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Studie dle zaddni obsahuje:

Etapa 2.1 Zpracovani vSech variant Zeleznicniho spojeni hl.m. Prahy s Letistéem Praha
Ruzyne a mestem Kladno. Varianty zahrnuji mozné napojeni ze vSech soucasnych
Zeleznicnich stanic na uzemi hl.m. Prahy, které maji vstup do sité metra a zaroven umozni
realizovat prepravu cestujicich na hlavni nadrazi Praha. Predpokladany vyhledovy provozni
interval je 15 minut jak pro usek Praha — Letisté Praha Ruzyne, tak pro usek Praha —
Kladno. Zpracovani je doplneno popisem vsech uvazovanych variant véetné jejich mozné
modernizace, pripadné i vystavbou chybéjicich visekii.

Tato piedklidana studie tvori vychodiska pro ndsledné posouzeni a vyhodnoceni
doporucené varianty Zeleznicniho spojeni hl.m. Prahy s Letistém Praha Ruzyné a méstem
Kladno.
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1. Uvobp

Material obsahuje vSechny varianty Zelezni¢niho spojeni hlavniho mésta Prahy s Letistém Praha Ruzyné
a statutarnim méstem Kladnem. Varianty zahrnuji mozné napojeni ze vSech soucasnych zZelezni¢nich stanic
na Uzemi hlavniho mésta Prahy, které maji moznost vstupu do sit¢ metra a zarovenn umozni realizovat
prepravu cestujicich na hlavni nadrazi Praha. Pfedpokladany vyhledovy provozni interval je 15 minut jak pro
usek Praha — LetiSt¢ Praha Ruzyné, tak pro Usek Praha — Kladno. Zpracovani je doplnéno popisem vsech
uvazovanych variant véetné jejich mozné modernizace, piipadné 1 vystavbou chybéjicich useki.

V zavéru zpravy je uvedena Prognéza pohybt (ptedpoklad poctu cestujicich (PAX) do roku 2020 a dale
Prognoza nakladu (leteckého Carga) do roku 2013. Ob¢ prognozy poskytlo Letisté Praha, s.p. 12.11.2007.
SOUCASTI RESENI NENI:

- Reseni odbaveni leteckych cestujicich na nadrazi v hlavnim mésté Praze, logistika zapsanych zavazadel
leteckych cestujicich;
- Rezim a vybaveni letiStnich a regionalnich vlaki

PODKLADY PRO ZPRACOVANI:

- METROPROJEKT Praha a.s.
- Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace
- Letist¢ Praha, statni podnik

KONZULTACE:

- Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
- METROPROJEKT Praha a.s.

- Letist¢ Praha, statni podnik

2. SEZNAM VYKRESOVE DOKUMENTACE V PRILOZE

- Prehledny vykres variant

- Zakres variant do uzemniho planu

- Uzemni plan Velkého tizemniho celku PraZského regionu — zdpadni &ast

- Ukézka ze studie spojeni hlavniho a Masarykova nadrazi

- Ukézka z ptipravné dokumentace Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letist¢ Ruzyné,
.Etapa, zst. Praha Letist¢ Ruzyn¢ — pticny fez
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3. SOUCASNY STAV A POPIS MODERNIZACE JEDNOTLIVYCH VARIANT

3.1 STAV SOUCASNE ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY V SEVEROZAPADNI CASTI PRAZSKEHO A
STREDOCESKEHO REGIONU V ROCE 2007
Soucasna kolejova sit’ v severozapadni ¢asti prazského a stiedoceského regionu je tvorena nasledujicimi
tratémi, které jsou znazornény i na schématu v zavéru této zpravy:

Trat' ¢. 122 (Praha hlavni n.) — Praha Smichov — Hostivice — (Kladno), znamé 1 pod prezdivkou
»Semmering,, s prevladajici meziregionalni a dalkovou osobni dopravou

Soucasny stav je charakterizovan nasledujicimi tdaji:

Zatazeni v siti CD Celostatni draha
Oznadeni trati dle knizniho jizdniho fadu CD 122
Délka tratového useku 18,977 km (Praha Smichov — Hostivice)
Pocet tratovych koleji 1
Provoz Obousmérny
Trakce Nezavisla
Tratové zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie — telefonicky zptisob dorozumivani
Nejvétsi tratova rychlost 70 km/h
je v dil¢ich isecich omezena na: 70 60 50 40 30
délka v km 13,861 10,182 1,087 3,438 0,409
podil v % 73,0 1,0 5,7 18,1 2,2
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Ttida sklonu X P-Smichov spol. — P-Jinonice 11
VII-IX | P-Jinonice — Praha-Zli¢in II
VI Praha-Zli¢in — Hostivice VI
Dovolena hmotnost na napravu 20,0t

Trat’ ¢. 120 Praha Masarykovo n. — Praha Bubny — Hostivice — Kladno (ptivodné ,,Bustéhradska,,)
s prevladajici pifimestskou zelezni¢ni osobni dopravou

Zarazeni v siti CD

Celostatni draha

Oznaceni trati dle KJR CD 120

Délka tratového useku 27,633 km (Praha Bubny - Kladno)
Pocet tratovych koleji 1

Provoz Obousmérny

Trakce Nezavisla

Tratové zabezpecovaci zafizeni

[:Jsek Bubny-Hostivice 2.kategorie — poloautoblok,
Usek Hostivice—Kladno 1.kategorie—telefonicky zptisob dorozumivani

Nejveétsi tratova rychlost

80 km/h

je v dil¢ich usecich omezena na:

80 75 70 60 55 50 40 30

délka v km

10,76 0,675 | 7,584 | 5,181 | 0,683 | 0,542 | 1,910 | 0,277

podil v %

38,9 24 27,5 |188 |25 (20 169 |10

Zabrzdna vzdalenost

700 m

Ttida sklonu VIHI-IX Praha-Bubny — Praha-Dejvice |11
VII-IX Praha-Dejvice — P-Veleslavin I
\Y P-Veleslavin — Praha-Ruzyné 11
VI-VII Praha-Ruzyné — Hostivice II
v Hostivice — Jene¢ — Unhost’ 11
11 Unhost — Kladno I
Dovolena hmotnost na napravu 20,0 t
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Trat’ ¢. 173 (Praha hlavni n.) — Praha Smichov — Rudna u Prahy a trat’ ¢. 122 Rudna u Prahy —
Hostivice s prevladajici ptiméstskou Zeleznicni osobni dopravou, (s oznacenim ,,Rudenska‘, zndma i1 pod
prezdivkou ,,Hrbata®, vystihujici zejména navazny sek z Rudné u Prahy do Berouna);

Zarfazeni v siti CD

Celostatni draha

Oznadeni trati dle knizniho jizdniho fadu CD

173,122

Délka tratového useku

24,818 km (Praha Smichov — Rudna u Prahy — Hostivice)

Pocet tratovych koleji

1

Provoz

Obousmémy

Trakce

Nezavisla

Trat'ové zabezpecovaci zatizeni

Praha-Smichov — Praha-Hlubocepy 2.kategorie — poloautoblok;
Praha-Hlubocepy — Rudna u Prahy — Odb. Jenecek 1.kategorie —
telefonicky zplisob dorozumivani; Odb. Jenecek — Hostivice
2 kategorie — poloautoblok

Nejvétsi tratova rychlost

P-Smichov — Rudna u P. — Odb.Jenecek 70 km/h,
Odb.Jenecéek — Hostivice 80 km/h

je v dil¢ich usecich omezena na: 80 70 60 50 40
délka v km 1,002 16,112 3,348 1,326 3,030
podil v % 4.1 64,9 13,5 5,3 12,2
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Ttida sklonu X Praha-Smichov — P-Hlubocepy | II

XI P-Hlubog&epy -P-Reporyje 1T

X P-Reporyije - Rudnd u P. I

IX Rudna u P. - Odb. Jenecek XI

v Odb.Jenecek — Hostivice I
Dovolena hmotnost na napravu 20t

Trat’ ¢. 121 Hostivice — Stiredokluky — Podlesin, s témef vyhradn€ nékladni dopravou. V tratovém
useku Hostivice - Stiedokluky byl v lofiském roce (po 13 letech) obnoven provoz. Ze stanice Stiedokluky je
vleckové napojeni stacirny leteckych pohonnych hmot.

Zarazeni v siti CD

Celostatni draha

Oznaceni trati dle Jizdniho #adu CD 121

Délka tratového useku 30,301 (Hostivice — Stfedokluky — Podlesin)
Pocet tratovych koleji 1

Provoz Obousmérny

Trakce Nezavisla

Tratové zabezpecovaci zafizeni

1 kategorie — telefonicky zpiisob dorozumivani

Nejvetsi tratova rychlost

Hostivice — Sttedokluky 60 km/h,
Sttedokluky — Podlesin 70 km/h

je v dil¢ich tsecich omezena na:

70 60 50 40 30 20

délka v km 11,792 | 13,753 |1,402 2,049 1,223 0,092
podil v % 38.9 454 4.6 6,8 4,0 0,3
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Ttida sklonu VI Hostivice — Stiedokluky \Y%

II Stiedokluky — Noutonice X

IX Noutonice — Kole¢ X

X Kole¢ — Zelenice u Slaného nz | 11

11 Zelenice u S. nz — Podlesin X
Dovolena hmotnost na napravu 20t

I kdyz je trat’ ¢. 121 nejblize aredlu Letist¢ Praha Ruzyné, nespojuje centrum Prahy a Kladno. Z Prahy
nebo Kladna do stanice Hostivice by bylo nutno vyuzit nékterou z vySe uvedenych trati. Pfipojnou stanici

v

Podlesin prochazi trat’ €. 110 Kralupy nad Vltavou — Most. Potencialni kolejové propojeni Praha — Kralupy
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nad Vltavou — Podlesin — Stfedokluky — Hostivice neni vzhledem k délce a nékolika uvratim vhodna ani pro
vedeni ndhradniho spojeni Kladenska a Prahy a v dal$im textu nebude sledovéno.

3.2 VARIANTY ZELEZNICNIHO SPOJENI

Zelezniéni osobni i nékladni doprava mezi obéma centralnimi nadrazimi hlavniho mésta Prahy na
stran¢ jedné a Hostivici, potazmo Kladnem a navaznou stfedoCeskou aglomeraci na stran¢ druhé, je
zajiStovéna tfemi Zeleznicnimi tratémi, zafazenymi vesmes do kategorie celostatni drahy. Traté maji
parametry a vybaveni, které nevyhovuje potiebam rychlé, spolehlivé a kapacitni zelezni¢ni dopravy.

Proto je nutno pristoupit k upravam, které pozadované potieby zajisti. S vyhodou je mozno vyuzit tii vyse
uvedenych Zeleznicni trati, resp. jejich koridord. Dal$im ndmétem je ,,pfepojeni* trati €. 120 za stanici Praha
Veleslavin novou stopou do trati ¢. 091 do stanice Praha HoleSovice, odkud by mohly byt vlaky od letisté
vedeny déle do stanice Praha hlavni nadrazi. Tim vznikaji ¢tyfi zakladni varianty modernizovaného
zelezni¢niho spojeni Kladenska, leti§t¢ Ruzyné a centra Prahy. Varianty jsou pracovné pojmenovany podle
zazitych nazvl a oznacent trati:

Varianta ,,Semmering*

Vedena pievazné v koridoru trati €. 122 (Praha hlavni n.) — Praha Smichov — Praha Zli¢in — Hostivice —
(Kladno), s novostavbou v tiseku Praha Zli¢in (resp. Odbocka Repy — Letisté Ruzyn¢),

Varianta ,,Bustéhradska*

Vedena pievazné v koridoru trati ¢. 120 Praha Masarykovo n. — Praha Bubny — Hostivice — Kladno,
s novostavbou v Gseku Praha Ruzyné — Letist¢ Ruzyné;

Varianta ,,Rudenska*

Vedena v koridoru trati €. 173 (Praha hlavni n.) — Praha Smichov — Rudnd u Prahy a trati €. 122 Rudna u
Prahy — Hostivice, s novostavbou v useku Odbocka Jenecek — Letisté Ruzyné;

Varianta ,,HoleSovice*

Vedena v useku (Praha hlavni n). — Praha HoleSovice — Odboc¢ka Mala ficka v koridoru trati ¢. 091, dale
novostavbou az do stanice Praha Veleslavin, a dale totozné s variantou ,,Bust¢hradska®, tj. v iseku Praha
Veleslavin — Praha Ruzyné v koridoru trati ¢. 120, s novostavbou v tseku Praha Ruzyné — Letist¢ Ruzyné.

Ostatni naméty

Do zcela jiné kategorie patii napojeni letisté Ruzyné na budouci sit’ vysokorychlostnich trati (VRT).
Soubézné s navrhem nového spojeni Prahy a Berouna sparametry VRT je koncepéné feSena moznost
ptivedeni rychlé zelezni¢ni dopravy na letisté. To by se uskute¢nilo odbocenim ze stopy VRT piiblizné
v trovni Odbocky Barrandov, trat’ by se stacela severozapadnim smérem a v prostoru letisté by byla vedena
podél vzletové a pristavaci drahy RWY 13/31. Presna poloha stanice neni lokalizovana. Dale by trasa
pokracovala severng, s napojenim na sledovanou vétev VRT ve sméru Drazd’any. Cela trasa je uvazovana
v tunelu a Zadné dalsi napojeni na Zelezni¢ni sit’ soucasnou i vyhledovou neni uvazovano. Protoze by trasa
nebyla vyuzitelnd pro intervalovou ptiméstskou dopravu, nent jiz dale dokladovana.

4. POZADAVKY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU
Mezi pozadavky a aspekty, které by mély varianty modernizovaného Zeleznicniho spojent zajistit patii:

- pravidelnost a spolehlivost — s lehce zapamatovatelnym intervalovym provozem, zejména v ranni a
odpoledni prepravni $picce, zadani (ROPID) se ustélilo na pozadovaném Spickovém intervalu vlakli na
letisté 10 min a kladenskych vlakti 15 min resp. 15 min pro oba spoje

- dostatecna kapacita — zabezpecend predevsim modernimi elektrickymi jednotkami

- kvalita prepravy — snadny a bezbariérovy nastup a vystup cestujicich, preference sedicich, vybaveni
nastupist,, véetné dynamickych informacnich systému

- rychlost prepravy, doba jizda — zajiSténa modernimi vozidly vedenymi po kvalitni dopravni cesté

stranka / celkem stranek

Posouzeni variant Zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté Praha Ruzyné - Kladno 7 37




Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta dopravni Textova Cast — Etapa 2.1

- dostupnost cilii — dostupnost mezi centrem Prahy a mezinarodnim letistém, resp. nejvétSim méstem
Stfedoceského kraje Kladna, dostupnost dalSich atraktivnich lokalit.

- vytvoreni prestupnich vazeb — na dalsi systémy kapacitni kolejové hromadné dopravy, predevsim
systém metra, tramvajovych trati, na autobusy i individualni automobilové dopravy ve formé parkovist’
typu P+R, resp. K+R;

- minimalizace negativnich dopadi na Zivotni prostiedi — splnéni hlukovych limitl, zajisténi
mimourovilovych kiizeni s trati, ochrana ptirodnich pamatek a vyznamnych lokalit apod.

- urbanistické hledisko — soulad s potiebami rozvoje mésta, reprezentovanymi Uzemnimi plany,
architektonické ztvarnéni prostoru predevsim stanic a zastavek.

vvvvvv

Pro zajisténi téchto pozadavki je nutno uvazovat s nasledujicimi parametry:

- Navrhova rychlost v =80 — 90 km/hod, s piihlédnutim k jeji dosazitelnosti v mezistani¢nim useku;

- Minimalni polomér smérového oblouku R = 325 m, s pfihlédnutim k mistni konfiguraci, zejména
zastavby;

- Provoz v celém rozsahu v zavislé trakei (elektrizace stejnosmémou proudovou soustavou 3 kV ss);

- Zdvoukolejnéni trati, nezbytné pro zajisténi pozadované¢ho rozsahu provozu, reprezentovaného
zadanymi intervaly;

- Maximalni podélny sklon nivelety az 35 %o, s pfihlédnutim na trakéni moZnosti provozovanych
vozidel; tyto hodnoty prakticky vylucuji provoz nakladnich vlakd;

- Délka nastupist’ 170 m (cca dvé soupravy jednotky fady 471+071+971);

- PIna peronizace stanic a zastavek, vyska ndstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, zajistujici
bezbariérovy nastup do soupravy;

- Délkové ovladani provozu na trati;

- Zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie s piipravou pro evropsky zabezpecovaci systém ERTMS, resp.
ETCS (interoperabilita);
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5. VARIANTA ,,SEMMERING*

5.1 POPIS MODERNIZOVANE TRASY

Vychozim bodem varianty je stanice Praha hlavni nadrazi. Vlaky by byly dale vedeny ve stopé soucasné
trati &. 171 Nuselskym tidolim do stanice Praha Smichov. Usek stavebné neni soucasti technického fesent,
nebot’ je feSen v ramci samostatné stavby Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi (mimo) — Praha Smichov
(v€etn¢). Vzhledem ke konfiguraci terénu a okolni zéstavby nelze pocitat s vyraznéjSimi Gpravami. Délka
useku je 4,5 km a doba jizdy zastavkového vlaku 7 minut. V ramci vySe uvedené stavby dojde k novému
zapojeni trati €. 122, které nahradi souCasné nevyhovujici uspotfadéani, kdy vlak milize zastavit pouze
v kolejové skupin¢ Praha Smichov spole¢né nadrazi, bez pfijatelného pésiho propojeni s kmenovou stanici
Praha Smichov, resp. se stanici metra a ostatni MHD.

Dale je trat’ vedena zapadné (severozapadné) smérem k Hostivici, ale vzhledem ke znacnému vyskovému
rozdilu (pfes 160 metrit) vychoziho bodu na Smichové (nedaleko Vltavy) a Zli¢inem byla trasovana ve
sklonu cca 15 %o rozvinutim délky. Usek mezi Smichovem a Jinonicemi pipomina vzdalen& horskou drahu
,.Semmering“ mezi Dolnimi Rakousy a Styrskem, zprovoznénou nedlouho piedtim. Trat’ tak byva ¢asto
oznacovana jako ,,Prazsky Semmering*, odtud jeji pracovni nazev.

Pii stavbé trati v 19. stoleti vznikly nékteré scenérie, utvary a objekty, které¢ byly posléze vyhlaSeny za
ptirodni ¢i kulturni pamatky. To se tyka predevsim tseku Praha Smichov — Praha Konvéika. V soucasné
dobé tyto pamatky vzniklé vystavbou brani modernizaci trati v podobé jejiho zdvoukolejnéni, bouiliva
diskuze se da ocekavat i votazce pro provoz nezbytné elektrizace trati. Trasa je zde postupné v
bezprostiednim kontaktu s piirodnimi pamétkami Pod Zvahovem, Pod 8kolou, Zelezniéni zatez, Prokopské
udoli a Ctirad, a sousedi s ptirodnim parkem Prokopské a Dalejské udoli. Kromé kulturni pamatky Viadukt
bustéhradské drahy (Semmering I, vyhlasen roku 1964) trat’ v tomto tiseku okrajove prochazi archeologickou
lokalitou Div¢i hrady. Z ditivodu redlnosti realizace je proto uvazovan usek Praha Smichov — Praha Konvéika
jako jednokolejny s charakterem optimalizace trati, coz vSak znacn€ omezi jeji propustnou vykonnost.

Od prostoru Konvarky trat’ pokracuje do Radlic k Zst. Praha Jinonice. V prevazné délce, vyjma lokality
Konvarka, resp. Div¢i hrady, prochdzi nezastavénym tzemim. Trat’ dale pokraCuje stejnym charakterem
k lokalitam Smukyika a Cibulka, se stejnojmennou zastdvkou a dale parkem Cibulka do zastavky (vyhybny)
Praha Stodtlky, s okrajovym vyznamem pro fidkou vilovou zéstavbu v okoli. V dalSim pokracovani je
vedena zalesnénym uzemim, prochazi lokalitou Haje mezi fidkou vilovou zéstavbou a zahradkarskou kolonii
k zst. Praha Zli¢in. Trat’ je vedena po obvodu Pfirodniho parku Kosite — Motol a prochézi, resp. vytvari
piirodni pamétku Motolsky Ordovik a sousedi s piirodni pamatkou U H4jh. I vtomto tseku, vzhledem
k mezinarodnimu vyznamu lokality, je trat’ uvazovana jako jednokolejna. Déle je vedena po obvodu Sidlisté
Repy, s blokovou kompaktni zéstavbou do stanice Praha Zli¢in (ptivodné Repy). Stanice mé relativné dobrou
prestupni vazbu na koncovou stanici tramvaji Sidlisté Repy, vyznam stanice je mozno vylepsit realizaci
kolejového propojeni ke stanici metra trasy B Zli¢in, s vyuZzitim koridoru soucasné vlecky. Mimo usek
v piirodni pamatce Motolsky Ordovik je navrzena modernizace trati, vetn¢ zdvoukolejnéni, tipravy se
odehréavaji prevazné na soucasnych draznich pozemcich.

Ve sméru do Hostivice je jiz spojeni pomerné vyhodné, trat’ je vedena bez kontaktu se zastavbou.
Dochazi zde k rozpletu trati na letist¢ Ruzyn¢ a na Kladno, vzhledem ke konfiguraci terénu je rozplet navrzen
jako tiroviiovy s tratovym uspofadanim s pracovnim nazvem Odbocka Repy. Na tizemi Hostivice, v lokalité
Na piskach se podél pravé strany rozviji nova vilova zastavba, ktera postupné prechazi do starsi zastavby az
ke stanici. Hostivice. I zde je navrzena modernizace trati, véetné zdvoukolejnéni, Upravy se odehravaji
prevazné na soucasnych draznich pozemcich, mimo prostor Odbocky Repy, ktery je prostorové naro&ngjsi.

Novy tusek trati (na letist€) vyuziva soub&hu s koridorem Prazského (dalni¢niho) okruhu, ke kterému se
podél zépadniho pruhu pfimykd a bez kontaktu se zastavbou se pfed uvazovanou zastdvkou Praha Dlouha
mile piipojuje do trasy nové trat¢ na letist¢ Praha Ruzyné (viz Varianta ,,Bust¢hradska“). Pfechazi postupné
mimouroviiovou dalniéni kiizovatku Prazského okruhu a rychlostni komunikace R 6 Praha — Pavlov (ve
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vystavbé), vjezd do logistického arealu vcetné vlecky a trati ¢. 120 Praha — Kladno. V prostoru letist¢ Ruzyné
dochazi ke kontaktu s ochrannym pasmem radionavigacnich zafizeni stavajici VPD 13/31. Jedna se
novostavbu dvoukolejné Zelezni¢ni trati; vzhledem ke kontaktu s prostorem a zatizenim letist€ Ruzyné je trat’
vedena témét vyhradn€ pod Urovni stavajiciho terénu (v zafezech nebo tunelovych usecich). Podrobny popis
tohoto useku je uveden v kapitole vénované varianté ,,.Bustéhradska™.

Celkové tato varianta predpoklada rekonstrukci 3,9 km stivajici trati, rekonstrukci a
zdvoukolejnéni 16,6 km stavajici trati a 6,6 km dvoukolejné trati jako novostavby. V celé délce trati je
navrZena elektrifikace. V uiseku novostavby (za odbofkou Repy) je navrzeno celkem 2,2 km
hloubeného dvoukolejného tunelu véetné zahloubenych stanic Praha Dlouha mile a LetiSté Praha
Ruzyné. Celkova predpokladana délka viprav (bez optimalizovaného useku Praha hlavni n. — Praha
Smichov) je 22,8 km, z toho 3,2 km je vedeno pod povrchem. Délka spojeni Praha hlavni n. — Letisté
Praha Ruzyné je celkem 27,3 km.

Stavajici navrhové rychlosti trati se pohybuji v Giseku Praha Smichov — Hostivice v rozmezi 50 — 70
km/h. Novy néavrh prepokladd zvyseni navrhové rychlosti na 80 km/h, ovSem s tim, ze na Sesti mistech
dochazi vzhledem k priichodu chranénym tzemim a misty blizkou zastavbou k lokalnimu sniZeni rychlosti
az na 60 km/h. Usek v novostavbé je mimo stanici Leti§té Praha Ruzyné navrzen na rychlost 80 km/h.

Z hlediska vyskového vedeni trasy prekonava trat’ v iseku Praha Smichov — Praha Zli¢in prevyseni
cca 165 m s maximalnim podélnym sklonem 15 %o. Poté niveleta koleje ziistdva v piiblizné stejné vySkoveé
hlading.

Smérové vedeni navrhované trasy je patrné z priloZené situace.

Seznam stanic a jejich uspotfadan ve sméru na letiste:

(- ZST Praha hlavni n. povrchova )
- ZST Praha Smichov povrchova
- zast Praha Zvahov povrchova
- zast Praha Konvarka povrchova
- ZST Praha Jinonice povrchova
- zast Praha Cibulka povrchova
- zast Praha Stodilky povrchova
- 7ST Praha Zli¢in povrchova
- zast Praha Dlouhd mile zahloubena
- 7ST Letisté Praha Ruzyné zahloubena

Ve sméru na Kladno:
- zast Hostivice jih povrchova
- ZST Hostivice povrchova

5.2 SOULAD S PLATNOU UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

S vyjimkou kratkého tiseku v blizkosti MUK silni¢niho okruhu se silnici R6 (MUK Repy) o délce cca
0,55 km se celd posuzovana trat’ (resp. jeji letiStni vétev) nachazi na tizemi hl. m. Prahy. Uvedeny tsek
je v katastralnim tzemi mésta Hostivice.

Trat' ¢. 122 Praha Smichov — Hostivice kon¢i km 16,66 na hranici Prahy. Pfiblizné¢ vkm 16,25
jenavrzena odbocka Repy, odkud vede vétev na Letisté Ruzyné o délce 6,562 km. Celkova délka trati
na Letisteé tedy ¢ini 22,812 km.

Cely tsek trati ¢ 122 je v Uzemnim plinu sidelniho titvaru (UPNSU) hl. m. Prahy stabilizovan
v hranicich dle soucasného stavu obvodu trati. UPNSU nepredpokladd modernizaci této trati,
znamena to, Ze ma byt vcelém useku odZst. Praha Smichov po hranice mésta jednokolejna
s vyjimkou vyhyben a Zelezni¢nich stanic.

Usek nové vétve od km 0,00 po km 3,40 neni v souladu s platnym UPNSU. Od km 2,10 po km 3,40
se odchyluje od trasy, jez je v UPNSU cca 060 m zapadné. V ostatnim prib¢hu je v souladu s UPD
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az do zst. Praha Ruzyné (pro tsek km 0,00 — 3,40 je nutna zména UPNSU) a je shodna s navrhovanou vétvi
na trati Praha Bubny — Praha Dejvice —Praha Zli¢in od km 3,40.

Trat’ €. 122 od hranice mésta Prahy v km 16,66 vede dale na uzemi Stiedoceského kraje do Zst. Hostivice
(stted km 19,240). V tomto pribéhu je zcela v souladu s UPN Mésta Hostivice i UP VUC Prazského regionu
Stfedoceského kraje.

Pokud by méla trat’ dostat poZadavkiim na rychlé, pohodlné a kapacitni feSeni dopravni obsluhy Letiste
Ruzyné, méla by byt v celém tseku dvoukolejna, elektrizovana a vybavena na soudobé tirovni. V tseku trati
km 0,00 v Zst. Praha Smichov — Zst. Praha Jinonice v km 8,09 je vSak velké mnoZstvi vyznamnych objektt
ochrany prirody apamatek, velmi ¢etné lokality, jez neumoznuji vystavbu dvoukolejné trati vlivem
prostorovych podminek. Protcely tohoto Posouzeni aporovnatelnost s ostatnimi variantami trati
se predpoklada optimalizace v useku km 0,00 zst. Praha Smichov — zast. Praha Konvaika v km 6,18 (stied
cca 6,27) o délce 6,18 km. V dalsim priibéhu trati se predpoklada modernizace (zdvoukolejnéni, elektrizace,
upravy zelezni¢niho spodku isvrsku, sd€lovaci azabezpeCovaci zafizeni anutné smérové korektury)
azdokm 16,25, odkud by mela pokracovat novostavba vétve na LetiSt€¢ Ruzyné. Modernizace miize
pokracovat az do zst. Hostivice v km 19,753. Verze s napojenim nové vétve do zst. Letisté Ruzyné od jihu,
jak je studovano ve varianté ,,Rudenska“ tohoto Posouzeni, neni uvazovana.

V useku, kde dochézi k optimalizaci trati, je tfeba ocekavat nésledujici konflikty ztitulu nesouladu
s platnou UPD, zak. ¢. 114/1992 o ochrané piirody a zak. ¢. 20/1987 o statni pamatkové péci:

- km2,30-2,60 kontakt s piirodni pamatkou Pod Zvahovem se zafezem &i naspem trati,
- km3,30-3,50 kontakt s piirodni pamatkou Pod $kolou,
- km3,70 zelezni¢ni zafez s paleontologickou lokalitou (pfirodni pamatka

- km3,00-4,20 technicka kulturni pamatka zelezni¢ni viadukt Semmering I. A I1.

- km4,50-6,50 vychodni okraj zvI4té chranéného uzemi (ZCHU) piirodniho parku Prokopské udoli,

- km4,50-4,80 skalni utesy — jizni okraj,

- km5,30-5,80 vysoky nasep zprava, zatez zleva,

- km5,80-6,20 piirodni pamatka Ctirad, zifez svyznamnym geologickym profilem, paleontologické
naleziSté, enklavy skalnich stepi,

- km12,30-12,80  piirodni pamatka Motolsky ordovik, severni svah zétezu kli¢ovy predmét ZCHU,

- km1320-1340  piirodni pamatka U Hajt, severni okraj ZCHU je v kontaktu s trati,

- km?9,00-9,70 piirodni park Kosite — Motol (lesni porosty, motolsky ordovik, okoli Vidoule, parky v okoli

Cibulky, Kalvéarie (dominanta mimo kontakt),

- km1740- USES u Hostivic podél Litovického potoka od Peterkova Mlyna,

V celém tseku trati je predmétem zvySené ochrany minimalizace z4saht do krajinného razu Uzemi
Barrandova, Hlubocep, Jinonic, Radlic, Zlichova, Dévina, Div¢ich Hradt, Prokopského a Dalejského udoli,
Vidoule s parkem Kosite — Motol, hlubocepské viadukty.

V tésném sousedstvi trati se nachazi vkm 13,70 barokni kaple Nalezeni sv. Kitize nedaleko Bilého
Beranku (K. I. Dientzenhofer).

[ 24

od km 16,25 nema vétsi komplikace vyplyvajici z podminek ochrany piirody a pamatek s vyjimkou zmény
UPNSU.

5.3 NASTIN URBANISTICKYCH A ARCHITEKTONICKYCH RESENI UPRAV, VAZBA NA SiT METRA

a) Vuseku km 1,60 Zlichov azkm cca 6,50 zast. Praha Konvarka je zadouci vénovat mimoiadnou
pozornost omezovani hlukovych expozici (Gtlum ve svrsku i spodku, lehké prithledné paravany, ve vhodnych
ptipadech zakryti kolejist¢ — napft. zafez Konvarka, ktery lze nasledné upravit parkove).

b) Zst. Praha Jinonice miize ziskat na vyznamu atak posilit celou trat’ nasledujicimi Gpravami:
nastupisté vysunout az k podjezdu Radlické ulice a pomoci vytahii a event. Pohyblivych chodnikli usnadnit
prestup mezi Zeleznici a metrem Jinonicka. V okoli se pripravuje intenzivni rozvoj se smisenou naplni véetné
vysokoskolského aredlu, pri vyusténi Radlické radidly miize vzniknout vyznamny zachytny kloub piiméstské
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autobusové i individualni dopravy s piestupy na Zeleznici i metro. Rozvoj Radlic jiz zapocal a bude se dale
stupiiovat, takZe naroky nadopravni obsluhu sebudou stupniovat. Aredl Walter bude transformovan
na rozsahlou smisenou zonu, zst. P. Jinonice je v pfimé dostupnosti. V akénim radiu Zst. Jinonice je také
kapacitni celek Na pomezi s podilem zast. Praha Cibulka.

¢) Uzemi zapadné a severozapadné od st. Praha Zli¢in je jednim zrozséhlych rozvojovych lokalit
s bydlenim, sluzbami, nerusici vyrobou a sklady. Dopravni obsluha tohoto souboru zvysi vyznam této
stanice. Diky blizkosti MUK se silnici R6 na prazském silniénim okruhu je mozné vytvoiit ve spolupraci
se zastavkou Dlouhd Mile intenzivni piestupni uzel na ptiméstskou dopravu.

d) Prostor v okoli zast. Praha Dlouh4 Mile jiz nyni se postupné vyuziva kapacitnimi obchodnimi centry.
Dalsi se pripravuji. Vyznam zastavky neustdle miZze rist také vlivem prestupl z piiméstské autobusové
1 individuelni dopravy.

e) Zst. Letistd Ruzynd je nutné koncipovat velkoryse, nebot’ piepravni vykony letisté budou neustéle
rist. Také v predpoli odbavovacich hal terminali Sever se bude postupné dopliiovat. Je tieba pocitat také
s velkym poctem zaméstnancd, jez jiz dnes ¢ini okolo 10 000 osob.

54 STAVPROJEKTOVE DOKUMENTACE

Pro tuto variantu byla zpracovana tizemné technicka studie (12/2005). Obsahovala technické proveteni
kompletniho zdvoukolejnéni trasy. V souc¢asné dobé se zpracovava dokumentace pro tizemni rozhodnuti
projektu Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi (mimo) — Praha Smichov (véetné€), ktery obsahuje i
navazné useky zabezpecovaciho zatizeni aZ do Zst. Praha Zli¢in. Zarovei se uvazuje vyuzit tuto trat’ jako
odklonovou po dobu vystavby varianty ,,Bust¢hradska®, bude-li doporu¢ena k dalsi priprave.

Pro tuto variantu by bylo nutno dale zpracovat a zajistit:

- Zpracovat dokumentaci pro zménu iizemniho planu

- Projednat a zajistit vlastni zménu tzemniho planu

- Zpracovat dokumentaci EIA v rozsahu prilohy ¢. 4 (v€etn€ prizkumu jarnich, letnich i podzimnich aspektt),

- Podrobit variantu procesu EIA

- Zpracovat a projednat dokumentaci pro tizemni rozhodnuti (zpracovani vyse uvedenych dokumentaci a zejména
jejich projednani a vydani piistusnych povoleni piekroci min. 36 mésici)

- Zpracovat dokumentaci pro stavebni povoleni.

Pro pokra¢ovani ve sméru na Kladno je stav dokumentace popsan u varianty ,.BuStéhradska‘.

5.5 JizpNiDOBY
Predpokladana jizdni doba:
V useku Praha hlavni nadrazi — Praha Letisté Ruzyné (pouze 1-2 spoje za hodinu)

Pro zastavkovy spoj 33,5 min

Pro zrychleny spoj 28 min  (zastavuje Praha Smichov, Praha Zli¢in, Praha Dlouha Mile)

V tiseku Praha hlavni nadrazi — Kladno (pouze 1 spoj za hodinu)

Pro zastavkovy spoj 50 min

Pro zrychleny spoj 34,5min  (zastavuje Praha Smichov, Praha Zli¢in, Hostivice)

V useku Praha Smichov — Praha Letist¢ Ruzyné (kde by koncila vétSina spojit)

Pro zastavkovy spoj 26,5 min

Pro zrychleny spoj 22min  (zastavuje Praha Zli¢in, Praha Dlouhd Mile)

5.6 DALSI OMEZENIi

Z provozniho hlediska ma trat’ vyznam jak pro osobni meziregiondlni dopravu (spésné vlaky v relaci
Rakovnik, resp. Chomutov), tak pro nakladni dopravu. Vyznamna je vleCka do aredlu strojirenské firmy
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SIEMENS Kolejova vozidla napojena do stanice Praha Zli¢in. Strategicky vyznam ma trat’ pro zasobovani
letisté¢ Ruzyné leteckymi pohonnymi hmotami (jsou zde vedeny ucelené vlaky z bavorskych rafinérii) 1 pro
vojenské ucely. Z hlediska piimé obsluhy uzemi je vyznam mizivy, s vyjimkou useku Praha Zli¢in —
Hostivice.

Z dopravné — technologického rozboru vyplyva, Ze mezistani¢ni Gisek Praha Smichov — Praha Konvarka
podvaze propustnou vykonnost celého spojeni, bez ohledu na dvoukolejnou vyhybnu Praha Zvahov. Pro
pozadovany rozsah 10-ti part vlakl za hodinu (vcetné zrychlenych spojtt) dlouhy jednokolejny tsek (cca 3
km) vytvori tzké hrdlo a provoz ztrati spolehlivost a pravidelnost. Podle orientacniho technologického
posouzeni bude moZno provézt cca 6 pari vlaki za hodinu, coZ nesplituje poZadavky zadani.

Moznosti je pristavba druhé tratové koleje novou tunelovou stopou, resp. vedenim vlaki po vice tratich
soubézné, napt. po trati ¢. 173 nebo 120, ¢imz se pozadavky na kapacitu snizi. Investi¢ni naklady by pak
v obou piipadech vyrazné€ vzrostly.

Aby bylo moZno spoje tspé$né provozovat, je nutno v predstihu rekonstruovat stanici Praha
Smichov, zejména pripojeni trati k ostrovnim nastupiStim. V souc¢asné dobé mohou spoje zajizdét
pouze do prostoru tzv. severniho nastupisté (s velmi sloZitou piestupni vazbou na metro).

Navic vétsina z 6-ti parii vlaki by musela byt zakon¢ena ve stanici Praha Smichov. Jen cca dva

spoje do hodiny by mohly byt vedeny do stanice Praha hlavni nadrazi, nebot’ kapacita
(propustna vykonnost) trat'ového useku Praha Smichov — Praha hlavni nadrazi bude vycerpana
soubéZné vedenou osobni dopravou (dalkové spoje od Plzné, Piibrami, regionilni od Berouna,
pripadné po dostavbé nového tunelového spojeni Praha Beroun dalSimi spoji).

Moznosti feSeni, jak zde zvysit propustnou vykonnost, je vystavba nového vytoriského mostu, ktery je
vsak v souCasné predmétem sportl. (Novy most byl proto vypustén z dokumentace Optimalizace trati Praha
hlavni nadrazi (mimo) — Praha Smichov (v¢etn€)). Dalsi moznosti je vystavba nového tunelového spojent
Smichovského a hlavniho nadrazi — tzv. projekt Cross Rail, resp. projekt ,,Praha, Nové spojeni II. Etapa —
tunelové ZelezniCni spojeni, Praha-Smichov — Praha hlavni nadraZi* (s pokracovanim smérem na Kralupy,
Kolin a Tébor). Jedna se o investice v fadu cca 16 mld. K¢.

Z hlediska pripravy neni redalné zahijit vystavbu této varianty (ktera navic zcela nespliiuje
pozadavky zadani) pred rokem 2013.

5.7 POSTUP VYSTAVBY

V kapitole 5.4 je nastinén stav piipravy této varianty. S ohledem na to se realizace uvazuje v ¢asovém
obdobi 2013 az 2016. Predpokladana lhiita vystavby cca 46 mésici. Casové tidaje o postupu praci byly
navrzeny s piihlédnutim ke zkusenostem a znalostem o stavbach jinych srovnatelnych akeci.

V ramci feSeni této varianty dojde k optimalizaci jednokolejného tiseku ZST Praha Smichov — zast. Praha
Konvaika. V pokradovani pak k postupné modernizaci (zdvoukolejnéni) dalsich &asti trati k ZST Praha Zlicin
a k ZST Hostivice. Prace budou probihat za vyluky provozu v realizovanych tsecich. Vzhledem k
pozadavku na potfebu zachovani moznosti provozu na vle¢kich u ZST Praha Zligin, je nutné prizptisobit
budouci vystavbu této skute¢nosti a postup praci rozdélit na tiseky. Prace v ZST Hostivice budou provadény
za provozu stanice. Nezavisle na realizaci praci na modernizaci stavajici trati (v ¢asovém soub¢hu) pak bude
probihat novostavba trati od odbocky ,.Repy** do ZST Praha Letisté Ruzyné.

5.8 ODHAD INVESTICNICH NAKLADU

Odhad investiénich nakladti (v CU 1I/2007) byl proveden s ohledem na rozhodujici stavebni objekty a
provozni soubory a obsahuje zejména naklady na stavbu trat'ovych tsekli (zemnich praci, tunelovych usekd,
mostll), stanic a zastavek, napajent trati, zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni apod.

Pro variantu ,,Semmering” se jedna o 14,6 mld. K¢ Vzhledem k tomu, Ze tato varianta nespliluje
pozadavky zadéni (zejména ma nizkou propustnou vykonnost), bylo by nutno navrhnout dalsi stavebni
upravy, popsané vyse v kapitole 5.6.
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Pozadovany rozsah by zajistila napt. kombinace s variantou ,,Rudenska* (celkem cca 31 mld. K¢).

Dalsi moznost, spocivajici v preklenuti jednokolejnych tisekli soubéznou tunelovou trasou by znamenala
opét velmi vyrazny nardst potfebnych investic.

Podminujici investici je dale realizace prestavby nadraZi Praha Smichov (nové zapojeni trati) — cca
0,6 mld. K¢, novy vytonisky most cca 0,5 mld. K¢, Optimalizace zbyvajiciho useku trati Praha Smichov
— Praha hlavni nadrazi — cca 2 mld. K¢. Jinou moZnosti je realizace projektu ,,Praha, Nové spojeni I1.

etapa — tunelové Zelezni¢ni spojeni, Praha-Smichov — Praha hlavni nadrazi“, s investicemi v Fadu cca
16 mld. K¢.
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6. VARIANTA ,,BUSTEHRADSKA“

6.1 POPIS MODERNIZOVANE TRASY

Trat’ vychazi ze samotného centra Prahy ze stanice Masarykovo nadrazi. Vzhledem k nevyjasnéné
budouci podobé tohoto nadrazi (vyhlaseno je zde velké rozvojové tizemi) a samostatné stavbé Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu, zacind tato varianta modernizace trati ve stanici Praha Bubny. V navaznosti na
dokumentaci ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu* zpracovanou firmou TOP CON Servis, s.r.o. v roce
2006, vypsala SZDC, s.o0. Stavebni sprava Praha dne 17.10.2007 pod &j. 14 309/07 veiejnou zakazku
na zhotoveni stavebné technického a geotechnického prizkumu. Pied podpisem je SoD s vitéznym
uchaze¢em SUDOP Praha, a.s., termin dokonceni praci je 31.5.2008. V roce 2008 se dale predpokliada
vypsani verejné zakazKky na zpracovani pripravné dokumentace. V roce 2009 vypracovani projektu
stavby a v roce 2010 vybérové Fizeni na zhotovitele stavby.

Oproti souCasné stanici Praha Bubny jsou néstupisté¢ piesunuta blize ke stavajicimu vestibulu stanice
metra trasy C Vltavskd a vytvari se tak kratka prestupni vazba na stanici metra (stdvajici vestibul) i
tramvajové zastavky. Zaroven je vytvorena vazba i na novy severni vestibul stanice metra. Soucasna rozlehla
stanice je v podstatné miie zrusena, zachovany jsou pouze Ctyfi dopravni koleje se tfemi nastupisti. Stanice
ma trat'ové usporadani, rozplet trati na Kladno a na Kralupy nad Vltavou je realizovan na jiznim stani¢nim
zhlavi. Niveleta koleji je oproti sou¢asnému stavu u nastupist’ zvySena az o cca 2 m, aby se odstranilo
stavajici urovitové kiizeni s ulici Bubenska. Princip odstranéni troviovych piejezdt (resp. jejich nadhrada
nadjezdy a mosty) plati pro vSechna ostatni kiizeni s trati. Kralupska trat’ bude napojena na stavajici stav pred
premosténim ulice Plynarni. Rozsahlé uvolnéné pozemky, zejména prostor byvalého ranZiru a opravny byl
jiz pteveden na soukromého developera.

Dalsi usek podél Strojnické ulice je feSen vyhradné na estakadé, kterd odstrani stavajici zemni téleso,
¢imZ se zmensi koridor potfebny pro drazni provoz a prostor podél Strojnické ulice vyznamné zprostupni.
Plochy pod estakadou se navrhuje vyuzit pro parkovani automobilt. Estakddové vedeni trati pokracuje az
k nové zastavce Praha Vystavisté. Nové navrhovanad nadzemni zastavka Vystavisté je situovana na estakade,
ktera ptekracuje 1 tiidu Dukelskych hrdind. Stanice by méla vytvofit pocatek vstupniho prostoru do arealu
Vystavisté a do prazské Stromovky.

V dal$i pokraCovani se trasa dostava do piimého kontaktu s piirodni pamatkou Kralovska obora
(Stromovka). Soucasna trat’ prochazi pii okraji jizni ¢asti Stromovky do okoli zapojenym zafezem v délce
cca 800 m, jihozapadni Cast parku pak podchazi kratkym (100 m) hloubenym tunelem. Zde se navrhuje
rozsifit stdvajici drazni téleso tak, aby vyhovovalo dvoukolejnému profilu. Pfedpokladem pro toto fesSeni jsou
relativné rozsahlé drazni pozemky, které umoziuji, aby se nezasahovalo do pozemku sousednich, s ptirodni
pamatkovou ochranou. Niveleta koleje je oproti sou¢asnému stavu zahloubena o cca 0,7 az 2,5 m, coz vytvaii
predpoklady pro snadnéj$i integraci do prostoru Kralovské obory. Stavajici jednokolejny tunel ma
nedostatecny prijezdny profil a je nutno jej zcela prestavét. Vzhledem k nizkému nadndsypu je navrzeno
jeho postupné rozebrani a nahrazeni novym dvoukolejnym tunelem. Bubensky portal je navrzen opét sestavit
s vyuzitim plivodniho materidlu. Stavajici tunel je navrZzen na prohlaseni kulturni pamatkou, o zptsobu jeho
prestavby jsou vedena jednani s Narodnim pamatkovym tstavem.

Dale je jiz trat’ vedena v mélkém tunelu az ke stanici Praha Dejvice. Prostor nad stropem nového tunelu
se uvoliiuje pro dalsi vyuziti. Prostor kolem stanice metra HradCanskd a stanice Praha Dejvice patii
presun do blizkosti stanice metra trasy A Hradc¢anskd, nové v zahloubené poloze. Trasa
modernizované trati je zde vtésném soubéhu s tunely silniéniho méstského okruhu. V tomto
dopravnim uzlu se prolinaji téméf vSechny druhy vefejné hromadné dopravy tj. metro, tramvaje,
autobusy a Zeleznice, s kratkymi pirestupnimi vazbami, které zajiSt’uji i vétsi bezpecnost cestujicich.

Stanice Praha Dejvice/HradCanska je tedy feSena jako zahloubena dopravna, s jednoduchymi kolejovymi
spojkami za zastavkou (ve sméru Ruzyn€), umoziujici feSit nékteré mimotadnosti provozu. Soucasné je
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navrzen i druhy (vytahovy) vestibul stanice metra HradCanska a vazba na stavajici vestibul stanice metra
Hradcanskd. Zahloubeni stanice Dejvicka je vyznamné nejen z hledisek urbanistickych a ekologickych, ale 1
dopravné bezpec¢nostnich, nebot’ se odstrani stavajici iroviova kiizeni v ulicich Bubenecska, Pelléova a U
Vorlikli. Navrh feSeni respektuje kulturni pamatku aredl piivodni Zelezni¢ni stanice Praha Dejvice.
Zahloubenim stanice se pro novou urbanizaci uvoliiuji rozsahlé hodnotné pozemky.

Navazny trat’ovy usek mezi stanicemi Praha Dejvice a Praha Veleslavin propojuje obé krajni
dopravny umisténé v zahloubené poloze. Jejich vzajemny vySkovy rozdil je 90 m na délku cca 4,4 km,
znamenajici pramérny podélny sklon pres 20 %o. Na stavajici trati je v povrchovém mezistani¢nim useku
sklon az 25 %o'. Trasa zde zaroveni prochazi v bezprostiedni blizkosti zéstavby. Vyznamné ovlivnénou
lokalitou je izemi u Probostského dvora (Otfechovka) a podél ulice Glinkova. Vzhledem krozsahu a
slozitosti opatieni (protihlukové zakryti trati, demolice soukromych objektit) navrzenych pii povrchové
vedeni trati byly hledany dal$i moznosti, jak jest¢ vice minimalizovat dopady trati na okoli. Navrh nyni
uvaZuje se zahloubenim trati, které po dokonceni stavby téméf zcela eliminuje nepfiznivé vlivy na
obyvatelstvo. Budou tak moci na uvolnénych draznich pozemcich vzniknout snadnéjsi komunika¢ni
propojeni i nové uzemni vazby apod. Navrhem zahloubeného tunelu bylo dosaZeno priznivéjSich
sklonovych poméri trati s pozitivnim dopadem na napajeni trati a spotiebu trakcni energie. Délka
tunelového useku, ktery zacina na trovni sou¢asného bubenského portilu tunelu Stromovka a konci
za stanici Praha Veleslavin je cca 6,2 km.

Stavajici stanice Praha Veleslavin jevdneSni podobé vlivem néhrady uroviiového piejezdu
s ul. Veleslavinskou mimouroviitovym kiizenim zruSena. Nova zastdvka je situovana do severni poloviny
prostoru dnesniho nadrazi. Stanice Praha Veleslavin je navrzena v terénnim odfezu a je oteviend k severu.
Stavebni a dispozicni feSeni stanice Praha Veleslavin umoZiluje vytvofeni piimé ptfestupni vazby ke stanici
metra trasy A na zamysleném prodlouzeni této trasy smérem na Petfiny (pfip. Motola). Propojeni nastupist’
zeleznice s ostrovnim nastupistém stanice metra je uvazovano pres mezilehlou podzemni troveii podchodu,
situovaného tésné pod kolejistém zeleznicni traté.

Nasledujici tsek trati knové (resp. obnovené) zastavce Praha Liboc vykazuje nejvétsi smérovou
odchylku nové navrhované dvoukolejné trat€ od stavajici osy jednokolejné traté, se Spatnymi smérovymi
poméry. Zastavka Praha Liboc umoznuje primou obsluhu piilehlého tzemi s obytnou funkei. Zastavka
je povrchova, sbocnimi nastupisti piistupnymi v Celech. Nasleduje nové mimouroviiové kiizeni s ulici
Libockou véetné vazby ulice U Prioru.

Dalsi stanice Praha Ruzyné je ve stavajici poloze pro osobni dopravu zrusena. Trat’ je vedena v misté
nové navrhovaného mimouroviiového kiizent traté s ulici Drnovskou cca 3 m nad stavajici niveletou, piesto
zastane zachovano napojeni stavajiciho vleckového kolejisté. Nova poloha stanice je té€sné za kiizenim s ulici
Drnovskou, stanice je tvofena ostrovnim nastupiStém v trovni cca 3,5 m nad terénem. Stanice umozni
prestup ,hrana — hrana® cestujicich od Kladna naletist¢ (do doby realizace piimého spojeni Kladna
s letiStém).

Za nastupistém nasleduje bod rozvétveni trati smérem k letisti a na Kladno. Rozvétveni je navrzeno jako
mimourovilové (se smérovym uspoiadanim), v prostoru mezi tratémi je situovan svazek dopravnich koleji,
ktery umoziiuje odstavovani souprav pro vyrovnani potieb v dobé dopravni Spicky a mimo ni. Z hlediska
provozni technologie neni toto situovani idealni, ovsem vyhodnéjsi polohy pobliz obou koncovych stanic
z prostorového hlediska vyvinuti téchto koleji neumoziiuji. Tratové koleje ve sméru Kladno maji rozdilné
vyskové polohy, prava kolej podchazi odbocku na letiste. Po vzajemném vyrovnani obou tratovych koleji
zde navazuje druhd etapa projektu ve sméru Kladno.

' Na konfiguraci stavajici trati jsou patrny pozistatky jesté po uzkorozchodné koniské draze z roku 1830, ktera méla
spojit Prahu a Plzen (pfes Kladno). Ze stanice Bruska (Praha Dejvice) draha stoupala ve sklonu az 25 %o. Pii piestavbé
na Zelezni¢ni drahu spole¢nosti ,,Bustéhradska zeleznicni...“ v roce 1863 byly smérové i sklonové parametry pievzaty a
zustaly zachovany do soucasnosti. Zatimco ob¢ stanice (Dejvice i Veleslavin) maji sklon do 5%o, sklon mezistani¢niho
useku dosahuje az 25 %eo.
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Ve sméru Letisté Ruzyné nasleduje novostavba trati. Po vykiizeni s estakddou Prazského silni¢niho
okruhu se trasa dostdvd do ochranného pasma radiomajaku vzletové a pristdvaci drahy (RWY 13/31) za
prahem 31 a trasa je vtomto Useku vedena v tunelu o délce 340 m. Dale pokracuje v zarfezu v soub&éhu
s Prazskym okruhem (stavba 517) po jeji zdpadni strané¢ do prostoru mimouroviiové kiizovatky s ulici
Evropskou a K letisti.

Zde je navrzena zastavka Praha Dlouha Mile. Hlavnim zdmérem této stanice je vytvoreni kvalitniho
dopravniho termindlu zejména pro prestup z autobustt hromadné dopravy a na vyhledovou trasu tramvaje
vedenou po nové ulici spojujici Drmovkou s ulici K letisti (,,obvodova komunikace®). Soucasti uzlu je rovnéz
kapacitni parkoviste¢ systému P+R, které je umisténo vté€sné vazb¢ na stanici na jeji vychodni strané.
V termindlu bude moznost ptimého piestupu i na zamyslenou stanici Dlouhd Mile na prodlouzené trase
metra A.

V dalS$im pokracovani je vramci koordinace se stavbou paralelni vzletové a pfistdvaci drahy (RWY
06R/24L) navrZen prichod jejim budoucim ochrannym pasmem ve formé hloubeného tunelu. Tunelovy tsek
ma délku cca400 m a je navrZzen vzhledem ke kiiZeni s pfedpolim a ochrannymi pasmy radionavigacnich
zaiizeni prahu 24L. Trat' dale sleduje v odstupu cca20 m stopu Prazského okruhu a staci se obloukem
zapadnim smérem ke koncové stanici. Del$im mostnim objektem piekondva feciste Kopaninského potoka
(bylo nutno respektovat retenéni uzemi Kopaninského potoka). Pred kiizenim s dalni¢nim privadééem
k terminaltim (ulice Aviaticka) trat’ vjizdi do portalu tunelu, ktery navazuje na koncovou stanici Praha Letiste
Ruzyné

Nova koncova stanice Letist¢ Ruzyné, v aredlu mezinarodniho letisté Praha Ruzyné ma piimou vazbou
k existujicimu inovému termindlu a dal$im objektliim v ramci pfedprostoru letisté. Soucasné umoZziuje
navaznost na stavajici doplitkovou autobusovou dopravu, vyhledovou stanici prodlouzené trasy metra A,
a v prostoru letist¢ predstavuje pozadovany prvek integrace letecké dopravy s dopravni soustavou mésta PID
s odpovidajicim standardem funkce a kvality. Koncepce FeSeni se ustalila na podzemni hloubené stanici,
ktera v budoucnu umozni podchod objektu Terminal SEVER 2 a pokracovani trati smérem do Jence.
Koncova Zelezni¢ni stanice je situovana v primém tseku, se dvéma kusymi kolejemi podél ostrovniho
nastupisté.

Stavba je vymezena za¢itkem tprav v ZST Praha Bubny (vkm 411,48=km —0,19) akoncem tprav
za ZST Praha Ruzyné v km 12,54, kde se navazuje na II. Etapu modernizace trati Praha — Kladno. Délka
upravovaného tseku je 12,73 km. Déle je soucasti projektu novostavba tseku Praha Ruzyn€ — Praha Letiste
Ruzyné od km 11,47 do km 16,96, v thmné délce 5,49 km. Celkova délka navrzenych tprav je cca 18,2 km.

Stavajici navrhové rychlosti trati se pohybuji v iseku Praha Bubny — Praha Ruzyné v rozmezi 50 — 80
km/h. Novy navrh prepoklada zvyseni navrhové rychlosti na 80 km/h v celém rekonstruovaném tiseku. Usek
v novostavbé je mimo stanici Letist¢ Praha Ruzyn¢ rovnéz navrzen na rychlost 80 — 90 km/h.

Z hlediska vyskového vedeni trasy prekonava trat’ v iseku Praha Bubny — Praha Dlouha mile ptevyseni
cca 169 m s maximalnim podélnym sklonem 25 %o (v kratkém tseku az 33 %o). Poté niveleta koleje zlistava
v priblizné stejné vyskove hlading.

Smérové vedeni navrhované trasy je patrné z priloZené situace.

Seznam stanic a jejich usporadani:

(- 7ST Praha Mas.n. povrchova )
- 7ST Praha Bubny — Vltavska povrchova
- zast Praha Vystaviste povrchova
- 7ST Praha Dejvice — Hrad¢anska zahloubena
- 7ST Praha Veleslavin zahloubena
- zast Praha Liboc povrchova
- ZST Praha Ruzynd povrchova
- zast Praha Dlouha Mile zahloubena
- ZST Letiité Praha Ruzyné zahloubena
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Ve sméru Kladno nasleduje za ZST Praha Ruzyné ZST Hostivice

6.2 SOULAD S PLATNOU UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

Trasa trati je v celém svém pribéhu stabilizovana v platném UPNSU hl. m. Prahy véetné vétve na Letiste
Ruzyné a je zdvaznou ¢asti tohoto dokumentu. Znamena to, ze izemné planovaci dokumentace hl. m. Prahy
predpoklada jeji modernizaci v pribéhu useku Praha Bubny Vltavska — Praha Ruzyné a novostavbu vétve
na LetiSté¢ Ruzyné.

Jakakoli odchylka kterékoli stavby na tizemi hl. m. Prahy od zévazné &asti UPNSU vyzaduje provedeni
zmény tohoto dokumentu. ProtoZe trat’ Praha Bubny — Leti§té Ruzyng je zavaznou &asti UPN pro feSeni
dopravni obsluhy letist¢ a dokumentace pro vydani izemniho rozhodnuti v celém svém priibéhu odpovida
platné UPD, viechny varianty obsluhy leti§té odchylné od tohoto dokumentu, nespliji funkci podle
schvaleného UPNSU. Znamena to, Ze ostatni varianty, prezentované v tomto Posouzeni, jsou sice v souladu
s uzemnim planem, ale nespliji funkci kvalitni obsluhy Letisté Ruzyné. Smérové a vyskové korektury trasy,
které vedou ke zlepSeni parametrQl trati a neméni podstatu zdvazného feSeni, jsou kvalifikovany na Gpravy
UPNSU hl. m. Prahy. To se tyka i usekd, které jsou zavedeny do podzem.

Proces zmén UPNSU je nejen ¢asové naroény (dosud projednavané zmény trvaly 1,5 az2 roky),ale
vyzaduji také slozita projednani kromé Siroké sféry statnich a odbornych instituci s obcanskymi iniciativami
a zavéretné schvaleni v Zastupitelstvu hl. m. Prahy. V soucasné dobé podavané navrhy zmén UPNSU jiz
budou zahrmuty do zpracovani nového tizemniho planu, jehoz schvéleni 1ze predpokladat nejdtive v pfistim
volebnim obdobi.

V ramci praci na dokumentaci pro izemni rozhodnuti se podafilo vyiesit vechny konflikty s UPD véetné
naro¢nych koordinaci s ostatnimi stavbami v tizemi, jako je prostor Vltavska — Bubny, Vystavisté, pruchod
okrajem Kralovské obory, prostor nadrazi Dejvice se stanici metra HradCanska a stavbou Méstského okruhu,
prichod obytnym uzemim Dejvic, StfeSovic, Vokovic, Veleslavina snarocnym uzlem vazeb
na pripravovanou stanici metra, terminal autobusové dopravy atramvaji, prichod Liboci se zastavkou,
upravy zst. Praha Ruzyné ivedeni novostavby vétve naLetist€ Ruzyné se zastdvkou Dlouhd Mile
s univerzalnim prestupnim kloubem piiméstské autobusové a individualni dopravy. Zst. Praha Ruzyné
s propojenim na uvazovanou stanici metra na prodlouzené trase A poskytuje cestujicim letist¢ komfort volby
vsech druhti dopravy, mezi nimiz zaujima dominantni tilohu Zelezni¢ni doprava.

Na tomto misté je zddouci konstatovat, ze zahloubeni trati v iseku km 2,152 — 4,759 véetné Zst. Praha
zivotniho prostiedi po ukoncéeni stavby, ale razené tunely vtomto tseku by prinesly i vyznamnou ulevu
obyvateliim rezidenénich obytnych enklav po dobu realizace. Useky trati, zavedené do podzemi umozni
v prilehlych zénach eliminaci hlukovych expozic a ve stopé piivodni oteviené trati ziidit kvalitni parkovou
upravu, zvySeni podilu zelené v izemi s napojenim na stavajici pasy izolacni zelené. Pfi primérmé Sitce
zelezni¢niho koridoru, ktery je predmétem modernizace 25 m, znamenaji nové parkové tpravy pii celkové
délce tunelti 6,733 km zisk 17 ha zelené.

6.3 NASTIN URBANISTICKYCH A ARCHITEKTONICKYCH RESENI UPRAV, VAZBA NA SiT METRA

a) Prostor bubenského nddrazi je od 40. let povazovan za nejvyznamnéjsi rozvojovou plochu v kontaktu
s historickym jadrem mésta. Jiz stanice metra Vltavska vnesla do tizemi novou kvalitu (pomineme-li dne$ni
prehluseni neporddkem od problematickych individui), s novou zst. Bubny Vltavska se stava realnym vyuzit
rozsahlé tizemi pro vystavbu nové méstské ¢tvrti na mezinarodni trovni. Uvaha o zafizenich pro olympiadu
je zde vice neZ na miste.

b) DneSni vyuziti Uzemi Zst. Praha Dejvice je problematické. Zahloubeni této stanice, propojeni
s vestibulem metra a prestup na stanici metra Hrad¢anska spolu se zahloubenim tfidy Milady Horakové
ve stézejnim useku Meéstského okruhu umoziuje zfidit natéto mimofadné hodnotné plose novou
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velkoméstskou vicetcelovou zastavbu, adekvatni okolni zastavbeé Dejvic. Vstupenkou do tohoto rozvojového
zaméru je nova koncepce Zst. Praha Dejvice.

c) Prostor v okoli zast. Veleslavin v sou€innosti s vystavbou stanice metra neni sice tak atraktivni, jako
jsou plochy Buben aDejvic, ale koncepce predpokladd vznik vyznamného prestupniho kloubu mezi
zeleznici, metrem, autobusy a tramvaji. Vystavba tohoto souboru otevie celkovou kultivaci uzemi a podnét
k dal$imu rozvoji.

d) Také zast. Liboc, ackoli neni v prostoru, ktery by dovoloval dalsi nové stavebni poCiny, je
u Libockého rybnika vznikal v situaci, kdy osobni doprava po zeleznici méla vyznam pii rozhodovani o jeho
realizaci.

e) Uzemi severozapadné od zst. Praha Ruzyné je typickym piikladem nového rozvojového tizemi
Prahy. Zde naplochach vokoli VU rostlinné vyroby, které UPNSU piedpoklada premistit do lokalit
korespondujicich snéaplni, je uvazovan velkorysy rozvoj predevsim komercnich objektii v kombinaci
s nerusici vyrobou, sklady a sluzbami. V soucinnosti s planovanou stanici metra Dédina, vzdalenou 450 m,
mize zajistit Zelezni¢ni doprava kvalitni obsluhu uzemi, které se bude rozvijet také dale na zapad
za prazskym silni¢nim okruhem jizn€ od letiste.

f) Mimoradny vyznam pro feseni pievodu pifiméstské autobusové a individuelni dopravy na sit’ méstské
hromadné dopravy (Zelezni¢ni doprava by méla doni integrovat) ma zast. Dlouhd Mile. Urbanisticka
koncepce, podle niz je zastavka feSena, je zalozena na piimém piestupu mezi Zeleznici a autobusy a snadném
prestupu od rozsdhlého zachytného parkovisté P+R. Stanice metra by méla byt vertikdlné propojena
se Zeleznici 1 s ostatnimi druhy doprav. Kromé této dopravni ulohy zastavka zeleznice spole¢né s ostatnimi
druhy dopravy poskytuje vyznamnou obsluhu rozvijejicimu se souboru obchodnim center (Sestka je jiz
v provozu a piipravuji se dalsi objekty).

g) Zst. Letist¢ Ruzyné, umisténa v predpoli odbavovacich termindlii Sever 1 a 2, nabizi feSeni
naléhavého problému dopravy rozhodujiciho podilu cestujicich do a z centra Prahy kvalitnim a kapacitnim
prostredkem. Je navrzena tak, aby jeji usporadani umoznilo cestujicim volbu mezi Zeleznici, metrem
a ostatnimi druhy dopravy. Piedpoli termindli se stale rozriistd o dalsi ubytovaci a parkovaci kapacity.

h) Zast. Praha VystaviSt¢ poskytuje svym architektonickym feSenim kvalitni dopln€k pamatkové
chranénym objektim Vystavisté a soucasné podstatné zlepSeni dopravni obsluhy celého arealu i okolniho
kapacitniho obytného izemi.

6.4 STAVPROJEKTOVE DOKUMENTACE

Pro tuto variantu je v souc¢asné dob¢€ zpracovan navrh piipravné dokumentace (10/2007). Zéaroven je pied
dokoncenim dokumentace EIA v rozsahu prilohy ¢. 4 (velkd EIA). Dokumentace je ve shod¢ s platnym
uzemnim planem.
- Pro tuto variantu by bylo nutno dale zpracovat a zajistit:
- Podrobit variantu procesu EIA a ziskat kladné stanovisko
- Projednat dokumentaci pro uizemni rozhodnuti (vyse uvedené ¢innosti je mozno dokoncit ve Ihiit€ cca 6 mésici)
- Zpracovat dokumentaci pro stavebni povoleni
Pro pokracovéni ve sméru na Kladno je zpracovan navrh piipravné dokumentace (6/2005). Probé&hlo
zjistovaci fizeni EIA. Vzhledem k pozadavku Ministerstva zivotniho prostfedi na vyhodnoceni zdravotnich
rizik v lokalit¢ Hostivice a Jene€ je ve zpracovani studie zdravotnich rizik, ktera bude slouZit jako podklad
pro dokumentaci (velkd) EIA. (ptedpoklad dokonéeni procesu EIA je cca 8 mésicli, pot¢é bude mozno
dokoncit izemni fizent)
Dale bude zpracovéana dokumentace pro stavebni povoleni.

6.5 JizZDNiDOBY
Predpoklédana jizdni doba:
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V useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha Letist€¢ Ruzyné

Pro zastavkovy spoj 26 min

Pro zrychleny spoj 21 min  (zastavuje Praha Bubny, Praha Dejvice, Praha Dlouha Mile)
V useku Praha Masarykovo nadrazi — Kladno

Pro zastavkovy spoj 41 min

Pro zrychleny spoj 27min  (zastavuje Praha Bubny, Praha Dejvice, Hostivice)

6.6 DALSI OMEZENi

Z dopravné-technologického hlediska je vzhledem k dvoukolejnosti v celém rozsahu zajisténa
pozadovana propustna vykonnost. Nejvice zatizeny bude usek na Negrelliho viaduktu, kde jsou mimo
kladensk¢ a letistni spoje uvazovani i osobni vlaky od Kralup nad Vltavou.

Nutnd je rekonstrukce Negrelliho viaduktu (probihd zpracovani prizkumil) tak, aby byla stavba
dokoncena do roku 2013. Déle je provétovano spojeni Masarykova a hlavniho nadrazi travelatory, resp.
Jinou nekonvencni dopravou.

6.7 POSTUP VYSTAVBY

Vkapitole 6.4 je nastinén stav pfipravy teto varianty. Vzhledem k pokro¢ilému stadiu pfipravy se
realizace stavby se uvazuje v letech 2010 az 2013. Predpokladana lhita vystavby cca 41 mésict. Udaje o
postupu praci jsou prevzaty z navrhu ¢asového planu vystavby rozpracované pripravné dokumentace.

V ramci této varianty bude modernizovana stavajici trat’ v iseku ZST Praha Bubny — ZST Praha Ruzyné
a dojde k novostavbé trati v useku od ZST Praha Ruzyné k ZST Praha Letist¢ Ruzyné.

Koncepce navrhu postupu realizace stavby predpoklada vystavbu pii vylouceni provozu zeleznicni trati v
useku ZST Hostivice (mimo) — stavajici ZST Praha Bubny (ve sméru na Kladno). Pfi realizaci praci v
prostoru ZST Praha Bubny bude zachovan provizomi provoz na kralupské trati (dojde pouze doCasnym
omezenim). Prace v jednotlivych tsecich pak jsou zahajovany postupné v zavislosti na umoznéni dopravy
materialu z vykopt po kolejich stavajici trasy.

V zavéru opét dojde k vystrojeni, vybaveni a oziventi trati.

S ohledem na vyse uvedené skuteCnosti je realné tuto variantu stavby dokoncit do roku 2013, vcetné
useku na Kladno.

6.8 ODHAD INVESTICNICH NAKLADU

Odhad investi¢nich naklada (v CU 11/2007) byl proveden s ohledem na rozhodujici stavebni objekty a
provozni soubory a obsahuje zejména naklady na stavbu tratovych usekil (zemnich praci, tunelovych tsekd,
mostll), stanic a zastavek, napdjeni trati, zabezpecovaciho a sd€lovaciho zafizeni apod. Odhad vychazi
z rozpracované piipravné dokumentace.

Pro variantu ,,Bustéhradska* se jednd o 23,2 mld. K¢. Cena je ovlivnéna zejména vysokym podilem
umélych staveb, zejména tunelovych useki (cca 45 % trasy).

Podminujici investici je rekonstrukce Negrelliho viaduktu s odhadovanymi naklady cca 0,9 mld. K¢&.

Souvisejici investici je vystavba spojeni hlavniho a Masarykova nadrazi travelatory, resp. jinou nekonvencni
dopravou (cca 0,5 mld. K¢). Piipadné rekonstrukce nastupist’ Masarykova nadrazi.
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7. VARIANTA ,,RUDENSKA*

7.1 POPIS MODERNIZOVANE TRASY

Vychozim bodem varianty je stanice Praha hlavni nadrazi. Vlaky by byly dale vedeny ve stopé soucasné
trati ¢. 171 Nuselskym idolim do stanice Praha Smichov, tedy shodné jako u varianty ,,.Semmering®. Déle
trat’ pokracuje v soub¢hu s trati ¢. 171 az do prostoru HlubocCep (tramvajového obratisté), kde se odklani
zapadnim smérem do Prokopského tidoli. Usek se soubéhem obou trati je soucasti stavby ,,Praha — Beroun,
nové Zelezni¢ni spojeni*

Varianta je dale vedena ve stopé stavajici trati ¢.173 podél Dalejského potoka, Piirodnim parkem
Prokopské a Dalejské tidoli (chranéné tizemi) do stanice Praha Reporyje. Usek je charakterizovan, stisnénymi
pomery, zejména kontaktem s rozvolnénou zastavbou a skalnimi utvary, vodoteCemi v Prokopském udoli.
Uvazovano je zde proto s optimalizaci jednokolejné trati, s vyhybnou v prostoru zastavky Praha Hlubocepy.
To vsak znamena vyrazné omezeni propustné vykonnosti trati.

Dale pak pokraCuje trasa otevienym terénem do stanice Rudna u Prahy. Poté opousti trat’ €. 173 a ve
stopé stavajici trati ¢.122 spéje k odbocce Jenecek. V téchto usecich, kdy prochazi trat’ prevazné otevienym
terénem se uvazuje se zdvoukolejnénim.

Za odbockou Jenecek je navrzena novostavba tratového useku do stanice Letisté Praha Ruzyné, nové
navrzenymi razenymi tunely pod stavajici letistni plochou. OdliSuje se tak od zbyvajicich variant, nebot’ na
letiSt¢ piichdzi od jihozapadu. V prostoru odbocky Jenecek je uvazovano mimouroviiové kiizeni vcetné
propojeni nové trasy se stavajici trati ¢.120 Praha — Kladno.

Trasa prochazi Gizemim, které ma Letist¢ Praha vyc¢lenéno pro dalsi rozvoj, véetné pracovné nazvaného
odbavovaciho Termindlu 3. V tomto useku je trat’ vedena v jednokolejnych tunelech, coz umoznuje do trasy
vlozit stanici s ostrovnim nastupistém. V dalSim pokracovani je nutno za velmi slozitych technickych
opatieni razenymi tunely podejit Terminal Sever 2, nebot’ pii jeho vystavbé nebyly realizovany predstihové
objekty, které by umoznily snadnéjsi prijezd. Kolejové spojky pro obraceni vlakovych souprav nelze z
ditvodu zalozeni Terminalu Sever 2 navrhnout pted stanici, proto by bylo nutno realizovat 1 ¢ast tunelu ve
sméru Dlouhd Mile. Koncept podchodu Terminalu Sever 2, tzv. ,,zaokruhovéni letist¢™ bylo studijné
provéirovano. Toto feSeni byva nékdy nazyvano jako I11. etapa modernizace trati Praha — Kladno.

Trasa byla navrzena s povrchovym vedenim koleje v useku Praha Smichov — odbocka Jenecek a
podpovrchovym vedenim trasy v iseku odbocka Jenecek — Letist¢ Praha Ruzyné. Vzhledem ke konfiguraci
terénu a okolni zastavbé byly navrzeny v této varianté dvoukolejné tiseky mezi stanicemi Praha Reporyje -
Letisté Praha Ruzyné (rekonstruované useky dl. 15,0 km; novostavba dl. 4,1 km). Jednokolejny zlistava tisek
trasy Praha Smichov (mimo) — Praha Reporyje (rekonstrukce dl. 8,2 km). Celkova predpokladand délka
uprav (bez optimalizovaného tseku Praha hin. — Praha Smichov) je 27,3 km, z toho 3,7 km je vedeno pod
povrchem). Délka spojeni Praha hln. — Letist¢ Praha Ruzyné je 31,8 km. V celé délce trati je navrzena
elektrizace

Stavajici navrhové rychlosti trati se pohybuji v useku Praha Smichov — Praha Reporyje mezi 40 — 70
km/h, vzhledem k priichodu chranénym tuzemim a misty blizkou zéstavbou novy navrh ptepokladd mozné
zvyseni navrhovych rychlosti na 60 — 70 kmv/h. Stavajici navrhové rychlosti trati v iseku Praha Reporyje —
odbocka Jenecek se pohybuji mezi 50 — 70 km/h, novy navrh piepoklada mozné zvySeni navrhovych
rychlosti na 80 km/h se snizenim néavrhové rychlosti hlavni koleje v ZST Rudna u Prahy na 60 kim/h.

Z hlediska vySkového vedeni trasy piekondva trat’ v iseku Praha Smichov — Rudna u Prahy pievyseni
cca 212 m s maximalnim podélnym sklonem 18 %o. Poté niveleta koleje mirn€ klesa k odbocce Jenecek,
sklonem 21 %o se pak dostava do tunelu (v km 23,5). Mimym klesanim se kolej poté v raZzeném tunelu
zahlubuje do nivelety potfebné k podjeti Terminalu Sever II, aby se pak rampou o sklonu 39 %o dostala na
uroven projektované stanice Letist¢ Praha Ruzyné (ze zbyvajicich variant).

Smérové vedeni navrhované trasy jsou patrné z piiloZené situace.
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Veskeré navrhy vyvolavaji nutnou rekonstrukci kolejového usporadani vsech dotéenych stavajicich
stanic, rozsah a dopad téchto rekonstrukei nebyl doposud podrobnéji analyzovan.

Seznam stanic a jejich usporadani:

(- ZST Praha hlavni n. povrchova )
- ZST Praha Smichov povrchova
- ZST Praha Hlubogepy povrchova
- zast. Praha Holyné povrchova
- ZST Praha Reporyje povrchova
- zast. Zbuzany povrchova
- ZST Rudnau Prahy povrchova
- ZST Hostivice Litovice povrchova
- ZST Letiité Praha Ruzyné zahloubena

Ve sméru Kladno nasleduje za zastdvkou Hostivice Litovice stanice Jenec, trat’ tak miji dynamicky se
rozvijejici lokality v rémci mésta Hostivice.

7.2  SOULAD S PLATNOU UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

V celém prubéhu trati od km 0,00 v Zst. Praha Smichov po hranici aredlu Letist¢ Ruzyné km 25,68
jetrasa stabilizovana ve vSech Uzemnich planech. Pouze vuseku odkm 23,50 pokm 26,68 dochézi
v dtsledku uptesnéni polohy uvazované zst. Letisté Ruzyné ke korekcei trasy zdpadnim smérem o cca 110 m
proti uzemnimu planu mésta Hostivice. V tomto planu je trasa Zelezni¢ni vétve na letisté koncipovéna jako
vyhledova a tudiz Ize predpokladat ipravu trasy po podrobném technickém dopracovani.

Ve viech planech véetné Uzemniho planu sidelniho titvaru hl. m. Prahy (dale jen UPNSU Prahy) je
trasa vymezena soucasnym stavem drazniho obvodu, na kterém je provozovana jednokolejna trat’.
Obvod drihy serozsifuje pouze v kolejistich Zst. Praha Hlubodepy, Praha Reporyje, Rudna u Prahy,
Hostivice Litovice a také v zastdvkach Praha Holyné, Zbuzany, byv. Chyné, vyhybna Hlubocepy. Stanice
Letist¢ Ruzyné¢ ma shodné usporadani jako ve varianté ,,Bustéhradska®. Predpoklada se vsak, Ze spojeni
v této variant¢ bude vedeno v tseku cca km 23,40 — 27,61 v tunelu.

Zadny z tizemnich plani (UPNSU Prahy, UPN Zbuzany, UPN Jino¢any, UPN Chrast’any, UPN
Rudni, UPN Chyné a UPN Hostivice) nepredpokliada zdvoukolejnéni, jeZ je pro zvySeni piepravni
vykonnosti trati jednim z duleZitych aspekti.

Pro tiely tohoto Posouzeni azdlivodl alespoii minimdlni srovnatelnosti s ostatnimi variantami,
se predpoklada, ze trat’ ¢. 173 bude vuseku km 0,00 — 10,40 optimalizovana (t. j .elektrizace, uprava
zelezni¢niho spodku, sd€lovaci zafizeni, zabezpeCovaci zafizeni, napdjeci zafizeni, ZelezniCni svrsek).
Viuseku km 10,40 — 22,85 septedpokladd modernizace (zdvoukolejnéni avsechny upravy shodné
s optimalizovanym tsekem vcetné staveb mostl, nutnych smérovych, korektur). V tseku km 22,85 — 27,061
se predpoklada novostavba tunelové vétve na Letist¢ Ruzyné.

V useku, na ndmz dochazi k optimalizaci, Ize o¢ekavat nasledujici konflikty s platnou UPD, ochranou
ptirody a ochranou pamatek ve smyslu zak. ¢. 114/1992 o ochrané ptirody a krajiny a zak. ¢. 20/1987 o statni
pamatkové péci:

- km2,05-2,40 kontakt se zonou nerusici vyroby
- km257-3,00 biokoridor, archeologicka lokalita, lesni plochy, ostroh Barrandovské skaly,
- km3,30-3,60 kontakt s potokem a obytnou zénou

- km3,60 podjezd pod viaduktem Semmering I
- km3,80-3,70 zarez trati — zvlasteé chranéné uzemi

- km3,70-4,05 prijezd v zastavbé Hlubocep

- km3,87 arovinové kiiZzeni se Sliveneckou ulici

- km4,70-10,00 zvlaste chranén¢ uzemi piirodniho parku Prokopské a Dalejské udoli s unikatni scenerii
kanonu, skalnimi partiemi, USES Dalejsky potok (km 4,80-9,93)
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km 5,15-5,30
km 5,50 - 6,50
km 5,30-5,50
km 5,60 - 5,80
km 6,30—-10,10
km 6,97 —-17,40
km9,00-10,10
km 10,00—-10,93
km 10,40

skalni Gtvary u sv. Prokopa (ZCHU)

archeologicka lokalita Na hradistich a u sv. Vaviince,(ZCHU)
skaly v Dalejich (ZCHU)

skaly v Dalejich (ZCHU)

zatopové tizemi priléhajici ke trati

skaly pod Opatiilkou (ZCHU)

skaly pod Ohradou a Reporyjemi (ZCHU)

prijezd Gizemim Reporyji s ¢astymi tésnymi kontakty se zéstavbou
uroviove kiizeni s Ofesskou ulici

V tseku, nanémz se predpokladd modernizace traté, lze ocCekavat nasledujici problémy vyplyvajici
z respektovani platnych uzemné planovacich dokumentaci (UPD), ochrany pfirody a pamatek:

km 10,93 -11,00
km 11,65-12,12
km 12,14

km 12,25-13,10
km 12,80—13,35
km 13,35—-14,20
km 14,20 - 14,35
km 15,30 - 16,00
km 15,30 -15,90
km 15,90

km 15,90 16,00
km 16,00 - 18,50
km 16,23

km 16,00 — 16,90
km 16,20 16,60
km 16,60 — 16,72
km 17,00

km 17,75

km 18,50—-21,00
km 18,50 —-18,90
km 19,00 -19,90
km 21,00 —25,68
km 21,10—-21,67
km 21,05

km 21,67 —22,60
km 22,60 —22,83
km 22,84

km 22,85—23,20

biokoridor podél Jinocanského potoka

lesni plocha na sever od trati v kontaktu

kiizeni s prazskym silni¢nim okruhem

tésné priléhajici zastavba Zbuzan pii jizni hranici obvodu drahy,
vyhledova zastavba komerce, vyroby a skladl
vyhledova obytna zastavba Jinoc¢an

vyhledova zastavba skladii a vyroby Jinocan, (vSe lemovano pasem izolacni zeleng)
katastr Chrast’an

areal vyroby a skladii s rozvojem

kiizeni se silnici II. Tiidy smér Rudna(tiroven)
nerusici vyroba

katastr Rudna u Prahy

stied zst. Rudna u Prahy

rozvojova plocha nerusici vyroby a skladi
obytna zéstavba na jihu

z6na komerce

kiizeni s dalnici D5

kiizeni se silnici II1. Ttidy

katastr Chyné

rozvojove obytné uizemi s pasem izola¢ni zelené
vyhledova obytna zona

katastr Hostivice

zst. Hostivice Litovice (stied 21,38)

kiizeni se silnici 111/0056

pas izolacni zelené a pole

hibitov

kiizent silnice [1/606 smér Jene¢

rozvojova plocha komerce a nerusici vyroby

V useku 22,85 — 27,061 se predpoklada vystavba nového tseku vétve napojené do zst. Praha Ruzyné.
Prochazi izemim, v némz Ize oc¢ekavat problémy v téchto lokalitach:

km 23,20- 23,75
km 23,75- 24,30
km 24,16- 24,27
km 24,27- 25,68
km 26,78

km 23,90- 27,61

prijezd stavajici a budouct izola¢ni zeleni
louky a pastviny

kfizeni se silnici R6,

(hranice arealu Letist¢ Ruzyné) louky

stied Zst. Letiste¢ Ruzyné,

tunelovy tsek se stavbou Zst. Letisté Ruzyné.
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napt. proskleny tunel na povrchu nebo v kombinaci s mirnym zahloubenim pro omezeni hlukovych expozic
v Uzemi.

b) Pribéh Prokopskym tdolim a Dalejskym tdolim musi byt nanejvys ohleduplny vii€i mimotadnym
ptirodnim hodnotam.

¢) Zastavku Praha Holyn¢ je vhodné zachovat, patficné upravit. Je vhodna pro obsluhu nedalekych
uzemi Ohrady, Opatfilky a Holyng, kde je malo dostupnd MHD. Soucasti Gprav by mélo byt také feSeni
piistupovych komunikaci s vyloucenim motorovych vozidel.

d) Uzemi na sever i na jih od trati v iseku cca km 11,00 — 12,10 je potencialné vyznamnym rozvojovym
uzemim jihozapadniho sektoru Prahy. Pfipravuje se vystavba Zapadniho M¢ésta s rozsahlymi kapacitami
bydleni, sluzeb a vSeobecné vybavenosti na plochach mezi Ttrebonicemi, Stodilkami a Reporyjemi. Jizné
od trati jiZ roste obytnd zona, zéna nerusici vyroby. Dopravni obsluha tohoto rozsahlého izemi se uvazuje
autobusovou navaznou dopravou ke stanici metra Stodtlky a Zli¢in. Dosud uvazovana vétev Bl metra
ze stanice Stodllky neni v platném UPNSU Prahy zahrmutd. Ocekava se,.Ze tato vétev pfirozvoji tzemi
se stane realnou a mohla by spolupracovat s modernizovanou trati ¢. 122. Je rovnéz mozné na podporu
vyznamu této trati gravitovat obsluhu uzemi k Zst. Praha Reporyje. K modernizované zastdvce Zbuzany by
mohl byt orientovan prestupni kloub mezi IAD, region. Autobusové dopravé pii odboceni v MUK Jinocany
z prazského silni¢niho okruhu.

e) Rozvojové zony u Chrastan a Rudné v blizkosti Zst. Rudnd mohou byt vyhodn& obsluhovany
zeleznici.

f) Ke zst. Hostivice Litovice mohou byt vedeny linky regionalni dopravy nejen od rozvojovych zon
Hostivice alJence. Nizky stupenn urbanizace v okoli popisované trati vcetné prichodu Prokopskym
a Dalejskym udolim zistane i pii o¢ekavaném rozvoji zachovan. Pokud dojde k modernizaci trati, mé¢l by byt
jeji vyznam posilen vazbami na regiondlni dopravu, 1 kdyz nedojde k napojeni Letist€¢ Ruzyné.

g) Kuvoliiovani ploch po zeleznici v okoli této trati prakticky nedochazi, je proto komentét orientovan
na posileni jejiho vyznamu.

74 STAV PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Pro tuto variantu bylo v minulosti zpracovano nékolik rozbori. Zadna podrobnéjsi dokumentace
(ani uzemné-technicka studie) zde vSak neni zpracovana. Jak jiz bylo uvedeno, ve zpracovani je
dokumentace pro uzemni rozhodnuti projektu ,,Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi (mimo) —
Praha Smichov (v€etné)* a dokoncena je pripravna dokumentace ,,Praha — Beroun, nové Zeleznic¢ni
spojeni ktera obsahuje i navazné iseky zabezpecovaciho zarizeni.

Pro tuto variantu by bylo nutno dale zpracovat a zajistit:

- Zpracovat a vyhodnotit izemné-technickou studii

- Zpracovat dokumentaci pro zménu uzemniho planu

- Projednat a zajistit vlastni zménu tizemniho planu

- Zpracovat dokumentaci EIA v rozsahu pfilohy €. 4 (vCetné priizkumu jarnich, letnich i podzimnich aspektit),

- Podrobit variantu procesu EIA

- Zpracovat a projednat dokumentaci pro tizemni rozhodnuti (zpracovani vyse uvedenych dokumentaci a zejména
jejich projednani a vydani piistusnych povoleni piekroci min. 48 mésici)

- Zpracovat dokumentaci pro stavebni povoleni.

Pro pokrac¢ovani ve sméru na Kladno je stav dokumentace popséan u varianty ,,Bustéhradskd®. Bylo by nutno

drobné upravit zapojenti trati v lokalit¢ Odbocka Jenecek. I kdyZ by na trase byla zastdvka Hostivice Litovice,

centrum tohoto dynamicky se rozvijejiciho mésta by modernizovana trasa minula.

7.5 JiZDNiDOBY
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Predpokladana jizdni doba:
V useku Praha hlavni nadrazi — Praha Letist¢ Ruzyné (pouze 2 spoje za hodinu)

Pro zastavkovy spoj 42 min

Pro zrychleny spoj 34 min (zastavuje Praha Smichov, Rudnd u Prahy)

V useku Praha hlavni nadrazi — Kladno (pouze 1 spoj za hodinu)

Pro zastavkovy spoj 52 min

Pro zrychleny spoj 355min  (zastavuje Praha Smichov, Rudna u Prahy)

V useku Praha Smichov — Praha Letist¢ Ruzyné (kde by koncila vétSina spojt)

Pro zastavkovy spoj 34,5 min

Pro zrychleny spoj 28 min  (zastavuje Praha Zli¢in, Praha Dlouha Mile)

7.6 DALSI OMEZENi

Ze soucasného provozniho hlediska ma trat’ vyznam pro mistni obsluhu uzemi, provozovany jsou pouze
osobni vlaky, nakladni doprava je intenzivnéjsi pouze v tseku Rudna u Prahy (— Beroun) a Rudné u Prahy —
Odbocka Jenecek.

Ve vyhledu bude vyraznd omezujicim prvkem jednokolejny tsek Praha Smichov — Praha Reporyje, bez
ohledu na dvoukolejnou vyhybnu Praha Hlubocepy. Kriticky by byl zejména jednokolejny usek Praha
Hlubo&epy — Praha Reporyje s délkou cca 6 km. V piipadé obsazeni tohoto tiseku v 85 % &asové jednotky
(coz podle platné metodiky znaci jiz pietizeny trat'ovy usek) by byla propustna vykonnost trati max. 4 pary
spojui do hodiny. (Pokud by se podafilo zdvoukolejnit napi. mezilehlou zastavku Praha Holyné, kapacita by
se zvysila na cca 6 pari za hodinu). Pro pozadovany rozsah 10-ti pari vlaka za hodinu, budou stejné jako
v ptipad¢ varianty ,,Semmering* tvofit jednokolejné useky izké hrdlo a pozadovany rozsah provozu nebude
zajistén. MozZnosti je opét pristavba druhé tratové koleje novou tunelovou stopou, resp. vedenim vlakl po
vice tratich soubézn€. V piipadé soubézného provozu s trati ¢. 122 by vSak vétsina vlakli musela koncit ve
stanici Praha Smichov nebo byt na hlavni nadrazi vedena nova (tunelovad) trasa s vysokymi investi¢nimi
naroky (viz popis u varianty ,.Semmering*‘)

Navic by polovina ze 4 part vlaki by musela byt zakon¢ena ve stanici Praha Smichov. Jen cca dva spoje
do hodiny by mohly byt vedeny do stanice Praha hlavni nadrazi, nebot’ kapacita (propustna vykonnost)
trat'ového tseku Praha Smichov — Praha hlavni nadrazi bude vycerpana soub&Zné vedenou osobni dopravou
(dalkové spoje od Plzné, Piibrami, regionalni od Berouna, piipadné po dostavbé nového tunelového spojeni
Praha Beroun dal$imi spoji).

Moznosti zvySeni propustné vykonnosti useku Praha Smichov — Praha hlavni nddrazi jsou popsény u
varianty ,.Semmering*.

Z hlediska pripravy neni reialné zahajit vystavbu této varianty (ktera navic zcela nespliiuje
pozadavky zadani) pred rokem 2014.

7.7 POSTUP VYSTAVBY

V kapitole 7.4 je nastinén stav piipravy této varianty. S ohledem na to se realizace uvazuje v Casovém
obdobi 2014 az 2017. Predpokladana lhita vystavby cca 46 mésici. Casové tidaje o postupu praci byly
navrzeny s piihlédnutim ke zkusenostem a znalostem o stavbéch jinych srovnatelnych akeci.

Dle této varianty dochazi za vyluky trati k postupnému provadéni praci na optimalizaci jednokolejného
tiseku ZST Praha Smichov — ZST Praha Reporyje a na modernizaci (zdvoukolejnéni) dalsich usekd stavajici
trati k ZST Rudna u Prahy a k odboéce ,Jenetek™. Rozd&leni na useky bylo navrzeno s ohledem na
pozadavek na zachovani moZnosti napojeni a provozu na stanicich v Reporyjich a v Rudné u Prahy.
Soucasné s pracemi ve stop€ stavajici trati pak bude realizovana novostavba tseku od odbocky ,,Jenecek* do
7ST Praha Letisté Ruzyng, jejiz velkou &ast tvoii raZené tunely v prostoru pod letistém.
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V zavéru opét dojde k vystrojeni, vybaveni a ozivent trati.

7.8 ODHAD INVESTICNICH NAKLADU

Odhad investi¢nich nakladd (v CU 11/2007) byl proveden s ohledem na rozhodujici stavebni objekty a
provozni soubory a obsahuje zejména naklady na stavbu tratovych usekil (zemnich praci, tunelovych tsekd,
mostil), stanic a zastavek, napajeni trati, zabezpecovaciho a sdé¢lovaciho zafizeni apod.

Pro variantu ,,Rudenskd” se jednd o 16,3 mld. K¢ Vzhledem ktomu, ze tato varianta nespliiuje

pozadavky zaddni (zejména ma nizkou propustnou vykonnost), bylo by nutno navrhnout daldi stavebni
upravy, popsané vyse v kapitole 7.6.

Pozadovany rozsah by zajistila napt. kombinace s variantou ,,Semmering* (celkem cca 31 mld. K¢).

Dalsi moznost, spocivajici v preklenuti jednokolejnych tisekli soubéznou tunelovou trasou by znamenala
opét velmi vyrazny nardst potfebnych investic.

Podminujici investici je dale realizace prestavby nadraZi Praha Smichov (nové zapojeni trati) — cca 0,6
mld. K¢, novy vytoiisky most cca 0,5 mld. K¢, Optimalizace zbyvajiciho tiseku trati Praha Smichov — Praha
hlavni nadrazi — cca 2 mld. K¢. Jinou moZnosti je realizace projektu ,,Praha, Nové spojeni II. Etapa —
tunelové zelezni¢ni spojeni, Praha-Smichov — Praha hlavni nadrazi®, s investicemi v fadu cca 16 mld. K¢.
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8. VARIANTA ,,HOLESOVICE*

8.1 POPIS MODERNIZOVANE TRASY

Usek Letisté Ruzyné — Praha Veleslavin je feSen totorné jako u varianty ,Budtshradska“.
Z polozahloubené stanice Praha Veleslavin pokracuje trat’ ve shodné smérové, ale odlisné vyskové poloze.
V trovni ulice Nad trati vstupuje do dvoukolejného razeného tunelu a vychodnim smérem podchézi zastavbu
mestskych ¢asti StieSovice a Ofechovka. Pfed podchodem ulice Evropské a kiizenim s planovanym
prodlouZzenim trasy metra ,,A“ se uvazuje v bezprostfedni blizkosti Vitézného namésti podpovrchovou
(hloubenou) zastavku Zeleznice Praha Dejvice/Vitézné namésti. Vystupy z vestibulu Zelezni¢ni zastavky maji
kontakt na vestibul stanice metra ,,A“ Dejvické a areal CVUT. Dale nésleduji dva jednokolejné razené tunely
sméfujici paralelné v liniich ulic Rooseveltova, resp. Verdunova do prostoru Sibifského namésti. Nasypovym
télesem (vyska cca 3-4 m) s jednim mostnim objektem nad mistni komunikaci je trasa prevedena okrajem
Stromovky k historické stopé kralupské trati, na kterou se napoji cca v km 416,550.

V napojeni na kralupskou trat’ (s pracovnim ndzvem odbocka Mal4 ficka) se predpoklada rozsiteni télesa
stavajici kralupské trati oboustranné o jednu kolej na stavajicim naspu, véetné vybudovani opérnych zdi a
ptivedeni nové trati na pivodni téleso s liniovym zapojenim nové trati do kralupské trati. Pro prijezd vlaka
Praha Bubenec — Praha Bubny jsou navrzeny dvé soubézné spojky pro rychlost 80 km/h..

V délce cca 3 km je uzit extrémni podélny sklon je 37 %o, propojujici vyskovou uroven trati pod stanici
Praha Dejvice/Vitézné ndmésti a kralupskou trat’.

V prostoru odbocky Stromovka dochézi k rozdéleni relaci Kladno — Praha Bubny a Letist¢ Ruzyné —
Praha HoleSovice. Hlavni koleje trat¢ Praha —Kralupy nad Vltavou jsou ve stanici Praha HoleSovice vedeny
podél nastupiste €. 3 (dnesni koleje 2 a 4), koleje pro letistni vlaky jsou dnesni 3 a 5.

Z nadrazi Praha HoleSovice by mohla ¢ast spojii pokracovat po holeSovické pielozce (tunelem Bilé skala)
do odbocky Rokytka a dale v trase stavby ,,Nové spojeni‘“ do stanice Praha hlavni nadrazi. Délka trasy tohoto
useku je cca 7,5 a doba jizdy 9,5 min.

Tato varianta spojeni centra Prahy a Letist¢ Ruzyné tedy celkovée obsahuje:

- Novostavbu tratového tiseku Letisté Ruzyné — stanice Praha Ruzyné
- Modernizaci trati v iseku Praha Ruzyné — Praha Veleslavin

- Novostavbu trat'ového useku Praha Veleslavin — Odbocka Mala ficka
- Modermizaci trati v iseku Odbocka Mala ficka — Praha HoleSovice

Bylo by nutno déle zménit pfipravovanou stavbu Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice.

Pro zajisténi dopravy od Kladna je nutnd i modernizace trati Odbocka Stromovka — Praha
Bubny/Vltavska (véetne)

Celkov¢ tato varianta predpoklada rekonstrukci a zdvoukolejnéni 9,2 km stavajici trati a 9,6 km
novostavby trati pro dvé koleje. V celé¢ délce trati je navrZena elektrizace. Ve zpracovavané varianté je
navrzeno celkem 4,0 km hloubeného dvoukolejného tunelu a 0,4 km jednokolejného hloubeného tunelu
véetn¢ zahloubenych stanic Praha Dejvice-Hrad¢anskd, Praha Veleslavin, Praha Dlouh4 mile a Letist¢ Praha
Ruzyné, dale pak 3,7 km razeného jednokolejného a 1,4 km razeného dvoukolejného tunelu.

Celkova predpokladana délka uprav (bez tiseku Praha HoleSovice — Praha hl.n.) je 18,8 km (véetné
navazného spojeni Odbocka Stromovka — Praha Bubny/Vltavska), z toho 7,4 km je vedeno pod povrchem.
Délka spojeni Praha hl.n.— Letisté Praha Ruzyné je celkem 23,6 km.

Novy navrh piepoklada zvyseni navrhové rychlosti na 80 km/h v celém rekonstruovaném useku. Usek
v novostavbé je mimo stanici Letist¢ Praha Ruzyn¢ rovnéz navrzen na rychlost 80 — 90 km/h.

Z hlediska vyskového vedeni trasy prekonava trat’ vuseku Praha HoleSovice — Praha Dlouhd mile
prevySeni cca 180 m s maximalnim podélnym sklonem 37 %o (v délce cca 3,0 km). Poté niveleta koleje
zastava v priblizné stejné vyskové hlading.

stranka / celkem stranek

Posouzeni variant Zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté Praha Ruzyné - Kladno 7 37




Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta dopravni Textova Cast — Etapa 2.1

Smérové vedeni navrhované trasy je patrné z priloZené situace.
Seznam stanic a jejich usporadani:

(- ZST Praha hl.n. povrchova )
- ZST Praha Holesovice povrchova
- ZST Praha Dejvice/Dejvicka zahloubena
- ZST Praha Veleslavin zahloubena
- zast Praha Liboc povrchova
- ZST Praha Ruzyng povrchova
- zast Praha Dlouhd mile zahloubena
- ZST Letiité Praha Ruzyné zahloubena

8.2 SOULADS PLATNOU UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

Jak je uvedeno v komentari k varianté ,,Bustéhradska“ tohoto Posouzeni, odchylné vedeni spojeni
centra mésta s LetiStém Ruzyné proti FeSeni zakotveném v UPNSU hl. m. Prahy jako zivazna cast,
neni v souladu s izemné planovaci dokumentaci a vyZaduje zménu izemniho planu.

Na zdkladé konzultace na Utvaru rozvoje hl.m.Prahy se konstatuje, Ze kromé nesouladu
se zavaznou ¢asti UPNSU dochézi ke konfliktiim s ostatnimi regulativy tohoto planu :

- vedeni odbocky z kralupské trati izemim Kralovské obory na naspu je zasahem do zvlasté chranéné
historické zahrady, ktery vyznamné naruSuje celistvost akontinuitu tohoto mimotfddné hodnotného
ptirodniho parku. Kromé toho se nachazi v zaplavovém tzemi.

- trasa spojeni od portalu u Bubenecské ulice je vedena nejprve patrné hloubenym, nasledné razenym
dvoukolejnym tunelem v délce cca 1,5 km, poté dvéma jednokolejnymi tunely pod Verdunskou ulici
do prostoru severozapadné od stfedu Vitézného namésti v Praze 6 Dejvicich. Zde je navrzena razena zastavka
v hloubce piiblizné¢ 20 m pod terénem. Trasa dale pokracuje raZzené jednokolejnymi tunely do km 8,665
adale dvoukolejnym tunelem az pred zast. Praha Veleslavin o celkové délce 4,4 km. Takto vedena trasa
spojeni centra Prahy s Letistém Ruzyné neni v souladu s UPNSU hl. m. Prahy a vyzaduje zménu tizemniho
planu. Rovnéz umisténi zast. Praha Dejvice Vitézné namésti neni v souladu s izemnim planem a vyzaduje
jeho zménu. Kromé toho feSeni pfestupu mezi Zeleznici ametrem vestanici Dejvickd se dostava
do vyskového konfliktu s piipravovanou zéastavbou v severni ¢asti ndmeésti s uvazovanymi 3 az 4 suterény.
Dopravni feSeni UPNSU hl. m. Prahy pracuje s vyuzitim Zst. Praha Dejvice v zahloubené pozici a se stanici
metra Hrad¢anska jako s ptestupnim mistem. Neni uvazovan prestup ve stanici Dejvicka. Také tyto okolnosti
odporuji zavaznym Gastem UPNSU.

V zasadé vsak Ize konstatovat vyhodnost tunelovych vedeni trasy spojeni na Zivotni prostredi.

8.3 NASTIN URBANISTICKYCH A ARCHITEKTONICKYCH RESENI UPRAV, VAZBA NA SiT METRA
Z predlozené dokumentace nejsou ziejmé méstotvorné piinosy této varianty s vyjimkou zvySeni zatizeni
uzemi centralniho dejvického Vitézného nameésti. Dopravni situace vtomto prostoru vyzaduje spise
omezovani dopravnich aktivit, nez dalsi pfitéZovani presunem Zst. Praha Dejvice do Vitézného namésti.
Ke zlepseni dopravni obsluznosti izemi nijak neprispiva vypusténi zast. Praha Vystaviste.
Naopak se zcela uvoliuje pro urbanizaci prostor stavajici zeleznicni stanice Praha Dejvice, podobn¢ jako
u varianty ,,Bustéhradska“.

8.4 STAVPROJEKTOVE DOKUMENTACE

Pro tuto variantu byl zpracovan pouze technicky pritkaz (12/2005), bez podrobnéjsiho vyhodnoceni vlivii
na zivotni prostiedi. Pro tsek Praha Veleslavin — Praha Letist¢ Ruzyné, resp. Kladno plati popis v kapitole
~Bustéhradska*™.

- Pro tuto variantu by bylo nutno dale zpracovat a zajistit:
- Zpracovat dokumentaci pro zménu izemniho planu
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- Projednat a zajistit vlastni zménu tizemniho planu

- Zpracovat dokumentaci EIA v rozsahu pfilohy €. 4 (vCetné priizkumu jarnich, letnich i podzimnich aspektit),

- Podrobit variantu procesu EIA

- Zpracovat a projednat dokumentaci pro tizemni rozhodnuti (zpracovani vyse uvedenych dokumentaci a zejména
jejich projednani a vydani piislusnych povoleni piekroci min. 36 mésicit)

- Zpracovat dokumentaci pro stavebni povoleni.

8.5 JizbNiDOBY
Predpokladana jizdni doba:
V useku Praha hlavni nadrazi — Praha Letist¢ Ruzyné (pouze 2 spoje za hodinu)

Pro zastavkovy spoj 33,5 min

Pro zrychleny spoj 28 min  (zastavuje Praha HoleSovice, Praha Dejvice, Praha Dlouh4 Mile)

V tseku Praha hlavni nadrazi — Kladno (pouze teoreticka jizdni doba, vlaky od Kladna by musely koncit
v zst. Masarykovo nadrazi)

Pro zastavkovy spoj 48 min

Pro zrychleny spoj 32min  (zastavuje Praha HoleSovice, Praha Dejvice, Hostivice)

V useku Praha HoleSovice — Praha Letisté Ruzyné (kde by koncila vétSina spojii od letiste)

Pro zastavkovy spoj 23 min

Pro zrychleny spoj 19 min (zastavuje Praha Dejvice, Praha Dlouhd Mile)

8.6 DALSi OMEZEN{

Z dopravné technologickych vypocti vyplyva, Ze vSechny vlaky vedené od Kladna by musely
pokracovat déle stanice Praha Bubny/Vltavska. Z vlaki od Letist€¢ Ruzyné by pak kazdy druhy spoj musel
koncit ve stanici Praha HoleSovice (resp. na Masarykové nadrazi). Dva pary vlakti by pak mohly pokracovat
dél ke stanici Praha Hlavni nddraZi, ostatni kapacita trati je vycerpana soubézné vedenou osobni (spoje od
Usti nad Labem a Kralup nad Vltavou) i nakladni dopravou v relaci Praha Liben — Kralupy nad Vltavou.

Pro pozadovany rozsah dopravy varianta vyhovuje; do centra mésta (ptevazné na Masarykovo nadrazi)
by bylo moZno provést 10 spojii ve Spickové hodiné. Spoje na Kladno a letist€ by mely rozdilné (celkem 3)
vychozi body.

Z hlediska ptipravy vSak neni redlné zahdjit vystavbu této varianty (ktera navic zcela nespliuje
pozadavky zadani) pied rokem 2013.

8.7 POSTUP VYSTAVBY

V kapitole 8.4 je nastincn stav pripravy této varianty. Vzhledem k tomu se realizace stavby se uvazuje v
letech 2013 az 2016. Predpokladand Ihiita vystavby cca 48 mésict. Udaje o postupu praci byly navrzeny s
ohledem na zkuSenosti a znalosti z obdobnych srovnatelnych staveb Zelezni¢nich trati.

Limitujici pro vystavbu této varianty je novostavba tiseku od odbocky ,Mala ficka“ k ZST Veleslavin
véetné nové zahloubené stanice Dejvice, jehoz prevaznou Cast tvori razené tunely. Dalsi pokracovani trati
tvoii modernizace (zdvoukolejnéni) stavajici jednokolejné trati v iseku ZST Praha Veleslavin — ZST Praha
Ruzyné a novostavba tiseku od ZST Praha Ruzyné k ZST Praha Letisté Ruzyng. Realizace téchto dvou tisekil
bude probihat obdobné jako u prvni varianty tj. Gisek ve stopé stavajici trati za vyluky provozu na trati a usek
novostavby pak v ¢asovém soubchu. V ramci této varianty dojde jesté béhem doby vystavby za provozu k
modernizaci trati v usecich odbocka ,,Stromovka“ — Negrelliho viadukt a odbocka ,,Stromovka* — odbocka
,,Mala ficka“.

V zavéru opét dojde k vystrojeni, vybaveni a ozivent trati.
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8.8 ODHAD INVESTICNICH NAKLADU

Odhad investiénich nakladti (v CU 1I/2007) byl proveden s ohledem na rozhodujici stavebni objekty a
provozni soubory a obsahuje zejména naklady na stavbu tratovych usekii (zemnich praci, tunelovych tsekd,
mostil), stanic a zastavek, napdjeni trati, zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni apod.

Pro variantu ,,HoleSovice™ se jedna o 23,7 mld. K¢. Hlavni vliv na vysi investi¢nich nakladi ma vysoky
podil tunelovych usekii. Tato varianta vSak spliiuje zadani pouze omezen¢. Navic zacatek realizace neni
redlny pted rokem 2013.

Podmitiujici investici je rekonstrukce Negrelliho viaduktu s odhadovanymi naklady cca 0,9 mld. K¢.
Souvisejici investici je vystavba spojeni hlavniho a Masarykova nadrazi travelatory, resp. jinou nekonvencni
dopravou (cca 0,5 mld. K¢). Piipadné rekonstrukce nastupist Masarykova nadrazi.
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9. SPOJENI MASARYKOVA A HLAVNIHO NADRAZI

9.1 Uvobp

Hlavni nadrazi a Masarykovo nadrazi patii mezi vyznamné prazské dopravni uzly. Na Masarykové
nadrazi jsou ukonceny regiondlni vlaky ze smérti od Kolina, Kladna a Kralup nad Vltavou. Na Hlavnim
nadrazi jsou ukonceny nebo projizdi vlaky vSech kategorii. V soucasnosti je pfestup mezi Masarykovym a
Hlavnim nadrazim mozny pésky nebo s vyuzitim prazské MHD s nutnym piestupem.

V souvislosti s ukoncenim vlakii na Masarykové nadrazi z pfipravovaného napojeni Letist¢ Praha
Ruzyné Zelezni¢ni dopravou se diskutuje otazka dostatecné¢ komfortniho prestupu cestujicich mezi obéma
nadrazimi. Nové¢ nabidnuta prestupni vazba bude slouzit predevsim pro prestup z vlakii piiméstské dopravy
ukoncenych na Masarykove nddrazi na vlaky dalkové dopravy odjizdéjicich z Hlavniho nadrazi. Déle se na
Hlavnim nadrazi zvysi komfort ptestupu z vlaku a metra na tramvajovou dopravu v zastdvce Hlavni nadrazi.

V kvétnu 2006 byla vypracovana vyhledavaci studie propojeni obou téchto vyznamnych zelezni¢nich
stanic pohyblivym chodnikem. Byly provéteny 2 varianty vedeni. Zapadni trasa — je vedena Vrchlického
sady podél stavajiciho chodniku, ktery spojuje odbavovaci stramvajovou zastdvkou Hlavni nadrazi
v Bolzanov¢ ulici. Déle pokracuje ulici Opletalova, prechazi ulici Hybernska a navazuje v aredlu Masarykova
nadrazi na vyhledové predpokladany mimouroviiovy ptechod pres kolejisté. Z tohoto mimouroviiového
prechodu (podchod nebo nadchod) bude pristup na jednotliva nastupisté a bude vyustén v ulici Na Florenci.
S timto koridorem se pocita zatim ve vSech variantich tiprav Masarykova nadrazi. V této trase jsou navrzeny
dvé varianty — povrchova a kombinace tunelové a povrchové trasy. Vychodni trasa — je vedena podél ulice
Wilsonova (magistrala), bude prechazet pres kiizovatku Bulhar a za ni se dostane do prostoru Masarykova
nadrazi, kde opét navaze na vyhledové predpokladany mimotrovitovy prechod pres kolejisté. V této trase je
uvazovano s variantou pohyblivého chodniku na estakade.

Podoba Masarykova nadrazi v dob¢ realizace pohyblivého chodniku neni v soucasnosti stabilizovana.
Proto ukonceni trasy v oblasti Masarykova nadrazi uvazujeme ve dvou variantach Vyhled a Stav. Varianta
Vyhled ptedpoklada novou polohu nastupist’ dle Urbanistické studie Masarykovo nadrazi — Florenc z roku
2005 a podchod propojujici ulice Na Florenci a Opletalova. Varianta Stav piedpoklada soucasnou podobu
Masarykova nadrazi bez podchodu. Princip feseni pro oba predpokladané stavy je totozny, lisi se pouze
v nékterych detailech jako rozmisténi piliii ve vazbé na kolejové usporadani, v poctu eskalatorti a vytaha.
Ostatni zalezitosti jako provozni technologie, dispecerské fizeni, pozarni zabezpeceni, vyskové feSeni mostu
je totozné pro ob¢ varianty. Jako zékladni uvazujeme variantu Vyhled, pro kterou je zpracovan kompletni
navrh. Varianta vyhled je dokladovana Piehlednou situaci ve vykresové ¢asti této dokumentace.

9.2 STAVAJICISTAV

Masarykovo nadrazi je jedina hlavova Zelezni¢ni stanice v Praze. Jsou zde ukonceny piiméstské vlaky ze
smérii od Kolina (trat’ 011), od Kladna (trat’ 120) a od Kralup (trat’ 171). Je zde mozny piimy piestup na
metro (trasa B, stanice Namésti Republiky) a na linky tramvajové dopravy. Vyhledove se zde predpoklada
s ukonc¢enim vlaka z pripravovaného Zelezni¢niho spojeni s Letistém Ruzyné.

Na Hlavnim nadrazi jsou ukonceny nebo projizdi vlaky vSech kategorii vcetné vlakti EuroCity a
InterCity. Hlavni nddrazi mé tésnou vazbu na stanici metra trasy C Hlavni nadrazi a dale pfes Vrchlického
sady je mozny prestup na linky tramvajové dopravy. V soucasné dob¢ probiha rekonstrukce odbavovaci haly.

Ob¢ vlakova nadrazi jsou od sebe vzdalena cca 600 m. K piesunu mezi nimi lze v soucasnosti pouzit
tramvajovou dopravu (linky 5 a 26). Nevyhodou je zna¢na vzdalenost (230 m) mezi tramvajovou zastavkou
Hlavni nadrazi a odbavovaci halou Hlavniho nadrazi. Dal$i moznosti je vyuzit metro s piestupem mezi trasou
B a C na Florenci.

9.3 VYCHODISKA RESENI
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- usporadani trasy v pricném profilu
0 samostatny pohyblivy chodnik o Sifce 1 m pro kazdy smér
0 pevny chodnik o Sifce 1,5 mezi pohyblivymi ¢astmi
- prostorové naroky strojniho zatizeni
- provozni poZadavky strojniho zafizeni — zajisténi piikonu pro vytapéni a provoz
- pozadavky na pozarni zabezpeCeni zejména ve vztahu k inikovym vychodt
- stavebn¢ provozni uspoiadani Hlavniho nadrazi
- stavebné provozni uspoiadani Masarykova nadrazi — varianta Stav / Vyhled
- poloha vyznamnych stavajicich inzenyrskych siti
- stavajici zastavba, poloha magistraly a jejich doprovodnych prvki
- podjezdné vysky —ul. Bolzanova, Hybernska, trolejové vedeni na Masarykove nadrazi
- bezpecnost provozu — sledovani provozu, dalkové vypinani, dispecerské fizeni

94 NAVRH RESENI

V oblasti Hlavniho nadrazi je zacéatek pohyblivého chodniku umistén na severni strané stropu nové
odbavovaci haly severn¢ od magistraly na kot¢ 210,75 m.n.m. v misté stavajici sjizdné rampy do garazi
umisténych pod magistralou. Pfistup do nové odbavovaci haly, kterd je o Groven niz, bude pomoci dvou
vytahd, které jsou umistény piiblizné 60 m jizn¢€ od zaCatku pohyblivého chodniku. Z nové odbavovaci haly
mohou cestujici pokracovat jiznim, stfednim a severnim podchodem k vlakovym néstupistim nebo pres
novou odbavovaci halu prestoupit na linku metra trasy A. Vyse zminéné vytahy budou realizovany v ramci
probihajici rekonstrukce zst. Hlavni nadrazi.

S negativnim vysledkem byla provétena varianta zacatku chodniku ve stejné poloze, avSak ve vySkové
urovni nové odbavovaci haly 205,10 m.n.m. To by mélo vyhodu jednodussiho piistupu piimo z odbavovaci
haly bez pouziti vytaht. Chodnik by vSak prerusil zasobovaci komunikaci pro Fantovu budovu, ktera ve
zdejSich velmi stisnénych pomérech nelze nahradit. Problematicky by se také hledali nahradni prostory pro
zrusené technologické mistnosti v odbavovact hale.

Z hlavniho nadrazi chodnik pokraCuje podél magistraly v trase stavajici sjizdné rampy do garazi
umisténych pod magistralou a vySkové stoupd, aby byla zajisténa dostatecnd podjezdna vyska. Smérové
vedeni trasy je CasteCné urCeno stavajici zdénou kanalizacni stokou 60x110, kterd je spolu s dal§imi
inzenyrskymi sitémi vedena v obsluzné komunikaci pro parkovisté pod magistralou. Trasa chodniku se proto
od magistraly oddaluje tak, aby se této komunikaci vyhnula. U pilife P3 a P6 je umisténo tinikové schodisté a
nastupni plocha pro HZS US1 a US2. Schodist¢ u P6 mize byt zdrovenn vyuzito pro piestupni vazbu
s tramvajovymi linkami.

Chodnik mezi pilitem P7 a P8 prekonava ve vysce cca 10 m tramvajovou trat’ v ulici Bolzanova. V ulici
U Bulhara se v pilifi P8 pfimyka zpét k rampé magistraly podél které je veden ke kiizovatce U Bulhara —
Hybernska. U pilite P9 je umisténo tinikové schodisté US3. Vzdalenost chodniku na mostni konstrukci od
fasady stavajici zastavby je cca 6,5 m a v kritickém misté za pilifem P10 pouze cca 2,5 m.

Za pilitem P10 se smér chodniku vyraznéji staci vychodné, prekracuje Hybernskou a dostava se do
oblasti Masarykova nadrazi. V pilifi P12 méni smér tak, aby kolejisté kiizil v kolmém sméru.

Na Masarykové nadrazi predpokladame ukonceni chodniku po prekroceni vSech nastupist, aby byla
mozna piima vazba z chodniku na kazdé nastupisté, pokud to 1ze. Chodnik by potom zaroven mohl fungovat
jako nadchod. Pies néstupisté se mize cestujici dostat do odbavovaci haly nadrazi nebo vyuzit moznosti
prestupu na linky MHD (tramvaj, metro).

Ve variant¢ Vyhled Masarykova nadrazi je pohybliva ¢ast chodniku ukoncena v misté pilite P12, kde je
smérovy lom. Ddle pokrauje pouze pevny chodnik, protoze se nevyplati zfizovat kratké segmenty
pohyblivého chodniku mezi schodisti na jednotliva nastupisté. Pristup lze zfidit na vSechna nastupiste,
uvazujeme vzdy s dvojici pohyblivych schodii a s vytahem pro osoby se snizenou moznosti pohybu. Pouze
na severni nastupisté je s prostorovych divoda ziizen pouze vytah V7. Toto feSeni ma spise ilustrativni
charakter, konkrétni ndvrh bude proveden podle umisténi nastupist’ v predpokladané dob¢ realizace. Stejné
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tak, lze uptesnit feSeni schodist’ napiiklad kombinaci pevného schodisté pro klesani s pohyblivym schodisté
pro stoupani nebo nutny pocet vytahil. V situaci je ¢arkované naznaena moznost pokra¢ovani chodniku
v ramci vyhledové dostavby smérem k autobusovému nadrazi Florenc a do ulice Na Florenci. Tlustrativné je
doplnén predpokladany podchod pod kolejistém spojujici ulice Na Florenci a Opletalova. Jeho realizace vSak
nema pirimou vazbu na realizaci pohyblivého chodniku. V piipadé jeho ziizeni bude podchod slouzit zaroven

pro piistup do ulic Na Florenci a Opletalova.

Ve varianté¢ Stav Masarykova nadrazi lze ziidit schodiSté z chodniku na mosté pouze na tfi ostrovni
nastupisté ze Ctyi a vytah pro osoby se snizenou pohyblivosti na jizni a severni nastupisté. Druhé severni
nastupiSté bude nutné zkratit na délku 220 m z diivodu nedostatecné Sitky kolem pohyblivého schodiste.
Stejn¢ jako ve varianté Vyhled bude ptistup do odbavovaci haly a na prestupy na linky MHD po ostrovnich

nastupistich.
Stavba se nachdzi v ochranném pasmu metra a ochranném pasmu drah.

Posouzeni variant Zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté Praha Ruzyné - Kladno
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10. ZAVER

10.1 Zavérem je mozno potvrdit, ze pouze dvoukolejna, modernizovand, elektrizovana trat, vybavena
modernim zabezpecCovacim zatizenim bude mit pozadované vlastnosti v souladu se zadanim. Takova trat’
bude schopna spolehlivé zajistit letistni 1 kladenskou dopravu a vytvorit predpoklady pro tésnéjsi zaclenéni
zelezniCni dopravy do systému Prazské integrované dopravy a do systému Zelezni¢ni piiméestské dopravy
Stredoceského kraje,

10.2 'V ramci Etapy 2.2 bude zpracovana SWOT analyza a rizikova analyza vSech variant dle Etapy 2.1 a
zavérecné doporuceni. Analyzy budou zpracovany pro uvedeni do provozu doporucené varianty do roku
2013.

DALSi ZAMERY:
REKONSTRUKCE NEGRELLIHO VIADUKTU
Soubézné s projektem modernizace trati Praha — Kladno je jako zvlastni investicni akce piipravovana

rekonstrukce pamatkoveé chranéného objektu Negrelliho viaduktu. Predpokladd se, ze realizace stavby
probéhne do roku 2013.

PROPOJENI MASARYKOVA A HLAVNIHO NADRAZ{, NARODNI TECHNICKE MUZEUM

Dalsim sledovanym zdmérem v prostoru Masarykova nadrazi je mimo stabilizace poctu koleji a
nastupiStnich hran vyhledové propojeni Masarykova nédrazi s hlavnim nadrazim pomoci pohyblivych
chodnikti (viz graficka ptiloha v zavéru) atp. Zamér vyhovuje i z hlediska dalSich aktivit, napf. snahy
Narodniho technického muzea vybudovat expozice Zelezniéni historie, v souladu s usnesenim vlady CR &.
1147 z roku 2000.

MODERNIZACE TRATI PRAHA — KLADNO, III. ETAPA
Ve vyhledu se uvazuje i se I11. etapou stavby. Ta by obsahovala pokracovani trati ze stanice Praha Letisté
Ruzyné ve sméru na Jene¢, a Kladno, (resp. Hostivice), dle UP VUC Prazského regionu.

stranka / celkem stranek

Posouzeni variant Zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté Praha Ruzyné - Kladno 4] 37




v o

Textova ¢ast — Etapa 2.1

Praze, Fakulta dopravni

cv

J4

i technick

¢ ucen

4

.

Ceské vysok

37

stranka / celkem stranek
35/

£00Z'L1'Z} Z BYe.d gigheT ezouboid

L'0¢ 206 | L'6T | Z6C | L'8C | 2'8T | L'l 1'92 | 1'sz | i'¥z | 1'€C  1TZ | LT | 20Z | 86L % XVd Jejsues)
v/Z | 992 | 6SZ 252 | v¥Z | 9¢Z | lzz  0zZz | €lz | S0Z | 96L | 6L | 281 | 0L [ 991 | siL LAW
2'lZ S'0Z 86L 6L €8L 9L |69L L9l ¥SL | v vLo €€l 2Tk | 1L2L | shL N Xvd
0202 6L0Z |8L0Z 2L0Z 9L0Z  §10Z | #L0Z | £L0Z ZLOZ LLOZ 0LOZ 6002 800Z | 200Z | 900Z | oiyes) |

(sideyd)

ng/Ayod ezoubo.id

=

/

i

Posouzeni variant zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté¢ Praha Ruzyné - Kladno




v o

Textova ¢ast — Etapa 2.1

i

Praze, Fakulta dopravn

i technické v

4

¢ ucen

Ceské vysok

.

37

stranka / celkem stranek
36/

@

P

oisiob - 000 OF |
L99LLL
8zgeet (o1p3) pepjeu
0°0L 82922l c1L0Z
0'0L LGOLLL zLz
00l 0LSL0L 2002°11°Z) Z eyeid gigne] ezoubold 1102
001 z92¢6 0102
001 £68€9 6002
001 9929/ 8002
0'0l ££E69 2002
0’8 0£0E9 9002
6'L- L009¥ £160¥% 880% 198 8LZy ¥ese 9zee BOEE 8v6€ 8£0¥ G.0¥ L¥SE LOFE S00Z
L'Sl 1 889% SESY 0/2F (187474 0Z0% 88E L BIE G/6E 05/€ L¥0¥ 0ZZ¢ £8¢E 080€ 002 |
0'6l ErFLy L#OE 228¢ Z0.8 S6EE Y62 GGog 98Le 0Z¥e pEIE GHZE zZLog /89¢ £002
g/l YEBYE ZL\E /BZE 020€ 0¥82 L¥92 98/2 1¥82 08¢ 0v62 8682 08€2 €612 z002
£'z- £.662  |0oe9e €662 GOBE 80£Z Z5ET 69ET 7952 z8v2 SpET Lz 9zZ12 /802 1002
9'91 £220€ L'ogoe  e'vil2  F'pEge  [€'L18Z  |6'c0sZ  |2'8SEZ  |6'€E€6Z  |FraZ 6'cece  |L'L09¢ |9'clee  |2'genz 0002
6'C 8965z  |6's9sz  |s'essz  [v'/09z  [9'0/8¢  |2'296l  [2'so0Z  [evlE L'cziz  |p'gsoz  [8'spiz  [p'LzZL |8°199L 6661
g'gl L66¥2 6251 g'zere  |088Z ¥'095¢ [L'088L |.'v66lL [£'ZloZz |Z'0zle |2'0802 |¥'v202 |2'lZ8L  [¢'GesL 8661
6. 88€LZ L'8e0z  [e'evle  |6'62lZ  |8'8¥8L  [L'L09L  [8'0L6L  [2'6ESL  [9'8B9L [€'ZosL  |e'e¥8L  |2'sgsl  |6'0SElL 1661
0'LL G861 1’860z [6'L06L  |S've6l  |G'vLle  [9'teEl  [2'GLSL  [8'8LGL  |£'6ZSL  |L'vBGL L'0291L  [L'8LElL  |6'6EZL 9661
0 £68/1 9'067L [€'PSGL  |P'lE9L  |o'ce9l 2411 99%1 2'8.01  [£'9/¥L  [LOGL 9'999L _|p'/cel  [e'6lzl G661
(24) 3snieu ugonze|y| wayjen |oauisold | pedoisi :m__m ez :oa_._m 29UBNIRD | UBAIBD | USlaAM uaqng | uazaig oufn uapa’ Yoy
(3) pepeN

Posouzeni variant zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté¢ Praha Ruzyné - Kladno




Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta dopravni

Textova Cast — Etapa 2.1

3
S
»
o
£

‘O

o

w0
8

Y
]
@
)
3

iéni sité

Schéma sou
lezn

w

- Ze

W AT R I e
SR
‘ “s.a AT~ - £ =
:: i » ~ e - A
- e ; E‘_‘ — J = = '. A C ) -‘- E
e — = B oo

A

22

b
+ il
Mo nadr
e AT
S T— ]

-~

_t“f =

trat 120.Praha Masarifiog
d_l’:'r.;;'.ha'. Ty

v=a

[ S

%

Posouzeni variant Zelezni¢niho spojeni Praha - Leti§té Praha Ruzyné - Kladno

stranka / celkem stranek
37/ 37




	Zpracovali:
	1. Úvod
	Součástí řešení není:
	Podklady pro zpracování:
	Konzultace:

	2. Seznam výkresové dokumentace v příloze
	3. Současný stav a popis modernizace jednotlivých variant
	3.1 Stav současné železniční infrastruktury v severozápadní části pražského a středočeského regionu v roce  2007
	3.2 Varianty železničního spojení

	4. Požadavky na železniční infrastrukturu
	5. Varianta „Semmering“
	5.1 Popis modernizované trasy
	5.2 Soulad s platnou územně plánovací dokumentací
	5.3 Nástin urbanistických a architektonických řešení úprav, vazba na síť metra
	5.4 Stav projektové dokumentace
	5.5 Jízdní doby
	5.6 Další omezení
	5.7 Postup výstavby
	5.8 Odhad investičních nákladů

	6. Varianta „Buštěhradská“
	6.1 Popis  modernizované trasy
	6.2 Soulad s platnou územně plánovací dokumentací 
	6.3 Nástin urbanistických a architektonických řešení úprav, vazba na síť metra
	6.4 Stav projektové dokumentace
	6.5 Jízdní doby
	6.6 Další omezení
	6.7 Postup výstavby
	6.8 Odhad investičních nákladů

	7. Varianta „Rudenská“
	7.1 Popis  modernizované trasy
	7.2 Soulad s platnou územně plánovací dokumentací 
	7.3 Nástin urbanistických a architektonických řešení úprav, vazba na síť metra 
	7.4 Stav projektové dokumentace
	7.5 Jízdní doby
	7.6 Další omezení
	7.7 Postup výstavby
	7.8 Odhad investičních nákladů

	8. Varianta „Holešovice“
	8.1 Popis modernizované trasy
	8.2 Soulad s platnou územně plánovací dokumentací 
	8.3 Nástin urbanistických a architektonických řešení úprav, vazba na síť metra 
	8.4 Stav projektové dokumentace
	8.5 Jízdní doby
	8.6 Další omezení
	8.7 Postup výstavby
	8.8 Odhad investičních nákladů

	9. Spojení Masarykova a hlavního nádraží
	9.1 Úvod
	9.2 Stávající stav 
	9.3 Východiska řešení
	9.4 Návrh řešení

	10. Závěr
	Další záměry:
	Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
	Propojení Masarykova a hlavního nádraží, Národní technické muzeum
	Modernizace trati Praha – Kladno, III. etapa


