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Ikke-teknisk resume

Esbjerg Havn har gennem mere end 100 &r vaeret et knudepunkt for sgtransport
og handel mellem Danmark og resten af verden. I dag er Esbjerg Havn et interna-
tionalt transportcentrum og en vigtig skandinavisk port til hele verden. Over 200
virksomheder er samlet p& havnen, der er arbejdsplads for 10.000 personer. Hav-
nen har derfor stor betydning for omrédets vaekst og udvikling.

For at folge med efterspgrgslen pa havnenzere arealer og kajplads er Esbjerg Havn
Igbende blevet udviklet og udvidet. Senest er Esbjerg @sthavn blevet udvidet med
Etape 3 og 4.

En udarbejdet markedsanalyse viser i de kommende &r en stor gget aktivitet inden
for bade eksisterende og nye forretningsomrader pd Esbjerg Havn. Eksempelvis
forudses det, at de kommende havmglleprojekter i Nordsgen vil medfgre meget
hgj aktivitet inden for havvindmgllesektoren. For at sikre at havnen og dens kun-
der kan fortseette med at skabe vakst og arbejdspladser, undersgger Esbjerg
Havn muligheden for at udvide havnen i perioden frem til & 2026. Havneudvidel-
sen gnskes udfgrt som en Etape 5, der vil vaere placeret i forlaengelse af Esbjerg
@sthavns Etape 4.

Placeringen af Etape 5 ses pa Figur 1.1.
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Signaturforklaring © Geodatastyrelsen, Sekort 2015. Indeholder plantegninger udarbejdet af Esbjerg Havn.
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Figur 1.1: Den planlagte udvidelse af Esbjerg Havn (Etape 5).

Visse offentlige og private projekter, der potentielt kan medfgre vaesentlige ind-
virkninger pa miljget, er omfattede af reglerne i miljgvurderingsloven. Disse pro-
jekter m3 ikke pdbegyndes, fgr de er miljgvurderet, og der er meddelt bygherren
en tilladelse til at pdbegynde projektet. Dette gaelder for projekter savel pa land
som pa vand.

Esbjerg Kommune og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i samrdd med bygher-
ren (Esbjerg Havn) vurderet, at havneudvidelsen er omfattet af krav om miljgvur-
dering. Denne miljgkonsekvensrapport er resultatet af de gennemfgrte vurderinger
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af miljgpavirkninger som fglge af den foresldede udvidelse af Esbjerg Havn. Miljg-
konsekvensrapporten daekker forhold pa land og forhold p& sgterritoriet og udggr
samtidig en miljgvurdering af Kommuneplanandring 2018.13 til Kommuneplan
2014-2026 og Lokalplan nr. 01-100-0007 for Udvidelse af Esbjerg Havn.

Baggrund for projektet

Esbjerg Havn er fgrende inden for havbaserede vindmaglleaktiviteter i Nordsgregio-
nen og er desuden dansk knudepunkt for olie- og gasindustrien. Derudover er Es-
bjerg Havn en af Nordens fgrende havne inden for godstransport, ligesom havnen
0gsa danner ramme for en raekke andre forretningsomrader og aktiviteter, herun-
der skibsveerft, skibsophug, metalindustri, fiskeforarbejdning, sten og grus, kryds-
togt, tankanlaeg og maritim serviceindustri.

Esbjerg Havn fik i 2016 udarbejdet en markedsanalyse til vurdering af potentialet
for de nuvaerende og fremtidige forretningsomrader frem til &r 2030. Markedsana-
lysen viste, at der er udsigt til fremgang inden for en raekke af Esbjerg Havns nu-
veaerende hovedforretningsomrdder samt nye veekstmuligheder indenfor andre for-
retningsomrader. Siden markedsanalysen blev lavet i 2016, har det vist sig, at
iseer markedsomraderne indenfor offshore-vind og godsomsaetning er i positiv ud-
vikling, og at udviklingen af disse markedsomrader vil have stor betydning for den
fremtidige udvikling af Esbjerg Havn.

P& baggrund af markedsanalysen fra 2016 udarbejdede Esbjerg Havn i 2017 en
opggrelse over behovet for nye havnearealer og kajlaengder i perioden frem til
2030. Opggrelsen dannede baggrund for det oprindelige projekt, som Esbjerg
Havn sggte myndighederne om i november 2017. Projektet indeholdt bdde en
Etape 5 meget lig den nuvaerende Etape 5 og en Etape 6. Etape 6, der er vist pa
Figur 1.2, skulle etableres som en g syd for den eksisterende @sthavn og forbindes
med Etape 5 via en bro.
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Figur 1.2: Kortet viser det oprindelige projekt med Etape 5 og Etape 6. Projektet er efterfolgende
revideret, s8ledes at det ikke leengere omfatter Etape 6.
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I sommeren 2019 besluttede Esbjerg Havn at revidere projektet, sa havneudvidel-
sen alene omfatter Etape 5, der udggr ca. 575.000 m?2 nyt havneareal og 350 me-
ter kaj. Beslutningen er begrundet i, at miljgvurderingerne af havneudvidelsen er
blevet forsinkede, og samtidig er der opstdet et helt konkret behov for at have et
areal, der svarer til hele Etape 5 klar til ibrugtagning senest i 2026. Det er primaert
den hurtige udvikling indenfor havvind, som kraever store arealer pa de havne, der
skal servicere markedet.

Esbjerg Havns opggrelse over behov for gget areal har vist, at yderligere 500.000
m?2 til 1.000.000 m? vil vaere pakraevet fra 2026. Andre danske havne vil antageligt
ikke kunne levere arealer af den kraevede stgrrelse, og behovet for udvidelse med
Etape 5 er derfor vigtig pa nationalt niveau, idet udskibningen ellers m& forega fra
havne udenfor Danmark. Med etablering af Etape 5 kan Esbjerg Havns funktion
som udskibningshavn opretholdes og dermed sikre, at en stor del af jobskabelsen
samt veerdiggningen sker i Danmark.

Beskrivelse af de nye havnearealer

Projektomradet omfatter ca. 76 ha af Vadehavet. Heraf bliver ca. 59 ha til nye
havnelandarealer, mens ca. 17 ha uddybes til nye sejlbare vandarealer og sejlren-
der.

Etape 5 er placeret mellem den nuvaerende havnegraense og Natura 2000-omrade
nr. 89: Vadehavet, der samtidig er udpeget som UNESCO Verdensarvsomrade (se
Figur 1.3). Havneudvidelsen vil ske inden for det omrade, der i Kommuneplan
2018-30 er vist og beskrevet som perspektivomrade for en fremtidig havneudvi-
delse. Etape 5 ligger indenfor Vadehavsfredningen, men med en afstand p& mini-
mum 10 m til Natura 2000-omradet.

& & “
‘ | b 4 ' e ==
o | o . 3% -
Si gn aturfork! aring © Geodatastyrelsen, Sgkort 2015. Indeholder plantegninger udarbejdet af Esbjerg Havn.
[ Etape 5 [ Zodiakvej Mast 60 kv
[ uddybningsomrdder ---- Natura 2000 greense = Fjernvarme
[ Kaj Kabler 60 kv Tryledning spildevand

Figur 1.3: Etape 5 vist i forhold til Natura 2000-omr8de nr. 89 samt Vadehavsfredningen.

Med etableringen af Etape 5 bliver Esbjerg Havn udvidet med ca. 575.000 m? nyt
havneareal, 350 m kaj og en dobbelt rampe til af- og palaesning af gods.
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Opfyldningen til havnearealerne i Etape 5 vil ske Igbende i takt med oprensningen

af sejlrenden fra Nordsgen ind i Gradyb Tidevandsomrade, da opfyldningen dels vil
ske med sand fra denne oprensning og dels med sand fra de 17 ha vandareal, som
uddybes i projektet. Der anvendes kun rent sand til opfyldning.

Som en del af projektet vil bredden pa sejlrenden udfor Atlant- og Australienska-
jerne forgges fra 200 m til 300 m. Den bredere sejlrende vil forbedre besejlings-
forholdene og mindske generne for fortgjede skibe langs strgmkajerne.

Anlaegsarbejdet planlaegges igangsat i andet halvar af 2021. Hele etapen vil kunne
etableres over en periode pd ca. 5 ar, og indpumpningen af sand til opfyldningen
af omradet vil foregd gennem hele perioden. Arealet vil kunne tages i brug, efter-
h&nden som etapen udbygges. Det planlaagges, at ca. halvdelen af arealet kan
indgd i havnens drift i det 3. &r. Havneudvidelsen forudses fuldt udnyttet i ar
2026, umiddelbart efter at udvidelsen er feerdig.

Arealerne pd Etape 5 planlaegges indledningsvis anvendt til oplag for udskibning af
projektgods til havmglleparker. Senere kan der opsta et vist behov for etablering
af forskellige virksomheder, derfor indeholder plangrundlaget mulighed for bebyg-
gelse. De nye havnearealer kan dog maksimalt bebygges svarende til 10 % i fod-
aftryk.

Havnearealet opdeles i to delomrdder (A og B). Bygningshgjden ma ikke overstige
30 meter. Dog m3 mindre bygningsdele opfgres i op til 35 meter, ligesom skor-
stene kan gives den for driften ngdvendige hgjde. Delomrader, bebyggelse med
fodaftryk pa 10 % og oplag i varierende hgjde er vist pa Figur 1.4.

A\

\ \ o . R
| D\el'omrad‘e

Figur 1.4 Delomr8der p§ Etape 5.

Nzer ved kajerne i delomrdde B vil der i perioderne mellem udskibninger kunne ske
opstilling af hgjt projektgods, svarende til det nuvaerende oplag af cirka 90 meter
hgje vindmglletdrne neer kajer p& Esbjerg @sthavn. Det forudses, at hgjden pa
vindmeglletarne stiger i fremtiden. Derfor indeholder delomrade B mulighed for hgit
oplag i tilknytning til udskibning fra Aquariuskaj. I delomrade A m3a oplag ikke
overstige den maksimale bygningshgjde pa 30 m.
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P8 alle havnearealerne kan der anvendes hgijt bevaegeligt havneudstyr, som mobil-
kraner pa cirka 80 meter, specialkraner pa cirka 120 meter og diverse transport-
materiel og udstyr pa cirka 20 meter. Dette svarer til det havneudstyr, som an-
vendes pa den nuvarende Esbjerg @sthavn.

Alternative muligheder for havneudvidelsen

Den lovgivning, der ligger til grund for naervaerende miljgkonsekvensrapport, fore-
skriver blandt andet, at der skal redeggres for rimelige alternativer til det valgte
projekt, som bygherren har undersggt, og som er relevante for projektet og dets
saerlige karakteristika.

Inden for den nuvaerende havnegreense er der alene frie arealer langs eksiste-
rende kajer ud mod Vadehavet. En udbygning nord for den eksisterende havn er
ikke mulig, idet dette omrdde er udbygget til lystbaddehavn og rekreativ anven-
delse som strandpark. Dermed er der sat et endeligt stop for udbygning af er-
hvervshavnen i nordlig retning.

Som alternativ til den foresldede havneudvidelse (Etape 5) er det overvejet, om en
tilsvarende udvidelse kunne opn8s ved placering andre steder pd eller i tilknytning
til Esbjerg Havn. I efterdret 2019 blev det derfor opgjort, at der pa Esbjerg Havn
er ca. 200.000 m? ledige havnearealer. Arealerne ligger spredt ud over hele hav-
nen pa flere forskellige matrikler og i varierende stgrrelse. De ledige arealer vil
hverken hver for sig eller tilsammen give arealer, der tilnsermelsesvis svarer til
Etape 5. Det forudses desuden, at de ledige arealer vil blive udlejet over de kom-
mende &r.

Der er som en del af naerveerende miljgkonsekvensrapport foretaget en gennem-
gang af en raekke andre forslag til alternative placeringsmuligheder, der blev iden-
tificeret i Igbet af den fgrste offentlige hgring. De alternative placeringsmuligheder
omfatter Faergehavnen, 6. Bassin, Fiskerihavnen og den tidligere Lystb&dehavn i
2. bassin, Trafikhavnsbassinet, samt fremrykning af Atlantkaj ud i sejlrenden.
Gennemgangen af alternativerne til havneudvidelsen viser, at ingen af de foresla-
ede alternativer vil give mulighed for at opbygge de faciliteter, som pateenktes an-
lagt i Etape 5. Derudover vil ingen af disse alternativer sikre den ngdvendige etab-
lering af ekstra kajanlaeg. Nogle af de foresldede alternativet vil desuden medfgre
en vasentlig transport gennem Esbjerg by.

Inden for en arraekke er det planlagt, at Esbjergvaerket vil blive nedlukket og ned-
revet. Havnearealet, der frigives som fglge heraf, udger cirka 190.000 m?, som
antageligt skal bruges til havvind-industrien i tillaeg til det areal, der etableres med
Etape 5. Der er sdledes ikke tale om et areal, som kan erstatte etableringen af
Etape 5, men arealet vil medvirke til at sikre tilstraekkeligt havneareal til havvind-
projekterne.

Et andet alternativ, der ogsd er belyst i miljgkonsekvensrapporten, er det sdkaldte
‘Dry Port-koncept’. En Dry Port fungerer som en terminal for omladning af skibs-
gods til indenlandske destinationer. I Kommuneplan 2014-26 er der udlagt en sa-
kaldt ‘Dry Port’ i Andrup cirka 5 km fra Esbjerg Havn. Driftsudgifterne vil alt andet
lige vaere hgjere for en virksomhed i Dry Port-omradet, sammenlignet med drift af
samme virksomhed p& selve havnen, og Dry Port-konceptet vurderes derfor kun at
veere interessant for produktionsanlaeg, der er sd store, at der ikke kan findes are-
aler til anlaeggene i danske erhvervshavne.



1.4

14.1

Esbjerg Havn 1. december 2020 www.niras.dk

Miljopavirkninger

Udbygningen af Esbjerg Havn kan medfare pavirkninger af forskellige miljgfor-
hold. Som en del af naervaerende miljgkonsekvensrapport er der indledningsvist fo-
retaget en grundig gennemgang og afgraensning af hvilke emner, der skal indga i
miljgkonsekvensrapporten. Afgraensningen af emner er blandt andet sket pa bag-
grund af den farste hgringsfase, der for den marine del er forestaet af Trafik-
Bygge- og Boligstyrelsen og for landdelen er forestaet af Esbjerg Kommune. Efter
afslutningen af fgrste offentlighedsfase har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Esbjerg Kommune gennemgaet de indkomne idéer og forslag, og p& baggrund
heraf fremsat krav til miljgvurderings- og planarbejdet.

Sidelgbende med offentlighedsfasen er der gennemfgrt en ESPOO-hgring i Tysk-
land og Holland vedrgrende potentielle greenseoverskridende effekter pa miljget,
samt hgring i UNESCO vedrgrende potentielle effekter pd Vadehavets vaerdi som
verdensarvsomréde. ESPOO-hgringen endte uden hgringssvar fra Tyskland og Hol-
land.

UNESCO sendte et hgringssvar med krav om, at der inkluderes en vurdering af om
projektet medfgrer en pavirkning af Vadehavets udpegning som Verdensarvsom-
rade. Denne vurdering indgdr i miljgkonsekvensrapporten p& engelsk i kapitel 10,
og der er et dansk resumé i det ikke-tekniske resumé. Efterfglgende er den udar-
bejdede vurdering i forhold til Vadehavets udpegning som Verdensarvsomrade
samt en engelsk udgave af det ikke-tekniske resumé sendt i hgring hos UNE-
SCO/IUCN i april 2020. UNESCO har afgivet hgringssvar den 8. oktober, hvor det
tilkendegives, at de gennemfgrte vurderinger viser, at havneudvidelsen kan gen-
nemfgres uden at pavirke udpegningen af Vadehavet som Verdensarv. UNESCO
fremhaever dog, at der bgr udarbejdes en miljghandlingsplan med monitering af
miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfasen.

De miljgforhold, der er vurderet at veere relevante i forhold til udvidelsen af Es-
bjerg Havn, og som derfor indgar i denne miljskonsekvensrapport, er kortfattet
gennemgaet i det folgende, med fokus pa de veesentligste emner.

Hydraulik og morfologi

Esbjerg Havn er placeret i den nordlige del af Vadehavet, som er et tidevandspa-
virket omrade. Umiddelbart vest for Esbjerg Havn ligger Fang, som danner en bar-
riere og giver farvandet lee mod Nordsgen. Gennem to dybe render Gradyb og
Knudedyb nord og syd om Fang, henholdsvis, tsmmes og fyldes vaderne bag Fang
to gange dagligt af tidevandet. Den danske del af Vadehavet er vist p& Figur 1.5
med Gradyb, Knudedyb og Juvre Dyb. De forskellige sand og mudder vader inde i
tidevandsomraderne ses ligeledes. Gradyb Tidevandsomrade daekker tidevands-
omrédet fra bunden af Ho bugt til vandskellet syd for Esbjerg Havn ind til Knude-
dyb Tidevandsomrade.
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Figur 1.5: Den danske del af Vadehavet med sand og mudder vader inde i tidevandsomr8derne

For at vurdere om havneudvidelsen, som indeholder opfyldning i et tidevandsom-
rade, pavirker de hydrauliske og morfologiske i forhold i Gradyb og Knudedyb tide-
vandsomrade er der anvendt eksisterende viden, feltundersggelsesdata, numerisk
modellering samt faglig specialistvurdering.

De eksisterende hydrauliske forhold (basisforhold) i tidevandsomr&det (vandstand,
opblanding, bglger og stremforhold) og pavirkninger af disse er analyseret vha. en
todimensionel hydraulisk model suppleret med analytisk vurdering af dybdevaria-
tion hvor lagdeling kan forekomme. Resultaterne herfra er videre anvendt i en nu-
merisk model, der analyserer de morfologiske sendringer af havbunden og de naer-
liggende sandvader, der vil veere en fglge af de beregnede aendringer i de hydrau-
liske forhold. Derudover anvendes resultaterne fra den hydrauliske model i en
tredje numerisk model, der beregner spredningen af finkornet sediment opslaam-
met i vandsgijlen.

Udarbejdelsen af de nhumeriske modeller og basisbeskrivelser for de hydrologiske
og morfologiske forhold bygger pd et omfattende datagrundlag. Der er gennemfgrt
et omfattende dataindsamlingsprogram for hele Gradyb og Knudedyb tidevadsom-
radet, hvor der er indhente data for minimum 10 &rs tidsserier for vindforhold og
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vandstand, bglger, strem, saltholdighed samt for afstrgmning og sedimenttilfgrsel
fra land. Desuden er der i 2018 foretaget malinger af strgm, salinitet, temperatur
og turbiditet fra fem udlagte malestationer i omradet, suppleret med akustiske
stremhastighedsmalinger. Derudover er der indsamlet data for dybdeforhold, sedi-
mentforhold, sedimentsammensatning og sedimentomsaetning, og inddraget data
og erfaringer fra tidligere uddybnings- og klapningsaktiviteter i omradet.

De numeriske modellers evner til at reproducere eksisterende forhold er indled-
ningsvist verificeret ud fra indsamlede data og den eksisterende viden om udvik-
lingen i omradet. Dernaest er der beregnet hvilke sendringer der vil forekomme un-
der de nuvaerende hydrologiske forhold, dvs. uden etablering af Etape 5 (basisbe-
skrivelse). Derefter er beregningen gentaget med de a&ndrede forhold der ifglge
den hydrologiske modelberegning vil forekomme som fglge af den planlagte hav-
neudvidelse, og slutteligt beregnes andringen af havbundens morfologi og sedi-
mentspredning som fglge af havneudvidelsen som difference mellem modelbeskri-
velsen med og uden havneudvidelsen. Udviklingen er beregnet over en 3-mane-
ders sommer- og vinterperiode, henholdsvis, eller for et helt kalenderdr og inde-
holder sdledes saesonvariation.

De samlede resultater af beregninger fra de tre numeriske modeller danner grund-
lag for vurderingen af miljgkonsekvenser af havneudvidelsen under anleegsfasen
og driftsfasen.

Hydrografi

Hydrografien i tidevandsomradet er fgrst og fremmest styret af tidevandsbevaegel-
sen ind og ud af Grddyb og Knudedyb med fluktuerende strgm- og vandstandsfor-
hold.

Havneudvidelsen vil fgre til mindre lokale andringer af strgmforhold omkring ud-
bygningen i form af streamforstaerkninger i sejlrenden ud for Etape 5 og reduceret
strgm i lze af den nye Etape 5 mole (Figur 1.6).

Omradet med ggede stromhastigheder ses med rgde farver ud for den sydlige
ende at Etape 5 og omrader med mindskede strgmhastigheder ses med bla farver
lige sydgst for Etape 5. /Endringerne i stramhastigheder har en udbredelse pa ca.
2 km op- og nedstrgms havneudvidelsen.

Desuden vil havneudvidelsen fordrsage en mindre forggelse af stremningsmod-
standen i Gradyb tidevandsomrdde, men vil ikke pvirke den generelle nettovand-
cirkulation fra Knudedyb til Grddyb tidevandeomrade maerkbart.

Etape 5 vil udelukkende pavirke middelbglgehgjden lokalt omkring udvidelsen og
vil maksimalt pdvirke eksisterende hgjvandsniveau med 1 cm, og dermed ikke be-
virke en forgget oversvgmmelsesrisiko under ekstreme stormflodshsendelser.
Samlet set er alle pavirkninger af bglge-, vandstands-, saltholdigheds- og storm-
flodsforhold sma og uvaesentlige.
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Figur 1.6: @jebliksbillede af stromhastigheder og aendringer som folge af etapeudbygningen i lgbet
af en typisk tidevandsperiode med stigende vandstand d. 30. juli 2018. Vandspejlet varierer med
1,8 m hen over tidevandsperioden. Det er i de to sm& grafer angivet med rgd cirkel til hvilket tids-
punkt i tidevandsperioden, stremhastighed og aendring er vist for. De to gverste figurer viser strgm-
hastigheden til to tidspunkter med etapeudbygningen, mens de to nederste figurer viser andringer i
stromhastigheder forrsaget af etapeudbygningen.

1.4.1.2 Morfologi
Hovedparten af Grddyb og Knudedyb tidevandsomrader er enten permanent vand-
daekkede eller deekket af sandvader med en forholdsvis ensformig fordeling af fint
sand med mediankornstgrrelse p& 0,2 mm i diameter. Kun en mindre del er daekket
af vader med blandet sediment (silt og sand) eller mudder. De morfologiske model-
beregninger er gennemfgrt under antagelse af, at materialet overalt i tidevandsom-
radet er fint sand med en mediankornstgrrelse p& 0,2 mm i diameter.

De lokale andringer af stregmforhold omkring havneudvidelsen vil give anledning til
morfologiske tilpasninger af havbunden bade i sejlrenden og i det tilstsdende tide-
vandsomrade syd og gst for Etape 5.

I den nordlige ende af sejlrenden ved Kgbmandssand og umiddelbart ud for Etape
5 vil der forekomme erosion p& op til 1-2 m, mens der vil forekomme aflejring af
samme stgrrelsesordenen ud for Esbjerg @sthavn og langs Kgbmandssand (Figur
1.7).
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Figur 1.7: @verst: Fremtidige bundforhold (ligevaegtsbathymetri). Nederst: Bundaendringer som
folge af Etape 5 efter 365 dage. BI§ farver viser sedimentation og gule, rede farver viser erosion.
Lysergd linje: Trykledning fijernvarme og spildevand. Gul linje: Jordkabel. Hgjspeendings-masters
pladefundamenter er angivet med en markor og navngivet F1-F11.

Syd og gst for havneudvidelsen i et omrade pa ca. 2,5 x 2,5 km2 vil de tre tide-
vandsrender i omradet tilpasse sig de nye stremforhold. Tilpasningen vil fgre til
erosion og aflejring langs renderne i stgrrelsesordenen 0,5-2 m. De morfologiske
tilpasninger vil hovedsageligt ske indenfor et &r fra det nye havneanlaegs etable-
ring.
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Umiddelbart syd og sydvest for Etape 5, vil der kunne forekomme erosion i omré-
der hvor der er placeret hgjspaendingsmaster, trykledninger og jordkabler. Det an-
befales, at der foretages inspektion og eventuel forbedring af disse elementers
erosionsbeskyttelse.

Samlet vurderes pavirkningerne af morfologien at vaere ubetydelige for det marine
miljg i Vadehavet.

Sedimentspredning under anleeg af Etape 5

Anlzegsfasen omfatter uddybninger i sejlrenden og havnebassin ved den nye hav-
nekaj pa 900.000 m3 fordelt p& 388.000 m3 sand og 512.000 m3 ler, og klapning
af det opgravede materiale pa klappladser i Nordsgen.

Sedimentspredning fra uddybning

Der er udfgrt modelberegninger for en ca. 90 dage lang sommer- og vinterperiode
i 2018 omfattende hele uddybningsperioden. I denne periode forudsaettes det i be-
regningerne, at der udfgres klapninger af rent oprenset sediment fra havnebassi-
nerne som i 2018, dvs. der klappes ca. 120.000 TDS (Tons Tgrstof Sediment) og
51.000 TDS henholdsvis i sommer- og vinterperioden pa klappladser i Gradyb (Fi-
gur 1.8). Til sammenligning medfgrer uddybningen pa grund af havneudvidelsen
et spild pa ca. 31.000 TDS ler og 29.000 TDS sand.

\ NS o : Natura 2000
Eic . ) ! Vanddybde (m)
X ' s
X -4
-
-2
N -1
o
i 1

2

Figur 1.8. Oversigtsort over klappladser i Grédyb.

I anlaegsfasen vil uddybningen af sejlrenden og det nye havnebassin give anledning
til sm& andringer af middelsedimentkoncentrationen i p& op til 1-5 mg/l, se Figur
1.9 Figur 1.9. Varigheden for overskridelsen af en sedimentkoncentration pa 50 mg/I
vil maksimalt forgges med 3-5 dggn i sejlrenden samt i et 2 km langt omrade be-
liggende syd-gst for Etape 5 i uddybningsperioden.

11
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Figur 1.9: Venstre side: Eksisterende middelsedimentkoncentration (mg/l) henholdsvis sommer
(overst) og vinter (nederst). Hgjre side: Modelberegnede aendringer i sedimentmiddelkoncentration
under anleegsfasen henholdsvis sommer (overst) og vinter (nederst).

Endelig vil der ske en forggelse af sedimentationen over de 90 modelleringsdage
pd 1-8 mm i en raekke specifikke omrdder langs sejlrenden og i lee af den kom-
mende Etape 5 mole samt lige nord for vandskellet mellem Gradyb og Knudedyb
tidevandsomrader (Figur 1.10). Uden for disse omrader viser modelberegningerne
ingen malbare zendringer i sedimentationsforholdene.

Sammenholdes ovenstdende andringer i sedimentspredningen under anlaegsfasen
med de naturlige korttids- og saeesonmaessige sndringer i sedimentkoncentratio-
nen p& 20-500 mg/l og aendringer i aflejringerne p& 20-100 mm samt en arlig
gennemsnitlig netto sedimentation p& 1-10 mm/&ar vurderes pdvirkningerne under
anlaegsfasen at veere helt uvaesentlige og ubetydelige for Vadehavets marine miljg.

12
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Figur 1.10: Aflejringsforhold under anlaegsfasen med bidrag fra uddybning og for klapning i 2018:
Venstre: Eksisterende aflejringsforhold over 90 dages sommermodelperiode (5. juni 2018 til 15.

september 2018) og vintermodelperiode (18. december 2017 til 20. marts 2018),; Hajre: Forskel i
sedimentation mellem eksisterende forhold og uddybning af 900.000 m? sand/ler inklusiv Etape 5.

Sedimentspredning fra klapning

Det materiale, der uddybes i sejlrende og havnebassin i forbindelse med etablerin-
gen af Etape 5, klappes pd Klapplads Vesterhavet-2B og Vesterhavet-3B i Nord-
sgen ud for Skallingen og Fangs vestkyst (Figur 1.11).

Klapningen vil afstedkomme variationer i sedimentkoncentrationen i og omkring
klappladserne i klapperioden. Inde p& klappladsen vil der kortvarigt forekomme
sedimentkoncentrationer mellem 50-100 mg/l og koncentrationer over 50 mg/I|
kan forekomme i omradet omkring klappladsen. Variationerne i sedimentkoncen-
tration ligger indenfor rammerne af den eksisterende baggrundsvariation pa mel-
lem 2-200 mg/! i omradet.

I et 10-30 km? stort omrade omkring klappladsen, afhaengig af klapplads og sze-
son, vil der i 10-20 dage forekomme sedimentkoncentrationer stgrre end 10 mg/I.
Udbredelsen er vist for klapplads 2B i Figur 1.12 og er tilsvarende beregnet for
klapplads 3B. Udbredelsen af sedimentkoncentrationer over 10 mg/I vil dog ikke
blive vaesentligt forgget, da det eksisterende, naturlige baggrundsniveau allerede
overstiger 10 mg/I, nar vinden blaeser mere end 5 m/s over Nordsgen, hvilket fo-
rekommer i ca. 70 % af tiden.

13
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Figur 1.12: Samlet antal dage med koncentrationer stgrre end 10 mg/I ved klapning af oprenset se-
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Uden for klappladsen vil den ggede sedimentkoncentration afstedkomme en min-
dre sedimentaflejring p8 1-8 mm tykkelse. Det aflejrede sediment vil hurtigt blive
integreret i den naturlige sedimentomsaetning i Nordsgen.

Samlet vurderes pavirkningerne fra klapning af det uddybede sediment at veere
ubetydelige for det marine miljg.

Sedimentspredning under drift af Etape 5

Modelberegningerne for spredning af fint sediment er udfgrt for en sommer- og en
vinterperiode begge med en varighed pa ca. 90 dage i 2018. I denne periode for-
udseettes det i beregningerne, at sediment Igbende oprenses fra havnebassiner og
ligesom i 2018 Igbende klappes pa klappladser i Gradyb, dvs. der klappes ca.
120.000 TDS (Tons Tgrstof Sediment) og 51.000 TDS henholdsvis i sommer- og
vinterperioden i Gradyb.

Den mindre strgmforstaerkning og det eendrede stremmgnster forarsaget af Etape
5, vil give anledning til sm& aendringer af middelsedimentkoncentrationen pa op til
1- 5 mg/! (Figur 1.13). I nogle omra&der vil middelkoncentrationen stige, mens den
vil falde tilsvarende i andre omrader. Varigheden for overskridelsen af en sedi-
mentkoncentration p& 50 mg/I vil forgges fa degn (1-5 dogn) i sejlrenden samt i et
2 km langt omrade beliggende gst-sydgst for Etape 5.

[m]
i Viadkoncaniration ma | 6150000

Sommer
Zndring i m'ddel;

6149000
6148000
6147000

6146000

6145000
6144000
6143000
6142000
6141000

[m)

6150000 Fendning |

i Vinter: . :em.ns.,:m,wq,
Zndring#middel
koncentration,.

). Vinter
Eksisterende
Middel

L mg/|

6149000

6148000

P
° ©

6140000 X

462000 464000 466000 468000 470000 472000 474000 476000

Figur 1.13. Venstre side: Eksisterende middelsedimentkoncentration (mg/l) henholdsvis sommer
(overst) og vinter (nederst). Hgjre side: Modelberegnede aendringer i sedimentmiddelkoncentration i
driftsfasen henholdsvis sommer (@verst) og vinter (nederst).
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Andringerne optreeder tydeligst nar der klappes havnesediment p& Klapplads @ i
Grédyb umiddelbart syd for Etape 5, fordi stramforstaerkningen leder det finkor-
nede klappede sediment lidt mere effektivt ind i omradet gst-sydgst for Etape 5
mod vandskellet til Knudedyb. Beregningen i sommerperioden 2018 er et eksem-
pel pd dette, idet der blev klappet ca. 100.000 TDS p& Klapplads @, mens bereg-
ningen i vinterperioden illustrerer, at &ndringerne i sedimentkoncentration er min-
dre om vinteren ndr vejret er voldsommere, afstremningen ud af Vadehavet er
stgrre og der ikke klappes p& Klapplads @. Variationen i de fremtidige sedimentfor-
hold efter etablering af Etape 5 er godt illustreret ved beregningerne i sommer- og
vinterperioden og vil ligge indenfor udfaldsrummet i de viste beregninger for hen-
holdsvis sommer og vinter. Der vil alene vil veere ubetydelige aendringer i sedi-
mentkoncentrationer i Grddyb og Knudedyb tidevandsomrader.

De andrede strsm- og koncentrationsforhold vil pdvirke sedimentationen i Vade-
havet. Der vil ske en forggelse af sedimentationen over de 90 modelleringsdage pd
1-20 mm i en reekke specifikke omrader langs sejlrenden og i lze af den kom-
mende Etape 5 mole samt lige nord for vandskellet mellem Gradyb og Knudedyb
tidevandsomrader (Figur 1.14). Der vil desuden ske en lille en reduktion pd op til
1-5 mm i begraensede omrader syd for Etape 5. Uden for disse omrdder viser mo-
delberegningerne ingen mélbare andringer i sedimentationsforholdene. Den sam-
lede akkumulation i Vadehavet vil ikke blive reduceret, tvaertimod indikerer model-
beregningerne, at der kan ventes en mindre forggelse.
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Figur 1.14: Aflejringsforhold under driftsfasen med bidrag for klapning i 2018: @verst: Eksisterende
aflejringsforhold over 90 dage for sommerperiode 5. juni 2018 til 15. september 2018 og vinterperi-
ode 18. december 2017 til 20. marts 2018. Nederst: Forskel i sedimentation mellem eksisterende
forhold og efter udbygning med Etape 5.
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Sammenholdes ovenstdende sndringer i sedimentspredningen under driftsfasen
med de naturlige korttids- og saesonmaessige andringer i sedimentkoncentratio-
nen p& 20-500 mg/l og aendringer i aflejringerne pd 20-100 mm (Andersen, 2006)
samt en arlig gennemsnitlig netto sedimentation pd 1-10 mm/ar (Kystdirektoratet,
2008) vil pdvirkningerne efter etablering af Etape 5 veere helt uvaesentlige og ube-
tydelige for Vadehavets marine miljg.

Kystmorfologi

Etableringen af Etape 5 vil skabe en beskeden strgmforstaerkning pa den sydligste
kant af vaden langs Fangs gstkyst ved Halen, men samtidigt reducerer udvidelsen
af sejlrenden det generelle vandfgringspres pad vaden. Tidligere udvidelser af Es-
bjerg Havn mod gst og samtidige uddybninger af sejlrenden har ikke pavirket Fang
gstkysts morfologi vaesentlig, og da vandstande og bglgehgjder under ekstreme
stormhaendelser langs kysten ikke gges, vil havneudvidelsens pavirkning af de
kystmorfologiske forhold langs Fangs gstkyst vaere uvasentlig.

Med etableringen af Etape 5 rykker havnearealet ca. 600 m mod gst og lukker der-
ved af for bglgernes pavirkning af denne kystdel gst for Etape 5. Denne kyst er
under de eksisterende forhold under kronisk nedbrydning (erosion) med ca. 1 m
om &ret. Havneudvidelsen vil arligt forhindrer ca. 240 m3 sandmateriale i at indga i
sedimenttransporten mod gst. Derfor anbefales, at der foretages en sandfodring
pa ca. 240 m3 pr ar som kompensation for tabet af sand til sedimenttransporten i
tidevandsomradet.

Oprensningsmeaengder i Esbjerg Havn

Samlet set vil der forekomme en uandret sedimentaflejring i havnebassinerne
med undtagelse af Esbjerg @sthavn, hvor sedimentationen ventes at falde i det in-
dre bassin mens der til gengeaeld, bliver et behov for oprensning i den nye ydre del,
som skabes med udbygningen.

Klimaeffekter

Alle effekter p& hydrografien og morfologien samt sedimentbalancen i Vadehavet
stammer helt overvejende fra Etape 5's reduktion af tveersnittet af sejlrenden ud
for Etape 5 og den deraf fglgende strgmkoncentration og lokale a&ndring af strgm-
mgnstret.

En fremtidig ggning af vandstanden skabt af klimaforandringer vil gge strgmnings-
tveersnittet ved Etape 5, og dermed reducere strgmkoncentrationen skabt af Etape
5. P& dette grundlag skgnnes den klimabetingede vandstandsstigning ikke at an-
dre de beskrevne effekter, snarere tveertimod viser modelberegningerne en kom-
penserende virkning af forandringen.

Marinbiologi

I de fglgende afsnit gennemgas de marinbiologiske emner, der indg&r i miljgkon-
sekvensrapporten. I denne sammenhang omfatter marinbiologi forhold vedr. hav-
bund, bundplanter og bunddyr, fisk, havpattedyr og fugle.

For at kunne vurdere pavirkningerne pd det marine miljg er der som en del af mil-
jokonsekvensrapporten udfgrt feltundersggelser af havbunden og vadefladerne i
og i naerheden af projektomradet, samt optalt fugle pd og omkring Halen (Fang)
og ud for M&de, gst for Esbjerg Havn. Ud over disse undersggelser er vurderin-
gerne baseret pa eksisterende viden om Vadehavet og omrdderne i neerheden af
Esbjerg Havn.
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Havbund, bundplanter og bunddyr

Hele omrddet omkring Esbjerg Havn har en vanddybde p& under 10 meter og be-
stdr af helt jaevn, ensartet sedimentationsbund med forholdsvis finkornet sediment
af silt/sand iblandet grus og muslingeskaller. Havbunden bestar i stgrstedelen af
det undersggte omrade af fint sand/silt, mens havbunden i de mest stremekspo-
nerede dele langs ydermolen af de eksisterende havnearealer er mere blandet og
bestdende af sand, grus og smasten. Kraftig strem og bglger samt mangel pd eg-
net substrat til fasthaeftning i omradet er medvirkende til at skabe ustabile og
ugunstige vilkar for bdde fastsiddende makroalger og blomsterplanter som ale-
graes. Der forekommer dog alegraes i stgrre afstand fra Esbjerg Havn. Der er ikke
dlegrees ud for Made, men der findes 3legraes pa vaderne gst for Fang.

Dyrelivet p& sandbund bestdr typisk af nedgravede blgdbundsarter (infauna), men
her findes ogs3 frit bevaegelige arter af isaer krebsdyr, som lever pa overfladen. P3
de dgde skaller i sedimentoverfladen sidder hdrdbundsdyr, som kan udggre en
vaesentlig andel af det samlede dyreliv. Alle de registrerede blgdbundsarter er al-
mindeligt forekommende i Nordsgens kystnaere omrdder, og da bundtypen er rela-
tivt ensartet i det undersggte omrade, antages bundfaunaen ogsa at veere relativt
jeevnt fordelt i omradet.

Pavirkninger af havbunden og dens plante- og dyreliv i anlaegsfasen sker helt
overvejende som fglge af de sendringer af sedimentforhold, som Etape 5 medfgrer.
I afsnit afsnit 1.4.1 konkluderes det i forhold til suspension og aflejring af sedi-
ment i anlaegsfasen:

e Der er kun sm3 andringer i sedimentkoncentrationen i vandet (1-5 mg/l i
middelsedimentkoncentrationen).

e I en raekke specifikke omrader vil der ske en forggelse af sedimentationen p3
1-8 mm.

e Sammenlignet med baggrundsvaerdierne i omradet er andringerne i sedi-
mentkoncentration i vandet og aflejring pa bunden uvaesentlige.

Derudover medfgrer projektet i driftsfasen habitattab samt omlejring af sandmate-
riale i sejlrenden og lige omkring det udvidede havneomrade. Overordnet betyder
dette, at:

e 0,4 % af Gradyb tidevandsomrade inddrages til det nye havneareal.

e Syd og gst for Etape 5 i et omrade p8 ca. 2,5 x 2,5 km?2 vil de tre tidevands-
render i omradet tilpasse sig de nye stramforhold. Tilpasningen vil fgre til ero-
sion og aflejring langs renderne i stgrrelsesordenen 0,5-2 m.

Af bundplanter er det kun alegraes, der findes i naerheden af projektomradet. Der
er ikke overlap mellem omraderne, hvor der findes 3legraes, og omrader med en
forggelse af sedimentationen. Den forggede aflejring er desuden s8 begraenset, at
det ikke vil pdvirke dlegraes. Derfor vurderes det, at potentielle pdvirkninger pa
bundflora som fglge af andringer af sedimentkoncentrationen i vandet og gget se-
dimentation er ubetydelige.

Dyrene pa bunden er ofte i stand til at bevaege sig op igennem det sediment, der

eventuelt aflejres oven pa dem, eller de kan genindvandre til omraderne. Generelt
er hgje sedimentkoncentrationer i vandet heller ikke kritisk for blgdbundens orga-
nismer, da de lever nedgravet i sedimentet. Det kan dog potentielt pavirke det fil-
trerende dyreliv. De fastsiddende arter, der er fundet i omradet, kan holde sig til-

lukket og klare sig i le&engere perioder uden fgde, hvilket dog kan medfgre en
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vaekstreduktion hos disse. Da projektet kun medfgrer sma aendringer i sediment-
koncentrationen i vandet, og da der kun vil ske en forggelse af sedimentationen pd
1-8 mm, vurderes det, at pavirkninger pa bundfauna vil vaere ubetydelige.

Ud over andringer i stram og sedimentationsforhold vil den planlagte udbygning
af Esbjerg Havn inddrage 570.000 m? af Gradybs tidevandsomrade til det nye hav-
neareal. Den stgrste del af omradet udggres af vader, der i dag er tgrre ved lav-
vande. P& den yderste del tiltager vanddybden til knap 4 meter ved lavvande. Gra-
dybs tidevandsomrade udggr i alt ca. 132.000.000 m?, og udbygningen af havnen
medfgrer sdledes en reduktion af Gradyb tidevandsomrade i stgrrelsesordenen 0,4
%. Det inddragede areal udggr en meget lille del af det samlede areal med tilsva-
rende habitater i omrédet. Dermed udggr tab af havbunden og den tilknyttede
bundflora- og fauna ogsa en ubetydelig andel af denne bundtype og bundflora og -
fauna i den danske del af Vadehavet. Det permanente habitattab som fglge af ud-
videlsen af Esbjerg Havn vurderes derfor at ville medfere en ubetydelig pavirkning
af bundsamfundene. Omlejring af sandmateriale i sejlrenden og lige omkring Etape
5 vil ikke medfgre tab af habitat, men udelukkende en omfordeling af omrdder
med dybere tidevandsrender og mere lavvandede omréder. Bunddyr og bundplan-
ter i omradet er tilpasset livet i et omskifteligt miljg som Vadehavet. Det vurderes
derfor, at pavirkningen af bundflora og -fauna som fglge af sendringer af tide-
vandsrenderne vil veere ubetydelig.

Der vil som en del af udvidelsen af Esbjerg Havn ogsd vaere behov for at klappe
materiale pa klappladser ud for Skallingen og Fangs vestkyst. Konklusionerne i for-
hold til sedimentspredning og sedimentation fra klapning er fglgende:

e Bortset fra et meget begraenset omrade lige op ad klappladsen vurderes sedi-
mentkoncentrationsniveauerne udenfor klappladsen og i de naerliggende Na-
tura 2000-omrader i den 50 dage lange klapperiode at vaere af samme stgrrel-
sesorden som under lettere stormvejr i Nordsgen.

e Variationerne i sedimentkoncentration ligger indenfor rammerne af den nor-
male baggrundsvariation p8 mellem 2-200 mg/! i omradet.

e Tykkelserne af sedimentations-aflejringer er sma (maksimalt 8 mm uden for
klappladserne).

e Det aflejrede sediment vil hurtigt blive integreret i den naturlige sedimentom-
seetning i Nordsgen og senest i Igbet af en vinterperiode.

P& baggrund af ovenstdende vurderes det, at bundfaunaen p& klappladsen i min-
dre grad vil pdvirkes af den ggede sedimentmaengde, og at pavirkningen vil vaere
af lokal karakter, midlertidig og udelukkende ske indenfor klappladsen. Da der i
forbindelse med klapningen kun vil ske en forggelse af sedimentationen p8 maksi-
malt 8 mm udenfor klappladsen, vurderes det, at klapningens pavirkninger pa
havbundens plante- og dyreliv er ubetydelig.

Samlet vurderes det, at alle pavirkninger af havbund, bundplanter og -dyr fra an-
laeg og drift af Etape 5 vil vaere ubetydelige.

Fisk

Vadehavet er et vigtigt opvaekstomrdde for mange arter af fisk. Det geelder isser
fladfiskeyngel. Ligeledes kan der til tider vaere pane forekomster af de mere mo-
bile pelagiske arter som sild og brisling, samt torsk og hvilling. Der findes dog ikke
informationer om, at der skulle vaere seaerlige gydeomrader i neeromradet omkring
Esbjerg Havn, og de relativt ensartede blgdbundsforhold indikerer ligeledes ikke,
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at der skulle veere omrader, der er mere egnede som levested for fisk end andre
tilsvarende omrader i Vadehavet.

@get sedimentkoncentration i vandet og @gget aflejring pa bunden kan potentielt
pavirke fisk samt deres fgdeorganismer og potentielle levesteder i neerheden af
projektomradet. Pavirkningen af fisk som fglge af sedimentspild er artsspecifik og
typisk relateret til fiskenes levevis. Da arterne i Vadehavet er vant til store a&n-
dringer i koncentrationen af sediment og meget omskiftelige forhold, og da projek-
tet kun medfgrer sma aendringer i sedimentkoncentrationen i vandet og sediment-
aflejringer p& bunden, vurderes det, at pavirkninger pa fisk som fglge af gget sedi-
ment i vandfasen og sedimentaflejring er ubetydelige.

Undervandsstgj fra anlaegsaktiviteter og sejlads kan ogsd potentielt pdvirke fisks
hgrelse og forstyrre fiskene i en grad, sd det kan medfgre midlertidig flugt fra om-
radet. Anlaegsaktiviteterne er dog af et begraenset omfang og vurderes derfor kun
at medfgre minimale stgjpdvirkninger af fisk i kortvarige perioder. P& den bag-
grund vurderes det, at pdvirkninger pa fisk fra stgj og forstyrrelse fra anlaegsar-
bejderne er ubetydelige.

Fisk, som feerdes i omradet omkring de klappladser, der skal anvendes som en del
af projektet, vil have mulighed for at svemme vaek fra omradet i en midlertidig pe-
riode, hvis deres fgdesggningsmuligheder forringes af nedsat sigtbarhed. Derud-
over vil klapning medfgre, at bunddyrene p& klappladserne bliver tildaekket i en
kortvarig periode. Klappladserne udggr dog kun en meget begraenset del af det
potentielle fgdesggningsomrade for fisk, og fisk vil have mulighed for at sgge fgde
i naerliggende omrader, indtil bundfaunaen har genetableret sig pa klappladserne.
Det vurderes derfor, at pavirkningen pa fiskesamfund som fglge klapning er ubety-
delig.

Samlet vurderes det, at alle pavirkninger af fisk fra anleeg og drift af Etape 5 vil
veere ubetydelige.

Havpattedyr

Nordsgen og Vadehavet er hjemsted for flere arter af havpattedyr sdsom marsvin,
spaettet szel og grészel. Marsvin lever hele deres liv i vandet, hvorimod szeler yng-
ler og hviler pa land.

Der er ikke specifikt kendskab til, at marsvin feerdes i naerheden af Esbjerg Havn
og projektomradet, men det kan ikke udelukkes, at der kan forekomme enkelte in-
divider af arten. Det vurderes dog, at omradet omkring Esbjerg Havn ikke er spe-
cielt velegnet for marsvin, og sandsynligheden for, at arten forekommer i stgrre
antal i naerheden af projektomradet, er begraenset.

Esbjerg Havn og projektomradet ligger ca. 3-4,5 km fra de naermeste hvilepladser
for saeler. Disse bliver dog kun benyttet af saeler i mindre grad. De naermeste,
hyppigst benyttede hvilepladser for szeler ligger cirka 8,5-10 km fra projektomr&-
det. Placeringen af hvilepladserne fremgar af kortet i Figur 1.15. De nordligste og
sydgstligste af de p& kortet viste hvilepladser benyttes ogs8 som ynglepladser. Det
vurderes derfor, at omradet ud for Esbjerg Havn er af begraenset vigtighed for be-
standen af spaettet szl og grdsael sammenlignet med omrader laengere mod nord
og syd, der ligger teettere pa de kendte og meget benyttede hvile- og yngleplad-
ser. Speettet seel vil dog kunne forekomme sporadisk i neerheden af Esbjerg Havn
og projektomradet.
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Figur 1.15 Hvileomr8der for szeler (primeaert spaettede szeler) i det danske Vadehavsomr8de omkring
Esbjerg Havn og projektomr8det. Rede markeringer viser hyppigt benyttede hvilepladser, lyserade
markeringer viser mindre benyttede pladser. Modificeret fra Jensen og Tougaard (Jensen og
Tougaard, 2009).

Havpattedyrenes fadegrundlag pavirkes ikke betydeligt af udvidelsen af Esbjerg
Havn. Samtidig er sedimentspild sjaeldent et problem for marsvin og seelers evne
til at sgge fgde, da b&de marsvinets brug af ekkolokalisering og saelernes knurhar
seetter dem i stand til at lokalisere byttedyr og finde fgde uden brug af synssansen
ved ingen eller lav sigtbarhed. Derfor vurderes pavirkningerne i anlaegsfasen fra
aendringer i sedimentforhold bdde omkring Esbjerg Havn og klappladserne at veere
ubetydelige for havpattedyr.
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Etablering af Etape 5 vil medfgre undervandsstgj fra anlaegsaktiviteter sdsom
etablering af spuns samt stgj og forstyrrelser fra de skibe, der anvendes til an-
laegsarbejderne. Stgjen under vandet kan medfgre permanente hgreskader pa
havpattedyr, som opholder sig i neerheden af stgijkilden. Desuden kan stgjen forar-
sage midlertidige hgreskader og adfaerdseendringer for havpattedyr. Permanente
horeskader m& betragtes som en hgj grad af forstyrrelse, da en permanent hgre-
skade kan have alvorlige konsekvenser for et dyr. Da der er risiko for permanente
horeskader, skal havpattedyrene bortskreemmes fra omradet, inden ramningen
starter. Ligeledes skal ramningen pabegyndes med en soft-start procedure, hvor
hammerslag kraften gradvist gges, hvilket giver havpattedyrene mulighed for at
bevaege sig vaek fra anleegsomradet, for der rammes ved fuld kraft.

Afstanden, hvor der er risiko for adfaerdsaendringer i form af f.eks. flugt, midlerti-
dig hgrenedszettelse eller varig skade, er afhaengig af faktorer, som pavirker ly-
dens bevagelse i vandet sdsom absorption og refleksion. Vadehavsomradet om-
kring Esbjerg Havn er forholdsvis lavvandet med blgd bund, og derfor vil lyd ab-
sorberes og deempes forholdsvis hurtigt. De afstande, som havpattedyr kan pavir-
kes i, er meget sma sammenlignet med tilsvarende anlaegsaktiviteter i havomra-
der, hvor vandet er dybere og bunden hardere.

Der er ikke noget, der tyder pd, at omradet omkring Esbjerg Havn er specielt vig-
tigt for havpattedyr. Selvom der kan forekomme enkelte individer af b&de marsvin
og saler i omradet, vil disse individer hgjst sandsynligt sgge vaek, hvis de generes
af st@gj og forstyrrelse. Da der anvendes akustiske pingere til bortskraemning af
havpattedyr for nedramningen startes samt at nedramning pédbegyndes med en
soft-start procedure for at undgd permanent hgretab hos eventuelle havpattedyr,
der befinder sig i umiddelbar naerhed af anlaegsaktiviteterne, vurderes det, at po-
tentielle pdvirkninger pd havpattedyr fra stgj og forstyrrelse er ubetydelige.

Samlet vurderes det, at alle pavirkninger af havpattedyr fra anlaeg og drift af
Etape 5 vil veere ubetydelige.

Fugle

Vadehavsomradet er et vaerdifuldt levested for flere millioner vandfugle, der op-
holder sig her under treekket eller benytter omradet som yngle-, faeldnings- og
overvintringslokalitet. Desuden har de forskellige naturtyper i Vadehavsomradet
hver iseer en helt specifik og stor betydning for en lang raekke ynglende og traek-
kende fugle.

I den danske del af Vadehavet er de vigtigste omrader for fugle i den sydlige og
centrale del. Men ogsd omradet omkring Langli i Ho Bugt er vigtigt. I naerheden af
projektomradet er der store forekomster af vand- og vadefugle omkring sydspid-
sen af Fang og pa vadefladerne indenfor den sydlige del af Fang. Fuglene i omra-
det flytter meget rundt og benytter vadefladerne efter tidevandets bevaegelser.
Ved ebbe er fuglene spredt ud over et stort omrade, og ved flod er fuglene ofte
samlet pa de tgrre sande og strandenge. De stgrste fugleforekomster vurderes at
veere omkring Trinden og Keldsand, der ligger 6-12 km syd for projektomradet.
Her findes der op til 70.000 alm. ryle, 35.000 islandsk ryle, 10.000 gravand, 6.000
strandskade, 5.000 rgdben, 5.000 stor regnspove, 3.000 strandhjejle og 1.800
spidsand.
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P& vaderne omkring projektomradet er der ikke mange fugle, og pa dybere vand
indenfor projektomradet og i sejlrenden ud for Esbjerg Havn registreres der nae-
sten ingen fugle. Nzaer Esbjerg Havn opholder fuglene sig primaert pa vaderne om-
kring Halen (Fang).

Der er meget fa ynglende fugle nzer projektomrddet og de vigtigste yngleomrader
ligger p@ Halen og M&de Enge mere end 2 km fra den planlagte Etape 5. Her yng-
ler der almindeligt forekommende strandengsarter som rgdben, vibe og strand-
skade, samt mere ualmindelige arter som klyde.

Da der ikke er mange fugle lige rundt om projektomradet, er det begraenset, hvor
mange fugle, der vil blive pvirket af udvidelsen af Esbjerg Havn. Aktiviteterne i
forbindelse med udvidelsen af Esbjerg havn kan dog medfgre fortraeangning (habi-
tattab) af fugle som fglge af st@j og forstyrrelse. Sedimentspredning fra uddybning
kan tillige have en indirekte effekt pa vandfugle, idet det kan p&virke fuglenes fg-
desggningsmuligheder og tilgaengeligheden af byttedyr (bunddyr eller fisk), men
da sedimentspildet alene vurderes at medfgre ubetydelige pavirkning af bunddyr,
bundflora og fisk, vil der ikke vaere nogen effekt for fugle.

Stgj og forstyrrelser fra anleeg og drift af Etape 5 vurderes at forhindre fuglene i at
bruge omradet (ca. 600.000 m?) til fouragering. De fuglearter, der forstyrres af
anlaeg og drift af Etape 5, er dog relativt robuste overfor forstyrrelser og har korte
flugtafstande fra aktiviteterne. Det vil sige. at fuglearterne ikke holder mere end et
par hundrede meters afstand til Etape 5. Ligeledes forekommer der ikke mange
fugle indenfor arealer, der bliver pdvirket af havneudvidelsen, og derfor vurderes
det, at projektomradet ikke er et vigtigt fedesggnings- eller rasteomrade for fugle.
De fugle, der findes i eller i naerheden af projektomradet, har mulighed for at benytte
andre egnede levesteder. Det permanente habitattab som fglge af udvidelsen af
havnen vil dog fgre til en mindre pavirkning af de lokale fugle nzer Etape 5, der alle
er almindeligt forekommende i Vadehavet.

Der er generelt begraenset viden om den konkrete effekt af stgj p fugle. Fugle ser
dog ofte ud til at fortsaette deres aktiviteter updagtet af meget hgje stgjniveauer.
Den kendte viden tyder p3, at 50 dB(A) kan anvendes som en graense for, hvornar
man ser negative pavirkninger pd fugle fra stgj. Derfor antages det, at der ved
stgjpavirkninger under 50 dB(A) ikke vil vaere negative effekter pa fugle. Stgjbereg-
ningerne viser, at stgjpdvirkningen fra anlaegsarbejderne og driften af Etape 5 kun
vil overstige 50 dB (A) i umiddelbar nzerhed af Etape 5. Derfor vil potentielle yngle-
omréder ikke pavirkes af stgj, der hindrer kommunikation mellem fuglene. Det vur-
deres, at pavirkningen af fugle fra forstyrrelser og stgj vil veere ubetydelig.

Da pavirkningen af fugles fédeemner pa klappladserne ud for Skallingen og Fangs
vestkyster er ubetydelig, vurderes det, at fuglenes fgdesggning ikke vil blive pavir-
ket af klapning. Det vurderes derudover, at pavirkninger af fugle som fglge af for-
styrrelser fra klapning vil veere meget begraensede, idet der ikke vil vaere ret me-
get gget sejlads i forhold til den nuvaerende sejlads i omradet. Derfor vurderes
klapning samlet set kun at medfgre en ubetydelig pdvirkning af fugle.

Samlet vurderes det, at alle pdvirkninger af fugle fra anlaeg og drift af Etape 5 vil
veere ubetydelige til mindre.

Natura 2000-omrader og bilag IV-arter
Natura 2000 er betegnelsen for det internationale gkologiske netvaerk af habitat-
omrader og fuglebeskyttelsesomrader i EU. For hvert Natura 2000-omrade er der
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en liste - det sdkaldte udpegningsgrundlag - med naturtyper, arter og fugle, som
det enkelte omrade er udpeget for at beskytte. Formalet med Natura 2000-net-
veerket er at sikre gunstig bevaringsstatus for de arter og naturtyper, som er pa
udpegningsgrundlaget for de enkelte Natura 2000-omrader. Der kan ikke gives til-
ladelse til gennemfgrelse af planer eller projekter, som kan skade arter og naturty-
per, som et Natura 2000-omrade er udpeget for at beskytte.

Habitatdirektivets bilag IV indeholder en liste over udvalgte dyre- og plantearter,

som medlemslandene er forpligtet til generelt at beskytte, bade inden for og uden
for Natura 2000-omraderne. Disse arter betegnes i det fglgende som bilag IV-ar-

ter. Det er ikke tilladt at gennemfgre projekter, der kan beskadige eller gdelaegge
yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter.

Miljgskonsekvensrapporten indeholder en Natura 2000-konsekvensvurdering, hvor
pavirkninger af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for relevante Natura
2000-omrader er beskrevet og vurderet. Derudover indeholder miljgkonsekvens-
rapporten en beskrivelse og vurdering af projektets pavirkninger af bilag IV-arter.
I det fglgende opsummeres de vigtigste konklusioner fra Natura 2000-konsekvens-
vurderingen samt vurderingen af pavirkninger af bilag IV-arter.

Natura 2000-omr8der

Projektomradet for Etape 5 ligger meget taet pa Natura 2000-omrade nr. 89: Vade-
havet. @vrige Natura 2000-omrader ligger i sd stor afstand fra projektomradet, at
der ikke er risiko for, at disse vil blive pvirket af projektet.

Natura 2000-omrade nr. 89 daekker hele den danske del af Vadehavet og en raekke
tilstosdende arealer, og det er derfor meget stort med et samlet areal pd 149.869
ha. P& Figur 1.16 ses afgraensningen af Natura 2000-omradet i naerheden af Etape
5, samt beliggenheden af projektomradet.
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Figur 1.16: Internationale naturbeskyttelsesomr8der i naerheden af Esbjerg Havn og projektomr8det
for Etape 5 (Danmarks Miljgportal, 2019). Grent tal angiver nummeret p8 habitatomr8det og rode
tal angiver nummeret p8 fuglebeskyttelsesomréder.

P& grund af stgrrelsen af Natura 2000-omrade nr. 89 er omradet opdelt i fire habi-
tatomrader og ni fuglebeskyttelsesomrader. Som det fremgar af Figur 1.16, er det
kun Habitatomrade nr. 78 (Vadehavet med Ribe &, Tved & og Varde A vest for
Varde) og Fuglebeskyttelsesomraderne nr. 51 (Ribe Holme og enge med Konge-
3ens udlgb), Fuglebeskyttelsesomrade nr. 53 (Fang) og Fuglebeskyttelsesomrade
nr. 57 (Vadehavet), der ligger taet pd projektomradet, og som derfor indgdr i kon-
sekvensvurderingen.

P3virkning af habitatnaturtyper

Der indgdr 34 forskellige habitatnaturtyper i udpegningsgrundlaget for habitatom-
rade nr. 78. Blandt de mest karakteristiske er marine naturtyper som lavvandede
bugter og vige, rev, sandbanker og vadeflader, samt pa land naturtyperne strand-
eng, grd/gren klit, klithede, klitlavning og tidvis v&d eng.

De marine habitatnaturtyper, som ligger neermest projektomradet, og som dermed
er i stgrst risiko for at blive pavirket af den projekterede havneudvidelse, er 1140:
Mudder og sandflade blottet ved ebbe (Vadeflade) og 1160: Stgrre lavvandede
bugter og vige (Bugt). Udbredelsen af marine habitatnaturtyper i neerheden af
projektomradet fremgar af Figur 1.18. Naturtypen Vadeflade forekommer i stor
udstraekning i Vadehavet. Der er en stor forekomst af mikroskopiske bldgrgnalger
og kiselalger, men oftest ingen stgrre planter. Stedvist kan der dog forekomme
dlegrees. Fladerne er rige p& bunddyr som muslinger, snegle, krebsdyr og orme,
og naturtypen er derfor ofte et vigtigt fadesggningsomrdde for ande- og vadefugle.
Naturtypen Bugt forekommer i vadehavet indenfor gerne, hvor der ikke er andre
marine habitatnaturtyper i Natura 2000-omrade nr. 89. Naturtypen Bugt er karak-
teriseret som relativt lavvandede omrader med begraenset fersk pavirkning. Bug-
ter er ofte beskyttet mod bglgepdvirkning og havbunden omfatter derfor en stor
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mangfoldighed af forskellige sedimenter og substrater med en veludviklet zonering
af de forskellige bundlevende plante- og dyresamfund. Samfundene har generelt
en hgj biodiversitet (stor variation og mange arter). I Vadehavet er det dog ofte
mindre udpraeget, men habitatnaturtypen er dog stadig ofte bevokset med 3le-
graes og med bundlevende dyr som muslinger, bgrsteorme, snegle og krebsdyr.

Da udvidelsen af havnen sker udenfor Natura 2000-omradet vil der ikke ske en di-
rekte pavirkning af habitatnaturtypen vadeflade, men der kan ske en pdvirkning af
naturtypen som fglge af sendringer i sedimentationsforholdene i Gradyb tidevands-
omrade. Den naturlige transport af materiale er meget stor i Vadehavet, og de
gennemfgrte modelleringer af suspension og aflejring af sediment i anlaegsfasen
fra Etape 5 viser at, der kun er smd andringer i sedimentkoncentrationen i vandet
(1-5 mg/l i middelsedimentkoncentrationen). Derudover vil der i en raekke speci-
fikke omrader ske en forggelse af sedimentationen pd 1-8 mm. Sammenlignet
med baggrundsvaerdierne i omradet er zendringerne i sedimentkoncentration i
vandet og aflejringen pa bunden dog uvaesentlige. P& baggrund af resultater og
konklusioner fra de gennemfgrte modelleringer af suspension og aflejring af sedi-
ment vurderes det, at de potentielle pdvirkninger af habitatnaturtypen vadeflade
som fglge af anlaeg af Etape 5 er ubetydelige i forhold til de naturligt forekom-
mende andringer i sedimentkoncentration og sedimentation. Ligeledes er de orga-
nismer, der udggr grundlaget for habitatnaturtypen vadeflade tilpasset de variatio-
ner og aendringer i sedimentation, der naturligt forekommer i omrddet. Den eksi-
sterende bundflora og -fauna bestar séledes af relativt almindelige og robuste ar-
ter, der er kendetegnet ved at have et relativt hgjt retableringspotentiale. Derfor
vurderes det ogsa, at bunddyr og bundplanter, der fjernes som fglge af sedimen-
tation fra etablering af Etape 5, i Igbet af kort tid vil genindvandre fra omkringlig-
gende arealer. P& baggrund af ovenstdende samt at etablering af Etape 5 vil med-
fore en ubetydelig omlejring af sediment i Grddyb tidevandsomradde, vurderes det,
at projektet ikke vil medfgre skade p& habitatnaturtypen vadeflade.

For habitatnaturtypen Bugt vil der efter etablering af Etape 5 ske en omlejring i
bundsediment i et omrdde syd og gst for Etape 5, efterhdnden som tidevandsren-
dernes forlgb tilpasses til det nye strammgnster. Tilpasning af tidevandsrendernes
beliggenhed inde i Natura 2000-omradet er vist p& Figur 1.17 sammen med de
kortlagte habitatnaturtyper. Bundaendringerne sker i omréder med en vis dybde,
hvor dybdeforholdende vil sendre sig lidt i omrader med habitatnaturtypen Bugt.
Udbredelsen af habitatnaturtyperne vil ikke a&ndres og de forstyrrelser, der fore-
kommer i bundforholdene under omlejring af strgmrenderne vil ikke pdvirke bund-
faunaen og -floraen p& leengere sigt. Arterne i de dybere strgmfyldte Igb i Vadeha-
vet er tilvaennet omskiftelige forhold og vil hurtigt kunne genindvandre til omr&-
der, hvor der sker en sedimentomlejring.
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Figur 1.17 Habitatnaturtype: Vadeflade (Mudder og sandflade blottet ved Ebbe (1140)) og

Bugt (Stgrre lavvandede bugter og vige (1160)) og de estimerede bundaendringer som fglge af eta-
peudbygning 5 efter 365 dage. BI8 farver viser sedimentation og gule, rode farver viser erosion. Ly-
sergd linje: Trykledning fjernvarme og spildevand. Gron linje: Jordkabel. Hgjspeendings-masters pla-
defundamenter er angivet med en markgr og navngivet F1-F11.

Brakvandsomradet mellem havnen og kysten vil blive forlaenget som en del af pro-
jektet og udligbet fra dette brakvandsomrade vil i fremtiden ligge teettere p3 Na-
tura 2000-omrade nr. 89, end det er tilfeeldet i dag. Forlaengelsen af brakvands-
omradet vil ikke sendre p3, at der fortsat kan ske haendelser med overlgb af faer-
digrenset, delvist renset og fortyndet, urenset spildevand fra Renseanlzaeg @st til
Preestegardsbaekken. Etableringen af Etape 5 medfgrer sdledes ikke en aendring af
den samlede tilfgrsel af neeringsstoffer m.m. fra overlgbsvand til Vadehavet, men
det vil medfgre en andring af udlgbspunktet. Etableringen af Etape 5 medfgrer, at
brakvandsomradet bliver forlaenget, og vandmaengden i brakvandsomradet stiger
dermed fra ca. 1.000 m?3 til ca. 30.000 m?3 ved middel hgjvande. Dette medfgrer,
at der i tilfaelde af overlgb af spildevand fra Renseanlaeg @st vil ske en stgrre for-
tynding end i dag i brakvandsomradet - uanset tidevand, nedbgr m.m. Indholdet
af naeringsstoffer, organisk materiale m.m. vil derfor veere mere fortyndet ved ud-
ledning til Vadehavet, end det er tilfeeldet i dag. Ved brakvandsomridets udlgb til
Vadehavet vil vandet pd samme made som i dag Igbe ud over den kystnaere vade-
flade, og derfra fordeles ud i Gr:?\dyb tidevandsomrade via stremrenderne i Vade-
havet. Dette betyder, at vand, der udledes fra brakvandsomradet, fgres vaek af
ebbe-strgmmen to gange i dggnet, og i den forbindelse sker der en fuldstaendig
opblanding i vandet fra Vadehavet. P& baggrund heraf samt at overlgb med helt
eller delvist urenset spildevand fra Renseanleeg @st alene forekommer fa gange
&rligt, vurderes det, at det opblandede spildevand ikke vil medfgre lokale pavirk-
ninger af de marine habitatnaturtyper.

Vest for Fang er et stgrre omrade kortlagt som habitatnaturtypen sandbanke. Na-

turtypen, der fremgar af Figur 1.18, omfatter sandbanker, som konstant er daek-
ket af vand pa dybder ned til 20 m. Sandbankerne kan vaere uden bevoksning eller
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bevokset med dlegraes. Sandbanker kan findes taet pd kysten i forbindelse med
f.eks. revledannelser eller som mere permanente banker laengere fra land. I for-
bindelse med etableringen af Etape 5 klappes bundmateriale pa klappladser, der
ligger lige udenfor Natura 2000-omréde nr. 89 og omrader, der er kortlagt som
habitattypen sandbanker. Pavirkningen vil primaert omfatte selve klappladserne og
et begraenset omrade lige op ad klappladserne, og sedimentkoncentrationsniveau-
erne i Natura 2000-omrédet i den midlertidige klapperiode vurderes at veere af
samme stgrrelsesorden som under lettere stormvejr i Nordsgen. Det vurderes der-
for, at klapningen ikke vil medfgre skade pa habitatnaturtypen sandbanke eller an-
dre habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget for habitatomrade nr. 78.

Den naermeste terrestriske habitatnaturtype ligger cirka 2 km fra projektomradet.
Der er tale om et stgrre omrade med klithede og strandeng p& Halen (Fang). Om-
radet fremgar af kortet pa Figur 1.19. Klitheder er stabile (gamle) klitter bag de
ydre klitter med et mere eller mindre lukket vegetationsdaekke praeget af dveergbu-
ske sdsom revling, hedelyng, klokkelyng eller visse. Strandeng er plantesamfund,
som jaevnligt oversvgmmes af havet, samt tilsvarende omrader med salttdlende
graesser og urter ved kysten. Derudover er der cirka 3 km gst for projektomradet
omréder kortlagt som habitatnaturtypen strandeng pd Made Enge og langs med
kysten. Etape 5 anlaegges mere end 2 km fra de narmeste kortlagte terrestriske
habitatnaturtyper, og der er derfor ikke direkte pavirkninger af disse. Desuden er
afstanden fra Etape 5 til de naermeste terrestriske habitatnaturtyper sa stor, at stgv
fra anleegsarbejderne ikke vil kunne pdvirke naturtyperne. Derfor vurderes det, at
terrestriske habitatnaturtyper ikke bliver pavirket af projektet.

0 25 5 km ;
—

[ Projektomréde Marine naturtyper
| Sandbanke (1110)
| Vadeflade (1140)
Lagune (1150)
| Bugt (1160)

Figur 1.18: Marine habitatnaturtyper i naerheden af projektomr8det (Naturstyrelsen, 2016c).

Samlet vurderes det, at etablering af Etape 5 ikke vil medfgre skade p& habitatna-
turtyper p& udpegningsgrundlaget eller bevaringsmalsaetninger for disse i Natura
2000-omrade nr. 89: Vadehavet.
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P8virkning af habitat-arter

P& udpegningsgrundlaget for habitatomrade nr. 78 findes ogsa en raekke dyr,
hvoraf de vigtigste naer projektomradet er fiskearterne havlampret, baeklampret,
flodlampret, stavsild, laks og snaebel samt pattedyrene odder, speettet szl, graseel
0g marsvin.

Stgj og visuel forstyrrelse fra projektet vil udggre de stgrste potentielle pdvirknin-
ger af arter pa udpegningsgrundlaget, sammen med aendringer af levesteder som
fglge af eendrede sedimentationsforhold.

Der er ingen af arterne pa udpegningsgrundlaget, der har vigtige levesteder i naer-
heden af projektomradet. Det er sandsynligt, at der kan forekomme enkelte indivi-
der i naerheden af projektomradet, men vigtige levesteder for arterne, sdsom gy-
depladser for fisk og yngle- og hvilepladser for seeler, ligger for alle arter s langt
fra projektomradet, at de ikke vil pavirkes af stgj eller visuelle forstyrrelser fra
projektet.

Enkelte af levestederne for fisk og havpattedyr vil potentielt kunne pavirkes af aen-
drede sedimentationsforhold. Da andringer i sedimentforhold ikke medfgrer aen-
dringer i habitattyperne (se 1.4.3.2) eller vaesentlige sendringer af sedimentkon-
centrationerne i vandet (se afsnit 1.4.1), vurderes det, at a&ndringer i sedimentfor-
hold fra Etape 5 ikke vil medfgre skade pa fisk og havpattedyr. Denne vurdering
geelder ogsa for odder, hvis denne sgger fgde i havet langs kysten. Odders gvrige
fodesggningsomrader og levesteder ligger s langt fra projektomradet, at de ikke
pavirkes og dermed vil Etape 5 ikke medfgre skade p& odder.

Samlet vurderes det, at udvidelsen af Esbjerg Havn med Etape 5 ikke vil medfgre
skade pa habitatarter (havpattedyr, fisk og odder) eller bevaringsmalsaetninger for
habitatarterne pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 89: Vadeha-
vet.

Pvirkning af fugle

Vadehavsomradet er et vaerdifuldt levested for flere millioner vandfugle, der op-
holder sig her under treekket eller benytter omradet som yngle-, faeldnings- og
overvintringslokalitet. Fuglebeskyttelsesomrdderne naer projektomrddet er udpe-
get for at beskytte det rige fugleliv i Vadehavet. Der er 47 fuglearter pd udpeg-
ningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomrdderne naermest Etape 5 (F51, F53 og
F57) fordelt pa 18 ynglefuglearter og 33 traekfuglearter (hvoraf fire arter findes pa
listen som bade yngle- og rastefugle).

Det er ikke alle arterne p& udpegningsgrundlaget for de nzerliggende fuglebeskyt-
telsesomrader, der findes i naerheden af projektomrddet. Derfor er det kun yngle-
fuglene bldhals, havterne, klyde, rgrdrum, rérhgg og sorthovedet mage, samt
treekfuglene almindelig ryle, bramgas, edderfugl, gravand, grdand, gragas, hav-
grn, hjejle, hvidklire, islandsk ryle, klyde, krikand, lille kobbersneppe, lysbuget
knortegds, mgrkbuget knortegds, pibeand, rgdben, skeand, spidsand, stor regn-
spove, strandhjejle, strandskade og vandrefalk, der er relevante for vurderingerne
af projektets pavirkninger. P& Figur 1.19 er vist de vigtigste fugleomrader i naerhe-
den af Etape 5.
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Signaturforklaring

[IProjektomrade B Tidvis vad eng I Torvelavning Strandeng
\ Vigtige fugleomrader I Kildeveeld Hvid klit Klitlavning
_____ Natura 2000-omrade 89 B Vadegreessamfund M Surt overdrev Klithede
i.....EF-Fuglebeskyttelsesomrade - Rigkaer Grarisklit I Gra/gron Klit

Figur 1.19 Vigtigste fugleomr8der p8 Fang og sydgst for Esbjerg (efter dofbasen.dk).

Fuglene p3 udpegningsgrundlaget kan blive pavirket af stgj, forstyrrelse samt di-
rekte eller indirekte fjernelse eller forringelse af fgdegrundlag og levesteder.

Der er kun foretaget f3 studier af, hvordan stgj influerer pd fuglearter, men forsk-
ningen tyder p&, at en stgjgraense pa 50 dB(A) kan anvendes som en greense for,
hvorndr man ser negative pavirkninger pa fugle fra stgj. Fuglebeskyttelsesomra-
derne vil kun blive pdvirket af stgj over 50 dB(A) (mellem 50 og 60 dB(A)) meget
teet p8 Etape 5. Der kan ikke udelukkes, at enkelte arter pa udpegningsgrundlaget
vil opholde sig s& naer Esbjerg Havn i anlaegs- og driftsfasen, at de vil blive gene-
ret af stgjimpulser. Arterne, der potentielt forekommer naer Etape 5, er dog ikke
afhaengige af at bruge lyd til deres eventuelle fédesggning og rast teet pa Etape 5.
Derfor vurderes disse fugle at vaere mindre fglsomme over for stgj end andre ar-
ter, der er afhangige af lyd til at opretholde yngleterritorier og kommunikation.
Og det er derfor ogsd sandsynligt, at en stgjtolerance p& 60 dB(A) eller mere fore-
kommer hos arterne. Det vurderes samlet, at pavirkninger fra stgj fra Etape 5 ikke
vil medfgre skade p& arterne p& udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomra-
derne.

For mange fuglearter kan visuel forstyrrelse ofte vare en stgrre forstyrrelse end
stgj. Det ggr sig isaer gaeldende ved indtryk, der af fuglene opfattes som farlige.
Ofte sker pavirkningen kun over sma afstande, og de fleste arter udviser stor til-
vaenningsevne. Den visuelle pdvirkning fra anlaeg og drift af Etape 5 vil svare til
den, der er fra den eksisterende havn, og fugle, der lever i nzerheden af havnen,
antages at veere tilvaennet denne pdvirkning. Derfor vurderes pavirkningen fra vi-
suelle forstyrrelser fra Etape 5 at vaere ubetydelig og ikke at medfgre skade pd
fuglearter pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 89.
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Flere af fuglearterne p& udpegningsgrundlaget for de nzerliggende fuglebeskyttel-
sesomrader fouragerer pad fedeemner, der er tilknyttet vaderne, eller pd pelagiske
fgdeemner. For disse fugle kan opsl&ammet sediment fra anlesegsfasen potentielt
pavirke tilgeengeligheden af fode. Desuden kan de arealer, som inddrages perma-
nent til havneudbygningen, betyde et tab af potentielle fadesggningsomrader for
fuglene i Vadehavet og dermed ogsa fuglebeskyttelsesomraderne. Men da projek-
tet ikke medfgrer nogen betydende andringer i fuglenes fgdegrundlag, vurderes
det, at etablering af Etape 5 ikke vil medfgre skade pa fuglenes fadegrundlag og
dermed ikke pa fuglene pa udpegningsgrundlaget for naerliggende fuglebeskyttel-
sesomrader.

I nerheden af klappladserne ud for Skallingen og langs med Horns Rev findes der
ofte et stort antal sortaender og edderfugle, der potentielt kan pavirkes af klapnin-
gen. Sedimentkoncentrationsniveauerne i Natura 2000-omradet i den midlertidige
klapperiode vurderes dog at vaere af samme stgrrelsesorden som en mindre
storm, og fuglenes fgdegrundlag i form af bundfauna og fisk vurderes derfor kun
at blive pdvirket i ubetydelig grad. Det vurderes desuden, at fuglene har mulighed
for at sgge fode i naerliggende omrader med tilsvarende bundhabitater og fiske-
samfund i den periode, hvor klapningen forege‘ir. Derfor vurderes klapningen kun
at pavirke fugle ubetydeligt og ikke medfgre skade pa fugle pd udpegningsgrund-
laget for Natura 2000-omrade nr. 89.

Samlet vurderes det, at udvidelsen af Esbjerg Havn med Etape 5 ikke vil medfgre
skade pa fugle pd udpegningsgrundlaget eller bevaringsmalsaetninger for fuglene
p& udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 89: Vadehavet.

P8virkning af Bilag IV-arter

Indenfor eller i umiddelbar naerhed af projektomradet kan der potentielt findes en-
kelte arter, som er omfattet af bilag IV i habitatdirektivet. Som tidligere beskrevet
er det ikke tilladt at gennemfgre projekter, der kan beskadige eller gdelaegge
yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter. Forudsaetningen for dette er, at den
gkologiske funktionalitet af et yngle- eller rasteomrade for bilag IV-arter oprethol-
des pa8 mindst samme niveau som hidtil. Af habitatarterne, der forekommer naer
projektomradet, er odder, marsvin og snaebel ogsd bilag IV-arter, og vurderin-
gerne af disse arter er derfor beskrevet i afsnittet om Natura 2000. Vurderingerne
af pavirkningen af arterne i afsnittet om Natura 2000 daekker ogsd pavirkningen
fra Etape 5 af den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomréder for arterne.
Derudover kan der ogsd forekomme strandtudse og vand- og sydflagermus inden-
for eller i umiddelbar naerhed af projektomrédet. Strandtudse samt vand- og syd-
flagermus er ikke p& udpegningsgrundlaget for det naerliggende habitatomrade, og
i det fglgende indgar derfor en kortfattet beskrivelse og vurdering af pavirkninger
af disse arter.

Strandtudse lever langs kysterne og yngler i lavvandede sger der tgrrer ud i Igbet
af sommeren. I Vadehavet findes den ofte i strandsger og grusgrave. Etape 5 vil
ikke medfgre fjernelse af midlertidige sger, som potentielt kan anvendes af strand-
tudse som yngle- eller rastested.

B3de vand- og sydflagermus er nogle af Danmarks mest almindelige flagermus.
Sydflagermus findes tit fadesggende over enge og 8bne omréder med spredte
treeer og buske, mens vandflagermus sgger fgde over vand. Sydflagermus yngler
og raster udelukkende i forbindelse med boliger, mens vandflagermus yngler og
raster bade i boliger og hule traeer. Anlaegget af Etape 5 medfgrer ikke fjernelse af
treeer, bygninger eller lignende, der kan vaere yngle- eller rasteomrader for disse
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flagermus, eller medfgrer aendringer i linezere strukturer, der kan fungere som le-
delinjer for flagermus i omradet.

Stgjpavirkninger fra havneudvidelsen vil primaert ske i forbindelse med anlaeg af
Etape 5 og som en del af driften af de virksomheder, der etablerer sig pa havnen.
Stgjen vil primaert forekomme langs kysten pa Esbjergsiden og inden for (na-
tur)omraderne nord for Etape 5. Disse omrader er allerede pavirket af et vist stgj-
bidrag fra den eksisterende havnedrift, trafik m.m., og eventuelle bilag IV-arter,
der i dag lever i omradet eller faerdes langs kysten nord for Etape 5, antages at
veere tilvaennet denne stgjpavirkning. Ligeledes antages arterne i Igbet af kort tid
at vaenne sig til forggelsen af stgjniveauet, da der kun er tale om nogle f& dB, og
da der er tale om samme type af stgj som ved den nuvarende drift, der forekom-
mer med samme tidsmgnster (hovedsageligt om dagen).

Samlet vurderes det, at der ikke vil vaere en pavirkning af den gkologiske funktio-
nalitet af yngle- og rasteomrader for strandtudse, flagermus eller andre bilag IV-
arter som fglge af anlag og drift af Etape 5.

Samlet vurdering af p8virkningen af Natura 2000 og Bilag IV-arter

Projektet vurderes ikke at skade habitatnaturtyper eller arter p& udpegningsgrund-
laget eller bevaringsmalsaetninger for Natura 2000-omrdde nr. 89, eller at pdvirke
den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for bilag IV-arter.

Vandomrddeplaner og Havstrategi
VVM-rapporten indeholder en detaljeret vurdering i forhold til malsaetningerne i
vandomradeplanerne og i Havstrategidirektivet.

Vandomrdeplaner

Vandomrddeplanerne er en samlet plan, der skal forbedre det danske vandmiljg,
og vandomradeplanerne skal sikre renere vand i Danmarks kystvande, sger, vand-
Igb og grundvand i overensstemmelse med EU's vandrammedirektiv. Det er derfor
vigtigt at vurdere, om etablering og drift af Etape 5 vil vaere til hinder for at opna
malsaetningerne i vandomrddeplanerne om god gkologisk og kemisk tilstand, eller
om projektet vil forvaerre tilstanden i vandomraderne.

I vandomradeplanerne vurderes den gkologiske tilstand for vandomradet pa bag-
grund af indholdet af mikroskopiske alger i vandet (klorofyl-a), bunddyr, fore-
komst af dlegraes og af visse nationalt udvalgte miljgfarlige stoffer. I vandomrade-
planerne er der ogsd fokus pa at reducere kveelstoftilfgrslen til kystvandene for at
bringe omraderne i god gkologisk tilstand. Den kemiske tilstand for vandomradet
vurderes ud fra forekomsten af visse prioriterede stoffer, som EU har vurderet til
at udggre en seerlig risiko for vandmiljget.

Projektomradet er beskrevet i vandomradeplanen for 2015-2021 for Vandomrade-
distrikt Jylland og Fyn. Omradet for etablering og drift af Etape 5 ligger i kystvand-
omrade nr. 121, Gr8dyb og klappladserne, hvor ikke-genanvendeligt materiale
skal deponeres i forbindelse med anlzegsfasen, ligger i kystvandomrdde nr. 119
Vesterhavet Syd (Figur 1.20).

32



Esbjerg Havn 1. december 2020 www.niras.dk

Klapplads 3B

Bl Nr. 121 - Grédyb
B Nr. 120 - Knudedyb
5 Nr. 119 - Vesterhavet, syd

f
B Klappladser N I RAS

Figur 1.20. Oversigt over vandomr8de Gr8dyb (kystvandsomr8de nr. 121) samt neerliggende vand-
omr8der: Knudedyb (kystvandsomr8de nr. 120) og Vesterhavet, syd (kystvandsomr8de nr. 119).
©SDFE, WMS-tjeneste, deempet skaermkort. Indeholder data, som benyttes i henhold til vilk8r for
brug af danske offentlige data.

Kystvandomr8de nr. 121, Gr8dyb

I forhold til anlaegsfasen vurderes det, at uddybningsaktiviteterne ikke vil pdvirke
den gkologiske tilstand for vandomradet vaesentligt inklusiv udbredelsen af &le-
grees, bundfauna, mikroskopiske alger i vandet og indholdet af visse miljgfarlige
stoffer. Dette skyldes, at sedimentspildet herunder frigivelsen af naeringsstoffer og
miljgfarlige stoffer fra anlaegsarbejdet vil vaere meget begraenset, og at der kun vil
forekomme en meget begraenset gget sedimentation i omradet, der ikke vil over-
stige den naturlige variation. Den kemiske tilstand vurderes ikke at blive pdvirket
af anleegsaktiviteterne, idet det ophvirvlede sediment vil veere uforurenet.

For driftsfasen vurderes det, at den planlagte sandfodring af stranden syd for
Etape 5 og udledningen af renset overfladevand fra de planlagte befaestede arealer
p& Etape 5, samt forlaengelsen af brakvandsomradet mellem Etape 5 og kysten
ikke vil pdvirke vandmiljget eller stride imod malsaetninger i vandomrédeplanerne.

Samlet vurderes det, at projektets anlaegs- og driftsfaser ikke vil forhindre opfyl-
delse af malsaetningerne om god gkologisk og kemisk tilstand eller vil forveerre
den nuvaerende gkologiske og kemiske tilstand i kystvandomrade 121, Gradyb.

Kystvandomr8de nr. 119, Vesterhavet, Syd

I forhold til anlaegsfasen vurderes det, at klapningen af uforurenede uddybnings-
materialer pd klappladserne (Figur 1.20) ikke vil pavirke den gkologiske tilstand
vaesentligt for vandomradet inklusiv bundfauna, mikroskopiske alger i vandet og
indholdet af visse miljgfarlige stoffer (8legraes er ikke tilstede i dette vandomrade
og vurderes saledes ikke). Dette skyldes, at det klappede uddybningsmateriale i
meget hgj grad vil blive liggende pa selve klappladserne og dermed ikke vil pa-
virke havbunden udenfor klappladserne vaesentligt. I et begraenset tidsrum og un-
der selve klapningen vil der forekomme forggede maangder opslemmet sediment i
vandfasen svarende til en naturlig situation med lettere stormvejr i omradet. Den
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kemiske tilstand vurderes ikke at blive pavirket af klapningen i anlaegsfasen, idet
det klappede sediment vil vaere uforurenet.

For driftsfasen vurderes der ikke at vaere aktiviteter, som vil pdvirke kystvandom-
rade nr. 119, Vesterhavet, Syd.

Samlet vurderes det, at projektets anlaegs- og driftsfaser ikke vil forhindre opfyl-
delse af malsaetningerne om god gkologisk og kemisk tilstand eller vil forveerre
den nuvaerende gkologiske og kemiske tilstand i kystvandomrade 119, Vesterha-
vet, Syd.

Havstrategi

Formalet med Havstrategidirektivet er at sikre god miljstilstand i alle europaeiske
havomrader inden 2020, og i den danske havstrategi er der opstillet miljgmal for
miljgtilstanden i de danske havomrader. Miljgmalene skal sikre, at der opnds den
rette balance mellem menneskets brug af havet, samtidig med at der sikres et
sundt hav. Miljgmalene handler bdde om havets gkosystemer og de menneskelige
aktiviteter, der pavirker det. I vurderingen af havets miljgtilstand bruges en lang
reekke sdkaldte deskriptorer, som inkluderer falgende emner: 1) Biodiversitet, 2)
Ikke-hjemmehgrende arter, 3) Erhvervsmaessigt udnyttede fiske- og skaldyrsbe-
stande, 4) Havets fgdenet, 5) Eutrofiering, 6) Havbundens integritet, 7) Perma-
nente andringer i hydrografiske forhold, 8) Forurenende stoffer i havmiljget, 9)
Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til konsum, 10) Marint affald og 11) Under-
vandsstgj. I VVM-kapitlet er det detaljeret vurderet, om projektets anlaegs- og
driftsfase vil pavirke hver af de 11 deskriptorer for god miljgtilstand i Nordsgen.

I forhold til anleegsfasen vurderes der pa uddybningen i Gradyb Tidevandsomrade
samt den efterfglgende klapning af ikke-genanvendeligt sediment p& klapplad-
serne 2B og 3B. Vurderingerne viser, at anlaegsfasen for Etape 5 ikke vil pavirke
tilstanden eller miljgmalene vaesentligt for havstrategidirektivets deskriptorer, og
at udvidelsen af Esbjerg @sthavn med Etape 5 ikke vil forvaerre den nuvaerende
miljstilstand eller forsinke opnaelse af god miljgtilstand i Nordsgens gkosystemer.
Projektet vil samtidig ikke forhindre eller negativt pavirke en baeredygtig udnyt-
telse af havomradets ressourcer.

For driftsfasen vurderes der kun pa de potentielle pdvirkninger fra det permanente
tab af havbundsareal, som landindvindingen til udvidelse af Esbjerg @sthavn med
Etape 5 vil medfere. Det vurderes, at projektets driftsfase ikke vil pavirke til-
standskriterier eller miljgmal for Danmarks Havstrategi II vaesentligt. Driften vil
saledes hverken forvaerre miljgtilstanden eller vaere til hinder for opnaelse af god
miljgtilstand for Nordsgens gkosystemer. Samtidig vil driften ikke forhindre eller
negativt pdvirke en baeredygtig udnyttelse af havomradets ressourcer.

Verdensarv Vadehavet

Verdensarv Vadehavet daekker ca. 11.434 km?2bestdende af tidevandsomréder og
marskeng, der straekker sig fra Blavandshuk i Danmark gennem Tyskland til Den
Helder i Holland. Vadehavet er optaget pad UNESCO’s verdensarvsliste (en konven-
tion til beskyttelse af verdens kultur- og naturarv) som vaerende af enestdende
universel veerdi, da det er det stgrste ubrudte tidevandsomrade i verden, hvor na-
turlige processer forlgber stort set uforstyrret. Omradet omfatter en mangfoldig-
hed af overgangszoner mellem land, hav og ferskvandsmiljger og er rig pa arter,
der er specielt tilpasset de kraevende miljgforhold.
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Havneudvidelsen vil vaere placeret i tidevandszonen indenfor de eksisterende ad-
ministrative og operationelle graenser for Esbjerg Havn samt teet pa graensen til
den danske del af Verdensarv Vadehavet (som overlapper med Natura 2000 om-
rade nr. 89) (Figur 1.21). Da havneudvidelsen er placeret nar Verdensarv Vade-
havet er der, som en del af miljgkonsekvensrapporten, udfgrt en vurdering i hen-
hold til IUCN’s ” World Heritage Advise Note on Environmental Assessment”. Vur-
deringen skal sikre, at det foresldede projekts potentielle pavirkninger pd stedets
enestdende universelle veerdi belyses fuldt ud i beslutningsprocessen med det
overordnet formal at bevare dette unikke sted for fremtidige generationer.
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© SDFE, 06.03.2020/WMS-tjeneste, Skaermkort deempet
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Figur 1.21. Havneudvidelsen (angivet med bl8t) samt angivelse af Verdensarv Vadehavet og det
overlappende Natura 2000 omr8de nr. 89.

Enest8ende universel veerdi

Kriterierne til vurderingen af verdensarven danner grundlaget for et omrddes opta-
gelse pd Verdensarvslisten og er defineret som indeholdende ”... naturlig betyd-
ning, der er s8 useedvanlig, at den overskrider de nationale greenser og er af feel-
les betydning for nuveerende og fremtidige generationer for hele menneskeheden”.
For at blive optaget p8 verdensarvslisten skal et sted kvalificeres p& tre mader:

(1) Stedet skal leve op til mindst et af UNESCO's fire udvaelgelseskriterier: Vade-
havet opfylder 3 af udvaelgelseskriterierne:

Kriterie (viii) - vaere et fremragende eksempel, der repraesenterer vigtige stadier i
jordens historie, herunder vaesentlige igangvarende geologiske processer i udvik-
ling af landskaber eller betydelige geomorfiske eller fysiografiske traek (Geologisk
proces). Vadehavet lever op til dette kriterie, da det er en mangfoldig og dynamisk
kystlinje, som konstant formes af vind og tidevand. Hver dag kan man opleve de
naturlige processer, som forlgber uforstyrret gennem hele Vadehavet, s8 der dan-
nes ger, tidevandskanaler, Igb, sand- og mudderflader, marskeng og klitter.
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Kriterie (ix) - vaere et fremragende eksempel, som repraesenterer vaesentlige
igangvaerende gkologiske og biologiske processers evolution samt udvikling af ter-
restriske-, ferskvands-, kystnaere- og marine gkosystemer samt plante og dyre-
samfund (@kosystemer). Vadehavet lever op til dette kriterie, da det er et uvur-
derlig vidnesbyrd om fortidens og den fremadrettede dynamiske tilpasning af plan-
ter, dyr og deres kystmiljger til globale forandringer. Produktionen af marin bio-
masse er den hgjeste i verden, hvilket giver mulighed for et stort udbud af fade til
fisk, skaldyr og fugle.

Kriterie (x) - indeholde de vigtigste og mest signifikante naturlige habitater for in-
situ bevarelsen af biologisk mangfoldighed, herunder truede arter af enestdende
universel vaerdi set fra et videnskabelig og bevaringsvardigt synspunkt (Truede
arter og deres levesteder). Vadehavet lever op til dette kriterie, da dets marsk-
enge er eksistensgrundlaget for over 2.300 arter af planter og dyr og de marine og
brakvandsomrader for yderligere 270 arter, samt 30 arter af ynglende fugle. Det
spiller desuden en uundveerlig rolle langt ud over sine graenser: De store mangder
af lokale arter er afggrende for op mod 12 millioner fugle, der ggr holdt i omradet
p& vej mod deres opholdssteder gennem vinter eller sommer.

(2) Omradet skal udggre en samlet enhed (udvise integritet). Verdensarv Vadeha-
vet indbefatter alle arter, levesteder og processer, som udggr et naturligt og dyna-
misk Vadehav. Omradet er stort nok til at sikre, at disse exceptionelle dele af en af
verdens fremmeste gkosystemer af sin slags bliver bevaret og beskyttet.

(3) Omradet skal beskyttes og sikre. Beskyttelsen og forvaltningen af verdensarv
sikres effektivt. Vadehavets gode bevaringstilstand er resultatet af fire artiers for-
enet indsats for naturbeskyttelse fra Danmark, Tyskland og Holland. Vadehavet er
inddelt i nationalparker og naturreservater. Landene har gennem Det Trilaterale
Vadehavssamarbejde sikret, at en integreret forvaltning af omradet og beskyttelse
af et sammenhaengende gkosystem uden graenser, er et feelles globalt ansvar,
som er til gavn for nulevende og fremtidige generationer.

Vurdering af p8virkningen p& den enest8ende universelle vaerdi

Vurdering af potentielle pavirkninger af den planlagte udvidelse af Esbjerg Havn
udfgres i henhold til IUCN’s “World Heritage Advice Note” og adresserer potentielle
pavirkninger pd Verdensarv Vadehavet herunder potentielle direkte, indirekte og
kumulative effekter pd vaerdier, integritet samt beskyttelse og forvaltning. Vurde-
ringerne af potentielle pavirkninger af de forskellige udvaelgelseskriterier er base-
ret p& hydrodynamisk modelleringer og vurderinger udfgrt af kompetente eksper-
ter inden for marinbiologi, ornitologi og gkotoksikologi (for flere detaljer se afsnit
1.4.1til 1.4.4).

P8virkninger p& Kriterie (viii) - Geologisk proces

Hovedpdvirkningerne fra projektet er en sendring i stremningsforhold i sejlrenden
og langs den tilstgdende sandflade. £ndringerne i strgmningsforholdene vil eendre
erosion og sedimentaflejringer lokalt samt medfgre en lille omfordeling af sedi-
ment i omradet med dybere tidvandskanaler og permanent vanddaekkede vadefla-
der i Gradyb syd for projektomradet.

Sedimentspild fra uddybning i anlaegsfasen vil medfgre midlertidige sendringer i
suspenderet sediment og sedimentaflejring, men stgrrelse af andringerne er ube-
tydelige sammenlignet med de meget varierende naturlige forhold der forekommer
i Vadehavet. Desuden vil klapning af opgravet sediment pa klappladsen i Nordsgen
fordrsage midlertidige stigninger i suspenderet sediment samt sedimentaflejringer
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i omradet omkring klappladsen. Dog er andringerne inden for den naturlige hgje
variation der forekommer i Nordsgen og vil ikke resultere i langsigtede pavirknin-
ger.

I driftsfasen vil pdvirkningerne af projektet pd stremningsmgnstrene i omradet
omkring Esbjerg havn medfgre en lille omfordeling af sediment i omrédet med dy-
bere tidvandskanaler og permanent vanddaekkede vadeflader i Gradyb syd for pro-
jektomrddet. Projektet vil medfgre en mindre sendring i fordelingen af suspenderet
sediment samt sedimentaflejringer, men andringerne er inden for den naturlige
hgje variation i Vadehavet.

Den samlede vurdering er, at den foresl8ede udvidelse af Esbjerg havn (Etape 5)
ikke vil have nogen vaesentlig pavirkning p8 kriterie viii, Geologisk proces i forhold
til Verdensarv Vadehavet. Pdvirkningerne af projektet er lokale og indenfor den
naturlige variation i det yderst dynamiske system og vil ikke pdvirke mangfoldig-
heden, omfanget og kontinuummet af Verdensarv Vadehavets vadeflader og barri-
ere systemer.

P8virkninger p8 Kriterie (ix) - Okosystem

I anlaegsfasen er pavirkninger af Etape 5 begraenset til sma lokale aendringer i
koncentrationer af suspenderet sediment i vandsgjlen, sedimentaflejring og hav-
bundstopografi, alt sammen inden for den naturlige variation i det yderst dynami-
ske Vadehavs gkosystem. I driftsfasen vil de begreaenset andringer i strgmnings-
forhold medfgre lokale andringer i de naturlig forkomne hgje varierende koncen-
trationer af suspenderet sediment samt sedimentaflejringer med en omfordeling af
omrader med dybere tidvandskanaler og permanent daekkede vadeflader i Gradyb
syd for projektomradet. Arterne som lever i Vadehavet er tilpasset et yderst dyna-
misk og skiftende miljg, hvor der forekommer store variationer i koncentrationerne
af suspenderet sediment, sedimentaflejringer og erosion. Der ud over er projekt-
omrédet samt dets naeromrade karakteriseret af en relativt lav artsdiversitet sam-
menlignet med Vadehavet generelt. De sma lokale sendringer i sediment koncen-
trationer og sedimentaflejringer i anlaegs- og driftsfasen, fordrsaget af projektet vil
have ubetydelige bdde direkte og indirekte pavirkninger pa artsrigdom og bio-
masse savel som de levesteder, der udggr gkosystemet.

Stgj fra anlaegsarbejde og drift af det nye havneareal kan have en negativ pavirk-
ning pa treekkende fugle og havpattedyr. Ifglge baseline studierne, er der kun f3
fugle i projektomrddet samt i naeromradet og der er ikke registreret store treek af
fugle henover projektomradet. Derfor vil stgj fra anleegsarbejdet og drift af hav-
nen, have en ubetydelig pavirkning p& fugle. Omrédet omkring Esbjerg Havn er
ikke et egnet levested eller fourageringssted for havpattedyr og de vil derfor kun
forekomme i omrédet i et begraenset omfang. Selvom der er en lav sandsynlighed
for at havpattedyr opholder sig i omradet, kan stgj fra anleegsarbejdet skabe un-
dervandsstgjniveauer som kan forarsage adfserdsaendringer, midlertidig hgrened-
seettelse samt permanente hgreskader p& havpattedyr, som opholder sig i umid-
delbar naerhed af stgjkilden. Vadehavsomradet omkring Esbjerg Havn er forholds-
vis lavvandet med blgd bund, og derfor vil lyd absorberes og daeempes forholdsvis
hurtigt og reduceres til et niveau pd kort afstand fra anleegsarbejdet hvor der ikke
skade pa havpattedyrene. Men for at sikre at havpattedyr som eventuelt opholder
sig i naerheden af projektomradet ikke skades anvendes der akustisk bortskraem-
ning (pinger) fgr der udfgres ramningsarbejde. Dette vil sikre at havpattedyr vil
svgmme ud af omrédet. Ved at anvende bortskreemning vurderes det at p&virknin-
gen p& havpattedyr er ubetydelig
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Den samlede vurdering er, at den foresldede udvidelse af Esbjerg havn (Etape 5)
ikke vil have nogen vaesentlig pavirkning pa kriterie ix, @kosystem, i forhold til
Verdensarv Vadehavet. Pavirkningerne af projektet er lokale og sendringer i su-
spenderet sediment og sedimentationsaflejringer er indenfor den naturlige varia-
tion der forekommer i det yderst dynamiske Vadehavssystem og vil ikke pavirke
de naturlige processer i tidevandsomrddets gkosystem, herunder dets habitater
artsrigdom og hgje biomasseproduktion.

P8virkninger p8 Kriterie (x) — Truede arter og deres levesteder

I anlaegsfasen er pavirkninger af Etape 5 begraenset til sma lokale aendringer i
koncentrationer af suspenderet sediment i vandsgjlen og sedimentaflejring alt
sammen indenfor den naturlige variation i det yderst dynamiske Vadehavssystem.
Der ud over vil anlaegsfasen medfgre en stigning i stgjniveau samt visuelle forstyr-
relser. I driftsfasen vil der ske en omfordeling af sediment i sejlrenden og i omra-
det i naerheden af havneudvidelsen, som vil medfgre omfordeling af omréder med
dybere tidvandskanaler og tidevandsomrdder i Gradyb syd for projektomrader,
som er permanent vanddaekket. Erosionsmgnstret langs Fangs kyst vil forblive
uzendret og vadefladerne og barriere systemet vil forblive uafbrudt over Verdens-
arv Vadehavet.

De eksisterende naturlige variationer af suspenderet sediment i vandsgjlen samt
sedimentaflejring i naeromrddet af projektet er signifikant stgrre sammenlignet
med de sendringer, som projektet forarsager. Arterne som lever i Vadehavet er til-
passet et yderst dynamisk og skiftende miljg, hvor der forekommer store variatio-
ner i koncentrationerne af suspenderet sediment i vandsgjlen og sedimentaflejrin-
ger.

De marine omrader som er naermest projektomradet er vadeflader. Vadefladerne
udggr et vigtig fgdegrundlag for mange forskellige arter af havdykaender og vade-
fugle, da det indeholder adskillige vigtige bundlevende byttedyr som f.eks. muslin-
ger, snegle, krebsdyr og orme. De potentielle pavirkninger pd vadefladerne er re-
lateret til suspenderet sediment i vandsgjlen og sedimentaflejringer. Da aendrin-
gerne i suspenderet sediment og sedimentaflejringer forarsaget af havneudvidel-
sen (Etape 5) er vaesentlig mindre end den allerede eksisterende naturlige varia-
tion i suspenderet sediment og sedimentaflejringer, vil projektet have en ubetyde-
lig pavirkning p8 vadefladernes geomorfologi samt de arter der grundlaget for ha-
bitattypen. Da havneudvidelsen ikke har nogen pavirkningen pa vadefladens arter
vil den indirekte pavirkning af de mange arter af havdykander og vadefugle, der
fouragere pd vadefladerne, veere ubetydelig.

Marskeng er en vigtig naturtype for Verdensarv Vadehavet. De naermeste omrader
med marskeng er placeret mere end 2 km vest for projektomrddet ved Halen
(Fang) samt 3 km sydgst for projektomrddet ved M&de Eng. Da anlaegsarbejdet er
placeret mere end 2 km fra den naermeste marskeng ved Fang samt at erosions-
mgnstrene langs Fangs kyststraekning vil forblive updvirket af projektet, vil pavirk-
ningen pd naturtypen marskeng veere ubetydelig.

Selvom Vadehavet huser millioner af fugle, er der kun fa fugle indenfor projektom-
radet og de neerliggende omrdder. Disse omrader er derfor ikke vigtige fourage-
rings, raste-, faeldnings- eller yngleomrader for de mange fuglearter. Derfor vurde-
res pavirkningen i anlaegsfasen og driftsfasen af havneudvidelsen at vaere ubety-
delig. Den indirekte pdvirkning af de mange fuglearter betragtes ligeledes at veere
ubetydelig, da havneudvidelsen ikke har nogen pavirkning p& fourageringsomra-
derne (de neerliggende vadeflader og marskenge).
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Den samlede vurdering er, at den foresldede udvidelse af Esbjerg havn (Etape 5)
ikke vil have nogen vaesentlig pavirkning pa kriterie x, Truede arter og deres leve-
steder, i forhold til Verdensarv Vadehavet. Pavirkningerne af projektet er lokale

og endringer i suspenderet sediment og sedimentationsaflejringer er indenfor den
naturlige variation, der forekommer i det yderst dynamiske Vadehavssystem og vil
derfor ikke pavirke de mange forskellige plante- og dyrearter, der lever i marsken-
gene, de marine- og brakvandsomraderne. Der vil heller ikke vaere nogen pavirk-
ning af betydning af de mange millioner af fugle, der bruger Vadehavet som raste,
feeldning- eller overvintringsomrade.

P8virkninger p& integritet

Udvidelsen af Esbjerg Havn vil ikke pavirke Verdensarv Vadehavets integritet, da
pdvirkningen pa de tre udvaelgelseskriterier (viii, ix og x) vil vaere ubetydelig. Alle
elementer, der er ngdvendige for at udtrykke omradets vaerdier vil forblive intakt
b&de under anlaegs- og driftsfasen af havneudvidelsen.

P3virkninger p8 beskyttelse og forvaltning

Projektets pavirkning pa Vadehavets tre udvaelgelseskriterier (viii, ix og x) samt
omradets integritet, vurderes at vaere ubetydelig. Havneudvidelsen vil derfor ikke
pavirke de forskellige beskyttelses- og forvaltnings systemer, der er implemente-
ret for at sikre den fremtidige opretholdelse og forbedring af Verdensarv Vadeha-
vet.

Projektets p8virkning p8 det omgivende samfund

Der er foretaget en vurdering af pavirkninger af havneudvidelsen for befolkningen
0og menneskers sundhed, herunder: stgj, luftforurening og visuelle forstyrrelser.
Derudover er pavirkninger af rekreative forhold beskrevet og vurderet, ligesom so-
ciogkonomiske effekter af miljgpavirkninger vurderet. Der er ikke fundet vaesent-
lige pavirkninger af befolkningen eller menneskers sundhed og der er ingen vae-
sentlige sociogkonomiske effekter af miljgpavirkningerne. Der henvises til afsnit
1.4.10, for neermere beskrivelse.

Konklusion af p8virkninger p§ omrédets enest8ende universel vaerdi

Baseret pa den grundige miljgkonsekvensvurdering af Esbjerg havneudvidelse
(Etape 5) konkluderes det, at projektet ikke vil have nogen vaesentlig pavirkning
pd Verdensarv Vadehavet, eller det omgivende landskab og nzerliggende stgrre
gkosystem. Projektet er derfor ikke i konflikt med det langsigtede mal for omrddet
om at bevare dets fremragende universelle veerdi for fremtidige generationer.

Vurdering i forhold til Vadehavets udpegning som Verdensarvsomrade samt en en-
gelsk udgave af det ikke tekniske resumé har veeret i hgring hos UNESCO i april -
oktober 2020. UNESCO har afgivet hgringssvar den 8. oktober, hvor det tilkende-
gives, at de gennemfgrte vurderinger viser, at havneudvidelsen kan gennemfgres
uden at pavirke udpegningen af Vadehavet som Verdensarv. UNESCO fremhaever
dog, at der bgr udarbejdes en miljghandlingsplan med monitering af miljgpavirk-
ninger i anlaegs- og driftsfasen, se afsnit 1.4.5.11.

Alternativer og den foretrukne lgsning
Som en del af miljgkonsekvensvurderingsprocessen skal andre relevante alternati-
ver undersgges 0g overvejes.

Gennemgangen af mulighederne i de foresldede alternativer viser, at ingen af dem
selvstaendigt eller i kombination vil vaere i stand til at imgdekomme behovet for
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arealer og kajstraekninger. Flere af alternativerne vil dertil medfgre, at der ned-
laegges kajstraekninger, hvilket vil betyde en reduceret mulighed for skibsanlgb til
havnen.

Da der ikke er fundet rimelige alternativer til Etape 5 indgar der ikke miljgvurde-
ringer af alternativer i miljgkonsekvensvurderingen.

De miljgmaessige pavirkninger i relation til Etape 5 er alle uddybende beskrevet og
vurderet i miljgkonsekvensrapport og resumeret i det ikke tekniske resumé. Der er
ikke konstateret nogle vaesentlige miligpavirkninger af projektet.

Valget af Etape 5 ses at vaere den miljgmaessigt og driftsmaessigt bedste Igsning i
forhold til Esbjerg Havns udviklingsbehov.

Afvaergeforanstaltninger og overvdgning

Udvidelsen af Esbjerg havn vil kun medfgre ubetydelige pdvirkninger pa Verdens-
arv Vadehavet. Da der ikke er nogen mindre negative pavirkninger pa Vadehavets
enestdende universelle veerdi er der ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

For at sikre at havpattedyr som eventuelt opholder sig i naerheden af projektomra-
det ikke skades, anvendes der akustisk bortskraemning (pinger), fgr der udfgres
ramningsarbejde. Ved at anvende bortskreemning vurderes det, at pavirkningen pa
havpattedyr er ubetydelig.

Lokale sendringer af strgm- og erosionsmgnstre omkring hgjspsendingsmaster og
undervandskabler, samt langs kystlinjen, som graenser op til projektomradet, vil
kraeve overvagning. De bergrte omrader er placeret udenfor Verdensarv Vadeha-
vet og omfanget af lokal pdvirkning er ubetydelig for Vadehavets gkosystem.

Brugen af akustisk bortskreemning samt overvdgning omkring elmaster/hgjspaen-
dingsmaster og undervandskabler antages at blive stillet som vilkar af myndighe-
derne, hvis der gives tilladelse til projektet.

UNESCO fremheaever i deres hgringssvar, at der bgr udarbejdes en miljghandlings-
plan med monitering af mulige miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfasen. Dette vil
sikre at hurtige afveergetiltag kan implementeres, hvis der forekommer uventede
miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfasen. UNESCO anbefaler ogsd i deres hg-
ringssvar, at der laves en sammenligning af data fra de eksisterende forhold fra
miljekonsekvensvurderingen med data fra det foresldede moniteringsprogram.
Hermed bliver det muligt at verificere, at miljgpavirkningerne fra projektet vil
vaere sma, som det vurderes i miljgkonsekvensrapporten.

P& baggrund af hgringssvaret har VVM-myndigheden, som her er Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, besluttet at stille vilkdr i VVM-tilladelsen i forhold til miljgshand-
lingsplan og monitering.

@vrige beskyttelsesforhold

Vadehavet er et naturomrade af international betydning og er derfor omfattet af
en lang reekke nationale og internationale beskyttelsesbestemmelser. Omradet er
blandt andet udpeget som et UNESCO Verdensarvsomrade, internationalt naturbe-
skyttelsesomrade (Natura 2000-omrade) samt en raekke bestemmelser i vandom-
radeplanerne. Hver af disse beskyttelsesbestemmelser er belyst i separate kapitler
i miljgkonsekvensrapporten. Derudover er Vadehavet omfattet af en raekke andre
beskyttelsesforhold, som beskrives i de fglgende afsnit.
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Natur- og vildtreservat (Vadehavsbekendtggrelsen): Vadehavets udpegning som
natur- og vildtreservat er blandt andet sket for at fremme en baeredygtig forvalt-
ning af omradet og sikre opfyldelse af Danmarks internationale forpligtelser i for-
hold til de europeeiske Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektiver, Ramsarkonventio-
nen samt det trilaterale Vadehavssamarbejde mellem Danmark, Tyskland og Hol-
land. Udpegningen medfgrer blandt andet en reekke begraensninger i forhold til

jagt og faerdsel med hurtiggdende fartgjer samt forbud mod optagning af muslin-
ger, sandorm og andre organismer pa& havbunden.

Som det fremgar af Figur 1.22, s3 vil Etape 5 blive etableret inden for afgraensnin-

gen af natur- og vildtreservatet, og anleeg af Etape 5 vil derfor kraeve en tilladelse
i henhold til bestemmelserne i Vadehavsbekendtggrelsen.
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Figur 1.22: Omr8det omfattet af Vadehavsbekendtgarelsen (BEK nr 867 af 21/06/2007) vist i for-
hold til afgraensningen af projektomr8det for havneudvidelsen (Etape 5).

Nationalpark Vadehavet (Nationalparkloven): Vadehavet er udpeget som national-
park p& grund af den unikke og saerpraegede natur, med nogle af de mest enest3-
ende og veerdifulde naturomrader og landskaber i Danmark. Nationalparken er
Danmarks stgrste og streekker sig fra den dansk-tyske graense til Bldvandshuk.
Den har et areal pd 1.459 km?, hvoraf ca. 300 km? er landomrade. Etape 5 etable-

res udenfor afgraensningen af Nationalpark Vadehavet, og indsejlingen til havnen
gennem Gradyb sker heller ikke igennem nationalparken.

Udpegningen som nationalpark medfgrer ikke miljgbegraensninger, der gar ud over
nationale regler og reguleringer vedrgrende dette. De vurderinger, der er gennem-

fort i neervaerende miljokonsekvensrapport er derfor ogsd daekkende i forhold til
Vadehavets udpegning som nationalpark.

Vadehavsplanen (Det Trilaterale Samarbejde om Vadehavet): Danmark, Tyskland

og Holland har siden 1978 veeret en del af det trilaterale Vadehavssamarbejde

\ A
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med det overordnede formal at beskytte Vadehavet i hele dets udstraekning (pa
tvaers af landegraenser) mod forurening og nedslidning, samtidig med at der skal
vaere plads til landbrug, fiskeri, turisme og andre erhverv. Vadehavssamarbejdet
omfatter primaert natur- og miljgovervagning, administration og planlaegning. De
tre lande har vedtaget et feelles forvaltningsgrundlag for Vadehavet i form af en
Vadehavsplan, som daekker havet ud til 3-sgmilegraensen samt alle kystnaere in-
ternationale naturbeskyttelsesomrader. Esbjerg Havn og den planlagte Etape 5 lig-
ger ikke inden for disse beskyttede omrader.

Vadehavsplanen er indarbejdet i den danske forvaltning af Vadehavet og forvalt-
ningsprincipperne svarer til EU’s miljgdirektiver samt de gaeldende danske regler,
og derfor er de gennemfgrte vurderinger i miljgkonsekvensrapporten ogsa daek-

kende i forhold til Vadehavsplanen.

Seerligt fglsomt havomrade (PSSA): Vadehavet blev i 2002 udpeget som et “Saer-
ligt felsomt havomrade” af Den Internationale Maritime Organisation (IMO), da
omrédet er et seerligt, hgjdynamisk gkosystem af global betydning. Et PSSA-om-
rade kraever pd grund af dets gkologiske, sociogkonomiske og videnskabelige be-
tydning seerlig beskyttelse fra IMO i forhold til international skibstrafik. PSSA Va-
dehavet daekker ca. 13.000 km? og omfatter de tyske nationalparker samt de dan-
ske og hollandske naturbeskyttelsesomrdder i Vadehavet. Esbjerg Havn og den
planlagte Etape 5 ligger derfor uden for PSSA Vadehavet.

Udbygningen af Esbjerg Havn med Etape 5 er i miljgkonsekvensrapporten vurderet
i forhold til en lang raskke emner, som ogsa er relevante for Vadehavets udpeg-
ning som PSSA-omrade, herunder skibstrafik, pavirkninger af havmiljget og andre
forhold af gkologisk og sociogkonomisk betydning. De vurderinger, der er gennem-
fart i neervaerende miljgkonsekvensrapport er derfor ogsd daekkende i forhold til
omradets status som Saerligt fglsomt havomrade.

Skibstrafik

Besejlingen af Esbjerg Havn er vurderet med afsaet i besejlingskapacitet og besej-
lingssikkerhed. Vurderingerne er baseret pa data og erfaringer fra den nuveerende
drift og skibstrafik, besejlingsprognoser for de kommende 10 &r og virtuelle besej-
lingssimuleringer af skibsanlgb og mangvrering i det nye @sthavnsomrade. Dette
er efterfglgende sammenholdt med de hydrauliske modelleringer af strgamforhol-
dene for den kommende Etape 5.

Farvandet omkring Esbjerg Havn er praeget af tidevandsvariationerne i Vadehavet,
som genererer en tidevandsstrgm i sejlrenden og forbi Esbjerg Havn med strgm-
hastigheder op til 3 knob. Hertil pdvirkes de yderste dele af sejlrenden gennem
Gradyb til tider af kraftig vestenvind og hgje bglger. Besejling foregar i uddybede
sejlrender og havnebassiner, hvor de omkringliggende bundforhold for stgrstede-
len udggres af sandbanker og sandflader.

Besejlingsprognosen for Esbjerg Havn som ligger til grund for risikovurderingen
kan ses i Tabel 1.1.

Tabel 1.1 Prognose for skibsanlgb i 2026 samt faktiske anlgb og skibsstgrrelser i 2018.

SKIBSTYPER 2018 2026
Offshore oil and gas 1.153 1.328
Offshore wind 1.717 2.387
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Cargo 1.776 2.154
Passager-og specialfartgjer 60 76
Fiskefartgjer 1.376 1.145
Andet 183 157
Total 6.265 7.247

Udover ovenstaende besejles Esbjerg Havn dagligt af Faergerne til Fang. Fangfeer-
gerne sejler mellem Esbjerg og Nordby og har en spidsfrekvens p& 20 min. midt
pa dagen, hvilket &rligt bidrager med ca. 15.000 anlgb.

Besejlingssikkerheden i Esbjerg Havn varetages af havnevagten, som dggnet rundt
hele 3ret via radio dirigerer skibstrafikken pa straekningen fra indsejling til Gradyb
sejlrenden i Nordsgen og til de respektive havnebassiner. Der er til enhver tid to
slaebebade til radighed i havnen, og fartgjer med >5000 t bunkerolie eller farligt
gods har lodspligt i farvandet.

Risikovurdering i anleegsfasen

I anlaegsfasen vil der operere 2-6 projektfartgjer med anlaegsoperationer. Anlaegs-
arbejdet vil for stgrstedelen foregd indenfor afmaerkede omrader udenfor de nor-
male sejlruter, og vil derfor ikke pdvirke den gvrige besejling af Havnen. Materiale
fra den ngdvendige uddybning af de nye havnebassiner vil blive sejlet til klapning i
Nordsgen. Det er beregnet, at uddybningsfartgjerne vil skulle tilbagelaegge 12-20
daglige passager gennem Gradyb til- og fra klappladserne i Nordsgen i perioder
med spidsbelastning.

Risikoen ved denne sejlads med de langsomtgdende uddybningsfartgjer opstar pri-
meert ved krydsende trafik af deres sejlruter, typisk af Fang-faergerne. Risikoen for
kollision vurderes som lille, idet alt anlaegsarbejde bekendtggres for sejlende via
efterretninger for sgfarende, ligesom der er lyttepligt pd VHF kanal 12. Dertil er
skipperne pa Fangfsergerne erfarne og kender farvandet.

Der blev til sammenligning ikke rapporteret om haendelser under den seneste ud-
videlse af Esbjerg Havn (etape 3 og 4), som afstedkom ca. dobbelt s& meget sejl-
aktivitet til klappladserne i Nordsgen, end det bliver tilfaeldet for anlaegning af
Etape 5.

Risikovurdering i driftsfasen
Der er foretaget risikovurderinger for 4 separate afsnit af indsejlingen til @sthav-
nen og den kommende Etape 5:

1) Streekningen fra indsejlingen i Nordsgen til sejlrenden i Gradyb og ind til Es-
bjerg Strand

2) Fra Esbjerg strand til trafikhavnen

3) Svajebassinet foran indsejlingen til Dok- og Sydhavn

4) Fra Atlantkaj og ind til det nye udvidede @sthavnsomrade
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Figur 1.23: Skibsanlgb fordelt pd havneafsnit med sektionsnummerering (Kort leveret af Esbjerg
Havn).

1) I sejlrenden er det beregnet, at skibstrafikken forgges med 16% i forhold til
2018 til ca. 7.247 anlgb i 2026. Risikoanalysen har vist, at sejlrenden har til-
straekkelig bredde til at handtere langt de fleste skibspassager uden seerlig ri-
siko. Der kan opsta situationer, som kraever szerlig agtpagivenhed, ved besej-
ling med meget lange eller brede skibe. Desuden kan enkelte streekninger ikke
rumme passage af to stgrre bulk skibe med stor dybgang ved springtidslav-
vande. Disse forhold er ogsd geeldende i dag, og besejling foregdr under kon-
stant overvdgning af havnevagten.

2) Sektion 2 er karakteriseret ved indsejling af stgrre fartgjer som servicerer olie-
og vindindustrien, mandskabsbade og fiskefartgjer. Hertil besejles sektionen
af lystfartgjer til lystbddehavnen. For at mindske risikoen for kritiske situatio-
ner blev lystbddehavnen flyttet til Esbjerg Strand vest for havnen i 2019.
Dette har forbedret besejlings- og oversigtsforholdene, og de store sejlbare
arealer i sektionen ggr, at den ggede trafik til @sthavnen ikke vurderes at gge
risikoen for kritiske situationer.

3) Sektion 3 af sejlrenden til @sthavnen er karakteriseret ved svajebassin og ind-
sejling til faergehavnen og havnebassiner, som servicerer RO/RO-trafik!. Den
primaere risiko i denne sektion skyldes den krydsende trafik fra Fangfaergerne
(Figur 1.23). Da der antages at forekomme gget trafik til @sthavnen i forbin-
delse med etableringen af Etape 5, vil antallet af passager, hvor fartgjer kryd-
ser hinandens sejlruter, stige. Fangfeergerne krydser dog i dag sejlruten op
mod 30.000 gange pr. 8r og besaetningen er derfor vant til at orientere sig for
den krydsende trafik, og risikoen for kollision vurderes ikke forgget naevne-
veaerdigt pga. driften af Etape 5. Der er ikke registret kollision med en Fang-
faerge siden 1973.

1 RO/RO star for Roll on/Roll off og er en betegnelse for skibe, som transporterer lastbiler
som selv kgrer til- og fra borde.
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4) Udformningen af Etape 5 samt uddybning og forggelse af bredden af sejlren-
den ud for atlantkajen betyder et forbedret mangvrerum her. Der skal dog ud-
vises agtpagivenhed, pga. meget brede fartgjer med udragende gods ved
disse kajanlaeg.

Sammenfattende kan det konstateres, at den forggede risiko, der opstdr som falge
af den forggede trafik til @sthavnen, vil kunne handteres i den eksisterende sejl-
rende - og i det nye havneafsnit. Dette understgttes af talrige sejladssimuleringer
med tre store skibstyper foretaget hos FORCE. Sikkerhedsniveauet er acceptabelt
med den konfiguration sejlrenden og svajebassiner har.

P& grundlag af de historiske registreringer vurderes risikoen for enkelt-fartgjs-
uheld til at vaere uafhaengig af det samlede antal arlige anlgb. Der er fra 2002 til
2018 registret 20 grundstgdninger i forbindelse med besejling af Esbjerg Havn.
Alle grundstgdninger har vaeret pd blad sandbund, og ingen har resulteret i udslip
af olie eller andre miljgfarlige stoffer.

Med 2 fartgjer impliceret vil risikoen for kollision stige ved flere anlgb pr. r, men
da der kun har vaeret 6 kollisioner pa 16 ar, vurderes denne risiko fortsat at vaere
lav. Ingen af de registrerede kollisioner i den naevnte periode har medfgrt person-
skade eller udslip af olie eller andre miljgfarlige stoffer.

Marinarkaeologi

I forbindelse med udvidelsen af Esbjerg Havn skal det sikres at eventuelle marin-
kulturhistoriske fortidsminder ikke gar tabt, idet de kan gdeleegges af anlaegsar-
bejdet i havbunden.

For at afdaekke eventuelle forekomster af fortidsminder omkring havneudvidelsen,
er der indledningsvis foretaget en arkivalsk kontrol af anleegsomradet, hvori der er
konstateret et potentielt fortidsminde indenfor det planlagte anlaagsomrade for
Etape 5. Det ansvarlige museum for marinarkaeologisk kulturarv i Nordsgen,
Strandingsmuseet St. George, har efter aftale med Esbjerg Havn udfgrt en marin-
arkaeologisk forundersggelse i fordret 2020. Ved forundersggelsen var det ikke
muligt at lokalisere fortidsmindet, der formodes at have vaere en fiskegdrd. P8
baggrund af forundersggelsen har Slots- og Kulturstyrelsen meddelt, at havbunden
med hensyn til kulturhistoriske interesser kan frigives til anlaegsarbejde.

Rastoffer

Etableringen af Etape 5 estimeres at kreeve 3.3 mio. m3 materiale til opfyld. Alt
materiale til opfyld hentes fra sgterritoriet fra oprensning af sejlrender og de to
uddybninger af havnebassiner og sejlarealer, som er en del af havneudvidelsen.
Det vurderes, at nyttigggrelsen af de beskrevne rastoffer og i de ngdvendige
maengder kan foregd uden miljgmaessige konsekvenser. Oprensning og uddybning
foregar allerede i farvandet i dag og vil derfor ikke udggre en forgget risiko for sg-
farten eller miljget her. I og med at alt materiale indhentes fra eksisterende op-
rensningspraksis eller projektets uddybninger p8 sgterritoriet, vil etableringen af
Etape 5 ikke pdvirke maengden af tilgaengelige rastoffer i Danmark.

Befolkning og sundhed

I kapitlet om befolkning og sundhed er pdvirkninger af befolkningen og eventuelle
sundhedseffekter beskrevet og vurderet i forhold til @ndringer i trafiksikkerhed,
stgj, luftforurening, lysforurening samt visuelle pavirkninger som fglge af havneud-
videlsen. Derudover er pavirkninger af rekreative forhold beskrevet og vurderet,
ligesom kapitlet ogsd indeholder en opggrelse af sociogkonomiske effekter af de
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miligpavirkninger, der er pavist i milipkonsekvensrapporten. I de fglgende afsnit er
pavirkningerne opsummeret for henholdsvis anlaegs- og driftsfasen. Derudover er
der til sidst redegjort for den samlede pdvirkning fra de eksisterende havneaktivi-
teter i kombination med Etape 5.

Anlaegsfasen

Pavirkninger af befolkning, sundhed og rekreative interesser i anleegsfasen er i
flere tilfzelde af samme type og omfang som pavirkninger i driftsfasen, og disse er
i s8 fald beskrevet under driftsfasen. Der er dog ogsa enkelte pdvirkninger, som
alene forekommer i anleegsfasen, og som derfor beskrives og vurderes i de fgl-
gende afsnit. Ingen af de beskrevne miljgpavirkninger i anleegsfasen vil medfgre
afledte sociogkonomiske effekter, og pavirkninger af sociogkonomiske effekter er
derfor ikke beskrevet naarmere.

Stgj

Anlaeg af Etape 5 vil medfgre stgjpdvirkninger, som kan p&virke befolkningen i
naeromradet samt den rekreative vaerdi af naerliggende omrdder med rekreative
interesser. Det er seerligt ramning af spuns, der vil medfgre den stgrste stgjpavirk-
ning i anleegsfasen. I forhold til naerliggende boliger, sa er det i afsnittet om stgj
beregnet, at anleegsarbejderne samlet set vil give anledning til et stgjbidrag pa op
til ca. 50 dB(A) ved boliger i Esbjerg og ca. 40 dB(A) ved boliger p& Fang. Anlaegs-
aktiviteterne kan kun hgres i dagperioden og primaert, ndr der sker nedramning. I
natperioden, hvor der kan foregd uddybning, vil stgjbidraget vaere pa et niveau,
der ligger under den generelle baggrundsstgj i Esbjerg. Det er derfor vurderet, at
stgjniveauet i anlaegsfasen ikke vil skade menneskers sundhed.

I forhold til rekreative interesser i naeromradet, sa vil stgjpvirkningen alene
kunne pdvirke trampestien nord for den eksisterende havn og havnenzere arealer
langs kysten pa Esbjerg-siden, der anvendes rekreativt til gdture, hundeluftning
m.m. Stgjpdvirkningen vurderes ikke at begraense den rekreative brug af disse
arealer, og det er derfor vurderet, at anlaeg af Etape 5 vil medfgre en ubetydelig
pavirkning af dette omrade.

Udledning til luften

Udledning af forurenende stoffer til luften fra entreprengrmaskiner, skibstrafik
m.v. samt trafik til havnen under anlaegsarbejdet er i afsnittet om luft og emissio-
ner vurderet til at vaere ubetydelig i forhold til den generelle luftkvalitet i omradet.
Emissionerne vurderes derfor ikke at pavirke menneskers sundhed.

Anlaegsarbejdet kan potentielt medfgre stgvgener i omrddet langs kysten lige nord
for Etape 5. Stgvpavirkningen vil dog i s fald veere begraenset, og det vil ikke
have betydning for stiens anvendelse som rekreativ adgangsforbindelse til kystlin-
jen gst for Esbjerg.

Trafiksikkerhed

Den ggede trafikmaengde til havnen i anlaegsfasen vil afvikles via motorvej E20,
hvor uheldsrisikoen er meget lille. Der vil veere tale om en meget begraenset trafik
pa grund af anleegsarbejdet, som ikke vil sendre trafiksikkerhedsniveauet p& E20,
og som derfor ikke vurderes at pdvirke menneskers sundhed.

Sedimentspild

Uddybning og klapning i anlaegsfasen vil medfgre et mindre sedimentspild, hvilket
potentielt kan pdvirke de rekreative aktiviteter badning og lystfiskeri. Resultaterne
fra modelleringen af dette sedimentspild viser, at der udelukkende vil veere en
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gget sedimentkoncentration i vandfasen i en begraenset periode og kun i nzerhe-
den af de omréder, hvor der foretages uddybning og klapning. £ndringerne vil
veere helt ubetydelige i forhold til de naturlige sendringer i indholdet af sediment i
Vadehavet og Nordsgen. Sedimentspild fra uddybning og klapningsaktiviteter i an-
laegsfasen ikke vil derfor ikke pavirke badning i neerheden af Esbjerg Havn, eller
pd Fang. I forhold til lystfiskeri vil alle pdvirkninger fra anlaegsfasen vaere ubetyde-
lige.

Restriktioner i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet vil hverken pa Esbjergsiden eller Fang medfgre restriktioner i ad-
gangen til lystbddehavne. De nuvaerende anvisninger for lystfartgjers besejling af
Esbjerg Havn vil fortsat vaere gaeldende, og for alle sejlende vil der i anlaegsperio-
den desuden udvises szerlig agtpdgivenhed i hele @sthavns-omradet. Anlaegsarbej-
det vil blive bekendtgjort for de sejlende via “Efterretninger for Sgfarende”. Samlet
set vurderes det, at restriktioner i anlaegsfasen vil medfgre en mindre pavirkning
af den rekreative sejlads i omradet.

Driftsfasen

Befolkningen og den rekreative brug af arealer med rekreativ interesse i naerheden
af Etape 5 kan blandt andet blive pavirket af andrede visuelle forhold, et gget
stgjniveau eller sendringer i lyspdvirkning om natten. Ligesom i anlaegsfasen vil
menneskers sundhed potentielt kunne pavirkes, hvis aktiviteter i driftsfasen gene-
rerer stgj eller luftemissioner p3 et niveau, der er skadeligt for mennesker. Dette
er beskrevet og vurderet i de fglgende afsnit.

Stgjpavirkninger
Stgjbidraget i driftsfasen vil dels komme fra virksomheder p& havnen og dels fra

trafikken til og fra havnen. Det beregnede stgjbidrag fra alle aktiviteter p& Etape 5
er beregnet til at vaere pd op til ca. 40 dB(A) ved boliger i Esbjerg, hvilket er et ni-
veau, der ligger under den generelle baggrundsstgj i Esbjerg. Den ggede trafik-
mangde til og fra havnen som fglge af etableringen af Etape 5, er beregnet til en
beskeden forggelse i stgrrelsesordenen 0,5 dB. En forggelse af denne stgrrelse vil
ikke kunne registreres eller adskilles fra den generelle trafikforggelse i gvrigt. Det
er endvidere vurderet, at der ikke vil forekomme gener med lavfrekvent stgj eller
infralyd fra skibe og trafik, da der er stor afstand til beboelser i omradet. Samlet
set er det derfor vurderet, at der stgjbidraget i driftsfasen vil veere medfgre min-
dre pdvirkning. P8 baggrund af denne vurdering samt at virksomhederne pa hav-
nen hver iszer skal overholde de galdende stgjgreenser, vurderes der ikke at veere
risiko for skader p& menneskers sundhed. Det vurderes derfor ogsa i forhold til
menneskers sundhed, at den sociogkonomiske effekt af stgjbidraget fra drift af
Etape 5 vil vaere ubetydelig.

En anden sociogkonomisk effekt af stgj kan vaere, at beboelsesomréder udsat for
stgj ofte opfattes som mindre attraktive end lignende omrader med mindre stgj.
Undersggelser viser dog, at der farst er en signifikant effekt ved stgjpdvirkninger
p& mere end 60 dB(A) pa priserne pa henholdsvis huse og lejligheder. Det er nor-
malt kun stgj fra trafik og jernbane, der give s hgje stgjbidrag, at det kan pavirke
huspriserne, og stgjpavirkningerne fra driften af Etape 5 ligger sdledes ogsa langt
under 60 dB(A). Derfor vurderes pavirkningen af ejendomsveerdierne som fglge af
stgj fra Etape 5 at vaere ubetydelig.

Stgjbidraget i driftsfasen vil ogs8 medfgre risiko for stgjgener af omréder med re-
kreative interesser i neeromrddet nord for og langs kysten gst for Etape 5. Omra-
det er ikke udpeget som rekreativt areal, men som naturomrdde og omrade til
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vindmgller. De eksisterende vindmgller, der er placeret gst for havnen, bidrager
dog allerede i dag til et generelt hgjt stgjniveau i omradet. Men da den rekreative
anvendelse af kysten nord og gst for havnen udover en gget stgjpavirkning ogsa
vil blive pavirket af den visuelle andring, vurderes det samlet, at den rekreative
veerdi af dette omrade bliver forringet svarende til en moderat pavirkningsgrad.

I forhold til aktiviteter p& vadefladerne, s& vil rekreative aktiviteter ikke kunne fo-
regd pa den vadeflade, som i fremtiden daekkes af Etape 5, men herudover vurde-
res driften af Etape 5 ikke at pavirke mulighederne for rekreativ anvendelse af va-
defladerne langs kysten udfor Esbjerg eller pa gstkysten af Fang. P& vadefladerne i
naeromradet gst for Etape 5 vil der vaere et gget stgjniveau, men pavirkningen vil i
hgj grad svare til det, der i dag findes p& den vadeflade, der bliver inddraget med
Etape 5. For vadefladen udfor Halen p& Fang, som i stort omfang benyttes af turi-
ster, er det i kapitlet om st@j og vibrationer beregnet, at stigningen i stgjniveau
ved fuld drift af Etape 5 vil vaere op til 2 dB. Denne stigning vurderes at veere ube-
tydelig set i forhold til de rekreative aktiviteter pa Vadefladen udfor Halen. Driften
af Etape 5 vurderes derfor at medfgre en ubetydelig pdvirkning af rekreative akti-
viteter pd vadefladerne, og der vurderes heller ikke at forekomme sociogkonomi-
ske effekter som fglge af stgjpavirkningen af disse arealer.

Visuelle pavirkninger

Fra store dele af Esbjerg by vil havneudvidelen generelt ikke eller kun i begreenset
omfang vaere synlig, da byens bebyggelse de fleste steder vil skjule havneudvidel-
sen. Der er dog steder i byen, hvor vejene fungerer som udsigtspunkter eller ud-
sigtskiler, eksempelvis Storegade, Ingemanns Allé og Skolebakken. Fra disse
punkter vurderes det, at dele af befolkningen vil kunne opleve en visuel gene fra
havneudvidelsen svarende til en moderat pavirkning af udsigten.

Ved vaesentlige pdvirkninger af udsigten fra beboelsesejendomme kan den socio-
gkonomiske effekt i nogle tilfaelde afleeses i betalingsvilligheden for ejendommene i
omradet og dermed over tid i de handlede boligpriser. Det ma dog antages, at der
i de nuveerende priser pa beboelsesejendomme i omradet allerede er indregnet be-
tydningen af udsigt til taet bymaessig bebyggelse og eventuelt stedvis til hgje kon-
struktioner pd den eksisterende havn. Den sociogkonomiske effekt som fglge af
den visuelle pavirkning af etableringen af Etape 5 vurderes derfor at veere ubety-
delig.

I forhold til visuelle pavirkninger af rekreative aktiviteter, s vil udvidelsen af hav-
nen medfgre, at kysten gst for Esbjerg Havn bliver deekket af Etape 5 over en
streekning pa cirka 600 m. Dermed bliver der leengere vej at ga, fgr man nar ud til
kysten, og havneudvidelsen vil i hele dens bredde pavirke udsynet til Vadehavet
fra det kystnaere areal nord for Etape 5. Fra det kystneaere landskab sydgst for
Etape 5, vil havneudvidelsen ogsa blive meget synlig, og det vil eendre den udsigt
over Vadehavet, der i dag opleves mod vest og nordvest. Da der som tidligere
naevnt ogsa vil vaere en gget stgjpavirkning af dette omrade, vurderes det samlet,
at den rekreative veerdi af dette omrdde bliver forringet svarende til en moderat
pavirkningsgrad. Der vurderes dog ikke at vaere sociopkonomiske effekter som
folge af den visuelle pdvirkning af arealerne anvendt til rekreative aktiviteter.

Vadefladen udfor Halen pd Fang, som i stort omfang benyttes af turister, vurderes
ikke at blive naevnevaerdigt pdvirket af zendrede udsigtsforhold fra driften af Etape
5. Baggrunden for dette er, at omradet allerede i dag er visuelt pavirket af den ek-
sisterende havn, og den visuelle pavirkning fra havneudvidelsen er derfor vurderet
som mindre.
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Lysforurening
Det fremtidige lysbillede pd Etape 5 om natten er vurderet i kapitlet om landskab

og kulturmiljg. Bade set fra Fang og fra Esbjerg vurderes andringerne kun at have
et meget begraenset omfang i forhold til det samlede lysbillede, der i dag preeger
havneomradet. Set fra Esbjerg vurderes belysning af Etape 5 generelt ikke at aen-
dre omfanget eller karakteren af det lysbillede, der i dag tegnes af det eksiste-
rende havneomradet og byen. Der vurderes derfor at veere tale om en ubetydelig
pavirkning. Set fra Nordby vurderes det andrede lysbillede fra belysning af Etape
5 at medfgre en ubetydelig til mindre pavirkning alt efter, hvor synlig Etape 5 vil
vaere i udsigten.

Udledning til luft og vand

Udledningen af forurenende stoffer til luften fra driften af Etape 5 vil primaert
komme fra den ggede trafikmaengde samt fra de nye virksomheder, der vil etab-
lere sig p& havnen. I kapitlet om Iuft og emissioner er det vurderet, udledningen
vil medfgre en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten i omradet. P& den baggrund
vurderes det ligeledes, at udledningen ikke pdvirker menneskers sundhed, og at
eventuelle sociogkonomiske effekter af de beregnede meremissioner til luften lige-
ledes vil vaere ubetydelige.

Driften af Etape 5 vil ikke medfgre udledning af urenset spildevand eller miljgfrem-
mede stoffer til det marine miljg, som vil kunne pavirke vandkvaliteten. Derfor vil
driften af Etape 5 heller ikke pavirke muligheden for badning fra naerliggende
strande som for eksempel fra d stranden i Nordby.

Trafiksikkerhed

Stgrstedelen af trafikmaengden til og fra havnen sker via motorvej E20. Der er her
tale om veje, hvor uheldsrisikoen er meget lille, samtidig med at trafikbidraget fra
havnen er meget lille (mindre end 2 %). A£ndringen i trafiksikkerhedsniveauet p
E20 vurderes sdledes i kapitel 16 om trafikforhold som ubetydelig.

P& grund af hgjdebegraensninger p& motorvej E20 ned til havnen i Esbjerg er der
etableret en sdkaldt ‘hgjderute’ til specialtransporter af isaer vindmglledele til Es-
bjerg Havn. Udbygningen af havnen med Etape 5 kan medfgre, at antallet af spe-
cialtransporter til havnen via hgjderuten kan stige med op til 5-10 % i forhold til i
dag. En stigning pa 10 % svarer til én ekstra specialtransport i dognet. Dette kan
potentielt genere enkelte beboere og blgde trafikanter, da nogle allerede i en nu-
vaerende situationen fgler sig generet. Man vil dog typisk fremfgre de store kgretg-
jer med lav hastighed, ligesom en fglgevogn vil sgrge for gget trafiksikkerhed om-
kring transporterne, og de f3 ekstra store kgretgjer i driftsfasen vurderes ikke at
aendre pa trafiksikkerhedsniveauet langs hgjderuten.

P& baggrund af ovenstdende vurderes det, , at der ikke vil vaere gget risiko for tra-
fikuheld, som kan pdvirke menneskers sundhed eller medfgre en sociogkonomiske
effekt.

Kumulative effekter

Kumulative effekter betegner den samlede pavirkning fra de eksisterende havne-
aktiviteter i kombination med Etape 5. Det vil alene vaere den samlede stgjpavirk-
ning, som vil kunne medfgre potentielle pavirkninger af befolkningen. I kapitlet om
st@j og vibrationer er det samlede stgjbidrag vurderet at medfgre en moderat stgj-
pavirkning, idet stgjbidraget i specielt natperioden kan ligge 10 dB eller mere over
de stgjgreenser (ved fuld drift af alle havneaktiviteter), der gaelder for den enkelte
virksomhed. De boliger, der i dag er mest pavirket af stgj fra Esbjerg Havn vil dog
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kun opleve en meget lille forggelse af stgjpavirkningen efter etablering af Etape 5.
De fleste mindre end 1 dB. En sddan aendring vil naeppe vaere hgrbar/registrerbar i
forhold til baggrundsstgjen i gvrigt og den ggede pavirkning fra Etape 5 vurderes
derfor ikke at skade menneskers sundhed. Der er imidlertid indkommet flere hg-
ringssvar i den fgrste offentlighedsfase for udvidelsen af Etape 5, der peger p3, at
der opleves stgjgener fra de eksisterende aktiviteter pd havnen. Disse stgjklager
undersgges og vurderes i samarbejde imellem Esbjerg Havn og Esbjerg Kommune.

Det skal desuden bemeerkes, at stgjbidraget fra skibe, der laster og losser i hav-
nen i fremtiden, potentielt reduceres gennem anvendelse af landstrgm. Esbjerg
Havn planlaegger sdledes at etablere 5-10 landstrgmstik pd eksisterende dele af
havnen frem mod 2025.

Trafik

Trafikken pd vejnettet omkring havnen afvikles problemfrit under nuvaerende for-
hold. Veje og krydsninger (tosporede rundkgrsler) er dimensioneret under hensyn-
tagen til stgrrelsen pd de stgrste kgretgjer, som benytter vejene, og er derfor
overdimensioneret i forhold til maengden af trafik.

Stgrstedelen af trafikken afvikles til og fra havnen via. E20. En mindre del af de
helt store transporter, kan dog ikke komme under motorvejsbroerne, hvorfor disse
kgrer ad en rute, som er indrettet til specialtransporter, kaldet Hgjderuten, se Fi-
gur 1.24.

fund

" Skads Mosevej'g
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Ruter
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Figur 1.24: Stgrstedelen af trafik til Esbjerg Havn kerer ad E20 og Gammelby Ringvej (Grgn og sort
rute). Seertransporter til havnen kgrer dog ad Hajderuten (rgd og brun rute).

Trafikmaengden p8 E20 (grgn rute) mellem Korskro og Esbjerg Havn varierer fra
9.000 kgretgjer i dognet omkring midt pa straekningen mellem Iufthavnen og hav-
nen, til ca. 24.000 kgretgijer i degnet for den del som ligger teettest pa Iufthav-
nen(<75>).
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P& hgjderuten er trafikmangden under 1.000 kgretgijer i degnet pd de mindre lan-
deveje (den rgde del), mens der pa den sidste del, som er Tjeereborgvej er regi-
streret en trafikmaengde pa op mod 15.000 kgretgjer i dognet (den brune del).

I anlaegsfasen tilfgres i alt 4.356 lastbiler, som fglge af leveringer til anlaegsarbej-
det. Dette svarer omregnet til 47 ekstra lastbiler pr. dggn, hvis hele trafikmasng-
den forekommer indenfor et ar. Dette svarer til et bidrag til trafikken p& de om-

kringliggende veje p& mellem 0,2 og 0,9 procent. Det giver ikke anledning til pro-
blemer med trafikafviklingen p& vejene eller i de store rundkgrsler i anlaegsfasen.

N&r Etape 5 er faerdigbygget, estimeres bidraget til trafikken samlet set til 150
personbiler, 84 lastbiler og 36 specialtransporter i dggnet. En af disse specialtrans-
porter antages at veere af en sddan stgrrelse, at den bliver ngdsaget til at kgre ad
hgjderuten. Trafikken fra den nye havneudvidelse bidrager med en stigning i tra-
fikmaengden p8 det gvrige vejnet pd 0,1 til 1,7 procent. Denne stigning kan afvik-
les sammen med den gvrige trafik, uden at der opstar problemer med at afvikle
trafikken.

En del af hgjderuten forlgber ad sm& veje, hvor der ikke er faciliteter for blgde tra-
fikanter. P8 den asfalterede del af Krogsgdrdsvej, kerer den almindelige trafik med
hgj hastighed. Det er derfor et utrygt sted at cykle. Den gvrige del af Krogsgards-
vej er meget ujeevn og smal og ikke umiddelbart behageligt at cykle pa, selvom
bilisternes hastighed heller ikke er hgj. Nar der kommer store kgretgjer langs de
smalle veje pd hgjderuten, kan det vaere vanskeligt, for modkgrende biler at pas-
sere. For cyklister kan det desuden betyde, at cyklister presses ud i rabatten, hvis
de ikke kan passeres af de store kgretgjer. Esbjerg Kommune har planer om at
anlaegge vigelommer en raekke steder langs Skads Mosevej, s8 cyklister og bilister
kan holde ind og afvente en passerende szertransport, hvor vejen ikke er bred nok
til at modkgrende kan passere sar-transporterne.

Med en gget trafikmaengde, gges risikoen for trafikuheld. Der er tale om veje, hvor
uheldsrisikoen er meget lille, og trafiksikkerhedsniveauet vurderes ikke sendret pa
grund af havneudvidelsen.

Stgj og vibrationer

Stgj fra havneaktiviteterne - Etape 5 og den eksisterende havn
P& Esbjerg Havn er der en raekke virksomheder, som i dag pdvirker byen med eks-
tern stgj. En del af disse har en miljggodkendelse med fastlagte stgjvilkar.

Nogle af de virksomheder, der ligger pa Esbjerg Havn har ikke stgjende aktiviteter
og er typisk kun i drift i dagperioden, eller med det hgjeste aktivitetsniveau i dag-
perioden. Esbjerg Havn yder service til skibe og virksomheder i forbindelse med
losning og lastning af skibe. Losning og lastning af skibe kan foreg8 hele dggnet.

Stgjen fra skibene kommer primaert fra skibets motor, der leverer strgm til skibet,
og fra ventilation. Stgjen fra skibene er afhangige af skibets stgrrelse, og dermed
stgrrelsen af hjaelpemotor, hvilke aktiviteter der foregdr: Stgj fra kraner, losseud-
styr m.v.

Ved boliger i Esbjerg er der i relation til den eksisterende havn beregnet et samlet
stgjbidrag p& mellem ca. 40 og ca. 50 dB(A). Pa Fang er det akkumulerede stgjbi-
drag pa ca. 35 dB(A) eller mindre. Da der er tale om det samlede akkumulerede
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stgjbidrag fra alle aktiviteter kan stgjbidraget ikke direkte sammenholdes med
stgjgraenserne, da disse gaelder for enkeltvirksomheder.

Da virksomhederne og aktiviteterne typisk kan veere i drift dagnet rundt vil det be-
regnede stgjbidrag ogsd kunne optraede i natperioden. Specielt i natperioden, hvor
baggrundsstgjen er lavest, m& det formodes, at der i perioder kan hgres stgj fra
havnens aktiviteter ved boliger i Esbjerg. Dette stemmer godt overens med, at der
har veeret klager over stg@j fra beboere i Esbjerg.

Stgjbelastningen fra de nye virksomheder pa havnen kendes ikke, men der er ta-
get udgangspunkt i, at hver enkelt virksomhed skal overholde de vejledende stgj-
graenser i skel og ved boliger i Esbjerg og pa Fang.

De virksomheder, der etablerer sig, vil typisk vaere samme type virksomheder,
som findes pa den eksisterende havn. Dvs. virksomheder, der hdndterer gods ind
og ud over kaj. Herudover paregnes der etablering af produktionsvirksomheder til
produktion af vindmglleelementer. Stgjkilderne vil typisk vaere kgrende materiel,
kraner, kompressorer, ventilationsafkast m.m.

Det samlede stgjbidrag fra alle aktiviteter i Etape 5 ligger pa ca. 40 dB(A) ved boli-
ger i Esbjerg og mindre end 35 dB(A) p& Fang. Dette stgjbidrag kan ikke sammen-
holdes direkte med stgjgraenserne, da disse geaelder for enkeltvirksomheder.

Der er pa baggrund af ovenstdende foretaget en beregning af det samlede stgjbi-
drag fra alle eksisterende virksomheder, nye virksomheder samt skibe, der ligger
til kaj ved en fuld udbygning af etape 5, se Figur 1.25.
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Figur 1.25: Samlet stgjbidrag fra den eksisterende havn samt fuldt udbygget havn.

Det samlede stgjbidrag ved boliger i Esbjerg ligger p& op til 50 dB(A), mens det
ved boliger pa Fang ligger pa ca. 35-40 dB(A).
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Stgjbidraget i Nordby pa Fang gges med ca. 1 dB og ved boliger i Esbjerg med ca.
1-3 dB de fleste steder, enkelte steder dog op til 5 dB. Da havneudvidelsen sker
mod gst er det derfor primaert boliger i den gstlige del af Esbjerg, der vil kunne
opleve forgget stgj.

De boliger, der i dag er mest pavirket af stgj fra havnen vil kun opleve en meget
lille forggelse af stgjpavirkningen. De fleste mindre end 1 dB. En sddan aendring vil
naeppe veere hgrbar/registrerbar i forhold til baggrundsstgjen i gvrigt.

Samlet set vurderes den samlede stgjpavirkning fra savel de eksisterende havne-
aktiviteter som de nye og det akkumulerede stgjbidrag at veere en moderat pa-
virkning, idet stgjbidraget i specielt natperioden ligger 10 dB eller mere over de
stgjgreenser, der gaelder for den enkelte virksomhed. Dette stgjbidrag vil veere
hgrbart i perioder, hvor baggrundsstgjen i byen i gvrigt er lav. Det skal dog ogsa
bemaerkes, at der er tale om beregninger med maksimal drift af alle virksomheder,
hvilket kun vil optreede sjzldent.

Trafikstoj

Som falge af den forggede aktivitet pd havnen vil trafikken gges, og det samme vil
stgjbidraget fra trafikken. Stgrstedelen af specialleverancerne til havnen, som
fglge af etableringen af Etape 5, vurderes at blive leveret via vandvejen. Herud-
over vil der vaere en generel stigning i trafikken pa vejnettet. Trafikken til havnen,
som fglge af udvidelsen, er beregnet til i 2026 at udggre mindre end 2 % af den
samlede trafik pd vejnettet. Der vil som for anlaegsfasen veere tale om en beske-
den forggelse af stgjbidraget i storrelsesordenen 0,5 dB. Der vil sdledes ikke ske
en stigning i trafikken som fglge af projektet, der vil kunne registreres og som vil
adskille sig fra den generelle trafikforggelse i gvrigt.

Samlet set vurderes stgjpavirkninger i relation til trafikstgj at udggre en mindre
miljgpavirkning.

Stgj fra anleegsarbejder

I anlaegsfasen vil det hovedsageligt vaere nedramning af spuns, evt. pilotering,
kgrsel med entreprengrmaskiner og uddybning, der bidrager til det eksterne stgj-
niveau. De gvrige aktiviteter i forbindelse med anlaegsarbejdet vurderes som ube-
tydelige for det samlede stgjniveau, fordi kildestyrkerne er betragteligt mindre og
kun forekommer i begraensede tidsrum.

Uddybningsaktiviteterne vil som det eneste kunne foregd hele dggnet.

I forbindelse med anlaegsarbejderne skal der transporteres materialer til omradet.
Hovedparten af disse sejles til omr&det. Der vi herudover veere trafik med last- og
varebiler samt personbiler.

Figur 1.26 viser stgjudbredelsen ved nedramning af spuns alene. Der er beregnet
et stgjbidrag pa op til ca. 50 dB(A) ved boliger i Esbjerg. P& Fang vil stgjbidraget
vaere pd ca. 35 dB(A) eller mindre.
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Figur 1.26: Stgjkort, der viser stgj fra nedramning.

Figur 1.27 viser stgjudbredelsen fra et uddybningsfartgj, der uddyber sejlrenden.
Stgjbidraget fra uddybningsaktiviteterne vil vaere mindre end 40 dB(A) ved alle

boliger. Afhaengig af hvor praecist fartgjer befinder sig vil stgjudbredelsen variere.

Uddybning kan - modsat gvrige anlaegsaktiviteter - forekomme hele dggnet.
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Figur 1.27: Stgjkort, der viser stgj fra uddybningsfartej i sejlrenden.

Ovenstdende aktiviteter er de anlaegsarbejder, der vil give anledning til den stgr-

ste stgjpdvirkning.
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Samlet set vil anlaegsarbejderne give anledning til et stgjbidrag p& op til ca. 50
dB(A) ved boliger i Esbjerg og ca. 40 dB(A) ved boliger pa Fang ved fuld drift af
anlaegsaktiviteterne. Dette stgjbidrag vil kun forekomme i dagperioden, og det vil
primaert vaere i den periode, hvor der forekommer nedramning, at anlaegsaktivite-
terne kan hgres. I natperioden, hvor der kan veere aktiviteter i form af uddybning
vil stgjbidraget ved boliger vaere pa under 40 dB(A). Dette vil vaere pa et niveau,
der ligger under den generelle baggrundsstgj i Esbjerg.

Samlet set vurderes i forhold til anleegsarbejderne, at der vil veere tale om en min-
dre miljgp&virkning.

Natur pa land

Udover vurderinger af internationale naturbeskyttelsesinteresser pa land og i ha-
vet, der er beskrevet i afsnit 1.4.3, indeholder VVM-redeggrelsen ogsa en vurde-
ring af pavirkninger af nationale naturbeskyttelsesinteresser pa land. Dette omfat-
ter blandt andet naturomrader omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 og beskyt-
telseskreevende arter.

Generelt viser vurderingerne af pavirkninger fra anlaagsarbejdet, at der ikke er ri-
siko for pavirkninger af naturforhold p& Fang. I forhold til naerliggende naturomra-
der pd Esbjerg-siden, s er der redegjort for, at udvidelsen ikke vil medfgre di-
rekte pavirkninger af § 3-beskyttede naturomrader i naerheden af havneudvidel-
sen. Der vil heller ikke blive foretaget midlertidig grundvandssaenkning eller lig-
nende, som kan pavirke omkringliggende naturomrader eller arter, der lever i til-
knytning til disse omrader.

Anlzgsarbejdet kan potentielt medfgre stgvpavirkninger af de naermeste § 3-be-
skyttede naturomrader. Der vil dog veere tale om meget begraensede maengder
stgv i korte perioder, og det vurderes derfor, at der ikke er risiko for, at eventuelle
stgvpavirkninger vil medfgre sendringer i tilstanden af § 3-beskyttede naturtyper
eller pavirke de arter, der lever i eller nzer disse omrader.

Stgjpavirkningen fra anlaaegsarbejdet vil medfgre en mindre stigning i forhold til det
eksisterende stgjniveau. Der er tale om en midlertidig pdvirkning, og da der ikke
foretages anlaegsarbejder i eller umiddelbart i nserheden af levesteder for beskyt-
telseskraevende arter, og da stgrstedelen af de arter, der pavirkes af stgj eller for-
styrrelser, vil kunne finde alternative opholdssteder i perioder med meget stgj,
vurderes det, at pavirkning fra forstyrrelse og stgj vil vaere ubetydelig. Vurderin-
gen skal ogsa ses i lyset af, at stgrstedelen af de arter, der kan feerdes i neerheden
af projektomradet, er nataktive, og derfor ikke vil blive pavirket af anleegsaktivite-
terne, da disse primaert kommer til at foreg i dagtimerne.

I forhold til driftsfasen er det ogsa vurderet, at projektet ikke vil medfgre vaesent-
lige pdvirkninger af naturforhold pa land - hverken p& Fang eller Esbjerg-siden.
Driften af Etape 5 vil udelukkende vil medfgre en mindre andring af det nuvee-
rende stgjniveau inden for arealer, der generelt ikke har stor vaerdi for beskyttel-
seskraevende arter. Omrdderne er allerede i dag kendetegnet ved, at der er et vist
stgjbidrag fra den eksisterende havnedrift, trafik m.m., og dyr, der lever eller faer-
des langs kysten eller i tilknytning til naturomraderne nord for Etape 5, vil vaere
tilveennet denne stgjpavirkning. Der vil desuden veere tale om samme type af stgj
0og med samme tidsmgnster som ved den nuvarende drift. Derudover er mange af
de arter, der potentielt kan faerdes langs kysten, nataktive, og de vil derfor pri-
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meert feerdes i omrédet i den del af dggnet, hvor aktiviteten og dermed stgjni-
veauet fra havnen er lavest. Samlet set er det vurderet, at der vil veere en mindre
pavirkning af beskyttelseskraevende arter i driftsfasen.

Arealforbrug

Hele projektomradet er i dag beliggende p& sgterritoriet, og projektomradet om-
fatter ca. 76 ha af Vadehavet. Heraf bliver ca. 59 ha til nye havne-landarealer og
ca. 17 ha til nye sejlbare vandarealer og sejlrender. Nar projektet er fuldfert, vil

Esbjerg Havns landareal veere forgget med ca. 57 ha.

Formalet med havneudvidelsesprojektet og dermed ogsa inddragelsen af arealet
pé sgterritoriet er, at der er et stort behov for arealer til at kunne betjene hav-
molle-omrader i Nordsgen, og at dette skal vaere i form af kajnaere havnearealer.
Arealbehovet og ngdvendigheden af en kajnaer placering kan ikke opfyldes gen-
nem de undersggte alternativer, ligesom det ikke er muligt at etablere de gnskede
kvadratmeter p& land.

De gennemfgrte vurderinger viser, at selv om inddragelse af arealet p& sgterrito-
riet til Etape 5 vil medfgre en raekke miljgpavirkninger, s& vil der ikke vaere tale
om vaesentlige pavirkninger. Specielt er det undersggt, om havneudvidelsen vil
kunne pavirke Vadehavet, og der er alene konstateret ubetydelige pavirkninger.

P& baggrund af ovenstdende er det vurderet, at den permanente inddragelse af
arealer til havneudvidelsen, vil veere en mindre pavirkning.

Jord- og grundvandsforurening

I forbindelse med havneudvidelsen skal det afklares, om der i anlaegs- eller drifts-
fasen er risiko for kontakt med eller spredning af eksisterende jord- og grund-
vandsforurening. Det skal ogsd vurderes, om der er risiko for at havneudvidelsen
med Etape 5 kan medfgre en ny forurening.

Der findes ingen drikkevandsinteresser i projektomrddet, og det naarmeste omrade
med drikkevandsinteresser ligger ca. 1 km laengere nordpa. Neaer projektomradet
findes der omrdder, der med sikkerhed er forurenede (V2-kortlagt), og der findes
omrader, som kan vaere forurenede (V1-kortlagt). Eksempelvis ligger forurenings-
kortlagte arealer tilknyttet genanvendelsespladsen og M3de Deponi samt Zodiak
Havnedepot teet pa projektomrddet. Havnedepotet anvendes til at deponere foru-
renet sediment fra havnen.

I anlaegsfasen skal der uddybes i to omrader pd sgterritoriet. Sedimentet i disse to
omréder stammer fra naturlige aflejringer og vurderes derfor ikke at veere forure-
net. Der skal ogsd som en del af anlaegsfasen foretages opfyldning med uforurenet
sand pa Etape 5. Der vil vaere aktivitet med entreprengrmaskiner i anlaegsfasen,
og i den forbindelse vil der blive taget forholdsregler for at undgd spild. Ved et
eventuelt spild vil de forurenede jordlag blive fjernet, og der vil ikke vaere risiko
for vaesentlig forurening af overfladevandet. Anlaeg af Etape 5 medfgrer derfor
ikke risiko for spredning af eksisterende jordforurening, ligesom der heller ikke vil
veere risiko for ny jord- eller grundvandsforurening i forbindelse med anlaegsarbej-
det.

Driften af havneudvidelsen vil ikke medfgre risiko for ny jordforurening eller foru-
rening af grundvand og drikkevand. Nye potentielt forurenende virksomheder, der
etablerer sig pa Etape 5, vil veere omfattet af det kommunale miljgtilsyn. Hvis

virksomheder med stor forureningsrisiko gnsker at etablere sig p& havnen, vil det
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kraeve en selvstaendig miljgkonsekvensvurdering og/eller en miljggodkendelse,
hvor der kan stilles vilkar til virksomhedens indretning og drift for at minimere ri-
siko for udledning af forurening til det omkringliggende miljg.

Vandafledning

De eksisterende havnearealer er hovedsagelig separatkloakeret, s& spilde- og pro-
cesspildevand ledes til Renseanlaeg @st, mens overfladevand fra befaestede arealer
hovedsageligt ledes til havneomrdderne efter forudgaende rensning. Nordgst for
den kommende Etape 5 Igber Praestegdrdsbaekken, som er en vigtig afvandingska-
nal bade for det separatkloakerede opland og for overlgbsvand fra Renseanlaeg
@st. Praestegardsbaekken har udlgb til et brakvandsomrade, hvortil der sker udsiv-
ning af vand fra Zodiak Havnedepot, som er et depot til forurenet havnesediment
(Figur 1.28).

Figur 1.28. Oversigt over Praesteg8rdsbaekkens nederste del samt brakvandsomr8det, som Igber
langs Esbjerg @sthavn til udlebspunktet i Vadehavet. Zodiak Havnedepot er ogs8 markeret p8 kor-
tet.

I anlaegsfasen vil Etape 5 blive opfyldt med rene materialer, og der vil blive for-
treengt vand fra omradet. Dette vand vil vaere uforurenet, og det vurderes derfor
ikke at pdvirke det omkringliggende vandomrade. Der vil ogsd veere aktivitet med
entreprengrmaskiner, og i den forbindelse vil der blive taget forholdsregler for at
undga spild. Ved et eventuelt spild vil de forurenede jordlag blive fjernet, og der
vil derfor ikke veere risiko for vaesentlig forurening af overfladevandet. Samlet set
vurderes der ikke at vaere risiko for pavirkning af nzerliggende vandomrader i an-
laegsfasen.

I driftsfasen vil alt spildevand, herunder det sanitaere, blive ledt til Renseanlaeg
@st, som det ogsa er tilfeldet for den nuveerende @sthavn. Overfladevandet fra
havnens befaestede omrader, kan kategoriseres som veerende almindeligt belastet
regnvand, og regnvandet skal derfor renses inden udledning til havnebassinerne
for at undgd en belastning af vandomradet. Overfladevand fra Etape 5 er sam-
menligneligt med overfladevand fra de eksisterende befzestede arealer p& Esbjerg
@sthavn, da de kommende havneaktiviteter ikke vil adskille sig vaesentligt fra akti-
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viteterne pa @sthavnen. Esbjerg Havn planlaegger at benytte samme renselgsnin-
ger i regnvandssystemet pa Etape 5, som anvendes i dag p& @sthavnen, og som
kan betegnes som BAT-lgsninger, hvilket betyder de bedste tilgeengelige teknolo-
gier. Det vurderes derfor, at udledning af overfladevand fra Etape 5 i driftsfasen
ikke vil medfere en pdvirkning af vandkvaliteten i naerliggende vandomrader.

Etableringen af Etape 5 vil medfgre, at brakvandsomradet nord for havnen, hvortil
Praestegardsbaekken har sit udlgb, vil blive forleenget. I miljgkonsekvensrapporten
er det vurderet, at forlaeengelsen af brakvandsomradet ikke vil f& betydning for af-
stremningsforholdene i baekken hverken under normale forhold eller under sky-
brud og storm. I forhold til udsivningen af vand fra Zodiak Havnedepot, s8 vil
etableringen af Etape 5 medfgre, at vand fra depotet vil sive mod brakvandsomra-
det i stedet for mod Vadehavet. Det udsivende vand vil dog blive fortyndet i van-
det i brakvandsomradet, og under hele depotets drift og efter endt drift vil miljg-
kvalitetskrav for miljgfarlige stoffer vaere overholdt i brakvandsomradet inden ud-
Igb til Vadehavet og Natura 2000-omradet.

Luft og emissioner

Esbjergs beliggenhed ved den danske vestkyst giver gode spredningsforhold for
stoffer udledt til luften. De seneste undersggelser foretaget af Aarhus Universi-
tet/DCE af indholdet af henholdsvis kvaelstofoxider (NOx), svovidioxid (SO2) og fine
partikler (mindre end 2,5 pm (PMz,s5)) fra forbraending viser, at Esbjerg og omegn
generelt ligger langt under geeldende graenseveerdier for disse stoffer.

De nuvaerende veerdier er fremskrevet frem mod 2030 af Aarhus universitet/DCE,
og vurderingen er, at niveauet af NO3, SO2 og PM»,s ventes at falde frem mod
2030, hvilket har betydning for de fglgende vurderinger for anlaeg- og drift relate-
ret til Etape 5 udvidelsen. En veesentlig aendring i eksisterende forhold er den
planlagte nedlukning af Esbjerg-vaerket i 2023, hvilket vil have positiv indflydelse
pa baggrundsniveauerne i Esbjerg og omegn.

Anlaegsfasen

Anlzaegsfasen vil omfatte udledning til luften af forurenende stoffer (NOx, SO2 og
partikler) fra forbrug af braendstof til anlsegsaktiviteter samt emission af stgv. Der
vurderes ikke at veere anlaegsaktiviteter som vil give anledning til lugt.

Anlzegsarbejdet vil forlgbe over en rreekke og vil derfor veere praeget af lange pe-
rioder med relativ lav intensitet. De 2-6 fartgjer, som antages at arbejde med ud-
dybning og indpumpning af sand, vil have lille effekt pa luftkvaliteten i Esbjerg set
i forhold til de over 6.000 8rlige anlgb af skibe til havnen. Hertil vil der foregd an-
leegsarbejde pa land med op til fire entreprengrmaskiner af gangen, samt tilkgrsel
med lastbiler og personbiler. Bidrag til udledning af forurenende stoffer fra disse
vurderes ubetydelige i forhold til den nuvaerende arsdggntrafik.

Samlet vurderes udledning af forurenende stoffer fra anlaagsarbejdet at medfgre
en ubetydelig pdvirkning i forhold til luftkvaliteten.

Driftsfasen

Etape 5 vil i vidt omfang fortsaette serviceringen af etablerede virksomheder pd
Esbjerg Havn, og det vil i hgj grad dreje sig om servicering af vindmglleindustrien
og fglgevirksomheder. Derudover vil der potentielt blive etableret enkelte produk-
tionsvirksomheder af relevante komponenter. Vurderingerne er baseret pd, at der
etableres 5-10 produktionsvirksomheder, hvoraf fem antages at blive reguleret af
miljggodkendelser i henhold til Miljgbeskyttelsesloven. Disse godkendelsespligtige
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virksomheders emissioner og stgvpavirkning vil dermed vaere reguleret efter geel-
dende greensevardier. De fremtidige virksomheders bidrag til baggrundskoncen-
trationerne vurderes at veere ubetydelig.

I forhold til forggelsen af antallet af skibsanlgb er vurderingen blandt andet foreta-
get pa baggrund af studier i Kgsbenhavns Havn og Aarhus Havn. I disse havne er
der foretaget stgrre studier af krydstogtsskibes emissionsbidrag til baggrundskon-
centrationerne af NOx, SO2 og PMz,5. Krydstogtskibes enorme energiforbrug ggr, at
disse udleder ca. seks gange s& meget NOx og PM2,s som typiske stgrre fartgjer i
Esbjerg havn. Ved at nedskalere bidraget til baggrundskoncentrationen fra kryds-
togtskibe i de naevnte studier til malte niveauer for fartgjer i Esbjerg havn, og
sammenholde dette med baggrundskoncentrationen, vurderes forggelsen af anlgb
til Etape 5 ikke at pavirke baggrundskoncentrationerne i Esbjerg vaesentligt.

Trafikken pd land vurderes i driftsfasen at veere i stgrrelsesordenen 270 kgretgjer
arligt, hvoraf 120 estimeres at veere lastbiler. Denne trafikforggelse vurderes at
have en ubetydelig indvirkning pd baggrundskoncentrationen af NOx, SO2 m.v.,
ndr bidraget holdes op imod emissionen fra den gvrige trafik pd havnen og i Es-
bjerg by.

Klima

Som en del af VVM rapporten vurderes havneudvidelsens relation til klima pa to
fronter, dels hvordan haveudvidelsens anlaegsfase og driftsfase vil pavirke klimaet
som fglge af gget CO2 udledning og dels havneudvidelsens tilpasninger i forhold til
fremtidige klimaforandringer.

Langt stgrstedelen af CO2 udledningen i anlaegsfasen vil komme fra produktionen
og transporten af materialer. Hovedparten af de benyttede materialer til havneud-
videlsen bestdr dog af opfyldsmateriale som stammer fra uddybningen af sejlren-
derne og vil derfor ikke fgre til gget CO2 udledning. Produktionen og transporten af
de resterende materialer vil lede til en samlet forggelse i den nationale &rlige CO>
udledning p& 0,04 %.

I driftsfasen vil aktiviteter pa havnearealerne ikke lede til nogen betydelig ekstra
CO2 udledning. Der forudses dog en stigning i bade skibs- og landtrafikken 3rligt
som folge af den nye havneudvidelse pd henholdsvis 360 skibsanlgb og 270 kgre-
tgjer, hvoraf 120 er lastbiler. Dette vil i en mindre grad modvirke Danmarks for-
pligtelser til reduktion af CO2 udledning. Dog vil det samlede bidrag sammenlignet
med den nationale CO> udledning p8 omraderne vaere minimalt.

Kystdirektoratet har beregnet at risiko for oversvemmelse pd grund af stormflods-
vandstande i Vadehavet stiger i fremtiden. P& baggrund heraf dimensioneres kaj-
konstruktionen i anlaegsfasen, sdledes at kaj og bagland i fremtiden kan haeves ca.
1 meter (til kote +6,0 m DVR90), hvis det bliver ngdvendigt af hensyn til klimatil-
pasning. Dette er efter aftale med Esbjerg Kommune indarbejdet i projektets an-
laegsbeskrivelse og i planforslagene for det nye havneareal.

Overordnet set vurderes pavirkningen af klimaet at vaere mindre.

Landskab og kulturmiljg

Landskabet omkring Esbjerg Havn er praeget af tre landskabstyper, der kan blive

pavirket af havneudvidelsen. Det gaelder marsk- og gestlandskabet langs den jy-

ske kyst syd for Esbjerg og langs Fangs gstkyst, klitlandskabet pad den nordgstlige
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del af Fang samt den del af bylandskabet Esbjerg, der er orienteret mod kysten.
Disse overordnede landskabstyper er illustreret p& Figur 1.29.

A
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Figur 1.29: Oversigt over de overordnede landskabstyper, der preeger landskabet omkring Esbjerg
Havn. Kortet illustrerer, hvordan marsk- og gestlandskabet indrammer Vadehavet langs den jyske
kyst og Fangs gstkyst, mens klitlandskabet preeger store dele af Fang. P§ kortet er desuden angivet
de punkter, hvorfra der er lavet visualiseringer. Se 0gs8 bilag 6.

P& grund af den korte afstand mellem Fang og Jylland danner kystlandskaberne
omkring Vadehavet et sammenhangende landskabsomrade, der generelt har hgj
landskabsveerdi. Landskabet er i dag preeget af den eksisterende havn, der udfyl-
der en betydelig del af kystlandskabet og er meget synlig fra landskabet pa den
nordgstlige del af Fang og kystlandskabet lige syd for Esbjerg.

Havneudvidelsen vil finde sted uden for kommuneplanens udpegninger af kultur-
miljger og omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi. Der vil dermed ikke ske
en fysisk pdvirkning af de udpegede kulturmiljger. Bevaringsinteresserne knytter
sig iszer til de fysiske elementer og strukturer, mens en visuel pavirkning i nogen
grad kan pavirke kulturmiljgernes oplevelsesvaerdi. Der sker ikke sendringer inden
for eller i naerheden af udpegede kirkeomgivelser, op oplevelsen af kirkerne i land-
skabet bliver dermed ikke pdvirket.

Vurderingen forholder sig til, i hvilken grad havneudvidelsen vil aendre landskabs-
billedet og dermed pavirke landskabets visuelle karakter.

I store dele af anlaegsfasen vurderes anlaegsarbejdets synlighed at have et lille
omfang og ikke vaesentligt adskille sig fra aktiviteterne pa den eksisterende havn.
I afgreensede perioder vil pdvirkningen veere stgrre. Pavirkningen vurderes samlet
set at veere en mindre pavirkning af kystlandskabet og en ubetydelig pavirkning af
de kulturmiljger, der er en del af dette landskab. I afgraensede perioder kan pa-
virkningen opleves stgrre.

I driftsfasen er pavirkningen vurderet med afsaet i landskabets karakter og vaerdi
samt havneudvidelsens visuelle og karaktermaessige betydning. Der er udarbejdet
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visualiseringer, til at understgtte vurderingerne fra de punkter, der er angivet pd
Figur 1.29. Fra punkt 4 og 15 er desuden udarbejdet natvisualisering, der illustre-
rer det sendrede lysbillede, som lys pa Etape 5 kan medfgre. Da det ikke er kendt,
praecist hvor der etableres lys pd etape 5, er der pa visualiseringerne illustreret et
tilsvarende lysbillede, som der i dag opleves p& det eksisterende havneomrade. Vi-
sualiseringerne er vist i bilag 6 og bgr ses i helsidesformat for at veere retvisende.
Vurderingen er vist i Tabel 1.2 og begrundet nedenfor. Der er indsat enkelte visua-
liseringer for at understgtte teksten.

Tabel 1.2: Oversigt over den vurderede p8virkning af landskab og kulturmiljo inden for undersggelsesomridet.

Omrade Landskabsveerdi Wizl e [zl Pavirkningsgrad
maessig betydning

P8virkning af landskabets karakter inden for projektomrédet

Det meste af omradet Middel Lille Mindre

Den ydre del Middel Middel Moderat

Marsk- og gestlandskabet syd for Esbjerg og p8 Fang

Syd for Esbjerg Hgj Lille Mindre
P& Fang syd for Halen Hoj Lille Mindre
P& Fang ved og nord for Halen Hgj Lille Mindre

Bylandskabet i den sydlige del af Esbjerg

Byen lige N@ for havnen Lav Lille Mindre
Eeert] bynaere omrade lige S@ for hav- Middel Lille Mindre
Den gvrige by - generelt Lav Ubetydelig eller lille  Ubetydelig eller mindre
Den gvrige by - Udsigtspunkter Middel Middel Mindre

Klitlandskabet p&§ Fano

Den nordlige del ved Kiggebjerg Hgj Middel Moderat

Pta Halen og pa nordspidsen (Grgn- Hoj Lille Mindre

ningen)

Den centrale og sydlige del af Fang Hoj Ubetydelig, stedvis Ubetydelig, stedvis

lille mindre

P8virkning fra belysning

Nordby Hgj Ubetydelig eller lille  Ubetydelig eller mindre

Esbjerg Lav - Middel Ubetydelig Ubetydelig

1.4.19.1 P8virkning af landskabets karakter inden for projektomridet
Havneudvidelsen aendrer landskabets karakter inden for projektomradet fra Vade-
hav til havneomrdde. Andringen sker i et kystlandskab, der som helhed er szerligt
karakteristisk og har en hgj landskabsveerdi. Samtidig er landskabet i dag er bety-
deligt praeget af den eksisterende Esbjerg Havn, hvilket reducerer landskabsvaer-
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dien til middel . Havneudvidelsen vil dermed ikke introducere et nyt, teknisk ka-
raktertraek til landskabet, men vil i nogen grad forstaerke den eksisterende preeg-
ning af landskabet, som Esbjerg Havn i dag medfgrer.

Etape 5 ligger i forleengelse af den eksisterende havn langs med kysten, og det
meste af omrddet har en udbredelse ud i Vadehavet svarende til det eksisterende
havneomrade. Den ydre del af Etape 5 rager dog laengere ud i Vadehavet, hvor-
med byggeri og oplag i dette omrade far stgrre visuelle konsekvenser for omgivel-
serne end den indre del af Etape 5.

Den karaktermaessige sendring inden for Etape 5 vurderes i det meste af omradet
at have en lille betydning, da den vil optraede som en naturlig forleengelse af hav-
neomradet uden at bryde vaesentlige landskabstraek. Her vurderes pavirkning af
landskabets karakter inden for projektomrddet mindre. £ndringen er ikke ubety-
delig, da omradet er en del af et udpeget landskabsomrade.

Den ydre del af Etape 5 vurderes at f& middel visuel og karaktermaessig betydning
for den betydelige relation til og pdvirkning af landskabet omkring Vadehavet. Pa-
virkningen vurderes her moderat.

P8virkning af marsk- og gestlandskabet syd for Esbjerg og p8 Fang

Hele marsk- og gestlandskabet har en hgj landskabsvaerdi og er sdrbart over for
visuel pavirkning, der forringer landskabets visuelle karakter og/eller landskabs-
veerdi.

Fra marsk- og gestlandskabet sydgst for Esbjerg vurderes havneudvidelsens syn-
lighed at have en lille betydning for landskabets visuelle karakter og oplevelsen af
kulturmiljger. P&virkningen vurderes mindre.
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Figur 1.30‘(Punkt 0, mmerslusen, for) I dag er Esbjerg avn markeret i landskabsbilledet i kraft
af de hgje vide bygninger samt skorstenen ved Esbjergvaerket.

Figur 1.31”( Punkt 0, mmerslusen, efter) Efter havneuddelsen vil Esbjerg Havn ikke optraede
betydeligt anderledes i landskabsbilledet. (Bemeaerk at visualiseringen skal ses i helsidesformat i bila-
get for at vaere retvisende.)
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P& Fang vurderes den visuelle pdvirkning af marsklandskabet stgrst ved Naes Sgj-
ord, hvor den visuelle relation ned gennem Vadehavet har betydning. Pavirknin-
gens omfang vil iszer vaere bestemt af oplag pd den ydre del af etape 5, der set
herfra rager ud i Vadehavet og i nogen grad reducerer den frie horisont. Ved ky-
sten ved Nordby vurderes den visuelle pdvirkning mindre, da den visuelle relation
ned gennem Vadehavet er praeget af havnemiljger pa begge sider af Vadehavet.
Her vurderes pdvirkningen mindre.

P& Halen vil havneudvidelsen i hgjere grad indgd i det eksisterende teknisk preeget
landskab, der i dag pdvirkes af det eksisterende havneomrade samt omradet ved
M3de. Selv om havneudvidelsen vurderes at have et middelstort omfang, vurderes
pavirkningen af marsklandskabets visuelle karakter pd Halen mindre.

Figur 1.32 (Punkt 7, Halen, fgr) Udsigten fra Halen er i dag preeget af Esbjerg Havn o skorsenen
ved Esbjergveerket. Det giver en betydelig teknisk praegning af kystlandskabet.
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Figur 1.33 (Punkt 7, Halen, efter). Etape 5 udvider havneomr8det betydeligt mod sydgst og vil af-
skaerme den visuelle relation til M8de kystlandskab syd for Esbjerg. Udsigten over Vadehavet mod
syd vil ikke blive begraenset men i nogen grad visuelt p8virket. (Bemeerk at visualiseringen skal ses i
helsidesformat i bilaget for at vaere retvisende.)

Set fra Ringbysletten og marsken syd for Halen vurderes havneudvidelsens synlig-
hed at have en lille betydning for landskabets visuelle karakter p& grund af be-
graenset synlighed og stor afstand. Her vurderes pdvirkningen mindre.

P&virkning af bylandskabet i den sydlige del af Esbjerg

Fra de havnenzere arealer N@ for havnen, hvor bylandskabets karakter er define-
ret af havnen, vurderes landskabet at have en lav landskabsveerdi. Her vil havne-
udvidelsen vaere meget synlig men pdvirkningen af bylandskabets karakter vurde-
res at veere lille. Derfor vurderes havneudvidelsen at medfgre en mindre pdvirk-
ning af det lokale bylandskab.

Fra det bynzere landskab ved M&de S@ for havnen, vil havneudvidelsen blive me-
get synlig. Landskabskarakteren er dog praeget af havnemiljget, Mdde Deponi og
vindmgller, hvilket sveekker landskabskarakteren og dens tilstand. Landskabsveer-
dien vurderes derfor her reduceret til middel. Pavirkningen fra havneudvidelsen
vurderes at fa et lille til middel betydning for landskabets visuelle karakter, da det
i forvejen er betydeligt praeget af havnemiljg. Derfor vurderes pavirkningen af det
byneere landskab mindre.
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Figur 1.34 (Punkt 12, M8de, for) Fra det kystnaere landskab lige syd for den eksisterende havn er

der i dag udsigt p8 tvaers af Vadehavet mod vest og nordvest med Fang og Skallingen i baggrunden.

Figur 1.35 (Punkt 12, M8de, efter) Set fra det bynaere landskab, vil isaer fremtidig bebygelse pé
Etape 5 begreense de udsigter, der findes i dag. Figuren her illustrerer den maksimale bebyggelse,
der kan opfares i omr8det inden for lokalplanens bestemmelser.
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Havneudvidelsen vurderes generelt ikke at blive synlig fra Esbjerg. De steder, hvor
den vil veere synlig, vil den oftest kun medfare en lille pavirkning af bylandskabets
visuelle karakter, der generelt vurderes at have en lav landskabsveerdi. Pavirknin-

gen vurderes generelt ubetydelig eller mindre.

Enkelte steder i byen fungerer veje som udsigtspunkter eller udsigtskiler, hvor
havneudvidelsen vil blive meget synlig. Eksempelvis vurderes udsigterne fra Store-
gade at gge byens landskabsvaerdi til middel, og her kan havneudvidelsens synlig-
hed f& en middel betydning for kvaliteten af udsigten. Pavirkningen af bylandska-
bets karakter vurderes dog fortsat mindre.

Figur 1.36 (Punkt 15, Storegade, for) Fra Storegade er der i dag udsigt mod vest over byen, der
herfra ligger p8 et skr8nende terraen mod kysten. Esbjerg Havn indg8r i udsigterne som et ikon p&
byens identitet som havneby, og horisonten tegnes af Fang i baggrunden.
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Figur 1.37 (Punkt 15, Storegade, efter) Byggeri og oplag p8 Etape 5 vil optraede meget synligt i ho-
risonten og begraense den visuelle relation til kysten og Fang. (Bemaerk at visualiseringen skal ses i
helsidesformat i bilaget for at vaere retvisende.)

P8virkning af klitlandskabet p§ Fang

Hele klitlandskabet p& Fang har en hgj landskabsvaerdi og er sdrbart over for vi-
suel pvirkning, der forringer landskabets visuelle karakter og/eller landskabs-
veerdi.

Set fra klitlandskabet p& den nordlige del af Fang underordner det meste af Etape
5 sig udbredelsen af den eksisterende havn, hvilket kun vurderes at have lille vi-
suel betydning for klitlandskabets visuelle karakter. Det forhold, at den ydre del af
Etape 5 rager laengere ud i Vadehavet end det gvrige havheomrade, og at denne
del af Etape 5 skal bruges til hgje oplag, vurderes dog at f8 betydning for den ka-
raktermaessige og visuelle oplevelse af klitlandskabet og landskabets betydelige
relation til Vadehavet. Pavirkningen vurderes at have den stgrste betydning fra det
hgjtliggende terraen ved Kiggebjerg, hvor pavirkningen vurderes moderat, mens
pévirkningen fra klitlandskabet p8 nordspidsen ved Grgnningen vurderes mindre.
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Figur 1.38 (Punkt 2, Kiggebjerg, for) I dag indg8r Esbjerg Havn tdl/gt/ udsigterne fra Kiggb]erg.
Der er dog ogs8 udsigter mod syd og sydgst, hvor havnen er mindre betydende.

Figur 1.39 (Punkt 2, Kiggebjerg, efter) Med havneudvidelsen vil Esbjerg Havn udfylde en stgrre del
af udsigterne mod sydpst, idet b8de Etape 5 og 6 vil traekke havnen laengere ud i Vadehavet. Fra
Kiggebjerg vil det tydeligt forlenge havneomr8det og havnens udbredelse i horisonten. (Bemeerk at
visualiseringen skal ses i helsidesformat i bilaget for at vaere retvisende.)
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Set fra klitlandskabet pd Halen vurderes havneudvidelsen i hgj grad at indordne
sig i den tekniske ramme, der i dag defineres af det eksisterende havneomréde
mod nord og hgjspaendingstracéet pd tvaers af Vadehavet mod syd. Samtidig er
det set herfra ikke markant, at Etape 5 rager lzengere ud i Vadehavet, og dermed
optreeder hele havneomradet integreret og velafgraenset. Den visuelle betydning
vurderes derfor mindre og den samlede pavirkning af landskabets visuelle karakter
mindre. Det er afggrende for vurderingens omfang, at kystlandskabet, der i dag
ses bag det kommende etape 5, har en betydelig teknisk preeget karakter. Desu-
den har det betydning, at udsigterne ned gennem Vadehavet samt relationen til
det mere uforstyrrede kystlandskab syd for Esbjerg ikke pavirkes.

Fra den gvrige del af klitlandskabet vil havneudvidelsen vare helt eller naesten
helt skjult og vurderes at have en ubetydelig eller stedvis lille betydning for land-
skabets visuelle karakter. Pvirkningen vurderes derfor ubetydelig, stedvis mindre.

G - = £ S S g I ; v A0 ANS
Figur 1.40 (Punkt 8, Annedals Bjerg, for). Udsigten er domineret af Fang Klitplantage. I baggrunden
optraeder haje elementer p8 havneomrédet i landskabsbilledet, men med en underordnet visuel be-
tydning.
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lgur 1. 41 (Punk 8,
veere synlige, men p§ grund af den store afstand vil de kun have en lille visuel betydning. (Bemeaerk
at visualiseringen skal ses i helsidesformat i bilaget for at vaere retvisende.)

P3virkning fra belysning

Det fremtidige lysbillede pd Etape 5 kendes ikke, og derfor er der i vurderingen af
natforhold tages afseet i lysbilledet p& det eksisterende havneomrdde. Dette anses
som bedste tilnaermelse, idet der er tale om tilsvarende aktiviteter pd Etape 5 som
pd den eksisterende Esbjerg @sthavn. Der er sdledes indsat belysning langs ve-
jene samt pa udvalgte bygninger. I dag er der ingen lys pd opretstdende mglle-
tarne og det forventes heller ikke i fremtiden.

For at illustrere det aendrede lysbillede, er der udarbejdet natvisualiseringer fra
Nordby pé Fang og fra Storegade i Esbjerg. Det er punkter, hvor folk ogsa faerdes
efter mgrkets frembrud, og hvorfra der er udsigt over havneomradet. Der er sdle-
des ikke lavet visualisering fra mere gde kyststraekninger som eksempelvis Halen
eller landskabet syd for Esbjerg, hvor der kun forekommer begraenset feerdsel ef-
ter morkets frembrud. Bade set fra Fang og fra Esbjerg vurderes aendringerne kun
at have et lille omfang i forhold til det samlede lysbillede, der i dag praeger havne-
omradet.

Set fra Nordby vurderes det aendrede lysbillede fra belysning af Etape 5 at have et
lille omfang og medfgre en mindre pavirkning de steder, hvor der er uhindret ud-
sigt over Vadehavet med Esbjerg i baggrunden og hvor Etape 5 er synlig, mens
pévirkningen vurderes ubetydelig de steder, hvor Etape 5 ikke eller kun i begraen-
set omfang er synlig.

nnedals B]erg, efter) Det VI/ lsar vwre e hz]e elemen er pé havnen der Vil
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Figur 1.42 Natfoto (Punkt 4, Nordby Lystb8dehavn), der viser det eksisterende lysbillede fra Esbjerg
Havn og den bagvedliggende by.
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Figur 1.43 Illustration af et natscenarie set fra Nordby (Punkt 4, Nordby Lystb8dehavn), hvor hav-
nens eksisterende lysbillede er efterlignet p§ etape 5.




Esbjerg Havn 1. december 2020 www.niras.dk

Set fra Esbjerg vurderes belysning af Etape 5 generelt ikke at 2endre omfanget el-
ler karakteren af det lysbillede, der i dag tegnes af det eksisterende havneomradet
og byen. Derfor vurderes pdvirkningen fra belysning pa Etape 5 ubetydelig.
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Figur 1.44 Natfoto (punkt 15, Storegade), der viser det eksisterende lysbillede ud over byen med
havnen i baggrunden.
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Figur 1.45 I//ustraion af et natscenarie set fra Esbjerg (Punkt 15, Sopregade), h
sterende lysbillede er efterlignet p8 etape 5.
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Indledning og baggrund

Esbjerg Havn ligger ved kysten ud for Esbjerg By. Med den nuvaerende udstraek-
ning af havnen daekker den ca. 6,4 km af kystlinjen, svarende omtrent til den
straekning, hvor Esbjerg By mgder kystlinjen.
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Figur 2.1: Esbjerg Havn &r 2020. Kort fra Port Esbjerg A/S.

Esbjerg Havn er fgrende kompetencecenter inden for havbaserede vindmglleaktivi-
teter i Nordsgregionen. Samtidig er Esbjerg Havn dansk knudepunkt for olie- og
gasindustrien og Danmarks stgrste Ro/Ro-havn2. Derudover er der pd Esbjerg
Havn ogsa en raekke andre forretningsomrader og aktiviteter, herunder skibsveerft,
skibsophug, metalindustri, fiskeforarbejdning, kraftvarmeveaerk, sten og grus,
krydstogt, tankanlaeg og maritim serviceindustri. For at fglge med efterspgrgslen
pd havnenzre arealer og kajplads er havnen Igbende blevet udviklet og udvidet.
Den seneste udvidelse af Esbjerg Havn er Etape 3 og 4 i Esbjerg @sthavn, som
samlet omfatter 1.000.000 m2 havneareal. Anlaegsfasen for Etape 3 startede i &r
2011 og de sidste arealer pd Etape 4 forventes faerdige i &r 2021, hvorefter hav-
nen er pa i alt 4.500.000 m2. Arealerne p& Etape 3 og 4 er blevet taget i brug i
takt med, at de er blevet faerdiggjorte. I 2019-21 forventes Scorpiuskaj etableret
og de bagvedliggende arealer taget i brug. Kapaciteten pa Etape 3 og 4 vil dermed
veere fuldt udnyttet.

Esbjerg Havn forventer i fremtiden at servicere energimarkederne som en integre-
ret del af disse. For havvindmglleparkerne, som skal opfgres i Nordsgen, ma det
paregnes, at installationsfrekvensen gges i perioden frem mod 2030, hvorfor virk-
somheder, der servicerer eller pa anden made er del af havvindmgllesektoren, skal
forberede sig pa et hgjere aktivitetsniveau end i dag.

P& Esbjerg Havn vil det kraeve yderligere infrastruktur (i form af havnearealer og
kajplads) for at kunne levere tilfredsstillende service til havvindmglleindustrien i
forhold til logistik, installation samt vedligeholdelse og operation. Dette kreever

2RoRo (roll on - roll off) er en betegnelse for havnefaciliteter og skibstyper, hvor rullende last
kan kgres fra kajen og direkte om bord og ud af skibet igen.
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store arealer, og Esbjerg Havn har i dag har cirka 1.000.000 m? lagt ud til dette
formal. Esbjerg Havn har gransket behovet for arealer til servicering af vindmglle-
markedet i perioden fra 2019 til 2030 og forudser, at arealbehovet pa Esbjerg
Havn vil gges til mellem 1.500.000 m2 og 2.000.000 m? fra og med &r 2026. Det
vurderes sdledes, at et areal pa 500.000 - 1.000.000 m?2 yderligere vil vaere pa-
kreevet. Baggrunden for analysen er kendte, vedtagne havmglleprojekter i Nord-
sgen samt den nye THOR havmgllepark og de projekter, som forventes igangsat
for at opfylde erklaeringerne i regeringsgrundlaget om gget fokus pa udbygning af
havmglleparker i Nordsgen (Christiansborg, 2019).

Behovet for yderligere havnearealer forventes deekket med udvidelse af @sthavnen
med et areal pd 765.000 m2. Heraf vil 575.000 m2 kunne blive etableret med den
gnskede Etape 5, mens de resterende 190.000 m? vil komme fra klarggring af ek-
sisterende arealer, hvor Esbjergvaerket er placeret i dag, se afsnit 5.1.5.

Esbjerg Havn forventer sdledes gget aktivitet inden for bade eksisterende og nye
forretningsomrader frem mod 2026. For at sikre at havnen og dens kunder kan
fortseette med at skabe vakst og arbejdspladser, undersgger Esbjerg Havn nu
muligheden for at udvide havnen i perioden frem til &r 2026.

I Esbjerg Kommuneplan 2014-2026 (Esbjerg Kommune, 2014) fremgar de arealer,
der er rammebelagt til havneanvendelse. Disse rammebelagte omrader inkluderer
tidligere omtalte Etape 3 og 4. Et areal mellem Esbjerg @sthavn og Natura 2000-
omrédet gst for havnen er herudover naevnt som perspektivomrade for en fremti-
dig udvidelse af Esbjerg Havn.

Havneudvidelsen gnskes udfgrt som en Etape 5, der vil vaere placeret i forlaengelse
af Esbjerg @sthavn i det ovennaevnte perspektivomrdde for en havneudvidelse.
Etape 5 vil deekke vandarealet mellem @sthavnen og Natura 2000-omradet, og
arealet ligger indenfor Vadehavsfredningen. Placeringen af Etape 5 ses pa Figur
2.2.
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Signaturfork[aring i) Geodatastyrelsen, Sokort 2015. Indeholder plantegninger udarbejdet af Esbjerg Havn.
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Figur 2.2: Oversigt over den planlagte udvidelse af Esbjerg Havn (Etape 5).
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Med Etape 5 planlaagges for etablering af ca. 575.000 m? nyt havneareal, 350 me-
ter kaj og en dobbelt Ro/Ro-rampe.

Udvidelsen bergrer et vandomrade p& ca. 76 ha, heraf opfyldes ca. 59 ha til nyt
landareal, og havbunden uddybes til sejlbar dybde i to omrader pa i alt 17 ha.

Etape 5 ligger hensigtsmeaessigt i forhold til vejadgang, idet der med vejforlaengel-
sen af E20 til Esbjerg Havn er etableret direkte adgang til Esbjerg @sthavn uden
om beboede omrader. Vejadgangen til det nye havneomrade kan sdledes ske via
eksisterende adgangsveje til Esbjerg @sthavn.

Den planlagte havneudvidelse stgder mod nord op til landomrader i det 8bne land,
der er udlagt til natur og rekreative formal under anvendelsen ‘Naturnetvaerk’
(hhv. Kommuneplanramme 11-030-70 Natur ved M3devej og 11-030-72 Vindmgl-
leomrdde ved Madevej (Esbjerg Kommune, 2014)). Desuden er et smalt omrade
langs kysten del af en udpegning af ‘Stgrre sammenhaengende landskaber’. Yderli-
gere er en raekke arealer umiddelbart nord for Etape 5 omfattede af naturbeskyt-
telseslovens § 3 som beskyttede naturtyper.

Med henblik pa at indhente myndighedstilladelser til den gnskede havneudvidelse
er der i november 2017 igangsat en VVM-proces. Naervaerende miljgkonsekvens-
rapport er resultatet af de gennemfgrte VVM-undersggelser og vurderinger.

Ved igangsaetningen af VVM-processen blev der taget udgangspunkt i, at udvidel-
sen af havnen udover Etape 5 0gsa omfattede en Etape 6, der skulle etableres
som en g syd for den eksisterende @sthavn og forbindes med Etape 5 via en bro.
Etape 5 og 6 fremgar af Figur 2.3. Efterfglgende har Esbjerg Havn besluttet at re-
videre projektet, sa havneudvidelsen alene omfatter Etape 5. Dette er beskrevet
naermere i de fglgende afsnit om baggrunden for projektet (afsnit 2.1.2).
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Figur 2.3: Kortet viser det oprindelige projekt med Etape 5 og Etape 6. ©Geodatastyrelsen, Sgkort
2015.
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Esbjerg Havn

Esbjerg Havn har de seneste 10 ar oplevet en stabil, Isnsom vaekst. Omsaetningen
er steget 128 pct. fra 101 mio. kr. til 231 mio. kr., og i hele perioden har Esbjerg
Havn leveret positive resultater til trods for den generelle, gkonomiske krise fra
2008 og frem, som har udfordret mange industrier, inklusive havnene. I 2018 run-
dede Esbjerg Havns omsaetning 229 mio. kr., og overskuddet blev pd 71 mio. kr.,
hvilket er havnens hidtil bedste resultat.

I dag er Esbjerg Havn markedsleder og fgrende kompetencecenter inden for hav-
baserede vindmglleaktiviteter i Nordsgregionen. Samtidig er Esbjerg Havn dansk
knudepunkt for olie- og gasindustrien og Danmarks stgrste Ro/Ro-havn. Esbjerg
Havn har draget fordel af sit strategiske fokus pa disse tre hovedforretningsomra-
der, og havnen er udviklet i overensstemmelse med denne strategi og et kortlagt
markedspotentiale. Den gennemfgrte udvidelse af Esbjerg Havns @sthavn over to
etaper, som samlet omfatter 1.000.000 m2, demonstrerer vigtigheden af Igbende
at investere og udvide p3 forkant med markedet for at veere klar til effektivt at
imgdekomme efterspgrgslen i takt med, at denne udvikler sig.

Udover de tre hovedforretningsomrader er der pa Esbjerg Havn ogs3 en raekke an-
dre forretningsomrader og aktiviteter. Det drejer sig blandt andet om skibsveerft,
metalindustri, fiskeforarbejdning, kraftvarmevaerk, sten og grus, krydstogt, tank-
anlaeg og maritim serviceindustri. Tilsammen repraesenterer alle Esbjerg Havns
forretningsomrader over 20 forskellige delsegmenter. Denne markedsdiversifika-
tion er en vaesentlig styrke for Esbjerg Havn, fordi havnen ikke er sarbar over for
udviklingen i ét enkelt segment. Hertil kommer betydelige synergier mellem en del
segmenter bade inden for og pa tvaers af forretningsomrader.

Samtidig nyder Esbjerg Havn godt af, at der er udviklet en staerk baglandsinfra-
struktur med adgang til motorvej og jernbane, som sikrer en optimal og teet sam-
menhang mellem sg- og landtransport (intermodalitet) og er indrettet til at kunne
h&ndtere en hgj frekvens af selv meget store saertransporter uden ungdige gener
for lokalsamfundet og trafikafviklingen. Hertil kommer, at en staerk baglandsinfra-
struktur i fremtiden vil vaere endnu vigtigere som fglge af gget treengsel pa vejene
og skaerpede krav gennem hele vaerdikaeden til grgnnere, billigere og hurtigere
transport.

Endelig har OECD i sin rapport “The Ocean Economy in 2030” beregnet, at den
havbaserede gkonomi vil vokse med 3 billioner USD frem mod 2030 (OECD,
2016). Veaeksten i den havbaserede gkonomi vil skabe millioner af nye arbejdsplad-
ser, og ifglge OECD vil den havbaserede gkonomi i 2030 beskaeftige 40 mio. mod
31 mio. i 2010. Og denne vaekst vil i hgj grad blive drevet af omréder, som i dag
er en del af Esbjerg Havns forretning. OECD fremhaever blandt andet havvind,
skibsbygning, maritim service og vedligehold, produktion og salg af maritimt ud-
styr og maritim turisme. Esbjerg Havn og virksomhederne pa havnen er godt posi-
tioneret til at drage fordele af denne udvikling.

Markedsanalyse 2016 - 2030

Esbjerg Havn fik i slutningen af 2016 udarbejdet en markedsanalyse for perioden
2017 til 2030 (Renewable Energy Solutions, 2016). Analysen blev udarbejdet af
firmaet Renewable Energy Solutions pa baggrund af oplysninger fra et stort antal
nationale og internationale kilder med tilhgrende skriftlig dokumentation.

Analysen viste udsigt til fremgang inden for en reekke at de nuvaerende hovedfor-
retningsomrader samt nye vaekstmuligheder indenfor andre forretningsomrader.
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Siden markedsanalysen blev lavet i 2016 har det vist sig, at isser markedsomra-
derne indenfor offshore-vind og godsomsaetning er i positiv udvikling. Det forven-
tes, at udviklingen af disse markedsomréder vil have stor betydning for den frem-
tidige udvikling af Esbjerg Havn, og derfor er disse to markedsomrader yderligere
beskrevet i nedenstdende afsnit. Enkelte tal for vind-markedet er opdaterede, men
hvor intet andet er anfgrt, er de anfgrte tal fra markedsanalysen.

Vind

I henhold til eksisterende planer vil der i perioden fra 2019 til 2030 blive installeret
10 GW mere i Danmark, hvilket fremgar at den politiske forstaelse
(Christiansborg, 2019), og i hele Europa forventes installeret 100 GW, hvoraf stgr-
stedelen installeres i britisk, hollandsk, tysk og dansk farvand. Esbjerg Havn har
hidtil veeret involveret i 55 havvindprojekter. Det er langt mere end nogen anden
havn i verden. Det er derfor vigtigt for udviklingen inden for havvind i Danmark og
Europa, at Esbjerg Havn til stadighed har mulighed for at supportere udbygnin-
gerne af havvindprojekter. Selv om markedet er under forandring, vindmgllepar-
kerne opfgres leengere fra kysterne, og konkurrencen om havvindprojekter blandt
havne er skeaerpet, forventer Esbjerg Havn et fortsat hgjt aktivitetsniveau inden for
havvindmegller. Industrien udvikler sig Isbende, og aktiviteterne pa Esbjerg Havn
vil udvikle sig i takt med markedsudviklingen. Udviklingstendenserne er blandt an-
det meget stgrre vindmgller, konsolidering af drift og vedligehold i centrale ser-
vicehubs og dekommissionering (nedtagning). Esbjerg Havn forventer, at der fra
Esbjerg vil blive udskibet op imod 16 GW frem til 2030. Forudsaetningerne for
denne vaekstprognose er Esbjerg Havns position som markedsleder og internatio-
nalt kompetencecenter, kort afstand til en stor del af de planlagte havvindparker i
Nordeuropa samt stgrre turbiner, vinger og fundamenter, hvilket Esbjerg Havn er i
stand til at hndtere.

Esbjerg Havn er et kompetencecenter i den forstand, at der ikke er andre havne i
Europa, der har tilnaermelsesvis s stor erfaring med havvindprojekter som Es-
bjerg Havn, og at der blandt virksomhederne pa havnen og hos Esbjerg Havn selv
er adgang til alle relevante kompetencer i sammenhang med vindrelaterede pro-
jekter. Heraf fglger ogsd en enestdende mulighed for at kunne honorere behovene
hos alle delsegmenter inden for vind bade nu og i fremtiden.

For s3 vidt angdr de p& nuvaerende tidspunkt kendte havvindprojekter (i 2016), vil
30 pct. af den kapacitet, der skal installeres fgr 2030, blive installeret inden for en
radius af blot 150 km fra Esbjerg Havn. Turbinestgrrelsen er mere end fordoblet til
10 MW siden 2000, og aktgrerne pd markedet forventer mgllestgrrelser pd op til
25 MW i fremtiden. De store turbiner a&ndrer kravene til havneinfrastrukturen.
Indretningen af den nuvaerende havneinfrastruktur i Esbjerg matcher denne udvik-
ling, men fortsat udvikling er ngdvendig for, at havnen kan bevare den kapacitet
og den fleksibilitet, som vindmglleindustrien vil efterspgrge.

Udover nye installationer vil den forventede vaekst p8 Esbjerg Havn blive drevet
af, at der fremadrettet vil vaere et helt nyt marked for dekommissionering. Det kan
blive tale om naesten 4.000 turbiner ind til 2030. Turbinerne har en levetid pd 20-
25 3r, og herefter skal de levetidsforlaenges, genopfares eller skrottes. Dekommis-
sionering af hele vindmglleparker p& Esbjerg Havn forventes at bidrage med
100.000-150.000 tons pr. ar fra 2025 til 2030.

I takt med stigningen i antallet af vindmglleparker vil aktiviteterne med drift og
vedligehold af havvindmgllerne gges. Udviklingen gdr her mod centrale service-
hubs med mandskabs- og lagerfaciliteter, som betjener mange vindmglleparker.
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Der er 0ogsa en kraftig udvikling i stgrrelsen pd de skibe, som anvendes til service
og vedligehold. Aktiviteterne kraever arealer med direkte kajadgang.

For sd vidt angdr landvind, forventer Esbjerg Havn som veletableret kompetence-

klynge inden for vind at kunne fa en vaesentlig andel af Danmarks eksport p& om-
radet svarende til en vaekst pa 2-4 pct. Dansk eksport af landmgller er beregnet til
en veerdi af 215 mia. kr. mellem 2015 og 2030. Men idet at 2/3 af alle europaiske
fabrikanter af vindmgllekomponenter ligger inden for en radius af cirka 100 km fra
Esbjerg havn, udskibes der ogsa en del landmgiller fra de Nordtyske fabrikker.

Samlet forventer Esbjerg Havn en vaekst i tonnagen inden for land- og havvind pa
over 70 pct. fra 375.000 tons i 2016 til 650.000 tons i 2030.

Godsomseetning (Ro/Ro)

Esbjerg Havn er Danmarks stgrste Ro/Ro-havn (Roll on, Roll off), og havnen har
seks liner services (fragtfeergeruter), som forbinder Esbjerg med 25 europaiske

destinationer helt ned til Middelhavet. Med seks ugentlige anlgb er DFDS-ruten til
Immingham i England den rute, der har flest anlgb i Esbjerg.

Prognosen for den samlede Ro/Ro-aktivitet er en arlig, gennemsnitlig stigning pa
1,8 pct. frem til 2030.

Den forventede stigning afspejler to tendenser. For det fgrste er Ro/Ro en nggle til
mere effektiv transport og lavere logistikomkostninger i takt med blandt andet
ggede traengselsudfordringer omkring Hamborg, og her er Esbjerg Havn en oplagt
kandidat til flere Ro/Ro-ruter pa grund af sin placering med direkte adgang til mo-
torvej og jernbane, som forbinder Esbjerg med Sverige og Nordtyskland.

For det andet forventes den europaeiske bilpark at vokse i de kommende 15 ar.
Antallet af passagerbiler, varebiler og lastbiler vil gges med henholdsvis 7 mio., 2
mio. og 1 mio. I dag modtager Esbjerg Havn 33 % af de biler, som szlges i Dan-
mark, og havnen er dermed en vigtig importhavn. Det er forventningen, at det sti-
gende, europaiske bilsalg frem mod 2030 vil medfgre gget bilimport i Esbjerg.

Prognose for udviklingen pa Esbjerg Havn

P& baggrund af markedsanalysen fra 2016 udarbejdede Esbjerg Havn i 2017 en
opggrelse over behovet for nye havnearealer og kajlaengder i perioden frem til
2030.

Opggrelsen dannede baggrund for det oprindelige projekt, som Esbjerg Havn sggte
myndighederne om i november 2017. Projektet indeholdt b&de en Etape 5 meget
lig den nuveerende Etape 5 og en Etape 6. Etape 6 skulle etableres som en g syd
for den eksisterende @sthavn og forbindes med Etape 5 via en bro, se Figur 2.3.

I sommeren 2019 har Esbjerg Havn besluttet at revidere projektet, s& havneudvi-
delsen alene omfatter Etape 5. Stillingtagen til en senere etape 6 udskydes der-
med, men vil fortsat ligge inden for havnens langsigtede udviklingsperspektiver.

Beslutningen er begrundet i, at miljgvurderingerne af havneudvidelsen er blevet
forsinkede, og samtidig er der opstaet et helt konkret behov for at have et areal,
der svarer til hele Etape 5 klar til ibrugtagning senest i 2026.
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Det er primaert udviklingen indenfor havvind, der er gdet hurtigere end tidligere
forventet, for eksempel med beslutningen om THOR havmgllepark p& 800-1000
MW i Energiforliget i foraret 2019, samt erklaeringerne i regeringsgrundlaget om
en klimahandlingsplan, markant udbygning af havvindpotentialet i Nordsgen og
etablering af en energig i Nordsgen i 2030 med minimum 10 GW tilkoblet
(Christiansborg, 2019).

For havmglleparkerne, som skal opfgres i Nordsgen, vurderer Esbjerg Havn, at in-
stallationsfrekvensen gges efter installation af Thor Havmgllepark i 2024-2025,
hvorfor det er de sidste 5 8r indtil 2030, der forventes den stgrste stigning i areal-
behov og aktivitet.

Den forsatte udbygning af havvind i Nordsgen kraever store arealer pd de havne,
der skal servicere markedet. Havnene er et vigtig led i netveerket for at udvikle
havvind, da installation og service er pakreevet fra havne i neerheden af havmgille-
parken. I takt med at effektiviteten gges for installationen af havmglleparker, skal
hovedkomponenter oplagres, samles og fremfgres for udskibning pa installations-
fartgjer. Endvidere er havnene vigtige i forhold til udskibning samt modtagelse af
hovedkomponenterne og er derfor ogsa bindeled til eksportmarkederne.

Esbjerg Havn har gransket behovet for arealer til servicering af markedet i perio-
den fra 2019 til 2030 og forudser, at arealbehovet p& Esbjerg Havn vil gges til
mellem 1.500.000 og 2.000.000 m?2 fra og med &r 2026, se Figur 2.4.

Q2/2019 Q1/2020 Q1/2021 Q1/2022 Q1/2023 Q1/2024 Q1/2025 Q1/2026 Q1/2027 Q1/2028 Q1/2029

Figur 2.4: Vurderet arealbehov (m?) til servicering af markedet for havvind p8 Esbjerg Havn frem til
2030.

Esbjerg Havn har i 2019 har cirka 1.000.000 m?2 lagt ud til dette forma3l. Det frem-
gar derfor, at yderligere 500.000 m?2 til 1.000.000 m? vil vaere pakraevet fra 2026.
Til dette formal er den planlagte havneudvidelse (Etape 5) pakreevet.

Esbjerg Havn ser sdledes et presserende markedsmaessigt behov for at kunne til-
byde tilstraekkelige udskibningsfaciliteter fra 2026 i forhold til opstilling af havvind
i Nordsgen. Esbjerg Havn forventer ikke, at andre danske havne vil kunne levere
arealer af den kreaevede stgrrelse. Derfor vurderer havnen, at behovet for udvidelse
med Etape 5 er vigtig pa nationalt niveau, idet udskibningen ellers ma forega fra
havne udenfor Danmark. Med etablering af havneudvidelsen kan Esbjerg Havns
funktion som udskibningshavn opretholdes og dermed sikre, at en stor del af job-
skabelsen samt vaerdiggningen sker i Danmark.

Med Etape 5 etableres ca. 575.000 m? nyt havneareal, 350 meter kaj og en dob-
belt Ro/Ro rampe. Havneudvidelsen forventes fuldt udnyttet i ar 2026 umiddelbart
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efter, at udvidelsen er faerdig. Arealerne pd Etape 5 forventes indledningsvis an-
vendt som oplag for udskibning af projektgods til havmglleparker. Senere kan der
opsta et vist behov for etablering af forskellige virksomheder, derfor indeholder
plangrundlaget mulighed for bebyggelse.

Laesevejledning
Denne miljskonsekvensrapport/miljgrapport bestar af fglgende kapitler:

Kapitel 1 er et ikke-teknisk resumé, som beskriver de vasentligste resultater og
konklusioner fra de gennemfgrte miljgvurderinger.

I naervaerende kapitel 2 opridses de grundleseggende forudsaetninger for projektet,
herunder den markedsanalyse, som danner baggrund for Esbjerg Havns udvidel-
sesplaner.

I kapitel 3 beskrives lovgrundlaget for de gennemfgrte miljgvurderinger, den for-
udgdende og fremadrettede proces, metoden for miljgvurderinger og kumulative
effekter. Endvidere beskrives planlaegningens indhold og formal samt dens forhold
til andre relevante planer og programmer.

I kapitel 4 beskrives den planlagte udvidelse af havnen, herunder aktiviteter i an-
laegs- og driftsfasen.

Kapitel 5 indeholder en beskrivelse af de alternativer, der er behandlet i processen
samt en beskrivelse af referencescenariet.

I kapitel 6-14 miljgvurderes emner, der bergrer de marine forhold som kystmorfo-
logi, marinbiologiske forhold, skibstrafik, marinarkaeologi og rastoffer samt marine
beskyttelsesforhold som NATURA 2000-omrader og bilag IV arter, vandomradepla-
ner og havstrategi, UNESCO verdensarv og gvrige beskyttelsesforhold.

I kapitel 15-24 miljgvurderes emner, der bergrer de landbaserede forhold, herun-
der befolkning og sundhed, trafik, stgj, natur pa land, arealforbrug, jord og grund-
vand, vand og spildevand, luft og emissioner, klima samt landskab og kulturhisto-
rie.

Rapporten er opdelt i tre delrapporter, som indeholder fglgende kapitler:
Delrapport 1: Kapitel 1-5 (ikke teknisk resume og indledende kapitler)

Delrapport 2: Kapitel 6-14 (emner pd havet)

Delrapport 3: Kapitel 15-24 (emner pa land)

Til sidst i hver delrapport er der indsat en samlet referenceliste for hver delrap-
port.

I redeggrelsen anvendes en raekke benaevnelser og navne pa steder pa og i naer-
heden af Esbjerg Havn. Benaevnelser og placeringen af disse er vist pa Figur 2.5
og Figur 2.6.
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Figur 2.5: Omr8debetegnelser p8 Esbjerg Havn (kort fra Esbjerg Havn).
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Figur 2.6: Benaevnelser og navne p8 steder p8 og i naerheden af Esbjerg Havn.
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Lovgivning og proces

I det fglgende beskrives det lovgrundlag og den proces, der ligger til grund for de
gennemfgrte miligvurderinger for udvidelsen af Esbjerg Havn. Da der bade er udar-
bejdes en lokalplan for selve anlaegget og en kommuneplanandring, som fastlaegger
rammer i kommuneplanen for arealet, samt anmeldt et konkret projekt (havneud-
videlsen), er der bdde gennemfgrt en miljgvurdering af planerne og en miljgvurde-
ring af det konkrete projekt. Dette er beskrevet i det fglgende.

Planforslag og miljgrapport

Der er udarbejdet en lokalplan for havneudvidelsen og en kommuneplanandring,
som fastlaegger rammer i kommuneplanen for arealet. Planlaegningen for havneud-
videlsen sker pd baggrund af Lov om planlaegning (Planloven) (LBK nr 287 af
16/04/2018). Lokalplan og kommuneplanaendring for projektomradet er omfattet af
miljgvurderingsloven (LBK nr 1225 af 25/10/2018), og Esbjerg Kommune har af-
gjort, at plangrundlaget skal miljgvurderes.

Miljgvurderingen af plangrundlaget betegnes i det fglgende som en miljgrapport.

Omradet, der lokalplanlaagges for, og som er omfattet af kommuneplanaendringen,
er vist pd Figur 3.1.

Formalet med miljgrapporten er at bidrage til at informere og inddrage offentlighe-
den i beslutningsprocessen om planlagningen for havneudvidelsen, og miljgrappor-
ten skal godkendes af byradet i Esbjerg Kommune sammen med planforslagene,
inden disse fremlaegges i offentlig hgring i 8 uger.

I henhold til § 9 i miljgvurderingsloven (LBK nr 1225 af 25/10/2018) skal miljgvur-
deringen af planerne gennemfgres af den myndighed, der udarbejder eller vedtager
planen. Det betyder i dette tilfeelde, at det er Esbjerg Kommune, der skal fremlaegge
miljgrapporten for plangrundlaget.

Esbjerg Kommune fremlaegger hermed en miljerapport for Kommuneplaneen-

dring 2018.13 til Kommuneplan 2018-2030 og Lokalplan nr. 01-100-0007 for

Udvidelse af Esbjerg Havn .
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Figur 3.1: Omridet omfattet af Kommuneplanaendring 2018.13 og Lokalplan nr. 01-100-0007 for
Udvidelse af Esbjerg Havn.

Projektforslag og miljckonsekvensrapport
Visse offentlige og private projekter, der kan forventes at f& vaesentlige indvirknin-

ger pa miljget, er omfattede af reglerne i Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering
af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (LBK nr 1225 af
25/10/2018). Disse projekter mé ikke pabegyndes, fgr de er miljgvurderet, og der
er meddelt bygherren en tilladelse til at pdbegynde projektet. Dette gaelder for
projekter sdvel pa land som p& vand.
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Esbjerg Kommune og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i samrdd med bygher-
ren (Esbjerg Havn) vurderet, at havneudvidelsen er omfattet af bilag 1 nr. 8a og b
samt nr. 29 i Bekendtggrelse nr. 1225 af. 25. oktober 2018 af lov om miljgvurde-
ring af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (LBK nr 1225 af
25/10/2018).

8. a) Indre vandveje og havne ved indre vandveje, som kan anlobes af fartajer p§
over 1.350 tons.

b) Sphandelshavne, anlgbsbroer til lastning og losning, der er forbundet med hav-
neanleeg til lands og til vands (bortset fra faergebroer), der kan anlgbes af fartajer
p& over 1.350 tons.

29. Enhver a&ndring eller udvidelse af projekter, der er opfort i dette bilag, s8fremt
en s8dan eaendring eller udvidelse i sig selv opfylder de eventuelle taerskelvaerdier,
der er fastsat i dette bilag.

Projekter omfattet af bilag 1 er altid VVM-pligtige, og der skal derfor udarbejdes
en miljgkonsekvensrapport.

Udvidelsen af Esbjerg Havn er desuden omfattet af bilag 1 i Bekendtggrelse om
vurdering af virkning pd miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og
Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesom-
rader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anlaeg og udvidelse af havne
(BEK nr 450 af 08/05/2017), hvorfor der ogsa i henhold til denne bekendtggrelse
er krav om, at der skal udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har ansvaret for etableringen af anleeggene pa
spterritoriet og er derfor ogsd VVM-miljsmyndighed for havet. Esbjerg Kommune
er VVM-miljgmyndighed pa land og har myndighedsansvaret for den efterfslgende
brug af havnen.

Miljgvurderingsprocessen skal sikre, at der bliver taget hensyn til miljget under
planlaegningen af anlaegsprojekter, som kan f& vaesentlig indvirkning p& miljget.
Miljgskonsekvensrapporten danner baggrund for Esbjerg Kommunes og Trafik-.
Bygge- og Boligstyrelsens sagsbehandling af ansggningen om tilladelse til udvi-
delse af Esbjerg Havn.

Det er bygherren, der skal f& udarbejdet en miljskonsekvensrapport for projektet.
Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at give det bedst mulige grundlag for
sdvel den offentlige debat som myndighedernes egen miljgvurdering af projektet
samt beslutning om, hvorvidt der skal gives tilladelse til projektets realisering.
Myndighederne fremlaegger miljgkonsekvensrapporten i offentlig hgring sammen
med udkast til de tilladelser, som myndighederne skal meddele, for at projektet
kan realiseres.

86



3.3

3.3.1

Esbjerg Havn 1. december 2020 www.niras.dk

Esbjerg Kommune fremleegger hermed en miljekonsekvensrapport (tidligere
benzevnt VVM-redegorelse) af de landbaserede dele af udvidelse af Esbjerg
Havn. Samtidig fremleegger Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen en miljokonse-
kvensrapport for etablering af anleeg pa soterritoriet som folge af udvidelse af

Esbjerg Havn.

Proces og formal

Der er nogle mindre forskelle i processen for en miljgrapport og en miljgkonse-
kvensrapport, hvilket primaert skyldes forskelle mellem det europaeiske miljgvur-
deringsdirektiv (EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2001/42/EF af
27. juni 2001) og VVM-direktiv (EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
2011/92/EU af 13. december 2011), men grundlaeggende er processen sammen-
lignelig.

N&r der er truffet afggrelse om, at der skal gennemfgres en miljgvurdering af plan-
forslag henholdsvis projektforslag, kan den overordnede proces for miljgvurderin-
gerne af bade plangrundlaget og projektforslaget inddeles i folgende fire faser:

Farste offentlighedsfase og afgraensning

Miljgvurderingsfase

Anden offentlighedsfase
Afggrelse/godkendelse/tilladelse/endelig vedtagelse af planer

PwnNe

Processen for disse fire faser er overordnet beskrevet i afsnit 3.3.1 til 3.3.4.

Forste offentlighedsfase og afgraensning

Inden miljgvurderingerne kan gennemfgres, skal der indkaldes idéer og forslag
ved gennemfgrelse af en offentlighedsfase. I denne fase indkaldes idéer og forslag
til det videre arbejde, og foroffentlighedsfasen giver borgere og bergrte myndighe-
der mulighed for at komme med forslag til emner, der bgr afklares i miljgkonse-
kvensrapporten.

Dette er ikke et krav ved udarbejdelse af en miljgrapport for plangrundlaget, men
der er krav om, at der skal ske hgring af bergrte myndigheder. Formalet med den
offentlige hgring er blandt andet at afklare hvilke emner, der skal miljgvurderes.
Afklaringen af dette er udarbejdet i en sdkaldt afgraensningsudtalelse.

Udkast til afgraensningsnotat har for Trafik- Bygge- og Boligstyrelsens vedkom-
mende veeret i offentlig hgring (inklusiv myndigheds- og interessenthgring) fra den
29. november - 13. december 2017. I samme periode har udkast til afgreensnings-
notat veeret i intern hgring i Esbjerg Kommune. P& baggrund af de indkomne hg-
ringssvar er udkastet tilrettet og har vaeret offentliggjort i den idéhgring, som Es-
bjerg Kommune har afholdt fra den 14. marts - 18. april 2018, saledes at offent-
ligheden har kunnet orientere sig og indsende kommentarer og forslag bade til af-
greensningen og til planlaagningen.
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Ved Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens myndighedshgring er der indkommet be-
maerkninger og tilfgjelser fra Miljgstyrelsen, Sgfartsstyrelsen, Kystdirektoratet,
Fang Kommune, Fiskeristyrelsen, Danmarks Naturfredningsforening, Foreningen
Fannikerdagen, Foreningen Everten "Rebekka" af Fang, Socialistisk Folkeparti SF
Fang, Fang Sejlklub, Landbruget Farm Sggaard, Danmarks Naturfredningsforening
Fang, Foreningen FangNatur samt Fang Fuglestation.

Ved Esbjerg Kommunes idéfase er der indkommet bemaerkninger og forslag fra
Fang Kommune, Nationalpark Vadehavet, Slots- og Kulturstyrelsen, Erhvervssty-
relsen, Fang og Esbjerg Kommuner, East Town Up, Danmarks Naturfredningsfor-
ening Fang, Danmarks Naturfredningsforening Esbjerg, Fang Fjernvarme samt en
reekke borgere.

Efter afslutningen af fgrste offentlighedsfase har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
og Esbjerg Kommune gennemgaet de indkomne idéer og forslag, og p& baggrund
heraf fremsat krav til det videre miljgvurderings- og planarbejde i september
2018. Dette er udformet i en sdkaldt afgraensningsudtalelse, som identificerer de
emner, der potentielt kan blive vaesentlig pavirket af udvidelsen af Esbjerg Havn
(Esbjerg Kommune samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, 2018). Afgraensnings-
udtalelsen er vedlagt som Bilag 1.

Afgraensningsudtalelsen tager udgangspunkt i de miljgfaktorer, som er defineret i
fglgende:

For de dele af anlaegget der er beliggende pa land:
e § 20 stk. 4 og stk. 5 i Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM) (LBK nr 1225 af 25/10/2018)

For de dele af anlaegget, der er beliggende pa sgterritoriet:

e § 2,stk. 1 og stk. 3 i Havneloven (LBK nr 457 af 23/05/2012), jf. bekendtgg-
relse om vurdering af virkning pa8 miljget (VVM) af projekter vedrgrende er-
hvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for s vidt angdr anlaeg
og udvidelse af havne (BEK nr 450 af 08/05/2017).

Afgraensningsudtalelsen for anlaeg pa land deekker bade miljgvurdering af det kon-
krete projekt og miljgrapporten vedrgrende lokalplan og kommuneandring.

Sidelgbende med offentlighedsfasen er der gennemfgrt en ESPOO-hgring i Tysk-
land og Holland vedrgrende potentielle greenseoverskridende effekter pa miljoet,
samt hgring i UNESCO vedrgrende potentielle effekter pd Vadehavets vaerdi som
verdensarvsomrade. Input og bemaerkninger fra disse hgringer indgar ligeledes i
miljgkonsekvensrapporten.

Det er vigtigt at bemaerke, at der efter fgrste offentlighedsfase er sket en andring
i projektet. /Endringen bestar i hovedtreek i, at ansggningen om havneudvidelsen
er reduceret fra at bestd af en Etape 5 og Etape 6 til nu kun at besta af Etape 5.
/Endringen samt baggrunden for dette er naermere beskrevet i afsnit 2.1.2. Byg-
herren har d. 1. juli 2019 orienteret Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen samt Esbjerg
Kommune om denne projektaendring.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har svaret, at anmeldelsen er taget til efterret-
ning. Styrelsen har desuden bemaerket, at det forudsaettes, at miljgkonsekvens-
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rapporten for Etape 5 tager alle relevante forhold fra den oprindelige afgraens-
ningsudtalelse for det samlede projekt med i overvejelserne om miljgkonsekvens-
rapportens indhold, men nu udarbejdet og modelleret i forhold til Etape 5 alene.
Desuden har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen bemaerket, at en eventuel senere
Etape 6 forudseettes etableret pd baggrund af en fuld miljskonsekvensrapport ba-
seret pd de til den tid geeldende forhold (Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, 2019).

Esbjerg Kommune har ogsa taget oplysningen om projektaendringen til efterret-
ning og har vurderet, at en reduktion af projektet som denne er en mulig del af
miljgvurderingsprocessen, og at tilpasningen af projektet vil reducere kompleksite-
ten vaesentligt, hvorfor det ikke vurderes at vaere et krav om/behov for en ny of-
fentlighedsfase (Esbjerg Kommune, 2019b).

Miljgvurderingsfase

P& baggrund af farste offentlighedsfase og den endelige afgraensningsudtalelse,
samt ESPOO-hgringen og hgringen i UNESCO, er der foretaget miljgvurderinger,
som er indeholdt i neerveerende rapport.

Formalet med miljgvurderingerne er dels at give det bedst mulige grundlag for en
inddragelse af offentligheden i en debat om plangrundlaget og projektforslaget og
deres sandsynlige og vaesentlige virkninger pa miljget. Derudover er formalet at
indarbejde miljghensyn b&de i udarbejdelsen af planforslagene og senere i forbin-
delse med beslutningen om planernes vedtagelse og tilladelsen til projektets reali-
sering.

I henhold til miljgvurderingsloven (LBK nr 1225 af 25/10/2018) og bekendtggrelse
om vurdering af virkning pd miljget (VWM) af projekter vedrgrende erhvervshavne
0og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelses-
omrader og beskyttelse af visse arter for s vidt angar anlaeg og udvidelse af
havne (BEK nr 450 af 08/05/2017), skal miljgkonsekvensrapporten beskrive pro-
jektets veaesentlige direkte og indirekte indvirkninger pd miljget, herunder virknin-
ger pa:

e Befolkningen og menneskers sundhed

e Den biologiske mangfoldighed med szerlig veegt pa arter og naturtyper, der er
beskyttet i henhold til R&dets direktiv om bevaring af naturtyper samt vilde dyr
og planter (RADETS DIREKTIV 92 / 43 / EQF af 21 . maj 1992) og Europa-Par-
lamentets og R&dets direktiv om beskyttelse af vilde fugle (EUROPA-
PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/147/EF af 30. november 2009).

e Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima

e Materielle goder, kulturarv og landskab

o Det indbyrdes samspil med ovenstdende faktorer.

Derudover skal beskrivelsen ogsd (i henhold til § 3, stk. 3 i BEK nr. 450 af
08/05/2017) omfatte projektets forventede virkninger pa miljget som fglge af pro-
jektets sarbarhed over for risici for stgrre ulykker og katastrofer, der er relevante
for det pdgeeldende projekt.

Resultatet af de gennemfgrte miljgvurderinger er samlet i naervaerende rapport,
der giver en samlet beskrivelse af miljgkonsekvenserne af plangrundlaget og pro-
jektet. Rapporten udggr derfor bade en miljgrapport og en miljgkonsekvensrap-
port.
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De enkelte fagemner er miljgvurderet i kapitel 6 — 24. Behandlingen af projektets
forventede virkninger p@ miljget som falge af projektets sdrbarhed over for risici
for stgrre ulykker og katastrofer er gennemfgrt for relevante emner i de respektive
kapitler.

Anden offentlighedsfase

I anden offentlighedsfase er miljgkonsekvensrapporten, planforslag med den tilhg-
rende miljgrapport samt udkast til VVM-tilladelser fremlagt i hgring3. Der er i
denne fase mulighed for at komme med bemaerkninger og indsigelser til Esbjerg
Kommune vedrgrende forhold pd land og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vedrg-
rende det marine omrade.

Afggrelse/godkendelse/tilladelse

I sidste fase i processen skal Esbjerg Kommune og Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen tage stilling til de indkomne bemaerkninger og eventuelle tilpasninger i projek-
tet og plangrundlaget. P& baggrund heraf kan myndighederne tage endeligt stilling
til, om planerne kan vedtages, og om der kan gives VVM-tilladelser til projektet.
VVM-tilladelser til projektet pa land vil blive udstedt i henhold til miljgvurderingslo-
ven (LBK nr 1225 af 25/10/2018) og pa havet vil tilladelsen blive udstedt i hen-
hold til Bekendtggrelse om vurdering af virkning pd miljget (VVM) af projekter
vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af inter-
nationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for s vidt angdr
anlaeg og udvidelse af havne (BEK nr 450 af 08/05/2017).

De vedtagne planer skal offentligggres sammen med en sdkaldt ‘sammenfattende
redeggrelse’, der skal beskrive, hvordan miljghensyn er integreret i planen, hvor-
dan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er ta-
get i betragtning, hvorfor den vedtagne plan er valgt p& baggrund af de rimelige
alternativer, der har vaeret behandlet, og hvordan myndigheden vil overvdge de
vaesentlige indvirkninger pd miljget som folge af implementering af planen.

Vurdering af miljgpavirkninger

En vurdering af miljgpavirkninger sigter mod at identificere og evaluere vaesentlige
pavirkninger. Der findes ikke en fastlagt terminologi og graduering for miljgpavirk-
ningens relative stgrrelse, men der er bade i det europaeiske VVM-direktiv og i den
danske miljgvurderingslov (LBK nr 1225 af 25/10/2018) beskrevet en raekke para-
metre, der skal indg8 i vurderingen af miljgp&virkninger.

I denne miljgkonsekvensrapport anvendes en terminologi for pavirkningsgrad som
vist i Tabel 3.1. I tabellens hgjre kolonne beskrives de typiske effekter pd miljget
ved de forskellige pdvirkningsgrader, der er vist i venstre kolonne.

En vaesentlig pavirkningsgrad i Tabel 3.1 kan sidestilles med miljgvurderingslovens
(LBK nr 1225 af 25/10/2018) anvendelse af begrebet vasentlig.

Til at vurdere omfanget af de enkelte miljgpavirkninger anvendes forskellige meto-
der for forskellige miljgforhold. Hvis det er et emne, hvor der er lovmaessige krav,

31 henhold til § 35 stk. 3 (LBK nr 1225 af 25/10/2018) skal myndigheden (dvs. Esbjerg Kom-
mune) offentligggre de i stk. 2 naevnte oplysninger med ansggningen, miljgkonsekvensrap-
porten, eventuelle supplerende oplysninger, jf. § 24, og udkast til afggrelse om tilladelse.

I henhold til § 10, stk. 3 (BEK nr 450 af 08/05/2017) skal blandt andet ‘Karakteren af eventu-
elle afggrelser eller udkast til afggrelse, hvis et sddant foreligger, og efter hvilken lov afggrel-
sen skal traffes’ stilles til radighed for offentligheden og bergrte myndigheder.
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der skal overholdes (eksempelvis graenseveerdier for stgj), anvendes disse til vur-
deringen. Hvis nationale standarder, lovmaessige krav eller videnskabeligt aner-
kendte standarder er overholdt eller opfyldes, vil en pavirkning normalt ikke blive
vurderet som vaesentlig. Der vil dog i hvert enkelt tilfaelde tages stilling til den
konkrete situation i forbindelse med vurderingen.

Tabel 3.1 Terminologi for miljep8virkninger, der er anvendt i denne miljokonsekvensrapport.

Pavirkningsgrad Typiske effekter pa miljget

Vaesentlig p%virkning Der forekommer p%virkninger, som har et stort omfang
og/eller langvarig karakter, er hyppigt forekommende el-
ler sandsynlige, og der vil veere mulighed for irreversible
skader i betydeligt omfang.

Moderat p&virkning Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt
stort omfang eller langvarig karakter (f.eks. i hele anlaeg-
gets levetid), sker med tilbagevendende hyppighed eller
er relativt sandsynlige og maske kan give visse irrever-
sible, men helt lokale skader.

Mindre p&virkning Der forekommer pdvirkninger, som kan have et vist om-
fang eller kompleksitet, en vis varighed ud over helt kort-
varige effekter, og som har en vis sandsynlighed for at
indtraede, men med stor sandsynlighed ikke medfgrer ir-
reversible skader.

Ubetydelig pavirkning/ Der forekommer sma pavirkninger, som er lokalt afgraen-
ingen pavirkning sede, ukomplicerede, kortvarige eller uden langtidseffekt
og helt uden irreversible effekter. Eller der forekommer
ingen pavirkning i forhold til status quo.

For andre miljgforhold er der ingen graensevaerdier eller standarder at pejle efter,

ndr miljgvurderingerne skal gennemfgres. Det kan for eksempel vaere pavirkninger

af bundfloraen eller rekreative forhold. Her vil der blive vurderet pd baggrund af
graden af forstyrrelse (hgj, middel, lav). Graden af forstyrrelses belyses i forhold
til fglgende parametre:

e Vigtighed: om forstyrrelsen er vigtig/betydelig i forhold til internationale, natio-
nale, regionale eller lokale interesser, samt fglsomheden (sensitiviteten) af re-
ceptoren. Sensitiviteten kan angives som lav, mellem eller hgj.

e Varighed: om varighed af forstyrrelsen er kort, midlertidig eller permanent
samt om der er tale om en reversibel pavirkning.

e Sandsynlighed: om sandsynligheden for, at forstyrrelsen forekommer, er hgj,
middel eller lav.

En anden faktor, der skal indgd i vurderingen af graden af p&virkninger, er fglsom-
heden (sensitiviteten) af receptoren. Sensitiviteten kan angives som lav, mellem
eller hgj. Fastleeggelsen af, om en receptor har lav, mellem eller hgj sensitivitet,
vil til en vis grad vaere subjektiv, men der anvendes ogsd en raekke méalbare ele-
menter sdsom receptorens tilpasningsevne, sjaeldenhed, betydning for andre re-
ceptorer/ressourcer, skrgbelighed og om receptoren kan forventes at veere til
stede i forbindelse med den konkrete aktivitet, der vurderes pa.
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En kombination af ovenstdende parametre danner grundlag for en vurdering af,
om pavirkningsgraden er vaesentlig eller ikke vaesentlig (moderat, mindre eller
ubetydelig) (som vist i Tabel 3.1).

N&r der konstateres miljgpavirkninger over et vist niveau, foreslds mulige afvaer-
geforanstaltninger. Ved afvaergeforanstaltning forstds, at en forudsagt miljgeffekt
kan undgds, mindskes eller kompenseres ved eksempelvis at gennemfgre hen-
sigtsmaessige a&ndringer i design, anlaeagsmetode, anlaegsperiode eller driftsperi-
ode. Indledningsvist gennemfgres vurderinger pa baggrund af de miljgoptimer-
ende foranstaltninger, der er indarbejdet i projektet og beskrevet i anlaegsbeskri-
velsen (kapitel 4). Hvis vurderingen resulterer i en vaesentlig pavirkningsgrad, vil
der om muligt blive foresldet afvaergeforanstaltninger, og der vil blive foretaget en
ny vurdering af pavirkningen med de foresldede afvaergeforanstaltninger for at
vurdere, om de er tilstreekkelige til at reducere pavirkningen. I princippet gentages
denne proces, indtil der er fundet tilstraekkelige afvaergetiltag, hvis det er muligt.
Hvis vurderingen resulterer i en moderat pavirkningsgrad, bliver der foretaget en
afvejning af, om der skal etableres afvaergeforanstaltninger for at mindske pavirk-
ningen.

I kapitel 6 til 24 er der med udgangspunkt i ovenstdende fremgangsmade gen-
nemfgrt miljgvurderinger for pavirkninger af de belyste miljgforhold i projektets
anlaegs- og driftsfase samt kumulative effekter.

Kumulative effekter kan beskrives som miljgpavirkninger som fglge af den trinvist
ggede pdvirkning fra projektet samt andre eksisterende, udnyttede og uudnyttede
tilladelser eller vedtagne planer for andre projekter. Kumulative effekter kan forar-
sages af individuelt mindre pavirkninger, men som er vaesentlige, ndr de sammen-
laegges med andre pavirkninger fra samme eller andre projekter. I afsnit 3.5 prae-
senteres de tilladelser eller vedtagne planer for projekter, som indgar i vurderin-
gen af kumulative effekter i denne miljgkonsekvensvurdering.

For kapitlerne 15-24 er der endvidere indsat overvejelser om overvagning i hen-
hold til miljgvurderingslovens (LBK nr 1225 af 25/10/2018) § 12 stk. 3. Miljgrap-
portens program for overvagning udarbejdes med henblik pa at kunne identificere
uforudsete negative virkninger pa et tidligt trin og traeffe enhver hensigtsmaessig
afhjaelpende foranstaltning. Eksisterende overvdgningsordninger kan anvendes, i
det omfang det er hensigtsmaessigt. Overvagning er relevant, hvis der er pavist
vaesentlige indvirkninger pd miljget ved planernes gennemfgrelse.

Det skal bemaerkes, at ovenstdende vurderingsterminologi ikke vil blive anvendt i
forbindelse med vurderinger af pdvirkninger af international beskyttelse (Natura
2000-omrader, bilag IV-arter, vandomradeplaner og havstrategidirektivet), da der
her anvendes terminologi fra den geeldende lovgivning til at beskrive, om projektet
eksempelvis kan skade udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrader, veere til
hinder for opfyldelse af malsaetningerne i vandomradeplanerne eller vaere i mod-
strid med havplanerne. Den metodik, der ligger til grund for vurderinger af Natura
2000-omrader/bilag IV-arter og vandomrédeplaner/havstrategidirektivet, er be-
skrevet i henholdsvis kapitel 8 og 9.

Kumulative effekter

Miljgvurderingerne skal omfatte mulige kumulative effekter, eksempelvis i forhold
til eksisterende belastninger og i forhold til belastninger fra allerede vedtagne pla-
ner eller projekter, som endnu ikke er realiserede.
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Kumulative effekter ses typisk som en forstaerket pavirkning af en given miljgskom-
ponent (f.eks. gget forstyrrelse af artsgrupper), men det kan ogsa vaere mere
komplekse effekter ved, at samspillet af forskellige p&virkninger giver anledning til
helt nye pavirkninger.

De eksisterende belastninger i omrédet omfatter alle pdvirkninger, som ikke er en
del af det naturlige baggrundsniveau. Det omfatter grundlaaggende alle pavirknin-
ger, der skyldes menneskelig aktivitet. I naeromradet omfatter det for eksempel
pavirkninger fra drift af den eksisterende havn, sdsom stgj, emissioner og udled-
ninger til luft-, jord- og vandmiljget fra skibstrafik, vejtrafik og gvrige driftsaktivi-
teter pd havnen. Det omfatter ogsd pavirkninger fra alle andre menneskeskabte
aktiviteter i Esbjerg By og omegn.

De eksisterende pavirkninger indgdr i miljgkonsekvensvurderingen under hvert en-
kelt emne i kapitel 6-24. For en miljgparameter, som moniteres, vil m3leresulta-
terne vise summen af alle eksisterende pavirkninger. De eksisterende belastninger
vil sdledes indg8 i miljgvurderingen, som en del af den nuvaerende tilstand for
denne miljgparameter. For en miljgparameter, hvor tilstanden fastleegges ved mo-
delleringer, gennemfgres der modelleringer, hvor vaesentlige eksisterende pavirk-
ninger medtages. Det geelder for eksempel for stgj, hvor stgjkilder pa de eksiste-
rende dele af Esbjerg Havn medtages i beregningerne. Et andet eksempel er be-
regning af sedimentspredning i vandfasen, hvor sedimentspredning fra klapning af
sediment fra eksisterende havnebassiner medtages i modelleringerne. Ved at
medtage de vaesentlige eksisterende pdvirkninger i modelleringer sikres det, at
den kumulative pdvirkning vurderes.

Der er desuden i forbindelse med denne miljgkonsekvensrapport blevet identifice-
ret en raekke projekter, hvor myndighedsbehandlingen er i gang og hvor der kan
veere en potentiel kumulativ effekt med etableringen af Etape 5. Projekterne er ta-
get med i vurderingen selvom det pd nuvaerende tidspunkt ikke er afklaret om de
kan opna tilladelse. Det drejer sig om:

¢ 50 MW havvandsbaseret varmepumpeanlzeg i Esbjerg
e 60 MW flis-kedelanlaeg i Esbjerg

e Grgdeskaering og oprensning af Ribe Mglledam

e Opstilling af vindmgller i Tjeereborg Enge

50 MW havvandsbaseret varmepumpeanlaeg

DIN Forsyning planleegger at etablere et 50 MW havvandsbaseret varmepumpean-
laeg pd Esbjerg Havn. Der er gennemfgrt en vaesentlighedsvurdering i forhold til
NATURA 2000 interesser (DIN Forsyning A/S, 2020b). Etablering og drift af varme-
pumpeanlaegget vil give anledning til stgj, undervandsstgj, temperatursankning
fra udledning af kglevand, en lokal aendring af stremningsforhold samt risiko for
fisk ved indtag af havvand og risiko for lsekage af kglemiddel. Projektet er i plan-
laegningsfasen, men Esbjerg Kommune har den 11. maj 2020 godkendt projektfor-
slag til erstatning for Esbjergvaerkets blok 3 i henhold til varmeforsyningsloven.
Varmepumpeanlaegget udggr en del af det samlede projektforslag.

I naervaerende miljgkonsekvensrapport indgdr dette projekt i vurderingen af kumu-
lative effekter i kapitel 6 Hydraulik og morfologi, kapitel 7 Marinbiologi, kapitel 8
Natura 2000 -omréder og bilag IV arter, kapitel 9 Vandomrade planer og Havstra-
tegi samt i kapitel 17 Stg@j og vibrationer. Risiko for laekage af kglemiddel behand-
les ikke under kumulative effekter, idet der er tale om en risiko for pavirkning,
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som alene vil forekomme i en uheldssituation med en sandsynlig hyppighed p& 1
gang pr. 10 mio. ar.

60 MW flis-kedelanlaeg i Esbjerg

DIN Forsyning planlaegger at etablere et 60 MW flis-kedelanlzeg ved City Centralen
pa Esbjerg Havn. Der er gennemfgrt en vaesentlighedsvurdering i forhold til NA-
TURA 2000 interesser samt andre naturinteresser (DIN Forsyning, 2020). Etable-
ring og drift af flis-kedelanlaegget vil give anledning til rgggas, stgj, stgv og lugt,
der potentielt kan give en miljgpavirkning. Projektet er i planleegningsfasen, men
Esbjerg Kommune har den 11. maj 2020 godkendt projektforslag til erstatning for
Esbjergvaerkets blok 3 i henhold til varmeforsyningsloven. Flis-kedelanlaegget ud-
gor en del af det samlede projektforslag.

I naervaerende miljgkonsekvensrapport indgdr dette projekt i vurderingen af kumu-
lative effekter i kapitel 8 Natura 2000 -omrader og bilag IV arter, kapitel 9 Vand-
omréde planer og Havstrategi, kapitel 17 Stgj og vibrationer og kapitel 22 Luft og
emissioner.

Grgdeskaering i Ribe Mglledam

Esbjerg Kommune gnsker at grgdeskaere i Ribe Mglledam for at skabe et frit vand-
spejl. Der er gennemfgrt en habitatkonsekvensvurdering af planlagte foranstaltnin-
ger til skabelse af frit vandspejl (Esbjerg Kommune, 2019c¢). I vurderingen er der
fundet en raekke negative effekter p3 fisk, der er pd udpegningsgrundlaget for de
internationale naturbeskyttelsesomrader, som er beskrevet i denne Natura 2000-
konsekvensvurdering og som ogsa faerdes i det marine miljg. Sagen behandles hos
Miljgstyrelsen i efteraret 2020.

I naervaerende miljgkonsekvensrapport indgdr dette projekt i vurderingen af kumu-
lative effekter i kapitel 8 Natura 2000 -omr&der og bilag IV arter.

Vindmgiller i Tjaereborg Enge

Vattenfall Vindkraft planlaegger at udskifte 8 eksisterende mgller i Tjaereborg Enge
med 4-5 nye stgrre mgller samme sted. Der er udarbejdet forslag til lokalplan
(Esbjerg Kommune, 2020e), samt miljgkonsekvensrapport (Esbjerg Kommune,
2020f) og vaesentlighedsvurdering (Vattenfall Vindkraft A/S, 2020) for projektet.
Sagen behandles hos Esbjerg Kommune i efteraret 2020.

I naervaerende miljgkonsekvensrapport indgdr dette projekt i vurderingen af kumu-
lative effekter i kapitel 8 Natura 2000 -omrader og bilag IV arter, kapitel 17 Stgj
og vibrationer og kapitel 24 Landskab og kulturhistorie.

Planlaegningens indhold

Som beskrevet i afsnit 3.1 er der udarbejdet en lokalplan for havneudvidelsen og en
kommuneplanaendring, som fastleegger rammer i kommuneplanen for arealet. Lo-
kalplan og kommuneplanaendring for projektomradet er omfattet af miljgvurderings-
loven (LBK nr 1225 af 25/10/2018), og Esbjerg Kommune har afgjort, at plangrund-
laget skal miljgvurderes. De fglgende afsnit beskriver planforslagets indhold, hoved-
formal og forbindelser med andre relevante planer og programmer.

Lokalplanens indhold og formal

Der er udarbejdet et forslag til Lokalplan nr. 01-100-0007 for Udvidelse af Esbjerg
Havn. Baggrunden for lokalplanen er et gnske om at skabe mulighed for Esbjerg
Havns fortsatte udvikling ved at sikre udbygningsmuligheder af havnen, da det
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forventes at kapaciteten pa de eksisterende havnearealer i Igbet af nogle &r vil
veere fuldt udnyttet. Lokalplanen skal sdledes sikre, at omrddet efter opfyldning af
sgterritoriet kan anvendes til havneformal.

Anvendelse og bebyggelse af de indvundne arealer til havneformal kan farst ske
efter vedtagelse af en lokalplan for omradet. Lokalplanen har til formal at sikre, at
de indvundne arealer kan anvendes til havneformal, samt at der fastszettes be-
stemmelser for den konkrete disponering og udfgrelse af bebyggelse og anleeg pa
havnen, sdledes at bebyggelse sker med omtanke for de omkringliggende omgi-
velser.

Med lokalplanen gives der mulighed for at indrette ca. 61 ha nyt havneareal, hvor
ca. 57 ha vil veere inden for stensaetningen, se Figur 3.2. Arealet fremkommer ved
opfyld af en del af sgterritoriet syd for den eksisterende havn. Lokalplanen fast-
lzegger omradets anvendelse til havnerelaterede erhverv, hvormed de erhverv, der
lokaliserer sig p& havnen skal have et behov for havnenzer lokalisering. Der ma
kun etableres virksomheder inden for miljgklasse 4-7.

7 N N
-

7 7
Figur 3.2. Oversigt over havneudvidelsen.

Lokalplanomradet er beliggende pa sgterritoriet, og de opfyldte arealer overfgres
til byzone i takt med opfyldningens gennemfgrelse.

Havneudvidelsen udformes som et langstrakt havneareal syd for den eksisterende
havn i Esbjerg. Omradet bygges sammen med den eksisterende havn, og omkran-
ses mod kysten af en ydre mole med en stenszetning beliggende i en afstand af
minimum 10 meter fra Natura 2000-omradet, der er beliggende mod syd. Det nye
havneareal straekker sig 400 meter laengere ud i vandet end den eksisterende
havn. Dette for at muligggre etablering af en ny kajkant mod nord med tilhgrende
kajgade med en bredde p& 50 meter.

Lokalplanomradet inddeles i to delomrdder, der har til hovedformal at regulere de
tilladte hgjder for oplag i omrédet. Delomrdderne fremgar af Figur 3.2. Delomréde
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A udggres af ca. 50 ha og omfatter hovedparten af lokalplanomradet, mens del-
omrade B, beliggende i den vestlige del af lokalplanomradet, udggres af et mindre
omréde pd ca. 11 ha omkring den nye kajkant.

Lokalplanomradet vejbetjenes via en ny intern fordelingsvej, der etableres fra de
eksisterende havnearealer mod vest, og har adgang til lokalplanomradet fra omra-
dets nordvestlige hjgrne. Vejen placeres langs stensaetningen ved det nye havne-
omrades ydre kant mod &bent vand og Igber fra vejadgangen mod nordvest til det
nye kajomrade mod sydvest.

Lokalplanen fastlaegger konkrete bestemmelser med regulering af bebyggelsens
placering og omfang, bebyggelsens udseende, opholdsarealer til bebyggelse, par-
keringsforhold mv.

Kommuneplanandringens indhold og formal
Lokalplanen er ikke i overensstemmelse Kommuneplan 2018-2030, da omradet i
dag er umatrikuleret vandareal og ikke omfattet af en kommuneplanramme.

P& den baggrund er aendring nr. 2018.13 til kommuneplanen, hvor der redeggres
naermere for andringerne, offentliggjort samtidig med lokalplanen.

Baggrunden for kommuneplanandringen er i lighed med lokalplanen et gnske om
at skabe mulighed for Esbjerg Havns fortsatte udvikling ved at sikre udbygnings-
muligheder af havnen, da det forventes, at kapaciteten pa de eksisterende havne-
arealer i Igbet af nogle ar vil veere fuldt udnyttet. Kommuneplanaendringen skal
saledes sikre, at omradet efter opfyldning af sgterritoriet kan anvendes til havne-
formal.

Omradet er ikke omfattet af rammebestemmelser i kommuneplan 2018-2030,
men er udpeget til omrade reserveret til byformal. I kommuneplanaendringen ud-
laegges et nyt rammeomrade, og anvendelsen af dette fastlaegges til havneerhverv
uden boliger, dvs. havneerhverv i form af kraftvaerker og havnerelateret industri
med szerlige beliggenhedskrav, samt mindre belastende havneerhverv sdsom hav-
neorienteret hdndvaerk, maskinfabrikker, fragt, handel og service.

Der kan etableres risikoerhverv pa havneomradet, hvis en risikovurdering kan do-
kumentere, at det ikke er til fare for andre erhverv og boliger.

Rammebestemmelserne for omradet giver mulighed for en bebyggelsesprocent for
omrédet p& 50, og en maksimal byggehgjde p& 40 m.

Kommuneplanen stiller krav om opholdsareal, der svarer til mindst 5 % af etage-
arealet til erhvervsformal. For de bygninger p8 ejendommen, der udelukkende an-
vendes til lager, skal der sikres opholdsareal svarende til mindst 2,5 % af etage-
arealet.

I kommuneplanaendringen udvides det eksisterende havneomride, sd det udpe-
gede stgrre sammenhangende landskab reduceres tilsvarende med en mindre del.

Den udarbejdede lokalplan er i overensstemmelse med kommuneplansendringen.
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Forbindelser med andre relevante planer og programmer

Klimatilpasning

Planomradet er beliggende i kystomradet ud for Esbjerg og er derfor potentielt
truet af oversvgmmelser i forbindelse med stormflod og havvandsstigninger ved
klimaforandringer. I henhold til Kommuneplan 2018-2030 gaelder, at udlaeg til er-
hverv i havneomrader kun kan ske i en terreenkote over 4,5 meter DVR 90
(Esbjerg Kommune, 2017).

Kystdirektoratet har dertil udpeget Esbjerg som risikoomrade i 2018, hvormed Es-
bjerg Kommune skal udarbejde en risikostyringsplan i henhold til EUs Oversvgm-
melsesdirektiv 2007/60EF af 23. oktober 2007. Dette arbejde er endnu ikke afslut-
tet. Som baggrund for kystdirektoratets udpegning er beregninger af oversvgm-
melse pd grund af stormflodsvandstande i Vadehavet for en 100 8rs stormflod i
2065 og 2115 samt for ekstrem stormflod i 2115. De beregnede vandstande ved
Esbjerg Havn er:

e 100 &rs stormflod i 2065: +4,45 m DVR90
e 100 &rs stormflod i 2115: +5,13 m DVR90
e Ekstrem stormflod i 2115: +5,89 m DVR90

Lokalplanen indeholder derfor bestemmelser, der sikrer, at de nye havnearealer
etableres i minimum kote 5,0 DVR90 samt med mulighed for fremtidig forggelse til
kote 6,0 DVR90.

Kystneerhedszonen

Planleegning i kystnaerhedszonen

Ifglge Lov om planlaegning, § 5a stk. 1 (LBK nr 287 af 16/04/2018) skal landets
kystomrader sgges friholdt for bebyggelse og anlaeg, der ikke er afhaengig af kyst-
neerhed. Inddragelse af arealer i kystnaerhedszonen til byzone ma kun ske, hvor er
der en saerlig planlaagningsmeessig og funktionel begrundelse.

Lokalplanen samt den gvrige planlaegning, der har fundet sted i forbindelse med
havneudvidelsen, er i overensstemmelse med ovennaevnte lovkrav, eftersom pla-
nerne omfatter havneanlaeg, der sdvel i funktionel som planlaagningsmaessig hen-
seende er afhaengig af kystnaerhed.

Visuel pdvirkning af kystnaerhedszonen

Ifglge Lov om planlaegning (LBK nr 287 af 16/04/2018) skal planforslag for bebyg-
gelse og anlaeg i kystnaerhedszonen redeggre for den visuelle pdvirkning af omgi-
velserne, herunder skal der ifglge planlovens § 16, stk. 3 gives en begrundelse for
bygningshgjder over 8,5 meter.

Planlaegningen muligggr etablering af en erhvervshavn, hvorunder havnerelate-
rede erhverv, lagerhaller, kraner og lignende ngdvendigggr en bygningshgjde over
8,5 meter.

I forbindelse med udarbejdelsen af Lokalplan nr. 01-100-0007 for Udvidelse af Es-
bjerg Havn er naervaerende samlede miljgkonsekvensrapport for projektet og mil-
jevurdering af lokalplanen og den tilhgrende kommuneplanandring nr. 2018.13. I
denne rapport er planernes og projektets pdvirkning af kysten vurderet i kapitel 24
om landskab og kulturhistorie.
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Hovedkonklusionerne vedrgrende den landskabelige pavirkning og udvalg af visua-
liseringer er gengivet i lokalplanens redeggrelse.

Starre sammenhaengende landskab
Den nordlige del af planomradet er udpeget til storre sammenhangende landskab.

I Kommuneplan 2018’s retningslinjer star “Indenfor stgrre sammenhangende
landskaber, skal den visuelle sammenhang mellem forskellige landskabselementer
sikres. Projekter skal tilpasses til det stgrre sammenhaengende landskab” (Esbjerg
Kommune, 2017).

Med den aktuelle planlaegning udvides det eksisterende havneomrade, sa det ud-
pegede stgrre sammenhaengende landskab reduceres tilsvarende med en mindre
del.

Stgjbelastede arealer

Planomradet ligger delvist inden for omrader udlagt som stgjbelastede arealer i
Kommuneplanen 2018 (Esbjerg Kommune, 2017). Der er fastlagt stgj-isolinjer
omkring en raekke forskellige omréder til stajgenerende kilder. Disse skal sikre, at
den stgjende aktivitet, som isolinjen giver mulighed for, ikke hindres af stgjfgl-
somme anvendelser indenfor isolinjen. Der m& derfor ikke udlaegges nye omrader
til stgjfalsom anvendelse indenfor stgj-isolinjen.

Lokalplanen giver ikke mulighed for etablering af stgjfglsom anvendelse.

Virksomheder med seerlige beliggenhedskrav

Den eksisterende Esbjerg Havn er udpeget til virksomheder med saerlige beliggen-
hedskrav. Neervaerende lokalplanomrade udlaegges ligeledes til omrade for virk-
somheder med seerlige beliggenhedskrav i form af havneorienteret industri med
seerlige beliggenhedskrav.

I Kommuneplan 2018’s retningslinjer star vedr. erhvervsomrader til erhverv med
saerlige beliggenhedskrav: "I erhvervsomrader gives der mulighed for erhverv sva-
rende til klasse 4 -7 i Hindbog om Miljg og Planleegning (2004). I disse omrader
ma der ikke ligge boliger. Der kan i rammedelen gives mulighed for kontorer, hvor
det kan indpasses i forhold til den gvrige anvendelse i omrédet” (Esbjerg
Kommune, 2017).

Risikovirksomheder

P& Esbjerg Havn er i dag flere risikovirksomheder. I nzerhed til planomradet er én
risikovirksomhed i form af DLG Plantevaernslager, der ligger p& Madevej gst for lo-
kalplanomrédet. Virksomheden oplagrer plantebeskyttelsesmidler i et omfang, s&
den er en kolonne 3-risikovirksomhed p& grund af oplag af giftige og miljgfarlige
stoffer. Omkring risikovirksomheden er en administrationszone fastsat 500 meter
om matriklen, der delvist gar ind over lokalplanomradet.

For administrationszonen gaelder, at kommunen skal inddrage risikovurderinger i
forbindelse med kommune- eller lokalplanlaegning. Hvis planlsegningen andres el-
ler der gives tilladelse til 2endringer i administrationszonen, skal risikomyndigheder
hgres.
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Inden for planomrddet kan der i gvrigt placeres risikovirksomheder under forud-
saetning af, at de i henhold til en miljgkonsekvensrapport kan indpasses uden ri-
siko eller genevirkning for omkringliggende erhvervs- og boligomrader.

Eksisterende lokalplaner
Inden for planomrddet er der ingen gzeldende lokalplaner eller byplanvedtzegter.

Spildevandsplanen
Planomradet er ikke omfattet af Esbjerg Kommunes spildevandsplan.

@vrige lovgivninger
Lokalplanens redeggrelse indeholder yderligere oplysninger om relationen til anden
lovgivning.
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Anlaegsbeskrivelse

Anlaegsbeskrivelsen er inddelt i tre afsnit. Fgrst beskrives de forskellige dele af
Etape 5-anlaegget og alle ndringer af fysiske forhold i afsnit 4.1, dernaest beskri-
ves anlaegsaktiviteter og arbejdsprocesser i afsnit 4.2 og sidst beskrives den frem-
tidige anvendelse af havnearealerne og de forventede driftsaktiviteter i afsnit 4.3.

Etape 5
Projektomradet omfatter ca. 76 ha af Vadehavet. Heraf bliver ca. 59 ha til nye
havnelandarealer og ca. 17 ha til nye sejlbare vandarealer og sejlrender.

Figur 4.1 viser en oversigt over Etape 5 og de to arealer hvor der skal uddybes pa
spterritoriet. I nedenstdende Figur 4.2 og Figur 4.3 er Etape 5 og uddybningsom-
raderne vist i stgrre format.

i Tt
Ay Yod: .=
' ﬂ. > g_—;@ )

Vanddybder 0

SRS Udaybring | mecer MLWS
o r D Koter o and er | meter VRS0
Natura 2000 RAMSAR graense
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g 2 .[:'3 o “ Rev.: 08.07.2020

N

Figur 4.1. Oversigt over havneudvidelsen.
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Figur 4.2. Udsnit med sgkortet som baggrund, der viser omr8det ved indsejlingen til Senderhavn og
Etape 1 og 2.
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Kaj Kabler 60 kv ~ Tryledning spildevand

Figur 4.3 Udsnit med sgkortet som baggrund, der viser omr8det omkring den planlagte Etape 5.

Med etableringen af Etape 5 bliver Esbjerg Havn udvidet med ca. 575.000 m? nyt
havneareal, 350 m kaj og en dobbelt Ro/Ro rampe.

Etape 5 ligger mellem havnegreensen og Natura 2000-omradets afgraensning, der
er markeret med raekken af hgjspaendingsmaster til Fang (Figur 4.3). Etapen deaek-
ker det omrade, der er vist og beskrevet i Kommuneplan 2018-30, som perspek-
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tivomrade for en fremtidig havneudvidelse. Etape 5 ligger indenfor Vadehavsfred-
ningen, men med en afstand p& minimum 10 m til Natura 2000-omr&det ved dag-
lig vande* (DVR90).

Etape 5 omfatter:
e 2.000 Ibm skraningsindfatning, som afgreensning af det nye havneareal mod

Vadehavet.

e 560 Ibm forleengelse af stenskraning langs brakvandsomradet, der forbinder
Praestegaardsbaekkens udlgb med Vadehavet.

e 240 Ibm skréningsindfatning, som danner en midlertidig afvandingsgreft langs
Zodiak havnedepot.

e Molehoved med 50 m flgjspuns.

e 350 m kaj med en 50 m bred kajgade samt 25/30m bred dobbeltrampe, der
b&de kan benyttes af RO/RO fartgjer ved Capricorn- og Aquariuskaj.

e Uddybning foran den nye kaj til kote -10,5 m MLWS og laengere ude -9,3 m
MLWS.

e Forggelse af bredden pa sejlrenden (-9,3 m MLWS) mellem svajebassinet ved
indsejlingen til Sgndrehavn og Australienskaj til 300 m.

e Opfyldning for det 575.000 m2 nye areal, s det inklusivt belaegning kommer i
niveau +5,0 m DVR90.

Havneanlaegget er forberedt for fremtidige vandspejlsstigninger. Koten p& kajham-

meren bliver i fgrste omgang +4,5 m DVR90. Selve kajgaden er vandret, og det

bagved liggende bagland stiger graduvist til kote +5,0 m DVR90, men konstruktio-

nen er beregnet for en forhgijelse at bade kaj og bagland til kote 6,0 m, hvis det i

fremtiden bliver ngdvendigt af hensyn til klimatilpasning.

AEndringer af nuvaerende forhold

Stgrstedelen af materialerne i den nuvaerende stenskraning langs Etape 4 mod Va-
dehavet genbruges i det nye anlaeg. Funktionaliteten af den nuvaerende @sthavn
bevares. Besejling og brug af landarealerne i @sthavnsomradet vil kunne fortsaet-
tes under og efter etablering af Etape 5.

4 DVR90, Dansk Vertikal Reference af 1990. Havniveauets middelvaerdi malt over en laengere
arraekke.
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Tabel 4.1 viser hvilke materialer der skal bruges til at etablere det nye havneareal.
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Det skal bemazerkes at opfyldningen af Etape 5 sker med uforurenet sand dels fra
de to uddybningsomrader (se Figur 4.2 og Figur 4.3) og dels fra den Igbende op-
rensning af sejlrenden fra Nordsgen ind i Gradyb Tidevandsomrade.

Tabel 4.1 Materialeforbrug til opbygnings af Etape 5 samt det forventede oprindelsessted for materi-
alerne og transportform til Esbjerg Havn

MATERIALE ANVEN- MANGDE HERKOMST
DELSE

Sten Stenskra- 83.000 m3 Heraf genbrug fra overflgdig-
ninger gjort stenskraning 30.000 m3,

der suppleres med nordisk
knust granit. Leveret med skib
til @sthavnen.

Skeerver Kernemate- | 143.000 m3 Skeerver af nordisk oprindelse.
riale i Leveret med skib til @sthavnen.
daemninger

Spuns, ankre Kajindfat- 3.400t Leveres fra europeeiske vaerker,
ninger tilfgrt med skib til @sthavnen

eller pa jernbanevogn til termi-
nalen ved Estrupvej

Beton Kajindfat- 28.000 m3 Stgbt pa stedet med beton le-
ning, fun- veret i betonblander fra regio-
damenter, nalt vaerk eller leveret (med
dobbelt skib eller lastbil) som elementer
ro/ro rampe fra europaeisk producent.

Asfalt Adgangsvej | 19.000 m?, Leveret med lastbil fra regionalt

svarende til veerk til brugsstedet

5.700 m3
Belaegnings- Kajgade 18.000 m? Betonsten fra nord Europa. Le-
sten svarende til veret med lastbil.

1.620 m3

Skeerver af Belzegning 153.000 m3 Skeaerver af nordisk oprindelse.

knust granit Leveret med skib til @sthavnen.

Opfyldnings- Opbygning 3.300.000m3 | Egnet materiale fra uddybnin-

materiale af landare- gen, og sediment fra den Ig-
aler bende oprensning af sejlren-

derne. Indpumpes direkte fra
skib til omradet, der opfyldes.
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Havnearealer

Opfyldningen til havnearealerne i Etape 5 vil ske lgbende. I fgrste omgang udlaeg-
ges/udpumpes sandmaterialer i ngdvendigt omfang til brug for indfatningsarbej-
derne. N@r indfatningerne og den midlertidige afvandingsgrgft er etableret, vil til-
forslen af sand kunne ske, nar der er egnede materialer til r&dighed fra den Ig-
bende oprensning. Maengden kan variere fra ar til &r, men den har over de seneste
tre &r i gennemsnit vaeret 750.000 m3 pr. &r.

Opfyldningen vil kunne ske med en overhgjde for at fa szetningerne i undergrun-
den til at ske hurtigere. Herefter reguleres overfladen og belaegges i fgrste om-
gang med en 0,3 m skaervebelaegning, som overfladevandet kan sive igennem. Pa
et senere tidspunkt kan arealerne forsynes med fast belaegning og et tilhgrende
aflgbssystem med en hvirvelseparator, for eksempel af maerket: Down Stream De-
fender. Rensning i hvirvelseparator svarer til Esbjerg Kommunes krav til rensning i
Esbjerg Havns seneste indhentede udledningstilladelse p& Esbjerg @sthavn.

Et 50 m bredt bzelte bag kajen skal fungere som kajgade og vil kunne anvendes til
midlertidig opstilling af gods. Kajgaden forsynes med fast belsegning af betonsten.
Overfladevandet herfra samles og ledes gennem en lokal hvirvelseparator, for ek-
sempel af maerket: Down Stream Defender. Proces- og saniteert spildevand samt
renggringsvand og lignende ledes til Esbjerg Kommunes renseanlaeg Jst.

N&r projektet er fuldfert, vil Esbjerg Havns areal vaere forsget med ca. 57 ha.

Vandarealer

Havneudvidelsen vil give mere skibstrafik gennem sejlrenden og helt frem til @st-
havnen. Det &rlige antal skibsanlgb udfor Atlantkaj er i dag omkring 1.100. Nar
kajerne ved Etape 3, 4 og 5 er fuldt udnyttede (i & 2026) forventes dette antal at
stige til 1.460. Se yderligere i kapitel 12.

NES SOJORD ""
o

0 o 500

| O < )
Signaturforklaring @ Geodatastyrelsen, Sekort 2015, Indehokder plantegninger udarbejdet af Esbjerg Havn.

[ Etape 5 [ vej
[ uddybningsomréder [ Kaj

Figur 4.4 Udsnit med spkortet som baggrund, der viser de to planlagte uddybningsomr&der.
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Bredden pa sejlrenden udfor Atlant- og Australienskajerne kan forgges fra 200 m
til 300 m. For at skabe en vanddybde pa -9,3 m MLWS skal der uddybes ca.
573.000 m3 pd et 10 ha. stort vandomrade (Figur 4.4). Den bredere sejlrende vil
forbedre besejlingsforholdene og mindske generne for fortgjede skibe langs strgm-

kajerne.

Foran Aquariuskaj uddybes der til kote -10,5 m MLWS®) i et 50 m bredt bzlte. Det
gvrige omrade uddybes til -9,3 m MLWS (Figur 4.4). Uddybningen omfatter ca.
327.000 m?3 og daekker et vandomrdde pd 7 ha. Uddybningen vil give skibe med
stor dybgang vand under kglen ved lavvande, ndr de ligger ved kaj. Svajebassinet
mellem Etape 5 udbygningen og @sthavnsbassinet bevares med samme effektive
diameter, og det vil ligge mere beskyttet end tidligere.

Adgangsforhold landvaerts
De nye arealer forbindes til det overordnede vejnet og E20 via Zodiakvej og i min-

dre omfang via Taurusvej. Disse vejanlaeg er forberedt for udvidelse i takt med, at
Etape 5 realiseres. Flytningen af DFDS’s aktiviteter fra Faergehavnen til @sthavnen
i 2018 har lettet presset pa vejnettet vest for @sthavnsrundkgrslen, hvor Zodiak-
vej sluttes til E20. Ved den fremtidige disponering af arealerne langs de nuvee-
rende vejforbindelser fra @sthavnen, vil der blive taget hgjde for, at vejanleeggene
skal kunne udbygges i takt med, at trafikmaangden gges.

I Etape 5 forleenges Zodiakvej helt frem til og langs den nye stenkastningsindfat-
ning mod Vadehavet, nar afvandingsgrgften ikke leengere er ngdvendig. Trafikken
fordeles herfra til Scorpiuskaj og det nye kajomrade i Etape 5, Aquariuskaj.
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Signaturforklaring © SDFE, WMS-tjeneste, Skarmkort. Indeholder plantegninger udarbejdet af Esbjerg Havn.
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Figur 4.5: Kaj- og vejnavne. Zodiakvej forleenges ud p8 Etape 5 og slutter ved den nye Aquariuskaj.

s Mean Low Water Spring. Middel springtids lavvande. Benyttes pa sgkort som ud-
tryk for den mindste vanddybde i sejlrender og havnebassiner.
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Anlaegsaktiviteter — arbejdsprocesser i anlaegsfasen
Arbejdsprocesser i anlaegsfasen er beskrevet i nedenstaende.

Anlzeggelse af Etape 5 vil kunne foregd pa naesten samme made, som blev an-
vendt ved Etape 3 og 4. I den fglgende beskrivelse er antaget, at levering af sand
til fyld vil ske over en laengere arraekke (med ca. 750.000 m3 i gennemsnit pr ar) i
takt med den Igbende oprensning af sejlrenden, som gar fra Nordsgen ind i Gradyb
Tidevandsomrade. Indpumpningsomraderne bliver omkranset af midlertidige
deemninger, der vil begraense udbredelsen af det indpumpede sand. De naermeste
beliggende kajer i @sthavnen forventes at kunne anvendes ved indpumpning af
sand og til levering af supplerende sten og andre materialer med skib. Den nye kaj
i forhavnen til 5. Etape benaevnes Aquariuskaj efter stjernebilledet Vandmanden i
dyrekredsen.

Arbejdsgang for Etape 5 er beskrevet nedenfor og skitseret i Figur 4.6. og 4.7.
Indledende arbejder og opfyldning:

e Der startes med at pumpe sand ud i et bredt bzaelte langs den nuvarende
stenkastning mod Vadehavet.

e Kornstgrrelse vil variere fra finkornet til mellemgroft sand afhaengigt af, hvor
det stammer fra. Ved Gradyb barrer i den vestligste del af sejlrenden er san-
det fint, og foran indsejlingerne til havnebassinerne er det grovere.

e Anlaegget vil blive udfgrt i faser, og fremdriften vil afhaenge af tilfgrselstakten
for fyldmaterialerne - fase 1, Figur 4.6.

e Lavvandsperioder udnyttes til at skubbe volde af de grovere fraktioner af hav-
bunden og det indpumpede materiale op til midlertidige deemninger. Daemnin-
gerne styrer og begraenser udbredelsen af sand og vand under indpumpnin-
gen.

e  Princippet med indpumpningsomrader afgraenset med midlertidige deemninger
vil blive benyttet overalt, hvor der ikke bliver etableret en permanent indfat-
ning fra starten.

e I det mindst udsatte omrade nzer kysten vil den grovere del af det indpum-
pede sand kunne anvendes som kernemateriale i d@mningerne, se Fase 4 pa
Figur 4.7.

e P38 den mere udsatte straekning i Fase 5 (Figur 4.7) anvendes materiale op til
63 mm, og pd den yderste straekning mod tidevandsrenden forventes en stgr-
relse af kernematerialet op til 180 mm.
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" Masterakke

FASE 1

1.

Sand fra oprensningen
udpumpet langs nu-
veerende stenskraning

1. december 2020

FASE 2

. Fjerne sten ved hjgrne
. Ramme gavlspuns ud

fra hjgrne

. Successiv ramning af

front- og ankervaeg,
montering af under-
stgttede ankre og op-
fyldning med tilkgrt
sand fra depot etable-
ret i Fase 1.

. Endevag og mole-

hoved

. Ramning og opankring

af spunsvaeg i forkant
rampe

. Uddybning foran

Aquariuskaj

. Montering af kajud-

styr: fendre, pullerter,
lejdere, belysning

. Kajen er nu brugbar

Figur 4.6: Faseopbygning af forste del af Etape 5

www.niras.dk

FASE 3

Ydre daemnin-
ger/fremtidig kerne i
stenskraning af
skaerver 0-180 mm.
Stenskrdning. Sten-
materialer tilfares
via Aquariuskaj eller
en anden kaj i @st-
havnen.

Opfyldning med ind-
pumpet sand over 1-
2 &r. Overlgb over
deemningen.
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FASE 4

w

Ydre deemninger/frem-
tidig kerne i stenskra-
ning af skaerver 0-63
mm. Skarverne losses
pd Aquariuskaj eller en
anden kaj I @sthav-
nen.
Opfyldningstakten til-
passes arlige leveran-
cer fra oprensningen.
do.

Midlertidige daemnin-
ger af groft sand.
Overlgb i deemning.
Opgravning af sten til
genbrug

do.

Stenskraning mod Va-
dehavet.

1. december 2020

Ydredaemnin-

ger/fremtidig kerne
i stenskraning af
groft sand.
Midlertidig deemn-
ing.

Indpumpet sand,
1-2 ar.

Overlgb i midlerti-
dig deemning hee-
ves Ilgbende. I fgr-
ste omgang kote
+3 i anden kote
+5,0.

Udgravning s&
daek-og filtersten
kan graves op og
genbruges ved 6.
Stenskraning mod
brakvandsomradet
og midlertidig af-
vandingsgrgft, Snit
A-A

Stenskraning mod
Vadehavet, Snit B-
B

Figur 4.7: Faseopbygning af afsluttende opfyldning af Etape 5.

4.2.1 Stenskraninger

www.niras.dk

FASE 6

Afsluttende landarbejder.

Belaegninger, veje, led-
ningsanlaeg etableres.

Den midlertidige afvan-

dingsgreft opfyldes, ndr
den ikke lzengere er ngd-

vendig.

Stenskrdningerne opbygges som vist pa snit A-A og B-B p& Figur 4.8 og Figur
4.9 med start langs Zodiak Havnedepotet ud mod brakvandsomrddet mellem
Praestegaardsbaekkens udlgb og Vadehavet. Udlgbets funktion vil blive sikret i
hele anlaegsperioden.

Overfladen af kernematerialerne i skrdningerne afrettes, og geotekstil udlaeg-
ges umiddelbart fgr filterstenene. Luftledningerne til Fang, jordledning samt
fjernvarme (frem/retur) og spildevandsrgr giver ikke anledning til begraens-
ning i forhold til etableringen af skr@ningsindfatningen.

Genanvendelige filter- og daeksten graves op og indbygges Igbende i de nye
stenkastningsskraningerne mod Vadehavet.

Supplerende stenmaterialer leveres til en kaj i @sthavnen og kgres frem til
brugsstedet.
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e N&r Aquariuskajen og molen er etableret (se nedenstdende afsnit 4.2.2), for-
bindes stenskraningen med det sydlige hjgrne.

5,30 ' 15

Made omride

Fremtidig haynegrense

Brakvandsomride
Oversvgmmet ved hgjvande

B N S S S ST NS YN

_Mm//w/m

Figur 4.8. Opbygning af stenskr8ninger snit A-A.

Snit B-B
Landareal |
Etape 5

baira 2000

Mg e

varierer 1
ol -3 I
|
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4.2.2

Figur 4.9. Opbygning af stenskr8ninger snit B-B.

Rampe-, kajindfatninger og molehoved

e Aquariuskaj (snit E-E, Figur 4.10) inkl. rampen (snit K-K, Figur 4.11) kan an-
laegges uafhaengigt af de indledende opfyldningsarbejder. Den kan opbygges
som en kombispunsveeg i front (store H-profiler med almindelige spunsjern
imellem) fastholdt til en ankervaeg (cellefangedaemning). Den naturlige hav-
bund i omradet varierer fra 1,5 til 4 m under MLWSS.

e Stenskrdningen ved hjgrnet af Capricornkaj og den nuvaerende sikring mod
land fjernes, s& den fgrste nye spuns kan rammes herfra.

» Ramning af spuns og udlaegning af ankre vil kunne foreg fra flade.

e Ramningen sker i videst muligt omfang med vibrator. Evt. efterramning vil ske
med et hydraulisk ramslag.

6 Mean Low Water Spring. Middel springtids lavvande. Benyttes pa sgkort som udtryk for den
mindste vanddybde i sejlrender og havnebassiner
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e Ramningen startes fra Capricornkaj, og montering af ankre som understgttes
og supplerende sandopfyldning foregar Igbende, s konstruktionen ogsa er
stabil under udfgrelsen.

e Molehovedet er cirkulaert og kan udfgres med flade spunsprofiler. Indfatningen
fastholdes af en armeret betonplade pa toppen.

o Cellefangekonstruktionen er stabil og vil kunne udstyres med pullerter, lej-
dere, lys. mm og benyttes som kaj. Endelig belaegning og tilslutninger vil
kunne udfgres, ndr naboomradet er fyldt op.

Snit E-E

= [—Betonhammel, bredde 3,0 m
~ 1 | Forderedt for tung loft

Gigant
fender

Understotning af ankre

R S

RN 2R AN ZAN &

SNBSS K

| —Beton pael

/Knmblspuns

Havbund, uddybet til
-6,3 m MLWS | Etape 4

Figur 4.10. Opbygning af Aquariuskaj med kombispunsveaeg.

Snit K-K 3,80

Tvaersnit rampe ( langsgdende ) e TOPKOTE ANKERSPUNS = 3,45

140

Top<aie spuns 1,10

o r 2.00
« DVREC. B Aneehot

Kombispuns

=-11,30 Fremlid g havbure
SRRSO

Figur 4.11. Opbygning af rampe.

Havnearealer

e Opfyldning af bagarealerne sker Igbende ved sandindpumpning og kan afslut-
tes, ndr stenskrdningen mod Vadehavet og spunsdeemningen for Aquariuskaj
er udfgrt. Der etableres et midlertidigt overlgb i stendaemningen indtil afslut-
ningen, s& overskudsvand kan Igbe ud.

Betonarbejder

e Kajindfatningen forsynes med for-/bagstgbning og hammer af beton.

e I den gstlige ende mellem Capricornkaj og Aquariuskaj anlaegges en fast dob-
belt 25/30 m bred rampe i beton.
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Uddybning

o N3r kajindfatningen er etableret og forankret, uddybes bassinet til kote -9,3 m
MLWS og foran Aquariuskaj til kote -10,5 m MLWS. Mod Capricornkaj reduce-
res vanddybden jeevnt til -7,5 m MLWS over et 30 m bredt bzelte.

e Bredden af sejlrenden foran Atlant- og Australienskaj kan gges med 100 m til
300 m. Den stg@rre bredde forbedrer besejlingsforholdene og reducerer ha-
stigheden af tidevands-med-stremmen, sd de forbisejlende skibe lettere vil
kunne holde styrefart, og s& pavirkningen pd (interaktionen med) de fortgjede
skibe langs stremkajerne bliver mindre ved passage.

e Det opgravede materiale forventes dels at bestd af fedt smeltevandsler af
senglacial/glacial alder, og dels af sand.

e Uddybningen vil ske med en hydraulisk gravemaskine (backhoe dredger) og
transporten derfra foregd med splitpramme.

e Den sandede del af materialet vil kunne nyttigggres som fyld, mens den lerede
del af materialet har s& darlige egenskaber, at det ma klappes. Anvendelses-
mulighederne vil blive undersggt ngjere i det kommende geotekniske undersg-
gelsesprogram.

e Det ikke anvendelige materiale klappes pa klapplads 2b eller 3b i Fangbugt, li-
gesom det er sket i forbindelse med Etape 3 og 4.

e Etablering af sejladsafmaerkning.

Afsluttende arbejder

Afsluttende udferes diverse installationer sdsom montering af kajudstyr (pullerter,
fendre, lejdere, etc.), etablering af forsynings- og kloakanlaeg, belaegning p& kaj-
gader, lysmaster, kajstik mv.

Bygninger pd havnearealet samt asfalt/betonstensbelaegninger etableres i takt
med efterspgrgslen.

Der ligger flere kabler og rgr i omradet, hvor Etape 5 anlaegges, sdsom fjernvarme
(frem/retur), trykledning (spildevand) og 60kV ledning mellem Esbjerg og Fang, se
Figur 4.2. De vil pa et senere tidspunkt kunne omlaagges i et tracé i rabatten langs
vejen ved stenkastningen. Rgr/kabler vil kunne frembringes fra Etape 5 til Fang
ved hjeelp af en styret underboring, som vil lande’ p& stranden pa Fang. Hvis luft-
ledningerne (60kV) gnskes nedgravet, kan de ligeledes omlagges jeevnfgr det tid-
ligere naevnte princip.

Tidsplan og udfgrelsesperioder for anlaegsarbejderne

Etablering af Etape 5 forventes igangsat i 2. halvr af 2021. Den forventede ud-
streekning af anlaegsfasen er ca. 5 ar. I nedenstdende Figur 4.12 er vist en over-
sigt over tidsplanen for udfgrsel og feerdigggrelse af anlaegsarbejdernes faser. Fa-
serne refererer til anlaegsaktiviteterne beskrevet i afsnit 4.2.

Hele etapen vil kunne etableres over en periode p& ca. 5 ar. Arealet vil kunne ta-
ges i brug, efterhdnden som etapen udbygges. Det forventes, at ca. halvdelen af
arealet kan indga i havnens drift i det 3. ar.

Indpumpningen af sand til opfyldningen af omradet vil foregd gennem hele perio-
den.

Etableringen af kajen og ramperne inkl. uddybningen, som er vist i fase to, forven-
tes at ske pd ca. 1 8r. Ramningen af spuns og opankring forventes at ske pd ca. 4
mé&neder.
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2021 (medio)
Fase 1

2022

Fase 2 +3

2023
Fase3 +4

2024 - 25

Fase 5

2026 (medio)
Fase 6

Figur 4.12. Tidsplan for udfgrelse og faerdigggrelse af faserne 1 til 6 i forbindelse med etablering af
Etape 5.

4.3 Havnedrift

Herunder beskrives, hvorledes de nye havnearealer forventes indrettet og an-
vendt.

4.3.1 Rammer for bebyggelse og oplag
De nye havnearealer kan maksimalt bebygges svarende til 10 % i fodaftryk.

Bygningshgjden i delomrdde A og B ma ikke overstige 30 m over kote 5,0 DVR90.
Dog ma mindre bygningsdele opfgres i op til 35 m over kote 5,0 DVR90. Skorstene
kan desuden gives den for driften ngdvendige hgjde.

112



4.3.2

Esbjerg Havn 1. december 2020 www.niras.dk

W X

_ Delomrade B

@.

Figur 4.13: Delomr8der p§ Etape 5

P8 alle havnearealerne kan der anvendes hgijt bevaegeligt havneudstyr, som mobil-
kraner p& ca. 80 m, specialkraner pd ca. 120 m og diverse transportmateriel og
udstyr p& ca. 20 m.

Neer ved kajerne vil der i perioderne mellem udskibninger kunne ske opstilling af
projektgods i varierende hgjde. Godset samles og ggres klart, saledes at lastnin-
gen af fartgjer kan ske hurtigt. Pt. placeres ca. 90 m hgje vindmglletdrne opretsta-
ende pd kajnaere, eksisterende havnearealer. Det er forventeligt, at der i fremti-
den vil kunne forekomme oplag af hgjere gods. S&danne oplag kan placeres i del-
omrade B, i tilknytning til udskibning fra Aquariuskaj. I delomrdde A ma oplag ikke
overstige den maksimale bygningshgjde pa 30 m.

Ovenstdende bestemmelser for oplag regulerer alle oplag, som enten er tilbage-
vendende pd samme position pd havnen, eller som finder sted i mere end 6 uger.

Det bemeerkes, at bebyggelse ikke kan placeres indenfor en bufferzone omkring
de forsyningsledninger, som ligger mellem Esbjerg og Fang. Ledningsnettet vil
blive omlagt, ndr levetiden er udigbet, og derefter vil restriktionerne ophgre. Ved
omlaegning placeres ledningsnettet i trace langs Zodiakvejs forlaengelse pa Etape
5.

Aktiviteter pa de nye havnearealer

Havneudvidelsen vil umiddelbart efter etablering blive anvendt til en viderefgrelse
af eksisterende servicering af havvindmglleindustrien. Dette omfatter lastning og
losning af forskellige godstyper, montering og klarggring af vindmgllekomponenter
til udskibning, lager- og opbevaringsaktiviteter samt maritime serviceaktiviteter.
Med tiden forventes der at opstd behov for etablering af bebyggelse pd arealet, se
afsnit 4.3.3.

Der forventes anlgb af samme slags skibe som i den nuvaerende havnedrift.
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Arbejdsoperationer i forbindelse med lastning og losning vil afhange af godstypen:

. Containere og stgrre stykgods handteres med forskellige krantyper (mobilkra-
ner eller sporbundne kraner) samt evt. truck, reachstacker eller gaffeltruck.

. Trailere bugseres med truck/tug masters.

. Lgst massegods (lgs bulk) lastes/losses med transportgrer direkte fra/til siloer
og planlagre eller med krangrab, pneumatiske sugeanlaeg eller kraner med
snegl, hvis transporten til og fra skib sker til lastbiler uden yderligere opma-
gasinering pa havnearealerne.

. Pumpbart bulk (flydende eller luftbdren) pumpes via nedgravede rgrsystemer
eller via rgrsystemer pd rgrbro direkte mellem tankanlaeg/siloer og skib.

. Skrot lastes/losses med forskellige krantyper (mobilkraner eller sporbundne
kraner) udstyret med polygrab.

Forventede virksomhedstyper

Over tid forventes udvidelsen (Etape 5) at blive bebygget for at facilitere havnere-
laterede aktiviteter sdsom maritim servicevirksomhed, skibstrafik-, industri-, pro-
duktions-, veaerksteds-, lager-, transport-, handels- og oplagsvirksomheder, pak-
husfaciliteter og handtering af stykgods, containeroplag, projektgods og trailere,
bulk (sten- og grusproduktion) og lign. De virksomheder, som forventes at etab-
lere sig pa arealerne, kan for eksempel vaere produktionsvirksomheder, der forar-
bejder importerede raprodukter eller producerer emner, som skal udskibes. Det
kan ogsd vaere virksomheder, som handterer trailers, containere, stykgods eller
bulk. Af andet erhverv kan vaere skibsreparationsvaerksteder og leverandgrvirk-
somheder til skibe. Herunder ogsd mandskabs- og kontorfaciliteter for skibsmaeg-
lere, rederier og lignende erhverv, der arbejder med skibsfart og maritime aktivi-
teter.

Det forudseettes, at der kan etableres 5-10 virksomheder i omradet ud over almin-
delige mandskabs- og kontorfaciliteter for gvrige interessenter i havnen. Af disse
virksomheder forventes det, at op til ca. 5 virksomheder vil vaere omfattet af reg-
lerne for miljggodkendelse iht. miljgbeskyttelseslovens kap. 5 (LBK nr 681 af
02/07/2019).

Virksomhederne p& havnen skal enkeltvis overholde gaeldende greenseveerdier for
st@j, vibrationer og udledning af forurenende stoffer til luften mv.

Der forventes etableret virksomheder i miljgklasse 4-7 pa havnearealerne. Som
udgangspunkt forventes en stgjgraense i skel p& 70 dB(A).

Afledning af overfladevand

Processpildevand, sanitaert spildevand, renggringsvand mv. fra virksomhederne
skal afledes til Esbjerg Kommunes renseanlzaeg. Overfladevand skal, afhaengig af
omradets aktiviteter, afledes enten til Esbjerg Kommunes renseanlaeg, udledes til
sejlrende eller havnebassin via overfladevandssystem med eventuelle rensefunkti-
oner (hvirvelseparator) eller via nedsivning pa havnearealerne til Vadehavet. De
specifikke krav er fastlagt i miljgvurderingens kapitel 21 om vandafledning.
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Alternativer

Ifglge miljgvurderingslovens § 20 og bilag 7 (LBK nr 1225 af 25/10/2018) skal der
som en del af miljgkonsekvensrapporten indgd en beskrivelse af de rimelige alter-
nativer, som bygherren har undersggt, og som er relevante for projektet og dets
saerlige karakteristika, samt indgd en angivelse af hovedarsagerne til den valgte
Igsning under hensyntagen til projektets indvirkninger pa miljget. I det fglgende
beskrives derfor de rimelige alternativer som har vaeret undersggt i forbindelse
med udvidelsen af Esbjerg Havn.

I forhold til miljgvurderingen af planer fastleegger miljgvurderingslovens (LBK nr
1225 af 25/10/2018) § 12 og bilag 4 at miljgrapporten skal indeholde vurderinger
af den sandsynlige vaesentlige indvirkning p& miljget af planens gennemfgrelse og
rimelige alternativer under hensyn til planens m8l og geografiske anvendelsesom-
rade. Jf § 13 stk. 2 skal den sammenfattende redeggrelse, som skal udarbejdes i
forbindelse med den endelige vedtagelse af en plan, bl.a, indeholde belysning af
hvorfor den godkendte eller vedtagne plan er valgt p& baggrund af de rimelige al-
ternativer, der har veeret behandlet.

Beskrivelsen af alternativer i de fglgende afsnit indeholder blandt andet de areal-
maessige forslag, der er indkommet i idéfasen. Der er modtaget fglgende forslag til
alternative arealer: Dry Port arealet i Andrup, DFDS-Terminalen, fiskerihavnen, 6.
bassin og lystbddehavnen nar denne bliver flyttet til Esbjerg Strand.

Ydermere blev konkurrence med tyske, hollandske og engelske havne papeget i
idéfasen, men det vurderes ikke som et rimeligt alternativ at se pa konkurrence-
forhold til udenlandske havne, ligesom markedsanalysen for Esbjerg Havn har vist
et stort potentiale for gget veekst. P& den baggrund belyses internationale alterna-
tiver ikke naermere.

Alternative placeringer af havneudvidelsen

Som alternativ til den foresldede havneudvidelse er det overvejet, om en tilsva-
rende udvidelse kunne opnas ved placering andre steder i tilknytning til Esbjerg
Havn.

P& nuvaerende tidspunkt (efterdr 2019) er der pa Esbjerg Havn ca. 200.000 m? le-
dige havnearealer. Arealerne ligger spredt ud over hele havnen p3 flere forskellige
matrikler og i varierende stgrrelse. De ledige arealer vil hverken hver for sig eller
tilsammen give arealer, der tilnaermelsesvis svarende til det arealet pd Etape 5 p
575.000 m2. Det forventes desuden, at de ledige arealer vil blive udlejet over de
kommende &r.

En udbygning nord for den eksisterende havn er ikke mulig, idet dette omrade er
udbygget til lystbdehavn og rekreativ anvendelse som strandpark. Dermed er der
sat et endeligt stop for udbygning af erhvervshavnen i nordlig retning.

Syd for Etape 5 ligger et Natura 2000-omrade, som indgar i det trilaterale Vade-
havssamarbejde. P& grund af naturbeskyttelseshensynene i dette omrade ma det
forventes, at det ikke vil vaere muligt at opna tilladelse til at etablere et havnean-
laeg.
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Indenfor den nuveerende havnegraense er der alene frie arealer langs eksisterende
kajer ud mod Vadehavet.

I nedenstdende afsnit behandles de forslag til alternativer som blev identificeret i
Igbet af den fgrste offentlige hgring. Forslagene er specificeret i myndighedernes
afgraesningsnotat af 18. september 2018 (Esbjerg Kommune samt Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, 2018):

e Fazergehavnen, se afsnit 5.1.1

e 6. bassin, se afsnit 5.1.2.1

e Fiskerihavnen, Lystbadehavnen nar denne bliver flyttet til Esbjerg Strand
(begge ligger i 2. bassin), se afsnit 5.1.2.2

e Trafikhavnsbassinet, se afsnit 5.1.2.3

e Fremrykning af Atlantkaj, se afsnit 5.1.3

e Andrup og Dry Port-konceptet, se afsnit 5.1.4

Desuden omtales arealerne ved Esbjergvaerket i afsnit 5.1.5, idet disse arealer for-
ventes at skulle overgd til anden anvendelse, ndr Esbjergvaerket lukkes i 2023.

5.1.1 Faergehavnen

FARGEHAYN

Figur 5.1: Oversigt over arealer p§ Faergehavnen (Kort fra Esbjerg Havn).

Arealet pd Faergehavnen bestar af flere forskellige matrikler, hvoraf det stgrste
omrade pa 83.000 m? tidligere blev brugt som terminal for DFDS. Omradet frem-
gér af Figur 5.1.

Det maksimale samlede areal giver ikke mulighed for at opbygge de faciliteter,
som pataenktes anlagt i Etape 5. Der kan heller ikke etableres yderligere kajanlaeg.

Det vurderes samtidig, at trafikafviklingen fra Feergehavnen vil blive vanskelig pa
grund af afstanden til E20. Desuden vil adgangsvejene fra E20 til omradet medfgre
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en vaesentlig transport gennem byen. Det forventes, at omradet og kajer vil blive
brugt til projekter, anlgb af krydstogtskibe, servicering af offshore vindmglleparker
og bulk-gods.

Opfyldning af eksisterende havnebassiner

Det er overvejet, om opfyldning af nogle af de eksisterende havnebassiner vil
kunne erstatte dele af Etape 5. Med input fra den fagrste offentlighedsfase er fgl-
gende havnebassiner undersggt: 6. bassin, den tidligere fiskerihavn i 2. bassin og
omradet i 2. bassin, hvor der tidligere har vaeret lystbadehavn samt trafikhavsbas-
sinet.

6. bassin

© SDFE, WMS-tjeneste, Skaermkort daempet : c

\ 51.270 m2
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Figur 5.2: Oversigt over 6. bassin

Som alternativ til den foresldede udbygning er opfyldning af 6. bassin og etable-

ring af en kaj langs indsejlingen til 5. bassin overvejet. Overvejelsen er udfgrt for
6. bassin, fordi det relativt enkelt vil kunne lukkes og opfyldes. Omradet fremgar
af Figur 5.2.

Indenfor de nuveerende kajer, vil der kunne dannes et bagland p& ca. 50.000 m?2
med ca. 150 meter kaj. Dog vil ca. 500 m eksisterende kaj blive nedlagt ved dette
alternativ, s8 den samlede kajlaengde vil mindskes. Dette alternativ vil ogsd ngd-
vendigggre, at der sker flytning af to pladskraevende virksomheder med aktiviteter
som skibsveerft med to flydedokker samt nedbrydning af skibe med henblik p&
genbrug.

Til sammenligning giver Etape 5 et bagland p8 ca. 575.000 m2 med ca. 350 meter
kaj, sd det resulterende anlaeg ved opfyldning af 6. bassinet vil blive vaesentligt
mindre end Etape 5.
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Det vurderes samtidig, at trafikafviklingen fra en lukning af 6. bassin vil blive van-
skelig pa grund af afstanden til E20. Desuden vil adgang til omradet medfgre en
vaesentlig transport gennem Esbjerg by.

2. Bassin

Som alternativ til den foresldede udbygning er delvis opfyldning af 2. bassin i om-
radet, der tidligere blev anvendt som lystbadehavn, og etablering af en kaj pd
tvaers af 2. bassin overvejet (se Figur 5.3). Det vurderes ikke relevant at opfylde
en stgrre del af 2. bassin. Overvejelsen er udfgrt for 2. bassin, da lystbddehavnen
netop er flyttet til Esbjerg Strand, og omrddet derfor kan tages i brug til havnere-
laterede aktiviteter.

© SDFE, WMS-teneste, Skaermkort deempet

<=
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Figur 5.3: Oversigt over 2. bassin. Den tidligere lystb8dehavn er markeret med gul.

Indenfor de nuvaerende kajer, vil der kunne dannes et bagland pd ca. 20.000 m2
med ca. 160 meter kaj. Dog vil ca. 360 m eksisterende kaj blive nedlagt ved dette
alternativ, s den samlede kajlaengde vil mindskes.

Til sammenligning giver Etape 5 et bagland p& ca. 575.000 m? med ca. 350 meter
kaj, s& det resulterende anlaeg ved opfyldning af 2. bassin vil blive vaesentligt min-
dre end Etape 5.

Det vurderes samtidig, at trafikafviklingen fra den opfyldte del af 2. bassin vil blive
vanskelig p8 grund af afstanden til E20. Desuden vil adgang til omrddet medfare
en vasentlig transport gennem Esbjerg by.

Trafikhavnsbassinet

Som alternativ til den foresldede udbygning er opfyldning af Trafikhavnsbassinet
og etablering af nye strgmkajer langs sejlrenden overvejet (se Figur 5.4). Indenfor
de nuvaerende moler, vil der kunne dannes et bagland pa ca. 300.000 m? med ca.
900 meter kaj. Dog vil ca. 1,2 km eksisterende kaj blive nedlagt ved dette alterna-
tiv, s8 den samlede kajlaengde vil mindskes.
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Figur 5.4: Oversigt over Trafikhavnen

Til sammenligning giver Etape 5 et bagland p& ca. 575.000 m? med ca. 350 meter
kaj, s& det resulterende anleeg ved opfyldning af Trafikhavnsbassinet vil blive vae-
sentligt mindre end ved etablering af Etape 5.

Det vurderes samtidig, at trafikafviklingen fra en udbygning ved Trafikhavnen vil
blive vanskelig p& grund af afstanden til E20. Desuden vil adgang til omradet med-
fgre en vaesentlig transport gennem Esbjerg by. En udbygning i Trafikhavnsbassi-
net vil desuden veere placeret taettere ved eksisterende boliger end udbygningen i
Etape 5.

Fremrykning af eksisterende kajer

En fremrykning af eksisterende kajer i omradet fra Arieskaj til Taurus Kaj kunne
generere et landareal af naesten samme stgrrelse som landarealet pd Etape 5,
men det ville ikke medfgre leengere kaj, end der er i dag. Det skal desuden be-
meaerkes, at det ville kraeve opfyldning af eksisterende sejlrende og uddybning til
ny sejlrende i det lavvandede omréde over mod Fang. Derfor er denne udbygning
ikke overvejet yderligere.

Dry Port areal i Andrup

I Kommuneplanen (Esbjerg Kommune, 2014) er der udlagt en sdkaldt Dry Port i
baglandet. En Dry Port fungerer som en intermodal terminal for omladning af
skibsgods til indenlandske destinationer. Omradet er udlagt med henblik pa at
kunne tilbyde motorvejs- og havnenzere arealer til energierhverv og vindmgllepro-
duktion samt til relaterede produktions-, service- og udviklingsvirksomheder. Are-
alet ligger i Andrup ca. 5 km fra Esbjerg Havn. Omridet blev sendret med et kom-
muneplantillaeg i 2019 (Esbjerg Kommune, 2019a). Arealerne er udlagt til areal-
kraevende erhverv, herunder havnerelaterede virksomheder. De udlagte arealer er
vist pd Figur 5.5, med fglgende numre: 10-030-020, 11-030-010 og 11-030-020
(I).
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Figur 5.5: Esbjerg Havn, projektomr8det samt arealer, der i kommuneplanen er udlagt til arealkrze-
vende erhverv, herunder havnerelaterede virksomheder.

I markedsanalysen for Esbjerg Havn (Renewable Energy Solutions, 2016) er der
identificeret et potentiale for etablering af tung fremstillingsindustri, som er af-
haengig af en kajneer placering. Det vurderes, at Dry Port arealet vil veere interes-
sant, hvis en af de meget pladskraevende fremstillingsindustrier i fremtiden skal
finde en lokalitet til et nyt produktionsanlzeg, idet der kan etableres en privat vej
for stor tung transport fra Dry Port omradet og ned til havnen, som kompensation
for den manglende kajneerhed. Et eksempel kunne vaere fremstilling af vindmglle-
komponenter.

Det vurderes dog alene, at et areal som Dry Port-omradet vil vaere interessant for
produktionsanlaeg, der er s store, at der ikke kan findes arealer til anlaeggene i
danske erhvervshavne. Driftsudgifterne vil alt andet lige vaere hgjere for en virk-
somhed i Dry Port-omradet, sammenlignet med drift af samme virksomhed pa
selve havnen. Det vurderes, at mindre produktionsvirksomheder ikke vil kunne til-
traekkes til Esbjerg Havn, hvis Dry Port-omradet er det eneste sted, de kan placere
sig. Som konsekvens heraf ma det forventes, at denne type virksomheder i stedet
vil vaelge at etableres sig p8 andre havne, der kan levere kajnaere arealer.

Esbjergveaerkets arealer

Esbjergvaerket lukkes ned i April 2023, hvorefter der forventes 2 &r til nedrivnin-
gen. Det skal dog bemaerkes, at der ikke er krav om nedrivning indenfor 2 ar efter
nedlukning, idet @rsted har 10 &r fra nedlukning til at udarbejde en plan for ned-
rivning.

Nar Esbjergvaerket er fjernet vil det friggre et havneareal pa cirka 190.000 kva-
dratmeter, som forventes at skulle bruges til havvind-industrien i tillaeg til det
areal som etableres med Etape 5 (Figur 5.6). Der er saledes ikke tale om et areal,
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som kan erstatte etableringen af Etape 5, men som allerede er medtaenkt i hav-
nens udviklingsmuligheder og som skal medvirke til at sikre tilstraekkeligt havne-
areal til havvind projekterne.
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Figur 5.6. Oversigt over omr8det ved Esbjergveerket (Kort fra Esbjerg Havn).

Hovedarsagerne til det valgte alternativ

Som beskrevet i kapitel 2 viser Esbjerg Havns markedsanalyser, at der er et stort
potentiale for at Esbjerg Havn fortsat kan spille en hovedrolle szerligt i relation til
vindmglleindustriens behov relateret til eksisterende og kommende vindmgllepro-
jekter i Nordsgen. Analyserne viser ogsd, at for at kunne det, kraeves det at hav-
nen kan stille ggede arealer til radighed for aktgrerne - et arealbehov pa yderli-
gere 500.000-1 mio. m? havneareal. Dertil viser analyserne behov for ogsa at gge
kaj-laengden s8ledes, at kapaciteten for skibsanlgb forgges.

Gennemgangen af mulighederne i de foresldede alternativer viser, at ingen af dem
selvstaendigt vil vaere i stand til at imgdekomme behovet for arealer. Flere af alter-
nativerne vil dertil medfgre, at der nedlaegges kajstraekninger, hvilket vil betyde
en reduceret mulighed for skibsanlgb til havnen.

Det anses derfor som helt utilstraekkeligt at sgge at Igse vindindustriens behov in-
den for havnens nuvarende og umiddelbart tilstgdende arealer som belyst under
gennemgangen af ovenstdende alternativer. Det indgar i overvejelserne, at heller
ikke ved at etablere alle alternativerne sammenlagt vil arealbehov og behovet for
kaj kunne Igses tilfredsstillende. Derudover ville sddan en Igsning i forhold til vej-
betjening medfgre gget transport ind gennem Esbjerg by, hvilket vil have trafikale
konsekvenser i form af stgj og trafiksikkerhed. Endvidere vil s&dan en Igsning
medfgre, at den ggede havnedrift vil komme til at foregd teettere pd eksisterende
by og eksisterende boligomréder, hvilket vil medfgre gget stgjpavirkning i forhold
til valget af Etape 5.

Da der ikke er fundet rimelige alternativer til Etape 5 indgar der ikke miljgvurde-
ringer af alternativer i miljgkonsekvensvurderingen.
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Med Etape 5 planlagges for etablering af ca. 575.000 m? nyt havneareal, 350 me-
ter kaj og en dobbelt Ro/Ro-rampe som en forggelse af havens nuvaerende kapaci-
tet og uden reduktion af eksisterende kajer.

Udvidelsen bergrer et vandomrade p& ca. 76 ha, heraf opfyldes ca. 59 ha til nyt
landareal, og havbunden uddybes til sejlbar dybde i to omrader pa i alt 17 ha.

Etape 5 ligger hensigtsmeaessigt i forhold til vejadgang, idet der med vejforlaengel-
sen af E20 til Esbjerg Havn er etableret direkte adgang til Esbjerg @sthavn uden
om beboede omrdder. Vejadgangen til det nye havneomrade kan sdledes ske via
eksisterende adgangsveje til Esbjerg @sthavn.

Den planlagte havneudvidelse stgder mod nord op til landomrader i det 8bne land,
der er udlagt til natur og rekreative formal under anvendelsen ‘Naturnetvaerk’
(hhv. Kommuneplanramme 11-030-70 Natur ved M3devej og 11-030-72 Vindmgl-
leomrdde ved Madevej (Esbjerg Kommune, 2014)). Desuden er et smalt omrade
langs kysten del af en udpegning af 'Stgrre sammenhangende landskaber’. Yderli-
gere er en raekke arealer umiddelbart nord for Etape 5 omfattede af naturbeskyt-
telseslovens § 3 som beskyttede naturtyper.

De miljgmaessige pavirkninger i relation til Etape 5 er alle uddybende beskrevet og
vurderet i denne miljgskonsekvensrapport og resumeret i det ikke tekniske resumé
i kapitel 1. Der er ikke konstateret nogle vaesentlige miljgpavirkninger af projektet.

Valget af Etape 5 ses at vaere den miljgmaessigt og driftsmaessigt bedste Igsning i
forhold til Esbjerg Havns udviklingsbehov.

Referencescenariet

Miljgskonsekvensrapporten skal ifglge de to relevante miljgvurderingslove (LBK nr
1225 af 25/10/2018) og (BEK nr 450 af 08/05/2017) indeholde en beskrivelse af
de relevante aspekter af den aktuelle miljgstatus (referencescenarie) og en kort
beskrivelse af dens sandsynlige udvikling, hvis projektet ikke gennemfgres, for sa
vidt naturlige andringer i forhold til referencescenariet kan vurderes ved hjzlp af
en rimelig indsats p& grundlag af tilgeengeligheden af miljgoplysninger og viden-
skabelig viden.

I miljgkonsekvensrapportens vurderingsafsnit er referencescenariet generelt be-
skrevet for hvert af de aktuelle miljgemner, som en beskrivelse af status eller den
basistilstand, der gaelder for det pagaeldende miljsemne i dag, og dette fremgar af
de afsnit, der kaldes for “Eksisterende forhold”. For de emner, hvor det er muligt
at vurdere den sandsynlig naturlige udvikling i miljgstatus, indgdr dette i beskri-
velsen af de eksisterende forhold.

Referencescenariet beskriver situationen i 2026, hvis projektet ikke realiseres.
2026 er valgt, da Etape 5 forventes at vaere etableret og i fuld drift pa dette tids-
punkt. Hvis det er tilfeldet, forventes miljgforholdene i projektomradet at forblive,
som de er i dag, men den igangveerende havneudyvidelse vil i hgjere grad vaere
etableret og udbygget/udnyttet fuldt ud.

De beskrevne pavirkninger fra anlaegsarbejder (stgj, udledninger til luften, stgv
mv.) vil ikke veere relevante da de ikke vil finde sted.
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Ved referencescenariet vil projektomradet forblive vandareal. Derfor vil pdvirknin-
gen af havmiljget generelt set forblive uaendret i forhold til i dag. Det vil sige, at
kystmorfologien ikke vil blive pavirket, og at sedimentationen fortsat vil foregd
som i dag. P&virkninger af de marine naturtyper vil ikke forekomme, og det vil pa-
virkningerne p8 marint dyreliv heller ikke. Sejlrender mv vil blive oprenset i
samme omfang som i dag for at opretholde havneaktiviteten.

Landskabet vil ikke blive zendret ud over, hvad den fortsatte udvikling og drift af
de eksisterende og allerede planlagte arealer i Esbjerg @sthavn kan medfare, og
havnen vil heller ikke opleves vaesentligt anderledes fra de omkringliggende omra-
der end i dag.

Rekreative forhold mv vil heller ikke blive forandret.

Den st@j der vil forekomme fra havnedriften er beskrevet og beregnet i kapitel 17
om stg@j og vibrationer under eksisterende forhold. Der indgar beregninger og be-
skrivelser af det akkumulerede stgjbidrag fra sdvel virksomheder pa Esbjerg Havn
som for skibe/installationsfartgjer, der ligger ved kaj.

Da hele grundlaget for havneudvidelsesprojektet er, at der er et stort behov for
arealer til at kunne betjene havmglle-omrader i Nordsgen, kan et sandsynligt ud-
viklingsscenarie veere, at de eksisterende havnearealer og de, der er under etable-
ring, anvendes mere intensivt end i dag. Det vil medfgre gget stgj fra trafik, skibe
ved kaj og fra handteringen af gods ligesom havneudvidelsen med Etape 5 vil. Den
eksisterende planlaagning indeholder ligeledes mulighed for, at nye virksomheder
kan etablere sig pa de allerede eksisterende og planlagte arealer. Nogle af de mil-
jepavirkninger, som er belyst i forhold til stgj fra havneudvidelsen, vil derfor ligele-
des kunne forekomme inden for eksisterende og planlagte havnearealer.

Det anses dog som helt utilstraekkeligt at sgge at Igse vindindustriens behov inden
for havnens nuvaerende arealer som belyst under gennemgangen af ovenstiende
alternativer.
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