/[l

MOSTY

KATOWICE

ul. Rolna 12, 40-555 Katowice Polska
www.mostykatowice.pl
e-mail: biuro@mostykatowice.pl

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

INWESTOR: )
ODDZIAt W GDANSKU
UL. SUBISLAWA 5, 80-354 GDANSK

ZADANIE:

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ DLA INWESTYCJI

POD NAZWA:
»,KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S6
ZADANIE 1 DRUGA JEZDNIA W CIAGU OBWODNICY StUPSKA”

NR ZADANIA: 402100868_7166
STADIUM: KONCEPCJA PROGRAMOWA

OPRACOWANIE:

RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

BRANZA: OCHRONA SRODOWISKA
TOM: 1. OPIS
OPRACOWAL :
mgr inz Bozena Szwentner %«QUQ
mgr Marek Papin d{/ Q ‘
avele o
mgr inz Joanna Libera (66
o
mgr inz Sebastian Kubat %b&ﬁ
mgr. Lukasz Matkowski -
M /ZJ W%
mgr inz Jolanta Radecka J 0(0
NONNY
DATA:
CZERWIEC Egzemplarz nr:

2016



http://www.mostykatowice.pl/

RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

v v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
M OST na odcinku Stupsk — Lebork 1
i | KATOWICE :
Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Spis tresci

L WPROWADZENIE. ... .ottt et et e et e et e st e s te e s be e s be e s beenbeeabeeasesteestaesteestessnens 9
1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA ... tviiitieiieeeteeasteeateeasteeateeateeasbeeateeabsesateeastseasteeasbeeanteeanteeanseeesteeensaessseas 9
1.2. KWALIFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA ....eciuveeeeiutieeeiteeeesiseesesastseesssssssesssssesssssssesnssssessssssesssssesssnsssessnssenes 10
1.3. CEL OPRACOWANIA .. .ottt ettt ettesteete e e as e ssaestaesteesteesaeanseasseaseesssessaesteenteesteaseesseesaeesneenneeneeanseansenneeses 10
1.4, ZAKRES OPRACOWANIA ... .eetieitateastesstesteesteeteaseessaesseesseesseasseassesssssssesseesesssessesssesssesssessssansesssesseenns 10

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA .........cocotiiiiiiiie ittt 11
2.1 CHARAKTERYSTYKA CALEGO PRZEDSIEWZIECIA I WARUNKI UZYTKOWANIA TERENU......cccvvevveerinians 11

2.1 1. SHAR ISINIEJGCY vvivvieieiiiniiie ittt 11
2.1.2. SEAN PLOJEKIOWAINY ..ottt ettt b e et b e bbb bbbt et b et et n bt et 16
2.1.3.  Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub uzytkowania .................cc.cc....... 37
2.2. GLOWNE CECHY CHARAKTERYSTYCZNE PROCESOW PRODUKCYINYCH ....vvveiiiieiiiieiiieesineesineesneesineens 38
2.3. PRZEWIDYWANE RODZAJE 1ILOSCI ZANIECZYSZCZEN WYNIKAJACE Z FUNKCIJONOWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECTA .....uutvteiiutieeessttteessstesessssesessssssessssssesssssesesssssesssnssssssnssesssssseessnssssessnsseessnssenes 38
0 0 S o (0o 0o .2 T (U T OSSR 38
2.3.2.  Emisje zanieczyszczen do powietrza QtmoOSferyCZNEZO ..........ccuvureereeieriesiee s see e 39
2.3.3. EMUSJA RALASU ..ot 41
2.3.4.  Emisje drgam i WIDFACTT ...........ccuoviiieiiiii ittt 41
2.3.5.  Emisje SciekOW do WO § dO ZIEMI ..............cccoouiiieiiiiii it 42
2.3.6.  PowsStawanie 0dpadOw ..............c.ccuoueiiiiiiiiiiiii ittt 45

3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA

SRODOWISKO ...ttt e ettt ee st e e ee et et e s et es e s et en e s s een e enen et eneneeeon 47
3.1 POLOZENIE GEOGRAFICZNE I RZEZBA TERENU .....c.vvviiiiuieeeeiitieeeeiteeeeseteeessisseessassesesssseesssssesessssessssnnes 47
3.2. SUROWGCE NATURALNE .....eeittteitieesittestteesiaeestteestssessseestseassseessasessseessseessseessesesssesssseesssesssseessseesssesssseens 48
3.3. UWARUNKOWANIA GEOLOGICZNE ....ttieeutereeiitieeeateeeesssteteesssseseasssssesssseseessssesessssssesssesessssseessnssseessnnes 49
3.4. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE ....eetvieiviestieesireesieeesiaeessseessseesssesssssesssesssssssssesssssesssessssssssessssesssessnes 53

3.4.1.  Gilowne Zbiorniki Wod podziemnyChi..............ccccccivuiiiiiiiiiiiiiiieiieseee e 54
3.4.2.  Jednolite czesci wod podziemnych (JCWPA)..........cccuouiiiiiiiiiiienieiieie et 55
3.4.3.  Ujecia WO POAZICIIYCH............cc.coieiiiiiiiiie ettt 58
3.5. WARUNKI HYDROGRAFICZNE ...euvviiitveesieiessieesiteesssesssaeesssesssaeesssessssessssesssssssssesssssssssessssesssessssesssessnes 58
3.5.1.  Jednolite czgsci wod powierzchniowWych (JCWP) .......cooiiiiviiieiiieieieee st 59
3.6. ZAGROZENIE POWODZIOWE ....uutiiiiieeiiiiitiieteeeeesiiitteteeeesssaassssessssssaaiasssssseessassssssesessssssisssssssessessinssssees 62
3.7. WARUNKI KLIMATYCZNE ... eteiutttteitteteessteeeessteeeessssesasssssesesssssesssssseesssesesssssessanssseessssssessnsseeesnsesesnnnes 65
3.7.1.  Ocena wplywu zmiany klimatu na przedsigwzigcie oraz przedsigwzigcia na zmiany klimatu ....... 67
3.7.2.  Wrazliwos¢ infrastruktury drogowej w warunkach zmienionego klimatu ............cc..cccoeecveennnnnne. 71
3.8. WARUNKI GRUNTOWE .....cviieeiutitiesiteeeesstteeeestteeessssesaesssaeeesssesessssssesssssesesssssssssnssssesssssesesnsseeesnssenessnnes 74
3.9. FLORA TFAUNA ...ttt ettt sttt st a1t e s st e a1t e e st e e e st e e e a b e e e st e e enb e e e st e e b e e e s beeenbe e e nbeennbeeanes 75
3.10.  WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYINE .....iiituiiitieiieeastteasieeestreasseessssssssessssssssesssssssssssssssssssessssnes 130
3.11.  OBSZARY | OBIEKTY CHRONIONE POD WZGLEDEM PRZYRODNICZYM........ccoiiuuieeiirieeeeiireeeesirneeesineenns 130
3.12.  OBSZARY NATURA 2000.......0cciiiiiiiieitiiesieeitieeseeesteesseeesteesstesebeeasteeasteeasbesasbeeasbeeatseaseesstseassessssnes 135

4. OPISISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW CHRONIONYCH NA

PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI ................. 142
5. OPIS KRAJOBRAZU, W KTORYM DANE PRZEDSIEWZIECIE MA BYC ZLOKALIZOWANE
143
6. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA — WARIANT ZEROWY ....ccoooiiiiiiiineeeeene e 152
6.1. WWIELKOSCIEMISTLL.....c.viviiiiteseeieate st et et see e sme e ne et anesee e nese e enese e e snesee e enesne e enenne e enesne e anennes 152
B.1.1.  PrOQN0OZA FUCKU ...eeieiieiete sttt ettt ettt b et b bbbt e st et e e et e nbesbeebeene e 152
6.1.2.  Emisje zanieczyszczen do powietrza atmoSferyCznego ...........coccuuvirveenieiieeiieeieaie e 153
6.1.3.  EMUSTE RATASU ..ot 155
M OSTY Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.

na odcinku Stupsk — Lebork 2

‘_ KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

6.1.4.  EMISTA SCIEKOW ...ttt bbb 156
6.1.5.  EMISJA OAPAAOW ..ottt 159
6.2. ZNACZACE ODDZIAELY WANIA ... .ttiiteeitteiteessteestesssteesssesssteesssasssteeasbeessteeassesssseessseessseesnsesssteesnsessnes 159
6.2.1.  Oddzialywanie zanieczySzCzen d0 POWICIIZA..............cc.ccuiviiiiiiiiiiiiesie st 159
6.2.2.  OddzialyWanie RAIASU .............cccccoioiiiiiiiiiiiiieee sttt 160
6.2.3.  OddzialyWanie SCIEKOW ...........cccciiiiiiiiiiiii ettt ettt sbe e 162
6.2.4.  Oddzialywanie 0dpadOw ...............c.ccuveiiiiiiiiiii e 162
6.3. EFEKT EKOLOGICZNY REALIZACI INWESTYCJI cuvtiiitiesiriesiiiesireessiiesieesbeesnseessseesssessssessnsesssssssnsessnsns 162
7. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW ........coooiiiiiiiieiiseeseeeees s tesieses s tsss s 163
8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW .......coooviiiitiiesieeeee e sesss st s st sis s st ss st sn st nssse s 177
8.1. REALIZACIA PRZEDSIEWZIECTA.......cttteeiitereeiiuteeessttteesaseseessssesessssseesssssesssssesessssseessnssseesnsssessnseseenns 177
8.1.1.  Oddzialywanie na powietrze QtMOSIErYCINE . ...........cccccuvviiiiriiiiiieiieiei et 178
8.1.2.  Oddziatywanie w zakresie halasu i WIDFACTT ..............ccoouviiiiiiiiiiiii e 179
8.1.3.  Oddzialywanie na wody powierzchRiowe i POAZIEMNeE. .............cccccuvvenieiiieiiieiieesie e 180
8.1.4. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-WOUNE..............cccveriiiirineseneee e 181
8.1.5.  PowStawanie OdPAAOW .............c..cuiueieiiiiiiiitiieeet et 182
8.1.6.  Wphyw inwestycji na walory Krajobrazowo-przestrZenne........c.ccveveverenesesieieeienenesee e 184
8.1.7.  Wphyw inweStycji NA flOF 1 fAUNE. ..........ccccoviiiiiiiiii ittt 185
8.2. NORMALNA EKSPLOATACIA LUB UZYTKOWANIE .....ccivteiiiiesreessriesiessieessessssesssesssssssssesssssssssessssees 188
8.2.1.  Oddzialywanie na powietrze QtmOSIErYCINe ...........ccvviiieiiiiiiieii et 188
8.2.2.  Oddzialywanie w zakresie hatasu i WIDFACTI ..........cc.ccooiiiiiiiiiiiiiieeene s 190
8.2.3.  Oddzialywanie na wody powierzchniowe i pOAdziemne. ................ccuvenvieiiieiieiiesiine e 196
8.2.4.  Oddzialywanie na Srodowisko gruntowo-WOUNE..............cccveriiriiineiseneee e 197
8.2.5.  PowWStawanie OdPAAOW .............c..cuvueiueiiiiiiiit et 198
8.2.6.  Wphyw inwestycji na walory krajobrazowo-prZeStrZeNNE..........cccocieeerieieenieneene e see e seee s 200
8.2.7.  Wplyw inwesStycji RA fOFg i fAUNE.............ocoeviiiiiiiiiiee st 201
8.3. OCENA ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZAR NATURA 2000........ccccvieiiieeiie e 204
8.4. W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII PRZEMYSEOWEJ ....ccvviiiiieeiiiiieeeiieneestieeesnnennesenes 210
8.5. TRANSGRANICZNE ODDZIALY WANIA NA SRODOWISKO .....veivviivieiteeiteerearesssesseestaesseessessaessesssessseenns 213
8.6. OKRESLENIE WPLY WU PLANOWANEJ DROGI NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W PRZYPADKU
DROGI W TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI DROGOWED ... .vtiiviesereesitiessteesisiesssessssessssessssessssessssessssesssssssssessssesassessssees 213
8.7. PODSUMOWANIE ODDZIALYWAN .....0eittiitteitteteateseesteesseesseesseassesssesssesssessssssessssssssssesssesssesssessesseens 213
9. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU, ZE
WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO .........cooviviiiieieieeeeeeeeeeenees s 216
9.1. LUDZI, ROSLINY, ZWIERZETA, GRZYBY | SIEDLISKA PRZYRODNICZE, WODE I POWIETRZE ................. 216
9.2. POWIERZCHNIE ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM RUCHOW MASOWYCH ZIEMI | KLIMAT ......ccocevvvvranrneannen. 217
9.3. DOBRA MATERIALNE ....eiiiuttteeitieeeastteeeesstaseessteaeassseeesasseeeeasaeeeassseeesansseeesssseeesssseeessnssesesssenessnssneesns 218
9.4. ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY, OBJETE ISTNIEJACA DOKUMENTACJA, W SZCZEGOLNOSCI
REJESTREM LUB EWIDENCIA ZABYTKOW ...uuviiiitieitieesiteesteesteesssesssseesssesssseesssessssesasessssssssesssssssnsessssessnsessssees 219
9.5. KIRAJOBRAZ ...ttt sttt sttt ettt e et e et e et e et e et e et e e et e e ke e e bt e et b e e ba e e bbeenbeeebeeentaeetbeeas 219
9.6. WZAJEMNE ODDZIALY WANIE MIEDZY ELEMENTAMI, O KTORYCH MOWA WYZEJ.......ccceveeiireenreennn, 220
9.7. BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W PRZYPADKU DROGI W TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI DROGOWEJ
220

10. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ WNIOSKODAWCE ORAZ
OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- | DELUGOTERMINOWE, STALE I

CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO, WYNIKAJACE Z: ......ccooviviiiiiiicniee 220
10.1. ISTNIENTA PRZEDSIEWZIECTA ...ceiutvteeiitteeessstieesateeeesssseseasstsesssssssesssssessssesessnssssessssesessssssessnssssesnssenes 220
10.2. WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA .....ecuviiuiereeeeeeieeeesseessessseesseesseanseassesseessesssesssesssnssenns 221
0 T /1 SOOI SRTR 222

10.3.1. Metoda okreslenia prognozy FUCKU .............ccccccciviiiiiiiiiii i 222
10.3.1.1. MOl MALEMALYCZNY ...ttt ettt bbbt b ettt 225
10.3.2. POWIBLIZE ...t bbbttt s b e bt bt e bt et et st sb e be s besbeans 226
v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z " KMATOOSVV-II-CYE na odcinku Stupsk — Lebork 3

Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

10.3.2.1. Zal0zenia i WSKQZRIKD @MESJT .........cocouiiiiiiiiiiiii e 226
10.3.2.2. Metodyka obliczen emisji zanieczyszczen i ich rOzprzeStrZEeNIANIA . ...............ccuoveereeereveeeieceneieneanens 226
10.3.2.3. Wyniki obliczen — Znaczgce oddziatywania

10.3.3. HOLAS ..o e
10.3.3.1. Zatozenia i MEtoda ............cccoevciiviiiiiiiiiiiiiee
10.3.3.2. Wyniki obliczen — Znaczgce oddziatywania

10.3.4. WWOOY ..ttt b bbbt b bk e b E R E b r et b b bt nr e ereanes

10.3.4.1. Zatozenia i wskazniki do okreslenie ilosci wod deszczowych
10.3.4.2. Wyniki obliczen — Znaczqce oddzialywania

10.3.5. OUPAAY ...ttt b bbb bbbttt bt
10.3.5.1. IMEBLOAY OCENY.....ueitiiiieiei ettt ettt ettt et et e st e te e b e s b e s b et et essesaeaeebeabesbe st et e s enseseebeabesrenren
10.3.5.2. ZNACZGCE OAAZIATYWANIA ...ttt bttt

10.3.6. ANALIZY PIZYFOUNICZE ...oevieeiiieeee ettt sb e ebe e
10.3.6.1. ZNACZGCE OAAZIATYWANIA ...ttt bttt ab e
10.3.6.2. Ocena oddziatywania na obszary Natura 2000 .................cccccuoiviieiiiiiiiiiiiiiieneseseee e 250

11. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE ..ottt sttt 251

12. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, ]
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE I PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA

2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU .........cooiiiiiiiiiiiiriiinissesesssessesssisssssssss s 253
12.1. MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE REALIZACI....cccvveiiiieiieeiiieesveeinieens 253
12.1.1. Minimalizacja oddziatywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona przed
RAEASEIM T WIDFACTAMI. ...ttt b e b et e b e ne e sre e sne e e 255
12.1.2. Minimalizacja oddziatywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych, podziemnych i
SrOdowiska gruntoWo-WOUNEGO ..........eeeiieiertiite ettt ettt sttt sttt et e b e besb e besbe b e e b e e sb e e e b e nbesbesbeabeaneas 256
12.1.3. Postepowanie minimalizujgce w zakresie gospodarki odpadami ...............c..cccooueveveiiiiinnnnne. 257
12.1.4. Postepowanie w zakresie ochrony gruntu i Krajobrazi..............cccoceovuvioiiieicinienieiieenen, 260
12.15. Minimalizacja w zakresie oddziatywan na florg i fAung...............cccocuvvviiinennininieneans 261
12.2. MINIMALIZACJA ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE EKSPLOATACI ...ccevvvieiieeiiieesveenenens 265

12.2.1. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona przed
NALASEIM T WIDFACTAMI. ... 266
12.2.2. Minimalizacja oddziabywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych, podziemnych i
SrOdowiska gruntoWO-WOUNEBGO ..........ueueiieiertiite ettt ettt sttt sttt ettt sb e bt bttt e beese e e e b e sbesbesbesbeeneas 270
12.2.3. Postepowanie minimalizujgce w zakresie gospodarki odpadami ..................ccccuevcveeincinnnnn. 271
12.2.4. Postepowanie w zakresie ochrony gruntu i Krajobrazu..............cccccocvvviiieicinieenieiieenen, 273
12.2.5. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na flore i fAuneg .............cccccoovvviiiiiiiinicniciiecee, 273
12.2.6. Srodki tagodzqce i dzialania adaptacyjne do zmian Klimatu.................ocoeeveeeererenererrrnane. 276

13. DLA DROG BEDACYCH PRZEDSIEWZIECIAMI MOGACYMI ZAWSZE ZNACZACO

ODDZIALYWAC NA SRODOWISKO: .....oomiiiiimiiiiisiiiseseeesee s sssses s sesse s 278

13.1. OKRESLENIE ZALOZEN DO RATOWNICZYCH BADAN ZIDENTYFIKOWANYCH ZABYTKOW ZNAJDUJACYCH
SIE NA OBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA, ODKRYWANYCH W TRAKCIE ROBOT BUDOWLANYCH .. 278
13.2. OKRESLENIE ZALOZEN DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJACYCH ZABYTKOW PRZED
NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU
KIULTUROWEGO ...etvttteeeteeeeeeeeeeesseesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssenes 278
13.3. ANALIZA I OCENA MOZLIWYCH ZAGROZEN I SZKOD DLA ZABYTKOW CHRONIONYCH NA PODSTAWIE
ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE ZBYTKOW 1 OPIECE NAD ZABYTKAMI, W SZCZEGOLNOSCI ZABYTKOW
ARCHEOLOGICZNYCH, W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALY WANIA PLANOWANEGO

PRZEDSIEWZIECTA; ..eeiiutteeeiitteeeeitteeesitteeeeaatseeesasteeesasssesaasssseesasseeeaassseeeanseseesssaeeeaastseeeanseseesseeeeaasbeeesansanaesasrenas 278
14. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA JEST KONIECZNE
USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA.........coooioiieieeeeeeeeeeeeeeeen 279
15. ANALIZE MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM ........cccoiitiiiitiit ittt et eesteesteesteesteanteanaeaneeaseesseesseesseesseanseaseessesssessseesseenseansesseenseenes 279

16. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI LUB UZYTKOWANIA, W

v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z M OSTY na odcinku Stupsk — Lebork 4
i | KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

SZCZEGOLNOSCI NA CELE | PRZEDMIOTY OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ

INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU.........cooviiiieiieioeiieeseesesees e es s sss s s 280
16.1. FAZABUDOWY ...ttt ettt ettt e ettt e e e ettt e e e et ee e e e bt e e e e ettt e e e eabaeeesbaeeeeasbaeeeanbaeeesasbeeeaasbeeeanns
16.2. FAZA EKSPLOATACII

16.2.1. ANALIiZa POFEALIZACYJNE .....veveveiviieeiiete ittt et en e 282
16.2.2. IVIONIEOTING vttt bbb bbbt b bbbt bbbt bbbt et 283
16.2.3. POMIAIY OKIBSOWE ... .euveieitieieeteeste e te et s et e st e e st et e s te s se e e e e e e saesbesteeseeseene e tentestesneanaanes 283

17. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE

WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO, OPRACOWUJAC RAPORT ........ccevvvieeiennnne 284
17.1. POWIETRZE ATMOSFERY CZNE.....ccitttiteteeiiiiittieteeessesistbseeeesssasistbsesesessssiisbbsseeseessassbbsreeseesssasrsraseeesns 285
17.2. KCLIMAT AKUSTYCZNY L1tttiitiiiiiiitiitieeee st iiitststeesesssassssssessesssassssssssssssssisbssssssssssisssssseesessssmssssssssesninns 285
17.3.  PROGNOZOWANIE DROGOWYCH ZRODEL ZANIECZYSZCZENIA WOD.......ccciiviiiveeeiieesireesnreesiseeenseessnnas 286

18. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA WARIANTOW ......oooviimiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeese e esees e 286

19, PODSUMOWANIE ...ttt e e e e e st e e e et e e e ebt e e e e eabeeeeeabteeeesteeeseaees 291

20. FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA ..ottt ettt et 293
20.1. {53 7\ PSPPSRI 293
20.2. ROZPORZADZENTA .....uviiiiiieiee ittt e astttesssiatesssteeeeastbeeesasteteesnsseeeaasteeeeasseeeesssseeeaasteaeeasaeeesssseeesantseeeans 294

21, ZRODEA INFORMAGCTL ........cooviiiiieiriieoeeeeeeeee s s s 295

Spis tabel

TABELA1  ISTNIEJACE EKRANY (NA PODSTAWIE ANALIZY POREALIZACYINEL) ceeeuveeiureesrreesreessseesseesseesseesssessseessesssessnsenns 16

TABELA2  ZESTAWIENIE WYLOTOW WOD OPADOWYCH (NA PODSTAWIE ANALIZY POREALIZACYINEL)...veeiuveeeureesreesreesveesanen 16

TABELA 3 ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH PARAMETROW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW ...vvvvveeeeeeinrirereeeeeeiennnsneeeeesseennnsnes 20

TABELA 4 CIAGI KANALIZACJI DESZCZOWEJ PRZEWIDZIANE DO BUDOWY/PRZEBUDOWY ....veeeevrrreiinreeeeireeeesssreressseessssseeeeans 27

TABELAS5  WYLOTY PRZYKANALIKA DO ROWU PRZYDROZNEGO LUB DO ISTN. KANALIZAC)I PRZEWIDZIANE DO

BUDOWY/PRZEBUDOWY.......uvveeeietteeeiestereesseressastesssesseesssasssessastesssssssssesasssssssssesessssessssssssssssssesesssssesessssssesssessesns 28

TABELA 6 ZESTAWIENIE SCIEKOW PRZYKRAWEDZIOWYCH ... .ceeivveruineeeeererersneeeeseressnsneeeeesessssnsnsessssssssneseessssssssneeeessssees 30

TABELA 7 ZESTAWIENIE ROWOW TRAPEZOWYCH..eeeteeeruuuirrteeeeessaiuerteesesssasussseesesssessssssseeessssssnsssnseessssssssssseessssssssnsees 31

TABELA 8 ZESTAWIENIE ROWOW OPLYWOWYCH .eteteieiiiiirieeeesssaiiereeesesssasusseeeeessssssssssseessssssmsssnseesssssssssssseessssssssnsens 32

TABELA9 ZESTAWIENIE DRENAZY c.cieieieieieeeeee et eeeteteee e et et et e e e e eaeaeeeeeeeaeeeeeaeeeaeeeaeaetetetetetetetetesesereseseserererererererererereserenens 32

TABELA 10 ISTNIEJACE ZBIORNIKI RETENCYJNE NA ODCINKU ZADANIA L: ..e.iieiiiiiiieeeeeeeeetiieeeeeeeeevaiieeeeeesessnnnneeseesessnnnns 32

TABELA 11 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA DOBE NA DRODZE—ROK 2020 ......iieeeeiiiiieeeeeeeeeiiiieeeeeeeerenieeeeeeesessnnnns 39

TABELA 12 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA DOBE NA DRODZE—ROK 2035 ....uniiieiiiiiiieieeeeeeeriiie e eeeeevrnieeeeeeeeenannans 39

TABELA 13 PROGNOZOWANA WIELKOSC EMISJI ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA Z DROGI W ROKU 2020 [MG/ROK].......c........ 39

TABELA 14 PROGNOZOWANA WIELKOSC EMISJI ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA Z DROGI W ROKU 2035 [MG/ROK]................ 40

TABELA 15 MOC AKUSTYCZNA ZRODEA (S6) W WARIANCIE INWESTYCYJNYM —ROK 2020

TABELA 16 MOC AKUSTYCZNA ZRODtA (S6) W WARIANCIE INWESTYCYJNYM —ROK 2035

TABELA 17 WARTOSCI STEZEN ZAWIESIN OGOLNYCH | WEGLOWODOROW ROPOPOCHODNYCH W SCIEKACH DESZCZOWYCH Z

DROGI KRAJOWEJ NRSE W ROKU 2020 ...iiiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e aaeaes 43

TABELA 18 WARTOSCI STEZEN ZAWIESIN OGOLNYCH | WEGLOWODOROW ROPOPOCHODNYCH W SCIEKACH DESZCZOWYCH Z

DROGI KRAJOWEJ NRSBE W ROKU 2035 ...t e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeeaes 43

TABELA 19 PROGNOZA STEZEN ZAWIESINY OGOLNEJ W WODACH DESZCZOWYCH NA WYLOCIE Z KANALIZACJI DESZCZOWEL...... 44

TABELA 20 WYNIKI BADAN ZAWIESINY OGOLNEJ | WEGLOWODOROW ROPOPOCHODNYCH ..vveveverurrvrreereeesnerrereeseesssssnnnens 44

TABELA 21 Zt0ZA SUROWCOW USYTUOWANE W REJONIE PROJEKTOWANEJ JEZDNI OBWODNICY SEUPSKA......evvvreereesrennnnns 49

TABELA 22 CHARAKTERYSTYKA GZWP 117 BYTOW ..eeiieiieiieiiiiiieeeeeeeiitireeeeeesesintaeseeeesesastsasseessessnsssssssssessnnsseseesens 55

TABELA 23 CHARAKTERYSTYKA JEDNOLITYCH CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH .vvvvvvvuvererererereresersrsssssssssssssrssssesesssessnees 60

Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk .
Z d ‘ MOSTY nagodcinll)m Slupgk - qulz)rk Sgt',r
i | KATOWICE

Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

TABELA 24 STREFA ZALEWOWA | RZEKI SEUPH «..eeieiesesesesesesesese s e sese s e s e s e s e s e s e s e s e sesese s e s e s sesnsnsesnsesnsssnsasesssnsesnsssesnenns 65
TABELA 25 UMOWNE KATEGORIE KLIMATU (UKK) O ISTOTNYM WPLYWIE NA GOSPODARKE ......uvveeeeireeeeereeeeeirreeeeenveeenns 68
TABELA 26 SKALA WRAZLIWOSCI SEKTOROW NA ODDZIALYWANIA KLIMATU ..uvvvveeeeeeeeiirreeeeeeeeseinsnsseeeeeesesssnssessesesenssnnees 69
TABELA 27 ELEMENTY SEKTORA TRANSPORTU DROGOWEGQ ......uuuvrvrieeeeeeiurrareeeseeesaasssseeseessassssssessesssesssnssessesssesnnsens 69
TABELA 28 OBECNIE OBSERWOWANY ZAKRES ODDZIALYWANIA UKK NA TRANSPORT DROGOWY ..evveeeererenrirreeeeeeesinnrnnneneens 70
TABELA 29 PROGNOZOWANE NEGATYWNE ODDZIALYWANIE KLIMATU NA TRANSPORT DROGOWY... .. 72
TABELA 30 ZAGROZENIA KRYZYSOWE CZYNNIKAMI KLIMATYCZNYMI W TRANSPORCIE DROGOWYM .....vveeeeeeiennrrrneeseesssnnnnnnes 74
TABELA 31 UZYTKOWANIE GRUNTOW W OBSZARZE ANALIZ (NA PODSTAWIE CORINE LAND COVER 2006) ......ceevvveeernrennnne 76
TABELA 32 SIEDLISKA PRZYRODNICZE NA TERENIE OBJETYM INWENTARYZACIA (ZA WYJATKIEM SIEDLISKA 3260) ........uveeenee. 78
TABELA 33 LISTA CHRONIONYCH GATUNKOW ROSLIN NACZYNIOWYCH WYSTEPUJACYCH NA INWENTARYZOWANYM TERENIE ... 92
TABELA 34 STANOWISKA ROSLIN CHRONIONYCH .ceeeieuiuiiirreeeeeeseirareeeseeesesunseeeeesesesannsssseesseesasssssseeseaennn ...93
TABELA 35 LISTA CHRONIONYCH GATUNKOW MSZAKOW WYSTEPUJACYCH NA INWENTARYZOWANYM TERENIE 95
TABELA 36 STANOWISKA MSZAKOW CHRONIONYCH ..uuvvvvreeeeeeieiurreeeeesssesnssseeeessssssssssseessssssnsssssessesssnssssssessessssnsnnnes 96
TABELA 37 CHRONIONE | ZAGROZONE GATUNKI BEZKREGOWCOW ODNOTOWANE W TRAKCIE INWENTARYZAC)I NA TERENIE
PRZEWIDZIANYM POD PLANOWANY ODCINEK DROGI SB....uvvrriieeeieiuriirieeseeeiieitrreeseeessissssreesesssesssssessessssssssssseesseenes 98
TABELA 38 WYKAZ GATUNKOW RYB | MINOGOW WYSTEPUJACYCH W ANALIZOWANYM OBSZARZE NA PODSTAWIE WYNIKOW
AKTUALNYCH POtOWOW ORAZ DANYCH LITERATUROWYCH ZA OKRES 1998-2009 (DEBOWSKI I IN. 2013) ....oeveeeurreeennnns 100
TABELA 39 WYKAZ I LICZEBNOSCI GATUNKOW RYB | MINOGOW STWIERDZONYCH PODCZAS ODLOWOW W 2015 ROKU W StUPI
(1 sTANOWISKO), GLAZNEJ (4 STANOWISKA) | KAMIENCU (2 STANOWISKA) W OBREBIE ANALIZOWANEGO OBSZARU BADAN 101
TABELA 40 KOORDYNATY STWIERDZONYCH TARLISK GATUNKOW LITOFILNYCH (SRODEK ODCINKA) «...vvveeeeivreeeevveeesvveeeans 103
TABELA 41 LICZBY GNIAZD TARLOWYCH RYB tOSOSIOWATYCH W 2015 R. W POSZCZEGOLNYCH KLASACH WIELKOSCI NA
TARLISKACH W KAMIENCU ..eeiiieiititieiee e s e seititteeeeeeeseitttteeeeesssesanesaaeeeeesasnstsaaeeseessasssstseseesssasssssnesessssnnssssensesssnnnes 107
TABELA 42 LICZBY GNIAZD TARLOWYCH RYB tOSOSIOWATYCH W 2015R. W POSZCZEGOLNYCH KLASACH WIELKOSCI NA
TARLISKACH W GLAZNE] 11vveeeeeeeiutrereeeeeeeseitsseeeeeeesasissssseeeeseasanssasesasesesassssssesesssasssssssssesssasssssssssesssesssssssseesaennns 108
TABELA 43 GATUNKI PtAZOW STWIERDZONYCH WZDtUZ OBWODNICY StUPSKA DROGI EKSPRESOWEJ S6......vvvveeeeeeeennnnes 109
TABELA 44 SKEAD | LICZEBNOSC POPULACII GATUNKOW PtAZOW WYSTEPUJACYCH NA STANOWISKACH ROZRODCZYCH W
GRANICACH ANALIZOWANEJ DROGI EKSPRESOWES SB...ceieiiiriiieeieeeieiitiieeeeeeseinstreeeesesesnsssneeesssesssnsssseessssssssssneseens 111
TABELA 45 GATUNKI GADOW STWIERDZONYCH WZDtUZ OBWODNICY StUPSKA DROGI EKSPRESOWEJ S6 ... ... 115
TABELA 46 STANOWISKA POSZCZEGOLNYCH GATUNKOW GADOW.....ceeeiieeieurrrireeeeeeieiirrreeeesessssssseesessssssssssessesssensnnnes 116
TABELA 47 SKEAD | LICZEBNOSC POPULAC)I GATUNKOW GADOW WYSTEPUJACYCH NA STANOWISKACH WZDtUZ DROGI
EKSPRESOWE] SB..iiiiiiiiiteeeeeeeiiiteeeeeesesiitatteeeesssaubataeeeesssassbataaaeesssasssasaaaeesssassnsaaeseessanssnsanaeesssnssnssnaeesssnnnns
TABELA 48 WYKAZ GATUNKOW PTAKOW STWIERDZONE W OBSZARZE ANALIZ ..vveererereirrrieeeeesseniinrreesesssnssnreeesessssnsnnees
TABELA 49 WYKAZ STANOWISK GATUNKOW PTAKOW STWIERDZONE W OBSZARZE ANALIZ
TABELA 50 GATUNKI SSAKOW STWIERDZONE W OBSZARZE BADAN W 2015 R. (W PRZYPADKU DROBNYCH SSAKOW PODANO
LICZBE ODEOWIONYCH OSOBNIKOW) 1..uuvviieiirieeeiteeeeeitreeeeeisseeessseeaesssssesasssessssssaesssssssassssesasssssssssssssenssssssnsens 125
TABELA 51 GATUNKI NIETOPERZY STWIERDZONE W OBSZARZE BADAN ......uuvvrreeeeeeieiiuurreeeesesesinnssnreeessessnssssseesssssnnsnnnnes 126
TABELA 52 KRYJOWKI LETNIE | ZIMOWISKA NIETOPERZY «..vvvvereeeesesuerrreeesesesessssseeseesssnssssessssssassssssessessssnsnssssssesssannns 128
TABELA 53 WYKAZ STANOWISK NA TRASIE OBWODNICY StUPSKA PRZEBADANYCH W | ETAPIE BUDOWY .....covvvvueeeeeeeernnnnes 142
TABELA 54 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA DOBE NA DRODZE— ROK 2020
TABELA 55 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA DOBE NA DRODZE—ROK 2035
TABELA 56 PROGNOZOWANA WIELKOSC EMISJI ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA Z DROGI W ROKU 2020 [MG/ROK] ........c.... 154
TABELA 57 PROGNOZOWANA WIELKOSC EMISJI ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA Z DROGI W ROKU 2035 [MG/ROK]............... 154
TABELA 58 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA GODZINE WPROWADZONE DO MODELU OBLICZENIOWEGO W WARIANCIE
BEZINWESTYCYIJNYM DLA ROKU 2020 . ..ciiiiiiiiiiiiiiicce ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeanees 155
TABELA 59 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA GODZINE WPROWADZONE DO MODELU OBLICZENIOWEGO W WARIANCIE
BEZINWESTYCYINYM DLA ROKU 2035 ..ciiiiiiiiiiiiiieteeeieiiireees e s e seierteesessssntateeeeeeesessnsaaesesssasssssenesesssnsssssseeesssenns 155
TABELA 60 MOC AKUSTYCZNA ZRODtA (S6) W WARIANCIE BEZINWESTYCYINYM — ROK 2020......cccccuveeeeierreeerreeeesnneeenns 155
TABELA 61 MOC AKUSTYCZNA ZRODtA (S6) W WARIANCIE BEZINWESTYCYINYM — ROK 2035.....coviiiiieieiiee e 156
TABELA 62 WARTOSCI STEZEN ZAWIESIN OGOLNYCH | WEGLOWODOROW ROPOPOCHODNYCH W SCIEKACH DESZCZOWYCH Z
DROGI KRAJOWEJ NRSE W ROKU 2020 ...iiiiiiiiiiiiiiicieecce ettt e s e e e e e e e e e e s e e e e e e e s e s e e e e e e e e e e anees 156
TABELA 63 WARTOSCI STEZEN ZAWIESIN OGOLNYCH | WEGLOWODOROW ROPOPOCHODNYCH W SCIEKACH DESZCZOWYCH Z
DROGI KRAJOWEJ NR SE6 W ROKU 2035 ....iiiiiiiiiitiieiciiiiiees e s e sttt ees e e s ssitveteeeeessesanasteeseessesssssenesesssnssssssneeesssenns 157
TABELA 64 PROGNOZA STEZEN ZAWIESINY OGOLNEJ W WODACH DESZCZOWYCH NA WYLOCIE Z KANALIZACJI DESZCZOWE!.... 158
TABELA 65 ZESTAWIENIE MAKSYMALNYCH WARTOSCI STEZEN ROK 2020......uuiieeieieiiiiiiieeeeeessinreeesesesssnnreeesessssnsnnnees 159

TABELA 66 ZESTAWIENIE MAKSYMALNYCH WARTOSCI STEZEN ROK 2035

v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z M OSTY na odcinku Stupsk — Lebork 6
i | KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

TABELA 67 P0OzIOM HAtASU W WYBRANYCH RECEPTORACH W ROKU 2020 Z EKRANAMI ISTNIEJACYMI ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 161
TABELA 68 POZIOM HAtASU W WYBRANYCH RECEPTORACH W ROKU 2035 Z EKRANAMI ISTNIEJACYMI cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 161
TABELA 69 WARIANTY GORNYCH WARSTW NAWIERZCHNI SZTYWNEJ KRG DLA DROGI SB:.....cceonivriieeeeeeeeciireeeeee e 165
TABELA 70 WARIANTY GORNYCH WARSTW NAWIERZCHNI PODATNEJ KRG DLA DROGI SB: ..ccoeeniviiieeeeeeeeiirieee e e e e 165
TABELA 71 TABELA POROWNAWGCZA. ...ceeeeeeeieurtereeeseeesesssneeesssesassssseessesssasssssseesessssssssssessesssesssssssssessssssssssnssesssennns 166
TABELA 72 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NAJKORZYSTNIEJSZA ZE WZGLEDU NA KOSZT BUDOWY .. ... 167
TABELA 73 WARIANT OBIEKTU WS=02 .....eeiiiiiiee e eeiiiiteee e ee sttt e e e e e setaeeee e e e e ssabaaaeeeesesesssnaneeeesesnsssssseesasssensnnnnes 168
TABELA 74 ZESTAWIENIE MAKSYMALNYCH WARTOSCI STEZEN ROK 2020......uuuieeeeieiiiiirieeeeeeseiienneeeesesesnnnrreesesssennnnnnes 189
TABELA 75 ZESTAWIENIE MAKSYMALNYCH WARTOSCI STEZEN ROK 2035......uuiiieieieiiiiirieeeeeeeeiireeeeeeeeeesnnreeeeeeesennnnnes 189
TABELA 76 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA GODZINE WPROWADZONE DO MODELU OBLICZENIOWEGO W WARIANCIE
INWESTYCYINYM DLA ROKU 2020 .. .0 ciiiiiiiiiiiicece ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaeeaaees 192
TABELA 77 NATEZENIE RUCHU W POJAZDACH NA GODZINE WPROWADZONE DO MODELU OBLICZENIOWEGO W WARIANCIE
INWESTYCYINYM DLA ROKU 2035 ...cuiteieieieiiiiitieeeeeeieittreeeseseseitaseeeseessessssseaeseessasssssnassesssnssssssnseesssassnsssnneesseesnns 193
TABELA 78 MOC AKUSTYCZNA ZRODtA (S6) W WARIANCIE INWESTYCYINYM — ROK 2020 ...occevvveeeiiieeeeieieeeeevreeeeiveeens 193
TABELA 79 MOC AKUSTYCZNA ZRODtA (S6) W WARIANCIE INWESTYCYINYM — ROK 2035 ...occeviieeiiieeeeiieeeceieeeesiveee s 193
TABELA 80 POZIOM HALASU W WYBRANYCH RECEPTORACH W ROKU 2020 (WARIANT INWESTYCYINY) Z EKRANAMI ISTNIEJACYMI
194
TABELA 81 POZIOM HALASU W WYBRANYCH RECEPTORACH W ROKU 2020 (WARIANT INWESTYCYINY) Z EKRANAMI
PROJEKTOWANYMI....uuurreeeeeeeeesiureeeeeeeeesaistaseeeeeessasssssesesesssasssssssssesssassssssssseessessssssssesssenssssssseesesemssssssseeeesennns 194
TABELA 82 P0OZIOM HALASU W WYBRANYCH RECEPTORACH W ROKU 2035 (WARIANT INWESTYCYINY) Z EKRANAMI ISTNIEJACYMI
195
TABELA 83 P0OzZIOM HALASU W WYBRANYCH RECEPTORACH W ROKU 2020 (WARIANT INWESTYCYINY) Z EKRANAMI
PROJEKTOWANYMI....uuurreeeeeeeeesitreeeeeeeeesasraseeeseessassssssessesssaassssssssesssessssssssseessessssssssesssesssssssssesssesssssssseeeesennns 195
TABELA 84 ETAP PIERWSZY — ROZPOZNANIE PRAWDOPODOBNEGO WPtYWU NA OBSZAR NATURA 2000 — DOLINA StUPI
PLHZ220052......cc ettt ettt e e ettt e e e e e st aaeeeeeeeseabasaeeeeeesaasasaeaeeeesaaasssaaaeaeesansssaseaeeeesassnsaaaeeeeeennnnrees 204
TABELA 85 ETAP PIERWSZY — ROZPOZNANIE PRAWDOPODOBNEGO WPtYWU NA OBSZAR NATURA 2000 — DOLINA StUPI
PLB220002 ....ciicciiieeiee e e eeiiiet e e e e e e et tar e e e e e e e saetaaeeeeaeesaabaraaeeeeeaa b aaaeaeeeeaabaraeeaeeeaaarhrareeeeeeeaararraeeeeeeaannrrres 207
TABELA 86 PRAWDOPODOBIENSTWO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII .. ....213
TABELA 87 POZIOMY DOPUSZCZALNE DLA NIEKTORYCH SUBSTANCI W POWIETRZU L...vviviceiceiceieeeeeeeceecre st 226
TABELA 88 WARTOSCI ODNIESIENIA DLA NIEKTORYCH SUBSTANCI POWIETRZA 2 1..vveeeeeeeveseeeteereereeeeseestesvsereeneensennens 227
TABELA 89 TtO ZANIECZYSZCZEN PRZYJETE DO OBLICZEN W STANIE ISTNIEJACYM ...iiiririiieeeeeeeeernrieeeeeererssnneeeeesseessnnnes 227
TABELA 90 DOKtADNOSC METODY OBLICZENIOWE) W ZALEZNOSCI OD ODLEGLOSCI | WYSOKOSCI ..vevvvvvveeeeesreiieineeeeessnnnes 229
TABELA 91 ZAtOZENIA DO OBLICZEN HALASU .......
TABELA 92 HARMONOGRAM PRAC TERENOWYCH
TABELA 93 ODCINKI DO OCHRONY AKUSTYCZNEJ NA ETAPIE REALIZACI ..vvvvvvvvvverurererereresesesssesssssesesesesesesssssesemsmsmemmmmmee. 255
TABELA 94 SPOSOBY ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW POWSTAJACYCH PRZY BUDOWIE DROGI  EKSPRESOWEJ | MOP ...... 259
TABELA 95 ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH EKRANOW ORAZ EKRANOW ISTNIEJACYCH vveeeieieieieieieieieieieieieieeeeeeeeeseeenens 267
TABELA 96 SPOSOBY ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW WYTWORZONYCH NA ETAPIE EKSPLOATACI wvvvvvvvvrnvernrnrnrnnnnnnnnnnnns 272
TABELA 97 ANALIZA WIELOKRYTERIALNA WARIANTOW
Spis rycin
RYCINA 1 GZWP NA TLE ISTNIEJACE) OBWODNICY ..vvvttereeeruerereeesesesanursseeesesssassssssnesessssssssssseessssssssssnseessssssssssssnesssssnssnnnees 55
RYCINA 2 GZWP W REJONIE OBWODNICY SEUPSKA .eeeteieiuererteeeeeeieureteeesesssasssrenesessssssssssseesssssssssnseessssssssnssseesssssssssnnees 57
RYCINA 3 OBSZARY NARAZONE NA NIEBEZPIECZENSKWO POWODZI ...uuuvvvrreereeesarirrreeesesssesssnseneeessssssnssneeesssssssssssnesesssnssnnnes 64
RYCINA 4 PRZEDSIEWZIECIE NA TLE REGIONOW KLIMATYCZNYCH ........... ... 66
RYCINA 5 UZYTKOWANIE GRUNTOW W REJONIE OBWODNICY SEUPSKA ....vveeeeeeieiuuiieeeeeesesintseseesesessssssseesesessssssssssesssensnnsnes 77
RYCINA 6 LOKALIZACJA TARLISK MINOGA STRUMIENIOWEGO ..ceeveeeerereiereeeieeeeeeeeeeereeereeeeereeeseseseressessesesesssssssssesssssssessserssens 104
RYCINA 7 ZLOKALIZOWANE TARLISKA TROCI WEDROWNEJ | PSTRAGA POTOKOWEGO ...eeeeeeeiurrrirreeeeesenrrsreeseeessasssssesssessesssnsnns 106
RYCINA 8 STRUKTURA GATUNKOWA AKTYWNOSCI NIETOPERZY NA POSZCZEGOLNYCH TRANSEKTACH | PUNKTACH .....uvveereeereennnnes 127
RYCINA 9 OBWODNICA NA TLE GRANIC PARKU KRAJOBRAZOWEGO DOLINA SEUPI ...vvvieriieiieiiiieeeeeeseiirereeseesssennrreesesesessnnnnns 132
v M 0 STY Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z‘_ KATOWICE na odcinku Stupsk — Lebork 7

Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

RYCINA 10 OBWODNICA NA TLE GRANIC OBSZARU PLH 220052 DOLINA SEUPI c.cevverieeeieieieieeeeeieeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeesesesesesssenens 136
RYCINA 11 OBWODNICA NA TLE GRANIC OBSZARU PLB 220002 DOLINA SEUPI...cceviriereieieieieeeeeieeeeeeerererererereeeeeeeseseseseseseeees 140
RYCINA 12 WIDOK NA RASTER POZIOMU ROZCHODZENIA SIE FALI DZWIEKOWEJ DROGI BIEGNACEJ W WYKOPIE (SYTUACJA NA ODCINKU
L) ettt e ettt e e e e——eeeeitteeeea—eeeeei——eeeaiteteeaateeeeaiaaaeeaatbeeeeateteeaaaeaeaatbeeeeataeeeaaareeeaatreeaans 192
RYCINA 13 WIDOK NA MODEL PROJEKTOWANY ORAZ MODEL STANU ISTNIEJACEGO Z ZAGESZCZENIEM PUNKTOW WYSOKOSCIOWYCH
(o0 172l Y, PSRRI 234
RYCINA 14 WIDOK NA RASTER POZIOMY Z MODELU OBLICZENIOWEGO UPROSZCZONEGO. ...uuvvvrreeeeeesennrvrreesessssssnnsseesesesssnnnnes 235
RYCINA 15 WIDOK NA RASTER PIONOWY Z MODELU OBLICZENIOWEGO UPROSZCZONEGO. ..uuvvvrreeeeresenrrrreesessssssnnsseesesessssnnnns 235
RYCINA 16 MODEL TERENU (STAN ISTNIEJACY) Z DOKtADNOSCIA RZEZBY TERENU 25CM UZYTY DO OBLICZEN AKUSTYCZNYCH, PO
PRAWEJ OBWODNICA — WIDOK Z REJONU KILOMETRAZU 04800. ...cceeiiiiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeee e e eeeeeeeeeeeeees 236
Spis zdjec¢
ZDJECIE 1 POCZATEK ODCINKA 1 — WYKOP W REJONIE WIDZINA (OKOLO KM 04200 C: 24800) ...ccouvveeeeireeeereeeeereeee e, 144
ZDJECIE 2 POCZATEK ODCINKA 1 — WYKOP W REJONIE WIDZINA (OKOtO KM 0+400 C: 34000) ...ccoovveeeiireeeeeireee e 144
ZDJECIE 3 POTOK KAMIENIEC (OKOtO KM 04700 C: 3+300) .eevveeiieeeiieiieesieesieesseesreesseesseasssessseessseesssesssessnseesssenss 145
ZDJECIE 4 EKRANY CHRONIACE ZABUDOWANIA (OKOEO KM 04750 C: 34350)...00ciuvieeiieiiieeiieiieesreesreesveesveesnseesaseesnveeas 146
ZDJECIE 5 WIDOK Z MOSTU NA ODCINKU 2 — RZEKA StUPIA (OKOtO KM 0+800 C: 64+980) .....evvveeeiieeeciieeeeireeeeeeeeeeseveeens 147
ZDJECIE 6 OBWODNICA NA ODCINKU 2 — GORY KREPSKIE (OKOLO KM 0+850 C: 7+030)...cccccuviieeciieeeciieeeeeireeeeireeesiveeens 148
ZDJECIE 7 OBWODNICA NA ODCINKU 2 — KULMINACIA GOR KREPSKICH, MIEJSCE NA MOP (Okoto kKM 3+000 C: 9+180)......... 148
ZDJECIE 8 OBWODNICA NA ODCINKU 2 — MIEJSCE NA MOP (0KOtO KM 3+000 C: 9+180)......ceeeeeiieeeiirieeeiieeeeeiveeesiveeeans 149
ZDJECIE 9 OBWODNICA NA ODCINKU 2 — REJON OBIEKTU MS-3 (OKOtO KM 3+800 C: 9+980) ....cecuveeririecreeiieeereesieeeeneans 150
ZDJECIE 10 ODCINEK 3 — MOZAIKA POL | ZADZREWIEN OKOtO KM 04250 124700 ........ccciiiieeeeeeeeciireeeeeeeeeeeinrreeeeeeeeennnnes 151
ZDJECIE 11 ODCINEK 3 — MOZAIKA POL | ZADZREWIEN (OKOtO KM KM 0+450 C: 124+800) .....uvveeeeeeeeeerreeeeereeeeeeiveeeeenveeeens 151
ZDJECIE 12 KONCOWKA ODCINKA 3 — DROGA W POZIOMIE TERENU KRAJOBRAZ LEKKO FALISTY (OKOtO KM 04950 C: 13+300) .. 152
ZDJECIE 13 OSUWISKO NA SKARPIE DROGOWEL....ceevvvruueeereeerrrsuneeeeeesssssnneseeessssssssnesesessssssnaesessssssssnnaeseesssssssnneesessssssnnns 218
ZDJECIE 14 PULAPKA SAMOLOWNA PRZYGOTOWANA DO PRACY W TERENIE ...uuieererrrunnieeeeererstnnaeseeeresssnnaaesesssssssnnneesesssssnnnns 249
ZDJECIE 15 ZDJECIE EKRANU ISTNIEJACEGO EK-1 . eiiiiiiiieiieeeiiiiie e e e e eeeetiie e e e eeeetttseeeeeeeaataaaeseeesesssanneseessssssnnnseeeessssnnnns 268
ZDJECIE 16 ZDJECIE EKRANU ISTNIEJACEGO EK=2 orrniiiiiiiieiie ettt e et e e et e e e et e e eaa e e eena e esataeeessnneeennanns 269

Spis rysunkow w Tomie Zalaczniki Graficzne

0500 Legenda-SRODOWISKO

0S00 Legenda-HALAS

0S01 Orientacja — rozktad formatek

0S02 Wody podziemne

0503 Uwarunkowania $rodowiskowe

0$ 04.1 Oddziatywanie akustyczne Wariant 0 Bezinwestycyjny Rok 2020
0$ 04.2 Oddziatywanie akustyczne Wariant 0 Bezinwestycyjny Rok 2035
0S$ 04.3 Oddziatywanie akustyczne Rok 2020

0S$ 04.4 Oddziatywanie akustyczne Rok 2035

0S05 NATURA 2000

0S 06 Obszary chronione

D.02 Plan sytuacyjny

D.02 Mapa glebowa

v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z ‘ M OSTY na odcinku Stupsk — Lebork 8
i | KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

1. WPROWADZENIE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko,
wykonany w ramach oceny oddziatywania na S$rodowisko przed uzyskaniem decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z art. 61 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 roku, poz. 1235, z pdzniejszymi zmianami), dla inwestycji drogowej
pn.: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska.

Zakres opracowania obejmuje budowe drugiego etapu obwodnicy Stupska (budowa jezdni

potnocnej na odcinkach migdzyweztowych istniejacej obwodnicy):

— Odcinek 1: pomigdzy weztami Reblinko — Kobylnica —dt 2340 m;
— Odcinek 2: pomigedzy weztami Kobylnica — Gtobino —dh 4970 m;
— Odcinek 3: pomi¢dzy weztami Globino — Redzikowo —dh 2200 m;

12 czerwca 2007 rok GDDKIA otrzymata decyzje znak SR-Z/]S/6670-6/7/06/07
0 srodowiskowych uwarunkowaniach na budowe¢ obwodnicy Stupska w uktadzie docelowym
tj. jako droge dwujezdniowsg. Ostatecznie droge wykonano jako dwujezdniowa na niektorych
odcinkach, w rejonie weztoéw. Tym samym wptyw na Srodowisko calego przedsigwzigcia byt
juz weczesniej analizowany. Zrealizowany odcinek obwodnicy ma dtugos¢ 16,319 km.
Planowana rozbudowa dotyczy tylko 9510 m.

Zakres opracowania obejmuje dobudowe drugiej jezdni istniejacej obwodnicy, podzielonej na
odcinki w km (w nawiasach kilometraz ciagly drogi istniejacej C:):

— Odcinek 1 od km 0+000,00 (C: km 2+600) do km 2+340,00 (C: km 4+940);

— Odcinek 2 od km 0+000,00 (C: km 6+180) do km 4+970,00 (C: km 11+150);

— Odcinek 3 od km 0+000,00 (C: km 12+350) do km 2+200,00 (C: km 14+550);

Projekt, w gminach Kobylnica i Stupsk, obejmie nizej wymienione wsie i czg$ci miast:
—  w gm. Kobylnica: Reblinko, Bolestawice, Widzino, Kobylnica, Losino;

— w gm. Shupsk: Redencin, Krepa, Ptaszewko, Kusowo, Redzikowo;
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Raport wykonano zgodnie z zakresem okreslonym w art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
W ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (tekst jednolity:

Dz. U. z 2013 roku, poz. 1235, z pézniejszymi zmianami).

1.2. Kwalifikacja przedsiewziecia

Na podstawie rozporzadzenia z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsigwzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 roku, Nr 213, poz. 1397, z pozniejszymi
zmianami) przedsiewzigcie jest sklasyfikowane jako mogace zawsze znaczaco oddzialywac na
srodowisko (§2, ust. 1, pkt 31 — autostrady i drogi ekspresowe).

Zgodnie z ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udost¢pnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 roku, poz. 1235, z pdzniejszymi zmianami)
przedsiewzigcia mogace zawsze znaczgco oddziatywaé na $rodowisko wymagaja

przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko (art. 59, ust. 1, pkt 1).

1.3. Cel opracowania

Niniejszy raport jest elementem oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko
wykonywanej w ramach postgpowania o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,,Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na
Obwodnicy Stupska”.

Niniejsza dokumentacja stanowi¢ bedzie zatacznik do wniosku sktadanego do Regionalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

1.4. Zakres opracowania

Opracowanie wykonano zgodnie z zakresem okreslonym w art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
W ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U.
z 2013 roku, poz. 1235, z p6zniejszymi zmianami).

Opracowanie zawiera opis planowanego przedsigwzigcia wraz z charakterystyka jego

rozwazanych wariantow, opis elementow $rodowiska przyrodniczego, kulturowego
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I spolecznego w zasiggu potencjalnego oddzialywania przedsigwzigcia, oceng wielko$ci emisji
I przewidywanego zasiegu oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko, analiz¢
przewidywanych skutkow oddziatywan przedsigwziecia na s$rodowisko, mozliwosci ich
ograniczenia oraz propozycj¢ monitoringu przedsigwzigcia. W zakresie analizy znalazly si¢
wszystkie elementy objete projektem, tacznie z przebudowywanymi drogami poprzecznymi

i kolidujgcymi sieciami technicznymi.

2.  OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Charakterystyka calego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu

Charakterystyka przedsiewzigcia obejmuje opis stanu istniejgcego i opis stanu projektowanego
inwestycji.

W Rozdziale 6. Opis przewidywanych skutkow w przypadku niepodejmowania
przedsigwzigcia zawarto komplet informacji na temat Wariantu Zerowego, w przypadku
zrealizowania i nie zrealizowania przedsiewzigcia.

Opis $rodowiska przyrodniczego, kulturowego i spotecznego w miejscu planowanej inwestycji
zostal przedstawiony w Rozdziale 3. Opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych
zakresem przewidywanego oddziatywania.

W dalszej czgéci Raportu omowiono przyjete rozwigzania projektowe.

2.1.1. Stan istniejgcy
12 czerwca 2007 rok GDDKIA otrzymata decyzje znak SR-Z/JS/6670-6/7/06/07

0 srodowiskowych uwarunkowaniach na budowg obwodnicy Stupska w uktadzie docelowym
tj. jako droge dwujezdniowg. Ostatecznie droge wykonano jako dwujezdniowg na niektorych
odcinkach, w rejonie weztow. Zrealizowany odcinek obwodnicy ma dlugos¢ 16,319 km. Droge
oddano do uzytkowania w 2010 roku. Planowana rozbudowa dotyczy tylko 9510 m.

Droga ekspresowa S6 stanowi czg$¢ europejskiej trasy E28 z Berlina do Minska. W Polsce
droga krajowa przebiega z Kotbaskowa przez Szczecin, Koszalin, Stupsk, Gdyni¢ do Gdanska.
Na przedmiotowym odcinku, istniejagca droga ekspresowa stanowigca obwodnice¢ Shupska
zostata wybudowana w etapie I, jako droga dwujezdniowa w okolicy weztow drogowych oraz
jako jednojezdniowa na odcinkach miedzyweztowych. W pierwszym, zrealizowanym, etapie

inwestycji wybudowano jezdni¢ potudniowa drogi ekspresowej, o nawierzchni bitumicznej,
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z zatokami awaryjnymi. Szerokos¢ istniejacej, dwupasowej jezdni wynosi okoto 9,0 m (2x3,75
+2x0,75). Na drugim odcinku pomigdzy weztami Kobylnica i Globino istniejgca jezdnia drogi
ekspresowej posiada dodatkowy pas ruchu w kierunku Gdanska oraz pasy wigczen i wytaczen
na terenie przewidzianym dla MOP. Szeroko$¢ istniejacej, trzypasowej jezdni drogi wynosi
12,5 m (2x3,75 + 3,5 + 2x0,75). Szerokos$¢ jezdni z pasami wigczania i wytaczenia wynosi 16,0
m (2x3,75 + 2x3,5 + 2x0,75). Roboty ziemne na catej dlugosci obwodnicy przygotowano pod
drugi etap, czyli dobudowe jezdni potnocne;.

Droga ekspresowa bedaca poludniowa obwodnica miasta Stupsk laczy si¢ z nastgpujacymi

drogami poprzez dwupoziomowe wezly drogowe:

wezet Reblinko (typ WA) w gminie Kobylnica taczacy droge S6 z ul. Stupska;

— wezel Kobylnica (typ WB) w gminie Kobylnica taczacy droge S6 z ul. Gtowng (DK21
relacji Stupsk - Miastko);

— wezel Gtobino (typ WB) w miescie Stupsku taczacy droge S6 z ul. Bohateréw Westerplatte
(DW210 relacji Stupsk - Unichowo);

— wezel Redzikowo (typ WB) w gminie Shupsk taczacy droge S6 z ul. Gdanska oraz SSSE
Redzikowo;

W miejscu projektowanego mostu nad rzeka Stupia we wczesniejszym etapie realizacji

przedmiotowej drogi ekspresowej S6 zostat wykonany obiekt mostowy dla jezdni potudniowe;.

Istniejace przejscia dla zwierzat:

a) przejécia dla duzych zwierzat

- Odcinek 2 km 0+783 (C: km 6+940) — obiekt mostowy MS-1 nad rzeka Stupia;

b) przejscia dla matych zwierzat i ptazow

- Odcinek 1 km 0+685 (C: km 3+285);

- Odcinek 2 km 0+405 (C: km 6+585);

- Odcinek 3 km -0+205 do 0+955 (C: km 12+100 do km 13+350) — przepusty dla matych
zwierzat i ptazéw,

C) przejscia zespolone z drogg dla zwierzat $rednich

- Odcinek 2 km 2+531 (C: km 8+711);

- Odcinek 2 km 3+824,56 (C: km 10+001);

- Odcinek 3 km 1+163,50 (C: km 13+513);

Wszystkie wymienione powyze] przejscia dla zwierzat sa przejsciami istniejgcymi, zaproponowanymi,

uzgodnionymi 1 wybudowanymi na pierwszym etapie realizacji obwodnicy, z uwzglednieniem
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postepowania w sprawie ocen oddziatywania na srodowisko. Ich lokalizacje 1 parametry konsultowano

miedzy innymi z nadle$nictwami i kotami towieckimi oraz oparto na wydanej dla przedsiewziecia

decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry i lokalizacja przej$¢ zostaly potwierdzone

wykonang analizg porealizacyjna.

Ponizej parametry istniejacych przejs¢ dla zwierzat:
Objasnienia etykiet:

Rodzaj — rodzaj przejscia wg. klasyfikacji Kurka (2010);

Wymiary: SZER - szerokos¢, SZER 1 — szeroko$¢ poOtki w przejsciu,
WYS — wysokos¢, DLUG — dtugos$¢. W standardowym przejs$ciu szerokos$¢ 1 wysokosé
w cm, jezeli wystepuja dodatkowe elementy (potki/ktadki/rzeka) podano ich rozmiary;

e W przypadku ktadek (potek) opisano podtoze — pod oznaczeniem MAT;
e Opis -podstawowe informacje o przejsciu.

SYMBOL P1 KILOMETR 3,285 KOORD 54257522
16°58°27.7”
RODZAJ Przejscie dla malych zwierzat (ssaki, ptazy)
WYMIARY SZER 270 cm SZER1 |50cm ‘ DLUG. [24m
WYS 180 cm MAT. piach, kamienie
OPIS przepust zintegrowany z rzekg Kamieniec obustronne potki dla zwierzat
54°25°36.5”
SYMBOL P2 KILOMETR | 6+585 | KOORD
17°01°19.0”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 140cm | DLUG. | 58m |
WYMIARY
WYS 80 cm
OPIS przepust zintegrowany z ptytkim rowem bez wyksztalconego koryta, brak potek dla zwierzat
54°25°38.2”
SYMBOL P3 KILOMETR 6+940 KOORD
17°01°39.1”
RODZAJ Przejscie dla duzych zwierzat — zespolone z rzeka Stupia
SZER 140 m LAD 90m 30m | DLUG. | 13m
WYMIARY
WYS 480 cm RZEKA 20m
OPIS estakada nad doling rzeki Stupi, oba brzegi pod estakada dostgpne dla zwierzat
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54°25°51.3”
SYMBOL P4 KILOMETR 8+711 | KOORD
17°03°14.7”
RODZAJ Przejscie dla $rednich zwierzat — zespolone z droga le$ng
SZER 570 cm DLUG. 45m
WYMIARY
WYS 320 cm
OPIS przejscie zintegrowane z drogg lesna, bez wyrdznionej czesci technicznej i przyrodniczej
54°26°16.2”
SYMBOL P5 KILOMETR | 10+001 | KOORD
17°04°09.8”
RODZAJ Przejscie dla $rednich i duzych zwierzat
— zespolone z drogg szutrowa
SZER 2850 cm DLUG. 13 m
WYMIARY
WYS 630 cm
OPIS przejscie zintegrowane z droga gruntowa i ciekiem
54°27°19.7”
SYMBOL P6 KILOMETR | 12+320 | KOORD
17°05°17.3”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 160cm | SZER1| 50cm | DLUG. | 35m
WYMIARY - -
WYS 140 cm MAT. piach, kamienie
OPIS przepust zintegrowany z rowem jednostronna potka dla zwierzat
54°27°23.3”
SYMBOL P7 KILOMETR | 12+600 | KOORD
17°05°30.6”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 160cm | DLUG. | 35m |
WYMIARY
WYS 130 cm
OPIS samodzielne przejscie suche
54°27°25.2”
SYMBOL P8 KILOMETR | 12+735 | KOORD
17°05°37.3”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 150cm | SZER1| 50cm | DLUG. | 35m
WYMIARY - —
WYS 150 cm MAT. piach, kamienie
OPIS przepust zintegrowany z rowem jednostronna potka dla zwierzat
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

54°27°26.9”
SYMBOL P9 KILOMETR | 12+850 | KOORD
17°05°42.9”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 140cm | DLUG. | 34m |
WYMIARY
WYS 160 cm
OPIS samodzielne przejscie suche
54°27°30.1”
SYMBOL P10 KILOMETR | 13+070 | KOORD
17°05°53.7”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 140cm | DLUG. | 35m |
WYMIARY
WYS 160 cm
OPIS samodzielne przejscie suche
54°27°32.9”
SYMBOL P11 KILOMETR 13+210 KOORD
17°06°00.0”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 140 cm SZER1 50cm | DLUG. | 36m
WYMIARY - -
WYS 160 cm MAT. piach, kamienie
OPIS przepust zintegrowany z rowem jednostronna potka dla zwierzat
54°27°34.5”
SYMBOL P12 KILOMETR | 13+330 | KOORD
17°06°07.1”
RODZAJ Przejscie dla matych zwierzat (ssaki, ptazy)
SZER 160cm | DLUG. | 35m |
WYMIARY
WYS 140 cm
OPIS samodzielne przejscie suche
54°27°36.3”
SYMBOL P13 KILOMETR | 13+514 | KOORD
17°06°16.2”
RODZAJ Przejscie dla duzych i $rednich zwierzat - zespolone z drogg i rzekg Glazng
SZER 2850 cm SZER.1 | 120cm | DLUG. | 13m
WYMIARY
WYS 440 cm WYS.1 110 cm
OPIS przejsécie zintegrowane z droga gruntowa i rzeka Glazna
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Tabela 1 Istniejace ekrany (na podstawie analizy porealizacyjnej)
Kilometr Dlugos¢ Wysokosé
Lp. Oznaczeni Stro_na az (J!rqgl ekranu ekranu Rodzaj ekranu /materiat
e ekranu drogi S6 istniejac
. [m] [m]
36,9 5
3+323 - 30,75 4,5 Ekran pochtaniajacy /panele
1 El Lewa | 5145 30.75 4 dzwickochtonne S-M/J2
30,75 3,5
3+590 — Ekran pochtaniajacy /panele
2 E2 Lewa | “5igo5 | 21525 4 dzwickochtonne S-M/J2
Tabela 2 Zestawienie wylotow wod opadowych (na podstawie analizy porealizacyjnej)
Kilometraz Strona
Nr wylotu drogi drodi Odbiornik Urzadzenia oczyszczajace
istniejacej g
w2.1 3+275 P rzeka Kamieniec zbiornik retencyjny ZR-2
Wwa3.1 3+280 P rzeka Kamieniec zbiornik retencyjny ZR-3
W8.1 6+560 p 6w R-1 osadnik wirowy z wktadem
lamelowym
W5.1 6+590 L oW R-3 osadnik wirowy z wktadem
lamelowym
W6.1 7+005 L rzeka Shipia osadnik wirowy z wktadem
lamelowym
W7.1 7+090 p 6w R-2 osadnik wirowy z wktadem
lamelowym
separator PSW LAMELA
W10.1 9+990 P réw R-2 (R-S) 2x100/1000 S, zbiornik
retencyjny ZR-10
Wi1l.1 10+020 P réw R-2 (R-S) zbiornik retencyjny ZR-11
wi4.1 12+730 P réow R-5 zbiornik retencyjny ZR-14
W15.1 12+735 P row R-5 zbiornik retencyjny ZR-15
W16.1 13+225 P réow R-6 zbiornik retencyjny ZR-16
Ww17.1 13+505 P rzeka Glezna zbiornik retencyjny ZR-17

Droga nie przecina chronionych siedlisk przyrodniczych.

2.1.2. Stan projektowany

Budowe potnocnej jezdni istniejacej drogi ekspresowej podzielono na trzy odrebne odcinki. Na

poczatku 1 koncu kazdego docinka projektowana droga dowigzana jest do istniejacego

przekroju dwujezdniowego obwodnicy Stupska.
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

W ramach prac projektowych wykonuje si¢ péinocng jezdni¢ trasy S6 oraz poszerzenie jezdni
potudniowej do szerokosci 10,0 m.

Jezdni¢ poinocng obwodnicy projektuje sie o szerokosci 7,0 m (2x3,5) z opaska wewnetrzng
0 szerokosci 0,5 m oraz pasem awaryjnym szer. 2,5 m. Pobocze gruntowe drogi projektuje si¢
o szerokosci 0,75 m w przypadku braku konieczno$ci ustawiania barier ochronnych oraz 1,8 m

na odcinkach ze skrajng barierg ochronna.

Zakres opracowania obejmuje dobudowe drugiej jezdni istniejacej obwodnicy, podzielonej na
odcinki w km (w nawiasach kilometraz ciagly drogi istniejacej C:):

— Odcinek 1 od km 0+000,00 (C: km 2+600) do km 2+340,00 (C: km 4+940);

— Odcinek 2 od km 0+000,00 (C: km 6+180) do km 4+970,00 (C: km 11+150);

— Odcinek 3 od km 0+000,00 (C: km 12+350) do km 2+200,00 (C: km 14+550);

Projektowane obiekty inzynierskie w ciggu jezdni pétnocnej (w nawiasach kilometraz ciagly

drogi istniejacej):

odcinek 2 MS-01 km 0+783,00 (C: km 6+963),
WS-02 km 1+246,50 (C: km 7+426),
MS-03 km 3+824,56 (C: km 10+004),

odcinek 3 MS-04 km 1+163,50 (C: km 13+486).

W zakresie opracowania nie projektuje si¢ zadnych przepustow ani hydrologicznych, ani
ekologicznych.

Cz¢$¢ zaprojektowanych i istniejacych obiektow pelni funkcje ekologiczne — przejs¢ dla
zwierzat:

a) przejscia dla duzych zwierzat

- Odcinek 2 km 0+783 (C: km 6+963) — obiekt mostowy MS-1 nad rzeka Stupia;

b) przejicia dla matych zwierzat i ptazow

- Odcinek 1 km 0+685 (C: km 3+285);

- Odcinek 2 km 0+405 (C: km 6+585);

- Odcinek 3 km -0+205 do 0+955 (C: km 12+100 do km 13+350) — przepusty dla

herpetofauny,
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

C) przejécia dla zwierzat Srednich zespolone z droga

- Odcinek 2 km 2+531 (C: km 8+711,00);

- Odcinek 2 km 3+824,56 (C: km 10+004,56) — obiekt mostowy MS-3;
- Odcinek 3 km 1+163,50 (C: km 13+513,50) — obiekt mostowy MS-4;

Przejazdy awaryjne w pasie dzielacym, o dlugosci 70 m, lokalizuje si¢ w nastepujacych

miejscach:
odcinek 1 km 0+200 (C: km 2+800),
odcinek 2 km 0+200 (C: km 6+380),
km 4+170 (C: km 10+350),
odcinek 3 km 2+000 (C: km 14+350).

Na odcinku 2 projektowane sg pasy wlaczenia i wytaczenia na MOP.

Predkos¢ projektowa pasow wlaczenia 1 wylaczenia rowna si¢ 50 km/h.

Promienie tukéw R=150 m.

Dhugo$¢ pasa wiaczania 240 m.

Dhugo$¢ pasa wylaczania 175 m.

Dhugos¢ klina 75 m.

Szeroko$¢ pasa wytaczania / wigczania wynosi 3,50 m.

Szeroko$¢ opaski zewnetrznej 1,0 m.

Na odcinku 3 w km: 0+200 (C: km 12+550) na kierunku Gdansk — Koszalin (jezdnia péinocna)
nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci dopuszczalnej do 100 km/h. Wynika to z braku
poszerzenia pasa dzielacego na tuku o promieniu R=1100 m na odcinku dwujezdniowej jezdni

w rejonie wezta Globino.

Parametry techniczne projektowanej drogi:
Droga ekspresowa S6:

Klasa techniczna drogi S,

Przekrdj uzytkowy 2X2,

Predkos¢ projektowa Vp=100 km/h,

Predkos¢ miarodajna Vm=110 km/h,

Szerokos$¢ jezdni 7,00 m (2x3,50 m),

Szeroko$¢ pasa dzielgcego z opaskami 5,00 (4,0 m + 2x0,50m),

Szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,50 m,

Szeroko$¢ poboczy gruntowych 0,75-2,0m,
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WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Pochylenie poprzeczne jezdni 2,5—-5,0 %,

Pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego 8,0 %,

Nachylenie skarp wykopu i nasypu 1:3-1:15,

Rowy optywowe szerokos¢ 2,45 m, gtebokos¢ 0,30 m,
Rowy trapezowe o szerokosci dna 0,50 m,

Nosnosé 115 kN/os,

Skrajnia pionowa 5,00 m.

Okreslenie kategorii ruchu dla poszczeg6lnych odcinkéw drogi ekspresowej S6 stanowigcej
obwodnice Stupska:

Kategoria ruchu

ODCINEK 1 KR6
ODCINEK 2 KR5
ODCINEK 3 KR6

Konstrukcja nawierzchni S6

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubo$¢ warstwy
Warstwa $cieralna z mastyksu grysowego SMA11S 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 8cm
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 16 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa mineralnego tamanego
-~ I 20 cm
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
Podbudowa z kruszywa stabilizowanego 17 em

cementem klasy C1,5/2,0 (Rm 2,5 MPa)

Razem konstrukcja nawierzchni | 65 cm

OBIEKTY INZYNIERSKIE
Projektowane obiekty inzynierskie w ciggu jezdni potnocnej:

odcinek 1

Brak obiektow

odcinek 2

MS-01 km 0+783,00 (C: km 6+963,00)
WS-02 km 1+246,50 (C: km 7+426,50)
MS-03 km 3+824,56 (C: km 10+004,56)
odcinek 3

MS-04 km 1+163,50 (C: km 13+513,50)

W zakresie drugiego etapu rozbudowy Obwodnicy Stupska nie projektuje si¢ zadnych
przepustow. Istniejgce przepusty ekologiczne zestawiono w Rozdziale 12.2.5.
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Tabela 3 Zestawienie podstawowych parametrow projektowanych obiektow
Symbol . o, :
Lp. km obiektu Obiekt Ustréj no$ny Schemat statyczny | Parametry obiektu
Most w ciaggu | P.l QCIO.prZQS1.0W}{ ! ktad Szerokos¢ obiektu
drogi stalowo- ciagly; rozpietosé 12 60 m-
1 |0+709,30 | MS-01 . betonowy, przeset ’ L
ekspresowej S6 Klasa obcigzenia
. | zespolony 25,0 + 3x32,0 + 25,0 B
nad rzeka Stupia m A
Wariant | . Jednoprzestowy Szeroko$¢ obiektu
alternatywny: ) ] )
. . . swobodnie podparty; | 12,60 m;
Wiadukt w ciagu | belki o L
- rozpigtos¢ przesta 11,5 | Klasa obcigzenia
drogi prefabrykowane m A%
2 | 1+240,67 | WS-02 | ekspresowej S6 | typu "Kujan" NG
nad ul. Wariant 11 Jednoprzestowa ram Szerokos¢ obiektu
Arciszewskiego | preferowany: canoprzesiowa rama 12,60 m;
. otwarta o rozpietosci S
zelbetowa rama Klasa obcigzenia
115m A
otwarta A
Most w ciagu
drogi Dwuprzestowy Szerokos¢ obiektu
i ekspresowej S6 | ptytowy, uktad ciagly; 12,60 m;
3 |3+809,59| MS-03 nad ciekiem oraz | zelbetowy rozpigto$¢ przeset Klasa obcigzenia
droga 2x14,65m ”A”
utwardzong
Most w ciggu
drogi e g
. Dwuprzestowy Szerokos¢ obiektu
ekspresowe] 56| 1 iow uktad ciagly; 12,60 m;
4 |1+148,53 | MS-04 | nad potokiem piylowy, ¢ clagly; ' L
, zelbetowy rozpictos¢ przeset Klasa obcigzenia
Glazna oraz 2 A%
2x14,65m A
droga
utwardzong

MS-01 most w ciagu drogi ekspresowej S6 nad rzeka Stupia

Projektowany most dla jezdni péinocnej pod wzgledem architektonicznym i konstrukcyjnym
dostosowany zostal do wykonanego we wczesniejszym etapie (istniejacego) mostu dla jezdni
poludniowej drogi ekspresowej S6.

To obiekt piecioprzgstowy, rzeka znajduje si¢ pod czwartym przgstem. Rozpigtos¢ skrajnych
przeset wynosi 24,2 m, trzy wewnetrzne przgsta majg rozpigtos¢ 31,3 m. Minimalna wysokos¢
do spodu konstrukcji wynosi 3,7 m. Cata przestrzen pod mostowa jest dostepna dla zwierzat.
Konstrukcjg¢ no$na mostu stanowi pigcioprzgstowy, ciagly ustroj zespolony, stalowo-betonowy
o rozpigtosci przgsel w osiach 25,0 + 3x32,0 + 25,0 m. Dtugos¢ catkowita wynosi L =147,40 m,
szeroko$¢ S = 12,60 m.

W przekroju poprzecznym zaprojektowano pig¢ dzwigarow stalowych o rozstawie belek
1=2,75 m. Wysokos$¢ konstrukcyjna belek jest stata i wynosi tacznie z zelbetowa plyta pomostu
1,80 m. Belki zaprojektowano ze stali konstrukcyjnej S355J2+N, ptyte pomostu z betonu
C35/45 (B45), zbrojonego stalg A-11IN.
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Zaprojektowano przyczotki masywne ze $cianami bocznymi, podpory posrednie trojstupowe

owalne o grubosci 0,70 m i szerokos$ci 2,50 m. Podpory zaprojektowano z betonu C30/37 (B35),

zbrojonego stalg A-IIIN, posadowione posrednio na palach prefabrykowanych wbijanych.

Parametry techniczne obiektu

geometria

klasa drogi na obiekcie
obcigzenia uzytkowe
szeroko$¢ catkowita

szerokos¢ w linii krawegznikow
szeroko$¢ uzytkowa

dlugos$¢ obiektu

schemat statyczny

konstrukcja przesta

tozyska

podpory

podpory posrednie
plyty przejsciowe
nawierzchnia

izolacja
odwodnienie

dylatacja
posadowienie
elementy bezpieczenstwa ruchu

obiekt pod katem 90,0°, niweleta jezdni na obiekcie —
spadek podtuzny 1,2%, spadek poprzeczny
jednostronny 2,5%;

klasa S

klasa A wg normy PN-85/S-10030;

12,60 m;

10,60 m;

7,00 m (jezdnia);

Lc =147,40 m, Lt = 25,0 + 3x32,0 + 25,0 m;
piecioprzestowy uktad ciagty;

ustroj stalowo-belkowy, zespolony;

garnkowe;

przyczotki masywne z betonu zbrojonego, ze
scianami bocznymi, z ktérych wypuszczone sa
skrzydia wiszace;

trojstupowe owalne;

dhugosci 5,01 6,0 m;

warstwa $cieralna — asfalt lany MA grubosci 40 mm,
warstwa wigzaca — asfalt lany MA grubosci 40 mm;
izolacja natryskowa typu MMA 3 mm;

system wpustow mostowych, drenow
powierzchniowych 1 sagczkow  pionowych
sprowadzajagcych wod¢ opadowa do kolektora
zbiorczego;

dylatacje stalowe z wktadka neoprenowa;

posrednie na palach prefabrykowanych wbijanych;
bariery ochronne;

WS-02 wiadukt w ciagu drogi ekspresowej S6 nad ul. Arciszewskiego

Wariant | (Alternatywny)

Projektowany wiadukt dla

poinocnej pod wzgledem architektonicznym

I konstrukcyjnym dostosowany zostat do wykonanego we wczesniejszym etapie (istniejacego)

wiaduktu dla jezdni potudniowej drogi ekspresowej S6.

Nie petni funkcji przejscia dla zwierzat.
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Konstrukcje no$ng wiaduktu stanowi jednoprzestowy, swobodnie podparty ustroj
z prefabrykowanych belek typu , Kujan” NG o diugosci L=12m, zespolonych z ptyta
I poprzecznicami skrajnymi wylewanymi na mokro. Rozpig¢to$¢ przesta w osiach tozysk
11,5 m. Dlugos¢ catkowita wynosi L = 12,50 m, szerokos¢ S = 12,60 m.

W  przekroju poprzecznym  zaprojektowano  czternascie belek o  rozstawie
1 =0,90 m. Wysokos$¢ konstrukcyjna belek jest stata 1 wynosi 0,55 m. Grubos$¢ ptyty pomostu
wynosi 0,12 m, z betonu C35/45 (B45) i zbrojona jest stalg A-I11IN.

Zaprojektowano przyczotki masywne ze §cianami bocznymi, nachylonymi od strony nasypu
pod katem 90° od poziomu. Przyczotki zaprojektowano z betonu C30/37 (B35), zbrojonego

stalg AIIIN, posadowione bezposrednio.

Parametry techniczne obiektu

geometria

klasa drogi na obiekcie
obcigzenia uzytkowe

skrajnia pionowa pod obiektem
szeroko$¢ catkowita

szeroko$¢ w linii kraweznikow
szeroko$¢ uzytkowa

dhugos¢ obiektu

schemat statyczny

konstrukcja przesta

tozyska
podpory

plyty przejsciowe
nawierzchnia

izolacja
odwodnienie

dylatacja
posadowienie
elementy bezpieczenstwa ruchu

obiekt pod katem 90,0°, niweleta jezdni na obiekcie —
spadek podluzny 3,25 %, spadek poprzeczny
jednostronny 2,5%;

klasa S;

klasa A wg normy PN-85/S-10030;

min. 4,6 m (skrajnia drogowa);

12,60 m;

10,60 m;

7,00 m (jezdnia);

Lc=12,50 m, Lt =11,50 m;

jednoprzestowy swobodnie podparty;

ustroj zespolony (prefabrykowane belki typu "Kujan"
NG wspotpracujace z plyta zelbetowy);

garnkowe;

przyczotki masywne z betonu zbrojonego, ze
Scianami bocznymi;

dhugosci 6,00 m;

warstwa $cieralna — asfalt lany MA grubosci 40 mm,
warstwa wigzaca — asfalt lany MA grubosci 40 mm;
izolacja natryskowa typu MMA 3 mm;

system wpustow mostowych, drenéw
powierzchniowych 1 saczkdw  pionowych
sprowadzajacych wod¢ opadowa do kolektora
zbiorczego;

dylatacje stalowe z wktadka neoprenowa;
posadowienie bezposrednie;

bariery ochronne;
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Wariant Il (Preferowany)

Projektowany wiadukt dla jezdni potnocnej pod wzgledem architektonicznym i1 dostosowany
zostal do wykonanego we wczesniejszym etapie (istniejgcego) wiaduktu dla jezdni potudniowe;j
drogi ekspresowej S6.

Konstrukcje nosng obiektu stanowi ramowy ustrdj jednoprzestowy z betonu zbrojonego
0 rozpigtosci przesta w osiach podparcia 11,50 m. Ptyta stropowa ramy zostala zaprojektowana
0 statej wysokosci h = 0,80 m ze skosami w miejscu utwierdzenia w $cianach. Sciany boczne
maja statg szeroko$¢ rowna 1,00 m, wysoko$¢ $cian wzdhuz gabarytu obiektu wynosi okoto
6,50 m. Dlugos$¢ catkowita wynosi L = 12,50 m, szeroko$¢ S = 12,60 m.

Podpore stanowi bezposrednio posadowiona ptyta fundamentowa o grubosci 1,20 m.
Fundamenty, $ciany boczne oraz plyta stropowa sa ze soba monolitycznie zwigzane. Ustrgj
no$ny zaprojektowano z betonu C35/45 (B45) zbrojonego stalg AITIN.

Parametry techniczne obiektu

geometria obiekt pod katem 90,0°, niweleta jezdni na obiekcie —
spadek podluzny 3,25%, spadek poprzeczny
jednostronny 2,5%;

klasa drogi na obiekcie klasa S;

obcigzenia uzytkowe klasa A wg normy PN-85/S-10030;

skrajnia pionowa pod obiektem min. 4,6 m (skrajnia drogowa);

szeroko$¢ catkowita 12,60 m;

szerokos¢ w linii krawegznikow 10,60 m;

szerokos$¢ uzytkowa 7,00 m (jezdnia)

dhugos¢ obiektu Lc=12,50 m, Lt=11,50 m;

schemat statyczny bezprzegubowa rama otwarta;

konstrukcja przesta jednoprzestowa, zelbetowa rama otwarta;

tozyska brak;

podpory podpore stanowi zelbetowa ptyta fundamentowa
monolitycznie zwigzana ze §cianami bocznymi

plyty przejSciowe dhugosci 5,50 m;

nawierzchnia

warstwa $cieralna — asfalt lany MA grubos$ci 40 mm,
warstwa wigzgca — asfalt lany MA grubosci 40 mm,;

izolacja izolacja natryskowa typu MMA 3 mm;

odwodnienie system wpustow mostowych, drenow
powierzchniowych 1 saczkow  pionowych
sprowadzajagcych wod¢ opadowa do kolektora
zbiorczego;

dylatacja mechaniczno - asfaltowe;

posadowienie posadowienie bezposrednie;
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elementy bezpieczenstwa ruchu bariery ochronne;

MS-03 most w ciggu drogi ekspresowej S6 nad ciekiem oraz droga utwardzona
Projektowany most dla jezdni pétnocnej pod wzgledem architektonicznym i konstrukcyjnym
dostosowany zostal do wykonanego we wczesniejszym etapie (istniejacego) wiaduktu dla
jezdni potudniowej drogi ekspresowej S6.

To obiekt dwuprzestowy zintegrowany z ciekiem w przgsle zachodnim i1 z drogg a przesle
wschodnim. Przebieg cieku i drogi zostal ustalony na pierwszym etapie budowy. Parametry
geometryczne ($wiatta poziome i pionowe) nowego obiektu zostaty dostosowane do obiektu
istniejgcego.

Rozpigtos$¢ przegset wynosi 13,7 m. Minimalna wysoko$¢ do spodu konstrukcji wynosi 4,9 m.
Zardéwno przesto wodne jak 1 drogowe posiada przestrzen dostepng wylacznie dla zwierzat,
szeroko$ci odpowiednio 5,0 m i 3,6 m oraz 3,9 mi 5,0 m.

Konstrukcje no$ng mostu stanowi dwuprzestowy, ciagly ustrdj ptytowy o rozpietosci przeset
w osiach tozysk 14,65 + 14,65 m. Dlugos$¢ catkowita wynosi L = 29,94 m, szerokos¢
S = 12,60 m. Wysokos¢ konstrukcyjna ptyty jest stata i wynosi 0,80 m. Grubos¢ ptyty ustroju
na wspornikach jest zmienna 1 waha si¢ od 0,25 do 0,35 m, wykonana z betonu C35/45 (B45)
I zbrojona stalg A-I1IN.

Zaprojektowano przyczotki masywne ze Scianami bocznymi, nachylonymi od strony nasypu
pod katem 60° od poziomu. Podpory posrednie owalne o grubosci 1,00 m i szerokos$ci 2,00 m.
Podpory zaprojektowano z betonu C30/37 (B35), zbrojonego stalag A-IIIN, posadowione
posrednio na palach wielkosrednicowych.

Parametry techniczne obiektu

geometria obiekt pod katem 90,0°, niweleta jezdni na obiekcie —
spadek podluzny 0,5 %, spadek poprzeczny
jednostronny 2,5%;

klasa drogi na obiekcie klasa S;

obcigzenia uzytkowe klasa A wg normy PN-85/S-10030;

skrajnia pionowa pod obiektem min. 4,5 m (skrajnia drogowa);

szeroko$¢ catkowita 12,60 m;

szerokos¢ w linii krawegznikow 10,60 m;

szeroko$¢ uzytkowa 7,00 m (jezdnia);

dhugos$¢ obiektu Lc=29,94 m, Lt=14,65+ 14,65 m;

schemat statyczny dwuprzestowy uktad ciaggty;

konstrukcja przesta ustrgj ptytowy, zelbetowy;
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tozyska garnkowe;

podpory przyczotki masywne z betonu zbrojonego, ze
Scianami bocznymi, z ktorych wypuszczone s3
skrzydta wiszace;

podpory posrednie stupowe owalne;

plyty przejsciowe dhugosci 6,00 m;

nawierzchnia warstwa $cieralna — asfalt lany MA grubosci 40 mm,
warstwa wigzaca — asfalt lany MA grubosci 40 mm;

izolacja izolacja natryskowa typu MMA 3 mm;

odwodnienie system wpustow mostowych, drenow

powierzchniowych 1 saczkow pionowych
sprowadzajacych wod¢ opadowa do kolektora

zbiorczego;
dylatacja dylatacje stalowe z wktadkg neoprenowa;
posadowienie posadowienie posrednie na palach
wielkosrednicowych;
elementy bezpieczenstwa ruchu bariery ochronne;

MS-04 most w ciagu drogi ekspresowej S6 nad potokiem Glazna oraz droga utwardzona
Projektowany most dla jezdni péinocnej pod wzgledem architektonicznym i konstrukcyjnym
dostosowany zostal do wykonanego we wczesniejszym etapie (istniejacego) wiaduktu dla
jezdni potudniowej drogi ekspresowej S6.

To obiekt dwuprzestowy zintegrowany z ciekiem w przesle zachodnim 1 z droga a przesle
wschodnim. Przebieg cieku i drogi zostal ustalony na pierwszym etapie budowy. Parametry
geometryczne (Swiatta poziome 1 pionowe) nowego obiektu zostaty dostosowane do obiektu
istniejgcego.

Rozpigtos$¢ przegset wynosi 13,7 m. Minimalna wysoko$¢ do spodu konstrukcji wynosi 3,9 m.
Zarowno przesto wodne jak 1 drogowe posiada przestrzen dostgpna wylacznie dla zwierzat,
szerokos$ci odpowiednio 2,9 mi 1,4 moraz 3,0 mi 5,3 m.

Konstrukcje no$ng mostu stanowi dwuprzegstowy, ciagly ustroj ptytowy o rozpietosci przeset
w osiach tozysk 14,65 + 14,65 m. Dlugos¢ catkowita wynosi L = 29,94 m, szerokos¢
S =12,60 m. Wysokos$¢ konstrukcyjna plyty jest stata i wynosi 0,80 m. Grubo$¢ ptyty ustroju
na wspornikach jest zmienna i waha si¢ od 0,25 do 0,35 m, wykonana z betonu C35/45 (B45)
i zbrojona stalg A-I1IN.

Zaprojektowano przyczotki masywne ze $cianami bocznymi, nachylonymi od strony nasypu

pod katem 60° od poziomu. Podpory posrednie owalne o grubosci 1,00 m i szerokos$ci 2,00 m.
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Podpory zaprojektowano z betonu C30/37 (B35), zbrojonego stala A-IIIN, posadowione

posrednio na palach wielkosrednicowych.

Parametry techniczne obiektu

geometria

klasa drogi na obiekcie
obcigzenia uzytkowe

skrajnia pionowa pod obiektem
szerokos¢ catkowita

szeroko$¢ w linii krawegznikow
szeroko$¢ uzytkowa

dlugos$¢ obiektu

schemat statyczny

konstrukcja przesta

tozyska

podpory

podpory posrednie
plyty przejsciowe
nawierzchnia

izolacja
odwodnienie

dylatacja
posadowienie

elementy bezpieczenstwa ruchu

obiekt pod katem 90,0°, niweleta jezdni na obiekcie —
spadek podtuzny 1,0%, spadek poprzeczny
jednostronny 2,5%;

klasa S;

klasa A wg normy PN-85/S-10030;

min. 4,5 m (skrajnia drogowa);

12,60 m;

10,60 m;

7,00 m (jezdnia);

Lc =29,94 m, Lt = 14,65 + 14,65 m;

dwuprzestowy uktad ciagly;

ustroj ptytowy, zelbetowy;

garnkowe;

przyczotki masywne z betonu zbrojonego, ze
scianami bocznymi, z ktérych wypuszczone s3
skrzydta wiszace;

stupowe owalne;

dhugosci 4,50 m;

warstwa $cieralna — asfalt lany MA grubos$ci 40 mm,
warstwa wigzaca — asfalt lany MA grubosci 40 mm;
izolacja natryskowa typu MMA 3 mm;

system wpustow mostowych, drenow
powierzchniowych 1 saczkow  pionowych
sprowadzajagcych wod¢ opadowa do kolektora
zbiorczego;

dylatacje stalowe z wktadka neoprenowa;
posadowienie posrednie na palach
wielkosrednicowych;

bariery ochronne;

WZMOCNIENIE PODEOZA GRUNTOWEGO

W zaleznos$ci od grupy nosnosci podtoza zaprojektowano nastepujacy sposéb wzmocnienia:

— dlagrupy G2:

— podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 (nie mniej niz 2,5 MPa)

grubosci 15 cm,

— warstwa mrozoochronna o CBR>35 %, k10>8 m/dobe¢ grubosci 20 cm;

/! MOSTY
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— dlagrupy G3:
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 (nie mniej niz 2,5 MPa)
grubosci 15 cm,
— warstwa mrozoochronna o CBR>35 %, k10>8 m/dobg¢ grubosci 20 cm,
— kruszywo stabilizowane cementem grubosci 20 cm;
— dla grupy G4:
— podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem C1,5/2 (nie mniej niz 2,5 MPa)
grubosci 15 cm,
— warstwa mrozoochronna o CBR>35 %, k10>8 m/dobe grubosci 20 cm,

— kruszywo stabilizowane cementem grubosci 25 cm.

ODWODNIENIE

Schemat odwodnienia drogi zostal zaprojektowany dla obu jezdni (pdétnocnej i potudniowe;j)
w1 etapie budowy Obwodnicy Stupska. Roboty ziemne na catej dlugosci obwodnicy
przygotowano pod drugi etap, czyli dobudowe jezdni poétnocnej. W etapie | wykonano
odwodnienie drogi wraz z budowa zbiornikow retencyjnych, urzadzen podczyszczajacych oraz
zrzutem $ciekow do naturalnych odbiornikow. W etapie II (niniejsze zadanie) przewiduje si¢
przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej w celu poprawy skuteczno$ci odwodnienia

(m.in. poprzez zaprojektowanie dodatkowych wpustow deszczowych).

Tabela 4 Ciagi kanalizacji deszczowej przewidziane do budowy/przebudowy
Odcinek Kilometraz
OoDC.1 —

0+221 - 0+331
0+691 — 0+698
1+228
2+040 — 2+280
2+402 — 2+518

ODC.2
2+540 — 2+680
2+750 - 2+755
3+120 - 3+425
3+851
4+040 - 4+129
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Odcinek Kilometraz
4+250 — 4+420
4+581
0+243
0+290 — 0+377
0+410 - 0+490
0+535 — 0+690

ODC.3
0+730 — 0+850
0+890 — 0+970
1+010 - 1+138
14226 — 1+382
Tabela 5 Wyloty przykanalika do rowu przydroznego lub do istn. Kanalizacji przewidziane do
budowy/przebudowy
Odcinek Kilometraz
0+560
ODC.1

1+200 — 2+200
0+227 - 0+670
0+871 - 2+150
2+723 - 2+732
3+030 - 3+060
ODC.2 3+230 - 3+390
3+470 - 3+710
3+880 — 4+530
4+620 — 4+690
4+840 — 4+925
0+170 — 0+210
0+290 - 0+330
0+410 - 0+450
0+470 - 0+690
0+770 - 0+850
0+970
1+050 - 1+090
1+194 — 2+160

OoDC.3

Odwodnienie obejmuje ujecie, odprowadzenie 1 oczyszczenie wod deszczowych sptywajacych

z jezdni 1 poboczy oraz pasa dzielacego projektowanej drogi ekspresowe;.
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Zaktada si¢ odwodnienie drogi S6 w nastepujacy sposob:

pochylenie poprzeczne jezdni, opasek i pasow awaryjnych zapewniajace sprawny odptyw
grawitacyjny wod opadowych poza korong drogi do rowoéw drogowych lub projektowanych
sciekow przykrawedziowych i dalej do wpustéw drogowych, nastepnie przykanalikow lub
kolektorow kanalizacji deszczowej odprowadzajacych wody do projektowanych rowow
drogowych,

odwrotne (do $rodka pasa dzielacego) pochylenie poprzeczne jezdni, opasek i pasow
awaryjnych zapewniajace sprawny odplyw grawitacyjny wod opadowych do
projektowanych $ciekow przykrawedziowych i1 dalej do wpustow drogowych, nastepnie
przykanalikow Iub kolektorow kanalizacji deszczowej odprowadzajacych wody do

projektowanych rowow drogowych.

Rowy oplywowe o szeroko$ci 2,45 m 1 glebokosci 0,3 m. Projektowane nachylenie skarp

rowow wynosi 1:3.

Umocnienie rowdw przewidziano wg nast¢pujacego schematu:
Typ 1 —dla spadkow od 0,2 do 2,0%
Umocnienie skarp rowow poprzez humusowanie z obsianiem mieszanka traw;

Typ 3 — dla spadkéw od 2,0 do 6,0%

Umocnienie dna rowu brukiem uktadanym na sucho.

Rowy trapezowe o szerokosci dna 0,50 m. Projektowane nachylenie skarp rowow wynosi 1:1,5.

Umocnienie rowow przewidziano wg nastgpujacego schematu:
Typ 1 —dla spadkéw od 0,2 do 2,0%
Umocnienie skarp rowow poprzez humusowanie z obsianiem mieszanka traw;

Typ 2 — dla spadkow od 2,0 do 3,0%

Umocnienie skarp rowdw poprzez ulozenie darniny na ptask;

Typ 3 — dla spadkow od 3,0 do 6,0%

Umocnienie dna rowu brukiem uktadanym na sucho;
Typ 4 — dla spadkow 6,0 do 10%

Umocnienie dna rowu betonowymi elementami prefabrykowanymi.
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Zaprojektowano nastepujace Scieki betonowe prefabrykowane:

— Scieki korytkowe z prefabrykatow betonowych typu korytkowego, ukladane w pasie
dzielacym w najnizszym punkcie niwelety,

— Scieki przykrawedziowe z prefabrykatow betonowych typu trojkatnego ukladane na
krawedzi nawierzchni drogi ekspresowej przy nasypach wyzszych niz 2,0 m,

—  Scieki przykrawedziowe z prefabrykatow betonowych typu trojkatnego uktadane na tukach

o promieniach R<2500 m po zewng¢trznej stronie pasa dzielgcego.

Odwodnienie wglebne: warstwe mrozoochronng petnigca funkcje warstwy odsaczajacej nalezy

wyprowadzi¢ na skarpe lub do systemu drenazowego.

1. Sciek przykrawedziowy, Stosuje si¢ na krawedziach jezdni w kilometrach wg tabeli:

Tabela 6 Zestawienie Sciekow przykrawedziowych
JEZDNIA LEWA PN JEZDNIA PRAWA PD
STR. ZEW. | STR. WEW. STR. ZEW. | STR. WEW.
ODCINEK 1
| | 14200 -2+200 |
ODCINEK 2

0+215 — 0+680

0+600 — 0+700
0+870 — 1+225
1+270 - 2+190

2+040 — 2+687

2+443 — 2+535

0+044 — 0+140 *

3+113 — 3+400

3+190 — 3+790
3+845 — 4+440

4+000 — 4+135
4+205 — 4+726

4+840 — 4+970

ODCINEK 3
0+120 — 1+135
0+250 — 1+134
1+193 — 1+500
1+196 — 2+110
1+760 — 2+200
* - pas wylaczenia w km: 3+000
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2. Sciek korytkowy

Stosuje si¢ w pasie dzielacym w minimalnych miejscach przekroju podtuznego:
ODCINEK 1

0+535 — 0+585

ODCINEK 2

4+554 — 4+604

ODCINEK 3

0+507 — 0+557

3. Sciek skrzynkowy
Stosuje si¢ na przejazdach awaryjnych na odcinkach tukéw poziomych ze zmiana
pochylen poprzecznych:
ODCINEK 2
4+135 — 4+205

4. Projektowane rowy trapezowe

Tabela 7 Zestawienie rowow trapezowych
STR. LEWA PN | STR. PRAWA PD
ODCINEK 1
0+000 — 0+160
0+730 — 2+220
1+320 — 2+280
2+300 — 2+340
ODCINEK 2
0+110 — 0+217
1+260 — 1+320
1+420 — 2+510
2+535 — 2+760
3+030 — 3+160
3+400 — 3+715
3+900 — 4+970
4+460 — 4+800
ODCINEK 3
0+040 — 0+140
1+460 — 2+100
1+520 — 1+580
1+640 — 1+660
1+800 — 2+110
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5. Projektowane rowy optywowe

Tabela 8 Zestawienie rowéw oplywowych
STR. LEWA PN | STR. PRAWA PD
ODCINEK 1
| 0+180 — 0+625
ODCINEK 2
0+000 — 0+600
2+760 — 3+030
2+770 — 3+060
6. Drenaz
Tabela 9 Zestawienie drenazy
POBOCZE LEWE PN | PAS DZIELACY
ODCINEK 1
1+090 — 1+180
1+415 — 2+215
ODCINEK 2
2+040 — 2+520
2+535 — 3+400
4+000 — 4+135
4+205 — 4+970
ODCINEK 3
| 0+000 — 0+141
Tabela 10 Istniejace zbiorniki retencyjne na odcinku Zadania 1:
Odcinek Kilometraz Lokalizacja
1 0+650 (3+250) ZR 2 przy drodze serwisowej
1 0+750 (3+350) ZR 3 przy drodze serwisowej
2 3+750 (9+930) ZR 10 przy drodze serwisowej
2 3+850 (10+030) ZR 11 przy drodze serwisowej
3 0+325 (12+675) ZR 14 przy drodze serwisowej
3 0+425 (12+775) ZR 15 przy drodze serwisowej
3 0+900 (13+250) ZR 16 przy drodze serwisowej
3 1+210 (13+560) ZR 17 przy drodze serwisowej

Na pierwszym etapie realizacji obwodnicy, na podstawie ustalonych w drodze obliczen
przeptywow dla poszczegélnych zlewni zostaly dobrane urzadzenia do oczyszczania wod
deszczowych: osadniki piasku i separatory substancji ropopochodnych. Dobrano urzadzenia

firmy EKOL-UNICON Gdansk, w oparciu o wytyczne doboru producenta.
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W przypadku zlewni dla ktéorych dobrano zbiorniki retencyjne, beda one peinity funkcje

osadnikow piasku. Dla poszczegolnych zlewni zostaty dobrane nastepujace urzadzenia (PSW

— separator lamelowy, V2B1 — osadnik wirowy):

dla zlewni cigzacej do wylotu W2.1 dobrano PSW LAMELA 160/1600 S wspotpracujacy
ze zbiornikiem retencyjnym ZR-2

dla zlewni cigzacej do wylotu W3.1 dobrano PSW LAMELA 160/1600 S wspotpracujacy
ze zbiornikiem retencyjnym ZR-3

dla zlewni cigzacej do wylotu W5.1 dobrano osadnik wirowy V2BI1-11 z wkiadem
lamelowym 7S

dla zlewni cigzagcej do wylotu W6.1 dobrano osadnik wirowy V2B1-4 z wkladem
lamelowym 4S

dla zlewni cigzacej do wylotu W7.1 dobrano osadnik wirowy V2B1-9 z wkladem
lamelowym 6S

dla zlewni cigzacej do wylotu W8.1 dobrano osadnik wirowy V2B1-4 z wkladem
lamelowym 4S.

dla zlewni cigzacej do wylotu W10.1 dobrano PSW LAMELA 2x100/1000 S
wspoOtpracujacy ze zbiornikiem retencyjnym ZR-10

dla zlewni cigzacej do wylotu WI11.1 dobrano PSW LAMELA 2x100/1000 S
wspoOtpracujacy ze zbiornikiem retencyjnym ZR-11

dla zlewni cigzacej do wylotu W14.1 dobrano PSW LAMELA 60/600 wspolpracujacy ze
zbiornikiem retencyjnym ZR-14

dla zlewni cigzacej do wylotu W15.1 dobrano PSW LAMELA 60/600 wspotpracujacy ze
zbiornikiem retencyjnym ZR-15

dla zlewni cigzacej do wylotu W16.1 dobrano PSW LAMELA 120/1200 S wspotpracujacy
ze zbiornikiem retencyjnym ZR-16

dla zlewni ciazacej do wylotu W17.1 dobrano PSW LAMELA 2x100/1000 S

wspoOtpracujacy ze zbiornikiem retencyjnym ZR-17

Dla oczyszczania wod deszczowych z piaski 1 btota oraz substancji ropopochodnych dobrano

osadniki piasku i separatory substancji ropopochodnych. Dla zlewni w ktorych zaprojektowano

zbiorniki retencyjne dobrano tylko separatory substancji ropopochodnych, ktore zlokalizowano

pomiedzy zbiornikami, a wylotami. Zbiorniki retencyjne w takich uktadach peinig funkcje

osadnika piasku.
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Skuteczno$¢ dziatania dobranych urzadzen gwarantuje parametry podczyszczonych wod
opadowych wprowadzane do odbiornika na nieprzekraczalnym poziomie:

—  weglowodory ropopochodne — 15 mg/dm?;

— zawiesina ogdlna — 100 mg/dm?;

Urzadzenia do oczyszczania w od deszczowych wyposazone sg W obejscia hydrauliczne
wewnetrzne, stanowigce bypass w stosunku do gtownego przeptywu.

Nie projektuje si¢ nowych zbiornikdw retencejnych ani urzadzen podczyszczajacych.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W celu zapewnienia bezpieczenstwa na projektowanej drodze zaprojektowano bariery
ochronne, przeznaczone do powstrzymania i ukierunkowania zle skierowanego pojazdu.

W pasie dzielacym drogi ekspresowej zastosowano dwie pojedyncze bariery odsunigte od pasa
ruchu o co najmniej 1,0 m. Na odcinkach tukow o promieniach mniejszych niz 2500 m linia
bariery w pasie dzielacym dla zewnetrznej jezdni jest odsunigta do wewnatrz. Na odcinkach
przejazdow awaryjnych przez pas dzielacy projektuje sie bariere podwdjng tatwo i szybko
rozbieralng.

Bariery skrajne w poboczach wykonano w miejscach koniecznych.

Caly projektowany odcinek drogi S6 jest ogrodzony. W ramach prac projektowych planuje si¢
przesunigcie odcinkow ogrodzenia kolidujacych z robotami ziemnymi. Odcinki ogrodzenia do
przebudowy to:

— Odcinek 1 km 0+345 do 0+455 L (C: km 2+945 do 3+055);

— Odcinek 1 km 0+480 do 0+715 L (C: km 3+080 do 3+315);

— Odcinek 1 km 0+765 do 0+880 L (C: km 3+365 do 3+480);

— Odcinek 1 km 0+930 do 1+265 L (C: km 3+530 do 3+865);

— Odcinek 1 km 1+470 do 2+275 L (C: km 4+070 do 4+875);

— Odcinek 1 km 2+340 do 2+390 L (C: km 4+940 do 4+990);

— Odcinek 2 km 0+015 do 0+710 L (C: km 6+195 do 6+890);

— Odcinek 2 km 0+855 do 1+580 L (C: km 7+035 do 7+760);

— Odcinek 2 km 2+200 do 2+520 L (C: km 8+380 do 8+700);

— Odcinek 2 km 3+145 do 3+770 L (C: km 9+325 do 9+950);

— Odcinek 2 km 3+755 do 3+810 P (C: km 9+935 do 9+990);

— Odcinek 3 km 1+270 do 1+345 P (C: km 13+620 do 13+695);
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— Odcinek 3 km 1+690 do 2+110 P (C: km 14+040 do 14+460);
— Odcinek 3 km 1+950 do 2+115 L (C: km 14+300 do 14+465);

Zaprojektowano ogrodzenie w postaci siatki stalowej o wysokos$ci 2,20 m nad poziom terenu.
Ogrodzenie jest polaczone z obiektami inzynierskimi.

Aby wyeliminowa¢ koniecznos$¢ projektowania, wykonania i utrzymywania drugiego systemu
ptotkow dla matych zwierzat proponuje si¢ zastosowanie pojedynczego ogrodzenia
0 zmiennym rozstawie oczek. Wysoko$¢ minimalna siatki nad powierzchnie gruntu bedzie
wynosi¢ 2,2 m na terenach otwartych i1 2,4 m na terenach lesnych.

siatki powinny posiada¢ oczka o wymiarach:

2x15 cm w strefie do 50 cm;

5x15 cm w strefie do 105 cm;

15x15 cm w strefie do 220/240 cm;

Dla zabezpieczenia gatunkdéw kopiacych, siatka o oczkach 2x15 cm bedzie mie¢ rowniez czgs¢
podziemng do glebokosci 30 cm. Catkowita wysokos¢ siatki w czesci nadziemnej i podziemnej
to w zaleznos$ci od odcinka 2,5/2,7 m.

W ogrodzeniu przewidziano umieszczenie furtek. Furtki w ogrodzeniach wyposazono
w mechanizmy samozamykajacy i1 zaprojektowano tak, aby przestrzenie pomiedzy skrzydtami
furtki a stupkami ogrodzenia 1 podlozem byty nie wigksze niz szerokos¢ najwezszych oczek
w siatce ogrodzenia drogi. Furtki powinny otwiera¢ si¢ wylacznie w kierunku przeciwnym

do drogi gléwne;j. Furtki wykona¢ w ramach, stupki zabezpieczy¢ zastrzatami.

MOP
Na zadaniu 1 projektowanej drogi ekspresowej S6, w km okoto 2+900 odcinka 2 (9+100 —
kilometraz istniejacej obwodnicy) przewidziano w obu kierunkach miejsca obstugi podréznych
— MOP-y. Para MOP-6w pierwszego rodzaju (0 powierzhni ok. 0,77 ha po prawej stronie drogi
010,84 ha po lewej stronie drogi) stanowigca funkcje wypoczynkowa, wyposazona bedzie w:
- miejsca postojowe dla:
- pojazdéw osobowych,
- pojazdow dla os6b niepelnosprawnych,

- pojazdow cigzarowych,

- autobusow,
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- strefy wypoczynku,

- urzadzenia sanitarne (toalety),

- oczyszczalnie,

- o$wietlenie.

Szeroko$¢ jezdni manewrowych przyjeto od 4,5 m dla pojazdow osobowych, poprzez 7,5 m
dla pojazdow cigzarowych, do 10,0 m dla autobuséw umozliwia manewrowanie przy
stanowiskach postojowych usytuowanych pod katem 45° dla pojazdow ciezarowych
i autobuséw oraz 45° dla pojazdéw osobowych. Jezdnie manewrowe projektuje si¢
w kraweznikach, odwodnienie zapewniajg spadki podluzne i poprzeczne kierujace wody
opadowe do projektowanych wpustéw drogowych. Podrozni w rejonie miejsc rekreacji oraz na
odcinku dojscia z pojazdu do toalet porusza¢ si¢ beda po wytyczonych chodnikach z kostki
betonowej oraz przej$ciach dla pieszych.

Scieki z toalet oraz punktu zrzutu $ciekéw z autokaru odprowadzane beda do projektowanej
biologicznej oczyszczalni $ciekow.

Pasy wiaczania i wylaczania na MOP projektuje si¢ dla predkosci projektowej 50 km/h.
Dhugos¢ odcinka o wspolnej krawedzi jezdni drogi ekspresowej i pasOw przyspieszania wynosi
240 m. Promienie tukow wyjazdow 1 zjazdow na MOP wynosza R=150 m, pochylenie
poprzeczne na odcinku krzywej przejsciowej z 2,5 %. Dhugos$¢ klindbw na poczatku pasow
wylaczania i1 na koficu paséw wiaczania wynosi 75 m.

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni MOP-6w zostang zabezpieczone przed wylotami do
odbiornikoéw naturalnych separatorami oleju zintegrowanymi z osadnikami.

Oswietlenie MOP-6w zastosowano nowoczesne energooszczedne LED-owe oprawy
o$wietleniowe. Zasilanie projektowanego o$wietlenia drogi ekspresowej S-6 pomigdzy MOP-
ami oraz o$wietlenie terenu MOP 1 zasilanie budynku toalet obywac si¢ bedzie z projektowane;j
stacji transformatorowej zlokalizowanej na MOP-ie.

Szczegotowe rozwigzania MOP-6w pierwszego rodzaju zostang przedstawione na etapach
sporzadzania Projektu budowlanego i Projektu wykonawczego.
W zaleznosci od potrzeb na p6zniejszym etapie analizowane MOP-y zostang ewentualnie

rozbudowane do kategorii Il lub I11.
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2.1.3. Warunki uiytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub uiytkowania

Typowe okresy zwigzane z przedsigwzigciem to:

— Faza budowy (realizacji);

— Faza eksploatacji (uzytkowania);

— Faza likwidacji (likwidacji przedmiotowej drogi nie przewiduje si¢).

Kazdy z tych okresow cechuje si¢ charakterystycznymi technologiami lub procesami, ktérym

bedzie towarzyszy¢ specyficzny zakres korzystania z terenu i oddziatywania na srodowisko.

Faza budowy
Odpowiednie warunki 1 wymagania zostaly omoéwione w rozdziatach dotyczacych

minimalizacji niekorzystnego oddziatywania (Rozdziat 12.1).

Faza eksploatacji

Odpowiednie warunki 1 wymagania zostaly omowione wraz z ocena stopnia ich realizacji przez
Koncepcje Projektu w rozdziatach dotyczacych minimalizacji niekorzystnego oddziatywania
(Rozdziat 12.2).

Eksploatacja drogi ma niewielki wptyw na uksztattowany na poprzednim etapie krajobraz
i rzezbe terenu. Wigze si¢ natomiast przede wszystkim z emisjg hatasu i zanieczyszczen
powietrza, jest niewielkim wytworca odpadow oraz potencjalnym zagrozeniem dla srodowiska
gruntowo-wodnego. Eksploatacja drogi moze mie¢ znaczenie dla srodowiska przyrodniczego,
jesli przecina jednolite ekosystemy lub szlaki migracyjne. Na podobnej zasadzie moze
rozdziela¢ spotecznosci lokalne lub odcina¢ ludzi od dostgpnych dla nich wcze$niej elementow
srodowiska. Wszystkie przyjete w Koncepcji Projektu rozwigzania zapewniajg najmniej
konfliktowe warunki istnienia i funkcjonowania projektowanej drogi w zmienionym jej

budowg srodowisku.

Faza likwidacji

Wylaczenie drogi z uzytkowania ograniczy wigkszos¢ oddzialywan charakterystycznych dla
etapu eksploatacji — emisji wynikajacych z ruchu pojazdéw i utrzymania drogi.

Minimalny zakres prac powinien obejmowac odtaczenie napigcia od urzadzen elektrycznych
zabezpieczenie kanatow i urzadzen podziemnych przed mozliwoscia dostania si¢ do srodka

ludzi lub zwierzat, usunigcie odpadow, w szczego6lnosci odpaddéw niebezpiecznych oraz
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elementow wyposazenia drogi, ktéore podczas niszczenia moglyby stanowi¢ odpad
niebezpieczny. Nalezy zlikwidowa¢ ogrodzenia drogi, ekrany i1 bariery stanowigce zbedne
przeszkody w poruszaniu si¢ zwierzat.

Techniczna likwidacja drogi charakteryzowataby si¢ oddzialtywaniami podobnymi do fazy
budowy, takimi jak emisja hatas, emisja zanieczyszczen, duza ilo§¢ powstajacych odpadow
budowlanych — drogowych.

Racjonalna likwidacja powinna zakonczy¢ si¢ rekultywacja terenu polaczong z odtworzeniem
powierzchni terenu, jego funkcji przyrodniczej i produktywnosci biologiczne;.

W praktyce nie prowadzi si¢ likwidacji drég — nie zaprzestaje si¢ ich uzytkowania. Nie
przewiduje si¢ likwidacji projektowanej drogi. W zwiazku z powyzszym, nie okre$la si¢

réwniez szczegolnych zasad korzystania z terenu lub Srodowiska w okresie likwidacji.

2.2. Glowne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych

Eksploatacja drogi nie ma charakteru procesu produkcyjnego. Elementy technologii budowy
drogi i obiektow inzynierskich zostaty nakre§lone w czgsci charakteryzujacej przedsiewzigcie
(Rozdzial 2.1. Charakterystyka catego przedsiewzigcia i warunki korzystania z terenu).
Charakterystyczne procesy zwigzane z eksploatacja drogi zostang szczegdlowo opisane
w rozdziale charakteryzujacym rodzaje i wielko$ci emisji (Rozdziaf 2.3. Przewidywane rodzaje

i ilosci zanieczyszczen wynikajgce z funkcjonowania planowanego przedsiewzigcia).

2.3. Przewidywane rodzaje i iloSci zanieczyszczen wynikajace z funkcjonowania

planowanego przedsiewziecia

2.3.1. Prognoza ruchu

W tabeli ponizej zostaly przedstawiono natezenia ruchu dobowego z podziatem
na poszczeg6lne odcinki miedzywezlowe.

Prognoza ruchu zostala uzgodniona przez GDDKiA Oddzial w Gdansku pismem O.Gd.I-
1.4110.189.419.2015.mm z dnia 11 grudnia 2015 r.
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Tabela 11 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe na drodze- rok 2020
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Samochody ciezarowe
samochodowe | Samochody | samochody Autobus SDR
ogolem osobowe ciezarowe bez z Y
(dostawcze) przyczepy | przyczepa
. . 8058 687 307 1161 70
Reblin-Kobylnica 10283
78,4% 6,7% 3,0% 11,3% 0,7%
. . 8764 691 306 1131 70
Kobylnica-Globino 10962
79,9% 6,3% 2,8% 10,3% 0,6%
Globino- 13531 765 362 1184 70
. 15912
Redzikowo 85,0% 4,8% 2,3% 7,4% 0,4%
Tabela 12 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe na drodze- rok 2035
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Samochody ci¢zarowe
samochodowe | Samochody | samochody Autobus SDR
ogélem osobowe ciezarowe bez z y
(dostawcze) przyczepy | przyczepa
. . 12244 834 359 1681 70
Reblin-Kobylnica 15188
80,6% 5,5% 2,4% 11,1% 0,5%
. . 16149 830 366 1612 70
Kobylnica-Globino 19027
84,9% 4,4% 1,9% 8,5% 0,4%
Globino- 19387 914 434 1741 70 22546
Redzikowo 86,0% 4,1% 1,9% 7,7% 0,3%

2.3.2. Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Wielkos$¢ rocznych emisji zanieczyszczen do powietrza w megagramach na rok [Mg/rok]

W poszczegdlnych

charakterystycznych

latach

przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 13

eksploatacji

przedmiotowe;j

drogi

Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z drogi w roku 2020 [Mg/rok]

Emisja [Mg/rok]

Zanieczyszczenie

Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Razem
pyt PM-10 0,413 0,852 0,345 1,610
Pyt PM-2.5 0,266 0,547 0,220 1,033
dwutlenek siarki 0,058 0,119 0,049 0,226
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) ) Emisja [Mg/rok]
Zanieczyszczenie
Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Razem

tlenki azotu jako

NO2 3,880 7,767 2,836 14,483
tlenek wegla 11,290 24,300 11,139 46,729
amoniak 0,350 0,756 0,351 1,457
benzen 0,013 0,027 0,018 0,058
otow 0,001 0,003 0,001 0,005
weglowodory

aromatyczne 0,154 0,326 0,240 0,720
weglowodory

alifatyczne 0,506 1,066 0,925 2,497
Co2 2037,000 4247,000 1779,800 8063,800
Tabela 14 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z drogi w roku 2035 [Mg/rok]

) ) Emisja [Mg/rok]
Zanieczyszczenie
Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Razem

pyt PM-10 0,542 1,337 0,686 2,565
Pyt PM-2.5 0,329 0,810 0,414 1,553
dwutlenek siarki 0,083 0,209 0,108 0,399
tlenki azotu jako

NO2 3,720 8,401 4,180 16,301
tlenek wegla 13,080 35,840 18,966 67,886
amoniak 0,497 1,375 0,729 2,601
benzen 0,016 0,045 0,035 0,096
otow 0,002 0,005 0,003 0,009
weglowodory

aromatyczne 0,202 0,549 0,487 1,238
weglowodory

alifatyczne 0,705 1,906 1,954 4,565
Co2 2956,000 7523,000 3894,000 14373,000

Z powyzszych zestawien wida¢, ze wraz ze wzrostem natezenia ruchu rosng rowniez wielkosci

emisji zanieczyszczen do powietrza.
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2.3.3. Emisja halasu
Emisja hatasu jest pochodng natgzenia ruchu, struktury rodzajowej ruchu oraz warunkow
przejazdu samochoddéw. Dla przyjetych zalozen, poziom mocy akustycznej przedmiotowego

zrodia wynosi:

Tabela 15 Moc akustyczna zrédia (S6) w wariancie inwestycyjnym — rok 2020
MOC AKUSTYCZNA
. DZIEN NOC
Odcinek (dBA) (dBA)
Reblin-Kobylnica 88.5 81.6
Kobylnica-Globino 88.6 81.6
Globino-Redzikowo 89.7 82.7
Tabela 16 Moc akustyczna zrédla (S6) w wariancie inwestycyjnym — rok 2035
MOC AKUSTYCZNA
. DZIEN NOC
Odcinek (dBA) (dBA)
Reblin-Kobylnica 91.1 84.1
Kobylnica-Globino 91.6 84.6
Globino-Redzikowo 92.2 85.2

Do obliczen wariantu inwestycyjnego ze wzgledu na zasad¢ ostrozno$ciowg przyjeto dla
poszczegodlnych rodzajow pojazdow predkosci: samochody osobowe 120 km/h, samochody
ciezarowe 80 km/h. W obliczeniach uwzglgdniono rowniez poprawke na pogorszenie stanu
nawierzchni w roku 2035.W zasiegu prognozowanego oddziatywania hatasu znajduja sig¢
zabudowania mieszkalne. W celu ochrony terendw narazonych na niekorzystne oddziatywanie
drogi konieczne jest zastosowanie ekrandéw akustycznych. Analiza oddziatywania halasu

I system proponowanych zabezpieczen znajdujg si¢ w Rozdziale 8.2.2 i Rozdziale 12.2.1.

2.3.4. Emisje drgan i wibracji
Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch uktadu mechanicznego wzgledem
polozenia rownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania zalicza si¢

amplitudg, przyspieszenie, predkos¢ oraz przemieszczenie.
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Projektowany odcinek drogi bedzie posiadal nowoczesng, masywng konstrukcj¢ przystosowana
do przenoszenia ruchu ciezkiego, co obnizy mozliwo$¢ powstawania i przenoszenia drgan.
Przebieg drogi poza obszarami zabudowanymi dodatkowo zmniejsza prawdopodobienstwo
wystgpienia niekorzystnych interakcji mi¢dzy droga a otoczeniem.

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen, przy uwzglednieniu rozpoznania geologicznego,
szacuje sie, ze zasi¢g odczuwalnych wibracji nie powinien siega¢ dalej niz 30 m od osi
projektowanej drogi oraz 10 m — od osi pozostatych drog poprzecznych, a zatem nie bedzie

wykraczal poza granicg¢ projektowanego pasa drogowego.

2.3.5. Emisje Sciekow do wod i do ziemi

Schemat odwodnienia drogi zostal zaprojektowany dla obu jezdni (pdtnocnej i poludniowej)
w1 etapie budowy Obwodnicy Stupska. Roboty ziemne na calej dlugosci obwodnicy
przygotowano pod drugi etap, czyli dobudowe jezdni podinocnej. W etapie I wykonano
odwodnienie drogi wraz z budowg zbiornikow retencyjnych, urzadzen podczyszczajacych oraz
zrzutem $ciekow do naturalnych odbiornikéw. W etapie II (niniejsze zadanie) przewiduje si¢
przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej w celu poprawy skutecznosci odwodnienia
(m.in. poprzez zaprojektowanie dodatkowych wpustow deszczowych).

Odwodnienie obejmuje ujecie, odprowadzenie 1 oczyszczenie wod deszczowych sptywajacych
z jezdni i poboczy oraz pasa dzielacego projektowanej drogi ekspresowej oraz powierzchni
MOP-6w.

Zgodnie z Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 roku,
poz. 1800) t.j. odprowadzane $cieki nie powinny przekraczaé stezen:

— zawiesiny ogo6lnej 100 mg/I (100 g/m?);

— weglowodorow ropopochodnych 15 mg/1 (15 g/m3).

W aktualnie obowigzujacych przepisach (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006, Dz.U. Nr 137 poz. 984 z pdzniejszymi zmianami) nie normuje si¢ ilosci substancji
ekstrahujacych si¢ eterem naftowym, lecz st¢zenie weglowodoréw ropopochodnych, dla

ktérych z kolei nie opracowano jeszcze obowigzujacych metod prognozowania.
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Ze wzgledu na swobodg, ktorg norma PN-S-02204:1997 daje projektantom w zakresie kwestii

obliczen ekologicznych — przyjeto, iz stezenie wgglowodorow ropopochodnych w stosunku do

prognozowanej ilosci SEEN nie przekroczy proporcji jak nize;j:

Ropopochodne: SEEN < 15: 50

Tabela 17 Wartosci stezen zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w S$ciekach
deszczowych z drogi krajowej nr S6 w roku 2020
Natezenie ruchu w obu | Zawiesiny ogélne w sptywach SEEN w sptywach z Weglowodory
kierunkach z drogi (tereny drogi ropopochodne w
niezabudowane) sptywach z drogi
P/dobe mg/dm? mg/dm? mg/dm?
10283 186 15 4,5
10962 188 15 4,5
15912 204 16 4,9
Tabela 18 Wartosci stezen zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach

deszczowych z drogi krajowej nr S6 w roku 2035

Nate¢zenie ruchu w obu | Zawiesiny ogdlne w sptywach SEEN w sptywach z Weglowodory
kierunkach z drogi (tereny drogi ropopochodne w
niezabudowane) spltywach z drogi
P/dobe mg/dm?3 mg/dm?3 mg/dm?
15188 201 16 4,8
19027 216 17 5,2
22546 228 18 55

Prognozowang jako$¢ wod opadowych w punkcie zrzutu do s$rodowiska oszacowano

kontynuujac obliczenia dla stezenia zawiesin og6lnych w wodach opadowych
Z uwzglednieniem sumarycznej efektywnosci podczyszczania na urzadzeniach.

Calkowity efekt podczyszczajacy bedzie wynikiem sumy efektow czastkowych uzyskanych na
wszystkich zastosowanych urzadzeniach. L.aczna (minimalna) efektywno$¢ usuwania zawiesin
przy zastosowaniu dwoch 1 wiekszej licznie urzadzen podczyszczajacych oblicza sie

Z nastgpujacego wzoru:
Nzog =1 —(1-n1) X (1-m2) x (1 -n3)

Majac na uwadze zatozone nastgpujace efekty usuwania zawiesin na urzadzeniach:

— wpusty deszczowe n = 30%,
— studnie rewizyjne z osadnikiem n = 40%,
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— osadnik n = 40%,
Majac na uwadze zalozone efekty usuwania zawiesin na urzadzeniach:
Mw =1 - (1-30%) x (1-40%) x (1-40%) = 75%
Biorgc pod uwage wyliczong powyzej skuteczno$¢ oczyszczania ostatecznie okre§lono wartos¢

stezenia zawiesiny ogdlnej na wylocie kanalizacji deszczowej.

Tabela 19 Prognoza stezen zawiesiny ogolnej w wodach deszczowych na wylocie z kanalizacji
deszczowej
Odcinek 1
Wylot
2020 2035
Stezenie zawiesiny ogdlnej w sptywach z jezdni [mg/dni®] 186 201
Laczna skuteczno$¢ podczyszczania w istniejacych 75
obiektach [%]
Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach odprowadzanych 47 a1
do odbiornika [mg/dm?]
Odcinek 2
Wylot
2020 2035
Stezenie zawiesiny ogoélnej w sptywach z jezdni [mg/dni®] 188 216
Laczna skuteczno$¢ podczyszczania w istniejacych 75
obiektach [%]
Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach odprowadzanych 47 54
do odbiornika [mg/dm?]
Wvlot Odcinek 3
Y 2020 2035
Stezenie zawiesiny ogolnej w sptywach z jezdni [mg/dni®] 204 228
Laczna skuteczno$¢ podczyszczania w istniejgcych 75
obiektach [%]
Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach odprowadzanych 51 57
do odbiornika [mg/dmq]
Tabela 20 Wyniki badan zawiesiny ogélnej i weglowodorow ropopochodnych
Zlewnia W
Pomiar zawiesina ogolna weglowodory ropopochodne
mg/dm?3 mg/dm?3
Srednia 12 <1

Zgodnie z powyzszymi obliczeniami skutecznos$¢ urzadzen zatrzymujacych zawiesiny zapewni
uzyskanie parametrow $ciekdéw podczyszczonych odprowadzanych do $rodowiska —

W granicach warto$ci dopuszczalnych obowigzujacymi przepisami.
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2.3.6. Powstawanie odpadow

W czasie normalnej eksploatacji projektowanej drogi powstawac¢ begdg nastgpujace rodzaje
odpadow:
Z biezgcego utrzymania drogi i przydroza:

Slady awarii, kolizji lub wypadkow:

16 01 03 — zuzyte opony — 0,4 Mg;
16 01 19 — tworzywa sztuczne — 0,4 Mg;
16 01 20 — szkto — 0,4 Mg;

Zuzyte urzadzenia elektryczne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16
02 09 do 16 02 12 — 0,04 Mg;

16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 — 0,04 Mg;

16 02 15* — niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usunigte ze zuzytych urzadzen
— 0,04 Mg;

16 02 16 — elementy usunic¢te z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15
— 0,04 Mg;

Odpady komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 8 Mg;
20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow — 4 Mg;
20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych — 2 Mg/rok;

Okresowo:

Odpady z urzadzen oczyszczajacych sptywy opadowe:

13 05 01* — odpady state z piaskownikéw i odwadniania olejow w separatorach — 10 Mg;
13 05 08* — mieszanina odpadow z piaskownikoéw i odwadniania olejow w separatorach

— 10 Mg;

W wyniku kolizji, wypadkéw lub katastrof drogowych moze doj$¢ do rozszczelnienia
zbiornikdw 1 instalacji samochodowych, z ktorych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢ do
srodowiska: ptyny eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13.01*, 13.02%*, 13.03*, 13.07*). Oprocz

tego, jezeli w katastrofie uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze
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doj$¢ do awaryjnych wyciekow tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach
sorbenty sg rowniez odpadem wymagajacym szczegdlnego traktowania (grupa 15 02 02%*).
Sytuacje awaryjne sg zdarzeniami losowymi. Brak jest mozliwos$ci precyzyjnego oszacowania
iloSci zanieczyszczen powstajacych w takich sytuacjach. O wielko$ci zanieczyszczenia
decydowac bedzie:

— Skala awarii i rodzaj i ilo§ci uwolnionej substancji;

— Czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby;

—  Wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadow.
Zasadnicza mas¢ odpadoéw stanowi¢ beda odpady podobne do komunalnych. Shuzby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga krajowa, winny zapewnic¢
mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym rowniez powstajacych,
w wyniku zdarzen losowych.

Wytworeg i1 posiadaczem pewnych typoéw odpadow, na przyklad z czyszczenia osadnikow,
separatorow lub pochodzacych ze specjalistycznych akcji ratowniczych, moga by¢ jednostki

wykonujace odpowiednie zadania, a nie zarzadzajacy droga.

Odpady powstawaly beda rowniez na terenach projektowanych MOP-ow.
Przewiduje sig¢, ze beda to odpady oznaczone nastgpujacymi kodami:

Odpady z urzadzen oczyszczajacych spltywy opadowe:

13 05 01* — odpady state z piaskownikoéw i odwadniania olejow w separatorach — 2 Mg/ rok;

13 05 08* — mieszanina odpadéw z piaskownikow i odwadniania olejéw w separatorach
— 2 Mg/rok;

Sorbenty:

15 02 02* — sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych grupach),

tkaniny do wycierania (np. szmaty, scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami

niebezpiecznymi (np. PCB) — 0,2 Mg/ rok;

Zuzyte urzadzenia elektryczne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione
w 16 02 09 do 16 02 12 — 0,02 Mg/rok;
16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 — 0,02 Mg/rok;
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Odpady z oczyszczalni sciekow:

19 08 05 — ustabilizowane komunalne osady sciekowe — 5 Mg/rok;

Odpady komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 12 Mg/rok;

20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow — 10 Mg/rok;

20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych — 2 Mg/rok;

Sposoéb postepowania z odpadami powstajacymi na terenie MOP-6w bedzie identyczny jak
z odpadami powstajacymi na projektowanym odcinku drogi ekspresowej S6 (omdéwiony

szczegdlowo W rozdziale 8.2.5).

3. Opis elementéw przyrodniczych srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddzialywania planowanego przedsi¢wzi¢cia na

srodowisko

3.1. Polozenie geograficzne i rzezba terenu
[Opinia geotechniczna]
Biorac pod uwage podziat fizyczno—geograficzny przeprowadzony przez J. Kondrackiego
(J. Kondracki i A. Richling — podziat z 1997 r.) analizowany teren potozony jest w obrebie
2 mezoregiondw Rowniny Stupskiej 1 Wysoczyzny Damnickie;j:
—  Prowincji: Niz Srodkowoeuropejski;
— Podprowincji: Pobrzeza Poludniowobattyckie;
— Makroregionu: Pobrzeze Koszalinskie;
— Mezoregionu: Wysoczyzna Damnicka (313.44);
Roéwnina Stupska (313.43)
Granica migdzy mezoregionami przebiega srodkiem doliny Stupi (C: km ok. 6+963), przy czym
Roéwnina Stupska rozcigga si¢ na zachod od tej rzeki, a Wysoczyzna Damnicka — na wschod.

Réwnina Stupska (313.43) stanowi wysoczyzng polodowcowsg urozmaicong szeregiem form

akumulacyjnych i erozyjnych powstajacych w czasie degradacji pokrywy ostatniego ladolodu.
Dominujacymi rysami tej stosunkowo monotonnej powierzchni sg odcinki pradolin
pomorskich.

Wysoczyna Damnicka (313.44) jest czeScig pasa wysoczyzn morenowych wchodzacych

w sktad Pobrzeza Battyckiego. Jego powierzchnia wznosi si¢ stopniowo od okoto 25-30 m npm
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na péinocy do okoto 80 m npm w potudniowej czeséci obszaru. Powierzchnia ta ma przewaznie
charakter wysoczyzny morenowej ptaskiej lub falistej, na ktorej wznoszg si¢ wzgorza i pagorki
moren czotowych, kemy 1 inne formy szczelinowe. Wysoczyzng rozcinajag waskie doliny
o glebokosci 20-30 m powstate w czasie deglacjacji ladolodu jako rynny glacjalne i doliny wod
roztopowych wspotczesnie wykorzystywane przez doliny rzek.

Tereny w bezposrednim otoczeniu projektowanej obwodnicy sg wysoczyznami moreny dennej
1 rowninami sandrowymi, ktore sg rozciete dolinami rzek: Stupi, Kamienca i Glaznej. Dolina
Stupi jest szeroka réwning zalewowa i nadzalewowa przechodzaca od strony zachodniej
w réwning sandrowg. Doliny Kamienca i Glaznej stanowig rynny subglacjalne i w zwigzku
z tym sg miejscami waskie i gleboko wciete w teren. Wysoczyzna po zachodniej stronie doliny
Stupi jest ptaska i monotonna, wyniesiona okoto 10-40 m ponad jej dno. Natomiast teren
wysoczyzn po wschodniej stronie Stupi jest falisty, wyniesiony 40-50 m ponad taras zalewowy
tej rzeki i rozcigty rynng subglacjalng rzeki Glaznej, w zwigzku z czym krawedzie wysoczyzny
sg wysokie, a u zbiegu doliny Stupi 1 Glaznej tworza Gory Krepskie o wysokosci wzglednej
dochodzacej do 60 m.

Rzedne terenu na trasie projektowanej drugiej jezdni obwodnicy Stupska wahajg sie

w granicach od 20 m npm (dolina rzeki Stupia) do ok. 65 m npm.

3.2. Surowce naturalne

Administracyjnie projektowana druga jezdnia obwodnicy Stupska znajduje sig:

— w gminach Kobylnica i Stupsk;

— oraz w miescie Stupsk;

Projektowana droga w gminach Kobylnica i Stupsk przechodzi¢ bedzie przez nizej wymienione
wsie 1 czg¢$ci miast:

— w gm. Kobylnica: Reblinko, Bolestawice, Widzino, Kobylnica, L.osino;

— w gm. Shupsk: Redencin, Kre¢pa, Ptaszewko, Kusowo, Redzikowo;

Na obszarze powiatu stupskiego zlokalizowanych jest 41 udokumentowanych zt6z kopalin,
w tym w znacznej wiekszos$ci sg to zloza piaskow 1 zwirdw, z czego 3 zloza zlokalizowane sg

na terenie gmin przez ktdre przebiega trasa drogi:
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W zarezerwowanym wcze$niej pasie drogowym, obejmujagcym rowniez planowang, péinocna
jezdnie obwodnicy, nie ma zt6z kopalin (OS 03 Uwarunkowania $rodowiskowe — ostatnie ze

716z poza granicami mapy).

Tabela 21 Z}oza surowcow usytuowane w rejonie projektowanej jezdni obwodnicy Slupska
i . Zasoby [tys. ton
Nazwa G'mlna . Rodzaj Stan . y Ity 1 .
Lp. ) C: kilometraz . zagospodarowania Wydobycie
zloza . kopaliny )
ciggly zloza
geologiczno
bilansowe przemysltowe
Kobylnica .
1 | Kobylnica | Odc.1 km 1+900 Z;l":?’e‘iztz‘;'e 274 ;
(C: km 4+500)
Kobylnica Kobylnica Piaski T — eksploatowane
2 Y Odc.1km1+900 | | & S 128 128
(C:km4+500) | A
Stupsk .
3 | Globino | Odc.2 km 4+400 Z;’:ﬁ?}gﬁ?e 217 .
(C: km 10+580)

Zrédlo: POS dla Powiatu Stupskiego na lata 2014-2017 z perspektywa do 2021 r.

3.3. Uwarunkowania geologiczne

[Dokumentacja geologiczno-inzynierska]

Ogdlna charakterystyka budowy geologicznej terenu badan w oparciu o dane literaturowe
Pod wzgledem geologicznym teren projektowanej inwestycji potozony jest w obrebie obnizenia
nadbattyckiego nalezacego do platformy wschodnioeuropejskiej. Pokrywe osadowa
wypetniajaca obnizenie podtoza krystalicznego tworza osady starszego paleozoiku, permu,
triasu, jury, kredy oraz paleogenu, neogenu i czwartorz¢du. Bezposrednio w podtozu
budowlanym projektowanej drogi wystepuja wytacznie osady czwartorzedowe (plejstocenskie
1 holocenskie).

Plejstocen charakteryzujg trzy zlodowacenia: poludniowopolskie, $rodkowopolskie
I pétnocnopolskie. Do osadow zlodowacenia poludniowopolskiego zalicza si¢, wystepujace
w glebszym podtozu, osady glacjalne i wodnolodowcowe, podscielone brukiem i1 spoczywajace
bezposrednio na utworach trzeciorzedowych (miocenskich). Wsrod osadow tego zlodowacenia
wyszczegolnia si¢ trzy jednostki litostratygraficzne: gliny zwatowe zalegajace na

glebokosciach 180-200 m, czgsto z przewarstwieniami piaskow gliniastych 1 zZwirow
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Z otoczakami; piaski, zwiry i gliny wodnomorenowe zalegajace na glebokosciach 120-180 m
oraz piaski 1 zwiry wodnolodowcowe, ktore leza bezposrednio na utworach trzeciorzgdowych
1 sg podscielone brukiem rezydualnym. Zlodowacenie srodkowopolskie reprezentuja: piaski,
muiki 1 ily zastoiskowe; gliny zwalowe zwigzane ze zlodowacenia Odry; piaski 1 zwiry
wodnolodowcowe; piaski rzeczne pojawiajace si¢ na glebokosci 50-60 m; ity i mutki
zastoiskowe dolne (ily warwowe) wystepujace bezposrednio pod glinami zwatowymi na
glebokosci 70-90 m. Zlodowacenie potnocnopolskie (torunskie i battyckie) reprezentuja: piaski
1 zwiry wodnolodowcowe wystepujace na glebokosciach 10-40 m; piaski rzeczne znajdujace
si¢ na glebokosci 20-40 m; gliny zwalowe wystepujace na znacznych obszarach w strefach
wysoczyzn morenowych; piaski 1 Zwiry rzeczne oraz wodnolodowcowe tarasow
erozyjnoakumulacyjnych, wystgpujace w obrebie dolin. Profil osadow zlodowacenia
ponocnopolskiego jest prawdopodobnie zredukowany do jednego poziomu glin zwatowych,
cho¢ niekiedy mozna si¢ dopatrze¢ dwudzielno$ci. Ich migzszo$¢ jest zwykle niewielka i sigga
kilku do kilkunastu metrow.

Czwartorzed nierozdzielony reprezentujg piaski i gliny deluwialne stwierdzone w obrgbie
licznych bocznych dolinek oraz na niektérych zboczach i u ich podndzy. Piaski i piski ze
zwirami stozkéw naptywowych wystepuja u wylotu waskich dolin. Zwiry, glazy i glaziki
rezydualne wystepuja na najnizszych poziomach wysoczyznowych.

Holocen reprezentuja: piaski i mutki rzeczno-jeziorne; piaski rzeczne den dolinnych; gytie
I miejscami kreda jeziorna, wystepujace przede wszystkim w dnach rynien oraz niektorych
kotlinach wytopiskowych; torfy, ktére wystepuja w dnach wielu dolin roztopowych oraz w
licznych zaglebieniach, zlokalizowanych na obszarach wysoczyznowych; namutly torfiaste
zaglebien  bezodptywowych,  spotykane w  niezbyt  glebokich  zaglebieniach

srodwysoczyznowych.

Charakterystyka warunkow geologicznych podtoza projektowanej drogi w oparciu
0] Wykonane prace terenowe

Podtoze projektowanej drogi zostato zbadane do glebokosci 3,0-25,0 m ppt. Najstarsze utwory
jakie stwierdzono to gliny zwalowe (ablacyjne i bazalne) zlodowacenia péinocnopolskiego oraz
piaski 1 zwiry (wodnolodowcowe 1 rzeczne) zlodowacenia poinocnopolskiego
I Srodkowopolskiego. Osady te buduja podstawowe formy terenu jakimi sg w rejonie

projektowanej drogi wysoczyzna morenowa falista oraz rdéwnina wodnolodowcowa.
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Wysoczyzna morenowa falista w gornych partiach zbudowana jest z glin ablacyjnych (piaskow
gliniastych i glin piaszczystych wytapianych wewnatrz lub na powierzchni lagdolodu) oraz
roznoziarnistych piaskéw rzeczno — lodowcowych. Rownina wodnolodowcowa powstata
wskutek dziatalnosci wod roztopowych i akumulacji osadow wodnolodowcowych (piaskow
I zwirdw) na przedpolu moren czotowych. Formg najwyrazniej zaznaczajacg si¢ w na trasie
projektowanej drogi jest rynna subglacjalna Stupi. Jest to gleboko wecigta dolina rynnowa
0 przebiegu potudnikowym zatozona na obnizeniu podczwartorzgdowym, glteboko wcinajgca
si¢ w powierzchnie wysoczyzny morenowe] falistej. Relatywnie niewielkie powierzchnie
zajmuja formy fluwialne, wypelione najmlodszymi, holocefiskimi osadami. Utwory
holocenskie wystepuja gtdéwnie we wspotczesnych dnach dolin rzecznych oraz na tarasach
zalewowych 1 sg to najczesciej piaski 1 namuty rzeczne. W trakcie przeprowadzonych badan
osady takie zostaty stwierdzone wytacznie w rejonie koryta rzeki Stupi.

Nie mniej jednak udziat najmlodszych osadow, ksztaltujacych w wielu miejscach pierwotng
powierzchnig terenu (osady tarasow zalewowych wspolczesnych rzek, osady zaglebien
bezodptywowych, osady stokowe), musial by¢ duzo wigkszy. Jednakze w wyniku
przeprowadzonych  prac  budowlanych, zwigzanych  wybudowaniem obwodnicy
I przygotowaniem terenu pod obecny etap rozbudowy drogi (przyjety poziom robot ziemnych,
wymiana stabych gruntéw), osady te zostaly usunigte z podtoza drogi i zastgpione nasypami
budowlanymi. Ponizej dokonano krotkiej charakterystyki warunkow gruntowo-wodnych
wystepujacych na poszczegolnych odcinkach realizacyjnych zadania projektowego:

Odcinek 1 km 0+000 — 2+340 (C: km 2+600 — 4+940)

km 0+000 - 0+595 (C: km 2+600 — 3+195) - odcinek przebiega przez obszar wysoczyzny
morenowej falistej Rowniny Stupskiej. W podtozu nasypow budowlanych (ok. 1,3-2,0 m ppt)
stwierdzono wystepowanie glownie piaszczystych osadow wodnolodowcowych. Miejscami
w profilu pojawiaja si¢ warstwy piaskow gliniastych.

km 0+595 - 0+730 (C: km 3+195 — 3+300) - odcinek przebiega przez obszar doliny rzeki
Kamieniec. Bezposrednio pod nasypami budowlanymi (ok. 1,3-2,0 m ppt) wystepuja osady
piaszczyste, z glebiej zalegajaca warstwg mutkoéw gliniastych.

km 0+730 - 2+340 (C: km 3+300 — 4+940) - odcinek przebiega przez obszar wysoczyzny
morenowej falistej Rowniny Stupskiej. W podtozu nasypéw budowlanych (ok. 1,0-2,0 m ppt)

dominuja piaszczyste i piaszczysto-zwirowe osady wodnolodowcowe. Miejscami, szczegolnie
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w poczatkowym fragmencie odcinka, w obrgbie serii gruntow niespoistych pojawiaja si¢
warstwy lodowcowych glin piaszczystych i piaskéw gliniastych.

Odcinek 2 km 0+000-4+970 (C: km 6+180 — 11+150)

km 0+000 - 1+270 (C: km 6+180 — 7+450) - odcinek przebiega przez obszar doliny rzeki Stupia.
W podtozu nasypow budowlanych (ok. 1,3-12,0 m ppt) dominujg piaszczyste i piaszczysto-
zwirowe osady rzeczno — wodnolodowcowe. W rejonie koryta rzeki osady piaszczyste
przewarstwione sg gruntami organicznymi oraz glinami rzeczno — zastoiskowymi i zalegaja na
glinach zwatowych. Seria glin zwalowych nie stanowi jednak zwartego pakietu - jest
nieregularnie wyksztatcona, czesto porozcinana warstwami osadow piaszczystych.

km 1+270 - 1+565 (C: km 7+450 — 7+745) - odcinek przebiega po stoku wysoczyzny
morenowej. Bezposrednio pod nasypami budowlanymi (ok. 0,7-9,0 m ppt) dominujg
piaszczyste i piaszczysto-zwirowe osady wodnolodowcowe.

km 14565 - 3+500 (C: km 7+745 — 9+680) - odcinek przebiega przez obszar wysoczyzny
morenowej falistej Wysoczyzny Damnickiej. W podtozu nasypow budowlanych (ok. 0,4-6,7 m
ppt) dominuja wodnolodowcowe piaszczyste osady. Lokalnie, w ich obrgbie, wystepuja
przewarstwienia lodowcowych gruntéw spoistych.

km 3+500 - 4+130 (C: km 9+680 — 10+310) - odcinek przebiega przez obszar wysoczyzny
morenowej falistej Wysoczyzny Damnickiej. W podtozu nasypow budowlanych (ok. 2,0-13,0
m ppt) zalegajg gliny lodowcowe. W rejonie obiektu MS-03 nasypy budowlane po wymianie
gruntow  organicznych dolinki bocznej ulozone sa bezposrednio na warstwie
wodnolodowcowych piaskow.

km 4+130 - 4+970 (C: km 10+310 — 11+150) - odcinek przebiega przez obszar wysoczyzny
morenowej falistej Wysoczyzny Damnickiej. W podtozu pod nasypami budowlanymi (ok. 0,3-
6,0 m ppt) wystepuja wodnolodowcowe osady piaszczyste, lokalnie z przewarstwieniami glin
zastoiskowych (rejon otworéw A63 i A64) oraz lodowcowe piaski gliniaste i gliny piaszczyste
w km ok. 4+460 — 4+800 (C: km 10+640-10+980).

Odcinek 3 km 0+000-2+200 (C: km 12+350 —14+550)

km 0+000 - 1+140 (C: km 12+350 — 13+490) - odcinek przebiega przez obszar rowniny
wodnolodowcowej Wysoczyzny Damnickiej. W podtozu nasypoéw budowlanych (do ok. 5,0 m
ppt) zalegaja piaszczyste osady wodnolodowcowe.

km 1+140 - 2+200 (C: km 13+490 — 14+550) - odcinek przebiega przez obszar wysoczyzny

morenowej falistej Wysoczyzny Damnickiej. Bezposrednio pod nasypami budowlanymi (do
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ok. 7,5 m ppt) dominuja gliny lodowcowe. Seria glin zwatowych nie stanowi jednak zwartego
pakietu 1 jest czesto porozcinana osadami piaszczystymi, ktore pojawiajag si¢ zarowno w ich

obregbie w formie soczewek jak i zalegajg niewielkg warstwa na ich stropie.

3.4. Warunki hydrogeologiczne

[Projekt robét geologicznych]

Wedlug Podzialu regionalnego zwykltych wod podziemnych (Paczynski, 1995), teren
przedmiotowego odcinka jezdni na obwodnicy Stupska zlokalizowany jest w obrebie regionu
pomorskiego (V), w granicach subregionu przymorskiego (V1).

Zgodnie z Mapa Hydrogeologiczng Polski w skali 1: 50 000 — arkusz Stupsk oraz arkusz
Wrzeénica trasa projektowanej obwodnicy przecina jednostki hydrogeologiczne (wydzielenia

w kilometrazu ciggtym obwodnicy):

e 4 abQIV/Tr (ark. Wrzesnica), 1baQIV/Tr (ark. Stupsk) w C: km 1+156,39 do km
3+428,86 oraz od C: km 4+716,27 do km ok. 5+000 (Odcinek 1 km -1+443,61 do
0+882,86 oraz 2+116,27 do 2+400) — osrodkiemwodonosnym tej jednostki jest
czwartorzedowy miedzyglinowy poziom wodonos$ny dolny. Poziom taczy si¢ przez
okna hydrogeologiczne z poziomem trzeciorzedowym, ktory ze wzgledu na niskie
parametry hydrogeologiczne ma znaczenie podrzedne. Poziom uzytkowy zlega na
glebokosci od 15 do 50 m, natomiast migzszo$¢ poziomu wynosi 27 - 50 m. Zwierciadto

wody ma charakter subartezyjski.

e 2DbcQIV/Trw C: km od ok. 5+000 do ok. 6+500 (Odcinek 2 km -1+180 do 0+320) —
wystepuje w tej samej jednostcekopalnej co jednostka 4 abQIV/Tr, zajmuje centralne
i wschodnie partie struktury poprawej i lewej stronie rzeki Stupi. Poziomem
uzytkowym jest poziom dolny zalegajacyna gltgbokosci ponad 50 m od terenu. Posiada
migzszos¢ od 20 do 40 m i jest wwigkszosci dobrze izolowany od powierzchni.

Zwierciadto wody posiada charakterartezyjski lub subartezyjski.

e 6 baQIll/Tr w C: km ok. 6+500 do km ok. 14+630,49 (Odcinek 2 km 0+320 do
Odcinek 3 km 2+280,49) — jednostka ta znajduje si¢ w obszarze wysoczyzn. Uzytkowy
poziom wodono$ny wystepuje w przedziale giebokosci od 15 do 50 m, jego migzszos¢
wynosi od 10 do 20 m. W zaleznos$ci od sposobu zalegania pod lub nad glinami,

charakteryzuje si¢ $rednim lub bardzo wysokim stopniem zagrozenia.
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W obszarach otaczajacych analizowany odcinek obwodnicy wystepuja wody podziemne
zwigzane z czwartorzedowymi osadami piaszczystymi akumulacji wodnolodowcowej,
tworzace kilka poziomow wodonos$nych, a ponizej czwartorzedowych pieter wodono$nych
wystepuja pietra trzeciorzedowe, kredowe 1 jurajskie. Ogolna zasobno$¢ tych poziomow jest
do$¢ duza, przy czym najwigksze znaczenie uzytkowe maja poziomy czwartorzgdowe
0 formacjach wodonos$nych porowych. Wody te sg dobrej jakosci; od zanieczyszczen
powierzchniowych sg izolowane z reguty kilkoma nieprzepuszczalnym warstwami utworow
mtodszych.

Przypowierzchniowa warstwa wodono$na pierwszego poziomu wodonosnego posiada
swobodne zwierciadto wodne potozone na glgbokosci 0-5 m ppt w dolinach 1 na réwninach
morenowych lub na glebokosci 5-20 m w obrebie wzniesieh morenowych, przy czym typowe
roczne wahania zwierciadta tych wod podziemnych wynoszg 0,5-1,5 m przy wodach ptytkich
w dolinach i na réwninach gliniastych oraz 0,1-2,0 m przy wodach gl¢bszych na réwninach
piaszczystych 1 przy krawedziach dolin. Zasobnos¢ tego pierwszego poziomu wodono$nego
jest stosunkowo matla, a ponadto jest wrazliwa na przenikanie zanieczyszczen z powierzchni
terenu i z gleby. Wykorzystywana jest w gospodarstwach domowych i rolnych poprzez pobor
w studniach kopanych.

Teren planowanej inwestycji znajduje si¢ w obszarze jednolitej cze$ci wod podziemnych
0 numerze 11 (PLGW240011). Obejmuje zlewnie Stupi, Lupawy i Leby w regonie wodnym
Dolnej Wisty. Gtowne poziomy wodonos$ne wystepuja w utworach czwartorzedowych. System

wodonos$ny jest gteboko rozbudowany w profilu pionowym.

3.4.1. Glowne Zbiorniki Wod podziemnych

Tylko wschodni odcinek obwodnicy od km ok. 7+350 do km ok. 12+450 (wydzielenia

w kilometrazu ciggtym obwodnicy) znajduje si¢ w obszarze GZWP nr 117 o nazwie "Zbiornik

Bytow".
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Rycina 1 GZWP na tle istniejacej obwodnicy
Ponizej w formie tabelarycznej, przedstawiono krotka charakterystyke zbiornika GZWP 117 —

Bytow.
Tabela 22 Charakterystyka GZWP 117 Bytéw
KOD | NAZWA GZWP 117 — Zbiornik Bytow
POWIERZCHNIA 514,0 [km?]
POWIERZCHNIA W OBREBIE JCWPd 503,2 [km?]
TYP ZBIORNIKA Porowy
STRATYGRAFIA Czwartorzed
DYNAMICZNE ZASOBY 140,0 [tys. m3/d]
STOPIEN UDOKUMENTOWANIA Udokumentowany

3.4.2. Jednolite cze¢sci wod podziemnych (JCWPd)

GZWP nr 117 — Bytow zlokalizowany jest w obrebie jednolitych czesci wod podziemnych
(JCWPd 11) o europejskim kodzie PLGW240011.

Na podstawie art. 119 ust. 3 pkt 1 Prawa wodnego, po zatwierdzeniu przez Rade Ministrow
W dniu 22 lutego 2011 r. Planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy: Wisty, Odry,
Jarftu, SWiCZej, Pregoty, Niemna, Dunaju, Dniestru, Laby, Ucker, w dniu 21.06.2011 r. zostat
ogtoszony w Monitorze Polskim Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(M.P.2011, Nr 49, poz. 549). Zgodnie z w/w dokumentem okreslono jednolite czesci wod

podziemnych wystepujacych na terenie objetym przedsigwzigciem:
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PLGW 240011

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

Jednolita czgs¢ wod podziemnych (JCWPA):
— Europejski kod JCWPd: PLGW?240011;
—  Nazwa JCWPd: 11;
Lokalizacja:
— Region wodny: region wodny Dolnej Wisty;
— Obszar dorzecza:  kod: 2000;
nazwa: obszar dorzecza Wisty;
— Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej (RZGW): RZGW w Gdansku,
—  Ekoregion: Rowniny Centralne (14)
Ocena stanu:
— 1ilosciowego: dobry;
— chemicznego: dobry;
Cel $srodowiskowy: utrzymanie dobrego stanu ilo$ciowego i chemicznego;
Ocena ryzyka nieosiagnigcia celow srodowiskowych: niezagrozona;
Derogacje: —;

Uzasadnienie derogacji: —;
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Przebieg Obwodnicy Stupska
Rycina 2 GZWP w rejonie Obwodnicy Stupska

Zgodnie z powyzszym cel $rodowiskowym tej JCWP jest utrzymanie dobrego stanu
ilosciowego 1 chemicznego wody. Ocen¢ ryzyka nieosiggnigcia celow Srodowiskowych
okreslono jako niezagrozone.

Przedsiewzigcie posiada peten system odwodnienia sktadajacy si¢ z elementow kanalizacji
I rowow przydroznych. System ten zaopatrzony jest w urzadzenia podczyszczajace: osadniki
wirowe i separatory (opisane w Rozdziale 2.1.2 dziat Odwodnienie), a zrzuty wod odbywaja
si¢ do wod powierzchniowych. Przedsiewzigcie polegajace na dobudowie pdinocnej jezdni
wykorzysta istniejacy system odwodnienia obwodnicy. Nie nastapi wprowadzanie $ciekow
bezposrednio do wod podziemnych. Tym samym inwestycja nie spowoduje opdznien ani

zagrozen w osiaggnieciu celow srodowiskowych dla wod podziemnych.
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3.4.3. Ujecia wod podziemnych

Z danych zawartych w ,,Studium Uwarunkowan....” wynika, iz w strefie V, przez ktora
przebiega trasa obwodnicy wystepuja ujecia wody Westerplatte ztozone z trzech kompleksoéw
uje¢ wody oraz Strefa ochrony posredniej ujecia wody Gtobino.

Z mapy hydrogeologicznej Polski w skali 1: 50 000 wynika, iz w rejonie analizowanej trasy
wystepuja ujecia wod podziemnych w miejscowosci Widzino, Reblinko, Kobylnica, Globino,
Wieszyno, Redzikowo i miasto Stupsk.

Najblizsze studnie i ujecia wod (w granicach OS 03 Uwarunkowania $rodowiskowe) to:
Odcinek 1 km 0+515 P w odlegtosci 60 m (C: km 3+115);

Odcinek 1 km 0+850 P w odlegtosci 150 m (C: km 3+450);

Odcinek 1 km 0+865 L w odlegtosci 85 m (C: km 3+465);

Odcinek 2 km 0+110 P w odlegtosci 100 m (C: km 6+290);

Zadna nie jest zagrozna przewidywanym zakresem prac.

3.5. Warunki hydrograficzne

[Projekt robét geologicznych]

Analizowany teren potozony jest w obrebie zlewni rzek:
— Kamieniec (Kamienna), lewobrzezny doptyw Stupi,
— Shupia,

— Glazna (Glazna), prawobrzezny doptyw Stupi.

Zlewnia Kamienca charakteryzuje si¢ wyraznie zaznaczonymi w terenie dolinami. Tereny

w otoczeniu rzeki sg zmeliorowane 1 zdrenowane, a poczatkowy, zrodlowy odcinek rzeki jest
ujety w podziemny kanat deszczowy. Obwodnica bedzie przecinaé rzeke we wsi Widzino,

Odcinek 1 w km ok. 0+691 (3+291).

Bezposrednia zlewnia Stupi w rejonie trasy projektowanej obwodnicy sktada si¢ z rowow
melioracyjnych stanowigcych cieki state i odwadniajacych obnizenia terenu w obszarze tarasu
nadzalewowego i zalewowego rzeki (w tym starorzecza) oraz z ciekdw okresowych
odwadniajacych zbocza gtdéwnej doliny rzeki, w tym w szczegdlnosci w obregbie zachodniego
sktonu Gor Krepskich. W rejonie zachodniej krawedzi tarasu nadzalewowego doliny Stupi

wystepuja state i okresowe zrodta dajace poczatek ciekom wodnym przeksztalconym w rowy
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melioracyjne. Lokalizacja tych zrodlisk wynika z rozcigcia warstwy wodonos$nej pierwszego
poziomu wodonosnego przez gtowng doling rzeki. Obwodnica bedzie przecina¢ rzeke na

granicy miasta i gminy Stupsk, Odcinek 2 w km ok. 0+783,00 (6+963).

Zlewnia Glaznej charakteryzuje si¢ w goérnym odcinku rzeki (od zrédel do Redzikowa)

wyraznie zaznaczong waska doling ze stawami rybnymi, w S$rodkowym odcinku rzeki
(od Redzikowa do Plaszewka) wyraznie zaznaczong w terenie szeroka ptaska i podmokta doling
(bedaca pozostatoscia dawnego jeziora), w dolnym odcinku rzeki (od Plaszewka do ujscia
do Stupi) wyraznie zaznaczong w terenie waska i glgboka doling z licznymi zrodtami. Tereny
w otoczeniu rzeki Glaznej sa zmeliorowane, a gorny, zrodtowy odcinek rzeki przeptywa przez
kolejne stawy rybne tworzace lancuch sztucznych zbiornikéw wodnych oddzielonych
groblami. Obwodnica bedzie biegna¢ wzdhuz srodkowego 1 gornego biegu Glaznej, przecinajac
rzeke w Redzikowie Odcinek 3 w km 1+163,50 (13+486), w strefie styku migdzy gornym i

srodkowym jej biegiem.

3.5.1. Jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP)

Na podstawie art. 119 ust. 3 pkt 1 Prawa wodnego, po zatwierdzeniu przez Rade¢ Ministrow
W dniu 22 lutego 2011 r. Planow gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy: Wisty, Odry,
Jarftu, SwieZej, Pregoty, Niemna, Dunaju, Dniestru, Laby, Ucker, w dniu 21.06.2011 r. zostat
ogloszony w Monitorze Polskim Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(M.P.2011, Nr 49, poz. 549).

Analizowany odcinek obwodnicy Stupska przecina cieki tj. Kamieniec (Kamienna) oraz rzeke

Stupia i Glazna, zaliczone do JCWP, ktorych charakterystyke podano ponizej w tabeli.
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Tabela 23 Charakterystyka jednolitych czesci wod powierzchniowych
Jednolita cz¢S¢ wod Scalona cze¢$¢ wod Ocena ryzyka
powierzchniowych (JCWP) - ¢ . Ocena cena ryzyx . Uzasadnienie
— powierzchniowych | Region wodny Typ JCWP Status nieosiagniecia Derogacje i
Europejski | - \27wa Jowp (SCWP) stanu celow Srodowisk derogacji
kod JCWP .
AN
(o]
N
N~
N
~ . .
S Kamieniec DwW1504 reglon.WOQny |.30t0k nizinny Nat,u,ralr,]a dobry niezagrozona - -
< Dolnej Wisty piaszczysty (17) czgs$¢ wod
=
(4
|
o
Przesuniccie
— terminu
S S od (:Slé}gnl@CIE(lj
% wyp%y\lzavllzl1 ;)e zb region wodny Rzeka nizinna Silnie ClioLrjliZe(E)zor\ll(\g(;ciu
S Krzynia do DW1504 Dolnej Wisty p|_as_zczysto— Zm',e ’nlorja dobry zagrozona 4(4)-1 dodatkowych
Q . gliniasta (19) cze$¢ wod .
= Kamienca analiz oraz
% dhugosci
o procesu
inwestycyjn.
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Celem s$rodowiskowym dla sztucznych i silnie zmienionych jednolitych czgsci wod
powierzchniowych jest ochrona tych wod oraz poprawa ich potencjatu ekologicznego 1 stanu
chemicznego, tak aby osiggna¢ dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny wod
powierzchniowych, a takze zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu ekologicznego oraz stanu
chemicznego. Celem s$rodowiskowym dla jednolitych czgsci wod powierzchniowych
niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione, jest ochrona, poprawa oraz przywracanie
stanu jednolitych czes$ci wod powierzchniowych, tak aby osiggna¢ dobry stan tych wod, a takze
zapobieganie pogorszeniu ich stanu. Cele, o ktérych mowa powyzej, realizuje si¢ przez
podejmowanie dziatan zawartych w programie wodno-$rodowiskowym kraju, w szczegolnosci
dziatan polegajacych na:

— stopniowej redukcji zanieczyszczen powodowanych przez substancje priorytetowe oraz
substancje szczegolnie szkodliwe dla $rodowiska wodnego, okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 45 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo wodne;

— zaniechaniu lub stopniowym eliminowaniu emisji do wod powierzchniowych substancji
priorytetowych oraz substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego,

okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 45 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo wodne.

3.6. Zagrozenie powodziowe

Obwodnica Stupska przebiega przez tereny zlewni rzek:

— Kamieniec (Kamienna), lewobrzezny doptyw Stupi,

—  Shupi (bezposrednio),

— Glazna (Glazna), prawobrzezny doptyw Stupi.

Rzeka Stupia, ktorg istniejgca obwodnica przecina na odcinku 2, jest ciekiem, ktéry moze
stanowi¢ zagrozenie przeciwpowodziowe.

Bezposrednia zlewnia Shupi w rejonie istniejacej obwodnicy sktada si¢ z rowow
melioracyjnych stanowigcych cieki state i odwadniajacych obnizenia terenu w obszarze tarasu
nadzalewowego i zalewowego rzeki (w tym starorzecza) oraz z ciekow okresowych
odwadniajacych zbocza gtéwnej doliny rzeki, w tym w szczegdlnosci w obrebie zachodniego
sktonu Gor Krepskich. W rejonie zachodniej krawedzi tarasu nadzalewowego doliny Stupi
wystepuja state 1 okresowe zrddta dajace poczatek cieckom wodnym przeksztalconym w rowy
melioracyjne. Lokalizacja tych zrodlisk wynika z rozcigcia warstwy wodono$nej pierwszego

poziomu wodonos$nego przez gldéwng doling rzeki. Taras nadzalewowy w gtownej dolinie Stupi
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wystepuje tylko po zachodniej (lewej) stronie rzeki i sktada si¢ z wystepujacych naprzemiennie
podmoktych obnizen terenu i stosunkowo suchych wniesien. Jego szerokos¢ wynosi okoto
700 m (w kilometrazu cigglym obwodnicy od km 6+100 do km 6+800). W jego obrebie
zlokalizowano wytworni¢ mas bitumicznych, gdzie teren sztucznie podwyzszono o okoto
0,5-1,0 m a dawny row melioracyjny przepuszczono do ziemig kanatem deszczowym
0 srednicy 80 cm. Po wschodniej (prawej) stronie rzeki wystepuje terasa nadzalewowa
plejstocenska o wyraznym sktonie w kierunku rzeki i suchej powierzchni o szeroko$ci okoto
300-400 m (w kilometrazu cigglym obwodnicy od km 7+130 do km 7+430).

Taras zalewowy w gléwnej dolinie Stupi jest ptaski i podmokty; jego szerokos¢ jest bardzo
zmienna 1 waha si¢ w granicach od 100 m do 500 m, a w rejonie projektowanego przejscia
obwodnicy wystepuje przewezenie o szerokosci minimalnej okoto 200 m. Droga nie bedzie
jednak przecina¢ tego tarasu w jego najwezszym miejscu, ale nieco na potudnie od
maksymalnego przewezenia, wobec czego szeroko$¢ przejscia drogowego w obrebie tego
tarasu wzrasta do okoto 330 m (od km 6+800 do km 7+130). Lewa (zachodnia) krawedz tarasu
zalewowego zaznacza si¢ w terenie jako nieciggla skarpa o wysokos$ci do okoto 2 m, a prawa
(wschodnia) krawedz jest ciagla skarpa o wysokosci sredniej 4-5 m. Glowne koryto rzeki ma

szerokos$¢ okoto 20 m, a spadek zwierciadta wody w rzece jest stosunkowo maty (okoto 0,05%).

Ponizej przedstawiono, na podstawie danych z RZGW w Gdansku, mapg obszarow narazonych
na niebezpieczenstwo powodzi, przez ktére przebiega analizowana trasa obwodnicy Stupska.

Kolor czerwony oznacza tereny wyznaczone jako obszary narazone na niebezpieczenstwo

powodzi.
v ‘ M OSTY Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
inku Stupsk — Lebork
Z‘_ AT o WIGE na odcinku Stups ¢bor] 63

Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

#

A ST

»

‘ <
e
bnica Kaszubska e

- [BDarE | Ziarri oRETARY roinicee
DR ML N
i sl o] kLl Pt

Tws pakrycia lemnu - kizy
ohszary zabudoaane raSlinnest pozosts
DREZAMY PIZAMYowS et len Towvitskia

- ciden sk - nne

Przebieg Obwodnicy Stupska

Rycina 3 Obszary narazone na niebezpieczenskwo powodzi

Z mapy powyzej wynika, iz tereny $cisle zwigzane z doling rzeki Stupi (potozone w bliskim

sasiedztwie rzeki Stupi) sg terenami narazonymi na niebezpieczenstwo powodzi. Pozostate

obszary, gdzie planowany jest przebieg projektowanej drugiej jezdni na obwodnicy Stupska nie

zostaty zaliczone do obszaréw zagrozonych powodzig.

Z prowadzonych obserwacji opadow atmosferycznych z okresu badawczego na obszarze

i w otulinie zlewni Stupi wynika, ze co 3 do 7 lat wystepujg lata mokre, co stwarza zagrozenie

powodziowe zwlaszcza w okresie jesiennym.

Z danych zawartych w ,,Studium Uwarunkowan ....... ” wynika, iz na terenie miasta Stupska

wydzielone zostaly cztery strefy zalewowe, przy czym trasa projektowanej obwodnicy S6
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znajduje si¢ w | strefie zalewowej — I strefa od potudniowej granicy miasta do mostu
czotowego — obszar uzytkéw zielonych z niedrozng siecig melioracyjng czesto zalewany”.

Prawa strona rzeki Stupi posiada podwyzszony brzeg wody wysokiej (H 20%) zdarzajacy si¢

raz na 5 lat.
Tabela 24 Strefa zalewowa | rzeki Stupi
Powierzchnie zalewowe w ha
Odcinek rzeki od - do Woda katastroficzna ze
Woda stuletnia (Qiw)
zbiornikéw
l. Od potudniowej granicy miasta do Na lewym brzegu — 18 Na lewym brzegu — 24
mostu czotowego (rejon ul. Rybackiej). Na prawym brzegu — 4 Na prawym brzegu — 9
Dtugos$¢ odcinka rzeki ok. 1,8 km Razem - 22 Razem - 33

Zrédto: ,,Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stupsk”

Z danych zawartych w ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Stupska” wynika, iz zbiorniki wodne w Krzyni i Konradowie mogg spelnia¢ efektywna
role w ostonie przeciwpowodziowej dla miasta Stupska pod warunkiem prowadzenia Scistej
wspolpracy i koordynacji z Wydzialem Zarzadzania Kryzysowego Urzedu Miejskiego
w Stupsku.

3.7.Warunki klimatyczne

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otoczenie istniejacej obwodnicy znajduje si¢

w ponocnej czgéci Regionu Klimatycznego Wschodnio-Pomorskiego, 0znaczonego numerem

VIl w klasyfikacji klimatycznej, w ktorym przecigtnie wystepuje:

— 55,4 dni ze $rednig temperaturg powyzej 15°C, w tym 10,4 dni z pogoda stoneczng bez
opadu,

— 92,0 dni ze $rednig temperaturg w granicach od 5°C do 15°C, w tym 9,2 dni z pogoda

stoneczng bez opadu.
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. rejon lokalizacji inwestycji

Rycina 4 Przedsiewziecie na tle regionéw klimatycznych

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,3°C, a $rednie temperatury
w charakterystycznych miesigcach sg nastepujgce: w styczniu -1,5°C, w kwietniu 5,6°C,
w lipcu 16,4°C i w pazdzierniku 8,9°C. Srednie amplitudy roczne temperatury wynosza 17,7°C.
Najwyzsze maksima temperatury powietrza w roku o prawdopodobienstwie wystapienia 50%
ksztattuja si¢ na poziomie 30,5°C, a najnizsze minima tejze temperatury przy tym samym
prawdopodobienstwie -16,0°C.

Srednia, skorygowana suma roczna opaddéw atmosferycznych jest bliska minimum krajowego
i wynosi dla okresu lat 1931-1960 wg M. Gutry-Koryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej)
840 mm. W otoczeniu analizowanego odcinka drogi nr 6 najwiecej opadow wystepuje

W miesigcach letnich (czerwiec-sierpien): przecigtnie 250 mm, a najmniej — w miesigcach
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zimowych (grudzien-luty) 160 mm. W miesigcach wiosennych suma opadéw wynosi
przecigtnie 140 mm, a w miesigcach jesiennych 240 mm. W odniesieniu do okresu
trzydziestolecia 1950-1981 ustalono, ze roczna, pomierzona suma opadéw moze wynosic:

— przy prawdopodobienstwie wystgpienia 90% - 550 mm,

— przy prawdopodobienstwie wystgpienia 50% - 750 mm,

— przy prawdopodobienstwie wystgpienia 10% - 950 mm.

W odniesieniu do tego samego trzydziestolecia obliczono, ze maksymalne dobowe opady moga
wynies¢ 60 mm przy prawdopodobienstwie wystgpienia 10% lub 35 mm przy
prawdopodobienstwie wystapienia 50%.

Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przeci¢tnie przez 64 dni w roku, a jej grubo$¢ moze dochodzié
do 40 cm (przy prawdopodobienstwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia si¢ z reguty koto
20 pazdziernika, a ostatni wiosenny przymrozek wystepuje koto 10 maja.

Przewazajacy kierunek wiatrow jest z sektora zachodniego ($rednio-roczna czgsto§¢ 30%).
Czesto$¢ wiatrow potnocnych wynosi srednio w roku 15%, wiatrow potudniowych 27%,
a wiatréw wschodnich 14%. Wystepuje stosunkowo duzo dni bezwietrznych, a §rednia roczna
czestos¢ ciszy 1 stabego wiatru o predkosci ponizej 2 m/s wynosi okoto 50%. Wiatry silne,
0 predkosci powyzej 10 m/s wiejg w ciggu okoto 30 dni w roku, a wiatry bardzo silne,

0 predkosci powyzej 15 m/s — w ciggu 5 dni w roku.

3.7.1. Ocena wplywu zmiany klimatu na przedsiewzigcie oraz przedsigwzigcia na zmiany

klimatu

Klimat to stan parametréw pogody usredniony po kilkudziesigciu latach. Klimat danego
miejsca moéwi, jakiej np. temperatury 1 opadow mozna oczekiwa¢ w konkretnym miesigcu,
w jakich miesigcach wystgpuja burze itp. Klimat to takze oczekiwane sekwencje pogodowe.
W Polsce sg to obecnie przedwio$nie, wiosna, lato, jesien, przedzimie i zima.

Klimat Polski cechuje duza zmienno$¢ pogody oraz znaczne zmiany w przebiegu poér roku
W nastepujacych po sobie latach. Temperatura powietrza i opady atmosferyczne w klimatologii

sa podstawowymi elementami opisu cech klimatu od skali globalnej po lokalna.
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Analiza przewidywanych zmian klimatu wskazuje na to, ze:

— nastapi ocieplenie, wyrazone wzrostem Sredniej temperatury dobowej oraz zmniejszeniem
liczby dni chtodnych;

— zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej na gruncie;

— zwigkszg si¢ opady, wyrazone zarowno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczba dni z opadami ekstremalnymi;

— wskazane parametry klimatu beda si¢ charakteryzowaty duza zmiennoscig w odniesieniu

do wartosci ekstremalnych;

Sektor transportu jest szczegodlnie wrazliwy na kilka elementow klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska i wysoka
temperature¢ oraz brak widoczno$ci (mgla, smog). Transport drogowy ze wzgledu na
przestrzenny charakter jest szczegdlnie wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne.

Analize wptywu zmian klimatu przeprowadzono na podstawie kilku podstawowych elementow
klimatycznych, ktére podano ponizej w tabeli jako Kategorie Klimatu (UKK) opisujace
zjawiska klimatyczne, majace znaczenie dla badanych sektoréw. Dla oceny znaczenia

poszczeg6lnych kategorii zaproponowano skale wrazliwo$ci sektoroOw na oddziatywania

klimatu.
Tabela 25 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotnym wplywie na gospodarke
L.p. UKK Opis czynnikéw skladajacych si¢ na dana kategorie
1 Mroz bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na ciekach wodnych,
gololedz
2 Snieg intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamie¢ $niezna, pokrywa $niezna,
gradobicie
3 Deszcz intensywne opady deszczu w dodatnie] temperaturze powietrza, wystgpowanie powodzi lub
podtopien
4 Wiatr bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, trgba powietrzna},
roznice ci$nienia atmosferycznego, turbulencja
5 Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie
6 Mgta zjawiska ograniczajace widzialno$¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt wulkaniczny
B a drogi ekspresowej S6 k — Gdansk
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Tabela 26 Skala wrazliwosci sektoréw na oddzialywania klimatu
Stopien Warunki Charakterystyka oddzialywania
0 neutralne warunki korzystne lub oboj¢tne
1 utrudniajace Warunku utrudniajace funkcjonowanie, wystepuja odczuwalne utrudnienia w

funkcjonowaniu sektora

Warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepuja szkody, ktore
powoduja ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

2 ograniczajace

3 uniemozliwiajace | Warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego elementu sektora

W odniesieniu do transportu drogowego wrazliwos¢ na warunki klimatyczne rozpatrzono
Z punktu widzenia trzech podstawowych elementow tj.:

— infrastruktura;

— $rodki transportu;

— komfort socjalny;

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow
infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo budowlane. W przypadku
planowanej inwestycji drogowej wystepuja obiekty inzynierskie.

W odniesieniu do planowanej inwestycji sa to obiekty mostowe (wiadukty, przepusty).

W ponizszej tabeli zestawiono elementy sektora transportu drogowego.

Tabela 27 Elementy sektora transportu drogowego
Rodzaj elementu sektora
infrastruktura $rodek transportu komfort socjalny
Drogi i obiekty inzynierskie, | Autobusy, pojazdy cigzarowe, | Warunki: pracy personelu, podrozy
zaplecze techniczne i infrastruktura | samochody osobowe pasazerow, przewozu towarow
towarzyszaca.

Wigkszo$¢ czynnikow klimatycznych ma wptyw na wszystkie rodzaje transportu, jednak, jak
wykazuja analizy niektore czynniki klimatyczne maja szczegélne znaczenie dla konkretnego
rodzaju transportu. Z przyczyn praktycznych czynniki klimatyczne zostaty pogrupowane w 6
kategorii, analogicznie jak ma to miejsce w sektorze budownictwa. Funkcjonowanie sektora
transportu (mozliwo$¢ realizacji ustugi transportowej) jest uzalezniona od jego wrazliwo$ci na
oddziatywanie Umownych Kategorii Klimatu. Wrazliwo$¢ elementoéw transportu drogowego

przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 28 Obecnie obserwowany zakres oddzialywania UKK na transport drogowy
L.p. | UKK Infrastruktura Srodek transportu | Komfort socjalny
1 Mréz 2 2 2
2 Snieg 3 1 2
3 Deszcz 3 1 1
4 Wiatr 3 2 1
5 Upat 2 1 2
6 Mgta 1 0 2

Zrédio: http://klimada.mos.gov.pl

Z powyzszej tabeli wynika, ze transport drogowy szczegolnie wrazliwy jest na $nieg, deszcz,
silny wiatr i mréz.

Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura drogowa jest szczegolnie wrazliwa na
niektore zjawiska klimatyczne. Nalezg do nich przede wszystkim opady i silny wiatr, a takze
upaly i1 temperatura oscylujaca wokot zera stopni.

Silne wiatry powoduja migdzy innymi: tarasowanie drog przez powalone drzewa i shupy
energetyczne, zamknigcie drog, uszkodzenie pojazdéw 1 obiektéw budowlanych, utrudnienia
W prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez:
wylaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsunigcia
ziemi, podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia
urzadzeh odwadniajagcych, zniszczenie S$rodkow transportowych, a takze utrudnienia
w komunikacji miejskiej zwlaszcza w wyniku podtopienia tuneli 1 obnizonych czesci drog
i ulic, takze dojazdow do mostow.

Opady $niegu a zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drog i ulic stanowig powazne utrudnienie
dla transportu drogowego powodujac nieprzejezdnos¢ drog przez zaspy $niezne i powalone
drzewa, opoznione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustlugowe), wypadki drogowe,
pogorszenie warunkow jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnos$ci kot do nawierzchni drog,
wzrost kosztow utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sa wahania temperatury, w szczegdlnosci tzw.
przejscia przez temperature 0°C w potaczeniu z opadami lub topniejacym $niegiem: sprzyjaja
zjawisku gotoledzi a takze intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na
infrastrukture transportowa.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego.

Sprzyjaja zwigkszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszaja sprawno$¢ dziatania Srodkow
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transportu, zmniejszaja komfort podrézowania, powoduja uszkodzenia nawierzchni drogowej
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku
I wytadunku.

Roéwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i1 upatow, szczegdlnie
dhugotrwatych, ktére powoduja przegrzewanie si¢ silnikow i1 innych urzadzen technicznych,
zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdow, co wymusza
konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu cigezkich pojazdow, obnizenie komfortu pracy
kierowcow 1 pracownikéw obstugi a takze pasazerow.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujacym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgla,
szczegolnie czgsto wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich
zera. Ograniczenie widocznos$ci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej 1 opdznienia
w ruchu drogowym, szczegdlnie w transporcie publicznym, a takze zwicksza ryzyko

wypadkow drogowych.

3.7.2. Wrazliwosé infrastruktury drogowej w warunkach zmienionego klimatu

Transport drogowy jest ze wzgledu na przestrzenny charakter szczegdlnie wrazliwy na

zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujace m.in. tarasowanie drog
I zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow mogg w przyszlych latach si¢ nasilac.
Analogicznie zmiany bedzie mozna zaobserwowa¢ w przypadku gwattownych opadow
zarowno deszczu, jak i $niegu, ktorych wystepowanie zaburza ptynno$¢ transportu. Problemy
zwigzane z nasilajacym si¢ wystgpowaniem wysokich temperatur rowniez oddzialywaja
negatywnie zarOwno na pojazdy jak 1 na elementy infrastruktury drogowej. Szczegolnie
ucigzliwe sg dla nich dlugotrwate upaty. W zwigzku z czgstym wystepowaniem temperatur
bliskich zeru w porze zimowej nasila¢ si¢ bedzie wystgpowanie mgly, ktéra poprzez
ograniczenie widoczno$ci wptynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne
przechodzenie poprzez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacje
stanu nawierzchni.

Analiza przewidywanych zmian klimatu dowodzi, Zze oczekiwane zmiany w dalszej
perspektywie beda oddzialywac na transport negatywnie. W okresie do 2070 r. nalezy sig¢ liczy¢

przede wszystkim ze zdarzeniami ekstremalnymi, ktore bedg utrudnia¢ funkcjonowanie drog.
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Zestawienie prognozowanego negatywnego oddzialywania klimatu na transport drogowy
zestawiono w ponizszej tabeli, w ktorej uwzgledniono tylko oddziatywania o charakterze

pogarszajagcym warunki funkcjonowania transport drogowy.

Tabela 29 Prognozowane negatywne oddzialywanie klimatu na transport drogowy
L.p. UKK Transport drogowy
1 Mroz 0
2 Snieg 0
3 Deszcz 3
4 Wiatr 3
5 Upat 2
6 Mgta 0

0 — neutralny, 1 — utrudniajace, 2 — ograniczajace, 3 — uniemozliwiajace

Z analizy wynika, ze zjawiska w kategorii ,,mr6z”, ktorg oceniano jako majacg obecnie istotny
wptyw na poprawno$¢ funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego
elementach (infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny)
zmniejszy swoje negatywne oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych
o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o =zagrozeniach wynikajacych
Z negatywnego oddzialtywania mrozu (np. tzw. przej$¢ przez zero). Jednak niepewnos¢ wyniku
oraz wieloletnia praktyka wskazuja na konieczno$¢ zachowania ostroznosci i nie zmieniania
zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw ztagodnienia klimatu
w okresie jesienno-zimowym.

Zatem w zakresie przygotowania do zmian klimatu odnos$nie kategorii — ,,mr6z” i ,,$nieg” nie
ma potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych.

Zmiany dotyczace kategorii ,,upal” wskazujg na ocieplenie klimatu, ale wrazliwo$¢ sektora na
oddziatywanie tej kategorii, w zaleznosci od rodzaju transportu i jego elementow, oceniono
w skali wrazliwo$ci na 1+2 (warunki utrudniajgce + ograniczajace funkcjonowanie sektora).
Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze maja mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbato$¢ o monitoring
konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezaca kontrole warunkoéw pracy

I podrozy (komfort socjalny).
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W odniesieniu do kategorii —,,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajacych na prognozowanie
dziatan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wptyw na funkcjonowanie sektora transportu
W zakresie dziatan krotkoterminowych.

Najwicksze i1 najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotycza dwoch kategorii ,,deszcz”
i ,,wiatr”. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowg przed zagrozeniami
wynikajacym ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadowa ulewnych. W tym wzgledzie
szczegolna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie §wiatta mostoéw i przepusty. Minimalne
Swiatlo mostu i1 przepustu musi zapewnia¢ swobod¢ maksymalnego przeptywu rocznego bez
spowodowania nadmiernego spi¢trzenia wody w cieku — wywotujacego dodatkowe zagrozenia
i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta
cieku, z uwzglgdnieniem potrzeb ochrony srodowiska.

Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni
transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody do odbiornika. Deszcze
nawalne powoduja zatopienia drég, przecigzenie ukladow odwadniajacych, przepustow
I mostow na mniejszych ciekach. Istotg takich zjawisk jest ich gwaltownos$¢, bardzo duza
intensywnos$¢, ale na ogdét niewielki zasieg. Poniewaz obcigzaja one obiekty ,,mate”
W kategoriach wazno$ci, a wigc projektowane na niezbyt mate prawdopodobienstwa
wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czgsto pociagaja za soba zniszczenia i straty.
Zagrazaja one w skali kraju ogromnej liczbie obiektow, ale tylko z niewielkim
prawdopodobienstwem zagrozenia konkretnego obiektu, a wigc ich przewymiarowanie nie ma
uzasadnienia ekonomicznego.

W zarzadzaniu kryzysowym, jako zagrozenia powodujace zaklocenia w funkcjonowaniu
transportu s3 wymieniane takie zjawiska, jak: powddz, silne mrozy, silne wiatry, pozary.

W ponizszej tabeli przedstawiono zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi

w transporcie drogowym.
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Tabela 30 Zagrozenia kryzysowe czynnikami klimatycznymi w transporcie drogowym

L.p Przyczyna wystapienia zagrozenia | Potencjalne miejsca  wystapienia zagrozenmia W
funkcjonowaniu transportu drogowego i jego opis
zniszczenia lub wylaczenie z funkcjonowania odcinkow
drog, obiektow inzynierskich (mostow, wiaduktow, tuneli,
przepustow,  konstrukcji  oporowych, estakad na
skrzyzowaniach drég w roznych poziomach), obiekty
inzynierskie oraz odcinki dréog o charakterystycznym
uksztaltowaniu terenu

Nagle ataki mrozu polaczone z | obiekty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie
obfitymi opadami $niegu spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym
obiekty inzynierskie, ktorych zniszczenie lub uszkodzenie
spowoduje powazne utrudnienia w ruchu drogowym
obiekty inzynierskie oraz odcinki droég w terenie gérzystym,
4 Pozary lesistym, w glebokim wykopie, na wysokim nasypie lub w
terenie zurbanizowanym

Powddz;
1 Zte utrzymanie urzadzen
hydrotechnicznych

3 Huragany

3.8. Warunki gruntowe

W uzytkowaniu terenu w granicach opracowania powierzchniowo dominuja grunty rolne:
reprezentowane przez grunty orne oraz taki i pastwiska, natomiast w granicach miasta znaczacy
udzial stanowig grunty przeobrazone, w wyniku procesOw inwestycyjnych oraz ogrody
dziatkowe. Pod wzgledem genetycznym na wysoczyznach po obu stronach Stupi wystepuja
gleby opadowo-glejowe i ptowe opadowo-glejowe, a miejscami rowniez gruntowo-glejowe,
czarne ziemie oraz gleby bielicowe. Szkielet mineralny tych gleb tworza piaski, piaski gliniaste,
piaski pylaste, pyly lub gliny. Gleby te zostaty utworzone najczesciej na podtozu sktadajacym
si¢ z piaskow luznych, piaskow stabogliniastych, zwirow, piaskow naglinowych, glin
piaszczystych lub glin, czasami z przewarstwieniami zwirowymi i organicznymi. Obszary te
cechuje dobra przydatno$¢ rolnicza z przewaga gleb III klasy bonitacyjne;.

Na réwninie sandrowej po zachodniej stronie Stupi wystepuja gleby rdzawe z platami gleb
bielicowych i brunatnych, wytworzone na podtozu piaszczystym lub stabogliniastym. Ich
przydatnos¢ rolnicza jest zroznicowana od III do V klasy bonitacyjne;.

W dolinach Stupi, Kamienca i Glaznej dominuja gleby mutowe i gruntowo-glejowe; miejscami
wystepuja réwniez gleby murszowe, torfowe, glejobielice 1 czarne ziemie. Ich przydatnos$¢
rolnicza jest zréznicowana od 1V do VI klasy bonitacyjnej (Rysunek OS 05 — Mapa glebowa).
Cecha charakterystyczna gleb tego rejonu jest odczyn, bardzo kwasny lub kwasny. Ze wzgledu
na potozenie w zasiggu dolin rzecznych wg L. Ochalskiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej)
grunty na terenach otaczajagcych przedmiotowa droge s3 w wigkszo$ci optymalnie
uwilgotnione. Wyjatkiem sg grunty potozone na dnie dolin, gdzie przewazaja gleby okresowo0

podmokte, co wynika z bardzo matych pochylen naturalnych terenu i zabagnienia wynikajacego
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z okresowego wysokiego zwierciadta wod gruntowych i zalewania terenu falami
powodziowymi. Nie mniej potozenie w obszarze dolin rzecznych powoduje, ze czgs$¢ terenow
rolnych wykazuje znaczng podatnos$¢ gleb na degradacje szczegolnie w dolinie Stupi 1 w jej
wschodniej strefie krawegdziowej. Natomiast stosunkowo odporne i stabilne pod wzgledem
erozji powierzchniowej gleby sg obszary potozone na wysoczyznach, gdzie zakres degradujacy
jest maty lub bardzo maty.

W bezposrednim pasie drogowym — rezerwie terenu pod pdinocng jezdnie — znajduje si¢

obecnie w pelni uksztaltowany pod wzgledem przekroju i niwelety nasyp budowlany.

3.9.Florai fauna

Inwentaryzacja przyrodnicza

Przedsiewzigcie obejmuje realizacje drugiego etapu obwodnicy Stupska, czyli budowg jezdni
pénocnej na odcinkach miedzyweztowych.

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejacego, wczesniej zarezerwowanego
W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy.

Istniejaca juz obwodnica Stupska wybudowana w pierwszym etapie przebiega przez tereny
zroznicowane pod wzgledem siedliskowym. Zdecydowanie dominujg obszary upraw rolnych
(ponad 60% powierzchni obszaru analiz). Lasy zajmuja prawie 30% obszaru badan, a taki

niemal 10%. Jedynie ok. 1,5% obszaru analiz zajmuja obszary zabudowy (tabela ponizej).

Obwodnica zaczyna si¢ na drodze krajowej nr 6 w miejscowosci Reblinko, przechodzi przez
tereny rolne na potudniu od miejscowosci Bolestawice, przecina rzek¢ Kamieniec
W miejscowosci Widzino i biegnac przez tereny rolne dociera do kompleksu lasow w okolicach
miejscowosci Losino, gdzie przecina rzeke Shlupig¢. W okolicach miejscowosci Globino
przebiega przez tereny rolne, docierajac do niewielkiego kompleksu lesnego, w ktorym
przecina rzek¢ Glazng. Obwodnica konczy swdj bieg na terenach rolnych w miejscowosci

Redzikowo, na drodze krajowej nr 6.
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Tabela 31 Uzytkowanie gruntéw w obszarze analiz (na podstawie Corine Land Cover 2006)
Rodzaj uzytkowania Obszar badan
[ha] %

Tereny rolnicze 527,46 60,30
Zabudowa luzna 13,35 1,53
Lasy 246,89 28,23
Laki 87,01 9,95
Suma 874,71 100,00

Ponizej na rysunku pokazano uzytkowanie gruntdw na obszarze obejmujacym analizowang

inwestycje.
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SIEDLISKA PRZYRODNICZE

Na badanym terenie stwierdzono obecnos¢ ptatéw 7 siedlisk Natura 2000. W opisie i tabeli nie
wyszczegolniono siedliska 3260 Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikéw
Ranunculion fluitans, poniewaz zostata dla niego wykonana odrgbna, szczegétowa analiza

(patrz dalsza czg¢$¢ niniejszego rozdziatu).

Tabela 32 Siedliska przyrodnicze na terenie objetym inwentaryzacja (za wyjatkiem siedliska 3260)
Lp. | Kod Nazwa Stan Oc’ena Powierzchnia w
ochrony ogoblna obszarze analiz
1 9160 Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum) Ul C 1,49 ha
2 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion) U2 C 2,3 ha
3 *91E0 | Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i Ul B 8,66 ha

jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy

zrodliskowe)
4 9190 Kwasne dgbrowy (Quercion robori-petraeae) | Ul C 6,8 ha
5 6510 Nizowe i gorskie §wieze taki uzytkowane Ul C 0,55 ha
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)
6 3150 Starorzecza i naturalne, eutroficzne zbiorniki Ul C 1,41 ha
wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion
Oznaczenia:
Ul — stan niezadowalajacy
U2 — stan zty

B — ocena dobra
C — 0oceéna znaczqca

Ponizej podano charakterystyke poszczegdlnych ptatow zidentyfikowanych siedlisk.

9160 GRAD SUBATLANTYCKI (STELLARIO-CARPINETUM)

Na inwentaryzowanym terenie znajduja si¢ cztery ptaty gradu subatlantyckiego Stellario —
Carpinetum, zaliczone do siedliska 9160.

Ptat 9160 1 (0,52 ha) Odcinek 2 km 0+975 (km 7+155) potozony jest na terenie obszaru Natura
2000 Dolina Stupi, na zboczu ograniczajagcym doling rzeki. Jest to cze$ciowo izolowana
enklawa lesna. Od strony zachodniej granica ptatu jest naturalna, tworzona przez wilgotniejsze
siedliska, zajete przez lasy tegowe oraz starorzecza. Od strony wschodniej zbiorowisko
sasiaduje z zabudowa wiejska.

W jednowiekowym drzewostanie o uproszczonej strukturze pionowej zdecydowanie dominuje
grab pospolity Carpinus betulus. W niewielkiej domieszce wystepuja dab szyputkowy Quercus
robur oraz brzoza brodawkowata Betula pendula. Warstwa krzewow jest dos$¢ stabo rozwinigta;

obecne sg w niej mtode graby oraz leszczyna pospolita Coryllus avellana. Runo cechuje si¢
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dos$¢ niskim pokrywaniem i zubozatym sktadem gatunkowym. Najwyzsze pokrywanie osiaga
konwalia majowa Convalaria majalis, poza nig obecne sg rowniez m. in. konwalijka dwulistna
Maianthemum bifolium, wiechlina gajowa Poa nemoralis, gajowiec zotty Galeobdolon luteum,
kokoryczka wielokwiatowa Polygonatum multiflorum, podagrycznik pospolity Aegopodium
podagraria, bluszczyk kurdybanek Glechoma hederacea oraz pszeniec gajowy Melampyrum
nemorosum. W sasiedztwie zabudowan plat siediska jest zaSmiecony, a w runie pojawiajg si¢
pospolite gatunki ruderalne, m. in. inwazyjny niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora.
Ze wzgledu na mato zréznicowang struktur¢ drzewostanu i podszytu, stabe odnowienie graba,
zubozatg strukture gatunkowa runa oraz niewielkie zasoby martwego drewna, parametr
,»struktura i funkcje” okreslono jako niezadawalajacy (U1). Perspektywy ochrony ptatu sa dobre
(FV) — zlokalizowany jest on w obszarze chronionym. Ocena ogdlna stanu ochrony jest
niezadawalajaca (U1). Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos¢ C), jego
powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), a stan zachowania $redni (C). Ocena ogdlna ptatu
jest znaczaca (C).

Ptat 9160_2 (0,22 ha) Odcinek 3 km 1+300 (km 13+650) stanowi fragment $rodpolnej enklawy
le$nej, ciagnacej si¢ waskim pasem na skarpie, oddzielajacej taki w dolinie Glaznej od terenow
uzytkowanych rolniczo. Mimo niewielkich rozmiar6w 1 znacznej izolacji, ptat cechuje si¢
prawidlowa strukturg. W drzewostanie najliczniej wystepuje grab pospolity Carpinus betulus,
do$¢ duzy jest udzial debu szyputkowego Quercus robur, a nieco mniejszy brzozy
brodawkowatej Betula pendula i topoli osiki Populus tremula. Na granicy ptatu obecnych jest
kilka osobnikow gatunkow obcych ekologicznie i geograficznie: daglezji zielonej Pseudotsuga
menziesii oraz $wierka pospolitego Picea abies. Na uwage zastuguje wiek i wymiary
osobnikow debu i1 graba — s3 wsrdd nich okazy kilkusetletnie, zastugujace na ochrong w formie
pomnikow przyrody.

Warstwa krzewow jest do$¢ dobrze wyksztatcona. Poza odnowieniem graba wystepuja w niej
leszczyna pospolita Corylus avellana i jarzab pospolity Sorbus aucuparia.

W skiad runa, najbujniej rowzinigtego w aspekcie wiosennym, wchodza gtownie gatunki
typowe dla zyznych, mezofilnych lasow z klasy Querco — Fagetea: gwiazdnica
wielkokwiatowa Stellaria holostea, zawilec gajowy Anemone nemorosa, gajowiec zotty
Galeobdolon luteum, ziarnopton wiosenny Ficaria verna, wiechlina gajowa Poa nemoralis,
fiotek lesny Viola reichenbachiana, przytulia wonna Galium odoratum, kokoryczka

wielokwiatowa Polygonatum multiflorum, prosownica rozpierzchta Millium effusum i turzyca
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lesna Carex sylvatica. Gatunki zwigzane z innymi siedliskami wystgpuja sporadycznie; na
granicy platu zanotowano obecnos¢ kilku osobnikow niecierpka drobnokwiatowego Impatiens
parviflora.

Ze wzgledu na obecno$¢ starodrzewia, zrdznicowang strukture wszystkich warstw oraz
niezaburzone stosunki ilo§ciowe miedzy gatunkami, parametr ,struktura i funkcja” zostat
oceniony jako wlasciwy (FV). Perspektywy zachowania siedliska sg niezadawalajace (U1).
Ocena ta wynika z niewielkiej powierzchni ptatu i bezposredniego sgsiedztwa p6l uprawnych
oraz lesnych zbiorowisk zast¢pczych. Ocena ogdlna stanu ochrony jest niezadawalajaca (U1).
Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywno$¢ B), jego powierzchnia wzgledna jest
nieznaczaca (C), a stan zachowania $redni (C). Ocena ogo6lna platu jest znaczaca (C).

Ptat 9160_3 (0,47 ha) Wezet Redzikowo — Odcinek 3 km 2+450 (km 14+800), podobnie jak
powyzej opisany 9160 2, stanowi element waskiego pasa zbiorowisk le§nych zajmujacych stok
pomiedzy doling Glaznej a terenami zajgtymi przez uprawy. W kilkudziesig¢cioletnim
drzewostanie dominuje grab pospolity Carpinus betulus. W domieszce wystepuje dab
szyputkowy Quercus robur, buk pospolity Fagus sylvatica i lipa drobnolistna Tilia cordata. W
warstwie krzewow najliczniejsza jest leszczyna pospolita Corylus avellana; oprocz niej podszyt
tworzg mtode graby i lipy drobnolistne. Runo ma sktad typowy dla gradu subatlantyckiego.
Obecne s3 w nim m. in. gwiazdnica wielkokwiatowa Stellaria holostea, gajowiec zolty
Galeobdolon luteum, zawilec gajowy Anemone nemorosa, ziarnopton wiosenny Ficaria verna,
wiechlina gajowa Poa nemoralis i fiotek lesny Viola reichenbachiana.

Strukturg 1 fukcje ptatu oceniono ogdlnie jako wlasciwg (FV), natomiast perspektywy ochrony
sa niezadawalajace (U1) — powierzchnia ptatu jest niewielka, sgsiedztwo drog gruntowych i pol
uprawnych powoduje ryzyko wnikania gatunkéw obcych siedliskowo. Szczegodlnie duze
zagrozenie stanowi sgsiedztwo obfitej populacji rdestowca ostrokonczystego Reynoutria
japonica. Ocena og6lna stanu ochrony jest niezadawalajgca (U1). Plat jest reprezentatywny dla
siedliska (reprezentatywno$¢ C), jego powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), a stan
zachowania $redni (C). Ocena ogodlna ptatu jest znaczaca (C).

Ptat 9160_4 (0,26 ha) Odcinek 2 km 3+800 (km 9+980) znajduje si¢ bezposrednio przy drodze
gruntowej Kusowo — Stupsk, po jej zachodniej stronie. Stanowi niewielkg enklawe le$na, ktora
zachowata si¢ dzigki niedostepnosci terenu (gleboko wciety wawoz). Drzewostan tworza grab
pospolity Carpinus betulus, dab szypulkowy Quercus robur (niektore osobniki gatunku

osiggajg wymiary pomnikowe) oraz wystepujace w domieszce buk zwyczajny Fagus sylvatica
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i lipa drobnolistna Tilia cordata. W podszycie dominuje leszczyna pospolita Corylus avellana.
W runie wystepujg m.in.: gwiazdnica wielkokwiatowa Stellaria holostea, zawilec gajowy
Anemone nemorosa, gajowiec zotty Galeobdolon luteum, ziarnopton wiosenny Ficaria verna,
wiechlina gajowa Poa nemoralis, fiotek lesny Viola reichenbachiana, przytulia wonna Galium
odoratum i bluszczyk kurdybanek Glechoma hederacea. Struktura i funkcje, perspektywy
ochrony oraz ocena ogodlna stanu ochrony ptatu sg niezadawalajace (Ul). Ze wzgledu na
bezposrednie sgsiedztwo drogi S6 prace zwigzane z jej przebudowa mogg bezposrednio
oddziatywa¢ na siedlisko. Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos¢ B), jego
powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), stan zachowania $redni (C). Ocena ogdlna platu

jest znaczaca (C).

9110 KWASNE BUCZYNY (LUZULO — FAGENION)

Na badanym terenie znajduje si¢ jeden ptat kwasnej buczyny Luzulo — Fagetum (9110 1)
o powierzchni 2,3 ha Odcinek 2 km 1+800 (km 7+980). Zbiorowisko jest umiarkowanie
zdegenerowane. W drzewostanie, poza bukiem zwyczajnym Fagus sylvatica, wystepuje takze
sosna zwyczajna Pinus sylvestris oraz swierk pospolity Picea abies. Podszyt, tworzony przez
mtode osobniki buka, cechuje si¢ niewielkim zwarciem. W stabo wyksztatconej warstwie runa
wystepuja m. in. $miatek pogiety Deschampsia flexuosa, kosmatka owlosiona Luzula pilosa,
siodmaczek lesny Trientalis europaea, turzyca pigutkowata Carex pilulifera, cienistka
trojkatna Gymnocarpium dryopteris. Warstwa mszysta rozwini¢ta jest nierownomiernie,
pokrywa od 5% do 40% powierzchni ptatu. Budujg ja nastepujace gatunki: zurawiec falisty
Atrichium undulatum, ztotowlos strojny Polytrichastrum formosum, brodawkowiec czysty
Pseudoscleropodium purum oraz widlozabek wloskowy Dicranella heteromala. W ptacie
liczne sg $lady po wycince 1 zrywce drewna (cig¢cia dotycza sosny 1 $wierka). [los¢ martwego
drewna jest niewielka. Struktur¢ 1 funkcje platu oceniono jako zig (U2). Fakt ten wynika
gldwnie z nieprawidtowej struktury drzewostanu (drzewostan jednowiekowy, do$¢ duzy udziat
sosny i $wierka) oraz zniszczenia runa w wyniku pozyskania drewna. Perspektywy ochrony
uznano za niezadawalajace (U1) — wycinka $wierka i sosny moze przyczyni¢ si¢ do poprawy
struktury drzewostanu, a w dalszej perspektywie czasowej — do poprawy oceny struktury i

funkcji. Ocena ogolna stanu ochrony jest zta (U2).
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Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywno$¢ B), jego powierzchnia wzgledna jest
nieznaczgca (C); zbiorowisko wykazuje cechy degeneracji (stan zachowania C). Ocena ogdlna

ptatu jest znaczaca (C).

*91E0 L.EGI WIERZBOWE, TOPOLOWE, OLSZOWE | JESIONOWE (SALICETUM ALBO-FRAGILIS,

POPULETUM ALBAE, ALNENION GLUTINOSO-INCANAE, OLSY ZRODLISKOWE)

Na obszarze objetym inwentaryzacjg znajduje si¢ szes$¢ ptatow zbiorowisk lesnych zaliczonych
do siedliska *91EO.

Ptat *91EOQ-1 (3,52 ha) zlokalizowany jest w dolinie Glaznej, okoto 450 m na W od drogi
gruntowej Kusowo — Stupsk Odcinek 2 km 3+400 (km 9+580). Stanowi on zrodliskowa postac¢
tegu olszowo — jesionowego Fraxino — Alnetum. Drzewostan budowany jest w przewadze przez
olszg czarng Alnus glutinosa; w niewielkiej domieszce wystepuja w nim klon zwyczajny Acer
platanoides i klon jawor Acer pseudoplatanus. W dos$¢ dobrze rozwinigtej warstwie krzewow,
poza podrostem olszy i klonow, notowane sa rowniez kruszyna pospolita Frangula alnus,
jarzab pospolity Sorbus aucuparia, leszczyna pospolita Corylus avellana i porzeczka czarna
Ribes nigrum. Runo jest bujne i bogate w gatunki. W najbardziej podmoktych miejscach
wystepuja turzyca bagienna Carex acutiformis, potocznik waskolistny Berula erecta, knie¢
btotna Caltha palustris, rzezucha gorzka Cardamine amara. Na siedliskach mniej wilgotnych
rosng m. in. pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, jaskier roztogowy Ranunculus repens, psianka
stodkogorz Solanum dulcamara, turzyca dtugoktosowa Carex elongata, przytulia btotna
Galium palustre, niecierpek pospolity Impatiens noli — tangere, prosownica rozpierzchia
Milium effusum, wietlica samicza Athyrium filix — femina, karbieniec pospolity Lycopus
europaeus, czartawa drobna Circaea alpina, szczawik zajeczy Oxalis acetosella i konwalijka
dwulistna Maianthemum bifolium. Miejscami obecny jest niecierpek drobnokwiatowy
Impatiens parviflora. Strukture i funkcje ptatu uznano za wlasciwe (FV). Perspektywy ochrony
sa niezadawalajace (U1) - trudno jest przewidzie¢, jaki wptyw na funkcjonowanie zasilajagcych
ptat siedliska wysickow bedzie miata przebudowa trasy S6. Ocena ogodlna stanu ochrony jest
niezadawalajgca (Ul). Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos¢ B), jego
powierzchnia wzgledna jest nieznaczgca (C), stan zachowania dobry (B). Ocena ogo6lna ptatu
jest dobra (B).

Ptat *91E0-2 (0,79 ha) znajduje si¢ okoto 130 m na E od ptatu *91E0-1 Odcinek 2 km 3+650

(km 3+830). Jest to niewielka enklawa zrodliskowej postaci tegu olszowo-jesionowego,
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zasilanego przez wody pochodzace z wysickow. W drzewostanie wystepuje wytacznie olsza
czarna Alnus glutinosa. Warstwa krzewow jest bardzo stabo rozwinigta; tworzg jg pojedyncze,
miode osobniki olszy czarnej oraz kruszyny pospolitej Frangula alnus. Warstwa zielna
zdominowana jest przez turzycg btotng Carex acutiformis, sitowie lene Scirpus sylvaticus i
psianke stodkogorz Solanum dulcamara. Wystepuja w niej réwniez knie¢ blotna Caltha
palustris, wigzowka btotna Filipendula ulmaria, turzyca dtugoklosowa Carex elongata,
przytulia btotna Galium palustre, chmiel zwyczajny Humulus lupulus, wiechlina btotna Poa
palustris, bodziszek cuchnacy Geranium robertianum, a w miejscach najwilgotniejszych
zabieniec babka wodna Alisma plantago — aquatica. Strukture i funkcje platu uznano za
wiasciwe (FV). Perspektywy ochrony sg niezadawalajace (Ul) - trudno jest przewidzie¢, jaki
wptyw na funkcjonowanie zasilajgcych plat siedliska wysigkdw begdzie miata przebudowa trasy
S6. Ocena ogodlna stanu ochrony jest niezadawalajaca (U1). Plat jest reprezentatywny dla
siedliska (reprezentatywno$¢ B), jego powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), stan
zachowania dobry (B). Ocena ogdlna ptatu jest dobra (B).

Piat *91EO0-3 (2,5 ha) znajduje si¢ okoto 180 m na S od miejsca przeciecia rzeki Glaznej przez
trase S6 Odcinek 3 km 1+500 (km 13+850). Stanowiacy fragment wigkszej enklawy le$nej ptat
tegu jesionowo-olszowego jest dos$¢ silnie przesuszony. W warstwie drzew wystepuje
wylacznie olsza czarna Alnus glutinosa. Podszyt osigga niewielkie zwarcie; wystepuje w nim
gtownie porzeczka czarna Ribes nigrum oraz pojedynczo kruszyna pospolita Frangula alnus,
jarzab pospolity Sorbus aucuparia i mlode olsze. Runo jest dobrze rozwinigte i
wielogatunkowe. Wystepuja w nim m. in. pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, ostrozen
warzywny Cirsium oleraceum, przytulia czepna Galium aparine, przytulia btotna Galium
palustre, koscienica wodna Myosoton aquaticum, turzyca dtugoktosa Carex elongata, turzyca
rzadkoktosa Carex remota, wietlica samicza Athyrium filix — femina, karbieniec pospolity
Lycopus europaeus, czartawa drobna Circaea alpina, czartawa pospolita Circaea lutetiana,
niecierpek pospolity Impatiens noli — tangere i czysciec blotny Stachys palustris. Parametr
struktura 1 funkcje ptatu otrzymat ocene niezadawalajaca (Ul), glownie ze wzgledu na
przesuszenie siedliska, mlody wiek drzewostanu i deficyt martwego drewna. Perspektywy
zachowania sg réwniez niezadawalajace (Ul). Ocena ogolna stanu ochrony jest
niezadawalajaca (U1). Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos$¢ B), jego
powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), a stan zachowania $redni (C). Ocena ogdlna platu

jest znaczaca (C).
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Ptat *91E0Q-4 (zrdédliskowa posta¢ Fraxino — Alnetum; 0,55 ha) zlokalizowany jest na W
skrzydle doliny Glaznej, w odlegtosci okoto 230 m od koryta rzeki Odcinek 3 km 0+900 (km
13+250). Zasilany jest przez wody wysickowe sptywajace do rozlewiska Glaznej. Drzewostan
zbiorowiska jest stosunkowo mtody, tworzony przez olsz¢ czarng Alnus glutinosa. Niewielkg
domieszke stanowi brzoza omszona Betula pubescens. Warstwe krzewow tworzy podrost
olszy, kruszyna pospolita Frangula alnus, porzeczka czarna Ribes nigrum oraz leszczyna
pospolita Corylus avellana. W runie wystepujg: turzyca dlugoktosa Carex elongata, turzyca
rzadkoktosa Carex remota, turzyca blotna Carex acutiformis, turzyca prosowa Carex
paniculata, psianka stodkogorz Solanum dulcamara, prosownica rozpierzchta Milium effusum,
kostrzewa olbrzymia Festuca gigantea, wietlica samicza Athyrium filix — femina, karbieniec
pospolity Lycopus europaeus, czartawa pospolita Circaea lutetiana, nerecznica krotkoostna
Dryopteris carthusiana, tojes¢ pospolita Lysymachia wvulgaris, kuklik pospolity Geum
urbanum, pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, wigzéwka btotna Filipendula ulmaria, potocznik
waskolistny Berula erecta, migta nadwodna Mentha aquatica, rzezucha gorzka Cardamine
amara i zankiel zwyczajny Sanicula europaea. Strukture i funkcje ptatu uznano za wiasciwe
(FV). Perspektywy ochrony sg niezadawalajace (U1) - trudno jest przewidzie¢, jaki wptyw na
funkcjonowanie zasilajacych ptat siedliska wysiekow bedzie miata przebudowa trasy S6. Ocena
og6lna stanu ochrony jest niezadawalajaca (Ul). Plat jest reprezentatywny dla siedliska
(reprezentatywnos¢ B), jego powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), a stan zachowania
dobry (B). Ocena ogo6lna ptatu jest znaczaca (C).

Ptat *91EO0-5 (1,1 ha) znajduje si¢ w glebokiej niecce terenu w dolinie Glaznej, okoto 650 m
na W od wezta drogowego w Redzikowie Odcinek 3 km 2+150 (km 14+500). Ptat jest bardzo
dobrze uwodniony. Zasilany jest czg¢Sciowo przez wody GlaZnej, a czg¢Sciowo przez wysigki,
znajdujagce si¢ u podstawy mineralnych stokow. W zwigzku ze zréznicowanym sposobem
zasilania cze$¢ platu ma charakter typowej postaci legu jesionowo-olszowego, a czgsé
reprezentuje posta¢ zrodliskowa zespolu. W miejscach, gdzie woda ma tendencje do
stagnowania, ros$linno$¢ ptatu wykazuje cechy przejSciowe migdzy legiem a olsem.
Stosunkowo stabo zwarty drzewostan budowany jest wylacznie przez olsze¢ czarng Alnus
glutinosa. Zwarcie podszytu nie przekracza 5%, a wystepuja w nim jedynie mtode osobniki
olszy i pojedynczo, na obrzezach ptatu, klony zwyczajne Acer platanoides. W runie dominuje
turzyca blotna Carex acutiformis. Oprocz niej obecne sg takie gatunki, jak wigzowka btotna

Filipendula ulmaria, rzezucha gorzka Cardamine amara, pokrzywa zwyczajna Urtica dioica,
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czartawa pospolita Circaea lutetiana, turzyca dlugoktosa Carex elongata, turzyca rzadkoktosa
Carex remota, wietlica samicza Athyrium filix — femina, karbieniec pospolity Lycopus
europaeus, ostrozen warzywny Cirsium oleraceum przytulia btotna Galium palustre, knie¢
btotna Caltha palustris, §ledziennica skretolistna Chrysosplenium alternifolium i kostrzewa
olbrzymia Festuca gigantea. Struktura i funkcje ptatu sg wilasciwe (FV), a perspektywy
ochrony dobre (FV), gtownie ze wzgledu na odizolowanie ptatu od terenow podlegajacych
bezposrednio antropopresji. Ocena ogolna stanu ochrony jest dobra (FV). Jedynym
potencjalnym zagrozeniem moze by¢ ekspansja rdestowca ostrokonczystego Reynoutria
japonica z sasiadujacej z ptatem duzej populacji. Jednak ze wzgledu na specyficzne warunki
siedliskowe tggu, ewentualne pojawianie si¢ gatunku ograniczone bedzie do obrzezy
zbiorowiska. Plat bardzo dobrze reprezentuje siedlisko (reprezentatywno$¢ A), jego
powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), stan zachowania dobry (B). Ocena ogdlna ptatu
jest dobra (B). Plat siedliska jest elementem cennego kompleksu przestrzennego zbiorowisk
lesnych 1 wraz z przylegajacym platem kwasnej dabrowy zastuguje na objecie ochrong jako
uzytek ekologiczny lub rezerwat przyrody.

Ptat *91E0-6 zajmuje niewielka powierzchni¢ (0,2 ha) pomigdzy starorzeczem Stupi a platem
gradu subatlantyckiego 9160 1 Odcinek 2 km 1+000 (km 7+180). Zasilany jest przez wody
zrodliskowe wyplywajace u nasady stoku mineralnego. Reprezentuje zrodliskowa postaé
zespotu Fraxino-Alnetum. W drzewostanie wystepuje wytacznie olsza czarna Alnus glutinosa.
Stabo wyksztalcony podszyt budowany jest przez mtode osobniki olszy czarnej oraz kruszyne
pospolita Frangula alnus. W runie wystepuja m. in. turzyca blotna Carex acutiformis,
wigzowka blotna Filipendula ulmaria, rzezucha gorzka Cardamine amara, pokrzywa
zwyczajna Urtica dioica, czartawa pospolita Circaea lutetiana, turzyca dtugoktosa Carex
elongata, wietlica samicza Athyrium filix — femina, karbieniec pospolity Lycopus europaeus,
przytulia btotna Galium palustre, knie¢ blotna Caltha palustris, $ledziennica skrgtolistna
Chrysosplenium alternifolium, kosaciec zotty Iris pseudacorus, potocznik waskolistny Berula
erecta i migta nadwodna Mentha aquatica.

Struktura 1 funkcje ptatu sg niezadawalajace (U1), gléwnie ze wzgledu na deficyt martwego
drewna 1 ujednolicong strukture drzewostanu. Perspektywy ochrony sg dobre (FV) — ptat jest
odizolowany od bezposrednich wpltywow antropogenicznych i znajduje si¢ na obszarze

chronionym. Ocena ogo6lna stanu ochrony jest niezadawalajaca (U1).

v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z ‘ M OSTY na odcinku Shupsk — Lebork 85
i | KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywno$¢ B), jego powierzchnia wzgledna jest

nieznaczgca (C), stan zachowania dobry (B). Ocena ogdlna ptatu jest dobra (B).

9190 KWASNE DABROWY (QUERCION ROBORI-PETRAEAE)

Na inwentaryzowanym terenie siedlisko reprezentowane jest przez dwa platy zespolu
pomorskiego lasu bukowo — debowego Fago — Quercetum.

Ptat 9190-1 (5,72 ha) potozony jest okoto 100 m na E od drogi asfaltowej laczacej Krepe
Stupska i Stupsk Odcinek 2 km 1+550 (km 7+730). W drzewostanie wystepuje dab szyputkowy
Quercus robur oraz nieliczne brzozy brodawkowate Betula pendula. Warstwa krzewow
tworzona jest przez podrost debu szyputkowego i buka zwyczajnego Fagus sylvatica,
czeremchg zwyczajng Padus avium i jarzab pospolity Sorbus aucuparia. Miejscami obecny jest
zarnowiec miotlasty Sarothamnus scoparius. Warstwe zielng, o pokryciu 50-70%, tworza:
orlica pospolita Pteridium aquilinum, $miatek pogicty Deschampsia flexuosa, kosmatka
owtlosiona Luzula pilosa, turzyca pigutkowata Carex pilulifera, jastrz¢biec gtadki Hieracium
laevigatum, jastrzgbiec lesny Hieracium murorum, przetacznik lesny Veronica officinalis,
konwalijka dwulistna Maianthemum bifolium, poziewnik szorstki Galeopsis tetrahit, pszeniec
zwyczajny Melampyrum pratense, siodmaczek lesny Trientalis europea i nerecznica
krotkoostna Dryopteris carthusiana. W wielu miejscach wystepuja jezyny Rubus sp. div. oraz
mtode osobniki drzew debu szyputkowego, buka, $wierka i brzozy brodawkowatej. W ptacie
obecne sg tez gatunki obce: niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora i gruczotowaty |I.
glandulifera. W stabo wyksztalconej warstwie mszystej obecne sg zlotowlos strojny
Polytrichastrum formosum, rokietnik pospolity Pleurozium schreberi, widlozab miotlasty
Dicranum scoparium, widlozgbek wloskowy Dicranella heteromala i rokiet cyprysowy
Hypnum cupressiforme.

Struktura 1 funkcje ptatu sg niezadawalajace (Ul), gléwnie ze wzgledu na ujednolicong
struktur¢ drzewostanu, obecno$¢ §wierka oraz inwazyjnych gatunkéw roslin zielnych, a takze
Slady pozyskania drewna. Perspektywy ochrony sg rowniez niezadawalajace (U1l). Ocena
ogolna stanu ochrony jest niezadawalajaca (Ul). Plat pozostaje w gospodarczym
wykorzystaniu 1 mozliwo$¢ poprawy jego stanu jest zalezna od sposobu uzytkowania. Plat jest
reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos$¢ B), jego powierzchnia wzgledna jest

nieznaczaca (C), a stan zachowania $redni (C). Ocena ogo6lna platu jest znaczaca (C).
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Ptat 9190-2 (1,1 ha) zlokalizowany jest na potudniowej krawedzi doliny Glaznej, na granicy
kompleksu lesnego oraz pét uprawnych, okoto 500 m na W od wezta drogowego w Redzikowie
Odcinek 3 km 2+150 (14+500).

Warstwe drzew stanowi starodrzew debowo-bukowy. Osobniki dgbu szyputkowego Quercus
robur i buka pospolitego Fagus sylvatica osiagaja znaczace rozmiary. Wiek wielu z nich mozna
oszacowac na kilkaset lat. W domieszce wystepuje grab pospolity Carpinus betulus, sosna
zwyczajna Pinus sylvestris i klon jawor Acer pseudoplatanus. Obecne sg tez pojedyncze
osobniki $wierka. Podszyt jest stabo wyksztatcony; tworza go mtode osobniki buka, leszczyna
pospolita Corylus avellana, jarzab pospolity Sorbus aucuparia, jawor Acer pseudoplatanus.
Odnowienie dgbu szyputkowego jest nieliczne. W stosunkowo stabo wyksztalconym runie
obecne sg gatunki typowe dla kwasnych lasow: wiechlina gajowa Poa nemoralis, szczawik
zajeczy Oxalis acetosella, kosmatka owlosiona Luzula pilosa, turzyca pigutkowata Carex
pilulifera, prosownica rozpierzchta Milium effusum oraz jastrzgbiec lesny Hieracium murorum.
Obecna jest takze nerecznica krotkoostna Dryopteris carthusiana, obcy siedliskowo bluszczyk
kurdybanek Glechoma hederacea oraz inwazyjny niecierpek drobnokwiatowy Impatiens
parviflora. W warstwie mszystej obecne sg zlotowlos strojny Polytrichastrum formosum
I widlozabek wtoskowy Dicranella heteromala. Struktura i funkcje platu sa niezadawalajace
(U1) ze wzgledu na niezbyt typowga strukture runa, mato obfite odnowienie dgbu i obecno$¢
niecierpka drobnokwiatowego w warstwie zielnej. Perspektywy ochrony sa takze
niezadawalajace (Ul); sagsiedztwo pdl 1 drog gruntowych moze powodowa¢ wnikanie do
zbiorowiska gatunkéw obcych siedliskowo, zwlaszcza ruderalnych. Ocena ogolna stanu
ochrony jest niezadawalajaca (U1).

Ptat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos$¢ B), jego powierzchnia wzgledna jest
nieznaczgca (C), a stan zachowania $redni (C). Ocena ogolna ptatu jest znaczaca (C). Plat
siedliska jest elementem cennego kompleksu przestrzennego zbiorowisk lesnych 1 wraz
Z przylegajacym platem tegu olszowo - jesionowego zastuguje na objecie ochrong jako uzytek

ekologiczny lub rezerwat przyrody.

6510 NIZOWE I GORSKIE SWIEZE EAKI UZYTKOWANE EKSTENSYWNIE (ARRHENATHERION

ELATIORIS)

Do siedliska zaliczono jeden plat bogatej florystycznie, ekstensywnie uzytkowanej taki

w dolinie Stupi. Pozostate ptaty zbiorowisk takowych nie zostaly uznane za siedlisko, ze
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wzgledu na skrajnie uproszczony sktad gatunkowy (podsiewanie pospolitymi gatunkami traw)
oraz intensywne uzytkowanie.

Ptat 6510-1 (0,55 ha) potozony jest po zachodniej stronie doliny Stupi, pomi¢dzy korytem rzeki
a starorzeczem, w odleglosci okoto 130 m od przecigcia Stupi z trasg S6 Odcinek 2 km 0+925
(km 7+105). Fitocenoza ma charakter tgki rajgrasowej z dominacjg ktosowki wetnistej Holcus
lanatus. Poza rajgrasem wyniostym Arrehenatherum elatios i klosowka wehista, w placie
wystepujg m. in. mietlica pospolita Agrostis capillaris, mietlica roztogowa Agrostis stolonifera,
wiechlina tgkowa Poa pratensis, owsica omszona Avenula pubescens, kupkowka pospolita
Dactylis glomerata, tomka wonna Anthoxanthum odoratum, kozibrod wschodni Tragopogon
pratensis ssp. orientalis, krwawnik pospolity Achillea millefolium, szczaw zwyczajny Rumax
acetosa, szczaw rozpierzchty Rumex thyrsiflorus, pigciornik kurze ziele Potentilla erecta,
pieciornik gesi Potentilla anserina, jaskier ostry Ranunculus acris, gozdzik kropkowany
Dianthus deltoides, gwiazdnica trawiasta Stellaria graminea, trybula lesna Anthriscus
sylvestris, pokrzywa zwyczajna Urtica dioica i ostrozen polny Cirsium arvense. Strukture i
funkcje platu oceniono jako niezadawalajace (U1), natomiast perspektywy ochrony sg dobre
(FV), ze wzgledu na potozenie ptatu w obszarze chronionym. Ocena ogoélna stanu ochrony jest
niezadawalajaca (U1). Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos¢ znaczaca C),
jego powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), a stan zachowania dobry (B). Ocena og6lna

platu jest znaczaca (C).

3150 STARORZECZA | NATURALNE, EUTROFICZNE ZBIORNIKI WODNE ZE ZBIOROWISKAMI Z

NYMPHEION, POTAMION

Do siedliska zaliczono cztery fragmenty starorzeczy Stupi.

Starorzecza 3150 1 (0,15 ha) i 3150_2 (0,13 ha) potozone sg we wschodnim skrzydle doliny
Stupi oba Odcinek 2 km 0+950 (km 7+130). Sa one silnie zaros$nigte roslinno$cig szuwarowg —
gtownie pratami Equisetetum fluviatile, co ogranicza rozwdj pleustofitow i roslinnosci denne;j.
Sposrod roslin wodnych odnotowano tu jedynie rzgs¢ drobng Lemna minor i rdestnicg
ptywajaca Potamogeton natans. Stan zachowania struktury i funkcji siedliska jest zty (U2),
gléwnie ze wzgledu na znikomg liczbe gatunkdéw charakterystycznych. Perspektywy
zachowania sg niezadawalajace (Ul). Ocena ogo6lna stanu ochrony jest zta (U2). Polozenie w

obszarze Natura 2000 moze zapobiec dalszej degeneracji ptatow siedliska. Stanowiska 3150_1
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1 3150 2 sg stabo reprezentatywne dla siedliska (reprezentatywnos$¢ D), a wigc nie podlegaja
ocenie powierzchni wzglednej, ani stanu zachowania.

Starorzecze 3150 3 (0,22 ha) znajduje si¢ w zachodniej czesci doliny Stupi Odcinek 2 km
0+600 (6+780). Mimo do$¢ duzej powierzchni otwartego lustra wody liczba gatunkow roslin
wodnych jest tu stosunkowo niewielka — stwierdzono wystgpowanie rzgsy drobnej Lemna
minor i trojrowkowej Lemna trisulca, rdestnicy ptywajacej Potamogeton natans, zabi$cieku
ptywajacego Hydrocharis morsus-ranae i rdestu ziemnowodnego Polygonum amphibium fo.
natans. Miejscami starorzecze zarasta ros$linno$cig szuwarowg (gldwnie patka szerokolistng
Typha latifolia i turzyca brzegowa Carex riparia). Strukturg i funkcje platu oceniono jako
niezadawalajace (U1). Perspektywy ochrony sa réwniez niezadawalajace (U1); podstawg tej
oceny jest bezposrednie sasiedztwo drogi S6. Ocena ogdlna stanu ochrony jest niezadawalajaca
(U1). Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos$¢ znaczaca C), jego
powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), a stan zachowania $redni (C). Ocena ogdlna ptatu
jest znaczaca (C).

Starorzecze 3150 _4 (0,89 ha) znajduje si¢ w zachodniej czesci doliny Stupi Odcinek 2 km
0+400 (km 6+580). Wystepuja w nim nast¢pujace gatunki roslin wodnych: grzybienie biate
Nymphaea alba, rogatek sztywny Ceratophyllum demersum, spirodela wielokorzeniowa
Spirodela polyrhiza, rzgsa drobna Lemna minor, rzgsa trojrowkowa Lemna trisulca, rdestnica
plywajaca Potamogeton natans, zabisciek ptywajacy Hydrocharis morsus-ranae oraz rdest
ziemnowodny Polygonum amphibium fo. natans. Obecne sg rowniez gatunki szuwarowe:
trzcina pospolita Phragmites australis, patka szerokolistna Typha latifolia, mozga trzcinowata
Phalaris arundinacea, turzyca btotna Carex acutiformis i turzyca brzegowa Carex riparia.
Strukture i funkcje platu oceniono jako niezadawalajace (Ul). Perspektywy ochrony sg dobre
(FV), ze wzgledu na potozenie platu w obszarze chronionym. Ocena ogo6lna stanu ochrony jest
niezadawalajgca (U1). Plat jest reprezentatywny dla siedliska (reprezentatywnos¢ znaczaca C),

jego powierzchnia wzgledna jest nieznaczaca (C), a stan zachowania $redni (C). Ocena ogdlna

ptatu jest znaczaca (C).
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SIEDLISKO 3260 NIZINNE I PODGORSKIE RZEKI ZE ZBIOROWISKAMI WELOSIENNICZNIKOW

(RANUNCULION FLUITANTIS)

RzEKA KAMIENIEC

Na inwentaryzowanym odcinku, znajdujacym si¢ w catosci poza obszarem Natura 2000, nie
stwierdzono stanowisk gatunkéw z rodzaju Batrachium, a tym samym siedliska 3260. Na
przewazajacej dtugosci badanego odcinka dolina cieku jest zalesiona, a miejscami rzeka
przeplywa przez tereny zurbanizowane. Zacienienie oraz zanieczyszczenie wody cieku nie
sprzyjaja rozwojowi wlosienicznikdw.

RZEKA SELUPIA

Na inwentaryzowanym odcinku (od przecigcia z droga S6 do mostu w Stupsku na wysokosci
ul. Rybackiej 4), znajdujacym si¢ w cato$ci w granicach obszaru Natura 2000 Dolina Stupi,
stwierdzono wystepowanie 72 punktowych stanowisk wlosienicznikéw. Duze zaggszczenie
miejsc wystepowania gatunkow z rodzaju Batrachium pozwala stwierdzi¢, ze badany odcinek
rzeki (okoto 4,3 km) stanowi w calo$ci stanowisko siedliska 3260. Najczesciej notowano dwa
gatunki — jaskra wodnego Ranunculus aquatilis i rzecznego R. fluitans. Rzadziej wystgpowat
jaskier skapoprecikowy R. trichophyllus. Poza nimi na badanym odcinku obecne byty gatunki
roslin typowe dla stosunkowo zyznych, szybko ptynacych rzek nizinnych (m. in. moczarka
kanadyjska Elodea candensis, rdestnica szczeciolistna Potamogeton mucronatus, rdestnica
przeszyta Potamogeton perfoliatus, rdestnica ke¢dzierzawa Potamogeton crispus, rzegsl
dhugoszyjkowa Callitriche cophocarpa, pecherzyca Vauscheria sp., gatezatka Cladophora sp.,
rzesa trojrowkowa Lemna trisulca, rz¢sa drobna Lemna minor, rogatek sztywny Ceratophyllum
demersum, wywtocznik ktosowy Myriophyllum spicatum, jezogtéwka pojedyncza Sparganium
emersum, taczen baldaszkowaty Butomus umbellatus oraz zdrojek pospolity Fontinalis
antipyretica.

Stan ochrony siedliska 3260 w 2015 r. okreslono jako niezadawalajacy (U1). Wynika on przede
wszystkim z parametréw koryta rzecznego i sasiedztwa zabudowy miejskiej. Roslinno$¢ wodna
inwentaryzowanego odcinka wykazuje wiele cech charakterystycznych dla rzek
wlosienicznikowych; jednoczesnie wystepuja tu gatunki zwigzane z wodami zyznymi.

Populacje wlosienicznikéw na badanym odcinku Stupi wydajg si¢ by¢ stabilne 1 aktualnie nie

Zagrozone.
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RZEKA GLAZNA

Na inwentaryzowanym odcinku (od przecigcia z drogg S6 do ujscia Glaznej do Stupi)
stwierdzono 69 punktowych stanowisk wlosienicznikow; miejscami gatunki z rodzaju
Batrachium tworzag wigksze agregacje, wystepujac w duzym zwarciu na
kilkudziesigciometrowych odcinkach. Najwicksze zaggszczenie stanowisk znajduje sig
pomiedzy mostem w Gtlobinie a przepustem pod drogg gruntowa Kusowo — Stupsk; na odcinku
tym, majacym dhugos$¢ okoto 780 m, zachowana jest ciggtos¢ siedliska 3260. Mniejsza liczba
stanowisk notowana byla w sasiedztwie terenow zabudowanych, intensywnie uzytkowanych
takarsko oraz w miejscach, gdzie Glazna przeplywa przez obszary zalesione. Na uregulowanym
odcinku miedzy przecigciem z droga S6 a mostem w Globinie, poza granicami obszaru Natura
2000 Dolina Stupi, stwierdzono jedynie dwa punktowe stanowiska jaskra wodnego, a tym
samym siedliska 3260. Reprezentatywnos¢ stanowisk uznano za znaczacg (C), ich
powierzchnia wzglgdna jest znikoma (C), a stan zachowania $redni (C). Warunkuje to oceng
ogo6lng C.

Podobnie, jak w przypadku Stupi najczgsciej notowano jaskra wodnego Ranunculus aquatilis
I rzecznego R. fluitans, natomiast rzadziej wystgpowat jaskier skapoprgcikowy R. trichophyllus.
Poza nimi na badanym odcinku obecne byly m. in. moczarka kanadyjska Elodea candensis,
rdestnica szczeciolistna Potamogeton mucronatus, rdestnica przeszyta Potamogeton
perfoliatus, rdestnica kedzierzawa Potamogeton crispus, rz¢sl dtugoszyjkowa Callitriche
cophocarpa, rzgsa drobna Lemna minor, rogatek sztywny Ceratophyllum demersum,
jezogtéwka pojedyncza Sparganium emersum, jezogtoéwka galezista Sparganium erectum oraz
zdrojek pospolity Fontinalis antipyretica. W korycie cieku miejscami obecne byty gatunki
z rodzaju Carex, trzcina pospolita Phragmites australis, patka szerokolistna Typga latifolia,
potocznik waskolistny Berula erecta, przetacznik bobownik Veronica anagallis - aquatica
I kosaciec zotty Iris pseudacorus.

Stan ochrony siedliska 3260 w 2015 r. okres$lono jako niezadawalajacy (U1). Wynika on przede
wszystkim z umiarkowanego stanu ekologicznego rzeki, do§¢ duzego udziatlu moczarki
kanadyjskiej 1 elementéw dawnej regulacji cieku (gtownie pozostatosci ptotkow faszynowych
umacniajacych brzeg). Roslinno$¢ wodna inwentaryzowanego odcinka wykazuje wiele cech
charakterystycznych dla rzek wilosienicznikowych; jednocze$nie wystepuja tu gatunki

zwigzane z wodami zyznymi oraz typowe dla waskich ciekéw — przede wszystkim korzeniace
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si¢ w dnie gatunki szuwarowe z klasy Phragmitetea. Populacja wlosienicznikow na badanym

odcinku Glaznej sg liczne, wydajg si¢ by¢ stabilne 1 aktualnie nie zagrozone.

GATUNKI ROSLIN CHRONIONYCH

Flora inwentaryzowanego obszaru jest stosunkowo uboga w gatunki chronione i zagrozone.
Stwierdzone zostalo wystepowanie stanowisk szesciu gatunkow podlegajacych ochronie
czesciowej. Nie znaleziono gatunkow objetych ochrong $cista, ani gatunkéw figurujacych na
Polskiej czerwonej liscie roslin. Dodatkowo natrafiono na stanowiska gatunkow, ktére zgodnie
z aktualnym Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409) obowigzujacym od dnia 17
pazdziernika 2014 r. nie podlegaja juz ochronie prawnej. Sg to konwalia majowa Convallaria
majalis, porzeczka czarna Ribes nigrum, porzeczka czerwona Ribes spicatum, kalina koralowa
Viburnum opulus, kruszyna pospolita Frangula alnus, bluszcz pospolity Hedera helix i

marzanka wonna Galium odoratum.

Tabela33 Lista chronionych gatunkow ro$lin naczyniowych wystepujacych na inwentaryzowanym

terenie
Lp. | Nazwa gatunkowa Status Kategoria Liczba
i R ochronny? | zagrozenia? |stanowisk

1 Jaskier skgpoprecikowy Ranunculus trichophyllus | OCz - 3

5 Jaskier rzeczny Ranunculus fluitans 0OCz - 45

3 Kocanki piaskowe Helichrysum arenarium | OCz - 3

4 Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine 0OCz - 1

5 Gruszyczka okragtolistna Pyrola rotundifolia OCz - 2

6 Grzybienie biate Nymphaea alba 0OCz - 2

1) wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin (Dz. U. z 2014 1., poz. 1409)

OCz — gatunki objete ochrong czg¢$ciowa
2 Polska czerwona lista roélin (Zarzycki K., Szelag Z. 2006)
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Tabela34  Stanowiska roslin chronionych

Gatunek Odcinek | KM Odcinka KM ciagly Strona | Odleglos¢
Gruszyczka okraglolistna | 490 6670 L 480
Kocanki piaskowe 1 500 6680 L 260
Grzybienie biate 1 500 6680 L 420
Gruszyczka okraglolistna | 550 6730 L 320
Kocanki piaskowe 1 560 6740 L 165
Gruszyczka okraglolistna | 580 6760 L 265
Gruszyczka okraglolistna I 670 6850 L 145
Jaskier rzeczny | 710 6890 L 90
Kruszczyk szerokolistny 1 800 6980 P 460
Gruszyczka okraglolistna I 810 6990 P 510
Gruszyczka okraglolistna 1 880 7060 P 200
Gruszyczka okraglolistna I 915 7095 P 275
Gruszyczka okragtolistna 1 3565 9745 P 430
Gruszyczka okraglolistna I 3880 10060 P 350
Gruszyczka okraglolistna I 3970 10150 P 335
Gruszyczka okraglolistna 1 4015 10195 P 310
Gruszyczka okraglolistna I 4075 10255 P 310
Gruszyczka okraglolistna | 4140 10320 P 325
Gruszyczka okraglolistna I 4220 10400 P 330
Gruszyczka okraglolistna 1 4310 10490 P 440
Gruszyczka okraglolistna 1 4360 10540 P 500
Gruszyczka okragtlolistna I 4410 10590 P 500
Gruszyczka okraglolistna 1 4470 10650 P 500
Gruszyczka okraglolistna I 4510 10690 P 510
Gruszyczka okraglolistna 1 4620 10800 P 485
Jaskier rzeczny 1 4850 11030 P 50
Jaskier rzeczny Il 145 12495 P 75
Jaskier skapoprecikowy Il 2200 14550 L 250

Jaskier skapoprecikowy Ranunculus trichophyllus (rodzina: jaskrowate Ranunculaceae) jest

hydrofitem wystepujacym w wodach stojacych lub w wolno ptynacych ciekach. Liczba jego
stanowisk w kraju jest stosunkowo duza, lecz sg one zgrupowane gtownie w Polsce centralne;.
Na Pomorzu jaskier skapoprecikowy wystepuje na nielicznych stanowiskach (Zajac, Zajac
2001). Na terenie objetym inwentaryzacja znajdujg si¢ trzy stanowiska gatunku — dwa
w Glaznej 1 jedno w Stupi. Za stanowisko uznano pojedyncze skupienie osobnikéw gatunku.
W sezonie letnim 2015 stwierdzono jedynie osobniki w stanie wegetatywnym. Nie

zaobserwowano oznak chordb, ani powazniejszych uszkodzen mechanicznych.
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Jaskier rzeczny Ranunculus fluitans (rodzina: jaskrowate Ranunculaceae) jest hydrofitem

wystepujacym gléwnie w wodach szybko ptynacych ciekow. Jego stanowiska w Polsce sg
niezbyt liczne. Znajdujg si¢ glownie w zachodniej czesci kraju (Zajac, Zajac 2001). Na
Pomorzu jedne z wigkszych zgrupowan stanowisk jaskra rzecznego znajduja si¢ w Stupi i jej
doptywach. Na inwentaryzowanym terenie stwierdzono 45 punktowych stanowisk gatunku. Za
stanowisko uznano pojedyncze skupienie osobnikéw. W trakcie inwentaryzacji na 16
stanowiskach wystepowaty osobniki kwitngce. Stan zdrowotny populacji byl dobry; nie
stwierdzono chorob; jedynie w kilku miejscach okazy byly uszkodzone mechanicznie; wynika
to jednak ze specyfiki siedliska (szybko ptynaca rzeka) i nie §wiadczy o negatywnych zmianach
w populacji.

Kocanki piaskowe Helichrysum arenarium (rodzina: ztozone Asteraceae) to bylina

wystepujaca pospolicie na terenie calego kraju, na glebach piaszczystych i suchych.
Siedliskami gatunku sg ugory, nieuzytki, wydmy, skraje lasow, skarpy i przydroza. Na terenie
objetym inwentaryzacja znajduja si¢ trzy stanowiska kocanek piaskowych zlokalizowane na
przydrozach drog gruntowych. Liczebnos$¢ gatunku na stanowiskach jest niewielka — na
kazdym z nich stwierdzono po kilka kwitnacych i owocujacych osobnikow. Stan zdrowotny
populacji byl dobry; nie zaobserwowano oznak chordb, ani uszkodzen mechanicznych.

Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine (rodzina: storczykowate Orchidaceae) jest

byling charakterystyczng dla zyznych lasow lisciastych (klasa Querco — Fagetea). Gatunek
wystepuje w kraju na licznych stanowiskach i na zrdéznicowanych siedliskach — nie tyko
W zyznych lasach, ale takze na ich obrzezach i na $rédlesnych przydrozach, w lasach na
siedliskach kwasnych 1 ubogich, w zbiorowiskach zaro$lowych, takowych 1 wydmowych.
Notowany jest takze na stanowiskach silnie przeksztalconych antropogenicznie. Liczba
stanowisk kruszczyka szerokolistnego w Polsce, w tym na Pomorzu, jest duza. Na
inwentaryzowanym terenie odnotowano jedno stanowisko gatunku. Znajduje si¢ ono w
kompleksie leSnym nad Glazna, na obrzezu $rddlesnej drogi gruntowej. Stwierdzono jedynie
dwa osobniki Epipactis helleborine. Jeden z nich byl kwitnacy (kilkanascie kwiatow), drugi
znajdowal sie¢ w stanie wegetatywnym. Stan zdrowotny populacji byl dobry; nie
zaobserwowano oznak chordb, ani uszkodzen mechanicznych.

Gruszyczka okraglolistna Pyrola rotundifolia (rodzina: wrzosowate Ericaceae) wystepuje

najczesciej w cienistych lasach i borach. Jej stanowiska w Polsce sg umiarkowanie liczne;

czestsza jest we wschodniej czgsci kraju. Na Pomorzu stanowiska gruszyczki okragtolistnej sa
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rozproszone. W granicach badanego obszaru stwierdzono dwa stanowiska gatunku.
Znajdowaly si¢ one w placie pomorskiego lasu bukowo-debowego i liczyly po kilka
osobnikow, w wiekszo$ci kwitngcych. Stan zdrowotny populacji byt dobry; nie
zaobserwowano oznak chorob, ani uszkodzen mechanicznych.

Grzybienie wodne Nymphaea alba (rodzina grzybieniowate Nymphaeaceae) sg byling wodna

o ptywajacych lisciach i kwiatach. Gatunek wystepuje na wielu stanowiskach w calym kraju,
W tym licznie na Pomorzu. Na inwentaryzowanym terenie znajduja si¢ dwa stanowiska
gatunku. Sa one zlokalizowane w starorzeczu Stupi i liczg po kilkanascie okazow gatunku, w
tym po kilka kwitngcych. Stan zdrowotny populacji byt stosunkowo dobry; nie zaobserwowano
oznak chorob, ani powazniejszych uszkodzen mechanicznych. Niektére liScie nosity $lady

zerowania owadow.

W granicach obszaru analiz stwierdzono stanowiska 4 gatunkow mchow wlasciwych
podlegajacych ochronie czeSciowej. Wszystkie sg pospolitymi sktadnikami warstwy mszystej
zbiorowisk lesnych. W zwigzku z pospolitym wystepowaniem nie notowano pojedynczych
stanowisk gatunkow, lecz nanoszono na mape obszary ich obfitego wystepowania.

Nie stwierdzono gatunkéw podlegajgcych ochronie $cistej, ani figurujacych na krajowej

czerwonej liscie.

Tabela 35 Lista chronionych gatunkéw mszakéw wystepujacych na inwentaryzowanym terenie
Lp. | Nazwa gatunkowa Status Kategoria
e A ochronny? | zagrozenia?
1 Gajnik 1$nigcy Hylocomnium splendens 0OCz -
5 Rokietnik pospolity Pleurozium schreberii 0OCz -
3 Brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium purum | OCz -
4 Widlozab miotlasty Dicranum scoparium 0OCz -

1) wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin (Dz. U. z 2014 1., poz. 1409)

OCz — gatunki objete ochrong czg¢$ciowa

2 Threatened moss species in the Polish Carpathians in the light of ne Red — list of mosses in Poland (Zarnowiec
J, Stebel A., Ochyra R. 2004)
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Tabela 36 Stanowiska mszakow chronionych
Gatunek Odcinek | KM Odcinka | KM ciagly Strona Odleglos¢
Brodawkowiec czysty I 1020 7200 L 150
Widlozab miotlasty I 1150 7330 L 180
Widlozab miotlasty [ 1315 7495 L 145
Rokietnik pospolity I 1315 7495 P 200
Brodawkowiec czysty 1 1335 7515 L 215
Widlozab miotlasty | 1380 7560 P 220
Brodawkowiec czysty I 1550 7730 P 230
Brodawkowiec czysty Il 1565 7745 L 170
Widlozab miotlasty I 1915 8095 P 225
Widlozab miotlasty i 2380 8560 L 175
Brodawkowiec czysty I 2565 8745 L 120
Brodawkowiec czysty I 2855 9035 P 230
Widlozab miotlasty 1 2950 9130 P 230
Widlozab miotlasty I 3070 9250 L 210
Brodawkowiec czysty I 3215 9395 L 150
Brodawkowiec czysty ] 3640 9820 L 195
Widtozab miotlasty I 4000 10180 P 145
Widlozab miotlasty 1 4300 10480 P 85
Brodawkowiec czysty Il 425 12775 P 185
Gajnik I$nigcy 1l 520 12870 P 180
Widtozab miotlasty Il 615 12965 P 210

Najwigksze zblizenia naczyniowych roslin chronionych do istniejacej obwodnicy to:
Odcinek 2 km 0+700 (C: km 6+880) kocanki piaskowe 90 m na poéinoc od osi drogi
Odcinek 2 km 4+850 (C: km 11+030) kocanki piaskowe 50 m na potudnie od osi drogi
Odcinek 3 km 0+140 (C: km 12+490) kocanki piaskowe 70 m na potudnie od osi drogi

Bezkregowce
Na inwentaryzowanym terenie stwierdzono obecnos¢ 17 chronionych i zagrozonych

wygini¢ciem gatunkéw bezkregowcoOw. Wsrdd nich znalazto si¢ 15 gatunkéw owadow (1 gat.
wazki Odonata, 4 gat. chrzgszczy Coleoptera, 9 gat. blonkéwek Hymenoptera, 1 gat. motyla
Lepidoptera) oraz dwa gatunki mieczakow (Mollusca).

W okolicy mostu na Stupi zaobserwowano takze chrzgszcza wonnice pizmowke (Aromia
moschata) z rodziny kézkowatych (Cerambycidae), ktory znajduje si¢ na czerwonej liscie
chrzaszczy saproksylicznych dla Europy 1 Unii Europejskiej, ale z najnizszg kategorig LC —

najmniej narazony (Nieto & Alexander 2010).

v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z ‘ M OSTY na odcinku Stupsk — Lebork 96
i | KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Stanowiska, na ktorych stwierdzono chronione gatunki bezkrggowcoé4w oraz pobrano proby
czerpakiem przedstawiono na zalgczniku kartograficznym stanowigcym zatacznik do

niniejszego opracowania.

Najcenniejsze gatunki spotyka si¢ w naturalnych lub nieznacznie zmienionych dolinach rzek,
przy czym nie zawsze s3 to gatunki wodne, a raczej korzystajace z bogactwa siedlisk

nadrzecznych — znacznie bardziej réznorodnych niz okoliczne pola.
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Tabela 37 Chronione i zagrozone gatunki bezkregowcéw odnotowane w trakcie inwentaryzacji na terenie przewidzianym pod planowany odcinek drogi S6
Lp. Gatunek Status Kategoria Liczebnos¢
ochrony® zagrozenia?
nazwa polska nazwa lacinska PCzK | PCzL
1. Slimak winniczek Helix pomatia 0OCz - - Rzadki, gtdwnie w poblizu zbiornikéw wodnych
2. Skojka Unio crassus 0S8, DSII EN EN Czgsty, w rzece Shupi (takze puste muszle po osobnikach zjedzonych
gruboskorupowa przez wydrg nad brzegiem rzeki)
3. Trzepla zielona Ophiogomphus cecilia OS, DSII - - Rzadki, nad rzeka Stupia; takze kilka wylinek larw (m.in. pod
mostem, bezposrednio pod droga S6)
4. - Colliuris (Odacantha) melanura | - - VU Rzadki, na trzcinach nad rzekg Stupig
5. - Omophron limbatum - - VU Rzadki, na piaszczystym brzegu rzeki Stupi
6. - Oodes helopiodes - - VU Rzadki, na mulistym brzegu rzeki Stupi
7. Pachnica debowa Osmoderma eremita 0OS, DSII, VU VU Rzadki, stare (prawdopgdobme zesztoroczne) $lady Zerowania larw i
odchody w alei dgbowe;j.
8. Mréwka rudnica Formica rufa 0Cz - NT Rzadki, kilka mrowisk
S Trzmiel parkowy Bombus hypnorum 0cz i i Rzadki
10- | Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius 0Cz i i Czesty wystepujacy powszechnie
11. . . 0OCz - - Rzadki
Trzmiel gajowy Bombus lucorum
12. Trzmiel rudy Bombus pascuorum 0OCz - - Srednio czgsty wystepujacy powszechnie
13. . , 0OCz - - Srednio czesty wystepujacy powszechnie; na obszarach
Trzmiel lesny Bombus pratorum zadrzewionych i ich skrajach
Y Trzmiel rudonogi Bombus ruderarius 0Cz i i Rzadki wystgpujacy powszechnie
15. Trzmiel ciemnopasy | Bombus ruderatus 0Cz LR i Rzadki
| Trzmiel ziemny Bombus terrestris 0Cz i i Czgsty wystepujacy powszechnie
17. Czerworczyk Lycaena dispar OS, DSII LR LC Rzadki, dwa stanowiska z pojedynczymi osobnikami (gtéwnie
; samce)
nieparek
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Oznaczenia:
1)  wedhug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2014 1., poz. 1348])

0S$ - gatunki objete ochrona $cista
OCz — gatunki objete ochrong czgsciowa

DSII — gatunki wymienione w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej UE
2)  Polska czerwona ksiega zwierzat. Bezkregowce (Glowaciniski Z., Nowacki J. [red.]. 2004), Czerwona lista zwierzat ginacych i zagrozonych w Polsce (Glowacifski Z. [red.]. 2002):
EN — gatunki zagrozone
VU - gatunki bliskie zagrozenia
NT - gatunki uznane za nizszego ryzyka, ale bliskie zagrozenia

LC - gatunki nie wykazujace na razie w kraju regresu populacyjnego
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Ichtiofauna

Na przetomie wrze$nia 1 pazdziernika przeprowadzono odtowy kontrolne ichtiofauny na
wybranych stanowiskach w doptywach Stupi, tj. w Kamiencu 1 Glaznej, w celu okreslenia
wystepujacych gatunkow ryb 1 minogdéw oraz oceny ich liczebnosci. Odtowy przeprowadzono
na odcinkach rzek potozonych ponizej planowanej inwestycji zar6wno w bezposrednim
sasiedztwie jak i w dalszym biegu. Glownym celem badan byla ocena liczebnosci narybku
gatunkow ryb litofilnych — tososiowatych oraz gatunkéw chronionych. Na obu ciekach
stwierdzono liczne wystgpowanie narybku ryb tososiowatych Salmo trutta, tj. troci wedrownej
i/lub pstraga potokowego. Ponadto na Kamiencu stwierdzono obecnos$¢ larw minoga
strumieniowego. W obu rzekach stwierdzono takze wystgpowanie innych gatunkéw ryb.

Na podstawie aktualnych oraz wczesniejszych danych (Debowski i in. 2013) w rzekach
W obrgbie analizowanego obszaru lacznie stwierdzono wystgpowanie 20 gatunkéw ryb
i minogow, w tym troci w obu formach, tj. wedrownej — Salmo trutta trutta oraz stacjonarnej —
pstraga potokowego — Salmo trutta fario. Wsrod nich, za najcenniejsze nalezy uzna¢ gatunki

wedrowne i litofilne oraz chronione.

Tabela38 Wykaz gatunkéw ryb i minogéw wystepujacych w analizowanym obszarze na podstawie
wynikow aktualnych polowow oraz danych literaturowych za okres 1998-2009 (Debowski i in.

2013)
Gatunek Kategoria Status Pochodzenie®
zagrozeniaV) ochronny?
Tro¢ wedrowna — Salmo trutta trutta CD N
Pstrag potokowy — Salmo trutta fario CD N
Minog strumieniowy — Lampetra planeri VU 0S, DS II N
Lipien — Thymallus thymallus CD DSV N
Glowacz biatoptetwy — Cottus gobio VU 0S, DS II N
Rozanka — Rhodeus amarus VU 0S8, DS 11 N
Strzebla potokowa — Phoxinus phoxinus NT N
Klen — Leuciscus cephalus LC N
Jelec — Leuciscus leuciscus NT N
Szczupak — Esox lucius LC N
Okon — Perca fluviatilis LC N
Kietb — Gobio gobio LC N
Pto¢ — Rutilus rutilus LC N
Ukleja — Alburnus alburnus LC N
Ciernik — Gasterosteus aculeatus LC N
Cierniczek — Pungitius pungitius LC N
Leszcz — Abramis brama LC N
Stonecznica — Leucaspius delineatus LC N
Lin — Tinca tinca LC N
Kara$ srebrzysty — Carassius gibelio @)
Pstrag teczowy — Oncorhynchus mykiss @)

Oznaczenia:
D wedtug Witkowski i in. (2009):
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VU — gatunek narazony na wyginigcie,
CD - zalezny od ochrony,
NT — bliski zagrozenia;
LC — najmniejszej troski
2 wedhug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 06.10.2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
(DZ.U. z 2014, poz. 1348):
OS — gatunek objety ochrong $cista
DS Il, DS V — gatunek wymieniony w Zatgczniku II/V Dyrektywy Siedliskowej
% N — gatunek rodzimy, O — gatunek obcy

Ponizej zestawiono informacje o liczebnosci gatunkéw ryb i minogdéw stwierdzonych podczas

odlowow w 2015 r. na poszczegdlnych stanowiskach badawczych.

Tabela 39  Wykaz i liczebnos$ci gatunkéw ryb i minogow stwierdzonych podczas odlowéw w 2015 roku w
Shupi (1 stanowisko), Glaznej (4 stanowiska) i Kamiencu (2 stanowiska) w obrebie
analizowanego obszaru badan

Gatunek/Rzeka Stupia Glazna Kamieniec
Troé/pstrag potokowy (narybek) — Salmo trutta fario 3 137 105
Tro¢ wedrowna (doroste) — Salmo trutta trutta 1
Mindg strumieniowy — Lampetra planeri 2 2
Lipien — Thymallus thymallus 1
Glowacz biatoptetwy — Cottus gobio 4 1
Rozanka — Rhodeus amarus 5
Strzebla potokowa — Phoxinus phoxinus 25 62 1
Klen — Leuciscus cephalus 6 1
Jelec — Leuciscus leuciscus 10 27
Szczupak — Esox lucius 2 2
Okon — Perca fluviatilis 3
Kietb — Gobio gobio 34 18
Pto¢ — Rutilus rutilus 7
Ukleja — Alburnus alburnus 7
Ciernik — Gasterosteus aculeatus 12 1
Cierniczek — Pungitius pungitius 2 12 1
Leszcz — Abramis brama 2

Omowienie wystepowania gatunkow wedrownych i chronionych

Losos — Salmo salar

Gatunek ten migruje z morza na tarliska potozone w dolnym biegu Stupi. Lososia nie
stwierdzono podczas prac w 2015 r. Brak jest tez informacji o wystgpowaniu tososia w obszarze
objetym zakresem badan. Jednakze toso$ wystepuje w Stupi ponizej badanego obszaru (Bernas
1 1n. 2009). Jego tarliska oraz narybek stwierdzany jest regularnie w Stupi w okolicy Stupska
I ponizej. Pojedyncze wstgpujace w gore rzeki osobniki polawiano w odtowke na jazie

w Shupsku 1 obserwowano w przeptawce obok jazu.
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Tro¢ wedrowna/Pstrag potokowy — Salmo trutta

Migrujaca forma troci — tro¢ wedrowna, regularnie i licznie wstgpuje z morza na tarto do Stupi
1 jej doptywoéw w dolnym biegu. Zakres jej migracji w Stupi siega zapory w Krzyni. Ponadto
tarliska troci wystepuja w doptywach Stupi uchodzacych ponizej tej zapory. Badane doptywy,
tj. Glazna i Kamieniec petnig istotng role w reprodukcji troci w dorzeczu Stupi. Na tarliskach
potozonych w tych doplywach regularnie obserwowany jest liczny narybek troci. Obok troci
wedrownej wystepuje tez forma osiadta troci, tj. pstrag potokowy.

Minog rzeczny — Lampetra fluviatilis

W obrebie analizowanych odcinkdéw rzek nie stwierdzono obecnos$ci minoga rzecznego. Jednak
mindg ten wstepuje do Stupi na tarlo, a jego tarliska zlokalizowano ponizej obszaru badan,
W obrgbie Stupska (Miller 2001).

Minég strumieniowy — Lampetra planeri

W analizowanym obszarze gatunek ten wystgpuje zaréwno w Stupi, jak i jej doptywach —
Glaznej 1 Kamiencu. Podczas prac tarto minoga obserwowano w Kamiencu w okolicy
Kobylnicy.

Glowacz bialopletwy — Cottus gobio

W obrebie badanych odcinkéw glowacz biatoptetwy obserwowany byl, cho¢ nielicznie, we
wszystkich rzekach, tj. w Stupi, Kamiencu i Glazne;.

Rézanka — Rhodeus amarus

W analizowanym obszarze gatunek ten stwierdzony byl w Stupi w okolicy uj$cia Glazne;.
Lipien — Thymallus thymallus

Na odcinkach rzek poddanych badaniom, pojedyncze lipienie stwierdzono w Shupi oraz

w Glaznej.

Tarliska wedrownych i litofilnych gatunkow ryb i minogow

Wiosng 2015 r., podczas szczegotowego rozpoznania potencjalnych tarlisk wedrownych
i litofilnych gatunk6éw ryb i minogéw w granicach analizowanego planowanego obszaru badan,
takie tarliska zlokalizowano w rzekach Glazna 1 Kamieniec. W Stupi w granicach badanego
obszaru takich miejsc nie stwierdzono. W GlaZznej potencjalne tarliska byly rozproszone
I wystepowaty punktowo na catej dtugosci rzeki (odcinki po ok. 100-200 m). W Kamiencu

potencjalne miejsca tarta wystgpowaly na zwartym, dtugim (ponad 1 km) odcinku na wysokos$ci

Kobylnicy.
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Tabela 40 Koordynaty stwierdzonych tarlisk gatunkow litofilnych (Srodek odcinka)
Gatunek Rzeka Pozycja
Mindg strumieniowy — Lampetra planeri Kamieniec | 54°26°23,3” 16°59°48,1”
Kamieniec | 54°26°09,1” 17°01°00,0”
Tro¢ wedrowna/pstrag potokowy — Salmo trutta | Kamieniec | 54°26°21,3” 17°00°22,4”
Glazna 54°27°35,8” 17°06°15,9”
Glazna 54°26°11,5” 17°04°28,3”
Glazna 54°25°45,3” 17°04°04,5”
Glazna 54°25°20,8” 17°03°26,8”
Glazna 54°25°02,0” 17°02°39,0”
Glazna 54°24°55,0” 17°02°21,5”

W Glaznej 1 Kamiencu stwierdzono liczne wystgpowanie narybku ryb lososiowatych Salmo
trutta, tj. troci wedrownej i/lub pstraga potokowego oraz obecnos¢ larw minoga
strumieniowego. W Stupi narybek troci/pstraga byt nieliczny, jednak potwierdzono wptywanie
dorostych troci wedrownych na tarliska potozone w wyzszych czgsciach dorzecza (migrujace
pojedyncze tarlaki odlowiono podczas badan w 2015 r. oraz podczas wczesniejszych prac —
De¢bowski 1 inni 2013).

Na zadnej z rzek nie obserwowano tarta minoga rzecznego Lampetra fluviatilis, ani nie
uzyskano informacji o wystgpowaniu tego gatunku w obrebie analizowanego obszaru.
Ogotem w badanych rzekach stwierdzono takze wystepowanie innych gatunkow ryb, w tym
chronionych 1 zagrozonych, takich jak: glowacz bialopletwy, r6zanka oraz lipien. Z gatunkow

reofilnych wystepowaly tez: strzebla potokowa, jelec 1 klen.
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& lokalizacja tarlisk minoga strumieniowego Lampetra planeri
— Obwodnica Stupska

obszar inwentaryzaciji ichtiofauny i wiosienicznikéw - cieki (di.: 19,9 km)

obszar inwentaryzacji - bufor 250/500m (pow.: 874,71 ha)

Rycina 6 Lokalizacja tarlisk minoga strumieniowego
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Podczas obserwacji zarejestrowano mozliwy zasi¢g migracji gatunkow wedrownych (tzw.
bariery migracyjne) w tych rzekach, tj. jak daleko w gore rzek te gatunki moga wedrowac. Na
Kamiencu zaobserwowano pigtrzenie nieprzechodnie dla ryb w Kobylnicy, natomiast
W Glaznej stare pictrzenie dawnego Miyna koto Krepy w sprzyjajacych warunkach
hydrologicznych (wysokie stany wody) nie powinno stanowi¢ bariery dla gatunkéw
wedrownych. Tak wiec w Glaznej gatunki wedrowne mogg teoretycznie swobodnie migrowac

niemal na catej dtugosci az do okolic Redzikowa.

Rejestracja gniazd tartowych gatunkow lososiowatych
W Kamiencu korzystne miejsca do tarta zlokalizowano ponizej dawnego pigtrzenia mtynskiego
w Kobylnicy, jednak gniazda obserwowano nizej, na catym, ponad kilometrowym odcinku

ponizej szosy Stupsk — Miastko na wysokos$ci Kobylnicy w obrebie i sasiedztwie zabudowy tej

miejscowosci.
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lokalizacja tarlisk troci wedrownej Salmo trutta trutta
i pstraga potokowego Salmo trutta fario

———— Obwodnica Stupska

obszar inwentaryzacji ichtiofauny i wlosienicznikéw - cieki (df.: 19,9 km)
obszar inwentaryzacji - bufor 250/500m (pow.: 874,71 ha)
- C 5 m‘

Rycina 7 Zlokalizowane tarliska troci wedrownej i pstraga potokowego
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Ogoélem w Kamiencu zarejestrowano 44 gniazda, w tym 41 pojedynczych i 3 zlozone.
W zdecydowanej wigkszosci (29 szt.) byly to gniazda male i bardzo mate, o $rednicy kopcow
w granicach 30-70 cm, ktore najprawdopodobniej w wigkszo$ci wykonane byly przez pstragi
potokowe Salmo trutta morpha fario. Ponadto zaobserwowano 12 gniazd $redniej wielkosci
($rednice kopcow w granicach 80-110 cm), ktére z duzym prawdopodobienstwem wykonane
byty przez tro¢ wedrowng Salmo trutta morpha trutta. Pozostate 3 gniazda ztozone mogtly by¢

wykonane przez obie formy troci.

Tabela 41l  Liczby gniazd tartowych ryb lososiowatych w 2015 r. w poszczegolnych klasach wielko$ci na
tarliskach w Kamiencu

Wielko$¢ gniazd®)
Kamieniec BD -
BM M S D Zozone SUMA
Ponizej pigtrzenia w
Kobylnicy do mostu 0 0 0 0 0 0
Ponizej mostu w Kobylnicy 3
do ktadki 6 22 10 (ztozone) 0 4l
Ponizej ktadki w Kobylnicy 0 1 2 0 0 3
Razem 6 23 12 3 0 44

D Oznaczenia:
BM — bardzo mate, M — mate, S — $rednie, D — duze, BD — bardzo duze (ztozone)

W Glaznej pierwsze tarlisko troci od gory zlokalizowano juz bezposrednio pod mostem
obwodnicy Stupska — S6. Zlokalizowano tam 7 gniazd matych, wykonanych prawdopodobnie
przez pstragi potokowe oraz 2 gniazda Sredniej wielkosci, wykonane najprawdopodobniej przez
tro¢ wedrowna.

Pojedyncze gniazdo troci zaobserwowano na wysoko$ci Kusowa, a powyze] mostu
w Plaszewku zlokalizowano dalsze 11 gniazd troci wedrownej i/lub pstraga potokowego, przy
czym wigkszo$¢ z nich miata duze rozmiary (ogétem srednice kopcow byty w granicach 60-
150 cm).

Dalej, ponizej dawnego miyna koto Krepy zanotowano 3 gniazda o S$rednicy kopcow
w granicach 60-110 cm, w tym przynajmniej jedno wykonane bylo przez tro¢ wedrowna.
Ponizej Krepy na sztucznym tarlisku zlokalizowano ok. 12 gniazd, w tym 4 gniazda ztoZone.
Sadzac po wielkosci, wiekszos¢ z nich wykonana byta przez trocie wedrowne (Srednice kopcow
do 120 cm). Ponizej, na tarlisku naturalnym ponizej Krepy zaobserwowano 8 gniazd tartowych

(w tym 7 o wielkosci kopcow w przedziale 60-120 cm oraz 1 gniazdo ztozone), z ktorych
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wickszo$¢ wykonana byta przez tro¢ wedrowna. Ogotem w Glaznej zarejestrowano 44 gniazda,

w tym 5 ztozonych, ktore w wiekszosci wykonane byly przez tro¢ wedrowna.

Tabela42 Liczby gniazd tarlowych ryb lososiowatych w 2015r. w poszczegélnych klasach wielko$ci na
tarliskach w Glaznej

Wielko$¢ gniazd?
Glazna BM M s D BD= 1 suma
zlozone

Pod mostem obwodnicy (do | 0 7 2 0 0 9
przepustu)

Ponizej mostu Kusowo 0 1 0 0 0 1
Powyzej mostu Plaszewko 1 2 3 5 0 11
Ponizej mtyna Krepa 0 2 1 0 0 3
Sztuczne tarlisko — Krepa 0 4 3 1 4 12
Tarlisko naturalne — Krepa 0 2 2 3 1 8
Razem 1 18 13 7 5 44

D Oznaczenia:
BM — bardzo mate, M — male, S — $rednie, D — duze, BD — bardzo duze (ztozone)

Zarowno w Kamiencu, jak i w Glaznej istnieja dogodne warunki do odbycia tarta przez litofilne
gatunki ryb lososiowatych, jednak w Glaznej niewiele jest odcinkéw o silnych spadkach
I bystrym nurcie. Dominuje rOwniez substrat piaszczysty, przez co powstate gniazda narazone
sa na zamulenie 1 zapiaszczenie. Na obu rzekach regularnie obserwowane sg tarlaki troci
wedrownej podczas tarta. W Kamieficu na wysokosci Kobylnicy wystepuje dlugi (>1 km)
odcinek o silnym spadku i bystrym nurcie oraz o dnie kamienisto-zwirowym. Ten fragment
cieku posiada znaczny potencjat jako miejsce rozrodu ryb litofilnych, jednak z uwagi na mate
rozmiary rzeki, nieznaczng glebokos¢ oraz sgsiedztwo zabudowan ryby wykorzystujace ten
ciek jako tarlisko narazone s3 na potowy klusownicze — $lady ktusownictwa widoczne byty
podczas obserwacji tarlisk. Na badanych rzekach w obrebie analizowanych odcinkow brak jest

informacji o wystgpowaniu tarlisk tososia Salmo salar.

Herpetofauna

Na omawianym terenie stwierdzono wystepowanie 8 gatunkow plazéw i1 3 gatunkow gadow.
PLAZY
W obszarze prowadzonych prac stwierdzono wystepowanie 8 gatunkow plazow, 3 gatunki

objete sa ochronng $cista, a 5 ochrong czesciowa. Do tabeli wpisano takze nazwe grupy, tzw.
zaby zielone Pelophylax esculentus complex. Duze podobienstwo taksonow (podrodzaj

Pelopohylax) z grupy zab zielonych powoduje, ze trafne oznaczenie kazdego osobnika do
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gatunku jest czesto utrudnione, tym bardziej w badaniach terenowych, woéwczas pozostaje si¢

przy nazwie grupy (Rybacki 2003, Berger 2008).

Tabela 43 Gatunki plazoéw stwierdzonych wzdluz obwodnicy Stupska drogi ekspresowej S6
Nazwa gatunkowa Kategoria zagrozenia
Lp Status 'UCI:_N Fed Liczba
' polska lacinska ochronny® | JUCN? IS stanowisk
Category
(Europe)®
1, | Traszka Triturus cristatus | OScz-1 LCd LC 2
grzebieniasta
2. | Traszka zwyczajna | HiSSOUIon 0Cz-1 LCs |LC 12
vulgaris
3. Ropucha szara Bufo bufo 0Cz-1 LCs LC 14
4 Ropucha zielona Bufotes viridis 08-1 LCd LC 1
4 osobniki
) (brak
5. Ropucha paskowka | Epidalea calamita | OS-1 LCd LC stwierdzonego
stanowiska
rozrodu)
6. |Zabatrawna Rana temporaria | OCz-1 LCs LC 26
7. | Zabajeziorkowa | cloPhylax 0Cz-1 Lcd |LC 8
lessonae
8. Zaba wodna Pelophylax 0Cz-1 LCd LC 11
esculentus
9. | Zaby zielone Pelophylax 0Cz-1 - - 10
esculentus complex

Oznaczenia:
1) wedhug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2014 r., poz. 1348)
OS — gatunek objety ochrong §cista,
OScz — gatunek objety ochrong $cista, wymagajacy ochrony czynnej,
OCz - gatunek objety ochrong czesciowa,
1 — gatunek, w stosunku do ktorego obowigzuje dodatkowo zakaz umysinego ptoszenia lub
niepokojenia,
2) wedtug Czerwonej Ksiegi Gatunkéw Zagrozonych (The IUCN Red List of Threatened Species):
LC — najnizszego ryzyka, najmniejszej uwagi; gatunek powszechnie wystepujacy w stanie dzikim,

d - trend liczebnosci populacji spadkowy,

s - trend liczebnosci populaciji stabilny,
%) wedlug Europejskiej Czerwonej Listy Ptazow (IUCN European Red List of Amphibians (Temple, Cox 2009)).
LC — gatunki najmniejszej troski.

Inwentaryzacja objeto tacznie 38 stanowisk (zbiornikdw wodnych), ktére byty rozlokowane
przede wszystkim na odcinku obwodnicy Stupska od czesci wschodniej (Redzikowo) do doliny

rzeki Stupi (Kobylnica); w czesci zachodniej (Reblinko) znajdowaty si¢ tylko 2 stanowiska
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rozrodu ptazow. Na obszarze objetym pracami w buforze 250 Iub 500 m od osi obwodnicy
stwierdzano wigcej zbiornikéw, jednak byty to niezajgte przez plazy sztuczne zbiorniki
retencyjne (napelnione odprowadzanymi z drogi wodami opadowymi lub tez suche) oraz
wyschte lub nienapetnione woda niecki zbiornikow naturalnych.

Najpospolitszym ptazem na badanym obszarze byla zaba trawna (Rana temporaria)
wystepujaca az w 26 stanowiskach, co stanowi 68% wszystkich zajetych przez plazy
zbiornikow wodnych. Lokalne populacje rozrodcze tej zaby wystepowaty takze w najwiekszej
liczebnosci - w 4 zbiornikach liczba ta przekraczata 100 osobnikow (stanowiska nr: 2, 20, 22,
31). W przypadku zbiornika nr 2 liczebno$¢ ta wyniosta az 708 osobnikow.

Zaby zielone Pelophylax esculentus complex, traktowane jako grupa dwoéch stwierdzanych
W granicach inwestycji gatunkow, tj. zaby jeziorkowej Pelophylax lessonae i zaby wodnej
Pelophylax esculentus, a takze osobniki z podrodzaju Pelophylax, ktorych przynaleznosci
gatunkowej nie udato si¢ okresli¢, razem byly stwierdzane na 20 stanowiskach (53%
wszystkich stanowisk). Znacznie rzadziej, tzn. ponizej potowy kontrolowanych zbiornikdw,
byly stwierdzane pozostate gatunki, tj.: ropucha szara w 34% (13 stanowisk) i traszka
zwyczajna w 32% (12 stanowisk). Zaledwie w 5% kontrolowanych stanowisk wykryto traszke

grzebieniastg.

Zdecydowania wigkszo$¢ gatunkow plazow tworzyla populacje nieprzekraczajace
kilkudziesigciu osobnikow, jedynie lokalne populacje zaby trawnej przekroczyty kilkaset
osobnikéw. Dane prezentujace liczebnos¢ larw ptazéw nie odpowiadajg wielkosci populacji
rozrodczej danego gatunku, ale zostaty podane ze wzgledu na czgstos¢ wystepowania w danym
zbiorniku. Szczegdtowa liczebnos¢ populacji i stanowisk wystepowanie plazéow zawiera

Tabela.
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Tabela 44 Sklad i liczebno$¢ populacji gatunkéw plazow wystepujacych na stanowiskach rozrodczych w granicach analizowanej drogi ekspresowej S6
Plazy
. sklad! i liczebno§¢?
. . KM KM | Odleglosé o Liczba Sumaryczna
Nr stanowiska | Odcinek odcinka | ciast Strona Typ siedliska | gatun- liczebnogé
asly Kéw Tc Lv Bb [Bv| Rt |PlI|Pe| Pec lczebno
wszystkich
populacji?
1 Il 2240 14590 | Przylega P | Staw naturalny 3 +larwy 1 + 2
2 Il 1550 13900 | Przylega L | Staw naturalny 5 llarwy | +larwy 3 1] + 3
3 W granicy | Zbiornik 4 + + 1 + 1
I 1250 | 13600 pasa | retencyjny
drogowego | (sztuczny)
P
4 W granicy | Zbiornik 1 + +
1 920 13270 pasa retencyjny
drogowego | (sztuczny)
P
5 W granicy Przepust 2 1 + 1
pasa uregu_lowany,
i 880 13230 drogowego brzegi _
umocnione
P .
(gabionowe)
6 1 850 | 13200 | PrzylegaP | ROW 2 ¥ ¥ ¥
melioracyjny
! 1 600 | 12950 | Przylegal | ROW ! ¥ ¥
melioracyjny
8 W granicy | Zbiornik 2 llarwy +larwy 1
I 425 | 12775 pasa | retencyjny
drogowego | (sztuczny)
P
9 W granicy | Zbiornik 1 1 1
I 325 12675 pasa retencyjny
drogowego | (sztuczny)
P
10 I 300 | 12650 | ssmp | Oczkowodne |3 Harwy o 1
(zamulone)
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Plazy
. sklad! i liczebno$¢?
. . KM KM Odleglosé A Liczba Sumaryczna
Nr stanowiska | Odcinek odcinka | ciast Strona Typ siedliska | gatun- liczebnosé
asly Kéw Tc Lv Bb [Bv| Rt |PlI|Pe| Pec iczebnosce
wszystkich
populacji?
1 1l 225 | 12575 | sompP | ROW 1 2 2
melioracyjny
12 1 120 | 12470 | 125mp |ROW 1 1 1
melioracyjny
13 Rozlewisko na 1 2 2
Il 150 12500 215mP sieci TOWOW
melioracyjnych
14 Zbiornik 2 + + 1
i -30 12320 9%5mL retencyjny
(sztuczny)
15 Zbiornik 1 1 1
i -50 12300 145mL | retencyjny
(sztuczny)
16 oczko wodne 1 + +
I 50 | 12300 | 190mL | (Zasychajace—
niecka bez
wody)
17 Rozlewisko 3 llarwy 1 +larwy +larwy 1
| 4550 10730 470mP | przy rzece
Glaznej
18 I 4350 | 10530 | 420mp | ROW 1 1 1
melioracyjny
19 I 4250 | 10430 | 270mp | ROW 1 ¥ ¥
melioracyjny
20 Staw 5 +larwy 1 3 111 3
naturalny,
1 4275 10455 | Przylega P | czesciowo
zasypany (od
strony S6)
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Plazy
. sklad! i liczebno§¢?
. . KM KM Odleglosé A Liczba Sumaryczna
Nr stanowiska | Odcinek odcinka | ciast Strona Typ siedliska | gatun- liczebnosé
asly Kéw Tc Lv Bb [Bv| Rt |PlI|Pe| Pec iczebnosce
wszystkich
populacji?
21 W granicy | Zbiornik 4 + 1 + llarwy 1
1 3875 | 10055 pasa | retencyjny
drogowego | (sztuczny)
p
22 Kanat 1 3 3
I 3825 | 10005 | 30mP gregu.'o""a”y'
rzegi
umocnione
23 W granicy | Zbiornik 1 1 1
I 3750 | 9930 pasa | retencyjny
drogowego | (sztuczny)
P
24 I 1100 | 7280 | 1somp | SEW ! Slarwy 3
(starorzecze)
25 Staw 2 1 + 1
I 1100 7280 120mP | hodowlany
(niezarybiany)
26 Staw 3 llarwy 111 2
hodowlany
1 1150 7330 140mP | (niezarybiany:
zaros$nigty,
zamulony)
27 Staw 4 + llarwy | 1 | 2 2
hodowlany
1 1150 7330 160 mP | (niezarybiany:
zaros$nigty,
zamulony)
28 Staw 3 + + | + 1
1 1200 7380 260 m P | hodowlany
(niezarybiany:
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RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Nr stanowiska

Odcinek

KM
odcinka

KM
ciagly

Odleglosé
Strona

Typ siedliska

Liczba
gatun-
kow

Plazy

sklad! i liczebno$¢?

Tc

Lv

Bb

Bv

Rt

Pl

Pe

Pec

Sumaryczna
liczebno$¢
wszystkich
populacji?

zaros$niety,
zamulony)

29

1200

7380

310mP

Staw
hodowlany
(niezarybiany:
zarosnigty,
zamulony)

30

975

7155

160 mP

Staw
(zarosnigty,
zamulony)

31

750

6930

270 mP

Starorzecze
(wyplycone) w
dolinie rzeki
Stupi

32

725

6905

Przylegly
p

Starorzecze w
dolinie rzeki
Stupi

33

300

6480

120mP

Staw (gr.

prywatny) w
Fosinie

34

650

6830

40mL

Starorzecze w
dolinie rzeki
Stupi

35

425

6605

350mL

Starorzecze w
dolinie rzeki
Stupi

36

50

6230

45mL

Zbiornik
retencyjny
(sztuczny)
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1) Oznaczenia skladu gatunkowego:

Tc — traszka grzebieniasta (Triturus cristatus),

Lv — traszka zwyczajna (Lissotriton vulgaris),

Bb — ropucha szara (Bufo bufo),

Bv - ropucha zielona (Bufotes viridis),

Rt — Zzaba trawna (Rana temporaria),

Pl — zaba jeziorkowa (Pelophylax lessonae),

Pe — zaba wodna (Pelophylax esculentus),

Pec — Zaby zielone (Pelophylax esculentus complex).
%) Oznaczenia liczebnosci:

larwy — wzgledna liczebnos$¢ na podstawie czerpakowania,
+ —kilka (1-9) osobnikéw,

1—o0d 10 do 50 osobnikow,

2 —o0d 51 do 99 osobnikow,

3 —od 100 do 999 osobnikow.

Podczas prowadzonych prac terenowych udato si¢ wyznaczy¢ kilka zimowisk, ktorych
lokalizacj¢ przedstawiono w dokumentacji kartograficznej. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
w przypadku zaby trawnej byty to lokalizacje pewne, potwierdzone obecno$cig osobnikow tego
gatunku, zlokalizowane w zlewni rzeki Glaznej (przy kanale doptywowym i samej rzece,
we fragmencie silnie zaro$nigtym w okolicy wiaduktu trasy S6 w Redzikowie). Natomiast
w przypadku ropuchy szarej, lokalizacje w lasach (pomiedzy Shupskiem a Plaszewkiem)
sa jedynie prawdopodobne, a potwierdzone poznymi obserwacjami (koniec wrzesnia)

osobnikow w réznych kryjowkach.

GADY
W obszarze prowadzonej inwentaryzacji stwierdzono wystgpowanie wszystkich 3 gatunkow

krajowych jaszczurek; wszystkie one objete sg ochrong czgsciowa. Gady stwierdzano przede
wszystkim na 6 stanowiskach; na pozostaltym obszarze objetym analizg stwierdzano
pojedyncze osobniki w duzym rozproszeniu, przez co nie udato si¢ wyznaczy¢ na tych terenach
szczegllnie warto$ciowych lokalizacji z liczniejszym wystgpowaniem przedstawicieli tej

gromady kregowcow.

Tabela 45 Gatunki gadéw stwierdzonych wzdluz obwodnicy Slupska drogi ekspresowej S6
Nazwa gatunkowa Status . .
Lp. polska ) lacinska ochrony?* Liczba stanowisk
1. Padalec zwyczajny Anguis fragilis 0Cz-1 3
2. Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 0Cz-1 4
3. Jaszczurka zyworodna Zootoca vivpara 0Cz-1 6
Oznaczenia:

1y wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2014 r., poz. 1348])
OCz — gatunek objety ochrong czesciows,
1 — gatunek, w stosunku do ktérego obowigzuje dodatkowo zakaz umys$lnego ptoszenia lub
niepokojenia.
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Tabela 46 Stanowiska poszczegélnych gatunkow gadow
) KM Odcinka KM ciagly
Gatunek Odcinek Strona
od do od do
Padalec zwyczajny 1 450 2200 6630 8380 L
Jaszczurka zwinka | 450 2200 6630 8380 L
Jaszczurka zyworodna I 450 2200 6630 8380 L
Padalec zwyczajny 1 450 1100 6630 7280 P
Jaszczurka zwinka 1 450 1100 6630 7280 P
Jaszczurka zyworodna I 450 1100 6630 7280 P
Jaszczurka zwinka Il 50 1125 12400 13475 L
Jaszczurka zyworodna 1] 50 1125 12400 13475 L
Jaszczurka zyworodna I 1000 1200 13350 13550 P

Najwigksza liczbe stanowisk wystepowania gadow (50%) stwierdzono w dolinie rzeki Stupi
1 okolicznych lasach miasta Stupska. Wynika¢ to moze z najmniejszych przeksztatcen
i wptywow inwestycji drogowej (wiadukt drogowy) zwigzanej z budowa obwodnicy Stupska
(droga ekspresowa S6) na te tereny. Gatunkiem dominujacym byla jaszczurka zyworodna
(Zootoca vivpara) stwierdzona na 6 stanowiskach (100%). Najrzadziej stwierdzonym
gatunkiem gada byt padalec zwyczajny (Anguis fragilis) wykazany jedynie na 3 stanowiskach.
Szczegblnie cenne pod wzgledem wystepowania gadéw sg dwa stanowiska w dolinie rzeki
Stupi (obszar sieci natura 2000 OZW ,,Dolina Stupi”’(PLH220052)), tj. E-Stupsk i F-Kobylnica,
w ktorych stwierdzono wystepowanie wszystkich trzech gatunkéw w liczebnosci dochodzacej
do niemal kilkunastu osobnikoéw (w przypadku jaszczurek: zwinki i Zyworodnej). Sktad

1 liczebno$¢ oraz liczbg gatunkdéw gadow na poszczegolnych stanowiskach zawiera ponize;.

Tabela 47 Sklad i liczebno$¢ populacji gatunkow gadéw wystepujacych na stanowiskach wzdluz drogi
ekspresowej S6
Nazwa Liczba Gady
. Typ siedliska gatunko sklad' i liczebnos§é?
stanowiska
w La Zv Af
A-Redzikowo Trawiasty nasyp wzdluz trasy S6 1
B-Redzikowo Skraj lasu, wilgotne taki kosne 1
C-Stupsk Nieuzytki, mderq%y, nasyp drogi 5 + +
serwisowej przy S6
D-Shupsk Skraj lasu, piaszczyste nieuzytki, 3 + + +
murawy
E-Stupsk Laki w dolinie rz. Stupi (takze .meuzytkl, 3 + + +
ruderaty przy zabudowie)
F-Kobylnica Skraj lasu i zadrzew%en w dolinie 3 + + +
rz. Shupi
1) Oznaczenia skladu gatunkowego:
La — jaszczurka zwinka (Lacerta agilis),
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Zv — jaszczurka zyworodna (Zootoca vivipara)
Af — padalec zwyczajny (Anguis fragilis).

2) Oznaczenia liczebno$ci:

+ — kilka (1-9) osobnikdw,

1 - od 10 do 20 osobnikow.

Na stanowiskach w granicy inwentaryzowanego terenu stwierdzono mata wykrywalnos¢
padalcow zwyczajnych (Anguis fragilis); znaleziono tylko 3 osobniki oraz dodatkowo jeden
zostal wskazany przez mieszkancéw osady nad rz. Stupig. Natomiast z siedlisk lesnych
i obrzezy laséw z potudniowej czesci Stupska pochodzi wiele danych o wystepowaniu tego
gada (Aleksandrowicz i in. 2011). Wyszukiwaniu tego gatunku po§wigecano wystarczajgco duzo
czasu podczas prac terenowych. W zwigzku tym mozna przyjac, ze ta powszechnie wystepujaca
jaszczurka na nizinach kraju "wycofata si¢" z rejonu planowanej inwestycji, prawdopodobnie
z powodu niedostatecznej ilosci bujnych gk 1 siedlisk ekotonowych pogranicza lasow
Z bogatym runem i terenéw otwartych z siedliskami tgkowymi. Taki stan rzeczy potwierdzi¢
moze duza ilo$¢ siedlisk silnie przeksztalconych oraz znieksztalconych przez prowadzong
w ostatnich latach inwestycje¢ liniowa (budowa obwodnicy Stupska). Dane z literatury
(Platenberga, Griffiths 1999) podaja padalca jako gatunek o waskiej tolerancji ekologicznej na
przeksztatcenia siedlisk i matej zdolnosci adaptacji do zmienionych — nowych siedlisk. Ponadto
padalec zwyczajny jest jednym z najtrudniej odnajdywanych gadow w terenie (Janssen,
Zuiderwijk 2006). Tak jak to juz wskazano w czgsci metodycznej nie stwierdzono obecnosci
zadnego z krajowych przedstawicieli wezy (Serpentes), cho¢ w granicach miasta Stupska
trzykrotnie wskazywano w roznych lokalizacjach pojedyncze osobniki zaskrofca zwyczajnego

(Natrix natrix) (Aleksandrowicz i in. 2011).

Ptaki
W obszarze badan odnotowano lacznie 84 gatunki ptakéw, z czego 73 uznano za legowe lub

prawdopodobnie legowe.

Tabela 48 Wykaz gatunkéw ptakéw stwierdzone w obszarze analiz
L.p Gatunek Status Kategoria Status
ochrony? zagrozenia? (liczba
polska lacinska PCzK BL par)d
1 Blotniak stawowy Circus aeruginosus 0S, DPI L (1p)
2 Bocian biaty Ciconia ciconia 0S8, DPI SPEC2 |Z
3 Bogatka Parus major 0S L
4 Cierniowka Sylvia communis 0S8 L
5 Czapla siwa Ardea cinerea 0OCz 4
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L.p Gatunek Status Kategoria Status
ochrony? zagrozenia? (liczba
polska lacinska PCzK BL par)d
6 Czarnogtowka Poecille montanus 0S L
7 Czubatka Lophophenes cristatus 0S L
8 Czyz Carduelis spisus 0S z
9 Derkacz Crex crex 0S, DPI SPEC1 |L (1m)
10 |Dyméwka Hirundo rustica oS z
11 | Dzieciot czarny Dryocopus martius 0S, DPI L (2p)
12 Dzigciot duzy Dendrocopos major 0S8 L
13 | Dzigciot zielony Picus viridis oS SPEC2 |L (4p)
14 Dziwonia Carpodacus erythrinus 0S8 L (1p)
15 Dzwoniec Carduelis chloris 0S L
16 | Gasiorek Lanius collurio 0S, DPI L (10p)
17 | Gagot Bucephala clangula 0S L (1p)
18 | Grubodziob C. coccothraustes 0S L
19 Grzywacz Columba palumbus L, L
20 |Jarzebatka Sylvia nisoria 0S, DPI L (2p)
21 |Jastrzab Accipiter gentilis 0S z
22 |Kaniaruda Milvus milvus 0S, DPI NT SPEC2 |z
23 | Kapturka Sylvia atricapilla 0S L
24 Kopciuszek Phoenicurus ochruros 0S L
25 |Kos Turdus merula 0S L
26 | Kowalik Sitta europaea 0S L
27 | Kretogtow Jynx torquilla 0S L (1p)
28 Kruk Corvus corax 0Cz L (1p)
29 Krzyzowka Anas platyrhynchos L, L
30 |Kukutka Cuculus canorus 0S L
31 | Kuropatwa Perdix perdix 0S L (1p)
32 | Kwiczot Turdus pilaris oS L
33 |Lerka Lullula arborea 0S, DPI SPEC3 |L (2p)
34 Lozoéwka Acrocephalus palustris 0S L (3p)
35 | Makolagwa Carduelis cannabina 0S L
36 Mazurek Passer montanus 0S L
37 Modraszka Cyanistes caeruleus oS L
38 Muchotoéwka szara Muscicapa striata oS L
39 | Mysikrolik Regulus regulus 0S z
40 | Myszotow Buteo buteo oS z
41 | Oknowka Delichon urbicum 0S z
42 Paszkot Turdus viscivorus 0S L
43 Pelzacz lesny C. familiaris 0S L
44 Piecuszek Phylloscopus trochilus 0S L
45 | Piegza Sylvia curucca oS L
46 Pierwiosnek Phylloscopus collybita 0S L
47 Pleszka Phoenicurus phoenicurus | OS L
48 | Pliszka gorska Motacilla cinerea 0S L (1p)
49 | Pliszka siwa Motacilla alba 0S L
50 |Pliszka zotta Motacilla flava 0S L
51 |Poklaskwa Saxicola rubetra 0S L (18p)
52 Potrzeszcz Miliaria calandra 0S L
53 Potrzos Emberiza schoeniclus 0S L
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L.p Gatunek Status Kategoria Status
ochrony? zagrozenia? (liczba
polska lacinska PCzK BL par)d
54 | Przepiorka Coturnix coturnix 0S L (1p)
55 | Puszczyk Strix aluco 0S L (2p)
56 Raniuszek Aegithalos caudatus 0S8 L
57 | Rudzik Erithacus rubecula 0S L
58 Samotnik Tringa ochropus oS L (1p)
59 Sierpowka Streptopelia decaocto 0S L
60 Sieweczka rzeczna Charadrius dubius 0S8 L(1p)
61 | Siniak Columba oenas 0S8 L (1p)
62 Skowronek Alauda arvensis 0S L
63 | Stonka Scolopax rusticola 0S SPEC3 |Z
64 | Sosnowka Periparus ater 0S L
65 |Sojka Garrulus glandarius oS L
66 Sroka Pica pica 0Cz L
67 | Strumieniowka Locustella fluviatilis 0S L (5p)
68 Strzyzyk Troglodytes troglodytes 0S L
69 | Szczygiet Carduelis carduelis 0S L
70 | Szpak Sturnus vulgaris 0S L
71 | Smieszka Larus ridibundus 0S z
72 | Spiewak Turdus philomelos oS L
73 | Swiergotek drzewny Anthus trivialis 0S L
74 | Swiergotek takowy Anthus pratensis 0S L (8p)
75 | Swierszczak Locustella naevia 0S L
76 | Swistunka Phylloscopus sibilatrix 0S L
77 | Trznadel Emberiza citrinella 0S L
78 | Wilga Oriolus oriolus 0S L
79 Wrona siwa Corvu corone cornix 0S L
80 | Wrobel Passer domesticus 0S L
81 Zaganiacz Hippolais icterina 0S$ L
82 |Zieba Fringilla coelebs 0S L
83 | Zimorodek Alcedo atthis 0S, DPI SPEC3 |L (1p)
84 | Zuraw Grus grus 0S, DPI SPEC2 |L (3p)

Zrodto: opracowanie whasne
Oznaczenia:

Y wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U.2011. Nr 237,

poz. 1419)o:

0S — gatunek objety ochrong $cista

OCz — gatunek objety ochrong czgsciowa,

wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 marca 2005 r. w sprawie ustalenia listy gatunkéw zwierzat townych (Dz. U.2005.

Nr 45, poz. 433):
L — gatunek towny

DPI — gatunek wymieniony w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej

3JPCzK — Polska Czerwona Ksiega Zwierzat - Kregowce

NT - gatunki nizszego ryzyka, ale bliskie zagrozenia

SPEC 1 — gatunki zagrozone w skali globalnej

SPEC 2 — gatunki zagrozone, ktorych europejska populacja przekracza 50% populacji §wiatowej i ktorych stan zachowania

uznano za niekorzystny

SPEC 3 — gatunki zagrozone, ktorych europejska populacja nie przekracza 50% populacji §wiatowej i ktorych stan zachowania

uznano za niekorzystny
3L - legowy

Z — zalatujacy z terenow sasiednich lub przelotny
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Dla gatunkéw legowych, siedlisko w otoczeniu gniazda jest dla ptakow miejscem bytowania,
zerowania, gniazdowania i wychowu miodych. Rewiry ptakow rozciagaja si¢ zwykle po
kilkaset metrow od gniazda, w ramach zakreSlonych granicami wtasciwego dla nich siedliska
—np. dla gatunkow polnych rewir oprze si¢ na Scianie lasu, a dla leSnych nie wyjdzie na tereny
otwarte).

W rejonie istniejagcej obwodnicy taka granice siedlisk ptakow stanowi dodatkowo sam pas
drogowy. W pasie drogowym ptaki nie zaktadajg gniazd i nie wykorzystuja go na inne potrzeby.
Tym samym rozbudowa drogi w granicach pasa drogowego nie stanowi zagrozenia dla ptakow,
legow, wychowu pisklat i nie ogranicza siedlisk ptakow.

Odstepstwo od powyzszych zasad na Obwodnicy Stupska stanowi obecnie jeden gatunek,
swiergotek lakowy. Antropogeniczne, trawiaste skarpy nasypow drogowych okazaty si¢ dla
niego atrakcyjnym siedliskiem. Na trawiastych skarpach wzdhiz istniejacej Obwodnicy
Stupska, migdzy weztami Reblin i Kobylnica, odnotowano (w sezonie 2015 roku) 8 par
lggowych tego gatunku. Na dlugosci Odcinka 1 byty to 4 pary, z czego 2 gniazdowaly na
skarpach po stronie nieistniejgcej, potnocnej jezdni (km 0+380 i km 1+740).

Zajeto$¢ pasa drogowego i uksztattowanie skarp wykopow drogowych nie bedg zmieniane w
ramach budowy potnocnej jezdni, tym samym ewentualne gniazda $wiergotkoéw nie beda
niszczone, jednak same ptaki mogg by¢ niepokojone trwajgcymi robotami budowlanymi.
Gniazda swiergotka nie sg trwate, tym samym w kazdym sezonie moga znajdowac si¢ w innym
miejscu.

Wramach posadawiania czterech nieistniejacych obiektow inzynierskich dla péinocnej jezdni
obwodnicy, moga mie¢ miejsce prace w terenie, nie bedgcym formalnie pasem drogowym. Po

analizie zasiedlenia takich rejonéw przez ptaki stwierdzono:

odcinek 2 MS-01 km 0+783,00 (C: km 6+963,00),

Najblizszym ptakiem legowym jest jarzebatka, zasiedla zakrzewienia w odlegtosci okoto 30 m
od zachodniego przyczotka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami. Ze wzgledu na
odleglos¢ moze dochodzi¢ do niepokojenia ptakow.

Kolejnym ptakiem legowym jest kretogtow, zasiedla zakrzewienia w odlegtosci okoto 60 m od
wschodniego przyczotka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami. Nie jest spodziewane

niepokojenie ptakow.
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Nastgpnym ptakiem legowym jest gasiorek, zasiedla zakrzewienia w odlegltosci okoto 60 m od
projektowanego obiektu, po stronie nie naruszanej jezdni istniejacej. Stanowisko nie jest
zagrozone pracami. Nie jest spodziewane niepokojenie ptakow.

odcinek 2 WS-02km 1+246,50 (C: km 7+426,50),

Najblizszym ptakiem legowym jest lerka, zasiedla zakrzewienia w odleglosci okoto 150 m od
wschodniego przyczotka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami. Nie jest spodziewane
niepokojenie ptakow.

odcinek 2 MS-03 km 3+824,56 (C: km 10+004,56),

Najblizszym ptakiem legowym jest gasiorek, zasiedla zakrzewienia w odlegtosci okoto 110 m
od projektowanego obiektu, po stronie nie naruszanej jezdni istniejacej. Stanowisko nie jest
zagrozone pracami. Nie jest spodziewane niepokojenie ptakow.

odcinek 3 MS-04 km 1+163,50 (C: km 13+513,50).

Najblizszym ptakiem legowym jest gasiorek, zasiedla zakrzewienia w odlegtosci okoto 65 m

od wschodniego przyczoétka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami.

Stanowiska poszczegdlnych ptakow (par) wyznaczono dla gatunkow rzadkich
i sredniolicznych, czyli dla tych, dla ktérych mozliwe bylo okreslenie ich liczebnosci

i zlokalizowanie wszystkich stanowisk legowych.

Tabela 49 Wykaz stanowisk gatunkow ptakow stwierdzone w obszarze analiz
Gatunek Kilometraz Kilometraz Strona Odleglos¢ od
odcinka ciagly granicy pasa
obwodnicy
Odcinek 1
Poklgskwa Saxicola 270 2530 0 0
rubetra
Swiergotek takowy .
Anthus pratensis 380 2980 | W pasie
Poklgskwa Saxicola 420 3020 | 60
rubetra
Dzigciol zielony 790 3390 | 210
Picus viridis
Gasiorek Lanius 1310 3910 | 95
collurio
Poklgskwa Saxicola 1480 4080 D 10
rubetra
Swiergotek takowy 1590 4190 p 10
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Gatunek Kilometraz Kilometraz Strona Odleglos¢ od
odcinka ciagly granicy pasa
obwodnicy
Anthus pratensis
Swiergotek takowy
Anthus pratensis 1730 4330 P 10
Swiergotek takowy .
Anthus pratensis 1740 4340 I W pasie
Gasiorek Lanius
collurio 1840 4440 | 60
Poklaskwa Saxicola 1890 4490 I 30
rubetra
Przepiorka _ 1900 4500 P 135
Coturnix coturnix
Kruk Corvus corax 2260 4860 p 200
Poklaskwa Saxicola 2350 4950 30
rubetra P
Swiergotek takowy 2370 4970 | 15
Anthus pratensis
Kuro_patwa Perdix 2410 5010 0 20
perdix
Odcinek 2
Poklaskwa Saxicola 20 6200 | 40
rubetra
Sieweczka rzeczna
Charadrius dubius 160 6340 I 120
Strumieniowka
Locustella 450 6630 I 70
fluviatilis
Zuraw Grus grus 490 6670 I 213
Samotnik Tringa 640 6820 | 160
ochropus
Dziwonia
Carpodacus 670 6850 I 75
erythrinus
Jarzgbatka Sylvia
nisoria 700 6880 I 20
Poklgskwa Saxicola 630 6810 100
rubetra P
Btotniak stawowy 720 6900 90
Circus aeruginosus P
Gasiorek Lanius 790 6970 40
collurio P
Derkacz Crex crex 740 6920 p 182
Locustella
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Gatunek Kilometraz Kilometraz Strona Odleglos¢ od
odcinka ciagly granicy pasa
obwodnicy
fluviatilis
Zuraw Grus grus 750 6930 P 290
Gasiorek Lanius
collurio 800 6980 p 310
Strumieniowka
Locustella 830 7010 p 270
fluviatilis
Gagot Bucephala 430 6610 0 830
clangula
Zimorodek Alcedo 870 2050 400
atthis p
Zuraw Grus grus 950 7130 P 330
Kretoglow Jynx 930 7110 I 30
torquilla
Lerka Lullula 1410 7590 | 50
arborea
Lerka Lullula 2900 9080 | 70
arborea
Dzigciot czarny 3320 9500 0 120
Dryocopus martius
Zuraw Grus grus 3700 9880 P 150
Poklaskwa Saxicola 3810 9990 160
rubetra P
Gasiorek Lanius 3840 10020 90
collurio P
Puszezyk Strix 4260 10440 0 220
aluco
Odcinek 3
Poklgskwa Saxicola 160 12510 | 60
rubetra
Zuraw Grus grus 200 12550 p 240
Lozowka
Acrocephalus 220 12570 p 190
palustris
Poklgskwa Saxicola 210 12560 110
rubetra P
Gasiorek Lanius
collurio 300 12650 I 30
Lozoéwka
Acrocephalus 350 12700 p 25
palustris
Jarzebatka Sylvia 410 12760 I 45
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Gatunek Kilometraz Kilometraz Strona Odleglos¢ od
odcinka ciagly granicy pasa
obwodnicy

nisoria
Strumieniowka
Locustella 480 12830 I 55
fluviatilis
Poklgskwa Saxicola 610 12960 | 50
rubetra
Gqswr.ek Lanius 715 13065 P 10
collurio
Siniak Columba 940 13290 I 60
oenas
Puszczyk Strix 970 13320 p 55
aluco
Dzigciot czarny

. 1030 13380 I 50
Dryocopus martius
Lozéwka
Acrocephalus 1120 13470 p 20
palustris
Gasiorek Lanius 1240 13590 | 10
collurio

Nalezy mie¢ jednak na uwadze, zZe lokalizacja stanowisk ptakow w poszczeg6lnych latach moze
ulega¢ zmianie. W zwigzku z tym niezbgdne jest ustanowienie nadzoru ornitologicznego
w trakcie realizacji inwestycji, ktory sprawdzi teren planowanej inwestycji pod katem
zasiedlenia go przez ptaki.

Miejsca stwierdzenia wymienionych gatunkoéw to ich terytoria lggowe 1 zarazem zerowiska
W sezonie lggowym. Poza sezonem lggowym wickszo$¢ ptakéw odlatuje z terenu Polski,
a pozostate koczuja swobodnie po terenie nie zwigzujac si¢ z konkretnym rewirem.

W obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono obszarow o specjalnym znaczeniu dla ptakow —

pierzowisk, przystankéw posrednich na migracjach.

Ssaki

W obszarze badan stwierdzono wystgpowanie 21 gatunkoéw ssakow, w tym 5 objetych
czgsciowa ochrong gatunkowa, 2 gatunki znajdujace si¢ w Zalgczniku II Dyrektywy
Siedliskowej oraz 9 gatunkéw townych oraz nietoperze omdéwione w nastgpnej sekcji.
Stwierdzone gatunki ssakow nalezaly do 5 rzedow: drapiezne Carnivora (7 gatunkow),
parzystkopytne Artiodactyla (3 gatunki), gryzonie Rodentia (7 gatunkow), ryjowkoksztattne
Soricomorpha (3 gatunki), zajeczaki Lagomorpha (1 gatunek).
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Tabela 50 Gatunki ssakéw stwierdzone w obszarze badan w 2015 r. (w przypadku drobnych ssakéw
podano liczbe odlowionych osobnikéw)

Gatunek Status ochronny Liczba osobnikéw
gatunkéw

Drapiezne Carnivora

Lis Vulpes vulpes £Y

Norka amerykanska Neovison vison

Jenot Nyctereutes procyonoides

Borsuk Meles meles

L
L
L
L

Tchorz Mustela putorius

Wydra Lutra lutra 0Cz?, DSII®

Kuna lesna Martes martes

Parzystokopytne Artiodactyla

Dzik Sus scrofa L
Jelen Cervus Elaphus L
Sarna Capreolus capreolus L
Ryjowkoksztaltne Soricomorpha
Kret Talpa europaea OCz
Ryjowka aksamitna Sorex araneus OCz 1
Rzesorek rzeczek Neomys fodiens 0OCz 1
Zajeczaki Lagomorpha
Zajac szarak Lepus europaeus | L
Gryzonie Rodentia
Bobr Castor fiber OCz, DSII

Karczownik Arvicola amphibius

Szczur wedrowny Rattus norvegicus

Nornica ruda Myodes glareolus 4

Mysz le§na Apodemus flavicolis 6

Mysz polna Apodemus agrarius 12

Nornik pétnocny Microtus oeconomus 3
Oznaczenia:

1 wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 marca 2005 r. w sprawie ustalenia listy gatunkéw zwierzat
townych (Dz. U. Nr 45, poz. 433):

L — gatunek towny,
2 wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2014 1., poz. 1348]):
OCz — gatunki objete ochrong czgéciowa

3 DSII — gatunki wymienione w Zalaczniku IT Dyrektywy Siedliskowej

Podczas badan terenowych nie stwierdzono obecnosci jeza, kuny domowej oraz lasicy, jednak
bioragc pod uwage ich rozmieszczenie w kraju oraz dostgpno$¢ potencjalnych siedlisk
na badanym terenie, mozna si¢ spodziewa¢ wystepowania tych gatunkow. Podczas odlowow
na 6 stanowiskach odlownych ztapano 25 osobnikéw bedacych przedstawicielami 4 gatunkow.

Najliczniej odlawiana byla mysz polna Apodemus agrarius oraz nornica ruda Myodes

glareolus.
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Nietoperze

W granicach objetych niniejszym opracowaniem potwierdzono wystepowanie 5 gatunkow

nietoperzy 1 jedng grupe gatunkéw, sposrod 17 gatunkow potencjalnie mozliwych tam do

stwierdzenia (Sachanowicz, Ciechanowski 2005, Ciechanowski i in. 2006).

Tabela 51 Gatunki nietoperzy stwierdzone w obszarze badan
Lp. Nazwa Status ochrony? Kategoria Liczebno$¢
. hia2)
polska lacinska zagrozenia
1. Mroczek pozny | Eptesicus serotinus | OS-1, OSS, BRII, LC Liczny
BN, DSIV, ON
2. Borowiec wielki | Nyctalus noctula 08-1, 0SS, BRI, LC Liczny
BN, DSIV, ON
3. Karlik wigkszy | Pipistrellus nathusii | OS-1, OSS, BRII, LC Liczny
BN, DSIV, ON
4. Karlik malutki Pipistrellus 08$-1, 0SS, BRIII, LC Bardzo liczny
pipistrellus BN, DSIV, ON
5. Karlik drobny Pipistrellus 0S$-1, 0SS, BRIII, LC Rzadki
pygmaeus BN, DSIV, ON
6. Nocek Myotis sp. 0S-1, 0SS, BRII, Rzadki
BN, DSIV, ON
Oznaczenia:

! wedhug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2014 r., poz. 1348])

OS — gatunki objete ochrong $cista
0SS — gatunki wymagajace ustalenia stref ochrony, miejsc rozrodu i regularnego przebywania miejsc

zimowania (w tym przypadku dotyczy zimowisk nietoperzy, w ktorych w ciggu 3 ostatnich lat cho¢ raz
stwierdzono ponad 200 osobnikow)

1 — gatunki, w stosunku do ktérych obowiazuje dodatkowo zakaz umyslnego ptoszenia lub niepokojenia
BRII/BRIII — gatunki chronione na mocy Konwencji Bernenskiej, ujete w zataczniku II/111,
BN - gatunki chronione na mocy Konwencji Bonskiej, ujgte w zaltaczniku I1
DSIV — gatunki chronione na mocy Zatacznika IV Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej

ON — gatunki chronione na mocy ratyfikowanego przez Polske Porozumienia o Ochronie Nietoperzy w
Europie (EUROBATS).

2 JUCN Red List — Czerwona Ksigga Gatunkéw Zagrozonych Migdzynarodowej Unii Ochrony Przyrody (IUCN
2014), Polska Czerwona Ksigga Zwierzat (Glowacinski Z. [red.] 2001):

LC —najmniejszej troski

Wyrézni¢ mozna trzy rodzaje sygnatdéw emitowanych przez nietoperze. S3 to sygnaty
echolokacyjne orientacyjne, sygnaty echolokacyjne towieckie i sygnaly socjalne. Te ostatnie
pod wzgledem funkcjonalnym odpowiadaja glosom ptakéw, s3a tez najbardziej
charakterystyczne, jednak wystepuja najrzadziej. Pierwszy rodzaj sygnatow $wiadczy

generalnie o obecnos$ci nietoperzy, pozwala takze uzyska¢ informacje o ich zageszczeniach
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wzglednych. Drugi rodzaj sygnaldw sygnalizuje zerowanie nietoperzy na kontrolowanym
terenie (a wigc pozwala zlokalizowaé miejsca zerowania, istotne z punktu widzenia ochrony
zwierzat), za$ obecno$¢ trzeciego rodzaju sygnalow oznacza aktywnos$¢ socjalng i zwykle
$wiadczy o bezposredniej bliskos$ci schronien letnich nietoperzy.

Na badanym terenie zarejestrowano acznie 1 806 sygnatow aktywnosci nietoperzy (przelotow
1 sygnatow socjalnych), z czego na transektach 1 1 2 zanotowano facznie 224 sygnaty, a 1 582
na punktach A, B, C. Zarejestrowano nastgpujacg liczbe sygnatow poszczegdlnych gatunkow:
karlika malutkiego (Pipistrellus pipistrellus) — 1 058 (58,6% wszystkich zarejestrowanych
sygnatow), borowca wielkiego (Nyctalus noctula) - 393 (21,8%), karlika wickszego (Pipistellus
nathusi) — 143 (7,9%), mroczka pdznego (Eptesicus serotinus) — 99 (5,5%), nietoperzy z grupy
nockéw (Myotis sp.) — 30 (1,7%), 7 sygnatow karlika drobnego (Pipistrellus pygmaeus),
5 sygnaldw nieoznaczonych do gatunku i 71 sygnaléw socjalnych, w tym glosy godowe
3 gatunkow karlikéw. Najliczniejszym nietoperzem byt karlik malutki.

W trakcie nastuchéw na transektach 1 i 2 zanotowano tacznie 224 sygnaty, co stanowi zaledwie
12,5% wszystkich nagranych sygnatéw. Nie wyznaczono zadnego odcinka ze wzmozong

aktywnoscia, gdyz zanotowane sygnaty w trakcie calego okresu badan sg rozmieszczone do$¢

I W sygnaly socjalne
W nieozna czone
W nocki
W borowiec wielki
m mroczek poiny
B karlik drobny
karlik wigkszy
m karlik malutki

transekt/punkt

rOwnomiernie.
100%

a0%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

% jednostek aktywnosci

20%
10%

0%

Rycina 8 Struktura gatunkowa aktywnoSci nietoperzy na poszczegdélnych transektach i punktach
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Dla stwierdzonych gatunkéw preferowane kryjowki letnie 1 zimowiska zestawiono w tabeli

Tabela 52

Kryjowki letnie i zimowiska nietoperzy

Gatunek

Schronienie letnie

Zimowisko

Mroczek pézny
Eptesicus serotonus

Synantrop: réznorodne siedliska
antropogeniczne, przez caty rok w
budynkach, kolonie rozrodcze

wylacznie na strychach.

Synantrop: szczeliny w $cianach i
dachach budynkow, miejsca
bardzo trudno dostgpne. W
schronach bojowych, matych
ziemnych fortyfikacjach,

piwnicach.

Borowiec wielki
Nyctalus noctula

Wysoko potozone dziuple w
lasach i parkach, zasiedla duze
kompleksy lesne, stare parki i

doliny rzeczne.

wysoko potozone dziuple drzew,
rzadziej szczeliny skalne,

naziemne cze¢$ci budynkow.

Karlik drobny
Pipistrellus pygmaeus

najczesciej na obszarach
rolniczych, czgsto w budynkach,
zwigzany z terenami obfitujacymi
w zbiorniki wodne. Synantrop:
Kolonie rozrodcze w budynkach.
Ukrywaja si¢ w szczelinach $cian,
dachow, w przewodach
wentylacyjnych. Wykorzystuja
budki legowe dla ptakow i

nietoperzy.

Synantrop: W nadziemnych
czgséciach budynkow, kosciotach,
zamkach, domach, duzych
mostach. W szczelinach, w

ukryciu.

Karlik malutki
Pipistrellus pipistrellus

najczesciej na obszarach
rolniczych, czgsto w budynkach.
Synantrop: Kolonie rozrodcze w
budynkach.

Ukrywaja si¢ w szczelinach $cian,
dachow, w przewodach
wentylacyjnych.

Wykorzystuja budki legowe dla

ptakow i nietoperzy.

Synantrop: W nadziemnych
czgséciach budynkow, kosciotach,
zamkach, domach, duzych
mostach. W szczelinach, w

ukryciu.

Karlik wiekszy
Pipistrellus nathusii

tereny lesne o dobrze rozwinietej
sieci zbiornikéw wodnych.
Kryjowki dzienne to dziuple
drzew, budowle ludzkie, kolonie
rozrodcze gtownie w szczelinach
budynkow, migdzy warstwami
dachéw, w dziuplach, w

skrzynkach dla ptakow i

Szczeliny w §cianach budynkow,
dziuple drzew, stosy sktadanego

drewna.

// MOSTY
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Gatunek Schronienie letnie Zimowisko

nietoperzy, w ambonach
mysliwskich. Kryjowki godowe w
dziuplach na wysokosci 2-17

metrow.
Nocek W zalezno$ci od gatunku: jaskinie, stare kopalnie, duze
Myotis sp. Naturalne kryjowki dzienne i fortyfikacje ceglane i betonowe,
kryjowki kolonii rozrodczych to piwnice, rowniez przydomowe,

dziuple drzew, potozone do 11 m | oraz stare studnie.
nad ziemia. Wykorzystuje
naturalne szczeliny w pniu,
dziuple dzigciotow, pod ostajaca
kora. W poblizu wody, na skraju
lasu, zasiedla budki dla ptakow,
dziuple, szczeliny niewielkich
mostow, otoczonych drzewami i
zacienionych

szczeliny w budynkach, za
okiennicami, w zewnetrznych

$cianach, na strychach.

Nietoperze, a zwlaszcza cz¢$¢ nockéw (Myotis), wykorzystuje do dziennego spoczynku
szczeliny w murach w tym szczeliny w mostach. Jako gatunek dla rejonu opracowania rzadki,
nocek zostal stwierdzony w trakcie inwentaryzacji. Kierujac si¢ zasada przezornosci,
okresowego spoczynku nietoperzy na obiektach mostowych nie mozna wykluczy¢.

Nie przewiduje si¢ zadnego niekorzystnego wplywu na nietoperze, bowiem zaden istniejacy
obiekt mostowy nie bedzie wyburzany ani nawet remontowany. Ruch na budowie bedzie tylko
utamkiem ruchu odbywajacego si¢ aktualnie po istniejacej obwodnicy, w tym po istniejacych
obiektach. Zadne zagrozenie, ani nadmierne niepokojenie nietoperzy nie bedzie miato miejsca.
Miejsca zinwentaryzowania nietoperzy, odpowiadajace zZerowiskom tych zwierzat,
przedstawiono na zataczniku graficznym. W granicach inwentaryzacji nie zidentyfikowano
zadnych obiektow bedacych kryjowka letnig lub zimowiskiem nietoperzy — udziat sygnalow
socjalnych nie przekracza 4%.

W trakcie prac terenowych wykonano kontrole drzew w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji

W celu znalezienia potencjalnych schronien nietoperzy w dziuplach lub pod korg drzew.
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W przylegajacych do inwestycji kompleksach lesnych nie znaleziono tego typu kryjowek
wykorzystywanych przez nietoperze.

3.10. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Teren w rejonie przedmiotowej drogi S6 nie jest chroniony ze wzgledu na krajobraz. Najblizszy
obszar chroniony prawnie ze wzgledu na krajobraz stanowi Park Krajobrazowy Dolina Stupi
I znajduje si¢ ponad kilometr od przedmiotowego pasa drogowego. Sama rzeka Stupia
wyznacza atrakcyjny szlak kajakowy.

Dwa szlaki piesze przekraczajg droge S6 w ciggu ulicy Stupskiej-Arciszewskiego.

Ulica Akacjowa 1 Widzinska, DK21 1 alternatywnie potozony okoto 600 m na wschod wiadukt
drogowy oraz ulica Stupska i Gdynska wyznaczaja w sumie pi¢¢ szlakow rowerowych
realizujac 6 przekroczen drogi S6.

Szlaki wodne 1 piesze oraz niektore odcinki szlakow rowerowych wykorzystuja walory
krajobrazowe 1 rekreacyjne rzeki Stupi, jej doliny i otaczajacych ja lasow. Pozostate odcinki
szlakow rowerowych w sasiedztwie drogi S6 korzystajg z zachowanych drog poprzecznych,
przy czym cze$¢ z nich wykorzystuje lasy powigzane z doling Stupi, a jeden towarzyszy dolinie
rzeki Kamieniec. Odcinek szlaku w drodze DK 21 ma charakter rowerowego ciagu

komunikacyjnego, bez istotnej wartosci krajobrazowe;.

3.11. Obszary i obiekty chronione pod wzgledem przyrodniczym

Obszaréw chronionych w poblizu przedmiotowej drogi jest niewiele. Najblizsze z nich to:
l. REZERWATY
e Buczyna nad Stupig — najwigksze zblizenie to ok. 13,0 km na pdinocny-zachod od

poczatku Zadania 1 (Odcinek 1 km 0+000). Rozbudowa istniejacej obwodnicy S6 nie
koliduje z analizowanym obszarem.
"Buczyna nad Stupig" jest leSnym rezerwatem przyrody lezagcym w pasie Pobrzeza
Stowinskiego, ok. 2 km. na potudnie od centrum Ustki.
Zajmuje fragment pradoliny rzeki Stupi pomigdzy trasa kolejowa relacji Ustka — Stupsk
ze stacja Mokrzyca a korytem Stupi i miejscowos$cia Wodnica. Zalozony w 1987 r.
rezerwat dzisiaj swoim zasigegiem obejmuje 18,82 ha obszaru lesnego nad rzeka Stupig -
poczatkowo byt o prawie hektar wigkszy, jednak w wyniku przeprowadzonych

W pozniejszym czasie dokladnych pomiaréw geodezyjnych jego powierzchnia
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zmniejszyta si¢ do stanu obecnego. Gtowna przyczyna dla ktorej zatozono rezerwat byto
objecie ochrong ok. 100-letniego lasu bukowego, ktory jest jednym z ostatnich
zachowanych na Pomorzu fragmentow pierwotnego lasu, w szczegdlnosci, niezwykle
rzadko spotykanej zyznej buczyny nizowej. Na terenie rezerwatu rowniez wiele innych
gatunkow fauny i flory znalazto schronienie, w tym wiele gatunkow rzadkich
I zagrozonych, takze z czerwonych list. Krajobraz urozmaicajg tu takze inne zbiorowiska
roslinne takie jak: kwasna buczyna nizowa, ols $rodkowoeuropejski, teg wigzowo-
debowy oraz grad bukowo-debowo-grabowy. Wystepujg tu m. in. brzoza brodawkowata
1 dab szyputkowy, rosliny zielne takie jak: kokorycz watta, kruszczyk szerokolistny, zto¢
pochwolistna, bluszcz pospolity, konwalia majowa, pertowka jednokwiatowa, marzanka
wonna, oraz niezwykle pigkny wlosienicznik rzeczny. Flor¢ rezerwatu dodatkowo
wzbogacaja wystepujace na stanowigcych przeszto 13% powierzchni rezerwatu
obszarach bagiennych fitocenozy szuwaru manny mielec, szuwaru trzcinowego oraz
szuwaru z mozga trzcinowata. Najwigksza osobliwo$cig rezerwatu sa potezne buki
rosngce kepami na zboczach doliny niekiedy po kilkanascie pni w jednej kepie.

Wody rzeki Stupi stanowig schronienie i korytarz ekologiczny dla wielu gatunkow ryb,
m.in tososia, minoga rzecznego, troci wedrownej rdznigcej si¢ genetycznie od swoich
kuzynek. Nurt wartko wijacej si¢ rzeki podcina prawy brzeg przez co jest bardzo stromy
a roznica wysokosci pomiedzy dnem doliny a jej krawedzig dochodzi do 12 metrow.
Warto zaznaczy¢, ze rezerwat "Buczyna nad Shupig" ze wzgledu na r6znorodno$¢ cennej
fauny i flory nalezy do jednego z 21 siedlisk w specjalnym obszarze ochrony siedlisk
"Dolina rzeki Stupi", w ramach europejskiego programu ochrony przyrody w krajach

Unii Europejskiej Natura 2000.

PARKI KRAJOBRAZOWE
Park Krajobrazowy Dolina Shupi najwigksze zblizenie to ok. 1 km na potudnie od
obwodnicy, na odcinku od we¢zta Kobylnica (km 3+000) do km 8+880. Rozbudowa

istniejgcej obwodnicy nie koliduje z analizowanym obszarem.
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Rycina 9 Obwodnica na tle granic Parku Krajobrazowego Dolina Stupi

Dla zachowania $rodowiska przyrodniczego i krajobrazu rzeki Stupi z jej dorzeczem
utworzony zostat Park Krajobrazowy "Dolina Stupi* (1981 r). Jest to jedyny w Polsce
park krajobrazowy, obejmujacy ochrona duzy (ponad 60-kilometrowy), genetycznie
zréznicowany fragment doliny rzeki Przymorza wraz z doptywami. Dolinie Stupi
towarzyszy zwarty kompleks lesny o szerokosci od okoto 2 km w cze$ci poinocnej do
okoto 6 km w czg$ci poludniowej gminy. Na obszarze Gminy Kobylnica potozona jest
pOnocno-zachodnia czgs$¢ parku wraz z jej zachodnig strefag ochronng. W obrebie gminy
park obejmuje powierzchnig¢ 4720 ha na wschod od drogi L.osino - Kwakowo - Kruszyna.
Na terenie parku krajobrazowego potozone sa wsie: Lubun, Komitowo, Zelki i Zelkowko.
Otulina o powierzchni 5224 ha obejmuje swoim zasiegiem wsie: Plaszewo, Lulemino,
Sierakowo oraz cze$ciowo Kuleszewo i Konczewo.

Obszar Parku Krajobrazowego ,,Dolina Stupi” obejmuje dorzecze srodkowego odcinka
rzeki Stupi oraz jej doplywow: Bytowej, Jutrzenki 1 Skotawy. Charakteryzuje si¢ on
urozmaiconym krajobrazem polodowcowym z typowymi formami: jeziorami rynnowymi
1 wytopiskowymi, rowninami sandrowymi oraz wzgdrzami moren czolowych.

Wsrod licznych jezior cze$¢ stanowi jeziora lobeliowe. Najwigkszymi jeziorami sg:
Jasien, Skotawskie i Glebokie. Lasy, w wieku 40-100 lat, to gldwnie lasy iglaste z sosng

oraz mieszane i liSciaste z bukiem i dgbem. W dolinach strumieni wystgpuja tegi olszowo-
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jesionowe. Krajobraz ostoi jest zrdéznicowany, z licznie wystepujacymi wawozami
I wzgorzami, osiggajacymi wysoko$¢ do 160 m n.p.m.

Park Krajobrazowy "Dolina Shtupi" powstal na podstawie uchwaly Nr X/42/81
Wojewodzkiej Rady Narodowej w Stupsku z dnia 8 grudnia 1981 r. w sprawie utworzenia
Parku Krajobrazowego ,,Dolina Stupi” oraz obszaréw krajobrazu chronionego (Dz. Urz.
WRN w Stupsku Nr 9 poz. 23), ktora zostala zmieniona rozporzadzeniem Nr 10/98
Wojewody Stupskiego z dnia 19 sierpnia 1998 r. w sprawie dostosowania uchwaty Nr
X/42/81 Wojewddzkiej Rady Narodowej w Stupsku z dnia 8 grudnia 1981r. w sprawie
utworzenia Parku Krajobrazowego ,Dolina Stupi" oraz obszarow krajobrazu
chronionego do wymagan ustawy z dnia 16 pazdziernika 1991 r. o ochronie przyrody
(Dz. Urz. Woj. Stupskiego Nr 19, poz.82).

Park zajmuje powierzchni¢ 37.040 ha i potozony jest w granicach 7 gmin: Borzytuchom,
Bytéw, Czarna Dabrowka, Debnica Kaszubska, Kobylnica, Kolczyglowy 1 Stupsk,
W powiatach: bytowskim i stupskim wojewodztwa pomorskiego. Struktura uzytkowania
gruntow Parku jest nastgpujaca: lasy - 71,7%, grunty orne -12,3%, uzytki zielone - 8,5%,
wody i bagna - 6,3%, grunty trwale zainwestowane - 1,2%.

Park obejmuje ochrong 65-kilometrowy odcinek §rodkowego biegu Stupi: od Soszycy -
na potudniu, do ujscia Glazny ponizej Losina - na pétnocy. W granicach Parku znajduje
si¢ takze gorny fragment zlewni Lupawy.

Potozony jest w obrgbie wysoczyzn morenowych ostatniego zlodowacenia
i charakteryzuje si¢ duza dynamika rzezby terenu. Powszechnie wystepuja tu gleby
brunatno-ziemne (brunatne wlasciwe i kwasne, gleby plowe), zaliczane do kompleksu
zytniego dobrego i bardzo dobrego oraz gleby bielicoziemne (gleby rdzawe, gleby
bielicowe i bielice)- zajmowane glownie przez zbiorowiska le$ne. Ponadto lokalnie
wystepuja mady rzeczne, gleby torfowe i gleby murszowe, zaliczane do kompleksow
uzytkow zielonych $rednich i1 stabych. Znajduje si¢ tu 50 jezior o powierzchni ponad 1 ha
- w tym 9 jezior lobeliowych oraz duza liczba podmoktych, zatorfionych obnizen terenu
oraz zrodlisk. Charakterystycznym elementem Parku jest zabytkowy, czynny do dzi$
uktad zabudowy hydroenergetycznej Stupi.

Zbiorowiska lesne zajmujg ok. 72% powierzchni Parku i sg to: kwasna buczyna nizowa,
zyzna buczyna nizowa, subatlantycki nizinny las debowo-grabowy, srodladowy bor
suchy, suboceaniczny bor $wiezy, bor bagienny, brzezina bagienna, leg jesionowo-

olszowy, ols torfowcowy. Z siedlisk nielesnych wymieni¢ nalezy: jeziora lobeliowe,
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torfowiska wysokie, przejsciowe i niskie ze zréznicowanymi zespolami szuwarowymi,

taki rdestowo-ostrozeniowe i trz¢slicowe. Na obszarze Parku stwierdzono wystepowanie

wielu gatunkéw podlegajacych ochronie prawnej: 39 gatunkdéw roslin naczyniowych,

17 gatunkéw ssakow, 135 gatunkow ptakéw, 4 gatunki gadow, 9 gatunkow ptazow,

5 gatunkow ryb i minogdow.

W planie ochrony Parku okreslono nastepujace ogdlne cele ochrony przyrody:

1.
2.

f)

9)

zachowanie bior6znorodnosci obszaru,

zachowanie wzglednie naturalnych ekosystemow i krajobrazow: dolinnych, jeziornych,
lesnych i torfowiskowych, charakterystycznych dla Parku,

przywrdcenie walorow przyrodniczych utraconych lub naruszonych w wyniku gospodarki
cztowieka, o ile jeszcze istnieja praktyczne mozliwosci takiego dziatania,

prowadzenie dziatan edukacyjnych na rzecz ochrony przyrody i krajobrazu Parku.

ochrona charakterystycznej struktury przestrzennej szaty roslinnej Parku, na ktora sktadaja
sie:

roznorodne  fitocenozy charakterystyczne dla  poszczegélnych  mikroregiondw
fizycznogeograficznych (wydzielonych na terenie Parku),

znaczacy udzial przestrzenny zbiorowisk siedlisk hydrogenicznych (w dolinie Stupi i jej
doptywow, w dnach rynien jeziornych i licznych zagtebien wytopiskowych),

liczne naturalne zbiorowiska z zestawem charakterystycznych dla nich gatunkow flory,
rzadkich i1 zagrozonych w skali kraju i Europy,

wysoka lesistos¢ Parku (72%) oraz duza powierzchnia zwartego kompleksu lesnego (ponad
26.600 ha),

r6znorodnos$¢ typodw zbiorowisk lesnych, z duzym udziatem charakterystycznych dla regionu
ubogich laséw bukowych,

zbiorowiska roslinne zwigzane z ekstensywnymi formami uzytkowania rolniczego, nalezace
do rzadkich i bardzo rzadkich w skali regionu i kraju,

znaczacy udzial powierzchni nie uzytkowanych rolniczo, podlegajacych wtérnej sukcesji
roslinnosci,
ochrona dynamiki proceséw rozwojowych szaty roslinnej,

zachowanie kompleksu lesnego Parku, stanowiacego ponadregionalng ostoje zasobow
genetycznych, zasilajacg otaczajace tereny.

I11. ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE

¢ Kraina w Krate w Dolinie Rzeki Moszczeniczki najwicksze zblizenie to ok. 4,8 km na

péinocny-zachdd od poczatku Zadania 1 (Odcinek 1 km 0+000). Rozbudowa istniejace;j

obwodnicy nie koliduje z analizowanym obszarem.
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Ochrona polega na zachowaniu krajobrazu kulturowego i przyrodniczego. Cecha
charakterystyczng krainy jest styl budownictwa o konstrukcji kratowniczej z czarnymi
elementami zrewnianymi, tworzgcymi krate w kontrascie z bielonym wypetnieniem.

e Brusowskie Bagno najwigksze zblizenie to ok. 6,3 km na poéinocny-zachdd od poczatku
Zadania 1 (Odcinek 1 km 0+000). Rozbudowa istniejacej obwodnicy nie koliduje
z analizowanym obszarem.
Zespot obejmuje swa ochrong warto$ci przyrodnicze i krajobrazowe torfowiska wysokie,

stanowigcego lokalna ostoj¢ bioréznoronosci

IV. KORYTARZE EKOLOGICZNE | SZLAKI MIGRACJI

Wody rzeki Stupi stanowig schronienie i korytarz ekologiczny dla wielu gatunkéw ryb, m.in
tososia, minoga rzecznego i troci wedrowne;.

Kompleksy le$ne lezace wzdluz obwodnicy leza poza kluczowymi korytarzami migracyjnymi
ssakow stanowig jednak ostoje¢ lokalnej biordznorodno$ci. Lasy te spajane s3 lokalnymi
szlakami migracji, z ktorych najwazniejszy oparty jest na dolinie rzeki Stupi. W sktad
kompleksu wchodzi réwniez dorzecze rzeki Glaznia i powigzane z nig lokalne Korytarze
ekologiczne. Obiekt MS-1 zachowuje ciagto$¢ ekologiczng doliny Stupi dla wszystkich grup
zwierzat. Obiekty MS-3 i MS-4 (doptywy rzeki Glaznia) integruja lokalnie przydrozne
ekosystemy lesne 1 zadrzewione dla zwierzat Srednich 1 matych.

Integralnos$¢ siedlisk przydroznych i mozliwo$¢ migracji sezonowych matych zwierzat,

zwlaszcza ptazow, zapewniaja istniejace przepusty zrealizowane na pierwszym etapie budowy.

3.12. Obszary Natura 2000

Na Odcinku 2 km od 0+360 do 1+020 (C: km od 6+540 do 7+200) przecina obszar sieci Natura
2000 Dolina Stupi.
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Rycina 10 Obwodnica na tle granic obszaru PLH 220052 Dolina Stupi

e Dolina Shupi PLH220052 (Data aktualizacji SDF: 2014-04) specjalny obszar ochrony
siedlisk (Dyrektywa Siedliskowa)
Obszar znajduje si¢ na Pomorzu i obejmuje dorzecze srodkowego odcinka rzeki Stupi
oraz jej doptywow: Bytowej, Jutrzenki i Skotawy. Charakteryzuje si¢ on urozmaiconym
krajobrazem polodowcowym z typowymi formami: jeziorami rynnowymi
i wytopiskowymi, rowninami sandrowymi oraz wzgérzami moren czotowych (wzgorza
siegaja 160 m.n.p.m.). Wystepuja co najmniej 22 gatunki ptakéw z Zalacznika I
Dyrektywy Ptasiej. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji
krajowej nastepujacych gatunkoéw ptakow: kania ruda, lelek, rybotow, brodziec piskliwy,
nuroges; w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuja: bocian czarny, gasiorek, lerka,
zuraw. Wiele cennych, dobrze zachowanych typéw siedlisk z zatacznika I Dyrektywy
Siedliskowej tworzgcych mozaikeg. Szczegolnie cenne sg réznego typu torfowiska i lasy
tegowe.
Dolina Stupi, wraz ze strefg krawegdziowa i doptywami, stanowi interesujacy obiekt pod
wzgledem gemorfologicznym, krajobrazowym 1 kulturowym. Na szczegdlng uwage
i ochrone zastuguja:

— cala zlewnia rzeki z licznymi zjawiskami zrodliskowymi;
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naturalny na wielu odcinkach charakter koryta rzeki Stupi i Skotawy oraz innych
doptywoéw —roéznorodne formy morfologiczne;
malowniczy krajobraz rzeki w obrgbie Pradoliny Pomorskiej — wzniesienia morenowe
dochodzg tu do ponad 200 m n.p.m.
przelomowy (podgoérski) charakter rzek: Stupi w rejonie Suleczyna, Parchowskiej Strugi,
Boruji, Kamienicy, uj$ciowego fragmentu "Huczka", goérnego Brodka oraz fragmentow
rzeki Skotawy, Kamiennej i Zelkowej Wody
dobrze zachowane i zr6znicowane mokradta catej zlewni Stupi;
duza lesistosS¢ obszaru;
duzy udziat stodkowodnego krasnorostu w wodach Hildenbrandtia rzeczna,;
miejsce bytowania, rozrodu i wedrowek ryb tososiowatych oraz innych gatunkéw
reofilnych cennych przyrodniczo;
liczne obiekty kulturowe, jak: grodziska, kamienno-ceglane mosty oraz zabytkowe
elektrownie wodne w Soszycy, Gatezni Malej, Konradowie, Krzyni, Skarszewie Dolnym,
Stupsku;
funkcja korytarza ekologicznego poczawszy zrodet do zapory w Krzyni;
funkcja znaczacego miejsca wypoczynku 1 uprawiania wedkarstwa.
Dolina Stupi obejmuje szereg waznych siedlisk z Dyrektywy Siedliskowej (19 siedlisk).
Sa to réwniez siedliska bardzo wazne dla cennej fauny. Na szczegdlng uwage
I podkreslenie zastuguje:
masowe zgrupowania tarlisk tososia atlantyckiego, troci wedrownej, ktérej rodzima
populacja, rdznigca si¢ wyraznie genetycznie zachowata si¢ w dorzeczu Stupi, tarliska
minoga rzecznego, w gornym biegu rzek masowe wystgpowanie gtowacza biatoptetwego,
minoga strumieniowego, pstraga potokowego, strzebli potokowej
gorski 1 podgorski charakter rzek objetych obszarem ochronnym;
doskonale zachowane jeziora lobeliowe z reliktowa roslinno$cia
jedno z wigkszych koncentracji zjawisk zrodliskowych na Pomorzu;
duze kompleksy lasow tggowych o podgdrskim charakterze; liczne olsy, grady 1 buczyny
znaczny udziat roslin rzadkich i zagrozonych z Czerwonych List;
bardzo duza populacja stodkowodnego krasnorostu Hildenbrandtia rivularis;
liczne i bardzo dobrze zachowane biotopy dla ptakow drapieznych: orlika krzykliwego -
btotniaka stawowego, kani rudej, bielika, czy puchacza oraz dla ptakéw zwigzanych
z obszarami wodno-btotnymi oraz tgkowymi - bociana biatego, bociana czarnego,
zimorodka, zurawia; tracza nurogesi, gagota, derkacza

Ciaglos¢ obszaru chronionego zapewniona jest obiektem mostowym MS-01 w funkcji przejscia
dla zwierzat.

Charakterystyka obszaru:
Typy siedlisk przyrodniczych wystepujacych na terenie obszaru i ocena znaczenia obszaru dla

tych siedlisk

Kod Pokrycie [ha] Ocena ogolna

3110 Jeziora lobeliowe 67.0 B
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3140 Twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi tgkami ramienic

(Charcteria spp.) 0.89 A
3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion 31.25 A
3160 Naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne 25.57 B
3260 Nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wilosienicznikow (Ranunculion
fluitantis) 342.27 B
6120 Cieptolubne, srodladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)2.39 C
6430 Ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) 1 ziolorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium) 46.45 B
6510 Nizowe 1 gorskie §wieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)127.87
A
7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworcza (zywe) 12.46 C
7120 Torfowiska wysokie zdegradowane, lecz zdolne do naturalnej i stymulowanej regeneracji
5.55 B
7140 Torfowiska przejSciowe i trzesawiska (przewaznie z ros$linnos$cig z Scheuchzerio-
Caricetea) 44.98 B
7150 Obnizenia na podtozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion 1.3
B
7230 Gorskie 1 nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk 1
mechowisk 24.65 B
9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagetum) 84.66 B
9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion) 333.13
B
9160 Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum) 52.7 B
9170 Grad s$rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum,  Tilio-
Carpinetum) 12.98 C
9190 Kwasne dgbrowy (Quercion robori-petraeae) 7.59 C

91D0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe

bagienne lasy borealne 28.55 C
91EO Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe 191.42 B

Gatunki objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE 1 gatunki wymienione w zataczniku II do
dyrektywy 92143IEWG oraz ocena znaczenia obszaru dla tych gatunkéw

Grupa Kod Nazwa naukowa Ocena populacji
A 1188 Bombina bombina Kumak nizinny

M 1337 Castor fiber Bobr europejski

F 1149 Cobitis taenia Koza pospolita

F 1163 Cottus gobio Gtowacz biatoptetwy

F 1099 Lampetra fluviatilis Minog rzeczny

F 1096 Lampetra planeri Minog strumieniowy
| 1042 Leucorrhinia pectoralis Zalotka wigksza
M 1355 Lutra lutra Wydra europejska

| 1060 Lycaena dispar Czerwonczyk nieparek

| 1037 Ophiogomphus cecilia Trzepla zielona

OO0O0O00O0O0O00O0
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F 5339 Rhodeus amarus Rozanka

F 1106 Salmo salar Loso$ szlachetny

A 1166 Triturus cristatus Traszka grzebieniasta

I 1032 Unio crassus Skojka gruboskorupowa

| 1014 Vertigo angustior Poczwardéwka zwe¢zona

| 1016 Vertigo moulinsiana Poczwarowka jajowata

>>00TO0

Pozostale warto$ci przyrodnicze i znaczenie w srodowisku obszaru "Dolina Stupi"
Dolina Stupi obejmuje szereg waznych siedlisk z Dyrektywy Siedliskowej (19 siedlisk). Sg to

rowniez siedliska bardzo wazne dla cennej fauny. Na szczeg6lng uwage i podkreslenie
zashuguje:

masowe zgrupowania tarlisk tososia atlantyckiego, troci wedrownej, ktérej rodzima
populacja, rdznigca si¢ wyraznie genetycznie zachowata si¢ w dorzeczu Shupi, tarliska
minoga rzecznego, w géornym biegu rzek masowe wystepowanie gtowacza biatoptetwego,
minoga strumieniowego, pstraga potokowego, strzebli potokowej;

gorski i podgorski charakter rzek objetych obszarem ochronnym;

doskonale zachowane jeziora lobeliowe z reliktowg roslinnoscia;

jedno z wiekszych koncentracji zjawisk zrédliskowych na Pomorzu;

duze kompleksy lasow tggowych o podgorskim charakterze; liczne olsy, grady i buczyny;
znaczny udziat roslin rzadkich 1 zagrozonych z Czerwonych List;

bardzo duza populacja stodkowodnego krasnorostu Hildenbrandtia rivularis;

liczne 1 bardzo dobrze zachowane biotopy dla ptakéw drapieznych: orlika krzykliwego -
btotniaka stawowego, kani rudej, bielika, czy puchacza oraz dla ptakéw zwigzanych
z obszarami wodno-btotnymi oraz lgkowymi - bociana biatego, bociana czarnego,
zimorodka, zZurawia; tracza nurogesi, gagota, derkacza

Obszary Natura 2000, ktore zlokalizowane sg w sgsiedztwie analizowanego terenu, a nie

kolidujg z projektowang trasg drugiej jezdni obwodnicy Stupska to:

Z@ KATOWICE
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Natura 2000 - Obszary Specjalnej Ochrony (PLB)

Dolina Stupi PLB220002 (Data aktualizacji SDF: 2014-04) - najwicksze zblizenie to ok. 1 km
na potludnie od obwodnicy, na odcinku od we¢zta Kobylnica (km 3+000) do km 8+880.

Rozbudowa obwodnicy S6 nie koliduje z analizowanym obszarem.

Rycina 11 Obwodnica na tle granic obszaru PLB 220002 Dolina Stupi

Obszar znajduje si¢ na Pomorzu i obejmuje dorzecze srodkowego odcinka rzeki Stupi
oraz jej doptywow: Bytowej, Jutrzenki i Skotawy. Charakteryzuje si¢ on urozmaiconym
krajobrazem polodowcowym z typowymi formami: jeziorami rynnowymi
I wytopiskowymi, rowninami sandrowymi oraz wzgdrzami moren czolowych (wzgorza
siggaja 160 m.n.p.m.). Wsrdd licznych jezior czg¢$¢ stanowi oligotroficzne jeziora
lobeliowe. Najwiekszymi jeziorami sg: Jasien, Skotowskie 1 Glebokie. Lasy, w wieku
40-100 Iat, to gléwnie lasy iglaste z sosng oraz mieszane i li§ciaste lasy z bukiem
i debem. W dolinach strumieni wystepuja tegi olszowo-jesionowe. Krajobraz ostoi jest
zréznicowany, z licznie wystgpujagcymi wawozami 1 wzgorzami, 0siggajacymi
wysokos$¢ do 160 m n.p.m. Wystepuje co najmniej 22 gatunki ptakow z Zatagcznika I
Dyrektywy Ptasiej. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji
krajowej nastgpujacych gatunkow ptakow: kania ruda, lelek, ryboldw, brodziec

piskliwy, nuroggs; w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuja: bocian czarny,

M
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gasiorek, lerka, zuraw. Wiele cennych, dobrze zachowanych typow siedlisk z zatagcznika
I Dyrektywy Siedliskowej tworzacych mozaike. Szczegdlnie cenne sg réznego typu
torfowiska i lasy tegowe.

Gatunki objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE 1 gatunki wymienione w zataczniku II do
dyrektywy 921431IEWG oraz ocena znaczenia obszaru dla tych gatunkow:

Grupa Kod Nazwa naukowa Ocena populacji
B A168 Actitis hypoleucos Brodziec piskliwy

B A223 Aegolius funereus Wiochatka zwyczajna

B A215 Bubo bubo Puchacz zwyczajny

B A067 Bucephala clangula Gagot

B A122 Crex crex Derkacz

B A217 Glaucidium passerinum Séweczka zwyczajna
B A127 Grus grus Zuraw

B A075 Haliaeetus albicilla Bielik zwyczajny

B A070 Mergus merganser Nuroge$

B A074 Milvus milvus Kania ruda C

Obszar obejmuje dorzecze $rodkowego odcinka rzeki Stupi oraz jej doplywoéw: Bytowej,

TOOOOOOOO0

Jutrzenki 1 Skotawy. Charakteryzuje si¢ on urozmaiconym krajobrazem polodowcowym
Z typowymi formami: jeziorami rynnowymi i wytopiskowymi, rowninami sandrowymi oraz
wzgorzami moren czotowych. Wsrdd licznych jezior cze$¢ stanowi oligotroficzne jeziora
lobeliowe. Najwigkszymi jeziorami sa: Jasien, Skotowskie i Glebokie. Lasy, w wieku 40-100
lat, to gldwnie lasy iglaste z sosng oraz mieszane i lisciaste lasy z bukiem i dgbem. W dolinach
strumieni wystepuja legi olszowo-jesionowe. Krajobraz ostoi jest zréznicowany, z licznie
wystepujacymi wawozami 1 wzgdrzami, osiggajacymi wysokos¢ do 160 m n.p.m.

Wystepuja co najmniej 22 gatunki ptakéw z Zatgcznika I Dyrektywy Ptasiej, 6 gatunkow
Z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK). W okresie lggowym obszar zasiedla co najmniej 1%
populacji krajowej (C3 1 C6) nastepujacych gatunkow ptakow: kania ruda (PCK), lelek,
rybotow (PCK), brodziec piskliwy, gagot, nuroges; w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7)

wystepuja w znaczacych iloSciach: bocian biaty, bocian czarny, zuraw, samotnik, lerka

I gasiorek.
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4.  Opis istniejacych w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddzialywania planowanego przedsi¢wzi¢cia zabytkow chronionych na
podstawie przepisow o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

W otoczeniu przedmiotowej drogi ekspresowej nr S6 wystepuja nastepujace obiekty zabytkowe

chronione na podstawie ustawy o ochronie débr kultury:

— cmentarz w Widzinie;

— park podworski w Losinie;

— grodzisko w Losinie nad Stupia;

— patac w Krepie Stupskiej;

— park podworski w Redzikowie;

Obiekty pozostaja bez kolizji z planowanym Il etapem budowy.

Tabela 53 Wykaz stanowisk na trasie obwodnicy Stupska przebadanych w I Etapie budowy
L.p. Nazwa stanowiska NrAZP Klasyfikacja kulturowa f chronologiczna f *-4| Powierzch
nia w
arach
1. Widzino, stan. 44 10-28/194 |osada kultury wielbarskiej i 160
wczesnosredniowiecznej
2. Widzino, stan. 43 10-28/193 |osada kultury wielbarskiej i 16
wczesnosredniowiecznej
3. Widzino, stan. 8 10-28/153 |osada kultury tuzycko-pomorskiej 80
4. Kobylnica, stan. 5 10-28/188 |osada wczesnosredniowieczna 180
5. Fosino, stan. 15 10-29/32 osada kultury wielbarskiej i 312
wczesnosredniowiecznej
6. Losi no, stan. 13 10-29/30 osada wczesnosredniowieczna XI-XI1 w. 24
7. Losino, stan. 34 10-29/60 osada neolityczna, kultury wielbarskiej i 180
wczesne Sredniowiecze
8. Y.osino, stan. 14 10-29/31 osada wczesnosredniowieczna IX w., XII-XI11 72
w.
9. Ptaszewko, stan. 5 10-29/59 osada wczesnosredniowieczna IX w., X1I-XI11 164
w.
10. Globino, stan. 93 9-29/106 osada wczesnosredniowieczna 320
11. |Redzikowo, stan. 14 9-30/70 osada kultury tuzycko-pomorskiej, oksywsko- 144
wielbarskiej
12. |Redzikowo, stan. 13 9-30/69 osada kultury tuzycko-pomorskiej, oksywsko- 168
wielbarskiej
13. Redzikowo, stan. 12 9-30/68 osada wczesnosredniowieczna 368
14. [Bolestawice, stan. 10 10-28/105 |osada wczesnosredniowieczna 50
Razem arow: 2238
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W I etapie budowy wyzej wymienione stanowiska zostaty przebadane metoda wykopaliskowa
oraz wykonano dla nich pelng dokumentacj¢ naukowa wraz z opracowaniem wynikéw badan.
Planowany II etap budowy nie wykracza poza linie rozgraniczajace drogi przyjete w I etapie.
Na chwile obecng nie przewiduje si¢ kolejnych kolizji ze stanowiskami archeologicznymi, ani
naruszania warstw kulturowych podczas prowadzenia robdt ziemnych w granicach zajgtego
pasa drogowego. Tym niemniej, wszelkie roboty ziemne w trakcie realizacji inwestycji nalezy
wykonywa¢ pod nadzorem archeologicznym, lezacym po stronie wykonawcy robot. Zakres
i rodzaj badan okreSla wojewoddzki konserwator zabytkow w trybie art. 31 ust. 2 ustawy
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami z dn. 23.07.2003 r. Petlnienie nadzoru wynikac
musi z pozwolenia wojewodzkiego konserwatora zabytkdw, w trybie art. 36 ust. 1 pkt. 5
przywotanej wyzej ustawy. O pozwolenie na prowadzenie badan w formie nadzoru nalezy

wystapi¢ z wnioskiem do WKZ, odpowiedniego dla miejsca potozenia zabytku.

5. Opis krajobrazu, w ktorym dane przedsi¢wziecie ma by¢

zlokalizowane

Odcinek 1 przebiega w ptaskim krajobrazie roOwninnym, zagospodarowanym polami i takami.
Mniej wigce] w potowie przecina go dolina rzeki Kamieniec 1 towarzyszaca dolinie zabudowa.
Dolina wyznacza najnizszy odcinek drogi, od ktoérego droga podnosi si¢ w obu kierunkach.

Odcinek 1 rozpoczyna si¢ w wykopie w ktorym nie ma kontaktu wzrokowego miedzy droga

| terenem sgsiednim.
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Zdjecie 1 Poczatek Odcinka 1 —wykop w rejonie Widzina (okoto km 0+200 C: 2+800)

Zdjecie 2 Poczatek Odcinka 1 — wykop w rejonie Widzina (okoto km 0+400 C: 3+000)
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Na tej granicy tracimy z oczu ostatnie wiatraki farmy wiatrowej znajdujacej si¢ na potudnie od
drogi. Okoto km 0+700 (km 3+300 w kilometrazu ciggtym) droga nieco si¢ podnosi wzgledem

otaczajacego terenu i ukazuje zadrzewiong doling potoku Kamieniec.

Rl

Zdjecie 3 Potok Kamieniec (okolo km 0+700 C: 3+300)

Same drzewa utrzymuja jednak wzrokowg izolacj¢ drogi i dalej potozonych terenéw. Za rzeka
droga ponownie si¢ obniza wzgledem otaczajacego terenu, a od najblizszych budynkéw po
stronie potnocnej oddzielona jest dodatkowo ekranami akustycznymi, zblizajacymi si¢ do
wiaduktu w km 0+882 (ul. Widzinska km 3+482 w kilometrazu ciggtym).
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Zdjecie 4 Ekrany chronigce zabudowania (okoto km 0+750 C: 3+350)

Za obiektem droga biegnie nadal w wykopie bez kontaktu wzrokowego z okolicznym terenem.
W km okoto 1+000 do 1+200 (km 3+600 — 3+800 w kilometrazu ciagglym) na szczycie
poinocnej skarpy ponownie pojawiajg si¢ ekrany akustyczne. Do konca Odcinka 1 krajobraz
pozostaje otwarty i rolniczy. Na potudniu pojawiaja si¢ wiatraki z kolejnej farmy wiatrowe;j,
jednak ze wzgledu na zaglebienie drogi w wykopie nadal nie ma kontaktu wzrokowego drogi

I teren6w sgsiednich.

Odcinek 2 przebiega zasadniczo w krajobrazie lesnym. Do rzeki Stupi teren fagodnie opada,
natomiast za rzeka gwalttownie podnosi si¢ do polodowcowego walu tworzacego strukture
zwang Gorami Kepskimi. Za tg kulminacjg teren si¢ na chwile wyptaszcza, a nastepnie opada
ponownie do poziomu doliny Stupi. Od tego miejsca do konca odcinka droga biegnie

praktycznie poziomo, wzdtuz izohips. Spadek terenu ma tu kierunek poludniowy.

M O STY Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
{ na odcinku Stupsk — Lebork 146

Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Odcinek 2 zaczyna si¢ od obiektu po ktéorym droga opuszcza wykop i1 osigga poziom
sgsiedniego terenu, ktory wyznacza dolina rzeki Stupia (km 0+783, 6+963 w Kilometrazu
cigglym). Panoramy nie sg jednak szerokie, poniewaz ogranicza je zabudowa produkcyjna
i zadrzewienia pojawiajace si¢ tuz za nig. Dopiero z mostu nad rzeka Stupig widaé po stronie
poludniowej fragment tgkowej doliny rzecznej, natomiast od poéinocy zaraz za pasem

drogowym znajduje si¢ Sciana drzew, ktora natychmiast zamyka krajobraz.

Zdjecie 5 Widok z mostu na Odcinku 2 — rzeka Shlupia (okoto km 0+800 C: 6+980)

Za obiektem w km 1+248 (km 7+428 w kilometrazu ciggltym) droga przecina pasmo wzgorz
morenowych, ktorych kulminacja wypada okoto km 1+700 (km 7+880 w kilometrazu ciaggtym).
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Zdjecie 6 Obwodnica na Odcinku 2 — Gory Krepskie (okoto km 0+850 C: 7+030)

Zdjecie 7 Obwodnica na Odcinku 2 — kulminacja Gor Krepskich, miejsce na MOP (okoto km 3+000 C:
9+180)
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O obecnosci wzgbérz $wiadczy raczej zmienno$¢ wysokosci skarp otaczajacych wykop
drogowy, bo zza samych skarp i porastajacych je drzew wzgorz jako takich nie wida¢ — nie ma
kontaktu wzrokowego drogi z otaczajacym terenem. Na odcinku okoto 1+950 do 2+900 (km
8+130 do 9+080 w kilometrazu ciggtym) ma miejsce dluzsze wyptaszczenie po czym na
odcinku okoto 230 m teren opada gwattownie jeszcze o 10 m. Na tym odcinku, od km 1+700
do 3+100 (km 7+880 do 9+280 w kilometrazu ciggtym) przewidziano miejsce dla MOP-a. Na

wysokosci projektowanego MOP-a droga osiaga poziom terenu, a $ciana lasu odsuwa si¢

0 szeroko$¢ poszerzonego W tym miejscu pasa drogowego.

Zdjecie 8 Obwodnica na Odcinku 2 — miejsce na MOP (okoto km 3+000 C: 9+180)

W km okoto 3+500 (km 9+680 w kilometrazu ciggtym) las si¢ nieco odsuwa od drogi, od
potudnia dalej niz od pdtnocy, jednak i tak widok zamyka $ciana drzew. Po 400 m drzewa

wracaja w poblize drogi. Ten typ krajobrazu towarzyszy drodze do konca odcinka.
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Zdjecie 9 Obwodnica na Odcinku 2 — rejon obiektu MS-3 (okoto km 3+800 C: 9+980)

Odcinek 3 przebiega w sekwencji nieuzytkow, zadrzewien towarzyszacych rzece Glazna i pol
uprawnych. Caty teren lekko faluje, generalnie zarysowuje si¢ nieznacznie jego poludniowo-
zachodnie pochylenie.

Odcinek 3 zaczyna si¢ w poziomie terenu wsrdd zadrzewien, za ktorymi pejzaz si¢ rozszerza
na otwarte nieuzytki z porozrzucanymi pojedynczymi drzewami. W km 0+400 do 0+600 (km
124750 do 124950 w kilometrazu ciggtym) do potudniowej granicy drogi zbliza si¢ wickszy
ptat zadrzewien. W km okoto 0+850 do 1+150 (km 13+200 do 13+500 w kilometrazu ciggltym)
ptaty lasu zblizaja si¢ do drogi obustronnie. Za tym zblizeniem pasy lasu odsuwaja si¢ od drogi
robigc miejsce dla pol uprawnych. W tej otwartej czesci krajobrazu mozna zauwazyc¢, ze teren

jest nieznacznie pofalowany, a droga miejscami chowa si¢ w niewielkich tym razem wykopach.
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Zdjecie 10 Odcinek 3 — mozaika pol i zadzrewien okoto km 0+250 12+700

Zdjecie 11 Odcinek 3 — mozaika pol i zadzrewien (okoto km Km 0+450 C: 12+800)
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Zdjecie 12 Koncéwka Odcinka 3 — droga w poziomie terenu krajobraz lekko falisty (okoto km 0+950 C:
13+300)

6. Opis przewidywanych skutkow dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia — Wariant Zerowy
6.1. Wielkosci emisji

6.1.1. Prognoza ruchu

W tabeli ponizej zostaly przedstawiono nat¢zenia ruchu dobowego z podzialem na

poszczeg6lne odcinki miedzyweziowe.
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Tabela 54 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe¢ na drodze— rok 2020

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Pojazdy Lekkie Samochody ciezarowe
samochodowe | Samochody | samochody AUtObUS SDR
ogolem osobowe ciezarowe bez z Y
(dostawcze) | Przyczepy | przyczepa
. . 7504 694 297 968 70
Reblin-Kobylnica 9533
78,7% 7,3% 3,1% 10,2% 0,7%
. . 8775 610 278 912 70
Kobylnica-Globino 10645
82,4% 5,7% 2,6% 8,6% 0,7%
Globino- 10849 717 329 981 70
: 12946
Redzikowo 83,8% 5,5% 2,5% 7,6% 0,5%
Tabela 55 Natezenie ruchu w pojazdach na dobe¢ na drodze— rok 2035
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Samochody ciezarowe
samochodowe | samochody | samochody Autobus SDR
ogélem osobowe ciezarowe bez z y
(dostawcze) | Przyczepy | przyczepa
. . 10097 748 365 1425 70
Reblin-Kobylnica 12705
79,5% 5,9% 2,9% 11,2% 0,6%
. . 11172 717 320 1160 70
Kobylnica-Globino 13439
83,1% 5,3% 2,4% 8,6% 0,5%
Globino- 13534 796 421 1275 70 16096
Redzikowo 84,1% 4,9% 2,6% 7,9% 0,4%

6.1.2. Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Wielkos$¢ rocznych emisji zanieczyszczen do powietrza w megagramach na rok [Mg/rok]
W poszczegdlnych  charakterystycznych — latach  eksploatacji  przedmiotowej  drogi

przedstawiono w ponizszych tabelach.
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Tabela 56 Prognozowana wielkos$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z drogi w roku 2020 [Mg/roK]
Zanieczyszczenie Emisja [Mg/rok]
Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Razem
pyt PM-10 0,376 0,845 0,441 1,662
Pyt PM-2.5 0,242 0,541 0,282 1,065
dwutlenek siarki 0,053 0,119 0,063 0,235
tlenki azotu jako
NO2 3,470 7,340 3,696 14,506
tlenek wegla 10,580 25,580 13,965 50,125
amoniak 0,327 0,800 0,438 1,565
benzen 0,012 0,029 0,022 0,063
otdéw 0,001 0,003 0,001 0,005
weglowodory
aromatyczne 0,144 0,344 0,300 0,787
weglowodory
alifatyczne 0,472 1,125 1,154 2,751
Co2 1871,000 4280,000 2266,100 8417,100
Tabela 57 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza z drogi w roku 2035 [Mg/rok]
Zanieczyszczenie Emisja [Mg/rok]
Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Razem
pyt PM-10 0,462 0,964 0,502 1,928
Pyt PM-2.5 0,280 0,584 0,304 1,168
dwutlenek siarki 0,071 0,150 0,079 0,299
tlenki azotu jako
NO2 3,230 6,228 3,183 12,641
tlenek wegla 10,860 25,230 13,421 49,511
amoniak 0,411 0,960 0,513 1,884
benzen 0,014 0,031 0,025 0,070
otow 0,001 0,003 0,002 0,007
weglowodory
aromatyczne 0,167 0,383 0,343 0,893
weglowodory
alifatyczne 0,583 1,332 1,373 3,288
Co2 2502,000 5393,000 2829,000 10724,000

Z powyzszych zestawien wida¢, ze wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu rosng rowniez wielkos$ci

emisji zanieczyszczen do powietrza.
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6.1.3. Emisje hatasu

Emisja hatasu jest pochodng nat¢zenia ruchu, struktury rodzajowej ruchu oraz warunkow

przejazdu samochodow. Dla wariantu bezinwestycyjnego przyjeto predkosci dopuszczalne dla

samochodoéw osobowych 100 km/h, a dla cigzarowych 80 km/h. Na podstawie dobowej

prognozy ruchu zestawiono i wprowadzono do programu ilosc pojazdow poruszajacych si¢ po

obwodnicy w pojazdach na godzine zgodnie z tabelg ponizej

Tabela 58

Natezenie ruchu w pojazdach

w wariancie bezinwestycyjnym dla roku 2020

na godzin¢g wprowadzone do modelu obliczeniowego

ODCINEK Reblin-Kobylnica Kobylnica-Globino Globino-Redzikowo
2020 2020 2020
DZIEN 596 665 809
WIECZOR 357 399 485
NOC 119 133 162
CIEZAR. % 14,0 11,8 10,7
Tabela 59 Natezenie ruchu w pojazdach

w wariancie bezinwestycyjnym dla roku 2035

na godzing wprowadzone do modelu obliczeniowego

ODCINEK Reblin-Kobylnica Kobylnica-Globino Globino-Redzikowo
2035 2035 2035
DZIEN 794 840 1006
WIECZOR 476 504 604
NOC 159 168 201
CIEZAR. % 14,6 11,5 11,0

Pora wieczorna wliczana jest do dnia

Dla przyjetych zatozen, poziom mocy akustycznej przedmiotowego zrodta wynosi:

Tabela 60 Moc akustyczna zrédia (S6) w wariancie bezinwestycyjnym — rok 2020
MOC AKUSTYCZNA
: DZIEN NOC
Odcinek (dBA) (dBA)
Reblin-Kobylnica 86.5 79.5
Kobylnica-Globino 86.6 79.6
Globino-Redzikowo 87.3 80.3
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Tabela 61 Moc akustyczna zrédia (S6) w wariancie bezinwestycyjnym — rok 2035
MOC AKUSTYCZNA
: DZIEN NOC
Odcinek (dBA) (dBA)
Reblin-Kobylnica 88.8 81.8
Kobylnica-Globino 88.6 81.6
Globino-Redzikowo 89.3 82.3

W zasiegu prognozowanego oddziatywania hatasu znajduja si¢ zabudowania mieszkalne.
W celu ochrony terendw narazonych na niekorzystne oddzialywanie drogi konieczne jest

zastosowanie dodatkowych ekranéow akustycznych.

6.1.4. Emisja sciekow

W aktualnie obowigzujacych przepisach (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006, Dz.U. Nr 137 poz. 984 z pozniejszymi zmianami) nie normuje si¢ ilosci substancji
ekstrahujgcych si¢ eterem naftowym, lecz st¢zenie weglowodorow ropopochodnych, dla
ktérych z kolei nie opracowano jeszcze obowigzujacych metod prognozowania.

Ze wzgledu na swobode, ktorg norma PN-S-02204:1997 daje projektantom w zakresie kwestii
obliczen ekologicznych — przyjeto, iz stezenie weglowodoréw ropopochodnych w stosunku do
prognozowanej ilosci SEEN nie przekroczy proporcji jak nizej:

Ropopochodne: SEEN < 15: 50

Tabela 62 Wartosci stezen zawiesin ogdélnych i weglowodorow ropopochodnych w S$ciekach
deszczowych z drogi krajowej nr S6 w roku 2020

Nategzenie ruchu w obu | Zawiesiny ogdlne w sptywach SEEN w sptywach z Weglowodory
kierunkach z drogi (tereny drogi ropopochodne w
niezabudowane) sptywach z drogi
P/dobe mg/dm?3 mg/dm?3 mg/dm?
9533 177 14 4,2
10645 187 15 4,5
12946 194 16 4,7
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Tabela 63 Wartosci stezen zawiesin ogdélnych i weglowodorow ropopochodnych w S$ciekach
deszczowych z drogi krajowej nr S6 w roku 2035

Natg¢zenie ruchu w obu | Zawiesiny ogdlne w sptywach SEEN w sptywach z Weglowodory
kierunkach z drogi (tereny drogi ropopochodne w
niezabudowane) sptywach z drogi
P/dobe mg/dm3 mg/dm3 mg/dm3
12705 193 15 4,6
13439 195 16 4,7
16096 204 16 4,9

Prognozowana jako$¢ wod opadowych w punkcie zrzutu do $rodowiska oszacowano
kontynuujac obliczenia dla stezenia zawiesin ogélnych w wodach opadowych
z uwzglednieniem sumarycznej efektywnosci podczyszczania na urzadzeniach.

Catkowity efekt podczyszczajacy bedzie wynikiem sumy efektow czastkowych uzyskanych na
wszystkich zastosowanych urzadzeniach. L.aczna (minimalna) efektywno$¢ usuwania zawiesin
przy zastosowaniu dwoch 1 wigkszej licznie urzadzen podczyszczajacych oblicza sie

Z nastepujacego wzoru:

Nzog=1—(1-n) x (1-7m2)x (1-n3)

Majac na uwadze zatozone nastgpujace efekty usuwania zawiesin na urzadzeniach:

— wpusty deszczowe n=30%,
— studnie rewizyjne z osadnikiem n =40%,
— osadnik n =40%,

Majac na uwadze zatozone efekty usuwania zawiesin na urzadzeniach:

nw = 1 - (1-30%) X (1-40%) X (1-40%) = 75%

Bioragc pod uwage wyliczong powyzej skutecznos¢ oczyszczania ostatecznie okreslono wartos¢

stezenia zawiesiny ogolnej na wylocie kanalizacji deszczowe;.
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Tabela 64 Prognoza stezen zawiesiny ogolnej w wodach deszczowych na wylocie z kanalizacji
deszczowej
Odcinek 1
Wylot
2020 2035
Stezenie zawiesiny ogdlnej w sptywach z jezdni [mg/dni®] 177 193
Laczna skutecznos$¢ podczyszczania w istniejacych 75
obiektach [%]
Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach odprowadzanych 45 49
do odbiornika [mg/dm?]
Odcinek 2
Wylot
y 2020 2035
Stezenie zawiesiny ogdlnej w sptywach z jezdni [mg/dni®] 187 195
Laczna skuteczno$¢ podczyszczania w istniejacych 75
obiektach [%]
Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach odprowadzanych 47 49
do odbiornika [mg/dm?]
Wylot Odcinek 3
Y 2020 2035
Stezenie zawiesiny ogdlnej w sptywach z jezdni [mg/dni®] 194 204
Laczna skuteczno$¢ podczyszczania w istniejacych 75
obiektach [%]
Stezenie zawiesiny ogolnej w wodach odprowadzanych 49 52
do odbiornika [mg/dm?]

Wyniki badan zawiesiny ogdlnej 1 weglowodoréow ropopochodnych

Zlewnia W
Pomiar zawiesina ogolna weglowodory ropopochodne
mg/dm? mg/dm?®
Srednia 12 <1

Zgodnie z powyzszymi obliczeniami skutecznos$¢ urzadzen zatrzymujacych zawiesiny zapewni
uzyskanie parametrow $ciekéw podczyszczonych odprowadzanych do $rodowiska —
w granicach wartosci dopuszczalnych obowigzujacymi przepisami, co potwierdzaja wyniki

badan jakosci wod wykonane w 2012 1.
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6.1.5. Emisja odpadow

W fazie eksploatacji drog ,,Wariantu 0” beda powstawac przede wszystkim odpady zwigzane

Z utrzymaniem czysto$ci na drodze, usuwaniem $ladow kolizji oraz utrzymaniem technicznym

drogi. Sa to gléwnie odpady podobne do komunalnych ($mieci i trawa z koszonych poboczy)

(20 03 01, 20 03 03), drobne elementy zuzywajacych si¢ pojazdéw oraz drobne eclementy

wyposazenia drog.

W fazie eksploatacji drogi zrodtem odpadow beda zuzyte zrodha Swiatta zawierajacych rte¢ (16

02 13*) oraz oprawy os$wietleniowe (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone

i okresowo przekazywane firmom zajmujacym si¢ unieszkodliwianiem tego typu odpadow —

w szczegblnosci obowigzek ten dotyczy odpadow niebezpiecznych (lampy sodowe).

Okresowo moga by¢ wytwarzane odpady z czyszczenia studzienek na odcinkach ulicznych (20

03 06).

6.2. Znaczgce oddzialywania

6.2.1. Oddzialywanie zanieczyszczen do powietrza

Liczbowe wyniki analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen zestawiono w ponizszych

tabelach. Najwyzsze stezenia zanieczyszczen w analizowanych latach osiggaja nastepujace

wartosci:
Tabela 65 Zestawienie maksymalnych wartoSci stezen rok 2020

Maksym. czesto$¢ przekroczen D1, % | Maksymalne stezZenie Srednioroczne,

ng/m?

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
pyt PM-10 0,00 <0,2 1,448 <20
dwutlenek siarki 0,00 <0,274 0,207 <15
tlenki azotu jako NO2 0,00 <0,2 12,132 <30
tlenek wegla 0,00 <02 45,839 —
amoniak 0,00 <02 1,437 <45
benzen 0,00 <0,2 0,0924 <3
olow 0,00 <0,2 0,0048 <04
weglowodory aromatyczne 0,00 <0,2 1,380 <38,7
weglowodory alifatyczne 0,00 <0,2 5,829 <900
pyt PM 2,5 — — 0,927 <8
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Tabela 66 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen rok 2035

Maksym. czesto$é przekroczen D1, % | Maksymalne steZenie Srednioroczne,

ng/m?

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
pyl PM-10 0,00 <0,2 1,649 <20
dwutlenek siarki 0,00 <0,274 0,258 <15
tlenki azotu jako NO2 0,07 <0,2 10,449 <30
tlenek wegla 0,00 <0,2 44,040 —
amoniak 0,00 <02 1,684 <45
benzen 0,00 <0,2 0,1061 <3
oléw 0,00 <0,2 0,0060 <04
weglowodory aromatyczne 0,00 <0,2 1,623 < 38,7
weglowodory alifatyczne 0,00 <0,2 7,028 <900
pyl PM 2,5 — — 0,998 <8
Zadne z zanieczyszczen nie wykazuje stezen wyzszych niz dopuszczalne. Analiza

rozprzestrzeniania wykazata, ze podwyzszone st¢zenia nie beda si¢ pojawiaty poza pasem

drogowym.

6.2.2. Oddzialywanie hatasu

Zasigg izofon dopuszczalnego poziomu hatasu w roku 2035 obejmuje obszary, na ktorych

znajduja si¢ budynki mieszkalne, miejscowosci mijanych przez obwodnice. Nie wszystkie

tereny mieszkalne i budynki sg obecnie chronione przed hatasem. Dla czeSci terenow

podlegajacych ochronie akustycznej istnieja zabezpieczenia w postaci ekranow akustycznych,

dodatkowo jednak realizacja drugiej jezdni obwodnicy pozwoli ograniczy¢ zasieg izofon na

terenach mieszkalnych dla ktorych nie przewidziano wcze$niej zabezpieczen. W tabelach

ponizej zestawiono receptory akustyczne.
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Tabela 67 Poziom halasu w wybranych receptorach w roku 2020 z ekranami istniejacymi
RECEPTORY w. BEZINWESTYCYJNY 2020 z ekranami istniejacymi
POLOZENIE & (- DOPUSZCZALNE * | OBLICZONE | PRZEKROCZENIE
LP NAZWA KONDYGNACJA SIPLelNIE NG TEREN KM S6 | KM ODCINKA | STRONA | DZIALKA LI Og;]?)(l;?lé%slc MPZP DZIEN NOC |DZIEN | NOC | DZIEN NOC |EKRAN
RECEPTORA ZADANIE WZGLEDEM
LINII [m] [m] dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A)
0 ustug.-przem. 65,0 56,0 52,2 | 46,3 - -
1 RO1 1 11 ustug.-przem. | 3+180 0+580 P 195/14 3,0 173,7 X1/119/2007 65,0 56,0 53,0 | 46,9 - -
2 ustug.-przem. 65,0 56,0 53,8 | 47,6 - -
0 jednorodzinna 61,0 56,0 56,0 50,1 - -
2 R02 11 - - 3+400 0+800 L 206/3 33 49,8 L1/485/2014 EK1
1 jednorodzinna 61,0 56,0 57,9 51,7 - -
3 RO3 0 11 jednorodzinna | 3+440 0+840 P 225/3 6,1 130,4 X1/119/2007 61,0 56,0 54,2 | 48,6 - -
0 jednorodzinna 61,0 56,0 46,0 40,6 - -
4 RO4 11 - - 3+740 1+140 L 901/1 4,6 114,9 XX1V/285/2001 EK2
1 jednorodzinna 61,0 56,0 47,4 41,9 - -
5 R0O5 0 1.2 jednorodzinna | 6+320 0+140 P 1142/2 0,1 69,3 L1/485/2014 61,0 56,0 615 | 554 0,5 -
6 R06 0 1.2 jednorodzinna | 6+580 0+390 P 181/34 -0,9 116,8 L1/485/2014 61,0 56,0 58,8 | 52,7 - -
7 RO6A 0 1.2 zagrodowa | 7+220 1+040 P 596/6 -5,8 107,8 klasyfikacja 65,0 56,0 56,1 | 50,8 - -
EK1 i EK2- ekrany istniejace
Tabela 68 Poziom halasu w wybranych receptorach w roku 2035 z ekranami istniejacymi
RECEPTORY w. BEZINWESTYCYJNY 2035 z ekranami istniejacymi
POLOZENIE & (- DOPUSZCZALNE * | OBLICZONE | PRZEKROCZENIE
LP NAZWA KONDYGNACJA ODCINEK- TEREN KM S6 | KM ODCINKA | STRONA | DZIALKA BUDYNKU Og;lé(élé%SIC MPZP DZIEN NOC |DZIEN | NOC | DZIEN NOC |EKRAN
RECEPTORA ZADANIE WZGLEDEM
LINII [m] [m] dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A)
0 ushug.-przem. 65,0 56,0 54,4 | 485 - -
1 RO1 1 11 ustug.-przem. | 3+180 0+580 P 195/14 3,0 173,7 X1/119/2007 65,0 56,0 55,3 | 49,2 - -
2 ustug.-przem. 65,0 56,0 56,1 49,8 - -
0 jednorodzinna 61,0 56,0 58,4 52,4 - -
2 R02 11 - - 3+400 0+800 L 206/3 3,3 49,8 L1/485/2014 EK1
1 jednorodzinna 61,0 56,0 60,2 54,0 - -
3 RO3 0 11 jednorodzinna | 3+440 0+840 P 225/3 6,1 130,4 X1/119/2007 61,0 56,0 56,5 | 50,9 - -
0 jednorodzinna 61,0 56,0 48,3 42,9 - -
4 RO4 11 - - 3+740 1+140 L 901/1 4.6 114,9 XXI1V/285/2001 EK2
1 jednorodzinna 61,0 56,0 49,7 44,2 - -
5 R0O5 0 1.2 jednorodzinna | 6+320 0+140 P 1142/2 0,1 69,3 L1/485/2014 61,0 56,0 63,4 | 57,4 2,4 14
6 R06 0 1.2 jednorodzinna | 6+580 0+390 P 181/34 -0,9 116,8 L1/485/2014 61,0 56,0 60,8 | 54,6 - -
7 RO6A 0 1.2 zagrodowa | 7+220 1+040 P 596/6 -5,8 107,8 klasyfikacja 65,0 56,0 58,7 53,1 - -
EK1 i EK2- ekrany istniejgce

Dla receptora R01, pomimo iz zlokalizowany jest zgodnie z ustaleniami MPZP na terenach nie podlegajgcych ochronie akustycznej, nadano wartosci dopuszczalne jak dla terenow mieszkaniowo-ustugowych. Podejscie
takie pozwolito na okreslenie dla budynku mieszkalnego ewentualnych mozliwych przekroczen, co byloby przestankq do zaproponowanie dziatan minimalizujgcych negatywne oddzialtywanie. Obliczenia akustyczne nie
wykazatly mozliwosci przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku dla receptora RO1.
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6.2.3. Oddzialywanie Sciekow

Zgodnie z wynikami obliczen zawartymi w Rozdziale 6.1.4. st¢zenie zanieczyszczen
w $ciekach bedzie rosto wraz ze wzrostem natezenia ruchu. Wielko$¢ stezen jest zalezna od
przyjetej metodyki oceny. Zgodnie z danymi empirycznymi, nie przekraczaja one wartosci

dopuszczalnej.

6.2.4. Oddzialywanie odpadow

Droga w stanie istniejagcym generuje niewielkie ilosci odpadow, gléwnie o charakterze
zblizonym do komunalnych. Okresowo moga powstawa¢ odpady pochodzace z biezacego
utrzymania urzadzen drogowych lub doraznych napraw osprze¢tu drogowego. Sa to odpady
tatwe w zbieraniu i zagospodarowaniu. Przy normalnym uzytkowaniu nie stanowig one

zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego.

6.3. Efekt ekologiczny realizacji inwestycji

Budowa drugiej jezdni istniejacej drogi ekspresowej nie bedzie miata znaczacego wplywu na
biezaca jakos$¢ srodowiska. Wzrosnie co prawda natezenie ruchu, co wynika z podwojenia
przepustowosci drogi, ale zarazem skroci si¢ czas przejazdu, zwigkszy ptynnos¢ ruchu oraz
jego bezpieczenstwo. Te wzgledy ekonomiczne i spoleczne wskazuja na zasadnos$¢ realizacji
przedsiewzigcia.

Bezpieczenstwo ruchu, na dwoch odseparowanych jezdniach jest czynnikiem kluczowym dla
oceny wpltywu na $rodowisko. Prawdopodobienstwo zaistnienia powaznego wypadku na
drodze dwujezdniowej jest znacznie nizsze niz na drodze jednojezdniowej. Tym samym nizsze
jest prawdopodobienstwo powaznego skazenia srodowiska lub wyrzadzenia w nim szkody.
Przedsigwzigcie nie ma znaczenia dla zajgtosci terenu lub ograniczenia powierzchni siedlisk
przyrodniczych, siedlisk roslin, grzybow lub zwierzat, bowiem wykonywane be¢dzie
w granicach wcze$niej wyznaczonego, zajetego 1 utrzymanego pasa drogowego. Tym samym
wykonanie drugiej jezdni z korzyscig dla Srodowiska spotecznego 1 bez kosztow
srodowiskowych jest rozwigzaniem optymalnym, pozwalajacym rozsadnie wykorzystaé
wczesniej zajety teren 1 unikng¢ jego nieuzasadnionego w innym przypadku wylaczenia

z funkgji biologiczne;.
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7. Opis analizowanych wariantow

Dla przedmiotowego przedsiewzigcia rozwazano nast¢pujace warianty postepowania:

— wariant bezinwestycyjny polegajacy na braku realizacji planowanego przedsiewzigcia
(budowy drugiej, poéinocnej jezdni);

— wariant inwestycyjny, polegajacy na budowie drugiej jezdni;

— wariant inwestycyjny, alternatywny, dla czesci analizowanych w ramach koncepcji

rozwigzan;

Wariant bezinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny odpowiada drodze w stanie istniejagcym. Na przedmiotowym odcinku

droga ekspresowa stanowigca obwodnice Stupska zostata wybudowana, w etapie I, jako droga

dwujezdniowa w okolicy weztow drogowych oraz jako jednojezdniowa na odcinkach migedzy

weztowych. W pierwszym, zrealizowanym etapie inwestycji wybudowano jezdni¢ potudniowsg

drogi ekspresowej o nawierzchni bitumicznej z zatokami awaryjnymi. Szeroko$¢ istniejacej,

dwupasowej jezdni wynosi okoto 9,0 m (2x3,75 + 2x0,75). Na drugim odcinku pomi¢dzy

weztami Kobylnica i Gtobino istniejgca jezdnia drogi ekspresowej posiada dodatkowy pas

ruchu w kierunku Gdanska oraz pasy wlaczen i wylaczen na niezagospodarowany MOP.

Szerokos$¢ istniejacej, trzypasowej jezdni drogi wynosi 12,5 m (2x3,75 + 3,5 + 2x0,75).

Szerokos¢ jezdni z pasami wigczania 1 wylaczenia wynosi 16,0 m (2x3,75 + 2x3,5 + 2x0,75).

Roboty ziemne na catej dlugosci obwodnicy przygotowano pod drugi etap, czyli dobudowe

jezdni potnocnej.

Droga ekspresowa bedaca potudniowa obwodnicg miasta Stupsk taczy sie z nastgpujacymi

drogami poprzez dwupoziomowe wezly drogowe:

— wezel Reblinko (typ WA) w gminie Kobylnica taczacy droge S6 z ul. Stupska,

— wezel Kobylnica (typ WB) w gminie Kobylnica taczacy droge S6 z ul. Gtéwnag (DK21
relacji Stupsk - Miastko),

— wezel Globino (typ WB) w miescie Stupsku taczacy droge S6 z ul. Bohateréw Westerplatte
(DW210 relacji Stupsk - Unichowo),

— wezel Redzikowo (typ WB) w gminie Shupsk taczacy droge S6 z ul. Gdanska oraz SSSE
Redzikowo.

W granicach istniejacego pasa drogowego znajduje si¢ rezerwa terenu pod brakujaca jezdnie

na odcinkach migedzyweztowych. Rezerwowy teren ma uksztattowang niwelete, obiekty na
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drogach poprzecznych posiadajg $wiatta obejmujace droge w docelowym, dwujezdniowym

przekroju, a rezerwa utrzymywana jest w zagospodarowaniu trawiastym.

Wariant inwestycyjny preferowany

Wariant inwestycyjny obejmuje wykonanie drugiego etapu przedsigwzigcia, czyli uzupetnienie
przekroju drogowego na odcinkach migdzyweztowych o brakujaca, péinocng jezdnig, zgodnie
z opisem zawartym w Rozdziale 2.1.2.

Budowe drogi ekspresowej podzielono na trzy odrgbne odcinki. Na poczatku 1 koncu kazdego
odcinka istniejagca jezdnia dowigzana jest do istniejgcego przekroju dwujezdniowego
obwodnicy Stupska. W ramach prac projektowych wykonuje si¢ péinocng jezdnie trasy S6 oraz
poszerzenie jezdni potudniowej do szeroko$ci 10,0 m.

Jezdnie péinocng obwodnicy projektuje si¢ o szerokosci 7,0 m (2x3,5) z opaska wewnetrzng
0 szerokosci 0,5 m oraz pasem awaryjnym szer. 2,5 m. Pobocze gruntowe drogi projektuje si¢
o szerokosci 0,75 m w przypadku braku konieczno$ci ustawiania barier ochronnych oraz 1,8 m
na odcinkach ze skrajng barierg ochronng.

Charakter zadania wyklucza mozliwo$¢ wariantowania rozwigzan drogowych. Potozenie
jezdni, niweleta, promienie tukow, rodzaj nawierzchni sg zdeterminowane zarezerwowanym
pasem drogowym, rozwigzaniami wykonanych juz weztéw 1 jezdni istniejgcej. W nawigzaniu
do kolejnych zadan drogi S6 na odcinku Stupsk — Lebork zwariantowano rodzaj nawierzchni
drogowej. W wariancie preferowanym przyjeto nawierzchni¢ podatna, asfaltobetonowa.
Rowniez obiekty inzynierskie projektowane dla jezdni poinocnej zostaty dostosowane pod
wzgledem Kkonstrukcji, wymiarow i architektury do obiektow istniejacych na jezdni
potudniowej. Warianty konstrukcyjne przeanalizowano tylko dla obiektu WS-02. Warianty nie
r6znig si¢ cechami uzytkowymi. W wariancie preferowanym przyjeto obiekt w wariancie II:
zelbetowa rama otwarta.

W ramach analizy akustycznej, przeanalizowano nie tylko samg potrzebe budowy ekranow, ale
takze rozne ich rozwgzania konstrukcyjne. W wariancie preferowanym przyjeto ekrany
o0 klasycznej konstrukcji panelowej.

Wariant zostanie wykonany w granicach istniejacego pasa drogowego, gdzie znajduje si¢

rezerwa terenu pod brakujacg jezdnie.
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Wariant inwestycyjny alternatywny
Biorac pod uwagge specyfike przedsiewzigcia wariantowanie nie moze dotyczy¢ geometrii trasy,
a tylko elementow jej konstrukcji. W tej sytuacji wzieto pod uwage warianty drogi

w konstrukcji nawierzchni sztywnej i podatne;.

Tabela 69 Warianty gornych warstw nawierzchni sztywnej KR6 dla drogi S6:
TYP I - Grubosé
Podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwiazana z kruszywa Coos3 warstwy
Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego — dyblowana i kotwiona 30cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa Cooss 30cm
Razem konstrukcja nawierzchni 60 cm
TYP Il - Grubosé
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy warstwy
Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego — dyblowana i kotwiona 27 cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 37cm
TYP I - Grubosé
Podbudowa zasadnicza: mieszanka zwigzana spoiwem hydraulicznym Cs/io warstwy
Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego — dyblowana i kotwiona 27 cm
Warstwa poslizgowa z geowlokniny 550 g/m? 2 mm
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cgio 18 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 45¢cm
Tabela 70 Warianty gornych warstw nawierzchni podatnej KR6 dla drogi S6:
TYP Al - A
. Grubosé
Podbudowa zasadnicza: warstw
beton asfaltowy AC, mieszanka niezwigzana z kruszywem Coos3 y
warstwa §cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej SMA11, 4cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 8cm
gorna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 16 cm
Dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/z 20cm
Razem konstrukcja nawierzchni 48 cm
TYP A2- za
L Grubosé
Podbudowa zasadnicza: warstw
beton asfaltowy AC, mieszanka niezwigzana z kruszywem Cso/zo y
warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej SMA11, 4cm
warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W 8cm
gorna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 16 cm
Dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiagzanej z kruszywem Cso/zo 22 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 50 cm
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NG Grubosé
Podbudowa zasadnicza: Warstw
beton asfaltowy AC, mieszanka niezwiagzana z kruszywem Coo3 Y
TYPB - Grubosé
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC warstwy
warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej SMA11, 4cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 8cm
warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P 22 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 34cm
TYPC - %s
q . ] q Grubosé
Podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC, mieszanka zwiagzana spoiwem
. warstwy
hydraulicznym
warstwa §cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej SMA11, 4cm
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 8cm
gorna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC16P 10 cm
Dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym 24 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 46 cm
Tabela 71 Tabela poréwnawcza
Konstrukcja Konstrukcja
nawierzchni sztywnej nawierzchni podatnej
Koszt budowy 1 jezdni
(wariant najtanszy dla G4) 29,779 min (Typ 111 Typ2) 32,285 min (Typ B Typ2)
10 km *
Koszt eksploatacji 1 jezdni
10 km ** (30 lat) 4,23 min 6,02 min
Wspotczynnik odblasku
[mcd/m?*Ix] *** 10
Roznica pomiedzy poziomami
hatasu poj. osob. 110 km/h +0,2
[dB(A)] *kk*k
Roznica pomiedzy poziomami
hatasu poj. ci¢z.85 km/h -0,6
[dB(A)] Fokkk
Odlegtos¢ wymagana do
zatrzymania pojazdu jadacego z Droga sucha 49 m Droga sucha 58 m
predkoscia 100 km/h ***** Droga mokra 96 m Droga mokra 109 m
Zdolnos¢ do odbijania $wiatta
(efekt miejskiej wyspy ciepta) 45,97
[temp nawierzchni st. C] *****

*Na podstawie SEKOCENBUD IV kwartat 2015 r.

** Dane Instytut Badawczy Drog i Mostéw — Warszawa
*** wg. FGSV Ausgabe 2010.

#*x% 7rodto: BTA Nr2/2015

w8k 7rodlo: EUPAVE

W przypadku nawierzchni z betonu asfaltowego mozliwe jest zwigkszenie wspotczynnika

odblasku do 14 mcd/m2*Ix poprzez zastosowanie w mieszance SMA zamiast kruszywa
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bazaltowego kruszyw GABRO. Zmiana powoduje jednak wzrost ceny uzytego kruszywa o 12
- 20%.

Tabela 72 Konstrukcja nawierzchni najkorzystniejsza ze wzgledu na koszt budowy

Grupa no$nosci podloza gruntowego G4 v(\i;lrl:’tss;
Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego — dyblowana i kotwiona 27cm
Warstwa poslizgowa z geowldokniny 550 g/m? 2 mm
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cegio 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Css 20 cm
Warstwa ulepszonego podtoza mieszanka kruszywa 0/63 CBR >20% 40 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 105 cm
Grupa nos$nosci podloza gruntowego G3 v(j;:’lsbtg\j;
Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego — dyblowana i kotwiona 27 cm
Warstwa poslizgowa z geowtdkniny 550 g/m2 2 mm
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cgjio 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Csys 20cm
Warstwa ulepszonego podloza mieszanka kruszywa 0/63 CBR >20% 25cm
Razem konstrukcja nawierzchni 90 cm
Grupa nos$nosci podloza gruntowego G2 v(iglrlsbt(\:\f;
Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego — dyblowana i kotwiona 27 cm
Warstwa poslizgowa z geowtdkniny 550 g/m2 2 mm
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cegio 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Css 17 cm
Warstwa ulepszonego podtoza mieszanka kruszywa 0/63 CBR >20% 20 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 82 cm
Grupa no$nosci podloza gruntowego G1 v(\‘;;lrl;)ti/)\j;
Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego — dyblowana i kotwiona 27 cm
Warstwa poslizgowa z geowldkniny 550 g/m2 2 mm
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Cgio 18 cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Css 15¢cm
Razem konstrukcja nawierzchni 60 cm

Roéwnolegle do powyzszych oszacowan wzigto pod uwage rozwigzania przyjete na istniejacej,
potudniowej jezdni. Jezdnia potudniowa wykonana jest w technologii podatnej, asfaltowej.

Z tego wzgledu dla zachowania spojnosci rozwigzan i parametrow uzytkowych jako wariant
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preferowany wskazuje si¢ nawierzchni¢ podatng. Wariant z nawierzchnig sztywna staje si¢ tym

samym dla niego alternatywa.

Oprocz typu nawierzchni wariantowano rowniez konstrukcje jednego 7z obiektow

inZynierskich.

Tabela 73 Wariant obiektu WS-02
Wariant I: Jednoprzestowy swobodnie

. ) | belki prefabrykowane | podparty;
Kkm Wiadukt w ciggu drogi | typu "Kujan" NG rozpigto$¢ przesta 11,5 m
14240.67 WS-02 | ekspresowej S6 nad ul.
' Arciszewskiego

Wariant I1: Jednoprzestowa rama otwarta o
zelbetowa rama otwarta | rozpietosci 11,5 m

Funkcjonalno$¢ i1 koszty budowy w obu wariantach sg zblizone. Z uwagi na wzgledy
utrzymaniowe do realizacji wskazuje si¢, jako preferowany, warian II: Zzelbetowa rama otwarta.

Wariant I staje si¢ tym samym dla niego alternatywa.

Na etapie projektowania przeanalizowano mozliwos¢ wykorzystania réZnych typow
zabezpieczen akustycznych, w szczegdlnosci ekranow panelowych, waléw ziemnych, cichych
nawierzchni, rozwigzan organizacyjnych.

Ciche nawierzchnie nie sg wystarczajaco trwale dla zaktadanych obcigzen drogi ekspresowe;.
Ponadto wymagajg szczegdlnych prac utrzymaniowych, trudnych do wykonania w ciggu drog
klasy A lub S, wzglednie utrudniajgcych ruch na takich drogach. Z tego typu nawierzchni
w przypadku drogi ekspresowej S6 zrezygnowano.

Waly ziemne sprawdzaja si¢ w plaskim terenie lub przy drogach prowadzonych w wykopie.
W przypadku drog prowadzonych na nasypach waty ziemne musialty by je jeszcze
przewyzsza¢. Wykonanie walow ziemnych zwigksza zapotrzebowanie przedsiewziecia na
kruszywa budowlane i glebe¢ dla ich biologicznego zagospodarowania. Zapewnienie stabilnosci
budowli wymaga zajgcia terenu tym wigkszego im wyzszy wat jest potrzebny. Zajecie terenu
mogloby w szczegolnych przypadkach skutkowac likwidacja (wykupy, wyburzenia) obiektow,
ktorych ochronie miaty pierwotnie stuzy¢. Podnosi to koszty ekonomiczne 1 spoteczne tej

koncepcji ochrony akustycznej.
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Dodatkowo brano pod uwagg ograniczenie predkosci, jednak ze wzgledu na charakter i cel

istnienia przedmiotowej drogi ekspresowej, ograniczanie predkosci negatywnie wptynie na jej

funkcjonalnos$¢.
RODZAJ ZA PRZECIW
OCHRONY
EKRANY -mata zajetos¢ terenu -koszty budowy
AKUSTYCZNE -mozliwosci adaptacyjne do | -koszty utrzymania
otaczajacego terenu (dobor | -warto$ci krajobrazowe
kolorystyki,
-dobra skuteczno$¢ ekranowania
-tatwo$¢ formowania zabezpieczen
wzdhuz zrodta dzwigku
-stosunkowo proste uwarunkowania
techniczne
-mozliwos$¢ stosowania na obiektach
-wlasciwosci przeciwol$nieniowe w
miejscach wystgpowania przejs¢ dla
zwierzat
-trwato$¢
WYKUPY TERENU -duze obcigzenie spoleczne
rozwigzania.
-mozliwe konflikty spoteczne
-zwigkszone koszty inwestycji
zwigzane z wykupem budynkow i
gruntdw
WALY ZIEMNE -dobra skuteczno$¢ akustyczna, jednak | -duze wymagania powierzchni do
zmienna sezonowo realizacji rozwigzania
-relatywnie niskie koszty budowy oraz | -wptyw na  korpus drogi oraz
utrzymania infrastrukture techniczng drogi
-walory wizualno - krajobrazowe -zwickszenie zajetosci pasa
drogowego, a co za tym idzie
dodatkowe wykupy
- mozliwe powodowanie dodatkowych
konfliktéw spotecznych
-brak mozliwosci zastosowania na
obiektach inzynieryjnych
-,sezonowos$¢  akustyczna”  czyli
zalezno$¢ akustyczna od pory roku np.
gorsze wilasciwosci akustyczne w
przypadku lezacego $niegu (lodu) na
walach
-mata ,elastyczno$¢” wysokosci bez
zwigkszania zajetosci terenu
-wymywanie ziemi z walow oraz
,wietrzenie”
- brak mozliwosci zastosowania
pomigdzy tacznica, a droga gtowna ze
wzgledu na ,potrzeby” terenowe
walow
-uwarunkowania techniczne w
zaleznosci od prowadzonej inwestycji
-brak mozliwo$ci zastosowania w
momencie wystepowania wzdhuz trasy
gtéwnej np. przejsécia dla zwierzat lub
wiaduktu
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RODZAJ ZA PRZECIW
OCHRONY

- negatywny wptyw na koszty obiektow
inzynieryjnych ze wzgledu na ich
zwigkszone wymiary

-koszty zwigzane z pielggnacja watow
-potrzeba zastosowania dodatkowych
wygrodzen  zabezpieczajacych  za
walami

-mozliwo$¢ wystapienia sytuacji proby
ochrony budynku watem ziemnych,
jednak ze wzgledu na zajgtosé terenu
wal ziemny spowoduj¢ potrzebg
wykupu budynku ktéry miat chroni¢.
ZIELEN -wartos$ci wizualne -bardzo staba skuteczno$§¢ ochrony
akustycznej

-,,sezonowos$¢ akustyczna” ze wzgledu
na pory roku

-duze wymagania powierzchniowe
-mozliwe konflikty spoleczne
zwigzane z dodatkowymi wykupami
pod pasy zieleni

Zestawienie kosztow potencjalnych zabezpieczen akustycznych zestawiono w tabelach

ponizej:

Tabela kosztow budowy

RODZAJ KWOTA

EKRANY 606 690 zt
WALY 718 260,48 zt

WYKUPY 540 830 zt

Koszt ekranéw cena JEDNOSTKOWA SEKOCENBUD BCO I kw. 2016 — 535 zt/m?
Koszt watéow cena JEDNOSTKOWA SEKOCENBUD BCO | kw. 2016 — 59,38 zt/m®
Koszt wykupow srednia cena rynkowa

Tabela kosztow utrzymania

RODZAJ MY CIE (jednorazowo) | KOSZENIE (jednorazowo) KONSERWACIJA (rocznie)
EKRANY 9072 zt - 20412 zt
WALY - 3000 zt -

EKRANY - mycie odnosi sie do powierzchni zaprojektowanego ekranu po obu stronach (2268 m?).

EKRANY - konserwacja odnosi si¢ do $redniej powierzchni okoto 30% powierzchni ekranu przy zatozeniu ze
ekrany nie wymagaja bardzo wzmozonej ilo$ci napraw i konserwacji w roku.

WALY — koszenie odnosi si¢ do powierzchni przy podstawie watu, $cian bocznych oraz powierzchni gornej (3000
m2).

Zmiany proponowanych dodatkowych zabezpieczen w postaci ekranu akustycznego wynika
gléwnie z roku przyjetego do obliczen akustycznych (zmiana prognozy ruchu). W obliczeniach

akustycznych uwzgledniono dodatkowo predkosci dopuszczalne dla poszczegdlnych kategorii
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pojazdow (osobowe i cigzarowe). Samochody cigzarowe zgodnie z metodyka generujg wigkszy
hatas przy mniejszych predkosciach niz w przypadku pozostawienia potoku ruchu cigzarowego
Z predkosciami wiekszymi niz ograniczenia obowigzujgce ruch cigzarowy. Wynika to z faktu
iz do pewnych predkosci gtownym hatasem jest hatas zwigzany z dzwigkami silnika oraz
elementow samochodu, a powyzej gtowny czynnik to hatas powstajacy na granicy opona —
nawierzchnia. Do wypeknienia ekranu jako bariery zabezpieczajacej przed hatasem
zastosowano akustyczne panele pochtaniajace wypelnione materialem pochtaniajacym
0 nastepujacych wilasciwosciach:

— DLR - wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkow powietrznych - DLR > 24 dB (klasa

B3) 0.

— DL - wskaznik oceny pochtaniania dZwigku - klasa wlasciwos$ci pochtaniajacych DL = 8-
11 dB (klasa A3) (),

— widmowy wskaznik adaptacyjny Rw (C,Ctr) = 30 (-2, -5),
C widmowy wskaznik adaptacyjny od zZrodla hatasu pochodzgcego od ruchu drogowego na
drodze szybkiego ruchu > 80 km/h,
Ctr widmowy wskaznik adaptacyjny od zZrodla hatasu pochodzgcego od ruchu drogowego

ulicznego miejskiego.

Projektowany ekran nie bedzie wyposazony w wyjsécia awaryjne oraz schody ze wzgledu na

dhugosc¢ ekranu oraz brak zaproponowanego ekranu na obiektach.

Obowigzujagca norma PN-EN 1793-1:2001 dotyczaca drogowych urzadzen przeciwhatasowych
zaleca, aby ekrany akustyczne budowane wzdluz tras komunikacyjnych mialy panele
charakteryzujace si¢ dobrymi wiasciwosciami dzwiekochtonnymi. Wiasciwosci te majg byc
okreslone przez podanie wartosci jednoliczbowego wskaznika oceny pochtaniania dzwigku DLa i

klasy wiasciwosci pochtaniajacych A.

Obowigzujaca norma PN-EN 1793-1 z kwietnia 2001 r. wymaga, by ekrany akustyczne budowane
wzdhiz tras komunikacyjnych mialy zastosowany element dzwiekochtonny w celu zmniejszenia
ucigzliwosci wynikajacej z odbicia dzwigku od tego ekranu. Majac to na uwadze, norma zaleca, aby
okresli¢ klase wlasciwosci pochlaniajacych stosowanego elementu Sciennego (panelu) w konstrukcji

ekranu akustycznego. Klasa wiasciwosci akustycznych panelu zalezy od wartosci jednoliczbowego
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wskaznika oceny pochlaniania dzwigku wyrazonego w decybelach. Warto$¢ tego wskaznika oblicza

si¢ nastepujaco:

18
2 O(si 1 00.1L.
_ =

< 4 101
1073
é

gdzie: asi — wspotczynnik pochtaniania dzwigku w i-tym pasmie czestotliwosci o szerokosci

DL, =-10Ig|

jednej trzeciej oktawy;

Li — znormalizowany poziom dzwigku A [dB] hatasu drogowego w i-tym pasmie

czestotliwosci o szerokosci jednej trzeciej oktawy.

Wedhlug normy elementy $cienne z wyktadzing dzwickochtonng w zalezno$ci od wartosci
wskaznika oceny pochtaniania mozna zakwalifikowa¢ do nastgpujacych klas wiasciwosci

pochlaniajacych:

e klasa A0 — DLa < 4 dB (materiat nie ma wlasno$ci pochtaniajacych),
e klasa A1 — DLa ma warto$¢ od 4 do 7 dB,

o klasa A3 — DLa ma warto$¢ od 8 do 11 dB,

o klasa A4 —-DLa> 11 dB.

Oznaczenie klasy pochtaniania jest pomocne przy dokonywaniu wyboru rodzaju ekranu akustycznego
do konkretnej lokalizacji terenowej. Wystepujaca we wzorze warto§¢ wspotczynnika pochtaniania o

jest warto$cig wspotczynnika wyznaczonego metoda poglosowa.

Dodatkowo na etapie realizacji zabezpieczeh w postaci ekrandéw akustycznych ocenia si¢
skuteczno$¢ ekranow akustycznych (zgodnie z normg PN-ISO 10847:2002 Wyznaczanie ,,in situ"
skutecznosci zewngtrznych ekranéw akustycznych wszystkich rodzajow) ktora wyrazona jest
W decybelach jako réznica poziomoéw cisnienia akustycznego okreslonych dla danego ustawienia
odbiornika przed 1 po zainstalowaniu ekranu, pod warunkiem ze zrédio hatasu, profile terenu,
zaklocenia i powierzchnie odbijajace, jezeli wystepuja, a takze wihasciwosci gruntu i warunki

meteorologiczne nie zmienity sig.
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Procedury pomiarowe oparte s na jednoczesnych pomiarach poziomoéw cisnienia akustycznego

w punkcie odniesienia oraz w wybranych punktach odbioru.

Zakres badan obejmuje pomiary:

* poziomu ci$nienia akustycznego A ,przed" instalacja w punkcie odniesienia (miejsce
zastepcze), Lref,B,

» poziomu ci$nienia akustycznego A ,,przed" instalacjg w punkcie odbioru (miejsce zastgpeze), LB,

*  poziomu ci$nienia akustycznego A ,,po" instalacji w punkcie odniesienia, Lref A,

* poziomu ci$nienia akustycznego A ,,po" instalacji w punkcie odbioru, LA,

+  warunkow atmosferycznych oraz wyznaczenie:

 skutecznos$ci ekrandéw akustycznych, Dy ".

Zgodnie z normg PN-ISO 10847:2002 Wyznaczanie ,,in situ" skutecznosci zewnetrznych
ekranow akustycznych wszystkich rodzajow metoda ta okre§la skuteczno$¢ ekranow
akustycznych przeznaczonych do ostaniania rozmaitych rodzajow zZrédel hatasu w §rodowisku
zewnetrznym. W normie okreslono szczegdlowe procedury pomiaru skutecznosci ekranu
W miejscu jego zainstalowania, z uwzglednieniem usytuowania mikrofonow, warunkow

dziatania zrodet oraz srodowisk akustycznych w obszarach objetych pomiarami.

Niniejsza norma mig¢dzynarodowa umozliwia zmierzenie skutecznosci danego ekranu
akustycznego w  danym miejscu przy uwzglednieniu istniejagcych  warunkow
meteorologicznych. Nie umozliwia natomiast porOwnania z wartoscig skutecznosci
rOwnowaznego ekranu usytuowanego w innym miejscu. Mozna si¢ nig postuzy¢ w celu
poréwnywania wartosci skutecznosci ekrandow roznych rodzajow umieszczonych w tym

samym miejscu w okre§lonych warunkach meteorologicznych.

We wspomnianej normie przedstawiono metod¢ wyznaczania skutecznos$ci ekranu:

a) na podstawie roznicy pozioméw okreslonych przed i po instalacji ekranéw akustycznych,
a takze wtedy, gdy taki sposdb postgpowania nie jest mozliwy, poniewaz ekran jest juz

zainstalowany,

b) przy zastosowaniu posredniego sposobu oceny poziomow cis$nienia akustycznego przed

instalacjg ekranu poprzez wykonanie pomiaru w innym miejscu ocenionym jako

rOwnowazne.
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W przypadku obszaré6w rownowaznych wymagane jest bliskie podobienstwo w zakresie
parametréw zrdodla, ustawien mikrofonéw, parametrow profilu terenu i powierzchni, obiektéw
budowlanych oraz warunkéw meteorologicznych. W niniejszej normie mig¢dzynarodowej
podano zasady pozwalajace zapewni¢, ze utrzymane sg wystarczajagco rownowazne warunki
pomiedzy sytuacjami ,,przed" i,,po" instalacji ekranu, by umozliwi¢ wyznaczenie skutecznosci

ekranu w sposob niezawodny, wiarygodny i powtarzalny.

Norma 10847:2002 nie obejmuje wyznaczania parametrow akustycznych ekranu, jak na
przyktad izolacyjnos$ci akustycznej oraz wspotczynnika pochtaniania dzwigku. Jako wskazniki
hatasu zastosowano réwnowazny poziom dzwigku A, ekspozycyjny poziom dzwicku A,
poziom ci$nienia akustycznego w pasmie oktawowym lub 1/3-oktawowym i/lub maksymalny

poziom ci$nienia akustycznego.

Norme 10847:2002 mozna stosowa¢ w celu rutynowego wyznaczania wlasciwos$ci ekranu lub
do oceny technicznej lub diagnostycznej. Mozna jg stosowac¢ w przypadkach, gdy ekran ma by¢

zainstalowany, badz gdy jest juz zainstalowany.

W normie okreslono dwie metody wyznaczania skuteczno$ci ekrandéw akustycznych
w $rodowisku zewnetrznym. Metodg zalecang jest metoda bezposrednia. Metodg alternatywna
jest metoda pomiaru posredniego, wykorzystujaca poziomy zmierzone ,,przed" instalacja

W réwnowaznym miejscu.

Metodg, ktora ma by¢ zastosowana, wybiera si¢, uwzgledniajac kilka czynnikoéw takich jak
cele pomiaréw, mozliwos¢ wykonania pomiarow przed zainstalowaniem ekranu, mozliwos¢
osiggnigcia rownowaznosci Zrodla, profilu terenu, przeszkod zaklocajacych oraz powierzchni
odbijajacych, jesli takie wystepuja, stanu powierzchni a takze warunkow meteorologicznych
migdzy sytuacjami ,,przed" oraz ,,po" instalacji.

Aby mozna bylo oceni¢ niepewnos$¢ wynikow pomiarow, wymaga si¢ wykonywania powtorzen
pomiaréw w punkcie odbioru i w punkcie odniesienia. Zaleca si¢ wykonanie co najmniej trzech

powtorzen w rownowaznych warunkach.

W przypadku gdy ekran istnieje w terenie czyli w przypadku gdy nie wykonano pomiaru
poziomu ci$nienia akustycznego ,,przed" instalacja, pomiar nalezy wykona¢ w obszarze
zastepczym, ktory jest ekwiwalentem obszaru z ekranem przed jego instalacja. Ogolnie mowiac

jezeli ekran jest juz zainstalowany, pomiary poziomdéw ,,przed" instalacja nalezy wykonac
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W obszarach podobnych do miejsca, w ktorym ekran jest faktycznie umieszczony, a obszar
symulujacy warunki ,,przed" instalacja powinien by¢ usytuowany niedaleko obszaru, gdzie

zainstalowano ekran, lecz w miejscu nicostonietym.

Dobor punktéw pomiarowych ustala si¢ tak, by poziom cisnienia akustycznego tla, tacznie
Z szumami wlasnymi przyrzagdow pomiarowych, byt mniejszy o 10 dB lub wiecej od poziomu

ci$nienia akustycznego otrzymanego podczas pomiaréw.

Mikrofon pomiarowy ustawia si¢ tak aby mozna byto okresli¢ w miejscu zainstalowania
ekranu niezakldécony poziom cisnienia akustycznego pochodzacego z badanego zrodtia.
Mikrofon umieszcza si¢ w punkcie polozonym na plaszczyznie pionowej, na ktorej jest
usytuowany rowniez ekran, by monitorowa¢ roéwnowazno$¢ zrodla zaréwno podczas
pomiardéw ,,przed", jak 1 ,,po" instalacji. Natomiast mikrofon odniesienia montuje si¢ na

wysokosci przynajmniej 1,5 m ponad gérng krawedzig ekranow.

Usytuowanie punktu odniesienia oraz punktow odbioru sg takie same jak w metodzie
bezposredniej. Jednakze w metodach pomiaru posredniego pomiary poziomdéw cis$nienia
akustycznego ,,przed" instalacjag wykonuje si¢ w miejscu zastgpczym, ktére jest zasadniczo
rOwnowaznikiem miejsca zainstalowania ekranu pod wzgledem profilu terenu, warunkow

gruntowych oraz Zrédta.

W celu umozliwienia wiarygodnego poréwnania pomiarOw poziomu ci$nienia akustycznego
»przed" instalacja 1 ,,po" instalacji w celu wyznaczenia skuteczno$ci ekranu, okresla si¢
rownowazno$¢ profilu terenu, przeszkod zakldcajacych i powierzchni odbijajacych, stanu
powierzchni oraz warunkéw meteorologicznych pomiedzy sytuacjami ,,przed" instalacja

i ,,po" instalacji.

Obszar symulujacy warunki ,,przed" instalacjg posiadat profil terenu, przeszkody zaktocajace
oraz powierzchnie odbijajace, oraz powierzchni¢ gruntu i1 warunki meteorologiczne
rébwnowazne tym samym parametrom obszaru, w ktorym zainstalowano ekran. Warunki
srodowiskowe w obszarze w granicach 30 m za i obok glownych punktéw odbioru powinny

byc jednakowe.

Jednym ze sposobdw badania skutecznos$ci zabudowanego w terenie ekranu akustycznego jest

metoda pomiaru posredniego podajaca procedure wykonywania pomiardw poziomu ci§nienia

akustycznego dla sytuacji zabudowanego juz eckranu akustycznego. Wielko$¢ poziomu
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ci$nienia akustycznego przed instalacja wyznaczana jest na podstawie pomiaru w obszarze
zastepczym, ktory bylby ekwiwalentem obszaru z ekranem przed jego instalacjg. Skuteczno$¢
ekranu okreslana jest jako Dil ' 1 wyznaczana na podstawie zaleznosci:

DiL'= ALA-ALg [dB]
AlLg = Lrefg-(Lr,g-Cy) [dB]

ALA:LrEf,A'( Lr,A 'Crl) [dB]

gdzie:

DIL - skuteczno$¢ ekranu;

Lref g - poziom ci$nienia akustycznego ,,przed" instalacja w punkcie odniesienia (miejsce zastepcze);
Lr,s - poziom ci$nienia akustycznego ,,przed" instalacja w punkcie odbioru (miejsce zastepcze);
Lef,A - poziom ci$nienia akustycznego ,,po" instalacji, w punkcie odniesienia;

Lr,a - poziom ci$nienia akustycznego ,,po" instalacji, w punkcie odbioru;

C: 1 Ct' - wspodtezynniki korekcyjne uwzgledniajace rodzaj usytuowania punktu odbioru.

- dla pola swobodnego w obszarze potkulistym: Cr = 0 dB,

- dla punktu odbioru ,,na powierzchniach odbijajacych": Cr = 6 dB.

Rownowazno$¢ miejsca zastgpczego odnosi si¢ do rownowazno$ci zrodta hatasu,
uksztattowania terenu, profilu drogi, pokrycia i zagospodarowania terenu oraz lokalizacji
przeszkod odbijajacych 1 zakldcajacych propagacije fali dzwigkowej

Niepewno$¢ rozszerzong wyniku pomiaru  poziomu ci$nienia akustycznego A, ULA

oszacowang z 95% poziomem ufnos$ci oblicza si¢ wg wzoru

U=2*vVul? + u22 + u3?

gdzie:

U1 - sktadowa niepewnosci wynikajaca z klasy przyrzadu pomiarowego, ui= 0,6 dB,

Uz - sktadowa niepewnosci wynikajaca z rozrzutu wynikow pomiarow, obliczana kazdorazowo
dla serii wynikéw pomiardw,

us - sktadowa niepewnos$ci wynikajaca z doktadnosci kalibratora, us = 0,1 dB
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Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska i Wariant proponowany przez Inwestora
Bioragc pod uwage, ze inwestycja drogowa byla od poczatku przygotowywana jako
dwujezdniowa droga klasy S w wykonaniu dwuetapowym — wariant inwestycyjny jest tylko
finalizacjg wczesniejszych planow i uzgodnien 1 odpowiada drugiemu etapowi przedsiewzigcia.
W granicach istniejacego pasa drogowego znajduje si¢ rezerwa terenu pod brakujaca jezdnig
na odcinkach miedzyweztowych. Rezerwowy teren ma uksztaltowang niwelete, obiekty na
drogach poprzecznych posiadajg §wiatla obejmujgce droge w docelowym, dwujezdniowym
przekroju, a rezerwa terenu utrzymywana jest w zagospodarowaniu trawiastym.
Przedsiewzigcie nie ma znaczenia dla zajetosci terenu lub ograniczenia powierzchni siedlisk
przyrodniczych, siedlisk ro$lin, grzybéw lub zwierzat, bowiem wykonywane bedzie
w granicach wcze$niej wyznaczonego, zajetego 1 utrzymanego pasa drogowego. Tym samym
wykonanie drugiej jezdni z korzysciag dla s$rodowiska spolecznego i bez kosztow
srodowiskowych jest rozwigzaniem optymalnym, pozwalajacym rozsadnie wykorzystaé
wcezesniej zajety teren i unikna¢ jego nieuzasadnionego w innym przypadku wylaczenia
z funkcji biologicznej.

Przyjete dla wariantu preferowanego rozwigzania techniczne i konstrukcyjne wynikaja
z dostosowania jezdni projektowanej do juz istniejacej czeSci obwodnicy i majg korzystniejsze
cechy utrzymaniowe niz rozwigzania alternatywne. Koszty $rodowiskowe i1 wpltyw na
srodowisko nie sg czynnikiem wyr6zniajacym dla rozwazanych wariantow.

Jedynym wyjatkiem sa tu zabezpieczenia akustyczne. Klasyczne ekrany panelowe nie
pociagaja za sobg kosztéw spotecznych ani srodowiskowych. Wykupy budynkéw i posesji
pociagaja za sobg koszty spoleczne, zas ekrany w postaci watow ziemnych wymagaja
wykroczenia poza lini¢ rozgraniczajaca drogi 1 zwigkszajag koszty Srodowiskowe

przedsigwzigcia.

8.  Okreslenie przewidywanego oddzialywania na Srodowisko

analizowanych wariantow

8.1. Realizacja przedsiewziecia

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejgcego, wczesniej zarezerwowanego
W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy. Rezerwa terenu utrzymywana jest w formie
trawnika. Nie sg przewidywane zadne wycinki drzew lub krzewow w pasie drogowym. Nie

przewiduje si¢ wyburzen ani przebudowy sieci.
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W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw budowlanych z wyburzen
lub przebudowy sieci, czy gruntéw rodzimych z ksztattowania niwelety drogi. Oddzialywanie
ograniczy si¢ do emisji zanieczyszczen i halasu z prac budowlanych. Na kazdym etapie
realizacji inwestycji istnieje potencjalne zagrozenie dla $rodowiska wodnego 1 gruntowo-
wodnego.

Biorac pod uwagg, ze droga ma charakter obwodnicy i zostata wyznaczona poza najwigkszymi
osrodkami mieszkalnymi, wptyw realizacji na srodowisko spoteczne bedzie bardzo niewielki
zarowno pod wzgledem emisji, jak 1 utrudnien komunikacyjnych.

Ponizej przedstawiono szczegotowa analize oddziatywan inwestycji na etapie realizacji.

8.1.1. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Prace budowlane zwigzane z budowa nowej jezdni wigzg si¢ z powstawaniem zanieczyszczen
emitowanych do powietrza atmosferycznego. W trakcie robot budowlanych emisja
zanieczyszczenh ma charakter tymczasowy i lokalny — zmienia si¢ w zalezno$ci od miejsca
wykonywania prac budowlanych i fazy realizacji zadania, znika wraz z zakonczeniem prac.
Podczas budowy nowej jezdni bedzie miala miejsce emisja niezorganizowana: gazow
wylotowych z silnikow spalinowych maszyn drogowych i §rodkéw transportu; pylu podczas
wykonywania prac ziemnych, z odstonigtych powierzchni gruntu i w wyniku ruchu pojazdow
po nieutwardzonych nawierzchniach; weglowodoréw w czasie uktadania i utwardzania
nawierzchni bitumicznych.

Wielkos¢ emisji kazdego typu zalezy gtownie od skali przedsiewzigcia. W przypadku drég jest
rozciggnigta zarowno w przestrzeni jak 1 w czasie.

Sprawne maszyny, $rodki transportu i dobra organizacja przewozu materiatow minimalizuje
wplyw emisji na srodowisko. Podczas prac ziemnych moze wystapi¢ rowniez zjawisko pylenia.
Emisja pytu jest uzalezniona od:

— warunkoéw meteorologicznych (susza, silny wiatr);

— powierzchni odstonigtego terenu (zdolnego do pylenia);

— rzezby terenu;

Zasieg oddzialywania pylenia ogranicza si¢ do najblizszego otoczenia. Jego czas bedzie
ograniczony, a ucigzliwo$¢ przejsciowa. W zwyktych, dominujgcych warunkach

meteorologicznych, uciazliwos$¢ pylenia nie jest znaczaca.
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Zaplecze budowy nie stanowi zagrozenia dla standardéow jakosci powietrza pod warunkiem
odpowiedniej organizacji pracy zaplecza.

W zwigzku z tym, ze emisja zanieczyszczen do powietrza ma charakter niezorganizowany,
zmienny w czasie 1 przestrzeni, przejsciowy — wiele jej aspektow jest trudnych do
modelowania. Biorac pod uwagg, ze ucigzliwo$ci zwigzane z realizacja inwestycji ustang wraz
z zakonczeniem budowy, nie przeprowadzano obliczen emisji i rozprzestrzeniania si¢

zanieczyszczen dla tej fazy.

8.1.2. Oddzialywanie W zakresie hatasu i wibracji

Hatas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bgdzie zwigzany z pracg maszyn:
cigzkiego sprzetu (spychacze, tadowarki, dzwigi, kafary itp.), ruchem pojazdéw ciezarowych
oraz w szczegdlnych przypadkach z samym procesem budowy (roztadunek kruszyw lub
elementow stalowych, montaz konstrukeji stalowych).

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego 1 jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Wptyw na tempo prac moga
mie¢ czynniki ekonomiczne.

Najbardziej ucigzliwa pod wzgledem akustycznym bedzie praca cigezkiego sprzetu
budowlanego i1 operacje montazu wykonywane na elementach stalowych. Poziom hatasu
emitowany do $rodowiska bedzie charakteryzowal si¢ duza dynamikg zmian i1 bedzie
oddziatywaniem tymczasowym, przejsciowym. Wszystko to powodowalo bedzie wystgpienie
okresowego dyskomfortu akustycznego dla mieszkancow posesji lezacych w poblizu
budowanego odcinka drogowego. Zabudowanych odcinkow drogi nie jest duzo i nie sg one
rozlegle.

Biorac pod uwage lokalizacje inwestycji, dominujace zagospodarowanie terenu, przewidywany
zakres i czas trwania prac budowlanych mozna stwierdzi¢, iz zmiany klimatu akustycznego
powodowanego halasem emitowanym przez maszyny 1 urzadzenia wykonujace prace
budowlane nie wplynie w sposob znaczacy na zdrowie ludzi oraz klimat akustyczny terenow
przylegtych. Lokalizacja zrodet dzwigku bedzie zmienna w czasie budowy. Powierzchnia

narazonych (chronionych) terendéw 1 liczba narazonych osob bedzie niewielka.
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8.1.3. Oddzialywanie na wody powierzchniowe | podziemne

Budowa drogi ekspresowej w drugim etapie stanowi potencjalne zréodlo niekorzystnego
oddzialywania na srodowisko wodne — zanieczyszczenie wod powierzchniowych oraz stosunki
wodne.

Najblizsze bezposredniej ingerencji w wody ptynace bedg prace zwigzane z wykonaniem
obiektow na przekraczanych ciekach. Rzeka Kamieniec juz na etapie I zostata przekroczona
obiektem obejmujacym obie docelowe jezdnie i nie wymaga dalszych prac inzynierskich w jej
dolinie lub korycie. Prac inzynierskich wymagato bedzie przekroczenie nastgpujacych ciekow:
— rzeka Stupia — na Odcinku 2 w km 0+783,00 (6+963) — most drogowy MS-01;

— rzeka Glazna (doptyw) — na Odcinku 2 w km 3+824,56 (10+004) — most drogowy MS-03;
— rzeka Glazna (doptyw) — na Odcinku 3 w km 1+163,50 (13+486) — most drogowy MS-04;
Przedsiewzigcie jakim jest budowa drugiej jezdni stanowi drugi etap realizacji obwodnicy,
ktora w fazie etapu pierwszego juz istnieje w sSrodowisku. Zabezpieczenie wod i dolin bedzie

polegato na:

zakazie lokalizacji zapleczy technicznych i socjalnych budowy w poblizu ciekow;

— zabezpieczeniu terendow przylegtych do pasa drogowego przed przypadkowaq i niepozadang
penetracjg przez pracownikéw budowy;

— wykonywaniu prac fundamentowych technikami niewymagajagcymi odwadniania terenow
sgsiednich (np. palowanie lub w $ciankach szczelnych);

— wykonywanie obiektow bez zaktdcenia przeptywu w ciekach;

— odwadnianie terenu budowy w kierunku istniejgcej kanalizacj deszczowej drogi;

Projektowane obiekty mostowe nie ingeruja w koryta przekraczanych -ciekow ani
przyczotkiem, ani podpora.

Na etapie projektowania inwestycji trudno jest jednoznacznie oceni¢ wpltyw zaplecza
technicznego i socjalnego budowy na srodowisko. Lokalizacja 1 organizacja zaplecza budowy
bedzie zalezna od wykonawcy robot.

Zaplecze budowy bedzie utworzone lokalnie, a stuzy¢ bedzie gtownie jako punkt zarzadzania
budowa, zaplecze socjalne pracownikow, miejsce postojowe maszyn i pojazdow. W rozdziale
12.1 okreslono zalecane warunki realizacji przedsigwzigcia. Ich spetnienie stanowi gwarancje
bezpieczenstwa srodowiska przyrodniczego. Szczegdtowe warunki realizacji przedsiewzigcia

ze wzgledu na §rodowisko gruntowo-wodne okreslono w Rozdziale 12.1.2.
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Prawidlowa obstuga pojazdoéw, maszyn i zaplecza socjalnego nie bedzie stanowita zagrozenia
dla $rodowiska gruntowo-wodnego. Zagrozenie takie moze pojawic si¢ tylko w sytuacjach
awaryjnych i w przypadku nieprzestrzegania podstawowych zasad korzystania z maszyn lub
urzadzen.

Przedsiewzigcie koliduje z rzekami, dlatego tez zaleca si¢ aby lokalizowaé zaplecze budowy
Z dala od dolin ciekow. Miejscem szczegdlnie predestynowanym do lokalizacji zaplecza
budowy sg niezagospodarowane obecnie powierzchnie MOP-6w. Ucigzliwo$¢ realizacji etapu
drugiego bedzie ograniczona faktem, ze budowa begdzie prowadzona w zasi¢gu funkcjonalnego
systemu odwodnienia petnego pasa drogowego. Wody beda przez ten system przechwytywane,
a przed zrzuceniem do srodowiska b¢dg podczyszczane.

Dla placu budowy i organizacji robot niekorzystne jest gromadzenie si¢ wody i powstawanie
zastoisk. Z tego powodu przeptyw wod powierzchniowych i splyw wod opadowych bedzie

z przyczyn technicznych i organizacyjnych zachowany.

8.1.4. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-wodne

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejacego, wczesniej zarezerwowanego
W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy. Rezerwa terenu utrzymywana jest w formie
trawnika. Nie sg przewidywane zadne wycinki drzew lub krzewow w pasie drogowym. Nie
przewiduje si¢ wyburzen.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw budowlanych z wyburzen
lub przebudowy sieci, czy gruntéw rodzimych z ksztaltowania niwelety drogi. Oddziatywanie
ograniczy si¢ do emisji zanieczyszczen i hatasu z prac budowlanych.

Na kazdym etapie realizacji inwestycji istnieje potencjalne zagrozenie dla rodowiska wodnego
I gruntowo-wodnego. Ucigzliwo$¢ realizacji etapu drugiego bedzie ograniczona faktem, ze
budowa bedzie prowadzona w zasiggu funkcjonalnego systemu odwodnienia pelnego pasa
drogowego. Wody beda przez ten system przechwytywane, a przed zrzuceniem do $§rodowiska
beda podczyszczane.

Poniewaz calo$¢ prac bedzie wykonana w granicach juz zajetego pasa drogowego nie nastgpi
dodatkowe ograniczenie powierzchni gruntéw przyrodniczych, rolniczych lub gleb.

Powstate w czasie realizacji inwestycji $cieki i odpady powinny by¢ okresowo magazynowane

w granicach placu budowy lub zaplecza budowy i usuwane z terenu budowy zgodnie
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Z obowigzujacymi przepisami i normami. Zajecie terenu, zuzycie wody oraz energii w trakcie
budowy powinno by¢ ograniczone do niezbednego minimum.

Nalezy zadbac o to, aby naruszenia powierzchni terenu poza $cistym pasem technicznym nie
byly rozlegle, a po wykonaniu robdt przywroci¢ powierzchnig terenu w sgsiedztwie inwestycji
do stanu sprzed rozpoczecia prac. W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego przed
zanieczyszczeniami powstajacymi w trakcie realizacji drogi, nalezy wlasciwie przygotowac
I zorganizowac roboty oraz zaplecze. Zta organizacja robot i brak nadzoru mogg doprowadzi¢
do zanieczyszczenia wody 1 gruntu paliwami i lepiszczami, zasmiecania srodowiska wokot
budowy niewykorzystanymi materiatami lub odpadami, niszczenia istniejacej infrastruktury
oraz obnizenia jakos$ci wykonawstwa, ktéra posrednio ma wplyw na stan sSrodowiska w okresie
eksploatacji.

Lokalizujac miejsca czasowego magazynowania odpadow nalezy uwzglednia¢ zalecenia

zawarte w Rozdziale 12.1.2.

8.1.5. Powstawanie odpadow

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejacego, wezesniej zarezerwowanego
W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy. Rezerwa terenu utrzymywana jest w formie
trawnika. Nie sg przewidywane zadne wycinki drzew lub krzewow w pasie drogowym. Nie
przewiduje si¢ wyburzen ani przebudowy nowych sieci.

Podstawowym zrodtem odpadow na etapie realizacji beda:

— przebywanie pracownikéw na terenie budowy (odpady komunalne).

— eksploatacja i konserwacja maszyn 1 urzadzen drogowych i budowlanych;

— wycinki i karczowanie w ramach posadowienia obiektow poinocnej jezdni drogi;

— roboty ziemne — fundamentowanie obiektow potnocnej jezdni drogi;

Uwzgledniajac obowigzujace przepisy dotyczace klasyfikacji odpadow, w trakcie prowadzenia
prac zwigzanych z budowa beda wytwarzane nastepujace rodzaje odpadow (gwiazdka
oznaczone odpady niebezpieczne):

17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03 — 1000 Mg;

17 05 06 urobek z poglebiania inny niz 17 05 05 — 4000 Mg;

13 01 10* mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajace zwigzkoéw chlorowcoorganicznych —
do 0,05 Mg;
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13 02 05* mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe nie zawierajagce zwigzkoéw
chlorowcoorganicznych — do 0,05 Mg;

15 01 10* opakowania zawierajagce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi
zanieczyszczone — do 0,01 Mg;

15 02 02* sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi — do 0,1 Mg;

15 02 03 sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania, ubrania ochronne inne niz
1502 02 —do 0,1 Mg;

20 03 01 niesegregowane odpady komunalne (wytwarzane przez pracownikow wykonawcy
robdt) — do 2,0 Mg

Szacuje si¢, ze materialy budowlane pochodzace z usuwania kolizji z drogami i sieciami dadza
dodatkowo okoto 10 000 m? odpadu.

Powstajace w trakcie prac budowlanych odpady winny by¢ magazynowane w wyznaczonym
przez Wykonawce miejscu i przekazywane odbiorcom posiadajagcym zezwolenie na ich odbior
i transport — zgodnie z przepisami prawa i obowigzujagcym na terenie gminy systemem
gospodarowania odpadami. Gospodarka odpadami powinna znajdowaé potwierdzenie

w kartach przekazania odpadow.

Dodatkowo odpady powstawaty beda podczas budowy MOP-6w.

Poniewaz teren na ktorym przewidziano budowg MOP-6w jest juz przygotowany
(wykarczowany 1 czeSciowo wyasfaltowany) w trakcie realizacji przewiduje si¢ powstawnie
nastepujacych grup odpadow:

17 03 02 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 — 150 Mg;

17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03 — 200 Mg;

17 05 06 urobek z poglebiania inny niz 17 05 05 — 100 Mg;

20 03 01 niesegregowane odpady komunalne (wytwarzane przez pracownikow wykonawcy
rob6t) — do 2,0 Mg

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca winien uporzadkowac¢ teren budowy, teren
zaje¢ czasowych oraz teren baz zaplecza technicznego 1 socjalnego 1 przekazac teren

Inwestorowi i wiascicielom bez odpadow.
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Zgodne z prawem i obowigzujacymi procedurami postgpowanie z odpadami nie powinno
stanowi¢ zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego. Faza realizacji przedsigwzigcia jest

wiekszym dostawcg odpadow niz biezaca eksploatacji drogi.

8.1.6. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowo-przestrzenne

Przedsiewzigcie obejmuje realizacje drugiego etapu obwodnicy Stupska, czyli budowe jezdni

péinocnej na odcinkach migdzyweztowych.

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejacego, wezesniej zarezerwowanego

W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy.

Istniejaca juz obwodnica Stupska wybudowana w pierwszym etapie przebiega przez tereny

zaliczone do krajobrazu:

— rolniczo-lesnego w obszarze ptaskowyzu po lewej stronie doliny Stupi,

— lasu tggowego na niezabagnionych i zabagnionych terenach w dolinie Stupi,

— le$nego z lasami sosnowymi i pionierskg roslinnoscig lesng na terenie plaskowyzu po
prawej stronie Stupi

— Iakowo-tggowego na niezabagnionych i zabagnionych terenach w dolinie rzeki Glaznej

— rolniczo-le$ny w obszarze ptaskowyzu w rejonie Redzikowa

Zajecie terenu nie spowodowalo zmian w otaczajagcym krajobrazie. Znaczne odcinki drogi

posadowiono ponizej otaczajacego terenu, w wykopie, co tym bardziej ogranicza wptyw drogi

na krajobraz.

Specyficznym dla etapu realizacji aspektem zmian w krajobrazie jest naruszenie okrywy
ro§linnej terenu 1 czasowe odstonigcie gruntow rodzimych lub ekspozycja kruszyw
budowlanych. W przedmiotowym przypadku do zjawisk takich dojdzie tylko punktowo
W rejonie budowy obiektow, mostéw, przekraczajacych zielone doliny ciekdw.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uporzadkowany i zagospodarowany zgodnie
z Projektem zagospodarowania terenu w sposob zblizony do naturalnego. Tereny zajec¢
czasowych zostang uporzadkowane i zagospodarowane, w tym pozostawione do naturalnej
sukcesji, w sposob jak przed realizacja inwestycji.

Bioragc pod uwage skale calej inwestycji terenowe place techniczne i zaplecze socjalne
pracownikow nie beda w sposob znaczacy ksztattowatly krajobrazu rejonu budowy. Ze skali

inwestycji wynika rowniez to, ze obiekty obstugujace plac budowy zmieszczg si¢ w granicach
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linii rozgraniczajacych inwestycji. Dodatkowe, czasowe zajecie terenu moze wynikaé¢ tylko
Z potrzeby zapewnienia dojazdu w stabiej skomunikowanych rejonach inwestycji.

W zwigzku, z tym nie przewiduje si¢ znaczacego, ponadlokalnego, negatywnego
oddziatywania na stosunki krajobrazowo-przestrzenne.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uporzadkowany, a walory krajobrazowe

odtworzone na miar¢ nowych warunkéw technicznych.

8.1.7. Wplyw inwestycji na flore i faune

Analizowane przedsiewziecie, realizowane jako rozbudowa inwestycji w zakresie drugiego
etapu budowy nie bedzie wigzala si¢ ze znaczng wycinkg zieleni. Rezerwa terenu pod pdinocng
jezdnie¢ utrzymywana jest w stanie bezdrzewnym, trawiastym. Wycinka dotyczy¢ bedzie tylko
krzewow i zadrzewien, wystepujacych w dolinach ciekdéw, w ktérych beda budowane obiekty
dla drugiej jezdni. Beda to zmiany o niewielkiej skali i niskiej ucigzliwosci dla srodowiska.
Zasadnicza zmiana w zakresie drzewostanu istniejacego nastgpita na etapie budowy I etapu
obwodnicy, gdzie dokonano wycinki drzew wolnostojacych, krzewow i drzew na terenach
lesnych. Drzewa, ktore kolidowaty z pasem drogowym lub uzbrojeniem terenu zostaty wycigte.
Projekt dla etapu II przedsigwziecia zaktada usunigcie z terenu opracowania nielicznych drzew
1 krzewow, ktore koliduja z pracami budowlanymi.

— Powierzchnia krzewéw do usunigcia — 1485 m?;

— Powierzchnia zadrzewien do usunigcia — 1950 m?;

Rosliny i siedliska przyrodnicze

W granicach istniejagcego pasa drogowego i planowanych prac nie ma obecnie siedlisk
chronionych i chronionych gatunkéw roslin lub grzybow.

Analizowane przedsiewzigcie, realizowane jako rozbudowa inwestycji w zakresie drugiego
etapu budowy nie bedzie wigzata si¢ ze znaczng wycinka zieleni. Rezerwa terenu pod pétnocng
jezdnig utrzymywana jest w stanie bezdrzewnym, trawiastym. Wycinka dotyczy¢ bedzie tylko
krzewow 1 zadrzewien, wystepujacych w dolinach ciekow, w ktorych beda budowane obiekty
dla drugiej jezdni. Beda to zmiany o niewielkiej skali i niskiej ucigzliwosci dla srodowiska.
Rosliny przeznaczone do wycinki, to podrost olszy, wierzby, zarnowca i derenia, ktory zdazyt

si¢ juz odnowi¢ w rejonie rowow, od czasu ukonczenia prac z pierwszego etapu budowy. Sa to
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mtode rosliny wysokosci 2-3 m nie stanowigce jeszcze wartosciowego siedliska dla zwierzat,
w szczeg6lnosci nie posiadaja dziupli i nie stanowig podpory lub ostony dla gniazd ptasich.
Wycinka tego podrostu nie wigze si¢ z ograniczeniami chronionych siedlisk przyrodniczych,
siedlisk zwierzat, grzyboéw i roslin chronionych.

Bezkregowce

Pas drogowy nie stanowi siedliska bezkregowcow chronionych. Stanowiska czerwonczyka
nieparka zinwentaryzowano poza granicami pasa drogowego. W granicach pasa drogowego hie
zinwentaryzowano ro$lin zywicielskich czerwonczyka nieparka — szczawiu lancetowatego lub
kedzierzawego. Chronionych gatunkow nie stwierdzono takze w wyniku inwentaryzacji
przyrodniczej w rejonie przewidywanych zaje¢ czasowych przy planowanej budowie obiektow
mostowych.

Ryby

Przedsigwzigcie nie ingeruje w siedliska ryb. Budowane beda tylko cztery obiekty mostowe na
ciekach uregulowanych juz na pierwszym etapie realizacji obwodnicy. Prace beda prowadzone
bez ingerencji w koryto i bez zaburzen przeptywu w przekraczanych ciekach. Prace budowlane
prowadzone z brzegdéw nie beda przyczyna zanieczyszczenia wod.

Sptyw powierzchniowy z terenu budowy i ewentualne punktowe odwodnienie wykopow
budowlanych w rejonie rzeki Stupi nalezy zabezpieczy¢ osadnikami lub wykorzysta¢ istnicjace
elementy drogowej kanalizacji deszczowej, w ktorej zrzuty zabezpieczone sa osadnikami
i seperatorem.

Plazy i gady

Istniejacy pas drogowy i przewidywany rozbudowg zakres prac nie ingerujg w siedliska ptazow
1 gadow. Plac budowy od strony dolin rzek 1 siedlisk ptazow nalezy zabezpieczy¢ przed
mozliwo$cia dostania si¢ ptazéw, za pomoca tymczasowych wygrodzen, zgodnie z zaleceniami
Rozdzaitu 12.1.5. Nie przewiduje si¢ wptywu rozbudowy na tg grup¢ zwierzat.

Ptaki

Pas drogowy nie stanowi zasadniczo siedliska ptakow chronionych. Trawiaste skarpy nasypow
drogowych, cho¢ catkowicie antropogeniczne, okazatay si¢ jednak siedliskiem interesujacy dla
swiergotka takowego. Na dlugosci Odcinka 1, w sezonie 2015 roku, zinwentaryzowano 4
gniazda tego gatunku. Dwa z nich po stronie brakujacej, potnocnej jezdni (km 0+380 1 km
1+740).

Zajetos¢ pasa drogowego 1 uksztattowanie skarp wykopow drogowych nie bgda zmieniane

w ramach budowy poéinocnej jezdni, tym samym ewentualne gniazda §wiergotkow nie beda
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niszczone, jednak same ptaki moga by¢ niepokojone trwajacymi robotami budowlanymi.
Gniazda $wiergotka nie sg trwale, tym samym w kazdym sezonie mogg znajdowac si¢ w innym
miejscu.

Z tego powodu zalecany jest nadzor przyrodniczy, ktory ustali potozenie ewentualnych gniazd
w okresie rozbudowy obwodnicy 1 wyda zalecenia minimalizujagce wptyw budowy na ptaki
zgodnie z Rozdziatem 12.1.5.

Wramach posadawiania czterech nieistniejgcych obiektow inzynierskich dla potnocnej jezdni
obwodnicy, moga mie¢ miejsce prace w terenie, nie bedgcym formalnie pasem drogowym. Po
analizie zasiedlenia takich rejonow przez ptaki stwierdzono:

odcinek 2 MS-01 km 0+783,00 (C: km 6+963),

Najblizszym ptakiem legowym jest jarzebatka, zasiedla zakrzewienia w odlegtosci okoto 30 m
od zachodniego przyczotka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami. Ze wzgledu na
odleglo$¢ moze dochodzi¢ do niepokojenia ptakow.

Kolejnym ptakiem lggowym jest kretoglow, zasiedla zakrzewienia w odlegtosci okoto 60 m od
wschodniego przyczotka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami. Nie jest spodziewane
niepokojenie ptakow.

Nastepnym ptakiem legowym jest gasiorek, zasiedla zakrzewienia w odlegtosci okoto 60 m od
projektowanego obiektu, po stronie nie naruszanej jezdni istniejgcej. Stanowisko nie jest
zagrozone pracami. Nie jest spodziewane niepokojenie ptakow.

odcinek 2 WS-02km 1+246,50 (C: km 7+426),

Najblizszym ptakiem lggowym jest lerka, zasiedla zakrzewienia w odleglosci okoto 150 m od
wschodniego przyczotka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami. Nie jest spodziewane
niepokojenie ptakow.

odcinek 2 MS-03 km 3+824,56 (C: km 10+004),

Najblizszym ptakiem legowym jest gasiorek, zasiedla zakrzewienia w odleglosci okoto 110 m
od projektowanego obiektu, po stronie nie naruszanej jezdni istniejacej. Stanowisko nie jest
zagrozone pracami. Nie jest spodziewane niepokojenie ptakow.

odcinek 3 MS-04 km 1+163,50 (C: km 13+486).

Najblizszym ptakiem legowym jest gasiorek, zasiedla zakrzewienia w odleglosci okoto 65 m
od wschodniego przyczotka obiektu. Stanowisko nie jest zagrozone pracami.

Ssaki

Istniejacy pas drogowy i przewidywany rozbudowg zakres prac nie ingeruja w siedliska ssakow

chronionych. Nie przewiduje si¢ wplywu rozbudowy na ta grupe zwierzat. Czes¢ gatunkow
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(wydra, rzgsorek, karczownik) jest zwigzanych z siedliskami wodno-ladowymmi Cztery
planowane obiekty mostowe budowane bgda na ciekach uregulowanych juz na pierwszym
etapie realizacji obwodnicy. Prace beda prowadzone bez =zaburzen przeptywu
W przekraczanych ciekach. Prace budowlane prowadzone z brzegéw nie beda przyczyna
zanieczyszczenia wod.

Jak wykazata przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza nietoperze poruszaja si¢
swobodnie ponad wykopem drogi i ani prace budowlane ani rozbudowana droga im nie
7agroza.

W trakcie prac terenowych wykonano kontrole drzew w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji
w celu znalezienia potencjalnych schronien nietoperzy w dziuplach lub pod kora drzew.
W przylegajacych do inwestycji kompleksach lesnych nie znaleziono tego typu kryjowek.
Nietoperze, a zwlaszcza cze$¢ nockow (Myotis), wykorzystuje do dziennego spoczynku
szczeliny w murach w tym szczeliny w mostach. Jako gatunek dla rejonu opracowania rzadki
nocek zostal stwierdzony w trakcie inwentaryzacji. Kierujac si¢ zasada przezornosci,
okresowego spoczynku nietoperzy na obiektach mostowych nie mozna wykluczy¢.

Nie przewiduje si¢ zadnego niekorzystnego wplywu na nietoperze, bowiem zaden istniejacy
obiekt mostowy nie bedzie wyburzany ani nawet remontowany. Ruch na budowie bedzie tylko
utamkiem ruchu odbywajacego si¢ aktualnie po istniejacej obwodnicy, w tym po istniejacych
obiektach. Prace budowlane wykonywane w dzien nie utrudnig nietoperzom przelotow w osi
ciekéw. Zadne zagrozenie, ani nadmierne niepokojenie nietoperzy nie bedzie miato miejsca.
Zaleca si¢ by zasiedlenie istniejacych obiektow w rejonie budowy czterech nowych obiektow

bylo monitorowane przez nadzor chiropterologiczny.

8.2. Normalna eksploatacja lub uzytkowanie

8.2.1. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Wyniki obliczen w zakresie wielkos$ci emisji przedstawiono w Rozdziale 2.3.2.

Liczbowe wyniki analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczen zestawiono w ponizszych
tabelach. Tabele zawierajg zestawienie prognozowanych stezen zanieczyszczen pochodzacych
z drogi z wartoSciami dyspozycyjnymi dla tych stezen, rozumianymi jako wartos¢
dopuszczalna pomniejszona o aktualne tlo dla danego zanieczyszczenia.

Zestawienie wartosci dopuszczalnych i tla zanieczyszczen znajduje si¢ w Rozdziale 10.3.2.2.

Najwyzsze stezenia zanieczyszczen w analizowanych latach osiggajg nastepujace wartosci:
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Tabela 74 Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen rok 2020

Maksym. czesto$é przekroczen D1, % | Maksymalne steZenie Srednioroczne,

ng/m?

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
pyl PM-10 0,00 <0,2 1,448 <20
dwutlenek siarki 0,00 <0,274 0,207 <15
tlenki azotu jako NO2 0,00 <0,2 12,132 <30
tlenek wegla 0,00 <0,2 45,839 —
amoniak 0,00 <02 1,437 <45
benzen 0,00 <0,2 0,0924 <3
olow 0,00 <0,2 0,0048 <04
weglowodory aromatyczne 0,00 <0,2 1,380 <38,7
weglowodory alifatyczne 0,00 <0,2 5,829 <900
pyl PM 2,5 — — 0,927 <8

Tabela 75 Zestawienie maksymalnych wartos$ci stezen rok 2035

Maksym. czesto$é przekroczen D1, % | Maksymalne steZenie Srednioroczne,

pg/m?®

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
pyl PM-10 0,00 <0,2 1,649 <20
dwutlenek siarki 0,00 <0,274 0,258 <15
tlenki azotu jako NO2 0,07 <0,2 10,449 <30
tlenek wegla 0,00 <0,2 44,040 —
amoniak 0,00 <02 1,684 <45
benzen 0,00 <0,2 0,1061 <3
olow 0,00 <0,2 0,0060 <04
weglowodory aromatyczne 0,00 <0,2 1,623 < 38,7
weglowodory alifatyczne 0,00 <0,2 7,028 <900
pyt PM 2,5 — — 0,998 <8
Zadne z zanieczyszczen nie wykazuje stezen wyzszych niz dopuszczalne. Analiza

rozprzestrzeniania wykazata, ze podwyzszone st¢zenia nie beda si¢ pojawiaty poza pasem

drogowym. Tym samym warto$¢ dopuszczalna zadnego z zanieczyszczen nie zostata osiagnicta

lub przekroczona i nie ma zasiggu przekroczen do zobrazowania graficznego.
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8.2.2. Oddzialywanie w zakresie halasu i wibracji

Na podstawie obliczen prognostycznych okreslono wartosci 1 zasiegi hatasu drogowego, ktory
emitowany bedzie z terenu obwodnicy na przyleglte tereny chronione (zabudowa
mieszkaniowa) oraz przedstawiono sposoby jego ograniczenia.

Zakres opracowania obejmuje:

— okreslenie kryterium oceny halasu drogowego — dopuszczalnego poziomu halasu
W srodowisku;

— pordéwnanie prognozowanego poziomu dzwigku w srodowisku z poziomem dopuszczalnym
1 ocena zgodno$ci z warto§ciami normatywnymi;

— analiza potrzeby zastosowania zabezpieczen akustycznych w postaci ekranow
akustycznych;

Gtownym zrodtem halasu na analizowanym terenie bedzie hatas drogowy emitowany

z obwodnicy.

Prognoza zostata wykonana dla roku 2020 1 2035, w pojazdach rzeczywistych na dobg (SDR),

analogicznie do Generalnych Pomiaré6w Ruchu, przeprowadzanych w Polsce co 5 lat (ostatni

miat miejsce w 2010 roku).

Tereny wokot trasy to gtownie tereny pol uprawnych 1 laséw, ale takze tereny chronione:

zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej, na granicy ktorych powinny by¢ zachowane

warunki:

a) pora dzienna: 61 dB;

b) poranocna: 56 dB;

Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej, na granicy ktorych powinny by¢

zachowane warunki:

a) pora dzienna: 65 dB;

b) poranocna: 56 dB;

zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Jako wskazniki oceny ucigzliwos$ci hatasu z odcinka drogowego przyjeto:

— Roéwnowazny poziom hatasu dziennego Laeqa, okreSlony dla pory dziennej w czasie
od 6% do 22% dla T = 16 godzin;

— Rownowazny poziom hatasu nocnego Laegn, okreslony dla okresu T = 8 godzin pory nocne;j

w czasie od 22% do 6%:
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Obliczenia wykazaty, ze na cze¢sci terendéw mieszkalnych, bez podj¢cia dziatan ochronnych,
pojawig si¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Ten wniosek jest podstawg
zaprojektowania dodatkowych zabepzieczen przedstawionych w Rozdziale 12.2.1.
Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowanej do przenoszenia ruchu o duzym
natezeniu ogranicza mozliwo§¢ powstawania 1 przenoszenia drgan do otoczenia.
Oddzialywanie drogi w zakresie drgan i wibracji nie jest przewidywane.

W obliczeniach halasu zastosowano zasade¢ poruszania si¢ pojazdow z predkosciami
dopuszczalnymi dla samochodow osobowych oraz ci¢zarowych. Zalozenia predkosci wynikaja
z zastosowania zasady ostrozno$ciowej zwigzanej z predkos$ciami uzyskiwanymi przez pojazdy
w warunkach rzeczywistych. Charakterystyka pojazdéw cigzarowych wykazuje zwigkszone
emisje hatasu przy predkos$ciach mniejszych, dlatego tez do obliczen przyj¢to podzial predkosci
dopuszczalnych osobno dla samochodéw osobowych oraz cigzarowych.

W czasie obliczen hatasu zaobserwowano mozliwos¢ przekroczen hatasu na budynkach
zlokalizowanych powyzej drogi. Obliczenia akustyczne w punktach receptorowych
zlokalizowanych na 4 m wykazywaty brak przekroczen dla zabudowan mieszkalnych. Jednak
ze wzglegdu na model terenu oraz charakterystyke rozchodzenia si¢ fal akustycznych
przeprowadzono dodatkowo obliczenia akustyczne z uwzglgdnieniem pigter budynkow
Z duzym zageszczeniem punktow receptorowych (dla zabudowy w najblizszej odlegtosci od
inwestycji). Przeprowadzenie w ten sposob obliczen pozwolilo na uwzglednienie w modelu
obliczeniowym niebezpieczenstwa przekroczen wyzszych kondygnacji. Zjawisko to jest
zwigzane z ,.kulistym” rochodzeniem si¢ dzwigku od Zrodta liniowego. Na rysunku ponizej
przedstawiono przyktadowo rozchodzenie si¢ fali dzwickowej od drogi w wykopie na odcinku
1. Z przedstawionego rastru poziomego z programu obliczeniowego wynika iz izofona
zlokalizowana na 4m nie dociera do budynku mieszkalnego na podanej wysokos$ci. Nie mnie;j
jednak na kolejnej kondygnacji wystgpuja juz przekroczenia od strony drogi (przekroczenia

mieszcza si¢ w granicach btedu obliczeniowego).
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Rycina 12 Widok na raster poziomu rozchodzenia sie fali dZzwiekowej drogi biegnacej w wykopie (sytuacja
na odcinku 1)

Rozktad izofon uwazglednia model terenu stanu istniejacego oraz projektowanego. Ugigcia
izofon pokazanych na zatacznikach graficznych uwzgledniaja stan modelowany w 3D.

Przy obliczaniu klimatu akustycznego dla terenéw podlegajacych ochronie wzigto réwniez pod
uwage rzeczywiste wysokosci budynkow wystepujacych w sasiedztwie drogi, .

Mapa hatasu drogowego obliczona zostata z wykorzystaniem oprogramowania Cadna A po
wprowadzeniu zestawu danych 1 parametrow ruchu oddzielnie dla wskaznikow dla pory dnia
i pory nocy. Obliczenia wykonane zostaly w siatce rastrowej o wielkosci 10 m x 10 m na
wysokosci wzglednej h=4 m. Btad obliczen moze wynies¢ 3 dB.

Do programu obliczeniowego wprowadzono godzinowe natezenie ruchu zgodnie z tabelami

ponizej:
Tabela 76 Natezenie ruchu w pojazdach na godzing wprowadzone do modelu obliczeniowego
w wariancie inwestycyjnym dla roku 2020
ODCINEK Reblin-Kobylnica Kobylnica-Globino Globino-Redzikowo
2020 2020 2020
DZIEN 643 685 995
WIECZOR 386 411 597
NOC 129 137 199
CIEZAR. % 15,0 13,7 10,2
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Tabela 77 Natezenie ruchu w pojazdach na godzine wprowadzone do modelu obliczeniowego
w wariancie inwestycyjnym dla roku 2035
ODCINEK Reblin-Kobylnica Kobylnica-Globino Globino-Redzikowo
2035 2035 2035
DZIEN 949 1189 1409
WIECZOR 570 714 845
NOC 190 238 282
CIEZAR. % | 13,9 | 10,8 | 10,0 |

Na podstawie prognozy ruchu godzinowej uzyskano moce akustyczne poszczegoélnych
odcinkow drogi zestawione w ponizszych tabelach.

Tabela 78 Moc akustyczna zrédla (S6) w wariancie inwestycyjnym — rok 2020
MOC AKUSTYCZNA
: DZIEN NOC
Odcinek (dBA) (dBA)
Reblin-Kobylnica 88.5 81.6
Kobylnica-Globino 88.6 81.6
Globino-Redzikowo 89.7 82.7
Tabela 79 Moc akustyczna zrédla (S6) w wariancie inwestycyjnym — rok 2035
MOC AKUSTYCZNA
: DZIEN NOC
Odcinek (dBA) (dBA)
Reblin-Kobylnica 90.1 83.1
Kobylnica-Globino 90.6 83.6
Globino-Redzikowo 91.2 84.2

Do obliczen wariantu inwestycyjnego ze wzgledu na zasad¢ ostrozno$ciowa przyjeto dla

poszczegolnych rodzajow pojazdow predkosci: samochody osobowe 120 km/h, samochody
cigzarowe 80 km/h.
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Tabela 80 Poziom halasu w wybranych receptorach w roku 2020 (wariant inwestycyjny) z ekranami istniejacymi
RECEPTORY w. INWESTYCYJNY 2020 z ekranami istniejgcymi
POLOZENIE & (- DOPUSZCZALNE *| OBLICZONE | PRZEKROCZENIE
NAZWA ODCINEK- BUDYNKU |OPLEGLOSC , , ,
LP RECEPTORA KONDYGNACJA ZADANIE TEREN KM S6 | KM ODCINKA | STRONA | DZIALKA WZGLEDEM OD DROGI MPZP DZIEN NOC |DZIEN | NOC | DZIEN NOC |EKRAN
LINII [m] [m] dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A)
0 ustug.-przem. 65,0 56,0 54,2 | 48,3 - -
1 RO1 1 11 ustug.-przem. | 3+180 0+580 P 195/14 3,0 173,7 X1/119/2007 65,0 56,0 55,0 | 48,9 - -
2 ustug.-przem. 65,0 56,0 | 558 | 49,6 - -
2 R02 0 1.1 Jednorodzinna |, 5, 0+800 L 206/3 3,3 49,8 L1/485/2014 61,0 60 | 581 | 522 - - EK1
1 jednorodzinna ’ ' 61,0 56,0 59,9 | 53,8 - -
3 RO3 0 11 jednorodzinna. | 3+440 0+840 P 225/3 6,1 130,4 X1/119/2007 61,0 56,0 56,2 | 50,6 - -
4 RO4 0 pq  Jednorodzinna ), o, 1+140 L 901/1 4,6 1149 | xxivizes/2001 — om0 60 | 489 | 438 . . EK2
1 jednorodzinna ' ' 61,0 56,0 50,3 | 45,0 - -
5 R05 0 1.2 jednorodzinna | 6+320 0+140 P 1142/2 0,1 69,3 L1/485/2014 61,0 56,0 63,4 | 574 2,4 14
6 R06 0 1.2 jednorodzinna | 6+580 0+390 P 181/34 -0,9 116,8 L1/485/2014 61,0 56,0 60,8 | 54,7 - -
7 RO6A 0 1.2 zagrodowa | 7+220 1+040 P 596/6 -5,8 107,8 Klasyfikacja 65,0 56,0 58,4 | 53,0 - -
Tabela 81 Poziom halasu w wybranych receptorach w roku 2020 (wariant inwestycyjny) z ekranami projektowanymi
RECEPTORY w. INWESTYCYJINY 2020 z ekranami projektowanymi
POLOZENIE & - DOPUSZCZALNE *| OBLICZONE |PRZEKROCZENIE
NAZWA ODCINEK- BUDYNKU | OPLEGLOSC , , ,
LP RECEPTORA KONDYGNACJA ZADANIE TEREN KM S6 | KM ODCINKA | STRONA | DZIALKA WZGLEDEM OD DROGI MPZP DZIEN NOC |DZIEN | NOC | DZIEN NOC | EKRAN
LINII [m] L] dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A)
0 ustug.-przem. 65,0 56,0 54,2 | 48,3 - -
1 RO1 1 1.1 ustug.-przem. | 3+180 0+580 P 195/14 3,0 173,7 X1/119/2007 65,0 56,0 55,0 | 48,9 - -
2 ustug.-przem. 65,0 56,0 55,8 | 49,6 - -
2 RO2 0 pq Jednorodzinnal . o0l o4g00 L 206/3 33 49,8 Liagsioo1a | om0 | 560 | 581 | 52,2 - - EK1
1 jednorodzinna ' ’ 61,0 56,0 59,9 | 53,8 - -
3 R0O3 0 11 jednorodzinna. | 3+440 0+840 P 225/3 6,1 130,4 X1/119/2007 61,0 56,0 56,2 | 50,6 - -
0 jednorodzinna 61,0 56,0 489 | 43,8 - -
4 R0O4 11 - - 3+740 1+140 L 901/1 4,6 1149 XXIV/285/2001 EK2
1 jednorodzinna 61,0 56,0 50,3 | 45,0 - -
5 R0O5 0 1.2 jednorodzinna | 6+320 0+140 P 1142/2 0,1 69,3 L1/485/2014 61,0 56,0 58,3 | 52,4 - -
6 RO6 0 1.2 jednorodzinna | 6+580 0+390 P 181/34 -0,9 116,8 L1/485/2014 61,0 56,0 56,9 | 50,8 - - EK3
7 RO6A 0 1.2 zagrodowa | 7+220 1+040 P 596/6 -5,8 107,8 klasyfikacja 65,0 56,0 58,4 | 53,0 - -
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Tabela 82 Poziom halasu w wybranych receptorach w roku 2035 (wariant inwestycyjny) z ekranami istniejacymi
RECEPTORY w. INWESTYCYJNY 2035 z ekranami istniejacymi
POLOZENIE & (- DOPUSZCZALNE * | OBLICZONE | PRZEKROCZENIE
LP ac/s KONDYGNACJA OIpINI=L TEREN KM S6 | KM ODCINKA | STRONA | DZIALKA ELIMN NG Og;]ED(I;?Ié%SIC MPZP DZIEN NOC |DZIEN| NOC | DZIEN NOC |EKRAN
RECEPTORA ZADANIE WZGLEDEM
LINII [m] [m] dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A)
0 ustug.-przem. 65,0 56,0 55,7 | 49,8 - -
1 RO1 1 1.1 ustug.-przem. | 3+180 0+580 P 195/14 3,0 173,7 X1/119/2007 65,0 56,0 56,6 | 50,5 - -
2 ushug.-przem. 65,0 56,0 57,4 | 51,1 - -
2 R02 0 1.1 Jednorodzinna |, 5, 0+800 L 206/3 3,3 49,8 L1/485/2014 610 260 | 596 | 537 - - EK1
1 jednorodzinna ’ ' 61,0 56,0 61,5 | 55,3 0,5 -
3 RO3 0 1.1 jednorodzinna. | 3+440 0+840 P 225/3 6,1 130,4 X1/119/2007 61,0 56,0 57,8 | 52,2 - -
4 RO4 0 pq  Jednorodzinna ), o, 1+140 L 901/1 4,6 1149 | xxivizes2001 — om0 60 | 504 | 453 . . EK2
1 jednorodzinna ' ' 61,0 56,0 51,8 | 46,6 - -
5 RO5 0 1.2 jednorodzinna | 6+320 0+140 P 1142/2 0,1 69,3 L1/485/2014 61,0 56,0 65,4 | 59,3 4,4 33
6 RO6 0 1.2 jednorodzinna | 6+580 0+390 P 181/34 -0,9 116,8 L1/485/2014 61,0 56,0 62,8 | 56,6 1,8 0,6
7 RO6A 0 1.2 zagrodowa | 7+220 1+040 P 596/6 -5,8 107,8 klasyfikacja 65,0 56,0 60,4 | 54,9 - -
Tabela 83 Poziom halasu w wybranych receptorach w roku 2020 (wariant inwestycyjny) z ekranami projektowanymi
RECEPTORY w. INWESTYCYJNY 2035 z ekranami projektowanymi
POLOZENIE & - DOPUSZCZALNE *| OBLICZONE |PRZEKROCZENIE
LP A KONDYGNACJA OIDIEIINE TEREN KM S6 | KM ODCINKA | STRONA | DZIALKA EIDMNINT O(]))IIDJ];:D(I;I(J)%SIC MPZP DZIEN NOC |DZIEN | NOC | DZIEN NOC | EKRAN
RECEPTORA ZADANIE WZGLEDEM
LINII [m] [m] dB(A) | dB(A) | dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A)
0 ustug.-przem. 65,0 56,0 55,7 | 49,8 - -
1 RO1 1 1.1 ushug.-przem. | 3+180 0+580 P 195/14 3,0 173,7 X1/119/2007 65,0 56,0 56,6 | 50,5 - -
2 ustug.-przem. 65,0 56,0 574 | 51,1 - -
0 jednorodzinna 61,0 56,0 59,6 | 53,7 - -
2 RO2 1.1 - - 3+400 0+800 L 206/3 3,3 49,8 L1/485/2014 EK1
1 jednorodzinna 61,0 56,0 61,5 | 55,3 0,5 -
3 RO3 0 1.1 jednorodzinna. | 3+440 0+840 P 225/3 6,1 130,4 X1/119/2007 61,0 56,0 57,8 | 52,2 - -
0 jednorodzinna 61,0 56,0 50,4 | 45,3 - -
4 RO4 1.1 - - 3+740 1+140 L 901/1 4,6 1149 XXI1V/285/2001 EK2
1 jednorodzinna 61,0 56,0 51,8 | 46,6 - -
5 RO5 0 1.2 jednorodzinna | 6+320 0+140 P 1142/2 0,1 69,3 L1/485/2014 61,0 56,0 60,2 | 54,3 - -
6 RO6 0 1.2 jednorodzinna | 6+580 0+390 P 181/34 -0,9 116,8 L1/485/2014 61,0 56,0 58,9 | 52,8 - - EKS
7 RO6A 0 1.2 zagrodowa | 7+220 1+040 P 596/6 -5,8 107,8 klasyfikacja 65,0 56,0 60,4 | 549 - -

EK1 i EK2 ekrany istniejgce. W punktach receptorowych R02, R04 i R05 wskazuje si¢ przeprowadzenie analizy porealizacyjne, zestawienie projektowanych dodatkowych zabezpieczen przedstawiono w rozdziale 12.2.1.

Dla receptora R01, pomimo iz zlokalizowany jest zgodnie z ustaleniami MPZP na terenach nie podlegajgcych ochronie akustycznej, nadano wartosci dopuszczalne jak dla terenow mieszkaniowo-ustugowych. Podejscie
takie pozwolito na okreslenie dla budynku mieszkalnego ewentualnych mozliwych przekroczen, co byloby przestankq do zaproponowanie dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie. Obliczenia akustyczne nie
wykazaly mozliwosci przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwieku dla receptora RO1.
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8.2.3. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Rozporzadzenie MS z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetié przy
wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 roku, poz. 1800), stawia dodatkowe
wymagania dla wod opadowych i roztopowych. Zawarto$¢ wyszczegolnionych substancji nie
powinna przekraczac:

— zawiesiny ogélnej 100 g/m?;

— weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m?;

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze wody opadowe odprowadzane z obwodnicy Stupska
nie beda przekraczaty wartos$ci dopuszczalnych (Rozdziat 2.3.5). Najwyzsze obliczone st¢zenia
zanieczyszczen wynosza:

— zawiesiny ogdlnej 54 g/m?;

— weglowodoréw ropopochodnych 5,1 g/m?;

Rowniez wyniki pomiarow wykonane na drodze S6 w stanie istniejagcym. W kontrolowanych
punktach stezenia zanieczyszcen wynosity maksymalnie:

— zawiesiny ogdlnej 53 g/m®,

— weglowodoréw ropopochodnych 0,1 g/m?;

Co potwierdza jednocze$nie trafnos$¢ obliczen teoretycznych.

Schemat odwodnienia drogi zostal zaprojektowany dla obu jezdni (pdétnocnej 1 potudniowej)
w1 etapie budowy Obwodnicy Stupska. Roboty ziemne na catej dtugosci obwodnicy
przygotowano pod drugi etap, czyli dobudowe jezdni poinocnej. W etapie I wykonano
odwodnienie drogi wraz z budowg zbiornikow retencyjnych, urzadzen podczyszczajacych oraz
zrzutem $ciekow do naturalnych odbiornikow. W etapie Il (niniejsze zadanie) przewiduje si¢
przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej w celu poprawy skuteczno$ci odwodnienia
(m.in. poprzez zaprojektowanie dodatkowych wpustow deszczowych).

Na obecnym etapie nie projektuje si¢ nowych, koncowych urzadzen podczyszczajacych lub
wylotow do odbiornikow naturalnych.

Na projektowanych MOP-ach zrzut woéd opadowych i1 roztopowych do odbiornikéw

naturalnych zabezpieczony bedzie separatorami oleju zintegrowanymi z osadnikami.
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Z informacji przedstawionej w Rozdziale 3.5 niniejszego raportu wynika, iz analizowany teren,
znajduje si¢ w zasiegu JCWPd 11, ktérego stan ilosciowy i jako$ciowy okreslono jako dobry.
Dobry stan wod podziemnych oznacza stan osiaggnigty przez czgs¢ wod podziemnych, jezeli

zarOwno jej stan ilosciowy jak i chemiczny jest okreslany jako co najmniej ,,dobry”.

Celem srodowiskowym dla jednolitych cze$ci wod podziemnych jest:

—  zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;

—  zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

— ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi migdzy
poborem a zasilaniem tych waod, tak aby osiaggna¢ ich dobry stan.

Zgodnie z danymi okreslonymi w PGW na obszarze dorzecza Wisty dla JCWPd 11 celem

srodowiskowym jest utrzymanie dobrego stanu ilosciowego i chemicznego, a osiggni¢cie tego

stanu jest niezagrozone.

W zwiazku z powyzszym, stwierdza si¢, ze planowane przedsiewzigcie, a w szczegdlnosci
odprowadzanie wod opadowych i roztopowych do srodowiska nie bedzie wywiera¢ wptywu na
stan ilosciowy (zbiorniki retencyjne) i jako$ciowy (urzadzenia podczyszczajace o skutecznosci
potwierdzonej wynikami badan) wod powierzchniowych 1 podziemnych wystepujacych

W rejonie przedsigwzigcia.

8.2.4. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-wodne

Eksploatacja drogi moze wywota¢ niekorzystne zmiany w srodowisku wod podziemnych.

Zrédtami zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploatacji drog sa:

niezorganizowane sptywy deszczowe 1 roztopowe z drog (substancje rozmrazajace,

produkty $cierania nawierzchni i opon);

zle funkcjonujaca kanalizacja odwadniajaca drogg;

substancje niebezpieczne, ktore w sytuacjach wywotanych katastrofami pojazdow moga
zanieczysci¢ warstwe wodono$na;

— odpady powstajace w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi;

Szybkos¢ migracji zanieczyszczen zalezy od rodzaju osrodka wodonosnego.

Urzadzenia ochrony wod opisane w rozdziale 2.1.2 zapewniaja roOwniez bezpieczenstwo

wodom podziemnym i glebom.
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8.2.5. Powstawanie odpadow

W czasie normalnej eksploatacji drogi ekspresowej powstawa¢ beda nast¢pujace rodzaje
odpadow (szacowane ilosci w odniesieniu do roku):
Z biezacego utrzymania drogi i przydroza:

Slady awarii, kolizji lub wypadkow:

16 01 03 — zuzyte opony — 0,4 Mg;
16 01 19 — tworzywa sztuczne — 0,2 Mg;
16 01 20 — szkto — 0,2 Mg;

Zuzyte urzadzenia elektryczne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16
02 09 do 16 02 12 — 0,04 Mg;

16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 — 0,04 Mg;

16 02 15* — niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usunigte ze zuzytych urzadzen
— 0,04 Mg;

16 02 16 — elementy usuni¢te z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15
— 0,04 Mg;

Odpady komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 8 Mg;
20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow — 4 Mg;

20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych — 2 Mg/rok;
Okresowo:

Odpady z urzadzen oczyszczajacych spltywy opadowe:

13 05 01* — odpady state z piaskownikéw i odwadniania olejow w separatorach — 10 Mg;
13 05 08* — mieszanina odpadéw z piaskownikow i odwadniania olejow w separatorach

— 10 Mg;

W wyniku kolizji, wypadkéw lub katastrof drogowych moze doj$¢ do rozszczelnienia
zbiornikoOw 1 instalacji samochodowych, z ktorych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢ do
srodowiska: ptyny eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13.01*, 13.02%*, 13.03*, 13.07*). Oprocz
tego, jezeli w katastrofie uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze
doj$¢ do awaryjnych wyciekow tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach

sorbenty sg rowniez odpadem wymagajacym szczegdlnego traktowania (grupa 15 02 02%).
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Sytuacje awaryjne sg zdarzeniami losowymi. Brak jest mozliwosci precyzyjnego oszacowania
ilosci zanieczyszczen powstajacych w takich sytuacjach. O wielko$ci zanieczyszczenia
decydowac bedzie:

— Skala awarii i rodzaj 1 ilo$ci uwolnionej substancji;

— Czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby;

— Wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;.

Ponadto odpady powstawaty bedg rowniez na MOP — ach.
Przewiduje si¢, ze beda to odpady oznaczone nastgpujacymi kodami:

Odpady z urzadzen oczyszczajacych spltywy opadowe:

13 05 01* — odpady state z piaskownikoéw i odwadniania olejow w separatorach — 2 Mg/ rok;

13 05 08* — mieszanina odpadéw z piaskownikdw i odwadniania olejow w separatorach
— 2 Mg/rok;

Sorbenty:

15 02 02* — sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych grupach),

tkaniny do wycierania (np. szmaty, scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami

niebezpiecznymi (np. PCB - 0,2 Mg/ rok);

Zuzyte urzadzenia elektryczne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione
w 16 02 09 do 16 02 12 — 0,02 Mg/rok;
16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 — 0,02 Mg/rok;

Odpady z oczyszczalni SciekOow:

19 08 05 — ustabilizowane komunalne osady sciekowe — 5 Mg/rok;
Odpady komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 12 Mg/rok;
20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow — 10 Mg/rok;
20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych — 2 Mg/rok;

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowal powstawania znaczacych ilosci odpadow.
Zasadnicza mas¢ odpadow stanowi¢ beda odpady podobne do komunalnych Stuzby utrzymania
drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg krajowg, winny zapewni¢ mozliwosé

odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez powstajacych, w wyniku zdarzen

losowych.
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Zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (Dz. U. z 2013 roku, poz.21,
Z p6zniejszymi zmianami) przed uzyskaniem pozwolenia na uzytkowanie drogi administrator
winien posiada¢ uregulowany sposob postepowania z odpadami.

Wytwoérca odpadow moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu
posiadaczowi odpadow. Posiadacz odpadow moze je przekazywaé wytacznie podmiotom, ktore
uzyskaty zezwolenie wtasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki
odpadami.

Wytworeg 1 posiadaczem pewnych typow odpadow, na przyktad z czyszczenia osadnikow, lub
pochodzacych ze specjalistycznych akcji ratowniczych, moga by¢ jednostki wykonujace
odpowiednie zadania, a nie zarzadzajacy droga.

W fazie eksploatacji drogi Zrédlem odpaddéw beda zuzyte zrodila §wiatta zawierajace rtec
(16 02 13*) oraz oprawy os$wietleniowe (16 02 14). Odpady te powinny by¢ gromadzone
i okresowo przekazywane firmom zajmujacym si¢ unieszkodliwianiem tego typu odpadow —
W szczegblnosci obowigzek ten dotyczy odpadéw niebezpiecznych (lampy sodowe).

Biezace utrzymanie drogi bedzie powodowato powstawanie niewielkiej ilosci tatwych
W postepowaniu odpadow. Niewielkie ilosci wytwarzanych odpadéw niebezpiecznych, przy

standardowych procedurach postgpowania rowniez nie stanowig zagrozenia dla srodowiska.

8.2.6. Wplyw inwestycji na walory krajobrazowo-przestrzenne

Przedmiotowa droga zostanie rozbudowana w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Poénocna jezdnia zostanie zbudowana na uksztalttowanym juz nasypie drogowym. Poza
nadaniem no$no$ci i waloréw uzytkowych nie zmieni si¢ potozenie drogi w przestrzeni i jej
ekspozycja w krajobrazie. Znaczenie drogi w krajobrazie nie zmieni si¢ zupelnie. Nawet
konieczne do zaprojektowania, brakujace obiekty mostowe powstang jako blizniacze dla juz
istniejgcych — o takiej samej konstrukcji i parametrach geometrycznych. Znaczenie drogi
w krajobrazie nie ulegnie zmianie.

Warunki funkcjonalno-przestrzenne nie zostang przez rozbudowg zmienione. Projekt
zachowuje hydrograficzng ciaglos¢ $rodowiska. Przejs$cia, przejazdy, wiadukty i drogi
dojazdowe zachowaja gospodarcza i1 spoteczng warto$¢ terenow przydroznych i szlakow
komunikacyjnych. Przejscia dla zwierzat zapewnia integralno$¢ terendw przyrodniczych

i siedlisk rozcigtych projektowanym uktadem drogowym.
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Ocenia sig, ze tereny przydrozne zachowajg warto$¢ uzytkowa, a ich walory krajobrazowo-

przestrzenne beda nie mniej funkcjonalne od dotychczasowych.

8.2.7. Wplyw inwestycji na flore i faune

Przedsiewzigcie obejmujgce budowe poinocnej jezdni istniejacej Obwodnicy Stupska nie ma
wpltywu na siedliska roslin 1 zwierzat. Droga w fazie eksploatacji ma niewielki wplyw na
lokalne $rodowisko przyrodnicze. Uksztaltowane na poprzednim etapie zagospodarowanie
terenu nie bedzie si¢ dalej zmieniato w zwigzku z eksploatacjg drogi. Siedliska przyrodnicze,
siedliska roslin, grzybow i zwierzat pozostate poza pasem drogowym beda funkcjonowaty jak
do tej pory, bez dalszych zaktocen. Zaprojektowany na Etapie 1 i zaadaptowany do petnego
przekroju dwujezdniowego system odwodnienia drogi zabezpieczy wody, a w efekcie rowniez
rosliny 1 zwierzeta przed mozliwoscig przypadkowego skazenia substancjami
zanieczyszczajagcymi pochodzenia odkomunikacyjnego, w tym pochodzacych z Katastrof
drogowych. Jednoczes$nie istniejacy system odwodnienia uwzglednia zaréwno potrzebe
zachowania dotychczasowych stosunkéw wodnych w gruntach przylegtych do drogi, jak
I dopuszczalnych warto$ci przeptywu w ciekach — odbiornikach wod pochodzacych z drogi.
Przewidziane i zaprojektowane na poprzednim etapie, funkcjonujgce juz obecnie przejécia dla
zwierzat zostang zachowane i utrzymane w funkcji przyrodniczej.

Istniejacy system ogrodzen drogowych, nieznacznie przebudowany na potrzeby Etapu I,
stanowi zabezpieczenie zwierzat przed przenikaniem na drog¢ 1 tym samym skutecznie
ogranicza ich $miertelnos¢ w wypadkach. Wygrodzenia drogowe, plotki dla ptazow, przejscia
dostosowane do rangi korytarza ekologicznego i stwierdzonych gatunkéw zwierzat shuzg
zminimalizowaniu wszystkich niekorzystnych oddziatywan, przewidywanych na etapie
projektowania.

Siedliska poza pasem drogowym beda pod niewielkim wptywem drogi 1 nie przestang by¢ dla

zwierzat przydatne.

Wilosienicznik
Stanowiska wlosienicznikow stwierdzonio na rzekach Stupi i Glazne;.
Stan ochrony siedliska 3260 na rzece Stupi w 2015 r. okreslono jako niezadawalajacy (U1).

Wynika on przede wszystkim z parametrow koryta rzecznego i sgsiedztwa zabudowy miejskiej.
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Roslinno$¢ wodna inwentaryzowanego odcinka wykazuje wiele cech charakterystycznych dla
rzek wlosienicznikowych; jednocze$nie wystgpuja tu gatunki zwigzane z wodami Zyznymi.
Populacje wtosienicznikow na badanym odcinku Stupi wydajg si¢ by¢ stabilne i aktualnie nie
zagrozone.

Stan ochrony siedliska 3260 na rzece Glaznejw 2015 r. okreslono jako niezadawalajacy (U1).
Wynika on przede wszystkim z umiarkowanego stanu ekologicznego rzeki, do$¢ duzego
udzialu moczarki kanadyjskiej i elementow dawnej regulacji cieku (glownie pozostatosci
ptotkéw faszynowych umacniajacych brzeg). Roslinno$¢ wodna inwentaryzowanego odcinka
wykazuje wiele cech charakterystycznych dla rzek wilosienicznikowych; jednocze$nie
wystepuja tu gatunki zwigzane z wodami zyznymi oraz typowe dla waskich ciekow — przede
wszystkim korzenigce si¢ w dnie gatunki szuwarowe z klasy Phragmitetea. Populacja
wtosienicznikéw na badanym odcinku Glaznej sg liczne, wydaja si¢ by¢ stabilne 1 aktualnie nie

zagrozone.

Przewidywane oddzialywanie na wybrane grupy zwierzat

Bezkre¢gowce

Pospolite bezkregowce tworza zwykle liczne 1 szeroko rozprzestrzenione we wilasciwych
biotopach populacje. Ekosystemy towarzyszace drodze sa przy niej dobrze reprezentowane.
Budowa trzech odcinkéw poédinocnej jezdni nie narusza zadnych siedlisk bezkregowcow
chronionych, a eksploatacja dwujezdniowej drogi im nie zagrozi.

Ryby

Na stanowiskach w doptywach Stupi, tj. w Kamiencu 1 Glaznej, przeprowadzono odlowy
kontrolne ichtiofauny w celu okreslenia wystepujacych gatunkdéw ryb 1 minogdéw oraz oceny
ich liczebnosci. Odtowy przeprowadzono na odcinkach rzek potozonych ponizej planowane;j
inwestycji zarbwno w bezposrednim sgsiedztwie jak i w dalszym biegu.

w rzekach w obrebie analizowanego obszaru tgcznie stwierdzono wystepowanie 20 gatunkow
ryb i minogdéw, w tym troci w obu formach, tj. wedrownej — Salmo trutta trutta oraz stacjonarnej
— pstraga potokowego — Salmo trutta fario. Wsrdd nich, za najcenniejsze nalezy uznaé¢ gatunki
wedrowne i litofilne oraz chronione.

Ani droga w stanie istniejgcym ani po rozbudowie o péinocng jezdni¢ nie narusza ciggloSci
hydrologicznej rzek, nie tworzy na nich barier (progow, pigtrzen, zapor) nie narusza siedlisk
wodnych i nadrzecznych.

Droga nie bedzie miata wptywu na ryby i minogi, ich siedliska i mozliwosci ich migracji.
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Plazy i gady

Plazy i gady na przedmiotowym obszarze zwigzane s3 gtownie z dolinami Stupi i Glaznej. Dla
wszystkich gatunkow ptazow kluczowym elementem zachowania istniejacych populacji jest
ochrona miejsc rozrodu, a wigc utrzymanie istniejagcych zbiornikow wodnych 1 siedlisk
podmoktych w niezmienionym stanie. W ich otoczeniu wiele gatunkéw spedza rowniez sezon
pozagodowy. Niektore gatunki penetruja tez inne Srodowiska, takie jak lasy, taki, nieuzytki
(ropuchy, zaba trawna, zaba moczarowa).

Nie mniej wazne dla ptazéw jest zapewnienie mozliwosci migracji pomigdzy siedliskami
rozrodczymi, a ladowymi siedliskami wykorzystywanymi poza sezonem rozrodczym.
Zachowanie obu typow siedlisk, ale brak komunikacji mi¢dzy nimi prowadzi réwniez do zaniku
populacji ptazow.

Rozbudowa drogi i droga w stanie docelowym nie narusza isrniejagcych obecnie siedlisk
ptazow. Istniejace siedliska i istniejace szlaki migracji zostang zachowane.

Mozliwo$¢ migracji zwierzat zapewniag rozmieszczone wzdtuz drogi przejscia dla zwierzat
w tym dostosowane przepusty — przejscia dla ptazow.

Zachowanie istniejgcych siedlisk oraz zapewnienie komunikacji mmiedzy siedliskami
potozonymi po obu stronach drogi sprzyja rowniez trwatosci populacji nielicznych w rejonie
inwestycji gadow.

Dla zabezpieczenia ptazéw przed przypadkowym wchodzeniem na droge odcinki sgsiadujgce
z ich siedliskami nalezy zabezpieczy¢ pelnymi, panelowymi ptotkami zgodnie z zapisami
Rozdzialu 12.2.5.

Ptaki

Wystgpowanie gatunkow cennych na analizowanym terenie zwigzane jest glownie z terenami
niezabudowanymi, a przez duza monotoni¢ siedlisk rolnych, glownie z zadrzewieniami
i lasami. Siedliska te s3 w rejonie drogi odcinkowo, dobrze reprezentowane i nie doznaja
uszczerbku w wyniku budowy drugiej jezdni. Réwniez ptaki tych siedlisk nie doznaja
uszczerbku w wyniku rozbudowy. Zadne z siedlisk ptakow nie zostanie ograniczone. Rowniez
charakter siedlisk przyrodniczych (biotopu ptakoéw) nie ulegnie poza pasem drogowym
Zmianie.

Ssaki

Teren charakteryzuje si¢ niewielkim bogactwem ssakow, a wystepujace gatunki nalezg do
typowych dla mozaiki p6l, zadrzewien i laséw. Istniejaca droga nie zmieni ani zajecia terenu

ani charakteru otaczajacych ja siedlisk ssakow. Dla zapewnienia bezpieczenstwa zwierzat
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droga jest wygrodzona siatkami autostradowymi. Zwierzgta, nawet jesli majg niewielkie wlasne
terytoria osobnicze muszg okresowo wykonywaé wedréwki dyspersyjne. W szczegdlnosci
osobniki mtode muszg opuszcza¢ terytoria rodzicow 1 rozprasza¢ miot, aby unikad
niekorzystnego krzyzowania wsobnego. Istniejace i utrzymane po rozbudowie drogi przejscia
umozliwiajg przeplyw genéw i utrzymanie populacji zwierzat w wymaganej réoznorodnos$ci
I potencjale przystosowawczym.

Nietoperze stwierdzone w rejonie obwodnicy potrafig lata¢c wysoko bez struktur
naprowadzajacych i/lub przelatywac¢ ponad roslinnoscig i ekranami. Nie wymagaja konstrukcji
utatwiajacych przelot nad droga. Urzadzen takich nie zaprojektowano.

Nie przewiduje si¢ niekorzystnego wptywu autostrady na faun¢ ssakow.

8.3. Ocena oddzialywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000

Istniejagca Obwodnica Stupska na przewidzianym do rozbudowy Odcinku 2 zbliza si¢ do
nastepujacych obszaréw Natura 2000:

Dolina Stupi PLH220052 — przecigcie na Odcinku 2 km od 0+360 do 1+020 (C: km od 6+540
do 7+200);

Dolina Stupi PLB220002 — najwicksze zblizenie to ok. 1,1 km na potudnie;

Tabela 84 Etap pierwszy — rozpoznanie prawdopodobnego wplywu na obszar Natura 2000
— Dolina Shupi PLH220052

Okreslenie, czy przedsiewzigcie jest bezposrednio | Nie. Budowa potnocnej jezdni Obwodnicy Stupska
zwigzane lub niezbedne do zarzgdzania obszarem jest samodzielnym przedsigwzigciem, niezwigzanym
z zarzgdzaniem obszarem Natura 2000

Opis poszczegolnych elementow przedsiewziecia, Droga przekracza doling rzeki Stupia , a tym samym
ktére prawdopodobnie bedg powodowaty siedliskowy obszar chroniony. Istniejacy korpus drogi
oddziatywania na obszar Natura 2000 przecina obszar chroniony na odcinku okoto 600 m.

W konsekwencji tego potozenia, potencjalnie
mogtoby nastapi¢ rozdzielenie obszaru chronionego
na dwie czgsci i przecigeie korytarza ekologicznego
rzeki Stupi.

Obok tego  bezposredniego  oddzialywania,
potencjalny wplyw na obszar chroniony moze
wynika¢ réwniez z oddzialywan posrednich opartych
na emisji:

— Sciekow;

— Emisji odpadow;

— Emisji zanieczyszczen do powietrza;

— Emisji hatasu;

Opis kazdego mozliwego bezposredniego, Oddzialywania na obszar Natura 2000

posredniego lub widrnego oddziatywania — Budowa drugiej jezdni dla drogi ekspresowej S6
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przedsigwzigcia na obszar Natura 2000, dajgcego si¢
przewidzie¢ jako prosta konsekwencja nastgpujgcych
cech:

— Rozmiary i skala,

— Zajecie terenu,

— Odleglos¢ od obszaru Natura 2000 Ilub jego

fragmentow o kluczowym znaczeniu dla ochrony,

— Wymagania zasobowe (pobor wody, itd.),

— Emisje (odprowadzane do gleby,
powietrza),

wody lub

— Wymogi zwigzane z wydobyciem mas ziemnych,

— Wymogi transportowe,

— Czas trwania budowy, eksploatacji, likwidacji, itd.,

— Inne.

jest wielkoskalowym przedsigwzigciem liniowym.
Calo$¢ przedsigwzigcia zostanie wykonana w
istniejagcych liniach rozgraniczajacych drogi. Nie
przewiduje si¢ oddzialywania wynikajacego ze skali
przedsigwzigcia,

— Rozbudowa jest prowadzona w istniejacych liniach
rozgraniczajacych. Nie przewiduje si¢ oddziatywania
wynikajgcego z zajgcia terenu;

— Droga przekracza doling rzeki Stupia , a tym
samym siedliskowy obszar chroniony. Istniejacy
korpus drogi przecina obszar chroniony na odcinku
okolo 600 m. Nie przewiduje si¢ oddzialywania
wynikajacego z potozenia przedsigwziecia;

— Przedsigwzigcie nie korzysta z zasobow lokalnego
srodowiska. Nie przewiduje si¢ eksploatacji zasobow
srodowiska w granicach obszaru chronionego. Nie
przewiduje  si¢  oddzialywania  wynikajgcego
eksploatacji zasobow lokalnego srodowiska;

— Zanieczyszczenia wod opadowych beda ujmowane
w system odwodnienia drogi (elementy kanalizacji i
rowy drogowe), oczyszczane i dopiero kierowane do
odbiornika (rzeka Stupia). Powstajace w pasie
drogowym odpady beda systematycznie zbierane
przez shuzby utrzymania drogi i przekazywane na
sktadowisko odpadéw. Droga nie jest zrodiem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.
Obszar nie jest zagrozony hatasem drogowym. Nie
przewiduje si¢ oddzialywania wynikajacego z emisji
do $rodowiska;

— Niweleta drogi jest juz uksztaltowana, nie
przewiduje si¢ wykorzystania mas ziemnych.
Przedsiewzigcie na etapie eksploatacji nie korzysta z
mas ziemnych. Nie przewiduje si¢ przemieszczania
mas ziemnych w granicach obszaru chronionego ani
oddzialywania wynikajacego z przemieszczania mas
ziemnych w zwiazku z realizacja inwestyciji;

— Droga jest elementem sieci komunikacyjnej i sama
nie wymaga biezacego zaopatrzenia lub komunikacji.
Transport wynikajacy z funkcji drogi oraz shuzacy jej
obstudze odbywa si¢ poza granicami obszaru
chronionego nie wplywajac na niego;

— Czas trwania budowy szacowany jest na okolo
2 lata;

— Czas eksploatacji: bezterminowo;

— Faza likwidacji nie jest przewidywana. Droga nie
jest inwestycja tymczasowa,;

— Nie przewiduje si¢ innych znaczacych oddziatywan
obwodnicy na obszar Natura 2000;

Opis  wszystkich  prawdopodobnych zmian w
charakterystykach obszaru wynikajgcych z:

— Zmniejszenia powierzchni siedlisk

Droga przekracza doling rzeki Stupia , a tym samym
siedliskowy obszar chroniony. Istniejacy korpus drogi
przecina obszar chroniony na odcinku okoto 600 m.
W  konsekwencji tego polozenia, potencjalnie
mogtoby nastapi¢ rozdzielenie obszaru chronionego
na dwie czgsci i przecigeie korytarza ekologicznego
rzeki Stupi.
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— Zaklocen w funkcjonowaniu populacji kluczowych
gatunkow,

— Fragmentacja siedlisk lub populacji gatunkow,

— Redukcji zageszczenia gatunkow,

—Zmian w  kluczowych wskaznikach wartosci
ochronnej (jakosci wody, itd.),

— Zmian klimatu.

Nie nastgpi naruszenie granic obszaru chronionego
ani zmniejszenie powierzchni siedlisk wzgledem
stanu obecnego — ustalonego na pierwszym etapie
realizacji.

Inwestycja drogowa na przedmiotowym odcinku
posiada  obiekt  mostowy  zrealizowany na
potudniowej jezdni na etapie I, a w ramach etapu Il
analogiczny obiekt powstanie na jezdni pdinocne;j.
Most nad rzeka Stupia pelni funkcje przejscia dla
zwierzat 1 zachowuje  wszystkie korytarze
ekologiczne z nig zwigzane.

Rozbudowa do Etapu Il nie wptynie ani bezposrednio,
ani posrednio na obszar chroniony, siedliska
przyrodnicze lub gatunki chronione.

Rozbudowa do Etapu Il nie narusza granic obszaru
chronionego i nie spowoduje fragmentacji jego
siedlisk.

Rozbudowa do Etapu Il nie narusza granic obszaru
chronionego, chronionych siedlisk przyrodniczych
ani siedlisk gatunkéw chronionych i nie wptynie na
ich zageszczenie.

Rozbudowa do Etapu Il nie wptynie na kluczowe
wskazniki wartos$ci ochronnej. Niweleta drogi jest juz
uksztattowana, a wszystkie prace zamkng si¢ w
liniach rozgraniczajacych drogi.

Zanieczyszczenia wod opadowych beda ujmowane w
system odwodnienia drogi (elementy kanalizacji i
rowy drogowe), oczyszczane i dopiero kierowane do
odbiornika (rzeka Shupia). Powstajace w pasie
drogowym odpady beda systematycznie zbierane
przez stuzby utrzymania drogi i przekazywane na
sktadowisko odpaddéw. Droga nie jest zrodtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.
Obszar nie jest zagrozony hatasem drogowym.

Droga nie zmieni klimatu kompleksu lesnego i doliny
rzeki. Nie zmienig si¢ rOéwniez parametry
wilgotno$ciowe gruntu i powietrza kompleksu
le$nego, siedlisk lesnych, nadrzecznych i wodnych.

Opis wszystkich przypuszczalnych oddziatywan na
obszar Natura 2000 jako calosci z racji:

— Ingerencji w kluczowe zaleinosci ksztaltujgce
strukture obszaru,

— Ingerencji w kluczowe zaleinosci ksztaltujgce
funkcje obszaru.

Nie nastagpi naruszenie granic obszaru chronionego
ani zmniejszenie powierzchni siedlisk wzgledem
stanu obecnego — ustalonego na pierwszym etapie
realizacji.

Inwestycja drogowa na przedmiotowym odcinku
posiada obiekt mostowy  zrealizowany na
potudniowej jezdni na etapie I a w ramach etapu Il
analogiczny obiekt powstanie na jezdni poinocne;.
Most nad rzeka Stupig pelni funkcje¢ przejscia dla
zwierzat 1 zachowuje  wszystkie korytarze
ekologiczne z nig zwigzane.

Struktura i integralno$¢ obszaru zostang niezmienione
i zachowane.

Poniewaz zaréwno teren obszaru chronionego jak
1 powiazania z terenami sasiednimi nie zostang
zmienione — nie ulegna zmianie zadne kluczowe
zaleznosci ksztattujace funkcje obszaru.
W szczeg6lnosci zachowana bez zmian zostanie
hydrografia obszaru, warunki przeptywu i retencji
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wod.

Przedstawienie wskaznikow istotnosci oddzialywan
zidentyfikowanych powyzej, wyrazone w odniesieniu

do:
— Utraty,
— Fragmentaciji,

— Przerwania cigglosci,

— Zaktocen,

— Zmian w kluczowych elementach obszaru (np.
Jjakos¢ wody).

Nie nastgpi utrata powierzchni obszaru chronionego,
przyrodniczych siedlisk chronionych ani siedlisk
chronionych gatunkow.

Nie nastagpi fragmentacja obszaru chronionego,
przyrodniczych siedlisk chronionych ani siedlisk
chronionych gatunkow.

Nie nastagpi  przerwanie  ciagloSci  obszaru
chronionego, przyrodniczych siedlisk chronionych
ani siedlisk chronionych gatunkéw.

Rozbudowa i obecno$¢ drogi ekspresowej nie
spowoduja zakldécen w funkcjonowaniu obszaru
chronionego.

Nie nastapi zmiana zadnego z kluczowych elementow
obszaru. W szczegolnosci zachowana bez zmian
zostanie hydrografia obszaru oraz warunki przeptywu
i retencji wod

Opis  tych  sposrod — powyzszych  elementow
przedsigwzigcia, a takze kombinacji elementow, dla
ktorych  przewidywane  bedg  prawdopodobnie
znaczgce oddzialywania, wzglednie skala Iub
nategzenie oddziatywan.

W $wietle powyzszych ustalen nie przewiduje si¢
znaczacych oddzialywan budowy 1 eksploatacji
przedmiotowej drogi ekspresowej na obszar
chroniony Dolina Stupi PLH220052.

Tabela 85
— Dolina Shupi PLB220002

Etap pierwszy — rozpoznanie prawdopodobnego wplywu na obszar Natura 2000

Okreslenie, czy przedsiewzigcie jest bezposrednio
zwiqgzane lub niezbedne do zarzgdzania obszarem

Nie. Budowa poinocnej jezdni Obwodnicy Stupska
jest samodzielnym przedsiewzigciem, niezwigzanym
z zarzgdzaniem obszarem Natura 2000

Opis poszczegolnych elementow przedsiewziecia,
ktore prawdopodobnie bedq powodowaty
oddziatywania na obszar Natura 2000

Przedsiewzigcie potozone jest poza obszarem Natura
2000. Minimalna odlegto$¢ przedsiewziecia i obszaru
chronionego wynosi okoto 1,1 km na potudnie od
drogi.

Odleglos¢ ta gwarantuje, ze przedsigwzigcie nie
naruszy granic obszaru ani na etapie budowy, ani na
etapie eksploatacji. Rowniez zadna z mozliwych do
przewidzenia Sytuacji awaryjnych nie dosiegnie
W sposob bezposredni granic obszaru.

Potencjalny wpltyw na obszar chroniony moze
wynika¢ tylko z oddziatywan posrednich opartych na
emisji:

— Sciekéw;

— Emisji odpadow;

— Emisji zanieczyszczen do powietrza;

— Emisji hatasu;

Opis kazdego mozliwego bezposredniego,
posredniego lub wtornego oddziatywania
przedsiewziecia na obszar Natura 2000, dajgcego si¢
przewidzie¢ jako prosta konsekwencja nastepujgcych
cech:

— Rozmiary i skala,

— Zajecie terenu,

Oddzialywania na obszar Natura 2000

— Budowa drugiej jezdni dla drogi ekspresowej S6
jest wielkoskalowym przedsigwzigciem liniowym.
Calo$¢ przedsigwzigecia zostanie wykonana w
istniejgcych liniach rozgraniczajacych drogi. Nie
przewiduje si¢ oddziatywania wynikajacego ze skali
przedsigwzigcia,

— Rozbudowa jest prowadzona w istniejacych liniach
rozgraniczajacych. Nie przewiduje si¢ oddzialywania
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— Odleglos¢ od obszaru Natura 2000 Ilub jego
fragmentow o kluczowym znaczeniu dla ochrony,

— Wymagania zasobowe (pobor wody, itd.),

— Emisje (odprowadzane do gleby,
powietrza),

wody lub

— Wymogi zwigzane z wydobyciem mas ziemnych,

— Wymogi transportowe,

— Czas trwania budowy, eksploatacji, likwidaciji, itd.,

— Inne.

wynikajacego z zajecia terenu;

— Przedsigwzigcie potozone jest poza obszarem
Natura 2000. Minimalna odleglos¢ przedsigwzigcia
i obszaru chronionego wynosi okoto 1,1 km.
Nie przewiduje si¢ oddzialywania wynikajacego
z polozenia przedsigwzigcia;

— Przedsigwzigcie nie korzysta z zasobow lokalnego
srodowiska. Nie przewiduje si¢ eksploatacji zasobow
srodowiska w granicach obszaru chronionego. Nie
przewiduje  si¢  oddzialywania  wynikajgcego
eksploatacji zasobdw lokalnego $rodowiska;

— Zanieczyszczenia wod opadowych beda ujmowane
w system odwodnienia drogi (elementy kanalizacji i
rowy drogowe), oczyszczane i dopiero kierowane do
odbiornika (rzeka Shupia). Powstajace w pasie
drogowym odpady beda systematycznie zbierane
przez stuzby utrzymania drogi i przekazywane na
sktadowisko odpaddéw. Droga nie jest zrodtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.
Obszar nie jest zagrozony hatasem drogowym. Nie
przewiduje si¢ oddzialywania wynikajgcego z emisji
do srodowiska;

— Niweleta drogi jest juz uksztaltowana, nie
przewiduje si¢ wykorzystania mas ziemnych.
Przedsigwzigcie na etapie eksploatacji nie korzysta z
mas ziemnych. Nie przewiduje si¢ przemieszczania
mas ziemnych w granicach obszaru chronionego ani
oddzialywania wynikajacego z przemieszczania mas
ziemnych w zwiazku z realizacja inwestyciji;

— Droga jest elementem sieci komunikacyjnej i sama
nie wymaga biezgcego zaopatrzenia lub komunikacji.
Transport wynikajacy z funkcji drogi oraz stuzacy jej
obsludze odbywa sie poza granicami obszaru
chronionego nie wplywajac na niego;

— Czas trwania budowy szacowany jest na okolo
2 lata;

— Czas eksploatacji: bezterminowo;

— Faza likwidacji nie jest przewidywana. Droga nie
jest inwestycja tymczasowa,;

— Nie przewiduje si¢ innych znaczacych oddzialywan
obwodnicy na obszar Natura 2000;

Opis  wszystkich  prawdopodobnych zmian w
charakterystykach obszaru wynikajgcych z:

— Zmniejszenia powierzchni siedlisk

— Zaklocen w funkcjonowaniu populacji kluczowych

Przedsiewzigcie potozone jest poza obszarem Natura
2000. Minimalna odleglo$¢ przedsigwzigcia i obszaru
chronionego wynosi okoto 1,1 km na potudnie od
drogi.

Odleglo$¢ ta gwarantuje, ze przedsigwziecie nie
naruszy granic obszaru ani na etapie budowy, ani na
etapie eksploatacji. Rowniez zadna z mozliwych do
przewidzenia sytuacji awaryjnych nie dosiggnie
W sposob bezposredni granic obszaru.

Nie nastapi naruszenie granic obszaru chronionego
ani zmniejszenie powierzchni siedlisk wzgledem
stanu obecnego.
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gatunkow,

— Fragmentacja siedlisk lub populacji gatunkow,

— Redukcji zageszczenia gatunkow,

— Zmian w  kluczowych wskaznikach wartosci
ochronnej (jakosci wody, itd.),

— Zmian klimatu.

funkcjonowaniu  obszaru
kluczowych gatunkow.

W granicach inwentaryzacji, ale poza granicami
obszaru chronionego PLB220002, stwierdzono
wystepowanie gatunkow bedacych przedmiotem
ochrony obszaru. Sa to:

Gagot Bucephala clangula jedna para

Derkacz Crex crex jedna para

Zuraw Grus grus trzy pary

Stwierdzenia te wskazuja z jednej strony, ze ptaki
tych gatunkéw znajdujg interesujagce dla siebie
siedliska poza obszarem przeznaczonym do ich
ochrony, a z drugiej strony, ze teren w sasiedztwie
istniejacej obwodnicy jest dla nich nadal przydatny.
Zadne ze stwierdzonych stanowisk nie jest zagrozone
rozbudowa obwodnicy. Odcinek doliny jest wskazany
do specjalnego zabezpieczenia przed penetracja na
etapie budowy. Nie przewiduje si¢ negatywnego
wplywu drogi na obszar doliny po rozbudowie
obwodnicy.

Nie przewiduje si¢ redukcji zageszczenia gatunkoéw
bedacych przedmiotem ochrony obszaru PLB220002,
na obszarze chronionym ani poza granicami obszaru.
Rozbudowa do Etapu Il nie narusza granic obszaru
chronionego i nie spowoduje fragmentacji jego
siedlisk.

Rozbudowa do Etapu Il nie narusza granic obszaru
chronionego, chronionych siedlisk przyrodniczych
ani siedlisk gatunkéw chronionych i nie wplynie na
ich zageszczenie.

chronionego i jego

Rozbudowa do Etapu II nie wplynie na kluczowe
wskazniki warto$ci ochronne;.

Zanieczyszczenia wod opadowych beda ujmowane w
system odwodnienia drogi (elementy kanalizacji i
rowy drogowe), oczyszczane i dopiero kierowane do
odbiornika (rzeka Stupia). Powstajace w pasie
drogowym odpady beda systematycznie zbierane
przez stuzby utrzymania drogi i przekazywane na
sktadowisko odpaddéw. Droga nie jest zrodtem
ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza.
Obszar nie jest zagrozony hatasem drogowym.

Droga nie zmieni klimatu kompleksu le$nego i doliny
rzeki. Nie zmienig si¢ rOwniez parametry
wilgotno$ciowe gruntu i1 powietrza kompleksu
lesnego, siedlisk lesnych, nadrzecznych i wodnych.

Opis wszystkich przypuszczalnych oddzialywan na
obszar Natura 2000 jako catosci z racji:

— Ingerencji w kluczowe zaleznosci ksztaltujgce
strukture obszaru,

— Ingerencji w kluczowe zaleznosci ksztaltujgce
funkcje obszaru.

Nie nastagpi naruszenie granic obszaru chronionego
ani zmniejszenie powierzchni siedlisk wzgledem
stanu obecnego — ustalonego na pierwszym etapie
realizacji.

Inwestycja drogowa na przedmiotowym odcinku
posiada obiekt mostowy  zrealizowany na
potudniowej jezdni na etapie I a w ramach etapu II
analogiczny obiekt powstanie na jezdni pdinocne;j.
Most nad rzeka Stupig pelni funkcje przejscia dla

zwierzat 1 zachowuje  wszystkie korytarze
ekologiczne z nig zwigzane.
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Struktura i integralno$¢ obszaru zostang niezmienione
i zachowane.

Poniewaz zaréwno teren obszaru chronionego jak
i powiazania z terenami sasiednimi nie zostang
zmienione — nie ulegng zmianie Zadne kluczowe
zaleznosci ksztattujace funkcje obszaru.
W szczegbélnosci zachowana bez zmian zostanie
hydrografia obszaru, warunki przeplywu i retencji
wod.

Przedstawienie wskaznikow istotnosci oddzialywan
zidentyfikowanych powyzej, wyrazone w odniesieniu

do:

Nie nastapi utrata powierzchni obszaru chronionego,
przyrodniczych siedlisk chronionych ani siedlisk
chronionych gatunkow.

— Utraty,
— Fragmentaciji,

Nie nastagpi fragmentacja obszaru chronionego,
przyrodniczych siedlisk chronionych ani siedlisk
chronionych gatunkow.

Nie nastagpi  przerwanie ciagloSci  obszaru
chronionego, przyrodniczych siedlisk chronionych
ani siedlisk chronionych gatunkow.

Rozbudowa i obecno$¢ drogi ekspresowej nie
spowoduja zakldécen w funkcjonowaniu obszaru
chronionego.

Nie nastapi zmiana zadnego z kluczowych elementéw

— Przerwania cigglosci,

— Zakilocen,

— Zmian w kluczowych elementach obszaru (np.

Jjako$é wody). obszaru. W szczeg6lnosci zachowana bez zmian
zostanie hydrografia obszaru oraz warunki przeptywu

i retencji wod
Opis  tych  sposrod — powyzszych  elementow | W $wietle powyzszych ustalen nie przewiduje si¢

przedsigwzigcia, a takze kombinacji elementow, dla
ktorych  przewidywane  bedg  prawdopodobnie
znaczqce oddzialywania, wzglednie skala  Ilub
natezenie oddziatywan.

znaczacych oddzialywan budowy 1 eksploatacji
przedmiotowej drogi ekspresowej na obszar
chroniony Dolina Stupi PLB220002

WNIOSKI:
— Ze wzgledu na niewielka odleglto$¢ istniejacych obszarow Natura 2000: Dolina Stupi

PLH220052. oraz Dolina Shupi PLB220002przeprowadzono rozpoznanie
prawdopodobnego wplywu przedsigewzigcia na obszar chroniony;

— Przeprowadzona analiza nie wykazata mozliwosci wptywu przedsigwzigcia na obszar
chroniony w Zadnym z przeanalizowanych kierunkow oddzialywan;

— W zwigzku ze stwierdzonym brakiem znaczgcych, niekorzystnych oddziatywan
przedmiotowej obwodnicy na obszary Natura 2000 na etapie rozpoznania zakonczono

Oceng oddziatywania na przedmiot i cele ochrony obszaru Natura 2000;

8.4. W przypadku wystgpienia powaznej awarii przemystowej

Powazna awaria (w kontekscie przedmiotowej inwestycji — wypadek drogowy), to zdarzenie,
w szczeg6Olnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego,

magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
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substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia badz zdrowia ludzi

lub $§rodowiska albo powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacja drogi dotycza gldwnie zdarzen, ktére moga

wystapi¢ w wyniku kolizji 1 wypadkow drogowych z udziatem s$rodkow transportu

przewozacych substancje niebezpieczne.

Zagrozenie przedostawania si¢ substancji niebezpiecznych do $rodowiska wodnego

i gruntowo-wodnego moze wystgpi¢, w wyniku wypadku =z udzialem pojazdow

transportujgcych takie substancje.

Okoto 50% tego rodzaju wypadkdéw zwigzanych jest z transportem weglowodorow, ktore moga

spowodowac skazenie gruntu, wod powierzchniowych i podziemnych. Skutkami powaznej

awarii zwigzanej z eksploatacja drogi moga by¢:

a) Bezposrednie skazenie Srodowiska, zwigzane z wylaniem si¢ substancji do srodowiska.

Zasieg jego oddzialywania jest zalezny od ilo$ci wylanej substancji 1 jej ruchliwos$ci
w srodowisku. Skutki dla srodowiska zalezg takze od jego lokalnych wiasciwosci takich
jak jego wrazliwosci, chtonno$¢, zdolnosci do transportowania na dalsze odlegtosci.
Bezposrednie skazenie S$rodowiska moze nastagpi¢ w przypadku gleby, wod
powierzchniowych oraz podziemnych. Wylanie si¢ substancji do gleby powoduje
zwykle lokalne jej skazenie 1 mozliwe do usunigcia poprzez zdjecie wierzchniej
warstwy gleby. Trudniejsze do usuni¢cia skutkow zagrozen jest przedostanie si¢
substancji niebezpiecznych do wod powierzchniowych.
Jednak najbardziej niebezpieczne w skutkach jest przedostanie si¢ tych substancji do
wod  podziemnych. Moze ono spowodowaé skazenie uzytkowych poziomow
wodonosnych. Skutki skazenia sSrodowiska powstajace w wyniku wylania si¢ substancji
toksycznych zaleza od rodzaju substancji, miejsca wylania, elementu i wrazliwosci
srodowiska.

b) Posrednie skazenie S$rodowiska wywotane wybuchem lub pozarem substancji
niebezpiecznej, zwigzane jest z katastrofg lub wypadkiem z udziatem pojazdu
przewozacego substancje niebezpieczne, zdolne do zaptonu lub wybuchu. Tego typu
katastrofy s3a bardzo niebezpieczne, szczegélnie dla zycia i zdrowia ludzi oraz
srodowiska przyrodniczego 1 lokalnej fauny. Najgrozniejsze w skutkach dla zdrowia
ludzi 1 sSrodowiska sg wybuch, pozar i substancje radioaktywne. Jego rozprzestrzenianie
zalezy od rodzaju substancji niebezpiecznej. Najgrozniejszy w skautkach jest pozar

zwigzany z emisja propanu-butanu, chloru, ktorych predkos¢ fali ogniowej jest szybsza
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od emisji. Potencjalny zasieg oddzialywania moze dochodzi¢ nawet do 300 m od
miejsca wypadku. Réwniez za bardzo niebezpieczne nalezy uznaé substancje trujace
rozprzestrzeniajace si¢ w powietrzu. Pomimo braku bezposredniego czynnika
niszczacego (wybuchu, ognia) oraz trwatych efektow w srodowisku (skazenie gruntow
lub wod) w chwili przeniknigcia do srodowiska stanowig bezposrednie zagrozenie dla
zycia i zdrowia ludzi, zwierzat, czgsto rdéwniez roslin.

Trasy 1 sposob przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.

Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa

Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej.

W aspekcie narazenia $rodowiska, wynikajagcego z awarii z udzialem substancji

niebezpiecznych, rozpatrywany odcinek drogi moze generowaé zagrozenia dla nast¢pujacych

elementow $rodowiska:

— Zagrozenie zdrowia lub zycia (w rejonie zdarzenia).

— Gruntu (w rejonie zdarzenia);

— Wod powierzchniowych (w miejscach zrzutu do ciekéw naturalnych lub rowow

melioracyjnych wraz z mozliwo$cig migracji zanieczyszczen w dot zlewni);

— Waoad podziemnych (w rejonie zdarzenia);

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktorych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane, jako powazne
awarie mogg mie¢ miejsce zarOwno na etapie budowy, jak 1 po oddaniu obiektu do eksploatacji.
W okresie realizacji zagrozenie jest niewielkie, ograniczone ilosciowo 1 jakosciowo do
materiatow pednych pojazdow i maszyn roboczych. W okresie eksploatacji awaryjnemu
uwolnieniu moga ulec wszystkie substancje przewozone transportem drogowym.
Odwodnienie drogi bedzie si¢ odbywato systemem zaprojektowanym i wykonanym dla stanu
docelowego na Etapie | realizacji obwodnicy. Istniejacy system zawiera zard6wno elementy
retencji sptywu jak i podczyszczania wod opadowych.

Powazne awarie zalicza si¢ do tzw. zdarzen przypadkowych. Ocenia sig, ze

prawdopodobienstwo ich wystapienia jest rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadzie;.
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Tabela 86 Prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii
ZESTAWIENIE SCENARIUSZY PRAWDOPODOBIENSTWA WYSTAPIENIA POWAZNEJ
AWARII
ODCINEK
SCENARIUSZ RODZAJ
A B C
POZAR 7,24946E-06 1,41128E-05 | 7,74212E-06
ZAGROZENIE WYBUCH 9,06182E-07 | 2,20513E-06 | 9,67765E-07
ZDRO‘:“SéfYCIA UWOLNIENIE
U SUBSTANCJI 2,71855E-07 | 5,29231E-07 | 2,90329E-07
TOKSYCZNEJ
UWOLNIENIE 7,24946E-05 | 7,05642E-05 | 7,74212E-05
. . WEGLOWODOROW
ZAGROZENIE WOD
PODZIEMNYCH UWOLNIENIE CIECZY
MOGACYCH ZMIENIC | 1,81236E-06 1,7641E-06 | 1,93553E-06
JAKOSC WOD
UWOLNIENIE
) ] . 5,43709E-05 0,00017641 | 5,80659E-05
ZAGROZENIE WOD WEGLOWODOROW
POWIERZCHNIOWYC | UWOLNIENIE CIECZY
H 1 BIEZACYCH MOGACYCH ZMIENIC | 5,43709E-06 1,7641E-05 | 5,80659E-06
JAKOSC WOD
ZAGROZENIE WOD | UWOLNIENIE CIECZY
POWIERZCHNIOWYC | MOGACYCH ZMIENIC | 4,53091E-07 1,7641E-06 | 4,83882E-07
H STOJACYCH JAKOSC WOD

Objasnienia:

- odcinek A: pomigdzy weztami Reblinko — Kobylnica
odcinek B: pomiedzy weztami Kobylnica — Gtobino
- odcinek C: pomiedzy weztami Globino — Redzikowo

8.5. Transgraniczne oddzialywania na srodowisko

Lokalizacja przedsigwzigcia w pdinocnej Polsce, w odlegtosci okoto 200 km od najblizszej

granicy ladowej oraz wykazany niewielki wptyw na §rodowisko w rejonie przedmiotowej drogi

wyklucza wystapienie oddziatywania transgranicznego.

8.6. Okreslenie wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego

w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej

Planowana droga ekspresowa S6 nie nalezy do transeuropejskiej sieci drogowej w zwigzku z

czym nie okresla si¢ wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

8.7. Podsumowanie oddzialywan

W ramach analizy oddzialywania przedsiewzigcia przeanalizowano przewidywane znaczace
oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko. Charakter 1 wielko$¢ tych

oddziatywan opisano w Rozdziatach 8.1 i 8.2.
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Oddzialywania zwigzane z realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia mogg mie¢ charakter
oddziatywan:

— Bezposrednich

— Posrednich

— Krotko, $rednio 1 dlugoterminowych

— Statych i chwilowych

—  Wtérnych

— Skumulowanych

Mozna przyja¢, ze oddzialywania zwigzane z zajgeciem terenu na etapie realizacji
charakteryzuja si¢ wplywem bezposrednim, stalym 1 kumulujacym. Dotyczy to
W szczeg6lnosci zajecia terenu, likwidacji siedlisk przyrodniczych, zmiany wtasnos$ci
i uzytkowania gruntow, przeksztatcenia powierzchni ziemi i krajobrazu.

Oddziatywania samych prac budowlanych na tereny sasiednie ma charakter bezposredni, ale
krotkotrwaty. Emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu, czasowe zajecie terenu czy zmiana
organizacji ruchu skonczg si¢ wraz z zakonczeniem robot.

Natomiast eksploatacja przedsiewziecia generuje oddzialywania bezposrednie i posrednie, stale
dla okresu eksploatacji i mogace si¢ kumulowa¢ z innymi oddziatywaniami. Oddzialywania na
tereny sasiednie moglyby ustac po zakonczeniu uzytkowania drogi, a zmiany dokonane w pasie
drogowym mogly by by¢ cofniete przez kompleksowg rekultywacje terenu. Drogi projektuje
si¢ jednak do trwatego, bezterminowego uzytkowania 1 ich likwidacja nie jest przewidywana.

Oddzialywania te omowiono pokrotce ponize;.

Analizowana inwestycja bedzie oddzialywal bezposrednio na nastgpujagce elementy

srodowiska naturalnego:

— stan sanitarny powietrza (poprzez emisje zanieczyszczen gazowych i pylowych w wyniku
spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze);

— klimat akustyczny (poprzez emisje hatasu zwigzanego z ruchem pojazdow);

Przedmiotowa inwestycja bedzie oddzialywaé posrednio na $rodowisko w zakresie

nastepujacych elementéw srodowiska naturalnego:
— stan sanitarny powietrza, poniewaz zanieczyszczenia moga by¢ transportowane

w zalezno$ci od warunkoéw pogodowych na znaczne odlegtosci;
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— $rodowisko gruntowo-wodne poprzez odprowadzanie $ciekéw (deszczowych) za
posrednictwem kanalizacji miejskiej do srodowiska;
Emisja hatasu do otoczenia, emisja zanieczyszczen powietrza oraz oddziatywanie w zakresie

emisji $ciekow beda oddziatywaniami dlugotrwatymi, zwigzanymi z funkcjonowaniem

inwestycji 1trwajgcymi przez caty czas jej eksploatacji.

Wytwarzanie odpadow nalezy do oddzialywan dtugotrwatych, bezposrednich, o charakterze
statym, jednakze odwracalnym. Znaczna cz¢$¢ odpadow moze by¢ poddana recyklingowi.
Oddzialywanie w zakresie emisji halasu i emisji zanieczyszczen do powietrza ma potencjat
kumulatywny, wida¢ to szczegdlnie wyraznie w tle zanieczyszczen powietrza stanowigcym
wypadkowa emisji wszystkich okolicznych Zrddel, a nie tylko przedmiotowej drogi.

Efekt wystapienia wypadkoéw/kolizji drogowych zalicza si¢ do oddziatywan krotkotrwatych,

mogacych wywola¢ skutki zar6wno bezposrednie jak i posrednie, jednakze odwracalne.
Przewiduje sig, iz realizacja inwestycji w zwiagzku z zakresem przewidywanych robot ograniczy
W sposob znaczacy oddziatywanie tego czynnika. Przedmiotem inwestycji jest modernizacja

drogi poprawiajaca ptynnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu.

Nalezy zaznaczy¢, ze przyjete dla drogi rozwigzania techniczne majg na celu maksymalne
ograniczenie oddziatywania 1 ucigzliwos$ci, a przeprowadzone w niniejszym raporcie analizy
potwierdzajg skuteczno$¢ proponowanych rozwigzan i brak ucigzliwego oddziatywania drogi
na $rodowisko przyrodnicze 1 spoleczne.

Warto tez pamigtac, ze niewielki wzrost oddziatywania drogi odnotowany w roku 2035 wynika
wprost z przewidywanego wzrostu natezenia ruchu i jest niezalezny od zrealizowania lub
niezrealizowania przedsigwzigcia. Natomiast korzystne efekty zwigzane z uptynnieniem
I zwigkszeniem bezpieczenstwa ruchu pojawig si¢ tylko w efekcie podjecia inwestycji.
Podsumowujac, na podstawie zgromadzonych danych 1 przeprowadzonych analiz stwierdzi¢
nalezy, iz realizacja planowanego przedsiewzigcia, z racji jego zakresu i charakteru, nie
pociagnie za soba znaczacych oddziatywan, a tym bardziej zagrozen dla srodowiska, pod

warunkiem zastosowania zalecen sformutowanych w niniejszym raporcie.
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9. Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, ze

wskazaniem jego oddzialywania na srodowisko

9.1. Ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode¢ i powietrze
Celowos¢ realizacji inwestycji nie podlega zasadniczej watpliwosci. Budowa drogi S6
w Etapie I dokonata zajecia terenu pod caly, docelowy pas drogowy i uksztalttowala niwelete
korpusu drogowego w docelowych przekrojach drogowych. W chwili obecnej zajecie terenu,
wymiary istniejagcych obiektow inzynierskich i naklad wykonanych wcze$niej prac nie
uzasadniajg trwatego funkcjonowania drogi jednojezdniowej, o parametrach ruchu co najmniej
o klas¢ nizszych od drogi ekspresowe;.

Dokonczenie przedsiewzigcia 1 nadanie mu peilnej funkcjonalnosci jest konsekwencja
wczesniej podjetych dziatan oraz jednym z warunkow planowanej kontynuacji budowy drogi
S6 w kierunku Leborka.

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejacego, wczesniej zarezerwowanego
W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy. Rezerwa terenu utrzymywana jest
konsekwentnie w formie drogowej zieleni trawiastej. Nie sg przewidywane zadne wycinki
drzew lub krzewow w pasie drogowym. Przewidywane wycinki dotyczy¢ beda tylko krzewow
1 zadrzewien, wystepujagcych w dolinach ciekow, na ktorych beda budowane obiekty
inzynierskie dla drugiej jezdni. Wycinka dotyczy mtodych roslin pospolitych gatunkow, ktore
zdotaly si¢ juz odnowi¢ po zakonczeniu Etapu I budowy. Beda to zmiany o niewielkiej skali
I niskiej ucigzliwo$ci dla srodowiska. Wspomniany podrost nie wytworzyt jeszcze dojrzatego
siedliska, a tym bardziej nie stanowi wqartoSciowych siedlisk rzadkich gatunkow roslin,
grzybow lub zwierzat.

Nie przewiduje si¢ wyburzen, ani przebudow sieci. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje
si¢ wptywu na ludzi 1 Srodowisko spoteczne. Poniewaz cato$¢ prac bedzie wykonana
W granicach juz zajetego pasa drogowego nie nastgpi dodatkowe ograniczenie powierzchni
gruntéw przyrodniczych, rolniczych lub naturalnych gleb.

Projektowana rozbudowa drogi S6 o druga jezdni¢ przebiega zasadniczo poza terenami osiedli
ludzkich, w zwiazku z czym nie stanowi ucigzliwosci dla ludzi. Mijane w poblizu drogi osiedla,
zostaly juz na Etapie 1 ochronione ekranami akustycznymi. Obecna rozbudowa wymaga
doprojektowania tylko jednego ekranu, a wynika to i tak z prognozowanej zmiany natezenia
ruchu, a nie z samej obecno$ci drugiej jezdni. Emisje do powietrza nie beda stanowity

ucigzliwos$ci ani zagrozen dla ludzi 1 srodowiska.
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Zwierzgta beda zabezpieczone przed kolizjami z pojazdami dzigki ogrodzeniom drogi.
Integralno$¢ populacji zwierzat bedzie zapewniona dzigki istniejagcym 1 utrzymanym
w projekcie przejsciom dla zwierzat.

Wszystkie rowy 1 cieki zostang zachowane dzigki istniejagcym 1 utrzymanym w projekcie
przepustom, zaprojektowanym z uwzglednieniem warunkoéw hydrologicznych. Gospodarka
wodami opadowymi z powierzchni drogi, rozwigzana docelowo juz na Etapie | budowy,
uwzglednia zarowno potrzebe ich oczyszczenia przed odprowadzeniem, jak i1 dobranie

wielkosci odptywu do charakterystyki cieku-odbiornika.

9.2. Powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi i klimat

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejacego, wczesniej zarezerwowanego
W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy. Rezerwa terenu utrzymywana jest w formie
trawnika. Poniewaz calo$¢ prac bedzie wykonana w granicach juz zajetego pasa drogowego nie
nastapi dodatkowe ograniczenie powierzchni gruntéw przyrodniczych, rolniczych lub gleb.

W granicach pasa drogowego nie ma naturalnych terenow osuwiskowych. Tym niemniej cz¢$¢
wykonanych na pierwszym etapie realizacji obwodnicy skarp wykopoéw i nasypoéw drogowych

okazata si¢ niestabilna.
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Zdjecie 13 Osuwisko na skarpie drogowej

Sptywajacy ze skarp material nie stanowi zagrozenia dla ludzi jednak dewastuje rowy
i przepusty drogowe. Prowadzone sg biezgce prace zmierzajgce do ich umocnienia
i ustabilizowania. Nie przewiduje si¢ zagrozen wynikajacych z ruchow masowych gruntu.

Jezdnie zwykle nagrzewaja si¢ mocniej od okolicznego terenu. Biorac pod uwage rozlegtos¢
obiektu i udziat terenow zielonych w jego sasiedztwie, nie przewiduje si¢ zmian w lokalnych

srodowiskach wywotanych zmianami mikroklimatu zwigzanymi z przedmiotowg droga.

9.3. Dobra materialne

Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejacego, wczesniej zarezerwowanego
W pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy. Rezerwa terenu utrzymywana jest w formie
trawnika. Nie przewiduje si¢ wyburzen. Nie przewiduje si¢ przebudow sieci.

Biorac pod uwage, ze droga ma charakter obwodnicy i zostata wyznaczona poza najwigkszymi
osrodkami mieszkalnymi, wplyw realizacji na §rodowisko spoteczne bgdzie bardzo niewielki

zaréwno pod wzgledem emisji, jak 1 utrudnien komunikacyjnych.
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Przyjete rozwigzania zapewniaja dostep do posesji 1 dzialek sasiadujacych z przedmiotowa

droga.

9.4. Zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca dokumentacja,

W szczegolnosci rejestrem lub ewidencja zabytkow

Przedsigwzigcie na Etapie 11 nie koliduje z zabytkami architektonicznymi.

Przedsigwzigcie nie zmienia zaj¢tosci terenu i nie wprowadza nowych kolizji ze stanowiskami
archeologicznymi.

Stanowiska bedace w kolizji w I Etapie budowy obwodnicy zostaly przebadane metoda
wykopaliskowa oraz wykonano dla nich pelng dokumentacj¢ naukowa wraz z opracowaniem
wynikow badan. Planowany II etap budowy nie wykracza poza linie rozgraniczajace drogi
przyjete na I etapie. Na chwilg obecng nie przewiduje si¢ kolejnych Kkolizji ze stanowiskami
archeologicznymi ani naruszania warstw kulturowych podczas prowadzenia rob6t ziemnych
W granicach zajetego pasa drogowego. Tym niemniej, wszelkie roboty ziemne w trakcie
realizacji inwestycji nalezy wykonywa¢ pod nadzorem archeologicznym, lezacym po stronie
wykonawcy robdt. Zakres i rodzaj badan okresla wojewodzki konserwator zabytkow w trybie
art. 31 ust. 2 ustawy o ochronie zabytkoéw 1 opiece nad zabytkami z dn. 23.07.2003 r. Pelnienie
nadzoru wynika¢ musi z pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkow, w trybie art. 36
ust. 5 przywolanej wyzej ustawy. O pozwolenie na prowadzenie badan w formie nadzoru nalezy

wystapi¢ z wnioskiem do WKZ, odpowiedniego dla miejsca potozenia zabytku.

9.5. Krajobraz

Przedsigwzigcie obejmuje realizacje drugiego etapu obwodnicy Stupska, czyli budowe jezdni
potnocnej na odcinkach migdzyweztowych. Budowa drugiej jezdni odbgdzie si¢ w granicach
istniejgcego, wczesniej zarezerwowanego w pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy.
Istniejaca juz obwodnica Stupska wybudowana w pierwszym etapie nie spowodowata zmian
W otaczajacym krajobrazie. Znaczne odcinki drogi posadowiono ponizej otaczajacego terenu,
w wykopie, co tym bardziej ogranicza wptyw drogi na krajobraz.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uporzadkowany, a walory krajobrazowe
odtworzone na miar¢ nowych warunkéw technicznych. Zakres przedsiewzigcia realizowanego

w istniejgcych liniach rozgraniczajacych nie spowoduje zmian w krajobrazie wzgledem stanu

obecnego.
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9.6. Wzajemne oddzialywanie miedzy elementami, o ktérych mowa wyzej

Budowa poéinocnej jezdni obwodnicy poprawi przede wszystkim funkcjonalno$¢ drogi i jej
parametry uzytkowe, ktore obecnie odbiegaja od nominalnych standardow drogi ekspresowe;.
Parametry 1 funkcjonalno$¢ drogi =zostang poprawione bez kosztow spotecznych

i srodowiskowych.

9.7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w transeuropejskiej
sieci drogowej
Poniewaz przedmiotowa droga nie znajduje si¢ w transeuropejskiej sieci drogowej nie

okreslono bezpieczenstwa ruchu drogowego

10. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz
opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego
przedsiewziecia na Srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotko-, srednio- i dlugoterminowe, stale i

chwilowe oddzialywania na Srodowisko, wynikajace z:

10.1. Istnienia przedsiewziecia

Droga swoja konstrukcja stanowi ingerencj¢ w krajobraz 1 sSrodowisko przyrodnicze. Przebieg
w poziomie terenu lub na nasypach eksponuje ten aspekt inwestycji.

W miejscu projektowanego mostu nad rzeka Stupiag we wczesniejszym etapie realizacji
przedmiotowej drogi ekspresowej S6 zostat wykonany obiekt mostowy dla jezdni potudniowe;.
W ramach nowego przedsigwzigcia projektuje si¢ budowe jezdni poétnocne;j. Projektowany most
dla jezdni poinocnej pod wzgledem architektonicznym i konstrukcyjnym dostosowany zostanie
do wykonanego w wczesniejszym etapie (istniejagcego) mostu dla jezdni potudniowej drogi
ekspresowej S6.

Funkcjonujagca droga nie bedzie wplywaé =znaczaco na S$rodowisko geologiczne,
hydrogeologiczne, gleby, wody powierzchniowe Iub klimat. Tylko lokalnie moga by¢
zauwazalne efekty obecnosci wykopoéw drogowych na $rodowisko gruntowo-wodne lub
odmiennej termiki powietrza wywotanej powierzchnig terenu pokryta asfaltem. Wpltyw na

termike powietrza bedzie moderowany przez zaprojektowang zielen przydrozng i istniejgca
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zielen le$ng. Na terenach otwartych, rolniczych termika drogi nie bedzie znaczaco odbiegata

od termiki stepow uprawnych.

Srodowisko hydrologiczne i wodne ciagi ekologiczne beda zachowane dzieki

zaprojektowanym mostom i przepustom.

Droznos¢ korytarzy ekologicznych w ekosystemach ladowych zostanie zachowana dzigki juz

istniejgcym 1 utrzymanym w projekcie przejsciom dla zwierzat.

a) przejscia dla duzych zwierzat

- Odcinek 2 km 0+783 (C: km 6+940) — obiekt mostowy MS-1 nad rzeka Stupig;

b) przej$cia dla matych zwierzat i ptazow

- Odcinek 1 km 0+685 (C: km 3+285);

- Odcinek 2 km 0+405 (C: km 6+585);

- Odcinek 3 km -0+205 do 0+955 (C: km 12+100 do km 13+350) — przepusty dla
herpetofauny,

C) przejsécia zespolone z drogg dla zwierzat $rednich

- Odcinek 2 km 2+531 (C: km 8+711);

- Odcinek 2 km 3+824,56 (C: km 10+001);

- Odcinek 3 km 1+163,50 (C: km 13+513);

Niebezpieczenstwo stwarzane przez droge jest powodem, dla ktorego drogi klasy S sa
wygradzane od terendw przylegtych siatkami. Projekt zaktada utrzymanie i adaptacje siatek
istniejacych.

Oczywistg sprawg jest zapewnienie komunikacji lokalnej na istniejgcych drogach nizszych
klas, niepowigzanych z obwodnica.

Podsumowujac najwazniejszym przewidywanym oddziatywaniem rozbudowanej drogi jest jej
efekt rozdzielajacy w $rodowisku przyrodniczym i spotecznym. W obu zakresach wymagane
sg techniczne obiekty zapewniajace komunikacje obu stron drogi dla ludzi i zwierzat. Obiekty

takie na obecnej drodze istnieja, a brakujgce dla jezdni poéinocnej zaprojektowano.

10.2. Wykorzystywania zasobéw Srodowiska

Prawo Ochrony Srodowiska definiuje $rodowisko jako ogoét elementéw przyrodniczych,
a w szczegolnosci powierzchni¢ ziemi, kopaliny, wody, powietrze, krajobraz, klimat oraz

pozostate elementy roznorodnosci biologiczne;.
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Inwestycje drogowe w fazie budowy dokonuja zwykle giebokich ingerencji w Srodowisko,
ktoérych wigkszosci jednak nie mozna zaliczy¢ do korzystania z jego zasobow. Na etapie
budowy wykorzystuje si¢ glownie kruszywa naturalne, ktére stanowia bezposredni zasob
srodowiska, wykorzystywany w formie niemal nie zmienionej. Wigkszo$¢ pozostatych
materiatéw budowlanych i konstrukcyjnych (beton, asfalt, stal, aluminium) nalezy traktowaé
jako produkt przemystowy kupowany jako taki z zaktadu produkcyjnego. Z zasobow
srodowiska korzysta zazwyczaj 6w zaktad, ale nie przedmiotowe przedsigwzigcie drogowe.
Specyfikg przedmiotowego przedsigwziecia jest wykorzystanie terenu i pasa drogowego
w formie prawie nie zmienionej. Wspomniane ucigzliwosci fazy budowy beda znaczaco
ograniczone.

Etap budowy wykorzystuje pewne ilosci paliw napedowych do pracy sprzetu budowlanego.
Paliwa mozna réwniez uzna¢ za zaséb srodowiska, bo chociaz wykorzystuje si¢ je w formie
czgsciowo przetworzonej, nie tracg cech kopaliny, z ktorej sa pozyskiwane. Ilosci tych paliw
beda zalezne od technologii budowy przyjetej przez wykonawce prac.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcie nie korzysta z zasobéw $rodowiska. Do funkcjonowania
bedzie wykorzystywana energia elektryczna zakupiona u odpowiedniego dostawcy. Czgsé
urzadzen drogowych (tablice, znaki) jest wspomagane zasilaniem stonecznym. Pewne ilo$ci
materiatow (Srodkéw zapobiegajacych oblodzeniu lub ograniczajacych $lisko$¢) moga by¢

wykorzystywane dla utrzymania drég w okresie zimowym.

10.3. Emisji

10.3.1. Metoda okreslenia prognozy ruchu

Podstawowym 1 obowigzujagcym dokumentem stosowanym w Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad dla wszystkich prac planistycznych i projektowych jest wprowadzony
Zarzadzeniem nr 58 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 listopada
2015 r w sprawie dokumentacji do realizacji inwestycji”.

Prognoza zostata wykonana metodg modelowania komputerowego ruchu. Metoda ta polega na
matematycznym rozktadzie ruchu drogowego na numerycznym modelu odwzorowanej sieci
rzeczywistych drog.

Model ruchu zostatl przekazany przez GDDKIiA w postaci sieci drog oraz macierzy podrézy dla
poszczegbdlnych typow pojazdow, charakteru ruchu oraz motywacji podrézy w skali catego

kraju dla rejonéw komunikacyjnych podzielonych na powiaty.
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Model zostat dostosowany do potrzeb niniejszej prognozy, ,,dogeszczony” do gmin w rejonie
przedmiotowej drogi (aktualizacja macierzy podrézy o nowe rejony komunikacyjne zostata
oparta o dostepng publicznie baze danych Glownego Urzedu Statystycznego — liczba
mieszkancow, wskazniki motoryzacyjne, liczba miejsc pracy, liczba zarejestrowanych
podmiotéw gospodarczych).

»Dla potrzeb modelu generacji ruchu wykorzystane zostaly informacje o rejonach
komunikacyjnych oparte na danych publikowanych przez GUS dotyczacych powiatow
I wojewodztw. Dane te zostaly przeksztatcone tak, zeby mozliwe byto okreslenie wymaganego
zbioru informacji dla uktadu rejondw komunikacyjnych uzywanego w niniejszym studium.
Zmienne objasniajace dla rejonow obejmowaty:

- liczbe mieszkancow,

- liczbe zarejestrowanych firm, okre$lajaca atrakcyjno$¢ rejonu dla podroézy do pracy
i W biznesie,

- liczbe miejsc noclegowych, okreslajaca atrakcyjnosc¢ rejonu z punktu widzenia turystycznego,
- liczbe¢ samochodéw osobowych okreslong na podstawie liczby mieszkancow i1 sredniego
wskaznika motoryzacji w wojewddztwie, w sposob syntetyczny okreslajaca potencjat
wyjazdowy rejonu uzalezniony zaréwno od liczebno$ci mieszkancéw jak 1 mozliwosci
korzystania z samochodu.

Ruch samochodéw osobowych

Dla ruchu pasazerskiego analizowane byty cztery grupy podrozy w motywacjach:

- dojazd do pracy,

- biznes,

- turystyka,

- inne.

Na podstawie analizy ankiet zatoZzono dla powyzszych motywacji nastgpujacy zestaw danych
objasniajacych, majacych wptyw na liczbe podrézy w kazdej z tych grup:

- liczbe samochoddéw osobowych jako zmienng decydujaca o liczbie podrozy do pracy
rozpoczynanych w rejonie; liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng okreslajaca liczbe
podrézy do pracy konczonych w rejonie,

- liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng decydujaca o liczbie podrézy biznesowych

rozpoczynanych i konczonych w rejonie,
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- liczbe samochoddéw osobowych jako zmienng decydujaca o liczbie podrozy
turystycznych rozpoczynanych w rejonie; liczbe miejsc noclegowych jako zmienng okreslajaca
liczbe podrdzy turystycznych konczonych w rejonie,

- liczbe samochodéw osobowych jako zmienng decydujgca o liczbie podrdzy innych
rozpoczynanych i konczonych w rejonie.

Ruch samochodéw cigzarowych

Dla ruchu cigzarowego analizowane byly trzy grupy podrézy wedtug typoéw pojazdow:

- samochody dostawcze,

- samochody cigzarowe,

- samochody ci¢zarowe z przyczepa / naczepa.

Na podstawie analizy ankiet zatozono dla tych grup nastepujacy zestaw danych objasniajacych,
majacych wptyw na liczbe podrozy w kazdej z tych grup:

- liczbe mieszkancow i liczbe firm jako zmienne okreslajace liczbe podrozy samochodow
dostawczych rozpoczynanych i konczonych w rejonach,

- liczbe firm jako zmienng okreslajacg liczbe podrézy samochodow cigzarowych
pozostatych typdw rozpoczynanych i konczonych w rejonach. Zmienna ta byla korygowana
wskaznikiem kontrolnym dla kazdego wojewddztwa, powodujacym, ze suma ton tadunkéw
wywozonych 1 przywozonych w poszczegdlnych wojewodztwach zgodna byta z danymi
podawanymi przez GUS.

Stosujac opisane zmienne jako wskazniki wagi poszczegdlnych rejonow, utworzono tabelg
zawierajacg liczbe podrdzy generowanych w kazdym rejonie dla kazdej z 7 grup podrozy. Sumy
generowanych podrdzy rdwnajg si¢ sumom macierzy.

Ostatecznie w modelu ruchu zestawiono 14 macierzy ruchu (7 macierzy odpowiadajacych
ruchowi krajowemu i 7 macierzy odpowiadajacych ruchowi migdzynarodowemu).

Do obliczania macierzy podrézy pomiedzy rejonami, dla wszystkich prezentowanych grup
podrozy zastosowany zostat model grawitacyjny, w ktérym liczba podrézy pomiedzy rejonami
jest funkcja ich potencjatu 1 odlegtosci pomiedzy nimi. Przeprowadzona zostata procedura
kalibracyjna dla kazdej grupy, polegajaca na dobieraniu parametroéw krzywej oporu przestrzeni
tak, aby histogram rozkladu dlugosci podrozy, oraz $rednia dlugo$¢ podrozy byta zgodna
z wynikami uzyskanymi z ankiet. Krzywe oporu przestrzeni dla ruchu wewnetrznego dla kazde;j
motywacji podrozy i typu pojazdu kalkulowane sag w oparciu o odlegtosci podrézy pomiedzy
rejonami. W procesie kalibracji w celu osiggniecia zgodnosci wynikow natezen ruchu

uzyskanych w Generalnym Pomiarze Ruchu z wynikami modelu wprowadzono procedure
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zwigkszajacg opor przestrzeni na relacjach, w ktorych wyniki uzyskiwane z modelu ruchu byty
wigksze niz wyniki pomiaru oraz w zmniejszajaca opOr przestrzeni na relacjach w przypadku,
kiedy wyniki uzyskiwane z modelu ruchu byty nizsze niz wyniki pomiarow.

Przestrzenny rozklad ruchu gospodarczego odbywa si¢ pomigdzy gltownymi osrodkami
przemyslowymi, natomiast przestrzenny rozktad ruchu osobowego w poblizu miejscowosci.
Budowa drugiej jezdni obwodnicy Stupska jest $cisle skorelowana z budowa nieistniejace;j
drogi S6 na odcinku Stupsk — Lebork. Bez Ieborskiego odcinka drogi S6 rozbudowa obwodnicy
jest mato zasadna. Prognozy ruchu uwzgle¢dniajg t¢ korelacje — warianty bezinwestycyjne dla

obwodnicy, nie zawierajg jednoczes$nie modelu leborskiego odcinka drogi S6.

10.3.1.1.Model matematyczny

Model ruchu zostat opracowany przy nast¢pujacych zatozeniach:

- model drogowy obejmuje uktad sieci drogowej w zakresie drog krajowych i wojewddzkich —
na potrzeby wykonania niniejszej prognozy model zostal doggszczony w zakresie drog
istotnych z punktu widzenia przedmiotowej prognozy

- w zakresie potencjatow ruchotworczych model obejmowat powiaty — na potrzeby prognozy
Zostat on dogeszczony do gmin

Model sieci drogowej zostal przygotowany w programie Visum.

Zasadniczo jako punkty weztowe w modelu sieci drogowej przyjeto min. nast¢pujace miejsca
charakterystyczne:

istniejgce i planowane skrzyzowania drog krajowych i wojewodzkich;

miejsca zmian przekroju poprzecznego drog;

miejsca, w ktorych nastgpuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska przechodzi
W miejska, teren zabudowany itp.);

W celu mozliwie wiernego odwzorowania krajowej 1 wojewddzkiej sieci drogowej
zdefiniowano tacznie 49 typow odcinkdéw wystepujacych w modelu.

W celu weryfikacji modelu ruchu wytypowano przekroje pomiarowe w obszarze
przedmiotowej inwestycji wg. GPR 2010. W kazdym przekroju poréwnywano (osobno dla
kazdego kierunku) liczb¢ catkowitg pojazdow oraz w podziale na kategorie. Uzyskane wyniki
pokazuja, ze na wigkszosci odcinkdw porownawczych zgodnos¢ modelu z GPR 2010 wynosi

powyzej 90%.
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10.3.2. Powietrze

10.3.2.1. Zalozenia i wskazniki emisji

Do obliczen powietrza analizowang tras¢ podzielono w zaleznos$ci parametrow drogi i ruchu na
odcinki o statej charakterystyce. Podstawa stworzenia modelu obliczeniowego byl rysunek
projektu, prognozy ruchu w poszczegolnych latach analizy oraz kartogramy ruchu na weztach.
Przeprowadzono symulacje rozprzestrzeniania zanieczyszczen dla catego zaprojektowanego
uktadu drogowego.

Symulacj¢ wykonano programem Operat FB. Wielko$ci emisji obliczono metoda
EMEP/Corinair. Rozprzestrzenianie obliczono metodg Caline3.

Na etapie ustalenia obszarow wrazliwych na oddziatywanie zanieczyszczen powietrza
stwierdzono, ze w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drogowych wystepuja tereny wrazliwe

na oddzialywanie zanieczyszczen powietrza — tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny rolne.

10.3.2.2. Metodyka obliczen emisji zanieczyszczen i ich rozprzestrzeniania

Wymagania jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz. 87) oraz
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow

niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 roku, poz. 1031).

Tabela 87 Poziomy dopuszczalne dla niektérych substancji w powietrzu !
Oznaczenie Okres usredniania wynikéw
B numeryczne pomiarow [ug/m°]
Nazwa substancji N
substancji (numer jedna rok
CAS) godzina kalendarzowy
Benzen 71-43-2 — 5¢
Dwutlenek azotu 10102-44-0 200° 40°
Dwutlenek siarki 7446-09-5 350° 20°¢
Otow 7439-92-1 — 0,5°
. 25¢i
Pyt zawieszony PM 2,5 — — 20ck
Pyt zawieszony PM 10 — — 40°
Tlenek wegla 630-08-0 10000 ¢ —
1- dopuszczalne stezenie substancji wedtug rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w
sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031),
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C- poziom docelowy ze wzglgdu na ochrong zdrowia ludzi
d- poziom docelowy ze wzgledu na ochrong roslin
i- maksymalna $rednia o$miogodzinna
j- poziom dopuszczalny dl PM 2,5 do osiagnigcia do dnia 1 stycznia 2015 r.
k- poziom dopuszczalny dl PM 2,5 do osiagnigcia do dnia 1 stycznia 2020 r.
Tabela 88 Wartosci odniesienia dla niektérych substancji powietrza 2
Oznaczenie Warto$ci odniesienia [ug/m?]
B numeryczne
Nazwa substancji N jedna
substancji (numer ) rok kalendarzowy
godzina
CAS)

Amoniak 7664-41-7 400 50

Weglowodory alifatyczne — 3000 1000

Weglowodory aromatyczne — 1000 43
2— dopuszczalne stezenia substancji wedtug rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w

sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U z 2010 r. Nr 16 poz. 87),

Tlo zanieczyszczeh w powietrzu przyjeto za pismem WIOS w Gdansku znak

WM.7016.1.142.2015.jj z dnia 11.05.2015 roku.

Tabela 89 Tlo zanieczyszczen przyjete do obliczen w stanie istniejacym
Substancja S:lc;i/er::;e

SO, s
NO> 10
<o 500
PM10 20
PM2,5 7
Otow o1
Benzen 5
BaP 0,001

Pozostate zalozenia to:

— Natezenia i struktura ruchu dla roku i odcinka odpowiada prognozie ruchu;

— Przyjeta predkos¢ przejazdu wynosi 120 km/h i uwzglednia klasy pojazdow;

— Przyjeto model terenu uwzgledniajacy projektowane wykopy i1 nasypy drogowe oraz
szorstkos¢ aerodynamiczng zalezng od zagospodarowania terenu;

— Przyjeto model atmosfery odpowiadajacy stacji meteorologicznej ,,Lebork™;
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10.3.2.3. Wyniki obliczen — Znaczgce oddzialywania

Obliczenia wielko$ci emisji (Rozdzial 2.3.2) oraz przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania
zanieczyszczen w powietrzu (Rozdziat 8.2.1) wykazata, Zze zadne z zanieczyszczen nie
wykazuje stezen wyzszych niz dopuszczalne. Analiza rozprzestrzeniania wykazata, ze

podwyzszone stezenia nie beda si¢ pojawiaty poza pasem drogowym.

10.3.3. Halas

10.3.3.1.ZatoZenia i metoda

Klasyfikacji terenow o réznych sposobach zagospodarowania lub uzytkowania dokonano na
podstawie  miejscowych plandw  zagospodarowania  przestrzennego w  oparciu
0 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 roku, poz. 112).
Gminy, ktore nie posiadajg planow udostgpnity opinie o faktycznym zagospodarowaniu
I klasyfikacji akustycznej terendw pod planowane przedsigwzigcie.

Do okreslenia rozprzestrzeniania si¢ hatasu generowanego przez analizowang trasg, na catym
obszarze opracowania, wykorzystano oprogramowanie komputerowe. Zastosowany format
wymiany danych to shapefile (SHP) oraz AutoCad (DXF). Do obliczen hatasu wszystkich
rodzajow map akustycznych wykorzystane zostalo oprogramowanie firmy Datakustik.
Pomiedzy oprogramowaniem CadnaA, a oprogramowaniem klasy G1S import i eksport danych
nastepowat za posrednictwem formatu SHP 1 DXF.

Pakiet obliczeniowy Cadna/a. Program opiera si¢ o tzw. model obliczeniowy zgodny
z francuskg metoda obliczeniowg ,,NMPB-Routes-96, do ktorej odnosi si¢ francuska formuta
»XPS 31-133”. Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach
cztonkowskich UE jako metodyka modelowania hatasu drogowego.

Mapy rozktadu poziomu hatasu powodowanego przez ruch drogowy stanowia podstawowe
zrodlo informacji o stanie akustycznym $rodowiska na danym obszarze. Zostaly one
opracowane metoda obliczeniowa z uwzglednieniem parametrow zrodta hatasu, cyfrowego
modelu terenu (NMT) i infrastruktury oraz innych wielko$ci wptywajacych na propagacje
hatasu. Informacje zawarte w mapach hatasu sg punktem wyj$cia do zaprojektowania ekranow
akustycznych dla terendw podlegajacych ochronie.

Numeryczny Model Terenu uzyty w obliczeniach do niniejszego opracowania byt niezbedny

do prawidlowego zamodelowania propagacji hatasu na analizowanym odcinku drogi. Przy
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obliczaniu klimatu akustycznego dla terenéow podlegajacych ochronie wzigto roéwniez pod
uwage rzeczywiste wysokosci budynkéw wystepujacych w sasiedztwie drogi. Poniewaz
metoda obliczeniowa NMPB zaktada propagacje hatasu w polu swobodnym, wptyw fasad
budowli na poziom catkowity dzwigku moze by¢ uwzgledniany poprzez dodanie do
obliczonego juz poziomu dzwigku 3 dB lub poprzez wykonanie obliczen z uwzglednieniem
zjawiska odbicia od ptaszczyzn pionowych.

Dlatego tez w obliczeniach uwzglednione zostaly zjawiska odbicia od ptaszczyzn pionowych
zgodnie z metodg NMBP - Routes - 96 oraz warunki meteorologiczne.

Mapa hatasu drogowego obliczona zostala z wykorzystaniem oprogramowania Cadna A po
wprowadzeniu zestawu danych i parametrow ruchu oddzielnie dla wskaznikéw dla pory dnia
i pory nocy. Obliczenia wykonane zostaly w siatce rastrowej o wielkosci 10 m x 10 m na

wysokosci wzglednej h=4 m.

Metodg obliczeniowa oparto o model rozprzestrzeniania si¢ dzwicku w $rodowisku zawarty
w normie PN-ISO 9613-2 ,, Akustyka. Ttumienie dzwigku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej.” Metode t¢ wykorzystano do wyznaczenia zakresu ksztattowania ponadnormatywnego
poziomu dzwigku w $Srodowisku. Norma ISO 9613 specyfikuje m.in. inzynierskie metody
obliczania thumienia w czasie rozprzestrzeniania si¢ dzwigku przy uwzglednieniu:

- odchylenia geometrycznego,

- absorpcji atmosferycznej,

- odbicia powierzchniowego.

Doktadno$¢ metody zalezy od wysokosci punktow odbioru oraz odleglosci

obliczeniowej.

Tabela 90 Dokladnos$¢ metody obliczeniowej w zaleznosci od odleglo$ci i wysokosci
Wysokosé h Odlegtos¢ d
Lp. [m]
[m] 0m<d<100m 100 m< d <1000 m
1 0O<h<5 ~3dB ~3dB
2 5<h<30 ~1dB ~3dB

Przyjmuje si¢ iz btad obliczen moze wynies¢ 3 dB.
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Wplyw warunkéw meteorologicznych na rozprzestrzeniania si¢ dzwigku ma miejsce, jesli

odleglos¢ pomigdzy zrodtem hatasu, a punktem odbioru jest wigksza niz 100 m od drogi.

W terenie ptaskim zjawiska mikrometeorologiczne zalezg tylko od wysokosci potozenia punktu

obserwacji powyzej terenu.

Na rozprzestrzenianie si¢ dzwigku maja wptyw:

— temperatura - wymiana ciepla pomiedzy powierzchni ziemi a dolnymi warstwami
atmosfery prowadzi do zmian temperatury powietrza w funkcji wysokosci ponad
powierzchni ziemi, a wigc jednoczes$nie do zmiany predkosci dzwigku.

— predkos¢ wiatru - z uwagi na nieréwnomiernos$¢ (szorstkos¢) powierzchni terenu, predkosé

wiatru jest zawsze wyzsza na wigkszej wysoko$ci niz na powierzchni ziemi.

W  obliczeniach przyjeto procent warunkow sprzyjajacych rozprzestrzenianiu si¢ fal
akustycznych zgodnie z zestawieniem ponize;j:

— 39% dla pory dziennej (16 godzin),

— 75% dla pory nocnej (8 godzin).

Dane powyzsze znalazty si¢ w wytycznych metodycznych Komisji Europejskiej. Dla ich
sprecyzowania zastosowano tzw. ,,zasad¢ przezornosci’, a wigc wybrano warunki bardziej
niekorzystne w odniesieniu do oceny hatasu w danym punkcie. W przypadku oceny poziomow
dzwigku dla odlegtosci do ok. 50 m od zrédta warunki atmosferyczne, oprocz kierunku wiatru
majg znaczenie drugorzedne. Zgodnie z przyktadem uproszczonych zatozen, zawartym we
francuskiej normie XPS 31-133, zestawy danych uproszczonych powinny byd wybierane
zgodnie zaré6wno z regula zapobiegania jak i1 regula ostroznosci, stosowanymi powszechnie
w prawodawstwie UE odnoszacym si¢ do zagadnien ochrony $rodowiska. Postepowanie takie
zapewnia ochron¢ obywateli przed potencjalnie niebezpiecznymi 1 szkodliwymi efektami.
Dlatego tez nalezy przyjac takie warunki brzegowe parametrow wptywajacych w sposéb istotny
na rozprzestrzenianie si¢ dzwigku, aby sporzadzone w ich wyniku wielko$ci opisujace stan
akustyczny Srodowiska, byly okreslone jako najmniej korzystne z punktu widzenia odbiorcy.
W efekcie zaleca sig, w momencie wyboru uproszczonych zestawéw danych
meteorologicznych, przyjmowanie jak najwigkszego prawdopodobieostwa korzystnych

warunkow rozprzestrzeniania si¢ dzwigku.
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Dodatkowo wspomnie¢ nalezy, ze niezwykle istotny przy tworzeniu mapy halasu dla
analizowanego odcinka drogi byl model geometryczny terenu z zamodelowang droga, obiektow
tlumigcych lub odbijajacych hatas (pelne zagospodarowanie terenu). Tak uzyskane dane
pozwolity na odpowiednie wprowadzenie informacji do programu komputerowego.

Wstepne prace obliczeniowe podzielono na nastgpujace zasadnicze etapy:
1. przygotowanie danych wejsciowych do programu Cadna/a

o numeryczny Model Terenu w postaci warstwic lub trojkqtow w formacie SHP

I DXF,

Jednym z istotniejszych elementdw przygotowania danych jest pozyskanie i przetworzenie
danych przestrzennych, gléwnie zwigzanych z podktadami mapowymi terenu co gwarantuje
lepsza precyzje. Realizacje obliczen oparto na wykorzystaniu trojwymiarowego Numerycznego

Modelu Terenu.

e numeryczny Model Zabudowy w formacie SHP i DXF. Zakres danych

W warstwie NMZ zawiera rzuty budynkow, wysokosé¢ budynku,

Modelowanie trojwymiarowe zabudowy zlokalizowanej w poblizu analizowanej inwestycji
przeprowadzono na podstawie mapy do celow projektowych z uwzglednieniem wysokos$ci

zabudowy z podziatem na budynki chronione 1 nie podlegajace ochronie akustyczne;.

Inwentaryzacji zabudowy dokonano na podstawie mapy do celéow projektowych dla
analizowanej inwestycji. Uwierzytelnienie mapy przypada na daty 24.09.2015 [Starosta
Stupski], 30.09.2015 [Prezydent Miasta Stupsk] oraz dodatkowe poszerzenia z 18 listopada 2015
roku. Podktad ortofotomapy pochodzi z roku 2012 wykonanego na podstawie materiatu
zrodtowego — zdjecia cyfrowe, pochodzi z zasobow Centralnego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficznej w Warszawie i jest najbardziej aktualnym podktadem ktory

posiada dana jednostka.

e osie drog w formacie SHP i DXF 7 danymi o szerokosci jezdni, ilosci pasow

ruchu, rodzaju i stanie nawierzchni, oraz predkosci ruchu,

Wszystkie uwzgledniane w obliczeniach drogi podzielono na odpowiednie odcinki dla ktorych
wszystkie parametry decyduja o poziomie hatasu. Dla tak wyodrebnionych odcinkow

scharakteryzowano parametry:

- potozenie osi jezdni,
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- szeroko$¢ jezdni,
- rodzaj nawierzchni,
- nachylenie wynikajace z rzezby terenu.
e obszar zieleni w formacie SHP i DXF,

Ze wzgledu na charakterystyke ttumienia fal dzwickowych przez zielen w obliczeniach wzigto
pod uwage tylko zielen o duzym zaggszczeniu (w przypadku gdy wystepuje na analizowanym

zadaniu)
e obszar opracowania w formacie SHP i DXF,

Do programu obliczeniowego wprowadzono zakres opracowania zgodnie z parametrami

wspotrzednymi zgodnie z analizowanym uktadem lokalizacyjnym.
e obszary parkingow w formacie SHP i DXF.

Funkcje terenéw np. parkingi, powierzchnie wodne sklasyfikowano z uwzglednieniem

pochtfaniania terenow.

2. obrébka mapy cyfrowej do programu Cadna/a w tym: podzial na poszczegolne

warstwy:

e wykorzystanie aktualnej inwentaryzacji zabudowy na aktualnej mapie
cyfrowej dla analizowanego odcinka drogi 7 uwzglednieniem odleglosci
zabudowy od drogi, a takie wysokosci poszczegdlnych budynkow

Z wegesniejszq wigytq w terenie (inwentaryzacja budynkow).

Warstwe kubaturowg uzyskano na podstawie wszystkich dost¢gpnych aktualnych podktadoéw
mapowych z uwzglednieniem wysoko$ci oraz odleglosci zabudowy od Zrédla dzwieku.
Dodatkowo budynki rozrézniono pod wzgledem ochrony akustycznej (podlegajace ochronie
lub tez nie podlegajace ochronie akustycznej). Obszar modelu obliczeniowego sktada sie
z obiektow geometrycznych znajdujacych si¢ na tym terenie oraz przypisanych obiektom
specyficznych, akustycznych 1 innych niz akustyczne cech. Poza ich wlasno$ciami
geometrycznymi i wspomnianymi cechami, wszystkie obiekty odnoszg si¢ do wspdtrzednych
geograficznych. Zabudowe poroéwnano ze stanem rzeczywistym, a w przypadkach gdy

budynkow nie bylo na podktadzie mapowym, a wystepowaty w terenie zabudowe uzupetiono.
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3. opracowanie parametréw wejSciowych terenu:
o numeryczny model terenu stanu istniejgcego (NMT),

W obliczeniach uwzgledniono doktadny trojwymiarowy model terenu stanu istniejgcego oraz
projektowanego co pozwolilo na doktadne odzwierciedlenie charakterystyki terenow
analizowanych w opracowaniu. Uwzglednienie numerycznego modelu terenu w obliczeniach
byla bardzo wazna ze wzgledu na zmienno$¢ rozchodzenia si¢ dzwigku w zaleznosci od
przebiegu drogi (np. wykop, nasyp). W modelu rastrowym obiekty sg odwzorowane za pomoca

regularnie utozonych powierzchni elementarnych.

o wprowadzenie parametrow  wejsciowych do  programu  Cadna/a

Z jednoczesnym ustawieniem parametrow programu do obliczen,

Uzyskane dane wprowadzono do programu obliczeniowego oraz ustawiono parametry

obliczeniowe zgodnie z przyj¢tymi zalozeniami projektowymi.

e okreslenie parametrow receptorow i irodel - moc akustyczng lub poziom
emisji, charakterystyke oddzialywania danego Zrodla w zaleinosci od pory

dziennej i nocnej, dopuszczalnych poziomow diwigcku dla danej zabudowy,

Informacje o planach zagospodarowania przestrzennego w postaci jednej z warstw bazy danych
s3 niezmiernie istotnymi informacjami, gdyz dla poszczegolnych funkcji przeznaczenia terenu,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa ochrony srodowiska, okre§lone sa poziomy
dopuszczalne 1 progowe hatasu w $rodowisku. W zwigzku z powyzszym w bazie danych
uwzgledniono funkcje terenu okreslona w planie zagospodarowania przestrzennego lub
klasyfikacji terendw 1 okreslono dla niej wartos$ci dopuszczalne. Na podstawie tej informacji
W etapie koncowym opracowania obliczen akustycznych okreslono obszary zagrozone hatasem

1 obszary na ktérych wystapig ewentualne przekroczonia poziomow dopuszczalnych.

o wprowadzenie liczby pasow ruchu 7 pasem rozdzialu, ich szerokosci oraz

rodzaju nawierzchni odpowiadajqcej stanowi faktycznemu,

4. opracowanie bazy danych pojazdéw samochodowych z danych uzyskanych

podczas pomiar6w wykonanych w terenie z podzialem na pojazdy lekkie i cigezkie,

W obliczeniach uwzgledniono:

v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z ‘ M OSTY na odcinku Shupsk — Lebork 233
i/ KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

- natezenie ruchu oddzielnie dla pory dziennej, wieczorowej i nocnej,

- strukturg ruchu (procentowy udziat samochodow cigzarowych o ciezarze wigkszym od 3,5 t
doby),

- predkos¢ pojazdow osobowych,
- predkos$¢ pojazdow ciezarowych,
5. opracowanie modeli akustycznych zrodel halasu,

Wprowadzone do programu warto$ci natezenia ruchu pozwolily na uzyskanie zrodet

akustycznych oddziatywujacych na tereny zlokalizowane w poblizu analizowanego zadania.
6. zestawienie wynikow w formie tabelarycznej,

Wyniki obliczen zestawiono w formie tabelarycznej dla lepszego zobrazowania oddzialywania

akustycznego zrodta.

7. opracowanie wynikow w formie graficznej,

Uzyskane wyniki obliczeniowe pozwolity na zobrazowanie klimatu akustycznego w formie
graficznej.

— do obliczen przyjeto podziat ruchu wzgledem doby wedlug nastgpujacego schematu:
DZIEN 75%, WIECZOR 15%, NOC 10%.

CHOODERO b V|

Rycina 13 Widok na model projektowany oraz model stanu istniejacego z zageszczeniem punktéow
wysokosciowych co 25cm.
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Rycina 14 Widok na raster poziomy z modelu obliczeniowego uproszczonego.

Rycina 15 Widok na raster pionowy z modelu obliczeniowego uproszczonego.
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Rycina 16 Model terenu (stan istniejacy) z dokladno$cia rzezby terenu 25cm uzyty do obliczen
akustycznych, po prawej obwodnica — widok z rejonu kilometrazu 0+800.

Tabela 91 Zalozenia do obliczen halasu
ZALOZENIA OBLICZENIOWE
OGOLNE
KRAJ: EU Interim (Polska)
METODA OBLICZENIOWA NMPB-Routes-96
MAX. PROMIEN POSZUKIWANIA 2000 [m]
PODZIAL
WSPOLCZYNNIK RASTRU 0.50
MAX. DLUGOSC ODCINKA 1000 [m]
MIN. DLUGOSC ODCINKA 1[m]
DTM
MODEL TERENU TRIANGULACIA
MAX. RZAD ODBIC 1
MAX. ODLEGELOSC OD ZRODEA DO 1000
PUNKTU RECEPTORA
MIN. ODLEGLOSC RECEPTORA OD 1
OBIEKTU ODBIJAJACEGO
MIN. ODLEGLOSC ZRODLA OD 0.10
OBIEKTU ODBIJAJACEGO
STANDARDY
PROJEKCIA ZRODLA LINIOWE I POWIERZCHNIOWE
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ZALOZENIA OBLICZENIOWE
WARUNKI OCENY Laeqd 6-22 / Laegn 22-6
CZAS ODNIESIENIA D/W/N 16/0/8 [h]
SIATKA

OBSZAR SIATKI 10 [m]

WYSOKOSC RASTRU 4[m]
SRODOWISKO

TEMPERATURA 10 [°C]
WZGL. WILGOTNOSC 70 [%]
ABSORPCJA GRUNTU 1
PREDKOSC WIATRU 3 [m/s]

PREDKOSC POJAZDOW 120 km/h osobowe , 80km/h cigzarowe

Do programu obliczeniowego wprowadzono ilosci pojazdoéw poruszajacych sie po
poszczegolnych odcinkach drogi wyrazone w pojazdach na godzing (na podstawie prognozy
ruchu), z podziatem na pory dnia. Zgodnie z metodyka ze wzgledu na odniesienie izofon 61 dB
oraz 65 dB do pory dnia, wyliczone ilosci pojazdéw dla pory DZIEN i WIECZOR wliczono do
DNIA (16h), a ilo§¢ pojazdow dla pory nocy wprowadzono osobno - NOC (8h). Dodatkowo
wyliczono udziat pojazdéw cigzkich poruszajacych sie¢ po drodze S6.

Na podstawie prognozy ruchu oraz predkosci dopuszczalnych uzyskano moc akustyczna

poszczegolnych odcinkow.

10.3.3.2. Wyniki obliczen — Znaczgce oddzialywania

W zasiegu prognozowanego oddziatywania hatasu znajdujg si¢ pojedyncze zabudowania
mieszkalne. W celu ich ochrony konieczne jest uzupehienie istniejagcego systemu ekrandéw

0 jeden dodatkowy ekran akustyczny.
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10.3.4. Wody

10.3.4.1.Zalozenia i wskazniki do okreslenie ilosci wod deszczowych

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od roznorodnych czynnikéw, m.in. od:
— natezenia ruchu samochodowego,

— stanu technicznego pojazdow,

— Zzagospodarowania terenu,

— warunkéw klimatycznych,

— szerokos$ci odwadnianej korony drogi.

Zgodnie z Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 roku,
poz. 1800) t.j. odprowadzane $cieki nie powinny przekraczaé stezen:

— zawiesiny ogélnej 100 mg/l (100 g/m?);

— weglowodorow ropopochodnych 15 mg/1 (15 g/m?3).

W aktualnie obowigzujacych przepisach (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006, Dz.U. Nr 137 poz. 984 z pdzniejszymi zmianami) nie normuje si¢ ilosci substancji
ekstrahujacych si¢ eterem naftowym, lecz st¢zenie weglowodoréw ropopochodnych, dla
ktorych z kolei nie opracowano jeszcze obowigzujacych metod prognozowania.

Ze wzgledu na swobode, ktorg norma PN-S-02204:1997 daje projektantom w zakresie kwestii
obliczen ekologicznych — przyjeto, iz ste¢zenie weglowodordéw ropopochodnych w stosunku do
prognozowanej ilosci SEEN nie przekroczy proporcji jak nizej:

Ropopochodne: SEEN < 15: 50

Prognozowang jako$¢ wod opadowych w punkcie zrzutu do $rodowiska oszacowano
kontynuujac obliczenia dla stezenia zawiesin ogélnych w wodach opadowych
z uwzglednieniem sumarycznej efektywnosci podczyszczania na urzadzeniach.

Calkowity efekt podczyszczajacy bedzie wynikiem sumy efektow czastkowych uzyskanych na
wszystkich zastosowanych urzadzeniach. Laczna (minimalna) efektywnos$¢ usuwania zawiesin
przy zastosowaniu dwoch 1 wigkszej licznie urzadzen podczyszczajacych oblicza sig

Z nastgpujacego wzoru:
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Nzog=1—(1-n) x (1-m2)x (1-n3)

Majac na uwadze zatozone nastepujace efekty usuwania zawiesin na urzgdzeniach:

— wpusty deszczowe n =30%,
— studnie rewizyjne z osadnikiem n =40%,
— osadnik n =40%,

Majac na uwadze zalozone efekty usuwania zawiesin na urzadzeniach:

nw = 1 - (1-30%) X (1-40%) X (1-40%) = 75%

Biorac pod uwage wyliczong powyzej skuteczno$¢ oczyszczania ostatecznie okreslono warto$é
stezenia zawiesiny ogdlnej na wylocie kanalizacji deszczowe;.

Zgodnie z powyzszymi obliczeniami skuteczno$¢ urzadzen zatrzymujacych zawiesiny zapewni
uzyskanie parametrow S$ciekow podczyszczonych odprowadzanych do $rodowiska —
w granicach warto$ci dopuszczalnych obowigzujacymi przepisami, co potwierdzaja wyniki

badan jakosci wod wykonane w 2012 .

10.3.4.2. Wyniki obliczen — Znaczgce oddzialywania

Obliczone wartosci stezen zanieczyszczen w wodach opadowych podano w Rozdziale 2.3.5.
Wody opadowe lub roztopowe przed wprowadzeniem do odbiornikow beda podczyszczone
w osadnikach, a na MOP-ach w separatorach oleju zintegrowanych z osadnikami do wartosci
zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 roku, poz.
1800) Wartosci zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska nie przekrocza:

— zawiesiny ogodlnej 100 mg/dm?;

— weglowodorow ropopochodnych 15 mg/dm?;

Nie przewiduje si¢ niekorzystnego oddziatywania odprowadzanych z drogi wod na srodowisko.
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10.3.5. Odpady

10.3.5.1.Metody oceny

Oceny rodzaju i ilo$ci powstajacych odpadoéw dokonano gtownie w oparciu o szacunkowy
zakres robot budowlanych dla przedmiotowej inwestycji.
Dla biezacej eksploatacji podobne szacunki opiera si¢ na dos§wiadczeniu w utrzymaniu drég,

jakim dysponuje zarzadca obiektu.

10.3.5.2.Znaczqgce oddzialywania

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadoéw. Shuzby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga krajowa, winny zapewnié
mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym rdwniez powstajacych

w wyniku zdarzen losowych.

10.3.6. Analizy przyrodnicze

Inwentaryzacja objeto pas szerokosci po 250 m (po 500 m w granicy obszaru Natura 2000
PLH220052 Dolina Stupi) w obie strony od osi obwodnicy, na dlugosci 16,1 km. Dodatkowo
wyznaczono odcinki rzek Stupia, Glazna oraz Kamieniec, ktore objeto inwentaryzacja
ichtiofauny 1 wlosienicznikdéw. Laczna dtugo$¢ tych odcinkéw wynosita 19,9 km.

Prace terenowe wykonywane byly w okresie od maja do grudnia 2015 r.

Siedliska przyrodnicze i gatunki roslin
Zakonczono wszystkie prace terenowe. Charakterystyka wykonanych prac oraz wybrane
wyniki inwentaryzacji:
e Skartowane zostaly granice jednostek roslinno$ci na terenie objgtym inwentaryzacja, w
tym z najwyzszym stopniem szczegdétowosci wyznaczano granice siedlisk Natura 2000.
e W ptlatach fitocenoz nie klasyfikowanych jako siedliska Natura 2000 (lesne zbiorowiska
zastepcze, Iaki kulturowe 1 pastwiska, pola uprawne, zbiorowiska ruderalne,
zbiorowiska szuwarowe, nadrzeczne zbiorowiska nitrofitow) wykonano spisy

florystyczne.
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e Zweryfikowano otrzymane z Lasow Panstwowych dane na temat wystepowania siedlisk
Natura 2000 na terenach nalezacych do LP. Okreslono ostateczng przynaleznos¢ do
typow siedlisk oraz wyznaczono granice ptatow.

e Na zachdéd od Stupi zidentyfikowano kilka dobrze zachowanych enklaw gradow
(Stellario - Carpinetum), tegdéw (Stellario - Alnetum) i lasdéw bukowo - debowych (Fago
- Quercetum). Mimo matych rozmiaréw platow wystepuje tam prawie caty komplet
charakterystycznych gatunkéw. Wiek drzewostanu ponad 100 lat; "puszczanskie"
rozmiary drzew (zwtaszcza debow i1 bukow).

e Zinwentaryzowano stanowiska wtosienicznikéw (Batrachium sp.) w rzekach Stupia,
Kamieniec i Glazna. Oznaczenia wykonane w warunkach terenowych pozwolity
zidentyfikowa¢ m.in. dwa gatunki - wlosienicznik rzeczny B. fluitans i wlosienicznik
wodny B. aquatilis. Lista gatunkéw moze ulec powigkszeniu po wykonaniu oznaczen
mikroskopowych.

e Aby okresli¢ stan populacji wlosienicznikow wykonano oceny zgodnie z metodyka
GIOS przyjeta dla siedliska 3260 nizinne i podgorskie rzeki ze stanowiskami
wlosienicznikow Ranunculion fluitantis. Przyjecie tej metody pozwala na jednoczesng
ocene stanu populacji gatunkow jak i stanu siedliska 3260 na inwentaryzowanym

terenie.

Wykonano oceny stanu siedlisk Natura 2000, zgodnie z wytycznymi PMS GIOS m.in. dla
nastepujacych siedlisk:

a) 9110 Kwasne buczyny
b) 9160 Grad subatlantycki
c) 9190 Kwasne dabrowy

d) 91EO0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

Bezkregowce

Prace inwentaryzacyjne prowadzono wzdtuz istniejacej drogi ekspresowej S6, woj. pomorskie.
Inwentaryzacja objeto pas 250 m po obu stronach drogi.

Prace nakierowane byly na zinwentaryzowanie badanego obszaru pod katem wystepowania
gatunkéw chronionych i zagrozonych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat [Dz. U. z 2014 r., poz. 1348],
Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
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oraz dzikiej fauny i flory ze zmianami, Gtowacinski 2002, Gtowacinski i Nowacki 2004). Prace
podzielono na dwie gléwne czesci:

1. analiz¢ danych literaturowych (atlasy rozmieszczenia wazek [Bernard i in. 2009],
trzmieli [Pawlikowski 2008] i motyli [Buszko 1997], Standardowy Formularz Danych
dla obszaru Natura 2000 Dolina Stupi),

2. prace terenowe.

Inwentaryzacj¢ przyrodnicza przeprowadzono w trakcie trzech catodniowych kontroli
terenowych, wykonywanych przez dwie osoby oraz dwodch kontroli wykonywanych przez
jednag osobe. W trakcie kontroli notowane byly warunki pogodowe, ktore prezentowaty sie

nastepujaco:

1) 18.04.2015r. — temperatura +17C, stonecznie/pochmurnie,

2) 06.06.2015 r. — temperatura +23C, stonecznie,

3) 19.06.2015 r. — temperatura +16C, pochmurnie/deszczowo,

4) 28.08.2015 r. — temperatura +18C, stonecznie/pochmurno/przelotny opad,

5) 29.08.2015 r. — temperatura +18C, pochmurnie.
Przy ocenie czgstosci wystepowania gatunkow na badanym terenie przyjeto nastepujaca
skale:

a) gatunek rzadki: 1-10 osobnikow,
b) gatunek $rednio czesty: 11-50 osobnikow,

C) gatunek czesty: powyzej 50 osobnikow.

Ponadto za gatunek wystgpujacy powszechnie uznano taki gatunek, ktorego stanowiska

odnotowano na znacznym fragmencie obszaru objetego badaniami, w efekcie tego mozliwe

byty kombinacje, np.:

a) gatunek rzadki wystgpujacy powszechnie — oznacza obecnos¢ pojedynczych osobnikow
stwierdzanych na catym badanym terenie,

b) gatunek $rednio czgsty wystepujacy powszechnie - oznacza obecnos$¢ kilkunastu - 50
osobnikow stwierdzanych na catym badanym terenie,

C) gatunek czesty wystepujacy powszechnie — oznacza obecno$¢ powyzej 50 osobnikoéw
stwierdzanych na catym badanym terenie.

Inwentaryzacja nakierowana byla na odnalezienie mozliwie wszystkich stadidow rozwojowych

gatunkow chronionych (imagimes, poczwarki, larwy, itd.) oraz ich sladow Zerowania

(dotyczy saproksylicznych chrzgszczy). Chronionych gatunkow bezkregowcdw poszukiwano

z zastosowaniem szeroko stosowanych w tego typu badaniach metod:

1) tzw. ,metoda na upatrzonego” polegajaca na aktywnym przeszukiwaniu $rodowiska
(wszystkie grupy bezkregowcow),

2) siatka entomologiczna (owady aktywnie latajace),
3) czerpak hydrobiologiczny (bezkregowce stodkowodne),

4) czerpak entomologiczny (owady przebywajgce na roslinnosci zielnej).

v M OSTY Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.

(| KAT LCE na odcinku Stupsk — Lebork 242
‘ owic Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Wszystkie osobniki gatunkow stwierdzonych w trakcie inwentaryzacji byty bezposrednio po
przyzyciowym oznaczeniu wypuszczane w miejsce odtowu. Wyjatkiem byla cze$¢ materiatu
pozyskanego przy pomocy czerpaka, ktérego oznaczenie na miejscu byto niemozliwe. Pobrano
6 prob z kilkusetmetrowych transektow. Tq metoda, z gatunkéw chronionych lub zagrozonych
pozyskano tylko dwa gatunki trzmieli (Bombus). Do identyfikacji poszczegdlnych gatunkow
chronionych i zagrozonych bezkregowcdw postuzono si¢ nastepujacymi kluczami i atlasami do

oznaczania (zestawienie obejmuje grupy stwierdzone w terenie):

5) wazek (Odonata): Wendzonka (2005) oraz Dijkstra (2006),
6) chrzaszczy z rodziny biegaczowatych (Coleoptera: Carabidae): Hurka (1996),

7) blonkowek z rodzaju trzmiel i trzmielec (Hymenoptera, Apidae: Bombus): Krzysztofiak i
in. (2004), Pawlikowski (1999, 2008), Edwards i Jenner (2009),

8) blonkowek z rodziny mrowkowatych (Hymenotera: Formicidae: Formica): Krzysztofiak i
Krzysztofiak (2006),

9) motyli (Lepidoptera): Buszko i Mastowski (2008), Sielezniew i Dziekanska (2010),
10) mieczakow: Wasowski i Penkowski (2003), Wiktor (2004).

Ichtiofauna

Na przetomie wrzesnia 1 pazdziernika przeprowadzono odlowy kontrolne ichtiofauny na
wybranych stanowiskach w doptywach Stupi, tj. w Kamiencu i Glaznej, w celu okreslenia
wystepujacych gatunkéw ryb i minogéw, oraz oceny ich liczebnos$ci. Odtowy przeprowadzono
na odcinkach rzek potozonych ponizej planowanej inwestycji zarOwno w bezposrednim
sasiedztwie jak 1 w dalszym biegu. Gléwnym celem badan byta ocena liczebnosci narybku
gatunkéw ryb litofilnych — lososiowatych, oraz gatunkow chronionych. Na obu ciekach
stwierdzono liczne wystgpowanie narybku ryb tososiowatych Salmo trutta, tj. troci wedrowne;j
i/lub pstraga potokowego. Ponadto na Kamiencu stwierdzono obecno$¢ larw minoga
strumieniowego. W obu rzekach stwierdzono takze wystepowanie innych gatunkéw ryb.
Szczegblowy wykaz gatunkdéw wraz z ich liczebno$cig zostanie podany w ostatecznym

Raporcie po zewidencjonowaniu tarlisk ryb litofilnych wykonanych pod koniec roku.

WIOSNA 2015
Przeprowadzono wnikliwg kwerende dostepnych publikowanych i niepublikowanych
materiatdéw na temat ichtiofauny wystepujacej w analizowanym obszarze. Zebrane informacje

dotycza zarowno gatunkdw stale wystepujacych w rzekach Stupia, GlaZna i Kamieniec, jak i
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gatunkow wystepujacych okresowo (wedrownych). Szczegolng uwage zwrocono na gatunki
chronione oraz wgdrowne.

Wiosng przeprowadzono szczegdtowa inwentaryzacje potencjalnych tarlisk gatunkow
litofilnych, tj. tososiowatych (toso$, tro¢ wedrowna, pstrag potokowy) oraz minogdéw (minog
rzeczny, minog strumieniowy). Obserwacje prowadzono podczas przejs¢ wzdhuz brzegoéw rzek
w okularach polaryzacyjnych przy niskich stanach wody 1 dobrej przejrzystosci.
Zewidencjonowano miejsca o zwirowo-kamienistym substracie i bystrym nurcie, ktore moga
stanowic tarliska tych gatunkow. Wraz z tymi pracami podjeto probe obserwacji tarta minogdw.
Wszystkie zebrane dane rejestrowano i ustalano pozycje GPS.

LATO 2015

Na przetomie lata i jesieni przeprowadzono badania ichtiofauny w rzekach Stupia, Glazna
i Kamieniec na wybranych stanowiskach analizowanego obszaru za pomoca elektropotowow
(Zezwolenie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak DZO-WG.6401.10.2014.bp).
Odtowy przeprowadzono na odcinkach rzek potozonych ponizej planowanej inwestycji
zard6wno w bezposrednim sgsiedztwie, jak i w dalszym biegu. Prace te miaty na celu okreslenie
wystepujacego aktualnie sktadu gatunkowego ryb i minogdéw oraz uzupetlienie zebranych
dotychczas danych ichtiofaunistycznych. Zwrocono szczegdlng uwage na obecnosé
1 liczebnos¢ narybku ryb tososiowatych na tarliskach oraz innych gatunkéw zagrozonych
i chronionych. Lgcznie odtowiono 7 stanowisk (Stupia —1, Glazna — 4, Kamieniec — 2 — Rys.
3). W Stupi odtowy przeprowadzono z todzi na odcinku 500 m. W pozostatych rzekach ryby
odtawiano brodzac w gore ciekow. Ryby po odlowieniu, oznaczeniu do gatunku i przeliczeniu,
wypuszczono z powrotem w miejscu ztowienia. Z uwagi na brak mozliwosci odrdznienia
narybku obu form troci, tj. migrujacej — troci wedrownej oraz osiadtej — pstraga potokowego,
odtowione ryby na tarliskach potraktowano tacznie. Aktualne dane ichtiofaunistyczne
skompilowano z wcze$niejszymi informacjami (Dg¢bowski i in. 2013; mat. niepublikowane
Instytutu Rybactwa Srédladowego).

JESIEN 2015

Pod koniec okresu tarla gatunkow tososiowatych (poczatek grudnia) przeprowadzono
szczegbtowa inwentaryzacj¢ gniazd tartowych tych gatunkow na zlokalizowanych wczesniej
potencjalnych tarliskach. Prace te prowadzono na podstawie przejs¢ wzdluz brzegow rzek
w okularach polaryzacyjnych. Zaobserwowane gniazda rejestrowano, okre$lano ich liczbe
I wielkos¢. Gniazda klasyfikowano wg wielkosci kopcow (Debowski 1 in. 2008; Radtke 2008)

na:
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1) bardzo mate (< 50 cm $rednicy),

2) mate (ok. 50-80 cm),

3) srednie (ok. 80-100 cm),

4) duze (ok. 100-130 cm),

5) bardzo duze — ztozone (>130 cm).

Z uwagi na to, ze wielkos$¢ gniazd troci jest silnie skorelowana z wielkos$cia wykonujacych je
samic (Radtke 2008), na podstawie wielkosci kopcow mozliwe byto przyblizone okreslenie czy
dane gniazdo wykonane byto przez gatunki we¢drowne osiggajace duze rozmiary (troé
wedrowna, ewentualnie toso§) — gniazda wigksze, czy przez mniejsze pstragi potokowe —
gniazda mniejsze.

Zebrane wszystkie aktualne dane ichtiofaunistyczne odniesiono do danych wcze$niejszych
i odniesiono si¢ do ewentualnych, potencjalnych zagrozen wynikajacych z prac budowlanych

zwigzanych z trasg S-6. Przedstawiono tez propozycje dziatan ochronnych i kompensacyjnych.

Herpetofauna

Pierwszy, studialny etap prac polegat na zapoznaniu si¢ z dostgpnymi opracowaniami
przyrodniczymi dotyczacymi herpetofauny obszaru objetego inwentaryzacja, w tym przede
wszystkim miasta Slupska (Aleksandrowicz 1 in. 2011; Hetmanski, Jarosiewicz 2007).
Nastepnie analizowano mapy topograficznych 1 ortofotomapy w celu zlokalizowania
potencjalnych miejsc rozrodu — stanowisk ptazow (zbiorniki wodne, rozlewiska, cieki)
1 wystgpowania gadow (nastonecznione polany, obrzeza lasow, obszary piaszczyste
1 kamieniste) w obrebie wyznaczonego obszaru badan.

Nastepnie w czasie kazdej wizyty podczas prac terenowych inwentaryzowano ptazy i gady we
wczesniej wytypowanych na podstawie analizy kameralnej miejscach. Pierwsze dwie kontrole
stuzyty rowniez terenowej weryfikacji siedlisk pod katem przydatnosci dla herpetofauny
w calym analizowanym obszarze. Dodatkowo podczas prac terenowych wyszukiwane byly
korzystne dla herpetofauny siedliska nieuwzglednione na mapach.

Sktad gatunkowy 1 szacunkowa liczebno$¢ populacji ptazéw (Amphibia) okreslano na
podstawie bezposrednich obserwacji, glosoéw godowych samcoéw, wyszukiwania pojedynczych
jaj 1 pakietow skrzeku oraz czerpakowania przy uzyciu czerpaka herpetologicznego w celu
wykrycia obecnosci larw wsrdd roslinnosci wodnej, przyymujac nastepujace klasy liczebnosci:

+ — kilka (1-9) osobnikow,
1—o0d 10 do 50 osobnikow,
2 —0d 51 do 99 osobnikow,
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3 —od 100 do 999 osobnikow.
Gtowng metoda zastosowang w inwentaryzacji byta metoda wizualna, tj. czynna obserwacja

osobnikéw dorostych w srodowisku wodnym 1 lgdowym oraz obserwacja stadiow larwalnych
I jaj ptazow w $rodowisku wodnym. W przypadku ptazéw bezogonowych (Anura) stosowano
rowniez metod¢ polegajaca na nashuchiwaniu gloséw godowych. Dodatkowo, jako
uzupeltniajaca, wykorzystano metode polowu przy pomocy czerpaka herpetologicznego.
Czerpakowanie umozliwia bardziej skuteczng, niz metoda wizualna, inwentaryzacje niektorych
gatunkow, gldwnie przedstawicieli traszek (rodzaje: Triturus, Lissotriton).

W okresie wiosennym oraz letnim wizyty terenowe obejmowaty zarowno okres dnia, jak
i godziny wieczorne, po zmroku. Umozliwialo to rejestracje najintensywniej odzywajacych sie
wtedy plazow.

Do stwierdzenia wystepowania 1 oszacowania liczebnosci populacji gadéow (Reptilia)
wykorzystywano metode naocznych obserwacji, polegajaca na penetrowaniu odpowiednich dla
danych gatunkéw siedlisk. Poszukiwania gadow prowadzono w pogodne i cieple dni na
obszarach odpowiadajacych siedliskowym preferencjom poszczegdlnych gatunkow.
Kontrolowano takze wszelkiego rodzaju miejsca dziennego schronienia gadow, tj. sterty
chrustu, gruzu i odpadow. Liczebnos¢ gadéw oszacowano przy wykorzystaniu nast¢pujacych
klas liczebnosci:

+ — kilka (1-9) osobnikow,

1 - o0d 10 do 20 osobnikow.

W trakcie prowadzenia prac terenowych nad wystepowaniem ptazow 1 gadow, dodatkowo
przeprowadzano wywiad srodowiskowy z miejscowa ludnoscia, co umozliwiato lokalizacje
zbiornikdw badZ innych miejsc przebywania herpetofauny. Na podstawie wywiadu z lokalna
ludnoscia, szczegdlnie w dolinie rzeki Stupi, jednoznacznie wykluczono wystgpowanie wezy
(Serpentes) w granicach obszaru prowadzonej inwentaryzacji.

Lacznie w czasie trwania inwentaryzacji wykonano 11 kontroli w nastepujgcych terminach

z uwzglednieniem gtownego zakresu prowadzonych prac:

1) 11 kwietnia — wyszukiwanie godowisk ptazow wczesnowiosennych,
2) 18 kwietnia — wyszukiwanie godowisk ptazoéw wczesnowiosennych,
3) 25 kwietnia — wyszukiwanie godowisk ptazow poéznowiosennych,
4) 23 maja— wyszukiwanie godowisk ptazow poznowiosennych,

5) 30 maja — wyszukiwanie godowisk ptazow pdznowiosennych,

6) 27 czerwca — poszukiwanie ptazow i gadow,
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7) 4 lipca — poszukiwanie ptazow i gadow,

8) 24 lipca — czerpakowanie, poszukiwanie gadow,

9) 19 wrzesnia — poszukiwanie gadow,

10) 26 wrzesnia — poszukiwanie gadéw, zimowiska ptazow,

11) 3 pazdziernika — poszukiwanie gadow, zimowiska ptazow.

Ptaki

Celem badan bylo okreslenie sktadu gatunkowego ptakoéw (badania jako$ciowe) oraz ocena
liczebno$ci 1 rozmieszczenia (badania iloSciowe) S$redniolicznych oraz rzadkich gatunkéw
ptakow lggowych (gatunki wystepujace w zageszczeniach wielkoobszarowych mniejszych niz
100 par/100 km2 (czyli potencjalnie ok. 180 z 241 gatunkow legowych lub prawdopodobnie
legowych w Polsce).

Badany obszar skontrolowano 5 krotnie (3 kontrole dzienne oraz 2 kontrole wieczorno — nocne)
w okresie od kwietnia do czerwca (Tab. 7). Badania terenowe wykonano w oparciu o przyjete,
standardowe metodyki liczen poszczegdlnych gatunkow (Chylarecki i in. 2009). W przypadku
sow, dzigcioldw i chruscieli zastosowano stymulacj¢ glosowa. Kryteria lggowosci przyjeto za
Polskim Atlasem Ornitologicznym (Sikora et al. 2007). Stanowiska ptakow notowano na
ortofotomapach w skali 1:10 000 z zastosowaniem standardowych kodow gatunkow
(stosowanych w badaniach MPPL). Po zakonczeniu sezonu lggowego dokonano weryfikacja
map, pozostawiajac na nich jedynie stanowiska ptakéw w kategorii ,,gniazdowanie

prawdopodobne” lub ,,gniazdowanie pewne”.

Tabela 92 Harmonogram prac terenowych
Numer Termin . . Liczba
kontroli kontroli Rodzaj kontroli osobodni
1 5-6.04.2015 kontrqla Wwieczorna oraz nocna (sowy Strigiformes oraz pierwsze 2
liczenia zurawi Grus grus)
2 16.04.2015 k(_)n_trola dzienna (zuraw Grus grus, ptaki drapiezne, dzigcioty 2
Picinae)
3 8-9.05.2015 kontrcr)lffl dz1enne_1 (wigkszo$¢ gatunkow ptakow) oraz wieczorna 2
(chruéciele Rallidae)
kontrola dzienna oraz kontrola wieczorna i nocna (derkacz Crex
4 27.05.2015 | crex, pozostate chrusciele, przepiorka Coturnix coturnix, 1
wigkszo$¢ pozostatych gatunkow ptakow)
kontrola dzienna (wigkszo$¢ gatunkow ptakow, w tym gatunki
5 27.06.2015 | p6zno przylatujac — jarzgbatka Sylvia nisoria, dudek Upupa 1
epops, gasiorek Lanius collurio
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Ssaki
Badania ssakow prowadzone byly kilkoma metodami:

1) poszukiwanie §ladow bytnosci (tropéw, odchodow, kryjowek, nor, kopczykéw z piasku
stuzacych znakowaniu, zgryzéw, zeremi),

2) odtowy w putapki zywolowne,
3) obserwacje osobnikow lub ich kryjowek,

4) poszukiwanie martwych okazow.
Inwentaryzacja zostala wykonana w miesigcach kwiecien-pazdziernik. W tym okresie

przeprowadzono kontrole majgce na celu stwierdzenie wystgpowania ssakéw kopytnych,
drapieznikéw, wydry i bobra oraz drobnych ssakow. W tym celu teren badan zostat
skontrolowany pod katem obecnos$ci tropéw oraz odchodéw ssakéw kopytnych i drapieznikow,
notowane takze byly bezposrednie obserwacje zwierzat. Notowano réwniez wszelkie nory
i miejsca wykorzystywane jako kryjowki. Aby wykaza¢ obecnos¢ wydry i bobra
skontrolowano brzegi rzeki Stupi oraz Glaznej. Notowano tropy wydry, odchody na brzegach
oraz zostawiane na specjalnych kopczykach usypanych z piasku. Szukano réwniez wszelkich
miejsc zerowania, zgryzow bobrowych oraz nor.

Odtowy prowadzono w dniach 15-16.08.2015 r. i 12-13.09.2015 r. Do odtowow putapkowych
uzyto tacznie 40 matych putapek zapadkowych typu Dziekanow (wymiary: szerokos$¢ 8 cm,

wysokos$¢ 11 cm, dlugos¢ 17 cm).
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Zdjecie 14 Pulapka samolowna przygotowana do pracy w terenie

Lacznie prace terenowe prowadzono przez ok. 1 920 ,,putapkogodzin” w 24 lokalizacjach na
6 stanowiskach w obrebie planowanej inwestycji. Putapki byly rozstawiane w grupach po kilka
sztuk w roznorodnych typach siedlisk. Putapki rozstawione byly miedzy innymi w poblizu
ciekow, w zakrzewieniach o charakterze tegow, w olsach i turzycowiskach oraz zbiorowiskach

szuwarowych.

Nietoperze

W okresie od kwietnia do wrzesnia 2015 r. przeprowadzono osiem kontroli z nastuchami
detektorowymi na dwoch transektach i trzech punktach nastuchowych. Transekt 1 wyznaczony
zostal na catej dtugosci planowane;j trasy i pokonywany byt samochodem ze $rednig predkoscia
15 kilometrow na godzing. Lokalizacj¢ drugiego (pieszego) transektu nastuchowego
zaprojektowano w obrgbie pasa buforowego na odcinku zalesionym, po istniejacych drogach
1 $ciezkach lesnych. Punkty nastuchowe umieszczono przy trzech ciekach, w miejscu przecigcia
planowanej 1 istniejacej trasy z ciekami:

A — ciek Glazna,
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B — rzeka Stupia,

C — ciek Kamieniec.

Nastuchy prowadzono w godzinach wieczornego szczytu aktywno$ci nietoperzy -
od zmierzchu przez ok. 3 godziny. Na punktach instalowano automatyczny system rejestracji
aktywnos$ci nietoperzy, a nastuch prowadzono od zmierzchu przez okoto 2 godziny, gdzie
najkrotszy czas nastuchu to 90 minut, a najdtuzszy to 159 minut. Transekt 1 pokonywano
dwukrotnie, a transekt 2 jednokrotnie w trakcie kontroli. Kazdorazowo zmieniano kolejnos¢
prowadzenia nagran na kazdym z transektow.

Prace prowadzone byly przy uzyciu detektorow ultradzwickow dziatajacych w systemie
frequency division firm: LunaBat oraz Pettersson D-230 oraz rejestratora cyfrowego audio
ZOOM HI1. Gatunki rozpoznawano w oparciu o analiz¢ spektralng struktury i parametrow
(czestotliwoscei, dlugosci pulsow, dlugosci odstgpow, tempa emisji, rytmu) zarejestrowanych
sygnatow, korzystajac z programu bioakustycznego BatSound 3.3 (Pettersson Elektronik AB,
Szwecja).

Metody zdalnej identyfikacji (do ktérych nalezy niniejsza metoda) nie pozwalaja na oznaczenie
ze 100% pewnoscig wszystkich zarejestrowanych przelotow nietoperzy. Nawet w najbardziej
korzystnych warunkach pozostaje pewien odsetek catkowicie niezidentyfikowanych kontaktow
(najczescie) oscylujacy wokot 10-15%), a takze pewna liczba zwierzat oznaczonych tylko do
poziomu rodzaju lub grup rodzajéw. W niniejszej pracy zatozono oznaczanie nietoperzy do
gatunku lub rodzaju. W przypadku nietoperzy z rodzaju Myotis, szczeg6lnie trudnych do

oznaczania, przyjeto oznaczanie do rodzaju nocki Myotis spp.

10.3.6.1.Znaczqce oddzialywania

Na podstawie przeprowadzonych prac terenowych okreslono sktad gatunkowy terenow
potozonych przy przedmiotowej drodze, miejsca pobytu i szlaki wedrowek zwierzat.
Projektowana rozbudowa nie ograniczy siedlisk zadnych gatunkéw. Przecinane szlaki migracji

sa 1 beda zachowane w obrgbie przej$¢ dla zwierzat.

10.3.6.2.0cena oddzialywania na obszary Natura 2000

Rozbudowywany odcinek obwodnicy zbliza si¢ do nastepujacych obszaréw Natura 2000:
Dolina Stupi PLH220052 — przecigcie w km od 5+100 do ok. 5+700;
Dolina Stupi PLB220002 — najwigksze zblizenie to ok. 1,1 km na potudnie;
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— Ze wzgledu na niewielkg odlegtos¢ istniejacych obszarow Natura 2000: Dolina Stupi
PLH220052 oraz Dolina Shupi PLB220002 przeprowadzono rozpoznanie
prawdopodobnego wplywu przedsiewzigcia na obszar chroniony;

— Przeprowadzona analiza nie wykazata mozliwosci wptywu przedsigwzigcia na obszar

chroniony w zadnym z przeanalizowanych kierunkéw oddziatywan;

11. Oddzialywania skumulowane

Stosunkowo czesto do oddziatywan skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddzialywan
tego samego rodzaju, tylko pochodzace z réznych zrodet.

Pewne obiekty dziataja kumulatywnie w stosunkowo prosty i latwo dostrzegalny sposob.
Skrzyzowania drog sa miejscami podwyzszonych emisji zanieczyszczehn do powietrza i hatasu.
Jezeli ranga drdg jest znaczaco rézna oddzialywanie mniejszej z nich jest maskowane przez
wiekszy obiekt — obecno$¢ mniejszego jest niewyroznialna z oddziatywania wickszego. Przy
zrédlach porownywalnych, w rejonach skrzyzowan, zasi¢g odpowiednich izolinii si¢ zwigksza.
Raport obejmuje odcinki migdzyweztowe, czyli kumulacja oddziatywan na drogach
poprzecznych nie wystepuje. Analiza ruchu na weztach, wykonana na potrzeby analizy
akustycznej, wykazata, ze ruch poprzeczny w swoim nat¢zeniu, charakterze wynikajgcym
Z r6znicy predkosci 1 oddzialywaniu jest pomijalny na tle obwodnicy.

Dwa rodzaje oddziatywan maja szczeg6lne znaczenie: kumulujgce 1 skumulowane.
Oddzialywania skumulowane /kumulujace/ powoduja zwigkszanie stopnia oddziatywania
danego przedsigwzigcia lub przedsiewzigcia w kontekscie catej infrastruktury na jaki$ element
srodowiska. Najbardziej typowym przykladam jest zajgcie terenu 1 jego wylaczenie
z aktywnosci biologicznej. Budowa nowej drogi powoduje zajecie nowego terenu. Stare drogi
i elementy dawnego uktadu komunikacyjnego zwykle nie sa likwidowane. Powoduje to
sukcesywne, kumulatywne zajmowanie terendw przyrodniczych, rolniczych lub
gospodarczych. W przedmiotowym przypadku rozbudowa odbgdzie si¢ w granicach juz
istniejgcego pasa drogowego. Zwiekszenie zajetosci terenu nie bedzie miato miejsca.
Oddzialywaniem skumulowanym /kumulatywnym/ o niewielkim zasiggu jest gromadzenie
w  przydroznym pasie terenu trudnodegradowalnych lub trwalych  substancji
zanieczyszczajacych, na przyktad przenoszonych w pyle metali cigzkich. Substancje takie
uwalniane sag w bardzo niewielkich ilosSciach, wynika to zar6wno z poprawy jakosci paliw

(redukcja emisji otowiu) jak 1 z rezygnacji ze stosowania pewnych materiatdéw do
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konstruowania samochodow (azbest). W dhugiej perspektywie czasu, na terenach
przydroznych, moga si¢ pojawi¢ réznice w zawartosci pewnych rzadkich substancji (chrom,
nikiel) w stosunku do terenoéw potozonych z dala od drogi. Obcigzone takimi substancjami
grunty mogg straci¢ cz¢s¢ swoich walorow uzytkowych. Na przyktad potozone najblizej drogi
grunty rolne bedzie trzeba wytaczy¢ z uprawy niektorych roslin jadalnych.

Miejsca, gdzie oddziatywania sg najwyzsze znajduja si¢ wewnatrz linii rozgraniczajacych
drogi. Emisje te nie wptywaja juz na tereny sasiednie.

Zblizony charakter ma oddziatywanie w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza lub emisji
hatasu.

Ideg rozwazania interakcji oddzialywan jest zalozenie, ze efekt dwoch lub wigcej odmiennych
oddzialywan nie jest prostg sumg efektow sktadowych. Analiza takich oddziatywan jest bardzo
trudna, gdyz wymaga doktadnej znajomosci wrazliwosci roznych sktadnikow srodowiska lub
organizm6w na czynniki o r6znym nat¢zeniu i ich kombinacj¢. Doktadne dane mozna uzyskac
dla konkretnego przypadku w efekcie testow laboratoryjnych lub kontrolowanych badan
(eksperymentow) terenowych. W praktyce mozna wskaza¢ ogdlne zasady powigzanych
oddziatywan w typowych warunkach i typowe reakcje srodowiska lub organizméw zywych na
takie wielokierunkowe oddziatywania.

Najwazniejsze oddzialywania skumulowane zwigzane z eksploatacja drog wynikaja
Z oddzialywania hatasu 1 zanieczyszczen powietrza na ludzi. Podwyzszony poziom hatasu
moze powodowaé zmegczenie lub utrudniaé wypoczynek, a oslabiony organizm bedzie
wrazliwszy na podraznienia (skorne lub astmatyczne) wywolywane podwyzszonym stezeniem
tlenkow azotu. Aby ten efekt wyeliminowac tereny mieszkalne chroni si¢ przed hatasem.
Oddzialywania skumulowane wykonane na etapie niniejszego raportu, w zakresie odpadow,
uwzgledniajg calg infrastrukture drogi ekspresowej S6 wraz z MOP-ami.

Zmiana stosunkow wodnych w gruncie, spowodowana ustaleniem niwelety drogi oraz
sposobem odwodnienia jezdni, moze zmieni¢ warunki zyciowe roslin w poblizu pasa
drogowego. Zmieniona dostepno$¢ do wody moze wplyna¢ na zwigkszong wrazliwos¢ roslin
na inne czynniki, w tym zanieczyszczenia powietrza. Kolejnym etapem reakcji roslin moze by¢
zwickszona podatno$¢ na czynniki chorobotworcze lub szkodniki. Zachowanie w zmienionych
warunkach odpornosci rosliny na patogeny lub parazyty odbedzie si¢ kosztem jej wzrostu
(plonowania).

Odwadnianie korpusu drogowego moze powodowac szybszy odptyw wod powierzchniowych

1 plytkich wod gruntowych. Na efekt lokalnego przesuszenia hydrologicznego moze naktadaé
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si¢ efekt suszy fizjologicznej wywolanej stosowaniem osmotycznie czynnych substancji
zapobiegajacych §liskosci drogi. Dodatkowo w pogodne dni jezdnie nagrzewaja si¢ silniej od
terenéw sasiednich. W efekcie pas zieleni przydroznej moze by¢ zbiorowiskiem odmiennym,
bardziej stepowym i halofilnym, od naturalnej roslinnos$ci obszaru, przez ktory droga przebiega.
Wrazliwo$¢ $rodowiska i organizméw zywych jest zmienna i zalezy od ogdlnego stanu
siedliska, populacji i indywidualnych cech srodowiska. Mozna wskaza¢ spodziewany kierunek
reakcji, lecz trudno jednoznacznie okresli¢ jej wielkos¢.

Dobudowa drugiej jezdni nie zmienia zaj¢tosci terenu ani niwelety pasa drogowego, nie
spowoduje zmian stosunkow wodnych wzgledem stanu istniejagcego. System odwodnienia

drogi zapewni kontrolg nad splywem wod i zawartych w nich substancji zanieczyszczajacych.

12. Opis przewidywanych dzialan majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje¢ przyrodnicza negatywnych oddzialywan
na srodowisko, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru

Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

12.1. Minimalizacja oddzialywan przedsiewzig¢cia na etapie realizacji

Ze wzgledow ekologicznych, na kazdym etapie budowy nowych drég nalezy przestrzegac
czterech ogdlnych zasad:

— Nie niszczy¢ waloréw srodowiska przyrodniczego;

— Nie dzieli¢ jednolitych ekosystemow o duzych warto$ciach przyrodniczych;

— Stosowac¢ $rodki tagodzace wptyw budowy na srodowisko;

— Rekompensowac powstale straty, jesli nie udalo si¢ ich unikna¢.

Pas drogowy jest miejscem catkowitego przeksztalcenia Srodowiska. W granicach wczesniej
wydzielonego, w ramach budowy | etapu obwodnicy przewidziana zostata budowa jezdni
potnocnej na odcinkach migedzyweztowych.

Realizacja kazdych prac budowlanych wywotuje szereg ucigzliwosci dla srodowiska i ludzi.
Niedogodnosci srodowiskowe zwigzane z inwestycja sa trudne do uniknigcia. Zaplanowanie
zasiggu 1 czasu trwania tych prac ma istotny wplyw na rozmiary ingerencji W otaczajace
srodowisko 1 wymagac¢ bedzie odpowiedniej organizacji robot.

Niektore ucigzliwo$ci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga by¢

ograniczone i w wigkszosci beda mie¢ charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to Sposobem
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prowadzeniem robot. Roboty budowlane, aby spelnia¢ wymagania zwigzane z ochrong

srodowiska, powinny by¢ poprzedzone szczegétowym planem 1 harmonogramem

uwzgledniajgcym przyrodnicze whasciwosci srodowiska i mozliwosci jego zabezpieczenia.

Nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

— bezpieczng dla srodowiska lokalizacj¢ zaplecza budowy, odpowiednig organizacj¢ zaplecza
budowy, zaplecza socjalnego i placu budowy, aby zminimalizowaé fizyczny wplyw
budowy na s$rodowisko oraz ucigzliwosci i1 zagrozenia dla $rodowiska wynikajace
z typowych emisji lub sytuacji awaryjnych;

— sprawny sprzgt i §rodki transportu, przy czym wazny jest tu zarowno stan techniczny sprzetu
(dopuszczenie do uzytkowania powinno by¢ potwierdzone waznym badaniem
technicznym), jak i jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja;

— przyj¢cie harmonogramu prac uwzgledniajacego wymagania ekologiczne rzadkich lub
chronionych gatunkow;

— zabezpieczenie placu budowy przed mozliwo$cig przenikania rzadkich lub chronionych
gatunkow zwierzat;

— staty nadzor nad wykonawcami robdt i1 ich pracownikami.

Prawidtowe funkcjonowanie placu budowy, zaplecza technicznego i zaplecza socjalnego nie

powinno przynies¢ szkody srodowisku. W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia

szkoda w $rodowisku, podmiot korzystajacy ze $rodowiska jest obowigzany niezwtocznie
podja¢ dziatania zapobiegawcze. W przypadku wystapienia szkody w §rodowisku podmiot
korzystajacy ze srodowiska jest obowigzany do podjecia dziatan, w celu ograniczenia szkody

w $rodowisku, zapobiezenia kolejnym szkodom i negatywnym skutkom dla zdrowia ludzi lub

dalszemu ostabieniu funkcji elementow przyrodniczych, w tym natychmiastowego

skontrolowania, powstrzymania, usunigcia lub ograniczenia w inny sposob zanieczyszczen lub
innych szkodliwych czynnikdéw oraz podjecia dziatan naprawczych. W przypadku naruszenia
zasad ochrony S$rodowiska prowadzacego do zagrozenia szkoda lub powstania szkody
inwestor/wykonawca poniesie odpowiedzialno$¢ zgodnie z zapisami ustawy z dnia 13 kwietnia
2007 r. o zapobieganiu szkodom w §rodowisku 1 ich naprawie (Dz. U. z dnia 26 kwietnia 2007

1. Nr 75, poz. 493 z p6zniejszymi zmianami).
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12.1.1. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona

przed hatasem i wibracjami

Sprzet budowlany, maszyny i $rodki transporu powinny by¢ sprawne technicznie. Sprawnosé
sprzg¢tu powinna by¢ potwierdzona aktualnymi badaniami technicznymi. Sprzet powinien by¢
uzywany przez przeszkolony personel zgodnie z przeznaczeniem i zalecenami producenta.
Osoba obstugujaca maszyny wymagajace specjalnych uprawnien powinna posiadaé
odpowiednie, wazne uprawnienia. Konserwacja sprzgtu powinna odbywac si¢ w przygotowane;j
bazie zaplecza technicznego.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen z maszyn, srodkow transportu i przewozow polega na
wykorzystywaniu nowoczesnego 1 sprawnego technicznie sprzetu oraz na wykonywaniu
przewozow kruszyw i bitumitéw pod przykryciem (pod plandeka).

Ograniczone sg mozliwosci redukcji pylenia z odstonietego z roslin terenu. W skrajnych
przypadkach, w rejonach zabudowanych, przy pogodzie suchej i wietrznej, mozna rozwazy¢
okresowe zraszanie odstonigtego terenu woda. Biorac pod uwage skalg inwestycji zwigkszy to
zapotrzebowanie na wode, ktorej zasadniczo technologia budowy drog nie wymaga.

Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy.
Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji halasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do §rodowiska. Jesli technologia 1 harmonogram
budowy na to pozwalaja, nalezy unika¢ rownoczesnej pracy urzadzen o najwyzszych mocach
akustycznych. Mozliwos$¢ ograniczenia ucigzliwos$ci hatasu opiera si¢ glownie na ograniczeniu
czasu prac do pory dziennej. W poblizu zabudowan mieszkalnych ucigzliwe akustycznie prace
nalezy wykonywac tylko w porze dziennej (migedzy godzing 6.00 a 22.00). Za odcinki wskazane
do takiego zaostrzonego rygoru nalezy uzna¢ odcinki, na ktorych projekt przewiduje wykonanie

nowego ekranu akustycznego, czyli odcinki wymienione w tabeli.

Tabela 93 Odcinki do ochrony akustycznej na etapie realizacji
KM S6 KM ODCINKA
EKRAN STRONA ODCINEK
oD DO oD DO
EK-3 P 6+255 6+630 0+050 0+450 2

Ograniczenie czasu realizacji do okres$lonej pory doby wplywa na wydluzenie czasu realizacji

inwestycji.
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Zaplecze techniczne i socjalne budowy nalezy lokalizowaé, w granicach technicznych
I ekonomicznych mozliwosci, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalnej, optymalnie
W powigzaniu z istniejgcymi terenami produkcji lub ustug.

Drogi technologiczne w miare mozliwo$ci lokalizowa¢ w pasie drogowym przedmiotowej
drogi. Dojazd do drog technologicznych zapewniaé istniejacymi drogami, za zgoda wiasciciela
réwniez niepublicznymi, jesli jest taka mozliwo$¢ — poza granicami zabudowy mieszkalnej.
Nie przewiduje si¢ narazenie na drgania lub wibracje obiektow poza wyznaczonym pasem

drogowym.

12.1.2. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych,

podziemnych i srodowiska gruntowo-wodnego

Bioragc pod uwage migracje wod 1 potencjalnych zanieczyszczen woéd sptywami

powierzchniowymi i podziemnymi w zakres ochrony wod wchodza réwniez wszystkie

dzialania zwigzane z ochrong gruntéw rolnych i lesnych, opisane w Rozdziale 12.1.4.

Przedmiotowa droga przecina rzeke Stupia i Glazna. Realizacja przedsigwzigcia nie wigze si¢

Z przebudowg ciekow.

Przedsiewzigcie koliduje z rzekami, dlatego tez zaleca si¢ aby lokalizowaé zaplecze budowy

Z dala od dolin ciekow. Miejscem szczegdlnie predestynowanym do lokalizacji zaplecza

budowy sa niezagospodarowane obecnie powierzchnie MOP-6w. Uciagzliwos¢ realizacji etapu

drugiego bedzie ograniczona faktem, ze budowa begdzie prowadzona w zasiggu funkcjonalnego
systemu odwodnienia petnego pasa drogowego. Wody beda przez ten system przechwytywane,

a przed zrzuceniem do $rodowiska begda podczyszczane.

W celu zabezpieczenia $srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem, w trakcie

budowy powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet 1 Srodki transportu.

Obstuga sprzetu w zakresie uzupelniania paliwa, uzupelniania ptynow eksploatacyjnych,

serwisowania powinna odbywac si¢ w miejscach i w sposdb zapewniajacych bezpieczenstwo

srodowiska. W szczegdlnosci:

— place postojowe 1 skladowe zabezpieczy¢ przed mozliwoscia niekontrolowanego
zanieczyszczenia srodowiska, w szczegolnosci przez utwardzenie i ukierunkowanie sptywu
powierzchniowego do rowu opaskowego;

— zrzuty z odwodnienia placow lub wykopdéw budowlanych do ciekoéw naturalnych

wykonywa¢ przez element petniagcy funkcj¢ osadnika;
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— na wigczeniu placu budowy lub drogi technologicznej do drogi publicznej usytuowac
stanowisko do czyszczenia opon samochodow wyjezdzajacych z budowy na droge
(strumieniem wody badz sprezonym powietrzem);

— zapewni¢ pomieszczenia socjalne dla pracownikow, w szczegdlnosci dostep do toalet ze
zbiornikami szczelnymi;

— zapewni¢ miejsca okresowego magazynowania odpadow, w tym odpadow o charakterze

komunalnym.

Na placu zaplecza technicznego nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage na sposob przechowywania
rezerw paliwa i tankowanie maszyn budowlanych oraz sposob prowadzenia doraznych
konserwacji lub napraw maszyn i pojazdéw. Podczas tych czynnosci moga wystgpowac
wycieki paliwa, olejow 1 innych ptyndéw eksploatacyjnych, ktére moga skazi¢ glebe i wode.

Cze$¢ socjalna zaplecza powinna by¢ wyposazona w szczelne, zbiornikowe toalety

obslugiwane przez wyspecjalizowane firmy 1 wozy asenizacyjne.

12.1.3. Postgpowanie minimalizujqgce w zakresie gospodarki odpadami

Gospodarka odpadami musi by¢ prowadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Miejsca
czasowego magazynowania odpadow powinny by¢ celowo wyznaczone, utwardzone,
zabezpieczone przed opadami lub nalezy wykorzysta¢ zamykane pojemniki. Odpady
niebezpieczne nalezy magazynowac selektywnie. Odpady inne niz niebezpieczne, nadajace si¢
do selektywnego magazynowania, nalezy sortowa¢ w miejscu powstawania.

Zgodnie z art. 18 ust 1 ustawy o odpadach (z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (Dz. U.
z 2013 roku, poz.21, z pézniejszymi zmianami)) Kazdy, kto podejmuje dziatania powodujace
lub mogace powodowac powstanie odpadow, powinien takie dziatania planowac, projektowac
1 prowadzi¢ przy uzyciu takich sposobow produkcji lub form ustug oraz surowcow
1 materiatow, aby w pierwszej kolejnosci zapobiega¢ powstawaniu odpadow lub ograniczad
ilo§¢ odpadéw i ich negatywne oddziatywanie na zycie i zdrowie ludzi oraz na Srodowisko,
W tym przy wytwarzaniu produktéw, podczas i po zakonczeniu ich uzycia.

Zgodnie z art. 18 ust.2 ustawy o odpadach odpady, ktorych powstaniu nie udato si¢ zapobiec,
posiadacz odpadow w pierwszej kolejnosci jest obowigzany podda¢ odzyskowi.

Art. 18 ust. 3. Ustawy o odpadach moéwi, ze odzysk, o ktorym mowa w ust. 2, polega

w pierwszej kolejno$ci na przygotowaniu odpadow przez ich posiadacza do ponownego uzycia
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lub poddaniu recyklingowi, a jezeli nie jest to mozliwe z przyczyn technologicznych lub nie
jest uzasadnione z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych — poddaniu innym procesom
odzysku.

Ust 4.powyzszego artykutu mowi, ze przez recykling rozumie si¢ takze recykling organiczny
polegajacy na obrébce tlenowej, w tym kompostowaniu, lub obrobce beztlenowej odpadow,
ktore ulegaja rozktadowi biologicznemu w kontrolowanych warunkach przy wykorzystaniu
mikroorganizmow, w wyniku ktérej powstaje materia organiczna lub metan; sktadowanie na
sktadowisku odpadéw nie jest traktowane jako recykling organiczny.

Ust. 5 - Odpady, ktorych poddanie odzyskowi nie byto mozliwe z przyczyn, o ktérych mowa
w ust. 3, posiadacz odpadow jest obowigzany unieszkodliwiac.

Ust. 6 - Sktadowane powinny by¢ wylacznie te odpady, ktorych unieszkodliwienie w inny
sposob bylo niemozliwe z przyczyn, o ktorych mowa w ust. 3.

Ust. 7 - Unieszkodliwianiu poddaje si¢ te odpady, z ktorych uprzednio wysegregowano odpady
nadajace si¢ do odzysku.

Czasowe gromadzenie odpadoéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych 1 odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wplyw na
srodowisko.

Transport odpadow powinien odbywacé si¢ przy zastosowaniu technik minimalizujacych
kontakt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych

miejsc odzysku lub unieszkodliwienia.

Wskazane jest maksymalne zbilansowanie ilosci powstajagcych mas ziemnych w ramach
przedmiotowej inwestycji, w tym rowniez na MOP-ach. W przypadku nadmiaru gruntu nalezy
skladowa¢ go w miejscu wskazanym przez wlasciwy urzad gminy, z mozliwoscia
wykorzystania w przysztosci, przy innym zadaniu. Niweleta przedmiotowej drogi jest juz
uksztaltowana, w zwiagzku z czym nie przewiduje si¢ powstawania odpadéw gruntu rodzimego.
Nie nalezy lokalizowa¢ miejsc czasowego sktadowania odpadow w poblizu rzek, w odlegltosci
do 50 m od brzegu.

Wykonawca, w rozumieniu przepisow ustawy o odpadach, bedzie wytwoérca odpadow.
Wytworca odpadow odpowiada rowniez za odzysk i unieszkodliwianie odpadow powstajacych
w fazie budowy przedsiewzigcia.

Wytworca odpadow, wykonawca prac budowlanych, bedzie mogt zleci¢ wykonanie obowigzku

gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadow.
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Wytworca odpadéw ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego

obowigzku prowadzenia $cistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadow. Umozliwia to

precyzyjne okreslenie rodzajowych strumieni odpadow powstajacych w danej jednostce czasu,

przy danym zakresie prac (rozbiérkowych, budowlanych) i podj¢cie dziatan zmierzajacych do

optymalizowania zadan zwigzanych z gospodarka ww. odpadami.

Szacunkowe ilosci powstajacych odpadow podano w Rozdziale 6.1.5 Ponizej zestawiono

zalecane sposoby postgpowania z typowymi grupami odpadéw mogacymi powstaé przy

budowie drogi.

Tabela 94 Sposoby zagospodarowania odpadéw powstajacych przy budowie drogi
ekspresowej i MOP
Sposob zagospodarowania odpadow
Kod Procesy odzysku odpadow Procesy unieszkodliwiania odpadow
odpadu (na podstawie zal. 1 do ustawy (na podstawie zal. 2 do ustawy
o0 odpadach) 0 odpadach)
D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
R5 Recykling lub odzysk innych msteristow | umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
nieorganicznych komorach, przykrytych i izolowanych od
17 0302 R12 Wymiana odpadoéw w celu poddania ich | siebie wzajemnie i od srodowiska itd.)
ktéremukolwiek z proces6w wymienionych | D13 Sporzadzanie mieszanki lub mieszanie
w pozycji R1 — R11 przed poddaniem odpadow ktoremukolwiek
z proceséw wymienionych w pozycjach D 1 —
D12
D1 sktadowanie w gruncie lub na powierzchni
R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich | ziemi (np. sktadowiska itp.)
ktoremukolwiek z procesow wymienionych | D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
17 0504 w pozycji R1 — R11 w  sposob celowo zaprojektowany (np.
Odpady te mogg rowniez zosta¢ przekazane | umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
osobom fizycznym komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od srodowiska itd.)
R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktoremukolwiek z procesdéw wymienionych
W pozycji R1 - Rll. , D5 sktadowanie na skladowiskach odpadow
R13 Magazynowanie odpadow . .
oprzedzajace ktorykolwiek z procesow W .SPOSOb. celowo zap rOJektowan}f (np.
17 05 06 poprzedzajg YROW P umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
wymienionych w pozycji R1-R12 K L
(z wyjatkiem wstgpnego magazynowania u 0 m.orach,. prz.yk.ryty<':h : I.ZOIO.WanyCh od
Wy wbneg gazy siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)
wytworcy odpadow)
Odpady te moga rowniez zosta¢ przekazane
osobom fizycznym
D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
1301 10* — umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)
D5 sktadowanie na skladowiskach odpadow
13 02 05* o W sposo’b_ celowo zaprojektowan}f (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
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Sposdb zagospodarowania odpadéw
Kod Procesy odzysku odpadow Procesy unieszkodliwiania odpadow
dpad
odpadu (na podstawie zal. 1 do ustawy (na podstawie zal. 2 do ustawy
0 odpadach) 0 odpadach)
siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)
(Ifrz;?zg}l::l? Illi?;giﬁl;:z?jzzrxi Ine jako D5 skladf)wanie na skladow.iskach odpadéw
1501 10* inne biologiczne sposoby przeksztatcania) komorach, przykrytych i i);olowan ch yo d
R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich sicic Wza,'erzni)é ; ogs’ro dowiska itd )y
ktéremukolwiek z proces6w wymienionych J . . i
w pozycji R1 — R11 D10 Przeksztatcanie termiczne na ladzie
sr?é;?zrlf}l::}? Ili?)rc::drfi){e SI::;ZSSfVTIgﬂ e jako D5 sk}ad9wanie na skladow.iskach odpadow
15 02 02* inne biologiczne sposoby przeksztatcania) komorach, przykrytych i i);olowan ch yod
R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich sichic wza,'ergmi):: ; ogs'ro dowiska itd )y
ktéremukolwiek z proces6w wymienionych J . . .
w pozycji R1 — R11 D10 Przeksztatcanie termiczne na ladzie
oer;?(c:Zrlf}llTl? Ilgcgrzdrfi{: SIS(;;E)SS?VT;JA e jako D5 sktadowanie na skladowiskach odpadow
15 02 03 M A w sposob celowo zaprojektowany (np.
rozpuszczalniki (w tym kompostowanie i . . ' .
sorbenty inne biologiczne sposoby przeksztalcania) umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
inne  nizl5 g POSObY P e komorach, przykrytych i izolowanych od
R12 Wymiana odpadéw w celu poddaniaich | . . . 2T S
02 02 , . , .. siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)
ktéremukolwiek z proceséw wymienionych . . .
w pozycji R1 — R11 D10 Przeksztatcanie termiczne na ladzie
D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadoéw
20 03 01, R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich | w sposdb celowo zaprojektowany (np.
200303 ktoremukolwiek z procesow wymienionych | umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
2003 07 w pozycji R1 — R11 komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)
* Odpad niebezpieczny

12.1.4. Postgpowanie w zakresie ochrony gruntu i krajobrazu

Ze wzgledu na wrazliwo$¢ srodowiska przyrodniczego, zaplecza techniczne i1 socjalne budowy

nie powinny by¢ lokalizowane w glebi terenow przyrodniczych i rolnych. W szczegdlnosci nie

nalezy naruszac

zwartych obszarow

lesnych ani

zwartych  kompleksow  rolnych.

Przedsiewzigcie koliduje z rzekami, dlatego tez zaleca si¢ aby lokalizowaé zaplecze budowy

z dala od dolin ciekow. Miejscem szczegdlnie predestynowanym do lokalizacji zaplecza

budowy sa niezagospodarowane obecnie powierzchnie MOP-6w.

Ucigzliwos¢ realizacji etapu drugiego bedzie ograniczona faktem, ze budowa bedzie

prowadzona w zasiegu funkcjonalnego systemu odwodnienia pelnego pasa drogowego. Wody

beda przez ten system przechwytywane, a przed zrzuceniem do $rodowiska beda

podczyszczane.
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Podczas przygotowania terenu nalezy zadba¢ o wlasciwe zeskladowanie 1 nastgpnie
wykorzystanie warstwy gleby. Glebg z pasa drogowego potnocnej jezdni nalezy odtozy¢ poza
$cistym terenem budowy. Zmagazynowana gleba nie moze ulega¢ zawodnieniu i musi mie¢
mozliwo$¢ przewietrzania ("oddychania"). Zmagazynowang glebe nalezy wykorzysta¢ do

rekultywacji lub zagospodarowania terenu na miejscu lub na potrzeby innej inwestycji.

12.1.5. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na flore¢ i faune

Prace zwigzane z dobudowa podinocnej jezdni beda si¢ odbywaty w granicach aktualnego pasa

drogowego, w ktorym nie ma juz siedlisk przyrodniczych, siedlisk roslin, grzybow lub zwierzat.

W zwigzku z tym niewiele jest miejsc lub czynno$ci mogacych zagrozi¢ $rodowisku

biologicznemu. Najwazniejsze miejsca kolizji wystepuja w dolinach rzek, na ktorych beda

dobudowywane brakujace, pdéinocne obiekty mostowe, wzglednie same prace przy
odcinkowym umocnieniu koryt. Gtownie ze wzgledu na takie miejsca nalezy uwzgledni¢
ponizsze zalecenia.

Harmonogram prac powinien uwzgledniaé¢ w szczegolnoSci:

— Przygotowanie terenu ze wzgledu na ptaki powinno odby¢ si¢ w okresie od 16 pazdziernika
do konca lutego. Przygotowanie terenu polega na wycieciu drzew, krzewow, szuwarow,
aw siedliskach otwartych rowniez darni trawiastej. Ewentualne gniazda, wykorzystane
W mijajacym sezonie, zostang tym samym zlikwidowane. Na tak przygotowanym terenie
ptaki nie bedg zaktadaty gniazd w kolejnym sezonie, co uchroni je przed ewentualnymi
stratami w legach. Doroste ptaki i odchowane mtode nie doznaja w takim przypadku
uszczerbku w wyniku realizacji drogi.

Zajecie terenu poza wskazanym okresem moze odby¢ si¢ tylko pod biezagcym nadzorem
przyrodniczym, na odcinkach o potwierdzonym przez nadzor przyrodniczy braku par
legowych 1 na okreslonych przez nadzér warunkach.

Nie przewiduje si¢ likwidacji siedlisk rozrodczych ptazow.

Szczegllne warunki prowadzenia prac na etapie budowy
Przygotowanie terenu budowy
Przygotowanie lub wykorzystanie terenu budowy we wskazanych powyzej okresach pozwoli

na wykonanie dalszych prac bez strat w legach/miotach rzadkich gatunkéw zwierzat.
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Przygotowanie terenu budowy w siedliskach ladowych, obejmujace w szczegdlnosci wycigcie
drzew i krzewow oraz oddarnienie i odhumusowanie terenu, zabezpieczy przed skutkami
prowadzonych prac rowniez drobne, zyjace pod ziemig ssaki.

Dokonanie fizycznego zajecia terenu poza zalecanymi okresami wymaga potwierdzenia przez
nadzor przyrodniczy nieobecno$ci zwierzat w trakcie trwania legu i nieobecnosci
mlodocianych form zwierzat. Dopuszczenie prac przygotowawczych przez nadzor
przyrodniczy dotyczy zawsze wskazanego przez nadzoér odcinka budowy i okreslonego zakresu
prac.

Dalsze prace budowlane na przygotowanym wczesniej terenie, wytaczonym z funkcji

biologicznej, nie podlegaja obostrzeniom czasowym.

Zabezpieczenie terenu budowy

Na wysokosci chronionych siedlisk przyrodniczych i dolin rzecznych znajdujacych sie
W bezposrednim sgsiedztwie pasa drogi na ktorym beda wykonywane prace budowlane zaleca
si¢ zastosowanie tymczasowych wygrodzen placu budowy, celem zapobiegania penetrowania
ich przez osoby prowadzace prace budowlane oraz przypadkowymi wjazdami cigzkiego
sprzetu.

Zalecane do ochrony odcinki to:

— Odcinek 2 km 0+400 do 1+000 (C: 6+580 do 7+180) strona lewa;

— Odcinek 2 km 0+600 do 1+000 (C: 6+780 do 7+180) strona prawa;

— Odcinek 2 km 1+350 do 2+050 (C: 7+530 do 8+230) strona lewa;

— Odcinek 2 km 3+550 do 3+800 (C: 9+730 do 9+980) strona prawa;

— Odcinek 2 km 3+700 do 3+950 (C: 9+880 do 10+130) strona lewa;

— Odcinek 2 km 3+700 do 4+050 (C: 9+880 do 10+230) strona prawa;

— Odcinek 2 km 4+250 do 4+350 (C: 10+430 do 10+530) strona prawa;

— Odcinek 2 km 4+800 do 4+900 (C: 10+980 do 11+080) strona prawa;

— Odcinek 3 km 0+100 do 0+200 (C: 12+450 do 12+550) strona prawa;

— Odcinek 3 km 0+850 do 1+000 (C: 13+200 do 13+350) strona lewa;

— Odcinek 3 km 1+050 do 1+400 (C: 13+400 do 13+750) strona lewa;

— Odcinek 3 km 1+050 do 1+300 (C: 13+400 do 13+650) strona prawa;
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Plac budowy od strony dolin rzek i siedlisk ptazéw nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscia

dostania si¢ ptazéw, za pomoca tymczasowych wygrodzen.

Zalecane do ochrony odcinki to:

— Odcinek 2 km 0+400 do 2+300 (C: 6+580 do 8+480) strona lewa;

— Odcinek 2 km 0+350 do 1+200 (C: 6+530 do 7+380) strona prawa;

— Odcinek 3 km 0+100 do 1+200 (C: 12+450 do 13+550) strona lewa;
— Odcinek 3 km 0+900 do 1+300 (C: 13+250 do 13+650) strona prawa;

Dhugos¢ ptotkow bedzie dodatkowo weryfikowana w czasie trwania prac przez nadzor
przyrodniczy dziatajacy z ramienia nadzoru inwestorskiego, w zwigzku z czym moze ona ulec
zwigkszeniu. Szacuje si¢, ze zwigkszenie dlugos$ci nie bedzie wigksze niz 15%. Dodatkowo
oprocz plotkéw nalezy stosowaé w miejscu przecie¢ szlakow migracji ptazéw system

pojemnikow townych ustawionych po zewngtrznej stronie plotkdw.

Teren nalezy zabezpieczy¢ za pomoca tymczasowych ptotkow, siatek lub folii wygradzajacych.

Zabezpieczenia muszg gwarantowac nieprzedostawanie si¢ ptazéw (takze mtodocianych) na

plac budowy.

Wygrodzenia tymczasowe na odcinkach ukonczonych zastgpowaé wygrodzeniami stalymi.

Wygrodzenia tymczasowe nie sg potrzebne, jesli prace prowadzone sg w sezonie zimowym.

Ponadto zaleca si¢, by na terenie budowy potozonym w sgsiedztwie siedlisk ptazow:

— wmiar¢ mozliwos$ci zabezpiecza¢ indywidualnie otwarte wykopy, rowy 1 wykonane studnie
kanatow technicznych;

— przy braku takiej mozliwosci dokonywaé okresowych przegladéow takich miejsc

z ewentualnym odtowem uwigzionych w nich zwierzat;

Pozostate ogdlne zasady realizacji

Generalnie jako zasade¢ nalezy stosowa¢ minimalne zajecie terenu 1 wielko$¢ wprowadzanych
przeksztatcen na terenach czasowo zajetych pod realizacje przedsiewzigcia.

Prace mogace powodowaé zmiang stosunkoéw gruntowo-wodnych, wykopy wymagajace
odwodnienia, nalezy maksymalnie skroci¢ w czasie.

Drzewa nie przeznaczone do usunigcia, a znajdujgce si¢ w zasiggu pracy maszyn zabezpieczy¢

przed mechanicznym uszkodzeniem, tj. w odlegtosci do 2 metréw od granicy prowadzonych
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prac) nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowymi mechanicznymi uszkodzeniami poprzez
wykonanie ostony przypniowej z desek wokot catego pnia. Zamiast desek dopuszcza sig
zastosowanie mat slomianych, folii pecherzykowych badz juty. Po zakonczeniu prac

budowlanych ostony zostang zlikwidowane.

Nalezy pamigta¢, ze w stosunku do gatunkéw objetych ochrong czesciowa 1 S$cisty
(wymienionych w Rozdziale 7.1.7):

— niszczenia ich siedlisk lub ostoi roslin;

— niszczenia siedlisk lub ostoi zwierzat;

— chwytanie zwierzat;

— przemieszczanie zwierzat z miejsc regularnego przebywania na inne miejsca;

Wymaga zezwolenia regionalnego dyrektora ochrony srodowiska zgodnie z art. 56, ust. 2, pkt
11 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2013

roku, poz.627, z pdzniejszymi zmianami).

W zakres obowigzkéw nadzoru srodowiskowego wchodzi migdzy innymi:

— kontrola jakosci wykonania 1 stanu zabezpieczen (wygrodzen na etapie budowy)
chronionych siedlisk przyrodniczych przed przypadkowym zniszczeniem 1 penetracjg przez
pracownikow budowy;

— kontrola jako$ci wykonania i stanu zabezpieczen drzew nieprzewidzianych do usunigcia,
rosngcych w zasiegu prowadzonych prac;

— kontrola sposobu/kierunku odwodnienia placu budowy 1 wykopdéw budowlanych;

W zakres obowigzkow nadzoru herpetologicznego wchodzi miedzy innymi:

— kontrola jako$ci wykonania i stanu zabezpieczen placu budowy (wygrodzen na etapie
budowy) przed ptazami;

— kontrola pojemnikow townych, w przypadku stwierdzenia sezonowej migracji plazow
potaczonej z probami przekroczenia drogi, przenoszenie zwierzat w wybranym przez nie
kierunku;

— przeglad placu budowy (w tym wykopy, studnie i kanaty techniczne) w poszukiwaniu
zabtakanych lub uwigzionych zwierzat — w razie potrzeby ich uwolnienie, przemieszczenie

poza plac budowy;
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W zakres obowigzkéw nadzoru ornitologicznego wchodzi migdzy innymi:

— ustalenie, w sezonie realizacji przedsigwzi¢cia, aktualnego potozenia w pasie drogowym
ewentualnych gniazd $wiergotka takowego i wydanie zalecenn minimalizujacych wptyw
budowy na ptaki. Zalecenia powinny obja¢ co najmniej: czytelne dla ludzi i nie niepokojace
ptakow oznakowanie rejonu gniazda oraz pouczenie pracownikow o nie zblizaniu si¢ do
wyznaczonych miegjsc;

— ustalenie, w sezonie realizacji przedsiewzi¢cia, aktualnego potozenia ewentualnego gniazda
jarzebatki w rejonie obiektu MS-01km 0+783,00 (C: km 6+963) i wydanie zalecen
minimalizujagcych wptyw budowy na ptaki. Zalecenia powinny obja¢ co najmniej: czytelne
dla ludzi i nie niepokojace ptakdw oznakowanie rejonu gniazda oraz pouczenie
pracownikow o nie zblizaniu si¢ do wyznaczonych miejsc;

Zaleca si¢ by nadzor zostal powotany przez Inwestora.

Wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania wymogéw wydanych decyzji

I obowigzujacych przepisow dotyczacych warunkow prowadzenia robot.

Wykonaweca jest zobowiazany do przestrzegania zalecen wydawanych przez powotany nadzor

przyrodniczy.

12.2. Minimalizacja oddzialywan przedsiewziecia na etapie eksploatacji

Prawidtowe funkcjonowanie przedsiewzigcia, utrzymanie porzadku i sprawnosci technicznej
urzadzen oraz wypetnianie zapisow decyzji/pozwolen z zakresu ochrony srodowiska powinno
zapewni¢ bezpieczenstwo Srodowisku przyrodniczemu. W przypadku wystapienia
bezposredniego zagrozenia szkodg w $rodowisku podmiot korzystajacy ze $rodowiska jest
obowigzany niezwtocznie podja¢ dziatania zapobiegawcze. W przypadku wystgpienia szkody
w Srodowisku podmiot korzystajacy ze srodowiska jest obowigzany do podjecia dziatan w celu
ograniczenia szkody w §rodowisku, zapobiezenia kolejnym szkodom i negatywnym skutkom
dla zdrowia ludzi lub dalszemu ostabieniu funkcji elementow przyrodniczych, w tym
natychmiastowego skontrolowania, powstrzymania, usuni¢cia lub ograniczenia w inny sposob
zanieczyszczen lub innych szkodliwych czynnikéw oraz podjecia dziatan naprawczych.
W przypadku naruszenia zasad ochrony srodowiska prowadzacego do zagrozenia szkoda lub
powstania szkody wtasciciel/administrator drogi poniesie odpowiedzialno$¢ zgodnie
z zapisami ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich

naprawie (Dz. U. z dnia 26 kwietnia 2007 r. Nr 75, poz. 493 z p6zniejszymi zmianami).
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12.2.1. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona

przed hatasem i wibracjami

Analiza rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu wykazata, ze poza pasem drogowym
zanieczyszczenia nie beda si¢ pojawialy w stezeniach wyzszych niz dopuszczalne.
Przekraczanie dopuszczalnych wartos$ci stezen zanieczyszczen powietrza w Srodowisku
wynikajace z eksploatacji drogi nie jest spodziewane. W zwigzku z tym nie projektuje si¢
zadnych rozwigzan ograniczajacych te stezenia.

Z przeprowadzonej analizy akustycznej wynika, ze dla ochrony terenéw zabudowanych przed
hatasem, konieczne jest zastosowanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych.
W obliczeniach akustycznych uwzgledniono oddziatywanie Zrédta dzwieku na wszystkie
kondygnacje zabudowy chronionej.  Zestawienie zaprojektowanych zabezpieczen

przedstawiono w tabeli ponize;j.
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Tabela 95 Zestawienie projektowanych ekranow oraz ekrandéw istniejacych
EKRANY ISTNIEJACE (wg. rzeczywistej lokalizacji) ANALIZA AKUSTYCZNA
‘ 2 KM S6 KM ODCINKA ; L. PRZEKROCZENIE ***
EKRAN | STRONA| OD DO | WYSOKOSC | DLUGOSC | POWIERZCHNIA | EKRAN | RECEPTOR | STRONA WYSOKOSC | DEUGOSC | POWIERZCHNIA | ODCINEK | UWAGI -
oD DO oD DO DZIEN NOC
5 36,9 184,5 5 36,9 184,5
4,5 30,75 138,4 4,5 30,75 138,4 .
E1l L 3+323 | 3+452 EK-1** RO2 L 3+323 | 3+452 | 0+720| 0+875 1.1 1 bud ekran istniejgcy
4 30,75 123 4 30,75 123
3,5 30,75 107,6 3,5 30,75 107,6
E2 L 3+590 | 3+805 4 215,25 861 EK-2%* RO4 L 3+590 | 3+805 | 0+985 | 1+200 4 215,25 861 1.1 1 bud ekran istniejgcy
EK-3 R05-06 P 6+255 | 6+630 | 0+050 | 0+450 3 378 1134 1.2 2 bud 4,4 dB 3,3dB
SUMA 282,9 1183,875 SUMA (bez uwzglednienia istniejgcych EK1 i EK2) 378 1134

Ekran EK-3 projektuje sie jako ekran pochtaniajacy.

** ekran istniejacy, *** maksymalne przekroczenia na budynkach bez zastosowania ekranu, Ekrany EK1 i EK2 wykonane s3 z paneli dZzwiekochtonnych S-M/J2 w kolorze zielonym, ekran EK3 nalezy dostosowac kolorystyka do istniejgcych
ekranéw akustycznych
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Ekran EK-1 jest ekranem istniejacym, zaprojektowanym na etapie poprzedniej decyzji
srodowiskowej (dla istniejacej jezdni). Obliczenia akustyczne wykazaly przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwicku na kondygnacjach budynku mieszkalnego pomimo iz
droga przebiega w wykopie. W przypadku obliczen hatasu tylko na 4m ekran spetnia swoje
zadanie, jednak ze wzglgdu na charakter rozchodzenia si¢ dzwicku dodatkowa analiza
kondygnacji wykazata niewielkie przekroczenia mieszczace si¢ jednak w granicach biedu
obliczeniowego.

Ekran EK-1 jest ekranem pochtaniajagcym [panele dzwiekochtonne S-M/J2]

Zdjecie 15 Zdjecie ekranu istniejacego EK-1

INNE METODY OCHRONY: nie przeprowadzano analizy ze wzgledu na niewielkie

przekroczenia mieszczace si¢ w granicach btedu obliczeniowego. Cz¢$¢ frontowa panelu jest
wykonana z perforowanej blachy aluminiowej, cze$¢ tylna z pelnej blachy aluminiowej,
natomiast warstwa dzwigkochtonna — z welny mineralnej gr. 50 mm. Izolacyjno$¢ Rw =33 dB,

DLr = 26 dB, natomiast absorpcja DL, = 8 dB.

Ekran EK-2 jest ekranem istniejgcym, zaprojektowanym na etapie poprzedniej decyzji
srodowiskowej (dla istniejacej jezdni). Obliczenia akustyczne wykazuja, ze bez ekranu EK-2
takze beda dotrzymane standardy akustyczne. Jednak ze wzgledow na potrzebne naktady
finansowe ekran przewidziano do pozostawienia.

Ekran EK-2 jest ekranem pochtaniajacym [panele dzwigkochtonne S-M/J2].
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Zdjecie 16 Zdjecie ekranu istniejacego EK-2

INNE METODY OCHRONY: nie przeprowadzano analizy ze wzgledu na dotrzymanie

standardow akustycznych rowniez bez ekranu EK-2. Czg¢$¢ frontowa panelu jest wykonana
z perforowanej blachy aluminiowej, czg$¢ tylna z pelnej blachy aluminiowej, natomiast
warstwa dzwigkochtonna — z welny mineralnej gr. 50 mm. Izolacyjno$¢ Rw =33 dB, DLr = 26

dB, natomiast absorpcja DL, = 8 dB.

Ekran EK-3 projektowany po prawej stronie rozbudowywanej obwodnicy, a wigc po stronie
istniejacej jezdni, gdzie znajdujg si¢ dwa budynki podlegajace ochronie akustycznej. Budynki
zlokalizowane sg na terenach chronionych akustycznie. Ekran nalezy dobra¢ kolorystycznie do
istniejacych juz ekranow akustycznych EK-1 i EK-2 dla lepszego wkomponowania w istniejacy

krajobraz.

INNE METODY OCHRONY:

WALY: droga przebiega praktycznie po terenie, usypanie watu nie jest mozliwe ze wzgledu na

uwarunkowania terenowe (obiekty), dodatkowa zajetosc terenu oraz prawdopodobne
wyburzenia budynkoéw na ktorych znajduje si¢ magazyn soli.

NIWELETA: zmiana niwelety drogi wigzataby si¢ ze zmiang niwelety istniejacej jezdni,
dodatkowe koszty inwestycji zwigzane z przebudowa wigkszego odcinka istniejacego juz
fragmentu obwodnicy.

WYKUP: brak mozliwo$ci wykupow, konflikty spoteczne.

RODZAJ NAWIERZCHNI: nawierzchnia projektowana w stosunku do nawierzchni np.

betonowych jest nawierzchnig cichsza.
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ORGANIZACJA RUCHU:zmiana organizacji ruchu np. przez wprowadzanie ograniczen
predkosci podwaza sens budowy drogi ekspresowej (obwodnicy), dodatkowo transport
cigzarowy porusza si¢ 80km/h po drodze ekspresowej, dlatego brak wskazan dla zmiany

parametrow ruchowych.

Do wypelnienia ekranu jako bariery zabezpieczajacye przed hatasem zastosowano akustyczne
panele pochtaniajace wypelnione materiatem pochtaniajacym o nast¢pujacych wtasciwosciach:
— izolacyjnos¢ od dzwigkdéw powietrznych DLR > 24 dB (klasa B3),

— klasa whasciwosci pochtaniajacych DLa = 8-11 dB (klasa A3),

Ekran budowany nie zostanie wyposazony W wyjscia awaryjne.

Pelne zestawienie skutecznosci zaproponowanych dzialan minimalizujacych przedstawiono

w rozdziale 8.2.2 (tabele z receptorami).

12.2.2. Minimalizacja oddzialywan w zakresie ochrony wod powierzchniowych,

podziemnych i srodowiska gruntowo-wodnego

Schemat odwodnienia drogi zostal zaprojektowany dla obu jezdni (pdétnocnej i potudniowe;j)
w1 etapie budowy Obwodnicy Stupska. Roboty ziemne na calej dlugosci obwodnicy
przygotowano pod drugi etap, czyli dobudowe jezdni poéinocnej. W etapie 1 wykonano
odwodnienie drogi wraz z budowg zbiornikow retencyjnych, urzadzen podczyszczajacych oraz
zrzutem $ciekéw do naturalnych odbiornikdw.

Na pierwszym etapie realizacji obwodnicy, na podstawie ustalonych w drodze obliczen
przeplywoéw dla poszczegdlnych zlewni zostaly dobrane urzadzenia do oczyszczania wod
deszczowych: osadniki piasku 1 separatory substancji ropopochodnych. Dla zlewni w ktérych
zaprojektowano zbiorniki retencyjne dobrano tylko separatory substancji ropopochodnych,
ktore zlokalizowano pomiedzy zbiornikami, a wylotami. Zbiorniki retencyjne w takich
uktadach pelnig funkcje osadnika piasku.

Skuteczno$¢ dziatania dobranych urzadzen gwarantuje parametry podczyszczonych wod
opadowych wprowadzane do odbiornika na nieprzekraczalnym poziomie:

— weglowodory ropopochodne — 15 mg/dm?;

— zawiesina ogdlna — 100 mg/dm?;

Urzadzenia do oczyszczania w od deszczowych wyposazone sg w obej$cia hydrauliczne

wewngtrzne, stanowigce bypass w stosunku do gtownego przeptywu.
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W etapie II (niniejsze zadanie) przewiduje si¢ przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej
w celu poprawy skutecznosci odwodnienia (m.in. poprzez zaprojektowanie dodatkowych
wpustow deszczowych). Nie projektuje si¢ nowych zbiornikoOw retencejnych ani urzadzen

podczyszczajacych. Szczegdly rozwigzan w Rozdziale 2.1.2 dziat Odwodnienie.

Zgodnie z Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy speli¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z 2014 roku,
poz. 1800) t.j. odprowadzane $cieki nie powinny przekraczaé stezen:

— zawiesiny ogolnej 100 mg/1 (100 g/m®);

— weglowodorow ropopochodnych 15 mg/1 (15 g/m?3).

Zgodnie z obliczeniami przeprowadzonymi w Rozdziale 2.3.5 obwodnica w stanie istniejagcym
oraz po rozbudowie bedzie dotrzymywala powyzszych parametrow wod opadowych
odprowadzanych do $rodowiska.

Aktualny system odwodnienia 1 urzagdzen podczyszcajacych jest wystarczajacy do zapewnienia

bezpieczenstwa srodowiska.

12.2.3. Postgpowanie minimalizujgce w zakresie gospodarki odpadami

Droga nie jest znaczacym zrodiem odpadow. Typowo w pasie drogowym powstajg odpady
zblizone do komunalnych, ktére nalezy okresowo usuwaé z poboczy i rowoéw. Miejscem
dedykowanym dla powstawania tego typu odpadéw sa MOP-y.

Gospodarka $ciekami moze okresowo dostarcza¢ odpadéw z czyszczenia osadnikéw
I separatorow. Podobnie, okresowo mogg powstawaé¢ odpady z urzadzen elektrycznych i ich
czesci, w tym odpady niebezpieczne (lampy sodowe). Natomiast utrzymanie drogi w zakresie
zieleni bedzie dostarczato odpadow biodegradowalnych. Te zrédta odpadéw sa catkowicie
zalezne od wykonywania czynnos$ci obstugowych infrastruktury drogowej, zas powstajace
w ich trakcie odpady beda zagospodarowywane w momencie powstawania, przez osoby
wykonujace owe czynnosci.

Sposoby zagospodarowania przewidywanych do wytworzenia na etapie realizacji

przedsigwziecia odpadow przedstawiono ponizej
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Tabela 96

Sposoby zagospodarowania odpadéw wytworzonych na etapie eksploatacji

Kod
odpadu

Sposob zagospodarowania odpadow

Procesy odzysku odpadow
(na podstawie zal. 1 do ustawy
0 odpadach)

Procesy unieszkodliwiania odpadéw
(na podstawie zal. 1 do ustawy
0 odpadach)

130501*

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od $rodowiska itd.)

13 05 08*

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od $rodowiska itd.)

160103

R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktéremukolwiek z procesdw wymienionych w
pozycji R1 - R11

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
W Sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)

16 0119

R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktéremukolwiek z proceséw wymienionych w
pozycji R1 - R11

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)

16 01 20

R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktéremukolwiek z proceséw wymienionych w
pozycji R1 - R11

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
W sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od srodowiska itd.)

16 02 13*

R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktéremukolwiek z procesdw wymienionych w
pozycji R1 - R11

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w  sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)

16 02 14

R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktéremukolwiek z proceséw wymienionych w
pozycji R1 - R11

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od Srodowiska itd.)

16 02 15*

R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktoremukolwiek z procesow wymienionych w
pozycji R1 - R11

D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od $rodowiska itd.)

16 02 16

R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich
ktéremukolwiek z proceséw wymienionych w
pozycji R1 - R11

D5 skladowanie na sktadowiskach odpadow
w sposob celowo zaprojektowany (np.
umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od
siebie wzajemnie i od srodowiska itd.)
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Sposob zagospodarowania odpadow
Kod Procesy odzysku odpadéw Procesy unieszkodliwiania odpadéw
odpadu (na podstawie zal. 1 do ustawy (na podstawie zal. 1 do ustawy
0 odpadach) 0 odpadach)
D1 sktadowanie w gruncie lub na powierzchni
ziemi (np. sktadowiska itp.)
R3 Recykling lub odzysk substancji D2 Przetwarzanie w glebie i ziemi (np.
organicznych, ktore nie sg stosowane jako biodegradacja  odpadéw  ptynnych Iub
19 08 05 rozpuszczalniki (w tym kompostowanie i szlamoéw w glebie i ziemi itd.)

inne biologiczne sposoby przeksztatcania) D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
R5 Recykling lub odzysk innych msteristow | w sposéb celowo zaprojektowany (np.
nieorganicznych umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
komorach, przykrytych i izolowanych od

siebie wzajemnie i od $rodowiska itd.)
D5 sktadowanie na sktadowiskach odpadow
R12 Wymiana odpadéw w celu poddania ich | w sposdb celowo zaprojektowany (np.
200301 ktoremukolwiek z procesow wymienionych w | umieszczanie w uszczelnionych oddzielnych
pozycji R1 - R11 komorach, przykrytych i izolowanych od

siebie wzajemnie i od srodowiska itd.)

* Odpad niebezpieczny

Zgodnie z zapisami Rozdzialu 8.2.5 losowo moga powstawaé¢ odpady bedace zuzytymi
elementami pojazdow. Te odpady beda usuwane bezposrednio po zaistnieniu sytuacji awaryjnej

lub wypadku, lub przy obstudze okresowej, o ktérej mowa w pierwszym akapicie.

12.2.4. Postgpowanie w zakresie ochrony gruntu i krajobrazu

Na etapie eksploatacji nie dokonuje si¢ juz ingerencji w krajobraz ani zasoby gruntow rolnych
lub przyrodniczych. W Rozdziale 7 przeanalizowano rézne rozwigzania ochrony przed
hatasem, rowniez w kontekscie krajobrazu. Wybrano rozwigzanie optymalne — klasyczne
ekrany.

Prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza nie stanowig zagrozenia dla gleb.
Emisja Ssciekow z powierzchni drogi jest catkowicie kontrolowana i nie stanowi zagrozenia dla

gleb.

12.2.5. Minimalizacja w zakresie oddzialywan na flore i faune

Zasadniczo projektowane rozwigzania utrzymuja koncepcje urzadzen ochronnych przyjeta dla
etapu | budowy, czyli w szczegolnosci:

— Utrzymanie ochronnych ogrodzen drogowych;

— Utrzymanie istniejacych szlakéw migracji (przejs¢ dla zwierzat);

— Utrzymanie/odtworzenie zagospodarowania naj$¢ na przejscia dla zwierzat;
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Na catej dlugosci przedmiotowej drogi, po obu jej stronach nalezy utrzymaé, ewentualnie
skorygowac¢ lub uzupetic¢ (w dostosowaniu do rozwigzania aktualnego) istniejace ogrodzenia
drogowe. Jezeli ogrodzenia byly uzupelione o wygrodzenia dla matych zwierzat i ptazéow
nalezy utrzymac¢ taki wzmocniony system zabezpieczen. Jezeli zabezpieczenia dla matych
zwierzat bylty wykonane z siatek doggszczajacych nalezy je wymieni¢ na petne wygrodzenia
panelowe z tworzyw sztucznych lub laminatu.

Przy nowo projektowanych obiektach mostowych nalezy zapewni¢ szczelne polaczenie

ogrodzen z konstrukcja obiektow.

Dla siatki nowoprojektowanej proponuje si¢ zastosowanie pojedynczego ogrodzenia
0 zmiennym rozstawie oczek. Wysoko$¢ minimalna siatki nad powierzchnie gruntu bedzie
wynosi¢ 2,2 m na terenach otwartych i1 2,4 m na terenach lesnych.

siatki powinny posiada¢ oczka o wymiarach:

2x15 cm w strefie do 50 cm;

5x15 cm w strefie do 105 cm;

15x15 cm w strefie do 220/240 cm;

Dla zabezpieczenia gatunkow kopiacych, siatka o oczkach 2x15 cm bedzie mie¢ rowniez cze$¢
podziemng do gltebokosci 30 cm. Caltkowita wysokos$¢ siatki w czg$ci nadziemnej 1 podziemne;
to w zalezno$ci od odcinka 2,5/2,7 m.

Proponuje si¢ przy siedliskach ptazéw zaprojektowac¢ plotki zabezpieczajace o konstrukcji
panelowej. Panel wykonany z laminatu ma peina, gtadka powierzchni¢ — nie jest perforowany.
Element ma calkowita wysoko$¢ wynoszaca 65 cm, przy czym: 50 cm stanowi cze$¢
nadziemna, a 15 cm zostanie osadzonych w gruncie. Gorna krawedz plotka bedzie konczy¢ si¢
10 cm przewieszka pochylong w strone przeciwng do drogi. Jezeli istniejace zabezpieczenia dla
malych zwierzat byly wykonane z siatek doggszczajacych nalezy je wymieni¢ na peine
wygrodzenia panelowe z tworzyw sztucznych lub laminatu.

Zalecane do ochrony ptotkami dla ptazéw odcinki to:

— Odcinek 2 km 0+400 do 2+300 (C: 6+580 do 8+480) strona lewa;

— Odcinek 2 km 0+350 do 1+200 (C: 6+530 do 7+380) strona prawa;

— Odcinek 3 km 0+100 do 1+200 (C: 12+450 do 13+550) strona lewa;

— Odcinek 3 km 0+900 do 1+300 (C: 13+250 do 13+650) strona prawa;
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Droznos¢ korytarzy ekologicznych w ekosystemach ladowych zostanie zachowana dzigki juz

istniejgcym 1 utrzymanym w projekcie przejsciom dla zwierzat.

a)

b)

przejscia dla duzych zwierzat

Odcinek 2 km 0+783 (C: km 6+963) — obiekt mostowy MS-1 nad rzekg Stupia;
przejscia dla matych zwierzat i ptazow

Odcinek 1 km 0+685 (C: km 3+285);

Odcinek 2 km 0+405 (C: km 6+585);

Odcinek 3 km -0+205 do 0+955 (C: km 12+100 do km 13+350) — przepusty dla
herpetofauny,

przejscia dla zwierzat $rednich zespolone z droga

Odcinek 2 km 2+531 (C: km 8+711,00);

Odcinek 2 km 3+824,56 (C: km 10+004,56) — obiekt mostowy MS-3;

Odcinek 3 km 1+163,50 (C: km 13+513,50) — obiekt mostowy MS-4;

Przy projektowaniu przej$¢ dla zwierzat i zagospodarowania wokot nich uwzglednié:

zielen w otoczeniu przej$¢ powinna by¢ dostosowana do petnienia funkcji naprowadzania
zwierzat do przejscia, tzn. powinna by¢ urzadzona w formie paséw zwartej zieleni
maskujacej, ztozonych z rzedéw drzew i krzewdw, zlokalizowanych wzdhiz stref
brzegowych na doj$ciach do przejécia. Nalezy tez zaprojektowac zielen w formie luzno
rozmieszczonych skupisk krzewdéw w centralnej czesci dojscia. Zalecane jest tez uktadanie
karp 1 pni drzew w zewnegtrznej czgsci strefy doj§¢. W strefie wewnetrznej, tuz przy wlotach
do przej$cia powinny przewaza¢ formy trawiaste zieleni, ulatwiajace dostep do przejscia
I zapewniajgce dobre o$wietlenie wngtrza przejscia swiattem naturalnym. W przypadku
przejs¢ dolnych zintegrowanych z ciekami wodnymi dopuszczalne jest zagospodarowanie
brzegdw roslinnoscig szuwarowa, ziotoroslowa lub tegowa;

zielen naprowadzajaca lub dogeszczajaca, budowang przez rodzime gatunki roslin
I dostosowang do szaty roslinnej w sasiedztwie;

Ograniczy¢ sadzenie w poblizu obiektow inzynierskich drzew i krzewdéw owocujacych
W tym: bzu czarnego, jarzgbiny, roZy pomarszczonej, poniewaz przyciagaja stada ptakow

zerujacych na owocach, co zwigksza ryzyko kolizji z pojazdami,

Koszenie terenow zielonych w obrebie pasa drogowego powinno by¢ wykonywane nie

wczesniej niz 15 lipca.
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12.2.6. Srodki tagodzqce i dzialania adaptacyjne do zmian klimatu

Wigkszos¢ elementow systemu transportu, a zwlaszcza infrastruktura narazona jest na
bezposrednie oddzialywanie czynnikéw klimatycznych, funkcjonujac w bezposrednim
kontakcie z czynnikami atmosferycznymi. Do podjecia efektywnych dziatan adaptacyjnych
i zapobiegawczych niezbedna jest prawidlowa ocena wrazliwosci infrastruktury transportowej
nz czynniki klimatyczne bedaca efektem analizy danych klimatycznych i pogodowych oraz ich
wptywu na stan infrastruktury.

Kierunki dziatan w tym zakresie obejmuja:

1. Wypracowanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu

Dziatania w tym kierunku prowadzi¢ maja do wypracowania zalecen i standardow
dotyczacych infrastruktury transportowej na etapie projektowania i budowy. Istotne jest
takze zapewnienie skutecznego monitoringu wrazliwo$ci infrastruktury na zmiany

klimatu.

2. Zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu

Dzigki prowadzeniu dziatah w tym zakresie mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji
ekstremalnych w transporcie, wynikajgcych ze zmian klimatu, a w konsekwencji

zapewnienie ptynnosci transportu dzigki planom reagowania w sytuacjach kryzysowych

Projekt analizowanego przedsigwzigcia uwzglednia najwazniejsze czynniki klimatyczne, ktore
mogg oddzialywac na droge oraz towarzyszaca jej infrastrukture.

Obiekty inzynierskie spetniaja wymagania normowe i1 wykazuja wystarczajaca odporno$¢ na
warunki klimatyczne wystepujace w Polsce obecnie i prognozowane na wymagany okres ich
trwatosci.

Projekt opracowano zgodnie z obowigzujagcymi normami i przepisami (W tym euro kodami -
zestaw Norm Europejskich okreslajacych zasady projektowania i wykonywania konstrukcji
budowlanych oraz sposoby weryfikacji cech wyrobow budowlanych o znaczeniu
konstrukcyjnym, obowigzujacych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej).

Metodyka zastosowana do obliczen emisji substancji z pojazdow (EMEP/Corinair B710 1 B76),
z ktorej korzysta stosowany do obliczen program komputerowy ,,Operat FB” z modutem
»Samochody” dzieli pojazdy ze wzgledu na technologi¢ wykonania silnika i zgodno$¢

dotyczacymi tego dyrektywami Euro | — Euro VI. Dyrektywy Euro obowigzujg dla silnikow
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Z zaptonem samoczynnym, iskrowym i dla pojazdow dwukotowych. Poszczeg6élne dyrektywy
obowigzuja:

— Eurol-o0d 1993 r., dla samochodow osobowych oraz dla osobowych i lekkich cigzarowek,
— Euro Il —od 1996 r., dla samochodoéw osobowych,

— Euro Il — od 2000 r., dla wszystkich pojazdow,

— Euro IV — od 2005 r., dla wszystkich pojazdow,

— EuroV —o0d 2009 r., dla lekkich samochodow osobowych i stuzbowych,

— Euro VI -od 2014, dla cigzkich pojazdéw samochodowych.

Metodyka obliczeniowa, z ktorej korzysta program ,,Operat FB” z modulem ,,Samochody”
zaktada stopniowe zwigkszanie si¢ w potoku ruchu udziatu pojazdéw spetniajacych najnowsze
normy emisji spalin, oraz ograniczanie ilosci pojazdow z silnikami wykonanymi wg starych
standardow, np. pojazdow z silnikami dwusuwowymi starej konstrukcji. Proporcje wg, ktorych
przyjmowane sg do obliczen udzialy pojazddéw z poszczegdlnymi rodzajami silnikow sa zalezne
od roku, dla ktérego wykonuje si¢ analiz¢ obliczeniowa.

Zalozenia metodyki w tym wzgledzie maja na tyle istotny wptyw na wyniki obliczen, ze
pomimo wzrostu natezenia ruchu w kolejnych analizowanych horyzontach czasowych, zasieg
oddziatywania nie osigga wzrostu proporcjonalnego do wzrostu natezenia ruchu pojazdow.
Stosowanie norm Euro jest dzialaniem, ktore ma na celu ograniczenie emisji substancji do
powietrza, w tym gazow cieplarnianych, ktére uwaza za glowna przyczyng obserwowanych
obecnie zmian klimatu 1 gwaltownych zjawisk meteorologicznych. Redukcja emisji z branzy
motoryzacyjnej jest tylko czgscig ogdtu dziatan koniecznych do wykonania w celu ochrony
klimatu, jednak niezbedng w celu zachowania spojnosci dziatan.

Powyzsze czynniki uwzgledniono w analizie rozprzestrzeniania substancji w powietrzu,

przeprowadzonej w ramach niniejszego raportu.
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13. Dla drog bedacych przedsiewzigeciami mogacymi zawsze znaczgco

oddzialywa¢ na Srodowisko:

13.1. Okreslenie zalozen do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkow
znajdujacych si¢ na obszarze planowanego przedsiewziecia, odkrywanych
W trakcie robot budowlanych
Przedsigwzigcie nie zmienia swojego zasi¢gu w liniach rozgraniczajacych. Nie powstang zadne
nowe kolizje z obiektami architektonicznymi, nie planuje si¢ obecnie réwniez zadnych kolizji
ze stanowiskami archeologicznymi. Jednak wszelkie roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem archeologicznym 1 w zwigzku z tym istnieje mozliwo$¢ odkrycia nowego,
niezlokalizowanego wczesniej stanowiska archeologicznego. W przypadku odkrycia takiego
stanowiska, konieczne bedzie wstrzymanie rob6t ziemnych i po wydaniu przez wojewodzkiego
konserwatora zabytkow decyzji okreslajacej zakres prac, przeprowadzenie archeologicznych

ratowniczych badan wykopaliskowych w trybie zamdwienia publicznego.

13.2. Okreslenie zalozen do programu zabezpieczenia istniejgcych zabytkow
przed negatywnym oddzialywaniem planowanego przedsiewziecia oraz
ochrony krajobrazu kulturowego

Zgodnie z przytoczonymi wyzej informacjami istniejgca droga ekspresowa przebiega bez

kolizji z obiektami zabytkowymi. Nie przewiduje si¢ wplywu na zabytki architektoniczne.

Przedmiotowa droga nie zmieni swojego znaczenia w krajobrazie kulturowym. Jezdnie

przebiegaja na znacznych odcinkach w wykopie, dzigki czemu nie bgda wcale widoczne

Z powierzchni otaczajacego terenu.

13.3. Analiza i ocena mozliwych zagrozen i szkod dla zabytkéw chronionych na
podstawie zapisé6w ustawy o ochronie zbytkéw i opiece nad zabytkami, w
szczegolnos$ci zabytkow archeologicznych, w sasiedztwie lub w bezposrednim
zasiegu oddzialywania planowanego przedsi¢wziecia;

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane zapisy ustawy o ochronie zabytkow i opiece

nad zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad

zabytkami (Dz. U. z 2003 r., Nr 162, poz. 1568, z p6zniejszymi zmianami) Stanowi: kto,
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w trakcie prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktorego
istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

— wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostgpnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

— niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wilasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow,

a jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

14. Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt. 12 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz.U.2013.1235 j.t. z pdzniejszymi zmianami) na etapie sporzadzania raportu dla drog
krajowych nie wskazuje si¢ koniecznos$ci ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania mozna stwierdzi¢ po
przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, ktorej obowigzek przedstawienia naklada wiasciwy
organ wydajacy decyzj¢ o srodowiskowych uwarunkowaniach po przeprowadzeniu oceny
oddziatywania na przedsigwzigcia na srodowisko.

Przeprowadzone w niniejszym raporcie analizy nie wskazujag na mozliwo$¢ powstawania
niedajacych si¢ wyeliminowac¢ ucigzliwosci, a tym samym na potrzebe ustanawiania obszaru

ograniczonego uzytkowania..

15. Analize¢ mozliwych konfliktow spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsi¢wzi¢ciem

Analizowane przedsigwzigcie stanowi drugi etap realizacji inwestycji jaka jest obwodnica
Stupska. Budowa drugiej jezdni odbedzie si¢ w granicach istniejgcego, wczesniej
zarezerwowanego w pelnym wymiarze pasa drogowego obwodnicy.

Nie ma zadnych kolizji z budynkami. W sasiedztwie przedmiotowej drogi nie ma réwniez
terenow mieszkalnych. Najwigksze zblizenie do zabudowan mieszkalnych wystgpuje
W miejscowosci Widzino i wynosi ponad 100 m od istniejacej, potudniowej jezdni. Kolidujace

sieci infrastruktury technicznej, drogi poprzeczne, rowy, cieki zostaty przebudowane do stanu
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docelowego na etapie realizacji pierwszej jezdni obwodnicy. Obecnie nie przewiduje si¢

ingerencji w wymienione elementy techniczne i przyrodnicze.

Celowos$¢ realizacji inwestycji nie podlega zasadniczej watpliwosci. Budowa drogi S6
w Etapie I dokonata zajecia terenu pod caty, docelowy pas drogowy i uksztattowata niwelete
korpusu drogowego w docelowych przekrojach drogowych. W chwili obecnej zajecie terenu
i naktad wykonanych prac nie uzasadniajg funkcjonowania drogi jednopasowej o parametrach
ruchu co najmniej o klase¢ nizszych od drogi ekspresowe;.

Dokonczenie przedsiewziecia i nadanie mu peilnej funkcjonalnosci jest konsekwencja
wczesniej podjetych dziatan. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢ wystapienia
konfliktow spotecznych na obecnym etapie.

Bioragc pod uwage rodzaj przedsigwzigcia, polozenie i1 fakt, ze realizacja inwestycji
w planowanym miejscu zostata juz uprzednio ustalona i w zakresie pierwszego etapu
wykonana, nie przewiduje si¢ konfliktow ze strony mieszkancow najblizszych zabudowan ani

spotecznosci lokalnych.

16. Przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania planowanego
przedsi¢wzi¢cia na etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania,
w szczegolnosci na cele i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000

oraz integralnos¢ tego obszaru

16.1. Faza budowy

Budowa drogi powodowac bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej do
powietrza, ktorych zrodtem begda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych, roboty
montazowe). Emitowane w ten sposob zanieczyszczenia i hatas nie sa objg¢te pozwoleniami
wymaganiami przez prawo ochrony srodowiska. Nie ma zatem przestanek formalnych ani
zobowigzan prawnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robot, pomiarow
wielkosci emisji do S$rodowiska na etapie realizacji. Sprawno$¢ techniczna sprzetu
wykorzystywanego przez Wykonawce na budowie musi by¢ potwierdzona waznymi badaniami
technicznymi.

W zakresie organizacji prac i placu budowy nalezy zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie

zaplecza socjalnego budowy pod wzgledem $ciekow socjalnych i odpadéw komunalnych.
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Wszystkie wytwarzane w czasie budowy odpady musza by¢ magazynowane, przekazywane
I transportowane w zgodzie w wymaganiami ustawy o odpadach i gminnymi programami
gospodarki odpadami. Gospodarka odpadami podlega nadzorowi w formie kart przekazania
odpaddéw i1 potwierdzenia postepowania z odpadami.

Scieki socjalne i bytowe nalezy ujmowaé w szczelne, bezodplywowe zbiorniki oprézniane
okresowo bezposrednio lub poprzez wozy asenizacyjne na oczyszczalni Sciekow.

Nalezy monitorowac wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktore moga wystgpic
w trakcie prowadzenia prac budowlanych, jako zdarzenia awaryjne. Wycieki przechwycone
przed dostaniem si¢ do podtoza nalezy zbiera¢ w szczelne pojemniki. Zanieczyszczenia,
ktérych nie uda si¢ zebra¢ mechanicznie nalezy zwigzaé za pomoca sorbentu. Zuzyty sorbent
nalezy traktowac jako odpad niebezpieczny. Podloze, ktére mimo podjetych dziatan ulegto
zanieczyszczeniu nalezy zebrac i postepowac z nim dalej, jak z odpadem niebezpiecznym.
Postepowanie zgodne z zasadami ochrony §rodowiska 1 powinno by¢ kontrolowane w ramach

nadzoru $rodowiskowego.

W zakres obowigzkéw nadzoru Srodowiskowego wchodzi migdzy innymi:

— kontrola jakosci wykonania 1 stanu zabezpieczen (wygrodzen na etapie budowy)
chronionych siedlisk przyrodniczych przed przypadkowym zniszczeniem i penetracja przez
pracownikow budowy;

— kontrola jako$ci wykonania 1 stanu zabezpieczen drzew nieprzewidzianych do usunigcia,
rosngcych w zasiegu prowadzonych prac;

— kontrola sposobu/kierunku odwodnienia placu budowy i wykopéw budowlanych;

W zakres obowigzkoéw nadzoru herpetologicznego wchodzi migdzy innymi:

— kontrola jako$ci wykonania 1 stanu zabezpieczen placu budowy (wygrodzen na etapie
budowy) przed ptazami;

— kontrola pojemnikow townych, w przypadku stwierdzenia sezonowej migracji ptazoéw
potaczonej z probami przekroczenia drogi, przenoszenie zwierzat w wybranym przez nie
kierunku;

— przeglad placu budowy (w tym wykopy, studnie i kanaty techniczne) w poszukiwaniu
zabtakanych lub uwigzionych zwierzat — w razie potrzeby ich uwolnienie, przemieszczenie

poza plac budowy;
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W zakres obowigzkéw nadzoru ornitologicznego wchodzi migdzy innymi:

— ustalenie, w sezonie realizacji przedsigwzigcia, aktualnego potozenia w pasie drogowym
ewentualnych gniazd §wiergotka takowego i wydanie zalecen minimalizujacych wplyw
budowy na ptaki. Zalecenia powinny obja¢ co najmniej: czytelne dla ludzi i nie niepokojace
ptakow oznakowanie rejonu gniazda oraz pouczenie pracownikéw o nie zblizaniu si¢ do
wyznaczonych miegjsc;

— ustalenie, w sezonie realizacji przedsiewzi¢cia, aktualnego potozenia ewentualnego gniazda
jarzebatki w rejonie obiektu MS-01km 0+783,00 (C: km 6+963) 1 wydanie zalecen
minimalizujagcych wptyw budowy na ptaki. Zalecenia powinny obja¢ co najmniej: czytelne
dla ludzi i nie niepokojace ptakdw oznakowanie rejonu gniazda oraz pouczenie

pracownikow o nie zblizaniu si¢ do wyznaczonych miejsc;

Zaleca si¢ by nadzor zostal powotany przez Inwestora.

Wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania wymogéw wydanych decyzji
i obowigzujacych przepisow dotyczacych warunkow prowadzenia robot.

Wykonawca jest zobowiazany do przestrzegania zalecen wydawanych przez powotany nadzor

przyrodniczy.

16.2. Faza eksploatacji

16.2.1. Analiza porealizacyjna

W zwiazku ze zmiana rozwigzan ochrony sSrodowiska w zakresie hatasu proponuje si¢
wykonanie analizy porealizacujnej w zakresie oceny skutecznosci przyjetych rozwigzan.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykona¢ pomiary hatasu w nastepujacych miejscach:
AP1 receptor RO2 Odcinek 1 km 0+800 (C: km 3+400) strona lewa, dz 206/3, za ekranem EK1,
AP2 receptor R0O4 Odcinek 1 km 1+140 (C: km 3+740) strona lewa, dz 901/1, za ekranem EK2,
AP3 receptor R05 Odcinek 2 km 0+140 (C: km 6+320) strona prawa, dz 1142/2 za ekranem
EKS.

Pomiary jakosci wod w zakresie zawiesiny ogolnej i weglowodorow ropopochodnych nalezy
wykona¢ w nastepujacych miejscach:

Odcinek 1 km 0+675 (C: km 3+275) strona lewa;

Odcinek 2 km 0+410 (C: km 6+590) strona lewa;
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Odcinek 2 km 0+825 (C: km 7+005) strona lewa;

Odcinek 2 km 0+910 (C: km 7+090) strona prawa;

Odcinek 3 km 0+380 (C: km 12+730) strona prawa;

Odcinek 3 km 0+385 (C: km 12+735) strona prawa;

Badania mozna wykona¢ w cyklu badan monitoringowych istniejacej obwodnicy

Okresowe pomiary poziomoéw substancji lub energii w §rodowisku prowadzone powinny by¢

zgodnie z aktualnymi wymaganiami prawa:

16.2.2. Monitoring

Droga nie zmienia swojego znaczenia w §rodowisku ani zakresu lub sposobu oddziatywania na
srodowisko. Nie wskazuje si¢ na potrzebe prowadzenia monitoringu oddziatywania drogi na

srodowisko w zakresie wykraczajacym ponad ustawowe badania okresowe.

16.2.3. Pomiary okresowe

HALAS

Okresowe pomiary akustyczne, nalezy wykonywaé co 5 lat, w terminach 1 przekrojach
Generalnego Pomiaru Ruchu/Hatasu.

Badania nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomoOw substancji lub
energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem

lub portem (Dz. U. z 2011 roku, Nr 140, poz. 824, z pézniejszymi zmianami).

EKSPLOATACJA URZADZEN PODCZYZSZCZAJACYCH WODY DESZCZOWE

Zgodnie z § 23 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie warunkow, jakie nalezy spenic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego (Dz. U. z 2014
roku, poz. 1800), co najmniej 2 razy w roku nalezy wykonac przeglady eksploatacyjne urzadzen
oczyszczajacych wody deszczowe, eksploatacja urzadzen powinna by¢ zgodna z zaleceniami
zawartymi w instrukcji obstugi i konserwacji urzadzen oczyszczajacych, a czynno$ci z nig

zwigzane odnotowane w zeszycie eksploatacji.

v Budowa drogi ekspresowej S6 Stupsk — Gdansk Str.
Z ‘ M OSTY na odcinku Shupsk — Lebork 283

i/ KATOWICE Zadanie 1: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska



RAPORT O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Ponadto dla urzadzen o przepustowo$ci nominalnej wickszej niz 300 dm®s wymagane sa
przynajmniej 2 razy do roku badania w zakresie normowanych wskaznikéw zanieczyszczen,

wykonywane w czasie trwania opadu.

ODPADY
Posiadacz odpadéw ma obowigzek przestrzegania przepisow ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
0 odpadach (Dz. U. z 2013 roku, poz. 21, z pdzniejszymi zmianami) — W szczegdlnoSci

W zakresie sprawozdawczosci.

17. Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we
wspolczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wszelkie dostepne dane archiwalne znajdujace si¢
w zasobach jednostek administracyjnych, odpowiedzialnych za gromadzenie i udostepnianie
danych o srodowisku.

Ponadto, rozpoznanie stanu srodowiska uzupetniono o:

— Publikacje literaturowe;

— Dostepne materiaty archiwalne publikowane, w tym:

— Mapa sozologiczna;

— Mapa hydrograficzna;

— Mapa geologiczna;

— Inwentaryzacje terenowe wykonane na uzytek opracowania;

— Tlo zanieczyszczen powietrza uzyskane z WIOS w Gdansku;

Pozyskane na potrzeby dokumentacji dane dla wszystkich analizowanych oddziatywan byty
wystarczajace.

Ograniczeniem w opracowaniu prognozowanych oddziatywan i zagrozen dla srodowiska jest
trudno$¢ pewnego okreslenia natezenia i struktury ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
W przyszlosci, nat¢zenia te same stanowig prognoze.

Dane o prognozowanym nat¢zeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze ruchu w istotny
sposob rzutujg na wielko$¢ oddziatywania (w tym na powietrze atmosferyczne, klimat
akustyczny 1 stopien zanieczyszczenia srodowiska wodnego), a co za tym idzie na okreslenie

niezbednych dziatan zapobiegajacych oddzialywaniu, ograniczajacych 1 eliminujacych
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oddziatywanie. Dla okreslenia prognoz ruchu wykorzystano najlepsza dostepng obecnie

metodyke.

17.1. Powietrze atmosferyczne

Zastosowany model obliczeniowy (program ,,OPERAT FB”) jest rekomendowany do
prognozowania zanieczyszczen powietrza atmosferycznego (opracowany zgodnie z zasadami
zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie
warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16. poz.
87) wokot drég, jego zastosowanie nalezy uwazaé za wiasciwe, a uzyskane wyniki za
wiarygodne.

Wielko$ci emisji obliczono w module Samochody, ktéry implementuje metodg¢ EMEP/Corinair
B710 i B76. Metoda przedstawiona jest w instrukcji dostepnej na stronie Europejskiej Agencji
Ochrony Srodowiska. Rozprzestrzenianie zanieczyszczen obliczono metoda Caline3.

Dla przyjetych w Raporcie zatozen uzyskane w wyniku analizy wyniki uznaje si¢ za

wiarygodne.

17.2. Klimat akustyczny

Do obliczen pozioméw hatasu w $rodowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna A.
Program opiera si¢ o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuska metoda obliczeniowa
»NMPB-Routes-96”, do ktorej odnosi si¢ francuska formuta ,,XPS 31-133”. Metodyka ta jest
zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE jako
metodyka modelowania hatasu drogowego.

Model drogi jako zrodta hatasu oraz metodyke obliczen nalezy uzna¢ za precyzyjne i dajace
wiarygodne wyniki. Niepewno$¢ pojawia si¢ w przypadku prognoz na dalsze okresy analizy.
Wynika ona z niepewnos$ci co do stanu utrzymania nawierzchni drogi, stanu technicznego
pojazdow, rozwoju mysli technicznej w motoryzacji | drogownictwie, czy zachowania samych
kierujacych.

Przy przyjetych w raporcie zatozeniach wyniki analiz nalezy uzna¢ za wiarygodne.
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17.3. Prognozowanie drogowych zrodel zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenie splywow opadowych z drég zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw oraz

ma charakter losowy. Wplyw na zanieczyszczenie maja miedzy innymi: stan techniczny

pojazdow, zanieczyszczenia emitowane do powietrza, natgzenie ruchu i rodzaj pojazdow,

rodzaj nawierzchni i stan techniczny drogi, uksztaltowanie poboczy i uzytkowanie terenow

przylegtych, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jako$ciowa opadu i wiele innych.

Analize¢ jakosci wod opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacja drogi

przeprowadzono w oparciu o:

— Normg¢ PN-S-02204 oraz dziat nr 07 Ochrona wod w otoczeniu drog (GDDP Warszawa
1993);

Problematyczne jest porownywanie wynikow obliczonych wg punktu 4.3.3 PN-S-02204

Z wynikami otrzymanymi obliczen wykonanych wedtug dziatu 07 ,,Ochrona wod w otoczeniu

drog”, gdyz pozwalaja one jedynie na okre$lenie nie normowanych w obowigzujacych

przepisach prawa stezen ekstraktow eterowych lub stezenia weglowodoréw ropopochodnych.

W zwigzku z tym, ze weglowodory ropopochodne stanowia jedynie cze$¢ ekstraktow

eterowych otrzymane wyniki sg zawyzone (niestety, ze wzglgdu na brak badan w tym zakresie

nie sg znane doktadne proporcje: weglowodory ropopochodne/ekstrakty eterowe).

Ze wzgledu na slabos$¢ obowigzujacych metodyk prognozowania sptywu zanieczyszczen,

W ocenie wykorzystano rowniez dane z rzeczywistych pomiaréw wykonywanych na drogach

istniejacych.

Generalnie dostepne dane, przyjete metody 1 wykorzystane programy dajg dobre przyblizenie

stanu Srodowiska w rejonie przedmiotowej drogi. Uzyskane wyniki uznaje si¢ za wiarygodne.

18. Analiza wielokryterialna wariantow

Specyfika planowanego przedsiewzigcia sprawia, ze wariantowanie mozna rozpatrywac tylko
w aspekcie konkretnych rozwigzan technicznych, bowiem ani przebieg drugiej jezdni, ani

lokalizacja obiektow inzynierskich w tym przej$¢ dla zwierzat nie podlegaja juz zmianom.

Celem analizy wielokryterialnej jest wybor najlepszego dla $srodowiska przyrodniczego

I spotecznego wariantu przebiegu planowanej drogi. Analizie poddano trzy warianty przebiegu

drogi:
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— Wariant bezinwestycyjny;
— Wariant preferowany;

— Wariant alternatywny;

Na podstawie przeanalizowanych w raporcie danych wybrano kryteria, ktére zostaty
wykorzystane do porownania wariantow — W celu wybrania najkorzystniejszego. Kryteria
dotyczace jednego zagadnienia zestawiono w grupy tematyczne, za$ calo$¢ analizy podzielono
na nast¢pujace dzialy:

— uwarunkowania srodowiskowe;

— krajobraz;

— dziedzictwo kulturowe;

— konflikty spoteczne;

— urzadzenia ochrony $rodowiska;

Rozpatrywane warianty porownano w analizie dla kazdego z wymienionych kryteriow.

Dla kazdego dziatu, grupy i podgrupy ustalono rangge wagi poszczegoélnych kryteriow,
uznaniowo w zaleznosci od hierarchii analizowanych zagadnien.

Do oceny, ktory wariant jest lepszy w przypadku analizowanego kryterium postuzono si¢
nastepujaca skalg ocen:

— 3 punkty — wariant najkorzystniejszy (korzystniejszy od pozostatych dwoch wariantow),
— 2 punkty — wariant korzystny (korzystniejszy tylko od jednego z pozostatych wariantow),
— 1 punkt — mniej korzystny (pozostate dwa warianty sg korzystniejsze od rozpatrywanego)
W przypadku wyrownanego oddziatywania analizowanych wariantow przyznawano kazdemu
z nich 2 punkty (Srednia wartos¢ skali oceny). Podobnie, wartoscig srednig (2 punkty) oceniano
warlanty w przypadku stwierdzenia braku oddziatywania w analizowanym aspekcie.

Jesli jeden z wariantéw byl lepszy od pozostatych otrzymywat 3 punkty, jezeli jeden byt
gorszy od pozostatych otrzymywat 1 punkt.

W zwigzku z tym ze analizie poddano kryteria o roznych jednostkach, otrzymane wyniki
Z +punktacji poszczegdlnych kryteriow zostaty pomnozone przez wage danego kryterium.
Wyniki analizy przedstawiono w tabeli ponize;j.

Przyznane punkty mnozono przez wagg kryterium, a ich sume¢ przez wage grupy.

Wartosci oceny w kolumnach wariantdéw oznaczaja:
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1. Wielko$¢ oddziatywania;

2. llo$¢ przyznanych punktow (pt);

3. Ilo$¢ punktow po uwzglednieniu wagi kryterium (pw);

Tabela 97 Analiza wielokryterialna wariantow
Yy
Jednostka i sposéb Wariant Wariant Wariant
Dzialy, grupy, kryteria ocen P Waga bezinwesty Preferowan Alternaty
i cyjny y wny
UWARUNKOWANIA
DZIALT SRODOWISKOWE
WARUNKI GEOLOGICZNO
GRUPA INZYNIERSKIE I Waga dla grupy: 0,8
HYDROGEOLOGICZNE
Mozliwe trudne warunki Zmiana dhueosci 0 0 0
Kryterium geotechniczne — ruchy masowe Kolizii [kgm 1 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
gruntu /osiadania/ . 2 pw 2 pw 2 pw
Mozliwe trudne warunki Zmiana dugosci 0 0 0
Kryterium geotechniczne — ekspoloatacje Kolizii [kgm 1 0,5 2pt 2 pt 2 pt
gornicze . 1 pw 1 pw 1 pw
Mozliwe trudne warunki Zmiana dugosci 0 0 0
Kryterium geotechniczne — grunty kolizii [k%n] 0,25 2pt 2 pt 2p
organiczne ) 0,5 pw 0,5 pw 0,5 pw
Kolizje z czynnymi i
perspektywicznymi ztozami . - 0 0 0
Kryterium surowcow podstawowych Zri?ﬁs.?ﬁﬁ?]sm 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
(strategicznych) — do eksploatacji ) 2 pw 2 pw 2 pw
powierzchniowej
Kolizje z czynnymi i
perspektywicznymi ztozami . - 0 0 0
Kryterium surowcow podstawowych Zri?ﬁ;.?ﬁ’r’;o]sm 0,3 2 pt 2pt 2pt
(strategicznych) — do eksploatacji ) 0,6 pw 0,6 pw 0,6 pw
innej niz powierzchniowa
Przebieg w znaczacych . - 0 0 0
Kryterium wykopach mogacych drenowaé Zr?(?ﬁ;?;i%ﬂo]sm 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
teren ) 2 pw 2 pw 2 pw
Suma pkt. wazonych kryteriow: 8,1 8,1 8,1
Punkty wazone grupy: 6,48 6,48 6,48
WODY PODZIEMNE I .
GRUPA POWIERZCHNIOWE Waga dla grupy: 1,0
Zmiana dhugosci 0 0 0
Kryterium Przebieg nad GZWP k(;lli;'i [krgjno]sc 0,4 2pt 2 pt 2 pt
. 0,8 pw 0,8 pw 0,8 pw
- . . 0 0 0
. Przebieg nad JCWPd Zmiana dhugosci
Kryterium L 0,6 2pt 3pt 1pt
PLGW 2300140 kolizji [km] 12 pw 1.8 pw 0.6 pw
. S, 0 0 0
i | PSS | et | os | 2w | 2w | 2w
1ee wod fub wjecia W . 1,2 pw 1,2 pw 1,2 pw
. . . o, 0 0 0
Kryterium Rzeki w dolinach zblizonych do Zm'?”f‘ ilosci 10 2pt 2pt 2pt
naturalnych kolizji [szt] 2 pw 2 pw 2 pw
. - - o 0 0 0
Kryterium Rzeki i potoki w dolinach Zmlz'in'z-i ilosci 05 2 pt 2 pt 2 pt
zdegradowanych kolizji [szt] 1 pw 1 pw 1 pw
Dlugos¢ ingerencji 0 0 0
Kryterium Zakres prac na ciekach g [klm‘(]g ) 0,5 2 pt 2 pt 2 pt
1pw 1 pw 1pw
Zmiana ilo$ci 0 0 0
Kryterium JCWP anat 05 2 pt 2 pt 2 pt
kolizji [szt] 1 pw 1 pw 1 pw
Zmiana dhugosci 0 0 0
Kryterium JCWP 1ana dug 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
kolizji [km] 2 pw 2 pw 2 pw
. . . - 0 0 0
Kryterium Przebieg przez terel_qy zagrozone Zmlal_la_ _diugosm 10 2pt 2pt 2pt
powodzia kolizji [km] 2 pw 2 pw 2 pw
Suma pkt. wazonych kryteriow: 12,2 12,2 12,2
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Jednostka i 5b Wariant Wariant Wariant
Dzialy, grupy, kryteria ¢ osocenlysposo Waga bezinwesty Preferowan Alternaty
cyiny y wny
Punkty wazone grupy: 12,2 12,2 12,2
GRUPA F%T(%%‘;C;';ghv,\[/éw 3 Waga dla grupy: 1,0
Zajecie tak, muraw 0 0 0
Kryterium (otwarte tereny cenne Powierzchnia [ha] 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
przyrodniczo) 2 pw 2 pw 2 pw
0 0 0
Kryterium Zajgcie terenow lesnych Powierzchnia [ha] 0,8 2pt 2 pt 2 pt
1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
Zajecie terenow blotnych 0 0 0
Kryterium (siedliska plazéw) Ilos¢ [szt] 1,0 2pt 2 pt 2 pt
2 pw 2 pw 2 pw
Kolizja z terenami gnizadowania 0 0 0
Kryterium ) iy g Tosé [sztuk] 08 2pt 2pt 2pt
ptakow 1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
L . . . 0 0 0
Kryterium | Koliziaze Stazg‘é"l’;ikam' rzadkich Tlosé [sztuk] 1,0 2pt 2pt 2pt
2 pw 2 pw 2 pw
Suma pkt. wazonych kryteriow: 9,2 9,2 9,2
Punkty wazone grupy: 9,2 9,2 9,2
GRUPA OBSZARY CHRONIONE Waga dla grupy: 1,0
Ilos¢ kolizji z obszarami Zmiana ilo$ci 0 0 0
Kryterium i 04 2 pt 2 pt 2 pt
Natura 2000 kolizji [szt] 0.8 pw 0.8 pw 0.8 pw
Ilosé¢ kolizji z siedliskami z 0 0 0
. Zalacznika 1 Dyrektywy Powierzchnia
Kryterium 92/43/EWG, poza obszarami [ha] 10 22 pvtv 22 pvtv 22 pvtv
Natura 2000 P P P
Ilo$¢ kolizji z krajowymi i Zmiana ilogei 0 0 0
Kryterium wojewodzkimi formami ochrony I?(; llili;? ES(Z:T ! 1,0 2pt 2 pt 2 pt
przyrody (PN, R) . 2 pw 2 pw 2 pw
Ilos¢ kolizji z wojewddzkimi i Zmiana ilogei 0 0 0
Kryterium lokalnymi formami ochrony If(l) ll?;? Es(;i]c ! 0,4 2pt 2 pt 2 pt
przyrody (PK, OChK, UE, ZPK) . 0,8 pw 0,8 pw 0,8 pw
Ilo$¢ kolizji z indywidualnymi S 0 0 0
Kryterium formami ochrony przyrody (PP, ZI?:) II?;? Els(;]c ! 0,8 2pt 2 pt 2 pt
SD) . 1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
Suma pkt. wazonych kryteriow: 7,2 72 72
Punkty wazone grupy: 7,2 7,2 7,2
DZIAL 11 DKZJE'ID%:?C(;\YVVS Waga dla dzialu i grup: 1,0
Kolizje z zabytkami Zmiana ilogci 0 0 0
Kryterium architektonicznymi wpisanymi do Kolizji [sz1] 1,0 2pt 2 pt 2 pt
rejestru WKZ ) 2 pw 2 pw 2 pw
- . . . L, 0 0 0
. Kolizje z obiektami wpisanymi do Zmiana ilo$ci
Kryterium - " L 0,6 2pt 2 pt 2 pt
ewidencji WKZ kolizji [szt] 12 pw 12pw 12pw
Kolizje z zarejestrowanymi Zmiana ilo$ci 0 0 0
Kryterium - - ; . i 0,4 2pt 2 pt 2 pt
stanowiskami archeologicznymi kolizji [szt] 0,8 pw 0,8 pw 0,8 pw
. . . . o, 0 0 0
. Kolizje z obiektami kulturowymi Zmiana ilosci
Kryterium o wartoci lokalnej (MPZP) kolizji [s2t] 0.5 2 pt 2 pt 2 pt
1pw 1pw 1pw
. - . . 0 0 0
. Kolizje ze strefami ochrony Zmiana dlugosci
Kryterium - L 0,4 2 pt 2 pt 2 pt
konserwatorskiej (MPZP) kolizji [km] 0,8 pw 0.8 pw 0.8 pw
Suma pkt. wazonych kryteriow: 5,8 58 5,8
Punkty wazZone grupy: 5,8 5,8 5,8
DZII?L KONFLIKTY SPOLECZNE
ZABURZENIA
GRUPA FUNKCJONALNO Waga dla grupy 0,8
PRZESTRZENNE
. . R Tlo$¢ budynkow 0 0 0
Kryterium | “VYKuPY ‘ﬁ?;gf#‘iﬁudynk"w [sztuk] 1,0 2pt 2pt 2pt
Y 2 pw 2 pw 2 pw
Odcigcie zabudowan od lloéé budynkéw Iub 0 0 0
Kryterium lokalnych o$rodkow Oli(c:)lolriiinsz(t)L‘lT(]u 0,6 2 pt 2 pt 2 pt
centrotwérczych 1,2 pw 1,2 pw 1,2 pw
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L T e W_ariant Wariant Wariant
Dzialy, grupy, kryteria oceny Waga bezm_westy Preferowan Alternaty
cyjny y wny
Odcigcie zabudowan 0 0 0
Kryterium gospodarskich od terenow Ilos¢ kolonii [sztuk] 0,4 2pt 2 pt 2 pt
rolnych 0,8 pw 0,8 pw 0,8 pw
Izolacja innych rodzajow terenow Tlogé oérodkéw 0 0 0
Kryterium 0 znaczeniu gospodarczym [sztuk] 04 2 pt 2 pt 2 pt
(handel, ustugi, miejsca pracy) 0,8 pw 0,8 pw 0,8 pw
Suma pkt. wazonych kryteriow: 4.8 4.8 4.8
Punkty wazZone grupy: 3,84 3,84 3,84
KLIMAT AKUSTYCZNY PO
GRUPA ZASTOSOWANIU Waga dla grupy: 0,6
SRODKOW OCHRONNYCH
Obszary A ochrony 0 0 0
Kryterium po:;ggzzilgvvzi I:)ilrciifi(;r;;\;l:nie Powierzchnia [ha] 1,0 22 pt 22 pt 2 pt
hatasu pw pw 2pw
Tereny szpitali poza miastem 0 0 0
Kryterium narazone na ponadnormatywne Powierzchnia [ha] 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
oddziatywanie hatasu 2 pw 2 pw 2 pw
Tereny zabudowy mieszkaniowej 0 0 0
Kryterium po ézgggﬁéﬁ{? rﬁg;f;;;:nie Powierzchnia [ha] 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
2pw 2pw 2pw
hatasu
Tereny zwigzane ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i 0 0 0
Kryterium mlodziezy narazone na Powierzchnia [ha] 0,8 2pt 2 pt 2 pt
ponadnormatywne oddziatywanie 1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
halasu
Tereny domow opieki narazone 0 0 0
Kryterium na ponadnormatywne Powierzchnia [ha] 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
oddziatywanie hatasu 2 pw 2 pw 2 pw
Tereny szpitali w miastach 0 0 0
Kryterium narazone na ponadnormatywne Powierzchnia [ha] 0,8 2 pt 2 pt 2 pt
oddziatywanie hatasu 1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania 0 0 0
Kryterium zbiorowego narazone na Powierzchnia [ha] 0,8 2pt 2 pt 2 pt
ponadnormatywne oddziatywanie 1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
halasu
Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z ustugami 0 0 0
Kryterium rzemie$Iniczymi narazone na Powierzchnia [ha] 0,8 2 pt 2 pt 2 pt
ponadnormatywne oddziatywanie 1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
halasu
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe poza miastem 0 0 0
Kryterium narjﬁg;i%ﬁzﬁga&m Powierzchnia [ha] 0,8 126 pt 2pt 2pt
., . ,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
zastosowaniu §rodkoéw
ochronnych)
Tereny zabudowy zagrodowej 0 0 0
Kryterium narazone na ponadnormatywne Powierzchnia [ha] 0,8 2pt 2 pt 2 pt
oddziatywanie hatasu 1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
Tereny w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys 0 0 0
Kryterium mieszkancow narazone na Powierzchnia [ha] 0,6 2 pt 2 pt 2 pt
ponadnormatywne oddziatywanie 1,2 pw 1,2 pw 1,2 pw
hatasu
Suma pkt. wazonych kryteriow: 18,8 18,8 18,8
Punkty wazone grupy: 11,28 11,28 11,28
DZ&‘/AL URZAg)lfg])N (I)‘/:V(I)SCI?ARONY Waga dla dziatu i grupy: 1,0
Zachowane szlaki migracji Stosunek szlakow 100 100 100
Kryterium zwierzat (techniczne przejscia dla zachowanych do 1,0 2 pt 2 pt 2 pt
zwierzat) stwierdzonych [%] 2 pw 2 pw 2 pw
242 242 242
Kryterium Ekrany akustyczne Tlos¢ ekranow [szt] 0,8 2 pt 2 pt 2 pt
1,6 pw 1,6 pw 1,6 pw
Suma pkt. wazonych kryteriow: 3,6 3,6 3,6
Punkty wazone grupy: 3,6 3,6 3,6
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: . L T e W_ariant Wariant Wariant
Dzialy, grupy, kryteria oceny Waga bezm_westy Preferowan Alternaty
cyiny y wny
Suma punktéw wazonych z
dzialéw — analiza 59,6 59,6 59,6
srodowiskowa (I-1V)

Z powyzszego zestawienia widaé, ze analizy oddzialywan r6znych wariantow na srodowisko
przyrodnicze nie rozstrzygaja na korzys¢ ktorego$ z nich. Wszystkie warianty sg tozsame pod
wzgledem wptywu na §rodowisko.

Rozstrzygajace sg wartosci funkcjonalne i racjonalnos$¢ dziatan podjetych do tej pory.

Biorgc pod uwage, ze inwestycja drogowa byta od poczatku przygotowywana jako
dwujezdniowa droga klasy S w wykonaniu dwuetapowym — wariant inwestycyjny jest tylko
finalizacja wczesniejszych plandéw i uzgodnien i odpowiada drugiemu etapowi przedsigwzigcia.
W granicach istniejacego pasa drogowego znajduje si¢ rezerwa terenu pod brakujaca jezdni¢
na odcinkach migedzyweztowych. Rezerwowy teren ma uksztattowana niwelete, obiekty na
drogach poprzecznych posiadajg $wiatta obejmujace droge w docelowym, dwujezdniowym
przekroju, a rezerwa utrzymywana jest w zagospodarowaniu trawiastym.

Przedsigwzigcie nie ma znaczenia dla zajgtosci terenu lub ograniczenia powierzchni siedlisk
przyrodniczych, siedlisk ro$lin, grzybéw lub zwierzat, bowiem wykonywane bedzie
W granicach wczesniej wyznaczonego, zajetego 1 utrzymanego pasa drogowego. Tym samym
wykonanie drugiej jezdni z korzyscig dla Srodowiska spotecznego 1 bez kosztow
srodowiskowych jest rozwigzaniem optymalnym, pozwalajagcym rozsadnie wykorzystac
wczesniej zajety teren 1 unikngé jego nieuzasadnionego w innym przypadku wylaczenia
z funkcji biologicznej.

Ze wzgledy na cechy uzytkowe obiektu do realizacji wskazuje si¢ wariant preferowany.

19. Podsumowanie

Przedmiotem opracowania jest Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko,
wykonany w ramach oceny oddzialywania na $rodowisko przed uzyskaniem decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z art. 61 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 roku, poz. 1235, z p6zniejszymi zmianami), dla inwestycji drogowe;j

pn.: Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S6 na Obwodnicy Stupska.
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Zakres opracowania obejmuje budowe drugiego etapu obwodnicy Stupska (budowa jezdni

poinocnej na odcinkach miedzyweztowych istniejacej obwodnicy):

— Odcinek 1: pomi¢dzy weztami Reblinko — Kobylnica —db 2340 m;
— Odcinek 2: pomiedzy weztami Kobylnica — Gtobino —dt. 4970 m;
— Odcinek 3: pomi¢dzy weztami Globino — Redzikowo —dt. 2200 m;

12 czerwca 2007 rok GDDKIA otrzymala decyzje znak SR-Z/JS/6670-6/7/06/07
0 srodowiskowych uwarunkowaniach na budowe¢ obwodnicy Stupska w uktadzie docelowym
tj. jako droge dwujezdniowa. Ostatecznie droge wykonano jako dwujezdniowa na niektorych
odcinkach, w rejonie weztow. Tym samym wptyw na srodowisko catego przedsiewzigcia byt
juz wczesniej analizowany. Zrealizowany odcinek obwodnicy ma dhlugos¢ 16,319 km.

Planowana rozbudowa dotyczy tylko 9510 m.

Przedmiotowa droga zostanie rozbudowana w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Potnocna jezdnia zostanie zbudowana na uksztattowanym juz nasypie drogowym. Poza
nadaniem no$no$ci i waloréw uzytkowych nie zmieni si¢ potozenie drogi w przestrzeni i jej
ekspozycja w krajobrazie. Znaczenie drogi w krajobrazie nie zmieni si¢ zupelnie. Nawet
konieczne do zaprojektowania, brakujace obiekty mostowe powstang jako blizniacze dla juz
istniejgcych — 0 takiej samej konstrukcji i parametrach geometrycznych. Znaczenie drogi
w krajobrazie nie ulegnie zmianie.

Warunki funkcjonalno-przestrzenne nie zostang przez rozbudowe zmienione. Projekt
zachowuje hydrograficzng ciaglo$¢ $rodowiska. Istniejagce 1 zachowane po rozbudowie
przejscia, przejazdy, wiadukty i drogi dojazdowe zachowaja gospodarczg 1 spoleczng wartos¢
terenow przydroznych 1iszlakow komunikacyjnych. Przejscia dla zwierzat zapewnia
integralnos$¢ terendw przyrodniczych i siedlisk rozcigtych projektowanym uktadem drogowym.
Ocenia sie, ze tereny przydrozne zachowaja warto$¢ uzytkowa, a ich walory krajobrazowo-

przestrzenne bedg nie mniej funkcjonalne od dotychczasowych.

Obliczenia wielkoSci emisji 1 rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza, hatasu,
zanieczyszcen wod, gospodarki odpadami wykazaly, przy zakladanych urzadzeniach
ochronnych 1 minimalizujacych, brak niekorzystnych oddzialywan rozbudowanej drogi na

srodowisko spoteczne 1 przyrodnicze.
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W przypadku ochrony wod odwodnienei istniejagcej obwodnicy zostanie utrzymane bez zmian.
W przypadku ochrony przed halasem istniejacy system ekranéw musi zosta¢ rozbudowany

docelowo o ekran.

Utrzymany zostanie istniejacy system przej$¢ dla zwierzat. Ogrodzenia ochronne po
ewentualnej, odcinkowej przebudowie zostang réwniez utrzymane.
Rozbudowa odcinkow miedzyweztowych istniejacej obwodnicy nie bedzie miata

niekorzystnych skutkéw dla srodowiska przyrodniczego i spotecznego.

20. Formalna podstawa opracowania

20.1. Ustawy

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnieniu informacji o Srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz.U.2013.1235 j.t. zm.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2013.1232 j.t. zm.);
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (Dz.U.2015.469 j.t. zm.);

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U.2015.196 j.t. zm.);
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz.U.2015.1651 j.t. zm.);
Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 roku o lasach (Dz. U.2014.1153 j.t. zm.);

N oo gk~ DD

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U.2015.909

jt.zm);

8. Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (Dz.U.2013.21 j.t. zm.);

9. Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U.2015.199 j.t. zm.);

10. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(Dz.U.2014.1446 j.t. zm.);

11. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U.2015.460 j.t.);

12. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz.U.2013.687 j.t. zm.);

13. Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 o przewozie towardw niebezpiecznych

(Dz.U.2011.227.1367 j.t. zm.);

14. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku 1 ich naprawie
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15.

(Dz.U.2014.1789 j.t. zm.);
Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem

narzedzi ochrony krajobrazu (Dz.U.2015.774 zm.)

20.2. Rozporzadzenia

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.2010.213.1397 zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku (Dz.U.2014.112 j.t.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1031);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87);

Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.2014.1800);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 roku w sprawie wymagan,
jakim powinny odpowiada¢ wody §rodladowe bedace sSrodowiskiem Zycia ryb w warunkach
naturalnych (Dz.U.2002.176.1455);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz.U.2014.1348);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz.U.2014.1409);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz.U.2014.1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz.U.2014.1713 j.t.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszarow
specjalnej ochrony ptakow (Dz.U.2011.25.133 zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 roku w sprawie standardow
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz.U.2002.165.1359);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U.2014.1923);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajacego  droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem lub
portem(Dz.U.2011.140.824 zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.1999.43.430 zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735 zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 luty 2005 roku w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drég publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw
i promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz.U.2005.67.582);

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakoéw
(Dyrektywa ptasia) (Dz.U.UE.L.79.103.1);

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych
dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7);

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku
w sprawie jakos$ci powietrza 1 czystszego powietrza dla Europy.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000

roku ustanawiajaca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodne;.

21. ZRODLA INFORMACJI

1. Specyfikacje i materialy uzyskane od Inwestora;

2. Raport o oddziatywaniu ,,Budowa obwodnicy miasta Stupska w ciggu drogi krajowej
nr S6 Szczecin — Gdansk od km 0+000 do km 16+319” na srodowisko do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;

3. Ocena oddzialywania projektowanej obwodnicy miasta Stupska w ciggu drogi krajowej
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10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

nr 6 na potencjalny specjalny obszar ochrony siedlisk NATURA 2000 ,,Dolina Stupi”.
Pracownia Ochrony Srodowiska w Sopocie. 2006 r.;

Analiza porealizacyjna dla obwodnicy miasta Stupska. Lemitotor Ochrona Srodowiska
Sp. z 0.0, Wroctaw 2013;

Opinia geotechniczna dla potrzeb ustalenia geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych drogi ekspresowej S6 na odcinku Stupsk — Lebork — Geotech
Sp. z 0.0., Rzeszow 2015;

Projekt robot geologicznych dla potrzeb okreslenia warunkow geologiczno-
inzynierskich posadowienia obiektéw budowlanych drogi ekspresowej S6 na odcinku
»Stupsk — Lebork” Zadanie 1 ,,Obwodnica Stupska”— Geotech Sp. z 0.0., Rzeszow
2015;

Wizje terenowe;

Mapa obszarow Glownych Zbiornikéw Wod Podziemnych w Polsce, wymagajacych
szczegoblnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski;

Aktualne dane o jakosci srodowiska na rok 2015 — Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Gdansku;

Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, 1993-1997;

Bohatkiewicz J., Kucharski R., Jurkowski J. Oceny oddziatywania drog na srodowisko.
Cz. Il — Oceny oddziat. drég i ruchu drogowego w zakresie hatasu drogowego. GDDP,
Warszawa, 1999;

Datka S., Suchorzewski W., Tracz M. Inzynieria ruchu. WKik, Warszawa, 1999;
Krach J., Sandberg U. Nosie emission from Road vehicles 1990-2010. The development
expected by a nornic export. Inter Noise’94. Jokohama, 1994;

Merkblatt iiber Luftverunreinigungen an Strassen. Teil: Strassen ohne oder mit lockerer
Randbebauung. Forschungsgesellschaft fiir Strassen — und Verkehrswesen, Koln, 1996;
PN-87/B-02151.02 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen
w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach (cato$é
normy); PN-B-02151-03:1999 - Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
w budynkach. Izolacyjno$¢ akustyczna przegrod w budynkach oraz izolacyjnosé
akustyczna elementoéw budowlanych. Wymagania (cato$¢ normy);

Tracz M., Bohatkiewicz J. 1 inni. Oceny oddzialywania drog na srodowisko. GDDP
Warszawa. 1997 — | wydanie, 1999 — 11 wydanie, 2001 — 111 wydanie (wersja robocza),

cz. 1 i Il — Wytyczne zalecone do stosowania przez MOSZNIL oraz Generalnego

Z@ KATOWICE
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Dyrektora Drog Publicznych;

Zasady kontroli i ewidencji obiektéw emitujacych hatas. Panstwowa Biblioteka
Ochrony Srodowiska. Biblioteka Monitoringu Srodowiskowego. Warszawa. 1996 r.
GDDKIA, Strategia przebudowy gtownych drog krajowych w Polsce w latach 2003-
2013. Bezpieczne drogi. Nr 2;

Wskazéwki metodyczne dotyczace modelowania matematycznego w systemie
zarzadzania jakoscia powietrza. Ministerstwo Srodowiska i Glowny Inspektorat
Srodowiska. Warszawa, 2003;

Generalny Pomiar Ruchu 2010;

Prognoza ruchu 2015, 2020, 2035;

Bohatkiewicz j. Wpltyw geometrii, organizacji i warunkéw ruchu na poziom hatasu
w otoczeniu skrzyzowan. Praca doktorska. Politechnika Krakowska. 1999;

Bendtsen. Hans. Larsen. Development of notice reducting road surfaces for urban road.
Status report after 3 years measurement. In Danish with extensive English summary.
Report 4. 2002. Danish Transport Research Institute;

Sandberg U. Action plan against exterior tyre/road noise. Inter-noise’93 Belgium, 1993
Zwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wpluwu drég na populacje
dzikich zwierzat” Jedrzejewski, Nowak, Kurek, Mystajek, Stachura, Zawadzka —
Zaktad Badania Ssakéw Polskiej Akademii Nauk, Biatowieza 2006;

Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzat 1 dzialan ograniczajacych $miertelnos¢
fauny przy drogach, R.T. Kurek, Warszawa 2010;

Ocena planow 1 przedsigwzie¢ znaczaco oddziatujacych na obszary Natura 2000 —
wytycznych metodycznych dotyczacych przepisow Artykulu 6 (3) i (4) Dyrektywy
Siedliskowej 92/43/EWG,;

Zarzadzanie obszarami Natura 2000 — Postanowienia artykutu 6 dyrektywy
»siedliskowe;” 92/43/EWG

Program ochrony $rodowiska dla Powiatu Shupskiego na lata 2014-02017 z
perspektywa do roku 2021

Program ochrony §rodowiska dla miasta Stupska na lata 2012-02015 z uwzglgdnieniem
perspektywy 2016-2019

Plan Gospodarki Odpadami dla miasta Stupska na lata 2008-2011 z perspektywa 2012-
2015

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

2]
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45,

46.

47.

48.
49,

50.

Stupsk”

Aleksandrowicz O., Radawiec B., Hetmanski T. 2011. Inwentaryzacja faunistyczna
miasta Stupska ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkéw chronionych. Akademii
Pomorskiej w Stupsku, Stupsk.

Arciszewski M., Chetnicki W., Lupinski S.L., Miru¢ A., Suchowolec A. 2012. Plazy
Nadmorskiego Parku Krajobrazowego i jego otuliny. Parki Narodowe i Rezerwaty
Przyrody 31(2): 77-92.

Berger L. 2008. Chronmy europejskie zaby zielone. Fundacja Biblioteka Ekologiczna,
Poznan.

Bernard R., Buczynski P., Tonczyk G., Wendzonka J. 2009. Atlas rozmieszczenia
wazek (Odonata) Polski. Bogucki Wydawnictwo Naukowe, 256 ss.

Burakowski B., Mroczkowski M., Stefanska J. 1973. Chrzaszcze — Coleoptera,
Biegaczowate — Carabidae. Kat. Fauny Polski. Warszawa, XXIII. 2: 1 — 215.

Buszko J. 1997. Atlas rozmieszczenia motyli dziennych w Polsce (Lepidoptera:
Papilionoidea, Hesperoidea) 1986-1995. Turpress, Torun 170 ss.

Buszko J. 2004. Lycaena dispar (Haworthm 1802) — Czerwonczyk nieparek. 53-54 ss.
[w:] Poradniki ochrony siedlisk i gatunkoéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny. T.6.
Gatunki zwierzat (z wylaczeniem ptakdw).

Buszko J., Mastowski J. 2008. Motyle dzienne Polski. Wydawnictwo Koliber, 274 ss.

Czechowski W., Radchenko A., Czechowska W. 2002. The ants (Hymenoptera,
Formicidae) of Poland. Muzeum i Instytut Zoologii PAN, Warszawa.

Czechowski W., Radchenko A., Czechowska W. 2002. The ants (Hymenoptera,
Formicidae) of Poland. Muzeum i Instytut Zoologii PAN, Warszawa.

Dijkstra K. D. B. 2006. Field guide to the dragonflies of Britain and Europe. British
Wildlife Publishing, 320 ss.

Edwards M., Jenner M. 2009. Field guide to the bumblebees of Great Britain and
Ireland. Ocelli, 108 ss.

Glowacinski Z. (red.). 2002. Czerwona lista zwierzat gingcych 1 zagrozonych w Polsce.
Polska Akademia Nauk, Instytut Ochrony Przyrody, Krakow.

Glowacinski Z., Nowacki J. (red.). 2004. Polska czerwona ksigga zwierzat.
Bezkregowce. Polska Akademia Nauk, Instytut Ochrony Przyrody, Krakow.

Hetmanski T., Jarosiewicz A. 2007. Wystepowanie ptazow w okresie rozrodu w
zbiornikach wodnych w granicach administracyjnych miasta Stupsk. Stupskie Prace
Biol., 4: 5-13.

Hurka K. 1996. Carabidae of the Czech and Slovak Republics. Zlin.

Jannsen I., Zuiderwijk A. 2006. Detection Probability Derived from the National Reptile
Monitoring Program in the Netherlands. Monitoring Network of Reptile, Amphibian
and Fish Conservation the Netherdlands.

Klasyfikacja opadowa w skali kraju dane IMGW wg Kaczorowskiej Z.,
http://www.imgw.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=98:klasyfikacj
a-opadowa-miesicy-i-roku&catid=51:klimatologia&Itemid=98.
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51.

52.

53.

54.

55.

56.

S7.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

Klasyfikacja sum miesigcznych i rocznych opadu atmosferycznego w Borucinie, dane
z UG, wg Mietusa M., Filipiaka J., Owczareka M., Jakusika E., 2005. Zmienno$¢
warunkow opadowych polskiego wybrzeza Morza Battyckiego w §wietle kwantylowe;j
klasyfikacji opadowej, Materiaty Badawcze IMGW, Seria Meteorologia, 37, 59pp,
http://www.klimat.ug.edu.pl/?page_id=3969.

Krzysztofiak L., Krzysztofiak A. 2006. Mrowki srodowisk lesnych Polski - przewodnik
terenowy. Global Environment Facility, Suwatki, 55ss.

Krzysztofiak A., Krzysztofiak L., Pawlikowski T. 2004. Trzmiele Polski — przewodnik
terenowy. Global Environment Facility, 46 ss.

Kurek R. T., Rybacki M., Sottysiak M. 2011. Poradnik ochrony ptazéw. Ochrona dziko
zyjacych zwierzat w projektowaniu inwestycji drogowych. Problemy 1 dobre praktyki .
Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Bystra.

Nieto A., Alexander K.N.A. 2010. European Red List of Saproxylic Beetles.
Luxembourg: Publications Office of the European Union.

Pabijan M. 2010. Traszka grzebieniasta Triturus cristatus. W: Makomaska-Juchiewicz
M. (red.), Monitoring gatunkow zwierzat. Przewodnik metodyczny. Czgs¢ I, s. 195
219. GIOS, Warszawa.

Pawlikowski T. 1999. Przewodnik terenowy do oznaczania trzmieli i trzmielowcow
Polski (Hymenoptera: Apidae: Bombini). Wydawnictwo Uniwersytetu Mikotaja
Kopernika w Toruniu.

Pawlikowski T. 2008. A distributional atlas of bumblebees in Poland. Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, 103 ss.

Pilecka-Rapacz M, Domagata J. 2000. Ropucha Paskowka w Stupsku. W:
Zamachowski W. (red.). Biologia ptazow i gadéw, materiaty z V Ogodlnopolskiej
Konferencji Herpetologicznej, Akademia Pedagogiczna w Krakowie, Krakow.

Pullin A. S. 2012. Biologiczne podstawy ochrony przyrody. Wydawnictwo Naukowe
PWN, Warszawa.

Rybacki M. 2003. Zaby zielone Rana esculenta complex. (w:) Glowacifiski Z., Rafinski
J. 2003 (red.). Atlas plazow i gadow Polski. Status — rozmieszczenie — ochrona.
Biblioteka monitoringu Srodowiska, Warszawa-Krakow.

Rybacki M., Maciantowicz M. 2006. Ochrona z6twia btotnego, traszki grzebieniastej 1
kumaka nizinnego — z instrukcjami do wyszukiwania gatunkéw w terenie.
Wydawnictwo Klubu Przyrodnikow, Swiebodzin.

Sielezniew M., Dziekanska 1. 2010. Motyle dzienne. Fauna Polski. Multico Oficyna
Wydawnicza, Warszawa. 335 ss.

Sottysiak M. 2010. Metodyka analizy oddzialywania na Batrachofaune, zatacznik B7,
Tom B, zalacznik tekstowy. W: Prognoza oddzialywania na Srodowisko skutkow
realizacji Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015. Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych 1 Autostrad, Warszawa.

Standardowy Formularz Danych (SDF) dla obszaru o znaczeniu wspélnotowym (OZW)
sieci NATURA 2000 ,Dolina Stupi”(PLH220052) ), zatwierdzony jako OZW w
grudniu 2013 r.
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66. Temple H.J., Cox, N.A. 2009. European Red List of Amphibians. Luxembourg: Office
for Official Publications of the European Communities.

67. Wasowski R., Penkowski A. 2003. Slimaki i matze Polski. Multico, 128 ss.

68. Wendzonka J. 2005. Klucz do oznaczania dorostych wazek (Odonata) Polski.
Odonatrix, 1 (Suplement 1): 1-26.

69. Wiktor A. 2004. Slimaki ladowe Polski. Wydawnictwo Mantis, Olsztyn: 302 ss.

70. Wyniki pomiaréw zanieczyszczen wod opadowych i roztopowych z drég krajowych
wojewodztwa pomorskiego, lata 2013 i 2014.

71. Metaoda obliczen zanieczyszczen wod przekazana przez GDDKiA w Gdansku przy
pismie z dnia 12 lutego 2016 r.

oraz internetowe zrddta danych (m.in):

— Natura 2000: http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/
— Rejestr form ochrony przyrody: http://crfop.gdos.gov.pl/
— Urzedéw Gmin, Powiatow, Wojewodztwa

— http://klimada.mos.gov.pl
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