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8. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA
W ODNIESIENIU DO WALOROW REKREACYJNYCH

8.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA WALORY REKREACYJNE

W rozdziale 3.11 Raportu przedstawiono lokalizacje terenéw rekreacyjnych wzgledem kazdego
z prezentowanych wariantéw przedsiewziecia.

W analizie waloréw rekreacyjnych brano pod uwage:

a) Tereny, ciggi rowerowe i kajakowe oraz szlaki turystyczne ustalone w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz studiach uwarunkowan poszczeg6linych miejscowosci.

Zgodnie informacjami i zestawieniami zawartymi w ww. rozdziale wnioskuje sie, iz na trasie zadnego
z planowanych wariantow inwestycyjnych nie wystepujg tereny rekreacyjne zidentyfikowane na podstawie
dokumentéw wymienionych w pkt. a.

Najblizej zlokalizowanym terenem jw. jest teren gospodarstwa agroturystycznego (Uchwata nr XI/79/2003
Rady Gminy Potegowo z dnia 25 wrzesnia 2003r) w odlegtosci ok. 300m od osi drogi wariantu Il zielonego
w miejscowosci Darzyno. Pozostate tego typu tereny potozone w odlegtosci powyzej 500m od kazdego
z wariantéw drogi.

b) Tereny i miejsca stanowigce potencjalnie atrakcje rekreacyjng do spedzenia wolnego czasu - obszary
wartosciowe przyrodniczo, kulturowo oraz krajobrazowo.

Dostepnos¢ tych terendéw nie bedzie ograniczona z uwagi na rozlegto$¢ dolin rzecznych i obszaréw
bogatych przyrodniczo.

8.1.1 Faza budowy

Planowana droga ekspresowa S-6 w kazdym z rozwazanych wariantéw bedzie przebiegata w nowo
wyznaczonym korytarzu, a wprowadzenie sprzetu ciezkiego i prowadzenie prac budowlanych bedzie
skutkowaé zaburzeniem funkcji estetycznych.

Zgodnie z informacjami przytoczonymi w rozdziale 3.11, tereny ustanowione, jako rekreacyjne, znajdujg sie
poza jakimkolwiek oddzialtywaniem ze strony przedsiewziecia w odniesieniu do kazdego z analizowanych
wariantow.

Natomiast tereny uznane za potencjalne obszary rekreacji (obszary zalesione, doliny rzeczne oraz
niewielkie srédpolne zbiorniki wodne, obiekty cenne przyrodniczo, jak réwniez parki i obiekty zabytkowe)
znajdujg sie na trasie kazdego z analizowanych wariantéw. Podczas realizacji przedmiotowej drogi, w tych
miejscach na skutek wprowadzenia sprzetu budowlanego, prowadzenia prac dojdzie do zaburzenia
swobody korzystania z terenéw jw.

Kolizje z potencjalnymi miejscami rekreacji, przedstawiono w tabeli ponize;.
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Tabela 8-1 Zestawienie kolizji projektowanej drogi Z potencjalnymi miejscami rekreaciji

WARIANT (I) NIEBIESKI

Potencjalne miejsce rekreaciji Przybli zony kilometra z kolizji Uwagi
Obszar Natura 2000 Dolina tupawy PLH 220036 13+900 — 14+400 miejsce przeciecia
Rzeka tupawa (szlak kajakowy) 13+900 — 14+400 miejsce przeciecia

14+200 — Lupawa
Przekraczane rzeki i strumienie 30+150 — Stara teba miejsce przeciecia
34+620 — Pogorzelica

WARIANT (II) NIEBIESKI Z PODWARIANTEM JASNONIEBIESKIM

Obszar Natura 2000 Dolina tupawy PLH 220036 13+900 — 14+400 miejsce przeciecia

Rzeka tupawa (szlak kajakowy) 13+900 — 14+400 miejsce przeciecia

14+200 — Lupawa
Przekraczane rzeki i strumienie 29+250 — Stara teba miejsce przeciecia
34+800 — Pogorzelica

WARIANT (Ill) ZIELONY

Obszar Natura 2000 Dolina tupawy PLH 220036 17+850 — 17+950 miejsce przeciecia

Rzeka Lupawa (szlak kajakowy) 17+900 miejsce przeciecia

miejsce przeciecia
(od km 33+600 do konca
opracowania przebieg

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment
pradoliny teby i Wzg6rza Morenowe na Potudnie 28+000 - 33+600

od Leborka” . .
wzdtuz granicy obszaru)

4+600 — Charstnica
14+650 — Rebowa
174950 — Lupawa
Przekraczane rzeki i strumienie 21+870 — Darzynska Struga miejsce przeciecia
22+830 — Darzynska Struga
30+750 — Pogorzelica
31+300 — 31+700 — Pogorzelica

Szlak ,Dziedzictwa kulturowego gminy Potegowo” 18+700 miejsce przeciecia

Szlak zabytkéw hydrotechniki (elektrownia wodna

. 12+000 i 21+500 miejsce przeciecia
Poganice)
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WARIANT (IV) CZERWONY

Obszar Natura 2000 Dolina tupawy PLH 220036 20+090 — 20+130 miejsce przeciecia

Rzeka tupawa (szlak kajakowy) 20+000 miejsce przeciecia

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment
pradoliny teby i Wzg6rza Morenowe na Potudnie 36+400 do konca opracowania miejsce przeciecia
od Leborka”

4+650 — Charstnica
. o 14+500 — Rebowa . o
Przekraczane rzeki i strumienie miejsce przeciecia
20+100 — Lupawa

37+350- Pogorzelica

Szlak ,Dziedzictwa kulturowego gminy Potegowo” 20+500 miejsce przeciecia

Szlak zabytkéw hydrotechniki (elektrownia wodna L o
19+900 miejsce przeciecia

tupawa)

Podsumowujac powyzszg tabele stwierdza sie nastepujace ilosci kolizji:

» Wariant (I) niebieski — 5 kolizji;

» Wariant (1) niebieski z podwariantem jasnoniebieskim — 5 kolizji;

»  Wariant (1) zielony — 13 kolizji;

» Wariant (IV) czerwony — 9 kolizji.
W odniesieniu do powyzszego, realizacja przedmiotowego przedsiewziecia bedzie wigzac sie z czasowym
naruszeniem przedstawionych miejsc kolizji, (w zakresie pasa drogowego).W okresie realizaciji
przedsiewziecia, naruszone zostang walory krajobrazowe atrakcyjnych obszaréw dolinnych, tj. dolina rzeki
tupawy, we wszystkich 4 wariantach.
Przebiegi projektowanych wariantéw przecinajg rowniez inne rzeki i strumienie, gdzie najwiecej kolizji - 7
ma wariant (lll) zielony, 4 kolizje wariant (IV) czerwony i po trzy kolizje — warianty (I) niebieski oraz (Il)
niebieski z podwariantem jasnoniebieskim.
Ponadto warianty (Ill) zielony i (IV) czerwony przecinajg dwa szlaki turystyczne, mianowicie: szlak
.Dziedzictwa kulturowego gminy Potegowo” oraz szlak zabytkéw hydrotechniki. Oba ww. warianty
przechodzg réwniez w niewielkiej czesci przez Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment pradoliny teby
i Wzgo6rza Morenowe na Potudnie od Leborka”.
Podsumowujac przeprowadzong analize terendw rekreacyjnych wskazuje sie, ze najmniejszg ingerencje
w omawiane tereny rekreacyjne spowoduje budowa drogi w wariantach (I) niebieskim i (l) niebieskim
z podwariantem jasnoniebieskim z uwagi na najmniejszg liczbe wystepujgcych kolizji. Natomiast najmniej
korzystnie w tej klasyfikacji wypadt wariant (lll) zielony z liczbg kolizji 13, zaraz po nim wariant (V)
czerwony z 9 kolizjami.
Po zakonczeniu prac budowlanych teren prowadzonych prac zostanie uporzgdkowany. Nowy obiekt
w krajobrazie, jakim bedzie wybrany wariant analizowanej drogi wprowadzi nowy uktad przestrzenny
w powyzej prezentowanych miejscach.
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8.1.2 Faza eksploatacji

W rozdziale 8.1.1 Raportu przeprowadzono szczegélowg analize w zakresie kolizyjnosci z obszarami
o walorach rekreacyjnych z punktu widzenia fazy budowy przedsiewziecia.

W przypadku fazy eksploatacji wptyw drogi bedzie réwniez $cisle zwigzany z trwatym zajeciem terenow,
przektadajgcym sie na dostepnos¢ do nich. W zwigzku z czym jako wyznacznik oceny przyjeto —
analogicznie jak na etapie budowy - liczbe kolizji z terenami o walorach rekreacyjnych na przebiegu
kazdego z wariantéw, a wynik oceny jest analogiczny jak w fazie budowy.

Wykazano, ze zaden z ocenianych wariantéw trasy nie przebiega przez tereny rekreacyjne ustanowione
w dokumentach planistycznych, jak réwniez tereny te znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania
akustycznego powstajgcego na skutek eksploatacji drogi.

Poniewaz zasieg oddziatywania akustycznego wyznacza jednoczesnie najdalszy zasieg oddziatywania
planowanej drogi, mozna wnioskowa¢, ze przedmiotowa inwestycja nie wptynie w zadnym przypadku na
pogorszenie sie warunkéw na terenach jw. wyznaczonych do petnienia funkcji rekreacyjnych.

W zwigzku z powyzszym do oceny brano pod uwage przecigcia z miejscami wykazujgcymi walory
rekreacyjne (obszary wartosciowe przyrodniczo, kulturowo oraz krajobrazowo) oraz wskazane, jako trasy
turystyczne.

Wyniki przeprowadzonych analiz oddziatywania projektowanej drogi na obszary chronione (patrz rozdziat. 7
Raportu: Obszar Natura 2000 ,Dolina tupawy” oraz Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment pradoliny
Leby i Wzgérza Morenowe na Potudnie od Leborka”) pozwalajg wnioskowa¢, ze walory przyrodnicze tych
terenéw nie ulegng znacznej degradacji na skutek budowy i funkcjonowania przedmiotowej drogi, dlatego
tez nie przewiduje sie spadku ich atrakcyjnosci rekreacyjnej w zadnym z analizowanych wariantow.
Podobnie potozone w oddaleniu od osi drogi innych elementéw krajobrazowych (zbiorniki wodne, rzeki
i strumienie, parki i dwory), pomimo wynikajgcego z budowy drogi przeksztatcenia terenu i zmian
uksztattowania, zapewnig funkcjonowanie w innych obszarach mozaiki terenéw mogacych spetnia¢ funkcije
rekreacyjne.

Przecinane, przez kazdy z wariantow inwestycji, doliny rzek i strumieni, takich jak np. Lupawa, Charstnica,
Pogorzelica, moga stanowi¢ miejsca zwigzane z rekreacjg zar6wno mieszkancéw jak i turystéw. Nie
stwierdza sie jednak istotnego wpltywu inwestycji na dostepnosé do terendw jw., gdyz ewentualne przejscia
przez cieki wtym wypadku odbywajg sie praktycznie pod katem prostym, umozliwiajgcym do minimum
ograniczenie ingerencji w naturalnie uksztattowane brzegi i koryto. Nie przewiduje sie zarbwno na etapie
budowy, jak i eksploatacji drogi zmian w poziomie przeptywow wod powierzchniowych, co tym samym nie
wywota zmian ani w ich dolnym, ani gérnym biegu. Przekraczany szlak kajakowy na rzece tupawa nie
bedzie podlegat negatywnym wptywom, czy ograniczeniu przepustowosci, gtéwnie na skutek planowanej do
budowy estakady nad rzeka, ktorej parametry pozwalaé beda na wykorzystanie koryta do tego typu
aktywnosci.

Oceniajagc, oddziatlywanie planowanej drogi nalezy réwniez zauwazy¢, ze inwestycja ta, wplywajac na
organizacje i usprawnienie catego uktadu komunikacyjnego w regionie przyczyni sie do otworzenia na ruch
turystyczny, zapewniajgc docelowo sprawne potgczenie z innymi regionami kraju. Bedzie to czynnikiem
stymulujgcym mozliwos¢é rozwoju sektora ustug turystycznych, w tym agroturystyki i hotelarstwa.
Dodatkowo zmiany w strukturze i natezeniu ruch na drogach lokalnych, stworzg lepsze warunki dla turystyki
pieszej i rowerowej, zwlaszcza w powigzaniu z istniejgcymi lub planowanymi w regionie turystycznymi
szlakami pieszymi i rowerowymi, planowanymi weztami obstugi ruchu rowerowego. Dlatego nalezy
wnioskowag¢, ze planowana inwestycja wptynie posrednio korzystnie na zachowanie i rozw6j warunkow
rekreacyjnych w kazdym z rozpatrywanych wariantéw.
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Zgodnie z tabelg przedstawiajacg wykaz kolizji — rozdziat 8.1.1. Raportu oraz konkluzjg zawartg pod nig,
wskazano, iz najmniejszg kolizyjnos¢ z miejscami uznanymi za atrakcyjne rekreacyjnie spowoduje budowa
drogi w wariantach (I) niebieskim i (II) niebieskim z podwariantem jasnoniebieskim Natomiast najwiekszg
kolizyjnos¢ wykazano dla wariantu (1) zielony (13 kolizji), zaraz po nim wariant (I\V) czerwony z 9 kolizjami.
Przewazajgcym w ocenie jest faktem, iz w przypadku wariantu (lll) zielonego i (IV) czerwonego dodatkowo
dochodzi do przeciecia dwdch szlakéw turystycznych:

- szlak ,Dziedzictwa kulturowego gminy Potegowo”

- szlak zabytkow hydrotechniki.

Reasumujgc:

W przypadku wariantéw niebieskich 1 i Il nie wskazuje sie na negatywne oddziatania z tytutu istnienia
i eksploatacji drogi, natomiast warianty: (Ill) zielony i (IV) czerwony ocenia sie negatywnie zaréwno z uwagi
na liczbe kolizji z miejscami atrakcyjnymi rekreacyjnie jak i przeciecie dwoch szlakéw turystycznych.

8.2 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE , OGRANICZANIE NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA WALORY REKREACYJNE

8.2.1 Faza budowy

Ochrona waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych w trakcie realizacji inwestycji bedzie zalezata od
przygotowania jak i organizacji prac budowlanych. Roboty drogowe muszg spetni¢ wymagania zwigzane
zasadami ochrony $rodowiska, w zwigzku, z czym nalezy ogranicza¢ do minimum zajetosc¢, ingerencje
w teren oraz wycinke drzew i krzewoéw.

Nalezy réwniez zapewni¢ odpowiedni sprzet i srodki transportu, staty nadz6r budowlany, uporzgdkowanie
terenu zaplecza budowy.

8.2.2 Faza eksploataciji

Nawigzujgc do rozdziatu 8.1.2., w ktérym opisano wplywy przedsiewziecia na walory rekreacyjne, gdzie nie
okreslono ich, jako znaczace, nie wskazuje sie na konieczno$¢ wprowadzania szczeg6lnych dziatan
minimalizujgcych oddziatywanie przedsiewziecia w zwigzku z jego funkcjonowaniem.
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9. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA W ODNIESIENIU
DO STANU POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

9.1 OCENA PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZED SIEWZIECIA NA STAN POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO

9.1.1 Faza budowy

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wystepowa¢ bedg okresowe ucigzliwosci zwigzane z emisjg
substancji podczas pracy ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport ciezarowy itp.).
Nalezy liczy¢ sie ze znaczng, niezorganizowang emisjg pytéw z podtoza, unoszacych sie podczas pracy
maszyn oraz unoszonych przez wiatr z powierzchni pozbawionych pokrywy roslinnej. Emisje te mozna
ograniczy¢ przez zwilzanie powierzchni woda.

Brak jest danych do okreslenia ilosciowego tych oddziatywan, mozna jedynie okresli¢ ich charakter jako
ucigzliwosci okresowe, ktére ustang po zakonczeniu prac.

Skupienie i zaangazowanie sprzetu budowlanego nie bedzie wystepowa¢ w danym okresie czasu na calym
odcinku budowanej drogi. Normy jakosci powietrza atmosferycznego, takie jak: czestos¢ przekraczania
(liczona jako czas trwania przekroczen) i stezenie srednioroczne z ttem odnoszg sie do okresu roku.
Z powyzszych wzgleddw mozna wnioskowaé, ze oddziatywanie budowy przedmiotowej drogi na stan
jakosci powietrza atmosferycznego bedzie niewielkie, znacznie mniejsze od oddzialywania tej drogi
w czasie jej eksploatacji, a prowadzenie analizy obliczeniowej uznaje sie za bezzasadne.

Nie przewiduje sie wystepowania zdarzen powodujgcych nadzwyczajne emisje do srodowiska.

Z uwagi na chwilowe i przemijajace oddziatywania, stosunkowo krétkotrwaty okres inwestycyjny nie wplynie
znaczgco na pogorszenie jakosci powietrza okolicy.

9.1.2 Faza eksploatacji

W niniejszym rozdziale opisano oddziatywanie w zakresie zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza
odniesione do przypadku podjecia przedsiewziecia tj. dla wariantéw inwestycyjnych S6. Stan istniej gcy
oraz wariant bezinwestycyjny opisano w rozdz. 5.1.

9.1.2.1 Zrédta i wielko$¢ emisji zanieczyszczer wprowadzanych do powietrza

Z projektowanej drogi emitowane bedg do atmosfery zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdow
powstajgce w trakcie spalania benzyn oraz oleju napedowego: tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki,
pyt. Na wielko$¢ emisji tych zanieczyszczen wplywa wiele czynnikbw m.in. stan techniczny pojazdéw,
pojemnosé silnika, rodzaj paliwa, predkos¢ jazdy. Ruchowi pojazdéw towarzyszy ponadto emisja pytéw
unoszonych z powierzchni drogi, powstajgcych na skutek zuzywania sie elementéw pojazdéw, opon, oraz
Z tzw. emisji wtornej.

Ponizej zestawiono obliczone dla poszczegolinych wariantéw i horyzontéw czasowych wielkosci emisiji
substancji zanieczyszczajgcych.
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Tabela 9-1 Emisje zanieczyszcze n— wariant (1) niebieski oraz wariant (Il) niebieski

jasnoniebieskim

Tebodin Poland- Sp. z o.0.
Numer projektu: 23355
Numer dokumentu:
Rewizja: 9

Data: sierpien 2013

1 okres 2 okres 1 okres 2 okres
Substancja
E[mg/s]2015r E[mg/s] 2030 r
NO2 5028,86 2881,93 6738,672 3861,786
NOx 12572,14 7204,84 16846,67 9654,486
S0O2 79,79 45,73 106,9186 61,2782
PM10 139,22 79,78 186,5548 106,9052
PM2,5 139,22 79,78 186,5548 106,9052
CO 70257,22 40262,97 94144,67 53952,38
Benzen 36,27 20,79 48,6 27,85
Tabela 9-2 Emisje zanieczyszcze n - wariant (Ill) zielony
1 okres 2 okres 1 okres 2 okres
Substancja
E[mg/s]2015r E[mg/s]2030r
NO2 5064,06 2902,10 6684,562 3830,777
NOx 12660,14 7255,27 16711,39 9576,962
SO2 80,35 46,05 106,0601 60,78615
PM10 140,19 80,34 185,0568 106,0468
PM2,5 140,19 80,34 185,0568 106,0468
CcoO 70749,02 40544,81 93388,71 53519,15
Benzen 36,52 20,93 48,21 27,63
Tabela 9-3 Emisje zanieczyszcze n - wariant (IV) czerwony
1 okres 2 okres 1 okres 2 okres
Substancja
E[mg/s]2015r E[mg/s] 2030 r
NO2 5332,46 3055,91 7145,493 4094,926
NOx 13331,13 7639,80 17863,72 10237,34
SO2 84,61 48,49 113,3734 64,97763
PM10 147,62 84,60 197,8173 113,3592
PM2,5 147,62 84,60 197,8173 113,3592
CcoO 74498,72 42693,69 99828,28 57209,54
Benzen 38,46 22,04 51,53 29,53

Z podwariantem
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9.1.2.2 Dane przyjete do obliczen

a) SDR, struktura pojazdow

Do obliczen przyjeto dane ruchowe zgodnie z tabelg zamieszczong w charakterystyce przedsiewziecia
zawierajgcg SDR i strukture ruchu. Analizowane drogi podzielono na odcinki (emitory liniowe)
charakteryzujgce sie roznym natezeniem ruchu.

b) Predkos¢ pojazdow

Na trasie ekspresowej:
- 110 km/h - $rednia predkos¢ pojazdéw osobowych,
- 90 km/h - $rednia predkos¢ pojazddw ciezarowych,
na drogach krajowych i wojewodzkich,
- 90 km/h - $rednia predkos¢ pojazdéw osobowych,
- 70 km/h - $rednia predkos¢ pojazddw ciezarowych.

c) Horyzonty czasowe

Przyjeto nastepujace horyzonty czasowe:
— 2015 (przewidywany rok oddania do eksploatacji inwestycji)
— 2030 (15 lat po oddaniu inwestycji do eksploatacii)

d) Warunki meteorologiczne — r6za wiatréw

R & wigrdwr roczna
Stacia metecrokgiczng Lebork

LS
W

1 4= s
e L. - =0 mis
- e =Tk ms
-~ ; ==
mw/ S 3 NEE
E
SEE

ESW e | _/_./2_.;:

o

Rysunek 9-1 R6 za wiatréw (stacja meteorologicznaw L eborku).

e) Aktualny stan jakosci powietrza

Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego pozyskano z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w Gdansku, Delegatura w Stupsku, pisma z dnia 25.03.2010 r znak: DMD/6773-1-
28/10/MS/1955a-e (w Zalgczeniu).
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Tabela 9-4 Tlo zanieczyszcze n dla strefy, w ktdrej znajduje si

Tebodin Poland- Sp. z o.0.
Numer projektu: 23355
Numer dokumentu:
Rewizja: 9

Data: sierpien 2013

e m. Lebork
Substancja g
. . pg/m
zanieczyszczaj aca

Dwutlenek azotu 11,0
Dwutlenek siarki 4,1
Pyt zawieszony PM10 30,7
Benzen 2,7

Tabela 9-5 Tio zanieczyszcze n dla strefy, gmina Nowa Wie $ Leborska

Tabela 9-6 Tlo zanieczyszcze n dla strefy, gmina Damnica

Tabela 9-7 Tlo zanieczyszcze n dla strefy, gmina Pot egowo

Tabela 9-8 Tto zanieczyszcze n dla strefy, miasto Stupsk (w rejonie budowanej obw

Substancja

. . pg/m?®
zanieczyszczaj aca
Dwutlenek azotu 12,7
Dwutlenek siarki 1,0
Pyt zawieszony PM10 14,9
Benzen 4,2
Substancja .
. . pg/m
zanieczyszczaj aca
Dwutlenek azotu 55
Dwutlenek siarki 1,0
Pyt zawieszony PM10 14,6
Benzen 1,3
Substancja g
. . pg/m
zanieczyszczaj aca
Dwutlenek azotu 5,5
Dwutlenek siarki 1,0
Pyt zawieszony PM10 14,6
Benzen 1,9

Substancja .
. . pg/m
zanieczyszczaj aca
Dwutlenek azotu 11,6
Dwutlenek siarki 4.1
Pyt zawieszony PM10 30,7
Benzen 1,8

odnicy miasta)
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Tabela 9-9 Tio zanieczyszcze n dla strefy, gmina Stupsk

Substancja g
. . pg/m
zanieczyszczaj aca
Dwutlenek azotu 8,8
Dwutlenek siarki 1,0
Pyt zawieszony PM10 14,9
Benzen 1,3

Dopuszczalne poziomy niektérych substancji w powietrzu oraz wartos$ci odniesienia substanc;ji

Wymagania jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono w oparciu 0 zestawione w ponizszej
tabeli wartosci odniesienia ustalone wg rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku
w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu [Dz. U. nr 16, poz.87] oraz poziomy
dopuszczalne ustalone ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone roslin rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 1031)

Tabela 9-10 Dopuszczalne poziomy niektérych substanc ji

w powietrzu dla terenu kraju

zr6znicowane ze wzgl edu na ochron e zdrowia ludzi i ochron e roslin

Poziom Dopuszczalna cz esto$é
L Nazwa substancji Okres u sredniania dopuszczalny przekraczania poziomu
P: (numer CAS) @ wynikéw pomiaréw substancji dopuszczalnego w roku
w powietrzu [ug/m ?] kalendarzowym
1 2 3 4 5
Benzen c) )
1 (71-43-2) rok kalendarzowy 5
2 Dwutlenek azotu jedna godzina 200% 18 razy
(10102-44-0) rok kalendarzowy 40% -
Tlenki azotu @
3 (10102-44-0, rok kalendarzowy 309 -
10102-43-9)
jedna godzina 3507 24 razy
24 godzin 1257 3raz
Dwutlenek siarki . Y Y
4 rok kalendarzowy
(7446-09-5) . . o
I pora zimowa 20 -
(okres od 01 X do 31 IlI)
Otéw K c)
5 (7439-92-1) rok kalendarzowy 0,5 -
- o)
6 Pyt Ezi/lvxgessgz)ony rok kalendarzowy 5050) %)
7 Pyt zawieszony 24 godziny 50 35 razy
pPm10" rok kalendarzowy 40° -
Tlenek wegla . L) <)) -
8 (630-08-0) osiem godzin 10.000
Objasnienia:

a) Oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.

b) W przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo

ochrony $rodowiska, czestos¢ przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji.
¢) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.
d) Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

e) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

f) Suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10.

g) Stezenie pyhu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 pm (PM2,5) mierzone metodg wagowg z separacja frakcji

lub metodami uznanymi za réwnorzedne.

h) Stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowg z separacjg frakciji

lub metodami uznanymi za réwnorzedne.
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i) Maksymalna $rednia o$miogodzinna sposrod s$rednich kroczacych, obliczanych co godzing z o$miu $rednich
jednogodzinnych w ciggu doby. Kazdg tak obliczong $rednig 8-godzinng przypisuje sie dobie, w ktdrej sie ona konczy.
Pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzedniego do godziny 01:00
danego dnia. Ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16:00 do 24:00 tego dnia czasu
srodkowoeuropejskiego

j) Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza I)

k) Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il)

Tabela 9-11 Warto $ci odniesienia dla niektorych substanciji w powietrz u dla terenu kraju, oznaczenie
numeryczne tych substancji oraz okresy, dla ktérych sa usrednione warto $ci odniesienia,
z wytgczeniem ochrony uzdrowiskowej

Nazwa zanieczyszczenia numer?czznnfzﬁgisetancji Warto ci odniesienia w mikrogramach na metr
(numer CAS)* szescienny [ug/m ] usrednione dla okresu

jednej godziny roku kalendarzowego
pyt PM-10 - 280 40
dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20
tlenki azotu jako NO; 10102-44-0 200 40
tlenek wegla 630-08-0 30000 -
benzen 71-43-2 30 5

* oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number

g) Szorstkos¢ aerodynamiczna terenu

Charakter zagospodarowania terenu w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi, ktéry ma wplyw na
rzeczywistg dyspersje zanieczyszczen a zatem na uzyskiwany zasieg przekroczen, odwzorowano przy
pomocy zatozonej siatki do obliczen o wspotczynniku szorstkosé z, wyznaczonym wg wzoru:

Zo = 1/F Z Fer Zoc

gdzie :

Fc - powierzchnie o danym typie pokrycia [ha];

Zoc - warto$¢ wspéitczynnika aerodynamicznej szorstkosci terenu o danym typie pokrycia wg Tabeli 4
Zatgcznika 3 do rozporzadzania z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16, poz.1246);

z, = 0,035 - dla drogi przebiegajacej przez tereny pol uprawnych

z, = 2 - dla drogi przebiegajgcej przez tereny lesne

z,=0,5, 1, 2 - dla drogi przebiegajagcej w sasiedztwie terendéw zabudowanych

9.1.2.3 Metodyka przyjeta do obliczen
h) Metoda obliczenia wielkosci emisji
Wielkosci emisji dla poszczegoélnych wariantéw obliczano wedtug wzoru:

Es =>Wis x Nix L

gdzie :

Es - emisja substanciji s [g/h];

Wis - wskaznik emisji substancji s kategorii pojazdu [g/km drogi];
Ni - natezenie ruchu pojazdéw i [pojazdy rzeczywiste/godzineg];
L - diugos¢ odcinka drogi;

Projektowany uktad drogowy, stanowigcy zrédta liniowe o wysokosci H=niweleta drogi +0,5 m podzielono
na zrodta czgstkowe, ktérym przypisano okreslong procentowo wielko$¢ emisji a w analizie oddziatywan
w aspekcie zagrozenia jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego uwzgledniono:

- Wielkosci emisji wg podziatu na zrodta czgstkowe,
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Charakteru zagospodarowania (wspoétczynnik szorstkosci z, ),
Lokalizacji zrodta emisji wzgledem sasiadujgcego terenu (na nasypie, na poziomie terenu, na obiekcie).
Dane meteorologiczne,
Usytuowanie obszaréw wrazliwych na oddzialywanie zanieczyszczen powietrza w stosunku do
zrodta emisiji:

« ochrony zdrowia ludzi - budynkéw mieszkalnych, biurowych, ztobkéw, przedszkoli, szkét,

szpitali lub sanatoriéw w obszarze 10xH — brak,

 terendw zieleni, tgk i pastwisk, zbiornikéw wodnych — wystepujgcych w sgsiedztwie,

» obszaréw ochrony parkéw narodowych i ochrony uzdrowiskowej w obszarze 30xH — brak.
i)  Wskazniki emisji

Wskazniki emisji dla poszczegélnych horyzontéw czasowych wyeksportowano z programu COPERT jako
wynik czesciowych obliczen i zalezg od typu emisji, kategorii pojazdéw, rodzaju drogi (miejskie, zamiejskie,
ekspresowe i autostrady).
Program komputerowy COPERT Il powstat pod patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska na
podstawie wykonanych w krajach Unii Europejskiej, obejmuje dotychczasowe wieloletnie prace badawcze
nad emisjg zanieczyszczen powietrza powstajgcych w trakcie eksploatacji pojazdéw samochodowych.
Wskazniki uwzgledniajg 3 rodzaje emisiji:

- emisja gorgca — od pojazdéw w ruchu, kiedy silnik jest rozgrzany

— emisja zimna — emisja zanieczyszczen przy starcie samochodu

— emisja parowania — emisja zanieczyszczen z uktadu paliwowego uwalniana w procesie parowania,

nie za$ spalania

Wyznaczone wskazniki uwzgledniajg projektowang predkos$¢ pojazdéw oraz polskie warunki w zakresie
zmieniajgcego sie dynamicznie stanu technicznego poruszajgcych sie po drogach samochodéw.
Dane dotyczgce pojazdéw (podziat ze wzgledu na rodzaj silnika, grupy wiekowe, technologie
uwzgledniajgce standardy norm EURO) pochodza z danych statystycznych GUS.
W niniejszym Raporcie nie pokazano wartosci wskaznikow, ze wzgledu na ich duze zréznicowanie.
Otrzymywana w programie COPERT w wyniku obliczen posrednich ilos¢ wskaznikéw jest réwna ilosci
wprowadzanych typow pojazdéw z uwzglednieniem norm EURO przy wszystkich kategoriach pojazdéw.
Wydaje sie bezcelowe zalgczanie w Raporcie catego zestawienia wskaznikéw w formie obszernej tabeli.

j) Substancje

Do obliczen przyjeto zestaw nastepujgcych zanieczyszczen pytowych i gazowych:
— Tlenki azotu (NOXx)
— Dwutlenek siarki (SO2)
- Pyt zawieszony (PM10)
- Tlenek wegla (CO)
- Benzen

k) Program do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen i otrzymywane wyniki obliczen

Obliczenia wartosci stezen zanieczyszczen rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu atmosferycznym dla
emitowanych substancji przeprowadzono w programie komputerowym EK100W (Atmoterm, Opole),
zgodnym z metodyka referencyjng z Zatgcznika 3 Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [Dz. U. nr 16, poz.1246].
Wyniki obliczeh zamieszczono w Zatgczniku obliczeniowym do opracowania.

Korzystajgc z powyzej przytoczonych danych przeprowadzono obliczenia dla wszystkich analizowanych
substancji i okreslono prognozowane wartosci stezen maksymalnych (usrednionych dla 1 godziny) oraz
Sredniorocznych.
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e PytPM25
Opublikowana dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r.
w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy rozszerza obowigzki w zakresie monitoringu, oceny
i zarzgdzania jakoscig powietrza o nowe zanieczyszczenia — drobny pyt respirabilny PM2.5.
Frakcja ta moze stanowi¢ do 70 proc. frakcji PM10. Wedtug informacji Swiatowej Organizacji Zdrowia
(WHO), frakcja PM2,5 uwazana jest za wywotujgcg powazne konsekwencje zdrowotne, poniewaz czgstki
o tak niewielkich $rednicach majg zdolnos$¢ tatwego wnikania do pecherzykéw ptucnych, a stad do uktadu
krgzenia. Dlugotrwate narazenie na dziatanie pylu zawieszonego PM2,5 skutkuje skroceniem sSredniej
diugosci zycia.
Drobny pyt zawieszony PM 2,5 oddziatuje negatywnie na zdrowie ludzkie. Dotychczasowe badania nie
doprowadzity do jednoznacznego stwierdzenia kiedy stezenie tego pytu ma, a kiedy nie ma wpltywu na
zdrowie ludzi. Nie wyznaczono granicy, ponizej ktérej mozna by jednoznacznie stwierdzi¢, iz pyt PM2,5 nie
zagraza cztowiekowi. W zwigzku z brakiem takiej informacji w dyrektywie 2008/50/WE postawiono dwa
cele, majgce spowodowac redukcje stezenia pytu PM2,5 w powietrzu:

1. ogdlna redukcja poziomu stezenia pylu zawieszonego PM2,5 na poziomie tla miejskiego,
a w szczegolnosci na gesto zaludnionych obszarach miejskich. Osiggniecie tego celu bedzie
monitorowane poprzez Wskaznik Sredniego Narazenia, ktéry w roku 2015 nie powinien
przekracza¢ Putapu Stezenia Ekspozyciji.

2. redukcja stezenia pytu na terenie kraju, z czym wigze sie koniecznos¢ stworzenia systemu oceny
jakosci powietrza w strefach pod katem dotrzymania poziomu docelowego/dopuszczalnego dla
pytu PM2,5.

Wprowadzenie nowego standardu jakosci powietrza odnoszgcego sie do stezen pytu PM 2,5 dla celéw
oceny jakosci powietrza nastapito przez okreslenie poziomu docelowego i dopuszczalnego dla pytu PM 2,5
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 1031).

Na mocy definicji frakcji czgstek statych zbiér czgstek statych PM2,5 jest podzbiorem zbioru czastek statych
PM10. Imisje czgstek statych PM2,5 mozna zatem modelowac jako:

Chmz2s = KICpyio

gdzie: Cemio _ imisja czastek statych PM10,
kO(0:1)

k — wspotczynnik modelu emisji czgstek statych PM2,5;

Dane literaturowe wskazujg', ze zawarto$¢ pytlu PM2,5 w pyle PM10 waha sie od 60 do 80% w zalezno$ci
od réznych zrédet emisji. W stanie obecnym na analizowanym terenie udziat pylu PM2,5 w pyle PM10
wynosi réwniez ok. 70%°. Przyjmujgc taki stosunek drobnego pylu oraz maksymalne stezenie
$rednioroczne dla PM10 w roku 2030 (w wariancie (Il) 0,15124 ug/m’), poziom PM2,5 w powietrzu
atmosferycznym na analizowanym terenie zwigzany z emisjg z przedmiotowej drogi, nie powinien
przekroczy¢ wartosci 0,10587 pg/m?®.

! Strategia monitoringu pylu PM2,5 zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady

2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy,
GIOS 2009

2 Wg rocznej oceny jakosci powietrza w wojew6dztwie pomorskim za rok 2012 dla strefy pomorskiej obszar
Stupsk poziom PM10 wyniést 25 pug/m?, natomiast poziom PM2,5 wyniést 17 pg/m?
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Jak wynika z literatury®*, udziat PM2,5 w pyle z silnikéw samochodowych wynosi praktycznie 100 %
(PM2,5 = PM10).

Dlatego biorgc pod uwage aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego dla tej substancii, tj. 17 pg/m®,
oraz przyjmujgc najbardziej niekorzystng sytuacje czyli PM10=PM2.5, prognozuje sie, ze stezenia frakcji
<2,5um w pyle PM10 nie bedg prowadzi¢ do przekroczenia wartosci okreslonych w obowigzujgcym
ustawodawstwie:, tj:

e dla roku 2015 — dopuszczalny poziom dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia
1 stycznia 2015 r. uwzgledniajac tlo zanieczyszczen nie przekroczy 25 ug/m*

e dla roku 2030 - dopuszczalny poziom dla pylu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia
1 stycznia 2020 r. uwzgledniajac tlo zanieczyszczen nie przekroczy 20 pg/m®

Ponizej przedstawiono prognozowane poziomy PM2,5 w powietrzu atmosferycznym w zwigzku
z eksploatacjg przedmiotowej inwestycji

Tabela 9-12 Prognozowane poziomy PM2,5 w powietrzu  atmosferycznym w zwi gzku z eksploatacj a
przedmiotowej inwestycji — rok 2015

Wariant Obliczony poziom Prognozowany poziomPM2,5
PM10 pg/m? PM10+tlo PM2,5 pg/m®

W (1) 0,11078 17,11078

W (1D 0,15124 17,15124

W (111) 0,10573 17,10573

W (1V) 0,09309 17,09309

Tabela 9-13 Prognozowane poziomy PM2,5 w powietrzu  atmosferycznym w zwi gzku z eksploatacj a
przedmiotowej inwestycji — rok 2030

Wariant Obliczony poziom Prognozowany poziomPM2,5
PM10 pg/m? PM10+tlo PM2,5 pg/m®

W (I) 0,11078 17,11078

W (1) 0,15124 17,15124

W (Il 0,10573 17,10573

W (V) 0,09309 17,09309

Dlatego biorgc pod uwage fakt, iz emisja pylu PM10 jest nieznaczna, a stezenia pylu PM10 dla
przedmiotowej inwestycji nie spowodujg wystepowania wartosci ponadnormatywnych, oraz biorgc pod
uwage powyzsze, wtasciwym jest wniosek, ze rowniez stezenia frakcji <2,5 um w pyle PM10 nie bedag
prowadzi¢ do przekroczenia wartosci okreslonych w obowigzujgcym ustawodawstwie.

® Diesel Exhaust Particle Size. Ecopoint Inc. Revision 2002.11;

¥ EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook — 2009
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9.1.2.4 Wyniki obliczer stanu zanieczyszczeri powietrza powstajgcego w zwigzku z eksploatacjg
przedsiewziecia

Wyniki z przeprowadzonych symulacji komputerowych rozprzestrzeniania sie emitowanych zanieczyszczen
w Srodowisku.

Wartosci stezen maksymalnych S,,,, poszczegoélnych substanciji zanieczyszczajgcych zostaly poréwnane ze
stezeniem S, = D4, a stezenia $rednioroczne zostaly poréwnane ze stezeniem S, = D, - R. W powyzszym
wzorze R oznacza aktualny stan jakosci powietrza.

Ze wzgledu na zblizone struktury ruchu dla poszczegoélnych wariantow wyniki obliczen rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen do powietrza sg praktycznie takie same.

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu wykazaty, ze dla
poszczegdlnych wariantéw inwestycyjnych — dla prognozy natezenia ruchu na 2015 rok i 2030 rok:

» obliczone stezenia maksymalne wszystkich analizowanych substancji, poza dwutlenkiem azotu, nie
przekraczajg dopuszczalnych wartosci D1 tj. wartosci odniesienia substancji w powietrzu oraz
dopuszczalnych poziomoéw substanciji w powietrzu, usrednionych dla 1 godziny (spetniajg warunek
Smm<D1). Dla dwutlenku azotu obliczenia wykazaly przekroczenia wartosci stezen
maksymalnych, jednak wyznaczona dla obydwu horyzontéw czasowych maksymalna czestos¢
przekraczania stezen jednogodzinnych nie przekracza dopuszczalnej czestosci réwnej 0,2 %,

» obliczone stezenia srednioroczne wszystkich analizowanych substancji spetniajg warunek Sa < Da
— R, dla Da jako wartosci odniesienia substancji w powietrzu oraz dopuszczalnego poziomu
substancji usrednionych dla okresu roku (zaréwno ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi jak
i ochrone roslin).
W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego wplywu na jakos¢ powietrza
atmosferycznego na terenach przylegtych w wyniku eksploatacji inwestyciji.

9.1.2.5 Wnhnioski i zalecenia w zakresie srodkéw ochrony

Na terenach przylegajagcych do linii zajetosci przedsiewziecia projektowanej S-6, we wszystkich wariantach,
dopuszczalne wartosci poziomOw zanieczyszczen, zarobwno w odniesieniu do ochrony zdrowia ludzi jak
i ochrony roslin, bedg zachowane.

W zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby okreslania srodkéw ochronnych przed nadmierng emisjg
zanieczyszczen do powietrza.

9.2 DzIALANIA MINIMALIZUJ ACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE ZANIECZYSZCZE N POWIETRZA

9.2.1 Faza budowy

Podczas rozbudowy nalezy liczy¢ sie z niezorganizowang emisjg pytéw z podtoza, unoszacych sie podczas
pracy maszyn oraz unoszonych przez wiatr z powierzchni pozbawionych okrywy roslinnej. Emisje te mozna
ograniczy¢ poprzez zwilzanie powierzchni woda.

Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zwigzana z ruchem pojazdéw i maszyn roboczych zalezy w duzym stopniu
od ich stanu technicznego oraz podtoza, po ktérym bedg sie porusza¢. W zwigzku z powyzszym, wazne
jest uzytkowanie pojazdéw w dobrym stanie technicznym oraz zachowanie czystosci w rejonie wyjazdu
z terenu prowadzenia prac.

Oddziatywanie wystepujgce w miejscach prowadzenia prac budowlanych nalezy traktowac jako ucigzliwosc
a jego skutki ogranicza¢ w szczeg6lnosci przez:

» zraszanie wodg terenu budowy (zaleznie od potrzeb),
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ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i samochodéw budowy na
biegu jatowym,

stosowanie specjalistycznego sprzetu opartego na najnowszych technologiach,

prowadzenie rob6t ziemnych na skale umozliwiajgcg zabezpieczenie odkladanej lub uktadanej
warstwy ziemnej,

prawidtowe utwardzenie drég dojazdowych do frontu robdét,

lokalizowanie zapleczy budowlanych w miare mozliwosci w oddaleniu od terenéw zabudowy.

Na zmniejszenie oddziatywania na etapie budowy ma posrednio réwniez wptyw dobrej organizacji budowy,
czyli takiego harmonogramu robét, aby prace trwaty mozliwie jak najkrécej. Takze dobdr wtasciwego
i sprawnego parku maszyn i pojazdow transportowych ma tu znaczenie.

9.2.2

Faza eksploataciji

Ze wzgledu na prognozowany brak przekrocze n w zakresie emitowanych zanieczyszczen do powietrza od
projektowanej drogi w jej poszczegllnych wariantach nie wskazuje sie koniecznosci na wprowadzanie
dodatkowych urzgdzen ochronnych w zakresie omawianego komponentu.
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10. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA W ODNIESIENIU
DO STANU AKUSTYCZNEGO SRODOWISKA

10.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

10.1.1 Wstep do ochrony przed hatasem

Oddziatywanie i skutki srodowiskowe w przypadku kazdej inwestycji drogowej wykazujg zréznicowanie
w fazie realizacji i w fazie eksploatacji. Zr6znicowania te sg zalezne przede wszystkim od zakresu prac
budowlanych i wrazliwosci srodowiska. Wptyw planowanej do realizacji inwestycji w zakresie oddziatywania
akustycznego na otoczenie cztowieka jest uzaleznione od: poziomu hatasu, czestotliwosci, ciggtosci lub
nieciggtosci zjawiska, dtugotrwatosci, indywidualnej oceny czynnika przez dang jednostke (cziowieka).
Halas stanowi czynnik o wyjatkowej ucigzliwosci, oddzialujgcy negatywnie na psychike i zdrowie cztowieka
a takze utrudniajgcy wypoczynek i zmniejszajgcy wydajnosc pracy.
Oddziatywanie akustyczne obiektéw — potencjalnych zrédet hatasu, rozpatruje sie w odniesieniu do
normatywoéw, okreslonych dla terenéw uznanych za chronione przed hatasem. Ochrong przed hatasem sa
objete praktycznie wszystkie tereny, ktoérych funkcja wigze sie z przebywaniem ludzi. Dotyczy to funkcji
mieszkalnych, oswiatowych (szkoty, przedszkola, ztobki), opieki zdrowotnej (szpitale, sanatoria), domoéw
opieki, jak réwniez rekreacyjnych. Szczegoétowo, rodzaje terendéw chronionych oraz obowigzujgce na nich
dopuszczalne poziomy hatasu okresla ustawa Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62 poz. 627) w art.
113, ust. 2, pkt. 1 oraz rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2007 nr 120, poz.826 z p6zn. zm.).
Zgodnie z przywotanymi przepisami, do chronionych przed hatasem nalezg tereny przeznaczone:

» pod zabudowe mieszkaniowa i zagrodowa
pod szpitale i domy opieki spotecznej
pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
na cele uzdrowiskowe
na cele rekreacyjno — wypoczynkowe

» na cele mieszkaniowo — ustugowe
O ochronie terendéw przed hatasem decydujg ustalenia plandéw zagospodarowania przestrzennego,
a w razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ocena dokonana przez wiasciwy
urzad na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania terenu.
W obrebie analizowanej inwestycji, zgodnie z planami zagospodarowania przestrzennego, oceng
przeprowadzong na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania terenu wystepujg obszary
chronione przed hatasem. Lokalizacja terenéw chronionych zostata przedstawiona na zatgcznikach
graficznych.

YV V V V

10.1.2 Faza budowy

Halas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie zwigzany z pracg maszyn: ciezkiego
sprzetu (spychacze, tadowarki, dzwigi, kafary itp.), ruchem pojazdéw ciezarowych oraz w szczegdlnych
przypadkach z samym procesem budowy (wyburzenia, roztadunek kruszyw lub elementéw stalowych,
montaz konstrukcji stalowych).

Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu inwestycyjnego
i jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i urzadzeh. Wplyw na tempo prac mogg mie¢ czynniki ekonomiczne.
Na etapie budowy nastgpi znaczny wzrost obcigzenia $rodowiska hatasem. Wynika to miedzy innymi
z tego, ze droga prowadzona bedzie po nowym $ladzie wsréd terenéw obecnie stabo zainwestowanych,
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a wiec réwniez stabo narazonych na hatas techniczny. Z drugiej strony taki przebieg drogi sprawia, ze
w rejonie inwestycji udziat terenéw prawnie chronionych przed hatasem jest stosunkowo niewielki.
Najbardziej ucigzliwa pod wzgledem akustycznym bedzie praca ciezkiego sprzetu budowlanego i operacje
montazu wykonywane na elementach stalowych. Poziom halasu emitowany do s$rodowiska bedzie
charakteryzowat sie duzg dynamikg zmian i bedzie oddzialywaniem tymczasowym, przejsciowym.
Wszystko to powodowato bedzie wystapienie okresowego dyskomfortu akustycznego dla mieszkancéw
posesiji lezgcych w poblizu budowanego odcinka drogowego.

Biorgc pod uwage lokalizacje inwestycji, dominujgce zagospodarowanie terenu, przewidywany zakres
i czas trwania prac budowlanych mozna stwierdzi¢, iz zmiany klimatu akustycznego powodowanego
hatasem emitowanym przez maszyny i urzgdzenia wykonujgce prace budowlane nie wplynie w sposoéb
znaczgcy na zdrowie ludzi oraz klimat akustyczny terenow przylegtych. Lokalizacja zrodet dzwieku bedzie
zmienna w czasie budowy.

Na etapie realizacji przedsiewziecia gtéwnym Zzrodiem oddziatywania bedzie hatas pochodzacy z pracy
poszczegoblnych maszyn budowlanych. Rodzaj uzytych maszyn zalezny jest od rodzaju prac koniecznych
do realizacji poszczegélnych kategorii rob6t. Okres czasu, w ktérym otoczenie objete bedzie maksymalnym
zasiegiem oddzialywania, bedzie uzalezniony od ilosci wykorzystywanego sprzetu i zasobéw kadrowych.
Oddziatywania jw. przenoszone bedg liniowo zgodnie z ruchem przemieszczajgcych sie prac budowlanych.
Do okreslenia poziomu hatasu wykorzystano uproszczong symulacje obliczeniowg w programie SoundPlan
7.0, przyjmujac najbardziej niekorzystny etap prac budowlanych — z udzialem najbardziej hatasliwych
urzgdzen takich jak: kafary (75 dB), tgcznie z pracg dzwigéw (70 dB) oraz ruchem pojazdéw ciezarowych
(80 dB).

W trakcie budowy drogi w rejonie jej lokalizacji okresowe zaktocenia akustyczne spowodowane beda praca
ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujgcych materialy i surowce.
Przyktadowe poziomy halasu emitowanego przez urzgdzenia i maszyny budowlane, na podstawie danych
zawartych w bazie danych ,Database for prediction of noise on construction and open sites”, opracowane;j
przez Helpworth Acoustics na zlecenie DEFRA (Department for Environment, Food and Rural Affairs),
przedstawiono w tabeli ponizej :

Tabela 10-1 Przykladowe poziomy ci $nienia akustycznego dla maszyn budowlanych

PRZYKLADOWE POZIOMY CISNIENIA AKUSTYCZNEGO DLA MASZYN BUDOWLANYCH

SPRZET POZIOM DZWIEKU [dB]*
DZWIG 70
MEOTY HYDRAULICZNE - PALOWANIE 89

POJAZDY CIEZAROWE (WYWROTKI,
POMPY BETONU, GRUSZKI DO 82
TRANSPORTU BETONU)

KAFAR 75

*dotyczy to odlegtosci 10 m od placu budowy

Halas powstajgcy na etapie budowy jest krotkotrwaty o charakterze lokalnym i ustgpi po zakonczeniu robot.
Uciazliwos¢ akustyczna zalezna jest od odlegtosci od placu budowy oraz od czasu pracy poszczego6lnych
urzgdzen.
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Zaleca si e prowadzenie prac budowlanych w pobli  zu zabudowy mieszkaniowej w przedziale czasu
od 6:00 — 22:00.

10.1.3 Faza eksploatac;ji

Na podstawie obliczen prognostycznych okreslono wartosci i zasiegi hatasu drogowego, ktéry emitowany
bedzie z terenu drogi ekspresowej S-6 na przylegte tereny chronione (zabudowa mieszkaniowa) oraz
przedstawiono sposoby jego ograniczenia.

Zakres opracowania obejmuje:

» okreslenie kryterium oceny hatasu drogowego — dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

e poréwnanie prognozowanego poziomu dzwieku w srodowisku z poziomem dopuszczalnym i ocena

zgodnosci z warto$ciami normatywnymi,

» analiza potrzeby zastosowania zabezpieczen akustycznych w postaci ekranéw akustycznych.
Gléwnym zrodtem hatasu (typu liniowego) na analizowanym terenie bedzie hatas drogowy emitowany
z terenu drogi ekspresowej S6.

Na potrzeby opracowania okreslono dwa horyzonty prognoz:

— 2015r. - rok zakonczenia inwestycji, 2030 r. - 15 lat po zakonczeniu inwestycji.

Analizowana droga ekspresowa S6 przebiega¢ bedzie wzdluz terenédw o réznorodnym stopniu
zurbanizowania i funkcji uzytkowania, na granicy ktérych powinny by¢ zachowane warunki normatywne
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r., Nr 120, poz.826 z p6zn. zm.) na poziomie:

» dla terenéw zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j

pora dzienna: 65 dB,
pora nocna: 56 dB,

e dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz zabudowy zwigzanej ze statym lub

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
pora dzienna: 61 dB
pora nocna: 56 dB,
Jako wskazniki oceny ucigzliwosci hatasu z odcinka drogowego przyjeto:
- Rownowazny poziom hatasu dziennego Laeqa, okreslony dla pory dziennej w czasie od 6% do 22% dlia

T = 16 godzin,

- Rownowazny poziom hatasu nocnego Laeq, Okreslony dla okresu T = 8 godzin pory nocnej w czasie od
22% do 6%,

Wzdluz projektowanej trasy ekspresowej S6 istniejgcg zabudowe podlegajacg ochronie akustycznej

stanowi zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, jednorodzinna, mieszkaniowo-ustugowa, zagrodowa oraz

tereny rekreacyjne.

Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowanej do przenoszenia ruchu o duzym natezeniu

ogranicza mozliwo$¢ powstawania i przenoszenia drgan do otoczenia.

10.1.4 Zr6dta emisji hatasu

Eksploatacja rozpatrywanej inwestycji bedzie sie nierozerwalnie wigzata z emisjg hatasu, ktérego zrédiem
bedg poruszajgce sie pojazdy. Zrédtem hatasu emitowanego przez poruszajgce sie pojazdy jest praca
silnika, optyw powietrza wokét obrysu pojazdu, toczenie sie kot po nawierzchni jezdni, drgania zuzytych
badz nieprecyzyjnie ztozonych elementéw pojazdéw. Natezenie hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione
od natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udziatu pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu, jak réwniez
od nachylenia wzniesien, przez ktére przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametrow rosnie rowniez
poziom emitowanego hatasu.
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Z dostepnych danych literaturowych poziomy dzwieku, ktérych zrédtem sg s$rodki komunikacji drogowej
wynoszg od 75 do 95 dB. W podziale na pojedyncze zrodto dzwieku, wartosci te przedstawiajg sie
nastepujaco:

Hatas

pojazdy jednosladowe 79 — 87 dB;
samochody ciezarowe 83 — 93 dB;
autobusy i ciggniki 85 — 92 dB;
samochody osobowe 75 — 84 dB;
maszyny drogowe i budowlane 75 — 85 dB;
wozy oczyszczania miasta 77 — 95 dB.
0 najwiekszym poziomie bedzie emitowany z jezdni projektowanej S-6, a ponadto z miejsc obstugi

podroznych (MOP). Drogi towarzyszace, czyli drogi serwisowe oraz drogi poprzeczne nie przyczynig sie
W znaczacy sposoéb do ksztattowania oddziatywania akustycznego catego analizowanego przedsiewziecia.

10.1.5 Dane przyjete do obliczen

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikdw zwigzanych z ruchem, drogg i jej otoczeniem
takich jak:

natezenie ruchu;

Srednia predkos¢ potoku pojazdéw;

struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);
ptynnosé ruchu;

pochylenie drogi;

tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan);
warunki atmosferyczne.

Do analizy wptywu projektowanej drogi do parametrow drogi ekspresowe] przyjeto prognozy dla lat 2015
i rok 2030.
Ponizej przedstawiono kategorie pojazdow:

Tabela 10-2 Kategoria pojazdow

Symbol kategorii Grupa pojazdow
SO samochody osobowe
SD samochody dostawcze
SC Samochody ciezarowe bez przyczep i naczep
SCP Samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami
A autobusy
I inne

Dodatkowo, do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:

predkosé jazdy pojazdéw lekkich:
= nadrodze ekspresowej - 110 km/h;
= na weztach — 30-40 km/h;
predkos¢ jazdy pojazdow ciezkich:
= nadrodze ekspresowej - 80 km/h;

= na weztach — 30-40 km/h;
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Dane o uksztattowaniu wysokos$ciowym terenu, uzyskano od zespotéw projektowych i w postaci cyfrowego
modelu terenu (siatki trojkatéw) zostaty wczytane do programu komputerowego SoundPlan.

Obliczenia zostaly wykonane przy pomocy programu komputerowego SoundPlan 7,1. dla wszystkich
analizowanych wariantbw. Za pomocg programu komputerowego zostaly wykreslone izolinie
rownowaznego poziomu dzwieku dla pory dziennej (od 6:00 — do 22:00) o poziomie Lap = 65 dB
i Laegqp =61 dB oraz izolinia réwnowaznego poziomu dzwigku dla pory nocnej Laen = 56 dB
(od 22:00 — do 6:00). Wszystkie izolinie, we wszystkich analizowanych wariantach, wyznaczono na
wysokosci 4 m nad powierzchnig terenu dla roku 2015 i 2030. Do obliczen rozprzestrzeniania hatasu
przyjeto siatke obliczen réwng 20 m

Izolinie ro(wnowaznego poziomu dzwieku przedstawiono na zatgcznikach graficznych.

10.1.6 Metodyka przyjeta do obliczen

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu z planowanej inwestycji wykonano zgodnie z francuskg metodg
obliczania hatasu drogowego ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa w Arréte du
5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6, oraz
francuskg normg "XPS 31-133". Dla danych wejsciowych dotyczacych emisji dokumenty te korzystajg
z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Metoda
ta jest zalecana do tymczasowego uzytkowania dla panstw cztonkowskich Unii Europejskiej niemajacych
krajowych metod obliczania lub panstw czionkowskich chcacych zmieni¢ metode obliczania, zgodnie
z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r.
w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w $rodowisku. Algorytm obliczeniowy zgodny ze wspomniang
metodykg jest zaimplementowany w programie komputerowym ,SoundPlan” w. 7,1 autorstwa firmy
Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec, ktéry zostat wykorzystany do obliczen rozprzestrzeniania hatasu.

10.1.7 Wpyniki obliczen akustycznych

Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczehA wynika, iz planowana inwestycja- w zaleznosci od
wariantu - bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych
przed hatasem zaréwno w porze dziennej jak i w porze nocne;.
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Tabela 10-3 Sredni zasi eg oddziatywania hatasu dla analizowanych wariantow bez zabezpiecze n
akustycznych w metrach dla horyzontu 2015

SREDNI ZASIEG ODDZIALYWANIA HALASU — WARIANTY INWESTYCYJINE

Sredni zasieg izofon ok. [m]

rodzaj terenu
teren teren teren teren teren teren teren teren
zabudowany | otwarty | zabudowany | otwarty | zabudowany | otwarty | zabudowany | otwarty
W (I) W (I) W (Il) W (Il) W (Il W (Il W (1V) W (1V)
S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6
Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont
2015r 2015r 2015r 2015r 2015r 2015r 2015r 2015r
Zasieg izofony
PORA DNIA
ok. 64 ok. 65 ok. 65 ok. 63 ok. 62 ok. 67 ok. 38 ok. 49
65 dB
[m]
Zasieg izofony
PORA DNIA
ok. 86 ok. 99 ok. 104 ok. 120 ok. 88 ok. 103- ok. 75 ok. 66
61 dB
[m]
Zasieg izofony
PORA NOCY
ok. 80 ok. 95 ok. 92 ok. 98 ok. 84 ok. 96 ok. 73 ok. 58
56 dB
[m]
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Tabela 10-4 Sredni zasi eg oddziatywania hatasu dla analizowanych wariantow bez zabezpiecze n
akustycznych w metrach dla horyzontu 2030

SREDNI ZASIEG ODDZIALYWANIA HALASU — WARIANTY INWESTYCYJNE

Sredni zasieg izofon ok. [m]

rodzaj terenu
teren teren teren teren teren teren teren teren
zabudowany | otwarty | zabudowany | otwarty | zabudowany | otwarty | zabudowany | otwarty
W (1) W (1) W (I1) W (I1) W (l1I) W (l11) W (V) W (1V)
S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6 S6
Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont Horyzont
2030 r 2030 r 2030 r 2030 r 2030 r 2030 r 2030 r 2030 r
Zasieg izofony
PORA DNIA
ok. 66 ok. 95 ok. 76 ok. 81 ok. 70 ok. 69 ok. 81 ok. 90
65 dB
[m]
Zasieg izofony
PORA DNIA
ok. 93 ok. 100 ok. 139 ok. 146 ok. 92 ok. 98 ok. 136 ok. 143
61 dB
[m]
Zasieg izofony
PORA NOCY
ok. 89 ok. 98 ok. 98 ok.117 ok. 84 ok. 88 ok. 110 ok. 122
56 dB
[m]

W celu zobrazowania wynikow analizy wszystkich projektowanych wariantow wyznaczono punkty
recepcyjne na budynkach mieszkalnych zlokalizowanych na terenach chronionych w najblizszym

sgsiedztwie planowanej inwestycji. Charakterystyke receptoréw przedstawia tabela ponizej, a lokalizacja
zostala przedstawiona na zatgcznikach graficznych.
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Tabela 10-5 Wyniki oblicze n w receptorach dla wariantu (I) niebieski rok 2015

WARIANT NIEBIESKI (1)
- Wartoé¢ Rok 2015 Rok 2015
. '§, .gb dopuszczalna (bez ekranow) (z ekranami)
21 28 |3 ——
g § % g per(\e/II(iI:\kcochnia Wielko$¢ przekroczenia
o @ =
=z é =~ LAeqD | LAegN | LAegD | LAegN [dB] LAegD LAegN [dB]
. LAeqD LAegN LAegD LAeqgN

1| 6+852 | P | 65 56 | 589 | 56,6 - 0,6 58,9 56,6 - 0,6
2 | 144780 | P | 65 56 | 61,2 | 556 - - 61,2 55,6 - -
3 14+800 P 65 56 60,4 54,9 - - 60,4 54,9 - -
4 | 14+825 | P | 65 56 59,4 | 54,4 - - 59,4 54,4 - -
5 14+940 P 65 56 58,9 53,5 - - 58,9 53,5 - -
6 | 144910 | L | 65 56 | 645 | 589 - 2,9 57,1 52,1 - -
7 26+100 P 65 56 63,0 56,6 - 0,6 59,1 52,7 - -

28+410 L 65 56 57,9 51,5 - - 57,9 51,5 - -
9 | 34+600 | P | 61 56 | 60,5 | 54,2 - - 58,1 51,8 - -
10 37+630 P 65 56 56,3 49,8 - - 56,3 49,8 - -
11 | 37+855 | P | 61 56 59,9 | 54,6 - - 57,1 52,6 - -
12 38+040 P 65 56 58,2 54,9 - - 51,9 48,8 - -
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Tabela 10-6 Wyniki oblicze n w receptorach dla wariantu (I) niebieski rok 2030

WARIANT NIEBIESKI (1)

- Wartosé Rok 2030 Rok 2030

(<]
§ % o -g" dopuszczalna (bez ekranow) (z ekranami)
) z 5 S Wielkos¢ . » .
E % E g e Wielko$¢ przekroczenia
= E < | & | LAeqD | LAegN | LAeqD | LAegN (dB] LAegD LAegN (48]

2 LAegD | LAegN LAeqD LAegN
1 6+852 P 65 56 60 57,1 - 1,1 60 57,0 - 1,0
2 14+780 P 65 56 62,9 57,3 - 1,3 62,9 57,2 - 1,2
3 14+800 P 65 56 62,0 56,5 - 0,5 62,1 56,6 - 0,6
4 14+825 P 65 56 61,5 56,2 - 0,2 61,6 56,3 - 0,3
5 14+940 P 65 56 60,3 55,2 - - 60,5 55,3 - -
6 | 14+910 | L | 65 56 66 | 60,5 1 4,5 57,6 53,6 - -
7 | 26+100 | P 65 56 64,7 | 58,4 - 2,4 60,7 54,4 - -
8 28+410 L 65 56 59,6 53,2 - - 59,6 53,2 - -
9 34+600 P 61 56 62,9 56,6 1,9 0,6 60,5 54,1 - -
10 | 37+630 P 65 56 55,5 49,2 - - 55,5 49,2 - -
11 | 374855 | P 61 56 61,7 | 57,7 0,7 1,7 58,9 55,5 - -
12 | 38+040 P 65 56 61,2 58,2 - 2,2 53,5 50,5 - -
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oblicze n w

jasnoniebieskim rok 2015

2013

receptorach dla wariantu (Il) niebieski z podwar

iantem

WARIANT (I1) Niebieski z podwariantem jasnoniebieskim
Wartosc Rok 2015 (bez ekranow) Rok 2015 (z ekranami)
5 s c E -go dopuszczalna
9:-’- g é» ‘3 -r?s il oe . Wielko$¢ przekroczenia
% % §DE § LAegD | LAegN | LAegD | LAegN przekroczenia LAegD LAegN
z = 32=2 |3 [dB] [dB]
LAegD | LAegN LAegD LAegN
1 6+852 P 65 56 58,9 56,6 - 0,6 58,9 56,6 - 0,6
2 144780 P 65 56 61,2 55,6 - - 61,2 55,6 - -
3 14+800 P 65 56 60,4 54,9 - - 60,4 54,9 - -
4 14+825 P 65 56 59,4 54,4 - - 59,4 54,4 - -
5 144940 P 65 56 58,9 | 53,5 - - 58,9 53,5 - -
6 144910 L 65 56 64,5 | 58,9 - 2,9 57,1 52,1 - -
7 27+281 L 65 56 60,0 | 53,6 - - 59,9 53,4 - -
8 27+569 P 65 56 61,7 55,3 - - 61,7 55,3 - -
9 29+391 P 65 56 65,9 59,4 0,9 3,4 57,9 51,4 - -
10| 314884 | L | & 56 | 571 | 506 - - 57,1 50,6 - -
11 36+180 P 65 56 64,0 | 56,4 - 0,4 57,0 53,4 - -
12 36+100 P 65 56 59,3 52,7 - - 57,0 50,3 - -
13 36+259 P 65 56 59,6 57,0 - 1,0 56,5 49,2 - -
14 36+362 P 61 56 64,8 58,2 3,8 2,2 60,4 53,9 - -
15 36+474 P 65 56 56,5 | 49,9 - - 54,3 47,8 - -
16 36+460 P 65 56 59,2 52,5 - - 58,3 51,5 - -
17 36+430 L 65 56 61,8 55,3 - - 57,9 51,3 - -
18 37+467 P 65 56 67,0 60,4 2,0 4,4 58,4 52,9 - -
19 37+473 P 65 56 653 | 57,5 0,3 1,5 57,4 52,9 - -
20 38+430 P 65 56 62,2 55,7 - - 58,7 52,1 - -
21 384670 p 65 56 59,5 56,5 - 0,5 54,5 48,0 - -
22 384695 p 65 56 60,5 56,8 - 0,8 54,8 49,4 - -
23 38+747 P 65 56 64,5 58,0 - 2,0 58,9 51,0 - -
24 38+991 P 61 56 64,2 | 57,7 3,2 1,7 59,0 52,5 - -
25 39+179 P 65 56 64,2 | 57,7 - 1,7 57,0 50,6 - -
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oblicze n w

jasnoniebieskim rok 2030

receptorach dla wariantu (ll) niebieski

z podwar

iantem

WARIANT (Il) Niebieski z podwariantem jasnoniebieskim
e Rok 2030 (bez ekrandw) Rok 2030 (z ekranami)
§ s ¢ 'E -go dopuszczalna
9:-’- E ﬁv ‘8 -r?s sl . Wielko$¢ przekroczenia
% ‘S‘o“ §DLE> § LAeqD | LAegN | LAegD | LAegN przekroczenia LAegD LAegN
z | 2 3= | & [dB] [dB]
LAegD | LAegN LAeqD LAeqN
1 6+852 P 65 56 60 57,1 - 1,1 60 57,1 - 1,1
2 14+780 P 65 56 62,9 57,3 - 1,3 62,9 57,2 - 1,2
3 14+800 P 65 56 62,0 56,5 - 0,5 62,1 56,6 - 0,6
4 14+825 P 65 56 61,5 56,2 - 0,2 61,6 56,3 - 0,3
5 14+940 P 65 56 60,3 55,2 - - 60,5 55,3 - -
6 14+910 L 65 56 66 60,5 1 4,5 57,6 53,6 - -
7 27+281 P 65 56 60,0 53,6 - - 60,0 53,6 - -
8 274569 P 65 56 61,7 | 55,3 - - 61,7 55,3 - -
9 29+391 P 65 56 67,6 61,2 2,6 5,2 59,6 53,2 - -
10 31+684 L 61 56 58,8 52,4 - - 58,8 52,4 - -
11 36+180 P 65 56 67,6 61,3 2,6 53 58,7 52,6 - -
12 36+100 P 65 56 62,0 55,9 - - 59,7 53,0 - -
13 36+259 P 65 56 64,9 59,7 - 3,7 60,2 55,8 - -
14 36+362 P 61 56 67,7 61,6 6,7 5,6 58,0 51,8 - -
15 36+474 P 65 56 58,1 51,6 - - 55,9 49,4 - -
16 36+460 P 65 56 60,8 54,2 - - 59,9 53,2 - -
17 36+430 L 65 56 635 | 57,8 - 1,8 59,5 53,1 - -
18 37+467 P 65 56 69,3 62,9 4,3 6,9 61,3 54,9 - -
19 37+473 P 65 56 66,5 60,1 1,5 4,1 60 53,6 - -
20 38+430 P 65 56 62,6 57,6 - 1,6 61,2 54,6 - -
21 38+670 P 65 56 62,9 57,4 - 1,4 56,1 49,7 - -
22 38+695 P 65 56 63,4 57,9 - 1,9 56,3 49,9 - -
23 38+747 P 65 56 66,2 59,7 1,2 3,7 54,6 48,2 - -
24 38+991 P 61 56 66,5 59,9 5,5 3,9 60,5 54,3 - -
25 39+179 P 65 56 66,1 | 59,7 1,1 3,7 58,7 52,3 - -
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Tabela 10-9 Wyniki oblicze n w receptorach dla wariantu (lll) zielonego rok 201 5

WARIANT ZIELONY (I11)

- Wartoé¢ Rok 2015 Rok 2015
° ';D'i — dopuszczalna (bez ekranow) (z ekranami)
s m»y | B
g i g E el s . Wielkos$¢ przekroczenia
o S5 5 przekroczenia
z é = & | LAegD | LAegN | LAeqD | LAegN (dB] LAeqD LAegN (dB]

3 LAegD | LAegN LAegD LAegN
1 17+767 L 61 56 63,2 56,5 2,3 0,5 55,9 50,1 - -
2 17+806 L 61 56 62,7 56,2 1,7 0,2 55,8 49,2 - -
3 21+682 L 65 56 59,4 53,1 - - 59,5 53,1 - -
4 38+660 P 65 56 59,4 | 52,8 - - 57,1 50,4 - -
5 33+795 P 65 56 64,7 56,2 - 0,2 59,5 53,0 - -
6 33+870 P 65 56 59,4 52,9 - - 56,0 49,6 - -
7 344075 P 65 56 57,1 | 50,7 - - 56,0 49,1 - -
8 34+089 P 65 56 58,5 51,9 - - 57,5 51,0 - -
9 334979 P 61 56 64,3 57,8 3,4 1,8 60,0 53,5 - -
10 34+046 L 65 56 62,1 55,6 - - 58,1 51,7 - -
11 35+042 P 65 56 67,6 61,2 2,6 5,2 59,4 52,9 - -
12 35+084 P 65 56 64,9 | 58,4 - 2,4 58,0 51,5 - -
13 36+056 P 65 56 62,3 | 55,8 - - 57,8 51,5 - -
14 36+770 P 65 56 59,9 56,4 - 0,4 54,5 48,0 - -
15 36+790 P 65 56 60,3 56,8 - - 54,8 48,4 - -
16 36+362 P 65 56 64,8 58,3 - 2,3 53,3 46,9 - -
17 36+608 P 61 56 64,5 58,0 3,5 2,0 60,2 53,7 - -
18 36+793 P 65 56 63,9 57,6 - 1,6 57,0 50,5 - -
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Tabela 10-10 Wyniki oblicze n w receptorach dla wariantu (lll) zielonego rok 203 0
WARIANT ZIELONY (I11)
- Wartoé¢ Rok 2015 Rok 2015
= -§ — dopuszczalna (bez ekrandw) (z ekranami)
g =% | ¢ —
§ .i ?EJ -rzs Wielkose . Wielkos$¢ przekroczenia
& o5 5 przekroczenia
=z i" = & LAeqD | LAegN | LAegD | LAegN [dB] LAeqD LAegN [dB]
2 LAeqD | LAegN LAeqD LAegN
1 17+767 L 61 56 67,2 60,8 6,2 4,8 58,6 52,2 - -
2 17+806 L 61 56 67,5 61,1 6,5 51 58,8 52,4 - -
3 21+682 L 65 56 64,7 55,2 - - 64,7 55,2 - -
4 334735 P 65 56 62,2 56,7 - 0,7 60,0 54,0 - -
5 334795 P 65 56 67,6 61,3 2,7 53 58,6 52,9 - -
6 334870 P 65 56 64,3 60,2 - 4,2 57 54,6 - -
7 34+075 P 65 56 60,0 55,0 - - 60 54,2 - -
8 34+089 P 65 56 58,7 52,3 - - 55,9 49,4 - -
9 334975 P 65 56 67,4 61,6 6,4 5,6 58,2 52,0 - -
10 34+046 L 65 56 64,1 57,6 - 1,6 60,3 53,8 - -
11 35+042 P 65 56 69,3 62,9 4,3 6,9 61,3 54,9 - -
12 35+084 P 65 56 66,5 60,1 1,5 4,1 60 53,6 - -
13 36+056 P 65 56 642 | 57,7 - 1,7 61,2 54,7 - -
14 36+770 P 65 56 62,9 | 57,4 - 1,4 56,1 49,7 - -
15 36+790 P 65 56 63,4 57,7 - 1,7 56,3 49,7 - -
16 36+362 P 65 56 65,9 59,2 0,9 3,2 60,0 54,0 - -
17 36+608 P 61 56 67,1 | 60,7 6,1 4,7 50,9 54,5 - -
18 36+793 P 65 56 66 59,6 1,0 3,6 58,1 51,7 - -
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Tabela 10-11 Wyniki oblicze n w receptorach dla wariantu (IV) czerwonego rok 201 5

WARIANT CZERWONY (IV)

e Wartoé¢ Rok 2015 Rok 2015

L dopuszczalna (bez ekranow) (z ekranami)
8| wr | &
§ z ‘E -,': Sl . Wielkos¢ przekroczenia
&: % E § przekroczenia
z E" = &% | LAegD | LAegN | LAegD | LAegN [dB] LAegD LAegN [dB]

2 LAeqD LANe 9 LAeqD LAegN
1 19+720 P 65 56 67,1 | 60,8 2,1 438 57,3 50,9 - -
2 19+903 P 65 56 58,2 51,8 - - 52,3 46,0 - -
3 19+930 L 61 56 59,1 | 52,7 - - 55,5 49,1 - -
4 20+120 L 65 56 58,7 | 52,3 - - 51,7 45,4 - -
5 20+195 L 65 56 59,8 56,2 - 0,2 56,3 46 - -
6 20+340 L 65 56 654 | 58,9 0,4 2,9 59,1 52,6 - -
7 23+455 L 65 56 59,5 53,0 - - 59,5 53,0 - -
8 24+666 L 65 56 60,6 54,1 - - 58,3 51,8 - -
9 24+780 L 65 56 62,6 56,2 - 0,2 54,6 48,1 - -
10 24+875 L 65 56 63,1 56,7 - 0,7 53,8 47,3 - -
11 24+962 L 65 56 66,0 59,1 1,0 3,6 57,9 51,4 - -
12 24+240 P 65 56 62,5 56,0 - - 58,2 51,6 - -
13 25+308 P 65 56 61,0 58,6 - 2,6 58,4 51,9 - -
14 25+340 P 65 56 61,5 57,0 - 1 58,0 52,4 - -
15 25+498 P 65 56 60,1 | 53,7 - - 57,1 50,6 - -
16 25+550 P 65 56 61,3 54,9 - - 59,9 53,4 - -
17 38+660 P 65 56 59,4 | 52,8 - - 57,1 50,4 - -
18 38+730 P 65 56 62,1 | 55,6 - - 57,0 50,5 - -
19 38+800 P 65 56 59,3 52,8 - - 55,9 49,5 - -
20 39+020 P 65 56 54,7 | 48,2 - - 52,6 46,1 - -
21 39+010 P 65 56 57,7 50,8 - - 56,9 49,8 - -
22 38+905 P 61 56 63,4 | 56,9 2,4 0,9 60,0 53,5 - -
23 39+980 L 65 56 60,2 53,7 - - 57,0 50,5 - -
24 39+990 P 65 56 67,1 60,7 2,1 4,7 58,5 52,4 - -
25 40+020 P 65 56 64,4 | 58,1 - 2,1 57,6 51,1 - -
26 40+990 P 65 56 61,7 55,2 - - 58,7 52,0 - -
27 41+200 P 65 56 59,9 56,4 - 0,4 54,5 48,0 - -
28 414230 P 65 56 60,3 56,8 - 0,8 54,8 48,4 - -
29 41+295 P 65 56 64,5 | 58,1 - 2,1 58,3 51,9 - -
30 41+537 P 61 56 64,4 | 57,9 3,4 1,9 59,7 53,3 - -
31 41+720 P 65 56 63,7 57,3 - 1,3 56,0 49,9 - -
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Tabela 10-12 Wyniki oblicze n w receptorach dla wariantu (IV) czerwonego rok 203 0

WARIANT CZERWONY (IV)

. Wartoéé Rok 2030 Rok 2030
° % — dopuszczalna (bez ekranow) (z ekranami)
g w3 g
) S ‘3 = Wielkos¢ . » .
é % S g T Wielkos$¢ przekroczenia
= E" = & LAeqD | LAegN | LAegD | LAegN [dB] LAeqD LAegN [dB]

2 LAegD | LAegN LAegD LAeqgN
1 19+720 P 65 56 69 62,7 4 6,7 57,3 50,8 - -
2 19+903 P 65 56 651 | 58,7 0,1 2,7 56,9 50,5 - -
3 19+930 L 61 56 65,9 59,5 4,9 3,5 59,8 53,4 - -
4 20+120 L 65 56 64,4 | 58,1 - 2,1 53,8 47,4 - -
5 20+195 L 65 56 61,7 56,6 - 0,6 58,3 49,0 - -
6 20+340 L 65 56 67,4 61 2,4 5,0 60,1 55,0 - -
7 23+455 L 65 56 61,4 55 - - 61,4 55 - -
8 24+666 L 65 56 63,3 56,9 - 0,9 60,9 54,4 - -
9 244777 L 65 56 657 | 59,3 0,7 3,3 57,0 50,5 - -
10 24+875 L 65 56 66,0 59,6 1,0 3,6 56,1 49,6 - -
11 24+962 L 65 56 68,8 62,4 3,2 6,4 60,6 54,1 - -
12 24+240 P 65 56 64,9 58,4 - 2,4 60,0 53,5 - -
13 25+308 P 65 56 66,3 60,9 1,3 4,9 60,4 53,9 - -
14 25+340 P 65 56 67,9 62,0 2,9 6 61,2 55,0 - -
15 25+498 P 65 56 62,6 57,1 - 1,1 59,2 54,2 - -
16 25+550 P 65 56 63,7 57,3 - 1,3 63,3 56,9 - -
17 38+660 P 65 56 62,0 56,5 - 0,5 59,6 53,9 - -
18 38+730 P 65 56 67,6 61,3 2,6 53 58,6 52,9 - -
19 38+800 P 65 56 64,8 59,9 - 3,9 60,2 55,8 - -
20 39+020 P 65 56 57 50,5 - - 54,2 47,8 - -
21 39+010 P 65 56 60,8 54,1 - - 60 53,2 - -
22 38+905 P 61 56 67,9 61,6 6,9 5,6 58,6 52,2 - -
23 39+980 L 65 56 64,1 57,6 - 1,6 60,3 53,8 - -
24 39+990 P 65 56 69,2 62,8 4,2 6,8 61,2 54,8 - -
25 40+020 P 65 56 66,5 60,1 1,5 4,1 60 53,6 - -
26 404990 P 65 56 64,2 57,7 - 1,7 61,2 54,7 - -
27 41+200 P 65 56 62,9 | 57,4 - 1,4 56,1 49,7 - -
28 41+230 P 65 56 63,4 57,9 - 1,9 56,3 49,9 - -
29 41+295 P 65 56 65,8 59,4 0,8 3,4 60,4 54,0 - -
30 41+537 P 61 56 67,1 | 60,7 6,1 4,7 50,9 54,5 - -
31 41+720 P 65 56 66 59,6 1,0 3,6 58,1 51,7 - -
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Wyniki analizy akustycznej wszystkich wariantéw inwestycyjnych wskazujg na potrzebe podjecia dziatan
ograniczajgcych negatywny wplyw hatasu pochodzacego z omawianej drogi na tereny chronione. Jako
$rodek zaradczy proponuje sie stosowanie ekrandéw akustycznych — w miare mozliwosci technicznych
i warunkow lokalnych.

Orientacyjng lokalizacje i parametry zastosowanych ekranéw akustycznych w obliczeniach przedstawiono
w rozdziale ,Dziatania minimalizujgce ucigzliwosci w zakresie hatasu drogowego i wibracji”.

10.1.8 Wnhnioski z przeprowadzonej analizy akustycznej

W przypadku zrealizowania planowanej inwestycji, zmianie ulegng warunki akustyczne na terenach
przylegajacych do drogi ekspresowej S-6. Planowana inwestycja istotnie wplynie na warunki akustyczne
w swoim otoczeniu, jednak nalezy zauwazy¢, ze w odréznieniu od drogi istniejgcej bedzie zaopatrzona
w urzadzenia ochrony przed hatasem, pozwalajgce na utrzymanie jej oddziatywania ponizej okreslonych
przepisami norm. Istniejgca sie¢ drogowa nie jest przystosowana do przenoszenia znacznych
i zwiekszajgcych sie natezen ruchu.

Brak ptynnosci ruchu na istniejgcej drodze, powtarzajgce sie w wyniku tego operacje startu i hamowania,
szczegblnie w przypadku pojazdow ciezkich, zly stan nawierzchni przyczyniajg sie do wzrostu
oddziatywania akustycznego i wystepowaniu przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu. Pamietac
nalezy, ze w przypadku istniejacej drogi stosowanie ekranéw akustycznych moze napotka¢ na powazne
utrudnienia, a w wielu przypadkach moze okaza¢ sie catkowicie niemozliwe. Powodem tego jest sposob
zagospodarowania terenu — zabudowa zlokalizowana bardzo blisko drogi oraz wystepowanie wielu zjazdéw
na posesje i drogi lokalne. Sytuacja taka w praktyce uniemozliwia podjecie skutecznych dziatan
zmierzajgcych do ochrony przed hatasem.

10.2 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA W ZAKRESIE WIBROAKUSTYCZNYM

Wibracjami nazywa sie niskoczestotliwosciowe drgania akustyczne rozprzestrzeniajgce sie w osrodkach
statych. Wplyw wibracji na zdrowie cztowieka jest rozpoznany, gtdwnie dzieki problematyce wystepowania
wibracji na stanowiskach pracy w przemysle ciezkim i budownictwie. W prawodawstwie polskim brak jest
jednak przepiséw regulujgcych kwestie wplywu drgan mechanicznych na $rodowisko oraz wartosci
normatywnych okreslajacych dopuszczalne wielkosci przenoszonych drgan do $rodowiska.

Jak wspomniano wczes$niej, zjawiska wibracji wystepujg najczesciej w zwigzku z pracg zaktadéw przemystu
ciezkiego lub budowlanego oraz przy pracach budowlanych wykorzystujgcych ciezki sprzet budowlany,
a takze w sgsiedztwie tras komunikacyjnych charakteryzujgcych sie wysokim natezeniem ruchu przy duzym
udziale samochodéw ciezarowych. W przypadku projektowanej inwestycji bedg generowane zaréwno na
etapie prowadzenia prac budowlanych, jak réwniez w p6zniejszym okresie funkcjonowania drég.

10.2.1 Faza budowy

W fazie robét drogowych istotnym moze sta¢ sie wptyw drgan na ludzi i budynki wywotane przez pracujgce
maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne, ktére sg podobne do drgan wzbudzanych przez ruch
pojazdow ciezarowych (lub wieksze). Walce drogowe wywotujg drgania ciggle o niskiej i wysokiej
czestotliwosci. Drgania wzbudzone przez te urzadzenia mogg by¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkéw i by¢
ucigzliwe dla ludzi przebywajgcych w budynkach. Ich wystepowanie jest jednak krotkotrwate i dotyczy
obszaru maksymalnie do 50m od strefy pracy. W zwigzku z powyzszym prognozuje sie, iz wystepujgce
w okresie prac budowlanych drgania nie bedg stanowity ucigzliwosci dla srodowiska.
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10.2.2 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji przejazd pojazdéw drogg moze powodowac powstawanie wibracji i wstrzgsow
przenoszonych przez grunt na konstrukcje mieszkalne. Do chwili obecnej nie zostata jednak opracowana
metodyka pozwalajgca na wiarygodne prognozowanie zjawiska wystepowania drgan w srodowisku. Jedyng
metodg pozwalajgcg na oszacowanie ucigzliwosci tego typu jest porOéwnanie z wynikami badan
przeprowadzonych w podobnych warunkach. Jak wynika z prac badawczych, ruch na nawierzchni
drogowej, juz przy nierdwnomiernosci powyzej 20mm, powoduje przekraczanie predkosci drgan do 5mm/s.
Drgania takie sg odczuwalne w budynkach potozonych w bezposrednim sasiedztwie drogi. Stwarza to
réwniez niebezpieczenstwo drgania szyb. Stan taki ulega wzmozeniu z uwagi na wzrost w strukturze ruchu
pojazdow ciezkich powyzej 20 ton nosnosci. Powstajgce uszkodzenia nawierzchni, w potgczeniu z ruchem
pojazdéw ciezkich o wadliwym systemie zawieszenia, mogg powodowac¢ chwilowe wzrastanie predkosci
drgan do wartosci 10-15mm/s.

Jak wynika z badan ° przeprowadzonych przez Instytut Mechaniki Budowli Politechniki Krakowskiej,
dotyczgcych wplywu drgan ruchu komunikacyjnego (tramwajowego i samochodowego) na budynki, drgania
wywotane przez ruch samochodowy charakteryzujg sie wiekszym udzialem wyzszych czestotliwosci
w widmie drgan, co powoduje, iz ich wplyw na budynki jest wiekszy anizeli drgan wywotanych przez
tramwaje. W czasie badan stwierdzono, ze poziom drgan przekazywanych przez grunt na budynki jest na
tyle niski, iz nie zagraza trwatosci konstrukcji budynkéw, i jest porownywalny do drgan powodowanych
pracg urzadzen powszechnie stosowanych w mieszkaniach.

Z danych literaturowych wynika, iz wptyw wibracji na ludzi i budynki jest scisle zwigzana z ich amplituda.
Zaklada sie, ze: drgania o amplitudzie do 3,6-10-3 m/s’, to drgania nie majgce zadnego wplywu na stan
budynkéw drgania o amplitudzie do 5,0-10-3 m/s?, to drgania niespostrzegalne i nieszkodliwe dla ludzi.
Konstrukcja analizowanego odcinka drogi uwzglednia ewentualno$¢ przenoszenia drgan przez grunt,
a rébwna powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji. Budowa
nowej drogi o réwnej nawierzchni oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibraciji.
Analizowana inwestycja bedzie posiadata nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkiego,
a rownos¢ nawierzchni wptynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan w poréwnaniu do
stanu istniejgcego. Majgc na uwadze ze jednolita nawierzchnia i utrzymanie jej w dobrym stanie wptywa na
zmniejszenie powstawania wibracji zwigzanych z prowadzeniem ruchu drogowego.

W zwigzku z tym zaleca sie prowadzenie regularnych remontéw drég w fazie ich funkcjonowania, aby
w spos6b maksymalny wyeliminowa¢ zaistnienia istotnych uszkodzen nawierzchni.

Zaleca sie prowadzenie regularnych remontéw drég w fazie ich funkcjonowania, aby w spos6b maksymalny
wyeliminowag¢ zaistnienia istotnych uszkodzenh nawierzchni.

10.3 DZzZIALANIA MINIMALIZUJ ACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE HALASU DROGOWEGO | WIBRACJI

10.3.1 Etap budowy

W nawigzaniu do rozdziatu 10.2.1 gdzie opisano wplyw wibracji w fazie realizacji przedsiewziecia, gdzie
okreslono, iz wystepujgce w okresie prac budowlanych drgania nie bedg stanowity ucigzliwosci dla
srodowiska, nie wskazuje sie koniecznosci wprowadzania dodatkowych urzadzen ochronnych w tym
zakresie. Proponuje sie jednak unika¢ technologii (np. zageszczania gruntu) wykorzystujgcych jednorazowo
duze ilosci energii przekazywanej do gruntu (metody udarowe) na rzecz metod niskoenergetycznych
(walcowanie, walcowanie wibracyjne).

® Antoni Bratanski, Jarostaw Chelmecki, Edward Macigg, Tadeusz Tatara, Przypadki przekazywania sie z podioza drgan na
budynki od komunikacji miejskiej, Politechnika Krakowska, Instytut Mechaniki Budowli)
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Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaly krétkotrwate ucigzliwosci wynikajgce z emisji hatasu przez
pracujgce urzgdzenia budowlane oraz pojazdy obstugujgce budowe drogi do parametrow drogi
ekspresowej. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczeh akustycznych w fazie budowy.
Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych
maszyn o niskiej emisji hatasu do $rodowiska i w nienagannym stanie technicznym. Zaplecze budowy
nalezy zlokalizowaé na terenie potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od terenéw chronionych przed
hatasem.

Zaleca sie prowadzenie prac budowlanych w poblizu zabudowy mieszkaniowej w przedziale czasu od 6:00
—22:00.

10.3.2 Etap eksploatacji

W celu maksymalnego ograniczenia drgan wywotywanych przez droge w trakcie eksploataciji w pierwszej
kolejnosci nalezy zadbac¢ o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie technicznym przez caly okres
uzytkowania. Nowoczesna masywna konstrukcja drogi dostosowanej do przenoszenia ruchu o duzym
natezeniu ogranicza mozliwos¢ przenoszenia drgan do otoczenia.
Na etapie eksploatacji nie prognozuje sie wystepowania ucigzliwosci spowodowanych drganiami, w zwigzku
z czym nie proponuje sie specjalnych srodkéw zabezpieczajgcych. Budowana droga posiada¢ bedzie
nowg, réwng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy charakteryzujgce sie roéznymi whasnosciami
fizykomechanicznymi (gestos¢, struktura), a mozliwos¢ przemieszczania sie drgan bedzie niewielka.
W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej proponuje sie wykonanie ekrandw akustycznych.
Ekrany akustyczne odbijajgce przezroczyste powinny mie¢ wbudowane czarne prazki, co 10 cm a na ich
gornej krawedzi powinna by¢ umieszczona nieprzezroczysta belka o wysokosci 10 cm (chyba, ze na danym
ekranie przewidziano budowe oktagonu). W ten sposodb zapobiegnie sie rozbijaniu ptakow sie o ekrany.
W celu ochrony przed hatasem terenéw, na ktére moze oddziatywaé planowana inwestycja proponuje sie
zastosowanie ekranéw o nastepujacych parametrach:

» ekrany pochtaniajgce: wspotczynnik izolacyjnosci akustycznej (R,,) — min 30 dB; klasa pochtaniania

- A4,

» ekrany odbijajgce: wspotczynnik izolacyjnosci akustycznej (R,,) — min 30 dB.

Zestawienie ekranow przewidzianych do realizacji przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 10-13 Zestawienie ekranow akustycznych - War iant (I) niebieski z tytutu oddziatywania drogi
ekspresowej S6

Wariant (I) Niebieski

kilometraz wysokos¢ dlugosc¢ powierzchnia
Lp. strona drogi uwagi
ok. [m] [m] [m?]

EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA PRAWA

EK1 -P prawa 26+023 — 26+145 3 122 366

EK2 -P prawa 34+548 — 34+673 3 122 366

STRONA LEWA

EK1-L lewa 14+820 - 14+966 2 | 146 | 292
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War
sowej S6

iant (Il) niebieski

z podwariantem

Wariant (I1) NIEBIESKI Z PODWARIANTEM JASNONIEBIESKIM

kilometraz wysokos¢ diugosc¢ powierzchnia
Lp. strona drogi uwagi
ok. [m] [m] [m?]
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA PRAWA

EK1 -P prawa 29+325 — 29+438 5 113 565

EK2 -P prawa 36+094 — 36+428 6 333 1998

EK3 -P prawa 37+362 — 37+546 6 183 1098

EK4 -P prawa 38+382- 38+926 4 547 2188
STRONA LEWA

EK1-L lewa 14+820 - 14+966 2 146 292

Ekran akustyczny z tytutu oddziatlywania przektadanej DK6
EK1-P (DK6) prawa 38+914 — 39+257 6 343 2058 Wg. km. S6

Tabela 10-15 Zestawienie ekrandéw akustycznych - War
ekspresowej S6

iant (Ill) zielony z tytutu oddziatywania drogi

Wariant (lll) ZIELONY

kilometraz wysokos¢ diugosc¢ powierzchnia
Lp. strona drogi uwagi
ok. [m] [m] [m?]
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA PRAWA

EK1 -P prawa 33+706 — 34+040 6 334 2004

EK2 -P prawa 34+976 -35+161 6 183 1098

EK3 -P prawa 35+996 — 36+540 4 544 2176
STRONA LEWA

EK1-L lewa 17+677 — 19+936 3 256 768

Ekran akustyczny z tytutu oddzialywania przektadanej DK6
EK1 P — (DK6) prawa 36+530 — 36+868 6 343 2058
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Tabela 10-16 Zestawienie ekranéw akustycznych - War iant (IV) czerwony z tytulu oddziatywania
drogi ekspresowej S6

Wariant (IV) CZERWONY

kilometraz wysokos¢ diugosc powierzchnia
Lp. strona drogi uwagi
ok. [m] [m] [m?]

EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA PRAWA

EK1 -P prawa 194670 — 19+972 3 302 906
EK2 -P prawa 25+242 — 254503 3 261 783
EK3 -P prawa 38+642 — 38+976 6 334 2004
EK4 -P prawa 39+913 — 40+096 6 183 1098
EKS5 -P prawa 404935 — 41+475 4 544 2176

STRONA LEWA

EK1-L lewa 19+895 — 20+376 4 496 1984
EK2-L lewa 24+714 — 25+011 4 294 1176
Ekran akustyczny z tytutu oddziatywania przektadanej DK6

EK1-P (DK6) prawa 41+465 — 41+798 6 343 2058 Wg. km. S6

Z uwagi na niepewnos¢ metody obliczeniowej i wystepowanie przekroczen w granicach btedu
obliczeniowego (do 3 dB) nalezy uwzgledni¢ rezerwy terenu zlokalizowane i oznaczone na mapach
oddziatywania akustycznego jako: RT...-EK-L/P. Rezerwy terenu przewidziane sg pod ekrany, ktére nalezy
wykona¢ w przypadku potwierdzenia przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie
porealizacyjne;j.

Tabela 10-17 Rezerwy terenu przewidziane pod ekrany  akustyczne dla poszczegdlinych wariantéw

Rezerwy terenu przewidziane pod ekrany akustyczne

Wariant (I) Niebieski

kilometraz wysokos¢ diugosc powierzchnia
Lp. strona drogi uwagi
oK. [m] [m] [m?]
Rezerwa terenu
RT1-EK-P z tyt. oddziatyw.
prawa 37+780 — 38+121 6 343 2058 )
(DK®6) przektadanej DK6,

wg. km. S6

Wariant (1) NIEBIESKI Z PODWARIANTEM JASNONIEBIESKIM

RT1-EK-L lewa 36+377 — 36+474 3 96 288

Wariant (lll) ZIELONY

RT1-EK-L lewa 33+990 — 34+097 3 96 288
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Wariant (IV) CZERWONY

RT1-EK-L lewa 38+924 — 39+022 3 96 288

Tabela 10-18 Wariant (I) niebieski — zestawienie za budowa i wyst epujacych w pobli zu S6 w zasi egu
oddziatywania hatasu i wymagaj acych zastosowania zabezpiecze n akustycznych dla roku 2015

Wariant (1) niebieski 2015

Droga ekspresowa S6

Kilometraz terenéw budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiegu oddziatywania wyburzenia - kilometraz wysoko$¢ | diugosé numer
ochronie akustycznej hatasu - ilo$¢ ilos¢ ok [m] ok. [m] ekranu

EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA LEWA

14+820 -
1 14+777 — 14+918 2 - 2 146 EK1-L
14+966
STRONA PRAWA
26+023 —
2 26+068 - 26+150 1 - 3 122 EK1-P
26+145
34+548 —
3 34+590 — 34+630 - - 3 122 EK2 -P
34+673

EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKEADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA PRAWA

Rezerwa
terenu*
37+780 —
4 37+825 - 38+147 - 4 6 343 RT1-
38+121
EK-P
(DK6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykonaé¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w analizie porealizacyjnej.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem
czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.
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Tabela 10-19 Wariant (I) niebieski — zestawienie za budowa i wyst epujacych w pobli zu S6 w zasi egu
oddziatywania hatasu i wymagaj acych zastosowania zabezpiecze n akustycznych dla roku 2030

Wariant (I) niebieski 2030

Droga ekspresowa S6

Kilometraz terenéw budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiggu oddziatywania | wyburzenia - kilometraz | wysoko$¢ | dugo$é | numer
ochronie akustycznej hatasu - ilos¢ ilosé ok [m] ok. [m] ekranu

EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA LEWA

14+820 -

1 14+777 - 14+918 4 0 2 146 EK1-L
14+966

STRONA PRAWA

26+023 —

2 26+068 - 26+150 2 0 3 122 EK1-P
26+145
34+548 —

3 34+590 — 34+630 2 0 3 122 EK2 -P
34+673

EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKLADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA PRAWA

Rezerwa
terenu*
37+780 —
4 37+825 - 38+147 2 4 6 343 RT1-
38+121
EK—P
(DK®6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykona¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie porealizacyjne;.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem
czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.
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Tabela 10-20 Wariant (l) niebieski z podwariantem  jasnoniebieskim — zestawienie zabudowa n
wyst epujgcych w pobli zu S6 w zasiegu oddziatywania hatasu i wymagaj acych zastosowania
zabezpiecze n akustycznych dla roku 2015

Wariant (Il) niebieski 2015

Droga ekspresowa S6

Kilometraz terenow budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiggu oddziatywania | wyburzenia - kilometraz | wysoko$¢ | diugo$é | numer
ochronie akustycznej hatasu - ilos¢ ilos¢ ok [m] ok. [m] ekranu

EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6

STRONA LEWA

14+820 -
1 14+777 — 14+918 2 - 2 146 EK1-L
14+966
Rezerwa
36+377 — terenu*
2 36+388 — 36+444 - - 3 96
36+474 RT1-EK-
L
STRONA PRAWA
29+325 —
3 29+338 — 29+416 2 - 5 113 EK1 -P
29+438
36+904 —
4 36+150 — 36+541 4 - 6 333 EK2-P
36+428
37+362 —
6 37+415 - 37+491 2 - 6 183 EK3-P
37+546
38+382-
7 38+604- 38+781 3 - 4 547 EK4-P
38+926
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKLADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA PRAWA
38+914 — EK1-P
8 38+950 — 39+333 2 4 6 343
39+257 (DK®6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykonaé¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie porealizacyjne;.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem
czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.
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zabezpiecze n akustycznych dla roku 2030

jasnoniebieskim — zestawienie zabudowa n
acych zastosowania

Wariant (Il) niebieski 2030

Droga ekspresowa S6

Kilometraz terenow budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiggu oddziatywania | wyburzenia - kilometraz | wysoko$¢ | diugo$é | numer
ochronie akustycznej hatasu - ilo$¢ ilos¢ ok [m] ok. [m] ekranu
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA LEWA
14+820 —
1 14+777 — 14+918 4 O 2 146 EK1-L
14+966
Rezerwa
36+377 — terenu*
2 36+388 — 36+444 1 O 3 96
36+474 RT1-EK-
L
STRONA PRAWA
29+325 —
3 29+338 — 29+416 2 - 5 113 EK1 -P
29+438
36+090 —
4 36+150 — 36+541 3 - 6 333 EK2-P
36+430
37+362 —
6 37+415 — 37+491 2 - 6 183 EK3-P
37+546
38+382 —
7 38+604- 38+781 4 - 4 547 EK4-P
38+926
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKLADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA PRAWA
38+914 — EK1 -
8 38+950 - 39+333 2 4 6 343
39+257 P(DK®6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykonaé¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie porealizacyjne;.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem

czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.
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Tabela 10-22 Wariant (lll) zielony — zestawienie za budowa n wyst epujgcych w pobli zu S6 w zasi egu

oddziatywania hatasu i wymagaj

acych zastosowania zabezpiecze n akustycznych dla roku 2015

Wariant (l11) zielony 2015

Droga ekspresowa S6

Kilometraz terenéw budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiggu oddziatywania | wyburzenia - kilometraz | wysoko$é | diugo$é | numer
ochronie akustycznej hatasu - ilos¢ ilosé ok. [m] ok. [m] ekranu
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA LEWA
17+677 —
1 17+752 — 17+817 - - 3 256 EK1-L
19+936
Rezerwa
33+990 — terenu*
2 34+000 — 34+056 1 - 3 96
34+097 RT1-EK-
L
STRONA PRAWA
33+706 —
3 33+759 — 34+157 4 - 6 334 EK1 -P
34+040
34+976 -
4 35+028 — 35+114 2 - 6 183 EK2 -P
35+161
35+996 —
5 36+045 — 36+397 4 - 4 544 EK3 -P
36+540
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKLADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA PRAWA
36+530 — EK1 -
6 36+098 — 36+987 2 4 6 343
36+868 P(DK®6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykona¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie porealizacyjne;.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem
czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.
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Tabela 10-23 Wariant (lll) zielony — zestawienie za budowa n wyst epujgcych w pobli zu S6 w zasi egu

oddziatywania hatasu i wymagaj

acych zastosowania zabezpiecze n akustycznych dla roku 2030

Wariant (l11) zielony 2030

Droga ekspresowa S6
Kilometraz terenéw budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiggu oddziatywania | wyburzenia - kilometraz | wysoko$¢ | dlugo$é | numer
ochronie akustycznej hatasu - ilos¢ ilosé ok. [m] ok. [m] ekranu
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA LEWA
17+677 —
1 17+752 — 17+817 2 - 3 256 EK1-L
19+936
Rezerwa
33+990 — terenu*
2 34+000 — 34+056 1 - 3 96
34+097 RT1-EK-
L
STRONA PRAWA
33+706 —
3 33+759 — 34+157 6 - 6 334 EK1 -P
34+040
34+976 -
4 35+028 — 35+114 2 - 6 183 EK2 -P
35+161
35+996 —
5 36+045 — 36+397 4 - 4 544 EK3 -P
36+540
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKLADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA PRAWA
36+530 — EK1 -
6 36+098 — 36+987 2 4 6 343
36+868 P(DK®6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykona¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie porealizacyjne;.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem
czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.
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Tabela 10-24 Wariant (IV) czerwony - zestawienie za budowa n wyst epujacych w pobli zu S6 w zasi egu

oddziatywania hatasu i wymagaj

acych zastosowania zabezpiecze n akustycznych dla roku 2015

Wariant (IV) czerwony 2015

Droga ekspresowa S6

Kilometraz terenow budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiggu oddziatywania | wyburzenia - kilometraz | wysoko$¢ | dugo$é | numer
ochronie akustycznej hatasu - ilos¢ ilos¢ ok. [m] ok. [m] ekranu
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA LEWA
19+895 —
1 19+879 — 20+376 2 7 4 496 EK1-L
20+376
24+714 -
2 24+651 — 25+040 1 O 4 294 EK2 - L
25+011
Rezerwa
38+924 — terenu*
3 38+630 — 38+990 0 O 3 96
39+022 RT1-EK-
L
STRONA PRAWA
19+670 —
4 19+713- 19+983 1 4 3 302 EK1 -P
194972
25+242 —
5 25+198 — 25+560 2 O 3 261 EK2 -P
25+503
384642 —
6 38+696 — 39+092 1 O 6 334 EK3 -P
38+976
39+913 —
7 39+944 — 40+049 2 O 6 183 EK4 -P
40+096
40+935 —
8 40+980 — 41+476 3 O 4 544 EK5 -P
41+475
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKLADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA PRAWA
41+465 — EK1 -
9 41+500 — 41+925 2 4 6 343
41+798 P(DK®6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykonaé¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie porealizacyjne;.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem
czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.
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Tabela 10-25 Wariant (IV) czerwony - zestawienie za budowa n wyst epujacych w pobli zu S6 w zasi egu

oddziatywania hatasu i wymagaj

acych zastosowania zabezpiecze n akustycznych dla roku 2030

Wariant (IV) czerwony 2030

Droga ekspresowa S6

Kilometraz terenow budynki mieszkalne w Budynki do Ekrany akustyczne
Lp. podlegajacych zasiggu oddziatywania | wyburzenia - kilometraz | wysoko$é | diugo$é | numer
ochronie akustycznej hatasu - ilos¢ ilos¢ ok. [m] ok. [m] ekranu
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA LEWA
19+895 —
1 19+879 — 20+376 5 7 4 496 EK1-L
20+376
24+714 -
2 24+651 — 25+040 5 O 4 294 EK2 - L
25+011
Rezerwa
38+924 — terenu*
3 38+930 — 38+990 1 O 3 96
39+022 RT1-EK-
L
STRONA PRAWA
19+670 —
4 19+640 — 19+984 3 4 3 302 EK1 -P
194972
25+242 —
5 25+198 — 25+560 5 O 3 261 EK2 -P
25+503
384642 —
6 38+696 — 39+092 6 O 6 334 EK3 -P
38+976
39+913 —
7 39+944 — 40+049 3 O 6 183 EK4 -P
40+096
40+935 —
8 40+980 — 41+476 4 O 4 544 EK5 -P
41+475
EKRANY AKUSTYCZNE Z TYTULU ODDZIALYWANIA PRZEKLADANEJ DROGI EKSPRESOWEJ S6
STRONA PRAWA
41+465 — EK1 -
9 37+825 - 38+147 2 4 6 343
41+798 P(DK®6)

*Rezerwa terenu pod potencjalny ekran akustyczny, ktéry nalezy wykonaé¢ w przypadku potwierdzenia
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w analizie porealizacyjne;.

Na mapach akustycznych zaznaczono kolorem fioletowym budynki mieszkalne natomiast kolorem
czerwonym zaznaczono budynki przeznaczone do wyburzenia.

W zakresie wptywu wibracji na etapie eksploatacji - opisanym w rozdziale 10.2.2. — nie wykazano
znaczacych oddziatywan, ktére wymagatyby zastosowania dodatkowych urzgdzen ochronnych. Majgc na
uwadze, ze jednolita nawierzchnia i utrzymanie jej w dobrym stanie wplywa na zmniejszenie powstawania
wibracji zwigzanych z prowadzeniem ruchu drogowego, zaleca sie prowadzenie regularnych remontéw drog
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w fazie ich funkcjonowania, aby w spos6b maksymalny wyeliminowaé¢ zaistnienia istotnych uszkodzen
nawierzchni.

10.3.3 Zalecenia w zakresie srodkéw ochronnych

* Faza budowy
Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaly krétkotrwate ucigzliwosci wynikajgce z emisji halasu przez
pracujgce urzgdzenia budowlane oraz pojazdy obstugujace budowe drogi do parametréw drogi
ekspresowej. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy.
Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych
maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska i w nienagannym stanie technicznym. Zaplecze budowy
nalezy zlokalizowaé na terenie potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od terenéw chronionych przed
hatasem.
Nalezy opracowaé i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego
i sSrodkow transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddzialywanie na etapie
realizacji jest ucigzliwoscig przemijajaca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych
wytgcznie w porze dzienne;.
Zaleca sie prowadzenie prac budowlanych w pobli  zu zabudowy mieszkaniowej w przedziale czasu
od 6:00 — 22:00.

» Faza eksploataciji
Jak wykazata analiza oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewziecia, jego eksploatacja
spowoduje wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej i nocnej na
terenach chronionych przed hatasem wyszczegdlnionych we wczesniejszej czesci opracowania. W celu
ograniczenia ucigzliwosci akustycznej proponuje sie wykonanie ekranéw akustycznych. Lokalizacje oraz
opis ekranéw akustycznych przedstawiono w rozdziale ,Dziatania minimalizujgce ucigzliwosci w zakresie
hatasu drogowego i wibracji
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11. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA W ODNIESIENIU
DO WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

11.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

11.1.1 Faza budowy

Wody powierzchniowe
W trakcie budowy planowanej inwestycji moze wystapi¢ zagrozenie jakosci woéd powierzchniowych,
zwigzane z prowadzeniem wykopow pod fundamenty (w rejonach gdzie trasa przecina doliny rzek). Istnieje
ewentualno$¢ lokalnego odstoniecia warstw wodonosnych, co moze skutkowac przedostaniem sie do nich
zanieczyszczen sptywajgcych z wodami opadowymi z terendw sasiednich. Odstoniete warstwy wodonosne
zagrozone beda przedostaniem sie produktéw naftowych (paliwa, smary) z pracujgcych maszyn, urzadzen
budowlanych i pojazdéw. Wody powierzchniowe, przy nieumiejetnych pracach niwelacyjnych moga ulegaé
zasypaniu lub znacznemu zamuleniu. Ponadto do wéd mogg przedostawaé sie pyly przenoszone
z odstonietych i przesuszonych terenéw budowy.
Z uwagi na powyzsze, jak i przede wszystkim ze wzgledu na wystepowanie obszaru Natura 2000 w czesci
doliny tupawy proponuje sie przekroczenie znacznej czesci wspomnianego terenu jednym obiektem
mostowym. Takie rozwigzanie przyjeto dla wszystkich wariantéw projektowanej trasy S6. Obiekty te
zaproponowano, jako betonowe sprezone belkowe, budowane metodg betonowania nawisowego
(wspornikowego). Technologia budowy metodg wspornikowg polega na wykonaniu w pierwszej kolejnosci
fundamentow, przyczotkéw oraz podpor posrednich obiektu.
Odwadnianie wykopéw fundamentowych w dolinie rzeki - Przyjeto posadowienie obiektu mostowego, jako
posrednie na palach bgdz w $cianach szczelinowych. Wykonanie palowania nie wymaga odwodnienia
terenu. Przy fundamentowaniu z wykorzystaniem scian szczelinowych, konieczne bedzie odpompowywanie
wody z wykopu.
Na zrzut wody z odwodnienia wykopéw nalezy opracowa¢ operat wodno-prawny oraz uzyska¢ pozwolenie
wodno-prawne wydawane przez whasciwy organ administracji publiczne;j.
Wody podziemne
Budowa przedmiotowego przedsiewzigcia stwarza potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na
otaczajgce srodowisko wodne poprzez:

» splywy deszczowe i roztopowe,

»  Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy drég,

e sytuacje awaryjne z udziatem pojazdéw transportujgcych niebezpieczne substancje
Na etapie budowy nalezy zadba¢ o wiasciwe zabezpieczenie terenu budowy oraz miejsc postoju i obstugi
maszyn budowlanych przed wnikaniem zanieczyszczen w grunt, ujmowanie wody z zanieczyszczonych
nawierzchni i podczyszczanie przed odprowadzeniem.
W podtozu badanych tras w czasie prowadzenia wiercen stwierdzono wode gruntowg na zréznicowanej
gtebokosci. Liczy¢ sie nalezy z wahaniem wody gruntowej. Bedzie to mialo miejsce sezonowo, a wiec
wiosng (topnienie $niegu) i po diugotrwatych opadach.
Realizacja zabezpieczen i zachowanie $rodkéw ostroznosci wymienionych w niniejszym opracowaniu
pozwoli na zminimalizowanie prawdopodobienstwa wystgpienia powyzszych zagrozen.
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11.1.2 Faza eksploatacji

Uzytkowanie przedmiotowego przedsiewziecia stwarza potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego
oddziatywania na otaczajgce S$rodowisko wodne. Oddzialywanie inwestycji drogowych na jakos¢ wéd
odbywa sie gtownie przez niekontrolowane splywy do gruntu i wod powierzchniowych fadunkéw
zanieczyszczen zawartych w:

» sptywach deszczowych i roztopowych z nawierzchni drég i uszczelnionych powierzchni obiektow
zwigzanych z drogami,

* w wyniku nadzwyczajnych zagrozen $rodowiska-powstajgcych najczesciej na skutek wypadkéw
drogowych z udzialem pojazdéw transportujgcych niebezpieczne substancje oraz innych sytuacji
awaryjnych.

Nawigzujgc do opisu przedstawionego w rozdziale 3.4.3 Raportu w stosunku do przebiegu catej inwestyciji
stwierdzono kolizje z ujeciami wod podziemnych dla wariantu (1) zielonego oraz wariantu (IV) czerwonego.
Nie odnotowano konfliktu ze strefami ochrony posredniej uje¢ wéd.

Z opisanej w rozdziale 3.4 raportu budowy hydrogeologicznej wynika, ze wzdluz i w sasiedztwie
projektowanej drogi na wielu odcinkach wystepuje uzytkowy poziom wodonosny pozbawiony izolacji lub
o stabej izolacji. Wszystkie rozpatrywane trasy wariantow przechodzg przez tereny o wysokim stopniu
zagrozenia uzytkowych pozioméw wod podziemnych. Pod wzgledem tego kryterium najkorzystniej
wypadajg warianty (I) niebieski oraz niebieski (II) z podwariantem jasnoniebieskim. Najniekorzystniej
natomiast przedstawia sie wariant (IV) czerwony.

Analizujgc wplyw przedsiewziecia nalezy stwierdzi¢, iz pod wzgledem dtugosci przebiegu rozpatrywanych
wariantéw zlokalizowanych w granicach nieizolowanych GZWP najkorzystniej wypada wariant (II) niebieski
z podwariantem jasnoniebieskim, natomiast wariant (IV) czerwony jest najmniej korzystny.

Przedmiotowa droga w kazdym z rozpatrywanych wariantéw przecina réwniez tereny zagrozone powodzig
w dolinie Lupawy. Odwotujgc sie do zapisOw rozdziatu 3.6 raportu pod tym wzgledem najkorzystniej wpada
wariant (Ill) zielony, ktéry na najkrotszym odcinku przechodzi przez ww. teren. Pozostatle warianty majg
zblizong dtugos¢ przejscia przez obszar zalewowy tupawy. Dolina tupawy stanowi réwniez obszar objety
ochrong w ramach sieci Natura 2000.

Zastosowanie odpowiednich $rodkéw ochronnych i rozwigzan dotyczacych odwodnienia powinno
zabezpieczy¢ srodowisko gruntowo-wodne przed potencjalnym negatywnym wptywem eksploatacji drogi.

11.1.2.1 Prognozowane jakosci wod

W celu oszacowania ilosci zanieczyszczen emitowanych poprzez Scieki deszczowe z drogi korzystano
z nastepujgcych zrédet:
e Polska norma ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog” (PN — S — 02204)

 Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych
w $ciekach z drog krajowych (zgodnie z Zarzgdzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad)

Prognozowany tadunek wartosci zanieczyszczen w sptywach z drogi na doptywie do odbiornika, przy
uwzglednieniu zdolno$ci samooczyszczania urzadzen ograniczajgcych zanieczyszczenia w spltywach
opadowych (tj. rowy trawiaste).

Dane wyjsciowe:

— droga krajowa S6

—  przekrdj dwujezdniowy, 6 pasow ruchu (po 3 w kazdym kierunku)

- szeroko$¢ pasow ruchu — 29,5m
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natezenie ruchu w okresie analizowanym w prognozie:25 tys. Pojazdéw /dobe
sposo6b odwodnienia drogi — rowy trawiaste po obu stronach drogi

a) szer. standardowa (podstawy rowu 0,4m) powierzchnia skarpy przy zatozeniu wysokosci rowu 1m

-3,4m2

b) réw poszerzony (podstawa rowu 1,5m ) powierzchnia skarpy przy zatozeniu wysokosci rowu 1m —

4,5m2
zawiesina ogolna w sptywach z terenéw niezabudowanych

23505,2/ 6 = 2037mg/ dn?®
substancje ekstrahujgce

0,08[2037 =16,3mg/dm’
zawiesina ogoélna w sptywach z terenéw zabudowanych

28005,2/ 6 = 242,7mg/ dm?

Zlewania szczelna/ 1 km drogi:
a) pasy ruchu wraz z poboczami bitumicznymi:

Fdr = 29,5[0,9[1000 = 26550m? / km = 2,66ha/ km

b) rowy trawiaste wraz ze skarpami:

Fr =(203,4) [0,71000=4760m? / km= 0,48ha/ km
Fr =(2[4,5) [0,7 1000 = 6300m? / km= 0,63ha/km

Jakosc¢ sptywu:
a) pasy ruchu wraz z poboczami bitumicznymi:

b)

zawiesina ogolna w sptywach z terenéw niezabudowanych

,, - 23505,2/6 = 2037mg/ dn'’

substancje ekstrahujgce
0,08[2037 =16,3mg/dm’
zawiesina ogolna w sptywach z terenéw zabudowanych

12 2805,2/6 = 242,7mg/ dn’

rowy trawiaste wraz ze skarpami

zawiesina ogolna w sptywach z terenéw zabudowanych
Z2 =50g/m3

Jakos¢ sptywéw opadowych po uwzglednieniu zlewni poza pasami ruchu (obszar

niezabudowany):

Z_. =(Z1[Fz +Z2[Fz,)/(Fz + Fz,) = (203,7[2,66 + 50[D,48) /(2,66 + 0,48) = 180,89 / m*
Z, =(Z1[Fz +Z2[Fz,) /(Fz, + Fz,) = (203,7 2,66 + 50 [0,63) /(2,66 + 0,63) = 174,89 / m*

Jakos¢ sptywow po uwzglednieniu podczyszczenie w rowie trawiastym (45%)

Z, =Zg, 01-17)=180,800,55=99,4g/m’
Z, =Z.,01-n)=174,8[0,55=961g/ m’

SR2
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Whioski

Przy zalozeniu redukcji zanieczyszczeh w rowach trawiastych na poziomie minimalnym 45% , wartos¢
zanieczyszczen na odptywie do odbiornika nie przekroczy dopuszczalnych. Dodatkowe urzgdzenia ochrony
srodowiska lokalizuje sie przed zrzutem wod do naturalnych ciekéw wodnych.

11.1.2.2 Metodyka przyjeta do analizy

W celu oszacowania ilosci zanieczyszczen emitowanych poprzez $cieki deszczowe z drogi korzystano
z nastepujacych zrédet
 Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych
w $ciekach z drég krajowych (zgodnie z Zarzgdzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad) — w zakresie SDR od 1000 do 17500 poj./d .

Zalezno$¢ pomiedzy stezeniem zawiesin ogdélnych w $ciekach deszczowych z drég a natezeniem
ruchu okreslona na podstawie badan wylotéw kanalizacji z drég krajowych w ,Wytycznych...”:

Sz0=0,718 *Q 0,529
Szo - stezenie zawiesiny ogolnej w $ciekach z drég krajowych [mg/l]
Q — SDR w zakresie od 1000 do 17500 [P/d]
e Polska norma ,Drogi samochodowe. Odwodnienie dr6g” (PN — S — 02204) — w zakresie SDR
powyzej 17500 poj./d.

Zgodnie z powyzszg normg $rednie stezenie zanieczyszczeh w sptywach opadowych uzaleznione jest od
natezenia ruchu, oraz ilosci paséw ruchu.

Stezenie zawiesin ogélnych dla drogi czteropasowej (2 jezdnie 2 pasy ruchu) przyjeto wedlug normy
w zaleznosci od prognozowanego natezenia ruchu drogowego (tabela ponizej - wartosci posrednie
interpolowano liniowo) uwzgledniajgc wspotczynnik poprawkowy uwzgledniajgcy liczbe paséw ruchu. Dla
liczby pasoéw ruchu wiekszej niz 4 zastosowano wspétczynnik poprawkowy o wartosci 5,2/n, gdzie n
oznacza liczbe pas6w ruchu (w obu kierunkach). Dla liczby paséw mniejszej ni z 4 zastosowano
wspotczynnik poprawkowy o wartosci 3,2/n.

W analizie uwzgledniono réwniez wyniki okresowych pomiaréw pozioméw substancji w wodach
pochodzacych z instalacji odwodnien z drog krajowych na terenie GDDKIiA Oddziat w Gdansku (pismo
GDDKIA z dnia 06.10.2010r.w zatgczeniu).

Tabela 11-1 Warto $ci st ezen zawiesiny ogolnej dla 4 paséw ruchu ( zrédto: norma PN-S-02204)

L Zawiesiny ogolne w o 5
Natezenie ruchu w obu ) Zawiesiny ogolne w sptywach z
sptywach z terenéw
kierunkach terenéw zabudowanych
niezabudowanych
tys. poj. rz./dob e mg/dm3 mg/dm3

1 30 40

5 100 125

10 185 220

15 200 240

20 220 265

25 235 280

30 245 295

35 257 310
40 265 320
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60 290 350
80 300 360
100 305 365

Charakterystyka $ciekéw opadowych oraz szacowane wielkosci emisji zanieczyszczen w spltywach
opadowych.

Przeprowadzajgc kalkulacje na bazie obowigzujgcych metodyk otrzymujemy wyniki znacznie zanizone
w stosunku do stanu rzeczywistego. Zgodnie z prowadzonymi badaniami, faktyczne stezenia zawiesin
ogoinych oraz weglowodoréw ropopochodnych sg znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych.

Z uwagi na brak mozliwosci
(Zarzadzenie nr 29 GDDKIA) oraz niewielkie wartosci ich stezen wynikajgce z przeprowadzanych badan
(pomiary GDDKIA w zalgczeniu), w przedstawionych zestawieniach dotyczgcych pozioméw zanieczyszczen
nie zostaly one uwzglednione i przyjmuje sie, ze sg one ponizej wartosci dopuszczalnych.

W tabelach ponizej przedstawiono wyniki obliczen zawartosci zawiesiny ogolnej w $ciekach deszczowych
na lata 2015 oraz 2030 dla czterech analizowanych wariantéw drogi ekspresowej S 6. Do obliczen przyjeto

obliczenia prognozowanych stezen weglowodorow ropopochodnych

zalozenie przebiegu inwestycji przez terenu zurbanizowane.

Tabela 11-2 Prognoza ruchu (SDR) - wariant niebieski
jasnoniebieskim

(I) oraz wariant niebieski (II) z podwariantem

. . Rok prognozy
Odcinek drogi
2015 2030
Minimalne natezenie ruchu (poj/d) 16,470 24,020
Maksymalne natezenie ruchu (poj/d) 17,570 26,580

Tabela 11-3 Stezenia zawiesin - wariant niebieski () oraz wariant

jasnoniebieskim

niebieski (II) z podwariantem

Wariant niebieski (I) oraz niebieski (11)

Stez zaw. [mg/l] 2030
2015 e [mg/l]
Minimalne natezenie ruchu 247 277
Maksymalne natezenie ruchu 253 285
Tabela 11-4 Prognoza ruchu (SDR) - wariant zielony (I 1)
Rok prognoz
Odcinek drogi Prognozy
2015 2030
Minimalne natezenie ruchu (poj/d) 16,930 24,780
Maksymalne natezenie ruchu (poj/d) 17,690 25,940

Tabela 11-5 Stezenia zawiesin - wariant zielony (IIl)

Wariant zielony (l11)

Odcinek drogi Stez zaw. [mg/I
5 g (mgfl Stez zaw. [mg/l] 2030
2015
Minimalne natezenie ruchu 250 279
Maksymalne natezenie ruchu 253 283
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Tabela 11-6 Prognoza ruchu (SDR) - wariant czerwony (V)

. . Rok prognozy
Odcinek drogi
2015 2030
Minimalne natezenie ruchu (poj/d) 15,550 23,500
Maksymalne natezenie ruchu (poj/d) 16,640 25,450

Tabela 11-7 Stezenia zawiesin - wariant czerwony (V)

Wariant czerwony (1V)

Odcinek drogi Stez zaw. [mg/I
5 g (mgfl Stez zaw. [mg/I] 2030
2015
Minimalne natezenie ruchu 243 276
Maksymalne natezenie ruchu 248 281

Z przeprowadzonych obliczen opartych na obowigzujgcych metodykach wynika, ze na trasach
projektowanych wariantow dla roku 2015 oraz 2030 bedg miaty miejsce przekroczenia zawiesin ogoélnych.
Jednakze przeprowadzane przez GDDKIA liczne badania zanieczyszczen w sptywach z sieci drog
krajowych o réznym obcigzeniu ruchem, pozwalajg na wysnucie wniosku, iz szacowane wartosci stezen
zawiesiny ogolnej sg zawyzone. Rozbieznosci wynikow z badan oraz teoretycznych wyliczen skianiajg do
tego, aby w stosowaniu urzgdzen oczyszczajgcych kierowaé sie przede wszystkim warunkami wodno-
gruntowymi, uwarunkowaniami przyrodniczymi, wrazliwoscig terenu na zanieczyszczenia oraz potrzebg
szczegOlnej ochrony zasobow wody uzytkowe;.

Powyzsze dane nie dotyczg sptywéw z MOP, stacji paliw itp. W wytycznych i normach dotyczacych
sposobdéw okreslania jakosci sciekéw z drég brak jest danych, jak podchodzi¢ do $ciekéw deszczowych
i roztopowych z nawierzchni utwardzonych MOP. W dostepnej literaturze (,Ograniczanie zanieczyszczen
w splywach powierzchniowych z drég”. Halina Sawicka-Siarkiewicz. Instytut Ochrony Srodowiska. W-wa
2004r.) znalez¢ mozna dane pochodzace z pomiarow.
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Tabela 11-8 Zestawienie parametrow statystycznych w

opadowych i roztopowych w ré

skaznikéw zanieczyszczenia sptywow

znych rodzajach zlewni (Sawicka-Siarkiewicz H.z zesp.

, 1999)

Warto$ci zanieczyszezei
- — ChZT [mgOyy | Stefeniezawiesin | Stgienic SEEN Sst‘;ﬁi;"r‘; ;;;n Stezenie chlorkéw
[mg/] [mg/l] ctiodnyeh [mgfl [mg/l]
min [ §r. | max | min { §t. I max miul §r. | max | min ! Sr. | max | min | §r. | max
Na podstawie badai krajowych i zagranicznych
1 [trasy szybkiego ruchu — opad 54 [ 982 | 7019 | 40 |1358| 8064 |53]| 6,8 | 251 - = - - - -
2 |trasy szybkiego ruchu —roztopy | 155,0|5537,2/29237,3| 119,2 1923 ,8| 62244 1 7,5 | 48,6 | 156,0| - = - | 10,6 |7425,8|38431,8
3 |ulice — opad 20,0 |308,0] 31000 | 5,0 [4981| 22380 |1,1| 304 |1149] 06| 12| 24 — - -
4 |ulice — roztopy 746,0 |1272,3) 1210,0 | 794,0 |2248,9| 2285,0 | 3,9 | 17,0 | 30,0 [ 3,7 | 11,4 | 19,0 |8850,0[9967,1]27000,0
5 |ulice — $nieg 1360,0/3560,0] 6160,0 |2140,014842,0/11118,0(57,6] 1519 |2452| - - - |2700,0|16337,0]11850,0
6 |stacje paliw — opad 33,0 | 656,7 | 4250,0 | 20,0 12394 10350 | 0,3 | 30,5 [115,0] 03 {203]925| - - -
7 |stacje paliw — roztopy - 425000 - - 53100 - — 1034 - - | 821] - - - -
8 |parkingi — opad 41,0 |1643] 3370 [ 11,0 [1140] 12480 2,1 | 3,7 | 107 |12 | 1,7 | 2.2 - - —
9 [parkingi — deszcz i roztopy, $nieg| 96,0 | 698,0 | 3760,0 | 95,0 [1048,6) 6814,0 [ 8,2 | 21,2 [2000] - |33 | - | 9.5 [6923]33200
10 |dachy - opad i 1,0 1358 | 2000 | 1,0 | 422 ] 2900 |05] 1,2 { 24 [ 03]09]| 19 - - -
11 |dachy - deszcz i roztopy - 82,0 - - 38,0 - - | 15 — - |11 - 0,3 - 100
Na podstawie badan krajowych
L |trasy szybkiego ruchu — opad 14,7 | 157,3] 7019 | 182 | 164,6| 8064 |53 | 128 | 251 | - - - - - -
2 |trasy szybkiego ruchu —roztopy | 155,0 [3537,2]29237,3| 119,2 [1923,8] 62244 | 7.5 | 48,6 | 1560] - - - | 10,6 |7425,8|38431,8
3 [ulice — opad 120,01420,0| 1140,0 | 61,5 [477,2 2238,0 | 1,1 | 304 | 1149} 0,6 | 1,2 | 2.4 — — —
4 Julice - roztopy 746,0 [1272,3] 1210,0 | 794,0 [2248,9] 2285,0 | 3,9 | 17,0 | 30,0 | 3,7 | 11,4 | 19,0 [8850,0/9967,1|27000,0
5 lulice — $nieg 1360,0]3560,0] 6160,0 {2140,0[4842,0] 11118,0|57,6] 151,9]2452| = = — ]2700,0|6337,0/11830,0
G |[stacje paliw — opad 53,0 1656,7 ) 4250,0 | 20,0 | 2394 10350 [ 03 | 30,5 {1150 03 |203]925] - - =
7 |stacje paliw — roztopy - 42500 - - |5310,0f - - | 1034 - - | 821] - = - =
8 |parkingi — opad 3160 191,7]| 3370 | 41,6 [ 846 | 7160 [21) 23 | 34 | 12 [ 1,7 ] 22 - - -
9 |parkingi — deszcz i roztopy, $nieg | 96,0 [ 698,0 [ 3760,0 | 95,0 [1048.6] 6814,0 [ 8.2 21,2 12000 - | 33| - 9,5 6923 |3320,0
10 |dachy - opad 64 [334] 2000 | 21 |317[ 2000 05| 12|24 03]09]19 - — -
L1 |dachy — deszcz i roztopy - 82,0 - - 38,0 - - 1,5 - - 1,1 - - - -

W powyzszej tabeli mozna znalez¢ oznaczone wartosci stezen zawiesin i substancji ropopochodnych
(w 99% odpowiadajg wartosci weglowodoréw ropopochodnych) dla parkingéw i stacji benzynowych, ktére
bedg stanowi¢ cze$¢ zagospodarowania MOP. W przypadku takich obiektéw stezenia zawiesiny ze
sptywoéw opadowych przekraczajg dopuszczalne wartosci, a ze sptywéw roztopowych mogg przekraczaé je
nawet wielokrotnie. W zwigzku z powyzszym stwierdza sie, ze $cieki pochodzace ze sptywéw opadowych
i roztopowych z terenéw MOP bedg wymagaty oczyszczenia.

11.1.2.3 Dopuszczalne warto$ci wskaznikbéw zanieczyszczen w $ciekach wprowadzonych do wod

Dopuszczalne maksymalne stezenia zanieczyszczen w $ciekach wprowadzanych do wod i do ziemi zostaly
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wad lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, poz. 984) z p6zniejszymi zmianami.

Tabela 11-9 Dopuszczalne max. st ezenia zanieczyszcze nw sciekach wprowadzanych do wéd

Symbol i nazwa wska znika Jednostka Warto §¢ dopuszczalna
Zawiesiny ogolne mg/| 100
Weglowodory ropopochodne mg/| 15

Zgodnie z powyzszym Rozporzgdzeniem

wody deszczowe prowadzace ponadnormatywne
zanieczyszczen nie moga by¢ odprowadzane bezposrednio do ciekéw bez podczyszczenia pozwalajacego
uzyskac powyzsze wskazniki.

ilosci
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11.1.3 Wnioski i zalecenia w zakresie srodkéw ochronnych

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego wody opadowe
i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzgce m.in. z drog
zaliczanych do kategorii drog krajowych (np. droga ekspresowa) przed wprowadzeniem do wéd lub do
ziemi powinny by¢ oczyszczane w ilosci, jaka powstaje z opadéw o natezeniu co najmniej 15 l/s/ha, w taki
sposOb, aby zawartos¢é zawiesin ogdinych byta nie wigksza niz 100 mg/l, a weglowodoréw ropopochodnych
nie wieksza niz 15 mgl/l.

Powolujgc sie jednoczesnie na zapisy Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r, w ktorych okreslono, iz pomimo otrzymywanych wynikéw badan
w zakresie zawartosci w wodach opadowych splywajgcych z korpuséw drogowych weglowodoréw
ropopochodnych, ,(...) W przypadku wystepowania w miejscu wykonywania prognozy wrazliwego terenu
lub odbiornika nalezy przyjg¢, ze zagrozenie i zanieczyszczenie weglowodorami ropopochodnymi moze
nastgpi¢ nawet przy najmniejszym ich stezeniu. Powoduje to koniecznos$¢ zastosowania odpowiednio
skutecznych urzgdzen zatrzymujgcych i podczyszczajgcych weglowodory ropopochodne.”

Czes¢ wod opadowych bedzie odprowadzana do zaprojektowanych zbiornikdw retencyjnych. W liniach
rozgraniczajgcych zlokalizowano dwa rodzaje zbiornikéw:

e zbiorniki retencyjno — przeplywowe— na terenach, gdzie znajdujg sie naturalne cieki oraz
pozwalajgce na zrzut wod opadowych warunki terenowe

» zbiorniki retencyjno — infiltracyjne— na terenach o sprzyjajgcych warunkach gruntowo — wodnych.

Wszystkie zbiorniki retencyjne posiadajg przelewy awaryjne, ktorymi nadmiar wod opadowych
odprowadzany bedzie grawitacyjnie bgdz poprzez przepompownie do odbiornikow.

Zaprojektowane zbiorniki retencyjne, zlokalizowane w naturalnych zagtebieniach terenowych, petnig
w ukladzie drogowym nastepujgce funkcje:

- umozliwiajg ograniczenie ilosci sciekéw deszczowych odprowadzanych systemami kanalizacji na
rzecz miejscowego ich zagospodarowania. W czasie nawalnych opadéw odptyw $ciekéw z terenu
odwadnianego ma czesto charakter gwattowny, a natezenie przeptywu przekracza niejednokrotnie
zdolnosci przepustowe kanatow i odbiornikéw. W takiej sytuaciji zastosowanie urzgdzen do retenciji
powoduje zmiane struktury odptywu, obnizenie ilosci odptywu w czasie. Spowolniony, réwnomierny
odptyw do odbiornika jest bardzo wazny z uwagi na ewentualne powodzie oraz réwnowage
biologiczng. Zatrzymanie sptywéw opadowych i niesionych przez nie zanieczyszczen u zrédta ich
powstania przynosi liczne korzysci ekologiczne oraz moze wplyngé¢ na ograniczenie kosztéw
budowy sieci kanalizacyjnej.

— pozwalajg ograniczy¢ ilos¢ zanieczyszczehn odprowadzanych do naturalnych odbiornikéw a co za
tym idzie wplywajg pozytywnie na stan czystosci oraz zachodzgce tam procesy biologiczne.
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Tabela 11-10 Zestawienie zbiornikéw retencyjnych wr  az z zespotem urz gdzen podczyszczaj acych na
trasie wariantu (1) niebieskiego

Nr de. Do S Povyier;chnia Dodatkowe urz adzenia
Asifariile Irogi Rodzaj zbiornika Odbiornik zbiornika + podczyszczaj ace
gtownej rezerwa 25%

. ; ; [km] [m?] -
ZB1 0+600 retencyjno - infiltracyjny DK 0+000 1425 OP+P
ZB2 2+540 retencyjno - infiltracyjny RM 2+590 1262,5 -
ZB3 2+725 retencyjno - infiltracyjny RM 2+590 1550 -
ZB4 4+035 | retencyjno - przeptywowy | RM 2+590 1737,5 -
ZB5 5+800 | retencyjno - przeptywowy | RM 2+590 1012,5 -
ZB6 8+025 retencyjno - infiltracyjny | RM 13+960 1350 -
ZB7 9+525 retencyjno - infiltracyjny | RM 13+960 2850 OP+P
ZB8 12+450 | retencyjno - infiltracyjny | RM 13+960 1987,5 -
ZB9 13+750 | retencyjno - przeptywowy | RM 13+960 1525 OP+SEP
ZB10 15+400 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1937,5 OP+SEP
ZB11 16+720 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1837,5 -
ZB12 18+600 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1287,5 -
ZB13 19+730 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1325 -
ZB14 22+300 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 22+380 1375 OP+SEP
ZB15 22+500 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 22+380 2525 OP+SEP
ZB16 24+650 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 22+380 1437,5 -
ZB17 26+850 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 30+660 887,5 -
ZB18 27+950 | retencyjno - przeptywowy | RZ 30+660 2300 OP+SEP+P
ZB19 30+570 | retencyjno - przeptywowy | RZ 30+660 1937,5 -
ZB20 33+500 | retencyjno - przeptywowy | RD 33+220 12125 OP+P
ZB21 35+050 | retencyjno - przeptywowy | RM 34+800 1500 -
ZB22 37+400 | retencyjno - przeptywowy | RZ 37+275 1100 OP+SEP
ZB23 38+350 | retencyjno - przeptywowy | RZ 37+276 13125 OP+P

ilogé 10 x OP
zastosowanych 6 x SEP
urzgdzen 5xp
gdzie:

OP — osadnik piasku
P — pompownia wod deszczowych
SEP — separator substancji ropopochodnych
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Tabela 11-11 Zestawienie zbiornikow retencyjnych wr
na trasie wariantu (I) niebieskiego z podwariantem
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az z zespotami urz gdzen podczyszczaj acych
jasnoniebieskim

Nr ) S N Povyierz_chnia Dodatkowe urz gdzenia
zhiomika d,rogl _ Rodzaj zbiornika Odbiornik zbiornika + podczyszczaj ace
gtéwnej rezerwa 25%

- - - [km] [m] -
ZB1 0+600 retencyjno - infiltracyjny DK 0+000 1425 OP+P
ZB2 2+540 retencyjno - infiltracyjny RM 2+590 1262,5 -
ZB3 2+725 retencyjno - infiltracyjny RM 2+590 1550 -
ZB4 4+035 | retencyjno - przeptywowy | RM 2+590 1737,5 -
ZB5 5+800 | retencyjno - przeptywowy | RM 2+590 1012,5 -
ZB6 8+025 retencyjno - infiltracyjny | RM 13+960 1350 -
ZB7 9+525 retencyjno - infiltracyjny | RM 13+960 2850 OP+P
ZB8 12+450 | retencyjno - infiltracyjny | RM 13+960 1987,5 -
ZB9 13+750 | retencyjno - przeptywowy | RM 13+960 1525 OP+SEP
ZB10 15+400 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1937,5 OP+SEP
ZB11 16+720 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1837,5 -
ZB12 18+600 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1287,5 -
ZB13 19+730 | retencyjno - przeptywowy | RM 14+460 1325 -
ZB14 22+300 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 22+380 1375 OP+SEP
ZB15 22+500 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 22+380 26125 OP+SEP
ZB16 24+750 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 22+380 1675 -
ZB17 27+400 | retencyjno - infiltracyjny | RM 29+240 19125 OP+P
ZB18 29+100 | retencyjno - infiltracyjny | RM 29+240 1687,5 -
ZB19 30+600 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 30+770 1187,5 OP+SEP

30+825 OP+SEP*

ZB20 31+425 | retencyjno - przeptywowy | RZ 30+770 1050 OP+P

ZB21 32+820 | retencyjno - przeptywowy | RM 34+790 875 -

ZB22 34+250 | retencyjno - przeptywowy | RM 34+790 1487,5 OP+SEP
34+780 OP+SEP*
35+900 OP+SEP*

ZB23 36+950 | retencyjno - przeptywowy | RZ 35+900 2037,5 OP+P
ZB24 38+600 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 38+460 812,5 OP+SEP

ZB25 39+725 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 38+460 1675 OP+P
ilog¢ 15x0OP
zastosowanych 8 x SEP

urzgdzen 7xp
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gdzie:

OP — osadnik piasku

Tebodin Poland- Sp. z o.0.
Numer projektu: 23355
Numer dokumentu:
Rewizja: 9

Data: sierpien 2013

P — pompownia wod deszczowych
SEP — separator substancji ropopochodnych
* - samodzielne urzgdzenia podczyszczajgce

Tabela 11-12 Zestawienie zbiornikéw retencyjnych wr

trasie wariantu (lll) zielonego

az z zespotem urz adzen podczyszczaj gcych na

Nr ) S . Povyierz_chnia Dodatkowe urz gdzenia
zhiomika d,rogl _ Rodzaj zbiornika Odbiornik zbiornika + podczyszczaj ace
gtéwnej rezerwa 25%
: - : [km] m7] :
ZB1 0+450 retencyjno - infiltracyjny DK 0+000 812,5
ZB2 2+275 retencyjno - infiltracyjny RM 2+500 12125
ZB3 4+100 | retencyjno - przeptywowy | RZ 4+600 1187,5
4+500 OP+SEP*
4+700 OP+SEP*
ZB4 5+260 | retencyjno - przeptywowy | RZ 4+600 1525
ZB5 6+475 retencyjno - infiltracyjny RZ 4+600 1337,5 -
ZB6 7+675 retencyjno - infiltracyjny RZ 4+600 1262,5 -
ZB7 8+800 retencyjno - infiltracyjny RZ 4+600 1012,5 -
ZB8 10+675 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+630 1675 OP+P
ZB9 13+375 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+630 21125 -
14+550 OP+SEP*
14+725 OP+SEP*
ZB10 15+300 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+630 12125 -
ZB11 17+525 | retencyjno - przeptywowy | RZ 17+980 1150 OP+SEP
ZB12 18+350 | retencyjno - przeptywowy | RZ 17+980 1662,5 OP+SEP
ZB13 20+500 | retencyjno - przeptywowy | RZ 21+870 1150 OP+P
ZB14 21+800 | retencyjno - przeptywowy | RZ 21+870 1237,5 OP+SEP
22+950 OP+SEP*
ZB15 24+175 | retencyjno - przeptywowy | RZ 22+890 2200 OP+P
ZB16 25+300 | retencyjno - przeptywowy | RZ 22+890 1637,5 -
ZB17 27+650 | retencyjno - przeptywowy | RM 27+750 812,5 -
ZB18 28+650 | retencyjno - przeptywowy | RZ 30+720 1012,5 -
ZB19 30+600 | retencyjno - przeptywowy | RZ 30+720 1862,5 OP+SEP
ZB20 32+925 | retencyjno - przeptywowy | RM 33+400 17125 -
ZB21 33+800 | retencyjno - przeptywowy | RZ 33+660 1775 OP+SEP
ZB22 35+150 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 33+661 2337,5 -
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Nr Km PR T Dodatkowe urz gdzenia
L drogi Rodzaj zbiornika Odbiornik zbiornika + a
zbiornika . . podczyszczaj ace

gtéwnej rezerwa 25%

- - - [km] [m7] -
ZB23 36+150 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 36+080 887,5 OP+SEP
ZB24 37+250 | retencyjno - przeptywowy | RZ 36+080 1425 OP+P

ilos¢ 15 x OP
zastosowanych 11 x SEP
urzgdzen 4xp
gdzie:

OP — osadnik piasku

P — pompownia wod deszczowych
SEP — separator substancji ropopochodnych
* - samodzielne urzgdzenia podczyszczajgce

Tabela 11-13 Zestawienie zbiornikéw retencyjnych wr

trasie wariantu (IV) czerwonego

az z zespotem urz gdzen podczyszczaj gcych na

Nr de. S S Povyierzphnia Dodatkowe urz gdzenia
sbiornika Irogi Rodzaj zbiornika Odbiornik zbiornika + podczyszczaj ace
gtéwnej rezerwa 25%
: - - [km] M :

ZB1 0+325 retencyjno - infiltracyjny DK 0+000 962,5

ZB2 2+300 retencyjno - infiltracyjny RM 2+500 1187,5

ZB3 4+575 | retencyjno - przeptywowy | RZ 4+660 1575 OP+SEP
4+750 OP+SEP*

ZB4 5+075 | retencyjno - przeptywowy | RZ 4+660 1950

ZB5 6+900 retencyjno - infiltracyjny RZ 4+660 1625

ZB6 8+500 retencyjno - infiltracyjny RZ 4+660 1025

ZB7 10+800 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+285 24125 OP+P

ZB8 12+850 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+285 1475

ZB9 14+150 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+285 712,5 OP+SEP

ZB10 14+850 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+285 800 OP+SEP

ZB11 16+325 | retencyjno - przeptywowy | RZ 14+285 1325

ZB12 18+475 | retencyjno - przeptywowy | RZ 20+100 962,5

ZB13 19+400 | retencyjno - przeptywowy | RZ 20+100 1100 OP+SEP

ZB14 20+450 | retencyjno - przeptywowy | RZ 20+100 17375 OP+SEP

ZB15 22+150 | retencyjno - przeptywowy | RZ 20+100 1875

ZB16 24+525 | retencyjno - przeptywowy | RZ 20+100 21875 OP+P

ZB17 26+750 | retencyjno - przeptywowy | RM 28+060 1200 OP+P
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Nr Km ORISR AL Dodatkowe urz gdzenia
Lo drogi Rodzaj zbiornika Odbiornik zbiornika + a
zbiornika . . podczyszczaj ace
gtéwnej rezerwa 25%
- - - [km] [m] -
ZB18 27+950 | retencyjno - przeptywowy | RM 28+060 1137,5
ZB19 29+600 | retencyjno - przeptywowy | RZ 30+350 1775
ZB20 30+200 | retencyjno - przeptywowy | RZ 30+350 1162,5 OP+SEP
30+400 oPs*
31+250 OPS*
31+725 OPS*
ZB21 31+900 | retencyjno - przeptywowy | RM 31+820 1025
33+300 OPS*
ZB22 33+700 | retencyjno - przeptywowy | RZ 33+370 1750 OP+SEP
ZB23 36+950 | retencyjno - przeptywowy | RZ 37+080 1762,5 OP+SEP
37+300 OPS*
37+425 OPS*
38+400 opPs*
ZB24 39+375 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 38+460 1850 OP+SEP+P
40+975 OSP*
ZB25 41+150 | retencyjno - infiltracyjny | RZ 41+050 1012,5 OP+SEP
ZB26 42+200 | retencyjno - przeptywowy | RZ 41+050 1187,5 OP+P
o 15 x OP
llosé 11 x SEP
zastosowanych
urzadzen 5SxP
8 x OPS
gdzie:

OP — osadnik piasku

P — pompownia wod deszczowych

SEP — separator substancji ropopochodnych
OPS — osadnik piasku z poduszkg sorpcyjng
* - samodzielne urzgdzenia podczyszczajgce

11.2 WPLYW INWESTYCJI NA OSIAGNIECIE CELOW SRODOWISKOWYCH OKRESLONYCH W ,PLANIE
GOSPODAROWANIA WODAMI NA OBSZARZE DORZECZA WISLY”

Podstawowymi dokumentami planistycznymi wedlug Ramowej Dyrektywy Wodnej (2000/60/WE) z dnia
23 pazdziernika 2000 r. - dalej RDW) sg plany gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy i programy
dziatan. Plan gospodarowania wodami (PGW) na obszarze dorzecza Wislty zostat zatwierdzony na
posiedzeniu Rady Ministrow dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. 2011 nr 49 poz. 549).

Przy opracowywaniu ,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” na potrzeby ustalania
celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci woéd powierzchniowych brano pod uwage aktualny ich stan
(z uwagi na wymagany zgodnie z RDW warunek niepogorszenia stanu jednolitych czesci wéd) oraz réznice
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pomiedzy naturalnymi a silnie zmienionymi oraz sztucznymi czesciami wod. Celami $rodowiskowymi sg,

zatem:

dla jednolitych czesci wéd bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym —
utrzymanie tego stanu/potencjatu

dla naturalnych czesci wéd — osiggniecie, co najmniej dobrego stanu ekologicznego oraz
utrzymanie, co najmniej dobrego stanu chemicznego

dla silnie zmienionych i sztucznych czesci wéd — co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego
oraz utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Z posréd celdw przewidzianych dla jednolitych czesci wod podziemnych nalezy wymieni¢:

Zapobieganie doptywowi lub ograniczenie doptywu zanieczyszczen do wdd podziemnych
Zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich wod podziemnych
Zapewnienie réwnowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wod podziemnych

Wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrécenia znaczgcego i utrzymujgcego sie rosngcego trendu
stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka

Dla czesci wod bedacych, w co najmniej dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem
Srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.

W PGW wskazano, ze wyzej opisane cele nalezy osiggng¢ do roku 2015. RDW przewiduje jednak

odstepstwa od zatozonych celéw s$rodowiskowych, jezeli ich osiggniecie w wyznaczonym terminie nie
bedzie mozliwe. Uwzgledniono odstepstwa:

11.2.1

Czasowe — dobry stan wéd moze zosta¢ osiggniety do roku 2021 lub najpdzniej do 2027 (ze
wzgledu na brak mozliwosci technicznych wdrazania dziatan, dysproporcjonalne koszty wdrozenia
dziatan lub warunki naturalne niepozwalajgce na poprawe stanu czesci wod).

Ustalenie celéw mniej rygorystycznych.
Czasowe pogorszenie stanu waod.

Nieosiggniecie celéw ze wzgledu na realizacje nowych inwestycji.

JEDNOLITE CZESCI WOD

11.2.1.1 Jednolite czesci wéd powierzchniowych (JCWP)

Z u wagi na fakt, iz eksploatacja planowanego przedsiewziecia bedzie wigza¢ sie z odprowadzaniem wéd
opadowych i roztopowych rowami przydroznymi do odbiornikbw — zbiornikbw retencyjnych, rowéw

melioracyjnych oraz rzek i ciekéw naturalnych, zasadna jest ocena wplywu niniejszej inwestycji na
wszystkie nizej wymienione jednolite czesci wéd powierzchniowych:

Projektowana trasa drogowa (Wariant (lll) zielony i Wariant (IV) czerwony ) biegnie przez JCWP
nr PLRW2000234744 ,Charstnica”, ktora jest jednostkg nalezacg do typu ,potoki i strumienie na
obszarach bedgcych pod wptywem proceséw torfotwérczych”, o statusie — silnie zmieniona czesé
wod. W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly ocena potencjatu
ekologicznego okreslona jest, jako dobra, ze wskazaniem zagrozenia nieosiggniecia celéw
srodowiskowych (derogacja czasowa — brak mozliwosci technicznych; przesunigcie terminu
osiggniecia celu z powodu koniecznosci dodatkowych analiz oraz dlugosci procesu
inwestycyjnego).

JCWP PLRW20002047435 tupawa od Bukowiny do Darzynskiej Strugi przecinajg Wariant (lll)
zielony i Wariant (IV) czerwony . Jednostka nalezy do typu ,rzeka nizinna zwirowa” i ma status
silnie zmienionej czesci wéd. Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty ocenia
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potencjat ekologiczny jednostki, jako zly i wskazuje zagrozenie nieosiggniecia celow
srodowiskowych (derogacja czasowa — brak mozliwosci technicznych; przesuniecie terminu
osiggniecia celu z powodu koniecznosci dodatkowych analiz oraz dlugosci procesu
inwestycyjnego).

* Przez JCWP PLRW20001747436 Darzyhska Struga przechodzi Wariant (Ill) zielony. Jest to
jednostka nalezgca do typu ,potok nizinny piaszczysty”, o statusie — silnie zmieniona czes$¢ wéd.
W Planie gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisty ocena potencjalu ekologicznego
okreslona jest, jako dobra i nie wskazuje zagrozenia nieosiggniecia celéw srodowiskowych.

e« JCWP PLRW20001947453 tupawa od Darzynskiej Strugi do doptywu z Lojewa przecinajg Wariant
() niebieski i Wariant (1) niebieski z podwariant ~ em jasnoniebieskim. Jednostka nalezy do typu
srzeka nizinna piaszczysto — gliniasta” i ma status silnie zmienionej czesci wdd, a ocena potencjatu
ekologicznego okreslona jest, jako dobra, ze wskazaniem zagrozenia nieosiggniecia celéw
srodowiskowych (derogacja czasowa — brak mozliwosci technicznych; przesunigcie terminu
osiggniecia celu z powodu koniecznosci dodatkowych analiz oraz dlugosci procesu
inwestycyjnego).

« JCWP PLRW200017474389 Rebowa przecinana jest przez Wariant (lll) zielony i Wariant (IV)
czerwony . Nalezy ona do typu ,potok nizinny piaszczysty” i ma status silnie zmienionej czesci
wod. W Planie gospodarowania wodami w obszarze dorzecza Wisty ocena potencjaly
ekologicznego okreslona jest, jako dobra i nie wskazuje zagrozenia nieosiggniecia celow
srodowiskowych.

11.2.1.2 Jednolite czesci wod podziemnych (JCWPd)

Planowana trasa drogowa w calosci przebiega w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych
o numerze 11, zwigzanej z regionem Dolnej Wisly, posiadajacej powierzchnie ok. 4 094 km®. Ocena stanu
w/w JCWPd wskazuje na dobry stan woéd podziemnych zaréwno pod wzgledem ilosciowym jak
i chemicznym. Nie stwierdza sie ryzyka nieosiggniecia celu srodowiskowego z tytutu realizaciji
przedsiewziecia.

11.2.2 WPLYW INWESTYCJI NA OSIAGNIECIE CELOW SRODOWISKOWYCH

Na etapie budowy , ze wzgledu na specyfike przedsiewziecia, uksztaltowanie powierzchni oraz
przekraczanie ciek6w powierzchniowych, wystepuje mozliwos¢é sptywéw powierzchniowych, ktore
potencjalnie mogtyby wptywaé na zmiany fizykochemiczne w wystepujgcych JCWP. Zagrozenie takie moze
mie¢ miejsce podczas prowadzenia wykopéw pod fundamenty (w rejonach przeciecia wdd
powierzchniowych). Podczas nieumiejetnych prac niwelacyjnych wody powierzchniowe mogg ulegaé
zasypywaniu lub znacznemu zamulaniu, a ponadto do wod mogg przedostawaé sie pyly przenoszone
z odstonietych i przesuszonych terenéw budowy. Ryzyko negatywnego wplywu na JCWP mozna
zmniejszy¢ stosujgc technologie budowy obiektow mostowych metodg wspornikowag (rozdziat 11.1.1
przedmiotowego opracowania). Ponadto proponuje sie przekroczenie doliny Ltupawy (obszar Natura 2000),
W znhacznej czesci, jednym obiektem mostowym. Podczas fundamentowania moze doj$¢ do lokalnego
odstoniecia warstw wodonosnych, co moze skutkowaé¢ przedostaniem sie do nich zanieczyszczen
(produktow naftowych — paliwa, smary) sptywajgcych z wodami opadowymi z terenu budowy, a pochodzgce
z pracujgcych maszyn i urzadzen budowlanych. W celu ochrony srodowiska wodnego przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami na etapie budowy przedsiewziecia przewiduje sie szereg dziatan ograniczajgcych
negatywne oddziatywanie, wymienione w rozdziale 11.3.1 niniejszego opracowania. Nie stwierdza sie, wiec
mozliwosci wplywu etapu realizacji planowanego przedsiewziecia na stan zaréwno JCWP, jak i JCWPd.
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Z uwagi na powyzsze planowane przedsiewziecie na etapie realizacji nie bedzie wplywaé na mozliwos¢
osiggniecia celéw srodowiskowych okreslonych w PGW na obszarze dorzecza Wisty.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia wody opadowe z terenu przedsiewziecia odprowadzane beda
rowami przydroznymi do odbiornikdéw — zbiornikdw retencyjnych, rowéw melioracyjnych oraz rzek i ciekéw
naturalnych czy tez kanalizacji deszczowej (na obiektach towarzyszacych — MOP). Majgc na uwadze
prezentacje $rodowiska wodnego (rozdzialy 3.4 i 3.5) w strefach szczeg6lnie wrazliwych pod wzgledem
hydrologicznym wskazuje sie szczelny system odwodnienia (rowy szczelne). Ponadto przed zrzutem wéd
do naturalnych ciekoéw wodnych bedg zastosowane dodatkowe urzgdzenia ochrony $rodowiska (osadniki
piasku, separatory substancji ropopochodnych). Dziatania minimalizujgce w zakresie wdd
powierzchniowych i podziemnych szerzej przedstawia opis w rozdziale 11.3. Odprowadzane $cieki, po
podczyszczeniu, beda spetniaé wymogi prawa w zakresie stezeh substancji odprowadzanych do wéd lub
do ziemi oraz warunki okreslone w pozwoleniach wodno prawnych. Dlatego nalezy uznag, iz oddziatywanie
przedmiotowej inwestycji na stan JCWP oraz JCWPd nie bedzie miat wptywu na mozliwos¢ osiggniecia
celéw srodowiskowych PGW.

11.3 DZzIALANIA MINIMALIZUJ ACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

11.3.1 Faza budowy

Na tym etapie, w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na wody podziemne oraz srodowisko
gruntowo-wodne prace budowlane powinny byé prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez
wyciekéw paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce
postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczeh ropopochodnych
zaréwno do gruntu jak i do wéd podziemnych.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie nastepujgce dziatania:

« odpowiednie zlokalizowanie miejsc postojow ciezkiego sprzetu oraz placéw skladowania
materiatéw budowlanych,

« prawidlowe wyznaczenie oraz zabezpieczenie miejsc przeznaczonych do tankowania maszyn
i sprzetu. Powyzsze dotyczy poza obszarami wystepowania ciekow i stawdw.

e zastosowanie przewoznych toalet z plynem neutralizujgcym, ktére sg obstugiwane
specjalistycznymi wozami asenizacyjnymi.

e zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzadzen, ktére nie powinny mie¢ awarii
zagrazajgcej wyciekowi znacznej ilosci oleju, a tankowanie winno odbywac sie w wyznaczonych
miejscach

e wykluczy¢ z obszaréw przewidywanych pod zaplecze budowy, miejsc postoju sprzetu
budowlanego, miejsc sktadowania materiatdw budowlanych teren doliny rzeki Lupawy oraz innych
rzek przekraczanych przez warianty. Niezbedne ze wzgledow logistycznych place postojowe dla
sprzetu budowlanego i pojazdéw ciezkich utwardzi¢ pltytami zabezpieczajacymi przed lokalnym
skazeniem gruntu w zwigzku z potencjalnie mozliwym wyciekiem substancji eksploatacyjnych
w tym paliwa (np. prefabrykowanymi ptytami drogowymi).

» zaplanowa¢ z wyprzedzeniem sposoby i miejsca czasowego skladowania dos¢ znacznej ilosci
wydobytego gruntu nienosnego (niekiedy potptynnego) w bezpiecznym miejscu, tak, aby materiat
ten, nie nadajacy sie do wykorzystania budowlanego, nie stanowit zanieczyszczenia terenu i/lub
nie generowat sptywéw do rzeki;

e zamulone wody pochodzgce z odwadniania dotéw fundamentowych przy budowie przyczotkéw
i podpdr obiektu mostowego w dolinie Lupawy oraz innych rzekach przekraczanych przez warianty
inwestycyjne odpompowywac¢ po ich uprzednim podczyszczeniu (odmuleniu) w osadnikach
tymczasowych, o ile przyjete technologie wykonania obiektow wigzg sie z takg koniecznoscia.
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* podczas realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ przeptyw wody po naturalnych kierunkach przez
zastosowanie niezbednej ilosci przepustow.

e w przypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te nalezy
zebra¢ i wywiez¢ do jednostek zajmujgcych sie ich unieszkodliwianiem lub unieszkodliwi¢ na
miejscu za pomocg sorbentdéw przeznaczonych do chemicznego unieszkodliwiania.

11.3.2 Faza eksploatacji

Ochrona wod polega przede wszystkim na unikaniu, eliminacji i ograniczaniu zanieczyszczenia wod
substancjami szkodliwymi dla srodowiska wodnego oraz zapobieganiu niekorzystnym zmianom naturalnych
przeptywéw wody albo naturalnych pozioméw wody.

Majagc na uwadze prezentacje srodowiska gruntowo-wodnego opisang w rozdziale 3.4 i 3.5 oraz zapisy
rozdzialu 11.1 Raportu w strefach szczegdlnie wrazliwych pod wzgledem hydrologicznym jak
i przyrodniczym, w ramach dzialan minimalizujgcych negatywny wptyw drogi, nalezy przewidzie¢
zabezpieczenia przed jakgkolwiek migracjg zanieczyszczen zawartych w wodach opadowych
pochodzacych z eksploatacji analizowanej drogi.
W zwigzku z powyzszym, na odcinkach szczegoélnej wrazliwosci hydrologicznej, hydrograficznej oraz
ekologicznej, tj. w miejscach:
* 0 wysokim stopniu zagrozenia wéd podziemnych gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego
e terenach o wysokim stopniu zagrozenia wéd Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP
o stabej izolacji lub jej braku)
e terenach zagrozonych zalewaniem
e przebiegu drogi w poblizu lub bezposrednio przez srodowisko cenne przyrodniczo (tj. Natura 2000
— Dolina Lupawy)
w oparciu m.in. o wytyczne podrecznika ,Ekologiczne zagadnienia odwodnienia pasa drogowego” (materiat
dostepny pod adresem: http://www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/a/analiza-metod-poprawy-stanu-
odwo_1//documents/zeszyt-7.pdf) wskazuje sie szczelny system odwodnienia, np. w postaci rowéw
szczelnych. W tabeli ponizej przedstawiono odcinki trasy objete szczelnym systemem odwodnienia.

Tabela 11-14 Lokalizacja szczelnego systemu odwodni enia dla poszczegdinych wariantéw
przebiegu planowanej trasy drogi S6

Kilometra z

Od Do

Wariant (I) NIEBIESKI

3+500 7+090
13+720 14+960
15+260 21+410
29+880 30+780
31+000 37+340
38+400 38+600

Wariant (1) NIEBIESKI Z PODWARIANTEM JASNONIEBIESKIM

3+500 7+090

367



Tebodin Poland- Sp. z o.0.
Numer projektu: 23355
Numer dokumentu:

TEBODIN Rewizja: 9

Consultants & Engineers

Data: sierpien 2013

Kilometra z
Od Do
13+720 14+960
15+260 21+410
27+900 36+380
394590 39+700

Wariant (11l) ZIELONY

4+220 5+800
9+500 18+980
22+410 33+030
37+190 37+380

Wariant (IV) CZERWONY

4+200 5+680

9+500 20+700
26+480 38+900
41+780 42+420

Dodatkowe urzadzenia ochrony $rodowiska lokalizuje sie przed zrzutem wod do naturalnych ciekéw
wodnych.

Wszystkie zbiorniki retencyjne powinny by¢ ogrodzone. Celem zabezpieczenia przed przedostawaniem sie
malych zwierzat zaleca sie zastosowanie w dolnej czesci ogrodzenia siatki dogeszczajgcej. Zaleca sie
zweryfikowanie lokalizacji siatki dogeszczajgcej na podstawie obserwaciji migracji ptazéw i liczebnosci ich
wystepowania dokonanych na etapie realizaciji.

Powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych z jezdni przewiduje sie poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sptyw wody do obustronnych rowéw
projektowanej drogi ekspresowej. Nastepnie rowami otwartymi, wody opadowe zostang odprowadzone do
odbiornikéw — zbiornikéw retencyjnych, rowéw melioracyjnych oraz rzek i ciekéw naturalnych.

Tabela 11-15 Zestawienie ilo $ci zbiornikbw oraz dodatkowych urz adzeh podczyszczaj gcych dla
poszczegdlnych wariantéw inwestycji

Wariant (11)
) . Wariant (1) niebieski z Wariant (l11) Wariant (1V)
Rodzaj urz gdzenia o . .
niebieski podwariantem zielony czerwony

jasnoniebieskim

Zbiorniki retencyjne przy

. 23szt. 25 szt. 24 szt. 26 szt.
trasie
osadniki piasku z poduszka
) - - - 8 szt.
sorpcyjng
osadniki piasku 10 szt. 15 szt. 15 szt. 15 szt.
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Wariant (11)
. . Wariant (1) niebieski z Wariant (111) Wariant (1V)
Rodzaj urz adzenia o ) .
niebieski podwariantem zielony czerwony

jasnoniebieskim

separatory substancji

6 szt. 9 szt. 11 szt. 11 szt.

ropopochodnych

MOP i OUS (6 x MOP + 1x

) 7 szt. 7 szt. 7 szt. 7 szt.

OUS na wariant)
osadniki piasku 7 szt. 7 szt. 7 szt. 7 szt.

separatory substancji

7 szt. 7 szt. 7 szt. 7 szt.

ropopochodnych
Wszystkie urzgdzenia oczyszczajgce powinny by¢ kontrolowane, co najmniej dwa razy w roku w tym raz po
okresie roztopowym i w razie potrzeby oczyszczane. Szczeg6towe tabelaryczne zestawienie zawierajgce
lokalizacje przytoczonych dodatkowych urzgdzeh podczyszczajgcych zostato przedstawione w rozdz.
11.1.3.

11.3.3 Wnioski i zalecenia w zakresie srodkéw ochronnych przedmiotowego opracowania.

Eksploatacja drogi ekspresowej S6 nie powinna tworzy¢ dodatkowych zrédet skazenia Srodowiska na
ocenianym terenie — przy zalozeniu regularnej konserwaciji i utrzymania droznosci systemu odprowadzania
wod. Caly system odwodnienia oraz lokalizacji urzadzen podczyszczajgcych zostat zaprojektowany w taki
sposOb, by zabezpieczy¢ przed ewentualnym zanieczyszczeniem wszystkie odbiorniki oraz cieki powigzane
hydraulicznie z inwestycja.
Odprowadzane $cieki musza spetnia¢ warunki okreslone w przepisach oraz spetnia¢ wymagania okreslone
w pozwoleniach wodno prawnych.
Zabezpieczenie $rodowiska gruntowo-wodnego na obiektach towarzyszgcych drodze ekspresowej MOP-
ach przewiduje sie za pomoca;:

1. kanalizacji deszczowej;

2. osadnikéw i separatoréw zwigzkéw ropopochodnych;

3. mini — oczyszczalni $sciekdw sanitarnych;

4. zbiornika awaryjnego dla przejecia sciekow z parkingu dla samochodéw przewozacych materiaty

niebezpieczne. Scieki ze zbiornika powinny byé odbierane i utylizowane przez wyspecjalizowang

firme.
Na kazdym z projektowanych MOP przewiduje sie miejsca postojowe dla samochodéw przewozgcych
materiaty niebezpieczne. Zgodnie z przepisami (Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz .U. 1999 nr 43 poz. 430 z pOzniejszymi zmianami) ,(...) stanowiska postojowe dla
pojazdéw przewozgcych materialy niebezpieczne powinny mieé¢ odrebny, szczelny system odwodnienia,
zaopatrzony w urzgdzenia do przejmowania i neutralizacji wyciekdw niebezpiecznych substancji”.
W zwigzku z powyzszym zaleca sie, by s$cieki ze stanowiska postojowego dla pojazdow przewozacych
materialy niebezpieczne odprowadzane byly do szczelnego zbiornika, potgczonego z kanalizacjg za
pomocg przewodu kanalizacyjnego z zasuwg nozowg kotnierzowg w wykonaniu kwasoodpornym
(zamknieta). W zbiorniku tym, o ile zajdzie taka koniecznos¢, bedzie mozliwe przeprowadzenie neutralizacii
Sciekow. W przypadku zagrozenia skazenia $rodowiska $cieki ze zbiornika bedg usuwane beczkowozami
i wywozone do utylizacji. Jesli nie bedzie zagrozenia, $cieki odprowadzane bedg do urzadzen
podczyszczajgcych, a nastepnie do odbiornika.
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12. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA W ODNIESIENIU
DO POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB

12.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI ORAZ GLEBY

12.1.1 Faza budowy

Prace budowlane bedg przeprowadzane etapami. Wiekszos¢ oddziatywan zwigzanych 2z faza
przygotowania przedsiewzie¢ i budowy bedg miaty charakter odwracalny.
Etap budowy drogi wigze sie z mechanicznym naruszeniem powierzchni ziemi i gleb. Oprécz
mechanicznych przeksztalcen mogg wystgpi¢ takze zmiany witasciwosci i zanieczyszczenia chemiczne
gleb, w strefie bezposredniego sgsiedztwa pasa budowy.
Z uwagi na niewielki procent gruntéw stabonosnych na przebiegu trasy (wariant niebieski | 4,15%, wariant
niebieski Il (jasny) 7,69%, wariant zielony 12,68%, wariant czerwony w 7,68%), nie ma potrzeby catkowitej
wymiany gruntu. Z terenu przeznaczonego pod obiekty budowlane zdjeta zostanie warstwa humusu,
w zwigzku z czym nalezy zwr6ci¢ uwage na wilasciwe jej zabezpieczenie i zagospodarowanie z obszaru
prac ziemnych. Zebrany z pasa drogowego humus mozna przeznaczy¢ do zadarniania nowego sgsiedztwa
drogowego w miejscu sgsiadujgcym z obszarem zrywki, nie nalezy przy tym wywozi¢ go na znaczne
odlegtosci.
Prace ziemne oraz praca ciezkiego sprzetu stanowi¢ bedg zrodto zanieczyszczen — gazow i pytdw, ktérych
emisja bedzie stanowi¢ potencjalne zrddto zanieczyszczen gleb sgsiadujgcych z pasem robét.
W kontekscie przytoczonego zestawienia przebieg tras przez rozpatrywane obszary gleb uznanych za
cenne wyglada nastepujgco:

— wariant (I) niebieski — 31,0 km

— wariant (1) niebieski z podwariantem jasnoniebieskim — 31,10 km

- wariant () zielony — 22,40 km

- wariant (IV) czerwony — 27,70 km
Z powyzszego zestawienia wynika, iz najbardziej korzystnym wariantem jest wariant (1) zielony, natomiast
najmniej korzystnie wypadajg warianty niebieskie.

12.1.2 Faza eksploatacji

Eksploatacja drogi moze powodowa¢ zanieczyszczenie w bezposrednim sasiedztwie drogi, w granicach
pasa drogowego. Beda to giéwnie pyly zwigzane z eksploatacjg pojazdéw, konserwacjg i remontami drogi
(np. farby, detergenty, lokalnie substancje ropopochodne, a takze znaczne ilosci $rodkéw zimowego
utrzymania drog, zwiekszajgcych zasolenie gleby).

Eksploatacja drogi na tym terenie nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla otaczajgcego srodowiska. Wyniki
analiz zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza pozwalajg stwierdzi¢, iz dopuszczalne dla uprawy
roslin normy beda zachowane poza terenem wyznawczym liniami zajetosci przedsiewziecia.

Reasumujgc: poza granicami przedsiewziecia eksploatacja obiektu nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla
srodowiska gruntowego. Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wykazujg, ze poza
pasem drogowym nie wystepuje negatywne oddziatywanie na otaczajgce srodowisko naturalne.
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DZIALANIA MINIMALIZUJ ACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE POWIERZCHNI ZIEMI | GLEBY

12.2.1 Faza budowy

Podstawowe srodki zmniejszajace oddziatywania planowanej inwestycji na etapie budowy stanowia:

Wiasciwa organizacja robét oraz postepowanie z urobkiem podczas wykopéw;

Wiasciwy stan techniczny sprzetu oraz odpowiedni standard zaplecza budowy;

Prowadzenie wykopow w taki sposéb, aby warstwa urodzajna gleby byta zdejmowana oddzielnie
i odktadana do wykorzystania przy rekultywacji po zakonczeniu rob6t, a podglebie i glebsze
warstwy gruntu nalezy sukcesywnie odwozi¢ w miejsce wskazane przez Inwestora,;

Zadbanie szczegOlnie o to, zeby ziemia z wykopdéw byta sktadowana w wyznaczonym miejscu, z jej
rozbiciem na ziemie urodzajng i pozostalg oraz wykorzystana do prac budowlanych lub
wywieziona;

W celu eliminacji przedostania sie substancji niebezpiecznych dla srodowiska gruntowego nalezy:

Wyposazy¢ ekipe budowlang w sorbenty umozliwiajgce neutralizacje ewentualnych wyciekow
ropopochodnych z maszyn i pojazdéw;

Poinstruowaé ekipe budowlang o mozliwosci usuniecia skazonej gleby i sposobach dalszego
postepowania z nig;

Prowadzi¢ wszelkie naprawy i konserwacje sprzetu na terenie stalych baz wykonawcy lub
w specjalistycznych punktach serwisowych;

Stosowac przenosne kabiny ustepowe z zapewnieniem regularnego oprézniania;

Wyposazy¢ plac budowy w niezbedng ilos¢ pojemnikéw, konteneréw, koszy do gromadzenia
odpadow.

W trakcie opracowania projektu budowlanego i wykonawczego zostanie wskazany doktadny sposéb
postepowania z nadmiarem ziemi z wykopéw i miejscem jej skladowania.

Po zakonczeniu kazdego kolejnego odcinka budowanej drogi nalezy jak najszybciej przeprowadzi¢ prace
porzadkowe, zmierzajgce do zrekultywowania terenéw zniszczonych w trakcie prac budowlanych oraz
wywiezienia wszystkich czasowych elementéw budowy (w tym odpadéw). Przewidziana rekultywacja
gruntdw powinna polega¢ na nadaniu lub przywrdceniu im wartosci uzytkowych przez wlasciwe
uksztaltowanie rzezby terenu, poprawienie witasciwosci fizycznych i chemicznych, a takze uregulowanie
stosunkéw wodnych, odtworzenie gleb, umocnienie skarp oraz odbudowanie czy zabudowanie
niezbednych fragmentéw drag.

Rekultywacje terenu prowadzi sie w trzech fazach:

Faza przygotowawcza rekultywacji;
Faza rekultywacji podstawowej;
Faza rekultywacji szczegotowej.

W fazie przygotowawczej nalezy ustali¢ kierunek rekultywacji i przygotowa¢ dokumentacje rekultywacyjna.
Pozniej w fazie podstawowej nastepuije:

Uksztattowanie rzezby terenu oraz uregulowanie warunkéw hydrologicznych;
Odtworzenie gleb metodami technicznymi;
Zrekonstruowanie istniejgcych lub budowa nowych drég dojazdowych;

W kolejnym etapie szczegdtowym przewiduje sie:

Uregulowanie stosunkéw rekultywowanej gleby;
Neutralizacje utworéw toksycznych i uzyznianie utworéw jatowych;
Wprowadzenie roslinnosci odtwarzajgcej warunki biologiczne w glebie;
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e Odbudowe biologiczng lub biologiczno — techniczng skarp oraz paséw terenu u ich podnézy i na
koronie.
Prace rekultywacyjne nalezy podja¢ po likwidacji tymczasowych baz sprzetowych i produkcyjnych oraz
sktadowiska materiatow. Po etapie rekultywacji powinien nastgpi¢ etap zagospodarowania gruntow.
We wszystkich poczynaniach nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na ksztattowanie krajobrazu i srodowiska
w najblizszym otoczeniu prowadzonych prac budowlanych.

12.2.2 Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia bezpieczenstwo srodowiska gruntowego bedzie w petni zapewnione
poprzez:
e Szczelng nawierzchnie projektowanej drogi;
» Prawidtowe ujecie i odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z nawierzchni jezdni;
* Biezaca konserwacja urzgdzen oczyszczajgcych scieki deszczowe.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowa¢ nalezy réwniez poprzez:
e Ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych srodkéw do eliminaciji sliskosci nawierzchni
(gotoledzi), zgodnie z obowigzujgcymi normami i zarzgdzeniami oraz stosowaniem $rodkéw
o sktadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska;
* Okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odkladéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci oraz
wprowadzenie zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan pozwalajgcych na utrzymanie
ptynnosci przemieszczania sie pojazdéw (oznakowanie, optymalizacja predkosci).
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13. GOSPODARKA ODPADAMI

Drogi muszg by¢ projektowane z zapewnieniem najwyzszych standardéw i wymogéw ochrony $rodowiska
w tym m. in. gospodarka odpadami. Prawidlowa gospodarka odpadami polega w pierwszej mierze na
zapobieganiu powstawaniu odpadéw lub minimalizacji ilosci wytwarzanych odpaddéw. Dalszym etapem jest
odzyskiwanie lub unieszkodliwianie odpaddw, ktérych powstaniu nie udato sie zapobiec. Ostatecznym
etapem w gospodarowaniu odpadami jest skladowanie odpadow, ktoérych unieszkodliwienie byto
niemozliwe z przyczyn technologicznych lub nieuzasadnione z przyczyn ekologicznych.

Zgodnie z art. 3, ust. 1, pkt. 32 Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 Nr 0 poz. 21),
wytwoérca odpaddéw powstajacych w wyniku $wiadczenia ustug w zakresie budowy, rozbiérki, remontu
obiektéw, czyszczenia zbiornikow lub urzadzen oraz sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktory
$wiadczy ustugi. Jako, ze wszystkie prace zwigzane z budowg i pdzniejszg obstugg analizowanej drogi
i powigzanych z nig obiektéw (w zakresie gospodarki odpadami) bedg zlecone przez GDDKIA firmom
zewnetrznym, zgodnie z przytoczonym powyzej sformutowaniem, wiasnie te firmy bedg wytwdrcami
odpadéw. Firmy te bedg takze zobowigzane do wiasciwego gospodarowania odpadami oraz uzyskania
odpowiednich decyzji i pozwolen w zakresie gospodarki odpadami.

13.1 FAzZABUDOWY

13.1.1 Zrodta powstawania odpadéw

W zwigzku z budowg planowanej inwestycji na terenach, gdzie wystepuje trudna do ominiecia zabudowa
mieszkaniowa, zaistnieje konieczno$¢ wyburzen budynkéw zlokalizowanych wliniach zajetosci
przedsiewziecia. Przedsiewziecie wigze sie robwniez z rozebraniem infrastruktury drogowej, w skiad, ktorej
moga wchodzié np.: stalowe bariery energochtonne, oznakowanie pionowe wykonane ze stali i aluminium,
stupki kilometrazowe bedace odpadami z metali lub tworzyw sztucznych, elementy systemu kanalizacji
wykonane z mieszaniny metali (stopéw) np. pokrywy studzienek kanalizacyjnych wykonane z zeliwa.
Budowa lub przebudowa wymaga¢ bedzie réwniez uzbrojenia terenu, co pociagnie za sobg wytworzenie
okreslonych rodzajow odpaddéw i mogg to by¢ np.: przewody sieci elektrycznej lub teletechniczne;.
Rozebrana lub frezowana nawierzchnia jezdni przebudowywanych drég stanowi¢ bedzie zrédto odpadéw
(asfaltéw) mogacych zawiera¢ substancje niebezpieczne, ropopochodne.

W tabeli ponizej przedstawiono rodzaj odpadéw przewidzianych do wytworzenia w fazie realizacji inwestyc;ji
oraz sposoéb ich gromadzenia wraz z propozycjg sposobu zagospodarowania wymienionych odpadow.
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zenia w fazie realizacji inwestycji

Kod Rodzaj _ Sposoéb Proponowany sposéb
Lp. ) Zrédto . .
odpadu odpadow gromadzenia zagospodarowania
Odpady betonu Rozbidrka
oraz gruz budynkéw i innych . .
) Mozliwo$¢ wykorzystania poza
1 |170101 betonowy obiektow ) o N )
y instalacjami na miejscu wytworzenia
z rozbiérek budowlanych,
i remontéw Prace budowlane Kontener metalowy |
Rozbidrka typu MULDA lub
budynkéw i innych miejsce . . .
o . Mozliwos¢ przekazania osobom fizycznym
2 | 170102 Gruz ceglany obiektow magazynowania ) ) )
lub jednostkom organizacyjnym
budowlanych, przeznaczone do
Prace budowlane czasowego | ]
Zmieszane gromadzenia odpadu
odpady z betonu, przed wywozem
gruzu ceglanego, » pojazdem wannowym
Rozbiérka ) »
odpadowych o (koniecznos¢ ) ) )
) budynkoéw i innych . Mozliwos¢ przekazania podmiotom
materiatow ) zastosowania ) .
3 | 170107 ) obiektow . prowadzgcym dziatalno$¢ w zakresie
ceramicznych tadowarki) . . .
. ) budowlanych, odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
i elementow
L Prace budowlane
wyposazenia inne
niz wymienione w
17 01 06
Rozbidrka
Usuniete tynki, budynkéw i innych Mozliwos¢ przekazania podmiotom
) ) ) Kontener metalowy ) )
4 | 170180 | tapetyiokleiny obiektow ) MULDA prowadzgcym dziatalno$¢ w zakresie
. ypu . R .
itp. budowlanych, P odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Prace budowlane
Mozliwos¢ wykorzystania poza
instalacjami na miejscu wytworzenia
Rozbidrka
Kontener metalowy
budynkéw i innych . . .
typu MULDA lub Mozliwos¢ przekazania osobom fizycznym
5 | 170201 Drewno obiektow ) ) ) )
metalowe o poj. 10, 20, lub jednostkom organizacyjnym
budowlanych, 3
30m
Prace budowlane
Mozliwos¢ przekazania podmiotom
prowadzgcym dziatalno$¢ w zakresie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Rozbidrka
o Kontener metalowy . . .
budynkéw i innych Mozliwos¢ przekazania podmiotom
o typu MULDA lub . .
6 | 170202 Szkio obiektow ) prowadzgcym dziatalnos¢ w zakresie
metalowe o poj. 10, 20, ) o |
budowlanych, 30 m? odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
m
Prace budowlane
7 1 170203 Tworzywa Rozbidrka Kontener metalowy Mozliwos¢ przekazania podmiotom
sztuczne budynkéw i innych typu MULDA lub prowadzgcym dziatalno$¢ w zakresie
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L Kod Rodzaj Srédio Sposéb Proponowany sposéb
. odpadu odpaddw gromadzenia zagospodarowania
obiektow metalowe o poj. 10, 20, | odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
budowlanych, 30m?
Prace budowlane
Asfalt Rozbidrka Mozliwos¢ przekazania podmiotom
o o Kontener metalowy . .
8 |17 03 01* zawierajacy obiektow ) MULDA prowadzgcym dziatalnos¢ w zakresie
ypu . R .
smote budowlanych odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Mozliwo$¢ wykorzystania poza
instalacjami na miejscu wytworzenia
Rozbidrka Kontener metalowy Mozliwos¢ przekazania osobom fizycznym
9 | 170380 | Odpadowa papa | ) ) )
budynkow typu MULDA lub jednostkom organizacyjnym
Mozliwos¢ przekazania podmiotom
prowadzgcym dziatalnos¢ w zakresie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Mozliwo$¢ wykorzystania poza
instalacjami na miejscu wytworzenia
Rozbiérka
budynkéw i innych L )
. . o Kontener metalowy Mozliwos¢ sprzedazy osobom fizycznym
10 | 1704 05 Zelazo i stal obiektow . . .
typu MULDA lub jednostkom organizacyjnym
budowlanych,
Prace budowlane
Mozliwos¢ przekazania podmiotom
prowadzgcym dziatalnos¢ w zakresie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Rozbiérka
Kable inne niz budynkoéw i innych Mozliwos¢ przekazania podmiotom
o L Kontener metalowy ) » )
11 | 1704 11 wymienione obiektow ) MULDA prowadzgcym dziatalno$¢ w zakresie
u
w17 01 10 budowlanych, P odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Prace budowlane
Kontener metalowy
typu MULDA Iub Mozliwo$¢ wykorzystania poza
miejsce instalacjami na miejscu wytworzenia
magazynowania
Gleba i ziemia,
Przygotowanie przeznaczone do s . )
w tym kamienie, Mozliwos¢ przekazania osobom fizycznym
. . terenu pod budowe czasowego . . .
12 | 170504 inne niz lub jednostkom organizacyjnym
o drogi i jej obiekty gromadzenia odpadu
wymienione w 17 infrastruktural d
infrastrukturalne rze 0zem
05 03 _p o
pojazdem wannowym Mozliwos¢ przekazania podmiotom
(koniecznosc prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie
zastosowania odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
tadowarki)
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L Kod Rodzaj Srédio Sposoéb Proponowany sposéb
P- odpadu odpadoéw gromadzenia zagospodarowania
Kontener metalowy
typu MULDA Iub Mozliwo$¢ przekazania osobom fizycznym
miejsce lub jednostkom organizacyjnym
magazynowania
Urobek z Przygotowanie przeznaczone do
ogtebiania inny | terenu pod budow: czasowego
13 170508 | DS T e e
niz wymieniony w rogi i jej obiekty gromadzenia odpadu Mozliwosé przekazania podmictom
17 05 05 infrastrukturalne przed wywozem prowadzacym dziatalnosé w zakresie
pojazdem wannowym | .k lub unieszkodliwiania odpadéw
(koniecznos¢
zastosowania
tadowarki)
Kontener metalowy
typu MULDA lub
Materiaty Rozbidrka metalowe o poj. 10, 20 Sktadowanie na sktadowisku odpadow
14 |17 06 01* izolacyjne budynkéw i innych | m® materiat odpadowy niebezpiecznych lub na wydzielonej
zawierajgce obiektow szczelnie opakowany | kwaterze sktadowiska odpadéw innych niz
azbest budowlanych folig i oznakowany obojetne i niebezpieczne
zgodnie z ww.
rozporzadzeniem
Kontener metalowy
typu MULDA lub
Materiaty Rozbiérka metalowe o poj. 10, 20 Sktadowanie na sktadowisku odpadéw
15 |17 06 05* konstrukcyjne budynkoéw i innych | m*, materiat odpadowy niebezpiecznych lub na wydzielonej
zawierajgce obiektow szczelnie opakowany | kwaterze skladowiska odpadow innych niz
azbest budowlanych folig i oznakowany obojetne i niebezpieczne
zgodnie z ww.
rozporzadzeniem
Zmieszane
odpad
pady Rozbidrka
z budowy, - . , ,
3 budynkéw i innych Mozliwos¢ przekazania podmiotom
remontow ) Kontener metalowy ) )
16 | 170904 | . ) obiektow prowadzgcym dziatalno$¢ w zakresie
i demontazu inne typu MULDA ) o |
. o budowlanych, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow
niz wymienione w
Prace budowlane
17 09 01, 1709
02i17 0903
Porzadkowanie Mozliwos¢ przekazania osobom fizycznym
Odpady terenu pod prace Kontener metalowy lub jednostkom organizacyjnym
) ziemne typu MULDA, w
17 | 2002 01 ulegajace )
) . (karczowanie workach z tworzywa s . .
biodegradacji Mozliwo$¢ przekazania podmiotom
niskiej roslinnosci, sztucznego (liscie) . 2 .
prowadzgcym dziatalnos¢ w zakresie
wycinka drzew) odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
18 | 200301 Niesegregowane | Dziatalno$¢ bytowa Zgodnie z Zgodnie z Zarzadzeniem wydanym na
(zmieszane) wykonawcéw prac Regulaminem podstawie art. 7 ustawy z dnia 13 wrzesnia

376




Tebodin Poland- Sp. z o.0.
Numer projektu: 23355
Numer dokumentu:

TEBODIN Rewizja: 9

Consultants & Engineers

Data: sierpien 2013

L Kod Rodzaj Srédio Sposoéb Proponowany sposéb
P- odpadu odpadow gromadzenia zagospodarowania
odpady utrzymania czystosci 1996 r o utrzymaniu czystosci i porzadku
komunalne **) i porzadku na terenie w gminach (Dz. U. Nr 132 poz. 622 teks
gminy uchwalonym na ujednolicony z p6zn. zm.)
podstawie art. 4 ustawy
z dnia 13 wrze$nia
1996 r o utrzymaniu
czystosci i porzadku w
gminach (Dz. U. Nr 132
poz. 622 z pézn. zm.)
Luzem w miejscu
B Mozliwos¢ przekazania podmiotom
Odpady Rozbidrka przeznaczonym do . .
19 | 2003 07 ) ) prowadzgcym dziatalnos¢ w zakresie
wielkogabarytowe budynkow magazynowania ) o |
3 odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
odpadow

Planowany odcinek drogi jest odcinkiem nowobudowanym. Budowa odcinka drogi wymagac¢ bedzie trwalego
przeksztatcenia terenu. Z uwagi na uwarunkowania terenowe realizacja inwestycji wymagata bedzie
formowania nasypéw lub tez wykopow. W przypadku analizowanego przedsiewziecia przewiduje sie
wykorzystanie ziemi/gleby, ktére powstang, np. w wyniku poprowadzenia drogi w wykopie do innych robét
ziemnych, przyktadowo do budowy nasypow, czy tez watéw ziemnych.

Projekt przewiduje wykonywanie wykopéw zwigzanych z koniecznoscig wymiany stabego gruntu (torfy,
namuty itp.). Glebokos$¢ wykopow bedzie wynosita srednio ok. 2,00 m, lecz w zaleznosci od uwarunkowan
mogg by¢ glebsze. Z uwagi na prowadzenie niwelety nad przeszkodami, przewiduje sie wykonywanie
nasypow.

Tereny zajete pod droge obecnie stanowig nieuzytki, tereny upraw rolnych, tereny niskiej zabudowy
mieszkaniowej .Realizacja przedsiewziecia bedzie bezposrednio oddziatywata na powierzchnig ziemi poprzez:

« fizyczne trwate przeksztalcenia i wylgczenia z obecnego uzytkowania okreslonego fragmentu
terenu, przewidzianego dla zajecia budowy drogi, w tym usuwanie nadkiadu i budowa podioza
drogowego, utrata pokrywy roslinnej,

e czasowe zmiany uzytkowania terenu wynikajace z jego zajecia dla celow placow budowy,
wykonania czasowych drég dojazdowych itp.,

« trwale i okresowe przeksztalcenia w strukturze powierzchni terenu (zniszczenie
przypowierzchniowych warstw gruntu, ewentualne zasypywanie terenéw sasiadujgcych z drogg,
kompakcja gruntu), czasowe zakidcenie ustalonego sptywu wéd opadowych,

* okresowg erozje wodna.

13.1.2 llo$¢ powstajgcych odpadéw

Projektowana droga S-6 powstanie w catkowicie nowym korytarzu komunikacyjnym. Inwestycja, w kazdym

z rozpatrywanych wariantow, przebiega przewaznie przez tereny gruntéw rolnych, taki, pola uprawne, pola,

na ktérych od niedawna zaniechano prac agrotechnicznych, nieuzytki oraz przez obszary lesne.

Niektore odcinki drogi przebiegajg przez tereny, na ktérych zlokalizowana jest rozproszona zabudowa

mieszkaniowo-zagrodowa, natomiast konsekwentnie omijajg tereny z silnie zageszczong zabudowg

mieszkaniowa.

Podstawowym zrédiem odpadéw beda:

e prace rozbiérkowe: rozbieranie i demontowanie istniejgcych obiektow budowlanych (budynkéw

mieszkalnych, gospodarczych i innych budynkéw oraz obiektow inzynierskich) — znajdujgcych sie
w granicach linii zajetosci przedsiewziecia S-6;
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e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodng, kanalizacyjng, energetyczng, telefonicznag,
itp.;

« wycinka drzew i krzewow kolidujgcych z projektowang drogg;

* roboty ziemne — wykopy, w tym nadmiar wierzchniej warstwy ziemi;
Powstawanie odpaddéw w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:

» eksploatacjg maszyn i urzgdzen drogowych i budowlanych;

e przebywaniem pracownikoéw na terenie budowy (odpady komunalne).
Doktadna ilos¢ odpadéw na obecnym etapie nie jest znana. Oceny rodzaju i ilosci powstajgcych odpadéw
dokonano gtéwnie w oparciu o0 szacunkowy zakres robot budowlanych dla projektowanej inwestycji.
W tabelach ponizej przedstawiono oszacowane ilosci powstajgcych odpadéw budowlanych z rozbiérek
budynkéw mieszkalnych i innych z podziatem na warianty.

Tabela 13-2 Oszacowanie ilo $ci powstaj gcych odpadéw budowlanych z budynkéw - Wariant (1)
niebieski

BUDYNEK GOSPODARCZY O KUBATURZE 430 m?
ilosé
KOD ODPAD ma Obizlgéw ilo $¢ odpadéw m?
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 10 20
170102 gruz ceglany murowany 35 70
17 01 03 inne materiaty ceramiczne 5 10
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 39 78
17 01 82 inne niewymienione odpady 536 1072
17 02 01 drewno 99 198
17 02 02 szkio 6 2 12
17 02 03 tworzywa sztuczne 12 24
17 04 05 zelazo, stal 40 80
17 04 07 mieszaniny metali 10 20
1704 11 kable inne 18 36
17 03 80 odpadowa papa 16 32
17 0504 gleba, ziemia, kamienie 77 154

SUMA 903 2 1806

BUDYNEK JEDNORODZINNY O KUBATURZE 1414 m?3
ilosé
KOD ODPAD ma Obizlgéw ilo $¢ odpadéw m?
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 530 3180
170102 gruz ceglany murowany 377 2262
17 01 03 inne materiaty ceramiczne 20 ° 120
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 194 1164
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17 01 82 inne niewymienione odpady 1300 7800
17 02 01 drewno 221 1326
17 02 02 szkto 14 84
17 02 03 tworzywa sztuczne 30 180
17 04 05 zelazo, stal 120 720
17 04 07 mieszaniny metali 40 240
17 04 11 kable inne 60 360
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 291 1746
17 03 80 odpadowa papa 54 324
SUMA 3251 6 19506

Tabela 13-3 Oszacowanie ilo $ci powstaj gcych odpadéw budowlanych z budynkéw - Wariant (I1)
niebieski z podwariantem jasnoniebieskim

BUDYNEK GOSPODARCZY O KUBATURZE 430 m?
ilosé
KOD ODPAD m3 obie:jlgéw ilo $¢ odpadéw m3
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 10 50
170102 gruz ceglany murowany 35 175
17 0103 inne materiaty ceramiczne 5 25
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 39 195
17 01 82 inne niewymienione odpady 536 2680
17 02 01 drewno 99 495
17 02 02 szkto 6 5 30
17 02 03 tworzywa sztuczne 12 60
17 04 05 zelazo, stal 40 200
17 04 07 mieszaniny metali 10 50
17 04 11 kable inne 18 90
17 03 80 odpadowa papa 16 80
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 77 385

SUMA 903 5 4515

BUDYNEK JEDNORODZINNY O KUBATURZE 1414 m3
ilosé
KOD ODPAD ma Obizkc:éw ilo $6 odpadéw m?
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 530 4240
170102 gruz ceglany murowany 377 8 3016
17 0103 inne materiaty ceramiczne 20 160
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17 01 80 tynki, tapety, okleiny 194 1552
17 01 82 inne niewymienione odpady 1300 10400
17 02 01 drewno 221 1768
17 02 02 szkio 14 112
17 02 03 tworzywa sztuczne 30 240
17 04 05 zelazo, stal 120 960
17 04 07 mieszaniny metali 40 320
1704 11 kable inne 60 480
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 291 2328
17 03 80 odpadowa papa 54 432
SUMA 3251 8 26008

Tabela 13-4 Oszacowanie ilo $ci powstaj gcych odpadéw budowlanych z budynkéw - Wariant (l11)

zielony
BUDYNEK GOSPODARCZY O KUBATURZE 430 m3
ilosé
obiektéw L i
KOD ODPAD m3 q ilo $¢ odpadow m3
0

rozbidrki
170101 beton, gruz betonowy 10 100
170102 gruz ceglany murowany 35 350
17 0103 inne materiaty ceramiczne 5 50
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 39 390
17 01 82 inne niewymienione odpady 536 5360
17 02 01 drewno 99 990
17 02 02 szkio 6 10 60
17 02 03 tworzywa sztuczne 12 120
17 04 05 zelazo, stal 40 400
17 04 07 mieszaniny metali 10 100
1704 11 kable inne 18 180
17 03 80 odpadowa papa 16 160
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 77 770

SUMA 903 10 9030
BUDYNEK JEDNORODZINNY O KUBATURZE 1414 m3
ilosé
obiektéw L 3
KOD ODPAD m3 g ilo $¢ odpad6éw m3
0
rozbiorki
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170101 beton, gruz betonowy 530 6890
17 0102 gruz ceglany murowany 377 4901
17 0103 inne materialy ceramiczne 20 260
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 194 2522
17 01 82 inne niewymienione odpady 1300 16900
17 02 01 drewno 221 2873
17 02 02 szkio 14 13 182
17 02 03 tworzywa sztuczne 30 390
17 04 05 zelazo, stal 120 1560
17 04 07 mieszaniny metali 40 520
17 04 11 kable inne 60 780
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 291 3783
17 03 80 odpadowa papa 54 702

SUMA 3251 12 42263

INNE (garaze, wiaty, fundamenty, gruzowiska, reklamy, ogrodzen ia, bramy itp..)
ilosé
KOD ODPAD ma Obizlgéw ilo $¢ odpadéw m?
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 1 1
170102 gruz ceglany murowany 3,5 4
17 01 03 inne materiaty ceramiczne 0,3 0
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 0,1 0
17 01 82 inne niewymienione odpady 15 2
17 02 01 drewno 9 9
17 02 02 szkio 0,6 1 1
17 02 03 tworzywa sztuczne 1,2 1
17 04 05 zelazo, stal 4 4
17 04 07 mieszaniny metali 0,5 1
17 04 11 kable inne 0,4 0
17 03 80 odpadowa papa 4 4
17 0504 gleba, ziemia, kamienie 6 6

SUMA 32,1 1 32
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Tabela 13-5 Oszacowanie ilo $ci powstaj gcych odpadéw budowlanych z budynkéw - Wariant (IV)

czerwony
BUDYNEK GOSPODARCZY O KUBATURZE 430 m?3
ilosé
KOD ODPAD m3 obizk(:()w ilo $¢ odpadéw m3
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 10 170
17 0102 gruz ceglany murowany 35 595
17 0103 inne materiaty ceramiczne 5 85
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 39 663
17 01 82 inne niewymienione odpady 536 9112
17 02 01 drewno 99 1683
17 02 02 szkio 6 17 102
17 02 03 tworzywa sztuczne 12 204
17 04 05 zelazo, stal 40 680
17 04 07 mieszaniny metali 10 170
17 04 11 kable inne 18 306
17 03 80 odpadowa papa 16 272
17 05 04 gleba, ziemia, kamienie 77 1309

SUMA 903 17 15351

BUDYNEKI JEDNORODZINNY O KUBATURZE 1414 m3
ilosé
KOD ODPAD ma Obizlgéw ilo $6 odpad6w m?
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 530 11130
170102 gruz ceglany murowany 377 7917
17 0103 inne materiaty ceramiczne 20 420
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 194 4074
17 0182 inne niewymienione odpady 1300 27300
17 02 01 drewno 221 4641
17 02 02 szkio 14 2 294
17 02 03 tworzywa sztuczne 30 630
17 04 05 zelazo, stal 120 2520
17 04 07 mieszaniny metali 40 840
1704 11 kable inne 60 1260
17 0504 gleba, ziemia, kamienie 291 6111
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17 03 80 | odpadowa papa 54 1134

SUMA 3251 21 68271

INNE (garaze, wiaty, fundamenty, gruzowiska, reklamy, ogrodzen ia, bramy itp..)
ilosé
KOD ODPAD ma Obizlgéw ilo $6 odpad6w m?
rozbiorki

170101 beton, gruz betonowy 1 4
170102 gruz ceglany murowany 3,5 14
17 01 03 inne materiaty ceramiczne 0,3 1
17 01 80 tynki, tapety, okleiny 0,1 0
17 0182 inne niewymienione odpady 15 6
17 02 01 drewno 9 36
17 02 02 szkio 0,6 4 2
17 02 03 tworzywa sztuczne 1,2 5
17 04 05 zelazo, stal 4 16
17 04 07 mieszaniny metali 0,5 2
17 04 11 kable inne 0,4 2
17 03 80 odpadowa papa 4 16
17 0504 gleba, ziemia, kamienie 6 24

SUMA 32,1 4 128

13.1.3 Zalecenia w zakresie $srodkéw ochronnych

W celu prawidtowego przeprowadzenia etapu budowy pod wzgledem gospodarki odpadami dziatania
realizacyjne nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem zalecen przedstawionych w rozdziale 7.6.1 Raportu. Ma to
szczegOlne znaczenie w przypadku prowadzenia prac w dolinie Lupawy, stanowigcej szczeg6lnie bogaty
przyrodniczo teren.

Propozycje w zakresie zagospodarowania odpadéw oraz uszczegétowienie prawnie dopuszczonych metod
gospodarowania odpadami przedstawiano w tabeli pn. Rodzaje odpaddéw przewidzianych do wytworzenia
w fazie realizacji inwestyciji (patrz rozdziat 13.1. Raportu).

Ponadto nalezy:

* Wyposazy¢ plac budowy i zaplecza techniczno socjalne w pojemniki (kontenery) zapewniajgce
selektywng zbiérke odpadéw w zaleznosci od rodzajéw, mozliwosci dalszego zagospodarowania
Czy przewozenia,;

* Prace ziemne poprzedzi¢ usunigciem z podioza (na obszarze planowanych prac ziemnych)
warstwy humusu (gleby) i odpowiednio zdeponowa¢ go w wyznaczonym do tego miejscu, po
zakonczeniu rob6t budowlanych humus wykorzysta¢ w miare mozliwosci we wiasnym zakresie lub
przekazaé¢ uprawnionym odbiorcom; humus zagospodarowa¢ wytgcznie wtedy, gdy nie zostanie on
zanieczyszczony;

Zwraca sie szczeg6lng uwage, aby powstajgce podczas budowy odpady byly gromadzone selektywnie,
w wydzielonym miejscu lub bezposrednio po powstaniu zostaly zatadowane na samochody i wywozone
poza teren prac budowlanych (np.: na sktadowisko odpadéw komunalnych lub do innych odbiorcéw
posiadajgcych stosowne pozwolenia w zakresie gospodarki odpadami). Miejsca tymczasowego
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magazynowania odpadéw przed ich ostatecznym odzyskiem lub unieszkodliwianiem nalezy odpowiednio
przygotowac tzn.:
* odgrodzi¢ miejsce sktadowania i odpowiednio oznakowac,
e nie dopuszczaé do mieszania odpadow réznych rodzajow zwlaszcza z niebezpiecznymi,
» zabezpieczy¢ przed wymywaniem, rozwiewaniem,
e lokalizowa¢ z dala od wéd powierzchniowych.
Przewidziane do wyburzenia budynki stanowig potencjalne Zrédio powstania odpadéw azbestowych.
W takim wypadku prace rozbiérkowe i inne prace zwigzane z usuwaniem wyrobOw i innych materiatow
zawierajgcych azbest nalezy prowadzi¢ zgodnie z:
* Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 14 pazdziernika 2005 r., w sprawie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobéw (Dz. U. 2005
Nr 216, poz. 1824),
» Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r.
w sprawie sposobéw i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych
azbest (Dz. U. 2004 Nr 71, poz. 649 z p6zn. zm.).
Odpady azbestowe nalezy czasowo magazynowac na terenie prowadzenia prac rozbiérkowych w miejscach
do tego celu wydzielonych (nie nalezy mieszaé tych odpadéw z innymi) i oznakowanych, w sposob
bezpieczny dla $rodowiska. Istotne znaczenie dla prawidtowego przygotowania robot rozbiérkowych ma
skompletowanie odpowiedniego wyposazenia technicznego, w tym narzedzi recznych i wolnoobrotowych,
narzedzi mechanicznych, urzgdzen wentylacyjnych oraz podstawowego sprzetu przeciwpozarowego
i indywidualnej ochrony dla 0s6b pracujgcych przy demontazu materiatéw zawierajgcych azbest.

13.2 FAZAEKSPLOATACJI

13.2.1 Zrodta powstawania odpadéw

Na etapie eksploatacji gtéwnym zrédiem powstawania odpadéw bedg prace porzadkowe zwigzane
z uzytkowaniem analizowanej inwestycji. Powstawa¢ beda tez odpady z systemu oczyszczania wéd
opadowych i roztopowych. Odpady te uznane sg za niebezpieczne, co obliguje jednostki organizacyjne
zajmujgce sie transportem, odzyskiem lub unieszkodliwianiem do posiadania odpowiednich pozwolen.
Okreslono tez zrodta i rodzaje potencjalnych odpadéw w fazie eksploatacji i zestawiono w tabeli ponize;.

Tabela 13-6 Ogolna charakterystyka odpadéw powstaj  gcych na etapie eksploatacii

Zrédia Potencjalne odpady

System oczyszczania wod

Odpady state z piaskownikéw, szlamy, osady z separator6
opadowych i roztopowych pady zp WNIKOwW, szlamy y z sep W

Uszkodzona lub zuzyta infrastruktura drogi krajowej: oznakowanie,
Wypadki i kolizje drogowe bariery energochtonne, stupki kilometrazowe, substancje
niebezpieczne: kwasy paliwa

Remonty nawierzchni masy bitumiczne, substancje zawierajgce smote, kruszywo
Zielen Trawa, galezie pochodzace z pielegnacji
MOP Odpady komunalne

Ponizej przedstawiono tabele z podziatem na rodzaje odpadéw mogacych powstawa¢ na etapie
eksploatacji
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Tabela 13-7 Rodzaje odpadéw mog ace powsta € na etapie eksploatacji

Kod Rodzaje odpadow

150501 Odpady state z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach

15 05 08* Mieszania odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania olejéw w separatorach
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkoéw i zdarzen losowych

16 81 01* Odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne

16 81 02 Odpady inne niz wymienione 16 81 01

17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01

200201 Odpady ulegajgce biodegradaciji

200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne

20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

') Dwie pierwsze cyfry oznaczajg grupe odpadéw wskazujaca zrédio powstawania odpadéw. Oznaczenie grupy odpaddw
tacznie z dwiema nastepnymi cyframi identyfikuje podgrupe odpadéw, a kod skladajgcy sie z szesciu cyfr identyfikuje rodzaj
odpadow.

*) Odpady niebezpieczne

13.2.2 llos¢ powstajgcych odpadéw

Projektowana droga S-6 powstanie w catkowicie nowym korytarzu komunikacyjnym. Inwestycja, w kazdym
z rozpatrywanych wariantow, przebiega przewaznie przez tereny gruntéw rolnych, taki, pola uprawne, pola,
na ktérych od niedawna zaniechano prac agrotechnicznych, nieuzytki oraz przez obszary lesne.
Niektére odcinki drogi przebiegajg przez tereny, na ktérych zlokalizowana jest rozproszona zabudowa
mieszkaniowo-zagrodowa, natomiast konsekwentnie omijajg tereny z silnie zageszczong zabudowg
mieszkaniowa.
Podstawowym zrédtem odpadéw beda:
e prace rozbidrkowe: rozbieranie i demontowanie istniejgcych obiektow budowlanych (budynkéw
mieszkalnych, gospodarczych i innych budynkéw oraz obiektow inzynierskich) — znajdujgcych sie
w granicach linii zajetosci przedsiewziecia S-6;
e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodng, kanalizacyjng, energetyczng, telefonicznag,
itp.;
« wycinka drzew i krzewow kolidujgcych z projektowang drogg;
* roboty ziemne — wykopy, w tym nadmiar wierzchniej warstwy ziemi;
Powstawanie odpaddéw w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:
» eksploatacjg maszyn i urzgdzen drogowych i budowlanych;
e przebywaniem pracownikoéw na terenie budowy (odpady komunalne).

Na obecnym etapie projektu nie jest mozliwe podanie lub oszacowanie ilosci powstajgcych odpadéw
w fazie eksploataciji.

13.2.3 Zalecenia w zakresie srodkéw ochronnych

Minimalizacja w tym przypadku sprowadza sie gtéwnie do zachowania odpowiedniej organizacji w zakresie
usuwania odpadow oraz spetnienia wymagan prawnych.

Czestotliwo$¢ oprézniania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe (separatory,
piaskowniki) jest uzalezniona, od jakosci i ilosci wod doptywajgcych. Usuwanie zgromadzonych
w urzadzeniach jw. substancji, nie powinno by¢ rzadsze niz raz na p6t roku oraz po kazdym wyptywie
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awaryjnym. Usuwanie zawartosci piaskownikow odbywa sie przy uzyciu wozu asenizacyjnego
wyposazonego w miekki waz.
Eksploatacja niniejszych urzadzen powinna odbywac sie zgodne z wytycznymi zawartymi w dokumentaciji
techniczno-ruchowej dobranego typu urzgdzenia.
Ogdlnie czynnosci wykonywane w przypadku separatoréw w warunkach eksploatacji powinny obejmowac:

- okresowe usuwanie produktow separacji (szlamu, oleju)

— kontrole uktadu separujgcego

— kontrole dziatania automatycznego zamkniecia doptywu lub odptywu (w zaleznosci od rodzaju

przyjetego rozwigzania technicznego)

— kontrole urzgdzenia alarmowego (jesli wchodzi w skfad wyposazenia)

— okresowe generalne czyszczenie wnetrza urzgdzenia

— kontrole stanu technicznego (pod katem uszkodzen mechanicznych)

- utylizacje produktéw separacji (transport oraz dalsze zagospodarowanie odpadéw muszg byc¢

przeprowadzane przez licencjonowane firmy)

Zgodnie z ustawg o odpadach wytwoérca odpadéw jest zobowigzany do spetnienia obowigzku zwigzanego
z wytwarzaniem odpadow.
Informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami
przedktada sie wilasciwemu organowi w terminie 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej
powstawanie odpadow,
Whiosek o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi, do ktérego dolgcza sie ten
program, wytworca odpadéw niebezpiecznych obowigzany jest przedtozyé wtasciwemu organowi na dwa
miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej powstawanie tych odpadow.
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14. OPIS SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA W ODNIESIENIU DO ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYT KOW | OPIECE NAD
ZABYTKAMI

Na terenie gmin, przez ktére poprowadzona zostanie droga ekspresowa S6, znajduje sie duza liczba
zabytkéw (wpisana do rejestru zabytkéw wojewddztwa pomorskiego), w tym zabytki nieruchome
z otoczeniem oraz zabytki archeologiczne wraz ze strefami ochrony archeologicznej. Jak wynika
z dostepnych na obecnym etapie informacji na temat lokalizacji zabytkéw architektonicznych, obiekty te nie
sg kolizyjne z zadnym z rozpatrywanych wariantow przebiegu trasy drogowe;.
Wstepna analiza wykazata, ze najblizszymi zabytkami nieruchomymi, dla poszczegélnych wariantow sa:
» Wariant (I) niebieski wraz z wariantem (Il) niebieskim z podwariantem jasnoniebieskim:
«  Damno - koéci6t parafialny p.w. Sw. Judy Tadeusza Ap. — odlegto$é od osi drogi ok. 540m
*  Czerwieniec — zesp6t dworsko-parkowy — odlegtos¢ od osi drogi ok. 480m
e Lesnice — dwor — odlegtos¢ od osi drogi - W (1) ok. 450m; W (Il) ok. 650m
»  Wariant (Ill) zielony:
» Karznica — zespo6t patacowo-parkowy — odlegtosé od osi drogi ok. 70m
* Poganice — mtyn wodny — odlegtos¢ od osi drogi ok. 400m
* Poganice - zesp6t dworsko-parkowy odlegtosé od osi drogi ok. 600m
» Wariant (V) czerwony:
* Malczkowo — park - odlegto$¢ od osi drogi ok. 150m
* Lupawa - koscidt parafialny p.w. Matki Boskiej Czestochowskiej - odlegtos¢ od osi drogi
ok. 600m
Natomiast, jezeli chodzi o zabytki archeologiczne, podczas wykonywania analizy, stwierdzono kolizje
projektowanej drogi z niektorymi zabytkami archeologicznymi (tabela 4-1).
Przed rozpoczeciem kazdej nowej inwestycji, a pOzniej réwniez w trakcie jej realizacji, Inwestor jest
zobowigzany pokry¢ koszty badan archeologicznych oraz ich dokumentacji, jezeli przeprowadzenie tych
badan jest niezbedne w celu ochrony tych zabytkow. Zakres i rodzaj niezbednych badan archeologicznych
(rozpoznawcze, wykopaliskowe, nadzory) ustala wojewddzki konserwator zabytkdw w drodze decyzji.

14.1 OKRESLENIE ZALOZEN DO PROWADZENIA RATOWNICZYCH BADA N, PRAC | ROBOT PRZY ZABYTKACH
ZNAJDUJACYCH SIE W OBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane zapisy Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami z dnia 23 lipca 2003r. Art. 32, ust. 1-8 tej Ustawy stanowi, ze kto, w trakcie prowadzenia robét
budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem,
jest obowigzany:

» wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

» zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

* niezwlocznie zawiadomié o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkéw, a jesli nie jest

to mozliwe, wlasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Wit (burmistrz, prezydent miasta) zobowigzany jest niezwtocznie (do 3 dni) przekaza¢ Wojewddzkiemu
Konserwatorowi Zabytkéw przyjete zawiadomienie jw. W terminie do 5 dni od dnia przyjecia zawiadomienia
Wojewddzki Konserwator Zabytkéw jest zobowigzany do dokonania ogledzin odkrytego przedmiotu.
W przeciwnym wypadku wstrzymane prace budowlane mogg by¢ kontynuowane. Po dokonanych
ogledzinach, Wojewo6dzki Konserwator Zabytkéw decyzje o wznowieniu prac budowlanych podejmuje, jesli:
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o odkryty przedmiot nie stanowi zabytku
« odkryty przedmiot jest zabytkiem, ale kontynuacja robét nie spowoduje jego zniszczenia lub
uszkodzenia
*  Wojewodzki Konserwator Zabytkébw moze nakazaé dalsze wstrzymanie robét i przeprowadzenie
badan archeologicznych w niezbednym zakresie na koszt osoby fizycznej lub jednostki
organizacyjnej, finansujacej te roboty.
Prace budowlane nie mogg by¢ wstrzymane na okres dtuzszy niz 30 dni, a w przypadku odkrycia zabytku
0 wyjgtkowej wartosci okres ten moze ulec wydtuzeniu do 6 miesiecy. Wznowienie rob6t budowlanych
nastepuje w drodze decyzji wydanej przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

14.2 OKRESLENIE ZAtOZEN DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJACYCH ZABYTKOW PRZED
NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU
KULTUROWEGO

Projektowana trasa drogi S 6 nie koliduje z zadnymi zabytkami nieruchomymi, najblizszy obiekt znajduje sie
ok. 70m od osi drogi. Po wykonanej analizie stwierdzono, ze planowana inwestycja nie bedzie stanowic
zagrozenia dla ww. zabytkbw, w zwigzku z czym nie jest konieczne opracowanie jakichkolwiek
zabezpieczen.

Odnosnie kolizji z zabytkami archeologicznymi na terenie planowanej inwestycji, w przypadku odkrycia
przedmiotu o domniemanym charakterze zabytkowym, istnieje obowigzek niezwlocznego powiadomienia
o tym fakcie wiasciwego (dla miejsca odkrycia) wojewOdzkiego konserwatora zabytkow, bgdz tez, jesli nie
jest to mozliwe — wtasciwego wojta, burmistrza lub prezydenta miasta.
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15. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA W ODNIESIENIU
DO ODDZIALYWAN ELEKTROMAGNETYCZNYCH

W rozdziale 2.6.6 niniejszego Raportu wskazano lokalizacje miejsc kolizji z liniami elektroenergetycznymi
oraz przedstawiono zakres niezbednej do wykonania ich przebudowy.
Okreslono, iz zakres przebudowy obejmie:

« linie wysokiego napiecia WN-110 kV

< linie $redniego napiecia SN-15 kV

« linie niskiego napiecia nN-0,4 kV

Linie niskiego nN-0,4 kV i $redniego napiecia SN-15 kV w miejscach skrzyzowan z drogg S6 zostang
skablowane na calej szerokosci ogrodzonego pasa drogi ekspresowej zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

W przypadku linii WN-110 kV konieczna bedzie ich przebudowa tj. zaréwno linii kablowych jak
i napowietrznych (zgodnie z zestawieniem tabelarycznym przedstawionym w rozdziale 2.6.6 Raportu).
Kablowanie linii napowietrznych zmniejszg oddziatywanie elektromagnetyczne na srodowisko oraz poprawi
warunki estetyczne terenu.

Z punku widzenia oddzialywania na srodowisko znaczenie majg linie WN 110 kV przewidziane jako
napowietrzne. Przebudowa jw. bedzie sie odbywata po tej samej trasie z ewentualnym podniesieniem linii
i wzmocnieniu konstrukcji stupéw zgodnie z normami energetycznymi.

Ewentualna wymiana stupa na wzmocniony wigze sie z czasowym zdjeciem linii do sgsiedniego stupa,
dlatego zdecydowano o wyznaczeniu linii zakresu oddziatywania do stupa przebudowywanego plus
sasiedniego, aby mozliwy byt demontaz linii w ramach inwestycji drogowej. Omawiane linie WN 110 kV sa
jednotorowe.

Z uwagi na konieczno $¢ przebudowy linii napowietrznych, linie zaj etosci przewidziane dla
inwestycji, obejmuj g swym zasi egiem odcinki pomi edzy stupami energetycznymi, pomi edzy ktorymi
moze wyst gpi ¢ wymog zdj ecia linii.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2010 roku w sprawie rodzajoéw przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397) ww. zakres realizacji nie
jest zaliczony do przedsiewzie¢ zawsze mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Lokalizacje miejsc kolizji planowanej inwestycji z napowietrznymi liniami energetycznymi WN-110 kV
przedstawiono w ponizszych tabelach oraz rysunkach. Na rysunkach przedstawiono réwniez zasieg
oddziatywania tych linii. Zasieg ten wyznaczono na podstawie maksymalnego zasiegu oddziatywania w tym
przypadku natezenia pola elektrycznego okreslonego dla przypadku osiggniecia najwiekszej wartosci pola
ti. maksymalnego dopuszczalnego napiecia roboczego linii 123 kV i najmniejszej odlegtosci przewodow
fazowych od ziemi (h;, = 5,7 m ) a wyniki obliczen rozktadu natezenia pola przeprowadzono na wysokosci
2,0 m npt. (zgodnie z przepisami). Pas terenu, na ktérym moze doj$¢ do przekroczenia warto$ci
dopuszczalnej tego pola - 1 kV/m tj. ustalonej w przepisach wartosci dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg, miesci sie w granicach 26 m po obu stronach omawiane;j linii.

Potozenie analizowanych linii elektroenergetycznych w stosunku do terenéw zabudowanych (mieszkalnych)
wskazuje na wykluczenie negatywnego wptywu z tytutu omawianego typu oddziatywania.
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Tabela 15-1 Zestawienie przebudéw linii wysokiegon  apiecia WN — 110kV. Wariant () niebieski

L okalizaci Odlegto $¢ zabudowy mieszkaniowej
okalizacja
Linii J od najbli zej poto zonego obszaru
. Charakterystyka linii i sposéb przebudowy linii
- przebudowy
Stan Po L .
o] ey e Stan istniej acy Po przebudowie
Linia napowietrzna
WN-110kV 3xAFL 120mm?.
1 34+900 34+900 Usunigcie kolizji bedzie polegato | powyzej 50 m Powyzej 50 m
na przebudowaniu linii
napowietrznej.

Legenda do rysunkéw:

- linie ciagte czerwone — trasa istniejgcej i po przebudowie linii WN — 110kV

- linie przerywane czerwone — prognozowanego zasiegu oddziatywania pola elektrycznego E dla mozliwie -
najszerszego zasiegu oddziatywania linii WN — 110kV — 26m

- fioletowy kwadrat — zabudowa mieszkalna

3 b

e A

s oy | ) )

Rysunek 15-1 Kolizja wariantu () niebieskiego z lin  ig 110 kV (napowietrzn @) w km 34+900
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Tebodin Poland- Sp. z o.0.
Numer projektu: 23355
Numer dokumentu:
Rewizja: 9

Data: sierpien 2013

podwariantem jasnoniebieskim

apiecia WN — 110kV — Wariant (Il) niebieski z

Lokalizacja linii

Charakterystyka linii i sposéb

Odlegto $¢ zabudowy mieszkaniowej od
najbli zej poto zonego obszaru

Lp. przebudowy linii
przebudowy
Stan Po S .
. . Stan istniej gcy Po przebudowie
istniej acy | przebudowie
Linia napowietrzna WN-110kV 3xAFL
1 32+100 32+100 120mm?. Usuniecie kolizji bedzie polegato

na przebudowaniu linii napowietrzne;.

Powyzej 230 m

Powyzej 230 m

Rysunek 15-2 Kolizja wariantu (1) jasnoniebieskiego

S —

et

_hh

z linig 110 kV (napowietrzn g) w km 32+100
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Tabela 15-3 Zestawienie przebudow linii wysokiego n
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apiecia WN-110 kV — Wariant (1) zielony

Lokalizacja linii

Charakterystyka linii i

Odlegto $¢é zabudowy mieszkaniowej od

najbli zej poto zonego obszaru przebudowy

Lp. . linii
sposéb przebudowy
Stan Po N .
L . Stan istniej acy Po przebudowie
istniej gcy | przebudowie
Linia napowietrzna WN-
110kV. Usuniecie kolizji
1 9+900 9+900 bedzie polegato na| Powyzej230 m Powyzej 230 m
przebudowaniu linii
napowietrznej.

Rysunek 15-3 Kolizja wariantu (1) zielonego z lini

g 110 kV (napowietrzn g) w km 9+900
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Tabela 15-4 Zestawienie przebudéw linii wysokiego n
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apiecia WN — 110kV — Wariant (IV) czerwony

Rysunek 15-4 Kolizja wariantu (V) czerwonego z lini

Odlegto $¢ zabudowy
L mieszkaniowej od najbli  zej
Lokalizacja linii .
1 Charakterystyka linii i sposéb poto Zzonego obszaru
P przebudowy przebudowy linii
Stan Po Stan Po
istniej acy | przebudowie istniej gcy przebudowie
Linia  napowietrzna  WN-110kV.
1 9+900 9+900 Usuniecie kolizji bedzie polegato na | Powyzej 230 m | Powyzej 230 m
przebudowaniu linii napowietrznej.
Linia napowietrzna  WN-110kV
3XAFL 120mm?®  Usunigcie Kkolizji o o
2 31+300 31+300 ) | Powyzej 230 m | Powyzej 230 m
bedzie polegato na przebudowaniu
linii napowietrznej.
Linia napowietrzna ~ WN-110kV
3XAFL 120mm?®  Usunigcie Kkolizji o o
3 34+600 34+600 . | Powyzej 230 m | Powyzej 230 m
bedzie polegato na przebudowaniu
linii napowietrznej.
Sy

g 110 kV (napowietrzn @) w km 9+900
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15.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA W  ODNIESIENIU DO ODDZIALYWAN
ELEKTROMAGNETYCZNYCH

15.1.1 Faza budowy

W zwigzku z realizacjg inwestycji, jakg jest budowa przedmiotowej drogi ekspresowej, konieczna bedzie
przebudowa istniejacych linii wysokich, $rednich i niskich napie¢, wchodzacych w kolizje z projektowana
trasg. Przebudowa ww. linii bedzie zwigzana gtdwnie z pracami ziemnymi, wynikajgcymi z posadowienia
nowych stupéw oraz demontazu starych, skablowaniem czesci z przebudowywanych odcinkow itp.
Przebudowy linii napowietrznych WN-110 kV jednotorowych, bedzie sie odbywata po tej samej trasie
z ewentualnym podniesieniem linii i wzmocnieniu konstrukcji stupéw zgodnie z normami energetycznymi.
Ewentualna wymiana stupa na wzmocniony wigze sie z czasowym zdjeciem linii do sgsiedniego stupa,
dlatego zdecydowano o wyznaczeniu linii zakresu do stupa przebudowywanego plus sasiedniego, aby
mozliwy byt demontaz linii w ramach inwestycji drogowej.

W tym przypadku ww. dziatan bedzie niekorzystne oddziatywanie na powierzchnie ziemi. Jednakze
zauwazalne negatywne oddziatywanie bedzie mialo miejsce tylko podczas realizacji inwestycji i bedzie
ograniczone do terenu prowadzenia prac. Lokalizacja nowych stup6éw, bedzie tozsama z tymi juz
eksploatowanymi, co pozwoli ograniczy¢ obszar prowadzenia wykopéw. Prace ziemne wykonywane
metodg studniarskg, za pomocg koparki czerpakowej, zapewnig minimalng ingerencje w powierzchnie

ziemi.

Posadowienie stupow bedzie wigza¢ sie réwniez z koniecznoscig usuniecia warstwy glebowej oraz
powierzchniowej warstwy geologicznej. Przeksztatcenia takie beda jednak ograniczaty sie wylgcznie do
wykopow fundamentowych i bedg mialy charakter punktowy.

Wierzchnia warstwa gleby zostanie naruszona poprzez poruszanie sie na miejscu budowy sprzetu
ciezkiego. W celu zmniejszenia szkdd, wszelki transport nalezy prowadzié¢ po istniejagcych w sasiedztwie
drogach oraz drogach technologicznych, wykorzystywanych do realizacji projektowanej drogi ekspresowe;.
Nalezy réwniez zauwazy¢, ze naruszona warstwa prochnicza gleby w odpowiednim okresie czasu sama sie
odbudowuije.

Zasypanie wykopéw powstatych po demontazu starych stupéw oraz doprowadzenie terenu po
posadowieniu nowych do istniejgcej niwelety terenu, powinno zosta¢ przeprowadzone z wykorzystaniem
gruntu miejscowego. Ponadto, realizacja przebudowy, w sposéb trwaly, nie zagrozi powierzchni ziemi.
Rzezba terenu nie bedzie wymaga¢ przeksztatcen typu zagtebienia, nasypy jak réwniez zmian rzednych
wysokosciowych, co pozwala na zachowanie harmonii z istniejgcymi warunkami srodowiska.

W przypadku wod podziemnych i powierzchniowych oddziatywanie ze strony prowadzonych prac nie
nastgpi.

Reasumujgc powyzszg analize, stwierdzono, ze negatywny wplyw na powierzchnie ziemi, w tym rzezbe
gleby oraz geologiczng warstwe powierzchniowg, wywotany realizacjg przedmiotowego zadania bedzie
okresowy, a potencjalne skutki bedg minimalne.

15.1.2 Faza eksploatacji

Eksploatowana napowietrzna linia elektroenergetyczna stanowi zrédto powstawania: pola elektrycznego,
pola magnetycznego oraz hatasu, jak i zaktocen radioelektrycznych.

Wymienione czynniki oddziatujgce na srodowisko, mogg powodowaé pogorszenie stanu srodowiska, a przy
odpowiednio duzym ich poziomie — wyzszym niz rejestrowane w obrebie linii napowietrznych, moga by¢
szkodliwe dla organizmoéw zywych, wtgczajgc w to cztowieka.

15.1.2.1 Pole elektryczne i magnetyczne
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Pole elektromagnetyczne charakteryzowane jest przez dwie sktadowe : elektryczng (E) i magnetyczng (H),
ktére sa wzajemnie od siebie niezalezne. Stad proces ich wyznaczania mozna prowadzi¢ w osobnych
obliczeniach.
Standardy, jakosci $rodowiska w odniesieniu do pdl elektromagnetycznych, wytwarzanych m.in. przez linie
i stacje elektroenergetyczne wysokiego napiecia, okreslone zostaty w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska
zdnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél elektromagnetycznych
w $rodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw. Dz. U. 2003 Nr 192 poz. 1883.
W zalgczniku 1 do rozporzadzenia przedstawiono dopuszczalne poziomy pola elektromagnetycznego
o czestotliwosci 50 Hz, ktéry nie moze przekracza¢ w miejscach dostepnych dla ludzi, wartosci granicznej:
- natezenia pola elektrycznego (E) - 10 kV/m,
- natezenia pola magnetycznego (H) - 60 A/m.
Powyzsze Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych wartoéci  pol
elektroenergetycznych (...) okresla, ze na terenach zabudowy mieszkaniowej sktadowa elektryczna (E) pola
elektromagnetycznego o czestotliwosci 50 Hz nie moze przekracza¢ wartosci 1 kV/m, natomiast warto$¢
graniczna dla pola elektromagnetycznego o tej samej czestotliwosci (E = 10 kv/m i H = 60 A/m) dotyczy
calego zakresu promieniowania niejonizujgcego i nie odnosi sie do miejsc niedostepnych dla ludzi.
W niniejszym rozdziale zasadnym jest zatem zbadanie wystgpienia pdl elektrycznego i magnetycznego,
ktorych wartos$¢ przekroczy dopuszczalne poziomy, okreslone w obowigzujgcych przepisach, w odniesieniu
do miejsc dostepnych dla ludzi.

U Metodyka obliczeniowa

Rozkiad pola elektrycznego i magnetycznego, jak i maksymalng wartos¢ kazdej ze skiadowych pola oraz
szeroko$¢ obszaru pod linig, w ktérym natezenie pola elektrycznego moze przekroczyé dopuszczalng
wartos¢ 1 kV/m dla terenéw z zabudowg mieszkalna (lub przeznaczonych pod ten typ zabudowy) wyznacza
sie metodami obliczeniowymi.

Stosujgc zasade superpozycji wypadkowe catkowite pole elektryczne/ magnetyczne w dowolnym punkcie
przestrzeni otaczajgcej przewody linii napowietrznej jest sumg wektorowg pél pochodzacych od wszystkich
linii.

Wyznaczajgc pole eklektyczne wygenerowane przez czynniki natadowane znajdujgce sie w $rodowisku
niejednorodnym m.in. w poblizu ziemi wykorzystuje sie metode odbicia lustrzanego.

Metoda odbicia lustrzanego polega na zastgpieniu $rodowiska niejednorodnego o réznych
przenikalnosciach elektrycznych gdzie umieszczone sg natadowane ciata — srodowiskiem jednorodnym
poprzez wprowadzenie odpowiednich tadunkéw fikcyjnych.

Wprowadzajgc tadunki fikcyjne musi by¢ spetniony warunek réwnosci sktadowych stycznych wektora
natezenia pola elektrycznego oraz sktadowych normalnych wektora indukcji elektrycznej na granicy dwoch
Srodowisk.

Wiekszos¢ programéw wykorzystujgcych powyzej opisane metody Kkorzysta réwniez z zatozenia
upraszczajacego, tj. kazdy przewod linii rozpiety pomiedzy stupami modeluje sie prostoliniowym,
nieskonczenie dilugim przewodem, o s$rednicy charakterystycznej dla okreslonego typu przewodu
rzeczywistego.

Obliczajac rozktad E lub H, ktére prowadzone sg zazwyczaj w przekroju prostopadtym do osi linii, to
w kazdym przypadku zaktada sie rzeczywiste odlegtosci przewodéw fazowych nad ziemig, przy czym przy
wyznaczaniu wartosci maksymalnych (E.x., Hmax) Przyjmuje si e do oblicze n najmniejsz g dopuszczaln g
odlegto ¢ przewoddw od ziemi w analizowanym prz  esle.
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O Pole elektryczne

W Srodowisku naturalnym pola elektryczne o natezeniach przekraczajgcych 1 kV / m wystepujg
w bezposrednim otoczeniu pod napowietrznymi liniami 110 KV linii na niewielkim obszarze.
Najwiekszy wptyw na maksymalng wartos¢ oraz rozklad natezenia pola elektrycznego (E) w otoczeniu linii
napowietrznej maja:

- Napiecie robocze poszczegélnych toréw linii

- Odlegtos¢ od ziemi przewodéw fazowych

— Odstepy miedzy przewodami fazowymi

- Uktad przewodéw fazowych w liniach wielotorowych
Na rozktad natezenia pola elektrycznego przy liniach wpltywa takze zagospodarowanie terenéw przylegtych
— pokrycie drzewami, budynki. Nalezy zwréci¢ uwage, ze okreslenie wplywu ww. elementéw jest mozliwe
tylko w wyniku wykonanych pomiaréw terenowych.
Natezenie pola elektrycznego, w otoczeniu linii - przy ustalonej wartosci napiecia roboczego — jest zalezne
w gtownej mierze od odlegtosci pomiedzy przewodami fazowymi, a ziemia.
Nalezy podkres$lic iz wzrost natezenia pola jw. nastepuje wraz ze zmniejszeniem ww. odlegtosci,
a najwieksza warto$¢ natezenia pola powstaje w miejscu najwiekszego zblizenia przewodéw fazowych
w stosunku do ziemi — w srodku przesta.
Majgc powyzsze na uwadze dla potrzeb przedkladanej analizy wptywu przyjeto minimalny zwis przewodéw
fazowych od ziemi h.,;, =5,7 m obliczony na podstawie Polskiej Normy PN-E-05100-1:1998 wg. wzoru:
H min = 5+ /150 [m]
gdzie p - warto$¢ napiecia wyznaczona w kV.
Powyzszy wz6r stosowany jest w odniesieniu do terenéw otwartych. W miejscach gdzie wystepuja inne typy
terenéw / miejsca kolizji z drogami minimalna warto$¢ H jest odpowiednio wyzsza, a tym samym zmniejsza
sie zasieg oddziatywania.
Zgodnie z wymogami przepiséw prawnych obliczania rozktadéw pola elektrycznego przeprowadzono na
wysokosci 2,0 m npt (wysokosé nad gtowg cziowieka o przecietnym wzroscie) a wyniki przedstawiono na
ponizszym rysunku.
Obliczenia prowadzono dla maksymalnego dopuszczalnego napi ecia roboczego lini 123 kV
Otrzymany pas zasi egu stanowi najszerszy mo zliwy zasi eg oddziatywania.

4,0+
3,5
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Rysunek 15-7 Linia WN-110kV jednotorowa - wyniki ob  licze n rozktadu nat ezenia pola elektrycznego
E dla mo zliwie najszerszego zasi egu oddziatywania
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Z powyzszego wynika ze warto$¢ natezenia pola elektrycznego nie przekroczg 2,3 kV/m pod ww. linig
jednotorowg 110 kV.

Oznaczato ze:

- wartos¢ dopuszczalna dla miejsc dostepnych dla ludzi (10 kV/m) nie zostanie przekroczona nawet przy
zatozeniu najmniej korzystnych warunkéw pracy tej linii.

- warto$¢ dopuszczalna natezenia pola elektrycznego 1 kV/m ustalona dla terenéw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg moze w pewnych sytuacjach by¢ przekroczona w pasie terenu 26 m po obu
stronach linii - zatem 13 m po lewej lub po prawej stronie osi linii.

Nalezy nadmieni¢, iz wszystkie skrzyzowania planowanej drogi z linia napowietrzng WN 110 kV
zlokalizowane sg poza terenami z zabudowg mieszkalng i poza terenami pod nig przeznaczonymi.

i odnotowano to wzgledem planowanej przebudowy jw. przy wariancie (1) niebieskim.

Pozostate tereny jw. wystepujg w znacznych odlegtosciach — powyzej 230 m od najblizej potozonego
obszaru przebudowy linii.

W zwigzku z czym mozna stwierdzi¢, iz obszary zabudowy mieszkaniowej nie naleza do terenéw, na
ktorych eksploatowana linia WN moze, w najbardziej niekorzystnych warunkach, przekroczy¢ standardy
jakosci srodowiska okreslone dla emitowanego pola elektrycznego.

Wyklucza sie negatywny wplyw na zdrowie i zycie ludzi w kontek$cie omawianego typu oddziatywania.

O Pole magnetyczne

Natezenie pola magnetycznego wokét linii przesylowych wysokich napie¢ jest niewielkie. W miejscach
przebywania ludzi, nawet w najblizszym sgsiedztwie linii jest ono poréwnywalne z polami, jakie wystepuja
obok przewodéw domowej instalacji niskiego napiecia oraz z polami istniejgcymi w bezposredniej bliskosci
elektrycznego sprzetu powszechnego uzytku.

Pole magnetyczne przenika bez znieksztalcen przez wiekszo$é obiektéw. Oznacza to, ze linie sit pola
magnetycznego w odroznieniu od pola elektrycznego, nie zmieniajg praktycznie swojego kierunku
natrafiajgc na r6znego rodzaju obiekty i przedmioty metalowe. Warto$¢ natezenia pola magnetycznego nie
ulega zmianie po przejsciu przez wiekszos$¢ obiektow.

Nalezy pamietac, ze pole magnetyczne pod linig zmienia sie w zaleznosci od pradu ptyngcego przez linie.
Jego natezenie maleje, gdy zmniejsza sie prad plyngcy przez linie i wzrasta, gdy obcigzenie linii rosnie.
Podobnie, jak w przypadku pola elektrycznego, przy oddalaniu sie od osi linii nastepuje szybki spadek pola
magnetycznego. Warto zwroci¢ uwage, ze podaje sie zwykle wartosci pél magnetycznych otoczenia linii
w miejscach ich wartosci najwiekszych, tzn. bezposrednio pod nig i miejscach najwiekszego zwisu
przewodow.

Przyjmujgc dane do obliczeh jw., tj.: linia wysokiego napiecia 110 kV jednotorowa, h.;, =5,7 m. Ponadto
dopuszczalne, maksymalne natezenie wynosi 735 A dla linii 110 kV obliczono, ze Hy,,=23 A/m pod ww.
linig jednotorowg (rys. ponizej).
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Rysunek 15-8 Linia WN-110kV jednotorowa - wyniki ob  licze A rozkladu nat ezenia pola
magnetycznego H dla mo zliwie najszerszego oddziatywania

Z uzyskanych obliczeh wynika, ze rozktad natezenia pola magnetycznego - 23 A/m, w mozliwie najbardziej
niekorzystnej sytuacji, jest znacznie mniejszy od wartosci dopuszczalnej (60 A/m), ustalonej w przepisach
dla miejsc dostepnych dla ludzi. Biorgc pod uwage powyzsze oraz to, ze odlegtos¢ linii po przebudowie
w odniesieniu do terenéw mieszkalnych wyniesie min. 50 m, nie stwierdza sie niekorzystnego
oddziatywania elektromagnetycznego.

15.1.2.2 Hatas

Dopuszczalne poziomy hatasu na obszarach zaliczonych do kategorii terenéw objetych ochrong przed
hatasem powodowanym przez linie elektroenergetyczne przedstawia tabela 2 w zalgczniku do
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku.
W odniesieniu do omawianego zakresu przebudowy linii 110 kV tereny i budynki podlegajgce ochronie
akustycznej wystepuja w odlegtosci minimalnej 50 m, dla ktérej wg powyzszego rozporzadzenia:

e dopuszczalny réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia,

(przedziat czasu odniesienia rowny 16 h) 50 dB(A)
» dopuszczalny réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy,
(przedziat czasu odniesienia rowny 8 h) 45 dB(A).

Nalezy zwr6ci¢ uwage, iz hatas powstajgcy w wyniku eksploatacii linie elektroenergetycznych WN cechuje
inna specyfika niz hatas drogowy.

W nawigzaniu do wczesniejszych zapis6w niniejszego rozdziatu tereny podlegajgce ochronie akustycznej
znajdujg sie poza miejscami planowanej przebudowy linii 110 kV, najblizsze obszary zabudowy mieszkalnej
znajdujg sie w odlegtosci ok. 50 m wzgledem planowanej przebudowy jw. przy wariancie (1) niebieskim.
Pozostate tereny jw. wystepujg w znacznych odlegtosciach — powyzej 230 m od najblizej potozonego
obszaru przebudowy linii.

W praktyce projektowej stosowanej w kraju oraz wieloletnie doswiadczenia i badania w branzy
elektromagnetycznej pozwolity na stworzenie przyblizonych zaleznosci na podstawie, ktérych mozliwe jest
oszacowanie poziomu hatasu pochodzacego od linii jw. na etapie projektowym.

W ramach powyzszych doswiadczen wykazano, ze parametry (wymiary) przewodéw i uktadéw stosowane
w liniach przesytlowych w warunkach bezdeszczowej (dobrej) pogody natezenie pola elektrycznego na
powierzchni przewodow jest mniejsze niz natezenie, przy ktérym pojawia sie tzw. ulot stanowigcy gtéwne
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zrodlo hatasu. Zjawisko to nie wystepuje w czasie dobrych warunkéw pogodowych i w prawidtowo
zaprojektowanej linii napowietrznej, poniewaz maksymalne natezenie pola elektrycznego na powierzchni
przewoddw nawet dla linii 400 kV nie przekracza natezen progowych, przy ktérym zaczyna sie ulot (19-20
kV/cm).

W przypadku napowietrznych linii o napieciu 110 kV zjawisko ulotu wiasciwie nie wystepuje nawet przy
niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych. W tym przypadku maksymalne natezenia pola elektrycznego
na powierzchni przewodéw nie przekracza 7-10 kV/cm. W zwigzku z tym linie 110 kV nie stanowig istotnego
zrodfa hatasu. Podczas dobrej pogody poziom hatasu dla linii jw. nie wyréznia sie z tta i zawiera sie
w granicach 25,5-31,5 dB, natomiast podczas pogody deszczowej lub mzawki najwyzszy poziom hatasu
wynosi 33,5 dB.

Potozenie analizowanych linii elektroenergetycznych w stosunku do terenéw zabudowanych (mieszkalnych)
wskazuje na wykluczenie negatywnego wptywu z tytutu omawianego typu oddziatywania.

Jednoczesnie powyzsze wyklucza mozliwos¢ wystapienia takiej kumulacji oddziatywan akustycznych, ktéra
mogtaby wplyngé na zasieg oddziatywania calego przedsiewziecia wzgledem terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej.

O Podsumowanie na temat przebudowy linii energetyczny ch

Projektowane przebudowy linii WN, SN i NN — zwigzane z planowang budowg drogi ekspresowej nie
wplyng na pogorszenie standardow w $rodowisku ani nie bedg oddzialywa¢ w sposdb ponadnormatywny.
W zwigzku z powyzszym oddziatywania negatywne na zdrowie i zycie ludzi nie wystgpia.
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16. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA W ODNIESIENIU
DO OBWODU UTRZYMANIA DROGI

Nawigzujgc do rozdzialu 2.6.3 Raportu dla kazdego z projektowanych wariantéw przewidziano budowe
jednego obwodu utrzymania drogi ekspresowej tj.:

e Wariant (I) niebieski —w km 9+200
e Wariant (ll) niebieski z podwariantem jasnoniebieskim —w km 9+200
e Wariant (lll) zielony —km 11+300
e Wariant (IV) czerwony —km 11+900

Przewiduje sie standardowe wyposazenie kazdego z tych obiektéw tj.: magazynu soli, budynku biurowego,
warsztatow, drog wewnetrznych, parkingdéw, chodnikéw, uzbrojenia podziemnego, sanitariatéw, zbiornika
retencyjnego na wody opadowe wraz z osadnikiem i separatorem ropopochodnych.

16.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA POCHODZACE Z OBWODOW UTRZYMANIA DROGI

16.1.1 Faza budowy

Na etapie realizacji przedsiewziecia dojdzie do ingerencji w srodowisko gruntowe, zwigzane ze zdjeciem
warstwy gruntu urodzajnego (humusu), makroniwelacjg terenu (tj. wyréwnaniem powierzchni gruntu) oraz
wykonaniem wykopow pod budynki i instalacje podziemne do gtebokosci posadowienia rurociggéw
instalacyjnych.
Powstajgce oddziatywania na tym etapie bedg analogiczne jak przy budowie calej trasy i opisane
w poszczegolnych rozdziatach przedktadanego Raportu.
W ogoélnym ujeciu budowa omawianych baz spowoduje:
» trwale zajecie terenu.
* emisje hatasu i zanieczyszczen pylowych i gazowych pochodzacych z pracujgcych urzadzen
i maszyn oraz transportu (ograniczona zasadniczo do terenu obwodu)
» pylenie powstale prac ziemnych, podczas ktérych wystapi (nasypy, wykopy, zasypki itp.)
e potencjalnie, podczas sytuacji awaryjnych moze réwniez dojs¢ do rozlewu paliw z urzgdzen
i maszyn budowlanych
* wytworzenie odpaddw budowlanych oraz sciekéw socjalno-bytowych z zaplecza budowy.
Kazdy z obiektdw zlokalizowano poza obszarami podlegajgcymi ochronie przyrodniczej w zwigzku, z czym
nie dojdzie do zniszczenia cennych stanowisk roslin i zwierzat.

16.1.2 Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji omawiane obwody nie beda zrédtem znaczgcych oddziatywan na srodowisko.

Kazda z baz bedzie wyposazona w system odwodnienia i podczyszczenia wod opadowych przed
odprowadzeniem ich do odbiornika.

Sol, przechowywana w stanie suchym, bedzie catkowicie odizolowana od gruntu i nie bedzie
przechowywana na otwartej przestrzeni, co wyeliminuje mozliwos¢ powstania odciekéw soli rozpuszczonej
podczas opadoéw deszczu.

W zwigzku, z czym wyklucza sie negatywne oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne.

W zakresie oddzialywania na stan aerosanitarny nie nastgpi ponadnormatywne oddziatywanie,
dominujgcym zrédlem w tym zakresie bedzie droga ekspresowa bedaca przedmiotem analizy. Spaliny
pochodzace ze $rodkéw transportu bedg wytwarzane podczas manewréw wjazdu iwyjazdu oraz
roztadunku soli.
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W zakresie oddziatywania na klimat akustyczny réwniez nalezy uzna¢, ze dominujgcym zrédiem bedzie
projektowana droga ekspresowa.

Omawiane obwody utrzymania drogi zlokalizowano z dala od zabudowy mieszkalnej w zwigzku, z czym nie
wystgpig ponadnormatywne oddziatywania akustyczne na ww. terenach.

W zakresie wytwarzania odpadéw — podczas eksploatacji catos¢ soli bedzie wykorzystana w trakcie
zimowego utrzymania drég.

W zakresie wptywu na flore i faune — obiekty zlokalizowano poza terenami chronionymi przyrodniczo
w zwigzku, z czym nie dojdzie do negatywnych oddziatywan na niniejsze tereny.

W odniesieniu do waloréw krajobrazowych — podobnie jak cata projektowana droga bedzie nowym
elementem, jednak nie negatywnym w odbiorze wizualnym. Cala inwestycja bedzie nowoczesnym
obiektem, dla kt6rej zaplanowano obsadzenia zielenig zwigzang z pasem drogowym.

Jedynie w sytuacjach awaryjnych (rozlew solanki, uszkodzenie instalacji elektrycznej, awaria kanalizaciji itp.)
moze doj$¢ do niekontrolowanego zanieczyszczenia terendéw zewnetrznych, ewentualnie pozaru
i zZwigzanej z tym emisji do atmosfery.

16.1.2.1 Skutki zimowego utrzymania drogi

Utrzymanie drog w warunkach zimowych wymaga zapobiegania wystepowania sliskosci zimowej, w ktérej
zwalczaniu szerokie zastosowanie znajdujg srodki chemiczne. Gtéwnym s$rodkiem majacym zastosowanie
jest chlorek sodu w postaci soli kamiennej - tzw. soli drogowe;.

Jednym z najistotniejszych potencjalnych zagrozeh zwigzanym ze stosowaniem ww. srodkow jest skazenie
gruntu i wéd podziemnych przez odcieki pochodzace z nieprawidtowo zabezpieczonych magazynéw soli,
a zwlaszcza pryzm soli przechowywanej bez zabezpieczenia przed wplywem warunkéw atmosferycznych.

16.2 DZIALANIA MINIMALIZUJ ACE UCIAZLIWOSCI W OBWODU UTRZYMANIA DROGI

Gléwnym sposobem minimalizowania wpltywu zimowego utrzymania drég jest przede wszystkim
ograniczenie zuzycia stosowanych srodkéw chemicznych.

Metodami stuzgcymi zwiekszeniu efektywnos$ci stosowania soli, jest m.in. metoda zwilzania rozsypywanej
soli oraz stosowania soli drobnoziarnistej niezbrylajgce;j sie.

Ww. metody wymagajg zapewnienia odpowiednich warunkéw magazynowania soli w spos6b zapewniajgcy
zachowanie odpowiedniej jakosci tej substancii.

Z obecnych doswiadczen wynika, ze poprzez przechowywanie soli w magazynach zamknietych oraz
poprawe jakosci mozliwos$¢ ograniczenia jej zuzycia siega hawet od 40 do 50 %.

Zastosowanie zamknietych magazynow soli wyeliminuje powstanie odciekOw oraz pylenia, jak réwniez
ograniczy powierzchnie niezbedng do sktadowania.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie zastosowanie magazynow zamknietych.

Z poréwnania oddziatywan z przedmiotowej trasy gtdéwnej z oddziatywaniami punktowymi omawianych baz
na srodowisko, mozna wywnioskowag, iz skala potencjalnych zagrozen srodowiska powstatych w wyniku
funkcjonowania niniejszych baz OUS, bedzie znacznie mniejsza od oddziatywan liniowej inwestycji
drogowe;j.
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17. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- | DtUGOTERMINOWE, STALE
| CHWILOWE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

W wyniku realizacji przedmiotowej inwestycji nie nastgpig znaczgce oddziatywania na srodowisko dla
wybranego wariantu realizacyjnego.

Zastosowane rozwigzania projektowe oraz $rodki minimalizujgce beda w wystarczajacym stopniu chronié¢
srodowisko naturalne oraz ludzi przed potencjalnym negatywnym oddziatywaniem niniejszego
przedsiewziecia.

Potencjalnie, znaczgce oddziatywanie planowanego przedsiewziecia moze nastgpi¢ jedynie w przypadku
zaistnienia powaznej awarii w wyniku sytuacji drogowych, jakie moga by¢ zrédiem kolizji drogowych lub
wypadkéw drogowych.

Kolizja lub wypadek drogowy i zaistniata w ich wyniku awaria bedzie mogta mie¢ szczegdlne znaczenie dla
0s0b uczestniczgcych w kolizji, przypadkowych uczestnikow zdarzenia (osoby przemieszczajgce sie droga),
w mniejszym stopniu dla ekip uczestniczacych w akcji ratowniczej lub zajmujgcej sie usuwaniem skutkéw
ze wzgledu na specjalistyczne wyposazenie (chodzi tu gtéwnie o jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej).
Pod wzgledem przyrodniczym wyniki oceny oddziatywan na $rodowisko pod katem czasu trwania i skutkéw
zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 17-1 Zestawienie oceny oddziatywa n na przyrod e pod k gtem czasu trwania i skutkéw

Oddziatywanie Opis

- zniszczenie szaty roslinnej w obszarze inwestycji

- przemiany siedlisk w wyniku ich przeksztatcenia podczas prac budowlanych

- uniemozliwienie lub utrudnienie przemieszczania sie zwierzat w poprzek

bezpo srednie drogi

- Smiertelno$¢ zwierzat w wyniku bezposrednich kolizji z pojazdami i
elementami konstrukcji drogowych

- pojawienie sie nowej dominanty w terenie

- Przerwanie korytarzy ekologicznych

- Przerwanie ciggtosci siedlisk zajmowanych przez zwierzeta (izolacja
populacji, ograniczanie ekspansji gatunkéw, zamieranie izolowanych
populacji, ograniczanie areatdéw osobniczych)

- Pogorszenie warunkéw panujgcych w siedliskach w zasiegu oddziatywania
akustycznego, zanieczyszczenia wod i powietrza oraz ptoszenia zwierzat
(np. emisje swietlne)

- Zmiany w krajobrazie w czasie prac budowlanych

posrednie

- W miejscach styku biotopow z korytarzem nowej drogi nastgpi przebudowa

zbiorowisk roslinnych. Nastgpi spontaniczna sukcesja roslinnosci i zwierzat
wtorne odmienna niz wystepujgca przed inwestycjg. Powyzsze zmiany bedag
skutkowac takze przebudowg struktury populacyjnej zwierzat zwigzanych z
nowymi, przeksztatconymi biotopami.

- Ploszenie zwierzat podczas prac budowlanych

krétkoterminowe
- Przerwanie szlakéw migracyjnych srednich i drobnych zwierzat w trakcie

403




Tebodin Poland- Sp. z o.0.
Numer projektu: 23355
Numer dokumentu:

TEBODIN Rewizja: 9

Consultants & Engineers

Data: sierpien 2013

Oddziatywanie Opis

prowadzenia prac budowlanych (do momentu udostepnienia przejs¢ dla tej
grupy zwierzat

- Ograniczone wykorzystanie przejs¢ dla zwierzat do momentu rozpoznania
nowych struktur krajobrazu i oswojenia sie ze zmianami oraz catkowitego

$rednioterminowe wkomponowania sie aranzacji nasadzonej zieleni na przejsciach dla duzych
zwierzat

- Etap harmonizacji drogi z nowymi nasadzeniami z otoczeniem

- Powstanie z nowych nasadzen zadrzewien i zakrzewien zaprojektowanych

diugoterminowe
g na fragmentach nowej drogi

- Pogorszenie warunkéw panujgcych w siedliskach w zasiegu oddziatywania
akustycznego, zanieczyszczenia wod i powietrza oraz ptoszenia zwierzat
(np. emisje swietlne)

- Ryzyko kolizji zwierzagt z pojazdami i elementami konstrukcji drogowych

- Nasilone ptoszenie zwierzat podczas prac budowlanych zwigzanych

chwilowe z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu

- Zmetnienie wody w ciekach i rzekach podczas prac w ich sasiedztwie

state

Tabela 17-2 Zestawienie wynikow oceny oddzialywa N na $rodowisko pod k atem czasu trwania
i skutkéw

Oddziatywania
Q Q
i) o @ £ ) c 8
Lp. S| 8| 5| S| | 8| | 2| °
= = @ = o ‘n ] = =
o o = = 0 o (7‘) = =
S| 8| 8 S| o B O 3
~ o = & <
Zmniejszenie powierzchni
1 . . . . X X X X X
biologicznie czynnej
2 Uszczelnienie powierzchni X X X X X
3 Hatas X X X X X
4 Wytwarzanie odpadéw X X X X
5 Emisja do powietrza X X X X X X
6 Ryzyko wyst gpienia wypadkow X X X X X X

17.1 PROBLEMATYKAZWI AZANA Z ODDZIALYWANIEM SKUMULOWANYM

Efekty skumulowane, wigzg sie z oddziatywaniem na siebie kilku elementéw $rodowiska lub zrodet
antropogenicznych. Otaczajgce nas $rodowisko stanowi silnie rozgateziony system z wieloma
powigzaniami, oddziatywaniami wzajemnymi i sprzezeniami zwrotnymi.

Oddziatywanie przedsiewziecia wynikajace z wykorzystania zasobéw $rodowiska moze mie¢ miejsce
jedynie na etapie budowy — wykorzystanie terenu pod droge, wykorzystanie surowcow do budowy drogi.
Eksploatacja drogi nie wprowadza koniecznosci korzystania z zasobow $rodowiska (wody, kruszywa,
paliwa do zasilania maszyn budowlanych) za wyjatkiem zajecia terenu, z czym wigze sie zmiana sposobu
uzytkowania gruntow.
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Oddziatywanie przedsiewziecia wynikajgce z samego jego istnienia to oddzialywanie zwigzane
z wprowadzaniem emisji (hatas, $cieki, zanieczyszczenia ze spalania paliw w pojazdach) do $rodowiska.
Oddziatywanie to bedzie ciggte od momentu oddania do uzytkowania. Nalezy réwniez nadmieni¢, ze
wplywy te wystepujg juz obecnie z uwagi na funkcjonowanie istniejgcych uktadéw drég.
Do oddziatywan kumulatywnych/skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddzialywa n tego samego
rodzaju, tylko pochodzgce z réznych zrédet.
W przedkladanej analizie przedsiewziecia gléwne zrédta oddziatywan skumulowanych stanowia:

a. drogi poprzeczne krzyzujgce sie z ww. odcinkiem drog wraz z dowigzaniami do istniejgcych
uktadéw za pomoca weztéw
inne planowane inwestycje
miejsca skrzyzowan z linig kolejowa

o oo

farma wiatrowa
e. linie elektromagnetyczne
Oddziatywanie skumulowane przedstawiono na zatgcznikach graficznych o numerach:
e wspdlny przebieg Wariant (l) niebieski i Wariant (Il) niebieski z podwariantem jasnoniebieskim —
rysunek nr. 4.34.(1) ark. 3
e Wariant (I) niebieski — rysunek nr. 4.41.(l) ark.10
e Wariant (ll) niebieski z podwariantem jasnoniebieskim — rysunek nr. 4.43.(Il) ark.9,
4.44.(11) ark 10
e Wariant (lll) zielony — rysunek nr. 4.49.(1ll) ark. 5, 4.50.(Ill) ark. 6, 4.51.(1l1) ark.7
e Wariant (IV) czerwony — rysunek nr 4.59.(IV) ark. 8, 4.60.(IV) ark 9, 4.61.(IV) ark. 10,
4.62.(1V) ark. 11

ad. a) Do oddziatywan skumulowanych bedzie dochodzi¢ w miejscach krzyzowania sie planowanej drogi
stanowigcej ciag gtéwny z innymi drogami oraz pozostatymi ww. zrédtami.

Na kazdym z analizowanych wariantéw przewidziano 5 weztéw stanowigcych element dowigzania sie drogi
ekspresowej do drég

Przy ocenie oddziatywan skumulowanych waznym jest, okreslenie rangi zrodta, poniewaz gdy jest ona
znaczaco rézna oddziatywanie mniejszej z nich jest maskowane przez wiekszy obiekt a obecnos¢
mniejszego jest niewyrdzniana z oddziatywania wiekszego.

Dla przedmiotowego przedsiewziecia w przypadku analizy uktadéw drég, gtéwnym Zrédtem oddziatywan
stalych bedzie planowana droga ekspresowa, ktérej istnienie w miejscach skrzyzowan bedzie powodowacé
podwyzszone emisje hatasu.

Dominacja ww. oddzialywan wynika z wielkosci prowadzonego ruchu samochodowego obechie oraz
prognozowanego na analizowanym uktadzie drég, jak réwniez utrzymaniem ciggto$ci tego ruchu.

Powyzsze stwierdzenia wynikajg ze specyfiki budowy ww. Zzrédet i specyfiki pracy przektadajgcej sie na typ
powstajgcych oddziatywan.

ad. b) Inne inwestycje drogowe

Poczatkiem projektowanego odcinka (we wszystkich analizowanych wariantach) jest koniec zrealizowanej
w pazdzierniku 2010 r. obwodnicy Stupska, w poblizu miejscowosci Redzikowo (powiat stupski, gmina
Stupsk), w km istniejacym ok. 216+442.

Koncem projektowanego odcinka (we wszystkich analizowanych wariantach) jest poczatek trasy S6
bedgcej przedmiotem opracowania w przygotowywanym przez firme DHV ,Studium techniczno —
ekonomiczno — srodowiskowym budowy drogi S6 na odcinku Lebork — Obwodnica Trdjmiasta” (tzw. Trasy
Kaszubskiej). Koniec projektowanych wariantéw znajduje sie w rejonie miejscowosci Lesnice (powiat
leborski, gmina Nowa Wie$ Leborska), w km istniejgcym ok. 254+585.
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W tym przypadku oddziatywania nie bedg sie kumulowagé, lecz bedzie dochodzi¢ do ich przenoszenia na
kolejny odcinek drogi wraz z poruszajgcymi sie pojazdami.

ad. c) Miejsca skrzy zowan z lini g kolejow g oraz miejsca zbli zen do linii kolejowej

Trzy z projektowanych wariantéw posiadajg skrzyzowania z istniejgcag linig kolejowg nr 202 Stargard
Szczecinski — Gdansk Gtowny (linia zelektryfikowana, jednotorowa).

e Wariant () niebieski
km 6+695,5 - wiadukt w ciggu drogi S6 nad torami kolejowymi (Gmina Damnica),
km 37+427,00 - wiadukt w ciggu drogi S6 nad torami kolejowymi (Gmina Nowa Wie$ Leborska).

e Wariant (ll) niebieski z podwariant jasnoniebieskim
km 6+695,5 - wiadukt w ciggu drogi S6 nad torami kolejowymi (Gmina Damnica),
km 33+100,00 - wiadukt w ciggu drogi S6 nad torami kolejowymi (Gmina Nowa Wie$ Leborska).

e Wariant (IV) czerwony

0o km 31+450,00 - wiadukt w ciggu drogi S6 nad torami kolejowymi (Gmina Potegowo),

o km 35+642,57 - wiadukt w ciggu drogi S6 nad torami kolejowymi (Gmina Nowa Wie$ Leborska).
Skrzyzowania z linig kolejowg przewidziano, jako dwupoziomowe (trasa S6 zostata poprowadzona nad linia
kolejowa).

Do oddziatywania skumulowanego bedzie dochodzi¢ w miejscach skrzyzowan i zblizen projektowanej drogi
do linii kolejowej nr 202. Czestotliwos¢ zjawiska bedzie uzalezniona czestotliwosci przejazdéw pociggow.
Oddziatywania kumulatywne w tym przypadku stanowig oddziatywania akustyczne, ktére znaczenie majg w
przypadku terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej.

Ponizej zaprezentowano zestawienie przecie¢ i zblizen powyzszych dwoch zrédet oddziatywan oraz
lokalizacje terenéw podlegajgcych ww. ochronie w niniejszych miejscach.

Tabela 17-3 WARIANT (1) NIEBIESKI

LOKALIZACJA . ODLEGtOSC OD Przewidziane
L2k SEEN Km/gmina/powiat Bt ZABUDOWY urzadzenia
zabudowa
wiadukt gmina Proj. S6 be;p.(')sredlnlo PI2Y | przewidziano ekran
drogowy Damnica przecina linie linii kolejowej, akustyczny na
1 | ws- | 12 : 6+695 o : odlegtos¢ ) .
w ciggu powiat kolejowa nr zabudowy od broi projektowanej
s6 Stupsk 202 Wy 00 proj. drodze S6
drogi S6
227 m strona prawa
zabudowa
gmlcveileréowa Proj. S6 beﬁﬁﬁiﬁg%&g 2y Przewidziano
wiadukt w przecina linie JOWE] ekrany akustyczne
2 | ws-| 66 - 37+000| leborska, : odlegtos¢ . )
ciggu s6 . kolejowa nr . na projektowanej
powiat zabudowy od pro;j.
. 202 . drodze S6
leborski drogi S6
250 m strona lewa

Ciggtym zrodtem oddziatywania hatasu w powyzszych miejscach bedzie przedmiotowa droga S6.

W miejscach, gdzie analiza akustyczna wykazata ponadnormatywne oddziatywania akustyczne na terenach
zabudowanych podlegajgcych ochronie akustycznej przewiano urzadzenia minimalizujgce hatas - ekrany
akustyczne.

W przypadku skrzyzowania z linig kolejowg w km 6+695 oraz w km 37+427 (jak i na dalszym odcinku)
skuteczna ochrona budynku mieszkalnego od oddziatywania pochodzgcego z nowej drogi jest mozliwa.
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Z uwagi na bezposrednie sagsiedztwo zabudowy mieszkalnej z linig kolejowg 202 oraz skuteczng eliminacje
ponadnormatywnego wptywu hatasu z proj. drogi, za dominujgce i okresowe zrédio oddziatywania uznaje

sie ww. linie kolejowa.

Tabela 17-4 WARIANT (II) NIEBIESKI z podwariantem jasnon iebieskim
ODLEGLOSC o
oA | 0w o " | Prewdzene
ZABUDOWY
. . zabudowa przy | g0 idziang
. gmina Proj. S6 linii kolejowej,
wiadukt Damnica, | przecina lini odlegtosé ekran
1 WS- 12 | drogowy w | 6+695 ica, | przec ¢ 9 akustyczny na
; powiat kolejowa nr zabudowy od : .
ciagu s6 Stupsk 202 roj. drogi 227 m projektowane;
P proj. 9 drodze S6
strona prawa
. gmina
dW'adUkt nowa Proj. S6
rogowy w wie$ przecina lini
2 WS- 53| ciggu s6, |33+086 : | brak zabudowy -
> leborska, | kolejowa nr
nad linig -
kolejowa pOW|at. 202
leborski
W tym
gmina rejonie proj. zabudowa przy
. droga S6 . - . Przewidziano
wiadukt nowa . linii kolejowej,
drogowy w wie$ oraz istn. oddalona od ekran
3 wd- 69| . . | 37+583 droga dk 6 - . akustyczny na
ciggu drogi leborska, . proj. drogi od ) .
. . . przebiega projektowanej
powiatowej powiat . 250 -m po
. réwnolegle . . drodze S6
leborski g stronie lewej
do linii
kolejowej 202

W powyzszych miejscach wystepuje analogiczna sytuacja jak w przypadku wariantu (1) niebieskiego. W km
6+695 wariant (II) niebieski posiada przebieg tozsamy z wariantem (I) niebieskim. Z tego wzgledu wnioski
w zakresie oddziatywan skumulowanych przyjmuje sie analogicznie.

Przebieg wariantu (Il) niebieskiego przecina linie kolejowg 202 w km 37+583 oraz przebiega w jej
sgsiedztwie od ok. km 36+300 do kohca opracowania. Na tym odcinku w sgsiedztwie drogi oraz linii jw.
wystepujg tereny podlegajace ochronie akustyczne;.

W tych miejscach przewidziano jedno
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.

lub obustronne ekrany akustyczne w celu eliminacji

Z uwagi na bezpo srednie s gsiedztwo zabudowy mieszkalnej z lini
eliminacje ponadnormatywnego wptywu hatasu z proj.
oddziatywania uznaje si e ww. lini e kolejow 3.

g kolejow g 202 oraz skuteczn g
Drogi, za dominuj gce i okresowe zrodto
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Tabela 17-5 WARIANT (IV) CZERWONY

LOKALIZACJA . ODLEGLOSC OD | Przewidziane
L Clefl=iy Km/gmina/powiat Bl ZABUDOWY urzadzenia
Przewidziano
wiadukt ekran linia kolejowa
1 ws- | 77 | drogowy w | 31+450 akustyczny nr 292 brak zabudowy
ciggu S6 ~ na ' przecina
projektowanej droge
drodze S6
wiadukt Przeciecie
. linii kolejowa
drogowy w gmina nowa nr 202 /
ciagu S6, wies rzejscie dla
2 |ws/pz-| 86 | przejscie |35+642 leborska, P zvdierz ¢ brak zabudowy
dla powiat s’rednicah
zwierzat leborski -
dotem przecina
droge
W tym rejonie
mina nowa proj. droga zabudowa przy
wiadukt 9 wies S6 oraz istn. linii kolejowej, Przewidziano
3 wd- 1100 drogowy w 40+134 leborska drogadk 6 | oddalona od proj. | ekran akustyczny
ciggu drogi € owiat ’ przebiega drogi na projektowanej
powiatowej Ipborski réwnolegle do | 250 m po stronie drodze S6
¢ linii kolejowej lewe;j
202

W powyzszych miejscach wystepuje analogiczna sytuacja jak w przypadku wariantéw opisanych powyzej.
Przebieg wariantu (IV) czerwonego na koncowym odcinku od ok. km 38+700 przebiega w sasiedztwie linii
kolejowej. Na tym odcinku w sasiedztwie drogi oraz linii jw. wystepujg tereny podlegajgce ochronie
akustycznej. W tych miejscach przewidziano jedno lub obustronne ekrany akustyczne w celu eliminacji
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.

Z uwagi na bezposrednie sasiedztwo zabudowy mieszkalnej z linig kolejowg 202 oraz skuteczng eliminacje
ponadnormatywnego wptywu hatasu z proj. drogi, za dominujgce i okresowe zrodto oddziatywania uznaje
sie ww. linie kolejowa.

W przypadku wariantu (lll) zielonego projektowana drogi ekspresowej nie przecina linii kolejowej, lecz
zbliza sie do obiektu na odcinku:

- ok. km 27 +000 do 29+000 gdzie nie wystepujg tereny podlegajgce ochronie akustycznej.

- ok. km 32+100 do konca opracowania gdzie wystepujg jedno lub obustronnie tereny jw.

W powyzszych miejscach wystepuje analogiczna sytuacja jak w przypadku wariantéw opisanych powyzej.
Na tym odcinku w sgsiedztwie drogi oraz linii jw. wystepujg tereny podlegajgce ochronie akustycznej, dla
ktorych ochrony przewidziano jedno lub obustronne ekrany akustyczne.

Z uwagi na bezposrednie sasiedztwo zabudowy mieszkalnej z linig kolejowg 202 oraz skuteczng eliminacje
ponadnormatywnego wptywu hatasu z proj. drogi, za dominujgce i okresowe zrédio oddziatywania uznaje
sie ww. linie kolejowa.
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ad. d) Przeci ecie planowanej drogi z terenem farmy wiatrowej

Przeciecie planowanej drogi z terenem farmy wiatrowej nastepuje w sasiedztwie m. Darzyno - w km ~
23+00 wariantu (1) zielonego.

taguwﬂ
Er Grn =,
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i T

| Chlewhiea
L | },?-
Btk ¥
e i

Legenda:

Linia niebieska - granice terenu farmy wiatrowej:

Kropki niebieskie — planowana lokalizacja obiektéw na farmie (wiatrakdw) w rzucie
Linia zielona — wariant (Ill) zielony drogi ekspresowej S6

Rysunek 17-1 Przeci ecie planowanej drogi z terenem farmy wiatrowej w km ~ 23+00 wariantu (lII)
zielonego

Do potencjalnych oddziatywan skumulowanych obu przedsiewzie¢ moze dojs¢ jedynie pod wzgledem
akustycznym. Nalezy zwr6ci¢ uwage ,iz teren przeznaczony pod droge S 6 w tym miejscu jest pozbawiony
zabudowy mieszkalnej, w zwigzku z czym w zwigzku z tym wyklucza sie skumulowane negatywne
oddziatywanie.

W przypadku podjecia obu przedsiewzie¢: drogi S6 oraz omawianej farmy nalezy wykluczy¢ realizacje drogi
wg. wariantu (1) zielonego bedgcego w kolizji z terenem farmy.
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ad. e) Miejsca kolizji planowanej inwestycji z lini ami wysokiego napi ecia 110 kV

Wspoélnym rodzajem oddziatywania dla obu Zzrédet: linii 110 kV oraz projektowanej drogi ekspresowej
bedzie powstajgcy hatas w zwigzku z ich eksploatacja.

W nawigzaniu do zapisbw rozdzialu zwigzanego z oceng oddzialywan elektromagnetycznych
przedstawiono, iz tereny podlegajgce ochronie akustycznej znajdujg sie poza miejscami planowanej
przebudowy linii 110 kV , najblizsze obszary zabudowy mieszkalnej znajdujg sie w odlegtosci ok. 50 m
wzgledem planowanej przebudowy jw. przy wariancie () niebieskim.

Pozostate tereny jw. wystepujg w znacznych odlegtosciach — powyzej 230 m od najblizej potozonego
obszaru przebudowy linii.

W przypadku napowietrznych linii o napieciu 110 kV zjawisko ulotu zwigzane z powstawaniem hatasu
wlasciwie nie wystepuje nawet przy niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych. W tym przypadku
maksymalne natezenia pola elektrycznego na powierzchni przewoddéw nie przekracza 7-10 kV/cm.
W zwigzku z tym linie 110 kV nie stanowig istotnego zrédta hatasu. Podczas dobrej pogody poziom hatasu
dla linii jw. nie wyréznia sie z tla i zawiera sie w granicach 25,5-31,5 dB, natomiast podczas pogody
deszczowej lub mzawki najwyzszy poziom hatasu wynosi 33,5 dB.

Linie 110 kV nie stanowia, zatem istotnego zZrédta hatasu i uznaje sie ze jedynym i dominujgcym zrédtem
hatasu bedzie ww. droga.

Potozenie analizowanych linii elektroenergetycznych w stosunku do terenéw zabudowanych (mieszkalnych)
wskazuje na wykluczenie negatywnego wptywu z tytutu omawianego typu oddziatywania.

Jednoczesnie powyzsze wyklucza mozliwo$¢ wystapienia takiej kumulacji oddziatywan akustycznych, ktéra
mogtaby wplyng¢ na zasieg oddziatywania calego przedsiewziecia wzgledem terenéw podlegajacych
ochronie akustycznej.
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18. ODDZIALYWANIA POWSTALE W PRZYPADKU POWSTANIA POWA ZNEJ AWARII

Powazna awaria wg. Prawa Ochrony Srodowiska to zdarzenie, w szczeg6lnosci emisja, pozar lub
eksplozja, powstata w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje
jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia
zycia lub zdrowia ludzi badz srodowiska oraz powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.
Nadzwyczajne zagrozenia dla srodowiska mogace sie pojawi¢ w zwigzku z eksploatacjg drogi zwigzane sa
z wypadkami drogowymi, w ktorych uczestniczg pojazdy przewozace substancje niebezpieczne
(ropopochodne) oraz pozostale pojazdy, ze wzgledu na przewozenie paliw, ktGrymi sg napedzane.
W kazdym przypadku zagrozenie dla srodowiska wigze sie z ewentualnoscig rozlania paliwa i przedostania
sie go do srodowiska, czyli gruntu, srodowiska wodnego i powietrza.
Oddziatywanie na s$rodowisko moze takze wystgpi¢ poprzez wybuch i pozar substancji tatwopalnych.
Zagrozenie wystepujgce w tym przypadku nalezy uzna¢ za znaczne, poniewaz rozprzestrzenianie sie
pozaru w korzystnych warunkach atmosferycznych moze osigga¢ znaczne zasieg i predkosé. Wybuchy zas
sg zdolne generowac¢ fale uderzeniowe, moggce catkowicie zniszczy¢ tereny otaczajgce miejsce wypadku.
W celu zminimalizowania mozliwosci zaistnienia wypadkéw drogowych, a tym samym wynikajgcych z nich
zagrozen dla srodowiska zaleca sie:

» Przeniesienie transportu tadunkéw niebezpiecznych z drogi przechodzgcej przez tereny zabudowy

na drogi poza tymi obszarami;

e Zapewnienie mozliwosci ptynnego ruchu na drodze;

» Stosowanie czytelnego oznakowania drog.
Ryzyko wystgpienia awarii w transporcie z udziatem materiatu niebezpiecznego jest wprost proporcjonalne
do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku oraz do rozmiaru szkéd spowodowanych tym wypadkiem.
Stopien wystepujgcego zagrozenia dla zycia, zdrowia i Srodowiska w wyniku awarii zalezy miedzy innymi od
czynnikdw $rodowiskowych, majgcych negatywny wplyw na warunki transportu, zurbanizowania
i wyposazenia w infrastrukture techniczng terenu, przez ktéry przebiega droga transportu materiatéw
niebezpiecznych. Rozwigzywanie problemdéw wystgpienia powaznych awarii zagrozen realizowane jest
poprzez:

*  Przeciwdziatanie ich powstawaniu;

» Prowadzenie akcji ratowniczych dla likwidacji awarii i jej skutkow;

e Usuwanie skutkéw awarii w celu przywrdcenia stanu przed jej wystgpieniem.
Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystgpi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych awarii mogg
mie¢ miejsce zarbwno na etapie budowy, jak i po oddaniu drogi do eksploatacji. Stuzbami
odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej
Strazy Pozarnej. Potencjalng mozliwos¢ zaistnienia powaznej awarii drogowej stwarzajg takie czynniki jak
niska jakos¢ drég istabe przystosowanie pasa drogowego do bezpiecznego przewozu materiatdw
niebezpiecznych. Z tego punktu widzenia, realizacja inwestycji przyczyni sie do zmniejszenia
prawdopodobienstwa jej wystapienia. Ryzyko wypadkéw o charakterze awarii drogowej zostanie
ograniczone przez zastosowanie rozwigzan zapewniajgcych najwyzsze bezpieczenstwo ruchu.
W zakresie przewozu materiatéw niebezpiecznych obowigzujg w Polsce nastepujgce akty prawne:

1. Ustawa z 20 czerwca 1997r. ,Prawo o ruchu drogowym”; (Dz. U. 1997 nr 98 poz. 602 z pézn. zm.);

2. Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarOw niebezpiecznych (Dz. U.

2002 nr 199 poz. 1671);
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3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 wrzesnia 2005 r. w sprawie kurséw
doksztatcajgcych dla kierowcow przewozgcych towary niebezpieczne (Dz. U. 2005 nr 187 poz.
1571);

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 wrzesnia 2009 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach (Dz. U. 2009 nr 155 poz. 1232 z p6zn. zm.);

5. Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U.
nr 199, poz. 1671 z p6zn. zm.);

6. Umowa europejska dotyczaca Miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
(ADR) ( Dz. U. 1975 nr 35 poz. 189 z p6zn. zm.)
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19. OKRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNEGO

Potozenie projektowanych wariantéw drogi ekspresowej S6 eliminuje mozliwos¢ wystgpienia
transgranicznego oddzialywania na srodowisko. Najmniejsza odlegto$¢ dzielgca planowang inwestycje od
granicy panstwa polskiego wskazuje, iz zadne z oddzialywan na $rodowisko generowane przez
przedmiotowg inwestycje nie bedzie miato takiego zasiegu.
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20. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Konflikty spoteczne wynikaja najczesciej z zajmowania terenéw prywatnych pod inwestycje publiczne.
Konflikty czesto pojawiaja sie roéwniez na skutek zmiany dostepu do nieruchomosci lub ograniczenia
mozliwosci dotychczasowego uzytkowania terenéw sasiadujgcych z inwestycja.
Przedmiotowa inwestycja zostata zaplanowana w oddaleniu od najwiekszych skupisk mieszkalnych
poszczegdlnych miejscowosci, miejscami tylko zblizajgc sie do osad ludzkich. We wszystkich
analizowanych wariantach udato sie wyeliminowa¢ koniecznosci przesiedlen mieszkancéw i rozbidrki
budynkow.
Zwykle wysiedlenia i wyburzenia sktaniajg mieszkancow przeznaczonych do likwidacji posesji do protestow
i oporéw. Dla tak przyjetych wariantowych przebiegéw trasy zaktada sie minimalizacje protestow okolicznej
ludnosci.
Konflikt spoteczny moze sie ujawni¢ w zakresie wyznaczenia drogi ekspresowej przez pola uprawne.
Sytuacja przewidywanego wystepowania ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego moze stac
sie przyczyng protestbw mieszkancow poszczegolnych miejscowosci narazonych na pogorszenie
warunkéw akustycznych. Nalezy sie spodziewaé, iz konflkty moga okaza¢ sie najsilniejsze
w miejscowosciach dotychczas oddalonych od trasy drogi krajowej nr 6. Poniewaz w przypadku wariantu
pétnocnego jasnoniebieskiego na ponadnormatywne oddziatywanie narazeni moga by¢é mieszkancy jedynie
skrajnych zabudowan na terenie poszczegdllnych miejscowosci, prawdopodobnie najsilniejsze protesty
wystgpig wsréd mieszkancow miejscowosci w poblizu ktérych planowane jest poprowadzenie tras
wariantéw potudniowych czerwonego PN i PD. Wariant czerwony PD przecina posrodku tereny zabudowan
mieszkalnych miejscowosci Lupawa, stad w tym miejscu nalezy sie spodziewaé¢ najsilniejszych protestéw
mieszkancow.
W okresie sierpien — wrzesien 2009 roku przeprowadzono spotkania informacyjne z mieszkancami
poszczegdlnych miejscowosci zlokalizowanych na terenie gmin Stupsk, Damno, Potegowo i Nowa Wie$
Leborska, zainteresowanych przebiegiem projektowanej drogi S6 odcinek Lebork — Stupsk. Ponizej
przedstawia sie wnioski z przeprowadzonych spotkan:
- Lesnice — wnioski:
» Aleja istniejgca obok PKP to dojscie do szkoly — wniosek o kladke dla pieszych nad
projektowana droga.
» Odsung¢ wariant niebieski od zabudowan Les$nic po PN stronie PKP
— Rzechcino — wnioski:
» Aprobata za wariantem niebieskim.
» Zapewnienie dojazdu do przecinanych pél
- Zochowo — wnioski:
» Whniosek o doktadne informacje dotyczgce wyburzen
» Wiascicielka restauracji Nostalgia — Poganice lobbowala za zielonym i wezlem
zlokalizowanym blisko Poganic
» Zabytkowa kaplica przy jezdni wariantu zielonego nie do ruszenia
- Pogorzelice — wnioski:
» Obawy dot. wyburzen w obrebie wezta Pogorzelice — przesung¢ wezet
» Wariant czerwony PN przesunaé na potudnie. Omijajacy Pogorzelice
» Zapewnic¢ dojscie do Stacji PKP
- Potegowo — wnioski:
» Ciemnozielony jest akceptowany
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Gospodarstwo ekologiczne —wariant czerwony PN w km 29 k. Zychlina przecina dziatke,

ktora posiada certyfikaty proekologiczne (27minuta)

Firma FM, 500sob., Za war. PD (czerwony/zielony, transport Tirami, lepszy dojazd)
Mieszkancy Darzynka chcg maksymalnego odsuniecia od drogi

Podtaczy¢ droge lokalna do MOPU w Runowie
Przewidzie¢ dojazd do smietniska

W MPZ wazne dla inwestoréw jest mie¢ droge z weziem
- Lupawa — wnioski:
» Trasa idzie po inst. remizie strazackiej (spotkanie) i boisku przy szkole
» Propozycja przejscia rzez Lupawe estakadag

- Redzikowo — wnioski:

>

Brak zainteresowania

— Domaradz — wnioski:
» Trasa czerwona - przesung¢ za zabudowania na drodze 39154 nad Domaradzem
» Nieche¢ do wariantu przechodzgcymi pod oknami zabudowan

» Wezel Mianowicie — odsung¢ warianty zielone od zabudowan i parku

» Zejscie z istniejgcej dk6 powoduje zmiany w MPZP

— Damnica — wnioski:
» Kwestia odszkodowan za dziatki zajete pod droge.
— Damno - wnioski:
» Kwestia odszkodowan za dzialki zajete
» Przejscie —wiadukt tgczacy Bobrowniki z Damnem (do szkoty)

» Wiadukt — ktadka na drodze do cmentarza

Ponadto prowadzona byta korespondencja z mieszkarncami poszczegoélnych miejscowosci zlokalizowanych
na terenie gmin Stupsk, Damno, Potegowo i Nowa Wie$ Leborska, zainteresowanych przebiegiem
projektowanej drogi S6 odcinek Lebork — Stupsk. Ponizej przedstawia sie wnioski z korespondenciji:

Tabela 20-1 Whnioski z korespondenc;ji przeprowadzone

j Z mieszka ncami

Data

Miejscowo $¢/Osoba

Dotyczy wariantu

Opis

15.09.2009

Saghorze/A.M.Debiccy-2

Ciemno-zielony i
czerwony

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saborze/S.Formela

Ciemno-zielony i
czerwony

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saborze/F.Derk

Ciemno-zielony i
czerwony

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

25.09.2009

Zychlin /Jolanta Rubin

potudniowy

Dziatka 49/1 49/4 48 i 31 obreb Zychlin, na
ktérych jest prowadzone gospodarstwo
ekologiczne i agroturystyczne. Duze
koszty poniesione na tg inwestycje.

23.09.2009

Darzynko/mieszkancy-19

Zachowa¢ potaczenie Darzynko-Darzyno
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Data Miejscowo $¢/Osoba Dotyczy wariantu Opis
drogg gminng 121023G
25.09.2009 Wieliszewo/mieszkancy-22 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 | Wegierskie i Skérowo /mieszk.-31 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Darzyno/mieszkancy-28 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Potegowo/mieszkancy-20 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Gluszynko/mieszkancy-44 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Rzechcino/mieszkancy-29 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Grabkowo/mieszkancy-19 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Warcimino/mieszkancy-56 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Radostaw/mieszkancy-21 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Nieckowo/mieszkancy-59 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Zychlin/mieszkancy-35 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009, Nowa Dgbrowa/mieszkancy-50 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 | Karznica i Rebowo/mieszkancy-42 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Dabréwno/mieszkancy-110 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Runowo/mieszkancy-38 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 tupawa/mieszkancy-90 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Darzynko/mieszkancy-1 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Chlewnica/mieszkancy-15 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
25.09.2009 Gluszyno/mieszkancy-9 ciemno-zielony Akceptacja wariantu
Wihasciciel dziatki 78 w Zochowie, w trakcie
24.09.2009 Zochowo/l.J.Zurawscy-2 zielony budowy domu, bliska odlegto$¢ od proj.S6
i hatas
. ) Wiasciciel dziatki w Zochowie, bliska
24.09.2009 Zochowo/A.Dudkowska zielony . )
odlegtos¢ od proj.S6
. i o Akceptacja wariantu niebieskiego, inne
24.09.2009 Saborze/mieszkancy niebieska ] T . |
dzielg miejscowos¢ od pdl uprawnych
Droga S6 oddziela pola rolne
. o od domostwa. Dzialka 2, 3/2 i 3/1 bedzie
15.09.2009 Saborze/S.Kostrubiec niebieska . )
usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
wariant niebieski.
Droga S6 oddziela pola rolne
. L od domostwa. Dziatka nrl bedzie
15.09.2009 Saborze/J.Gratkowski niebieska . )
usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
wariant niebieski.
Droga S6 oddziela pola rolne
. . o od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
15.09.2009 Saborze/Z.Malinowski niebieska ] . )
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.
Droga S6 oddziela pola rolne
o od domostwa. Dziatka nr 9 bedzie
15.09.2009 Saborze/D.taga niebieska . )
usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
wariant niebieski.
Droga S6 oddziela pola rolne
15.09.2009 Saghorze/M.Kanka niebieska od domostwa. Dziatka nr 7/2 bedzie

usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
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Miejscowo $¢/Osoba

Dotyczy wariantu

Opis

wariant niebieski.

15.09.2009

Sagborze/J.T.Jawczak-2

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saborze/P.Kostrubiec

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dziatka 13 i 15 bedzie
usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
wariant niebieski.

15.09.2009

Saborze/l.Kopczyk

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saghorze/W .Malinowski

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saborze/L.A.Szczupakowscy-2

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Sagbhorze/J.Kara-2

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saborze/P.Pirdg -2

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saborze/A.Zebrowski

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dzialka bedzie usytuowana
miedzy dk6 a S6. Popieram wariant
niebieski.

15.09.2009

Saborze/Z.Kostrubiec

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dziatka nr 20 i 21 bedzie
usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
wariant niebieski.

15.09.2009

Saborze/A.M.Debiccy-2

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dziatka 17/1 i 17/2 bedzie
usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
wariant niebieski.

15.09.2009

Saborze/S.Formela

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
od domostwa. Dziatka nr 22,24,25,26,71/3
bedzie usytuowana miedzy dk6 a S6.
Popieram wariant niebieski.

15.09.2009

Saborze/F.Derk

niebieska

Droga S6 oddziela pola rolne
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Data Miejscowo $¢/Osoba Dotyczy wariantu Opis
od domostwa. Dziatka 4i5 bedzie
usytuowana miedzy dk6 a S6. Popieram
wariant niebieski.
) . Czy dom nr 37a na dzialce 241 jest
24.09.2009 Pogorzelice / Roman Gralec zielony-czerwony )
do wyburzenia.
) Inwestycja ingeruje w dziatke 224
Pogorzelice / Anna Rapalska - . .
24.09.2009 ¢ oik zielony w Pogorzelicach. (planowana budowa
ojko
: domu)
. . i o Akceptacja wariantu. Inne warianty
17.09.2009 Zochowo/mieszkancy-53 niebieski . . . . .
ingerujg we wsi Zochowo i Poganice
Dziatki: 156/2, 247, 250,277,278
w Darzynie. Na dziatce 244/6 jest budowa
Darzyno/Nadmorskie Elektrownie ) biogazowni a na reszcie dziatek
10.09.2009 ) zielony ] ]
Wiatrowe planowane sg wiatraki.
Whioskujemy o przesuniecie drogi 0 min
500m od granic dziatek 250, 277 i 156/2
7.09.2009 Jakub Rutkiewicz ? Pytania za szczegétowe na ten etap
Whiosek o takie usytuowanie wezta
4.09.2009 Mianowice/M.Grunt zielony-czerwony Mianowice aby nie wyburzat obiektu
Mianowice 13d, dziatka 158
. Budynek na dziatce 269/3 przy wiadukcie
. . Czerwony, ciemno- . .
7.09.2009 Pogorzelice/U.Samujto el w Pogorzelicach przy torach bedzie
zielon
y rozebrany.
. Przenies¢ ruch tranzytowy jak najdalej
23.09.2009 Darzynko/A,M,J.K. Nega - ] . . .
od wiosek Darzyno i Darzynko
22.09.2009 Damno/J.Puchata granatowy Akceptacja wariantu
. N . Sprzeciw. Proponuje przesuniecie dalej od
22.09.2009 Damnica/ M.Osiewicz Niebieski j
zabudowan
Sprzeciw. Proponuje przesuniecie
14.09.2009 Domaradz/B.A.Harasim Ciemno-zielony w strone Zagoérzyczek za kolonie Stara
Dagbrowa.
Sprzeciw. Proponuje przesuniecie
14.09.2009 Domaradz/B.M.Szczech-2 Ciemno-zielony w strone Zagoérzyczek za kolonie Stara
Dagbrowa.
Proponujemy odsuniecie sie
22.09.2009 |Stara Dgbrowa Kol./mieszkancy-20 Czerwony od zabudowan gdyz dzieli miejscowos$¢ na
pot
23.09.2009 |Sotectwo Damnica/mieszkancy-139 Niebieski Akceptacja wariantu
Czerwony i ciemno- | Sprzeciw dotyczacy przebiegu w poblizu
22.09.2009 Saborze/mieszkancy-2 . y P yezacy p i g P
zielony zabudowan.
. Akceptacja wariantu po trasie istniejgce;.
01.10.2009 Potegowo/ NFM Jasno - zielony . L
Pracodawca dla 150 mieszkancow.
. ) Przenies¢ ruch tranzytowy jak najdalej
28.09.2009 Darzynko/J.Remelski -

od wiosek Darzyno i Darzynko
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Z przeprowadzonych spotkan informacyjnych wynika, ze najbardziej akceptowalnym przez spoteczenstwo
wariantem jest wariant jasnoniebieski oraz wariant ciemnozielony.

Wariant p6tnocny jasnoniebieski posiada najmniejszg dtugos¢ strefy konfliktdbw spotecznych, czyli
najmniejsza ilos¢ budynkéw znajdujgcych sie w zasiegu negatywnego oddziatywania drogi.

Wariant ciemnozielony stanowi modyfikacje istniejgcej trasy drogi krajowej nr 6, omijajac czesé
miejscowosci w stanie istniejgcym narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie ze strony projektowanej
drogi.
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21. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z art. 66 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.
U. 08.199.1227, z pézn. zm.) w raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko nalezy wskaza¢ czy dla
planowanego przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania
w rozumieniu przepiséw Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2008 nr 25
poz 150 z p6zn. zm). Przepis ten nie dotyczy przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie drogi krajowej.
Zgodnie z art. 5 ust. 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (Dz. U. 2007 nrl19 poz.115,
zpozn. zm) do drog krajowych zalicza sie drogi ekspresowe. Nawigzujgc do rozdzialu 2 Raportu
przedmiotowa inwestycja stanowi droge ekspresowa.

Zasada tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania normowana jest art. 135 Ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.08.25.150 z p6zn. zm).

Zgodnie z zapisami powyzszego artykutu obszar ograniczonego uzytkowana tworzy sie w przypadku, gdy
pomimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga
by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem przedmiotowej trasy komunikacyjnej.
W przypadku analizowanej w niniejszym Raporcie inwestycji drogowej na podstawie przeprowadzonych
analiz nie wskazuje sie na zaistnienie ponadnormatywnych oddziatywan poza terenem przedsiewziecia.
Zgodnie z ust. 5 art. 135 Ustawy jw. dla drog krajowych obszar ograniczonego uzytkowania tworzony jest
na podstawie analizy porealizacyjnej, jezeli obowigzek jego utworzenia bedzie wynika¢ z postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

W omawianym przypadku zachodzi, zatem sytuacja, kiedy o konieczno$¢ ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania mozna stwierdzi¢ po przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej. Obowigzek
przedstawienia takiej analizy nakltada wiasciwy organ wydajgcy decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na przedsiewziecia na srodowisko.

Z kolei w decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej naklada sie obowigzek sporzgdzenia
analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Przeprowadzone analizy wskazujg, iz planowane zamierzenie inwestycyjne nie wymaga utworzenia
obszar6w ograniczonego uzytkowania.
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22. ANALIZA POREALIZACYIJNA ORAZ PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

22.1 ANALIZA POREALIZACYJNA

Nawigzujgc do rozdziatlu omawiajgcego problematyke zwigzang z tworzeniem obszaru ograniczonego
uzytkowania, na obecnym etapie dla przedmiotowej nie zachodzg przestanki do utworzenie ww. obszaru.
Weryfikacja powyzszego zatozenia powinna by¢ zweryfikowana w wyniku analizy porealizacyjnej wykonanej
po roku od momentu oddania inwestycji do uzytkowania.

W analizie porealizacyjnej nastepuje poréwnanie wynikdw, otrzymanych w sytuacji rzeczywistej, w zakresie
oddziatywan bedgcych skutkiem eksploatacji przedsiewziecia, z ustaleniami zawartymi w przedktadanym
raporcie i w wydanej na podstawie niniejszego raportu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Powyzsze poréwnanie nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem: ustalen dotyczacych przewidywanego
charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz planowanych dziatan
minimalizujgcych negatywne oddziatywania.

W przypadku nie dotrzymania standardéw jakosci w Srodowisku przy zaproponowanych w raporcie
rozwigzan technicznych nalezy rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowych zabezpieczen, bgdz w przypadku
braku takiej mozliwosci stwierdzi¢ koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Przeprowadzona w Raporcie analiza wykazata ponadnormatywne oddziatywania hatasu, w zwigzku, z czym
wprowadzono urzgdzenia ochronne w postaci ekranéw akustycznych.

Pozostate urzgdzenia ochrony srodowiska wprowadzono kierujgc sie zasadg prewencji w stosunku do
terenéw wrazliwych pod wzgledem hydrogeologicznym i przyrodniczym w postaci dodatkowych urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe sptywajgce z korpusu planowanej drogi.

Wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie ochrony akustycznej terenéw wymagajgcych ochrony przed
hatasem, wykonuje sie po uptywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawienia
jej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

W stosunku do pozostatych Zzrédet oddziatywan nie wykazano przekroczen i nie wskazuje sie na
koniecznosé wykonania analizy porealizacyjne;.

Na potrzeby analizy porealizacyjnej nalezy wykona¢ pomiary w nastepujgcych lokalizacjach:

O Wariant () niebieski

Wariant (I) niebieski

Lp. Kilometra z Strona drogi

STRONA PRAWA — DROGA EKSPRESOWA S6

1 6+852 P

2 14+780 P
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O Wariant (Il) niebieski z podwariantem jasnoniebiesk  im

Wariant (Il) niebieski z podwariantem jasnoniebiesk  im

Lp. Kilometra z Strona drogi

STRONA PRAWA — DROGA EKSPRESOWA S6

1 6+852 P

2 14+780 P

O Wariant (1) zielony

W wariancie zielonym nie przewiduje sie punktéw do analizy porealizacyjnej.

O Wariant (IV) czerwony

W wariancie czerwony nie przewiduje sie punktéw do analizy porealizacyjnej.

W ramach analizy porealizacyjnej proponuje sie rowniez przedstawi¢ wstepne wyniki proponowanego
monitoringu skutecznosci funkcjonowania przejs¢ dla zwierzat (zgodnie z opisem zawartym w rozdziale
22.2.2. Zaleca sie, aby przedstawi¢ wyniki zebrane w trakcie obserwacji dokonanych bezposrednio po
oddaniu inwestycji do uzytkowania (pierwsze 6 miesiecy) oraz wyniku otrzymane po obserwacjach
wykonanych przez pelen sezon na rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania. Pozwoli to wyciggng¢ wnioski
nt. skutecznosci zaproponowanych rozwigzan, stopnie przystosowania sie zwierzat, oraz zalecen, co do
dalszego utrzymania i ksztalttowania powierzchni przejsé.

22.2 MONITORING ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu srodowiska oraz zmian tego stanu zachodzgcych
pod wplywem emisji do srodowiska, ktérych zrédiem bedzie budowa a nastepnie eksploatacja planowanej
drogi. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposéb danych i informacji mozliwe jest planowanie
i podejmowanie  przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne
oddziatywanie.

22.2.1 Propozycje monitoringu w fazie budowy

Przebudowa drogi powodowaé¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktorych zrédiem
beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb zanieczyszczenia
i hatas nie sg objete pozwoleniami wymaganiami przez prawo ochrony $rodowiska. Nie ma, zatem
przestanek formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych rob6t, pomiaréw wielkosci
emisji do srodowiska na etapie realizaciji.

W zakresie organizacji prac i placu budowy nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen
ropopochodnych, ktére moga wystapi¢ w trakcie prowadzenia prac budowlanych, jako zdarzenia awaryjne.
Zanieczyszczong w ten sposoéb glebe nalezy usuwac.

Nalezy zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie zaplecza socjalnego budowy pod wzgledem $ciekéw
socjalnych i odpadéw komunalnych. Wszystkie wytwarzane w czasie budowy odpady muszg by¢
magazynowane, przekazywane i transportowane w zgodzie w wymaganiami ustawy o odpadach i gminnymi
programami gospodarki odpadami. Gospodarka odpadami podlega nadzorowi w formie kart przekazania
odpaddw i potwierdzenia postepowania z odpadami.
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22.2.2 Propozycje monitoringu w fazie eksploatac;ji

Celem monitoringu jest ocena skutecznosci zastosowanych rozwigzan minimalizujgcych wplyw na
srodowisko oraz okreslenie rzeczywistych wielkosci oddziatywan pochodzacych z eksploatowanej drogi.

W zwigzku z powyzszym, monitoring oddziatywania akustycznego nalezy prowadzi¢ w zakresie i zgodnie
z zaleceniami metodycznymi okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011
roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w $rodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140 z 2011 roku, poz.824). Jak
wynika z w/w rozporzadzenia okresowe pomiary poziomow hatasu w srodowisku nalezy przeprowadzi¢ dla
drég publicznych o $redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym udziale
pojazdéw ciezkich w potoku ruchu powyzej 20 %, w przypadku $redniego dobowego ruchu
przekraczajgcego 5 tys. pojazdow.

Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w srodowisku dla drég, oraz
kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych okresla zalgcznik nr 2 do ww. rozporzadzenia. Wyniki pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog powinny byé przekazywane wiasciwym organom ochrony
Srodowiska we wiasciwych terminach oraz w odpowiedni spos6b zaprezentowane. To wszystko okresla
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajéw wynikéw pomiarow
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére
powinny byé przekazywane witasciwym organom ochrony $rodowiska, oraz terminéw i sposobow ich
prezentacji (Dz. U. 2003 Nr 18 poz. 164).

Zakres lokalnego monitoringu stanu $rodowiska powinien obejmowa¢ wykonanie pomiaréw hatasu
w podanych ponizej lokalizacjach:

O  Wariant (I) niebieski

Wariant (I) niebieski

Lp. Kilometra z Strona drogi

STRONA PRAWA — DROGA EKSPRESOWA S6

1 6+852 P

2 14+780 P

O Wariant (ll) niebieski z podwariantem jasnoniebiesk  im

Wariant (Il) niebieski z podwariantem jasnoniebiesk  im

Lp. Kilometra z Strona drogi

STRONA PRAWA — DROGA EKSPRESOWA S6

1 6+852 P

14+780 P

Q  Wariant (lll) zielony
Nie wskazuje sie punktéw do monitoringu dla wariantu zielonego (l11)
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Q Wariant (IV) czerwony
Nie wskazuje sie punktéw do monitoringu dla wariantu czerwonego (1V)

W ramach monitoringu fazy eksploatacji zalecane jest wykonanie badan skutecznosci wybudowanych
przejs¢ dla zwierzat.

Metodyki referencyjne proponuje sie przyja¢ za opracowaniem: Poradnik metodyczny Standardisierte
Wirkungskontrolle an Wildtierpassagen, Voser i in., 2005 w aspekcie wytycznych ich projektowania
zawartych w opracowaniu: Kurek R.T. 2010. ,Poradnik projektowania przejs¢ dla zwierzat i dziatan
ograniczajgcych smiertelno$c¢ fauny przy drogach”. Stowarzyszenie Pracowania na rzecz Wszystkich Istot,
Warszawa 2010.

Dziatania oceniajgce skuteczno$¢ wykorzystywania powinny objg¢ w przypadku projektowanej drogi
monitoring podstawowy.

Monitoring podstawowy obejmuje:

1. Bezposrednio po oddaniu obiektu dla wszystkich przej$¢ proponuje sie wstepng kontrole ich
wykorzystywania. Pozwoli to na ocene ich uzytkowania, ale réwniez na sformutowanie zalecen dot.
ksztattowania ich otoczenia.

Okres trwania monitoringu do 6 m-cy (uwzgledniajgc pore roku — okres aktywnosci zwierzat).

2. Wiasciwa kontrola wykorzystywania przej$¢, ktéra powinna sie rozpocza¢ rok od oddania inwestyciji
do uzytkowania i powinna by¢ prowadzona przez 3 lata, co pozwoli na ocene ich skutecznosci.
Harmonogram poszczegdlnych obserwaciji powinien byé dostosowany do biologii poszczeg6lnych
gatunkéw mogacych korzystaé z przejse, jak réwniez aktualnych warunkéw pogodowych.

Monitoring poszczegdélnych typow przej$¢é w ramach monitoringu podstawowego:
- przejscia gorne dla duzych zwierzat (wszystkie wykonane) oraz przejscia gorne dla zwierzat
Srednich (na terenach chronionych oraz obszarach zalesionych). Monitoring prowadzony poprzez:
O odnajdywanie tropéw i odchodow w obrebie przejscia,
instalowanie na obu koncach paséw z piaskiem w sezonie bez $niegu,
prowadzenie tropienia po sSniegu na przejsciu oraz na ustalonych transektach
w sgsiedztwie przejscia,
zainstalowanie licznikdw zdarzen, aparaty lub kamer wideo w obrebie ré6znych
O typéw konstrukcji i przedziatow wielkosci przejse,
—  przejscia dolne dla zwierzat srednich (na terenach chronionych oraz obszarach zalesionych).
Monitoring prowadzony poprzez:
0 pasy z piaskiem na obu koncach (wylotach) przejscia lub w sezonie zimowym tropienia po
Sniegu na obu koncach przejscia oraz na ustalonych transektach w sasiedztwie obiektu,
O odnajdywanie odchod6éw w obrebie przejscia i w jego sgsiedztwie,
O liczniki zdarzen, aparaty automatyczne lub kamery wideo.
- przejscia dla zwierzat matych, ptazéw i gadéw (w obszarze siedlisk rozrodczych ptazéw, na
terenach zalesionych oraz na obszarach chronionych) monitorowane przez:
0 pasy z piaskiem na obu koncach (wylotach) przejscia lub w sezonie zimowym tropienia po
Sniegu na obu koncach przejscia oraz na ustalonych transektach w sagsiedztwie obiektu,
O odnajdywanie odchodéw w obrebie przejscia i w jego sgsiedztwie,
O liczniki zdarzen, aparaty automatyczne lub kamery wideo.

O
O
O
O
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23. UZASADNIENIE WYBORU WARIANTU PROPONOWANEGO PRZEZ WN IOSKODAWCE
(ANALIZA WIELOKRYTERIALNA)

23.1 ZAtOZENIAOGOLNE

W niniejszym rozdziale przedstawiono uzasadnienie w zakresie wyboru proponowanego przez
Whioskodawce wariantu realizacyjnego przedmiotowej inwestyciji.

Na potrzeby ww. uzasadnienia wykorzystano matematyczng metode wspomagajgcg proces decyzyjny tzw.
analize wielokryterialng, w ktérej brano pod uwage komponenty $rodowiskowe badane w przedkiadaj
ocenie oddziatywania.

Analiza jw. przeprowadzana jest, w celu umozliwienia uszeregowania wariantow przebiegu trasy,
od najkorzystniejszego do najmniej korzystnego wedtug przyjetych kryteriow. W konsekwencji mozna
wskazac¢ wariant priorytetowy, jak i najbardziej korzystny dla srodowiska.

Kazdy z projektowanych wariantéw zostat poddany analizie na catej dlugosci opracowania na odcinku
Stupsk — Lebork.

23.1.1 Opis przyjetej metody oceny

W analizie wielokryterialnej przyjeto kryteria, ktére analizowano w przedmiotowej ocenie oddziatywania,
zaznaczajac, ktore z nich sg najbardziej istotne, a ktére stanowig jedynie dopetnienie oceny.
W zwigzku z powyzszym w kazdej grupie kryteriéw przypisano wage tj. wspotczynnik waznosci danej grupy
w poréwnaniu do pozostatych grup (wartos¢ od 0 do 1). Nastepnie w kazdej grupie wytypowano kryteria,
ktérym réwniez przypisano okreslong wage oraz oceniono przyznajgc punkty od 1 do 5. Przyznane punkty
mnozono przez wage kryterium, a ich sume przez wage grupy (od 0 do 1).
Najwyzszg wage przyznano grupie kryteridw przyrodniczo-krajobrazowych, nastepnie aspektom
spotecznym. Pozostalym kryteriom, stanowigcym dopetnienie oceny, przyznano analogiczng wage,
mniejszg niz w przypadku wyzej wymienionych.
Do oceny, ktory wariant jest lepszy w przypadku analizowanego kryterium postuzono sie nastepujaca skalg
ocen:

5 pkt — przyznawano wariantowi, ktory osiggnagt najkorzystniejszy wynik w danej kategorii,

3 pkt — przyznawano wariantowi kolejnemu pod wzgledem osiggnietego wyniku,

1 pkt — pozostatym dwoém wariantom.
W zwigzku z tym, ze analizie poddano kryteria o réznych jednostkach, otrzymane wyniki z punktacii
poszczegdlnych kryteridw zostaly pomnozone przez wage danego kryterium.
W przypadku nieznacznych réznic pomiedzy wariantami przyznawano im podobng ilo$¢ punktow.
Tak uzyskany wynik punktéw w danej grupie mnozono przez wspoétczynnik waznosci grupy, co pozwolito
uzyskaé punkty dla catej grupy kryteriéw. Srednia arytmetyczna z punktéw obliczonych dla poszczegélnych
grup daje ostateczng punktacje dla danego wariantu. Za wariant najkorzystniejszy (0 najmniejszej
sumarycznej ilosci generowanych konfliktéw) uwaza sie wariant, ktoéry otrzymat najwiekszg liczbe punktéw
i odpowiednio wariant najmniej korzystny (0 najwiekszej sumarycznej ilosci generowanych konfliktéw) to
ten, ktory zebrat najmniejszg liczbe punktow.

23.1.2 Grupy analizowanych kryteriow srodowiskowych

Przystepujac do stworzenia grupy kryteribw srodowiskowych dla potrzeb analizy wielokryterialnej wybrano
kryteria wazne z punktu widzenia ochrony $srodowiska oraz zycia spotecznego.

Kryteria dotyczace jednego zagadnienia zestawiono w grupy tematyczne, zas catos¢ analizy podzielono na
ponizej zaprezentowane grupy.
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23.1.2.1 Grupa kryteridw przyrodniczo — krajobrazowych - waga przyznana grupie - 0,4

W niniejszym rozdziale przedstawiono podsumowanie odnoszgce sie do grupy kryteriow przyrodniczo-
krajobrazowych.

Szczegbtowg analize poréwnawczg wariantdw pod wzgledem kolizji z przyrodniczymi elementami
srodowiska zaprezentowano w rozdziale 7 niniejszego Raportu.

Kolizje z obiektami przyrodniczymi (waga kryterium O ,2) - kolizje z obszarami wytypowanymi
w oparciu o badania terenowe fauny i flory w ramach przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej. Przez ,obiekt przyrodniczy” rozumie sie geokompleks lub jego fragment (w ujeciu
geograficznym), w ktérym zachowaly sie elementy krajobrazu naturalnego; za$ w ujeciu
ekologicznym jest to ekosystem lub zesp6t ekosystemdw tworzgcych wyrdzniajgcg sie catos¢ na tle
krajobrazu kulturowego.

Kolizje z obszarami obj etymi formaln g ochron g prawn g, w tym Natura 2000 (waga kryterium
0,3) - kolizja z wszystkimi obszarami objetymi formalng ochrong prawng na mocy ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (art. 6, ust. 1; Dz. U. 2013 Nr 0 poz. 627 z p6zn. zm.).

Za powierzchnie utraty uznano obszar niszczony w wyniku przekraczania terenu chronionego -
pas o szerokosci 100 m (obszar prac budowlanych).

Powierzchnia do wylesienia (waga kryterium 0,05) - obszar terenéw lesnych przewidziany do
wykarczowania w zwigzku z budowg drogi (tgcznie lasy panstwowe i prywatne)

Kolizje ze stanowiskami ro $lin chronionych (waga kryterium 0,15) -  ilo$¢ bezposrednich kolizji
ze stanowiskami roslin i grzybéw chronionych, przy zatozeniu, ze zniszczeniu ulegnie pas terenu
0 szeroko$ci do 100 m.

Kolizje ze stanowiskami zwierz gt chronionych (waga kryterium 0,1) — w analizie uwzgledniono
stanowiska, ktére zostang zniszczone podczas prac budowlanych oraz w obrebie siedlisk,
w ktérych  oddzialtywanie inwestycji na etapie jej eksploatacji, z bardzo duzym
prawdopodobiefAstwem, wplynie na utrate ich waloréw, jako miejsc wystepowania fauny

Kolizje z chronionymi siedliskami (waga kryterium O, 15) - ilos¢ bezposrednich kolizji
z chronionymi siedliskami, przy zalozeniu, ze zniszczeniu ulegnie pas terenu o szerokosci do
100 m

Kolizje ze szlakami migracji (waga kryterium 0,05) - kolizje ze szlakami migracji zdefiniowano,
jako odcinki przeciecia przez droge potencjalnych korytarzy ekologicznych i okreslonych w wyniku
przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej szlakéw migracji zwierzat podzielonych na
kategorie wyznaczone poprzez zasieg migracji.
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Ponizej zaprezentowano zestawienie podsumowujgce analize komponentu przyrodniczo — krajobrazowego.

Tabela 23-1 Analiza wielokryterialna.  Grupa

PODSUMOWANIE.

kryteri 6w

przyrodniczo-krajobrazowych.

Punktacja kryterium x waga cechy
o - Waga Wariant (1) Wa;iggéé\l,zrigirigﬁsm Wariant (111) Wariant (IV)
y cechy niebieski jasnoniebieskim zielony czerwony
Kolizje z obiektami 0.2
przyrodniczymi ' 0,44 0,76 0,44 0,36
Kolizje z obszarami obj etymi
formaln g ochron g prawn a, w
tym obszarami sieci Natura 0.3 1,20 1,16 1,27 1,41
2000
Powierzchnia do wylesienia 0,05 0,25 0,15 0,05 0,05
Kolizja ze stanowiskamiro $lin 0,15 0,75 0,75 0,15 0,45
Kolizja ze stanowiskami 01
2wierz at , 0,30 0,50 0,10 0,30
Kolizja z siedliskami 0.15
chronionymi ' 0,45 0,45 0,75 0,15
Kolizje ze szlakami migracji 0,05 0,24 0,25 0,25 0,25
SUMA: 1 3,63 4,02 3,01 2,97

Z powyzszej analizy wykonanej metodg usredniania wag dla obranych kryteriow wynika, ze przy
sumarycznie analizowanych oddziatywaniach dla catych odcinkéw wariantéw inwestycyjnych tgczna ilo$¢
kolizji ze srodowiskiem przyrodniczym bedzie najmniejsza na wariancie (ll) niebieskim z podwariantem

jasnoniebieskim , a w dalszej kolejnosci wariant (I) niebieski. Najbardziej niekorzystny bytby wyboér

wariantu (V) czerwonego.
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23.1.2.2 Grupa kryteriow spotecznych - waga przyznana grupie: 0,2

» Konflikty spoleczne — waga cechy 0,55. Cecha okre  $lona na podstawie raportu ze spotka n
informacyjnych  przeprowadzonych w poszczeg6lnych gminach, wyraza poparcie (wartosci
dodatnie) i sprzeciw (wartosci ujemne) wobec poszczegdllnych wariantéw. Warto$ciami
poréwnywanymi, ktére umozliwity ich hierarchizacje, byly zliczone stanowiska, przyjeto
nastepujgce zasady:

- stanowisko popierajgce wariant — 5 pkt.,

- stanowisko neutralne wobec wariantu — 3 pkt.,

- stanowisko wyrazajgce sprzeciw — 1 pkt.

- punkty ze stanowisk wyrazonych przez grupy wieksze od 10 oséb pomnozono przez 3.

Tabela 23-2 Kryterium: konflikty spoteczne.

Konflikty spoteczne — waga cechy 0.55

llo$¢ stanowisk Punktacia [Punktacja
Wariant opowiadaj acych si e C ] Cechy] x [waga
. - echy
,Za" lub ,przeciw cechy]
Wariant (I) niebieski 216 5 2,75
Wariant (Il) niebieski z podwariantem
jasnoniebieskim 216 5 275
Wariant (l11) zielony -40 3 1,65
Wariant (V) czerwony -60 1 0,55

* Wyburzenia (waga cechy 0,2) - Liczba budynkéw znajdujgcych sie w liniach zajetosci przedsiewziecia

drogi i wymagajacych rozbiorki wskutek kolizji z planowanym przebiegiem drogi.

Tabela 23-3 Kryterium: wyburzenia

Wyburzenia — waga cechy 0.20

. [Punktacja
Wariant llo$¢ wyburze n [szt] Puc?ktacla Cechy] x [waga
echy
cechy]
Wariant (I) niebieski 8 5 1
Wariant (Il) niebieski z podwariantem

jasnoniebieskim 13 3 0.6

Wariant (l11) zielony 24 1 0,2

Wariant (V) czerwony 42 1 0,2
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e Utrata warto $ci uzytkowej terenu — liczba kolizji z planowanymi oraz istniejgcymi inwestycjami
przemystowymi i infrastrukturalnymi, w kryterium wzieto pod uwage dwie kolizje objete obszarem
oddziatywania projektowanej drogi ekspresowe;j:

— kolizja z terenem planowanej Farmy Wiatrowej
- kolizja z planowang budowa gazociggu DN 700

Tabela 23-4 Kryterium: utrata warto  $ci u zytkowej terenu.

Utrata warto $ci uzytkowej terenu
waga cechy 0.25

. [Punktacja
Wariant llo$é Kolizji [szt] P‘g‘é‘é";‘f‘a Cechy] x [waga
y cechy]
Wariant (I) niebieski 5 1 0,25
Wariant (ll) niebieski z podwariantem
jasnoniebieskim 4 3 0.75
Wariant (111) zielony 3 5 1,25
Wariant (V) czerwony 4 3 0,75
Tabela 23-5 Analiza wielokryterialna. Grupa kryteri 6w spotecznych. PODSUMOWANIE.
Wariant (Il)
. Waga Wariant (1) niebieski z Wariant (l11) Wariant (1V)
ETITE SpeisEe cechy niebieski podwariantem zielony czerwony
jasnoniebieskim
Konflikty spoteczne 0,55 2,75 2,75 1,65 0,55
Wyburzenia 0,2 1 0,6 0,2 0,2
Utrata warto sci 0,25 0,25 0,75 1,25 0,75
uzytkowej terenu
SUMA: 1 4 4,1 31 1,5

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria oraz przyznane im wagi,
jako preferowany wskazuje Wariant (Il) niebieski z podwariantem jasnoniebiesk  im, a zaraz za nim z
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23.1.2.3 Grupa kryteriow emisyjnych - waga przyznana grupie: 0,1
a) Kryteria zwi gzane z oddziatywaniem akustycznym

W przypadku oddziatywania akustycznego przyjeto dwa kryteria odzwierciedlajgce wptyw kazdego wariantu

na ksztattowanie klimatu akustycznego w rejonie inwestyciji.

Jako pierwsze kryterium przyjeto powierzchnie ekranéw koniecznych do zastosowania, natomiast, jako

drugie dlugos¢ ekranéw niezbednych do zabezpieczania terenéw podlegajacych ochronie akustyczne;.

W tej grupie kryteribw wiekszg wage przyznano pierwszemu z analizowanych kryteribw, poniewaz

w wiekszym stopniu okresla skale oddziatywania hatasu ze zrédta.

®* Powierzchnia zastosowanych ekrandw akustycznych (wa ga cechy: 0,4) — kategorii kryterium
oceny stanowi sumaryczna powierzchnia ekranéw wprowadzonych w celu minimalizacji oddziatywania
hatasu na terenach podlegajgcych ochronie akustyczne;j.

Tabela 23-6 Kryterium: Powierzchnia zastosowanych ek ranéw akustycznych

Kryterium: Powierzchnia zastosowanych ekrandw akusty cznych

Waga cechy 0.40
Wariant POWT;Z% hnia Punktacja Cechy [p:['vt%ciacgiﬁg{]
Wariant (1) niebieski 3024 5 2
podvygﬁgztnet n(1l Ij)a: rlli?lliiili(:agki m 8199 3 1.2
Wariant (l11) zielony 8104 3 1,2
Wariant (V) -czerwony 12185 1 0,4

» Dlugo 8¢ zastosowanych ekranéw akustycznych (waga cechy: O, 3) — kryterium oceny stanowi
sumaryczna dtugos¢ ekranéw wprowadzonych w celu minimalizacji oddziatywania hatasu na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej

Tabela 23-7 Kryterium: Dlugo $¢ zastosowanych ekranéw akustycznych

Kryterium: Dlugo $¢ zastosowanych ekranow akustycznych

Waga cechy 0.30
Wariant Dh;?n? s¢ Punktacja Cechy [p; thgciacgiﬁz{]
Wariant (I) niebieski 390 5 15
podwvzzllggr?tgtngI})agrilik:::zsbkiiezkim 1665 3 0.9
Wariant (111) zielony 1660 3 0,9
Wariant (V) czerwony 2757 1 0,3
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b) Kryteria zwi gzane z wplywem zanieczyszcze n na $wiat ludziiro $liny

e Zanieczyszczenie powietrza na terenach zwi  gzanych z pobytem ludzi (waga cechy — 0,2) -  w tej
kategorii kryterium oceny stanowi sumaryczna powierzchnia terenéw zwigzanych z pobytem ludzi
narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie zanieczyszczen — stezenie NOx (norma dla ludzi)

Tabela 23-8 Kryterium: Zanieczyszczenie powietrza na  terenach zwi gzanych z pobytem ludzi

Kryterium: Zanieczyszczenie powietrza na terenach z ~ wigzanych z pobytem ludzi

Waga cechy 0.20
Powierzchnia i
Wariant 2 Punktacja Cechy [T R B 5
[m?] [waga cechy]
Wariant (1) niebieski 0 5 1
Wariant (1) niebieski z 0 5 1
podwariantem jasnoniebieskim
Wariant (l) zielony 0 5 1
Wariant (IV) czerwony 0 5 1

e Zanieczyszczenie powietrza w odniesieniu do ro  $lin (waga cechy 0,10) — w tej kategorii kryterium
oceny stanowi sumaryczna powierzchnia terenéw pokrytych szatg roslinng, w tym upraw rolnych,
znajdujgcych sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania zanieczyszczen — stezenie NOX
(norma dla roslin).

Tabela 23-9 Kryterium: Zanieczyszczenie powietrzaw  odniesieniu do ro $lin

Kryterium Zanieczyszczenie powietrza w odniesieniu do ro slin
Waga cechy 0.10

. Powierzchnia : [punktacja cechy] x
Wariant m? Punktacja Cechy [waga cechy]

Wariant (I) niebieski 0 5 0,5
Wariant (I) niebieski z

. : A 0 5 0,5

podwariantem jasnoniebieskim
Wariant (ll) zielony 0 5 0,5
Wariant (IV) czerwony 0 5 0,5
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Tabela 23-10 Analiza wielokryterialna. Grupa kryter  ibw emisyjnych. PODSUMOWANIE

Wariant (ll) . .
Wariant (1) niebieski z LIS LU
Nazwa cechy waga cechy N, . (1 (V)
niebieski podwariantem .
. C zielony czerwony
jasnoniebieskim
Powierzchnia zastosowanych
ekranow akustycznych 04 2 1.2 1.2 04
Dlugo $¢€ zastosowanych
ekranéw akustycznych 0.3 1.5 0.9 0.9 03
Zanieczyszczenie powietrza na
terenach zwi gzanych z pobytem 0,2 1 1 1 1
ludzi
Zanieczyszczenie powietrza w
odniesieniu do ro $lin 0.1 05 05 05 05
SUMA: 1 5 3,6 3,6 2,2

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria (cechy) oraz przyznane im
wagi, jako najlepszy wskazuje Wariant (I) niebieski .

23.1.2.4 Grupa kryteriéw hydrologicznych i hydrogeologicznych — waga grupy 0,1

*  Przebieg przez tereny o wysokim stopniu zagro  Zenia wéd podziemnych gtéwnego u  zytkowego
poziomu wodono $nego (tereny szczegdllnej wra zliwo $ci) - (waga cechy 0,40) - w tej kategorii
kryterium oceny stanowi diugos¢ przejscia danego wariantu trasy przez tereny o wysokim stopniu
zagrozenia wod podziemnych gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego.

Tabela 23-11 Kryterium: Przebieg trasy przez tereny 0 wysokim stopniu zagro zenia wod
podziemnych gtébwnego u zytkowego poziomu wodono $nego

Przebieg przez tereny o wysokim stopniu zagro  zenia wod podziemnych gtownego u  zytkowego poziomu
wodono $nego (tereny szczegdlnej wra zliwo Sci)

— waga cechy 0,40
Wariant D*Fk?:]éé Punktacja Cechy [Pu?vbf;;acggﬁc]y] X
Wariant (1) niebieski 13,27 5 2,00
podwva\tlﬁz;ir?cgtngl}l\géeotxfesbkiiezkim 14,42 5 2,00
Wariant (ll) zielony 22,87 3 1,20
Wariant (IV) czerwony 25,74 1 0,4
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* Kolizje z uj eciami wod (strefy ochrony bezpo S$redniej)- (waga cechy — 0.30) - w tej kategorii
kryterium oceny stanowi kolizja ze strefa ochrony bezposredniej ujecia wody

Tabela 23-12 Kryterium: Kolizje z uj eciami wod (strefy ochrony bezpo  $redniej)

Kolizje z uj eciami wéd (strefy ochrony bezpo s$redniej) — waga cechy 0.30

. Dlugo §¢ . [Punktacja Cechy] x
Wariant [km] Punktacja Cechy [waga cechy]
Wariant (I) niebieski 0 5 1,50
Wariant (I) niebieski z
podwariantem jasnoniebieskim 0 5 1,50
Wariant (ll) zielony 1 1 0,30
Wariant (IV) czerwony 1 1 0,30
* Diugo $¢ odcinkéw drogi zlokalizowanych w granicach nieizol owanych GZWP - (waga cechy -

0.10) - w tej kategorii kryterium oceny stanowi diugos¢ przebiegu trasy danego wariantu nad Gtdwnymi
Zbiornikami Wéd Podziemnych o nieizolowanych pokfadach

Tabela 23-13 Kryterium: Dlugo $€ odcinkéw drogi zlokalizowanych w granicach GZWP

Diugo s$ci odcinkéw drogi zlokalizowanych w granicach nieiz olowanych GZWP - waga cechy 0.10

Dlugo s¢ i
Wariant : Punktacja Cechy [P SE I CEE ) >3
[km] [waga cechy]

Wariant (I) niebieski 9,69 3 0,30
Wariant (I) niebieski z

podwariantem jasnoniebieskim 6.15 5 0,50

Wariant (ll) zielony 9,49 3 0,30

Wariant (IV) czerwony 11,07 1 0,10

» Przebieg przez tereny zagro zone powodzi g (rzeka tupawa) - (waga cechy — 0.10) - w tej kategorii

kryterium oceny stanowi dtugos¢ przebiegu trasy danego wariantu przez tereny narazone na ryzyko
powodzi ze strony rzeki Ltupawa
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Tabela 23-14 Kryterium: Przebieg przez tereny zagro  zone powodzi g (rzeka tupawa)

Przebieg przez tereny zagro zone powodzi g (rzeka tupawa)
—waga cechy 0,10

Diugo $¢ i
Wariant : Punktacja Cechy [P CEET 52
[km] [waga cechy]

Wariant (I) niebieski 0,37 1 0,10
Wariant (I) niebieski z

podwariantem jasnoniebieskim 0,37 1 0.10

Wariant (l) zielony 0,09 5 0,50

Wariant (V) -czerwony 0,12 3 0,30

» Kolizje tras wariantéw z ciekami powierzchniowymi - (waga cechy - 0.10) - w tej kategorii

kryterium oceny stanowi ilos¢ przejS¢ poszczegdlnych wariantdw trasy nad siecia woéd
powierzchniowych (tj. rzekami, potokami oraz ciekami).

Tabela 23-15 Kryterium: Kolizje tras wariantéw z cie  kami powierzchniowymi

Kolizje tras wariantéw z ciekami powierzchniowymi
—waga cechy 0,10

) llosé . [Punktacja Cechy] x
Wariant Punktacja Cech
[szt] ' b [waga cechy]

Wariant (I) niebieski 3 5 0,50
Wariant (ll) niebieski z

podwariantem jasnoniebieskim 4 3 0,30

Wariant (ll) zielony 9 1 0,10

Wariant (IV) czerwony 6 1 0,10
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Tabela 23-16 Analiza wielokryterialna. Grupa kryter 6w hydrologicznych i hydrogeologicznych.
PODSUMOWANIE

Wariant (Il)
waga Wariant (I) - niebieski z Wariant (1ll) | Wariant (1V)
Nazwa cechy S . -
cechy niebieski podwariantem zielony czerwony
jasnoniebieskim
Przebieg przez tereny o wysokim
stopniu zagro zenia wéd
podziemnych gtéwnego
uzytkowego poziomu 04 2 2 1.2 0.4
wodono $nego (tereny
szczegOlnej wra zliwo $ci)
Kolizje z uj eciami wéd (strefy
ochrony bezpo sredniej) 0.3 1.5 1.5 0.3 0.3
Dhugo $ci odcinkéw drogi
zlokalizowanych w granicach 0,1 0,3 0,5 0,3 0,1
GZWP
Przebieg przez tereny zagro zone
powodzi g (rzeka Lupawa) 0.1 01 01 0.5 0.3
Kolizje tras wariantéw z ciekami
powierzchniowymi 0.1 0,5 0.3 0,1 0,1
SUMA: 1 4,4 4,4 2,4 1,2

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria oraz przyznane im wagi,

jako najlepszy wskazuje Wariant (1) niebieski z podwariantem jasnoniebiesk im oraz Wariant (I)

niebieski.

23.1.2.5 Grupa kryteriow geologicznych - waga przyznana grupie: 0,1

 Kolizje ze zlo zami udokumentowanymi eksploatowanymi (lub w trakcie ubiegania si e
o koncesj e) — (waga cechy 0,7) ilos¢ kolizji ze ztozami surowcoéw pospolitych - do eksploatacji
powierzchniowe;.

Tabela 23-17 Kryterium: Kolizje ze zto  zami udokumentowanymi eksploatowanymi

Kolizje ze zto zami — waga cechy 0,70

llo$é kolizji i [Punktacja
Wariant J FUTSEEE Cechy] x [waga
[szt] Gy cechy]
Wariant (l) - niebieski 0 5 3,5
Wariant (Il) — niebieski z podwariantem

. P 0 5 3,5
jasnoniebieskim

Wariant (ll) zielony 0 5 3,5

Wariant (IV) — czerwony 0 5 3,5
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e Warunki gruntowe (waga cechy 0,15) — kryterium oceny stanowi suma dtugosci odcinkéw
przejscia drogi ekspresowej przez grunty niekorzystne.

Tabela 23-18 Kryterium: warunki gruntowe

Warunki gruntowe — waga cechy 0,15

Warto ¢ . [Punktacja
Wariant PUTEE G Cechy] x [waga
[%] cechy cechy]
Wariant (I) niebieski 4,15 5 0,75
Wariant (ll) niebieski z podwariantem
jasnoniebieskim 7,69 s 0.45
Wariant (111) zielony 12,68 1 0,15
Wariant (V) czerwony 7,68 3 0,45

* Warunki glebowe (waga cechy 0,15) — w tej kategorii kryterium oceny stanowi dlugos¢ przebiegu

tras poszczegoélnych wariantéw przez uzytki rolne. W zwigzku, z czym analizg objeto wszystkie uzytki
majgce znaczenie dla rolnictwa i hodowli.

Tabela 23-19 Grupa kryteriéw geologicznych. Kryteriu ~ m: przebieg przez u zytki rolne

Przebieg przez u zytki rolne— waga cechy 0,15
Tl e . [Punktacja
Wariant 2 Pué\ktzqa Cechy] x [waga

(km] echy cechy]

Wariant (I) niebieski 31 1 0,15

Wariant (I) niebieski z podwariantem

jasnoniebieskim 3Ll 1 0.15

Wariant (l11) zielony 22,4 5 0,75

Wariant (V) czerwony 27,7 3 0,45
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Tabela 23-20 PODSUMOWANIE - grupa kryteriéw geologiczn  ych

Wariant (ll)
Nazwa cechy waga Wariant (1) niebieski z Wariant (1) Wariant (IV)
cechy niebieski podwariantem zielony czerwony
jasnoniebieskim
Kolizje ze zto zami
surowcow pospolitych 0.7 3.5 3.5 35 35
Suma dlugo $ci
odcinkow drogi
przechodz acych przez 0,15 0.75 0,45 0,15 0,45
grunty niekorzystne
Przebieg przez u zytki 0.15 0.15 0.15 0.75 0.45
rolne
SUMA: 1 4,4 41 4.4 4.4

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria oraz przyznane im wagi,
wskazuje réwnorzedne trzy warianty: wariant (I) niebieski, wariant (lll) zielony oraz w ariant (IV)
czerwony .

23.1.2.6 Grupa kryteriow: dziedzictwo kulturowe — waga przyznana grupie: 0,1

* Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi (waga cechy 0,50) - kryterium oceny w tej kategorii

stanowi sumaryczna ilos¢ wystepujgcych na projektowanych Wariantach kolizji ze stanowiskami
archeologicznymi.

Tabela 23-21 Kryterium: kolizje ze stanowiskami arch  eologicznymi

Kolizje ze stanowiskami archeologicznymi — waga cec  hy 0,50

Wariant llo$é kolizji | Punktacja Cechy | LFunktacja Cechy] x [waga
cechy]
Wariant (I) niebieski 8 5 2,50
Wariant (ll) niebieski z
podwariantem jasnoniebieskim 9 5 2,50
Wariant (ll) zielony 21 1 0,50
Wariant (IV) czerwony 10 3 1,50
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* Kolizje z obiektami zabytkowymi (waga cechy 0,5) —
zabytkowymi

ilos¢ wystepujgcych kolizji z obiektami

Tabela 23-22 Kryterium: kolizje obiektami zabytkowym i

Kolizje z obiektami zabytkowymi — waga cechy 0.50

llo$¢ kolizji i i
Wariant J Punktacja [Punktacja Cechy] x [waga
[szt.] Cechy cechy]
Wariant (I) niebieski 0 5 2,5
Wariant (II) niebieski z 0 5 25
podwariantem jasnoniebieskim '
Wariant (l11) zielony 0 5 2,5
Wariant (V) czerwony 0 5 2,5
Tabela 23-23 Kryteria dziedzictwo kulturowe - PODSUMOW  ANIE
waga Wariant (I) UL (L) .meb'eSk' Z | Wariant (i | Wariant (1V)
NEPITE G cech niebieski A T zielon czerwon
Y jasnoniebieskim y y
Kolizje ze stanowiskami
archeologicznymi 0.5 25 25 0.5 15
Kolizje z obiektami
zabytkowymi 0,5 2,5 2,5 25 2,5
SUMA: 1 5,00 5,00 3,00 4,00

Analiza rozpatrywanego kryterium, dokonana w oparciu o wskazane podkryteria oraz przyznane im wagi,

wskazuje, iz najlepszym wariantem jest wariant (I) niebieski

z podwariantem jasnoniebieskim.

rownorzednie z wariantem (II) niebieskim
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23.2 PODSUMOWANIE DO UZASADNIENIA WYBORU WARIANTU PROPONO WANEGO DO REALIZACJI W OPARCIU
O ELEMENTY SRODOWISKOWE

Tabela 23-24 Podsumowanie do uzasadnienia wyboru wa  riantu- PODSUMOWANIE

Punktacja
Wariant (Il) .
Waga Wariant (1) niebieski z Wariant (l11) CLEET
Nazwa cechy -, . . (v)
grupy niebieski podwariantem zielony czerwon
jasnoniebieskim y
Kryteria przyrodniczo-
krajobrazoweqo 0,4 1,45 1,61 1,20 1,19
Kryterium spoteczne 0,2 0,8 0,82 0,62 0,3
Kryterium emisyjne 0,1 0,5 0,36 0,36 0,22
Kryterium hydrogeologiczna 0,1 0,44 0,44 0,24 0,12
Kryterium dziedzictwo 0.1 05 05 0.3 0.4
kulturowe
Kryterium geologiczne 0,1 0,44 0,41 0,44 0,44
SUMA: 1 4,13 4,14 3,16 2,67

Z powyzszej analizy wykonanej za pomocg matematycznej metody usredniania wag dla obranych kryteriow
wynika, ze w sumarycznym ujeciu otrzymanych wynikdw najwiekszg liczbe punktéw otrzymat wariant (Il)
niebieski z podwariantem jasnoniebieskim a zaraz za nim z niewielkg r6znicg punktow wariant (I) niebieski.
Przy ostatecznym wyborze wariantu nalezy odnies¢ sie do najwazniejszego kryterium, ktére stanowi:

a. Grupa kryteriow przyrodniczo-krajobrazowych, w ktérym otrzymany wynik wskazuje na wyboér
wariantu niebieskiego Il z podwariantem jasnoniebie  skim do budowy. W tym przypadku nalezy
zwrdci¢ uwage na fakt, ze otrzymany wynik oceny jest najwyzszy dla jednego z najwazniejszych
kryteriow w grupie tj. kolizji z obiektami przyrodniczymi, gdzie stwierdzono, iz wprawdzie wariant
niebieski spowoduje kolizje z ekosystemami o wysokich walorach przyrodniczych, ale nie
doprowadzi to do zniszczenia ani do bardzo istotnych zmian w funkcjonowaniu tych obszaréw.

b. Szczegblng uwage nalezy zwréci¢ na wyniki oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia
na obszary Natura 2000. Jako najmniej szkodliwy dla srodowiska przyrodniczego, w tym dla
gatunkow i siedlisk bedgcych przedmiotami ochrony w ramach sieci Natura 2000, uznaje sie
wariant (lI) niebieski z podwariantem jasnoniebiesk im — pod warunkiem zastosowania
wskazanych zalecen. Warunki te winny znalez¢ sie w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
Wariant czerwony w swoim przebiegu przecina bardzo cenne ekosystemy torfowiskowo —
bagienne ze stanowiskami chronionych gatunkéw ros$lin i zwierzat, w tym rzadkich wazek,
a wariant zielony wchodzi w dwukrotng kolizje z obszarem Natura 2000 (Dolina tupawy), w tym
Z miejscami zerowania bobréow.

c. Wybdr wariantu (ll) niebieskiego z podwariantem jasnonieb  ieskim pozwoli na zachowanie
cennych miejsc legowych i zerowiskowych dla ptakow, takich jak derkacz, zuraw, czy bocian biaty.
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d. Wybdr wariantu (ll) niebieskiego z podwariantem jasnonieb  ieskim umozliwi zachowanie
w najwiekszym stopniu sposréd analizowanych wariantéw istniejgcych szlakéw migracji zwierzat,
zwlaszcza w skali lokalnej.

Ponadto do mocnych stron wariantu (II) niebieskiego z podwariantem jasnoniebieskim naleza:

a. Wyniki otrzymane w grupie kryteribw spotecznych, gdzie wariant ten uzyskat najwiekszg liczbe
punktdw w grupie, jak réwniez wraz z wariantem (I) niebieskim otrzymal najwieksze poparcie
spoteczne

b. Wyniki otrzymane w grupie kryteriow hydrologicznych, gdzie wariant ten otrzymat takg sama liczbe
punktéw co wariant (I) niebieski.

c. Woyniki otrzymane w grupie kryteridw dziedzictwo kulturowe gdzie wariant ten otrzymat takg sama
liczbe punktéw co wariant (1) niebieski.

Powyzsze fakty wzmacniaj g argumentacj e za przyjeciem do realizacji wariantu (Il) niebieskiego
z podwariantem jasnoniebieskim.

23.3 WSKAZANIE WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA
W Swietle przedstawionej analizy wielokryterialnej oraz uzasadnienia wyboru wariantu w rozdziale 23.2,

jako wariant najkorzystniejszy dla srodowiska wskazuje sie wariant — wariant (ll) niebieski
z podwariantem jasnoniebieskim.
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24. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI, LUK W DANYCH
| WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJ AC RAPORT

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano pewne trudnosci przy szacowaniu oddziatywania
inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy w tym przypadku od cech wykorzystywanych
urzadzen — od typu urzadzenia, jego stanu technicznego jak réwniez od ilosci pracujgcych maszyn. Na
obecnym etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji, aby konkretnie okresli¢
oddziatywanie inwestycji w fazie realizacji.

W zakresie modelowania pozioméw hatasu i rozprzestrzeniania zanieczyszczen na etapie eksploataciji,
mozna sie spodziewac¢ niedoktadnosci wynikajacych z mogacych sie pojawi¢ rozbieznosci pomiedzy
prognozowanymi natezeniami ruchu, a sytuacjg, jaka wystgpi w rzeczywistosci. Wynika to przede
wszystkim z dynamicznego rozwoju motoryzacji, ktéry nastgpit w ostatnich latach, a ktérego dalszy ciag
moze by¢ trudny do przewidzenia.
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25. ZRODEA INFORMACJI

- Podkiady mapowe w skalach 1:10 000, 1:25 000, 1:50 000

- Mapy hydrogeologiczne Polski w skali 150 000 publikowane przez Ministerstwo Ochrony
Srodowiska Zasob6w Naturalnych i Le$nictwa oraz Panstwowy Instytut Geologiczny

- Aktualizacja opracowania ekofizjograficznego do planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego, opracowana przez Wojewoddzkie Biuro Planowania Przestrzennego
w Stupsku Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego oraz Urzad Marszatkowski
wojewodztwa pomorskiego, 2007 rok

- Program Ochrony Srodowiska wojewédztwa pomorskiego na lata 2003 — 2006 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2007 - 2010

- Program Matej Retencji dla wojewédztwa pomorskiego do roku 2015, opracowany przez EKO-
KONSUL, 2007 rok

- Studium ochrony krajobrazu wojewédztwa pomorskiego

- Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu leborskiego

- Strategia Rozwoju powiatu leborskiego

- Program Ochrony Srodowiska dla powiatu stupskiego

— Strategia rozwoju spoteczno —gospodarczego powiatu stupskiego do roku 2011

- Plan rozwoju lokalnego powiatu stupskiego wraz z wieloletnim planem inwestycyjnym do roku 2013
- Plany Odnowy Miejscowosci gminy Nowa Wies Leborska na lata 2009 — 2016

— Strategia rozwoju Gminy Nowa Wies$ Leborska 2000 - 2010

- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wraz z elementami strategii
rozwoju Gminy Damnica

- Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Damnica na lata 2008-2011 z perspektywg 2012-2015
- Program Ochrony Srodowiska dla gminy Potegowo
— Strategia rozwoju Gminy Potegowo do roku 2020

- Gmina Potegowo — analiza aktualnosci studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego oraz planéw miejscowych

- Program Ochrony Srodowiska dla gminy Stupsk na lata 2004-2010
— Plan rozwoju lokalnego dla Gminy Stupsk

- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stupsk - diagnoza
i uwarunkowania rozwoju

— Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stupsk - strategia
rozwoju polityka przestrzenna

— Plan urzadzenia lasu — Nadles$nictwo tupawa
- Plan ochrony przyrody — Nadle$nictwo tupawa
— Plan urzadzenia lasu — Nadlesnictwo Damnica

- Plan ochrony przyrody — Nadlesnictwo Damnica
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- Plan urzgdzenia lasu — Nadle$nictwo Lesny Dwor

- Plan ochrony przyrody — Nadlesnictwo Le$ny Dwér

- Woyniki wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentacji fotograficznej)
- Wywiady terenowe, w tym bezposrednie kontakty z wiadzami lokalnymi

- Wyznaczenie granic bezposredniego zagrozenia powodzig w celu uzasadnionego odtworzenia
terenéw zalewowych tupawa Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej oddziat w Gdyni/Poznaniu
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26. PRZEPISY PRAWNE

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
(Dz. U.2008 Nr 199, poz. 1227, z p6zn. zm.).

* Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2010 Nr 213, poz. 1397 z p6zn. zm.).

e Ustawa o zmianie ustawy planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 26 maja 2011r.
(Dz. U. 2011 Nr 153 poz. 901).

«  Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska, z dnia 27 kwietnia 2001r. (Dz. U. 2008 Nr 25 poz. 150 z pzn.
zm.).

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. 2010, Nr 243, poz. 1623 z p6zn. zm.).
e Ustawa Prawo wodne, z dnia 18 lipca 2001r. (Dz. U. 2012 Nr 0 poz. 145 z p6zn. zm.).
e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2013 Nr 0 poz. 627 z p6zn. zm.).

e Ustawa z dnia 9 czerwca 2011r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. 2011 Nr 163, poz. 981
z p6zn. zm.).

e Ustawa z dn. 23.07.2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003 Nr 162, poz.
1568, z pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz. U. 2013 Nr 0 poz. 21).

e Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym odprowadzaniu
$ciekow (Dz. U.2006 nr 123 poz. 858, z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U.
Nr 199, poz. 1671 z pézn. zm.)

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz. U.
Nr 75, poz. 493, z p6zn. zm.)

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych Dz. U.2008 nr 193 poz. 1194, z p6zn. zm.)

e Dyrektywa Ptasia — Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie
ochrony dzikich ptakow.

e Dyrektywa Siedliskowa — Dyrektywa Rady 92/43/ EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie
ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory.

¢ |UCN Red List of Threatened Species. 2009.

« Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk sporzadzona
w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r.

« Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat. sporzgdzona w Bonn dnia 23
czerwca 1979rr.

« Konwencja o obszarach wodno btotnych majgcych znaczenie miedzynarodowe, zwlaszcza jako
srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzgdzona w Ramsar w dniu 2 lutego 1971 r.
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« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. 2001 Nr 112, poz. 1206)

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007, Nr 120, poz. 826)

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomoéw w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011, Nr 140, poz. 824 z p6zn.
zm.)

«  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 Nr 0 poz.1031).

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 31 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, a takze kryteriow wyboru
obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, (Dz. U. 2010
nr 77 poz. 510)

«  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin (Dz. U. 2012 Nr 0 poz. 81).

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych grzybéw objetych ochrong (Dz. U. 2004 Nr 168, poz. 1765).

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. 2011 Nr 237, poz. 1419).

«  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. 2008 Nr 198, poz. 1226).

* Rozporzadzenie Ministra $rodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 (Dz. U. nr 94 poz. 795)

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2005 r. w sprawie substancji szczegoélnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego, ktérych wprowadzenie w $ciekach przemystowych do
urzgdzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego (Dz. U. 2005, Nr 233,
poz. 1988 z p6zn. zm.)

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 roku w sprawie kryteriéw oceny
wystgpienia szkody w $srodowisku (Dz. U. 2008, Nr 82, poz. 501)

* Rozporzadzanie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw
dopuszczajgcych usytuowania drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania
rob6t ziemnych w sagsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
ods$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. z 2008 r. Nr 153, poz. 955)

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow pol elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposéb sprawdzania dotrzymania tych
pozioméw. (Dz. U. 2003 Nr 192 poz. 1883);

« Umowa europejska dotyczgca Miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
(ADR)
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