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Warszawa, 29.01.2021 r. 
 
 

Oświadczenie kierującego zespołem, 
który opracował raport o oddziaływaniu na środowisko 

 
 
Zgodnie z wymaganiami art. 74a ustawy z dnia 3 października 2008 roku o udostępnianiu informacji 
o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 
na środowisko (tekst jednolity - Dz.U. 2020 poz. 283 z późn. zmianami) jako kierujący zespołem, który 
opracował raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia pt.: „Budowa drogi S6 na odcinku 
Koszalin – Słupsk” Część nr 1. Dokumentacja 1: Odcinek 1:  „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa /bez 
w. "Sianów Wschód" / - początek obwodnicy m. Sławno /z w. "Bobrowice"/”.że: 

1) Ukończyłem pięcioletnie studia magisterskie w zakresie ochrony środowiska 

– specjalizacja oceny oddziaływania na środowisko na Uniwersytecie Warszawskim 

– Międzywydziałowe Studia Ochrony Środowiska. 

2) Posiadam 10-letnie doświadczenie w pracy w zespołach przygotowujących raporty o oddziaływaniu 

przedsięwzięcia na środowisko. 

3) Brałem udział w przygotowaniu co najmniej 5 raportów o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko. 

 
Jestem świadomy odpowiedzialności karnej za złożenie fałszywego oświadczenia. 
 
 

Kierownik zespołu opracowującego raport 
 
 
 

Daniel Maranda 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Podpisane oświadczenia członków Zespołu, który opracował raport o oddziaływaniu 
na środowisko znajdują się na końcu raportu. 
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1. WPROWADZENIE 

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

Przedmiotem niniejszej dokumentacji jest analiza warunków przyrodniczych, kulturowych 
i społecznych, przewidywanych kierunków i wielkości oddziaływań na środowisko oraz możliwości ich 
ograniczenia dla projektowanego przedsięwzięcia, polegającego na budowie drogi ekspresowej S6 na 
odcinku Koszalin - Słupsk. Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - 
początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice"). Początek odcinka jest w km 165+300 a koniec w km 

188+470. Długość odcinka wynosi 23,17 km. 
 

 

Rysunek 1 Zakres odcinka drogi ekspresowej S6 objęty niniejszym raportem 
 
Obszar, na którym realizowana będzie inwestycja położony jest na terenie województwa 

zachodniopomorskiego, powiatu koszalińskiego, gminy Sianów oraz powiatu sławieńskiego, gmin: 

Malechowo i Sławno. 
 

1.2. CEL OPRACOWANIA 

Dla przedmiotowej inwestycji została wydana decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska 

w Szczecinie z dnia 9 lipca 2010 r. (znak: RDOŚ-32-WOOŚ.TŚ-6613/2-29/2010/at,ac) o środowiskowych 
uwarunkowaniach realizacji przedsięwzięcia polegającego na dostosowaniu drogi krajowej nr 6 do 
parametrów drogi ekspresowej na odcinku Goleniów (woj. zachodniopomorskie) – Słupsk (woj. pomorskie). 
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Decyzja ta została częściowo zmieniona, a częściowo utrzymana w mocy przez decyzję Generalnego 
Dyrektora Ochrony Środowiska z dnia 1 marca 2011 r. (znak: DOŚ-idk.4200.13.2011.4). Kopie decyzji 

znajdują się w Załączniku Nr 1. 
Niniejszy raport o oddziaływaniu na środowisko stanowi element składowy wniosku o wydanie decyzji 

o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID). 
 
Raport określa wpływ inwestycji na poszczególne komponenty środowiska w tym również na zdrowie 

i bezpieczeństwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji drogi ekspresowej, a także ocenia rozwiązania 
techniczne oraz działania mające na celu minimalizację negatywnych oddziaływań. 

 
Analizę oddziaływania planowanej drogi dokonano dla następujących horyzontów czasowych: 

• 2025 r. (rok planowanego oddania inwestycji do użytku): 
o droga ekspresowa S6: 

▪ droga krajowa DK6 – po wybudowaniu drogi ekspresowej S6, 
▪ droga krajowa DK6– przy założeniu, że droga ekspresowa S6 nie jest 

zrealizowana, 

• 2035 r.: 

o droga ekspresowa S6: 
▪ droga krajowa DK6 – po wybudowaniu drogi ekspresowej S6, 
▪ droga krajowa DK6 – przy założeniu, że droga ekspresowa S6 nie jest 

zrealizowana. 
 

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 i art. 67 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 
informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 
oddziaływania na środowisko [5].  

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach, jakkolwiek nakłada obowiązek przeprowadzenia 
ponownej oceny oddziaływania na środowisko, to jednak nie doprecyzowuje żadnych szczegółowych 
wymagań w tym zakresie. 

 

1.3. KWALIFIKACJA PRZEDSIĘWZIĘCIA 

Kwalifikację przedsięwzięcia pod kątem jego przynależności do przedsięwzięć mogących znacząco 
oddziaływać na środowisko przeprowadzono w raporcie o oddziaływaniu na środowisko, będącym 
załącznikiem do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach - decyzję 
o środowiskowych uwarunkowaniach wydano 9 lipca 2010 roku. Zgodnie z obowiązującym wówczas 

rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć 

mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych 
z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko, przedsięwzięcie 
zostało zakwalifikowane do I grupy przedsięwzięć zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29 ww. rozporządzenia. Jest to 
przedsięwzięcie mogące zawsze znacząco oddziaływać na środowisko, dla którego sporządzanie raportu 
o oddziaływaniu na środowisko było obligatoryjne. Przedsięwzięcia dotyczące infrastruktury innej niż 
drogowa zostały ujęte w raporcie oceny oddziaływania na środowisko na etapie wydawania decyzji 

środowiskowej. 
Zgodnie z aktualnie obowiązującym rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. 

w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko [23], drogi ekspresowe zaliczają 
się do przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko. 

 
Zgodnie z art. 88 ust. 1 oraz art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 3 października 2008 r. 

o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz 

ocenach oddziaływania na środowisko [7], ponowna ocena oddziaływania na środowisko jest prowadzona 
w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej (ZRID). 
 

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA 

2.1. STAN ISTNIEJĄCY 

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S6 przebiega częściowo w śladzie istniejącego pasa 
drogowego drogi krajowej 6. Istniejąca droga krajowa nr 6 na odcinku objętym opracowaniem przebiega 
przez tereny miejskie i podmiejskie w miejscowościach Kawno, Niemica, Malechowo, Karwice i Bobrowice 
oraz przez okoliczne tereny leśne i rolnicze. Zabudowa w tych miejscowości skupiona jest wzdłuż drogi 
krajowej. W znacznym stopniu zabudowa ma charakter kolonijny / rozproszony po obu stronach drogi 
krajowej. 
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Zgodnie z aktualnie obowiązującą klasyfikacją DK6 jest drogą główną ruchu przyspieszonego GP. 

W stanie istniejącym droga krajowa ma jedną jezdnię dwukierunkową, a stan nawierzchni można uznać za 
dobry. 

Na istniejącej drodze krajowej nr 6 można wyodrębnić dwa charakterystyczne przekroje normalne: 
• jezdnia szerokości 7,00 m z ziemnymi poboczami 2 x 1,50 m (do 2,00 m), 
• jezdnia szerokości 7,00 m z umocnionymi poboczami 2 x 2,00 m oraz pobocze ziemne 

2 x 0,75 m (do 1,25 m). 
 

W przyległym terenie występują duże areały zmeliorowanych łąk i pastwisk, z siecią rowów 
melioracyjnych. Melioracja rolnicza wpływa lokalnie na stabilizację poziomu wód gruntowych. Na odcinkach 
przebiegających przez tereny leśne i zadrzewione zdarzają się miejsca podmokłe i bezodpływowe. Spływ 
wód powierzchniowych przeważnie odbywa się w kierunku północnym i zachodnim. 

Pod istniejącą drogą krajową występują liczne przepusty i obiekty inżynierskie na rzekach, rowach, 
ciekach i obniżeniach terenu. 

 

2.2. STAN PROJEKTOWANY – INFORMACJE OGÓLNE 

Podstawowym celem przedmiotowej inwestycji jest usunięcie zaległości w rozbudowie infrastruktury 
transportowej województwa zachodniopomorskiego oraz zapewnienie połączeń transportowych pomiędzy 
najważniejszymi ośrodkami wzrostu a obszarami o mniejszej dynamice rozwoju. Ma to ogromne znaczenie 
dla gospodarki województw leżących na trasie drogi ekspresowej S6.  

Droga krajowa nr 6 jest najważniejszą trasą drogową Pomorza i należy do najważniejszych ogniw 
krajowego systemu komunikacyjnego. Łączy największe miasta Polski Północnej: Gdańsk, Gdynię, Słupsk, 
Koszalin i Szczecin. Stanowi połączenie drogowe polskich portów morskich od Świnoujścia i Szczecina do 
portów Trójmiasta. Od niej odchodzą na północ drogi obsługujące tereny turystyczne. 

Droga krajowa nr 6 stanowi część korytarza transportowego łączącego obwód Kaliningradzki z Europą 
Zachodnią. Stanowi również połączenie na Litwę – do Kowna i Wilna. Korytarz ten od Gdańska przebiega 
na wschód częścią drogi nr 7, a od Elbląga  drogami: 22 i 54.  

Na podstawie Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 15.08.2004r. droga krajowa nr 6 zaliczona 
została do klasy ekspresowych „S”. Aby mogła spełniać transportowe europejskie standardy powinna 
posiadać parametry drogi klasy „S”. Jedynie odcinek początkowy przy granicy w Kołbaskowie do Goleniowa, 
końcowy – obwodnica Trójmiasta oraz obwodnica Nowogardu – posiadają przekrój dwujezdniowy. Obecne 
jej parametry techniczne powodują, że dla ruchu międzynarodowego ma mniejsze znaczenie. 

 

Nowa droga umożliwi ograniczenie kosztów generowanych przez transport, a tym samym przyniesie 

znaczne korzyści ekonomiczne. W rezultacie uzyska się bezpieczne i sprawne połączenie w ciągu drogi 
ekspresowej S6 Szczecin – Gdańsk,  która pełni również istotną rolę w połączeniach międzynarodowych w 
ramach sieci TEN-T. 

Zakładane korzyści ogólnospołeczne po zrealizowaniu projektowanej inwestycji: 
• poprawa komfortu życia mieszkańców poprzez eliminację ruchu tranzytowego z miast i wsi 

oraz zastosowanie środków ochrony przed hałasem, 

• zmniejszenie szkodliwego oddziaływania ruchu drogowego na środowisko naturalne, 
• wzrost bezpieczeństwa ruchu poprzez obniżenie liczby i stopnia uciążliwości wypadków, 
• stworzenie wygodnego i bezpiecznego ciągu komunikacyjnego, 
• ułatwienie tranzytu dla ruchu turystycznego nad morze i w góry, 
• poprawę przepustowości drogi i swobody ruchu, 
• podniesienie klasy nośności trasy oraz obiektów inżynierskich, zgodnie z wymogami 

standardów UE, 

• rozwój regionu poprzez polepszenie poziomu obsługi transportowej, 
• wzrost zainteresowania inwestycjami w rejonie drogi ekspresowej. 

Kluczowym zadaniem jest osiągnięcie szkieletowej sieci połączeń o standardzie dróg szybkiego ruchu 

(drogi ekspresowe) dla sieci powiązań głównych ośrodków miejskich oraz poprawa bezpieczeństwa 
uczestników ruchu i efektywności sektora transportowego poprzez utworzenie spójnego, zrównoważonego 
i przyjaznego użytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim 
i globalnym. 

 

2.3. FUNKCJA DROGI W SIECI DRÓG KRAJOWYCH 

Projektowana droga ekspresowa S6 to jeden z kluczowym elementów docelowego układu sieci 
autostrad i dróg ekspresowych [13], gdzie jej przebieg został określony jako: A6 (Kołbaskowo) – Police – 
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S3 (Goleniów) – Płoty – Kołobrzeg – Koszalin – S7 (Gdańsk) – A1 (Rusocin). Układ docelowy autostrad 
i dróg ekspresowych przedstawia poniższy rysunek. 

 

Rysunek 2 Docelowy układ sieci autostrad i dróg ekspresowych [282] 

 
O znaczeniu krajowym i międzynarodowym odcinka drogi ekspresowej S6 świadczy fakt umieszczenia 

go w drogowej bazowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), czyli systemie najważniejszych 
połączeń europejskich. 
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Rysunek 3 Przebieg korytarzy TEN-T [290] 

 

Przedmiotowa inwestycja wpisuje się w cele i priorytety krajowej polityki transportowej oraz 
w sposób jednoznaczny realizuje zasady określające kierunek rozwoju infrastruktury drogowej. Inwestycja, 
realizowana jako element rozwoju transeuropejskiej sieci TEN-T, umożliwi osiągnięcie celów określonych 
w Programie Budowy Dróg Krajowych oraz Strategii Rozwoju Transportu.  

Wszystkie powyższe elementy wskazują projektowaną drogę ekspresową jako ważny element 

krajowej i międzynarodowej sieci drogowej. 
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2.4. Parametry przedsięwzięcia 

2.4.1. Dane techniczne projektowanej drogi ekspresowej 

Droga ekspresowa S6 
• klasa drogi     S 
• kategoria ruchu   KR5 
• prędkość projektowa    Vp =100 km/h 

• prędkość miarodajna    Vm =110 km/h 
• prędkość dopuszczalna   Vd =120 km/h  
• szerokość jezdni    2x 2x3,50m 
• szerokość pasa awaryjnego   2,50m 
• szerokość poboczy gruntowych   min. 0.75m 
• szerokość pasa dzielącego:  4m 
• szerokość opaski wewnętrznej   0,5m 

• skrajnia pionowa    5,00 m 
• pochylenie poprzeczne na prostej 2,5% 
• nawierzchnia     bitumiczna 

 
Przebieg projektowanej S6 

• początek trasy w km 165+300,00, kierunek północno-wschodni;  

• w km 166+735,97 Przejście dla zwierząt dołem za pośrednictwem obiektu MS-1; 
• w km 169+051,66 Węzeł Kawno - wiadukt WD-2. Przejazd  pod drogą powiatową DP3541Z; 
• w km 169+773,64 Przejście dla zwierząt dołem za pośrednictwem obiektu MS-3; 

• w km 171+525,94 Przejście wiaduktem WD-4 pod drogą wewnętrzną D01; 

• w km 171+990,00 Przejście dla zwierząt dołem za pośrednictwem obiektu ES-4A; 
• w km 173+160,00 Przejście dla zwierząt górą za pośrednictwem obiektu WE-5; 

• w km 173+478,67 Przejście wiaduktem WS-6 nad drogą powiatową DP0389Z; 
• w km 174+871,99 Most nad rzeką Bielawą MS-7; 
• w km 175+931,01 Most nad rzeką Grabowa MS-8; 
• w km 176+588,32 Węzeł Malechowo. Wiadukt WD-9. Przejazd pod łącznicami Ł1 i Ł4; 
• w km 177+780,17 Wiadukt WD-10. Przejazd pod drogą powiatową DP0511Z;  
• w km 178+889,00 Wiadukt WD-11. Przejazd pod drogą gminną DG165004Z;  
• w km 180+298,35 Wiadukt WD-12. Przejazd pod drogą gminną DG165003Z;  

• w km 181+413,14 Przejście dla zwierząt średnich dołem za pośrednictwem obiektu MS-13; 

• w km 181+867,57 Węzeł Karwice. Wiadukt WD-14. Przejazd pod łącznicą Ł5; 
• w km 183+500 zlokalizowano MOPII północ i MOPII południe. 
• w km 185+033,33 Wiadukt WD-15. Przejazd pod drogą gminną DG170034Z;  
• w km 187+108,18 Węzeł Bobrowice. Wiadukt WD-16. Przejazd pod łącznicą Ł5; 
• w km 188+470,29 Koniec trasy. 

 
W miejscach występowania gruntów słabonośnych projektowane nasypy drogowe należy posadowić 

na wzmocnionym podłożu. Wzmocnienie podłoża jest niezbędne z uwagi na niebezpieczeństwo wystąpienia 
nadmiernego lub nierównomiernego osiadania oraz konieczność zabezpieczenia budowli przed 
zagrożeniami związanymi z brakiem stateczności podłoża.  

 

2.4.2. Węzły drogowe 

Węzeł Kawno 
Węzeł Kawno zlokalizowany na terenie gminy Sianów będzie łączyć drogę ekspresową S6 z istniejącą 

drogą powiatową nr 3541Z. Droga powiatowa będzie krzyżować się z drogą ekspresową S6 w km około 
169+051,5 i przebiegać nad drogą ekspresową. Węzeł Kawno zaprojektowano jak węzeł WB, typu 
„Półkoniczyna” z jednopasowymi łącznicami jednokierunkowymi „P1”. Wykonany węzeł zapewni wszystkie 

relacje kierunkowe. Po obu stronach projektowanej drogi S6 zaprojektowano pięciowlotowe skrzyżowania 

typu „ rondo ”o średnicy zewnętrznej 50m, do których po stronie północnej podłączone zostały drogi: 
DP3541Z, DZ6 oraz DZ5, zaś po stronie południowej drogi: DP3541Z(2), DZ4a, DZ4. Ronda 
zaprojektowano jako jednopasowe o szerokości jezdni 6m oraz szerokości pierścienia wewnętrznego 2m. 
Wyspa środkowa posiada średnicę 34m.  

 
Droga powiatowa nr 3541Z  
klasa techniczna      - Z 

prędkość projektowa     - 60 km/h 
liczba jezdni (na drodze krzyżującej się z S6)   - 1 
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szerokość pasów ruchu     - 2 x 3,0m  
szerokość ciągu pieszo-rowerowego   -  min. 3,0 m  

szerokość pobocza gruntowego    - min. 1,0m 
kategoria ruchu      - KR3 
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś 
 
Łącznice węzła Kawno - Ł1, Ł2, Ł3, Ł4 
Wszystkie łącznice są typu P1, tj. jednopasowe jednokierunkowe.  
Podstawowe parametry łącznic: 

prędkość projektowa     - 40 km/h, 
szerokość nawierzchni bez poszerzeń   - 6,0 m, 
szerokość jezdni      - 4,5 m, 
szerokość opaski prawostronnej    - 1,0 m, 
szerokość opaski lewostronnej    - 0,5 m, 
szerokość pasa dzielącego między łącznicami  - min. 4,0 m (bez opasek), 
szerokość pobocza gruntowego     - min 1,0 m  

pochylenie poprzeczne na prostej   - 2,0%, 

kategoria ruchu      - KR3  
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś. 
 
Węzeł Malechowo 
Zlokalizowany na terenie gminy Malechowo, na przecięciu projektowanej trasy S6 (km 176+589,55). 

W węźle Malechowo zbiegają się trzy kierunki, w związku z tym zaprojektowano węzeł typu „trąbka” 
z jednopasowymi jednokierunkowymi łącznicami typu „P1”. Po stronie południowej zaprojektowano rondo, 
do którego za pomocą przedłużonych „łącznic Ł1 i Ł4” podłączona zastała droga krajowa nr 6 (DZ10a) oraz 
projektowana DZ10. Projektowana „łącznica Ł1” umożliwia zjazd z kierunku Gdańska, a „łącznica Ł2” 
z kierunku Szczecina na istniejącą drogę krajową nr 6. Natomiast „łącznice Ł3 i Ł4” umożliwiają wjazd 
z drogi krajowej nr 6 na drogę ekspresową S6 w kierunku odpowiednio Gdańska i Szczecina. Minimalna 
szerokość projektowanej jezdni na łącznicach wraz z opaskami wynosi 6,0 m, natomiast minimalna 

szerokość poboczy nie mniej niż 1,0 m. Rondo o średnicy zewnętrznej 55 m zaprojektowano jako 
jednopasowe o szerokości jezdni 6 m oraz szerokości pierścienia wewnętrznego 2 m. 

 
Droga krajowa nr 6 (DZ10a) 
klasa techniczna      - Z 
prędkość projektowa     - 40 km/h 

liczba jezdni      - 1 

szerokość pasów ruchu     - 2 x 3,5m  
szerokość pobocza gruntowego    - min. 1,25m 
kategoria ruchu      - KR4 
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś 
 
Łącznice węzła Malechowo  

Podstawowe parametry łącznic Ł1, Ł2, Ł3, Ł4: 
prędkość projektowa     - 40 km/h, 
szerokość nawierzchni bez poszerzeń   - 6,0 m, 
szerokość jezdni      - 4,5 m, 
szerokość opaski prawostronnej    - 1,0 m, 
szerokość opaski lewostronnej    - 0,5 m, 
szerokość pasa dzielącego między łącznicami  - min. 2,5 m (bez opasek), 

szerokość pobocza gruntowego     - min 1,0 m  
pochylenie poprzeczne na prostej   - 2,0%, 
kategoria ruchu      - KR3  

obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś. 
 
Węzeł Karwice 
Węzeł Karwice typu WB zlokalizowany na terenie gminy Malechowo będzie łączyć drogę ekspresową 

S6 z istniejącą drogą krajową nr 37. Węzeł zaprojektowano typu „półkoniczyna” z jednopasowymi 
łącznicami jednokierunkowymi „P1” oraz dwupasową dwukierunkową łącznicą typu „P4”. Węzeł Karwice 
będzie krzyżować się z drogą ekspresową S6 w km około 181+867,57 za pomocą łącznicy przejazdowej Ł5 
typu „P4” biegnącej nad drogą ekspresową. Wykonany węzeł zapewni wszystkie relacje kierunkowe. Po obu 
stronach projektowanej drogi S6 zaprojektowano ronda - trójwlotowe (strona południowa) i pięciowlotowe 
(strona północna) skrzyżowania typu „rondo” o średnicy zewnętrznej 55 m, do których po stronie północnej 
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podłączone zostały drogi: DK37, DZ16 oraz DZ16(2), zaś po stronie południowej droga DZ17. Ronda 
zaprojektowano jako jednopasowe o szerokości jezdni 6 m oraz szerokości pierścienia wewnętrznego 2 m. 

Wyspa środkowa posiada średnicę 55m  
.  
 
Droga krajowa nr 37  
klasa techniczna      - G 
prędkość miarodajna     - 50 km/h 
liczba jezdni      - 1 

szerokość pasów ruchu     - 2 x 3,5 m  
szerokość ciągu pieszo-rowerowego   -  min. 3,0 m 
szerokość pobocza gruntowego    - min. 1,25 m 
kategoria ruchu      - KR4 
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś 
 
Łącznice węzła Karwice  

Podstawowe parametry łącznic Ł1, Ł2, Ł3, Ł4: 

prędkość projektowa     - 40 km/h, 
szerokość nawierzchni bez poszerzeń   - 6,0 m, 
szerokość jezdni      - 4,5 m, 
szerokość opaski prawostronnej    - 1,0 m, 
szerokość opaski lewostronnej    - 0,5 m, 

szerokość pasa dzielącego między łącznicami  - min. 4,0 m (bez opasek), 
szerokość pobocza gruntowego     - min 1,0 m  
pochylenie poprzeczne na prostej   - 2,0%, 
kategoria ruchu      - KR4  
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś. 
 
Podstawowe parametry łącznic Ł5: 

prędkość projektowa     - 40 km/h, 
szerokość nawierzchni bez poszerzeń   - 8,0 m, 
szerokość jezdni      - 7 m, 
szerokość opaski prawostronnej    - 0,5 m, 
szerokość opaski lewostronnej    - 0,5 m, 
szerokość pobocza gruntowego    - min 1,0 m  

pochylenie poprzeczne na prostej   - 2,0%, 

kategoria ruchu      - KR4  
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś. 
 
Węzeł Bobrowice 
Zlokalizowany na terenie gminy Sławno, na przecięciu projektowanej trasy S6 (km 187+108,18) 

z istniejącą droga powiatową 0521Z. Węzeł „Bobrowice” zaprojektowano typu „półkoniczyna” 

z jednopasowymi łącznicami jednokierunkowymi „P1” oraz dwupasową łącznicą dwukierunkową „P4” – Ł5. 
Po obu stronach drogi głównej zaprojektowano czterowylotowe skrzyżowania typu rondo, do których po 
stronie północnej podłączona została droga krajowa nr 6, zaś po  stronie południowej droga powiatowa DP 
0521Z oraz droga zbiorcza DZ20. Projektowana „łącznica Ł1” umożliwia zjazd z kierunku Szczecina, 
a „łącznica Ł3” z kierunku Gdańska na istniejącą drogę krajową nr 6 w kierunku m. Bobrowice i drogę 
powiatową DP0521Z w kierunku m. Żegocino. „Łącznice Ł2 i Ł4” umożliwiają wjazd na drogę ekspresową 
S6 w kierunku odpowiednio Gdańska i Szczecina. Natomiast projektowana „łącznica Ł5” wraz z obiektem 

inżynierskim nad drogą ekspresową umożliwia połączenie między projektowanymi rondami usytuowanymi 
po stronie północnej i południowej węzła. Minimalna szerokość projektowanej jezdni na łącznicach „P1” 
wraz z opaskami wynosi 6,0 m, natomiast minimalna szerokość poboczy nie mniej niż 1,0 m. Łącznica „P4” 

powinna mieć jezdnie nie mniejszą niż 8,0 m, a pobocza szerokości co najmniej 1,0 m. W ramach projektu 
węzła przewidziano budowę ciągów pieszo-rowerowych szerokości min. 3,0 m wzdłuż dróg: DZ20a, DZ20b; 
Ł5. Natomiast w ciągu drogi DP0521Z zaprojektowano po stronie prawej ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 
min. 3,0 m i chodnik po stronie lewej o szerokości 2,5 m. Taki układ chodników zapewni bezpieczeństwo 

poruszania się pieszych i rowerzystów  w obrębie węzła. Ronda o średnicy zewnętrznej 55 m 
zaprojektowano jako jednopasowe o szerokości jezdni 6 m oraz szerokości pierścienia wewnętrznego 2 m. 

 
Droga krajowa nr 6 (DZ20a, DZ20b): 
klasa techniczna      - Z 
prędkość projektowa     - 40 km/h 
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liczba jezdni      - 1 
szerokość pasów ruchu     - 2 x 3,5 m  

szerokość ciągu pieszo-rowerowego   -  min. 3,0 m 
szerokość pobocza gruntowego    - min. 1,25 m 
kategoria ruchu      - KR4 
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś 
 
Łącznice węzła Bobrowice: 
Podstawowe parametry łącznic Ł1, Ł2, Ł3, Ł4: 

prędkość projektowa     - 40 km/h, 
szerokość nawierzchni bez poszerzeń   - 6,0 m, 
szerokość jezdni      - 4,5 m, 
szerokość opaski prawostronnej    - 1,0 m, 
szerokość opaski lewostronnej    - 0,5 m, 
szerokość pasa dzielącego między łącznicami  - min. 2,5 m (bez opasek), 
szerokość pobocza gruntowego     - min 1,0 m  

pochylenie poprzeczne na prostej   - 2,0%, 

kategoria ruchu      - KR3  
obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś. 
 
Podstawowe parametry łącznic Ł5: 
prędkość projektowa     - 40 km/h, 

szerokość nawierzchni bez poszerzeń   - 8,0 m, 
szerokość pasa ruchu     - 7 m, 
szerokość opaski prawostronnej    - 0,5 m, 
szerokość opaski lewostronnej    - 0,5 m, 
szerokość pobocza gruntowego    - min 1,0 m  
pochylenie poprzeczne na prostej   - 2,0%, 
kategoria ruchu      - KR3  

obciążenie nawierzchni     - 115 kN/oś. 
 

2.4.3. Drogi poprzeczne i dojazdowe 

Droga powiatowa nr 3541Z(2), 0389Z, 0511Z, 0521Z 
• klasa drogi     Z 

• prędkość projektowa    40 km/h 

• szerokość jezdni    6,0 m 
• szerokość chodników    min 1,5 m 
• szerokość poboczy gruntowych  min. 1,0 m  
• kategoria ruchu    KR2/KR3 
• obciążenie     100 kN/oś 
• skrajnia pionowa    5,00 m 

• nawierzchnia    bitumiczna 
 
Droga poprzeczna D01 

• klasa drogi     L 
• prędkość projektowa    30 km/h 
• szerokość jezdni    6,0 m 
• szerokość chodnika    min. 1,5 m 

• szerokość poboczy gruntowych  min. 0,75 m  
• kategoria ruchu    KR2 
• obciążenie     100 kN/oś 

• skrajnia pionowa    4,70 m 
• nawierzchnia    bitumiczna 

 
Droga gminna nr 165004Z 

• klasa drogi     D 
• prędkość projektowa    30 km/h 
• szerokość jezdni    6,0 m 
• szerokość chodników    min. 1,5 m 
• szerokość poboczy gruntowych  min. 0,75 m  
• kategoria ruchu    KR2 
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• obciążenie     100 kN/oś 
• skrajnia pionowa    4,70 m 

• nawierzchnia    bitumiczna 
 
Droga gminna nr 165003Z 

• klasa drogi     L/Z 
• prędkość projektowa    40 km/h 
• szerokość jezdni    6,0 m 
• szerokość ciągu pieszo-rower.  min. 3,0 m 

• szerokość poboczy gruntowych  min. 0,75 m  
• kategoria ruchu    KR2 
• obciążenie     100 kN/oś 
• skrajnia pionowa    4,70 m 
• nawierzchnia    bitumiczna 

 
Droga gminna nr 1700347, 170028Z, DZ17 

• klasa drogi     L 

• prędkość projektowa    30 km/h 
• szerokość jezdni    6,0 m 
• szerokość chodników    min. 1,5 m 
• szerokość poboczy gruntowych  min. 0,75 m  
• kategoria ruchu    KR2 

• obciążenie     100 kN/oś 
• skrajnia pionowa    4,70 m 
• nawierzchnia    bitumiczna 

 
Drogi równoległe: DZ1, DZ4, DZ4a,DZ4b, DZ10a, DZ13, DZ14b, DZ15a, DZ16, DZ16(2), DZ18, 

DZ18a, DZ18b DZ20a, DZ20b 
• klasa drogi     Z 

• prędkość projektowa    40 km/h 
• szerokość jezdni    6,0 m 
• szerokość ciągu pieszo-row.   min. 2,5 m  
• szerokość poboczy gruntowych  min. 1,0 m 
• kategoria ruchu    KR2 
• nawierzchnia    bitumiczna 

 

Drogi równoległe: DZ1a, DZ2, DZ12, DZ12(2), DZ14a,  
• klasa drogi     L 
• prędkość projektowa    30 km/h 
• szerokość jezdni    5,5 m 
• szerokość ciągu pieszo-row.   min. 2,5 m  
• szerokość poboczy gruntowych  min. 0,75 m 

• kategoria ruchu    KR2 
• nawierzchnia    bitumiczna 

 
Drogi równoległe: DZ5, DZ5a, DZ5b, DZ6, DZ7, DZ8, DZ8a, DZ9, DZ9A, DZ10, DZ11, DZ12(3), 

DZ13a, DZ15, DZ19, DZ20, DZ21, DZ22, DZ23, DZ24 
• klasa drogi     D 
• prędkość projektowa    30 km/h 

• szerokość jezdni    3,50 m (5,5 m w miejscu mijanki) 
• szerokość poboczy gruntowych  min. 0,75 m 
• kategoria ruchu    KR1/2 

• skrajnia pionowa    4,50 m 
• nawierzchnia    kruszywo/bitumiczna 
• mijanki     w odstępach max 250 m 
• długość mijanki   25 m 

• szerokość mijanki   2 m 
• skos wjazdowy    1:2 
• skos wyjazdowy   1:2 
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2.4.4. Przejazdy i wjazdy awaryjne 

Zaprojektowano wjazdy awaryjne w następującej lokalizacji: 
• 171+670 strona lewa 
• 173+595 strona lewa 
• 179+224 strona prawa i lewa 
• 184+810 strona lewa 

Pozostałe wjazdy przewidziano z łącznic węzłów. 
 

Przejazdy charakteryzują nawierzchnią trasy głównej oraz rozbieralną barierą środkową. Przejazdy 
awaryjne zaprojektowano w następujących lokalizacjach (km): 

• • 168+695 
• • 171+675 
• • 173+625 
• • 176+125 
• • 179+215 

• • 182+080 
• • 184+930 

• • 187+415 
Przejazdy awaryjne zostały zlokalizowane w odstępach maksymalnie 4 km. Długości przejazdu 

wynoszą 90 m, w pasie dzielącym z rozbieralną barierą (o konstrukcji umożliwiającej łatwy i szybki 
demontaż umożliwiający bezpieczny przejazd, w szczególności służbom ratowniczym). 

 

2.4.5. Obiekty inżynierskie 

Obiekty inżynierskie oznaczono symbolami składającymi się z oznaczenia literowego i kolejnego 
numeru obiektu. 

Przyjęto następujące oznaczenia literowe: 
• WD - wiadukty nad drogą ekspresową S6 w ciągu dróg poprzecznych i łącznic; 

• WS - wiadukty w ciągu drogi ekspresowej S6; 
• MS - most w ciągu drogi ekspresowej; 
• MD - most w ciągu dróg równoległych i poprzecznych; 
• WE - wiadukt ekologiczny; 
• ES - estakada w ciągu drogi ekspresowej; 
• PP – przejścia dolne dla pieszych pod drogą ekspresową S6; 

• PZS – przejścia dolne dla zwierząt średnich pod drogą ekspresową S6; 

• PZSp – przejścia dolne dla zwierząt średnich, małych ssaków i płazów pod drogą ekspresową S6; 
• PZD - przejścia dolne lub górne dla dużych zwierząt, 
• PZM - przejście dla małych ssaków, 
• PZMp - przejście dla małych ssaków i płazów 

Tabela 1 Wykaz zaprojektowanych obiektów inżynierskich 

Lp
. 

Numeracja 
Przeszkoda 
/typ obiektu 

Kilometraż 
obiektu 

nr 
drogi 

klasa 
drogi na 
obiekcie 

Parametry obiektów inżynierskich 

Szerokość 
[m] 

Rozpiętość 
[m] 

Wysokość 
[m] 

1 MS-1 

most w ciągu drogi S6 
nad niewielkim ciekiem 

bez nazwy jako 
przejście dla zwierząt 

dołem 

166+735,97 S6 S 
14,24+ 
14,24 

21+21 1,56 

2 
MD-1A + 

mur 
oporowy 

most w ciągu drogi 
DZ1 nad niewielkim 

ciekiem bez nazwy jako 
przejście dla zwierząt 

dołem 

1+371,11 
/(1+395, 8-

1+430) 
DZ1 Z 11,50 

21+21/ 
(mur 

L=34,06 m) 
1,50 

3 WD-2 
wiadukt drogowy nad 

drogą S6 
169+051,66 

DP 
3541Z 

Z 12,39 25+25 1,60 

4 MS-3 

most w ciągu drogi S6 
nad niewielkim  

ciekiem A11 jako 
przejście dla zwierząt 

dołem 

169+773,64 S6 S 
14,24+ 
14,24 

13,50 0,84 

5 WD-4 
wiadukt drogowy nad 

drogą S6 
171+526,10 D01 L 11,89 20+20 1,50 
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6 ES-4A 
estakada w ciągu drogi 
S6 jako przejście dolne 

dla zwierząt małych 
171+990 S6 S 

 14,19+ 
14,19 

6,60 1,70  

7 WE-5 

wiadukt ekologiczny 
nad drogą S6 jako 
przejście górne dla 

dużych zwierząt  

173+160 - G 51,00 20+20 2,56 

8 WS6 
wiadukt drogowy 
w ciągu drogi S6 

173+478,67 S6 S 
14,14+ 
14,14 

22,20 1,56 

9 MS-7 

most w ciągu drogi S6 
nad Bielawą 

z przejściem dla 
zwierząt dołem 

174+871,99 S6 S 
14,29+ 
14,29 

40,00 2,56 

10 MD-7A 

most w ciągu drogi 
DZ9 nad Bielawą 
z przejściem dla 
zwierząt dołem 

1+458,26 DZ9 D 10,10 40,00 2,51 

11 MS-8 

most w ciągu drogi S6 
nad Grabową 

z przejściem dla 
zwierząt dołem 

175+931,01 S6 S 
14,29+ 
14,29 

28+33 2,01 

12 WD-9 
wiadukt drogowy nad 
drogą S6 i nad pasem 

wyłączenia 
176+588,32 

 Ł1 i Ł4 
W.Male
chowo 

- 8,89+ 8,89 25+25 1,62 

13 WD-10 
wiadukt drogowy nad 

drogą S6 
177+780,17 

 DP 
0511Z 

Z 14,10 24+24 1,60 

14 WD-11 
wiadukt drogowy nad 

drogą S6 
178+889,67 

DG 
165004

Z 
L 11,23 21+21 1,49 

15 WD-12 
wiadukt drogowy nad 

drogą S6 
180+298,35 

DG 
165003

Z 
Z 12,39 22+22 1,50 

16 MS-13 

most w ciągu drogi S6 
jako przejście dla 
zwierząt dołem na 

niewielkim cieku bez 
nazwy 

181+413,14 S6 S 
15,74+ 
15,74 

14,20 1,55 

17 MD-13A 

most w ciągu drogi 
DZ16 jako przejście dla 

zwierząt dołem na 
niewielkim cieku bez 

nazwy 

0+192,9 DZ16 Z 11,50 14,20 1,45 

18 WD-14 
wiadukt drogowy nad 
drogą S6 i nad pasami 
włączenia i wyłączenia  

181+867,57 
Ł5 

W.Karw
ice 

S 14,39 24+24 1,62 

19 WD-15 
wiadukt drogowy nad 

drogą S6 
185+033,93 S6 L 11,89 21+21 1,49 

20 WD-16 
wiadukt drogowy nad 
drogą S6 i nad pasami 
włączenia i wyłączenia 

187+108,18 
Ł5 

W.Bobr
owice 

S 14,39 23+23 1,52 

 
Przepusty i przejścia dla zwierząt 
Przedmiotowe obiekty są obiektami nowobudowanymi , wznoszonym w ciągu  nowoprojektowanej 

drogi. Przepusty hydroekologiczne sytuowane są na istniejących lub przebudowywanych ciekach wodnych.  

Obiekty pod trasą główną oraz ich kontynuację na szlaku migracji zwierząt pod drogami dojazdowymi 
zaprojektowano jako konstrukcję żelbetową prefabrykowaną. 

Funkcją obiektów jest bezkolizyjne przeprowadzenie migracji zwierząt pod korpusem drogi i/lub 

przeprowadzenie wód cieków melioracyjnych. 
Zaprojektowano posadowienie bezpośrednie poprzez zastosowanie ławy betonowej o grubości 35 cm. 

Przepusty posadowione będą bezpośrednio lub na wzmocnionym podłożu pod korpus drogi wg projektu 

branży geotechnicznej. 
Przepusty zaprojektowano w formie konstrukcji żelbetowej z elementów skrzynkowych 

prefabrykowanych. Przy wlocie i wylocie zaprojektowano skrzydła żelbetowe odchylone od osi przepustu 
i połączone ze sobą płytą denną. Pod korpusem drogi S6 w miejscach wymaganych zaprojektowano płyty 
przejściowe długości 4m. 
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Wewnątrz przepustów zlokalizowanych na ciekach zaprojektowano półki żelbetowe o szerokości 
1,0 m. Umocnienia dna rowu w obrębie wlotów i wylotów przepustów na rowach melioracyjnych wykonać 

zgodnie z opracowaniem branżowym.   
Dla przepustów pod trasą główną pełniących funkcję przejść dla małych ssaków i płazów należy 

wykonać system płotków naprowadzających połączonych szczelnie z elementami stanowiącymi kontynuację 
ogrodzenia. 

Na skarpach korpusu drogowego oraz na skarpach rowów melioracyjnych zaprojektowano 
prefabrykowane schody skarpowe. 

Tabela 2 Przepusty i przejścia dla zwierząt 

Numeracja Km S6 Km DD 

Wymiar w 
świetle [m] 

L [m]  
S6  

L [m]  
DK6 

L [m]  
DD 

B H 

PZC-1 166+015,01 0+656,32 3 2 33,7 - 17,7 

PZ-2 167+240 - 2 2 39,0 17,7 - 

PZC-3 168+383,17 - 3 2 30,3 13,5 - 

PZC-4 169+288,9 - 3 2 34,3 - - 

PZC-5 170+052,88 - 3 2 35,3 - - 

PZC-6 170+206,19 - 3 2 38,3 - - 

PZC-7 170+295,40 - 3 2 38,4 - - 

PZ-8 171+940 - 2 2 32,9 - - 

PZ-9 172+080 - 2 2 43,4 - - 

PZ-10 172+720 - 3 2 47,5 - - 

PZ-11 173+665 - 2 2 31,7 - - 

PZC-12 175+060 1+643,46 3 2 45,2 - 12,1 

PZC-13 175+245 - 3 2 39,5 - - 

PZ-14 175+650 - 2 2 30,5 - - 

PZ-15  178+100 1+747,25 2 2 31,9 - 12,6  

PZ-16 185+450,16 - 2 2 29,8 11,5  - 

PZ-17 186+800,16 0+280,78 2 2 33,2  - 12,2 

PZ-18 187+500 - 2 2 32,3 - - 

PZ-19 187+600 - 2 2 34,9 - - 

 

2.4.6. Odwodnienie  

System odwodnienia projektowanego odcinka drogi ekspresowej S6 opiera się na systemie rowów 

trawiastych, sieci kanalizacji deszczowej grawitacyjnej i tłocznej, ściekach drogowych oraz zbiornikach 
retencyjnych i dalej do odbiorników. Odwodnienie drogi ekspresowej opiera się głównie o spływ 

grawitacyjny do przydrożnych rowów drogowych o szerokości 0,4 m. Rowy drogowe biegną na całej 
długości drogi ekspresowej po obu jej stronach. W miejscu najść do przejść dla zwierząt rowy drogowe 
zostały zarurowane, rurami w celu ułatwienia migracji zwierząt. 

Budowę sieci kanalizacji deszczowej zaproponowano przed zrzutami do zbiorników oraz w miejscach, 
w których nie było możliwości bezpośredniego odwodnienia nawierzchni do rowów drogowych. Z uwagi na 
konieczność ujęcia wód opadowych spływających z jezdni drogi ekspresowej na pas dzielący (w przypadku 

przechyłki na łuku), a także, by uniknąć napływu wody z jezdni na pobocza, na których zlokalizowano 
ekrany akustyczne, projekt zakłada wykonanie ścieków z betonowych elementów prefabrykowanych. Dla 
takich zastosowań wykorzystano prefabrykaty typu „trójkątnego”. Ścieki takie stosuje się również w 
miejscu występowania wysokich nasypów. 

Na pozostałych drogach w większości przypadków odwodnienie dróg zostało zaprojektowane jako 
powierzchniowy spływ wód do przydrożnych rowów trawiastych.  

Z uwagi na możliwość rozmywania poboczy i skarp wysokich nasypów przez wody opadowe, na 

wybranych fragmentach dróg, zastosowano prefabrykowany ściek betonowy ułożony przy krawędzi jezdni. 
Woda ze ścieku odprowadzana będzie po skarpie nasypu do rowu, poprzez wpusty deszczowe i betonowe 
ścieki skarpowe. 

Wszędzie tam, gdzie nie ma możliwości zapewnienia swobodnego spływu wód do rowów lub nie ma 
możliwości zabudowania ścieków skarpowych, do przejęcia wód opadowych stosuje się kanalizację 
deszczową. Do takich miejsc należą między innymi odcinki dróg z chodnikami oraz odcinki dróg i łącznic 
z pasem dzielącym (gdzie napływ wód z jedni jest w kierunku pasa dzielącego). Wody opadowe z jezdni 

odbierane są wtedy poprzez wpusty deszczowe zabudowane w linii krawężnika, bądź w linii ścieku 
(w zależności który element jest stosowany na danym odcinku). Dalej wody opadowe prowadzone będą 
poprzez kanalizacje do najbliższych przydrożnych rowów otwartych lub bezpośrednio do odbiorników. 
Rozstaw wpustów deszczowych obliczono indywidualnie przy uwzględnieniu natężenia deszczu oraz 
pochylenia podłużnego dna ścieku. 
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Wody ze ścieków ujęte zostaną do kanalizacji deszczowej poprzez umieszczone w linii ścieku wpusty 
deszczowe zwykłe. Rozstaw wpustów w linii ścieku obliczono przy uwzględnieniu miarodajnego natężenia 

deszczu oraz przy uwzględnieniu pochylenia podłużnego ścieku. 
Na rowach w miejscach zrzutów wody przewiduje się umocnienie rowów w celu przeciwdziałaniu 

rozmywania skarp rowu. 
 

2.4.7. Przebudowa sieci melioracyjnej 

W przypadku kolizji układu drogowego z otwartymi rowami melioracyjnymi przewiduje się: 

Wykonanie - odcinków rowów i cieków naturalnych. Nowe koryto będzie się składającego się 
z odcinków prostych oraz regularnych łuków kołowych: 

a) parametry koryta przekładanych rowów:  
• szerokość w dnie b=0,5 – 1,0m 
• nachylenie skarp n=1:1,5; 
• spadek dna i ≥ 0,5‰ – spadek zależy od wymaganej przepustowości koryta oraz spadków 

istniejącego terenu, 

• minimalna głębokość hmin= 0,60m, 
b) umocnienia koryta 

• umocnienia brzegowe - opaska kiszkowo-palowa ø20cm dla rowów melioracyjnych 
i 2x ø20cm dla cieków naturalnych składająca się następujących elementów: 

o kiszka ø20cm z sezonowanej („martwej”) faszyny wiklinowej, 
o kołki sosnowe Ø6÷8cm i l=100÷120cm - 3szt/1mb.opaski, 

o kołki sosnowe Ø4÷6cm i l=70÷100cm - 2szt/1mb opaski, 
o podkład pod kiszkę z geowłókniny filtracyjnej PP o gramaturze g≥ 165g/m2, 
o pas darniny „na płask” szerokości 0,50 m. 
o powyżej opaski skarpa zostanie umocniona obsiewem mieszanką traw niskich 

(3 kg nasion/100m2) na 5cm warstwie humusu, 
• progi korekcyjne  dla i ≥ 10‰ - h=0,15-30m:  

o pełna palisada z kołków sosnowych Ø8÷10cm i l=150cm o długości L= b+0,5m, 

o rampa 1:6 z kamienia łupanego Ø15÷25cm na długości 2x2,0m=4,0m (umocnienie 
„ponuru” i „poszuru”), 

o podkład pod kamień z geowłókniny filtracyjnej PP o gramaturze g≥ 165g/m2. 
 
Likwidacja – wybranie zalegających namułów oraz zasypanie istniejącego koryta niespoistym 

gruntem mineralnym wraz z zagęszczeniem do wymaganego „wz”. 

 

Zarurowane rowy melioracyjne 
W przypadku konieczności zarurowania (kanalizacji) otwartych rowów lub przełożenia istniejących 

rurociągów melioracyjnych zakłada się następująca technologię wykonania: 
a) parametry projektowanych rurociągów: 

• minimalna przepustowość w/g wzoru Manninga - Pmin.≥  Qm= Q10%, 
• spadek dna imin ≥ 2‰, 

• minimalna średnica DN300mm,  
b) konstrukcja rurociągów: 

• rurociągi  
o grawitacyjne rury PP – o sztywności obwodowej SN12  
o włączenia do studni rewizyjnych przez systemowe przejścia dla rur PP, 

• studnie rewizyjne „typu S” 
o konstrukcja z żelbetowych elementów studziennych DN1000- 1200  

o osadnik rumowiska o głębokości h= 0,50m, 
o wyniesiona 0,5m powyżej terenu żelbetowa płyta nastudzienną z betonowa pokrywą  

otworu włazowego, 

• wloty i wylotu rurociągów 
o typowe, prefabrykowane, skarpowe, drogowe wyloty OT 200-400 i OT500-900 

z ubezpieczeniem skarp i dna spoinowanym brukiem grub. 25 cm i szerokości 
b=1,0 m z kamienia łupanego na 15,0 cm warstwie betonu C15/20, podsypce 

żwirowej grub. 15 cm i szerokości b=1,0m oraz pełną palisada z kołków sosnowych 
Ø6÷8cm i l=120cm  

o studnie przelewowe „typu Pk” z żelbetowych elementów studziennych DN1000-1200 
z otworem w płaszczu studni służącym do  odprowadzenia wody z koryta otwartego. 
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Tabela 3 Kształtowanie nowych koryt cieków naturalnych – wykonanie nowych koryt 

Lp. 

Nr kolizji 
Km kolizji 

z  
drogą 

S6 
[km] 

Nazwa 
cieku 

Wykonanie nowego koryta cieku 
naturalnego 

Parametry koryta 
Dł. koryta 

 [m] 
Km przecięcia z drogą S6 

1. 
5 

169+137 

Rzeka 

Świernica 
180,1 

Początek: 
Km 169+427 

Koniec: 
Km  169+286 

szerokość dna: b=1,0 
rz. dna: 28,90/29,68 

głębokość:  hmin. =1,0m 
spadek: i=4-5‰ 

nachylenie skarp: 1:1,5 
umocnienie: opaska kiszkowo-palowa 

2xɸ20cm; 

 

Tabela 4 Likwidacja urządzeń wodnych – zestawienie istniejących rowów melioracyjnych 

Lp. 
Nr 

 kolizji 
Nazwa rowu 

melioracyjnego 
Nazwa drogi Km kolizji 

Długość koryta 
otwartego  [m] 

1 1 Rów P 29.1 S6 166+019 

75,0 
Przepust 
DN1200 

L= 17,0 m 

2 2 Rów b.n.1 S6 166+766 

52,0 
Przepust 
DN1600 

L= 30,0m 

3 3 Rów b.n.2 S6 168+382 

36,0 
Przepust 
DN800 

L = 17,8m 

4 4 Rów PA 
Węzeł Kawno 

DZ4 
0+153 

135,0 
Przepust 
DN800 

L = 19,5m 

5 

5 

Rów A 

S6 169+137 ÷ 169+360 

314,0 
Przepust 
DN400 

L = 3,5 m 

6 Rów A1 166,0 

7 Rów A1/4 16,0 

8 Rów A1/5 30,0 

9 Rów b.n.3 126,0 

10 
6 

Rów b.n.4 
S6 

169+560 104,0 

11 Rów b.n.5 169+606 76,0 

12 7 Rów A11 S6 169+774 37,5 

13 

8 

Rów AB 

S6 170+120 ÷ 170+620 

440,0 
Przepust 
DN200 

L = 4,5m 

14 

87,0 
Przepust 
DN300 

L = 6,0m 

15 
Rów AB10 185,0 

Rów AB8 98,0 

16 Rów AB6 27,5 

17 9 Rów b.n.6 S6 172+063 139,0 

18 10 Rów GE38 S6 174+678 
215,0 

Przepust 
DN500 
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L = 3,0m 

19 
12 

Rów GE38 S6 175+060 

115 
Przepust 
DN600 

L = 7,5m 

20 Rów GE38/1 S6 175+200 227,0 

21 

13 

Rów GE S6 175+305 126,0 

22 Rów GE37 S6 175+305 30,0 

23 Rów GE39 S6 175+321 110,0 

24 Rów GE36 S6 175+330 

39,0 
Przepust 
DN550 

L = 7,5m 

25 

14 

Rów G36/1 S6 175+497 134,0 

26 Rów G59 S6 175+545 97,0 

27 Rów G59/2 S6 175+550 46,0 

28 

15 

Rów G59/3 S6 175+770 160,0 

29 Rów G59/3.1 S6 175+830 115,0 

30 Rów G67 S6 175+915 54,7 

31 Rów G63 DZ9 0+215 16,5 

32 17 Rów b.n.13 DP0511Z 0+160 65,0 

33 

18 Rów GH S6 178+921 

127,0 

34 
Rurociąg 

L = 127,0m 

35 19 Rów b.n.14 S6 181+412 

106,0 
Przepust 
DN800 

L = 2x19m 

36 20 Rów b.n.15 S6 187+312 

311,0 
Przepust 
DN1000 

L = 16,0m 

 

Tabela 5 Likwidacja urządzeń wodnych – zestawienie istniejących stawów 

Lp. 
Nr kolizji 
Km kolizji  
z drogą S6 

Oznaczenie 
likwidacji 

Pow. istniejąca 
stawu "F1" 

[m2] 

Pow. zasypania 
"F2" 
[m2] 

Średnia głębokość 
stawu 
[m] 

1 
16 

176+075   - 176+150 
Staw nr 1 1835 1835 1,2 

 

Tabela 6 Likwidacja urządzeń wodnych – zestawienie istniejących zbieraczy 

Lp. Nr kolizji 
Km kolizji 
z drogą S6 

Symbol zbieracza 
Długość zbieracza  

[m] 
Średnica zbieracza 

[cm] 

1 4 Węzeł Kawno 
z1 85 12,5 

z2 4 12,5 

2 19 181+412 z3 16 35 

 

Tabela 7 Wykonanie urządzeń wodnych – zestawienie projektowanych zbieraczy 

Lp. 
Nr kolizji 
Km kolizji  
z drogą S6 

Symbol 
zbieracza 

Średnica/ 
długość 

zbieracza 

Km przecięcia 
 z drogą 

S6 

Parametry  
zbieracza 

1 
19 

181+412 
Z1 

DN350 
18,0 

Początek: 
Km 181+413 

Koniec: 
Km 181+391 

Spadek: i=8‰ 
rz. dna: 44,38/44,53 

Studnia "S" 
DN1000 - 1 szt. 

  Wylot OT 200-400 
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Tabela 8 Wykonanie urządzeń wodnych – zestawienie projektowanych rowów melioracyjnych 

Lp. 
Nr kolizji 
Km kolizji  
z drogą S6 

Symbol rowu 
melioracyjnego 

Dł. 
koryta 

otwartego  
 [m] 

Km przecięcia 
z drogą S6 

Parametry koryta 

Zabudowa rowu melioracyjnego 

Symbol 
przepustu / Km 

przecięcia 
z drogą 

(Km wg DŚU) 

Średnica/ 
długość 

rurociągu 

Parametry przepustu/ 
rurociągu 

1 
1 

166+019 
Rów P 29.1 107,3 

Początek: 
Km 166+067  

Koniec: 
Km 168+999 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
26,35/26,40 
głębokość:  

 hmin. =1,19m 
spadek: i=1,7-

6‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm 

stabilizacja dna : 
progi faszynowo- 
kamienne - 4 szt. 
progów h=30cm   

PZC-1 
Km  drogi S6 
166+015,01 

 
(166+019) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: 

L=33,7m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:27,62 
rz. wyl:27,45 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PZC-1 DZ1 
Km drogi  DZ1 

0+656,32 

 
(0+445) DZ1 

PRZEPUST 
Długość przepustu: 

L=17,7m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:27,42  
rz. wyl:27,34 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PD - S6 - 1 
Km drogi S6 

166+015 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

16,5m 
Średnica przepustu: 

1,6m 
rz. wl:27,73 

rz. wyl:27,65 
umocnienie brukiem 

kamiennym na betonie  
powyżej i poniżej 
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przepustu na długości 
l= ~5,0m  

2 
2 

166+766 
Rów b.n.1 192,7 

Początek: 
Km 166+726  

Koniec: 
Km 166+805 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
31,88/32,40 
głębokość:  

 hmin. =1,92m 
spadek: i=2-3‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 
umocnienie: 

opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm 

--- --- --- 

3 
3 

168+382 
 

Rów b.n.2 
158,4 

Km drogi S6 
168+383,17 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
31,82/34,74 
głębokość:  

 hmin. =0,6m 
spadek: i=5-

10‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 
umocnienie: 

opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm 

stabilizacja dna : 
progi faszynowo- 
kamienne - 5 szt. 
progów h=30cm   

PZC-3 
Km drogi S6 
168+383,17 

 

(168+380) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

30,3m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:34,68 
rz. wyl:34,53 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PZC-3 DZ4b 

Km drogi DZ4b 

0+074,08 

 

(168+380) S6 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

13,5m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:34,46 
rz. wyl:34,40 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  
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4 

5 
169+137 

÷ 
169+360 

Rów A1 78,5   

Początek: 
Km 169+276 

Koniec: 
Km 169+295 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
29,68/32,14 
głębokość:  

 hmin. =0,62 
spadek: i=5-

10‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 
umocnienie: 

opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm 

stabilizacja dna : 
progi faszynowo- 
kamienne - 5 szt. 
progów h=30cm   

PZC-4 
Km drogi S6 
169+288,9 

 

(169+762) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

34,3m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:30,12 
rz. wyl:29,95 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PD-DZ6-1 
Km drogi DZ6 

0+156,05 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

18,1m 
Średnica przepustu: 

0,8m 
rz. wl:29,77 
rz. wyl:29,68 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PD-DZ7-1 
Km DZ7 

0+261,48 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

16,7m 
Średnica przepustu: 

0,8m 
rz. wl:31,72 
rz. wyl:31,63 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 

przepustu na długości 
l= ~5,0m  

5 Rów A1/4 17,5  

Początek: 
Km 169+295 

Koniec: 
Km 169+310 

szerokość dna: 
b=0,5 

rz. dna: 
31,77/32,14 
głębokość:  

 hmin. =0,865m 
spadek: i=4‰ 

nachylenie skarp: 
1:1,5 

--- --- --- 
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umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 

stabilizacja dna: 
progi faszynowo 
-kamienne - 1 
szt. progów 

h=30cm   

6 
7 

169+774 
Rów A11 111,9 

Początek: 
Km 169+735 

Koniec: 
Km 169+759 

szerokość dna: 
b=0,5 

rz. dna: 
30,89/33,47 

głębokość:  
 hmin. =0,8m 
spadek: i=5-

10‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 
umocnienie: 

opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 
stabilizacja dna: 
progi faszynowo 
-kamienne - 4 
szt. progów 

h=30cm   
 

--- 

RUROCIĄG 
 

DN600 
L=33,9m 

RUROCIĄG 
Spadek: i=10‰ 

rz. dna: 31,36/31,70 
Typowy wylot  

OT 500-900 – 2szt. 
umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie  powyżej i 
poniżej rurociągu na 
długości l=~5,0m; 

--- 

RUROCIĄG 
 

DN600 
L=10,1m 

RUROCIĄG 
Spadek: i=10‰ 

rz. dna: 32,23/32,33 
Typowy wylot  

OT 500-900 – 2szt  
umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie  powyżej i 
poniżej rurociągu na 
długości l=~5,0m; 

7 

8 
170+120 

÷ 
170+620 

Rów AB 637,5  

Początek: 
Km 170+123 

Koniec: 
Km 170+798 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
28,23/29,69 
głębokość:  

 hmin. =0,88m 
spadek: i=0,5-

2‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 
umocnienie: 

opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 

--- 

RUROCIĄG 
 

DN1000 
L = 10,3m 

RUROCIĄG 
Spadek: i=5‰ 

rz. dna:28,40/28,46 
Typowy wylot  

KPED 02.19 – 2szt  
umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie  powyżej i 
poniżej rurociągu na 
długości l=~5,0m;  

--- 

RUROCIĄG 
 

DN 1000 
L = 13,8m 

RUROCIĄG 
Spadek: i=5‰ 

rz. dna:29,12/29,19 
Typowy wylot  

KPED 02.19 – 2szt  
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umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie  powyżej i 
poniżej rurociągu na 

długości l=~5,0m; 

--- 

RUROCIĄG 
 

DN 1000 
L = 9,3m 

RUROCIĄG 
Spadek: i=5‰ 

rz. dna:29,59/29,64 
Typowy wylot  

KPED 02.19 – 2szt  
umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie  powyżej i 
poniżej rurociągu na 
długości l=~5,0m; 

 

RUROCIĄG 
 

DN500 
L = 281,2m  

RUROCIĄG 
Spadek: i=5‰ 

rz. dna:29,69/30,96 
studnia typu "Pk" 
DN1200 - 1szt. 
studnia typu "S" 
DN1200 - 3szt. 
typowy wylot  

OT 500-900 – 1szt 
umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie poniżej 
rurociągu na długości 

l=~5,0m;  

PRZEPUST 
 

PZC-7 
 

Km  drogi S6 
170+295,4 

 
(170+294) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

38,4m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:29,02 
rz. wyl:28,83 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PRZEPUST 
 

PD-DZ6-4 
--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

17,0m 
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Km drogi DZ6 
1+173,50 

Średnica przepustu: 
1,3m 

rz. wl:28,81 
rz. wyl:28,73 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

8 Rów AB10 139,1  

Początek: 
Km 170+130 

Koniec: 
Km 170+039 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
28,31/29,89 
głębokość:  

 hmin. =0,62m 

spadek: i=4,5-
7‰ 

nachylenie skarp: 
1:1,5 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm;  
stabilizacja dna: 
progi faszynowo- 
kamienne - 2 szt. 
progów h=30cm   

PRZEPUST 
 

PZC-5 
Km drogi S6 
170+052,88 

 
(170+120) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

35,3m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:29,69 
rz. wyl:29,51 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PRZEPUST 
 

PD-DZ6-2 
Km drogi DZ6 

0+928,88 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

15,1m 
Średnica przepustu: 

1,0m 
rz. wl:29,47 
rz. wyl:29,39 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

9 Rów AB9 65,2  

Początek: 
Km 170+206,19 

Koniec: 
Km 170+201 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
28,50/30,84 
głębokość:  

 hmin. =0,65m 
spadek: i=3-5‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 

PRZEPUST 
 

PZC-6 
Km drogi S6  
170+206,19 

 
(170+201) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

38,3m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:28,86 
rz. wyl:28,67 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  
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umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 

stabilizacja dna: 
progi faszynowo- 
kamienne - 6 szt. 
progów h=30cm   

PRZEPUST 
 

PD-DZ6-3 
Km drogi DZ6 

1+083,13 

PRZEPUST 
Długość przepustu:  

L= 18,5m 
Średnica przepustu: 

0,8m 
rz. wl:28,64 
rz. wyl:28,57 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

10 Rów AB8 25,0  

Początek: 
Km 170+337 

Koniec: 
Km 170+335 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
29,21/31,20 
głębokość:  

 hmin. =0,60m 
spadek: i=9‰ 

nachylenie skarp: 
1:1,5 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm;  
stabilizacja dna: 
progi faszynowo- 
kamienne - 6 szt. 
progów h=30cm   

--- --- --- 

11 Rów AB7 24,4   

Początek: 
Km 170+507 

Koniec: 
Km 170+493 

 

szerokość dna: 

b=1,0 
rz. dna: 

29,50/30,32 
głębokość:  

 hmin. =0,60m 
spadek: i=9‰ 

nachylenie skarp: 
1:1,5 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 
stabilizacja dna: 
progi faszynowo- 
kamienne - 2 szt. 
progów h=30cm   

--- --- --- 
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12 Rów AB6 29,0 

Początek: 
Km  

170+512 
Koniec: 

Km  
170+543 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
29,52/29,70 

głębokość:  
 hmin. =0,60m 
spadek: i=6‰ 

nachylenie skarp: 
1:1,5 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm 

--- --- --- 

13 Rów AB5 36,5  

Początek: 
Km  

170+605 
Koniec: 

Km  
170+626 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
29,68/30,31 
głębokość:  

 hmin. =0,60m 
spadek: i=9‰ 

nachylenie skarp: 
1:1,5 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 
stabilizacja dna: 
progi faszynowo- 
kamienne - 1 szt. 
progów h=30cm   

--- --- --- 

14 
10 

174+678 
 

Rów GE38 --- 

Początek: 
Km  

174+796 
Koniec: 

Km  
174+592 

--- --- 
RUROCIĄG 

DN600 
L=342,0m 

RUROCIĄG 
Spadek: i=2‰ 

rz. dna:9,25/10,55 
studnia typu "Pk" 
DN1200 - 1szt. 
studnia typu "S" 
DN1200 - 2szt. 

typowy wylot OT500-
900 - szt.2 

umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie  powyżej i 
poniżej    

       rurociągu na 
długości l=~5,0m; 
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15 
12 

175+060 
Rów GE38 123,2 

Początek: 
Km  

175+105 
Koniec: 

Km  
175+036 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
7,35/7,81 
głębokość:  

 hmin. =1,29m 
spadek: i=0,5-

1‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 
umocnienie: 

opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 

PRZEPUST 
 

PZC-12   
Km drogi S6  

175+060 
 

(174+669) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

45,2m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:7,69 
rz. wyl:7,47 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PRZEPUST 
 

PZC-12 DZ9  
Km drogi DZ9 

1+643,46 
 

(1+236) DZ9 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

12,1m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:7,45 
rz. wyl:7,38 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PRZEPUST 
 

PD-S6-2 Km 
drogi S6  
175+060 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

10,0m 
Średnica przepustu: 

1,0m 
rz. wl:7,78 
rz. wyl:7,73 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 

przepustu na długości 
l= ~5,0m  

16 
13 

175+305 
Rów GE 131,8 

Początek: 
Km  

175+228 
Koniec: 

Km  
175+333 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
6,92/7,54 
głębokość:  

 hmin. =1,17m 
spadek: i=1-5‰ 
nachylenie skarp: 

1:1,5 

PRZEPUST 
 

PZC-13 
Km drogi S6 

175+245 
 

(175+055) S6 

--- 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

39,5m 
Średnica przepustu: 

3x2m 
rz. wl:7,26 
rz. wyl:7,07 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  
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umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PRZEPUST 
 

PD-DZ9-2 
Km drogi DZ9  

1+828,78 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

13,5m 
Średnica przepustu: 

1,0m 
rz. wl:7,02 
rz. wyl:6,95 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  

PRZEPUST 
PD-S6-3 

Km drogi S6 
 175+245 

PRZEPUST 
Długość przepustu: L= 

11,0m 
Średnica przepustu: 

1,0m 
rz. wl:7,35 
rz. wyl:7,29 

umocnienie brukiem 
kamiennym na betonie  

powyżej i poniżej 
przepustu na długości 

l= ~5,0m  
 

17 
13 

175+330 
Rów GE36 --- 

Początek: 
Km  

175+246 
Koniec: 

Km  
175+344 

--- --- 
RUROCIĄG 

DN300 
L = 100,0m   

RUROCIĄG 
Spadek: i=3-7‰ 
rz. dna:7,20/7,70 
studnia typu "Pk" 
DN1200 - 2szt. 
studnia typu "S" 
DN1200 - 1szt. 

typowy wylot OT200-
400 - szt.1 

wraz z umocnieniem     
      dna i skarp 

brukiem kamiennym na 
betonie poniżej    

       rurociągu na 
długości l=~5,0m; 

18 14 Rów G59 --- Początek: --- --- RUROCIĄG RUROCIĄG 
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175+545 Km  
175+559 
Koniec: 

Km  

175+570 

DN400 
L = 128,0m 

Spadek: i=2‰ 
rz. dna:8,40/8,66 
studnia typu "Pk" 
DN1200 - 3szt. 

19 
15 

175+770 
Rów G59/3 67,5  

Początek: 
Km  

175+943 
Koniec: 

Km  
175+884 

szerokość dna: 
b=1,0 

rz. dna: 
7,40/8,77 
głębokość:  

 hmin. =0,69m 
spadek: i=7‰ 

nachylenie skarp: 
1:3 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 
stabilizacja dna: 
progi faszynowo- 
kamienne - 3 szt. 
progów h=30cm 

--- --- --- 

20 
18 

178+921 
Rów GH ---  

Początek: 
Km  

178+892 
Koniec: 

Km  
178+861 

--- --- 
RUROCIĄG 

DN500 
L = 224,0m  

RUROCIĄG 
Spadek: i=2,5‰ 

rz. dna: 34,77/35,90 
studnia typu "Pk" 
DN1200 - 3szt. 
studnia typu "S" 
DN1200 - 1szt 

21 
19 

181+412 
Rów b.n.14 138,9 

Początek: 
Km  

181+437 
Koniec: 

Km  
181+413 

szerokość dna: 
b=0,5 

rz. dna: 
43,90/44,39 
głębokość:  

 hmin. =0,75m 
spadek: i=3‰ 

nachylenie skarp: 
1:1,5 

umocnienie: 
opaska kiszkowo-
palowa  ɸ20cm; 

--- 
RUROCIĄG 

DN 800 
L = 23,2 m 

RUROCIĄG 
Spadek: i=3‰ 

rz. dna: 44,03/44,10 
Typowy wylot  

OT 500-900 – 2szt  
umocnienie dna i skarp 
brukiem kamiennym na 

betonie  powyżej i 
poniżej    

     rurociągu na 
długości l=~5,0m 
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Tabela 9 Lokalizowanie na terenach szczególnego zagrożenia powodzią nowych obiektów budowlanych – 
rowy melioracyjne 

Lp. 
Nr kolizji 
Km kolizji  
z drogą S6 

Symbol rowu melioracyjnego 

Długość koryta 
otwartego na terenie 
zagrożenia powodzią 

[m] 

Km przecięcia 
z drogą 

S6 

1 
15 

175+770 
Rów G59/3 15,5  

Początek: 
Km  

175+943 
Koniec: 

Km  
175+927 

 

2.4.8. Obwód utrzymania drogi (OUD) 

 
Teren OUD znajduje się po stronie północnej projektowanej drogi S6, po wschodniej stronie węzła 

„Bobrowice” w pierwszym wariancie. Obwód Utrzymania Drogi jest zaadaptowany wyłącznie dla służb 
drogowych, których zadaniem jest m.in.: bieżące utrzymanie letnie i zimowe S6 oraz urządzeń z nią 
związanych, nadzór techniczny nad bieżącymi remontami, organizacja i sterowaniem ruchem oraz usuwanie 
skutków wypadków drogowych. Łączna powierzchnia terenu zajmuje 27 453 m2, a powierzchnia zabudowy 
3 175m2. Obszar OUD został podzielony na trzy strefy funkcjonalne. 

Pierwsza to strefa zarządzania, położona w pierwszym pasie zabudowy od strony wjazdu na OUD 
z drogi krajowej DK6. W obręb tej strefy wchodzi budynek administracyjno-socjalny oraz 34 miejsc 

postojowych dla pracowników i klientów OUD. 
W drugiej strefie, technicznej, znajduje się budynek garażowy, wiata na sprzęt o powierzchni 

użytkowej 200 m2 oraz 7 miejsc postojowych dla samochodów ciężarowych.  
Ostatnia strefa pełni funkcje magazynowania. Zlokalizowany jest tam magazyn soli, który znajduje 

się w odległości 40 m od drogi ekspresowej. W obszarze tej strefy znajduje się również 10 boksów na wolny 
skład. Strefa magazynowania jest najbardziej oddalona od wjazdu. 

W rejonie wjazdu na teren OUD zaprojektowano 2 miejsca dla samochodów z materiałami 

niebezpiecznymi oraz  zbiornik gazu płynnego. 
Wjazd, przez który można wjechać na teren OUD, zlokalizowany jest od strony DK 6. 

Całość działki będzie trwale ogrodzona siatką w systemie panelowym, ocynkowaną o wysokości 
całkowitej 2 m, na podmurówce betonowej. Wjazd na teren możliwy będzie przez bramę o szerokości 6 m, 
która wykonana będzie w systemie ogrodzenia panelowego i będzie ocynkowana, malowana i otwierana 
automatycznie. Furtka o szerokości 1,2 m, wykonana będzie z tego samego materiału, również będzie 

otwierana automatycznie. Portiernię, z której umożliwione będzie sterowanie bramą i furtką, zlokalizowano 
w budynku socjalno-biurowym. 

Na terenie OUD planuje się prowadzenie instalacji: wodno-kanalizacyjnej, gazowej, elektrycznej 
i teletechnicznej. Obszar zostanie przyłączony do sieci energetycznej. 

 
Budynek biurowo-socjalny 
Budynek administracyjno-socjalny jest obiektem dwukondygnacyjnym, przeznaczonym na 

pomieszczania biurowe wraz z zapleczem socjalnym. Powierzchnia zabudowy budowli wynosi 429,76 m2, 
a jej wysokość to 8,17 m. W budynku znajdują się stanowisko kierowania, biura administracyjne, 
pomieszczenia sanitarne i wypoczynkowe, jadalnia, szatnie, poczekalnia oraz portiernia. Można wydzielić 
tutaj 3 strefy funkcjonalne: pomieszczenia dla policji, wykonawcy oraz zarządcy. Zaprojektowano jedną 
klatkę schodową. 

 

Budynek warsztatowo-garażowy 

Funkcją obiektu jest obsługa personelu technicznego drogi ekspresowej S6 w zakresie bieżącego 
utrzymania i niewielkich napraw sprzętu. Jest to budynek jednokondygnacyjny o powierzchni 1488,19 m2, 
a jego wysokość to 6,61m. Obiekt znajduje się w odległości ok. 40 m od budynku biurowo-socjalnego. 
W strefie warsztatowej znajdują się pomieszczenia socjalne i sanitarne, szatnie, stanowiska napraw, 
magazyny eksploatacyjne i akumulatorów oraz kotłownia Strefa garażowa składa się ze stanowisk dla 
pojazdów dużych mniejszych dostawczych oraz myjni. 

 
Magazyn soli 
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Magazyn soli o eliptycznym kształcie zlokalizowany jest naprzeciwko budynku garażowego. Całkowita 
wysokość obiektu wynosi 13,5 m. Magazyn wyposażony został w wytwórnicę chlorku sodu 

i wapnia/magnezu o jednakowych wydajnościach produkcji wynoszących 5000 l/godz., zainstalowanych 
w wyizolowanych pomieszczeniach z instalacją grzewczą umożliwiającą utrzymanie temperatury nie 
mniejszej niż 10°C. Pojemność magazynu przewidziano na 2800 t soli. Oprócz wytwórnic przewidziano 
również dwa zbiorniki na gromadzenie roztworów. Magazyn soli wyposażony zostanie w system wentylacji, 
instalacje wodno-kanalizacyjne, kanalizację deszczową i sanitarną, instalację elektryczną i odgromową, 
ochronę porażeń i przeciwpożarową oraz dwie bramy wjazdową o szerokości 5 m i wysokości 10 m każda. 
Umożliwiono równoczesny załadunek solarek sodą oraz roztworami w taki sposób, aby w ciągu 30 minut 

możliwy był całkowity załadunek 4 solarek. 
Konstrukcja magazynu planuje się wykonać z materiałów trwale odpornych na korozyjne działanie 

środowiska solnego. Ściana oporowa wysokości 3 m, została zaprojektowana w technologii pozwalającej 
na przenoszenie nacisków pochodzących z obciążenia zmagazynowanym materiałem oraz obciążeń 
udarowych sprzętem ciężkim. Zaplanowano szczelne podłoże obiektu w celu uniemożliwienia przenikania 
soli do środowiska gruntowo-wodnego. Przewidziano oświetlenie miejsca pracy w magazynie oraz wjazdów 
do magazynu.  

Stacja wytwarzania roztworu chlorku sodu została zaprojektowana tak, aby zapewniać: możliwość 

mechanicznego załadunku ładowarką czołową pod zadaszeniem, bez konieczności wyjazdu jej z magazynu, 
możliwość równoczesnej produkcji i pobierania roztworu chlorku sodu do dwóch solarek. Wytwornica 
solanki powinna pracować w cyklu zamkniętym, tzn. całość pobieranej wody winna być wykorzystana do 
produkcji roztworu chlorku sodu. Urządzenie to będzie wyposażone w system samoczynnego wyłączania 
przy niewłaściwym zadziałaniu. Sterowanie napełnianiem roztworem chlorku sodu zbiorników solarki 

zapewnione będzie przy użyciu dwóch niezależnych agregatów wyposażonych w system automatycznego 
Wytwornicę roztworu chlorku wapnia/magnezu zaprojektowano w taki sposób, aby nie było barier 
wysokościowych przy transporcie (przenoszeniu) chlorku wapnia/magnezu. W pomieszczeniu do 
wytwarzania roztworu chlorku wapnia/magnezu należy przewidzieć system wentylacji naturalnej 
mechanicznej.  

Magazyn soli zaprojektowano tak, aby istniała możliwość magazynowania 2 800-4 000 l soli 
drogowej, 15 t workowanego chlorku wapnia i 5 t chlorku magnezu. Zbiorniki do magazynowania soli są 

o pojemności 30 000 l, wapnia- 10 000 l, magnezu- 5 000 l. 
 
Boksy na wolny skład materiałów 
Zaprojektowano 10 sztuk boksów na wolny skład materiałów o powierzchni 35,6 m2 każdy. Szerokość 

boksów wynosi 5,4 m, a ich wysokość 1,5 m. Ściany boksu powinny być wykonane z betonu 
architektonicznego. 

 

Wiata na sprzęt 
Pomiędzy wjazdem na teren OUD a budynkiem garażowym zaprojektowano wolnostojącą wiatę na 

sprzęt do zimowego i letniego utrzymania. Wiata jest o powierzchni 215 m2, a jej wysokość to 5,5 m.  
 
Wyposażenie dodatkowe 
Na terenie OUD zaprojektowano stację pogodową oraz maszt antenowy CB radio z możliwością 

nagrywania i automatycznego odtwarzania komunikatów, który zapewnia zasięg na całym OUD 
i obsługiwanym przez OUD odcinku drogi S6. 
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Fotografia 1 Obwód Utrzymania Drogi przy S-3 Szczecin – Gorzów Wielkopolski  

(źródło: GDDKIA) 

 

2.4.9. Miejsca obsługi podróżnych (MOP) 

W projekcie przedstawiono propozycję lokalizacji i typów miejsc obsługi podróżnych (MOP-ów). 
Przewidziano lokalizację MOP-ów po obu stronach drogi ekspresowej S6 odpowiednio: 

• dla kierunku Koszalin - "Karwice Północ" km ~ 183+600  – MOP typu II, 
• dla kierunku Słupsk- "Karwice Południe" km ~ 183+600  – MOP typu II. 

 
W ramach zadania inwestycyjnego wybudowane zostaną drogi manewrowe, place postojowe, 

chodniki w zakresie niezbędnym dla obsługi podróżnych. Ponadto budowy wymagać będzie szereg 
elementów infrastruktury technicznej objętych zakresem odrębnych projektów wykonawczych 
poszczególnych branż. 

 
Zaprojektowano Miejsce Obsługi Podróżnych rodzaju II o funkcji wypoczynkowo-usługowej. 

Przewidziano tereny o charakterze rekreacyjno–wypoczynkowym, tj. miejsca piknikowe, plac zabaw. 

Zaprojektowano wolnostojący budynek toalety, wiatę śmietnikową, zatokę dla Inspektoratu Transportu 
Drogowego, miejsce zrzutu odpadów z autokarów oraz stanowisko dla pojazdów przewożących materiały 
niebezpieczne.  

 

Strefy wydzielone w zakresie MOP II 
• strefa parkingowo-techniczna położona w pasie najbliżej drogi ekspresowej, w której 

umieszczone są miejsca postojowe dla samochodów ciężarowych, stanowiska zrzutu ścieków 
z autokarów oraz stanowiska dla samochodów z niebezpiecznymi ładunkami, stanowiska 
technicznej kontroli pojazdów przez upoważnione służby, 

• strefa wypoczynku w głębi MOP, w której umieszczone zostały tereny piknikowe i place zabaw 

dla dzieci oraz toaleta wolnostojąca. Na granicy strefy wypoczynku i strefy parkingowo-
technicznej zlokalizowane zostały zespoły miejsc postojowych dla samochodów osobowych. 

 

2.4.10. Ogrodzenie 

Wzdłuż drogi S6 zaprojektowano ogrodzenie z siatki. Przewiduje się wykonanie obustronnego 
ogrodzenie pasa drogowego drogi ekspresowej zabezpieczającego przed niekontrolowanym wtargnięciem 

ludzi i zwierząt na jezdnię. Ogrodzenie zostało zlokalizowane pomiędzy drogą ekspresową a drogami 

serwisowymi. Ogrodzenie wykonuje się także wokół zbiorników retencyjnych jak również wokół OUD, MOP 
"Karwice Północ", MOP "Karwice Południe" i urządzeń infrastruktury technicznej. 

 
Zaprojektowano ogrodzenia z siatki stalowej o wysokości 2,50 m. 
 
Na całej długości ogrodzenie będzie zakopane pod powierzchnią ziemi na głębokość 30 cm, co 

zapewni stałą ciągłość szczelności ogrodzenia. Takie rozwiązanie zapobiegnie powstawaniu przestrzeni 
między ziemią a dolnym brzegiem siatki, powodując utratę skuteczności zabezpieczenia, co w stosunku do 
zwierząt rozkopujących ziemię np. dzika ma bardzo duże znaczenie. 
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Ogrodzenie poprowadzone będzie tam, gdzie to możliwe, blisko krawędzi jezdni, aby jak najmniej 
ingerować w otaczający teren jednak tak, aby rowy przydrożne znajdowały się w obrębie ogrodzenia. 

W miejscach poprowadzenia infrastruktury technicznej np. kabli, odsunięto ogrodzenie od krawędzi jezdni 
na wymaganą odległość. Aby zapewnić szczelność ogrodzenia oraz łagodne naprowadzenie średnich 
i dużych zwierząt na przejścia, zaprojektowano ogrodzenie przy podstawach nasypów obiektów, połączone 
z krawędzią przyczółków przejść dla dużych i średnich zwierząt. W przypadku przepustów dla małych 
zwierząt ogrodzenie podstawowe zaprojektowano ponad wylotem przepustów.  

 
W celu nakierowania zwierząt do przepustów pełniących funkcję ekologiczną zastosowano ogrodzenie 

ochronno – naprowadzające z siatki stalowej o średnicy oczek <0,5cm o wysokości min. 50 cm nad 
powierzchnią gruntu z przewieszką. Szczegółowy opis ogrodzenia ochronnego znajduje się w rozdziale 
12.4.8 Urządzenia ograniczające śmiertelność zwierząt. 

 
Dla umożliwienia przejazdu pojazdom utrzymania drogi zaprojektowano bramy wjazdowe 

o szerokości min. 3 m oraz furtki w ogrodzeniu o szerokości 1 m. 
 

W miejscach połączenia siatki ogrodzeniowej z przyczółkami obiektów mostowych lub ekranami 

akustycznymi, czy przeciwolśnieniowymi zapewniono szczelność połączenia - słupek ogrodzenia powinien 
przylegać do elementów z którymi się łączy, w przypadku połączenia z obiektami mostowymi koniec 
ogrodzenia wykonany jest w miejscu, gdzie wysokość skrzydełka jest większa od wysokości siatki. 

 

2.4.11. Zieleń przydrożna 

2.4.11.1. Wycinka zieleni 

W sąsiedztwie projektowanej drogi występują głównie tereny upraw rolnych, łąk i pastwiska oraz 
lasy oraz zabudowa zagrodowa.  

Układ istniejącej szaty roślinnej jest drzewostanem wielogatunkowym. Na obszarze opracowania 
dominują układy lasy w większości hodowlane oraz zespoły roślinne mieszane.  

Za najcenniejsze można uznać zbiorowiska łęgowe znajdujące się w okolicy rzek.  

Występują również drzew i krzewów wyrosłe w drodze naturalnej sukcesji na gruntach 
antropogenicznych, często są to nieużytki porolne.  

Na fragmentach istniejącej drogi S6 stwierdzono obsadzę typową zielenią drogową w nasadzeniach 
rzędowych. W trakcie inwentaryzacji stwierdzono, że drzewostan, jako całość jest w dobrym stanie 
fitosanitarnym.  

W granicach opracowania na podstawie wykonanej inwentaryzacji stwierdzono występowanie 

głównych gatunku drzew zgodnie z poniższym zestawieniem tabelarycznym 

Tabela 10 Wykaz zinwentaryzowanych gatunków drzew 

Lp. Gatunek 

1 Brzoza brodawkowata 

2 Dąb szypułkowy 

3 Dąb bezszypułkowy 

4 Głóg jednoszyjkowy 

5 Grusza domowa 

6 Jabłoń domowa 

7 Kasztanowiec biały 

8 Klon pospolity 

9 Klon jawor 

10 Klon jesionolistny 

11 Lipa drobnolistna 

12 Morwa czarna 

13 Olsza czarna 

14 Robinia akacjowa 

15 Śliwa ałycza 

16 Sumak octowiec 

17 Topola w odmianach 

18 Wierzba biała 

19 Wiśnia 

20 Wiśnia ptasia czereśnia 

21 Modrzew europejski 
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Lp. Gatunek 

22 Sosna pospolita 

23 Świerk w odmianach 

24 Berberys Thunberga 

25 Bukszpan wiecznie zielony 

26 Irga w odmianach 

27 Leszczyna pospolita 

28 Jałowiec w odmianach 

29 Żywotnik zachodni w odmianach 

30 Cis pospolity 

31 Dereń syberyjski 

 
Szacunki wycinek ilości: 

• gęste krzewy i zarośla, zagajnik, młodniki, ogrody użytkowe, przydomowe, sady roślinność 

synantropijna       10,27 ha, 
• lasy        34,00 ha, 
• drzewa pojedyncze jedno oraz wielopienne  2 718 szt. 

• krzewy inne niż wymienione w punkcie 1  400 m2. 
 

2.4.11.2. Nasadzenia zieleni 

Wzdłuż projektowanego odcinka drogi S6 zaplanowano nasadzenia zieleni: naprowadzającej, 
krajobrazowej, zieleni wokół zbiorników wodnych oraz pnączy wzdłuż ekranów dźwiękochłonnych. 

Opracowując dobór gatunkowy, wzięto pod uwagę „Wytyczne zakładania i utrzymania zieleni 
przydrożnej na potrzeby Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad”, wymagania zawarte w DŚU 
i decyzji GDOŚ, dane pozyskane z inwentaryzacji zieleni. 

Ekrany wzdłuż trasy oraz na przejściach dla zwierząt planuje się obsadzić dwustronnie. Płotki 
w okolicy przejść dla zwierząt oraz przepustów dla zwierząt jednostronnie.  

Wokół projektowanych zbiorników wodnych zaplanowano nasadzenia zieleni osłonowej. Zieleń ta 
będzie pełniła zarówno funcie krajobrazowe jak i stanowiła ostoje dla zwierząt korzystających ze zbiorników 
wodnych. Do nasadzeń przewidziano rodzime gatunki krzewiastych i drzewiastych wierzb, które 
w środowisku naturalnym związane są z terenami nadwodnymi. 

Zieleń wraz z przejściami dla zwierząt będzie tworzyć wielofunkcyjny system, minimalizujący 
negatywne oddziaływanie na środowisko oraz na krajobraz. 

W związku z powyższym, dla budowy przedmiotowego odcinka drogi S6, zaprojektowano układ 

zieleni, spełniający następujące funkcje: 
• Funkcja biocenotyczna - zaprojektowana zieleń częściowo zrekompensuje straty 

spowodowane usunięciem, tworząc tym samym możliwość odbudowy ożywionej części 
ekosystemu i całościowo powstanie nowych biocenoz. 

• Funkcja estetyczna- zieleń towarzysząca drodze, kiedy swoim składem przypomina zieleń 
istniejącą, sprawia, że droga wtapia się w krajobraz oraz wzbogaca zielenią tereny 

pozbawione zadrzewień. 
Nasadzenia zieleni wpłyną na polepszenie walorów krajobrazowych otoczenia drogi, pozwolą wpisać 

ją w krajobraz oraz będą pozytywnie oddziaływały na zewnętrzny odbiór inwestycji. Lokalizując 
zadrzewienia uwzględniono przebieg istniejących oraz projektowanych w pasie drogowym urządzeń 
naziemnych i podziemnych, zachowując normatywne odległości pomiędzy nimi a projektowaną zielenią. 
Układ zieleni uwzględnia zasady bezpieczeństwa ruchu drogowego – wymagane pola widoczności. 
Kompozycja projektowanej zieleni została dostosowana do funkcji, jaką ma spełniać, charakteru istniejącej 

zieleni oraz wielkości pasa drogowego, który może być wykorzystywany pod zieleń. 
 
Kształtowanie składu gatunkowego 

Przy doborze gatunków kierowano się występującymi warunkami siedliskowymi (żyzność, wilgotność, 

oświetlenie, warunki klimatyczne) oraz z uwzględnieniem zapisów Decyzji Środowiskowej. Wszystkie 
przewidziane do nasadzeń gatunki zieleni cechują się niewielkimi wymaganiami środowiskowymi, w tym 
wysoką tolerancją na mróz i suszę, zanieczyszczenia powietrza i gleby, przy założeniu niskich kosztów 

utrzymania. Starano się wybierać przede wszystkim drzewa i krzewy liściaste o zwartych, gęstych koronach 
i dużych blaszkach liściowych. Proponowane do obsadzeń drzewa i krzewy stanowią gatunki rodzime, 
występujące w środowisku otaczającym planowany obiekt, wyznaczonych zgodnie z przeprowadzoną 
wcześniej inwentaryzacją. 

Osłony roślinne budują następujące elementy: trawniki, powierzchnie zakrzewione, drzewa 
z podszyciem z krzewów, drzewa. 
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Na terenach otwartych, by zapobiec zwabianiu w pobliże jezdni projektowanej S6 ornitofauny, 
starano się dobierać takie gatunki roślinności, których owoce nie stanowią atrakcyjnej bazy pokarmowej 

dla przedstawicieli tej grupy zwierząt. 
W obrębie przejść dla zwierząt dobierano skład gatunkowy w taki sposób, aby stworzyć warunki do 

samodzielnej ekspansji roślinności i mechanizmów sukcesji naturalnej, w tym celu wykorzystano do 
roślinność o dużej liczbie gatunków i zróżnicowanej strukturze. 

W pasie drogowym poza skarpami, w miejscach niezajętych przez zieleń zaprojektowano trawniki. 
Skład mieszanki traw dobrano w taki sposób, aby jak najszybciej stworzyć zwartą darń, która dzięki 
rozbudowanemu systemowi korzeniowemu będzie odporna na trudne warunki siedliskowe: suszę glebową, 

erozję wodną i powietrzną gleby, zasolenie. 
 
Podstawowym założeniem jest wprowadzenie tzw. sukcesji naturalnej. Tereny węzłów drogowych, 

wzdłuż trasy głównej oraz dróg dojazdowych pozostawiono nie obsadzony tak aby z łatwością mogły zostać 
zasiedlone przez gatunki roślin rosnących w bezpośrednim sąsiedztwie planowanej inwestycji.  

Sukcesja naturalna jest najbardziej efektywnym, zintegrowanym z otaczającą florą, trwałym oraz 
najszybszym sposobem zagospodarowywania zielenią terenów towarzyszących ciągom komunikacyjnym.  

Pozostała zieleń komponowana sztucznie wraz z przejściami dla zwierząt będzie tworzyć 

wielofunkcyjny system, minimalizujący negatywne oddziaływanie na środowisko oraz na krajobraz. 
 
W miejscach gdzie było to techniczne możliwe zaprojektowano zieleń przydrożną, której jednym 

z celów jest ograniczanie rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń. Z uwagi na brak prognozowanych 
przekroczeń poziomów dopuszczalnych zanieczyszczeń powietrza nie ma podstaw do projektowania 

nasadzeń zieleni izolacyjnej wzdłuż S6. 
 
Nasadzenia zieleni będą w szczególności obejmować: 

- roślinność ozdobną na MOP oraz rondach 

- w rejonie przejść zwierząt, 

- roślinność naprowadzającą do przejść dolnych dla zwierząt średnich, 

- nasadzenia przy ekranach pochłaniających, 

- trawniki. 
 
Przy realizacji przejść dla zwierząt i zagospodarowaniu ich otoczenia uwzględniono poniższe 

zalecenia: 
Zagospodarowanie powierzchni przejść (dolnych) i obszarów dojść wymaga: 

- utworzenia na powierzchni przejść warstwy gruntu o miąższości minimalnej 0,3 m, w tym 

minimum 0,1 m warstwy urodzajnej o dużej zawartości próchnicy (dla traw, roślinności 
zielnej i bylin w strefie usłonecznionej przejścia); 

- wyrównania powierzchni przeznaczonej dla zwierząt i pokrycia gruntem (o dużych 
zdolnościach retencjonowania wody opadowej w przypadku obiektów przeznaczonych dla 
płazów), także w przypadku półek podwieszanych (z wyłączeniem półek drewnianych); 

- dostosowania charakteru i struktury roślinności do występującej w otoczeniu przejścia, 
z uwzględnieniem gatunków potencjalnej roślinności naturalnej i roślinności rzeczywistej; 

- dopuszczenia i wspierania spontanicznej  ekspansji i  naturalnej  sukcesji roślinności 
z ograniczeniem do minimum wszelkich zabiegów gospodarczych związanych z utrzymaniem 
roślinności; 

- kształtowania trawiastej pokrywy roślinnej na powierzchni przejść (w zasięgu strefy 
usłonecznionej) przez wysiew gatunków traw o średnim i wysokim pokroju; 

- wprowadzenia gęstych, rzędowych nasadzeń krzewów o nieregularnej linii wzdłuż ogrodzeń 
(uwzględniając przebieg stwierdzonych i potencjalnych tras przelotu nietoperzy oraz 
zalecenie kształtowania wąskich pasów trawiastych); 

- wprowadzenia nasadzeń rzędowych pnączy na ogrodzeniach ochronnych w obszarach dojść; 

- rozmieszczenia w strefie dojść do przejść karp korzeniowych (kilka/kilkanaście 

sztuk/przejście); 

- rozmieszczenia przy wylotach przejść większych głazów (kilka/kilkanaście sztuk/przejście), 
pojedynczo i w małych grupach; 

- w przypadku, gdy przejścia mają być wykorzystywane przez gady, uwzględnienia 
konieczność kształtowania ciągłych pasów roślinności (szerokości ≥ 2 m) z elementami 
dodatkowymi (głazy, kłody, karpy, gałęzie) w miejscach najsilniej usłonecznionych; 

- w przypadku, gdy przejście mają być wykorzystywane przez małe zwierzęta (małe ssaki 
roślinożerne i drapieżne, bezkręgowce), zastosowania odpowiedniej struktury roślinności 

złożonej z gatunków zapewniających bazę pokarmową oraz dogodne miejsca ukrycia; 
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mikrosiedliska powinny być tworzone z wykorzystaniem roślinności oraz głazów, karp 
korzeniowych, kłód drewna, konarów, gałęzi itp.; 

- zabezpieczenia przed zgryzaniem przez zwierzęta (np. przy użyciu siatki lub perforowanych 
rulonów) wprowadzonych nasadzeń drzew w pobliżu przejść dla zwierząt; 

 
Urządzenie i zagospodarowanie bezpośredniego otoczenia przejść (dolnych), w tym przepustów dla 

małych zwierząt, wymaga: 

- umacniania stoków, skarp oporowych i stromych nasypów (położonych w strefach 
dostępnych dla zwierząt) prowadząc je z możliwie najszerszym wykorzystaniem metod 
biologicznych oraz geosyntetyków z docelowym wprowadzaniem pokrywy roślinnej; unikając 

betonowania skarp, w ostateczności dopuszczając stosowanie ażurowych płyt betonowych 
o dużych oczkach (co najmniej 10 x 10 cm) umożliwiając (w ograniczonym stopniu) 
spontaniczny rozwój roślinności; 

- kształtowanie struktur naprowadzających zwierzęta do przejścia wymaga: 

- wprowadzenia gęstych, rzędowych nasadzeń krzewów wzdłuż ogrodzeń (na długości 
ok. 100 m, po ok. 50 m w każdą stronę od osi obiektu) łączących się z czołem przejść 
(dolnych); 

- wprowadzenia struktur roślinności naprowadzającej, tj. nasadzenia drzew i krzewów 
w obszarze dojść do przejść (dolnych) wykonanych w taki sposób, aby tworzyły ciągłe lub 
nieprzerywane pasy zorientowane pod katem ostrym względem osi środkowej przejścia, 
ukierunkowując ruch zwierząt, uwzględniając gatunki stanowiące atrakcyjną bazę żerową 
w okresie owocowania; 

- w celu konieczności dostosowania przejść do potrzeb przemieszczania się nietoperzy, 
wprowadzenia rzędowych nasadzeń (szpalery) drzew i wysokich krzewów w otoczeniu 
przejść, łączących się z naturalnymi pasami zadrzewień w otoczeniu drogi i tworzących ciągły 
układ przestrzenny; długość i lokalizacja nasadzeń będą wynikać z przebiegu lokalnych tras 

przemieszczania się nietoperzy; w przypadku przejść dolnych (bez względu na wymiary) 
stosowania ekranów przeciw olśnieniowych (zalecana wysokość 4 m); 

- Celem ograniczenia użytkowania przejść przez ludzi, zabezpieczenia poprzez zastosowanie 
następujących rozwiązań: 

- umieszczenie głazów o różnej wielkości, karp korzeniowych, stosów grubych gałęzi w poprzek 
możliwych stref przedostawania się ludzi; częściowe zakopanie głazów i karp (część 
nadziemna nie powinna być wyższa niż 40 cm) na tyle dużych, aby istotnie utrudnić ich 
usunięcie ciągnikiem; gęste rozmieszczenie (odstępy nieregularne i nie większe niż 150 cm) 

uniemożliwiające przejazd samochodami i znacząco utrudniające przejazd motocyklami 
i quadami; 

- wprowadzanie skupisk roślinności w zwartej i nieregularnej więźbie, wspieranie spontanicznej 
ekspansji i sukcesji naturalnej; wprowadzenie ciernistych gatunków krzewów. 

 
Nasadzenia w rejonie przejść dla zwierząt 
Przy przejściach dla zwierząt (szczególnie dla zwierząt średnich ale w nawiązaniu do uwarunkowań 

danego miejsca) zaproponowano nasadzenia zieleni przywabiającej w postaci grup drzew i krzewów oraz 
karpin i głazów, które mają za zadanie zachęcić zwierzynę do korzystania z tych obiektów, ochraniać je 
przed oddziaływaniem ruchu drogowego (jako czynnik przeciwolśnieniowy i przeciwhałasowy) oraz 
stworzyć bezpieczny azyl dla tych zwierząt (funkcja biocenotyczne). Do obsadzeń wykorzystano tylko 

gatunki rodzime z uwzględnieniem uwarunkowań środowiskowych. 
Wierzchnia warstwa powierzchni przejść dla zwierząt (penetrowana przez korzenie roślin) powinna 

być utworzona z gleby urodzajnej, pochodzenia miejscowego. W związku z powyższym, proponuje się 
użycie ziemi pochodzącej z prac polegających na odhumusowaniu terenu w niniejszych lokalizacjach. Zaleca 
się przy pracach ziemnych, złożenie humusu w pryzmach i ponowne jego użycie do prac wskazanych 
powyżej. Zapewni to naturalną i szybką sukcesję gatunków tam występujących. Powierzchnie te będą 
bardziej przyjazne dla zwierząt z uwagi na różnorodność gatunkową roślin oraz możliwość ukrycia się 

pośród nich drobnej fauny, zachęcając zwierzynę do korzystania z przejść. 
W przypadku gdy nie ma możliwości rozwoju roślinności, w strefie przejścia dla zwierząt średnich, 

powierzchnia przejścia powinna być pokryta rodzimym piaszczystym gruntem mineralnym, 
niezagęszczonym o miąższości zapewniającej szczelne i trwałe pokrycie. Dno przepustów dla małych 
zwierząt powinno być pokryte warstwą ziemi mineralnej oraz posiadać wyrównaną powierzchnię. 
Natomiast, dno przepustów dla płazów powinno być pokryte warstwą gleby o dużych zdolnościach 

retencjonowania wody opadowej (w tym gleby organiczne) o wyrównanej powierzchni. 
 
Na przejściach dla zwierząt zieleń projektowana powinna tworzyć następujące strefy: 
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Strefa migracji: 
Jest to strefa, która powinna umożliwić swobodną, niezaburzoną migrację zwierząt na drugą stronę 

drogi. Ze względu na specyficzne warunki, jakie panują w tej strefie na przejściach dolnych (przede 
wszystkim brak dostatecznej ilości światła), nie planuje się tu sadzenia roślin. 

 
Strefa przywabiania roślin o atrakcyjnych dla zwierząt owocach: 
Ma ona za zadanie zachęcić zwierzęta do korzystania z przejść. Roślinność w tej strefie należy 

lokalizować po obu stronach przejścia, by zwierzyna miała większą motywację do przechodzenia na drugą 
stronę. Wymienione zalecenia stosuje się zarówno do przejść górnych, jak i dolnych.  

Dodatkowo projektuje się poletka naprowadzające po obu stronach przejścia. Dopuszcza się, by 
w celu łatwiejszej orki, wykonywać ją na obszarze o kształcie kwadratu czy prostokąta. Ponieważ są to 
w większości rośliny jednoroczne, należy co roku je sadzić z wcześniejszym przeprowadzeniem 
odpowiednich dla zaplanowanego gatunku zabiegów agrotechnicznych. Po kilku (2 - 3) latach – gdy 
zwierzyna nauczy się korzystać z przejścia, należy zaprzestać uprawy poletek i pozostawić sukcesji 
(wskazane jest, aby w ostatnim roku prac na poletku zasiać rośliny kilkuletnie jak: koniczyna i lucerna, 
żyto świętojańskie). 

W celu ułatwienia prowadzenia zabiegów zaleca się, aby na pojedynczym poletku stosować tylko 

jeden gatunek. Poletek przywabiających nie zaleca się lokalizować w bezpośrednim sąsiedztwie pól 
uprawnych, gdyż po zaprzestaniu uprawy poletek, zwierzęta przeniosą się na pola czyniąc tym szkodę 
i dając podstawę do wszczęcia procesów odszkodowawczych. 

 
Strefa naprowadzająco – osłonowa: 

Celem tej roślinności jest tworzenie bariery przeciwolśnieniowej i jednocześnie osłanianie przed 
wzrokiem zwierząt sztucznych elementów konstrukcji drogi (na ile to możliwe), które to elementy mogą 
płoszyć zwierzęta i zniechęcać do korzystania z przejść.  

 
Funkcję izolacji od drogi na przejściach dla zwierząt zasadniczo pełnią ekrany antyolśnieniowe – 

w takich przypadkach zieleń osłonowa nie musi być w pełni rozwinięta już w pierwszym okresie po 
posadzeniu. Docelowo jednak powinna również stanowić dodatkową, zwartą osłonę od drogi. 

 
Nasadzenia naprowadzające na przejście dla zwierząt średnich i małych: 
Dla przejść dla zwierząt średnich i małych, w celu zmniejszenia efektu bariery psychofizycznej 

proponuje się ochronne nasadzenia roślinności naprowadzającej w strefie dojścia do przejść. Roślinność 
w postaci gęstych, rzędowych nasadzeń krzewów średnio i wysokopiennych oraz pnączy, zaprojektowano 
wzdłuż ogrodzeń, łączących naturalne pasy zadrzewień w otoczeniu drogi z czołem tego przejścia. Celem 

tej roślinności jest również osłonięcie przed wzrokiem zwierząt sztucznych elementów konstrukcji drogi 

(w miarę możliwości), które to elementy mogą płoszyć zwierzęta i zniechęcać do korzystania z tych przejść. 
Nasadzenia naprowadzające powinny być odsunięte od płotków naprowadzających dla płazów na odległość 
0,5 m. 

Tabela 11 Wykaz ilościowy oraz bilans powierzchni dla drzew i krzewów projektowanych 

Element szt. m2/mb dla pnączy i nasadzeń 

Drzewa iglaste 91 - 

Drzewa liściaste 266 - 

Krzewy w rzędach lub grupach 8309 8309 

Krzewy w grupach 6000 6000 

Rośliny zielne, trawy 30000 10000 3szt./m2 

Głazy 22 - 

Karpy 24 - 

Poletka naprowadzające   352 

Pnącza sadzone dwustronnie 12937 12935 1szt./mb 

Osłonki na drzewa 43 - 
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Tabela 12 Wykaz gatunków przewidzianych do nasadzeń 

Nr na mapach 

w Załączniku Nr 10B 
Nazwa polska Nazwa łacińska 

DRZEWA LIŚCIASTE 

1. Jesion wyniosły Fraxinus excelsior 

2. Brzoza brodawkowata Betula pendula 

3. Buk pospolity Fagus silvatica 

4. Czeremcha pospolita Prunus padus 

5. Dąb szypułkowy Quercus robur 

6. Jabłoń dzika Malus silvatica 

7. Klon polny Acer campestre 

8. Grab pospolity Carpinus betulus 

9. Klon pospolity Acer platanoides 

10. Jarząb mączny Sorbus aria 

11. Klon jawor Acer pseudoplatanus 

12. Lipa drobnolistna Lipa drobnolistna 

13. Jarząb pospolity Sorbus aucuparia 

DRZEWA IGLASTE 

14. Świerk pospolity Picea abies 

15. Sosna pospolita Pinus sylvestris 

16. Modrzew europejski Larix decidua 

30. Sosna czarna Pinus nigra 

TRAWY  

17. Śmiałek darniowy Deschampsia cespitosa 

18. Wydmuchrzyca piaskowa Leymus arenauis 

PRZEJŚCIA DLA ZWIERZĄT DRZEWA 

Z1. Dąb bezszypułkowy Quercus petrea 

Z2. Olsza czarna Alnus glutinosa 

Z3. Dąb szypułkowy Quercus robur 

Z4. Wierzba krucha Salix fragilis 

Z5. Grab pospolity Carpinus betulus 

Z6. Wierzba szara Salix cinerea 

Z7. Brzoza omszona Betula pubescens 

PRZEJŚCIA DLA ZWIERZĄT 

Z8. Berberys pospolity Berberis vulgaris 

Z9. Dereń świdwa Cornus sanguinea 

Z10. Wierzba wiciowa Salix vinimalis 

Z11. Jeżyna fałdowana Rubus plicatus 

Z12. Suchodrzew pospolity Lonicera xylosteum 

Z13. Malina właściwa Rubus ideaus 

Z14. Róża rdzawa Rosa rubiginosa 

Z15. Jałowiec pospolity Juniperus communis 

KRZEWY IGLASTE POJEMNIKOWANE 

19. Kosodrzewina Pinus mugo Turra 

20. Cis pospolity Taxus bacatta 

PNĄCZA 

21. 
Chmiel zwyczajny, Bluszcz pospolity, 

Wiciokrzew pomorski, Kielisznik zaroślowy 

Humulus lupulus, Hedera helix, Lonicera 

periclymenum, Calystegia sepium 

KRZEWY LIŚCIASTE 

22. Tawuła japońska Spiraea japonica Golden Princess 

23. Tawuła wierzbolistna Spiraea salicifolia 

24. Dereń świdwa Cornus sanquinea 

25. Berberys pospolity Berberis vulgaris 

26. Róża dzika Rosa canina 

27. Róża rdzawa Rosa rubiginosa 

28. Wierzba wiciowa Salix vinimalis 

29. Wierzba iwa Salix capera 
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30. Wierzba purpurowa Salix purpurea 

31. Porzeczka alpejska Ribes alpinum 

32. Bez koralowy Sambucus racemosa 

33. Ligustr pospolity Ligustrum vulgare 

34. Dereń świdwa Cornus saquinea 

 
Przykładowa mieszanka do stosowania na terenach płaskich: 

• kostrzewa czerwona rozłogowa (Festuca rubra ssp. rubra) - 20% 

• kostrzewa owcza (Festuca ovina) - 20% 
• kostrzewa czerwona kępowa (Festuca rubra ssp. commutata) -20% 
• kostrzewa różnolistna (Festuca heterophylla) - 10% 
• wiechlina łąkowa (Poa pratensis) - 10% 
• mietlica pospolita (Agrostis capilaris) - 5% 
• życica trwała (Lolium perenne) - 15% 

 
Przykładowa mieszanka do umacniania skarp: 

• życica trwała (Lolium perenne) - 30% 

• kostrzewa czerwona rozłogowa (Festuca rubra rubra) - 25% 
• kostrzewa trzcinowa (Festuca arudinacea) - 20% 
• kostrzewa owcza (Festuca ovina) - 10% 
• wiechlina łąkowa (Poa pratensis) - 10% 

• koniczyna biała drobnolistna (Trifolium repens) - 5% 
 
W przypadku braku możliwości zakupienia gotowej mieszanki o ww. składzie należy wykonać 

mieszankę na zamówienie lub zakupić mieszankę o najbardziej zbliżonym składzie. 
 
Na terenie płaskim nasiona traw wysiewane są w ilości 2 do 3 kg na 100 m2. 
 

Gatunki proponowane na poletka przywabiające: 
• Groszek łąkowy, 
• Komonica błotna, 
• Koniczyna biała, 
• Lebiodka pospolita. 

 

Projekt nasadzeń zieleni stanowi załącznik Nr 10 do raportu (wersja elektroniczna na DVD). 
 
Wnioskuje się o rezygnację z warunku decyzji środowiskowej punkt: IV.35 Na terenach leśnych 

zaleca się wprowadzenie rozwiązań stale minimalizujących czynnik „świetlny”, wywołany przez 
przemieszczające się pojazdy, w postaci nasadzeń dogęszczających otwartą ścianę lasu w trakcie prac 
budowlanych. 

 

Opierając się na doświadczeniach z zrealizowanych odcinków dróg i obecnie prowadzonych wynika, 
że naturalna sukcesja jest znacznie szybsza i skuteczniejsza niż wzrost wprowadzonych sztucznie sadzonek. 

 

2.4.12. Zakres przedsięwzięcia związany z przebudową elementów innych 

niż infrastruktura drogowa 

2.4.12.1. Sieć elektroenergetyczna WN i NN 

 
Linia 400 kV relacji Koszalin Dunowo – Słupsk Wierzbięcino przęsło 87-88 

W zawiązku z koniecznością wyeliminowania niezgodnego z wymaganiami normy skrzyżowania linii 

z drogą S6 (kąt skrzyżowania mniejszy niż 30°) przewiduje się powstanie nowych odcinków linii. Przewiduje 
się wybudowanie nowych stanowisk slupów nr 87, nr 87A oraz 88. Jako nowe konstrukcje planuje się 
wykorzystać stalowe słupy kratowe serii Y25 lub zbliżone. Dobór fundamentów nastąpi po uzyskaniu badan 

geotechnicznych. Przewody robocze, przewód odgromowy oraz przewód OPGW zostanie odtworzony 
w istniejącej technologii. 

 
Linia 110 kV relacji Sławno – Sianów przęsło 55-57 

Projekt przebudowy zakłada budowę trzech nowych słupów załomowych oraz jednego przelotowego 
co zmieni przebieg linii. Projektowane konstrukcje wsporcze to również typowe słupy kratowe stosowane 

obecnie w energetyce. Istniejące stanowiska nr 55, nr 56 i nr 57 przeznaczone są wraz z fundamentami do 
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demontażu. Przewody robocze oraz odgromowy zostaną zaprojektowane tego samego typu co w stanie 
istniejącym. 

 
Linia 400 kV relacji Koszalin Dunowo – Słupsk Wierzbięcino przęsło 102-103 

W zawiązku z koniecznością wyeliminowania niezgodnego z wymaganiami normy skrzyżowania linii 
z drogą S6 (kąt skrzyżowania mniejszy niż 30°) przewiduje się powstanie nowych odcinków linii. Przewiduje 
się wybudowanie nowych stanowisk slupów nr 102, nr 102A nr 102B oraz 103. Jako nowe konstrukcje 
planuje się wykorzystać stalowe słupy kratowe serii Y25 lub zbliżone. Dobór fundamentów nastąpi po 
uzyskaniu badan geotechnicznych. Przewody robocze, przewód odgromowy oraz przewód OPGW zostanie 

odtworzony w istniejącej technologii. 
 
Linia napowietrzna 110kV relacji Sławno – Sianów, przęsło 49-50 

Projekt przebudowy zakłada wymianę istniejących stanowisk słupów nr 49 oraz nr 50 wraz 
z fundamentami w tej samej lokalizacji na słupy odporowe o maksymalnej wysokości 35 m. Przewody 
robocze oraz odgromowy zostaną zastosowane tego samego typu co w stanie istniejącym. 
 

Linia 110 kV relacji Sławno – Sianów przęsło 11-13 

Projekt przebudowy zakłada budowę trzech nowych słupów załomowych oraz jednego przelotowego 
co zmieni przebieg linii. Projektowane konstrukcje wsporcze to również typowe słupy kratowe stosowane 
obecnie w energetyce. Istniejące stanowiska nr 12 i nr 11 przeznaczone są wraz z fundamentami do 
demontażu. Przewody robocze oraz odgromowy zostaną zaprojektowane tego samego typu co w stanie 
istniejącym. Projektowane zmiany zapewnią bezpieczną odległość do węzła Bobrowice oraz właściwy kąt 

skrzyżowania z drogą S6. 
 

2.4.12.2. Sieć elektroenergetyczna nN, SN 

Kolizyjne odcinki linii kablowej SN zostaną wymienione po trasie pokazanej na załączonym planie. 
Istniejący kabel zostanie rozebrany. 

Istniejącą linie kablowe oraz napowietrzne należące do ENERGA-OPERATOR należy przebudować 
w oparciu o uzyskane warunki techniczne. Linie kablowe należy przebudować z zastosowaniem wstawek 
kablowych odpowiedniego typu ułożonych po niekolidujących z projektowanym układem drogowym 
trasach. Linie kablowe zlokalizowane pod projektowaną jezdnią a nie wymagające przebudowy należy 
zinwentaryzować w wykopach kontrolnych i zabezpieczyć rurami dwudzielnymi wraz z ułożeniem przepustu 
rezerwowego należy zabezpieczyć rurami dwudzielnymi bądź przebudować poza zakres układu drogowego. 

Istniejące linie napowietrzne nn i SN kolidujące z projektowanym układem drogowym zostaną skablowanie 
poprzez budowę słupów krańcowych-kablowych po obu stronach drogi i budowę połączenia linią ziemną 
kablową. 

Pod projektowaną drogą należy ułożyć przepust dla linii kablowej średnica przepustu dostosowana 
do typu kabla i długości przepustu.  

 
2.4.12.3. Sieć gazowa średniego ciśnienia 

Na terenie objętym niniejszym opracowaniem projektuje się przebudowę i zabezpieczenie sieci 
gazowych wysokiego ciśnienia własności Gaz System i PSG kolidujących z projektowanym układem 
drogowym.  

W ramach opracowania przewiduje się zabezpieczenie istniejących gazociągów będących własnością 
PSG za pomocą rur ochronny stalowych wyprowadzonych 2,0 poza projektowany układ drogowy.  

Projektuje się przebudowę istniejącego gazociągu będącego własnością GAZ-System. Przebudowy 
wykonać z rur stalowych w izolacji 3LPP lub 3LPE. Przebudowę na przejściu pod układem drogowym 

wykonać w rurze ochronnej stalowej.  
Odcinki gazociągi nie podlegające przebudowie zabezpieczyć za pomocą odpowiednich płyt 

żelbetowych. 

Po wykonaniu przebudowy gazociągów należy odtworzyć wszystkie elementy ochrony katodowej. 
Czyszczenie wnętrza gazociągu należy wykonać po zasypaniu gazociągu w wykopie z wykorzystaniem 
powietrza sprężonego w gazociągu. Przed zasypaniem wykonanego odcinka gazociągu należy 

przeprowadzić próbę jego szczelności i wytrzymałości. 
Istniejącą sieć gazową wyłączoną z eksploatacji należy trwale usunąć, materiał z demontażu należy 

utylizować, armaturę odcinającą przekazać podmiotowi wskazanemu przez właściciela sieci. Istniejącą sieć 
przed demontażem należy przedmuchać powietrzem lub gazem obojętnym. 
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2.4.12.4. Sieć teletechniczna 

Projektuje się przebudowę/zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnych Orange Polska, w celu 
usunięcia kolizji z projektowaną infrastrukturą drogową oraz innymi sieci uzbrojenia terenu zgodnie 
z wcześniej wydanymi warunkami technicznymi. W zakresie projektowanej przebudowy znajduje się 
doziemna i napowietrzna sieć miedziana i światłowodowa.  

Przy przebudowie sieci należy zachować następującą kolejność robót: 
• uzyskać od właściciela sieci zgodę na wykonanie projektowanych robót, oraz  uzgodnić 

warunki (nadzór nad robotami, szczegóły dotyczące pomiarów,  przełączeń itp.). 

• wykonać pomiary kontrolne wstępne, 
• wybudować nowy niekolidujący odcinek sieci telekomunikacyjnej, 
• wykonać połączenie nowego odcinka z istniejącą siecią, 
• wykonać pomiary kontrolne końcowe, 
• zdemontować kolidujący odcinek sieci. 
• wykopy zasypywać z jednoczesnym zagęszczaniem. 

Do zabezpieczenia sieci telekomunikacyjnych, które znajdują się w miejscach gdzie odbywać się 

będzie należy użyć grubościennych rur dwudzielnych. 
 

2.4.12.5. Kanały technologiczne 

Projektuje się budowę kanału technologicznego związanego z budowaną i przebudowywaną 
infrastrukturą drogową. Kanał technologiczny projektuje się jako ciąg rur kablowych oraz studni kablowych 

oraz innych obiektów lub urządzeń służących umieszczaniu lub eksploatacji urządzeń infrastruktury 
technicznej.  

 

2.4.13. Wyburzenia 

W ramach inwestycji przewiduje się rozbiórkę obiektów kolidujących z nową trasą S6. 

Tabela 13 Wykaz obiektów przeznaczonych do rozbiórki 

Lp. Nr działki Kilometraż Strona Opis 
Powierzchnia 

[m2] 

Wysokość 
budynku  

[m] 

Kubatura 
[m3] 

1 66/4 169+080 lewa pozostałości po budynku (fundamenty) 107 - - 

2 66/4 169+080 lewa pozostałości po budynku (fundamenty) 59 - - 

3 66/4 169+080 lewa pozostałości po budynku (fundamenty) 54 - - 

4 114/1 DG157 0+130 lewa mieszkalny 134 7 938 

5 114/1 DG157 0+130 lewa inna budowla inżynierska (wiata) 13 2,5 32,5 

6 98/3 181+880 lewa kapliczka – DO PRZENIESIENIA* - - - 

7 103/4 182+410 lewa kapliczka – DO PRZENIESIENIA* - - - 

8 132/3 182+550 prawa mieszkalny 204 7 1428 

9 132/3 182+550 prawa gospodarczy 300 7 2100 

10 132/3 182+550 prawa gospodarczy 159 4 636 

11 325 186+580 lewa usługowy 155 4 620 

12 325 186+580 lewa gospodarczy 9 2,5 22,5 

13 325 186+580 prawa gospodarczy 16 2,5 40 

14 243/6 186+830 prawa gospodarczy 340 7,5 2550 

15 243/6 186+830 lewa gospodarczy 15 2,5 37,5 

 
* Obiekty sakralne (obiekt 6,7) należy zdemontować, a następnie przenieść w wyznaczone miejsce 

wskazane przez proboszcza w celu ponownego montażu. 
 
Projekt wyburzeń stanowi załącznik Nr 12 do raportu (wersja elektroniczna na DVD). 

 

2.4.14. Dane ruchowe 

Poniżej przedstawiono zestawienie wielkości ruchu na projektowanych odcinkach dróg w podziale na 
kategorie pojazdów. Natężenie ruchu autobusów w kolejnych latach prognozy przyjęte zostało, jako stałe 
i równe natężeniu w GPR 2015 dla odpowiadających odcinków obecnej DK6. 
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Tabela 14 Prognozowane natężenie ruchu pojazdów SDR [poj./dobę] na analizowany odcinku drogi 
krajowej nr 6 w kolejnych latach prognozy – WARIANT BEZINWESTYCYJNY 

Odcinek  SDR 
Samochody 

osobowe 
Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ciężarowe  

Samochody 
ciężarowe 

z przyczepą 

Rok 2025 

Sianów – Malechowo  14 000 11 020 1 070 430 1 460 

Malechowo – Sławno  15 900 12 870 1 070 430 1 550 

Sławno /obwodnica/ 17 300 14 180 1 060 440 1 590 

Sławno – Słupsk Zachód 18 600 15 510 1 260 380 1 480 

Rok 2035 

Sianów – Malechowo  15 100 12 130 1 120 460 1 430 

Malechowo – Sławno  17 400 14 290 1 120 460 1 550 

Sławno /obwodnica/ 20 800 17 530 1 170 500 1 600 

Sławno – Słupsk Zachód 22 600 19 250 1 390 440 1 550 

 

Tabela 15 Prognozowane natężenie ruchu pojazdów SDR [poj./dobę] na analizowany odcinku drogi S6 

w kolejnych latach prognozy – WARIANT INWESTYCYJNY 

Odcinek  SDR 
Samochody 

osobowe 
Samochody 
dostawcze 

Samochody 
ciężarowe  

Samochody 
ciężarowe 

z przyczepą 
Autobusy  

Rok 2025 

w. Sianów Wsch. – w. Kawno 16 910 13 670 1 120 440 1 630 50 

w. Kawno – w. Malechowo 17 010 13 790 1 100 440 1 630 50 

w. Malechowo – w. Karwice 16 960 13 830 990 440 1 630 70 

w. Karwice – w. Bobrowice 19 700 16 320 1 100 480 1 730 70 

w. Bobrowice – w. Sławno 16 250 13 060 990 400 1 730 70 

Rok 2035 

w. Sianów Wsch. – w. Kawno 19 200 15 950 1 200 470 1 530 50 

w. Kawno – w. Malechowo 19 310 16 090 1 170 470 1 530 50 

w. Malechowo – w. Karwice 19 100 15 990 1 040 470 1 530 70 

w. Karwice – w. Bobrowice 22 180 18 790 1 160 510 1 650 70 

w. Bobrowice – w. Sławno 18 050 14 860 1 040 430 1 650 70 

 
Na poniższych rysunkach przedstawiono kartogramy ruchu. 
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Rysunek 4 Natężenie pojazdów SDR [poj./dobę] w roku 2025, wariant BEZINWESTYCYJNY 
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Rysunek 5 Natężenie pojazdów SDR [poj./dobę] w roku 2025, wariant INWESTYCYJNY 
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Rysunek 6 Natężenie pojazdów SDR [poj./dobę] w roku 2035, wariant BEZINWESTYCYJNY 
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Rysunek 7 Natężenie pojazdów SDR [poj./dobę] w roku 2035, wariant INWESTYCYJNY 

 

3. UWARUNKOWANIA WYNIKAJĄCE Z DOKUMENTÓW PLANISTYCZNYCH 

3.1. Dokumenty planistyczne szczebla krajowego 

3.1.1. Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 – 2023 

Analizowana w niniejszym raporcie droga ekspresowa S6 została ujęta w Załączniku Nr 1 do 
Programu Budowy Dróg Krajowych na lata 2014 – 2023 (z perspektywą do 2025 r.) czyli na liście 
podstawowej inwestycji przewidzianych do realizacji. 

Na potrzeby ww. dokumentu przeprowadzona została strategiczna ocena oddziaływania na 

środowisko, która nie wykazała przeciwwskazań do realizacji przedmiotowej drogi. 
 

3.1.2. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywą do 2030 roku) 

24 września 2019 roku. Rada Ministrów przyjęła w drodze uchwały Strategię Zrównoważonego 
Rozwoju Transportu do 2030 roku. Głównym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej 
w strategii jest zwiększenie dostępności transportowej kraju oraz poprawa bezpieczeństwa uczestników 
ruchu i efektywności sektora transportowego przez utworzenie spójnego, zrównoważonego, innowacyjnego 
i przyjaznego użytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. 

Osiągnięcie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunków, sprzyjających stabilnemu rozwojowi 
gospodarczemu kraju. 
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Realizacja celu głównego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjęcia następujących działań: 
• budowy zintegrowanej i wzajemnie powiązanej sieci transportowej służącej konkurencyjnej 

gospodarce; 
• poprawy sposobu organizacji i zarządzania systemem transportowym; 
• zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilności (chodzi m.in. o promocję transportu 

zbiorowego); 
• poprawy bezpieczeństwa uczestników ruchu oraz przewożonych towarów; 
• ograniczania negatywnego wpływu transportu na środowisko; 
• poprawy efektywności wykorzystania publicznych środków na przedsięwzięcia transportowe. 

 
Wdrożenie tych działań wynika z potrzeby nadrobienia zaniedbań z przeszłości oraz wpisania się 

w nowe trendy technologiczne oraz gospodarcze w Europie i na świecie, a także z konieczności uniknięcia 
pułapek rozwojowych. 

W pierwszej kolejności wysiłki inwestycyjne będą skoncentrowane głównie na nadrobieniu zaległości 
infrastrukturalnych dotyczących zwiększenia dostępności transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska, 
śródlądowe drogi wodne, porty morskie i śródlądowe) i na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury 

zintegrowanego systemu transportowego. 

W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne mające na celu stworzenie spójnej sieci 
autostrad, dróg ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwiniętej sieci lotnisk, portów 
morskich i żeglugi śródlądowej oraz systemów transportu publicznego. Założono realizację 22 projektów 
strategicznych wynikających ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju i nowych projektów, 
kluczowych dla rozwoju systemu transportowego Polski. 

Dokument wskazuje także na nowoczesne rozwiązania ułatwiające funkcjonowanie całego sektora 
transportowego, zmniejszające jego negatywny wpływ na środowisko i klimat, tak aby możliwe było 
stworzenie zrównoważonego systemu transportowego kraju do 2030 r. 
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Rysunek 8 Docelowa sieć autostrad i dróg ekspresowych w Polsce zawarta w Strategii Zrównoważonego 
Rozwoju Transportu do 2030 roku 

 

3.1.3. Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko 2014-2020 

Program Infrastruktura i Środowisko 2014-2020 zaakceptowany przez Komisję Europejską decyzją 
z 16 grudnia 2014 r., obowiązuje od 19 grudnia 2014 r. Jest to krajowy program wspierający gospodarkę 
niskoemisyjną, ochronę środowiska, przeciwdziałanie i adaptację do zmian klimatu, transport 
i bezpieczeństwo energetyczny. Środki unijne z programu przeznaczone zostaną również w ograniczonym 

stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.  

Cel główny POIŚ „Wsparcie gospodarki efektywnie korzystającej z zasobów i przyjaznej środowisku 
oraz sprzyjającej spójności terytorialnej i społecznej” wynika z jednego z trzech priorytetów Strategii 
Europa 20201, którym jest wzrost zrównoważony rozumiany jako wspieranie gospodarki efektywniej 
korzystającej z zasobów, bardziej przyjaznej środowisku i bardziej konkurencyjnej, w której cele 
środowiskowe są dopełnione działaniami na rzecz spójności gospodarczej, społecznej i terytorialnej. 

W ramach wskazanych 10 osi priorytetowych, umieszczona została także oś priorytetowa III: Rozwój 
sieci drogowej ten-t i transportu multimodalnego. Rezultatem realizacji tej osi Rezultatem realizacji 

projektów w ramach priorytetu inwestycyjnego będzie skrócenie czasu przejazdu pomiędzy największymi 
polskimi miastami dzięki poprawie stanu infrastruktury drogowej TEN-T w Polsce. W obszarze 
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infrastruktury transportu drogowego przewiduje się realizację projektów, których efektem będzie 
stworzenie spójnej sieci dróg o dużej przepustowości, łączącej wszystkie miasta wojewódzkie z siecią TEN-

T i pozwalającej na ich skomunikowanie za pomocą dróg szybkiego ruchu z Warszawą stanowiącą główny 
węzeł miejski sieci bazowej. W ramach załącznik obejmującego wykaz dużych projektów wskazano 
inwestycję obejmującą S11, w której to zawiera się odcinek będący przedmiotem niniejszego opracowania. 

 

3.1.4. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) jest najważniejszym 

krajowym dokumentem strategicznym dotyczącym zagospodarowania przestrzennego kraju. Aktualna 
wersja została przyjęta przez Rade Ministrów 13 grudnia 2011 roku. W dokumencie przedstawiono wizję 
zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie najbliższych dwudziestu lat, określono cele 
i kierunki polityki zagospodarowania kraju służące jej urzeczywistnieniu oraz wskazano zasady oraz 
mechanizmy koordynacji i wdrażania publicznych polityk rozwojowych mających istotny wpływ terytorialny. 

 

 

Rysunek 9 Wizja sieci drogowej w roku 2030 (Źródło: KPZK 2030) 
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W roku 2030 największe miasta są połączone siecią nowoczesnych linii kolejowych, a niektóre z nich 
także systemem kolei o wysokim standardzie, rozbudowanym i zmodernizowanym systemem dróg w tym 

standardzie autostrad lub tras ekspresowych. Powyższy rysunek przedstawia wizję elementów sieci 
drogowej w 2030 r.  

Kluczowym założeniem jest osiągnięcie w 2030 roku szkieletowej sieci połączeń o standardzie dróg 
szybkiego ruchu (autostrady i/lub drogi ekspresowej) dla sieci powiązań głównych ośrodków miejskich. 

 

3.2. Dokumenty planistyczne szczebla wojewódzkiego 

3.2.1. Strategia rozwoju województwa zachodniopomorskiego 

Dnia 28 czerwca 2019 r. Sejmik Województwa Zachodniopomorskiego przyjął Strategię Rozwoju 
Województwa Zachodniopomorskiego do 2030 roku. Jak wskazuje dokument – przez województwo 
przebiegają międzynarodowe i krajowe szlaki transportowe w układzie północ – południe i wschód – zachód, 
zaś węzłem, w którym większość z nich się krzyżuje, jest Szczecin. Parametry dróg ekspresowych zyskują 

na coraz dłuższych odcinkach 4 z 13 dróg krajowych przebiegających przez region i zaliczonych do sieci 
TEN-T, co w przypadku drogi S6 zapewni powiązanie Szczecina i Koszalina oraz ośrodków o znaczeniu 

ponadregionalnym, ich skomunikowanie z regionem, a także stworzenie dogodnego układu dróg wzdłuż 
wybrzeża Bałtyku (gminy nadmorskie i uzdrowiska staną się bardziej dostępne dla turystów). Ruch na 
drogach województwa jest niewiele niższy od średniej krajowej, jednak charakteryzuje się bardzo dużą 
zmiennością i dynamiką w ciągu roku. Dotyczy to dróg wszystkich kategorii, szczególnie w pasie 

nadmorskim, obciążonym sezonowym i weekendowym ruchem tranzytowym i turystycznym. Środkową 
i wschodnią część regionu cechuje ograniczona dostępność transportowa zarówno do stolicy województwa, 
jak i innych ważniejszych ośrodków miejskich. 

 

3.2.2. Plan zagospodarowania przestrzennego województwa 

zachodniopomorskiego 

Plan zagospodarowania przestrzennego województwa zachodniopomorskiego został przyjęty przez 
Sejmik Województwa Uchwałą Nr XLV/530/10 z dnia 19 października 2010 r. (obecnie przygotowywana 
jest zmiana tego dokumentu).  
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Rysunek 10 Infrastruktura transportowa – układ drogowy, wg. Planu zagospodarowania przestrzennego 
województwa zachodniopomorskiego  

 

Analizowana realizacja fragmentu drogi ekspresowej S6 stanowi działanie w kierunku wzmacniania i 
kształtowania systemu ponadregionalnych i transgranicznych powiązań drogowych województwa. 

 

3.3. Zagospodarowanie przestrzenne na szczeblu gminnym 

Projektowany odcinek S6 Sianów – Sławno przebiega przez poniższe plany zagospodarowania 
przestrzennego:  

Gmina Malechowo 
• Uchwała nr XI/122/2011 Rady Gminy Malechowo z dnia 6 października 2011 r.  

Projektowana droga S6 przechodzi przez plan w km 181+775 oraz w km 183+340 zgodnie z jego 
treścią są to tereny na których zlokalizowano gazociągi wysokiego ciśnienia.  

 
• Uchwała nr XIX/112/1996 Rady Gminy Malechowo z dnia 30 grudnia 2013 r. 

Projektowana droga S6 przechodzi przez plan od km 177+900 do km 179+120 (nie będące 
w bezpośredniej bliskości od drogi tereny rolnicze i przeznaczone pod zabudowę), od km 180+350 do km 
181+000 (nie będące w bezpośredniej bliskości od drogi tereny przeznaczone pod zabudowę oraz 

w bezpośredniej bliskości tereny usługowe), w km 173+000 (nie będące w bezpośredniej bliskości od drogi 

tereny przeznaczone pod zabudowę), od km 169+100 do km 169+300 (będące w bezpośredniej bliskości 
od drogi tereny przeznaczone pod zabudowę), w okolicach km 182+400 (będące w bezpośredniej bliskości 
od drogi tereny przeznaczone pod zabudowę i rolnicze). 

 
• Uchwała nr XXV/267/2013 Rady Gminy Malechowo z dnia 29 stycznia 2013 r. 

Plan zagospodarowania odnosi się do lokalizacji elektrowni wiatrowych. 

Projektowana droga S6 przechodzi przez plan od km 179+400 do km 180+320 (projektowana droga 
graniczy z terenami oznaczonymi jako rolnicze), od km 170+350 do km 173+200 (projektowana droga 
graniczy z terenami oznaczonymi jako rolnicze oraz trzy miejsca z lokalizacją elektrowni wiatrowych, które 
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nie graniczą bezpośrednio), od km 173+550 do km 174+850 (tereny lasów oraz rolnicze), od km 179+300 
do km 180+310 (projektowana droga graniczy z terenami oznaczonymi jako rolnicze). 

 
• Uchwała nr XXVI/268/2013 Rady Gminy Malechowo z dnia 15 marca 2013 r. 

Projektowana droga S6 przechodzi przez plan od km 176+450 do km 177+600; bezpośrednio przy 
drodze zlokalizowane są tereny rolnicze i leśne w pewnej odległości od drogi znajdują się dwa miejsca 
z lokalizacją elektrowni wiatrowych.  

 
• Uchwała nr XXIX/307/2013 Rady Gminy Malechowo z dnia 6 września 2013 r. 

Projektowana droga przechodzi przez plan od km 180+080 do km 180+310 oraz od km 181+000 do 
km 184+270. Od strony projektowanej drogi S6 znajdują się tereny oznaczone jako rolnicze częściowo z 
zakazem zabudowy. 

 
• Uchwała nr XXX/321/2013 Rady Gminy Malechowo z dnia 25 października 2013 r. 

Projektowana droga S6 graniczy z planem po stronie prawej od km 176+700 do km 177+440; są to 
tereny usługowe przeznaczone pod usługi, sport i rekreację  

 

Gmina Sławno  
• Uchwała nr XIII/83/1996 Rady Gminy Sławno z dnia 26 marca 1996 r. 

Projektowana droga S6 graniczy z planem od km 184+300 do km 185+200 (tereny oznaczone jako 
zabudowa jednorodzinna) oraz od km 186+100 do km 187+500 (tereny oznaczone jako zabudowa 
jednorodzinna). 

 
• Uchwała nr XII/84/2011 Rady Gminy Sławno z dnia 29 września 2011 r. 

Plan zagospodarowania odnosi się do lokalizacji gazociągu wysokiego ciśnienia DN700. 
Projektowana droga S6 graniczy z planem od km 183+280 do km 187+500. W km 185+900 droga 

S6 przecina plan. 
 

• Uchwała nr XLV/421/2014 Rady Gminy Sławno z dnia 30 maja 2014 r. 

Projektowana droga S6 wpisuje się w plan zagospodarowania. 
Projektowana droga S6 przechodzi przez plan od km 183+280 do km 186+200 (projektowana droga 

graniczy z terenami oznaczonymi jako rolnicze). 
 

4. ANALIZOWANE WARIANTY 

W ramach raportu o oddziaływaniu na środowisko do wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach rozpatrywano pięć wariantów przebiegu drogi ekspresowej S6: I, II, III, IV i V, przy 
czym wariant V przebiegał po trasie wariantu II, różnił się od niego wyłącznie na odcinku od Wicimic do 
Koszalina, tj. poza zakres odcinka analizowanego w niniejszym raporcie o oddziaływaniu na środowisko.  

 
Wariant I 
W wariancie I, przebieg trasy przyjęty został zgodnie ze studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego poszczególnych gmin. Na odcinkach, gdzie nie był określony poprzez 
studium korytarz dla drogi ekspresowej, zastosowano zasadę maksymalnego wykorzystania istniejącej 
drogi (z uwzględnieniem niezbędnych obwodnic miejscowości). 

Zaprojektowany w tym wariancie przebieg drogi, na przeważającej długości nie odbiegał od korytarza 
istniejącej trasy, w związku z czym, na wielu odcinkach nie uwzględniał on uwarunkowań ekologicznych 
terenu. Ponadto lokalizacja trasy wg wariantu I, na wielu odcinkach pokrywała się z istniejącymi przejściami 
przez obszary zabudowane, co przy wyborze wariantu prowadziłoby do konieczności wyburzeń budynków, 

budowy dodatkowych obiektów inżynieryjnych, jak również stosowania zabezpieczeń pozostałych 
budynków przed hałasem. 

Wariant I nie naruszał stanowisk archeologicznych, które ze względu na uwarunkowania środowiska 

kulturowego sklasyfikowane zostały jako nie do naruszenia. 
 
Wariant II 
Wariant II zaprojektowano, bazując na wariancie zgodnym ze studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego poszczególnych gmin (wariant I), jako głównym wariancie przebiegu 
trasy, wprowadzając jednocześnie korekty związane z obwodnicami miejscowości, jak również wymogami 
ochrony środowiska i ochrony konserwatorskiej. 

Wariant ten przewidywał częściowe wykorzystanie istniejącej drogi. Na znacznej długości 
projektowana trasa posiadała jednak nową lokalizację. Dotyczyło to przede wszystkim obwodnic 
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napotykanych na drodze miejscowości. Szczególną uwagę zwrócono na przyległe cenne tereny przyrodnicze 
i środowiska kulturowego. 

Początek odcinka zlokalizowany był za obwodnicą Sianowa w km 157+972 na terenie gminy Sianów. 
Na odcinku od km 157+346 do km 160+869,51 droga ekspresowa poprowadzona była 

z wykorzystaniem istniejącej trasy. Obsługa m. Karnieszewice odbywać się miała z najbliższych węzłów 
drogowych („Sianów” i „Kawno”), za pomocą dróg wspomagających. 

Od km 160+869 do km 172+550 zaprojektowano wspólną północną obwodnicę m. Pękanino, Niemica 
i Malechowo. Na początku obwodnicy, w km 161+950, tj. na skrzyżowaniu z droga powiatową nr 0391Z 
zaprojektowano węzeł drogowy „Kawno”. 

W sąsiedztwie m. Malechowo, na odcinku zbliżenia obwodnicy do istniejącej trasy w km 169+534, 
zaprojektowano lokalizację węzła drogowego „Malechowo”. 

Od km 172+550 do km 177+645 droga ekspresowa poprowadzona została z wykorzystaniem 
istniejącej trasy. Na przecięciu z drogą krajową nr 37 do Darłowa w m. Karwice w km 174+894 
zaprojektowano lokalizację węzła drogowego „Karwice”. W km 176+000 po lewej stronie drogi 
zaprojektowano lokalizację MOP III, zaś po prawej, lokalizację MOP II. 

Wariant II nie naruszał stanowisk archeologicznych, które ze względu na uwarunkowania środowiska 

kulturowego sklasyfikowane zostały jako nie do naruszenia. 

 
Wariant III 
Wariant III zaprojektowano jako wariant porównawczy, w stosunku do wariantu II, w mniejszym 

stopniu wykorzystujący istniejący przebieg drogi krajowej nr 6. Najczęściej bazował on na sugestiach władz 
lokalnych. 

Nie naruszał on stanowisk archeologicznych, które ze względu na uwarunkowania środowiska 
kulturowego sklasyfikowane zostały jako nie do naruszenia. 

 
Wariant IV 
Wariant IV zaprojektowano jako kolejny wariant porównawczy. Najczęściej bazował on na sugestiach 

władz lokalnych. Różnił się od pozostałych przebiegiem wybranych obwodnic miejscowości.  
Niniejszy wariant nie naruszał stanowisk archeologicznych, które ze względu na uwarunkowania 

środowiska kulturowego sklasyfikowane zostały jako nie do naruszenia. 
 
Graficznie przebieg analizowanych ówcześnie wariantów przedstawiono na poniższych rysunkach. 
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Rysunek 11 Przebieg wariantów drogi S6 analizowanych na etapie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – arkusz 1/3 
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Rysunek 12 Przebieg wariantów drogi S6 analizowanych na etapie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – arkusz 2/3 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

91 

 

Rysunek 13 Przebieg wariantów drogi S6 analizowanych na etapie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – arkusz 3/3 
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Na podstawie przeprowadzonego porównania 5 wariantów inwestycyjnych przebiegu drogi nr 6 (I-V) 

przyjęto, że najkorzystniejszym do realizacji pod względem funkcjonalności, relatywnie najmniejszych 
negatywnych oddziaływaniach na mieszkańców oraz mało konfliktowym dla środowiska przyrodniczego, 

jest wariant V/Va. Wariant ten uzyskał decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach. 
 

5. PRZEWIDYWANA ILOŚĆ WYKORZYSTYWANEJ WODY I INNYCH SUROWCÓW, 

MATERIAŁÓW, PALIW ORAZ ENERGII 

5.1. Faza realizacji 

Realizacja inwestycji będzie wymagała wykorzystania pewnych ilości materiałów, surowców, paliw 
oraz wody. 

Materiały wykorzystywane podczas budowy drogi to przede wszystkim kruszywo, piasek, żwir, 
kamień, stosowane do podbudowy oraz masy bitumiczne do wykonania nawierzchni drogowej, kostka 
brukowa i cement pod chodniki, elementy betonowe stanowiące ściany oporowe, elementy oznakowania 

dróg, elementy stanowiące ogrodzenie drogi i zbiorników retencyjnych, urządzenia związane 
z odwodnieniem – najczęściej wykonywane z gotowych prefabrykatów, kable stanowiące sieć 
elektroenergetyczną czy teletechniczną. 

Wykorzystywane również będą paliwa (olej napędowy) i woda. 
 
Szczegółowy bilans materiałów i surowców niezbędnych do realizacji przedsięwzięcia zawierał będzie 

projekt wykonawczy, w tym kosztorys czy przedmiar robót. Poniżej przedstawiono informacje dotyczące 
szacunkowych ilości podstawowych surowców: 

• ok. 150 000 m3 betonu asfaltowego do budowy nawierzchni, 
• ok. 40 00 m3 betonu cementowego do budowy nawierzchni, 
• ok. 60 000 m3 kruszyw do budowy nawierzchni, 
• ok. 70 000 mb drogowych elementów prefabrykowanych z betonu (ścieki, krawężniki, obrzeża), 
• ok. 90 000 mb stalowych barier i wygrodzeń ochronnych, 

• ok. 20 000 m3 betonu cementowego do budowy obiektów inżynierskich, 
ok. 5000 ton (Mg) stali do budowy obiektów inżynierskich. 

Tabela 16 Bilans robót ziemnych 

ROBOTY ZIEMNE z uwzględnieniem wzmocnienia podłoża jednostka  ilość 

Wykopy 

Wykopy, materiał do wbudowania (w nasypy) m3 1 500 000 

Wykop do utylizacji m3 95 000 

Nasypy 

Nasypy z gruntu pozyskanego z wykopu (bezpośrednio) m3 1 300 000 

Nasypy z gruntu pozyskanego z wykopu z ulepszeniem spoiwem m3 160 000 

 
Realizacja inwestycji wiązać się będzie ze zużyciem paliwa (oleju napędowego) przez maszyny 

i urządzenia wykorzystywane do prac budowlanych. Będą to: koparki, spychacze, dźwigi, walce, 
zagęszczarki, betoniarki. Część sprzętu budowlanego może wymagać zasilania energią elektryczną lub 
sprężonym powietrzem, media te dostarczane będą na plac budowy z przewoźnych agregatów zasilanych 
olejem napędowym. 

Dodatkowo prace budowlane będą się wiązały z wykorzystaniem wody dostarczanej na teren budowy 
za pomocą beczkowozów i zbiorników na wodę. Woda wykorzystywana będzie zarówno na cele budowlane, 

ale przede wszystkim na cele socjalno - bytowe zatrudnionych w fazie budowy pracowników. Szacowana 
ilość to kilkanaście m3. 

 

5.2. Etap eksploatacji 

Eksploatacja inwestycji nie będzie wiązała się z wykorzystywaniem materiałów, surowców, paliw czy 

też wody. Należy mieć na uwadze, że w przyszłości może wystąpić konieczność naprawy lub konserwacji 
infrastruktury, jednak na obecnym etapie nie można określić, rodzaju i ilości niezbędnych do tego celu 
surowców, materiałów i paliw. 

 
W ciągu projektowanej drogi ekspresowej S6 zaprojektowano urządzenia wymagające dostarczenia 

energii elektrycznej. 
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Poniżej zamieszczono tabelę z przewidywanym zapotrzebowaniem na energię elektryczną i jej 

rocznym zużyciem. 

Tabela 17 Zapotrzebowanie na energię elektryczną i jej roczne zużycie związane z eksploatacją 

projektowanej drogi ekspresowej S6 

Lp. Obiekt 
Zapotrzebowanie mocy 

[kW] 
Roczne zużycie 
energii [MWh] 

1 Zasilanie systemu zarządzania ruchem (SZR) 30 240 

2 Przepompownie 50 25 

3 Oświetlenie drogowe 200 840 

RAZEM 280 1105 

 
W okresie zimowym eksploatacja drogi będzie związana z użyciem środków zapobiegających 

oblodzeniu. Oszacowanie potrzebnych ilość surowców (piasku, soli) jest bardzo trudne, gdyż zależy od 
panujących warunków atmosferycznych i sposobu utrzymania dróg i chodników przez Zarządcę. 

 

6. ETAP LIKWIDACJI 

Przedmiotem raportu ponownej oceny jest ocena wpływu budowy i eksploatacji fragmentu 
nowoczesnej dwujezdniowej drogi ekspresowej. Tego typu inwestycje nie są likwidowane. Bardziej 
prawdopodobnym scenariuszem jest zastępowanie jednych ciągów drogowych innymi o większej 
przepustowości i funkcjonalności. W takim przypadku w wyniku budowy nowych dróg istniejące tracą swoją 
dotychczasową rangę i zmniejsza się na nich natężenie ruchu, jednak likwidacja nie następuje. Zakładając 

jednak, że w przyszłości nastąpiłaby likwidacja drogi ekspresowej, to należy przyjąć, że wytwarzane 
wówczas emisje odpadów, substancji i energii kształtowałyby się na poziomie zbliżonym do opisanej 
w przedmiotowym raporcie fazie realizacji. 

 

7. OCENA ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI NA POWIERZCHNIĘ ZIEMI 

7.1. Opis elementów środowiska występujących w sąsiedztwie inwestycji 

7.1.1. Położenie geograficzne i morfologia terenu 

Według regionalizacji fizycznogeograficznej J. Kondrackiego [70] planowana inwestycja położona jest 
w prowincji Nizina Środkowoeuropejska (31), podprowincji Pobrzeża Południowobałtyckie (313), 

makroregionie Pobrzeże Koszalińskie (313.4), mezoregionie Równina Słupska (313.43). 

Orientacyjną lokalizację przedstawia poniższy rysunek. 
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Rysunek 14 Lokalizacja inwestycji na tle regionalizacji fizycznogeograficznej [70] 

 
Równina Słupska (313.43) jest przedłużeniem Równiny Białogardzkiej oddzielonym przez wał 

Wzgórz Koszalińskich. Powierzchnia jest jednak mało urozmaicona, miejscami zupełnie płaska. Zbudowana 
jest z gliny morenowej, piasków glacifluwialnych oraz iłów i mułków glacilimnicznych. Jest to obszar typowo 
rolniczy obejmujący również kompleks leśny Puszczy Słupskiej. 

 
Omawiany teren ukształtowany został przez erozyjną i akumulacyjną działalność lądolodów oraz ich 

wód roztopowych (szczególnie podczas ostatniego zlodowacenia skandynawskiego), a następnie przez 
wody powierzchniowe cieków, działalność wiatru i akumulację organiczną w okresie polodowcowym. 
Dominującą formą rzeźby w sąsiedztwie opiniowanego odcinka drogi krajowej nr 6 jest w przewadze płaska, 
rzadziej falista wysoczyzna morenowa, zbudowana z różnorodnych utworów polodowcowych (najczęściej 
piasków gliniastych i spiaszczonych glin zwałowych, rzadziej z osadów mułowo-ilastych). Wysoczyzna ta 
opada kilkoma stopniami w kierunku wybrzeża Morza Bałtyckiego, tworząc coraz to niższe poziomy 

wysoczyznowe, cechujące się występowaniem specyficznych, drugorzędnych form polodowcowych. 
 

7.1.2. Budowa geologiczna, w tym złoża surowców mineralnych 

Analizowany obszar położony jest w brzegowej części platformy wschodnioeuropejskiej, w obrębie 
strefy Łeby, która jest zachodnią częścią obniżenia nadbałtyckiego (syneklizy perybałtyckiej). Strefę tę 
wydzielono ze względu na stwierdzoną dużą głębokość występowania podłoża krystalicznego – ok. 3 400 m 

p.p.m. Stwierdzono tu znaczny wzrost miąższości pokrywy osadowej, zbudowanej z utworów: syluru, 
permo-mezozoiku i kredy oraz paleogenu i neogenu. Podłoże przedpermskie tego obszaru cechują silne 
zaburzenia tektoniczne o charakterze fałdowo-blokowym, natomiast pokrywa permsko-mezozoiczna jest 
stosunkowo słabo pofałdowana [277]. 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

95 

Najstarszymi osadami, rozpoznanymi w granicach omawianego obszaru, są utwory syluru 

reprezentowane przez: szarozielone iłowce, łupki, iłołupki i mułowce z bogatą fauną graptolitową. Utworów 
dewonu i karbonu w tej części Polski nie ma, więc bezpośrednio na osadach syluru zalegają osady górnego 

permu (cechsztynu) i triasu dolnego (pstrego piaskowca), o miąższości 430 m. Wykształcone są one 
w postaci: wapieni, anhydrytów, mułowców i iłowców, piaskowców, piaskowców marglistych z wkładkami 
wapieni oolitycznych. Na omawianym obszarze nie stwierdzono również osadów triasu środkowego 
i górnego oraz jury i kredy dolnej. Utworami kredy górnej, o całkowitej miąższości około 400 m, są: piaski 
kwarcowo-glaukonitowe, margle, margle piaszczyste, opoki, iłowce margliste z wkładkami piaskowców 
glaukonitowych. Strop osadów kredy górnej zalega na głębokości od 130 m w Borzyszkowie i Henrykowie 
do 150 m w Sławnie i Kowalewicach. W północno-zachodniej części omawianego obszaru, w dnie głębokiego 

obniżenia erozyjno-egzaracyjego, osady węglanowe kampanu zalegają bezpośrednio pod utworami 
czwartorzędowymi. 

Nad osadami górnej kredy, a pod czwartorzędem stwierdzono występowanie utworów paleogenu 
(eocen, oligocen) i neogenu (miocen). 

Osadami eocenu są: piaski, iłowce, mułowce, mułki z glaukonitem. Występują w formie 
pojedynczych, izolowanych płatów, głównie w obniżeniach powierzchni podkenozoicznej, a ich rozpoznana 
miąższość, w rejonie Kowalewic, wynosi 38 m. Osady oligocenu wykształcone są jako: mułowce, mułki 

piaszczyste i piaski kwarcowo-glaukonitowe. Całkowita miąższość tych osadów wynosi 9–25 m. Wśród nich 

występuje, charakterystyczna dla całego Pomorza, warstwa tzw. iłów toruńskich. Są to mułowce piaszczyste 
i mułki piaszczyste, zawierające cienkie wkładki i przerosty iłów tłustych i zwięzłych iłowców. 

Utwory miocenu reprezentowane są przez: piaski kwarcowe, mułki i iły, miejscami z węglem 
brunatnym. Są one bezpośrednim podłożem utworów czwartorzędowych we wschodniej części obszaru 
arkusza. Miąższość osadów mioceńskich w rejonie Pomiłowa i Sławna wynosi 120–130 m. Na pozostałym 

obszarze jest znacznie mniejsza, a w niektórych rejonach osady mioceńskie nie zachowały się w ogóle. 
Utwory mioceńskie, miejscami łącznie z utworami oligoceńskimi, są w znacznym stopniu 

glacitektonicznie zaburzone i zdeformowane. Występują wtedy, na różnych głębokościach, wśród utworów 
czwartorzędowych w formie wkładek, kier i porwaków. Strefami silnych deformacji glacitektonicznych są 
kulminacje powierzchni podczwartorzędowej pomiędzy Sławnem i Sławskiem oraz w okolicy Henrykowa 
i Starego Jarosławia. Kry osadów mioceńskich występują na powierzchni terenu w okolicach Warszkowa, 
Sławna i Sławska, w morenach wyciśnięcia. 

Utwory czwartorzędowe (plejstoceńskie i holoceńskie) pokrywają prawie całą powierzchnię obszaru 
arkusza Sławsko (fig. 2). Miąższość osadów czwartorzędowych jest zróżnicowana: od 1,5 m koło Sławna 
do 103 m w Pieńkowie i 120 m w Postominie. 

Zlodowacenia południowopolskie reprezentuje jeden poziom glin zwałowych. 
Utworami interglacjału mazowieckiego są rzeczne piaski i piaski ze żwirem, wypełniające doliny 

kopalne, wcięte w osady zlodowaceń południowopolskich i w podłoże czwartorzędu. 
Zlodowacenia środkowopolskie reprezentowane są przez dwa poziomy glin zwałowych, podścielone 

i rozdzielone piaskami i żwirami wodnolodowcowymi. Dolny poziom glin zwałowych związany jest ze 
zlodowaceniem odry, a górny – warty. Miąższe serie osadów lodowcowych i wodnolodowcowych przyczyniły 
się do znacznego wyrównania powierzchni i zamaskowania starszej rzeźby terenu. 

Interglacjał eemski reprezentują iły i mułki jeziorne oraz piaski i żwiry rzeczne, wypełniające doliny 
kopalne, rozcinające utwory zlodowaceń środkowopolskich. 

Zlodowacenia północnopolskie (stadiał górny zlodowacenia Wisły) objęły swym zasięgiem cały obszar 

arkusza. Z fazą leszczyńsko-poznańską związany jest, miejscami dwudzielny, jeden poziom glin zwałowych, 
a także mułki, iły i piaski zastoiskowe oraz piaski i żwiry wodnolodowcowe. Na powierzchni terenu występują 
głównie utwory lodowcowe i zastoiskowe fazy pomorskiej. Gliny zwałowe z tego okresu pokrywają prawie 
całą wysoczyznę. 

W północnej części obszaru licznie występują, powstałe podczas deglacjacji, platformy kemowe, 
kemy i tarasy kemowe. Akumulację osadów fazy pomorskiej kończą piaski mułki i iły, wypełniające 
zagłębienia po bryłach martwego lodu. 

 

7.2. Oddziaływanie na powierzchnię ziemi 

7.2.1. Faza realizacji 

Podstawowe oddziaływanie związane jest ze stałym zajęciem terenu, na którym powstanie nowa 

droga. Rozpoczęcie budowy nowej drogi wiąże się z koniecznością ściągnięcia wierzchniej warstwy gleby 
(humusu), która następnie zostanie wykorzystana do umacniania skarp i urządzania terenów zieleni 
przydrożnej. Może również posłużyć do rekultywacji terenów zajmowanych czasowo (na okres budowy). 
Przywrócenie warstwy gleby na tych terenach powinno zapewnić w krótkim okresie powrót roślinności 
naturalnej – charakterystycznej dla terenów przydrożnych. 
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Fotografia 2 Faza budowy na przykładzie drogi ekspresowej S6 Ustronie Morskie 
(źródło: GDDKIA) 

 

 

Fotografia 3 Faza budowy na przykładzie drogi ekspresowej S6 Płoty – Kiełpino 
(źródło: GDDKIA) 

 
Na potrzeby realizacji inwestycji zajęte zostaną gleby obecnie wykorzystywanego do produkcji rolnej 

– ich zestawienie przedstawiono poniżej. 

Tabela 18 Konieczne do zajęcia powierzchnie gleb – kompleksy przydatności rolniczej 

Kompleksy przydatności rolniczej Powierzchnia [ha] Udział procentowy (%) 

2 - kompleks pszenny dobry 65,11 28,21 

4 - kompleks żytni bardzo dobry 42,82 18,55 

5 - kompleks żytni dobry 57,77 25,03 

6 – kompleks żytni słaby 35,71 15,47 

7 - kompleks żytni bardzo słaby 2,06 0,89 

8 - kompleks zbożowo - pastewny dobry 1,35 0,59 

2z – użytki zielone średnie 21,74 9,42 
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3z – użytki zielone słabe i bardzo słabe 4,24 1,84 

SUMA 230,80 100,00 

 

Tabela 19 Konieczne do zajęcia powierzchnie gleb – typy 

Typy gleb Powierzchnia [ha] Udział procentowy (%) 

A - Gleby bielicowe i pseudobielicowe 93,46 38,88 

B - Gleby brunatne właściwe 13,10 5,45 

Bw – Gleby brunatne wyługowane i brunatne kwaśne 106,09 44,13 

D - Czarne ziemie właściwe 4,93 2,05 

Dz - Czarne ziemie wyługowane 3,79 1,58 

G - Gleby glejowe 4,82 2,00 

M - gleby murszowo - mineralne i murszowe 6,46 2,69 

T - Gleby torfowe i murszowo - torfowe 7,74 3,22 

SUMA 240,38 100,00 

 

 

Rysunek 15 Udział poszczególnych kompleksów przydatności rolniczej gleb w ogólnej zajętości terenu 
(opracowanie własne na podstawie cyfrowej mapy glebowej pozyskane z IUNG Puławy) 
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Rysunek 16 Udział poszczególnych typów gleb w ogólnej zajętości terenu 
(opracowanie własne na podstawie cyfrowej mapy glebowej pozyskane z IUNG Puławy) 

 
Przebieg inwestycji na tle kompleksów i typów gleb przedstawiono na Załączniku nr 8. 

 
W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego reżimu technologicznego może dojść do 

zanieczyszczenia gruntu (a pośrednio lub bezpośrednio do zanieczyszczenia wód). Prawdopodobieństwo 
takiego zdarzenia można jednak uznać za niewielkie przy właściwym zabezpieczeniu miejsca robót 
i odpowiedniej organizacji prac. 

 

7.2.2. Faza eksploatacji 

Potencjalnym zagrożeniem w trakcie użytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez 
substancje przenoszone z drogi wraz z powietrzem oraz wodami spływającymi z jej nawierzchni. Gleby 
zanieczyszczane są składnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami ciężkimi), 
a także pyłami powstającymi w związku z ruchem pojazdów (tzw. emisja wtórna), zużyciem nawierzchni, 
ścieraniem opon i innych części pojazdów. Istotnym źródłem zanieczyszczeń są również środki chemiczne 
stosowane do zimowego utrzymania dróg, w skład których wchodzi piasek zmieszany z chlorkiem sodu 

(NaCl), chlorkiem wapnia (CaCl2) lub chlorkiem magnezu (MgCl2). Niewłaściwe stosowanie soli (w dużych 
ilościach) powoduje uwalnianie jonów chlorkowych do wód roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem takiego 
naruszenia równowagi jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej gleby, czego 
przejawem jest obumieranie roślinności oraz zjawisko suszy fizjologicznej. 

Wysokość, jak i do pewnego stopnia rozkład przestrzenny, zanieczyszczeń gruntu jest funkcją 
natężenia ruchu, czyli ilości przejeżdżających drogą pojazdów – im więcej pojazdów, tym więcej 
powstających zanieczyszczeń. Rozkład przestrzenny zanieczyszczeń zależy dodatkowo od licznych 

uwarunkowań, tj.: 
− sytuacji anemologicznej, 
− wilgotności powietrza, ilości i rodzaju opadów, 

− stanu technicznego pojazdów, 
oraz wielu innych. 

Poza wymienionymi powyżej czynnikami o stopniu oddziaływania zanieczyszczeń komunikacyjnych 

na gleby decyduje również odporność samych gleb, którą warunkuje w głównej mierze ich odczyn oraz 
pojemność kompleksu sorpcyjnego (tym większa im więcej substancji organicznej i cząstek ilastych). 
Najbardziej narażone na degradację są gleby kwaśne, ubogie w składniki pokarmowe, których zdolności 
sorpcyjne są niewielkie, przez co nie są w stanie skutecznie unieruchamiać zanieczyszczeń. Niedużą 
odpornością charakteryzują się również gleby wykazujące okresowe niedobory wody lub nadmierne 
uwilgotnienie. Lepsze właściwości ze względu na skład granulometryczny mają gleby brunatne, niemniej 
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jednak ze względu na odczyn słabo kwaśny zalicza się je również do gleb o niskiej odporności na 

zanieczyszczenie. Na analizowanej trasie występują głównie gleby, które charakteryzują się okresowym 
przesuszeniem (bielicowe i pseudobielicowe) oraz dużym uwilgotnieniem (wręcz zawodnieniem, jak gleby 

torfowe). Na końcowym odcinku występują gleby brunatne. 
Na poniższym rysunku przedstawiono wykres odporności poszczególnych kompleksów przydatności 

rolniczej na zanieczyszczenia, a występujące na planowanej trasie komunikacyjnej kompleksy glebowe 
omówiono w rozdziale 7.2.1. 

 

 

Rysunek 17 Odporność gleb na zanieczyszczenia ze względu na kompleksy przydatności rolniczej 
(0 – gleby najbardziej odporne, 5 – gleby najmniej odporne) (opracowanie własne) 

 
Pod projektowaną trasę zajęte zostaną głównie kompleksy pszenne - bardzo żyzne. Są to również 

gleby bardzo odporne na zanieczyszczenia ze względu na pojemność kompleksu sorpcyjnego zdolnego do 
unieczynnienia substancji szkodliwych dla uprawianych roślin.  

Należy jednak wziąć pod uwagę fakt, że miarą odporności gleb jest ich zdolność unieczynnienia 

substancji toksycznych w taki sposób, aby nie były one dostępne dla roślin na tych glebach. Dlatego nie 
stwierdza się możliwości wystąpienia znaczącego negatywnego oddziaływania na ten element środowiska. 

Poparciem tego wniosku są wyniki analiz porealizacyjnych, w trakcie których wykonywane są także pomiary 
zanieczyszczenia gruntu przy drogach o dużym obciążeniu ruchem. Przykładowe analizy omówiono poniżej. 

 
W ramach wykonywania analizy porealizacyjnej dla drogi ekspresowej S3 Szczecin – Gorzów 

Wielkopolski na terenie woj. Zachodniopomorskiego pobrano próbki gleb w 14 punktach pomiarowych 
zlokalizowanych w rejonie punktów badań wód opadowych i roztopowych [276]. 

 
Na podstawie wykonanych badań laboratoryjnych stwierdzono, iż, brak jest przekroczeń wartości 

dopuszczalnych stężeń w glebie lub ziemi określonych w rozporządzeniu w sprawie standardów, jakości 
gleby oraz standardów, jakości ziemi obowiązującym w czasie wykonywania analizy porealizacyjnej. 
Przykładowy jeden z wyników badań przedstawiono poniżej. 

 

Tabela 20 Wyniki z pomiarów gleb w obrębie zbiornika ZO-15 przy drodze ekspresowej S3 Szczecin – 

Gorzów Wielkopolski [276] 

Lokalizacja Obszar zbiornika Z-15 

km 8+170 

współrzędne N: 5316408 E: 1437235 

Strona drogi Lewa 

Ilość pobranych próbek 5 

Parametr mg/kg suchej masy Dopuszczalny* poziom* Przekroczony 

Pb <10,0 600 nie 

Cd <0,5 15 nie 

Zn 16,7 1000 nie 
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Cu 5,02 600 nie 

Ni <5,0 300 nie 

Benzo[a]antracen <0,05 50 nie 

Benzo[a]fluoranten <0,05 50 nie 

Naftalen <0,05 50 nie 

Benzo[a]piren <0,05 50 nie 

Fenantren <0,05 50 nie 

Benzo[g,h,i]perylen <0,05 50 nie 

Antracen 0,05 50 nie 

Fluoranten <0,05 50 nie 

Chrysen <0,05 50 nie 

benzyny C6-C12 <0,5 500 nie 

oleje >C12 <0,5 3000 nie 

suma węglowodorów <0,5 3000 nie 

 

Wykonane analizy celem określenia: 
− Wielopierścieniowych węglowodorów aromatycznych (Benzo[a]antracen, Naftalen, 

Benzo[a]piren, Fenantren, [Benzo[g,h,i]perylen, Antracen, Fluoroanten, Chrysen) 
− substancji węglowodorowych( benzyny C12- C35, oleje>C35), 

 

w glebach, w większości, wykazały zawartości na granicy oznaczalności tj. poziomu, od którego 
aparatura wykrywa stężenie badanej substancji. W sporadycznych przypadkach, badane substancje 
znajdowały się ponad granicą oznaczalności ale i tak były wartościami wielokrotnie mniejszymi od 
dopuszczalnych. 

W odniesieniu do metali sytuacja kształtowała się podobnie, wprawdzie większość wyników, 
znajdowała się powyżej granicy oznaczalności, ale i tak były to wartości do wielokrotnie mniejsze od 
dopuszczalnych. 

Na taki stan gleb w obrębie omawianej drogi, wpływa głównie fakt, iż omawiana droga jest 
skanalizowana i wyposażona w urządzenia podczyszczające ścieki opadowe i roztopowe.  

W odniesieniu do uzyskanych wyników stwierdzono również, że zjawisko przedostawania się 
zanieczyszczeń do gleb, pochodzących z rozbryzgiwania wody opadowej i roztopowej z nawierzchni drogi, 
oraz z zawiewania aerozolu wodnego tworzącego się za samochodami podczas przejazdu po mokrej 

nawierzchni, w nieznaczącym stopniu wpływa na stan gleb. 

W obecnej perspektywie czasowej nie zaobserwowano aby poza skanalizowaniem i oczyszczeniem 
wód spływających z nawierzchni drogi jakiekolwiek inne urządzenia wpływały na stan zanieczyszczeń 
gleb [276]. 

 
W ramach analizy porealizacyjnej wykonanej dla przedsięwzięcia. „Budowa obwodnicy Jędrzejowa 

w ciągu drogi krajowej Nr 7 – odcinek od km 554+941.71 do km 560+736.19 na terenie miasta Jędrzejowa 
oraz sołectw: Łączyn, Podchojny i Piaski” zostały wykonane szczegółowe pomiary stężeń węglowodorów 

ropopochodnych (benzyny - C6-C12 i oleje mineralne - C12-C35), węglowodorów 
aromatycznych/rozpuszczalników organicznych (BTX) oraz metali ciężkich: kadmu i ołowiu w wierzchniej 
warstwie gleby (do 20 cm) w rejonie oddanej do użytku obwodnicy. Opierając się na ich wynikach nie 
stwierdzono przekroczeń wartości dopuszczalnych dla badanych substancji dla terenów rolniczych 
(kategoria grupy B wg rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie standardów jakości gleby 
oraz standardów jakości ziemi [35]). 

 

W ramach wykonanej w 2014 roku analizy porealizacyjnej dla drogi S2 – Południowa Obwodnica 
Warszawy od węzła „Lotnisko” (z węzłem) do węzła „Puławska” (z węzłem) od km 466+684 do km 470+600 

(odcinek POW etap II) wraz z trasą NS (S79) od węzła „Lotnisko” do węzła „Marynarska” wykonawca - 
LEMITOR Ochrona Środowiska Sp. z o.o. z Wrocławia [273] w celu oszacowania ewentualnego wpływu 
eksploatacji analizowanego odcinka drogi ekspresowej S2 na gleby przeprowadził badania w zakresie ołowiu 
oraz węglowodorów ropopochodnych w dwóch punktach pomiarowych ok km 467+000 po stronie prawej, 

oraz ok. 469+300 po stronie lewej. Z każdego przekroju pobrano po 2 próby gleby w różnych odległości 
od jezdni na głębokości 0,10 m. Próby do badań pobrano w dniu 1 października 2014 r. zgodnie z metodyką 
PB-52 edycja 1 Gleby z dnia 1.10.2012r. Próbki gleby pobierano z głębokości 10 cm. Gleby do badań 
w każdym z punktów pobrano, jako próbę łączną, powstałą poprzez uśrednienie 5 próbek indywidualnych 
pobranych z losowo wybranych miejsc w niewielkiej odległości od siebie. 

W pobranych próbach oznaczono: 
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− zawartość benzyny (C6-C12) - wg metodyki badawczej S-TOHFIDO4, 

− zawartość oleju mineralnego (C12-C35) - wg metodyki badawczej S-TOHFIDO4, 
− zawartość ołowiu wg metodyki badawczej PB-08 ed.7 z dnia 16.01.2012, po mineralizacji 

ciśnieniowej w HCl i HNO3. 

Tabela 21 Wyniki analiz właściwości chemicznych oraz zanieczyszczenia gleb pobranych z 2 przekrojów 
w rejonie drogi ekspresowej S2 i trasy NS w ramach wykonywania analizy porealizacyjnej dla drogi S2 – 
Południowa Obwodnica Warszawy od węzła „Lotnisko” (z węzłem) do węzła „Puławska” (z węzłem) od km 

466+684 do km 470+600 (odcinek POW etap II) wraz z trasą NS (S79) od węzła „Lotnisko” do węzła 
„Marynarska” [273] 

L.p Nr próbki 
nadany 

w laboratorium 

Oznaczenie Jednostka Wynik 
badania 

Wartość 
dopuszczalna** 

Metodyka  
badawcza 

1. 

Odcinek drogi S2 od węzła Lotnisko do węzła Puławska; km 467+000, strona prawa; 10 m na zewnątrz od granicy 
pasa drogowego* 

B4100206 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 27,3± 6,8 500 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 36,4 ± 7,3 3000 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 14,8 ± 4,5 600 PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

2. 

Odcinek drogi S2 od węzła Lotnisko do węzła Puławska; km 467+000, strona prawa; 30 cm w granicach pasa 
drogowego* 

B4100205 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 10 ± 2,5 500 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 31,3 ± 6,3 3000 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 17,9 ± 5,4 600 PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

3. 

Odcinek drogi S2 od węzła Lotnisko do węzła Puławska; km 469+300, strona lewa; 10 m na zewnątrz od granicy 
pasa drogowego* 

B4100208 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 17,4 ± 4,3 500 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 62,6 ± 12,5 3000 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 14,8± 4,5 600 PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

4. 

Odcinek drogi S2 od węzła Lotnisko do węzła Puławska; km 469+300, strona lewa; 30 cm w granicach pasa 
drogowego* 

B4100207 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 11,3± 2,8 500 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 40,2 ± 8,0 3000 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 20± 6 600 PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

Uwagi: 
* odległość od jezdni, 
**standardy jakości dla gruntów grupy B (grunty orne) wg rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 września 2002 
r. w sprawie standardów jakości gleby oraz standardów jakości ziemi (Dz.U. 2002 nr 165 poz. 1359). 

 
Próbki gleby pobrane do analizy są pyliste o barwie jasnobrunatnej. W próbkach pobranych w km 

467+000, wartości badanych wskaźników są znacznie niższe niż dopuszczalne normy. Zawartość benzyny 
jest ponad dwukrotnie niższa w próbie pobranej w granicach pasa drogowego w odległości 30 cm od jezdni. 

Zawartość ołowiu jest minimalnie wyższa w próbce pobranej w granicach pasa drogowego w odległości 
30 cm od jezdni. Zawartość olejów mineralnych w analizowanych próbkach, jest zbliżona minimalnie 

wyższa w próbce pobranej w odległości 30 cm od jezdni w granicach pasa drogowego. 
W próbkach pobranych w km 469+300 wartości badanych wskaźników są znacznie niższe niż 

dopuszczalne normy. Zawartość benzyny jest minimalnie wyższa w próbce gleby pobranej w odległości 
10 m od jezdni. Zawartość ołowiu jest minimalnie wyższa w próbce pobranej w bliższej odległości od drogi 
tj. 30 cm od jezdni. Największa różnica zaobserwowana została w zawartości olejów mineralnych 
w analizowanych próbkach. Wartości te są półtora-razy większe w próbce pobranej w odległości 10 m od 
granicy pasa drogowego. Nie stwierdzono wyraźnej zależności pomiędzy zawartością węglowodorów 

ropopochodnych oraz ołowiu w glebach a odległością od jezdni [273]. 
 
Analogiczne badania według tej samej metodyki wykonane zostały w 2014 roku w ramach analizy 

porealizacyjnej dla drogi S2 – Południowa Obwodnica Warszawy od końca węzła „Konotopa” do początku 
węzła „Lotnisko” od km 456+240 do km 466+684 (odcinek POW etap III), której wykonawca również było 
biuro LEMITOR Ochrona Środowiska Sp. z o.o. z Wrocławia [274]. Próbki pobrano w dwóch punktach ok 
km 460+000 po stronie prawej oraz ok. km 464+000 po stronie lewej. Próby do badań pobrano w dniu 

1 października 2014 r. zgodnie z metodyką PB-52 edycja 1 Gleby z dnia 2.10.2012r. Próbki gleby pobierano 

z głębokości 10 cm. Gleby do badań w każdym z punktów pobrano jako próbę łączną, powstałą poprzez 
uśrednienie 5 próbek indywidualnych pobranych z losowo wybranych miejsc w niewielkiej odległości od 
siebie. 

Tabela 22 Wyniki analiz właściwości chemicznych oraz zanieczyszczenia gleb pobranych z 2 przekrojów 
w rejonie drogi ekspresowej S2 i trasy NS w ramach wykonywania analizy porealizacyjnej dla drogi S2 - 

Południowa Obwodnica Warszawy od końca węzła „Konotopa” do początku węzła „Lotnisko” od km 
456+240 do km 466+684 (odcinek POW etap III) [274] 

L.p Nr próbki 
nadany 

w laboratorium 

Oznaczenie Jednostka Wynik 
badania 

Wartość 
dopuszczalna** 

Metodyka 
badawcza Odcinek drogi S2 od końca węzła Konotopa do początku węzła Lotnisko km 460+000, strona prawa; 

10 m na zewnątrz od granicy pasa drogowego* 
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1. B4100204 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 11,6 ± 2,9 5003) PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 16,2 ± 3,2 30003) PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 34 ± 11 6003) PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

2. 

Odcinek drogi S2 od końca węzła Konotopa do początku węzła Lotnisko; km 460+000, strona prawa; 
30 cm w granicach pasa drogowego* 

B4100203 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 5,3 ± 1,3 500 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 32,8 ± 6,6 3000 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 35 ± 11 600 PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

3. 

Odcinek drogi S2 od końca węzła Konotopa do początku węzła Lotnisko; km 464+000, strona lewa; 
10 m na zewnątrz od granicy pasa drogowego* 

B4100202 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 9,5 ± 2,4 500 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 19,1 ± 3,8 3000 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 39 ± 12 600 PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

4. 

Odcinek drogi S2 od końca węzła Konotopa do początku węzła Lotnisko; km 464+000, strona lewa; 
30 cm w granicach pasa drogowego* 

B4100201 
Benzyna 

(C6-C12) (A) 
mg/kg 8,9 ± 2,2 500 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Olej mineralny 
(C12-C35) (A) 

mg/kg 40,7 ± 8,1 3000 PB-17 ed. 2 z dn. 09.09.2013 r. 

Ołów (A) mg/kg 44 ± 14 600 PB-08 ed.7 z dn.16.01.2012 

Uwagi: 
* odległość od jezdni, 
**standardy jakości dla gruntów grupy B (grunty orne) wg rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 września 2002 
r. w sprawie standardów jakości gleby oraz standardów jakości ziemi (Dz.U. 2002 nr 165 poz. 1359). 

 
Próbki gleby pobrane do analizy są pyliste o barwie jasnobrunatnej. W próbkach pobranych w km 

460+000, zawartości badanych wskaźników są znacznie niższe niż dopuszczalne normy. Różnice pomiędzy 

próbkami pobranymi w odległości 10 m od granicy pasa drogowego i 30 cm w granicach pasa drogowego, 
są niewielkie. Zawartość benzyny jest dwukrotnie niższa w próbie pobranej w odległości 30 cm od krawędzi 
drogi. Zawartość ołowiu jest minimalnie wyższa w próbce pobranej w granicach pasa drogowego. 
Największa różnica zaobserwowana została w zawartości olejów mineralnych w analizowanych próbkach. 
Wartości te są dwukrotnie większe w próbce pobranej w granicach pasa drogowego. 

W próbkach pobranych w km 464+000 zawartość badanych wskaźników są znacznie niższe niż 
wartości dopuszczalne. Różnice pomiędzy próbkami pobranymi w odległości od granicy pasa 

drogowego 10 m i w odległości 30 cm w granicach pasa drogowego są niewielkie. Zawartość benzyny jest 
minimalnie wyższa w próbce gleby pobranej w odległości 10 m od granicy pasa drogowego. Zawartość 
ołowiu jest minimalnie wyższa w próbce pobranej w granicach pasa drogowego. Największa różnica 
zaobserwowana została w zawartości olejów mineralnych w analizowanych próbkach. Wartości te są 
dwukrotnie większe w próbce pobranej w granicach pasa drogowego. Nie stwierdzono wyraźnej zależności 
pomiędzy zawartością węglowodorów ropopochodnych w glebach a odległością od jezdni [274]. 

 

W ramach innej analizy porealizacyjnej, która polegała na rozbudowie jednej z najbardziej 
obciążonych ulic w Warszawie – ul. Wał Miedzeszyński (droga wojewódzka Nr 801) na odcinku: od 
ul. Wersalskiej do ul. Strzygłowskiej zostały wykonane szczegółowe pomiary stężeń węglowodorów i metali 
ciężkich w wierzchniej warstwie gleby z terenów sąsiadujących po obu stronach drogi, dla której natężenie 
ruchu wynosiło 33 000-62 000 pojazdów na dobę (w zależności od odcinka). Na ich podstawie nie 
stwierdzono przekroczeń wartości dopuszczalnych dla badanych substancji na analizowanym terenie 

(kategoria grupy A i B wg rozporządzenia [35]). Opierając się na powyższych danych można stwierdzić, że 
planowana droga ekspresowa o przewidywanym obciążeniu ruchem w roku 2035 na poziomie ok. 18 000-
22 000 pojazdów na dobę nie powinna znacząco wpłynąć na wzrost stężenia substancji zanieczyszczających 
w glebie. 

 
Zmiany technologiczne pojazdów, skład stosowanych paliw, w tym wzrost udziału paliw gazowych 

i zanik stosowania benzyn ołowiowych, ogranicza wzrost zanieczyszczeń, wynikający ze wzrostu natężenia 

ruchu. 
 
Jak wykazano w rozdziale 9.4.1 Prognoza emisji zanieczyszczeń w związku z eksploatacją 

przedmiotowej inwestycji nie należy się spodziewać przekroczeń dopuszczalnych poziomów zanieczyszczeń 
w powietrzu. 

 

7.3. Środki minimalizujące 

7.3.1. Faza realizacji 

W decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wprowadzone zostały następujące zalecenia 
dotyczące ochrony powierzchni ziemi w fazie realizacji: 
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• (pkt II.1.) Zoptymalizować powierzchnie przeznaczone pod zaplecze budowy, miejsca 

gromadzenia odpadów i materiałów oraz drogi technologiczne, a po zakończeniu budowy 
teren uporządkować i zrekultywować. 

 
Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 
Zaplecza budowy organizowane będą w sposób zapewniający jak najmniejsze zajęcie terenu; 

preferowane lokalizacje to tereny węzłów drogowych, obwodu utrzymania drogi oraz miejsc obsługi 
podróżnych, gdzie docelowo zrealizowana będzie infrastruktura drogowa. 

 
• (pkt II.2.c.) Przy wyznaczaniu terenów pod zaplecze budowlane, bazę materiałowo – 

sprzętową i miejsca składowania odpadów wykluczyć ich lokalizację […] na obszarach 
mineralnych gleb chronionych. 

 
Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 
Zaplecza budowy organizowane będą w sposób zapewniający jak najmniejsze zajęcie terenu; 

preferowane lokalizacje to tereny węzłów drogowych, obwodu utrzymania drogi i miejsc obsługi 
podróżnych, gdzie docelowo zrealizowana będzie infrastruktura drogowa – a więc obszary docelowo i tak 

przeznaczone pod infrastrukturę drogową. 

 
Zaplecza będą zlokalizowane nie bliżej niż 100 metrów od rzek i cieków naturalnych. Wyjątkiem 

będzie wykonanie tymczasowych niewielkich zaplecz niezbędnych do wykonania obiektów inżynierskich 
przekraczających te cieki. 

 

• (pkt II.4.) Zorganizować zaplecze budowy w sposób eliminujący zagrożenie przedostania się 
zanieczyszczeń do środowiska gruntowo – wodnego, a w szczególności: 
a) preferować wykorzystanie istniejących powierzchni utwardzonych, 
b) uszczelnić nawierzchnie placów postojowych dla maszyn, środków transportu, 

parkingów dla pracowników itp., 
c) zadaszyć powierzchnie, na których składowane będą materiały budowlane i odpady 

niebezpieczne, np. zanieczyszczone grunty, 

d) dostarczyć pomieszczenia socjalno – bytowe dla pracowników (np. kontener), 
e) ustawić przenośne toalety dla pracowników. 

 
Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 
Place postojowe, bazy materiałowe oraz miejsca przeznaczone do magazynowania odpadów zostaną 

uszczelnione za pomocą folii zastabilizowanej od góry płytami betonowymi. Miejsca przeznaczone do 
magazynowania odpadów luzem zostaną zadaszone. 

Na wypadek wycieków substancji zanieczyszczających, zaplecza budowy zostaną wyposażone 
w odpowiednie sorbenty. 

Zaplecze budowy zostanie wyposażone w pomieszczenia socjalno – bytowe dla pracowników, w tym 
w przenośne sanitariaty typu TOY-TOY, które będą na bieżąco opróżniane przez uprawnione firmy. 

 
• (pkt II.7.) Ograniczyć do niezbędnego minimum zasięg wymiany gruntów. 

 
Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 
W trakcie realizacji inwestycji może zaistnieć konieczność wykonania robót w zakresie wzmocnienia 

lub wymiany gruntów na wybranych odcinkach w pasie drogowym, gdyż w korytarzu planowanej trasy 
drogowej funkcjonują uwarstwienia, które mogą nie spełniać warunków geotechnicznych posadowienia 
konstrukcji drogi lub obiektów inżynierskich. Wskazane prace powodują miejscową zmianę struktury gruntu 
i profilu geologicznego. Wymiana/wzmocnienie gruntu będzie ograniczona do minimum a grunt, który po 

ulepszeniu będzie nadawał się jak materiał budowalny zostanie wykorzystany. 
 

• (pkt II.8.) Masy ziemne, w jak największym stopniu zagospodarować na terenie inwestycji. 

 
Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 
W ramach prac projektowych starano się w sposób maksymalny zbilansować zakres prac tak aby 

ilość wykopów i nasypów była porównywalna. Większość mas ziemnych z wykopów pozyskana w trakcie 

prac budowlanych po ulepszeniu będzie wykorzystany do budowy drogi S6. 
 

• (pkt II.9.) Przy wykonywaniu wykopów warstwę humusową gleby, tj. ok. 20 cm, odkładać w 
osobne miejsce, a po zakończeniu przedsięwzięcia wykorzystać do rekultywacji terenu. 
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• (pkt II.10.) Po zakończeniu prac ziemnych niezbędne jest przeprowadzenie rekultywacji 

terenu całego pasa roboczego, w celu doprowadzenia tego terenu do stanu możliwie 
najbliższego stanowi pierwotnemu. 

• (pkt III.3.a) określenie sposobu zagospodarowania gleb organicznych (torfów) powstałych 
podczas wymiany na grunty nośne. 

 
Warunki zostaną spełnione podczas prowadzenia prac budowlanych. 
Wierzchnia urodzajna warstwa gleby zdjęta przed rozpoczęciem prac budowlanych zostanie 

zdeponowana i odpowiednio zabezpieczona na czas prowadzenia prac. Po zakończeniu prac gleba zostanie 
wykorzystana do przygotowania powierzchni biologicznie czynnych w obrębie pasa drogowego oraz do 

rekultywacji terenów zdewastowanych w wyniku prowadzonych prac budowlanych. Teren nie przeznaczony 
do infrastrukturę drogową i towarzyszącą zostanie zrekultywowany i przywrócony do stanu pierwotnego. 

 
Dodatkowo należy wskazać, że: 

• Do realizacji przedmiotowej inwestycji zostanie użyty sprawny sprzęt techniczny, spełniający 
standardy techniczne oraz posiadający udokumentowaną historię obowiązkowych 
przeglądów technicznych. Sprzęt techniczny będzie podlegał bieżącej konserwacji w ściśle 

wyznaczonych do tego celu strefach zaplecza budowy. 

• W sytuacji wystąpienia awarii, wskutek której grunt zostanie zanieczyszczony, zostanie on 
niezwłocznie usunięty i przekazany specjalistycznej firmie posiadającej stosowne zezwolenia 
na prowadzenie działalności w zakresie gospodarowania odpadami niebezpiecznymi. 

• W czasie prac budowlanych prowadzony będzie systematyczny przegląd sprawności 
technicznej maszyn i pojazdów. 

 

7.3.2. Faza eksploatacji 

W miejscach gdzie było to techniczne możliwe zaprojektowano zieleń przydrożną, której jednym 
z celów jest ograniczanie rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń. Szczegółowe informacje o projektowanych 
nasadzeniach znajdują się w rozdziale 2.4.11 Zieleń przydrożna. Z uwagi na brak prognozowanych 
przekroczeń poziomów dopuszczalnych zanieczyszczeń powietrza nie ma podstaw do projektowania 

nasadzeń zieleni izolacyjnej. 
 
Dodatkowo projektowane ze względu na ochronę przed hałasem ekrany akustyczne również będą 

pełnić pozytywną rolę w ochronie gleb, gdyż poprzez podwyższanie pułapu rozprzestrzeniania się 
zanieczyszczeń emitowanych do powietrza będą powodować ich większe rozcieńczenie i w efekcie mniejszą 
depozycję w glebach przylegających do pasa drogi. 

 

W decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wprowadzone zostały następujące zalecenia 
dotyczące ochrony powierzchni ziemi w fazie eksploatacji: 

 
• (pkt III.1.) Uwzględniając rozpoznane warunki środowiska gruntowo – wodnego 

zaprojektować, zrealizować i eksploatować przedsięwzięcie w sposób wykluczający 
przedostawanie się jakichkolwiek zanieczyszczeń do tego środowiska. 

 
Warunek został spełniony w projekcie budowlanym. 
Rozpoznania warunków środowiska gruntowo-wodnego dokonano na podstawie aktualnych 

dokumentacji: geologiczno-inżynierskiej oraz hydrogeologicznej sporządzonych na potrzeby niniejszego 
opracowania. Na podstawie wyników tych analiz w projekcie budowlanym zastosowano następujące 
rozwiązania ograniczające oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne: 

• zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania ścieków opadowych 

z korony drogi poprzez zastosowanie systemu otwartych rowów przydrożnych z lokalnymi 
odcinkami kanalizacji deszczowej oraz systemem zbiorników retencyjnych. 

• Wszędzie tam, gdzie nie ma możliwości zapewnienia swobodnego spływu wód do rowów lub 

nie ma możliwości zabudowania ścieków skarpowych, do przejęcia wód opadowych stosuje 
się kanalizację deszczową.  

• zastosowanie systemu urządzeń podczyszczających ścieki opadowe oraz roztopowe 
ujmowane z korony drogi (tj. studnie wpadowe z piaskownikiem, osadniki, zbiorniki 

retencyjne). 
• Na rowach w miejscach zrzutów wody przewiduje się umocnienie rowów w celu 

przeciwdziałaniu rozmywania skarp rowu. 
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Zaprojektowany system będzie w sposób skuteczny odprowadzał wody opadowe i roztopowe, które 

po podczyszczeniu w urządzeniach podczyszczających będą spełniały wymagania określone przepisami – 
nie będą powodowały zanieczyszczenia wód w odbiornikach. 

 
• (pkt III.2.) W celu ograniczenia wpływu planowanych prac na środowisko gruntowo – wodne, 

w tym wody powierzchniowe, należy przed rozpoczęciem realizacji inwestycji wykonać 
projekty organizacji i technologii prowadzenia robót ziemnych i fundamentowych. 

 
Warunek został spełniony w projekcie budowlanym. 
Projekt budowlany przewiduje ograniczenie do minimum robót ziemnych, a w przypadku 

projektowanych obiektów inżynierskich dobrano technologie ograniczające do minimum oddziaływanie na 
środowisko gruntowo-wodne. Uszczegółowienie rozwiązań oraz projekty organizacji i technologii 
prowadzenia robót ziemnych i fundamentowych opracowane zostaną na etapie projektów wykonawczych. 

 
• (pkt III.4.) Zaprojektować odpowiednie pochylenie skarp i wykopów, szczególnie 

w miejscach najbardziej podatnych na erozję (za mostami i wylotami przepustów). 
 

Warunek został spełniony w projekcie budowlanym. 

W ramach rozwiązywania kolizji z korytami cieków naturalnych, do których zaliczono: rz. Grabową, 
rz. Bielawę, przewiduje się ich regulację.  

Ingerencja w koryta rzek Bielawy i Grabowej, które przekraczane są obiektami przekraczającymi ich 
doliny (bez ingerencji w koryta rzek), związana jest wyłącznie z realizacją wylotów systemu odwodnienia 
drogi. 

 
• (pkt III.5.) Skarpy utrwalić poprzez zadarnienie, humusowanie i hydroobsiew. 

 
Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 
Skarpy zostaną utrwalone poprzez zadarnienie, humusowanie i hydroobsiew. 
 
Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska w sprawie rodzajów i warunków stosowania 

środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych oraz ulicach i placach [32] jednorazowo na 
jezdnię w celu zwalczenia śliskości drogowej można użyć 30 g NaCl (lub MgCl2, CaCl2) na każdy m2 drogi 
lub chodnika. W przypadku ciężkiej zimy łączna ilość wysypanej soli w okresie utrzymaniowym wynosi około 
2 kg na m2 drogi. Obecnie nie istnieją żadne metody usuwania soli, które dostają się do wód roztopowych 
wskutek stosowania środków do zwalczania śliskości zimowej. W celu zmniejszenia stężenia chlorków 

w ściekach drogowych zaleca się w sposób racjonalny stosować środki odladzające, preferować chlorek 
magnezu i wapnia z uwagi na ich mniejszą szkodliwość. 

Zgodnie z Zarządzeniem Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 5 września 
2017 r. w sprawie wprowadzenia „Wytycznych zimowego utrzymania dróg", zużycie środków służących 
zimowemu utrzymaniu dróg kształtować się powinno zgodnie z poniższą tabelą. 

Tabela 23 Wydatki jednostkowe (dawki) materiałów chemicznych do posypywania zapobiegawczego oraz 
likwidacji cienkich warstw lodu i śniegu 

Lp. 
Rodzaj działalności i stan 

nawierzchni 
Temperatura 

[oC] 

NaCl (sól) 
sucha lub 
zwilżona 
[g/m2] 

Mieszaniny 
NaCl z CaCl2 
w proporcji 
od 4:1 do 
3:1 [g/m2] 

Mieszaniny 
NaCl z CaCl2 
w proporcji 
2:1 [g/m2] 

Materiały 
uszorstniające 

[g/m2] 

1 
Zapobieganie powstaniu 

gołoledzi, lodowicy, szronu 

do -2 do 15 - - 

 
-3 ÷ -6 15 – 20  - - 

-7 ÷ -10 20 – 30  do 15 - 

< -10 - 15 – 20  - 

2 
Zapobieganie przymarzaniu 

śniegu do nawierzchni 

do -2 do 10 - - 

 
-3 ÷ -6 10 – 15  - - 

-7 ÷ -10 15 – 20  do 15 - 

< -10 - 15 – 20  - 

3 

Likwidacja gołoledzi, szronu, 
cienkich warstw ubitego lub 

zlodowaciałego śniegu, 
pozostałości świeżego opadu 
śniegu po przejściach pługów 

do -2 do 20 - - 

60 – 150  
-3 ÷ -6 20 – 25  - - 

-7 ÷ -10 25 – 30  do 20 - 

< -10 - 20 – 30  ok. 25 
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7.4. Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku niepodejmowania 

inwestycji 

W przypadku braku inwestycji nie nastąpi zajęcie dodatkowego terenu. Jednocześnie należy jednak 
podkreślić, że z oceny oddziaływania przeprowadzonej w niniejszym rozdziale raportu wynika, iż budowa 
drogi ekspresowej nie spowoduje istotnych negatywnych oddziaływań na powierzchnię ziemi, zaś zajęcie 
terenów obecnie użytkowanych rolniczo nie spowoduje znaczących szkód, gdyż nie przewiduje się zajęcia 

gleb wysokich klas bonitacyjnych, o wysokiej przydatności dla rolnictwa. 
W przypadku braku inwestycji ruch odbywać się będzie po istniejącej drodze krajowej, która nie jest 

przystosowana do coraz większego ruchu zwłaszcza ciężkiego. Nie posiada pełnego systemu odwodnienia 
i podczyszczania wód opadowych w efekcie czego w przypadku braku realizacji S6 do środowiska dostawać 
się będzie większa ilość nieoczyszczonych wód opadowych i roztopowych. Zdjęcie ruchu z istniejącego 
układu drogowego przyczyni się znacząco do zmniejszenia presji powodowanej przez istniejącą drogę 

wojewódzką, zaś nie spowoduje negatywnego oddziaływania w sąsiedztwie drogi ekspresowej. W związku 
z powyższym należy stwierdzić, że wariantem korzystniejszym dla środowiska jest wariant polegający na 
budowie drogi ekspresowej S6. 

 

8. OCENA ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI NA WODY POWIERZCHNIOWE 

I PODZIEMNE 

8.1. Opis elementów środowiska występujących w sąsiedztwie inwestycji 

8.1.1. Warunki hydrogeologiczne 

Na analizowanym terenie wyróżnia się użytkowe piętra wodonośne w utworach czwartorzędowych, 

mioceńskich i kredowych. Wody słodkie występują tu do głębokości 250 – 300 m. 
Czwartorzędowe piętro wodonośne tworzą trzy poziomy: przypowierzchniowy, międzyglinowy 

i podglinowy. 
Przypowierzchniowy poziom wodonośny związany jest z osadami stokowymi, tarasów dolinnych, 

rynien jeziornych, utworami sandrów i fluwioglacjalnymi osadami pradoliny pomorskiej. Są to osady 
piaszczyste różnej granulacji oraz żwiry, które występują w postaci soczew lub warstw o zróżnicowanym 
zasięgu i miąższości. Miąższość warstwy wodonośnej jest zróżnicowana, na ogół osiągając od kilku do około 

20 metrów. Największe miąższości poziom ten osiąga w obrębie przegłębień – koryt subglacjalnych, dolin 
kopalnych oraz współczesnych dolin rzecznych (maksymalnie do ponad 50 m). Zwierciadło wód ma 
charakter swobodny, jedynie w rejonie wysoczyzn niewielki nadkład glin lokalnie stwarza warunki 

subartezyjskie. Głębokość zalegania zwierciadła zmienia się mozaikowo, wynoszą minimalnie 0,3 – 0,5 m, 
a maksymalnie 53,5 – 60,0 m. zasilanie tej warstwy odbywa się na drodze bezpośredniej infiltracji wód 
opadowych bądź też na skutek przesączania się wód infiltracyjnych. Bazami drenażu są wszystkie większe 

cieki powierzchniowe obszaru. 
Międzyglinowy poziom czwartorzędowy ma największe rozprzestrzenienie. Warstwę wodonośną 

budują osady interglacjałów, w przewadze eemskiego oraz piaszczyste i żwirowe utwory zlodowacenia 
północnopolskiego. Miąższość serii wodonośnej osiąga 25 – 30 m. Bazą drenażu są cieki powierzchniowe 
i strefa brzegowa morza Bałtyckiego. Zasilanie odbywa się na drodze przesączania z warstwy wyżej ległej 
oraz poprzez infiltrację w strefach krawędziowych dolin. Poziom ten charakteryzuje się zmiennym reżimem 
wód, naporowym i swobodnym, w zależności od obecności warstwy izolującej w stropie. 

Podglinowy poziom czwartorzędowy związany jest z osadami interglacjału wielkiego i zlodowacenia 
środkowopolskiego, lokalnie również południowopolskiego. Na przeważające części obszaru zalega on 
bezpośrednio na osadach neogeńskich. Z racji bezpośredniego kontaktu z osadami mioceńskimi traktowany 
jest jako wspólny poziom czwartorzędowo – trzeciorzędowy. Budują go ciągłe warstwy osadów 
wodonośnych, soczewy, wypełnione rynny subglacjalne oraz doliny rzeczne. Miąższość jest ściśle 
uzależniona od ukształtowania podłoża podczwartorzędowego oraz od stopnia zaangażowania 
glacitektonicznego. Maksymalnie osiąga ona 80 m, a średnio około 20 m. Zwierciadło wód ma charakter 

naporowy. Układ hydroizohips wykazuje, że w strefie głębokich dolin cieki powierzchniowe mają charakter 

lekko drenujący. Zasilanie poziomu odbywa się wyłącznie poprzez przesączanie z wyższych poziomów 
wodonośnych. 

Neogeńskie (Ng) piętro wodonośne w przybliżeniu pokrywa się z generalnym występowaniem 
utworów trzeciorzędowych. Wody podziemne związane są z serią piaszczystych osadów oligocenu 
i miocenu. Są to przeważnie piaski drobnoziarniste, często pylaste lub zailone. Wodonośne osady neogenu 

występują często w bezpośrednim kontakcie z wyżej ległymi partiami czwartorzędu (poziom podglinowy). 
Miąższości warstwy wodonośnej osiągają nawet kilkadziesiąt metrów. Głębokość zalegania waha się od 
około 8,5 m p.p.t. do 147 m p.p.t. Zasilanie poziomu odbywa się wyłącznie drogą przesączania wód 
z poziomów czwartorzędowych. Zwierciadło wód ma charakter subartezyjski, a miejscami, w głęboko 
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wciętych dolinach, również artezyjski. Podstawową bazą drenażu tego poziomu jest strefa brzegowa 

Bałtyku.  
 

8.1.2. Główne Zbiorniki Wód Podziemnych 

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S6 położony jest poza obszarami Głównych Zbiorników Wód 
Podziemnych. 

 

 

Rysunek 18 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle Głównych Zbiorników Wód Podziemnych 

(opracowanie własne na podstawie danych Państwowego Instytutu Geologicznego w Warszawie) 

 
8.1.3. Ujęcia wód podziemnych 

Analizowany odcinek drogi zlokalizowany jest poza strefami ochrony ujęć wód powierzchniowych 
i podziemnych. 

W chwili obecnej w toku są postępowania zmierzające do ustanowienia stref ochrony bezpośredniej 
ujęć wód; jednak również one znajdują się poza jakimkolwiek oddziaływaniem drogi; lokalizację 

najbliższego ujęcia przedstawiono na poniższym rysunku, znajduje się ono na wschód od początku odcinka. 
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Rysunek 19 Lokalizacja planowanej strefy ochrony bezpośredniej ujęcia wody 

 

8.1.4. Wody powierzchniowe 

Analizowana inwestycja przecina szereg cieków naturalnych, w tym: Świernicę, Bielawę i Grabową. 
Pozostałe kolizje stanowią skrzyżowania projektowanej drogi ekspresowej z rowami melioracji 

szczegółowej ujętej w ewidencji urządzeń melioracji wodnych prowadzonych przez PGW Wody Polskie oraz 

z rowami „bez nazwy”, które nie posiadają oznaczeń ewidencyjnych. Z informacji uzyskanych z warunków 
technicznych rowy nie posiadają zewidencjowanych parametrów technicznych. Gabaryty koryta 
tj. szerokość dna, nachylenie skarp, głębokość są zmienne i zależą od ukształtowania terenu, przez który 
ciek i rów przepływa. Szerokości dna zinwentaryzowane podczas wizji lokalnej w miejscu przebiegu 
projektowanej drogi kształtują się od 0,5-1,5 m, nachylenie skarp 1:1,5-1:2. Spadki dna są bardzo 
zmienne. Cieki naturalne na obszarze przebudowy płyną w głębokich dolinach. Rowy melioracyjne 

zlokalizowane są na terenach bagiennych lub zabagnionych łąk i terenach użytkowanych rolniczo. Dno 
i skarpy cieków i rowów zachowane są w stanie naturalnym – umocnienia ograniczone są do minimum 

i zastosowano rozwiązania naturalne. 
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Rysunek 20 Lokalizacja analizowanej inwestycji na tle sieci hydrograficznej 

(opracowanie własne na podstawie danych KZGW w Warszawie) 

 
W poniższej tabeli zestawiono przecinane cieki wodne i rowy melioracyjne. 

Tabela 24 Przecinane cieki wodne 

Lp. 
Kilometraż 

drogi S6 
Opis kolizji Hydrografia 

1. 166+019 Kolizja z rowem P29.1 
JCWP – PLRW6000174561869 „Unieść do Polnicy” 

Zlewnia Dopływu z Sieciemina. Polnicy i Unieści 

2. 166+766 Kolizja z rowem b.n.1 
JCWP – PLRW6000174561869 „Unieść do Polnicy” 

Zlewnia Dopływu z Sieciemina, Polnicy i Unieści 

3. 168+382 Kolizja z rowem b.n.2 
JCWP – PLRW6000174561869 „Unieść do Polnicy” 

Zlewnia Dopływu z Sieciemina, Polnicy i Unieści 

4. 
Węzeł „Kawno” 

DZ4 0+153 
Kolizja z rowem PA 

JCWP – PLRW6000174561869 „Unieść do Polnicy” 

Zlewnia Dopływu z Sieciemina, Polnicy i Unieści 

5. 

169+137 

÷ 

169+360 

Kolizja z rzeką Świernicą 

Kolizja z rowem A 

Kolizja z rowem b.n.3 

Kolizja z rowem A1 

Kolizja z rowem A1/4 

Kolizja z rowem A1/5 

JCWP – PLRW60001746872 „Świernica” 

Zlewnia Świernicy, Grabowej i Wieprzy 

6. 
169+560 

169+606 

Kolizja z rowem b.n.4 

Kolizja z rowem b.n.5 

JCWP – PLRW60001746872 „Świernica” 

Zlewnia Świernicy, Grabowej i Wieprzy 

7. 169+774 Kolizja z rowem A11 JCWP – PLRW60001746872 „Świernica” 
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Lp. 
Kilometraż 

drogi S6 
Opis kolizji Hydrografia 

Zlewnia Świernicy, Grabowej i Wieprzy  

8. 

170+120 

÷ 

170+620 

Kolizja z rowem AB 

Kolizja z rowem AB10 

Kolizja z rowem AB9 

Kolizja z rowem AB8 

Kolizja z rowem AB7 

Kolizja z rowem AB6 

Kolizja z rowem AB5 

JCWP – PLRW60001746872 „Świernica” 

Zlewnia Świernicy, Grabowej i Wieprzy 

9. 172+063 Kolizja z rowem b.n.6 

JCWP – PLRW60002446891  

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

10. 174+678 Kolizja z rowem GE38 
JCWP – PLRW60001746869 „Bielawa” 

Zlewnia Bielawy, Grabowej i Wieprzy 

11. 174+870 Kolizja z rzeką Bielawą 
JCWP – PLRW60001746869 „Bielawa” 

Zlewnia Bielawy, Grabowej i Wieprzy 

12. 
175+060 

175+200 

Kolizja z rowem GE38 

Kolizja z rowem GE38/1 

JCWP – PLRW60002446891  

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

13. 

175+305 

175+305 

175+321 

175+330 

Kolizja z rowem GE 

Kolizja z rowem GE37 

Kolizja z rowem GE39 

Kolizja z rowem GE36 

JCWP – PLRW60002446891  

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

14. 

175+497 

175+545 

175+550 

Kolizja z rowem GE36/1 

Kolizja z rowem GE59 

Kolizja z rowem GE59/2 

JCWP – PLRW60002446891  

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

15. 

175+770 

175+830 

DZ9 0+215 

Kolizja z rowem G59/3 

Kolizja z rowem G65 

Kolizja z rowem G63 

JCWP – PLRW60002446891  

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

15. 
175+915 

175+940 

Kolizja z rowem G67 

Kolizja z rzeką Grabową 

JCWP – PLRW60002446891 

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Wieprzy 

16. 

176+075 

÷ 

176+150 

Kolizja ze stawem 

JCWP – PLRW60002446891 

„Grabowa od Wielinki 

do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

17. 
DP0511Z  

0+160 
Kolizja z rowem  b.n.13 

JCWP – PLRW60002446891 

„Grabowa od Wielinki 

do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

18. 178+921 Kolizja z rowem GH 

JCWP – PLRW60002446891  

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

19. 181+412 
Kolizja z rowem b.n.14 

 

JCWP – PLRW60002446891  

„Grabowa od Wielinki do polderu Rusko-Darłowo” 

Zlewnia Grabowej i Wieprzy 

20. 187+312 Kolizja z rowem b.n.15 
JCWP – PLRW60001746669 „Moszczenica” 

Zlewnia Ryszczewki, Moszczenicy i Wieprzy 

 
Inwestycja przecina również obszary wodno – błotne, wyznaczone przez IMUZ. Powyższe obszary 

wodno-błotnych zostały wskazane na podstawie projektu: „System Informacji Przestrzennej o Mokradłach 
Polski” autorstwa IMUZ [146], którego celem w latach 2004-2006 było opracowanie systemu informacji 
przestrzennej o mokradłach na obszarze całej Polski, w którym umieszczone zostały dane przestrzenne 

i opisowe na temat mokradeł zobrazowane w postaci wektorowych map tematycznych oraz bazy danych. 
Tereny wodno-błotne na analizowanym odcinku są związane z doliną rzeki Świernicy (168+850 – 

170+550) oraz terenami podmokłymi i dolinami rzeki Bielicy i Grabowej (171+820 – 176+700). 
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Rysunek 21 Lokalizacja przedsięwzięcia względem obszarów wodno-błotnych wg IMUZ [146] 

 
8.1.5. Tereny zagrożone powodzią 

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S6 przecina tereny zagrożone powodzią związane z dolinami 
rzek Bielawa i Grabowa. 
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Rysunek 22 Przebieg analizowanej inwestycji względem terenów zagrożonych powodzią 

 

8.2. Oddziaływania na wody powierzchniowe i podziemne 

8.2.1. Oddziaływanie w zakresie ingerencji w koryta cieków 

W ramach rozwiązywania kolizji z korytami cieków naturalnych do których zaliczono: rzekę Świernicę, 
przewiduje się kształtowanie nowego koryta.  

Zamierzenie polega na wykonaniu nowego koryta po trasie uwzgledniającej  projektowaną 
infrastrukturę drogową. Nowe koryto otwarte będzie posiadało przekrój trapezowy, a w planie będzie się 
składało z odcinków prostych oraz regularnych łuków kołowych. 

 

Roboty budowlane rzeki Świernicy obejmą kształtowanie przekroju podłużnego i  poprzecznego oraz 
układu poziomego koryta 

 
Parametry koryta otwartego: 

• koryto trapezowe, 
• wysokość koryta hmin= 0,6m, 
• szerokość dna b=1,0 - 1,5m, 

• nachylenie skarp 1:1,5, 1:3, 
• spadek dna min. i= 0,5‰, 

 
Umocnienia brzegowe koryta otwartego cieków naturalnych: 

• Opaska kiszkowo-palowa 2xø20cm składająca się następujących elementów: 
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o 2 kiszki ø20cm z sezonowanej („martwej”) faszyny wiklinowej, 

o kołki sosnowe Ø8÷10cm i l=150cm - 3szt/1mb. opaski, 
o kołki sosnowe Ø4÷6cm i l=100cm - 2szt/1mb. opaski, 

o podkład pod kiszki z geowłókniny filtracyjnej PP o gramaturze g≥ 165g/m2, 
o pas darniny „na płask” szerokości 1,0 m. 

• powyżej opaski skarpa zostanie umocniona obsiewem mieszanką traw niskich (2 kg 
nasion/100m2) na 5 cm warstwie humusu, 

• dla spadków ≥10‰ dno umocnione narzutem kamiennym grub. 25 cm z kamienia łupanego 
lub łamanego ɸ15-25cm  na geowłókninie. 

 
Otwarte rowy melioracyjne 

 W przypadku kolizji układu drogowego z otwartymi rowami melioracyjnymi przewiduje się: 
Wykonanie - odcinków rowów. Nowe koryto będzie się składającego się z odcinków prostych oraz 

regularnych łuków kołowych. 
a) parametry koryta przekładanych rowów:  

 - szerokość w dnie b=0,5 – 1,0m 
 - nachylenie skarp n=1:1,5;1:3 - w rejonie najść dla przejść dla zwierząt skarpy cieków 1:3 

 - spadek dna i ≥ 0,5‰ – spadek zależy od wymaganej przepustowości koryta oraz spadków  
 istniejącego terenu, 
 - minimalna głębokość hmin= 0,60m, 

b) umocnienia koryta 
 - umocnienia brzegowe - opaska kiszkowo-palowa ø20cm składająca się następujących elementów: 

 • kiszka ø20cm z sezonowanej („martwej”) faszyny wiklinowej,  
 • kołki sosnowe Ø6÷8cm i l=100÷120cm - 3szt/1mb.opaski, 
 • kołki sosnowe Ø4÷6cm i l=70÷100cm - 2szt/1mb opaski, 
 • podkład pod kiszkę z geowłókniny filtracyjnej PP o gramaturze g≥ 165g/m2, 
 • pas darniny „na płask” szerokości 0,50m. 

 • powyżej opaski skarpa zostanie umocniona obsiewem mieszanką traw niskich (3kg nasion/100m2) 
na 5cm warstwie humusu, 

 - progi korekcyjne dla i ≥ 10‰ - h=0,15-30m:  
 • pełna palisada z kołków sosnowych Ø8÷10cm i l=150cm o długości L= b+0,5m, 
 • rampa 1:6 z kamienia łupanego Ø15÷25cm na długości 2x2,0m=4,0m (umocnienie „ponuru” 

i „poszuru”), 

 • podkład pod kamień z geowłókniny filtracyjnej PP o gramaturze g≥ 165g/m2. 

 
Progi korekcyjne dla i ≥ 10‰ - h=0,15-0,30m:  
 
Brzegi i dno pomiędzy progami zostaną umocnione narzutem „luzem” grub. 25 cm z kamienia 

łupanego (łamanego) ϕ15÷25cm ułożonym na warstwie geowłókniny oraz opartym na pełnej palisadzie 

z okorowanych kołków sosnowych l=100 cm. Same progi w formie ścianek szczelnych będą wykonane 
z dębowych bali grub. 8 cm o długości 50 cm łączonych na „jaskółczy ogon”. Korona ścianki zostanie 

obsypana pryzmą z łupanego (łamanego) kamienia ϕ15÷25 cm. Nachylenie powierzchni pryzmy od strony 

WD -1:2, zaś od strony WG -1:3. Pryzma kamienna będzie stanowiła przelew („rampę”) umożliwiający 
skoncentrowanie przepływu wody SNQ umożliwiając swobodną migracje organizmów wodnych. 

 
 

Likwidacja – wybranie zalegających namułów oraz zasypanie istniejącego koryta niespoistym gruntem 
mineralnym wraz z zagęszczeniem do wymaganego „wz

”. 
 

Zarurowane rowy melioracyjne 

 W przypadku konieczności zarurowania (kanalizacji) otwartych rowów lub przełożenia istniejących 
rurociągów melioracyjnych zakłada się następująca technologię wykonania: 
a) parametry projektowanych rurociągów: 
 - minimalna przepustowość w/g wzoru Manninga - Pmin.≥ Qm= Q10%, 
 - spadek dna imin ≥ 2‰, 

 - minimalna średnica DN300mm,  
b) konstrukcja rurociągów, studni i wylotów: 
 - rurociągi  

 • grawitacyjne rury PP – o sztywności obwodowej SN12  
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 • włączenia do studni rewizyjnych przez systemowe przejścia dla rur PP, 

 - studnie rewizyjne „typu S” 
 • konstrukcja z żelbetowych elementów studziennych DN1200  

 • osadnik rumowiska o głębokości h= 0,50m, 
 • wyniesiona 0,5m powyżej terenu żelbetowa płyta nastudzienną z betonowa pokrywą otworu  
 włazowego, 

 - studnie przelewowe „typu Pk” z żelbetowych elementów studziennych DN1000-1200 z otworem 
w płaszczu studni służącym do odprowadzenia wody z koryta otwartego 

- wloty i wylotu rurociągów 
 • typowe, prefabrykowane, skarpowe, drogowe wyloty OT 200-400 i OT500-900 z  

 ubezpieczeniem skarp i dna spoinowanym brukiem grub. 25cm i szerokości b=1,0m  
 z kamienia łupanego na 15,0cm warstwie betonu C15/20, podsypce żwirowej grub.  

 15cm i szerokości b=1,0m oraz pełną palisada z kołków sosnowych Ø6÷8cm i l=120cm 
 
W przypadku wystąpienia gruntów słabonośnych grunt należy wymienić lub wykonać wzmocnienie 

podłoża wg projektu wzmocnienia podłoża. 
 

Umocnienie wlotu i wylotu z przepustu 

 Na wlocie i wylocie z przepustów dno i skarpy należy umocnić brukiem kamiennym gr. 25cm na 

15 cm warstwie betonu i podsypce żwirowej. 
 

8.2.2. Wpływ na bezpieczeństwo powodziowe 

Dla regionu wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego, a w szczególności zlewni Wieprzy 
poziomy ryzyka związane z wystąpieniem zjawiska powodzi są następujące: 

1. Kategoria: zagrożenie dla zdrowia i życia ludzi: 

1.1. Liczba zagrożonych mieszkańców – bardzo niski poziom ryzyka, 
1.2. Zagrożone obiekty użyteczności publicznej – bardzo niski poziom ryzyka, 
1.3. Ryzyko wypadkowe – bardzo niski poziom ryzyka. 

2. Kategoria: zagrożenie dla środowiska: 
2.1. Obiekty stanowiące duże zagrożenie dla środowiska – bardzo niski poziom ryzyka, 
2.2. Obiekty stanowiące potencjalne zagrożenie dla środowiska – niski poziom ryzyka, 

2.3. Ryzyko wypadkowe – niski poziom ryzyka. 
3. Kategoria: zagrożenie dla dziedzictwa kulturowego – bardzo niski poziom ryzyka 

4. Kategoria: zagrożenie dla działalności gospodarczej – bardzo niski poziom ryzyka 
5. Poziom zintegrowanego ryzyka powodziowego dla zlewni – niski poziom ryzyka. 
Z analizy „Mapy zagrożenia powodziowego wraz z głębokością wody” wynika, że dla odcinka w km 

51+100 rzeki występują tereny zalewowe dla przepływów o prawdopodobieństwie pojawienia się p=0,2% 

(Q0,2% – raz na 500 lat), p=1% (Q1% – raz na 100 lat) oraz p=10% (Q10% – raz na 10 lat). Na części 
zalanego terenu głębokości wody będzie pomiędzy 0,50 m i 2,0 m, zaś na pozostałym mniejsza od 0,50 m.  

Z kolei z analizy „Mapy ryzyka powodziowego – negatywne konsekwencje dla ludności oraz 

potencjalnych strat” oraz „Mapy ryzyka powodziowego – negatywne konsekwencje dla środowiska, 

dziedzictwa kulturowego i działalności gospodarczej” wynika, że potencjalne straty wywołane powodziami 

o prawdopodobieństwie pojawienia się p=0,2%, p=1,0% oraz p=10% będą dotyczyły użytków zielonych, 
a ich wartość nie przekroczy 25 zł za 1m2 zalanego terenu. 

Elementy projektowanej inwestycji mające wpływ na ograniczenie istniejącego zagrożenia 
powodziowego: 

• regulacje oraz prace utrzymaniowe rzek i potoków – priorytet średni i wysoki – rzeki 
w niewielkim zakresie wymagają prac regulacyjnych istotne są zabiegi utrzymaniowe 

(pogłębianie i odmulanie, usuwanie zadrzewień) w celu ułatwienia przejścia wód 
powodziowych oraz usunięcia potencjalnych miejsc zatorogennych, 

• budowa i odtwarzanie systemów melioracji – priorytet średni – obszary zmeliorowane 
zwiększają retencje gruntowa w zlewni dlatego wskazana jest ich odbudowa i rozwój. 

Zgodnie z operatem wodnoprawnym, jako zabezpieczenie prac przed wodami powodziowymi 
zalecono ponadto: 

• prace będą prowadzone przy niskich stanach wody – w okresie braku zagrożenia 

powodziowego. W przypadku wezbrań powodziowych i wystąpienia wody z brzegu rzeki 
Wykonawca odpowiednio zabezpieczy roboty budowlane i usunie z obszaru zagrożenia ludzi, 
sprzęt oraz rusztowania stojące na zagrożonym terenie, 
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• baza materiałowa oraz miejsce postoju maszyn będą tak zlokalizowane oraz wykonane 

(uszczelnione), aby nie dopuścić do przedostania się do gleby i/lub do wód powierzchniowych 
substancji szkodliwych oraz będą zlokalizowane poza strefą zagrożenia powodziowego, 

• odpady niebezpieczne powstające podczas realizacji inwestycji gromadzone będą poza strefa 
zagrożenia powodziowego, w wydzielonym pomieszczeniu, uniemożliwiającym dostęp 
osobom trzecim. Magazynowane będą na szczelnym podłożu, uniemożliwiającym przenikanie 
substancji do gruntu. Odpady znajdować się będą w szczelnych zamkniętych i oznakowanych 
pojemnikach. Takie zabezpieczenia uchronią środowisko gruntowo–wodne przed 
przedostawaniem się do niego odpadów, ponadto wszystkie odpady będą odbierane przez 
uprawnione podmioty. 

 
Zaprojektowano nad tymi rzekami szerokie mosty pełniące funkcję przejść dla zwierząt dużych, które 

nie będą powodowały podpiętrzania możliwej fali powodziowej: 
• w km 174+872 Most nad rzeką Bielawą MS-7 w ciągu drogi ekspresowej S6; 
• w km 1+458 Most nad rzeką Bielawą MD-7A w ciągu drogi dojazdowej DZ9; 
• w km 175+931 Most nad rzeką Grabowa MS-8 w ciągu drogi ekspresowej S6;. 

 

Tabela 25 Wykaz zaprojektowanych obiektów inżynierskich nad rzeką Bielawą i Grabową 

Numeracja 
Przeszkoda 
/typ obiektu 

Kilometraż 
obiektu 

nr drogi 
klasa 

drogi na 
obiekcie 

Parametry obiektów inżynierskich 

Szerokość [m] Rozpiętość [m] 
Wysokość 

[m] 

MS-7 
Most nad Bielawą 
z przejściem dla 
zwierząt dołem 

174+872 S6 S 14,29+ 14,29 40,00 2,56 

MD-7A 
Most nad Bielawą 
z przejściem dla 
zwierząt dołem 

1+458 DZ9 D 10,10 40,00 2,51 

MS-8 
Most nad Grabową 
z przejściem dla 
zwierząt dołem 

175+931 S6 S 14,29+ 14,29 28+33 2,01 

 
Szczegółowy opis obiektów znajduje się w rozdziale 12.4.7. 
 
W związku z powyższym, nie przewiduje się negatywnego oddziaływania inwestycji na 

bezpieczeństwo powodziowe. 

 

8.2.3. Oddziaływanie w ujęciu ilościowym 

Z uwagi na znaczne spływy wód deszczowych z analizowanych zlewni, w celu ograniczenia dopływu 
wód do odbiornika (rowu, cieku) przewiduje się wykonać zbiorniki retencyjne oraz retencyjno-rozsączające. 

Lokalizacja zbiorników wynika z dostępności terenu oraz uwarunkowań wysokościowych, pozwalających na 
grawitacyjny przepływ wód przez zbiornik retencyjny lub ich rozsączenie do gruntu, w przypadku gdy 
warunki gruntowo-wodne na to pozwalają. Skarpy zbiorników posiadać będą skarpy o nachyleniu 1:2 lub 
1:1,5. 

 

8.2.4. Oddziaływanie w ujęciu jakościowym 

Proponowane rozwiązania projektowe nie będą miały negatywnego wpływu na wody podziemne 
i wody powierzchniowe docelowych odbiorników jakim jest grunt i wody powierzchniowe cieków 
naturalnych. Wprowadzane wody opadowe i roztopowe do odbiorników będą odpowiadać wymaganiom 
określonym w rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w 
sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić 
przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub 

roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych [39]. W wyniku oczyszczania do gruntu i wód 

powierzchniowych nie przedostaną się żadne substancje oraz związki chemiczne, które będą w niekorzystny 
sposób wpływać na wody powierzchniowe i podziemne. Prawidłowa eksploatacja urządzeń do oczyszczania 
zagwarantuje, że jakość odprowadzanych wód nie ulegnie pogorszeniu. Jedynym przewidywalnym 
skutkiem negatywnym wprowadzenia wód opadowych do gruntu stanowić może okresowe podniesienie 
poziomu wód gruntowych. 

W trakcie prac ziemnych i umocnieniowych w korytach rzek, cieków i rowów dojdzie do zmącenia 
wody w strefie przybrzeżnej. Zmącenie praktyczne ograniczy się do czasu i miejsca wykonywania robot. 

Nie dopuszcza się możliwości wylewania substancji szkodliwych np. środków ropopochodnych używanych 
w trakcie eksploatacji maszyn budowlanych. Podczas realizacji planowanego przedsięwzięcia nie przewiduje 
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się zastosowania wgłębnego odwodnienia wykopów. Ze względu na ich ograniczona głębokość oraz 

występowaniu w podłożu gruntów słabo przepuszczalnych prace budowlane nie będą miały wpływu na wody 
podziemne. Dotyczy to przede wszystkim zdrenowanych gruntów ornych oraz podmokłych łąk. Zatem 

wpływ przedsięwzięcia na wody powierzchniowe i podziemne na etapie realizacji będzie czasowy 
i ograniczony przestrzennie do terenu inwestycji. 

 
Wody deszczowe i roztopowe spływające z pasa drogowego zawierają zanieczyszczenia 

charakterystyczne dla ruchu kołowego. Głownie są to: zawiesina mineralna – pył i piasek, substancje 
ropopochodne, wielopierścieniowe węglowodory aromatyczne (WWA), sole i środki odladzające, starte 
opony, liście, metale ciężkie i inne. 

Skład wód opadowych w fazie spływu powierzchniowego jest rożny i zależy w dużej mierze od wielu 
czynników takich jak między innymi: charakter zlewni, pora roku – największe stężenie zanieczyszczeń 
występuje w wodach roztopowych, okres między kolejnymi opadami i ich natężenia – najbardziej 
zanieczyszczona jest zawsze pierwsza fala wód opadowych oraz rodzaj nawierzchni odwadnianego obszaru. 

Obliczenia ilości wody oprowadzanych przez projektowane wyloty kanalizacji deszczowej określono 
zgodnie z następującymi założeniami: 

− prawdopodobieństwo pojawienia się deszczu miarodajnego dla drogi głównej wynosi 10%, zatem 

częstotliwość występowania deszczu miarodajnego zgodnie ze wzorem: 

 
Dodatkowo przyjęto czas koncentracji terenowej dla drogi ekspresowej tk = 120 s. 

gdzie: 
c – częstotliwość występowania deszczu [lata] 
p – prawdopodobieństwo występowania deszczu [%] 

• natężenie deszczu miarodajnego trwającego 15 minut q = 225 [dm3/(s*ha)] 
• współczynnik spływu dla nawierzchni bitumicznych ψ = 0,90 
• zgodnie z danymi Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej maksymalna roczna ilość 

opadów nie przekracza wartości 800 mm – roczny opad określono zgodnie ze wzorem  

Q = 0,8 ∗ F, gdzie 0,8 oznacza wysokość w [m] maksymalnego rocznego opadu. 

 
Całkowity spływ wód deszczowych obliczono zgodnie ze wzorem: 

 
gdzie: 
Q – ilość spływu [dm3/s], 

φ – współczynnik opóźnienia odpływu (mniejszy niż 1) [–], 

ψ – współczynnik spływu (mniejszy od 1) [–], 
q – natężenie deszczu [dm3/(ha*s)], 
F – powierzchnia zlewni [ha], 
 
Natężenie deszczu miarodajnego q określono ze wzoru: 

 
gdzie: 

A – współczynnik zależny od prawdopodobieństwa pojawienia się deszczu p i średniej rocznej 
wysokości opadu h, 

Tdm – czas deszczu miarodajnego [min], 
 
Czas deszczu miarodajnego Tdm określono ze wzoru: 

 
 

gdzie: 
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Przyjęto, że najkrótszy czas trwania deszczu miarodajnego będzie wynosić 10 min. 

 
Wody opadowe z projektowanej drogi ekspresowej S6 odprowadzane będą za pomocą wpustów 

deszczowych do kolektorów grawitacyjnych lub bezpośrednio do rowów drogowych. Ujęte wody zostaną 
odprowadzone do zbiorników retencyjnych lub bezpośrednio do odbiorników naturalnych. 

Wyloty kolektorów do zbiorników będą wyposażone w zastawki umożliwiające odcięcie odpływu do 
zbiorników retencyjnych. W przypadku zlewni drogowych, gdzie nie jest wymagane retencjonowanie wód 
opadowych, wody opadowe będą odprowadzane do odbiornika. 

Kanalizacja deszczowa została zaprojektowana wyłącznie w miejscach, w których niemożliwe było 
wykonanie odwodnienia rowami. Wody opadowe z powierzchni jezdni odbierane będą poprzez projektowane 

wpusty deszczowe z osadnikami, w których zatrzymywane będą piasek oraz grubsze frakcje zawiesin. 
Głębokość posadowienia kanałów kanalizacji deszczowej wynika z rzędnej włączenia do 

projektowanych odbiorników. Studnie betonowe poprzedzone piaskownikiem, mają za zadanie wyłapanie 
wody deszczowej prowadzanej rowami drogowymi w szczelny system kanalizacji deszczowej 
i odprowadzenie do najbliższego odbiornika za pośrednictwem prefabrykowanych wylotów. 

Wyloty kanalizacji deszczowej zarówno zbiorczych odcinków kanalizacji deszczowej oraz 
pojedynczych przykanalików projektuje się poprzez wcięcie w projektowaną skarpę rowów przydrożnych. 

 

8.3. Środki minimalizujące 

8.3.1. Faza realizacji 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązku związane ze sposobem 
postępowania ze ściekami w fazie prowadzenia prac budowlanych: 

 
Lokalizacja zapleczy budowy 

• (pkt II.2.a.) Przy wyznaczaniu terenów pod zaplecze budowlane, bazę materiałowo – 
sprzętową i miejsca składowania odpadów wykluczyć ich lokalizację w miejscach płytkiego 
występowania wód gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach, zatorfionych 

obniżeniach, w bliskim sąsiedztwie cieków, dolin rzecznych, zbiorników wodnych i systemów 
melioracyjnych oraz strefach ochronnych ujęć wód […]. 

 
Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 
Dodatkowo należy jednak wskazać, że niewielkie tymczasowe zaplecza technologiczne będą również 

lokalizowane przy budowanych obiektach inżynierskich, gdyż nie istnieje techniczna możliwość 

wybudowania takich obiektów bez zaplecza technologicznego. 

 
• (pkt II.4.) Zorganizować zaplecze budowy w sposób eliminujący zagrożenie przedostania się 

zanieczyszczeń do środowiska gruntowo – wodnego, a w szczególności: 
a) preferować wykorzystanie istniejących powierzchni utwardzonych, 
b) uszczelnić nawierzchnie placów postojowych dla maszyn, środków transportu, 

parkingów dla pracowników itp., 

c) zadaszyć powierzchnie, na których składowane będą materiały budowlane i odpady 
niebezpieczne, np. zanieczyszczone grunty, 

d) dostarczyć pomieszczenia socjalno – bytowe dla pracowników (np. kontener), 
e) ustawić przenośne toalety dla pracowników. 

• (pkt II.5.) Zapewnić prowadzenie robót budowlanych w sposób pozwalający na uniknięcie 
zanieczyszczenia środowiska gruntowo – wodnego odpadami stałymi i ciekłymi, w tym: 
a) utrzymywać porządek na terenie budowy i jej zaplecza, 

b) zapewnić zaplecze socjalne dla pracowników, 
c) stosować maszyny i pojazdy sprawne technicznie, 
d) podczas prowadzenia prac nie dopuszczać do zanieczyszczenia wykopów szczególnie 

substancjami ropopochodnymi, 

e) unikać rozlewów paliw podczas transportu, a ewentualne zanieczyszczenia gruntu 
substancjami ropopochodnymi likwidować poprzez zdjęcie zanieczyszczonej warstwy 
ziemi i jej wywóz poza teren budowy do utylizacji, 

f) nie dokonywać w obszarze przedsięwzięcia żadnych napraw sprzętu mechanicznego oraz 
w przypadku konieczności tankowania sprzętu w miejscu realizacji inwestycji, zachować 
szczególne środki ostrożności zabezpieczające przez rozlewem paliw, 

g) nie wprowadzać bezpośrednio do odbiorników ścieków socjalnych powstających na 
terenie zaplecza budowy. 

 

Warunki zostaną zrealizowane na etapie prowadzenia prac budowlanych. 
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Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane i urządzone w sposób zapewniający ochronę środowiska 

gruntowo – wodnego. 
Miejsca pod parkingi maszyn i sprzętu oraz miejsca czasowego magazynowania odpadów 

niebezpiecznych zostaną uszczelnione zastabilizowaną od góry folią. Odpady będą gromadzone w sposób 
selektywny, w (zależności od ich gabarytów) pojemnikach, kontenerach, bądź na opisanych wyżej, 
uszczelnionych placach. 

Zaplecze socjalne zorganizowane zostanie najprawdopodobniej w kontenerach (możliwe jest również 
wynajęcie istniejących budynków) i wyposażone w przenośne sanitariaty typu TOY-TOY, które będą na 
bieżąco opróżniane przez uprawnione firmy. 

 

Zabezpieczenia stosunków gruntowo wodnych i jakości wód – zalecenia do technologii 
prowadzenia prac 

 
• (pkt II.11.) W maksymalnym stopniu ograniczyć czas prowadzonych odwodnień wykopów 

budowlanych, w tym na terenach bagiennych i silnie uwilgoconych i stosować metody 
ograniczające ich zasięg. 

 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 

Nie przewiduje się na obecnym etapie konieczności prowadzenia długookresowych odwodnień; 
w przypadku konieczności tymczasowych odwodnień wykopów, będą one realizowane za pomocą ścianek 
szczelinowych, ograniczających do minimum zasięg leja depresji. 

 
• (pkt II.12.) Zachować ostrożność przy prowadzeniu prac w rejonie systemów drenarskich, 

a w przypadku zniszczenia obiektów melioracyjnych należy przewidzieć ich odbudowę, 
a prace prowadzić w uzgodnieniu z odpowiednimi oddziałami Wojewódzkiego Zarządu 
Melioracji i Urządzeń Wodnych. 

 
Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 
Na wszelkie prace związane z przebudową, likwidacją bądź przełożeniem systemów drenarskich 

uzyskane zostaną stosowne zgody wodnoprawne. 

 
• (pkt IV.26.) W celu wykonania przejść wodnych nad ciekami i rowami (przepustów, mostów) 

oraz przełożenia koryt znajdujących się poza obszarami Natura 2000, należy przestrzegać 
zasadę zachowania istniejącego reżimu przepływów w sieci hydrograficznej. 

 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 
Prace w korytach cieków będą prowadzone w sposób nie zakłócający przepływów (brak 

przetamowań). 
Prace nie będą również prowadzone w okresach występowania stanów powodziowych. 
 
Utrzymując reżim prac budowlanych, przy założeniu prawidłowej organizacji budowy, nie przewiduje 

się możliwości wystąpienia bezpośredniego zagrożenia wód gruntowych zanieczyszczeniami z placu budowy 
Potencjalnie, do czasu ujęcia ścieków opadowych z powierzchni budowy w szczelny system kanalizacyjny, 

pierwszy poziom wód gruntowych może być narażony na stosunkowo niewielki wzrost ładunków różnych 
substancji przenikających do środowiska w związku z eksploatacją maszyn i urządzeń zaplecza 
budowlanego oraz z materiałów zastosowanych przy budowie. W tym ostatnim przypadku źródłem migracji 
zanieczyszczeń będą wody opadowe wypłukujące określone substancje ze zgromadzonych materiałów 
budowlanych.  

 

8.3.2. Faza eksploatacji 

W czasie eksploatacji projektowanej drogi mogą powstać następujące uciążliwości dla środowiska: 
− wody opadowe i roztopowe, które na skutek wadliwie wykonanych i eksploatowanych 

rozwiązań odwodnienia drogi, przedostaną się do ziemi i wód powierzchniowych oraz 
podziemnych; 

− środki stosowane do zimowego utrzymania dróg, szczególnie sól techniczna; 
− wypadki drogowe pojazdów samochodowych, szczególnie przewożących substancje 

chemiczne, w tym zwłaszcza substancje niebezpieczne. 
 
Zaprojektowano odprowadzenie wód deszczowych i roztopowych z pasa drogowego drogi 

ekspresowej S6 poprzez rowy drogowe oraz wpusty deszczowe i projektowaną kanalizację deszczową 
w systemie grawitacyjnym i tłocznym. 
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Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletą i przekrojem poprzecznym drogi 

oraz możliwością odprowadzenia wód opadowych do istniejących cieków. Projektowana droga ekspresowa 
będzie odwadniana powierzchniowo z odprowadzeniem wody z jezdni bezpośrednio do rowów lub 

z zastosowaniem (w miejscach, gdzie to konieczne) ścieku przykrawędziowego z wylotami do rowów 
drogowych. W przypadku, gdzie wody z jezdni nie można prowadzić rowem zastosowano odwodnienie przy 
użyciu kanalizacji deszczowej. Wody opadowe pochodzące z jezdni odprowadzane rowami drogowymi lub 
kanalizacją deszczową przed wprowadzeniem do odbiorników zostaną podczyszczone. 

Kanalizacja deszczowa została zaprojektowana wyłącznie w miejscach, w których niemożliwe było 
wykonanie odwodnienia rowami. Wody opadowe z powierzchni jezdni odbierane będą poprzez projektowane 
wpusty deszczowe z osadnikami, w których zatrzymywane będą piasek oraz grubsze frakcje zawiesin.  

Głębokość posadowienia kanałów kanalizacji deszczowej wynika z rzędnej włączenia do 
projektowanych odbiorników. Studnie betonowe poprzedzone piaskownikiem, mają za zadnie wyłapanie 
wody deszczowej prowadzanej rowami drogowymi w szczelny system kanalizacji deszczowej 
i odprowadzenie do najbliższego odbiornika za pośrednictwem prefabrykowanych wylotów. 

Wyloty kanalizacji deszczowej zarówno zbiorczych odcinków kanalizacji deszczowej oraz 
pojedynczych przykanalików projektuje się poprzez wcięcie w projektowaną skarpę rowów przydrożnych. 
Kształt ścięcia rury kanalizacyjnej stanowiącej wylot kanalizacji deszczowej dopasować do warunków 

terenowych w zakresie pochylenia skarpy oraz ścięcia wylotu pod kątem, pod jakim oś rury przecina 

krawędź skarpy nasypu w planie. Ukośne ścięcie zgodnie z pochyleniem skarpy nasypu projektuje się na 
całej wysokości rury. Wylot kanalizacji obetonować, skarpę obsadzić roślinnością trawiastą. W miejscu 
wcięcia w skarpę powyżej dna rowu przydrożnego, spływ wód deszczowych realizowany będzie poprzez 
betonowy ściek skarpowy.  

W przypadku włączenie bezpośrednio do rowu drogowego umocnienie skarpy rowu, na której 

zlokalizowano wylot realizować na długości 1,5 m. Umocnienie stanowią płyty chodnikowe na podsypce 
piaskowo – kruszywowej. Powyżej płyt dopuszcza się obsianie skarpy. Zabezpieczenie dna przed 
wymywaniem gruntu, projektuje się w formie płyt chodnikowych gr. 7 cm na podsypce piaskowo-
kruszywowej.  

Odwodnienie drogi odbywa się ponadto powierzchniowo poprzez system obustronnych rowów 
drogowych,  

Częstotliwość czyszczenia studni kanalizacyjnych oraz rowów drogowych będzie zależała od wielkości 

opadów atmosferycznych. Usuwanie zanieczyszczeń ze studni odbywać się powinno przy użyciu wozu 
asenizacyjnego wyposażonego w miękki wąż oraz innego sprzętu ciężkiego. Okresowe kontrole, co najmniej 
raz w roku, pozwolą na bieżącą ocenę konieczności usuwania zgromadzonych zanieczyszczeń. 

Z uwagi na znaczne spływy wód deszczowych z analizowanych zlewni, w celu ograniczenia dopływu 
wód do odbiornika przewiduje się wykonać zbiorniki retencyjne. Pozwolą one na wydłużenie czasu odpływu 

wód z rowów, przyczyniając się do zmniejszenia ryzyka zniszczenia cieków będących odbiornikami. 
Przed każdym zbiorczym wylotem kanalizacji do odbiornika zewnętrznego (rowu melioracyjnego, 

cieku), zaprojektowano urządzenia do oczyszczenia wód deszczowych z zanieczyszczeń 
charakterystycznych dla docelowego ruchu kołowego. Przed wylotem projektuje się układ podczyszczający 
złożony  z separatora substancji ropopochodnych i osadnika zawiesiny mineralnej. 

 
Przyjęto schemat oczyszczania składający się z następujących współpracujących ze sobą 

podstawowych elementów: 

• systemu rowów, układu szczelnego odwodnienia z systemem wpustów ulicznych, 
przykanalików, studni, 

• osadników i separatorów, 
• piaskowników i zbiorników retencyjno-odparowujących. 

Przed odprowadzeniem wód deszczowych do odbiornika, dobrano separatory poprzedzone 
osadnikiem.  

Separatory wyposażone są w pływakowe odcięcie odpływu zabezpieczające przed wypływem 

zebranych zanieczyszczeń. Urządzenia te są skonstruowane zgodnie z normą PN – EN 858 – 1 i zapewniają 
utrzymanie w odpływie zawartości substancji ropopochodnych poniżej 15 mg/l oraz zawiesiny ogólnej 
poniżej 100 mg/l. 

Na wylotach ze zbiorników retencyjnych oraz rowów drogi S6 zostaną zlokalizowane studnie 
kanalizacyjne wyposażone w zasuwę odcinającą odpływ. W miejscach lokalizacji pompowni wód 
deszczowych, zamiast studni kanalizacyjnych z zasuwą zamykającą, odcięcie odpływu będzie realizowane 
bezpośrednio poprzez układ sterowniczy pompowni. 

Z uwagi na ograniczony odpływ wód deszczowych spływających z pasa drogowego do rowów 
melioracyjnych, ukształtowanie terenu oraz brak odbiorników wód deszczowych, projektuje się ponadto 
lokalne przepompownię wód deszczowych, która będzie tłoczyć wody deszczowe ze zbiorników 
retencyjnych do naturalnych odbiorników. 

 
Zbiorniki retencyjne i retencyjno - rozsączające 
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Wody opadowe dopływają do zbiornika poprzez wstępny system oczyszczania z zawiesin i substancji 

ropopochodnych w postaci: 
a) piaskownika, usuwającego nadmiar zawiesiny, 

b) rowów o nieszczelnej konstrukcji (trawiastej, umocnionej), gdzie następuje ich wstępne 
oczyszczenie.  

Wody opadowe, zebrane w system rowów drogowych kierowane są do zbiorników retencyjnych. 
Zbiorniki retencyjne pełnią w tym przypadku podwójną rolę: 

• urządzenia redukującego szczytowe natężenie przepływu ścieków opadowych poniżej 
dopuszczalnego, 

• urządzenia oczyszczającego, ostatecznym efektem jest redukcja stężeń i ładunków 

zanieczyszczeń. 
Oczyszczanie wód opadowych zachodzi w zbiornikach retencyjnych wskutek przebiegu następujących 

procesów jednostkowych: 
• sedymentacji zawiesin, 
• flotacji substancji ropopochodnych, 
• wyrównania stężeń zanieczyszczeń, 
• przechwytywania i neutralizacji zrzutów przypadkowych 

Zbiorniki retencyjne zlokalizowano poza terenem szczególnego zagrożenia powodzią. 

 
Do usuwania skutków zjawisk śliskości zimowej należy stosować zwilżone środki chemiczne oraz 

materiały uszorstniające, które powinny być zgodnie co do składu i gęstości posypywania z zapisami 
rozporządzeniem Ministra Środowiska w sprawie rodzajów i warunków stosowania środków, jakie mogą być 
używane na drogach publicznych oraz ulicach i placach [16]. 

Powyższe rozporządzenie zostało wydane na podstawie art. 82 ust. 3 ustawy o ochronie przyrody [5] 
i określa: 1) rodzaje środków niechemicznych, chemicznych oraz ich mieszanek, jakie mogą być używane 
na drogach publicznych oraz ulicach i placach w celu usunięcia gołoledzi i oblodzenia, a także do 
zapobiegania powstawaniu oblodzenia i śliskości pośniegowej, 2) a także warunki ich stosowania. 

Zgodnie z tymi przepisami powinny być przestrzegane następujące warunki dotyczące ogólnego 
stosowania środków chemicznych, na drogach publicznych oraz ulicach i placach: 

1. środki chemiczne należy stosować do usunięcia gołoledzi i oblodzenia, a także do 

zapobiegania powstawaniu oblodzenia i śliskości pośniegowej; 
2. środki chemiczne należy stosować po mechanicznym usunięciu śniegu; 
3. rozrzut środków chemicznych powinien następować w pasie jezdni lub chodników. 

Zabezpieczenie jezdni przed śliskością zimową może polegać na pokryciu nawierzchni jezdni po 
wystąpieniu zjawiska śliskości zimowej środkami chemicznymi takimi jak: solanka, sól wilgotna, sól 

drogowa czy mieszanina chlorku sodu z chlorkiem wapnia, przy pomocy specjalistycznego sprzętu do 
rozsypywania lub zraszania. 

 
Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska w sprawie rodzajów i warunków stosowania 

środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych oraz ulicach i placach [16][32] jednorazowo na 
jezdnię w celu zwalczenia śliskości drogowej można użyć 30 g NaCl (lub MgCl2, CaCl2) na każdy m2 drogi 
lub chodnika. W przypadku ciężkiej zimy łączna ilość wysypanej soli w okresie utrzymaniowym wynosi około 
2 kg na m2 drogi. Obecnie nie istnieją żadne metody usuwania soli, które dostają się do wód roztopowych 

wskutek stosowania środków do zwalczania śliskości zimowej. W celu zmniejszenia stężenia chlorków 
w ściekach drogowych zaleca się w sposób racjonalny stosować środki odladzające, preferować chlorek 
magnezu i wapnia z uwagi na ich mniejszą szkodliwość. 

 
Ocena, czy są spełnione warunki odprowadzania wód opadowych i roztopowych do wód lub do ziemi, 

powinna być przeprowadzona na podstawie dokonywanych przez odpowiednie służby drogowe, przeglądów 
eksploatacyjnych urządzeń oczyszczających.  Eksploatacja powinna odbywać się zgodnie z instrukcją 

obsługi i konserwacji urządzeń oczyszczających, a czynności z nią związane odnotowane w zeszycie 
eksploatacji tego urządzenia. 

 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązku związane ze sposobem 
projektowania systemu zbierania, odprowadzania i podczyszczania wód opadowych i roztopowych: 

 
• (pkt III.1.) Uwzględniając rozpoznane warunki środowiska gruntowo – wodnego 

zaprojektować, zrealizować i eksploatować przedsięwzięcie w sposób wykluczający 
przedostawanie się jakichkolwiek zanieczyszczeń do tego środowiska. 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
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Wody opadowe i roztopowe z systemu odwodnienia drogi będą wprowadzane do środowiska po 

uprzednim ich podczyszczeniu. Przyjęto schemat oczyszczania składający się z następujących 
współpracujących ze sobą podstawowych elementów: 

• systemu rowów, układu szczelnego odwodnienia z systemem wpustów ulicznych, 
przykanalików, studni, 

• osadników i separatorów, 
• piaskowników i zbiorników retencyjno-odparowujących. 

Separatory wyposażone są w pływakowe odcięcie odpływu zabezpieczające przed wypływem 
zebranych zanieczyszczeń. Również na wylotach ze zbiorników retencyjnych oraz rowów drogi S6 zostaną 
zlokalizowane studnie kanalizacyjne wyposażone w zasuwę odcinającą odpływ. W miejscach lokalizacji 

pompowni wód deszczowych, zamiast studni kanalizacyjnych z zasuwą zamykającą, odcięcie odpływu 
będzie realizowane bezpośrednio poprzez układ sterowniczy pompowni. 

 
• (pkt III.2.) W celu ograniczenia wpływu planowanych prac na środowisko gruntowo – wodne, 

w tym wody powierzchniowe, należy przed rozpoczęciem realizacji inwestycji wykonać 
projekty organizacji i technologii prowadzenia robót ziemnych i fundamentowych. 

 

Warunek zostanie spełniony w projekcie wykonawczym. 

 
• (pkt III.3.) W projektowaniu i wykonawstwie wskazany jest taki wybór technologii oraz prac, 

który w najmniejszym stopniu będzie ingerował w środowisko gruntowo – wodne i siedliska 
przyrodnicze oraz siedliska gatunków roślin i zwierząt, dla ochrony których powołano obszary 
Natura 2000 oraz inne cenne siedliska gatunków, w tym podlegających ochronie prawnej, 

poprzez: 
b) zaprojektowanie planowanego w fazie budowy odwodnienia jedynie w niezbędnym 

zakresie, w miarę możliwości metodami zapewniającymi utrzymanie wykopów bez wody 
stojącej oraz w sposób ograniczający oddziaływanie odwodnień na tereny sąsiednie, 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Zgodnie z wymaganiami ustawy – Prawo wodne [9] system odwodnienia drogi zaprojektowano w taki 

sposób, aby nie powodował zmian stosunków gruntowo – wodnych na terenach przyległych do pasa 
drogowego. 

 
c) odprowadzanie wody z odwodnień do pobliskiego cieku wodnego w taki sposób, aby nie 

zaburzyć lokalnych stosunków hydrologicznych, 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 

Z uwagi na znaczne spływy wód deszczowych z analizowanych zlewni, w celu ograniczenia dopływu 
wód do odbiornika (rowu, cieku) przewiduje się wykonać zbiorniki retencyjne oraz retencyjno-rozsączające. 
Lokalizacja zbiorników wynika z dostępności terenu oraz uwarunkowań wysokościowych, pozwalających na 
grawitacyjny przepływ wód przez zbiornik retencyjny lub ich rozsączenie do gruntu, w przypadku gdy 
warunki gruntowo-wodne na to pozwalają.  

 

d) przekraczanie drogi przez występujące na trasie jego przebiegu przeszkody terenowe w 
postaci rzek, cieków naturalnych oraz rowów melioracyjnych zaprojektować w sposób 
minimalizujący zanieczyszczenie płynących wód spowodowane naruszeniem osadów 
dennych, zamuleniem lub zanieczyszczeniem spowodowanym pracami budowlanymi 
przestrzegając zasady zachowania istniejącego reżimu przepływu wód, 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 

W ramach realizacji inwestycji nie powstaną bariery dla ciągłości cieków. Obiekty inżynierskie (mosty 
i przepusty) na ciekach i rowach melioracyjnych zostały zwymiarowane (zgodnie z wytycznymi 
rozporządzenia Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Szczecinie z dnia 22 grudnia 2017 

r. zmieniające rozporządzenie w sprawie ustalenia warunków korzystania z wód regionu wodnego Dolnej 
Odry i Przymorza Zachodniego [55] tak, aby nie wpłynąć na swobodę przepływu.  

 
e) wykonanie przejść wodnych dla przepływów miarodajnych w ciekach z uwzględnieniem 

spływów powierzchniowych z drogi określanych dla opadu obliczeniowego, 
 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Obiekty inżynierskie (mosty i przepusty) na ciekach i rowach melioracyjnych zostały zwymiarowane 

z uwzględnieniem spływów powierzchniowych z drogi określanych dla opadu obliczeniowego. 
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f) nie wprowadzanie nieoczyszczonych ścieków do ziemi oraz do wód powierzchniowych 

mogących zasilać wody podziemne, na trasie przebiegu drogi przez obszar GZWP 123, 
 

Warunek został w projekcie spełniony. 
Wody opadowe i roztopowe z systemu odwodnienia drogi będą wprowadzane do środowiska po 

uprzednim ich podczyszczeniu. Przyjęto schemat oczyszczania składający się z następujących 
współpracujących ze sobą podstawowych elementów: 

• systemu rowów, układu szczelnego odwodnienia z systemem wpustów ulicznych, 
przykanalików, studni, 

• osadników i separatorów, 

• piaskowników i zbiorników retencyjno-odparowujących. 
 

g) nie wprowadzanie wód opadowych i roztopowych bezpośrednio z jezdni do ziemi na 
odcinkach o wysokim zagrożeniu wód podziemnych (rejon Malechowa km 170+450 do km 
172+500); należy zapewnić stosowanie szczelnych rowów drogowych lub szczelnych 
systemów kanalizacji z podczyszczeniami wód opadowych i roztopowych przed 
odprowadzeniem do gruntu, 

h) przy bardzo płytko występujących wodach gruntowych, w dolinach cieków (w okolicach: 

Płotów, Modlimowa, Sianowa, Malechowa, Sławna i Byszewa) wskazane jest zebranie wód 
opadowych w szczelny system; na pozostałych odcinkach wskazane jest wykorzystanie 
rowów trawiastych, 

 
Odcinek drogi ekspresowej położony jest poza granicami GZWP. 

 
Warunki zostały w projekcie spełnione. 
Zaprojektowano odprowadzenie wód deszczowych i roztopowych z pasa drogowego drogi 

ekspresowej S6 poprzez rowy drogowe oraz wpusty deszczowe i projektowaną kanalizację deszczową 
w systemie grawitacyjnym i tłocznym. 

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletą i przekrojem poprzecznym drogi 
oraz możliwością odprowadzenia wód opadowych do istniejących cieków. Projektowana droga ekspresowa 

będzie odwadniana powierzchniowo z odprowadzeniem wody z jezdni bezpośrednio do rowów lub 
z zastosowaniem (w miejscach, gdzie to konieczne) ścieku przykrawędziowego z wylotami do rowów 
drogowych. W przypadku, gdzie wody z jezdni nie można prowadzić rowem – m.in. ze względu na płytko 
zlokalizowane zwierciadło wód gruntowych – zastosowano odwodnienie przy użyciu kanalizacji deszczowej. 

 

j) zaprojektowanie indywidualnych systemów odwadniania dla poszczególnych odcinków trasy 
oraz obiektów inżynierskich (mostów, czy wiaduktów), 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Zaprojektowany indywidualny system odwodnienia (kanalizację deszczową) dla każdego obiektu. 
 

k) w uszczelnionym systemie odwodnienia dróg przed wylotami do wód powierzchniowych lub 
do gruntu zastosowanie urządzeń podczyszczających sedymentacyjno – flotacyjnych 

z zabezpieczeniem przed przeciążeniem hydraulicznym, 
 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Wody opadowe i roztopowe z systemu odwodnienia drogi będą wprowadzane do środowiska po 

uprzednim ich podczyszczeniu. Przyjęto schemat oczyszczania składający się z następujących 
współpracujących ze sobą podstawowych elementów: 

• systemu rowów, układu szczelnego odwodnienia z systemem wpustów ulicznych, 

przykanalików, studni, 
• osadników i separatorów, 
• piaskowników i zbiorników retencyjno-odparowujących. 

Separatory wyposażone są w pływakowe odcięcie odpływu zabezpieczające przed wypływem 
zebranych zanieczyszczeń. Również na wylotach ze zbiorników retencyjnych oraz rowów drogi S6 zostaną 
zlokalizowane studnie kanalizacyjne wyposażone w zasuwę odcinającą odpływ. W miejscach lokalizacji 
pompowni wód deszczowych, zamiast studni kanalizacyjnych z zasuwą zamykającą, odcięcie odpływu 

będzie realizowane bezpośrednio poprzez układ sterowniczy pompowni. 
 

l) w przypadku konieczności redukowania maksymalnego natężenia zrzutu do odbiorników 
wynikającej z ekspertyzy melioracyjnej, przewidzieć retencjonowanie wód opadowych, np. w 
zbiornikami retencyjnych, retencyjno – infiltracyjnych, 
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Warunek został w projekcie spełniony. 

Wody opadowe, zebrane w system rowów drogowych kierowane są do zbiorników retencyjnych.  
 

Zbiorniki retencyjne pełnią w tym przypadku podwójną rolę: 
• urządzenia redukującego szczytowe natężenie przepływu ścieków opadowych poniżej 

dopuszczalnego, 
• urządzenia oczyszczającego, ostatecznym efektem jest redukcja stężeń i ładunków 

zanieczyszczeń. 
 

m) wszystkie obiekty towarzyszące drodze, w tym głównie: obwody utrzymania drogi 

(OUD), MOP-y, stacje paliw, restauracje, miejsca postojowe, stanowisk obsługi 
pojazdów, wyposażyć w infrastrukturę uniemożliwiającą przenikanie zanieczyszczeń do 
warstw wodonośnych, 

n) zastosować w systemach odprowadzania ścieków urządzeń do oczyszczania 
i retencjonowania, tj. oczyszczalni ścieków bytowo – gospodarczych (mechaniczno – 
biologicznej), podczyszczalni ścieków z myjni i z warsztatu (mechanicznej: osadnik, 
separator koalescencyjny substancji ropopochodnych), zbiorników na ścieki zasolone 

odprowadzane ze stanowiska mycia pojazdów (solarek) z przeznaczeniem do mycia 

pojazdów do transportu soli (solanki) oraz odstojników wód popłucznych (ze stacji SUW) 
na MOP-ach i obwodach drogowych. 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
System odprowadzania ścieków z OUD zlokalizowanego na węźle Bobrowice zaprojektowano jako 

szczelny. 
 

o) ścieki deszczowe z roztopowe odprowadzane do gruntu lub wód powierzchniowych przed ich 
wprowadzeniem do odbiornika powinny być podczyszczone do wartości określonych 
w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie 
należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji 
szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. Nr 17, poz. 984 ze zm.), 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Wprowadzane wody opadowe i roztopowe do odbiorników będą odpowiadać wymaganiom 

określonym w rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. 
w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić 

przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub 
roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych [39]. W wyniku oczyszczania do gruntu i wód 

powierzchniowych nie przedostaną się żadne substancje oraz związki chemiczne, które będą w niekorzystny 
sposób wpływać na wody powierzchniowe i podziemne. Prawidłowa eksploatacja urządzeń do oczyszczania 
zagwarantuje, że jakość odprowadzanych wód nie ulegnie pogorszeniu. 

 
p) zaprojektowanie i wykonanie zabezpieczeń przeciwdziałających skażeniom wód 

powierzchniowych i podziemnych na skutek potencjalnej sytuacji awaryjnej ze względu na 

potencjalne zagrożenia dla wód powierzchniowych oraz wód podziemnych, w tym: 
• system odwadniający drogę, przed odbiornikiem powierzchniowym (rów 

melioracyjny, ciek, zbiornik) zakończyć zabezpieczeniem awaryjnym, a dno rowu 
uszczelnić na długości kilku metrów przed urządzeniem w celu wyeliminowania 
procesu podsiąkania; zabezpieczenia takie przewidzieć m.in. w obszarach: 
chronionych i rzek zasilających zbiorniki wodne, 

• niedopuszczać do przeciążenia hydraulicznego oczyszczalni ścieków opadowych, 

poprzez zaprojektowanie obejść burzowych, którymi odprowadzany będzie nadmiar 
wód opadowych bezpośrednio do odbiornika, 

• wyposażyć obwód utrzymania w system odwodnienia wokół magazynu soli oraz 

w zbiornik do ewentualnego zatrzymania awaryjnego rozlania roztworu solanki. 
 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Wody opadowe i roztopowe z systemu odwodnienia drogi będą wprowadzane do środowiska po 

uprzednim ich podczyszczeniu. Przyjęto schemat oczyszczania składający się z następujących 
współpracujących ze sobą podstawowych elementów: 

• systemu rowów, układu szczelnego odwodnienia z systemem wpustów ulicznych, 
przykanalików, studni, 

• osadników i separatorów, 
• piaskowników i zbiorników retencyjno-odparowujących. 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

124 

Separatory wyposażone są w pływakowe odcięcie odpływu zabezpieczające przed wypływem 

zebranych zanieczyszczeń. Również na wylotach ze zbiorników retencyjnych oraz rowów drogi S6 zostaną 
zlokalizowane studnie kanalizacyjne wyposażone w zasuwę odcinającą odpływ. W miejscach lokalizacji 

pompowni wód deszczowych, zamiast studni kanalizacyjnych z zasuwą zamykającą, odcięcie odpływu 
będzie realizowane bezpośrednio poprzez układ sterowniczy pompowni. 

Obwód utrzymania drogi zostanie wyposażony w system odwodnienia wokół magazynu soli oraz 
w zbiornik do ewentualnego zatrzymania awaryjnego rozlania roztworu solanki. 

 
• (pkt IV.20.) Należy zastosować takie rozwiązania, które nie doprowadzą do zmian stosunków 

wodnych (osuszenie zbiorników wodnych lub ich likwidacji, obniżenie zwierciadła wody 

gruntowej), które spowodowałyby znaczące zmiany warunków siedliskowych otaczających 
terenów. 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Zgodnie z wymaganiami ustawy – Prawo wodne [9] system odwodnienia drogi zaprojektowano w taki 

sposób, aby nie powodował zmian stosunków gruntowo – wodnych na terenach przyległych do pasa 
drogowego. 

 

• (pkt IV.28.) Umocnienia brzegów należy wykonać z materiałów naturalnych – kamień, 
faszyna – niedopuszczalne jest używanie gruzu lub betonu. W obrębie mostów rzeki powinny 
mieć charakter jak najbardziej zbliżony do naturalnego (bez prostowania i betonowania 
koryt). 

 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 
Przewidziano następujące umocnienia brzegowe koryta otwartego cieków naturalnych: 
Opaska kiszkowo – palowa 2xo20 cm składająca się następujących elementów: 

• kiszki 20cm z sezonowanej („martwej”) faszyny wiklinowej, 
• kołki sosnowe 8÷10 cm i l=150 cm – 3 szt./1mb. opaski, 

• kołki sosnowe 4÷6 cm i l=100 cm – 2szt/1mb. opaski, 

• podkład pod kiszki z geowłókniny filtracyjnej PP o gramaturze g≥ 165 g/m2, 

• pas darniny „na płask” szerokości 1,0 m. 
• powyżej opaski skarpa zostanie umocniona obsiewem mieszanką traw niskich (2 kg 

nasion/100 m2) na 5 cm warstwie humusu, 
• dla spadków ≥10‰ dno umocnione narzutem kamiennym grub. 25 cm z kamienia 

• łupanego lub łamanego 15-25 cm na geowłókninie. 

 
• (pkt IV.29.) W celu zapobieżenia niekorzystnym zmianom stosunków wodnych (naturalnych 

przepływów wody, poziomów wody) należy wdrażać zasadę pozostawiania wód opadowych 
odprowadzanych z drogi nr 6 w rejonie ich powstania. 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Nie przewiduje się przerzutów wód pomiędzy zlewniami. 
 

• (pkt IV.30.) Zastosować szczelny system odwodnienia m.in. na odcinkach przejścia przez 
doliny cieków, obszary źródliskowe, strefy ochrony pośredniej ujęć wód podziemnych. 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Na odcinkach wrażliwych zastosowano szczelny system odwodnienia. 
 

• (pkt IV.31.) W celu przekroczenia szerokich dolin rzek zaprojektować długie estakady oraz 
poszerzone mosty. Pozwoli ro na utrzymanie walorów przyrodniczo – krajobrazowych dolin 
i ich funkcji jako korytarzy ekologicznych, zwłaszcza dla dużych ssaków, a także zapewni 

również drożność korytarzu migracyjnych nietoperzy. Podczas budowy ww. obiektów należy 
zastosować jak najmniej inwazyjne dla środowiska rozwiązania konstrukcyjne, tj. zakazuje 
się lokalizacji podpór zarówno mostów i estakad, jak również podpór mostów tymczasowych 
w korytach rzek. Ponadto jako technologię budowy ww. obiektów należy zastosować metodę 
podłużnego nasuwania przęseł lub metodę nawisową. 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 

W ramach realizacji inwestycji nie powstaną bariery dla ciągłości cieków. Obiekty inżynierskie (mosty 
i przepusty) na ciekach i rowach melioracyjnych zostały zwymiarowane (zgodnie z wytycznymi 
rozporządzenia Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Szczecinie z dnia 22 grudnia 2017 r. 
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zmieniające rozporządzenie w sprawie ustalenia warunków korzystania z wód regionu wodnego Dolnej Odry 

i Przymorza Zachodniego [55] tak, aby nie wpłynąć na swobodę przepływu. Zapewniono również migrację 
zwierząt przez te obiekty w tym zapewniono drożność korytarzy migracji nietoperzy w dolinach rzek. 

 
Do środków minimalizujących należy również zaliczyć stałą konserwację samej nawierzchni, jak 

i urządzeń drogowych w celu utrzymania zaprojektowanej sprawności. Konserwację systemu 
odwadniającego, w tym rowów i zbiorników retencyjnych prowadzić z uwzględnieniem ochrony zwierząt. 
W przypadku zbiorników retencyjnych z uwagi na ciągłą obecność wody zalecanym okresem na ich 
czyszczenie/odmulanie jest okres lipiec-sierpień – tj. czas po sezonie rozrodczym a przed jesienną migracją 
na zimowiska. 

 

8.4. Oddziaływanie na Jednolite Części Wód i ocena przedsięwzięcia pod względem 

osiągnięcia celów środowiskowych dla wód powierzchniowych i podziemnych 

Kluczowym elementem oceny wpływu na jednolite części wód (JCW) jest określenie czynników 
oddziaływania przedsięwzięcia na ekologiczny stan wód, a następnie uzyskanie możliwie jak najbardziej 
precyzyjnej oceny stanu ekologicznego wód w odniesieniu do tych wymaganych przez RDW elementów 

oceny stanu, które mogą zostać zmienione wskutek realizacji przedsięwzięcia, tj. elementy 
hydromorfologiczne, biologiczne i fizykochemiczne. Dopiero taka ocena stanu ekologicznego umożliwia 
określenie wpływu planowanego przedsięwzięcia na poszczególne elementy oceny stanu wód, a także 

pozwala na ocenę efektywności zaproponowanych działań łagodzących i kompensujących prognozowane 
negatywne oddziaływanie przedsięwzięcia na stan ekologiczny danej JCW, a w konsekwencji na osiągnięcie 
ustanowionego celu środowiskowego, wskazanego w programie gospodarowania wodami dorzecza. 

 

8.4.1. Usytuowanie przedsięwzięcia względem zlewni i jednolitych części wód 

Analizowana inwestycja położona jest w obszarze następujących Jednolitych Części Wód 

Powierzchniowych: 
• PLRW6000174561869 Unieść do Polnicy, 
• PLRW60001746872 Świernica, 
• PLRW60001746869 Bielawa, 
• PLRW60002446891 Grabowa od Wielinki do dopływu z polderu Rusko – Darłowo, 
• PLRW6000174669 Moszczenica, 
• PLRW60001746592 Cierniak. 
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Rysunek 23 Lokalizacja analizowanego odcinka drogi względem JCWP 

 
Analizowana inwestycja położona jest na obszarze Jednolitych Części Wód Podziemnych PLGW60009 

i PLGW600010. 
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Rysunek 24 Lokalizacja analizowanego odcinka drogi względem JCWPd 

 
W jednostce JCWPd Nr 9 wyróżniono 3 piętra wodonośne; poniższa tabela prezentuje ich 

charakterystykę. 

Tabela 26 Charakterystyka pięter wodonośnych (od powierzchni terenu) w JCWPd nr 9 [285] 
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Stratygrafia  Litologia  Charakterystyka wodonośca 

czwartorzęd piaski różnoziarniste porowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

częściowo napięte 0,3 – 60,0 

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

0,51 – 7,0 0,15 – 2,5 0,27 – 85,0 - 

Stratygrafia  Litologia  Charakterystyka wodonośca 
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) czwartorzęd piaski + żwiry porowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

napięte 15 – 66  

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 
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10,0 – 96,3 0,005 – 9,72 2 – 40 - 

Typy chemiczne wód podziemnych (naturalne/ odbiegające od typów naturalnych) 

Typy naturalne: 

HCO3-Ca (wody wodorowęglanowo – wapniowe) 

HCO3-Ca-Mg (wody wodorowęglanowo – wapniowo – magnezowe) 

HCO3-SO4-Ca (wody wodorowęglanowo – siarczanowo – wapniowe) 

SO4-HCO3-Ca (wody siarczanowo – wodorowęglanowo – wapniowe) 

HCO3-Cl-Ca-Na (wody wodorowęglanowo – chlorkowo – wapniowo - sodowe) 

HCO3-Cl-Ca-Mg (wody wodorowęglanowo – chlorkowo – wapniowo – magnezowe) 

Typy odbiegające od naturalnych: 

Cl- HCO3-Na-Ca (wody chlorkowo – wodorowęglanowo – sodowo – wapniowe) 

P
ię

tr
o
 c

z
w

a
rt

o
rz

ę
d
o
w

o
 –

 

p
a
le

o
g
e
ń
s
k
o
 –

 n
e
o
g
e
ń
s
k
ie

 

(p
o
z
io

m
 p

o
d
g
li
n
o
w

y
 i
 m

io
c
e
ń
s
k
i)

 Stratygrafia  Litologia  Charakterystyka wodonośca 

czwartorzęd piaski porowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

napięte 30 – 120  

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

10 – 80  0,1 – 8,5 2 – 64  - 

Typy chemiczne wód podziemnych (naturalne/ odbiegające od typów naturalnych) 

Typy naturalne: 

HCO3-Ca (wody wodorowęglanowo – wapniowe) 
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Stratygrafia  Litologia  Charakterystyka wodonośca 

kreda górna, jura 

środkowa i górna 

wapienie, margle (K3) 

piaskowce, piaski (J2,3) 
porowo – szczelinowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

napięte 47 – 134  

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

3 – 30  0,03 – 1,67 - - 

Typy chemiczne wód podziemnych (naturalne/ odbiegające od typów naturalnych) 

Brak danych 

 
Wody podziemne na obszarze JCWPd nr 9 są drenowane przez cieki powierzchniowe oraz Morze 

Bałtyckie. Poziom przypowierzchniowy i miedzyglinowy jest drenowany przez dopływy Parsęty i Radwi oraz 
rzeki uchodzące bezpośrednio do Bałtyku, natomiast zasilanie następuje w wyniku infiltracji wód 
opadowych. Poziom podglinowo-neogeńsko-paleogeński zasilany jest głównie w wyniku przesączania 
z poziomów czwartorzędowych, drenowany głównie przez Parsętę. Ponadto Radew, Chociel i Dzierzęcinka 

lekko ten poziom drenują. 
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Rysunek 25 Schemat krążenia wód w JCWPd nr 9 [285]  

 
W jednostce JCWPd Nr 10 wyróżniono 4 piętra wodonośne; poniższa tabela prezentuje ich 

charakterystykę. 

Tabela 27 Charakterystyka pięter wodonośnych (od powierzchni terenu) w JCWPd nr 10 [285] 
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Stratygrafia  Litologia  Charakterystyka wodonośca 

czwartorzęd piaski, żwiry porowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

częściowo napięte 0,5 – 30,0 

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

1 – 50  0,07 – 1  0,3 – 80  0,2/ 
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czwartorzęd piaski porowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

napięte 21 – 102  

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

15 – 40  0,2 – 3,5 1 – 80  0,2/0,008 

Typy chemiczne wód podziemnych (naturalne/ odbiegające od typów naturalnych) 

Typy naturalne: 

HCO3-Ca (wody wodorowęglanowo – wapniowe) 
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Q, Ng, Pg piaski + żwiry porowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

napięte 3 – 96  

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

15 – 60  0,25 – 0,9 3 – 27  /0,00015 

Typy chemiczne wód podziemnych (naturalne/ odbiegające od typów naturalnych) 

Typy naturalne: 

HCO3-Ca (wody wodorowęglanowo – wapniowe) 

HCO3- SO4-Ca (woda wodorowęglanowo – siarczanowo – wapniowa) 
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  Stratygrafia  Litologia  Charakterystyka wodonośca 

Ng, Pg piaski porowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

napięte 8 – 174  

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

4 – 85  0,09 – 0,6 0,4 – 9,0 /0,0008 

Typy chemiczne wód podziemnych (naturalne/ odbiegające od typów naturalnych) 

Typy naturalne: 

HCO3-Ca (woda wodorowęglanowo – wapniowa) 

HCO3- SO4-Ca (woda wodorowęglanowo – siarczanowo – wapniowa) 
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Stratygrafia  Litologia  Charakterystyka wodonośca 

kreda górna (K3) margle + wapienie szczelinowo – krasowy 

Charakter zwierciadła 

wody 

Głębokość występowania warstw wodonośnych poziomu  

od – do [m] 

napięte 47 – 144  

Parametry hydrogeologiczne warstwy wodonośnej 

miąższość 

od – do [m] 

Współczynnik filtracji 

od – do [m/h] 

Przewodność 

[m2/h] 

Odsączalność/zasobność 

sprężysta średnia 

5 – 32  0,17 – 0,82 3 – 15  - 

Typy chemiczne wód podziemnych (naturalne/ odbiegające od typów naturalnych) 

Typy naturalne: 

HCO3-Cl-Na (woda wodorowęglanowo – chlorkowo – sodowa) 

 
Obszar występowania zwykłych wód podziemnych w granicach zlewni hydrograficznej Wieprzy 

i przyległych zlewni bezpośrednich Bałtyku uznaje się za wielowarstwowy system wodonośny uformowany 
w utworach kenozoicznych i mezozoicznych. Granice systemu są granicami hydrodynamicznymi, stąd 
należy on do systemów o granicach przejściowo zamkniętych. Głównymi osiami drenażu wszystkich 
poziomów wodonośnych są rzeki Wieprza i Grabowa, a w obszarze Przymorza - Bałtyk. Rzeki te i ich 
dopływy są związane hierarchicznie z poszczególnymi drenażami poziomów wodonośnych; drobne cieki 
drenują zwykle pierwszy poziom wodonośny, większe - drugi i trzeci. 

W układzie pionowego krążenia wód granicę górną systemu stanowi powierzchnia terenu wraz ze 
strefą aeracji w poziomie gruntowym i międzyglinowym górnym lub gliny morenowe, iły i mułki 
o charakterze słabo przepuszczalnym, o zróżnicowanej miąższości. Granica dolna systemu jest słabo 
zarysowana i występuje na zmiennej głębokości od 100 - 150 m w rejonie przymorskim do 250 - 340 m na 

pozostałym obszarze wysoczyznowym. Stanowi ją słabo zarysowana granica odnawialności i mineralizacji 
wód w utworach kredy górnej wykształconej jako margle i wapienie. Zasilanie poziomów zachodzi na drodze 
infiltracji opadów, przesączania wód z poziomów nad i podległych i wynosi 10,8 m3/h·km2 (3,0 l/s·km2) 

w przypadku poziomu gruntowego i międzyglinowego górnego i 2,84 m3/h·km2 (0,79 l/s·km2) w przypadku 
poziomów wgłębnych czwartorzędu. 

Poziomy wodonośne w utworach czwartorzędu, neogenu i kredy są drenowane przez główne rzeki 
obszaru i Bałtyk. 
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Rysunek 26 Schemat krążenia wód w JCWPd nr 10 [285]  

 

8.4.2. Identyfikacja celów środowiskowych 

Jednolite części wód powierzchniowych 
Przy ustalaniu celów środowiskowych dla jednolitych części wód powierzchniowych brano pod uwagę 

aktualny stan JCWP w związku z wymaganym zgodnie z RDW warunkiem niepogarszania ich stanu, np. dla 

jednolitych części wód będących obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale ekologicznym celem 
środowiskowym jest utrzymanie tego stanu/potencjału. Ponadto ustalając cele uwzględnia się również 
różnicę między naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz sztucznymi częściami wód. Wskaźniki jakości wód 
są również podzielone na wskaźniki w odniesieniu do naturalnych części wód oraz sztucznych i silnie 
zmienionych części wód. Dla naturalnych części wód celem środowiskowym jest osiągnięcie co najmniej 
dobrego stanu ekologicznego, natomiast dla silnie zmienionych i sztucznych części wód – co najmniej 

dobrego potencjału ekologicznego. W obydwu przypadkach, w celu osiągnięcia dobrego stanu/potencjału 
konieczne jest dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego. 

W poniższej tabeli przedstawiono informacje na temat statusu JCWP oraz celów środowiskowych 
wskazanych dla nich w aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry [37]. 

Tabela 28 Cele środowiskowe dla poszczególnych JCWP [37] 

Jednolita Część Wód Powierzchniowych 

Status  

Cel środowiskowy 

Kod  Nazwa  
Stan lub potencjał 

ekologiczny 
Stan chemiczny 

PLRW6000174561869 Unieść do Polnicy 
silnie zmieniona 

część wód 

dobry potencjał 

ekologiczny 
dobry stan chemiczny 

PLRW60001746872 Świernica 
silnie zmieniona 

część wód 

dobry potencjał 

ekologiczny 
dobry stan chemiczny 

PLRW60001746869 Bielawa 
silnie zmieniona 

część wód 

dobry potencjał 

ekologiczny 
dobry stan chemiczny 

PLRW60002446891 

Grabowa od 

Wielinki do 

dopływu z polderu 

Rusko – Darłowo 

silnie zmieniona 

część wód 

dobry potencjał 

ekologiczny; możliwość 

migracji organizmów 

wodnych na odcinku 

cieku istotnego - 

Grabowa od dopływu 

z polderu Rusko-

Darłowo do ujścia 

Bielawy 

dobry stan chemiczny 

PLRW6000174669 Moszczenica 
naturalna część 

wód 
dobry stan ekologiczny dobry stan chemiczny 

PLRW60001746592 Cierniak 
naturalna część 

wód 
dobry stan ekologiczny dobry stan chemiczny 

 
Ze względu na położenie w obrębie ww. JCWP obszarów chronionych, określono dla nich wszystkich 

również dodatkowe cele środowiskowe: 
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PLRW6000174561869 Unieść do Polnicy 

• ze względu na Obszar Chronionego Krajobrazu Koszaliński Pas Nadmorski (przedmioty 
ochrony: kompleks ekosystemów w tym: jeziora, małe zbiorniki wodne, cieki, siedliska 

przyrodnicze 2130, 3150, 3160, 6430, 7120, 7140, 7220, 7230, 91D0, 91E0 i inne): 
o Zachowanie torfowisk, zabagnień, podmokłości, oczek wodnych, zachowanie 

i ochrona zbiorników wodnych wraz z pasem roślinności okalającej, zapewnianie 
swobodnej migracji fauny w ciekach wodnych. 

• ze względu na rezerwat przyrody „Jodły Karnieszewickie” (przedmioty ochrony: torfowiska, 
turzycowiska): 

o Utrzymanie naturalnych procesów zachodzących w torfowiskach.  

o Niedopuszczenie do zmiany stosunków wodnych.  
• ze względu na rezerwat przyrody „Sieciemińskie Rosiczki” (przedmioty ochrony: jeziorko 

dystroficzne, torfowisko mszarne): 
o Zachowanie torfowiska przejściowego z charakterystycznymi rzadkimi i chronionymi 

gatunkami roślin.  
o Dopuszczenie niezakłóconego przebiegu naturalnych procesów kształtujących 

ekosystemy torfowiska. 

o Zachowanie niezakłóconych warunków wodnych w otoczeniu torfowiska.  

o Wykluczenie (także w otoczeniu) inwestycji mogących zmienić warunki wodne. 
• ze względu na obszar mający znaczenie dla Wspólnoty Natura 2000 PLH320022 Dolina Radwi, 

Chocieli i Chotli (przedmioty ochrony: siedlisko 3110, siedlisko 3150, siedlisko 3160, siedlisko 
3260, siedlisko 3270, siedlisko 4010, siedlisko 6410, siedlisko 6430, siedlisko 7110, siedlisko 
7120, siedlisko 7140, siedlisko 7150, siedlisko 7220, siedlisko 7230, siedlisko 91D0, siedlisko 

91E0, Saxifraga hirculus, Lutra lutra, Bombina bombina, Triturus cristatus, Cottus gobio, 
Lampetra fluviatilis, Lampetra planeri, Salmo salar, Lycaena dispar, Unio crassus): 

o Utrzymanie lub odtworzenie właściwego stanu ochrony.  
o Właściwy stan ochrony chronionych w obszarze gatunków ryb wymaga (wg. 

najbardziej wymagającego gatunku): Ciągłość ekologiczna - brak sztucznych 
przegród wyższych niż 10 cm. EFI+ w klasie I lub II. Jakość hydromorfologiczna 
(średnia arytmetyczna ocen elementów: geometria koryta, substrat denny, 

charakterystyka przepływu, charakter i modyfikacja brzegów, mobilność koryta, 
ciągłość cieku wg PN-EN 14614) <2,5. 

o Właściwy stan ochrony jezior lobeliowych (3110) wymaga: zachowanie 
występowania roślin charakterystycznych dla jezior lobeliowych (lobelia, poryblin, 
wywłócznik skrętolistny) przy braku masowego występowania gatunków 

eutroficznych (wywłócznik kłosowy, rogatek). Zaostrzone parametry 
fizykochemiczne wody: przewodniość<100 mikroS/cm, przezroczystość (widoczność 

krążka Secchiego) > 3,5m, pH 5,5-7,5. Naturalna i nie zniekształcona presją strefa 
brzegowa i litoral; wykluczenie presji dopływu zanieczyszczeń ze zlewni i dopływu 
kwaśnych wód z odwadniania torfowisk w zlewni, wykluczenie intensywnej 
gospodarki rybackiej, w szczególności nawożenia, wapnowania, stosowania sprzętu 
ciągnionego, wprowadzania karpia; wykluczenie innych presji, które mogłyby 
pogarszać parametry wody lub stan roślinności, w szczególności w zakresie dopływu 

i przedostawania się biogenów, użytkowania wędkarskiego i innego użytkowania 
rekreacyjnego, fragmentacji strefy brzegowej, szuwarów i litoralu. 

o Właściwy stan ochrony starorzeczy i naturalnych eutroficznych zbiorników wodnych 
(3150) wymaga: zaostrzone parametry fizykochemiczne: przezroczystość 
(widoczność krążka Secchiego) >2,5 m (w płytszych do dna), niezależnie od 
współczynnika Schindlera; pokrycie pleustofitów <25%, a w starorzeczach <50% 
powierzchni wody. Brak gatunków obcych i inwazyjnych z ewentualnym wyjątkiem 

dopuszczalnej moczarki kanadyjskiej. pH 6,5-7,9. Przewodnictwo <600 mikroS/cm. 
Brak zakwitów sinicowych. Wykluczenie presji dopływu zanieczyszczeń ze zlewni 
i złych form gospodarki rybackiej, naturalna strefa brzegowa i litoral. W przypadku 

starorzeczy: naturalna dynamika i reżim hydrologiczny rzeki; dające możliwości 
powstawania nowych starorzeczy i naturalnego okresowego kontaktu z wodami 
rzecznymi starorzeczy istniejących. 

o Właściwy stan ochrony naturalnych, dystroficznych zbiorników wodnych (3160) 

wymaga: naturalny stan hydrologii i roślinności powiązanych torfowisk; 
przewodnictwo <100 mikroS/cm; TDS <60 m/dm3; barwa wody: <50 mg Pt/dm-3 
(lub barwa wody brązowa, klarowna lub o niewielkiej mętności). pH 3-7. Brak sieci 
czynnych sztucznych rowów odwadniających lub doprowadzających wody spoza 
torfowiska; plankton z dominacją gatunków miksotroficznych i ewentualnie sprężnic, 
z obecnością gatunków acydofilnych, bez zakwitów sinicowych ani dominacji sinic lub 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

133 

okrzemek; wykluczenie intensywnej gospodarki rybackiej, w szczególności 

nawożenia i wapnowania. 
o Właściwy stan ochrony nizinnych i podgórskich rzek ze zbiorowiskami 

włosieniczników (3260) wymaga: wskaźnik hydromorfologiczny HQA (RHS)>50; 
brak nowych sztucznych piętrzeń oraz dopływu ścieków; naturalne elementy 
morfologiczne: odsypy boczne, meandrowe, śródkorytowe, erodujące i stabilne 
podcięcia brzegów, naturalne wyspy i głazy w korycie; wykluczenie zamulania dnia. 
Wskaźniki fizykochemiczne wody w klasie I lub II. 

o Właściwy stan ochrony zalewanych mulistych brzegów rzek (3270) wymaga: 
naturalne ukształtowanie koryta i brzegów rzek, z możliwością 

o zachodzenia erozji brzegowej powyżej obszaru i w obszarze, możliwość rozwoju 
odsypisk i namulisk brzegowych i śródkorytowych, oraz naturalny reżim 
hydrologiczny, w tym naturalne występowanie stanów wezbraniowych 
i niżówkowych. 

o Właściwy stan ochrony wilgotnych wrzosowisk z wrzoścem bagiennym (4010) 
wymaga: utrzymanie wilgotności ich siedlisk, w tym wykluczenie sztucznych 
odwodnień. 

o Właściwy stan ochrony zmiennowilgotnych łąk trzęślicowych (6410) wymaga: 

zachowanie zmiennowilgotnych i wilgotnych warunków siedliskowych, 
umożliwiających jednak przynajmniej okazjonalne (niekoniecznie coroczne) 
koszenie. 

o Właściwy stan ochrony ziołorośli górskich lub nadrzecznych (6430) wymaga: 
naturalność koryt rzecznych/potoków i stref brzegowych, umożliwiająca swobodne 

wykształcanie się ziołorośli. 
o Właściwy stan ochrony torfowisk wysokich (7110) wymaga: bagienne, naturalne 

warunki wodne. Poziom wody nie głębiej niż 10 cm p.p.t. Brak sieci rowów i kanałów 
melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej odwadniających 
torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym stopniu 
„zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie rowów, 
budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony torfowisk wysokich zdegradowanych, lecz zdolnych do 
regeneracji (7110) wymaga: bagienne, naturalne warunki wodne. Poziom wody nie 
głębiej niż 20 cm p.p.t. Brak sieci rowów i kanałów melioracyjnych oraz innych 
elementów infrastruktury melioracyjnej odwadniających torfowisko bądź 
infrastruktura melioracyjna w wystarczającym stopniu „zneutralizowana” na skutek 

podjętych działań ochronnych (zasypywanie rowów, budowa przegród itp.). 
o Właściwy stan ochrony torfowisk przejściowych i trzęsawisk (7140) wymaga: 

bagienne, naturalne warunki wodne. Poziom wody nie głębiej niż 10 cm p.p.t. Brak 
sieci rowów i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury 
melioracyjnej odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna 
w wystarczającym stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań 
ochronnych (zasypywanie rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony obniżeń na podłożu torfowym z roślinnością przygiełkową 

(7150) wymaga: poziom wody w przedziale 10 cm p.p.t. – 2 cm n.p.t. Brak sieci 
rowów i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej 
odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym 
stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie 
rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony źródlisk wapiennych (7220) wymaga: stały i równomierny 
wypływ wód podziemnych bogatych w Ca. 

o Właściwy stan ochrony górskich i nizinnych torfowisk zasadowych o charakterze 
młak, turzycowisk i mechowisk (7230) wymaga: poziom wody w przedziale 10 cm 
p.p.t. – 2 cm n.p.t. Stabilne zasilanie wodami podziemnymi pH>7. Brak sieci rowów 

i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej 
odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym 
stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie 
rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony borów i lasów bagiennych (91D0) wymaga: bagienne 
uwodnienie. Brak antropogenicznego odwadniania. 

o Właściwy stan ochrony łęgów wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych 
(91E0) wymaga: uwodnienie (w tym, jeśli dotyczy, dynamika zalewów) normalne 
z punktu widzenia odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roślinnego). Naturalny lub 
zrenaturalizowany charakter i reżim hydrologiczny cieków, jeżeli sąsiadują z łęgami.  
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o Właściwy stan ochrony skalnicy torfowiskowej wymaga: stabilne warunki wodne 

torfowiska. Poziom wód gruntowych (z wyłączeniem silnych susz letnich) nie głębiej 
niż 10 cm p.p.t. 

o Właściwy stan ochrony wydry wymaga: bogatej bazy żerowej, pośrednio zachowania 
lub odtworzenia naturalnego zróżnicowania siedlisk ryb i płazów. 

o Właściwy stan ochrony kumaka nizinnego wymaga: zachowania miejsc lęgowych, 
w postaci (zależnie od specyfiki obszaru) stawów lub kompleksów drobnych 
zbiorników wodnych o naturalnym charakterze. Brak trendu zanikania drobnych 
oczek wodnych w krajobrazie. 

o Właściwy stan ochrony traszki grzebieniastej wymaga: zachowanie kompleksów 

drobnych zbiorników wodnych o naturalnym charakterze. Brak trendu zanikania 
drobnych oczek wodnych w krajobrazie. 

o Właściwy stan ochrony głowacza białopłetwego wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Mozaika mikrosiedlisk dna zawierająca kryjówki dla 
osobników dorosłych, potencjalne tarliska, miejsca odrostu narybku. Brak zarybień 
w obwodzie rybackim powodujących wzrost populacji gatunków gospodarczych 
zjadających głowacze. Względna liczebność >0,01 os./m2, obecne wszystkie 

kategorie wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%. 

o Właściwy stan ochrony minoga rzecznego w obszarach rozrodu wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Wstępowanie mozaiki mikrosiedlisk potencjalnych 
tarłowych (odcinki piaszczysto-żwirowe) i potencjalnych miejsc odrostu larw 
(namuły). 

o Właściwy stan ochrony minoga strumieniowego wymaga, oprócz celu 

skonsolidowanego dla ryb: Występowanie mozaiki mikrosiedlisk potencjalnych 
tarłowych (odcinki piaszczysto-żwirowe) i potencjalnych miejsc odrostu larw 
(namuły). Względna liczebność >0,05 os./m2, obecne wszystkie kategorie wiekowe 
spośród trzech (ADULT, JUV, YOY) lub brak JUV. Udział >10% w zespole ryb 
i minogów. 

o Właściwy stan ochrony łososia w obszarach rozrodu wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Przynajmniej miejscami dno żwirowo-piaszczyste. 

Zachodzenie tarła naturalnego i docieranie na tarło. 
o Właściwy stan ochrony czerwończyka nieparka wymaga: naturalne warunki wodne 

siedliska łąkowego, lokalnie podmokłe i wilgotne, w tym jeśli dotyczy z zarośniętymi 
rowami z występowaniem szczawi, ale umożliwiających koszenie łąk. 

o Właściwy stan ochrony skójki gruboskorupowej wymaga: koryto rzeki naturalne lub 

zrenaturyzowane. Naturalna struktura substratu dna. Azotany <=2mg/l NO3
-N. 

W miejscach występowania >10 os./1 mb cieku. Obecność wszystkich klas 

wielkościowych: <3 cm, 3-6 cm, >6 cm. 
 
PLRW60001746869 Bielawa 

• ze względu na obszar mający znaczenie dla Wspólnoty Natura 2000 PLH320053 Dolina 
Bielawy (przedmioty ochrony: siedlisko 3260, siedlisko 7230, siedlisko 91E0): 

o Utrzymanie lub odtworzenie właściwego stanu ochrony.  

o Właściwy stan ochrony nizinnych i podgórskich rzek ze zbiorowiskami 
włosieniczników (3260) wymaga: wskaźnik hydromorfologiczny HQA (RHS)>50; 
brak nowych sztucznych piętrzeń oraz dopływu ścieków; naturalne elementy 
morfologiczne: odsypy boczne, meandrowe, śródkorytowe, erodujące i stabilne 
podcięcia brzegów, naturalne wyspy i głazy w korycie; wykluczenie zamulania dnia. 
Wskaźniki fizykochemiczne wody w klasie I lub II. 

o Właściwy stan ochrony górskich i nizinnych torfowisk zasadowych o charakterze 

młak, turzycowisk i mechowisk (7230) wymaga: poziom wody w przedziale 10 cm 
p.p.t. – 2 cm n.p.t. Stabilne zasilanie wodami podziemnymi pH>7. Brak sieci rowów 
i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej 

odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym 
stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie 
rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony łęgów wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych 

(91E0) wymaga: uwodnienie (w tym, jeśli dotyczy, dynamika zalewów) normalne 
z punktu widzenia odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roślinnego). Naturalny lub 
zrenaturalizowany charakter i reżim hydrologiczny cieków, jeżeli sąsiadują z łęgami. 

 
PLRW60002446891 Grabowa od Wielinki do dopływu z polderu Rusko – Darłowo 
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• ze względu na obszar mający znaczenie dla Wspólnoty Natura 2000 PLH320053 Dolina 

Bielawy (przedmioty ochrony: siedlisko 3260, siedlisko 7230, siedlisko 91E0): 
o Utrzymanie lub odtworzenie właściwego stanu ochrony.  

o Właściwy stan ochrony nizinnych i podgórskich rzek ze zbiorowiskami 
włosieniczników (3260) wymaga: wskaźnik hydromorfologiczny HQA (RHS)>50; 
brak nowych sztucznych piętrzeń oraz dopływu ścieków; naturalne elementy 
morfologiczne: odsypy boczne, meandrowe, śródkorytowe, erodujące i stabilne 
podcięcia brzegów, naturalne wyspy i głazy w korycie; wykluczenie zamulania dnia. 
Wskaźniki fizykochemiczne wody w klasie I lub II. 

o Właściwy stan ochrony górskich i nizinnych torfowisk zasadowych o charakterze 

młak, turzycowisk i mechowisk (7230) wymaga: poziom wody w przedziale 10 cm 
p.p.t. – 2 cm n.p.t. Stabilne zasilanie wodami podziemnymi pH>7. Brak sieci rowów 
i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej 
odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym 
stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie 
rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony łęgów wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych 

(91E0) wymaga: uwodnienie (w tym, jeśli dotyczy, dynamika zalewów) normalne 

z punktu widzenia odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roślinnego). Naturalny lub 
zrenaturalizowany charakter i reżim hydrologiczny cieków, jeżeli sąsiadują z łęgami. 

• ze względu na obszar mający znaczenie dla Wspólnoty Natura 2000 PLH320003 Dolina 
Grabowej (przedmioty ochrony: siedlisko 3150, siedlisko 3160, siedlisko 3260, siedlisko 
6410, siedlisko 6430, siedlisko 7120, siedlisko 7140, siedlisko 7230, siedlisko 91D0, siedlisko 

91E0, Lutra lutra, Bombina bombina, Triturus cristatus, Cottus gobio, Lampetra planeri, 
Lycaena dispar): 

o Utrzymanie lub odtworzenie właściwego stanu ochrony.  
o Właściwy stan ochrony chronionych w obszarze gatunków ryb wymaga (wg. 

najbardziej wymagającego gatunku): Ciągłość ekologiczna - brak sztucznych 
przegród wyższych niż 10 cm. EFI+ w klasie I lub II. Jakość hydromorfologiczna 
(średnia arytmetyczna ocen elementów: geometria koryta, substrat denny, 

charakterystyka przepływu, charakter i modyfikacja brzegów, mobilność koryta, 
ciągłość cieku wg PN-EN 14614) <2,5.  

o Właściwy stan ochrony starorzeczy i naturalnych eutroficznych zbiorników wodnych 
(3150) wymaga: zaostrzone parametry fizykochemiczne: przezroczystość 
(widoczność krążka Secchiego) >2,5 m (w płytszych do dna), niezależnie od 

współczynnika Schindlera; pokrycie pleustofitów <25%, a w starorzeczach <50% 
powierzchni wody. Brak gatunków obcych i inwazyjnych z ewentualnym wyjątkiem 

dopuszczalnej moczarki kanadyjskiej. pH 6,5-7,9. Przewodnictwo <600 mikroS/cm. 
Brak zakwitów sinicowych. Wykluczenie presji dopływu zanieczyszczeń ze zlewni 
i złych form gospodarki rybackiej, naturalna strefa brzegowa i litoral. W przypadku 
starorzeczy: naturalna dynamika i reżim hydrologiczny rzeki; dające możliwości 
powstawania nowych starorzeczy i naturalnego okresowego kontaktu z wodami 
rzecznymi starorzeczy istniejących. 

o Właściwy stan ochrony naturalnych, dystroficznych zbiorników wodnych (3160) 
wymaga: naturalny stan hydrologii i roślinności powiązanych torfowisk; 
przewodnictwo <100 mikroS/cm; TDS <60 m/dm3; barwa wody: <50 mg Pt/dm-3 
(lub barwa wody brązowa, klarowna lub o niewielkiej mętności). pH 3-7. Brak sieci 
czynnych sztucznych rowów odwadniających lub doprowadzających wody spoza 
torfowiska; plankton z dominacją gatunków miksotroficznych i ewentualnie sprężnic, 
z obecnością gatunków acydofilnych, bez zakwitów sinicowych ani dominacji sinic lub 

okrzemek; wykluczenie intensywnej gospodarki rybackiej, w szczególności 
nawożenia i wapnowania. 

o Właściwy stan ochrony nizinnych i podgórskich rzek ze zbiorowiskami 

włosieniczników (3260) wymaga: wskaźnik hydromorfologiczny HQA (RHS)>50; 
brak nowych sztucznych piętrzeń oraz dopływu ścieków; naturalne elementy 
morfologiczne: odsypy boczne, meandrowe, śródkorytowe, erodujące i stabilne 
podcięcia brzegów, naturalne wyspy i głazy w korycie; wykluczenie zamulania dnia. 

Wskaźniki fizykochemiczne wody w klasie I lub II. 
o Właściwy stan ochrony zmiennowilgotnych łąk trzęślicowych (6410) wymaga: 

zachowania zmiennowilgotnych i wilgotnych warunków siedliskowych, 
umożliwiających jednak przynajmniej okazjonalne (niekoniecznie coroczne) 
koszenie. 
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o Właściwy stan ochrony ziołorośli górskich lub nadrzecznych (6430) wymaga: 

naturalność koryt rzecznych/potoków i stref brzegowych, umożliwiająca swobodne 
wykształcanie się ziołorośli. 

o Właściwy stan ochrony torfowisk wysokich zdegradowanych, lecz zdolnych do 
regeneracji (7110) wymaga: bagienne, naturalne warunki wodne. Poziom wody nie 
głębiej niż 20 cm p.p.t. Brak sieci rowów i kanałów melioracyjnych oraz innych 
elementów infrastruktury melioracyjnej odwadniających torfowisko bądź 
infrastruktura melioracyjna w wystarczającym stopniu „zneutralizowana” na skutek 
podjętych działań ochronnych (zasypywanie rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony torfowisk przejściowych i trzęsawisk (7140) wymaga: 

bagienne, naturalne warunki wodne. Poziom wody nie głębiej niż 10 cm p.p.t. Brak 
sieci rowów i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury 
melioracyjnej odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna 
w wystarczającym stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań 
ochronnych (zasypywanie rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony górskich i nizinnych torfowisk zasadowych o charakterze 
młak, turzycowisk i mechowisk (7230) wymaga: poziom wody w przedziale 10 cm 

p.p.t. – 2 cm n.p.t. Stabilne zasilanie wodami podziemnymi pH>7. Brak sieci rowów 

i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej 
odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym 
stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie 
rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony borów i lasów bagiennych (91D0) wymaga: bagienne 

uwodnienie. Brak antropogenicznego odwadniania. 
o Właściwy stan ochrony łęgów wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych 

(91E0) wymaga: uwodnienie (w tym, jeśli dotyczy, dynamika zalewów) normalne 
z punktu widzenia odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roślinnego). Naturalny lub 
zrenaturalizowany charakter i reżim hydrologiczny cieków, jeżeli sąsiadują z łęgami.  

o Właściwy stan ochrony wydry wymaga: bogatej bazy żerowej, pośrednio zachowania 
lub odtworzenia naturalnego zróżnicowania siedlisk ryb i płazów. 

o Właściwy stan ochrony kumaka nizinnego wymaga: zachowanie miejsc lęgowych, 
w postaci (zależnie od specyfiki obszaru) stawów lub kompleksów drobnych 
zbiorników wodnych o naturalnym charakterze. Brak trendu zanikania drobnych 
oczek wodnych w krajobrazie. 

o Właściwy stan ochrony traszki grzebieniastej wymaga: zachowania kompleksów 

drobnych zbiorników wodnych o naturalnym charakterze. Brak trendu zanikania 
drobnych oczek wodnych w krajobrazie. 

o Właściwy stan ochrony głowacza białopłetwego wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Mozaika mikrosiedlisk dna zawierająca kryjówki dla 
osobników dorosłych, potencjalne tarliska, miejsca odrostu narybku. Brak zarybień 
w obwodzie rybackim powodujących wzrost populacji gatunków gospodarczych 
zjadających głowacze. Względna liczebność >0,01 os./m2, obecne wszystkie 
kategorie wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%. 

o Właściwy stan ochrony minoga strumieniowego wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Występowanie mozaiki mikrosiedlisk potencjalnych 
tarłowych (odcinki piaszczysto-żwirowe) i potencjalnych miejsc odrostu larw 
(namuły). Względna liczebność >0,05 os./m2, obecne wszystkie kategorie wiekowe 
spośród trzech (ADULT, JUV, YOY) lub brak JUV. Udział >10% w zespole ryb 
i minogów. 

o Właściwy stan ochrony czerwończyka nieparka wymaga: naturalne warunki wodne 

siedliska łąkowego, lokalnie podmokłe i wilgotne, w tym jeśli dotyczy z zarośniętymi 
rowami z występowaniem szczawi, ale umożliwiające koszenie łąk. 
[Wymaga wg. 'planu lokalnej wspólpracy'2007': Utrzymanie naturalnego charakteru 

rzeki, miejscowa renaturyzacja. Eliminacja barier ekologicznych – utrzymanie 
i odtworzenie ciągłości ekologicznej, także dla gatunków słabo pływających. 
Dostosowanie funkcjonowania starego systemu melioracji do potrzeb ochrony 
siedlisk i gatunków. Przeciwdziałanie zanieczyszczeniom wód powierzchniowych 

i gruntowych.]. 
 
 
PLRW6000174669 Moszczenica 

• ze względu na rezerwat przyrody „Sławieńskie Dęby” (przedmioty ochrony: zabagnienia, 
cieki): 
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o Zachowanie fitocenoz grądu gwiazdnicowego, a także łęgu wiązowo-jesionowego, 

łęgu jesionowo-olszowego i olszyny bagiennej.  
o Wykluczenie przedostawania się zanieczyszczeń i soli z drogi 

 
PLRW60001746592 Cierniak 

• ze względu na obszar mający znaczenie dla Wspólnoty Natura 2000 PLH220038 Dolina 
Wieprzy i Studnicy (przedmioty ochrony: siedlisko 3110, siedlisko 3150, siedlisko 3160, 
siedlisko 3260, siedlisko 3270, siedlisko 6410, siedlisko 6430, siedlisko 7110, siedlisko 7120, 
siedlisko 7140, siedlisko 7150, siedlisko 7220, siedlisko 7230, siedlisko 91D0, siedlisko 91E0, 
Lutra lutra, Bombina bombina, Triturus cristatus, Cobitis taenia, Cottus gobio, Lampetra 

fluviatilis, Lampetra planeri, Rhodeus sericeus amarus, Salmo salar): 
o Utrzymanie lub odtworzenie właściwego stanu ochrony.  
o Właściwy stan ochrony chronionych w obszarze gatunków ryb wymaga (wg. 

najbardziej wymagającego gatunku): Ciągłość ekologiczna - brak sztucznych 
przegród wyższych niż 10 cm. EFI+ w klasie I lub II. Jakość hydromorfologiczna 
(średnia arytmetyczna ocen elementów: geometria koryta, substrat denny, 
charakterystyka przepływu, charakter i modyfikacja brzegów, mobilność koryta, 

ciągłość cieku wg PN-EN 14614) <2,5.  

o Właściwy stan ochrony jezior lobeliowych (3110) wymaga: zachowanie 
występowania roślin charakterystycznych dla jezior lobeliowych (lobelia, poryblin, 
wywłócznik skrętolistny) przy braku masowego występowania gatunków 
eutroficznych (wywłócznik kłosowy, rogatek). Zaostrzone parametry 
fizykochemiczne wody: przewodniość<100 mikroS/cm, przezroczystość (widoczność 

krążka Secchiego) > 3,5m, pH 5,5-7,5. Naturalna i nie zniekształcona presją strefa 
brzegowa i litoral; wykluczenie presji dopływu zanieczyszczeń ze zlewni i dopływu 
kwaśnych wód z odwadniania torfowisk w zlewni, wykluczenie intensywnej 
gospodarki rybackiej, w szczególności nawożenia, wapnowania, stosowania sprzętu 
ciągnionego, wprowadzania karpia; wykluczenie innych presji, które mogłyby 
pogarszać parametry wody lub stan roślinności, w szczególności w zakresie dopływu 
i przedostawania się biogenów, użytkowania wędkarskiego i innego użytkowania 

rekreacyjnego, fragmentacji strefy brzegowej, szuwarów i litoralu. 
o Właściwy stan ochrony starorzeczy i naturalnych eutroficznych zbiorników wodnych 

(3150) wymaga: zaostrzone parametry fizykochemiczne: przezroczystość 
(widoczność krążka Secchiego) >2,5 m (w płytszych do dna), niezależnie od 
współczynnika Schindlera; pokrycie pleustofitów <25%, a w starorzeczach <50% 

powierzchni wody. Brak gatunków obcych i inwazyjnych z ewentualnym wyjątkiem 
dopuszczalnej moczarki kanadyjskiej. pH 6,5-7,9. Przewodnictwo <600 mikroS/cm. 

Brak zakwitów sinicowych. Wykluczenie presji dopływu zanieczyszczeń ze zlewni 
i złych form gospodarki rybackiej, naturalna strefa brzegowa i litoral. W przypadku 
starorzeczy: naturalna dynamika i reżim hydrologiczny rzeki; dające możliwości 
powstawania nowych starorzeczy i naturalnego okresowego kontaktu z wodami 
rzecznymi starorzeczy istniejących. 

o Właściwy stan ochrony naturalnych, dystroficznych zbiorników wodnych (3160) 

wymaga: naturalny stan hydrologii i roślinności powiązanych torfowisk; 
przewodnictwo <100 mikroS/cm; TDS <60 m/dm3; barwa wody: <50 mg Pt/dm-3 
(lub barwa wody brązowa, klarowna lub o niewielkiej mętności). pH 3-7. Brak sieci 
czynnych sztucznych rowów odwadniających lub doprowadzających wody spoza 
torfowiska; plankton z dominacją gatunków miksotroficznych i ewentualnie sprężnic, 
z obecnością gatunków acydofilnych, bez zakwitów sinicowych ani dominacji sinic lub 
okrzemek; wykluczenie intensywnej gospodarki rybackiej, w szczególności 

nawożenia i wapnowania. 
o Właściwy stan ochrony nizinnych i podgórskich rzek ze zbiorowiskami 

włosieniczników (3260) wymaga: wskaźnik hydromorfologiczny HQA (RHS)>50; 

brak nowych sztucznych piętrzeń oraz dopływu ścieków; naturalne elementy 
morfologiczne: odsypy boczne, meandrowe, śródkorytowe, erodujące i stabilne 
podcięcia brzegów, naturalne wyspy i głazy w korycie; wykluczenie zamulania dnia. 
Wskaźniki fizykochemiczne wody w klasie I lub II. 

o Właściwy stan ochrony torfowisk wysokich (7110) wymaga: bagienne, naturalne 
warunki wodne. Poziom wody nie głębiej niż 10 cm p.p.t. Brak sieci rowów i kanałów 
melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej odwadniających 
torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym stopniu 
„zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie rowów, 
budowa przegród itp.). 
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o Właściwy stan ochrony torfowisk przejściowych i trzęsawisk (7140) wymaga: 

bagienne, naturalne warunki wodne. Poziom wody nie głębiej niż 10 cm p.p.t. Brak 
sieci rowów i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury 

melioracyjnej odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna 
w wystarczającym stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań 
ochronnych (zasypywanie rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony źródlisk wapiennych (7220) wymaga: stały i równomierny 
wypływ wód podziemnych bogatych w Ca. 

o Właściwy stan ochrony górskich i nizinnych torfowisk zasadowych o charakterze 
młak, turzycowisk i mechowisk (7230) wymaga: poziom wody w przedziale 10 cm 

p.p.t. – 2 cm n.p.t. Stabilne zasilanie wodami podziemnymi pH>7. Brak sieci rowów 
i kanałów melioracyjnych oraz innych elementów infrastruktury melioracyjnej 
odwadniających torfowisko bądź infrastruktura melioracyjna w wystarczającym 
stopniu „zneutralizowana” na skutek podjętych działań ochronnych (zasypywanie 
rowów, budowa przegród itp.). 

o Właściwy stan ochrony borów i lasów bagiennych (91D0) wymaga: bagienne 
uwodnienie. Brak antropogenicznego odwadniania. 

o Właściwy stan ochrony łęgów wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych 

(91E0) wymaga: uwodnienie (w tym, jeśli dotyczy, dynamika zalewów) normalne 
z punktu widzenia odpowiedniego podtypu (zbiorowiska roślinnego). Naturalny lub 
zrenaturalizowany charakter i reżim hydrologiczny cieków, jeżeli sąsiadują z łęgami.  

o Właściwy stan ochrony elizmy wodnej wymaga: stabilne parametry fizykochemiczne 
zbiornika wodnego. Brak ekspansji szuwarów, brak procesu zaniku stowarzyszonych 

roślin lobeliowych, brak istotnych zmian odczynu, przewodnictwa, przejrzystości, N 
całkowitego, P całkowitego wody. Brak presji humizacji i eutrofizacji. 

o Właściwy stan ochrony wydry wymaga: bogatej bazy żerowej, pośrednio zachowania 
lub odtworzenia naturalnego zróżnicowania siedlisk ryb i płazów. 

o Właściwy stan ochrony kumaka nizinnego wymaga: zachowania miejsc lęgowych, 
w postaci (zależnie od specyfiki obszaru) stawów lub kompleksów drobnych 
zbiorników wodnych o naturalnym charakterze. Brak trendu zanikania drobnych 

oczek wodnych w krajobrazie. 
o Właściwy stan ochrony traszki grzebieniastej wymaga: zachowania kompleksów 

drobnych zbiorników wodnych o naturalnym charakterze. Brak trendu zanikania 
drobnych oczek wodnych w krajobrazie. 

o Właściwy stan ochrony kozy wymaga, oprócz celu skonsolidowanego dla ryb: Gdy 

występowanie w starorzeczach, zachowania starorzeczy w stanie naturalnym. Gdy 
występowanie w rowach, obecność namułów. Gdy występowanie w jeziorach 

naturalność strefy brzegowej i litoralu. Względna liczebność >0,01 os./m2, obecne 
wszystkie kategorie wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%; udział >5% 
w zespole ryb i minogów. 

o Właściwy stan ochrony głowacza białopłetwego wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Mozaika mikrosiedlisk dna zawierająca kryjówki dla 
osobników dorosłych, potencjalne tarliska, miejsca odrostu narybku. Brak zarybień 

w obwodzie rybackim powodujących wzrost populacji gatunków gospodarczych 
zjadających głowacze. Względna liczebność >0,01 os./m2, obecne wszystkie 
kategorie wiekowe (ADULT, JUV, YOY) i YOY+JUV>50%. 

o Właściwy stan ochrony minoga rzecznego w obszarach rozrodu wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Wstępowanie mozaiki mikrosiedlisk potencjalnych 
tarłowych (odcinki piaszczysto-żwirowe) i potencjalnych miejsc odrostu larw 
(namuły). 

o Właściwy stan ochrony minoga strumieniowego wymaga, oprócz celu 
skonsolidowanego dla ryb: Występowanie mozaiki mikrosiedlisk potencjalnych 
tarłowych (odcinki piaszczysto-żwirowe) i potencjalnych miejsc odrostu larw 

(namuły). Względna liczebność >0,05 os./m2, obecne wszystkie kategorie wiekowe 
spośród trzech (ADULT, JUV, YOY) lub brak JUV. Udział >10% w zespole ryb 
i minogów. 

o Właściwy stan ochrony różanki wymaga, oprócz celu skonsolidowanego dla ryb: 

Zarośnięcie wody przez roślinność >50%. Względna liczebność małży skójkowatych 
>0,1 os./m2. Gdy występowanie w jeziorach naturalność strefy litoralu 
i występowanie małży skójkowatych >0,1 os./m2. Względna liczebność 
>0,01 os./m2, >25 osobn. <4 cm długości; udział >20% w zespole ryb i minogów. 
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o Właściwy stan ochrony łososia w obszarach rozrodu wymaga, oprócz celu 

skonsolidowanego dla ryb: Przynajmniej miejscami dno żwirowo-piaszczyste. 
Zachodzenie tarła naturalnego i docieranie na tarło. 

[Wymaga wg proj. PZO: Zapobieżenie eutrofizacji jezior lobeliowych, kanalizacja 
udostępnienia rekreacyjnego. Wyłączenie jezior lobeliowych i dystroficznych 
z użytkowania rybackiego i wędkarskiego. Dostosowanie do potrzeb ochrony 
gospodarki rybackiej w innych jeziorach i starorzeczach (wędkowanie tylko bez 
zanęcania, niezarybianie gatunkami obcymi i rodzimymi gatunkami karpiowatymi 
i żerującymi na dnie zbiornika, połowy bez użycia narzędzi ciągnionych; zarybianie 
wyłącznie gatunkami drapieżnymi pochodzącymi z jezior tego samego dorzecza). 

Zabezpieczenie 100 m strefy wolnej od zabudowy wokół jezior i cieków. Zachowanie 
naturalności koryta rzecznego – niedopuszczenie do wykonywania nowych piętrzeń 
wody i odbudowy starych, regulacji rzeki, umacniania brzegów, za wyjątkiem 
przyczółków mostów i zabudowy związanej z bezpieczeństwem publicznym. 
Zaniechanie konserwacji rowów melioracyjnych odprowadzających wodę z torfowisk 
oraz borów i lasów bagiennych. Przywrócenie ciągłości ekologicznej cieków, 
z uwzględnieniem wymagań. minoga strumieniowego, głowacza białopłetwego, 

różanki i kozy. Limitowanie natężenia turystyki kajakowej.]. 

 
Jednolite części wód podziemnych 
Ramowa Dyrektywa Wodna definiuje warunki, jakie powinny być spełnione, by stan Jednolitych 

Części Wód Podziemnych można było określić jako dobry. Dotyczy to stanu chemicznego i stanu 
ilościowego. 

Dobry stan chemiczny wód podziemnych oznacza stan, który spełnia poniższe warunki: 
• stężenia zanieczyszczeń nie wykazują efektów zasolenia lub innych oddziaływań (działalności 

gospodarczej człowieka); 
• stężenia zanieczyszczeń nie przekraczają norm jakości mających zastosowanie na mocy 

właściwego prawodawstwa wspólnotowego zgodnie z art. 17 Dyrektywy 2006/118/WE 
(DWP); 

• stężenia zanieczyszczeń nie są na poziomie, który mógłby spowodować nieosiągnięcie przez 

powiązane z nimi wody powierzchniowe celów środowiskowych, określonych na mocy art. 
4 DWP, lub przyczynić się do obniżenia jakości chemicznej lub ekologicznej tych części wód 
lub spowodowania znacznych szkód w ekosystemach lądowych bezpośrednio zależnych od 
części wód podziemnych. 

 

Natomiast stan ilościowy jest wyrażaniem stopnia do jakiego jednolita część wód podziemnych jest 
narażona na bezpośrednie i pośrednie pobory wody. Dobry stan ilościowy oznacza: 

• poziom wód podziemnych w jednolitych częściach wód podziemnych, który zapewnia 
nieprzekraczanie dostępnych zasobów wód podziemnych przy długoterminowej 
średniorocznej wartości poboru. W związku z powyższym poziom wód podziemnych nie 
podlega zmianom antropogenicznym, które mogłyby spowodować: niespełnienie celów 
środowiskowych przez powiązane z nimi wody powierzchniowe, wszelkie znaczne obniżenie 
stanu tych wód, wszelkie znaczne szkody w ekosystemach lądowych bezpośrednio 

uzależnionych od jednolitych części wód podziemnych; 
• poziom wód podziemnych nie podlega możliwym zmianom kierunku przepływu wynikającym 

z krótkotrwałych lub ciągłych zmian poziomu na przestrzennie ograniczonym obszarze, ale 
niepowodujących napływu wód słonych lub innych oraz niewskazujących na trwałą 
i o wyraźnie antropogenicznym charakterze tendencję kierunku przepływu, mogącą 
powodować takie napływy. 

 

W poniższej tabeli przedstawiono szczegółowe cele środowiskowe dla JCWPd Nr 9, określone w Planie 
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry [37]. 

 

 

Tabela 29 Cele środowiskowe dla JCWPd [37] 

Jednolita Część Wód Podziemnych 
Cele środowiskowe 

Stan chemiczny Stan ilościowy 

PLGW60009 dobry stan chemiczny dobry stan ilościowy 

PLGW600010 dobry stan chemiczny dobry stan ilościowy 
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8.4.3. Określenie czynników oddziaływania inwestycji na elementy jakości wód 

Planowane przedsięwzięcie może oddziaływać na środowisko wodne zarówno na etapie budowy, jak 

i eksploatacji. Możliwość zanieczyszczenia wód na etapie budowy mogłaby być związana przede wszystkim 
z nieprawidłową organizacją placu budowy, co bardziej szczegółowo zostało opisane w rozdziale 8.2. 

Przewiduje się ponadto prace regulacyjne (ingerencję w koryta) cieków w związku z budową obiektów 
mostowych. 

Eksploatacja inwestycji może powodować zagrożenie dla wód powierzchniowych (rowów 
melioracyjnych i cieków naturalnych stanowiących odbiorniki wód opadowych i roztopowych), jak 
i podziemnych (z pierwszego poziomu wodonośnego) poprzez emisję substancji zanieczyszczających wody 

opadowe lub roztopowe spływające z powierzchni drogi.  
 

8.4.4. Analiza oddziaływania przedsięwzięcia na poszczególne elementy jakości 

wód 

Jednolite części wód powierzchniowych 

Analizowany odcinek drogi ekspresowej przecinać będzie cieki tworzące przecinane Jednolite Części 
Wód. 

W ramach rozwiązywania kolizji z korytami cieków naturalnych, do których zaliczono: rz. Grabową 

i rz. Bielawę, przewiduje się ich regulację.  
Ingerencja w koryta rzek Bielawy i Grabowej, które przekraczane są obiektami przekraczającymi ich 

doliny (bez ingerencji w koryta rzek), związana jest wyłącznie z realizacją wylotów systemu odwodnienia 
drogi. 

 
Poniżej przedstawiono zatem ocenę oddziaływania w podziale na poszczególne jednolite części wód 

powierzchniowych – ze względu na brak ingerencji w pozostałe cieki, analizom poddano jedynie jednolite 
części wód: 

• rzekę Bielawę w JCWP PLRW60001746869 Bielawa, 
• rzekę Grabową w JCWP PLRW60002446891 Grabowa od Wielinki do dopływu z polderu Rusko 

– Darłowo. 
 
W poniższych tabeli przedstawiono informacje na temat przewidywanych oddziaływań analizowanej 

inwestycji na poszczególne elementy ww. JCWP. 
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Rysunek 27 Przebieg rzeki Bielawy pod projektowanym mostem MS-7 i MD-7A – plan sytuacyjny 
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Tabela 30 Przewidywane oddziaływania analizowanej inwestycji na poszczególne elementy JCWP 

PLRW60001746869 Bielawa 

Element JCWP  
zgodnie z rozporządzeniem 

Dyrektora Regionalnego Zarządu 
Gospodarki Wodnej w Szczecinie 

z dnia 22 grudnia 2017 r. 
zmieniające rozporządzenie 

w sprawie ustalenia warunków 
korzystania z wód regionu wodnego 

Dolnej Odry i Przymorza 
Zachodniego [55] 

Etap realizacji inwestycji 
(z uwzględnienie ww. zakresu prac) 

Etap eksploatacji 

E
le

m
e
n
ty

 b
io

lo
g
ic

z
n
e
 

Fitoplankton 

Wystąpi oddziaływanie związane ze 
zmętnieniem wody w czasie 

prowadzenia prac budowlanych; 
oddziaływanie to będzie 

krótkotrwałe i odwracalne oraz 
nieistotne, gdyż porównywalne 

z naturalnym zmętnianiem wody na 
skutek np. ulewnych, gwałtownych 

opadów. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania fitoplanktonu. 

Fitobentos 

Wystąpi oddziaływanie związane 
z punktowym zniszczeniem 
fitobentosu na umacnianych 

skarpach; oddziaływanie to będzie 
krótkotrwałe i odwracalne – po 

wykonaniu prac nastąpi 
rekolonizacja fitobentosu. 

Oddziaływanie będzie nieistotne 
w skali JCWP. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania fitobentosu. 

Makrofity 

Wystąpi oddziaływanie związane 
z punktowym zniszczeniem 
makrofitów na umacnianych 

skarpach; oddziaływanie to będzie 
krótkotrwałe i odwracalne – po 

wykonaniu prac nastąpi 
rekolonizacja tej grupy roślin. 

Oddziaływanie będzie nieistotne 
w skali JCWP. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania makrofitów. 

Makrobezkręgowce 
bentosowe 

Wystąpi oddziaływanie związane 
z płoszeniem (owadów: ważek, 

jętek itp.). Oddziaływanie to będzie 
krótkotrwałe, związane głownie 
z wycinką makrofitów i zarośli 

nadbrzeżnych. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania 

makrobezkręgowców bentosowych. 

ichtiofauna Brak oddziaływania. Brak oddziaływania. 

E
le

m
e
n
ty

 h
y
d
ro

m
o
rf

o
lo

g
ic

z
n
e
 

reżim hydrologiczny 
(ilość i dynamika) 

W trakcie prowadzenia prac nie wystąpią zmiany reżimu hydrologicznego. 

reżim hydrologiczny 
(połączenia z częściami 

wód podziemnych) 

Brak wpływu 
Nie ulegną zmianie rzędne dna cieku, a w konsekwencji nie zmieni się 

położenie zwierciadła pierwszego poziomu wodonośnego. 

ciągłość cieku (liczba 
i rodzaj barier, 

zapewnienie przejścia dla 
organizmów żywych) 

W ramach realizacji inwestycji – drogi ekspresowej nie powstaną bariery dla 
ciągłości cieku. Obiekt na rzece został zwymiarowany (zgodnie z wytycznymi 

rozporządzenia Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej 
w Szczecinie z dnia 22 grudnia 2017 r. zmieniające rozporządzenie w sprawie 

ustalenia warunków korzystania z wód regionu wodnego Dolnej Odry i 
Przymorza Zachodniego [55] tak, aby nie wpłynąć na swobodę przepływu 

(zapewnia przejście tzw. „wody trzystuletniej”, tj. występujące 
z prawdopodobieństwem raz na 300 lat).  

Nie ulegnie zmianie również rzędna dna cieku. 

warunki morfologiczne 
(głębokość cieku i 

zmienność szerokości); 

Brak wpływu 
W ramach przewidywanych prac nie ulegną zmianie głębokość cieku ani jego 

szerokość. 

warunki morfologiczne 
(struktura i skład 

podłoża koryta cieku); 

Brak wpływu 
Punktowe umocnienia wylotów systemu odwodnienia nie zmienią warunków 

morfologicznych. 

warunki morfologiczne 
(struktura strefy 
nadbrzeżnej); 

W fazie realizacji usunięta zostanie naturalna pokrywa roślinna strefy 
nadbrzeżnej wyłącznie w rejonach wylotów z systemu odwodnienia. 

Oddziaływanie będzie nieistotne w skali JCWP. 
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warunki morfologiczne 
(szybkość prądu); 

Brak wpływu 
Ze względu na brak przewidywanej zmiany spadków cieku, nie dojdzie do 

zmiany szybkości prądu. 
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grupa wskaźników 
charakteryzujących stan 
fizyczny, w tym warunki 
termiczne (temperatura 
wody, zawiesina ogólna) 

Wystąpi oddziaływanie związane ze 
zmętnieniem wody w czasie 

prowadzenia prac budowlanych; 
oddziaływanie to będzie 

krótkotrwałe i odwracalne oraz 
nieistotne, gdyż porównywalne 

z naturalnym zmętnianiem wody na 
skutek np. ulewnych, gwałtownych 

opadów. 

Brak oddziaływania. 

Ilości wód odprowadzane do cieku nie 
będą powodowały zmian 

w przepływach powodujących 
poruszenie osadów dennych 

(umocnienie wylotu zaprojektowane 
w sposób zapewniający spokojny 
wpływ wody). Jednocześnie wody 

opadowe i roztopowe odprowadzane do 
rzeki nie będą zawierać 

ponadnormatywnych stężeń zawiesiny 
ogólnej. 

grupa wskaźników 
charakteryzujących 
warunki tlenowe i 
zanieczyszczenia 
organiczne (tlen 

rozpuszczony, BZT5, 
ChZT - Mn, OWO, ChZT-

Cr) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Brak oddziaływania. 
W fazie eksploatacji nie będą do cieku 

wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

grupa wskaźników 
charakteryzujących 

zasolenie (przewodność, 
substancje 

rozpuszczone, siarczany, 
chlorki, wapń, magnez, 

twardość ogólna) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Oddziaływanie związane 
z odprowadzaniem wód opadowych 

i roztopowych zawierających 
pozostałości soli z zimowego 

utrzymania drogi będzie nieistotne.  

grupa wskaźników 
charakteryzujących 

zakwaszenie (odczyn pH, 
zasadowość ogólna) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Brak oddziaływania. 
W fazie eksploatacji nie będą do cieku 

wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

grupa wskaźników 
charakteryzujących 

warunki biogenne (azot 
amonowy, azot 
Kjeldahla, azot 

azotanowy, azot ogólny, 
fosforany, fosfor ogólny) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Brak oddziaływania. 
W fazie eksploatacji nie będą do cieku 

wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Elementy chemiczne 

Oddziaływanie dotyczyć może wyłącznie fazy eksploatacji – jednak 
w projekcie budowlanym został przewidziany system zbierania 

i podczyszczania wód opadowych i roztopowych gwarantujących dotrzymanie 
obowiązujących standardów emisyjnych. 

W związku z powyższym wyklucza się wpływ inwestycji na elementy 
chemiczne JCWP. 

 

Reasumując, nie stwierdza się zagrożenia dla elementów biologicznych, hydromorfologicznych ani 
chemicznych jednolitej części wód PLRW60001746869 Bielawa. Tym samym nie występuje ryzyko 
nieosiągnięcia celów środowiskowych określonych dla tej części wód w związku z realizacją zamierzeń 
analizowanych w niniejszym opracowaniu. 
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Rysunek 28 Przebieg rzeki Grabowej pod projektowanym mostem MS-8 – plan sytuacyjny 
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Tabela 31 Przewidywane oddziaływania analizowanej inwestycji na poszczególne elementy JCWP 

PLRW60002446891 Grabowa od Wielinki do dopływu z polderu Rusko – Darłowo 

Element JCWP  
zgodnie z rozporządzeniem 

Dyrektora Regionalnego Zarządu 
Gospodarki Wodnej w Szczecinie 

z dnia 22 grudnia 2017 r. 
zmieniające rozporządzenie 

w sprawie ustalenia warunków 
korzystania z wód regionu wodnego 

Dolnej Odry i Przymorza 
Zachodniego [55] 

Etap realizacji inwestycji 
(z uwzględnienie ww. zakresu prac) 

Etap eksploatacji 
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Fitoplankton 

Wystąpi oddziaływanie związane ze 
zmętnieniem wody w czasie 

prowadzenia prac budowlanych; 
oddziaływanie to będzie 

krótkotrwałe i odwracalne oraz 
nieistotne, gdyż porównywalne 

z naturalnym zmętnianiem wody na 
skutek np. ulewnych, gwałtownych 

opadów. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania fitoplanktonu. 

Fitobentos 

Wystąpi oddziaływanie związane 
z punktowym zniszczeniem 
fitobentosu na umacnianych 

skarpach; oddziaływanie to będzie 
krótkotrwałe i odwracalne – po 

wykonaniu prac nastąpi 
rekolonizacja fitobentosu. 

Oddziaływanie będzie nieistotne 
w skali JCWP. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania fitobentosu. 

Makrofity 

Wystąpi oddziaływanie związane 
z punktowym zniszczeniem 
makrofitów na umacnianych 

skarpach; oddziaływanie to będzie 
krótkotrwałe i odwracalne – po 

wykonaniu prac nastąpi 
rekolonizacja tej grupy roślin. 

Oddziaływanie będzie nieistotne 
w skali JCWP. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania makrofitów. 

Makrobezkręgowce 
bentosowe 

Wystąpi oddziaływanie związane 
z płoszeniem (owadów: ważek, 

jętek itp.). Oddziaływanie to będzie 
krótkotrwałe, związane głownie 
z wycinką makrofitów i zarośli 

nadbrzeżnych. 

Brak oddziaływania. Nie zmienią się 
warunki bytowania 

makrobezkręgowców bentosowych. 

ichtiofauna Brak oddziaływania. Brak oddziaływania. 
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reżim hydrologiczny 
(ilość i dynamika) 

W trakcie prowadzenia prac nie wystąpią zmiany reżimu hydrologicznego. 

reżim hydrologiczny 
(połączenia z częściami 

wód podziemnych) 

Brak wpływu 
Nie ulegną zmianie rzędne dna cieku, a w konsekwencji nie zmieni się 

położenie zwierciadła pierwszego poziomu wodonośnego. 

ciągłość cieku (liczba 
i rodzaj barier, 

zapewnienie przejścia dla 
organizmów żywych) 

W ramach realizacji inwestycji – drogi ekspresowej nie powstaną bariery dla 
ciągłości cieku. Obiekt na rzece został zwymiarowany (zgodnie z wytycznymi 

rozporządzenia Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej 
w Szczecinie z dnia 22 grudnia 2017 r. zmieniające rozporządzenie w sprawie 

ustalenia warunków korzystania z wód regionu wodnego Dolnej Odry 
i Przymorza Zachodniego [55] tak, aby nie wpłynąć na swobodę przepływu 

(zapewnia przejście tzw. „wody trzystuletniej”, tj. występujące 
z prawdopodobieństwem raz na 300 lat).  

Nie ulegnie zmianie również rzędna dna cieku. 

warunki morfologiczne 
(głębokość cieku i 

zmienność szerokości); 

Brak wpływu 
W ramach przewidywanych prac nie ulegną zmianie głębokość cieku ani jego 

szerokość. 

warunki morfologiczne 
(struktura i skład 

podłoża koryta cieku); 

Brak wpływu 
Punktowe umocnienia wylotów systemu odwodnienia nie zmienią warunków 

morfologicznych. 

warunki morfologiczne 
(struktura strefy 
nadbrzeżnej); 

W fazie realizacji usunięta zostanie naturalna pokrywa roślinna strefy 
nadbrzeżnej wyłącznie w rejonach wylotów z systemu odwodnienia. 

Oddziaływanie będzie nieistotne w skali JCWP. 
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warunki morfologiczne 
(szybkość prądu); 

Brak wpływu 
Ze względu na brak przewidywanej zmiany spadków cieku, nie dojdzie do 

zmiany szybkości prądu. 
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grupa wskaźników 
charakteryzujących stan 
fizyczny, w tym warunki 
termiczne (temperatura 
wody, zawiesina ogólna) 

Wystąpi oddziaływanie związane ze 
zmętnieniem wody w czasie 

prowadzenia prac budowlanych; 
oddziaływanie to będzie 

krótkotrwałe i odwracalne oraz 
nieistotne, gdyż porównywalne 

z naturalnym zmętnianiem wody na 
skutek np. ulewnych, gwałtownych 

opadów. 

Brak oddziaływania. 

Ilości wód odprowadzane do cieku nie 
będą powodowały zmian 

w przepływach powodujących 
poruszenie osadów dennych 

(umocnienie wylotu zaprojektowane 
w sposób zapewniający spokojny 
wpływ wody). Jednocześnie wody 

opadowe i roztopowe odprowadzane do 
rzeki nie będą zawierać 

ponadnormatywnych stężeń zawiesiny 
ogólnej. 

grupa wskaźników 
charakteryzujących 
warunki tlenowe i 
zanieczyszczenia 
organiczne (tlen 

rozpuszczony, BZT5, 
ChZT - Mn, OWO, ChZT-

Cr) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Brak oddziaływania. 
W fazie eksploatacji nie będą do cieku 

wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

grupa wskaźników 
charakteryzujących 

zasolenie (przewodność, 
substancje 

rozpuszczone, siarczany, 
chlorki, wapń, magnez, 

twardość ogólna) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Oddziaływanie związane 
z odprowadzaniem wód opadowych 

i roztopowych zawierających 
pozostałości soli z zimowego 

utrzymania drogi będzie nieistotne.  

grupa wskaźników 
charakteryzujących 

zakwaszenie (odczyn pH, 
zasadowość ogólna) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Brak oddziaływania. 
W fazie eksploatacji nie będą do cieku 

wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

grupa wskaźników 
charakteryzujących 

warunki biogenne (azot 
amonowy, azot 
Kjeldahla, azot 

azotanowy, azot ogólny, 
fosforany, fosfor ogólny) 

Brak oddziaływania. 
W fazie budowy nie będą do cieku 
wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Brak oddziaływania. 
W fazie eksploatacji nie będą do cieku 

wprowadzane wody zawierające 
wymienione zanieczyszczenia. 

Elementy chemiczne 

Oddziaływanie dotyczyć może wyłącznie fazy eksploatacji – jednak 
w projekcie budowlanym został przewidziany system zbierania 

i podczyszczania wód opadowych i roztopowych gwarantujących dotrzymanie 
obowiązujących standardów emisyjnych. 

W związku z powyższym wyklucza się wpływ inwestycji na elementy 
chemiczne JCWP. 

 

Reasumując, nie stwierdza się zagrożenia dla elementów biologicznych, hydromorfologicznych ani 
chemicznych jednolitej części wód PLRW60002446891 Grabowa od Wielinki do dopływu z polderu Rusko – 
Darłowo. Tym samym nie występuje ryzyko nieosiągnięcia celów środowiskowych określonych dla tej części 
wód w związku z realizacją zamierzeń analizowanych w niniejszym opracowaniu. 

 
Jednolite części wód podziemnych 

W związku z realizacją inwestycji nie nastąpi bezpośrednia ingerencja w poziomy wód gruntowych; 
planowane zbiorniki retencyjne również nie będą ingerowały w lokalny układ stosunków gruntowo – 
wodnych ze względu na sposób posadowienia – powyżej poziomu wód gruntowych w przypadku zbiorników 

nieuszczelnionych lub bez kontaktu z tym poziomem w przypadku zbiorników uszczelnionych. 
 

8.4.5. Ocena aktualnego potencjału ekologicznego wód w odniesieniu do 

poszczególnych składowych elementów  

Jednolite części wód powierzchniowych 
Poniżej przedstawiono ocenę ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych dla przedmiotowych JCWP 

– ocena ta dokona została na podstawie aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza 
Odry [37] i nie uwzględnia w swoich wnioskach ocenianej w niniejszym opracowaniu inwestycji: 
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• PLRW6000174561869 Unieść do Polnicy charakteryzuje się złym stanem i jest zagrożona 

nieosiągnięciem celów środowiskowych; termin osiągnięcia celów środowiskowych nie został 
przesunięty; 

• PLRW60001746872 Świernica charakteryzuje się dobrym stanem i nie jest zagrożona 
nieosiągnięciem celów środowiskowych; 

• PLRW60001746869 Bielawa charakteryzuje się złym stanem i jest zagrożona nieosiągnięciem 
celów środowiskowych; termin osiągnięcia celów środowiskowych został przesunięty do roku 
2021 z następującym uzasadnieniem: „brak możliwości technicznych. W zlewni JCWP nie 
zidentyfikowano presji mogącej być przyczyną występujących przekroczeń wskaźników 
jakości. Konieczne jest dokonanie szczegółowego rozpoznania przyczyn w celu prawidłowego 

zaplanowania działań naprawczych. Rozpoznanie przyczyn nieosiągnięcia dobrego stanu 
zapewni realizacja działań na poziomie krajowym: utworzenie krajowej bazy danych o 
zmianach hydromorfologicznych, przeprowadzenie pogłębionej analizy presji pod kątem 
zmian hydromorfologicznych, opracowanie dobrych praktyk w zakresie robót 
hydrotechnicznych i prac utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich wdrażania oraz 
opracowanie krajowego programu renaturalizacji wód powierzchniowych”; 

• PLRW60002446891 Grabowa od Wielinki do dopływu z polderu Rusko – Darłowo 

charakteryzuje się złym stanem i jest zagrożona nieosiągnięciem celów środowiskowych; 

termin osiągnięcia celów środowiskowych został przesunięty do roku 2027 z następującym 
uzasadnieniem: „w zlewni JCWP występuje presja niska emisja i nierozpoznana presja. 
W programie działań zaplanowano działanie: weryfikacja programu ochrony środowiska dla 
gminy, mające na celu szczegółowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, 
aby możliwe było osiągnięcie wskaźników zgodnych z wartościami dla dobrego stanu, a także 

okres niezbędny aby wdrożone działania przyniosły wymierne efekty, dobry stan będzie mógł 
być osiągnięty do roku 2027”; 

• PLRW6000174669 Moszczenica charakteryzuje się złym stanem i jest zagrożona 
nieosiągnięciem celów środowiskowych; termin osiągnięcia celów środowiskowych został 
przesunięty do roku 2027 z następującym uzasadnieniem: „brak możliwości technicznych. W 
zlewni JCWP nie zidentyfikowano presji mogącej być przyczyną występujących przekroczeń 
wskaźników jakości. Konieczne jest dokonanie szczegółowego rozpoznania przyczyn w celu 

prawidłowego zaplanowania działań naprawczych. Rozpoznanie przyczyn nieosiągnięcia 
dobrego stanu zapewni realizacja działań na poziomie krajowym: utworzenie krajowej bazy 
danych o zmianach hydromorfologicznych, przeprowadzenie pogłębionej analizy presji pod 
kątem zmian hydromorfologicznych, opracowanie dobrych praktyk w zakresie robót 
hydrotechnicznych i prac utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich wdrażania oraz 

opracowanie krajowego programu renaturalizacji wód powierzchniowych”; 
• PLRW60001746592 Cierniak charakteryzuje się złym stanem i jest zagrożona 

nieosiągnięciem celów środowiskowych; termin osiągnięcia celów środowiskowych został 
przesunięty do roku 2021 z następującym uzasadnieniem: „brak możliwości technicznych 
oraz dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niską wiarygodność oceny i związany z tym brak 
możliwości wskazania przyczyn nieosiągnięcia dobrego stanu brak jest możliwości 
zaplanowania racjonalnych działań naprawczych. Zaplanowanie i wdrożenie jakichkolwiek 
działań będzie generowało nieuzasadnione koszty. W związku z tym w JCWP zaplanowano 

działanie mające na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego – przeprowadzenie 
monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia złego stanu po 2 latach wprowadzone 
zostanie działanie mające na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie etapowe postępowanie 
pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbędnych działań i zapewnienie ich wymaganej 
skuteczności.”. 

 
Jednolite części wód podziemnych 

Zgodnie z aktualizacją Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry [37], stan ilościowy 
JCWPd nr 9 i nr 10 jest dobry, stan chemiczny – dobry i nie stwierdzono ryzyka nieosiągnięcia celów 
środowiskowych.  

 

8.4.6. Ocena wpływu przedsięwzięcia na osiągnięcie celów środowiskowych 

Ramowej Dyrektywy Wodnej zawartych w Planie gospodarowania wodami 

na obszarze dorzecza Odry 

Po przeanalizowaniu oddziaływania na etapie budowy, stwierdzono, iż przy odpowiedniej organizacji 
placu budowy oraz zabezpieczeniu sprzętu przed wyciekami substancji ropopochodnych, analizowane 
przedsięwzięcie nie będzie miało wpływu na nieosiągnięcie celów środowiskowych. 

Natomiast oddziaływanie na etapie eksploatacji będzie związane z odprowadzaniem wód opadowych 

i roztopowych z powierzchni drogi do odbiorników naturalnych, po podczyszczeniu. Nie przewiduje się 
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jednak, aby wpłynęło to na pogorszenie wskaźników jakości wód, ponieważ ścieki będą podczyszczane do 

wartości poniżej dopuszczalnych norm, określonych w rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej 
i  Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska 

wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także 
przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych [39]. 

Inwestycja ze względu na zastosowane zabezpieczenia nie wpłynie na pogorszenie stanu 
chemicznego i ilościowego jednolitych części wód podziemnych JCWPd. 

 
Podsumowując, realizacja inwestycji nie spowoduje zagrożenia nieosiągnięcia celów środowiskowych 

zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry [37] w przecinanych jednolitych 

częściach wód powierzchniowych i podziemnych. 
 

8.5. Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku niepodejmowania 

inwestycji 

W przypadku braku inwestycji na przedmiotowym terenie nie będzie elementów drogi, a co za tym 
idzie nie będzie emisji zanieczyszczeń do środowiska spowodowanej przez prace budowlane i jej 

eksploatację. Nie zostaną również przeprowadzone prace związane z konserwacją i umacnianiem cieków. 
 

9. OCENA ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE 

I KLIMAT 

9.1. Metody prognozowania zanieczyszczeń 

9.1.1. Prognoza emisji zanieczyszczeń  

W module zostały zastosowane metodyki EMEP/CORINAIR B710 i B760, stosowana m.in. 
w programie COPERT IV oraz metodyka B770. 

Pojazdy zostały podzielone na 6 grup, każda grupa na kilka rodzajów w zależności od pojemności lub 
masy. Ponadto pojazdy są podzielone ze względu na zgodność emisji z kolejnymi normami Euro. 

Obliczana jest emisja gorąca, zimna i emisja odparowania oraz opcjonalnie emisja pyłu ze ścierania 
opon, hamulców i powierzchni drogi wg. metodyki B770. 

W przypadku pojazdów ciężarowych i autobusów uwzględniane jest pochylenie drogi i stopień 
załadowania. 

Program zawiera prognozowane udziały pojazdów o różnej pojemności i technologii (normach Euro) 

do 2030 r. (wg. opracowania). 
Prognoza rozkładu przestrzennego zanieczyszczeń powietrza 
Do prognozy rozkładu przestrzennego zanieczyszczeń powietrza zastosowano program Operat FB, 

korzystającego z modelu Caline3. Jest to mikroskalowy model bazujący na gaussowskim równaniu dyfuzji 
i stosujący koncepcję strefy mieszania, uwzględniający turbulencję mechaniczną oraz termiczną. Model ten 
jest zgodny z metodyką zawartą w rozporządzeniu Ministra Środowiska w sprawie wartości odniesienia dla 
niektórych substancji w powietrzu [43]. 

Analizowane odcinki dróg traktowane są przez program obliczeniowy jako szereg elementarnych 
źródeł liniowych. Obszar znajdujący się bezpośrednio nad drogą traktowany jest jako strefa o jednolitej 
emisji i turbulencji (tzw. „strefa mieszania”). W obrębie strefy mieszania w warstwie przyziemnej występuje 

turbulencja mechaniczna, wywoływana ruchem pojazdów oraz turbulencja termiczna, spowodowana przez 
wyrzut gorących spalin. Stężenia w receptorach obliczane są według wzoru na stężenie zanieczyszczenia 
emitowanego przez źródło liniowe o skończonej długości, prostopadłe do kierunku wiatru. 

Stężenia zanieczyszczeń analizowano w siatce wewnątrz pasa otaczającego drogę, przy założeniu, 
że szerokość oczka siatki wynosi 10 m, a wysokość receptora – na poziomie gruntu. Do obliczeń przyjęto 
ponadto następujące założenia: 

− stacja meteorologiczna: Koszalin, 

− wysokość drogi nad terenem: zmienna, przyjęta na podstawie niwelety, 
− szorstkość – dla pól i łąk – 0,035, 
− szerokość jezdni zgodnie z projektem, 
− tło zanieczyszczeń: zgodnie z danymi przekazanymi przez GIOŚ (kopia pism w załączeniu). 

W obliczeniach rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń powietrza nie uwzględniono zmniejszenia się 
ich imisji ze względu na planowaną i istniejącą wokół projektowanej drogi zieleń (pochłanianie 

zanieczyszczeń przez rośliny) oraz projektowane ekrany akustyczne.  
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9.1.2. Kryteria oceny oddziaływania na powietrze atmosferyczne 

Zasadniczym kryterium oceny oddziaływania inwestycji na powietrze atmosferyczne jest 

dotrzymywanie warunków stężeń dopuszczalnych w powietrzu. Dla niniejszej inwestycji obowiązuje 
rozporządzenie w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu [27]. 

Tabela 32 Wartości dopuszczalne dla badanych zanieczyszczeń [g/m3] [27] 

Zanieczyszczenie 
Wartości odniesienia uśrednione dla okresu 

1 godziny Roku kalendarzowego 

Dwutlenek azotu (NO2) 200 40 

Dwutlenek siarki (SO2) - 20 

Pył zawieszony PM10 280 40 

Pył zawieszony PM2,5 - 20 

Benzen - 5 

Ołów (Pb) - 0,5 

 

9.2. Warunki klimatyczne  

Sąsiedztwo morza Bałtyckiego, a także duża lesistość i liczba jezior w znacznym stopniu determinują 
klimat analizowanego obszaru z wyraźnym oddziaływaniem strefy morskiej i kontynentalnej, co 
charakteryzuje się dużą zmiennością frontów atmosferycznych z szybkimi zmianami pogody. Analizowana 
droga leży na obszarze III Krainy Klimatycznej (wg. K. Prawdzica) - północnego pasa Pojezierza 

Pomorskiego. Cechą charakterystyczną są długotrwałe wiosenne przymrozki w torfowych dolinach 
rzecznych. Dla Sławna: średnia roczna temperatura wynosi 6,5°C, średnioroczna amplituda temperatury 
17,7°C, długość okresu wegetacyjnego przekracza 210 dni. Liczba dni mroźnych w ciągu roku 27, upalnych 
8. Suma rocznych opadów zamyka się w przedziale 600 - 650 mm, wilgotność wynosi 84%. 

 

9.3. Stan jakościowy powietrza atmosferycznego 

Informację o jakości powietrza atmosferycznego, na podstawie tła zanieczyszczeń określonego przez 
Główny Inspektorat Ochrony Środowiska (pismo znajduje się w Załączniku Nr 1 do niniejszego raportu) 
przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 33 Wartości dyspozycyjne (roczne) dla prognozowanych zanieczyszczeń [wg. GIOŚ] 

Lp. Zanieczyszczenie 

Wartość 

normowana 

[g/m3] 

Tło zanieczyszczeń wg 

GIOŚ 

[g/m3] 

Wartość dyspozycyjna 

(wyliczona) [g/m3] 

Gracz, gm. Sianów 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 12,0 28,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 

3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 1,0 19,0 

Kawno, gm. Malechowo 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 12,0 28,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 

3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 1,0 19,0 

Pękanino, gm. Malechowo 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 11,0 29,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 

3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 1,0 19,0 

Malechowo, gm. Malechowo 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 10,0 30,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 
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3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 2,0 18,0 

Malechówko, gm. Malechowo 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 10,0 30,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 

3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 2,0 18,0 

Karwice, gm. Malechowo 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 10,0 30,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 

3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 2,0 18,0 

Rzyszczewo, gm. Sławno 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 10,0 30,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 

3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 2,0 18,0 

Bobrowice, gm. Sławno 

1 Dwutlenek azotu NO2 40,0 10,0 30,0 

2 Benzen 5,0 0,5 4,5 

3 Pył zawieszony PM10 40,0 20,0 20,0 

4 Pył zawieszony PM2,5 20,0 12,0 8,0 

5 Ołów (Pb) w pyle 0,5 0,002 0,498 

6 Dwutlenek siarki SO2 20,0 2,0 18,0 

 

9.4. Ocena oddziaływania na jakość powietrza atmosferycznego na podstawie 

wyników prognozowania 

9.4.1. Prognoza emisji zanieczyszczeń 

W poniższej tabeli przedstawiono dane o rocznej emisji zanieczyszczeń do powietrza. 

Tabela 34 Emisja zanieczyszczeń powietrza wyliczona na podstawie Operat FB 

Zanieczyszczenie 
Emisja średnia [kg/h] 

2025 rok 2035 rok 

Dwutlenek azotu (NO2) 0,4866646 0,2858131 

Benzen 0,0593715 0,0661985 

Pył zawieszony PM10 0,4210311 0,4529342 

Pył zawieszony PM2,5 0,4210311 0,4529342 

Ołów (Pb) 0,00119089 0,0013954 

Dwutlenek siarki (SO2) 0,0561862 0,0633331 

Węglowodory aromatyczne 0,4966266 0,5525523 

Węglowodory alifatyczne 0,846008 0,935572 

Amoniak (NH3) 0,34820472 0,38736001 

Tlenek węgla (CO) 7,16441 7,129307 

 

9.4.2. Prognoza stężeń zanieczyszczeń w powietrzu 

W prognozach immisji opierano się na wartościach dyspozycyjnych, czyli wartościach normatywnych, 
pomniejszonych o wartość tła zanieczyszczeń wyznaczonego przez WIOŚ. Przy podejściu takim uznaje się, 
że emisja z drogi nie może przekroczyć wartości dyspozycyjnej, gdyż jej przekroczenie powoduje 
przekroczenie wartości normatywnej. Wartości dyspozycyjne dla terenu sąsiadującego z planowaną drogą 
ekspresową przedstawia tabela 33. 
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Informacje o maksymalnych wartościach stężeń poszczególnych zanieczyszczeń w kolejnych latach 

prognozy przedstawiono w poniższych tabelach. 
 

Rok 2025 

Tabela 35 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 11,08 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,172 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 11,08 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1.  
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,172 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 36 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,34 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,1549 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 1,34 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,1549 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 

Tabela 37 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 9,4 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,168 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 9,4 µg/m3, wartość ta jest niższa od 
0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,168 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 38 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 
w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 9,4 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,168 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 9,4 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,168 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 8 µg/m3. 

Tabela 39 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,03 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0030 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,03 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
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Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0030 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,498 µg/m3. 

Tabela 40 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,3 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,138 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 1,3 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,138 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 41 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 

w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 11,0 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,454 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 11,0 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,454 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R)= 38,7 µg/m3. 

Tabela 42 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 
w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 19,0 6406259,2 6022455,2 6 1  N  

Stężenie średnioroczne µg/m3 3,554 6411185,1 6023781,3 6 1 NNW 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 19,0 µg/m3, wartość 
ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 3,554 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 43 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 8,3 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,657 6401976,8 6019718,2 6 1 SSW 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 8,3 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,657 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 44 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 165,9 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 14,393 6406155,6 6022626,3 6 1 ESE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 165,9 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
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Rok 2035 

Tabela 45 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 6,51 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,658 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 6,51 µg/m3, wartość ta jest 
niższa od 0,1*D1.  

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,658 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 46 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,49 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,1629 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 1,49 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,1629 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 

Tabela 47 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 10,2 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,191 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 10,2 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,191 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 48 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 
w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 10,2 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,191 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 10,2 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,191 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 8 µg/m3. 

Tabela 49 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,03 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0032 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,03 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0032 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,498 µg/m3. 
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Tabela 50 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,4 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,147 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 1,4 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,147 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 51 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 
w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 12,3 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,512 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 12,3 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,512 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 38,7 µg/m3. 

Tabela 52 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 
w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 19,7 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 3,615 6411185,1 6023781,3 6 1 NNW 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 19,7 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 3,615 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 53 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 9,2 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,729 6401976,8 6019718,2 6 1 SSW 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 9,2 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,729 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 54 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 165,4 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 13,743 6406158,5 6022620,6 6 1 NNE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 165,4 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
 
Wydruki z obliczeń w formie elektronicznej (na DVD) stanowią Załącznik Nr 2 do niniejszego 

opracowania. 
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W celu weryfikacji wykonanych prognoz, dokonano analizy wyników pomiarów rzeczywistych imisji 

zanieczyszczeń powietrza przy istniejących drogach ekspresowych. W poniższej tabeli przedstawiono wyniki 
wykonanych pomiarów. 

Tabela 55 Wyniki rzeczywistych pomiarów stężeń zanieczyszczeń w powietrzu w sąsiedztwie Południowej 
Obwodnicy Warszawy (w tym rejonu węzła „Lotnisko”) [90] 
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P1 

Pomiar w km 457+500 – Ursus (rejon 

ul. Orląt Lwowskich na Osiedlu 

„Niedźwiadek”) – punkt na granicy pasa 

drogowego 

20.10.2014 43,3 21,7 21 70,0 2500 8,3 

P2D 

Pomiar w km 457+500 – Ursus (rejon 

ul. Orląt Lwowskich na Osiedlu 

„Niedźwiadek”) – punkt w odległości 20 m 

od granicy pasa drogowego 

20.10.2014 25,0 12,5 22 73,3 2500 8,3 

P3 

Pomiar w km 459+150 – Michałowice - 

Osiedle (rejon ulicy Świerkowej) – punkt na 

granicy pasa drogowego 

20.10.2014 22,4 11,2 22 73,3 2500 8,3 

P4D 

Pomiar w km 459+150 – Michałowice - 

Osiedle (rejon ulicy Świerkowej) – punkt 

w odległości 20 m od granicy pasa 

drogowego 

20.10.2014 25,6 12,8 21 70,0 2500 8,3 

P5 

Pomiar w km 461+000 – Opacz – Kolonia 

(rejon ul. Czystej) – punkt na granicy pasa 

drogowego 

20.10.2014 18,1 9,1 22 73,3 2500 8,3 

P6D 

Pomiar w km 461+000 – Opacz – Kolonia 

(rejon ul. Czystej) – punkt w odległości 

20 m od granicy pasa drogowego 

20.10.2014 18,4 9,2 21 70,0 2500 8,3 

P7 

Pomiar w km 462+800 – Załuski (rejon 

ul. Emaliowej) – punkt na granicy pasa 

drogowego 

21.10.2014 62,0 31,0 21 70,0 2500 8,3 

P8D 

Pomiar w km 462+800 – Załuski (rejon 

ul. Emaliowej) – punkt w odległości 20 m od 

granicy pasa drogowego 

21.10.2014 43,3 21,7 22 73,3 2500 8,3 

P9 

Pomiar w km 464+800 – Paluch (rejon 

ul. Na Skraju) – punkt na granicy pasa 

drogowego 

21.10.2014 30,3 15,2 21 70,0 2500 8,3 

P10 

Pomiar w km 464+800 – Paluch (rejon 

ul. Na Skraju) – punkt w odległości 20 m od 

granicy pasa drogowego 

21.10.2014 29,3 14,7 22 73,3 2500 8,3 

P11 

Pomiar w km 466+000 – Jaworowa (rejon 

ul. Ukośnej) – punkt na granicy pasa 

drogowego 

21.10.2014 69,0 34,5 22 73,3 2500 8,3 

P12D 

Pomiar w km 466+000 – Jaworowa (rejon 

ul. Ukośnej) – punkt w odległości 20 m od 

granicy pasa drogowego 

21.10.2014 64,0 32,0 22 73,3 2500 8,3 

 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

156 

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w żadnym z analizowanych przypadków nie stwierdzono 

przekroczeń dopuszczalnych norm w zakresie tlenków azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu NO2) poza 
pasem drogowym.  

 
Realizacja i eksploatacja analizowanej inwestycji nie będzie stanowić zagrożenia dla stanu 

sanitarnego powietrza. Analiza rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykazała, że dla żadnego 
z analizowanych zanieczyszczeń nie będą występować przekroczenia poziomów dopuszczalnych poza 
projektowanym pasem drogowym. Przekroczenia nie wystąpią zarówno w przypadku stężeń 
dopuszczalnych ze względu na ochronę zdrowia ludzi, jak i ze względu na ochronę roślin. 

 

9.4.3. Oddziaływanie na klimat 

Jak wykazują wyniki badań wykonanych w ramach projektu badawczego Programu Badań 
Stosowanych (umowa nr PBS1/A6/2/2012) [89], w miarę zwiększania biegu, a tym samym zmniejszania 
prędkości obrotowej silnika, zmniejsza się również emisja drogowa m.in. dwutlenku węgla – co przedstawia 
poniższy rysunek. 

 

 

Rysunek 29 Wartości emisji drogowej dwutlenku węgla uzyskane dla poszczególnej prędkości jazdy [89] 

 
Określono również względną różnicę procentową emisji wobec stosowanego w trakcie jazdy 4-go 

biegu. Ze sporządzonych wykresów wynika, że dla prędkości przejazdu 80 i 100 km/h różnice procentowe 

w wartościach emisji drogowej dwutlenku węgla mieszczą się w zakresie od 10 do 25%.  
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Rysunek 30 Procentowa różnica emisji drogowej – względem 4-go biegu [89] 

 
Ogólnie największą redukcję emisji, po zastosowaniu w trakcie przejazdów piątego biegu zamiast 

czwartego, odnotowano dla zawartości dwutlenku węgla w spalinach przy jeździe z prędkością 60 km/h – 
zmniejszenie emisji drogowej o około 40%, jednak również przy prędkości 100 km/h zmniejszenie emisji 
jest znaczące – 23%. 

 
Analizowane przedsięwzięcie polega na budowie drogi ekspresowej, charakteryzującej się wysokimi 

prędkościami i płynnością ruchu, co przyczyni się pośrednio do zmniejszenia emisji gazów cieplarnianych 
(dwutlenku węgla). 

 

9.5. Ocena oddziaływania na klimat oraz sposób adaptacji do zmian klimatu 

Długofalowy charakter skutków zmian klimatu – zarówno ich łagodzenia jak i adaptacji do nich – 
sprawia, że trudno jest je uwzględnić w ocenie oddziaływania na środowisko. Duże długofalowe 
przedsięwzięcia infrastrukturalne są często podatne na coraz bardziej znaczące zmiany klimatu (w tym 

rosnącą liczbę klęsk żywiołowych związanych ze zjawiskami pogodowymi) [79].  
W Polsce dwa ostatnie 10-lecia XX wieku i pierwsza dekada XXI wieku są najcieplejszymi w historii 

instrumentalnych obserwacji w Polsce. We wszystkich porach roku obserwowany jest wzrost temperatury 
powietrza, z tym, że zdecydowanie silniejszy jest w zimie, a słabszy w lecie. Zauważalny wzrost temperatur 
ekstremalnych ma miejsce od roku 1981 [82]. 

W celu dokonania analizy wpływu zmian klimatu na eksploatację analizowanej drogi ekspresowej 

przeanalizowano dostępne dane dotyczące tychże zmian w celu wytypowania zmieniających się elementów 
mogących mieć wpływ na infrastrukturę drogową. 

Dane pozyskano z zasobów Państwowej Służby Hydrologicznej, Meteorologicznej (Instytut 
Meteorologii i Gospodarki Wodnej) oraz Państwowej Służby Hydrogeologicznej (Państwowego Instytutu 
Geologicznego). Zgodnie z Biuletynem [83] w ciągu ostatnich 60 lat średnia temperatura podnosi się 
stopniowo we wszystkich regionach kraju.  

Ze szczegółowej analizy powyższych danych, oprócz wzrostu średniej temperatury, można zauważyć, 

że:  
− na przestrzeni lat występuje duża zmienność (wahania) temperatury powietrza z roku na 

rok; 
− systematycznie wzrasta trend temperatury – 0,5ºC na przestrzeni 30 lat. 

 
Największy wpływ na warunki klimatyczne wywierają zjawiska ekstremalne, których obecne nasilanie 

się zauważalnie zmienia dynamikę cech klimatu w Polsce [283]. Wśród zjawisk termicznych niekorzystnych 

i uciążliwych dla ludności, środowiska i gospodarki należy wymienić pojawianie się, szczególnie od lat 90-
tych dotkliwych fal upałów (ciągi dni z maksymalną temperaturą dobowa powietrza ≥30°C utrzymującą się 
przez co najmniej 3 dni) i dni upalnych (z temperaturą maksymalną ≥30oC), najczęściej występujących 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

158 

w rejonie południowo-zachodniej części Polski, najrzadziej w rejonie wybrzeża i w górach, z najdłuższymi 

ciągami dni upalnych trwającymi ≥17 dni (Nowy Sącz, Opole, Racibórz).  
 

 

Rysunek 31 Przebieg średnich wartości temperatury powietrza na obszarze Polski w latach (1779-2010) 
[283] 

 

 

Rysunek 32 Liczba dni upalnych (Tmax≥30°C) w Polsce w okresie 1971–2010 [283] 

 
Na większości obszaru Polski obserwuje się tendencje spadkowe liczby dni mroźnych i bardzo 

mroźnych. Niewielkie wzrosty liczby dni mroźnych zaznaczyły się jedynie w obszarach górskich 
i w południowo-zachodniej części Polski. Długość trwania okresów mroźnych na przeważającym obszarze 
kraju wykazuje niewielką tendencję wzrostową. Najdłuższe okresy bardzo mroźne wystąpiły w północno-
wschodniej i wschodniej części kraju (10-20 takich epizodów w ciągu 40 lat), na pozostałym obszarze 

notowano do kilku okresów bardzo mroźnych, z wyjątkiem obszarów nadmorskich, gdzie nie odnotowano 
takich temperatur.  
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Rysunek 33 Wieloletnia zmienność występowania dni z Tmax ≤ -10°C na stacji Suwałki w okresie 1971-
2010 [283] 

 
Opady nie wykazują żadnych wyraźnych tendencji zmian ilościowych. 
 

 

Rysunek 34 Zmienność wieloletnich sum opadów [283] 

 

Jednak, na większości obszaru Polski nastąpiła zmiana struktury opadów. Zaobserwowano między 
innymi wzrost liczby dni z opadem o dużym natężeniu (opad dobowy >50 mm), szczególnie w południowych 
regionach. Najdłuższe ciągi opadowe w okresie 1961-2000 wahały się średnio od 11 do ponad 40 dni. 
Tendencję wzrostową liczby dni z opadem >50 mm oznaczono na ilustracji poniżej niebieskimi kropkami, 
których wielskość wskazuje na stopień nasilania się zmian. Kolorem czerwonym oznaczono tendencję 
spadkową, kolorem zielonym natomiast brak trendu. Opady ulewne o natężeniach przekraczających 
5 mm/min, z prawdopodobieństwem sezonowym (V–IX) ≥10% występują najczęściej w całym pasie 

Podkarpacia, Gór Świętokrzyskich, południkowo ułożonego pasa od Opola i Częstochowy po rejon Olsztyna, 
zachodniej części Roztocza oraz obejmują fragment dorzecza Nysy Kłodzkiej (w okresie 1966–1985).  

Analiza długości okresów bezopadowych (liczba dni bez opadu lub z opadem poniżej 1 mm) wskazuje, 
że w okresie ostatnich 12 lat (1991-2002), w całej Polsce wschodniej (od Wisły na wschód), wydłuża się 
okres bezdeszczowy, nawet o 5 dni/dekadę. Jest to rejon kraju, który w okresie 1991-2002 był najczęściej 
nawiedzany klęską suszy (w tym suszy hydrologicznej). Okresowe pojawianie się susz jest cechą 

charakterystyczną klimatu Polski. W XX wieku wystąpiły one już 24 razy, a od początku XXI wieku 

tj. w latach 2001–2011, susze wystąpiły 9 razy w różnych okresach roku.  
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Rysunek 35 Tendencje liczby dni z opadem ≥50 mm [83] 

 
W okresie chłodnej pory roku (X-IV) wyróżnia się wzmożony udział prędkości wiatru w porywach 

>17 m/s stanowiących znaczne zagrożenie, w okresie lata (VI-VII) pojawiają się natomiast huraganowe 

prędkości wiatru. Obserwuje się coraz częstsze pojawianie się bardzo dużych prędkości wiatrów trwających 
wiele godzin lub nawet kilka dni. Najbardziej narażonymi na wystąpienie maksymalnych pędności wiatru 
są: środkowa i wschodnia część Pobrzeża Słowińskiego od Koszalina po Rozewie i Hel oraz szeroki, 
równoleżnikowy pas Polski północnej po Suwalszczyznę, rejon Beskidu Śląskiego, Beskidu Żywieckiego, 
Pogórza Śląskiego i Podhala oraz Pogórza Dynowskiego, centralna część Polski z Mazowszem i wschodnia 
część Wielkopolski. Szkwały i trąby powietrzne (prędkości wiatru w wirze od 50 do 100 m/s) pojawiają się 
od czerwca do sierpnia najczęściej w rejonie Wyżyny Małopolskiej i Lubelskiej, sięgając szerokim pasem 

o kierunku południowy zachód – północnych wschód przez obszar Wyżyny Kutnowskiej, Mazowsze aż po 
Suwalszczyznę. Takie wiatry zdarzają się średnio 6 razy rocznie, przy czym w ostatnich trzech latach, 

tj. 2008–2010, ich częstość wzrosła do 7-20 w roku. 
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Rysunek 36 Występowanie trąb powietrznych w Polsce w okresie 1998 – 2010 [82] 

 
Jak wynika z analiz wyników pomiarów hydrogeologicznych [84] za wzrostem temperatury następuje 

wzrost wydajności źródeł, jak również podniesienie się zwierciadła wód podziemnych (zarówno wód 

o zwierciadle swobodnym, jak i napiętym) – co jest związane w skali globalnej ze zmniejszaniem się ilości 
wody uwięzionej w lodowcach. 

 
Niezależnie od powodzenia działań łagodzących zmiany klimatu (wynikających i realizowanych 

w oparciu o liczne dokumenty międzynarodowe, w tym w szczególności: Ramową konwencję Narodów 
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), Protokół z Kioto itd.) są już w pewnym stopniu nie do 
uniknięcia i już teraz odczuwamy skutki zmieniających się warunków klimatycznych. Jedną z ważniejszych 

konsekwencji zmian klimatu będzie coraz częstsze występowanie i większy zakres zdarzeń ekstremalnych, 
takich jak powodzie, susze, burze i fale upałów. Zmiany klimatu mogą nieść za sobą także inne zagrożenia, 
w których warunki klimatyczne lub pogodowe odgrywają główną rolę, takie jak lawiny śnieżne, osuwiska 
i pożary lasów [81]. 

 
Z analizy wynika, że transport drogowy ze względu na przestrzenny charakter jest szczególnie 

wrażliwy na zmieniające się zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujące m.in. tarasowanie dróg 

i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdów mogą się w przyszłych latach nasilać. Analogiczne zmiany 
będzie można zaobserwować w przypadku gwałtownych opadów zarówno deszczu, jak i śniegu, których 
występowanie zaburza płynność transportu. Problemy związane z nasilającym się występowaniem wysokich 
temperatur również oddziałują negatywnie zarówno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. 
Szczególnie uciążliwe są dla nich długotrwałe upały. W związku z częstszym występowaniem temperatur 
bliskich zeru w porze zimowej, nasilać się będzie występowanie mgły, która poprzez ograniczanie 

widoczności wpłynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0oC przy 
braku pokrywy śnieżnej powoduje szybką degradację stanu nawierzchni.  
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Działania adaptacyjne mające na celu ograniczenie negatywnych skutków oddziaływania zmian 

klimatu na sektor transportu dostosowano do wyników analizy parametrów charakteryzujących umowne 
kategorie klimatu mających istotny wpływ na ten sektor. 

Z analizy tej wynika, że zjawiska w kategorii „mróz”, którą oceniono jako mającą obecnie istotny 
wpływ na poprawność funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego elementach 
(infrastruktura transportowa, urządzenia transportowe i komfort socjalny) oraz rodzajach (transport: 
drogowy, kolejowy, lotniczy i żegluga śródlądowa) zmniejszy swoje negatywne oddziaływanie. 
Zdecydowanie mniej będzie dni chłodnych i tych o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujących 
o zagrożeniach wynikających z negatywnego oddziaływania mrozu (np. tzw. przejść przez zero). Jednak 
niepewność wyniku oraz wieloletnia praktyka wskazują na konieczność zachowania ostrożności 

i niezmieniania zasad budowania wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw złagodnienia 
klimatu w okresie jesienno-zimowym.  

Zmiany dotyczące kategorii „upał” wskazują na ocieplenie klimatu, ale wrażliwość sektora na 
oddziaływanie tej kategorii, oceniono w skali wrażliwości na 2 (warunki ograniczające funkcjonowanie 
sektora). Z tego względu uznano, że działania adaptacyjne w tym obszarze mają mniejsze znaczenie 
i w perspektywie 2070 r. można je pominąć, zachowując jednak dbałość o monitoring konstrukcji 
wrażliwych na wzrost temperatury oraz o bieżącą kontrolę warunków pracy i podróży (komfort socjalny). 

W odniesieniu do kategorii – „mgła” nie uzyskano informacji pozwalających na prognozowanie działań 

adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wpływ na funkcjonowanie sektora transportu w zakresie działań 
krótkoterminowych. 

Największe i najważniejsze prognozowane zmiany klimatu dotyczą dwóch kategorii „deszcz” i „wiatr”. 
Analiza strat i kosztów usuwania szkód przygotowana na potrzeby projektu KLIMADA wykazała, że zjawiska 
powodujące największe szkody w Polsce związane są głównie z powodziami. 

 
Analizowany odcinek drogi ekspresowej S6 przecina tereny zagrożone powodzią związane z dolinami 

rzek Bielawa i Grabowa. 
 
W związku z koniecznością przystosowania się do coraz trudniejszych warunków pogodowych, 

w projekcie przewidziano m.in.: 
− obiekty mostowe zapewniające bezpieczeństwo powodziowe dla tzw. „wody trzystuletniej” – 

czyli zdarzającej się z prawdopodobieństwem raz na 300 lat, 
− ekrany akustyczne wyliczone zgodnie z normą PN-77/B-02011, która określa zasady 

ustalania obciążenia wiatrem, 
− trwalszą nawierzchnię drogową, mniej podatną na odkształcenia związane z ekstremalnymi 

temperaturami (zwłaszcza dodatnimi), 

− do nasadzeń – gatunki rodzime z właściwej strefy mrozoodporności (7A – zgodnie 
z poniższym rysunkiem). 
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Rysunek 37 Strefy mrozoodporności roślin z uwzględnieniem podziału na Oddziały GDDKiA 

 

9.6. Środki minimalizujące 

9.6.1. Faza realizacji 

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy będą miały charakter krótkotrwały i nie będą stanowić 
zagrożenia dla zdrowia i życia mieszkańców. 

Zachowanie zasad bezpieczeństwa i higieny pracy określone w przepisach BHP zniweluje możliwe 
negatywne formy narażenia zdrowia i życia ludzi (pracowników wykonujących roboty) w fazie budowy. 
Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczeństwa pracy powinni być zaopatrzeni w maski przeciwpyłowe, 
okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wyłącznie do tego rodzaju prac. 

 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązku związane ze sposobem 

ochrony jakości powietrza atmosferycznego w fazie prowadzenia prac budowlanych: 
 

• (pkt II.14.) W celu ograniczenia w fazie budowy uciążliwości w postaci czasowego wzrostu 
zapylenia należy m.in.: 
a) ograniczać czas pracy silników spalinowych, maszyn budowlanych i samochodów na 

biegu jałowym, 
b) ograniczać prędkość jazdy pojazdów samochodowych w rejonie budowy, 
c) zraszanie wodą placu budowy w okresach suszy, 
d) W przypadku pracy z materiałami sypkimi postępować w sposób uważny, np. przykrywać 

plandekami skrzynie ładunkowe samochodów transportujących materiały sypkie 
(również ziemię z wykopów). 

 

Warunek zostanie spełniony na etapie prowadzenia prac budowlanych 
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Na samochodach przewożących materiały pylące lub emitujące gazy (np. gorąca masa bitumiczna) 

stosowane będą zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia), celem ograniczenia emisji 
niezorganizowanej. 

Podczas prowadzenia robót ziemnych i montażowo – budowlanych, powodujących wzmożone pylenie 
(zwłaszcza w okresie bezdeszczowym) stosowane będzie zraszanie (deszczowanie) dróg dojazdowych 
i technologicznych. 

Jezdnie dróg publicznych będą sukcesywnie sprzątane z zalegającego błota, dla zapobieżenia 
wtórnemu pyleniu gruntem wywiezionym kołami pojazdów obsługujących budowę. 

 
Dodatkowo, w celu ograniczenia emisji zanieczyszczeń pyłowo – gazowych do powietrza na etapie 

budowy należy: 
− przy wyjazdach z dróg technologicznych na drogi publiczne będą przygotowane miejsca na 

czyszczenie kół pojazdów; 
− materiały sypkie będą składowane z dala od terenów mieszkalnych w sposób maksymalnie 

ograniczający pylenie – w suche i wietrzne dni jeżeli jest to konieczne zraszać lub też 
w przypadku długotrwałego składowania rozważyć stabilizację poprzez obsianie roślinnością. 

Koordynacja i nadzór nad działaniami ograniczającymi oddziaływanie w zakresie emisji do powietrza 

spoczywa na osobach odpowiedzialnych za nadzór środowiskowy. 

 

 

Fotografia 4 Zraszanie dróg dojazdowych w celu ograniczenia pylenia 

 

9.6.2. Faza eksploatacji 

Jak wynika z przeprowadzonych prognoz propagacji immisji substancji zanieczyszczających 

w powietrzu atmosferycznym, warunek ten zostanie dochowany, tj. nie będą występowały przekroczenia 
poziomów dopuszczalnych poza pasem drogowym (wewnątrz pasa również nie). 

 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązku związane ze sposobem 

ochrony jakości powietrza atmosferycznego w fazie prowadzenia prac budowlanych: 
 

• (pkt III.6.) Zaprojektować nasadzenia zieleni izolacyjnej, ograniczającej emisję pyłów 

z jezdni. 
 
Wnioskuje się o rezygnację z warunku 
Z analizy wyników wielkości emisji zanieczyszczeń powietrza oraz ich przestrzennego rozkładu 

wynika, że etap eksploatacji analizowanej inwestycji nie spowoduje przekroczenia obowiązujących 
poziomów dopuszczalnych substancji w powietrzu, oraz obowiązujących wartości odniesienia substancji 
w powietrzu zarówno poza obszarem objętym liniami rozgraniczającymi drogi, jak i wewnątrz tego obszaru, 

w zakresie wszystkich analizowanych substancji. Mając na uwadze powyższe nie stwierdza się konieczności 

http://www.google.pl/url?sa=i&rct=j&q=zraszanie+drogi&source=images&cd=&cad=rja&docid=jYxIgm7zfcLXPM&tbnid=mpS3QDOnnGqDGM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=541312&page=301&ei=qhu4UcCtGoyFtQbJmYGQBg&bvm=bv.47810305,d.Yms&psig=AFQjCNGQ0ISZa1LSU3e6fUroI9rmZw0Rtg&ust=1371106559568163
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podjęcia działań minimalizujących w postaci pasów zieleni izolacyjnej z uwagi oddziaływanie etapu 

eksploatacji planowanej inwestycji na powietrze atmosferyczne. 
Zaprojektowano zieleń o funkcji estetycznej / krajobrazowej oraz jako elementy naprowadzające 

zwierzęta na przejścia. 
 
Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 
 
Redukcja emisji zanieczyszczeń w zakresie zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego jest 

możliwa tylko „u źródła”, czyli poprzez prace nad wydajnością spalania paliwa w pojazdach poruszających 
się po drodze. Na chwilę obecną nie są znane środki minimalizujące tę emisję, które mogłyby być 

zastosowane w ramach realizacji inwestycji drogowej. Co do zasady – do obniżenia emisji zanieczyszczeń 
przyczynia się poprawa swobody ruchu, jednak ze względu na większą prędkość poruszania się pojazdów 
po drogach o wysokich parametrach (takich, jak drogi ekspresowe), przekraczającą prędkość 
odpowiadającą optimum spalania, nie jest możliwe osiągnięcie redukcji emisji poprzez poprawę jakości sieci 
drogowej.  

 
W tej sytuacji jedyną możliwością łagodzenia skutków jest stosowanie barier dla rozprzestrzeniania 

się zanieczyszczeń, czyli ograniczanie imisji. W przypadku przedmiotowej drogi funkcję takiej bariery będą 

spełniały częściowo ekrany akustyczne. Nie będą to jednak bariery w pełni skuteczne ze względu na sposób 
rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w powietrzu. 

 
Dodatkową rolę nie tylko z zatrzymywaniu zanieczyszczeń, ale również w ich częściowej adsorpcji 

pełnić będą nasadzenia zieleni w tym powierzchnie trawiaste przewidziane w sąsiedztwie drogi; szczegóły 

opisano w rozdziale 2.4.11 Zieleń przydrożna. 
 

9.7. Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku niepodejmowania 

inwestycji 

Droga krajowa DK6 jest drogą o dużym obciążeniu ruchem. Przyczynia się ona w znacznej mierze do 
emisji zanieczyszczeń. Zły stan nawierzchni, parametry drogi, brak lub źle funkcjonujące urządzenia 
ochrony środowiska, konfliktowość przejazdu przez miejscowości, skrzyżowania w jednym poziomie oraz 
wjazdy/zjazdy powodują zwiększający się negatywny wpływ na bezpieczeństwo uczestników ruchu oraz 
oddziaływanie na obszary przyległe do drogi. 

Przewiduje się, że wraz ze wzrostem natężenia ruchu i brakiem jego płynności w kolejnych latach emisja 
zanieczyszczeń do powietrza będzie się zwiększała z uwagi na pogarszającą płynność jazdy. 

Duży udział transportu ciężkiego w natężeniu ruchu pojazdów powodujący utrudnienia w ruchu 
i bardzo niski poziom bezpieczeństwa na większości odcinków analizowanej drogi oraz trendy wzrostu 
natężeń ruchu powodują konieczność podjęcia działań dla usprawnienia istniejącego układu dróg poprzez 
budowę nowej trasy o wysokich parametrach geometrycznych i wysokich standardach bezpieczeństwa 
ruchu. 

Prognozy natężenia ruchu przeprowadzone przy założeniu budowy drogi dowodzą, że jej budowa 
spowoduje znaczną redukcję natężenia ruchu pojazdów na istniejącej drodze wojewódzkiej, a co za tym 
idzie wystąpi znacząca poprawa bezpieczeństwa ruchu użytkowników drogi oraz jego znaczne usprawnienie 
co przełoży się na mniejszą emisję globalną zanieczyszczeń do powietrza. 

 
W poniższych tabelach przedstawiono zależności pomiędzy prędkością poruszania się pojazdów 

a emisją głównych zanieczyszczeń komunikacyjnych. 

Tabela 56 Wskaźniki emisji dla samochodów osobowych [g/pojazd/km] [112] 

Grupa 
poj. 

Składnik 
Prędkość [km/h] 

30 50 60 70 80 90 100 

SB 

CO 8,756 6,105 6,032 6,414 7,143 8,160 10,926 

HC 1,392 0,984 0,896 0,843 0,813 0,801 0,812 

NOx 1,369 1,443 1,542 1,672 1,831 2,015 2,460 

SO2 0,026 0,020 0,019 0,019 0,019 0,020 0,023 

razem 3,510 2,958 2,923 2,975 3,091 3,261 3,734 

SD 

CO 0,881 0,585 0,523 0,487 0,469 0,464 0,483 

HC 0,224 0,122 0,098 0,083 0,073 0,067 0,062 

NOx 0,715 0,595 0,582 0,586 0,601 0,626 0,700 

SO2 0,182 0,145 0,141 0,141 0,144 0,150 0,168 

cząstki 0,137 0,105 0,105 0,110 0,119 0,132 0,167 

razem 1,294 0,970 0,917 0,899 0,907 0,934 1,034 
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SB – samochody osobowe z silnikiem benzynowym, SD – samochody osobowe z silnikiem Diesla; Kolorem szarym 
zaznaczono najmniejsze wartości emisji 

 

Tabela 57 Wskaźniki emisji dla samochodów ciężarowych [g/pojazd/km] [112] 

Grupa 
poj. 

Składnik 
Prędkość [km/h] 

30 50 60 70 80 90 100 

CN 

CO 3,124 2,262 2,116 2,062 2,074 2,136 2,379 

HC 2,188 1,384 1,183 1,039 0,931 0,848 0,726 

NOx 6,701 5,207 5,101 5,222 5,512 5,942 7,150 

SO2 0,559 0,466 0,476 0,507 0,555 0,617 0,779 

cząstki 0,588 0,414 0,383 0,369 0,368 0,377 0,415 

razem 10,804 7,934 7,527 7,452 7,629 7,999 9,204 

CS 

CO 3,472 2,700 2,542 2,454 2,415 2,410 2,479 

HC 2,000 1,292 1,114 0,988 0,893 0,819 0,711 

NOx 11,793 9,386 8,904 8,648 8,546 8,558 8,837 

SO2 0,859 0,742 0,736 0,747 0,773 0,810 0,912 

cząstki 0,770 0,601 0,564 0,542 0,530 0,525 0,529 

razem 15,992 12,331 11,560 11,116 10,892 10,828 11,051 

CZ 

CO 3,085 2,361 2,232 2,177 2,176 2,214 2,382 

HC 1,777 1,193 1,053 0,957 0,889 0,840 0,782 

NOx 13,911 11,178 10,690 10,484 10,475 10,616 11,247 

SO2 0,894 0,792 0,793 0,813 0,848 0,894 1,020 

cząstki 0,857, 0,635 0,583 0,548 0,524 0,507 0,490 

razem 17,848 14,040 13,319 12,973 12,887 12,996 13,658 

CN – samochody ciężarowe 2,8 t – 3,5 t, CS – samochody ciężarowe >3,5 t, pojazdy specjalne i pojazdy rolnicze; CZ – 
samochody ciężarowe z naczepami z przyczepami; Kolorem szarym zaznaczono najmniejsze wartości emisji 

 
Biorąc pod uwagę przedstawione powyżej zależności pomiędzy prędkością poruszania się pojazdów 

a emisją poszczególnych zanieczyszczeń należy stwierdzić, że realizacja inwestycji w znaczący sposób 
przyczyni się do redukcji emisji benzenu (emitowanego głównie w momencie rozruchu pojazdu), natomiast 
emisje pozostałych głównych zanieczyszczeń pozostaną na poziomie porównywalnym. 

W celu dokonania oceny prognozowanych zmian w emisji z drogi krajowej DK6 (zastępowanej) po 
wybudowaniu drogi ekspresowej S6, wykonano modelowanie dla wariantu polegającego na zaniechaniu 
inwestycji oraz modelowanie dla istniejącego odcinka drogi DK6 po realizacji drogi ekspresowej – w obu 
horyzontach prognoz. 

 

Rok 2025 – istniejąca droga krajowa DK6 w sytuacji braku drogi ekspresowej 

Tabela 58 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów  

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 13,70 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,658 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 13,70 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,658 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 59 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,72 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,2081 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 1,72 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,2081 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 
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Tabela 60 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 16,3 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,969 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 16,3 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,969 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 61 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 16,3 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,969 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 16,3 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,969 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 8 µg/m3. 

Tabela 62 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,03 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0042 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,03 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0042 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,498 µg/m3. 

Tabela 63 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,6 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,194 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 1,6 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,194 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 64 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 13,8 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,676 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 13,8 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,676 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 38,7 µg/m3. 
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Tabela 65 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 20,5 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 2,482 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 20,5 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 2,482 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 66 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 4,8 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,583 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 4,8 µg/m3, wartość ta jest niższa od 
0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,583 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 67 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 125,8 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 15,230 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 125,8 µg/m3, wartość ta jest niższa 
od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

 
Rok 2025 – istniejąca droga krajowa DK6 w sytuacji realizacji drogi ekspresowej 

Tabela 68 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów  

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,17 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,142 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 1,17 µg/m3, wartość ta jest 
niższa od 0,1*D1.  

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,142 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 69 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,15 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0178 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 0,15 µg/m3, wartość ta jest niższa od 
0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0178 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 
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Tabela 70 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,4 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,168 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 1,4 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,168 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 71 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,4 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,168 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 1,4 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,168 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 8 µg/m3. 

Tabela 72 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,00 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0004 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,00 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0004 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,498 µg/m3. 

Tabela 73 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów  

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,1 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,017 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 0,1 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,017 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 74 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,2 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,143 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 1,2 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,143 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 38,7 µg/m3. 
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Tabela 75 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,8 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,212 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 1,8 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,212 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 76 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,4 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,050 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 0,4 µg/m3, wartość ta jest niższa od 
0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,050 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 77 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 10,8 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,301 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 10,8 µg/m3, wartość ta jest niższa 
od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

 
Rok 2035 – istniejąca droga krajowa DK6 w sytuacji braku drogi ekspresowej 

Tabela 78 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów  

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 7,97 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,964 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 7,97 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1.  
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,964 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 36 µg/m3. 

Tabela 79 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,88 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,2272 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 1,88 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,2272 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 
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Tabela 80 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 17,5 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 2,119 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 17,5 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 2,119 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 36 µg/m3. 

Tabela 81 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 17,5 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 2,119 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 17,5 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 2,119 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 82 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,04 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0047 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,04 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0047 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,45 µg/m3. 

Tabela 83 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,8 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,213 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 1,8 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,213 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 84 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 15,1 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,829 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 15,1 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,829 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 38,7 µg/m3. 
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Tabela 85 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 22,3 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 2,704 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 22,3 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 2,704 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 86 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 5,2 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,630 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 5,2 µg/m3, wartość ta jest niższa od 
0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,630 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 87 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 122,3 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 14,793 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 122,3 µg/m3, wartość ta jest niższa 
od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

 
Rok 2035 – istniejąca droga krajowa DK6 w sytuacji realizacji drogi ekspresowej 

Tabela 88 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,85 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,102 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 0,85 µg/m3, wartość ta jest 
niższa od 0,1*D1.  

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,102 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 89 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,20 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0241 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 0,20 µg/m3, wartość ta jest niższa od 
0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0241 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 
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Tabela 90 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,9 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,225 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 1,9 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,225 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 91 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,9 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,225 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 1,9 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,225 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 8 µg/m3. 

Tabela 92 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,00 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0005 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,00 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0005 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,498 µg/m3. 

Tabela 93 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów  

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,2 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,023 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 0,2 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,023 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 94 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,6 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,194 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 1,6 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,194 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 38,7 µg/m3. 
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Tabela 95 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 2,4 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,287 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 2,4 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,287 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 96 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,6 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,067 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 0,6 µg/m3, wartość ta jest niższa od 
0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,067 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 97 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 13,0 6391748,9 6013878,6 6 1 NNE 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,572 6400502,3 6017398,5 6 1 SSE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 

Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 13,0 µg/m3, wartość ta jest niższa 
od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

 
Podsumowując, realizacja inwestycji znacząco przyczyni się do redukcji zanieczyszczeń przy 

istniejącej drodze krajowej nr 6, która przebiega w części przez tereny zabudowane. W sposób bardzo 
widoczny prezentuje to poniższa tabela. 

Tabela 98 Porównanie prognozowanych stężeń średniorocznych emitowanych substancji 

zanieczyszczających w wariantach inwestycyjnym i bezinwestycyjnym 

Emitowana substancja 
zanieczyszczająca 

Stężenie średnioroczne 
rok 2025 

Stężenie średnioroczne 
rok 2035 

Wariant 
bezinwestycyjny 

Wariant 
inwestycyjny 

Redukcja 
[%] 

Wariant 
bezinwestycyjny 

Wariant 
inwestycyjny 

Redukcja 
[%] 

Dwutlenek azotu 
(NO2) 

1,658 0,142 91,44 0,964 0,102 89,42 

Benzen  0,2081 0,0178 91,45 0,2272 0,0241 89,39 

Pył zawieszony PM10 1,969 0,168 91,47 2,119 0,225 89,38 

Pył zawieszony PM2,5 1,969 0,168 91,47 2,119 0,225 89,38 

Ołów w pyle 0,0042 0,0004 90,48 0,0047 0,0005 89,36 

Dwutlenek siarki 
(SO2) 

0,194 0,017 91,24 0,213 0,023 89,20 

Węglowodory 
aromatyczne 

1,676 0,143 91,47 1,829 0,194 89,39 

Węglowodory 
alifatyczne 

2,482 0,212 91,46 2,704 0,287 89,39 

Amoniak (NH3) 0,583 0,050 91,42 0,630 0,067 89,37 

Tlenek węgla (CO) 15,230 1,301 91,46 14,793 1,572 89,37 

 
Wydruki z obliczeń w formie elektronicznej (na DVD) stanowią Załącznik Nr 2 do niniejszego 

opracowania.  
 
Graficznie zakres oddziaływania w wariancie inwestycyjnym w porównaniu do bezinwestycyjnego, na 

przykładzie miejscowości Sławno, prezentuje poniższy rysunek. 
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Rysunek 38 Izolinie zanieczyszczeń powietrza w wariancie inwestycyjnym i bezinwestycyjnym na 
przykładzie przejście przez miejscowość Sławno 

 

10. OCENA ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI NA ZDROWIE I WARUNKI ŻYCIA LUDZI 

10.1. Istniejące terenowe uwarunkowania realizacyjne 

Na terenie przez, które przebiega projektowana droga S6 obowiązują miejscowe plany 

zagospodarowania przestrzennego wylistowane w poniższej tabeli. 
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Tabela 99 Wykaz obowiązujących w rejonie analizowanej drogi S6 miejscowych planów 

zagospodarowania przestrzennego 

Gmina  Uchwała Nr 

Miasto Sianów XXXVI/240/2017 

Miasto Sianów XLIII/182/96 

Gmina Malechowo XIX/112/96 

Gmina Malechowo XXV/267/2013 

Gmina Malechowo XI/122/2011 

Gmina Malechowo XXVI/268/2013 

Gmina Malechowo XXX/321/2013 

Gmina Malechowo 248/XXIV/2005 

Gmina Malechowo XXIX/307/2013 

Gmina Sławno XIII/83/96 

Gmina Sławno XII/84/2011 

Gmina Sławno XLV/421/2014 

Gmina Sławno XXXV/324/2013 

Gmina Sławno XI/98/99 

Gmina Sławno XLIV/400/2014 

Gmina Sławno XVII/111/2019 

Gmina Sławno XIII/103/2015 

Gmina Sławno XXIV/190/2016 

 
Natomiast w przypadku braku planów klasyfikację akustyczna określono na podstawie pism 

właściwych urzędów gmin. Kopie pism oraz MPZP znajdują się w Załączniku Nr 1. 

 
Tereny przez które przebiega projektowana droga charakteryzują się niskim stopniem 

zurbanizowania i zagospodarowania – występują głównie tereny rolne, doliny rzeczne oraz niewielkie tereny 
zalesione. Droga na analizowanym odcinku zlokalizowana będzie na terenie pagórkowatym. 

 
Graficznie klasyfikacja zaprezentowana została na mapach w Załączniku Nr 5. 
 

10.2. Opis metody prognozowania oddziaływań 

10.2.1. Metodyka prognozowania propagacji hałasu 

10.2.1.1. Przedmiot i zakres analiz akustycznych 

Celem analizy było określenie poziomu hałasu emitowanego do środowiska przez pojazdy 
poruszające się na projektowanym odcinku drogi, w odniesieniu do wartości dopuszczalnych dla pory dnia 
i nocy. Przeprowadzona analiza polegała na: 

− zgromadzeniu danych wejściowych potrzebnych do przygotowania modelu komputerowego, 
na podstawie którego wykonano obliczenia akustyczne, 

− określeniu dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku na podstawie sposobu 

zagospodarowania terenów narażonych na jego oddziaływanie, 
− wyznaczeniu zasięgu oddziaływania hałasu pochodzącego od projektowanej drogi dla dwóch 

horyzontów czasowych, 
− porównaniu prognozowanego poziomu hałasu w środowisku z poziomem dopuszczalnym 

i ocena zgodności z wymogami prawnymi w tym zakresie, 
− analizie potrzeb i możliwości zastosowania metod ograniczania hałasu samochodowego dla 

przedmiotowej inwestycji. 

 
Wyniki analiz akustycznych przedstawiono w formie tabelarycznej (wartości prognozowanego 

poziomu hałasu dla zabudowy wymagającej ochrony akustycznej, zlokalizowanej w otoczeniu 
przedmiotowej inwestycji) oraz graficznej (w postaci izolinii równoważnego poziomu dźwięku, wraz 

z zasięgiem hałasu, dla pory dnia i nocy). 
 

Analizę oddziaływania planowanej drogi dokonano dla następujących horyzontów czasowych: 
− 2025 r. - rok oddania inwestycji do eksploatacji,  
− 2035 r. – 10 lat po oddaniu inwestycji do użytku. 

 

10.2.1.2. Metodyka obliczeń 

Obliczenia propagacji hałasu w środowisku wykonano wykorzystując francuską krajową metodę 

obliczeniową „NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” określoną w "Arrêté du 5 mai 1995 relatif au 
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bruit des infrastructures routières, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6" oraz francuskiej normie "XPS 

31-133". Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania się dźwięku w środowisku 
zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2 „Akustyka. Tłumienie dźwięku podczas propagacji w przestrzeni 

otwartej”, natomiast dane wejściowe dotyczące emisji wyznaczane są zgodnie z "Guide du bruit des 
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Analiza została wykonana 
przy użyciu oprogramowania do obliczeń akustycznych SoundPLAN 8.1, w którym zaimplementowana jest 
w/w metoda. 

 
Obliczenia obszarowe równoważnego poziomu dźwięku przedstawiono jako izolinie równoważnego 

poziomu dźwięku obliczone na wysokości 4 m nad poziomem terenu z uwzględnieniem jednego odbicia. 

Natomiast obliczenia w receptorach na elewacjach budynków rozmieszczonych na każdej kondygnacji 
wykonano z uwzględnieniem dwóch odbić oraz uwzględniono w programie standardową korektę z uwagi na 
odbicia od elewacji zgodnie z metodyką. 

 
Podstawą do wykonania obliczeń był numeryczny model terenu będący punktową reprezentacją 

wysokości topograficznej terenu z uwzględnieniem korpusu projektowanego układu drogowego. Na model 
ten zostały naniesione współrzędne istniejącej zabudowy, dla której wysokość przypisano na podstawie 

danych z CODGiK oraz wizji lokalnej. Następnie wprowadzono parametry techniczne analizowanych dróg 

oraz dane prognozy ruchu dla roku oddania inwestycji do użytku i 2035 r. Prognoza uwzględnia również 
rodzaj pokrycia terenu, od którego zależy wartość tłumienia dźwięku podczas propagacji w środowisku. 
Zamodelowano następujące typy powierzchni: 

− odbijająca – współczynnik tłumienia G = 0 (np. powierzchnia jezdni, zbiorniki wodne, rzeki); 
− pochłaniająca – współczynnik tłumienia G = 1 (np. trawa, zalesienia) 

− mieszana– współczynnik tłumienia G = 0÷1 teren o zróżnicowanym pokryciu). 
 
Ocenę oddziaływania hałasu drogowego na terenach wokół drogi przeprowadzono wyznaczając 

wartości wskaźników oceny hałasu LAeqD oraz LAeqN w środowisku. Do obliczeń przyjęto następujące 
założenia: 

 
− Ukształtowanie terenu: 

Obliczenia propagacji hałasu w środowisku wykonano wykorzystując numeryczny modelu terenu 
(NMT), który uwzględnia ukształtowanie analizowanego terenu po realizacji inwestycji. 

 

Rysunek 39 Model akustyczny SoundPLAN – węzeł Warszkowo 

 
− Źródło hałasu: 

Do celów obliczeniowych źródło rzeczywiste, jakim jest potok poruszających się do drodze pojazdów, 
zamodelowano zastępczym źródłem liniowym scharakteryzowanym poziomem emisji, zależnym od 
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natężenia i struktury ruchu, prędkości pojazdów oraz pochylenia niwelety drogi. Projektowana droga 

ekspresowa S6 będzie mieć nawierzchnię SMA11 – jest nawierzchnia o normalnej hałaśliwości. 
W obliczeniach nie przyjęto żadnych poprawek, np. związanych z postępem technologicznym 

przemysłu samochodowego oraz wzrostem jakości parku samochodowego. 
 

10.2.2. Dokładność i ograniczenia metody 

Jak podaje norma PN ISO 9613-2 – zawierająca opis modelu propagacji dźwięku w środowisku, na 
którym bazuje francuska metoda obliczeniowa "NMPB-Routes-96" zaimplementowana w programie 
SoundPLAN – na skutek zmian warunków propagacji na drodze od źródła do punktu obserwacji tłumienie 

fali akustycznej ulega wahaniom. Przyjmuje się, że w przypadku modelowania hałasu drogowego 
w odległościach do ok. 200 m od drogi, dokładność prognozy równoważnego poziomu dźwięku 
w środowisku wynosi ok. ±2 dB. 

 

10.2.3. Natężenie ruchu 

Do oceny uciążliwości akustycznej powodowanej ruchem samochodów na analizowanym odcinku 

drogi wykorzystano dane o prognozowanym natężeniu ruchu zatwierdzone przez Zamawiającego. 
Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia 

pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią 
tramwajową, lotniskiem, portem [24] przyjęto podział potoku ruchu na dwie kategorie pojazdów: 

− PL – pojazdy lekkie (samochody osobowe i dostawcze), 
− PC – pojazdy ciężkie (samochody ciężarowe, autobusy). 

 

W analizach wzięto pod uwagę następujące horyzonty czasowe: 
− 2025 r. - rok oddania inwestycji do eksploatacji,  
− 2035 r. – 10 lat po oddaniu inwestycji do użytku. 

 
Prognozę ruchu (średniogodzinową) z podziałem na porę dzienną (godz. 6.00-22.00) i nocną (godz. 

22.00-6.00) przedstawiono w poniższych tabelach. 

 

Tabela 100 Godzinowa prognoza ruchu analizowanych odcinków w roku oddania inwestycji do użytku – 
2025 rok 

[poj./h] DZIEŃ NOC 

Odcinek PL PC PL PC 

S6 w. Sianów Wsch. - w. Kawno 856 115 138 35 

S6 w. Kawno - w. Malechowo 862 115 138 35 

S6 w. Malechowo - w. Karwice 858 116 138 35 

S6 w. Karwice - w. Bobrowice 1008 124 161 36 

S6 w. Bobrowice - w. Sławno 813 120 130 35 

DK6 Sianów-Kawno 23 0 4 0 

DK6 Kawno-Malechowo 31 0 5 0 

DK6 Malechowo-Karwice 52 0 8 0 

DK6 Malechowo-Karwice 90 0 15 0 

DK6 Karwice-Bobrowice 31 0 5 0 

DK6 Karwice-Bobrowice 25 0 4 0 

DK6 Bobrowice-Sławno 211 4 34 1 

 

Tabela 101 Godzinowa prognoza ruchu analizowanych odcinków w 2035 roku 

[poj./h] DZIEŃ NOC 

Odcinek PL PC PL PC 

S6 w. Sianów Wsch. - w. Kawno 992 111 160 34 

S6 w. Kawno - w. Malechowo 998 111 161 34 

S6 w. Malechowo - w. Karwice 985 113 159 34 

S6 w. Karwice - w. Bobrowice 1154 121 186 36 

S6 w. Bobrowice - w. Sławno 919 117 148 35 

DK6 Sianów-Kawno 27 0 4 0 

DK6 Kawno-Malechowo 34 0 6 0 

DK6 Malechowo-Karwice 58 0 9 0 

DK6 Malechowo-Karwice 107 0 17 0 

DK6 Karwice-Bobrowice 38 0 6 0 

DK6 Karwice-Bobrowice 28 0 4 0 

DK6 Bobrowice-Sławno 253 5 40 1 
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Uwaga: Po przeliczeniu wartości SDR do SGR zostały one zaokrąglone do liczb całkowitych. Nie ma 

to jednak wpływu na uzyskiwane wyniki obliczeń z uwagi na małą różnicę wynikającą z zaokrąglenia, 
wynoszącą mniej niż kilkanaście pojazdów na dobę. 

 

10.2.4. Prędkość pojazdów 

Do obliczeń propagacji hałasu w środowisku przyjęto wartości prędkości dopuszczalnych na drogach 
klasy S, zgodnie z zapisami ustawy – Prawo o ruchu drogowym [2], z podziałem na pojazdy lekkie i ciężkie. 

Prędkości pojazdów przyjęte w obliczeniach przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 102 Prędkości pojazdów przyjęte do obliczeń emisji hałasu (na podstawie prędkości projektowych 

oraz prędkości dopuszczalnych) 

Droga 
Prędkość pojazdów lekkich 

[km/h] 
Prędkość pojazdów ciężkich 

[km/h] 

S6 120 80 

Łącznice 50 50 

Drogi poprzeczne i serwisowe 50 50 

Ronda 30 30 

 

10.2.5. Wskaźniki oceny hałasu 

Zgodnie z ustawą – Prawo ochrony środowiska [1] do ustalania i kontroli warunków akustycznych 
w środowisku, w odniesieniu do jednej doby, zastosowanie mają następujące wskaźniki oceny hałasu: 

− LAeq D – równoważny poziom dźwięku A dla pory dnia rozumianej jako przedział czasu od 
godz. 600 do godz. 2200 (przedział czasu odniesienia równy 16 godzinom), 

− LAeq N – równoważny poziom dźwięku A dla pory nocy rozumianej jako przedział czasu od 
godz. 2200 do godz. 600 (przedział czasu odniesienia równy 8 godzinom). 

 
Na podstawie rozporządzenia w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [17] wartość 

dopuszczalną równoważnego poziomu dźwięku A dla pory dziennej i nocnej, ustala się w zależności od 

rodzaju źródła hałasu oraz sposobu zagospodarowania terenu w jego otoczeniu. 
 

10.2.6. Dopuszczalny poziom hałasu w środowisku 

Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku zewnętrznym określa rozporządzenie Ministra 
Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [17]. Na podstawie tego 
rozporządzenia dopuszczalną wartość równoważnego poziomu dźwięku A, L*AeqD/N, ustala się 

w zależności od rodzaju źródła hałasu oraz sposobu zagospodarowania terenu. Dopuszczalne poziomy 
dźwięku dla terenów objętych analizą przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 103 Dopuszczalne wartości równoważnego poziomu dźwięku 

Lp. Przeznaczenie terenu 

Dopuszczalny poziom hałasu wyrażony równoważnym poziomem 

dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe 
Instalacje i pozostałe obiekty i grupy 

źródeł hałasu 

 
pora dnia - 

przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 16 

godzinom 

 
pora nocy - 

przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 8 

godzinom 

 
pora dnia - 

przedział czasu 

odniesienia równy 

8 najmniej 

korzystnym 

godzinom dnia 

kolejno po sobie 

następującym 

 
pora nocy - 

przedział czasu 

odniesienia 

równy 1 

najmniej 

korzystnej 

godzinie nocy 

1 

a) Obszary A ochrony 

uzdrowiskowej 

b) Tereny szpitali poza miastem 

50 45 45 40 

D

AeqTL N

AeqTL

D

AeqTL N

AeqTL
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Lp. Przeznaczenie terenu 

Dopuszczalny poziom hałasu wyrażony równoważnym poziomem 

dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe 
Instalacje i pozostałe obiekty i grupy 

źródeł hałasu 

 
pora dnia - 

przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 16 

godzinom 

 
pora nocy - 

przedział 

czasu 

odniesienia 

równy 8 

godzinom 

 
pora dnia - 

przedział czasu 

odniesienia równy 

8 najmniej 

korzystnym 

godzinom dnia 

kolejno po sobie 

następującym 

 
pora nocy - 

przedział czasu 

odniesienia 

równy 1 

najmniej 

korzystnej 

godzinie nocy 

2 

a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej jednorodzinnej 

b) Tereny zabudowy związanej ze 

stałym lub wielogodzinnym 

pobytem dzieci i młodzieży  

c) Tereny domów opieki 

d) Tereny szpitali w miastach 

61 56 50 40 

3 

a) Tereny zabudowy 

mieszkaniowej wielorodzinnej 

i zamieszkania zbiorowego 

b) Tereny zabudowy zagrodowej 

c)Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe  

d)Tereny mieszkaniowo-usługowe 

65 56 55 45 

4 

Tereny w strefie śródmiejskiej 

miast powyżej 100 tys. 

mieszkańców 

68 60 55 45 

 

W przypadku przedmiotowej inwestycji określenia dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku 
dla terenów sąsiadujących z inwestycją dokonano na podstawie ww. rozporządzenia w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [17]. Dla terenów, na których realizowana jest inwestycja 
obowiązują częściowo miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Dla pozostałych obszarów, 
gdzie występuje zabudowa mieszkaniowa klasyfikacji dokonano na podstawie rzeczywistego 

zagospodarowania określonego przez gminy. 
 

10.3. Oddziaływanie na zdrowie i życie ludzkie 

10.3.1. Oddziaływanie na klimat akustyczny 

10.3.1.1. Ocena klimatu akustycznego w fazie budowy 

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sąsiadujących z terenem budowy, może 
lokalnie wystąpić pogorszenie się klimatu akustycznego.  

Odnosząc się do kwestii emisji hałasu od maszyn i sprzętu budowlanego, przeanalizowano dostępne 
wyniki pomiarów przeprowadzonych na różnych (zarówno krajowych, jak i zagranicznych placach budów). 

W poniższej tabeli przedstawiono wartości dopuszczalnych poziomów mocy akustycznej 
przykładowych urządzeń stosowanych w robotach drogowych. 

Tabela 104 Wartości dopuszczalnych poziomów mocy akustycznej przykładowych urządzeń stosowanych 
w robotach drogowych (za [69]) 

Typ urządzenia 
Zainstalowana 

moc netto P [kW] 

Dopuszczalny 

poziom mocy 

akustyczne 

[dB/1pW] 

Maszyny do zagęszczania (walce wibracyjne, płyty wibracyjne, ubijaki 

wibracyjne) 

P <8 105 

8 < P < 70 106 

P > 70 86 + 11 Ig P 

D

AeqTL N

AeqTL

D

AeqTL N

AeqTL
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Spycharki gąsienicowe, ładowarki gąsienicowe, koparko – ładowarki 

gąsienicowe 

P < 55 103 

P > 55 84 + 11Ig P 

Spycharki kołowe, ładowarki kołowe, koparko – ładowarki kołowe, 

równiarki, walce niewibracyjne, maszyny do wykańczania nawierzchni 

P < 55 101 

P > 55 82 + 11 Ig P 

Koparki  
P < 15 93 

P > 15 80 + 11 Ig P 

 
Oddziaływanie hałasu na etapie realizacji przedsięwzięcia określono w oparciu o wyniki pomiarów 

zawarte w bazie danych Database for prediction of Noise on construction and open sites, opracowanej przez 
Helpworth Acoustics na zlecenie DEFRA (Departament for Environment, Food and Rural Affairs). Wyniki 
pomiarów hałasu scharakteryzowane są równoważnymi poziomami hałasu zmierzonymi w odległości 10 m 
od źródeł hałasu, a prowadzone były w terenie przy placach budów, gdzie trwały różnego typu operacje 
budowlane.  

Na podstawie tych danych można stwierdzić, że w odległości 10 m od pracującego sprzętu 

budowlanego hałas kształtuje się najczęściej na poziomie 70-80 dB, sporadycznie osiągając wartość 85 dB. 
Zasięg pogorszenia klimatu akustycznego można określić na 100 – 150 m od zgrupowania maszyn 

i sprzętu budowlanego. 
Wyniki te potwierdzają również badania przeprowadzone przez Politechnikę Białostocką na szeregu 

budów drogowych [69], w ramach których stwierdzono, że w odległości 25 m od granicy robot poziom 
60 dB jest przekroczony niezależnie od charakteru i zakresu realizowanych prac; wartość różnicy 
przekroczenia wynosi od 3,3 dB przy profilowaniu podłoża gruntowego, przy wykorzystaniu jednej 

równiarki, do 16,1 dB przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni. Jednak w odległości 50 m od prowadzonych 
robot, w przypadku wykonywania niektórych prac budowlanych, równoważny poziom dźwięku był niższy 
od 60 dB. Poza pracami najbardziej hałaśliwymi (frezowanie nawierzchni i wykonywanie nasypu przy dużej 
koncentracji sprzętu), poziom 67 dB1 nie był przekroczony.  

Do najbardziej uciążliwych prac pod względem akustycznym należy zaliczyć: 
• frezowanie nawierzchni, 
• wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami hydraulicznymi, 

• wykonywanie ścianek szczelnych, 
• wykonywaniem pali wierconych, 
• układanie warstw nawierzchni (w szczególności ich zagęszczanie). 

Źródłem maksymalnego poziomu dźwięku przekraczającego stosunkowo często poziom 80 dB(A), są 
także urządzenia używające krótkotrwałych dźwiękowych sygnałów ostrzegawczych wstecznego biegu. 

Do bardzo hałaśliwych urządzeń należy zaliczyć także wszelkiego rodzaju młoty, zagęszczarki oraz 

piły do wykonywania fug w warstwie ścieralnej. 

Ograniczenie uciążliwości hałasu powstałego w czasie budowy jest skomplikowane ze względu na 
gabaryty maszyn, wymagania technologiczne i charakterystykę samych źródeł hałasu. Maszyn takich nie 
można obudować ekranem z uwagi na technologię wykonywanych prac oraz ze względu na znikomą 
skuteczność ekranów w przypadku dużych urządzeń budowlanych – głównie z uwagi na rozmiary 
i emitowanie dźwięków o dużej zawartości składowych niskoczęstotliwościowych. Fale akustyczne 
w zakresie niskich częstotliwości mają długości kilku metrów i nie poddają się ekranowaniu tak, jak fale 

średnich i wysokich częstotliwości. Dopuszczalne poziomy mocy akustycznej maszyn zostały określone 
w rozporządzeniu w sprawie zasadniczych wymagań dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń 
w zakresie emisji hałasu do środowiska [17]. 

 
Należy zaznaczyć, że przewidywane oddziaływanie hałasu w fazie realizacji będzie krótkotrwałe 

i odwracalne. Mieszkańcy terenów przyległych nie będą narażeni na ciągłe oddziaływanie hałasu 
pochodzącego od pracujących maszyn. Oddziaływanie to całkowicie ustąpi wraz z zakończeniem robót, 

a klimat akustyczny powróci do stanu sprzed etapu realizacji. 
 

10.3.1.2. Ocena klimatu akustycznego w otoczeniu przedmiotowej drogi 

Ocenę zagrożenia klimatu akustycznego zabudowy chronionej, znajdującej się w otoczeniu 
przedmiotowej drogi, wykonano na podstawie wyników obliczeń równoważnego poziomu dźwięku w porze 
dziennej i nocnej (L*AeqD /L*AeqN): 

• w roku 2025 - rok oddania inwestycji do eksploatacji, 
• w roku 2035. 

 

1 Poziom 67 dB uznawany był za tzw. Poziom progowy, którego przekroczenie powodowało konieczność natychmiastowego podjęcia działań 

naprawczych. 
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Obliczenia zostały wykonane w siatce obliczeniowej o rozdzielczości 5x5 m, na wysokości 4 m nad 
poziomem terenu, przy uwzględnieniu jednego odbicia, tolerancji 0,1 dB oraz promienia poszukiwań 

o długości 2 000 m. Natomiast w celu dokładniejszej oceny klimatu akustycznego wykonano obliczenia 
w receptorach na elewacjach budynków rozmieszczonych na każdej kondygnacji (zgodnie 
z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagań w zakresie 
prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią 
kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem [24]. Na podstawie wyników obliczeń w receptorach, 
w przypadku występowania przekroczeń poziomów dopuszczalnych hałasu, zostały zaprojektowane 
zabezpieczenia akustyczne. Dodatkowo wykonano obliczenia na wysokości 1,5 m n.p.t dla sprawdzenia 

oddziaływania hałasu tereny podlegające ochronie akustycznej. 
Na podstawie obliczeń dla siatki punktów obserwacji wyznaczono izolinie równoważnego poziomu 

dźwięku A, wraz z zasięgiem hałasu (izolinią o wartości dopuszczalnej), które przedstawiono w formie 
graficznej w załącznikach graficznych. Budynki zlokalizowane w zasięgu hałasu lub w pobliżu jego granicy 
zostały wytypowane do szczegółowej analizy. Wyniki obliczeń w poszczególnych punktach imisji hałasu 
przedstawiono w formie tabelarycznej w kolejnych rozdziałach opracowania. Wskaźniki ∆LAeqD i ∆LAeqN 
określają wielkość przekroczenia wartości dopuszczalnej równoważnego poziomu dźwięku odpowiednio dla 

pory dnia i nocy (L*AeqD /L*AeqN). 

 

10.3.1.3. Ocena klimatu akustycznego bez zabezpieczeń akustycznych 

Przewidywany zasięg hałasu dla roku oddania do użytku przedstawiono na załączniku nr 5C a dla 
drugiego horyzontu (2035 roku) w Załączniku nr 5D. 

 
W poniższej tabeli przedstawiono wyniki prognozy równoważnego poziomu dźwięku, w punktach 

imisji hałasu znajdujących się przy budynkach chronionych oraz granicach terenów chronionych 
akustycznie, dla obu analizowanych horyzontów czasowych (rok oddania inwestycji do użytkowania i 2035). 
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Tabela 105 Wyniki prognozy równoważnego poziomu dźwięku dla 2025 i 2035 – bez zabezpieczeń akustycznych 

Punkt 

imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 

punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN 

1 Parter 6392824 6014476 165+840 prawa 124 MR 65 56 55,1 48,3 - - 55,6 48,6 - - 

2 Parter 6392876 6014609 165+957 prawa 42 MR 65 56 70,6 63,7 5,6 7,7 71,0 64,0 6,0 8,0 

2 1 piętro 6392876 6014609 165+957 prawa 42 MR 65 56 71,4 64,6 6,4 8,6 71,8 64,8 6,8 8,8 

3 Parter 6392886 6014616 165+969 prawa 42 MR 65 56 70,8 64,0 5,8 8,0 71,2 64,2 6,2 8,2 

4 Parter 6392919 6014577 165+975 prawa 92 MR 65 56 62,4 55,6 - - 62,8 55,8 - - 

4 1 piętro 6392919 6014577 165+975 prawa 92 MR 65 56 64,3 57,5 - 1,5 64,7 57,7 - 1,7 

5 Parter 6395195 6015625 168+506 lewa 144 MN 61 56 56,9 50,1 - - 57,3 50,4 - - 

5 1 piętro 6395195 6015625 168+506 lewa 144 MN 61 56 59,4 52,5 - - 59,8 52,8 - - 

6 Parter 6395317 6015626 168+630 lewa 102 MN 61 56 57,6 50,8 - - 58,0 51,1 - - 

7 Parter 6395343 6015572 168+633 lewa 42 MN 61 56 70,6 63,8 9,6 7,8 71,0 64,0 10,0 8,0 

7 1 piętro 6395343 6015572 168+633 lewa 42 MN 61 56 71,7 64,8 10,7 8,8 72,1 65,1 11,1 9,1 

8 Parter 6395368 6015641 168+686 lewa 94 MN 61 56 56,7 49,8 - - 57,1 50,1 - - 

9 Parter 6395827 6015592 169+031 prawa 199 MR 65 56 55,9 48,7 - - 56,3 49,1 - - 

9 1 piętro 6395827 6015592 169+031 prawa 199 MR 65 56 58,3 51,2 - - 58,7 51,5 - - 

10 Parter 6395912 6015646 169+121 prawa 216 MR 65 56 54,5 46,6 - - 54,9 47,3 - - 

11 Parter 6395952 6015627 169+131 prawa 257 MR 65 56 55,4 47,8 - - 55,8 48,4 - - 

12 Parter 6395629 6016069 169+231 lewa 282 MR 65 56 57,8 48,6 - - 58,3 49,5 - - 

13 Parter 6397621 6017354 171+673 prawa 226 MR 65 56 47,5 40,6 - - 47,9 40,9 - - 

13 1 piętro 6397621 6017354 171+673 prawa 226 MR 65 56 55,4 48,6 - - 55,9 48,9 - - 

14 Parter 6399559 6017762 173+635 prawa 281 MR 65 56 50,1 43,3 - - 50,6 43,6 - - 

14 1 piętro 6399559 6017762 173+635 prawa 281 MR 65 56 51,5 44,6 - - 51,9 44,9 - - 

15 Parter 6402870 6020747 178+064 prawa 45 MN 61 56 65,7 59,7 4,7 3,7 65,8 59,7 4,8 3,7 

16 Parter 6403070 6020889 178+316 prawa 64 MN 61 56 63,4 57,3 2,4 1,3 63,6 57,3 2,6 1,3 

16 1 piętro 6403070 6020889 178+316 prawa 64 MN 61 56 66,2 60,0 5,2 4,0 66,4 60,0 5,4 4,0 

17 Parter 6403120 6020899 178+365 prawa 86 MN 61 56 61,0 54,9 - - 61,3 54,9 0,3 - 

18 Parter 6403616 6021147 178+930 prawa 114 MR 65 56 59,1 53,0 - - 59,3 53,0 - - 

18 1 piętro 6403616 6021147 178+930 prawa 114 MR 65 56 62,1 55,9 - - 62,3 55,9 - - 

19 Parter 6403496 6021420 178+952 lewa 183 MR 65 56 53,5 47,1 - - 53,8 47,2 - - 

19 1 piętro 6403496 6021420 178+952 lewa 183 MR 65 56 55,7 49,3 - - 55,9 49,4 - - 

20 Parter 6403690 6021161 179+003 prawa 136 MR 65 56 57,9 50,3 - - 58,7 50,8 - - 

20 1 piętro 6403690 6021161 179+003 prawa 136 MR 65 56 58,6 51,1 - - 59,3 51,6 - - 

21 Parter 6403734 6021178 179+049 prawa 142 MR 65 56 60,2 53,4 - - 60,6 53,6 - - 

21 1 piętro 6403734 6021178 179+049 prawa 142 MR 65 56 61,5 54,9 - - 61,9 55,1 - - 

22 Parter 6403782 6021192 179+098 prawa 152 MR 65 56 59,8 53,4 - - 60,1 53,5 - - 

22 1 piętro 6403782 6021192 179+098 prawa 152 MR 65 56 61,4 55,0 - - 61,7 55,1 - - 

23 Parter 6404899 6021830 180+384 prawa 112 MR 65 56 56,3 50,1 - - 56,5 50,1 - - 

23 1 piętro 6404899 6021830 180+384 prawa 112 MR 65 56 60,5 54,2 - - 60,7 54,3 - - 

24 Parter 6405495 6022068 181+022 prawa 181 MR 65 56 52,9 46,6 - - 53,2 46,7 - - 

25 Parter 6406638 6022681 182+346 prawa 113 MR 65 56 59,2 52,8 - - 59,5 53,0 - - 
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Punkt 
imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN 

25 1 piętro 6406638 6022681 182+346 prawa 113 MR 65 56 62,8 56,3 - 0,3 63,1 56,5 - 0,5 

26 Parter 6406750 6022699 182+455 prawa 128 MR 65 56 58,8 52,5 - - 59,1 52,7 - - 

27 Parter 6406703 6022881 182+467 lewa 58 MN 61 56 64,7 58,0 3,7 2,0 65,1 58,3 4,1 2,3 

27 1 piętro 6406703 6022881 182+467 lewa 58 MN 61 56 68,7 62,0 7,7 6,0 69,0 62,3 8,0 6,3 

28 Parter 6406713 6022940 182+496 lewa 111 MN 61 56 58,4 51,7 - - 58,8 52,0 - - 

28 1 piętro 6406713 6022940 182+496 lewa 111 MN 61 56 62,0 55,3 1,0 - 62,3 55,6 1,3 - 

29 Parter 6408424 6023761 184+405 lewa 143 MN 61 56 53,4 46,7 - - 53,7 47,0 - - 

29 1 piętro 6408424 6023761 184+405 lewa 143 MN 61 56 56,7 50,0 - - 57,1 50,3 - - 

30 Parter 6408567 6023734 184+524 lewa 58 MN 61 56 63,3 56,4 2,3 0,4 63,7 56,7 2,7 0,7 

30 1 piętro 6408567 6023734 184+524 lewa 58 MN 61 56 68,3 61,6 7,3 5,6 68,6 61,9 7,6 5,9 

31 Parter 6409044 6024089 185+073 lewa 221 MN 61 56 47,3 40,6 - - 47,6 40,9 - - 

31 1 piętro 6409044 6024089 185+073 lewa 221 MN 61 56 50,6 44,0 - - 50,9 44,2 - - 

32 Parter 6410174 6024035 186+144 lewa 76 MR 65 56 60,8 54,1 - - 61,2 54,4 - - 

32 1 piętro 6410174 6024035 186+144 lewa 76 MR 65 56 66,2 59,5 1,2 3,5 66,5 59,8 1,5 3,8 

33 Parter 6410564 6023816 186+562 prawa 84 MU 65 56 61,4 55,0 - - 61,7 55,2 - - 

33 1 piętro 6410564 6023816 186+562 prawa 84 MU 65 56 64,7 58,2 - 2,2 64,9 58,4 - 2,4 

33 2 piętro 6410564 6023816 186+562 prawa 84 MU 65 56 65,6 59,1 0,6 3,1 65,9 59,3 0,9 3,3 

34 Parter 6410573 6023845 186+566 prawa 54 MU 65 56 66,3 59,9 1,3 3,9 66,6 60,1 1,6 4,1 

34 1 piętro 6410573 6023845 186+566 prawa 54 MU 65 56 68,2 61,8 3,2 5,8 68,5 62,0 3,5 6,0 

35 Parter 6410740 6023986 186+703 lewa 114 MN 61 56 61,3 54,5 0,3 - 61,7 54,8 0,7 - 

35 1 piętro 6410740 6023986 186+703 lewa 114 MN 61 56 63,6 56,9 2,6 0,9 63,9 57,2 2,9 1,2 

36 Parter 6410856 6023893 186+835 lewa 47 MR 65 56 64,9 58,1 - 2,1 65,2 58,4 0,2 2,4 

36 1 piętro 6410856 6023893 186+835 lewa 47 MR 65 56 69,4 62,7 4,4 6,7 69,8 63,0 4,8 7,0 

37 Parter 6410869 6023906 186+844 lewa 62 MR 65 56 63,4 56,6 - 0,6 63,8 56,9 - 0,9 

37 1 piętro 6410869 6023906 186+844 lewa 62 MR 65 56 65,6 59,0 0,6 3,0 66,0 59,2 1,0 3,2 

38 Parter 6410940 6023946 186+906 lewa 116 MN 61 56 57,2 50,2 - - 57,7 50,6 - - 

38 1 piętro 6410940 6023946 186+906 lewa 116 MN 61 56 60,0 53,2 - - 60,5 53,6 - - 

38 2 piętro 6410940 6023946 186+906 lewa 116 MN 61 56 62,1 55,4 1,1 - 62,5 55,7 1,5 - 

39 Parter 6410993 6023889 186+968 lewa 72 MN 61 56 52,3 45,2 - - 52,9 45,7 - - 

39 1 piętro 6410993 6023889 186+968 lewa 72 MN 61 56 54,8 47,9 - - 55,3 48,3 - - 

40 Parter 6410993 6023875 186+971 lewa 59 MN 61 56 60,7 54,0 - - 61,0 54,3 - - 

40 1 piętro 6410993 6023875 186+971 lewa 59 MN 61 56 67,2 60,6 6,2 4,6 67,5 60,8 6,5 4,8 

101 1,5 m n.p.t. 6392552 6014342 165+539 prawa 88 MU 65 56 58,1 51,3 - - 58,5 51,5 - - 

102 1,5 m n.p.t. 6392615 6014384 165+615 prawa 87 MU 65 56 59,0 52,1 - - 59,4 52,4 - - 

103 1,5 m n.p.t. 6392685 6014431 165+699 prawa 86 MU 65 56 55,7 48,9 - - 56,1 49,1 - - 

104 1,5 m n.p.t. 6392745 6014522 165+800 prawa 43 MR 65 56 62,7 55,8 - - 63,1 56,1 - 0,1 

105 1,5 m n.p.t. 6392730 6014618 165+840 lewa 46 MN 61 56 61,6 54,7 0,6 - 62,0 55,0 1,0 - 

106 1,5 m n.p.t. 6392795 6014556 165+860 prawa 42 MR 65 56 63,5 56,6 - 0,6 63,9 56,9 - 0,9 

107 1,5 m n.p.t. 6392759 6014634 165+873 lewa 43 MN 61 56 62,1 55,3 1,1 - 62,5 55,5 1,5 - 

108 1,5 m n.p.t. 6392846 6014592 165+922 prawa 40 MR 65 56 67,8 61,0 2,8 5,0 68,3 61,3 3,3 5,3 

109 1,5 m n.p.t. 6392892 6014617 165+975 prawa 44 MR 65 56 66,6 59,7 1,6 3,7 67,0 60,0 2,0 4,0 
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Punkt 
imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN 

110 1,5 m n.p.t. 6392944 6014604 166+011 prawa 84 MR 65 56 61,1 54,2 - - 61,5 54,5 - - 

111 1,5 m n.p.t. 6395186 6015602 168+489 lewa 125 MN 61 56 55,2 48,3 - - 55,6 48,6 - - 

112 1,5 m n.p.t. 6395317 6015557 168+602 lewa 38 MN 61 56 68,4 61,5 7,4 5,5 68,8 61,8 7,8 5,8 

113 1,5 m n.p.t. 6395364 6015571 168+651 lewa 32 MN 61 56 68,5 61,6 7,5 5,6 68,9 61,9 7,9 5,9 

114 1,5 m n.p.t. 6395391 6015591 168+685 lewa 39 MN 61 56 67,9 61,1 6,9 5,1 68,3 61,3 7,3 5,3 

115 1,5 m n.p.t. 6395804 6015587 169+016 prawa 188 MR 65 56 51,7 43,9 - - 52,1 44,4 - - 

116 1,5 m n.p.t. 6395846 6015599 169+050 prawa 206 MR 65 56 51,7 44,4 - - 52,1 44,8 - - 

117 1,5 m n.p.t. 6395946 6015699 169+172 prawa 202 MN 61 56 52,3 45,4 - - 52,7 45,7 - - 

118 1,5 m n.p.t. 6395639 6016044 169+213 lewa 259 MR 65 56 56,8 48,5 - - 57,2 49,1 - - 

119 1,5 m n.p.t. 6397633 6017379 171+694 prawa 208 MR 65 56 53,5 46,7 - - 53,9 47,0 - - 

120 1,5 m n.p.t. 6399553 6017804 173+645 prawa 240 MR 65 56 50,0 43,2 - - 50,4 43,5 - - 

121 1,5 m n.p.t. 6402854 6020737 178+046 prawa 41 MN 61 56 63,5 57,7 2,5 1,7 63,6 57,6 2,6 1,6 

122 1,5 m n.p.t. 6402864 6020759 178+069 prawa 33 MN 61 56 65,7 59,8 4,7 3,8 65,8 59,8 4,8 3,8 

123 1,5 m n.p.t. 6403024 6020879 178+273 prawa 45 MN 61 56 62,6 56,7 1,6 0,7 62,7 56,6 1,7 0,6 

124 1,5 m n.p.t. 6403042 6020914 178+309 prawa 28 MN 61 56 67,4 61,5 6,4 5,5 67,6 61,5 6,6 5,5 

125 1,5 m n.p.t. 6403097 6020892 178+341 prawa 79 MN 61 56 59,2 53,0 - - 59,4 53,1 - - 

126 1,5 m n.p.t. 6403118 6020922 178+376 prawa 66 MN 61 56 59,5 53,4 - - 59,6 53,4 - - 

127 1,5 m n.p.t. 6403397 6021020 178+677 prawa 123 MR 65 56 54,5 48,5 - - 54,7 48,5 - - 

128 1,5 m n.p.t. 6403496 6021099 178+802 prawa 100 MR 65 56 56,0 49,9 - - 56,2 49,9 - - 

129 1,5 m n.p.t. 6403624 6021163 178+945 prawa 104 MR 65 56 55,4 49,3 - - 55,6 49,3 - - 

130 1,5 m n.p.t. 6403666 6021211 179+005 prawa 81 MR 65 56 58,5 52,4 - - 58,7 52,4 - - 

131 1,5 m n.p.t. 6403759 6021197 179+080 prawa 137 MR 65 56 58,4 51,8 - - 58,8 52,0 - - 

132 1,5 m n.p.t. 6404774 6021790 180+254 prawa 89 MR 65 56 51,1 44,1 - - 51,6 44,4 - - 

133 1,5 m n.p.t. 6404830 6021798 180+308 prawa 108 MR 65 56 46,9 39,9 - - 47,4 40,2 - - 

134 1,5 m n.p.t. 6404877 6021832 180+365 prawa 101 MR 65 56 53,6 47,4 - - 53,9 47,5 - - 

135 1,5 m n.p.t. 6404897 6021852 180+392 prawa 92 MR 65 56 54,9 48,8 - - 55,2 48,8 - - 

136 1,5 m n.p.t. 6405514 6022084 181+045 prawa 176 MR 65 56 50,0 43,7 - - 50,3 43,8 - - 

137 1,5 m n.p.t. 6406610 6022678 182+318 prawa 108 MR 65 56 56,2 49,8 - - 56,5 50,0 - - 

138 1,5 m n.p.t. 6406661 6022700 182+373 prawa 102 MR 65 56 57,0 50,6 - - 57,2 50,8 - - 

139 1,5 m n.p.t. 6406675 6022758 182+402 prawa 50 MN 61 56 64,8 58,4 3,8 2,4 65,0 58,7 4,0 2,7 

140 1,5 m n.p.t. 6406659 6022868 182+420 lewa 60 MN 61 56 58,8 52,0 - - 59,1 52,3 - - 

141 1,5 m n.p.t. 6406708 6022769 182+436 prawa 49 MN 61 56 64,0 57,7 3,0 1,7 64,3 57,9 3,3 1,9 

142 1,5 m n.p.t. 6406692 6022879 182+456 lewa 60 MN 61 56 58,3 51,6 - - 58,7 51,9 - - 

143 1,5 m n.p.t. 6406738 6022779 182+468 prawa 49 MN 61 56 63,9 57,5 2,9 1,5 64,1 57,7 3,1 1,7 

144 1,5 m n.p.t. 6406733 6022892 182+499 lewa 60 MN 61 56 62,2 55,5 1,2 - 62,5 55,8 1,5 - 

145 1,5 m n.p.t. 6408592 6023742 184+549 lewa 55 MN 61 56 61,0 54,1 - - 61,4 54,4 0,4 - 

146 1,5 m n.p.t. 6406809 6022918 182+582 lewa 57 MN 61 56 62,6 55,8 1,6 - 63,0 56,1 2,0 0,1 

147 1,5 m n.p.t. 6408692 6023853 184+684 lewa 116 MN 61 56 52,5 45,8 - - 52,9 46,1 - - 

148 1,5 m n.p.t. 6408446 6023763 184+426 lewa 135 MN 61 56 51,0 44,3 - - 51,3 44,6 - - 

149 1,5 m n.p.t. 6408991 6024009 185+004 lewa 159 MN 61 56 47,0 40,4 - - 47,4 40,6 - - 

150 1,5 m n.p.t. 6410155 6024028 186+128 lewa 66 MR 65 56 58,1 51,2 - - 58,5 51,6 - - 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

186 

Punkt 
imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN 

151 1,5 m n.p.t. 6410184 6024025 186+155 lewa 67 MR 65 56 59,3 52,5 - - 59,7 52,8 - - 

152 1,5 m n.p.t. 6410197 6024023 186+169 lewa 67 MN 61 56 58,6 51,8 - - 59,0 52,1 - - 

153 1,5 m n.p.t. 6410268 6024015 186+239 lewa 68 MN 61 56 57,0 50,2 - - 57,5 50,5 - - 

154 1,5 m n.p.t. 6410444 6023996 186+414 lewa 74 MN 61 56 58,5 51,7 - - 58,9 52,0 - - 

155 1,5 m n.p.t. 6410546 6023985 186+516 lewa 79 MN 61 56 58,2 51,4 - - 58,7 51,7 - - 

156 1,5 m n.p.t. 6410568 6023857 186+559 prawa 44 MU 65 56 64,2 57,8 - 1,8 64,4 58,0 - 2,0 

157 1,5 m n.p.t. 6410657 6023972 186+626 lewa 85 MN 61 56 60,5 53,6 - - 60,9 53,9 - - 

158 1,5 m n.p.t. 6410698 6023968 186+667 lewa 88 MN 61 56 61,3 54,4 0,3 - 61,7 54,7 0,7 - 

159 1,5 m n.p.t. 6410758 6023961 186+727 lewa 94 MN 61 56 60,8 53,9 - - 61,2 54,2 0,2 - 

160 1,5 m n.p.t. 6410831 6023879 186+813 lewa 28 MR 65 56 62,4 55,5 - - 62,8 55,9 - - 

161 1,5 m n.p.t. 6410875 6023869 186+858 lewa 27 MR 65 56 67,4 60,6 2,4 4,6 67,8 60,9 2,8 4,9 

162 1,5 m n.p.t. 6410952 6023940 186+918 lewa 112 MN 61 56 54,5 47,4 - - 55,0 47,8 - - 

163 1,5 m n.p.t. 6410958 6023852 186+942 lewa 28 MN 61 56 69,8 63,1 8,8 7,1 70,1 63,3 9,1 7,3 

164 1,5 m n.p.t. 6410988 6023910 186+959 lewa 92 MN 61 56 55,3 48,3 - - 55,8 48,7 - - 

165 1,5 m n.p.t. 6411005 6023847 186+990 lewa 34 MN 61 56 66,9 60,2 5,9 4,2 67,2 60,5 6,2 4,5 

166 1,5 m n.p.t. 6411439 6023861 187+402 lewa 157 MN 61 56 53,2 46,7 - - 53,5 46,9 - - 

MU – Tereny zabudowy mieszkaniowo – usługowej 
MR – Tereny zabudowy zagrodowej 
MN – Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 
UO - Tereny zabudowy związanej ze stałym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i młodzieży 
RW – tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 
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10.3.1.4. Ocena klimatu akustycznego w sąsiedztwie planowanego obwodu 

utrzymania drogi (OUD) 

Projektowana lokalizacja Obwodu Utrzymania Drogi (OUD) przewidzianego w ramach inwestycji 
znajduje się w rejonie planowanego węzła Bobrowice, w jego północno-zachodniej części. W sąsiedztwie 
projektowanego OUD znajdują się tereny zabudowy mieszkaniowej, w związku z tym sprawdzono możliwe 
oddziaływanie akustyczne obiektu na etapie jego eksploatacji. 

Tabela 106 Dopuszczalne poziomy hałasu zgodnie z rozporządzeniem w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny poziom hałasu [dB] 

Drogi lub linie kolejowe 
Pozostałe obiekty i działalność będąca źródłem 

hałasu 

Laeq D 
przedział czasu 

odniesienia równy 
16 godzinom 

Laeq N 
przedział czasu 

odniesienia równy 
8 godzinom 

Laeq D 
przedział czasu odniesienia 

równy 8 najmniej 
korzystnym godzinom dnia 

kolejno po sobie 
następującym 

Laeq N 
przedział czasu 

odniesienia równy 
1 najmniej korzystnej 

godzinie nocy 

1 
a) Strefa ochronna „A” uzdrowiska 

b) Tereny szpitali poza miastem 
50 45 45 40 

2 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 
jednorodzinnej 

b) Tereny zabudowy związanej ze 
stałym lub czasowym pobytem dzieci 

i młodzieży 
c) Tereny domów opieki 

d) Tereny szpitali w miastach 

61 56 50 40 

3 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 
wielorodzinnej i zamieszkania 

zbiorowego 
b) Tereny zabudowy zagrodowej 

c) Tereny rekreacyjno – 
wypoczynkowe 

d) Tereny mieszkaniowo – usługowej 

65 56 55 45 

4 
Tereny w strefie śródmiejskiej miast 

powyżej 100 tys. mieszkańców 
68 60 55 45 

 
Tereny chronione akustycznie należy zakwalifikować wg rozporządzenia w sprawie dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku jako tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz tereny 
mieszkaniowo-usługowe (najbliższa zabudowa chroniona) o dopuszczalnych wartościach poziomu hałasu 
wynoszących: 

• dla pory dziennej LAeq D 8h (kolejne najniekorzystniejsze 8 godzin od 600 do 2200) - 50 i 55 dB 
• dla pory nocnej   LAeq N 1h (najniekorzystniejsza 1 godzina od 2200 do 600) – 40 i 45 dB 

 
Dominująca emisja hałasu z przedmiotowego terenu podczas funkcjonowania OUD będzie związana z: 

• pracą ładowarki, 
• ruchem samochodów osobowych, 
• ruchem samochodów ciężarowych. 

Pominięto hałas związany z pracą wentylacji z uwagi na bardzo małe prognozowane oddziaływanie 
w porównaniu do pozostałych źródeł. 

Przewidywana średnia ilość przejazdów samochodów osobowych to: 10/godz. w ciągu dnia oraz 

3/godz. w ciągu nocy. W przypadku pojazdów ciężarowych przyjęto odpowiednio: 15/godz. w ciągu dnia 
oraz 5/godz. w ciągu nocy. Pracę ładowarki ustalono na 60 minut/godz. w ciągu dnia oraz 30 minut/godz. 
w ciągu nocy. 

Dla analizowanych źródeł hałasu przyjęto metodę zgodną z Polską Normą PN ISO 9613-2 „Akustyka. 

Tłumienie dźwięku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogólna metoda obliczeniowa” oraz opisaną 
w Instrukcji Instytutu Techniki Budowlanej nr 311 i 338. W modelu uwzględniono projektowane budynki 
na terenie OUD oraz ekran akustyczny, który będzie zlokalizowany w rejonie pracy ładowarki. 

Wyniki obliczeń zamieszczono na rysunku poniżej (izolinie hałasu o poziomach dopuszczalnych na 
wysokości 4 m n.p.t.). 
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Rysunek 40 Zasięgi oddziaływania hałasu pochodzącego od eksploatacji obwodu utrzymania drogi 

 

Poniżej zamieszczono wyniki obliczeń w receptorach przypisanych do elewacji budynków 
zlokalizowanych najbliżej planowanego OUD. 
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Tabela 107 Wyniki obliczeń akustycznych w receptorach 

Nr. 
receptora 

Kondygnacja 

Współrzędne 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Poziom hałasu Przekroczenia 

X Y Pora dnia Pora nocy 
Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

Pora 
dnia 

Pora 
nocy 

[m] dB(A) dB(A) dB(A) 

1 Parter 6411445 6023894 MN 50 40 39,3 35,5 1 Parter 

1 1 piętro 6411445 6023894 MN 50 40 43 39,6 1 1 piętro 

2 Parter 6411463 6023913 MN 50 40 36 31,7 2 Parter 

2 1 piętro 6411463 6023913 MN 50 40 37,7 33,7 2 1 piętro 

3 Parter 6411626 6023924 MN 50 40 32,5 29 3 Parter 

3 1 piętro 6411626 6023924 MN 50 40 33,6 30,2 3 1 piętro 

4 Parter 6411631 6023886 MN 50 40 32,7 29,3 4 Parter 

4 1 piętro 6411631 6023886 MN 50 40 34,4 31,1 4 1 piętro 

5 Parter 6411000 6023883 MN 50 40 36,6 33,4 5 Parter 

5 1 piętro 6411000 6023883 MN 50 40 37,4 34,2 5 1 piętro 

6 Parter 6411049 6024057 MN 50 40 33,9 30,5 6 Parter 

6 1 piętro 6411049 6024057 MN 50 40 35,3 31,9 6 1 piętro 

 

Analizy wyników obliczeń wykazały, że w żadnym przypadku nie wystąpią przekroczenia wartości 

dopuszczalnych poziomów hałasu. Z zestawienia wyników obliczeń rozprzestrzeniania się dźwięku wynika, 
że ruch pojazdów po terenie OUD oraz praca ładowarki nie będą stanowiły zagrożenia dla mieszkańców 
terenów sąsiadujących z planowaną inwestycją. 

Powyższe oznacza, że na terenach, które znajdują się w otoczeniu inwestycji, dotrzymane będą 
standardy określone w rozporządzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku [18]. 

 

10.3.1.5. Oddziaływanie akustyczne przepompowni 

W aspekcie uciążliwości hałasowych przeanalizowano również możliwość wystąpienia dyskomfortu 
akustycznego od projektowych przepompowni.  

Tabela 108 Zestawienie przepompowni przy zbiornikach retencyjnych 

Droga km drogi (strona drogi) Lokalizacja przy zbiorniku Uwagi 

S6 165+660 (L) ZBR-1P Pompownia wód deszczowych 

S6 178+660 (P) ZBR-15 Pompownia wód deszczowych 

 
Na poniższych rysunkach przedstawiono lokalizację przepompowni względem obszarów 

zabudowanych. 
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Rysunek 41 Lokalizacja przepompowni przy ZBR-1P względem zabudowy mieszkaniowej 
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Rysunek 42 Lokalizacja przepompowni przy ZBR-15 względem zabudowy mieszkaniowej 

 

Jak widać na powyższych rysunkach przepompownie zlokalizowane przy zbiornikach retencyjnych 

zlokalizowane będą w odległości około nie mniejszej niż 100 m od najbliższej zabudowy mieszkaniowej. 
 

 

Fotografia 5 Przykład wykonania przepompowni (obwodnica Szczuczyna) 
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Wszystkie pompownie zasilane będą dwustronnie, zasilanie podstawowe i rezerwowe. Obudowa 

przepompowni wykonane zostaną jako podziemne zbiorniki żelbetowe lub monolityczne z betonu. Przykryte 
będą włazem. Nad powierzchnię terenu wystawać będzie szafa sterownicza. Taka konstrukcja gwarantuje 

wyciszenie pracy systemu pomp, a co za tym idzie brak uciążliwości dla terenów zabudowy mieszkaniowej. 
 

10.3.2. Wpływ drgań 

10.3.2.1. Założenia i metodyka 

Drgania mechaniczne definiowane są jako oscylacyjny ruch układu mechanicznego względem 

położenia równowagi. Do podstawowych wielkości charakteryzujących drgania zalicza się amplitudę, 
przyspieszenie, prędkość oraz przemieszczenie. W otoczeniu projektowanej drogi będą występować 
wibracje związane z ruchem pojazdów. Fale powstające na styku koła i drogi mają złożony charakter 
spowodowany odbiciami, załamaniami i nakładaniem się fal [100]. 

Parametry ilościowe potrzebne do obliczenia ich wpływu są trudne do wyznaczenia za pomocą 
modelowania matematycznego. Z tego też powodu oszacowanie wpływu wibracji wykonano na podstawie 
danych literaturowych.  

 
Na podstawie dotychczasowych doświadczeń przy uwzględnieniu rozpoznania geologicznego szacuje 

się, że zasięg odczuwalnych wibracji nie powinien sięgać dalej niż 20-30 m od osi projektowanej głównej 
drogi. Emitujące największe ilości drgań urządzenia drogowe takie jak np. walec wibracyjny, wytwarzają 
drgania odczuwane, których maksymalny zasięg dochodzi do odległości około 60 m. Zasięg wibracji 
oszacowano na podstawie danych literaturowych [100], [101]. 

 

10.3.2.2. Oddziaływanie drgań w fazie realizacji 

W trakcie realizacji analizowanego przedsięwzięcia powstawanie wibracji związane będzie głównie 
z pracą ciężkiego sprzętu budowlanego, którego praca powoduje powstawanie wibracji. Są to głównie 
maszyny służące do zagęszczania gruntu, warstw asfaltowych, urządzenia obrotowe. Przenoszenie wibracji 
następuje poprzez drgania gruntu (powodujące rozprzestrzenianie się wibracji po terenie) oraz poprzez fale 

powietrzne. Zjawisko drgania ośrodka jest wykorzystywane podczas operacji przygotowania podłoża drogi, 
formowania nasypów oraz warstw podbudowy drogi i samej nawierzchni drogowej. Wymienione operacje 
są wykonywane przy użyciu specjalistycznych maszyn tj. poprzez zastosowany układ hydrauliczny). 
Wibracje mechaniczne z kół walca przenoszone są do gruntu powodując jego drgania a dzięki temu 
ściślejsze wzajemne ułożenie cząstek gruntu we wzbudzanym ośrodku. Na obecnym etapie opracowania 
z uwagi na brak szczegółowego harmonogramu prac oraz liczby maszyn i czas ich pracy nie ma możliwości 

wykonania oszacowania zasięgu drgań na podstawie obliczeń. 

 
Drgania będą odczuwane głównie przez pracowników obsługujących maszyny budowlane, ale mogą 

mieć też wpływ na znajdujące się w pobliżu drogi obiekty, znajdujące się w nich urządzenia i ich 
mieszkańców. Drgania mechaniczne są silnym stresem dla organizmu ludzkiego. Na skutek długotrwałych 
oddziaływań drgań mechanicznych na organizm ludzki może w nim dochodzić do nieodwracalnych zmian 
w układach i narządach. Zespół tych zmian nazywany jest często chorobą wibracyjną [100]. Najbardziej 
zagrożeni są operatorzy narzędzi budowlanych. 

 
Drgania mogą również powodować uszkodzenie elementów nośnych obiektów (pęknięcia i rysy ścian 

nośnych, filarów), prowadząc tym samym do obniżenia ich wytrzymałości, a także uszkodzenia 
niekonstrukcyjne takie jak spękania tynków, czy rozluźnienie mocowań drzwi i okien.  

 
Na potrzeby sporządzenia projektów zabezpieczeń odwiertów gazowych Ciecierzyn C-3 i C-6, które 

znajdują się w zasięgu robót drogowych północnej obwodnicy Lublina firma DHV Polska sp. z. o.o. zleciła 
wykonanie ekspertyzy, w ramach której zostały wykonane pod kierownictwem dr hab. inż. Krzysztofa 
Stypuły z Politechniki Krakowskiej pomiary wibracji generowanych przez walce drogowe. W poniższej tabeli 
przedstawiono rodzaje typowych walców wibracyjnych stosowanych na budowie, które poddano ocenie. 

Tabela 109 Wyciąg z badań drgań wzbudzanych przez walce drogowe [102] 

Walec Częstotliwość [Hz] Siła [kN] 

HAMM 3518 HT 23,56 331 

HAMM 3518 HT 27 331 

HAMM 3518 HT 30 243 

STAVOSTROJ 1500 D 29 325 

STAVOSTROJ 1500 D 35 237 

DYNAPAC CC522 51 128 
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W ekspertyzie dokonano oceny propagacji drgań (przyśpieszeń) w kierunku radialnymi i pionowym. 

W analizie uwzględniono dwa warianty pracy tj. bez nasypu i z nasypem. Wyniki badań wskazują, iż 
wielkość przyśpieszenia w gruncie jest zależna od odległości od źródła wzbudzenia i maleje wraz ze 

wzrostem odległości na skutek pochłaniania drgań przez grunt. Na potrzeby niniejszego raportu 
wykorzystano jedynie rozkład maksymalnych amplitud przyśpieszeń w kierunku radialnym. Jednocześnie 
wyniki pomiarów wskazują, iż maksymalne amplitudy przyśpieszeń są zawsze mniejsze w wariancie pracy 
z nasypem. Analiza rozkładów drgań w kierunku radialnym dla wariantu pracy bez nasypu wskazuje, iż 
średnio w odległości od 60 m do 70 m od źródła wzbudzenia następuje spadek wartości amplitudy 
maksymalnych przyśpieszeń średnio o 90 % i w tej odległości osiągają one średnią wartość ok. 0,05 m/S-
2. Natomiast największy spadek amplitudy maksymalnych przyśpieszeń był w odległości średnio do 30 m 

– 40 m od źródła wzbudzenia.  
 
W opracowaniu [„Wpływ drgań generowany podczas robót drogowych na zabytkowe obiekty 

budowlane – diagnoza a posteriori” J. Kawecki, K. Stypuła; Czasopismo techniczne 2-B/2009.] 
przedstawiono ocenę wpływ drgań, które były generowane podczas robót drogowych w bezpośrednim 
sąsiedztwie zabytkowego muru. Drgania były wzbudzane na skutek pracy walca wibracyjnego. Analizy 
wykazały, że znaczący spadek amplitudy drgań występuje już w odległości od 1 m do 7 m od źródła 

wzbudzenia. Zgodnie z wnioskami przedstawionymi w przywołanym opracowaniu stwierdzono, iż 

w odległości mniejszej niż 20 m od budynków i innych obiektów murowanych praca walców wibracyjnych 
przy zagęszczaniu podbudowy gruntów może grozić uszkodzeniem obiektów. 

 
Przed rozpoczęciem prac budowlanych mogących powodować oddziaływanie w zakresie drgań zaleca 

się wykonanie inwentaryzacji stanu technicznego budynków znajdujących się w najbliższym sąsiedztwie 

inwestycji (wymienionych w poniższej tabeli).  

Tabela 110 Wykaz budynków zlokalizowanych w odległości do 20 m od prowadzonych prac 

Budynek Kilometraż  Strona 

budynek gospodarczy 165+841 lewa 

budynek gospodarczy 165+842 lewa 

budynek mieszkalny 165+957 prawa 

budynek mieszkalny 165+966 prawa 

budynek mieszkalny 168+632 lewa 

budynek gospodarczy 168+662 lewa 

budynek mieszkalny 168+686 lewa 

budynek mieszkalny 169+123 prawa 

budynek mieszkalny 169+128 prawa 

budynek gospodarczy 169+169 prawa 

budynek gospodarczy 169+222 lewa 

budynek mieszkalny 169+236 lewa 

budynek mieszkalny 178+929 prawa 

budynek mieszkalny 178+951 lewa 

budynek mieszkalny 180+388 prawa 

budynek gospodarczy 185+008 lewa 

budynek mieszkalny 186+567 prawa 

budynek gospodarczy 186+579 prawa 

budynek gospodarczy 186+831 lewa 

budynek mieszkalny 186+970 lewa 

 
W przypadku wystąpienia skarg właścicieli budynków na powstałe uszkodzenia możliwe będzie na 

podstawie tej dokumentacji wykazanie czy powstały wskutek prowadzonych prac budowanych. Pozwolą 
również na podjęcie odpowiednich działań naprawczych lub też minimalizację oddziaływania. 

 

10.3.2.3. Oddziaływanie drgań w fazie eksploatacji 

W trakcie eksploatacji projektowanej inwestycji źródłem wibracji będą oddziaływania poruszających 
się po drodze pojazdów. Wielkość i zasięg wibracji zależeć będą od rozwiązań konstrukcyjnych i materiałów 
użytych do budowy drogi, a także od natężenia ruchu pojazdów. Wraz z upływem czasu pojawiające się 
uszkodzenia nawierzchni i koleiny mogą powodować zwiększenie skali i zasięgu powstających drgań. 

 
Przedmiotowa inwestycja będzie posiadać konstrukcje drogi uwzględniającą ewentualne 

przenoszenia drgań przez grunt, a równa powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja 
wytwarzaniu wibracji. Analizowana trasa będzie posiadać nawierzchnię przystosowaną do przenoszenia 
ruchu ciężkiego (115 kN/oś), a równość nawierzchni będąca najistotniejszym czynnikiem wpłynie 
pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgań. 
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Biorąc pod uwagę zagospodarowanie przestrzeni w sąsiedztwie drogi nie stwierdzono obiektów, które 

mogłyby być szczególnie narażone (np. zabudowa mieszkaniowa) na oddziaływanie na skutek drgań 
podczas eksploatacji przedsięwzięcia. 

 

10.3.3. Bezpieczeństwo ruchu drogowego 

Wśród największych zagrożeń dla bezpieczeństwa wymieniane są brak oddzielnych pasów jezdni dla 
samochodów jadących w przeciwnych kierunkach. Konieczność mijania pojazdów jadących z naprzeciwka 
stwarza bowiem ogromne zagrożenie [286]. 

 

Jak wynika z Raportu Krajowej Rady Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, autostrady i drogi 
ekspresowe charakteryzują się najmniejszą ilością wypadków [111]. 

 

 

Rysunek 43 Ilość wypadków w podziale na drogi różnych kategorii [111] 

 
W 2016 r. największą liczbą ofiar śmiertelnych wypadków drogowych charakteryzowały się drogi 

krajowe, które stanowią 4,6% długości wszystkich dróg w Polsce. Natomiast znów to autostrady i drogi 
ekspresowe charakteryzowały się w 2016 r. najmniejszą ilością ofiar śmiertelnych.  

 

 

Rysunek 44 Ilość ofiar śmiertelnych w podziale na drogi różnych kategorii [111] 
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Odnosząc liczbę wypadków do długości dróg najbardziej niekorzystnymi wskaźnikami charakteryzują 

się drogi krajowe i autostrady, zaś najlepszymi – drogi ekspresowe. 
 

 

Rysunek 45 Ilość wypadków w przeliczeniu na 1000 km [111] 

 
Również analizując ilość ofiar śmiertelnych w przeliczeniu na 1000 km dróg poszczególnych kategorii 

należy stwierdzić, że drogi ekspresowe charakteryzują się dużo lepszymi wskaźnikami niż drogi krajowe. 
 

 

Rysunek 46 Ilość ofiar śmiertelnych w przeliczeniu na 1000 km [111]  

 

Biorąc powyższe pod uwagę należy stwierdzić, że realizacji drogi ekspresowej S6, która przejmie 
ruch z istniejącego układu dróg przyczyni się do poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

 

10.3.4. Oddziaływanie na krajobraz 

Mianem krajobrazu określa się „obszar, postrzegany przez ludzi, którego charakter jest wynikiem 
działania i interakcji czynników przyrodniczych i/lub ludzkich”, dlatego też omawiane oddziaływanie należy 

rozpatrywać przez pryzmat zmian, jakie wpływają na percepcję przestrzeni przez człowieka. Jest to pewne 
odmienne, prawne ukierunkowanie rozważań na temat krajobrazu, gdyż w ustawie o ochronie przyrody [5] 
walory krajobrazowe zostały określone jako „wartości ekologiczne, estetyczne lub kulturowe obszaru oraz 
związane z nim rzeźba terenu, twory i składniki przyrody, ukształtowane przez siły przyrody lub działalność 
człowieka”. W związku z faktem, że oceny oddziaływania na walory przyrodnicze oraz kulturowe dokonano 
w odrębnych rozdziałach (odpowiednio rozdział 12 Ocena oddziaływania inwestycji na przyrodę ożywioną 

oraz rozdział 14 Ocena oddziaływania inwestycji na zabytki chronione na podstawie przepisów ustawy o 
ochronie zabytków i opiece nad zabytkami), w niniejszym rozdziale rozważania skupiają się na ocenie 
wpływu planowanej drogi ekspresowej S6 na walory estetyczne krajobrazu oraz inne, mające wpływ na 
postrzeganie go przez człowieka.  
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Droga jest jednym z najstarszych elementów antropogenicznych w krajobrazie i przy zachowaniu 
odpowiedniej estetyki, może również wpływać dodatnio na jego postrzeganie. Pozytywne oddziaływanie 

uwarunkowane jest odpowiednim wkomponowaniem drogi w otoczenie i jej estetycznym wykończeniem. 
 

 

Fotografia 6 Droga ekspresowa jako element krajobrazu rolno-leśnego (droga ekspresowa S6 Kołobrzeg - 

Koszalin) źródło GDDKIA 

 
Budowa drogi ekspresowej będzie powodowała oddziaływanie na krajobraz. Widoczny wpływ ma 

usuwanie mas ziemnych, formowanie nasypów i wykopów, wycinka drzew oraz zastosowanie ekranów 
akustycznych. Największe zmiany nastąpią przede wszystkim w rejonach projektowanych 
wielopoziomowych węzłów. W tych miejscach droga ekspresowa będzie najbardziej widoczna z uwagi na 
poprowadzenie części infrastruktury na nasypach jak również rozległość zajmowanego terenu pod łącznice. 
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Fotografia 7 Węzeł drogowy jako dominanta w krajobrazie (droga ekspresowa S6 Kołobrzeg - Koszalin) 
źródło GDDKIA 

 
Krajobraz terenów, na których zlokalizowana jest projektowana inwestycja należy zaliczyć do typu 

krajobrazu rolniczego i kulturowego, przekształconego przez człowieka w kierunku zabudowy zagrodowej 
oraz terenów rolnych i użytków zielonych. Miejscami występują kompleksy leśne oraz doliny rzeczne. 

 
Elementem nowej infrastruktury drogowej, który będzie miał istotny wpływ na percepcję krajobrazu, 

są ekrany akustyczne. Ich wygląd jest ważny zarówno dla kierowców, jak i mieszkańców, których mają 
chronić przed hałasem. Obiekty te, ze względu na swoją wysokość są widoczne z daleka, zaś 
nieprzezroczyste – zamykają perspektywę na dalszy krajobraz. Ważne jest zatem, w jakiej kolorystyce są 
wykonane oraz w jaki sposób wkomponowane w otoczenie. 

 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

198 

 

Fotografia 8 Ekrany akustyczne jako element krajobrazu związanego z drogą ekspresową (obwodnica 
Lublina w ciągu S17) 

 
Oddziaływanie planowanej drogi ekspresowej na krajobraz, powstałe na etapie budowy, będzie 

trwałe, choć nieistotne ze względu na istniejące zagospodarowanie terenu na analizowanym obszarze. 

 
Oddziaływanie planowanej drogi ekspresowej S6 na krajobraz, powstałe na etapie budowy, będą 

trwałe. W fazie eksploatacji inwestycji będą kształtowały warunki przyrodnicze i zagospodarowanie terenów 
przyległych. 

 

10.4. Środki minimalizujące 

10.4.1. Środki minimalizujące oddziaływanie na klimat akustyczny 

Faza realizacji 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązku związane ze sposobem 

ochrony klimatu akustycznego w czasie prowadzenia prac budowlanych: 
 

Organizacja prac budowlanych 
 

• (pkt II.13.) W celu ograniczenia emisji hałasu należy m.in.: 
a) prace budowlane w sąsiedztwie terenów objętych ochroną przed hałasem prowadzić 

w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do godz. 22.00, 
b) przewidzieć lokalizację dróg dojazdowych do placu budowy, bazy obsługi planowanego 

przedsięwzięcia i miejsc gromadzenia sprzętu w rejonie najmniejszej uciążliwości dla 
ludzi, 

c) w miejscowościach, gdzie trasa drogi przebiega w odległości kilkudziesięciu metrów od 
zabudowań mieszkalno – gospodarczych przed rozpoczęciem robót budowlanych 
uprzedzić mieszkańców o planowanych pracach, 

d) stosować nowoczesny, odpowiednio wyciszony i sprawny technicznie sprzęt oraz 
najmniej uciążliwe pod względem akustycznym technologie prowadzenia prac 

budowlanych, 
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e) wyłączać zbędne, nieużywane w danym momencie urządzenia, maszyny i narzędzia 

emitujące hałas, 
f) unikać nakładania się i piętrzenia oddziaływań o jednym charakterze, np. jednoczesna 

praca agregatów, koparek i pojazdów transportowych, 
 
Wnioskuje się o złagodzenie warunku. 
Prace budowlane w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzone będą w porze dziennej 

(w godzinach od 6:00 do 22:00) przy użyciu maszyn budowlanych o najmniejszej możliwej mocy 
akustycznej. Wyjątkiem od tej reguły są prace, które z uwagi na swoją specyfikę wymagają ciągłego 
procesu technologicznego. Tego typu prace prowadzone będą całodobowo. 

Pozostałe warunki zostaną spełnione w ramach prowadzenia prac budowlanych. 
 
W poniższej tabeli zawarto odcinki drogi gdzie zabudowa mieszkaniowa jest w odległości do 100 

metrów od zakresu robót budowlanych 
 

Tabela 111 Odcinki gdzie zabudowa mieszkaniowa jest w odległości do 100 metrów od zakresu robót 
budowlanych 

Kilometraż Strona drogi 

165+940 – 165+990 prawa 

168+620 – 168+700 lewa 

178+050 – 178+080 prawa 

178+300 – 178+400 prawa 

182+450 – 182+480 lewa 

184+510 – 184+550 lewa 

186+130 – 186+160 lewa 

186+550 – 186+580 prawa 

186+820 -  186+850 lewa 

186+960 – 186+980 lewa 

 
Należy zaznaczyć, że przewidywane oddziaływanie hałasu w fazie realizacji będzie krótkotrwałe 

i odwracalne. Oddziaływanie to całkowicie ustąpi wraz z zakończeniem robót, a klimat akustyczny powróci 
do stanu sprzed etapu realizacji. 

 

Faza eksploatacji 
Zgodnie z ustawą Prawo ochrony środowiska [1] ochrona przed hałasem polega na zapewnieniu jak 

najlepszego stanu akustycznego środowiska poprzez utrzymanie poziomu hałasu nie większego niż 
dopuszczalny lub jego zmniejszenie do co najmniej dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony. 

 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane ze sposobem 

ochrony klimatu akustycznego w czasie eksploatacji drogi: 

 
• (pkt III.7.) Zastosować środki ochrony akustycznej, zapewniające dotrzymanie standardów 

jakości środowiska na terenach wymagających ochrony przed hałasem. W projekcie 
budowlanym należy uszczegółowić położenie i parametry ekranów akustycznych biorąc pod 
uwagę m.in. dokładny kilometraż drogi i infrastrukturę techniczną oraz ustalone obliczeniowo 
w raporcie ich parametry: 

Numer ekranu w 

raporcie 

Lokalizacja ekranów wg kilometraża wskazanego w 

raporcie, ustalonego od węzła „Goleniów” 

Strona drogi 

L – lewa 

P – prawa  

Ekrany akustyczne 

Ekrany wg kilometrażu podanego w raporcie dla wariantu II 

E2-1 38,500 39,150 L 

E2-9 52,693 53,493 L 

E2-11 57,060 57,590 P 

E2-12 62,243 62,693 L 

E2-13 62,250 62,650 P 

E2-14 62,810 63,430 L 

E2-15 63,050 63,600 P 
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E2-16 65,320 65,680 L 

E2-17 65,920 66,400 L 

E2-18 71,540 72,720 L 

E2-19 72,660 73,200 L 

E2-20 74,215 74,630 L 

Według kilometrażu podanego w raporcie dla wariantu V 

Ekrany 

E5-22 89,300 89,650 P 

E5-23 89,750 90,300 L 

E5-24 90,400 91,000 P 

E5-25 94,000 94,375 P 

E5-26 94,150 94,500 L 

E5-27 95,180 95,520 P 

E5-28 95,620 95,940 P 

E5-29 96,360 97,700 P 

E5-30 102,020 102,650 P 

E5-36 116,070 117,290 L 

E5-37 122,575 123,040 L 

E5-38 124,760 125,210 P 

E5-39 125,250 125,770 L 

E5-40 133,460 133,810 L 

E5-41 135,000 136,550 L 

E5-42 136,080 136,570 P 

E5-43 137,095 137,710 P 

E5-44 139,770 140,190 L 

E5-45 140,210 140,780 P 

E5-46 141,190 141,950 P 

E5-47 143,000 145,660 P 

E5-48 143,000 143,550 L 

E5-49 146,600 147,350 P 

Według kilometraża podanego w raporcie dla Wariantu V podwariant I (km 83,500 – 97,000, km 

144,000 w5 – 146 w2) 

Ekrany akustyczne 

E5-pI-1 146,680 147,200 L 

E5-pI-2 146,950 147,480 P 

Według kilometraża podanego w raporcie dla Wariantu Va podwariant I  

(km 111-116) 

E5-pII-1 108,750 109,215 L 

E5-pII-2 111,770 112,155 P 

Ekrany wg kilometraż podanego w raporcie dla Wariantu II 

E2-52 149,430 149,950 P 

E2-53 150,630 151,050 L 

E2-54 151,040 151,090 L 

E2-55 151,080 151,770 L 

E2-56 154,570 155,260 P 

E2-57 156,590 157,170 L 

E2-59 170,835 171,315 P 

E2-60 171,735 172,280 P 

E2-61 175,145 175,765 L 

E2-62 175,145 175,765 P 

E2-63 177,345 178,390 L 

E2-64 179,425 180,050 P 

E2-65 179,630 180,200 L 

E2-66 184,000 184,300 L 

E2-67 184,190 184,325 P 

E2-68 184,310 184,360 P 

E2-69 184,340 184,545 P 

E2-70 186,920 187,630 L 

E2-71 192,225 192,915 L 
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E2-72 193,130 193,625 P 

E2-73 193,245 193,595 L 

E2-74 197,360 197,770 P 

E2-75 198,235 199,515 P 

E2-76 201,915 202,780 L 

E2-77 203,440 204,030 P 

 
• (pkt IV.57.) Należy wybudować ekrany tłumiące hałas wywołany ruchem kołowym dla 

ochrony zabudowy mieszkaniowej.  
 
Warunki zostały w projekcie spełnione. 
Przeprowadzona ocena klimatu akustycznego wykazała, że hałas emitowany od przedmiotowego 

odcinka projektowanej drogi ekspresowej S6 do środowiska docelowo będzie powodował pogorszenie 
warunków akustycznych zarówno w porze dziennej, jak i nocnej. Maksymalne przekroczenia 

dopuszczalnych wartości poziomu hałasu osiągną do około 9 dB.  
 
W związku z powyższym w ramach niniejszego opracowania dokonano analizy wielokryterialnej 

w zakresie doboru metod oraz środków ochrony przed hałasem dla fazy eksploatacji inwestycji. 

 
Należy podkreślić, że ze względu na rodzaj inwestycji jakim jest budowa drogi ekspresowej, na której 

pojazdy poruszają się przy dużych prędkościach (powyżej 100 km/h), nie rozważano środków ochrony 

przed hałasem polegającym na ograniczeniu prędkości. 
 
Ocenie poddano następujące metody ochrony: 

• zastosowanie cichej nawierzchni, 
• wybudowanie wałów ziemnych, 
• wybudowanie ekranów akustycznych klasycznych (panele akustyczne na palach), 
• wybudowanie ekranów akustycznych ziemnych (konstrukcja stalowa wypełniona ziemią). 

 
Kryteria, które uwzględniono w analizie to: 

1. Rodzaj proponowanych zabezpieczeń przed hałasem (skuteczność), 
2. Koszty inwestycyjne proponowanych zabezpieczeń, 
3. Koszty utrzymania proponowanych zabezpieczeń, 
4. Trwałość danej formy zabezpieczenia, 

5. Bezpieczeństwo ruchu drogowego, 

6. Akceptowalność społeczna, 
7. Estetyka oraz ingerencja w krajobraz. 

 
Każda z metod ochrony przed hałasem otrzymywała 0, 1 lub 2 punkty. Następnie liczba punktów 

była mnożona przez wagę kryterium i całość sumowana. Rozwiązanie, które posiada najwyższą liczbę 
punktów w analizie wielokryterialnej zostało zalecone do realizacji, jako najkorzystniejsze biorąc pod uwagę 

analizowane kryteria. 

Tabela 112 Wagi poszczególnych kryteriów oraz przyznana punktacja metodą ochrony przed hałasem 

Kryteria Waga 
Cicha 

nawierzchnia 
Wały 

ziemne 

Ekrany 
akustyczne 
klasyczne 

Ekrany 
akustyczne 

ziemne 

Koszty inwestycyjne 9 1 1 1 2 

Koszty utrzymania 5 1 2 1 1 

Trwałość 7 0 2 1 1 

Bezpieczeństwo ruchu drogowego 5 1 2 1 1 

Zajętość terenu 8 2 0 2 1 

Akceptowalność społeczna 3 2 1 1 1 

Estetyka oraz ingerencja w krajobraz 2 2 1 0 0 

 

Tabela 113 Wyniki analizy wielokryterialnej w zakresie doboru metod oraz środków ochrony przed 
hałasem 

Kryteria 
Cicha 

nawierzchnia 
Wały ziemne 

Ekrany akustyczne 
klasyczne 

Ekrany akustyczne 
ziemne 

Koszty inwestycyjne 9 9 9 18 

Koszty utrzymania 5 10 5 5 

Trwałość 0 14 7 7 
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Kryteria 
Cicha 

nawierzchnia 
Wały ziemne 

Ekrany akustyczne 
klasyczne 

Ekrany akustyczne 
ziemne 

Bezpieczeństwo ruchu drogowego 5 10 5 5 

Zajętość terenu 16 0 16 8 

Akceptowalność społeczna 6 3 3 3 

Estetyka oraz ingerencja w krajobraz 4 2 0 0 

SUMA 45 48 45 46 

 

Rodzaj zabezpieczeń został uzależniony od ilości dostępnego miejsca oraz wysokości niwelety drogi 
ponad terenem istniejącym. Zaprojektowanie skutecznych zabezpieczeń przeciwhałasowych polegało na 
wyznaczeniu ich parametrów geometrycznych (długość i wysokość) oraz odpowiednim usytuowaniu 
względem źródła hałasu. Konieczna była również analiza technicznych możliwości posadowienia 
zabezpieczeń przeciwhałasowych w danym miejscu. Jednak decydującym kryterium była wymagana 
skuteczność akustyczna – nie mniejsza niż stwierdzone przekroczenie wartości dopuszczalnej. Założono, 
że każdy rodzaj zabezpieczenia musi zapewnić 100% skuteczności i dla takiej sytuacji przyznano następnie 

punktację. 
Doboru zabezpieczeń przeciwhałasowych wykonano dla najbardziej narażonych punktów imisji 

hałasu – znajdujących się na wysokości najwyższej kondygnacji chronionych budynku (najmniej korzystna 
lokalizacja obserwatora), tak aby w obu latach prognozy nie wystąpiły przekroczenia wartości 

dopuszczalnych hałasu w środowisku. 
 

Analizując wyniki analizy wielokryterialnej należy zauważyć, że preferowanym sposobem 
dotrzymania standardów akustycznych jest budowanie wałów ziemnych. W ramach niniejszego raportu 
dokonano oceny możliwości zastosowania poszczególnych zabezpieczeń, biorąc pod uwagę możliwości 
zajęcia terenu, geometrię terenu oraz możliwą do osiągnięcia skuteczność po uwzględnieniu powyższych 
ograniczeń.  

 
Zaprojektowanie skutecznych zabezpieczeń przeciwhałasowych w postaci ekranów akustycznych, 

ekranów ziemnych oraz wałów ziemnych polegało na wyznaczeniu ich parametrów geometrycznych 
(długość i wysokość) oraz odpowiednim usytuowaniu względem źródła hałasu. Konieczna była również 
analiza technicznych możliwości posadowienia zabezpieczeń przeciwhałasowych w danym miejscu. Jednak 
decydującym kryterium była wymagana skuteczność akustyczna – nie mniejsza niż stwierdzone 
przekroczenie wartości dopuszczalnej. Doboru zabezpieczeń przeciwhałasowych wykonano dla najbardziej 
narażonych punktów imisji hałasu – znajdujących się na wysokości najwyższej kondygnacji chronionych 
budynku (najmniej korzystna lokalizacja obserwatora), tak aby w obu latach prognozy nie wystąpiły 

przekroczenia wartości dopuszczalnych hałasu w środowisku. 

 
Należy zaznaczyć, że z uwagi na brak wystarczającej ilości miejsca, w żadnym przypadku nie ma 

możliwości technicznych realizacji wałów ziemnych. 
 
Różnice w ilości zabezpieczeń z Decyzji a zaproponowanymi w niniejszym Raporcie wynikają z: 

• zaktualizowanej prognozy ruchu pojazdów, 

• zaktualizowanej zabudowy, 
• zaktualizowanych poziomów dopuszczalnych hałasu w środowisku, 
• innych horyzontów czasowych analiz, 
• zmian niwelety drogi. 

 
W poniższej tabeli przestawiono zestawienie zaprojektowanych w ramach niniejszego opracowania 

zabezpieczeń przeciwhałasowych (lokalizacja, wysokość, typ). Ponadto lokalizację proponowanych ekranów 
akustycznych przedstawiono w załączniku graficznym Nr 5. 

Tabela 114 Lokalizacja i parametry geometryczne projektowanych ekranów akustycznych  

Lp. Kilometraż drogi 
Strona 

drogi S6 
Rodzaj zabezpieczenia akustycznego 

Długość ekranu 
[m] 

Wysokość 
[m] 

1 0+557 – 0+650 DZ1 prawa 
Ekran mieszany 

(1,5 m pochłaniający, pozostała część 
przeźroczysta) 

93 6 

2 168+505 - 168+765 lewa 
Ekran mieszany 

(1,5 m pochłaniający, pozostała część 
przeźroczysta) 

257 6 

3 177+986 - 178+398 prawa Ekran pochłaniający 410 3 

4 182+269 - 182+420 prawa Ekran pochłaniający 150 3,5 

5 182+362 - 182+577 lewa Ekran pochłaniający 214 4 

6 184+437 - 184+616 lewa Ekran pochłaniający 178 4 
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Lp. Kilometraż drogi 
Strona 

drogi S6 
Rodzaj zabezpieczenia akustycznego 

Długość ekranu 
[m] 

Wysokość 
[m] 

7 186+091 - 186+205 lewa Ekran pochłaniający 115 4 

8 186+467 - 186+665 prawa Ekran pochłaniający 198 3,5 

9 186+653 - 187+074 lewa Ekran pochłaniający 422 3 

10* 187+291 - 187+343 lewa Ekran pochłaniający 67 5 

*-ekran akustyczny na terenie OUD 

 
Łączna długość zaprojektowanych zabezpieczeń wynosi 2 104 m, natomiast całkowita powierzchnia 

to 8 177 m2. 
 
Należy zaznaczyć, że zaprojektowane ekrany akustyczne poddano odpowiednim działaniom 

optymalizacyjnym, mającym na celu uzyskanie takich parametrów ekranów, aby z jednej strony urządzenia 
te nie zostały niepotrzebnie przewymiarowane (ich zadaniem jest obniżenie natężenia hałasu do poziomu 
normatywnego, z zapasem co najmniej 0,5 dB), z drugiej zaś strony były wykonalne technicznie, biorąc 
pod uwagę ich wysokość i racjonalne możliwości posadowienia. W analizach uwzględniono 0,5-metrową 

podwalinę ekranu akustycznego (ujęto w jego wysokości). 
 
Wymagania w zakresie izolacyjności akustycznej ekranów 

Wymagania w zakresie izolacyjności akustycznej ekranów ustalono wg normy PN-EN 1793-2:2001. 
Dla wszystkich ekranów akustycznych klasę izolacyjności akustycznej ustala się jako B3 (izolacyjność 

DLR powyżej 24 dB). Uwaga: 
Wymagania dotyczące izolacyjności akustycznej odnoszą się do podwaliny betonowej, konstrukcji 

nośnej oraz prefabrykowanych paneli akustycznych (wykonanych z dowolnego materiału), czyli całej 
konstrukcji przegrody łącznie. 

Nie dopuszcza się stosowania przerwy pomiędzy poziomem terenu, a podstawą ekranu, ani otworów 
w części naziemnej betonowej podstawy ekranów, np. w celu odprowadzenia wód opadowych. 

 
Wymagania w zakresie dźwiękochłonności ekranów 

Wymagania w zakresie własności pochłaniających ekranów ustalono wg normy PN-EN 1793-1:2001.  
Wszystkie proponowane ekrany pochłaniające, muszą być wykonane z materiału pochłaniającego od 

strony drogi - jednoliczbowy wskaźnik oceny pochłaniania dźwięku DLα nie może być mniejszy niż 8 dB 
(klasa min. A3). Uwaga: 

• Powyższe wymagania w zakresie dźwiękochłonności dotyczą ekranów od strony drogi. 
• Wymagania w zakresie dźwiękochłonności dotyczą ekranu na całej wysokości, za wyjątkiem 

podwaliny betonowej, do wysokości max 0,5 m względem rzędnej jezdni u podstawy ekranu. 

 
Analizy akustyczne wykonane na potrzeby przedmiotowego opracowania wykazały, że proponowane 

ekrany będą w pełni skuteczne tak w roku oddania inwestycji jak i w dalszym horyzoncie. 
 
Ekrany mieszane należy wykonać jako przezroczyste od wysokości ok. 1,5 m od podstawy ekranu. 
 
Przezroczyste elementy wypełnienia ekranów akustycznych zostaną wyposażone w łatwo zauważalne 

trwałe znaki graficzne w kolorze czarnym, zabezpieczające zwierzęta przed uderzeniem w płaszczyznę 
ekranu. Będą one miały postać pionowych pasów szerokości 2 cm w odległości 10 cm od siebie. 
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Fotografia 9 Przykład wykonania ekranu z pionowymi czarnymi pasami zabezpieczającymi przed 
zderzeniami ptaków 

 

Ekrany wykonane będą w naturalnych barwach – stonowanych odcieniach zieleni, brązu, szarości itp. 
 
Ocena skuteczności działań ograniczających hałas 
Po zastosowaniu proponowanych zabezpieczeń przeciwhałasowych w postaci ekranów akustycznych 

wykonano powtórne obliczenia prognozowanego poziomu hałasu w punktach imisji przypisanych do 
budynków objętych ochroną akustyczną. Wyniki przeprowadzonych obliczeń zestawiono w poniższej tabeli. 
W tabeli tej przedstawiono również skuteczność zastosowanych rozwiązań przeciwhałasowych osobno dla 
każdego punktu imisji. Skuteczność obliczono na podstawie różnicy poziomów hałasu w porze nocy 
w danym receptorze przed oraz po zastosowaniu proponowanych zabezpieczeń akustycznych. 
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Tabela 115 Wyniki prognozy równoważnego poziomu dźwięku dla 2025 i 2035 – z proponowanymi zabezpieczeniami akustycznymi 

Punkt 

imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 

punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 Skuteczność 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN ∆LAeqN 

1 Parter 6392824 6014476 165+840 prawa 124 MR 65 56 54,8 48,0 - - 55,2 48,2 - - - 

2 Parter 6392876 6014609 165+957 prawa 42 MR 65 56 56,4 49,6 - - 56,8 49,8 - - 14 

2 1 piętro 6392876 6014609 165+957 prawa 42 MR 65 56 61,8 55,0 - - 62,3 55,3 - - 10 

3 Parter 6392886 6014616 165+969 prawa 42 MR 65 56 55,8 49,0 - - 56,2 49,2 - - 15 

4 Parter 6392919 6014577 165+975 prawa 92 MR 65 56 59,8 52,9 - - 60,2 53,2 - - 3 

4 1 piętro 6392919 6014577 165+975 prawa 92 MR 65 56 61,5 54,6 - - 61,9 54,9 - - 3 

5 Parter 6395195 6015625 168+506 lewa 144 MN 61 56 54,7 47,9 - - 55,1 48,1 - - 2 

5 1 piętro 6395195 6015625 168+506 lewa 144 MN 61 56 56,4 49,5 - - 56,8 49,8 - - 3 

6 Parter 6395317 6015626 168+630 lewa 102 MN 61 56 50,6 43,8 - - 51,0 44,0 - - 7 

7 Parter 6395343 6015572 168+633 lewa 42 MN 61 56 57,1 50,3 - - 57,5 50,5 - - 14 

7 1 piętro 6395343 6015572 168+633 lewa 42 MN 61 56 59,6 52,7 - - 60,0 53,0 - - 12 

8 Parter 6395368 6015641 168+686 lewa 94 MN 61 56 50,7 43,8 - - 51,1 44,1 - - 6 

9 Parter 6395827 6015592 169+031 prawa 199 MR 65 56 56,0 48,7 - - 56,4 49,1 - - - 

9 1 piętro 6395827 6015592 169+031 prawa 199 MR 65 56 58,3 51,2 - - 58,7 51,5 - - - 

10 Parter 6395912 6015646 169+121 prawa 216 MR 65 56 54,5 46,6 - - 54,9 47,3 - - - 

11 Parter 6395952 6015627 169+131 prawa 257 MR 65 56 55,4 47,8 - - 55,8 48,4 - - - 

12 Parter 6395629 6016069 169+231 lewa 282 MR 65 56 57,8 48,6 - - 58,2 49,5 - - - 

13 Parter 6397621 6017354 171+673 prawa 226 MR 65 56 47,5 40,6 - - 47,9 40,9 - - - 

13 1 piętro 6397621 6017354 171+673 prawa 226 MR 65 56 55,4 48,6 - - 55,9 48,9 - - - 

14 Parter 6399559 6017762 173+635 prawa 281 MR 65 56 50,1 43,3 - - 50,6 43,6 - - - 

14 1 piętro 6399559 6017762 173+635 prawa 281 MR 65 56 51,5 44,6 - - 51,9 44,9 - - - 

15 Parter 6402870 6020747 178+064 prawa 45 MN 61 56 56,6 50,4 - - 56,9 50,4 - - 9 

16 Parter 6403070 6020889 178+316 prawa 64 MN 61 56 56,1 49,8 - - 56,4 49,8 - - 8 

16 1 piętro 6403070 6020889 178+316 prawa 64 MN 61 56 58,9 52,5 - - 59,2 52,6 - - 7 

17 Parter 6403120 6020899 178+365 prawa 86 MN 61 56 57,0 50,7 - - 57,2 50,8 - - 4 

18 Parter 6403616 6021147 178+930 prawa 114 MR 65 56 59,2 53,0 - - 59,4 53,0 - - - 

18 1 piętro 6403616 6021147 178+930 prawa 114 MR 65 56 62,1 55,9 - - 62,3 55,9 - - - 

19 Parter 6403496 6021420 178+952 lewa 183 MR 65 56 53,5 47,1 - - 53,8 47,2 - - - 

19 1 piętro 6403496 6021420 178+952 lewa 183 MR 65 56 55,7 49,3 - - 55,9 49,4 - - - 

20 Parter 6403690 6021161 179+003 prawa 136 MR 65 56 57,9 50,3 - - 58,7 50,8 - - - 

20 1 piętro 6403690 6021161 179+003 prawa 136 MR 65 56 58,6 51,1 - - 59,3 51,6 - - - 

21 Parter 6403734 6021178 179+049 prawa 142 MR 65 56 60,2 53,4 - - 60,6 53,6 - - - 

21 1 piętro 6403734 6021178 179+049 prawa 142 MR 65 56 61,5 54,9 - - 61,9 55,1 - - - 

22 Parter 6403782 6021192 179+098 prawa 152 MR 65 56 59,8 53,4 - - 60,1 53,5 - - - 

22 1 piętro 6403782 6021192 179+098 prawa 152 MR 65 56 61,4 55,0 - - 61,7 55,1 - - - 

23 Parter 6404899 6021830 180+384 prawa 112 MR 65 56 56,3 50,1 - - 56,5 50,1 - - - 

23 1 piętro 6404899 6021830 180+384 prawa 112 MR 65 56 60,5 54,2 - - 60,8 54,3 - - - 

24 Parter 6405495 6022068 181+022 prawa 181 MR 65 56 52,9 46,6 - - 53,2 46,7 - - - 

25 Parter 6406638 6022681 182+346 prawa 113 MR 65 56 55,8 49,3 - - 56,1 49,5 - - 4 
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Punkt 
imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 Skuteczność 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN ∆LAeqN 

25 1 piętro 6406638 6022681 182+346 prawa 113 MR 65 56 59,0 52,4 - - 59,3 52,7 - - 4 

26 Parter 6406750 6022699 182+455 prawa 128 MR 65 56 58,5 52,1 - - 58,7 52,3 - - - 

27 Parter 6406703 6022881 182+467 lewa 58 MN 61 56 57,0 50,2 - - 57,3 50,5 - - 8 

27 1 piętro 6406703 6022881 182+467 lewa 58 MN 61 56 59,8 53,1 - - 60,2 53,4 - - 9 

28 Parter 6406713 6022940 182+496 lewa 111 MN 61 56 54,9 48,2 - - 55,2 48,5 - - 4 

28 1 piętro 6406713 6022940 182+496 lewa 111 MN 61 56 57,5 50,9 - - 57,9 51,1 - - 5 

29 Parter 6408424 6023761 184+405 lewa 143 MN 61 56 52,8 46,1 - - 53,1 46,4 - - 1 

29 1 piętro 6408424 6023761 184+405 lewa 143 MN 61 56 54,8 48,1 - - 55,1 48,4 - - 2 

30 Parter 6408567 6023734 184+524 lewa 58 MN 61 56 57,0 50,0 - - 57,5 50,4 - - 6 

30 1 piętro 6408567 6023734 184+524 lewa 58 MN 61 56 59,3 52,5 - - 59,8 52,8 - - 9 

31 Parter 6409044 6024089 185+073 lewa 221 MN 61 56 47,3 40,6 - - 47,6 40,9 - - - 

31 1 piętro 6409044 6024089 185+073 lewa 221 MN 61 56 50,6 43,9 - - 50,9 44,2 - - - 

32 Parter 6410174 6024035 186+144 lewa 76 MR 65 56 57,5 50,7 - - 57,9 51,0 - - 3 

32 1 piętro 6410174 6024035 186+144 lewa 76 MR 65 56 61,0 54,3 - - 61,3 54,6 - - 5 

33 Parter 6410564 6023816 186+562 prawa 84 MU 65 56 56,8 50,3 - - 57,1 50,5 - - 5 

33 1 piętro 6410564 6023816 186+562 prawa 84 MU 65 56 59,3 52,7 - - 59,6 53,0 - - 5 

33 2 piętro 6410564 6023816 186+562 prawa 84 MU 65 56 61,3 54,7 - - 61,6 54,9 - - 4 

34 Parter 6410573 6023845 186+566 prawa 54 MU 65 56 57,3 50,7 - - 57,7 51,0 - - 9 

34 1 piętro 6410573 6023845 186+566 prawa 54 MU 65 56 60,7 54,0 - - 61,0 54,3 - - 8 

35 Parter 6410740 6023986 186+703 lewa 114 MN 61 56 54,9 48,2 - - 55,3 48,5 - - 6 

35 1 piętro 6410740 6023986 186+703 lewa 114 MN 61 56 57,8 51,1 - - 58,2 51,4 - - 6 

36 Parter 6410856 6023893 186+835 lewa 47 MR 65 56 55,9 49,3 - - 56,2 49,5 - - 9 

36 1 piętro 6410856 6023893 186+835 lewa 47 MR 65 56 58,2 51,7 - - 58,4 51,9 - - 11 

37 Parter 6410869 6023906 186+844 lewa 62 MR 65 56 54,1 47,6 - - 54,3 47,8 - - 9 

37 1 piętro 6410869 6023906 186+844 lewa 62 MR 65 56 56,5 50,1 - - 56,8 50,3 - - 9 

38 Parter 6410940 6023946 186+906 lewa 116 MN 61 56 54,7 47,5 - - 55,2 48,0 - - 3 

38 1 piętro 6410940 6023946 186+906 lewa 116 MN 61 56 56,0 49,1 - - 56,6 49,5 - - 4 

38 2 piętro 6410940 6023946 186+906 lewa 116 MN 61 56 57,0 50,2 - - 57,5 50,5 - - 5 

39 Parter 6410993 6023889 186+968 lewa 72 MN 61 56 51,0 43,9 - - 51,7 44,4 - - 1 

39 1 piętro 6410993 6023889 186+968 lewa 72 MN 61 56 52,7 45,7 - - 53,3 46,2 - - 2 

40 Parter 6410993 6023875 186+971 lewa 59 MN 61 56 57,3 50,9 - - 57,6 51,1 - - 3 

40 1 piętro 6410993 6023875 186+971 lewa 59 MN 61 56 60,3 53,9 - - 60,5 54,1 - - 7 

101 1,5 m n.p.t. 6392552 6014342 165+539 prawa 88 MU 65 56 58,1 51,3 - - 58,5 51,5 - - - 

102 1,5 m n.p.t. 6392615 6014384 165+615 prawa 87 MU 65 56 59,0 52,1 - - 59,4 52,4 - - - 

103 1,5 m n.p.t. 6392685 6014431 165+699 prawa 86 MU 65 56 55,7 48,9 - - 56,1 49,1 - - - 

104 1,5 m n.p.t. 6392745 6014522 165+800 prawa 43 MR 65 56 62,6 55,8 - - 63,0 56,0 - - - 

105 1,5 m n.p.t. 6392730 6014618 165+840 lewa 46 MN 61 56 61,6 54,8 0,6 - 62,0 55,0 1,0 - - 

106 1,5 m n.p.t. 6392795 6014556 165+860 prawa 42 MR 65 56 63,3 56,5 - 0,5 63,7 56,7 - 0,7 - 

107 1,5 m n.p.t. 6392759 6014634 165+873 lewa 43 MN 61 56 62,1 55,3 1,1 - 62,5 55,5 1,5 - - 

108 1,5 m n.p.t. 6392846 6014592 165+922 prawa 40 MR 65 56 60,2 53,3 - - 60,6 53,6 - - 8 

109 1,5 m n.p.t. 6392892 6014617 165+975 prawa 44 MR 65 56 54,9 48,1 - - 55,4 48,3 - - 12 
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Punkt 
imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 Skuteczność 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN ∆LAeqN 

110 1,5 m n.p.t. 6392944 6014604 166+011 prawa 84 MR 65 56 59,2 52,4 - - 59,6 52,6 - - 2 

111 1,5 m n.p.t. 6395186 6015602 168+489 lewa 125 MN 61 56 53,7 46,8 - - 54,1 47,1 - - 2 

112 1,5 m n.p.t. 6395317 6015557 168+602 lewa 38 MN 61 56 54,6 47,7 - - 55,0 48,0 - - 14 

113 1,5 m n.p.t. 6395364 6015571 168+651 lewa 32 MN 61 56 55,3 48,4 - - 55,7 48,7 - - 13 

114 1,5 m n.p.t. 6395391 6015591 168+685 lewa 39 MN 61 56 54,2 47,4 - - 54,7 47,7 - - 14 

115 1,5 m n.p.t. 6395804 6015587 169+016 prawa 188 MR 65 56 51,7 43,9 - - 52,1 44,4 - - - 

116 1,5 m n.p.t. 6395846 6015599 169+050 prawa 206 MR 65 56 51,7 44,4 - - 52,1 44,8 - - - 

117 1,5 m n.p.t. 6395946 6015699 169+172 prawa 202 MN 61 56 52,3 45,4 - - 52,7 45,7 - - - 

118 1,5 m n.p.t. 6395639 6016044 169+213 lewa 259 MR 65 56 56,8 48,5 - - 57,2 49,1 - - - 

119 1,5 m n.p.t. 6397633 6017379 171+694 prawa 208 MR 65 56 53,5 46,7 - - 53,9 47,0 - - - 

120 1,5 m n.p.t. 6399553 6017804 173+645 prawa 240 MR 65 56 50,0 43,2 - - 50,4 43,5 - - - 

121 1,5 m n.p.t. 6402854 6020737 178+046 prawa 41 MN 61 56 55,2 48,9 - - 55,4 49,0 - - 9 

122 1,5 m n.p.t. 6402864 6020759 178+069 prawa 33 MN 61 56 55,9 49,7 - - 56,1 49,7 - - 10 

123 1,5 m n.p.t. 6403024 6020879 178+273 prawa 45 MN 61 56 54,5 48,1 - - 54,8 48,2 - - 8 

124 1,5 m n.p.t. 6403042 6020914 178+309 prawa 28 MN 61 56 56,7 50,5 - - 57,0 50,5 - - 11 

125 1,5 m n.p.t. 6403097 6020892 178+341 prawa 79 MN 61 56 54,1 47,8 - - 54,3 47,9 - - 5 

126 1,5 m n.p.t. 6403118 6020922 178+376 prawa 66 MN 61 56 56,1 49,9 - - 56,3 49,9 - - 4 

127 1,5 m n.p.t. 6403397 6021020 178+677 prawa 123 MR 65 56 54,5 48,5 - - 54,7 48,5 - - - 

128 1,5 m n.p.t. 6403496 6021099 178+802 prawa 100 MR 65 56 56,0 49,9 - - 56,2 49,9 - - - 

129 1,5 m n.p.t. 6403624 6021163 178+945 prawa 104 MR 65 56 55,4 49,3 - - 55,6 49,3 - - - 

130 1,5 m n.p.t. 6403666 6021211 179+005 prawa 81 MR 65 56 58,5 52,4 - - 58,7 52,4 - - - 

131 1,5 m n.p.t. 6403759 6021197 179+080 prawa 137 MR 65 56 58,4 51,8 - - 58,8 52,0 - - - 

132 1,5 m n.p.t. 6404774 6021790 180+254 prawa 89 MR 65 56 51,1 44,1 - - 51,6 44,4 - - - 

133 1,5 m n.p.t. 6404830 6021798 180+308 prawa 108 MR 65 56 46,9 39,9 - - 47,4 40,2 - - - 

134 1,5 m n.p.t. 6404877 6021832 180+365 prawa 101 MR 65 56 53,6 47,4 - - 53,9 47,5 - - - 

135 1,5 m n.p.t. 6404897 6021852 180+392 prawa 92 MR 65 56 54,9 48,8 - - 55,2 48,8 - - - 

136 1,5 m n.p.t. 6405514 6022084 181+045 prawa 176 MR 65 56 50,0 43,7 - - 50,3 43,8 - - - 

137 1,5 m n.p.t. 6406610 6022678 182+318 prawa 108 MR 65 56 52,6 46,1 - - 52,9 46,4 - - 4 

138 1,5 m n.p.t. 6406661 6022700 182+373 prawa 102 MR 65 56 54,0 47,5 - - 54,2 47,7 - - 3 

139 1,5 m n.p.t. 6406675 6022758 182+402 prawa 50 MN 61 56 61,5 55,0 0,5 - 61,8 55,3 0,8 - 3 

140 1,5 m n.p.t. 6406659 6022868 182+420 lewa 60 MN 61 56 54,1 47,4 - - 54,5 47,7 - - 5 

141 1,5 m n.p.t. 6406708 6022769 182+436 prawa 49 MN 61 56 63,3 56,9 2,3 0,9 63,6 57,1 2,6 1,1 1 

142 1,5 m n.p.t. 6406692 6022879 182+456 lewa 60 MN 61 56 53,6 46,9 - - 53,9 47,2 - - 5 

143 1,5 m n.p.t. 6406738 6022779 182+468 prawa 49 MN 61 56 63,8 57,4 2,8 1,4 64,1 57,7 3,1 1,7 - 

144 1,5 m n.p.t. 6406733 6022892 182+499 lewa 60 MN 61 56 54,7 48,0 - - 55,1 48,3 - - 8 

145 1,5 m n.p.t. 6408592 6023742 184+549 lewa 55 MN 61 56 56,6 49,6 - - 57,1 50,0 - - 4 

146 1,5 m n.p.t. 6406809 6022918 182+582 lewa 57 MN 61 56 61,3 54,4 0,3 - 61,6 54,7 0,6 - 1 

147 1,5 m n.p.t. 6408692 6023853 184+684 lewa 116 MN 61 56 52,0 45,3 - - 52,3 45,6 - - - 

148 1,5 m n.p.t. 6408446 6023763 184+426 lewa 135 MN 61 56 50,0 43,3 - - 50,3 43,6 - - 1 

149 1,5 m n.p.t. 6408991 6024009 185+004 lewa 159 MN 61 56 46,9 40,3 - - 47,2 40,5 - - - 

150 1,5 m n.p.t. 6410155 6024028 186+128 lewa 66 MR 65 56 56,1 49,2 - - 56,6 49,6 - - 2 
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Punkt 
imisji 
hałasu 

Kondygnacja 
Współrzędne Kilometraż 

drogi 
Strona 
drogi 

Odległość 
punktu 
od drogi 

Rodzaj 
terenu 

Poziom 
dopuszczalny 

Rok 2025 Rok 2035 Skuteczność 

X [m] Y [m] LAeqD LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN LAeqD LAeqN ∆LAeqD ∆LAeqN ∆LAeqN 

151 1,5 m n.p.t. 6410184 6024025 186+155 lewa 67 MR 65 56 56,5 49,5 - - 56,9 49,9 - - 3 

152 1,5 m n.p.t. 6410197 6024023 186+169 lewa 67 MN 61 56 55,9 48,9 - - 56,4 49,3 - - 3 

153 1,5 m n.p.t. 6410268 6024015 186+239 lewa 68 MN 61 56 56,6 49,7 - - 57,0 50,0 - - - 

154 1,5 m n.p.t. 6410444 6023996 186+414 lewa 74 MN 61 56 58,5 51,7 - - 58,9 52,0 - - - 

155 1,5 m n.p.t. 6410546 6023985 186+516 lewa 79 MN 61 56 58,3 51,5 - - 58,7 51,8 - - - 

156 1,5 m n.p.t. 6410568 6023857 186+559 prawa 44 MU 65 56 56,0 49,4 - - 56,3 49,7 - - 8 

157 1,5 m n.p.t. 6410657 6023972 186+626 lewa 85 MN 61 56 58,7 51,9 - - 59,1 52,2 - - 2 

158 1,5 m n.p.t. 6410698 6023968 186+667 lewa 88 MN 61 56 57,3 50,4 - - 57,7 50,7 - - 4 

159 1,5 m n.p.t. 6410758 6023961 186+727 lewa 94 MN 61 56 54,5 47,5 - - 55,1 47,9 - - 6 

160 1,5 m n.p.t. 6410831 6023879 186+813 lewa 28 MR 65 56 54,9 48,2 - - 55,2 48,5 - - 7 

161 1,5 m n.p.t. 6410875 6023869 186+858 lewa 27 MR 65 56 56,4 49,7 - - 56,7 50,0 - - 11 

162 1,5 m n.p.t. 6410952 6023940 186+918 lewa 112 MN 61 56 52,8 45,5 - - 53,4 46,0 - - 2 

163 1,5 m n.p.t. 6410958 6023852 186+942 lewa 28 MN 61 56 60,7 54,2 - - 61,0 54,5 - - 9 

164 1,5 m n.p.t. 6410988 6023910 186+959 lewa 92 MN 61 56 53,3 46,2 - - 53,9 46,6 - - 2 

165 1,5 m n.p.t. 6411005 6023847 186+990 lewa 34 MN 61 56 59,2 52,7 - - 59,4 52,9 - - 8 

166 1,5 m n.p.t. 6411439 6023861 187+402 lewa 157 MN 61 56 53,2 46,7 - - 53,5 46,9 - - - 

MU – Tereny zabudowy mieszkaniowo – usługowej 
MR – Tereny zabudowy zagrodowej 
MN – Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 
UO - Tereny zabudowy związanej ze stałym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i młodzieży 
RW – tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 
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Powyższe wyniki wskazują, że po zastosowaniu zabezpieczeń akustycznych klimat akustyczny na 
terenach zabudowy chronionej ulegnie znaczącej poprawie. W żadnym przypadku poziomy dopuszczalne 

hałasu nie będą przekroczone w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej. 
 
W związku z tym, że część terenów podlegających ochronie akustycznej w sąsiedztwie planowanej 

inwestycji jest obecnie niezagospodarowana w ramach niniejszego opracowania zaleca się zarezerwowanie 
miejsca pod budowę ewentualnych ekranów akustycznych w przyszłości. Poniżej w tabeli zamieszczono 
lokalizację tych miejsc wyznaczonych na podstawie obliczeń w receptorach na granicach terenów 
chronionych przedstawionych w powyższej tabeli (numeracja od 101). 

Tabela 116 Miejsca proponowane do zapewnienia rezerwy w korpusie drogowym pod możliwe ekrany 
akustyczne w związku z ewentualnym rozwojem terenów zabudowanych przy S6 

Strona drogi ekspresowej Kilometraż Orientacyjna długość rezerwy [m] 

lewa 165+743 - 165+936 193 

prawa 0+387 – 0+557 DZ1 170 

prawa 182+420 - 182+551 133 

lewa 182+577 - 182+649 72 

 

Przeprowadzona analiza akustyczna oddziaływania ruchu pojazdów po planowanym nowym śladzie 
drogi ekspresowej S6 wykazała, że hałas emitowany do środowiska będzie powodował pogorszenie 
warunków akustycznych zarówno w porze dziennej, jak i nocnej. Maksymalne przekroczenia 

dopuszczalnych wartości poziomu hałasu osiągną do ok. 11 dB. Ze względu na wielkość przekroczenia 
a także uwarunkowania terenowe (zabezpieczenia na wiadukcie oraz w bliskiej odległości od dróg 
i zabudowy), za skuteczny sposób redukcji hałasu przyjęto wprowadzenie ekranów akustycznych. 

Wyniki obliczeń wykonanych z uwzględnieniem proponowanych zabezpieczeń akustycznych 
wykazały, że w żadnym przypadku nie wystąpią przekroczenia poziomów dopuszczalnych hałasu 
określonych rozporządzeniem Ministra Środowiska w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu 

w środowisku [17], w sąsiedztwie zabudowy podlegającej ochronie akustycznej. 
Należy zaznaczyć, że zaproponowane zabezpieczenia należy zrealizować na etapie realizacji 

przedsięwzięcia – nie przewiduje się możliwości etapowania budowy ekranów akustycznych w trakcie 
eksploatacji drogi ekspresowej. 

 

10.4.2. Działania minimalizujące wpływ na dobra materialne 

W aspekcie wpływu na dobra materialne przeanalizowano trzy aspekty związane z realizacją 

inwestycji: 
1) konieczność wykupu terenów, 
2) wydłużenie czasu dojazdu związane z ograniczoną dostępnością drogi, 
 
Konieczność wykupu terenów i wyburzeń obiektów 
Tereny konieczne pod budowę drogi będą pozyskiwane (nabywane) od dotychczasowych właścicieli 

na zasadach określonych w ustawie o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 
w zakresie dróg publicznych. Dotychczasowym właścicielom przysługuje odszkodowanie za nieruchomości. 

 
Wykaz wyburzanych obiektów przedstawiono w Załącznik u Nr 12 Projekt rozbiórek budynków 

i obiektów (załącznik w wersji elektronicznej na DVD). 
 
Wydłużenie czasu dojazdu związane z ograniczoną dostępnością drogi 

W wyniku realizacji inwestycji wydłużony zostanie w niektórych przypadkach dojazd do posesji 
i działek. Związane to jest z możliwością przekroczenia drogi tylko poprzez przejazdy gospodarcze 
i wiadukty nad drogą główną. Komunikacja w rejonie działek przyległych odbywać się będzie po drogach 
serwisowych/dojazdowych. Do każdej działki posiadające dojazd do drogi publicznej w stanie istniejącym, 

taki dojazd zostanie również zapewniony po realizacji inwestycji. 
 

W aspekcie wpływu na dobra materialne i możliwości powstania konfliktów społecznych realizacja 
inwestycji będzie wiązać się z koniecznością zajęcia nowych terenów. Tereny konieczne pod budowę drogi 
będą pozyskiwane (nabywane) od dotychczasowych właścicieli na zasadach określonych w Ustawie 
o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji. Dotychczasowym właścicielom przysługuje 
odszkodowanie za nieruchomości. Kwestie odszkodowań oraz podziału nieruchomości mogą być źródłem 
konfliktów społecznych, które będą rozwiązywane indywidualnie. W wyniku realizacji inwestycji wydłużony 
zostanie w niektórych przypadkach dojazd do posesji i działek. Związane to jest z możliwością przekroczenia 
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drogi ekspresowej tylko poprzez przejazdy gospodarcze i wiadukty nad drogą główną. Komunikacja 
w rejonie działek przyległych odbywać się będzie po drogach serwisowych/dojazdowych. 

 

10.4.3. Działania mające na celu minimalizację oddziaływania na krajobraz 

W Europejskiej Konwencji Krajobrazowej ratyfikowanej przez Polskę w 2006 roku, ochrona 
krajobrazu rozumiana jest jako „działania na rzecz zachowania i utrzymywania ważnych lub 
charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkować i harmonizować zmiany, które wynikają 

z procesów społecznych, gospodarczych i środowiskowych”. Należy zatem dążyć, aby wszelkie obiekty 
związane z infrastrukturą drogową były możliwie dobrze wkomponowane w otaczający krajobraz oraz 
nawiązywały do jego charakterystycznych cech. 

Projektowana inwestycja przebiega głównie po terenach płaskich. Z uwagi na charakter terenu, 
w przeważającej części trasa będzie prowadzona po niewielkim nasypie z uwagi na konieczność wykonania 
obiektów inżynieryjnych – przepustów, mostów i przejść dla zwierząt. Aby droga ekspresowa harmonijnie 
współgrała z krajobrazem okolicy, zbocza wysokich nasypów zaprojektowano jako długie i płaskie, 

o stosunkowo niewielkim spadku. 
Podstawą efektywnej ochrony krajobrazu jest jego prawidłowa identyfikacja pod kątem 

wieloaspektowej jednorodności obszarowej. Na jej podstawie dokonywana jest ocena stanu krajobrazu oraz 

jego priorytetowych elementów. Wskazane działania umożliwiają precyzyjny dobór narzędzi do jego 
ochrony. Przeprowadzone analizy wykazały, iż planowana trasa S6 będzie miała zarówno pozytywny jak 
i po części negatywny wpływ na walory krajobrazowe. W związku z powyższym projekt techniczny 

przewiduje zastosowanie następujących rozwiązań w zakresie minimalizacji oddziaływania trasy S6 na 
walory krajobrazowe: 

− aspekt uwarunkowań geomorfologicznych – nawiązanie niwelety trasy do rzędnych 
istniejącego terenu, 

− z założeniem realizacji harmonijnego układu względem zachowania ekspozycji lokalnych 
naturalnych dominantów (np.: kompleksy leśne) oraz istniejącego układu komunikacyjnego 
(zachowanie możliwości perspektywicznej obserwacji otoczenia z poziomu każdego elementu 

układu komunikacyjnego); 
− aspekt uwarunkowań geobotanicznych oraz krajobrazu roślinnego: 

o przeprowadzenie korytarza trasy w sposób ograniczający bezpośrednią ingerencję 
w cenne i charakterystyczne dla danego krajobrazu siedliska przyrodnicze, 

o ochrona stanu siedlisk poprzez: zapewnienie odpowiedniej gospodarki wodami 
opadowymi i roztopowymi odprowadzanymi z korony drogi (podczyszczanie przed 
odprowadzeniem do odbiorników), zachowanie złożoności i przepustowości 

funkcjonującego w terenie układu melioracyjnego, wprowadzenie zespołu nasadzeń 
ekotonowych (w celu ochrony odsłoniętej ściany lasu przed negatywnym działaniem 
czynników atmosferycznych) oraz estetycznych, pełniących jednoczesną 
profilaktyczną funkcję izolacyjną w stosunku do rozprzestrzeniania się substancji 
zanieczyszczających powietrze, 

o zachowanie ciągłości szlaków migracyjnych zwierząt poprzez budowę zespołu przejść 

dla zwierząt, 
o dostosowanie formy i kolorystyki elementów konstrukcyjnych (odcienie zieleni, brązu 

oraz szarości) do estetyki rozpatrywanego otoczenia; 
− aspekt stanu zagospodarowanie terenu oraz elementów historyczno-kulturowych: 

o s kupienie rozwiązań projektowych w zakresie rozbudowy układu komunikacyjnego 
w bezpośrednim sąsiedztwie już istniejących elementów ww. układu w celu 
zachowania ładu przestrzennego, 

o projektowanie trasy oraz niwelety drogi w sposób umożliwiający stworzenie nowych 
i atrakcyjnych punktów widokowych dla ekspozycji elementów historyczno-
kulturowych (np.: zwarty układ zabudowy danej miejscowości), 

o projektowanie trasy w sposób zapewniający zachowanie funkcjonalności terenów 

przyległych (np.: odsunięcie trasy od najdalej położonych zespołów osadniczych, 
tworzących układ o funkcji turystyczno-rekreacyjnej z zespołem mozaiki polno-
łąkowej i wielkopowierzchniowym zbiornikiem wodnym). 

 
Bardzo ważna jest estetyka wykonania obiektów inżynierskich dużych (mostów, wiaduktów) oraz 

małych (przepustów drogowych oraz urządzeń, takich jak osadniki), a także sposób zagospodarowania 
węzłów komunikacyjnych. Ich wykonanie nawiązuje do charakteru otoczenia. Przewidziano następującą 
kolorystykę obiektów w ciągu drogi ekspresowej S6 (ostateczne rozstrzygnięcia w tym zakresie zapadną 
na etapie projektu wykonawczego): 

• Kolory desek gzymsowych dla obiektów: 
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o W ciągu drogi ekspresowej – szare np. RAL 7038  
o Węzły – żółty np. RAL 1023  

o Pozostałe w tym przejścia dla zwierząt – zielony np. RAL 6018  
• Kolorystyka balustrad: 

o Przy schodach  np. RAL 7038  
o W ciągu drogi ekspresowej: stalowoszare, 
o Balustrada nad drogą także węzłowe – zielony np. RAL 6018 

• Kolorystyka nawierzchnio-izolacji chodników - szara; ścieżka pieszo-rowerowa szaro-
czerwona. 

• kolektory odwodnieniowe:   kolor nawiązujący do naturalnego koloru 
betonu, 

• bariery ochronne:    naturalny kolor ocynku, 
• powierzchnie betonowe:    naturalny kolor betonu, 
• oblicowanie muru oporowego:    naturalny kolor betonu. 

 
Elementem, który istotnie wpłynie na charakter krajobrazu są ciągi ekranów akustycznych, dlatego 

zadbano, aby zostały one możliwie harmonijnie wkomponowane w otaczający je teren. W tym celu zostaną 

wykonane w naturalnej kolorystyce i dodatkowo zostaną obsadzone pnączami pełniącymi funkcje 
maskującą obce elementy w otoczeniu. 

 
Zieleń zaprojektowana wzdłuż trasy będzie sprzyjała tworzeniu i kształtowaniu harmonijnego 

krajobrazu dodatnio oddziaływującego na człowieka poprzez kolorystykę gatunków roślin i różnorodność 

pokroju. Jest to skuteczna metoda łagodzenia ujemnych skutków oddziaływania drogi na jej użytkowników 
i okolicznych mieszkańców. Szczegółowy opis projektowanych nasadzeń zieleni znajduje się w rozdziale 
2.4.11 Zieleń przydrożna. 

Wkomponowanie ekranów akustycznych pochłaniających w krajobraz zostanie wykonane przy użyciu 
nasadzeń pnączy po obu stronach przy wykorzystaniu następujących gatunków: Chmiel zwyczajny Humulus 
lupulus, Bluszcz pospolity Hedera helix, Wiciokrzew pomorski Lonicera periclymenum. Szczegółowe 
informacje znajdują się w Załączniku Nr 10B Projekt zieleni. 

 

 

Fotografia 10 Ekran akustyczny pochłaniający obrośnięty pnączami (droga ekspresowa S7) 

 
Oddziaływanie planowanej drogi ekspresowej na krajobraz, powstałe na etapie budowy, będą trwałe, 

choć nieistotne ze względu na istniejące zagospodarowanie terenu na analizowanym obszarze. 
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W decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach określono następujące wymagania w zakresie 
minimalizacji oddziaływania na krajobraz: 

 
• (pkt 1.3.14.) Kolorystyka ekranów nieprzezroczystych powinna komponować się 

z zewnętrznym otoczeniem drogi. 
 
Warunek został spełniony w projekcie budowlanym 
Ekrany nieprzeźroczyste zostaną wkomponowane w krajobraz lokalny – wykonane zostaną 

w stonowanych kolorach brązu lub zieleni. Po zewnętrznej stronie ekranów zostały zaprojektowane 

szybkorosnące pnącza. 
 

Nazwa łacińska Nazwa polska Odległość sadzenia 

Celastrus orbiculatus ‘Hercules’ Dławisz okrągłolistny ‘Hercules’ co 1 m 

Parthenocissus quinquefolia var. murorum Winobluszcz pięciolistkowy odm. murowa co 1 m 

 
• (pkt 1.3.19.) Należy unikać wykonywania głębokich wykopów i głębokich nasypów, 

zniekształcających rzeźbę terenu, a w przypadku konieczności ich wykonania, należy 
zaprojektować zieleń, jako element minimalizujący (łagodzący) zmianę ukształtowania 

terenu. W górnych partiach głębokich wykopów zaleca się łagodzenia nachylenia stoku w celu 
wpasowania w otaczający krajobraz. 

 
Warunek został spełniony 
Z uwagi na deniwelacje terenu nie było możliwe uniknięcie wykopów a konieczność wykonania 

obiektów inżynierskich – mostów, przejścia nad linią kolejową wymaga poprowadzenia drogi na 
kilkumetrowych nasypach. Niweletę starano się maksymalnie, gdzie jest to możliwe zbliżać do poziomu 
istniejącego terenu. W przypadku wykopów projektowano stoki o łagodnych nachyleniach. Z jednej strony 
mają one lepsze wkomponowane w krajobraz z drugiej zmniejszają ryzyko osunięcia się ziemi i ułatwiają 

wzrost roślinności oraz bieżące utrzymanie pasa drogowego. Wzdłuż całej trasy w miejscach, gdzie było to 
możliwe zaprojektowano nasadzenia zieleni. Szczegółowe informacje znajdują się w rozdziale 2.4.11.2 
Nasadzenia zieleni oraz w Projekcie nasadzeń zieleni stanowiącym Załącznik Nr 10 do raportu (wersja 
elektroniczna na DVD). 

 
• (pkt 1.3.21.) Kolorystyka elementów zabezpieczenia skarp wykopów np. siatki, kotw, 

elementów betonowych powinna być dopasowana do otoczenia. 

 

Warunek został spełniony. 
Kolorystyka elementów drogowych została dopasowana do otoczenia – elementy betonowe będą 

miały naturalną kolorystykę (szary), unikano jaskrawych kolorów. Wzdłuż trasy przewidziano nasadzenia 
zieleni wkomponowującej drogę w otoczenie. 

 

10.5. Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku 

niepodejmowania inwestycji 

W przypadku niepodejmowania inwestycji polegającej na budowie analizowanego odcinka drogi 

ekspresowej S6 istniejąca droga krajowa nr 6 będzie powodować ograniczenia w przepustowości ruchu 
pojazdów a także pogarszanie się stanu klimatu akustycznego w jej sąsiedztwie co ma szczególne znaczenie 
z uwagi na brak zabezpieczeń akustycznych przy istniejącej DK6. 

 

11. GOSPODARKA ODPADAMI 

11.1. Faza realizacji 

W fazie realizacji drogi powstawać będą odpady z następujących prac: 
− robót ziemnych, 
− usuwania nawierzchni z istniejącej jezdni (dotyczy przebudowywanych odcinków dróg 

lokalnych), 

− prac rozbiórkowych istniejących obiektów budowlanych, 
− ułożenia nawierzchni drogi, 
− wycinki drzew i krzewów, 
− przebudowy linii energetycznych, gazociągów, wodociągów i kanalizacji, 
− przebudowy istniejących sieci i urządzeń teletechnicznych. 
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W związku z organizacją placu budowy i zaplecza socjalnego oprócz ww. odpadów powstanie jeszcze 

pewna ilość odpadów socjalno-bytowych (kod 20 03 04) – szlamy ze zbiorników bezodpływowych, 
służących do gromadzenia nieczystości, nie zaliczanych do odpadów niebezpiecznych oraz odpady 
komunalne (szklane i plastykowe butelki, puszki, papier oraz odpady organiczne). Zaleca się segregację 
odpadów komunalnych na placu budowy. 

Odpady, których nie można wykorzystać na placu budowy, a jest możliwość wykorzystania ich na 
inne cele (poza unieszkodliwianiem), wytwórca odpadów może nieodpłatnie przekazać osobom fizycznym 
lub jednostkom organizacyjnym. Zgodnie z rozporządzeniem, dopuszczalne jest przekazywanie 

następujących grup odpadów: 
− odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów (kod 17 01 01) oraz gruz ceglany 

(kod 17 01 02) – do utwardzania powierzchni, budowy fundamentów, wykorzystania jako 
podsypki lub posadzki na gruncie po rozkruszeniu; 

− zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiałów ceramicznych 
i elementów wyposażenia inne niż wymienione w 17 01 06 (kod 17 01 07) – np. do 
utwardzania powierzchni; 

− drewno (kod 17 02 01); 

− gleba, ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03 (kod 17 05 04) – do 
utwardzania powierzchni po rozkruszeniu; 

− odpadowa masa roślinna (kod 02 01 03) np. do wykorzystania w przydomowych 
kompostowniach; 

− papier i tektura (kod 19 12 01) do wykorzystania jako paliwo oraz drobnych napraw 

i konserwacji. 
 
Szacunkowe ilości odpadów powstających w fazie realizacji przedstawia poniższa tabela. 

Tabela 117 Orientacyjne ilości odpadów, które mogą powstać w trakcie realizacji drogi wraz ze 
wskazaniem sposobu postępowania z nimi 

Lp. Rodzaj odpadu Kod 
Prognozowana 

ilość [Mg] 
Sposób zagospodarowania 

1 Odpadowa masa roślinna 02 01 03 290 

Przekazanie bezpośrednio do 
regionalnej instalacji do 
przetwarzania odpadów 

komunalnych 

2 Olej napędowy 13 07 01 5 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

3 Benzyna 13 07 02 5 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

4 Opakowania z papieru i tektury 15 01 01 6 Przekazanie do odzysku 

5 Opakowania z tworzyw sztucznych 15 01 02 11 Przekazanie do odzysku 

6 Opakowania z drewna 15 01 03 25 Przekazanie do odzysku 

7 Opakowania z metali 15 01 04 10 Przekazanie do odzysku 

8 
Opakowania zawierające pozostałości 
substancji niebezpiecznych lub nimi 

zanieczyszczone 
15 01 10 51 

Przekazanie do 
unieszkodliwienia 

9 

Sorbenty, materiały filtracyjne (w tym 
filtry olejowe nieujęte w innych 

grupach), tkaniny do wycierania (np. 
szmaty, ścierki) i ubrania ochronne 

zanieczyszczone substancjami 
niebezpiecznymi 

15 02 02 55 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

10 
Zużyte urządzenia zawierające 

niebezpieczne elementy inne niż 
wymienione w 160209 i 160212 

16 02 13* 610 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

11 
Uwodnione odpady ciekłe zawierające 

substancje niebezpieczne 
16 10 01 100 

Przekazanie do 
unieszkodliwienia 

12 
Odpady betonu oraz gruz betonowy z 

rozbiórek i remontów 
17 01 01 22 000 

Wykorzystanie na miejscu; 
nadmiar – na składowisko 

13 Gruz ceglany 17 01 02 590 
Wykorzystanie na miejscu; 
nadmiar – na składowisko 

14 
Odpady innych materiałów ceramicznych 

i elementów wyposażenia 
17 01 03 920 

Wykorzystanie na miejscu; 
nadmiar – na składowisko 

15 
Zmieszane lub wysegregowane odpady z 
betonu, gruzu ceglanego, odpadowych 
materiałów ceramicznych i elementów 

17 01 06 600 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 
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Lp. Rodzaj odpadu Kod 
Prognozowana 

ilość [Mg] 
Sposób zagospodarowania 

wyposażenia zawierające substancje 
niebezpieczne 

16 

Zmieszane odpady z betonu, gruzu 
ceglanego, odpadowych materiałów 

ceramicznych i elementów wyposażenia 
inne niż wymienione w 17 01 06 

17 01 07 610 
Wykorzystanie na miejscu; 
nadmiar – na składowisko 

17 Odpady z remontów i przebudowy dróg 17 01 81 9 000 
Wykorzystanie na miejscu; 
nadmiar – na składowisko 

18 Inne niewymienione odpady 17 01 82 800 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

19 Drewno  17 02 01 260 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

20 Szkło 17 02 02 15 Przekazanie do odzysku 

21 Asfalt zawierający smołę 17 03 01* 52 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

22 Odpadowa papa 17 03 80 5 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

23 Żelazo i stal 17 04 05 1 200 Przekazanie do odzysku 

24 Mieszaniny metali 17 04 07 95 Przekazanie do odzysku 

25 
Odpady metali zanieczyszczone 
substancjami niebezpiecznymi 

17 04 09* 10 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

26 
Kable zawierające ropę naftową, smołę 

i inne substancje niebezpieczne 
17 04 10* 26 

Przekazanie do 
unieszkodliwienia 

27 Kable inne niż wymienione w 17 04 10 17 04 11 34 Przekazanie do odzysku 

28 
Gleba i ziemia, w tym kamienie 

zawierające substancje niebezpieczne 
(zanieczyszczone olejami mineralnymi) 

17 05 03* 115 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

29 
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż 

wymienione w 17 05 03 
17 05 04 130 500 

Wykorzystanie na miejscu; 
nadmiar – na składowisko 

30 Materiały budowlane zawierające azbest 17 06 05* 25 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

31 
Zmieszane odpady z budowy 

i demontażu inne niż wymienione 
w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 

17 09 04 1 900 
Wykorzystanie na miejscu; 

nadmiar – na składowisko 

32 Papier i tektura 19 12 01 50 
Wykorzystanie na miejscu; 
nadmiar – na składowisko 

33 
Niesegregowane (zmieszane) odpady 

komunalne 
20 03 01 52 

Przekazanie bezpośrednio do 
regionalnej instalacji do 
przetwarzania odpadów 

komunalnych 

34 
Szlamy ze zbiorników bezodpływowych 
służących do gromadzenia nieczystości 

20 03 04 120 
Przekazanie do 

unieszkodliwienia 

 
W ramach realizacji drogi ekspresowej powstanie szereg odpadów, które częściowo będą mogły być 

wykorzystane na miejscu, lecz ich nadmiar musi zostać przekazany do zdeponowania na składowisku.  
Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 16 stycznia 2015 r. w sprawie rodzajów 

odpadów, które mogą być składowane na składowisku odpadów w sposób nieselektywny (Dz. U. z 2015 r. 

poz. 110) są to: 
• Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów – kod 17 01 01; 
• Gruz ceglany – kod 17 01 02; 
• Odpady innych materiałów ceramicznych i elementów wyposażenia – kod 17 01 03; 
• Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiałów ceramicznych 

i elementów wyposażenia inne niż wymienione w 17 01 06 – kod 17 01 07; 

• Odpady z remontów i przebudowy dróg – kod 17 01 81; 

• Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03 – kod 17 05 04; 
• Zmieszane odpady z budowy i demontażu inne niż wymienione w 17 09 01, 17 09 02 

i 17 09 03 – kod 17 09-04; 
• odpady inne niż niebezpieczne z grupy 19 12, w tym m.in. papier i tektura – kod 19 12 01. 

 
Gospodarkę odpadami Wykonawca będzie prowadzić zgodnie z ustawą o odpadach, w sposób 

zapewniający ochronę życia i zdrowia ludzi oraz środowiska, przez wstępne magazynowanie odpadów 
w wydzielonym, odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach lub kontenerach – 
w zależności od jego rodzaju, właściwości i wymiarów. Wyznaczone miejsca do wstępnego magazynowania 
odpadów, pojemniki lub kontenery będą oznakowane w miarę potrzeb kodem danego rodzaju odpadu lub 
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nazwą, mając na celu ich selektywne magazynowanie. Wykonawca będzie prowadził na bieżąco ilościową 
i jakościową ewidencję odpadów zgodnie z katalogiem odpadów i wzorem dokumentów wydanych na 

podstawie przepisów ustawy o odpadach. 
 
Miejsca magazynowania odpadów zostaną zlokalizowane na terenie placu budowy lub zapleczy 

budowy. Wyznaczone zostaną miejsca składowania odpadów. Odpady niebezpieczne będą składowane 
w wyznaczonym i oznakowanym na zapleczu budowy miejscu. Odpady podlegają segregacji. Odpady będą 
segregowane, przechowywane na betonowym lub utwardzonym podłożu a w przypadku pojemników po 
substancjach chemicznych będą składowane w oddzielnych zadaszonych miejscach, których podłoże będzie 

zabezpieczone 10cm podsypką z piasku i wywiniętą folią – w przypadku przedostania się substancji do 
podsypki, zostanie ona zebrana wraz z substancją chemiczną. Wszystkie substancje zostaną oznaczone 
tabliczkami z kodem odpadu. 

 
Odpady inne niż niebezpieczne będą składowane selektywnie w pryzmach lub boksach w sposób 

umożliwiający ich negatywne oddziaływanie na środowisko – oznakowane kodem odpadów. 
Odpady komunalne będą magazynowane w kontenerach lub pojemnikach o adekwatnej do budowy 

pojemności oraz regularne opróżniane.  

 
Azbest – stwierdzony w materiałach konstrukcyjnych obiektów przeznaczonych do rozbiórki – ze 

względu na swoje właściwości należy do substancji stwarzających szczególne zagrożenie dla środowiska 
i zdrowia ludzi. Dlatego substancja ta powinna podlegać sukcesywnej eliminacji. W związku z powyższym 
odpady zawierające azbest należą również do odpadów niebezpiecznych, a gospodarka nimi wymaga 

prawidłowego prowadzenia. Prace rozbiórkowe i inne prace związane z usuwaniem wyrobów i innych 
materiałów zwierających azbest należy prowadzić zgodnie z: 

− rozporządzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 14 października 2005 r. w sprawie zasad 
bezpieczeństwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobów zawierających azbest 
oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego użytkowania takich wyrobów [15], 

− rozporządzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Społecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. 
w sprawie sposobów i warunków bezpiecznego użytkowania i usuwania wyrobów zawierających 

azbest [12]. 
 
Biorąc pod uwagę zagrożenie dla zdrowia i życia ludzi, odpady zawierające azbest powinny być 

usuwane przez specjalistyczne przedsiębiorstwa przy spełnieniu odpowiednich warunków z dziedziny BHP. 
Prace demontażowe elementów azbestowych powinny być prowadzone w sposób uniemożliwiający 
szkodliwą emisję azbestu do środowiska oraz zapewniający ochronę pracownikom. Obecnie najbardziej 

powszechną formą unieszkodliwiania odpadów zawierających azbest jest jego przewiezienie i utylizacja 

poprzez składowanie, na specjalnie do tego przeznaczonych składowiskach. 
Na placu budowy należy przyjąć następujący sposób postępowania z odpadami zawierającymi 

azbest: 
• usunięte wyroby i inne materiały zawierające azbest należy pakować w worki z folii 

polietylenowej lub inne szczelne i oznakowane opakowania; 
• opakowanie powinno posiadać wystarczającą wytrzymałość na uszkodzenia; 

• opakowania powinny być szczelnie zamknięte bezpośrednio po ich napełnieniu i przy 
każdorazowym ich dopełnieniu przez zgrzewanie lub zalepianie taśmą samoprzylepną 
o wytrzymałości uniemożliwiając ich przypadkowe otwarcie; 

• materiały zawierające azbest powinny być utrzymane w stałej wilgotności w trakcie 
przygotowania ich do transportu; 

• przed załadowaniem przygotowanych odpadów zawierających azbest środek transportu 
powinien być czyszczony z elementów umożliwiających uszkodzenie opakowań w trakcie 

transportu; 
• magazynowanie do transportu opakowania powinny odbywać się w osobnych miejscach 

zabezpieczonych przed dostępem osób niepowołanych; 

• usuwane odpady zawierające azbest powinny być składowane na składowiskach 
posiadających uprawnienia do składowania odpadów zawierających azbest. 

 
W decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wprowadzone zostały następujące zalecenia 

dotyczące gospodarki odpadami: 
 

• (pkt II.6.) Prowadzić prawidłową gospodarkę odpadową, w tym: 
a) organizować prace w taki sposób, aby minimalizować ilość powstających odpadów, 
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b) Wytworzone odpady magazynować selektywnie, w miejscach do tego przystosowanych, 
w sposób najmniej zagrażający środowisku, a następnie zagospodarować zgodnie 

z przepisami, 
c) zapewnić regularny odbiór przez uprawnione firmy. 

 
Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji inwestycji 
Jak wykazano powyżej, wszystkie warunki decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zostaną 

spełnione na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji. Wykonawca prac budowlanych będzie prowadził 
gospodarkę odpadami zgodnie z wymaganiami decyzji środowiskowej oraz obowiązującymi przepisami. 

 

11.2. Faza eksploatacji 

Szacowane ilości odpadów powstających na etapie eksploatacji przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 118 Szacowane ilości odpadów powstających na etapie eksploatacji 

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadów 
Szacunkowe ilości 
odpadów [kg/rok] 

13 05 01* odpady stałe z piaskowników i z odwadniania olejów w separatorach 5 600 

13 05 08* mieszanina odpadów z piaskowników i z odwadniania olejów w separatorach 3 150 

15 01 01 opakowania z papieru i tektury 550 

15 01 02 opakowania z tworzyw sztucznych 1 100 

15 01 03 odpady z drewna 2 800 

15 01 04 odpady z metali 5 700 

15 01 06 zmieszane odpady opakowaniowe 1 100 

15 01 07 odpady ze szkła 1 350 

16 02 15* niebezpieczne elementy lub części składowe usunięte ze zużytych urządzeń 550 

16 02 16 elementy usunięte ze zużytych urządzeń inne niż wymienione w 16 02 15 185 

16 81 01* odpady wykazujące właściwości niebezpieczne 550 

16 81 02 odpady inne niż wymienione w 16 81 01 280 

17 04 07 mieszaniny metali 1 350 

17 04 11 Kable inne niż wymienione w 17 04 10 1 100 

17 05 03* 
gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierające substancje niebezpieczne 

(np. PCB) 
7 000 

20 02 01 odpady ulegające biodegradacji 2 500 

20 02 02 gleba i ziemia, w tym kamienie 2 800 

20 03 03 odpady z czyszczenia ulic i placów 2 800 

20 03 04 szlamy ze zbiorników bezodpływowych służących do gromadzenia nieczystości 1 400 

 
W odniesieniu do odpadów: 

− odpady wykazujące właściwości niebezpieczne (kod 16 81 01*), 
− odpady inne niż wymienione w 16 81 01 (kod 16 81 02). 

należy zastrzec, że możliwość ich powstawania wynikać może wyłącznie z sytuacji wystąpienia wypadków 
i zdarzeń losowych (poważnych awarii). Podane w tabeli oszacowania obarczone są więc dużym błędem, 
gdyż może również zaistnieć sytuacja, że nigdy nie powstaną. 

 

Odpady powstające w fazie eksploatacji nie będą magazynowane, lecz przekazane uprawnionym 
podmiotom celem ponownego wykorzystania (odzysku), unieszkodliwienia lub zdeponowania na 
składowisku. 

11.3. Przetwarzanie odpadów 

Na cele budowy zostanie wykorzystana gleba i ziemia, w tym kamienie, pochodzące z wykopów, ale 

wyłącznie pod warunkiem, że nie będą one zanieczyszczone. 
 

Do budowy przedmiotowego przedsięwzięcia wykorzystywane zostaną odpady o kodach: 
• 17 05 04 Gleba i ziemia – 600 000m3 (nasypy; wymiany), 
• 10 02 01 żużle z procesów wytapiania (wielkopiecowy stalowniczy) - 150 000m3 (kruszywo 

na drogi technologiczne; materace; wymiana gruntu), 

• 10 01 02 Popioły lotne z węgla – 80 000m3 (nasypy), 
• 10 01 80 Mieszanki popiołowo-żużlowe – 100 000m3 (nasypy). 

 
Odpady te nie będą zanieczyszczone, a ich użycie (odzysk poza instalacjami i urządzeniami) nie 

spowoduje zagrożenia szkodą w środowisku. Podane ilości odpadów są szacunkowe i zostaną 
uszczegółowione na etapie projektu wykonawczego. 
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Wykorzystanie odpadów będzie się mieścić w zakresie dopuszczonym rozporządzeniem Ministra 

Środowiska w sprawie odzysku odpadów poza instalacjami i urządzeniami [33]. 
 

12. OCENA ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI NA PRZYRODĘ OŻYWIONĄ 

12.1. Inwentaryzacja przyrodnicza 

Inwentaryzacja przyrodnicza została wykonana w przyjętym buforze 2 x 500 m od osi drogi. 
Szczegółowa metodyka oraz wyniki inwentaryzacji znajdują się w Załączniku Nr 9 do niniejszego raportu. 

 

Rysunek 47 Zakres odcinka drogi ekspresowej S6 objęty inwentaryzacją przyrodniczą 

 

12.2. Charakterystyka elementów przyrody ożywionej w rejonie inwestycji 

12.2.1. Informacje ogólne 

Region, przez który przebiega inwestycja charakteryzuje się znaczącym udziałem zbiorowisk 

o subatlantyckim typie zasięgu. Należą do nich grądy z zespołu Stellario-Carpinetum, nie występujące 
w innych regionach Polski. O specyfice regionu decyduje też częsta obecność zbiorowisk acidofilnych lasów 
bukowo-dębowych zespołu Fago-Quercetum, które poza tym działem spotykane są tylko na nielicznych 
i oderwanych stanowiskach, oraz niżowych lasów bukowych zespołów Melico-Fagetum i Luzulopilosae-

Fagetum. Specyficznymi zbiorowiskami Działu Pomorskiego są także: acidofilne lasy brzozowo-dębowe 
zespołu Betulo-Quercetum, atlantyckie brzeziny bagienne (Betuletum pubescentis) oraz atlantyckie 
wrzosowiska z klasy Oxycocco-Sphagnetea. 

Krajobrazy roślinne reprezentują przede wszystkim:  krajobraz pomorskich buczyn, krajobraz 
pomorskich buczyn i acidofilnych dąbrów oraz krajobraz acidofilnych dąbrów pomorskich.  

Planowana trasa drogi S6 przebiega przez tereny nadleśnictw: Karnieszewice i Sławno. 
W przebiegu planowanego pasa drogowego wyróżnić można kilka odcinków różniących się pod 

względem siedliskowym:  
• km ok. 165+300 - 165+750 - po prawej stronie pasa drogowego na całym odcinku dominują 

użytki rolne - grunty orne oraz intensywnie użytkowane łąki (głównie użytkowane 
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pastwiskowo). Po prawej dominują tereny zurbanizowane, a od km ok. 166+000 kompleks 
leśny (lasy i bory  mieszane świeże, fragmenty zbiorowisk łęgowych, dalej od drogi - siedliska 

borów świeżych) 
• km ok. 167+750 - 168+550 - planowany pas drogowy biegnie kilkadziesiąt metrów na lewo 

od istniejącej drogi krajowej Nr 6, omijając położony po prawej rezerwat przyrody 
Karnieszewice.  W otoczeniu dominują siedliska lasów mieszanych świeżych i lasów świeżych 
(na kilku odcinkach płaty grądów). Dalej od osi po lewej płaty borów bagiennych oraz 
torfowisk wysokich.   

• km ok. 168+550 - 171+800 - przeważa krajobraz rolniczy. Trasa omija od lewej (od północy) 

miejscowości Kawno i Pękanino. Dominują użytki zielone. Na skutek zarzucenia użytkowania 
łąkowego, często są to płaty w zaawansowanym stadium sukcesji w kierunku zbiorowisk 
zaroślowych. Użytkom zielonym towarzyszą płaty niewielkich kompleksów leśnych (w tym 
wilgotnych zadrzewień, związanych z rzeczką Świernicą i jej dopływami). W otoczeniu liczne 
kępy niewielkich zadrzewień oraz niewielkie powierzchniowo płaty torfowisk (kod 7140)  

• km ok. 171+800- 174+000 - trasa nadal biegnie po lewej stronie istniejącej drogi krajowej 
S6 poprzez urozmaicony siedliskowo kompleks lasów liściastych. (lasy świeże, lasy i bory 

mieszane świeże). W przebiegu i po obu stronach pasa drogowego rozległe płaty grądów 

i łęgów. W początkowym fragmencie odcinka po lewej stronie kilka rozległych płatów dobrze 
zachowanych torfowisk przejściowych. W tej części w przebiegu pasa drogowego znajduje 
sie też zbiornik wodny otoczony wąskim pasem torfowiska. 

• km ok. 174+000- 175+500 - os inwestycji od północy (od lewej) omija obszar Natura 2000 
Dolina Bielawy). W otoczeniu grunty orne i pastwiska. Nad rzeką Bielawą na prawo od pasa 

drogowego płaty grądu i łęgu olszowo-jesionowego, będące przedmiotem ochrony obszaru 
Natura 2000.  Po lewej na skraju bufora badań fragment łąk kośnych  

• km ok. 175+500-177+100 - oś inwestycji w km ok 175+940 przekracza rzeką Grabową. 
W otoczeniu fragmenty przesuszonych zbiorowisk olsowych. Za rzeką dominują grunty orne, 
z niewielkimi płatami zbiorowisk szuwarowo-łąkowych wzdłuż rzeki Na prawo na skraju 
bufora badań duże płaty zachowanych łąk świeżych (siedlisko 6510) 

• km ok. 177+100- 182+300 - pas drogowy omija od północy (od lewej) miejscowość 

Malechowo przecinając rozległe kompleksy użytków rolnych, o niewielkiej wartości 
przyrodniczej. Jedynie po obu stronach pas drogowego w km ok. 181+300 zlokalizowane są 
płaty torfowisk przejściowych i brzeziny bagiennej. 

• km ok. 182+300 - 188+470 - w otoczeniu dominują grunty orne. Po północnej stronie 
planowanej drogi S6 zlokalizowane są tereny zurbanizowane - miejscowości: Karwice, 
Rzyszczewo, Bobrowice, Bobrowiczki. Jest to obszar o niewielkiej wartości przyrodniczej, 

z wyjątkiem terenu po obu stronach końcowego odcinka (km ok 187+500-187+800). 

Znajduje się tam kilka płatów torfowisk przejściowych oraz dobrze zachowany zbiornik wodny 
(siedlisko 3150). 

 

12.2.2. Siedliska przyrodnicze 

Na obszarze objętym inwentaryzacją przyrodniczą stwierdzono 77 płatów siedlisk przyrodniczych 

wymienionych w Załączniku I Dyrektywy Siedliskowej o łącznej powierzchni 104,348 ha. Reprezentują one 
11 następujących typów siedlisk przyrodniczych: 

• kod 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 
z Nymphaeion, Potamion  - 3 płaty o łącznej powierzchni 5,764 ha; 

• kod 3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne - 3 płaty o łącznej powierzchni 0,8 ha; 
• kod 6510 - niżowe i górskie łąki użytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) – 

6 płatów o łącznej powierzchni 27,281 ha; 

• Kod 7110 - torfowiska wysokie z roślinnością torfotwórczą (żywe) - 2 płaty o łącznej 
powierzchni 4,835 ha (siedlisko priorytetowe); 

• kod 7140 - torfowiska przejściowe i trzęsawiska (przeważnie z roślinnością z Scheuchzerio-

Caricetea nigrae) - 18 płatów o łącznej powierzchni 15,944 ha; 
• kod 9110 - kwaśne buczyny Luzulo-Fagenion - 6 płatów o łącznej powierzchni 20,923 ha; 
• kod 9130 - żyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) – 

2 płaty o łącznej powierzchni 5,963 ha; 

• kod 9160 - grąd subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli) - 24 płaty o łącznej 
powierzchni 67,765 ha; 

• kod 9190 - kwaśne dąbrowy (Quercion robori-petraeae) - 1 płat o powierzchni 0,673 ha; 
• kod 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-

Pinetum sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-
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sosnowe bagienne lasy borealne) - 3 płaty, o łącznej powierzchni 9,921 ha (siedlisko 
priorytetowe); 

• kod 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, 
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy źródliskowe) - 9 płatów, o łącznej 
powierzchni 14,913 ha (siedlisko priorytetowe). 

Trzy typy stwierdzonych siedlisk (kod: 7110, 91D0 i 91E0) należą do priorytetowych w UE. 
Stan ochrony 3 płatów siedlisk oceniono jako właściwy FV (1 płat siedliska 3150 i 2 płaty siedliska 

7140), kolejnych 42 – jako niezadawalający (U1); 32 płaty znajduje się w złym stanie ochrony (U2).  
Trzy płaty siedlisk, w tym: dwa płaty grądu - kod 9160 oraz płat łęgu - kod 91E0 stanowią przedmiot 

ochrony obszaru Natura 2000 PLH320053 Dolina Bielawy. Nie kolidują one bezpośrednio z przebiegiem 
planowanej inwestycji. 

Do szczególnie wartościowych płatów siedlisk z Załącznika I do Dyrektywy Siedliskowej należą: 
• płaty grądów (kod 9160), kwaśnych buczyn (kod 9110) oraz żyznych buczyn (kod 9130) położone 

w obrębie rezerwatu przyrody Jodły Karnieszewickie, miejscami ze starym drzewostanem 
jodłowym. 

• dobrze zachowane torfowisko przejściowe na lewo od km ok. 171+900-172+100, 

• torfowisko przejściowe otaczające dystroficzny zbiornik wodny na lewo od km ok. 172+650-

172+900, 
• płaty wilgotnych grądów - kod 9160 i łęgu olszowo-jesionowego - kod 91E0 na prawo od odcinka 

km ok. 174+600-175+500 (obszar Natura 200 Dolina Bielawy). 

Tabela 119 Zestawienie stwierdzonych w czasie inwentaryzacji płatów siedlisk przyrodniczych 
z Załącznika I Dyrektywy Siedliskowej 

Lp. Kod Nazwa 
Ilość 

płatów 

Łączna pow. 

płatów [ha] 

Stan 
ochrony 

(liczba 
płatów) 

Siedlisko 
priorytetowe 

1 3150 
starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze 

zbiorowiskami z Nymphaeion, Potamion 
3 5,764 FV (1), U1 

(2) 
- 

2 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne 3 0,800 U1 (3)  

3 6150 
niżowe i górskie łąki użytkowane ekstensywnie 

(Arrhenatherion elatioris) 
6 27,281 U1 (3), U2 

(3) 
 

4 7110 torfowiska wysokie z roślinnością torfotwórczą (żywe) 2 4,835 U1 (1), U2 
(1) 

tak 

5 7140 
torfowiska przejściowe i trzęsawiska (przeważnie z 

roślinnością z Scheuchzerio-Caricetea nigrae) 
18 15,944 

FV (2), U1 
(10), U2 

(6) 
- 

6 9110 kwaśne buczyny (Luzulo-Fagenion) 6 20,923 U1 (2), U2 
(3) 

- 

7 9130 
żyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio 

odorati-Fagenion) 
2 5,963 U1 (1), U2 

(1) 
 

8 9160 grąd subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli) 24 67,765 U1 (12). 
U2 (12) 

- 

9 9190 kwaśne dąbrowy ( Quercion robori-petraeae) 1 0,673 U2 (1) - 

10 91D0 

bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum 
pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum sylvestris, Pino 
mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i 

brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne) 

3 9,921 U1 (1), U2 
(2) 

tak 

11 91E0 
łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum 

albo-fragilis,  Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae, olsy źródliskowe) 

9 14,913 U1 (6), U2 
(3) 

tak 

Razem 77 174,783  
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Tabela 120 Wykaz płatów siedlisk przyrodniczych z Załącznika I DS stwierdzonych w czasie 
inwentaryzacji przyrodniczej 

Kod Km od-do 
Odległość  

od osi [m] 
Strona Pow. [ha] SOO 

Stan ochrony 

P
o
w

ie
rz

c
h
n
ia

 

s
ie

d
li
s
k
a
 

S
tr

u
k
tu

ra
 i
 f

u
n
k
c
ja

 

S
z
a
n
s
e
 z

a
c
h
o
w

a
n
ia

 

s
ie

d
li
s
k
a
 

O
c
e
n
a
 o

g
ó
ln

a
 

9160 165+674 - 165+889 327 prawa 2,141 - U1 U2 U2 U2 

91E0 165+845 - 166+220 227 prawa 1,422 - U1 U1 U1 U1 

9160 165+898 - 165+942 450 prawa 0,185 - U2 U2 U2 U2 

9110 165+994 - 166+099 502 prawa 0,172 - U2 U2 U2 U2 

9130 166+734 - 166+846 39 prawa 1,880 - U1 U2 U1 U2 

9110 166+750 - 167+085 204 prawa 1,343 - U1 FV U1 U1 

9160 166+752 - 166+981 0 prawa/lewa 1,312 - U1 U1 U2 U2 

9130 166+769 - 167+039 41 prawa 4,083 - U1 U1 U1 U1 

91E0 166+787 - 166+979 317 prawa 0,515 - FV U1 U1 U1 

9160 166+839 - 167+089 52 prawa 2,081 - U1 U2 U1 U2 

91D0 166+850 - 167+497 101 lewa 6,807 - U1 U1 FV U1 

9160 166+965 - 167+088 0 prawa/lewa 0,486 - U2 U2 U2 U2 

9110 167+038 - 167+083 285 prawa 0,337 - U1 U1 U1 U1 

7110 167+045 - 167+332 129 lewa 3,477 - U1 U1 U2 U2 

9160 167+085 - 167+473 52 prawa 9,239 - U1 U1 FV U1 

9160 167+124 - 167+257 460 lewa 0,288 - U1 U2 U1 U2 

3160 167+176 - 167+212 387 lewa 0,094 - U1 U1 U1 U1 

7140 167+176 - 167+219 388 lewa 0,043 - U1 U1 U1 U1 

91E0 167+190 - 167+236 485 prawa 0,057 - U2 U1 U2 U2 

9110 167+197 - 168+032 52 prawa 17,539 - FV U1 FV U1 

91D0 167+206 - 167+376 104 lewa 1,022 - U2 U2 U2 U2 

7140 167+279 - 167+424 136 lewa 1,525 - U1 U1 U1 U1 

7110 167+288 - 167+508 326 lewa 1,358 - U1 FV U1 U1 

7140 167+387 - 167+516 372 prawa 0,517 - U1 U1 U1 U1 

9160 167+388 - 167+673 217 lewa 2,631 - U2 U1 U2 U2 

7140 167+466 - 167+548 170 prawa 0,290 - U2 U2 U2 U2 

9160 167+834 - 168+035 0 prawa/lewa 5,350 - U1 U1 U1 U1 

91E0 168+043 - 168+163 198 prawa 0,401 - U1 U2 U2 U2 

9160 168+283 - 168+442 0 prawa/lewa 1,679 - U1 U2 U1 U2 

7140 168+431 - 168+712 276 lewa 0,895 - U1 U2 U2 U2 

9160 169+075 - 169+279 319 lewa 1,649 - U1 U2 U2 U2 

7140 169+149 - 169+351 515 lewa 1,322 - U1 U1 FV U1 

6510 169+644 - 169+814 268 prawa 1,243 - U1 U1 U1 U1 

6510 169+931 - 170+184 418 lewa 1,876 - U1 U1 U1 U1 

91E0 170+068 - 170+219 87 lewa 1,710 - U2 U2 U2 U2 

7140 171+868 - 172+125 9 prawa 0,835 - U1 U2 U1 U2 

7140 171+875 - 172+133 89 lewa 3,921 - FV FV FV FV 

3150 171+929 - 172+099 18 prawa 0,779 - FV U1 FV U1 

9160 172+274 - 172+610 171 lewa 5,104 - U1 U1 U1 U1 

7140 172+341 - 172+458 128 lewa 0,855 - U1 U1 U1 U1 

9160 172+551 - 172+820 0 prawa/lewa 3,724 - U1 U2 U1 U1 

7140 172+663 - 172+956 111 lewa 2,453 - FV FV FV FV 

9110 172+704 - 172+828 261 lewa 0,668 - U1 U2 U2 U2 

3160 172+763 - 172+880 179 lewa 0,672 - U1 U1 U1 U1 

7140 172+934 - 173+074 155 prawa 1,305 - U1 U2 U2 U2 
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3150 172+976 - 173+095 272 prawa 1,259 - U1 U1 U1 U1 

7140 173+122 - 173+217 408 prawa 0,571 - U1 U1 U1 U1 

91E0 173+240 - 173+552 94 lewa 2,035 - U1 U1 U1 U1 

9160 173+260 - 173+552 111 prawa 2,357 - U1 U2 U1 U2 

9160 173+291 - 173+579 369 lewa 3,387 - U1 U1 U1 U1 

9160 173+326 - 173+745 0 prawa/lewa 5,916 - U1 U1 U1 U1 

9190 173+456 - 173+583 426 prawa 0,673 - U2 U2 U2 U2 

9160 173+502 - 173+664 110 prawa 1,785 - U1 U1 U1 U1 

9160 173+534 - 173+709 41 lewa 1,941 - U1 U2 U2 U2 

91E0 173+547 - 173+872 290 lewa 3,828 - U1 U1 U1 U1 

9110 173+575 - 173+733 444 prawa 0,863 - U1 U2 U1 U2 

9160 173+578 - 173+708 457 lewa 0,555 - U1 U1 FV U1 

9160 173+668 - 174+042 245 lewa 3,679 - U1 U1 FV U1 

91E0 173+671 - 173+976 55 lewa 3,520 - U1 U1 U1 U1 

91E0 174+591 - 174+846 298 prawa 1,423 PLH320053 U1 U1 U1 U1 

9160 174+678 - 174+958 335 prawa 0,887 PLH320053 U1 FV U1 U1 

6510 174+838 - 175+245 269 lewa 7,043 - U2 U2 U2 U2 

9160 174+876 - 174+952 0 prawa/lewa 0,560 - U1 U1 U1 U1 

9160 174+970 - 175+480 42 prawa 8,811 PLH320053 FV U1 FV U1 

6510 176+556 - 177+172 345 prawa 14,972 - U1 U1 U1 U1 

6510 176+707 - 176+905 154 prawa 1,668 - U2 U2 U2 U2 

9160 176+829 - 176+998 376 prawa 2,017 - U1 U2 U1 U2 

7140 181+167 - 181+225 186 lewa 0,308 - U1 U1 U1 U1 

6510 181+333 - 181+400 362 prawa 0,480 - U2 U2 U2 U2 

91D0 181+345 - 181+566 463 prawa 2,093 - U1 U2 U2 U2 

7140 181+366 - 181+423 233 prawa 0,182 - U1 U2 U1 U2 

7140 187+498 - 187+603 66 lewa 0,513 - U1 U1 U1 U1 

3150 187+531 - 187+784 286 prawa 3,726 - FV FV FV FV 

7140 187+574 - 187+597 351 prawa 0,033 - U1 U1 U1 U1 

7140 187+589 - 187+621 194 prawa 0,124 - U2 U2 U2 U2 

7140 187+642 - 187+723 110 lewa 0,251 - U1 U1 U1 U1 

3160 187+671 - 187+695 120 lewa 0,035 - U1 U1 U1 U1 

 
Płaty i granice siedlisk przyrodniczych, wskazanych w niniejszym opracowaniu, w znacznej części 

pokrywają się z danymi pozyskanymi z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Szczecinie. Niewielkie 
różnice w granicach zasięgu płatów są wynikiem gospodarki leśnej (zręby), subiektywności oceny granic 
zbiorowiska (przejściowy charakter granic fitocenoz), stopnia dokładności prezentacji kartograficznej oraz 

trwających procesów sukcesji roślinnej.  
Na przykład: 

• siedlisko 6510 położone ok 400 m na lewo od odcinka km ok. 166+400-166+600 stanowi obecnie 
pastwisko, na którym prowadzony jest intensywny wypas bydła; 

• granice siedlisk na lewo od odcinka 167+100-168+500 uległy zmianom wskutek sukcesji 
zbiorowisk torfowiskowych w kierunku borów bagiennych; 

• na skutek wielohektarowych zrębów na terenie tego samego kompleksu leśnego(na lewo od odcinka 
167+500-167+900) uległ niewielkiej zmianie (zmniejszeniu) zasięg płatów grądów - kod 9160; 

• siedlisko grądu na lewo od km ok. 172+500-172+700 uległo zniszczeniu wskutek wycinki 
i nasadzenia młodego buka i dębu. 
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Fotografia 11 Dawne siedlisko 6510 na lewo od odcinka ok. 166+400-166+600 - obecnie ogrodzone, 
intensywnie użytkowane pastwisko - początek czerwca 2020 r. 

 

Fotografia 12 Zniszczone siedlisko grądu 9160 na lewo od km ok. 172+500-172+700 - aktualnie młode 
nasadzenia buka i dębu.  

 
Największe zmiany w porównaniu z danymi uzyskanymi z RDOŚ w Szczecinie zaszły w zasięgu 

siedlisk łąkowych (kod 6510) po obu stronach odcinka 175+700-176+176+700 (po północnej stronie rzeki 

Grabowej). W miejscu tym, wskazywany był jednolity płat łąk świeżych (kod 6510) po obu stronach drogi. 
Obecnie niemal cały teren po lewej stronie inwestycji to grunty orne, z mniejszymi powierzchniami 
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zbiorowisk łąkowo-szuwarowych w pobliżu rzeki Grabowej. Z kolei znaczna część terenu po prawej stronie 
trasy wskutek zarzucenia użytkowania znajduje się na etapie sukcesji w kierunku zbiorowisk zaroślowych. 

Na obszarze tym zdelimitowano obecnie jedynie dwa dość duże płaty użytkowanych łąk świeżych w stanie 
ochrony U1 i U2 oraz płat siedliska grądowego (kod 9160). 

 

 

Fotografia 13 Obszar w dolinie Grabowej zajęty obecnie przez grunty orne - 2020 r. (w kilometrze ok. 
176+000-176+600, po obu stronach) 

 
Poniżej przedstawiono krótką charakterystykę typów siedlisk przyrodniczych zinwentaryzowanych na 

badanym obszarze: 
 

3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, 
Potamion 

W Polsce wyróżnia się 2 podtypy siedliska: jeziora eutroficzne (kod 3150-1) oraz eutroficzne drobne 
zbiorniki wodne (kod 3150-2). 

W obrębie dużych jezior eutroficznych (kod 3150-1) można wyróżnić strefy zbiornika: litoral, pelagial 
oraz profundal. Ze względu na znaczną głębokość i pojemność, zbiorniki takie w sposób powolny reagują 
na sezonowe zmiany temperatury otoczenia oraz wykazują w okresie letnim stratyfikację termiczną. 

Roślinność ułożona jest najczęściej w układzie strefowym, a czynnikiem warunkującym układ 
poszczególnych stref jest  zmienność warunków siedliska – głownie głębokości wody. 

W przypadku niewielkich, płytkich zbiorników eutroficznych (kod 3150-2) o powierzchni od kilkuset 
metrów kwadratowych do kilku hektarów i niewielkiej głębokości (zazwyczaj do 3 m) nie wykształcają się 

wszystkie strefy zbiornika. Zwykle brak jest pelagialu i profundalu. Niewielka głębokość skutkuje tym, że 
zbiorniki te szybciej reagują na zmiany temperatury otoczenia. W okresie letnim nagrzewają się silniej od 

dużych jezior i zazwyczaj nie są stratyfikowane. W skrajnych przypadkach występują zauważalne dobowe 
wahania temperatury ich wód. Poziom wód w drobnych zbiornikach może ulęgać w ciągu roku i w 
wieloleciach znacznym wahaniom, są one bowiem bardzo wrażliwe na zmiany stosunków wodnych 
otaczających je terenów. Ruch wód w obrębie misy zbiornika (falowania i prądy) zwykle ograniczony ze 
względu na niewielką powierzchnię. Występują tu mniej lub bardziej wyraźnie wydzielone przestrzennie 
pasy: roślinności zanurzonej (np. zespoły rdestnic, rogatka, wywłócznika, mocarki kanadyjskiej), roślin 
o liściach pływających (m.in. zespół grążela i grzybieni białych Nupharo-Nymphaeetum albae, rdestnicy 

pływającej Potametum lucentis) i roślin tworzących szuwar. Starorzecza i drobne zbiorniki wodne są 
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optymalnym siedliskiem rozwoju roślinności pleustonowej z klasy Lemnetea. Fitocenozy z tej klasy 
(najczęściej zespoły spirodeli wielokorzeniowej i rzęsy drobnej) w niewielkich, osłoniętych od wiatru 

zbiornikach tworzą zwarte łany na całej powierzchni, odcinając dostęp światła w głąb wody. W zbiornikach 
większych fitocenozy pleustonowe zajmują zaciszne zatoki i brzegi osłonięte od wiatru. Strefę brzegową 
budują zbiorowiska szuwarowe z klasy Phragmitetea – najczęściej zbiorowiska z trzciną, pałką 
szerokolistną, manną mielec, tatarakiem. W płytszej strefie spotyka się zespoły turzyc ze związku 
Magnocaricion. Wokół starorzeczy często rozwijają się zbiorowiska wierzb krzewiastych lub fragmenty lasów 
łęgowych (Salicetum albo-fragilis). 

W czasie inwentaryzacji zanotowano 3 płaty siedliska 3150-2 (eutroficzny zbiornik wodny) w stanie 

ochrony FV i U1.  
Zagrożenia dla siedliska 

• szybkie zarastanie niewielkich zbiorników wskutek przyśpieszonej eutrofizacji 
antropogennej; 

• wzrost żyzności (dopływ pierwiastków biogennych - azotu i fosforu) prowadzi do masowych 
zakwitów fitoplanktonu, co eliminuje roślinność zanurzoną. Gwałtownie zachodzące procesy 
rozkładu materii prowadzą do wyczerpywania zapasów tlenu rozpuszczonego w wodzie 

i gromadzenia się w strefie przydennej toksycznego dla roślin siarkowodoru; 

• introdukcja do zbiorników dużych obsad ryb roślinożernych obcego pochodzenia – zwłaszcza 
amura białego. 

Na potrzeby monitoringu siedlisk sporządzona została ogólnopolska lista rankingowa typów siedlisk 
przyrodniczych, która pozwoliła na uszeregowanie siedlisk od najbardziej, do najsłabiej zagrożonych. 
(http://siedliska.gios.gov.pl/images/pliki_pdf/monitoring/ranking_siedlisk.pdf). Na tej podstawie 

wyróżniono 5 grupy siedlisk od najbardziej (5 pkt.), do najsłabiej zagrożonych (1 pkt.). 
Na powyższej liście rankingowej siedlisko 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne 

ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion otrzymało 2 punkty w pięciopunktowej skali (niski stopień 
zagrożenia). 

 
3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne 
Są to niewielkie powierzchniowo zbiorniki wodne, charakteryzujące się brunatną barwą wody, małą 

zasobnością substancji pokarmowych oraz dużą zawartością substancji humusowych w wodzie.  Cząsteczki 
kwasów humusowych wychwytują z wody wapń oraz mineralne związki pokarmowe, a ich nadmiar nadaje 
jej kwaśny odczyn (pH poniżej 6,5), wiąże rozpuszczony tlen i bardzo wyrażenie ogranicza przenikanie 
światła. Fakty te wpływają na ubogi skład gatunkowy fitoplanktonu, makrofitów pływających oraz gatunków 
szuwarowych. Na opisywanych jeziorach strefa roślinności o liściach pływających jest słabo wykształcona - 
pojedyncze okazy grążela żółtego Nuphar lutea i rdestnicy pływajacej Potamogeton natans. Tafla jeziora 

otoczone jest przez pło mszarne (siedlisko 7140), budowane przez mchy torfowce oraz gatunki roślin 

naczyniowych m.in.: przygiełka biała Rhynchospora alba, bagnica torfowa Scheuchzeria palustris, czermień 
błotna Calla palustris, bobrek trójlistkowy Menyanthes trifoliata i siedmiopaleczniki błotny Comarum 
palustre. Brak gatunków szuwaru właściwego. 

W czasie inwentaryzacji zanotowano 3 płaty siedliska 3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne 
w stanie ochrony U1. Żaden z płatów siedliska nie koliduje bezpośrednio z pasem drogowym. 

Ze względu na silny związek jezior dystroficznych ze zlewnią oraz wrażliwość na zmiany stosunków 

wodnych i trofii zbiornika do głównych zagrożeń dla siedliska należą: 
• pozyskiwania drzew metodą rębni zupełnej oraz zalesienia niezgodne z siedliskiem na 

obszarze zlewni bezpośredniej;  
• niekorzystne globalne przemiany klimatyczne, kwaśne deszcze; 
• trwale obniżenie poziomu wód gruntowych w zlewni, np. na skutek długotrwałych okresów 

suszy, obniżenie się poziomu lustra wody w jeziorze i przesuszenie pła mszarnego;  
• bezpośrednie oddziaływanie człowieka (gospodarka wodno-ściekowa, zabudowa, gospodarka 

rolna w obszarze zlewni bezpośredniej, użytkowanie rekreacyjne). 
Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych  siedlisko 3160 - jeziora dystroficzne 

otrzymało 3 punkty w pięciopunktowej skali (średni stopień zagrożenia).  

 
6510 - niżowe i górskie świeże łąki użytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) 
Roślinność łąk rajgrasowych cechuje duże zróżnicowanie florystyczne związane z różnorodnością 

siedlisk przez nie zajmowanych. Rozwijają się one na potencjalnych siedliskach lasów grądowych 

(Carpinion) oraz na najsuchszych siedliskach łęgowych (Ficario-Ulmetum). Występują prawie na całym 
obszarze kraju, z wyjątkiem wyższych położeń w górach. Wykształcają się najczęściej na obrzeżach dolin 
i wilgotnych kotlin. Uboższe florystycznie typy zbiorowiska porastają zbocza nasypów kolejowych, 
przydroża oraz ugory. Często notowane są w przesuszonych częściach dolin rzek, które w naturalnych 
warunkach pokryte są roślinnością wilgotnych łąk ze związku Calthion. Ważnym czynnikiem środowiskowym 
dla łąki rajgrasowej jest poziom wody gruntowej. Zalega ona nie płycej niż 40 cm. Na siedliskach tych 
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bardzo rzadko obserwuje się wodę na powierzchni gruntu. W suchszych okresach roku poziom wody 
gruntowej może opadać poniżej 150 cm. 

Na nielicznych powierzchniach płaty tego siedliska prezentują właściwie wykształconą formę 
fitocenozy. W wielu wypadkach zbyt intensywne użytkowanie oraz podsiewanie szlachetnymi gatunkami 
traw zaburzyło naturalną strukturę. Istnieją też płaty tego typu siedlisk, które powstały w wyniku osuszenia 
łąk wilgotnych.  

Siedlisko reprezentowane jest przez suche postacie łąki rajgrasowej Arrhenatheretum elatioris - 
podtyp 6510-1. Siedlisko posiada zwykle dwuwarstwową strukturę. Górną warstwę budują trawy - rajgras 
wyniosły Arrhenatherum elatius, kupkówka pospolita Dactylis glomerata, kostrzewa łąkowa Festuca 

pratensis i czerwona Festuca rubra, wiechlina łąkowa Poa pratensis oraz wyczyniec łąkowy Alopecurus 
pratensis. W niższej warstwie dominują rośliny dwuliścienne, w tym gatunki charakterystyczne dla łąk 
świeżych: dzwonek rozpierzchły Campanula patula, jastrun właściwy Leucanthemum vulgare, bodziszek 
łąkowy Geranium pratense, świerzbnica polna Knautia arvensis. Ponadto z dużą stałością notowano takie 
gatunki jak: barszcz zwyczajny Heracleum sphondylium, chaber łąkowy Centaurea jacea, przetacznik 
ożankowy Veronica chamaedrys, rogownica polna Cerastium arvense, komonica zwyczajna Lotus 
comiculatus, groszek łąkowy Lathyrus pratensis, koniczyna łąkowa Trifolium pratense, babka lancetowata 

Plantago lanceolata, krwawnik pospolity Achillea millefolium, gwiazdnica trawiasta Stellaria graminea 

mniszek lekarski Taraxacum officinale i przytulia pospolita Galium mollugo. Opisywane zbiorowiska 
reprezentują podtyp 6510 (łąka rajgrasowa Arrhenatherum elatius) i bogate postacie łąki z wiechlina 
łąkową i kostrzewą czerwoną zbiorowisko Poa pratensis-Festuca rubra (podtyp 6510-2). 

W czasie inwentaryzacji zanotowano 6 płatów siedliska 6150 - niżowe i górskie świeże łąki 
użytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) w stanie ochrony U1 i U2.  

Zagrożenia dla siedliska 
• zmiana sposobu użytkowania gruntu (np. zabudowa, uprawy rolne); 
• intensyfikacja gospodarki łąkowej, silne nawożenie, podsiewanie traw i roślin z rodziny 

bobowatych; 
• zarzucenie gospodarki łąkowej - uruchomienie procesów naturalnej sukcesji w kierunku 

zbiorowisk zaroślowych i leśnych. 
Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 6510 -  łąki świeże użytkowane 

ekstensywnie otrzymało 2 punkty w pięciopunktowej skali (niski stopień zagrożenia).  
 
7110 - torfowiska wysokie z roślinnością torfotwórczą (żywe) 
Torfowiska wysokie to mszary na skrajnie ubogich w związki odżywcze, bardzo kwaśnych i silnie 

wilgotnych torfach, zasilane wyłącznie lub niemal wyłącznie przez wody opadowe, budowane przez 
nieliczną, wyspecjalizowaną ekologicznie grupę roślin - głównie torfowce, byliny o trawiastym pokroju, 

krzewinki, sporadycznie gatunki krzewiaste i drzewiaste. Rozwijają się na obszarach wododziałowych, ale 

również w obniżeniach dolinnych i pradolinach, zawsze jednak poza strefą oddziaływania wód gruntowych 
czy zalewowych. Siedliska te cechuje stałe wysokie uwilgocenie, silnie kwaśny odczyn (pH 3,5 - 4,5) oraz 
wyjątkowo niska trofia. Dobrze zachowane torfowiska wysokie, zwłaszcza typu atlantyckiego posiadają 
wyraźną mikrorzeźbę, w postaci zespołu kęp i dolinek, ze swoistymi zbiorowiskami roślinnymi oraz 
podmokły okrajek, otaczający dookoła wyniesioną kopułę torfowiska.. 

Roślinność jest budowana przez bardzo nieliczne gatunki i wyróżnia ją obfite występowanie mchów 

torfowców, natomiast udział krzewinek i roślin zielnych jest zróżnicowany. Mszary wysokotorfowiskowe są 
złożone z dwu podstawowych elementów strukturalnych - kęp i dolinek, występujących w różnych 
proporcjach i posiadających odmienny skład gatunkowy. Reprezentatywne gatunki to: wełnianka 
pochwowata Eriophorum vaginatum, modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia, żurawina błotna 
Oxycoccus palustris, wrzos zwyczajny Calluna vulgaris, rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia, bagno 
zwyczajne Ledum palustre, płonnik cienki Polytrichum strictum oraz liczne gatunki mchów torfowców, m.in. 
Sphagnum magellanicum, S. rubellum, S. fuscum, S. capillifolium, S. papillosum, S. cuspidatum, S. fallax, 

S. tenellum. Udziału drzew (sosny zwyczajnej i brzozy omszonej) jest niewielki i wzrasta wraz 
z przesuszeniem torfowiska i jego sukcesją w kierunku boru bagiennego. 

W czasie inwentaryzacji zanotowano 2 płaty siedliska 7110 (podtyp 7110-1 - niżowe torfowiska 

wysokie) w stanach ochrony U1 i U2.  
Zagrożenia dla siedliska: 

• działalność człowieka - melioracje odwadniające, zalesianie torfowisk, ekstensywna 
i przemysłowa eksploatacja torfu, użytkowanie torfowisk jako miejsc składowania śmieci 

i odpadów; 
• eutrofizacja w wyniku zmywu nawozów z pól uprawnych; 
• dostawa związków azotu z powietrza; 
• zmianą termicznych cech klimatu, obserwowanych w ostatnim stuleciu. 
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Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 7110 - torfowiska wysokie 
z roślinnością torfotwórczą (żywe) otrzymało 3 punkty w pięciopunktowej skali (średni stopień 

zagrożenia).  
 
7140 - torfowiska przejściowe i trzęsawiska (przeważnie z roślinnością z Scheuchzerio–

Caricetea nigrae)  
Siedlisko 7140 obejmuje torfowiska przejściowe, zasilane wodami oligo lub mezotroficznymi 

pochodzącymi częściowo z opadów, częściowo ze spływów powierzchniowych, wód podziemnych lub 
przepływowych. Siedliska 7140 w Polsce niżowej reprezentują podtyp 7140–1 (torfowiska przejściowe 

i trzęsawiska na niżu). W klasycznej formie zalicza się tu fitocenozy z rzędu Scheuchzerietalia palustris 
związane przestrzennie z siedliskiem jezior dystroficznych (3160), tworzące otaczający je pierścień pła 
mszarnego, stanowiące końcowy etap zarastania takiego zbiornika.  

Częściej  notowane są płaty kwaśnych młak niskoturzycowych (Carici canescentis-Agrostietum 
caninae i Caricetum nigrae). Są to trzęsawiska z dominacją niskich turzyc, torfowców i mchów brunatnych. 
Płaty Carici canescentis-Agrostietum caninae zdominowane są przez gatunki jednoliścienne, takie jak: 
turzyca pospolita Carex nigra, turzyca gwiazdkowata Carex echinata i inne gatunki z rodzaju Carex, 

trzcinnik prosty Calamagrostis canescens, mietlica psia Agrostis canina, z udziałem jaskra płomiennika 

Ranunculus flammula, gwiazdnicy błotnej Stellaria palustris, bobrka trójlistkowego Menyanthes trifoliata, 
siedmiopalecznika błotnego Comarum palustre, wełnianki wąskolistnej Eriophorum angustifolium i gatunki 
przechodzących z łąk wilgotnych (rząd Molinietalia).  

W czasie inwentaryzacji zanotowano 18 płatów siedliska 7140 - torfowiska przejściowe i trzęsawiska 
(przeważnie z roślinnością z Scheuchzerio-Caricetea nigrae) w stanach ochrony FV, U1 i U2.  

Zagrożenia dla siedliska: 
• prace melioracyjnych dla celów gospodarki leśnej i łąkarskiej,  
• eutrofizujące spływy w krajobrazie rolniczym,  
• lokalnego wprowadzania ścieków i innych zanieczyszczeń bytowych,  
• prób uproduktywnienia zbiorników dystroficznych do hodowli ryb,  
• użytkowanie rekreacyjne, zaśmiecanie  

Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 91E0 otrzymało 3 punkty 

w pięciopunktowej skali (średni stopień zagrożenia).  
 
9110 - kwaśne buczyny (Luzulo-Fagenion) 
Kwaśne buczyny niżowe należą do grupy ubogich lasów bukowych zarówno pod względem 

florystycznym, jak i siedliskowym. Całkowity ich zasięg obejmuje obszar w granicach naturalnego zasięgu 
buka. Głównym ośrodkiem ich występowania w Polsce są zachodnie i środkowe rejony Pojezierzy 

Pomorskich. Zajmują one przeważnie mezotroficzne siedliska terenów pagórkowatych, zwykle na ciągach 

moren czołowych, na glebach kwaśnych.  
Drzewostan kwaśnej buczyny niżowej jest zdominowany przez buka, który również w niższych 

warstwach osiąga znaczną przewagę ilościową nad innymi gatunkami drzew. Niewielką domieszkę mogą 
stanowić grab Carpinus betulus i dęby – bezszypułkowy Quercus petraea i szypułkowy Q. robur. Zwarcie 
drzewostanu jest na ogół tak duże, że dolne warstwy zbiorowiska są słabo rozwinięte. Warstwa krzewów 
ma najczęściej niewielkie zwarcie. Buduje ją głównie podszyt buka. Najczęstszymi składnikami runa są 

trawy i inne acydofilne gatunki jednoliścienne oraz drobne byliny, m.in.: śmiałek pogięty Deschampsia 
flexuosa, kosmatka owłosiona Luzula pilosa, turzyca pigułkowata Carex pilulifera, trzcinnik leśny 
Calamagrostis arundinacea, szczawik zajęczy Oxalis acetosella, konwalijka dwulistna Majanthemum 
bifolium, przetaczniki – ożankowy Veronica chamaedrys i leśny Veronica officinalis oraz siódmaczek leśny 
Trientalis europaea. Z duża stałością, lecz na ogół nielicznie występuje borówka czarna Vaccinium myrtillus. 
Z gatunków charakterystycznych dla żyznych lasów liściastych największa stałość osiągają: wiechlina 
gajowa Poa nemoralis, turzyca palczasta Carex digitata, żurawiec falisty Atrichum undulatum, zawilec 

gajowy Anemone nemorosa, przytulia wonna Galium odoratum, fiołek leśny Viola reichenbachiana. 
W czasie inwentaryzacji zanotowano 6 płatów kwaśnej buczyny kod - 9110 (podtyp 9110-1) kwaśna 

buczyna niżowa), w stanach ochrony U1 i U2.  

Zagrożenia: 
• gospodarka leśna - siedlisko ma potencjał spontanicznego odtwarzania i utrzymania się 

w przyrodzie. Niekorzystne jest upraszczanie struktury wiekowej drzewostanu, a także 
minimalizacja ilości murszejącego drewna, co może powodować obniżenie bogactwa 

gatunkowego i homogenizację runa. 
Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 9110 - kwaśne buczyny 

(Luzulo-Fagenion)   otrzymało 2 punkty w pięciopunktowej skali (najniższy stopień zagrożenia).  
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9130 - żyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) 
Ten typ siedliska przyrodniczego obejmuje bukowe, a w górach bukowo-jodowe i bukowo-jodkowo-

świerkowe lasy rosnące na żyznych siedliskach, z reguły na glebach o neutralnym lub słabo kwaśnym 
odczynie.  Lasy te występują w Polsce w granicach zasięgu buka, mając jednak zasięg wyspowy i miejscami 
porozrywany. 

Na opisywanym terenie występuje podtyp siedliska 9130-1 - żyzna buczyna niżowa (Galio odorati-
Fagetum), znajdujący optymalne warunki w pagórkowatym krajobrazie młodoglacjalnym w zasięgu 
pomorskiego stadium zlodowacenia bałtyckiego na Pobrzeżach oraz Pojezierzu Zachodnio- 
i Wschodniopomorskim. Preferuje stanowiska położone na wzniesieniach form morenowych, z reguły 

w środkowych partiach stoków, natomiast unika eksponowanych grzbietów, jak i den dolin.  
Żyzna buczyna niżowa ma najczęściej strukturę czterowarstwową. Drzewostan jest prawie czysto 

bukowy, a inne gatunki drzew, np. grab Carpinus betulus, klony – jawor Acer pseudoplatanus i pospolity 
A. platanoides, dęby – szypułkowy Quercus robur i bezszypułkowy Q. petraea, wiąz górski Ulmus glabra 
czy lipa drobnolistna Tilia cordata, stanowią w nim na ogół nieznaczna domieszkę. W ubogiej warstwie 
krzewów, oprócz podrostu buka i odnowienia gatunków domieszkowych, występuje zwykle jarząb pospolity 
Sorbus aucuparia. 

Warstwa zielna jest zazwyczaj dobrze rozwinięta, pokrywa od 30% do 60% powierzchni i obfituje 

w liczne gatunki bylin oraz traw, spośród których do najczęstszych należą: szczawik zajęczy Oxalis 
acetosella, przytulia wonna Galium odoratum, gajowiec żółty Galeobdolon luteum, zawilec gajowy Anemone 
nemorosa, trędownik bulwiasty Scrophularia nodosa, fiołek leśny Viola reichenbachiana, żywiec cebulkowy 
Dentaria bulbifera, przylaszczka pospolita Hepatica nobilis, perłówka jednokwiatowa Melica uniflora, 
prosownica rozpierzchła Milium effusum i wiechlina gajowa Poa nemoralis. W odróżnieniu od kwaśnej 

buczyny występują tu więc gatunki mezo- i eutrofilne. W najbardziej żyznych postaciach omawianego lasu 
występują barwnie kwitnące geofity wiosenne, np. kokorycz pusta Corydalis cava, ziarnopłon wiosenny 
Ficaria verna. Warstwa mszysta z takimi gatunkami, jak: żurawiec falisty Atrichum undulatum, czy płonnik 
strojny Polytrichum formosum odgrywa znaczącą rolę jedynie w ubogich postaciach zespołu. 

W czasie inwentaryzacji zanotowano 2 płaty żyznej buczyny niżowej (Galio odorati-Fagetum) - kod 
9130-1 w stanach ochrony U1 i U2.  

Zagrożenia:  

• żyzne buczyny w skali Polski utrzymują swój areał, jednakże większość płatów ma charakter 
lasów gospodarczych o młodej, ujednoliconej strukturze wiekowej drzewostanu;  

• wprowadzanie do drzewostanu gatunków obcych ekologicznie lub poza naturalnym 
zasięgiem, takich jak sosna zwyczajna, modrzew europejski czy świerk pospolity. 

Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko żyzne buczyny (Dentario 
glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) otrzymało 1 punkt w pięciopunktowej skali (najniższy 

stopień zagrożenia). 

 
9160 – grąd subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli) 
Grądy subatlantyckie Stellario-Carpinetum to mezo- i eutroficzne lasy dębowe, dębowo-grabowe lub 

grabowe, czasem z udziałem lipy, na żyznych, często wilgotnych siedliskach. Występują one w północno-
zachodniej części Polski, na Pomorzu, sięgając na południe po linię Noteci, a na wschodzie po Wzniesienia 
Elbląskie i Warmię. Siedlisko występuje najczęściej na glebach brunatnych właściwych.  

Grad subatlantycki jest na ogół zbiorowiskiem wielowarstwowym i wielogatunkowym. W skład 
drzewostanu wchodzą: grab Carpinus betulus, dęby – szypułkowy Quercus robur i bezszypułkowy 
Q. petraea, lipa drobnolistna Tilia cordata, klon pospolity Acer platanoides, oraz buk Fagus sylvatica, który 
może być nawet gatunkiem panującym. Na siedliskach wilgotnych domieszkę stanowi wiąz górski Ulmus 
glabra, olsza czarna Alnus glutinosa i jesion wyniosły Fraxinus śxcślsior. 

W dobrze wykształconej warstwie krzewów zwykle panuje leszczyna Corylus avellana oraz trzmielina 
pospolita Euonymus europaea, wiciokrzew suchodrzew Lonicera xylosteum. Runo składa się głownie 

z gatunków typowych dla całej grupy lasów dębowo-grabowych, wśród których największe znacznie 
diagnostyczne dla gradu subatlantyckiego ma gwiazdnica wielkokwiatowa Stellaria holostea, osiągająca 
w nim najwyższa stałość i liczebność. Do gatunków częstych należą też: przytulia wonna Galium odoratum, 

nerecznica samcza Dryopteris filix-mas, gajowiec żółty Galeobdolon luteum, prosownica rozpierzchła Milium 
effusum, kupkówka Aschersona Dactylis polygama, zerwa kłosowa Phyteuma spicatum, fiołek leśny Viola 
reichenbachiana, groszek wiosenny Lathyrus vernus, przylaszczka pospolita Hepatica nobilis, zawilec 
gajowy Anemone nemorosa, turzyca palczasta Carex digitata, podagrycznik pospolity Aegopodium 

podagraria, perłówka zwisła Melica nutans, wiechlina gajowa Poa nemoralis. Skład florystyczny 
poszczególnych płatów zależy od lokalnych warunków siedliskowych, zwłaszcza od żyzności i wilgotności 
gleb. Na siedliskach najuboższych stałymi komponentami runa są rośliny acydofilna, np. śmiałek pogięty 
Deschampsia flexuosa, borówka czarna Vaccinium myrtillus, trzcinnik leśny Calamagrostis arundinacea 
i orlica pospolita Pteridium aquilinum. Na siedliskach najbardziej żyznych i wilgotnych liczne są rośliny 
o dużych wymaganiach glebowych, np. ziarnopłon wiosenny Ficaria verna, złoć żółta Gagea lutea, zawilec 
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żółty Anemone ranunculoides. W słabo zwartej warstwie runa spotyka się: żurawiec falisty Atrichum 
undulatum i dzióbkowiec Zetterstedta Eurhynchium angustirete.  

W czasie inwentaryzacji zanotowano 24 płaty grądu subatlantyckiego Stellario-Carpinetum - kod 
9160 w stanach ochrony U1 i U2. 

Zagrożenia: 
• siedlisko pełni rolę produkcyjną i podlega intensywnemu użytkowaniu gospodarczemu; 
• promowanie buka zwyczajnego w odnowieniach, co może prowadzić do zacierania różnic 

między grądami a buczynami; 
• wprowadzanie gatunków obcych ekologicznie, np. świerka pospolitego Picea abies. 

Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 9160 - grąd subatlantycki 
(Stellario holosteae-Carpinetum betuli) otrzymało 2 punkty w pięciopunktowej skali (niski stopień 
zagrożenia). 

 
9190 - kwaśne dąbrowy (Quercion robori-petraeae) 
Siedlisko 9190 obejmuje ubogie gatunkowo lasy dębowe występujące na kwaśnych podłożach 

i obejmuje obecnie wszystkie acidofilne dąbrowy występujące w zachodniej i środkowej Polsce. Drzewostan 

kwaśnych dąbrów jest słabo zróżnicowany, budują go głównie dęby: bezszypułkowy Quercus petraea 

i szypułkowy Q. robur z domieszką brzozy brodawkowatej Betula pendula, sosny zwyczajnej Pinus sylvestris 
i buka Fagus sylvatica.  Warstwa krzewów jest umiarkowanie rozwinięta. Buduje ją podrost wyżej 
wymienionych drzew oraz kruszyna pospolita Frangula alnus i jarząb pospolity Sorbus aucuparia. Warstwa 
zielna jest dobrze rozwinięta, choć zwykle uboga gatunkowo. Wyróżnia ją występowanie kwasolubnych 
gatunków wywodzących się ze zbiorowisk borowych. Największe pokrycie w warstwie zielnej osiągają: 

borówka czarna Vaccinium myrtillus, śmiałek pogięty Deschampsia flexuosa, siódmaczek leśny Trientalis 
europaea, konwalijka dwulistna Majanthemum bifolium, turzyca pigułkowata Carex pilulifera, trzcinnik 
leśny Calamagrostis arundinacea, orlica pospolita Pteridium aquilinum, kosmatka owłosiona Luzulia pilosa, 
konwalia majowa Convallaria majalis, pszeniec zwyczajny Melampyrum pratense. W dąbrowach 
nadmorskich spotyka się też wiciokrzew pomorski Lonicera periclyymenum. Wysoką wartość diagnostyczną 
mają: kłosówka miękka Holcus mollis i jastrzębiec sabaudzki Hieracium sabaudum.  

W czasie inwentaryzacji zanotowano 1 płat siedliska kwaśnej dąbrowy - kod 9190 w stanie ochrony 

U2. 
Zagrożenia: 

• gospodarka leśna - wprowadzanie w odnowieniach nadmiernej ilości sosny zwyczajnej  lub 
świerka pospolitego  

• upraszanie struktury wiekowej drzewostanu oraz rozprzestrzenianie się gatunków obcych, 
przede wszystkim dębu czerwonego  lub czeremchy amerykańskiej 

Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 9190 - kwaśne dąbrowy 

(Quercion robori-petraeae) otrzymało 3 punkty w pięciopunktowej skali (średni stopień zagrożenia). 
 
91D0 - bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-

Pinetum sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-
sosnowe bagienne lasy borealne) - siedlisko priorytetowe 

Siedlisko to występuje w miejscach z bardzo wysokim poziomem stagnujących wód gruntowych 

pochodzenia opadowego. W stanie naturalnym zwierciadło wody nie opada poniżej 50 cm pod powierzchnię 
terenu. W podłożu mogą występować ubogie piaski różnego pochodzenia lub gliny morenowe, na których 
odłożona jest warstwa silnie kwaśnego (pH 3,5-4,5), oligotroficznego torfu typu wysokiego, o różnej 
miąższości. Płaty boru bagiennego powstają jako końcowy etap sukcesji torfowisk wysokich Wykształcają 
się również poza pasem otwartych mszarów, wokół lądowiejących zbiorników dystroficznych. Fitocenozy 
boru bagiennego sosnowego (91D0-2) mają budowę czterowarstwową. W dość luźnej warstwie drzew 
dominuje sosna zwyczajna z udziałem brzozy omszonej, rzadziej świerka. Warstwa krzewów jest słabo 

rozwinięta (kruszyna pospolita), natomiast runo bujne, budowane głównie przez krzewinki, jak: bagno 
zwyczajne Ledum palustre, borówka bagienna Vaccinium uliginosum, z mniejszym pokryciem - borówka 
czarna Vaccinium myrtillus i brusznica V. vitis-idaea oraz żurawina błotna Oxycoccus palustris. Ponadto 

często występuje wełnianka pochwowata Eriophorum vaginatum i  trzęślica modra Molinia caerulea. 
W warstwie mszystej licznie rosną torfowce, mchy właściwe występują w mniejszości.  

Na badanym obszarze występują też płaty brzeziny bagiennej (podtyp 91D0-1) wyróżniające się 
luźnym drzewostanem, zwykle dwuwarstwowym, z wyraźną dominacją brzozy omszonej. 

W czasie inwentaryzacji zanotowano 3 płaty siedliska boru bagiennego - kod 91D0 w stanie ochrony 
U1 i U2.  

Zagrożenia 
• gospodarka leśna (głównie odwodnienia),  
• tendencja ocieplania się klimatu i pogarszania bilansu wodnego siedlisk podmokłych. 
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Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 91D0 - bory i lasy bagienne 
otrzymało 3 punkty w pięciopunktowej skali (średni stopień zagrożenia).  

 
91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum 

albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy źródliskowe - siedlisko priorytetowe 
Na badanym terenie siedlisko występuje w podtypie 91E0-3 (niżowy łęg jesionowo-olszowy Fraxino-

Alnetum). Typowe miejsca występowania łęgów jesionowo-olszowych to dna dolin mniejszych rzek 
i strumieni. Łęgi zajmują różne typy gleb hydrogenicznych, semihydrogenicznych lub napływowych (gleby 
mułowe lub torfowo-mułowe, murszowe i murszowate, mady rzeczne). Zalewy powierzchniowe wodami 

rzecznymi mogą, w zależności od sytuacji lokalnej, występować co roku lub co kilka lat. Istnieją także łęgi 
nie zalewane, lecz zasilane ruchomymi wodami gruntowymi. Łęgi opisywanego typu, oprócz dolin 
niewielkich rzeczek i strumieni, mogą występować także w brzeżnych partiach dolin wielkich rzek nizinnych, 
a także niemal wszędzie w strefie ekotonowej między grądami a olsami.  

W drzewostanie opisywanego siedlisk dominuje olsza czarna Alnus glutinosa, której towarzyszą: 
czeremcha zwyczajna Padus avium, rzadko jesion wyniosły Fraxinus excelsior i gatunki wiązów Ulmus sp. 
Podszyt budują: podrost wyżej wymienionych drzew, porzeczka czerwona Ribes spicatum, kruszyna 

Frangula alnus, trzmielina zwyczajna Euonymus europaeus, dziki bez czarny Sambucus nigra. 

W przesuszonych płatach wzrasta ilość jeżyny popielicy Rubus caesius i maliny pospolitej Rubus idaeus. 
W warstwie runa o zróżnicowanym zwarciu największy udział mają: pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, 
chmiel zwyczajny Humulus lupulus, kuklik pospolity Geum urbanum, gwiazdnica gajowa Stellaria nemorum, 
prosownica rozpierzchła Milium effusum, jasnota plamista Lamium maculatum, śledziennica skrętolistna 
Chrysosplenium alternifolium, niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora i pospolity Impatiens noli-

tangere, przytulia czepna Galium aparine, bodziszek cuchnący Geranium robertianum i podagrycznik 
pospolity Aegopodium podagraria, wietlica samicza Athyrium filix-femina, czyściec leśny Stachys sylvatica. 
W warstwie mszystej zwykle występuje: żurawiec falisty Atrichum undulatum, krótkosz pospolity 
Brachythecium rutabulum, płaskomerzyki Plagiomnium sp. 

W czasie inwentaryzacji zanotowano 9 płatów siedliska 91E0 o charakterze łęgu olszowo-jesionowego 
Fraxino-Alnetum w stanie ochrony U1 i U2. 

Zagrożenia dla siedliska: 

• przesuszenie ekosystemów łęgowych, będące efektem ogólnego obniżenia poziomu wód 
gruntowych, erozji wgłębnej cieków (np. w wyniku ich regulacji), 

• zjawisko chorobowego zamierania jesionów. 
Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 91E0 - łęgi wierzbowe, 

topolowe, olszowe i jesionowe otrzymało 3 punkty w pięciopunktowej skali (średni stopień zagrożenia).  
 

12.2.3. Rośliny naczyniowe i mszaki 

W wyniku inwentaryzacji w buforze o szerokości 500 m po obu stronach osi inwestycji stwierdzono 
obecność 134 stanowisk gatunków flory, objętych ochroną prawną [31], w tym 63 stanowiska roślin 
naczyniowych oraz 71 stanowisk mszaków.  

Do najbardziej cennych należą stanowiska gatunków roślin naczyniowych, objętych ochroną ścisłą, 
związanych z torfowiskami wysokimi i borami bagiennymi - rosiczki okrągłolistnej Drosera rotundifolia i 

bagnicy torfowej Scheuchzeria palustris. Do gatunków ściśle związanych z powyższym siedliskiem należą 
też: modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia (ochrona częściowa, regionalny status zagrożenia V), 
bażyna czarna Empetrum nigrum (ochrona częściowa, regionalny status zagrożenia R), bagno zwyczajne 
Ledum palustre (ochrona częściowa) oraz przygiełka biała Rhynchospora alba (ogólnopolska Czerwona Lista 
2016 r - status NT, lista regionalna - status V). 

Pięć gatunków: bagnica torfowa (kategoria VU - narażony) oraz kukułka szerokolistna, rosiczka 
okrągłolistna, przygiełka biała i widłak jałowcowaty (status NT bliski zagrożenia), wymienione są na Polskiej 

czerwonej liście paprotników i roślin kwiatowych (Kaźmierczakowa i in. 2016). Sześć taksonów figuruje na 
liście regionalnej - Ginące i zagrożone rośliny naczyniowe Pomorza Zachodniego i Wielkopolski (Żukowski, 
Jackowiak 1995). Pierwiosnek wyniosły posiada kategorię E (zagrożony), bagnica torfowa, modrzewnica 

zwyczajna, przygiełka biała - kategorię V (narażony), zaś rosiczka okrągłolistna i śnieżyczka przebiśnieg 
kategorię I (nieokreślony stopień zagrożenia). 

Gatunki: śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis i widłak jałowcowaty Lycopodium annotinum 
wymienione są w załączniku V do Dyrektywy Siedliskowej, jako gatunki o znaczeniu wspólnotowym, nie 

wymagające wyznaczenia obszaru Natura 2000. 
W czasie dotychczasowych, kilkukrotnych kontroli nie potwierdzono 7 stanowisk gatunków 

chronionych, zlokalizowanych na obszarze rezerwatu Jodły Karnieszewickie (gnieźnik leśny Neottia nidus-
avis - 3 stanowiska, wiciokrzew pomorski Lonicera periclymenum - 2 stanowiska oraz widłak jałowcowaty 
Lycopodium annotinum - 2 stanowiska) oraz zamętnicy błotnej Zannichellia palustris ok 300 m na prawo 
od km 173+043. 
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Tabela 121 Wykaz gatunków flory naczyniowej i mszaków objętych ochroną prawną i zagrożonych wraz 
z ich statusem ochronnym 

Lp. Nazwa polska Nazwa łacińska 
Liczba 

stanowisk 

Status ochronny 

Ochrona prawna UE 
CzL PL 
2016 

CzL 
PZiW 

Rośliny naczyniowe 

1 bagnica torfowa Scheuchzeria palustris 4 ochrona ścisła - VU V 

2 bagno zwyczajne Ledum palustre 13 ochrona częściowa -  - 

3 bobrek trójlistkowy Menyanthes trifoliata 5 ochrona częściowa -  - 

4 grzybienie białe Nymphaea alba 3 ochrona częściowa -  - 

5 kocanki piaskowe Helichrysum arenarium 1 ochrona częściowa -  - 

6 kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine 1 ochrona częściowa -  - 

7 kukułka szerokolistna Dactylorhiza majalis 1 ochrona częściowa - NT - 

8 modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia 5 ochrona częściowa -  V 

9 pierwiosnek wyniosły Primula elatior 1 ochrona częściowa -  E 

10 przygiełka biała Rhynchospora alba 2 -  - NT V 

11 rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 19 ochrona ścisła - NT I 

12 śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 7 ochrona częściowa 
Zał. V 

DS 
 I 

13 widłak jałowcowaty Lycopodium annotinum 1 ochrona częściowa  
Zał. V 

DS 
NT - 

Mszaki  

14 brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium purum 7 ochrona częściowa - - - 

15 piórosz pierzasty Ptilium crista-castrensis 1 ochrona częściowa - - - 

16 płonnik pospolity Polytrichum commune 6 ochrona częściowa - - - 

17 próchniczek błotny Aulacomium palustre 4 ochrona częściowa - - - 

18 rokietnik pospolity Pleurozium schreberi 2 ochrona częściowa - - - 

19 torfowiec sp. Sphagnum sp. 45 ochrona częściowa 
Zał. V 

DS 
- - 

20 tujowiec tamaryszkowy Thuidium tamariscinum 2 ochrona częściowa - - - 

21 widłoząb kędzierzawy Dicranum polysetum 4 ochrona częściowa - - - 

Razem 134  

Objaśnienia do tabeli: * - stanowiska literaturowe nie potwierdzone na tym etapie inwentaryzacji; Zał. V  DS - gatunek 
o znaczeniu wspólnotowym, nie wymagający wyznaczenia obszaru Natura 2000; CzL PL 2016 - Polska czerwona lista 
paprotników i roślin kwiatowych (Kaźmierczakowa i in. 2016): VU - narażony, NT - bliski zagrożenia; CzL PZiW - Ginące 
i zagrożone rośliny naczyniowe Pomorza Zachodniego i Wielkopolski (Żukowski, Jackowiak 1995): E - zagrożony, V - 
narażony, I - stopień zagrożenia nieokreślony. 

 
Najczęściej notowanym gatunkami mszaków, objętymi częściową ochroną prawną były gatunki 

z rodzaju torfowiec Sphagnum sp. Notowano je w obrębie siedlisk 7110 (torfowiska wysokie), 7140 
(torfowiska przejściowe i trzęsawiska), 91D0 (bory bagienne), rzadko sąsiedztwie siedlisk łęgowych (kod 
91E0). Torfowcom rzadko towarzyszyły: płonnik pospolity oraz próchniczek błotny.  

Zgodnie z charakterem zbiorowisk roślinnych badanego terenu, na którym przeważają stosunkowo 
żyzne siedliska leśne, dość rzadko notowano pospolite, częściowo chronione gatunki borowe (rokietnik 
pospolity Pleurozium schreberi, brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium purum, tujowiec tamaryszkowy 
Thuidium tamariscinum, piórosz pierzasty Ptilium crista-castrensis, czy gatunki z rodzaju widłoząb 
Dicranum sp.).  

Gatunki z rodzaju torfowiec wymienione są w załączniku V do Dyrektywy Siedliskowej, jako gatunki 
o znaczeniu wspólnotowym, nie wymagające wyznaczenia obszaru Natura 2000. 

W poniższej tabeli zestawiono wszystkie gatunki roślin naczyniowych zinwentaryzowane w ramach 
prowadzonych prac. 

Tabela 122 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków roślin naczyniowych wraz ze wskazaniem 
kolizyjności ich stanowisk 

Lp. 
Nazwa gatunku 

Kilometraż 
Odległość 

od osi 
drogi [m] 

Strona  
Liczebność 

lub 
powierzchnia 

Kolizja 
[tak/nie] polska łacińska 

1 Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 165+875 381 prawa 
ok. 100 

osobników 
nie 

2 Kukułka szerokolistna Dactylorhiza majalis 167+028 443 prawa 8 osobników nie 

3 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+147 284 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

4 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+159 343 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

231 

5 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+167 324 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

6 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+183 290 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

7 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+193 438 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

8 Bobrek trójlistkowy Menyanthes trifoliata 167+203 433 lewa 
ok. 200 

osobników 
nie 

9 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+204 354 lewa 3 osobniki nie 

10 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+206 327 lewa 8 osobników nie 

11 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+213 402 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

12 Widłak jałowcowaty 
Lycopodium 
annotinum 

167+234 132 lewa ok. 8 m2 nie 

13 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+242 144 lewa 2 osobniki nie 

14 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+285 160 lewa 2 osobniki nie 

15 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+301 464 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

16 Modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia 167+31 468 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

17 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+313 436 lewa 1 osobnik nie 

18 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+326 310 lewa 2 osobniki nie 

19 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+337 355 lewa 4 osobniki nie 

20 Modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia 167+341 335 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

21 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+351 324 lewa 5 osobników nie 

22 Przygiełka biała Rhynchospora alba 167+354 285 lewa brak danych nie 

23 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+355 196 lewa 8 osobników nie 

24 Modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia 167+362 309 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

25 Bobrek trójlistkowy Menyanthes trifoliata 167+409 414 prawa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

26 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+416 383 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

27 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+454 367 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

28 Modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia 167+46 375 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

29 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 167+5 345 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

30 Bagno zwyczajne Ledum palustre 167+504 360 lewa 5 osobników nie 

31 Pierwiosnek wyniosły Primula elatior 167+583 61 lewa 6 osobników nie 

32 Bobrek trójlistkowy Menyanthes trifoliata 168+564 316 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

33 Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 169+218 315 lewa 
ok. 70 

osobników 
nie 

34 Bobrek trójlistkowy Menyanthes trifoliata 169+298 566 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

35 Grzybienie białe Nymphaea alba 169+749 489 prawa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

36 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+041 228 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

37 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+048 147 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

38 Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 172+154 98 lewa 
ok. 50 

osobników 
nie 

39 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+391 176 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

40 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+746 170 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

41 Kocanki piaskowe 
Helichrysum 
arenarium 

172+782 315 prawa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

42 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+86 379 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

43 Bagnica torfowa 
Scheuchzeria 

palustris 
172+888 363 lewa 

kilkanaście 
osobników 

nie 

44 Bagnica torfowa 
Scheuchzeria 

palustris 
172+888 298 lewa 

kilkanaście 
osobników 

nie 
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45 Bagno zwyczajne Ledum palustre 172+89 423 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

46 Bagno zwyczajne Ledum palustre 172+894 268 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

47 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+895 415 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

48 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+895 415 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

49 Bagno zwyczajne Ledum plaustre 172+916 443 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

50 Przygiełka biała Rhynchospora alba 172+923 427 lewa brak danych nie 

51 Bagnica torfowa 
Scheuchzeria 

palustris 
172+925 287 lewa 

kilkanaście 
osobników 

nie 

52 Bagnica torfowa 
Scheuchzeria 

palustris 
172+929 264 lewa 

kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

53 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 172+945 279 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

54 Grzybienie białe Nymphaea alba 173+048 331 prawa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

55 Kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine 173+149 286 prawa brak danych nie 

56 Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 180+525 323 prawa 
ok. 200 

osobników 
nie 

57 Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 180+821 282 prawa 
ok. 50 

osobników 
nie 

58 Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia 181+208 226 lewa 
kilkaset 

osobników 
nie 

59 Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 181+947 398 lewa 
ok. 30 

osobników 
nie 

60 Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis 187+006 135 lewa 
ok. 300 

osobników 
nie 

61 Bobrek trójlistkowy Menyanthes trifoliata 187+542 99 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

62 Modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia 187+544 107 lewa 
kilkaset 

osobników 
 

63 Grzybienie białe Nymphaea alba 187+632 318 prawa 
kilkanaście 
osobników 

 

 

Poniżej przedstawiono krótką charakterystykę najcenniejszych spośród zinwentaryzowanych 

gatunków flory naczyniowej - gatunki objęte ochroną ścisłą oraz uznane za zagrożone w Polsce. 
 
Rosiczka okrągłolistna Drosera rotundifolia - roślina owadożerna z rodziny rosiczkowatych, 

chwytająca owady za pomocą długoogonkowych, okrągławych, zebranych w różyczkę liści odziomkowych,. 
Liście pokryte są włoskami gruczołowymi, wydzielającymi lepką ciecz, do której przyklejają się owady. 
Następnie liście zwijają się i trawią zdobycz przy pomocy enzymów proteolitycznych. Roślina kwitnie od 

lipca do sierpnia. Siedliskiem gatunku są: torfowiska, widne bory bagienne, wilgotne wrzosowiska oraz 
brzegi jezior dystroficznych pokryte płem mszarnym. W klasyfikacji zbiorowisk roślinnych jest to gatunek 
charakterystyczny dla torfowisk wysokich z klasy Oxycocco-Sphagnetea.  

Zagrożeniem dla gatunku jest osuszanie i eutrofizacja torfowisk wysokich i przejściowych oraz 
eksploatacja torfowisk. Rosiczka okrągłolistna jest w Polsce objęta ścisłą ochroną gatunkową. Została 
wymieniona na Polskiej czerwonej liście paprotników i roślin kwiatowych (Kaźmierczakowa i in. 2016) 
w kategorii NT (bliski zagrożenia). Liczebność stanowisk: 4 - duża liczba stanowisk w wielu regionach kraju. 

Tendencje dynamiczne w ostatnich dziesięcioleciach: -2 - obserwowany jest duży spadek liczby stanowisk 
(Zarzycki i in. 2002). 

 
Bagnica torfowa Scheuchzeria palustris jedyny w Polsce gatunek z rodziny bagnicowatych, 

stosunkowo licznie spotykany na Pomorzu, Pojezierzu Mazurskim, Polesiu i Roztoczu. Na pozostałych 
obszarach niżu i w Sudetach występuje na rozproszonych stanowiskach. Wymaga stanowisk podmokłych, 

nasłonecznionych. Występuje na torfowiskach wysokich, rzadziej przejściowych. Rośnie na glebach 
torfowych silnie kwaśnych, oligotroficznych do dystroficznych, o stałym poziomie wody gruntowej. Bagnica 
torfowa to gatunek charakterystyczny związku Rhynchosporion albae i zespołu Caricetum limosae.  

Zagrożeniem dla gatunku jest osuszanie i eutrofizacja torfowisk wysokich i przejściowych oraz 
eksploatacja torfowisk. Ochrona ścisła. Gatunek wymieniony jest w kategorii VU (narażony) na Polskiej 
czerwonej liście paprotników i roślin kwiatowych (Kaźmierczakowa i in. 2016). Liczebność stanowisk: 3 - 
duża liczba stanowisk, ale głównie zgrupowanych w jednym regionie. Tendencje dynamiczne w ostatnich 

dziesięcioleciach: -2 - obserwowany jest duży spadek liczby stanowisk (Zarzycki i in. 2002.) 
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Widłak jałowcowaty Lycopodium annotinum  - stosunkowo często spotykany w niemal całej 
Polsce gatunek z rodziny widłakowatych, związany z wilgotnymi zbiorowiskami borowymi oraz siedliskami 

kwaśnych buczyn. Gatunek charakterystyczny dla: rzędu Piceetalia abietis, zespołu Vaccinio uliginosi-
Betuletum pubescentis i Abietetum polonicum.  

Zagrożeniem dla gatunku jest gospodarka leśna (niszczenie runa w wyniku gospodarki zrębowej). 
Widłak jałowcowaty bywa też niszczony wskutek zrywania pędów do celów ozdobnych. Ochrona częściowa. 
Gatunek wymieniony w Załączniku V Dyrektywy Siedliskowej UE (gatunki o znaczeniu wspólnotowym, nie 
wymagające wyznaczenia obszaru Natura 2000) oraz w kategorii NT (gatunek bliski zagrożenia) na Polskiej 

czerwonej liście paprotników i roślin kwiatowych (Kaźmierczakowa i in. 2016). Liczebność stanowisk: 4 - 
duża liczba stanowisk w wielu regionach kraju. Tendencje dynamiczne w ostatnich dziesięcioleciach: -1 - 
obserwuje się spadek liczby stanowisk lub wyraźny ubytek liczebności osobników na stanowiskach (Zarzycki 
i in. 2002). 

 
Modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia – zimozielona krzewinka z rodziny wrzosowatych 

z płożącymi się zdrewniałymi podziemnymi rozłogami. W Polsce gatunek opisywany jest jako stosunkowo 

częsty na niżu, rzadki w górach. Kwitnienie od maja do czerwca. Gatunek dość częsty na niżu, w górach 
rzadszy. Występuje na torfowiskach wysokich i przejściowych oraz w borach bagiennych. Gatunek 

charakterystyczny dla rzędu Sphagnetalia magellanici.  
Zagrożeniem dla gatunku jest osuszanie i eutrofizacja torfowisk wysokich i przejściowych oraz 

eksploatacja torfowisk. Modrzewnica zwyczajna jest objęta częściową ochroną prawną. Na regionalnej liście 
posiada kategorię zagrożenia V (narażony). Liczebność stanowisk: 3 - duża liczba stanowisk, ale głównie 

zgrupowanych w jednym regionie. Tendencje dynamiczne w ostatnich dziesięcioleciach: -1 - obserwuje się 
spadek liczby stanowisk lub wyraźny ubytek liczebności osobników na stanowiskach (Zarzycki i in. 2002). 

 
Przygiełka biała Rhynchospora alba -  gatunek z  rodziny ciborowatych. W Polsce występuje na 

terenie całego niemal kraju, najliczniej na Pomorzu, Pojezierzu Mazurskim, Roztoczu, w zachodniej 
Wielkopolsce, w Kotlinie Sandomierskiej, ma Wyżynie Małopolskiej, Dolnym i Górnym Śląsku. Kwitnie od 
czerwca do września. Występuje głównie na torfowiskach przejściowych (pło mszarne) i w wilgotnych 

zagłębieniach torfowisk wysokich oraz na mokrych wrzosowiskach. W klasyfikacji zbiorowisk roślinnych 
gatunek charakterystyczny dla rzędu Scheuchzerietalia palustris oraz zespołu Rhynchosporetum albae. 
(Kaźmierczakowa i in. 2016) w kategorii NT (bliski zagrożenia).  

Zagrożeniem dla gatunku jest osuszanie i eutrofizacja torfowisk wysokich i przejściowych oraz 
eksploatacja torfowisk. Gatunek nie jest objęty ochroną prawną, ale wymieniony na Polskiej czerwonej 
liście paprotników i roślin kwiatowych (Kaźmierczakowa i in. 2016) w kategorii NT (bliski zagrożenia). Na 
regionalnej czerwonej liście (Żukowski, Jackowiak 1995) gatunek posiada kategorię V (narażony). 

Liczebność stanowisk: 3 - duża liczba stanowisk, ale głównie zgrupowanych w jednym regionie. Tendencje 
dynamiczne w ostatnich dziesięcioleciach: -2 - obserwowany jest duży spadek liczby stanowisk (Zarzycki 
i in. 2002). 

 
Śnieżyczka przebiśnieg Galanthus nivalis – bylina cebulowa z rodziny amarylkowatych. W Polsce 

występuje głównie w górach, na wyżynach i na Dolnym Śląsku. Mniej liczne stanowiska posiada 

w Wielkopolsce i na Polesiu. Dalej na północ spotykany jest zwykle jako zdziczały z miejsc uprawy. Kwitnie 
wcześnie - od lutego do kwietnia. Uprawiany od kilkuset lat jako roślina ozdobna, w ogrodach i w parkach. 
Zadomowiony w wilgotnych lasach i zaroślach, zwłaszcza na południu Polski. Zwykle występuje łanowo lub 
w dużych grupach. Preferuje wilgotne i bardzo wilgotne lasy łęgowe, grądy lub buczyny, gleby bogate 
w humus i o obojętnym odczynie. 

Zagrożenia: zrywanie okazów i przesadzanie do ogrodów przydomowych, gospodarka leśna. 
Śnieżyczka przebiśnieg jest objęta ochroną częściową oraz wymieniona w Załączniku V DS, jako gatunek 

o znaczeniu wspólnotowym, nie wymagający wyznaczenia obszaru Natura 2000. Na regionalnej czerwonej 
liście (Żukowski, Jackowiak 1995) gatunek posiada kategorię I (nieokreślony stopień zagrożenia). 
Liczebność stanowisk: 3 - duża liczba stanowisk, ale głównie zgrupowanych w jednym regionie. Tendencje 
dynamiczne w ostatnich dziesięcioleciach: -/+ - obserwuje się zanikanie stanowisk i pojawianie się nowych 

(Zarzycki i in. 2002). 
 
Pierwiosnek wyniosły Primula elatior – gatunek z rodziny pierwiosnkowatych. W Polsce jest 

pospolity w Sudetach i Karpatach, na niżu jest rzadki. Rozproszone stanowiska znajdują się m.in. 
w Wielkopolsce i na Lubelszczyźnie. Kwitnie od kwietnia do lipca. Uprawiany w ogrodach, także w wielu 
odmianach ozdobnych. Siedliskiem gatunku są wilgotne łąki i murawy, lasy i zarośla. Gatunek 
charakterystyczny dla rzędu Fagetalia sylvaticea.  

Zagrożenia: zrywanie i przesadzanie do ogrodów przydomowych. gospodarka leśna prowadząca do 
niszczenia runa. Pierwiosnek wyniosły jest objęty częściową ochroną prawną. Na regionalnej liście posiada 

kategorię zagrożenia E (zagrożony). Liczebność stanowisk: 3 - duża liczba stanowisk, ale głównie 
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zgrupowanych w jednym regionie. Tendencje dynamiczne w ostatnich dziesięcioleciach: -/+ - obserwuje 
się zanikanie stanowisk i pojawianie się nowych (Zarzycki i in. 2002). 

 
W poniższej tabeli zestawiono wszystkie gatunki mszaków zinwentaryzowane w ramach 

prowadzonych prac. 

Tabela 123 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków mszaków wraz ze wskazaniem kolizyjności ich 
stanowisk 

Lp. 
Nazwa gatunku 

Kilometraż 
Odległość od 
osi drogi [m] 

Strona  
Liczebność lub 
powierzchnia 

Kolizja 
[tak/nie] polska łacińska 

1 
Brodawkowiec 

czysty 
Pseudoscleropodium 

purum 
167+485 277 lewa ok. 3 m2 nie 

2 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+507 303 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

3 
Płonnik 

pospolity 
Polytrichum 
commune 

167+498 311 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

4 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+538 312 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

5 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+500 327 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

6 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+370 221 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

7 
Brodawkowiec 

czysty 
Pseudoscleropodium 

purum 
167+386 200 lewa ok. 4 m2 nie 

8 
Widłoząb 

kędzierzawy 
Dicranum polysetum 167+390 186 lewa ok. 5 m2 nie 

9 
Widłoząb 

kędzierzawy 
Dicranum polysetum 167+422 241 lewa ok. 5 m2 nie 

10 
Płonnik 

pospolity 
Polytrichum 
commune 

167+311 451 lewa ok. 5 m2 nie 

11 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+329 449 lewa ok. 20 m2 nie 

12 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 166+146 285 prawa ok. 8 m2 nie 

13 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+286 271 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

14 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+340 282 lewa ok. 20 m2 nie 

15 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+340 322 lewa kilkanaście m2 nie 

16 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 181+506 575 prawa kilkanaście m2 nie 

17 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 181+535 565 prawa ok. 20 m2 nie 

18 
Brodawkowiec 

czysty 
Pseudoscleropodium 

purum 
166+045 465 prawa ok. 4 m2 nie 

19 
Widłoząb 

kędzierzawy 
Dicranum polysetum 166+630 433 prawa ok. 4 m2 nie 

20 
Rokietnik 
pospolity 

Pleurozium schreberi 166+593 381 prawa kilkanaście m2 nie 

21 
Brodawkowiec 

czysty 
Pseudoscleropodium 

purum 
166+624 394 prawa ok. 3 m2 nie 

22 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 172+370 172 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

23 
Brodawkowiec 

czysty 
Pseudoscleropodium 

purum 
172+494 404 lewa ok. 4 m2 nie 

24 
Rokietnik 
pospolity 

Pleurozium schreberi 172+478 412 lewa ok. 8 m2 nie 

25 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 172+713 158 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

26 
Brodawkowiec 

czysty 
Pseudoscleropodium 

purum 
172+746 221 lewa ok. 5 m2 nie 

27 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 172+926 228 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

28 
Próchniczek 

błotny 
Aulacomium palustre 172+415 181 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

29 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+545 171 prawa kilkanaście m2 nie 

30 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+508 205 prawa kilkadziesiąt m2 nie 

31 
Widłoząb 

kędzierzawy 
Dicranum polysetum 167+463 381 prawa ok. 5 m2 nie 

32 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+476 401 prawa kilkadziesiąt m2 nie 

33 
Płonnik 

pospolity 
Polytrichum 
commune 

167+490 403 prawa kilkadziesiąt m2 nie 

34 
Próchniczek 

błotny 
Aulacomium palustre 167+461 418 prawa ok. 6 m2 nie 

35 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+447 406 prawa kilkadziesiąt m2 nie 

36 
Piórosz 

pierzasty 
Ptilium crista-

castrensis 
167+380 472 prawa kilkanaście m2 nie 

37 
Tujowiec 

tamaryszkowy 
Thuidium 

tamariscinum 
167+357 451 prawa kilkanaście m2 nie 
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38 
Tujowiec 

tamaryszkowy 
Thuidium 

tamariscinum 
167+159 147 prawa kilkanaście m2 nie 

39 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+362 223 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

40 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+372 255 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

41 
Płonnik 

pospolity 
Polytrichum 
commune 

167+489 87 lewa ok. 4 m2 nie 

42 
Brodawkowiec 

czysty 
Pseudoscleropodium 

purum 
181+279 233 lewa ok. 2 m2 nie 

43 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 181+190 222 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

44 
Próchniczek 

błotny 
Aulacomium palustre 181+195 251 lewa kilkanaście m2 nie 

45 
Płonnik 

pospolity 
Polytrichum 
commune 

181+190 243 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

46 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+003 278 lewa ok. 20 m2 nie 

47 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 166+964 190 lewa ok. 20 m2 nie 

48 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+246 234 lewa ok. 20 m2 nie 

49 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+178 210 lewa ok. 25 m2 nie 

50 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+248 187 lewa ok. 25 m2 nie 

51 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 172+970 324 prawa kilkanaście m2 nie 

52 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 181+373 299 prawa kilkanaście m2 nie 

53 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 181+409 242 prawa kilkanaście m2 nie 

54 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 181+464 266 prawa ok. 20 m2 nie 

55 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+210 421 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

56 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+166 338 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

57 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+198 364 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

58 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+301 469 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

59 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+507 364 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

60 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 169+283 601 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

61 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 169+242 548 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

62 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 173+217 423 prawa kilkadziesiąt m2 nie 

63 
Płonnik 

pospolity 
Polytrichum 
commune 

167+416 404 prawa kilkadziesiąt m2 nie 

64 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+417 332 prawa ok. 5 m2 nie 

65 
Próchniczek 

błotny 
Aulacomium palustre 167+415 299 prawa kilkanaście m2 nie 

66 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+433 283 prawa ok. 4 m2 nie 

67 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 172+873 399 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

68 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 168+662 312 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

69 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 167+090 310 lewa kilkadziesiąt m2 nie 

70 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 172+917 410 lewa ponad 20 m2 nie 

71 Torfowiec sp. Sphagnum sp. 173+166 440 prawa ponad 20 m2 nie 

 
Gatunki inwazyjne 
Inwentaryzacją objęto stanowiska obcych, inwazyjnych gatunków flory, wymienionych w Załączniku 

do rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 września 2011 r. w sprawie listy roślin 

i zwierząt gatunków obcych, które w przypadku uwolnienia do środowiska przyrodniczego mogą zagrozić 
gatunkom rodzimym lub siedliskom przyrodniczym. 

Szczególnie istotne są tu obce gatunki z rodzaju barszcz Heracleum i rdestowiec Reynoutria, mogące 
oprócz niekorzystnego wpływu na stan siedlisk przyrodniczych stanowić zagrożenie dla zdrowia ludzi 
(barszcz) lub przyczyniać się do niszczenia infrastruktury drogowej i kolejowej (rozrastające się kłącza). 

Na obszarze inwentaryzacji stwierdzono dwa, położone w pobliżu siebie stanowiska rdestowca 
ostrokończystego Reynoutria japonica. Jedno ze stanowisk zlokalizowane jest w obrębie 

zaplanowanego pasa drogowego w km ok 172+160 - 172+170 , drugie w tym samym kilometrażu, ok. 
100 m na lewo od osi przedsięwzięcia. Rozrastające się kłącza tego gatunku mogą powodować zniszczenia 
w infrastrukturze drogowej. Penetrując podłoże (intensywne przyrosty roczne), uszkadzają one ściany 

kanałów melioracyjnych, nawierzchnie dróg i chodników dla pieszych. Konieczna jest skuteczna eliminacja 
gatunku przed położeniem nawierzchni. 

 

12.2.4. Mykobiota 

Na badanym obszarze stwierdzono 8 stanowisk porostów objętych ochroną prawną lub zagrożonych. 
Wszystkie z nich to stanowiska porostów nadrzewnych z rodzaju odnożyca Ramalina oraz wabnica 
Pleurosticta. Dwa gatunki - odnożyca jesionowa Ramalina fraxinea i kępkowa Ramalina fastigiata objęte są 
ochroną ścisłą. Odnożyca kępkowa i jesionowa oraz wabnica kielichowata (ochrona częściowa) wymienione 
są na Czerwonej liście roślin i grzybów Polski (Wojewoda, Szeląg 2006) w kategorii EN (wymierający. 
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Najwięcej stanowisk nadrzewnych gatunków porostów zlokalizowanych jest wzdłuż alei drzew w sąsiedztwie 
miejscowości Bobrowiczki, Rzyszczewo oraz przy drodze Kawno-Dąbrowa. 

Tabela 124 Wykaz gatunków mykobioty, objętych ochroną prawną i zagrożonych wraz z ich statusem 
ochronnym 

Lp. Nazwa polska Nazwa łacińska 
Liczba 

stanowisk 
Status ochronny - Polska i UE 

1 mąkla tarniowa Evernia prunastri 2 CzL PL 2006 - NT 

2 odnożyca jesionowa Ramalina fraxinea 4 ochrona ścisła, CzL PL 2006 - EN 

3 odnożyca kępkowa Ramalina fastigiata 1 ochrona ścisła, CzL PL 2006 - EN 

4 wabnica kielichowata Pleurosticta acetabulum 1 ochrona częściowa, CzL PL 2006 - EN 

Razem 8  

Objaśnienia do tabeli:: CzL PL 2006 - Czerwona lista roślin i grzybów Polski (Wojewoda W., Szeląg Z.2006): EN - 
wymierający, VU - narażony, NT - bliski zagrożenia. 

 
Na badanym obszarze nie stwierdzono stanowisk grzybów wielkoowocnikowych objętych ochroną 

prawną. 
W poniższej tabeli zestawiono wszystkie gatunki porostów zinwentaryzowane w ramach 

prowadzonych prac. 

Tabela 125 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków porostów wraz ze wskazaniem kolizyjności ich 
stanowisk 

Lp. 
Nazwa gatunku 

Kilometraż 
Odległość 

od osi 
drogi [m] 

Strona  
Liczebność lub 
powierzchnia 

Kolizja 
[tak/nie] polska łacińska 

1 Mąkla tarniowa Evernia prunastri 166+764 137 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

2 Mąkla tarniowa Evernia prunastri 166+815 69 lewa 
kilkadziesiąt 
osobników 

nie 

3 Odnożyca kępkowa Ramalina fastigiata 188+470 273 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

4 Odnożyca jesionowa Ramalina fraxinea 188+470 273 lewa 
kilkanaście 
osobników 

nie 

5 
Wabnica 

kielichowata 
Pleurosticta 
acetabulum 

188+470 289 lewa kilka osobników nie 

6 Odnożyca jesionowa Ramalina fraxinea 176+423 232 lewa kilka osobników nie 

7 Odnożyca jesionowa Ramalina fraxinea 169+469 602 lewa kilka osobników nie 

8 Odnożyca jesionowa Ramalina fraxinea 184+935 226 lewa kilka osobników nie 

 
Poniżej podano krótką charakterystykę najcenniejszych spośród zinwentaryzowanych gatunków 

porostów - gatunki objęte ochroną ścisłą oraz uznane za zagrożone w Polsce (kategoria EN, VU):  
Odnożyca jesionowa Ramalina fraxinea - gatunek jeszcze niedawno pospolity w całym kraju, 

obecnie coraz rzadszy, w niektórych regionach zanikający. Rośnie na korze drzew liściastych rosnących 
pojedynczo, zwłaszcza na drzewach przydrożnych. Plecha duża, nawet do 30 cm długości. Odcinki sztywne, 
szarozielone, czasem o odcieniu oliwkowym, rozgałęzione, spłaszczone, pomarszczone lub dołeczkowane, 
z białawymi szczelinkami (pseudocyfelami). Soraliów i izidiów brak. Owocniki prawie zawsze wykształcone, 
duże (do 1 cm średnicy), występujące na brzegach lub na płaskiej stronie odcinków, zwykle bez brzeżka, 

o cielistych tarczkach. Ochrona ścisła. Status zagrożenia w Polsce (Mirek i in. 2006) - EN. 
 
Odnożyca kępkowa Ramalina fastigiata - rośnie na korze drzew liściastych rosnących 

pojedynczo, zwłaszcza na drzewach przydrożnych. Gatunek jeszcze niedawno pospolity w całym kraju, 
obecnie coraz rzadszy, w niektórych regionach zanikający. Plecha zwykle drobnokrzaczkowata, do 5 cm 
długości, rzadko większa, szarozielona. Odcinki spłaszczone, rozgałęzione, dołeczkowane, na 

zakończeniach z owocnikami. Owocniki (apotecja) do 0,5 cm średnicy, czasem większe, z brzeżkiem, 
o tarczkach jasnobrunatnych, zwykle różowawo przyprószonych. Ochrona ścisła. Status zagrożenia 
w Polsce (Mirek i in. 2006) - EN. 

 
Wabnica kielichowata Pleurosticta acetabulum - porost nadrzewny, dawniej występujący 

powszechnie w całym kraju, głównie na drzewach liściastych przydrożnych i samotnie rosnących. Obecnie 
wabnica jest częsta tylko w północnej części Polski, ale i tutaj jest zagrożona w wyniku wzrostu 

zanieczyszczenia powietrza, a także niszczenia odpowiadających jej siedlisk (m.in. wycinanie drzew 
przydrożnych). Plecha listkowata, zwykle duża (nawet do ponad 20 cm średnicy), o szerokich odcinkach 
koloru niebieskawo-zielonego lub zielonkawo-brunatnego, w stanie wilgotnym ciemnooliwkowozielona. 
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Często plecha jest na górnej stronie pomarszczona, zwłaszcza u okazów degenerujących, rosnących 
w niekorzystnych warunkach siedliskowych. Soraliów i izidiów brak. Owocniki - apotecja o brunatnych 

tarczkach, zawsze obecne u okazów normalnie wykształconych, często mają powyżej 1 cm średnicy. 
Ochrona częściowa. Status zagrożenia w Polsce (Mirek i in. 2006) - EN. 

Zagrożenia dla powyższych gatunków porostów nadrzewnych: zanieczyszczenia powietrza 
atmosferycznego, gospodarka leśna, wycinka alei drzew oraz pojedynczych starych okazów drzew, 
stanowiących siedliska porostów nadrzewnych. 

 

12.2.5. Bezkręgowce 

Na obszarach leśnych nielicznie występowały mrowiska mrówki rudnicy Formica rufa (ochrona 
częściowa) zlokalizowane najczęściej wzdłuż leśnych dróg lub na skrajach lasu. W trakcie inwentaryzacji 
wykryto łącznie około 10 stanowisk tego gatunku. 

W trakcie prowadzenia prac stwierdzono tylko 1 stanowisko ślimaka winniczka Helix pomatia. 
Stanowiska wykazane podczas wcześniejszych inwentaryzacji, które zweryfikowano, nie zostały 
potwierdzone. 

W obrębie inwentaryzowanego obszaru stwierdzono łącznie 22 stanowiska 4 gatunków trzmieli. 
Owady te wykorzystywały badany obszar jako żerowisko. Zważywszy jednak na fakt, że zasięg lotu trzmiela 

wynosi około 500 metrów (wyjątkowo 1000m) od gniazda, założyć należy, że znajdowały się one 
w najbliższym otoczeniu żerowania owadów. 

• Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius – 3 stanowiska, 
• Trzmiel drzewny Bombus hypnorum – 1 stanowisko, 

• Trzmiel rudy Bombus pascuorum – 1 stanowisko, 
• Trzmiel ziemny Bombus terrestris – 17 stanowisk. 

 
W poniższej tabeli zestawiono wszystkie gatunki bezkręgowców zinwentaryzowane w ramach 

prowadzonych prac. 

Tabela 126 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków bezkręgowców wraz ze wskazaniem kolizyjności 
ich stanowisk 

Lp. 
Nazwa gatunku 

Kilometraż 
Odległość 

od osi 
drogi [m] 

Strona  Rodzaj siedliska 
Kolizja 

[tak/nie] polska łacińska 

1 Ślimak winniczek Helix pomatia 165+929 465 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

2 Mrówka rudnica Formica rufa 166+870 157 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

3 Mrówka rudnica Formica rufa 167+041 217 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

4 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 167+270 461 lewa żerowisko nie 

5 Mrówka rudnica Formica rufa 167+352 79 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

6 Mrówka rudnica Formica rufa 168+941 397 lewa miejsce rozrodu nie 

7 Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius 169+685 66 prawa żerowisko nie 

8 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 170+102 329 lewa żerowisko nie 

9 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 171+719 199 prawa żerowisko nie 

10 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 171+863 158 prawa żerowisko nie 

11 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 172+345 156 lewa żerowisko nie 

12 Mrówka rudnica Formica rufa 173+227 459 prawa miejsce rozrodu nie 

13 Mrówka rudnica Formica rufa 173+514 398 prawa miejsce rozrodu nie 

14 Mrówka rudnica Formica rufa 173+525 401 prawa miejsce rozrodu nie 

15 Mrówka rudnica Formica rufa 173+541 404 prawa miejsce rozrodu nie 

16 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 173+579 119 lewa żerowisko nie 

17 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 174+547 375 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

18 Trzmiel rudy 
Bombus 

pascuorum 
174+764 421 prawa żerowisko nie 

19 Trzmiel parkowy Bombus hypnorum 174+814 368 prawa żerowisko nie 

20 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 175+176 217 prawa żerowisko nie 

21 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 175+244 438 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

22 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 175+960 20 prawa żerowisko tak 

23 Mrówka rudnica Formica rufa 176+677 47 prawa miejsce rozrodu tak 

24 Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius 179+746 431 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 
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25 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 181+199 195 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

26 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 181+285 530 lewa żerowisko nie 

27 Mrówka rudnica Formica rufa 181+461 289 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

28 Trzmiel kamiennik Bombus lapidarius 184+479 111 lewa żerowisko nie 

29 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 187+653 337 prawa żerowisko nie 

30 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 187+571 26 prawa żerowisko tak 

31 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 187+696 110 lewa żerowisko nie 

32 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 188+051 106 lewa żerowisko nie 

33 Trzmiel ziemny Bombus terrestris 188+177 47 lewa żerowisko tak 

 

12.2.6. Ichtiofauna 

Głównymi ciekami przepływającymi przez obszar inwentaryzacji są rzeki Bielawa i Grabowa, 
zlokalizowane we wschodniej części obszaru. Mniejsze cieki, które wchodzą w granice bufora to Unieść, 
Świernica i niewielki fragment Moszczenicy. 

Rzeka Grabowa ma charakter górski. Wypływa z jeziora Łąkie na pojezierzu Bytowskim. Jest to 
największy dopływ rzeki Wieprzy – wpada do niej niedaleko Darłówka, około 1 kilometra od jej ujścia do 

Bałtyku. Grabowa ma 71 kilometrów długości. Dno doliny rzeki jest na ogół wysłane torfem i zmeliorowane, 
a gęsta sieć rowów melioracyjnych łączy się bezpośrednio z korytem Grabowej. Występują tu pstrągi, ale 

również takie gatunki ryb jak: jaź Leuciscus idus, kleń Squalius cephalus, łosoś szlachetny Salmo salar, 
lipień Thymallus thymallus, węgorz Anguilla anguilla, wzdręga Scardinius erytrophthalmus, szczupak Esox 
lucius, leszcz Abramis brama, płoć Rutilus rutilus. 

Rzeka Bielawa jest lewobrzeżnym dopływem Grabowej, o długości 19 km i powierzchni zlewni 
89,5 km2. W budowie geologicznej zlewni Bielawy przeważają utwory piaszczyste. Nielicznie występują 
pagórki morenowe, zbudowane z glin zwałowych. Głównymi źródłami zanieczyszczenia dolnego biegu 

Bielawy są zanieczyszczenia obszarowe i zanieczyszczenia odprowadzane za pośrednictwem rowu 
melioracyjnego. W związku z tym, że jest to rzeka uchodząca do Grabowej zestaw gatunków ryb 
stwierdzanych w tej rzece pokrywa się z tym wykazanym dla Grabowej.  

Rzeka Moszczenica jest lewobrzeżnym dopływem Wieprzy, o całkowitej długości 19,2 km, 
odwadniającym zlewnię o powierzchni 108 km2 . Forma użytkowania terenów, przez które przepływa rzeka, 
zmienia się wraz z biegiem: początkowo stanowią ją obszary leśne, a następnie użytki rolne i mokradła. 
W ujściowym odcinku do rzeki mogą napływać gatunki ryb stwierdzone w rzece Wieprzy: minóg 

strumieniowy Lampetra planeri, różanka Rhodeus sericeus amarus, pstrąg potokowy Salmo trutta, koza 
Cobitis taenia, głowacz białopłetwy Cottus gobio, okoń Perca fluviatilis, szczupak Esox lucius, leszcz Abramis 

brama, płoć Rutilus rutilus, jelc Leuciscus leuciscus, jaź Leuciscus idus, kleń Squalius cephalus, łosoś 
szlachetny Salmo salar, lipień Thymallus thymallus, węgorz Anguilla anguilla, wzdręga Scardinius 
erytrophthalmus, miętus Lota lota.  

Rzeka Unieść, wraz z prawobrzeżnym dopływem Polnicą, obejmuje obszary zlewniowe o powierzchni 
188,5 km2. Źródliska rzeki znajdują się w okolicy wsi Wiewiórowo. Ten niewielki ciek, o długości 26 km, 

odprowadza wody do jeziora Jamno. Głównymi źródłami zanieczyszczenia są ścieki odprowadzane za 
pośrednictwem Sianowskiej Strugi z miasta Sianów. Gatunkami ryb stwierdzanymi w tej rzece są między 
innymi pstrąg potokowy Salmo trutta i sandacz Sander lucioperca. 
Właściwe badania mające na celu zbadanie aktualnego stanu ichtiofauny na fragmentach rzek wchodzących 
w obszar inwestycji przeprowadzono 04.09.2020. 

W trzech głównych rzekach: Grabowa, Bielawa i Ściernica stwierdzono łącznie 16 gatunków ryb. 

Poniższa tabela przedstawia wyniki uzyskane w czasie przeprowadzonych połowów. 

Tabela 127 Wykaz gatunków ryb stwierdzonych w obszarze inwentaryzacji z uwzględnieniem kategorii 
liczebności 

Gatunek Status ochronny rz. Grabowa rz. Bielawa rz. Ściernica 

Minóg rzeczny 
Ocz, Zał II, V 

DS 
 +  

Minóg strumieniowy Ocz, Zał II DS ++ +++ ++ 

Płoć -   + 

Kleń - ++   

Jelec - ++  + 

Kiełb - ++  ++ 

Śliz OCz +++  +++ 

Szczupak - +   

Miętus - ++  + 

Lipień Zał V DS +   

Pstrąg tęczowy - + +  
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Gatunek Status ochronny rz. Grabowa rz. Bielawa rz. Ściernica 

Troć wędrowna - + +  

Pstrąg potokowy - + + +++ 

Cierniczek - +++ +++ +++ 

Głowacz białopłetwy Ocz, Zał V DS + + + 

Okoń - + + + 

+ do 10 osobników  
++ 11- 20 osobników  
+++ 21 – 50 osobników  
Objaśnienia: Zał II,V DS.- Statusy gatunków chronionych w Unii Europejskiej na podstawie tzw. Dyrektywy 
Siedliskowe z załącznika II i V. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk 
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, tzw. Dyrektywa Siedliskowa (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992 r., str. 7-50, 
Polskie wydanie specjalne: Rozdział 15 Tom 02 P.102 - 145, z późn. zm.). OCz- gatunki chronione częściowo w Polsce, 
Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 6 października 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierząt (Dz.U. 2014 
poz. 1348). 

 
Kolejną kontrolę, ze względu na możliwość występowania tarlisk łososia i troci wędrownej na 

odcinkach rzek przebiegających przez teren inwentaryzacji przeprowadzono 30 października 2020 roku. 
Pomimo że to optymalny okres, kiedy wymienione gatunki rozpoczynają sezonową migrację na obszary 

tarlisk zlokalizowanych w górze rzeki (oba gatunki odbywają tarło w okresie od późnej jesieni – październik, 
do zimy – styczeń), podczas tej kontroli nie stwierdzono ich na kontrolowanych ciekach.  

Charakter substratu dennego nie wskazuje, aby na odcinkach tych mogło zachodzić efektywne tarło 
ryb łososiowatych. Substrat denny tworzyły osady piaszczyste z niewielkim udziałem żwiru. Zdecydowano 
się jednak wykonać jeszcze jedną kontrolę, przeprowadzoną 25 listopada 2020 r. W czasie prac dokonano 
wizji na odcinku około 500 m długości biegu rzek poniżej punktów przecięcia śladu drogi z rzekami Bielawa 
i Grabowa. W badanych punktach nie odnotowano gniazd ryb łososiowatych. Badane odcinki rzek nie są 
więc miejscami tarła troci wędrownej, łososia i pstrąga potokowego. Przeprowadzono również wywiad 

hodowcami ryb łososiowatych znad Bielawy, pod nadzorem których znajdują się przepławki na tej rzece. 
Badane odcinki rzek stanowią fragment korytarza migracyjnego, którym ryby przemieszczają się jesienią 
na tarliska położone w górnych odcinkach Grabowej i Bielawy.  

 

12.2.7. Herpetofauna 

Głównymi miejscami licznego występowania płazów były zbiorniki wodne, zarastające stawy, 

torfowiska, tymczasowe podmokliska oraz płytkie cieki. Mniej licznie płazy spotykano w dużych rzekach 
takich jak Grabowa i Bielawa z dość silnym nurtem. 

Dominującym gatunkiem płaza stwierdzanym w obrębie inwentaryzowanego obszaru była grupa żab 
zielonych Pelophylax esculentus complex (ochrona częściowa). Jej obecność wykazano na 96 stanowiskach. 
Liczebność tych płazów była zmienna, od zgrupowań liczących 1-10 osobników spotykanych na płytkich 
ciekach, do stanowisk liczących powyżej 1000 osobników, stwierdzonych na zbiorniku wodnym 
i połączonym z nim torfowiskiem w kilometrze 171+800-172+150, zlokalizowanym na przebiegu 

inwestycji. 
Ze względu na specyficzne warunki pogodowe, jakie wystąpiły w tym roku, związane 

z przedłużającymi się przymrozkami liczebności płazów przystępujących do rozrodu w marcu i na początku 
kwietnia były niskie. 

Wykazano 53 stanowisk żaby trawnej Rana temporaria (ochrona częściowa). Obserwacje tego 
gatunku dotyczą głównie nielicznych koncentracji lub pojedynczych osobników w obszarach żerowiskowych. 

Stwierdzono 9 stanowisk żaby moczarowej Rana arvalis (ochrona ścisła) w zgrupowaniach liczących 
od 1 do 50 osobników. 

Wykazano 21 stanowisk ropuchy szarej Bufo bufo (ochrona częściowa). Liczebność ropuchy szarej 
na poszczególnych stanowiskach była zmienna i wahała się od 7 do około 100 osobników. 

Pomimo ciepłych nocy w trakcie kontroli czerwcowej nie stwierdzono stanowisk rzekotek drzewnych 
Hyla arborea (ochrona ścisła).  

Pomimo skontrolowania, siedlisk występowania traszek wykazanych w poprzednich inwentaryzacjach 

jak i kilkudziesięciu nowych stanowisk stanowiących potencjalne miejsce ich występowania, w obrębie 
planowanej inwestycji, nie stwierdzono żadnego gatunku z grupy płazów ogoniastych (Caudata). 

 
W poniższej tabeli zestawiono wszystkie siedliska płazów zinwentaryzowane w ramach prowadzonych 

prac. 
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Tabela 128 Zestawienie zinwentaryzowanych siedlisk płazów wraz ze wskazaniem kolizyjności ich stanowisk 

Lp.  
Kilometraż  Odległość 

od osi 
drogi [m] 

Strona  Nazwa gatunku Liczebność  
Stan 

zachowania 
Typ siedliska Znaczenie siedliska 

Kolizja 
[tak/nie] od do 

1 165+886 166+145 0 P,L żaba trawna 4 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

2 166+145 166+878 0 P,L żaba trawna 5 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

3 166+440 167+133 290 prawa żaba trawna 3 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

4 166+855 167+090 392 prawa żaba trawna 993 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

5 166+873 167+534 19 lewa żaba zielona kompleks 5 FV torfowisko, las miejsce rozrodu, żerowisko tak 

6 166+9 167+059 332 prawa żaba trawna 2 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

7 167+058 167+344 78 prawa żaba trawna 3 U1 torfowisko, las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

8 167+519 167+693 249 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 torfowisko, las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

9 167+519 167+693 249 lewa żaba trawna 993 U1 torfowisko, las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

10 167+953 168+776 229 prawa żaba zielona kompleks 11 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

11 168+318 168+445 766 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

12 168+421 168+714 269 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

13 168+421 168+714 269 lewa żaba moczarowa 992 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

14 168+421 168+714 269 lewa ropucha szara 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

15 168+801 168+942 415 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

16 168+801 168+942 415 lewa ropucha szara 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

17 169+018 169+036 90 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 podtopiona łąka miejsce rozrodu, żerowisko tak 

18 169+059 169+092 421 prawa żaba zielona kompleks 994 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

19 169+103 169+366 514 lewa ropucha szara 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

20 169+103 169+366 514 lewa żaba zielona kompleks 997 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

21 169+136 169+202 412 prawa żaba zielona kompleks 994 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

22 169+178 170+015 37 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

23 169+178 170+015 37 lewa żaba trawna 2 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

24 169+178 170+015 37 lewa ropucha szara 993 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

25 169+269 169+313 130 lewa żaba trawna 1 U1 łąka miejsce rozrodu, żerowisko nie 

26 169+285 169+303 301 lewa żaba zielona kompleks 993 U2 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

27 169+306 169+396 0 P,L żaba zielona kompleks 5 U1 rów miejsce rozrodu, żerowisko tak 

28 169+434 169+504 0 P,L żaba trawna 3 U2 
zarastająca, podmokła 

łąka 
miejsce rozrodu, żerowisko tak 

29 169+491 169+539 413 prawa żaba trawna 2 U2 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

30 169+491 169+539 413 prawa żaba zielona kompleks 10 U2 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

31 169+701 169+767 476 prawa żaba zielona kompleks 995 FV zbiornik wodny miejsce rozrodu, żerowisko nie 

32 169+826 169+849 474 prawa żaba zielona kompleks 995 U2 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

33 170+004 170+027 82 prawa żaba trawna 1 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

34 170+015 170+179 0 P,L żaba trawna 6 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

35 170+105 170+654 0 P,L żaba zielona kompleks 16 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

36 170+118 170+17 379 prawa żaba zielona kompleks 994 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

241 

37 170+17 170+577 79 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

38 170+17 170+577 79 lewa żaba trawna 2 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

39 170+189 170+245 0 P,L żaba zielona kompleks 993 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko tak 

40 170+594 170+665 404 prawa żaba zielona kompleks 993 U2 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

41 170+684 170+776 73 prawa żaba zielona kompleks 994 U2 rów miejsce rozrodu, żerowisko nie 

42 170+734 170+801 424 prawa żaba zielona kompleks 995 U2 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

43 170+758 171+035 91 lewa żaba zielona kompleks 993 U2 rów miejsce rozrodu, żerowisko nie 

44 170+783 170+881 68 lewa żaba zielona kompleks 3 U2 rów miejsce rozrodu, żerowisko tak 

45 171+666 172+157 0 P,L żaba zielona kompleks 999 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko tak 

46 171+666 172+157 0 P,L żaba trawna 10 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko tak 

47 171+666 172+157 0 P,L ropucha szara 994 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko tak 

48 172+352 172+453 160 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 torfowisko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

49 172+655 172+965 110 lewa żaba moczarowa 5 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko nie 

50 172+655 172+965 110 lewa żaba zielona kompleks 998 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko nie 

51 172+655 172+965 110 lewa żaba trawna 1 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko nie 

52 172+933 173+089 151 prawa żaba zielona kompleks 996 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko nie 

53 172+933 173+089 151 prawa żaba moczarowa 10 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko nie 

54 172+933 173+089 151 prawa ropucha szara 994 FV 
torfowisko, zbiornik 

wodny 
miejsce rozrodu, żerowisko nie 

55 172+949 173+485 426 lewa żaba trawna 4 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

56 173+038 173+141 256 lewa żaba zielona kompleks 994 U2 podmoklisko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

57 173+139 173+231 403 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 torfowisko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

58 173+139 173+231 403 prawa żaba trawna 5 U1 torfowisko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

59 173+486 173+506 83 prawa żaba zielona kompleks 993 U2 zarastjący zbiornik miejsce rozrodu, żerowisko tak 

60 173+511 173+698 0 P,L żaba trawna 994 U2 zarastający zbiornik miejsce rozrodu, żerowisko tak 

61 173+531 173+806 364 lewa żaba trawna 2 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

62 174+58 174+972 0 P,L żaba zielona kompleks 992 FV rzeka miejsce rozrodu, żerowisko tak 

63 174+58 174+972 0 P,L żaba trawna 6 FV rzeka miejsce rozrodu, żerowisko tak 

64 174+584 174+662 65 lewa żaba trawna 6 U1 podmokła łąka miejsce rozrodu, żerowisko nie 

65 174+768 174+806 254 prawa ropucha szara 993 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

66 174+768 174+806 254 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

67 174+776 175+804 0 P,L żaba zielona kompleks 994 U1 rów miejsce rozrodu, żerowisko tak 

68 174+806 174+92 183 lewa żaba trawna 993 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

69 174+898 174+95 0 P,L żaba zielona kompleks 993 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko tak 

70 175+054 175+168 36 prawa żaba zielona kompleks 994 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 
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71 175+53 175+61 292 lewa żaba trawna 1 U1 las żerowisko nie 

72 175+585 176+16 0 P,L żaba zielona kompleks 994 FV rzeka miejsce rozrodu, żerowisko tak 

73 175+585 176+16 0 P,L żaba trawna 1 FV rzeka miejsce rozrodu, żerowisko tak 

74 175+585 176+16 0 P,L ropucha szara 994 FV rzeka miejsce rozrodu, żerowisko tak 

75 176+072 176+155 12 lewa żaba zielona kompleks 994 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko tak 

76 176+166 176+275 151 prawa żaba zielona kompleks 994 U2 podtopiona łąka miejsce rozrodu, żerowisko nie 

77 176+411 176+584 489 prawa żaba zielona kompleks 992 U1 rów miejsce rozrodu, żerowisko nie 

78 176+582 176+712 207 prawa żaba moczarowa 10 U2 podtopione nieurzytki miejsce rozrodu, żerowisko tak 

79 176+582 176+712 207 prawa żaba zielona kompleks 993 U2 podtopione nieurzytki miejsce rozrodu, żerowisko tak 

80 176+885 177+005 475 prawa żaba zielona kompleks 10 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

81 176+885 177+005 475 prawa żaba trawna 2 U1 las miejsce rozrodu, żerowisko nie 

82 178+033 178+101 37 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko tak 

83 178+685 178+707 414 prawa żaba zielona kompleks 992 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

84 178+936 178+965 266 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

85 178+937 179+162 482 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 rów miejsce rozrodu, żerowisko nie 

86 179+034 179+075 567 lewa żaba zielona kompleks 995 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

87 179+034 179+075 567 lewa żaba moczarowa 10 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

88 179+034 179+075 567 lewa ropucha szara 994 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

89 179+681 179+832 370 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 podmokły obszar miejsce rozrodu, żerowisko nie 

90 180+617 180+655 235 lewa żaba zielona kompleks 10 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

91 181+132 181+378 139 lewa ropucha szara 993 U1 torfowisko, rów miejsce rozrodu, żerowisko nie 

92 181+132 181+378 139 lewa żaba trawna 1 U1 torfowisko, rów miejsce rozrodu, żerowisko nie 

93 181+132 181+378 139 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 torfowisko, rów miejsce rozrodu, żerowisko nie 

94 181+356 181+457 0 P,L ropucha szara 993 U1 zarastające zbiorniki miejsce rozrodu, żerowisko tak 

95 181+356 181+457 0 P,L żaba zielona kompleks 994 U1 zarastające zbiorniki miejsce rozrodu, żerowisko tak 

96 182+275 182+312 437 lewa żaba zielona kompleks 994 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

97 182+371 182+458 354 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

98 184+606 184+636 457 lewa żaba zielona kompleks 10 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

99 184+675 184+751 462 lewa żaba zielona kompleks 994 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

100 185+063 185+155 412 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

101 185+063 185+155 412 prawa żaba moczarowa 7 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

102 185+063 185+155 412 prawa ropucha szara 10 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

103 186+764 186+79 509 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

104 186+772 186+82 56 lewa żaba zielona kompleks 10 U1 ciek z przepustem miejsce rozrodu, żerowisko nie 

105 186+859 186+895 223 lewa żaba zielona kompleks 20 U1 staw miejsce rozrodu, żerowisko nie 

106 187+499 187+616 58 lewa żaba zielona kompleks 994 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

107 187+535 187+788 282 prawa żaba zielona kompleks 998 FV zbiornik wodny miejsce rozrodu, żerowisko nie 

108 187+535 187+788 282 prawa żaba moczarowa 10 FV zbiornik wodny miejsce rozrodu, żerowisko nie 

109 187+535 187+788 282 prawa ropucha szara 993 FV zbiornik wodny miejsce rozrodu, żerowisko nie 

110 187+551 187+621 196 prawa żaba zielona kompleks 6 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

111 187+647 187+767 102 lewa żaba zielona kompleks 994 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

112 187+801 187+855 265 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

113 188+137 188+174 487 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 
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114 188+47 188+47 191 lewa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

115 188+47 188+47 374 prawa żaba zielona kompleks 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

116 188+47 188+47 474 prawa żaba zielona kompleks 995 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

117 188+47 188+47 426 prawa żaba zielona kompleks 4 U1 ciek miejsce rozrodu, żerowisko nie 

118 188+47 188+47 474 prawa żaba moczarowa 993 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

119 188+47 188+47 474 prawa ropucha szara 995 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

120 188+47 188+47 474 prawa żaba zielona kompleks 994 U1 zarastające oczko miejsce rozrodu, żerowisko nie 

 
 
 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

244 

Ponadto w obrębie planowanej inwestycji w oparciu o dane literaturowe jak również na podstawie 
własnych obserwacji przedstawiono najważniejsze szlaki migracyjne w postaci naturalnych kanałów, cieków 

i rzek, którymi płazy prawdopodobnie przemieszczają się w okresie wiosennej i jesiennej migracji. 
Przedstawiono łącznie 24 miejsca, gdzie wskazano szlak migracyjny, potencjalny szlak migracyjny lub 
miejsce przemieszczania się w obrębie siedliska. We wszystkich przypadkach zostaną one rozgrodzone 
inwestycją. W miejscach takich niezbędne jest zastosowanie zabezpieczonych przepustów umożliwiających 
swobodne przemieszczanie się płazów w czasie migracji i w okresie rozrodu pomiędzy dwiema stronami 
jezdni. Typowy zasięg migracyjny większości płazów waha się w przedziale 150-1000 metrów, choć 
w skrajnych przypadkach wynosić może nawet 15 000 m (Kurek i in. 2011). W przypadku dominującego 

gatunku stwierdzonego w obrębie inwentaryzowanego obszaru, żaby zielonej kompleks, zasięg migracyjny 
waha się od kilku do kilkunastu kilometrów (Kurek i in. 2011). W przypadku żaby trawnej ten dystans 
przeciętnie wynosi 800 m, a w przypadku ropuchy szarej - 1500 m (Kurek i in. 2011). Na obszarach leśnych 
planowana trasa poprowadzona została głównie przez zwarte kompleksy z niewielką liczbą zrębów i polan 
(miejsc optymalnych dla występowania ciepłolubnych gadów). 

 
Na inwentaryzowanym terenie stwierdzono występowanie 4 gatunków gadów: 

• jaszczurka zwinka Lacerta agilis - 8 stanowisk (ochrona częściowa), 

• jaszczurka żyworodna Zootoca vivipara - 4 stanowiska (ochrona częściowa), 
• padalec zwyczajny Anguis fragilis - 1 stanowisko (ochrona częściowa), 
• zaskroniec Natrix natrix - 5 stanowisk (ochrona częściowa). 

W poniższej tabeli zestawiono wszystkie gatunki gadów zinwentaryzowane w ramach prowadzonych 
prac. 

Tabela 129 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków gadów wraz ze wskazaniem kolizyjności ich 
stanowisk 

Lp. 
Nazwa gatunku 

Kilometraż 
Odległość 

od osi 
drogi [m] 

Strona  
Liczebność lub 
powierzchnia 

Kolizja 
[tak/nie] polska łacińska 

1 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 167+027 177 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

2 Jaszczurka żyworodna Zootoca vivipara 167+227 174 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

3 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 167+288 477 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

4 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 168+311 54 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

5 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 169+664 381 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

6 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 171+883 105 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

7 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 172+084 104 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

8 Jaszczurka żyworodna Zootoca vivipara 172+401 169 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

9 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 172+824 342 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

10 Jaszczurka żyworodna Zootoca vivipara 172+957 287 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

11 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 173+231 431 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

12 Padalec zwyczajny Anguis fragilis 175+687 106 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

13 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 176+597 44 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
tak 

14 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 180+591 316 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

15 Jaszczurka żyworodna Zootoca vivipara 181+235 213 lewa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

16 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 181+414 104 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

17 Jaszczurka zwinka Lacerta agilis 187+645 182 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 

18 Zaskroniec zwyczajny Natrix natrix 187+705 380 prawa 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 
nie 
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12.2.8. Ornitofauna 

Stwierdzono łącznie 91 gatunków ptaków, w tym 79 to gatunki lęgowe, natomiast 12 gatunków to 
ptaki nielęgowe. Gatunki takie jak błotniak stawowy Circus aeruginosus, krzyżówka Anas platynhyrchos, 
potrzeszcz Emberiza calandra, żuraw Grus grus były obserwowane w obrębie inwentaryzowanego obszaru 
zarówno jako ptaki lęgowe jak i nielęgowe. Stwierdzono 14 gatunków z I Załącznika Dyrektywy Ptasiej: 
bielik Halaiaeetus albicilla, błotniak stawowy Circus aeruginosus, bocian biały Ciconia ciconia, derkacz Crex 
crex, dzięcioł czarny Dryocopus martius, gąsiorek Lanius collurio, kania czarna Milvus milvus, kania ruda 
Milvus migrans, lerka Lullula arborea, łabędź krzykliwy Cygnus cygnus, muchołówka mała Ficedula parva, 

rybitwa białoczelna Sterna albifrons, zimorodek Alcedo atthis, żuraw Grus grus. Za wyjątkiem bielika, kani 
czarnej, kani rudej, łabędzia krzykliwego i rybitwy białoczelnej pozostałe stwierdzone gatunki z I Załącznika 
DP, to ptaki lęgowe. 

Tabela 130 Wykaz gatunków ptaków stwierdzonych w obszarze inwentaryzacji z uwzględnieniem kategorii 
lęgowości. Pogrubione gatunki z I Załącznika Dyrektywy Ptasiej. L- lęgowy, NL- nielęgowy 

Gatunek 
Ochrona 

w Polsce 

Dyrektywa 

ptasia 

Inne 

gatunki 
Kategoria 

1 Bażant Phasianus colchicus Ł   lęgowy 

2 Bielik Haliaeetus albicilla OŚ I W nielęgowy 

3 Błotniak stawowy Circus aeruginosus OŚ I W lęgowy 

4 Bocian biały Ciconia ciconia OŚ I W lęgowy 

5 Bogatka Parus major OŚ   lęgowy 

6 Cierniówka Curruca communis OŚ   lęgowy 

7 Czajka Vanellus vanellus OŚ  W lęgowy 

8 Czapla siwa Ardea cinerea OCz  W nielęgowy 

9 Czarnogłówka Poecile montanus OŚ   lęgowy 

10 Czubatka Lophophanes cristatus OŚ   lęgowy 

11 Czyż Spinus spinus OŚ   lęgowy 

12 Derkacz Crex crex OŚ I W lęgowy 

13 Droździk Turdus iliacus OŚ  Z nielęgowy 

14 Dymówka Hirundo rustica OŚ   lęgowy 

15 Dzięcioł czarny Dryocopus martius OŚ I W lęgowy 

16 Dzięcioł duży Dendrocopos major OŚ   lęgowy 

17 Dzięcioł zielony Picus viridis OŚ  Z lęgowy 

18 Dzwoniec Chloris chloris OŚ   lęgowy 

19 Gajówka Sylvia borin OŚ   lęgowy 

20 Gawron Corvus frugilegus OŚ/OCz   nielęgowy 

21 Gąsiorek Lanius collurio OŚ I W lęgowy 

22 Grubodziób Coccothraustes coccothraustes OŚ   lęgowy 

23 Grzywacz Columba palumbus Ł   lęgowy 

24 Jerzyk Apus apus OŚ   lęgowy 

25 Kapturka Sylvia atricapilla OŚ   lęgowy 

26 Kania czarna Milvus milvus OŚ I W nielęgowy 

27 Kania ruda Milvus migrans OŚ I W nielęgowy 

28 Kawka Corvus monedula OŚ   lęgowy 

29 Kląskawka Saxicola rubicola OŚ  Z lęgowy 

30 Kokoszka Gallinula chloropsu OŚ  W lęgowy 

31 Kopciuszek Phoenicurus ochruros OŚ  Z lęgowy 

32 Kowalik Sitta uropaea OŚ   lęgowy 

33 Kos Turdus merula OŚ   lęgowy 

34 Kruk Corvus corax OCz   lęgowy 

35 Krzyżodziób świerkowy Loxia curvirostra OŚ   nielęgowy 

36 Krzyżówka Anas platyrhynchos Ł  W lęgowy 

37 Kukułka Cuculus canorus OŚ   lęgowy 

38 Kulczyk Serinus serinus OŚ   lęgowy 

39 Kuropatwa Perdix perdix Ł  Z lęgowy 

40 Kwiczoł Turdus pilaris OŚ   lęgowy 

41 Lerka Lullula arborea OŚ I W lęgowy 

42 Łabędź krzykliwy Cygnus cygnus OŚ I W nielęgowy 

43 Łabędź niemy Cygnus olor OŚ  W nielęgowy 

44 Łozówka Acrocephalus palustris OŚ   lęgowy 

45 Makolągwa Linaria cannabina OŚ   lęgowy 

46 Mazurek Passer montanus OŚ   lęgowy 

47 Modraszka Cyanistes caeruleus OŚ   lęgowy 

48 Muchołówka mała Ficedula parva OŚ I W lęgowy 

49 Mysikrólik Regulus regulus OŚ   lęgowy 
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Gatunek 
Ochrona 
w Polsce 

Dyrektywa 
ptasia 

Inne 
gatunki 

Kategoria 

50 Myszołów Buteo buteo OŚ   lęgowy 

51 Oknówka Delichon urbica OŚ   lęgowy 

52 Paszkot Turdus viscivorus OŚ   lęgowy 

53 Pełzacz leśny Certhia familiaris OŚ   lęgowy 

54 Piecuszek Phylloscopus trochilus OŚ   lęgowy 

55 Piegża Curruca curruca OŚ   lęgowy 

56 Pierwiosnek Phylloscopus collybita OŚ   lęgowy 

57 Pleszka Phoenicurus phoenicurus OŚ  Z lęgowy 

58 Pliszka siwa Motacilla alba OŚ   lęgowy 

59 Pliszka żółta Motacilla flava OŚ  Z lęgowy 

60 Pokląskwa Saxicola rubetra OŚ  Z lęgowy 

61 Potrzeszcz Emberiza calandra OŚ  Z lęgowy 

62 Potrzos Schoeniclus schoeniclus OŚ   lęgowy 

63 Raniuszek Aegithalos caudatus OŚ   lęgowy 

64 Rudzik Erithacus rubecula OŚ   lęgowy 

65 Rybitwa białoczelna Sterna albifrons OŚ I W nielęgowy 

66 Samotnik Tringa ochropus OŚ  W lęgowy 

67 Sierpówka Streptopelia decaocto OŚ   lęgowy 

68 Sikora uboga Poecile palustris OŚ   lęgowy 

69 Skowronek Alauda arvensis OŚ   lęgowy 

70 Słowik rdzawy Luscinia megarhynchos OŚ   lęgowy 

71 Sosnówka Periparus ater OŚ   lęgowy 

72 Sójka Garrulus glandarius OŚ   lęgowy 

73 Sroka Pica pica OCz   lęgowy 

74 Srokosz Lanius excubitor OŚ  W lęgowy 

75 Strzyżyk Troglodytes troglodytes OŚ   lęgowy 

76 Szczygieł Carduelis carduelis OŚ   lęgowy 

77 Szpak Sturnus vulgaris OŚ   lęgowy 

78 Śmieszka Larus ridibundus OŚ  W nielęgowy 

79 Śnieguła Plectrophenax nivalis OŚ  Z nielęgowy 

80 Śpiewak Turdus philomelos OŚ   lęgowy 

81 Świergotek drzewny Anthus trivialis OŚ   lęgowy 

82 Świergotek łąkowy Anthus pratensis OŚ  Z lęgowy 

83 Świstunka leśna Phylloscopus sibilatrix OŚ   lęgowy 

84 Trznadel Emberiza citrinella OŚ   lęgowy 

85 Wilga Oriolus oriolus OŚ   lęgowy 

86 Wrona siwa Corvus cornix OCz   lęgowy 

87 Wróbel Passer domesticus OŚ   lęgowy 

88 Zaganiacz Hippolais icterina OŚ   lęgowy 

89 Zięba Fringilla coelebs OŚ   lęgowy 

90 Zimorodek Alcedo atthis OŚ I W lęgowy 

91 Żuraw Grus grus OŚ I W lęgowy 

Objaśnienia do tabeli: 

▪ status ochronny gatunku w Polsce (PL) na podstawie :Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 16 grudnia 
2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierząt (Dz. U. 2016 r., poz. 2183):  OŚ – gatunek objęty ochroną ścisłą, 
OCz – gatunek objęty ochroną częściową, 

▪ Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 roku w sprawie ochrony 
dzikiego ptactwa, tzw. Dyrektywa Ptasia (Dz. Urz. WE L 20 z 26.01.2010 r., 7-25, z późn. zm.): I – gatunki 
figurujące w załączniku I (podlegają specjalnym środkom ochrony dotyczącym ich naturalnego siedliska w celu 
zapewnienia im przetrwania oraz reprodukcji na obszarze ich występowania) 

• Określenie dodatkowej wartości gatunków ptaków "nienaturowych" w Polsce dla obszarów Natura 2000 oraz 
określenie gatunków, dla których stan wiedzy na ich temat jest niewystarczający na podstawie: Gromadzki M. 
(red.) 2004. Ptaki. Poradniki ochrony siedlisk i gatunków Natura 2000 - podręcznik metodyczny. Ministerstwo 
środowiska, Warszawa. T.8 (część I) i. T.8 (część II): W – gatunki ptaków waloryzujące Obszary Specjalnej 
Ochrony - Natura 2000 w Polsce (Aneks 3); Z – gatunki ptaków, które należy zbadać w pierwszej kolejności 
(Aneks 4) 

 
W poniższej tabeli zestawiono wszystkie gatunki ptaków zinwentaryzowane w ramach prowadzonych 

prac. 
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Tabela 131 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków ptaków wraz ze wskazaniem kolizyjności ich 
stanowisk 

Lp. 
Nazwa gatunku 

Kilometraż 
Odległość 

od osi 
drogi [m] 

Strona  Liczebność 
Kolizja 

[tak/nie] polska łacińska 

1 Potrzeszcz Emberiza calandra 165+300 54 prawa 1 nie 

2 Potrzeszcz Emberiza calandra 165+661 238 lewa 1 nie 

3 Lerka Lullula arborea 165+686 48 prawa 1 nie 

4 Potrzeszcz Emberiza calandra 165+705 260 lewa 1 nie 

5 Lerka Lullula arborea 165+726 334 prawa 1 nie 

6 Potrzeszcz Emberiza calandra 165+758 461 lewa 1 nie 

7 Potrzeszcz Emberiza calandra 165+827 445 lewa 1 nie 

8 Potrzeszcz Emberiza calandra 165+875 376 lewa 1 nie 

9 Dzięcioł czarny Dryocopus martius 166+409 449 prawa 1 nie 

10 Dzięcioł czarny Dryocopus martius 166+863 346 prawa 1 nie 

11 Droździk Turdus iliacus 166+865 55 lewa 1 tak 

12 Dzięcioł czarny Dryocopus martius 167+043 515 prawa 1 nie 

13 Muchołówka mała Ficedula parva 167+067 153 prawa 1 nie 

14 Pleszka 
Phoenicurus 
phoenicurus 

167+157 324 lewa 1 nie 

15 
Krzyżodziób 
świerkowy 

Loxia curvirostra 167+191 477 lewa 1 nie 

16 Muchołówka mała Ficedula parva 167+263 56 prawa 1 nie 

17 Dzięcioł czarny Dryocopus martius 167+266 438 lewa 1 nie 

18 Samotnik Tringa ochropus 167+300 470 lewa 1 nie 

19 Muchołówka mała Ficedula parva 167+622 120 prawa 1 nie 

20 Potrzeszcz Emberiza calandra 168+370 514 lewa 1 nie 

21 Potrzeszcz Emberiza calandra 168+643 497 lewa 1 nie 

22 Żuraw Grus grus 168+649 319 lewa 1 nie 

23 Gąsiorek Lanius collurio 168+737 393 lewa 1 nie 

24 Gąsiorek Lanius collurio 168+738 330 lewa 1 nie 

25 Potrzeszcz Emberiza calandra 168+750 338 lewa 1 nie 

26 Potrzeszcz Emberiza calandra 168+764 415 lewa 1 nie 

27 Dzięcioł zielony Picus viridis 169+520 384 prawa 1 nie 

28 Potrzeszcz Emberiza calandra 169+643 305 prawa 1 nie 

29 Kokoszka Gallinula chloropus 169+723 508 prawa 1 nie 

30 Krzyżówka Anas platyrhynchos 169+733 509 prawa 1 nie 

31 Potrzeszcz Emberiza calandra 169+781 494 prawa 1 nie 

32 Potrzeszcz Emberiza calandra 169+794 66 prawa 1 nie 

33 Świergotek łąkowy Anthus pratensis 169+850 41 prawa 1 nie 

34 Gąsiorek Lanius collurio 170+426 190 prawa 1 nie 

35 Gąsiorek Lanius collurio 170+583 214 prawa 1 nie 

36 Gąsiorek Lanius collurio 170+680 80 prawa 1 nie 

37 Potrzeszcz Emberiza calandra 170+691 87 prawa 1 nie 

38 Kania ruda Milvus milvus 170+770 134 lewa 1 nie 

39 Gąsiorek Lanius collurio 170+836 157 lewa 1 nie 

40 Bielik Haliaeetus albicilla 170+893 364 lewa 1 nie 

41 Pokląskwa Saxicola rubetra 171+018 109 lewa 1 nie 

42 Kląskawka Saxicola rubicola 171+097 55 lewa 1 tak 

43 Potrzeszcz Emberiza calandra 171+236 12 prawa 1 tak 

44 Gąsiorek Lanius collurio 171+265 30 prawa 1 tak 

45 Potrzeszcz Emberiza calandra 171+369 149 prawa 1 nie 

46 Pokląskwa Saxicola rubetra 171+435 111 prawa 1 nie 

47 Potrzeszcz Emberiza calandra 171+458 122 prawa 1 nie 

48 Kania czarna Milvus migrans 171+519 187 prawa 1 nie 

49 Błotniak stawowy Circus aeruginosus 171+723 185 prawa 1 nie 

50 Lerka Lullula arborea 171+727 61 prawa 1 nie 

51 Potrzeszcz Emberiza calandra 171+742 197 prawa 1 nie 

52 Srokosz Lanius excubitor 172+016 135 prawa 1 nie 

53 Żuraw Grus grus 172+035 159 lewa 1 nie 

54 Lerka Lullula arborea 172+036 106 prawa 1 nie 

55 Łabędź krzykliwy Cygnus cygnus 172+038 63 prawa 1 nie 

56 Czapla siwa Ardea cinerea 172+096 82 prawa 1 nie 

57 Błotniak stawowy Circus aeruginosus 172+102 62 prawa 1 nie 

58 Gąsiorek Lanius collurio 172+146 108 lewa 1 nie 

59 Lerka Lullula arborea 172+149 104 lewa 1 nie 
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60 Kania czarna Milvus migrans 172+293 156 lewa 1 nie 

61 Kania ruda Milvus milvus 172+336 168 lewa 1 nie 

62 Gąsiorek Lanius collurio 172+510 207 prawa 1 nie 

63 Potrzeszcz Emberiza calandra 172+528 201 prawa 1 nie 

64 Potrzeszcz Emberiza calandra 172+529 242 prawa 1 nie 

65 Pokląskwa Saxicola rubetra 172+546 40 prawa 1 nie 

66 Żuraw Grus grus 172+606 50 prawa 1 nie 

67 Krzyżówka Anas platyrhynchos 172+937 274 lewa 1 nie 

68 Muchołówka mała Ficedula parva 173+826 427 lewa 1 nie 

69 Żuraw Grus grus 174+828 50 lewa 1 nie 

70 Zimorodek Alcedo atthis 174+877 4 lewa 1 tak 

71 Kania ruda Milvus milvus 175+036 21 lewa 1 tak 

72 Żuraw Grus grus 175+077 476 prawa 993 nie 

73 Dzięcioł zielony Picus viridis 175+112 94 prawa 1 nie 

74 Derkacz Crex crex 175+124 35 lewa 1 tak 

75 Czajka Vanellus vanellus 175+298 413 prawa 1 nie 

76 Derkacz Crex crex 175+348 14 prawa 1 tak 

77 Gąsiorek Lanius collurio 175+534 114 prawa 1 nie 

78 Gąsiorek Lanius collurio 175+598 489 prawa 1 nie 

79 Żuraw Grus grus 175+614 465 prawa 1 nie 

80 Derkacz Crex crex 175+811 341 prawa 1 nie 

81 Samotnik Tringa ochropus 175+925 22 lewa 1 tak 

82 Żuraw Grus grus 175+994 312 prawa 1 nie 

83 Potrzeszcz Emberiza calandra 176+116 587 lewa 1 nie 

84 Gąsiorek Lanius collurio 176+212 468 lewa 1 nie 

85 Derkacz Crex crex 176+348 56 lewa 1 nie 

86 Potrzeszcz Emberiza calandra 176+357 3 lewa 1 tak 

87 Gąsiorek Lanius collurio 176+371 83 lewa 1 nie 

88 Potrzeszcz Emberiza calandra 176+486 86 lewa 1 tak 

89 Kuropatwa Perdix perdix 176+492 161 lewa 1 tak 

90 Gąsiorek Lanius collurio 176+511 139 lewa 1 tak 

91 Lerka Lullula arborea 176+515 127 lewa 1 tak 

92 Potrzeszcz Emberiza calandra 176+584 52 lewa 1 tak 

93 Potrzeszcz Emberiza calandra 176+723 237 prawa 1 nie 

94 Żuraw Grus grus 177+025 503 prawa 1 nie 

95 Derkacz Crex crex 177+043 536 prawa 1 nie 

96 Gąsiorek Lanius collurio 177+064 643 prawa 1 nie 

97 Potrzeszcz Emberiza calandra 177+072 520 prawa 1 nie 

98 Żuraw Grus grus 177+628 25 lewa 1 tak 

99 Potrzeszcz Emberiza calandra 178+019 188 prawa 1 nie 

100 Bocian biały Ciconia ciconia 178+925 200 prawa 1 nie 

101 Błotniak stawowy Circus aeruginosus 179+064 188 lewa 1 nie 

102 Śnieguła Plectrophenax nivalis 179+277 463 prawa 1 nie 

103 Potrzeszcz Emberiza calandra 179+468 32 lewa 1 tak 

104 Żuraw Grus grus 179+719 381 prawa 1 nie 

105 Gąsiorek Lanius collurio 179+729 499 lewa 1 nie 

106 Pliszka żółta Motacilla flava 179+895 450 prawa 1 nie 

107 Potrzeszcz Emberiza calandra 179+898 538 lewa 1 nie 

108 Potrzeszcz Emberiza calandra 180+245 532 lewa 1 nie 

109 Potrzeszcz Emberiza calandra 180+618 344 prawa 1 nie 

110 Błotniak stawowy Circus aeruginosus 181+216 396 lewa 1 nie 

111 Żuraw Grus grus 181+423 138 prawa 1 nie 

112 Błotniak stawowy Circus aeruginosus 181+436 163 prawa 1 nie 

113 Gąsiorek Lanius collurio 181+448 97 prawa 1 nie 

114 Potrzeszcz Emberiza calandra 182+017 394 lewa 1 nie 

115 Kuropatwa Perdix perdix 182+080 355 lewa 1 nie 

116 Bocian biały Ciconia ciconia 182+276 438 lewa 1 nie 

117 Kopciuszek Phoenicurus ochruros 182+363 383 lewa 1 nie 

118 Potrzeszcz Emberiza calandra 182+776 3 prawa 1 tak 

119 Potrzeszcz Emberiza calandra 184+090 157 lewa 1 nie 

120 Dzięcioł zielony Picus viridis 184+541 94 lewa 1 nie 

121 Pleszka 
Phoenicurus 
phoenicurus 

184+562 100 lewa 1 nie 

122 Bocian biały Ciconia ciconia 184+899 308 lewa 1 nie 

123 Kopciuszek Phoenicurus ochruros 185+209 530 lewa 1 nie 

124 Kopciuszek Phoenicurus ochruros 185+376 468 lewa 1 nie 
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125 Łabędź niemy Cygnus olor 185+536 356 lewa 993 nie 

126 Łabędź krzykliwy Cygnus cygnus 185+539 355 lewa 2 nie 

127 Łabędź niemy Cygnus olor 185+544 228 lewa 993 nie 

128 Gąsiorek Lanius collurio 187+476 77 lewa 1 nie 

129 Pokląskwa Saxicola rubetra 187+529 15 lewa 1 tak 

130 Pliszka żółta Motacilla flava 187+537 5 prawa 1 tak 

131 Śmieszka 
Chroicocephalus 

ridibundus 
187+636 414 prawa 2 nie 

132 Rybitwa białoczelna Sternula albifrons 187+645 443 prawa 3 nie 

133 Krzyżówka Anas platyrhynchos 187+649 405 prawa 993 nie 

134 Łabędź niemy Cygnus olor 187+665 415 prawa 993 nie 

135 Kokoszka Gallinula chloropus 187+680 455 prawa 1 nie 

136 Krzyżówka Anas platyrhynchos 187+682 125 lewa 1 nie 

137 Kokoszka Gallinula chloropus 187+696 132 lewa 1 nie 

138 Potrzeszcz Emberiza calandra 187+734 252 prawa 1 nie 

139 Czapla siwa Ardea cinerea 187+798 356 prawa 1 nie 

140 Potrzeszcz Emberiza calandra 188+156 121 lewa 1 nie 

141 Srokosz Lanius excubitor 188+167 493 prawa 1 nie 

142 Pokląskwa Saxicola rubetra 188+200 55 lewa 1 nie 

143 Bocian biały Ciconia ciconia 188+252 273 lewa 1 nie 

144 Potrzeszcz Emberiza calandra 188+305 2 lewa 993 tak 

 
Bielik Haliaeetus albicilla 

Jednego żerującego ptaka obserwowano w okolicach miejscowości Pękanino, w otwartym krajobrazie 
rolniczym koło 700 metrów na północny-zachód od wsi. 

 
Błotniak stawowy Circus aeruginosus 
Stwierdzono 4 stanowiska lęgowe tego gatunku w granicach inwentaryzowanego odcinka, gdzie 

obserwowano ptaki w siedlisku odpowiadającym wymaganiom lęgowym. Dwie pary wykazano na torfowisku 
połączonym ze zbiornikiem wodnym na północnym skraju wsi Pękanino. Kolejne dwie pary błotniaka 

stwierdzono na południowy-zachód od wsi Karwice. W trakcie inwentaryzacji obserwowano również 
1 osobnika żerującego w krajobrazie rolniczym. Był to prawdopodobnie ptak lęgnący się poza granicami 
wyznaczonego buforu. 

 
Bocian biały Ciconia ciconia 
W obrębie inwentaryzowanego obszaru stwierdzono 4 gniazda bociana białego. Po jednym 

w miejscowościach: Malechowo, Karwice, Rzyszczewo i Bobrowiczki. 

 
Derkacz Crex crex 
Stwierdzono pięć stanowisk derkacza na inwentaryzowanym obszarze. Wszystkie stanowiska 

zlokalizowane były w dorzeczu Bielawy i Grabowej lub na łąkach w najbliższym sąsiedztwie doliny. 
 
Dzięcioł czarny Dryocopus martius 

Stwierdzono 4 stanowiska dzięcioła czarnego. Wszystkie zlokalizowane były w zwartym kompleksie 
leśnym, położonym 2 kilometry na wschód od miejscowości Karniszewice. 

 
Gąsiorek Lanius collurio 
W obrębie inwentaryzowanego obszaru dostępność potencjalnych siedlisk, preferowanych przez ten 

gatunek była wysoka. Nie we wszystkich kontrolowanych siedliskach stwierdzono ptaki. Łącznie w buforze 
wykazano 18 stanowisk gąsiorka. 

 
Kania czarna Milvus migrans 
Dwa żerujące ptaki obserwowano w okolicach wsi Pękanino. Ptaki te mogły stanowić parę, jednak 

w obrębie inwestycji nie stwierdzono stanowiska lęgowego tego gatunku. 
 
Kania ruda Milvus milvus 
W obrębie inwentaryzowanego obszaru stwierdzono 3 żerujące osobniki. Dwa żerowiska 

zlokalizowane były w okolicach wsi Pękanino, a jedno żerowisko położone było w dolinie rzeki Bielawa. 
 
Lerka Lulla arborea 
Na całości planowanej inwestycji objętej inwentaryzacją wykazano 6 par lerki, która była stwierdzona 

na obrzeżach zwartych kompleksów leśnych. Wykazane stanowiska dotyczyły terytorialnych samców. 
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Łabędź krzykliwy Cygnus cygnus 
Jednego ptaka obserwowano na zbiorniku połączonym z torfowiskiem na północ od wsi Pękanino. 

Łabędzia krzykliwego obserwowano tam kilkukrotnie, jednak podejrzenia stanowiska lęgowego tego 
gatunku nie potwierdzono. Kolejne dwa żerujące osobniki, obserwowano na polach w stadzie zimujących 
łabędzi niemych na wschód od Rzyszczewa. 

 
Muchołówka mała Ficedula parva 
Stanowiska tego gatunku stwierdzono jedynie w obrębie rezerwatu Jodły Karniszewickie – 

3 terytorialne samce oraz 1 stanowisko w kompleksie leśnym położonym około 2,2 km na północny-wschód 

od wsi Pękanino, km173+900. 
 
Rybitwa białoczelna Sterna albifrons 
Żerujące 3 osobniki obserwowano na zbiorniku śródpolnym położonym około 1km na południe od wsi 

Karwice. 
 
Zimorodek Alcedo atthis 

Jedno stanowisko tego gatunku stwierdzono w korycie rzeki Bielawa, na przebiegu planowanej 

inwestycji. 
 
Żuraw Grus grus 
Łącznie stwierdzono 10 stanowisk lęgowych tego gatunku. Położone były one na obszarach 

podmokłych rozłożonych dość równomiernie na całej inwentaryzowanej powierzchni. Poza parami lęgowymi 

stwierdzono również frakcję ptaków kilkudziesięciu osobników, które nie przystąpiły do lęgu. Grupę tą 
stanowiły głównie ptaki młode.  

 
Poza czternastoma gatunkami wymienionymi w Załączniku I Dyrektywy ptasiej podczas prowadzenia 

inwentaryzacji stwierdzono również 8 gatunków, które znajdują się na liście gatunków waloryzujących 
Obszary Specjalnej Ochrony NATURA 2000 oraz 11 gatunków wytypowanych do badania w pierwszej 
kolejności. Tylko 5 z nich określono jako gatunki nielęgowe. Dotyczyło to ptaków stwierdzanych w okresie 

migracji lub przelatujących w granicach obszaru. Pozostałe 14 gatunków to ptaki lęgowe. W oparciu 
o wyniki inwentaryzacji i dane literaturowe oceniono ich liczebność. 

Badania nocne z wykorzystaniem stymulacji głosowej, nastawione na wykrywanie stanowisk 
lęgowych sów przeprowadzono 17 kwietnia 2020 roku. Mimo sprzyjających warunków atmosferycznych 
(bezwietrzna, pogodna noc), nie stwierdzono sów na inwentaryzowanym odcinku. 

Ze względu na brak dogodnych siedlisk nie stwierdzono stanowisk lelka podczas kontroli nocnych 

przeprowadzonych  03-04 czerwca 2020 i 24-25 czerwca 2020. 

Podczas kontroli strefy orlika krzykliwego Aquila pomarina w obrębie leśnictwa Nimice, w oddziałach 
62/63, nie stwierdzono tego gatunku. Nie obserwowano również ptaków żerujących na sąsiadujących 
z kompleksem otwartych obszarach łąk i pastwisk. 

Tabela 132 Liczebność wybranych lęgowych gatunków ptaków - gatunki figurujące w załączniku I DP, 
waloryzujące Obszary Specjalnej Ochrony, gatunki ptaków, które należy zbadać w pierwszej kolejności 

(Aneks 4) 

Gatunek Liczebność Kategoria 

1 Bielik Haliaeetus albicilla 1 nielęgowy 

2 Błotniak stawowy Circus aeruginosus 4/ 1 lęgowy/nielęgowy 

3 Bocian biały Ciconia ciconia 4 lęgowy 

4 Czajka Vanellus vanellus 1 lęgowy 

5 Czapla siwa Ardea cinerea 2 nielęgowy 

6 Derkacz Crex crex 5 lęgowy 

7 Droździk Turdus iliacus 1 nielęgowy 

8 Dzięcioł czarny Dryocopus martius 4 lęgowy 

9 Dzięcioł zielony Picus viridis 3 lęgowy 

10 Gąsiorek Lanius collurio 18 lęgowy 

11 Kania czarna Milvus milvus 2 nielęgowy 

12 Kania ruda Milvus migrans 3 nielęgowy 

13 Kląskawka Saxicola rubicola 1 lęgowy 

14 Kokoszka Gallinula chloropsu 3 lęgowy 

15 Kopciuszek Phoenicurus ochruros 3 lęgowy 

16 Krzyżówka Anas platyrhynchos 3/11-50 lęgowy/nielęgowy 

17 Kuropatwa Perdix perdix 2 lęgowy 

18 Lerka Lullula arborea 6 lęgowy 

19 Łabędź krzykliwy Cygnus cygnus 3 nielęgowy 
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Gatunek Liczebność Kategoria 

20 Łabędź niemy Cygnus olor 11-50 nielęgowy 

21 Muchołówka mała Ficedula parva 4 lęgowy 

22 Pleszka Phoenicurus phoenicurus 2 lęgowy 

23 Pliszka żółta Motacilla flava 2 lęgowy 

24 Pokląskwa Saxicola rubetra 5 lęgowy 

25 Potrzeszcz Emberiza calandra 36/11-50 lęgowy/nielęgowy 

26 Rybitwa białoczelna Sterna albifrons 3 nielęgowy 

27 Samotnik Tringa ochropus 2 lęgowy 

28 Srokosz Lanius excubitor 2 lęgowy 

29 Śmieszka Chroicocephalus ridibundus 2 nielęgowy 

30 Śnieguła Plectrophenax nivalis 1 nielęgowy 

31 Świergotek łąkowy Anthus pratensis 1 lęgowy 

32 Zimorodek Alcedo atthis 1 lęgowy 

33 Żuraw Grus grus 10/11-50 lęgowy/nielęgowy 

 
W przypadku pospolitych ptaków lęgowych ich dokładne rozmieszczenie i liczebność nie były 

przedmiotem inwentaryzacji. W oparciu o zebrane dane ograniczono się jedynie do określenia składu 

gatunkowego ptaków w obrębie inwentaryzowanego obszaru. 
Na badanej powierzchni najwyższy udział stanowiły ptaki oceniane w skali kraju, jako liczne - 42% 

udziału, średnio liczne - 28% udziału i nieliczne -14%. Stanowiły one łącznie 84% wszystkich stwierdzonych 
gatunków. Gatunki z kategorii skrajnie nielicznych i bardzo nielicznych stanowiły odpowiednio 2% i 6% 
udziału stwierdzonych gatunków ptaków. Natomiast gatunki bardzo liczne i to 8% wszystkich stwierdzonych 
gatunków. 

Tabela 133 Klasyfikacja gatunków stwierdzonych na badanej powierzchni względem ich liczebności do 
właściwej kategorii liczebności. Ocena liczebności gatunków ptaków na badanej powierzchni w oparciu 

o liczebności gatunków w Polsce (Chodkiewicz i in. 2015) 

Gatunek Liczebność w Polsce Kategoria liczebności 

1 Bażant Phasianus colchicus 340 000-420 000 5 

2 Bielik Haliaeetus albicilla 1 000-1 400 2 

3 Błotniak stawowy Circus aeruginosus 6 600-7 100 3 

4 Bocian biały Ciconia ciconia 51 700-53 900 4 

5 Bogatka Parus major 3 700 000-4 500 000 6 

6 Cierniówka Curruca communis 2 300 000 - 3 000 000 5 

7 Czajka Vanellus vanellus 73 000-105 000 4 

8 Czapla siwa Ardea cinerea 9 000-9 500 3 

9 Czarnogłówka Poecile montanus 200 000-320 000 4 

10 Czubatka Lophophanes cristatus 340 000-500 000 5 

11 Czyż Spinus spinus 18 000-62 000 3 

12 Derkacz Crex crex 30 000-48 000 4 

13 Droździk Turdus iliacus 50-150 1 

14 Dymówka Hirundo rustica 1 600 000-2 200 000 5 

15 Dzięcioł czarny Dryocopus martius 31 000-42 000 4 

16 Dzięcioł duży Dendrocopos major 620 000-910 000 5 

17 Dzięcioł zielony Picus viridis 15 000-26 000 3 

18 Dzwoniec Chloris chloris 1 000 000-1 300 000 4 

19 Gajówka Sylvia borin 500 000 - 600 000 5 

20 Gawron Corvus frugilegus 250 000-310 000 4 

21 Gąsiorek Lanius collurio 740 000-1 100 000 5 

22 Grubodziób Coccothraustes coccothraustes 270 000-390 000 4 

23 Grzywacz Columba palumbus 820 000-970 000 5 

24 Jerzyk Apus apus 86 000-150 000 4 

25 Kapturka Sylvia atricapilla 4 300 000 - 4 900 000 6 

26 Kania czarna Milvus milvus 500-700 2 

27 Kania ruda Milvus migrans 1 500-1 800 2 

28 Kawka Corvus monedula 220 000-310 000 4 

29 Kląskawka Saxicola rubicola 110 000-150 000 4 

30 Kokoszka Gallinula chloropsu 10 000-21 000 3 

31 Kopciuszek Phoenicurus ochruros 1 100 000-1 400 000 5 

32 Kowalik Sitta uropaea 290 000-490 000 4 

33 Kos Turdus merula 2 400 000 - 2 700 000 5 

34 Kruk Corvus corax 26 000 - 37 000 3 

35 Krzyżodziób świerkowy Loxia curvirostra 9 000-24 000 3 

36 Krzyżówka Anas platyrhynchos 180 000-320 000 4 
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Gatunek Liczebność w Polsce Kategoria liczebności 

37 Kukułka Cuculus canorus 150 000 - 200 000 4 

38 Kulczyk Serinus serinus 540 000-690 000 5 

39 Kuropatwa Perdix perdix 120 000-160 000 4 

40 Kwiczoł Turdus pilaris 760 000-1 000 000 5 

41 Lerka Lullula arborea 270 000-490 000 4 

42 Łabędź krzykliwy Cygnus cygnus 100-110 1 

43 Łabędź niemy Cygnus olor 6000-7500 3 

44 Łozówka Acrocephalus palustris 890 000-1 100 000 5 

45 Makolągwa Linaria cannabina 830 000-1 100 000 5 

46 Mazurek Passer montanus 1 200 000-1 700 000 5 

47 Modraszka Cyanistes caeruleus 1 100 000 - 1 800 000 5 

48 Muchołówka mała Ficedula parva 24 000-65 000 3 

49 Mysikrólik Regulus regulus 370 000 - 620 000 5 

50 Myszołów Buteo buteo 51 000-55 000 4 

51 Oknówka Delichon urbica 390 000-550 000 5 

52 Paszkot Turdus viscivorus 130 000 - 200 000 4 

53 Pełzacz leśny Certhia familiaris 230 000 - 330 000 4 

54 Piecuszek Phylloscopus trochilus 3 000 000 - 3 500 000 6 

55 Piegża Curruca curruca 590 000 - 780 000 5 

56 Pierwiosnek Phylloscopus collybita 2 500 000- 2 900 000 5 

57 Pleszka Phoenicurus phoenicurus 260 000-350 000 4 

58 Pliszka siwa Motacilla alba 610 000-920 000 5 

59 Pliszka żółta Motacilla flava 1 400 000-2 000 000 5 

60 Pokląskwa Saxicola rubetra 1 000 000-1 500000 5 

61 Potrzeszcz Emberiza calandra 1 600 000-1 900 000 5 

62 Potrzos Schoeniclus schoeniclus 430 000-590 000 5 

63 Raniuszek Aegithalos caudatus 70 000 - 120 000 4 

64 Rudzik Erithacus rubecula 2 200 000 - 2 700 000 5 

65 Rybitwa białoczelna Sterna albifrons 800-1 000 2 

66 Samotnik Tringa ochropus 12 000-22 000 3 

67 Sierpówka Streptopelia decaocto 710 000-950 000 5 

68 Sikora uboga Poecile palustris 120 000-250 000 4 

69 Skowronek Alauda arvensis 11 100 000-13 600 000 6 

70 Słowik rdzawy Luscinia megarhynchos 160 000-210 000 4 

71 Sosnówka Periparus ater 760 000-960 000 5 

72 Sójka Garrulus glandarius 470 000-520 000 5 

73 Sroka Pica pica 360 000-410 000 5 

74 Srokosz Lanius excubitor 23 000-49 000 3 

75 Strzyżyk Troglodytes troglodytes 590 000 - 870 000 5 

76 Szczygieł Carduelis carduelis 650 000-1 000 000 5 

77 Szpak Sturnus vulgaris 2 000 000 - 2 500 000 5 

78 Śmieszka Chroicocephalus ridibundus 90 000-100 000 4 

79 Śnieguła* Plectrophenax nivalis - - 

80 Śpiewak Turdus philomelos 1 100 000 - 1 300 000 5 

81 Świergotek drzewny Anthus trivialis 910 000-1 100 000 5 

82 Świergotek łąkowy Anthus pratensis 270 000-480 000 4 

83 Świstunka leśna Phylloscopus sibilatrix 1 300 000-1 700 000 5 

84 Trznadel Emberiza citrinella 3 900 000-4 400 000 6 

85 Wilga Oriolus oriolus 380 000-480 000 5 

86 Wrona siwa Corvus cornix 57 000-77  000 4 

87 Wróbel Passer domesticus 5 700 000-6 900 000 6 

88 Zaganiacz Hippolais icterina 510 000-600 000 5 

89 Zięba Fringilla coelebs 7 600 000-8 500 000 6 

90 Zimorodek Alcedo atthis 2 500-6 000 2 

91 Żuraw Grus grus 20 000-22 000 3 

*Śnieguła-gatunek nie lęgnący się w Polsce. Nie uwzględniony w dalszych analizach 

Tabela 134 Przedziały liczebności ptaków według Chodkiewicz i in. 2015. Liczba gatunków 

w poszczególnych kategoriach liczebności stwierdzona na inwentaryzowanym obszarze 

Przedziały liczebności Kategoria Liczba gatunków 

Skrajnie nieliczny 1-300 1 2 

Bardzo nieliczny 301-3000 2 5 

Nieliczny 3001-30 000 3 13 

Średnio liczny 30 001-300 000 4 25 
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Liczny 300 001-3 000 000 5 38 

Bardzo liczny 3 000 001-30 000 000 6 7 

 

 

Rysunek 48 Udział poszczególnych gatunków ptaków w zależności od przedziału liczebności. Na wykresie 

podano liczbę stwierdzonych gatunków w poszczególnej przedziałach liczebności, przyjętych za 
Chodkiewiczem i in. (2015): skrajnie nieliczny (1-300os.), bardzo nieliczny (301-3 000 os), nieliczny 

(3 001-30 000 os.), średnio liczny (30 001-300 000 os.), liczny (300 001-3 000 000 os.), (3 000 001 – 
30 000 000 os.) 

 

12.2.9. Chiropterofauna 

Badania bioakustyczne nocnej aktywności nietoperzy 
 
Po siedmiu seriach kontroli nasłuchowych na 5 stałych transektach rejestracyjnych (T1-T5) uzyskano 

w sumie 525 minut materiału nagraniowego do analiz (dodatkowo 60 minut na TS). Poprzez badania 
transektowe terenu inwentaryzacji za pomocą detektora ultradźwięków wykazano, że badany obszar 
oferował dogodne warunki występowania kilku gatunkom nietoperzy. 

 
Na badanym terenie inwestycji stwierdzono obecność co najmniej 5 gatunków nietoperzy należących do 
rodziny mroczkowatych Vespertilionideae. W przypadku rodzaju nocek Myotis sp. oznaczenie do gatunku 
na podstawie przeprowadzonej analizy detektorowej jest, ze względu na znaczną trudność, obciążone 
prawdopodobieństwem błędu (często niemożliwe), stąd niektóre nietoperze pozostawiono w randze 
rodzaju.  
Różnorodność gatunkowa nietoperzy na badanym obszarze - umiarkowana. 

Skład gatunkowy nietoperzy był uzależniony od okresu fenologicznego, przy każdej kontroli był inny. 

Tabela 135 Zestawienie taksonów nietoperzy stwierdzonych na terenie inwentaryzacji 

Lp. Nazwa polska Nazwa łacińska 
Status ochrony Frekwencja na 

stałych 
transektach 

Współczynnik C 
[%] PL EU 

1 Mroczek późny Eptesicus serotinus OŚ DS IV 5/5 116,7 

2 Borowiec wielki Nyctalus noctula OŚ DS IV 3/5 116,7 

3 Nocek Myotis sp. OŚ DS IV 2/5 57,1 

4 Karlik większy Pipistrellus nathusii OŚ DS IV 1/5 14,3 

5 
Karlik 

malutki/drobny 
Pipistrellus pipistrellus/P. 

pygmaeus 
OŚ DS IV 2/5 28,6 

Objaśnienia: OŚ – gatunek objęty ścisłą ochroną wg prawa krajowego, DS IV - gatunek wymieniony w załączniku IV 
Dyrektywy Siedliskowej, współczynnik C - wskaźnik stałości występowania gatunku 

2%
6%

14%

28%

42%

8%

Skrajnie nieliczny

Bardzo nieliczny

Nieliczny

Średnio liczny

Liczny

Bardzo liczny
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Spośród oznaczonych gatunków nietoperzy jeden gatunek mroczek późny występował na wszystkich transektach 
nasłuchowych, ale nie we wszystkich terminach kontroli. W poszczególnych miesiącach badań aktywność nietoperzy była 
zróżnicowana, od niskich do bardzo wysokich (tabele poniżej). 
 

Tabela 136 Wartości indeksu aktywności (Ix) gatunków nietoperzy w poszczególnych terminach  
kontroli w 2020 roku na wyznaczonych transektach nasłuchowych i sumaryczna dla transektów (poza TS) 

Nr 
transektu 

Gatunek 

Ix 

Suma Średnia 

1
7
-1

8
.0

4
 

1
4
-1

5
.0

5
 

0
3
-0

4
.0

6
 

2
4
-2

5
.0

6
 

2
1
-2

2
.0

7
 

0
6
-0

7
.0

8
 

0
7
-0

8
.0

9
 

T1 Borowiec wielki 0 28 8 56 28 12 48 180 25,7 

T1 Mroczek późny 0 0 20 16 44 16 8 104 14,8 

T1 Karlik większy 0 0 0 0 0 16 0 16 2,3 

 

T2 Nocek 0 8 0 336 28 0 0 372 53,1 

T2 Mroczek późny 0 0 8 28 0 12 0 48 6,8 

T2 Borowiec wielki 0 8 20 48 40 0 16 132 18,9 

 

T3 Mroczek późny 0 8 16 4 8 0 20 56 8,0 

T3 Borowiec wielki 0 24 0 44 12 40 76 196 28,0 

T3 Nocek 0 0 0 0 20 0 16 36 5,1 

 

T4 Mroczek późny 0 36 56 4 12 24 4 136 19,4 

T4 
Karlik 

malutki/drobny 
0 0 0 0 24 32 0 56 8,0 

 

T5 Mroczek późny 0 8 12 36 52 32 12 152 21,7 

T5 
Karlik 

malutki/drobny 
0 0 0 0 0 12 0 12 1,7 

 

Suma 0 120 140 572 268 196 200 1496 213,7 

 

TS Karlik większy - - - 46 - 12 - - - 

TS Borowiec wielki - - - 48 - 44 - - - 

TS Nocek - - - 10 - 0 - - - 

TS Mroczek późny - - - 8 - 0 - - - 

 

Tabela 137 Wartości indeksu aktywności (Ix) poszczególnych gatunków nietoperzy i całkowita wszystkich 

gatunków na stałych transektach nasłuchowych na inwentaryzowanym terenie 

Nr 
transektu 

Mroczek 
późny 

Borowiec 
wielki 

Nocek 
Karlik 

większy 
Karlik 

malutki/drobny 
Wszystkie 
gatunki 

T1 104 180 0 16 0 300 

T2 48 132 372 0 0 552 

T3 56 196 36 0 0 288 

T4 136 0 0 0 56 192 

T5 152 0 0 0 12 164 

Suma 496 508 408 16 68 1496 

Średnia 99,2 101,6 81,6 3,2 13,6 299,2 

 
Zarejestrowano, iż aktywność nietoperzy zwiększała się w kolejnych miesiącach, najwyższa była w 

drugiej połowie czerwca, a w kwietniu ze względu na niskie temperatury w nocy w ogóle nietoperzy nie 
stwierdzono.  

Wartość indeksu aktywności na transektach przy poszczególnych kontrolach ulegała znacznym 
zmianom i jej wartości wahały się odpowiednio od Ix = 4 do Ix =336. Najwyższą wartość indeksu 
aktywności podczas pojedynczej kontroli stwierdzono dla nocków (nieoznaczone) na T2 podczas drugiej 
kontroli czerwcowej (Ix = 336), a następne dla borowca wielkiego na T3 (Ix=76) we wrześniu. Wyliczone 
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wartości indeksów aktywności w większości są bardzo wysokie i wysokie. Wynikają ze stałego użytkowania 
przez żerujące nietoperze obszarów zadrzewionych w ciągu planowanej drogi ekspresowej. 

W związku z bardzo wysokim indeksem aktywności w drugiej połowie czerwca na T2 także 
najwyższą ogółem sumę wartości indeksu aktywności nietoperzy na transekcie detekcyjnym Ix kwiecień-
wrzesień = 552 stwierdzono na T2. Na pozostałych transektach wartości te były już niższe od 164 do 300. 

Najwyższą wartość Ix na transekcie dla gatunku podczas całego cyklu badań wykazano dla nocków. 
Pozostałe gatunki także osiągały znaczne wartości Ix. 

Głosy socjalne nietoperzy (borowców wielkich) stwierdzono podczas jednej kontroli na T1. 
Ogólnie średnie wartości indeksów aktywności nietoperzy stwierdzane na transektach w rejonie inwestycji 

są wysokie i bardzo wysokie.  
Według kryteriów z literatury (Kepel i in. 2011) dla każdego ze stwierdzonych taksonów 

przynajmniej raz w cyklu badań zarejestrowano aktywności wysokie lub bardzo wysokie. 
 

Poszukiwania kryjówek letnich, miejsc formowania kolonii rozrodczych i miejsc rojeń 
jesiennych 
W obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono kryjówek letnich, ani kolonii rozrodczych nietoperzy. Na T1 

zarejestrowano co prawda głosy socjalne borowców wielkich, ale nie znaleziono miejsc dłuższego 

przebywania tych nietoperzy, które można by uznać choćby za kryjówkę tymczasową.  
W obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono także miejsc rojeń jesiennych nietoperzy. 
 

Poszukiwanie nietoperzy martwych w wyniku kolizji z pojazdami na drogach i poboczach  
Nie znaleziono nietoperzy martwych w wyniku kolizji z pojazdami na drogach 

 
Poszukiwanie miejsc hibernacji  
Po skontrolowaniu stanowisk mogących stanowić potencjalne miejsce zimowania, nie wykazano 

obecności nietoperzy w żadnym z obiektów. 
 

Lokalne szlaki przelotów nietoperzy 
W ramach przeprowadzonych obserwacji, rozpoznania siedlisk oraz posiadanego doświadczenia, 

wyznaczono lokalne trasy migracji i krótkodystansowych przelotów nietoperzy. Trasy przelotów nietoperzy 
przedstawiono na mapie z wynikami inwentaryzacji przyrodniczej. 
 

Charakterystyka gatunków nietoperzy stwierdzonych na inwentaryzowanym obszarze  
Borowiec wielki Nyctalus noctula występuje na terenie całego kraju. Szczególnie chętnie 

zasiedla duże kompleksy leśne, stare parki i doliny rzeczne, ale można go spotkać również w miastach 

(zwłaszcza zimą i podczas migracji), a także (znacznie rzadziej) na terenach rolniczych (osobniki polujące 

lub przelotne). Kolonie rozrodcze są zazwyczaj dość liczne, czasami grupują ponad 100 dorosłych samic. 
Młode rodzą się od połowy czerwca do końca lipca. Często osobniki tego gatunku tworzą kolonie mieszane 
z borowiaczkiem. Zimę spędza w zachodniej i południowej Europie, wykonując przeloty, których długość 
sięga 1000 km. Borowce spędzające lato w Polsce stwierdzane były na Węgrzech i w Szwajcarii, przy czym 
maksymalna odległość przelotu wynosiła 1003 km. Jego naturalnymi schronieniami, jako gatunku leśnego, 
są dziuple drzew. Kolonie rozrodcze i kryjówki godowe znajdowano najczęściej w dziuplach na znacznej 

wysokości (powyżej 4m). Borowiec wielki zasiedla także chętnie budki dla nietoperzy i ptaków. Zimuje 
także w dziuplach i budynkach, także w blokach mieszkalnych. Stwierdzono, że budynki zasiedlane są coraz 
częściej przez ten gatunek, również w okresie letnim (przebywają w nich samce oraz osobniki młode, nie 
uczestniczące w rozrodzie). Borowce wylatują na żerowiska bardzo wcześnie, zwykle kilka minut po 
zachodzie słońca. Nietoperzowi temu, podobnie jak innym, zagraża ubywanie kryjówek letnich i zimowych 
co najczęściej jest związane z usuwaniem z lasów starych, dziuplastych drzew, a w parkach z ich leczeniem. 
Podobnym zagrożeniem może być użytkowanie rębne drzewostanów nie zbadanych w aspekcie 

występowania nietoperzy.  
 

Mroczek późny Eptesicus serotinus jeden z największych i najczęściej spotykanych, zwłaszcza 

na strychach, krajowych nietoperzy. Wbrew nazwie wylatuje na łowy już o zmroku, toteż często jest 
widywany podczas polowania w pobliżu budynków lub w ogrodach we wsiach i miastach. W Polsce 
występuje pospolicie w całym kraju, niewiele wiadomo jednak o zimowaniu tego gatunku. Jest gatunkiem 
wybitnie synantropijnym. Na terenach zabudowanych jest najliczniejszym gatunkiem nietoperza. Letnimi 

kryjówkami są najczęściej budynki, przy czym mroczki późne najczęściej kryją się w szczelinach np. między 
deskami, w okiennicach itp. Z tego powodu ustalenie wielkości kolonii jest bardzo trudne i jedyną skuteczną 
metodą jest liczenie nietoperzy wylatujących wieczorem z kryjówki. Kolonie rozrodcze mroczków późnych 
są zazwyczaj niewielkie (10-50 osobników). Zimą w podziemiach spotykane są jedynie nieliczne osobniki. 
Można przypuszczać, że zimują one w innych kryjówkach niż większość krajowych nietoperzy - np. na 
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strychach. Informacje takie podawane były z ubiegłego wieku z Warszawy, jednak nie zostały współcześnie 
potwierdzone. Jest to gatunek osiadły, chociaż obserwowane są rzadkie przeloty na odległości do 330 km.  

 
Karlik większy Pipistrellus nathusii (stwierdzony w poza obszarem opracowania) mały 

nietoperz, choć największy z karlików, którego zasięg obejmuje całą Polskę. Gatunek związany żerowiskowo 
z terenami obfitującymi w wody powierzchniowe, podmokłymi, a także z lasami. Lata dość wysoko nad 
ziemią, zwykle w pobliżu roślinności, rzadko wypuszcza się na otwartą przestrzeń. Kolonie rozrodcze 
spotykano w budynkach, skrzynkach lęgowych dla ptaków i nietoperzy, jak również w dziuplach. Często 
osobniki tego gatunku tworzą kolonie mieszane z karlikiem malutkim, lokalnie również z mroczkiem 

posrebrzanym, wykorzystuje także wspólne schronienia z mroczkiem późnym. Zimowymi kryjówkami są 
m.in. dziuple drzew, nadziemne części budynków, stosy składowanego drewna opałowego, zaś w ostatnich 
latach również fortyfikacje. Karlik większy odbywa długodystansowe wędrówki sezonowe między miejscami 
rozrodu i zimowania. Podobnie jak trasy przelotu ptaków, jego szlaki migracyjne biegną często wzdłuż 
wybrzeży morskich i w dolinach rzecznych.  
 

Karlik malutki/drobny Pipistrellus pipistrellus/P. pygmaeus - bliźniaczo podobne gatunki 

nietoperzy z rodziny mroczkowatych. Bardzo małe nietoperze, karlik drobny to najmniejszy nietoperz 

Europy. Rozpoznawanie możliwe na podstawie subtelnych różnic w budowie i ubarwieniu. W Polsce 
występują na terenie całego kraju. Występują w pobliżu terenów zamieszkanych przez człowieka. 
Najczęściej można je spotkać na obszarach rolniczo-leśnych, we wsiach a nawet miastach, są gatunkami 
osiadłymi.  Oba gatunki są synantropijne, toteż ich najważniejszymi kryjówkami są budynki. Zimę spędzają 
w piwnicach, jaskiniach, do których mogą wykonywać niedalekie wędrówki. W stan hibernacji zapadają we 

wrześniu, a budzą się z niego w kwietniu. Karlik drobny zeruje przede wszystkim nad rzekami, jeziorami, 
terenami podmokłymi i w lasach zalewowych. Karlik malutki, oprócz najczęściej odwiedzanych zbiorników 
i cieków wodnych, poluje również licznie we wsiach. Karliki te żywią się owadami, a przede wszystkim 
muchówkami. Gody karlików przypadają na wrzesień, tuż przed zapadnięciem w sen zimowy. Latem 
korzystają one ze szczelin budynków, załomów w murze, szczelin pod dachami itp., gdzie tworzą liczne 
kolonie rozrodcze. Latają dość nisko nad ziemią (2-5 m) zwykle blisko roślinności, rzadko wylatują na 
otwartą przestrzeń. 

 
Nocek Myotis - możliwe występowanie kilku gatunków o zróżnicowanej biologii, wszystkie pod 

ścisłą ochroną. 
 

12.2.10. Teriofauna – pozostałe grupy 

W 2019 i 2020 roku w obszarze planowanej inwestycji przeprowadzono 12 kontroli dziennych, 

z czego 3 połączone były z obserwacjami wieczorno-nocnymi. Miały one na celu wykrycie ssaków 
występujących na inwentaryzowanym terenie. Obszar inwestycji zlokalizowany jest w granicach korytarza 
ekologicznego Puszcza Koszalińska i Pobrzeże Słowińskie. Przeprowadzona inwentaryzacja, zarówno 
obserwacje bezpośrednie jak i stwierdzenia pośrednie w postaci stwierdzonych odchodów i tropów wykazała 
występowanie 15 gatunków ssaków (tabela poniżej). Ponadto analizując dane literaturowe zwrócono uwagę 
na liczne notki medialne dotyczące przypadkowych spotkań mieszkańców regionu z pojawiającymi się w 

ciągu ostatnich lat, w różnych miejscach żubrami  Bison bonasus (gk24.pl/tag/zubr, gp24.pl/zubr-z-
odcieta-glowa). Pojawiające się żubry pochodzą prawdopodobnie z populacji zachodniopomorskiej liczącej 
ponad 200 osobników (wisent.org/mapa-wystepowania-zubra). W trakcie inwentaryzacji nie spotkano 
jednak tego gatunku.  

W trakcie prowadzenia badań nie stwierdzono również obecności wilka. Przypuszczać jednak należy, 
że gatunek ten jest obecny na tym obszarze. Według atlasu ssaków PAN, wilki stwierdzane były niemal 
w całej wschodniej części województwa zachodniopomorskiego. Obecność wilków potwierdzają również 

doniesienia medialne z regionu (slawno.naszemiasto.pl/wilki-pojawily-sie-w-gm-malechowo) 
Obserwowany w ostatnich latach wzrost liczebności wilka przyczynił się do jego rozprzestrzenienia. Obecnie 
według różnych doniesień wilki występują we wszystkich nadleśnictwach województwa 

zachodniopomorskiego i pomorskiego. Ze względu na duże terytoria, wilk wykorzystuje ten teren podczas 
przemieszczania się wzdłuż naturalnie istniejących korytarzy ekologicznych, jakimi są między innymi 
Puszcza Koszalińska i Pobrzeże Słowińskie. Dane literaturowe wskazują na silną populację wilków na terenie 
Borów Tucholskich, jak również kompleksów leśnych w okolicach Słupska (Nowak i in. 2012), skąd może 

następować dyspersja w kierunku północnym i północno wschodnim. Na rozprzestrzenianie się wilków bez 
wątpienia ma również wpływ dostępność bazy pokarmowej. Głównymi gatunkami, na które polują wilki w 
zachodniej i centralnej Polsce, są sarna, dzik i jeleń stanowiące ponad 87% składu pokarmu tego gatunku 
(Nowak i in. 2011). Wymienione gatunki były najliczniej stwierdzaną grupą w obszarze inwentaryzacji. 

 
Gatunkami objętymi ochroną częściową, które stwierdzono podczas inwentaryzacji były: 
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• Bóbr europejski Castor fiber, stwierdzony na 2 stanowiskach. Obydwa stanowiska 
zlokalizowane były w obrębie doliny rzek Bielawa i Grabowa. 

• Kret europejski Talpa europaea, którego ze względu na powszechność występowania nie 
mapowano. 

• Łasica Mustela nivalis- jednego osobnika obserwowano na granicy łąk i zadrzewień na zachód 
od wsi Pękanino. 

• Wiewiórka pospolita Sciurus vulgaris- 2 stanowiska. Gatunek ten jest z pewnością liczniejszy 
jednak trudny w obserwacji, dlatego liczebność jego wydaje się zaniżona. 

• Wydra Lutra lutra- 1 os. stwierdzono w dolinie Bielawy. 

Najliczniejszą grupę zwierząt stanowiły kopytne. Dominantem była sarna, którą wykazano na 40 
stanowiskach. Ponad połowa stwierdzonych gatunków to zwierzęta łowne.  

Liczebność stwierdzonych gatunków gryzoni, myszy polnej Apodemus agrarius i nornika zwyczajnego 
Microtus arvalis dotyczą  znalezionych martwych osobników. Faktyczna liczebność wymienionych, 
pospolitych gryzoni jest wielokrotnie większa. Jednak, bez dedykowanych badań trudna do oszacowania. 
Są to gatunki najmniejszej troski, o stabilnych populacjach, w których obserwujemy liczne fluktuacje 
liczebności związane z dostępnością pokarmu. Ze względu na rozpowszechnienie i wysoką liczebność w 

krajobrazie rolniczym, uznawane są za szkodniki upraw.  

W tabeli poniżej zestawiono sumarycznie wykaz wszystkich stanowisk i łączną liczebność ssaków 
stwierdzoną podczas inwentaryzacji.  Dane te w związku z dużą liczbą kontroli mogą dotyczyć tych samych 
osobników/stad przemieszczających się po badanym terenie. Przedstawienie w formie graficznej miejsc 
koncentracji lub przebywania ssaków w obrębie inwentaryzowanego obszaru, pozwoli zweryfikować 
zasadność rozmieszczenia i wielkość zastosowanych przejść dla zwierząt. 

Wyraźne ścieżki dla zwierząt stwierdzone w obszarze inwentaryzacji zlokalizowane były głównie 
w kompleksach leśnych: pod wsią Karniszewice, w kompleksie leśnym położonym około 2,5 km na 
północny-wchód od wsi Pękanino oraz w dolinie rzek Bielawy i Grabowej. Miejsca te stanowią główne szlaki 
migracyjne zarówno dużych jak i średnich ssaków na tym odcinku, co potwierdzają dane z inwentaryzacji.. 

Tabela 138 Gatunki ssaków i ich liczebność na inwentaryzowanym obszarze 

Gatunek Liczebność Status ochronny Funkcja siedliska 

Borsuk Meles meles 3 stan.-3 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Bóbr europejski Castor fiber 2 stan. Ocz miejsce rozrodu, żerowisko 

Dzik Sus scrofa 8 stan. - 38 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Jeleń szlachetny Cervus elaphus 9 stan. - 37 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Jenot Nyctereutes procyonoides 1stan.-1 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Kret Talpa europaea* >100 OCz miejsce rozrodu, żerowisko 

Kuna leśna Martes martes 2 stan.-2 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Lis Vulpes vulpes 3 stan. - 3 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Łasica Mustela nivalis 1 stan-1 os. Ocz miejsce rozrodu, żerowisko 

Łoś Alces alces 2 stan.- 2 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Mysz polna Apodemus agrarius 1 os. - miejsce rozrodu, żerowisko 

Nornik zwyczajny Microtus arvalis 3 os. - miejsce rozrodu, żerowisko 

Sarna Capreolus capreolus 45 stan. - 103 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Wiewiórka pospolita Sciurus vulgaris 2 stan. - 2 os. OCz miejsce rozrodu, żerowisko 

Wydra Lutra lutra 1 stan. – 1 os. OCz miejsce rozrodu, żerowisko 

Zając szarak Lepus europaeus 8 stan. - 8 os. Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Objaśnienia do tabeli: os. - liczba osobników, stan. - liczba stanowisk. Ł - gatunek łowny na podstawie, OCz.- ochrona 

częściowa - Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 11 marca 2005 r. w sprawie ustalenia listy gatunków zwierząt 

łownych (Dz. U. Nr 45, poz. 433 z późn. zm.). kret*-ze względu na pospolitość występowania tego gatunku , nie 

nanoszono stanowisk na mapę. 

 

W poniższej tabeli zestawiono wszystkie gatunki ssaków zinwentaryzowane w ramach prowadzonych 
prac. 

Tabela 139 Zestawienie zinwentaryzowanych gatunków ssaków wraz ze wskazaniem kolizyjności ich 
stanowisk 

Lp. 
Nazwa gatunku 

Kilometraż 
Odległość 

od osi 
drogi [m] 

Strona  Liczebność 
Kolizja 

[tak/nie] polska łacińska 

1 Sarna Capreolus capreolus 165+617 133 lewa 2 nie 

2 Sarna Capreolus capreolus 165+682 303 lewa 1 nie 

3 Sarna Capreolus capreolus 166+147 224 lewa 2 nie 

4 Zając szarak Lepus europaeus 166+171 45 lewa 1 nie 

5 Dzik Sus scrofa 166+215 128 prawa 5 nie 
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6 Sarna Capreolus capreolus 166+873 156 lewa 1 nie 

7 Wiewiórka pospolita Sciurus vulgaris 166+886 316 prawa 1 nie 

8 Sarna Capreolus capreolus 167+127 173 lewa 2 nie 

9 Dzik Sus scrofa 167+212 400 lewa 5 nie 

10 Borsuk Meles meles 167+254 460 lewa 1 nie 

11 Sarna Capreolus capreolus 167+290 447 lewa 1 nie 

12 Kuna leśna Martes martes 167+348 78 prawa 1 nie 

13 Kuna leśna Martes martes 167+421 12 prawa 1 tak 

14 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 167+447 115 lewa 5 nie 

15 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 167+510 316 prawa 4 nie 

16 Dzik Sus scrofa 167+614 173 lewa 1 nie 

17 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 167+669 100 lewa 1 nie 

18 Łoś Alces alces 167+746 194 lewa 1 nie 

19 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 167+964 108 prawa 2 nie 

20 Dzik Sus scrofa 168+014 37 lewa 2 nie 

21 Zając szarak Lepus europaeus 168+044 318 lewa 1 nie 

22 Sarna Capreolus capreolus 168+121 314 prawa 1 nie 

23 Borsuk Meles meles 168+816 110 prawa 1 nie 

24 Sarna Capreolus capreolus 169+779 56 prawa 2 nie 

25 Łasica łaska Mustela nivalis 170+233 148 prawa 1 nie 

26 Sarna Capreolus capreolus 170+234 99 prawa 3 nie 

27 Sarna Capreolus capreolus 170+330 168 prawa 1 nie 

28 Sarna Capreolus capreolus 170+520 385 lewa 3 nie 

29 Sarna Capreolus capreolus 171+311 164 prawa 1 nie 

30 Sarna Capreolus capreolus 171+435 26 prawa 1 tak 

31 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 172+131 114 lewa 1 nie 

32 Zając szarak Lepus europaeus 172+163 77 lewa 1 nie 

33 Sarna Capreolus capreolus 172+230 307 lewa 3 nie 

34 Sarna Capreolus capreolus 172+284 48 prawa 2 nie 

35 Sarna Capreolus capreolus 172+290 418 prawa 2 nie 

36 Sarna Capreolus capreolus 172+479 86 prawa 1 nie 

37 Dzik Sus scrofa 172+480 203 lewa 5 nie 

38 Zając szarak Lepus europaeus 172+541 28 lewa 1 tak 

39 Sarna Capreolus capreolus 172+553 242 prawa 1 nie 

40 Sarna Capreolus capreolus 172+717 132 prawa 3 nie 

41 Łoś Alces alces 172+773 392 lewa 1 nie 

42 Lis pospolity Vulpes vulpes 172+886 306 prawa 1 nie 

43 Zając szarak Lepus europaeus 173+018 95 prawa 1 nie 

44 Dzik Sus scrofa 173+048 147 lewa 7 nie 

45 Sarna Capreolus capreolus 173+238 91 prawa 2 nie 

46 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 173+377 79 lewa 10 tak 

47 Jenot 
Nyctereutes 
procyonoides 

173+612 453 prawa 1 nie 

48 Sarna Capreolus capreolus 174+296 211 lewa 1 nie 

49 Sarna Capreolus capreolus 174+388 32 prawa 2 nie 

50 Sarna Capreolus capreolus 174+790 2 lewa 2 tak 

51 Bóbr europejski Castor fiber 174+876 2 prawa 1 tak 

52 Sarna Capreolus capreolus 174+973 351 prawa 2 nie 

53 Sarna Capreolus capreolus 175+098 25 lewa 4 tak 

54 Wiewiórka pospolita Sciurus vulgaris 175+106 125 prawa 1 nie 

55 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 175+230 199 lewa 4 nie 

56 Borsuk Meles meles 175+286 94 lewa 1 nie 

57 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 175+296 85 lewa 5 nie 

58 Dzik Sus scrofa 175+299 195 prawa 3 nie 

59 Sarna Capreolus capreolus 175+341 154 prawa 1 nie 

60 Sarna Capreolus capreolus 175+408 439 prawa 1 nie 

61 Bóbr europejski Castor fiber 175+430 121 prawa 1 nie 

62 Sarna Capreolus capreolus 175+481 39 prawa 2 nie 

63 Sarna Capreolus capreolus 175+610 405 prawa 3 nie 

64 Sarna Capreolus capreolus 175+709 213 prawa 1 nie 

65 Dzik Sus scrofa 175+721 126 lewa 10 nie 

66 Wydra Lutra lutra 175+797 191 lewa 1 nie 

67 Sarna Capreolus capreolus 175+857 484 prawa 1 nie 

68 Zając szarak Lepus europaeus 176+451 108 lewa 1 tak 

69 Zając szarak Lepus europaeus 176+670 281 lewa 1 nie 

70 Sarna Capreolus capreolus 176+714 160 prawa 1 nie 
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71 Zając szarak Lepus europaeus 176+715 214 prawa 1 nie 

72 Sarna Capreolus capreolus 177+131 466 lewa 1 nie 

73 Sarna Capreolus capreolus 178+399 153 lewa 2 nie 

74 Jeleń szlachetny Cervus elaphus 179+632 515 lewa 5 nie 

75 Sarna Capreolus capreolus 181+288 202 lewa 1 nie 

76 Mysz polna Apodemus agrarius 181+309 119 lewa 1 nie 

77 Sarna Capreolus capreolus 181+355 51 prawa 1 tak 

78 Lis pospolity Vulpes vulpes 181+535 230 prawa 1 nie 

79 Nornik zwyczajny Microtus arvalis 184+000 199 lewa 3 nie 

80 Lis pospolity Vulpes vulpes 184+050 190 lewa 1 nie 

81 Sarna Capreolus capreolus 185+360 283 prawa 2 nie 

82 Sarna Capreolus capreolus 185+532 464 lewa 1 nie 

83 Sarna Capreolus capreolus 185+747 193 prawa 15 nie 

84 Sarna Capreolus capreolus 185+993 231 lewa 1 nie 

85 Sarna Capreolus capreolus 187+658 185 prawa 1 nie 

86 Sarna Capreolus capreolus 187+850 275 prawa 5 nie 

87 Sarna Capreolus capreolus 187+875 487 prawa 5 nie 

88 Sarna Capreolus capreolus 188+103 426 prawa 8 nie 

89 Sarna Capreolus capreolus 188+187 233 prawa 4 nie 

 
Rzeczywista liczba gatunków ssaków na przedmiotowym terenie jest prawdopodobnie większa ze 

względu na gatunki, których nie zaobserwowano podczas inwentaryzacji, a najprawdopodobniej występują 
na badanym obszarze (tabela poniżej). Siedliska znajdujące się na terenie badań odpowiadają wymaganiom 

co najmniej kilkunastu gatunków ssaków poza stwierdzonymi w trakcie inwentaryzacji, dla których badany 
teren wchodzi w granice geograficznego zasięgu występowania.  

Tabela 140 Lista potencjalnych gatunków ssaków występujących na obszarze objętym inwentaryzacją, 
których nie stwierdzono podczas prowadzenia obserwacji 

Nazwa polska Nazwa łacińska Status ochrony Funkcja siedliska 

Karczownik ziemnowodny Arvicola terrestris OCz miejsce rozrodu, żerowisko 

Kuna domowa Martes foina Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Mysz domowa Mus musculus - miejsce rozrodu, żerowisko 

Mysz leśna Apodemus flavicollis - miejsce rozrodu, żerowisko 

Mysz zaroślowa Apodemus sylvaticus Ocz miejsce rozrodu, żerowisko 

Norka amerykańska Neovison vison Ł żerowisko 

Szczur wędrowny Rattus norvegicus - miejsce rozrodu, żerowisko 

Tchórz zwyczajny Mustela putorius Ł miejsce rozrodu, żerowisko 

Wilk Canis lupus OŚ żerowisko 

Żubr Bison bonasus OŚ żerowisko 

Objaśnienia do tabeli: OCz - ochrona częściowa, Ł - gatunek łowny na podstawie Rozporządzenia Ministra Środowiska 
z dnia 11 marca 2005 r. w sprawie ustalenia listy gatunków zwierząt łownych (Dz. U. Nr 45, poz. 433 z późn. zm.) 

 

Obecność wilków na analizowanym obszarze była wielokrotnie potwierdzana o czym świadczą dane 
niezwiązane z prowadzoną inwentaryzacją. 

 
W kwietniu 2020 roku obserwowane były w dzień dwa wilki na polach w okolicy Grabowa - od strony 

Niemicy (około 100/200 metrów od pierwszego domu) [296]. 
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Fotografia 14 Wilki obserwowane w pomiędzy miejscowościami Niemice i Grabowa ok. km 168+500 – 
169+000) [296] 

 
7 listopada został potrącony na drodze na wysokości Malechowa wilk. Pomimo szybkiej pomocy 

weterynarza oraz Fundacji dla Dzikich Zwierząt Larus z uwagi na rozległe obrażenia wilk został uśpiony 
[297]. 

 

12.2.11. Korytarze ekologiczne, szlaki migracji 

Korytarz ekologiczny Puszczy Koszalińskej i Pobrzeża Słowińskiego są częścią Północnego Korytarza 
Ekologicznego (PKE), który łączy Puszczę Augustowską, Knyszyńską i Białowieską z doliną Biebrzy, Puszczą 
Piską, lasami Napiwodzko-Ramuckimi i Pojezierzem Iławskim. Przebiega przez dolinę Wisły do Borów 
Tucholskich, Pojezierza Kaszubskiego, Puszczy Koszalińskiej, Goleniowskiej i Wkrzańskiej. Przechodząc 

przez Lasy Krajeńskie i Wałeckie, łączy się także z Lasami Drawskimi, a następnie dochodzi przez Puszczę 
Gorzowską do Cedyńskiego Parku Krajobrazowego. Inwestycja przecina korytarz Pobrzeże Słowińskie na 
odcinku około 5 kilometrów i Puszczę Koszalińską na odcinku około 2,5 km. Od doliny Wisły, PKE dochodzi 
do rozległych terenów leśnych Borów Tucholskich, od których w niewielkim oddaleniu pozostaje Puszcza 
Koszalińska. Oba te kompleksy leśne oddalone są o ok. 50-70 km (poprzez Dolinę Gwdy i Pojezierze 
Krajeńskie) od Lasów Krajeńskich. Następnie korytarz przebiega Puszczą Drawską i Puszczą Gorzowską – 
do ujścia Warty. W znacznym oddaleniu od tego dość zwartego systemu obszarów leśnych, pozostają: 

Puszcza Goleniowska oraz Puszcza Wkrzańska, położone na północ od Szczecina. Duże kompleksy leśne, 
o odpowiednich warunkach do utrzymania stałych populacji wilka i rysia, we wschodniej części zachodniego 
odcinka (Bory Tucholskie i Puszcza Koszalińska), oddzielone są od kolejnych dużych kompleksów o ok. 30-
40 km. Jest to istotne miejsce dla ochrony tej części PKE. Następnie, korytarz przebiega dość zwartym 

kompleksem lasów, aż do ujścia Warty. W zakresie uznania za przedmioty ochrony rysia lub wilka 
w obszarach Natura 2000, położonych w obrębie odcinka PKE, tylko w jednym obszarze wilk został uznany 

za przedmiot ochrony, z kolei ryś nie stanowi przedmiotu w żadnym z obszarów (gatunek ten obecnie nie 
występuje stale na zachód od Wisły). W obszarach położonych w granicach PKE, gdzie obecnie występują 
niewielkie populacje wilka, poza obszarem Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046, nie zaprojektowano 
obszarów Natura 2000 dla ochrony wilka. Uznanie rysia i wilka za przedmiot ochrony w obszarach Natura 
2000, powoduje, iż konieczne jest zapewnienie łączności między populacjami zasiedlającymi te obszary 
(w szczególności istotne jest to dla kompleksów leśnych/obszarów Natura 2000 sąsiadujących ze sobą, 
w obrębie których migracja osobników jest najbardziej prawdopodobna). 
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Tabela 141 Kolizje drogi ekspresowej S6, odcinek Sianów-Sławno z korytarzami ekologicznymi 

Lp Lokalizacja (km) 

Ranga (status) korytarza 

Gatunki (grupy) 
kluczowe 

Mapa korytarzy 
ekologicznych 

(Jędrzejewski i in. 2011) 

Analizy przestrzenno-
funkcjonalne  

w ROŚ 

1 166+000-168+560 
Paneuropejski Korytarz 

Północny, odnoga GKPn-18 
Puszcza Koszalińska  

- 
Wilk, łoś, jeleń, dzik, 

sarna 
Dodatkowo: żubr, ryś* 

2 168+680-170+470 - lokalny 
Dzik, sarna, małe ssaki, 

płazy 

3 171+530-176+650 

Krajowy 
Korytarz Północny, odnoga 

KPn-20A Pobrzeże 
Słowińskie 

- 
Wilk, łoś, jeleń, dzik, 

sarna 
Dodatkowo: żubr, ryś* 

4 181+360-181+460 - lokalny 
Dzik, sarna, małe ssaki, 

płazy 

* w zależności od kontynuacji i postępów projektów reintrodukcji na Pomorzu Zachodnim 

 

 

Rysunek 49 Lokalizacja inwestycji względem korytarzy ekologicznych rangi ponadlokalnej 

 
Wyraźne ścieżki dla zwierząt stwierdzone w obszarze inwentaryzacji zlokalizowane były głównie 

w kompleksach leśnych: pod wsią Karniszewice, w kompleksie leśnym położonym około 2,5 km na 
północny-wchód od wsi Pękanino oraz w dolinie rzek Bielawy i Grabowej. Miejsca te stanowią główne szlaki 
migracyjne zarówno dużych jak i średnich ssaków na tym odcinku, co potwierdzają dane z inwentaryzacji. 
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Analizowany odcinek drogi ekspresowej S6 znajduje się w całości w wyznaczonym na podstawie 
danych telemetrycznych (nadajniki ma założone 10% populacji) głównym korytarzu wędrówek żubrów 

reintrodukowanych na terenie województwa zachodniopomorskiego. Na podstawie tych danych wyznaczono 
dwa główne kierunki wędrówek żubrów – jeden w kierunku południowo-zachodnim a drugi w kierunku 
północno-wschodnim [298]. 

 

 

Rysunek 50 Główne kierunki wędrówek żubrów z obszaru reintrodukcji [298] 
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Rysunek 51 Analizowany odcinek drogi S6 na tle głównego kierunku wędrówek żubrów w kierunku 
północno-wschodnim [298] 

 
Ponadto, na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej wyznaczono lokalne szlaki migracji ssaków, 

płazów oraz korytarze przelotów nietoperzy. Ich lokalizacje zestawiono w poniższych tabelach. 

 

Tabela 142 Wykaz lokalnych szlaków migracji ssaków kopytnych 

Lp. Strona  Kilometraż przecięcia Charakterystyka szlaku migracji 

1 lewa 167+615 wędrówka 

2 lewa 173+561 miejsce rozrodu, żerowisko 

3 lewa 173+770 żerowisko 

4 lewa 175+295 wędrówka 

 

Tabela 143 Wykaz lokalnych szlaków migracji małych ssaków 

Lp. Strona  Kilometraż przecięcia Kilometraż przecięcia 

1 prawa/lewa 165+984 - 167+847 167+350 

2 prawa/lewa 172+913 - 173+963 173+300 

3 prawa/lewa 174+516 - 175+657 175+115 

 

Tabela 144 Wykaz lokalnych szlaków migracji płazów 

Lp. Kilometraż  Strona  Kilometraż przecięcia Charakterystyka szlaku migracji 

1 165+972 - 166+326 prawa/lewa 166+020 potencjalne miejsce migracji płazów 
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2 166+764 - 167+119 prawa/lewa 166+790 potencjalny szlak migracji płazów 

3 167+164 - 167+199 prawa/lewa 167+180 potencjalny szlak migracji płazów 

4 167+346 - 167+584 prawa/lewa 167+490 szlak migracji płazów 

5 168+262 - 168+296 prawa/lewa 168+280 potencjalny szlak migracji płazów 

6 168+380 - 168+548 prawa/lewa 168+390 potencjalny szlak migracji płazów 

7 169+034 - 169+418 prawa/lewa 169+145 potencjalny szlak migracyjny 

8 169+290 - 169+516 prawa/lewa 169+440 
przemieszczanie się w obrębie obszaru 

rozrodu 

9 170+024 - 170+571 prawa/lewa 170+075 potencjalny szlak migracyjny 

10 170+118 - 170+776 prawa/lewa 170+310 potencjalny szlak migracyjny 

11 171+737 - 171+982 prawa/lewa 171+930 
przemieszczanie się w obrębie obszaru 

rozrodu i szlak migracji płazów 

12 171+949 - 172+080 prawa/lewa 171+990 
przemieszczanie się w obrębie obszaru 

rozrodu i szlak migracji płazów 

13 172+083 - 172+119 prawa/lewa 172+085 
przemieszczanie się w obrębie obszaru 

rozrodu i szlak migracji płazów 

14 172+844 - 173+043 prawa/lewa 172+915 szlak migracji płazów 

15 172+922 - 173+063 prawa/lewa 173+030 szlak migracji płazów 

16 174+775 - 174+892 prawa/lewa 174+890 szlak migracji płazów 

17 174+879 - 175+334 prawa/lewa 175+065 szlak migracji płazów 

18 175+053 - 175+794 prawa/lewa 175+315 szlak migracji płazów 

19 175+622 - 176+084 prawa/lewa 175+950 szlak migracji płazów 

20 176+118 - 176+223 prawa/lewa 176+170 szlak migracji płazów 

21 178+033 - 178+167 prawa/lewa 178+075 szlak migracji płazów 

22 178+833 - 179+028 prawa/lewa 178+935 potencjalny szlak migracji płazów 

23 181+174 - 181+441 prawa/lewa 181+395 szlak migracji płazów 

24 186+799 - 186+901 prawa/lewa 186+805 szlak migracji płazów 

25 186+954 - 187+572 prawa/lewa 187+315 szlak migracji płazów 

26 187+573 - 187+700 prawa/lewa 187+575 szlak migracji płazów 

 

Tabela 145 Wykaz szlaków przelotów nietoperzy 

Lp. Strona  Kilometraż przecięcia Kilometraż przecięcia 

1 prawa 165+789 - 165+995 - 

2 prawa/lewa 165+964 - 166+205 166+015 

3 prawa/lewa 166+272 - 166+752 166+750 

4 prawa 166+334 - 166+842 - 

5 lewa 166+577 - 166+864 - 

6 prawa 166+793 - 168+460 - 

7 lewa 166+864 - 167+011 - 

8 prawa 167+024 - 167+173 - 

9 lewa 167+074 - 167+600 - 

10 prawa 167+756 - 168+461 - 

11 lewa 167+949 - 168+569 - 

12 lewa 168+171 - 169+208 - 

13 prawa 168+513 - 168+766 - 

14 prawa/lewa 168+686 - 169+082 169+045 

15 lewa 169+135 - 169+550 - 

16 prawa/lewa 169+195 - 169+498 169+230 

17 lewa 169+359 - 169+869 - 

18 prawa/lewa 169+656 - 169+825 169+715 

19 prawa/lewa 169+806 - 169+886 169+815 

20 prawa/lewa 169+915 - 170+166 170+100 

21 lewa 169+938 - 170+131 - 

22 prawa 170+207 - 170+402 - 

23 lewa 171+579 - 172+133 - 

24 prawa/lewa 171+681 - 172+403 171+930 

25 prawa/lewa 171+687 - 172+183 172+180 

26 lewa 172+271 - 172+746 - 

27 prawa/lewa 172+366 - 172+939 172+680 

28 prawa 172+569 - 172+922 - 

29 prawa/lewa 172+872 - 173+000 172+980 

30 prawa/lewa 172+878 - 173+500 173+440 

31 lewa 172+906 - 174+145 - 

32 lewa 173+046 - 173+195 - 

33 prawa 173+498 - 173+538 - 
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34 prawa 173+503 - 173+908 - 

35 prawa/lewa 173+708 - 173+983 173+750; 173+910 

36 prawa/lewa 174+373 - 174+757 174+650 

37 prawa/lewa 174+809 - 174+910 174+870 

38 prawa/lewa 174+923 - 174+988 174+960 

39 prawa/lewa 175+042 - 175+555 175+320;175+535 

40 prawa 175+455 - 175+734 - 

41 prawa 175+580 - 175+932 - 

42 prawa/lewa 175+593 - 176+114 175+900 

43 prawa 176+549 - 176+813 - 

44 prawa/lewa 181+172 - 181+501 181+380 

45 prawa/lewa 181+192 - 181+580 181+430 

46 lewa 187+018 - 187+045 - 

47 prawa/lewa 187+032 - 187+523 187+035; 187+325 

 

12.3. Oddziaływanie na przyrodę ożywioną 

12.3.1. Założenia 

Analiza oddziaływań planowanego przedsięwzięcia na poszczególne komponenty środowiska, 
przeprowadzona w niniejszym opracowaniu wykazała, iż z uwagi na charakter przedsięwzięcia, jego skalę 
oraz zakres prac, oddziaływania związane z jego realizacją i funkcjonowaniem występować będą zarówno 
na etapie budowy, jak i eksploatacji przedsięwzięcia. 

Ocena charakteru inwestycji i związanych z nią typów oddziaływań na środowisko pozwoliła na 
określenie zasięgu poszczególnych obszarów o odmiennym typie oddziaływania przedsięwzięcia 
(bezpośredniego i pośredniego) na poszczególne elementy przyrodnicze (siedliska, gatunki, struktury 
ekologiczne). W tym celu przeanalizowano także miejsca występowania oraz zachowania zwierząt 
z poszczególnych grup systematycznych stwierdzonych w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia. 
Rozpoznano również dotychczasowy sposób zagospodarowania terenu i uwarunkowania prawne w związku 
z obecnością form ochrony przyrody wymienionych w ustawie o ochronie przyrody [5]. 

Poniżej zidentyfikowano i opisano różne kategorie oddziaływań, mogące wystąpić podczas 
poszczególnych etapów związanych z powstaniem, funkcjonowaniem i likwidacją przedsięwzięcia (brano 
pod uwagę oddziaływania na poszczególne grupy organizmów i ich siedliska). Szczegółowy opis 
oddziaływań znajduje się w poniższej tabeli. 

Tabela 146 Rodzaje i natężenie przewidywanych oddziaływań na poszczególne elementy przyrodnicze 

Kategorie oddziaływania 

Elementy przyrodnicze 
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Etap realizacji 

wyburzanie obiektów      + + ++ ++ ++ +++ 

hałas i wibracje  
(praca maszyn) 

     ++ ++ ++ +++ +++ ++ 

zanieczyszczenia powietrza 
(praca maszyn) i gleby w 
przypadku awarii maszyn 

+   + + ++ ++ + + ++ + 

wycinka drzew i krzewów, 
usunięcie darni 

+++ +++ 
++
+ 

+++ +++ ++ +++ +++ +++ +++ +++ 

wykonanie wykopów      ++ ++ ++ ++ ++ + 

transport      + ++ ++ + ++ ++ 

organizacja i eksploatacja 
terenu budowy i zaplecza 
(oświetlenie, wytwarzanie 
odpadów) 

     + + + ++ ++ ++ 

zawlekanie gatunków 
inwazyjnych, przyśpieszenie 

++   +        
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Kategorie oddziaływania 

Elementy przyrodnicze 
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procesu synantropizacji flory 
i siedliska 

Etap eksploatacji 

obecność barier 
(np. ogrodzenie terenu) 

      + +  +++  

hałas i wibracje      ++ ++ ++ +++ +++ ++ 

zintensyfikowany ruch kołowy 
w stosunku do istniejącej DK6 

     +++ ++ ++ +++ ++ +++ 

zanieczyszczenia powietrza, 
gleby w czasie awarii 

+ + + ++ + +++ +++ ++ + ++ + 

przyspieszenie synantropizacji 
flory i siedlisk 

+   + +       

Natężenie czynników oddziałujących: 
+ - słabe 
++ - umiarkowane 
+++ - silne 

 
Obszar potencjalnego oddziaływania inwestycji podzielono na dwie strefy dla wszystkich 

analizowanych grup:  
• obszar bezpośredniego oddziaływania przedsięwzięcia używany w dalszej części opracowania jako (A) 

- obszar zagrożony mechanicznym zniszczeniem w obrębie drogowego (obszar, na którym 
dokonywane będą niwelacje terenu, lokowane place budowy, infrastruktura techniczna i drogowa, 
nastąpi mechaniczne zniszczenie aktualnej roślinności); 

• obszar inwentaryzacji przyrodniczej o szerokości 500 m po obydwu stronach pasa drogowego 

z odpowiednimi poszerzeniami w sąsiedztwie węzłów drogowych, nazywany w dalszej części 

opracowania, jako strefa (B). 
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Tabela 147 Skutki i kategorie oddziaływania różnych czynników na siedliska przyrodnicze, rośliny 
naczyniowe, mszaki i mykobiotę 

Siedliska przyrodnicze, rośliny naczyniowe, mszaki i mykobiota 

Etap 
Kategorie 

Oddziaływań 
Skutki 

Czas 
trwania 

Trwałość 
skutków 

Rodzaj Ocena 
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Wycinka drzew 
i krzewów, 

usunięcie darni 

usunięcie roślinności 
drzewiastej 

i krzewiastej oraz 
warstwy zielnej. 
W wyniku prac 

ziemnych nastąpi 
zniszczenie 

powierzchni gleby, 
szaty roślinnej oraz 

siedlisk występowania 
gatunków roślin 

i grzybów  

X    X  X     X    X 

zanieczyszczenia 
powietrza (praca 

maszyn) i gleby w 
przypadku awarii  

maszyn 

niekorzystny wpływ 
na gatunki flory i 

mykobioty, wrażliwe 
na zanieczyszczenia 

powietrza, gleby 

 X  X  X     X     X 

zawlekanie 
gatunków 

inwazyjnych, 
przyśpieszenie 

procesu 
synantropizacji 
flory i siedlisk 

zwiększenie udziału 
roślin 

synantropijnych, w 
tym inwazyjnych 
gatunków obcego 

pochodzenia. 
Niekorzystne zmiany 
składu gatunkowego 

siedlisk 
przyrodniczych. 

  X  X  X     X    X 

E
k
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a
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zanieczyszczenia 
powietrza, gleby w 

czasie awarii 

niekorzystny wpływ 
na gatunki flory i 

mykobioty, wrażliwe 
na zanieczyszczenia 

powietrza i gleby 

  X  X X  X   X     X 

przyspieszenie 
synantropizacji 
flory i siedlisk 

zwiększenie udziału 
roślin 

synantropijnych, w 
tym inwazyjnych 
gatunków obcego 

pochodzenia. 
Niekorzystne zmiany 
składu gatunkowego 

siedlisk 
przyrodniczych. 

 X X  X  X     X     

X - wystąpienie oddziaływania 
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Tabela 148 Skutki i kategorie oddziaływania różnych czynników na faunę 

Fauna 

Etap 
Kategorie 

Oddziaływań 
Skutki 

Czas 
trwania 

Trwałość 
skutków 
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wyburzanie obiektów 
zniszczenie potencjalnych 

stanowisk lęgowych ptaków 
i nietoperzy 

X    X X     X     X 

hałas i wibracje  
(praca maszyn) 

niekorzystny wpływ na 
gatunki (ograniczenie 

słyszalności, wynikający 
z hałasu generowanego 

przez pracujące maszyny  

X   X             

zanieczyszczenia 
powietrza (praca 
maszyn) i gleby 

w przypadku awarii  
maszyn 

niekorzystny wpływ na 
gatunki fauny, wrażliwe na 
zanieczyszczenia powietrza, 

gleby  

 X  X  X     X     X 

wycinka drzew 
i krzewów, usunięcie 

darni 

usunięcie roślinności 
drzewiastej i krzewiastej 

oraz warstwy zielnej. 
W wyniku prac ziemnych 

nastąpi zniszczenie 
powierzchni gleby, oraz 

siedlisk występowania fauny 

X    X  X     X    X 

wykonanie wykopów 

zagrożenie utknięcia lub 
zasypania przypadkowo 
uwięzionych w wykopie 

zwierząt 

 X  X   X    X     X 

transport 

przypadkowe rozjechanie 
przedstawicieli fauny w 

obrębie obszaru objętego 
budową 

 X  X   X    X     X 

E
k
s
p
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a
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c
ji
 

obecność barier (np. 
ogrodzenie terenu) 

ograniczenie możliwości 
swobodnego przemieszczania 

się zwierząt wzdłuż swoich 
szlaków migracyjnych 

  X  X  X    X     X 

hałas i wibracje 

niekorzystny wpływ na 
gatunki (ograniczenie 

słyszalności, wynikający 
z hałasu generowanego 
przez jeżdżące pojazdy)  

  X  X  X    X     X 

zintensyfikowany ruch 
kołowy w stosunku do 

istniejącej DK6 

ryzyko kolizji ze zwierzętami, 
które wtargnęły na jezdnię 

  X  X  X    X     X 

zanieczyszczenia 
powietrza, gleby, w 

czasie awarii 

niekorzystny wpływ na 
gatunki fauny, wrażliwe na 
zanieczyszczenia powietrza 

i gleby 

  X  X X  X   X     X 
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12.3.2. Oddziaływanie na siedliska przyrodnicze 

Na obszarze objętym inwentaryzacją przyrodniczą stwierdzono 77 płatów siedlisk przyrodniczych 
wymienionych w Załączniku I Dyrektywy Siedliskowej o łącznej powierzchni 104,348 ha. Reprezentują one 
11 typów siedlisk przyrodniczych: 

• kod 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 
z Nymphaeion, Potamion - 3 płaty 

• kod 3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne - 3 płaty; 
• kod 6510 - niżowe i górskie łąki użytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) – 

6 płatów; 
• Kod 7110 - torfowiska wysokie z roślinnością torfotwórczą (żywe) - 2 płaty (siedlisko 

priorytetowe); 
• kod 7140 - torfowiska przejściowe i trzęsawiska (przeważnie z roślinnością z Scheuchzerio-

Cariceteanigrae) - 18 płatów; 

• kod 9110 - kwaśne buczyny Luzulo-Fagenion - 6 płatów; 
• kod 9130 - żyzne buczyny (Dentarioglandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) – 

2 płaty; 

• kod 9160 - grąd subatlantycki (Stellarioholosteae-Carpinetumbetuli) - 24 płaty; 
• kod 9190 - kwaśne dąbrowy (Quercionrobori-petraeae) - 1 płat; 
• bory i lasy bagienne (Vacciniouliginosi-Betuletumpubescentis, Vacciniouliginosi-

Pinetumsylvestris, Pinomugo-Sphagnetum, Sphagnogirgensohnii-Piceetum i brzozowo-
sosnowe bagienne lasy borealne) - 3 płaty (siedlisko priorytetowe); 

• kod 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,  
Populetumalbae, Alnenionglutinoso-incanae, olsy źródliskowe) - 9 płatów (siedlisko 
priorytetowe). 

16 płatów siedlisk koliduje bezpośrednio z pasem drogowym, w związku z czym zakładane jest ich 
częściowe lub całkowite zniszczenie. Żaden z kolidujących płatów nie jest położony na obszarze 

Natura 2000. 

Tabela 149 Zestawienie powierzchni siedlisk przyrodniczych, które ulegną zniszczeniu w wyniku realizacji 
inwestycji drogowej 

Kod siedliska 
Liczba kolidujących 

płatów 

Łączna 
powierzchnia 
utraty [ha] 

Łączna liczba/ 
powierzchnia [ha] 

zinwentaryzowanych 
płatów 

Odsetek utraty powierzchni 
w stosunku do łącznej 

powierzchni płatów siedliska 

3150 1 0,276 3 / 5,764 4,8% 

6510 2 0,701 6 / 27,281 2,6% 

7140 1 0,199 18/ 15,944 1,2% 

9160 11 7,316 24 / 67,765 10,8% 

91E0 1 0,006 9 / 14,913 0,04% 

Razem 16 8,499 131,667  

 
Siedlisko 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 

z Nymphaeion, Potamion 
Siedlisko jest stosunkowo często spotykane w kraju, szczególnie w krajobrazie młodoglacjalnym, 

charakterystycznym dla badanego regionu. Obejmuje zarówno rozległe jeziora eutroficzne jak i drobne, 
eutroficzne zbiorniki wodne, w których obecna jest roślinność ze związku Potamion lub Nympheion. 
W zbiornikach tego typu występują mniej lub bardziej wyraźnie wydzielone przestrzennie pasy: roślinności 

zanurzonej (np. zespoły rdestnic, rogatka, wywłócznika, mocarki kanadyjskiej), roślin o liściach 
pływających (m.in. zespół grążela i grzybieni białych Nupharo-Nymphaeetum albae, rdestnicy pływającej 
Potametum lucentis) i roślin tworzących strefę szuwarową. Starorzecza i drobne zbiorniki wodne są 
optymalnym siedliskiem rozwoju roślinności pleustonowej z klasy Lemnetea. Na krajowej liście rankingowej 

siedlisk przyrodniczych siedlisko 3150 otrzymało 2 punkty w pięciopunktowej skali (niski stopień 
zagrożenia). W inwentaryzowanym pasie wzdłuż badanego odcinka S6 zinwentaryzowano 3 płaty o łącznej 

powierzchni 5,764 ha. 
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Tabela 150 Płaty siedliska 3510 w sąsiedztwie i w kolizji z przebiegiem planowanej inwestycji 

Id 
Stan 

ochrony 
Kilometraż od-do 

Odległość 

od osi 

[m] 

Strona 

Odległość 

od GPD 

[m] 

Powierzchnia 

[ha] 

Utrata 

powierzchni 

[ha] /% 

Kolizja na odcinku 

87 U1 171+929 - 172+099 18 prawa 0 0,779 
0,276 / 

35,5% 
171+955-172+096 

20 U1 172+976 - 173+095 272 prawa 231 1,259 - - 

37 FV 187+531 - 187+784 286 prawa 177 3,726 - - 

Razem 5,764 0,276 ha  

Objaśnienia: GPD - granica pasa drogowego. 

Planowana inwestycja koliduje bezpośrednio z jednym z płatów siedliska. Przewidywane jest 
mechaniczne zniszczenie fragmentu płatu ID 87 o powierzchni ok. 0,276 ha, co stanowi ok. 35,5% płatu 

i ok. 4,8% powierzchni siedlisk 3150 zinwentaryzowanych w badanym buforze. Siedlisko położone jest poza 
granicami obszarów Natura 2000. 

Na gruntach administrowanych przez Nadleśnictw Karnieszewice i Sławno, przez które przebiega 
inwestycja odnotowano 36 płatów siedliska 3150 o łącznej powierzchni ok 120 ha (dane z banku Danych 

o Lasach). Powierzchnia utraty wynosi więc ok. 0,23% łącznej powierzchni płatów siedlisk 3150 na terenach 
administrowanych przez oba Nadleśnictwa. Należy przy tym uwzględnić fakt, że większość płatów siedlisk 

3150 zlokalizowana jest poza obszarami leśnymi.  
 

 

Rysunek 52 Kolizja inwestycji z siedliskiem 3150 w km 171+955-172+096 

Podsumowując, częściowe zniszczenie fragmentu 1 płatu siedliska 3150 nie będzie miała znacząco 
negatywnego wpływu na stan ochrony i powierzchnię zajmowaną przez siedlisko w skali regionalnej 
i krajowej. W związku z tym nie przewiduje się konieczności działań kompensacyjnych, natomiast 

w odniesieniu do pozostających fragmentów siedlisk zalecono działania minimalizujące (organizacyjne) na 
czas trwania prac budowlanych, opisane szczegółowo w rozdziale 12.4.1.  
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Siedlisko 6510 - niżowe i górskie łąki użytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) 

Łąki świeże ze związku Arrhenatherion elatioris są stosunkowo często spotykane w regionie i w kraju. 
Rozwijają się na potencjalnych siedliskach lasów grądowych oraz na najsuchszych siedliskach łęgowych 
(Ficario-Ulmetum). Występują prawie na całym obszarze kraju, z wyjątkiem wyższych położeń górskich. 
Wykształca się najczęściej na obrzeżach dolin rzecznych. Uboższe florystycznie płaty zbiorowiska notowane 
są też w przesuszonych częściach dolin rzecznych, które w naturalnych warunkach pokryte są roślinnością 
wilgotnych łąk ze związku Calthion. Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 
6510 otrzymało 2 punkty w pięciopunktowej skali (niski stopień zagrożenia). W inwentaryzowanym pasie 

wzdłuż badanego odcinka S6 zinwentaryzowano 6 płatów siedliska o łącznej powierzchni 27,281 ha. 

Tabela 151 Płaty siedliska 6510 w sąsiedztwie i w kolizji z przebiegiem planowanej inwestycji 

Id 
Stan 

ochrony 
Kilometraż od-do 

Odległość 

od osi 

[m] 

Strona 

Odległość 

od GPD 

[m] 

Powierzchnia 

[ha] 

Utrata 

powierzchni 

[ha] /% 

Kolizja na odcinku 

98 U1 169+644 - 169+814 268 prawa 215 1,243 - - 

6 U1 169+931 - 170+184 418 lewa 353 1,876 - - 

74 U2 174+838 - 175+245 269 lewa 238 7,043 - - 

77 U1 176+556 - 177+172 345 prawa 0 14,972 
0,635 / 

4,2% 
176+633-176+836 

76 U2 176+707 - 176+905 154 prawa 0 1,668 
0,066 - 

3,9% 
176+707-176+854 

36 U2 181+333 - 181+4 362 prawa 204 0,480 - - 

Razem 27,281 0,701 ha  

Objaśnienia: GPD - granica pasa drogowego 

Planowana inwestycja koliduje bezpośrednio z dwoma płatami siedliska 6510. Mechanicznemu 
zniszczeniu ulegnie ok. 0,7 ha powierzchni siedliska 6510. Platy te położone są poza granicami obszarów 
Natura 2000. 
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Rysunek 53 Kolizja inwestycji z płatem siedliska ID 77 6510 na odcinku km 176+633-176+836 

 

Pierwsza z kolizji dotyczy fragmentu rozległego płatu siedliska ID 77 w km 176+633-176+836. 
W wyniku realizacji inwestycji mechanicznemu zniszczeniu ulegnie 0,635 ha siedliska, co stanowi 4,2% 
płatu. Zniszczeniu ulegnie skrajna część płata, w związku z czym nie nastąpi fragmentacja siedliska 
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Rysunek 54 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 6510 ID 76 w km 176+707-176+854 

 

Druga z kolizji dotyczy płatu siedliska ID 76 w km 176+707-176+854. W wyniku realizacji inwestycji 
mechanicznemu zniszczeniu ulegnie 0,066 ha siedliska, co stanowi 3,9% płatu. Zniszczeniu ulegną 2 małe 
fragmenty skrajnej części płatu. Zniszczeniu ulegną małe fragmenty w skrajnej części płata, w związku 
z czym nie nastąpi fragmentacja siedliska. 

Przewidywana łączna utrata powierzchni siedliska 6510 wynosi około 2,6% powierzchni siedlisk tego 
typu zinwentaryzowanych w badanym buforze. Na obszarze Nadleśnictw Karnieszewice i Sławno, przez 
które przebiega inwestycja odnotowano 117 płatów siedliska 6510 o łącznej powierzchni ok 144 ha (dane 

z banku Danych o Lasach). Powierzchnia utraty wynosi więc ok. 0,49% łącznej powierzchni siedlisk 6510 
w obu Nadleśnictwach. Należy przy tym uwzględnić fakt, że większość płatów siedlisk 6510 zlokalizowana 
jest poza obszarami leśnymi. 

 
Podsumowując, utrata 2 niewielkich fragmentów siedliska (łącznie ok. 0,7 ha) nie będzie miała 

znacząco negatywnego wpływu na stan ochrony i powierzchnię zajmowaną przez siedlisko w skali 
regionalnej i krajowej. W związku z tym nie przewiduje się konieczności działań kompensacyjnych, 

natomiast w odniesieniu do pozostających fragmentów siedlisk zalecono działania minimalizujące 
(organizacyjne) na czas trwania prac budowlanych, opisane szczegółowo w rozdziale 12.4.1. 

 
Siedlisko 7140 - torfowiska przejściowe i trzęsawiska (przeważnie z roślinnością 

z  Scheuchzerio-Caricetea nigrae) 
Siedlisko obejmuje torfowiska przejściowe, zasilane wodami oligo lub mezotroficznymi pochodzącymi 

częściowo z opadów, częściowo ze spływów powierzchniowych, wód podziemnych lub przepływowych. 
Należą tu zarówno fitocenozy z rzędu Scheuchzerietalia palustris związane przestrzennie z siedliskiem jezior 
dystroficznych, tworzące otaczający je pierścień pła mszarnego, jak i płaty kwaśnych młak 
niskoturzycowych (Carici canescentis-Agrostietum caninae i Caricetum nigrae). Płaty siedliska 7140 są 
często spotykane w rejonie. Na inwentaryzowanym obszarze zanotowano 18 płatów o łącznej powierzchni 
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ok 16 ha. Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 7140  otrzymało 3 punkty 
w pięciopunktowej skali (średni stopień zagrożenia). 

Tabela 152 Płaty siedliska 7140 w sąsiedztwie i w kolizji z przebiegiem planowanej inwestycji 

Id 
Stan 

ochrony 
Kilometraż od-do 

Odległość 

od osi 

[m] 

Strona 

Odległość 

od GPD 

[m] 

Powierzchnia 

[ha] 

Utrata 

powierzchni 

[ha] /% 

Kolizja na odcinku 

68 U1 167+176 - 167+219 388 lewa 358 0,043 - - 

70 U1 167+279 - 167+424 136 lewa 104 1,525 - - 

88 U1 167+387 - 167+516 372 prawa 318 0,517 - - 

97 U2 167+466 - 167+548 170 prawa 117 0,290 - - 

72 U2 168+431 - 168+712 276 lewa 205 0,895 - - 

71 U1 169+149 - 169+351 515 lewa 168 1,322 - - 

86 U2 171+868 - 172+125 9 prawa/lewa 0 0,835 
0,199 / 

23,8% 
171+94-172+124 

16 FV 171+875 - 172+133 89 lewa 41 3,921 - - 

53 U1 172+341 - 172+458 128 lewa 91 0,855 - - 

55 FV 172+663 - 172+956 111 lewa 67 2,453 - - 

56 U2 172+934 - 173+074 155 prawa 115 1,305 - - 

21 U1 173+122 - 173+217 408 prawa 368 0,571 - - 

78 U1 181+167 - 181+225 186 lewa 135 0,308 - - 

103 U2 181+366 - 181+423 233 prawa 87 0,182 - - 

40 U1 187+498 - 187+603 66 lewa 21 0,513 - - 

38 U1 187+574 - 187+597 351 prawa 238 0,033 - - 

39 U2 187+589 - 187+621 194 prawa 77 0,124 - - 

41 U1 187+642 - 187+723 110 lewa 63 0,251 - - 

Razem 15,944 0,199 ha  

Objaśnienia: GPD - granica pasa drogowego 

Planowana inwestycja koliduje z jednym z płatów siedliska 7140. Mechanicznemu zniszczeniu ulegnie 
fragment siedliska o powierzchni ok. 0,199 ha, co stanowi 23,8% powierzchni płatu i 1,2% powierzchni 
siedlisk tego typu stwierdzonych w inwentaryzowanym buforze. Płat siedliska położony jest poza granicami 
obszarów Natura 2000. 
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Rysunek 55 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 7140 w km 171+94-172+124 

 

Na obszarze Nadleśnictw Karnieszewice i Sławno, przez które przebiega inwestycja odnotowano 
98 płatów siedliska 7140 o łącznej powierzchni ok 252 ha (dane z banku Danych o Lasach). Powierzchnia 
utraty wynosi więc zaledwie 0,08 % łącznej powierzchni siedlisk 7140 w obu Nadleśnictwach.  

 
Podsumowując, ze względu na fakt, że niekorzystne oddziaływania, w tym częściowe mechaniczne 

zniszczenie obejmą fragment tylko jednego, słabo zachowanego płatu siedliska (stan ochrony U2) 
inwestycja nie będzie miała znacząco negatywnego wpływu na stan ochrony i powierzchnię zajmowaną 

przez siedlisko w skali regionalnej i krajowej. W związku z tym nie przewiduje się konieczności działań 
kompensacyjnych, natomiast w odniesieniu do pozostającego fragmentu siedliska zalecono działania 
minimalizujące (organizacyjne) na czas trwania prac budowlanych, opisane szczegółowo w rozdziale 12.4.1. 

 
Siedlisko 9160 - grąd subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli) 
Grądy subatlantyckie Stellario-Carpinetum, to mezo- i eutroficzne lasy dębowe, dębowo-grabowe lub 

grabowe, czasem z udziałem lipy, wykształcające się na żyznych, często wilgotnych siedliskach. Występują 

one w północno-zachodniej części Polski, sięgając na południe po linię Noteci, a na wschodzie po 
Wzniesienia Elbląskie i Warmię. Siedlisko jest więc typowe dla badanego obszaru i jest stosunkowo często 

spotykane w regionie. W inwentaryzowanym buforze zanotowano 24 płaty siedliska, o łącznej powierzchni 
ok. 68 ha. Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk przyrodniczych siedlisko 9160 otrzymało 2 punkty 
w pięciopunktowej skali (niski stopień zagrożenia). Siedlisko nie ma charakteru priorytetowego. Żaden 
z płatów kolidujących siedlisk nie leży w obrębie obszaru Natura 2000, zaś stan ich ochrony oceniono na 

od U1 do U2.  
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Tabela 153 Płaty siedliska 9160 w sąsiedztwie i w kolizji z przebiegiem planowanej inwestycji 

Id 
Stan 

ochrony 
Kilometraż od-do 

Odległość 

od osi 

[m] 

Strona 

Odległość 

od GPD 

[m] 

Powierzchnia 

[ha] 

Utrata 

powierzchni 

[ha] /% 

Kolizja na odcinku 

1 U2 165+674 - 165+889 327 prawa 228 2,141 - - 

2 U2 165+898 - 165+942 450 prawa 397 0,185 - - 

51 U2 166+752 - 166+981 0 prawa/lewa 0 1,312 
1,312 - 

100% 
166+752 - 166+981 

9 U2 166+839 - 167+089 52 prawa 0 2,081 - - 

10 U2 166+965 - 167+088 0 prawa/lewa 0 0,486 
0,475 - 

97,8% 
166+965-167+088 

11 U1 167+085 - 167+473 52 prawa 0 9,239 - - 

100 U2 167+124 - 167+257 460 lewa 430 0,288 - - 

102 U2 167+388 - 167+673 217 lewa 184 2,631 - - 

65 U1 167+834 - 168+035 0 prawa/lewa 0 5,350 
0,845 - 

15,8% 
167+834-168+035 

14 U2 168+283 - 168+442 0 prawa/lewa 0 1,679 
0,852 - 

50,7% 
168+283-168+426 

7 U2 169+075 - 169+279 319 lewa 5 1,649 - - 

54 U1 172+274 - 172+61 171 lewa 138 5,104 - - 

18 U1 172+551 - 172+82 0 prawa/lewa 0 3,724 
0,528 - 

14,2% 
172+569-172+755 

24 U2 173+26 - 173+552 111 prawa 0 2,357 
0,010 - 

0,4% 
173+491-173+502 

19 U1 173+291 - 173+579 369 lewa 281 3,387 - - 

22 U1 173+326 - 173+745 0 prawa/lewa 0 5,916 
2,816 - 

47,6%   
173+326-173+745 

27 U1 173+502 - 173+664 110 prawa 0 1,785 
0,008 - 

0,45% 
173+512-173+518 

25 U2 173+534 - 173+709 41 lewa 0 1,941 
0,007 - 

0,4% 
173+612-173+626 

23 U1 173+578 - 173+708 457 lewa 378 0,555 - - 

26 U1 173+668 - 174+042 245 lewa 201 3,679 - - 

33 U1 174+678 - 174+958 335 prawa 301 0,887 - - 

73 U1 174+876 - 174+952 0 prawa/lewa 0 0,560 
0,462 - 

82,4% 
174+876-174+952 

50 U1 174+97 - 175+48 42 prawa 17 8,811 - - 

75 U2 176+829 - 176+998 376 prawa 0 2,017 - - 

Razem 67,765 7,317   

Objaśnienia: GPD - granica pasa drogowego 

Pas drogowy koliduje z 10 płatami siedliska, przy czym w 3 przypadkach utrata będzie minimalna 
(poniżej 0,5% powierzchni płatu). Płaty ID 51, ID 10, ID 73 zostaną zniszczone w znacznym stopniu lub 
w całości. Łączna powierzchnia utraty siedliska wyniesie 7,314 ha. 
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Rysunek 56 Kolizja 1. inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 51) w km 166+752 - 166+981 

 

Kolizja 1. w km 166+752-166+981 płat siedliska (ID 51) o powierzchni 1,312 ha w stanie ochrony 
U2, po lewej stronie obecnej drogi krajowej nr 6 zostanie zniszczony w całości. 
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Rysunek 57 Kolizja 2. inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 10) w km 166+965-167+088 

 

Kolizja 2. w km 166+965-167+088 - płat  siedliska (ID 10) o powierzchni 0,486 ha w stanie ochrony 
U2, po lewej stronie obecnej drogi krajowej nr 6 zostanie zniszczony w 97,8%. Utrata powierzchni 0,475 ha. 
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Rysunek 58 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 65) w km 167+834-168+035 

 

Kolizja 3. w km 167+834-168+035 - płat siedliska ID 65 o powierzchni 5,350 ha w stanie ochrony 
U2, po lewej stronie obecnej drogi krajowej nr 6 zostanie zniszczony w 15,8%. Utrata powierzchni 0,845 ha. 
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Rysunek 59 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 14) w km 168+283-168+426 

 

Kolizja 4. w km 168+283-168+426 - płat  siedliska ID 14 o powierzchni 1,679 ha w stanie ochrony 
U2, po lewej stronie obecnej drogi krajowej nr 6 zostanie zniszczony w 50,7%. Utrata powierzchni 0,852 ha. 
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Rysunek 60 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 18) w km 172+569-172+755 

 

Kolizja 5. w km 172+569-172+755 - płat  siedliska ID 18 o powierzchni 3,724 ha w stanie ochrony 
U1, po lewej stronie obecnej drogi krajowej nr 6 zostanie zniszczony w 14,2%. Utrata powierzchni 0,528 ha. 
Zniszczeniu ulegnie skrajny fragment siedliska - nie nastąpi więc fragmentacja ani zmiany w pozostałej 
części płatu. 
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Rysunek 61 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 24) w km 173+491-173+502 

 

Kolizja 6. w km 173+491-173+502 - płat  siedliska ID 24 o powierzchni 2,357 ha w stanie ochrony 
U2. Zniszczeniu ulegnie niewielki fragment siedliska o powierzchni zaledwie 0,01 ha (0,4% powierzchni 
płatu). Zniszczeniu ulegnie skrajny fragment siedliska - nie nastąpi więc fragmentacja płatu ani 
niekorzystne zmiany w pozostałej części płatu. 
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Rysunek 62 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 22) w km 173+326-173+745 

 

Kolizja 7. w km 173+326-173+745 - inwestycja przecina płat siedliska ID 22 o powierzchni 5,916 ha 
w stanie ochrony U1. Zniszczeniu ulegnie 47,6% płatu powierzchni 2,816 ha. Inwestycja przetnie płat 
siedliska na dwie części. 
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Rysunek 63 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID27) w km 173+512-173+518 

 

Kolizja 8. w km 173+512-173+518 - płat  siedliska ID 27 o powierzchni 1,941 ha w stanie ochrony 
U2, Zniszczeniu ulegnie niewielki fragment siedliska o powierzchni zaledwie 0,008 ha (0,45% powierzchni 
płatu) Zniszczeniu ulegnie skrajny fragment siedliska - nie nastąpi więc fragmentacja płatu ani niekorzystne 
zmiany w jego pozostałej części. 
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Rysunek 64 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 25) w km 173+612-173+626 

 

Kolizja 9. w km 173+612-173+626 - płat  siedliska ID 25 o powierzchni 1,785 ha w stanie ochrony 
U1, Zniszczeniu ulegnie niewielki fragment siedliska o powierzchni zaledwie 0,008 ha (0,45% powierzchni 
płatu) Zniszczeniu ulegnie skrajny fragment siedliska - nie nastąpi więc fragmentacja płatu ani niekorzystne 
zmiany w pozostałej jego części. 
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Rysunek 65 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 9160 (ID 73) w km 174+876-174+952 

 

Kolizja 10. w km 174+876 - 174+952 - mały płat siedliska ID 73 o powierzchni 0,560 ha w stanie 
ochrony U1, Zniszczeniu ulegnie niewielki fragment siedliska o powierzchni 0,462 ha (82,4% powierzchni 
płatu) Zniszczeniu ulegnie skrajny fragment siedliska - nie nastąpi więc fragmentacja ani niekorzystne 
zmiany w pozostałej części płatu. 

 
Reasumując, biorąc pod uwagę rozpowszechnienie i powierzchnię siedliska 9160 w regionie, jak 

również niską pozycję siedliska 9160 w ogólnopolskim rankingu siedlisk przyrodniczych należy uznać, że 

inwestycja nie będzie miała znacząco negatywnego wpływu na stan ochrony i powierzchnię zajmowaną 
przez siedlisko w skali regionalnej i krajowej. 

Nie stwierdzono potrzeby stosowania działań kompensacyjnych, natomiast w odniesieniu do 
pozostających fragmentów siedlisk zalecono działania minimalizujące (organizacyjne) na czas trwania prac 
budowlanych, opisane szczegółowo w rozdziale 12.4.1. 

 
Siedlisko 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, 

Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy źródliskowe) 
Siedlisko na badanym terenie obejmuje zbiorowiska niżowych łęgów jesionowo-olszowych Fraxino-

Alnetum i jest dość często spotykane w regionie i w kraju. Na ogólnopolskiej liście rankingowej siedlisk 
przyrodniczych , siedlisko 91E0 otrzymało 3 punkty w pięciopunktowej skali (średni stopień zagrożenia). 
Na badanym terenie zinwentaryzowano 9 płatów siedliska o łącznej powierzchni ok 15 ha. 

Tabela 154 Płaty siedliska 9160 w sąsiedztwie i w kolizji z przebiegiem planowanej inwestycji 

Id 
Stan 

ochrony 
Kilometraż od-do 

Odległość 

od osi 

[m] 

Strona 

Odległość 

od GPD 

[m] 

Powierzchnia 

[ha] 

Utrata 

powierzchni 

[ha] /% 

Kolizja na odcinku 

90 U1 165+845 - 166+22 227 prawa 171 1,422 - - 

91 U1 166+787 - 166+979 317 prawa 266 0,515 - - 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

287 

Id 
Stan 

ochrony 
Kilometraż od-do 

Odległość 

od osi 

[m] 

Strona 

Odległość 

od GPD 

[m] 

Powierzchnia 

[ha] 

Utrata 

powierzchni 

[ha] /% 

Kolizja na odcinku 

13 U2 167+19 - 167+236 485 prawa 432 0,057 - - 

52 U2 168+043 - 168+163 198 prawa 140 0,401 - - 

5 U2 170+068 - 170+219 87 lewa 23 1,710 0,005 – 3,0% 170+118–170+140 

30 U1 173+240 - 173+552 94 lewa 0 2,035 0,002 - 0,1% 173+323-173+338 

28 U1 173+547 - 173+872 290 lewa 215 3,828 - - 

29 U1 173+671 - 173+976 55 lewa 6 3,520 - - 

35 U1 174+591 - 174+846 298 prawa 238 1,423 - - 

Razem 14,913 0,007 ha  

Objaśnienia: GPD - granica pasa drogowego 

Dwa z płatów siedliska 91E0 (ID5 i ID 30) wchodzą w częściową kolizję z planowanym pasem 

drogowym. Zakładana jest utrata niewielkich fragmentów siedliska, o powierzchni zaledwie 0,007 ha (3,0% 
jednego płatu i 0,3% płatu drugiego), co stanowi 0,05% powierzchni siedlisk 91E0 stwierdzonych 
w inwentaryzowanym buforze. Zniszczeniu ulegnie skrajna część płata, dlatego nie nastąpi fragmentacja 

siedliska, a pozostały obszar w dalszym ciągu zachowa swój charakter. Płat siedliska położony jest poza 
granicami obszarów Natura 2000. 

 

 

Rysunek 66 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 91E0 w km 170+068 - 170+219 

 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

288 

 

Rysunek 67 Kolizja inwestycji z płatem siedliska 91E0 w km 173+323-173+338 

 

Na obszarze Nadleśnictw Karnieszewice i Sławno, przez które przebiega inwestycja odnotowano 394 
płaty siedliska 91E0 o łącznej powierzchni ok. 714 ha (dane z banku Danych o Lasach). Powierzchnia utraty 
wynosi więc zaledwie ok. 0,0008% łącznej powierzchni siedlisk 91E0 w obu Nadleśnictwach. 

 
Podsumowując, ze względu na fakt, że mechanicznemu zniszczeniu ulegnie jedynie niewielki, brzeżny 

fragment jednego z płatów siedliska, inwestycja nie będzie miała znacząco negatywnego wpływu na stan 
ochrony i powierzchnię zajmowaną  przez siedlisko w skali regionalnej i krajowej. W związku z tym nie 

przewiduje się konieczności działań kompensacyjnych, natomiast w odniesieniu do pozostających 
fragmentów siedlisk zalecono działania minimalizujące (organizacyjne) na czas trwania prac budowlanych, 
opisane szczegółowo w rozdziale 12.4.1. 

 
Przedsięwzięcie nie będzie miało znacząco negatywnego wpływu na siedliska przyrodnicze 

z Załącznika I Dyrektywy Siedliskowej w skali regionalnej i ogólnokrajowej. 
 

12.3.3. Oddziaływanie na rośliny 

Flora naczyniowa 
W inwentaryzowanym pasie terenu (2 x 500 m z poszerzeniami w sąsiedztwie węzłów drogowych) 

zinwentaryzowano 66 stanowisk roślin naczyniowych objętych ochroną prawną lub zagrożonych. Żadne ze 
stanowisk nich nie jest zlokalizowane na obszarze planowanego pasa drogowego i w jego bliskim 

sąsiedztwie. Nie przewiduje się więc niekorzystnego oddziaływania inwestycji na stanowiska roślin 
naczyniowych objętych ochroną prawną.  

 
Nie przewiduje się znacząco negatywnego wpływu inwestycji na gatunki flory naczyniowej objęte 

ochroną prawną. Nie zachodzi konieczność stosowania działań minimalizujących w odniesieniu do gatunków 
roślin naczyniowych. 
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Mszaki  
W inwentaryzowanym pasie terenu stwierdzono 69 stanowisk mszaków objętych ochroną częściową 

Należą ode do stosunkowo pospolitych gatunków borowych (rokietnik pospolity, brodawkowiec czysty, 
tujowiec tamaryszkowy, piórosz pierzasty, widłoząb kędzierzawy) oraz taksonów charakterystycznych dla 
torfowisk wysokich i przejściowych oraz borów bagiennych (gatunki z rodzaju torfowiec, płonnik pospolity, 
próchniczek błotny). Nie stwierdzono stanowisk chronionych gatunków mszaków na obszarze planowanego 
pasa drogowego i w jego bliskim sąsiedztwie. Nie przewiduje się więc niekorzystnego bezpośredniego, ani 
pośredniego oddziaływania inwestycji na stanowiska mszaków objętych ochroną prawną.  

 

Nie przewiduje się znacząco negatywnego wpływu inwestycji na gatunki brioflory objęte ochroną 
prawną. Nie zachodzi konieczność stosowania działań minimalizujących w odniesieniu do gatunków 
brioflory. 

 
Gatunki inwazyjne 
W przebiegu inwestycji (pas drogowy) w km ok. 172+163 oraz tuż obok - 120 m na lewo od osi 

planowanej drogi (km ok. 172++172) stwierdzono stanowiska rdestowca ostrokończystego. Rozrastające 

się kłącza tego gatunku mogą powodować zniszczenia w infrastrukturze drogowej. Penetrując podłoże 

(intensywne przyrosty roczne), uszkadzają one fundamenty i ściany budynków, ściany kanałów 
melioracyjnych, nawierzchnie dróg i chodników dla pieszych. Konieczna jest skuteczna eliminacja gatunku 
przed położeniem nawierzchni. Należy wziąć pod uwagę, że nowe osobniki mogą rozwijać się wegetatywnie 
nawet z niewielkich, odciętych fragmentów kłączy. 

Tabela 155 Stanowiska gatunki inwazyjnego - rdestowca ostrokończystego Reynoutria japonica 

Nazwa polska Nazwa łacińska Km 
Odległość 

od osi [m] 
Strona 

Odległość od 

GPD [m] 
Powierzchnia 

Rdestowiec ostrokończysty Reynoutria japonica 172+163 17 prawa 0 ok. 30 m2 

Rdestowiec ostrokończysty Reynoutria japonica 172+172 122 lewa 68 ok. 30 m2 
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Rysunek 68 Stanowisko rdestowca ostrokończystego Reynoutria japonica w planowanym pasie drogowym 

w km 172+163 

 
Z uwagi na zagrożenie, jakie rdestowiec ostrokończysty stanowi dla infrastruktury drogowej, należy 

usunąć jego stanowisko przed wykonaniem prac budowlanych. 
Zgodnie z opracowaniem „Wytyczne dotyczące zwalczania rdestowców na terenie Polski” [278], ze 

względu na niewielki rozmiar zinwentaryzowanego stanowiska z jednej strony, lecz krótki okres na 
wykonanie koniecznych prac, zaleca się wykorzystanie metody mechanicznej, polegającej na wykopywaniu 
roślin i wymianie gleby.  

Zważywszy, że kłącza rdestowców sięgają nawet 3 m w głąb ziemi i rozrastają się na odległość nawet 
7 m od rośliny macierzystej, usuwanie podziemnych części roślin jest bardzo trudne. Wykopuje się całe 
rośliny razem z kłączami. Obliczono, że w celu skutecznego usunięcia roślin rdestowca zajmujących 1 m2 
(przy założeniu, że kłącza sięgają 3 m w głąb gleby i w promieniu 7 m od rośliny), należy usunąć ponad 
500 m3 gleby. Do wykopywania roślin używa się klasycznego sprzętu (w tym wykorzystywanego 
w rolnictwie), ale stosowane są także specjalnie w tym celu zaprojektowane urządzenia/maszyny, jak np. 
koparki „igłowe”, posiadające długie „zęby” umożliwiające wydobywanie kłączy z gleby. 

Innym rozwiązaniem może być usuwanie całej wierzchniej warstwy gleby zawierającej kłącza (do 
głębokości 2 m) i jej wymiana na glebę wolną od kłączy rdestowca. W tym celu stosuje się przesiewanie 

gleby na miejscu, dla usunięcia pozostałych w glebie kłączy lub ziemię „zanieczyszczoną” wywozi się do 
utylizacji. 
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Rysunek 69 Wykopywanie kłączy rdestowca [278] 
A – wykopywanie kłączy po wcześniejszym ścięciu nadziemnych części roślin; 

B – czerpak koparki wyposażony w specjalne „zęby” do wydobywania kłączy; 

 

12.3.4. Oddziaływanie na grzyby i porosty 

W inwentaryzowanym pasie terenu (2 x 500 m, z poszerzeniami w sąsiedztwie węzłów drogowych) 
stwierdzono 6 stanowisk objętych ochroną i porostów nadrzewnych z rodzaju odnożyca (odnożyca 
jesionowa i kępkowa) oraz wabnicy kielichowatej. Wszystkie stanowiska położone są poza planowanym 

pasem drogowym i nie zagraża im zniszczenie. 
 
W strefie oddziaływania bezpośredniego inwestycji (pas drogowy – strefa A) znajduje się jedno ze 

stanowisk mąkli tarniowej Evernia prunastri. Stanowisko to ulegnie mechanicznemu zniszczeniu na etapie 
realizacji inwestycji. Od 9 października 2014 r. gatunek został jednak wykreślony z listy gatunków 
podlegających ochronie prawnej. Obecnie jest to gatunek o niskiej kategorii zagrożenia (NT – bliski 
zagrożenia). Gatunek jest stosunkowo pospolity w Polsce i w regionie w obrębie przydrożnych alei drzew. 

Zniszczenie pojedynczego stanowiska gatunku nie będzie miało znaczącego wpływu na stan populacji mąkli 
tarniowej w regionie i w kraju. Z powodu niskiej rangi i niewielkiej liczebności stanowiska nie przewiduje 
się konieczności zastosowania działań minimalizujących.  

Tabela 156 Stanowiska mąkli tarniowej w sąsiedztwie i w kolizji z przebiegiem inwestycji 

Nazwa polska Nazwa łacińska km 
Odległość od 

osi[m]  
Strona 

Odległość 
od GPD [m] 

Status 
ochronny 

Liczebność 

Mąkla tarniowa Evernia prunastri 166+764 137 lewa 73 NT 
kilkanaście 
osobników 

Mąkla tarniowa Evernia prunastri 166+815 69 lewa 0 NT 
kilkadziesiąt 
osobników 
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Rysunek 70 Stanowisko mąkli tarniowej Evernia prunastri w km ok. 166+815 

 
Nie przewiduje się znacząco negatywnego wpływu inwestycji na objęte ochroną gatunki mykobioty. 

Nie zachodzi konieczność stosowania działań minimalizujących w odniesieniu do gatunków mykobioty. 
 

12.3.5. Oddziaływanie na bezkręgowce 

Stwierdzono łącznie 6 gatunków  chronionych częściowo bezkręgowców. Dominującą grupą były 
trzmiele 4 gatunków: trzmiel kamiennik, trzmiel rudy, trzmiel ziemny i trzmiel parkowy, łącznie 
20 stanowisk oraz 10 stanowisk mrówki rudnicy i 1 stanowisko winniczka. Tylko 1 stanowisko mrówki 
rudnicy (Rysunek 71) oraz 3 stanowiska trzmieli (Rysunek 72, Rysunek 73, Rysunek 74)znalazły się 
w strefie zniszczenia bezpośredniego A. Pozostałe stanowiska zlokalizowane były poza tym obszarem. 
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Tabela 157 Stanowiska gatunków bezkręgowców w strefie A, które ulegną zniszczeniu w wyniku realizacji inwestycji 

Kilometraż  
Odległość  
od osi [m] 

Strona Strefa Nazwa łacińska Nazwa polska Liczebność Status ochronny 
Zagrożenia ze 

strony 
inwestycji 

Działania minimalizujące 
Oddziaływanie 
przedsięwzięcia 

175+960 20 prawa A 
Bombus 
terrestris 

Trzmiel 
ziemny 

1 OCz 
utrata 

żerowiska 

ze względu na rozległość 
i powszechność miejsc 
żerowania trzmieli nie 
przewiduje się działań 

minimalizujących 

brak znacząco 
negatywnego 
oddziaływania 

176+677 47 prawa A Formica rufa 
Mrówka 
rudnica 

1 OCz 
zniszczenie w 
trakcie prac 
budowlanych 

ze względu na powszechność 
występowania mrówki 
rudnicy, zniszczenie 

stanowiska nie wpłynie na 
stan zagrożenia lokalnej 
populacji tego gatunku 

brak znacząco 
negatywnego 
oddziaływania 

187+571 26 prawa A 
Bombus 
terrestris 

Trzmiel 
ziemny 

1 OCz 
utrata 

żerowiska 

ze względu na rozległość 
i powszechność miejsc 
żerowania trzmieli, nie 
przewiduje się działań 

minimalizujących 

brak znacząco 
negatywnego 
oddziaływania 

188+177 47 lewa A 
Bombus 
terrestris 

Trzmiel 
ziemny 

1 OCz 
utrata 

żerowiska 

ze względu na rozległość 
i powszechność miejsc 
żerowania trzmieli nie 
przewiduje się działań 

minimalizujących 

brak znacząco 
negatywnego 
oddziaływania 
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W przypadku niszczenia stanowisk i siedlisk chronionych bezkręgowców należy wystąpić do 
Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o zgodę na odstępstwa na niszczenie siedlisk i gatunków 

bezkręgowców w granicach inwestycji. 
 

 

Rysunek 71 Lokalizacja stanowiska mrowiska, gatunku mrówka rudnica. Kolizja z inwestycją w kilometrze 
176+677 (P) 
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Rysunek 72 Lokalizacja żerowiska trzmiela ziemnego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 175+960 (P) 
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Rysunek 73 Lokalizacja żerowiska trzmiela ziemnego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 187+571 (P) 
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Rysunek 74 Lokalizacja żerowiska trzmiela ziemnego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 187+571 (P) 

 

12.3.6. Oddziaływanie na ryby 

Na etapie realizacji inwestycji nie planuje się ingerencji w główne rzeki: Bielawa i Grabowa, 
występujące na przebiegu inwestycji, w których stwierdzono cenne gatunki ryb: minóg strumieniowy, troć 
wędrowna. W miejscu tym planowana jest budowa mostu, w związku z powyższym nie przewiduje się 
znacząco negatywnego oddziaływania inwestycji na ichtiofaunę. Nie planuje się również przekładania koryt 
rzek na tym odcinku inwestycji.  

 

12.3.7. Oddziaływanie na płazy i gady 

W związku z nasiloną działalnością gospodarczą człowieka naturalne środowisko występowania 
płazów znacząco się kurczy. Dzieje się tak w wyniku osuszania i meliorowania mokradeł, zasypywania 
leśnych i śródpolnych zbiorników. Rzeki i jeziora często są miejscem nielegalnych zrzutów zanieczyszczeń. 
Awarie zakładów zlokalizowanych wzdłuż rzek, które często korzystają z zasobów wodnych do celów 

komercyjnych, również maja istotny wpływ na stopień zanieczyszczenia tych akwenów. Na zmniejszenie 
populacji żab ma również wpływ stosowanie nawozów sztucznych i środków ochrony roślin, które wraz 
z wodami opadowymi spływają do zbiorników. Kolejnym istotnym czynnikiem depopulacyjnym dla płazów 

są coraz częstsze anomalie pogodowe. Fale przymrozków po wybudzeniu się płazów wcześnie 
przystępujących do rozrodu wpływają na istotne wahania w ich cyklu rozrodczym. Majowe upały 
przyczyniają się natomiast do szybkiego wysychania małych zbiorników i śmierci nieprzeobrażonych kijanek 

lub skrzeku. W związku z wieloczynnikową presją jaką wywieramy na tą grupę zwierząt, istotne wydaje się 
chronienie jej i dbanie o zachowanie stabilności lokalnych populacji płazów. 

 
Inwestycja wchodzi w bezpośrednią kolizję z 17 stanowiskami kilku gatunków płazów. W celu oceny 

faktycznego oddziaływania inwestycji na ta grupę organizmów, przedstawiono zasięg siedlisk płazów, 
wykazanych w inwentaryzacji przyrodniczej. Dzięki temu możliwe było określonie wpływu inwestycji na 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

298 

stopnień zniszczenia i zajętości poszczególnych siedlisk, wykorzystywanych przez poszczególne gatunki 
herpetofauny. 

Wykazano 86 siedlisk płazów o zmiennej powierzchni, wahającej się od 123,6 m² do 208583,7 m². 
W konflikt z pasem drogowym inwestycji wchodzą 22 takie siedliska. W sześciu przypadkach wskazane 
siedlisko kolizyjne było miejscem występowania więcej niż jednego gatunku płaza (Tabela 158). Siedliska 
takie przedstawiono na wspólnych mapach dla kilku gatunków,  w celu uniknięcia powielania map 
w opracowaniu. 

W związku z realizacją inwestycji dojdzie do zniszczenia siedlisk lub ich fragmentów, następujących 
gatunków płazów: 

• żaba zielona kompleks 
• ropucha szara 
• żaba trawna 
• żaba moczarowa 

Tabela 158 Siedliska płazów pozostające w kolizji z drogą S6 
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1 Żaba trawna 25369,3 4 ciek 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 

165+886 - 

166+145 
prawa/lewa 2047,2 

2 Żaba trawna 18334,4 5 ciek 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 

166+145 - 

166+878 
prawa/lewa 2898,5 

3 
Żaba zielona 

kompleks 
208583,7 5 torfowisko, las 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

166+873 - 

167+534 
lewa 1463,9 

4 
Żaba zielona 

kompleks 
449,1 993 podtopiona łąka 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

169+018 - 

169+036 
prawa 449,1 

5 

Żaba zielona 

kompleks, żaba 

trawna, ropucha 

szara 

19593,9 993 ciek 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 

169+178 - 

170+015 
lewa 2680,9 

6 
Żaba zielona 

kompleks 
1412,2 5 rów 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

169+306 - 

169+396 
prawa/lewa 1412,2 

7 Żaba trawna 2223,0 3 
zarastająca, 

podmokła łąka 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

169+434 - 

169+504 
prawa/lewa 2223,0 

8 Żaba trawna 9809,2 6 ciek 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 

170+015 - 

170+179 
prawa/lewa 3506,5 

9 
Żaba zielona 

kompleks 
20319,1 16 ciek 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

170+105 - 

170+654 
prawa/lewa 8959,9 

10 
Żaba zielona 

kompleks 
1726,0 993 ciek 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

170+189 - 

170+245 
prawa/lewa 1159,7 

11 
Żaba zielona 

kompleks 
3177,7 3 rów 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

170+783 - 

170+881 
lewa 124,6 

12 

Żaba zielona 

kompleks, żaba 

trawna, ropucha 

szara 

114728,0 999 
torfowisko, 

zbiornik wodny 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

171+666 - 

172+157 
prawa/lewa 21243,8 

13 
Żaba zielona 

kompleks 
433,7 993 

zarastający 

zbiornik 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

173+486 - 

173+506 
prawa 382,0 

14 Żaba trawna 11450,4 994 
zarastający 

zbiornik 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

173+511 - 

173+698 
prawa/lewa 2018,2 

15 

Żaba zielona 

kompleks, żaba 

trawna 

28803,0 992 rzeka 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 

174+580 - 

174+972 
prawa/lewa 1533,5 
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16 
Żaba zielona 

kompleks 
29290,9 994 rów 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

174+776 - 

175+804 
prawa/lewa 1362,9 

17 
Żaba zielona 

kompleks 
3889,3 993 las 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

174+898 - 

174+950 
prawa/lewa 3176,8 

18 

Żaba zielona 

kompleks, żaba 

trawna, ropucha 

szara 

24216,0 994 rzeka 
miejsce rozrodu, 

żerowisko 

175+585 - 

176+160 
prawa/lewa 1220,3 

19 
Żaba zielona 

kompleks 
2865,3 994 

zarastające 

oczko 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

176+072 - 

176+155 
lewa 2865,3 

20 

Żaba zielona 

kompleks, żaba 

moczarowa 

6477,3 993 
podtopione 

nieużytki 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

176+582 - 

176+712 
prawa 3823,4 

21 
Żaba zielona 

kompleks 
4972,6 993 

zarastające 

oczko 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

178+033 - 

178+101 
lewa 88,4 

22 

Żaba zielona 

kompleks, 

ropucha szara 

21396,0 994 
zarastające 

zbiorniki 

miejsce rozrodu, 

żerowisko 

181+356 - 

181+457 
prawa/lewa 2886,1 

 
Żaba zielona kompleks– wspólna nazwa trzech gatunków żab: jeziorkowej, wodnej i śmieszki 

(Pelophylax lessonae, Pelophylax esculentus, Pelophylax ridibundus), trudnych do rozróżnienia, mogących 
swobodnie się krzyżować dając płodne mieszańce. Żaba wodna jest płodnym mieszańcem żaby jeziorkowej 

i żaby śmieszki. Są w różnym stopniu zielone na grzbiecie, mają wyraźną jasną kreskę wzdłuż kręgosłupa. 
Błona pławna tylnych stóp dochodzi do końca palców. Przez całe życie związane z wodą. Okres godowy 
zaczyna się od początku maja. W tym czasie intensywnie rechoczą. Ze złożonych jaj (skrzeku) po tygodniu 

wylęgają się kijanki, które odżywiają się cząstkami organicznymi pływającymi w wodzie lub przyczepionymi 
do roślin wodnych i rosną 3‐4 miesiące. Dorosłe żaby żywią się owadami: muchami, pszczołami, ważkami 

a także pająkami, ślimakami, dżdżownicami, kijankami. Największa (ponad 10 cm), ale i najrzadsza żaba 
śmieszka poluje też na małe kręgowce jak drobne ryby i płazy, pisklęta i myszy. Wczesną jesienią koniec 
sierpnia, początek września rozpoczyna się jesienna migracja tego gatunku. W przypadku żaby zielonej 

kompleks, zasięg migracyjny waha się od kilku do kilkunastu kilometrów (Kurek i in. 2011). Zimują już od 
września (żaby jeziorkowe) albo od pierwszych przymrozków (żaby wodne) hibernując na dnie 
niezamarzających w 100% stawów, zagrzebane w mule lub w wilgotnych miejscach na lądzie. Żaby wodne 
wybierają dno wód płynących. Na 22 siedliska płazów, z którymi inwestycja wchodzi w kolizję, aż w 17 
stwierdzono żaby zielone kompleks (Rysunek 75, Rysunek 76, Rysunek 77, Rysunek 78, Rysunek 79, 
Rysunek 80, Rysunek 81, Rysunek 82, Rysunek 83, Rysunek 84, Rysunek 85, Rysunek 86, Rysunek 87, 

Rysunek 88). Wynika to ze stopnia rozprzestrzenienia tej grupy płazów. Spotykana była niemal we 
wszystkich zbiornikach na inwentaryzowanym obszarze. Prace inwestycyjne wpłyną na utratę części 
wykazanych siedlisk żaby zielonej kompleks. Niektóre z nich dotyczą fragmentów skrajnych siedliska, i ich 
utrata nie będzie rzutować na stopień zachowania populacji w danym miejscu. Tam, gdzie siedliska zostaną 
przegrodzone, przy zastosowaniu systemu przepustów i przejść dla zwierząt, które umożliwią swobodną 
migrację i przemieszczanie zwierząt w obrębie przeciętego siedliska w okresie rozrodczym, nie przewiduje 

się znacząco negatywnego oddziaływania na tą najliczniejszą grupę płazów. 
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Rysunek 75 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 166+873 - 

167+534 (L). Niewielka częściowa utrata siedliska 
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Rysunek 76 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 169+018 - 

169+036 (P). Utrata części siedliska i w kilometrze 169+306-169+396 (P/L) utrata siedliska 
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Rysunek 77 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks, żaby trawnej i ropuchy szarej. Kolizja 

z inwestycją w kilometrze 169+178 - 170+015 (L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 78 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 170+105 - 

170+654 (P/L) i w kilometrze 170+189 - 170+245 (P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 79 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 170+783 - 

170+881 (L). Utrata części siedliska. 
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Rysunek 80 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks, żaby trawnej i ropuchy szarej. Kolizja 

z inwestycją w kilometrze 171+666 - 172+157 (P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 81 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 173+486 - 

173+506 (P). Utrata części siedliska 
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Rysunek 82 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks i żaby trawnej. Kolizja z inwestycją w kilometrze 

174+580 - 174+972 (P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 83 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 174+776 - 

175+804 (P/L) i w kilometrze 174+898-174+950 (P/L). Utrata części siedliska. 
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Rysunek 84 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks, żaby trawnej i ropuchy szarej. Kolizja 

z inwestycją w kilometrze 175+585-176+160 (P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 85 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 176+072 - 

176+155(L). Utrata siedliska. 
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Rysunek 86 Lokalizacja siedliska żaby moczarowej i żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją 

w kilometrze 176+582-176+712 (P). Utrata części siedliska. 
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Rysunek 87 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks. Kolizja z inwestycją w kilometrze 178+033 - 

178+101(L). Utrata siedliska 
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Rysunek 88 Lokalizacja siedliska żaby zielonej kompleks i ropuchy szarej. Kolizja z inwestycją 

w kilometrze 181+356-181+457 (P/L). Utrata części siedliska 

Ropucha szara 
Ropucha szara zasiedla niemal całą Europę a także cześć Azji. Jest jednym z najpospolitszych 

i najliczniejszych gatunków płazów w Polsce (Głowaciński 2003). W niektórych krajach obserwuje się 
spadek jej liczebności, lecz przyczyny tego spadku są często nieznane (Carrier, Beebee 2003). Zamieszkuje 
zróżnicowane środowiska, najczęściej spotyka w wilgotnych lasach liściastych i mieszanych. Zasiedla także 
łąki, sady, ogrody a nawet pola uprawne, unika tylko środowisk skrajnie suchych. Aktywna przeważnie 
wieczorem i w nocy, dzień spędza przeważnie w kryjówce (np. nora, spróchniały pień, rumowiska, pod 

kamieniami itp.). Ropuchy szare już wczesną wiosną podejmują migrację w celu odbycia rozrodu do 
zbiorników wodnych, która przebiega w sposób zsynchronizowany i masowy. Ze względu na powolne 
poruszanie się i wysoką liczebność często giną pod kołami pojazdów na drogach przecinających trasy 
migracyjne. Przeżywalność ropuchy szarej w czasie migracji przez jezdnię jest wyraźnie zależna od 
natężenia ruchu samochodowego (Joly i in. 2003). Hetmański i inni (2007) zanotowali wysoką śmiertelność 
ropuchy szarej i żaby trawnej w trakcie ich migracji przez jezdnię w południowej części Słupska. Podobne 
sytuacje występują w wielu innych miejscach (np. Baldy 2002; Najbar i in. 2006) i jest to zjawisko 

powszechnie występujące na drogach. Ze względu na powolne poruszanie się, migrujące osobniki ropuchy 
szarej (zwłaszcza pary in amplexus) są szczególnie narażone na wysoką śmiertelność na drogach (Baldy 

2002, Orłowski 2007). W okresie rozrodu samica składa jaja w dwóch sznurach (każdy po 2-5 metrów) 
przyczepionych do roślin wodnych. W ten sposób jedna tylko samica składa od 2500 do prawie 10 000 jaj. 
Kijanki osiągają do 3 cm długości a do ich przeobrażenia dochodzi przeważnie w czerwcu. Świeżo 
przeobrażone ropuchy szare mierzą zaledwie 5-10 mm – są mniejsze niż kijanki bo nie posiadają ogona. 

Wkrótce po przeobrażeniu ropuszki opuszczają zbiorniki, podejmując swoją pierwsza migracje już w lipcu 
i sierpniu. W obrębie inwestycji planowana jezdnia wchodzi w kolizję z czteroma siedliskami ropuchy szarej 
(Rysunek 77, Rysunek 80, Rysunek 84, Rysunek 88). W wyniku czego zostanie zniszczona część tych 
siedlisk. Ich ogólna powierzchnia jest jednak tak duża i rozległa, że zniszczenie ich części nie odbije się 
znacząco negatywnie na lokalnej populacji. Ponadto ww. miejscach planowane są różnego rodzaju przejścia 
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umożliwiające płazom zarówno wiosenną i jesienną migrację jak również swobodne przemieszczanie się 
w obrębie miejsca rozrodu. 

 
Żaba trawna 
Zamieszkuje północne i środkowe obszary Europy i Azji. W Polsce jest dość pospolita. Jest odporna 

na działanie niskich temperatur, stąd występuje na wysokości nawet 3000 m n.p.m. w Pirenejach. 
Zamieszkuje bardzo różne, wilgotne środowiska. Można ją spotkać w lasach, na łąkach. Płazy te 
w odrętwienie zimowe wpadają pod koniec października i trwa ono do początku marca, kiedy żaby się 
wybudzają. Na miejsca hibernacji wybierają niewielkie cieki gdzie zagrzebują się w mule lub ukrywają 

w szczelinach pod konarami. Młode osobniki zimują na lądzie. Rozmnażają się w jeziorach, stawach, 
rozlewiskach i kałużach. Do godów najczęściej dochodzi w końcu marca. Wtedy to samice trzymane przez 
samce w ampleksusie składają w wodzie od 900 do ponad 4 000 jaj. Skrzek tworzy galaretowate, kuliste 
kłęby najczęściej pływające tuż przy powierzchni wody. Kijanki nie są duże, rosną maksymalnie do 5 cm 
długości. Przeobrażenie następuje po 2-3 miesiącach, przeważnie w czerwcu, a świeżo przeobrażone żabki 
mają 1-1,5 cm. W chłodniejszym klimacie (zwłaszcza w górach) zdarza się, że rozwój kijanek przebiega 
wolniej, w efekcie w tej postaci żaby te zimują, a przeobrażenie następuje w kolejnym roku. Dorosłe po 

okresie godów, jak i przeobrażone młodociane osobniki prowadzą wybitnie lądowy tryb życia aż do okresu 

hibernacji, preferując jednak wilgotne siedliska. Z racji anomalii pogodowych na przełomie marca i kwietnia, 
kiedy po ciepłych dniach nastąpiło długotrwałe ochłodzenie, intensywność wiosennej migracji jak i sam 
okres godów zostały mocno rozciągnięte w czasie i były słabo zauważalne. W oparciu o inwentaryzację, 
wskazano że inwestycja wchodzi w kolizję jedynie z 9 siedliskami tego gatunku (mapy poniżej oraz Rysunek 
77, Rysunek 80, Rysunek 82, Rysunek 84). W znacznej części są to fragmenty cieków, dla których 

przewidziano system przepustów dla płazów i przejść dla zwierząt, z których zwierzęta te będą korzystały, 
więc proces migracji jak i przemieszczanie się w obrębie siedliska w okresie rozrodu nie będzie 
zahamowany. W pozostałych przypadkach zniszczeniu ulegną fragmenty siedlisk, które przy szerokiej 
dostępności miejsc alternatywnych o zbliżonym charakterze nie będą w sposób istotnie negatywny 
oddziaływać na stanowiska żaby trawnej. 
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Rysunek 89 Lokalizacja siedliska żaby trawnej. Kolizja z inwestycją w kilometrze 165+886 - 166+145 

(P/L). Częściowa utrata siedliska 
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Rysunek 90 Lokalizacja siedliska żaby trawnej. Kolizja z inwestycją w kilometrze 166+145 - 166+878 

(P/L). Częściowa utrata siedliska 
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Rysunek 91 Lokalizacja siedliska żaby trawnej. Kolizja z inwestycją w kilometrze 169+434 - 169+504 

(P/L). Utrata siedliska 
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Rysunek 92 Lokalizacja siedliska żaby trawnej. Kolizja z inwestycją w kilometrze 170+015 - 170+179 

(P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 93 Lokalizacja siedliska żaby trawnej. Kolizja z inwestycją w kilometrze 173+511 - 173+698 

(P/L). Utrata części siedliska 

 
Żaba moczarowa 
Zasięg jej występowania rozciąga się od zachodniej Europy po Rosję oraz Kazachstan. A z południa 

na północ zasiedla środowiska od obszaru Morza Śródziemnego po koło podbiegunowe. W sen zimowy 
zapada w październiku kryjąc się w norkach po myszach, zagłębieniach terenu lub stertach gałęzi czy liści. 
Pobudka następuje w marcu i wtedy też zwierzęta od razu przystępują do godów. 

W strefie kolizji stwierdzono tylko 1 siedlisko tego gatunku (Rysunek 86), na którym liczebność żaby 

moczarowej oceniono na 10 osobników. Zniszczeniu ulegnie powyżej 50% tego siedliska jednak ze względu 
na niską liczebność tych płazów stwierdzonych w omawianym siedlisku wpływ inwestycji na stan 
zachowania tego gatunku w regionie nie będzie znacząco negatywny. Część siedliska wciąż będzie spełniać 
swoją funkcję jako żerowisko i miejsce rozrodu tych płazów. 

 
Wśród wykazanych w inwentaryzacji gadów tylko jedno stanowisko jaszczurki zwinki znalazło się na 

trasie przebiegu inwestycji. Siedlisko to ulegnie zniszczeniu. Zasięg występowania jaszczurki zwinki 

rozciąga się od zachodniej Europy po Kazachstan i Mongolię. Na tym obszarze populacja wydaje się być 
zwarta, a także stosunkowo równomiernie rozmieszczona. Gatunek ten uznawany jest za niezagrożony 

wyginięciem. W Polsce występuje pospolicie na terenach nizinnych całego kraju, w górach występuje 
rzadko, zwykle nie przekracza 1300m n.p.m. W Polsce żyje rasa geograficzna (odmiana): Lacerta agilis 
agilis (Linnaeus 1758). Jest gadem lądowym, o aktywności wyłącznie dziennej. Występuje na 
nasłonecznionych terenach o lekkiej, piaszczystej glebie, obficie porośniętych trawami lub krzewami, 

w których ma liczne kryjówki. Są to np. śródleśne polanki, łąki, obrzeża lasów, sady, ogrody. Jest 
gatunkiem wybitnie ciepłolubnym, dlatego często spotkać ją można na terenach otwartych, wygrzewającą 
się na słońcu. Jako kryjówki wykorzystuje nory gryzoni, rozmaite zakamarki i szczeliny ziemne lub skalne, 
powalone drzewa, lub sama wykopuje norki w ziemi. W sen zimowy zapada jesienią, na przełomie września 
i października. Zimuje w kryjówkach na lądzie. Ze snu budzi się w marcu lub w kwietniu. Największa 
intensywność godów przypada na okres od maja do czerwca. Gody, walki samców o samice i kopulacja 
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odbywają się podczas słonecznej pogody, za dnia. Zapłodnienie jest wewnętrzne. Następnie po kilku 
tygodniach w zwykle wykopanych przez siebie jamkach, samica składa 5-10 maksymalnie 14 jaj, które 

potem zasypuje ziemią. Są to miejsca wilgotne, ale nasłonecznione, pozwala to na prawidłowy rozwój jaj. 
Młode jaszczurki wylegają się po około 8 tygodniach, osiągają 5-6 cm długości ciała i są zdolne do 
samodzielnego życia. Zewnętrznie młode są podobne do dorosłych osobników. Pomimo zniszczenia jednego 
siedliska w wyniku realizacji inwestycji stan populacji pozostanie niezagrożony i nie przewiduje się znacząco 
negatywnego oddziaływania planowanej inwestycji na stan jej zachowania. 

 

 

Rysunek 94 Lokalizacja stanowiska jaszczurki zwinki. Kolizja z inwestycją w kilometrze 176+597 (L). 

Utrata siedliska 

 
W przypadku niszczenia stanowisk i siedlisk chronionych płazów i gadów należy wystąpić przed 

rozpoczęciem prac budowlanych do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o zgodę na odstępstwa 
na niszczenie siedlisk i gatunków płazów i gadów w granicach inwestycji. 

 

12.3.8. Oddziaływanie na ptaki 

Ptaki odbierają człowieka jako jednego z zagrażających im drapieżników, a ich reakcja na wzmożoną 

antropopresję jest zdeterminowana umiejętnością oceny ryzyka i uwarunkowaniami zewnętrznymi. Gdy 
działanie i obecność ludzi są postrzegane jako zagrażające ich życiu, obserwujemy typowe zachowania 
antydrapieżnicze. 

W przypadku prowadzenia prac budowlanych związanych z planowaną inwestycją, wystąpi cały 

szereg oddziaływań związanych z obecnością człowieka, od hałasu będącego skutkiem pracy maszyn, głosu 
ludzkiego, po samą obecność ludzi, wzmożony ruch, zanieczyszczenia (np. zapylenie powietrza), aż po 
pojawianie się obiektów nieznanych dla ptaków. 

Bardzo często osobniki żerujące, czy też ptaki odpoczywające na skutek ludzkiej aktywności odlatują, 
odchodzą lub odpływają (ptaki wodne). Odległość od źródła zagrożenia, z której spłoszone ptaki podrywają 
się do lotu jest zależna od rodzaju czynnika płoszącego. Minimalny dystans (dystans ucieczki) jest 
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uznawany za wskaźnik wrażliwości danego gatunku na niepokojenie (Diaz et al. 2013). Bardziej płochliwe 
są rzecz jasna ptaki prowadzące skryty tryb życia, niż gatunki synantropijne, przebywające z ludźmi na co 

dzień.  
Ptaki, które odlatują, gdy bodziec działa z większej odległości są uznawane za bardziej wrażliwe jak 

np. stwierdzone podczas inwentaryzacji gatunki: samotnik, zimorodek, słonka niż te, u których dystans 
ucieczki jest mniejszy: gąsiorek, potrzeszcz, łabędź niemy. Jednakże dystans ucieczki wynika z bilansu 
zagrożenia brakiem pożywienia i reakcji antydrapieżniczej, stąd w pewnych okolicznościach osobniki 
odlatujące z mniejszej odległości także mogą należeć do gatunków wrażliwych. Dystans ucieczki osobników 
w dobrej kondycji będzie większy, w porównaniu z niedożywionymi osobnikami, których strategią jest 

żerować jak długo to możliwe, nawet z narażeniem na stanie się łatwiejszym łupem dla drapieżnika. Istotną 
rolę odgrywa także pora roku. Zimą, gdy pokarmu jest mniej, ptaki bywają ufniejsze. 

Samo źródło zagrożenia również ma kluczowe znaczenie, jeżeli chodzi o reakcję ptaków. 
W rozpatrywanym przypadku będzie to głównie obecność ludzi i maszyn i związany z tym hałas 
i zanieczyszczenia. 

W wyniku niepokojenia spłoszone ptaki, przenoszą się w inne miejsce albo przemieszczają się 
i wracają na miejsce, z którego zostały wypłoszone dopiero po pewnym czasie. W okresie lęgowym zwykle 

wracają i czas powrotu na obszar, z którego zostały wypłoszone jest znacznie krótszy, co jest związane 

z inkubacją lub opieką nad potomstwem.  
Poza okresem rozrodczym jest mniej prawdopodobne, że dany osobnik wróci na miejsce, z którego 

został spłoszony. Czas do powrotu jest w dużej mierze zależny od zachowania ptaka (np. żerowanie lub 
odpoczywanie), dostępności pokarmu oraz od kondycji danego osobnika. W przypadku niewielkiej 
dostępności pokarmu czas powrotu na żerowisko może być znacznie dłuższy. Powrót osobnika danego 

gatunku na miejsce, z którego go wypłoszono w dużej mierze jest uzależniony także od występowania 
odpowiednich dla niego siedlisk w okolicy, a także częstotliwości niepokojenia go w danym miejscu. 

Wśród licznych zmian w behawiorze niepokojenie powoduje również zmiany w proporcji czasu 
przeznaczanego na żerowanie i odpoczynek. 

Jest wiele czynników, które wpływają na to, jak ptaki będą się zachowywać w odpowiedzi na 
niepokojenie. Zależy to od gatunku, liczebności stada, kondycji danego osobnika, dostępności pokarmu, 
częstotliwości i intensywności niepokojenia, wielkości ciała, odległości do innego miejsca odpoczynku lub 

żerowania, prędkości przemieszczającego się źródła zagrożenia oraz jego rodzaju. Zasadniczo ptaki poza 
sezonem lęgowym są mniej tolerancyjne na zakłócenia. Dystans ucieczki większych gatunków jest dłuższy 
– potrzebują więcej miejsca, aby poderwać się do lotu. Ptaki będą szybciej reagować na zagrożenia podczas 
niesprzyjających warunków pogodowych, w okresie pierzenia i braku pokarmu. 

Niepokojenie może zwiększyć nakład energetyczny, jaki dany osobnik musi poświęcić na żerowanie 
i zmniejszyć czas, jaki na nie poświęca. Badania na krzyżówkach pokazały, że osobniki niepokojone miały 

istotnie mniejszy ciężar ciała, w porównaniu z tymi, które żerowały bez zakłóceń. Ma to bardzo duże 

znaczenie podczas migracji, kiedy żerowiska są wykorzystywane jako miejsca przystankowe i swojego 
rodzaju „stacje paliwowe”, gdzie są uzupełniane zapasy energetyczne na dalszą wędrówkę. W okresie lęgów 
niepokojenie lub płoszenie może prowadzić do porzucenia lęgów lub zdradzenia lokalizacji gniazda 
drapieżnikom. 

Również wielkość stada w wypadku wielu gatunków, może mieć kluczowy wpływ na reakcje ptaków 
na płoszenie. Np. wielotysięczne stada kaczek szybciej podrywają się do lotu niż mniejsze stada. 

Ptaki w zróżnicowany sposób reagują na wzmożony hałas w ich otoczeniu. Badania wskazują z jednej 
strony na dużą wrażliwość, jak i na tolerancję nawet większą niż u niektórych innych kręgowców. Spośród 
licznych badanych pod tym względem grup (blaszkodziobe, czaple, kormorany, bociany, szponiaste, sowy, 
siewkowe) można wskazać wybitnie wrażliwe, jak i niemal odporne. Występuje także swoiste zróżnicowanie 
gatunkowe w reakcji na silne bodźce dźwiękowe w obrębie danej grupy jak np. u siewkowców (Brown 1990, 
Austin et al. 1970, Bowles et al. 1991, Smit and Visser 1993). Wskazuje się zatem w tym względzie na 
złożoność i utrudnienie oceny negatywnego oddziaływania (Skakuj i in. 2014). 

Płoszenie i odstraszanie ptaków w związku z fazą realizacji inwestycji może wystąpić w każdej porze 
roku i na znacznie większym terenie, niż sam obszar prowadzenia prac.  

 

W celu oceny oddziaływania inwestycji na ptaki przedstawiono zasięg siedlisk ptaków, z którymi 
inwestycja wchodzi w kolizję. W granicach opisanych siedlisk znajdują się stwierdzone stanowiska cennych 
gatunków ptaków. Dzięki temu możliwa była ocena faktycznego stopnia utraty siedlisk, które zostaną 
zniszczone w trakcie realizacji inwestycji i wpływu inwestycji na stan zachowania lokalnej i krajowej 

populacji poszczególnych gatunków. 
 
Bielik 
Bielik jest gatunkiem wskazywanym w Załączniku I Dyrektywy Ptasiej. W obrębie 

inwentaryzowanego obszaru obserwowany wyłącznie na żerowisku. Utrata siedliska o powierzchni 
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0,034km² stanowić będzie znikomy procent rewiru wykorzystywanego przez ten gatunek. Terytorium 
bielików przeciętnie wynosi 100 km² (i składa się z wielu płatów). 

Tabela 159 Stanowisko bielika 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 
siedliska [m²] 

Powierzchnia straty 
siedliska [m²] 

1 170+777 – 171+559 prawa/lewa kolizja* 458 028,5 34 218,4 

*kolizja z żerowiskiem 

 

 

Rysunek 95 Lokalizacja siedliska (żerowiska) bielika. Kolizja z inwestycją w kilometrze 170+777 – 
171+559 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Błotniak stawowy 
Stwierdzono 4 stanowiska błotniaka stawowego na obszarze objętym inwentaryzacją. Kolizja 

siedliska tego gatunku z inwestycją nastąpi w 3 przypadkach, w tym 1 przypadek dotyczy rozległego 
miejsca żerowania. Ubytek powierzchni siedliska we wszystkich przypadkach będzie na tyle mały, aby 
utrzymana została funkcjonalność pozostałej części. Nie przewiduje się istotnego negatywnego 

oddziaływania inwestycji. 

Tabela 160 Stanowiska błotniaka stawowego 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia 
straty [m²] 

1 171+666 – 172+157 prawa/lewa kolizja 114728,0 21243,8 

2 178+989 – 179+308 prawa/lewa kolizja* 83833,9 16603,4 

3 181+104 -181+424 lewa 97 77593.876 0 

4 181+356 – 181+474 prawa/lewa kolizja 27361,2 5866,9 

*kolizja z żerowiskiem 
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Rysunek 96 Lokalizacja siedliska błotniaka stawowego, czapli siwej (żerowisko), łabędzia krzykliwego 

(żerowisko), żurawia, gąsiorka i lerki. Kolizja z inwestycją w kilometrze 171+666 – 172+157 (P/L). 

Utrata części siedliska 
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Rysunek 97 Lokalizacja siedliska (żerowiska) błotniaka stawowego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 

178+989 – 179+308 (P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 98 Lokalizacja siedliska błotniaka stawowego, żurawia, gąsiorka. Kolizja z inwestycją 

w kilometrze 181+356 – 181+474 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Czapla siwa 
Gatunek objęty ochroną częściową. Stwierdzono 2 żerowiska czapli siwej w obrębie 

inwentaryzowanego obszaru. Jedno stanowisko w wyniku realizacji inwestycji ulegnie częściowemu 
zniszczeniu (rysunek 96). Pozostała część zachowa swoją funkcję. Nie przewiduje się znacząco 
negatywnego oddziaływania na ten gatunek. 

Tabela 161 Stanowisko czapli siwej 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia 
straty [m²] 

1 171+666 – 172+157 prawa/lewa kolizja* 114728,0 21243,8 

2 187+705 – 188+211 prawa 129 120244.942 0 

*kolizja z żerowiskiem 

 
Derkacz 
Derkacz znajduje się na liście gatunków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej. Jest gatunkiem 

zagrożonym w skali globalnej. W Polsce jego populacja trzyma się na stosunkowo wysokim poziomie 
a gatunek należy do średnio licznych 30 000- 48 000 par. Stwierdzono 5 stanowisk derkacza. Dwa 
stanowiska derkacza, z którymi koliduje planowana inwestycja zlokalizowane są w dolinie Bielawy 
i Grabowej. Częściowemu zniszczeniu ulegnie również trzecie siedlisko położone na obrzeżu wspomnianej 

doliny w kilometrze 176+165 – 176+590. Dostępność miejsc alternatywnych w tym regionie jest jednak 
bardzo duża, co sprzyjać będzie znalezieniu nowego siedliska zastępczego. Wycinkę drzew i krzewów należy 
przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności 
wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza 
się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru 
przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

326 

uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do 
zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. Prowadzenie takich 

działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy realizacji na ten gatunek. 

Tabela 162 Stanowiska derkacza 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia 
straty [m²] 

1 174+898 – 175+341 prawa/lewa kolizja 94657,2 20513,5 

2 175+308 – 175+543 prawa/lewa kolizja 33141,5 8539,1 

3 175+641 -176+137 prawa 154 110244.766 0 

4 176+165 – 176+590 prawa/lewa kolizja 66614,4 44017,3 

5 176+921 -177+105 prawa 468 25132.284 0 

 

 

Rysunek 99 Lokalizacja siedliska derkacza i kani rudej (żerowisko). Kolizja z inwestycją w kilometrze 
174+898 – 175+341 (P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 100 Lokalizacja siedliska derkacza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 175+308 – 175+543 (P/L). 

Utrata części siedliska 
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Rysunek 101 Lokalizacja siedliska derkacza, potrzeszcza, gąsiorka, lerki, kuropatwy. Kolizja z inwestycją 

w kilometrze 176+165 – 176+590 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Droździk 
W naszym kraju gatunek ten jest skrajnie nieliczny lęgowy. Szacuje się jego liczebność na około 50-

150 par. Wszystkie stanowiska i stwierdzenia są szczegółowo dokumentowane. Podczas migracji 
i zimowania gatunek ten pojawia się natomiast licznie na terenie całego kraju. Często w towarzystwie 
gatunków takich jak: szpak, kwiczoł czy śpiewak. Stwierdzony w obrębie buforu droździk należał do frakcji 
nielęgowej. Ubytek fragmentu żerowiska dla tego gatunku nie będzie miał żadnego znacząco negatywnego 

oddziaływania.  
 

Tabela 163 Stanowisko droździka 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia 
straty [m²] 

1 166+858 -167+534 lewa 14 214733.04 5814.898 
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Rysunek 102 Lokalizacja siedliska droździka (żerowisko), krzyżodzioba świerkowego (żerowisko), pleszki, 

samotnika. Kolizja z inwestycją w kilometrze 166+858 – 167+534 (L). Utrata części siedliska 

 
Dzięcioł czarny 
Wykryto 4 stanowiska dzięcioła czarnego w dwóch rozległych siedliskach leśnych, z którymi 

inwestycja częściowo koliduje(Rysunek 103, Rysunek 102). Zasięg terytorium lęgowego u dzięcioła 
czarnego jest zmienny, przeciętnie liczebność tego gatunku dla obszarów leśnych to 20-40 par na 100km². 
Zazwyczaj terytorium lęgowe sięga 300- 400 ha, chociaż w optymalnym siedlisku może wynosić tylko 100 
ha. Pomimo że dzięcioł czarny jest gatunkiem mocno terytorialnym, to terytoria te często zachodzą na 

siebie, a dziuple mogą być zlokalizowane stosunkowo blisko siebie, nawet w odległości 500-700 metrów. 
Dwa siedliska znajdujące się w strefie zniszczenia to peryferyjne fragmenty, na obrzeżu lasu, przy 
istniejącej DK6. Inwestycja nie zagrozi więc tym terytoriom. Pozostała znaczna i nienaruszona część 
wskazanych siedlisk, to zwarty kompleks leśny z dogodnymi miejscami lęgowymi. Wycinkę drzew i krzewów 
należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie 
konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac 
budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego 

w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych 
ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących 

w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. 
Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy realizacji na ten gatunek. 

Tabela 164 Stanowiska dzięcioła czarnego 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia 
straty [m²] 

1 166+005 – 167+278 prawa/lewa kolizja 466366,7 26351,9 

2 166+858 – 167+534 lewa kolizja 214733,0 5814,9 
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Rysunek 103 Lokalizacja siedliska dzięcioła czarnego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 166+005 – 

167+728 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Gąsiorek 
Populacja krajowa gąsiorka oceniana jest na około 740 000 – 1 100 000 par lęgowych i jest 

prawdopodobnie niedoszacowana. Liczebności tego gatunku w oparciu o dane MPPL opierają się na 
liczeniach transektowych bez szczegółowej penetracji dogodnych siedlisk dla tego gatunku z użyciem 
symulacji magnetofonowej. Takie badania pokazują, że wykrywalność tego gatunku jest znacznie większa. 
Gąsiorek jest więc gatunkiem licznym jeśli nie bardzo licznym w Polsce. Ze względu na spadki liczebności 

w zachodniej Europie został uznany za gatunek zagrożony. W Polsce stan jego populacji utrzymuje się 
jednak na wysokim poziomie. W strefie buforowej stwierdzono łącznie 19 par gąsiorka w 15 siedliskach, 
z czego 6 siedlisk znalazło się w strefie kolizyjnej z inwestycją (Rysunek 96, Rysunek 98 Rysunek 101, 
Rysunek 104, Rysunek 106, Rysunek 109). Ze względu na szeroką dostępność siedlisk alternatywnych 
w sąsiedztwie inwestycji nie przewiduje działań minimalizacyjnych w postaci nasadzeń. 

Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 
1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na 

harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta 
ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują 

gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od 
zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem 
przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy realizacji na ten gatunek. 

Tabela 165 Stanowiska gąsiorka 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 168+717 -168+87 lewa 221 12393.186 0 

2 170+329 -170+6 prawa 162 4231.283 0 

3 170+671 -170+776 prawa 64 2199.604 0 
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4 170+758 -171+529 P,L 0 20332.919 6427.379 

5 170+783 -170+881 lewa 68 3177.665 124.619 

6 171+666 -172+157 P,L 0 114728.005 21243.834 

7 172+476 -172+582 prawa 194 4924.51 0 

8 175+514 -175+571 prawa 66 2107.764 0 

9 175+525 -175+613 prawa 393 2485.454 0 

10 176+095 -176+305 lewa 347 6262.042 0 

11 176+165 -176+59 P,L 0 66614.44 44017.269 

12 176+921 -177+105 prawa 468 25132.284 0 

13 179+668 -179+761 lewa 401 6692.62 0 

14 181+356 -181+474 P,L 0 27361.182 5866.948 

15 187+456 -187+57 P,L 0 3157.736 2755.192 

 

 

Rysunek 104 Lokalizacja siedliska gąsiorka. Kolizja z inwestycją w kilometrze 170+783 – 170+881 (L). 
Utrata części siedliska 

 
Kania ruda 

Zaliczana jest do grupy ptaków bardzo nielicznych w kraju. Rozmieszczenie tego gatunku w Polsce 
jest nierównomierne. Znacznie pospolitsza jest ona na obszarach północno-zachodniej Polski. Gatunek ten 
objęty jest ochroną strefową, jednak w obrębie inwentaryzowanego obszaru nie wykazano żadnych 

czynnych stref kani rudej.  Terytorium kani rudej wynosi średnio 25 km². Ubytek fragmentu żerowiska 
wynikający ze zniszczenia pod planowaną inwestycję będzie nieznaczny w stosunku do ogólnego areału 
żerowiskowego tego gatunku (Rysunek poniżej i Rysunek 99). Nie przewiduje się zatem znacząco 
negatywnego oddziaływania inwestycji na ten gatunek. 
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Tabela 166 Stanowiska kani rudej 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia 
straty [m²] 

1 172+129 – 172+743 prawa/lewa kolizja* 146556,2 23847,9 

2 174+898 – 175+341 prawa/lewa kolizja* 94657,2 20513,5 

*kolizja z żerowiskiem 

 

 

Rysunek 105 Lokalizacja siedliska kani rudej i kani czarnej (żerowisko). Kolizja z inwestycją w kilometrze 
172+129 – 172+743 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Kania czarna 
Gatunek bardzo nieliczny. W Polsce występuje zaledwie 500-700 par. W obrębie inwentaryzowanego 

odcinka stwierdzono dwa miejsca występowania kani czarnej. W kolizję z inwestycją wchodzi fragment 
żerowiska kani czarnej (rysunek 105). Ze względu na dużą dostępność tego typu siedlisk w sąsiedztwie nie 
przewiduje się znacząco negatywnego oddziaływania inwestycji na ten gatunek. 

Tabela 167 Stanowisko kani czarnej 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 171+347 -171+646 prawa 112 31496.61 0 

2 172+129 – 172+743 prawa/lewa kolizja* 146556,2 23847,9 

*kolizja z żerowiskiem 

 

Kląskawka 
Średnio liczny ptak lęgowy w Polsce. Zajmuje siedliska zbliżone charakterem do tych preferowanych 

przez pokląskwę. Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza 
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okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z 
uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez 

eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie 
występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na 
odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać 
pod nadzorem przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy realizacji na 
ten gatunek. Dostępność siedlisk zastępczych będzie szeroka a ubytek części siedliska nie będzie miał 
znacząco negatywnego wpływu na kląskawkę (Rysunek 106). 

Tabela 168 Stanowisko kląskawki 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 170,758 - 171,529 prawa/lewa kolizja 20332,9 6427,4 

 

 

Rysunek 106 Lokalizacja siedliska kląskawki, pokląskwy, gąsiorka i potrzeszcza. Kolizja z inwestycją 
w kilometrze 170+758 – 171+529 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Krzyżodziób świerkowy 

Gatunek nielicznie lęgowy w kraju. Podczas migracji spotykany na obszarach leśnych w całym kraju. 
Stwierdzone stanowisko dotyczy osobnika nielęgowego (rysunek 102), a nieznaczny ubytek obszaru 
żerowania krzyżodzioba świerkowego nie będzie miał znacząco negatywnego wpływu na ten gatunek. 

Tabela 169 Stanowisko krzyżodzioba świerkowego 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 166+858 – 167+534 lewa kolizja 214733,0 5814,9 

 
Kuropatwa 
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W Polsce jest gatunkiem łownym, a stan populacji krajowej oceniany jest na 120 000 – 160 000 par 
i uznawany za średnio liczny. W trakcie inwentaryzacji stwierdzono 2 terytoria tego gatunku. Z jednym 

siedliskiem kuropatwy koliduje inwestycja (Rysunek 101). W wyniku jej realizacji nastąpi zniszczenie części 
omawianego niżej siedliska. Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym 
ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej 
wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po 
stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu 
prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego 
organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy 

wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy 
realizacji na ten gatunek. 

Tabela 170 Stanowisko kuropatwy 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 176+165 – 176+590 prawa/lewa kolizja 66614,4 44017,3 

2 182+028 -182+141 lewa 285 11300.518 0 

 
Lerka 
Stwierdzono 6 terytoriów lerki w buforze badań, zasięg wszystkich siedlisk znalazł się w strefie 

kolizyjnej. Przy czym 2 terytoria znalazły się w obrębie siedliska w kilometrze 165+547-165+851 (Rysunek 
107) a 3 terytoria w obrębie siedliska w kilometrze 171+666-172+157 (Rysunek 96), trzecie siedlisko 
w kilometrze 176+165-176+590 dotyczy pojedynczego terytorium (Rysunek 101). Lerka, jako gatunek 
z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej jest szczególnie cenny. W Polsce jest wciąż gatunkiem średnio licznym, 
którego liczebność określa się na 270 000-490 000. W wyniku realizacji inwestycji nastąpi częściowy ubytek 
siedlisk kolidujących z pasem drogowym. Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem 
lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej 

wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po 
stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu 
prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego 
organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy 
wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy 
realizacji na ten gatunek. 

W związku z dostępnością siedlisk alternatywnych i silną populacją lerki w Polsce nie przewiduje się 
istotnego negatywnego oddziaływania planowanej inwestycji. 

Tabela 171 Stanowiska lerki 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 165+547 – 165+851 prawa kolizja 99268,3 3811,2 

2 171+666 – 172+157 prawa/lewa kolizja 114728,0 21243,8 

3 176+165 – 176+590 prawa/lewa kolizja 66614,4 44017,3 
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Rysunek 107 Lokalizacja siedliska lerka. Kolizja z inwestycją w kilometrze 165+547 – 165+851 (P). 

Utrata części siedliska 

 
Łabędź krzykliwy 
W strefie kolizyjnej stwierdzono jednego ptaka. Obserwowano go na zbiorniku w km 171+666-

172+157 podczas trzech kontroli (Rysunek 96). Pomimo iż podejrzewano lęg, nie znaleziono gniazda tego 
gatunku. Kolizja dotyczy zatem miejsca żerowania i odpoczynku łabędzia krzykliwego. Pomimo że gatunek 
ten znajduje się liście Załącznika I Dyrektywy Ptasiej, zniszczenie fragmentu siedliska wykorzystywanego 
jako żerowisko nie będzie miało znacząco negatywnego oddziaływania na stan zachowania populacji 

lęgowej w kraju. 

Tabela 172 Stanowisko łabędzia krzykliwego 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 171+666 – 172+157 prawa/lewa kolizja* 114728,0 21243,8 

2 185+214 -186+036 lewa 51 315189.54 0 

*kolizja z żerowiskiem 
 

Muchołówka mała 
Stwierdzono łącznie 4 terytoria lęgowe tego gatunku. Jedno siedlisko w km 173+751 strona lewa 

położone było poza obszarem bezpośredniego zniszczenia i dla tego stanowiska nie przewiduje się znacząco 
negatywnego oddziaływania.  W obrębie siedliska w km 167+029-168-029 stwierdzono 3 terytorialne 
samce muchołówki małej (Rysunek 108). Wszystkie terytoria zlokalizowane były na terenie rezerwatu Jodły 

Karniszewickie. Planowana inwestycja nie ingeruje w jego granice, zatem negatywny wpływ na stabilność 
lokalnej populacji wydaje się minimalny. Zwłaszcza, że planowana inwestycja na tym odcinku przebiega 
w śladzie istniejącej drogi DK6, i generowany hałas jest tolerowany przez obecne tam ptaki. 
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Tabela 173 Stanowisko muchołówki małej 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 167+029 – 168+029 prawa kolizja 306309,4 9974,4 

2 173+751 -173+969 lewa 375 12860.914 0 

 

 

Rysunek 108 Lokalizacja siedliska muchołówka mała. Kolizja z inwestycją w kilometrze 167+029 – 
168+029 (P). Utrata części siedliska 

 
Pleszka 
Średnio liczny ptak lęgowy w Polsce. Występuje w wielu typach siedlisk. Gatunek obserwowany 

zarówno na skraju zrębów w starodrzewach, parkach sadach jak i domowych ogródkach. jest gatunkiem 
bardzo tolerancyjnym. W strefie buforowej stwierdzono 2 stanowiska lęgowe. Jedno stanowisko znalazło 
się w strefie kolizyjnej z inwestycją (Rysunek 102). Gatunek ten do lęgów wykorzystuje naturalne 

półdziuple, budki jak i elementy infrastruktury (wnęki budynków, okapy itp.). Wycinkę drzew i krzewów 
należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie 
konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac 
budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego 

w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych 
ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących 
w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. 

Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy realizacji na ten gatunek. 

Tabela 174 Stanowisko pleszki 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 166+858 – 167+534 lewa kolizja 214733,0 5814,9 

2 184+479 -184+584 lewa 51 5503.7 0 
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Pliszka żółta 
Zniszczeniu ulegnie fragment siedliska. Pliszka żółta jest jednak gatunkiem licznym, którego 

liczebność szacuje się na 1 400 000 – 2 000 000 par. Ubytek części siedliska 1 pary ptaków będzie miał 
znikomy negatywny wpływ na stan krajowej populacji tego gatunku (Rysunek 109). 

Tabela 175 Stanowisko pliszki żółtej 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 179+86 -179+929 prawa 387 5971.53 0 

2 187+456 – 187+570 prawa/lewa kolizja 3157,7 2755,2 

 

 

Rysunek 109 Lokalizacja pliszki żółtej, pokląskwy i gąsiorka. Kolizja z inwestycją w kilometrze 187+456 – 
187+570 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Pokląskwa 

Podobnie jak pliszka żółta jest gatunkiem licznym w Polsce. Jego liczebność określono na około 1 000 
000-1 500 000 par. W buforze objętym inwentaryzacją stwierdzono łącznie 5 stanowisk tego gatunku 
(Rysunek 106, Rysunek 109, Rysunek 110, Rysunek 121).  Dwa stanowiska znalazły się w obrębie jednego 

siedliska w kilometrze 170+758-171+529 (Rysunek 106). Wszystkie znalazły się w pasie kolizyjnym. 
Gatunek ten preferuje różnego rodzaju nieużytki, pola uprawne (rzepak), żwirowiska. Dostępność tego typu 
siedlisk zarówno na etapie realizacji inwestycji, jak i po jej zakończeniu, w pobliżu pasa zniszczeń będzie 
wiąż bardzo szeroka. Wydaje się zatem, że straty związane ze zniszczeniem siedlisk tego gatunku nie będą 

miały znacząco negatywnego wpływu na pokląskwę. Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza 
sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki 
w wyżej wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej 
przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, 
że w miejscu prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu 
zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt 
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chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli 
zminimalizować wpływ fazy realizacji na ten gatunek. 

Tabela 176 Stanowiska pokląskwy 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 170+758 – 171+529 prawa/lewa kolizja 20332,9 6427,4 

2 172+512 – 172+935 prawa/lewa kolizja 79463,1 9209,0 

3 187+456 – 187+570 prawa/lewa kolizja 3157,7 2755,2 

4 188+096 – 188+323 prawa/lewa kolizja 30599,3 4773,4 

 

 

Rysunek 110 Lokalizacja siedliska pokląskwy i potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 188+096 – 
188+323 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Potrzeszcz 

W obszarze inwentaryzacji stwierdzono łącznie 36 stanowisk lęgowych tego gatunku. Część 
pojedynczych stanowisk znajdowała się we wspólnym siedlisku. Wyznaczono 26 takich siedlisk (Tabela 
177). Obszar ten wykorzystywany był również jako żerowisko potrzeszcza. W kolizję z inwestycją wchodzi 

10 stanowisk lęgowych (Rysunek 101, Rysunek 106, Rysunek 108, Rysunek 111, Rysunek 112, Rysunek 
113, Rysunek 114, Rysunek 115, Rysunek 116, Rysunek 117). Jest to gatunek liczny, niezagrożony w 
Polsce. Szacuje się że jego liczebność wynosi 1 600 000-1 900 000 par. Występuje w typowym krajobrazie 
rolniczym, otwartych pól wykorzystując szpalery krzewów i drzew  rosnących często wzdłuż dróg. Ze 

względu na szeroki dostęp tego typu siedlisk na omawianym terenie, zniszczenie 10 stanowisk nie wpłynie 
znacząco negatywnie na stan zachowania populacji tego gatunku. 

Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 
marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na 
harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta 
ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują 
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gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od 
zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem 

przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy realizacji na ten gatunek. 

Tabela 177 Stanowiska potrzeszcza 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 165+3 -165+516 prawa 34 15182,573 3568,1 

2 165+537 -166+053 lewa 47 163144,716 5170,8 

3 168+357 -168+81 lewa 403 9840,207 0 

4 168+717 -168+87 lewa 221 12393,186 0 

5 169+616 -169+657 prawa 236 2225,659 0 

6 169+758 -169+805 prawa 31 1715,148 35,8 

7 169+761 -169+822 prawa 455 2452,577 0 

8 170+671 -170+776 prawa 64 2199,604 0 

9 170+758 -171+529 P,L 0 20332,919 6427,4 

10 171+334 -171+392 prawa 107 1051,061 0 

11 171+707 -171+814 prawa 177 1182,794 0 

12 172+476 -172+582 prawa 194 4924,51 0 

13 176+095 -176+305 lewa 347 6262,042 0 

14 176+165 -176+59 P,L 0 66614,44 44017,3 

15 176+67 -176+737 prawa 178 3220,562 1775,3 

16 176+921 -177+105 prawa 468 25132,284 0 

17 177+961 -178+092 prawa 135 2996,432 740,3 

18 179+391 -179+638 lewa 14 8453,879 7506,2 

19 179+847 -179+979 lewa 454 10147,265 0 

20 180+237 -180+248 lewa 523 215,005 0 

21 180+567 -180+806 prawa 294 33986,047 0 

22 181+971 -182+027 lewa 381 747,859 0 

23 182+752 -182+861 P,L 0 3379,298 3050,0 

24 184+039 -184+121 lewa 103 2023,347 0 

25 187+705 -188+211 prawa 129 120244,942 0 

26 188+096 -188+323 P,L 0 30599,31 4773,4 
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Rysunek 111 Lokalizacja siedliska potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 165+300 – 165+516 

(P). Utrata części siedliska 
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Rysunek 112 Lokalizacja siedliska potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 165+537 – 166+053 

(L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 113 Lokalizacja siedliska potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 169+758 – 169+805 

(P). Utrata części siedliska 
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Rysunek 114 Lokalizacja siedliska potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 176+670 – 176+737 

(P). Utrata części siedliska 
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Rysunek 115 Lokalizacja siedliska potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 177+961 – 178+092 

(P). Utrata części siedliska 
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Rysunek 116 Lokalizacja siedliska potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 179+391 – 179+638 

(L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 117 Lokalizacja siedliska potrzeszcza. Kolizja z inwestycją w kilometrze 182+752 – 182+861 

(P/L). Utrata części siedliska 

 
Samotnik 
W strefie kolizji stwierdzono 2 stanowiska brodźca samotnego. Pierwsze siedlisko w kilometrze 

166,858 - 167,534 zostanie zniszczone w nieznacznym stopniu i to w jego części peryferyjnej (Rysunek 
102). Prace budowlane prowadzone na tym odcinku nie będą miały znacząco negatywnego wpływu na 
zachowanie opisanego stanowiska lęgowego. W drugim przypadku planowana budowa mostu również 
pozwoli uniknąć zniszczenia wykazanego stanowiska, które zlokalizowane jest w korycie rzeki Grabowa 

(Rysunek 118). Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza 
okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z 
uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez 
eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie 
występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na 
odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać 
pod nadzorem przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy realizacji na 

ten gatunek. 

Tabela 178 Stanowiska samotnika 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 166+858 – 167+534 lewa kolizja 214733,0 5814,9 

2 175+585 – 176+160 prawa/lewa kolizja 24216,0 1220,3 
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Rysunek 118 Lokalizacja siedliska samotnika. Kolizja z inwestycją w kilometrze 175+585 – 176+160 

(P/L). Utrata części siedliska 

 
Świergotek łąkowy 
Liczny gatunek lęgowy w Polsce, występujący w krajobrazie otwartym łąk i pastwisk. W trakcie 

inwentaryzacji stwierdzono 1 stanowisko tego gatunku (Rysunek 119). Inwestycja wchodzi w kolizję z tym 
siedliskiem a zniszczeniu ulegnie ponad jego połowa. Ze względu na dostępność siedlisk o podobnym 
charakterze w najbliższym otoczeniu inwestycji nie zakłada się znacząco negatywnego oddziaływania 
planowanej budowy drogi na stan zachowania populacji świergotka łąkowego. 

Tabela 179 Stanowisko świergotka łąkowego 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 169+774 – 169+911 prawa/lewa kolizja 16172,8 10711,0 
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Rysunek 119 Lokalizacja siedliska świergotka łąkowego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 169+774 – 

169+911 (P/L). Utrata części siedliska 

 
Zimorodek 
Gatunek z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej. Na omawianym odcinku stwierdzono 1 stanowisko 

zimorodka, które znalazło się w pasie kolizyjnym, na przebiegu trasy, na rzece Bielawa (Rysunek 120). 
Planowana budowa mostu na tym odcinku pozwoli na uniknięcie zniszczenia stanowiska zimorodka. 

Tabela 180 Stanowisko zimorodka 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 174+580 – 174+972 prawa/lewa kolizja 28803,0 1533,5 
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Rysunek 120 Lokalizacja siedliska zimorodka. Kolizja z inwestycją w kilometrze 174+580 – 174+972 

(P/L). Utrata części siedliska 

 
Żuraw 
Nieliczny gatunek w Polsce, którego liczebność oceniono na 20 000-22 000 par. W ostatnich latach 

zauważalny jest wzrost liczebności żurawia. Wymagania siedliskowe gatunku są coraz mniejsze, przez co 
ptaki te spotkać można na niewielkich śródpolnych oczkach czy lekko podtopionych obszarach leśnych. 
W trakcie inwentaryzacji wskazano 10 stanowisk lęgowych żurawi. Ponad to stwierdzono osobniki 
nielęgowe obserwowane pojedynczo lub w niewielkich stadach na żerowisku. W obszarze kolizyjnym 

znalazły się 4 stanowiska lęgowe (Rysunek 121, Rysunek 122) i 1 żerowisko żurawia (Rysunek 123). We 
wszystkich przypadkach zniszczeniu ulegnie część siedliska. Jednak ze względu na duży zasięg wskazanych 
siedlisk zniszczenie jego fragmentu nie będzie miało istotnie negatywnego wpływu na stan zachowania 
lokalnej populacji tego gatunku. Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym 
ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej 
wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po 
stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu 

prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego 
organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy 

wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. Prowadzenie takich działań pozwoli zminimalizować wpływ fazy 
realizacji na ten gatunek. 

 

Tabela 181 Stanowiska żurawia 

Lp. Km Strona S6 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Powierzchnia 

[m²] 
Powierzchnia straty 

[m²] 

1 171+666 – 172+157 prawa/lewa kolizja 114728,0 21243,8 

2 172+512 – 172+935 prawa/lewa kolizja 79463,1 9209,0 

3 174+711 – 174+879 prawa/lewa kolizja 19340,5 10994,7 
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4 177+564 – 177+884 prawa/lewa kolizja 79475,6 16058,1 

5 181+356 – 181+474 prawa/lewa kolizja 27361,2 5866,9 

 

 

Rysunek 121 Lokalizacja siedliska żurawia i pokląskwy. Kolizja z inwestycją w kilometrze 172+512 – 
172+935 (P/L). Utrata części siedliska 
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Rysunek 122 Lokalizacja siedliska żurawia. Kolizja z inwestycją w kilometrze 174+711 – 174+879 (P/L). 

Utrata części siedliska 
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Rysunek 123 Lokalizacja siedliska żurawia. Kolizja z inwestycją w kilometrze 177+564 – 177+884 (P/L). 

Utrata części siedliska 

 
Ponadto wykazano szereg siedlisk cennych gatunków ptaków, które występowały na obszarze 

objętym inwentaryzacją. W żadnym z tych przypadków, obszar siedliska nie wchodzi w kolizję z planowaną 
inwestycją i nie przewiduje się negatywnego oddziaływania inwestycji na te siedliska. Wśród ww. grupy 
znalazły się gatunki takie jak: bocian biały – 4 stanowiska, czajka – 1 stanowisko, dzięcioł zielony – 3 
stanowiska, kokoszka – 3 stanowiska, kopciuszek – 3 stanowiska, krzyżówka – 4 stanowiska, łabędź niemy 
– 2 stanowiska, rybitwa białoczelna – 1 stanowisko, srokosz – 2 stanowiska, śmieszka – 1 stanowisko, 

śnieguła – 1 stanowisko. 
 
W przypadku niszczenia stanowisk i siedlisk chronionych ptaków należy wystąpić do Regionalnego 

Dyrektora Ochrony Środowiska o zgodę na odstępstwa na niszczenie siedlisk i gatunków ptaków 
w granicach inwestycji. Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. 
poza okresem 1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym 
terminie z uwagi na harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu 

przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac 
nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na 

odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać 
pod nadzorem przyrodniczym. 

 
 

12.3.9. Oddziaływanie na teriofaunę 

Prace związane z realizacją projektowanej inwestycji będą wiązały się z negatywnym oddziaływaniem 
na niektóre stanowiska ssaków. Z analizowanym obszarem związane są pospolite gatunki łowne takie jak 
sarna, jeleń szlachetny, dzik, borsuk, lis pospolity, zając szarak, lecz również bóbr europejski i wydra 
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wymienione w załącznikach Dyrektywy Siedliskowej oraz inne chronione częściowe, takie jak łasica łaska 
i wiewiórka.  

 

Tabela 182 Stanowiska bobra europejskiego 

Lp. Kilometraż Strona Odległość od osi [m] Odległość od linii rozgraniczającej [m] Kolizja 

1 174+876 prawa 2 0 kolizja 

2 175+430 prawa 121 100 - 

 

 

Rysunek 124 Lokalizacja stanowiska bobra europejskiego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 174+876 (P). 

Siedlisko zagrożone zniszczeniem 

 
Stanowiska bobra europejskiego identyfikowano na postawie zgryzów oraz jego konstrukcji takich 

jak żeremia i przetamowanie na cieku. Za dowody obecności czynnego stanowiska bobrów uznawano 
znalezienie spiętrzeń (tam) i zagęszczenia świeżych śladów żerowania zwierząt, w szczególności zaś 
znajdowanie żeremi. Bóbr jest aktualnie gatunkiem pospolitym, co świadczy o sukcesie introdukcji tego 

gatunku. Wypełnił on sprzyjające mu środowiska, osiedlając się zarówno przy rzekach, w starorzeczach jak 

i przy systemach melioracyjnych. Bóbr jest gatunkiem w ekspansji. Populację bobra w Polsce wg EIONET 
(Europejskiej Sieci Informacji i Obserwacji Środowiska) w okresie 2007-2012 oszacowano na 36 tys. - 41 
tys. osobników, z czego 7050-8050 osobników związanych z siecią obszarów Natura 2000. GUS (2016) 
podaje, iż liczebność bobra w Polsce wykazuje stałą tendencję wzrostową od 24,4 tys. w 2000 r., 68,9 tys. 
w 2010 r. do 101,3 tys. osobników w 2015 r. Środowiskiem ziemnowodnego bobra są zarówno jego nory 
i żeremia, jak i tworzone przez niego stawy i rozlewiska, a także zbiorniki i cieki wodne wraz z ich strefą 
przybrzeżną. Preferuje siedliska słodkowodne otoczone lasem, ale może występować na terenach 

rolniczych, a nawet na obszarach podmiejskich i miejskich (istotna jest obecność drzew i krzewów, które 
w odróżnieniu do roślin zielnych stanowią całoroczne źródło pokarmu dla bobra). Niniejszy gatunek 
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wykazuje wyraźne preferencje dla siedlisk wody stojącej lub wolno płynącej jeżeli są dostępne. 
W szczególności bóbr wybiera zbiorniki wodne o mniejszej powierzchni (poniżej 8 ha), oferujące 

odpowiednią bazę pokarmową. Duże jeziora i zbiorniki wodne zasiedlone przez bobra posiadają zwykle 
nieregularną linię brzegową, poprawiającą warunki jego bytowania. Starorzecza i tereny podmokłe stanowią 
dla bobra miejsca budowy nor/żeremi, żerowania i gromadzenia zapasów pokarmowych na ziemię. Jak się 
wydaje, w obecnej fazie rozwoju populacji bobra najważniejszym czynnikiem warunkującym zasiedlenie 
przez ten gatunek jest stan bazy żerowej. Pośrednio świadczy o tym ekspansja bobrów na systemy 
melioracyjne na zmeliorowanych łąkach. Polska populacja bobrów nie jest zagrożona w swym istnieniu. 
Pewne zagrożenie stanowi kłusownictwo występujące w Polsce i w innych krajach. Ponadto ludzie zabijają 

bobry wyrządzające szkody gospodarcze, podpalają ich żeremia i rozbierają tamy. Bobry giną także 
w kolizjach z pojazdami na drogach i liniach kolejowych.  

 
Łasica łaska rozpowszechniona jest na całym świecie. Występuje niemal w całej Europie, poza 

Irlandią i Islandią, w Ameryce Północnej, Azji i północnej Afryce. W Polsce jest gatunkiem pospolitym jednak 
objętym ochroną częściową. Obie płcie maja oddzielne terytoria, których intensywnie bronią. Zlokalizowane 
są one w bardzo różnych typach siedlisk: lasy, łąki, pola, pobocza dróg jak również obrzeża osad ludzkich. 

Żywią się głównie małymi ssakami, które chwytają podczas całodobowej aktywności. Obszar terytorium 

jest bardzo zmienny (średnio 5-7ha), zależy jednak od dostępności pokarmu. Przy dużych zagęszczeniach 
gryzoni wynosić może około1-3ha, przy ubogim żerowisku terytoria mogą sięgać 15 ha. Liczebność łasicy 
uzależniona jest silnie od fluktuacji liczebności gryzoni. Dostępność pożywienia limituje ich przeżywalność. 
Średnia długość życia wynosi 1 rok. Tylko około 1 % młodych dożywa dwóch lat. Łasica jest gatunkiem 
skrytym, w czasie inwentaryzacji stwierdzono jedno stanowisko. Zlokalizowane było poza obszarem pasa 

drogowego, dlatego też uwzględniając średnie zasięgi terytoriów tego gatunku nie przewiduje się konfliktu 
z planowaną inwestycją i negatywnego oddziaływania inwestycji na omawiane stanowisko. 

 
Wydra jest typowym drapieżnikiem zmierzchowo-nocnym, a w spokojnych, rozległych łowiskach 

aktywny również w dzień. Najbardziej osiadły tryb życia prowadzi w okresie odchowu młodych. Bytuje 
najczęściej w pojedynkę, samice pozostają z potomstwem aż do następnych godów. Migracje wydry mają 
miejsce najczęściej jesienią i zimą. Przyczynowo wiązać należy je z poszukiwaniem partnera, niepokojem; 

lecz przede wszystkim z warunkami żerowymi (zimowy jego niedostatek, wędrówki ryb na tarło w górę 
rzek). Podejmuje wtedy nieraz dalekie wędrówki do 10-15 km, najczęściej nocą. Rewiry wydry 
zidentyfikować można po zdeptanej trawie, nie tylko wzdłuż głównego cieku, lecz także jego dopływów, 
a nawet rowów melioracyjnych. Rewir wydry ograniczony jest z reguły pasem brzegowym szerokości 80-
100 m, z obu stron cieku wodnego. Minimum powierzchni na jednego osobnika wynosi w bogatych 
łowiskach 2-3 km brzegu jeziora lub 5 km rzeki, jego wielkość jest jednak z reguły większa, gdyż ilość 

i jakość kryjówek wywierają tu zasadniczy wpływ na bezpieczeństwo gatunku. Samica z młodymi zajmuje 

osobny areał położony wewnątrz terytorium samca. Wielkość tych areałów podlega silnym fluktuacjom. 
Nory buduje w urwistych brzegach akwenów. Kryjówki czasowe zakłada w trzcinach, szuwarach, pod 
nawisami korzeniowymi, w kupach naniesionego przez wodę chrustu, pod lodem (w miejscach jego 
spiętrzenia), w opuszczonych "chatkach" piżmaków, a także - zwłaszcza latem - w norach i żeremiach 
bobrów. Drapieżnik ten należy obecnie w całej Europie do gatunków najbardziej zagrożonych wyginięciem. 
Wiele obserwacji wskazuje, że jej liczebność w Polsce się zmniejsza. Mimo że inwestycja nie wchodzi 

bezpośrednio w konflikt z wykazanym stanowiskiem wydry, to jednak osobniki penetrujące żerowiska 
wzdłuż rzeki będą pojawiały się w zasięgu inwestycji. W związku z planowaną budową mostu w dolinie rzeki 
Bielawy i rzeki Grabowej oddziaływanie negatywne na ten gatunek będzie zminimalizowane i umożliwi 
swobodną migrację jak i przemieszczanie w obrębie żerowiska (Rysunek 124). 

 
Wiewiórka żyje w całej Europie z wyjątkiem wysokich partii Alp i Islandii. W Polsce jest gatunkiem 

bardzo pospolitym i licznym, objętym ochroną częściową. Populacja wiewiórki w Polsce jest bardzo liczna 

i stabilna. W związku z tym raczej nie stwierdza się potencjalnych zagrożeń antropogenicznych mogących 
wpłynąć na zmniejszenie liczebności populacji wiewiórki w Polsce. Największym zagrożeniem naturalnym 
mogą być choroby, zwłaszcza wścieklizna. Jednak w ostatnich latach, w skutek walki człowieka z wścieklizną 

zachorowalność na tą chorobę spadła u większości dziko żyjących ssaków. Głównym siedliskiem wiewiórki 
są kompleksy leśne, jednak często spotyka się ten gatunek w parkach i dużych ogrodach. Stwierdzone 
w obrębie inwentaryzowanego obszaru stanowiska znajdują się poza obszarem pasa drogowego i nie 
przewiduje się znacząco negatywnego oddziaływania na inwestycji na ten gatunek. 

 
Na etapie realizacji inwestycji, na skutek obecności ludzi i pracy maszyn następować będzie 

nieumyślne płoszenie zwierząt, występujących w strefie bezpośredniego zniszczenia. Dochodzić może do 
kolizji pojazdu ze zwierzętami. Wstępne prace przygotowawcze związane z wycinką i zrywaniem podłoża 
przyczynią się do zniszczenia miejsc rozrodu i żerowania kilku gatunków ssaków. W trakcie prac 
niezabezpieczone wykopy mogą stać się pułapką bez wyjścia dla przemieszczających się zarówno w ciągu 
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dnia jak i w nocy zwierząt. Wymienione czynniki w negatywny sposób oddziaływać będą na lokalną 
populację ssaków. W związku z powyższym należy zastosować szereg działań minimalizujących 

ograniczających te oddziaływanie. W przypadku konieczności zniszczenia miejsca rozrodu lub żerowiska 
gatunków chronionych należy wystąpić o derogację do Regionalnej Dyrektora Ochrony Środowiska 
w Szczecinie a w przypadku gatunków łownych wykonawca prac będzie musiał dysponować decyzją 
derogacyjną Marszałka Woj. Pomorskiego na płoszenie tych gatunków w trybie art. 9a ustawy Prawo 
Łowieckie 

Tabela 183 Stanowiska kuny leśnej 

Lp. Kilometraż Strona Odległość od osi [m] Odległość od linii rozgraniczającej [m] Kolizja 

1 167+421 prawa 12 0 kolizja 

2 167+348 prawa 78 25 - 

 

 

Rysunek 125 Lokalizacja stanowiska kuny leśnej. Kolizja z inwestycją w kilometrze 167+421 (P). 
Stanowisko zagrożone zniszczeniem 

 

Planowana inwestycja przecina szlak migracyjny kuny leśnej (Rysunek 125). Na odcinku tym 

planowana jest budowa dużego przejścia dla zwierząt kopytnych. Rozwiązanie to umożliwi innym 
mniejszym zwierzętom, w tym kunie leśnej swobodne przemieszczanie pomiędzy dwiema stronami jezdni. 

 
W obrębie inwentaryzowanego obszaru inwestycja wchodzi w kolizję ze stwierdzonymi stanowiskami 

gatunków łownych, takich jak sarna (Rysunek 126, Rysunek 127, Rysunek 128), jeleń szlachetny (Rysunek 
129), zając ()Rysunek 130, Rysunek 131). Obszar ten jest miejscem ich żerowania, jak i rozrodu. Z tego 
względu wskazane jest aby, zrywanie wierzchniej warstwy podłoża, wycinkę krzewów i drzew 

przeprowadzić w okresie od połowy października do końca lutego.  Uchroni to młode osobniki 
wykorzystujące mechanizm nieruchomienia w przypadku zagrożenia, przed śmiercią w wyniku prac ciężkich 
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maszyn budowlanych. Do swobodnego przemieszczania się zwierząt pomiędzy dwiema stronami drogi 
niezbędny jest system przejść dla zwierząt umożliwiający swobodną migrację. Na etapie budowy 

Zabezpieczyć należy wykopy przed możliwością wpadnięcia w nie ssaków. W tym celu nachylenie 
przynajmniej jednej ściany wykopu nie przekroczy 40% i umożliwi samodzielne opuszczenie go przez 
zwierzę. 

Tabela 184 Stanowiska sarny 

Lp. Kilometraż Strona Odległość od osi [m] Odległość od linii rozgraniczającej [m] Kolizja 

1 165+617 lewa 133 49 - 

2 165+682 lewa 303 221 - 

3 166+147 lewa 224 147 - 

4 166+873 lewa 156 88 - 

5 167+127 lewa 173 143 - 

6 167+290 lewa 447 418 - 

7 169+779 prawa 56 23 - 

8 170+234 prawa 99 62 - 

9 170+330 prawa 168 56 - 

10 170+520 lewa 385 338 - 

11 171+311 prawa 164 113 - 

12 171+435 prawa 26 0 kolizja 

13 172+230 lewa 307 262 - 

14 172+284 prawa 48 15 - 

15 172+290 prawa 418 382 - 

16 172+479 prawa 86 53 - 

17 172+553 prawa 242 208 - 

18 173+238 prawa 91 55 - 

19 174+296 lewa 211 165 - 

20 174+790 lewa 2 0 kolizja 

21 174+973 prawa 351 327 - 

22 175+098 lewa 25 0 kolizja 

23 175+341 prawa 154 131 - 

24 175+408 prawa 439 417 - 

25 175+481 prawa 39 17 - 

26 175+610 prawa 405 382 - 

27 175+709 prawa 213 188 - 

28 175+857 prawa 484 453 - 

29 176+714 prawa 160 25 - 

30 177+131 lewa 466 386 - 

31 181+288 lewa 202 149 - 

32 181+355 prawa 51 0 kolizja 

33 185+360 prawa 283 255 - 

34 185+532 lewa 464 415 - 

35 185+747 prawa 193 165 - 

36 185+993 lewa 231 185 - 

37 187+658 prawa 185 71 - 

38 187+875 prawa 487 427 - 

39 188+103 prawa 426 367 - 

40 188+187 prawa 233 177 - 
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Rysunek 126 Lokalizacja stanowiska sarny. Kolizja z inwestycją w kilometrze 171+435 (P). Stanowisko 
zagrożone zniszczeniem 
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Rysunek 127 Lokalizacja stanowiska sarny. Kolizja z inwestycją w kilometrze 174+790 (L) i w kilometrze 
175+098 (L). Stanowisko zagrożone zniszczeniem 
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Rysunek 128 Lokalizacja stanowiska sarny. Kolizja z inwestycją w kilometrze 181+355 (P). Stanowisko 
zagrożone zniszczeniem 

 

Tabela 185 Stanowiska jelenia szlachetnego 

Lp. Kilometraż Strona Odległość od osi [m] Odległość od linii rozgraniczającej [m] Kolizja 

1 167+447 lewa 115 82 - 

2 167+51 prawa 316 263 - 

3 167+964 prawa 108 48 - 

4 172+131 lewa 114 62 - 

5 173+377 lewa 79 0 kolizja 

6 175+23 lewa 199 168 - 

7 175+296 lewa 85 53 - 

8 179+632 lewa 515 462 - 
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Rysunek 129 Lokalizacja stanowiska jelenia szlachetnego. Kolizja z inwestycją w kilometrze 173+377 (L). 
Stanowisko zagrożone zniszczeniem 

 

Tabela 186 Stanowiska zająca 

Lp. Kilometraż Strona Odległość od osi [m] Odległość od linii rozgraniczającej [m] Kolizja 

1 166+171 lewa 45 21 - 

2 168+044 lewa 318 285 - 

3 172+163 lewa 77 24 - 

4 172+541 lewa 28 0 kolizja 

5 173+018 prawa 95 55 - 

6 176+451 lewa 108 0 kolizja 

7 176+715 prawa 214 11 - 
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Rysunek 130 Lokalizacja stanowiska zająca. Kolizja z inwestycją w kilometrze 172+541 (L). Stanowisko 
zagrożone zniszczeniem 
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Rysunek 131 Lokalizacja stanowiska zająca. Kolizja z inwestycją w kilometrze 176+451 (L). Stanowisko 
zagrożone zniszczeniem 

 

12.3.10. Oddziaływanie na nietoperze 

Rozbudowa infrastruktury drogowej, prowadzi do tworzenia coraz to nowych antropogenicznych 
barier uniemożliwiających prawidłowe funkcjonowanie populacji nietoperzy. Jest to grupa potencjalnie 
zagrożona w wyniku rozbudowy i przekształceń różnego typu infrastruktury liniowej, szczególnie dużych 
dróg, z powodu specyfiki swego funkcjonowania tj. wysokich kosztów energetycznych przemieszczania się 
(lotu) i dość niskiego jak na ssaki potencjału rozrodczego, a także wykorzystywania liniowych struktur 
krajobrazu w czasie migracji. 

Nietoperze są silnie związane z miejscem rozrodu i zimowania. Bez trudu odnajdują swoje kryjówki 
i powracają do nich (np. na rozród) każdego roku. Pojawienie się nowych obiektów takich jak np. drogi na 
stałych trasach ich przelotów (np. pomiędzy sezonowymi kryjówkami) stanowi potencjalne zagrożenie dla 
tych ssaków.  

Wszystkie krajowe gatunki nietoperzy są objęte ścisłą ochroną gatunkową, znajdują się także pod 

ochroną na mocy prawa międzynarodowego.  
Wzrost śmiertelności nietoperzy wywołany kolizjami podczas budowy i funkcjonowania dróg, a także 

efekt bariery jaki jest związany ze wzrostem natężenia ruchu pojazdów, jest obecnie jednym 
z podstawowych zagrożeń dla tej grupy ssaków (np: [157], [154], [149], [151], [162], [150], [163],  
[153], [160], [161], [165], [169]).   

Badania dowodzą, że zagrożonych śmiertelnością wywołaną kolizjami z pojazdami jest większość 
krajowych gatunków nietoperzy. Stosunkowo najczęściej giną na drogach nietoperze latające nisko nad 
ziemią. Jednym z głównych czynników wywołujących spadki liczebności niektórych gatunków nietoperzy w 
Europie jest oddziaływanie dróg ([166], [155]). Zagrożenie jest szczególnie istotne w miejscach 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

363 

gromadzenia się tych ssaków, na trasach migracji oraz w sąsiedztwie miejsc hibernacji, żerowisk i kolonii 
rozrodczych [169]. Ryzyko kolizji zawsze wzrasta w miejscach gdzie droga styka się ze skrajem lasu. 

Tabela 187 Wybrane aspekty biologii stwierdzonych gatunków nietoperzy istotne ze względu na ryzyko 
ich kolizji z pojazdami na drogach szybkiego ruchu (na podstawie: Sachanowicz, Ciechanowski 2005, 

Dietz i in. 2009, Altringham 1996, Limpens i in. 2005, Lesiński i in. 2010) 
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Borowiec wielki 
(Nyctalus noctula) 

Kompleksy leśne, stare parki, 
doliny rzeczne, żeruje 
najchętniej na otwartej 

przestrzeni, w dolinach rzek, na 
obrzeżach lasów w lukach w 
drzewostanie, zasiedla także 

tereny miejskie 

10-20 m 
Lot bardzo szybki, mało 

zwrotny, często 
prostoliniowy. 

do 2,5 
km 

2 + - 

Mroczek późny 
(Eptesicus 
serotinus) 

Różnorodne środowiska 
antropogeniczne, (gatunek 

wysoce synantropijny), 
zabudowa, obrzeża lasów, 
tereny otwarte, zbiorniki 
wodne, parki w pobliżu 

zabudowy 

2-10 m 
Lot wolny, nierówny, 

trzepoczący z częstym 
pikowaniem za owadami. 

2-6 km 2 + + 

Karlik większy 
(Pipistrellus 

nathusii) 

Kompleksy leśne,  najczęściej 
ze zbiornikami wodnymi, 

pojezierza, doliny rzeczne, 
żeruje głównie nad wodami, 

terenami podmokłymi, w lukach 
w drzewostanie, na skrajach 

lasów, drogach leśnych, rzadko 
na otwartej przestrzeni 

5-10 m 
Lot dość szybki i zwinny z 

częstymi manewrami i 
zmianami kierunku. 

6,5 km 1 + - 

karlik malutki 
(Pipistrellus 
pipistrellus) 

Obszary rolniczo- leśne, wsie 
(gatunek synantropijny) 

obszary obfitujące w wody 
powierzchniowe, żeruje chętnie 

na obszarach zbiorników 
wodnych i cieków ale i we 

wsiach, parkach, nad łąkami i 
pastwiskami w pobliżu 

szpalerów drzew 

2-5 m 
Lot wolny ale zwinny 

z częstymi manewrami 
i zmianami kierunku, 
rzadko na otwartej 

przestrzeni. 

1,5 km 2 + + 

karlik drobny 
(Pipistrellus 
pygmaeus) 

Obszary rolniczo leśne, wsie 
(gatunek synantropijny), 

obszary obfitujące w wody 
powierzchniowe, żeruje przede 

wszystkim nad rzekami, 
jeziorami, terenami 

podmokłymi w lasach 
zalewowych 

2-5 m 
Lot wolny ale zwinny 

z częstymi manewrami 
i zmianami kierunku, 
rzadko na otwartej 

przestrzeni. 

1,7 km 2 + + 

Nocek rudy 
(Myotis 

daubentoni) 

Tereny obfitujące we 
wszelkiego rodzaju wody 

powierzchniowe, pojezierza, 
doliny rzeczne, stawy rybne 
zarówno w lasach jak i na 

terenach zabudowanych, żeruje 
głównie nad wodami (stojącymi 

i płynącymi), najchętniej o 
brzegach porośniętych 

drzewami, także w lukach 
drzewostanów 

5-40 cm nad wodą, 1-
5 m nad ziemią 

Lot wolny, zwalniany 
jeszcze przed 

pochwyceniem ofiary, 

często zataczają ciasne 
kręgi 

6-10 
km 

2 - + 
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Nocek sp. 
możliwe kilka 
gatunków: 

 

Nocek duży 
(Myotis myotis) 
Nocek wąsatek 

(Myotis 
mystacinus) 

Nocek Brandta 
(Myotis brandtii) 
Nocek Natterera 
(Myotis nattereri) 

Najczęściej zadrzewienia, 
obszary nad wodami,  skraje 

lasów, luki w drzewostanie, ale 
i tereny półotwarte, parki, 
sady, w przypadku nocka 

dużego lasy bez lub z rzadkim 
podszyciem, a także otwarte 
obszary rolnicze pola, łąki, 

pastwiska 

Zwykle 1-10 m (w 
zależności od gatunku) 
Lot zwykle dość wolny, 

ale zwrotny. 

różna  
(od 2,8 
km u 
nocka 

wąsatka 
do 

nawet 
15 km 

u nocka 
dużego)   

2/1 - + 

Objaśnienia: 
+ - tak 
- - nie 
* - przyjęta skala: 1 - niskie, 2 - wysokie 

 
Inwestycje liniowe tworzą efekt barierowy poprzez fragmentację krajobrazu, szczególnie terenów 

zadrzewionych, ta z kolei znacznie utrudnienia lub uniemożliwia migrację nietoperzy z kolonii rozrodczych 
na żerowiska (migracje dobowe) oraz z miejsc rozrodu do miejsc hibernacji (migracje sezonowe). 

Na etapie budowy przedmiotowego przedsięwzięcia dojdzie jednak przede wszystkim do 
oddziaływania polegającego utracie fragmentów siedlisk nietoperzy związanych przede wszystkim 
z żerowaniem, z powodu ich zniszczenia w ramach budowy drogi. 

Na etapie prac budowlanych może dochodzić także do odstraszania i wypłaszania nietoperzy 
powodowanych przez podwyższony hałas związany z pracą maszyn i urządzeń podczas prac budowlanych 
oraz z obecnością ludzi (antropopresja). 

Na obszarze ograniczonym przez linie rozgraniczające inwestycji nie wykazano kryjówek nietoperzy, 

ze względu jednak na okres prowadzenia prac oraz fakt, iż ssaki te często zmieniają kryjówki, a jedna 
kolonia wykorzystuje przynajmniej kilka alternatywnych schronień, możliwe jest niszczenie potencjalnych 
kryjówek nietoperzy, podczas usuwania drzew i wyburzania budynków w związku z realizacją inwestycji. 
W momencie wykonywania inwentaryzacji nietoperzy nie stwierdzono, a w przyszłości mogą się one 
pojawić. Na tej podstawie określa się potrzebę zastosowania nadzoru przyrodniczego oraz zalecenia 
dotyczące terminów wykonywania tych prac (usuwania drzew i wyburzania budynków) wymienione 

w rozdziale dotyczącym nadzoru przyrodniczego. 
 
Analiza miejsc kolizji planowanej drogi z siedliskami nietoperzy  

Ważną funkcję siedliskową dla większości krajowych gatunków nietoperzy stanowią lasy, zapewniając 
nietoperzom kryjówki oraz stanowiąc miejsca ich żerowania i przemieszczania się. Podobną funkcje dla 
nietoperzy pełnią liczne w obszarze badań aleje drzew, które są elementami krajobrazu łączącymi 
i wzbogacającymi siedliska wykorzystywane przez nietoperze. Aleje drzew stanowią trasy migracji tych 

zwierząt pomiędzy kryjówkami dziennymi a żerowiskami, a także pomiędzy koloniami rozrodczymi 
a zimowiskami [152]. Odcinki, na których planowana droga przecina kompleksy leśne i aleje drzew 
stanowią miejsca kolizyjne, w których należy zastosować rozwiązania minimalizujące tę kolizyjność. 
Zniszczenie lub zaburzenie tras migracji powoduje brak możliwości dotarcia nietoperzy do odpowiednich 
żerowisk, lub (w okresie migracji sezonowych) do zimowisk i kolonii rozrodczych, co w konsekwencji może 
powodować istotne negatywne oddziaływanie dla lokalnych populacji tych zwierząt. 

Na badanym odcinku drogi S6 między Karnieszewicami a Bobrowiczkami wykazano kilka konkretnych 

miejsc skupiających wzmożoną aktywność nietoperzy. Stwierdzono także przeloty nietoperzy nad istniejącą 
drogą E28. W wyniku wykonanych badań stwierdzono najwyższe aktywności nietoperzy na odcinkach, na 
których droga przecina obszary leśne, szczególnie podmokłe wyróżniają się tu: 

 
Obszar lasów zawierający rezerwat przyrody "Jodły Karnieszewickie"  
Rozległy kompleks leśny znajdujący się po obu stronach planowanej drogi S6 (w km 165+800 do 

168+600). Obszar istotny, jako żerowisko i miejsce lokalnych migracji nietoperzy. Na całym tym odcinku, 
przez począwszy od maja wykazywano wysoką aktywność nietoperzy. Stwierdzono 3 gatunki 
wykorzystujące te tereny. 

 
Obszar podmokły z szuwarem, turzycowiskami i zadrzewieniami otaczającymi zbiorniki wodne oraz 

tereny leśne w km 171+700 do 173+800  
Częściowo zadrzewione obszary podmokłe stanowiły istotne żerowiska szczególnie dla nocków, 

w jednej z kontroli czerwcowych zanotowano tu najwyższe wartości indeksu aktywności nietoperzy na całej 
inwestycji. Kompleks lasów liściastych, który znajduje się na wschód od opisywanego miejsca także stanowi 
ważne miejsce występowania nietoperzy. Stwierdzono 3 gatunki wykorzystujące te tereny. 
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Obszar obniżeń i wilgotnych łąk oraz łozowisk pomiędzy płatami lasów liściastych między korytami 

rzek Bielawy i Grabowej w km 174+600 do 176+000 
Teren ten także stanowi miejsce intensywnie wykorzystywane przez nietoperze. Doliny rzeczne 

stanowią ważne, zarówno w skali kraju, jak i lokalnie korytarze ekologiczne ([265]). Pełnią także istotną 
rolę w funkcjonowaniu większości krajowych gatunków nietoperzy, stanowiąc miejsce żerowania, 
wodopoju, przemieszczania się i migracji. Stwierdzono co najmniej 3 gatunki wykorzystujące te tereny. 

 

Podmokłe zadrzewienia śródpolne związane z rowem b.n. 13 zlokalizowane po obydwu stronach na 
odcinku od km 181+340 do km 181+470 

Teren ten stanowi miejsce intensywnie wykorzystywane przez nietoperze. Rów oraz związane z nim 
tereny podmokłe i zadrzewione stanowi istotne w skali lokalnej miejsce żerowania, wodopoju, 
przemieszczania się i migracji. Stwierdzono co najmniej 2 gatunki wykorzystujące te tereny. 

 
Opisane powyżej obszary stanowią zasadnicze i najcenniejsze enklawy nietoperzy różnych gatunków 

na badanym terenie. Szczegółowe, całosezonowe badania detektorowe pozwoliły na wyszczególnienie 

i opisanie wszystkich obszarów będących siedliskami nietoperzy, a także określenie ich położenia 
w stosunku do planowanej drogi. Na podstawie obserwacji i nagrań detektorowych prowadzonych w okresie 
kwiecień-wrzesień wyznaczono miejsca kolizji obszarów o szczególnym znaczeniu dla lokalnych populacji 
nietoperzy znajdujące się na przebiegu planowanej drogi; prezentuje je poniższa tabela. 

Tabela 188 Obszary kolizji planowanej drogi S6 z siedliskami nietoperzy o charakterze żerowiskowym 
stwierdzonymi w obszarze linii rozgraniczających tej drogi 

Id Gatunek/takson Kilometraż 
Strona drogi 

S6 
Powierzchnia straty 

siedliska [m²] 

1 Borowiec wielki, nocek sp., mroczek późny 171+737 – 172+170 prawa, lewa 37004 

2 Borowiec wielki, mroczek późny, nocek sp. 172+552 – 173+771 prawa, lewa 97445 

3 
Borowiec wielki, mroczek późny, karlik 

większy 
166+736 – 168+602 prawa, lewa 123880 

4 
Borowiec wielki, mroczek późny, karlik 

większy 
166+004 – 168+449 prawa 50341 

5 Borowiec wielki, mroczek późny, nocek sp. 174+598 – 174+961 prawa, lewa 24535 

6 Borowiec wielki, mroczek późny, nocek sp. 175+307 – 175+987 prawa, lewa 31631 

7 mroczek późny, karlik malutki/drobny 187+030 – 187+360 prawa, lewa 7839 

8 mroczek późny, karlik malutki/drobny 187+030 – 187+360 prawa, lewa 25548 

9 nocek sp. 169+951 – 170+381 prawa, lewa 32291 

10 nocek sp. 169+667 – 169+818 prawa, lewa 11949 

 
Wyznaczone na podstawie badań i scharakteryzowane w powyższej tabeli obszary kolizji siedlisk 

nietoperzy z drogą stanowią uzasadnienie potrzeby zastosowania środków minimalizujących: 
• skutki ubytku siedlisk nietoperzy na etapie realizacji inwestycji; 
• ryzyko bezpośredniego zabijania nietoperzy przekraczających drogę przez pojazdy na etapie 

eksploatacji drogi. 

 

12.4. Środki minimalizujące 

12.4.1. Środki minimalizujące dla szaty roślinnej (w tym siedlisk 

przyrodniczych) 

Faza realizacji inwestycji 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 

z zapewnieniem ochrony zasobów przyrodniczych w fazie realizacji: 
 

• (pkt II.2.b.) Przy wyznaczaniu terenów pod zaplecze budowlane, bazę materiałowo – 

sprzętową i miejsca składowania odpadów wykluczyć ich lokalizację […] w lasach oraz 
w granicach siedlisk przyrodniczych, siedlisk gatunków roślin i zwierząt podlegających 
ochronie na obszarach Natura 2000, innych obszarach cennych przyrodniczo, stanowiskach 
roślin, zwierząt i grzybów podlegających ochronie prawnej. 
 

Warunek uszczegóławia się w sposób następujący: Przy wyznaczaniu terenów pod zaplecze 
budowlane, bazę materiałowo – sprzętową i miejsca składowania odpadów wykluczyć ich lokalizację […] 
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w lasach oraz w granicach siedlisk przyrodniczych, siedlisk gatunków roślin i zwierząt podlegających 
ochronie na obszarach Natura 2000, innych obszarach cennych przyrodniczo, stanowiskach roślin, zwierząt 

i grzybów podlegających ochronie prawnej, zgodnie z zamieszczoną poniżej tabelą: 

Tabela 189 Miejsca wyłączeń terenów pod zaplecza budowlane, bazy materiałowo – sprzętowe i miejsca 
składowania odpadów 

ID Km od-do 
Odl. od 
osi [m] 

Strona Przyczyna wyłączenia 

2 165+300-165+516 33 prawa siedliska ptaków 

4 165+537-165+784 47 lewa siedliska ptaków 

3 165+634-165+792 48 prawa siedliska ptaków 

5 165+795-166+025 41 lewa siedliska płazów, zadrzewienia 

6 166+000-168+459 41 prawa 
rezerwat przyrody Jodły Karnieszewickie, siedliska przyrodnicze 
(9130 - ID 3  i ID 8, 9160 - ID 9 i ID 11, 9110 - ID 89, siedliska 
ptaków, siedliska nietoperzy, siedliska płazów, kompleks leśny 

7 166+776-168+605 26 lewa 

użytek ekologiczny(PL.ZIPOP.1393.UE.3209073.1474 ), siedliska 
przyrodnicze  (9160 - ID 10, ID 14, ID 65, 91D0 - ID 69 i ID 101, 
7110 -ID 99), siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, siedliska 
płazów, kompleks leśny 

9 168+695-169+343 66 lewa siedlisko przyrodnicze 9160 - ID 7, zadrzewienia 

8 169+285-169+475 89 lewa siedliska płazów, zadrzewienie 

11 169+613-169+899 47 lewa siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, zadrzewienia 

10 169+665-169+911 32 prawa siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, zadrzewienia 

12 169+939-170+415 34 prawa siedliska nietoperzy, siedliska płazów, zadrzewienia 

13 169+942-170+358 53 lewa 
siedlisko przyrodnicze 91E0 - ID 5, siedliska nietoperzy, siedliska 
płazów, zadrzewienia 

15 170+788-170+861 68 lewa siedliska ptaków, siedliska płazów, liniowe zakrzewienie 

16 170+956-171+114 59 lewa siedliska ptaków, aleja drzew 

17 171+265-171+522 42 prawa siedliska ptaków, aleja drzew 

18 171+641-172+164 34 prawa 
siedliska przyrodnicze (7140 - ID 86,3150 - ID 87), siedliska ptaków, 
siedliska nietoperzy, siedliska płazów 

19 171+778-172+232 43 lewa 
siedlisko 7140 - ID 16, siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 
siedliska płazów, zadrzewienie 

21 172+244-174+177 28 lewa 

użytek ekologiczny (PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.748), siedliska 
przyrodnicze (9160 - ID 18, ID 22 i ID 25, 91E0 -  ID 29 i ID 30, 
7140 - ID 55 i ID 53), siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 
kompleks leśny 

20 172+52-173+799 30 prawa 
użytek ekologiczny (PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.748), siedliska 
przyrodnicze (9160 - ID 22, ID 24, i ID 27), siedliska ptaków, 
siedliska nietoperzy, siedliska płazów, kompleks leśny 

23 174+478-175+760 19 lewa 
siedlisko 9160 - ID 73, siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 
siedliska płazów, kompleks leśny 

22 174+766-175+907 20 prawa 
Obszar Natura 2000 SOO Dolina Bielawy, siedliska przyrodnicze 
(9160 - ID 73 i  ID 50), siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 

siedliska płazów, kompleks leśny 

25 175+834-175+933 23 lewa siedliska ptaków, siedliska płazów 

24 175+931-175+957 28 prawa siedliska ptaków, siedliska płazów 

27 176+165-176+443 45 prawa siedliska ptaków 

30 176+556-176+999 362 prawa siedliska przyrodnicze (9160 - ID 75, 6510 - ID77), zadrzewienie 

26 176+582-176+649 207 prawa siedliska płazów 

28 176+709-176+737 178 prawa siedliska ptaków, siedliska płazów 

29 176+723-176+905 154 prawa siedlisko przyrodnicze 6510 - ID 76 

32 177+967-178+092 135 prawa siedliska ptaków 

33 178+04-178+096 51 lewa siedliska płazów 

36 181+168-181+413 97 lewa siedliska ptaków 

35 181+361-181+500 53 prawa 
siedlisko przyrodnicze 7140 - ID 103, siedliska ptaków, siedliska 
nietoperzy, siedliska płazów, zadrzewienie 

41 184+039-184+096 103 lewa siedliska ptaków 

46 184+479-184+584 51 lewa siedliska ptaków, zadrzewienie 

47 186+772-186+82 56 lewa siedliska płazów, zadrzewienie 

39 187+075-187+123 191 prawa siedliska nietoperzy 

42 187+321-187+475 34 prawa siedliska nietoperzy 

45 187+498-187+616 58 lewa siedlisko przyrodnicze 7140 - ID 40, siedliska płazów 

38 187+597-187+621 194 prawa siedlisko przyrodnicze 7140 - ID 39 

43 187+642-187+719 110 lewa siedliska przyrodnicze (7140 - ID 41, 3160 - ID 42) 

40 188+096-188+321 44 lewa siedliska ptaków 
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Najkorzystniejszym rozwiązaniem jest lokalizacja głównych zapleczy i baz materiałów budowlanych 
w granicach projektowanego pasa drogowego na terenie planowanych węzłów, MOPów oraz Obwodu 

Utrzymania Drogi. Tereny te i tak przeznaczone są pod infrastrukturę drogową, a więc lokalizacja tych 
elementów niezbędnych do realizacji inwestycji nie spowoduje dodatkowego zajęcia terenu. 
 

• (pkt II.3.) Unikać lokalizacji placów składowych i zaplecza budowlanego w obrębie zasięgu 
koron drzew. 
 

Warunek zostanie spełniony: na etapie prac budowlanych tereny pod zaplecza budowlane, bazę 

materiałowo – sprzętową i miejsca składowania odpadów będą lokalizowane poza zasięgiem koron drzew. 
Kontrolę w tym zakresie będzie sprawował nadzór przyrodniczy. 

 
• (pkt IV.6.) Ograniczyć do niezbędnego minimum wycinkę powierzchni leśnych i zadrzewień, 

poprzez oszczędną gospodarkę terenem oraz adaptować istniejącą zieleń. 
 

Warunek został w projekcie spełniony: zajętość terenu ograniczono do minimum. 

 

• (pkt IV.7.) Wycinkę drzew na terenach leśnych oraz w zwartych pasach zadrzewień 
śródpolnych (będących środowiskiem życia licznych gatunków ptaków), należy 
przeprowadzić poza sezonem lęgowym tj. poza sezonem 1 marca – 31 sierpnia. 
 

Wnioskuje się o modyfikację warunku 

Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 
1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na 
harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta 
ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują 
gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od 
zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem 
przyrodniczym. 

 
•  (pkt IV.8.) Wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do adaptacji należy na czas budowy 

zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi. 
 

Warunek zostanie spełniony na etapie prac budowlanych: w trakcie realizacji przedsięwzięcia 
nadzór przyrodniczy powinien określać na bieżąco zagrożenia drzew niepodlegających wycince w pasie 

robót budowlanych projektowanej drogi (lub jej sąsiedztwie) i nadzorować zabezpieczanie tych drzew przed 

mechanicznym uszkadzaniem korzeni i pni. Zabezpieczenia powinny być wykonane zgodnie z wymogami 
prawa budowlanego oraz ustawy o ochronie przyrody [5]. Przepisy te dotyczą skutecznego zabezpieczenia 
roślin w części nadziemnej oraz podziemnej, co odnosi się zarówno do bezpośredniego zabezpieczenia 
drzew, jak i sposobu prowadzenia prac budowlanych. 

 
Drzewa, które unikną wycinki a będą się znajdować w pasie robót budowlanych lub w bliskim jego 

sąsiedztwie, należy zabezpieczyć przed mechanicznymi uszkodzeniami korzeni i pni i konarów. 
 
Ochrona pni drzew 
Najlepszym sposobem ochrony jest wygrodzenie powierzchni zlokalizowanej w odległości minimum 

1 m od pnia drzewa. Jeżeli takie rozwiązanie jest niemożliwe, należy bezwzględnie zastosować specjalne 
osłony dla poszczególnych drzew. Przy ich wykonaniu pnie należy oszalować deskami drewnianymi. Deski 
powinny sięgać do wysokości dolnych gałęzi koron drzew (co najmniej do 1,5 m wysokości pnia drzewa). 

Pomiędzy ekranami z desek a pniem, powinien zostać włożony materiał zapobiegający ich bezpośredniemu 
przyleganiu, np. materiały jutowe, maty słomiane, rury elastyczne PCV, styropian, które będą 
amortyzowały ewentualne uderzenia z zewnątrz. Deski osłaniające pień powinny szczelnie przylegać do 

siebie. Należy zadbać o to, by deski nie opierały się na szyjach korzeniowych (nabiegach korzeniowych), 
ale na podłożu. Mocowanie wszelkiego rodzaju osłon do pni drzew należy wykonać bez użycia gwoździ. 
Ostatecznie oszalowanie należy otoczyć sznurem bądź drutem w maksymalnych odstępach 50-60 cm. 
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Rysunek 132 Schemat ochrony pnia drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi 

 

 

Fotografia 15 Przykładowy sposób ochrony pnia drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi 

 
Ochrona korzeni drzew 
W przypadku zbliżenia się prac budowlanych do stref korzeniowych drzew niepodlegających wycince 

należy zadbać o ich strefę korzeniową poprzez umożliwienie korzeniom poboru wody i soli mineralnych oraz 
dostęp do powietrza. Należy chronić bryły korzeniowe drzew przed mechanicznym uszkodzeniem, 

przesychaniem i niską temperaturą. Należy zadbać o to, aby korzenie były odsłonięte możliwie jak 
najkrócej, aby nie dopuścić do ich przesuszenia. Jeżeli wykopy nie zostaną zakryte tego samego dnia (oraz 
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w czasie upałów) trzeba bryłę korzeniową osłonić matami z geowłókniny lub juty. Jeżeli dojdzie do 
uszkodzenia korzeni, powinny one być przycięte do miejsca zdrowego pod kątem prostym do ich osi w celu 

ograniczenia rozmiaru ran. Każdego cięcia należy dokonywać ostrym i zdezynfekowanym narzędziem, 
najlepiej piłą ręczną lub sekatorem (z powodu trudności sterylizowania pił spalinowych). Powstałych ran 
nie trzeba smarować fungicydem, ponieważ nie udowodniono by miały one wpływ na zwiększenie 
przeżywalności drzew. Wyjątki mogą stanowić drzewa starsze, o mniejszej witalności lub w wypadku cięć 
w upalną albo deszczową pogodę.  

Przyjmuje się, że zasięg strefy korzeniowej drzewa może stanowić nawet 1,5 krotność zasięgu korony 
drzewa. Mając na uwadze powyższe, podczas prowadzenia robót budowlanych w zasięgu koron oraz 

w najbliższym sąsiedztwie pni drzew przez cały czas trwania budowy powinna zostać zachowana szczególna 
ostrożność. W tym celu należy: 

1. Zabezpieczyć przed zagęszczeniem grunt znajdujący się w strefie korzeniowej drzew m. in. przez 
maksymalne ograniczenie poruszania się w tej strefie pojazdów. Nie wolno parkować. 

2. Unikać zagrożenia zanieczyszczenia gruntu. Nie wolno składować w obrębie strefy korzeniowej 
żadnych materiałów budowlanych, zwłaszcza kruszyw, cementu, cegieł, betonu, lepiszczy, wapna 
i płynnych chemikaliów, które mogłyby prowadzić do skażenia i pogorszenia warunków glebowych. 

Nie wolno składować w tej strefie także stali i ciężkich elementów konstrukcyjnych, ani wylewać 

wody z oczyszczania terenu prac. 
3. Jeżeli przewiduje się obciążanie gruntu w obrębie strefy korzeniowej, należy ją uprzednio 

zabezpieczyć poprzez usypanie minimum 20 cm warstwy grubego żwiru w zasięgu strefy 
korzeniowej drzew oraz ułożenie na tak przygotowanej nawierzchni prefabrykowanych płyt 
betonowych. 

 Dla zwiększenia przeżywalności i podniesienia witalności drzew po zakończeniu prac budowlanych 
można zastosować środki poprawiające warunki glebowe, takie jak ściółkowanie (mulczowanie) 
i mikoryzowanie strefy korzeniowej drzewa. 
 

Ochrona koron drzew 
W przypadku kolizji gałęzi drzew z prowadzonymi pracami budowlanymi zasięg korony drzewa można 

nieco ograniczyć poprzez podwiązanie dolnych gałęzi ku górze za pomocą szerokiej taśmy ogrodniczej. 

Wystarczająco elastyczne, młode gałęzie można przymocować do pnia drzewa, nieco grubsze zaś do gałęzi 
znajdujących się powyżej. W żadnym wypadku nie wolno przycinać zdrowych gałęzi. 

Jeżeli okaże się niezbędne obcięcie niektórych gałęzi, skalę takich działań należy ograniczyć do 
minimum, a także należy używać ostrych, zdezynfekowanych narzędzi, najlepiej sekatora lub piły ręcznej. 
Cięcie powinno odbywać się zgodnie z zaleceniami nadzoru przyrodniczego (trójetapowo i z zachowaniem 
obrączki), a pozostawiona rana powinna mieć gładką powierzchnię bez postrzępionych brzegów. Jeżeli 

cięcia zostaną przeprowadzone prawidłowo, nie należy zabezpieczać ran fungicydami. Wyjątki stanowią 

cięcia gałęzi drzew o osłabionej witalności i w warunkach wysokiej temperatury powietrza, gdy rany cięte 
stanowiące powierzchnię utraty wody, mogą doprowadzić do jej krytycznego niedoboru i w efekcie do 
obumarcia drzewa. W takich wypadkach można zastosować fungicyd umożliwiający wymianę gazową 
w obszarze rany. 

 
• pkt IV.9.) Roślinność należy chronić przed uszkodzeniami termicznymi oraz zmianami 

warunków wegetacji wynikającymi ze zmiany poziomu gruntu, zagęszczenia gleby czy 
zmiany nawierzchni sąsiadującego z nimi terenu (wykonanie ciągów pieszych, ścieżek 
rowerowych z eliminacją niepotrzebnych wycinek, przez ominięcie). 
 

Wnioskuje się o zmianę treści warunku. 
Roślinność należy chronić przed zmianami warunków wegetacji wynikającymi ze zmiany poziomu 

gruntu, zagęszczenia gleby czy zmiany nawierzchni sąsiadującego z nimi terenu (wykonanie ciągów 

pieszych, ścieżek rowerowych z eliminacją niepotrzebnych wycinek, przez ominięcie). 
 

• (pkt IV.10.) W pobliżu drzew, które nie będą wycinane lub przesadzane, zasięg 

prowadzonych prac musi być jak najmniejszy, a czas trwania robót jak najkrótszy. 
 

Warunek zostanie spełniony: na etapie prac budowlanych, prace  ziemne prowadzone w pobliżu 
drzew, które nie będą wycinane lub przesadzane będą prowadzone możliwie szybko, a ich zasięg 

przestrzenny w obrębie ich strefy korzeniowej i koron ograniczony do minimum. Niezwłocznie po 
zakończeniu prac otaczający teren zostanie zrekultywowany. Zalecenia dotyczące zasad ochrony drzew 
zostały opisane powyżej, w odniesieniu do pkt. IV.8  

 
• (pkt IV.11.) W obrębie systemu korzeniowego w promieniu 5 m od pnia drzewa (nie mniej, 

niż zasięg korony) niedopuszczalne jest składowanie materiałów chemicznie i fizycznie 
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szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno, chemikalia, oleje, środki 
impregnujące, paliwa ciekłe. 

 
Warunek zostanie spełniony: na etapie realizacji inwestycji, tereny składowanie materiałów 

chemicznie i fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno, chemikalia, oleje, środki 
impregnujące, paliwa ciekłe będą składowane poza obrębem systemu korzeniowego drzew. Kontrolę będzie 
sprawował nadzór przyrodniczy. Zalecenia dotyczące ochrony drzew oraz strefy wokół korzeniowej podłoża 
zostały opisane powyżej, w odniesieniu do pkt. IV.8 (ochrona korzeni drzew) 

 

• (pkt IV.12.) W Projekcie zieleni stanowiącym element Projektu budowlanego należy 
uwzględnić wprowadzenie nasadzeń zieleni liniowej, odtwarzając rozcięte robotami szpalery 
drzew oraz nasadzenia grupowe, wszędzie tam, gdzie nie koliduje to ze względami 
bezpieczeństwa ruchu, według poniżej propozycji nasadzeń: 

Wariant V/Va w podwariancie I 

Pikietaż  Strona drogi 

L – lewa; P - prawa 

Km 23+650 – 24+330 L 

Km 34+740 – 35+100 L/P 

km 54+210 – 55+000 P 

km 66+800 – 69+050 L/P 

km 67+500 – 67+900 L/P 

km 75+910 – 77+770 P 

km 85+000 – 85+400 L/P 

km 92+000 – 92+750 P 

km 96+760 – 97+660 L 

km 96+700 – 97+540 P 

km 97+950 – 98+720 L/P 

km 100+880 – 102+320 L 

km 100+880 – 102+020 P 

km 110+530 – 111+690 L 

km 128+600 – 132+330 L 

km 128+600 – 132+330 L/P 

km 137+710 – 139+770 L/P 

km 145+350 – 146+680 L 

km 157+600 – 158+650 P 

km 162+360 – 163+175 L/P 

km 165+800 – 166+800 L 

km 178+400 – 178+840 P 

km 178+350 – 178+900 L 

km 180+000 – 181+480 L/P 

km 183+400 – 186+520 P 

km 185+500 – 186+750 L 

km 187+820 – 189+250 P 

km 196+900 – 198+850 L/P 

km 202+400 – 203+350 L/P 

 
• pkt IV.13.) Urządzanie zieleni w otoczeniu drogi S6 powinno być dostosowane do wiodących 

funkcji terenów przyległych i przewidzianego zakresu ochrony komponentów, z kształtowaniem 
krajobrazu, warunków bezpieczeństwa ruchu oraz estetyki obiektu. Dopuszcza się zastosowanie 

zieleni wzdłuż wybudowanych ekranów akustycznych (typ: zielona ściana), jako zieleń ozdobna, 
wewnątrz węzłów oraz na MOP-ach. 

• (pkt IV.14.) Zieleń powinna zostać urządzona z największym udziałem rodzimych gatunków drzew 

i krzewów dostosowanych do miejscowych warunków siedliskowych i zadanych funkcji, w tym 
szybko rosnących oraz wykazujących odporność na zanieczyszczenia komunikacyjne. 
W nasadzeniach należy unikać gatunków obficie owocujących, przyciągających na żerowisko 
różne gatunki zwierząt. 

• (pkt IV.15.) W Projekcie zieleni w maksymalnym stopniu wprowadzić do zagospodarowania 
terenu, charakterystyczne dla krajobrazu kulturowego Pomorza nasadzenia liniowe (szpalery 
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i aleje przydrożne) – spotykane licznie szpalery dębów, lip, klonów (często będących pomnikami 
przyrody), pełniące poza funkcją krajobrazową istotną rolę przyrodniczą. 

• (pkt IV.16.) W miejscach przecięć przez drogę kompleksów leśnych należy wprowadzić nasadzenia 
drzew lub krzewów zgodnych z miejscowym siedliskiem, odgradzających otwartą ścianę lasu. 

 
Warunki zostały w projekcie spełnione. 
Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 
 
Dodatkowo proponuje się wprowadzenie zabezpieczeń w postaci wygrodzenia siedlisk 

zlokalizowanych w bezpośrednim sąsiedztwie robót budowlanych w taki sposób, aby wygrodzenie było 
wyraźnie widoczne w terenie i zapobiegało nieumyślnemu uszkodzeniu tych siedlisk. Szczegółowe zalecenia 
przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 190 Zalecenia szczegółowe w zakresie minimalizacji dla siedlisk przyrodniczych 

Kilometraż Zalecenia minimalizujące Cel zaleceń 

166+730-167+980. 

Wygrodzenie siedliska po prawej stronie na wskazanym 
odcinku taśmą ostrzegawczą. Zakaz lokalizacji zaplecza 

inwestycji i prowadzenia wszelkich prac po prawej stronie 
istniejącej drogi S6 na wskazanym odcinku.  

Ochrona przed możliwością 
przypadkowego naruszenia 

obszaru siedliska 9130 (ID 3) 

166+730-167+980 

REZERWAT PRZYRODY. Wygrodzenie siedlisk po prawej 
stronie na wskazanym odcinku taśmą ostrzegawczą. Zakaz 
lokalizacji zaplecza inwestycji i prowadzenia prac po prawej 

stronie istniejącej drogi na wskazanym odcinku.  

Ochrona przed możliwością 
przypadkowego naruszenia 

obszaru siedlisk: 9130 (ID 8), 
9160 (ID 9 i 11) oraz 9110 

(ID 89) 

167+820-168+030 

Wygrodzenie pozostałej części siedliska na lewo od pasa 
drogowego na wskazanym odcinku. Zakaz lokalizacji 

zaplecza inwestycji i prowadzenie prac na lewo od pasa 
drogowego.  

Ochrona przed przypadkowym 
mechanicznym zniszczeniem 
pozostałej części siedliska 

9160 (ID 65) 

168+280-168+445 

Wygrodzenie pozostałej części siedliska na lewo od pasa 
drogowego na wskazanym odcinku. Zakaz lokalizacji 

zaplecza inwestycji i prowadzenie prac na lewo od pasa 
drogowego. 

Ochrona przed przypadkowym 
mechanicznym zniszczeniem 
pozostałej części siedliska 

9160 (ID 14) 

171+850-172+150 
Odprowadzanie wód opadowych z powierzchni jedni poza 

obszar torfowiska. Zastosowanie systemu przepustów 
zapobiegających przesuszaniu płatu torfowiska. 

Ochrona przed niekorzystną 
zmiana warunków wodnych w 

obrębie siedliska 7140 (ID 
86).  

171+850-172+150 

Zastosowanie systemu przepustów zapobiegających 
przesuszeniu płatu torfowiska po lewej stronie pasa 

drogowego. Odprowadzanie wód opadowych z powierzchni 
jedni poza obszar torfowiska 

Ochrona przed niekorzystną 
zmiana warunków wodnych w 
obrębie siedliska 7140 (ID 16) 

172+540- 172+770 

Wygrodzenie taśmą ostrzegawczą pozostałej części siedliska 
na lewo od pasa drogowego na wskazanym odcinku. Zakaz 
lokalizacji zaplecza inwestycji i prowadzenie prac na lewo 

pasa drogowego. 

Ochrona przed mechanicznym 
zniszczeniem pozostałej części 

siedliska 9160 (ID 18) 

173+320-173+700 
Wygrodzenie taśmą ostrzegawczą pozostałej części siedlisk 
po lewej stronie pasa drogowego na wskazanym odcinku 

oraz po prawej stronie na odcinku173+500-173+725 

Ochrona przed mechanicznym 
zniszczeniem pozostałej części 
płatów siedliska 9160 (ID 22, 

ID 25) 

175+100-175+320 

OBSZAR NATURA 2000 DOLINA BIELAWY. Wygrodzenie 
terenu na prawo od pasa drogowego na wskazanym odcinku. 
Zakaz lokowania zaplecza budowy oraz prowadzenia prac na 
prawo od pasa drogowego na tym odcinku. Prowadzenie prac 

na tym odcinku pop nadzorem przyrodniczym. 

Ochrona przed przypadkowym 
naruszeniem powierzchni 

siedliska 9160 (ID 50) 

 

12.4.2. Środki minimalizujące dla bezkręgowców 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 
z zapewnieniem ochrony bezkręgowców: 

 
• (pkt IV.18.) Podczas realizacji przedsięwzięcia obowiązuje zakaz zabijania dziko 

występujących zwierząt, niszczenia ich nor i lęgowisk, innych schronień i miejsc rozrodu. 
 

Warunek zostanie spełniony poprzez uzyskanie stosownej zgody na zwolnienie od zakazów 
określonych w stosunku do gatunków chronionych – w drodze odrębnej decyzji administracyjnej. 
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Dodatkowo w celu minimalizacji oddziaływania na owady zaleca się, na obszarze inwestycji 
w trakcie realizacji inwestycji, zastosowanie zalecanego oświetlenia sodowego, które daje tzw. „ciepłe” 

widmo świetlne lub oświetlenie LED, ograniczające przywabianie owadów nocą. Ponadto należy zastosować 
szczelne obudowy lamp na placach budowy, w bazach materiałowych i parkach maszynowych, które 
uniemożliwiać będą owadom kontakt z rozżarzoną żarówką. 

 
Oświetlenie drogi ekspresowej zaprojektowano z uwzględnieniem zastosowania nowoczesnej 

i energooszczędnej technologii LED. Lampy tego rodzaju praktycznie nie emitują promieniowania UV, 
a więc nie będą przyciągały owadów. 

 
Ekrany dźwiękochłonne stanowić będą dodatkową barierę dla owadów powstrzymującą je od 

wlatywania na teren przedsięwzięcia. 
 

12.4.3. Środki minimalizujące dla ryb i minogów 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 

z zapewnieniem ochrony ryb: 
 

• (pkt IV.18.) Podczas realizacji przedsięwzięcia obowiązuje zakaz zabijania dziko 
występujących zwierząt, niszczenia ich nor i lęgowisk, innych schronień i miejsc rozrodu. 

• (pkt IV.53.) W celu ochrony zasobów ichtiofauny należy zapobiegać ingerencji w drożność 
rzeki oraz zapewnić brak trwałego wpływu na jakość wody i środowiska wodnego. 

 
Warunki wymienione powyżej zostaną spełnione. Na etapie realizacji inwestycji nie planuje 

się ingerencji w główne rzeki: Bielawa, Grabowa, występujące na przebiegu inwestycji, w których 
stwierdzono cenne gatunki ryb: minóg strumieniowy, troć wędrowna. Obiekty mostowe zostały tak 
zaprojektowane, że nie ma konieczności regulacji lub zmiany przebiegu tych rzek. Ich brzegi zostaną 
lokalnie umocnione z wykorzystaniem naturalnych materiałów – szczegółowe informacje znajdują się 
w rozdziale 8.2.1. 

 

12.4.4. Środki minimalizujące dla płazów i gadów 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 
z zapewnieniem ochrony płazów i gadów: 

 

• (pkt IV.18.) Podczas realizacji przedsięwzięcia obowiązuje zakaz zabijania dziko 

występujących zwierząt, niszczenia ich nor i lęgowisk, innych schronień i miejsc rozrodu. 
 
Warunek zostanie spełniony w ramach nadzoru przyrodniczego ze szczególnym 

uwzględnieniem okresów migracji rozrodczych na wiosnę oraz jesienią. 
W celu zapobiegania przypadkowemu zabijaniu płazów i gadów wyznaczone zostaną obszary, na 

których należy zastosować wygrodzenia uniemożliwiające wchodzenie zwierząt na obszar plac 
budowlanych. W związku z możliwością niszczenia siedlisk i zabijania chronionych gatunków bezkręgowców 

w obrębie pasa jezdni, na którym realizowane będą prace budowlane, do Dyrektora Regionalnej Dyrekcji 
Ochrony Środowiska złożony zostanie wniosek o derogacje w tym zakresie. 

 
• (pkt IV.21.) Należy zachować stałe i okresowe zbiorniki wodne w sąsiedztwie trasy 

(mokradła, oczka, potorfia itp.), zaś przed ich ewentualnym zasypaniem, należy wyłapać 
bytujące w nich płazy i przenieść w bezpieczne miejsce (inny zbiornik wodny niezagrożony 

realizacją inwestycji). 
 
Warunek zostanie spełniony. Nie przewiduje się zniszczeń zbiorników poza pasem drogowym. 

Prace będą prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. 

 
• (pkt IV.22.) Przed ewentualnym zniszczeniem zbiornika będącego miejscem rozrodu płazów, 

przeprowadzić analizę składu gatunkowego i liczebności populacji płazów w nim 

występujących, co pozwoli na znalezienie odpowiedniego zbiornika zastępczego dla 
odławianych osobników bądź odpowiednie zaprojektowanie nowego zbiornika. 

 
Warunek zostanie spełniony. W trakcie prowadzenia inwentaryzacji przeprowadzono rozpoznanie 

w zakresie składu gatunkowego i liczebności płazów na obszarach ich występowania co pozwoliło określić 
wymagania siedlisk zastępczych już istniejących lub zaprojektowanie nowych zbiorników. 
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Wspomniane wcześniej likwidacje miejsc bytowania i rozrodu płazów wymagają odrębnej decyzji 
derogacyjnej Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska, który określi czas, miejsce i inne zasady 

likwidacji, stosownie do wniosku, który zostanie opatrzony szczegółowymi informacjami, wymaganymi 
ustawą o ochronie przyrody [5], przy czym już na obecnym etapie należy podkreślić, iż miejsca bytowania 
i rozrodu będą likwidowane (w części) bez umyślnego zabijania, a z uwagi na harmonogram realizacji prac 
likwidację siedliska rozrodu można – bez uszczerbku dla chronionych zwierząt, dopuścić pod nadzorem 
herpetologicznym przez cały rok kalendarzowy zgodnie z poniższym schematem działania: 

• etap I - szczelne wygrodzenie, by nie dopuścić do zbiornika płazów przy jednoczesnym 
odławianiu zwierząt opuszczających zbiornik (np. przy pomocy wiaderek wkopanych przy 

ogrodzeniu od strony zbiornika): 
o w lutym – przed rozpoczęciem migracji wiosennych, aby nie dopuścić do rozpoczęcia 

rozrodu w przeznaczonym do częściowego zniszczenia zbiorniku; 
lub 

o we wrześniu – po opuszczeniu zbiornika przez rozmnażające się płazy, lecz przed 
wejściem do niego płazów zimujących w zbiornikach wodnych; 

• etap II – po odłowieniu zwierząt (także z części lądowej wygrodzonego obszaru) stopniowe 

obniżanie lustra wody do dna, przy ciągłym odławianiu, następnie penetracja dna przez 

wykwalifikowanych pracowników i odłowienie pozostałych zwierząt (nie tylko płazów); 
w przypadku wykorzystania pomp, węże ssące należy zabezpieczyć siatkami, tak by nie 
przedostały się do nich płazy; odłowione zwierzęta należy uwolnić w miejscach wyznaczonych 
przez nadzór herpetologiczny; (należy zauważyć, iż bufor drogi obfituje w zbiorniki rozrodcze 
płazów); 

• etap III - zasypanie (osuszonej) misy zbiornika w części przeznaczonej do likwidacji 
bezpośrednio po odłowieniu zwierząt wszystkich form rozwojowych (dorosłe osobniki, 
kijanki), małym, jednostronnym frontem roboczym, w obecności pracowników nadzoru 
herpetologicznego na przedpolu zasypywanego obszaru i przy umożliwieniu samodzielnej 
ucieczki zwierząt.  

 
Powyższe działania były już niejednokrotnie z powodzeniem sprawdzone w praktyce, w tym podczas 

realizacji przedsięwzięć drogowych. Należy dodać, iż z uwagi na nieprzewidywalność warunków 
pogodowych, w tym możliwe kolejne gorące lato – może się okazać, iż przeznaczone do likwidacji fragmenty 
siedlisk wodnych będą mniejsze, a nawet w tych fragmentach wyschnięte. Należy zatem przed 
przystąpieniem do opracowywania wniosku derogacyjnego ponownie dokonać lustracji terenu celem 
ustalenia zasadności lub zakresu terytorialnego wniosku do RDOŚ. 

 

• (pkt IV.23.) W przypadku, gdy w najbliższej okolicy nie ma takiego zbiornika, należy 

utworzyć zbiornik zastępczy w celu odtworzenia płazom straty miejsc rozrodu. 
 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Inwentaryzacja przyrodnicza wykonana na potrzeby przedmiotowego raportu wykazała na w buforze 

2 x 500 m różnej wielkości miejsca bytowania i rozrodu płazów – są to miejsca bardzo atrakcyjne dla płazów 
i to w te lokalizacje należy przenosić płazy z siedlisk niszczonych w związku z realizacją drogi ekspresowej 

S6. Z uwagi jednak na to, że realizacja inwestycji ingeruje w 12% powierzchni zinwentaryzowanych miejsc 
bytowania i rozrodu płazów (żaba zielona kompleks, ropucha szara, żaba trawna, żaba moczarowa) 
zaproponowano wykonanie 3 zbiorników zastępczych dla płazów w dolinie rzeki Grabowej w rejonie 
projektowanego mostu pełniącego funkcję przejścia dla zwierząt. 

 
Zaprojektowane zostały zbiorniki zastępcze w miejsce niszczonych zbiorników, aktualnie 

wykorzystywanych przez płazy. Liczba, lokalizacja i parametry zbiorników zastępczych zostały dostosowane 

do aktualnych uwarunkowań faunistycznych określonych w inwentaryzacji terenowej i analizach 
wykonanych w 2020 r. Zbiorniki niszczone w wyniku budowy drogi poddano waloryzacji pod kątem ich 
rzeczywistej i potencjalnej przydatności dla herpetofauny z uwzględnieniem aktualnych danych 

faunistycznych. 
Przy projektowaniu zbiorników zwrócono szczególną uwagę na ich optymalne wkomponowanie 

w otoczenie, możliwe oddalenie od jezdni drogi oraz usytuowanie na przebiegu lokalnych szlaków migracji, 
w otoczeniu korzystnych siedlisk lądowych. 
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Tabela 191 Zestawienie informacji na temat projektowanych zbiorników zastępczych dla płazów 

Lp Gatunki 
Lokalizacja 

(km/str. drogi) 
Szacunkowa 

powierzchnia (m2) 
Parametry 

1 

żaba zielona 
kompleks 

ropucha szara 
żaba trawna 

żaba moczarowa 

176+000 
Strona prawa 

600 i 450 

System zbiorników zastępczych 
złożony z 2 obiektów: 

− zbiornik główny - powierzchnia 
ok. 600 m2, nieregularna linia 

brzegowa, głębokość 
maksymalna 150 cm (2-3 

przegłębienia zajmujące do 
15% powierzchni); ok. 80-85% 

powierzchni zbiornika będą 
stanowić płycizny o głębokości 

30-60 cm i nachyleniu dna 
1:8-1:20; 

− zbiornik uzupełniający - 
powierzchnia ok. 450 m2, 

kształt nieregularny, głębokość 
maksymalna 150 cm 

(2 przegłębienia zajmujące do 
15 % powierzchni); ok. 80-
85% powierzchni zbiornika 

będą stanowić płycizny 
o głębokości 30-60 cm 

i nachyleniu dna 1:5-1:20. 

2 

żaba zielona 
kompleks 

ropucha szara 
żaba trawna 

żaba moczarowa 

176+000 
Strona lewa 

800 

Pojedynczy zbiornik - powierzchnia 
ok 800 m2, nieregularna linia 

brzegowa, głębokość maksymalna 
150 cm (1-2 przegłębienia 

zajmujące do 15% powierzchni); 
ok. 80-85% powierzchni zbiornika 

będą stanowić płycizny 

o głębokości 30-60 cm i nachyleniu 
dna 1:5-1:20. 

 
Poniżej w sposób graficzny przedstawiono lokalizację planowanych zbiorników zastępczych. 
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Rysunek 133 Lokalizacja zespołu zbiorników zastępczych dla płazów w 176+000 strona prawa i lewa 

 
Przyjęto zasady projektowania zbiorników zgodne z „dobrymi praktykami” i zaleceniami polskiej 

i europejskiej literatury specjalistycznej Podstawowe zasady zastosowane przy projektowaniu zbiorników: 
− zbiorniki zastępcze są zróżnicowane ekologicznie - pod względem głębokości i przebiegu linii 

brzegowej, co umożliwiać będzie rozród większej liczby gatunków płazów; 

− przy wyznaczaniu lokalizacji zbiorników zastępczych uwzględniono rozmieszczenie siedlisk 
lądowych – zlokalizowano w dolinie rzeki Grabowej; 

− zbiorniki będą miały uszczelnione dno oraz skarpy (np. warstwą gliny) co uniemożliwi 
ucieczkę wody; 

− charakter i parametry zbiorników zastępczych zostały dostosowane do składu gatunkowego 
i liczebności fauny płazów w otoczeniu drogi ekspresowej; 

− zbiorniki zastępcze będą odizolowane od jezdni drogi szczelnym ogrodzeniem ochronno-
naprowadzającym; 

− zbiorniki zastępcze zostaną połączone funkcjonalnie, dzięki lokalizacji w rejonie przejścia dla 
zwierząt dużych – most nad rzeką Grabową MS-8 175+931, co zapewni zachowanie łączności 
ekologicznej dla populacji herpetofauny po obu stronach drogi; 

− zbiorniki zastępcze będą posiadały zróżnicowaną głębokość - miejsca najgłębsze (głębokość 
max. 120–150 cm), będą stanowiły ok. 10-15% powierzchni, najważniejsze dla rozwoju 

bioróżnorodności strefy płycizn (do 30-60 cm) – zajmują do 80% powierzchni misy 
zbiorników; 

− zbiorniki będą posiadały łagodny profil dna – nachylenie w przedziale 1:5-1:20; 
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− od strony drogi nachylenie skarp zostało zwiększone do 1:1-1:4 – w celu ograniczenia stałej 
aktywności płazów w tych obszarach i zniechęcaniu do odbywania migracji w kierunku drogi 

ekspresowej; 
− zbiorniki będą zasiedlane przez roślinność w sposób naturalny, ponieważ sztuczne nasadzenia 

roślin przyspieszają sukcesję (zarastanie i wypłycanie) oraz prowadzą do przeniesienia do 
zbiornika jaj drapieżnych owadów i ryb oraz organizmów chorobotwórczych; 

− zbiorniki zastępcze zostały zaprojektowane w takiej formie, by ograniczać ich atrakcyjność 
dla ryb i ptaków wodnych, których aktywność jest niekorzystna dla populacji płazów. 

 

Zbiorniki zastępcze zaleca się wykonać w końcowej fazie budowy po wykonaniu głównych prac 
budowlanych. Ich realizacja na początku spowoduje, że będą one z uwagi na położenie w sąsiedztwie S6 
narażone na oddziaływanie (pylenie, obecność ludzi, ruch maszyn i samochodów) co nie jest korzystnym 
rozwiązaniem. 

Zbiorniki zostały zlokalizowane w pobliżu rzeki Grabowej – w przypadku niedoboru wody 
w zbiornikach możliwe będzie z niej uzupełnienie wody. 

 

• (pkt IV.24.) Na etapie budowy, w trakcie prowadzenia wykopów należy zabezpieczyć je przed 

możliwością uwięzienia w nich zwierząt, a przed likwidacją (zasypaniem) należy je sprawdzić 
pod kątem obecności płazów i innych zwierząt. 

 
Warunek zostanie spełniony. Prace budowlane będą prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. 

W miejscach newralgicznych place budowy będą wygrodzone. Wykopy przed zasypaniem będą 

kontrolowane przez nadzór przyrodniczy ze względu na możliwość przebywania tam zwierząt. Wykopy z 
wodą mogą stanowić atrakcyjne miejsce dla płazów i pomimo możliwości wyjścia, będą tam przebywać 
przez cały okres istnienia sztucznie stworzonego siedliska. W takim przypadku przed zasypaniem, płazy 
zostaną wyłapane i przeniesione w siedliska zastępcze. 

 
• (pkt IV.25.) Plac budowy należy w miarę możliwości wygrodzić lub zastosować inne metody 

zapobiegające przedostawaniu się zwierząt, a w szczególności płazów na teren budowy. 

 
Warunek zostanie spełniony. Place budowy w miejscach wysokiej aktywności płazów zostaną 

wygrodzone. Informacje dotyczące metod wygrodzenia znajdują się poniżej wraz z tabelą z kilometrażem 
i stroną wygrodzenia.  

 
Tymczasowe ogrodzenia obszaru prowadzenia robót będą posiadały następujące parametry 

i rozwiązania: 

• wymiary minimalne:  
o wysokość części nadziemnej – 50 cm, 
o głębokość zakopania w gruncie – min. 10 cm, 

• odgięcie górnej krawędzi na zewnątrz drogi (w kierunku otaczającego terenu) pod kątem 45-
90°, tworząc daszek (przewieszkę) o długości min. 10 cm – na odcinkach występowania 
gatunków o dużych zdolnościach wspinania się (ropucha szara); 

• ogrodzenie będzie wykonane w taki sposób, aby uniemożliwić płazom przekraczanie dołem 
(poniżej dolnej krawędzi), jak również wspinanie się i przechodzenie górą; 

• materiał, z którego wykonane będzie ogrodzenie musi umożliwiać odpowiedni i trwały naciąg 
– jako materiału można użyć folii (różnych grubości), brezentu, geotkaniny i geowłókniny; 
materiał do budowy ogrodzeń powinien być gęsty o zwartej strukturze (jednorodny lub 
w postaci gęstej plecionki), nieprzeźroczysty, chropowaty z delikatną fakturą; 

• ogrodzenie będzie wsparte na metalowych słupkach lub drewnianych palikach długości 100-

120 cm i rozstawie 150-200 cm; 
• szczególna uwaga zostanie zwrócona na staranne i szczelne wykonanie łączenia sąsiednich 

pasów materiału oraz zachowanie szczelności przy powierzchni gruntu; 

• zakończenia ogrodzeń będą posiadały „zawrotki” w kształcie litery U; końcowe odcinki 
ogrodzeń (o długości 0,5 m) będą przebiegać pod kątem prostym do pasa drogi/granicy 
obszaru budowy. 

 

Ogrodzenie terenu budowy wykonane zostanie pod kontrolą nadzoru herpetologicznego przed 
rozpoczęciem robót ziemnych i przed okresem sezonowej aktywności płazów – tj. do 15.02 (jeżeli wystąpią 
korzystne warunki do rozpoczęcia wczesnych migracji) a najpóźniej do 10.03 – w przypadku typowych, 
przeciętnych warunków pogodowych. Ogrodzenia muszą pozostać funkcjonalne do 15.10 każdego roku, po 
tym okresie można je zdemontować lub pozostawić na okres zimowy. W przypadku pozostawienia 
ogrodzeń, przed rozpoczęciem migracji wiosennych (do 15.02, a w przypadku zalegania pokrywy śnieżnej, 
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bezpośrednio po stopnieniu) należy dokonać kontroli szczelności ogrodzeń z usunięciem wszelkich 
uszkodzeń i nieszczelności. 

Nadzór herpetologiczny, w trakcie wykonywania czynności, powinien zweryfikować poprawność 
lokalizacji ogrodzeń wskazanych w projekcie – w oparciu o aktualne dane terenowe i bieżące obserwacje 
w terenie dotyczące aktywności poszczególnych gatunków w otoczeniu drogi. Nadzór może skorygować 
lokalizacje ogrodzeń, jeśli będą przemawiały za tym aktualne dane faunistyczne i zmiany w aktywności 
gatunków w stosunku do obserwacji prowadzonych na etapie raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

Lokalizacja tymczasowych ogrodzeń dla płazów została przedstawiona w poniższej tabeli. 

Tabela 192 Lokalizacja tymczasowych ogrodzeń ochronnych dla płazów 

Km Strona L Strona P 

165+800-166+120 + + 

166+650-170+000 + + 

171+600-172+250 + + 

172+700-173+750 + + 

174+570-176+300 +  

174+570-176+700 
(wzdłuż łącznicy węzła, do początku drogi Dz10a)  

 + 

177+780-178+180 + + 

178+850-179+050 + + 

181+200-181+600 + + 

186+900-187+200 
(wzdłuż zewnętrznej, północnej granicy placu budowy, przy 

przebudowywanej DK6) 
+  

187+170-188+150 
(początek wzdłuż łącznicy węzła) 

+  

188+070-188+150 
(początek wzdłuż zewnętrznej, południowej granicy placu budowy węzła) 

 + 

 

 

Fotografia 16 Przykład wykonania tymczasowych wygrodzeń dla płazów 

 
UWAGA! Nadzór herpetologiczny, w trakcie wykonywania czynności, powinien zweryfikować 

poprawność lokalizacji ogrodzeń wskazanych w projekcie – w oparciu o aktualne dane terenowe i bieżące 
obserwacje w terenie dotyczące aktywności poszczególnych gatunków w otoczeniu drogi. Nadzór może 
skorygować lokalizacje ogrodzeń, jeśli będą przemawiały za tym aktualne dane faunistyczne i zmiany w 
aktywności gatunków w stosunku do obserwacji prowadzonych na etapie raportu o oddziaływaniu na 

środowisko. 
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Fotografia 17 Przykład wykonania U-kształtnego zakończenie płotka tymczasowego 

 

• (pkt IV.50.) Wszelkie urządzenia związane z odprowadzeniem wód należy zaprojektować 
w ten sposób, aby były szczelne i by nie stawały się „pułapkami bez wyjścia”. Muszą 
zapewniać możliwość wydostania się z ich płazom. 

 
Warunek został w projekcie spełniony. 
Większość studzienek i elementów odwodnienia została zaprojektowana wewnątrz ogrodzenia 

drogowego, które w dolnej części wyposażone będzie w ogrodzenie z siatki stalowej o drobnych oczkach 

0,5 cm x 0,5 cm. Rozwiązanie tego rodzaju uniemożliwia dostanie się płazów i małych zwierząt do 

studzienek. W przypadku gdy studzienki otwarte będą zaprojektowane poza ogrodzeniem będą one 
dodatkowo zabezpieczone. 
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Rysunek 134 Przykładowy schemat zabezpieczeń studni wpadowej  

 

 

Fotografia 18 Krata stalowa (otwory 0,5x0,5 mm) na wlocie studni wpadowej  
(droga ekspresowa S-3, GDDKiA Oddział Zielona Góra) 

 
• (pkt IV.52.) W okresie wzmożonej aktywności płazów (szczególnie w okresie wiosennym 

i jesiennym), należy prowadzić monitoring placu budowy, pod kątem obecności płazów 
i w miarę potrzeby ich bezpieczne usuwanie poza obszar zagrożony pracami. 
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Warunek zostanie spełniony. Prace budowlane prowadzone będą pod nadzorem 
herpetologicznym. W okresie wiosennej i jesiennej migracji prowadzony będzie monitoring placu budowy 

pod kątem płazów w miejscach gdzie wskazano szlaki migracyjne tych zwierząt. 
 

12.4.5. Środki minimalizujące dla ptaków 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 
z zapewnieniem ochrony ptaków. 

 

• (pkt IV.18.) Podczas realizacji przedsięwzięcia obowiązuje zakaz zabijania dziko 
występujących zwierząt, niszczenia ich nor i lęgowisk, innych schronień i miejsc rozrodu. 

 
Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji 
Prace budowlane będą prowadzone pod nadzorem przyrodniczym – celem nadzoru będzie 

sprawdzanie czy na terenie budowy nie znajdują się gatunki chronione – a w przypadku ich stwierdzenia 
będą one (ptaki młode, nieloty) wyłapywane i przenoszone w bezpieczne miejsca. 

Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 
1 marca – 31 sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na 

harmonogram prac budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta 
ornitologa wchodzącego w skład nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują 
gatunki zwierząt objętych ochroną lub po uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od 
zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem 

przyrodniczym. 
 

• (pkt IV.19.) W przypadku podjęcia decyzji o przełożeniu koryta cieków prace wykonać poza 
sezonem lęgowym ptaków, tj. poza okresem 1 marca – 31 sierpnia. Harmonogram robót 
musi uwzględniać minimalizację naruszania warunków przepływu wód i powinien być 
uzgodniony z eksploratorem obiektów. 

 

Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji 
Na omawianym odcinku nie planuje się przekładania koryt rzeki Bielicy i Grabowej. Prace te będą 

wykonane w terminie zgodnym z wymaganiami decyzji środowiskowej. 
 

• (pkt IV.57.) […] W miejscach zastosowania przeźroczystych ekranów należy je odpowiednio 
oznakować tak, aby zminimalizować rozbijania się ptaków o urządzenia ochrony akustycznej. 

 

Warunek został w projekcie spełniony. 
Przezroczyste elementy wypełnienia ekranów akustycznych zostaną wyposażone w łatwo zauważalne 

trwałe znaki graficzne w kolorze czarnym, zabezpieczające zwierzęta przed uderzeniem w płaszczyznę 
ekranu. Będą one miały postać pionowych pasów szerokości 2 cm w odległości 10 cm od siebie. 

 

12.4.6. Środki minimalizujące dla nietoperzy 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane z ochroną 
nietoperzy. 

• (pkt IV.18.) Podczas realizacji przedsięwzięcia obowiązuje zakaz zabijania dziko 
występujących zwierząt, niszczenia ich nor i lęgowisk, innych schronień i miejsc rozrodu. 
 

Warunek zostanie spełniony: Dla ochrony nietoperzy na obszarze inwestycji w trakcie realizacji 

(oświetlenie placu budowy) zalecane jest zastosowanie oświetlenia sodowego, które daje tzw. „ciepłe” 
widmo świetlne lub oświetlenie LED, ograniczające przywabianie owadów nocą. 

 
Przejścia dla zwierząt i inne obiekty inżynierskie wykorzystywane przez nietoperze 

Zaplanowane na przebiegu drogi przejścia dla zwierząt w szczególności poszerzone mosty jak również  
inne obiekty inżynierskie (przejazdy gospodarcze, wiadukty, przepusty, górne przejście dla zwierząt) będą 
wykorzystywane także przez nietoperze. Przede wszystkim możliwe będzie przemieszczanie się przez nie. 

Mogą także stanowić możliwe miejsce kryjówek. 
 
Tabela 194 przedstawia analizę potencjalnej możliwości wykorzystania przez nietoperze obiektów 

inżynierskich, przejść dla zwierząt oraz przepustów planowanych w ramach realizacji przedmiotowego 
odcinka S6. 
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W obszarach migracji zaprojektowano tylko zieleń niską (krzewy) między innymi z tego powodu aby 
nie podnosić pułapu przelotu nad drogą ekspresową. Krzewy pozwolą z uwagi na swoją wysokość 

naprowadzić bezpiecznie nietoperze na obiekty. 

Tabela 193 Wykorzystywanie obiektów inżynierskich przez nietoperze w trakcie przelotów 
(na podstawie Bats and roads, Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 2005) 
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Podkowiec mały   ● ● ● ● ● ● ● ● ● 

Gatunki, które polują w pobliżu 

lub w roślinności, oraz wzdłuż 

liniowych struktur. Latanie na 

trasie ułatwione przez roślinność. 

Nocek orzęsiony   ● ●  ● ● ● ● ● ● 

Nocek Natterera   ● ● ● ● ● ● ● ● ● 

Nocek Bechsteina   ● ●  ● ● ● ● ● ● 

Gacek brunatny   ● ●  ● ● ● ● ● ● 

Gacek szary   ● ●  ● ● ● ● ● ● 

Podkowiec duży       ● ● ● ● ● 

 Nocek duży  ● ● ●    ● ● ● ● 

Gatunki, które polują w pobliżu 

roślinności, podążają za 

strukturami, ale także przecinają 

tereny otwarte. 

B 

Nocek wąsatek  ● ● ●   ● ● ● ● ● Gatunki, które polują wzdłuż 

struktur granicznych i podążają 

(przelatują) za strukturami. 

Nocek Brandta  ● ● ●   ● ● ● ● ● 

Mopek zachodni  ● ● ●   ● ● ● ● ● 

 Nocek rudy  ● ●  ● ● ● ● ● ● ● Gatunki, które polują nad wodą i 

podążają (przelatują) za 

strukturami 
 Nocek łydkowłosy  ● ●  ● ● ● ● ● ● ● 

 Karlik drobny  ● ● ●   ● ● ● ● ● Gatunki, które polują wzdłuż 

struktur w półotwartym 

otoczeniu i podążają (przelatują) 

za strukturami. 

 Karlik malutki  ● ● ●   ● ● ● ● ● 

 Karlik większy  ● ● ●   ● ● ● ● ● 

C 

Mroczek pozłocisty ● ● ● ●     ● ● ● Gatunki, które polują w 

otoczeniu półotwartym do 

otwartym, a czasami przelatują 

(podążają) za strukturami. 

Mroczak posrebrzany ● ● ● ●     ● ● ● 

Mroczek późny ● ● ● ●     ● ● ● 

Borowiec wielki ● ● ● ●     ● ● ● 

 
Na czerwono zaznaczono gatunki stwierdzone w ramach inwentaryzacji. 
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Rysunek 135 Schemat przelotu nietoperzy pod drogą z wykorzystaniem obiektu mostowego/drogowego 
(Bats and roads, Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 2005)) 

 

Dodatkowo z uwagi na intensywne przeloty w rejonie terenów podmokłych i zbiorników wodnych 
w rejonie km 171+737 – 172+170 powiększono przepust dla małych zwierząt ES-4A do parametrów 2,5 m 
x 6 m aby pełnił on również funkcję przejścia dla nietoperzy. Zaprojektowane siatki o grubych włóknach 
i dużych oczkach będą wymuszały w przypadku gatunków nisko latających przelot pod trasą 
z wykorzystaniem tego obiektu. W przypadku borowca wielkiego przeloty odbywają się na dużych 
wysokościach wiec ten gatunek przelatywać będzie nad siatkami. 
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Tabela 194 Potencjalne wykorzystanie planowanych przejść i przepustów przez stwierdzone gatunki nietoperzy podczas przemieszczeń w obrębie 
kluczowych siedlisk graniczących z drogą S6 

Siedlisko nietoperzy Obiekt Potencjalne 
wykorzystanie 

obiektu* Id 
Stwierdzone 

 gatunki 
Kilometraż obszaru 

migracji 
Oznaczenie 

obiektu 
Typ obiektu Kilometraż 

165+800 – 168+600 

1 

Borowiec wielki 165+800 – 168+600 MS-1 
Most w ciągu drogi ekspresowej nad ciekiem - przejście dla 

zwierząt dużych 
166+735,97 ++ 

Mroczek późny 165+800 – 168+600 MS-1 
Most w ciągu drogi ekspresowej nad ciekiem - przejście dla 

zwierząt dużych 
166+735,97 +++ 

Karlik większy 165+800 – 168+600 MS-1 
Most w ciągu drogi ekspresowej nad ciekiem - przejście dla 

zwierząt dużych 
166+735,97 +++ 

Borowiec wielki 165+800 – 168+600 MD-1A 
Most w ciągu drogi DZ1 nad ciekiem - przejście dla 

zwierząt dużych 
1+371,11 / 

(1+395,8-1+430) 
++ 

Mroczek późny 165+800 – 168+600 MD-1A 
Most w ciągu drogi DZ1 nad ciekiem - przejście dla 

zwierząt dużych 
1+371,11 / 

(1+395,8-1+430) 
+++ 

Karlik większy 165+800 – 168+600 MD-1A 
Most w ciągu drogi DZ1 nad ciekiem - przejście dla 

zwierząt dużych 
1+371,11 / 

(1+395,8-1+430) 
+++ 

Borowiec wielki 165+800 – 168+600 PZ-2 Przepust suchy 167+240 + 

Mroczek późny 165+800 – 168+600 PZ-2 Przepust suchy 167+240 + 

Karlik większy 165+800 – 168+600 PZ-2 Przepust suchy 167+240 + 

Borowiec wielki 165+800 – 168+600 PZC-3 Przepust mokry 168+383,17 + 

Mroczek późny 165+800 – 168+600 PZC-3 Przepust mokry 168+383,17 + 

Karlik większy 165+800 – 168+600 PZC-3 Przepust mokry 168+383,17 + 

169+667 – 170+381 

2 

Nocek sp. 169+667 – 170+381 MS-3 
Most na rowie A11 w ciągu drogi ekspresowej - przejście 

dla zwierząt średnich 
169+773,64 +++ 

Nocek sp. 169+667 – 170+381 PZC-5 Przepust mokry 170+052,88 +++ 

Nocek sp. 169+667 – 170+381 PZC-6 Przepust mokry 170+206,19 +++ 

Nocek sp. 169+667 – 170+381 PZC-7 Przepust mokry 170+295,40 +++ 

171+700 – 173+800 

3 

Borowiec wielki 171+700 – 173+800 PZ-8 Przepust suchy 171+940 + 

Nocek sp. 171+700 – 173+800 PZ-8 Przepust suchy 171+940 +++ 

Mroczek późny 171+700 – 173+800 PZ-8 Przepust suchy 171+940 + 

Borowiec wielki 171+700 – 173+800 ES-4A Przejście dolne dla zwierząt małych i nietoperzy 171+990 + 

Nocek sp. 171+700 – 173+800 ES-4A Przejście dolne dla zwierząt małych i nietoperzy 171+990 +++ 

Mroczek późny 171+700 – 173+800 ES-4A Przejście dolne dla zwierząt małych i nietoperzy 171+990 ++ 

Borowiec wielki 171+700 – 173+800 PZ-9 Przepust suchy 172+080 + 

Nocek sp. 171+700 – 173+800 PZ-9 Przepust suchy 172+080 +++ 

Mroczek późny 171+700 – 173+800 PZ-9 Przepust suchy 172+080 + 

Borowiec wielki 171+700 – 173+800 PZ-10 Przepust suchy 172+720 + 
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Mroczek późny 171+700 – 173+800 PZ-10 Przepust suchy 172+720 + 

Nocek sp. 171+700 – 173+800 PZ-10 Przepust suchy 172+720 +++ 

Borowiec wielki 171+700 – 173+800 WE-5 Przejście górne dla dużych zwierząt 173+160 +++ 

Mroczek późny 171+700 – 173+800 WE-5 Przejście górne dla dużych zwierząt 173+160 +++ 

Nocek sp. 171+700 – 173+800 WE-5 Przejście górne dla dużych zwierząt 173+160 ++ 

Borowiec wielki 171+700 – 173+800 PZ-11 Przepust suchy 173+665 + 

Mroczek późny 171+700 – 173+800 PZ-11 Przepust suchy 173+665 + 

Nocek sp. 171+700 – 173+800 PZ-11 Przepust suchy 173+665 +++ 

Borowiec wielki 171+700 – 173+800 WS6 Wiadukt drogowy nad drogą powiatową DP0389Z 173+478,67 ++ 

Mroczek późny 171+700 – 173+800 WS6 Wiadukt drogowy nad drogą powiatową DP0389Z 173+478,67 +++ 

Nocek sp. 171+700 – 173+800 WS6 Wiadukt drogowy nad drogą powiatową DP0389Z 173+478,67 +++ 

174+600 – 176+000 

4 

Borowiec wielki 174+600 – 176+000 MS-7 
Most nad Bielawą - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi ekspresowej 
174+871,99 ++ 

Mroczek późny 174+600 – 176+000 MS-7 
Most nad Bielawą - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi ekspresowej 
174+871,99 +++ 

Nocek sp. 174+600 – 176+000 MS-7 
Most nad Bielawą - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi ekspresowej 
174+871,99 +++ 

Borowiec wielki 174+600 – 176+000 MD-7A 
Most nad Bielawą - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi DZ9 
1+458,26 (DZ9) ++ 

Mroczek późny 174+600 – 176+000 MD-7A 
Most nad Bielawą - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi DZ9 
1+458,26 (DZ9) +++ 

Nocek sp. 174+600 – 176+000 MD-7A 
Most nad Bielawą - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi DZ9 
1+458,26 (DZ9) +++ 

Borowiec wielki 174+600 – 176+000 PZC-12 Przepust mokry 175+060 + 

Mroczek późny 174+600 – 176+000 PZC-12 Przepust mokry 175+060 + 

Nocek sp. 174+600 – 176+000 PZC-12 Przepust mokry 175+060 +++ 

Borowiec wielki 174+600 – 176+000 PZC-13 Przepust mokry 175+245 + 

Mroczek późny 174+600 – 176+000 PZC-13 Przepust mokry 175+245 + 

Nocek sp. 174+600 – 176+000 PZC-13 Przepust mokry 175+245 +++ 

Borowiec wielki 174+600 – 176+000 PZ-14 Przepust suchy 175+650 + 

Mroczek późny 174+600 – 176+000 PZ-14 Przepust suchy 175+650 + 

Nocek sp. 174+600 – 176+000 PZ-14 Przepust suchy 175+650 +++ 

Borowiec wielki 174+600 – 176+000 MD-8 
Most nad Grabową - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi ekspresowej 
175+931,01 ++ 

Mroczek późny 174+600 – 176+000 MD-8 
Most nad Grabową - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi ekspresowej 
175+931,01 +++ 

Nocek sp. 174+600 – 176+000 MD-8 
Most nad Grabową - przejście dla zwierząt dużych w ciągu 

drogi ekspresowej 
175+931,01 +++ 

 

5 mroczek późny 181+340 – 181+470 MS-13 
Most na rowie b.n. 13 w ciągu drogi ekspresowej - 

przejście dla zwierząt średnich 
181+413,14 ++ 
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karlik malutki/drobny 181+340 – 181+470 MS-13 
Most na rowie b.n. 13 w ciągu drogi ekspresowej - 

przejście dla zwierząt średnich 
181+413,14 +++ 

mroczek późny 181+340 – 181+470 MD-13A 
Most na rowie b.n. 13 w ciągu drogi DZ16 - przejście dla 

zwierząt średnich 
0+192,9 (DZ16) ++ 

karlik malutki/drobny 181+340 – 181+470 MD-13A 
Most na rowie b.n. 13 w ciągu drogi DZ16 - przejście dla 

zwierząt średnich 
0+192,9 (DZ16) +++ 

 

6 
mroczek późny 187+030 – 187+360 WD-16 Wiadukt w ciągu drogi powiatowej DP0521Z nad S6 187+108,18 +++ 

karlik malutki/drobny 187+030 – 187+360 WD-16 Wiadukt w ciągu drogi powiatowej DP0521Z nad S6 187+108,18 ++ 

Objaśnienia: 
*Prawdopodobieństwo wykorzystania obiektu: 
+ ++ - wysokie 
++ - średnie 
+ - niskie 
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• (pkt IV.31.) W celu przekroczenia szerokich dolin rzek zaprojektować długie estakady oraz 
poszerzone mosty. Pozwoli ro na utrzymanie walorów przyrodniczo – krajobrazowych dolin 

i ich funkcji jako korytarzy ekologicznych, zwłaszcza dla dużych ssaków, a także zapewni 
również drożność korytarzu migracyjnych nietoperzy. Podczas budowy ww. obiektów należy 
zastosować jak najmniej inwazyjne dla środowiska rozwiązania konstrukcyjne, tj. zakazuje 
się lokalizacji podpór zarówno mostów i estakad, jak również podpór mostów tymczasowych 
w korytach rzek. Ponadto jako technologię budowy ww. obiektów należy zastosować metodę 
podłużnego nasuwania przęseł lub metodę nawisową. 

 

Warunek został w projekcie spełniony 
Na podstawie przeprowadzonej analizy można stwierdzić, ze szczególnie istotne znaczenie będą miały 

projektowane przejścia dolne - MS-1 / MD-1A, MS-3, MS-7 / MD-7A, MS-8, MS-13 / MD-13A – poszerzone 
mosty oraz specjalnie ze względu na nietoperze poszerzony przepust ES-4A. Są one przede wszystkim 
wykorzystywane jako trasy przelotu przez nietoperze nisko latające i najbardziej narażone na efekt bariery 
i kolizje a zlokalizowane są w kluczowych dla migracji nietoperzy miejscach. Projektowana sieć przejść dla 
zwierząt, przepustów i mostów przyczyni się do ograniczenia negatywnego wpływu planowanej drogi na 

nietoperze. 

 
Na opisanych powyżej obiektach w aspekcie ich wykorzystania przez nietoperze zastosowano siatki, 

zapobiegające wlatywaniu nietoperzy latających na niskich i średnich pułapach. Siatki takie spełniają 
również rolę naprowadzającą na te obiekty z uwagi na to, ze rozciągają się na odcinkach 50 m w każdą 
stronę od krawędzi obiektu. Aby zapewnić wystarczającą wysokość przedmiotowych rozwiązań 

zaprojektowano z siatki polimerowej / włókien naturalnych o wielkości oczek max. 5 x 5 cm. 
W większości przypadków(z wyjątkiem obiektu ES-4A) siatki te są w miejscach gdzie zaprojektowano 

osłony antyolśnieniowe o wysokości 2,5 m (przejścia dla zwierząt dużych i średnich) – w takich przypadkach 
uwzględniono dostawienie siatki na osłonach - tak aby łączna wysokość wynosiła 4 metry. 

 

 

Fotografia 19 Przykład ogrodzenia dla nietoperzy połączonego z ekranem przeciwolśnieniowym na 
obiekcie (droga ekspresowa S3, most nad Obrą, źródło: GDDKiA Oddział w Zielonej Górze) 
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Fotografia 20 Przykład ogrodzenia ochronnego dla nietoperzy 

(droga ekspresowa S3 Gorzów Wlkp.-Międzyrzecz) 

 

 

Fotografia 21 Przykład wykonania siatek naprowadzających wymuszających przelot nietoperzy przez 

przejazd drogowy (droga ekspresowa S3 Gorzów Wlkp.-Międzyrzecz) 

 

Tabela 195 Lokalizacja projektowanych osłon antyolśnieniowych oraz siatek dla nietoperzy 

Lp. Rodzaj osłony Strona drogi 
Drog

a 

Kilometraż Obiekt 
 w 

sąsiedztwi
e ekranu 

Początek Koniec 

1 Siatka ochronna dla nietoperzy P S6 
166+663 166+705 

MS-1 
166+766 166+808 
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2 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
P S6 166+705 166+766 MS-1 

3 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
L S6 166+664 166+808 MS-1 

4 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
P Dz1 1+299 1+443 MD-1A 

5 Osłona przeciwolśnieniowa L Dz1 1+341 1+402 MD-1A 

6 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
P i L S6 169+717 169+831 MS-3 

7 Siatka ochronna dla nietoperzy P S6 171+936 172+044 ES-4A 

8 Siatka ochronna dla nietoperzy L S6 171+937 172+043 ES-4A 

9 Osłona przeciwolśnieniowa P S6 173+086 173+233 WE-5 

10 Osłona przeciwolśnieniowa L S6 173+089 173+231 WE-5 

11 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
P S6 174+796 174+940 MS-7 

12 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
L S6 174+854 174+898 MS-7 

13 Siatka ochronna dla nietoperzy L S6 
174+804 174+854 

MS-7 
174+898 174+947 

14 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
L Dz9 1+387 1+532 MD-7A 

15 Osłona przeciwolśnieniowa P Dz9 1+434 1+479 MD-7A 

16 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
P S6 175+859 176+023 MS-8 

17 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
L S6 175+843 176+007 MS-8 

18 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
P i L S6 181+355 181+471 MS-13 

19 
Osłona przeciwolśnieniowa 

zintegrowana z siatką dla nietoperzy 
L Dz16 0+135 0+251 MD-13A 

20 Osłona przeciwolśnieniowa P Dz16 0+134 0+251 MD-13A 

 
Uwarunkowania związane z nasadzeniami zieleni 
1. Poza obszarami przejść górnych i dolnych nasadzenia zieleni starano się lokalizować w jak 

największej odległości od zewnętrznej skrajni drogi ekspresowej. 
2. W przypadku wyznaczonych miejsc o zwiększonej aktywności nietoperzy ograniczono 

wprowadzenie zieleni wysokiej – preferując nasadzenia krzewów – które pełnić będą funkcję zieleni 

naprowadzającej i łączącej przejście z istniejącym układem liniowych struktur w krajobrazie. 
 
Wycinka drzew i wyburzanie budynków 
Wycinka drzew i krzewów została ograniczona do niezbędnego minimum, wynikającego z warunków 

technicznych koniecznych do spełnienia przy realizacji drogi. Najlepiej, aby była przeprowadzona poza 
okresem rozrodczym nietoperzy przypadającym na miesiące (czerwiec-sierpień). Powinna ona być 
przeprowadzona pod nadzorem chiropterologa.  

Mimo, iż na obszarze bezpośredniego oddziaływania inwestycji nie wykazano kryjówek letnich 
nietoperzy, ze względu na fakt, iż nietoperze często zmieniają kryjówki i jedna kolonia wykorzystuje 
przynajmniej kilka alternatywnych schronień, usuwanie drzew w obszarze inwestycji należy wykonać pod 
nadzorem. Szczególną uwagę należy zwrócić na drzewa o obwodzie większym niż 80 cm, gdyż w drzewach 
o mniejszym obwodzie słabsza izolacja od warunków zewnętrznych znacznie zmniejsza 
prawdopodobieństwo ich przebywania w okresie późnojesiennym i zimowym. Osoba nadzorująca powinna 
posiadać wiedzę i umiejętności pozwalające na fachowe chwytanie nietoperzy i ewentualne umieszczenie 

ich w zastępczym miejscu. 
Wyburzanie budynków także powinna poprzedzić ich kontrola w aspekcie zajęcia przez nietoperze 

(np. na zimowiska), podczas prac zapewnić nadzór przyrodniczy. Ze względu na brak możliwości pewnego 

wykluczenia obecności nietoperzy w budynkach (możliwość zimowania lub obecności pojedynczych 
osobników latam w niedostępnych szczelinach – na przykład w podwójnych ścianach, pod podłogą itp.) 
powinien zostać zapewniony nadzór chiropterologa podczas wyburzeń. Osoba nadzorująca powinna 

posiadać wiedzę i umiejętności pozwalające na fachowe chwytanie nietoperzy i ewentualne umieszczenie 
ich w zastępczym miejscu. 

Choć oddziaływania inwestycji na populację nietoperzy nie można uznać za znaczące, jednak lokalnie 
dojdzie do uszczuplenia zasobów potencjalnych kryjówek dziennych – na skutek wycinki drzew. Dlatego 
zaleca się minimalizację w postaci zastosowania skrzynek dla nietoperzy typu Stratmann, ze względu na 
samoobsługowość takich budek. Ścianka dolna montowana pod kątem umożliwia wypadanie nieczystości 
(guana nietoperzy) na zewnątrz, utrzymując czystość wewnątrz budki (Rys. poniżej). Model ten 
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przeznaczony jest dla większości gatunków nietoperzy: borowca wielkiego Nyctalaus noctula, borowiaczka 
Nyctalus leisleri, gaceka szarego Plecotus austriacus, gacka brunatnego Plecotus auritus, karlika większego 

Pipistrellus nathusii, mopka Barbastrella barbasrellus, mroczaka posrebrzanego Vespertilio murinus, 
mroczka pozłocistego Eptesicus nilssonii, mroczka późnego Eptesicus serotinus, nocka Bechsteina Myotis 
bechsteinii, nocka Brandta Myotis brandti, nocka rudego Myotis daubentonii, nocka dużego Myotis myotis, 
nocka łydkowłosego Myotis dasycneme, nocka Natterera Myotis nattereri, nocka orzęsionego Myotis 
emarginatus, nocka wąsatka Myotis mystacinus. 

 

 

Rysunek 136 Samoczyszcząca się budka typu Stratmann. Wymiary i schemat budowy 

 
Zaleca się zawieszenie wyłącznie na terenie leśnym 39 skrzynek jako rekompensatę za wycięte 

drzewa, zaraz po dokonaniu wycinki. Skrzynki należy zawieszać w odstępach minimum ok. 50-100 metrów 
każda, w miejscu osłoniętym od wiatru i deszczu, nasłonecznionym, wzdłuż przecinek, dróg, linii 
oddziałowych na wysokości 4-6 metrów. Najkorzystniejsza jest wystawa południowa, od południowo-
wschodniej do południowo-zachodniej. Część skrzynek może znajdować się również w miejscach lekko 
ocienionych. Wlot do skrzynki powinien być swobodny, nie blokowany przez gałęzie czy podrost. Budki 

powinny być wieszane w obecności chiropterologa, który na miejscu wskaże optymalne ich lokalizowanie 
z uwzględnieniem naturalnych uwarunkowań. Skrzynki należy wywiesić możliwie najbliżej realizowanej 
inwestycji po wcześniejszym uzgodnieniu. W celu zminimalizowania ryzyka kolizji zawieszane budki 
powinny być zlokalizowane poza bezpośrednim sąsiedztwem planowanej inwestycji. 

Tabela 196 Miejsca lokalizacji budek dla nietoperzy 

Lp. Kilometraż 
Odległość od linii 

rozgraniczającej [m] 
Strona Leśnictwo Nadleśnictwo 

1 165+920 379 prawa Sianów Karnieszewice 

2 166+021 420 prawa Sianów Karnieszewice 

3 166+195 406 prawa Sianów Karnieszewice 

4 166+433 411 prawa Sianów Karnieszewice 

5 166+630 348 prawa Sianów Karnieszewice 

6 166+837 547 prawa Sianów Karnieszewice 

7 166+842 195 prawa Kamionka Karnieszewice 
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8 166+850 484 lewa Sianów Karnieszewice 

9 166+852 439 lewa Sianów Karnieszewice 

10 166+889 223 prawa Kamionka Karnieszewice 

11 166+900 403 lewa Sianów Karnieszewice 

12 166+944 231 lewa Kamionka Karnieszewice 

13 166+974 281 lewa Kamionka Karnieszewice 

14 166+986 337 lewa Kamionka Karnieszewice 

15 166+994 437 prawa Sianów Karnieszewice 

16 166+998 376 prawa Kamionka Karnieszewice 

17 167+059 454 prawa Sianów Karnieszewice 

18 167+470 408 prawa Sianów Karnieszewice 

19 167+514 251 lewa Kamionka Karnieszewice 

20 167+603 421 lewa Kamionka Karnieszewice 

21 167+668 449 lewa Kamionka Karnieszewice 

22 167+724 328 prawa Sianów Karnieszewice 

23 167+771 445 prawa Sianów Karnieszewice 

24 167+861 452 lewa Kamionka Karnieszewice 

25 167+898 412 lewa Kamionka Karnieszewice 

26 167+985 254 lewa Kamionka Karnieszewice 

27 168+053 281 lewa Kamionka Karnieszewice 

28 168+123 298 lewa Kamionka Karnieszewice 

29 168+191 309 lewa Kamionka Karnieszewice 

30 168+217 349 lewa Kamionka Karnieszewice 

31 172+326 156 lewa Niemice Karnieszewice 

32 172+703 187 lewa Niemice Karnieszewice 

33 172+927 311 lewa Niemice Karnieszewice 

34 173+079 290 prawa Niemice Karnieszewice 

35 173+581 160 lewa Niemice Karnieszewice 

36 173+795 44 lewa Niemice Karnieszewice 

37 174+992 293 prawa Niemice Karnieszewice 

38 175+217 331 prawa Niemice Karnieszewice 

39 175+395 347 prawa Niemice Karnieszewice 

 
Lokalizacja budek dla nietoperzy została uzgodniona przez Nadleśnictwo Karniszewice. Kopia pisma 

znajduje się w Załączniku Nr 1. 
 

12.4.7. Przejścia dla zwierząt 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 
z zapewnieniem migracji zwierząt: 

 

• (pkt IV.32.) Zaprojektować konstrukcję przepustów pod drogą, zwłaszcza w miejscu jej 
krzyżowania się z drobnymi ciekami, umożliwiającą przejście drobnych ssaków; wymagane 
minimalne parametry obiektów: szerokość 1,5 m, wysokość 1 m; każdy przepust powinien 
mieć wybudowaną minimum jednostronną, suchą kładkę, zachodzącą na skarpy wykopu. 

• (pkt IV.33.) Zaprojektować i zrealizować przejścia dla średnich zwierząt o parametrach min. 
3,0 m x 15 m). 

• (pkt IV.34.) Na terenach dużych kompleksów leśnych, stanowiących element korytarzy 
migracji, wskazana jest budowa przejść dla zwierząt (rodzaj powinien zostać dostosowany 
do lokalnych uwarunkowań), w połączeniu z wygrodzeniami naprowadzającymi, 
zabezpieczającymi dodatkowo drogę przed wtargnięciem zwierząt na jezdnię. 

• (pkt IV.36.) Należy odpowiednio zagospodarować projektowane przejścia dla zwierząt, 
w tym: dokonać nasadzeń, zainstalować osłony przeciwolśnieniowe oraz pokryć je właściwym 
podłożem przy stworzeniu naturalnych miejsc do schowania się zwierząt (pnie, głazy). 

• (pkt IV.40.) Na trasie należy wybudować nowe przejścia dla zwierząt (dużych średnich 
i małych), zgodnie z załącznikiem nr 4 niniejszej decyzji. 

• (pkt IV.45.) Należy wybudować przejścia dla płazów, zgodnie z załącznikiem nr 4 niniejszej 
decyzji. 

• (pkt IV.41.) Zastosować przepusty o przekroju prostokątnym. W przypadku 
przebudowywanych obiektów przeanalizować możliwość zmiany przekroju istniejących 
przepustów na prostokątne i uwzględnić w miejscach, gdzie będzie to możliwe. 

• (pkt IV.43.) Dla wybudowanych przejść dla zwierząt należy zastosować następujące działania 
adaptacyjne otoczenia polegające m.in. na: 
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a) preferowaniu jednofunkcyjności obiektu (bez prowadzenia dróg lokalnych, szczególnie 
utwardzonych); 

b) zaprojektowaniu zieleni niskiej i wysokiej, dostosowanej do rodzimych gatunków 
występujących na danym terenie, łącznie z zagospodarowaniem korytarza 
naprowadzającego; 

c) pokryciu przejścia właściwym podłożem (piasek, żwir – przejścia dolne, urodzajna gleba 
– przejścia górne), przy stworzeniu naturalnych miejsc do schowania się zwierząt (pnie, 
głazy itp.); 

d) „przyjazne”, niezabetonowane i nieutwardzone wykończenie przyczółków i skarp; 

e) Stosowaniu przesłon przeciwolśnieniowych (np. palisada, wał ziemny); 
f) Zastosowaniu właściwej kolorystyki (ciemne tonacje szarości, zieleni). 

• (pkt IV.46.) W miejscach, gdzie planowana inwestycja wykorzystuje „stary” ślad drogi 
krajowej nr 6, wszystkie przepusty znajdujące się obecnie istniejącej DK nr 6 muszą zostać 
przebudowane. W tym celu, ich przyszłe wymiary (szerokość i wysokość) powinny wynosić 
minimum ok. 1,5x1,5 m, aby można było zainstalować suche półki przełazowe o szerokości 
ok. 0,5 m. Z uwagi na fakt, że przejścia te wykorzystywane są głównie przez norowce 

(borsuk, lis, tchórz itp.) i płazy, których aktywność przejawia się przeważnie w ciągu nocy, 

obiekty te nie muszą być doświetlane. 
• (pkt IV.48.) W przypadku suchych przepustów, przewidzianych, jako przejście dla płazów, 

w miejsce jednego większego otworu, należy wybudować kilka mniejszych (1,5x1,0 m) 
w odległości 40 – 50 m od siebie, uzbrojonych w kilkudziesięciometrowe, pochyłe murki 
naprowadzające. Dno obiektów powinno być jednostronnie nachylone i pokryte materiałem 

piaszczystym. 
• (pkt IV.49.) Skarpy związane z przeprawami mostowymi powinny mieć maksymalnie 

pionowe nachylenie od strony drogi i maksymalnie poziome od strony otoczenia mostu. 
Dzięki temu migrujące w okresie wiosennym płazy nie będą wchodzić na drogę, 
a przemieszczać się wzdłuż jej podstawy. 

• (pkt IV.51.) Konstrukcja przepustów pod drogą, zwłaszcza w miejscu krzyżowania się jej 
z drobnymi ciekami, powinna umożliwiać przejście płazów; wymagane minimalne parametry 

obiektów: szerokość 1,5 m, wysokość 1 m, zaś każdy przepust powinien mieć wybudowaną 
minimum kładkę po jednej stronie. 

 
Wymienione powyżej warunki zostały uwzględnione przy projektowaniu przejść dla zwierząt. 

Uszczegółowienie ilości przejść, ich lokalizacji oraz parametrów nastąpiło na obecnym etapie na podstawie 
aktualnych wyników inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej na potrzeby raportu ponownej oceny 

oddziaływania na środowisko. Lokalizacje przejść określone w decyzji środowiskowej opierały się na 

wynikach inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w latach 2008 – 2009. W ciągu tych ponad 10 lat od 
tamtego okresu w przyrodzie tak w wyniku działań naturalnych (sukcesja), jak i antropogenicznych (wpływ 
człowieka) nastąpiły zmiany np. w rozmieszczeniu siedlisk płazów. Poniższe zmiany maja na celu 
dostosowanie działań minimalizujących efekt bariery do aktualnych miejsc kluczowych dla poszczególnych 
grup zwierząt. Wymagania przejść dla zwierząt dużych dodatkowo uwzględniają stwierdzoną w tym 
obszarze migrację reintrodukowanego gatunku – żubra – który z uwagi na gabaryty wymaga obiektów 

o powiększonych parametrach. 
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Tabela 197 Zestawienie lokalizacji i parametrów przejść dla zwierząt na poszczególnych etapach projektowania drogi S6 

DSU PB 

Kluczowe 

gatunki 

zwierząt 

Korytarz 

ekologiczny / 

szlak migracji 
płazów 

Otoczenie  

obiektu 

(N – strona 

północna, S – 

strona południowa) 

Nazwa 
Lokalizacja 

(km) 
Typ obiektu 

Parametry 

(m) 
(h x d) 

Nazwa 
Lokalizacja 

(km) 
Typ obiektu 

Parametry  

całkowite 

(m) 

(h x d) 

Parametry  

strefy dostępnej 

dla zwierząt  
(m) 

(h x d) 

Zgodnie z pkt. IV.32 i pkt. IV.51 DSU 1,0x1,5 PZC-1 
166+015 (S6) 

0+656 (DZ1) 

Przejście dolne 

małe zespolone 

z rowem P29.1 

2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 

2x1,0) 

Lis, łasicowate, 

owadożerne, 

gryzonie, płazy 

Paneuropejski 
Korytarz 

Północny, 

odnoga GKPn-18 

Puszcza 

Koszalińska, 

Szlaki migracji 
płazów (2 strefy) 

Str N 

Mozaika polno-

leśna, refugia 

liniowe wzdłuż 

cieku 

 

Str S 

Kompleks leśny, 
pojedyncze 

zabudowania 

(<100 m, poza 

strefą migracji) 

PZDdz-1 

166+750 
Przejście dolne 

duże 
3,5x15,0 

MS-1 166+736 

Przejście dolne 

duże 

zespolone z rowem 
b.n.1 

4,5x20+20 

4,5x35 

(strefy gruntowe 

20,0+2x7,5) Wilk, ryś, żubr, 

łoś, jeleń, dzik, 

sarna, małe 
ssaki, płazy  

Str N 

Grunty rolne na 

skraju kompleksu 

leśnego 

 
Str S 

Kompleks leśny 

(centralna strefa) 

PZDdz-

1A 
MD-1A 

1+371 

(DZ1) 
4,5x20+20 

4,5x35 
(strefy gruntowe 

20,0+2x7,5) 

Brak 1,0x1,5 PZ-2 

167+240 (S6) 

kontynuacja 

pod DK6 

Przejście dla 

płazów 

(przepust suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone; małe 

ssaki - lis, 

łasicowate 

Str N/S 

Kompleks leśny 

(centralna strefa) 

Zgodnie z pkt. IV.32 i pkt. IV.51 DSU 1,0x1,5 PZC-3 
168+383 (S6) 

0+074 (DZ4b) 

Przejście dla 

płazów zespolone z 

rowem b.n.2 

2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 

2x1,0) 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone, 

ropucha szara; 

małe ssaki - lis, 
łasicowate 

Str N/S 
Kompleks leśny 

(strefa 

krawędziowa, 

rozległe obszary 

łąkowe z liniowymi 

zadrzewieniami, 

pojedyncza 

zabudowa < 200m) 

Zgodnie z pkt. IV.32 i pkt. IV.51 DSU 1,0x1,5 PZC-4 169+289 
Przejście dolne 
małe zespolone 

z rowem A1 

2,0x3,0 
1,5x2,0 

(suche półki 

2x1,0) 

Płazy – żaby 

brunatne 
i zielone, 

ropucha szara; 

małe ssaki - lis, 

Korytarz lokalny, 
Szlaki migracji 

płazów (2 strefy) 

Str N/S 

Rozległa mozaika 
łąkowo-leśna 

z licznymi 

zadrzewieniami 
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łasicowate wzdłuż cieków 

PZDsz-3 169+350 
Przejście dolne 

średnie 
3,0x10,0 MS-3 169+774 

Przejście dolne 
średnie zespolone 

z rowem A11 

3,5x12,8 
3,5x10,0 

(strefy gruntowe 

2x5,0) 

Sarna, dzik, 

zając, lis, 
łasicowate, 

owadożerne, 

gryzonie, płazy 

Str N/S 
Rozległa mozaika 

łąkowo-leśna 

PP 
171+900-

172+100 

Przejścia dla 

płazów 

– 4 przepusty 

1,0x1,5 PZC-5 170+052 

Przejście dolne 

małe zespolone 

z rowem AB10 

2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 

2x1,0) 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone, 

ropucha szara; 

małe ssaki - lis, 

łasicowate 

Str N/S 

Rozległa mozaika 

łąkowo-leśna 

1,0x1,5 PZC-6 170+206 

Przejście dolne 

małe zespolone 

z rowem AB9 

2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 

2x1,0) 

Str N/S 

Rozległa mozaika 

łąkowo-leśna 

1,0x1,5 PZC-7 170+295 

Przejście dolne 

małe zespolone 

z rowem AB 

2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 

2x1,0) 

Str N/S 

Rozległa mozaika 

łąkowo-leśna 
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1,0x1,5 

PZ-8 171+940 

Przejście dla 

płazów (przepust 

suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 

Krajowy 

Korytarz 

Północny, 

odnoga KPn-20A 

Pobrzeże 

Słowińskie; 

Szlaki migracji 

płazów (4 strefy) 

Str N/S 

Rozległy kompleks 

leśno-bagienny z 
naturalnymi 

zbiornikami 

ES-4A 171+990 
Przejście dolne 

małe 
2,5x6,0 2,5x6,0 

Str N/S 

Rozległy kompleks 

leśno-bagienny 

z naturalnymi 

zbiornikami 

PZ-9 172+080 

Przejście dla 
płazów (przepust 

suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

Str N/S 

Rozległy kompleks 
leśno-bagienny 

z naturalnymi 

zbiornikami 

PP 
172+400-

600 

Przejścia dla 

płazów 

– 4 przepusty 

1,0x1,5 PZ-10 172+720 

Przejście dla 

płazów (przepust 

suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone, 

ropucha szara; 

małe ssaki - lis, 

łasicowate 

Str N/S 

Kompleks leśny 

(strefa 

krawędziowa) 

PZGd-5 173+050 
Przejście dolne 

duże 
4,0x20,0 WE-5 173+160 

Przejście górne 

duże 
Szer. 50 m Szer. 50 m 

Wilk, żubr, łoś, 
jeleń, dzik, 

sarna, małe 

ssaki, płazy 

Str N/S 

Kompleks leśny 

(strefa centralna) 

Brak 1,0x1,5 PZ-11 173+665 

Przejście dolne 

małe (przepust 

suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone, 

ropucha szara; 

małe ssaki - lis, 

łasicowate 

Str N/S 

Kompleks leśny 

(strefa 

krawędziowa) 

ES-7 174+800 

Przejście dolne 

dla dużych 

zwierząt 

(rz. Bielawa) 

4,0x25,0 

(poszerzony 

most) 

MS-7 174+872 

Przejście dolne dla 

dużych zwierząt 

(rz. Bielawa) 

5,0x38,3* 

5,0x28,0 

(strefy gruntowe 

12,0+16,0) 
Wilk, żubr, łoś, 

jeleń, dzik, 

sarna, bóbr, 

małe ssaki, 
płazy 

Str N/S 

Dolina rzeczna – 

rozległy kompleks 

łąk z dużym 

udziałem płatów 

leśnych  MD-7A 
1+458 

(DZ9) 

Przejście dolne dla 

dużych zwierząt 

(rz. Bielawa) 

5,0x38,3* 

5,0x24,0 

(strefy gruntowe 

12,0+12,0) 
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Zgodnie z pkt. IV.32 i pkt. IV.51 DSU 1,0x1,5 PZC-12 
175+060 (S6) 

1+643 (DZ9) 

Przejście dolne 

małe zespolone 

z rowem GE38 

2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 

2x1,0) 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone, 
ropucha szara; 

małe ssaki - lis, 

łasicowate, 

owadożerne, 

gryzonie 

Str N/S 

Dolina rzeczna – 
rozległy kompleks 

łąk z dużym 

udziałem płatów 

leśnych 

Zgodnie z pkt. IV.32 i pkt. IV.51 DSU 1,0x1,5 PZC-13 175+245 
Przejście dolne 
małe zespolone 

z rowem GE 
2,0x3,0 

1,5x2,0 
(suche półki 

2x1,0) 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone, 

ropucha szara; 
małe ssaki - lis, 

bóbr, 

łasicowate, 

owadożerne, 

gryzonie 

Str N/S 

Dolina rzeczna – 

rozległy kompleks 

łąk z dużym 

udziałem płatów 

leśnych 

Brak 1,0x1,5 PZ-14 175+650 

Przejście dolne 

małe (przepust 

suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 

Płazy – żaby 

brunatne 

i zielone, 

ropucha szara; 

małe ssaki - lis, 
łasicowate, 

owadożerne, 

gryzonie 

Str N/S 

Dolina rzeczna – 

rozległy kompleks 

łąk z dużym 
udziałem płatów 

leśnych 
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MD-8 176+000 

Przejście dolne 

dla dużych 

zwierząt 

(rz. Grabowa) 

3,5x30,0 
(poszerzony 

most) 
MS-8 175+931 

Przejście dolne dla 
dużych zwierząt 

(rz. Grabowa) 

5,0 x 

26,8+31,8** 

5,0x43,0 
(strefy gruntowe 

27,0+13,0+3,0) 

Wilk, żubr, łoś, 

jeleń, dzik, 
sarna, wydra, 

małe ssaki, 

płazy 

Str N/S 

Dolina rzeczna – 

rozległy kompleks 
łąk z dużym 

udziałem 

zadrzewień i 

liniowych refugiów 

Brak 1,0x1,5 PZ-15 
178+100 (S6) 

1+747 (DZ12) 

Przejście dolne 

małe (przepust 

suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 
Lis, łasicowate, 
gryzonie, płazy 

Szlak migracji 

płazów 

(potencjalny) 

Str N 

Rozległy kompleks 

pól z niewielkim 

udziałem 

zadrzewień, kilka 
śródpolnych oczek 

wodnych 

 

Str S 

Rozległy kompleks 

pól w otoczeniu 

zabudowy m. 

Malechowo, 

pojedyncze 

zabudowania w 
promieniu 200 m, 

strefy migracji 

wyznaczone przez 

zasięg zabudowy  

PZDsz-

13 

181+500 
Przejście dolne 

średnie 
2,5x8,0 

MS-13 181+413 

Przejście dolne 

średnie zespolone 

z rowem b.n.14 

3,5x13,2 

3,5x10,0 
(strefy gruntowe 

2x5,0) 

Sarna, dzik, 
zając, lis, 

łasicowate, 

owadożerne, 

gryzonie, płazy 

Korytarz lokalny, 

Szlak migracji 

płazów 

Str N 

Rozległy kompleks 

pól dużym z płatem 

zarośli (siedlisko 

pomostowe w 
kierunku korytarza 

ekologicznego KPn-

20A) 

 

Str S 

Rozległy kompleks 

leśno-zaroślowy 

wzdłuż cieku  

PZDsz-

13A 
MD-13A 

0+193 

(DZ16) 
3,5x13,2 

3,5x10,0 

(strefy gruntowe 

2x5,0) 
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Brak 1,0x1,5 PZ-16 

185+450 (S6) 

0+605 

(DZ18a) 

Przejście dolne 

małe (przepust 

suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 
Lis, gryzonie, 

płazy 
- 

Str N 

Rozległy kompleks 

pól z niewielkim 
udziałem 

zadrzewień, 

w odległości > 

100 m kompleks 

zaroślowo-łąkowy 

w otoczeniu m. 

Rzyszczewo 

(siedlisko 

pomostowe w 
kierunku doliny 

cieku Moszczenica 

– lokalny korytarz 

ekologiczny), 

w odległości < 

100 m pojedyncze 

zabudowania – 

hotelu 

 

Str S 
Rozległy kompleks 

pól z niewielkim 

udziałem 

zadrzewień (< 500 

m), w dalszej 

odległości płaty 

zadrzewień i zarośli 

z naturalnymi 

zbiornikami    

Brak 1,0x1,5 PZ-17 
186+800 (S6) 

0+280 (DZ20) 

Przejście dolne 

małe (przepust 

suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 

Lis, łasicowate, 

owadożerne, 

gryzonie, płazy 

Szlak migracji 

płazów 

(potencjalny) 

Str N 

Pas refugialnej 

roślinności łakowo-

zaroślowej wzdłuż 

cieku w otoczeniu 

zwartej zabudowy 

m. Bobrowice 

 

Str S 

Rozległy kompleks 
pól z niewielkim 

udziałem 

zadrzewień 

(< 500 m) 

Brak 1,0x1,5 PZ-18 187+500 

Przejście dla 

płazów 

 (przepust suchy) 

2,0x2,0 1,9x2,0 

Płazy – ropucha 
szara, żaby 

brunatne 

i zielone; małe 

Szlak migracji 

płazów 

Str N 
Rozległy kompleks 

pól z dużymi 

płatami roślinności 
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Brak 1,0x1,5 PZ-19 187+600 

Przejście dla 
płazów 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

ssaki – lis, 

łasicowate, 

owadożerne, 
gryzonie 

łakowo-zaroślowej, 

wokół 

bezodpływowych 
zagłebień (stale 

i okresowo 

wypełnionych 

wodą) 

 

Str S 

Rozległy kompleks 

pól z dużym płatem 

roślinności łakowo-
zaroślowej wokół 

dużego, 

naturalnego 

bziornika wodnego 

h – wysokość efektywna (światło pionowe) przejścia dolnego 

d – szerokość efektywna przejścia dolnego lub górnego 

 

*- Szerokość światła pod obiektem prostopadle do przyczółków wynosi 37 m, w tabeli podano szerokość w świetle w kierunku równoległym do osi S6. Obiekt jest w skosie 

**- Szerokość światła pod obiektem prostopadle do przyczółków wynosi 23,2m+27,5m, w tabeli podano szerokość w świetle w kierunku równoległym do osi S6. Obiekt jest w skosie 
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Charakterystyka funkcjonalno-techniczna przejść 
 

Tabela 198 Obiekt PZC-1, km 166+015 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZC-1 
166+015 (S6) 
0+656 (DZ1) 

Przejście dolne dla małych 
zwierząt zespolone 

z rowem P29.1 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej 
dla zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  

• analogiczny obiekt zaprojektowany został pod drogą dojazdową DZ1 w km 0+656,32; 
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym P29.1, zasadniczą powierzchnię przejścia stanowią 

obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 
mineralnego gruntu; 

• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 
swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt;  

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 
 

Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 
z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 
wymagania z DŚU. Przejście wprowadzone na podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników 
przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania 
ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych korytarzy migracji małych ssaków. 

 

 

Rysunek 137 Przejście PZC-1, km 166+015 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 138 Przejście PZC-1, km 166+015 wraz analogicznym przepustem pod DZ1 – plan sytuacyjny
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Rysunek 139 Przejście PZC-1, km 166+015 wraz analogicznym przepustem pod DZ1 – widok z góry 

 

Rysunek 140 Przejście PZC-1, km 166+015 wraz analogicznym przepustem pod DZ1 – przekrój podłużny 
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Tabela 199 Obiekt MS-1, km 166+735 - przejście dla dużych zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MS-1 166+736 
przejście dolne dla dużych 

zwierząt zespolone 
z rowem b.n.1 

Wysokość - 3,5 m 
Szerokość - 15,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (strefy gruntowe): 
szerokość – 20,0+2x7,5 m, 

wysokość – 4,5 m 

 
Opis przejścia: 
• 2-przęsłowy most o konstrukcji strunobetonowej i parametrach dostosowanych do wymagań 

wszystkich gatunków występujących w otoczeniu drogi, 
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym zlokalizowanym pod wschodnim przęsłem, koryto 

rowu posiada łagodnie nachylone (1:2,5), gruntowe skarpy dzięki czemu strefy powyżej 

poziomu zalewania można zaliczyć do efektywnej szerokości przejścia (korzystne strefy dla 
migracji gatunków ziemno-wodnych preferujących wysoką wilgotność podłoża oraz łosia i jelenia 
– strefa o najwyższym świetle pionowym); 

• na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania zwierząt nie przewidziano lokalizacji 
dróg dojazdowych, 

• projektowanie rowów odwodnieniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach 
naprowadzania rowy odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne 

przemieszczanie się i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt, zastosowane 
zostało rozwiązanie polegające na kanalizacji rowów (zarurowanie) – zastosowane pomiędzy 
linią ogrodzeń, po obu stronach przejścia;   

• projektowanie podpór pośrednich – ze względu na 2-przęsłową konstrukcję konieczne jest 
zastosowanie podpór pośrednich posadowionych w strefie aktywności zwierząt; podpory 
zaprojektowane zostały jako słupowe, dzięki czemu zminimalizowany zostanie ich wpływ na 

ograniczanie dostępu światła do powierzchni przejścia;  
• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 

obustronnie, na długości obiektu oraz poza jego krawędziami na długości 50 m; 
• zaprojektowane zostały odcinkowe ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla małych zwierząt 

– zlokalizowane obustronnie i połączone szczelnie ze ścianami mostu, 
• przejście zsynchronizowane z analogicznym (pod względem wymiarów) obiektem w ciągu 

równoległej drogi DZ1, 

• obiekt zlokalizowany poza strefą oświetlenia drogi ekspresowej, 
• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia przejścia pokryta zostanie wyrównaną 

warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na stosunkowo małą ilość 
światła docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana będzie w kierunku 
uzyskania zwartej pokrywy zielnej, która powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin 
motylkowych oraz bylin pochodzących z naturalnej ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia 
(w strefach naprowadzania) odtworzona zostanie warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca 

rozwój pokrywy zielnej oraz nasadzeń drzew i krzewów; w ramach kształtowania warunków 
siedliskowych wprowadzone zostaną następujące elementy: 

o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 
funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 

o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący całą powierzchnię przejścia 
i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie zwierząt w otoczenie 

przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków osłonowych dla małych 
zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych procesów glebotwórczych 
– ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania, 

karpy i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego 
i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów 
i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 

przekraczanie pozbawionej roślinności powierzchni przejścia; 
o zabezpieczenia przed przejazdami – wzdłuż obu zewnętrznych krawędzi przejścia 

wyłożone zostaną rzędy głazów, zapobiegające niepożądanej aktywności ludzi na 
powierzchni, głazy będą zabezpieczały przed ruchem samochodów i ciągników oraz 
znacząco utrudniały przejazdy motocykli i quadów; głazy o średnicy min. 60 cm, 
w dostępach max. 80 cm, trwale umocowane przez zasypanie w gruncie.
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Rysunek 141 Przejścia MS-1/MD-1A, km 166+736/1+371 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 142 Przejście MS-1, km 166+736 – widok z góry 
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Rysunek 143 Przejście MS-1, km 166+736 – widok z boku 

 

Rysunek 144 Przejście MS-1, km 166+736 – przekrój podłużny 
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Rysunek 145 Przejście MS-1, km 166+736 – przekrój poprzeczny 

 

Przejście o parametrach wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy przeprowadzone na etapie 
opracowania raportu wskazują na zdecydowanie zbyt niską funkcjonalność obiektu w prowadzonego 
w decyzji, w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań dużych ssaków oraz zachowania 
łączności ekologicznej w dużej skali przestrzennej. Konieczność weryfikacji rozwiązań etapu DŚU wynika 
m.in. z opracowania nowej mapy korytarzy ekologicznych przez IBS PAN (Jędrzejewski i in 2011) po 
wydaniu decyzji i istotnych zmian długości kolizji drogi S6 z główną siecią ekologiczną. Przejście 

zlokalizowane jest w obszarze kolizji z korytarzem ekologicznym dużych ssaków o znaczeniu 
paneuropejskim – GKPn-18 Puszcza Koszalińska. Droga przebiega w strefie krawędziowej korytarza, 
w kierunku północnym korytarz zmienia rangę na regionalną i posiada kluczowe znaczenie dla funkcjonalnej 
łączności siedlisk Puszczy Koszalińskiej i lasów pobrzeża środkowego. Miejsce o istotnym znaczeniu dla 
migracji dużych ssaków w kierunku N-S i dyspersji osobników z silnych populacji Puszczy Koszalińskiej w 
kierunku północnym, w szczególności jelenia oraz wilka. W przypadku wilka funkcjonalność wprowadzonych 
przejść dla zwierząt będzie decydowała o północnym zasięgu gatunku – dane z wieloletnich obserwacji 

wskazują na stałe występowanie gatunku na południe od obecnej DK6, zasięg gatunku po obu stronach 
DK6 potwierdza m.in. Atlas Ssaków Polski IOP PAN. Analizy uwarunkowań siedliskowych (m.in. 
Jędrzejewski i in 2008) wskazują na obecność dobrych dla wilka siedlisk po północnej stronie DK6, co 
wymaga planowania działań minimalizujących z uwzględnieniem zachowania integralności siedlisk dla tego 
gatunku. Parametry obiektów M-1/M-1A z etapu DŚU nie zapewnia zachowania łączności ekologicznej 
w skali ponadlokalnej. Przejścia dolne 1-przęsłowe mogą służyć co najwyżej zachowaniu ciągłości lokalnych 
siedlisk i szlaków migracji, dla osiadłych osobników. Przejścia takie są trudno akceptowalne przez duże 

ssaki kopytne i nie zalecane w przypadku, gdy gatunkiem kluczowym jest jeleń, wilk oraz żubr. Skuteczna 
minimalizacja oddziaływania drogi na korytarz ekologiczny i integralność siedlisk dużych ssaków (w tym 
wilka i żubra) wymaga w tym przypadku budowy co najmniej 1 przejścia w pełni funkcjonalnego dla 
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wszystkich gatunków kluczowych, dostosowanego parametrami do rangi kolizji. Uwzględniając aktualne 
uwarunkowania siedliskowe i potrzeby gatunków kluczowych, zaproponowano rozwiązanie zamienne 

z przejściem dolnym o wysokiej wartości współczynnika względnej ciasnoty (c > 5,5), którego stopień 
funkcjonalności można ocenić jako wysoki dla dużych ssaków kopytnych i wystarczający do spełniania 
wiodącej funkcji w defragmentacji korytarza ekologicznej o wysokiej randze. Konieczność zwiększenia 
parametrów przejścia MS-1/MD-1A wynika również z faktu, że wartości z DŚU nie spełniają wymagań 
rozporządzenia o warunkach technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierski i ich 
usytuowanie – minimalne światło przejść dolnych dużych musi wynosić 4,0 m (par 67, ust 1, pkt 3). 

 

 

Fotografia 22 Przykładowe przejście dolne dla dużych zwierząt zespolone z ciekiem (poszerzony most) 
w ciągu drogi ekspresowej S-8, odcinek: Oleśnica-Syców 

Tabela 200 Obiekt MD-1A, km 1+371 (DZ1) - przejście dla dużych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MD-1A 
1+371 
(DZ1) 

przejście dolne dla dużych 
zwierząt zespolone 

z rowem b.n.1 

Wysokość - 3,5 m 
Szerokość - 15,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (strefy gruntowe): 
szerokość – 20,0+2x7,5 m, 

wysokość – 4,5 m 

 
Opis przejścia: 

- 2-przęsłowy most o konstrukcji strunobetonowej i parametrach dostosowanych do wymagań 
wszystkich gatunków występujących w otoczeniu drogi, 

- przejście zespolone z rowem melioracyjnym zlokalizowanym pod wschodnim przęsłem, koryto rowu 

posiada łagodnie nachylone (1:2,5), gruntowe skarpy dzięki czemu strefy powyżej poziomu 

zalewania można zaliczyć do efektywnej szerokości przejścia (korzystne strefy dla migracji 
gatunków ziemno-wodnych preferujących wysoką wilgotność podłoża oraz łosia i jelenia – strefa 
o najwyższym świetle pionowym); 

- na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania zwierząt nie przewidziano lokalizacji dróg 
dojazdowych, 

- projektowanie rowów odwodnieniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania 
rowy odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne przemieszczanie 
się i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt, zastosowane zostało rozwiązanie 
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polegające na kanalizacji rowów (zarurowanie) – zastosowane pomiędzy linią ogrodzeń, po obu 
stronach przejścia;   

- projektowanie podpór pośrednich – ze względu na 2-przęsłową konstrukcję konieczne jest 
zastosowanie podpór pośrednich posadowionych w strefie aktywności zwierząt; podpory 
zaprojektowane zostały jako słupowe, dzięki czemu zminimalizowany zostanie ich wpływ na 
ograniczanie dostępu światła do powierzchni przejścia;  

- zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 
obustronnie, na długości obiektu oraz poza jego krawędziami na długości 50 m; 

- zaprojektowane zostały odcinkowe ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla małych zwierząt – 
zlokalizowane obustronnie i połączone szczelnie ze ścianami mostu, 

- przejście zsynchronizowane z analogicznym (pod względem wymiarów) obiektem w ciągu 
równoległej drogi S6, 

- obiekt zlokalizowany poza strefą oświetlenia drogi ekspresowej, 

- nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia przejścia pokryta zostanie wyrównaną warstwą 
urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na stosunkowo małą ilość światła 
docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana będzie w kierunku uzyskania zwartej 
pokrywy zielnej, która powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin 

pochodzących z naturalnej ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia (w strefach naprowadzania) 
odtworzona zostanie warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca rozwój pokrywy zielnej oraz 
nasadzeń drzew i krzewów; w ramach kształtowania warunków siedliskowych wprowadzone zostaną 

następujące elementy: 
- nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające funkcje 

naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 
- obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący całą powierzchnię przejścia i obszar 

stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie zwierząt w otoczenie przejścia (atrakcyjna 
baza żerowa), zapewnienie warunków osłonowych dla małych zwierząt oraz korzystny wpływ na 
stymulowanie naturalnych procesów glebotwórczych – ochrona przed erozją, retencja wody, 

naturalne nawożenie; 
- wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania, karpy 

i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego i czasowego 
bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów i bylin, tworzą sieć 
pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom przekraczanie pozbawionej roślinności 
powierzchni przejścia; 

- zabezpieczenia przed przejazdami – wzdłuż obu zewnętrznych krawędzi przejścia wyłożone 

zostaną rzędy głazów, zapobiegające niepożądanej aktywności ludzi na powierzchni, głazy będą 
zabezpieczały przed ruchem samochodów i ciągników oraz znacząco utrudniały przejazdy 
motocykli i quadów; głazy o średnicy min. 60 cm, w dostępach max. 80 cm, trwale umocowane 
przez zasypanie w gruncie. 

 

 

Rysunek 146 Przejście MD-1A, km 1+371 (DZ1) – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 147 Przejście MD-1A, km 1+371 (DZ1) – widok z góry 
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Rysunek 148 Przejście MD-1A, km 1+371 (DZ1) – przekrój podłużny 

 

Rysunek 149 Przejście MD-1A, km 1+371 (DZ1) – widok z boku 
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Przejście o parametrach wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy przeprowadzone na etapie 
opracowania raportu wskazują na zdecydowanie zbyt niską funkcjonalność obiektu w prowadzonego 

w decyzji, w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań dużych ssaków oraz zachowania 
łączności ekologicznej w dużej skali przestrzennej. Konieczność weryfikacji rozwiązań etapu DŚU wynika 
m.in. z opracowania nowej mapy korytarzy ekologicznych przez IBS PAN (Jędrzejewski i in 2011) po 
wydaniu decyzji i istotnych zmian długości kolizji drogi S6 z główną siecią ekologiczną. Uzasadnienie zmian 
jest analogiczne jak dla obiektu MS-1. 

 

 

Fotografia 23 Przykład obiektów zsynchronizowanych dla minimalizacji oddziaływań skumulowanych - 

dolne przejścia dla średnich zwierząt pod drogą ekspresową S3 odcinek Szczecin-Gorzów Wlkp. oraz starą 
drogą DK3 zespolone z ciekiem 

 

Tabela 201 Obiekt PZ-2, km 167+240 - przejście dla płazów 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-2 
167+240 (S6) 

kontynuacja pod 
DK6 

przejście dolne dla płazów  
(przepust suchy) 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 

Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym, 
• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 

• przejście zlokalizowane pod drogą S6 i równoległą starą DK6 – dwa zsynchronizowane 
przepusty, 

• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 
o miąższości min. 10 cm; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim 
otoczeniu obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić 
pułapki oraz innych barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia. 
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Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów herpetologicznych, 
zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście 

wprowadzone na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-
przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach siedlisk i lokalnych 
szlaków migracji płazów. Obiekt zlokalizowany w potwierdzonym miejscu kolizji ze szlakiem migracji 
rozrodczych żab zielonych i brunatnych. Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań DSU, 
dostosowując światło do parametrów zalecanych w literaturze specjalistycznej - dla obiektów o długości 
w przedziale 30-50 m zalecane minimum to 1,5x2,0 m (m.in. Kurek 2010). 

 

Rysunek 150 Przejście PZ-2, km 167+240 – przekrój poprzeczny 

 

Fotografia 24 Przykładowe przejście suche dla płazów pod drogą ekspresową 

S3 Skwierzyna – Międzyrzec 
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Rysunek 151 Przejście PZ-2, km 167+240 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 152 Przejście PZ-2, km 167+240 – widok z góry 

 

Rysunek 153 Przejście PZ-2, km 167+240 – przekrój podłużny 
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Tabela 202 Obiekt PZC-3, km 168+383 - przejście dla płazów 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZC-3 
168+383 (S6) 
0+074 (DZ4b) 

przejście dolne dla płazów  
zespolone z rowem b.n.2 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym bez nazwy, zasadniczą powierzchnię przejścia 

stanowią obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 

mineralnego gruntu; 
• przejście zlokalizowane pod drogą S6 i równoległą starą DK6 (DZ4b) – dwa zsynchronizowane 

przepusty, 

• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 
swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt;  

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów herpetologicznych, 

zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście 
wprowadzone na podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników przeprowadzonych inwentaryzacji 
i analiz funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach 
siedlisk i lokalnych szlaków migracji płazów.  

 

 
Rysunek 154 Przejście PZC-3, km 168+383 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 155 Przejście PZC-3, km 168+383 – plan sytuacyjny
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Rysunek 156 Przejście PZC-3, km 168+383 – widok z góry 

 

Rysunek 157 Przejście PZC-3, km 168+383 – przekrój podłużny
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Tabela 203 Obiekt PZ-4, km 169+289 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-4 169+289 
przejście dolne dla małych 

zwierząt zespolone 
z rowem A1 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym A1, zasadniczą powierzchnię przejścia stanowią 

obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 

mineralnego gruntu; 
• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 

swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 

z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 
wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. Przejście wprowadzone na 

podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz 
funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych 
korytarzy migracji małych ssaków. 

 

Rysunek 158 Przejście PZ-4, km 169+289 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 159 Przejście PZ-4, km 169+289 – plan sytuacyjny
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Rysunek 160 Przejście PZ-4, km 169+289 – widok z góry 

 

Rysunek 161 Przejście PZ-4, km 169+289 – przekrój podłużny
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Tabela 204 Obiekt MS-3, km 169+773 - przejście dla średnich zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MS-3 169+774 
przejście dolne dla 
średnich zwierząt 

zespolone z rowem A11 

Wysokość - 3,0 m 
Szerokość - 10,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x5,0 m, 
wysokość – 3,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym A11 o konstrukcji ramy żeb parametrach 

dostosowanych do wymagań średnich zwierząt; 
• Rów zlokalizowany jest w centralnej części przejścia, koryto posiada skarpy umocnione faszyną 

z pokryciem gruntowym, mała głębokość i szerokość koryta powodują, że pomimo stosunkowo 

stromych skarp, zachowana będzie możliwość swobodnego przemieszczania zwierząt w poprzek 
rowu oraz pomiędzy nurtem i suchymi pasami; 

• projektowanie rowów odwodnieniowych – w strefach naprowadzania zwierząt rowy 

odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne przemieszczanie się 
zwierząt i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt; zastosowano rozwiązanie 
polegające na kanalizacji (zarurowanie) rowów – przy wylotach przejścia (po obu stronach) oraz 
wypłaszczenie skarp – zastosowane odcinkowo, dla rowów wzdłuż drogi dojazdowej DZ6 (po 

stronie zachodniej); 
• droga dojazdowa DZ6, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 

wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 
drogi; 

• obiekt zlokalizowany poza strefą oświetlenia drogi ekspresowej, 
• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,4 m, 

obustronnie, na długości obiektu oraz 50 m od jego krawędzi, w obu kierunkach; 
• zaprojektowane zostały odcinkowe, obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla 

małych zwierząt połączone szczelnie ze ścianami wiaduktu; 
• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia stref przeznaczonych dla zwierząt pokryta 

zostanie wyrównaną warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na 
stosunkowo małą ilość światła docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana 
będzie w kierunku uzyskania zwartej pokrywy zielnej (w strefach nasłonecznionych), która 

powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin pochodzących z naturalnej 
ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia (w strefach naprowadzania) odtworzona zostanie 
warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca rozwój pokrywy zielnej oraz nasadzeń drzew 
i krzewów; w ramach kształtowania warunków siedliskowych wprowadzone zostaną następujące 
elementy: 

o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 
funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 

o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący powierzchnię przejścia 
w strefach nasłonecznionych i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie 
zwierząt w otoczenie przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków 
osłonowych dla małych zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych 
procesów glebotwórczych – ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania, 

karpy i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego 
i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów 
i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 
przekraczanie pozbawionej roślinności powierzchni przejścia.
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Rysunek 162 Przejście MS-3, km 169+774 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 163 Przejście MS-3, km 169+774 – widok z góry 
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Rysunek 164 Przejście MS-3, km 169+774 – widok z boku 
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Rysunek 165 Przejście MS-3, km 169+774 – przekrój podłużny 

 

Rysunek 166 Przejście MS-3, km 169+774 – przekrój poprzeczny
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Przejście spełnia wszystkie wymagania określone w DŚU. Obiekt obecnie zaprojektowany posiada 
większą funkcjonalność i zwiększone parametry (światło pionowe) względem określonych w decyzji. 

Korekcie uległa lokalizacja obiektu – w celu lepszego dostosowania do lokalizacji węzła Kawno i przesunięcia 
przejścia ze strefy oświetlenia węzła. Zaprojektowany obiekt posiada wyższą funkcjonalność przez korektę 
parametrów oraz naturalną strukturę naprowadzającą w postaci rowu melioracyjnego. Obiekt o kluczowym 
znaczeniu dla zachowania integralności cennych siedlisk średnich i małych ssaków oraz ciągłości lokalnego 
korytarza ekologicznego. Nie można również wykluczyć epizodycznej aktywności wilka (migranty z Puszczy 
Koszalińskiej), ze względu na częściowo zachowane, funkcjonalne połączenie kompleksów leśnych po 
północnej i południowej stronie S6. Dzięki zwiększeniu funkcjonalności obiektu może być on również 

(w ograniczonym stopniu) wykorzystywany przez wilki z lokalnych populacji (osobniki bytujące 
w sąsiedztwie drogi, podlegające adaptacji). 

 

 

Fotografia 25 Przykład realizacji przejścia dla zwierząt średnich zintegrowanego z rowem/ciekiem – droga 
ekspresowa S3 Szczecin – Gorzów Wielkopolski 

Tabela 205 Obiekt PZC-5, km 170+052 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZC-5 170+052 
przejście dolne dla małych 

zwierząt zespolone 
z rowem AB10 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 

Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym AB10, zasadniczą powierzchnię przejścia stanowią 

obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 
mineralnego gruntu; 

• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 
swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt; 

• droga dojazdowa DZ6, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 
wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 
drogi; 
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• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 

z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 

wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. Przejście wprowadzone na 
podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz 
funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych 
korytarzy migracji małych ssaków. 

 

 

Rysunek 167 Przejście PZC-5, km 170+052 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 168 Przejście PZC-5, km 170+052 – plan sytuacyjny
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Rysunek 169 Przejście PZC-5, km 170+052 – widok z góry 

 

Rysunek 170 Przejście PZC-5, km 170+052 – przekrój podłużny
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Tabela 206 Obiekt PZC-6, km 170+206 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZC-6 170+206 
przejście dolne dla małych 

zwierząt zespolone 
z rowem AB9 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym AB9, zasadniczą powierzchnię przejścia stanowią 

obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 

mineralnego gruntu; 
• droga dojazdowa DZ6, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 

wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 

drogi; 
• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 

swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt; 
• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 
 

Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 
z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 
wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. Przejście wprowadzone na 
podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz 
funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych 
korytarzy migracji małych ssaków. 

 

 

Rysunek 171 Przejście PZC-6, km 170+206 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 172 Przejście PZC-6, km 170+206 – plan sytuacyjny
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Rysunek 173 Przejście PZC-6, km 170+206 – widok z góry 

 

Rysunek 174 Przejście PZC-6, km 170+206 – przekrój podłużny 
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Tabela 207 Obiekt PZC-7, km 170+295 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZC-7 170+295 
przejście dolne dla małych 

zwierząt zespolone 
z rowem AB 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym AB, zasadniczą powierzchnię przejścia stanowią 

obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 

mineralnego gruntu; 
• droga dojazdowa DZ6, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 

wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 

drogi; 
• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 

swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt;  
• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 
 

Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 
z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 
wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. Przejście wprowadzone na 
podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz 
funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych 
korytarzy migracji małych ssaków. 

 

 

Rysunek 175 Przejście PZC-7, km 170+295 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 176 Przejście PZC-7, km 170+295 – plan sytuacyjny
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Rysunek 177 Przejście PZC-7, km 170+295 – widok z góry 

 

Rysunek 178 Przejście PZC-7, km 170+295 – przekrój podłużny
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Tabela 208 Obiekt PZ-8, km 171+940 - przejście dla płazów 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-8 171+940 
przejście dolne dla płazów  

(przepust suchy) 
Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 
• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 

o miąższości min. 10 cm; 
• droga dojazdowa DZ8, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 

wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 

drogi; 
• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz 
innych barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia – rowy drogowe drogi 
ekspresowej w strefie najścia zostały zarurowane. 

 
Przejście spełnia wszystkie wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. 

Przejście wprowadzone na podstawie warunków z DŚU (załącznik nr 4), dostosowane do aktualnej sytuacji 

przyrodniczej określonej na podstawie przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-
przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych szlaków migracji 
płazów. Decyzja na odcinku km 171+900-172+100 wskazuje potrzebę budowę 4 przejść dla płazów 
rozmieszczonych kaskadowo co 40-50 m. Inwentaryzacja terenowa przeprowadzona na potrzeby 
niniejszego opracowania potwierdziła kolizję drogi S6 z rozległym kompleksem siedlisk płazów (miejsce 
rozrodu i siedliska lądowe) połączonych potencjalnymi szlakami migracji rozrodczych i dyspersji osobników 
młodocianych. Inwentaryzacja potwierdziła aktywność pospolitych gatunków – żab zielonych i brunatnych 

oraz ropuchy szarej. Wszystkie stwierdzone gatunki należą do grupy mogącej odbywać masowe migracje, 
co uzasadniałoby potrzebę budowy kaskady przejść położonych w bliskim sąsiedztwie. Analiza 
uwarunkowań siedliskowych i przestrzenno-funkcjonalnych wskazuje na obecność dogodnych miejsc 
rozrodu położonych docelowo po obu stronach drogi (kilka miejsc rozrodu po każdej stronie), a w takiej 
sytuacji prawdopodobieństwo masowych, kierunkowych migracji w poprzek drogi jest mało 
prawdopodobne, gdyż ruch migracyjny zostanie rozproszony pomiędzy poszczególne zbiorniki. 
Przeprowadzone obecnie analizy wskazują na potrzebę budowy przejść w tym obszarze zorientowaną 

głównie na wymianę genetyczną pomiędzy populacjami zlokalizowanymi docelowo po przeciwnych stronach 
drogi i zachowanie łączności pomiędzy płatami siedlisk lądowych – co umożliwi zarówno migracje letnie 
(w granicach żerowisk) oraz dyspersję młodocianych osobników. Ostatecznie zaprojektowane przejścia na 
odcinku km 171+940-172+080 (PZ-8, ES-4A, PZ-9) umożliwiają także swobodny przebieg migracji 
rozrodczych, obiekty ulokowano na najbardziej prawdopodobnych osiach ruchu, zastosowano przejścia 
suche i obiekt zespolony z ciekiem (rów okresowy przy ES4A) – dzięki czemu spełniają wymagania 

i preferencje wszystkich stwierdzonych gatunków. Odległości pomiędzy przejściami nieznacznie 
zmodyfikowano względem DŚU, co nie ma istotnego znaczenia dla docelowej funkcjonalności, gdyż 
wszystkie stwierdzone gatunki odznaczają się dużą swobodą przemieszczania i dużymi dystansami 
migracji/dyspersji. Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań DSU, dostosowując światło do 

parametrów zalecanych w literaturze specjalistycznej - dla obiektów o długości w przedziale 30-50 m 
zalecane minimum to 1,5x2,0 m (m.in. Kurek 2010) 
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Rysunek 179 Przejście PZ-8, km 171+940 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 180 Przejście PZ-8, km 171+940 – widok z góry  

 

Rysunek 181 Przejście PZ-8, km 171+940 – przekrój podłużny 
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Rysunek 182 Przejście PZ-8, km 171+940 – przekrój poprzeczny 

 

Tabela 209 Obiekt ES-4A, km 171+990 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

ES-4A 171+990 
przejście dolne dla małych 

zwierząt 
Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość - 2,5 m, 
wysokość – 6,0 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie małego mostu o konstrukcji ramy żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  

• przejście o funkcji wyłącznie ekologicznej, powierzchnia przejścia pokryta wyrównaną warstwą 
mineralnego gruntu; 

• droga dojazdowa DZ8, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 
wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 
drogi; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt, rowy wzdłuż drogi 
dojazdowej zostały zaprojektowane jako płytkie ze skarpami gruntowymi o małym nachyleniu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt, studnie 
wpadowe będą posiadały stosowane zabezpieczenia – rowy drogowe drogi ekspresowej w strefie 

najścia zostały zarurowane. 
 
Przejście spełnia wszystkie wymagania z DŚU, wymiary znacznie przewyższają określone w decyzji 

minimum. Przejście wprowadzone na podstawie warunków z DŚU (załącznik nr 4), dostosowane do 

aktualnej sytuacji przyrodniczej określonej na podstawie przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz 
funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych 
szlaków migracji płazów. Decyzja na odcinku km 171+900-172+100 wskazuje potrzebę budowę 4 przejść 

dla płazów rozmieszczonych kaskadowo co 40-50 m – powyższe rozwiązanie zostało zmodyfikowane 
zgodnie z uzasadnieniem przedstawionym dla obiektu PZ-8. Parametry obiektu zostały powiększone 
w stosunku do wymagań stawianym przejściom dla zwierząt małych co spowodowane jest koniecznością 
umożliwienia migracji nietoperzy (w szczególności gatunkom nocków) których podmokłe siedliska będące 
miejscami żerowania występują po obu stronach projektowanej drogi ekspresowej S6. Szczegółowo opisane 
to zostało w rozdziale 12.3.10 i 12.4.6. 
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Rysunek 183 Przejście ES-4A, km 171+990 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 184 Przejście ES-4A, km 171+990 – widok z góry 
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Rysunek 185 Przejście ES-4A, km 171+990 – widok z boku 
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Rysunek 186 Przejście ES-4A, km 171+990 – przekrój podłużny



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

444 

 

Rysunek 187 Przejście ES-4A, km 171+990 – przekrój poprzeczny 

 

Tabela 210 Obiekt PZ-9, km 172+080 - przejście dla płazów 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-9 172+080 
przejście dolne dla płazów  

(przepust suchy) 
Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 

• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 
prostokątnym,  

• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 
• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 

o miąższości min. 10 cm; 
• droga dojazdowa DZ8, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 

wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 

drogi; 
• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz 
innych barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia – rowy drogowe drogi 
ekspresowej w strefie najścia zostały zarurowane. 

 
Przejście spełnia wszystkie wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. 

Przejście wprowadzone na podstawie warunków z DŚU (załącznik nr 4), dostosowane do aktualnej sytuacji 
przyrodniczej określonej na podstawie przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-
przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych szlaków migracji 
płazów. Decyzja na odcinku km 171+900-172+100 wskazuje potrzebę budowę 4 przejść dla płazów 

rozmieszczonych kaskadowo co 40-50 m – powyższe rozwiązanie zostało zmodyfikowane zgodnie 
z uzasadnieniem przedstawionym dla obiektu PZ-8. Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań 
DSU, dostosowując światło do parametrów zalecanych w literaturze specjalistycznej - dla obiektów 
o długości w przedziale 30-50 m zalecane minimum to 1,5x2,0 m (m.in. Kurek 2010).  
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Rysunek 188 Przejście PZ-9, km 172+080 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 189 Przejście PZ-9, km 172+080 – widok z góry 

 

 Rysunek 190 Przejście PZ-9, km 172+080 – przekrój podłużny 
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Rysunek 191 Przejście PZ-9, km 172+080 – przekrój poprzeczny  

 

Tabela 211 Obiekt PZ-10, km 172+720 - przejście dla płazów 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-10 172+720 
przejście dolne dla płazów  

(przepust suchy) 
Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  

• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 

• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 
o miąższości min. 10 cm; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz 
innych barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 
z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 
wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. Przejście wprowadzone na 
podstawie warunków z DŚU (załącznik nr 4), dostosowane do aktualnej sytuacji przyrodniczej określonej 
na podstawie przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji 

zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych szlaków migracji płazów. Zidentyfikowano szlak 
migracji płazów w strefie km 172+680-173+100. Przejście ulokowano optymalnie względem sąsiedniego 
obiektu górnego, starając się zapewnić swobodny dostęp osobnikom migrującym z każdego kierunku, także 

z terenów rolnych, przy wyborze lokalizacji uwzględniono potencjalnie niekorzystny wpływ na podniesienie 
niwelety przy przejściu górnym – co jest zdecydowanie niewskazane przy tak ważnym obiekcie. W otoczeniu 
występują pospolite gatunki płazów o stosunkowo dużych zdolnościach migracyjnych, łatwe do 
naprowadzenia przy pomocy ogrodzeń, w które obiekt zostanie wyposażony. Wymiary przejścia zwiększono 

względem wymagań DSU, dostosowując światło do parametrów zalecanych w literaturze specjalistycznej - 
dla obiektów o długości w przedziale 30-50 m zalecane minimum to 1,5x2,0 m (m.in. Kurek 2010). 
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Rysunek 192 Przejście PZ-10, km 172+720 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 193 Przejście PZ-10, km 172+720 – widok z góry 

 

Rysunek 194 Przejście PZ-10, km 172+720 – przekrój podłużny 
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Rysunek 195 Przejście PZ-10, km 172+720 – przekrój poprzeczny 

 

DŚU wskazuje konieczność budowy przejść dla płazów w km 172+500-600 w formie 4 przepustów 
rozmieszczonych kaskadowo co 40-50 m. Inwentaryzacja terenowa oraz analizy przestrzenno-funkcjonalne 
wskazują jednak, że w okresie pomiędzy inwentaryzacją przyrodniczą wykonaną na potrzeby raportu do 
decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach a chwilą obecną sytuacja (czyli przez ostatnie 10 lat) 
diametralnie się zmieniła, a we wskazanej lokalizacji nie występuje kolizja z obszarem aktywności płazów. 
Miejsce kolizji z kompleksem siedlisk i szlakiem migracji potwierdzono obecnie na odcinku km 172+680-
173+100. W związku z powyższym na tym odcinku zaprojektowano odpowiednie działaniami 

minimalizujące, wśród których wiodącą funkcję spełnia przejście górne. W otoczeniu drogi potwierdzono 
aktywność żab zielonych i brunatnych oraz ropuchy szarej, przy czym aktywność migracyjna tej pierwszej 
grupy w poprzek S6 jest mało prawdopodobna przez brak cieków i/lub podmokłości łączących siedlisk po 
obu stronach drogi. W przypadku żab brunatnych i ropuch przejście górne jest bardzo dobrym i skutecznym 
rozwiązaniem, podobnie przepust suchy spełniający funkcję uzupełniającą, zlokalizowany na skraju kolizji 
ze szlakiem migracji. Należy podkreślić, że przejście górne przy podstawie najścia ziemnego posiada 
szerokość ok 130-140 m, co odpowiada odcinkowi wymagającemu lokalizacji 3 przepustów – zgodnie 

z warunkami DŚU. Lokalizacja atrakcyjnych i rozległych miejsc rozrodu po obu stronach S6 powoduje, że 
ruch migracyjny będzie rozproszony i mało prawdopodobne są masowe, silnie ukierunkowane migracje 
w poprzek S6.  

Przeprowadzone obecnie analizy wskazują na potrzebę budowy przejść w tym obszarze zorientowaną 
głównie na wymianę genetyczną pomiędzy populacjami zlokalizowanymi docelowo po przeciwnych stronach 
drogi i zachowanie łączności pomiędzy płatami siedlisk lądowych – co umożliwi zarówno migracje letnie 

(w granicach żerowisk) oraz dyspersję młodocianych osobników. Zaprojektowane przejścia umożliwiają 
także swobodny przebieg migracji rozrodczych, obiekty ulokowano na najbardziej prawdopodobnych osiach 
ruchu a odległości pomiędzy przejściami nie mają istotnego znaczenia dla docelowej funkcjonalności, gdyż 
wszystkie stwierdzone gatunki odznaczają się dużą swobodą przemieszczania i dużymi dystansami 
migracji/dyspersji. 

Tabela 212 Obiekt WE-5, km 173+160 - przejście dla dużych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

WE-5 173+160 
przejście górne dla 

dużych zwierząt 

Wysokość - 4,0 m 
Szerokość - 20,0 m 
(przejście dolne) 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 50,0 m 

 
Opis przejścia: 
• 2-przęsłowy most o konstrukcji strunobetonowej i parametrach dostosowanych do wymagań 

wszystkich gatunków zwierząt, występujących w otoczeniu drogi;  
• przejście o charakterze samodzielnym, przeznaczone wyłącznie do celów ekologicznych; 
• przejście zostało zaprojektowane jako obiekt o wiodącej funkcji w zachowaniu ciągłości 

korytarza ekologicznego o znaczeniu krajowym, uwzględniono zalecenia literatury 
specjalistycznej względem projektowania parametrów, geometrii i zagospodarowania obiektów 
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o uniwersalnym charakterze ekologicznym, przeznaczonych dla dużej liczby gatunków 
o zróżnicowanych wymaganiach siedliskowych; 

• przejście spełnia wszystkie wymagania i zalecenia dla geometrii obiektów górnych – szeroko 
rozchylone i skrócone do minimum najścia ziemne z nachyleniem skarp 15%, nachylenie 
powierzchni przejścia wynosi 5-10%, utrzymano korzystny stosunek szerokości do długości 
obiektu – ze względu na lokalizację przejścia w wykopie i skrócenie długości najść ziemnych, 
zaprojektowano szerokie rozchylenie najść - pod kątem ok 60º od osi przejścia; 

• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 
zlokalizowany obustronnie, na całej powierzchni przejścia oraz wzdłuż krawędzi ziemnych najść; 

• projektowanie rowów odwodnieniowych – w strefach naprowadzania zwierząt zrezygnowano 
z projektowania otwartych rowów zapewniając warunki do swobodnego przemieszczanie się 
zwierząt i swobodny dostęp do przejścia; 

• w strefach naprowadzania zwierząt nie przewidziano lokalizacji dróg podrzędnych, w tym dróg 
dojazdowych/serwisowych; 

• zaprojektowane zostały odcinkowe ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla małych zwierząt, 
w celu poprawy skuteczności naprowadzania zwierząt; 

• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia przejścia oraz powierzchnia najść pokryta 

zostanie wyrównaną warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 30 cm, roślinność 
kształtowana będzie w kierunku uzyskania bujnie rozwiniętych nasadzeń krzewów oraz zwartej 
pokrywy zielnej, która powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin 
pochodzących z naturalnej ekspansji (docelowo); w ramach kształtowania warunków 
siedliskowych wprowadzone zostaną następujące elementy: 

o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 
funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 

o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący całą powierzchnię przejścia 
i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie zwierząt w otoczenie 
przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków osłonowych dla małych 
zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych procesów glebotwórczych 
– ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych i głazów – w strefach naprowadzania i na powierzchni 
przejścia, karpy i głazy sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego 
i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów 
i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 
przekraczanie powierzchni przejścia; 

o wyłożenie głazów - w poprzek najść ziemnych (obustronnie), jako zabezpieczenie przed 

przejazdami i niepożądaną, intensywną penetracją przejścia przez ludzi. 

o obiekt zlokalizowany poza strefą oświetlenia drogi ekspresowej. 
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Fotografia 26 Przykład wykonania przejścia górnego nad autostradą A1 odcinek Czerniewice-Odolion
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Rysunek 196 Przejście WE-5, km 173+160 – plan sytuacyjny
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Rysunek 197 Przejście WE-5, km 173+160 – widok z góry 
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Rysunek 198 Przejście WE-5, km 173+160 – przekrój poprzeczny 

 

 

Rysunek 199 Przejście WE-5, km 173+160 – widok z boku 
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Rysunek 200 Przejście WE-5, km 173+160 – przekrój podłużny 
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Przejście o parametrach i funkcjonalności znacznie wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy 
przeprowadzone na etapie opracowania raportu wskazują na zdecydowanie zbyt niską funkcjonalność 

obiektu wprowadzonego w decyzji, w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań dużych ssaków 
oraz zachowania łączności ekologicznej w dużej skali przestrzennej. Konieczność weryfikacji rozwiązań 
etapu DŚU wynika m.in. z opracowania nowej mapy korytarzy ekologicznych przez IBS PAN (Jędrzejewski 
i in 2011) po wydaniu decyzji i istotnych zmian długości kolizji drogi S6 z główną siecią ekologiczną. 
Przejście zlokalizowane jest w obszarze kolizji z korytarzem ekologicznym dużych ssaków o znaczeniu 
krajowym – KPn-20A Pobrzeże Słowińskie. Droga przecina główną oś korytarza, który posiada priorytetowe 
znaczenie dla funkcjonalnej łączności siedlisk Puszczy Koszalińskiej i lasów pobrzeża środkowego. Miejsce 

lokalizacji przejścia posiada priorytetowe znaczenie dla migracji dużych ssaków w kierunku N-S i dyspersji 
osobników z silnych populacji Puszczy Koszalińskiej w kierunku północnym, w szczególności jelenia oraz 
wilka. W przypadku wilka funkcjonalność wprowadzonych przejść dla zwierząt będzie decydowała 
o północnym zasięgu gatunku – dane z wieloletnich obserwacji wskazują na stałe występowanie gatunku 
na południe od obecnej DK6, zasięg gatunku po obu stronach DK6 potwierdza m.in. Atlas Ssaków Polski 
IOP PAN. Analizy uwarunkowań siedliskowych (m.in. Jędrzejewski i in 2008) wskazują na obecność dobrych 
dla wilka siedlisk po północnej stronie DK6, co wymaga planowania działań minimalizujących 

z uwzględnieniem zachowania integralności siedlisk dla tego gatunku. Dotychczasowe rozwiązanie obiektu 

W-5 w formie przejścia dolnego nie zapewnia zachowania łączności ekologicznej w skali ponadlokalnej. 
Przejścia dolne 1-przęsłowe mogą służyć co najwyżej zachowaniu ciągłości lokalnych siedlisk i szlaków 
migracji, dla osiadłych osobników. Przejścia takie są trudno akceptowalne przez duże ssaki kopytne i nie 
zalecane w przypadku, gdy gatunkiem kluczowym jest jeleń i wilk. Skuteczna minimalizacja oddziaływania 
drogi na korytarz ekologiczny i integralność siedlisk dużych ssaków (w tym wilka) wymaga w tym przypadku 

budowy co najmniej 1 przejścia w pełni funkcjonalnego dla wszystkich gatunków kluczowych, 
dostosowanego parametrami do rangi kolizji. Uwzględniają aktualne uwarunkowania siedliskowe i potrzeby 
gatunków kluczowych, zaproponowano rozwiązanie zamienne z przejściem górnym – obiekt projektowany 
zamiast obiektu dolnego, w miejscu o korzystnej niwelecie drogi – wykop zapewniający optymalne 
wkomponowanie przejścia w otoczenie oraz ograniczający koszty budowy. Przejście górne będzie posiadało 
priorytetowe znaczenie dla zachowania łączności ekologicznej w granicach kompleksów leśnych korytarza 
KPn-20A (gatunki kluczowe: jeleń, wilk oraz żubr – który zaczyna pojawiać się w obszarze przez który 

przebiega projektowana S6). Obiekt wraz z sąsiednimi mostami M-7/M-8 będzie elementem spójnej 
koncepcji defragmentacji, obejmującej siedliska leśne i wodno-błotne w granicach korytarza. Obiekt 
zapewnia możliwość migracji reintrodukowanego w woj. zachodniopomorskim żubra którego 
zidentyfikowana trasa wędrówek w kierunku północno-wschodnim przebiega w korytarzu przebiegu drogi 
S6 (Rysunek 51). 

Tabela 213 Obiekt PZ-11, km 173+670 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-11 173+665 
przejście dolne dla małych 

zwierząt  
(przepust suchy) 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 

• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 
o miąższości min. 10 cm; 

• droga dojazdowa DZ9, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 
wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 

drogi; 
• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz 
innych barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia – rowy drogowe drogi 
ekspresowej w strefie najścia zostały zarurowane. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów dla małych zwierząt, 

zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście 
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wprowadzone na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-
przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach siedlisk i lokalnych 

korytarzy migracji małych ssaków. Obiekt zlokalizowany w potwierdzonym miejscu kolizji z kompleksem 
potencjalnych siedlisk co najmniej kilkunastu gatunków małych ssaków i płazów oraz potencjalnym 
szlakiem migracji rozrodczych żab zielonych i brunatnych. Wymiary przejścia zwiększono względem 
wymagań DSU, dostosowując światło do parametrów zalecanych w literaturze specjalistycznej – przy 
wprowadzeniu wymiarów z decyzji przejście nie osiągnie zalecanej wartości współczynnika względnej 
ciasnoty.  

 

 

Rysunek 201 Przejście PZ-11, km 173+665 – przekrój poprzeczny  
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Rysunek 202 Przejście PZ-11, km 173+665 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 203 Przejście PZ-11, km 173+665 – widok z góry  

 

Rysunek 204 Przejście PZ-11, km 173+665 – przekrój podłużny  
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Tabela 214 Obiekt MS-7, km 175+872 - przejście dla dużych zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MS-7 175+872 

przejście dolne dla dużych 
zwierząt zespolone 

z ciekiem 
(rzeka Bielawa) 

ES-7 
Wysokość - 4,0 m 

Szerokość - 25,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 
szerokość – 12,0+16,0 m, 

wysokość – 5,0 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zespolone z ciekiem (rzeka Bielawa) o konstrukcji strunobetonowej parametrach 

dostosowanych do wymagań dużych zwierząt, 
• przejście zsynchronizowane z obiektem MD-7A w ciągu równoległej drogi DZ9 (stara droga DK6) 

o podobnych parametrach, 

• koryto rzeki w naturalnym przebiegu, zlokalizowane jest w centralnej części przejścia, posiada 
skarpy z naturalnym pokryciem gruntowym, bez umocnień; 

• projektowanie rowów odwodnieniowych – w strefach naprowadzania zwierząt rowy 

odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne przemieszczanie się 
zwierząt i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt - zastosowano rozwiązanie 
polegające na kanalizacji (zarurowanie) rowów – przy wylotach przejścia, pomiędzy liniami 
ogrodzeń (po obu stronach); 

• na powierzchni oraz w strefach naprowadzania zwierząt nie przewidziano lokalizacji dróg 
dojazdowych/serwisowych; 

• obiekt poza strefą oświetlenia drogi ekspresowej; 
• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 

obustronnie, na długości obiektu oraz 50 m od jego krawędzi, w obu kierunkach; 
• zaprojektowane zostały odcinkowe, obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla 

małych zwierząt połączone szczelnie ze ścianami wiaduktu; 
• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia stref przeznaczonych dla zwierząt pokryta 

zostanie wyrównaną warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na 
stosunkowo małą ilość światła docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana 
będzie w kierunku uzyskania zwartej pokrywy zielnej (w strefach nasłonecznionych), która 
powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin pochodzących z naturalnej 
ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia (w strefach naprowadzania) odtworzona zostanie 

warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca rozwój pokrywy zielnej oraz nasadzeń drzew 
i krzewów; w ramach kształtowania warunków siedliskowych wprowadzone zostaną następujące 
elementy: 

o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 
funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 

o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący powierzchnię przejścia 
w strefach nasłonecznionych i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie 

zwierząt w otoczenie przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków 
osłonowych dla małych zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych 
procesów glebotwórczych – ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania, 
karpy i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego 
i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów 

i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 
przekraczanie pozbawionej roślinności powierzchni przejścia. 
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Rysunek 205 Przejście MS-7, km 175+872 (S6) i MD-7A 1+458 (DZ9)  – plan sytuacyjny 
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Rysunek 206 Przejście MS-7, km 175+872 – widok z góry 
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Rysunek 207 Przejście MS-7, km 175+872 – widok z boku 

 

Rysunek 208 Przejście MS-7, km 175+872 – przekrój podłużny 
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Rysunek 209 Przejście MS-7, km 175+872 – przekrój poprzeczny 
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Przejście o parametrach wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy przeprowadzone na etapie 
opracowania raportu wskazują na zbyt niską funkcjonalność obiektu wprowadzonego w decyzji, 

w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań dużych ssaków. Konieczność weryfikacji 
rozwiązań etapu DŚU wynika m.in. z opracowania nowej mapy korytarzy ekologicznych przez IBS PAN 
(Jędrzejewski i in 2011) po wydaniu decyzji i istotnych zmian długości kolizji drogi S6 z główną siecią 
ekologiczną. Obszar kolizji z korytarzem ekologicznym dużych ssaków o znaczeniu krajowym – KPn-20A 
Pobrzeże Słowińskie – korytarz wprowadzony w mapie korytarzy z 2011 r., wcześniej (na etapie 
opracowania ROŚ I i procedowania DŚU) uwzględniony jako korytarz o randze lokalnej. Obszar kluczowy 
dla migracji dużych ssaków w kierunku N-S i dyspersji osobników z silnych populacji Puszczy Koszalińskiej 

i Lasów Bytowskich w kierunku północnym, w szczególności jelenia i wilka oraz pojawiającego się w tym 
obszarze żubra. W przypadku wilka funkcjonalność wprowadzonych przejść dla zwierząt będzie decydowała 
o jego północnym zasięgu. Obszar o kluczowym znaczeniu dla migracji i odtworzenia populacji łosia w 
lasach Pomorza i wybrzeża, horyzontalny przebieg doliny i jej funkcjonalne połączenia zapewniają 
korzystne warunki dla dyspersji osobników z obszaru Borów Tucholskich i Doliny Noteci. Obszar o 
priorytetowym znaczeniu dla ssaków ziemno-wodnych, optymalne warunki dla bytowania i migracji wydry. 
Na etapie procedowania DŚU przejście zostało poprawnie ulokowane jednak jego parametry wymagają 

zwiększenia w związku ze zmianą rangi przecinanego korytarza ekologicznego i koniecznością dostosowania 

do przejścia do potrzeb migracji i wędrówek długodystansowych. Parametry z DŚU zapewniają zachowanie 
łączności ekologicznej na poziomie lokalnych populacji dużych i średnich ssaków. 

Konieczność zwiększenia parametrów przejścia MS-7 wynika również z faktu, że wartości z DŚU nie 
spełniają wymagań rozporządzenia o warunkach technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie i ich usytuowanie – minimalne światło przejść dolnych dużych musi wynosić 4,0 m (par 67, ust 

1, pkt 3). 
 

Tabela 215 Obiekt MD-7A, km 1+458 (DZ9) - przejście dla dużych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MD-7A 
1+458 
(DZ9) 

przejście dolne dla dużych 
zwierząt zespolone z 

ciekiem 
(rzeka Bielawa) 

ES-7 
Wysokość - 4,0 m 

Szerokość - 25,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 
szerokość – 12,0+12,0 m, 

wysokość – 5,0 m 

 
Opis przejścia: 

• przejście zespolone z ciekiem (rzeka Bielawa) o parametrach dostosowanych do wymagań 
dużych zwierząt,   

• przejście zsynchronizowane z obiektem MS-7 w ciągu równoległej drogi S6 o podobnych 
parametrach, 

• koryto rzeki w naturalnym przebiegu, zlokalizowane jest w centralnej części przejścia, posiada 
skarpy z naturalnym pokryciem gruntowym, bez umocnień; 

• projektowanie rowów odwodnieniowych – w strefach naprowadzania zwierząt rowy 

odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne przemieszczanie się 
zwierząt i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt - zastosowano rozwiązanie 
polegające na kanalizacji (zarurowanie) rowów – przy wylotach przejścia, pomiędzy liniami 
ogrodzeń (po obu stronach); 

• na powierzchni oraz w  strefach naprowadzania zwierząt nie przewidziano lokalizacji dróg 
dojazdowych/serwisowych; 

• obiekt poza strefą oświetlenia drogi ekspresowej; 
• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 

obustronnie, na długości obiektu oraz 50 m od jego krawędzi, w obu kierunkach; 
• zaprojektowane zostały odcinkowe, obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla 

małych zwierząt połączone szczelnie ze ścianami wiaduktu; 
• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia stref przeznaczonych dla zwierząt pokryta 

zostanie wyrównaną warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na 

stosunkowo małą ilość światła docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana 
będzie w kierunku uzyskania zwartej pokrywy zielnej (w strefach nasłonecznionych), która 
powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin pochodzących z naturalnej 
ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia (w strefach naprowadzania) odtworzona zostanie 
warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca rozwój pokrywy zielnej oraz nasadzeń drzew 
i krzewów; w ramach kształtowania warunków siedliskowych wprowadzone zostaną następujące 
elementy: 
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o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 
funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 

o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący powierzchnię przejścia 
w strefach nasłonecznionych i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie 
zwierząt w otoczenie przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków 
osłonowych dla małych zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych 
procesów glebotwórczych – ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania, 
karpy i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego 

i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów 
i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 
przekraczanie pozbawionej roślinności powierzchni przejścia. 

 

 

Rysunek 210 Przejście MD-7A, km 1+458 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 211 Przejście MD-7A, km 1+458 –widok z góry 
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Rysunek 212 Przejście MD-7A, km 1+458 – widok z boku 

 

Rysunek 213 Przejście MD-7A, km 1+458 – przekrój podłużny 
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Przejście o parametrach wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy przeprowadzone na etapie 
opracowania raportu wskazują na zbyt niską funkcjonalność obiektu wprowadzonego w decyzji, 

w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań dużych ssaków. Konieczność weryfikacji 
rozwiązań etapu DŚU wynika m.in. z opracowania nowej mapy korytarzy ekologicznych przez IBS PAN 
(Jędrzejewski i in 2011) po wydaniu decyzji i istotnych zmian długości kolizji drogi S6 z główną siecią 
ekologiczną. Uzasadnienie wprowadzonych zmian jest analogiczne jak dla zsynchronizowanego obiektu MS-
7. Obiekt kluczowy do zapewnienia migracji dużych ssaków w tym żubra. 

 

Tabela 216 Obiekt PZC-12, km 175+060 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZC-12 
175+060 (S6) 
1+643 (DZ9) 

przejście dolne dla małych 
zwierząt zespolone 

z rowem GE38 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym GE38, zasadniczą powierzchnię przejścia stanowią 

obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 
mineralnego gruntu; 

• przejście zlokalizowane pod drogą S6 i równoległą drogą dojazdową (DZ9) – dwa 
zsynchronizowane przepusty, 

• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 
swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt;  

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 

 

Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 
z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 
wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. Przejście wprowadzone na 
podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz 
funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych 
korytarzy migracji małych ssaków oraz płazów w obszarze podmokłości występujących w dolinie rzeki 
Bielawy. 

 
 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

471 

 

Rysunek 214 Przejście PZC-12, km 175+060 – plan sytuacyjny
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Rysunek 215 Przejście PZC-12, km 175+060 – widok z góry 

 

Rysunek 216 Przejście PZC-12, km 175+060 – przekrój podłużny
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Rysunek 217 Przejście PZC-12, km 175+060 – przekrój poprzeczny 

 

Tabela 217 Obiekt PZC-13, km 175+245 - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZC-13 175+245 
przejście dolne dla małych 

zwierząt zespolone 
z rowem GE 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x1,0 m, 
wysokość – 1,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym GE, zasadniczą powierzchnię przejścia stanowią 

obustronne, półki zintegrowane ze ścianami przepustu i pokryte wyrównaną warstwą 
mineralnego gruntu; 

• droga dojazdowa DZ9, zlokalizowana po lewej stronie przejścia, będzie posiadała nawierzchnię 

wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na migrację zwierząt po powierzchni 
drogi; 

• zakończenia półek połączone są bezpośrednio z otoczeniem, w miejscach zapewniających 

swobodny dostęp i przemieszczanie zwierząt;  
• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

obiektu brak otwartych rowów, mogących utrudniać ruch zwierząt; 
• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 

brak obiektów mogących stanowić pułapki dla płazów i innych małych zwierząt. 
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Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przejść małych, zgodnych 

z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście spełnia wszystkie 
wymagania z DŚU, wymiary przewyższają określone w decyzji minimum. Przejście wprowadzone na 
podstawie warunków z pkt. 32 i 51 DŚU oraz wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz 
funkcjonalno-przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych 
korytarzy migracji małych ssaków oraz płazów w obszarze podmokłości występujących w dolinie rzeki 
Bielawy. 

 

 

Rysunek 218 Przejście PZC-13, km 175+245 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 219 Przejście PZC-13, km 175+245 – plan sytuacyjny
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Rysunek 220 Przejście PZC-13, km 175+245 – widok z góry 

 

Rysunek 221 Przejście PZC-13, km 175+245 – przekrój podłużny
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Tabela 218 Obiekt PZ-14, km 175+650- przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-14 175+650 
przejście dolne dla małych 

zwierząt  
(przepust suchy) 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 

prostokątnym,  
• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 
• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 

o miąższości min. 10 cm; 
• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-

naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz 
innych barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia – rowy drogowe drogi 
ekspresowej w strefie najścia zostały zarurowane. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów przeznaczonych dla 

małych zwierząt, zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. 
Przejście wprowadzone na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-
przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej siedlisk i lokalnych korytarzy 
migracji małych ssaków oraz płazów w obszarze podmokłości występujących w dolinie rzeki Grabowej. 

Obiekt zlokalizowany w potwierdzonym miejscu kolizji z kompleksem potwierdzonych i potencjalnych 
siedlisk co najmniej kilkunastu gatunków małych ssaków i płazów. Wymiary przejścia zwiększono względem 
wymagań DSU, dostosowując światło do parametrów zalecanych w literaturze specjalistycznej – przy 
wprowadzeniu wymiarów z decyzji przejście nie osiągnie zalecanej wartości współczynnika względnej 
ciasnoty. 
 

 

Rysunek 222 Przejście PZ-14, km 175+650 – przekrój poprzeczny 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

478 

 

Rysunek 223 Przejście PZ-14, km 175+650 – plan sytuacyjny
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Rysunek 224 Przejście PZ-14, km 175+650 – widok z góry  

 

Rysunek 225 Przejście PZ-14, km 175+650 – przekrój podłużny 
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Tabela 219 Obiekt MS-8, km 175+931 - przejście dla dużych zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MS-8 175+931 

przejście dolne dla dużych 
zwierząt zespolone 

z ciekiem 
(rzeka Grabowa) 

MD-8 
Wysokość - 3,5 m 

Szerokość - 30,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość – 27,0+13,0+3,0 m, 
wysokość – 5,0 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zespolone z ciekiem (rzeka Grabowa) o parametrach dostosowanych do wymagań 

dużych zwierząt, 
• koryto rzeki w naturalnym przebiegu, zlokalizowane jest w centralnej części wschodniego 

przęsła, posiada skarpy z naturalnym pokryciem gruntowym, 

• projektowanie rowów odwodnieniowych – w strefach naprowadzania zwierząt rowy 
odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne przemieszczanie się 
zwierząt i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt - zastosowano rozwiązanie 

polegające na kanalizacji (zarurowanie) rowów – przy wylotach przejścia, pomiędzy liniami 
ogrodzeń (po obu stronach) oraz wypłaszczenie rowów – w strefie naprowadzania zwierząt po 
stronie południowej; 

• na powierzchni nie przewidziano lokalizacji dróg dojazdowych/serwisowych, 

• w strefie najścia oraz pod obiektem poprowadzono pas technologiczny utrzymaniowy 
z nawierzchnią nieutwardzoną; 

• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 
obustronnie, na długości obiektu oraz 50 m od jego krawędzi, w obu kierunkach; 

• zaprojektowane zostały odcinkowe, obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla 
małych zwierząt połączone szczelnie ze ścianami wiaduktu; 

• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia stref przeznaczonych dla zwierząt pokryta 
zostanie wyrównaną warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na 
stosunkowo małą ilość światła docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana 
będzie w kierunku uzyskania zwartej pokrywy zielnej (w strefach nasłonecznionych), która 
powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin pochodzących z naturalnej 
ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia (w strefach naprowadzania) odtworzona zostanie 
warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca rozwój pokrywy zielnej oraz nasadzeń drzew 

i krzewów; w ramach kształtowania warunków siedliskowych wprowadzone zostaną następujące 
elementy: 

o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 
funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 

o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący powierzchnię przejścia 
w strefach nasłonecznionych i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie 
zwierząt w otoczenie przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków 

osłonowych dla małych zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych 
procesów glebotwórczych – ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania, 
karpy i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego 
i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów 
i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 

przekraczanie pozbawionej roślinności powierzchni przejścia. 
• obiekt zlokalizowany jest w końcowej strefie oświetlenia drogi S6 związanej z oświetleniem 

pasów włączania i wyłączania na węźle Malechowo. W celu ograniczenia niekorzystnego wpływu 
oświetlenia na strefę migracji zwierząt (obszar najścia) zastosowano na odcinku 250 metrów od 

obiektu w każdą stronę lampy LED o kierunkowym snopie światła skierowanym na jezdnię 
o minimalnej dopuszczalnej przepisami mocy (pozwalającej na zachowanie odpowiedniego 
poziomu BRD). Oprawy oświetleniowe LED dodatkowo wyposażone w dedykowany system 

powodujący eliminację światła niepożądanego tzw. Back Light control. Ta dodatkowa funkcja 
eliminuje rozsył światła oprawy i ogranicza rozsył strumienia świetlnego poza powierzchnię 
jezdni w taki sposób by nie oświetlał powierzchni przejść dla zwierząt i najść na przejścia. 
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Rysunek 226 Przejście MS-8, km 175+931 – plan sytuacyjny 
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Fotografia 27 Przykład wykonania osłony antyolśnieniowej na przejściu dla zwierząt dużych dołem – 

autostrada A2 odcinek Stryków - Konotopa 

 

 

Rysunek 227 Przejście MS-8, km 175+931 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 228 Przejście MS-8, km 175+931 – widok z góry 
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Rysunek 229 Przejście MS-8, km 175+931 – widok z boku 

 

Rysunek 230 Przejście MS-8, km 175+931 – przekrój podłużny 
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Przejście o parametrach wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy przeprowadzone na etapie 
opracowania raportu wskazują na zbyt niską funkcjonalność obiektu wprowadzonego w decyzji, 

w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań dużych ssaków. Konieczność weryfikacji 
rozwiązań etapu DŚU wynika m.in. z opracowania nowej mapy korytarzy ekologicznych przez IBS PAN 
(Jędrzejewski i in 2011) po wydaniu decyzji i istotnych zmian długości kolizji drogi S6 z główną siecią 
ekologiczną. Obszar kolizji z korytarzem ekologicznym dużych ssaków o znaczeniu krajowym – KPn-20A 
Pobrzeże Słowińskie – korytarz wprowadzony w mapie korytarzy z 2011 r., zatem nie mógł zostać 
uwzględniony na etapie opracowania ROŚ I i procedowania DŚU. Droga przecina główną oś hydrologiczną 
korytarza (dolina rzeki Grabowej), który posiada priorytetowe znaczenie dla funkcjonalnej łączności siedlisk 

wodno-błotnych w skali regionalnej oraz kompleksów leśnych Puszczy Koszalińskiej i lasów 
pobrzeża/wybrzeża środkowego. Miejsce o priorytetowym znaczeniu dla zachowania funkcjonalnej 
łączności siedlisk Pomorza Środkowego, rzeka należy do najważniejszych cieków w regionie, a jej dolina 
stanowi funkcjonalny łącznik siedlisk począwszy od Lasów Bytowskich/Puszczy Słupskiej, aż do siedlisk 
strefy nadmorskiej. Obszar kluczowy dla migracji dużych ssaków w kierunku N-S i dyspersji osobników z 
silnych populacji Puszczy Koszalińskiej i Lasów Bytowskich w kierunku północnym, w szczególności jelenia 
i wilka. W przypadku wilka funkcjonalność wprowadzonych przejść dla zwierząt będzie decydowała o jego 

północnym zasięgu. Obszar o kluczowym znaczeniu dla migracji i odtworzenia populacji łosia w lasach 

Pomorza i wybrzeża, horyzontalny przebieg doliny i jej funkcjonalne połączenia zapewniają korzystne 
warunki dla dyspersji osobników z obszaru Borów Tucholskich i Doliny Noteci. Obszar o priorytetowym 
znaczeniu dla ssaków ziemno-wodnych, optymalne warunki dla bytowania i migracji wydry. Na etapie 
procedowania DŚU przejście zostało poprawnie ulokowane jednak jego parametry wymagają zwiększenia 
w związku ze zmianą rangi przecinanego korytarza ekologicznego i koniecznością dostosowania do przejścia 

do potrzeb migracji i wędrówek długodystansowych. Parametry z DŚU zapewniają zachowanie łączności 
ekologicznej na poziomie lokalnych populacji dużych i średnich ssaków. 

Tabela 220 Obiekt PZ-15, km 178+100 (S6), 1+747 (Dz12) - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-15 
178+100 (S6) 
1+747 (DZ12) 

przejście dolne dla małych 
zwierząt  

(przepust suchy) 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 

• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju 
prostokątnym,  

• przejście zlokalizowane w ciągu drogi S6 oraz równoległej drogi DZ12 – przepusty 
zsynchronizowane; 

• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 
• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 

o miąższości min. 10 cm; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-
naprowadzającymi – ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz 
innych barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia – rowy drogowe wzdłuż drogi 
ekspresowej zostały zarurowane w strefie najścia na przejście. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów dla małych zwierząt, 

zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście 
wprowadzone na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-

przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach siedlisk i lokalnych 
korytarzy migracji małych ssaków. Obiekt zlokalizowany w miejscu kolizji z potencjalnym szlakiem migracji 
płazów. Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań DSU, dostosowując światło do parametrów 

zalecanych w literaturze specjalistycznej – przy wprowadzeniu wymiarów z decyzji przejście nie osiągnie 
zalecanej wartości współczynnika względnej ciasnoty. Celowośc budowy przedmiotowego przejścia wynika 
z wszechstronnych analiz w zakresie uwarunkowań siedliskowych dla płazów i małych ssaków. 
Zinwentaryzowany zbiornik rozrodczy płazów w km 178+100 (po stronie N) jest jedynym, potwierdzonym 
miejscem rozrodu płazów na bardzo długim odcinku, dlatego zasadne jest zapewnienie dostępu osobnikom 
zamieszkującym południową stronę projektowanej drogi, gdzie nie stwierdzono aktywnego miejsca rozrodu 
w promieniu co najmniej 1 km. W bezpośrednim otoczeniu występują rozległe grunty rolne, jednak w zasięgu 
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typowych dystansów migracji małych ssaków (w szczególności lisa i łasicowatych) zlokalizowane są liczne 
refugialne skupiska roślinności, często w  otoczeniu oczek wodnych. Pomimo ogólnie niskiej wartości siedlisk 

w bezpośrednim sąsiedztwie drogi dla ssaków uznano, że budowa przejścia jest wskazana dla tej grupy m.in. 
w celu zachowania ogólnej łączności ekologicznej – rezygnacja z przejścia spowoduje brak możliwości 
przekraczania drogi na dystansie ok 5,5 km (odległość pomiędzy MS-8 i MS-13). Pomimo lokalizacji przejścia 
w otoczeniu m. Malechowo jego budowa jest zasadna, gdyż pospolite gatunki płazów jako siedliska lądowe 
często wybierają sąsiedztwo zabudowy, strefy spontanicznej roślinności na jej obrzeżach oraz refugia polne. 
Podobna sytuacja dotyczy pospolitych, zsynantropizowanych gatunków małych ssaków. Obecność zabudowy 
wpłynie częściowo na kierunki przemieszczania zwierząt, jednak nie wykluczy ich aktywności, w przypadku 

ssaków ważna jest w szczególności możliwość migracji w kierunku kompleksu siedlisk położonego na 
południowy-zachód od Malechowa, ruch w takim kierunku umożliwi strefa pomiędzy ogrodzeniem 
a pierwszymi zabudowaniami Malechowa.  

 

 

Rysunek 231 Przejście PZ-15, km 178+100/1+747 – przekrój poprzeczny  
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Rysunek 232 Przejście PZ-15, km 178+100/1+747 – plan sytuacyjny 
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Rysunek 233 Przejście PZ-15, km 178+100/1+747 – widok z góry 

 

Rysunek 234 Przejście PZ-15, km 178+100/1+747 – podłużny 
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Tabela 221 Obiekt MS-13, km 181+413 - przejście dla średnich zwierząt 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MS-13 181+413 
przejście dolne dla 
średnich zwierząt 

zespolone rowem b.n.14 

Wysokość - 2,5 m 
Szerokość - 8,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x5,0 m, 
wysokość – 3,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym o parametrach dostosowanych do wymagań 

średnich zwierząt; 
• przejście zsynchronizowane z obiektem MD-13A w ciągu równoległej drogi dojazdowej DZ16 

(stara droga DK6) o analogicznych parametrach; 

• ciek zlokalizowany jest w centralnej części przejścia, koryto posiada skarpy umocnione faszyną 
z pokryciem gruntowym, mała głębokość i szerokość koryta powodują, że pomimo stosunkowo 
stromych skarp, zachowana będzie możliwość swobodnego przemieszczania zwierząt w poprzek 

cieku oraz pomiędzy nurtem i suchymi pasami; 
• projektowanie rowów odwodnieniowych – w strefach naprowadzania zwierząt rowy 

odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne przemieszczanie się 
zwierząt i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt; zastosowano rozwiązanie 

polegające na kanalizacji (zarurowanie) rowów – przy wylotach przejścia (po obu stronach) oraz 
wypłaszczenie skarp – zastosowane odcinkowo, dla rowów wzdłuż drogi dojazdowej DZ15 (po 
stronie południowej); 

• droga dojazdowa Dz15 zlokalizowana po południowej stronie przejścia, będzie posiadała 
nawierzchnię wykonaną z kruszywa i wypłaszczone skarpy pozwalające na swobodną migrację 
po powierzchni drogi; 

• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 
obustronnie, na długości obiektu oraz 50 m od jego krawędzi, w obu kierunkach; 

• zaprojektowane zostały odcinkowe, obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla 
małych zwierząt połączone szczelnie ze ścianami wiaduktu; 

• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia stref przeznaczonych dla zwierząt pokryta 
zostanie wyrównaną warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na 
stosunkowo małą ilość światła docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana 

będzie w kierunku uzyskania zwartej pokrywy zielnej (w strefach nasłonecznionych), która 
powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin pochodzących z naturalnej 
ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia (w strefach naprowadzania) odtworzona zostanie 
warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca rozwój pokrywy zielnej oraz nasadzeń drzew 
i krzewów; w ramach kształtowania warunków siedliskowych wprowadzone zostaną następujące 
elementy: 

o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 

funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 
o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący powierzchnię przejścia 

w strefach nasłonecznionych i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie 
zwierząt w otoczenie przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków 
osłonowych dla małych zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych 
procesów glebotwórczych – ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach naprowadzania, 
karpy i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stałego 
i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję krzewów 
i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 

przekraczanie pozbawionej roślinności powierzchni przejścia. 
• obiekt zlokalizowany jest w końcowej strefie oświetlenia drogi S6 związanej z oświetleniem 

pasów włączania i wyłączania na węźle Malechowo. W celu ograniczenia niekorzystnego wpływu 

oświetlenia na strefę migracji zwierząt (obszar najścia) zastosowano na odcinku 200 metrów od 
obiektu w każdą stronę lampy LED o kierunkowym snopie światła skierowanym na jezdnię 
o minimalnej dopuszczalnej przepisami mocy (pozwalającej na zachowanie odpowiedniego 
poziomu BRD). Oprawy oświetleniowe LED dodatkowo wyposażone w dedykowany system 
powodujący eliminację światła niepożądanego tzw. Back Light control. Ta dodatkowa funkcja 
eliminuje rozsył światła oprawy i ogranicza rozsył strumienia świetlnego poza powierzchnię 
jezdni w taki sposób by nie oświetlał powierzchni przejść dla zwierząt i najść na przejścia. 
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Rysunek 235 Przejście MS-13/MD-13A, km 181+413/0+193 – plan sytuacyjny
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Rysunek 236 Przejście MS-13 km 181+413 – widok z góry 
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Rysunek 237 Przejście MS-13, km 181+413 – widok z boku 

 

Rysunek 238 Przejście MS-13, km 181+413 – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 239 Przejście MS-13, km 181+413 – przekrój podłużny 
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Przejście o parametrach wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy przeprowadzone na etapie 
opracowania raportu wskazują na zbyt niską funkcjonalność obiektu wprowadzonego w decyzji, 

w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań średnich ssaków. Przejście posiada w DŚU 
parametry poniżej wymiarów dopuszczalnych dla dróg 2-jezdniowych, ma zbyt niskie światło pionowe i nie 
osiąga wymaganej wartości współczynnika ciasnoty. Dodatkowo w bezpośrednim otoczeniu znajduje się 
obiekt zsynchronizowany w ciągu DZ16, który przez bliskie sąsiedztwo powinien być uwzględniony 
w określaniu długości całkowitej przejścia dla wyliczenia współczynnika ciasnoty. Przejście zlokalizowane 
w obszarze kolizji z lokalnym korytarzem ekologicznym, posiada istotne znaczenie dla zachowania łączności 
ekologicznej w obszarze rozległego kompleksu siedlisk średnich i małych ssaków, korytarz stanowi ważny 

funkcjonalnych łącznik pomiędzy odnogami głównej sieci ekologicznej (korytarze GKPn-18 i KPn-20A) przez 
co bardzo prawdopodobne są w tym obszarze incydentalne migracje dużych ssaków. W związku 
z powyższym obiekt powinien spełniać przynajmniej w minimalnym stopniu wymagania dużych ssaków 
(w tym wilka). Zwiększenie wymiarów wynika również z faktu lokalizacji przejścia przy oświetlonym odcinku 
drogi – jest to czynnik obniżający funkcjonalność. 

Tabela 222 Obiekt MD-13A, km 0+193 (DZ16) - przejście dla średnich zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

MD-13A 
0+193 
(DZ16) 

przejście dolne dla 
średnich zwierząt 

zespolone z rowem b.n.14 

Wysokość - 2,5 m 
Szerokość - 8,0 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt (półki gruntowe): 

szerokość - 2x5,0 m, 
wysokość – 3,5 m 

 
Opis przejścia: 
• przejście zespolone z rowem melioracyjnym o parametrach dostosowanych do wymagań 

średnich zwierząt;   
• przejście zsynchronizowane z obiektem MS-13 w ciągu równoległej drogi S6 o analogicznych 

parametrach; 
• ciek zlokalizowany jest w centralnej części przejścia, koryto posiada skarpy umocnione faszyną 

z pokryciem gruntowym, mała głębokość i szerokość koryta powodują, że pomimo stosunkowo 
stromych skarp, zachowana będzie możliwość swobodnego przemieszczania zwierząt w poprzek 
cieku oraz pomiędzy nurtem i suchymi pasami; 

• projektowanie rowów odwodnieniowych – w strefach naprowadzania zwierząt rowy 
odwodnieniowe zostaną zaprojektowane w sposób zapewniający swobodne przemieszczanie się 

zwierząt i swobodny dostęp do przejścia także dla małych zwierząt; zastosowano rozwiązanie 
polegające na kanalizacji (zarurowanie) rowów – przy wylotach przejścia (po obu stronach); 

• zaprojektowano ekran przeciwolśnieniowy drewniany/drewnianopodobny o wysokości 2,5 m, 
obustronnie, na długości obiektu oraz 50 m od jego krawędzi, w obu kierunkach; 

• zaprojektowane zostały odcinkowe, obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla 
małych zwierząt połączone szczelnie ze ścianami wiaduktu; 

• nasadzenia roślinne i mikrosiedliska – powierzchnia stref przeznaczonych dla zwierząt pokryta 

zostanie wyrównaną warstwą urodzajnego gruntu o miąższości min. 10 cm, ze względu na 
stosunkowo małą ilość światła docierającą do powierzchni przejścia, roślinność kształtowana 
będzie w kierunku uzyskania zwartej pokrywy zielnej (w strefach nasłonecznionych), która 
powstanie z obsiewu mieszanką traw i roślin motylkowych oraz bylin pochodzących z naturalnej 
ekspansji (docelowo); w otoczeniu przejścia (w strefach naprowadzania) odtworzona 
zostanie warstwa gruntu urodzajnego, zapewniająca rozwój pokrywy zielnej oraz nasadzeń 

drzew i krzewów; w ramach kształtowania warunków siedliskowych wprowadzone zostaną 
następujące elementy: 

o nasadzenia drzew i krzewów – w formie kęp i struktur rzędowych/liniowych, spełniające 
funkcje naprowadzające oraz osłonowe dla małych zwierząt; 

o obsiew mieszanką traw i roślin motylkowych – obejmujący powierzchnię przejścia 
w strefach nasłonecznionych i obszar stref naprowadzania, obsiew ma na celu wabienie 
zwierząt w otoczenie przejścia (atrakcyjna baza żerowa), zapewnienie warunków 

osłonowych dla małych zwierząt oraz korzystny wpływ na stymulowanie naturalnych 
procesów glebotwórczych – ochrona przed erozją, retencja wody, naturalne nawożenie; 

o wyłożenie karp korzeniowych – na powierzchni przejścia oraz w strefach 
naprowadzania, karpy i martwe drewno sprzyjają tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk 
dla stałego i czasowego bytowania małych zwierząt, stymulują spontaniczną ekspansję 
krzewów i bylin, tworzą sieć pomostowych siedlisk ułatwiających małym zwierzętom 
przekraczanie pozbawionej roślinności powierzchni przejścia. 
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Rysunek 240 Przejście MD-13A, km 0+193 (Dz16) – widok z góry 

 

Rysunek 241 Przejście MD-13A, km 0+193 (Dz16) – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 242 Przejście MD-13A, km 0+193 (Dz16) – widok z boku 
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Rysunek 243 Przejście MD-13A, km 0+193 (Dz16) – przekrój podłużny 
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Przejście o parametrach wyższych niż przewidziano w DŚU, analizy przeprowadzone na etapie 
opracowania raportu wskazują na zbyt niską funkcjonalność obiektu wprowadzonego w decyzji, 

w szczególności brak pełnego dostosowania do wymagań średnich ssaków. Uzasadnienie wprowadzonych 
zmian jest analogiczne jak dla zsynchronizowanego przejścia MS-13. 

 

Tabela 223 Obiekt PZ-16, km 185+450 (S6)/0+605 (DK6) - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-16 
185+450 (S6) 

0+605 (DZ18a) 

przejście dolne dla małych 
zwierząt  

(przepust suchy) 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 

Opis przejścia: 

• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju prostokątnym,  

• przejście zlokalizowane w ciągu drogi S6 i równoległej, starej drogi DK6 (DZ18a) – przepusty 
zsynchronizowane; 

• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 

• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 
o miąższości min. 10 cm; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-naprowadzającymi 
– ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz innych 
barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia – rowy drogowe wzdłuż drogi 
ekspresowej zostały zarurowane w strefie najścia na przejście. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów dla małych zwierząt, 

zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście 

wprowadzone na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-
przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach siedlisk i lokalnych 

korytarzy migracji małych ssaków. Obiekt zlokalizowany w miejscu kolizji z potencjalnym szlakiem migracji 
płazów. Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań DSU, dostosowując światło do parametrów 
zalecanych w literaturze specjalistycznej – przy wprowadzeniu wymiarów z decyzji przejście nie osiągnie 
zalecanej wartości współczynnika względnej ciasnoty. Celowość budowy przejścia wynika z  analiz 
przestrzennych w zakresie uwarunkowań siedliskowych dla płazów i małych ssaków. Zinwentaryzowany 

zbiornik rozrodczy płazów w km 185+100 (po stronie S) jest jedynym, potwierdzonym miejscem rozrodu 
płazów na bardzo rozległym obszarze, dlatego zasadne jest zapewnienie dostępu osobnikom 
zamieszkującym północną stronę projektowanej drogi (na wschód od Ryszczewa), gdzie nie stwierdzono 
aktywnego miejsca rozrodu w promieniu co najmniej 2,5 km – zbiorniki na zachód od Ryszczewa są 
niedostępne przez zwartą zabudowę wsi oraz ogólnie mało przydatne siedliskowo dla ropuchy szarej. 
Pospolite gatunki płazów jako siedliska lądowe często wybierają sąsiedztwo zabudowy, również refugia 
polne. W bezpośrednim otoczeniu występują rozległe grunty rolne, jednak w zasięgu typowych dystansów 

migracji małych ssaków (w szczególności lisa i łasicowatych) zlokalizowane są refugialne skupiska 
roślinności. Pomimo ogólnie niskiej wartości siedlisk w bezpośrednim sąsiedztwie drogi dla ssaków uznano, 
że budowa przejścia jest wskazana dla tej grupy m.in. w celu zachowania ogólnej łączności ekologicznej – 
rezygnacja z przejścia spowoduje brak możliwości przekraczania drogi na dystansie ok 5,4 km (odległość 
pomiędzy MS-13 i PZ-17). Obecność zabudowy w otoczeniu przejścia (hotel/restauracja) ogranicza 
częściowo swobodę przemieszczania po stronie północnej, jednak jej nie wyklucza, gdyż ruch zwierząt 

możliwy jest wzdłuż granicy tej posesji, następnie przez strefy spontanicznej roślinności na obrzeżach 
Rzyszczewa, w kierunku cennych siedlisk w dolinie potoku na północy miejscowości. 
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Rysunek 244 Przejście PZ-16, km 185+450 (S6) /0+605 (DZ18a) – plan sytuacyjny 
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Rysunek 245 Przejście PZ-16, km 185+450 (S6) /0+605 (DZ18a) – widok z góry 

 

 

Rysunek 246 Przejście PZ-16, km 185+450 (S6) /0+605 (DZ18a) – przekrój podłużny  
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Rysunek 247 Przejście PZ-16, km 185+450 (S6) /0+605 (DZ18a) – przekrój poprzeczny  

 

Tabela 224 Obiekt PZ-17, km 186+800 (S6)/0+280 (Dz20) - przejście dla małych zwierząt 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-17 
186+800 (S6) 
0+280 (DZ20) 

przejście dolne dla małych 
zwierząt  

(przepust suchy) 

Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 

• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju prostokątnym,  

• przejście zlokalizowane w ciągu drogi S6 i równoległej drogi dojazdowej DZ20 – przepusty 
zsynchronizowane; 

• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 

• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 
o miąższości min. 10 cm; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-naprowadzającymi 
– ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz innych 
barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia. 

• Pod istniejącą drogą krajową nr 6  na przedłużeniu przejścia PZ-17 zlokalizowany jest przepust 
o świetle 1 m i długości ok. 10 m. Obiekt ten jest krótkookresowo wypełniany wodą przy 
intensywnych opadach tj. służy do przerzucania wód opadowych pod korpusem DK6). Przepust 

pełnił funkcję przejścia dla zwierząt i płazów – kontynuacja migracji pod DK6 będzie zapewniona. 
 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów dla małych zwierząt, 

zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście 
wprowadzone na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-

przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach siedlisk i lokalnych 

korytarzy migracji małych ssaków. Obiekt zlokalizowany w miejscu kolizji z potencjalnym szlakiem migracji 
płazów. Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań DSU, dostosowując światło do parametrów 
zalecanych w literaturze specjalistycznej – przy wprowadzeniu wymiarów z decyzji przejście nie osiągnie 
zalecanej wartości współczynnika względnej ciasnoty. Celowość budowy przejścia wynika 
z wszechstronnych analiz w zakresie uwarunkowań siedliskowych dla płazów i małych ssaków. W wyniku 
budowy węzła w miejscu obecnie funkcjonującego szlaku migracji sezonowych płazów (w kierunku 
zbiorników rozrodczych w km 187+700-800, po str S), nastąpi podział przedmiotowego szlaku na dwie strefy 

– przed i za węzłem. Powyższa sytuacja jest nieunikniona, gdyż migrujące osobniki będą wybierały różne 
drogi dotarcia do zbiornika, dodatkowo przebieg migracji zakłóci wprowadzenie zbiornika retencyjnego ZBR-
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19, który będzie przyciągał migranty w obszar po zachodniej stronie węzła. Budowa przejść dla płazów po 

obu stronach węzła jest zatem jedyną właściwą metodą zachowania funkcjonalnej ciągłości szlaku migracji 
ropuchy szarej i żab zielonych/brunatnych. Dodatkowo przejście będzie przeznaczone dla małych ssaków - 

w bezpośrednim otoczeniu występuje zabudowa i rozległe grunty rolne, jednak w zasięgu typowych 
dystansów migracji małych ssaków (w szczególności lisa i łasicowatych) zlokalizowane są refugialne skupiska 
roślinności zapewniające dogodne miejsca stałego występowania. 

 

 

Rysunek 248 Przejście PZ-17, 186+800 (S6) /0+280 (DZ20) – przekrój poprzeczny 
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Rysunek 249 Przejście PZ-17, km 186+800 (S6) /0+280 (DZ20) – plan sytuacyjny
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Rysunek 250 Przejście PZ-17, 186+800 (S6) /0+280 (DZ20) – widok z góry 

 

Rysunek 251 Przejście PZ-17, 186+800 (S6) /0+280 (DZ20) – przekrój poprzeczny 
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Tabela 225 Obiekt PZ-18, km 187+500 - przejście dla płazów 

Nazwa 
obiektu 

Lokalizacja (km) Typ obiektu 
Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-18 187+500 
przejście dolne dla płazów  

(przepust suchy) 
Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 

• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju prostokątnym,  

• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 

• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym o miąższości 
min. 10 cm; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-naprowadzającymi – 
ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefie najścia znajduje się droga dojazdowa DZ21 o minimalnym natężeniu ruchu. Wypłaszczono 

skarpy drogi co pozwala na migrację po jej powierzchni. 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu obiektu 
brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz innych barier 
mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia – rowy drogowe wzdłuż drogi ekspresowej zostały 
zarurowane w strefie najścia na przejście. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów herpetologicznych, 

zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście wprowadzone 

na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-przestrzennych, w ramach 
koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach siedlisk i lokalnych szlaków migracji płazów. Przejście 
zlokalizowane w granicach zinwentaryzowanego szlaku migracji sezonowych płazów. Szlak migracji obejmuje 
strefę od ok km 186+750 do końca odcinka. Przejście jest elementem spójnej koncepcji zachowania ciągłości 
szlaku masowych migracji ropuchy szarej i żab zielonych/brunatnych, który zostanie rozdzielony i silnie 
zakłócony przez budowę węzła. Łącznie z sąsiednimi obiektami (PZ-17 i PZ-19) zaprojektowano grupę przejść 

w rozmieszczeniu i lokalizacjach najlepiej dostosowanych do możliwości migracji płazów w warunkach licznych 
barrier w otoczeniu węzła, uwzględniając ograniczone możliwości kształtowania niwelety trasy głównej i łącznic. 
Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań DSU, dostosowując światło do parametrów zalecanych 

w literaturze specjalistycznej – dla obiektów o długości w przedziale 30-50 m zalecane minimum to 1,5x2,0 m 
(m.in. Kurek 2010). Sąsiedztwo oświetlonych obszarów (węzeł, OUD) nie wpłynie znacząco na aktywność 
kluczowych gatunków płazów/ssaków, które należa do zsynatropizowanych, przystosowanych do bytowania 
w otoczeniu terenów o podwyższonym poziomie iluminacji pochodzącej ze sztucznego oświetlenia. 

 

Rysunek 252 Przejście PZ-18, km 187+500 – przekrój poprzeczny  
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Rysunek 253 Przejście PZ-18, km 187+500 – plan sytuacyjny
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Rysunek 254 Przejście PZ-18, km 187+500 – widok z góry 

 

Rysunek 255 Przejście PZ-18, km 187+500 – przekrój podłużny  
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Tabela 226 Obiekt PZ-19, km 187+600 - przejście dla płazów 

Nazwa 

obiektu 
Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry obiektu 

DŚU Projekt budowlany 

PZ-19 187+600 
przejście dolne dla płazów  

(przepust suchy) 
Wysokość - 1,0 m 
Szerokość - 1,5 m 

wymiary części przeznaczonej dla 
zwierząt: 

szerokość – 2,0 m, 
wysokość – 1,9 m 

 
Opis przejścia: 

• przejście zaprojektowane w formie przepustu o konstrukcji żelbetowej i przekroju prostokątnym,  

• przejście typu samodzielnego, o funkcji wyłącznie ekologicznej, 

• powierzchnia przejścia (dno przepustu) pokryte zostanie szczelnie gruntem mineralnym 
o miąższości min 10 cm; 

• przejście połączone zostanie obustronnie z odcinkowymi ogrodzeniami ochronno-naprowadzającymi 
– ogrodzenia połączone zostaną szczelnie z wylotami przepustu; 

• w strefie najścia znajduje się droga dojazdowa DZ21 oraz DZ22 o minimalnym natężeniu ruchu. 
Wypłaszczono skarpy tych dróg co pozwala na migrację po ich powierzchni. 

• w strefach naprowadzania zwierząt (pomiędzy liniami ogrodzenia) i w bezpośrednim otoczeniu 
obiektu brak otwartych rowów i obiektów odwodnieniowych mogących stanowić pułapki oraz innych 
barier mogących ograniczać swobodny dostęp do przejścia. 

 
Przejście o parametrach i rozwiązaniach projektowych typowych dla przepustów herpetologicznych, 

zgodnych z zaleceniami literatury specjalistycznej i dobrymi praktykami projektowania. Przejście 

wprowadzone na podstawie wyników przeprowadzonych inwentaryzacji i analiz funkcjonalno-
przestrzennych, w ramach koncepcji zachowania ciągłości ekologicznej w granicach siedlisk i lokalnych 
szlaków migracji płazów. Wymiary przejścia zwiększono względem wymagań DSU, dostosowując światło 
do parametrów zalecanych w literaturze specjalistycznej - dla obiektów o długości w przedziale 30-50 m 
zalecane minimum to 1,5x2,0 m (m.in. Kurek 2010). 

 

 

Rysunek 256 Przejście PZ-19, km 187+600 – przekrój poprzeczny  
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Rysunek 257 Przejście PZ-19, km 187+600 – plan sytuacyjny
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Rysunek 258 Przejście PZ-19, km 187+600 – widok z góry 

 

Rysunek 259 Przejście PZ-19, km 187+600 – przekrój podłużny  
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12.4.8. Urządzenia ograniczające śmiertelność zwierząt 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 
z zapewnieniem przed śmiertelnością zwierząt na drodze: 

 
• (pkt IV.37.) W celu zwiększenia skuteczności przejść dla dużych i średnich zwierząt, należy 

wykonać wygrodzenia naprowadzające dobrane długością do warunków lokalnych (minimum 
250 – 300 m). wygrodzenie należy wykonać na całej długości trasy po obu jej stronach, 
z wyłączeniem terenu zabudowanego. Dla ssaków będzie to odpowiednia siatka druciana, dla 

płazów zaś ścianka betonowa lub blaszana, naprowadzająca, o wysokości ok. 80 cm. 
• (pkt IV.38.) Ze względu na zróżnicowane wymagania poszczególnych grup zwierząt stosować 

siatki o zmiennych parametrach średnicy oczek. Na dole (do wysokości 50 – 60 cm) oczka 
siatki muszą być zagęszczone (ok. 0,5 – 0,5 cm średnicy) w celu uniemożliwienia przejścia 
drobnych zwierząt. aby ograniczyć możliwość przejścia dołem, siatka powinna zostać 
zagłębiona w grunt na ok. 30 centymetrów. Powyżej oczka mogą mieć średnicę 10 i więcej 
centymetrów. Wysokość siatki powinna być zmienna w zależności od lokalizacji i wynosić 

min. ok. 2,3 m. Wymiary ocena siatki zabezpieczającej płazy przed dostępem do drogi 
powinien wynosić poniżej 0,5x0,5 cm. Siatka powinna być trwała, wkopana w grunt, szczelnie 

łączona, zaopatrzona w przewieszkę. 
• (pkt IV.39.) Przy przejściach (przepustach) dla małych zwierząt, obecność wygrodzeń 

powinna być uzależniona od konkretnej lokalizacji przejścia (należy brać pod uwagę m.in. 
wysokość korony drogi, otoczenie, np. sąsiedztwo cieku wodnego oraz zwierząt, dla których 

są przeznaczone. 
 
Modyfikacja warunku w części 
Zmniejszenie śmiertelności zwierzyny w wyniku kolizji z pojazdami na projektowanej drodze zostanie 

zapewnione przez wprowadzenie bariery fizycznej na całym rozpatrywanym odcinku w postaci ogrodzeń 
ochronnych. 

Dla zapewnienia skuteczności funkcjonowania ogrodzeń uwzględniono następujące warunki: 

• ogrodzenia prowadzone są możliwie blisko krawędzi jezdni, jak najmniej ingerując w obszar 
otaczający; 

• w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia są zlokalizowane przy podstawie 
nasypu; 

• ogrodzenia ochronne wzdłuż drogi łączą się w sposób szczelny z przyczółkami dolnych przejść 
dla zwierząt; 

• w miejscach lokalizacji przepustów dla małych zwierząt/płazów i cieków wodnych, ogrodzenia 

łączą się w sposób szczelny z czołem przepustu lub przechodzą bezpośrednio ponad wlotem 
przepustu. 

• w miejscach gdzie zastosowano inne zabezpieczenia np. ekrany akustyczne, osłony (ekrany) 
antyolśnieniowe – ogrodzenie będzie się z nimi łączyło w sposób szczelny i spełniać będzie 
tą samą rolę). 

 

Zaprojektowano ogrodzenie obustronne drogowe z siatki stalowej o wysokości 2,50 m na całej 
długości trasy. Oczka siatki zmniejszają się ku dołowi. Ogrodzenie będzie zakopane pod powierzchnią ziemi 
na głębokość 30 cm, co zapewni stałą ciągłość szczelności ogrodzenia. Takie rozwiązanie zapobiegnie 
powstawaniu przestrzeni między ziemią a dolnym brzegiem siatki, powodując utratę skuteczności 
zabezpieczenia, co w stosunku do zwierząt rozkopujących ziemię np. dzika ma bardzo duże znaczenie.  

 
Jako element naprowadzający zastosowano siatkę stalową o średnicy oczek 0,5 cm o wysokości 

50 cm nad powierzchnią gruntu, siatka ochronno-naprowadzająca wkopana będzie w grunt na głębokość 
ok. 10 cm – co jest wielkością wystarczającą bo będzie ona przymocowana do ogrodzenia głównego, które 
wkopane będzie 30 cm w grunt. W decyzji środowiskowej podano wysokość ogrodzenia naprowadzającego 

jako 80 cm – w tym przypadku z uwagi na brak gatunków wysoko skaczących oraz ogólnie niewielkie 
natężenie migracji proponuje się wykonać ogrodzenie naprowadzające właśnie o wysokości 50 cm. W górnej 
części siatka ta posiadać będzie przewieszkę skierowaną na zewnątrz patrząc do S6. Zakończenia 
ogrodzenia naprowadzającego wygięte będą w kształcie litery „U”, powstanie w ten sposób zawrotka. 

Decyzja środowiska dopuszcza zastosowanie tak ogrodzeń pełnych (betonowych, stalowych) – pkt. 37 DŚU 
jak i ogrodzenia ochronno-naprowadzającego w postaci siatki stalowej – pkt. 38 - Wymiary oczek siatki 
zabezpieczającej płazy przed dostępem do drogi powinien wynosić poniżej 0,5x0,5 cm. W projekcie 
budowlanym zaproponowano wykonanie ogrodzeń ochronno-naprowadzających w postaci siatki stalowej 
o drobnych oczkach z przewieszką jako rozwiązanie wystarczające i skutecznie naprowadzające płazy 
i małe zwierzęta na przejścia oraz uniemożliwiające ich wtargniecie na drogę. Ogrodzenia główne drogowe 
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oraz naprowadzające płazy dowiązano w sposób szczelny z analogicznymi rozwiązaniami na sąsiednich 
odcinkach S6. 

 
Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów zostały zaprojektowane na odcinkach, gdzie 

stwierdzona została migracja płazów lub też znajdują się siedliska lub miejsca rozrodu płazów. Cześć 
ogrodzeń wynika z wprowadzenia konieczności budowy ogrodzeń naprowadzających przy każdym przejściu 
dla zwierząt oraz konieczność budowy ogrodzeń ochronnych dla płazów przy zbiornikach retencyjnych 
otwartych (wygrodzenie jezdni wzdłuż zbiorników retencyjnych oraz po 100 m poza ich granice). 

Dopuszczenie małych zwierząt i płazów do zbiorników retencyjnych nie jest związane z chęcią 

zapewnienia korzystnego siedliska / miejsca bytowania tych zwierząt tylko jest rozwiązaniem pozwalającym 
na uniknięcie powstania pułapki z której zwierzęta nie będą mogły się wydostać. Z doświadczenia wielu 
zrealizowanych projektów wynika, ze nigdy nie udaje się uzyskać 100% szczelności ogrodzenia wokół 
zbiorników. W efekcie czego dostają się do nich w różny sposób małe zwierzęta i płazy. Wygrodzenie 
w takich przypadkach jest elementem uniemożliwiającym wydostanie się ze zbiornika a w efekcie śmierć 
zwierząt. Brak ogrodzenia ochronnego pozwala na wydostanie się z tej pułapki. Zaprojektowany zbiornik 
w żaden sposób nie zachęca zwierząt do traktowania go jako atrakcyjne siedlisko. 

 

 

Rysunek 260 Przykład wykonania ogrodzenia ochronno-naprowadzającego z siatki stalowej 

o zagęszczonych oczkach 0,5 cm x 0,5 cm z przewieszką 

Tabela 227 Lokalizacja stałych zabezpieczeń ochronno – naprowadzających dla płazów 

Rodzaj zabezpieczenia Kilometraż  Strona  

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 165+489 - 166+013 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 165+910 - 166+011 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 166+019 - 166+245 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 166+019 - 166+663 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 166+611 - 166+716 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 166+757 - 167+236 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 166+808 - 167+236 prawa 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

513 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 167+244 - 167+631 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 167+244 - 167+726 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 168+139 - 168+379 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 168+271 - 168+379 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 168+387 - 168+536 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 168+388 - 169+063 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 168+535 - 168+536 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+015 - 169+285 prawa 

Stoprynna 169+064 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+065 - 169+189 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+140 - 169+284 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+162 - 169+218 lewa 

Stoprynna 169+213 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+293 - 169+763 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+293 - 169+764 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+783 - 170+048 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 169+784 - 170+049 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 170+057 - 170+202 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 170+057 - 170+202 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 170+210 - 170+291 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 170+210 - 170+291 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 170+300 - 170+862 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 170+300 - 170+865 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 171+532 - 171+937 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 171+776 - 171+936 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 171+943 - 171+983 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 171+944 - 171+983 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 171+997 - 172+076 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 171+997 - 172+077 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 172+084 - 172+716 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 172+084 - 172+716 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 172+724 - 173+086 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 172+724 - 173+089 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 173+231 - 173+445 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 173+233 - 173+474 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 173+481 - 173+661 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 173+511 - 173+661 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 173+669 - 173+771 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 173+669 - 173+942 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 174+500 - 174+833 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 174+539 - 174+845 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 174+893 - 175+056 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 174+907 - 175+056 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+064 - 175+241 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+064 - 175+241 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+249 - 175+646 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+250 - 175+646 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+654 - 175+888 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+654 - 175+911 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+955 - 176+266 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 175+979 - 176+698 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 177+363 - 177+461 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 177+461 - 177+657 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 177+957 - 177+959 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 177+957 - 178+096 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 177+966 - 178+096 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 178+104 - 178+202 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 178+104 - 178+203 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 178+551 - 178+871 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 179+503 - 179+905 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 180+499 - 180+746 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 181+098 - 181+406 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 181+099 - 181+406 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 181+420 - 181+632 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 181+420 - 181+849 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 181+845 - 181+865 prawa 
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Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 183+699 - 184+095 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 185+078 - 185+318 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 185+399 - 185+447 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 185+399 - 185+447 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 185+454 - 185+505 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 185+454 - 185+506 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 186+554 - 186+797 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 186+697 - 186+796 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 186+804 - 186+895 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 186+804 - 186+897 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 186+985 - 187+090 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 186+995 - 187+078 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 187+278 - 187+497 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 187+379 - 187+497 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 187+504 - 187+597 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 187+504 - 187+597 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 187+604 - 187+901 lewa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 187+604 - 187+904 prawa 

Ogrodzenia ochronno-naprowadzające dla płazów 188+347 - 188+470 lewa 

 
Aby zachować funkcjonalność ogrodzeń ochronnych w ciągu zjazdów i dróg serwisowych 

przecinanych przez ogrodzenia należy wykonać stoprynny. 

 

 

Fotografia 28 Przykład wykonania stoprynny na zjeździe z drogi 
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Fotografia 29 Przykład ogrodzenia ochronno-naprowadzającego z siatki stalowej 

 
Zaprojektowane ogrodzenie ochronne dla płazów będzie szczelne również w miejscach przejść przez 

pasy technologiczne oraz w miejscach gdzie przewidziane są furtki oraz bramy. Szczegóły rozwiązań 
prezentują poniższe rysunki. 

 

Rysunek 261 Zabezpieczenie bramy w ogrodzeniu na odcinku z siatką ochronno – naprowadzającą dla 

płazów/małych zwierząt 
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Rysunek 262 Zabezpieczenie furtki w ogrodzeniu na odcinku z siatką ochronno – naprowadzającą dla 
płazów/małych zwierząt 

Rowy związane z odwodnieniem drogi ekspresowej w miejscach przecięcia strefy najścia na przejście 
zostały zarurowane w obszarze pomiędzy ogrodzeniem. 
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Rysunek 263 Schemat zarurowania rowów drogowych w obszarze pomiędzy ogrodzeniem 
naprowadzającym na przepust dla małych zwierząt / płazów 

 
Zabezpieczenie obiektów odwodnieniowych stanowiących potencjalne pułapki dla płazów 
 

• (pkt IV.50) Wszelkie urządzenia związane z odprowadzeniem wód należy zaprojektować 
w ten sposób, aby były szczelne i by nie stawały się „pułapkami bez wyjścia”. Muszą 
zapewniać możliwość wydostania się z ich płazom. 
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Większość studzienek i elementów odwodnienia została zaprojektowana wewnątrz ogrodzenia 
drogowego, które w dolnej części wyposażone będzie w ogrodzenie z siatki stalowej o drobnych oczkach 

0,5 cm x 0,5 cm. Rozwiązanie tego rodzaju uniemożliwia dostanie się płazów i małych zwierząt do 
studzienek. W odniesieniu do pozostałych urządzeń, w celu ich zabezpieczenia przed przedostawaniem się 
do nich płazów, przewiduje się zastosowanie siatek na wlotach uniemożliwiających wejście zwierząt. 

 

 

Rysunek 264 Przykładowy schemat zabezpieczeń studni 
wpadowej  

Fotografia 30 Krata stalowa (otwory 
0,5x0,5 mm) na wlocie studni 

wpadowej  
(droga ekspresowa S-3, GDDKiA 

Oddział Zielona Góra) 

 

• (pkt IV.47.) W miejscach gdzie projektowana droga S6 przebiegać będzie w bliskim 
sąsiedztwie DK6 wprowadzić znaki ostrzegawcze o możliwości wtargnięcia zwierząt na drogę 
lub/i wprowadzić ograniczenie prędkości w postaci fotoradarów. 

 
Warunek został spełniony 
W miejscach gdzie projektowana S6 przebiega w sąsiedztwie istniejącej drogi krajowej nr 6 

i projektowane są przejścia dla zwierząt dużych lub średnich przewidziano wykonanie analogicznego 

obiektu w ciągu drogi krajowej – obiekty te będą pełnić funkcję przejść zespolonych. 
Dodatkowo odcinki starej DK6 przebiegającej w sąsiedztwie S6 gdzie stwierdzona jest zwiększona 

aktywność zwierząt średnich i dużych / kolizja z korytarzami migracji będą miały ograniczenie prędkości 
do 70 km/h oraz zostaną oznakowane znakami A-18b Uwaga dzięki zwierzęta. Przedmiotowe działania 
obejmują DK6 na następujących odcinkach względem kilometraża S6: 

1) 165+300 – 168+800, 
2) 181+100 – 181+700. 

 

12.4.9. Nadzór przyrodniczy 

Zgodnie z postanowieniami decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach inwestycja powinna być 
realizowana pod nadzorem przyrodniczym, zgodnie z nw. zasadami: 

 

• (pkt IV.1.) Realizacja inwestycji, jak i działań ochronnych oraz monitoringowych prowadzona 
musi być pod nadzorem przyrodniczym, tj. specjalistów w dziedzinie ochrony przyrody. 

• (pkt IV.2.) Nadzór specjalistyczny powinien być prowadzony w okresie przedinwestycyjnym 
i inwestycyjnym. 
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• (pkt IV.3.) Specjalista w dziedzinie ochrony przyrody musi mieć udokumentowane 
doświadczenie w tym zakresie oraz posiadać wyższe wykształcenie w dziedzinie ochrony 

środowiska lub pokrewnej. 
• (pkt IV.4.) Nadzór przyrodniczy, realizowany przez ww. specjalistów, obejmować powinien: 

a) szkolenie dla pracowników nadzorujących budowę, 
b) wskazania ochronne w trakcie realizacji prac, 
c) kontrolę placów budowy, 
d) sprawozdania w postaci okresowych raportów z etapów prac budowlanych, 
e) wskazania dla monitoringu, 

f) ocenę sprawozdawczości z prowadzonego monitoringu przyrodniczego, 
g) wskazania dla wszelkich działań ochronnych i sprawozdania z przeprowadzonych działań 

ochronnych. 
• (pkt IV.5.) W przypadku rozbieżności pomiędzy wskazaniami nadzoru przyrodniczego, 

a kierownictwem budowy, ostateczne rozwiązania wypracowywane będą przy udziale 
Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Szczecinie i inwestora. 

 

Warunki zostaną spełnione: Wszystkie prace związane z realizacją inwestycji prowadzone będą pod 

nadzorem przyrodniczym, specjalistów w dziedzinie ochrony przyrody. Nadzór realizowany będzie również 
w okresie przedrealizacyjnym, przed przystąpieniem do prac budowlanych. Wykwalifikowana kadra 
posiadać będzie wykształcenie wyższe w dziedzinie ochrony przyrody lub pokrewne. Do zadań nadzoru 
należeć będzie szkolenie dla pracowników budowy w zakresie postępowania chroniącego zasoby 
przyrodnicze według zapisów wynikających decyzji środowiskowej. Prace nadzoru obejmować będą także 

kontrole placów budowy, sprawozdania w postaci okresowych raportów, wskazania i ocena monitoringu 
przyrodniczego. Jeżeli wskazania nadzoru będą rozbieżne z opinia kierownictwa budowy, rozwiązanie 
wypracowane zostanie przy udziale Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska.  
 

Ponadto wskazuje się na zakres prac w zakresie poszczególnych grup systematycznych.  
 

Nadzór botaniczny 

▪ nadzór botaniczny dla kontroli przestrzegania zaleceń minimalizujących w zakresie wygradzania 
siedlisk przyrodniczych oraz zakazu lokalizacji infrastruktury inwestycyjnej poza obszarami 
wartościowymi przyrodniczo 

 
Nadzór bezkręgowce 

• podejmowanie działań w zakresie zabezpieczenia, odłowienia i ewakuacji zwierząt – 

w przypadku stwierdzenia mrowiska mrówki rudnicy lub innych gatunków chronionych 

 
Nadzór herpetologiczny 

• podejmowanie i koordynacja działań związanych z czynną ochroną herpetofauny oraz kontrola 
skuteczności i jakości realizowanych prac w tym zakresie, 

• kontrolowanie stanu zabezpieczeń obszaru realizacji inwestycji – ogrodzeń, 
• podejmowanie działań w zakresie zabezpieczenia, odłowienia i ewakuacji zwierząt – 

w szczególności podczas zasypywania siedliska rozrodczego herpetofauny, 
• identyfikowanie obecności płazów w najbliższym sąsiedztwie obszaru inwestycji oraz 

eliminowanie ewentualnych zagrożeń. 
 

Nadzór ornitologiczny 
• podejmowanie i koordynacja działań związanych z czynną ochroną ornitofauny oraz kontrola 

skuteczności i jakości realizowanych prac w tym zakresie, 

• podejmowanie działań w zakresie płoszenia ptaków w przypadkach uzasadnionych i wskazanych 
przez nadzór, 

• identyfikowanie obecności gatunków chronionych w najbliższym sąsiedztwie obszaru inwestycji 

oraz eliminowanie ewentualnych zagrożeń. 
 

Nadzór chiropterologiczny 
• wycinka drzew i krzewów powinna zostać przeprowadzona pod nadzorem chiropterologa. Mimo, 

iż na obszarze bezpośredniego oddziaływania inwestycji nie wykazano kryjówek letnich 
nietoperzy, ze względu na fakt, iż nietoperze często zmieniają kryjówki i jedna kolonia 
wykorzystuje przynajmniej kilka alternatywnych schronień, usuwanie drzew w obszarze 
inwestycji należy wykonać pod nadzorem. Szczególną uwagę należy zwrócić na drzewa 
o obwodzie większym niż 80 cm, w nich istnieje największe prawdopodobieństwo przebywania  
nietoperzy w okresie późnojesiennym i zimowym. Osoba nadzorująca powinna posiadać wiedzę 
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i umiejętności pozwalające na fachowe chwytanie nietoperzy i ewentualne umieszczenie ich 
w zastępczym miejscu, 

• wyburzanie jakichkolwiek budynków powinno odbywać się pod nadzorem przyrodniczym. Ze 
względu na brak możliwości jednoznacznego wykluczenia obecności nietoperzy w budynkach 
(możliwość zimowania lub obecności pojedynczych osobników latem w niedostępnych 
szczelinach – na przykład w podwójnych ścianach, pod podłogą itp.) powinien zostać zapewniony 
nadzór chiropterologa podczas wyburzeń. Osoba nadzorująca powinna posiadać wiedzę 
i umiejętności pozwalające na fachowe chwytanie nietoperzy i ewentualne umieszczenie ich 
w  zastępczym miejscu, 

• Kontrolowanie prawidłowości rozwieszenia budek dla nietoperzy, 
• Identyfikowanie obecności ssaków w najbliższym sąsiedztwie obszaru inwestycji oraz 

eliminowanie ewentualnych zagrożeń. 
 

Nadzór teriologiczny 
• podejmowanie działań w zakresie zabezpieczenia, odłowienia i ewakuacji zwierząt – 

w szczególności podczas zasypywania siedliska rozrodczego herpetofauny, 

• kontrolowanie prawidłowości rozwieszenia budek dla nietoperzy, 

• identyfikowanie obecności ssaków w najbliższym sąsiedztwie obszaru inwestycji oraz 
eliminowanie ewentualnych zagrożeń. 

 

12.5. Wpływ na różnorodność biologiczną 

Zgodnie z konwencją o różnorodności biologicznej z 1992 r. różnorodność biologiczna jest 
zróżnicowaniem wszystkich żywych organizmów na Ziemi w ekosystemach lądowych, morskich 
i słodkowodnych oraz w zespołach ekologicznych, których są częścią; dotyczy to różnorodności w obrębie 
gatunku, pomiędzy gatunkami oraz różnorodności ekosystemów. 

Różnorodność gatunkowa analizowanego obszaru, zgodnie z wynikami inwentaryzacji 
przyrodniczej, reprezentowana jest przez: 

• 6 gatunków bezkręgowców tj. trzmiel kamiennik, trzmiel rudy, trzmiel ziemny, trzmiel parkowy 
objętych ochroną częściową, mrówka rudnica, ślimak winniczek 

• 4 gatunki płazów, m.in. ropucha szara, żaba zielona, żaba trawna, żaba moczarowa,  
• 4 gatunki gadów, m.in. zaskroniec, jaszczurka zwinka, jaszczurka żyworodna, padalec 
• 15 gatunków stwierdzonych ssaków, w tym 2 gatunki– bóbr europejski i wydra wymienione 

w Załączniku II Dyrektywy Siedliskowej, 11 gatunków potencjalnie występujących,  

• 4 gatunków nietoperzy 
• 91 gatunków ptaków, w tym 14 z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej, m.in. bielik, błotniak stawowy, 

bocian biały, derkacz, dzięcioł czarny, gąsiorek, kania czarna, kania ruda, lerka, łabędź 
krzykliwy, muchołówka mała, rybitwa białoczelna, zimorodek, żuraw. 

 
W strukturze gatunkowej zwierząt dominują ptaki – ok. 75%, ssaki (łącznie z nietoperzami) – 

ok. 16%, płazy i gady – ok.6%, bezkręgowce – ok. 3%. 

Urozmaicony krajobraz sprzyja występowaniu wielu gatunków roślin, w tym gatunków chronionych, 
które podnoszą różnorodność biologiczną obszaru. Odnotowano 14 cennych gatunków roślin naczyniowych, 
z których 2 podlega ochronie ścisłej a 12 ochronie częściowej w Polsce. 

Różnorodność gatunkową obszaru obniża obecność gatunków związanych ze sztucznym 
agrocenozami, gatunków przechodzących z okolicznych upraw na zubożone siedliska, gatunków 
inwazyjnych obcego pochodzenia. 

Średnią różnorodność ekosystemowa potwierdza brak kolizji z obszarami chronionymi wysokiej 

rangi ochrony tj. obszarami sieci Natura 2000, parkami narodowymi i rezerwatami przyrody. Inwestycja 
koliduje jedynie z dwoma płatami użytku ekologicznego- Użytek ekologiczny: 
PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.748 na odcinku 200 m każdy. 

Chronione siedliska przyrodnicze zinwentaryzowane w rejonie inwestycji to: 

• kod 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami 
z Nymphaeion, Potamion  - 3 płaty o łącznej powierzchni 5,764 ha; 

• kod 3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne - 3 płaty o łącznej powierzchni 0,8 ha. 
• kod 6510 - niżowe i górskie łąki użytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) – 

6 płatów o łącznej powierzchni 27,281 ha; 
• Kod 7110 - torfowiska wysokie z roślinnością torfotwórczą (żywe) - 2 płaty o łącznej 

powierzchni 4,835 ha (siedlisko priorytetowe); 
• kod 7140 - torfowiska przejściowe i trzęsawiska (przeważnie z roślinnością z Scheuchzerio-

Caricetea nigrae) - 18 płatów o łącznej powierzchni 15,944 ha; 

• kod 9110 - kwaśne buczyny Luzulo-Fagenion - 6 płatów o łącznej powierzchni 20,923 ha; 
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• kod 9130 - żyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) - 2 płatów 
o łącznej powierzchni 5,963 ha 

• kod 9160 - grąd subatlantycki (Stellario holosteae-Carpinetum betuli) - 24 płaty o łącznej 
powierzchni 67,765 ha; 

• kod 9190 - kwaśne dąbrowy (Quercion robori-petraeae) - 1 płat o powierzchni 0,673 ha; 
• bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum 

sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe 
bagienne lasy borealne) - 3 płaty, o łącznej powierzchni 9,921 ha (siedlisko priorytetowe); 

• kod 91E0 - łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,  Populetum 

albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy źródliskowe) - 9 płatów, o łącznej powierzchni 14,913 
ha (siedlisko priorytetowe). 

 
Różnorodność ekosystemowa podwyższa obecność cieków i zbiorników wodnych. Doliny rzeczne 

m.in. Bielawy i Grabowej wzmacniają różnorodność biologiczną tego obszaru.  
Różnorodność ekosystemową obniża obecność terenów odłogowanych miejscami zalesianych, co 

prowadzi do sukcesji roślin siedlisk ubogich i wyjałowionych z dominacją tarniny, obecność terenów 

zurbanizowanych i przemysłowych. 

Wytypowana trasa omija większość siedlisk priorytetowych (torfowiska wysokie, większość 
torfowisk wysokich, bory bagienne oraz łęgi). Zniszczeniu nie ulegną również stanowiska najcenniejszych 
gatunków roślin i mykobioty. 

 

13. OCENA ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI NA OBSZARY CHRONIONE NA PODSTAWIE 

PRZEPISÓW USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY 

13.1. Lokalizacja analizowanej inwestycji względem obszarów chronionych 

Lokalizację inwestycji względem najbliżej położonych obszarów chronionych przedstawiono na 

poniższym rysunku oraz w tabeli. 

Tabela 228 Lokalizacja planowanej drogi względem form ochrony przyrody 

Lp. Forma ochrony przyrody Odległość [m] Strona drogi 
Kilometraż  

od do 

1. Obszar Natura 2000, PLH320041 Jezioro Bukowo 8000 m lewa 165+300 173+800 

2. Obszar Natura 2000, PLH320006 Dolina Bielawy 42 m prawa 174+600 175+500 

3. Obszar Natura 2000, PLH320016 Słowińskie Błoto 5200 m lewa 178+600 181+300 

4. Obszar Natura 2000, PLH320003 Dolina Grabowej 4950 m prawa 176+200 177+700 

5. Obszar Natura 2000, PLH220038 Dolina Wieprzy i Studnicy 3260 m lewa 188+470 188+470 

6. Rezerwat Jodły Karnieszewickie 40 m prawa 166+775 167+970 

7. Rezerwat Sieciemińskie Rosiczki 4310 m prawa 168+600 168+800 

8. Rezerwat Sławieńskie Dęby 4520 m lewa 185+500 185+900 

9. Obszar Chronionego Krajobrazu Koszaliński Pas Nadmorski 2535 m lewa 165+300 163+300 

10. Użytek ekologiczny: PL.ZIPOP.1393.UE.3209073.1474 105 m lewa 167+020 167+325 

11. Użytek ekologiczny: PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.748 
dwa z płatów 

kolidują 
z przebiegiem 

prawa/lewa 
173+290 
173+500 

173+490 
173+700 

12. Użytek ekologiczny: PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.749 980 m prawa 181+300 183+500 

13. 
Użytek ekologiczny: Jezioro Topiele -  

PL.ZIPOP.1393.UE.3209073.317 
2365 m prawa 165+300 165+300 

14. Użytek ekologiczny: PL.ZIPOP.1393.UE.3261011.66 4410 m prawa 165+300 165+300 

Pomniki przyrody 

15. 

Karwice - cmentarz ewangelicki przy szosie,(gmina 
Malechowo, powiat sławieński, województwo 

zachodniopomorskie) - aleja 19 klonów zwyczajnych Acer 
platanoides 

101 m lewa 182+340 182+400 

16. 

Karwice - cmentarz ewangelicki przy kościele (gmina 
Malechowo, powiat sławieński, województwo 

zachodniopomorskie) - grupa 5 drzew - 2 buki, 1 lipa oraz 
zrośnięte 1 buk i \1 lipa (w terenie pomierzono 1 buk, 1 

kasztanowiec i 3 lipy 

575 m lewa 1082+300 182+350 

17. 
Karnieszewice 26 - obok kościoła (gmina Sianów, powiat 

koszaliński, województwo zachodniopomorskie) - dąb 
szypułkowy Quercus robur 

860 m lewa 166+00 166+000 

18. 
Karnieszewice cmentarz  - działka nr 179 (gmina Sianów, 
powiat koszaliński, województwo zachodniopomorskie) - 

Lipa drobnolistna Tilia cordata 
725 m lewa 165+620 165+220 
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Rysunek 265 Lokalizacja inwestycji na tle obszarów chronionych 

 

13.2. Ocena oddziaływania na obszary Natura 2000 

Zakres oddziaływania inwestycji na integralność obszaru i przedmioty ochrony 
 
Dolina Bielawy PLH320053 
Planowana inwestycja zbliża się na odległość do 42 m od granic obszaru na odcinku km 175+100-175+320 

Tabela 229 Przedmioty ochrony obszaru PLH320053 Dolina Bielawy 

Lp. Kod Nazwa siedliska 
Stan 

zachowania 
Inwentaryzacj

a 2020 r. 

1. 3260 
Nizinne i podgórskie rzeki ze zbiorowiskami włosieniczników 

Ranunculion fluitantis 
A - 

2. 6510 
Niżowe i górskie świeże łąki użytkowane ekstensywnie 

(Arrhenatherion elatioris) 
C - 

3. 7230 
Górskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze młak, 

turzycowisk i mechowisk 
C - 

4. 9110 Kwaśne buczyny (Luzulo-Fagenion) B - 

5. 9160 Grąd subatlantycki (Stellario-Carpinetum) A 
2 płaty – 
9,698 ha 

6. 9190 Pomorski kwaśny las brzozowo-dębowy (Betulo-Quercetum) A - 
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Lp. Kod Nazwa siedliska 
Stan 

zachowania 
Inwentaryzacj

a 2020 r. 

7. 91E0 
Łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, 
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy źródliskowe) 

A 
1 płat – 
1,423 ha 

8. 1355 Wydra Lutra lutra C 1 stanowisko 

Objaśnienia: Inwentaryzacja 2020 r. – wyniki inwentaryzacji z 2020 r. w buforze planowanego odcinka drogi S6. 

 
1) 3260 Nizinne i podgórskie rzeki ze zbiorowiskami włosieniczników Ranunculion fluitantis 
Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: rozwój intensywnej gospodarki rolnej w zlewni 
zanieczyszczającej glebę i wodę i powodujących wzrost eutrofizacji; odprowadzenie ścieków bytowo-

gospodarczych do rzek; kanalizacji koryt rzecznych; budowa zbiorników zaporowych powyżej strefy 
zajmowanej przez siedlisko. 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: inwestycja nie przecina areału siedliska, w związku z tym nie nastąpi jego fizyczne 

zniszczenie poprzez zajęcie terenu pod drogę. Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie 
spowodują zaburzeń w strukturze i funkcjach tego siedliska w obrębie całego obszaru Doliny Bielawy 

ponieważ inwestycja zlokalizowana jest w dół rzeki od obszaru Dolina Bielawy. Potencjalne pośrednie 
zagrożenie mogłyby zaistnieć w wyniku awarii urządzeń oczyszczających stanowiących element systemu 
odwadniania trasy, gdyby wody opadowe były odprowadzane do obszaru. Jako, że inwestycja położona jest 
w poniżej obszaru Dolina Bielawy, ewentualne zanieczyszczenia nie będą spływały w kierunku tego obszaru. 
 

2) 6510 Niżowe i górskie świeże łąki użytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) 
Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: zanik tradycyjnej i ekstensywnej gospodarki łąkowo-
pasterskiej następstwem czego jest sukcesja wtórna; intensyfikacja rolnictwa polegająca na zwiększeniu 
intensywności nawożenia, stosowania nowoczesnych metod koszenia (niskie koszenie) i mechanizacji prac 
(ubijanie gleby) oraz intensywnego wypasu; zalesienia; zmiana sposobu użytkowania gruntów (zabudowa, 
grunty orne). 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 

Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: inwestycja nie przecina areału siedliska, w związku z tym nie nastąpi jego fizyczne 
zniszczenie poprzez zajęcie terenu pod drogę. Obecności siedliska nie stwierdzono też w buforze 
inwentaryzacji w obrębie PLH320053 Dolina Bielawy, w związku z czym nie występują potencjalne 

pośrednie zagrożenia dla jego płatów. Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie spowodują 

zaburzeń w strukturze i funkcjach siedliska 6510 w obrębie całego obszaru Dorzecze Bielawy. Reasumując 
areał siedliska nie ulegnie zmianie w wyniku realizacji inwestycji.  
 
3) 7230 Górskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze młak, turzycowisk i mechowisk 
Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: melioracje odwadniające, sukcesja w wyniku zaprzestania 
użytkowania. 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 

Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: inwestycja nie przecina areału siedliska, w związku z tym nie nastąpi jego fizyczne 
zniszczenie poprzez zajęcie terenu pod drogę. Obecności siedliska nie stwierdzono też w buforze 
inwentaryzacji w obrębie PLH320053 Dolina Bielawy, w związku z czym nie występują potencjalne 
pośrednie zagrożenia dla jego płatów. Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie spowodują 
zaburzeń w strukturze i funkcjach siedliska 7230 w obrębie całego obszaru Dorzecze Bielawy.  Reasumując 

areał siedliska nie ulegnie zmianie w wyniku realizacji inwestycji.  
 

4) 9110 Kwaśne buczyny (Luzulo-Fagenion) 
Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: pinetyzacja (sztuczne wprowadzanie sosny), neofityzacja 
drzewostanów i runa (sztuczne i spontaniczne wprowadzanie gatunków obcych i będących poza naturalnymi 
zasięgami), juwenalizacja drzewostanów (brak starszych wiekowo drzewostanów), niewystarczająca ilość 

martwego drewna. 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: inwestycja nie przecina areału siedliska, w związku z tym nie nastąpi jego fizyczne 
zniszczenie poprzez zajęcie terenu pod drogę. Obecności siedliska nie stwierdzono też w buforze 
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inwentaryzacji w obrębie PLH320053 Dolina Bielawy, w związku z czym nie występują potencjalne 
pośrednie zagrożenia dla jego płatów. Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie spowodują 

zaburzeń w strukturze i funkcjach siedliska 9110 w obrębie całego obszaru Dorzecze Bielawy.  Reasumując 
areał siedliska nie ulegnie zmianie w wyniku realizacji inwestycji.  
 
5) 9160 Grąd subatlantycki (Stellario-Carpinetum) 
W inwentaryzowanym buforze stwierdzono 2 płaty siedliska 9160 o łącznej pow. 9,698 ha, najbliższy 
w odległości 42 m od osi inwestycji 
Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: pinetyzacja (sztuczne wprowadzanie sosny), neofityzacja 

drzewostanów i runa (sztuczne i spontaniczne wprowadzanie gatunków obcych i będących poza naturalnymi 
zasięgami), juwenalizacja drzewostanów (brak starszych wiekowo drzewostanów), niewystarczająca ilość 
martwego drewna. 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: inwestycja leży poza zasięgiem siedliska przyrodniczego. Inwestycja nie przecina areału 

siedliska, w związku z tym nie nastąpi jego fizyczne zniszczenie poprzez zajęcie terenu pod drogę. 

Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie spowodują zaburzeń w strukturze i funkcjach tego 
siedliska w obrębie całego obszaru Dolina Bielawy ponieważ nie wiążą się z szeroko rozumianą gospodarką 
leśną. Reasumując areał siedliska nie ulegnie zmianie w wyniku realizacji inwestycji. Dla zapobieżenia 
przypadkowemu zniszczeniu brzeżnej warstwy siedliska zaleca się jednak działania minimalizujące. 
Działania minimalizujące 

• wygrodzenie siedliska na prawo od odcinka 175+100-175+320 
• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 
• na etapie budowy – dbałość o sprawność techniczną pojazdów 
• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu terenu; 

6) 9190 Pomorski kwaśny las brzozowo-dębowy (Betulo-Quercetum) 
Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: pinetyzacja (sztuczne wprowadzanie sosny), neofityzacja 
drzewostanów (sztuczne wprowadzanie gatunków obcych siedlisku i będących poza naturalnymi 

zasięgami), juwenalizacja drzewostanów (brak starszych wiekowo drzewostanów), niewystarczająca ilość 
martwego drewna. 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: inwestycja nie przecina areału siedliska, w związku z tym nie nastąpi jego fizyczne 

zniszczenie poprzez zajęcie terenu pod drogę. Obecności siedliska nie stwierdzono też w buforze 

inwentaryzacji w obrębie PLH320053 Dolina Bielawy, w związku z czym nie występują potencjalne 
pośrednie zagrożenia dla jego płatów. Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie spowodują 
zaburzeń w strukturze i funkcjach siedliska 9190 w obrębie całego obszaru Dorzecze Bielawy.  Reasumując 
areał siedliska nie ulegnie zmianie w wyniku realizacji inwestycji.  
 
7) 91E0 Łęgi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, 

Alnenion glutinoso-incanae, olsy źródliskowe) 
W buforze inwentaryzacji stwierdzono 1 płat siedliska 91E0 o pow. 1,423 ha w odległości ok 300 m na 
prawo (w górę rzeki) od osi inwestycji 
Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: przesuszenie będące efektem ogólnego obniżania się wód 
gruntowych, przyspieszonej erozji wgłębnej cieków w wyniku ich regulacji, obniżania się bazy 
hydrologicznej cieków i zasilania wodami podziemnymi; synantropizacja i neofityzacja runa; juwenalizacja 
drzewostanów (brak starszych wiekowo drzewostanów); wycinanie drzew w międzywalu i zadrzewieniach 

nadrzecznych; fragmentaryzacja; niewystarczająca ilość martwego drewna. 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 

Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: inwestycja nie przecina areału siedliska, w związku z tym nie nastąpi jego fizyczne 
zniszczenie poprzez zajęcie terenu pod drogę. Ze względu na znaczną odległość od jedynego stwierdzonego 
w buforze inwentaryzacji płatu siedliska 91E0 i fakt, że płat ten położony jest w górę rzeki od obszaru 

inwestycji nie występują potencjalne pośrednie zagrożenia związane ze spływem zanieczyszczonych wód 
opadowych, czy skutkami poważnych awarii. Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie 
spowodują zaburzeń w strukturze i funkcjach siedliska 91E0 w obrębie całego obszaru Dorzecze Bielawy.  
Reasumując areał siedliska nie ulegnie zmianie w wyniku realizacji inwestycji. 
 
8) Wydra Lutra lutra (1355) 
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Zidentyfikowane zagrożenia w skali kraju: kłusownictwo, umyślne zabijanie; kolizje drogowe 
z pojazdami mechanicznymi; spadek liczebności ryb. 

Oddziaływanie bezpośrednie: brak  
Oddziaływanie pośrednie: potencjalne zagrożenie może wynikać z awarii lub nieszczelności urządzeń 
oczyszczających stanowiących element systemu odwadniania trasy, gdyby wody opadowe były 
odprowadzane do obszaru. W takim przypadku wraz z wodą opadową i roztopową mogłyby być 
odprowadzane: smary, produkty ropopochodne, chlorek sodu (NaCl), płyny na bazie amoniaku, które 
bezpośrednio mogłyby przedostać się do zbiorników wodnych niszcząc ekosystem w tym ichtiofaunę, 
główny pokarm wydry. 

Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania  
Uzasadnienie: Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu (budowa mostu)nie spowodują zaburzeń 
w jego siedlisku oraz nie doprowadzą do jego fizycznego zniszczenia. Populacja niezagrożona. 
Na etapie realizacji inwestycji (z uwagi na planowaną budowę mostu) prowadzony będzie stosowny nadzór 
przyrodniczy zgodnie z pkt. 12.4.9. decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach założyła następujące obowiązki związane z ochroną 

obszarów Natura 2000: 

 
• (pkt IV.56.) Należy podając działania minimalizujące dla siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk 

gatunków roślin i zwierząt, dla ochrony których powołano obszary Natura 2000 zgodnie 
z załącznikiem nr 3 do decyzji. 

 

Wnioskuje się o odstąpienie od warunku. 
Analizowana inwestycja nie wpływa w żaden sposób, ani bezpośrednio ani pośrednio na przedmioty 

obszaru Natura 2000 Dolina Bielawy ani też na jego integralność. 
 
Z uwagi na znaczną odległość inwestycji od innych obszarów Natura 2000 (Tabela 228) nie 

przewiduje się możliwości oddziaływania na przedmioty ochrony oraz integralność tych obszarów. 
 

Spójność sieci obszarów chronionych (w szczególności obszarów Natura 200) oraz ciągłość 
łączących je korytarzy ekologicznych zostanie zachowana w związku z budową przejść dla zwierząt (tak 
przepustów, przejść dla zwierząt średnich jak i dużych obiektów górnych oraz dolnych). Szczegółowe 
informacje na temat projektowanych przejść znajdują się w rozdziale 12.4.7 Przejścia dla zwierząt, które 
umożliwią drożność korytarzy ekologicznych i zapewnią migrację zwierząt na analizowanym terenie). 
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Rysunek 266 Lokalizacja najważniejszych przejść (dla dużych i średnich zwierząt) na tle głównych 
korytarzy ekologicznych oraz sieci obszarów chronionych 

 

13.3. Ocena oddziaływania na rezerwaty przyrody 

Rezerwat Jodły Karnieszewickie - pas drogowy poprowadzony jest wzdłuż granic rezerwatu. 
Rezerwat leśny o powierzchni 37,14 ha położony na terenie Nadleśnictwa Karnieszewice w gminie 

Sianów (powiat koszaliński, województwo zachodniopomorskie), po południowej stronie drogi krajowej nr 
6 Koszalin-Słupsk. Utworzony został zarządzeniem Ministra Leśnictwa i Przemysłu Drzewnego w 1978 roku 
[64]. 

Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie starodrzewu jodłowego poza granicą naturalnego zasięgu 

jodły Abies alba oraz flory mszaków epifitycznych, w tym licznej populacji zagrożonego wyginięciem 
wątrobowca widlika krzaczkowatego Metzgeria fruticulosa. 

Wskazany powyżej cel ochrony, zgodnie z planem ochrony [68], realizowany jest poprzez: 
1) wspomaganie naturalnych procesów odnawiania jodły; 
2) ułatwianie rozwoju jodły poprzez ograniczenie konkurencji świetlnej i glebowej ze strony 

gatunków współtworzących skład drzewostanu, zwłaszcza buka i świerka; 
3) ochronę przed zgryzaniem przez zwierzęta jeleniowate; 

4) utrzymanie naturalnych procesów zachodzących w torfowiskach; 
5) ochronę roślin i zwierząt objętych ochroną gatunkową, gatunków rzadkich i zagrożonych; 
6) ciągłą kontrolę stanu zdrowotnego lasu, ochronę pożytecznej fauny i jej siedlisk. 
Obszar rezerwatu objęty jest ochroną czynną. 
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Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 

Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: Zasięg prac zostanie ograniczony do pasa drogowego oraz lewej strony istniejącej drogi 
krajowej S6. Na terenie rezerwatu, którego granice wygrodzone są siatką leśną, nie będą prowadzone 
żadne prace związane z realizacją inwestycji. Wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi będą 
odprowadzone do zbiorników naturalnych po uprzednim podczyszczeniu do wartości poniżej 
dopuszczalnych norm określonych w rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej 
z dnia 12 lipca 2019 roku. Przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykazała 

brak przekroczenia poziomów dopuszczalnych poza projektowanym pasem drogowym, dla każdego 
z analizowanych zanieczyszczeń. 
Droga ekspresowa S6 poprowadzona została po lewej stronie istniejącej drogi krajowej nr 6 wzdłuż której 
przebiega granica rezerwatu. Projektowana trasa prowadzona jest na na tym odcinku na nasypie o zmiennej 
wysokości. Nie przewiduje się konieczności wykonywania głębokich wykopów wymagających odwodnienia 
– co mogłoby spowodować zmiany stosunków wodnych na terenach przyległwych w tym na obszarze 
rezerwatu. Również eksploatacja drogi ekspesowej wraz z infrastrukturą towarzyszącą nie będzie 

powodował zmian stosunków wodnych. 

 
W związku z powyższym, nie przewiduje się negatywnego oddziaływania inwestycji na gatunki, dla których 
rezerwat został powołany. Przewidywane prace nie stoją w sprzeczności z zaleceniami sformułowanymi 
w planie ochrony rezerwatu Jodły Karniszewickie. 

 

Rezerwat Sieciemińskie Rosiczki 
Rezerwat florystyczny (torfowiskowy) ustanowiony zarządzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony 

Środowiska w Szczecinie  w 2009 roku [56]. Położony jest w gminie Malechowo (powiat sławnieński, 
województwo zachodniopomorskie), w leśnictwie Sieciemin. Obejmuje powierzchnię 12,2211 ha w tym 
ochronie ścisłej podlega obszar: 4,01 ha, a ochronie czynnej powierzchnia: 7,74 ha. Powierzchnia otuliny 
wynosi 23,1857 ha. Celem ochrony proponowanego rezerwatu jest zachowanie torfowiska przejściowego 
z charakterystycznymi, rzadkimi i chronionymi gatunkami roślin - m.in.  czterema gatunkami rosiczek 

(okrągłolistna, pośrednia, długolistna, owalna). Spośród innych gatunków roślin naczyniowych objętych 
ochroną prawną występują: turzyca bagienna, bagno zwyczajne, bagnica torfowa, pływacz zaniedbany, 
pływacz drobny, grzybień północny. Obiekt znajduje się w odległości ok. 4 310 m na prawo od osi inwestycji 
(3 615 m od otuliny rezerwatu). 

 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 

Oddziaływanie pośrednie: brak 

Ocena: brak negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 

 
Sławieńskie Dęby 
Rezerwat leśny o powierzchni 34,31 ha utworzony Zarządzeniem Ministra Ochrony Środowiska 

i Zasobów Naturalnych w 1987 roku [57]. Znajduje się w gminie Sławno, ok. 7 km na północny zachód od 

Sławna (powiat Sławieński, województwo zachodniopomorskie) na terenie Nadleśnictwa Sławno. Celem 
ochrony jest zachowanie fragmentu grądu o charakterze naturalnym z licznymi pomnikowymi dębami. 
Rezerwat „Sławieńskie Dęby” został utworzony pierwotnie celem ochrony zachowanego fragmentu grądu 
o charakterze naturalnym tj. nizinnego subatlantyckiego lasu dębowo-grabowego, określanego jako grąd 
pomorski. Głównym przedmiotem ochrony jest nie tylko wymieniony grąd, ale też inne biocenozy żyznych 
lasów liściastych, to jest: łęg wiązowo-jesionowy, łęg jesionowo-olszowy i olszyna bagienna. Obecnie został 
rozszerzony zakres ochrony o zachowanie charakterystycznej struktury florystycznej i bujności runa 

leśnego, zachowanie gatunków roślin i zwierząt chronionych, rzadkich i zagrożonych wyginięciem, 
utrzymanie nisz ekologicznych, kryjówek i miejsc rozrodu fauny płazów, ptaków i drobnych ssaków. Obiekt 
znajduje się w odległości ok. 4 520 m na lewo od osi inwestycji. 

 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak negatywnego oddziaływania 

Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 
 
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach założyła następujące obowiązki związane z ochroną 

rezerwatów przyrody: 
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• (pkt IV.17.) W fazie budowy przedsięwzięcia należy dążyć do maksymalnego odsunięcia się 
od granic rezerwatów przyrody „Jodły Karszniewickie” oraz „Bielice”. 

• (pkt IV.54.) W fazie eksploatacji inwestycji należy podjąć wszelkie możliwe zabezpieczenia, 
które istotnie ograniczą niekorzystne oddziaływanie na cel ochrony rezerwatów. 

 
Warunki zostały spełnione. 
W projekcie zapewniono brak ingerencji w teren przylegającego do pasa drogowego rezerwatu 

przyrody „Jodły Karnieszewickie”. Również na etapie prac budowlanych nie dojdzie do ingerencji w teren 
tego obszaru chronionego. 

Natomiast rezerwat Bielice położony jest poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 
 

13.4. Ocena oddziaływania na obszary chronionego krajobrazu 

OChK Koszaliński Pas Nadmorski 

Obszar o powierzchni 36 229 ha wyznaczony uchwałą [58], [58] na terenie powiatów: 
kołobrzeskiego, sławieńskiego i koszalińskiego (województwo zachodniopomorskie).  

Obszar o bardzo wysokich walorach krajobrazowych, w którego skład wchodzą wydmy nadmorskie, 

tereny leśne oraz łąki z roślinnością halofilną. Na tym obszarze zachowany jest pas drzewiastej i zaroślowej 
roślinności wydmowej wraz z podmokłymi łąkami i trzcinowiskami na zapleczu wydm oraz z efektownymi 
farezami i piaszczystymi plażami na wybrzeżu. W granicach OChK znajdują się siedliska ważne dla 
bytowania, cennych kręgowców, takich jak traszka zwyczajna, ropucha szara, żaby: jeziorkowa, trawna i 

moczarowa, jaszczurki: żyworodna i padalec, derkacz, kszyk, kania ruda i błotniaki: stawowy oraz łąkowy, 
świerszczak oraz strumieniówka, dzierzby, nietoperze i łasicowate. Wybrzeże Bałtyku jest okresowo 
wykorzystywane przez foki, które przed stu laty nawet tu mogły się rozradzać. Również jeszcze stosunkowo 
niedawno plaże Bałtyku, jak i łąki nadmorskie stanowiły z pewnością biotop dla lęgów ptaków 
siewkowatych, takich jak rycyk, kulik, krwawodziób, biegus zmienny, a być może także bekasik. W pasie 
nadmorskim znajdują się obszary klifowe, nadmorskie wydmy szare, inicjalne stadia nadmorskich wydm 
białych, lasy mieszane na wydmach nadmorskich, żyzne buczyny, kwaśne buczyny, grąd subatlantycki, 

kwaśne dąbrowy, lasy łęgowe oraz łąki świeże użytkowane ekstensywnie i podmokłe łąki eutroficzne oraz 
przymorskie jezioro Jamno z mierzeją oddzielającą go od morza oraz przylegające do jeziora kompleksy 
lasów i bagiennych łąk. Obiekt znajduje się w odległości ok. 2 535 m na lewo od osi inwestycji. 

 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 

Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 

 

13.5. Ocena oddziaływania na użytki ekologiczne 

1. Użytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.3209073.1474, o powierzchni 190,46 ha ustanowiony 

uchwałą w 1996 roku [59]. Użytek składa się z licznych płatów o charakterze torfowiskowo-łąkowym 
(obręby ewidencyjne: Kleszcze, Sucha Koszalińska, Iwięcino, Bielkowo, Karnieszewice, Węgorzewo, 
Szczeglino Nowe, Szczeglino Stare, Dąbrowa, Sieciemin, Ratajki, Sierakowo i Sianów miasto), z których 
5 znajduje się w odległości do 1 km od osi planowanego przedsięwzięcia. Najbliższy płat znajduje się 
w odległości ok. 105 m na lewo od osi inwestycji. 

 
Na obszarze użytku zakazuje się: 

• używania, użytkowania i uszkadzania obszarów objętych ochroną  
• pozyskiwania, niszczenia lub uszkadzania drzew 
• zmiany stosunków wodnych 
• niszczenia gleby lub zmiany sposobu jej użytkowania 

• wydobywania torfu 
• wysypywania, zakopywania i wylewania odpadów lub innych nieczystości oraz innego 

zanieczyszczania wód, gleby, powietrza. 
 

Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak znaczącego negatywnego oddziaływania 
Ocena: brak znaczącego negatywnego oddziaływania przy zastosowaniu działań minimalizujących. 
Uzasadnienie: Obszar położony w odległości 105 metrów od osi jezdni -brak odziaływania bezpośredniego. 
Wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi będą odprowadzone do zbiorników naturalnych po 

uprzednim podczyszczeniu do wartości poniżej dopuszczalnych norm określonych w rozporządzeniu Ministra 
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Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 roku.  Przeprowadzona analiza 
rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykazała brak przekroczenia poziomów dopuszczalnych poza 

projektowanym pasem drogowym, dla każdego z analizowanych zanieczyszczeń.  
 
W związku z powyższym, nie przewiduje się wpływu inwestycji na wartości przyrodnicze obiektu.  
 

2. Użytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.748 o powierzchni 59,48 ha, ustanowiony 
uchwałą w 1996 roku [60]. Obejmuje tereny bagienne, trudno dostępny obszar w dolinie Bielawy, 
porośnięty m.in. olsem porzeczkowym Ribo nigri-Alnetum. Cel ochrony - ochrona ekosystemów mających 

znaczenia dla zachowania różnorodnych typów siedlisk. Użytek składał się z 41 oddzielnych płatów, 
z których jeden, o powierzchni 1,37 ha kolidował z przebiegiem planowanej inwestycji. 

Na obszarze użytku zabrania się: 
• wysypywania, zakopywania i wylewania odpadów lub innych nieczystości oraz zatruwania wody 

i gleby 
• pozyskiwania, niszczenia lub uszkadzania drzew lub krzewów 
• zmiany stosunków wodnych 

 

Uchwałą Nr XXII/162/2020 Rady Gminy Malechowo z dnia 2 października 2020 r. w sprawie 
uzgodnienia przejścia drogi ekspresowej S6 przez użytek ekologiczny (oczekuje na publikację – kopia 
znajduje siew Załączniku Nr 1) organ ustanawiający tę formę ochrony uzgodnił realizację analizowanej 
inwestycji. Dopuszczono wykorzystywanie oraz przekształcenie użytku ekologicznego wyłącznie w zakresie, 
w jakim jest to konieczne w związku z realizacją drogi oraz nakazano oszczędne korzystanie z terenu 

zarówno w trakcie przygotowywania, jak i realizacji inwestycji. Wykonawca zobowiązany będzie uwzględnić 
i przestrzegać ochronę dla pozostałe części użytku ekologicznego znajdującego się poza zakresem 
inwestycji. 

Realizacja inwestycji będzie prowadzona zgodnie z poniższymi warunkami: 
1) wszelkie prace związane z realizacją inwestycji prowadzone będą z należytą dbałością 

i ostrożnością, w szczególności w celu niedopuszczenia do naruszenia zakazów obowiązujących 
na części użytku znajdującej się poza zakresem inwestycji, 

2) sprzęt wykorzystywany podczas prowadzenia prac budowlanych będzie w pełni sprawny (bez 
wycieków oleju lub płynów eksploatacyjnych), 

3) odpady powstające podczas prac budowlanych będą z terenu budowy usuwane na bieżąco, 
4) na obszarze użytku ekologicznego nie będą składowane materiały budowlane oraz nie będzie 

przetrzymywany i parkowany sprzęt, ani tworzone zaplecze socjalne. 
 

Oddziaływanie bezpośrednie: brak 

Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak oddziaływania przy założeniu spełnienia warunków nałożonych Uchwałą Nr XXII/162/2020. 
Uzasadnienie: Realizacja inwestycji została uzgodniona przez organ ustanawiający użytek ekologiczny. 
 

3. Użytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.749 o powierzchni 32,97 ha - (gmina 
Malechowo, powiat sławieński), utworzony na podstawie uchwały w 2003 roku [61], w celu ochrony 

ekosystemów mających znaczenia dla zachowania różnorodnych typów siedlisk. Obejmuje torfowisko 
mszarne porośnięte przez rzadkie zespoły torfowiskowe, jak mszar z turzycą dzióbkowatą Powiat Sławieński 
gmina Malechowo. Użytek ekologiczny znajduje się w odległości ok. 980 m na prawo od osi inwestycji.  

 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak negatywnego oddziaływania 

Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 
 

4. Użytek ekologiczny Jezioro Topiele - PL.ZIPOP.1393.UE.3209073.317 o powierzchni 64,9 ha, 

ustanowiony uchwała z 2003 roku [62], na terenie gminy Sianów (powiat koszaliński). W skład użytku 
ekologicznego wchodzi zbiornik wodny Jezioro Topiele o charakterze przepływowym, o powierzchni 
40,36 ha. Cel ochrony - ochrona siedlisk chronionych i zagrożonych gatunków. Użytek ekologiczny znajduje 
się w odległości ok. 2 365 m na prawo od osi inwestycji. 

5. Użytek ekologiczny PL.ZIPOP.1393.UE.3261011.66, o powierzchni 26,63 ha, ustanowiony uchwałą [63]. 
Obiekt składający się z 8 oddzielnych płatów. Cel ochrony - ochrona ekosystemów mających znaczenia dla 
zachowania różnorodnych typów siedlisk. Użytek ekologiczny znajduje się w odległości ok. 4 410 m na 
prawo od osi inwestycji. 
 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
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Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak negatywnego oddziaływania 

Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 
 

13.6. Ocena oddziaływania na pomniki przyrody 

W odległości do 1 km od osi inwestycji zidentyfikowano łącznie 26 obiektów w 4 lokalizacjach: 
 

• Karwice - cmentarz ewangelicki przy szosie,(gmina Malechowo, powiat sławieński, województwo 
zachodniopomorskie) - aleja 19 klonów zwyczajnych Acer platanoides - 101 m na lewo od osi 
inwestycji. Pomnik zatwierdzony Rozporządzeniem Wojewody Koszalińskiego w 1995 r [41]. Numer 
ewidencyjny: PL.ZIPOP.1393.PP.3213042.1470 

Oddziaływanie bezpośrednie: inwestycja koliduję z częścią pomnikowej alei klonów. Zagrożenie 
uszkodzenia drzew pomnikowych. 

Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: znaczące negatywne oddziaływanie w przypadku uszkodzenia, wycięcia drzew pomnikowych. 
Uzasadnienie: Planowane prace inwestycyjne obejmują swoim zasięgiem fragment alei 19 pomnikowych 

klonów. Istnieje ryzyko uszkodzenia, zniszczenia fragmentu alei w trakcie realizacji przedsięwzięcia. 
Minimalizacje: Wygrodzenie alei pomnikowych drzew od strony inwestycji. Zabezpieczenie przed 
zniszczeniem pni drzew rosnących w sąsiedztwie drogi przez zastosowanie drewnianych osłon. Jak również 
ochrona ich konarów i sytemu korzeniowego. 

 
• Karwice - cmentarz ewangelicki przy kościele (gmina Malechowo, powiat sławieński, województwo 

zachodniopomorskie) - grupa 5 drzew - 2 buki, 1 lipa oraz zrośnięte 1 buk i 1 lipa (w terenie 
pomierzono 1 buk, 1 kasztanowiec i 3 lipy) -575 m na lewo od osi inwestycji. Pomnik zatwierdzony 
Rozporządzeniem Wojewody Koszalińskiego w 1995 r. [52] Numer ewidencyjny: 
PL.ZIPOP.1393.PP.3213042.1437.  

 

Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 
 

• Karnieszewice 26 - obok kościoła (gmina Sianów, powiat koszaliński, województwo 

zachodniopomorskie) - dąb szypułkowy Quercus robur - 860 m na lewo od osi inwestycji. Pomnik 
zatwierdzono Rozporządzeniem Wojewody Koszalińskiego w 1995 r. [52] Numer ewidencyjny: 
PL.ZIPOP.1393.PP.3209073.1172. 

 
Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak negatywnego oddziaływania 

Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 
 

• Karnieszewice cmentarz - działka nr 179 (gmina Sianów, powiat koszaliński, województwo 
zachodniopomorskie) - Lipa drobnolistna Tilia cordata - 725 m na lewo od osi inwestycji. Pomnik 
zatwierdzony Rozporządzeniem Wojewody Koszalińskiego w 1995 r. [52] Numer ewidencyjny: 
PL.ZIPOP.1393.PP.3209073.1179 

 

Oddziaływanie bezpośrednie: brak 
Oddziaływanie pośrednie: brak 
Ocena: brak negatywnego oddziaływania 
Uzasadnienie: Obszar poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 

 

13.7. Ocena oddziaływania na cenne obszary niechronione 

W niniejszym rozdziale – zgodnie z zaleceniami decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 
(pkt IV.55. Należy podjąć działania minimalizujące dla cennych obiektów przyrodniczych nie objętych 
ochroną prawną, które są położone w bezpośrednim sąsiedztwie trasy przedsięwzięcia, bądź są przez nią 
przecinane, stanowią siedliska roślin i zwierząt chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody 
zgodnie z załącznikiem nr 2 do niniejszej decyzji), przeanalizowano oddziaływanie inwestycji i zasadność 

stosowania działań minimalizujących dla tych obszarów. 
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W zasięgu oddziaływania analizowanego w niniejszym raporcie o oddziaływaniu na środowisko 
odcinka drogi ekspresowej S6 zlokalizowany jest jeden spośród wymienionych w decyzji obszarów; jest to 

obiekt 092 w km 171+800 – 172+200 torfowisko przejściowe otoczone szuwarem pałkowym i łozowiskiem; 
ważne miejsce rozrodu płazów (żaby zielone, żaba moczarowa); w roku 2009 stwierdzono gniazdowanie 
m.in.: myszołowa Buteo buteo, krzyżówki Anas platyrhynchos i kokoszki Gallinula chloropus. W tym miejscu 
należy również dodać, że w roku 2020 stwierdzono w tym rejonie lęgowego żurawia Grus grus, błotniaka 
stawowego Circus aeruginosus, lerki Lullua arborea, gąsiorka Lanius collurio oraz miejsce żerowania czapli 
siwej Ardea cinerea i łabędzia krzykliwego Cygnus cygnus. 

 

Ww. obiekt pozostaje (i pozostawał na etapie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach) w kolizji 
z projektowaną drogą ekspresową S6, co powodowało konieczność bezpośredniego zniszczenia części 
siedliska. W  decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach określono następujące zalecenia: 

• w ramach korekty przebiegu trasy zostały ominięte cenne obniżenia; trasę poprowadzono 
zboczami, w granicach gruntu mineralnego, 

• w celu zachowania ciągłości korytarza migracyjnego zostały zaplanowane dwa wielootworowe 
przejścia dla płazów oraz jedno przejście dla średnich i dużych zwierząt o wymiarach 3,5 x 

15 m. 

 
Jak wykazano w rozdziale 12.3.8 analizowana inwestycja pozostanie bez znacząco negatywnego 

oddziaływania na populacje ptaków, w tym na gatunki zinwentaryzowane w rejonie obiektu. 
Zapewniono również drożność korytarzy migracji poprzez budowę systemu przejść dla zwierząt 

(szczegółowo opisane w rozdziale 12.4.7). Duże obiekty mostowe nad rzekami Bielawa i Grabowa będą 

również wykorzystywane przez ptaki przebywające i żerujące w dolinach tych rzek.  
 

14. OCENA ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI NA ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE 

PRZEPISÓW USTAWY O OCHRONIE ZABYTKÓW I OPIECE NAD ZABYTKAMI 

14.1. Elementy architektury wpisane do rejestru lub wojewódzkiej i gminnej 

ewidencji zabytków 

Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddziaływania zlokalizowano elementy 
architektury wpisane do rejestru zabytków oraz umieszczone w ewidencji zabytków (wojewódzkiej 

i gminnej). 
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Tabela 230 Zestawienie zabytków objętych ochroną rejestrową lub ewidencyjną zlokalizowanych w obszarze planowanej drogi ekspresowej S6 

Obiekt Adres 
Kilometraż  
drogi S6 

Strona  
drogi 

Odległość 
od osi drogi[m] 

Kolizja 
Forma 

ochrony 
Wpis do rejestru 

zabytków 

Kościół ewangelicki Karnieszewice 25A 166+024 - 166+038 lewa 854  Rejestr 601 z 1966 

Kościół filialny Dąbrowa 170+163 - 170+175 lewa 908  Rejestr 391 z 1964 

Cmentarz komunalny Malechowo 177+691 - 177+818 prawa 392  Ewidencja  

Układ ruralistyczny wsi Malechowo 177+778 - 179+090 prawa 75  Ewidencja  

Chałupa Malechowo 5 177+854 - 177+866 prawa 687  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Malechowo 32 178+091 - 178+118 prawa 193  Ewidencja  

Chałupa Malechowo 11 178+124 - 178+137 prawa 724  Ewidencja  

Chałupa Malechowo 12 178+213 - 178+240 prawa 608  Ewidencja  

Dom mieszkalny Malechowo 34 178+214 - 178+236 prawa 244  Ewidencja  

Budynek Malechowo 37 178+278 - 178+308 prawa 276  Ewidencja  

Chałupa Malechowo 16 178+310 - 178+325 prawa 563  Ewidencja  

Budynek Malechowo 43 178+403 - 178+432 prawa 462  Ewidencja  

Dom Malechowo 61 178+407 - 178+434 prawa 608  Ewidencja  

Otoczenie kościoła Malechowo 42 178+426 - 178+553 prawa 376  Rejestr A-767 

Kościół parafialny pw MB Gromnicznej Malechowo 42 178+440 - 178+475 prawa 400  Rejestr A-767 

Kuźnia Malechowo 48 178+581 - 178+593 prawa 337  Ewidencja  

Remiza strażacka Malechowo 50 178+614 - 178+630 prawa 298  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Malechowo 49 178+621 - 178+636 prawa 326  Ewidencja  

Stodoła Malechowo 53 178+674 - 178+692 prawa 335  Ewidencja  

Biblioteka Malechowo 55 178+711 - 178+731 prawa 314  Ewidencja  

Budynek gospodarczy Malechowo 86 178+910 - 178+926 prawa 158  Ewidencja  

Układ ruralistyczny wsi Malechówko 180+389 - 181+232 prawa 508  Ewidencja  

Układ ruralistyczny wsi Karwice 182+101 - 182+478 lewa 136  Ewidencja  

Otoczenie kościoła Karwice 46 182+232 - 182+275 lewa 568  Rejestr A-730 

Kościół filialny Karwice 46 182+250 - 182+265 lewa 588  Rejestr A-730 

Park pałacowy Karwice 182+269 - 182+789 lewa 817  Rejestr 938 z 1977 

Cmentarz ewangelicki Karwice 182+322 - 182+401 lewa 79 przylega Ewidencja  

Budynek mieszkalny Rzyszczewo 4 184+520 - 184+530 lewa 59  Ewidencja  

Budynek inwentarski Rzyszczewo 4 184+532 - 184+547 lewa 55  Ewidencja  

Budynek inwentarski Rzyszczewo 4 184+539 - 184+559 lewa 59  Ewidencja  

Budynek inwentarski Rzyszczewo 6 184+621 - 184+638 lewa 201  Ewidencja  

Drewutnia Rzyszczewo 7 184+626 - 184+637 lewa 237  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Rzyszczewo 6 184+639 - 184+651 lewa 168  Ewidencja  
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Stodoła Rzyszczewo 7 184+652 - 184+666 lewa 232  Ewidencja  

Budynek gospodarczy Rzyszczewo 7 184+663 - 184+684 lewa 208  Ewidencja  

Chałupa Rzyszczewo 8 184+695 - 184+709 lewa 213  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Rzyszczewo 14 184+872 - 184+892 lewa 364  Ewidencja  

Chałupa Rzyszczewo 28 184+960 - 184+984 lewa 210  Ewidencja  

Otoczenie kościoła Rzyszczewo 185+119 - 185+170 lewa 558  Rejestr A-713 

Kościół filialny Rzyszczewo 185+125 - 185+148 lewa 590  Rejestr A-713 

Stary niemiecki cmentarz Bobrowice 40c 186+555 - 186+600 prawa/lewa 0 kolizja Ewidencja  

Chałupa Bobrowice 38 186+699 - 186+710 lewa 115  Ewidencja  

Budynek inwentarski, stodoła Bobrowice 38 186+717 - 186+740 lewa 102  Ewidencja  

Chałupa Bobrowice 37 186+729 - 186+742 lewa 217  Ewidencja  

Chałupa Bobrowice 35 186+734 - 186+747 lewa 239  Ewidencja  

Stodoła Bobrowice 35 186+747 - 186+760 lewa 250  Ewidencja  

Chałupa Bobrowice 34 186+794 - 186+811 lewa 355  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Bobrowice 41 186+826 - 186+841 lewa 46  Ewidencja  

Budynek mieszkalno-usługowy Bobrowice 41b 186+828 - 186+848 lewa 60  Ewidencja  

Budynek, sala widowiskowo-taneczna Bobrowice 42a 186+843 - 186+860 lewa 61  Ewidencja  

Budynek gospodarczy Bobrowice 41 186+861 - 186+876 lewa 66  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Bobrowice 29/30 186+864 - 186+882 lewa 423  Ewidencja  

Cmentarz Bobrowice 186+943 - 187+024 lewa 117 przylega Ewidencja  

Chałupa Bobrowice 2 186+976 - 186+990 lewa 277  Ewidencja  

Budynek bramny Bobrowice 4 186+988 - 187+001 lewa 323  Ewidencja  

Stodoła Bobrowice 9 187+023 - 187+039 lewa 481  Ewidencja  

Chałupa Bobrowice 6 187+034 - 187+050 lewa 425  Ewidencja  

Budynek inwentarski Bobrowice 9 187+044 - 187+060 lewa 481  Ewidencja  

Chałupa Bobrowice 9 187+063 - 187+072 lewa 489  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Bobrowiczki 46 188+222 - 188+236 lewa 335  Ewidencja  

Budynek Bobrowiczki 28 188+235 - 188+248 lewa 288  Ewidencja  

Budynek stodolno-inwentarski Bobrowiczki 45 188+292 - 188+335 lewa 303  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Bobrowiczki 45 188+330 - 188+344 lewa 327  Ewidencja  

Budynek mieszkalny Bobrowiczki 35 188+424 - 188+440 lewa 237  Ewidencja  
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W strefie możliwego oddziaływania nie znajdują się obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytków. 
Z uwagi na znaczne oddalenie tych obiektów od zakresu robót związanych z realizacją S6 nie przewiduje 

się możliwego oddziaływania na te obiekty. 
 
Zakres przewidzianych robót budowlanych sąsiadować będzie z dwoma niemieckimi (ewangelickimi) 

cmentarzami: 
1) W Karwicach – km 182+322 - 182+401, 
2) W Bobrowicach – km 186+943 - 187+024. 

 

Nie przewiduje się ingerencji w te cmentarze. Wykonawca robót budowlanych ma obowiązek 
zabezpieczenia cmentarzy przed zniszczeniem w związku z realizacją przedmiotowej inwestycji – teren 
cmentarzy musi być wyłączony z terenu inwestycji poprzez jego ogrodzenie i wyraźne oznakowanie aby 
uniemożliwić przypadkowe wejście lub wjazd maszyn. W przypadku zakurzenia/zapylenia terenu zostanie 
on oczyszczony i przywrócony do stanu pierwotnego. Prace w rejonie cmentarza będą prowadzone pod 
nadzorem archeologicznym. 

 

 

Rysunek 267 Zakres prac związanych z budową S6 względem ujętego w ewidencji zabytków cmentarza 
ewangelickiego w Karwicach – km 182+322 - 182+401 
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Fotografia 31 Ujęty w ewidencji zabytków cmentarz ewangelicki w Karwicach 
 – km 182+322 - 182+401 

 

Fotografia 32 Ujęty w ewidencji zabytków cmentarz niemiecki w Bobrowicach 
– km 186+943 - 187+024 
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Rysunek 268 Zakres prac związanych z budową S6 względem ujętego w ewidencji zabytków cmentarza 
niemieckiego w Bobrowicach – km 186+943 - 187+024 

 
Inwestycja koliduje z cmentarzem niemieckim w Bobrowicach w km 186+555 - 186+600 objętym 

ochroną w ramach ewidencji zabytków. Przed rozpoczęciem prac budowlanych zostanie przeprowadzona 
w porozumieniu z odpowiednimi organizacjami ekshumacja i przeniesienie pochówków na w inne miejsce 

nie kolidujące z zamierzeniem budowlanym np. na inne położone w okolicy cmentarze niemieckie. 
Uzgodnienie oraz przeniesienie pochówków wykonane będzie w ramach odrębnej procedury prowadzonej 
przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Szczecinie. 
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Rysunek 269 Kolidujący z zakresem inwestycji ujęty w ewidencji zabytków cmentarz niemiecki 
w Bobrowicach – km 186+555 - 186+600 

 

14.1. Elementy architektury sakralnej nie objęte ochroną konserwatorską 

W rejonie inwestycji położone są pomniki, figury oraz krzyże przydrożne. Nie są one ujęte w ewidencji 
gminnej lub wojewódzkiej jednak stanowią element kulturowo cenny. zostaną one przeniesione w miejsca 
ustalone z lokalną społecznością oraz proboszczem. 

Tabela 231 Lokalizacja krzyży i figur przydrożnych w rejonie inwestycji 

Obiekt Kilometraż drogi S6 Odległość od osi drogi Strona drogi Kolizja 

Figura 169+215 315 lewa przylega 

Figura 181+877 75 lewa kolizja 

Krzyż przydrożny 182+413 18 lewa kolizja 

Krzyż przydrożny 186+929 113 lewa 
W zakresie inwestycji 

– bez konieczności przeniesienia 
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Rysunek 270 Kapliczka maryjna (figura) w km 169+215 w sąsiedztwie zakresu prac 

 

Fotografia 33 Kapliczka maryjna (figura) w km 169+215 w sąsiedztwie zakresu prac 
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Rysunek 271 Figura w km 181+877 kolidująca z rozwiązaniami projektowymi 

 

Fotografia 34 Figura w km 181+877 kolidująca z rozwiązaniami projektowymi 
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Rysunek 272 Krzyż przydrożny w km 182+413 kolidujący z rozwiązaniami projektowymi 

 

Fotografia 35 Krzyż przydrożny w km 182+413 kolidujący z rozwiązaniami projektowymi 
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Rysunek 273 Krzyż przydrożny w km 186+929 w zakresie inwestycji – bez konieczności  przeniesienia 

 

Fotografia 36 Krzyż przydrożny w km 186+929 w zakresie inwestycji - bez konieczności przeniesienia 
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14.2. Stanowiska archeologiczne 

Stanowiskami archeologiczne są narażone na całkowite zniszczenie. Jakakolwiek ingerencja 
w strukturę gruntu (zwłaszcza przy wykorzystaniu ciężkiego sprzętu mechanicznego) wiąże się 
z nieodwracalną destrukcją istotnych nośników informacji historycznych, takich jak układy stratygraficzne 
nawarstwień i obiektów, czy kontekst wydobycia zabytków kultury materialnej. 

W celu określenia rzeczywistego oddziaływania inwestycji na stanowiska oraz zweryfikowania 
informacji o istniejących stanowiskach uzyskanych od Zachodniopomorskiego Wojewódzkiego 

Konserwatora Zabytków w Szczecinie, przeprowadzone zostały za zgodą Urzędu, badania powierzchniowe 
w obszarze planowanej inwestycji. Analiza konserwatorska pozwoliła na sklasyfikowanie stanowisk leżących 
w strefie oddziaływania inwestycji na: stanowiska będące w kolizji, stanowiska w bezpośrednim sąsiedztwie 
pasa zajętości, zagrożone inwestycją oraz stanowiska wymagające nadzoru i monitoringu podczas prac 
inwestycyjnych. Stanowiska będące w kolizji oraz w bezpośrednim sąsiedztwie pasa zajętości wymagają 
archeologicznych badań ratowniczych, wyprzedzających budowę inwestycji.  

Badania sondażowe na terenie inwestycji drogowej związanej z zadaniem pn.:„Budowa drogi 
ekspresowej S6 odcinek koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa – początek obwodnicy Słupska (bez węzła 
Zachód)” przeprowadzono w okresie od wiosny do jesieni 2016 r. z przerwą na okres żniw. 

Badania na zlecenie Skarbu Państwa – Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, Oddziału 

w Szczecinie przeprowadziła firma ARCHEO-PLANT Usługi Archeologiczne Robert Prawniczak, ul. 30-lecia 
PRL 6, 62-220 Niechanowo. Celem badań sondażowych było określenie stanu zachowania stanowisk 
archeologicznych oraz rozplanowania obiektów i stratygrafii, a w konsekwencji formy i zakresu badań 

archeologicznych, niezbędnych do przeprowadzenia przed lub w trakcie realizacji inwestycji. 
W przypadku stanowisk dobrze zachowanych, o dużej wartości poznawczej, badania sondażowe 

umożliwiają wytypowanie ich do przeprowadzenia wyprzedzających badań archeologicznych, bez 
konieczności wstrzymywania robót ziemnych na etapie realizacji inwestycji. Konieczne było 
przeprowadzenie prac badawczych na następujących stanowiskach: 

• Sieciemin, stan. 66 (AZP 13-23/173); 
• Dąbrowa, stan. 30 (AZP 13-23/37);  

• Pękanino, stan. 56 (AZP 13-23/176); 
• Pękanino, stan. 1 (AZP 13-23/63); 
• Pękanino, stan. 20 (AZP 13-23/65); 
• Gorzyca, stan. 5 (AZP 12-24/98); 
• Malechowo, stan. 54 (ZP 12-24/126); 
• Malechowo, stan. 27 (AZP 12-24/66); 

• Malechowo, stan. 24 (AZP 12-24/60); 

• Malechówko, stan. 3 (AZP 12-24/38); 
• Karwice, stan. 5 (AZP 12-25/61); 
• Bobrowice, stan. 10 (AZP 11-25/15); 
• Bobrowice, stan. 11 (AZP 11-25/16); 
• Bobrowiczki, stan. 24 (AZP 12-25/136); 

 

W przypadku niektórych z nich nie uzyskano zgód właścicieli na przeprowadzenie wzmiankowanych 
badań. Były to stanowiska: 

• Sieciemin, stan. 66 (AZP 13-23/173);  
• Malechowo, stan. 54 (ZP 12-24/126); 
• Malechówko, stan. 3 (AZP 12-24/38); 
• Karwice, stan. 5 (AZP 12-25/61); 

 

Właściciele brak zgód argumentowali brakiem pewności, czy grunty rzeczywiście zostaną wykupione 
lub nie podawali żadnego rzeczowego powodu, twierdząc, że nie muszą go podawać. 
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Tabela 232 Zestawienie stanowisk archeologicznych przeznaczonych do ratowniczych badań archeologicznych [272] 
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lokalizacja km (+/-) 

1 Sieciemin 66 Sianów 13-23/173 Punkt osadniczy Punkt osadniczy Późny okres rzymski 4 fr. ceramiki 
Nieokreślona: brak 
zgody na badania 

Pon. 0,5 ha 10 0 
N54°15.31 

E: 16° 23.428' 
168+700 

2 Dąbrowa 30 Sianów 13-23/37 ślad osadniczy 
1.ślad osadniczy 
2.ślad osadniczy 

1. epoka żelaza (kultura 
pomorska) 

2.okres nowożytny 

1. 1 fragment ceramiki 
2. 1fragment ceramiki 

niska 20 20 1 
N54° 15.698' 
E16° 23.939' 

169+000 

3 Pękanino 56 Sianów 13-23/176 punkt osadniczy 
1. punkt osadniczy 
2. ślad osadniczy 
3.punkt osadniczy 

1.pradzieje 
2.późne średniowiecze 

3.okres nowożytny 

1. 3 fragmenty ceramiki, 1 
łuszczeń krzemienny 

2. 1 fragment ceramiki 
3. 6 fragmentów ceramiki 

niska 50 20 1 
N54° 16.750' 
E16° 25.590' 

171+700 

4 Pękanino 1 Sianów 13-23/63 cmentarzysko cmentarzysko Ha C, LB (kultura pomorska) 
popielnice, przystawki, ozdoby 

- 54 groby popielnicowe 
potencjalnie wysoka 100 10 2 

N54° 16.789' 
E16° 26.136' 

172+300 

5 Pękanino 20 Malechowo 13-23/65 osada 
1. Osada 

2. Ślad osadniczy 
1. Epoka żelaza 

2. Późne średniowiecze 
1. 8 fr. ceramiki 
2. 1 fr. ceramiki 

niska Pon. 1 ha 60 2 
N: 54° 16.781' 
E: 16° 26.705' 

172+900 

6 Gorzyca 5 Malechowo 12-24/ 98 Ślad osadniczy 
1. ślad osadniczy 
2. ślad osadniczy 
3. ślad osadniczy 

1.Pradzieje 
2. Późne średniowiecze 

3. okres nowożytny 

1. 1 fr. ceramiki 
2. 2 fr. ceramiki 
3. 1 fr. ceramiki 

niska Pon. 0,5 ha 40 1 
N: 54°17.518' 
E: 16° 29.404' 

176+700 

7 Malechowo 54 Malechowo 12-24/ 126 Ślad osadniczy 
1. Ślad osadniczy 
2. Ślad osadniczy 

1. epoka kamienia 
2. nowożytność 

1. 1 łuszczeń krzemienny 
2. 2 fr. ceramiki 

Nieokreślona: brak 
zgody na badania 

Pon. 0,5 ha 
Zagrożone 

kolizją 
1 

N: 54° 18.964' 
E: 16° 31.538' 

179+000 

8 Malechowo 27 Malechowo 12-24/66 ślad osadniczy 
1.ślad osadniczy 
2.ślad osadniczy 
3.ślad osadniczy 

1.neolit/e.brązu 
2.średniowiecze 
3.nowożytność 

1. 1 łuszczeń kamienny 2. 2 
fragmenty ceramiki 3. 7 

fragmentów ceramiki 
niska 30 2 1 

N54° 18.822' 
E16° 31.090' 

179+200 

9 Malechowo 24 Malechowo 12-24/60 ślad osadniczy 

1.ślad osadniczy 
2.ślad osadniczy 
3.ślad osadniczy 
4.ślad osadniczy 

1.epoka kamienia 
2. wczesne średniowiecze 

3.średniowiecze 
4.nowożytność 

1. 1 łuska krzemienna 
2. 1 fragment ceramiki 
3. 1 fragment ceramiki 
4. 4 fragmenty ceramiki 

niska 30 15 1 
N: 54° 18.981' 
E16° 31.849' 

179+900 

10 Malechówko 3 Malechowo 12-24/38 Ślad osadniczy 
1. Ślad osadniczy 
2. Ślad osadniczy 

1. pradzieje 
2. nowożytność 

1. ślady paleniska, żużel, 
3 fr. ceramiki 

2. 2 fr. ceramiki 

Nieokreślona: brak 
zgody na badania 

Pon. 0,5 ha 2 0 
N: 54° 19.246' 
E: 16° 32.559 

181+300 

11 Karwice 5 Malechowo 12-25/61 Cmentarzysko 
1.Cmentarzysko 
2.ślad osadniczy 

3.punkt osadniczy 
4.punkt osadniczy 

1.Wczesny OWR (kult. 

Wielbarska) 
2.epoka kamienia 

3.późne średniowiecze 
4.nowożytność 

1.1 grób szkieletowy, naczynie, 

3 zapinki brązowe 
2.łuszczeń krzemienny 

3.6 fr. ceramiki 
4.3 fr. ceramiki 

Nieokreślona: brak 
zgody na badania 

Pon. 5 ha 19 0 
N: 54° 19.616' 
E: 16° 34.037' 

182+800 

12 Bobrowice 10 Sławno 11-25/61 
osada, ślad 
osadniczy 

1.obozowisko/osada 

2. punkt osadniczy 

3. punkt osadniczy 

4. punkt osadniczy 

5. punkt osadniczy 

1.późny okres neolitu (KAK) 
2.pradzieje 

3.wczesne średniowiecze 
4.późne średniowiecze 

5.nowożytność 

1.4 fragmenty ceramiki 
2.3 fragmenty ceramiki 

3. 6 fragmentów ceramiki 
4.11fragmentów ceramiki 
5.5 fragmentów ceramiki 

średnia/potencjalnie 
wysoka 

80 40 2 
N54° 20.234' 
E16° 37.749' 

186+900 

13 Bobrowice 11 Sławno 11-25/16 Osada 
1. Osada 

2. Obozowisko 

1.OWR (kult. Wielbarska) 
2.późne średniowiecze/ 

nowożytność 

1. 4 fr. ceramiki, polepa, 
palenisko 

2. 6 fr. ceramiki 

średnia Pon. 0,5 ha 30 1 
N: 54° 20.209' 
E: 16° 37.813' 

187+000 

14 Bobrowiczki 24 Sławno 12-25/136 ślad osadniczy 
1.ślad osadniczy 
2.ślad osadniczy 
3.ślad osadniczy 

1. HaC/SOPR (cykl łuż.- pom.) 
2.OWR 

3.nowożytność 

1.1 fragment ceramiki 
2.1 fragment ceramiki 

3.1 fragment ceramiki, 1 
fragment fajki porcelanowej 

niska 30 30 1 
N54° 20.102' 
E16° 38.915' 

188+400 
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Fotografia 37 Pękanino, stan. 56 (AZP: 13-23/176). Strop zglinionego, piaszczystego calca w wykopie 

sondażowym (wyk. P. Krukowski) [272] 

Wyniki prac pozwoliły wytypować stanowiska do badań wykopaliskowych. Pozostałe stanowiska 
powinno objąć się nadzorem archeologicznym, realizowanym na całej trasie podczas odhumusowania 
planowanej trasy. Szczególną uwagę należy w tym wypadku zwrócić na odcinki, gdzie następuje 
bezpośrednia kolizja przestrzeni reliktowej i nowobudowanej drogi. 

 

Lokalizację stanowisk archeologicznych przedstawiono na Załączniku Nr 4. 
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Tabela 233 Wskazania dotyczące dalszego postępowania ze stanowiskami archeologicznymi [272] 
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1 Sieciemin 66 Sianów 13-23/173 
Nieokreślona: 
 brak zgody 
 na badania 

Pon. 0,5 ha 10 0 
Nadzór podczas  

realizacji inwestycji 
0 168+700 

2 Dąbrowa 30 Sianów 13-23/37 niska 20 20 1 
Nadzór podczas  

realizacji inwestycji 
0 169+000 

3 Pękanino 56 Sianów 13-23/176 niska 50 20 1 
Nadzór podczas  

realizacji inwestycji 
0 171+700 

4 Pękanino 1 Sianów 13-23/63 
Potencjalnie 

 wysoka 
100 10 2 

Badania 
 wykopaliskowe 

10 172+300 

5 Pękanino 20 Malechowo 13-23/65 niska Pon. 1 ha 60 2 
Nadzór podczas 

 realizacji inwestycji 
0 172+900 

6 Gorzyca 5 Malechowo 12-24/98 niska Pon. 0,5 ha 40 1 
Nadzór podczas  

realizacji inwestycji 
0 176+700 

7 Malechowo 54 Malechowo 12-24/126 
Nieokreślona: 
 brak zgody 
 na badania 

Pon. 0,5 ha 
Zagrożone 

 kolizją 
0 

Nadzór podczas 
 realizacji inwestycji 

0 179+000 

8 Malechowo 27 Malechowo 12-24/66 niska 30 2 1 
Nadzór podczas 

 realizacji inwestycji 
0 179+200 

9 Malechowo 24 Malechowo 12-24/60 niska 30 15 1 
Nadzór podczas 

 realizacji inwestycji 
0 179+900 

10 Malechówko 3 Malechowo 12-24/38 
Nieokreślona: 
 brak zgody 
 na badania 

Pon. 0,5 ha 2 0 
Nadzór podczas 

 realizacji inwestycji 
0 181+300 

11 Karwice 5 Malechowo 12-25/61 
Nieokreślona:  
brak zgody 
 na badania 

Pon. 5 ha 19 0 
Nadzór podczas 

 realizacji inwestycji 
0 182+800 

12 Bobrowice 10 Sławno 11-25/61 
Średnia /  

potencjalnie wysoka 
80 40 2 

Badania  
wykopaliskowe 

30,5 186+900 

13 Bobrowice 11 Sławno 11-25/16 średnia Pon. 0,5 ha 30 1 
Badania 

 wykopaliskowe 
30 187+000 

14 Bobrowiczki 24 Sławno 12-25/136 niska 30 30 1 
Nadzór podczas 

 realizacji inwestycji 
0 188+400 
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Zachodniopomorski Wojewódzki Konserwator Zabytków w Szczecinie na podstawie przekazanych 
padań sondażowych wydał  w dniu 17 stycznia 2017 roku decyzję 30.2017.K (Kopia decyzji znajduje się w 

załączniku nr 1) ustalającą zakres wykopaliskowych badań archeologicznych w związku z planowaną 
budową drogi ekspresowej S6 na odcinku koniec Koszalin - Słupsk, koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa 
- początek obwodnicy Słupska /bez węzła zachód/: 

Wykopaliskowe badania archeologiczne winny obejmować stanowiska archeologiczne 
zewidencjonowane jako: Pękanino, stan. 1, AZP 13-23/63, Bobrowice, stan. 10, AZP 11-25/15, Bobrowice, 
stan. 11, AZP 11-25/16 - na w/wym. stanowiskach przeprowadzone zostały badania sondażowe z wynikiem 
pozytywnym. 

Zakres - badania wykopaliskowe winny zostać przeprowadzone na tej części terenu stanowisk, na 
którym prowadzone będą roboty ziemne związane z budową drogi (preliminowany obszar badań: Pękanino, 
stan. 1, AZP 13-23/63 - 10 arów, Bobrowice, stan. 10, AZP 11-25/15 - 30,5 ara, Bobrowice, stan. 11, AZP 
11-25/16 -30 arów). W przypadku konieczności przebadania obiektu wziemnego lub warstwy kulturowej 
w całości, lub gdy realizacja inwestycji będzie pośrednio wpływała na stan zachowania dalszej części 
stanowiska, niezbędne będzie poszerzenie wykopu. Wykopy należy zlokalizować w siatce arowej, odbyte 
obiekty zadokumentować i przebadać w całości. 

Dokumentacja z badań wykopaliskowych winna spełniać standardy określone w załączniku do 

Rozporządzenia Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 14 października 2015r. w sprawie 
prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robót budowlanych, badań konserwatorskich, 
badań architektonicznych i innych działań przy zabytku wpisanym do rejestru zabytków oraz badań 
archeologicznych i poszukiwań zabytków (Dz.U. z 2015r. poz. 1789), wyniki badań winny być opracowane 
w sposób umożliwiający jednoznaczną identyfikację i dokładną przestrzenną lokalizację wszystkich 

czynności oraz dokonanych odkryć (w tym m.in.: plan zbiorczy odkrytych obiektów nieruchomych, 
sprawozdanie z opisem zadokumentowanych warstw i obiektów, inwentarze wykonanej dokumentacji, 
pobranych próbek, zabytków wydzielonych i masowych). Konieczne jest także prowadzenie doraźnej 
konserwacji pozyskanych zabytków i ich dokumentacji oraz zabezpieczenie materiału zabytkowego. 

- pozostałe stanowiska archeologiczne, zlokalizowane na trasie drogi ekspresowej S6 na odcinku 
koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa - początek obwodnicy Słupska /bez węzła zachód/ winny zostać 
objęte badaniami archeologicznymi w formie nadzoru na etapie robót ziemnych (stanowiska 

zewidencjonowane jako: Dąbrowa, stan. 30, AZP 13-23/37; Malechowo, stan. 24, AZP 12-24/60; 
Malechowo, stan. 27, AZP 12-24/66; Górzyca, stan. 5, AZP 12-24/98; Pękanino, stan. 20, AZP 13- 23/65; 
Pękanino, stan. 19, AZP 13-23/64; Pękanino, stan. 17, AZP 13-23/61; Pękanino, stan. 56, AZP 13-23/176, 
Rzyszczewo, stan. 11, AZP 11-25/14; Bobrowiczki, stan. 24, AZP 12-25/136, zweryfikowane negatywnie 
w wyniku badań sondażowych lub przeznaczone do nadzorów w wyniku badań powierzchniowych). Ponadto 
winny zostać przeprowadzone uzupełniające badania sondażowe na stanowiskach Sieciemin, stan. 66, AZP 

13-23/73 (1 ar), Malechowo, stan. 54, AZP 12-24/126 (1 ar), Karwice, stan. 5, AZP 11-25/61 (2 ary), 

Malechówko, stan. 3, AZP 12-24/38 (1 ar) - na których, z uwagi na brak zgody właścicieli terenu, nie było 
możliwe przeprowadzenie badań sondażowych. 

 
Wymagane badania archeologiczne zostaną wykonane po wydaniu decyzji ZRID i przejęciu gruntu 

pod inwestycję na rzecz Skarbu Państwa.  
 

Z uwagi na to, że badania archeologiczne opisane wcześniej bazowały na wstępnych liniach zakresu 
inwestycji (etap decyzji środowiskowej oraz koncepcji programowej) to zakres kolizji ze stanowiskami był 
podawany orientacyjnie. W związku z uszczegółowieniem rozwiązań projektowych na etapie projektu 
budowlanego dokonano również uszczegółowienia zakresu kolizji stanowisk archeologicznych z liniami 
stałego i czasowego zajęcia terenu.
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Tabela 234 Zakres kolizji linii stałego i czasowego zajęcia terenu pod drogę S6 ze stanowiskami archeologicznymi 

Numer AZP 
Numer  

stanowiska 
Kilometraż S6 

Strona 
 drogi 

Odległość 
od osi 

Powierzchnia  
stanowiska 

[ar] 

Zakres kolizji 
z liniami stałego 

zajęcia [ar] 

Zakres kolizji 
z liniami czasowego 

zajęcia [ar] 

13-23/173 Sieciemin 66 168+638 - 168+689 prawa 90 22,79 - - 

13-23/37 Dąbrowa 30 168+927 - 168+980 prawa 46 22,79 22,79 - 

13-23/176 Pękanino 56 171+645 - 171+698 lewa 35 22,79 1,21 0,02 

13-23/63 Pękanino 1 172+268 - 172+347 prawa 28 46,27 - - 

13-23/65 Pękanino 20 172+904 - 172+957 prawa 29 22,79 0,75 - 

12-24/98 Gorzyca 5 176+638 - 176+690 prawa 84 22,79 21,52 - 

12-24/126 Malechowo 54 178+868 - 178+925 lewa 132 26,15 5,62 0,80 

12-24/66 Malechowo 27 178+992 - 179+050 lewa 91 26,15 2,39 - 

12-24/60 Malechowo 24 179+774 - 179+832 prawa/lewa 0 26,15 26,15 - 

12-24/38 Malechówko 3 181+300 - 181+357 lewa 67 26,15 - - 

12-25/61 Karwice 5 182+450 - 182+616 prawa/lewa 0 166,81 68,40 4,16 

11-25/15 Bobrowice 10 186+799 - 186+919 prawa/lewa 0 81,42 67,34 3,02 

11-25/16 Bobrowice 11 187+005 - 187+063 prawa/lewa 0 26,03 26,03 - 

12-25/136 Bobrowiczki 24 188+110 - 188+161 prawa/lewa 0 20,51 20,51 - 
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Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach założyła następujące obowiązki związane z ochroną 
dóbr kultury: 

• (pkt II.15.) Prace ziemne prowadzić pod nadzorem archeologicznym. 
 
Warunek zostanie spełniony w czasie prowadzenia prac budowlanych. 
Prace będą prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. 
 
W związku z możliwością wystąpienia znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwestycji, prace 

ziemne będą miały zapewniony nadzór archeologiczny. 

W przypadku natrafienia na substancję zabytkową podczas prac budowlanych, prace należy 
natychmiast wstrzymać, a znalezisko zgłosić Wojewódzkiemu Konserwatorowi Zabytków, który podejmie 
decyzję o konieczności przeprowadzenia bądź też możliwości zaniechania ratowniczych badań 
wykopaliskowych. 

 
Zgodnie z wymaganiami artykułu 32 ustęp 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytków 

i opiece nad zabytkami: „Kto, w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych, odkrył przedmiot, 

co do którego istnieje przypuszczenie, iż jest on zabytkiem, jest obowiązany: 

1) wstrzymać wszelkie roboty mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot; 

2) zabezpieczyć, przy użyciu dostępnych środków, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia; 

3) niezwłocznie zawiadomić o tym właściwego wojewódzkiego konserwatora zabytków, a 

jeśli nie jest to możliwe, właściwego wójta (burmistrza, prezydenta miasta)." 

 
W przypadku odkrycia kopalnych szczątków roślin lub zwierząt należy postępować zgodnie z zapisami 

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody: „Art. 122. [Odkrycie kopalnych szczątków roślin 
lub zwierząt] 

1. Kto dokona odkrycia kopalnych szczątków roślin lub zwierząt, jest obowiązany powiadomić o tym 

niezwłocznie regionalnego dyrektora ochrony środowiska, a jeżeli nie jest to możliwe - 
właściwego wójta, burmistrza albo prezydenta miasta. 

2. Wójt, burmistrz albo prezydent miasta jest obowiązany przekazać niezwłocznie regionalnemu 
dyrektorowi ochrony środowiska zawiadomienie, o którym mowa w ust. 1. 

3. Jeżeli regionalny dyrektor ochrony środowiska ustali, że odkryte kopalne szczątki roślin lub 
zwierząt są cenne dla nauki, przekazuje je do muzeum lub placówki naukowej." 

 

15. ANALIZA ODDZIAŁYWAŃ SKUMULOWANYCH 

15.1. Analiza oddziaływań skumulowanych w zakresie emisji hałasu 

Do oddziaływań skumulowanych zaliczane są sumy oddziaływań tego samego rodzaju, tylko 
pochodzące z różnych źródeł. Przy ocenie oddziaływań skumulowanych ważnym jest określenie rangi 

źródła, ponieważ gdy jest ona znacząco różna oddziaływanie mniejszej z nich jest maskowane przez większy 
obiekt, a obecność mniejszego jest niewyróżniana z oddziaływania większego. 

 
Na analizowanym obszarze wzdłuż planowanej drogi innymi źródłami hałasu komunikacyjnego 

mogącymi powodować kumulowanie oddziaływania są drogi: 
• droga krajowa nr 6, 

• droga krajowa nr 37, 
• droga powiatowa DP3541Z, 
• droga powiatowa DP0521Z. 

 
Należy zaznaczyć, że wszystkie ww. drogi zostały uwzględnione w analizie akustycznej w powyższych 

rozdziałach z uwagi na objęcie tych dróg zakresem inwestycji oraz pracami projektowymi (powiązanie ich 

na węzłach ). W związku z powyższym nie wykonywano dodatkowych obliczeń i analiz oddziaływania 

skumulowanego hałasu. 
 
Na analizowanym obszarze dodatkowym źródłem hałasu mogącego kumulować się z hałasem 

pochodzącym od ruchu pojazdów po drodze ekspresowej S6 są źródła hałasu przemysłowego, czyli turbiny 
wiatrowe. Natomiast w związku z innym charakterem hałasu pochodzącego od źródeł przemysłowych do 
jego oceny stosowane są niższe poziomy dopuszczalne. W związku z powyższym oraz biorąc pod uwagę 
brak zabudowy chronionej w bezpośrednim sąsiedztwie drogi ekspresowej oraz turbin wiatrowych, nie 

przewiduje się pogorszenia warunków akustycznych w rejonie zabudowy po oddaniu drogi do użytkowania. 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

549 

Na poniższych rysunkach przedstawiono lokalizacje turbin wiatrowych względem drogi oraz najbliższej 
zabudowy chronionej.  

 

 

Rysunek 274 Lokalizacja farmy turbin wiatrowych Darłowo 
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Rysunek 275 Lokalizacja farmy turbin wiatrowych Darłowo 
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Rysunek 276 Lokalizacja farmy turbin wiatrowych Darłowo 
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Rysunek 277 Lokalizacja farmy turbin wiatrowych Karwice 
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Rysunek 278 Lokalizacja farmy turbin wiatrowych Karwice 
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Rysunek 279 Lokalizacja farmy turbin wiatrowych Karwice 

 

15.2. Analiza oddziaływań skumulowanych w zakresie emisji do powietrza 

Informacje o maksymalnych wartościach stężeń poszczególnych zanieczyszczeń w kolejnych latach 

prognozy przedstawiono w poniższych tabelach. 
 
Rok 2025 

Tabela 235 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 11,05 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,208 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 11,05 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,208 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 
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Tabela 236 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,33 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,1595 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 1,33 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,1595 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 

Tabela 237 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 9,4 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,214 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 9,4 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,214 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 20 µg/m3. 

Tabela 238 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 
w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 9,4 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,214 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 9,4 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,214 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 7 µg/m3. 

Tabela 239 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,03 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0031 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,03 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0031 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,498 µg/m3. 

Tabela 240 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,3 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,143 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 1,3 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,143 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 
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Tabela 241 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 
w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 11,0 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,494 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 11,0 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,494 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 38,7 µg/m3. 

Tabela 242 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 

w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 19,0 6406259,2 6022455,2 6 1  N  

Stężenie średnioroczne µg/m3 3,574 6411185,1 6023781,3 6 1 NNW 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 19,0 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 3,574 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 243 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 8,3 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,656 6401976,8 6019718,2 6 1 SSW 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 8,3 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,656 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 244 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów w roku 2025 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 165,5 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 14,721 6406155,6 6022626,3 6 1 ESE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 165,5 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
 
Rok 2035 

Tabela 245 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku azotu w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 6,52 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,684 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 200 µg/m3, % - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku azotu wynosi 6,52 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,684 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R)= 27 µg/m3. 
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Tabela 246 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń benzenu w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,49 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,1691 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 30 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych benzenu wynosi 1,49 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,1691 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 4,5 µg/m3. 

Tabela 247 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu PM-10 w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 10,2 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,249 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 280 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu PM-10 wynosi 10,2 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,249 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 36 µg/m3. 

Tabela 248 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń pyłu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorów 
w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 10,2 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,249 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń - nie dotyczy, brak D1 - - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych pyłu zawieszonego PM 2,5 wynosi 10,2 µg/m3. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,249 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 

Tabela 249 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń ołowiu w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 0,03 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,0033 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 5 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych ołowiu wynosi 0,03 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,0033 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 0,45 µg/m3. 

Tabela 250 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń dwutlenku siarki w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 1,4 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,153 6406155,6 6022626,3 6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 350 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych dwutlenku siarki wynosi 1,4 µg/m3, wartość ta jest 

niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,153 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 18 µg/m3. 
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Tabela 251 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów aromatycznych w sieci receptorów 
w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 12,3 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 1,567 6406151   6022627   6 1  N  

Częstość przekroczeń D1= 1000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów aromatyczne wynosi 12,3 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 1,567 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 38,7 µg/m3. 

Tabela 252 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń węglowodorów alifatycznych w sieci receptorów 

w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 19,7 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 3,642 6411185,1 6023781,3 6 1 NNW 

Częstość przekroczeń D1= 3000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych węglowodorów alifatycznych wynosi 19,7 µg/m3, wartość 

ta jest niższa od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 3,642 µg/m3 i nie przekracza wartości 

dyspozycyjnej (Da-R) = 900 µg/m3. 

Tabela 253 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń amoniaku w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 9,2 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 0,731 6401976,8 6019718,2 6 1 SSW 

Częstość przekroczeń D1= 400 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych amoniaku wynosi 9,2 µg/m3, wartość ta jest niższa od 

0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 

Najwyższa wartość stężeń średniorocznych wynosi 0,731 µg/m3 i nie przekracza wartości 
dyspozycyjnej (Da-R) = 45 µg/m3. 

Tabela 254 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń tlenku węgla w sieci receptorów w roku 2035 

Parametr Wartość 
X Y kryt. kryt. kryt. 

m m stan.r. pręd.w. kier.w. 

Stężenie maksymalne µg/m3 165,5 6402572,5 6020466,8 6 1 WNW 

Stężenie średnioroczne µg/m3 14,078 6406158,5 6022620,6 6 1 NNE 

Częstość przekroczeń D1= 30000 µg/m3, % 0,00 - - - - - 

 
Najwyższa wartość stężeń jednogodzinnych tlenku węgla wynosi 165,5 µg/m3, wartość ta jest niższa 

od 0,1*D1. Zerowa częstość przekroczeń stężeń jednogodzinnych. 
 

15.3. Analiza oddziaływań skumulowanych w zakresie bariery ekologicznej 

Barierowe oddziaływania skumulowane związane będą z równoległym przebiegiem planowanej drogi 
S6 do istniejącej, starej drogi DK6 oraz linii kolejowej nr 202. W przypadku starej drogi DK6, która 

pozostawiona będzie bez ogrodzeń ochronnych, poziom jej barierowego oddziaływania będzie zależał od 
docelowego natężenia ruchu pojazdów oraz obecności dodatkowych barier utrudniających ruch zwierząt 

i postrzeganie zagrożeń – bariery ochronne, rowy odwodnieniowe, nasypy. W przypadku linii kolejowej 
poziom jej barierowego oddziaływania zależy od prędkości i natężenia ruchu pociągów. Dla obu 
równoległych szlaków komunikacyjnych oszacowano indywidualnie poziom barierowego oddziaływania, 
uwzględniając dostępne dane ruchowe (pomiarowe dla kolei i prognostyczne dla DK6) oraz dane o kolizjach 
z udziałem dzikich zwierząt na DK6 – dane uzyskane z GDDKiA z lat 2017-19. Dodatkowo oszacowano 
ryzyko wystąpienia kolizji z udziałem zwierząt na równoległej, starej drodze DK6 i LK202 w oparciu o analizy 
przestrzenne ich przebiegu i lokalizacji względem drogi S6 i zapewniania zwierzętom warunków do 

swobodnego i bezpiecznego przemieszczania w strefach pomiędzy S6 i równoległymi przeszkodami. 
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W przypadku linii kolejowej analiza uwarunkowań ruchowych nie wskazuje na możliwości wystąpienia 
oddziaływań skumulowanych (linia o prędkości < 200 km/h, bez ogrodzeń ochronnych, niskie obciążenie 

ruchem), oddziaływań skumulowanych nie stwierdzono również ze względu na uwarunkowania 
lokalizacyjne – linia przebiega w dużej odległości względem S6, która nie ogranicza swobody 
i bezpieczeństwa przemieszczania zwierząt. Na kilku odcinkach stwierdzono wystąpienie skumulowanych 
oddziaływań barierowych ze strony równoległej drogi, wynikających zarówno z prognozowanego natężenia 
ruchu (w perspektywie 2035 r) oraz wzajemnego położenia obu równoległych dróg. W przypadku 
równoległej drogi kumulację oddziaływań analizowano w 3 aspektach: 

• A – uwarunkowania ruchowe – prawdopodobieństwo wystąpienia kolizji w oparciu o prognozę 

docelowego natężenia ruchu dla 2035 r., 
• B – uwarunkowania lokalizacyjne – zapewnienie swobody bezpiecznego przemieszczania 

pomiędzy równoległymi drogami,   
• C – dodatkowe bariery – identyfikacja dodatkowych barier utrudniających ruch zwierząt. 

Analizy wykonano oddzielnie dla dużych/średnich ssaków, małych ssaków i płazów. 
Stwierdzono wystąpienie oddziaływań skumulowanych wymagających podjęcia zsynchronizowanych 

działań minimalizujących (w ciągu równoległych dróg) jeśli suma uzyskanych punktów dla danej grupy 

zwierząt wynosi ≥5. Szczegółowe wyniki przedstawiono w poniższej tabeli. 

Tabela 255 Zestawienie odcinków drogi S6 ze stwierdzonym skumulowanym oddziaływaniem barierowym 

Odcinek (km) 
Duże/średnie ssaki Małe ssaki Płazy 

A B C A B C A B C 

165+300 – 168+600 1 3 1 2 1 2 2 2 2 

174+500 – 176+500 1 3 1 1 1 2 1 2 2 

179+100 – 186+800 1 3 1 2 1 2 2 2 2 

 
W celu potwierdzenia zasadności budowy zsynchronizowanych przejść dla dużych/średnich zwierząt 

poddano dodatkowej analizie rozkład i liczby stwierdzonych kolizji z udziałem zwierząt na przylegających 

odcinkach drogi DK6 – na 2 wskazanych odcinkach z barierowymi oddziaływaniami skumulowanymi, 
w przypadku analizowanego odcinka skumulowane oddziaływanie dotyczy drogi, która zostanie 
wybudowana łącznie z S6, dlatego niemożliwe było wykonanie analiz. Szczegółowe dane przedstawiono 
w poniżej tabeli. 

Tabela 256 Liczba kolizji z udziałem dużych/średnich ssaków na odcinkach DK6 ze stwierdzonymi 
skumulowanym oddziaływaniem barierowym 

Odcinek (km) 
Liczba kolizji w latach 2017-2019 

jeleń dzik sarna 

165+300 – 168+600 1 4 5 

179+100 – 186+800 1 5 21 

 
Zaprojektowany system działań minimalizujących (w tym zsynchronizowanych przejść dla zwierząt 

przy równoległych odcinkach dróg) będzie wystarczający do minimalizacji wpływu barierowych oddziaływań 
o charakterze skumulowanym. Weryfikacja skuteczności przyjętych rozwiązań będzie wskazana 
w przypadku, gdy natężenia ruchu na równoległej starej drodze DK6 znacznie przekroczą prognozowane 
obecnie wartości (z powodu niemożliwych do przewidzenia na obecnym etapie czynników) – na odcinkach 
wskazanych w Tabela 255. 

 

16. ODDZIAŁYWANIE POWSTAŁE W PRZYPADKU POWSTANIA POWAŻNEJ AWARII 

LUB KATASTROFY NATURALNEJ I BUDOWLANEJ 

16.1. Analiza ryzyka wystąpienia poważnej awarii 

16.1.1. Oddziaływania powstałe w przypadku powstania poważnej awarii 

Poważnymi awariami w rozumieniu ustawy – Prawo ochrony środowiska [1] są zdarzenia, 
w szczególności emisje, pożary lub eksplozje, powstałe w trakcie procesu przemysłowego, magazynowania 
lub transportu, w których występuje jedna lub więcej niebezpiecznych substancji, prowadzące do 
natychmiastowego powstania zagrożenia życia lub zdrowia ludzi lub środowiska, albo powstania takiego 
zagrożenia z opóźnieniem. 
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Zgodnie z raportem Głównego Inspektora Ochrony Środowiska2 w 2013 roku doszło na terenie kraju 
do 84 zdarzeń mających znamiona poważnej awarii, z czego 21 zdarzeń (25%) stanowił transport. 

Zanieczyszczenie cieków wodnych substancjami niebezpiecznymi, w tym ropopochodnymi (5 zdarzeń), zaś 
kolejne 1 zdarzenie związane było z wyciekiem oleju napędowego z uszkodzonego w skutek wypadku 
drogowego baku ciągnika siodłowego. 

Dla ograniczenia ilości zdarzeń o charakterze poważnych awarii niezwykle istotne jest poprawa 
bezpieczeństwa ruchu drogowego, przyczyniająca się do redukcji ilości wypadków. Budowa drogi 
ekspresowej znakomicie wpisuje się w to zadanie – separacja ruchu w przeciwnych kierunkach oraz 
zapewnienie bezkolizyjnych skrzyżowań ogranicza ilość wypadków, przede wszystkim zderzeń czołowych 

i bocznych. 
Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano oszacowanie prawdopodobieństwa wystąpienia 

poważnej awarii związanej z wypadkiem drogowym. Zastosowana do prognozowania metoda sprowadza 
się do wyznaczenia prawdopodobieństwa wystąpienia poważnej katastrofy transportowej3. Przez poważną 
katastrofę rozumie się zdarzenie, które może wywołać jeden z następujących skutków: 

− utratę życia co najmniej 10 osób 
− zanieczyszczenie wód powierzchniowych (ładunek > 15 g/cm2 w przypadku ropopochodnych 

i > 5 g/cm2 w przypadku substancji mogących zmienić istotnie jakość wód) na odległości co 

najmniej 10 km, w przypadku wód bieżących lub na obszarze co najmniej 1 km2 w przypadku 
jezior i zbiorników wodnych 

− zagrożenie wód podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujęcia / gromadzenia się 
wód w obszarach chronionych – wyznaczone poprzez współczynniki przepuszczalności gleby 
i głębokość warstwy piezometrycznej). 

Prawdopodobieństwo wystąpienia wypadku transportowego o poważnych skutkach jest: 
− w przypadku ludności, sumą prawdopodobieństw scenariuszy o poważnych skutkach, 

związanych z pożarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych, 
− w przypadku wód powierzchniowych i podziemnych, sumą prawdopodobieństw obliczonych 

dla scenariuszy o poważnych skutkach, związanych z uwolnieniem związków 
węglowodorowych i innych ciekłych związków chemicznych mogących znacznie zmienić 
jakość tych wód. 

Ogólny algorytm obliczeń prawdopodobieństwa wystąpienia wypadku transportowego o poważnych 
skutkach polega na realizacji następujących etapów: 

− wyznaczanie stref bliskiej i odległej w odniesieniu do rozważanych odcinków drogi, 
− podział drogi na odcinki, 
− podział gęstości zaludnienia na grupy, 
− opis otoczenia drogi, 

− wyznaczenia intensywności i struktury ruchu drogowego, 

− podział na grupy możliwych scenariuszy awaryjnych, 
− wyznaczenie częstości wypadków z udziałem niebezpiecznych materiałów w poszczególnych 

grupach, 
− obliczenie prawdopodobieństwa każdego scenariusza awaryjnego, 
− obliczenie prawdopodobieństwa całkowitego przez zsumowanie przyczynków od 

poszczególnych scenariuszy. 

 
Prawdopodobieństwo wystąpienia scenariusza reprezentatywnego liczy się ze wzoru: 
 

Hs = TJM * 365 * ASV * UR * AGS * ASK * ARS * RFZ * ASS, 
 
gdzie: 

Hs – prawdopodobieństwo wystąpienia scenariusza reprezentatywnego o poważnych skutkach [(km*rok)-

1]; 
TJM – wartość TJM24 ekstrapolowane na okres 1 roku [pojazd / rok], 
ASV – udział przewozów ciężkich w TJM24 [bez wymiaru], 

UR – częstość wypadków w transporcie ciężkim [(pojazd*km)-1], 
AGS – udział transportu materiałów niebezpiecznych w transporcie materiałów ciężkich [bez wymiaru], 
ASK – udział określonej klasy ADR determinującej scenariusz reprezentatywny [bez wymiaru], 
ARS – udział substancji wyznaczającej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do której ta substancja 

należy [bez wymiaru], 

 

2 Rejestr zdarzeń o znamionach poważnej awarii i poważnych awarii w 2013 r. (www.gios.gov.pl)  
3 Borysewicz M., Potempski S. 2001 Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla człowieka i środowiska od szlaków 

przewozu niebezpiecznych substancji, Instytut Energii Atomowej, Świerk 

http://www.gios.gov.pl/
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RFZ – prawdopodobieństwo uwolnienia decydującej substancji, a w przypadku pożarów i wybuchów – 
prawdopodobieństwo zapłonu [bez wymiaru], 

ASS – prawdopodobieństwo tego, że po zajściu rozważanego scenariusza reprezentatywnego wystąpią 
poważne skutki [bez wymiaru]. 
 
Wskaźniki dotyczące natężeń ruchu przyjęto zgodnie z danymi przedstawionymi w rozdziale 2.4.14 

Dane ruchowe. 

Tabela 257 Zestawienie wskaźników do szacowania prawdopodobieństwa wystąpienia poważnej awarii 

Klasa ADR – parametr ASK* 
AGS* 

URtotal* 
[10-6/sam*km] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

0,001 0,07 0,70 0,07 0,01 0,07 - 0,08 - 8% 1,20 

* Do oceny prawdopodobieństwa, w przypadku braku wskaźników polskich, przyjęto wskaźniki szwajcarskie z lat ‘90. 

 
Współczynnik ARS oblicza się jako iloraz ilości substancji wyznaczającej scenariusz reprezentatywny 

do całkowitej ilości substancji klasy ADR odpowiadającej temu scenariuszowi. 
Prawdopodobieństwo uwolnień decydujących i zapłonu (współczynnik RFZ) – przyjmuje się tu 

hipotezę, że wszystkie substancje wyznaczające scenariusz reprezentatywny, są przewożone w wielkości 

mniej więcej podobnych, w ten sposób, że można przyjąć jednakowe prawdopodobieństwo uwolnienia 
i zapłonów w przypadku pożarów i wybuchów. W rzeczywistości te prawdopodobieństwa różnią się od 
wypadków odkrytych od tych przebiegających w tunelach, tym niemniej uwarunkowania w tunelach 
sprzyjających powstawaniu wypadków są kompensowane przez środki bezpieczeństwa tam stosowane. 

Prawdopodobieństwa uwolnień decydujących będą podane przy omawianiu poszczególnych scenariuszy.  
Współczynnik ASS wyznacza prawdopodobieństwa poważnych awarii przy założeniu, że uwolnienie 

już nastąpiło, a w przypadku pożarów i wybuchów, że nastąpił zapłon. W odniesieniu do ludności ASS 
głównie zależy od gęstości użytkowników drogi (TJM) i gęstości zaludnienia w otoczeniu drogi. W przypadku 
zagrożeń dla wód podziemnych prawdopodobieństwo ASS obliczane jest z uwzględnieniem własności 
i infiltracji substancji referencyjnej, przepuszczalności gleby, głębokości poziomu piezometrycznego oraz 
od odległości od obszaru chronionego, także od skuteczności pasywnych środków bezpieczeństwa, drenażu 

w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku (na drodze, poza drogą). Dla wyznaczenia 
prawdopodobieństwa ASS w przypadku zagrożeń wód powierzchniowych jest uwzględniona skuteczność 
pasywnych środków bezpieczeństwa, drenaż w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku 
(na drodze, poza drogą). Czynnikiem istotnym wyznaczającym wartość ASS jest odległość od ośrodka 
wodnego i prędkość przepływu wody. Przy obliczaniu ASS uwzględnia się także ewentualną infiltrację dla 
obszaru chronionego. We wszystkich rozważanych przypadkach wartości ASS uwzględniają ogólne środki 

bezpieczeństwa (rozwiązania inżynieryjne i organizacyjne). W przypadkach odbiegających od ogólnych 
standardów tych rozwiązań należy odpowiednio zmodyfikować wartości prawdopodobieństwa ASS.  

Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia pożaru, określa się na podstawie poniższej 
tabeli. 

Tabela 258 Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia pożaru 

TJM 

Gęstość zaludnienia – ilość mieszkańców/km2 
w strefie bliskiej 

> 2.000 < 2.000 

> 30.000 ASS = 0,30 ASS =0,30 

15.000 – 30.000 ASS = 0,25 ASS = 0,20 

5.000 – 15.000 ASS = 0,15 ASS = 0,10 

< 5.000 ASS = 0,05 ASS = 0,01 

 
Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia wybuchu, określa się na podstawie 

poniższej tabeli. 

Tabela 259 Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia wybuchu 

TJM 

Gęstość zaludnienia – ilość mieszkańców/km2 
w strefie bliskiej 

> 2.000 < 2.000 

> 30.000 ASS = 0,80 ASS = 0,80 

15.000 – 30.000 ASS = 0,55 ASS = 0,50 

5.000 – 15.000 ASS = 0,30 ASS = 0,20 

< 5.000 ASS = 0,15 ASS = 0,05 

 

Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia substancji toksycznych, określa 
się na podstawie poniższej tabeli. 
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Tabela 260 Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia substancji toksycznych 

TJM 

Gęstość zaludnienia – ilość mieszkańców/km2 
w strefie bliskiej 

> 2.000 < 2.000 

Gęstość zaludnienia- ilość mieszkańców/km2 na obszarze odległym > 5.000 

> 30.000 ASS = 0,65 ASS = 0,65 

15.000 – 30.000 ASS = 0,50 ASS = 0,45 

5.000 – 15.000 ASS = 0,35 ASS = 0,30 

< 5.000 ASS = 0,25 ASS = 0,15 

Gęstość zaludnienia- ilość mieszkańców/km2 na obszarze odległym < 5.000 

> 30.000 ASS = 0,65 ASS = 0,60 

15.000 – 30.000 ASS = 0,50 ASS = 0,40 

5.000 – 15.000 ASS = 0,30 ASS = 0,20 

< 5.000 ASS = 0,15 ASS = 0,05 

 
Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia węglowodorów ze względu na 

ochronę wód podziemnych, określa się na podstawie poniższej tabeli. 

Tabela 261 Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia węglowodorów ze 
względu na ochronę wód podziemnych 

Warstwy piezometryczne 
Przepuszczalność gleby* 

słaba średnia wysoka 

< 2m ASS = 0,05 ASS = 0,20 ASS = 0,50 

2m – 10m ASS = 0,01 ASS = 0,05 ASS = 0,20 

> 10m ASS = 0,01 ASS = 0,01 ASS = 0,05 

* Przepuszczalność gleby jest definiowana za pomocą współczynnika K w następujący sposób ksłaba<10-5m/s, 
(piasek drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <kśrednia<10-3m/s (żwir limonenowy, piasek) kwysoka>10-3m/s (żwir) 

 
Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia cieczy mogących znacznie 

zmienić jakość wód podziemnych, określa się na podstawie poniższej tabeli. 

Tabela 262 Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia cieczy mogących 

znacznie zmienić jakość wód podziemnych 

Warstwy piezometryczne 
Przepuszczalność gleby* 

słaba średnia wysoka 

Odległość pomiędzy obszarem chronionym a drogą < 50m 

< 2m ASS =0,20 ASS =0,50 ASS =1,00 

2m – 10m ASS =0,05 ASS =0,20 ASS =0,80 

> 10m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS =0,50 

Odległość pomiędzy obszarem chronionym a drogą od 50m do 200 m 

< 2m ASS =0,01 ASS =0,05 ASS =0,10 

2m – 10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,05 

> 10m ASS =0,01 ASS =0,01 ASS =0,01 

* Przepuszczalność gleby jest definiowana za pomocą współczynnika K w następujący sposób ksłaba<10-5m/s, 
(piasek drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <kśrednia<10-3m/s (żwir limonenowy, piasek) kwysoka>10-3m/s (żwir) 

 
Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia cieczy mogących znacznie 

zmienić jakość wód powierzchniowych, określa się na podstawie poniższej tabeli. 

Tabela 263 Współczynniki ASS dla prawdopodobieństwa wystąpienia uwolnienia cieczy mogących 

znacznie zmienić jakość wód powierzchniowych 

Przepływ 
[m3/s] 

Odległość od szlaków komunikacyjnych 

< 50 m 50m – 200m 

Bez wyraźniej infiltracji 

10 – 75 ASS = 0,40 ASS = 0,10 

75 – 125 ASS = 0,20 ASS = 0,05 

> 125 ASS = 0,10 ASS = 0,01 

Z wyraźną infiltracją 

10 – 75 ASS = 0,50 ASS = 0,15 

75 – 125 ASS = 0,30 ASS = 0,10 

> 125 ASS = 0,30 ASS = 0,10 
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16.1.2. Oszacowanie prawdopodobieństwa wystąpienia poważnej awarii 

na drodze ekspresowej S6 

W poniższej tabeli przedstawiono wyniki oszacowania prawdopodobieństwa wystąpienia poważnej 
awarii związanej z zagrożeniem zdrowia i życia ludzi w kolejnych latach prognozy. 

Tabela 264 Prognozowane prawdopodobieństwo wystąpienia poważnej awarii związanej z zagrożeniem 
zdrowia i życia ludzi 

Rok prognozy 
Zagrożenia zdrowia i życia ludzi 

Pożar Wybuch Uwolnienie substancji toksycznych 

2025 7,28*10-8 1,37*10-8 6,83*10-9 

2035 9,09*10-8 1,71*10-8 8,53*10-9 

 
Prawdopodobieństwa wystąpienia poważnego zagrożenia dla życia i zdrowia ludzi jest bardzo małe 

(mniejsze niż 1:100 000). 
 
W poniższej tabeli przedstawiono wyniki oszacowania prawdopodobieństwa wystąpienia poważnej 

awarii związanej z zagrożeniem wód podziemnych. 

 

Tabela 265 Prognozowane prawdopodobieństwo wystąpienia poważnej awarii związanej z zagrożeniem 

wód podziemnych 

Rok prognozy 
Zagrożenia wód podziemnych 

Uwolnienie węglowodorów Uwolnienie innych substancji szkodliwych 

2025 3,21*10-6 7,76*10-8 

2035 4,35*10-6 8,13*10-8 

 
W przypadku zagrożenia dla wód podziemnych i powierzchniowych zagrożenie występuje ze względu 

na bliskość bardzo wrażliwych obszarów. Jednak zastosowane zabezpieczenia (urządzenia 
podczyszczające) praktycznie eliminuje je do zaniedbywalnie małego. 

 

16.2. Analiza ryzyka wystąpienia katastrofy naturalnej 

Inwestycja położona jest poza obszarami narażonymi na zagrożenia katastrof naturalnych – nie 
występują w tym rejonie tereny aktywne sejsmicznie, nie jest to również obszar sprzyjający występowaniu 

huraganów i trąb powietrznych. 
 

16.3. Analiza ryzyka wystąpienia katastrofy budowlanej 

Analizowana inwestycja nie należy do inwestycji stwarzających zagrożenie katastrofą na etapie 
budowy, jak i eksploatacji. Niewielka skala przedsięwzięcia, zastosowanie nowoczesnych technologii 
i przepisów BHP tak w trakcie budowy, jak również doświadczenie Wykonawcy w zakresie realizacji robót 
budowlanych gwarantują brak zagrożenia wystąpieniem katastrofy budowlanej.  

Zastosowanie wysokiej jakości materiałów oraz opracowany przez doświadczony zespół projekt 

budowalny zagwarantuje również bezproblemową eksploatację drogi. 
 

17. OKREŚLENIE MOŻLIWEGO ODDZIAŁYWANIA TRANSGRANICZNEGO 

Ze względu na położenie analizowanego odcinka w znacznej odległości od granic państwowych 
(najbliższa granica z Niemcami – 145 km), wykluczono możliwość wystąpienia oddziaływań 

transgranicznych związanych z emisją zanieczyszczeń do środowiska. 

 

18. ANALIZA MOŻLIWYCH KONFLIKTÓW SPOŁECZNYCH 

Każda inwestycja liniowa polegająca na budowie drogi i obiektów z nią związanych może powodować 
powstanie konfliktów społecznych. 

 

W przypadku inwestycji drogowych występuje nierównomierny podział korzyści wynikających 
z powstania nowych dróg. Zarówno podjęcie decyzji o realizacji inwestycji, jak i odstępstwo od niej może 
powodować wystąpienie konfliktów w różnych grupach społecznych. 
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Konsultacje społeczne prowadzone w ramach procedury oddziaływania przedsięwzięcia na 
środowisko mają na celu wskazanie sposobu realizacji inwestycji w sposób jak najmniej negatywnie 

oddziaływujący na wszystkie elementy środowiska przyrodniczego. 
W ramach przedmiotowej procedury, dla uzyskania Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach 

zapewniono możliwość wypowiedzenia się społeczeństwa na temat realizowanej inwestycji drogowej, 
tj. dostosowania drogi krajowej nr 6 do parametrów drogi ekspresowej na odcinku Goleniów woj. 
zachodniopomorskie do Słupsk (woj. pomorskie). Obwieszczenie informujące społeczeństwo wraz z pełną 
dokumentacją dotyczącą projektowanej inwestycji zostaje przekazane do publicznej wiadomości na stronie 
internetowej Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Szczecinie (od dnia 2.04.2010 r. do dnia 

27.04.2010) oraz na tablicy ogłoszeń Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Szczecinie (od dnia 
2.04.2010 r. do dnia 27.04.2010). Obwieszczenia zostały zamieszczone również na tablicach ogłoszeń 
organów gmin przez które przebiega planowana inwestycja tj.: Urząd Miasta i Gminy w Goleniowie, Urząd 
Miasta i Gminy w Nowogardzie, Urząd Gminy w Osinie. 

 
W okresie prowadzonych konsultacji wpłynęły dwa pisma, w których wniesione zostały uwagi 

i wnioski, w tym o dopuszczenie do postępowania w charakterze podmiotu na prawach strony. Zostały one 

stawiane na łamach nadesłanych pism kolejno przez: 

• Pana Eugeniusza Korneluka zam. w Glicku, występującego jako przedstawiciel 
"Stowarzyszenia na Rzecz Ochrony Środowiska" w Goleniowie Koło w Nowogardzie oraz 
Nowogardzkiego Koła Polskiego Klubu Ekologicznego Okręgu Zachodniopomorskiego; 

• Pana Radosława Ślusarczyka, Prezesa Stowarzyszenia na Rzecz Wszystkich Istot w Bystrej. 
 

Ponadto rozpatrzono pismo Pana dr inż. Marka Sołtysiaka Prezesa Zarządu Górnośląskiego 
Towarzystwa Przyrodniczego im. A. Czudka w Katowicach. Organ odrzucił jednak jego wniosek 
o dopuszczenie w charakterze podmiotu na prawach strony reprezentowanego przez niego Stowarzyszenia 
do udziału w postępowaniu administracyjnym. Decyzję tym uzasadniono tym, że wniosek nie został 
podpisany przez osobę uprawnioną do reprezentowania Towarzystwa. 

 
Wniesione postulaty zostały przedstawione w Uzasadnieniu do Decyzji Środowiskowej z dnia 9 lipca 

2010 r. W poniższej tabeli zestawiono opis postulatów dotyczących zakresu i poprawności Raportu Oceny 
Oddziaływania na Środowisko oraz propozycje rozwiązań projektowych związanych z ochroną środowiska 
przyrodniczego. Ujęto w niej także sposób uwzględnienia każdego z przedłożonych wniosków. 

 

Tabela 266 Zestawienie postulatów wniesionych podczas konsultacji społecznych prowadzonych 

w ramach oceny oddziaływania na środowisko inwestycji drogowej trasy S6 

Uzasadnienie do Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach z dn. 9 lipca 2010 r. - konsultacje społeczne 

Opis postulatu Sposób uwzględnienia postulatu 

W Raporcie brak kluczowych elementów niezbędnych dla 
właściwego przeprowadzenia procedury OOŚ tj. 
identyfikacji poszczególnych negatywnych form 

oddziaływań na wszystkie komponenty środowiska, w 
tym charakterystyki oddziaływań znaczących; brak 
wskazania metodyki zastosowanej przy analizie sił i 
zasięgu oddziaływań; brak przedstawienia przebiegu 

analiz, co nie daje możliwości rzeczywistego oszacowania 
oddziaływania na faunę florę i siedliska. 

Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Szczecinie 
ocenia dokumentację zebraną w toku przeprowadzenia OOŚ 

na wystarczającą dla określenia warunków realizacji 
przedsięwzięcia; wyjaśnia że raport z grudnia 2009 został 

uzupełniony i uszczegółowiony raportem z marca 2013 oraz 
dodatkowymi opracowaniami, obejmującymi zagadnienia 

związane z obszarami Natura 2000, podsumowaniem 
rezultatów wykonanej inwentaryzacji przyrodniczej, 

zagadnieniami dot. oddziaływaniem hałasu 
komunikacyjnego. Dokumentacja ta zawiera analizę 

oddziaływań inwestycji na wszystkie wymagane ustawą 
komponenty środowiska. 

Raport przyjmuje niewłaściwą metodykę szacowania siły i 
zasięgu oddziaływania na siedliska chronione w ramach 

sieci Natura 2000, gdyż analiza opierająca się wyłącznie o 
powierzchnie utraconych siedlisk daje zaniżone wyniki. 

Prośba o włączenie wszystkich izolowanych przez 
planowaną drogę siedlisk leśnych o płatach < 40 ha do 

ogólnej powierzchni podlegającej oddziaływaniom. 

W ocenie organu przedstawione zostały metodyki analiz 
środowiska przyrodniczego, obejmujące przeprowadzenie 

inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych. Z przedłożonej 
dokumentacji wynika, że metodyka zastosowana przy 

analizie sił i zasięgu oddziaływania jest zgodna ze 
wskazówkami Komisji Europejskiej. Dla każdego z siedlisk 

przyrodniczych położonych na obszarach Natura 2000 
zidentyfikowano zagrożenia w skali kraju, oddziaływania dot. 

zajętości siedliska, zmniejszeniem liczebności populacji. 
Przedstawiono również analizę porównawczą wariantów 

trasy w obrębie obszarów chronionych. 

Zastosowana metodyka oceny oddziaływania inwestycji na 
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obszary Natura 2000 jest zgodna ze wskazówkami Komisji 
Europejskiej oraz prawem krajowym. Przeprowadzona 

analiza jest oparta zarówno o analizę powierzchni 
utraconych siedlisk jak i oddziaływania pośrednie 
realizowanej inwestycji, co wskazuje na rodzaj 

oddziaływania. Korekta trasy wg proponowanego 
podwariantu pozwoliła na jak najmniejsze zajęcie obszarów 
chronionych w obrębie Dorzecze Regi i     Dorzecze Parsęty, 
co wiąże się z niewielką utratą siedlisk priorytetowych. Takie 
rozwiązanie pozwala na uniknięcie kwalifikacji oddziaływania 
na tym etapie jako znacząco negatywnego. Ponadto korekta 

trasy S6 w podwariancie I przechodzącym przez obszar 

Natura 2000 Ostoja Goleniowska pozwala na zmniejszenie 
utraty siedliska. 

Zaplanowane do realizacji mosty i estakady ze względu 
na zbyt małe wymiary nie są w stanie skutecznie 

minimalizować znaczącego oddziaływania na spójność 
struktury przecinanych przez nie siedlisk. Budowa dużych 

obiektów mostowych w utrudnionych warunkach 
gruntowych powoduje trwałe zmiany warunków 

glebowych oraz zakłócenie przepływu wód gruntowych, 
co powoduje trwałe zmiany warunków środowiskowych w 

przecinanych siedliskach. 

Z Raportu wynika, że rzeźba terenu nie pozwala na 
wprowadzenie większej liczby estakad o jeszcze większym 

wyniesieniu ponad teren, co jest trudne do realizacji 
technicznej oraz generuje większe koszty budowy i 

eksploatacji. Planowana inwestycja przewiduję odpowiednią 
liczbę przejść dla zwierząt o wystarczających wymiarach. 
Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad podkreśla 
jednocześnie, że dotychczas jeszcze przy żadnej inwestycji 
drogowej nie zaprojektowano tak dużej liczby przejść o tak 

dużych parametrach dla zwierząt. 

Rozwiązania przyjęte w projekcie m. in. budowa obiektów 
mostowych na planowanym odcinku drogi, czy stosowanie 

licznych przejść dla zwierząt jest najlepszym przyjętym 

rozwiązaniem pozwalającym w jak największym stopniu na 
zachowanie ciągłości przecinanych siedlisk, co nigdy nie 
zostanie osiągnięte przez prowadzenie drogi na nasypie. 

Prowadzenie trasy S6 przez dolinę rzeczną jest nieuniknione 
ze względu na uwarunkowana geograficzne i ekonomiczne. 
Jednocześnie budowa obiektów mostowych nie będzie miała 

istotnego wpływu na bilans wód podziemnych, a zmiany 
hydrogeologiczne będą dotyczyły jedynie terenów 

bezpośrednio przyległych do obiektu. 

Brak mapy przebiegu korytarzy ekologicznych w skali 
adekwatnej do załączonej mapy uwarunkowań 

środowiskowych. Brak wskazania lokalizacji kolizji z 
korytarzami ekologicznymi, co uniemożliwia ocenę 

poprawności lokalizacji planowanych przejść dla zwierząt. 

W Raporcie znajdują się załączniki graficzne przedstawiające 
przebieg korytarzy ekologicznych w skali 1: 25000. Granice 
korytarzy mają charakter orientacyjny, a ich przebieg musi 

zostać dostosowany do konkretnych uwarunkowań 
miejscowych. Część opisowa raportu zawiera natomiast opis 
drogi pod kątem przecinanych korytarzy ekologicznych oraz 

tabelaryczne zestawienie lokalizacji przejść dla zwierząt, m. 
in. pod kątem położenia w korytarzu ekologicznym, czy w 

obszarze Natura 2000. 

 

Raport pomija analizę oddziaływania przedsięwzięcia na 
korytarze ekologiczne i fragmentację środowiska, która to 

rozpatrywana jest jedynie jako oddziaływanie drogi na 
przemieszczanie się zwierząt. 

W opracowaniu raportowym analizowano oddziaływanie 
planowanej inwestycji na korytarze ekologiczne, jako 

struktury zapewniające przemieszczanie się osobników. 

Inwestor wyjaśnia, że korytarze ekologiczne obejmują 
ścieżki migracyjne zwierząt a proponowana lokalizacja 

przejść dla zwierząt jest zgodna z ich naturalnymi szlakami 
migracyjnymi. 

Raport nie dokonuje odpowiedniej oceny oddziaływania 
na środowisko wodne, gdyż nie ujmuje w swojej treści 

zmiany dotyczącej stosunków wodnych, czy też 
wrażliwości środowiska wodnego na odprowadzane do 

niego zanieczyszczenia z planowanej drogi. 

Uniemożliwia to dokonanie poprawności rozwiązań 
minimalizujących wpływ projektowanej drogi na wody 
powierzchniowe. Pan Radosław Ślusarczyk uznaje za 
nieprawidłowe, rozpatrzenie zagadnień dotyczących 

Przedstawiony Raport wskazuje na miejsca zagrożenia 
środowiska wodnego i przedstawia sposób gospodarki 
ściekami i wodami roztopowymi. Przedstawia również 
konieczność zastosowania różnych rodzajów systemów 
podczyszczających ścieki. Zgodnie z prawem możliwość 

przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania na 
środowisko w przypadku przedmiotowej sprawy jest 

uzasadniona ze względu na to, że analizowana 
dokumentacja wykonana jest na wstępnym etapie 

przygotowania inwestycji. W dokumentacji analizowanej 
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zagospodarowania wód opadowych i roztopowych, 
wycinki drzew, czy sposobu przejścia przez doliny w 

ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko 

podczas tworzenia raportu zawarto szczegółów dotyczących 
rozwiązań technicznych czy warunków hydrogeologicznych i 

geotechnicznych, które to niewątpliwie mają wpływ na 
przyjęte rozwiązania. Podanie wyczerpujących rozwiązań 

technicznych ma miejsce dopiero w projekcie budowlanym. 
Dopiero wówczas szczegółowo rozpoznaje się warunki 
hydrogeologiczne, do których dobiera się odpowiednie 

rozwiązania projektowe. 

Aspekt dotyczący wycinki drzew wzdłuż pasa projektowanej 
drogi będzie rozpatrzony ponownie na etapie projektu 

budowlanego, już dla analizowanego wariantu. W okolicy 
Redostowa ze względu na wycinkę drzew przydrożnych alei 
kolidujących z przebiegiem trasy dokonano zmiany trasy 
preferowanego wariantu. Potrzeba wykonania ponownej 

oceny oddziaływania na środowisko realizowana jest aby w 
pełni doprecyzować zastosowane rozwiązania projektowe 
mające służyć optymalnemu zabezpieczeniu środowiska 

przed oddziaływaniem planowanej inwestycji. 

Wnioskujący wskazuje na szereg błędów dotyczących 
określenia siły oddziaływania. Jako przykład podaje, że w 

Raporcie oszacowano wpływ na ograniczenia w 
przemieszczaniu się zwierząt jako "mały", gdzie z jego 

punktu widzenia planowana droga będzie stanowić pełną 
barierę ekologiczną. 

Inwestor wyjaśnia, że przyjęta w raporcie skala bonitacyjna 
jest wystarczająca. Oszacowanie określone jako "małe" w 

stosunku do określenia ograniczeń w migracji zwierząt 
uznaje za odpowiednie, ze względu na zastosowanie licznych 
przejść dla zwierząt mających zapewnić drożność korytarzy 

ekologicznych. 

 
W Raporcie brak analizy dotyczącej wpływu 

przedsięwzięcia na zachowanie ciągłości korytarzy, które 
to mają zapewnić przemieszczanie się gatunków zwierząt i 

roślin pomiędzy siedliskami. 

Organ wyjaśnia, że analiza oddziaływania inwestycji na 
korytarze ekologiczne została ujęta w raporcie "głównym" i 

podrozdziałach Przejścia dla zwierząt oraz Korytarze 
ekologiczne. Zaproponowane przejścia dla zwierząt 

zapewniają ciągłość przecinanych przez drogę korytarzy 
migracyjnych. W trakcie przeprowadzanej procedury ocen 
oddziaływania na środowisko ich ilość uległa zwiększeniu. 

Raport nie spełnia wymogów dot. analizy aktualnego i 
docelowego właściwego stanu ochrony oraz stopnia 

izolacji poszczególnych siedlisk i gatunków naturowych 
wraz z oceną długofalowych skutków ekologicznych. 

Opracowanie nie uwzględnia również szeregu 
oddziaływań pośrednich, wtórnych 

i skumulowanych na poszczególne elementy środowiska 
chronione w ramach Natury 2000. 

Kwestia oddziaływania na środowisko, w stosunku do jego 
aktualnego i docelowego stanu została uwzględniona na 

etapie wyboru wariantu V/Va w podwariancie I. Wariant ten 
odnosi się do stopnia izolacji poszczególnych siedlisk i 

gatunków naturowych wraz z oceną długotrwałych skutków 
ekologicznych, związanych z realizacją inwestycji drogowej. 
W przygotowanym opracowaniu raportowym przedstawione 
dane dotyczące stanu istniejącego siedliska, powierzchnię 
ingerencji pośredniej i bezpośredniej, opis stwierdzonych 
oddziaływań pośrednich i bezpośrednich. Raport zawiera 

również opis dokonanych działań minimalizujących i 

kompensacyjnych oraz odnosi się do kwestii oddziaływania 
na spójność i integralność całego obszaru. Analiza 

oddziaływań zarówno bezpośrednich jak i pośrednich została 
przeprowadzona dla każdego z poszczególnych przedmiotów 
ochrony leżących w obszarze sieci Natura 2000, na które 

wpływa projektowana inwestycja. 

Raport nie spełnia wymogów stawianych "ocenie 
habitatowej" w zakresie analizy oddziaływania na 

wszystkie gatunki fauny chronione w ramach 
Dyrektywy Siedliskowej. Wnoszący podkreśla fakt, że 

większość przecinanych przez drogę obszarów jest 
siedliskiem wilka. 

W ramach analizy oddziaływania na faunę pozostającą w 
obszarze buforowym dla danej inwestycji została 

przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza, której wyniki 
zestawiono w załączniku do opracowania. Wielkość oraz 
lokalizacja projektowanych przejść umożliwia migrację 
wszystkich występującym na rozpatrywanym terenie 
gatunkom, włączając duże zwierzęta tj. wilk czy łoś. 

Raport nie uwzględnia szeregu czynników mogących 
powodować wysoką śmiertelność w populacji płazów, 
np. niewłaściwie zaprojektowana sieć odwodnieniowa. 

Organ wyjaśnia, że w ramach ponownej oceny oddziaływania 

na środowisko dla wariantu wskazanego decyzją o 
środowiskowych uwarunkowaniach zostanie przeprowadzona 

inwentaryzacja mająca na celu określenie liczebności, 
lokalizacji oraz szlaków migracyjnych płazów. 

 
Stowarzyszenie przedstawia rozwiązanie dot. budowy 

Budowa górnych przejść dla zwierząt została rozpatrzona 
przez Inwestora na podstawie informacji uzyskanych 
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dolnych przejść dla zwierząt jako niekorzystne dla 
zachowania ciągłości korytarzy ekologicznych i szlaków 
migracyjnych dużych ssaków kopytnych. Podkreśla, że 
kluczowe funkcje w tym przypadku powinny spełniać 

przejścia górne bądź estakady. 

podczas inwentaryzacji terenu. Realizacja przejść dla 
zwierząt sposobem górnym w przypadku jego znacznego 

wyniesienia nad teren, co byłoby było by w tym 
przypadku podyktowane charakterystyką 

rozpatrywanego terenu, nie stwarza zachęcających 
warunków do korzystania z przejścia przez duże ssaki 

kopytne. Budowa przejść górnych, która wymaga 
usypanie stożka naprowadzającego może spowodować 

lokalne zmiany stosunków wodnych w przyległych 
siedliskach. 

Inwestor uwzględnił przedkładany postulat Stowarzyszenia, 
ustalając możliwość realizacji przejścia dolnego dla dużych 

zwierząt 

Raport nie zawiera szczegółowego opisu małych przejść 
dla zwierząt, tj. lokalizacja i parametry, co ma 
spowodować trudności z zaprojektowaniem ich 

odpowiedniej ilości. 

Raport przedstawia liczbę przejść dla małych zwierząt 
oraz określa minimalne parametry, które mają zostać 

doprecyzowane w projekcie po uwzględnieniu 
charakterystyki zlewni. 

Wnioskujący zaznacza o małej skuteczności przyjętych w 

projekcie przejść dla płazów, realizowanych jako półki 
przełazowe w przepustach odwodnieniowych. 

W raporcie została określona liczba przejść dla małych 
zwierząt z propozycją dostosowania w formie 

obustronnych półek przełazowych. Ponadto wytypowano 
dodatkowe typowe przejścia dla płazów (suche, 

wielootworowe). 

Wnioskujący wskazuje konieczność budowy ogrodzenia 

ochronnego dla dużych zwierząt na całej długości 
analizowanego odcinka S6, z ew. rezygnacją w obszarach 

ewidentnie niewykorzystanych przez zwierzęta. 

Zaleca się zastosowanie wygrodzenia trasy S6 po obu 
stronach siatką o zmiennej wielkości oczek i wysokości 

min. 2,3 m. 

Wnioskujący prosi o korektę wymiarów światła pionowego 
większości mostów do wymiarów akceptowalnych przez 

duże ssaki kopytne oraz o zaprojektowanie dodatkowych 
przejść dla dużych zwierząt. 

Analiza dotycząca ilości jak i parametrów przejść dla 
zwierząt będzie rozpatrzona w ponownej ocenie. Inwestor 
uwzględnił lokalizację dodatkowego przejścia dolnego dla 

dużych zwierząt 

Raport nie określa terminów czasów trwania 
inwentaryzacji przyrodniczych oraz nie przedstawia 

szlaków migracji sezonowych płazów. 

Prace inwentaryzacyjne zostały przeprowadzone w 
terminie lipiec 2008 - październik 2009. 

Raport przedstawia w sposób niekompletny wpływ 
realizacji inwestycji na płazy, nie przedstawia w 
sposób kompletny danych dotyczących miejsc 

występowania i liczebności populacji płazów czy 
lokalizacji zbiorników rozrodczych. 

Raport zawiera tabelaryczne zestawienie wyników 
inwentaryzacji dotyczącej tej grupy zwierząt. Wskazuje na 

miejsce wrażliwe będące równocześnie miejscem 
występowania płazów, określa możliwe trasy migracji. Na ich 

podstawie zostaną zidentyfikowane zbiorniki rozrodcze. 

Przeprowadzona ponowna analiza danych 
inwentaryzacyjnych skutkuje lokalizacją dodatkowych miejsc 

bytowania, dla których zrealizowana zostanie budowa 
przepustów. 

Wnioskujący zarzuca, że przedstawiony raport jest 
niepełny i w sposób niekompletny opisuje 
zagadnienie dot. płazów. Wyraża obawę o 

niekompletne uszczegółowienie informacji o tej 
grupie zwierząt na etapie ponownej oceny OOŚ. 

Zgodnie z prawem w przedmiotowej sprawie występują 
przesłanki do sporządzenia drugiego raportu, który 
zweryfikuje lub doprecyzuje rozwiązania przyjęte w 

pierwszym opracowaniu raportowym, dzięki uszczegółowienie 
dokumentacji dot. planowanej inwestycji. 

 
Raport nie wskazuje stref wygrodzenia pasa budowy 

przed dostępem płazów. 

Na podstawie ustaleń Decyzji o Środowiskowych 
uwarunkowaniach zagadnienie to zostanie rozważone na 

etapie ponownej oceny oddziaływania na środowisko, kiedy 
to będzie znana lokalizacja zaplecza budowy, która wpłynie 

na rozmieszczenie stref wygrodzenia. 

Przepusty z ciekami powinny uwzględniać przestrzeń do 
swobodnego przemieszczania się zwierząt wzdłuż brzegów 
cieku. Półki dla płazów powinny być stosowanie jedynie w 
wypadkach, gdy nie ma możliwości pozostawienia pasów 

gruntu. 

Przepusty przedstawione w raporcie zostaną zaadaptowane 
do funkcji przejść dla zwierząt poprzez wyposażenie ich w 

obustronne półki przełazowe o szerokości ok. 50 cm. 
Wielootworowe przejścia będą utworzone z przepustów o 

przekroju prostokątnym o min. przekroju 1,5x1m. 

W raporcie brak szczegółowych informacji na temat 
sposobu realizacji monitoringu herpetologicznego, co 

uniemożliwia oszacowanie jego kosztów. 

Zgodnie z prawem w raporcie nie nakłada się obowiązku 
przedstawiania analizy ekonomicznej przedmiotowej 

inwentaryzacji. 

Wnioskujący przedstawia zalecane wymiary oczek siatki 
(0,5x0,5 cm) chroniącej przed dostaniem się płazów na 

drogę. 
Postulat ten będzie uwzględniony w Decyzji. 

 

Prośba wnioskodawcy o doprecyzowanie sformułowań "2-
3 otworowe", "kilkuotworowe", "wielootworowe". 

Określenie wielootworowy przepust dla płazów dotyczy 
umieszczonych w odległości kilkudziesięciu metrów, jeden od 

drugiego suchego przejścia połączonego murkiem 
naprowadzającym. 
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Wnioskujący podkreśla że przepusty dla zwierząt powinny 
mieć przekrój prostokątny ze względu na ich większą 

skuteczność 

Wnioskodawca wprowadzi zmianę dot. stosowania 
prostokątnych przepustów do projektu budowlanego oraz 

rozważy możliwość zmiany przekroju istniejących przepustów 
na preferowany kształt. 

Przedstawiono zarzut o braku zapewnienia odpowiedniej 
liczebności zespołu inwentaryzacyjnego. 

Zgodnie z obowiązującym prawem, nie ma w nim 
określonych warunków dotyczących ilości osób z których to 

powinien składać się zespół inwentaryzacyjny. 

 
Od decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Szczecinie o środowiskowych 

uwarunkowaniach nr 15/2000 z dnia 9 lipca 2010 r. (znak RDOŚ-32-WOOŚ.TŚ-6613/2-29/2010/at.ac) 
wpłynęło odwołanie Stowarzyszenia Pracownia na Rzecz Wszystkich Istot. W treści odwołania podjęto 
zarzuty dotyczące: 

 
• Naruszenia przepisów Kpa przy wydaniu decyzji, 

• Niezgodności raportu z krajowymi i europejskimi przepisami prawa oraz wytycznymi 
dotyczącymi oceny oddziaływania na środowisko, 

• Organ pierwszej instancji wydając decyzję nie dokonał obiektywnej oceny zgłaszanych uwag, 
• Niewłaściwa i niewyczerpująca przyczyna odrzucenia zgłaszanych uwag 

• Nieadekwatne działania minimalizujące na etapie wykonywania prac wskazane w skazane w 
treści decyzji, 

• Brak wyraźnego skazania lokalizacji przedsięwzięcia, 
• Brak określenia i oszacowania siły, zakresu i zasięgu oddziaływań na przedmioty ochrony 

sieci Natura 2000 oraz brak wskazania metodyki przyjętej przy określaniu identyfikacji 
poszczególnych oddziaływań, 

• Brak określenia szczegółowej metodyki przeprowadzenia inwentaryzacji przyrodniczych, 
• Niewłaściwa metodyka oceny oddziaływania na siedliska będące przedmiotem ochrony sieci 

Natura 2000 oraz brak przyjęcia w analizie porównawczej wariantów skali bonitacyjnej, 

• Brak adekwatnej oceny oddziaływań skumulowanych w zakresie tworzenia bariery 
ekologicznej, 

• Przeprowadzona ocena oddziaływania na obszary Natura 2000 nie spełnia wymogów 
stawianych w „ocenie habitatowej”. 

 
Decyzją Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska, w związku z powyższym odwołaniem i ww. 

zarzutami zostały uchylone warunki Decyzji o Uwarunkowaniach Środowiskowych w następujących pkt. 

IV.19, IV.26,IV.31 I IV.58 i w tym zakresie orzekł co do istoty sprawy. W pozostałej części zaskarżona 

decyzja została utrzymana w mocy. 
 
Na obecnym etapie realizacji inwestycji tj. etap projektu budowlanego oraz uzyskiwania decyzji ZRID 

konflikty społeczne mogą być związane z następującymi uwarunkowaniami: 
1) Lokalizacja i parametry zabezpieczeń akustycznych. Pomimo tego, że na obecnym etapie 

dokonano aktualizacji i weryfikacji terenów chronionych oraz zinwentaryzowano zabudowę 
podlegającą ochronie akustycznej, dla której w miejscach prognozowanych przekroczeń 
poziomów dopuszczalnych zaprojektowano odpowiednie zabezpieczenia to spodziewać się można 
wniosków o wykonanie dodatkowych ekranów akustycznych dla budynków, w przypadku których 
nie stwierdzono w analizie akustycznej przekroczeń poziomów dopuszczalnych. 

2) Z uwagi na wysokie parametry techniczne oraz przejście przez tereny zabudowane inwestycja 
wymaga wykonania wyburzeń budynków różnego rodzaju. Z uwagi na to że koszty wykupów 

szacowane są przez niezależnych rzeczoznawców to mogą zdarzyć się sytuacje, że właściciel 
będzie niezadowolony z proponowanego odszkodowania i złoży protest w tym zakresie. 

3) W ramach uszczegóławiania projektu budowlanego maksymalnie ograniczone zostały wykupy jak 
również zmniejszona została ilość wyburzeń. Prawdopodobnym jest, że właściciele budynków 
pozostawionych w sąsiedztwie inwestycji będą protestować i żądać, aby ich nieruchomości 
zostały wykupione lub też żądać będą odszkodowania z uwagi na możliwe straty wartości 

nieruchomości. 

 

19. OBSZARY OGRANICZONEGO UŻYTKOWANIA 

Konieczność utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania wynika z art. 135 ustawy – Prawo 
ochrony środowiska [1] i związana jest z brakiem dostępnych rozwiązań technicznych, technologicznych 
i organizacyjnych zapewniających dotrzymanie akustycznych standardów jakości środowiska. 

Na podstawie przedstawionych wyników analiz akustycznych, rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń 

powietrza, na tym etapie nie przewiduje się konieczności wprowadzenia obszaru ograniczonego 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

569 

użytkowania. W przypadku, gdy analiza porealizacyjna wykaże przekroczenia poziomu hałasu 
w środowisku, to w zależności od stanu faktycznego i dalszych możliwości redukcji hałasu, mogą być 

podjęte decyzje zmierzające do utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania. 
Po utworzeniu obszaru ograniczonego użytkowania, w przypadku stwierdzenia naruszeń 

dopuszczalnych poziomów dźwięku wewnątrz pomieszczeń, możliwe będzie indywidualne zabezpieczenie 
budynków mieszkalnych poprzez zwiększenie izolacyjności akustycznej zewnętrznych przegród 
budowlanych (np. poprzez wymianę stolarki okiennej). 

 

20. ZALECENIA W ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła obowiązek wykonania analizy porealizacyjnej. 
Analizę należy sporządzić po upływie roku od dnia oddania przedsięwzięcia do użytkowania i przedstawić 
w terminie 18 miesięcy od dnia oddania przedsięwzięcia do użytkowania Regionalnemu Dyrektorowi 
Ochrony Środowiska w Szczecinie. 

Zobowiązuje się inwestora do przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w terminie 12 miesięcy od 
oddania przedsięwzięcia do eksploatacji. Analiza porealizacyjna swoim zakresem powinna obejmować: 

• (pkt VII.1.) Ocenę skuteczności zastosowanych środków ochrony akustycznej terenów 

wymagających ochrony przed hałasem, 
• (pkt VII.1.) Określenie poziomu imisji hałasu drogowego z określeniem rzeczywistego 

oddziaływania akustycznego i wpływu eksploatacji zrealizowanego układu drogowego na 
klimat akustyczny na granicy terenów chronionych akustycznie zlokalizowanych 
w sąsiedztwie drogi, 

• (pkt VII.1.) Ocenę sprawności systemu odwodnieniowego, 
• (pkt VII.1.) Ocenę wpływu przedsięwzięcia na ujęcia wód podziemnych, 
• (pkt VII.1.) Określenie emisji zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego. 

W przypadku, gdyby wyniki analizy porealizacyjnej wskazywały na przekroczenia norm 
środowiskowych, należy podjąć działania techniczno – technologiczne albo organizacyjne w celu 
ograniczenia bądź wyeliminowania przekroczeń. 

 

Wnioskuje się o rezygnację z wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny 
sprawności systemu odwodnieniowego, wpływu na ujęcia wód podziemnych oraz emisji 
zanieczyszczeń powietrza. 

 
Należy bowiem wskazać, że bieżące przeglądy systemu odwodnieniowego są prowadzone przez 

Zarządcę drogi w ramach jej utrzymania, a wszelkie usterki i uszkodzenia są usuwane na bieżąco. 

W rejonie analizowanej inwestycji nie są zlokalizowane żadne ujęcia wód podziemnych (co 

szczegółowo opisano w rozdziale 8.1.3 Ujęcia wód podziemnych). 
Odnosząc się natomiast do kwestii badania emisji zanieczyszczeń powietrza należy wskazać, że nie 

znajduje uzasadnienia dla proponowania pomiarów kontrolnych ze względu na fakt, że nie przewiduje się 
przekroczeń dopuszczalnych stężeń zanieczyszczeń w powietrzu (szczegółowe wyliczenia przedstawiono 
w rozdziale 9.4.2 Prognoza stężeń zanieczyszczeń w powietrzu). 

 

W zakresie pomiarów hałasu – warunek zostanie zrealizowany. Poniżej przedstawiono 
uszczegółowione zalecenia w zakresie pomiarów hałasu do wykonania w ramach analizy porealizacyjnej. 

Pomiary kontrolne w ramach analizy porealizacyjnej powinny: 
• zweryfikować dokładność prognoz akustycznych i prognoz natężenia ruchu, przedstawionych 

niniejszym opracowaniu, 
• określić rzeczywistą wartość równoważnego poziomu dźwięku A w środowisku, 
• pozwolić wyznaczyć rzeczywistą skuteczność podjętych działań ochronnych, 

• potwierdzić dotrzymanie standardów akustycznych w środowisku lub wskazać na konieczność 
podjęcia dodatkowych działań, w tym utworzenia obszarów ograniczonego użytkowania. 

Procedura pomiarowa powinna być zgodna z przywołanym wcześniej rozporządzeniem. Zaleca się 

wykonanie kontrolnych pomiarów hałasu w środowisku w okresie jednego roku po zakończeniu inwestycji. 
W związku z powyższym wytypowano następujące nowe punkty pomiarowe w miejscach przewidywanego 
niewielkiego odstępu obliczonego poziomu hałasu od poziomu dopuszczalnego (poniżej 1 dB, w 2035 r). 

Tabela 267 Lokalizacja proponowanych punktów pomiaru hałasu na etapie analizy porealizacyjnej 

Nazwa 
punktu 

Numer 
receptora 

Współrzędna X 
[m] 

Współrzędna Y 
[m] 

Kilometraż 
Strona 
drogi 

Odległość od 
drogi 

Rodzaj 
terenu 

PDH-1 2 6392876 6014609 165+957 prawa 42 MR 

PDH-2 18 6403616 6021147 178+930 prawa 114 MR 

PDH-3 21 6403734 6021178 179+049 prawa 142 MR 
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Lokalizacja punktów pomiarowych powinna zostać uszczegółowiona na etapie wykonywania analizy 

porealizacyjnej. 
W przypadku, gdy wykazane zostaną przekroczenia dopuszczalnych wartości poziomów dźwięku 

w środowisku, wyniki będą stanowić podstawę do decyzji o ewentualnym podjęciu dalszych działań 
przeciwhałasowych. W sytuacji, w której pomimo zastosowanych środków technicznych nie będą mogły być 
dotrzymane standardy oddziaływania akustycznego, należy podjąć działania mające na celu utworzenie 
obszaru ograniczonego użytkowania. 

Analiza porealizacyjna w zakresie hałasu powinna zostać wykonana zgodnie z metodyką opisaną 

w Rozporządzeniu Ministra Środowiska w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów 
substancji lub energii w środowisku przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, 
lotniskiem lub portem [24]. 

 

21. PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIAŁYWAŃ PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA 

NA ŚRODOWISKO 

21.1. Monitoring abiotyczny 

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nałożyła następujące obowiązki związane 
z monitoringiem środowiska. 

 
• (pkt V.1.) W fazie budowy prowadzić ewidencję zużywanych surowców, paliw oraz 

wytwarzanych odpadów, kontrolować prawidłowy stan utrzymania sprzętu budowalnego oraz 
pojazdów transportowych, prowadzić ewidencję ilościowo – jakościową odpadów, zgodnie 
z przyjętą klasyfikacją odpadów. 

 
Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji przedsięwzięcia  

Wskazane założenia organizacyjne, dotyczące gospodarki odpadami i materiałami zostały 
przedstawione w treści rozdziału 11. Warunek zostanie szczegółowo spełniony na etapie realizacji 
przedsięwzięcia  

 
• (pkt V.2.) Podczas prowadzenia prac odwodnieniowych prowadzenie obserwacji poziomu 

zwierciadła wody przez okres wykonywania prac, poprzez wyznaczenie zestawu punktów 
pomiarowych (obserwacyjnych), które należy monitorować podczas całego czasu 

prowadzenia prac odwodnieniowych. Punktami pomiarowymi powinny być budynki i obiekty 

budowalne (nasypy drogowe i kolejowe) oraz drzewa, ujęcia wody itp. 
 
Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji przedsięwzięcia  
Analizy wykonane w niniejszym raporcie wykazały, iż odpowiedni dobór konstrukcji obiektów 

mostowych (projekt budowlany) umożliwił wykluczenie konieczności trwałego lub czasowego posadowienia 

podpór lub rusztowań w korytach cieków rzeki Bielicy i Grabowej. Dodatkowo stwierdza się, iż realizacja 
wszelkich prac fundamentowych również będzie prowadzona poza ww. korytami oraz bez konieczności 
tyczenia dróg dojazdowych w bezpośrednim sąsiedztwie linii brzegowej cieków. Należy podkreślić, iż nie 
można wykluczyć infiltracji wód przypowierzchniowych do wnętrza wykopów, ale w celu ograniczenia 
ww. zjawiska planuje się zabezpieczenie prac fundamentowych poprzez zastosowanie ścianek szczelnych 
oraz czasowe cienkowarstwowe betonowanie dna wykopu (w przypadku silnej infiltracji). Konieczność 
stosowania przedmiotowych zabezpieczeń potwierdzona zostanie podczas prac przygotowawczych . Wody 

odpompowywane z wykopów będą odprowadzane do pobliskiego cieku po uprzednim podczyszczeniu 
z zawiesin. Wskazane działanie uzupełni bilans ilościowy infiltracji wód przypowierzchniowych w kierunku 
koryta cieku, która zostanie czasowo ograniczona w wyniku ciążenia ww. wód do rozpatrywanego wykopu 
– oddziaływanie to będzie krótkotrwałe i ograniczone obszarowo. 

Realizacja ustroju nośnego większości obiektów nad ciekami zakłada maksymalne wykorzystanie 

elementów prefabrykowanych, co skutkuje ograniczaniem czasu wykonania obiektu, zmniejszeniem 
zapotrzebowania na specjalistyczny sprzęt ciężki oraz ograniczeniem robót zwiększających 

prawdopodobieństwo wystąpienia poważnej awarii (ograniczenie wielkopowierzchniowego betonowania). 
Zapewniono drożność przecinających projektowaną trasę rowów melioracyjnych – uwzględniając ich 

przebudowę, korektę przebiegu i przeprowadzenie przez odpowiedniej wielkości przepusty zapewniające 
niezakłócony przepływ o brak podtapiania terenów przyległych. 

W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje się wykonywania głębokich wykopów związanych z 
realizacją drogi ekspresowej mogących spowodować przecięcie poziomów wodonośnych a co za tym idzie 

możliwość obniżenia zwierciadła wód gruntowych czego skutkiem mógłby być zanik wody w studniach na 
terenach przyległych. 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

571 

Prace budowlane (w tym ziemne) będą prowadzone będą pod nadzorem 
środowiskowym/przyrodniczym, którego jednym z zadań będzie obserwacja możliwych zmian poziomu wód 

gruntowych (obserwacje w studniach, ocena stanu zieleni itp.). 
 

• (pkt V.3.) Na etapie eksploatacji przedsięwzięcia monitoring powinien obejmować: 
a) pomiary poziomu hałasu w środowisku – dwa razy w roku kalendarzowym w okresie 

pierwszych trzech lat, począwszy od dnia oddania drogi do eksploatacji, następnie do 
pięć lat równocześnie z generalnym pomiarem ruchu, przy uwzględnieniu miejsc 
pomiarowych zlokalizowanych w sąsiedztwie terenów chronionych akustycznie, 

a w przypadku, gdy kolejne pomiary monitoringowe hałasu wykażą przekroczenia 
poziomów dopuszczalnych na terenach leżących za ekranami akustycznymi zamontować 
na górnej krawędzi ekranów akustycznych dyfraktory w celu zwiększenia skuteczności 
ekranów lub zastosować inne rozwiązania o podobnej skuteczności. 

b) Wyniki pomiarów określonych w pkt 3a, w formie sprawozdania, należy przekazywać 
właściwemu organowi ochrony środowiska. Zakres wymaganych pomiarów określa 
Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 2 października 2007 r. w sprawie wymagań 

w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez 

zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 
192, poz. 1392). 

 
Rezygnacja z warunku 
Zgodnie z wymaganiami decyzji środowiskowej – rok po oddaniu do użytku przedmiotowego odcinka 

drogi ekspresowej S6 wykonana zostanie analiza porealizacyjna, która zweryfikuje/potwierdzi skuteczność 
zaproponowanych zabezpieczeń akustycznych.  

 
Przedmiotowy odcinek drogi będzie kwalifikowany jako droga publiczna o średniorocznym natężeniu 

ruchu powyżej 3 mln pojazdów lub o procentowym udziale pojazdów ciężkich w potoku powyżej 20%, 
w przypadku średniego dobowego ruchu przekraczającego 5 tys. pojazdów do objęcia analizami w ramach 
opracowania mapy akustycznej. W efekcie czego przeprowadzana będzie co 5 lat analiza akustyczna 

określająca oddziaływanie inwestycji na teren gdzie znajduje się zabudowa mieszkaniowa. W przypadku 
wykazania przekroczeń poziomów dopuszczalnych zgodnie z prawem zostaną zaproponowane 
i wprowadzone w życie działania naprawcze ograniczające negatywne oddziaływanie. Z uwagi na objęcie 
przedmiotowego odcinka drogi zakresem pomiarów okresowych wnioskuje się o odstąpienie od obowiązku 
prowadzenia monitoringu w zakresie hałasu. 

 

c) Badania zawiesiny ogólnej i substancji ropopochodnych w wodach opadowych 

i roztopowych dla odcinków, z których spływy ujmowane są w systemy kanalizacyjne, 
2 razy w ciągu roku po oddaniu drogi do eksploatacji; wyniki uwzględnić w analizie 
porealizacyjnej. 

 
Rezygnacja z warunku 
Monitoring w zakresie gospodarki wodnej tj. okresowe kontrole stanu sprawności urządzeń służących 

do podczyszczania i odprowadzania spływów opadowych będzie wykonywany w ramach bieżącego 
utrzymania drogi ekspresowej. 

 

21.2. Monitoring przyrodniczy 

Minimalizacja barierowego oddziaływania na faunę (przejścia dla zwierząt i ogrodzenia ochronne) 

 
W celu oceny skuteczności i efektywności ekologicznej zastosowanych działań minimalizujących 

barierowe oddziaływanie drogi na faunę opracowany został program monitoringu przyrodniczego 
w następującym zakresie: 

1. ocena skuteczności i intensywności użytkowania przejść - duże/średnie zwierzęta: 

o metodyka: identyfikacja gatunków oraz określenie ich liczebności i kierunków 
przemieszczania w trakcie tropień na specjalnie wykonanych pasach piaszczystych, 

całej powierzchni przejść oraz w bezpośrednim otoczeniu obiektów (w promieniu 
50 m); dodatkowa identyfikacja wszelkich śladów obecności zwierząt z oznaczaniem 
gatunków w oparciu o odchody, ślady uszkodzenia roślinności, ścieżki migracji, nory 
etc.; pasy piaszczyste należy wykonać z mieszanki drobno- i średnioziarnistego, 
ostrego piasku, zapewniającego czytelność tropów kluczowych gatunków; pasy 
zlokalizowane w centralnej części obiektów, na całej szerokości stref przeznaczonych 
dla zwierząt, min. szer. pasa 2,0 m, grubość warstwy 8 cm;  
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o harmonogram:  

▪ I - V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, kontrole co 30 dni, przez okres 
całego roku, każda kontrola składa się z wizyty wstępnej (w trakcie której 

należy zatrzeć wszelkie ślady obecności zwierząt) i kontroli właściwej, 
przeprowadzonej po 5-7 dniach (w trakcie której następuje identyfikacja 
śladów obecności zwierząt);  

▪ II, IV rok po oddaniu drogi do eksploatacji, dodatkowe kontrole (sesje 
specjalne) co 7 dni, w okresie wiosennym (15.III-15.V) oraz jesiennym 
(15.IX-15.XI) – po każdej kontroli należy zatrzeć wszelkie ślady obecności 

zwierząt; 

▪ I - V rok po oddaniu drogi do eksploatacji – przeprowadzenie sesji zimowych 
– w przypadku korzystnych warunków do prowadzenia tropień na śniegu, 
identyfikacja tropów zwierząt w bezpośrednim otoczeniu obiektu (w strefach 
naprowadzania do przejść z zalegającą pokrywą śnieżną), przeprowadzona 
najwcześniej po 3 dniach od ustania opadów i następnie powtarzana co 7 dni 
– w okresie gdy pokrywa pozwala na odczyt tropów, identyfikację należy 

przeprowadzić na transektach przecinających strefy naprowadzania zwierząt, 

zlokalizowanych możliwe najbliżej krawędzi przejść, po każdej kontroli tropy 
należy zatrzeć w pasie objętym kontrolą; 

2. ocena intensywności i częstotliwości użytkowania przejść z określeniem liczby osobników – 
duże/średnie zwierzęta:  

o metodyka: identyfikacja gatunków i osobników w trakcie obserwacji przy pomocy 
kamer automatycznych (fotopułapek), instalowanych na konstrukcji wsporczej 

ekranów (przejścia górne) oraz ścianach zewnętrznych (przejścia dolne); fotopułapki 
muszą obejmować zasięgiem (czujniki ruchu, doświetlacze IR) całą szerokość 
przejść, dlatego w razie potrzeby należy zastosować dodatkowe kamery na słupie 
zlokalizowanym w centralnej części obiektu; kamery muszą posiadać autonomiczne 
zasilanie pozwalające na min. 7 dni ciągłej pracy oraz zabezpieczenia 
antykradzieżowe; 

o harmonogram:  I - V rok po oddaniu drogi do eksploatacji, sesje ciągłe w okresie 
wiosennym (15.III-15.V) oraz jesiennym (15.IX-15.XI) – kontrole kamer (wymiana 

baterii, nośników danych) należy zsynchronizować z kontrolami na pasach 
piaszczystych;   

3. ocena skuteczności i intensywności użytkowania przejść - małe zwierzęta: 

o metodyka: identyfikacja gatunków oraz określenie ich liczebności i kierunków 
przemieszczania w trakcie tropień na specjalnie wykonanych pasach piaszczystych; 
dodatkowa identyfikacja wszelkich śladów obecności zwierząt z oznaczaniem 
gatunków w oparciu o odchody, ślady uszkodzenia roślinności, ścieżki migracji, nory 

etc.; pasy piaszczyste należy wykonać z mieszanki drobno- i średnioziarnistego, 
ostrego piasku, zapewniającego czytelność tropów kluczowych gatunków; pasy 
zlokalizowane przy wylotach obiektów, na całej szerokości stref przeznaczonych dla 
zwierząt (dno przepustu lub półki), min. szer. pasa 0,4 m, grubość warstwy min 
3 cm;  

o harmonogram:  

▪ II, IV rok po oddaniu drogi do eksploatacji, kontrole co 30 dni, przez okres 

całego roku, każda kontrola składa się z wizyty wstępnej (w trakcie której 
należy zatrzeć wszelkie ślady obecności zwierząt) i kontroli właściwej, 
przeprowadzonej po 5-7 dniach (w trakcie której następuje identyfikacja 
śladów obecności zwierząt);  

▪ II, IV rok po oddaniu drogi do eksploatacji, dodatkowe kontrole (sesje 
specjalne) co 7 dni, w okresie wiosennym (15.III-15.V) oraz jesiennym 
(15.IX-15.XI) – po każdej kontroli należy zatrzeć wszelkie ślady obecności 

zwierząt; 
4. ocena skuteczności i intensywności użytkowania przejść - płazy: 

o metodyka: identyfikacja gatunków oraz określenie ich liczebności i kierunków 
przemieszczania w trakcie bezpośrednich obserwacji oraz poprzez stosowanie 
tymczasowych pułapek z ogrodzeniami (przepusty suche);  

o harmonogram:  

▪ II, IV rok po oddaniu drogi do eksploatacji, kontrole codzienne, w porze 
wieczornej i nocnej, przez cały okres trwania sezonowych migracji 

wiosennych wszystkich gatunków potwierdzonych w otoczeniu przejścia, 
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początek migracji należy wyznaczyć przez prowadzenie wstępnych 
obserwacji warunków pogodowych i przebiegu hibernacji; stosowanie 

tymczasowych pułapek wymaga bezwzględnie codziennych kontroli 
i uwalniania osobników, w przypadku szczytu masowych migracji ropuch 
i żab pułapki należy kontrolować min 2-krotnie w ciągu doby – rano 
i wieczorem;   

5. ocena stanu technicznego, drożności i zagospodarowania przejść: 

o metodyka: ekspercka ocena stanu technicznego i środowiskowych uwarunkowań 
przejścia - na podstawie obserwacji terenowych, z uwzględnieniem: oceny udatności 

i stanu rozwoju roślinności naprowadzającej i osłonowej, oceny stanu i skuteczności 
dodatkowych struktur naprowadzających i siedliskotwórczych (karpy, głazy) oraz 
stanu zabezpieczeń (szczelność ogrodzeń, zabezpieczenia przed przejazdami); 
identyfikacja śladów niepożądanej aktywności ludzi (przejazdy, piesi, aktywność 
rekreacyjna) w strefach przeznaczonych dla zwierząt, wraz z oceną jej intensywności 
i wskazaniem możliwości ew. ograniczania;  

o harmonogram: I, II, IV rok po oddaniu drogi do eksploatacji - ocena przeprowadzona 
min 1 raz w roku, w sezonie wegetacyjnym – z podsumowaniem dla każdego roku, 

w trakcie opracowywania raportów merytorycznych;  
6. ocena szczelności ogrodzeń ochronno-naprowadzających: 

o metodyka: identyfikacja wszelkich uszkodzeń eksploatacyjnych, usterek 
montażowych i innych nieszczelności w ogrodzeniach, przeprowadzana w trakcie 
pieszych kontroli wzdłuż zewnętrznych krawędzi ogrodzeń, na całej ich długości; 
szczególne uwzględnienie połączeń ogrodzeń z przejściami dla zwierząt, 
zabezpieczeń w miejscach przekraczania rowów oraz zabezpieczeń bram i furtek;  

o harmonogram: I, II, III rok po oddaniu drogi do eksploatacji - kontrola 1 raz w roku 
w okresie III-IV, przed rozpoczęciem sezonowych migracji płazów; dodatkowe 
zbieranie informacji w trakcie bieżących kontroli przejść; ekspercka ocena z 
formułowaniem wniosków i zaleceń zmian - dla każdego roku, w trakcie 
opracowywania raportów merytorycznych; wszelkie stwierdzone nieszczelności 
mogące skutkować istotnymi zagrożeniami dla bezpieczeństwa ruchu oraz 
śmiertelności zwierząt (w tym płazów) – powinny być zgłaszane w trybie 

natychmiastowym do oddziału GDDKiA; 
7. ocena skuteczności zabezpieczeń studni wpadowych i separatorów: 

o metodyka: identyfikacja obecności płazów wewnątrz studni/separatorów - 
obserwacje wnętrza komór przez otwory techniczne, ew. otwarcie pokryw 

w obecności służb utrzymania; w przypadku braku skuteczności zabezpieczeń należy 
opracować plan działań naprawczych; w przypadku stwierdzenia uwięzionych płazów 
należy bezzwłocznie dokonać ich odłowu i uwolnienia w bezpiecznych miejscach, 

w otoczeniu drogi; 

o harmonogram: I, II, III rok po oddaniu drogi do eksploatacji 2 cykle w roku, 
w okresach 20.IV-10.V oraz 15-30.VIII. 

8. ocena wpływu zastosowanych przejść na populacje gatunków chronionych (wilk, wydra oraz żubr 
i ryś-w przypadku kontynuacji projektów reintrodukcji): 

o metodyka: ocena wpływu drogi na zachowanie łączności ekologicznej w granicach 
siedlisk  
i korytarzy ekologicznych/migracyjnych, ocena wpływu drogi na zasięg, jakość 

i dostępność siedlisk zlokalizowanych po obu stronach drogi, ocena aktywności 
poszczególnych gatunków na przejściach dla zwierząt oraz w ich otoczeniu, 
porównanie wskaźników populacyjnych i stopnia aktywności gatunków po obu 
stronach drogi – na podstawie danych uzyskanych w trakcie monitoringu przejść, 
uzupełnionych o dane pozyskane od zewnętrznych podmiotów (NGO`s, RDOŚ, 
LP/PZŁ) oraz tropienia i poszukiwanie innych śladów aktywności gatunków 

w otoczeniu drogi, w granicach obszarów o korzystnych cechach siedliskowych 

poszczególnych gatunków -  w strefie o szerokości  min 1 km, po każdej stronie 
drogi; 

o harmonogram: III, V rok po oddaniu drogi do eksploatacji – tropienia jesienne: 
w okresie 15.IX-30.X, tropienia zimowe:  przez cały okres zimowy (z wyłączeniem 
silnych mrozów), w przypadku korzystnych warunków do prowadzenia tropień na 
śniegu, identyfikacja tropów zwierząt, po 3 dniach od ustania opadów 
z powtórzeniami co 7 dni – w okresie gdy pokrywa pozwala na odczyt tropów. 

 
Przedmiot i zakres monitoringu przejść przedstawia poniższa tabela. 
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Tabela 268 Przedmiot i zakres monitoringu przejść dla zwierząt 

Nazwa Lokalizacja (km) Typ obiektu Zakres monitoringu 

PZC-1 166+015 Przejście dolne małe zespolone z rowem 3, 5, 6 

MS-1 166+736 
Przejście dolne duże zespolone z rowem 1, 2, 5, 6 

MD-1A 1+371 (DZ1) 

PZ-2 167+240 Przejście dla płazów (przepust suchy) 4, 5, 6 

PZC-3 168+383 Przejście dla płazów zespolone z rowem 4, 5, 6 

PZC-4 169+289 Przejście dolne małe zespolone z rowem 3, 5, 6 

MS-3 169+774 Przejście dolne średnie zespolone z rowem 1, 2, 5, 6 

PZC-5 170+052 Przejście dolne małe zespolone z rowem 3, 5, 6 

PZC-6 170+206 Przejście dolne małe zespolone z rowem 3, 5, 6 

PZC-7 170+295 Przejście dolne małe zespolone z rowem 3, 5, 6 

PZ-8 171+940 Przejście dla płazów (przepust suchy) 4, 5, 6 

ES-4A 171+990 Przejście dolne małe 3, 4, 5, 6 

PZ-9 172+080 Przejście dla płazów (przepust suchy) 4, 5, 6 

PZ-10 172+720 Przejście dla płazów (przepust suchy) 4, 5, 6 

WE-5 173+160 Przejście górne duże 1, 2, 5, 6 

PZ-11 173+665 Przejście dolne małe (przepust suchy) 3, 5, 6 

MS-7 174+872 Przejście dolne dla dużych zwierząt (rz. Bielawa) 

1, 2, 4, 5, 6 
MD-7A 1+458 (DZ9) Przejście dolne dla dużych zwierząt (rz. Bielawa) 

PZC-12 175+060 Przejście dolne małe zespolone z rowem 3, 5, 6 

PZC-13 175+245 Przejście dolne małe zespolone z rowem 3, 5, 6 

PZ-14 175+650 Przejście dolne małe (przepust suchy) 3, 5, 6 

MS-8 175+931 Przejście dolne dla dużych zwierząt (rz. Grabowa) 1, 2, 4, 5, 6 

PZ-15 178+100 Przejście dolne małe (przepust suchy) 3, 5, 6 

MS-13 181+413 

Przejście dolne średnie zespolone z rowem 1, 2, 4, 5, 6 
MD-13A 0+193 (DZ16) 

PZ-16 185+450 Przejście dolne małe (przepust suchy) 3, 5, 6 

PZ-17 186+800 Przejście dolne małe (przepust suchy) 3, 5, 6 

PZ-18 187+500 Przejście dla płazów (przepust suchy) 4, 5, 6 

PZ-19 187+640 Przejście dla płazów (przepust suchy) 4, 5, 6 

 
Przedmiot monitoringu dla pozostałych działań minimalizujących:  

• pkt. 6: ogrodzenia na całej długości, 
• pkt. 7: min 10 wybranych losowo obiektów na 1 cykl obserwacji, w obszarach wysokiej 

aktywności płazów. 

 
Zgodnie z wymaganiami decyzji środowiskowej (punkt VI.7) Ostateczny zakres monitoringu 

obejmujący cele, przedmiot, obszar i metodykę należy przedłożyć do akceptacji Regionalnemu Dyrektorowi 
Ochrony Środowiska w Szczecinie. Zakres ten może podlegać weryfikacji przez RDOŚ i w razie potrzeby 

zostanie uzupełniony o kwestie wskazane przez ten organ. 
 
Wyniki i wnioski monitoringu poinwestycyjnego (zgodnie z punktem VI.8. decyzji) należy przedstawić 

właściwemu terenowo regionalnemu dyrektorowi ochrony środowiska do końca I kwartału następnego roku 
kalendarzowego od rozpoczęcia badań monitoringowych, w formie sprawozdania. 
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Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Szczecinie na podstawie dostarczonych wyników 
monitoringu może podjąć decyzję, np. o zastosowaniu innych działań minimalizujących lub ochronnych 

(zgodnie z punktem VI.9 DŚU). 
 

22. ANALIZA ZGODNOŚCI PROJEKTU BUDOWLANEGO Z ZALECENIAMI DECYZJI 

O ŚRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH 

W poniższej tabeli przedstawiono porównanie zapisów decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

realizacji przedsięwzięcia polegającego na dostosowaniu drogi krajowej nr 6 do parametrów drogi 
ekspresowej na odcinku Goleniów (woj. zachodniopomorskie) – Słupsk (woj. pomorskie); uwzględniono 
następujące decyzje: 

• Decyzję Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Szczecinie z dnia 9 lipca 2010 r. 
(znak: RDOŚ-32-WOOŚ.TŚ-6613/2-29/2010/at,ac), 

• Decyzję Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska z dnia 1 marca 2011 r. (znak: DOŚ-
idk.4200.13.2011.4). 

Dokonano oceny czy rozwiązania te są zgodne, a w przypadku stwierdzenia niezgodności, 
analizowano, czy dokonane zmiany mogą powodować zwiększone oddziaływanie na środowisko. 

W związku z faktem, że ww. decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach obejmuje znacznie większy 
odcinek niż analizowany w niniejszym raporcie o oddziaływaniu na środowisko, nie wszystkie zapisy decyzji 
dotyczą analizowanego odcinka; zapisy nie mające zastosowania w analizowanym przypadku zostały 
zaznaczone kursywą oraz wyszarzone w tabeli. 
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Tabela 269 Analiza zgodności projektu budowlanego, przyjętych rozwiązań i działań minimalizujących z zapisami decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Szczecinie z dnia 9 lipca 2010 r. (znak: RDOŚ-32-WOOŚ.TŚ-
6613/2-29/2010/at,ac) oraz Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska z dnia 1 marca 2011 r. (znak: DOŚ-idk.4200.13.2011.4) 

Ujednolicone zapisy decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach Sposób realizacji warunku na etapie PB 

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich: 

II.1. 
Zoptymalizować powierzchnie przeznaczone pod zaplecze budowy, miejsca gromadzenia odpadów i materiałów oraz drogi 

technologiczne, a po zakończeniu budowy teren uporządkować i zrekultywować. 

Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 

Zaplecza budowy organizowane będą w sposób zapewniający jak najmniejsze zajęcie terenu; preferowane 

lokalizacje to tereny węzłów drogowych, obwodu utrzymania drogi oraz miejsc obsługi podróżnych, gdzie docelowo 

zrealizowana będzie infrastruktura drogowa. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.1. 

II.2 
Przy wyznaczaniu terenów pod zaplecze budowlane, bazę materiałowo – sprzętową i miejsca składowania odpadów wykluczyć 

ich lokalizację: 
------------------------- 

II.2.a. 

w miejscach płytkiego występowania wód gruntowych w dobrze przepuszczalnych utworach, zatorfionych obniżeniach, w 

bliskim sąsiedztwie cieków, dolin rzecznych, zbiorników wodnych i systemów melioracyjnych oraz strefach ochronnych ujęć 

wód, 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 

Dodatkowo należy jednak wskazać, że niewielkie tymczasowe zaplecza technologiczne będą również lokalizowane 

przy budowanych obiektach inżynierskich, gdyż nie istnieje techniczna możliwość wybudowania takich obiektów 

bez zaplecza technologicznego. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.1. 

II.2.b. 
w lasach oraz w granicach siedlisk przyrodniczych, siedlisk gatunków roślin i zwierząt podlegających ochronie na obszarach 

Natura 2000, innych obszarach cennych przyrodniczo, stanowiskach roślin, zwierząt i grzybów podlegających ochronie prawnej, 

Warunek uszczegóławia się w sposób następujący: Przy wyznaczaniu terenów pod zaplecze budowlane, bazę 

materiałowo – sprzętową i miejsca składowania odpadów wykluczyć ich lokalizację […] w lasach oraz w granicach 

siedlisk przyrodniczych, siedlisk gatunków roślin i zwierząt podlegających ochronie na obszarach Natura 2000, 

innych obszarach cennych przyrodniczo, stanowiskach roślin, zwierząt i grzybów podlegających ochronie prawnej, 

zgodnie z zamieszczoną poniżej tabelą: 

Miejsca wyłączeń terenów pod zaplecza budowlane, bazy materiałowo – sprzętowe i miejsca składowania odpadów 

ID Km od-do 
Odl. od 
osi [m] 

Strona Przyczyna wyłączenia 

2 165+300-165+516 33 prawa siedliska ptaków 

4 165+537-165+784 47 lewa siedliska ptaków 

3 165+634-165+792 48 prawa siedliska ptaków 

5 165+795-166+025 41 lewa siedliska płazów, zadrzewienia 

6 166+000-168+459 41 prawa 
rezerwat przyrody Jodły Karnieszewickie, siedliska przyrodnicze 
(9130 - ID 3  i ID 8, 9160 - ID 9 i ID 11, 9110 - ID 89, siedliska 
ptaków, siedliska nietoperzy, siedliska płazów, kompleks leśny 

7 166+776-168+605 26 lewa 

użytek ekologiczny(PL.ZIPOP.1393.UE.3209073.1474 ), siedliska 
przyrodnicze  (9160 - ID 10, ID 14, ID 65, 91D0 - ID 69 i ID 101, 
7110 -ID 99), siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, siedliska 
płazów, kompleks leśny 

9 168+695-169+343 66 lewa siedlisko przyrodnicze 9160 - ID 7, zadrzewienia 

8 169+285-169+475 89 lewa siedliska płazów, zadrzewienie 

11 169+613-169+899 47 lewa siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, zadrzewienia 

10 169+665-169+911 32 prawa siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, zadrzewienia 

12 169+939-170+415 34 prawa siedliska nietoperzy, siedliska płazów, zadrzewienia 

13 169+942-170+358 53 lewa 
siedlisko przyrodnicze 91E0 - ID 5, siedliska nietoperzy, siedliska 
płazów, zadrzewienia 

15 170+788-170+861 68 lewa siedliska ptaków, siedliska płazów, liniowe zakrzewienie 

16 170+956-171+114 59 lewa siedliska ptaków, aleja drzew 

17 171+265-171+522 42 prawa siedliska ptaków, aleja drzew 

18 171+641-172+164 34 prawa 
siedliska przyrodnicze (7140 - ID 86,3150 - ID 87), siedliska 
ptaków, siedliska nietoperzy, siedliska płazów 

19 171+778-172+232 43 lewa 
siedlisko 7140 - ID 16, siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 
siedliska płazów, zadrzewienie 

21 172+244-174+177 28 lewa 

użytek ekologiczny (PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.748), siedliska 
przyrodnicze (9160 - ID 18, ID 22 i ID 25, 91E0 -  ID 29 i ID 30, 
7140 - ID 55 i ID 53), siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 
kompleks leśny 

20 172+52-173+799 30 prawa 
użytek ekologiczny (PL.ZIPOP.1393.UE.3213042.748), siedliska 
przyrodnicze (9160 - ID 22, ID 24, i ID 27), siedliska ptaków, 
siedliska nietoperzy, siedliska płazów, kompleks leśny 

23 174+478-175+760 19 lewa 
siedlisko 9160 - ID 73, siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 
siedliska płazów, kompleks leśny 

22 174+766-175+907 20 prawa 
Obszar Natura 2000 SOO Dolina Bielawy, siedliska przyrodnicze 
(9160 - ID 73 i  ID 50), siedliska ptaków, siedliska nietoperzy, 
siedliska płazów, kompleks leśny 

25 175+834-175+933 23 lewa siedliska ptaków, siedliska płazów 

24 175+931-175+957 28 prawa siedliska ptaków, siedliska płazów 

27 176+165-176+443 45 prawa siedliska ptaków 
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30 176+556-176+999 362 prawa siedliska przyrodnicze (9160 - ID 75, 6510 - ID77), zadrzewienie 

26 176+582-176+649 207 prawa siedliska płazów 

28 176+709-176+737 178 prawa siedliska ptaków, siedliska płazów 

29 176+723-176+905 154 prawa siedlisko przyrodnicze 6510 - ID 76 

32 177+967-178+092 135 prawa siedliska ptaków 

33 178+04-178+096 51 lewa siedliska płazów 

36 181+168-181+413 97 lewa siedliska ptaków 

35 181+361-181+500 53 prawa 
siedlisko przyrodnicze 7140 - ID 103, siedliska ptaków, siedliska 
nietoperzy, siedliska płazów, zadrzewienie 

41 184+039-184+096 103 lewa siedliska ptaków 

46 184+479-184+584 51 lewa siedliska ptaków, zadrzewienie 

47 186+772-186+82 56 lewa siedliska płazów, zadrzewienie 

39 187+075-187+123 191 prawa siedliska nietoperzy 

42 187+321-187+475 34 prawa siedliska nietoperzy 

45 187+498-187+616 58 lewa siedlisko przyrodnicze 7140 - ID 40, siedliska płazów 

38 187+597-187+621 194 prawa siedlisko przyrodnicze 7140 - ID 39 

43 187+642-187+719 110 lewa siedliska przyrodnicze (7140 - ID 41, 3160 - ID 42) 

40 188+096-188+321 44 lewa siedliska ptaków 

 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.1. 

II.2.c. na obszarach mineralnych gleb chronionych. 

Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 

Zaplecza budowy organizowane będą w sposób zapewniający jak najmniejsze zajęcie terenu; preferowane 

lokalizacje to tereny węzłów drogowych, obwodu utrzymania drogi i miejsc obsługi podróżnych, gdzie docelowo 

zrealizowana będzie infrastruktura drogowa – a więc obszary docelowo i tak przeznaczone pod infrastrukturę 

drogową. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.1. 

II.3. Unikać lokalizacji placów składowych i zaplecza budowlanego w obrębie zasięgu koron drzew. 

Warunek zostanie spełniony: na etapie prac budowlanych tereny pod zaplecza budowlane, bazę materiałowo – 

sprzętową i miejsca składowania odpadów będą lokalizowane poza zasięgiem koron drzew. Kontrolę w tym 

zakresie będzie sprawował nadzór przyrodniczy. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.1. 

II.4. 
Zorganizować zaplecze budowy w sposób eliminujący zagrożenie przedostania się zanieczyszczeń do środowiska gruntowo – 

wodnego, a w szczególności: 

Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 

Place postojowe, bazy materiałowe oraz miejsca przeznaczone do magazynowania odpadów zostaną uszczelnione 

za pomocą folii zastabilizowanej od góry płytami betonowymi. Miejsca przeznaczone do magazynowania odpadów 

luzem zostaną zadaszone. 

Na wypadek wycieków substancji zanieczyszczających, zaplecza budowy zostaną wyposażone w odpowiednie 

sorbenty. 

Zaplecze budowy zostanie wyposażone w pomieszczenia socjalno – bytowe dla pracowników, w tym w przenośne 

sanitariaty typu TOY-TOY, które będą na bieżąco opróżniane przez uprawnione firmy. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.1. 

II.4.a. preferować wykorzystanie istniejących powierzchni utwardzonych, 

II.4.b. uszczelnić nawierzchnie placów postojowych dla maszyn, środków transportu, parkingów dla pracowników itp., 

II.4.c. zadaszyć powierzchnie, na których składowane będą materiały budowlane i odpady niebezpieczne, np. zanieczyszczone grunty, 

II.4.d. dostarczyć pomieszczenia socjalno – bytowe dla pracowników (np. kontener), 

II.4.e. ustawić przenośne toalety dla pracowników. 

II.5 
Zapewnić prowadzenie robót budowlanych w sposób pozwalający na uniknięcie zanieczyszczenia środowiska gruntowo – 

wodnego odpadami stałymi i ciekłymi, w tym: Warunki zostaną zrealizowane na etapie prowadzenia prac budowlanych. 

Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane i urządzone w sposób zapewniający ochronę środowiska gruntowo – 

wodnego. 

Miejsca pod parkingi maszyn i sprzętu oraz miejsca czasowego magazynowania odpadów niebezpiecznych zostaną 

uszczelnione zastabilizowaną od góry folią. Odpady będą gromadzone w sposób selektywny, w (zależności od ich 

gabarytów) pojemnikach, kontenerach, bądź na opisanych wyżej, uszczelnionych placach. 

Zaplecze socjalne zorganizowane zostanie najprawdopodobniej w kontenerach (możliwe jest również wynajęcie 

istniejących budynków) i wyposażone w przenośne sanitariaty typu TOY-TOY, które będą na bieżąco opróżniane 

przez uprawnione firmy. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.1. 

II.5.a. utrzymywać porządek na terenie budowy i jej zaplecza, 

II.5.b. zapewnić zaplecze socjalne dla pracowników, 

II.5.c. stosować maszyny i pojazdy sprawne technicznie, 

II.5.d. podczas prowadzenia prac nie dopuszczać do zanieczyszczenia wykopów szczególnie substancjami ropopochodnymi, 

II.5.e. 
unikać rozlewów paliw podczas transportu, a ewentualne zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi likwidować 

poprzez zdjęcie zanieczyszczonej warstwy ziemi i jej wywóz poza teren budowy do utylizacji, 

II.5.f. 
nie dokonywać w obszarze przedsięwzięcia żadnych napraw sprzętu mechanicznego oraz w przypadku konieczności tankowania 

sprzętu w miejscu realizacji inwestycji, zachować szczególne środki ostrożności zabezpieczające przez rozlewem paliw, 

II.5.g. nie wprowadzać bezpośrednio do odbiorników ścieków socjalnych powstających na terenie zaplecza budowy. 

II.6 Prowadzić prawidłową gospodarkę odpadową, w tym: Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji inwestycji 

Jak wykazano powyżej, wszystkie warunki decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zostaną spełnione na 

etapie realizacji i eksploatacji inwestycji. Wykonawca prac budowlanych będzie prowadził gospodarkę odpadami 

zgodnie z wymaganiami decyzji środowiskowej oraz obowiązującymi przepisami. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 11.1. 

II.6.a. organizować prace w taki sposób, aby minimalizować ilość powstających odpadów, 

II.6.b. 
Wytworzone odpady magazynować selektywnie, w miejscach do tego przystosowanych, w sposób najmniej zagrażający 

środowisku, a następnie zagospodarować zgodnie z przepisami, 

II.6.c. zapewnić regularny odbiór przez uprawnione firmy. 

II.7 Ograniczyć do niezbędnego minimum zasięg wymiany gruntów. 

Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 

W trakcie realizacji inwestycji może zaistnieć konieczność wykonania robót w zakresie wzmocnienia lub wymiany 

gruntów na wybranych odcinkach w pasie drogowym, gdyż w korytarzu planowanej trasy drogowej funkcjonują 

uwarstwienia, które mogą nie spełniać warunków geotechnicznych posadowienia konstrukcji drogi lub obiektów 

inżynierskich. Wskazane prace powodują miejscową zmianę struktury gruntu i profilu geologicznego. 

Wymiana/wzmocnienie gruntu będzie ograniczona do minimum a grunt, który po ulepszeniu będzie nadawał się 

jak materiał budowalny zostanie wykorzystany. 
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Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 7.3.1. 

II.8 Masy ziemne, w jak największym stopniu zagospodarować na terenie inwestycji. 

Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 

W ramach prac projektowych starano się w sposób maksymalny zbilansować zakres prac tak aby ilość wykopów i 

nasypów była porównywalna. Większość mas ziemnych z wykopów pozyskana w trakcie prac budowlanych po 

ulepszeniu będzie wykorzystany do budowy drogi S6. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 7.3.1. 

II.9 
Przy wykonywaniu wykopów warstwę humusową gleby, tj. ok. 20 cm, odkładać w osobne miejsce, a po zakończeniu 

przedsięwzięcia wykorzystać do rekultywacji terenu. 

Warunki zostaną spełnione podczas prowadzenia prac budowlanych. 

Wierzchnia urodzajna warstwa gleby zdjęta przed rozpoczęciem prac budowlanych zostanie zdeponowana 

i odpowiednio zabezpieczona na czas prowadzenia prac. Po zakończeniu prac gleba zostanie wykorzystana do 

przygotowania powierzchni biologicznie czynnych w obrębie pasa drogowego oraz do rekultywacji terenów 

zdewastowanych w wyniku prowadzonych prac budowlanych. Teren nie przeznaczony do infrastrukturę drogową 

i towarzyszącą zostanie zrekultywowany i przywrócony do stanu pierwotnego. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 7.3.1. 

II.10 
Po zakończeniu prac ziemnych niezbędne jest przeprowadzenie rekultywacji terenu całego pasa roboczego, w celu 

doprowadzenia tego terenu do stanu możliwie najbliższego stanowi pierwotnemu. 

II.11 
W maksymalnym stopniu ograniczyć czas prowadzonych odwodnień wykopów budowlanych, w tym na terenach bagiennych i 

silnie uwilgoconych i stosować metody ograniczające ich zasięg. 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 

Nie przewiduje się na obecnym etapie konieczności prowadzenia długookresowych odwodnień; w przypadku 

konieczności tymczasowych odwodnień wykopów, będą one realizowane za pomocą ścianek szczelinowych, 

ograniczających do minimum zasięg leja depresji. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.1. 

II.12 

Zachować ostrożność przy prowadzeniu prac w rejonie systemów drenarskich, a w przypadku zniszczenia obiektów 

melioracyjnych należy przewidzieć ich odbudowę, a prace prowadzić w uzgodnieniu z odpowiednimi oddziałami Wojewódzkiego 

Zarządu Melioracji i Urządzeń Wodnych. 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 

Na wszelkie prace związane z przebudową, likwidacją bądź przełożeniem systemów drenarskich uzyskane zostaną 

stosowne zgody wodnoprawne. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.1. 

II.13 W celu ograniczenia emisji hałasu należy m.in.: 

Wnioskuje się o złagodzenie warunku. 

Prace budowlane w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzone będą w porze dziennej (w godzinach od 

6:00 do 22:00) przy użyciu maszyn budowlanych o najmniejszej możliwej mocy akustycznej. Wyjątkiem od tej 

reguły są prace, które z uwagi na swoją specyfikę wymagają ciągłego procesu technologicznego. Tego typu prace 

prowadzone będą całodobowo. 

Pozostałe warunki zostaną spełnione w ramach prowadzenia prac budowlanych. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 10.4.1. 

II.13.a. 
prace budowlane w sąsiedztwie terenów objętych ochroną przed hałasem prowadzić w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 

godz. 22.00, 

II.13.b. 
przewidzieć lokalizację dróg dojazdowych do placu budowy, bazy obsługi planowanego przedsięwzięcia i miejsc gromadzenia 

sprzętu w rejonie najmniejszej uciążliwości dla ludzi, 

II.13.c. 
w miejscowościach, gdzie trasa drogi przebiega w odległości kilkudziesięciu metrów od zabudowań mieszkalno – gospodarczych 

przed rozpoczęciem robót budowlanych uprzedzić mieszkańców o planowanych pracach, 

II.13.d. 
stosować nowoczesny, odpowiednio wyciszony i sprawny technicznie sprzęt oraz najmniej uciążliwe pod względem 

akustycznym technologie prowadzenia prac budowlanych, 

II.13.e. wyłączać zbędne, nieużywane w danym momencie urządzenia, maszyny i narzędzia emitujące hałas, 

II.13.f. 
unikać nakładania się i piętrzenia oddziaływań o jednym charakterze, np. jednoczesna praca agregatów, koparek i pojazdów 

transportowych, 

II.14 W celu ograniczenia w fazie budowy uciążliwości w postaci czasowego wzrostu zapylenia należy m.in.: Warunek zostanie spełniony na etapie prowadzenia prac budowlanych 

Na samochodach przewożących materiały pylące lub emitujące gazy (np. gorąca masa bitumiczna) stosowane 

będą zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia), celem ograniczenia emisji niezorganizowanej. 

Podczas prowadzenia robót ziemnych i montażowo – budowlanych, powodujących wzmożone pylenie (zwłaszcza 

w okresie bezdeszczowym) stosowane będzie zraszanie (deszczowanie) dróg dojazdowych i technologicznych. 

Jezdnie dróg publicznych będą sukcesywnie sprzątane z zalegającego błota, dla zapobieżenia wtórnemu pyleniu 

gruntem wywiezionym kołami pojazdów obsługujących budowę. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 9.6.1. 

II.14.a. ograniczać czas pracy silników spalinowych, maszyn budowlanych i samochodów na biegu jałowym, 

II.14.b. ograniczać prędkość jazdy pojazdów samochodowych w rejonie budowy, 

II.14.c. zraszanie wodą placu budowy w okresach suszy, 

II.14.d. 
W przypadku pracy z materiałami sypkimi postępować w sposób uważny, np. przykrywać plandekami skrzynie ładunkowe 

samochodów transportujących materiały sypkie (również ziemię z wykopów). 

II.15 
Prace ziemne prowadzić pod nadzorem archeologicznym, ze szczególnym uwzględnieniem stanowisk zlokalizowanych na 

południe od Kołobrzegu w rejonie Budzistowa i Starego Miasta. 

Warunek zostanie spełniony w czasie prowadzenia prac budowlanych. 

Prace będą prowadzone pod nadzorem archeologicznym. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 14.2. 

III. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 i 10 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w 

ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.). 

III.1 
Uwzględniając rozpoznane warunki środowiska gruntowo – wodnego zaprojektować, zrealizować i eksploatować przedsięwzięcie 

w sposób wykluczający przedostawanie się jakichkolwiek zanieczyszczeń do tego środowiska. 

Warunek został spełniony w projekcie budowlanym. 

Rozpoznania warunków środowiska gruntowo-wodnego dokonano na podstawie aktualnych dokumentacji: 

geologiczno-inżynierskiej oraz hydrogeologicznej sporządzonych na potrzeby niniejszego opracowania. Na 

podstawie wyników tych analiz w projekcie budowlanym zastosowano następujące rozwiązania ograniczające 

oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne: 

• zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania ścieków opadowych z korony drogi 

poprzez zastosowanie systemu otwartych rowów przydrożnych z lokalnymi odcinkami kanalizacji 

deszczowej oraz systemem zbiorników retencyjnych. 

• Wszędzie tam, gdzie nie ma możliwości zapewnienia swobodnego spływu wód do rowów lub nie ma 

możliwości zabudowania ścieków skarpowych, do przejęcia wód opadowych stosuje się kanalizację 

deszczową.  

• zastosowanie systemu urządzeń podczyszczających ścieki opadowe oraz roztopowe ujmowane z korony 

drogi (tj. studnie wpadowe z piaskownikiem, osadniki, zbiorniki retencyjne). 
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• Na rowach w miejscach zrzutów wody przewiduje się umocnienie rowów w celu przeciwdziałaniu 

rozmywania skarp rowu. 

Zaprojektowany system będzie w sposób skuteczny odprowadzał wody opadowe i roztopowe, które po 

podczyszczeniu w urządzeniach podczyszczających będą spełniały wymagania określone przepisami – nie będą 

powodowały zanieczyszczenia wód w odbiornikach. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.2 
W celu ograniczenia wpływu planowanych prac na środowisko gruntowo – wodne, w tym wody powierzchniowe, należy przed 

rozpoczęciem realizacji inwestycji wykonać projekty organizacji i technologii prowadzenia robót ziemnych i fundamentowych. 

Warunek został spełniony w projekcie budowlanym. 

Projekt budowlany przewiduje ograniczenie do minimum robót ziemnych, a w przypadku projektowanych obiektów 

inżynierskich dobrano technologie ograniczające do minimum oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne. 

Uszczegółowienie rozwiązań oraz projekty organizacji i technologii prowadzenia robót ziemnych i fundamentowych 

opracowane zostaną na etapie projektów wykonawczych. 

III.3 

W projektowaniu i wykonawstwie wskazany jest taki wybór technologii oraz prac, który w najmniejszym stopniu będzie 

ingerował w środowisko gruntowo – wodne i siedliska przyrodnicze oraz siedliska gatunków roślin i zwierząt, dla ochrony 

których powołano obszary Natura 2000 oraz inne cenne siedliska gatunków, w tym podlegających ochronie prawnej, poprzez: 

------------------------- 

III.3.a określenie sposobu zagospodarowania gleb organicznych (torfów) powstałych podczas wymiany na grunty nośne, 

Warunki zostaną spełnione podczas prowadzenia prac budowlanych. 

Wierzchnia urodzajna warstwa gleby zdjęta przed rozpoczęciem prac budowlanych zostanie zdeponowana i 

odpowiednio zabezpieczona na czas prowadzenia prac. Po zakończeniu prac gleba zostanie wykorzystana do 

przygotowania powierzchni biologicznie czynnych w obrębie pasa drogowego oraz do rekultywacji terenów 

zdewastowanych w wyniku prowadzonych prac budowlanych. Teren nie przeznaczony do infrastrukturę drogową i 

towarzyszącą zostanie zrekultywowany i przywrócony do stanu pierwotnego. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 7.3.1. 

III.3.b. 

zaprojektowanie planowanego w fazie budowy odwodnienia jedynie w niezbędnym zakresie, w miarę możliwości metodami 

zapewniającymi utrzymanie wykopów bez wody stojącej oraz w sposób ograniczający oddziaływanie odwodnień na tereny 

sąsiednie, 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Zgodnie z wymaganiami ustawy – Prawo wodne [9] system odwodnienia drogi zaprojektowano w taki sposób, aby 

nie powodował zmian stosunków gruntowo – wodnych na terenach przyległych do pasa drogowego. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.c. 
odprowadzanie wody z odwodnień do pobliskiego cieku wodnego w taki sposób, aby nie zaburzyć lokalnych stosunków 

hydrologicznych, 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Z uwagi na znaczne spływy wód deszczowych z analizowanych zlewni, w celu ograniczenia dopływu wód do 

odbiornika (rowu, cieku) przewiduje się wykonać zbiorniki retencyjne oraz retencyjno-rozsączające. Lokalizacja 

zbiorników wynika z dostępności terenu oraz uwarunkowań wysokościowych, pozwalających na grawitacyjny 

przepływ wód przez zbiornik retencyjny lub ich rozsączenie do gruntu, w przypadku gdy warunki gruntowo-wodne 

na to pozwalają. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.d. 

przekraczanie drogi przez występujące na trasie jego przebiegu przeszkody terenowe w postaci rzek, cieków naturalnych oraz 

rowów melioracyjnych zaprojektować w sposób minimalizujący zanieczyszczenie płynących wód spowodowane naruszeniem 

osadów dennych, zamuleniem lub zanieczyszczeniem spowodowanym pracami budowlanymi przestrzegając zasady zachowania 

istniejącego reżimu przepływu wód, 

Warunek został w projekcie spełniony. 

W ramach realizacji inwestycji nie powstaną bariery dla ciągłości cieków. Obiekty inżynierskie (mosty i przepusty) 

na ciekach i rowach melioracyjnych zostały zwymiarowane (zgodnie z wytycznymi rozporządzenia Dyrektora 

Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Szczecinie z dnia 22 grudnia 2017 r. zmieniające rozporządzenie 

w sprawie ustalenia warunków korzystania z wód regionu wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego tak, aby 

nie wpłynąć na swobodę przepływu.  

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.e. 
wykonanie przejść wodnych dla przepływów miarodajnych w ciekach z uwzględnieniem spływów powierzchniowych z drogi 

określanych dla opadu obliczeniowego, 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Obiekty inżynierskie (mosty i przepusty) na ciekach i rowach melioracyjnych zostały zwymiarowane z 

uwzględnieniem spływów powierzchniowych z drogi określanych dla opadu obliczeniowego. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.f. 
nie wprowadzanie nieoczyszczonych ścieków do ziemi oraz do wód powierzchniowych mogących zasilać wody podziemne, na 

trasie przebiegu drogi przez obszar GZWP 123, 
Nie dotyczy analizowanego odcinka. 

III.3.g. 

nie wprowadzanie wód opadowych i roztopowych bezpośrednio z jezdni do ziemi na odcinkach o wysokim zagrożeniu wód 

podziemnych (rejon Malechowa km170+450 do km 172+500); należy zapewnić stosowanie szczelnych rowów drogowych lub 

szczelnych systemów kanalizacji z podczyszczeniami wód opadowych i roztopowych przed odprowadzeniem do gruntu, 

Warunki zostały w projekcie spełnione. 

Zaprojektowano odprowadzenie wód deszczowych i roztopowych z pasa drogowego drogi ekspresowej S6 poprzez 

rowy drogowe oraz wpusty deszczowe i projektowaną kanalizację deszczową w systemie grawitacyjnym i 

tłocznym. 

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletą i przekrojem poprzecznym drogi oraz 

możliwością odprowadzenia wód opadowych do istniejących cieków. Projektowana droga ekspresowa będzie 

odwadniana powierzchniowo z odprowadzeniem wody z jezdni bezpośrednio do rowów lub z zastosowaniem 

(w miejscach, gdzie to konieczne) ścieku przykrawędziowego z wylotami do rowów drogowych. W przypadku, 

gdzie wody z jezdni nie można prowadzić rowem – m.in. ze względu na płytko zlokalizowane zwierciadło wód 

gruntowych – zastosowano odwodnienie przy użyciu kanalizacji deszczowej. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.h. 

przy bardzo płytko występujących wodach gruntowych, w dolinach cieków (w okolicach: Płotów, Modlimowa, Sianowa, 

Malechowa, Sławna i Byszewa) wskazane jest zebranie wód opadowych w szczelny system; na pozostałych odcinkach 

wskazane jest wykorzystanie rowów trawiastych, 

III.3.i. 
wykonanie szczelnego systemu odwodnieniowego na odcinku drogi przebiegającym przez strefę ochronną ujęcia wód 

podziemnych w Płotach oraz podczyszczanie zebranych wód przed ich odprowadzeniem do wód powierzchniowych lub gleby, 
Nie dotyczy analizowanego odcinka. 

III.3.j. 
zaprojektowanie indywidualnych systemów odwadniania dla poszczególnych odcinków trasy oraz obiektów inżynierskich 

(mostów, czy wiaduktów), 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Zaprojektowany indywidualny system odwodnienia (kanalizację deszczową) dla każdego obiektu. 
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Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.k. 
w uszczelnionym systemie odwodnienia dróg przed wylotami do wód powierzchniowych lub do gruntu zastosowanie urządzeń 

podczyszczających sedymentacyjno – flotacyjnych z zabezpieczeniem przed przeciążeniem hydraulicznym, 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Wody opadowe i roztopowe z systemu odwodnienia drogi będą wprowadzane do środowiska po uprzednim ich 

podczyszczeniu. Przyjęto schemat oczyszczania składający się z następujących współpracujących ze sobą 

podstawowych elementów: 

• systemu rowów, układu szczelnego odwodnienia z systemem wpustów ulicznych, przykanalików, 

studni, 

• osadników i separatorów, 

• piaskowników i zbiorników retencyjno-odparowujących. 

Separatory wyposażone są w pływakowe odcięcie odpływu zabezpieczające przed wypływem zebranych 

zanieczyszczeń. Również na wylotach ze zbiorników retencyjnych oraz rowów drogi S6 zostaną zlokalizowane 

studnie kanalizacyjne wyposażone w zasuwę odcinającą odpływ. W miejscach lokalizacji pompowni wód 

deszczowych, zamiast studni kanalizacyjnych z zasuwą zamykającą, odcięcie odpływu będzie realizowane 

bezpośrednio poprzez układ sterowniczy pompowni. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.l. 
w przypadku konieczności redukowania maksymalnego natężenia zrzutu do odbiorników wynikającej z ekspertyzy 

melioracyjnej, przewidzieć retencjonowanie wód opadowych, np. w zbiornikami retencyjnych, retencyjno – infiltracyjnych, 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Wody opadowe, zebrane w system rowów drogowych kierowane są do zbiorników retencyjnych.  

 

Zbiorniki retencyjne pełnią w tym przypadku podwójną rolę: 

• urządzenia redukującego szczytowe natężenie przepływu ścieków opadowych poniżej 

dopuszczalnego, 

• urządzenia oczyszczającego, ostatecznym efektem jest redukcja stężeń i ładunków zanieczyszczeń. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.m. 

wszystkie obiekty towarzyszące drodze, w tym głównie: obwody utrzymania drogi (OUD), MOP-y, stacje paliw, restauracje, 

miejsca postojowe, stanowisk obsługi pojazdów, wyposażyć w infrastrukturę uniemożliwiającą przenikanie zanieczyszczeń do 

warstw wodonośnych, 
Warunek został w projekcie spełniony. 

System odprowadzania ścieków z OUD zlokalizowanego na węźle Bobrowice zaprojektowano jako szczelny. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 
III.3.n. 

zastosować w systemach odprowadzania ścieków urządzeń do oczyszczania i retencjonowania, tj. oczyszczalni ścieków bytowo 

– gospodarczych (mechaniczno – biologicznej), podczyszczalni ścieków z myjni i z warsztatu (mechanicznej: osadnik, separator 

koalescencyjny substancji ropopochodnych), zbiorników na ścieki zasolone odprowadzane ze stanowiska mycia pojazdów 

(solarek) z przeznaczeniem do mycia pojazdów do transportu soli (solanki) oraz odstojników wód popłucznych (ze stacji SUW) 

na MOP-ach i obwodach drogowych, 

III.3.o. 

ścieki deszczowe z roztopowe odprowadzane do gruntu lub wód powierzchniowych przed ich wprowadzeniem do odbiornika 

powinny być podczyszczone do wartości określonych w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie 

warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie 

szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. Nr 17, poz. 984 ze zm.), 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Wprowadzane wody opadowe i roztopowe do odbiorników będą odpowiadać wymaganiom określonym w 

rozporządzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji 

szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód 

lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń 

wodnych [39]. W wyniku oczyszczania do gruntu i wód powierzchniowych nie przedostaną się żadne substancje 

oraz związki chemiczne, które będą w niekorzystny sposób wpływać na wody powierzchniowe i podziemne. 

Prawidłowa eksploatacja urządzeń do oczyszczania zagwarantuje, że jakość odprowadzanych wód nie ulegnie 

pogorszeniu. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.3.p. 

zaprojektowanie i wykonanie zabezpieczeń przeciwdziałających skażeniom wód powierzchniowych i podziemnych na skutek 

potencjalnej sytuacji awaryjnej ze względu na potencjalne zagrożenia dla wód powierzchniowych oraz wód podziemnych, w 

tym: 

• system odwadniający drogę, przed odbiornikiem powierzchniowym (rów melioracyjny, ciek, zbiornik) zakończyć 

zabezpieczeniem awaryjnym, a dno rowu uszczelnić na długości kilku metrów przed urządzeniem w celu 

wyeliminowania procesu podsiąkania; zabezpieczenia takie przewidzieć m.in. w obszarach: chronionych i rzek 

zasilających zbiorniki wodne, 

• niedopuszczać do przeciążenia hydraulicznego oczyszczalni ścieków opadowych, poprzez zaprojektowanie obejść 

burzowych, którymi odprowadzany będzie nadmiar wód opadowych bezpośrednio do odbiornika, 

• ukształtować stanowiska postojowe dla pojazdów przewożących materiały niebezpieczne w sposób uniemożliwiający 

rozprzestrzenianie się ewentualnego rozlewiska materiałów niebezpiecznych, 

• wyposażyć obwód utrzymania w system odwodnienia wokół magazynu soli oraz w zbiornik do ewentualnego 

zatrzymania awaryjnego rozlania roztworu solanki. 

Warunki zostały w projekcie spełnione. 

Wody opadowe i roztopowe z systemu odwodnienia drogi będą wprowadzane do środowiska po uprzednim ich 

podczyszczeniu. Przyjęto schemat oczyszczania składający się z następujących współpracujących ze sobą 

podstawowych elementów: 

• systemu rowów, układu szczelnego odwodnienia z systemem wpustów ulicznych, przykanalików, 

studni, 

• osadników i separatorów, 

• piaskowników i zbiorników retencyjno-odparowujących. 

Separatory wyposażone są w pływakowe odcięcie odpływu zabezpieczające przed wypływem zebranych 

zanieczyszczeń. Również na wylotach ze zbiorników retencyjnych oraz rowów drogi S6 zostaną zlokalizowane 

studnie kanalizacyjne wyposażone w zasuwę odcinającą odpływ. W miejscach lokalizacji pompowni wód 

deszczowych, zamiast studni kanalizacyjnych z zasuwą zamykającą, odcięcie odpływu będzie realizowane 

bezpośrednio poprzez układ sterowniczy pompowni. 

Obwód utrzymania drogi zostanie wyposażony w system odwodnienia wokół magazynu soli oraz w zbiornik do 

ewentualnego zatrzymania awaryjnego rozlania roztworu solanki. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 8.3.2. 

III.4 
Zaprojektować odpowiednie pochylenie skarp i wykopów, szczególnie w miejscach najbardziej podatnych na erozję (za 

mostami i wylotami przepustów). 

Warunek został spełniony w projekcie budowlanym. 

W ramach rozwiązywania kolizji z korytami cieków naturalnych, do których zaliczono: rz. Grabowa, rz. Bielawa, 

przewiduje się ich regulację.  
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Ingerencja w koryta rzek Bielawy i Grabowej, które przekraczane są obiektami przekraczającymi ich doliny (bez 

ingerencji w koryta rzek), związana jest wyłącznie z realizacją wylotów systemu odwodnienia drogi. 

Szczegóły opisano w rozdziale 7.3.2. 

III.5 Skarpy utrwalić poprzez zadarnienie, humusowanie i hydroobsiew. 

Warunek zostanie spełniony podczas prowadzenia prac budowlanych. 

Skarpy zostaną utrwalone poprzez zadarnienie, humusowanie i hydroobsiew. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 7.3.2. 

III.6. Zaprojektować nasadzenia zieleni izolacyjnej, ograniczającej emisję pyłów z jezdni. 

Wnioskuje się o rezygnację z warunku 

Z analizy wyników wielkości emisji zanieczyszczeń powietrza oraz ich przestrzennego rozkładu wynika, że etap 

eksploatacji analizowanej inwestycji nie spowoduje przekroczenia obowiązujących poziomów dopuszczalnych 

substancji w powietrzu, oraz obowiązujących wartości odniesienia substancji w powietrzu zarówno poza obszarem 

objętym liniami rozgraniczającymi drogi, jak i wewnątrz tego obszaru, w zakresie wszystkich analizowanych 

substancji. Mając na uwadze powyższe nie stwierdza się konieczności podjęcia działań minimalizujących w postaci 

pasów zieleni izolacyjnej z uwagi oddziaływanie etapu eksploatacji planowanej inwestycji na powietrze 

atmosferyczne. 

Zaprojektowano zieleń o funkcji estetycznej / krajobrazowej oraz jako elementy naprowadzające zwierzęta na 

przejścia. 

Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

III.7 

Zastosować środki ochrony akustycznej, zapewniające dotrzymanie standardów jakości środowiska na terenach wymagających 

ochrony przed hałasem. W projekcie budowlanym należy uszczegółowić położenie i parametry ekranów akustycznych biorąc 

pod uwagę m.in. dokładny kilometraż drogi i infrastrukturę techniczną oraz ustalone obliczeniowo w raporcie ich parametry: 

Numer ekranu w 

raporcie 

Lokalizacja ekranów wg kilometraża wskazanego w raporcie, ustalonego 

od węzła „Goleniów” 

Strona drogi 

L – lewa 

P – prawa  

Ekrany akustyczne 

Ekrany wg kilometrażu podanego w raporcie dla wariantu II 

E2-1 38,500 39,150 L 

E2-9 52,693 53,493 L 

E2-11 57,060 57,590 P 

E2-12 62,243 62,693 L 

E2-13 62,250 62,650 P 

E2-14 62,810 63,430 L 

E2-15 63,050 63,600 P 

E2-16 65,320 65,680 L 

E2-17 65,920 66,400 L 

E2-18 71,540 72,720 L 

E2-19 72,660 73,200 L 

E2-20 74,215 74,630 L 

Zieleń izolacyjna 

Z2-1 27,720 28,490 P 

Z2-2 33,850 34,490 L 

Z2-5 59,940 60,800 P 

Według kilometrażu podanego w raporcie dla wariantu V 

Ekrany 

E5-22 89,300 89,650 P 

E5-23 89,750 90,300 L 

E5-24 90,400 91,000 P 

E5-25 94,000 94,375 P 

E5-26 94,150 94,500 L 

E5-27 95,180 95,520 P 

E5-28 95,620 95,940 P 

E5-29 96,360 97,700 P 

E5-30 102,020 102,650 P 

E5-36 116,070 117,290 L 

E5-37 122,575 123,040 L 

E5-38 124,760 125,210 P 

E5-39 125,250 125,770 L 

E5-40 133,460 133,810 L 

E5-41 135,000 136,550 L 

E5-42 136,080 136,570 P 

Wnioskuje się o modyfikację warunku. 

W poniższej tabeli przestawiono zestawienie zaprojektowanych w ramach niniejszego opracowania zabezpieczeń 

przeciwhałasowych (lokalizacja, wysokość, typ). Zapewnią one skuteczne zabezpieczenie terenów chronionych 

akustycznie w rejonie drogi ekspresowej S6. 

Lokalizacja i parametry geometryczne projektowanych ekranów akustycznych  

Lp. Kilometraż drogi 
Strona 

drogi S6 
Rodzaj zabezpieczenia akustycznego 

Długość ekranu 
[m] 

Wysokość 
[m] 

1 165+916 - 166+009 prawa 
Ekran mieszany 

(1,5 m pochłaniający, pozostała część 
przeźroczysta) 

93 6 

2 168+505 - 168+765 lewa 

Ekran mieszany 

(1,5 m pochłaniający, pozostała część 
przeźroczysta) 

257 6 

3 177+986 - 178+398 prawa Ekran pochłaniający 410 3 

4 182+269 - 182+420 prawa Ekran pochłaniający 150 3,5 

5 182+362 - 182+577 lewa Ekran pochłaniający 214 4 

6 184+437 - 184+616 lewa Ekran pochłaniający 178 4 

7 186+091 - 186+205 lewa Ekran pochłaniający 115 4 

8 186+467 - 186+665 prawa Ekran pochłaniający 198 3,5 

9 186+653 - 187+074 lewa Ekran pochłaniający 422 3 

10* 187+291 - 187+343 lewa Ekran pochłaniający 67 5 

*-ekran akustyczny na terenie OUD 
 

Ponadto lokalizację proponowanych ekranów akustycznych przedstawiono w załączniku graficznym Nr 5C, 5D oraz 

7. 

 

Wymagania w zakresie izolacyjności akustycznej ekranów 
Wymagania w zakresie izolacyjności akustycznej ekranów ustalono wg normy PN-EN 1793-2:2001. 
Dla wszystkich ekranów akustycznych klasę izolacyjności akustycznej ustala się jako B3 (izolacyjność DLR powyżej 
24 dB). Uwaga: 
Wymagania dotyczące izolacyjności akustycznej odnoszą się do podwaliny betonowej, konstrukcji nośnej oraz 
prefabrykowanych paneli akustycznych (wykonanych z dowolnego materiału), czyli całej konstrukcji przegrody 
łącznie. 
Nie dopuszcza się stosowania przerwy pomiędzy poziomem terenu, a podstawą ekranu, ani otworów w części 
naziemnej betonowej podstawy ekranów, np. w celu odprowadzenia wód opadowych. 

 
Wymagania w zakresie dźwiękochłonności ekranów 
Wymagania w zakresie własności pochłaniających ekranów ustalono wg normy PN-EN 1793-1:2001.  
Wszystkie proponowane ekrany pochłaniające, muszą być wykonane z materiału pochłaniającego od strony drogi - 
jednoliczbowy wskaźnik oceny pochłaniania dźwięku DLα nie może być mniejszy niż 8 dB (klasa min. A3). Uwaga: 

• Powyższe wymagania w zakresie dźwiękochłonności dotyczą ekranów od strony drogi. 
• Wymagania w zakresie dźwiękochłonności dotyczą ekranu na całej wysokości, za wyjątkiem 

podwaliny betonowej, do wysokości max 0,5 m względem rzędnej jezdni u podstawy ekranu. 
 

Analizy akustyczne wykonane na potrzeby przedmiotowego opracowania wykazały, że proponowane ekrany będą 
w pełni skuteczne tak w roku oddania inwestycji jak i w dalszym horyzoncie. 
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E5-43 137,095 137,710 P 

E5-44 139,770 140,190 L 

E5-45 140,210 140,780 P 

E5-46 141,190 141,950 P 

E5-47 143,000 145,660 P 

E5-48 143,000 143,550 L 

E5-49 146,600 147,350 P 

Zieleń izolacyjna 

Z5-7 78,885 79,465 L 

Z5-8 88,050 88,500 P 

Według kilometraża podanego w raporcie dla Wariantu V podwariant I (km 83,500 – 97,000, km 144,000 w5 – 146 w2) 

Zieleń izolacyjna 

Z5-pI-1 85,180 85,810 P 

Ekrany akustyczne 

E5-pI-1 146,680 147,200 L 

E5-pI-2 146,950 147,480 P 

Według kilometraża podanego w raporcie dla Wariantu Va podwariant I  

(km 111-116) 

E5-pII-1 108,750 109,215 L 

E5-pII-2 111,770 112,155 P 

Ekrany wg kilometraż podanego w raporcie dla Wariantu II 

E2-52 149,430 149,950 P 

E2-53 150,630 151,050 L 

E2-54 151,040 151,090 L 

E2-55 151,080 151,770 L 

E2-56 154,570 155,260 P 

E2-57 156,590 157,170 L 

E2-59 170,835 171,315 P 

E2-60 171,735 172,280 P 

E2-61 175,145 175,765 L 

E2-62 175,145 175,765 P 

E2-63 177,345 178,390 L 

E2-64 179,425 180,050 P 

E2-65 179,630 180,200 L 

E2-66 184,000 184,300 L 

E2-67 184,190 184,325 P 

E2-68 184,310 184,360 P 

E2-69 184,340 184,545 P 

E2-70 186,920 187,630 L 

E2-71 192,225 192,915 L 

E2-72 193,130 193,625 P 

E2-73 193,245 193,595 L 

E2-74 197,360 197,770 P 

E2-75 198,235 199,515 P 

E2-76 201,915 202,780 L 

E2-77 203,440 204,030 P 

Zieleń izolacyjna 

Z2-12 156,515 157,000 P 

Z2-13 180,960 181,860 L 

Z2-14 201,915 202,330 P 

 

 

Ekrany mieszane należy wykonać jako przezroczyste od wysokości ok. 1,5 m od podstawy ekranu. 
 

Przezroczyste elementy wypełnienia ekranów akustycznych zostaną wyposażone w łatwo zauważalne trwałe znaki 
graficzne w kolorze czarnym, zabezpieczające zwierzęta przed uderzeniem w płaszczyznę ekranu. Będą one miały 

postać pionowych pasów szerokości 2 cm w odległości 10 cm od siebie. 

IV. Warunki w zakresie ochrony środowiska przyrodniczego, w tym obszarów Natura 2000 do uwzględnienia w fazie budowy, eksploatacji i projektowaniu przedsięwzięcia. Działania minimalizujące i łagodzące wpływ inwestycji na środowisko przyrodnicze. 

IV.1 
Realizacja inwestycji, jak i działań ochronnych oraz monitoringowych prowadzona musi być pod nadzorem przyrodniczym, 

tj. specjalistów w dziedzinie ochrony przyrody. 

Warunki zostaną spełnione: Wszystkie prace związane z realizacją inwestycji prowadzone będą pod nadzorem 

przyrodniczym, specjalistów w dziedzinie ochrony przyrody. Nadzór realizowany będzie również w okresie 

przedrealizacyjnym, przed przystąpieniem do prac budowlanych. Wykwalifikowana kadra posiadać będzie 

wykształcenie wyższe w dziedzinie ochrony przyrody lub pokrewne. Do zadań nadzoru należeć będzie szkolenie dla 

pracowników budowy w zakresie postępowania chroniącego zasoby przyrodnicze według zapisów wynikających 

IV.2 Nadzór specjalistyczny powinien być prowadzony w okresie przedinwestycyjnym i inwestycyjnym. 

IV.3 
Specjalista w dziedzinie ochrony przyrody musi mieć udokumentowane doświadczenie w tym zakresie oraz posiadać wyższe 

wykształcenie w dziedzinie ochrony środowiska lub pokrewnej. 
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IV.4 

Nadzór przyrodniczy, realizowany przez ww. specjalistów, obejmować powinien: 

a. szkolenie dla pracowników nadzorujących budowę, 

b. wskazania ochronne w trakcie realizacji prac, 

c. kontrolę placów budowy, 

d. sprawozdania w postaci okresowych raportów z etapów prac budowlanych, 

e. wskazania dla monitoringu, 

f. ocenę sprawozdawczości z prowadzonego monitoringu przyrodniczego, 

g. wskazania dla wszelkich działań ochronnych i sprawozdania z przeprowadzonych działań ochronnych. 

decyzji środowiskowej. Prace nadzoru obejmować będą także kontrole placów budowy, sprawozdania w postaci 

okresowych raportów, wskazania i ocena monitoringu przyrodniczego. Jeżeli wskazania nadzoru będą rozbieżne 

z opinia kierownictwa budowy, rozwiązanie wypracowane zostanie przy udziale Dyrektora Regionalnej Dyrekcji 

Ochrony Środowiska.  

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.9. 

IV.5 
W przypadku rozbieżności pomiędzy wskazaniami nadzoru przyrodniczego, a kierownictwem budowy, ostateczne rozwiązania 

wypracowywane będą przy udziale Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Szczecinie i inwestora. 

IV.6 
Ograniczyć do niezbędnego minimum wycinkę powierzchni leśnych i zadrzewień, poprzez oszczędną gospodarkę terenem oraz 

adaptować istniejącą zieleń. 

Warunek został w projekcie spełniony: zajętość terenu ograniczono do minimum. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.1. 

IV.7 
Wycinkę drzew na terenach leśnych oraz w zwartych pasach zadrzewień śródpolnych (będących środowiskiem życia licznych 

gatunków ptaków), należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym tj. poza sezonem 1 marca – 31 sierpnia. 

Wnioskuje się o modyfikację warunku 

Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 

sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac 

budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład 

nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po 

uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt 

chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.1. 

IV.8 
Wszystkie drzewa i krzewy przeznaczone do adaptacji należy na czas budowy zabezpieczyć przed uszkodzeniami 

mechanicznymi. 

Wnioskuje się o modyfikację warunku 

Wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków tj. poza okresem 1 marca – 31 

sierpnia, w razie konieczności wykonania wycinki w wyżej wymienionym terminie z uwagi na harmonogram prac 

budowlanych dopuszcza się jej przeprowadzenie po stwierdzeniu przez eksperta ornitologa wchodzącego w skład 

nadzoru przyrodniczego, że w miejscu prowadzenia prac nie występują gatunki zwierząt objętych ochroną lub po 

uzyskaniu zezwolenia właściwego organu na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do zwierząt 

chronionych. Wycinkę należy wykonywać pod nadzorem przyrodniczym. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.1. 

IV.9 

Roślinność należy chronić przed uszkodzeniami termicznymi oraz zmianami warunków wegetacji wynikającymi ze zmiany 

poziomu gruntu, zagęszczenia gleby czy zmiany nawierzchni sąsiadującego z nimi terenu (wykonanie ciągów pieszych, ścieżek 

rowerowych z eliminacją niepotrzebnych wycinek, przez ominięcie). 

Wnioskuje się o zmianę treści warunku. 

Roślinność należy chronić przed zmianami warunków wegetacji wynikającymi ze zmiany poziomu gruntu, 

zagęszczenia gleby czy zmiany nawierzchni sąsiadującego z nimi terenu (wykonanie ciągów pieszych, ścieżek 

rowerowych z eliminacją niepotrzebnych wycinek, przez ominięcie). 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.1. 

IV.10 
W pobliżu drzew, które nie będą wycinane lub przesadzane, zasięg prowadzonych prac musi być naj najmniejszy, a czas 

trwania robót jak najkrótszy. 

Warunek zostanie spełniony: na etapie prac budowlanych, prace  ziemne prowadzone w pobliżu drzew, które 

nie będą wycinane lub przesadzane będą prowadzone możliwie szybko, a ich zasięg przestrzenny w obrębie ich 

strefy korzeniowej i koron ograniczony do minimum. Niezwłocznie po zakończeniu prac otaczający teren zostanie 

zrekultywowany. Zalecenia dotyczące zasad ochrony drzew zostały opisane powyżej, w odniesieniu do pkt. IV.8. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.1. 

IV.11 

W obrębie systemu korzeniowego w promieniu 5 m od pnia drzewa (nie mniej, niż zasięg korony) niedopuszczalne jest 

składowanie materiałów chemicznie i fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno, chemikalia, oleje, środki 

impregnujące, paliwa ciekłe. 

Warunek zostanie spełniony: na etapie realizacji inwestycji, tereny składowanie materiałów chemicznie i 

fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno, chemikalia, oleje, środki impregnujące, paliwa 

ciekłe będą składowane poza obrębem systemu korzeniowego drzew. Kontrolę będzie sprawował nadzór 

przyrodniczy. Zalecenia dotyczące ochrony drzew oraz strefy wokół korzeniowej podłoża zostały opisane powyżej, 

w odniesieniu do pkt. IV.8 (ochrona korzeni drzew). 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.1. 

IV.12 

W Projekcie zieleni stanowiącym element Projektu budowlanego należy uwzględnić wprowadzenie nasadzeń zieleni liniowej, 

odtwarzając rozcięte robotami szpalery drzew oraz nasadzenia grupowe, wszędzie tam, gdzie nie koliduje to ze względami 

bezpieczeństwa ruchu, według poniżej propozycji nasadzeń: 

Wariant V/Va w podwariancie I 

Pikietaż  Strona drogi 

L – lewa; P - prawa 

Km 23+650 – 24+330 L 

Km 34+740 – 35+100 L/P 

km 54+210 – 55+000 P 

km 66+800 – 69+050 L/P 

km 67+500 – 67+900 L/P 

km 75+910 – 77+770 P 

km 85+000 – 85+400 L/P 

km 92+000 – 92+750 P 

km 96+760 – 97+660 L 

km 96+700 – 97+540 P 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

584 

km 97+950 – 98+720 L/P 

km 100+880 – 102+320 L 

km 100+880 – 102+020 P 

km 110+530 – 111+690 L 

km 128+600 – 132+330 L 

km 128+600 – 132+330 L/P 

km 137+710 – 139+770 L/P 

km 145+350 – 146+680 L 

km 157+600 – 158+650 P 

km 162+360 – 163+175 L/P 

km 165+800 – 166+800 L 

km 178+400 – 178+840 P 

km 178+350 – 178+900 L 

km 180+000 – 181+480 L/P 

km 183+400 – 186+520 P 

km 185+500 – 186+750 L 

km 187+820 – 189+250 P 

km 196+900 – 198+850 L/P 

km 202+400 – 203+350 L/P 
 

IV.13 

Urządzanie zieleni w otoczeniu drogi S6 powinno być dostosowane do wiodących funkcji terenów przyległych i przewidzianego 

zakresu ochrony komponentów, z kształtowaniem krajobrazu, warunków bezpieczeństwa ruchu oraz estetyki obiektu. 

Dopuszcza się zastosowanie zieleni wzdłuż wybudowanych ekranów akustycznych (typ: zielona ściana), jako zieleń ozdobna, 

wewnątrz węzłów oraz na MOP-ach. 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

IV.14 

Zieleń powinna zostać urządzona z największym udziałem rodzimych gatunków drzew i krzewów dostosowanych do 

miejscowych warunków siedliskowych i zadanych funkcji, w tym szybko rosnących oraz wykazujących odporność na 

zanieczyszczenia komunikacyjne. W nasadzeniach należy unikać gatunków obficie owocujących, przyciągających na żerowisko 

różne gatunki zwierząt. 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

IV.15 

W Projekcie zieleni w maksymalnym stopniu wprowadzić do zagospodarowania terenu, charakterystyczne dla krajobrazu 

kulturowego Pomorza nasadzenia liniowe (szpalery i aleje przydrożne) – spotykane licznie szpalery dębów, lip, klonów (często 

będących pomnikami przyrody), pełniące poza funkcją krajobrazową istotną rolę przyrodniczą. 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

IV.16 
W miejscach przecięć przez drogę kompleksów leśnych należy wprowadzić nasadzenia drzew lub krzewów zgodnych 

z miejscowym siedliskiem, odgradzających otwartą ścianę lasu. 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Projekt zieleni stanowi Załącznik Nr 10 do niniejszego raportu o oddziaływaniu na środowisko. 

IV.17 
W fazie budowy przedsięwzięcia należy dążyć do maksymalnego odsunięcia się od granic rezerwatów przyrody „Jodły 

Karszniewickie” oraz „Bielice”. 

Warunki zostały spełnione. 

W projekcie zapewniono brak ingerencji w teren przylegającego do pasa drogowego rezerwatu przyrody „Jodły 

Karnieszewickie”. Również na etapie prac budowlanych nie dojdzie do ingerencji w teren tego obszaru 

chronionego. 

Natomiast rezerwat Bielice położony jest poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 

IV.18 
Podczas realizacji przedsięwzięcia obowiązuje zakaz zabijania dziko występujących zwierząt, niszczenia ich nor i lęgowisk, 

innych schronień i miejsc rozrodu. 

Warunek zostanie spełniony poprzez uzyskanie stosownej zgody na zwolnienie od zakazów określonych 

w stosunku do gatunków chronionych – w drodze odrębnej decyzji administracyjnej. 

IV.19 

W przypadku podjęcia decyzji o przełożeniu koryta cieków prace wykonać poza sezonem lęgowym ptaków, tj. poza okresem 

1 marca – 31 sierpnia. Harmonogram robót musi uwzględniać minimalizację naruszania warunków przepływu wód i powinien 

być uzgodniony z eksploratorem obiektów. W miejscach kolizji drogi S6 z rzekami znajdującymi się w obszarach Natura 2000 

zakazuje się przekładania ich koryt. 

Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji 

Na omawianym odcinku nie planuje się przekładania koryt rzeki Bielicy i Grabowej. Prace te będą wykonane 

w terminie zgodnym z wymaganiami decyzji środowiskowej. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.5. 

IV.20 

Należy zastosować takie rozwiązania, które nie doprowadzą do zmian stosunków wodnych (osuszenie zbiorników wodnych lub 

ich likwidacji, obniżenie zwierciadła wody gruntowej), które spowodowałyby znaczące zmiany warunków siedliskowych 

otaczających terenów. 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Zgodnie z wymaganiami ustawy – Prawo wodne [9] system odwodnienia drogi zaprojektowano w taki sposób, aby 

nie powodował zmian stosunków gruntowo – wodnych na terenach przyległych do pasa drogowego. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 8.3.2. 

IV.21 

Należy zachować stałe i okresowe zbiorniki wodne w sąsiedztwie trasy (mokradła, oczka, potorfia itp.), zaś przed ich 

ewentualnym zasypaniem, należy wyłapać bytujące w nich płazy i przenieść w bezpieczne miejsce (inny zbiornik wodny 

niezagrożony realizacją inwestycji). 

Warunek zostanie spełniony. Nie przewiduje się zniszczeń zbiorników poza pasem drogowym. 

IV.22 

Przed ewentualnym zniszczeniem zbiornika będącego miejscem rozrodu płazów, przeprowadzić analizę składu gatunkowego 

i liczebności populacji płazów w nim występujących, co pozwoli na znalezienie odpowiedniego zbiornika zastępczego dla 

odławianych osobników bądź odpowiednie zaprojektowanie nowego zbiornika. 

Warunek zostanie spełniony. W trakcie prowadzenia inwentaryzacji przeprowadzono rozpoznanie w zakresie 

składu gatunkowego i liczebności płazów na obszarach ich występowania co pozwoliło określić wymagania siedlisk 

zastępczych już istniejących lub zaprojektowanie nowych zbiorników. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.4. 

IV.23 
W przypadku, gdy w najbliższej okolicy nie ma takiego zbiornika, należy utworzyć zbiornik zastępczy w celu odtworzenia 

płazom straty miejsc rozrodu. 

Warunek został w projekcie spełniony. Inwentaryzacja przyrodnicza wykonana na potrzeby przedmiotowego 

raportu wykazała na w buforze 2 x 500 m różnej wielkości miejsca bytowania i rozrodu płazów – są to miejsca 

bardzo atrakcyjne dla płazów i to w te lokalizacje należy przenosić płazy z siedlisk niszczonych w związku 

z realizacją drogi ekspresowej S6. Z uwagi jednak na to, że realizacja inwestycji ingeruje w 12% powierzchni 

zinwentaryzowanych miejsc bytowania i rozrodu płazów (żaba zielona kompleks, ropucha szara, żaba trawna, żaba 
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moczarowa) zaproponowano wykonanie 3 zbiorników zastępczych dla płazów w dolinie rzeki Grabowej w rejonie 

projektowanego mostu pełniącego funkcję przejścia dla zwierząt. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.4. 

IV.24 
Na etapie budowy, w trakcie prowadzenia wykopów należy zabezpieczyć je przed możliwością uwięzienia w nich zwierząt, 

a przed likwidacją (zasypaniem) należy je sprawdzić pod kątem obecności płazów i innych zwierząt. 

Warunek zostanie spełniony. Prace budowlane będą prowadzone pod nadzorem przyrodniczym. W miejscach 

newralgicznych place budowy będą wygrodzone Wykopy przed zasypaniem będą kontrolowane przez nadzór 

przyrodniczy ze względu na możliwość przebywania tam zwierząt. Wykopy z wodą mogą stanowić atrakcyjne 

miejsce dla płazów i pomimo możliwości wyjścia, będą tam przebywać przez cały okres istnienia sztucznie 

stworzonego siedliska. W takim przypadku przed zasypaniem, płazy zostaną wyłapane i przeniesione w siedliska 

zastępcze. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 12.4.4. 

IV.25 
Plac budowy należy w miarę możliwości wygrodzić lub zastosować inne metody zapobiegające przedostawaniu się zwierząt, a w 

szczególności płazów na teren budowy. 

Warunek zostanie spełniony. Place budowy w miejscach wysokiej aktywności płazów zostaną wygrodzone. 

Informacje dotyczące metod wygrodzenia znajdują się poniżej wraz z tabelą z kilometrażem i stroną wygrodzenia.  

Lokalizacja tymczasowych ogrodzeń ochronnych dla płazów 

Km Strona L Strona P 

165+800-166+120 + + 

166+650-170+000 + + 

171+600-172+250 + + 

172+700-173+750 + + 

174+570-176+300 +  

174+570-176+700 
(wzdłuż łącznicy węzła, do początku drogi Dz10a)  

 + 

177+780-178+180 + + 

178+850-179+050 + + 

181+200-181+600 + + 

186+900-187+200 
(wzdłuż zewnętrznej, północnej granicy placu budowy, przy 

przebudowywanej DK6) 
+  

187+170-188+150 
(początek wzdłuż łącznicy węzła) 

+  

188+070-188+150 
(początek wzdłuż zewnętrznej, południowej granicy placu budowy węzła) 

 + 

 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.4. 

IV.26 
W celu wykonania przejść wodnych nad ciekami i rowami (przepustów, mostów) oraz przełożenia koryt znajdujących się poza 

obszarami Natura 2000, należy przestrzegać zasadę zachowania istniejącego reżimu przepływów w sieci hydrograficznej. 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 

Prace w korytach cieków będą prowadzone w sposób nie zakłócający przepływów (brak przetamowań). 

Prace nie będą również prowadzone w okresach występowania stanów powodziowych. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 8.3.1. 

IV.27 

Z koryt rzek i cieków należy usunąć wszelkie pozostałości dotychczasowych obiektów mostowych (rozbieranych, 

przebudowywanych) po uprzednim sprawdzeniu, czy nie gniazdują w nich ptaki. W przypadku stwierdzenia gniazd ptasich 

prace te wykonać po wylocie z nich młodych osobników. 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 

IV.28 

Umocnienia brzegów należy wykonać z materiałów naturalnych – kamień, faszyna – niedopuszczalne jest używanie gruzu lub 

betonu. W obrębie mostów rzeki powinny mieć charakter jak najbardziej zbliżony do naturalnego (bez prostowania 

i betonowania koryt). 

Warunek zostanie zrealizowany na etapie prowadzenia prac budowlanych. 

Przewidziano następujące umocnienia brzegowe koryta otwartego cieków naturalnych: 

Opaska kiszkowo – palowa 2xo20 cm składająca się następujących elementów: 

• kiszki F20cm z sezonowanej („martwej”) faszyny wiklinowej, 

• kołki sosnowe F8÷10 cm i l=150 cm – 3 szt./1mb. opaski, 

• kołki sosnowe F4÷6 cm i l=100 cm – 2szt/1mb. opaski, 

• podkład pod kiszki z geowłókniny filtracyjnej PP o gramaturze g≥ 165 g/m2, 

• pas darniny „na płask” szerokości 1,0 m. 

• powyżej opaski skarpa zostanie umocniona obsiewem mieszanką traw niskich (2 kg nasion/100 

m2) na 5 cm warstwie humusu, 

• dla spadków ≥10‰ dno umocnione narzutem kamiennym grub. 25 cm z kamienia 

• łupanego lub łamanego F15-25 cm na geowłókninie. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 8.3.2. 

IV.29 
W celu zapobieżenia niekorzystnym zmianom stosunków wodnych (naturalnych przepływów wody, poziomów wody) należy 

wdrażać zasadę pozostawiania wód opadowych odprowadzanych z drogi nr 6 w rejonie ich powstania.  

Warunek został w projekcie spełniony. 

Nie przewiduje się przerzutów wód pomiędzy zlewniami. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 8.3.2. 

IV.30 
Zastosować szczelny system odwodnienia m.in. na odcinkach przejścia przez doliny cieków, obszary źródliskowe, strefy 

ochrony pośredniej ujęć wód podziemnych. 

Warunek został w projekcie spełniony. 

Na odcinkach wrażliwych zastosowano szczelny system odwodnienia. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 8.3.2. 

IV.31 
W celu przekroczenia szerokich dolin rzek zaprojektować długie estakady oraz poszerzone mosty. Pozwoli ro na utrzymanie 

walorów przyrodniczo – krajobrazowych dolin i ich funkcji jako korytarzy ekologicznych, zwłaszcza dla dużych ssaków, a także 
Warunek został w projekcie spełniony. 
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zapewni również drożność korytarzu migracyjnych nietoperzy. Podczas budowy ww. obiektów należy zastosować jak najmniej 

inwazyjne dla środowiska rozwiązania konstrukcyjne, tj. zakazuje się lokalizacji podpór zarówno mostów i estakad, jak również 

podpór mostów tymczasowych w korytach rzek. Ponadto jako technologię budowy ww. obiektów należy zastosować metodę 

podłużnego nasuwania przęseł lub metodę nawisową. 

W ramach realizacji inwestycji nie powstaną bariery dla ciągłości cieków. Obiekty inżynierskie (mosty i przepusty) 

na ciekach i rowach melioracyjnych zostały zwymiarowane (zgodnie z wytycznymi rozporządzenia Dyrektora 

Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Szczecinie z dnia 22 grudnia 2017 r. zmieniające rozporządzenie 

w sprawie ustalenia warunków korzystania z wód regionu wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego, tak, aby 

nie wpłynąć na swobodę przepływu.  

 

Na podstawie przeprowadzonej analizy można stwierdzić, ze szczególnie istotne znaczenie będą miały 

projektowane przejścia dolne - MS-1 / MD-1A, MS-3, MS-7 / MD-7A, MS-8, MS-13 / MD-13A – poszerzone mosty 

oraz specjalnie ze względu na nietoperze poszerzony przepust ES-4A. Są one przede wszystkim wykorzystywane 

jako trasy przelotu przez nietoperze nisko latające i najbardziej narażone na efekt bariery i kolizje a zlokalizowane 

są w kluczowych dla migracji nietoperzy miejscach Projektowana sieć przejść dla zwierząt, przepustów i mostów 

przyczyni się do ograniczenia negatywnego wpływu planowanej drogi na nietoperze. 

Na opisanych powyżej obiektach w aspekcie ich wykorzystania przez nietoperze zastosowano siatki, zapobiegające 

wlatywaniu nietoperzy latających na niskich i średnich pułapach. Siatki takie spełniają również rolę 

naprowadzającą na te obiekty z uwagi na to, ze rozciągają się na odcinkach 50 m w każdą stronę od krawędzi 

obiektu. Aby zapewnić wystarczającą wysokość przedmiotowych rozwiązań zaprojektowano z siatki polimerowej / 

włókien naturalnych o wielkości oczek max. 5 x 5 cm. 

W większości przypadków(z wyjątkiem obiektu ES-4A) siatki te są w miejscach gdzie zaprojektowano osłony 

antyolśnieniowe o wysokości 2,5 m (przejścia dla zwierząt dużych i średnich) – w takich przypadkach 

uwzględniono dostawienie siatki na osłonach - tak aby łączna wysokość wynosiła 4 metry. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie zawarto w rozdziale 8.3.2. oraz 12.4.6. 

IV.32 

Zaprojektować konstrukcję przepustów pod drogą, zwłaszcza w miejscu jej krzyżowania się z drobnymi ciekami, umożliwiającą 

przejście drobnych ssaków; wymagane minimalne parametry obiektów: szerokość 1,5 m, wysokość 1 m; każdy przepust 

powinien mieć wybudowaną minimum jednostronną, suchą kładkę, zachodzącą na skarpy wykopu. 

Warunki zostały w projekcie spełnione co do zasady, tj. zapewniono funkcjonalny system przejść dla zwierząt 

przez drogę S6, zgodnie z poniższą tabelą. 

Nazwa Lokalizacja (km) Typ obiektu 

Parametry  

całkowite 

(m) (h x d) 

Parametry  

strefy dostępnej  

dla zwierząt (m) (h x d) 

PZC-1 
166+015 (S6) 

0+656 (DZ1) 

Przejście dolne małe 

 zespolone z rowem P29.1 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

MS-1 166+736 
Przejście dolne duże 

zespolone z rowem b.n.1 

4,5x20+20 
4,5x35 

(strefy gruntowe 20,0+2x7,5) 

MD-1A 
1+371 

(DZ1) 
4,5x20+20 

4,5x35 

(strefy gruntowe 20,0+2x7,5) 

PZ-2 

167+240 (S6) 

kontynuacja pod 

DK6 

Przejście dla płazów 

(przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

PZC-3 
168+383 (S6) 

0+074 (DZ4b) 

Przejście dla płazów 

 zespolone z rowem b.n.2 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

PZC-4 169+289 
Przejście dolne małe 

 zespolone z rowem A1 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

MS-3 169+773 
Przejście dolne średnie 

 zespolone z rowem A11 
3,5x12,8 

3,5x10,0 

(strefy gruntowe 2x5,0) 

PZC-5 170+052 
Przejście dolne małe 

 zespolone z rowem AB10 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

PZC-6 170+206 
Przejście dolne małe  

zespolone z rowem AB9 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

PZC-7 170+295 
Przejście dolne małe 

 zespolone z rowem AB 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

PZ-8 171+940 
Przejście dla płazów 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

ES-4A 171+990 Przejście dolne małe 2,5x6,0 2,5x6,0 

IV.33 Zaprojektować i zrealizować przejścia dla średnich zwierząt o parametrach min. 3,0 m x 15 m). 

IV.34 

Na terenach dużych kompleksów leśnych, stanowiących element korytarzy migracji, wskazana jest budowa przejść dla zwierząt 

(rodzaj powinien zostać dostosowany do lokalnych uwarunkowań), w połączeniu z wygrodzeniami naprowadzającymi, 

zabezpieczającymi dodatkowo drogę przed wtargnięciem zwierząt na jezdnię. 

IV.36 

Należy odpowiednio zagospodarować projektowane przejścia dla zwierząt, w tym: dokonać nasadzeń, zainstalować osłony 

przeciwolśnieniowe oraz pokryć je właściwym podłożem przy stworzeniu naturalnych miejsc do schowania się zwierząt (pnie, 

głazy). 

IV.37 

W celu zwiększenia skuteczności przejść dla dużych i średnich zwierząt, należy wykonać wygrodzenia naprowadzające dobrane 

długością do warunków lokalnych (minimum 250 – 300 m). wygrodzenie należy wykonać na całej długości trasy po obu jej 

stronach, z wyłączeniem terenu zabudowanego. Dla ssaków będzie to odpowiednia siatka druciana, dla płazów zaś ścianka 

betonowa lub blaszana, naprowadzająca, o wysokości ok. 80 cm. 

IV.38 

Ze względu na zróżnicowane wymagania poszczególnych grup zwierząt stosować siatki o zmiennych parametrach średnicy 

oczek. Na dole (do wysokości 50 – 60 cm) oczka siatki muszą być zagęszczone (ok. 0,5 – 0,5 cm średnicy) w celu 

uniemożliwienia przejścia drobnych zwierząt. aby ograniczyć możliwość przejścia dołem, siatka powinna zostać zagłębiona 

w grunt na ok. 30 centymetrów. Powyżej oczka mogą mieć średnicę 10 i więcej centymetrów. Wysokość siatki powinna być 

zmienna w zależności od lokalizacji i wynosić min. ok. 2,3 m. Wymiary ocena siatki zabezpieczającej płazy przed dostępem do 

drogi powinien wynosić poniżej 0,5x0,5 cm. Siatka powinna być trwała, wkopana w grunt, szczelnie łączona, zaopatrzona w 

przewieszkę. 
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IV.39 

Przy przejściach (przepustach) dla małych zwierząt, obecność wygrodzeń powinna być uzależniona od konkretnej lokalizacji 

przejścia (należy brać pod uwagę m.in. wysokość korony drogi, otoczenie, np. sąsiedztwo cieku wodnego oraz zwierząt, dla 

których są przeznaczone. 

PZ-9 172+080 
Przejście dla płazów  

(przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

PZ-10 172+720 
Przejście dla płazów 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

WE-5 173+160 Przejście górne duże Szer. 50 m Szer. 50 m 

PZ-11 173+665 Przejście dolne małe (przepust suchy) 2,0x2,0 1,9x2,0 

MS-7 174+872 
Przejście dolne dla dużych zwierząt 

 (rz. Bielawa) 
5,0x38,3* 

5,0x28,0 

(strefy gruntowe 12,0+16,0) 

MD-7A 
1+458 

(DZ9) 

Przejście dolne dla dużych zwierząt 

 (rz. Bielawa) 
5,0x38,3* 

5,0x24,0 
(strefy gruntowe 12,0+12,0) 

PZC-12 
175+060 (S6) 

1+643 (DZ9) 

Przejście dolne małe 

 zespolone z rowem GE38 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

PZC-13 175+245 
Przejście dolne małe 

 zespolone z rowem GE 
2,0x3,0 

1,5x2,0 

(suche półki 2x1,0) 

PZ-14 175+650 
Przejście dolne małe 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

MS-8 175+931 
Przejście dolne dla dużych zwierząt 

 (rz. Grabowa) 

5,0 x 

26,8+31,8** 

5,0x43,0 

(strefy gruntowe 

27,0+13,0+3,0) 

PZ-15 
178+100 (S6) 

1+747 (DZ12) 

Przejście dolne małe 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

MS-13 181+413 

Przejście dolne średnie 

 zespolone z rowem b.n.14 

3,5x13,2 
3,5x10,0 

(strefy gruntowe 2x5,0) 

MD-13A 
0+193 

(DZ16) 
3,5x13,2 

3,5x10,0 

(strefy gruntowe 2x5,0) 

PZ-16 
185+450 (S6) 

0+605 (DZ18a) 

Przejście dolne małe 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

PZ-17 
186+800 (S6) 

0+280 (DZ20) 

Przejście dolne małe 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

PZ-18 187+500 
Przejście dla płazów 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

PZ-19 187+600 
Przejście dla płazów 

 (przepust suchy) 
2,0x2,0 1,9x2,0 

*- Szerokość światła pod obiektem prostopadle do przyczółków wynosi 37 m, w tabeli podano szerokość w świetle w kierunku 

równoległym do osi S6. Obiekt jest w skosie 

**- Szerokość światła pod obiektem prostopadle do przyczółków wynosi 23,2m+27,5m, w tabeli podano szerokość w świetle 

w kierunku równoległym do osi S6. Obiekt jest w skosie 

 

Szczegółowy opis sposobu wypełnienia warunków znajduje się w rozdziale 12.4.7. oraz 12.4.8. 

IV.40 
Na trasie należy wybudować nowe przejścia dla zwierząt (dużych średnich i małych), zgodnie z załącznikiem nr 4 niniejszej 

decyzji. 

IV.41 
Zastosować przepusty o przekroju prostokątnym. W przypadku przebudowywanych obiektów przeanalizować możliwość zmiany 

przekroju istniejących przepustów na prostokątne i uwzględnić w miejscach, gdzie będzie to możliwe. 

IV.42 

Aby zlikwidować wzmocnienie barierowego oddziaływania srogi S6 i biegnącej równolegle linii kolejowej Nr 402 Koszalin – 

Kołobrzeg – Goleniów na odcinku Wojcieszyn – Wyszogóra na lokalne migracje zwierząt, należy wybudować wspólne przejście 

dla zwierząt, w kompleksie leśnym, na wschód od Wojcieszyna, w formie dwóch niezależnych obiektów rozdzielonych pasem 

doświetlającym. 

IV.43 

Dla wybudowanych przejść dla zwierząt należy zastosować następujące działania adaptacyjne otoczenia polegające m.in. na: 

a. preferowaniu jednofunkcyjności obiektu (bez prowadzenia dróg lokalnych, szczególnie utwardzonych); 

b. zaprojektowaniu zieleni niskiej i wysokiej, dostosowanej do rodzimych gatunków występujących na danym terenie, 

łącznie z zagospodarowaniem korytarza naprowadzającego; 

c. pokryciu przejścia właściwym podłożem (piasek, żwir – przejścia dolne, urodzajna gleba – przejścia górne), przy 

stworzeniu naturalnych miejsc do schowania się zwierząt (pnie, głazy itp.); 

d. „przyjazne”, niezabetonowane i nieutwardzone wykończenie przyczółków i skarp; 

e. Stosowaniu przesłon przeciwolśnieniowych (np. palisada, wał ziemny); 

f. Zastosowaniu właściwej kolorystyki (ciemne tonacje szarości, zieleni). 

IV.45 Należy wybudować przejścia dla płazów, zgodnie z załącznikiem nr 4 niniejszej decyzji. 

IV.48 

W przypadku suchych przepustów, przewidzianych, jako przejście dla płazów, w miejsce jednego większego otworu, należy 

wybudować kilka mniejszych (1,5x1,0 m) w odległości 40 – 50 m od siebie, uzbrojonych w kilkudziesięciometrowe, pochyłe 

murki naprowadzające. Dno obiektów powinno być jednostronnie nachylone i pokryte materiałem piaszczystym. 

IV.49 

Skarpy związane z przeprawami mostowymi powinny mieć maksymalnie pionowe nachylenie od strony drogi i maksymalnie 

poziome od strony otoczenia mostu. Dzięki temu migrujące w okresie wiosennym płazy nie będą wchodzić na drogę, 

a przemieszczać się wzdłuż jej podstawy. 

IV.51 

Konstrukcja przepustów pod drogą, zwłaszcza w miejscu krzyżowania się jej z drobnymi ciekami, powinna umożliwiać przejście 

płazów; wymagane minimalne parametry obiektów: szerokość 1,5 m, wysokość 1 m, zaś każdy przepust powinien mieć 

wybudowaną minimum kładkę po jednej stronie. 

IV.35 
Na terenach leśnych zaleca się wprowadzenie rozwiązań stale minimalizujących czynnik „świetlny”, wywołany przez 

przemieszczające się pojazdy, w postaci nasadzeń dogęszczających otwartą ścianę lasu w trakcie prac budowlanych. 

Rezygnacja z warunku 

Opierając się na doświadczeniach z zrealizowanych odcinków dróg i obecnie prowadzonych wynika, że naturalna 

sukcesja jest znacznie szybsza i skuteczniejsza niż wzrost wprowadzonych sztucznie sadzonek. 

IV.44 Należy prowadzić monitoring funkcjonalności zaproponowanych przejść dla zwierząt, w tym przepustów dla płazów. 
Warunek został spełniony. Zaproponowano monitoring przejść w tym przepustów dla płazów. 

Szczegółowy opis sposobu wypełnienia warunków znajduje się w rozdziale 21.2. 
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IV.46 

W miejscach, gdzie planowana inwestycja wykorzystuje „stary” ślad drogi krajowej nr 6, wszystkie przepusty znajdujące się 

obecnie istniejącej DK nr 6 muszą zostać przebudowane. W tym celu, ich przyszłe wymiary (szerokość i wysokość) powinny 

wynosić minimum ok. 1,5x1,5 m, aby można było zainstalować suche półki przełazowe o szerokości ok. 0,5 m. Z uwagi na fakt, 

że przejścia te wykorzystywane są głównie przez norowce (borsuk, lis, tchórz itp.) i płazy, których aktywność przejawia się 

przeważnie w ciągu nocy, obiekty te nie muszą być doświetlane. 

Warunek został spełniony. W miejscach gdzie stara droga krajowa nr 6 przebiegać będzie wzdłuż drogi 

ekspresowej S6 zapewniono kontynuacje migracji zwierząt poprzez zaprojektowanie analogicznego obiektu 

w ciągu/pod DK6.  

Szczegółowy opis sposobu wypełnienia warunków znajduje się w rozdziale 12.4.7. 

IV.47 
W miejscach gdzie projektowana droga S6 przebiegać będzie w bliskim sąsiedztwie DK6 wprowadzić znaki ostrzegawcze 

o możliwości wtargnięcia zwierząt na drogę lub/i wprowadzić ograniczenie prędkości w postaci fotoradarów. 

Warunek został spełniony 
W miejscach gdzie projektowana S6 przebiega w sąsiedztwie istniejącej drogi krajowej nr 6 i projektowane są 
przejścia dla zwierząt dużych lub średnich przewidziano wykonanie analogicznego obiektu w ciągu drogi krajowej – 
obiekty te będą pełnić funkcję przejść zespolonych. 
 
Dodatkowo odcinki starej DK6 przebiegającej w sąsiedztwie S6 gdzie stwierdzona jest zwiększona aktywność 
zwierząt średnich i dużych / kolizja z korytarzami migracji będą miały ograniczenie prędkości do 70 km/h oraz 
zostaną oznakowane znakami A-18b Uwaga dzięki zwierzęta. Przedmiotowe działania obejmują DK6 na 
następujących odcinkach względem kilometraża S6: 

1) 165+300 – 168+800, 
2) 181+100 – 181+700. 

IV.50 
Wszelkie urządzenia związane z odprowadzeniem wód należy zaprojektować w ten sposób, aby były szczelne i by nie stawały 

się „pułapkami bez wyjścia”. Muszą zapewniać możliwość wydostania się z ich płazom. 

Warunek został spełniony. Urządzenia związane z odprowadzeniem wód starano się lokalizować wewnątrz 

ogrodzenia drogowego (w tym ogrodzenia dla płazów) aby nie było do nich dostępu. Tam gdzie nie było to możliwe 

i istnieje zagrożenie dostania się do nich płazów zastosowane zostały rozwiązania zabezpieczające. 

Szczegółowy opis sposobu wypełnienia warunków znajduje się w rozdziale 12.4.8. 

IV.52 
W okresie wzmożonej aktywności płazów (szczególnie w okresie wiosennym i jesiennym), należy prowadzić monitoring placu 

budowy, pod kątem obecności płazów i w miarę potrzeby ich bezpieczne usuwanie poza obszar zagrożony pracami. 

Warunek zostanie spełniony. Prace budowlane prowadzone będą pod nadzorem herpetologicznym. W okresie 

wiosennej i jesiennej migracji prowadzony będzie monitoring placu budowy pod kątem płazów w miejscach gzie 

wskazano szlaki migracyjne tych zwierząt. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.4. 

IV.53 
W celu ochrony zasobów ichtiofauny należy zapobiegać ingerencji w drożność rzeki oraz zapewnić brak trwałego wpływu na 

jakość wody i środowiska wodnego. 

Warunki wymienione powyżej zostaną spełnione. Na etapie realizacji inwestycji nie planuje się ingerencji 

w główne rzeki: Bielawa, Grabowa, występujące na przebiegu inwestycji, w których stwierdzono cenne gatunki 

ryb: minóg strumieniowy, troć wędrowna. Obiekty mostowe zostały tak zaprojektowane, że nie ma konieczności 

regulacji lub zmiany przebiegu tych rzek. Ich brzegi zostaną lokalnie umocnione z wykorzystaniem naturalnych 

materiałów – szczegółowe informacje znajdują się w rozdziale 12.4.3. 

IV.54 
W fazie eksploatacji inwestycji należy podjąć wszelkie możliwe zabezpieczenia, które istotnie ograniczą niekorzystne 

oddziaływanie na cel ochrony rezerwatów. 

Warunek został spełniony. 

W projekcie zapewniono brak ingerencji w teren przylegającego do pasa drogowego rezerwatu przyrody „Jodły 

Karnieszewickie”. Również na etapie prac budowlanych nie dojdzie do ingerencji w teren tego obszaru 

chronionego. 

Natomiast rezerwat Bielice położony jest poza zasięgiem oddziaływania inwestycji. 

IV.55 

Należy podjąć działania minimalizujące dla cennych obiektów przyrodniczych nie objętych ochroną prawną, które są położone 

w bezpośrednim sąsiedztwie trasy przedsięwzięcia, bądź są przez nią przecinane, stanowią siedliska roślin i zwierząt 

chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody zgodnie z załącznikiem nr 2 do niniejszej decyzji. 

W zasięgu oddziaływania analizowanego w niniejszym raporcie o oddziaływaniu na środowisko odcinka drogi 

ekspresowej S6 zlokalizowany jest jeden spośród wymienionych w decyzji obszarów; jest to obiekt 092 w km 

171+800 – 172+200 torfowisko przejściowe otoczone szuwarem pałkowym i łozowiskiem; ważne miejsce rozrodu 

płazów (żaby zielone, żaba moczarowa); w roku 2009 stwierdzono gniazdowanie m.in.: myszołowa Buteo buteo, 

krzyżówki Anas platyrhynchos i kokoszki Gallinula chloropus. W tym miejscu należy również dodać, że w roku 

2020 stwierdzono w tym rejonie lęgowego żurawia Grus grus, błotniaka stawowego Circus aeruginosus, lerki Lullua 

arborea, gąsiorka Lanius collurio oraz miejsce żerowania czapli siwej Ardea cinerea i łabędzia krzykliwego Cygnus 

cygnus. 

 

Ww. obiekt pozostaje (i pozostawał na etapie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach) w kolizji z 

projektowaną drogą ekspresową S6, co powodowało konieczność bezpośredniego zniszczenia części siedliska. 

W  decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach określono następujące zalecenia: 

• w ramach korekty przebiegu trasy zostały ominięte cenne obniżenia; trasę poprowadzono 

zboczami, w granicach gruntu mineralnego, 

• w celu zachowania ciągłości korytarza migracyjnego zostały zaplanowane dwa wielootworowe 

przejścia dla płazów oraz jedno przejście dla średnich i dużych zwierząt o wymiarach 3,5 x 15 m. 

Jak wykazano w rozdziale 12.3.8 analizowana inwestycja pozostanie bez znacząco negatywnego oddziaływania na 

populacje ptaków, w tym na gatunki zinwentaryzowane w rejonie obiektu. 

Zapewniono również drożność korytarzy migracji poprzez budowę systemu przejść dla zwierząt (szczegółowo 

opisane w rozdziale 12.4.7). Duże obiekty mostowe nad rzekami Bielawa i Grabowa będą również wykorzystywane 

przez ptaki przebywające i żerujące w dolinach tych rzek.  

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 13.7. 

IV.56 
Należy podając działania minimalizujące dla siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunków roślin i zwierząt, dla ochrony 

których powołano obszary Natura 2000 zgodnie z załącznikiem nr 3 do decyzji. 

Wnioskuje się o odstąpienie od warunku.  

Analizowana inwestycja nie wpływa w żaden sposób, ani bezpośrednio ani pośrednio na przedmioty obszaru 

Natura 2000 Dolina Bielawy ani też na jego integralność. 
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IV.57 

Należy wybudować ekrany tłumiące hałas wywołany ruchem kołowym dla ochrony zabudowy mieszkaniowej. W miejscach 

zastosowania przeźroczystych ekranów należy je odpowiednio oznakować tak, aby zminimalizować rozbijania się ptaków 

o urządzenia ochrony akustycznej. 

Wnioskuje się o modyfikację warunku. 
W poniższej tabeli przestawiono zestawienie zaprojektowanych w ramach niniejszego opracowania zabezpieczeń 

przeciwhałasowych (lokalizacja, wysokość, typ). Zapewnią one skuteczne zabezpieczenie terenów chronionych 

akustycznie w rejonie drogi ekspresowej S6. 

Lokalizacja i parametry geometryczne projektowanych ekranów akustycznych  

Lp. Kilometraż drogi 
Strona 

drogi S6 
Rodzaj zabezpieczenia 

akustycznego 
Długość ekranu 

[m] 
Wysokość 

[m] 

1 0+557 – 0+650 DZ1 prawa 
Ekran mieszany 

(1,5 m pochłaniający, pozostała 
część przeźroczysta) 

93 6 

2 168+505 - 168+765 lewa 
Ekran mieszany 

(1,5 m pochłaniający, pozostała 
część przeźroczysta) 

257 6 

3 177+986 - 178+398 prawa Ekran pochłaniający 410 3 

4 182+269 - 182+420 prawa Ekran pochłaniający 150 3,5 

5 182+362 - 182+577 lewa Ekran pochłaniający 214 4 

6 184+437 - 184+616 lewa Ekran pochłaniający 178 4 

7 186+091 - 186+205 lewa Ekran pochłaniający 115 4 

8 186+467 - 186+665 prawa Ekran pochłaniający 198 3,5 

9 186+653 - 187+074 lewa Ekran pochłaniający 422 3 

10* 187+291 - 187+343 lewa Ekran pochłaniający 67 5 

*-ekran akustyczny na terenie OUD 
 

Przezroczyste elementy wypełnienia ekranów akustycznych zostaną wyposażone w łatwo zauważalne trwałe znaki 

graficzne w kolorze czarnym, zabezpieczające zwierzęta przed uderzeniem w płaszczyznę ekranu. Będą one miały 

postać pionowych pasów szerokości 2 cm w odległości 10 cm od siebie. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 10.4.1. 

IV.58 

Prace budowlane z wykorzystaniem ciężkiego sprzętu prowadzone w dolinach rzek w obszarach Natura 2000: Ostoja 

Goleniowska (PLH320013), Dolina Wieprzy i Studnicy (PLH220038) oraz Dorzecze Parsęty (PLH320007) należy prowadzić poza 

sezonem rozrodczym wydry tj. poza okresem od 1 kwietnia do 31 maja. Ponadto prace w rejonach rzek kolidujących z drogą 

S6 a położonych w następujących obszarach Natura 2000: „Dorzecze Regi” (PLH320049), „Dorzecze Parsęty” (PLH3200007), 

„Dolina Wieprzy i Studnicy” (PLH220028), należy prowadzić poza okresem tarła ryb i inkubacji ikry, tj. poza okresem od 

1 marca do 30 czerwca oraz od 1 października do 31 stycznia. 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 

V. Prowadzenie monitoringu środowiska abiotycznego. 

V.1. 

W fazie budowy prowadzić ewidencję zużywanych surowców, paliw oraz wytwarzanych odpadów, kontrolować prawidłowy stan 

utrzymania sprzętu budowalnego oraz pojazdów transportowych, prowadzić ewidencję ilościowo – jakościową odpadów, 

zgodnie z przyjętą klasyfikacją odpadów. 

Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji przedsięwzięcia  

Wskazane założenia organizacyjne, dotyczące gospodarki odpadami i materiałami zostały przedstawione w treści 

rozdziału 11. Warunek zostanie szczegółowo spełniony na etapie realizacji przedsięwzięcia  

V.2 

Podczas prowadzenia prac odwodnieniowych prowadzenie obserwacji poziomu zwierciadła wody przez okres wykonywania prac, 

poprzez wyznaczenie zestawu punktów pomiarowych (obserwacyjnych), które należy monitorować podczas całego czasu 

prowadzenia prac odwodnieniowych. Punktami pomiarowymi powinny być budynki i obiekty budowalne (nasypy drogowe 

i kolejowe) oraz drzewa, ujęcia wody itp. 

Warunek zostanie spełniony na etapie realizacji przedsięwzięcia  

Analizy wykonane w niniejszym raporcie wykazały, iż odpowiedni dobór konstrukcji obiektów mostowych (projekt 

budowlany) umożliwił wykluczenie konieczności trwałego lub czasowego posadowienia podpór lub rusztowań w 

korytach cieków rzeki Bielicy i Grabowej. Dodatkowo stwierdza się, iż realizacja wszelkich prac fundamentowych 

również będzie prowadzona poza ww. korytami oraz bez konieczności tyczenia dróg dojazdowych w bezpośrednim 

sąsiedztwie linii brzegowej cieków. Należy podkreślić, iż nie można wykluczyć infiltracji wód przypowierzchniowych 

do wnętrza wykopów, ale w celu ograniczenia ww. zjawiska planuje się zabezpieczenie prac fundamentowych 

poprzez zastosowanie ścianek szczelnych oraz czasowe cienkowarstwowe betonowanie dna wykopu (w przypadku 

silnej infiltracji). Konieczność stosowania przedmiotowych zabezpieczeń potwierdzona zostanie podczas prac 

przygotowawczych . Wody odpompowywane z wykopów będą odprowadzane do pobliskiego cieku po uprzednim 

podczyszczeniu z zawiesin. Wskazane działanie uzupełni bilans ilościowy infiltracji wód przypowierzchniowych w 

kierunku koryta cieku, która zostanie czasowo ograniczona w wyniku ciążenia ww. wód do rozpatrywanego wykopu 

– oddziaływanie to będzie krótkotrwałe i ograniczone obszarowo. 

Realizacja ustroju nośnego większości obiektów nad ciekami zakłada maksymalne wykorzystanie elementów 

prefabrykowanych, co skutkuje ograniczaniem czasu wykonania obiektu, zmniejszeniem zapotrzebowania na 

specjalistyczny sprzęt ciężki oraz ograniczeniem robót zwiększających prawdopodobieństwo wystąpienia poważnej 

awarii (ograniczenie wielkopowierzchniowego betonowania). 

Zapewniono drożność przecinających projektowaną trasę rowów melioracyjnych – uwzględniając ich przebudowę, 

korektę przebiegu i przeprowadzenie przez odpowiedniej wielkości przepusty zapewniające niezakłócony przepływ 

o brak podtapiania terenów przyległych. 

W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje się wykonywania głębokich wykopów związanych z realizacją drogi 

ekspresowej mogących spowodować przecięcie poziomów wodonośnych a co za tym idzie możliwość obniżenia 

zwierciadła wód gruntowych czego skutkiem mógłby być zanik wody w studniach na terenach przyległych. 
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Prace budowlane (w tym ziemne) będą prowadzone będą pod nadzorem środowiskowym/przyrodniczym, którego 

jednym z zadań będzie obserwacja możliwych zmian poziomu wód gruntowych (obserwacje w studniach, ocena 

stanu zieleni itp.). 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 21.1. 

V.3 Na etapie eksploatacji przedsięwzięcia monitoring powinien obejmować: ------------------------------- 

V.3.a. 

pomiary poziomu hałasu w środowisku – dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych trzech lat, począwszy od dnia 

oddania drogi do eksploatacji, następnie do pięć lat równocześnie z generalnym pomiarem ruchu, przy uwzględnieniu miejsc 

pomiarowych zlokalizowanych w sąsiedztwie terenów chronionych akustycznie, a w przypadku, gdy kolejne pomiary 

monitoringowe hałasu wykażą przekroczenia poziomów dopuszczalnych na terenach leżących za ekranami akustycznymi 

zamontować na górnej krawędzi ekranów akustycznych dyfraktory w celu zwiększenia skuteczności ekranów lub zastosować 

inne rozwiązania o podobnej skuteczności. 

Wnioskuje się o rezygnację z warunku. 

Zgodnie z wymaganiami decyzji środowiskowej – rok po oddaniu do użytku przedmiotowego odcinka drogi 

ekspresowej S6 wykonana zostanie analiza porealizacyjna, która zweryfikuje/potwierdzi skuteczność 

zaproponowanych zabezpieczeń akustycznych.  

 

Przedmiotowy odcinek drogi będzie kwalifikowany jako droga publiczna o średniorocznym natężeniu ruchu powyżej 

3 mln pojazdów lub o procentowym udziale pojazdów ciężkich w potoku powyżej 20%, w przypadku średniego 

dobowego ruchu przekraczającego 5 tys. pojazdów do objęcia analizami w ramach opracowania mapy akustycznej. 

W efekcie czego przeprowadzana będzie co 5 lat analiza akustyczna określająca oddziaływanie inwestycji na teren 

gdzie znajduje się zabudowa mieszkaniowa. W przypadku wykazania przekroczeń poziomów dopuszczalnych 

zgodnie z prawem zostaną zaproponowane i wprowadzone w życie działania naprawcze ograniczające negatywne 

oddziaływanie. Z uwagi na objęcie przedmiotowego odcinka drogi zakresem pomiarów okresowych wnioskuje się o 

odstąpienie od obowiązku prowadzenia monitoringu w zakresie hałasu. 

V.3.b. 

Wyniki pomiarów określonych w pkt 3a, w formie sprawozdania, należy przekazywać właściwemu organowi ochrony 

środowiska. Zakres wymaganych pomiarów określa Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 2 października 2007 r. 

w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez zarządzającego 

drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392), 

V.3.c. 

Badania zawiesiny ogólnej i substancji ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych dla odcinków, z których spływy 

ujmowane są w systemy kanalizacyjne, 2 razy w ciągu roku po oddaniu drogi do eksploatacji; wyniki uwzględnić w analizie 

porealizacyjnej. 

Wnioskuje się o rezygnację z warunku. 

Monitoring w zakresie gospodarki wodnej tj. okresowe kontrole stanu sprawności urządzeń służących do 

podczyszczania i odprowadzania spływów opadowych będzie wykonywany w ramach bieżącego utrzymania drogi 

ekspresowej. 

VI. Prowadzenie monitoringu przyrodniczego 

VI.1. 

Inwestor jest zobowiązany zapewnić prowadzenie monitoringu oddziaływania na środowisko w zakresie środowiska 

przyrodniczego w następujących okresach: 

a. monitoring przedinwestycyjny – prowadzony przez rozpoczęciem prac budowlanych w celu ustalenia wartości 

referencyjnych obejmujący stan środowiska przyrodniczego przed rozpoczęciem inwestycji, w szczególności 

w odniesieniu do dynamicznych składników środowiska, wyniki tego monitoringu należy odnieść do informacji 

zebranych podczas prac nad raportem oddziaływania inwestycji na środowisko oraz innych danych dotyczących 

środowiska przyrodniczego na tym terenie, 

b. monitoring inwestycyjny – prowadzony w trakcie realizacji inwestycji i zakończony zgodnie z terminami zakończenia 

prac inwestycyjnych, 

c. monitoring poinwestycyjny – prowadzony po zakończeniu realizacji przedsięwzięcia przez okres co najmniej 5 lat. W 

ramach tego monitoringu sprawdzona i ewentualnie zoptymalizowana zostanie m.in. skuteczność działań 

minimalizujących oddziaływanie inwestycji na środowisko przyrodnicze. 

Wnioskuje się o odstąpienie od obowiązku wykonania monitoringu przedinwestycyjnego – gdyż cele dla 

niego określone zostały zrealizowane w ramach prac nad niniejszym raportem o oddziaływaniu na środowisko 

(przeprowadzono szczegółową inwentaryzację przyrodniczą oraz pozyskano wszelkie wymagane dane 

o środowisku niezbędne do wykonania oceny oddziaływania na środowisko. 

 

W zakresie monitoringu inwestycyjnego i poinwestycyjnego – warunki zostaną wypełnione odpowiednio w czasie 

prowadzenia prac budowlanych oraz na etapie eksploatacji drogi ekspresowej S6. 

Szczegółowe zalecenia w zakresie monitoringu przyrodniczego przedstawiono w rozdziale 21.2. 

VI.2. Monitoringiem należy objąć teren inwestycji i obszar jej oddziaływania. 

VI.3. 

Celem monitoringu jest: 

a. ocena stanu różnorodności biologicznej, w tym typów siedlisk przyrodniczych oraz gatunków będących przedmiotem 

zainteresowania Wspólnoty (w szczególności priorytetowych) w obszarze potencjalnego oddziaływania inwestycji, 

b. ocena zachodzących zmian różnorodności biologicznej oraz integralności obszaru Natura 2000 na etapie budowy 

planowanego przedsięwzięcia i jego użytkowania, 

c. ocena skuteczności działań minimalizujących oddziaływanie inwestycji, której efektem będzie w celu modyfikowania 

lub rozszerzenia zakresu działań minimalizujących oddziaływanie inwestycji, 

d. gromadzenie informacji o stanie środowiska umożliwiających informowanie społeczeństwa o przebiegu inwestycji 

i rzeczywistych zagrożeniach ekologicznych. 

VI.5. 

Przedmiotem monitoringu przyrodniczego są: 

a. siedliska przyrodnicze ze szczególnym uwzględnieniem siedlisk będących przedmiotem ochrony w obszarach Natura 

2000 i priorytetowych, 

b. gatunki będące przedmiotem ochrony w obszarach Natura 2000 i będące przedmiotem zainteresowania Wspólnoty 

Europejskiej, 

c. gatunki zagrożone, rzadko spotykane i chronione prawnie w związku z monitorowaniem stanu różnorodności 

biologicznej oraz zapewnieniem przestrzegania wymagań prawnych z tym związanych (w środowisku lądowym 

i wodnym), 

d. integralność obszarów Natura 2000 rozumiana, jako spójność czynników strukturalnych i funkcjonalnych 

warunkujących zrównoważone trwanie populacji gatunków i siedlisk przyrodniczych, dla ochrony których 

zaprojektowany lub wyznaczono te obszary, 

e. inne gatunki, grupy ekologiczne organizmów lub procesy ekologiczne istotne dla oceny oddziaływania inwestycji na 

środowisko przyrodnicze (wskaźnikowe, cenne ze względu na znaczenie dla ochrony walorów przyrodniczych, 

krajobrazowych lub użytkowych). 
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VI.6. 

Metodyka monitoringu ma obejmować ogólne zasady oceny stanów składników środowiska przyrodniczego przyjęte na bazie 

wytycznych stosowanych m.in. w monitoringu przyrody państwowego, monitoringu środowiska Głównego Inspektoratu Ochrony 

Środowiska (GIOŚ). W ustalaniu metodyki wykorzystać m.in. publikacje GIOŚ wskazujące standardy, kryteria, wskaźniki 

i metody oceny stanów siedlisk przyrodniczych i gatunków ważnych dla Wspólnoty. 

VI.7. 

Zakres monitoringu obejmujący cele, przedmiot, obszar i metodykę należy przedłożyć do akceptacji właściwemu terenowo 

regionalnemu dyrektorowi ochrony środowiska. Zakres ten może podlegać weryfikacji przez właściwego terenowo regionalnego 

dyrektora ochrony środowiska i w razie potrzeby zostanie uzupełniony o kwestie wskazane przez ten organ. 

VI.8. 

Wyniki i wnioski monitoringu przedinwestycyjnego i inwestycyjnego z oceną nadzoru przyrodniczego oraz poinwestycyjnego 

należy przedstawić właściwemu terenowo regionalnemu dyrektorowi ochrony środowiska do końca I kwartału następnego roku 

kalendarzowego od rozpoczęcia badań monitoringowych, w formie sprawozdania. 

VI.9. 
Właściwy terenowo regionalny dyrektor ochrony środowiska na podstawie dostarczonych wyników monitoringu może podjąć 

decyzję, np. o zastosowaniu innych działań minimalizujących lub ochronnych. 

VII. Obowiązek wykonania i przedłożenia analizy porealizacyjnej. 

Zobowiązuje się inwestora do przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w terminie 12 miesięcy od oddania przedsięwzięcia do eksploatacji. Analiza 

porealizacyjna swoim zakresem powinna obejmować: 

Wnioskuje się o rezygnację z wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny sprawności systemu 

odwodnieniowego, wpływu na ujęcia wód podziemnych oraz emisji zanieczyszczeń powietrza. 

 

Należy bowiem wskazać, że bieżące przeglądy systemu odwodnieniowego są prowadzone przez Zarządcę drogi w 

ramach jej utrzymania, a wszelkie usterki i uszkodzenia są usuwane na bieżąco. 

W rejonie analizowanej inwestycji nie są zlokalizowane żadne ujęcia wód podziemnych (co szczegółowo opisano w 

rozdziale 8.1.3 Ujęcia wód podziemnych). 

Odnosząc się natomiast do kwestii badania emisji zanieczyszczeń powietrza należy wskazać, że nie znajduje 

uzasadnienia dla proponowania pomiarów kontrolnych ze względu na fakt, że nie przewiduje się przekroczeń 

dopuszczalnych stężeń zanieczyszczeń w powietrzu (szczegółowe wyliczenia przedstawiono w rozdziale 9.4.2 

Prognoza stężeń zanieczyszczeń w powietrzu). 

 

W zakresie pomiarów hałasu – warunek zostanie zrealizowany. Poniżej (a także w rozdziale 20) 

przedstawiono uszczegółowione zalecenia w zakresie pomiarów hałasu do wykonania w ramach analizy 

porealizacyjnej. 

Pomiary kontrolne w ramach analizy porealizacyjnej powinny: 

• zweryfikować dokładność prognoz akustycznych i prognoz natężenia ruchu, przedstawionych niniejszym 

opracowaniu, 

• określić rzeczywistą wartość równoważnego poziomu dźwięku A w środowisku, 

• pozwolić wyznaczyć rzeczywistą skuteczność podjętych działań ochronnych, 

• potwierdzić dotrzymanie standardów akustycznych w środowisku lub wskazać na konieczność podjęcia 

dodatkowych działań, w tym utworzenia obszarów ograniczonego użytkowania. 

Procedura pomiarowa powinna być zgodna z przywołanym wcześniej rozporządzeniem. Zaleca się wykonanie 

kontrolnych pomiarów hałasu w środowisku w okresie jednego roku po zakończeniu inwestycji. W związku z 

powyższym wytypowano następujące nowe punkty pomiarowe w miejscach przewidywanego niewielkiego odstępu 

obliczonego poziomu hałasu od poziomu dopuszczalnego (poniżej 1 dB, w 2035 r). 

Lokalizacja proponowanych punktów pomiaru hałasu na etapie analizy porealizacyjnej 

Nazwa 
punktu 

Numer 
receptora 

Współrzędna 
X [m] 

Współrzędna 
Y [m] 

Kilometraż 
Strona 
drogi 

Odległość od 
drogi 

Rodzaj 
terenu 

PDH-1 2 6392876 6014609 165+957 prawa 42 MR 

PDH-2 18 6403616 6021147 178+930 prawa 114 MR 

PDH-3 21 6403734 6021178 179+049 prawa 142 MR 

 

Lokalizacja punktów pomiarowych powinna zostać uszczegółowiona na etapie wykonywania analizy 

porealizacyjnej. 

W przypadku, gdy wykazane zostaną przekroczenia dopuszczalnych wartości poziomów dźwięku w środowisku, 

wyniki będą stanowić podstawę do decyzji o ewentualnym podjęciu dalszych działań przeciwhałasowych. W 

sytuacji, w której pomimo zastosowanych środków technicznych nie będą mogły być dotrzymane standardy 

oddziaływania akustycznego, należy podjąć działania mające na celu utworzenie obszaru ograniczonego 

użytkowania. 

Analiza porealizacyjna w zakresie hałasu powinna zostać wykonana zgodnie z metodyką opisaną w Rozporządzeniu 

Ministra Środowiska w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów substancji lub energii w 

środowisku przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem lub portem [24]. 

VII.1. Ocenę skuteczności zastosowanych środków ochrony akustycznej terenów wymagających ochrony przed hałasem, 

VII.2. 

Określenie poziomu imisji hałasu drogowego z określeniem rzeczywistego oddziaływania akustycznego i wpływu eksploatacji 

zrealizowanego układu drogowego na klimat akustyczny na granicy terenów chronionych akustycznie zlokalizowanych 

w sąsiedztwie drogi, 

VII.3. Ocenę sprawności systemu odwodnieniowego, 

VII.4. Ocenę wpływu przedsięwzięcia na ujęcia wód podziemnych, 

VII.5. Określenie emisji zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego. 

W przypadku, gdyby wyniki analizy porealizacyjnej wskazywały na przekroczenia norm środowiskowych, należy podjąć działania techniczno – 

technologiczne albo organizacyjne w celu ograniczenia bądź wyeliminowania przekroczeń. 

Analizę porealizacyjną przedłożyć właściwemu organowi ochrony środowiska, w terminie 18 miesięcy od dnia oddania obiektu do użytkowania. 

VIII. Obowiązek przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania na środowisko. 

Nakłada się obowiązek przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w ramach postępowania w sprawie 

wydania decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko Dz. U. Nr 199 poz.1227 ze zm.). 

Warunek został spełniony. 

Niniejszy raport o oddziaływaniu na środowisko będzie podstawą przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania 

na środowisko. 
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Załącznik Nr 2 

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o środowiskowych uwarunkowaniach z dnia 9 lipca 2010 r., znak: RDOŚ-32-WOOŚ.TŚ/6613/2-29/2010/at,ac 

Działania minimalizujące dla cennych obiektów przyrodniczych nie objętych ochroną prawną, położonych w bezpośrednim sąsiedztwie trasy 

inwestycji, bądź przez nią przecinane, stanowiących siedliska roślin i zwierząt chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody. 
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Charakterystyka obiektu Forma oddziaływania Działania minimalizujące 

1. 
004 / km 

26+500 

torfowisko przejściowe (kod 7140) z 

bogatym stanowiskiem kruszyny 

pospolitej (Frangula alnus) 

• poza zasięgiem oddziaływania 

bezpośredniego, ok. 30-40 m 

na północ od inwestycji, 

• odwodnienie obiektu, 

• zamiany sukcesyjne 

w związku z prowadzonymi 

w trakcie formowania korpusu 

drogi pracami ziemnymi 

• skrócenie okresu prac ziemnych 

realizowanych w granicach 

kompleksu leśnego Puszczy 

Goleniowskiej 

2. 
005 / km 

27+250 

mokradło o charakterze olsu; 

gniazdowanie samotnika (Tringa 

ochropus), krzyżówki (Anas 

platyrhynchos), ostoja zwierzyny 

łownej sarna (Capreolus capreolus), 

dzik (Sus scrofa); żerowisko kruka 

(Corvus corax) i jastrzębia (Accipiter 

gentilis) 

• oddziaływanie bezpośrednie; 

kolizja z planowaną drugą 

jezdnią drogi ekspresowej 

poprzez częściowe zasypane, 

• utrata miejsca gniazdowania 

dla samotnika i krzyżówki 

• utrata ostoi dla sarny i dzika 

• prace w tym miejscu rozpocząć 

poza sezonem lęgowym ptaków 

tj. poza okresem 1 marca – 

31 sierpnia, działania ochronne 

doprecyzowane zostaną przez 

nadzór przyrodniczy 

3. 
025 / km 

36+800 

torfowisko przejściowe (kod 7140) w 

płytkim śródleśnym, zarastającym 

zbiorniku astatycznym, dominuje 

zbiorowisko z czermienią błotną (Calla 

palustris), często w postaci pła 

z kępami sitów w komplecie 

z inicjalnymi fazami brzeziny 

bagiennej, udział torfowców jest mały, 

od strony północnej wkracza olsza 

(Alnus glutinosa), od strony 

wschodniej rosną dęby (Quercus 

robur) znacznych rozmiarów; ostoja 

zwierzyny czarnej (dzik) 

• oddziaływania bezpośrednie, 

kolizja z planowaną 

przebudową drogi, zostanie 

częściowo zasypane i zajęte 

pod pad drogowy 

• prowadzone pod nadzorem 

przyrodniczym prace ziemne 

pomogą zachować południowy 

fragment zabagnienia (korpus 

drogowy zamknie nieckę od 

północy) i w efekcie sukcesji 

utrzymać gatunki roślinności 

hydrofilnej 

4. 
026 / km 

38+300 

niżowy łęg jesionowo – olszowy 

Fraxino – Alnetum (kod *91E0), na 

większości obszaru jest to postać 

juwenilna wzdłuż uregulowanego cieku 

(osuszenie, brak zalewów, 

występowanie brzozy brodawkowatej 

(Betula pendula) i paproci orlicy 

(Pteridium aquilinum), w części 

środkowej otoczony przez zrąb, lepszy 

stan występuje w części zachodniej, 

w części północnej rośnie i odnawia się 

wiąz szypułkowy (Ulmus laevis); w 

roku 2009 stwierdzono gniazdowanie 

m.in.: kosa, zięby (Fringilla coelebs), 

pierwiosnka (Phylloscopus collybita), 

bogatki (Parus major) i trznadla 

(Emberiza citrinella). 

• poza zasięgiem oddziaływania 

bezpośredniego, 70–80 m od 

projektowanej drogi, 

• zmiana stosunków wodnych, 

• na etapie budowy – 

rozjeżdżanie siedliska 

• lokalizacja zaplecza budowy, dróg 

dojazdowych poza siedliskiem 

• prace ziemne przy korpusie 

drogowym nie będą prowadzone 

na głębokości występowania 

płytkich wód podziemnych 

• na etapie budowy siedlisko 

zostanie wygrodzone w celu 

ochrony przed nadmierną presją 

(rozjeżdżanie maszynami 

drogowymi, potencjalnym 

zanieczyszczeniem) 

5. 
038 / km 

54+400 

łozowisko z niewielkim oczkiem 

wodnym; miejsce rozrodu płazów 

• projektowana droga będzie 

przebiegać skrajem 

Łozowiska, 

• w celu utrzymania tego 

wartościowego zawodnienia na 

etapie prac rekultywacyjnych 

W zasięgu oddziaływania analizowanego w niniejszym raporcie o oddziaływaniu na środowisko odcinka drogi 

ekspresowej S6 zlokalizowany jest jeden spośród wymienionych w decyzji obszarów; jest to obiekt 092 w km 

171+800 – 172+200 torfowisko przejściowe otoczone szuwarem pałkowym i łozowiskiem; ważne miejsce rozrodu 

płazów (żaby zielone, żaba moczarowa); w roku 2009 stwierdzono gniazdowanie m.in.: myszołowa Buteo buteo, 

krzyżówki Anas platyrhynchos i kokoszki Gallinula chloropus. W tym miejscu należy również dodać, że w roku 

2020 stwierdzono w tym rejonie lęgowego żurawia Grus grus, błotniaka stawowego Circus aeruginosus, lerki Lullua 

arborea, gąsiorka Lanius collurio oraz miejsce żerowania czapli siwej Ardea cinerea i łabędzia krzykliwego Cygnus 

cygnus. 

 

Ww. obiekt pozostaje (i pozostawał na etapie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach) w kolizji z 

projektowaną drogą ekspresową S6, co powodowało konieczność bezpośredniego zniszczenia części siedliska. 

W  decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach określono następujące zalecenia: 

• w ramach korekty przebiegu trasy zostały ominięte cenne obniżenia; trasę poprowadzono 

zboczami, w granicach gruntu mineralnego, 

• w celu zachowania ciągłości korytarza migracyjnego zostały zaplanowane dwa wielootworowe 

przejścia dla płazów oraz jedno przejście dla średnich i dużych zwierząt o wymiarach 3,5 x 15 m. 

Jak wykazano w rozdziale 12.3.8 analizowana inwestycja pozostanie bez znacząco negatywnego oddziaływania na 

populacje ptaków, w tym na gatunki zinwentaryzowane w rejonie obiektu. 

Zapewniono również drożność korytarzy migracji poprzez budowę systemu przejść dla zwierząt (szczegółowo 

opisane w rozdziale 12.4.7). Duże obiekty mostowe nad rzekami Bielawa i Grabowa będą również wykorzystywane 

przez ptaki przebywające i żerujące w dolinach tych rzek.  
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• częściowe przekształcenie 

w związku z potrzebą wycinki 

roślinności kolidującej 

z pasem drogowym oraz 

wyrównaniem fragmentu 

terenu 

wskazane byłoby przywrócenie 

funkcji wyrobisku poprzez 

pogłębienie i poszerzenie 

• nasadzenie rodzimych gatunków 

wierzb 

• przepusty dla płazów, 

• prace wykonać poza okresem 

migracji i rozrodczym płazów 

7. 
042 / km 

59+700 

silnie podtopiony zamierający 

drzewostan olsowy; w roku 2009 

stwierdzono lęgi m.in.: czyża 

(Carduelis spinus), kwiczoła (Turdus 

pilaris), krzyżówka (Anas 

platyrhynchos) i łyski (Fulica atra); 

miejsce żerowania żurawi Grus grus i 

ptaków drapieżnych 

• poza zasięgiem oddziaływania 

bezpośredniego, ok. 80 m od 

projektowanej drogi 

• zmiana stosunków wodnych 

• prawidłowo prowadzone prace 

drogowe powinny korzystnie 

wpłynąć na to siedlisko – 

zmniejszenie zlewni 

powierzchniowej odwadnianej 

przez obniżenie, co w efekcie 

może doprowadzić do 

odtworzenia siedliska przy 

jednoczesnym utrzymaniu części 

stałego zawodnienia 

8. 
053 / km 

73+500 

torfowisko niskie z szuwarem 

trzcinowym i turzycowym; w sezonie 

2008/2009 miejsce gniazdowania 

m.in.: błotniaka stawowego (Circus 

aeruginosus), rokitniczki (Acrocephalus 

achoenobaenus), potrzosa (Emberiza 

schoeniclus) 

• poza zasięgiem oddziaływania 

bezpośredniego, ok. 30-40 m 

na północ od projektowanej 

drogi 

• przerwanie ciągłości korytarza 

migracyjnego płazów 

• droga będzie poszerzona w 

kierunku południowym, 

• w celu zachowania korytarza 

migracyjnego płazów (torfowisko 

łączy się rowem z jeziorem Dąbie 

leżącym po południowej części 

drogi) zostanie wybudowane 

kilkuotworowe, typowe przejście 

dla płazów 

9. 

092 / km 

171+800 – 

172+200 

torfowisko przejściowe otoczone 

szuwarem pałkowym i łozowiskiem; 

ważne miejsce rozrodu płazów (żaby 

zielone, żaba moczarowa); w roku 

2009 stwierdzono gniazdowanie m.in.: 

myszołowa (Buteo buteo), krzyżówki 

(Anas platyrhynchos) i kokoszki 

(Gallinula chloropus) 

• projektowana droga przecina 

cenne siedliska 

• bezpośrednie zniszczenie 

siedliska 

• przerwanie ciągłości korytarza 

migracyjnego 

• w ramach korekty przebiegu 

trasy zostały ominięte cenne 

obniżenia; trasę poprowadzono 

zboczami, w granicach gruntu 

mineralnego, 

• w celu zachowania ciągłości 

korytarza migracyjnego zostały 

zaplanowane dwa wielootworowe 

przejścia dla płazów oraz jedno 

przejście dla średnich i dużych 

zwierząt o wymiarach 3,5x15 m 

10 
098 / km 

207+300 

aleja drzew o długości ok. 1 km 

złożona z dębów szypułkowych 

Quercus robur i kasztanowców 

zwyczajnych Aesculus hippocastanum 

• bezpośrednia kolizja 

z projektowaną drogą: 

wycinka kilkunastu drzew 

• w projekcie budowlanym należy 

rozważyć możliwość dążenia do 

maksymalnego zachowania 

istniejącej alei drzew, 

• wycinka drzew poza sezonem 

lęgowym ptaków tj. poza 

okresem 1 marca – 31 sierpnia, 

• przed wycinką drzew należy 

sprawdzić czy nie stanowią one 

siedlisk pachnicy dębowej, 

dostosować się do wskazań 

nadzoru przyrodniczego 

11 
100 / km 

209+250 

aleja złożona z dębów szypułkowych 

(Quercus robur) i kasztanowców 

zwyczajnych (Aesculus 

hippocastanum) – kilkanaście 

osobników o obwodach 320–360 cm 

• kolizja z nowym pasem 

drogowym o szerokości 40 m: 

wycinka kilku starych drzew 

• w projekcie budowlanym należy 

rozważyć możliwość dążenia do 

maksymalnego zachowania 

istniejącej alei drzew, 

• wycinka drzew poza sezonem 

lęgowym ptaków tj. poza 

okresem 1 marca – 31 sierpnia, 

• przed wycinką drzew należy 

sprawdzić czy nie stanowią one 

siedlisk pachnicy dębowej, 
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dostosować się do wskazań 

nadzoru przyrodniczego 

12 
104 / km 

91+400 

drobny zbiornik wodny (kod 3150), 

płytki, silnie zarastający szuwarami, 

turzycowiskami i łozowiskami, licznie 

występuje grążel żółty (Nuphar lutea); 

w roku 2009 stwierdzono gniazdowanie 

m.in: błotniaka stawowego (Circus 

aeruginosus), potrzosa (Emberiza 

schoeniclus) i trznadla (Emberiza 

citrinella) 

• poza zasięgiem 

bezpośredniego 

oddziaływania, ok. 10-20 m 

od projektowanej drogi  

• na etapie – zniszczenie 

siedliska przez niewłaściwą 

lokalizację zaplecza budowy 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych 

• na etapie budowy, w celu 

zabezpieczenie siedliska przed 

zniszczeniem należy odgrodzić go 

od terenu budowy, 

• w celu zachowania łączności 

korytarza migracyjnego zostanie 

wybudowane w tym miejscu 

dolne przejście dla dużych 

zwierząt 

13 
113 / km 

109+950 

kompleks wysychających oczek 

wodnych otoczonych łozowiskami; 

miejsce rozrodu płazów, w tym 

ropuchy szarej (Bufo bufo); oczka 

stanowią miejsce żerowania ptaków 

wodno-błotnych i drapieżnych (błotniak 

stawowy (Circus aeruginosus), 

myszołów (Buteo buteo) 

• w związku z realizacją 

inwestycji końcowy fragment 

starorzecza zostanie zasypany 

• prowadzone pod nadzorem 

przyrodniczym prace ziemne 

pomogą zachować północny 

fragment starorzecza, 

• lokalizacja zaplecza budowy, dróg 

dojazdowych poza obszarem, 

• przed zasypaniem teren należy 

wygrodzić w celu wykluczenia 

migracji płazów, w przypadku ich 

występowania należy przenieść je 

do innego zbiornika, prace 

wykonać poza sezonem migracji 

i rozrodu płazów 

14 
116 / km 

144+000 

interesujący pod względem 

geomorfologicznym obszar w okolicy 

Gniazdowa, na który składa się silnie 

erodowany wąwóz wraz z wąską doliną 

cieku, 

partie stokowe porasta kwaśna 

buczyna (kod 9110), płaskie dno 

dolinki łęg olszowo – jesionowy Fraxino 

– Alnetum (kod *91E0) 

• oddziaływanie bezpośrednie; 

w związku z realizacją 

inwestycji zostanie wycięty 

drzewostan w pasie 

o szerokości ok. 40 m 

• przerwanie ciągłości korytarza 

migracyjnego zwierząt 

• na cieku zostanie wybudowany 

przepust wyposażony w suche 

półki, pełniący funkcje przejścia 

dla małych zwierząt, 

• prace wykonać poza sezonem 

migracji i rozrodu płazów oraz 

sezonem lęgowym ptaków 

15 
117 / km 

127+450 

„Bukowy Las” położony na w od 

miejscowości Tymień, kompleks dobrze 

zachowanej kwaśnej buczyny (kod 

9110) 

• projektowana droga przecina 

zadrzewienia na skraju 

kompleksu „Bukowy Las” 

• przerwanie ciągłości lokalnego 

korytarza migracyjnego 

zwierząt 

• droga w rekomendowanym 

wariancie została wytrasowana 

bez ingerencji w cenny 

drzewostan, 

• nieopodal została zaproponowana 

lokalizacja dużego przejścia dla 

zwierząt 

16 

118 / km 

132+000 – 

123+500 

kompleks łęgu olszowo – jesionowego 

Fraxino – Alnetum (kod *91E0), 

stanowisko lęgowe żurawia (Grus 

grus). 

• projektowana droga przebiega 

w sąsiedztwie rozległego 

kompleksu leśnego 

• na etapie budowy – lokalizacja 

zaplecza budowy i dróg 

dojazdowych poza obszarem, 

prace rozpocząć poza sezonem 

lęgowym ptaków 

 

 

Załącznik Nr 3  

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o środowiskowych uwarunkowaniach z dnia 9 lipca 2010 r., znak: RDOŚ-32-WOOŚ.TŚ/6613/2-29/2010/at,ac 

Działania minimalizujące dla siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunków roślin i zwierząt, dla ochrony których zostały powołane obszary Natura 2000. 

 

Objaśnienia: stan siedliska: 

A- płaty siedliska wykształcony w sposób typowy, nie zagrożony w swojej naturalnej trwałości bez gatunków neofitów, 

B- płaty, których wskaźnikowe fitocenozy wykazują obecność gatunków obcych dla asocjacji, lecz o udziale stosunkowo niewielki 

C- płaty siedlisk zdegradowane np. udziałem gatunków obcych asocjacjom, zagrożone w trwałości lub podlegające negatywnemu wpływowi warunków środowiskowych 

D- płaty siedlisk silnie zdegradowane o dużym udziale gatunków obcych dla asocjacji, zanikające. 

 

Przekształcenie krótkotrwałe – okresowe zniszczenie lub zniekształcenie siedliska, które po zakończeniu budowy umożliwia pełne odtworzenie typowej fitocenozy i jej rozwój w oparciu o działania minimalizujące i 

wspomagające 

 

SIEDLISKA PRZYRODNICZE Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących 

3150 

Starorzecza 

i naturalne 

eutroficzne 

zbiorniki wodne 

ze 

zbiorowiskami 

(Nymphaeion, 

Potamion) 

8 B 1262,9 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego (50 

m od projektowanej 

drogi) 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• zanieczyszczenie wodami 

opadowymi spływającymi 

z korpusu drogi i skutkami 

poważnych awarii; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi (uszczelnione rowy, osadniki z awaryjnym 

odcięciem) zabezpieczający siedlisko przed dopływem zanieczyszczonych wód 

i negatywnymi skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu terenu; 

3260 

Nizinne 

i podgórskie 

rzeki ze 

zbiorowiskami 

włosieniczników 

Ranunculion 

fluitantis 
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A 420,9 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, z 

uwagi na lokalizację 

podpór mostowych 

poza korytami rzek 

- 

• krótkotrwałe zmętnienie wody 

podczas realizacji prac 

budowlanych; 

• zacienienie niewielkiej 

powierzchni siedliska przez 

przeprawy mostowe; 

• zanieczyszczenie wodami 

opadowymi spływającymi 

z korpusu drogi i skutkami 

poważnych awarii; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach mostowych (osadniki, 

kraty na odpływach, odbiornik zanieczyszczonych wód w postaci zbiornika retencyjno 

– oczyszczającego) zabezpieczający siedlisko przed dopływem zanieczyszczonych wód 

i negatywnymi skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu terenu; 

• w celu uniknięcia bezpośredniej ingerencji w koryto rzeki – lokalizacja podpór 

przepraw mostowych poza lustrem wody; 

• w celu wyeliminowania negatywnych skutków zacienienia siedliska – budowa przepraw 

mostowych z doświetleniem w km 29+320 (rz. Gowienica) oraz w km 35+150 (rz. 

Stepnica); 

65101 

Niżowe 

i górskie świeże 

łąki 

użytkowane 

ekstensywnie 

(Arrhenatherion 

elatioris) 

1
,1

0
,1

1
 

C 151,3 0,5 0,33 

• zniszczenie 0,2 ha powierzchni 

siedliska od km 35+110 do km 

35+360 (rz. Stepnica); 

• zacienie niewielkiej powierzchni 

siedliska przez estakadę od km 

29+400 do km 29+600 (rz. 

Gowienica); 

• zanieczyszczenie wodami 

opadowymi spływającymi 

z korpusu drogi i skutkami 

poważnych awarii; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z odwodnieniem 

siedliska, rozjeżdżaniem, 

zanieczyszczeniem wód i gleb 

przez niekontrolowane wycieki 

z pojazdów 

• w celu wyeliminowania zagrożenia fragmentacji siedliska został 

przeanalizowany dodatkowy podwariant I wariantu V/Va jak najmniej 

bezpośrednio ingerujący w siedlisko; utrata siedliska w wariancie V/Va w 

podwariancie I (rekomendowanym) będzie mniejsza aż o 1,3 ha w stosunku 

do wariantu V/Va; 

• zniszczenie tak niewielkiej powierzchni siedliska nie wpłynie na jego przetrwanie 

i prawidłowe funkcjonowanie; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach mostowych (osadniki, 

kraty na odpływach, odbiornik zanieczyszczonych wód w postaci zbiornika retencyjno 

– oczyszczającego) zabezpieczających wód i negatywnymi skutkami poważnych 

awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu terenu; 

• w celu wyeliminowania negatywnych skutków zacienienia siedliska – budowa estakady 

z doświetleniem od km 29+400 do km 29+600 (rz. Gowienica); 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• w celu wyeliminowania zagrożeń na etapie budowy należy do minimum ograniczyć 

odwodnienia okresowe oraz wykluczyć przejazdy i pracę ciężkiego sprzętu w zasięgu 

siedliska, również poza pasem drogowym; 
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*7110 

Torfowiska 

wysokie 

z roślinnością 

torfotwórczą 

(żywe) 

5 B 673,5 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, ok. 

150 m od 

projektowanej drogi  

- 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z odwodnieniem 

siedliska, 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• ze względu na zasady zagospodarowania terenu nie wystąpi ryzyko obniżania się wód 

gruntowych w sąsiedztwie siedliska, co mogłoby zaburzyć jego strukturę i funkcję; 

7140 

Torfowiska 

przejściowe 

i trzęsawiska 

(przeważnie 

z roślinnością 

z Scheuchzerio 

– Caricetea) 

9
 

A 420,9 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

60 m od 

projektowanej drogi 

- 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z odwodnieniem 

siedliska, 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• ze względu na zasady zagospodarowania terenu nie wystąpi ryzyko obniżania się wód 

gruntowych w sąsiedztwie siedliska, co mogłoby zaburzyć jego strukturę i funkcję 

9110 

2
, 
4
, 

7
 

B 673,5 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

200 m od 

projektowanej drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje się 

przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

*91D0 

Bory i lasy 

bagienne 

(Vaccinio 

uliginosi – 

Betuletum 

pubescentis, 

Vaccinio 

Uliginosi – 

Pinetum, Pino 

mugo – 

Sphagnetum, 

Sphagno 

girgensohnii – 

Piceetum 

i brzozowo – 

sosnowe 

bagienne lasy 

borealne) 

6
 

A 841,8 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

150 m od 

projektowanej drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z odwodnieniem 

siedliska; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• ze względu na zasady zagospodarowania terenu nie wystąpi ryzyko obniżania się wód 

gruntowych w sąsiedztwie siedliska, co mogłoby zaburzyć jego strukturę i funkcję; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje się 

przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

91E0* 

Łęgi 

wierzbowe, 

topolowe, 

olszowe 

i jesionowe 

(Salicetum 

albae, 

Populetum 

albae, Alnenion 

glutinosa – 

incanae, olsy 

źródliskowe) 

3
 

B 505,1 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

300 m od 

projektowanej drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zanieczyszczenie środowiska 

wodnego w rezultacie 

poważnych awarii; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach mostowych (osadniki, 

kraty na odpływach, odbiornik zanieczyszczonych wód w postaci zbiornika retencyjno 

– oczyszczającego) zabezpieczających wód i negatywnymi skutkami poważnych 

awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu terenu; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje się 

przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

1siedlisko zostało stwierdzone w trakcie inwentaryzacji przyrodniczej, nie jest przedmiotem ochrony 

 

 

SIEDLISKA GATUNKÓW 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320013 OSTOJA GOLENIOWSKA 

Nazwa gatunku 

Stan 

zachowani

a 

Liczebność 

Wyniki 

inwentaryzacji 

przyrodniczej 

Opis stwierdzonych oddziaływań pośrednich / 

bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących / kompensujących 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

597 

1081 

pływak 

szerokobrzeżek 

A C 

Gatunek nie został 

stwierdzony 

w miejscach jego 

potencjalnego 

występowania tj. 

w miejscu kolizji 

z ciekami 

• potencjalne zagrożenia związane z regulacją 

cieków wodnych i umacnianiem brzegów 

betonem lub gruzem; 

• zagrożenia związane ze spływem do cieków 

zanieczyszczonych wód opadowych; 

• zagrożenia związane z poważnymi awariami 

przemysłowymi; 

• na etapie budowy zagrożenie związane 

z zanieczyszczeniem wód powierzchniowych 

przez niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy w pobliżu 

cieków wodnych; 

• zanieczyszczenie powietrza, zmieniające 

skład chemiczny i pH zbiorników wodnych; 

• w ramach inwestycji nie przewiduje się regulacji cieków wodnych; 

• umacnianie brzegów w okolicach przepraw mostowych zostanie wykonane 

z wykorzystaniem materiałów w naturalnych tj. kamień, faszyna; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach mostowych (osadniki, 

kraty na odpływach, odbiornik zanieczyszczonych wód w postaci zbiornika retencyjno 

– oczyszczającego) zabezpieczających wód i negatywnymi skutkami poważnych 

awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

ciekom wodnym; 

• na podstawie wykonanych prognoz dla horyzontu czasowego 2015 i 2030 nie 

stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartości stężeń zanieczyszczeń 

w powietrzu 

1082 

Kreślinek 

nizinny 

A C 

Gatunek nie został 

stwierdzony 

w miejscach jego 

potencjalnego 

występowania tj. 

w miejscu kolizji 

z ciekami 

• potencjalne zagrożenia związane z regulacją 

cieków wodnych i umacnianiem brzegów 

betonem lub gruzem; 

• zagrożenia związane ze spływem do cieków 

zanieczyszczonych wód opadowych; 

• zagrożenia związane z poważnymi awariami 

przemysłowymi; 

• na etapie budowy zagrożenie związane 

z zanieczyszczeniem wód powierzchniowych 

przez niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy w pobliżu 

cieków wodnych; 

• w ramach inwestycji nie przewiduje się regulacji cieków wodnych; 

• umacnianie brzegów w okolicach przepraw mostowych zostanie wykonane 

z wykorzystaniem materiałów w naturalnych tj. kamień, faszyna; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach mostowych (osadniki, 

kraty na odpływach, odbiornik zanieczyszczonych wód w postaci zbiornika retencyjno 

– oczyszczającego) zabezpieczających wód i negatywnymi skutkami poważnych 

awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości niezagrażającej 

ciekom wodnym; 

• na podstawie wykonanych prognoz dla horyzontu czasowego 2015 i 2030 nie 

stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartości stężeń zanieczyszczeń 

w powietrzu 

1355 

Wydra 
B C 

Gatunek nie został 

stwierdzony 

w miejscach jego 

potencjalnego 

występowania tj. 

w miejscu kolizji 

z rzekami 

• zagrożenia związane z lokalnym 

przekształceniem koryt rzecznych 

i płoszeniem zwierząt w trakcie prowadzenia 

prac budowlanych; 

• zagrożenia związane ze spływem do cieków 

zanieczyszczonych wód opadowych; 

• zagrożenia związane z poważnymi 

awariami; 

• na etapie budowy zagrożenie związane 

z zanieczyszczeniem wód powierzchniowych 

przez niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy w pobliżu 

cieków wodnych; 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych, zmniejszenie terytorium 

łowieckich i rodzinnych wydr; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym – przed 

przystąpieniem do prac budowlanych zostanie sprawdzone, czy w potencjalnych 

miejscach bytowania wydry nie występują nory z młodymi osobnikami; w przypadku 

stwierdzenia obecności młodych prace w rejonie zlokalizowanych nor zostaną 

wstrzymane do wyprowadzenia młodych; 

• prace budowlane z wykorzystaniem ciężkiego sprzętu będą wykonywanie poza 

okresem lęgowym wydr (kwiecień – maj); 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach mostowych (osadniki, 

kraty na odpływach, odbiornik zanieczyszczonych wód w postaci zbiornika retencyjno 

– oczyszczającego) zabezpieczających wód i negatywnymi skutkami poważnych 

awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości nie zagrażającej 

miejscom bytowania wydr; 

• w celu jak najmniejszej ingerencji w koryta rzecznie oraz zachowania ciągłości 

korytarzy migracyjnych wydr nad rzeką Gowienicą droga zostanie poprowadzone 

100 metrową estakadą (km 29+320) a nad rz. Stepnica poszerzonym mostem o 

długości 50 m (km 35+110); 

• trasa będzie wygrodzona uniemożliwiając tym samym wejście na nią wydr 

 

 

SIEDLISKA PRZYRODNICZE Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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Opis stwierdzonych oddziaływań pośrednich 

/ bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących 

9160 

Grąd 

subatlantycki 

(Stellario – 

Carpinetum) 

12, 14, 

18, 22, 

25, 26, 

29, 30, 

31, 32, 

33, 34 

A 1312,5 1,2 0,09 

• fizyczne zniszczenie płatów siedliska 

w wyniku zajęcia terenu pod budowę 

drogi o łącznej powierzchni 1,2 ha 

• zagrożenie związane z lokalizacją 

zaplecza budowy na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie związane 

z rozjeżdżaniem, zanieczyszczeniem wód 

i gleb przez niekontrolowane wycieki 

z pojazdów; 

• zanieczyszczenia powietrza; 

• zanieczyszczenie wodami opadowymi 

spływającymi z korpusu drogi i skutkami 

poważnych awarii; 

• fragmentacja siedliska; 

• sukcesja gatunków obcych 

• w celu jak najmniejszej kolizji planowanej drogi S6 z siedliskiem, 

zaproponowano korektę trasy wg. wariantu V/Va w postaci podwariantu 

I. Poprowadzenie drogi w wariancie V/Va w podwariancie I 

(rekomendowanym) aż o prawie 1 ha zmniejszy utratę powierzchni 

siedliska w stosunku do wariantu pierwotnego V/Va; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości 

niezagrażającej siedlisku; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje się 

przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

• szczelny system odwodnienia drogi zabezpieczający siedlisko przed dopływem 

zanieczyszczonych wód i negatywnymi skutkami poważanych awarii; 

• w celu zminimalizowania fragmentacji siedliska i zapobiegnięciu sukcesji 

gatunków obcych zaproponowano nasadzenia zieleni po obu stronach drogi. 

Dzięki temu działaniu zostanie odtworzona strefa ekotonowa i wyeliminowany 

zostanie efekt krawędzi. Szczegółowy skład gatunkowy zostanie określony na 

etapie projektu budowlanego. Do nasadzeń nie mogą być przeznaczone gatunki 

obce i posiadające owoce. 
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91E0* 

Łęgi 

wierzbowe, 

topolowe, 

olszowe 

i jesionowe 

(Salicetum 

albae, 

Populetum 

albae, 

Alnenion 

glutinosa – 

incanae, olsy 

źródliskowe) 

13, 16, 

17, 20, 

21, 23, 

24, 27, 

28 

B 1694,1 0,3 0,02 

• fizyczne zniszczenie płatów siedliska 

w wyniku zajęcia terenu pod budowę 

drogi o łącznej powierzchni 0,3 ha 

• zagrożenie związane z lokalizacją 

zaplecza budowy na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie związane 

z rozjeżdżaniem, zanieczyszczeniem wód 

i gleb przez niekontrolowane wycieki 

z pojazdów; 

• na etapie budowy zmiana stosunków 

wodnych (odwodnienia); 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zagrożenia związane ze spływem 

zanieczyszczonych wód opadowych i 

skutkami poważnych awarii; 

• fragmentacja siedliska; 

• sukcesja gatunków obcych; 

• wycinka drzew 

• w celu jak najmniejszej kolizji planowanej drogi S6 z siedliskiem, 

zaproponowano korektę trasy wg. wariantu V/Va w postaci podwariantu 

I. Poprowadzenie drogi w wariancie V/Va w podwariancie I 

(rekomendowanym) aż o prawie 1,8 ha zmniejszy utratę powierzchni 

siedliska w stosunku do wariantu pierwotnego V/Va; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości 

niezagrażającej siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• prace ziemne będą prowadzone w sposób zapewniający ograniczenie 

odwodnienia pobliskich terenów; 

• fundamentowanie przepraw mostowych odbywać się będzie w granicach tarasu 

zalewowego i nadzalewowego rzek Redy i Mołstowej, w miejscu swobodnego 

przepływu wód podziemnych I-go poziomu wodonośnego. Tym samym nie 

dojdzie do znaczących zaburzeń w przepływie wód; 

• prace związane z palowaniem obiektów zostaną wykonane jak najszybciej, aby 

ewentualne obniżenie się zwierciadła wód trwało jak najkrócej. Ewentualne 

zmiany stosunków wodnych będą niewielkie oraz krótkotrwałe i nie będą 

stanowiły zagrożenia dla siedlisk; ustaną po zakończeniu robót budowlanych; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach mostowych 60 m 

most nad Regą i 100 metrowa estakada nad rz. Mołstową (separatory, 

piaskowniki, osadniki z awaryjnym odcięciem oraz kraty na odpływach przed 

wylotem do odbiorników tj. rz. Regi i Mołstowej) zabezpieczający siedlisko przed 

dopływem zanieczyszczonych wód i negatywnymi skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje się 

przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

• dzięki poprowadzenie trasy na 60 m poszerzonym moście nad rz. Regą w km ok. 

67+350 oraz na estakadzie nad rz. Mołstową w km ok. 85+700 fragmentacja 

siedliska nie będzie aż tak drastyczna, gdyż nie dojdzie do całkowitej izolacji 

rozdzielonych płatów, zostanie zachowana między nimi łączność. Poprowadzenie 

drogi na tak długich obiektach mostowych wyeliminuje również do minimum 

wycinkę drzew; 

• w celu ochrony pozostałych części siedliska, zachowania go w dotychczasowym 

stanie oraz zminimalizowania fragmentacji, zostanie nasadzona zieleń po obu 

stronach drogi. Dzięki temu działaniu zostanie odtworzona strefa ekotonowa i 

wyeliminowany zostanie efekt krawędzi. Szczegółowy skład gatunkowy zostanie 

określony na etapie projektu budowlanego. Do nasadzeń nie mogą być 

przeznaczone gatunki obce i posiadające owoce. 

 

 

SIEDLISKA GATUNKÓW 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320001 DORZECZE REGI 

Nazwa gatunku 
Stan 

zachowania 
Liczebność Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej 

Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących / kompensujących 

1042 

Zalotka większa 
B C 

Gatunek nie został stwierdzony w czasie 

inwentaryzacji, nie zostały również 

stwierdzone miejsca jego potencjalnego 

występowania tj. małe na torfowiskach 

wysokich oczka i bagna śródleśne, doły 

potorfowe, naturalne jeziorka 

- 
• prace budowlane będą prowadzone pod stałym nadzorem 

przyrodniczym 

1060 

Czerwończyk 

nieparek 

B C 

Gatunek nie został stwierdzony w miejscach 

jego potencjalnego występowania tj. w 

lasach łęgowych 

• potencjalne zagrożenia związane z 

utratą siedlisk w wyniku wycinki 

niewielkiej powierzchni siedliska 

91E0* 

• prace budowlane będą prowadzone pod stałym nadzorem 

przyrodniczym 

1084 

Pachnica 

dębowa 

C C 

Gatunek nie został stwierdzony w czasie 

inwentaryzacji, nie zostały również 

stwierdzone miejsca jego potencjalnego 

- 
• prace budowlane będą prowadzone pod stałym nadzorem 

przyrodniczym 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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występowania tj. najczęściej stare dęby i 

lipy o charakterze alei przydrożnych 

1096 

Minóg 

strumieniowy 

A C 

Gatunki nie zostały stwierdzone w miejscach 

ich potencjalnego występowania tj. 

w miejscach kolizji z rzekami 

• zagrożenia związane z lokalnym 

przekształcaniem koryt rzecznych, 

zmąceniem wody i płoszeniem ryb 

w trakcie prowadzenia prac 

budowlanych; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z zanieczyszczeniem wód 

powierzchniowych przez 

niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy 

w pobliżu cieków wodnych; 

• zagrożenia związane ze spływem do 

cieków zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami poważnych 

awarii; 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych 

• w ramach inwestycji nie przewiduje się regulacji cieków 

wodnych; 

• umacnianie brzegów w okolicach przepraw mostowych 

zostanie wykonane z wykorzystaniem materiałów naturalnych 

tj. kamień, faszyna; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w 

odległości niezagrażającej ciekom wodnym; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac 

budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach 

mostowych 60 m most nad Regą i 100 metrowa estakada nad 

rz. Mołstową (separatory, piaskowniki, osadniki z awaryjnym 

odcięciem oraz kraty na odpływach przed wylotem do 

odbiorników tj. rz. Regi i Mołstowej) zabezpieczający siedlisko 

przed dopływem zanieczyszczonych wód i negatywnymi 

skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania 

zapobiegające skażeniu terenu; 

• w celu jak najmniejszej ingerencji w koryta rzeczne oraz 

zachowania ciągłości korytarzy migracyjnych ryb nad rzeką 

Regą droga zostanie poprowadzona 60 metrowym mostem 

(km ok. 67+350), a nad rzeką Mołstową 100 metrową 

estakadą (w km ok. 85+700); 

1099 

Minóg rzeczny 
B C 

1106 

Łosoś atlantycki 
C C 

1134 

Różanka 
C C 

1149 

Koza 
A C 

1163 

Głowacz 

białopłetwy 

A C 

 

 

SIEDLISKA PRZYRODNICZE 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320007 DORZECZE PARSĘTY 
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Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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601 

91E0* 

Łęgi wierzbowe, 

topolowe, olszowe 

i jesionowe 

(Salicetum albae, 

Populetum albae, 

Alnenion glutinosa 

– incanae, olsy 

źródliskowe) 

69, 70 A 4515,8 0,1 0,002 

• fizyczne zniszczenie płatów 

siedliska w wyniku zajęcia terenu 

pod budowę drogi o łącznej 

powierzchni 0,1 ha 

• zagrożenie związane z lokalizacją 

zaplecza budowy na obszarze 

siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z rozjeżdżaniem, 

zanieczyszczeniem wód i gleb 

przez niekontrolowane wycieki 

z pojazdów; 

• na etapie budowy zmiana 

stosunków wodnych 

(odwodnienia); 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zagrożenia związane ze spływem 

zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami poważnych 

awarii; 

• fragmentacja siedliska; 

• sukcesja gatunków obcych; 

• wycinka drzew 

• w celu jak najmniejszej kolizji planowanej drogi S6 z siedliskiem, 

zaproponowano korektę trasy wg. wariantu V/Va w postaci 

podwariantu I. Poprowadzenie drogi w wariancie V/Va w podwariancie 

I (rekomendowanym) aż o prawie 0,1 ha zmniejszy utratę powierzchni 

siedliska w stosunku do wariantu pierwotnego V/Va; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości 

niezagrażającej siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• prace ziemne będą prowadzone w sposób zapewniający ograniczenie 

odwodnienia pobliskich terenów; 

• fundamentowanie estakady odbywać się będzie w granicach tarasu zalewowego 

i nadzalewowego rzek Parsęty, w miejscu swobodnego przepływu wód 

podziemnych I-go poziomu wodonośnego. Tym samym nie dojdzie do 

znaczących zaburzeń w przepływie wód; 

• prace związane z palowaniem obiektów zostaną wykonane jak najszybciej, aby 

ewentualne obniżenie się zwierciadła wód trwało jak najkrócej. Ewentualne 

zmiany stosunków wodnych będą niewielkie oraz krótkotrwałe i nie będą 

stanowiły zagrożenia dla siedlisk; ustaną po zakończeniu robót budowlanych; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na estakadzie nad rzeką 

Parsętą (separatory, piaskowniki, osadniki z awaryjnym odcięciem oraz kraty 

na odpływach przed wylotem do odbiorników tj. rz. Parsęty lub zbiornika 

retencyjnego) zabezpieczający siedlisko przed dopływem zanieczyszczonych 

wód i negatywnymi skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje 

się przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

• dzięki poprowadzenie trasy na 100 m poszerzonym estakadzie nad rz. Regą w 

km ok. 67+350 oraz na estakadzie nad rz. Parsętą w km ok. 108+650 

fragmentacja siedliska nie będzie aż tak drastyczna, gdyż nie dojdzie do 

całkowitej izolacji rozdzielonych płatów, zostanie zachowana między nimi 

łączność. Poprowadzenie drogi na tak długiej estakadzie wyeliminuje również 

do minimum wycinkę drzew; 

• w celu ochrony pozostałych części siedliska, zachowania go w dotychczasowym 

stanie oraz zminimalizowania fragmentacji, zostanie nasadzona zieleń po obu 

stronach drogi. Dzięki temu działaniu zostanie odtworzona strefa ekotonowa i 

wyeliminowany zostanie efekt krawędzi. Szczegółowy skład gatunkowy zostanie 

określony na etapie projektu budowlanego. Do nasadzeń nie mogą być 

przeznaczone gatunki obce i posiadające owoce. 
 

SIEDLISKA GATUNKÓW 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320007 DORZECZE PARSĘTY 

Nazwa gatunku 
Stan 

zachowania 
Liczebność Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej 

Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących / kompensujących 

1084 

Pachnica 

dębowa 

B C 

Gatunek nie został stwierdzony w czasie 

inwentaryzacji, nie zostały również 

stwierdzone miejsca jego potencjalnego 

występowania tj. najczęściej stare dęby i 

lipy o charakterze alei przydrożnych 

- 
• prace budowlane będą prowadzone pod stałym nadzorem 

przyrodniczym 

1355 

Wydra 
B C 

Gatunek nie został stwierdzony w miejscach 

jego potencjalnego występowania tj. 

w miejscu kolizji z rzekami, stwierdzono 

jedynie ślady obecności wydry 

• zagrożenia związane z lokalnym 

przekształceniem koryt rzecznych 

i płoszeniem zwierząt w trakcie 

prowadzenia prac budowlanych; 

• zagrożenia związane ze spływem do 

cieków zanieczyszczonych wód 

opadowych; 

• zagrożenia związane z poważnymi 

awariami; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z zanieczyszczeniem wód 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac 

budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym 

– przed przystąpieniem do prac budowlanych zostanie 

sprawdzone, czy w potencjalnych miejscach bytowania wydry 

nie występują nory z młodymi osobnikami; w przypadku 

stwierdzenia obecności młodych prace w rejonie 

zlokalizowanych nor zostaną wstrzymane do wyprowadzenia 

młodych; 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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powierzchniowych przez 

niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy 

w pobliżu cieków wodnych; 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych, zmniejszenie 

terytorium łowieckich i rodzinnych 

wydr; 

• prace budowlane z wykorzystaniem ciężkiego sprzętu będą 

wykonywanie poza okresem lęgowym wydr (kwiecień – maj); 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na obiektach 

mostowych (osadniki, kraty na odpływach, odbiornik 

zanieczyszczonych wód w postaci zbiornika retencyjno – 

oczyszczającego) zabezpieczających wód i negatywnymi 

skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania 

zapobiegające skażeniu terenu; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w 

odległości niezagrażającej miejscom bytowania wydr; 

• w celu jak najmniejszej ingerencji w koryta rzecznie oraz 

zachowania ciągłości korytarzy migracyjnych wydr nad rzeką 

Parsętą droga zostanie poprowadzone 100 metrową estakadą 

(km ok. 108+650); 

• trasa będzie wygrodzona uniemożliwiając tym samym wejście 

na nią wydr 

1188 

Kumak nizinny 
A C 

Nie stwierdzono miejsc bytowania i rozrodu 

tego gatunku w pasie inwentaryzacji 

1500 m 

• praca ciężkiego sprzętu podczas 

budowy, rozjeżdżanie; 

• uwięzienie płazów w wykopach; 

• utrudniania w migracji do miejsc 

rozrodu; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• przed przystąpieniem do prac budowlanych teren zostanie 

sprawdzony pod kątem obecności w nich płazów, jeśli zostaną 

stwierdzone zostaną przeniesione w bezpieczne miejsce; 

• plac budowy zostanie wygrodzony, by zapobiec 

przedostawaniu się płazów; 

• wykopy zostaną zabezpieczone przed możliwością uwięzienia 

w nich płazów, a przed zasypanie zostaną sprawdzone pod 

kątem obecności w nich płazów i ewentualnie nastąpi ich 

przeniesienie w bezpieczne miejsce poza plac robót; 

• drożność szlaków migracji w czasie eksploatacji trasy zostanie 

zapewniona dzięki budowie 100 m estakady nad rzeką 

Parsętą; 

• trasa będzie wygrodzona uniemożliwiając tym samym wejście 

na nią płazów 

1096 

Minóg 

strumieniowy 

A C 

Gatunki nie zostały stwierdzone w miejscach 

ich potencjalnego występowania tj. 

w miejscach kolizji z rzekami 

• zagrożenia związane z lokalnym 

przekształcaniem koryt rzecznych, 

zmąceniem wody i płoszeniem ryb 

w trakcie prowadzenia prac 

budowlanych; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z zanieczyszczeniem wód 

powierzchniowych przez 

niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy 

w pobliżu cieków wodnych; 

• zagrożenia związane ze spływem do 

cieków zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami poważnych 

awarii; 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych 

• w ramach inwestycji nie przewiduje się regulacji cieków 

wodnych; 

• umacnianie brzegów w okolicach przepraw mostowych 

zostanie wykonane z wykorzystaniem materiałów naturalnych 

tj. kamień, faszyna; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w 

odległości niezagrażającej ciekom wodnym; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac 

budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi prowadzonej na 

estakadzie nad rz. Parsętą (separatory, piaskowniki, osadniki 

z awaryjnym odcięciem oraz kraty na odpływach przed 

wylotem do odbiorników tj. rz. Parsęty lub zbiornika 

retencyjnego) zabezpieczający siedlisko przed dopływem 

zanieczyszczonych wód i negatywnymi skutkami poważnych 

awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania 

zapobiegające skażeniu terenu; 

• w celu jak najmniejszej ingerencji w koryta rzeczne oraz 

zachowania ciągłości korytarzy migracyjnych ryb nad rzeką 

Parsętą droga zostanie poprowadzona 100 metrową estakadą 

(w km ok. 108+650); 

1099 

Minóg rzeczny 
A C 

1106 

Łosoś atlantycki 
A B 

1149 

Koza 
A C 

1163 

Głowacz 

białopłetwy 

A C 
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SIEDLISKA PRZYRODNICZE 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320017 TRZEBIATOWSKO – KOŁOBRZESKI PAS NADMORSKI 
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Opis stwierdzonych 

oddziaływań pośrednich / 

bezpośrednich 

Opis dokładnych działań minimalizujących 

*7110 

Torfowiska wysokie 

z roślinnością torfotwórczą 

(żywe) 

37 C 263,8 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, najbliżej 

zinwentaryzowane siedliska 

znajdują się w odległości ok. 

200 m od projektowanej 

drogi 

- 

• na etapie budowy 

zagrożenie związane 

z odwodnieniem 

siedliska, 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza 

budowy na obszarze 

siedliska; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane 

w odległości niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• ze względu na zasady zagospodarowania terenu nie wystąpi 

ryzyko obniżania się wód gruntowych w sąsiedztwie siedliska, 

co mogłoby zaburzyć jego strukturę i funkcję; 

9130 

Żyzne buczyny (Dentario 

glandulosae-Fagenion, Galio 

odorati-Fagenion) 

38 B 882,2 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, najbliżej 

zinwentaryzowane siedliska 

znajdują się w odległości ok. 

200 m od projektowanej 

drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza 

budowy na obszarze 

siedliska; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane 

w odległości niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

*91D0 

Bory i lasy bagienne 

(Vaccinio uliginosi – 

Betuletum pubescentis, 

Vaccinio Uliginosi – Pinetum, 

Pino mugo – Sphagnetum, 

Sphagno girgensohnii – 

Piceetum i brzozowo – 

sosnowe bagienne lasy 

borealne) 

366 C 180 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, najbliżej 

zinwentaryzowane siedliska 

znajdują się w odległości ok. 

50 m od projektowanej drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza 

budowy na obszarze 

siedliska; 

• na etapie budowy 

zagrożenie związane 

z odwodnieniem 

siedliska; 

• zanieczyszczenie 

powietrza i wód; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w 

odległości niezagrażającej siedlisku; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• na etapie eksploatacji, na wysokości stwierdzonego siedliska 

planowane odwodnienie drogi realizowane będzie poprzez 

system infiltracyjnych rowów trawiastych; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, 

iż nie prognozuje się przekroczeń wartości dopuszczalnych 

poza liniami rozgraniczającymi drogi; 
 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 

SIEDLISKA PRZYRODNICZE 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320016 BUKOWY LAS GÓRKI 
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Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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9130 

Żyzne buczyny 

(Dentario 

glandulosae-

Fagenion, Galio 

odorati-

Fagenion) 

40, 44, 

46, 50, 

51, 52 

B 461,8 1,4 0,30 

• fizyczne zniszczenie płatów 

siedliska w wyniku zajęcia 

terenu pod budowę drogi 

o łącznej powierzchni 1,4 ha 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z rozjeżdżaniem, 

zanieczyszczeniem wód i gleb 

przez niekontrolowane wycieki 

z pojazdów; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• fragmentacja siedliska; 

• sukcesja gatunków obcych; 

• wycinka drzew 

• w celu jak najmniejszej kolizji planowanej drogi S6 z siedliskiem, 

zaproponowano korektę trasy wg. wariantu V/Va w postaci 

podwariantu I. Poprowadzenie drogi w wariancie V/Va 

w podwariancie I (rekomendowanym) aż o prawie 5,3 ha zmniejszy 

utratę powierzchni siedliska w stosunku do wariantu pierwotnego 

V/Va; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości 

niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi (uszczelnione rowy, osadniki z awaryjnym 

odcięciem) zabezpieczający siedlisko przed dopływem zanieczyszczonych wód 

i negatywnymi skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje 

się przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

• w przypadku realizacji wariantu V/Va w podwariancie I izolacja, do jakiej 

dojdzie w wyniku budowy drogi (odcięcie niewielkiego, brzeżnego fragmentu 

o małej reprezentatywności) nie spowoduje zaburzeń w jego funkcjonowaniu; 

• w celu ochrony pozostałych części siedliska, zachowania go 

w dotychczasowym stanie oraz zminimalizowania fragmentacji, zostanie 

nasadzona zieleń po obu stronach drogi. Dzięki temu działaniu zostanie 

odtworzona strefa ekotonowa i wyeliminowany zostanie efekt krawędzi. 

Szczegółowy skład gatunkowy zostanie określony na etapie projektu 

budowlanego. Do nasadzeń nie mogą być przeznaczone gatunki obce i 

posiadające owoce. 

9160 

Grąd 

subatlantycki 

(Stellario – 

Carpinetum) 

39, 41, 

49, 54, 

55, 61 

B 276,1 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

najbliżej 

zinwentaryzowane 

siedliska znajdują 

się w odległości 

ok. 100 m od 

projektowanej 

drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• zanieczyszczenia powietrza; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości 

niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• na etapie eksploatacji na wysokości wyznaczonego siedliska planowane 

odwodnienie drogi realizowane będzie poprzez system infiltracyjnych rowów 

trawiastych; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• w zakresie zanieczyszczeń powietrza brak oddziaływania na siedlisko, gdyż nie 

prognozuje się przekroczeń wartości dopuszczalnych; 

91E0* 

Łęgi wierzbowe, 

topolowe, 

olszowe 

i jesionowe 

(Salicetum 

albae, Populetum 

albae, Alnenion 

glutinosa – 

incanae, olsy 

źródliskowe) 

45, 56 B 41,4 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

500 m od 

projektowanej 

drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zaplecza budowy, bazy materiałowe, drogi dojazdowe będą lokalizowane 

w odległości niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• na etapie eksploatacji na wysokości wyznaczonego siedliska planowane 

odwodnienie drogi realizowane będzie poprzez system infiltracyjnych rowów 

trawiastych; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• w zakresie zanieczyszczeń powietrza brak oddziaływania na siedlisko, gdyż nie 

prognozuje się przekroczeń wartości dopuszczalnych; 
 

 

SIEDLISKA PRZYRODNICZE 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320006 DOLINA BIELAWY 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących 

9160 

Grąd 

subatlantycki 

(Stellario – 

Carpinetum) 

65 A 76,1 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

najbliżej 

zinwentaryzowane 

siedliska znajdują 

się w poza pasem 

inwentaryzacji 

(ponad 750 m) 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z pracą ciężkiego 

sprzętu, zanieczyszczeniem wód 

i gleb przez niekontrolowane 

wycieki z pojazdów; 

• zanieczyszczenia powietrza; 

• zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości 

niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• szczelny system odwodnienia drogi (uszczelnione rowy, osadniki z awaryjnym 

odcięciem, kraty na odpływie) zabezpieczający siedlisko przed dopływem 

zanieczyszczonych wód i negatywnymi skutkami poważnych awarii; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje 

się przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

9190 

Pomorski kwaśny 

las brzozowo – 

dębowy  

67 B 17,4 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

najbliżej 

zinwentaryzowane 

siedliska znajdują 

się w odległości 

ok. 30 m od 

planowanej drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z pracą ciężkiego 

sprzętu, zanieczyszczeniem wód 

i gleb przez niekontrolowane 

wycieki z pojazdów; 

• zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• zanieczyszczenia powietrza; 

• zmiana stosunków wodnych 

• zaplecza budowy, bazy materiałowe, drogi dojazdowe będą lokalizowane 

w odległości niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• na etapie eksploatacji na wysokości wyznaczonego siedliska planowane 

odwodnienie drogi realizowane będzie poprzez system szczelnych rowów 

trawiastych z podczyszczenie w osadniku przed zrzutem do Bielawy; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• w zakresie zanieczyszczeń powietrza brak oddziaływania na siedlisko, gdyż nie 

prognozuje się przekroczeń wartości dopuszczalnych; 

91E0* 

Łęgi wierzbowe, 

topolowe, 

olszowe 

i jesionowe 

(Salicetum 

albae, Populetum 

albae, Alnenion 

glutinosa – 

incanae, olsy 

źródliskowe) 

64, 66 A 69,3 

Poza zasięgiem 

oddziaływania 

bezpośredniego, 

najbliżej 

zinwentaryzowane 

siedliska znajdują 

się w odległości 

ok. 250 m od 

planowanej drogi 

- 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z pracą ciężkiego 

sprzętu, zanieczyszczeniem wód 

i gleb przez niekontrolowane 

wycieki z pojazdów; 

• zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• zanieczyszczenia powietrza; 

• zaplecza budowy, bazy materiałowe, drogi dojazdowe będą lokalizowane 

w odległości niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• na etapie budowy – dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• na etapie eksploatacji na wysokości wyznaczonego siedliska planowane 

odwodnienie drogi realizowane będzie poprzez system osadników z awaryjnym 

odcięciem zrzutu; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• w zakresie zanieczyszczeń powietrza brak oddziaływania na siedlisko, gdyż nie 

prognozuje się przekroczeń wartości dopuszczalnych; 

 

 

SIEDLISKA GATUNKÓW 

OBSZAR NATURA 2000 PLH320007 DORZECZE PARSĘTY 

Nazwa gatunku 
Stan 

zachowania 
Liczebność Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej 

Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących / kompensujących 

1355 

Wydra 
C C 

W trakcie prowadzonej inwentaryzacji 

w odległości do 750 m po obu stronach 

drogi nie stwierdzono występowania tego 

gatunku 

• zagrożenia związane z lokalnym 

przekształceniem koryt rzecznych 

i płoszeniem zwierząt w trakcie 

prowadzenia prac budowlanych; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac 

budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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• zagrożenia związane ze spływem do 

cieków zanieczyszczonych wód 

opadowych; 

• zagrożenia związane z poważnymi 

awariami; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z zanieczyszczeniem wód 

powierzchniowych przez 

niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy 

w pobliżu cieków wodnych; 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych, zmniejszenie 

terytorium łowieckich i rodzinnych 

wydr; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym 

– przed przystąpieniem do prac budowlanych zostanie 

sprawdzone, czy w potencjalnych miejscach bytowania wydry 

nie występują nory z młodymi osobnikami; w przypadku 

stwierdzenia obecności młodych prace w rejonie 

zlokalizowanych nor zostaną wstrzymane do wyprowadzenia 

młodych; 

• prace budowlane z wykorzystaniem ciężkiego sprzętu będą 

wykonywanie poza okresem lęgowym wydr (kwiecień – maj); 

• na etapie eksploatacji przewiduje się brak bezpośredniego 

odprowadzania ścieków deszczowych do odbiornika – 

wykonanie zbiornika retencyjno – oczyszczającego; 

odprowadzanie wód za pomocą osadników; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania 

zapobiegające skażeniu terenu; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w 

odległości niezagrażającej miejscom bytowania wydr; 

• w celu zapewnienia drożności korytarzy migracyjnych wydr 

obiekt mostowy na rzece Bielawie ok. km 174+780 będzie 

pełnił jednocześnie funkcję przejścia dla zwierząt; 

• na podstawie wykonanych prognoz można stwierdzić, iż 

emisja substancji do powietrza nie spowoduje przekroczeń 

dopuszczalnych zarówno dla roku oddania do użytkowania, 

jak i po 15 latach. 

 

 

SIEDLISKA PRZYRODNICZE 

OBSZAR NATURA 2000 PLH220038 DOLINA WIEPRZY I STUDNICY 
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Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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6430 

Ziołorośla 

górskie 

(Adenostylion 

alliariae) 

i ziłorośla 

nadrzeczne 

(Convolvuletalia 

sepium) 

Rzeka 

Wieprza  
C 16,0 0,08 0,5 

• fizyczne zniszczenie płatów 

siedliska w wyniku zajęcia 

terenu pod budowę drogi 

o łącznej powierzchni 0,08 ha 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z pracą ciężkiego 

sprzętu, zanieczyszczeniem wód 

i gleb przez niekontrolowane 

wycieki z pojazdów; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• we wszystkich analizowanych wariantach drogi może dojść do 

zniszczenia siedliska na powierzchni 0,08 ha. Ze względu na 

zniszczenie niewielkiej powierzchni siedliska, ogólnym stanie 

zachowania ocenionym jako dobry oraz biorąc pod uwagę fakt, iż jest 

to siedlisko ekspansywne i rozprzestrzeniające się w kraju, jak i 

samym obszarze Dolina Wieprzy i Studnicy, ulegnie ono odtworzeniu 

na większości zajętej powierzchni; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w odległości 

niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności, dbanie o sprawność techniczną 

wykorzystywanych pojazdów; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• prowadzenie prac niwelacyjnych w sposób ograniczający odwodnienie 

pobliskich terenów; 

• na etapie eksploatacji odprowadzanie wód poprzez szczelny system 

odwodnienia – przed wylotem do odbiornika zostaną zainstalowane osadniki 

oraz kraty na odpływie zabezpieczające siedlisko przed dopływem 

zanieczyszczonych wód i negatywnymi skutkami poważnych awarii; 

• brak zagrożenia zanieczyszczeniem powietrza z uwagi na to, iż nie prognozuje 

się przekroczeń wartości dopuszczalnych poza liniami rozgraniczającymi drogi; 

6510 

Niżowe i górskie 

świeże łąki 

użytkowane 

ekstensywnie 

(Arrhenatherion 

elatioris) 

68 A 1124,9 0,6 0,05 

• fizyczne zniszczenie płatu 

siedliska w wyniku zajęcia 

terenu pod budowę drogi o 

łącznej powierzchni 0,05 ha; 

• zagrożenie związane 

z lokalizacją zaplecza budowy 

na obszarze siedliska; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z pracą ciężkiego 

sprzętu, zanieczyszczeniem wód 

i gleb przez niekontrolowane 

wycieki z pojazdów; 

• na etapie eksploatacji 

zagrożenia związane ze 

spływem zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami 

poważnych awarii; 

• zanieczyszczenie powietrza; 

• zmiana stosunków wodnych 

• w celu jak najmniejszej kolizji planowanej drogi S6 z siediskiem, 

zaproponowano korektę trasy wg wariantu V/Va w postaci 

podwariantu I. poprowadzenie drogi w wariancie V/Va 

w podwariancie I (rekomendowanym) zmniejszy utratę powierzchni 

siedliska o 1 ha w stosunku do wariantu pierwotnego V/Va/. Biorąc 

pod uwagę stan zachowania siedliska oceniony jako doskonały oraz 

jego znikomy ubytek w następstwie budowy drogi można stwierdzić, 

iż zniszczenie siedliska nie wpłynie na jego stan i funkcjonowanie 

w całym obszarze; 

• zaplecza budowy, bazy materiałowe, drogi dojazdowe będą lokalizowane 

w odległości niezagrażającej siedlisku; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• na etapie budowy zadbanie o sprawność techniczną pojazdów; 

• wykonywanie prac ziemnych w sposób ograniczający odwodnienie pobliskich 

terenów; 

• na etapie eksploatacji planowane odwodnienie drogi realizowane będzie 

poprzez szczelny system odwodnienia – przed wylotem do odbiornika zostaną 

zainstalowane osadniki oraz kraty na odpływie; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania zapobiegające skażeniu 

terenu; 

• w zakresie zanieczyszczeń powietrza brak oddziaływania na siedlisko, gdyż nie 

prognozuje się przekroczeń wartości dopuszczalnych; 
 

SIEDLISKA GATUNKÓW 

OBSZAR NATURA 2000 PLH220038 DOLINA WIEPRZY I STUDNICY 

Nazwa gatunku 
Stan 

zachowania 
Liczebność Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej 

Opis stwierdzonych oddziaływań 

pośrednich / bezpośrednich 
Opis dokładnych działań minimalizujących / kompensujących 

1355 

Wydra 
A C 

W trakcie prowadzonej inwentaryzacji 

w odległości do 750 m po obu stronach 

drogi nie stwierdzono występowania tego 

gatunku 

• zagrożenia związane z lokalnym 

przekształceniem koryt rzecznych 

i płoszeniem zwierząt w trakcie 

prowadzenia prac budowlanych; 

• zagrożenia związane ze spływem do 

cieków zanieczyszczonych wód 

opadowych; 

• zagrożenia związane z poważnymi 

awariami; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z zanieczyszczeniem wód 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac 

budowlanych; 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym 

– przed przystąpieniem do prac budowlanych zostanie 

sprawdzone, czy w potencjalnych miejscach bytowania wydry 

nie występują nory z młodymi osobnikami; w przypadku 

stwierdzenia obecności młodych prace w rejonie 

zlokalizowanych nor zostaną wstrzymane do wyprowadzenia 

młodych; 

• prace budowlane z wykorzystaniem ciężkiego sprzętu będą 

wykonywanie poza okresem lęgowym wydr (kwiecień – maj); 

Nie dotyczy analizowanego odcinka. 
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powierzchniowych przez 

niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• lokalizacja zaplecza budowy 

w pobliżu cieków wodnych; 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych, zmniejszenie 

terytorium łowieckich i rodzinnych 

wydr; 

• na etapie eksploatacji przewiduje się brak bezpośredniego 

odprowadzania ścieków deszczowych do odbiornika – 

wykonanie zbiornika retencyjno – oczyszczającego; 

odprowadzanie wód za pomocą osadników; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania 

zapobiegające skażeniu terenu; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w 

odległości niezagrażającej miejscom bytowania wydr; 

• w celu zachowania ciągłości korytarzy migracyjnych wydr 

zostanie wybudowany poszerzony obiekt mostowy nad rz. 

Wieprzą w km ok. 192+330 pełniący jednocześnie funkcję 

przejścia dla zwierząt; 

1188 

Kumak nizinny 
B C 

W trakcie prowadzonej inwentaryzacji 

w odległości do 750 m po obu stronach 

drogi nie stwierdzono występowania tego 

gatunki 

• na etapie budowy: praca ciężkiego 

sprzętu, rozjeżdżanie, możliwa utrata 

zbiorników stanowiących miejsca 

rozrodu; 

• uwięzienie płazów w wykopach; 

• na etapie eksploatacji utrudniania 

w migracji do miejsc rozrodu; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• zachowanie jak największej ilości stałych i okresowych 

zbiorników wodnych; 

• przed przystąpieniem do prac budowlanych teren zostanie 

sprawdzony pod kątem obecności w nich płazów, jeśli zostaną 

stwierdzone – przeniesienie w bezpieczne miejsce; 

• plac budowy zostanie wygrodzony, by zapobiec 

przedostawaniu się płazów; 

• wykopy zostaną zabezpieczone przed możliwością uwięzienia 

w nich płazów, a przed zasypanie zostaną sprawdzone pod 

kątem obecności w nich płazów i ewentualnie nastąpi ich 

przeniesienie w bezpieczne miejsce poza plac robót; 

• wygrodzenie drogi na znacznej długości (w sąsiedztwie 

przejść dla zwierząt, kompleksów leśnych i rozległych dolin) 

w celu uniemożliwienia wejścia zwierząt na jezdnię; 

• ograniczenie śmiertelności płazów na drogach poprzez 

budowę obiektów mostowych w dolinach rzek (poszerzony 

most nad rz. Wieprzą w km ok. 192+330) oraz budowę / 

przebudowę przepustów do minimalnych parametrów: 

szerokość 1,5 m, wysokość 1 m, i wyposażenie w suche półki 

przełazowe; 

1166 

Traszka 

grzebieniasta 

B C 

W trakcie prowadzonej inwentaryzacji 

w odległości do 750 m po obu stronach 

drogi nie stwierdzono występowania tego 

gatunki 

• na etapie budowy: praca ciężkiego 

sprzętu, rozjeżdżanie, możliwa utrata 

zbiorników stanowiących miejsca 

rozrodu; 

• uwięzienie płazów w wykopach; 

• na etapie eksploatacji utrudniania 

w migracji do miejsc rozrodu; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• przed przystąpieniem do prac budowlanych teren zostanie 

sprawdzony pod kątem obecności w nich płazów, jeśli zostaną 

stwierdzone – przeniesienie w bezpieczne miejsce; 

• plac budowy zostanie wygrodzony, by zapobiec 

przedostawaniu się płazów; 

• wykopy zostaną zabezpieczone przed możliwością uwięzienia 

w nich płazów, a przed zasypanie zostaną sprawdzone pod 

kątem obecności w nich płazów – ewentualne opróżnienie 

i przeniesienie w bezpieczne miejsce poza plac robót; 

• zachowanie jak największej ilości stałych i okresowych 

zbiorników wodnych; 

• zachowanie korytarzy migracyjnych poprzez budowę 

poszerzonego mostu nad rz. Wieprzą w km ok. 192+330 oraz 

przepustów o parametrach min. 1,5x1,5 m; 

• wygrodzenie drogi na znacznej długości (w sąsiedztwie 

przejść dla zwierząt, kompleksów leśnych i rozległych dolin) 

w celu uniemożliwienia wejścia zwierząt na jezdnię; 

1096 

Minóg 

strumieniowy 

B C 

Gatunki nie zostały stwierdzone w miejscach 

ich potencjalnego występowania 

tj. w miejscach kolizji z rzekami 

• zagrożenia związane z lokalnym 

przekształcaniem koryt rzecznych, 

zmąceniem wody i płoszeniem ryb 

w trakcie prowadzenia prac 

budowlanych; 

• na etapie budowy zagrożenie 

związane z zanieczyszczeniem wód 

powierzchniowych przez 

niekontrolowane wycieki z pojazdów; 

• w ramach inwestycji nie przewiduje się regulacji cieków 

wodnych; 

• umacnianie brzegów w okolicach przepraw mostowych 

zostanie wykonane z wykorzystaniem materiałów naturalnych 

tj. kamień, faszyna; 

• zaplecza budowy, drogi dojazdowe będą lokalizowane w 

odległości niezagrażającej ciekom wodnym; 

• zachowanie wszelkich środków ostrożności przy realizacji prac 

budowlanych; 

1099 

Minóg rzeczny 
B B 

1106 

Łosoś atlantycki 
C C 

1149 

Koza 
B C 
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1163 

Głowacz 

białopłetwy 

B C 

• lokalizacja zaplecza budowy 

w pobliżu cieków wodnych; 

• zagrożenia związane ze spływem do 

cieków zanieczyszczonych wód 

opadowych i skutkami poważnych 

awarii; 

• przerwanie ciągłości korytarzy 

migracyjnych 

• dbałość o sprawność techniczną pojazdów; 

• prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; 

• na etapie eksploatacji odprowadzenia wód z drogi poprzez 

system urządzeń podczyszczających, składający się 

w zależności od uwarunkowań lokalnych ze zbiornika 

retencyjnego, odcinków szczelnych rowów trawiastych, 

osadników i krat na wylocie; 

• w razie wycieków zostaną podjęte niezbędne działania 

zapobiegające skażeniu terenu; 

• w celu jak najmniejszej ingerencji w koryta rzeczne oraz 

zachowania ciągłości korytarzy migracyjnych ryb nad rzeką 

Wieprzą droga zostanie poprowadzona poszerzonym mostem 

(km ok. 192+330); 

1134 

Różanka  
B C 

 

Załącznik nr 4  

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska o środowiskowych uwarunkowaniach z dnia 9 lipca 2010 r., znak: RDOŚ-32-WOOŚ.TŚ/6613/2-29/2010/at,ac 

Przewidywane przejścia dla zwierząt na projektowanej drodze ekspresowej S6 na odcinku Goleniów – Słupsk  

Planowane nowe przejścia dla zwierząt na projektowanej drodze ekspresowej S6 na odcinku Goleniów – Słupsk oraz remonty i udrożnienia 

istniejących przepustów 

Lp. Pikietaż  Lokalizacja  Otoczenie  Gatunki zwierząt 

Wymiary minimalne [m] 

wysokość/szerokość 

(przejście dolne) lub 

szerokość (przejście 

górne) 

Położenie względem 

korytarzy ekologicznych (KE) 

i sieci Natura 2000 

1 27+000 Glewice las 
wilk, jeleń, sarna, dzik, lis, 

borsuk, inne 

2,5/15 

(przejście dolne) 
KE Nowogard Południowy 

2 29+300 
Glewice 

rz. Gowienica 
dolina rzeczna 

wilk, jeleń, łoś, sarna, dzik, 

lis, borsuk, inne 

5,0/100,0 

(poszerzony most) 

KE Puszcza Goleniowska – 

Puszcza Koszalińska 

obszar Ostoja Goleniowska 

3 31+000 Glewice las 
wilk, jeleń, łoś, sarna, dzik, 

lis, borsuk, inne 

Szer. 60 m 

(przejście górne) 

KE Nowogard Południowy 

obszar Ostoja Goleniowska 

4 32+000 Redostowo las, jezioro borsuk, lis, gryzonie 
3,0/5,0 

(przejście dolne średnie) 
obszar Ostoja Goleniowska 

5 35+100 
Kikorze 

rz. Stepnica 
dolina rzeczna 

wilk, jeleń, łoś, sarna, dzik, 

bóbr, wydra 

5,0/100,0 

(poszerzony most) 

KE Nowogard Południowy 

obszar Ostoja Goleniowska 

6 37+800 Kol. Olchowo pola / las wilk, sarna, dzik 
3,5/15,0 

(przejście dolne duże) 
- 

7 50+000 Wojcieszyn  las wilk, dzik, lis, borsuk 
3,5/15,0 

(przejście dolne duże) 
- 

8 58+900 Lisowo  las / pole wilk, dzik, lis, borsuk 
4,9/15,0 

(przejście dolne) 

KE Puszcza Goleniowska – 

Puszcza Koszalińska 

9 61+700 Lisowo  pole wilk, dzik, lis, borsuk 
3,5/15,0 

(przejście dolne) 

KE Puszcza Goleniowska – 

Puszcza Koszalińska 

10 67+350 
Płoty 

rz. Rega 
dolina rzeczna 

wilk, jeleń, łoś, sarna, dzik, 

lis, borsuk, inne 

5,0/100,0 

(poszerzony most) 

KE Gryfice północny  

obszar Dorzecze Regi 

11 71+300 Modlimowo pole / las wilk, sarna, dzik 
3,5/15,0 

(przejście dolne duże) 
KE Gryfice Południowy 

12 78+300 Natolewice łąki w dolinie sarna, dzik, lis, płazy 
3,5/15,0 

(przejście dolne średnie) 
- 

13 82+200 
Przybudówka 

rz. Brodziec 
dolina rzeczna wilk, sarna, dzik 

3,5/30,0 

(przejście dolne duże) 
- 

14 85+700 
Kiełpino 

rz. Mołstowa 

dolina rzeczna, 

las 

wilk, jeleń, łoś, sarna, dzik, 

bóbr, wydra 

5,0/100,0 

(poszerzony most) 
obszar Dorzecze Regi 

15 86+950 
Klonowo 

rz. Lnianka 

dolina rzeczna, 

łąki 
wilk, sarna, dzik, lis 

3,5/30,0 

(poszerzony most) 
- 

16 91+500 Jarkowo  łąki wilk, sarna, dzik, lis, płazy 
3,5/30,0 

(przejście dolne duże) 
- 

17 94+900 
Kol. Siemyśl 

rz. Dębosznica 
dolina rzeczna wilk, sarna, dzik, lis, płazy 

3,5/30,0 

(przejście dolne duże) 
- 

18 102+900 
Niemierze 

rz. Błotnica 
dolina rzeczna 

wilk, sarna, dzik, bóbr, 

wydra 

3,5/30,0 

(przejście dolne duże) 
KE Doliny Parsęty Północ 

Uszczegółowienie ilości przejść, ich lokalizacji oraz parametrów nastąpiło na obecnym etapie na podstawie 

aktualnych wyników inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej na potrzeby raportu ponownej oceny oddziaływania 

na środowisko. Lokalizacje przejść określone w decyzji środowiskowej opierały się na wynikach inwentaryzacji 

przyrodniczej wykonanej w latach 2008 – 2009. W ciągu tych ponad 10 lat od tamtego okresu w przyrodzie tak w 

wyniku działań naturalnych (sukcesja) jak i antropogenicznych (wpływ człowieka) nastąpiły zmiany np. w 

rozmieszczeniu siedlisk płazów. Poniższe zmiany maja na celu dostosowanie działań minimalizujących efekt bariery 

do aktualnych miejsc kluczowych dla poszczególnych grup zwierząt. Wymagania przejść dla zwierząt dużych 

dodatkowo uwzględniają stwierdzoną w tym obszarze migrację reintrodukowano gatunku – żubra – który z uwagi 

na gabaryty wymaga obiektów o powiększonych parametrach. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.7. 
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19 104+250 
Kolonia 

Błotnica 

łąki w dolinie, 

lasy 
sarna, dzik, płazy 

3,5/15,0 

(przejście dolne średnie) 
KE Doliny Parsęty Północ 

20 108+650 
Stare Miasto 

rz. Parsęta 
dolina rzeczna 

wilk, jeleń, łoś, sarna, dzik, 

wydra, borsuk 

5,0/100,0 

(poszerzony most) 
obszar Dorzecze Parsęty 

21 117+900 Stramniczka  las / pola wilk, sarna, dzik 
3,5/20,0 

(przejście dolne duże) 

obszar Trzebiatowsko – 

Kołobrzeski Pas Nadmorski 

22 120+000 Stojkowo 

obniżenia 

wśród pól, 

zadrzewienia 

sarna, dzik, płazy 
2,5/8,0 

(przejście dolne średnie) 
- 

23 123+450 Kukinia 

obniżenie 

z łęgiem 

olszowo – 

jesionowym  

sarna, dzik, płazy 
2,5/10,0 

(przejście dolne średnie) 
- 

24 124+600 Rusowo  dolina rzeczna wilk, sarna, dzik, płazy 
3,5/15,0 

(poszerzony most) 
- 

25 127+800 Tymień 
pola / 

zadrzewienia 
wilk, sarna, dzik 

35/20,0 

(przejście dolne duże) 
- 

26 135+250 
Słowienkowo 

rz. Czerwona 
dolina rzeczna wilk, sarna, dzik, płazy 

3,5/20,0 

(przejście dolne duże) 
- 

27 138+000 Będzino  

ciek 

w zadrzewionej 

dolinie 

sarna, dzik, płazy 
3,0/10,0 

(przejście dolne średnie) 
- 

28 140+650 

Łękno 

rz. Młyńska 

Struga 

dolina rzeczna wilk, sarna, dzik 
3,5/20,0 

(przejście dolne duże) 
- 

29 144+000 Gniazdowo 

ciek w dolinie 

z olsem 

jesionowym 

sarna, dzik, płazy 
2,5/8,0 

(przejście dolne średnie) 
KE Pomorze I 

30 145+150 Gniazdowo pola / las sarna, dzik 
3,5/15,0 

(przejście dolne duże) 
KE Pomorze I 

31 151+500 

Koszalin 

rz. 

Dzierżączka 

dolina / las wilk, dzik, sarna 
4,0/20,0 

(przejście dolne duże) 
KE Pomorze I 

32 156+000 Kędzierzyn  las / łąka wilk, sarna, dzik, lis 
4,0/15,0 

(przejście dolne duże) 
KE Pomorze I 

33 159+550 
Gorzebądz 

rz. Unieść 
podmokłe łąki wilk, dzik, sarna 

4,0/3,0 

(poszerzony most) 
KE Pomorze I 

34 159+750 
Gorzebądz 

rz. Polnica 
podmokłe łąki wilk, dzik, sarna 

3,5/30,0 

(poszerzony most) 
KE Pomorze I 

35 164+300 Psiniec  las wilk, dzik, sarna 
3,5/15,0 

(przejście dolne duże) 
KE Puszcza Koszalińska 

36 166+750 Karnieszewice  las, rezerwat wilk, dzik, sarna, jeleń 
3,5/15,0 

(przejście dolne duże) 
KE Puszcza Koszalińska 

37 169+350 Kawno 

zatorfiona 

dolina 

z ciekiem 

sarna, dzik, płazy 
3,0/10,0 

(przejście dolne średnie) 
KE Pobrzeże Słowińskie 

38 173+050 Niemica  las wilk, dzik, sarna, płazy 
4,0/20,0 

(przejście dolne duże) 
KE Pobrzeże Słowińskie 

39 174+800 
Niemica 

rz. Bielawa 

dolina rzeczna 

podmokłe łąki 

wilk, dzik, sarna, wydra, 

płazy 

4,0/25,0 

(poszerzony most) 

KE Pobrzeże Słowińskie 

obszar Dolina Bielawy 

40 176+000 
Malechowo 

rz. Grabowa 
dolina rzeczna 

wilk, dzik, sarna, wydra, 

bóbr 

3,5/30,0 

(poszerzony most) 
KE Pobrzeże Słowińskie 

41 181+500 Malechówko 

zatorfiona 

dolina 

z ciekiem 

sarna, dzik, płazy 
2,5/8,0 

(przejście dolne średnie) 
- 

42 192+350 
Sławno 

rz. Wieprza 

dolina rzeczna, 

łąki, 

zadrzewienia 

wilk, jeleń, dzik, sarna, 

wydra, bóbr 

5,0/50,0 

(poszerzony most) 

obszar Dolina Wieprzy 

i Studnicy 

43 200+700 Noskowo dolina z łąką sarna, dzik, płazy 
2,5/8,0 

(przejście dolne średnie) 
- 
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44 203+700 Sycewice pole, las sarna, dzik 
3,0/15,0 

(przejście dolne duże) 
- 

45 208+900 Ręblinko las wilk, dzik, sarna 
3,5/25,0 

(przejście dolne duże) 
- 

 

Przewidywane przejścia dla płazów na projektowanej drodze ekspresowej S6 na odcinku Goleniów – Słupsk 

Lp. i Nr 

na mapie 
Pikietaż  Lokalizacja  Otoczenie  

Wymiary min. otworu 

szer./wys. [m] 
Liczba przepustów 

1 32+050 – 32+250 Redostowo  jezioro w lesie 1,5 x 1,0 m 6 

2 54+200 – 54+500 Żabowo oczko wodne 1,5 x 1,0 m 6 

3 59+650 – 59+750 Lisowo zagłębienie z olsem 1,5 x 1,0 m 4 

4 82+700 – 82+800 Kiełpino oczka, las, łąki 1,5 x 1,0 m 2 

5 91+650 – 91+800 Jarkowo łąki, oczka 1,5 x 1,0 m 3 

6 92+720 – 92+800 Kolonia Białokury obniżenie ze zbiornikiem 1,5 x 1,0 m 3 

7 97+200 – 97+350 Kol. Byszewo łąki, oczka 1,5 x 1,0 m 3 

8 123+250 – 123+400 Kukinia  łąki, rowy 1,5 x 1,0 m 3 

9 135+700 – 135+850 Słowieńkowo łąki, pola 1,5 x 1,0 m 3 

10 171+900 – 172+100 Pekanino jeziora i mokradła 1,5 x 1,0 m 4 

11 172+400 – 172+600 Przed doliną Bielawy las, zbiorniki dystroficzne 1,5 x 1,0 m 4 

 

 

Uszczegółowienie ilości przejść, ich lokalizacji oraz parametrów nastąpiło na obecnym etapie na podstawie 

aktualnych wyników inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej na potrzeby raportu ponownej oceny oddziaływania 

na środowisko. Lokalizacje przejść określone w decyzji środowiskowej opierały się na wynikach inwentaryzacji 

przyrodniczej wykonanej w latach 2008 – 2009. W ciągu tych ponad 10 lat od tamtego okresu w przyrodzie tak w 

wyniku działań naturalnych (sukcesja) jak i antropogenicznych (wpływ człowieka) nastąpiły zmiany np. w 

rozmieszczeniu siedlisk płazów. Poniższe zmiany maja na celu dostosowanie działań minimalizujących efekt bariery 

do aktualnych miejsc kluczowych dla poszczególnych grup zwierząt. 

Szczegółowe zalecenia w tym zakresie przedstawiono w rozdziale 12.4.7. 

 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

612 

23. OPIS TRUDNOŚCI WYNIKAJĄCYCH Z NIEDOSTATKÓW TECHNIKI, LUK W DANYCH 

I WSPÓŁCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJĄC RAPORT 

23.1. Prognoza ruchu 

Prognoza natężenia ruchu pojazdów jest jednym z najważniejszych elementów od którego zależne 
są wielkości i zasięgi oddziaływania (hałas, zanieczyszczenie powietrze, ładunek zanieczyszczeń w wodach 

opadowych i roztopowych). Dane o prognozowanym natężeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze ruchu 
(pora dnia i nocy, udział pojazdów ciężkich) w znaczący sposób rzutują na wielkość oddziaływania, a co za 
tym idzie wpływają na zakres niezbędnych działań ograniczających negatywny wpływ. 

 

23.2. Powietrze atmosferyczne 

Podstawową przyczyną faktu, że prognoza wielkości emisji drogowych została opracowana 
w większej mierze na założeniach niż na sprawdzalnych danych statystycznych jest brak jednolitego 
systemu rejestracji pojazdów samochodowych i ograniczone możliwości uzyskania informacji z ewidencji 
już prowadzonej. 

Stąd praktycznie nie ma możliwości oszacowania wielkości błędu, jakim mogą być obarczone wyniki 

sporządzonej prognozy. Można się jednak spodziewać, że dla bardziej odległych horyzontów czasowych 

błąd oszacowania może być istotnie mniejszy, głównie ze względu na odległość w czasie od prognozy 
wartości wejściowych i fakt, że z postępem w czasie zmniejsza się ilość grup pojazdów spełniających kolejne 
(według kolejności wprowadzania) standardy emisyjne. 

Wykonane prognozy obarczone są błędem ze względu na brak możliwości precyzyjnego określenia 
struktury (przede wszystkim wiekowej) pojazdów poruszających się po drogach w kolejnych latach. 
Z jednej strony szybki postęp motoryzacji, użytkowanie w coraz większym stopniu samochodów 
wyposażonych w katalizatory i nowocześniejsze konstrukcje silników, stosowanie benzyn bezołowiowych 

oraz silników z zapłonem samoczynnym na olej napędowy, sprawia, że obserwuje się systematycznie 
tendencje zniżkowe, w odniesieniu do substancji emitowanych w spalinach pojazdów. Jednak z drugiej 
strony obserwacje i pomiary ruchu z ostatnich lat wskazują większą dynamikę przyrostową ruchu 
samochodowego, niż to prognozowano wcześniej. Powszechnie znanym zjawiskiem jest również fakt, że 
obecnie co roku sprowadzana jest do Polski porównywalna ilość samochodów używanych. 

 

 

Rysunek 280 Import/rejestracje sprowadzanych używanych samochodów osobowych (szt.) [289] 

W poniższej tabeli przedstawiono strukturę wiekową parku samochodowego w Polsce na koniec 2015 
roku. Z przedstawionych danych wyraźnie wynika, że liczba samochodów starszych niż 10-letnie jest bardzo 
wysoka – na podstawie Raportu PZPM z 2016 r. [289]. 
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Tabela 270 Struktura wiekowa parku samochodowego w Polsce na koniec 2015 roku [289] 

 
 

Tabela 271 Struktura wiekowa używanych samochodów osobowych importowanych do Polski w latach 
2008 – 2015 [289] 

 

 
Prezentowane dane wskazują na to, że park samochodowy w Polsce tworzą starsze pojazdy, o długim 

okresie eksploatacji. Większość samochodów jest więc w stanie złym lub bardzo złym, w związku z czym 
są źródłem ponadnormatywnej emisji zanieczyszczeń komunikacyjnych. 

 
Rozkład przestrzenny imisji zanieczyszczeń powietrza z drogi zależy od szeregu czynników. 

Generalnie można je zaliczyć do czterech grup opisujących: 
− emisję z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy będącej funkcją cech 

indywidualnych emisji pojazdów poruszających się po drodze (rodzaj spalanego paliwa – 
benzyny ołowiowe i bezołowiowe, olej napędowy oraz cechy charakterystyczne dla pojazdów 
według kategorii jak: rozwiązania konstrukcyjne silnika i układu paliwowego, pojemność 
silnika, moc i związane z nimi zużycie paliwa, konstrukcja układu wydechowego – katalizator, 

stan techniczny silnika i innych podzespołów). 
− parametry ruchu odbywającego się na drodze (prędkość jazdy i płynność ruchu, udział 

w ruchu poszczególnych kategorii pojazdów – ciężkie, lekkie ciężarowe – dostawcze, 
osobowe, autobusy). 

− parametry meteorologiczne – wpływające na rozprzestrzenianie się zanieczyszczeń (siła 
i kierunek wiatru). 

− parametry niepoliczalne – jak np. technika jazdy (wpływająca na płynność ruchu). 

Wobec tak dużej liczby parametrów, od których zależy emisja, jej dokładne oszacowanie ilościowe 
jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe mogą być obarczone błędami. Tym 

niemniej w procesie prognozowania przestrzennego rozkładu zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego 
dołożono wszelkich starań, aby w miarę możliwości wykorzystać możliwie jak najwięcej parametrów. 

 

23.3. Prognoza propagacji hałasu 

Oddziaływanie akustyczne w fazie realizacji zależy od cech wykorzystywanych urządzeń – od typu 
urządzenia, jego stanu technicznego, jak również od ilości pracujących maszyn. Ze względu na fakt, że na 
obecnym etapie przedsięwzięcia brak jest wystarczających informacji w tym zakresie (za dobór i stan 
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techniczny sprzętu odpowiada Wykonawca prac budowlanych), nie jest możliwe precyzyjne określenie 
oddziaływania inwestycji w fazie realizacji. 

− Podczas opracowywania przedmiotowego raportu opierano się na danych zawartych 
w dostępnej literaturze i czasopismach naukowo-technicznych i nie napotkano na trudności, 
które mogłyby rzutować na faktyczne stwierdzenie uciążliwości projektowanej inwestycji na 
środowisko. 

− W opracowaniu zagadnień w dziedzinie zagrożenia klimatu akustycznego w środowisku 
wykorzystano najlepsze dostępne metody oceny tych zagrożeń, stosowane w kraju 
i zagranicą (Unia Europejska). 

− Analizując gotowy model rozprzestrzeniania się hałasu należy zdawać sobie sprawę z błędów 
generowanych na poszczególnych etapach postępowania. 

o Błędy danych - dane o natężeniu ruchu, wprowadzane do modelu są prognozą, która 
musi uwzględnić szereg czynników, z których nie wszystkie można we właściwy 
sposób przewidzieć i oszacować. Z przygotowanych danych konstruuje się model, 
który stanowi uproszczenie rzeczywistości. Brane są w nim pod uwagę jedynie 
aspekty środowiska, mające decydujące znaczenie w propagacji hałasu. Mniej istotne 

czynniki, jak np. dane meteorologiczne są uwzględniane w znikomym stopniu. 

o Błędy obliczeń - wynikają z konieczności wykonywania kalkulacji w dyskretnej siatce, 
z zasady obciążonych niedoskonałościami takimi jak choćby dyfuzja numeryczna. 
Utworzone w wyniku obliczeń izofony muszą być interpolowane w przestrzeni między 
węzłami siatki, co powoduje, że ich przebieg jest w tych miejscach jedynie 
przypuszczalny. 

o Błędy interpretacji - są częściowo efektem błędów obliczeń. Na podstawie 
otrzymanego przebiegu izofon decyduje się o tym, czy dany budynek jest narażony 
na oddziaływanie ponadnormatywnego hałasu. Rozstrzygnięcie takich niepewnych 
sytuacji jest więc rolą osoby opracowującej wyniki. 

− W ocenie zagrożeń oparto się na prognozach ruchu, od których odstępstwa mniejsze niż 20% 
nie spowodują zmiany przedstawionych w tym opracowaniu ustaleń i wniosków. 

− Niepewność zastosowanej obliczeniowej metody prognozowania hałasu oraz prognostyczny 

charakter danych wejściowych (m.in. przyjęte do obliczeń akustycznych natężenia ruchu 
pojazdów) wyznaczają dokładność przedstawionych analiz akustycznych na poziomie ok. 2-
3 dB. 

− Nie badano zachowań społecznych (z wyjątkiem wstępnego rozpoznania), związanych 
z realizacją przedmiotowej inwestycji. 

− W celu weryfikacji ustaleń zawartych w tej części dokumentacji zalecono kontrolne pomiary 

hałasu (analiza porealizacyjna), po których będzie można podjąć dodatkowe działania 

przeciwhałasowe (jeśli wystąpi taka konieczność). 
 

23.4. Prognoza stężenia ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych 

W chwili obecnej brak jest wiarygodnych metod prognozowania stężenia węglowodorów 

ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych. Stąd też obecnie do przewidywania ilości stężeń 
wykorzystywane są wyniki pomiarów okresowych wykonywanych na drogach administrowanych przez 
GDDKIA w całym kraju. 

 

24. PODSUMOWANIE 

Analizy wykonane w niniejszym raporcie o oddziaływaniu na środowisko wskazują, że planowane 

przedsięwzięcie nie wpłynie negatywnie na stan środowiska, a tym samym nie będzie stanowić zagrożenia 
dla zdrowia i życia ludzi oraz nie będzie źródłem negatywnego oddziaływania na poszczególne komponenty 
środowiska przy zastosowaniu zaproponowanych działań i środków ochrony. 

Realizacja inwestycji będzie się przyczyniać do zmniejszenia emisji gazów cieplarnianych w związku 
z przejęciem ruchu z istniejącego układu dróg o gorszych parametrach oraz zapewnieniem jego płynności, 
która przekłada się na zmniejszenie emisji gazów cieplarnianych. 

Ocenę zagrożenia klimatu akustycznego dla projektowanego zadania inwestycyjnego, 

przeprowadzono dla dwóch horyzontów czasowych: stan rok po oddaniu inwestycji do eksploatacji (2025 r.) 
oraz po 10 latach po oddaniu inwestycji do użytku (2035 r.). Analizę przeprowadzono zarówno dla pory 
dnia, jak i nocy. Ocenę wykonano metodą obliczeniową. Analizując wyniki obliczeń akustycznych 
stwierdzono, że prognozowane jest występowanie przekroczeń poziomów dopuszczalnych hałasu, 
w związku z tym konieczne było zastosowanie w projekcie budowlanym zabezpieczeń akustycznych 



Budowa drogi S6 na odcinku Koszalin - Słupsk” Część nr 1 Dokumentacja 1: 
Odcinek 1: „Koniec obwodnicy Koszalina i Sianowa (bez w. "Sianów Wschód") - początek obwodnicy m. Sławno (z w. "Bobrowice") 

RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

615 

w formie ekranów akustycznych. Po ich zastosowaniu dochowane zostaną poziomy dopuszczalne hałasu 
w środowisku. 

Inwestycja nie wpłynie znacząco na gatunki i siedliska priorytetowe, w tym stanowiące przedmioty 
ochrony obszarów Natura 2000, a tym samym nie naruszy integralności obszarów. Nie wpłynie również 
negatywnie na spójność sieci Natura 2000.  

Inwestycja nie spowoduje ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych określonych dla Jednolitych 
Części Wód, na które oddziałuje. 
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