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monétarisation des effets issues des différentes commissions du Commissariat général a la stratégie et

1 P r éam b u I e a la prospective (« France stratégie »).
1.1.Contexte et cadre réglementaire MICont enu de |

En application de | a note technique du 27 juin 2014 &

IMMCadre réglementaire et objectifs liés :

Le projet de connexion des lignes 1 et 2 de tramwaylLéanade secersttreat ®¢gc lnie pleapmetl;e dtde x po oji @ attii fosn, eaptdeol
Babini re objet du pr®sent dossier estécosomiguaauditre’ | a r @ada nsaaltyisoen ddedsu neef f@wvtasl uaatniad ry sseo iuant i tative et qual
du 4A de | GZertt idcul e3 AR 1d5el 11 d eodetdesdransporie. 1 51 1 - Lasynthese.

Les principales modalités et objectifs de cette évaluation sont décrites dans les articles suivants :

- Articles L1511-1 45 N .
- Articles R1511-1 & 10 1.131L6analyse strat ®gi que

Léanal ys e ideantifieaun ®@ambrg taisonnable d'objectifs relevant des politiques publiques de
transport, aux différentes échelles territoriales. Par la rencontre de ces objectifs, des besoins et des

Lecode précisenot amment dans-1t 6article L1511 iy L ) i =
attentes des différents acteurs, les objectifs propres au projet sont précisés et hiérarchisés.

Les termes identifiés ci-aprés parunastér i sque sont d®&f i weimmolodi@npsésehtdotncadr ®

« Les choix relatifs aux infrastructures, aux équipements et aux matériels de transport apres.
dont la réalisation repose, en totalité ou en partie, sur un financement public, sont
fondes sur I'efficacite économique et sociale de l'opération. L'analyse stratégique définit le contexte de l'intervention :

- la situation existante* décrit les infrastructures et services de transport existants que l'on
En cas de défaillance du maitre d'ouvrage a réaliser un bilan des résultats économiques envisage de moderniser, d'élargir, de renforcer. Elle identifie I'état des territoires et ses ambitions ;
et sociaux dans le délai fixé a l'article L. 1511-6, sur décision du ministre chargé des - le scénario de référence* rassemble, sur la durée de projection de I'évaluation, les contextes
transports, ce bilan est réalisé par un tiers, a la charge du maitre d'ouvrage. d'évolution future et exogéne au projet, sur les thémes sociaux, spatiaux, environnementaux,

énergétiques et économiques, ainsi que les différents projets d'aménagement. Les évolutions de

lls tiennent compte des besoins des usagers, des impératifs de sécurité et de protection I'offre de transport relevant d'autres maitres d'ouvrage sont également considérées.
de l'environnement, des objectifs de la politique d'aménagement du territoire, des
nécessités de la défense, de I'évolution prévisible des flux de transport nationaux et Elle présente également :

internationaux, du co(t financier et, plus généralement, des colts économiques réels

" : i : N - l'option de référence*, qui correspond aux investissements les plus probables que réaliserait le
et des codts sociaux, notamment de ceux résultant des atteintes a I'environnement. »

maitre d'ouvrage dans le cas ou le projet ne serait pas réalisé. Ces investissements peuvent
concerner les infrastructures ou les services de transport ;
- les options de projet* et leurs variantes. On change d'option de projet quand on change

z : d'orientation pour répondre aux objectifs (type d'investissement, mode de transport,
INWACadre methodologigue dimensionnement, zone de passage, mode de financement...). Au sein d'une option de projet, on
Les projets de transports doivent étre cohérents avec les enjeux de développement durable, de transition change de variante dés que, par exemple, I'on change de phasage de réalisation ou de
énergétique et de contrainte budgétaire tout en répondant au mieux a la demande en déplacement émise caractéristiques techniques d'un ouvrage.
dans | e territoiretdéLepbaesbani dd®dal pabjen couvrant | 6ensemble de ces th mes
(effets sociaux, environnementaux et économiques) est donc renforce. L'analyse stratégique prend comme point de départ la problématique générale, les enjeux principaux, les
Un ®tat de | édart en mati re do®wechomaueimonétarisée était n o t &lements deja acee aing que lg piveay d'@judes deja atteint selon les théemes considérés ; ceux-ci sont
appliqu® auxsprapeusesddderftaansport par | 6i nst r ucensuite mis d jour, gompléies et précsas.Elle examine sida cgntextejde l'integvantion et s objectifs
®vol u® gr©ce ~ | davanc®e des recherches dans | es @asignesianpoiet seny siablesroy ant epolle, pourdaeiites llexpmean deI'appastynité|dg @ajebau desi on d e
enjeux. choix effectués sur les options. L'analyse stratégique permet ainsi de faire le lien entre les différentes
En cons®quence, | 6i nstruct i on adsitionEdlogiqueiensoli@abelettdu d u W??Sﬁsidg rpatufaon ddjgrojeit'a tr
secr®tariat do6®tat aux transport s, " la mer et © |l a p°che pr®sente | e cadre g®n®r al de | 6®valuation
projets doéinfrastructures de tr daklpld-6etRI&II-1aRIpUli cati on des articles L 1511
16 du code des transports.
La note technique du 27 juin 2014 (mise ajourenaolt2 019) constitue un r ®f ®renti el pour | é6®valuation, et
pr®cise des ® ®ments de m®t h o fickes-outild» (em date da K" Daiobre i ddun cahier de ¢
2014, mis a jour en mai 201 9) qui pr®coni se | es m®t hodes et val eurs de r ®f ®r ence pour | 6anal yse

guantitative et qualitative des effets du projet. Il est notamment proposé des valeurs de référence pour la
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effets
S

1.1.32L6anal yse des

Lébanal yse des-®edr@emisqusexidu
référence et la ou les options de projet.

Léanal yse des effets est mul tidi mensionnell e.
environnementaux et économiques des différentes options de projet, dans le respect du principe de
proportionnalité, et les monétarise lorsque cela est possible et pertinent. Des indicateurs pertinents pour
ces effets sont construits dans la mesure du possible.

projet e base smude |

El

Les thémes sociaux sont analysés dans le contexte social du scénario de référence pour les populations
concernées par le projet. lls recouvrent notamment les effets sur la santé et la sécurité des personnes,
sur | a desserte ®quilibr®e des espaces et | 'acces

Les themes environnementaux portent notamment sur les ressources naturelles, les émissions de gaz a
effet de serre et de polluants locaux, les nuisances sonores, les ressources énergeétiques, la
transformation des sols, la biodiversité, les risques naturels...

Les thémes économiques portent sur les acteurs en relation avec le projet de transport : les usagers et
| es habitants des territoires desservis (gains
(dépenses, recettes...), les gestionnaires d'infrastructures, la puissance publique. Les opportunités de
développement économique sont également étudiées.

Elle comporte également une analyse de risques.
L6 anal yswantages Jait Is bilan des effets monétarisés.

de

1.1.3.3.La synthese

Elle reprend les points essentiels de l'analyse stratégique, notamment la contribution des différentes
options a l'atteinte des objectifs et, de facon synoptique, les effets des différentes options de projet par
rapport ° | 6option del a®fre®ewicteat FAlahwmgedr Epm elny s e

Elle rend compte des risques et incertitudes.
EI I pr®sente, | orsque di
EI I nt gre des ®I| ®npemée garles@drtiastprefiastesau projgto pi ni on

C

e cbest pertinent, | a stri

e i e X

a

Nantes

Metropole
Tegnin@lgder:ai son entre |1 6o0optio
Leescépnaviadeiréféiemce et quanti fie | es principaux effetls soci
Le scénario de référence formule des hypotheses claires, crédibles et fondées relatives au contexte
d'évolution future. Il est indépendant de la réalisation ou nonduproj et . 1 sbagit donc du

« toile de fond », pris pour étudier & la fois le cas ou le projet est réalisé et le cas ou il est abandonné.

Ces hypothéses abordent notamment le cadre économique, social et environnemental.

si bi
Option de projet
Objectif (cible)
A0
tem Ce Option de projet I es

i i I

I I —”
D ¥t S Evaluation Réalisation Temps

envisagée
Durée de projection de I'évaluation

pution des eff etss,cduoehetr@du®dtiordidns | espace et en

L'option de référence

L'option de référence correspond aux investissements les plus probables qui seraient réalisés dans le
cas ou le projet ne serait pas réalisé (investissements éludés). Ces investissements peuvent
correspondre a des actions en matiere d'infrastructure ou en matiére de service de transport.

L'option de référence consiste le plus souvent a améliorer la situation existante par des investissements
de maintenance, voire par des investissements peu co(teux et/ou a faible effet, susceptibles de
commencer a répondre, dans une plus ou moins large mesure, aux besoins identifiés.

L'option de projet

Léoption de projet correspond aux 1investissem
déenqu°te pb®al abdei O6nl ddéUtilit® Publique, i, tle lag
restructuration du r ®s e aetdalka cobstrigtiongdu iCentredtecienimjue nep
déexploitati.on de Babini re

L 6 o pt ipwmjet indue également les aménagements associés (voies cyclables, parkings-r e | ai s
| es effets i ndui t s sur | a qualit® de Vi e, |

a

environnementale.
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1.2.Présentation du projet iwvaPerimetres de travaux du projet

Le projet global so6articule autour de 5 p®rim tres de

iWaBHIstorique et enjeux du projet  Lepérimétredetravaux A: travaux ayant d® " fait | 6objet dot

Le projet de connexion des lignes 1 et 2 dutramwayetCent re Technigue et doExpl gq1Qeéqéjﬁ r(??'“Sés(:CET E X)

Babiniére répond a des enjeux majeurs pour la métropole nantaise : accessibilité, fluidité, - Prolongement du tramway de Haluchére a Ranzay,

accompagnement du d®vel oppement udeWea iadigneldu tlaenwady 6 ®v ol ut iPdn ed el ®odhvchengge mul ti modal (PEM) doéHaluch re Bati
nantais ont été mises en service dés 1985, Nant es ®t ant al ors | 6une des vil |l esMepsruRceusr sceaulr sse rdwa trceinroeusy e@au r l e p®rim tre -de tr a\
du tramway en France. gare de Ranzay et le périphérique, PEM Babiniére) en accompagnement de la mise en service

du tram-train Nantes Chateaubriant
Fin2000,1 6aggl om®r ati on nantaise soest dot ®e domway PDU dubte PgimeiEesdeitravaux 8: ¢ o f 3Vt Xg gdhn iy e R& uP @bkt t paa fait ¢

qui atteignait ses limites, répondant bien aux déplacements a destination du centre mais imparfaitement publique en 2010 et non réalises :
a la demande des déplacements entre quartiers, confronté a des problemes de saturation au niveau du - Prolongement du tramway de Ranzay a Babiniére
ni ud c e nGommaelce el du trongon Commerce/Gare Nord. - RRam®nagement du p kirhodal (@EVY Babiaiaregagec extension du P+R a

environ 500 places (en ouvrage), initialement prévu a 250 places ;
R , . - : [ 0 [ f hi
Cbest dans ce contexte que |l e projet de connexion des E'rMCSjgltEf}alﬁir?iéae %?uged\éok?a%%%?s®%%?)§e,r??cal%%%Ptolbjee%
de permettre des liaisons performantes de transport en commun entre les parties Est, Nord-Est et Nord- i - " aA . . .
Ouest de | Baggl ocnBResatt idobna inlalneuvarisseun des objectifs maje uggrlg,i@Gaést\ﬁliﬁgnnt idfoi u®dcm8<g0r%msnelqr %erfaﬁdgeBE\J/sglgecl}e IqDPE'\L/E de Babiniere etla ZA
201871202 7. Déune manjleproget répdnd aux aytres dbjadtife du PDU tant du point de '

vue du d®vel oppement de | doffre de tr aonepentltavee n c o ke RErigaire dedravauy &itnar rgdes s\veuee nd v ieft i nfrastructures du
| 6ambition de concilier ville mobile et ville dur abl e(ravayxprogranmesnanyéalisesy gni fi cati vement | d6i mpact de | a mo
| environnement natur el et |l e cadre de Vi e. 1 Le périmétre de travaux D : batiments et équipements du CETEX (travaux programmés non
réalisés)
_ o _ 1 Le périmétre de travaux E : achévement de la connexion tramway L1-L2 par prolongement du
Les enjeux principaux de cette connexion sont de : tramway de Babiniére au secteur des Facultés (travaux non encore programmés). Pour les
- Assurer ladesserte decesecte ur strat ®gi que dobéentr ®e doéaggl om®r desoins de la peeesteségatuatiansocio-®o o amme gt e | 6hor i zoncette@hasei se en
déi mportants ®quipements sportifs et doensei gne me redtfxéas203p (Perdpective du Plan de Déplacements Urbain 2018-2027). Plusieurs variantes de
- Assurer la liaison entre | es grands secteurs de | 6aggl om®rteatéisubsistenEpour cete sectiddor d s ans passer
systématiqguement par le centre de Nantes, notamment pour la desserte du secteur des facultés.
- Mi eux ®quilibrer | b6exploitation des |ignes de sur | e tron-on

MW, t 2 call I . .
&:ers Seﬁ‘n‘%ﬁe\é dejtravgux sont prgser:]ntesadans % gh%p?trg £ Descﬁptlo% Quaprrqgt.e
Cf. Volume 3 chapitre 2 Description du projet

Commerce/Gare Nord de la ligne 1.

La création du CETEX répond a une demande plus globale : le réseau nantais doit faire face a une

fréquentation croissante et a la nécessité de renouveler une partie du matériel roulant qui arrive en fin de

Vi e. Avec | a cr®ation dbébun nouveau CETEX, |l es futures rames (ddébune |l ongueur et donc dbébune capacit®
supérieure aux anciens modeéles) pourront étre remisées et maintenues.

Le projet répond également aux attentesdesci t oyens concernant | es modes doux avec | a cr®ation doéune
voie modes doux franchissant le périphérique permettant de circuler directement entre les quartiers

proches de Babiniére (sud de La Chapelle-sur-Erdre) et de Ranzay i Haluchére (quartier Nantes-Erdre)

par | a mise en place doOéune infrastructure adapt®e et s®curi s®e.

En accompagnement de la mise en service du tram-train Nantes-Chateaubriant, un premier périmétre de

travaux de la connexion L1/L2a ®t ® approuv® par | e conseil communautaire ddéboctobre 20009
Le projetrépond”™ pl usi eurs objectifs en | ien avecéqulbrerd®vel oppement de | 6offre en transports
|l es modes de d®pl acements, ®toffer | 6o0offre en transports collectifs, encourager | es d®pl acements doux

faciliter les circulations.
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Schéma des périmetres de travaux du projet global

La présente évaluation socio-économique est congue pour évaluer le projet dans son ensemble (les

5 périmétres de travaux).
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En 2012, une premiére évaluationsocio-®c onomi que a ®t ® r ®al i s®e dans
publigue du projet de connexion L1-L2 (° | 6 ®poque constitu® des a
évaluation avait pour résultats :

- Une valeur actualisée nette socio-®c onomi que de 51,5 MU sur | -a

2045) en euros valeur de 2000 actualisés en 2004 ;
- Un taux de rentabilité interne de 8,2%.

L6®vol ution du progr amme
une nouvelle évaluation socio-économique.

du projet,

La présente évaluation socio-économique comprend ainsi :

- La construction du nouveau CETEX & Babiniére ;

- Léacquisition des rames
- Laconnexion de tramway L1-L2 ;

- Laréorganisation du réseau de bus associée au projet de connexion ;
- La cr®atioralasddbun parc

tramway permise par

Le périmétre de travaux A (prolongement du tramway entre Haluchére et Ranzay) est intégré dans
| 6anal ys e DBufaitdesta®se enpseeviceen2012, ce p®rim tre ndest
monétarisée de la présente étude socio-économique.

I
ctt

p ¢

principal emen

| a

pas

3
| /
Bouguenais /

2 Nantes

St-Sébastien-
sumLoire

[Chalonges
's La Carrde
Vertou
rte 4
de Rezé [Les Sorinkires]
Les Soriniéres
Mairie des ™
Soriniéres

Réseau de trahsport structurant et localisation du projet : connexion tramway et CETEX (source : SEMITAN)

construction

i nt ®gr ® dans

du

| 6anal

CETEX

yse
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VOLUME 3 : ETUDE DOMPACT ET EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE Rj/laé?ltg[s)de

iR Justification du choix des variantes

Ce chapitre r ®p oasdnotifs pbubleBdu@anmmi les Bartis envisagés par le maitre
dbéouvr proeprésdnté aétéretenué exi g® par -4duaadddestransporsl 51

Les ®tudes techniqgues et environnement ales men®es au cours du projet ont permis dbéesquisser et
débanalyser plusieurs variantes, afpubigueddbaboutir au projet pr®sent® en enqu°te

De maniéere générale, le choix des solutions de substitution a porté sur :

- Le choix du tracé du tramway, correspondant aux axes empruntés ;

- Le nombre et la position des stations ;

- Le choix du tracé des voies modes doux ;

- Lechoixdusiteducentr e technique et dbéexploitation et son dimensionnement,
- Le choix doam®nagement du parking relais.

Loensemble des solutions de substitutions examin®es et | es raisons de | eur choix est pr®sent® dans |
volume 3 chapitre 3.

Cf. Volume 3 chapitre 3 Solutions de substitution

D6un poi nt -a@&a@omiquescessolations sontidentiques :

- Le choix du tracé et des positions des stations relevant de variantes marginales, le périmétre de
desserte de la connexion reste trés similaire entre les différentes solutions. En ce sens, les
prévisions de fréquentation et les gains de temps sont de méme sensiblement identiques, ainsi
gue les volumes de populations et emplois et les équipements desservis.

- Le choix de tracé des voies modes doux a de méme été fait sur des variantes locales, en

conservant |l a fonctionnalit® de franchissement des coupures urbaines. Léinscription de ces voies
dans le réseau piéton et cyclable reste identique dans une logique de maillage du territoire.

- Lechoixdusiteddi mpl anCBTEX @ éi® dru®al i s® entre des variantes doéi mplantations
proximité des actuelles lignes 1 et 2. Une implantation a proximité de la ligne 3 aurait eu un impact
sur |l es conditions dbéexploitation du r®seau mais nbéa pas ® ® consi d®r®e | ors de |l a d®finition des
variantes en r ai son de cet impact. Les variantes ®tudi ®es sont par cons®quent similaires doéun point

de vue socio-économique.
- La variante étudiée du parking relais consistait en un ouvrage de 250 places contre un ouvrage

de 500 places pour paivarrenteaueepenmet HO6encourager | e report modal et

| 6i ntermodal it®. Cependa ndcognonsgaen(nofammpentmonétariséjestt e bi |l an soci o

fai ble en comparaison ° dbéautres ® ®ments du projet et difficilement quantifiable.

1.2.4 NG
Plusieur s aires doé®tude sont consi d®r ®es en fonction des th®matiqgues analys®es dans |l e pr®sent dossier.
Chaque th®matique est analys®e ~ | 6®chelle | a plus appropri ®e en fonction des effets attendus.

Les principal,essm@aiefsi qdiberRs u dandmi@uveasion lastsuivames:s o c i 0

- Léaire doéo®t:udlee lveatl e s®edo6®t ude proche se d®veloppe de mani re tr s Il ocal e, soit
guel ques m tres de part et doéautre de | 6emprise d®finitive pr®visionnelle
- Lo6air e dAduipnofetl: vettenaire d'étude sert a l'analyse de la plupart des themes sur
lesquels les effets potentiels du projet sont peu étendus, en particulier pour tous les themes
concernant le milieu physique
- Loéaire do®demwanheaspecsrsgne analysés en s'appuyant sur un périmétre large :
contexte urbain et socio-économique, paysage, circulation générale ; |l 6aire so6®tend ~ | 6ensemble

de |l a m®tropole dans -dcaoniqgaedr e de | 6®t ude soci o
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2 Nantes

VOLUME 3 : ETUDE D&MPACT ET EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE Métropole
|
2.Analyse strategique du projet
2.1.Situation existante
Ce chapitre présente le contexte social, économique et environnemental du projet. Ces éléments sont
®gal ement pr ®sent ®s dans | e chapitre 4 de | 6® ude doéi mpact et principalement dans |l e chapitre 4.2
au milieu humain.
Cf. Volume 3 chapitre 4 Analyse de | 6®t at actuel de | 6environnement, aper-u de son ®volution en absence
de mise en Tuvre du projet, ®val uatassocicesdes | mpacts du projet et des mesures

Rl Contexte social

2.1.1.1.0ccupation du sol

La connexion des lignes 1 et 2 du tramway Nantais traverse les secteurs de Ranzay, Beaujoire, Babiniére
et des facultés. La typologie des espaces rencontrés varie sensiblement au fil du tracé :

- Habitat collectif ;

- Habitat pavillonnaire ;

- Espaces non-urbanisés (bois, cultures) ;

- Grands équipements (zone des facultés: ®t abl i ssements dodédenseignement sup®rieur)
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Nantes
Metropole

S

pr————

bai -
- mkcm@ ) |
m—mpe e a—
3 =

occ

-——
1 Limites communales

1 Aire d'étude

Lignes de tramway existantes

,-..
I

r

= | igne 1
— | igne 2
O Stations du tramway
Occupation du sol :
Bois et foréts
Camping, caravaning
Carriéres, sabliéres
Chantier, terrains en mutation
Cultures annuelles et terres labourées
Emprises ferroviaires

Emprises routiéres

ARUCERCN

électricité, écoles, santé
Habitat collectif
Habitat mixte (individuel et collectif)
Habitat pavillonnaire
Hameau rural
Lande et broussailles
Marais, marécages, tourbiéres
Maraichage, horticulture
Parcs et jardins urbains
Plans d eau et étangs

Prairies naturelles

Surfaces commerciales

Zones d'activités

IRRRCRNECERCNRD

Equipements sportifs et de loisirs

Grands services urbains : eau, assainissement,

Riviéres et cours d eau divers (canaux, etc.)

Nantes °°°_ Connexion des lignes 1 et 2 du tramway nantais N
VNS semitan
0 100 200 300 400
[ T 1 Métres
Auteur: VDS | Date création : 2019 Echelle : 1/9 000 | indice:a | Fichier : Occupation_du_sol
Usage du sol dans [ 6aire d' ®tude
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VOLUME 3 : ETUDE DOMPACT ET EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE Rj/laé?ltg[s)de
]

2.1.1.2.Population

2.1.1.2.1.Population actuelle

-

Un IRIS est une unité de maillage territorial sur | e qu e | Il 61 nsti
Q Statistique et des Etudes Economiques (INSEE) présente ses données a un niveau
& de précision infra-communal. Les IRIS peuvent étre de 3 types (habitat, activités et

divers) et l es | RI'S déhabi taststen milen wrbaia.r

BON ASAVOIR  Certaines communes trop peu peuplées sont assimilées a un seul IRIS qui contient
| 6int®gralit® du territoire et delaj

La carte en page suivante présente la densité de population par IRIS selon le recensement de population

de 2014 de | 0I NSEE. On remarque que | 0aire do®tude recouvre majoritairement des | RIS dont | a densit®
est inf®rieure © 5 000 habitants/ km], Buissierextoo lat ef oi s un passage en bordure de |61 RI'S ¢

densité de population est plus forte (entre 7 500 et 10 000 habitants/km?2).

Les faibles densités de population rencontrées au niveau des IRIS«Bor d s d e», 4«Z8 Hauts dee

Gesvre » et « ZA Newton-Ampeére-Babinieree s on't N mettre en |lien avec | 6occupation du sol de <ces

espaces, tournée vers les activités, les équipements, et dans une moindre mesure les cultures et espaces

boisés.

On observe de m°me des disparit®s dans | e nosabre dobéoccupants par | ogement entre La Chapelle
Erdre et Nantes. En 201uwbx “plNiasn tdedsu ne smt® ncaognep cssu® ddéeune seul e personne, alors

que ces derniers représentent seulement un quart des ménages a La Chapelle-sur-Erdre. Cette tendance

est visible sur | 6&denspelnibsl eond es 6l@l om®&tnreo pdoul ec entar e, plus | e nombre de personnes p

ménage augmente (installation de familles en périphérie ou le colt du logement est inférieur)?.

21.121Hi storiqgue de | 6®volution de | a popul ati on

Nantes fait partie avec Rennes, Toulouse ou encore Bordeaux des grandes métropoles dynamiques de

France.Onobser ve en ef fet, depuis |l es ann®es 1970, une croissance r®guli re de |l a population © | 6®chelle
de la métropole. Depuis 2010, le solde migratoire positif participe a cet accroissement et reflete le

dynami sme et | 6attrait de |l a m®tropol e.

En 2015, pritansde k& thvétrapold sartdeux habitait sur le territoire de la commune de Nantes.

Cependant , cette concentrat-vohl eleal bbabdanhae dasdamenuwiendmr eavec | es

années, notamment en raison des co(ts fonciers plus attractifs dans les communes de la métropole

autres gque Nantes. Ce ph®nom ne se v®rifie dans |l e p®rim tre doé®tude, 0% | 6on observe en 2015 wune
évolution annuelle du solde migratoire de +1,5% a La Chapelle-sur-Erdre, contre +0,6% a Nantes.

En dbéautres 't er me sqgpulatioa e2ndgnt &Bwontreri unencentindité depa croissance a
| 6®chell e de | 6aggl om®r ati on not amment gr ©ce N un sol de mi gratoire i mportant, mai s aussi une
densification des populations dans les communes de la métropole autres que Nantes.

1 Source des données : recensement de population 2015, INSEE
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VOLUME 3 : ETUDE DAMPACT ET EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE i M%?Fggole
|

2.1.1.3.Equipements

Bien que |l e nombre dé®qui pements ° proximit® i mm®di ate du projet soit restreint (not amment entre
Ranzay et Recteur Schmitt), la connexion permettra aux habitants des secteurs Haluchére, Ranzay, mais

aussi ceux habitant plus au sud le long de la ligne 1 existante, de rejoindre le secteur des facultés et ses

nombreux équipements :

A

- Enseignement supérieur : notamment le campus du Tertre de | 6Universit® de Nantes, | Ecol e
Centrale, | 6®cole Audenci a

- Enseignement primaire et secondaire ;

- Equipements sportifs : on note la présence de plusieurs grands équipements desservis par le
projet, a savoir le centre sportif de la Joneliére et le stade de la Beaujoire.
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Lignes de tramway existantes
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2 Nantes
Metropole

VOLUME 3 : ETUDE DOMPACT ET EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE
]

2.1.1.4.Quartiers prioritaires de la politique de la ville
Le projet se situe a proximité immédiate du quartier du Ranzay, défini comme quartier prioritaire de la

politique de I a ville. I permettra doébapporter, en compl ®ment de | a desserte actuell ement r ®alis®e pa
l'igne 1, un acc s rapide aux secteurs situ®s sur |l autre rive de | 6Erdr e, et not amment | e secteur d
Facultés fortement pourvu en équipements publics et scolaires.

De plus, |l a connexion permettra de relier |l e quartier aux Zones dobactivit®s Economiques de Babini re
Gesvrine, concentrant des emplois et pouvemuartiegper mettre de faciliter I éacc s 7 | 6empl oi pour

(voir paragraphe 2.1.2.2 ci-apres).
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5-3 Annexes informatives

5-3-8 Plan des périmétres de QPV
(Quartiers Prioritaires de la Politique de la Ville)
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7
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En vigueur le Ter janvier 2015)
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Hydrographie
Voies
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Périmétre des Quartiers Prioritaires

Quartiers prioritaires de la politique de Ia ville
(Décret n* 2014-1750 du 30 décembre 2014
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Echelle : 1/40 000
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Plan des périmeétres des quartiers prioritaires de la politique de la ville (source : Plan d'Urbanisme Métropolitain)
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VOLUME 3 : ETUDE DOMPACT ET EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE

PBWAContexte économique

2.1.2.1.Evolution macro-économique

2.1.2.2.Emplois

Nantes
Metropole

2.1.2.2.1.Emplois actuels

Lacatecikdessus pr®sente | a densit® doée mpldmonbrerentidegsl RI S e
f Loapproctde omoanique permet doéappr ®hend empl ois salari®s au |ieu de travail (base deidonn®e
@ partir des projections de croissanceréa |l i s ®e s | 6®chell e r CaIFIQPro)'e'.[ en?:oamnﬁ ltg cabd:j@r(]:d)?_oltmco@\faal,léa)tnl<$rm|3_1mc®|rcessera au nc

g analyse des dynamiques ®conomiqgues ~ P Projet, piement du hombred o h a b | ants esservis).

interactions entre les différents agrégats économiques (revenu, investissement,

BONASAVOR 't aux de ch®!mage, €é). Ces ®wdredwscénaio de On observe sur cette carte que la densit® doéemplois
référence. j Nant es, not amment autour de Commer ce. L6 | e de Nant
importantes.

_ ] _ _ Ladensit¢testpl us fai ble au sein de notre p®rim tre doé®t ud:
LO®voluti®@mnmanc qae prise en compte est ®tablie 5BAbtemp A8 PrRUeEhj ONgorr@iad iIS®eS de 10a®Ctveld e s@e des
nationale. Les données utilisées sont issues des Perspectives macro-économiques a long terme urbanisée.

(scénarioder ®f ®r enc e, n o .2 (étitoB de jadvier 2018) ORIl Hécrivent une évolution de
+1,20%/an entre 2010 et 2020
21.221Hi storique de | 6®volution des em
A | 6®chkbherdeucbaidede oNaznti ®esaneddre d®f inie conjointement par | 60OCDE et |1 6Uni on
Européenne,recouvrantlavi | | e de Nantes et | guetidisneeméntattiréespasses o mmune s
emplois), le PIB3s 6 ®1 ev &il4 mi 42i ons ddeuros (valeur de | de@n@sevgeng r €o 20t09n teet) 2G13 guppel @k s sance de 1, 9% par
967 395 habitants, soit un PIB/téte de 43 4 6 S5t m®t ropole. Cette ®volution est bien plus marqgqgu®e qud”
p®riode). Le dynamisme soutenu de Oleanprm®tir capoIlmé& meddb ¢ &
la démographie.
Entre 2010 et 201 8 , l e PIB de | d6aire urbaine fonctionnelle a augment® de 22%, soit une <croi ssance
annuell e de 2, 515%. Cette croissance est bien plus soutenue que |l es projections r®alis®es -~ | 6®chell e
nationale, ce qui traduit la croissance soutenue du territoire. La croissance du PIB par téte est quant a
elle de 1,31% par an sur cette méme période, avec une croissance de 39 1 7 9,015len 2010 a 43 468
l]2015 en 2018.
2 Organisation de Coopération et de Développement Economiques ‘Donn®es issues de |l a base de donn®es m®tropolitaine de | 0

3 PIB : le Produit Intérieur Brut quantifie la valeur totale de la production de richesses annuelle résidant dans le

territoire
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]

2123Zones dbéactivit®s ®conomi qgues
La Zone doActAmperetB@d i Me wtr@en au nor d résantepa®lusiimportantee d 6 ®t ude, p

concentration doéempl oi s. Ceci est d¥% ° | a pr®sence dbébentreprises (petites industries et bureaux) et d
centre commercial.

On note de plus | a pr®sence dbéactivit®s industrielles " Ranzay, ~ | b6extr®mit® de |l a |ligne 1 actuell e.
Lacartecrkdessus pr®sente |l es zones dobéactivit® ®conomiques dans | e p®rim tre do6é®tude. En accord avec

|l a carte de densit® des emplois, on observe une pr®sence marqu®e des zones dbéactivit® dans |l e p®rim tr e

ou a proximité, notamment dans les secteurs du Ranzay et de Babiniére.

Pour r®sumer, | es principaux besoins de desserte dbéemplois sont concentr®s dans | es secteurs suivants
- Zone dodoactivit®s ®conomiques du Ranzay;(y compris zone industrielle des Batignoll es)

- Zone dbéactivit®s ®conomiqgues de | a bini re

- Parc doaffair;es de |l a Rivi re

- Zone dbéactivit®s ®conomiqgues de Gesvrine

- Universit® de Nantes et ses abords (emplois de | d6universit® et emplois diffus g®n®r ®s aux

alentours).
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Localisation des zones d'activités économiques du périmetre
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2.1.2.4.Projets urbains

Pl usieurs projets urbains jouxtent ou sont 4ihoal us dans | e p®rim tre dé®tude du projet. Par mi ceux
peut citer :
- Les OAP® Babiniere Sud et Nord : les orientations couvrent, en plus du projet de connexion du
tramway et du CETEX, | 6installation dé®qui pements favorisant | a mixit® fonctionnelle (®qui pements

sportifs, de formation, hébergement, restauration, service administratifs, logements de fonction).
La surface de plancher minimale projetée est de 12 000 m?;
- Les OAP Ouche Buron 1: le principe vise a reconvertir les emprises industrielles en un tissu
faubourien ° dominante dohabitat (Il ogements collectifs et interm®di aires) compl ® ® dodéactivit®s de
bureaux ; | 6am®l i oration des | i ai Hauohére astede glus Ingerde. st ati ons Ranzay et
Les surfaces de plancher minimales projetées sont de 42 000 m2 pour les logements et 14 000
m2 pour les activités ;
- Les OAP Saumoniéres : les objectifs visent & accompagner la mutation du secteur avec le
d®vel oppement dbéun secteur dbdébhabitat © dominante collective et comprenant une part de mixit®
sociale ; le projet vise de plus a permettre un acces aux lignes de bus et chronobus a proximité.
La surface de plancher minimale projetée est de 18 000 m? (logements uniquement) ;
- Les OAP Guy Mollet : le projet vise a renforcer la continuité du tissu urbain en développant un
quartier mixte accueillant des logements, des services etdescommer ces en sdéinscrivant dans | a
trame urbaine du quartier des facultés. Les surfaces de plancher minimales prévues sont de
18 000 m2 pour les logements, 4 500 m2 pour les locaux a vocation universitaire et 3 000 m2 pour
les activités économiques.

5O0rientations doéam®nagement et Udreanigne béropalitaimePLtUmp n du Pl an Local dbo
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Localisation des secteurs faisant I'objet d'orientations d'aménagement
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