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A. UDAJE O OZNAMOVATELI
A.l. Obchodni firma

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

A.ll. ICO
70994234

A.lll. Sidlo
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdénéa 1003/7
Praha 1
Nove Mésto
11000

kontaktni adresa:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava Praha

Sokolovska 1955/278

Praha 9

19000

A.lV. Jméno, pFijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce
oznamovatele

Oznamovatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava Praha
Sokolovska 1955/278
Praha 9
19000
jméno: RNDr. Frantiek Zizka
telefon: 737257620
Projektant: METROPROJEKT Praha a.s.

I.P. Pavlova 1786/2

120 00 Praha 2
jméno: Ing. Petr Zobal
telefon: 731401616
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B. UDAJE O ZAMERU
B.l. Zakladni udaje
B.l.1. Nazev zaméru a jeho zafazeni podle pFilohy €.1

Nazev zaméru:
Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na leti§té Ruzyné - I. etapa

Zafazeni zaméru:

Jednéa se o zameér dle prilohy €.1, kategorie | : 9.1 Novostavby Zelezniénich trati delSi
1 km, kde pfislusnym Ufadem pro proces posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi je
Ministerstvo Zivotniho prostredi.

B.l.2. Kapacita (rozsah) zdméru

- Stavba je vymezena zatatkem Gprav v ZST Praha Bubny (v km 411,48 = km —0,19) a
koncem Uprav za ZST Praha Ruzyné vkm 12,38, kde se navazuje na Il. etapu
modernizace trati Praha — Kladno. Délka upravovaného Useku je 12,57 km. Déle je
soucasti projektu novostavba Useku Praha — Ruzyné — Praha Letisté Ruzyné v délce od
km 11,47 do km 16,96. Délka useku novostavby je 5,49 km. Celkova délka navrzenych
Uprav je cca 18,2 km.

- Soucasti stavby jsou nova mimourovnova kfizeni traté s ulici Bubenskou (nova poloha), U
Vorlikd, Pelléovou, Bubenecskou, Veleslavinskou, Libockou (véetné zapojeni ulice U
Prioru) a ulici Drnovskou, ktera odstrariuji stavajici irovioveé prejezdy

- Soucasti projektu, v souladu se zadanim, jsou kromé vlastni Zeleznicni traté se stanicemi i:
U novy podchod ve vazbé na stavajici vestibul stanice Vitavska trasy metra C,
U novy sevemni vestibul stanice Vitavska trasy C metra, véetné nového podchodu, zejména

v souvislosti s budouci urbanizaci Uzemi na byvalych draznich pozemich Zst. Praha Bubny;

U novy zapadni vestibul stanice metra A Hrad¢anska

novy podchod ve vazbé na stavajici vestibul metra A Hrad€anska

U dopravni uzel Dlouh& Mile, zahrmuijici terminél priméstskych i méstskych autobusovych linek a
kapacitni parkovisté systému P+R;

U predstihové objekty pro budouci vystavbu metra trasy A v zast. Praha Dlouha Mile a v Zst. Praha
LetiSté Ruzyné.

U predstihové objekty pro budouci vystavbu trasy metra A v zastavkach Praha Dlouha Mile a v Zst.
Praha LetiSté Ruzyné

U Soucésti stavby neni prestavba (rekonstrukce) Negrelliho viaduktu, nebot se jedna o
planovanou akci SZDC

U Sougasti stavby jsou mimotroviiova kfizeni traté CD s ulici Bubenskou (nova poloha), U Vorlikd,
Pelléovou, Bubenecskou, Veleslavinskou, Libockou (véetné zapojeni ulice U Prioru) a ulici
Drnovskou

 C

Vramci predklddaného zdmeéru je vrozsahu pfilohy €.4 predloZzeno jednovariantni feSeni,
které bylo zadano oznamovatelem pro vypracovani pfipravné dokumentace zaméru. Vychazi
se ze studie ,Vychodiska pro posouzeni variant Zelezni¢niho spojeni Praha — Letisté Praha
Ruzyné - Kladno" a ,SWOT analyza a rizikova analyza vSech variant Zelezni¢niho spojeni
Praha — Letisté Praha Ruzyné — Kladno popsanych v etapé 2.1 a zavérecné doporuceni*
zpracované tymem odbornikd CVUT v Praze, Fakultou dopravni, vedeného Prof. Ing. Petrem
Moosem. Uvedené materialy byly pfedany zpracovatelskému tymu oznameni oznamovatelem
zaméru, zasadni zavéry jsou uvedeny v kapitole E. pfedkladaného oznameni a citované
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materidly jsou doloZeny vpfiloze & 4 prfedkladaného oznameni (,Posouzeni variant
Zelezni¢niho spojeni Praha — LetiSté Praha Ruzyné — Kladno®).

B.1.3. Umisténi zaméru

Kraj: hl. m. Praha

Obec: Praha 6, Praha 7

Katastralni Gzemi: HoleSovice
Bubened
Dejvice
StreSovice
HradCany
Vokovice
Veleslavin
Brevnov
Liboc
NebusSice
Pfedni Kopanina
Ruzyné

B.l.4. Charakter zdméru a moznost kumulace s jinymi zaméry

- liniovd dopravni stavba, charakteru modernizace stavajici trati v Useku Zst. Praha
Bubny/Vitavskd — Zst. Praha Dejvice/HradCanska — Zst. Praha Ruzyné (resp.odbocka
Praha Ruzyné) vedena prevazné po stavajicim télese po draznich pozemcich a z ¢asti po
pozemcich jinych maijitell (vliv modernizace a zdvoukolejnéni);

- liniova dopravni stavba, charakteru novostavby v Useku Zst. Praha Ruzyné (resp.odbocka
Praha Ruzyné) — Praha LetiSté Ruzyné vedena po pozemcich jinych majitell;

- trat je navrzena vcelém rozsahu jako dvoukolejna, elektrizovand, snovym
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie;

- stavba zahrnuje ve smyslu rostouciho staniCeni feSeni nasledujicich stanic a zastavek:
Praha Bubny/Vitavska, Praha Vystavisté, Praha Dejvice/Hradéanska, Praha Veleslavin,
Praha Liboc, Praha Ruzyné, Dlouha Mile a Praha Letisté Ruzyné.

Charakter stavby:

U rekonstrukce, prestavba, zdvoukolejnéni a elektrizace stavajici traté v Useku
Praha/Bubny — Praha Dejvice/HradCanska — Praha Ruzyné (respektive odbocka
Praha Ruzyné

U novostavba dvoukolejného napojeni letisté Praha Ruzyné na trat Praha — Kladno
v Useku Praha Letisté Ruzyné — Praha Ruzyné

Posuzovany zamér je koordinovan s nasledujicimi stavbami:
@  Méstsky okruh (MO) Myslbekova — Pelc — Tyrolka

Jedna se o komplex staveb ,Blanka“ — stavba ev.¢. 0079 Spejchar — Pelc — Tyrolka, ev.
&. 0080 Pra3ny most — Spejchar a ev.&. 9515 Myslbekova — Prasny Most.
Predpokladany termin zprovoznéni je rok 2011. O zpusobu technického FeSeni
prestavby nadjezdu Svatovitska bude jednano v dalsi projektové pripravé zameéru
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@ Prodlouzeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvicka

Stavby Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné, |. etapa a
ProdlouZeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvickd (Usek V.Al, V.A2, VI.A a VII.A)
jsou soub&zné, aviak samostatné investice. Clenéni stavby ProdlouZeni trasy A metra
je nasleduijici:

§ Usek V.A1 — Dejvicka (mimo) — Cerveny Vrch — Veleslavin — Petfiny
§ Usek V.A2 — Petfiny (mimo) — Motol

§ Usek VI.A — Motol (mimo) — Bila Hora — Dédina — dlouha Mile

§ Usek VII.A — Dlouha Mile (mimo) — LetiSté Ruzyné

Predpokladané terminy staveb: zahajeni stavby V.A1 — rok 2009, zahdjeni provozu
V.Al — rok 2013; zahajeni provozu V.A2 — rok 2014; zahajeni stavby VI.A — rok 2012;
zahajeni provozu VI.A —rok 2017; zahajeni provozu VII.A — rok 2018

Pro usek Dejvice - Veleslavin nelze jednozna¢né determinovat konkrétni terminy
zahajeni a prubéhu staveb a proto je technické feSeni vzajemné koordinovano s tim, ze
obsahuje i opatfeni, které umozni stavby po urCitou dobu realizovat samostatné.
Reseni stavby metra v3ak vzdy vychazi z podminky, Ze stavba Modernizace trati Praha
— Kladno bude dokoncena dfive nebo soucasné se stavbou metra.

Pro Usek Dlouha Mile — Letist¢ Ruzyné je uvaZzovano s dokonfenim modernizace
Zelezni¢ni trati v dobé zahjeni stavby metra Useku VI.A.

Pro v8echna kfiZzeni obou staveb plati princip, Ze niveleta metra podchazi niveletu
Zelezni¢ni trati.

K prvnimu kontaktu dochazi v lokalité Veleslavin. Dispozi¢ni feSeni Zelezni¢ni stanice
Praha Veleslavin umozZnuje vytvoreni pfimé prestupni vazby ke stanici metra trasy A
Veleslavin. Usporadani podchodu a vestibulu metra je ve dvou vySkovych udrovnich.
Z urovni vestibulu metra Ize pfimo prestoupit do podchodu Zelezniéni stanice. Z Grovné
podchodu metra lze pfimo prestoupit na Uroven nastupisté Zelezni¢ni stanice. Prestupni
vazba je navadzana na vychodni vestibul, jakoZto na misto s pfedpokladanou nejvétsi

koncentraci cestujicich. Konstrukéni feSeni obou staveb je feSeno oddélené. Obé dvé
stavby lze tedy konstrukéné realizovat samostatné.

K dalSimu kfiZzeni dochazi v prostoru Zelezni¢ni stanice Praha Ruzyné, vzhledem
k rozmisténi stanic metra a k vzajemnému vyskovému rozdilu nivelet 19 m zde neni
navrZzena prestupni vazba.

DalSi vzdjemna vazba je navrZzena v prostoru zastavky Dlouha Mile. Zde jiz feSeni
vychazi z predpokladu, Ze vystavba metra bude nasledovat po zprovoznéni Zelezni¢ni
trati. Pro umoznéni vystavby metra jsou navrzeny predstihové objekty v podobé
ochranné Zelezobetonové desky a budouciho pfestupniho podchodu.

| v koncové stanici Letisté Ruzyné bude soucasti projektu Modernizaci trati pfedstihovy
mostni objekt v misté kfizeni s budouci stanici metra, ktery umoZni naslednou vystavbu
stanice metra, aniz by byl pferuSen provoz ve stanici drahy. Pfi vystavbé metra bude
vybudovéana prestupni vazba na Zeleznici. Nastupisté obou dopravnich systéma budou
propojena dvojici vytahu. Bude tim umoZnén nejen prestup mezi témito systémy, ale i
moznost vystupu z metra budovy Terminal sever 2 pfes nastupisté Zeleznice.

@ Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha — Ruzyné

Stavby jsou koordinovany, Usek trati v pfedpoli prahu 24L je navrZen jako tunelovy,
s dimenzovanim na ojedinélé dosednuti letadla




,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

@ Stavba 518 — Ruzyné — Suchdol silni¢niho okruhu kolem Prahy

v s

V soubéhu Zelezni¢ni trati a ulice Slanska, ktera se v budoucnu rozsifi na 6-ti pruhové
usporadani je vytvofena prostorova rezerva.

Stavba bude realizovana pfi zcela vylou¢eném provozu Zelezni¢ni traté v Useku Zst.
Hostivice (mimo) — stavajici zst. Praha Bubny (ve sméru od Kladna). PFi stavbé Zst.
Praha Bubny bude vyjma kratSich vyluk zachovan provoz i v pfislusném Useku na
kralupskeé trati.

Po dobu vystavby bude zajiSténa odklonova doprava po trati zst. Hostivice — zst. Praha
Zli¢in — zst. Praha Smichov. ReSeni je soucéasti soubézného projektu Optimalizace trati
Praha hlavni nddrazi — Praha Smichov.

B.l.5. Zdavodnéni potreby zdméru a jeho umisténi

NevyznamnéjSi evropska a svétova letiSté jsou spojena s centry mést kapacitni Zelezni¢ni
dopravou, ktera navazuje (nebo je integrovana) na ostatni kolejovou dopravu, respektive
soustavu hromadné dopravy jako takovou. V Praze takové spojeni v soucasné dobé
neexistuje; na letisté vede pouze nékolik autobusovych linek, coZz neni vzhledem k nizké
spolehlivosti, kapacité a cestovni rychlosti do budoucna udrzitelné.

v

stopou je soucasna jednokolejnd trat’ Praha — Kladno. Kladno je s vice nez 70 tisici obyvateli
po Praze nejvétSim méstem stfedoCeského kraje a spolu s dynamicky se rozvijejici spadovou
oblasti podél trati generuje neméné vyznamny prepravni potencial. Soucasna jednokolejna
neelektrizovana trat’ se zastaralym zabezpe€ovacim zafizenim zde znemoZfiuje provozovat
pravidelnou a kapacitni dopravu a intenzivni dopravni vazba obou mést je realizovana
prakticky vyhradné silni¢ni dopravou (dnes prevazné po 1/7) a dale po Evropské ulici do mésta.

VloZeni kapacitni kolejové trasy do tohoto koridoru bylo provéfovano fadou systémovych i
trasovych variant. Jako nejvyhodnéjSi je dnes hodnocena varianta modernizace stavajici
Zeleznicni traté Praha-Hostivice-Kladno. Realizace sledovaného projektu umozni rychlou,
pohodinou a ekologicky pfijatelnou dopravu osob mezi centrem Prahy a Kladnem a zaroven
s vyhodou umozni napojeni letisté Praha Ruzyné na Zelezni¢ni sit. Nabidka kvalitniho, tj.
rychlého, intervalového, spolehlivého a bezpecného spojeni mezi témito centry je v soucasné
dobé povaZovana za nezbytnost. Jeji zajisténi zaroveri podmiriuje dalSi rozvojové moznosti
dotceného Uzemi.

Zelezni¢ni doprava ve stopé stavajici Bustdhradské drahy tak soucasné pIni dvé zakladni
funkce. Jednak zabezpecuje obsluhu prilehlé Casti severozapadniho sektoru stfedoCeského
regionu (zejména Kladenska) a jednak zabezpecuje Cast obsluhy severozdpadniho sektoru
Prahy, pfimou obsluhu prostoru letisté Praha Ruzyné a pfilehlého Gzemi v&etné budouciho
dopravniho terminalu Dlouha mile (Terminal méstskych i regionalnich autobusovych linek a
kapacitni parkovisté systému P+R). Z vySe uvedeného vyplyva nezbytnost zapojeni Zeleznice
do systému PraZské integrované dopravy (PID).

Realizace kolejového propojeni Letisté Praha Ruzyné se stfedem hlavniho mésta je dulezité i z
hlediska plnéni Schennghenskych dohod, které ve svém disledku realizaci kapacitniho
kolejového spojeni vyZaduji. Realizace kolejoveho propojeni LetiSté Praha Ruzyné s centrem
mésta predstavuje kromé jiného také nezbytny kvalitativni ukazatel letiSté v celosvétovém
méfitku a dale umoznuje jeho rozvoj bez nebezpedi nezadouciho piitéZovani stavajiciho
komunika¢niho skeletu, zejména potom Evropské tfidy. Predkladany projekt je oznacen jako
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l.etapa cilového feSeni. Na néj funkéné pfimo navazuje Il.etapa. Stavebné Il.etapa zahrnuje
rozsah ZST Praha Ruzyné (mimo) — Kladno Ostrovec, pfedstavujici zejména zdvoukolejnéni,
elektrizaci a celkovou modernizaci predevsim v koridoru stavajici trati. Ve vyhledu méa byt
realizovana jesté lll.etapa zahrnujici prodlouZeni traté za stanici Praha Letist€ Ruzyné ve
sméru na Jenec, resp. Kladno, ktera zaroven umoZzriuje i relaci ve sméru do Hostivice.

Trasa bude vedena v koridoru vymezeném platnym Gzemnim planem hlavniho mésta Prahy.

Trat’ bude slouzit vyhradné osobni dopravé, vyjimkou je zachovani vieckového provozu ve
stanici Praha Ruzyné obsluhovaného od Zst. Hostivice.

Provozovana Zelezni¢ni osobni doprava bude soucasti systému Prazské integrované
dopravy.

Ke stéZejnim principdm modernizace trati patfi odstranéni vSech soucasnych Groviiovych
kfizeni, zejména prejezdu na stavajicich komunikacich. Zlepsi se tim bezpec¢nost i plynulost
dopravy, vcetné péSich. Podpovrchové vedeni trasy vuseku Praha Dejvice — Praha
Veleslavin pak zjednodusSi prostupnost tzemim a umozni nové vyuZziti uvolnénych pozemka.

DalSi potenciadlné uvaZzované varianty jsou komentovany v ¢asti E predkladaného
oznameni.

B..6. Popis technického a technologického feSeni zaméru
Rozsah stavby

Stavba je vymezena zacatkem Gprav v ZST Praha Bubny (v km 411,48= km —0,19) a koncem
Uprav za ZST Praha Ruzyné v km 12,38, kde se navazuje na Il. etapu modernizace trati Praha
— Kladno. Délka upravovaného Useku je 12,57 km. Déle je soucasti projektu novostavba Useku
Praha Ruzyné — Praha Letist€¢ Ruzyné v délce od km 11,47 do km 16,96. Délka Useku
novostavby je 5,49 km. Celkova délka navrzenych Gprav je cca 18,2 km.

Soucasti stavby jsou nova mimouroviiova kfizeni traté s ulici Bubenskou (nova poloha),
U Vorlika, Pelléovou, Bubeneéskou, Veleslavinskou, Libockou (véetné zapojeni ulice U Prioru)
a ulici Drnovskou, kter4 odstranuji stavajici Uroviiové prejezdy.

Soucasti projektu (o investorstvi téchto objekttl bude déle jednano), v souladu se zadanim,
jsou kromé vlastni Zeleznicni traté se stanicemi i:
- novy podchod ve vazbé na stavajici vestibul stanice Vitavska trasy metra C,
- novy severni vestibul stanice Vitavska trasy C metra, v€etné nového podchodu,
zejména v souvislosti s budouci urbanizaci Uzemi na byvalych draznich pozemich Zst.
Praha Bubny;
- novy zapadni vestibul stanice metra A HradCanska,
- novy podchod ve vazbé na stavajici vestibul metra A Hrad¢anska,
- dopravni uzel Dlouha Mile, zahrnuijici terminal pfiméstskych i méstskych autobusovych
linek a kapacitni parkovisté systému P+R;
- predstihové objekty pro budouci vystavbu metra trasy A v zast. Praha Dlouha Mile a
v Zst. Praha Letisté Ruzyné.

Zakladni parametry navrhovaného rfeseni

8 Navrhova rychlost v = 80 km/hod (pro vozidla bez naklapéci techniky)
§  Minimalni polomér smérového oblouku R = 325 m.
§ Maximalni uzity sklon nivelety az 33 %o
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Predpoklada se vyluény provoz viaki osobni dopravy (vyjimku tvofi Zst. Praha Ruzyné, kde
zUstavaji v provozu vlecky do skladovych aredll, obsluha bude zajiSténa vyhradné od Zst. Hostivice)
Délka nastupist 170 m (cca dvé soupravy jednotky fady 471)

PIn& peronizace stanic a zastavek, vyska nastupni hrany 550 mm nad TK.

Provoz v celém rozsahu v zavislé trakci (stejnosmérna, 3000 V ss).

Délkové ovliadani provozu na trati

Pravidelny intervalovy provoz, trat ma vyhovovat Spickovému interval letiStnich viak( 10 min, a
kladenskych viak( 15min. a spojd na Kralupy nad Vitavou 30 minut

Vramci |. etapy bude realizovano 8 stanic (respektive zastavek): Praha Bubny/Vitavska, Praha
Vystavisté, Praha Dejvice/Hrad¢anska, Praha Veleslavin, Praha Liboc, Praha Ruzyné, Praha
Dlouha Mile, Praha Letisté Ruzyné

Navrhovany systém Zelezni¢ni osobni dopravy bude soucasti Prazské integrované
dopravy stejné jako zafizeni dopravniho terminéalu Dlouha Mile.

Kapacitni tdaje a rozsah stavby

Tratova rychlost 80 km/hod (s lokalnimi vynucenymi vyjimkami 60 km/h, v Useku
novostavby mezi zast. Praha Dlouha Mile a ZST Praha Letisté Ruzyné rychlost 90 km/h)

Trat bude po modernizaci slouzit vyhradné osobni dopravé, spoje budou v prfevazné
vétSiné zaclenény do systému Prazské integrované dopravy. Vyjimku tvofi zachovani
vleckovych provozu v Zst. Praha Ruzyné a docasné v Zst. Praha Bubny. V tratovém Gseku
Zst. Praha Bubny/Vitavska — Praha Ruzyné nakladni viaky provozovany nebudou, stejné
jako na nové tratové vétvi na letiSté Ruzyné.

Spoje budou provozovany v pravidelném intervalu (taktovy grafikon), ve dopravni Spicce
trat' vyhowvuje pro interval 10 min. pro vlaky na letisté, 15 min. pro vliaky na Kladno a 30 min.
pro vlaky ve sméru Kralupy nad Vlitavou.

v s

Prehled poctu vlaku v nejzatiZzenéjSich profilech:

Pocet paru viakl
Druh vlaku: Os (+Sp) Pn,Vn, Mn celkem
v zst. Praha Bubny/VItavska 197 1 198
v Zst. Praha Ruzyné 156 3 159
v Zst. Praha LetiSté Ruzyné 100 0 100

V oblasti Zelezni¢nich staveb:

Q

Rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrdku v Gseku ZST Praha Bubny/Vitavska — ZST
Praha Ruzyné pro rychlost do 80 km/hod.

Zfizeni nového Zelezni¢niho spodku a svrSku v tratovém useku mezi ZST Praha Ruzyné a
ZST Praha letisté Ruzyné pro rychlost 80 (90) km/h

Zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné trati, novostavba dvoukolejné trati

Lokalni Upravy smérového vedeni trati: zejména v Useku ZST Praha Veleslavin — ZST
Praha Ruzyné, z divodu zajisténi poZadované tratové rychlosti.

Vyznamna redukce kolejisté, zejména ve stanicich Praha Bubny/Vitavska, Praha
Dejvice/Hrad€anska, Praha Veleslavin. Opusténé drazni pozemky jsou uréeny k nové
urbanizaci tzemi.

VSechna néstupisté budou novéa s vySkou 550 mm nad drovni temene kolejnice, aby byl
zajistén bezbariérovy nastup do souprav. Pfistup na nastupisté bude bezbariérovy, zajistény
pochody a lavkami, za pomoci vytah(, eskalatoru, travelator(i a pfistupovych chodnika.

V oblasti pozemnich komunikaci:

Q

Dojde k odstranéni vSech uroviiovych prejezdu; prejezdy budou nahrazeny mimouroviiovym
kfizenim (zelezni€¢nimi mosty nebo silni€nimi nadjezdy)
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Upravy mistnich komunikaci vyvolané novym uspofadanim Zelezniéni traté (zejména ulice
Bubenska, Strojnicka, Korunovacni, U Vorlikl, Pelléova, Bubeneéska, Dejvicka, Pevnostni,
Starodejvicka, Veleslavinska, Libocka, U koleji, U Prioru, Brodecka, Drnovska, Faitlova,
K letisti, Aviaticka)

Zajisténi novych pfijezdd k tnikovym vychodum z tuneld, v€etné nastupnich ploch, zfizeni
pFijezdu k novym technologickym objektim (napf. trakéni ménirné Liboc)

Upravy pfistupovych cest, zajisténi bezbariérového pfistupu na zastavky

Sadové Upravy a kaceni zelené

V oblasti tunelovych staveb:

0
Q

0

0

Pfestavba tunelu v Kralovské obofe (Stromovka) na dvoukolejny profil (v délce cca 100 m)

Novostavba navazného dvoukolejného tunelu az za ZST Praha Veleslavin v celkové délce

cca 6,0 km, ktery nahradi stavajici povrchové vedeni trati, opusSténé drazni pozemky bude

moZno noveé vyuzit. V délce cca 1,1 km budou tunely razené

V ramci vySe uvedeného Useku budou zfizeny hloubené stanice Praha Dejvice (cca 11,5 m

po urovni stavajici koleje a polozahloubena stanice Praha Veleslavin (6,0-8,5 m)

Jednokolejny tunel (dl. 50 m) v rdmci mimouroviiového rozpletu trati na letiSté a Kladno

v obvodu ZST Praha Ruzyné

Souboru tunelovych staveb na nové tratové vétvi na letisté v celkové délce cca 2,2 km;

§ dva tunely o délkach cca 340 a 390 m, z divodu kfiZzeni se stavajicimi nebo budoucimi
(nova pfistavaci draha RWY 06R/24L) zafizenimi pro Fizeni letového provozu;

§ dva kratSi tunely pfed (dl. 87 m) a za (dl. 153 m) zastavkou Praha Dlouha Mile, z divodu
kfizeni s pozemnimi komunikacemi

§ zaveérecny tunelovy Usek v prostoru letiSté Praha Ruzyné, v délce 1,15 km

V ramci zavére¢ného tunelového Useku je navrzena hloubena koncova stanice Praha letisté

Ruzyné, v arovni cca 11,5 m pod arovni stavajiciho terénu

Dale jsou navrzeny razené spojovaci chodby pro pési do letiStnich terminald, o celkové

délce 240 m,

V oblasti mostnich objektu:

Q
Q
0
0

0

Rekonstrukce mostl a propustku dle zasad optimalizace

Zfizeni 9 podchodd pro mimoudroviiovy pfistup na nastupisté v Zel.stanicich a zastavkach.
Vystavba novych mostul, v€etné silni¢nich nadjezdu, v€etné estakady podél ul. Strojnicka a
navazného mostu nad ul. Dukelskych hrdind o celkové délce cca 510 m,

Rekonstrukce mostu pres Litovicky potok a novostavba mostu pfes Kopaninsky potok,
v&etné prilehlého suchého poldru,

zfizeni opérnych a zarubnich stén, zejména pfi prichodu Kralovskou oborou a na novém
tratovém useku na letisté

V oblasti pozemnich staveb:

Q
0

u
G
G

Zfizeni nového odbavovaciho prostoru v zastavce Praha Dlouha Mile.

Zfizeni novych vestibull pfi zastavce Praha Vystavisté, resp. stanici Praha Ruzyné, resp.
vystupll ze hloubené stanice Praha Letisté Ruzyné

Ztizeni zastfeSeni nastupist, které plni zaroven funkci ochrany proti hluku z provozu

Nové Cekarny, orientacni systém

Rozséahla protihlukova opatfeni, véetné Uplného zakryti trati (v lokalité Liboc)

Architektonické a urbanistické zac¢lenéni stavby do tzemi

Trasa modernizované trati (Praha Masarykovo nadrazi) Praha Bubny/Vitavskd — Praha Letisté
Ruzyné ma vyrazné radialni charakter, zejména vzhledem ke svému ukon&eni pfimo v
méstském centru, resp. historickém jadru. PfestoZze méa poloha Masarykova nadraZi velmi
dobrou vazbu na centrum a na cast regionalni i republikové Zeleznini sité, neexistuje
optimélni spojeni na hlavni Zelezni¢ni sit’ (poloha Hlavniho nadraZi) ani na hlavni autobusovy
terminal Florenc. Tyto vazby by bylo moZné v budoucnosti zajistit realizaci druhého ,vestibulu*
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v v/

(nadchodu nad kolejemi) stanice Masarykovo nadraZi, v€etné snadného pésiho propojeni
(napf. pohyblivym chodnikem) s hlavnim nadraZim. DalSi moZnosti, jak zajistit pfijezd spoju
z hlavniho nadraZi je realizace tzv. lll. etapy Modernizace trati Praha — Kladno pfes ZST Praha
Smichov a Hostivice.

Po prekroCeni Negrelliho viaduktu se trasa dostava do prestavbového Uzemi HoleSovice —
Zatory. Sirsi urbanistické souvislosti nové navrhované stanice Bubny/Vitavska bude nutné v
budoucnosti déle upfesnovat v navaznosti na budouci konkrétni prostorové vztahy nové
urbanizovaného Uzemi, zejména ve vazbé na nové utvafenou méstskou komunikacni sit.
Samostatna existence stanice Bubny/Vitavska je nesporna diky prestupni vazbé na metro —
trasu C, v&etné realizace severniho vestibulu a diky vazbé na pfilehlou tramvajovou trat.

UvaZovana nadzemni stanice Vystavisté, situovand Caste¢né na estakédé prekracujici ulici
Dukelskych hrdin(, mdZe vyrazné urbanisticky a architektonicky zhodnotit prostor hlavniho
vstupu do vystavisté, véetné vazby na tramvajovou trat’.

Podzemni hloubena stanice Dejvice/HradCanska spoleéné s navazujicimi hloubenymi
tratovymi Useky odstranuje nepfijemny urbanisticky bariérovy efekt stavajici povrchové
Zeleznicni traté, kterd prakticky oddéluje urbanistickou strukturu Dejvic a Bubence od Hrad&an.
Podzemni stanice vytvori pfimou a kratkou pfestupni vazbu na stanici metra Hrad€anska trasy
A vcetné jiz dlouhodobé zamyslené vystavby druhého zapadniho vestibulu metra pfi vyusténi
ulice Dejvické a Vaclavkovy. Rovnéz predpokladana budouci intenzivni urbanizace prostoru
mezi stanici metra HradCanska, stavajicim nadrazim Dejvice a oblasti PraSného mostu
jednoznaéné uprednostriuje podpovrchové definitivni vedeni traté véetné podzemni hloubené,
meélce zaloZené stanice Dejvice/HradCanska s kratkou prestupni vazbou ke stanici metra trasy
A.

V dalSim Useku prochazi trasa v smérove i vySkové fixované trase Uzemim Prahy 6. Na tomto
Useku jsou situovany tfi navrhované stanice :

8 Veleslavin s prestupni vazbou na vyhledové metro trasy A a tramvajovou trat na Evropské

8 Liboc s obsluhou piilehlé zastavby

8 Ruzyneé s piestupni vazbou na autobusy v ulici Drovské.

Trasa modernizované trati zde odstrariuje vSechny stavajici kolizni Grovriové prejezdy.

Zcela zasadni vyznam pro celou oblast Prahy 6 a zejména pro Sirsi Gzemi severovychodniho
kvadrantu prazského metropolitniho regionu, zviadsté Kladna, bude mit stanice Dlouh& Mile s
navrhovanym autobusovym terminalem a rozsahlym parkovistém systému PARK+RIDE.

Stanice Praha Letist€¢ Ruzyné bude hlavnim kontaktnim mistem hromadné dopravy v
prazském regionu s mezinarodni leteckou dopravou a stane se duleZitou alternativou k
individualni automobilové dopravé ve vztahu letiSté - centrum.

Trasa modernizované trati mezi centrem Prahy a letiSttm Ruzyné obsahuje tyto stanice a
zastavky:

- Bubny/Vitavska (vystavba zcela nové stanice se ¢tyfmi prajezdnymi kolejemi a Ctyfmi hranami
nastupist v nové poloze, prisunuté smérem k Negrelliho viaduktu s pfimou prestupni vazbou na
tramvajovou trat' a na stanici metra Vitavska na trase C, véetné nového severniho vestibulu stanice
metra a vazby na néj, Upiné zruSeni stavajiciho kolejisté soucasného nadrazi Praha — Bubny)

- Vystavisté (vystavba zcela nové zastavky prevazné na estakade, prekracujici ulici Dukelskych
hrdind, s pfimou navaznosti na tramvajovou trat' a na vstupni prostor areélu Vystavisté)

- Dejvice/Hradéanska (zruSeni stavajiciho povrchového kolejisté Zst. Praha — Dejvice, vystavba
podzemniho Useku traté, zahrnujiciho hloubenou podzemni stanici s pfimou prestupni vazbou ke
stanici metra HradGanska na trase A, pfima vazba na novy zapadni vestibul stanice metra,
vyznamna dopravni vazba na tramvajovou trat)
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- Veleslavin (zruSeni stavajiciho kolejisté Zst. Praha — Veleslavin, vystavba zcela nové
polozahloubené stanice v misté kontaktu traté s Evropskou tfidou a vazbou na tramvajovou trat a
stanici na budouci prodlouzZené trase metra A)

- Liboc (vystavba zcela nové povrchové stanice, situované do obloukového Useku traté do mist,
odkud Ize realizovat péSi prestupni vazbu smérem k Evropské tfidé a k rekreacnimu GUzemi Divoké
Séarky a DZbanu)

- Ruzyné (zruSeni stavajiciho kolejisté Zst. Praha — Ruzyné, vystavba zcela nové povrchové stanice v
misté prostorového kontaktu s novym mimouroviiovym k¥izenim s ulici Drnovskou, bod rozvétveni
traté na letisté a na Kladno)

- Dlouha Mile (zcela nova povrchova stanice ha novém Useku trasy, v terénnim zafezu, ve velice
dulezité lokalité, kde se styka silnice I/7, Silni¢ni okruh kolem Prahy, i SirSi spadovéa oblast areélu
starého ruzynského letiste, velice vyznamny prestupni uzel s autobusovym terminalem a zachytnym
parkovistém systému P+R)

- LetiSté Praha (zcela nova podzemni stanice s povrchovymi vestibuly, v aredlu mezinarodniho
letiSté Praha, s pfimou vazbou k existujicim i budoucim terminalim a dalSim objektdim v ramci
pfedprostoru letisSte)

Ze SirSiho kontextu dopravné urbanistického vyznamu celé trasy i v navaznosti na jiz dfive
deklarovanou snahu vytvaret jednotny systém prazskeé integrované dopravy se jevi jako zcela
logické a naprosto nezbytné, aby cel4 modernizovand trasa se stala jiz pfi svém uvedeni do
provozu neoddélitelnou soucasti systému praZzské integrované dopravy (PID). Naprosto
nepominuteln& potfeba vystavby prestupniho uzlu zachycujiciho vnéjSi individuélni
automobilovou dopravu a pfiméstskou a regionalni autobusovou dopravu ze SirSiho Uzemi
severozapadniho kvadrantu stfednich Cech (navrzend poloha stanice Dlouhda Mile s
prestupnim termindlem autobusové dopravy a parkovisttm systému PARK+RIDE) je
principielnim dikazem potfeby zaclenéni trati do systému prazskeé integrované dopravy.

Obecné zasady architektonického a provozné technického feseni stanic

Stanice modernizované trati Praha Bubny — Praha Letist€ Ruzyné jsou koncipovany na
podobnych zakladech jako obdobné stanice Zelezni¢nich regionélnich systémi v Evropé.
Uréitym vzorem provozniho a dispozi¢niho uspofadani stanice mohou byt stanice RER
(Réseau Expres Régional) v Pafizi, nebo stanice S-Bahn v Curychu, v Mnichové, ve Stuttgartu
i v. mnoha dalSich méstech. Stanice byvaji nej¢astéji dodate¢né implantovany do urbanisticky
vyznamnych lokalit na jiz existujicich tratich (v rdmci rekonstrukce), nebo v men3i mife
realizovany na nové budovanych Usecich. Pro vSechny stanice bez rozdilu tedy plati, Ze cilem
je vybudovani nastupist podél prdjezdnych koleji bez narokd na sloZité kolejové konstrukce.

Typicka stanice téchto funguijicich systému v riznych méstech Evropy ma tedy vétSinou dvé
prujezdni koleje, jedno ostrovni nebo dvé bo¢ni nastupisté, zvySenou Groven hrany nastupiste,
mimourovnovy pristup k nastupistim, bezbariérovost vSech verejné pristupnych ¢asti stanice,
provozni vymezeni placeného prostoru, vestibulu a vstupni prostory s minimalnimi pfestupnimi
vzdalenostmi na jiné druhy dopravy. Samoziejmosti byva fakt, Ze prostor stanice pro pési od
vestibulu az po hranu nastupisté byva zastrfeSen.

Stanice se logicky stavaji architektonickou dominantou dané lokality s vyraznym vytvarnym
feSenim jak nastupist, tak vestibulu. Z vySe uvedené charakteristiky stanic z evropskych mést
vyplyva logickd provozni a dispoziéni pfibuznost se stanicemi klasického metra.
NejvyraznéjSim spoleCnym znakem téchto Zelezninich stanic a stanic metra je vSak jejich
méstotvorny charakter. Stanice se stavaji pfirozenym jadrem urbanistického rozvoje lokality.

Dispozi¢éni a stavebné technické reSeni stanic

Provozni a dispozi¢ni feSeni stanic je odvozeno od stanic prazského metra pfi respektovani
specifickych pozZadavkl, vyplyvajicich z Zelezniéniho charakteru (napf. delSi nastupiste,
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prfevaha povrchovych ¢ nadzemnich stanic oproti podzemnim, Zelezni¢ni prdjezdovy profil
apod.). Vzhledem k budoucimu jednotnému zplisobu odbavovani cestujicich jak v prazském
metru a ostatnich prostfedcich MHD, tak ve stanicich integrovaného systému regionélni
Zelezni¢ni dopravy, je maximalné mozné provozni a dispozi¢ni sjednoceni stanic této trati a
stanic metra logicke.

S ohledem na vySe uvedend fakta je mozné formulovat tyto obecné zasady provozniho a
dispozi¢niho feSeni stanic. Kazda stanice (podzemni, povrchova, nadzemni) musi vzdy
obsahovat tyto prostorové funkeni soucasti:

§ Prostor pred vestibulem urbanisticky a dopravné nejcennéjsi plocha slouzici pro realizaci
prestupnich vazeb na ostatni druhy dopravy a déle pro rozptyl cestujicich ve smérech
pésiho pohybu. Prostor musi obsahovat:

v/ architektonicky jasné vyjadreny vstup se zastfeSenim vstupniho koridoru, zastfeSeni nejblizSich
prestupnich koridort a nastupist na ostatni druhy dopravy (je-li to mozné), zfetelny znak (logo),
pripadné symbol metropolitni drahy (obdoba S-bahn)

§ Vestibul (povrchovy nebo podzemni) bezprostfedné navazuje na nejblizSi péSi prostor
mésta v dané lokalité s vazbou na drobnou obchodni vybavenost. Vestibul musi vzdy
obsahovat :

V/ rozhrani mezi trvale pfestupnou a uzaviratelnou zénou (prosklena dveini sténa)

v/ odbavovaci linka se znehodnocovacdi jizdenek, vymezuijici pocatek placeného prostoru
\V/ stanovisté dozor&iho (kamerami spojeného s ostatnimi verejné pristupnymi prostorami)
V informaéni systém (odjezdy, pfijezdy, mistni doprava, mapa okoli atd.)

§ Vestibul musi vzdy tvorfit jasné architektonicky vymezeny celek, urCujici prostorové
rozSifeni komunika¢ni trasy cestujicich v mistech jejich mozné kumulace (odbavovaci
linka, orientace, informace). Jedna se tedy o halovy prostor s velikosti odpovidajici
vyznamu a zatéZi konkrétni stanice. Totéz plati o navazujici obchodni vybavenosti,
situované vzdy mimo placenou zénu. Pfipadné umisténi uzaviratelné vytapéné cekarny
vSak musi byt vzdy vazano na placenou zénu.

§ Spojovaci péSi komunikace (podchody, nadchody, schodisté, vytahy, eskalatory, rampy)
tvofi spojnici péSiho pohybu cestujicich mezi vestibulem a nastupisti. Jsou po celé délce
zakryta, v maximalni mozné mife chranéna proti povétrnostnim vlivdm. Musi umoznovat
bezbariérové propojeni vSech verejné pristupnych ¢asti stanice. Délka spojovacich
horizontalnich a vertikdlnich komunikaci musi byt co nejkratSi, je-li to mozné bez
ztraceného spadu. V obzviasté vyhodnych pfipadech mohou horizontalni komunikace
(podchody nebo nadchody) splynout s vestibulem ve formé spolecné haly, do které pfimo
Usti vertikalni komunikace z nastupisté. Viytah jako povrch bezbariérového feSeni musi byt
pouzit vSude tam, kde je vySkovy rozdil, nepfekonatelny rampou. U nadzemnich objektd by
mélo jit o vytah panoramaticky, tzn. s prosklenou Sachtou i kabinou.

§ Nastupisté (ostrovni, bo¢ni nebo kombinované) situované v podzemnim hloubeném
objektu, v zafezu, na terénu, na naspu nebo na estakadé ma vzdy zvySenou Uroven hrany
tak, aby umoZnovalo bezbariérovy nastup a vystup do soupravy. Nastupisté bude
zastfeSeno po celé délce u zatizenych duleZitych stanic, a to zejména v pfipadech, kdy
nastupisté s kolejistém vytvari stavebné a prostorové jednotny celek (napf. nadzemni hala,
nebo podzemni hloubend stanice. ZastfeSeny Usek musi v3ak vzdy kontinualné navazovat
na zastfeSeni pristupové komunikace a tim i na vestibul (vstupni halu). Kazdé nastupisté
bude mit pfi své hrané vymezen bezpecnostni pas. Nastupisté bude vybaveno

informa¢nim systémem, hodinami, a kolmo nad hranou budou umistény elektronické
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ukazatele kone¢né stanice vlaku. Nastupisté budou rovnéz vybaveny na svém povrchu
grafickym vyznacenim polohy kratké a dlouhé soupravy viaku u hrany.

Veskera nastupisté mimo prostorové uzaviené objekty (podzemni stanice, nadzemni haly),
ktera navazuji na oteviené kolejisté a jsou tim padem vystavena ur€itétmu pasobeni
povétrnostnich vlivi, musi byt vybavena malou prosklenou ¢ekarnou, umozniujici pfipadné
tepelné temperovani vnitiniho prostoru. Cekarna bude prostorové nenaroéna. Bude ji mozno
umistit jako maly proskleny altdnek do standardni Sifky nastupisté. Maximalni proskleni stén
¢ekarny musi umoznovat Siroky vizualni prehled o celém nastupisti i kolejisti.

Technické a provozni zdzemi stanic bude minimalizovano z hlediska prostorovych narokd. U
povrchovych a nadzemnich stanic se toto zazemi omezi na mistnost pro Uklid, maly sklad,
pfipadné trafostanici a prostory slaboproudych a silnoproudych rozvodd. U podzemnich stanic
¢i u nadzemnich hal k tomu pfibude strojovna vzduchotechniky. Podzemni stanice nebudou
soucésti ochranného systému civilni obrany. Provozni a hygienické zafizeni pro zaméstnance
drahy bude soustfedéno pouze do urcitych uzlt v ramci celé trasy.

Architektonické feSeni stanic a design

Zakladni koncepce architektonického feSeni stanic vychazi z Gvahy, Ze draha na letisté
a na Kladno je pouze jednou trasou celého systému integrované dopravy v prazském
regionu. VSechny stanice v tomto regionu by mély mit urcity soubor typickych
architektonickych a designérskych znakdl, odliSujicich tyto stanice od Zelezni¢nich
nadraZzi a zastdvek mimo tento region a mimo akéni radius integrované dopravy.
Obecné Ize formulovat tuto skupinu architektonickych prvku

Spolec¢né typické znaky vSech stanic v prazském regionu:
@ jednotna forma komunikacniho systému (kompatibilniho s prvky informa¢niho systému ostatnich druht MHD)
@ jednotny design urditych prvkd drobné architektury a dopravnich zafizeni

Spole¢né znaky stanic modernizované trati Praha — Kladno (pfi respektovani nadfazenych

principu celého regionu):

@ vytvamné akcentovani ocelovych konstrukci zastfesujicich nastupisté, vertikaini a horizontalni komunikace a
vestibul, u hloubenych podzemnich stanic prfevazuje zastfeSeni ocelovou obloukovou klenbovou konstrukci s
maximalnim pranikem denniho svétla i do podzemnich prostord, vizualni propojeni jednotlivych ¢asti stanice

@ tvarova jednota zékladni architektonické formy vsech (i dispoziéné rozdilnych) stanic - kiivkové tvarované,
dynamicky pusobici zastfeSeni vSech stanic s pouzitim membranovych pramyslovych textilii, propoustéjicich
svétlo v rozptylené podobé z exteriéru do interiéru a svitici v celé ploSe ven pii umélém osvétleni interiéru

@ pouziti jedné typické barvy (bila barva nosnych ocelovych konstrukci a modro-tyrkysové prvky informaéniho
systému), ostatni doplrikové barvy budou specifické pro jednatlivé stanice (rozliSujici identifikacni znaky)

@ uvdech vstupti na stanice pouZiti typického znaku (loga) - a to ve vazbé na znak SZDC, budouci metropolitni
Zeleznice apod.

Architektonické prvky vymezujici konkrétni stanici:

@ individualni architektonickd, konstrukéni a dispozi¢ni podoba vestibulu (vstupni haly) v zavislosti na
urbanistickych a prostorové kompozi¢nich podminkach dané lokality

@ celkové chapani architektonické podoby kazdé stanice jako dominanty v daném prostredi,
odpovidajici jejimu danému vyznamu

@ individualni architektonickd Uprava prostoru pfed vestibulem v zavislosti na navazujici prestupni
vazby a na péSi prostor mésta, architektonicka Uprava povrchu komunikacni zelené, zdi apod.

@ individualni designerské feSeni interiéru stanice

VSechny stanice budou mit podlahy vestibulu, spojovacich komunikaci a nastupisté
provedeny z brouSené Zuly ¢i adekvatné trvanlivého a podobné esteticky pusobiciho
materialu. V podlahach budou vyfrézovany drazky pro nevidomé. VSechna nastupisté
budou nasvétlena zdrojem umélého osvétleni. Na pohledovych zamecnickych
konstrukcich (okna, dvefe, madla) budou v maximalni mife uplatnény trvanlivé materialy
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z leSténého nerezu. Vizualizace zaméru je doloZzena v pfiloze ¢.3 predkladaného
oznameni.

Zduavodnéni potfeby dvoukolejnosti trati

Z provozné-technologického hlediska je zadana modernizace, zdvoukolejnéni a elektrifikace
stavajici jednokolejné, neelektrizované traté v Useku zst. Praha Bubny — Zst. Praha Ruzyné
a novostavba dvoukolejné, elektrifikované trati v Useku Zst. Praha Ruzyné — Zst. Praha Letisté
Ruzyné.

Tratovy Usek mezi Zst. Praha Masarykovo nadraZi — Zst. Praha Bubny je jiZ nyni dvoukolejny
a elektrizovany, proto neni soucasti zadani pfipravované investicni akce. Provozné-
technologicky méa v3ak tento Usek pfimou navaznost na zameér ve smyslu zavedeni intervalové
Zelezni¢ni dopravy mezi letistém, resp. Kladnem a centralni oblasti mésta Prahy, vzhledem
ke kapacitnim mozZnostem Zst. Praha Masarykovo nédrazi atratového Useku Praha
Masarykovo nadrazi — Praha Bubny.

Vychozim stavem jetedy celostatni jednokolejnda neelektrizovana trat Praha — Kladno
s nékolika mezilehlymi dopravnami, se zastaralym zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie.
Trat ma vzhledem ke svym parametrim malou provozni vykonnost aje zcela nevhodna
pro vedeni pravidelné intervalové dopravy ve sméru na Kladno, natoZ pro intenzivni obsluhu
mezinarodniho letiSté Praha Ruzyné. Presto patfi mezi nejzatizenéjSi jednokolejné trati
v Ceské republice. Proto je nutno pfistoupit k opatfenim, ktera zvysi provozni vykonnost
(kapacitu) trati.

Ze zadani, resp. ze spolecenské objednavky vyplyva, Ze propustna vykonnost traté musi
zajistit ve Spickové hodiné spolehlivy pravoz nasledujiciho rozsahu intervalové osobni dopravy:

UV Useku Praha Bubny — Praha Ruzyné = 10/10 Osobnich vlakd za hodinu

tj. 6/6 Os vlaku ve sméru Letisté Ruzyné (interval 10 min.)
4/4 Os vlakl ve sméru Kladno (interval 15 min.)

ZvySeni provozni vykonnosti je sice mozno dosahnout modernizaci traté, zvySenim tratové
rychlosti, elektrizaci, modernizaci zabezpecovaciho zafizeni stani¢niho i tratového, ¢astecnym
zdvoukolejnénim, zfizenim vyhyben proletmé kfizovani, zménou konstrukce GVD,
ale i po viech téchto zasazich by bylo moZno provozovat na takové trati intervalovou osobni
dopravu v intervalu do 30-ti minut. Spolehlivost systému by v3ak byla nizka a v komer&nim
provozu by bylo fizeni provozu velmi citlivé na nepravidelnosti. Bez moznosti vyrovnavani
nepravidelnosti provozu je naopak velmi pravdépodobné, Ze by se pfenasely negativni viivy
na okolni dopravu.

Obecné je mozno konstatovat, Ze dopravni systémy s vysokym provoznim zatizenim, mezi
néz se fadi i tato trat, musi mit oddéleny sméry provozu. Tento princip je striktné uplatfiovan
u dalnic, rychlostnich komunikaci i trati tramvaji a metra.

Jednokolejné usporadani s vyhybnami pro letmé kfizovani, pfip. dvoukolejnymi Useky je tak
nutno vnimat pouze jako provizorium, které by neplnilo zadani, bylo by neefektivni
a prodlouZzilo a prodraZilo by nutné finalni zdvoukolejnéni celé traté.

Podle platné metodiky vypoctu propustnosti traté je doporucena hodnota vyuZiti do 67%
Casové jednotky. Vy3Si zatiZeni traté jiz znamend jeji pretizeni. Pokud by byla v tomto pfipadé
vyuZita kapacita do 80% casové jednotky, zlstalo by ve Spickové hodiné na provoz pouze
48 minut, coZ znamena, Ze pfi 18-ti vlacich za hodinu by bylo na jeden vlak k dispozici pouze
2,66 minuty a Casova zaloha by byla 0,66 minuty. Na jednokolejné trati nelze takové hodnoty
dosahnout a zadany rozsah dopravy nelze proveést.
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Predpokladané jizdni doby jsou 26 min pro pIné zastavkovy viak (v obou smérech) a 21 minut
pro vlak zrychleny. UvaZovan je provoz modernich pfiméstskych elektrickych jednotek na bazi
fady 471 + 071 + 971. Predpokladané pobyty zastavkovych viaku jsou 1,0 min. ve stanicich
Praha — Bubny - Vltavska, Praha — Dejvice - HradCanska, Dlouha Mile — prestup na MHD
a 0,5 min na zbyvaijicich zastavkach.

Zavérem je mozno potvrdit, Ze pouze dvoukolejnd, modernizovana, elektrizovana trat,
vybavena modernim zabezpeCovacim zafizenim bude mit poZadované vlastnosti v souladu
se zadanim. Takova trat bude schopna spolehlivé zajistit letiStni i kladenskou dopravu
avytvofit predpoklady protésnéjSi zaclenéni Zelezniéni dopravy do systému PraZzské
integrované dopravy

Technologie provozu drahy

Zadana je vystavba dvoukolejné, elektrizované traté vedené ve stopé stavajici jednokolejné
neelektrizované traté Praha-Bubny — Chomutov z odbo¢ky Praha — Bubny (nové misto
odboceni v prostoru soucasné Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku) do
nové zastavky Vystavisté, nove zastavky Praha — Dejvice se vzdjemné prospojkovanymi
kolejemi, které souCasné vytvari se zastavky i odbocku, vSe v zahloubené poloze misto
stavajici Zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice v Urovni terénu. Trat dale pokracuje do nové
zastavky Praha —Veleslavin, (ktera vznikne misto stavajici Zelezniéni stanice Praha —
Veleslavin), nové zastavky Praha — Liboc a nové, v mirné posunuté poloze, Zelezni¢ni stanice
Praha — Ruzyné s odbocenim nové dvoukolejné elektrizované traté pres novou zastavku
Dlouha Mile (s pfestupnimi vazbami na HD, MHD, P&R) do koncové Zeleznicni stanice Letisté
Praha — Ruzyné situované v zahloubené poloze. Nova Zelezni¢ni stanice Praha-Ruzyné
zGstdva i nadéle soucasti traté Praha Masarykovo nadrazi - Praha-Bubny — Kladno —
Chomutov. Ve stanice Praha Masarykovo nadrazi bude podle pokynl objednavatele
navazovano na stav kolejisté¢ po dokondeni stavby snazvem ,CD-DDC, Rekonstrukce
wyhybek v Zst. Praha Masarykovo nédraZzi“, coZz znamena, Ze zde zustane soucasny pocet
sedmi nastupistnich hran. Vyhledovy rozsah dopravy predpoklada u linek na Kladno i letisté
interval 15 minut, smér Kralupy n.V. 30 minut. Celkem pujde v Useku Praha Masarykovo nadrzi
— Praha-Bubny o 10 pért viakd za hodinu. PfezkouSena je i moznost taktu 10 minut u viaku
smér letisté, coz znamena 12 paru viakd/hod na Useku Praha Masarykovo nadraZi — Praha-
Bubny a 10 part viakd za hodinu na Useku Praha-Bubny — ZST Praha-Ruzyné. Poditano je s
dopravni Spickou u viak( smér letisté v dobé 7 az 17 hod, smér Kladno to je v dobé 6-9 hod a
13 aZz 17 hod. Smér Kralupy n.V. bude drzen takt 30 minut témér po cely den.

Celkem je Zelezni¢ni infrastruktura dimenzovana na:

1) Regionalni linku Praha Masarykovo nadrazi — Letisté Praha-Ruzyné v intervalu 10 minut
2) Regionalni linku Praha Masarykovo nadraZi — Kladno v intervalu 15 minut
3) Regionalni linku Praha Masarykovo nadraZi — Kralupy nad Vltavou v intervalu 30 minut

Vyhledovy rozsah dopravy v hodinovém vyjadieni

Poéty para viaku od/do

hodina letisté Kladna Kralup

0-1 2 1 1
1-2 2 1 1
2-1 2 1 1
3-4 2 1 1
4-5 2 1 1
5-6 2 2 2
6-7 4 4 2
7-8 6 4 2
8-9 6 4 2
9-10 6 2 2
10-11 6 2 2
11-12 6 2 2
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Poéty para viaku od/do

hodina letiSté Kladna Kralup
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24
celkem

OININ(A MM DMOOO OO
ORFPINNNNWA AN
RIRPIFRINNNNNNNNNDN

=
o
1
I

Aby Zeleznice prokazala svou konkurenceschopnost va¢&i ostatnim druhim dopravy
(hlavné vidi individualni automobilové a hromadné autobusové doprave), nestaéi jen
modernizace a vystavba dopravni cesty, ale v neposledni fadé je nutné zvolit i vhodné
dopravni prostiedky.

V pfipadé, Ze se jedna o spojeni letiSté s centrem mésta, pfipada navic v Gvahu i fakt,
Ze cilova skupina cestujicich pfichazi z prostfedi o urcitém standardu poskytovanych
sluzeb nejen dopravnich a pfepravnich. Tato skute¢nost by se méla proto odrazit i
v kvalité navazné dopravy bez ohledu na jeji druh (jedna se svym zplsobem o jeden
z prvnich kontaktd nejen s danym méstem, ale viibec s navstévovanou zemi).

Pfestoze vlastni navrh vozidla pro letidtni dopravu neni pfedmétem DUR (bude
vypsano vybérové fizeni), bylo nutné pro potfeby objednatele, ale zejména pro potieby
zpracovani vlastniho projektu (dopravni technologie, trakce apod.) se touto
problematikou zabyvat. Vysledkem je formulace nasledujicich zakladnich charakteristik
vozidel (jednotek):

- jmenovité napéti trolejového vedeni dle UIC 600: 3000 V DC

- v=120 km/hod

- Siroké (dvoukridl€) vstupni dvefe

- rovnomérné usporadani dvefi po celé délce soupravy

- pozadovand kapacita cca 180 sedicich osob

- interiérové feSeni odpovidajici Urovné (preprava letiStnich cestujicich)
- standard pro imobilni cestujici

- informaéni systém (opticky i akusticky)

- vySka podlahy nad TK 550 mm (s vyjimkou pohonnych modult)

- cilovy inventarni pocet jednotek 18 (9 souprav)

Stavebné technické FeSeni

Stavba je ¢lenéna na nasledujici stavebni oddily:

01 ZST Praha Bubny/Vltavska km -0,192 000 - 0,675 000
02 Tratovy Usek Bubny — Vystavisté km 0,675 000— 1,038 626
03 Zastavka Praha Vystavisté km 1,038 626 — 1,214 626
04 Tratovy Usek VystaviSté — Dejvice km 1,214 626 — 3,154 000
05 7ST Praha Dejvice/Hradéanské km 3,154 000 — 4,030 000
06 Tratovy Usek Dejvice —Veleslavin km 4,030 000 — 7,672 300
07 ZST Praha Veleslavin km 7,672 300—- 7,871 500
08 Tratovy Usek Veleslavin — Liboc km 7,871 500— 9,206 000
09 Zastavka Praha Liboc km 9,206 000 — 9,417 000
10 Tratovy Usek Liboc — Ruzyné km 9,417 000 — 10,769 000
11 ZST Praha Ruzyné km 10,769 000 — 11,963 000
12 Tratovy Usek Ruzyné — Dlouh& Mile (smér letiSté) km 11,963 000 — 12,812 000
13 Zastavka Praha Dlouha Mile km 12,812 000 — 13,247 000
14 Trat'ovy Usek Dlouha Mile — LetiSté Ruzyné km 13,247 000 — 16,500 000
15 7ST Praha Leti$té Ruzyné km 16,500 000 — 16,961 500
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51

navazny Usek smér Masarykovo nadrazi

52 navazny Usek smér Bubeneé (Kralupy)

53 navazny Usek smér Hostivice (Il. etapa)

54 navazny Usek smér Jenec (lll. etapa)

90 Objekty pFes celou stavbu Praha Bubny — Praha Leti§té Ruzyné
91 Objekty pres celou stavbu Praha Bubny — Kladno Ostrovec

Dale je stavba ¢lenéna na nésledujici provozni soubory a stavebni objekty:

D Provozni soubory

D.1
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

D.2.

PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

D.3.

PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS
PS

01
05
07
11
53
12
15
90

01
01
01
04
05
05
06
07
09
11
11
15
53
0
0
51

a1
[k

888888888

1

Zabezpec€ovaci zafizeni
- 110 - 001  ZSTP.BubnyMitavska, SZZ
- 110 - 001 Dopravna P. Dejvice/HradCanska, SZZ
- 110 - 001 Dopravna P. Veleslavin, SZZ
- 110 - 001  ZSTP.Ruzyng SzZ
- 120 - 001  P.RuzynéHostvice, TZZ
- 120 - 001 P. Ruzyné-P. Leti&té Ruzyné, TZZ
- 110 - 001  ZSTP.Ruzyng SzZ
- 150 - 001 DOZ P. Masarykovo n.-P. Letist& Ruzyné
Zelezniéni sdélovaci zafizeni
- 210 - 001 ZST Praha Bubny/Mtavska, mistni kabelizace
- 210 - 002  ZST PrahaBubnyMtavska, Gpravy kabelu ZOK CD-T
- 210 - 003  ZSTPrahaBubnyMitavska, (pravy DOK a TK
- 210 - 001 Vystavisté-Dejvice, MOK
- 210 - 001  ZST PrahaDejvice/Hradtanska, misini kabelizace
- 210 - 002  ZST PrahaDeyvice/Hradéanska, Gprava DK
- 210 - 001 Dejvice/Hrad¢anska -Veleslavin, MOK
- 210 - 001 ZST Praha Veleslavin, mistni kabelizace
- 210 - 0m Zastavka Praha Liboc, mistni kabelizace
- 210 - 001  ZSTPrahaRuzyng mistni kabelizace
- 210 - 001  ZSTPrahaRuzyng, lprava DK
- 210 - 001 ZST Praha Leti&é Ruzyné, mistni kabelizace
- 210 - 001 Praha Ruzyné - Hostivice, POK a TK
- 210 - 001 Praha Bubny/\Mitavska - Praha LetiSté Ruzyné, DOK aTK
- 210 - 002 Praha Bubny/\Vitavska - Praha LetiSté Ruzyné, prenosovy systém SDH
- 210 - 0m Praha Bubny/\Vitavska - Praha Masarykovo n., DOK a TK
- 210 - 002 Praha Bubny/\Vitavska - Praha Masarykovo n., pfenosovy systém SDH
- 220 - 00 Praha Bubny/Mitavska - Praha LetiSté Ruzyné, ITZ
- 220 - 002 Praha Bubny/Vitavska - Praha Letisté Ruzyné, EZS
- 220 - 003 Praha Bubny/\Vitavska - Praha Letisté Ruzyné, ASHS aEPS
- 220 - 004 Praha Bubny/Mitavska - Praha LetiSté Ruzyné, sdélovaci zafizeni
- 230 - 00 Praha Bubny/Vitavska - Praha LetiSté Ruzyné, rozhlasové zafizeni
- 230 - 002 Praha Bubny/Mitavska - Praha LetiSté Ruzyné, informacni zaffizeni
- 230 - 003 Praha Bubny/Mitavska - Praha LetiSté Ruzyné, kamerovy systém
- 240 - 001 Praha Bubny/\Vitavska - Praha LetiSté Ruzyné, GSM-R
- 240 - 002 Praha Bubny/Vitavska - Praha LetiSté Ruzyné, TRS a SOE

Dispecerska Fidici technika

- 310 - 001  SpSPrahaBubny/Mtavska, DRT

- 310 - 002  ZstPrahaBubnyMiavska. DRT

- 310 - 001  zastPraha\Wstavi&& R22kV, DRT
- 310 - o001 ZstPraha Dejvice-Hrad&anska, DRT
- 310 -o001 TS22KV v 7km 4,9, DRT

- 310 - 002 TS22KV v 7km 6,8, DRT

- 310 -o001 zast Praha Veleslavin TS22kV, DRT
- 310 - 001 TM Praha Liboc, DRT avelin

- 310 -o001 zast Praha Liboc-TS22kV, DRT

- 310 -001  ZstPrahaRuzyné DRT

- 310 -o001 zast Praha Diouha Mile-TS22kV, DRT
- 310 - o001 7stLeti&td Praha Ruzyné, DRT

- 310 - 001  EDPrahaKfenovka, dopinéni DRT
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D.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN (energetika)

PS 08-320-001 Trat. sek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, rozvodna 110 kV

PS 08-—320-002 Trat. Gisek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, stan. transformatord 110/23 KV

PS 08—320—003 Trat. Uisek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, rozvodna 110 KV, systém kontroly a fizeni (SKR)

PS 08- 320 - 004 Trat. Usek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, rozvodna 110KV, ¢ast PRE di

PS 08- 320 - 005 Trat. tisek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, rozvodna 110 kV, systém kontroly a izeni (SKR), Gast
PRE di

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanice (méniren, trakénich transformoven)

PS 08 - 330 - 001 Trat. Usek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, rozvodna 22 kV

PS 08 - 330 - 002 Trat. Usek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, technologie 3kV-DC
PS 08 - 33 - 003 Trat. Usek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, viastni spotfeba

PS 08 - 330 - 004 Trat. Usek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, napdjeci stanice 22kV

D.3.4 Silnoproudéatechnologie trakénich spinacich stanice
PS 01 -340 -001 Stanice Praha Bubny/Mitavskd, Spinaci stanice 3kV-DC (6S), rozvadéc 3kvV-DC
PS 01 -340 -002 Stanice Praha Bubny/Mitavskd, Spinaci stanice 3kV-DC (6S), viastni spotfeba

D.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn
PS 01 -350 -001 Stanice Praha BubnyMtavska, TS 22/0,4kV, technologie, Cast PREd

PS 01 -350 -002 Stanice Praha Bubny/Mtavska, TS 22/0,4KV, technologie, Cast SZDC
PS 01 -350 -003 Stanice Praha Bubny/Mtavskd, TS 22/0,4kV, viastni spotfeba

PS 03 -350 -004 Zastavka\Vystavisté, TS 22/0,4 KV, technologie

PS 03 -350 -005 Zastavka\Vystavisté, TS 22/0,4 KV, viastni spotfeba

PS 05 -350 -006 Stanice Praha Dejvice/Hradcanska, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 05 -350 -007 Stanice Praha DejvicelHradCanskd, TS 22/0,4 kV, viastni spotfeba

PS 06 -350 -008 Trat.lsek Dejvice —Veledavin, km 4,900 TS 22/0,4 kV, technologie

PS 06 -350 -009 Trat.Usek Dejvice —Veledavin, km 4,900 TS 22/0,4 KV, viastni spotfeba
PS 06 -350 -010 Trat.Usek Dejvice —Veledavin, km 6,800 TS 22/0,4 kV, technologie

PS 06 -350 -011 Trat. Usek Dejvice —Veledavin, km 6,800 TS 22/0,4 KV, viastni spotfeba
PS 07 -350 -012 Zastavka Praha Veleslavin, TS 22/0,4 KV, technologie

PS 07 -350 -013 ZastavkaPraha Veleslavin, TS 22/0,4 kV, viastni spotfeba

PS 09 -350 -014 ZastavkaPrahaLiboc, TS 22/04 KV, technologie

PS 09 -350 -015 Zastavka PrahaLiboc, TS 22/04 kV, viastni spotfeba

PS 11 -350 -016 StanicePrahaRuzyné, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 11 -350 -017 Stanice PrahaRuzyné TS 22/0,4 KV, viastni spotieba

PS 13 -350 -018 ZastavkaPraha DlouhaMile, TS 22/0,4 kV, technologie

PS 13 -350 -019 Zastavka PrahaDlouhaMile, TS 22/0,4 kV, viastni spotfeba

PS 15 -350 -020 Stanice Praha Leti&é Ruzyné, TS 22/0,4kV, technologie, 6ast SZDC
PS 15 -350 -021 Stanice PrahalLetisté Ruzyné, TS 22/0,4kV, viastni spotfeba

PS 15 -350 -022 Transformovna HTS2 Letidté Praha, monitorovaciho a regulaéniho zafizeni SZE
PS 15 -350 -023 Transformovna HTS2 Letisté Praha, Upravy rozvodny 22kV

D.4. Ostatni technologicka zafizeni

D41 Witahy

PS 01 - 410 - 001  ZSTPrahaBubnyMiavska -vytahy

PS 03 - 410 - 001 zast. Praha \Wystavisté - vytahy a eskalatory

PS 05 - 410 - 001  ZSTPrahaDejice/Hradtanska - vytahy a eskalétory
PS 07 - 410 - 001  ZSTPrahaVelesavin -vytahy a eskalétory

PS 09 - 410 - 001  ZastPrahaLiboc-vytahy

PS 11 - 410 - 001 ZST Praha Ruzyné -vytahy

PS 13 - 410 - 001 Zast. Praha Dlouha Mile -vytahy a eskalatory

PS 15 - 410 - 001  ZSTPraha Leti&é Ruzyné - wiahy, eskalétory, travelatory

D.4.2 vzduchotechnika

PS 05 - 412 - 001  V&trani ZST Praha Dejvice/Hraddanska
PS 06 - 412 - 001 Vétrani tunelu Stromovka - Veleslavin
PS 14 - 412 - 001 Vétrani tunelu Aviaticka

PS 15 - 412 - 001  VétraniZST Praha Leti&é Ruzyné

SO Stavebni ¢ast
E.1 Inzenyrské objekty

21



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

El1l Zelezniéni svrsek a spodek

Zelezniéni svrSek

SO0l - 111 - 001  ZSTPrahaBubny/MVitavska - Zeleznicni svrsek
SO 02 - 111 - 001 Usek Bubny - Wstavisté - Zeleznicni svrsek

SO 03 - 111 - 001 zast. Praha VWystavisté - Zzeleznicni svrsek

SO - 111 - 001 Usek Vystaviste - Dejvice - Zelezniéni svrsek
SO0 - 111 - 001 ZST Praha Dejvice/Hrad&anska - zelezniéni svriek
SO06 - 111 - 001 Usek Dejvice -Veleslavin - Zelezniéni svrsek

SO 07 - 111 - 001 ZST Praha Velesavin - Zeleznicni svrsek

SO 08 - 111 - 001 Usek Veleslavin - Liboc - Zelezniéni svrSek

SO0 - 111 - 00 ZastPraha Liboc - Zelezniéni svrsek

SO 10 - 111 - 001 Usek Liboc - Ruzyné - Zelezniéni svrsek

SO 11 - 111 - 001  ZSTPrahaRuzyné - zeleznicni svriek

SO 12 - 111 - 001 Usek Ruzyné - Diouha Mile - Zelezniéni svrsek

SO 13 - 111 - 001 Zast. Praha Dlouha Mile - Zelezniéni svrsek

SO 14 - 111 - 001 Usek Diouha Mile - Letisté Ruzyné - Zelezniéni svrsek
SO 15 - 111 - 001  ZST Praha Leti&é Ruzyné - Zeleznicni svrsek

SO 52 - 111 - 001 Usek Bubny - Bubenet - Zelezniéni svrsek

SO53 - 111 - 001 Usek Ruzyné - Hostivice - Zelezniéni svrsek
Zelezniéni spodek

SO0l - 112 - 001  ZSTPrahaBubnyMtavska - Zelezniéni spodek
SO 02 - 112 - 001 Usek Bubny - Wstavisté - Zelezniéni spodek

SO 03 - 112 - 001 zast. Praha \Wstavisté - Zeleznicni spodek

SO - 112 - 001 Usek Vystaviste - Dejvice - Zzelezniéni spodek
SO0 - 112 - 001 ZST Praha Dejvice/Hrad&anska - Zelezniéni spodek
SO 06 - 112 - 001 Usek Dejvice -Veleslavin - zelezniéni spodek

SO 07 - 112 - 001  ZSTPrahaVeleslavin - zelezniéni spodek

SO 08 - 112 - 001 Usek Veleslavin - Liboc - Zelezniéni spodek

SO 09 - 112 - 001 Zast.Praha Liboc - Zelezniéni spodek

SO 10 - 112 - 001 Usek Liboc - Ruzyné - Zelezniéni spodek

SO 11 - 112 - 001 ZST Praha Ruzyné - Zelezniéni spodek

SO 12 - 112 - 001 Usek Ruzyné - Diouha Mile - Zelezniéni spodek
SO 13 - 112 - 001 Zast. Praha Dlouha Mile - zelezniéni spodek

SO 14 - 112 - 001 Usek Diouha Mile - LetiSté Ruzyné - Zelezniéni spodek
SO 15 - 112 - 001  ZST Praha Leti&é Ruzyné - Zeleznicni spodek
SO 52 - 112 - 001 Usek Bubny - Bubenec - Zeleznicni spodek
SO53 - 112 - 001 Usek Ruzyné - Hostivice - Zelezniéni spodek

vystroj trati
SO - 114 - 001 Vstroj trati
E.1.2 Nastupisté

SO01 - 120 - 001  Zst PrahaBubnyMiavska - nastupidtd

SO03 - 120 - 001 Zast. Praha Vystavisté - nastupisté

SO 03 - 120 - 002 Zast. Praha Vystavisté - pristupové komunikace na nastupisté
SO05 - 120 - 001  Zst PrahaDejvice/Hradéanska nastupisté

SO 07 - 120 - 001  ZSTPrahaVelesiavin- nastupidé

SO0 - 120 - 001 Zast. Praha Liboc - nastupisté

SO0 - 120 - 002 Zast. Praha Liboc - pfistupové komunikace na néstupisté
SO 11 - 120 - 001  ZSTPrahaRuzyné- nastupists

SO 11 - 120 - 002 ZST Praha Ruzyné -pristupové komunikace na nastupisté
SO 13 - 120 - 001 Zast. Praha Dlouha Mile - néstupisté

SO 15 - 120 - 001  ZSTPrahaLeti$® Ruzyné - nastupisté

E.14 Mosty, propustky,zdi

Zelezniéni mosty, podchody

SO0l - 141 - 001  Zelezniénimostv km 0,156 - podchod jih

SO 01 - 141 - 002  Zelezniénimostv km 0,358 - podchod sever

SO0l - 141 - 003 Zelezniéni mostv km 0,511 (prod. Veletrzni)

SO 02 - 141 - 001  Zelezniénimostv km 0,856 (ul. Bubenska)

SO 03 - 141 - 001 Zelezniéni mostv km 1,115 (ul. Dukelskych hrding)

SO 03 - 141 - 002 Zelezniéni mostv ev. km 1,120 - zruSeni (ul. Dukelskych hrdin)
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Zelezniéni mostv ev. km 2,669 - zruSeni

Zelezniéni mostv km 3,472 - podchod (Zst. Praha Dejvice)
Zelezniéni mostv ev. km 4,595 - zrugeni (ul. Gymnazijni-Pevnostni)
Zelezniéni mostv ev. km 4,738 - zruSeni (ul. Mal)

Zelezniéni mostv ev. km 5,141 - zruSeni (ul. Kanadska-Spojend)
Zelezniéni mostv ev. km 5,747 - zruSeni (ul. Starodejvicka)
Zelezniéni mostv km 7,679 - podchod (zast. Praha Veleslavin)
Zelezniéni mostv km 7,851 - podchod (zast. Praha Veleslavin)
Zelezniéni mostv ev. km 8,272

Zelezniéni mostv km 8,823

Zelezniéni mostv ev. km 8,837 - zruSeni

Zelezniéni mostv ev. km 8,979

Zelezniéni mostv km 9,217 - podchod (zast. Praha Liboc)
Zelezniéni mostv ev. km 9,571 (ul. Libock4)

Zelezniéni mostv km 10,900 (ul. Dmovska)

Zelezniéni mostv km 11,010 - podchod (Zst. Praha Ruzyné)
Zelezniéni mostv km 12,950 - podchod (zast. Praha Diouha Mile)
Zelezniéni mostv km 13,004 - predstih. objekt pro metro
Zelezniéni mostv km 15,362

Zelezniéni mostv km 16,743 - podchod (Zst. Praha Letisté Ruzyné)
Zelezniéni mostv km 16,935 - predstih. objekt pro metro

Zelezniéni propustky SOD 04 - zruSeni
Zelezniéni propustky SOD 06 - zruSeni
Zelezniéni propustky SOD 08 - zruSeni
Zelezniéni propustek v km 10,423

Zelezniéni propustky SOD 10 - zruSeni
Zelezniéni propustky SOD 11 - zruSeni
Zelezniéni propustek v km 11,142

Silniéni most v km 1,592 - nadjezd (ul. Kamenicka)
Silniéni most v km 3,980 - nadjezd (PraSny most)
Silniéni propustek v km 11,138

Silniéni propustek v km 11,860

Silniéni mostv km 12,957 - nadjezd - jih

Silniéni mostv km 13,082 - nadjezd - sever

Zarubni zdi s prestreSenim km 1,300-1,587
Zarubni zed' km 1,600-2,053 (L)

Zarubni zed'km 1,595-1,615 (P)

Zarubni zed'km 2,030-2,053 (P)
Konstrukéni podzemni stény Zst. Praha/Dejvice HradCanska
Soubor opémych zidek v km 7,650 (P)
Opéma zed km 7,999.3-8,290 (L)
Opérma zed —typu amovany svah km 8,690 - 9,010 (L)
Soubor zarubnich zdivkm 95-96 (L,P)
Zarubni zed'km 9,850 - 10,260 (L)

Zarubni zed'km 10,9 (P)

Zarubni zed km 12,060 - 12,090 (L)
Zarubni zed km 12,428 - 12,755 (P)
Zarubni zed km 12,428 - 12,755 (L)
Zarubni zed km 12,845 - 12,860 (P)
Zarubni zed km 12,822 — 12,860 (P)
Zéarubni zed km 13,110- 13,237 (L)
Zarubni zed'km 13,103— 13,195 (P)
Zarubni zed km 12,921 — 12,951 (P)
Zarubni zed'km 13,136 —13,205 (L)
Zarubni zed km 13,110 - 13,237 (P)

SO - 141 - 001
SO0 - 141 - 001
SO06 - 141 - 001
SO06 - 141 - 002
SO06 - 141 - 003
SO06 - 141 - 04
SO07 - 141 - 001
SO 07 - 141 - 002
SO0 - 141 - 001
SO08 - 141 - 002
SO08 - 141 - 003
SO08 - 141 - 04
SO0 - 141 - 001
SO10 - 141 - 001
SO11 - 141 - 001
SO 11 - 141 - 002
SO 13 - 141 - 850
SO 13 - 141 - 851
SO14 - 141 - 001
SO15 - 141 - 001
SO15 - 141 - 850
Zelezniéni propustky

SO - 142 - 001
SO06 - 142 - 001
SO 08 - 142 - 001
SO 10 - 142 - 001
SO 10 - 142 - 002
SO 11 - 142 - 001
SO 11 - 142 - 002
Silniéni mosty, silniéni propustky
SO0 - 143 - 001
SO0 - 143 - 001
SO 11 - 143 - 001
SO 11 - 143 - 002
SO 13 - 143 - 001
SO 13 - 143 - 002
Zdi

SO - 144 - 001
SO - 144 - 002
SO0 - 144 - 003
SO - 144 - 04
SO0 - 144 - 001
SO06 - 144 - 001
SO08 - 144 - 002
SO 08 - 144 - 003
SO 10 - 144 - 001
SO 10 - 144 - 002
SO11 - 144 - 001
SO 12 - 144 - 002
SO 12 - 144 - 003
SO12 - 144 - 04
SO 13 - 144 - 001
SO 13 - 144 - 002
SO 13 - 144 - 003
SO 13 - 144 - 04
SO 13 - 144 - 005
SO 13 - 144 - 006
SO 13 - 144 - 007
SO 13 - 144 - 008

Zérubni zed km 12,842-12,861 (L)
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SO 14 - 144 - 001  Zéubnizedkm13:390- 14,509 (P)
SO 14 - 144 - 002  Zéubnizedkm13390- 14,509 (L)

Podchody alavky aostatni

SO0L - 145 - 001 Spojovaci chodba Zst. Praha Bubny/Mitavska jizni vestibul Vitavska
SO0L - 145 - 002 Spojovaci chodba Zst.Bubny/Mitavska sevemi vestibul Vitavska
SO 13 - 145 - 001 Lavka pro pési 13,019

SO 13 - 145 - 002 Objekty zastavky Diouha Mile

Hloubené stanice

SO 05 - 146 - 001  Zst PrahaDejviceHradcanska hloubena stanice
SO 07 - 146 - 001 Zst. Praha Veleslavin zahloubené stanice

SO 15 - 146 - 001  ZstPrahaletid& Ruzyné- hioubena stanice

E.1.5 Ostatni inZzenyrské objekty (inZenyrské sité a hydrotechnické objekty)
Slaboproudé sité

Objekty spoleénosti TelefonicaO2

SO0L - 152 - 030 Telefonni pripojka ZST. Praha Bubny/Mitavska

SO0L - 152 - 040 Telefonni pfipoka ZS ,BU* Bubny

SO0L - 152 - 041 Demontaz telefonni piipojky ZS ,BU" Bubny

SO0L - 152 - 000 Prelozka potrubni posty Telefénica O2, km 0,277

SO 02 - 152 - 000 Prelozka kabelt Telefénica O2, ul.Strojnickéa-vychodni Gast

SO0 - 152 - 001 Prelozka kabelll Telefénica O2, ul.Strojnicka, zapadni ¢ast

SO03 - 152 - 030 Telefonni pripojka zastavky Praha-\Vystavisté

SO03 - 152 - 040 Telefonni pfipoka ZS ,VY* Vystavisté

SO03 - 152 - 041 Demontaz telefonni piipojky ZS ,VY* VWstavisté

SO 03 - 152 - 000 Prelozka kabelll Telefénica 02, vystavisté

SO 03 - 152 - 001 Provizomi prelozka sdél. vedeni a zafizeni Telefénica O2

SO 03 - 152 - 002 Definitivni prelozka sdél. vedeni a zafizeni Telefonica O2

SO - 152 - 040 neobsazeno

SO - 152 - 041 neobsazeno

SO0 - 152 - 042 Telefonni pfipoka ZS ,KO" Korunovadni

SO - 152 - 043 Demontaz telefonni piipojky ZS ,KO*Korunovaéni

SO0 - 152 - 000 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2, km 2,33, ul.Korunovaéni-most
SO0 - 152 - 001 Definitivni prelozka kabelll Telefonica 02, km 2,33, ul.Korunovaéni-most
SO0 - 152 - 002 Provizomi prelozka kabel(l Telefonika O2, km 2,85 (ul. U Vorlik)
SO0 - 152 - 003 Definitivni prelozka kabel(l Telefénica 02, km 2,85(ul. U Voriikd)

SO - 152 - 004 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2 z KBV, km 2,85 (ul. U Vorlik)
SO0 - 152 - 005 Definitivni prelozka kabelll Telefénica O2 do KBV, km 2,85(ul. U Vorlikd)
SO0 - 152 - 030 Telefonni pfipojka ZST. Praha Dejvice/Hradganska

SO 05 - 152 - 040 Telefonni pfipoka ZS ,HRA" Dejvice-HradCanska

SO05 - 152 - 041 Demontaz telefonni piipojka ZS ,HRA" Dejvice -Hradanska

SO05 - 152 - 000 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2, km 3,15 (ul Pelliéova)

SO05 - 152 - 001 Definitivni prelozka kabel(i Telefonica O2, km 3,15 (ul Pelliéova)

SO05 - 152 - 002 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2 z KBV, km 3,15 (ul. Peliéova)
SO0 - 152 - 003 Definitivni prelozka kabelll Telefénica O2 do KBV, km 3,15 (ul. Pelléova)
SO0 - 152 - 004 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2 z KBV, km 3,98 (pod maostem ul. Svatovitskd)
SO05 - 152 - 005 Definitivni prelozka kabel(i Telefonica O2 do KBV, km 3,98 (pod mostem ul. Svatovitskd)
SO05 - 152 - 006 Prelozka kabelu TelefonicaO2, km 3,35 (prati ul. Bubeneéskd)

SO06 - 152 - 040 Telefonni pripojka ZS ,STR 1 Pevnostni

SO06 - 152 - 041 demontaz telefonni pfipojky ,STR 1“ Pevnostni

SO06 - 152 - 042 Telefonni pfipoka ZS ,VE 1

SO06 - 152 - 043 Demontaz telefonni pipoky ZS ,VE 1°

SO06 - 152 - 000 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2,km 4,5 (ul. BuStéhradskd)

SO 06 - 152 - 001 Definitivni prelozka kabelll Telefonica 02, km 4,5 (ul. BuStéhradskd)

SO 06 - 152 - 002 Provizomi prelozka kabelu Telefénica O2, km 4,62 (ul.Pevnostni)

SO 06 - 152 - 003 Definitivni prelozka kabelu Telefénica O2, km 4,62 (ul.Pevnostni)

SO 06 - 152 - 004 Provizomi prelozka kabel(i Telefénica O2 z KBV, km 4,6( ul. Pevnostni)
SO 06 - 152 - 005 Definitivni prelozka kabelll Telefénica O2 do KBV, km 4,6 (ul. Pevnostni)
SO06 - 152 - 006 Provizomi prelozka kabelu Telefonica 02, km 4,75

SO 06 - 152 - 007 Definitivni prelozka kabelu Telefonica 02, km 4,75

SO 06 - 152 - 008 Provizomi preloZka kabel(l Telefénica O2, km 5,17
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SO 06 - 152 - 009 Definitivni prelozka kabelll Telefonica 02, km 5,17

SO06 - 152 - 010 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2, km 5,78 (ul.Starodejvickd)
SO06 - 152 - 011 Definitivni prelozka kabel(i Telefonica 02, km 5,78 (ul.Starodejvicka)
SO 06 - 152 - 012 Provizomi prelozka kabel(i Telefénica O2, km 5,82

SO06 - 152 - 013 Definitivni prelozka kabelll Telefénica 02, km 5,82

SO06 - 152 - 014 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2, km 6,02

SO 06 - 152 - 015 Definitivni prelozka kabelll Telefénica 02, km 6,02

SO06 - 152 - 016 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2,ul. Kladenska, Veleslavinska
SO 06 - 152 - 017 Definitivni prelozka kabelll Telefonica O2,ul. Kladenska, Veleslavinska
SO06 - 152 - 018 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica O2 z KBV, ul. Kladenska
SO06 - 152 - 019 Definitivni prelozka kabelll Telefonica O2 do KBV, ul. Kladenska
SO06 - 152 - 020 Provizomi prelozka kabel(i Telefonica O2/Eurotel

SO06 - 152 - 021 Definitivni prelozka kabel(i Telefonica O2/Eurotel

SO06 - 152 - 022 Definitivni prelozka kabelll Telefonica O2, ul. Kladenska

SO 07 - 152 - 030 Telefonni pfipojka zastavky Praha-Veleslavin

SO 07 - 152 - 040 Telefonni pfipoka ZS "VE2"

SO 07 - 152 - 041 Demontaz telefonni pripojky ZS "VE2"

SO08 - 152 - 040 Telefonni pripoka ZS LI 2* Liboc

SO0 - 152 - 041 demontéz Telefonni pipoky ZS ,LI2* Liboc

SO08 - 152 - 000 Provizomi Prelozka kabelu Telefonica O2, km 8,3

SO 08 - 152 - 001 definitivni Prelozka kabelu Telefonica O2, km 8,3

SO0 - 152 - 030 Telefonni pfipojka zastavky Praha-Liboc

SO0 - 152 - 040 Telefonni pripoka ZS LI 1“ Liboc

SO0 - 152 - 041 Demontaz telefonni pipojky ZS LI 1 Liboc

SO0 - 152 - 000 Prelozka kabelll Telefénica O2, km 9,27

SO 10 - 152 - 000 Provozni prelozka kabel(l Telefonica O2, km 9,55 (ul.Libockd)
SO 10 - 152 - 001 Definitivni prelozka kabel(i Telefonica O2, km 9,55 (ul.Libockd)
SO 11 - 152 - 030  Telefonni pipojka ZST Praha Ruzyné

SO 11 - 152 - 040  Telefonni pfipokaZS ,RU 1“ Ruzyné

SO 11 - 152 - 041 Prelozka telefonni pripojky ZS ,RU 1“ Ruzyné

SO 11 - 152 - 042 Demontaz telefonni pripojky ZS ,RU 1“Ruzyné

SO 11 - 152 - 000 Provizomi prelozka kabel(i Telefénica O2, ul. Dmovska

SO 11 - 152 - 001 Definitivni prelozka kabel(l Telefonica O2, ul. Dmovska

SO 11 - 152 - 002 Prelozka kabelll Telefénica 02, km 11,82

SO 12 - 152 - 040 Telefonni pripojka ZS,RU 2‘ Dlouha Mile-Ruzyné

SO 12 - 152 - 041 Demontéz telefonni pfipoky ZS,RU 2* Dlouha Mile-Ruzyné
SO 12 - 152 - 000 Prelozka kabelu Telefonica 02, km 12,59

SO 13 - 152 - 030 Telefonni pfipojka zast. ,Diouhé& Mile*

SO 13 - 152 - 040 Telefonni pfipojka ZS ,Dlouhé Mile*

SO 13 - 152 - 041 Demontaz telefonni piipojka ZS ,Dlouha Mile®

SO 14 - 152 - 000 Provizomi prelozka kabel(l Telefonica 02, km 13,34

SO 14 - 152 - 001 Definitivni prelozka kabelll Telefonica 02, km 13,34

SO 14 - 152 - 002 Prelozka kabelll Telefonica 02, km 13,565-13,990

SO 15 - 152 - 000 Prelozka kabelll Telefénica 02, km 16,740

SO 15 - 152 - 030 Telefonni pripojka pro Zst. , Letisté Ruzyné*

SO 15 - 152 - 040 Telefonni pfipojka pro ZS ,LR-1¢

SO15 - 152 - 041 Telefonni pfipojka pro ZS ,LR-2

SO 15 - 152 - 042 Demontéz telefonni pfipojky pro ZS L R-1"

SO 15 - 152 - 043 Demontaz telefonni pripojky pro ZS ,LR-2*

Ministerstvo vnitra CR

SO - 152 - 050 neobsazeno

SO - 152 - 051 Provizomi prelozka kabelu MV CR, km 1,6, Stromovka- most

SO - 152 - 052 Definitivni prelozka kabelu MV CR, km 1,6, Stromovka- most
SO0 - 152 - 053 Provizomi prelozka kabelti MV CR, km 2,33, ul.Korunovagni-most
SO - 152 - 04 Definitivni prelozka kabelti MV CR, km 2,33, ul.Korunovagni-most
SO05 - 152 - 050 Provizomi prelozka kabeltl MV CR km 3,15 (ul Pelléova)

SO0 - 152 - 051 Definitivni prelozka kabelti MV CR, km 3,15 (ul Pelléova)

SO 05 - 152 - 052 Prelozka kabeltl MV CR, vétraci Sachta M

SO05 - 152 - 053 neobsazeno

SO0 - 152 - 04 Provizomi prelozka kabelu MV CR, km 3,98 (pod mostem ul. Svatovitské)
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Definitivni prelozka kabelu MV CR, km 4,05 (pod mostem ul. Svatovitské)
Provizomi prelozka kabelti MV CR z KBV km 3,98 (pod mostem ul. Svatovitska)
Definitivni prelozka kabelti MV CR do KBV,km 3,98 (pod mostem ul. Svatovftské)
Provizomi prelozka kabeltl MV CR, km 4,75

Definitivni prelozka kabeld MV CR, km 4,75

Provizomi prelozka kabelu MV CR z KBV, ul. Kladenska

Definitivni prelozka kabelu MV CR do KBV, ul. Kladenska

Provizomi prelozka kabelu MV CR, ul. Dmovska

Definitivni prelozka kabelu MV CR, ul. Dmovska

Prelozka kabelu MV CR, km 13,32

Provizomi prelozka kabeld MV CR, km 13,35

Definitivni prelozka kabeld MV CR, km 13,36

Provizomi prelozka vedeni VUSS,km 3,98 (pod mostem ul. Svatovitska)
Definitivni prelozka vedeni VUSS,km 4,05 (pod mostem ul. Svatovitska)
Provizomi prelozka kabeltl VUSS KM 4,62 (UL. PEVNOSTNI)
Definitivni prelozka kabelt VUSS, KM 4,62 (UL. PEVNOSTNI)
Provizomi prelozka kabel( VUSS, ul. Dmovska

Definitivni prelozka kabel( VUSS, ul. Drmovska

Prelozka kabel(l VUSS Praha, km 12,29

Prelozka kabelt Pragonet

prelozka kabelt PragoNet, vétraci SachtaM

Provizomi prelozka kabel(i Pragonet, km 4,62 (ul.Pevnostni)
Definitivni prelozka kabel(i Pragonet, km 4,62 (ul.Pevnostni)
Provizomi prelozka kabelu Pragonet, km 6,02

Definitivni prelozka kabelu Pragonet, km 6,02

Provizomi prelozka kabelu Pragonet, km 7,615 (Veleslavinska)
Definitivni prelozka kabelu Pragonet, km 7,615 (Veleslavinskd)
Prelozka kabelt Pragonet, km 11,82

Prelozka kabelt Pragonet, km 13,64

Prelozka kabelll GTS

Provizomi prelozka kabel(l GTS, km 2,33, ul. Korunovaéni-maost
Definitivni prelozka kabelll GTS, km 2,33, ul.Korunovagni-most
Prelozka kabel(l GTS, vétraci SachtaM

Provizomi prelozka kabelll GTS, km 4,62 (ul.Pevnostni)
Definitivni prelozka kabel(l GTS, 4,62 (ul.Pevnostni)

Provizomi prelozka kabel(l GTS, km 6,02

Definitivni prelozka kabel(l GTS, km 6,02

Provizomi prelozka kabelll GTS, km 7,615 (Veleslavinskd)
Definitivni prelozka kabel(l GTS, km 7,615 (Veleslavinskd)
Prelozka kabel(l GTS, km 9,41

Prelozka kabelll GTS, km 11,82

Prelozka kabelt UPC, ul.Strojnicka,Bubenska

Provizomi prelozka kabel(i UPC, ul. Korunovacni-most
Definitivni prelozka kabel(l UPC, ul. Korunovacni-most
Prelozka kabelu UPC km 3,35 (proti ul. Bubenecska)
Provizomi prelozka kabel(t UPC, km 4,62 (ul.Pevnostni)
Definitivni prelozka kabel(l UPC, km 4,62 (ul.Pevnostni)
Provizomi prelozka kabelt UPC, km 5,17

Definitivni prelozka kabeltt UPC, km 5,17

Provizomi prelozka kabelt UPC, km 6,02

Definitivni prelozka kabeltt UPC, km 6,02

Provizomi prelozka kabelu UPC, km 7,615 (Veleslavinska)
Definitivni prelozka kabelu UPC, km 7,615 (Veleslavinskd)

SO0 - 152 - 055
SO0 - 152 - 056
SO0 - 152 - 057
SO06 - 152 - 050
SO06 - 152 - 051
SO06 - 152 - 052
SO06 - 152 - 053
SO 11 - 152 - 050
SO 11 - 152 - 051
SO 13 - 152 - 050
SO 14 - 152 - 050
SO 14 - 152 - 051
Vojenska ubytovaci a stavebni sprava
SO0 - 152 - 100
SO0 - 152 - 101
SO 06 - 152 - 100
SO06 - 152 - 101
SO 11 - 152 - 100
SO 11 - 152 - 101
SO 12 - 152 - 100
T-Systems, Pragonet
SO03 - 152 - 150
SO0 - 152 - 150
SO 06 - 152 - 150
SO06 - 152 - 151
SO06 - 152 - 152
SO 06 - 152 - 153
SO06 - 152 - 14
SO06 - 152 - 155
SO 11 - 152 - 180
SO 14 - 152 - 180
GTS Novera

SO03 - 152 - 200
SO - 152 - 200
SO - 152 -201
SO0 - 152 - 200
SO06 - 152 - 200
SO06 - 152 - 201
SO06 - 152 - 202
SO06 - 152 - 203
SO06 - 152 -204
SO06 - 152 - 205
SO0 - 152 - 200
SO 11 - 152 - 200
UPC Ceska republika
SO02 - 152 - 250
SO - 152 - 250
SO - 152 - 251
SO0 - 152 - 250
SO06 - 152 - 250
SO06 - 152 - 251
SO06 - 152 - 252
SO06 - 152 - 253
SO06 - 152 - 2%
SO06 - 152 - 25
SO06 - 152 - 25
SO 06 - 152 - 257
SO 11 - 152 - 250

Prelozka kabeltl UPC, km 11,82
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CD -Telematika

SO 03 - 152 - 300  Prelozkakabelli CD-Telematika

SO05 - 152 - 300 Prelozka kabelu CD-Telematika, km 3,35 (proti ul. Bubenecska)

ETEL

SO 09 - 152 - 350 Prelozka kabel(l ETEL, km 9,41

Radiokomunikace

SO 06 - 152 - 400 Provizomi prelozka kabelu Radiokomunikace, km 7,615 (Veleslavinska)

SO 06 - 152 - 401 Definitivni prelozka kabelu Radiokomunikace, km 7,615 (Veleslavinska)
SO0 - 152 - Prelozka kabel(l Radiokomunikace, km 9,41

SUPTEL
SO 09 - 152 - 450 Prelozka kabelll SUPTEL, km 9,41
SO 11 - 152 - 452 Prelozka kabeltl SUPTEL, km 11,82

SLOANEpark
SO 09 - 152 - 500 Prelozka kabell Sloane park, km 9,41

Dial-Telecom
SO 03 - 152 - 550 Prelozka kabelll Dial-Telecom
SO 05 - 152 - 550 Prelozka kabelu Dial telecom, km 3,35 (proti ul. Bubenegska)

Letisté Praha

SO 12 - 152 - 650 Prelozka kabelli LP, km 12,760

SO 14 - 152 - 650 Provizomi prelozka kabelll LP, km 13,34

SO 14 - 152 - 651 Definitivni prelozka kabelll LP, km 13,36

SO 14 - 152 - 652 Prelozka kabelll LP, km 13,550— 14,570

SO 14 - 152 - 653 Provizomi prelozka kabel(i LP, km 14,89

SO 14 - 152 - 654 Definitivni prelozka kabelli LP, km 14,89

SO 14 - 152 - 655 Provizomi prelozka kabel(i LP, km 16,01

SO 14 - 152 - 656 Definitivni prelozka kabelli LP, km 16,01

SO 14 - 152 - 657 Provizomi prelozka kabel(i LP, km 16,155

SO 14 - 152 - 658 Definitivni prelozka kabelli LP, km 16,155

SO 14 - 152 - 659 Provizomi prelozka kabelu LP, km 16,28

SO 14 - 152 - 660 Definitivni prelozka kabelu LP, km 16,28

SO 15 - 152 - 650 Provizomi prelozky slaboproudych kabelli LP (pfednédrazi)
SO 15 - 152 - 651 Prelozky slaboproudych kabelti LP, km 16,740

SO 15 - 152 - 652 Prelozky slaboproudych kabelli LP, km 16,500-16,620
SO 15 - 152 - 653 Prelozky slaboproudych kabelli LP (tech. blok)

SO 15 - 152 - 64 Provizomi Upravy parkovaciho systému

SO 15 - 152 - 655 Definitivni Gpravy parkovaciho systému

Akademie véd CR
SO 06 - 152 - 700  Provizomi prelozkakabeltl AV CR
SO06 - 152 - 701 Definifivni prelozka kabel(l AV CR

Slaboprouda zafizeni

SO 13 - 153 - 901 Parkovisté P+R —slaboproudé zafizeni

SO 13 - 153 - 902 Autobusovy termindl - sdélovaci zafizeni

SO0L - 153 - 901 Sdélovaci kabely Zst. Praha-Bubny-stanice m Vitavska

SO05 - 153 - 901 Sdélovaci kabely Zst. Praha-Dejvice/Hradanska-stanice m Hradanska
SO 15 - 153 - 901 Pripgjeni Informacéniho stiediska DP LetiSté Ruzyné

Silnoproudé sité

SO0L - 151 - 003 Pripojka VN 22 kV

SO0l - 151 - 004 Pripoka méstského mobiliare

SO0L - 151 - 005 Prelozka VO piijezdovych komunikaci
SO0 - 151 - 006 Prelozka VO obsluznych komunikaci
SO 0L - 151 - 007 Pripoka NN stavebni dvir BU (SD 12.1)
SO 02 - 151 - 002 Prelozka VN kabelll Bubenska-Strojnicka
SO 02 - 151 - 003 Prelozka a Upravy VO Bubenska
SO03 - 151 - 001 Prelozky kabelt NNv km 1,12

SO03 - 151 - 002 Prelozky kabelt VNv km 1,16-1,23
SO03 - 151 - 003 neobsazeno

8
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004
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001
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013
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117
008
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010
011
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018
019
020
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002
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004
005
006
007
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028
029
037
038
030
031
033
034
035
036
014
023
001
002
003
005
001
002
003

005

Pripojky NN méstsky mobiliar

Osvétleni komunikaci a chodniki véetné prelozek

Prelozka trakénich kabelt

Pipojka NN stav. dvirr VY (SD11)

Uprava trolejového vedeni tram

Prelozka provizomich kabelt VO- U Vorliki

Prelozka definitivnich kabeld VO- U Vorlik(

Prelozka definitivnich kabeltl NN- U Vorlkd

Pripoka NN stavenisté PEL - Pelléova

Pripoka NN stavebni dvir KO (SD 9) — portal Sparta

neobsazeno

Prelozka provizomi kabelu NN Pelléova (km 3,15)

Prelozka definitivnich kabeltl NN Pelléova (km 3,15)

Prelozka provizomi kabel(i VN Pelléova (km 3,15)

Prelozka definiivni kabell VN Pelléova (km 3,15)

Prelozka kabeld VN provizomi Stromovka (km 1,65)

Prelozka kabeltl VN definiivni Stromovka (km 1,65)

Prelozka kabeld VN provizomi (km 2,05)

Prelozka kabeld provizomi (km 2,35)

Prelozka kabelll definitvni (km 2,35)

Prelozka NN méstsky mohiliar

Prelozka VN kabelu

Pripojka VN stavebni dvir HRA

Prelozky kabelti NN Dejvicka

Prelozky kabelt NN —investor

Upravy anové VO Zst Dejvice

Trafostanice HRA

Prelozky provizomi kabelt VN Svatovitska

Prelozky definitivni —VN Svatovitska

Prelozky provizomich VO

Prelozky definiivnich VO

Pripojka stavenisté STR1, km 4,5-4,6

Pripojka staveniste¢ STR 2, km cca 5,75

Pripojka stavenisté VE 2, km cca 6,55

Pripojka stavenisté VE 3, km cca 7,2

Prelozka kabeld provizomi VN Pevnostni

Prelozka kabelt definitivni VN Pevnostni

Prelozka kabell provizomi VO Pevnostni

Prelozka kabelll definiivni VO Pevnostni

Prelozka kabelt provizomi NN Starodejvicka- Na Orechovce, km 5,75
Prelozka kabelll definivni NN Starodejvicka- Na Ofechovce, km 5,75
Prelozka kabell provizomi VO Starodejvicka- Na Ofechovee km 5,75
Prelozka kabelll definiivni VO Starodejvicka- Na Ofechovce, km 5,75
Prelozka kabelt provizomi VN Starodejvicka- Na Ofechoveekm 5,75
Prelozka kabelll definiivni VN Starodejvicka- Na Orechavee, km 5,75
Prelozka kabelt provizomi VN Za Lany , km cca 6,28

Prelozka kabelt definitvni VN Za Lany , km 6,28

Prelozka kabelt provizomi VN V Prednim Veleslaving , km 7,23-7,31
Prelozka kabelll definiivni VNV Prednim Veledlaving , km 7,23-7,31
Prelozka kabelt provizomi NN U Zamecku, km 7,37

Prelozka kabelll definivni NN U Zamecku, km 7,37

Prelozky kabelt VN

Prelozky kabeltl NN

Prelozky kabelt VO

Pripojka NN stavebni dvir VE 1 (SD7)

Prelozka kabelt NN provizomi, km cca 8,837

Prelozka kabeltl VN provizomi, km 8,272

Pripojka NN stavebni dvir LI 2

Prelozka kabelt NN-SZCD , km 8,09

Prelozka kabel(l NN definitivni, km 8,837
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SO 08 - 151 - 006 Prelozka kabel(l VN definitivni, km 8,272

SO 08 - 151 - 007 Pripoka VWN TM Liboc

SO 09 - 151 - 001 Prelozka kabeltl NN, km 9,2

SO 09 - 151 - 002 Osvétleni komunikaci a chodniki

SO0 - 151 - 003 neobsazeno

SO09 - 151 - 04 Pripojky NN —méstsky mohiliaF

SO09 - 151 - 005 Prelozka kabeld VN, km 9,288

SO 09 - 151 - 006 Pripojka VN stavebni dvar LI 1

SO 10 - 151 - 001 Prelozky a Uprava VO Libocka

SO 10 - 151 - 002 Prelozka kabeld NN Libocka

SO 10 - 151 - 003 Prelozka kabelll VN Libocka

SO 10 - 151 - 004 Prelozka kabelll VN Brodecka km 9,75

SO 10 - 151 - 005 Prelozka kabel(l VO Prilepskd, km 10,24

SO 10 - 151 - 006 Prelozka kabelll VN Prilepska,

SO 10 - 151 - 007 Prelozka kabeltl NN Rakovnicka, km 10,24-10,39
SO 10 - 151 - 008 Prelozka kabeltl NN Rakovnicka, km 10,52
SO 10 - 151 - 009 Prelozka kabeltl VO Brodecka,

SO 11 - 151 - 002 Prelozky definitivni kabelll VN Dmovska

SO 11 - 151 - 003 Vefginé osvétleni a prelozka Dmovska, km 10,88
SO 11 - 151 - 004 Vefginé osvétieni pijezdové komunikace
SO 11 - 151 - 005  Vefené osvélleni obsluzné komunikace k ZST
SO 11 - 151 - 008 neobsazeno

SO 11 - 151 - 009  Piipojky NNmé&stsky mobiiaF

SO 11 - 151 - 010 Prelozka NN Dmovska

SO 11 - 151 - 011 Prelozky provizomi kabeld VN Drnovska

SO 11 - 151 - 012  PiipojkaVN stavebnidvir RU 1(SD4)

SO 11 - 151 - 013  Piipoka NN stavebnidvir RU2(SD3)

SO 11 - 151 - 014 Trafostanice stavebni dvir RU 1 SD4

SO 12 - 151 - 001 Prelozka VN, km 12,7

SO 13 - 151 - 001 Prelozka kabel(iv km 12.710

SO 13 - 151 - 002 Prelozka kabelt v misté nového parkovisté
SO 13 - 151 - 050 El. pfipojka pro stavenisté

SO 14 - 151 - 001 Prelozka kabeld v km 13.321 a 13.356

SO 14 - 151 - 002 Prelozka kabeld v km 13.316

SO 14 - 151 - 003 Prelozky kabelliv km 13.634

SO 14 - 151 - 004 Prelozka kabelu NN v km 13.865

SO 14 - 151 - 005 Definitivni prelozky kabelti v km 14.843-14.856
SO 14 - 151 - 006 Definitivni prelozky kabell v km 15.954

SO 14 - 151 - 007 Provizomi prelozka kabel(i v km 16.212

SO 14 - 151 - 009 Provizomi pfelozky kabeltlv km 16.273

SO 14 - 151 - 010  Definivni prelozky kabeltiv km 16.273

SO 14 - 151 - 021 Provizomi prelozky VO v km 13.353

SO14 - 151 - 022 Definitivni prelozky VO v km 13.353

SO 14 - 151 - 024  UpravaVOvkm13.316

SO 14 - 151 - 025 Provizomi prelozka VO v km 15.954

SO 14 - 151 - 026 Definitivni prelozky VO v km 15.954

SO 14 - 151 - 027 Provizomi prelozka VO v km 16.226-16.480
SO 14 - 151 - 028 Definitivni prelozka VO v km 16.226-16.480
SO 14 - 151 - 029 Provizomi Gpravy v km 16.394

SO 14 - 151 - 030 Definitivni Gpravy VO v km 16.394

SO 14 - 151 - 031 Provizomi prelozka VO v km 16.412-16.495
SO 15 - 151 - 001 Prelozka kabeltl v km 16.745

SO 15 - 151 - 003 Provizomi prelozka kabelu NN v km 16.950
SO15 - 151 - 004 Definitivni prelozka kabelu VNv km 16.950
SO 15 - 151 - 005 Provizomi Gpravy NN rozvodu v km 16,972-16.990
SO 15 - 151 - 006 Findni Uprava rozvodu NN v km 16.972-16.990
SO 15 - 151 - 021 Provizomi Gprava VO v km 16.524-16.576
SO 15 - 151 - 022 Definitivni Gprava VO v km 16.524-16.576
SO 15 - 151 - 023 Provizomi Gprava VO v km 16.580-16.608
SO15 - 151 - 024 Definitivni Gprava VO v km 16.580-16.608
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SO 15 - 151 - 025 Provizomi Gprava VO v km 16.600-16.650
SO 15 - 151 - 026 Definitivni Gprava VO v km 16.600-16.680
SO 15 - 151 - 027 Provizomi Uprava VO v km 16.650-16.695
SO 15 - 151 - 028 Definitivni Gprava VO v km 16.650-16.695
SO 15 - 151 - 029 Provizomi prelozka VO v km 16.748-16.920
SO 15 - 151 - 030 Definitivni prelozka VO v km 16.748-16.920
SO 15 - 151 - 032 Definitivni prelozka VO v km 16.915

SO 15 - 151 - 033 Provizomi prelozka VO v km 16.945
SO15 - 151 - 034 Definitivni prelozka VO v km 16.945
SO15 - 151 - 035 Provizomi Gprava VO v km 16.972

SO 15 - 151 - 036 Definitivni Gprava VO v km 16.972

SO 15 - 151 - 037 Provizomi Gprava VO v km 16.985-17.015
SO 15 - 151 - 038 Definitivni Gprava VO v km 18.985-17.015
SO 15 - 151 - 050 El. pfipojka pro stavebni dvar LR1

SO 15 - 151 - 051 El. pfipojka pro stavebni dvar LR2

E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

vodovody

sooL - 70 - 007 Vodovodni pfipojka-severni vestibul

soo0 - 70 - 008 Kanalizaéni pfipojka-sevemi vestibul

SO 01 - 161 - 001 Vodovodni pripojka SD BU

SO 01 - 161 - 002 Vodovodni pripojky stanice

SO01 - 161 - 003 Vodovodni fad DN 150

SO0l - 161 - 004 Zahradni vodovod

SO 02 - 161 - 001 Prelozka vodovodniho fadu DN 200

SO 03 - 161 - 001 Vodovodni pripoka SD VY

SO 03 - 161 - 002 Vodovodni pripojky zastavky

SO 03 - 161 - 003 Zahradni vodovod

SO03 - 161 - 004 Prelozka vodovodniho propojeni DN 100

SO - 161 - 001 Vodovodni piipojka SD KO

SO - 161 - 002 Vodovodni pripojka SD Korunovaéni

SO04 - 161 - 003 Uprava vodovodniho fadu DN 150 v km 2,31
SO - 161 - 004 Prelozkavodovodv ul. U Vorikd

SO0 - 161 - 005 Vodovodni pfipojky suchovodu

SO 05 - 161 - 001 Vodovodni piipoka SD HRA

SO 05 - 161 - 002 Vodovodni pripojky stanice

SO05 - 161 - 003 Prelozka vodovodniho fadu DN 400

SO 06 - 161 - 001 PrelozkavodovodU u ul. Svatovitské

SO 06 - 161 - 002 Upravavodovodnich Fadt DN 500,350,150 Pevnostni
SO 06 - 161 - 003 Vodovodni piipoka SD STR

SO06 - 161 - 04 Vodovodni pripojka SD VE2

SO 06 - 161 - 005 Vodovodni pripojka SD VE3

SO06 - 161 - 006 Vodovodni pfipojky suchovodu

SO 07 - 161 - 001 Vodovodni pripojky zastavky

SO 07 - 161 - 002 Prelozka hradebniho vodovodniho fadu DN 300
SO 07 - 161 - 003 Prelozka hradebniho vodovodniho fadu DN 150
SO 07 - 161 - 004 Prelozka vodovodniho fadu DN 150 Veleslavinska
SO 07 - 161 - 005 Prelozka vodovodniho fadu DN 150 Kladenska
SO 08 - 161 - 001 Vodovodni pripoka SD VE1

SO 08 - 161 - 002 Vodovodni pripojka SD LI2

SO 08 - 161 - 003 Vodovodni pfipojka trakéni ménimy

SO 09 - 161 - 001 Vodovodni pripojka zastavky

SO 10 - 161 - 001 Vodovodni pripojka SD Lil

SO 10 - 161 - 002 Uprava vodovodnich Fadd DN 200 a 150 Libocké
SO 11 - 161 - 001 Vodovodni pfipoka SD Rul

SO 11 - 161 - 002 Vodovodni pfipojky stanice

SO 11 - 161 - 003 Prelozka vodovodu DN 300 Drmovska

SO11 - 161 - 04 Prelozka vodovodu DN 300jih

SO 11 - 161 - 005 Prelozka vodovodu DN 350jih

SO 11 - 161 - 006 Prelozka vodovodu DN 80 Dmovska

SO 11 - 161 - 007 Prelozka vodovodu DN 1200
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SO 11 - 161 - 008 Vodovodni propoj DN 350

SO 12 - 161 - 001 Prelozka vodovodu DN200

SO 12 - 161 - 002 Vodovodni pfipojka SD RU2

SO 13 - 161 - 001 Vodovod DN200,150

SO 13 - 161 - 002 Vodovod DN150

SO 13 - 161 - 003 Vodovodni pr. zastavky DN100

SO 13 - 161 - 04 Vodovodni p. obchod. vybav. DN50

SO 13 - 161 - 005 Vodovodni pripoka SD DM

SO 13 - 161 - 901 Vodovodni pr. P+R DN40

SO 13 - 161 - 902 Vodovodni pr. P+R DN40

SO 14 - 161 - 001 Prelozka vodovodu v ul. K letisti, km 13,372

SO 14 - 161 - 002 Prelozka pfipojného vodovodniho fadu DN 400, km 14,080
SO 14 - 161 - 003 Nahrazeni ruSenych hydrowrt(, km 15,975 az 16,350

SO 14 - 161 - 004 Prelozky vodovod( u mimoUrovriové kiizovatky, km 16,400
SO 15 - 161 - 001 Upravy sadového vodovodu u VIP km 16,400 aZ 16,560
SO 15 - 161 - 002 Upravy sadového vodovodu, km 16,570 az 16,620

SO 15 - 161 - 003 Prelozkavodovodu v kolektoru, km 16,765

SO 15 - 161 - 04 Prelozka potrubi horkovodu v kolektoru, km 16,750

SO 15 - 161 - 005 Prelozka rozvodu tepla a chladu v kolektoru, km 16,900 az 17,120
SO 15 - 161 - 006 Prelozka vodovodu u zacétku estakady, km 16,660

SO 15 - 161 - 007 Prelozka vodovodu nad podchodem pro péSi k T2S, km 16,990
SO 15 - 161 - 008 Vodovodni pfipojka ke stanici Leti§té Ruzyné, km 16,710
SO 15 - 161 - 009 Vodovodni pfipojka pro zafizeni stavenisté

kanalizace

SO0 - 162 - 001 Kanalizaéni pfipojka SD BU

SO0 - 162 - 002 Kanalizaéni pfipojky stanice

SO0 - 162 - 003 Kanalizaéni pfipojky odvodnéni kalgjisté
SsO0 - 162 - 04 Kanalizaéni pfipojky odvodnéni mostd
SO0 - 162 - 005 Odvodnéni komunikaci a ploch

SO 02 - 162 - 001 Prelozka kanalizace 600x1100 Strojnicka
SO 02 - 162 - 002 Odvodnéni komunikaci a ploch

SO 03 - 162 - 001 Kanalizaéni pfipojka SD VY

SO 03 - 162 - 002 Kanalizaéni pfipojky zastavky

SO 03 - 162 - 003 Kanalizaéni pfipojka odvodnéni koleji
SO03 - 162 - 004 Odvodnéni komunikaci a ploch

SO04 - 162 - 001 Kanalizacni pfipojka SD KO

SO0 - 162 - 002 Kanalizaéni pfipojka SD Korunovacni

SO - 162 - 003 Prelozka kanalizace 600/1100 Korunovacni
SO - 162 - 04 Prelozka stoky 600/1100v ul.U Vorliki

SO - 162 - 005 Uprava stoky 600/1100 v ul. Pelleova
SO04 - 162 - 006 Prelozka stoky 800/1430 Sparta

SO 05 - 162 - 001 Kanalizaéni pfipojka SD HRA

SO 05 - 162 - 002 Kanalizaéni pfipojky stanice

SO 05 - 162 - 003 Kanalizaéni pfipojky povrchd u stanice

SO 06 - 162 - 001 Uprava kanalizaéni stoky 700x1250 Svatovitska
SO 06 - 162 - 002 Uprava kanaliza¢ni stoky 1300x2100 Pevnostni
SO 06 - 162 - 003 Uprava kanalizaéniho fadu Na Ofechovce
SO06 - 162 - 004 Uprava kanaliza¢ni stoky 600x1100v km 5,83
SO06 - 162 - 005 Uprava kanalizaéni stoky 600x1100v km 7,213
SO 06 - 162 - 006 Kanalizaéni pfipojka SD STR

SO 06 - 162 - 007 Kanaliza¢ni pipojka SD VE2

SO 06 - 162 - 008 Kanalizaéni pfipojka SD VE3

SO 07 - 162 - 001 Kanalizaéni pfipojky zastavky

SO 07 - 162 - 002 Odvodnéni komunikaci a ploch

SO 07 - 162 - 003 Prelozka kanalizace dn1000

SO07 - 162 - 004 Odvodnéni komunikace Kladenské

SO 07 - 162 - 005 Prelozka stoky 700x1250 v ulici Kladensk&a
SO 08 - 162 - 001 Kanaliza¢ni pipojka SD VE1

SO 08 - 162 - 002 Kanalizaéni pfipojka SD LI2

SO 08 - 162 - 003 Kanalizaéni pfipojky trakéni ménimy
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SO08 - 162 - 004 Odvodnéni pfikopu

SO0 - 162 - 001 Kanalizacni pripojky zastavky

SO0 - 162 - 002 Kanalizaéni pfipojky odvodnéni kolejisteé

SO0 - 162 - 003 Prelozka kanaliza¢ni stoky 600/1100

SO - 162 - 004 Odvodnéni komunikaci a ploch

SO 10 - 162 - 001 Kanalizaéni pfipojka SD LI1

SO 10 - 162 - 002 Odvodnéni ulice Libocké

SO 10 - 162 - 003 Odvodnéni spojky Libocka — U Prioru

SO 10 - 162 - 04 Odvodnéni komunikaci a ploch

SO 10 - 162 - 005 Odvodnéni prikopt

SO 11 - 162 - 001 Odvodnéni ulice Dmovské

SO 11 - 162 - 002 Odvodnéni ulice Pilotd

SO 11 - 162 - 003 Odvodnéni stanice

SO 11 - 162 - 004 Odvodnéni vozovky - jih

SO 11 - 162 - 005 Kanalizaéni pfipojka SD RU1

SO 11 - 162 - 006 Kanalizaéni pfipojky stanice

SO 11 - 162 - 007 Prelozka kanalizace des. DN1600

SO 11 - 162 - 008 Odvodnéni podchodu dréhy

SO 12 - 162 - 001 Prelozka kanalizace deS. DN500

SO 13 - 162 - 001 Odvodnéni objizdné komunikace

SO 13 - 162 - 002 Reten¢ni nadrz 1

SO 13 - 162 - 003 Kanalizaéni pfipojka SD DM

SO 13 - 162 - 006 Odvodnéni autobusového termindlu

SO 13 - 162 - 007 Reten¢ni nadrz 4

SO 13 - 162 - 008 Odvodnéni zastavky a komunikaci

SO 13 - 162 - 009 Kanalizaéni p.splaskovéa zastavky DN200

SO 13 - 162 - 010 Kanalizaéni pf.destova zastavky DN200

SO 13 - 162 - 012 Kanalizace splaskova DN300

SO 13 - 162 - 013 Kanalizace splaskova DN300

SO 13 - 182 - 9Mm Odvodnéni parkovisté P+R

SO 13 - 162 - 902 Reten¢ni nadrz 2

SO 13 - 162 - 903 Reten¢ni nadrz 3

SO 13 - 162 - 94 Kanalizaéni pF. P+R DN200

SO 14 - 162 - 001 Prelozky destové kanalizace v ul. K letisti, km 13,362

SO 14 - 162 - 002 Prelozka destove kanalizace u silnice I/7, km 13,877

SO 14 - 162 - 003 Prelozka splaskové kanalizace DN 300 u COV Jih, km 15,514
SO 14 - 162 - 004 Prelozka destové kanalizace DN 500 u COV Jih, km 15,516

SO 14 - 162 - 005 Prelozka splaskové kanalizace z prostoru HabeSe", km 15,822
SO 14 - 162 - 006 Prelozky destoveé kanalizace v ul. Aviatickd, km 15,908

SO 14 - 162 - 007 Prelozky destové kanalizace v ul. Loglerové, km 16,240 az 16,335
SO 14 - 162 - 008 Prelozky destové kanalizace u kiizovatky, km 16,330 az 16,430
SO 15 - 162 - 001 Prelozka kanalizace u komunikace k VIP, km 16,480 az 16,560
SO 15 - 162 - 002 Prelozky destové kanalizace jizné od stanice drahy, km 16,640 az 16,730
SO 15 - 162 - 003 Prelozky destové kanalizace v prednadrazi, km 16,650 az 16,920
SO 15 - 162 - 04 Prelozky destové kanalizace v parkovisti u Tech. bloku, km 16,953
SO 15 - 162 - 005 Prelozka pripojky splaskové kanalizace od nového hotelu, km 16,910
SO 15 - 162 - 006 Pripoka splaskové kanalizace stanice, km 16,710

SO 15 - 162 - 007 Pripojky nefekalni kanalizace stanice, km 16710 a 16,950

SO 15 - 162 - 008 Kanalizaéni pfipojky pro zafizeni stavenisté

plynovody

SO 02 - 163 - 001 Prelozka plynovodniho NTL fadu DN 200

SO 04 - 163 - 001  Upravaplynovodniho Fadu DN 150v km 2,31

SO04 - 163 - 002 Prelozka plynu DN 150 v ul. U Vorlikt

SO 05 - 163 - 001 Prelozka STL plynovodniho fadu DN 500

SO 05 - 163 - 002 Prelozka NTL plynovodniho fadu DN 300

SO 06 - 163 - 001 Prelozka STL plynovodniho fadu DN 200

SO 06 - 163 - 002 Prelozka NTL plynovodniho fadu DN 200 Pevnostni
SO 06 - 163 - 003 Prelozka STL plynovodniho Fad( DN 300 a DN 350 Starodejvicka
SO06 - 163 - 04 Prelozka NTL plynovodniho fadu PE225 Starodejvicka
SO 07 - 163 - 001 Prelozka plynovodniho STL Fadu DN 500 Veleslavinska
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Prelozka plynovodniho fadu STL DN 500
Prelozka plynovodniho fadu NTL DN 350
Prelozka VTL plynovodu DN500
Prelozka VTL plynovodu DN300
Prelozka STL plynovodu DN200
Prelozka VTL plynovodu DN500
Prelozka VTL plynovodu DN300

Hloubeny tunel km 2,053 2,152

Hioubeny tunel km 2.152 - 2,300

Hloubeny tunel km 2,300 - 3,090

Hloubeny tunel km 3,090—3,272

Oblast kolejového propojeni km 3,535 — 3,700
Hloubeny tunel km 3,700—4,030

Hloubeny tunel km 4,030 —4,759500

RaZeny tunel km 4,759500 — 5,080

Razeny tunel pod deskou zelvy km 5,080-5,235
Razeny tunel km 5,235 —5,750

Hloubeny tunel km 5,750 —6,859

Razeny tunel pod deskou zelvy km 6,859 — 6,959
Hloubeny tunel km 6,959 —7,672300

Hloubené tunely - prechodovy Gsek pred stanici
Hloubené tunely - prechodovy Usek za stanici
Hloubeny tunel km 7,871500— 8,070

Hloubeny tunel km 11,775—11,825 smér Kladno
Hloubeny tunel km 12,090 — 12,428

Hloubeny tunel km 14,755 —14,812

Hloubeny tunel km 13,237 — 13,390

Hloubeny tunel km 14,509 — 14,900

Hloubeny tunel km 15,850 — 16,500

Hioubené tunely — propojeni k Terminélu Sever 2
Razené tunely — chodba k Terminalu Severl
Razené tunely —chodba k Parkingu C

Prijezdova komunikace Praha-Bubny/Mitavska
Prelozka ul. Bubenské

Definitivni Gprava ul. Strojnické

Definitivni Gprava parkovisté

Definitivni Uprava komunikace a chodnikd
Obnova komunikace v km 1,596

Obnova parkovych cest nad tunelem

Obnova ul. Korunovacni

Uprava ul. U Vorlikd

Prijezdova komunikace k Gnikovému objektu
Uprava ul. Pelléova

Prijezdova komunikace k tnikovému objektu v km 2,450
Uprava komunikace avozovek v okoli stanice
Obnova povrchGv ul. Dejvické

Prelozka ul. Bubenecské

Uprava povrch(l po ruSeném kolejist

Obnova chodnikuv km 4,485

Obnova ul. Pevnostni v km 4,620

Obnova chodnikuv km 5,170

Obnova ul. Na Ofechovce — Starodejvickd v km 5,770
Obnova chodnikuv km 6,450

Uprava ul. Nad Bofislavkou

Prijezdova komunikace k Unikovym objektim

SO 11 - 163 - 001
SO 11 - 163 - 002
SO 12 - 163 - 001
SO 12 - 163 - 002
SO 12 - 163 - 003
SO 13 - 163 - 001
SO 13 - 163 - 002
E.1.7 Zelezniéni tunely
SO - 171 - 001
SO - 171 - 002
SO0 - 171 - 003
SO0 - 171 - 001
SO05 - 1717 - 002
SO05 - 171 - 003
SO06 - 171 - 001
SO06 - 172 - 001
SO06 - 172 - 002
SO 06 - 172 - 003
SO06 - 171 - 002
SO06 - 172 - 004
SO 06 - 171 - 003
SO 07 - 171 - 001
SO 07 - 171 - 002
SO08 - 171 - 001
SO11 - 171 - 001
SO12 - 171 - 001
SO 12 - 171 - 002
SO14 - 171 - 001
SO14 - 171 - 001
SO 14 - 171 - 003
SO15 - 171 - 001
SO 15 - 172 - 001
SO 15 - 172 - 002
E.1.8 Pozemni komunikace
komunikace

SO0l - 181 - 002
SO 02 - 181 - 001
SO 02 - 181 - 002
SO 02 - 181 - 003
SO 03 - 181 - 001
SO04 - 181 - 001
SO04 - 181 - 002
SO04 - 181 - 003
SO0 - 181 - 004
SO04 - 181 - 005
SO04 - 181 - 006
SO04 - 181 - 007
SO 05 - 181 - 001
SO 05 - 181 - 002
SO 05 - 181 - 003
SO05 - 181 - 004
SO 06 - 181 - 001
SO 06 - 181 - 002
SO 06 - 181 - 003
SO 06 - 181 - 004
SO 06 - 181 - 005
SO 06 - 181 - 006
SO 06 - 181 - 007
SO 06 - 182 - 001

Pristup k tnikovému objektu v km 4,491
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SO 06 - 182 - 002 Pristup k Unikovému objekiu v km 4,880

SO06 - 182 - 003 Pristup k Unikovému objekiu v km 5,333

SO06 - 182 - 004 Pristup k Unikovému objekiu v km 5,800

SO06 - 182 - 005 Pristup k Unikovému objekiu v km 6,820

SO06 - 182 - 006 Terénni Upravy po hloubenych tunelech

SO 07 - 181 - 001 Uprava ul. Kladenska

SO 07 - 181 - 002  Upravaul Velesavinska

SO 07 - 181 - 003 Ul. Veleslavinska — prechodovy Usek

SO 07 - 181 - 004 Zpevnéné plochy ZST Praha Veleslavin

SO 07 - 181 - 005 Zpevnéné plochy ZST Praha Veleslavin — prechodovy Uisek
SO 07 - 181 - 006 Provizomi prelozka Kladenske ul.

SO 07 - 182 - 001 Pristup k Unikovému objekiu v km 7,540

SO08 - 181 - 001 Prelozka cesty v km 8,300

SO08 - 181 - 002 Prelozka cesty v km 8,800

SO08 - 181 - 003 Prijlezdova komunikace k ménimé Liboc

SO 09 - 181 - 001 Definitivni Gprava komunikace a chodniku ul.U Koleji — sever
SO 09 - 181 - 002 Definitivni Gprava komunikace a chodnikt ul. U Stanice a U Kolgjiih
SO 10 - 181 - 001 Definifivni Gprava komunikace a chodnikd ul. Libocka
SO 10 - 181 - 002 Definitivni Uprava komunikace a chodnikd ul. U prioru
SO 10 - 181 - 003 Definitivni Gprava komunikace a chodniku ul. Brodeckd a Litovecka
SO 11 - 181 - 001 Uprava ul. Dmovska

SO 11 - 181 - 002 Prelozka polni cesty v km 11,000

SO 11 - 181 - 003 Zpevnéné plochy u zastavky Praha Ruzyné

SO 11 - 181 - 004 Uprava ul. Pilotd

SO 12 - 181 - 001 Prelozka polni cesty a pfjezd k portalu

SO 12 - 181 - 002  Prelozkapolnicestyvkm 12,229

SO 12 - 181 - 003 Napojeni obvodové komunikace na ul. Dmovskou
SO 13 - 181 - 001 Obvodova komunikace (UL Fajtiova)

SO 13 - 181 - 002 Komunikace termindlu BUS

SO 13 - 181 - 9Mm Parkovidé P+R

SO 13 - 181 - 004 Pijlezd k portélu km 12,842

SO 13 - 181 - 005 zast. Praha Diouha Mile - HTU

SO 14 - 181 - 001 Prijezdova komunikace k portalu tunelu v km 15,850
SO 14 - 181 - 002 Obnova ulice K letist

SO 14 - 181 - 003 Definitivni Gprava ul. Laglerové

SO 14 - 181 - 004 Obnova ulice Aviaticka

SO 14 - 181 - 005  Prelozka piijezdové komunikace k objektu COV
SO 14 - 181 - 006 Prijezdova komunikace k portalu tunelu

SO 14 - 181 - 007 Prijezdova komunikace k tnikovému objekiu

SO 15 - 181 - 007 Provizomi prelozky komunikaci

SO 15 - 181 - 005 Definitivni komunikace k VIP a zasobovani

SO 15 - 181 - 006 Definitivni komunikace a plochy v prednadrazi

SO 15 - 181 - 007 Obnova nevefeiného parkovisté pred TS2

SO 15 - 181 - 008 Obnova komunikaci pred TS2

SO 15 - 181 - 009 Uprava zasobovaci komunikace

SO 9 - 181 - 001 Provizomi komunikace, viezdy na stavenisté

Dopravni zna€eni

SO 01 - 183 - 001 ZST Praha BubnyMitavska - definitivni dopravni znageni
SO 01 - 183 - 002 ZST Praha BubnyMitavska - provizomi dopravni znadeni
SO 02 - 183 - 001 Usek Bubny - Wstavisté - definiivni dopravni znaceni

SO 02 - 183 - 002 Usek Bubny - Wstavisté - provizomi dopravni znaceni

SO 03 - 183 - 001 zast. Praha \Wstavisté - definitivni dopravni znaceni

SO 03 - 183 - 002 zast. Praha \Wstavisté - provizomi dopravni znaceni

SO 04 - 183 - 001 Usek Vystaviste - Dejvice - definitivni dopravni znaceni

SO 04 - 183 - 002 Usek Vystaviste - Dejvice - provizomi dopravni znaceni

SO 05 - 183 - 001 ZST Praha Dejvice/Hrad&anska - definitivni dopravni znaceni
SO 05 - 183 - 002 ZST Praha Dejvice/Hrad&anska - provizomi dopravni znadeni
SO 06 - 183 - 001 Usek Dejvice -Veledavin - definifivni dopravni znaceni

SO 06 - 183 - 002 sek Dejvice -Veleslavin - provizomi dopravni znaceni

SO 07 - 183 - 001 ZST Praha Velesavin - definitivni dopravni znadeni
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SO 07 - 183 - 002 ZST Praha Veleslavin - provizomi dopravni znageni

SO 08 - 183 - 001 Usek Veleslavin - Liboc - definitivni dopravni znaceni

SO 08 - 183 - 002 Usek Veleslavin - Liboc - provizomi dopravni znaceni

SO0 - 183 - 001 Zast.Praha Liboc - definitivni dopravni znageni

SO0 - 183 - 002 Zast.Praha Liboc - provizomi dopravni znaceni

SO 10 - 183 - 001 Usek Liboc - Ruzyné - definitivni dopravni znaceni

SO 10 - 183 - 002 Usek Liboc - Ruzyné - provizomi dopravni znaceni

SO 11 - 183 - 001 ZST Praha Ruzyné - definitivni dopravni znaceni

SO 11 - 183 - 002 ZST Praha Ruzyné - provizomi dopravni znaceni

SO 12 - 183 - 001 Usek Ruzyné - Diouha Mile - definitivni dopravni znaceni

SO 12 - 183 - 002 Usek Ruzyné - Dlouha Mile - provizomi dopravni znaceni

SO 13 - 183 - 001 Zast. Praha Dlouh& Mile - definitivni dopravni znaceni

SO 13 - 183 - 002 Zast. Praha Dlouh& Mile - provizomi dopravni znaceni

SO 14 - 183 - 001 Usek Dlouha Mile - LetiSté Ruzyné - definitivni dopravni znaceni
SO 14 - 183 - 002 Usek Dlouha Mile - LetiSté Ruzyné - provizomi dopravni znaceni
SO 14 - 183 - 901 Dopravni znaceni parkovi§té P+R

SO 14 - 183 - 902 Informacni systém parkoviste P+R

SO 15 - 183 - 001 ZST Praha Leti&é Ruzyné - definitivni dopravni znadeni

SO 15 - 183 - 002 ZST Praha Leti&& Ruzyné - provizomi dopravni znadeni

Sadové Upravy akéaceni zelené

SO 90 - 186 - 002 Sadové Upravy

SO 90 - 186 - 001 Kéceni zelené

SO 14 - 186 - 901 Sadové Upravy parkovisté P+R

Svételna signalizace

SO0 - 187 - 001 SSZ Libocka 6.169

SO 13 - 187 - 001 SSZ K letisti 6.170

SO 13 - 187 - 901 Informacni systém parkovisté P+R
SO 13 - 187 - 902 informadni systém termindlu BUS

E.1.9 Kabelovody, kolektory

Kabelovody

SO - 191 - 001 prelozka kabelovodu v km 2,845

SO04 - 191 - 002 prelozka kabelovodu v km 3,143

SO 05 - 191 - 001 prelozka kabelovodu v km 4,003

SO 06 - 191 - 001 prelozka kabelovodu v km 4,609

SO 06 - 191 - 002 prelozka kabelovodu v km 7,612

SO 14 - 191 - 001 prelozka kabelovodu v km 13,361

SO 14 - 191 - 002 prelozka kabelovodu v km 16,275

SO 15 - 191 - 002 prelozka kabelovodu v km 16,570

SO 15 - 191 - 001 Kabelovod provizomi a definitivni prelozky
SO0L - 191 - 101 ZST Praha BubnyMitavska - provizomi lavky
SO02 - 191 - 101 Usek Bubny - \Wstavisté - provizomi lavky

SO 03 - 191 - 101 zast. Praha \Wstavité - provizomi lavky

SO - 191 - 101 Usek Vystaviste - Dejvice - provizomi lavky
SO0 - 191 - 101 ZST Praha Dejvice/Hrad&anska - provizomi lavky
SO06 - 191 - 101 Usek Dejvice -Veleslavin - provizomi lavky

SO 07 - 191 - 101 ZST Praha Veleslavin - provizomi lavky

SO08 - 191 - 101 Usek Veleslavin - Liboc - provizomi lavky

SO0 - 191 - 101 Zast.Praha Liboc - provizomi lavky

SO10 - 191 - 101 Usek Liboc - Ruzyné - provizomi lavky

SO 11 - 191 - 101 ZST Praha Ruzyné - provizomi lavky

SO 12 - 191 - 101 Usek Ruzyné - Diouha Mile - provizomi lavky

SO 13 - 191 - 101 Zast. Praha Dlouha Mile - provizomi lavky

SO 14 - 191 - 101 Usek Dlouha Mile - LetiSté Ruzyné - provizomi lavky
SO 15 - 191 - 101 ZST Praha Leti&é Ruzyné - provizomi lavky

SO 01 - 192 - 101  ZSTPrahaBubnyMitavska - sdruzené kabelové trasy
SO 02 - 192 - 101 Usek Bubny - Wstavisté - sdruzené kabelové trasy
SO 03 - 192 - 101 zast. Praha Wstavité - sdruzené kabelové trasy
SO04 - 192 - 001 Integrovany podchod IS ul. U Vorikd

SO - 192 - 101 Usek Vystavisté - Dejvice - sdruzené kabelové trasy
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SO 05 - 192 - 101  ZSTPrahaDejvice/Hradanska - sdruzené kabelové trasy
SO06 - 192 - 101 Usek Dejvice -Veleslavin - sdruzené kabelové trasy

SO 07 - 192 - 101  ZSTPrahaVelesavin - sdruzené kabelové trasy

SO 08 - 192 - 101 Usek Veleslavin - Liboc - sdruzené kabelové trasy

SO 09 - 192 - 101 Zast.Praha Liboc - sdruzené kabeloveé trasy

SO 10 - 192 - 101 Usek Liboc - Ruzyné - sdruzené kabelové trasy

SO 11 - 192 - 101  ZSTPrahaRuzyné - sdruzené kabelové trasy

SO 12 - 192 - 101 Usek Ruzyné - Diouha Mile - sdruzené kabelové trasy

SO 13 - 192 - 101 Zast. Praha Dlouha Mile - sdruzené kabelové trasy

SO 14 - 192 - 101 Usek Dlouha Mile - LetiSté Ruzyné - sdruzené kabeloveé trasy
SO 15 - 192 - 101  ZSTPrahaLeti&® Ruzyné - soruzené kabelové trasy

SO 15 - 192 - 001 Prevedeni kolektoruv km 16,736

SO 15 - 192 - 002 Kanal vytapéni a chlazeni pro Technicky blok

E.110 Protihlukové objekty

SO 02 - 100 - 001 PHCv km 0,675-1,0387 - oboustranné
SO 08 - 100 - 001 PHCv km 8,070-8,295 vpravo
SO0 - 100 - 001 PHOV km 9,417- 9,513 - zakyti

SO 10 - 100 - 001 PHO v km 9,513-9,837 - zakyti

SO 10 - 100 - 002 PHCv km 9,837-10,550vilevo

SO 10 - 100 - 003 PHCv km 10.550-10,800 vievo
SO0 - 101 - 001 Doplnéni PHS

E.2 Pozemni stavebni objekty

E.2.1 Budovy

SO 03 - 210 - 001 Zastavka Praha \Wstavisté - zapadni vestibul
SO03 - 210 - 002 Zastévka Praha VWstavigté - vychodni vestibul
SO 03 - 210 - 003 Zastévka Praha VWstavisté - obchodni jednotky
SO 06 - 210 - 001 Obnoveni fadovych garazi v km 6,220

SO 11 - 210 - 001  ZSTPrahaRuzyné -informace a prodejjizdenek
SO 13 - 210 -9Mm Burika obsluhy parkovisté P+R

SO 13 - 210 - 001 Sdruzeny odbavovaci objekt

SO 13 - 210 - 902 Sdruzeny odbavovaci objekt - ast DP

SO 15 - 210 - 001 Upravy objekit letisté

SO 15 - 210 - 002 ZST Praha Leti&té Ruzyné - objekty vystup(i na terénu

Oploceni

SO08 - 213 - 001 Oploceni TM Liboc

SO 13 - 213 - 90 Oploceni parkovisté P+R
SO 9 - 213 - 001 Upravy stavajicich oploceni

Sanace nadzemnich objektt

SO04 - 216 - 001 Usek Vystavidts - Dejvice - sanace nadzemnich objektt
SO05 - 216 - 001 Zst. Praha Dejvice/Hrad&anska - sanace nadzemnich objekitl
SO06 - 216 - 001 Usek Dejvice - Veleslavin - sanace nadzemnich objekid
SO 13 - 216 - 001 Zast. Dlouh& Mile - sanace nadzemnich objektti

SO 15 - 216 - 001 Zst. Praha Letisté Ruzyné - sanace nadzemnich objektt
Unikové objekty

SO0 - 219 - 001 Unikovy objektv km 2,450

SO 04 - 219 - 002  Unikovyobjektv km 2,929

SO0 - 219 - 001 Unikovy objektv km 3.925

SO0 - 219 - 001 Unikovy objektv km 4,012

SO06 - 219 - 001 Unikovy objektv km 4,491

SO06 - 219 - 002 Unikovy objektv km 4,880

SO 06 - 219 - 003 Unikovy objektv km 5,333

SO06 - 219 - 004 Unikovy objektv km 5,800

SO06 - 219 - 005  Unikovyobjektv km 6,270

SO06 - 219 - 006 Unikovy objektv km 6,710

SO 06 - 219 - 007 Unikovy objektv km 7,060

SO 06 - 219 - 008 Unikovy objektv km 7,540

SO06 - 219 - 009 Vétraci objekt v km 6,811

SO 14 - 219 - 001  Unikovyobjektvkm 16.33
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E.2.2 ZastreSeni

SO0l - 220 - 001  Zst PrahaBubnyMtavska zastreSeni

SO 03 - 220 - 001 zast. Praha \Wstavisté - zastfeSeni

SO05 - 220 - 001  Zst PrahaDejviceHradcanska zastieSeni
SO05 - 220 - 002 ZastfeSeni vystupu z podchodu metrav km 3,375
SO0 - 220 - 001 Zast. Praha Liboc - zastfeSeni

SO 11 - 220 - 001  ZSTPrahaRuzyng- zastieSeni

SO 13 - 220 - 001 Zast. Praha Dlouha Mile -zastfeSeni

E.2.3 Drobna architektura

SO0L - 230 - 001 Zst. Praha Bubny/Mtavska drobné architektura
SO 03 - 230 - 001 zast. Praha \Wystavisté - drobna architektura

SO 05 - 230 - 001 Zst. Praha Dejvice/Hrad&anska drobna architektura, oploceni
SO05 - 230 - 002  Zst PrahaDejyviceHradcanska- fontana 1

SO 05 - 230 - 003  Zst PrahaDejyviceHradcanska - fontana 2

SO 07 - 230 - 001  ZstPrahaVelesiavin - drobnaarchitektura
SO0 - 230 - 001 Zast. Praha Liboc - drobna architektura

SO 11 - 230 - 001  ZSTPrahaRuzyné-drobna architekiura

SO 13 - 230 - 001 Zast. Praha Dlouha Mile -drobna architektura
SO 15 - 230 - 001  ZSTPrahaLeti&& Ruzyné - drobna architekiura

E.2.4 Orientaéni systém

SO 01 - 240 - 001  ZSTPrahaBubnyMitavska - orientadni systém
SO 03 - 240 - 001 zast. Praha Wstavisté - orientacni systém

SO 05 - 240 - 001 ZST Praha Dejvice/Hrad&anska - orientadni systém
SO 07 - 240 - 001 ZST Praha Velesavin - orientadni systém

SO0 - 240 - 001 Zast.Praha Liboc - orientaéni systém

SO 11 - 240 - 001  ZSTPrahaRuzyné - orientadni systém

SO 13 - 240 - 001 Zast. Praha Dlouha Mile - orientaéni systém

SO 15 - 240 - 001  ZSTPrahaLeti&& Ruzyné - orientacni systém

E.2.5 Demolice

SO0l - 250 - 001  ZSTPrahaBubnyMtavska - demolice

SO 02 - 250 - 001 Usek Bubny - Vystavisté - demoalice

SO 03 - 250 - 001 zast. Praha VWystavisté - demoalice

SO04 - 250 - 001 Usek Vystavisté - Dejvice - demolice

SO 05 - 250 - 001 ZST Praha Dejvice/Hrad&anska - demolice
SO06 - 250 - 001 Usek Dejvice -Veleslavin - demolice

SO 07 - 250 - 001 ZST Praha Velesavin - demolice

SO 08 - 250 - 001 Usek Veleslavin - Liboc - demolice

SO 09 - 250 - 001 Zast.Praha Liboc - demalice

SO 10 - 250 - 001 Usek Liboc - Ruzyné - demoalice

SO 11 - 250 - 001  ZSTPrahaRuzyné - demolice

SO 12 - 250 - 001 Usek Ruzyné - Diouha Mile - demolice

SO 13 - 250 - 001 Zast. Praha Dlouhé& Mile - demoalice

SO 14 - 250 - 001 Usek Dlouha Mile - Letisté Ruzyné - demoalice
SO 15 - 250 - 001  ZSTPrahaLeti&& Ruzyné- demolice

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

SO0 - 310 - 001 ZST Praha Bubny, TV

SO01 - 310 - 002 ZST Praha Bubny, pfipojeni SpS na TV
SO0L - 310 - 003 ZST Praha Bubny, provizomi prevéseni ZOK
SO 02 - 310 - 001 Praha Bubny - Praha Dejvice, TV

SO 02 - 310 - 002 Praha Bubny - Praha Dejvice, Uprava tramvajového vedeni MHD
SO 05 - 310 - 001 ZST Praha Dejvice, TV

SO 06 - 310 - 001 Praha Dejvice - Praha Veledavin, TV

SO 07 - 310 - 001 ZST Praha Velesavin, TV

SO 08 - 310 - 001 Praha Veleslavin - Praha Ruzyné, TV

SO 08 - 310 - 002 TM Praha Liboc, plipojeni napajeciho vedeni
SO08 - 310 - 003 TM Praha Liboc, plipojeni zpétného vedeni
SO08 - 310 - 004 TM Praha Liboc, napdjeci linka Liboc - Ruzyné
SO 11 - 310 - 001 ZST Praha Ruzyng, TV

37



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

SO 12
SO 15
SO 52
SO 90

E.3.2
SO 08
E.3.3
SO 01

E.3.4

SO 01
SO 07
SO 11

E.3.6
SO 01
SO 01
SO 01
SO 02
SO 02
SO 03
SO 04
SO 04
SO 05
SO 05
SO 05
SO 06
SO 06
SO 06
SO 06
SO 07
SO 07
SO 08
SO 08

SO 08
SO 08
SO 09
SO 10
SO 11
SO 11
SO 11
SO 12
SO 12
SO 13
SO 14
SO 14
SO 14
SO 14
SO 15
SO 15

E.3.7
SO 01
SO 02
SO 05
SO 06
SO 07
SO 08
SO 11
SO 12

Praha Ruzyné - Praha Leti&té Ruzyné, TV
ZST Praha Leti&é Ruzyng, TV

Praha Bubny - Praha Bubenec, Gprava TV
Atypickeé konstrukce TV

Napajeci stanice (ménirna, trakéni transformovna) - stavebni ¢ast

TM + Rozvodna 110kV Liboc

Spinaci stanice - stavebni éast

Spinaci stanice Zst. Bubny

Ohtev vymeén (elektricky - EOV)

Stanice Praha Bubny/Vitavsk4, elektricky ohfev vyhybek
Stanice Praha VVeleslavin, elektricky ohfev vyhybek
Stanice Praha Ruzyné, elektricky ohfev vyhybek

Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact

Stanice Praha Bubny/Mtavska, Uprava venkovniho rozvodu nn a osvétieni
Stanice Praha Bubny/Mtavska, osvétieni nastupist’

Stanice Praha Bubny/Mtavska, dalkové oviadani Usekovych odpojovacl
Bubny —\ystavi§té, osvétieni estakady

Bubny —\Wystavi§té, kabelovy rozvod vn 22kV

Zast. Wstavisté, osvétleni nastupist’

Vystavisté — Dejvice, tunel v km?2,053-3,090 - rozvod nn a osvétieni

Vystavisté — Dejvice, kabelovy rozvod vn 22kV

Stanice Praha Dejvice/HradCanskd, Uprava venkovniho rozvodu nn a osvétieni
Stanice Praha Dejvice/Hradanskd, osvétleni nastupist a kolgjisté

Stanice Praha Dejvice/HradGanské, délkové oviddani Uisekovych odpojovact
Dejvice —Veleslavin, tunel v km4,030-7,670 - rozvod nn a osvétieni

Dejvice — Veledlavin, kabelovy rozvod vn 22KV

Dejvice — Veleslavin, demontaz piipojek nn pro PZS

Dejvice — Veleslavin, demontaz osvétleni viecky Teplama Veledavin

Stanice Praha Veleslavin, Upravavenkovniho rozvodu nn a osvétleni

Stanice Praha Veleslavin, osvétleni nastupist’

Veleslavin — Liboc, trakéni ménima Liboc - venkovni rozvod nn a osvétleni
Veleslavin — Liboc, trakéni ménima Liboc - dalkové oviadani tsekovych odpojovacd,
navést 50

Veleslavin - Liboc, tunel v km 7,871-8,070 - rozvod nn a osvétleni

Veleslavin — Liboc, kabelovy rozvod vin 22kV

Zast. Praha Liboc, osvétleni nastupist’

Liboc — Ruzyné, kabelovy rozvod vn 22kV

Stanice Praha Ruzyné, Uprava venkovniho rozvodu nn a osvétieni

Stanice Praha Ruzyné, osvétleni nastupist

Stanice Praha Ruzyné, dalkové ovladani Usekovych odpojovaci

Ruzyné — Dlouha Mile, tunel v km12,090-12,428 - rozvod nn a osvétieni
Ruzyné — Dlouha Mile, kabelovy rozvod vn 22kV

Stanice Praha Dlouha Mile, osvétleni ndstupist’

Dlouha Mile — Letisté Ruzyné, tunel v km13,237-13,375 - rozvod nn a osvétieni
Dlouha Mile — Letisté Ruzyné, tunel v km14,509-14,900 - rozvod nn a osvétieni
Dlouha Mile — Letisté Ruzyné, tunel v km15,850-16,500 - rozvod nn a osvétieni
Dlouh& Mile — Letiste Ruzyné, kabelovy rozvod vn 22kV

Stanice Praha Leti&t€ Ruzyné, osvétleni nastupist a kolejisté

Stanice Praha Letisté Ruzyné, dalkové oviadani Uisekovych odpojovacl

Ukolejnéni kovovych konstrukci

310 - 001
310 - 001
310 - 001
310 - 001
320 - 001
330 - 001
340 - 001
340 - 001
340 - 001
360 -001
360 -101
360 -201
360 -001
360 -401
360 -101
360 -301
360 -401
360 -001
360 -101
360 -201
360 -301
360 -401
360 -501
360 -502
360 -001
360 -101
360 -002
360 -201
360 -301
360 -401
360 -101
360 -401
360 -001
360 -101
360 -201
360 -301
360 -401
360 -002
360 -301
360 -302
360 -303
360 -401
360 -002
360 -201
370 - 001
370 - 001
370 - 001
370 - 001
370 - 001
370 - 001
370 - 001
370 - 001

ZST Praha Bubny, ukolejnéni

Praha Bubny - Praha Dejvice, ukolginéni

ZST Praha Dejvice, ukolginéni

Praha Dejvice - Praha Veleslavin, ukolejnéni
ZST Praha Veleslavin, ukolgjinéni

Praha VVeleslavin - Praha Ruzyné, ukolejnéni
ZST Praha Ruzyné, ukdlginéni

Praha Ruzyné - Praha Leti&té Ruzyné, ukolejnéni
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SO 15 - 370 - 001 ZST Praha Leti&é Ruzyné, ukolginéni
SO 52 - 370 - 001 Praha Bubny - Praha Bubenec, Uprava ukolejnéni

E.3.8 VnéjSi uzemnéni

SO0L - 380 - 001 Stanice Praha Bubny/Mtavska, Spinaci stanice 3KV-DC (6S), vnéjsi uzemneéni
SO06 - 38 - 003 Trat. Usek Dejvice —Veledlavin, km 4,900 transformovna 22/0,4 KV, vnéisi uzemnéni
SO08 - 380 - 005 Trat. Usek Veleslavin - Liboc, Trakéni ménima Liboc, vnéisi uzemnéni

E.4. Ostatni objekty (objekty metra)

E.4.0 Severni (druhy) vestibul metra Vitavska

sO0L - 70 - 001 Pripravné prace ve stanici mefra Vitavska
soO0L - 70 - 002 Demodlice ve stanici metra Vitavska
sOoo0L - 70 - 003 Stavebni Upravy ve stanici metra Vitavska
soO0L - 70 -004 Eskalatorovy tunel véetné stavebni pfipravy pro tlakovy uzavér
so0 - 70 - 005 Stanice metra Vitavska sevemi vestibul
sO0L - 70 - 006 Drobna architektura

soo0o - 70 - 007 Vodovodni pfipoka severni vestibul
soo0 - 70 - 008 Kanalizaéni pfipojka sevemi vestibul
sO0L - 70 - 009 Zdravatni instalace (vodovod, kanalizace)
sOoo0L - 70 - 010 Silové rozvody vEvymény traf

soo0L - 70 -o011 Osvétleni

so0L - 70 -012 Vytépéni

so0L - 70 - 013 Vzduchotechnika

soo - 70 -014 Telefonni pfipojka. telefonni vestibul
soo0L - 70 -015 ASDR

SO0L - 70 - 016 Informacni systém

so0L - 70 -001 Eskalatory

sSoO0L - 70 -002 Tlakovy uzavér

E.4.1 Podchod metra Hrad€éanska

SO0 - 71 - 001 Pripravné prace

SO0 - 71 - 002 Demolice v podchodu metra
SO0 - 71 - 003 Stavebni Gpravy

SO0 - 71 -004 Osvétleni

SO0 - 71 - 005 Silové rozvody

SO0 - 71 - 006 Slaboproud

SO05 - 71 -007 ASDR

SO0 - 71 - 008 Vzduchotechnika

SO0 - 71 - 009 Zdravotni instalace (vodovod, kanalizace)
SO05 - 71 -010 Vtépéni

SO0 - 71 -o011 Informacni systém

E.4.2 Druhy vestibul Hradéanské

SO0 - 72 - 001 Pripravné prace ve stanici metra Hradanska
SO0 - 72 - 002 Demodlice ve stanici metra Hradéanska
SO0 - 72 - 003 Stavebni Upravy ve stanici metra HradCanska
SO0 - 72 -004 VWtahova Sachta do Il. vestibulu

SO05 - 72 -005 Stanice metra HradCanska zapadni vestibul
SO0 - 72 - 006 Drobna architektura

SO0 - 72 -007 Vodovodni pripojka zapadni vestibul
SO0 - 72 -008 Kanalizaéni pfipojka zapadni vestibul
SO0 - 72 - 009 Telefonni pripojka zapadni vestibul

SO0 - 72 -010 Dopravni opatfeni béhem stavby

SO0 - 72 -011 Zdravatni instalace (vodovod, kanalizace)
SO0 - 72 -012 Viytapéni

SO0 - 72 -013 Informacni systém

SO0 - 72 -014 Vzduchotechnika

V dalSi &asti ve vztahu k procesu EIA jsou popsany rozhodujici stavebni oddily a
stavebni objekty ve vztahu k procesu EIA:
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ZST. Praha Bubny — Vitavska (SOD 01)

Na zakladé drivéjSich i sou¢asnych dosaZitelnych podkladi o vyhledovém stavu a v souladu s
potfebami rozvoje mésta je stanice feSena v definitivni poloze véetné Casti pro kralupskou trat’.
Oproti soucasné stanici jsou nastupisté presunuta blize ke stavajicimu vestibulu stanice metra
trasy C Vitavska a vytvari se tak kratka prestupni vazba na stanici metra i tramvajové zastavky.
Zaroven je vytvorena vazba i na novy severni vestibul stanice metra. Severni vestibul je
soucésti této projektové dokumentace, o investorovi vestibulu v3ak bude rozhodnuto pozdé;ji.

ZacCatek Uprav je v souladu se zadanim situovan do jizniho zhlavi stanice, kde jsou vkm
- 0,192 sneseny kolejové spojky. Soucasna rozlehla stanice je v podstatné mife zruSena,
zachovany jsou pouze Ctyfi dopravni koleje a pro jejich obsluhu jsou navrzena tfi; dvé vnéjSi a
mezilehlé ostrovni. Stanice ma tratové usporadani, rozplet trati na Kladno a na Kralupy nad
VlItavou je realizovan na jiznim zhlavi. Pfistup na nastupisté je realizovan z dvojice podchodd,
navazujici na oba konce nastupist, v€etné bezbariérového. Zvolené feSeni se Ctyfmi kolejemi
je nezbytné predevsim pro zachovani spolehlivosti a pravidelnosti provozu, nebot’ pfilehly Gsek
na Negrelliho viaduktu a Masarykové nadrazi ma nizkou propustnou vykonnost. U ostrovniho
nastupisté bude zajistén pfimy prestup cestujicich od Kralup nad Vlitavou na letisté.

Do navrhu stanice se vyznamné promita princip odstranéni viech Uroviiovych kfizeni s trati;
aby byla zajisténa plnohodnotna podjezdnd vyska u kfiZzeni s blizkou Bubenskou ulici, je
niveleta koleje u nastupist zvySena az o cca 2,2 m oproti sou¢asnému stavu. Soucasna
vypravni budova tak nebude mit provoz stanice vyznam a navrhuje se pro ni mimodrazni
vyuZiti. Na spojnici ulic Veletrzni — Délnicka se vytvari viozenim nového Zelezni¢niho mostu
prostor urbanistické, resp. dopravni propojeni. Kralupska trat bude provizorné napojena na
stavajici stav pred pfemosténim ulice Plynarni.

Tratovy Usek Bubny — Vystavisté (SOD 02)

V souladu s potfebami urbanizace Uzemi je tento Usek feSen vyhradné na estakade, pricemz
se pocith s mimouaroviiovym kfizenim vSech komunikaci (stavajicich Bubenska i nové
navrhovanych — vyhledova sbérna ¢tyfpruhova ,Nova Bubenska“). Dvoukolejnd estakada
odstrani stavajici zemni téleso, ¢imz se zmenSi koridor potfebny pro drézni provoz a prostor
podél Strojnické ulice vyznamné zprostupni. Plochy pod estakddou se navrhuje vyuZit pro
parkovani automobild. Nova trat’ zajisti splnéni poZadovanych hlukovych limitl. Estakadové
vedeni trati pokracuje az k nové zastavce Praha Vystavisté.

Zastavka Praha VystavisSté (SO 03)

Nové navrhovana nadzemni zastavka Vystavisté je situovana na estakadé, ktera prekracuje i
tfidu Dukelskych hrdin. Stanice by méla vytvofit pocatek vstupniho prostoru do areélu
Vystavisté a do prazské Stromovky. Stanice Vystavisté bude mit pfimou prestupni vazbu na
priléhajici tramvajové zastavky. Svym dispozi¢nim usporadanim (situovani pristupl na
nastupisté) umoznuje reagovat na tzv. “fotbalovou” Spicku v arealu vystavisté a zimni sportovni
haly (napf. po konci sportovniho programu ¢i tésné po skonceni spoleCenské akce v arealu
Vystavisté).

Zastavka je feSena dvoijici vnéjSich nastupist, pfistup je feSen kombinaci schodist, eskalatoru,
rampovych chodnikd a vytahd. Hlavni vstup navazuje na ulici Dukelskych hrdinG. V misté
kfizeni s tramvajovou trati se zvétSuje podjezdna vyska.

Nadzemni zastavka Praha - Vystavisté obsahuje na Urovni okolniho terénu dva rovnocenné
vestibuly. Zapadni vestibul zajiStuje pfimou pési vazbu smérem ke Stromovce a k tramvajové
smycce, bez nutnosti prekonavat jakoukoliv méstskou verejnou komunikaci. Vychodni vestibul
ma pfimou prestupni vazbu natramvajové zastavky a maivazbu navstup do Vystavisté.
Dvojice boc¢nich nastupist je v celé délce 170 m zastfeSena lehkou ocelovou prosklenou
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konstrukci. Nastupisté jsou Sirok& cca 5,5 m, avSak v misté prekroceni tfidy Dukelskych hrdind
jsou zamérné zuZena na minimalni moznou S&ifku tak, abybyl zachovan prahled
na Primyslovy palac v ose této ulice. Tomuto zdméru bude podfizeno i architektonické FeSeni
zastfeSujici konstrukce nastupist. V misté nad tfidou Dukelskych hrdin( bude zastfeSeni
provedeno podélnym konstrukénim systémem na rozpon mostniho pole tak, aby byl prihled
co nejméné ruSen svislymi prvky konstrukce. V misté kfizeni se zvétSuje podjezdné vyska
s vylepSenim prabéhu trolejového vedeni tramvajove trati. Naopak na zbytku délky nastupist
bude zastfeSeni provedeno pricnym konstruk&nim systémem. Bezbariérova pristupnost obou
nastupist je zajiSténa z obou vestibull ¢tvefici naroznich vytahd.

Konstrukce zastfeSeni nastupist svou kombinaci prosklenych ploch a membranové konstrukce
vytvari vizualni propojeni prostoru Strojnické ulice s aredlem Vystavisté. Proskleny plast
stanice v3ak zaroven tvofi aktivni prvek protihlukové ochrany zejména ve vztahu k obytnym
domim ve Strojnické ulici. Podobné konstrukéni a architektonické principy jsou pouZity
i v pfedchazejicim tratovém Useku podél Strojnické ulice.

Tratovy Usek VystaviSté — Dejvice (SOD 04)

v v

Jedna se o jeden z nejsloZitéjSich Useku trasy, ktera se ve svém prabéhu dostava do pfimého
kontaktu s pfirodni pamatkou Kralovska obora (Stromovka). Jde o Uzemi, vyhlaSené v roce
1988 pavodné jako chranény prirodni vytvor krajinafského prvku a historického parku na

vymeére pres 100 ha. Soucasna trat’ prochazi pfi okraji jizni €asti Stromovky do okoli zapojenym
zarezem v délce cca 800 m, jihozapadni ¢ast parku podchazi kratkym hloubenym tunelem.

V souladu se zadavaci dokumentaci se navrhuje rozsifit stavajici drazni téleso tak, aby
vyhovovalo dvoukolejnému profilu. Pfedpokladem pro toto feSeni jsou relativné rozsahlé drazni
pozemky, které umoznuji, aby se nezasahovalo do pozemku sousednich, s pFirodni
pamatkovou ochranou. Jsou volena nadstandardni technicka FfeSeni (zarubni zdi misto
svahovani, véetné vyuziti mensich stavebnich mechanism(, aby se na jen zcela nezbytnou
miru minimalizovali zabory pozemku, byt jen do¢asné). Niveleta koleje je oproti sou¢asnému

stavu zahloubena o cca 0,7 az 2,5 m, coz vytvari predpoklady pro snadnéjsi integraci do
prostoru Kralovské obory.

Po vyjezdu ze zastavky Praha Vystavisté, ktera je z diivodu vylepSeni podjezdné vysky nad
ulici Dukelskych hrdint nad arovni stavajici trati, nasleduje kratSi Usek na naspu, ktery v drovni
hibitova prfechazi do zarezu. Z divodu ochrany proti hluku je navrzeno ¢astecné zakryti trati.
Trat je zde vedena mezi zarubnimi zdmi, aZ ke stavajicimu mostu pro mistni komunikaci pro
pési), priblizné v prodlouzeni ulice Kamenickd. Tento pamatkové chranény objekt je nutno
snést, respektive rozebrat jej a nasledné nové sestavit na vhodné vybraném misté v aredlu
Stromovky, pfipadné jinde . Na jeho misté pak zfidit novy nadjezd (mimouroviovy prechod)
umoznujici pfekonani dvoukolejné trati.

V Useku mezi nadjezdem Kamenick& a portalem stavajiciho tunelu Stromovka se trat’ vice
zahlubuje, cozZ se projevuje zejména vpravo vysSi zarubni zdi. Tomuto vedeni trati napomahaji
vhodné geologické poméry — zejména piitomnost pevnych dobrotivskych bfidlic, které
minimalizuji nutnost vystavby masivnich betonovych zdi. Vzhledem k nedostate¢nému
prujezdnimu prostoru (jednokolejny tunel) je nutno zasadné prestavét stavajici, cca 100 m
dlouhy tunel Stromovka. Vzhledem k nizkému nadnasypu (tunel byl v dobé pred cca 140 lety
realizovan v zafezu s umeélym presypem), je navrzeno jeho postupné rozebrani a nahrazeni
novym dvoukolejnym tunelem. Bubensky portal ma vytvoiit repliku stavajiciho, s vyuZitim
puvodniho materidlu. Dejvicky portal by vzhledem k dalSimu zakryti trati zanikl. Celé okoli
zejména v nadnasypu tunelu bude uvedeno do stavu, ktery opét vyhovi nejpfisnéjSim
historicko — architektonickym pozadavkam. Minimalizovano bude kéaceni zelené. Zaroven
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nedojde k ohroZeni chranéného objektu severné od osy stavajiciho tunelu ani ulice Nad
Kralovskou oborou.

V dalSim pokraCovani je trat’ vedena v jiz tak hlubokém zéfezu, kde se navic poZaduje zakryti
trati zddvodu ochrany proti hluku, Ze je vyhodnéjSi navrh mélkého tunelu sramovou
konstrukci. Budou sneseny dvé paralelni mostni konstrukce, které nad trati prevadéji ulici
Korunovacni. Ta bude obnovena v nasypu nad stropem tunelu, tunelovy uUsek pak pokracuje
az k zst. Praha Dejvice. Prakticky v celém popsaném Useku dvoukolejna trat zlstava ve
stavajicich hranicich draznich pozemkd. Prostor nad stropem tunelu se uvolfiuje pro dalSi
VYUZiti.

ZST Praha Dejvice/Hrad danské (SOD 05)

Prostor kolem stanice metra Hrad€anska a Zst. Praha Dejvice patfi k technicky nejsloZitéjSim
mistim na trase modernizované trati. Sou¢asna poloha povrchové stanice se opousti a
v souladu s predchozimi pracemi se navrhuje pfesun do bezprostredni blizkosti stanice metra
trasy A HradCanska, v€etné zahloubeni zastévky.

Trasa modernizované trati se zde dostava do tésného soubéhu se stavbou silniéniho
méstského okruhu. Vystavba silniénich tuneld MO potom do pfimé kolize s ¢asti podchodu
stanice metra HradCanska a na severni strané se tésné pfimykd knové navrhované
podpovrchové Zst. Praha Dejvice/HradCanska. Dale je tfeba tyto stavby technicky skloubit se
stavbou druhého severozipadniho vestibulu stanice metra HradCanskd, jehoZ soucasti je i
pfima prestupni vazba mezi Zeleznici a metrem.

V tomto dopravnim uzlu se prolinaji ttmér vSechny druhy vefejné hromadné dopravy tj. metro,
tramvaje, autobusy a Zeleznice. Proto je kladen diraz na feSeni prestupnich vazeb z hlediska
stanoveni optimalnich péSich cest a zajisténi bezpecnosti cestujicich. Vyznamnym ur€ujicim
objektem v této lokalité je dale kanaliza¢ni stoka ,A", ktera vySkove limituje polohu podzemni

Zeleznicni stanice.

Zst. Praha Dejvice/Hradanska je tedy FeSena jako zahloubena (Grover nastupité je cca 11,5
m pod terénem) dopravna na dvoukolejné trati, s jednoduchymi spojkami za zastavkou (ve
sméru Ruzyné), umozniujici feSit nékteré mimoradnosti provozu. Soucésti projektu je i druhy
(vwytahovy) vestibul stanice metra Hrad€anskd a vazba na stavajici vestibul stanice metra
HradCanska. Zahloubeni stanice Dejvicka je vyznamné nejen z hledisek urbanistickych a
ekologickych, ale i dopravné bezpecnostnich, nebot se odstrani stavajici Groviiova kfizeni v
ulicich Bubenecska, Pelléova a U Vorlik(.

Interiér podzemni stanice je s Urovni terénu vizualné propojen prosklenymi svétliky. Ocelova
konstrukce svétlikii s vyuzitim vyhod rotacni plochy je zakladem architektonickym rysem
stanice. VySkové propojeni nastupisté a pristupovych komunikaci v Grovni podchodu vestibulu
metra zajiStuje ocelova lavka umisténa v centru stanice metra.

Prostory pro umisténi centra pro odbaveni cestujicich jsou situovany na Grovni podchodu
metra nad tunely méstského okruhu , v mistech po odtéZzené zeminé pfi vystavbé tunell.

v v/

Okoli stanice bude upraveno jako plochy pochozi péSimi, parter je doplnén vodnimi plochami a
méstskym mobiliafem, v&etné prvku verejného osvétleni.

Navrh feSeni respektuje kulturni pamatku aredl Zelezni¢ni stanice v Praze 6 — Dejvicich, ktery
sestava z byvalé provozni budovy, vodarny a sou€asné prijimaci budovy.

Prekladany navrh predpoklada, Ze modernizace trati bude nasledovat az po stavbé méstskeho
okruhu. VyuZiva se zde predstihovych objektl, realizovanych pfi jeho vystavbé, véetné cca
217 m dlouhé spole¢né podzemni stény vymezujici prostor budouci Zelezni¢ni stanice a tunelu
méstského okruhu. Predpoklada se, Ze nejpozdéji s vystavbou modernizace trati bude
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realizovana prestavba silni¢niho mostu ulice Svatovitska jako investice mésta, kterou je nutné
vzhledem k zahloubeni tunelu drahy brat jako provizorium, nebo je nutné vramci vystavby
nového mostu vytvorit podminky pro to, aby mohl tunel drahy byt vybudovan bez demolice
uvazovaného mostu.

Tratovy Usek Dejvice —Veleslavin (SOD 06)

Tratovy Usek mezi ZST Praha Dejvice/Hradganska a ZST Praha Veleslavin propojuje obé
krajni dopravny umisténé v zahloubené poloze. Jejich vzajemny vysSkovy rozdil je 90 m na
délku cca 4,4 km, znamenajici pramérny podélny sklon pres 20 %.. Na stavajici trati je
v povrchovém mezistani¢nim Useku sklon az 25 %.. V souladu se zadanim byly v tomto Useku
v prabéhu projektovych praci sledovany varianty feSeni:

— s vyhradné povrchovym Usekem, ozna¢ovana jako varianta P (povrchova)

— s kratkym povrchovym Usekem za ZST Praha Dejvice a pogatkem tunelu za kfizenim s ulicemi
Pevnostni, Gymnazijni, nadale oznac¢ena jako varianta K (kratSi tunel)

— sprib&Znym tunelovym Usekem mezi ZST Praha Dejvice a ZST Praha Veleslavin — nadéle
oznacend jako varianta D (delSi tunel)

Varianta P

Tratovy Usek marelativné vhodné stavajici smérové poméry, ale sklonové dosahuiji
maximalnich hodnot, az 25 %.. Zdvoukolejnéni je feSeno pfidanim druhé koleje bud’ vpravo
nebo vlievo od stavajici osy, dle konkrétni konfigurace zastavby v prilehlém Gzemi, v té které
Casti Useku. Nejvétsi plosny zasah do okoli je v prostoru vieckového kolejisté Teplarny
Veleslavin, kde je pfedpokladano sneseni jiz administrativné zruSené viecky (v souvislosti
s plynofikaci teplarny).

Trasa zde prochazi vbezprostiedni blizkosti zéastavby. Navrzené feSeni, vcetné
zdvoukolejnéni, vychazelo z principu minimalizace zasaht do okoli, bylo vSak nutno provest
nezbytné trvalé zabory vcetné demolic.

Vyznamné ovlivnénou lokalitou je izemi u ProboStského dvora. Zde smérové vedeni trasy
prodélalo v minulosti fadu vyvojovych etap pfi hledani optimalni stopy s cilem minimalizovat
zasah do piilehlého Uzemi. Na zakladé provedenych rozbor( bylo vramci dfivéjSich praci
dohodnuto ochranit stavajici zastavbu jizné od Zelezni¢ni trati (zejména pak historicky objekt
¢.p. 122/9 vul. Udrdhy) na ukor zastavby situované severné. V souvislosti se zruSenim
arovnovych prejezdd bylo nutno navrhnout nova komunikacni napojeni zastavby pfimknuté
z jizni strany k Zelezni¢ni trati, vzhledem k neprdjezdnosti Uzemi pak bylo nutno realizovat jak
vychodni, tak zapadni silniéni propojeni napojeni. Tim byl zasaZen soubor tfi domkd &.p. 93,
158 a 92 v ulici U Prechodu, ktery neni pamatkové chranén ani vramci pamatkové zoény.
Domek €.p. 93 byl pfimo ohroZen novou stavbou a byl navrzen na odstranéni. Pfedni Cast
domkd €.p. 158 a 92 by mohla byt zachovana avSak bez prilehlych pozemkd.

Déle byl zasaZzen soubor historickych objekt v okoli Glinkovy ulice. Pfimo u trati stoji objekt
¢.p. 3 (p.€. 770) — byvala kovarna, ktera je zapsana ve Statnim seznamu kulturnich nemovitych
pamatek. Vystavbou druhé koleje je objekt pfimo ohrozen. Objekty €.p. 191, 190 a 193 budou
zasazeny pouze v zadni zahradni ¢asti, jinak byly objekty zachovany.

Soucasti navrhu byla rozsahla protihlukova opatieni, véetné zakryti trati.

7 w7

V posledni ¢asti tohoto mezistaniéniho tseku je, ve vazbé na zahloubenou polohu ZST Praha
Veleslavin, navrzeno zahloubeni trasy anasledné privedeni trati do stanice v hloubenych
tunelech.
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Varianty tunelové

Vzhledem k rozsahu a sloZitosti opatfeni navrZzenych pfi povrchové varianté byly hledany dalsi
moznosti, jak jeSté vice minimalizovat dopady modernizace trati na okoli. Byl rozpracovan
navrh zahloubeni trati, ktery po dokonéeni stavby témér zcela eliminuje nepfiznivé dopady na
obyvatelstvo. Vychozim motivem pro zpracovani variant zahloubeného feSeni byla snaha
v maximalni mozné mife vyuZit pro stavbu stavajici koridor Zeleznice, s minimalizaci zaboru
jinych pozemkd, coz zaroven znamend, Ze navrh resp. stopa Zeleznice je vedena prevazné
v souladu s vymezenymi funkénimi plochami Uzemniho planu. Zahloubenim Zeleznice tak
budou moci na uvolnénych draznich pozemcich vzniknout snadnéjSi komunikaéni propojeni i
Gzemni vazby.

Varianta K

Ze zahloubené ZST Praha Dejvice nasledoval vyjezd strmou rampou (sklon cca 33 %o) do
Urovné stavajici trati. Povrchovy Usek (cca 800 m) je sevieny mezi aredl Vodarny Bruska na
levé strané a objekt Ministerstva narodni obrany na strané protéjsi, nasleduje povrchovy Usek
podél ulice Bustéhradska. Povrchovy Usek by bylo nutno chranit zakrytim trati. Tunelovy Usek
pak zaCind po mimourovhovem vykfizeni sulicemi Pevnostni, Gymnazijni. V dalSim
pokracovani, az do ZST Veleslavin je pak trat' vedena v tunelu. Z vétsi éasti se jedna o tunely
hloubené, stisnéné Useky, kde bylo u varianty P nutno pfistoupit k demolicim, jsou navrzeny

jako razené a zastavbu tak umoZniuji zachovat. NavrZzeny tunelovy Usek méa délku cca 2,5 km.

Varianta D

Varianta D pracuje v celém rozsahu mezistani¢niho Useku s prabéznym tunelovym Usekem
Bylo tak dosaZeno priznivéjSich sklonovych poméra trati; odpadla strma vyjezdova rampa
z ZST Praha Dejvice, ktera vyrovnavala Uroven zahloubené stanice se stavajicim povrchem.
Zaroven tak odpadly zejména z hlediska napéjeni trati a spotfeby trakéni energie nepfiznivé
rozjezdy vlak( do stoupéni, tzn. ze stanice Praha Dejvice/HradCanska ve sméru Praha
Veleslavin.

Za ZST Praha Dejvice/Hrad&anska nasleduje pozvolngji sklon, ktery posléze prechéazi do
stavajiciho tratového sklonu cca 25 %.. V ,pIné" jizdé pak vlakova souprava prekonava i cca
300 m dlouhy Usek s extrémnim podélnym sklonem 32 %o pfed zastavkou Veleslavin. Pfi jizdé
opacnym smérem nevznikd Zadny ztraceny spad. Délka tunelového Useku, ktery zaCind na
drovni sougasného bubenského portalu tunelu Stromovka a konéi za ZST Praha Veleslavin je
cca 6,1 km.

Tato varianta nejvice eliminuje nepfiznivé vlivy provozu trati na okoli. Podzemni vedeni témér
eliminuje bariérovy G&inek liniové stavby. Pozitivné se to projevi napf. v atraktivni lokalité¢ ZST
Praha Dejvice/Hradanska, kterou bude mozZno zcela nové urbanizovat. Drazni pozemky
budou uvolnény pro urbanizaci v celém rozsahu. Vramci projektu neni predjimano cilové
feSeni urbanistické struktury. Do stavby je pouze zahrnuto ,doCasné” feSeni s tim, Ze uvolnéné
Uzemi bude v pfevazné mife zapojeno do okolni pfilehlé zelené urovnanim a zatravnénim.
Céastedné, vzhledem Kk nutnosti zajistit pristup k Gnikovym vychodiim z tunelli bude na stropé
zaloZzena komunikace, ktera bude v bézném rezimu vyuZita pro pési, pfipadné jako parkova
cesta, cyklostezka, plochy pro sportovisté, pripadné parkovaci plochy apod. Pro cilové feSeni
musi byt zpracovany studie mozného vyuZiti izemi na jejichz zakladé budou provedeny
definitivni Upravy Uzemi, v€etné SirSich navaznosti a logickych cild pohybu pésich ¢&i cyklist(
apod.

Nevyhody varianty D spoCivaji pfedevSim ve vysSich investiCnich nékladech, delSi dobé
vystavby, nutnosti zmeénit projekt (resp. zpusob zaloZeni) nadjezdu Svatovitskd, v ramci staveb
MO.
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V zavéru praci byla po zvazeni prfinost i nevyhod odsouhlasena varianta, ktera nejvice
eliminuje nepriznivé vlivy provozu trati na okoli, tj. varianta D. Ta je v dokumentaci pro Uzemni
fizeni dale rozpracovana a vyhodnocena i ve vztahu k etapé vystavby.

V km cca 3,98 dochazi ke kfiZzeni se Svatovitskou ulici. Stavajici mostni objekt (nadjezd) ma
byt zasadné rozSifen v rdmci souboru staveb Méstského silniéniho okruhu. Projektovany most
vyhovuje varianté dle dokumentace pro Uzemni rozhodnuti z roku 2002, se strmou vyjezdovou
Zeleznitni rampou (varianta P, resp. varianta K). Vzhledem kobtiznym geologickym
podminkam (mocna vrstva spraSi a spraSovych hlin a deluvialnich sedimenttl) je navrZzeno
zaloZeni mostu na hlubokych pilotach, které jsou vSak v kolizi se zahloubenym budoucim
tunelem drahy. Bude tedy nutno zménit zaloZeni mostu a pozadat o zménu stavby pred
dokonéenim nebo pfi modernizaci traté most opét prestavét. Nabizi se vSak moZnost fesit toto
kfizeni i jinak (napf. pfevedenim komunikace v ndsypu nad Zelezni¢nim tunelem). Nadjezd by
ztratil zcela vyznam, ledaZe by vytvarel prostor pro jinou, pravdépodobné silni¢ni komunikaci
vzniklou nad stropem Zelezni¢niho tunelu. DalSi mozné varianty by vznikaly rozdilnosti doby
realizace obou staveb (pokud bude predchazet stavba Méstského okruhu, bude nutno
zachovat provoz na stavajici trati apod.). S otdzkou Upravy mostu jsou spojeny i prelozky
inZenyrskych siti, zejména kanalizaci a vodovodu, sméfujicich do blizké vodarny ,Bruska®“.

V dalSim pokraCovani se trat’ vice zahlubuje, hloubka nivelety je zde dana kfizenim s ulici
Gymnazijni, resp. Pevnostni (v km cca 4,62). Ve stavajicim usporadani ji trat’ prechazi
Zelezniénim mostem. Zatimco vlastni ulici by bylo moZno vyskoveé rektifikovat, pod ulici vedeny
kanalizaCni sbéra¢ o rozmérech 1300/2100 velkou moZnost Upravy neposkytuje. V ramci
prestavby spojné komory, ktera je v kolizi se sténou budouciho tunelu se navrhuje v misté
kfizeni s trati zvednout kanalizaci o jesté prijatelnych cca 0,9 m. | presto je zde hloubka nivelety
koleji az 16 m pod urovni terénu. Severni svah nad trati a prostor nad nim (vodarna ,Bruska")
budou zajiStény odstoupenou kotvenou zaporovou sténou.

Po priichodu pod ulici Gymnazijni ulici pokracuje hloubeny Usek jesté cca 100m az k portalu
razeného Useku. Niveleta se zde jiz pohybuje vtakovych hloubkach (15 — 17m), Ze navrh
hloubenych tunelt je pfi danych geologickych podminkach (pfevazné dobrotivské bridlice)
nehospodarny. V dalSim pokraovani trasa vstupuje do velmi stisnéného prostoru mezi ulicemi
U pfechodu a U Drahy v lokalité ProboStského dvora. Niveleta trasy je v tomto Useku podél
ulice U prechodu v hloubce cca 15m pod terénem. Vzhledem ke stisnénym podminkam u levé
koleje (nelze zruSit obsluZznou komunikaci k domum, ktera je navic vyvySena a zajiSténa
opérnou zdi), je v tomto Useku navrZen tunel jako razeny pod ochrannou deskou Zelvy. Déle
trasa prochazi zdzenym koridorem vymezenym vysokou opérnou zdi na jizni strané (zajiStuje
Uroven terénu a zastavby cca o 5-6m nad niveletou stavajici trati) a obytnymi objekty na strané
severni, kde terén klesa k severu. Aby bylo mozno v tomto Useku zastavbu zachovat,
pokraCuje zde tunel opét jako razeny. Zapadni portal je umistén tésné pred kfizenim s ulici
Starodejvickou. Predkladané feSeni umoZzriuje po stavbé obnovit stavajici dopravni rezim.

Nutnost mimouroviiového vykfiZeni trasy s ul. Starodejvickou (tunely vedeny pod povrchem
komunikace), v€etné kfiZzeni s trubnimi sitémi (kanalizacni fad DN 300, vodovodni fady DN
350, plynovodni fady DN 300 a DN 80 a stoka 600/1100) preduruje dalSi pribéh nivelety
Zeleznicni traté. Na zaCatku tohoto Useku podchazi trasa hloubenymi tunely ulici
Starodejvickou. Tato skute¢nost dlouhodobé ovlivni dopravni reZim pro spojeni StfeSovice —
Dejvice, nebot’ propojeni ul. Na Ofechovce — Starodejvickd bude po dobu stavby preruSeno.
Po tuto dobu bude nutno vyuZzivat propojeni Pevnostni — Gymnasijni, nebo ul.Veleslavinskou.
Tratovy tunel je zde navrzen jako dvoukolejny, hloubeny, niveleta se pohybuje v hloubce 11 —
15 m pod terénem. Déle jiZz v tomto Useku nebude okolni zastavba stavbou naruSena. Dochazi

vSak k nutnosti vétSiho zaboru pro vystavbu — po obou stranach traté cca do 3m z¢asti prilehlé
plochy néletové zelené podél traté a z Easti okraj pozemkud zahradnictvi.
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V dal8im Useku trasa prochazi podél nové Veleslavinské teplarny. Objekt teplarny stoji na jizni
strané na zvySené terénni Urovni, ktera je zajiSténa opérnou sténou. Z prostorovych divodu
zde nelze oteviit stavebni jamu hloubky potfebné pro provedeni hloubeného tunelu. Aby nebyl
nutny zasah do mohutné opérné zdi a byla eliminovana moznost ovlivnéni i viastniho objektu
teplarny, je zde navrZen tunel jako razeny pod ochrannou deskou Zelvy (cca 80m). Niveleta
trasy je v tomto Useku cca 14 m pod terénem.

Déle je trasa vedena v hloubeném dvoukolejném tunelu. Niveleta se pohybuje v hloubce 13 —
10 m pod terénem, smérem k zastavce Veleslavin stoup& k povrchu. Dochazi ke kfizeni trasy
se stokou 600/1100 (km 7,21), ktera tvofi dalSi limitujici prvek pro navrh vySkového prabéhu
nivelety koleji (nutno stoku podejit). Po dobu stavby bude castec¢né ovlivnén provoz na
ul. Kladenské v Useku Alzirska — Veleslavinskd. Tésné pred zastavkou podchazi trasa
Zeleznice ulici Veleslavinskou. Vtomto Useku (na délku cca 300 m) je téZ navrZzeno uZiti
extrémniho sklonu nivelety a to 33 %.. Tim je dosazeno mensiho zahloubeni trasy v misté
zastavky. Navrh byl konzultovan s pracovniky GR CD a vypoctové ovéfen — byla principielné
potvrzena realnost navrhu.

Nejvice stisnény Usek trasy v okoli Probostského dvora je veden v razeném tunelu. Pidorysné
tunel ¢aste¢né podchazi budovy na €.p. 93 a 3, vokruhu do 2 metrd jsou jesté stavby na
pozemcich p&. 957, 603/1 a 4292/8. Stavba tedy nevyZaduje demolici Zadného obytného
objektu, minimalné u téchto objektd bude nutno navrhnout zpusob jejich zabezpeceni a
ochrany.

ZST Praha Veleslavin (SOD 07)

Stavajici Zst. Praha Veleslavin je vdneSni podobé vlivem nahrady aroviiového kfizeni
s ul. Veleslavinskou mimouroviiovym kfizenim zruSena. Nova stanice je situovana do severni
poloviny prostoru dneSniho nadraZi. Zastavka Praha-Veleslavin je navrzena v odfezu
s hloubkou nivelety ve stfedu nastupisté cca 8,2 m pod terénem. Stanice je oteviena k severu.
Jeji nosnou Zelezobetonovou konstrukci tvofi masivni jizni sténa a zakladova deska. Ty spolu
vytvareji mohutnou opéru, ktera je schopna prenést jednostranné bocni tlaky.

Zahloubeni nivelety nastupist odstrariuje do urcité miry monoténni vyznéni dlouhé hmoty
povrchové zastavky. Oproti povrchovému uspofadani odpadd nutnost objizdné trasy
pfi vyusténi Veleslavinské ulice, pfi zahloubené podobé zastavky je mozné zachovat stavajici
podobu vyusténi pfimo do existujici kfizovatky na Evropské tfidé. Rovnéz Ize UspéSné upravit
dopravni feSeni kfizovatky s Kladenskou ulici. Architektonick& podoba navrZzené zahloubené
zastavky v3ak zachovava dispozi¢ni ivizualni vyhody povrchovych zastavek. Zastavka
je zfetelné viditelna, vytvafi orientacni bod v Uzemi av3ak neni svym objemem dominantni
hmotou v Uzemi. Z pavodniho arealu Zelezni¢ni stanice Praha Veleslavin bude sneseno
stavajici kolejisté, ale navrzené FfeSeni umoZziuje zachovat pavodni historickou nédrazni
budowvu.

Dispozi¢né je stanice feSena dvojici vnéjSich nastupist. U obou koncl severniho nastupisté je
situovan piimy vchod a vychod do vnéjSiho pésiho prostoru. Kromé téchto pfimych vystupu je
toto nastupisté spojeno schodisti, eskalatory a vytahem. ZastfeSeni nastupistniho prostoru

vytvari motiv prosklené haly s lehkou ocelovou konstrukci. Elipsovita klenba zastfeSeni i jedna
z bo¢nich stén propousti na nastupisté denni svétlo.

Celkové navrh vychazi z pfedpokladu, Ze Zst. Praha Veleslavin bude realizovana pred stavbou
stanice metra Veleslavin. Zaroven vSak stavebni a dispozicni FfeSeni zastavky Praha
Veleslavin umoznuije realizaci stanice metra a vytvoreni pfimé prestupni vazby ke stanici metra
trasy A na zamySleném prodlouZeni této trasy smérem na Petfiny (pfip. Motola). Propojeni
nastupist Zeleznice s ostrovnim nastupiStém podzemni raZzené stanice metra je uvazovano
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pfes mezilehlou podzemni Uroven podchodu, situovaného tésné pod kolejistém Zel. traté.
Prestupni vazba je navazana na vychodni vestibul, jakoZto na misto s pfedpokladanou nejvétsi
koncentraci cestuijicich.

Tratovy uUsek Veleslavin —Liboc (SOD 08)

Jednd se o Usek s nejvétSi smérovou odchylkou nové navrhované dvoukolejné traté od
stavajici osy jednokolejné traté, coz je dano Spatnymi stavajicimi smérovymi poméry traté.
Nejvétsi smérova diference v ramci navrhu je v prostoru vychodné od hraze Libockého rybnika
smérem k Zst. Praha Veleslavin, kde dochazi k ¢astenym zaborlim v zahradkarské kolonii a
zafiznuti do Upati svahu terasy Petfin (dochazi k praniku s ochrannym pasmem lesa).

V Useku mezi Libockym rybnikem a byvalou zastavkou Liboc bylo sledovano nékolik variant
vedeni trasy s cilem minimalizovat zdsah do vzrostlé zelené vychodné od byvalé vypravni
budovy zastavky Praha Liboc — vysledn& varianta tuto zeleri vesmés respektuje — zahrnuje ji
jako soucast celkového urbanistického feseni.

Zastavka Praha Liboc (SOD 09)

Nové navrhovana (resp. obnovovana) zastavka Praha Liboc umozZriuje pfimou obsluhu
prilehlého Gzemi sobytnou funkci. Dale nabizi moznost nepfimé péSi vazby smérem
k Evropské tfidé ak rekreadnimu Gzemi Divoké Sarky a Dzbanu. Poloha zastavky je
prostorové limitovana technickymi moZnostmi umistit stanici do smérového oblouku traté.
Vzhledem k tomuto omezujicimu faktoru nebylo mozné umistit stanici pfimo k nadjezdu s ulici
Libockou, po které je vedena autobusova doprava. Naopak stanici bylo nutno oddalit
vychodnim smérem, ve které sméroveé oblouky jiz dovoluii jeji situovani.

Zastavka je povrchova, sbocnimi nastupisti pfistupnymi v elech. Vzhledem k charakteru
okolni zastavby byl pfi navrhu kladen ddraz na jednoduchost a nekomplikovanost konceptu,
zastavka by neméla svym objemem naruSovat charakter rodinnych vil a domkuU. Za zaklad byl
vzat rastr zdvojenych obloukd, které nesou trakéni vedeni i minimalni oplasténi. To je tvofeno
svéSenou sklenénou deskou nad nastupiStém abocni sklenénou sténou, chranici pred
povétrnosti a pristupem neplaticich na nastupisté a tvofi zarovern soucast protihlukové
ochrany. Mezery mezi témito sténami umoznuji volné provétravani.

Zapadni a vychodni vestibul maji oplasténi, které kopiruje nosné oblouky. Tvofi tak dva
gradacni body rozbijejici délku zastavky. ZvétSena hmota vychodniho vestibulu, viditelna
z ulice Zavokovickou vozovnou, upoutava jiz z dalky na hlavni pfistup k zastavce a slouzi
tak k snazsi orientaci péSich.

Dispozice zastavky byla minimalizovana. Na perdnech jsou samostatné koéje Cekéren,
ve vychodnim vestibulu je vedle Cekaren umistén bankomat ainformacéni panely. Pro pési
prfechod pres trat' slouzi 24 hodin otevieny priichod v suterénu, pfistupny schodisti i vytahem,
ktery zajiStuje bezbariérové spojeni ina nastupisté. V prlichodu jsou nezbytné technické
mistnosti, WC a obchodni vybavenost.

Vychodni konec dvojice bocnich nastupist navazuje na péSi osu v ulici Za Vokovickou
vozovnou, propojujici pomoci podchodu novou obytnou zastavbu jizné od traté s Evropskou
tfidou. Zapadni konec obou nastupist navazuje pomoci péSich ramp a pristupového chodniku
na Libockou ulici. Zastavka je vybavena dvojici vnéjSich nastupist.

Tratovy usek Liboc —Ruzyné (SOD 10)
Vtomto Useku je nové FfeSeno mimoudroviiové kfizeni sulici Libockou véetné vazby ulice

U Prioru (v€etné navrhu nové SSZ). Zapadné od kfizeni se predpoklada castec¢na demolice
parkovacich stani pod pfistfesky u ulice Brodecké. Dale budou demolovany objekty jizné podél

Zeleznicni traté (sklady, stavebniny apod.).
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Navrh feSeni mimouroviového kfizeni ulice Libocké s Zelezni¢ni trati respektuje pozadavky
pamatkové péce na zachovani pozlstatkd historické zdi (rejstfikové Cislo 2129) u byvalé
samoobsluhy. Tato zed vymezovala rozsah puvodniho &p. 10.

Ve vazbé navysledky hlukové studie jsou realizovana prislusna protihlukova opatfeni,
v ndvaznosti na oba konce nastupist.

ZST Praha Ruzyné (SO 11)

Stavajici Zst. Praha Ruzyné je pro osobni dopravu ruSena. Trat je vedena v misté nové
navrhovaného mimouroviioveho kfizeni traté s ulici Drnovskou cca 3 m nad stavajici niveletou.
Reseni umoZriuje do nové navrhovanych tratovych koleji pfipojit spojovaci koleji stavajici
vleckova kolejisté, ktera zustavaji ve funkci. Nova Zeleznini stanice je umisténa tésné za
kfizenim s ulici Drnovskou. Nova stanice je tvorena ostrovnim nastupiStém v drovni cca 3-4 m
nad terénem. Nastupisté, které je vybaveno <&ekarnou, je z ¢asti zastfeSeno ocelovou
prosklenou konstrukci typu “Y*.

Na zapadnim Cele nastupisté je pro bezbariérové napojeni nastupisté nazastavky MHD
navrZzena Urovnova lavka se dvéma vytahy, které umozni vystup na pravy i levy chodnik ulice
Drnovska. Zapadni celo néastupisté je dale propojeno se zastavkami MHD pomoci
viceramenného schodisté. Po obou stranach schodisté budou pod mostnimi konstrukcemi
umistény nakupni stanky. Lavka i schodisté budou zastfeSeny v Urovni néstupisté ocelovou
prosklenou konstrukci typu “Y*.

Pfi realizaci stanice Ize predpokladat posun t&zisté Uzemi zapadné od ulice Drnovské, kde
je navrzen podchod stanice se schodistém. V ndvaznosti na tento podchod by se mélo rozvijet
prilehlé Uzemi. Najizni strané by bylo mozné wvytvofit novou péSi osu, ktera by propojila

Zelezni¢ni stanici se starou navsi v atraktivngjSi klidové poloze. V podchodu jsou situovany
prostory pro umisténi technologickych zafizeni nutnych pro provoz stanice.

Za stanici nasleduje bod rozvétveni trati smérem Kk letisti a na Kladno. Stanice umozni prestup
»hrana — hrana“ cestujicich od Kladna na letisté (do doby realizace pfimého spojeni Kladna
s letiStém). Rozvétveni je oproti dfivéjSim dokumentacim navrzeno mimoudroviové, se
smérovym usporadanim .

Za vykfizenim ulice Drnovské opousti trasa stavajici koridor traté. Nutn& je demolice domu ¢p.
563 vlevo od trati a stavajici vypravni budovy ¢p. 41 vpravo od trati.

Navrh feSeni nezasahuje do oblasti rezervace lidové architektury Ruzyné.
Tratovy uUsek Ruzyné — Dlouha Mile (SOD 12)

Jedn& se o nové navrhovany Usek kolejového propojeni Letisté Praha a stfedu mésta. Z
ddvodu respektovani aredlu Vyzkumného Gstavu rostlinné vyroby (VURV, pamétkové
chranény aredl — ¢p. 507 — areal byvalého Zemského pomologického Ustavu s parkem), dale
prostorové danym moznym prichodem pod estakadou Silniéniho okruhu nevyuZziva trasa
koridoru stavajici traté, ale je vedena v nové stopé. Po vykfiZzeni s estakaddou (zde navrzena
ochrana mostnich pilifd proti vykolejeni viaku) se trasa dostava do ochranného pasma
radiomajaku vzletové a pristavaci drahy (RWY 13/31) za prahem 31 a trasa je v tomto Useku
vedena vtunelu o délce 340 m. Dale pokraCuje v zafezu v soubéhu s Prazskym silniénim
okruhem (stavba 517) po jeji zapadni strané do prostoru mimourovriové kfizovatky Prazského
silniéniho okruhu s ulici Evropskou a K letisti.

Zastavka Praha Dlouha Mile (SOD 13)

Poloha vlastni zastavky Praha Dlouha Mile (co do smérové a vySkové polohy) byla
stabilizovana v pfedchozich dokumentacich. Hlavnim zamérem této stanice je vytvoreni

48



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

kvalitniho dopravniho termindlu zejména pro pfestup z autobust hromadné dopravy a na
vyhledovou trasu tramvaje vedenou po nové ulici spojujici Drnovkou s ulici K letisti (ul. Fajtlova,
obvodova komunikace). Soucasti uzlu je rovnéz kapacitni parkovisté systému P+R, které je
umisténo v tésné vazbé na stanici na jeji vychodni strané. Soucasti stavby je i uvedena
,0bjizdna“ komunikace v&etné Upravy SSZ na kfiZzovatce s ulici K letisti a Fajtlova.

Zeleznitni zastavka, resp. jeji nastupidté vytvari jeden funkéni celek, odpovidajici kratké
prestupni vazbé z viaku pfimo na autobusy. Objekt zastavky je tvofen dvojici Sirokych
nastupist. VnéjSi hrany nastupist’ slouzi pro vystup a nastup autobusU, kdeZto vnitini hrany
téchto nastupist’ slouZi pro nastup do vlakd. Vznika tak princip ,prapletové stanice®, kdy pfimo
na vystup z autobusl navazuje na opa¢né hrané téhoz nastupisté odjezd viakl smérem do
centra. V obraceném sméru jde o stejny princip, tj. na pfijezdovou hranu (vliaky ve sméru od
centra) navazuji na opa¢né hrané téhoZ nastupisté odjezdova stani autobusu. Vestibul ve
formé malé haly slouZi jak pro Zelezni¢ni zastavku, tak pro autobusovy termindl. Hlavni pési
osa tvorici mimouroviovy pristup k obéma nastupistim navazuje jednak na pfilehly prostor
uvazovany k urbanizaci a rovnéz na parkovisté systétmu P+R a na pfipadnou tramvajovou
zastavku.

Predmétem projektu je kromé jiného i parkovité v prostoru mezi drdhou a méstskym okruhem.
Parkovisté ma kapacitu 625 stani OA (ztoho 31 stani pro invalidy) a 8 stani BUS. Prijezd
k parkovisti je po 2 pfemosténich stanice od Obvodové komunikace. Cela stanice bude
zaroven tvofit vyznamnou architektonickou dominantu v dané lokalité. V terminalu bude
mozZnost pfimého prestupu i na zamyslenou stanici Dlouha Mile na prodlouZené trase metra A.

Zastavka Praha Dlouha mile je situovana do otevieného terénniho zarezu, je zahlouben&
priblizné 7 m pod stavajici terén. Natéto Urovni je umoznén prestup na pfiméstskou
autobusovou dopravu abus MHD. Naobou néstupistich drahy jenavrzena c¢&ekéarna
pro cestujici a minimalni sociélni zafizeni. Pfestup na planované metro je zabezpecen dvojici
eskalatorl koncici na kazdém nastupisti drahy. Vedle zapadniho nastupisté (smérem
ke stanici Ruzyné) je navrZzen podchod do komeréni rozvojové zony azazemi pro provoz
autobusového néadrazi. Podchod je propojen schodistém s termindlem na Urovni terénu.
V Urovni terénu (nad nastupistém) je umistén terminal s predprodejem jizdenek a parkovisté
P+R. Vtermindlu je navrzena kavarna, socialni zafizeni a komer¢éné pronajimatelné prostory.
Zterminalu je umoznén prestup navyhledovou zastavku tramvaje. Parkovisté P+R
je zpfistupnéno dvéma mosty. Uprostfed téchto mostl je navrzena lavka pro péSi. Z jedné
strany sméfuje do termindlu a z druhé strany navazuje navyhledovou lavku pres Prazsky
okruh do Ruzyné a déle do Liboce. Na lavku z kazdého nastupisté Usti Ctvefice eskalatord.
Bezbariérovy presun cestujicich z jednoho nastupisté na druhé umoziuje dvojice vytahu |,
které maiji stanici na lavce pro pési. Jeden z vytaht (blize k terminalu) bude v budoucnu slouzit
jako bezbariérovy pfistup na stanici metra. Stavebné konstrukéni feSeni reaguje na zamér
prodlouZeni trasy metra ,A“ a vybudovani stanice metra Dlouha Mile. Pfedpoklada se, Ze
stanice metra bude realizovana po modernizaci Zeleznice. Pro bezproblémovou stavbu metra
jsou navrzeny predstihové objekty.

Tratovy Usek Dlouha Mile — LetiSté Ruzyné (SOD 14)

V ramci feSeni trasy bylo nutno feSit prelozku vysokotlakych plynovodl (jsou vedeny v trase
navrhované traté CD, preloZka je vedena po vychodni stran& komunikace 1/7 — smér Slany),
koordinaci se stavbou Prazského silni¢niho okruhu (stavba 518) a se zaméry rozvoje letisté -
wyhledovd RWY 06R/24L — pruchod jejim budoucim ochrannym pasmem feSen hloubenym
tunelem.

v

Tunelovy Usek ma& délku cca400m a je navrzen vzhledem ke kfizeni s pfedpolim
aochrannymi pasmy radionavigacnich zafizeni prahu 24L budouci paralelni vzletové
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a pristavaci drahy Letist¢ Ruzyné. Trat dale sleduje v odstupu cca 20 m stopu PraZzského
okruhu a staci se obloukem zapadnim smérem ke koncové stanici. DelSim mostnim objektem
prekonava fecisté Kopaninského potoka (bylo nutno respektovat retenéni Gzemi
Kopaninského potoka) apolevé strané miji prostor stavajici Cistirny odpadnich
a kontaminovanych vod. Pred kfizenim (pod malym Uhlem) s dalniénim pfivadéCem
k terminaldm (ulice Aviaticka) trat’ vjizdi do portalu tunelu, ktery navazuje na koncovou stanici
Praha Letisté Ruzyné.

Oproti dfivéjSim dokumentacim byl navrh trasy korigovan, aby odpovidal poloze dle Uzemniho
planu. Soucasné byl zvétSen rozsah zarubnich zdi v misté ukonéeni stavby Silniéniho okruhu

517. Tim byly vytvofeny prostorove podminky pro vyhledove rozsifeni komunikace ze 4-pruhu
na 6-ti pruh (pozadavek RSD).

ZST Praha Letisté Ruzyné (SOD 15)

Nova koncova stanice LetiSt¢é Ruzyné, varedlu mezindrodniho letist€é Praha Ruzyné
ma primou vazbou k existujicimu i novému terminalu a dalSim objektiim v ramci pfedprostoru
letiSté. Soucasné umoZfiuje navaznost na stavajici doplfikovou autobusovou dopravu,
vyhledovou stanici prodlouzené trasy metra A, av prostoru letiSté predstavuje pozZzadovany
prvek integrace letecké dopravy s dopravni soustavou mésta PID s odpovidajicim standardem
funkce a kvality.

Koncepce feSeni se ustélila na podzemni hloubené stanici s Urovni nastupisté cca 10m pod
stavajicim terénem, kterd vbudoucnu umoZni podchod objektu Termindl SEVER 2
a pokraCovani smérem do JencCe. Vzhledem k blizké estakadé, planované stanici metra
adalSim podzemnim anadzemnim objektdm je navrh abudouci provadéni stanice
komplikovany. Navrh konstrukce je kompromisem mezi pfanim po co nejvic oteviené halove
konstrukci a statickymi moZnostmi — zastropeni nastupisté budou vynaSet nepravidelné
rozmisténé sloupy které se u stropu budou rozvirat do nosnych Zeber. Konstrukce bude z vétsi
Casti provedena z pohledového betonu.

Koncova Zelezni¢ni stanice je situovana v piimém Useku, se dvéma kusymi kolejemi podél
ostrovniho nastupisté. Délka nastupisté je 170 m. Vystupy na terén budou vzhledem k nutnosti
zachovat napovrchu parkovisté a pfistupové komunikace ploSné minimalni. Aby byla
podpofena orientace cestujicich, budou vystupni objekty feSeny jako prevySené konstrukce
vySSi nez estakada, barevné odliSné od objektl letiste.

Na severnim konci nastupisté bude umoznén vystup do spojovaci chodby k objektu Terminal
SEVER 1 a parkovacimu domu C. SoucCasné povede dvojice vytahl apevné schodisté
naterén. Uprostfed nastupisté bude naterén vylsténa trojice eskalatord adva vytahy;
po Sirokém prechodu bude umoznén pristup do nového hotelu, spojovaciho objektu, na osu
pfechodu je navazan ivystup ze stanice metra. Na jiznim konci nastupisté je dvojici vytahl
umoznén prestup na metro; dale zde zacinaji pojizdné chodniky do pfistupové chodby
k objektu Terminal SEVER 2.

Podobné jako u zastavky Dlouha Mile je nutno ve stanici Praha Letisté Ruzyné realizovat
predstihové objekty, které umozni dodate¢né vioZeni koncoveé stanice metra trasy A.

Technologie provozu drahy

Zelezniéni spodek

Navrh konstruknich vrstev télesa Zeleznicniho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha €.6 a €.7. Navrhova rychlost v optimalizovaném
Useku pro klasické soupravy 90km/h. Pro hlavni tratoveé a hlavni stani¢ni koleje byly pfi navrhu
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konstrukénich vrstev prazcového podlozZi uvazovany minimalni hodnoty modulu pretvarnosti na
zemni plani 20MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min.hodnota 50MPa.

Pro predjizdné koleje ve stanicich minimalni hodnotu modulu pretvarnosti na zemni plani
20Mpa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min.hodnotu 40 Mpa. Pro ostatni koleje ve
stanicich minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 15Mpa a na plani télesa
Zelezni¢niho spodku min.hodnotu 30 MPa. Pro zesilené konstrukce prazcového podlozZi na
mostech a propustech stanovi pfedpis S4 na plani télesa Zelezni¢niho spodku min.hodnotu
80MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku 50 MPa v okolni trase.

V celém Useku je navrZzena pfednostné sklonénd plan télesa Zelezni¢niho spodku 5%. Vyjimku
tvofi Useky s prevySenim vétSim jak 85mm, kde je navrZzend vodorovna plan télesa
Zeleznitniho spodku tak, aby byla dodrzena maximalni dovolena projektovana vySka
kolejového loZze 900mm. Zakladni Sifka sklonéné plané dvoukolejné trati pfi osové vzdalenosti
koleji 4,00 m je v pfimé 10,40m, s vodorovnou plani Zel. spodku v jedné koleji a uklonénou
plani zel. spodku 5% v koleji druhé pfi osové vzdalenosti 4,00m je v pfimé 10,20m. Zakladni
Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku v kolejich v Siré trati je voblouku s prevySenim
rozSifovana podle zasad vzorového listu Z1 na vnéjsi strané oblouku o hodnotu ,a“ pfi¢emz a =
0,10m pri pfevySeni koleje p=30 az 79mm, a=0,20m pfi pfevySeni koleje p = 80 az 150mm.

Zelezniéni svrdek

Smérové vedeni trati je navrzeno dle CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha - Cast 1: Projektovani. Jednim z rozhodujicich
parametr( optimalizace je zvySeni rychlosti jizdy. NavrZzené kolejové Upravy umoZnuji v celém
Useku zvysit tratovou rychlost na 80km.h™ pro klasické vozové jednotky s omezenim v oblouku
mezi zst. Praha-Bubny-Vitavska — zast.Praha-Vystavisté na 60km/h. Od km 13,729.288 ( za
zast. Praha Dlouha Mile) do km 15,871.821 umoZriuji smérové poméry trati rychlost 90km/h.

V tratovych Usecich a v zastavkach sbocnimi nastupiSti je navrzena jednotna osova
vzdalenost 4,0 m, V Zelezni¢nich stanicich je pak osova vzdalenost koleji €. 1 a 2 dana
konfiguraci nastupist. Zelezniéni svrsek v hlavnich a predjizdnych koleji bude obnoven tvarem
S49 z dlouhych kolejnicovych past dl. 75m svafenych do bezstykové koleje (dle predpisu S3/2
- Bezstykova kolej) na betonovych prazcich s bezpodkladnicovych pruznym upevnénim,
rozdéleni prazct ,u” — 600mm. Manipulacni koleje se zfidi z uzitych kolejnic tvaru S49
svafenych do bezstykové koleje na uzitych betonovych praZzcich stuhym podkladnicovym
upevnénim.

Zelezniéni mosty
SO 01-141-001 Zelezniéni most v km 0,156-podchod jih

Podchod jih zajiStuje jak propojeni mezi nastupisti tak propojeni na jizni vestibul metra trasy C
Vitavskd, tramvajovou zastavku Vitavska. Do podchodu jih Usti trojice dvouramennych
schodist umoznujici vystup na néastupiSté. Bezbariérové propojeni Urovné podchodu
s jednotlivymi nastupisti je zajiSténo tfemi vytahy. Do podchodu jih Usti spojovaci chodba z
jizniho vestibulu stanice metra Vitavska. V podchodu jsou umistény prostory pro ob&anskou
vybavenost, soc. zafizeni pro vefejnost a invalidy a prostory pro technickou vybavenost
Zeleznicni stanice. U zaUsténi propojovaci chodby je umisténa zasobovaci rampa vedouci na
chodnik nové navrhované obsluzné komunikace. Nosna konstrukce podchodu je nedilnou
soucasti konstrukce Zst. nesouci jeji zastfeSeni. ProtoZe jsou vSak nad nim umistény koleje,
ma& mostni charakter a staticky bude navrZzen dle mostnich norem. Nosnou konstrukci zde
bude tvofit zdkladova deska, zesilend v oblasti paty nosnych sloupl, vnéjSimi a vnitfnimi
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sténami a stropni deskou, ktera bude vynesena sloupy a skrytymi praviaky. Zastavéna plocha :
1 965 m?, obestavény prostor :8 845 m®

SO 01-141-002 Zelezniéni most v km 0,358-podchod sever

Podchod sever zajiStuje jak propojeni mezi nastupisti tak propojeni na nové navrhovany
severni vestibul metra trasy C Vltavska. Do podchodu sever Usti trojice viceramennych ramp
umoznujici bezbariérovy vystup na jednotliva nastupisté. Do podchodu sever Usti spojovaci
chodba z nového severniho vestibulu stanice metra Vitavska. V podchodu jsou umistény
prostory pro technickou vybavenost Zelezni¢ni stanice. Nosna konstrukce podchodu je
nedilnou soucasti konstrukce Zst. nesouci jeji zastfeSeni. ProtoZe jsou vSak nad nim umistény
koleje, ma mostni charakter a staticky bude navrZzen dle mostnich norem. Nosnou konstrukci
zde bude tvorit zakladova deska, zesilena v oblasti paty nosnych sloupt, vnéjSimi a vnitfnimi
sténami a stropni deskou, kterd bude vynesena sloupy a skrytymi praviaky. Zastavéna plocha :
1 290 m?, obestavény prostor : 5 805 m®,

SO 01-141-003 Zelezniéni most v km 0,511 (prodl. VeletrZni)

Jedn& se o dvojici dvojkolejnych mostnich objektd, jez feSi prevedeni Zeleznini dopravy za
rozdvojenim trati smérem na Kladno a smérem na Kralupy pres vyhledovou polohu
prodlouZzené ulice Veletrzni. Nosné konstrukce jsou navrzeny ocelové piihradové s dolni
mostovkou mezi dvojicemi hlavnich nosnikd. Statické schéma obou mostl je prosty nosnik o
jednom poli s rozpétim 35,5 a 33,0 m. Spodni stavba je tvofena dvoijici opér a je spolecna pro
obé mostni konstrukce. ZaloZeni je navrZzeno hlubinné na vrtanych velkoprameérovych pilotach.

SO 02-141-001 Zelezniéni most v km 0,856 (ul. Bubenska)

Jedna se o dvojkolejnou estakadu, kterd4 feSi prevedeni Zelezni¢ni dopravy z prostoru
stavajiciho nadraZi Bubny aZ pred Vystavisté. Estakada je navrzena tak, aby umoZznila provoz
v ulici Bubenska, a to v jeji stavajici i vyhledové poloze ( viz Uzemni plan méstské ¢asti Praha
7). Nosna konstrukce je navrzena deskova z dodate¢né predpjatého betonu a v podélném
sméru mostu je rozdélena na Ctyii stejné samostatné konstrukce — spoijité nosniky o Ctyfech
polich, rozpéti hlavnich poli je 26,0 m, rozpéti krajnich poli pak 18,45 m. Délka jednoho
dilata¢niho celku ¢ini 88,9 m a celkova délka estakady je 361,9 (uvadény vzdalenosti mezi
krajnimi osami uloZzeni méfené v ose koleje €.1). Spodni stavba je tvofena opérami a pilifi,
napojeni jednotlivych dilatanich celkdl bude provedeno uloZenim na tzv. sdruzeném npilii.
ZaloZeni estakady je navrZzeno hlubinné na vrtanych velkoprameérovych pilotach. Na mosté
jsou oboustranné navrZzeny PHS s Unikovymi vychody do prostoru pod most.

SO 03-141-001 Zelezniéni most v km 1,115 (ul. Dukelskych hrdin&)

> v ws

Jedna se o dvojkolejny most jenz feSi pfevedeni Zeleznicni dopravy pie ulici Dukelskych hrdin
a prilehlé prostory, na sdruzeném pilifi navazuje na predchozi estakadu. Po celé délce mostu
je oboustranné navrzeno nastupisté, ¢emuz musela byt pfizplsobena konstrukce mostu.
Nosna konstrukce mostu je navrzena s parapetnimi nosniky z dodate¢né predpjatého betonu
(pfedpinaci vyztuz bude uloZena v izolovanych kanalcich), pficemz se pfedpoklada i pficné
predpéti mezilehlé desky. V podélném sméru mostu se jedna o spojity nosnik o Sesti polich,
s pevnym loziskem na stfednim pilifi. Rozpéti poli jsou 19,9 + 3*25,0 + 32,0 + 25,0 m. Dilata¢ni
délky jsou tedy 69,9 a 82,0 m (uvadény vzdalenosti mezi krajnimi osami uloZeni a osou ulozeni
na pevné podpore mérfené v ose koleje ¢€.1). Spodni stavba je tvofena opérami a pilifi. ZaloZeni
estakady je navrZzeno hlubinné na vrtanych velkoprimérovych pilotach. Cely most je zastfeSen,
na nastupisté jsou navrzeny pristupy prostfednictvim schodist, eskalator, vytaht i ramp,
v prostoru pod mostem jsou navrzeny vstupni vestibuly a objekty ob&anské vybavenosti.
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SO 03-141-002 Zelezniéni most v ev. km 1,120 - zru$eni (ul. Dukelskych hrding)

Jedna se o demolici stavajiciho Zelezniéniho ocelového mostu pres ulici Dukelskych hrdind,
most je tvofen ocelovou nosnou konstrukci o délce 19,5 m a Sifce 4,5 m s dolni mostovkou.
Spodni stavba je tvofena kombinaci kamene a betonu. Po provizormnim prevéSeni tramvajové
trakce bude celd nosna konstrukce zvednuta autojefaby, uloZzena na manipulaéni plochu vedle
télesa trati, rozfezana a nasledné odvezena, spodni stavba bude zbourana a material odvezen
na odpovidajici skladku.

SO 04-141-001 Zelezniéni most v ev. km 2,669 — zruseni

Predmétem tohoto objektu je demolice jednokolejného Zelezni¢niho mostu v km 2,669 (novy
km 2,699). Nosnhou konstrukci mostu tvori cihelna klenba. Délka pfemosténi je drazni evidence
je 3,7 m a rozpéti 4,2 m. Most je z roku 1890. Stavajici most je z vétSi ¢asti zasypan. Po
sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena
cihlova klenba na Uroveri zasypaného dna mostu. Vybourany material a vykop nadnasypu
s klinem za opérou bude odvezen na odpovidajici skladku.

SO 05-141-005 Zelezniéni most v ev.km 3,472 — podchod (Zst. Praha Dejvice)

Pfedmétem tohoto objektu je vystavba jednokolejného Zelezni¢niho mostu vev.km 3,472.
Nosnou konstrukci mostu tvofi Zelezobetonova konstrukce stanice drahy ze Zelezobetonu.
Most je soucasti pfestupni vazby mezi stanici dradhy a stanici metra. ZaloZzeni mostu je
navrzeno na Zelezobetonovych sténach konstrukce podzemni stanice drahy. Délka
premosténi je 13,30 m s rozpétim konstrukce 12,0 m.

SO 06-141-001 Zelezniéni most v ev. km 4,595 — zru$eni (ul. Gymnazijni — Pevnostni)

Pfedmétem tohoto objektu je demolice jednokolejného Zelezni¢niho mostu v ev. km 4,595
(novy km 4,628). Nosnou konstrukci tohoto mostu tvofi ocelova konstrukce z plnosténnych
nosnikd s mezilehlou mostovkou s mostnicemi, opéry a Sikma kfidla jsou betonova. Délka
pfemosténi je 14,23 m s rozpétim konstrukce 15,6 m. Sitka mostu je 5,1 m. Most je z roku
1939. Po sneseni Zelezniéniho svrSku bude celda nosna konstrukce zvednuta autojefaby,
ulozena na manipulaéni plochu, rozfezana a nasledné odvezena. Spodni stavba bude
zbourana a materiél odvezen na odpovidajici skladku.

SO 06-141-002 Zelezniéni most v ev. km 4,738 — zruSeni (ul. Mala)

Pfedmétem tohoto objektu je demolice jednokolejného Zelezni¢niho mostu v ev. km 4,738
(novy km 4,764). Nosnou konstrukci mostu tvofi desky se zabetonovanymi kolejnicemi, opéry
a rovnobézna kfidla jsou betonova. Délka pfemosténi je 2,3 m s rozpétim konstrukce 2,7m.
Sitka mostu je 4,8 m. Most je z roku 1937. Po sneseni zelezniéniho svrsku a spodku bude
proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosni konstrukce. Vybourany material a
vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na odpovidajici skladku.

SO 06-141-003 Zelezniéni most v ev. km 5,141 — zrudeni (ul. Kanadska — Spojena)

Predmétem tohoto objektu je demolice jednokolejného Zelezni¢niho mostu vev. km 5,141
(novy km 5,167). Nosnou konstrukci tvofi deska se zabetonovanymi nosniky, opéry a Sikméa
kfidla jsou betonova. Délka piemosténi je 3,75 m s rozpétim konstrukce 4,3 m. Sitka mostu je
4,88 m. Most je z roku 1940. Po sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude proveden odkop
nadnasypu a nasledné bude snesena nosna konstrukce. Opéry a Sikma kfidla budou
odbourany na Uroven stavajici cesty. Vybourany materidl a vykop nadnasypu s klinem za
opérou bude odvezen na odpovidajici skladku.
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SO 06-141-004 Zelezniéni most v ev. km 5,747 — zruSeni (ul. Starodejvicka)

Pfedmétem tohoto objektu je demolice jednokolejného Zelezni¢niho mostu o dvou polich
vev.km 5747 (novy km. 5,771). Jedno pole m& nosnou konstrukci zdesky ze
zabetonovanych nosnikd a druhé cihelnou klenbou. Délka pfemosténi je 12,9 m s rozpétim
desky 8,6 m a klenby 3,4 m. Sitka mostu je 4,7 m. Most je zroku 1937. Po sneseni
Zelezni¢niho svrSku a spodku bude proveden odkop nadnasypu a nasledné sneseny nosné
konstrukce. Vybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na
odpovidajici skladku.

SO 07-141-001 Zelezniéni most v km 7,679 — podchod

Nosna konstrukce podchodu je nedilnou soucésti konstrukce Zelezniéni stanice. ProtoZe jsou
viak nad nim umistény koleje, ma mostni charakter a staticky bude navrZzen dle mostnich
norem.

SO 07-141-002 Zelezniéni most v km 7,851 — podchod

Nosna konstrukce podchodu je nedilnou soucasti konstrukce Zelezniéni stanice nesouci jeji
zastfeSeni. ProtoZe jsou vSak nad nim umistény koleje, ma mostni charakter a staticky bude
navrZzen dle mostnich norem.

SO 08-141-001 Zelezniéni most v ev. km 8,272

Pfedmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho mostu v ev. km 8,272 (novy km
8,300). Mostni objekt prevadi mistni cestu. Stavajici betonova klenba zroku 1961 bude
nahrazena novym rdmem s vzepjatou horni pficli s prdbéZnym kolejovym loZzem. Nosnou
konstrukci tvori Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37-XF2. ZaloZeni mostu je
navrzeno plosné. Svétlost mostniho otvoru je 4,0 m, svétla vySka mostu je 3,3 m a celkova
Sifka mostu je 12,3 m. KFidla mostu jsou Sikma. Noveé koleje na mosté jsou v nové poloze jak
vySkové tak pudorysné. Stavebni jama bude provedena jako svahované. Soucasti objektu je i
demolice stavajiciho mostu.

SO 08-141-002 Zelezniéni most v km 8,823

Predmétem tohoto objektu je projekt vystavby Zelezni¢niho mostu v novém km 8,823. Mostni
objekt prevadi obsluznou cestu ke hrazi rybnika. Novy most je navrzen jako ram se vzepjatou
horni pfi¢li s pribéznym kolejovym loZzem. Novy most navazuje na stavajici most v ev.
km 8,837. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy ram o jednom poli z betonu C 30/37-XF2.
ZalozZeni mostu je navrzeno plosné. Svétlost mostniho otvoru je 4,0m, svétla vySka mostu je
3,4m a celkova Sitka mostu je 15,6m. Nové koleje na mosté jsou v nove poloze jak vyskové
tak plidorysné. Most je navrZzen na preloZce trati. Kfidla mostu jsou na levé stran& kolma. Celo
na pravé strané mostu je tvofeno novou opérnou zdi.

SO 08-141-003 Zelezniéni most v ev. km 8,837 - zruSeni

Pfedmétem tohoto objektu je demolice Zelezni¢niho mostu v ev. km 8,837 (novy km 8,826).
Nosnou konstrukci mostu tvofi cihelna klenba, ¢ela a Sikmé kfidla jsou kamenna. Délka
pfemosténi je 3,95 m a rozpéti 4,45 m. Most je zroku 1890. Vroce 1959 byla provedena
sanace. Po sneseni Zelezniéniho svrsku a spodku bude proveden odkop nadnasypu a
nasledné snesena cihelnd klenba na droven cesty. Vybourany material a vykop nadnasypu
bude odvezen na odpovidajici skladku.

SO 08-141-004 Zelezniéni most v ev. km 8,979

Predmétem tohoto objektu je projekt pfestavby Zelezni¢niho mostu v ev. km 8,979 (novy km
8,958). Stavajici most je tvoren dvémi cihelnymi klenbami, cela a Sikma kfidla jsou kamenna.
Cihelné klenby jsou ve velmi Spatném stavu s kavernami. Jednou klenbou vede Litovicky potok
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a v druhé je biokoridor zahrazeny plotem. V misté stavajiciho mostu je nova kolej posunuta o
cca 3,5 m. Sohledem na nemoznost prestavét stavajici most bez zhorSeni odtokovych
pomérl, byl navrzen novy most o jednom otvoru. ZaloZeni mostu je navrZzeno hlubinné na
pilotach. Svétlost mostniho otvoru je 9,0 m, svétla vySka mostu je 3,2 m a celkova Sifka mostu
je 15,1 m. Kfidla mostu jsou na levé strané Sikméa. Celo na pravé strand mostu je tvofeno

S

novou opérnou zdi. V podmosti je vhodné feSit bermu — biokoridor.
SO 09-141-001 Zelezniéni most - KM 9,217-PODCHOD

Podchod zajiStuje jak propojeni mezi nastupisti tak propojeni pési dopravy mezi ul. U koleji a
Naardenské. Ve vychodnim vestibulu je umistén podchod pod Urovni kolejisté. Do podchodu
Gsti dvojice dvouramennych schodidt umoziujici vystup na severni a jizni nastupiste.
Bezbariérové propojeni Urovné podchodu s nastupisti je zajiSténo dvojici vytahl. Dale jsou v
podchodu umisténa soc. zafizeni pro vefejnost a invalidy. Podzemni prostor mezi schodisti je
uvazovan pro technologii (sdélovaci mistnost, pfenos dat a trafostanice.U jizniho vstupu z
podchodu je umisténa rampa vedouci na chodnik ul.Naardenské. Nosné konstrukce jsou
nedilnou soucasti konstrukce zastavky nesouci jeji zastfeSeni. ProtoZe jsou vSak nad nim
umistény koleje, ma mostni charakter a staticky bude navrZzen dle mostnich norem. Nosnou
konstrukci zde bude tvorit zakladova deska, zesilena v oblasti paty nosnych sloupud. Vnéjsi a
vnitini stény propojené stropni deskou, kter4 bude v prostoru nad prdchodem vynesena
podélnymi sténami prochazejicimi pod nastupisttm a tim bude tvofit rdm. V ¢asti pro
technologii jsou pod osami koleji vioZzeny sloupy s praviaky a konstrukce zde tvofi krabicovou
opéru. Sveétla Sitka vlastniho podchodu €ini 4,0 m a vySka 3,0 m. Zastavéna plocha : 385,5
m?. Obestavény prostor : 1825 m°.

SO 10-141-001 Zelezniéni most v ev. km 9,571 (ul. Libocka)

Predmétem tohoto objektu je Zeleznicni most prevadéjici hlavni trat’ pfes ulici Libockou. Mostni
objekt je dvojkolejny, v konstantnim smérovém oblouku. Pfevadéna kolej M 001 ma konstantni
polomér 326,0m, kolej M 002 mé& polomér 330,0m. Nosna konstrukce objektu je navrZzena jako
jednopolova s prabéznym kolejovym lozem. Rozpéti mostu je 18,6m, celkova Sifka mostu je
10,69m. Nosna konstrukce je navrZzena ze zabetonovanych ocelovych nosnikd vysky 700mm.
UloZeni nosnych konstrukci je navrzeno prostfednictvim hrncovych loZisek. Mostni zavér nad
opérou s pohyblivymi loZisky je navrZzen jako tésnény, kobercovy. Nad opérou s pevnymi
loZisky je pfechod mezi nosnou konstrukci a télesem Zelezni¢niho spodku navrZzen pomoci
pfesahu nosné konstrukce pres zavérnou zidku v celé konstrukéni vySce - bez mostniho
zavéru.

SO 11-141-001 Zelezniéni most v km 10,900 (ul. Drnovska)

Predmétem tohoto objektu jsou dva Zelezni¢ni mosty ve stani¢nim obvodu stanice Nadrazi
Ruzyné. Mostni objekty prevadi hlavni trat’ pres ulici Drnovskou. Na pravém mosté je navrzen
verejny chodnik napojeny na zacatku a na konci mostu na pfilehlé vytahy. Chodnik je v celé
délce chranén zastfeSenim navazujicim na zastfeSeni vlastni stanice. Obé& mostni konstrukce
jsou navrzeny jako jednopodlové s prubéznym kolejovym loZzem. Rozpéti levého mostu je
24,0m, rozpéti pravého mostu je 21,450m. Mezi mostnimi konstrukcemi je vzhledem k
dispozici stanice umistén volny prostor (zrcadlo) proménné Sirky 2,930 - 3,100m. Celkova Sitka
levého mostu je proménna 6,775 - 6,953m, celkova Sitka pravého mostu je rovnéz proménna
8,334 - 8,095m. Volna vySka pod mostem je 6,850m. UloZeni nosnych konstrukci je navrzeno
prostfednictvim hrncovych lozZisek. Mostni zavéry nad opérami s pohyblivymi loZisky jsou
navrzené jako tésnéné, kobercové. Nad opérami s pevnymi loZisky je pfechod mezi nosnou
konstrukci a télesem Zelezni¢niho spodku navrZzen pomoci pfesahu nosné konstrukce pres

zavérnou zidku v celé konstrukeni vySce - bez mostniho zaveéru.
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SO 11-141-002 Zelezniéni most - KM 11,010-PODCHOD

Podchod zajistuje jak propojeni ve smeéru sever jih tak i Grovné nastupisté . Na obou koncich je
ukoncéen kolmymi svahovymi kfidly. Nosnou konstrukci zde bude tvorit zakladova deska, vnéjsi
a vnitini stény propojené stropni deskou, ktera bude v prostoru nad priichodem tvorit Zel. bet.
ram V ¢asti pro technologii (sdélovaci mistnost,dalkovy prenos a stavédlova Ustfedna) tvori
konstrukce mistnosti pod osami koleji krabicové opéry. Svétla Sifka vlastniho podchodu €ini
6,0m a vyska 3,0m. Zastavéna plocha : 560,0 m”. Obestavény prostor : 2240 m°.

SO 13-141-850 MOST — PODCHOD - KM 12,950

Podchod zajiStuje pfistup do budouci stanice metra a zaroven propojeni obou nastupist
Zelezni¢ni drahy. Podchod bude v hrubych konstrukcich proveden pfi vystavbé zast. Praha
Dlouh& Mile, ale uveden do provozu bude az se spusténim provozu metra v této stanici.
Z podchodu na povrch povede na kazdé nastupisté jeden vytah a dva eskalatory. Podchod
bude v Urovni nastupisté uzavien Zelezobetonovou deskou, ktera bude v misté eskalatort a
vytah(l proraZzena pfi stavbé stanice metra Dlouha mile. Podchod bude zaloZzen 10,7 m pod
arovni nastupisté ZelezniCni drahy v pazené jamé. Svétld vySka podchodu bude 4,5 m.
Konstrukce podchodu bude tvofit Zelezobetonovy monoliticky ram.

SO 14-141-001 ZELEZNIGNiI MOST V KM 15,362

Jedna se o dvoukolejnou Zelezni¢ni estakadu, kterd prevadi trat’ pfes Kopaninsky potok a polni
cestu. V udoli Kopaninského potoka se v oblasti kfizeni s trati nachazi retenc¢ni prostor
suchého poldru COV Letisté Praha — Ruzynd. S ohledem na to byla navrZena estakada
celkové délky 153,500 m tak, aby prekonala hranici maximalni zatopy 337,75 m.n.m. Nosha
konstrukce je navrzena spojita o 4 polich, spfaZzena se dvéma hlavnimi plnosténnymi nosniky
svafovaného profilu I a spfazenou Zelezobetonovou deskou se zapuSténym Kkolejovym
loZzem. Rozpéti jednotlivych poli je 25,5m + 2x34m + 25,5m. Spodni stavba je tvofena krajnimi
opérami a mezilehlymi podpérami. Opéry jsou navrzeny krabicové, Zelezobetonové s
rovnobéznymi kfidy, mezilehlé podpéry tvofi dvojice Zelezobetonovych osmibokych sloupl se
spoleénym zékladem. ZaloZeni je hlubinné na vrtanych velkoprimérovych Zelezobetonovych
pilotach.

SO 15-141-001 Zelezniéni most — podchod v km 16,743

Predmétem tohoto objektu je vestibul - podchod pod Urovni kolejisté ve stanici v oblasti zaCatku
nastupisté. Do tohoto podchodu bude Ustit chodba z nastupisté vybavena trojici eskalatord.
Ztohoto podchodu pak budou vyrazeny podzemni chodby k objektim Parkingu C) a
Terminalu Sever 1. Co se ty€e nosné konstrukce, je tento objekt nedilnou soucasti konstrukce
stanice. ProtoZe jsou v3ak nad nim umistény koleje, ma mostni charakter a staticky bude
navrzen dle mostnich norem. Nosnou konstrukci zde bude tvorit zékladova deska, zesilena
v oblasti paty nosnych sloupl, vnéjSimi a vnitfnimi sténami a stropni deskou, ktera bude
v prostoru nad prichodem vynesena podélnymi sténami prochazejicimi pod nastupistém.
Pldorysné umisténi je zvoleno tak, aby vykop nezasahl do prostoru zaloZeni estakady.

SO 15-141-002 Zelezniéni most — predstihovy objekt pro metro v km 16,935

Predmétem tohoto objektu je predstihovy objekt, ktery je nutno provést pod stanici, aby bylo
mozno néasledné projit pod stanici drahy razenou stanici metra. Rovnéz tento objekt podchazi
desku kolejisté stanice drahy a ma tudiz mostni charakter. Objekt se sestava ze dvou fad
vrtanych pilot 21200mm, které budou v budoucnu tvofit vnéjSi pazeni vyrubu stanice metra a
dale dvou ¢tvefic vnitfnich pilot 1200mm, které budou provizorné podpirat podéiné stropni
tramy ve stanici metra. Tyto piloty budou vrtany ze dna stavebni jamy stanice drahy. Soucasti
tohoto predstihového objektu bude i stropni deska stanice metra s podélnymi tramy, ktera bude
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vybetonovana pfimo do vykopu a na hlavy pilot. Tato deka bude disledné oddélena od
zakladové desky stanice drahy izola¢nim souvrstvim. Do prostoru pod nastupiStém stanice
drdhy vSak bude zasahovat svisly Zelezobetonovy tubus, rovnéz oddéleny, pro budouci
propojeni obou stanic vytahy, které bude provozovat metro a jejichz konstrukce musi byt
dusledné oddélena od konstrukce drahy.

Zelezniéni propustky

SO 04-142-001 Zelezniéni propustky SOD 04 - zruseni
(ev. km 1,814; 2,582)

Prfedmétem tohoto objektu je demolice Zelezni¢nich propustkd v ev. km 1,814 a 2,582,

A) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 1,814 (novy km 1,847) bude zrusen, jelikoz
nebude pro novou trat’ vyuzivan. Propustek je z roku 1920. Nosna konstrukce je z desek se
zabetonovanymi kolejnicemi. Rozpéti nosné konstrukce je 0,9 m. Propustek je v dneSni dobé
kompletné zasypan a zanesen. Z propustku jsou vidét pouze fimsy. Po sneseni Zelezni¢niho
svrsku a spodku bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce.
Soubézné s demolici spodni stavby bude téZen i klin za opérami. Vybourany materiél a vykop
nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na skladku.

B) Stavajici jednokolejny propustek v km 2,582 bude zruSen, jelikoZ nebude pro novou trat
vyuzivan. Propustek je v dnesSni dobé kompletné zasypan, je pouze odhaleno ¢elo na pravé
strané trati. Po sneseni Zelezni¢niho svrSku a spodku bude proveden odkop nadnasypu a
nasledné snesena nosna konstrukce. Soub&zné s demolici spodni stavby bude téZen i klin za
opérami. Vybourany materidl a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na
skladku.

SO 06-142-001 Zelezniéni propustky SOD 06 - zruseni
(ev. km 4,453; 5,810; 5,842; 6,216; 6,360; 6,714; 7,063)

Pfedmétem tohoto objektu je demolice Zelezni¢nich propustkd v ev. km 4,453; 5,810; 5,842;
6,216; 6,360; 6,714 a 7,063.

A) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 4,453 (novy km 4,482) bude zruSen, jelikoZ
nebude pro novou trat vyuzivan. Propustek je zroku 1885 (rekonstrukce 1972). Nosna
konstrukce je ze segmentové cihelné klenby. Spodni stavbu tvofi opéry a Sikméa kfidla. Cast
spodni stavby je kamenna a na ni je nadbetonovana novéjSi betonova ¢ast. Rozpéti nosné
konstrukce je 1,3 m a svétla Sifka otvoru 0,95 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrSku a spodku
bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni stavba na
Uroven stavajiciho zasypaného dna propustku. Soubézné s demolici spodni stavby bude téZen
i klin za opérami. Vybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen
na odpovidajici skladku.

B) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 5,810 (novy km 5,834) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat vyuzivan. Propustek je zroku 1920. Propustek je v dneSni dobé
kompletné zaneseny. Nosné konstrukce je z desek se zabetonovanymi kolejnicemi. Spodni
stavbu tvofi kamenné opéry a kamenna Sikma kfidla. Rozpéti nosné konstrukce je 0,8 m a
svétla Sitka otvoru 0,6 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude proveden odkop
nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni stavba na Uroven stavajiciho
zasypaného dna propustku. Soubézné s demolici spodni stavby bude téZen i klin za opérami.
Vybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na odpovidajici
skladku.

C) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 5,842 (novy km 5,834) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat' vyuzivan. Propustek je z roku 1920. Propustek je v dnesni dobé na levé
strané kompletné zasypan. Nosna konstrukce je z desek se zabetonovanymi kolejnicemi.
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Spodni stavba je kamenna. Rozpéti nosné konstrukce je 0,95 m a svétla Sifka otvoru 0,78 m.
Po sneseni Zeleznic¢niho svrSku a spodku bude proveden odkop nadnasypu a nasledné
snesena nosna konstrukce i spodni stavba na Uroven stavajiciho zasypaného dna propustku.
Soubézné s demolici spodni stavby bude téZen i klin za opérami. Vybourany materiél a vykop
nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na odpovidajici skladku.

D) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 6,216 (novy km 6,242) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat vyuZivan. Propustek je z roku 1920. Nosna konstrukce je z kamennych
desek. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a kamenna Sikma kfidla. Rozpéti nosné
konstrukce je 1,1 m a svétla Sifka otvoru 0,85 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrSku a spodku
bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni stavba na
Uroven stavajiciho zasypaného dna propustku. Soubézné s demolici spodni stavby bude téZen
i klin za opérami. Vybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen
na odpovidajici skladku.

E) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 6,360 (novy km 6,358) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat’ vyuZivan. Propustek je z roku 1920. Nosna konstrukce je z kamennych
desek. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a kamenna Sikma kfidla. Rozpéti nosné
konstrukce je 0,98 m a sveétla Sifka otvoru 0,71 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrSku a spodku
bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni stavba na
Uroven stavajiciho zasypaného dna propustku. Soubézné s demolici spodni stavby bude téZen
i klin za opérami. Vybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen
na odpovidajici skladku.

F) Stavajici jednokolejny propustek v ev. km 6,714 (novy km 6,742) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat’ vyuZivan. Propustek je z roku 1920. Nosna konstrukce je z kamennych
desek. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a kamenna Sikma kfidla. Rozpéti nosné
konstrukce je 1,0 m a svétla Sifka otvoru 0,8 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude
proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni stavba na Uroven
stavajiciho zasypaného dna propustku. Propustkem prochazi trubka DN 300, ta bude
ponechana. Soubé&Zzné s demolici spodni stavby bude téZen i klin za opérami. Vybourany
material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na odpovidajici skladku.

G) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 7,063 (novy km 7,093) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat' vyuzivan. Propustek je z roku 1920. Noshou konstrukci propustku tvori
cihelna klenba. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a kamenna Sikma kfidla. Rozpéti nosné
konstrukce je 2,6 m a svétla Sifka otvoru 2,0 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude
proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni stavba na Uroven
stavajiciho zasypaného dna propustku. Soubézné s demolici spodni stavby bude téZen i klin
za opérami. Propustkem prochazi trubka DN 300, ta bude ponechana. Vybourany material a
vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na odpovidajici skladku.

SO 08-142-001 Zelezniéni propustky SOD 08 - zruseni
(km 7,966; ev. km 8,650)

A) Stavajici pétikolejny propustek vkm 7,966 bude zruSen, jelikoZz nebude pro novou trat
vyuZivan. Propustek uz byl jiz dfive vyfazen z drdzni evidence. Nosna konstrukce na jeho
pravé &asti je tvofena betonovou deskou a betonovymi opé&rami. Cela jsou kamenna. Vtok i
vytok je zanesen. Svétla Sifka vytoku je cca 0,9 m. VySkovy prubéh propustku neni znam. Po
sneseni Zelezniéniho svrdku a spodku bude zjistén prabéh a hloubka propustku pod novymi
kolejemi. V pfipadé, Ze bude propustek pod novymi kolejemi, bude prostor zalit betonem.
Pripadny vybourany material a vykop bude odvezen na odpovidajici skladku.

B) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 8,650 (novy km 8,651) bude zruSen, jelikoz

nebude pro novou trat vyuzivan. Propustek je zroku 1920. Nosna konstrukce je
z Zelezobetonové desky. Rozpéti nosné konstrukce je 0,8 m. Propustek je v dnesni dobé
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kompletné zasypan a zanesen. Z propustku je na levé strané trati vidét pouze fimsa. Po
sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena
nosna konstrukce. SoubéZné sdemolici spodni stavby bude té€Zen i klin za opérami.
Vybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na odpovidajici
skladku.

SO 10-142-001 Zelezniéni propustek v km 10,423

Pfedmétem tohoto objektu je projekt vystavby nového Zelezni¢niho propustku v novém
km 10,423. Tento objekt lezi na prelozce trati v ose propustku na stavajici trati. Novy trubni
propustek o Sifce 17,4 m, tvofi Sestnact Zelezobetonovych trub DN 1000 na obou stranach
ukoncenych zkosenymi prefabrikaty. Na propustku bude provedeno oteviené Stérkové loze s
dostatkem mista na umisténi multikanald.

Propustek prevadi pfikopovou vodu z pravé strany trati na levou ve sklonu 1,8%. Propustek je
zaustén do nové Zelezobetonové Sachty s mrizi na stavajici deStové kanalizaci DN 700. Slepa
Cast kanalizace pod novou trati bude zalita betonem. Terén okolo zkosenych prefabrikatt bude
odlaZdén. Na levé strané propustku je PHS.

SO 10-142-002 Zelezniéni propustky SOD 10 - zrudeni
(ev. km 10,463)

Stavajici dvoukolejny jednokolejny propustek v ev. km 10,463 (novy km 10,423) bude zrusen,
jelikoZz nebude pro novou trat vyuzivan. Propustek je zroku 1864. Nosna konstrukce je
z kamennych desek. Spodni stavbu tvofi kamenné opéry a kamenna kolma kfidla. Rozpéti
nosné konstrukce je 1,0 m a svétla Sitka otvoru 0,8 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrSku a
spodku bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni
stavba na Uroven stavajiciho zasypaného dna propustku. Soubé&zné s demolici spodni stavby
bude t&Zen i klin za opérami. VVybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude
odvezen na odpovidajici skladku.

SO 11-142-001 Zelezniéni propustky SOD 11 - zrudeni
(ev. km 10,927; 10,949; 11,203)

A) Stavajici jednokolejny propustek vev. km 10,927 (novy km 10,887) bude zrusen, jelikoz
nebude pro novou trat’ vyuzivan. Stavajici propustek je vyuzivan jako kanalizace DN 900 a ta
bude v rAdmci objektu prelozek dana do nové stopy. Dle drézni evidence by mél byt stavajici
propustek z cihelné klenby. Po sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude proveden odkop
nadnasypu a nasledné v pripadé nalezeni propustku bude snesena nosna konstrukce i spodni
stavba. Vybourany materidl a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na
odpovidajici skladku.

B) Stavajici jednokolejny propustek v ev. km 10,949 (novy km 10,911) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat’ vyuZivan. Propustek neni v dneSni dobé patrny. Nosnou konstrukci by
méli tvofit kamenné desky. Po sneseni Zelezni¢niho svrsku a spodku bude proveden odkop
nadnasypu a nasledné v pripadé nalezeni propustku bude snesena nosna konstrukce i spodni
stavba. Vybourany materidl a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude odvezen na
odpovidajici skladku.

C) Stavajici jednokolejny propustek v ev. km 11,203 (novy km 11,162) bude zruSen, jelikoz
nebude pro novou trat' vyuzivan. Propustek je z roku 1864. Nosna konstrukce je ze cihelné
klenby. Spodni stavbu tvofi cihelné opéry. Cela a Sikma kfidla jsou kamenna. Rozpéti nosné
konstrukce je 1,35 m a svétla Sifka otvoru cca 0,95 m. Po sneseni Zelezni¢niho svrSku a
spodku bude proveden odkop nadnasypu a nasledné snesena nosna konstrukce i spodni
stavba na Uroven stavajiciho zasypaného dna propustku. Soubé&zné s demolici spodni stavby
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bude téZen i klin za opérami. Vybourany material a vykop nadnasypu s klinem za opérou bude
odvezen na odpovidajici skladku.

SO 11-142-002 Zelezniéni propustek v km 11,142

Pfedmétem tohoto objektu je projekt vystavby nového Zelezni¢niho propustku v novém
km 11,142. Novy trubni propustek o Sifce 36,5 m, tvofi tficet-pét Zelezobetonovych trub DN
1000 na obou stranach ukonéenych zkosenymi prefabrikaty. Na propustku bude provedeno
oteviené Stérkové loZze s dostatkem mista na umisténi multikanéll. Propustek prevadi
pfikopovou vodu z pravé strany trati na levou ve sklonu 1,2%. Propustek je umistén v misté
stavajiciho prikopu, ktery slouzi k ob&asnému odvodnéni pfilehlych poli. Na tento propustek
navazuje novy silniéni propustek. Terény okolo vtoku a vytoku budou odlazdény.

Silniéni mosty, silniéni propustky

SO 04-143-001 Silniéni most v km 1,592 - nadjezd (ul. Kamenicka)

Predmétem tohoto objektu je silni¢ni most - nadjezd - v km 1,592. Mostni objekt prevadi mistni
obsluznou komunikaci pfes hlavni trat v aredlu méstského parku Stromovka. Prevadéna
komunikace je kategorie MO 7/30 s oboustrannymi chodniky §.1,5m. Objekt je navrzen jako
presypana konstrukce. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy rdm o jednom poli z betonu C
30/37-XF2. Svétlost mostniho otvoru je 11,0m, svétla vySka mostu je 6,302m, celkova Sitka
mostu je 10,6m. Opéry mostu tvori rAmové stojky, kfidla jsou navrzena zavéSena, rovnobézna,
z betonu C 30/37-XF2. ZaloZeni mostu je navrZzeno ploSné. Vystavba mostu bude probihat ve
dvou etapach - v prvni etapé probéhne demolice stavajiciho objektu a v druhé etapé bude
vybudovan novy objekt. Stavebni jamy budou vzhledem k své vySce provedeny jako pazené,
predpoklada se pazeni do zapor.

SO 05-143-001 Silniéni most v km 3,980 - nadjezd (Prasny most)

V km 3,98 dochazi ke kfizeni modernizované trati se Svatovitskou ulici. Stavajici
mostni objekt (nadjezd) m& byt zasadné rozSifen v ramci souboru staveb Méstského
silni¢niho okruhu.

SO 11-143-001 Silniéni propustek v km 11,138

Pfedmétem tohoto objektu je projekt vystavby nového silni€niho propustku v novém
km 11,138. Propustek je veden pod preloZkou polni cesty a navazuje na nové vybudovany
Zeleznicni propustek. V misté nového propustku se nejspiSe naléza stavajici propustek.
Nicméné je kompletné zanesen a nelze jej vyuzit. Propustek bude slouzit k pfevedeni vody z
pravé strany silnice na levou ve sklonu 1,2%. Novy trubni propustek o Sifce 12,2 m, tvofi
dvanéct Zelezobetonové trub DN 1000 a na obou stranach je ukoncen betonovym ¢elem. Pred
a za propustkem je provedeno odlazdéni.

SO 11-143-002 Silniéni propustek v km 11,860

Pfedmétem tohoto objektu je projekt vystavby nového silni€niho propustku v novém
km 11,860. Propustek leZi na preloZzce polni cesty, ktera bude slouZit jako pfijezd k portalu
nového tunelu. Propustek bude pfevadét vodu z pravého prikopu silnice na levou stranu do
drézniho pfikopu. Sklon propustku je 1,0%. Novy trubni propustek o Sifce 6,7 m, tvofi Sest
Zelezobetonovych trub DN 500 a na obou stranach je ukonéen betonovym &elem. Pred
propustkem je provedeno odlazdéni a za propustkem jsou prikopoveé Zlabovky.

SO 13-143-001 SILNICNI MOST V KM 12,957 - NADJEZD — JIH

Most prevadi silnicni komunikaci a vefejné chodniky po obou stranach na parkovisté P+R pres
zarez zastavky CD Dlouhd mile. Jedna se o trvaly silniéni most o tfech polich. Nosnou
konstrukci tvofi lichobéznikova spojita deska z dodateCné predpjatého betonu. Rozpéti
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jednotlivych poli je 19,0m + 20,0m + 19,0m. Volba rozpéti je dana tvarem zafezu a jeho
polohou V(& schodidtim podchodu a nastupisti autobush a trati CD. Nosna konstrukce je na
spodni stavbu uloZena na opérach prostfednictvim elastomerovych loZisek, s mezilehlymi pilifi
je spojena pres izolované vrubové klouby. Spodni stavba je tvorena krajnimi opérami a
mezilehlymi podpérami. Opéry jsou navrzeny masivni, Zelezobetonové s rovnobéznymi kiidy,
mezilehlé podpéry tvofi dvojice Zelezobetonovych obdélnikovych sloupl se spoleénym
zakladem. ZaloZeni mostu je kombinované, OP1, P2 a P3 jsou zaloZeny hlubinné na vrtanych
velkoprimeérovych Zelezobetonovych pilotach, opéra O4 je zaloZena ploSné. Pod zakladem se
nachazi SO 13-141-002 (Zelezniéni most v km 13,004 - predstih. objekt pro metro).

SO 13-143-002 SILNICNI MOST V KM 13,082 - NADJEZD — SEVER

Most pfevadi silniéni komunikaci a vefejné chodniky po obou stranach na parkovisté P+R pres
zéfez zastavky CD Dlouhd mile .Jedné se o trvaly silniéni most o tfech polich. Nosnou
konstrukci tvofi lichobéznikova spojita deska z dodatecné predpjatého betonu. Rozpéti
jednotlivych poli je 18,0m + 24,0m + 18,0m. Nosna konstrukce je na spodni stavbu uloZzena na
opéréach prostrfednictvim elastomerovych loZisek, s mezilehlymi pilifi je spojena pres izolované
vrubové klouby. Spodni stavba je tvofena krajnimi opérami a mezilehlymi podpé&rami. Opéry
jsou navrzeny masivni, Zelezobetonové s rovnobéznymi k¥idy, mezilehlé podpéry tvori dvojice
Zelezobetonovych obdélnikovych sloupt se spoleénym zakladem. ZaloZeni mostu je navrzeno
hlubinné na vrtanych velkoprimérovych Zelezobetonovych pilotach.

Zelezniéni tunely

Navrh je proveden ve vazbé na dane poméry geologické, morfologicke, zastavby, hloubky
nadloZzi, a vztah k Gzemi jako celku. Navrh tunelovych staveb je proveden v souladu s CSN 73
7508 — Zeleznicni tunely. Jsou navrzeny hloubené i raZzené Useky.

Hloubené tunely

Hloubené tunely jsou navrzeny zasadné jako dvoukolejné (vyjma tunelu v rozpletu trati Kladno-
Letisté Ruzyné, ktery je jednokolejny), provadéné v oteviené stavebni jamé. Stavebni jamy
jsou paZeny ve vrstvach pokryvnych Utvard pomoci kotvenych pazicich stén odsazenych od
budouci konstrukce tunelt (pilotovych, zaporovych, mikropilotovych, resp. podzemnich stén),
v kombinaci s kotvenymi svahy, pfipadné, pokud to prostorové podminky dovoli, bude jama
vysvahovana. Ve vrstvach skalniho podkladu je pak stavebni jama zajiSténa prevazné
kotvenym skalnim svahem se stifikanym betonem. Nosnhou konstrukci tunelu bude prevazné
tvofit Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram s deskovou stropni konstrukci. Vyjimku tvori
pouze tunel Stromovka (viz dale). Konstrukéni dily tunell se vzdjemné oddéluji vesmés
svislymi dilataénimi sparami. Zasadné je nutno oddélovat dily rdzného statického pusobeni.
Délka dilatacnich celkll bude individualné volena dle stavebniho feSeni a s ohledem na
postupy vystavby a ustanoveni normy.

Zelezobetonové podzemni  konstrukce budou izolovany pouzitim foliové izolace dle
prislusného zatiZzeni (zemni vihkost, tlakova podzemni voda, korozni G€inky bludnych proudd).
V oduavodnénych pfipadech Ize konstrukce navrhnout bez poviakovych izolaci z
vodostavebného betonu. Ochranu Zelezobetonovych konstrukci pfed koroznimi G€inky
pudniho prostiedi Ize pak fesit jako ,zakladni pasivni primarni ochranu®,

Vnitini rozméry tunelu jsou navrzeny v souladu s CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely. Osovéa
vzdalenost koleji je 4000mm, vzdalenost osy koleje od vnéjSich stén je 3300mm, ¢imz je
zabezpecena Unikova cesta po obou stranach tunelu minimalni Sifky 1200 mm a minimalni
vySky 2200 mm. Do stén tunelll jsou na obou stranach provedeny zachranné vyklenky po
maximalni osové vzdalenosti 25 m, hloubky 750 mm a vySky 2200 mm. VySka sdruzeného
tunelového prijezdného prafezu je 6000mm, pojistny prostor Sitky 300 mm.
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V tunelovych Usecich, kde neni mozno odvést vodu z piilehlych Usekd mimo tunel je Uprava
dna tunelu navrzena nasledovné: nosna konstrukce 1,70 m pod TK. Do Urovné Stérkového
loZe bude proveden vyplfhovy beton. Po stranach tunelu tak vzniknou pribézné odvodriovaci
Zlaby Sifky 0,5 m. Do nich bude vioZzeno potrubi DN 400, které bude na koncich tuneld
vyvedeno do prilehlych pFikopu.

V tratovych tunelech delSich neZz 500m bude vedeno z divodu pozZarniho zabezpeceni potrubi

suchovodu z ocelového potrubi. Potrubi bude uloZeno v chodniku. Na potrubi budou
v Sachtach vysazeny po 60 m odboCky pro pozarni hydranty. Potrubi suchovodu musi byt

v

na zavodnéné potrubi pfipojky.

SO 04-171-001 hloubeny tunel km 2,053 — 2,152

V tomto Useku v oblasti Stromovky je pavodni trat' vedena v jednokolejném tunelu, ktery vede
mélce pod povrchem a byl postaven v otevieném vykopu. Pro zdvoukolejnéni trasy je nutno
tento tunel nahradit novym dvoukolejnym tunelem.

Novy tunel je nutno provadét v oteviené stavebni jamé. Jama bude paZena v horni Casti
pilotovymi sténami kotvenymi pramencovymi kotvami ve dvou Urovnich. Ve spodni ¢asti ve
vrstvach skalniho podloZi (letenské bridlice) je pak navrzen kotveny skalni svah zajistény
stiikanym betonem a kotvami CPS. V oblasti portadll bude zajisténi jamy navazovat na
Zelezobetonoveé zarubni zdi navazuijicich Useku trati.

Tunel je navrZzen jako hloubeny, bude realizovan ve stavebni svahované jamé. Osténi tunelu je
navrzeno z monolitického Zelezobetonu. Tunel je navrZzen podkovovitého tvaru se Zlb.
zakladovymi pasy a krytem dna z prostého betonu, pfipadné se spodni klenbou. Polomér
vnitfniho lice definitivniho osténi je navrzen 5,700m dle vzorového listu pro svétly tunelovy
prufez dvoukolejného tunelu. Pro urychleni vystavby a za U€elem minimalizace rozmérd
stavebni jamy je tunel navrzen s dvouplastovym osténim. Vnéjsi plast (v rozsahu klenby a
opér) z vyztuzeného stfikaného betonu bude slouzit jako ztracené bednéni pro betonaz
definitivniho osténi a jako ochranna vrstva izolace proti vodé. Tato klenba bude provedena na
vybetonované zakladové pasy. DalSi postup vystavby bude probihat jako u razenych tunelt
(provedeni mezilehlé izolace, montaZ vyztuze a nasledna betonaz definitivniho osténi pomoci
bedniciho vozu). VeSkeré ¢innosti jsou provadény zevnitf z tunelu a Ize tedy minimalizovat
stavebni jAmu. Foliova izolace proti vodé je navrZzena jako mezilehld, v rozsahu klenby a opér.
Zakladové pasy a dno tunelu izolovany nejsou. Pro odvodnéni tunelu je navrzena stredni
tunelova stoka a podélné drenaze v paté opér po obou stranach tunelu. Portaly tunelu budou
oblozeny kamenem.

Ve sténach tunelu budou provedeny zachranné vyklenky vstficné po obou stranach tunelu,
vzajemna osova vzdalenost v podélném sméru 25,0m, minimélni svétlé rozmeéry vyklenku
Sifka = 2000 mm, hloubka = 750 mm, vy3ka = 2200 mm.

Zpétné zasypy budou provedeny ve spodni Uzké Casti zasypovym betonem, dale pak jako
klasicky hutnény zasyp, provadény soucasné po obou stranach tunelu.

SO 04-171-002 hloubeny tunel km 2,152 — 2,300

V tomto Useku za pavodnim jednokolejnym tunelem ve Stromovce prochazi novy tunel oblasti
zafezu puvodni trati. Tunel bude proveden stejnou technologii jako pfedchozi Usek. Tunel je
navrzen jako hloubeny, bude realizovan ve stavebni svahové jamé. Osténi tunelu je navrzeno
z monolitického betonu. Tunel je navrzen podkovovittho tvaru se Zelezobetonovymi
zakladovymi pasy a krytem dna z prostého betonu. Uroveri nové nivelety je zde prohloubena
oproti stavajicimu stavu o cca 4m. Stavebni jama bude paZena v horni Grovni kotvenou
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pilotovou sténou umisténou na hrané svahu, pfipadé ve svahu, ktery je vSak pro vrtaci
techniku nepfistupny.

SO 04-171-003 hloubeny tunel km 2,300 — 3,090

Hloubeny tunel je navrZzen jako dvoukolejny a probiha az k podpovrchové stanici Praha
Dejvicka-Hradcanska. Konstrukéné jde o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Vnitfni
rozméry byly uréeny na zakladé prujezdného prifezu a pozadavkd na odvodnéni Zelezni¢niho
spodku.

Prvni Cast Useku tvofi podchod ulice Korunovacni. Geologicka stavba je stejna jako
v pfedchozim Useku. Stavajici most prfevadeéjici provoz pres stavajici trat' je tvofen dvéma
oddilatovanymi konstrukcemi. Oba  mosty budou sneseny a nova komunikace bude
vybudovana na nasypu nad novymi tunely. V disledku nutnosti zachovani provozu po
komunikaci i po dobu vystavby bude zvolen odpovidajici postup vystavby.

V dalSim useku je pak konstrukce hloubeného tunelu provadéna i nadale v oteviené stavebni
jamé, pazené u levé koleje kotvenou pilotovou sténou provadénou z horni Grovné v koruné
svahu a mikrozaporovou sténou provedenou z Uzké plochy na koruné svahu u pravé koleje.
Od km 2,370 se hranice CD na stran& pravé koleje rozsifuje a stavebni jama je zde navrzena
jako vysvahovana. V useku km 2,500-2,700 je Uroven terénu vpravo ve smeéru stani¢eni
vyrazné nize nez vlevo. Z divodl zajisténi stability konstrukce proti jednostrannym boc¢nim
tlakdm je vtomto Useku navrZena v paté severniho svahu mélka pilotova sténa pro opfeni
konstrukce. Od km cca 2,785 je jiz stavebni jama pazena pilotovou kotvenou sténou po obou
stranach.

V km 2,811 se tunel tésné priblizuje ke konstrukci vyjezdni rampy Méstského okruhu, ktera se
bude realizovat dfive. ZaloZeni rampy MO je nutno zkoordinovat s planovanou stavbou tunelu
drahy a zaloZit ji tak, aby nebyly pro vystavbu tunelt drahy nutné slozité podchytavky a vyluky
V jejim provozu.

V ulici U Vorliku jiz tunely podchazeji povrchovou komunikaci. Konstrukce tunell pak probiha
az do stanice Dejvice, je pazena po obou stranach kotvenou pilotovou sténou.

SO 05-171-001 hloubeny tunel km 3,090 — 3,272

Tento Usek je pokracovanim podzemni stanice drahy smérem na Letnou. Jedna se o
dvoukolejny tunel. Obvodové stény jsou uvazovany jako konstrukéni podzemni stény
z monolitického Zelezobetonu. Stabilita podzemnich stén bude zajiSténa kotvenim
pomoci trvalych kotev nebo rozepfenim definitivnimi konstrukcemi dle prostorovych
moznosti, v pfipadé soubéhu s tunelem Méstského okruhu je navrZzena cca 216 m
spole¢na podzemni sténa vybudovana jako predstfihovy objekt pfi vystavbé tunelu
Méstského okruhu.

SO 05-171-002 oblast kolejového propojeni km 3,535 -3,700

Oblast kolejového propojeni havazuje na podzemni Zelezni¢ni stanici a vede smérem k mostu
Svatovitska. Jednd se vliastné o misto kfiZeni koleji, kde budou umistény vyhybky.

Jedna se o dvoukolejny tunel konstrukéné Zelezobetonovy monoliticky ram. Vnitini rozméry
byly uréeny na zakladé prdjezdného priafezu a poZzadavku na odvodnéni Zeleznic¢niho spodku.
Tloustka stén a zékladové desky je 800mm, tloustka stropni desky pak 600 — 800mm. Cely
Usek bude rozdélen na dilatacni celky délek cca 40m. Bude provadén v oteviené stavebni
jamé, ktera bude pazena kotvenymi podzemnimi sténami tl. 600mm. Stabilita podzemnich stén
bude zajisténa kotvenim pomoci trvalych kotev nebo rozepfenim definitivnimi konstrukcemi dle
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prostorovych moZznosti. S ohledem na znacné rozpéti tunelt budou umistény uprostred tunell
(kde to dovoli prajezdny profil) stfedni podpory (sloupy nebo sténové prvky). Po wytézeni
stavebni jamy se ve dné vybetonuje Zelezobetonova zakladova deska a v Urovni stropu
Zelezobetonova stropni konstrukce z vodostavebného betonu.

SO 05-171-003 hloubeny tunel v km 3,700 — 4,030

Jedna se opét o dvoukolejny tunel konstrukéné Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram.
Vnitini rozméry byly uréeny na zakladé prijezdného prafezu a pozadavkd na odvodnéni
Zelezni¢niho spodku. Tloustka stén je 800 mm, zakladové desky 1000 mm a tloustka stropni
desky pak 800 — 1000 mm.

SO 06-171-001 Hloubeny tunel km 4,030 — 4,759500

Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce 10,3 az 17,1 m pod terénem,
je zde urcovana predevsim nutnou hloubkou podchodu ulice Pevnostni. Konstrukéné jde o
Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Vnitfni rozméry byly uréeny na zakladé
prujezdného prafezu a pozadavkl na odvodnéni Zelezni¢niho spodku. TlouStka stén,
zakladoveé desky a stropni desky je 800-900mm, v deskéch jsou navic vytvoreny nabéhy. Do
stén tunelu na obou stranach budou provedeny po 25 metrech zachranné vyklenky hloubky
750 mm, vysky 2200 mm nad Urovni pochozi stezky a Sifky 2000 mm. Konstrukce tunelu je
cela zaizolovana.

Na zacatku Useku jsou geologické podminky pomérné nepfiznivé, mocnost pokryvnych Gtvard
zde zasahuje hluboko aZ ke dnu stavebni jamy. AZ ke konci Useku se mocnost pokryva
postupné zmensuje a tunely zacinaji zasahovat do vrstev skalniho podkladu ordoviku -
dobrotivskych bridlic. Stavebni jama bude paZena kotvenymi pilotovymi sténami. Severni svah
jamy a oblast nad nim (prostory vodarny) budou navic zajiStény odstoupenou kotvenou
zaporovou sténou. Pazeni této ¢asti jamy musi odolavat znaénym zemnim tlakim. V prostoru
podchodu ulice Pevnostni je jiz stavebni jama mél¢i a je mozno ji zde paZzit zaporovymi
sténami.

Po prichodu pod ulici Pevnostni hloubeny Usek pokracuje jesté cca 100 m, pficemz plvodni
val navazuijici na opéru stavajiciho mostu bude sejmut. V této ¢asti jamy pak bude umistén
portal razeného Useku.

SO 06-171-002 hloubeny tunel km 5,750 — 6,859

Na zac¢atku tohoto Useku podchdzi tunely trasy ulici Starodejvickou, ktera limituje vySkove
vedeni trasy. Déle jiz v tomto Useku nebude okolni zastavba stavbou naruSena. Tratovy tunel
je zde navrzen jako dvoukolejny, hloubeny, niveleta se pohybuje v hloubce 11 — 15m pod
terénem. Konstrukéné se jedné opét o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. TlouStka
stén, zékladove desky a stropni desky je 800-900mm, v deskach jsou navic vytvofeny nabéhy.
Do stén tunelu na obou stranach budou provedeny po 25 metrech zachranné vyklenky hloubky
750 mm, vysky 2200 mm nad Urovni pochozi stezky a Sifky 2000 mm.

Geologicka stavba Uzemi je zpo€atku Useku shodné se stavbou predchoziho Useku, v Useku
km 6,300 — 6,500 uz paralelni pas kiemencl zasahne pfimo do trasy. Od km 6,500 je uz
podlozi tvofeno opét dobrotivskymi bfidlicemi, mocnost deluviélnich jilovitych hlin v nadlozi
ordovickych vrstev je zde pak veétsi, cca 2-4m. Hydrogeologické poméry jsou ovlivnény
stupném zvétrani ordovickych hornin. V bfidlicich dochazi k omezené cirkulaci vody pouze ve
zvétralych vrstvach. VétSi vydatnost podzemnich vod Ize ocCekavat v souvrstvich husté
rozpukanych lavic kiemencu.

Konstrukce tunell bude provadéna v oteviené stavebni jamé hloubky az 17m. Stavebni jama
ma v Casti Useku u levé koleje predvykop zajistény hiebikovanym svahem, z Grovné
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predvykopu pak budou vrtany pazici pilotové stény, kotvené pramencovymi kotvami. Spodni
Cast stavebni jamy, kde se predpokladaiji jiz neporusené biidlice, bude pak zajisténa jako skalni
svah kotveny kratkymi kotvami typu SN a stfikanym betonem. Podil pilotovych stén a
kotveného skalniho svahu na celkovém zapazeni jamy bude zaviset na hloubce zvétrani
ordovickych hornin a pfipadném vyskytu prakticky nevrtatelnych kiemencul. V Useku, kde se
bude stavebni jama otvirat v téchto tvrdych horninach, je navrzen kotveny skalni svah po celé
vySce, pouze horni ¢ast v pokryvnych Gtvarech bude jama zajiSténa hiebilkovanym svahem.

SO 06-171-003 hloubeny tunel km 6,959 — 7,672300

V tomto Useku je trasa vedena opét v hloubeném dvoukolejném tunelu. Niveleta se pohybuije v
hloubce 13 — 10 m pod terénem, smérem k zastavce Veleslavin stoupa k povrchu. Tésné pred
zastavkou podchazi ulici Veleslavinskou. Konstrukéné jde opét o Zelezobetonovy monoliticky
jednolodni ram. Vnitini rozméry byly ureny na zakladé prajezdného prifezu a pozadavki na
odvodnéni Zelezni¢niho spodku. TlouStka stén, zakladové desky a stropni desky je 800 -
900mm.

Na zacatku Useku se vyskytuji pokryvné Gtvary vétSich mocnosti (5-7m, hlinitopiscité naplavy)
pfi prachodu mélkého udoli, kterym dnes jiz Zadny povrchovy tok neprotéka. Skalni podloZi je
zde tvoreno stéle dobrotivskymi bfidlicemi. V km cca 7,300 prochazi trasa pasem skaleckych
kfemencll a piskovcl a déle jiz tvori skalni podlozi Sarecké bridlice s malym nadlozim
pokryvnych Utvart (deluvialni hliny a pisky). Sarecké bfidlice jsou velmi pevné a obsahuiji
kfemité korekce a jsou prekryty cca 2-4m mocnou polohou deluvialnich sedimentd.

Konstrukce tunelll bude provadéna v oteviené stavebni jamé. Z Urovné predvykopu budou
vrtany pazici pilotové stény, kotvené pramencovymi kotvami. Spodni ¢ast stavebni jamy, kde
se predpokladaiji jiz neporusené bridlice, bude pak zajiSténa jako skalni svah kotveny kratkymi
kotvami typu SN a stfikanym betonem. Podil pilotovych stén a kotveného skalniho svahu na
celkovém zapazeni jamy bude zaviset na hloubce zvétrani ordovickych hornin a tim moZznosti
vrtani pilot. S vétSi vyskou kotveného skalniho svahu se mirné zvétsuje Sifka stavebni jamy.

SO 11-171-001 hloubeny tunel km 11,775 -11,825

Na jednani za UcCasti investora bylo dohodnuto, Ze misto navrzené konstrukce
dvoukolejného obloukového mostu s dolni mostovkou bude proveden jednokolejny
hloubeny tunel délky cca 55,0 m na odbocce smér Kladno.

Jednd se o jednokolejny tunel délky 50 m, jenz je konstrukéné FfeSen jako
Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Do stén tuneld budou na obou stranach
provedeny zachranné vyklenky po osové vzdalenosti 24 m, hloubky 750 mm a vySky
2200 mm. Soucasti obou portall jsou kfidla navrzend jako Zlb. monolitické uhlové zdi.

Konstrukce tunelu bude provadéna v oteviené stavebni jamé hloubky cca 10 m.
Stavebni jama zajiSténa pomoci zaporovych kotvenych pazicich stén, odsazenych od
budouci konstrukce tunelu, v prabéhu zpracovani pristiho stupné PD bude proveden
Cerpaci pokus s podrobnym méfenim pfitokd spodni vody do stavebni jamy a na
zakladé jeho vysledkd bude rozhodnuto o definitivni koncepci zajisténi stavebni jamy.
V mistech, kde horni hrana konstrukce tunelu vystupuje nad puvodni terén bude
proveden nadnasyp o minimalni tl. 0,5 m.

SO 12-171-001 hloubeny tunel km 12,090 — 12,428

Tento objekt je navrzen z divodu poZzadavkd RLP. Jedna se o dvoukolejny tunel délky 338 m,
jenz je konstrukéné feSen jako Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Do stén tunelu
budou na obou stranach provedeny zachranné vyklenky po osové vzdalenosti 24 m,
hloubky 750 mm a vysky 2200 mm. Konstrukce tunelu bude provadéna v oteviené stavebni
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jamé hloubky cca 10 m. Stavebni jama bude ¢asteéné svahovana, ¢astecné zajisténa pomoci
zaporovych kotvenych pazicich stén, odsazenych od budouci konstrukce tunelu. V mistech,
kde horni hrana konstrukce tunelu vystupuje nad puvodni teren bude proveden nadnasyp o
minimalni tl. 0,5 m.

SO 12-171-002 Hloubeny tunel km 12,755 —12,842

Tento objekt je navrzen pod kruhovym objezdem u zastavky Dlouhd Mile. Jedna se o
dvoukolejny tunel délky 87 m, jenz je konstrukéné feSen jako Zelezobetonovy monoliticky
jednolodni ram. Do stén tunelt budou na obou stranach provedeny zachranné vyklenky
po osové vzdalenosti 24 m, hloubky 750 mm a vysky 2200 mm. Konstrukce tunelu bude
provadéna v oteviené stavebni jamé hloubky cca 10 m. Stavebni jama bude zajiSténa pomoci
zaporovych kotvenych pazicich stén, odsazenych od budouci konstrukce tunelu.

SO 14-171-001 hloubeny tunel km 13,237 —13,390

Tento objekt navazuje na zastavku Dlouha mile, feSi zejména kfizeni trati s ulici K letisti.
Jedn& se o dvoukolejny tunel délky 153 m, jenZ je konstrukéné feSen jako Zelezobetonovy
monoliticky jednolodni ram. Do stén tunelt budou na obou stranach provedeny zachranné
vyklenky po osové vzdalenosti 24 m, hloubky 750 mm a vysky 2200 mm. Konstrukce
tunelu bude provadéna v oteviené stavebni jamé hloubky cca 10 m. Stavebni jama bude
CasteCné zajiSténa pomoci zaporovych kotvenych pazicich stén, odsazenych od budouci
konstrukce tunelu. Postup vystavby tohoto tunelu musi byt navrzen v etapach tak, aby mohl byt
zachovan provoz na komunikaci pod kterou prochézi.

SO 14-171-002 hloubeny tunel km 14,509 — 14,900

Objekt navazuje na Usek v zafezu a prochazi oblasti LetiSt¢é Praha Ruzyné v mistech
planované nové pristavaci drahy (oblast ochranného pasma).

Jedn& se o dvoukolejny tunel délky 391 m, jenZ je konstrukéné feSen jako Zelezobetonovy
monoliticky jednolodni ram, ktery je dimenzovan na havarijni dosednuti letadla béhem
pristavani — tunel je umistén kolmo na pristavaci drahu. Do stén tunelld budou na obou
stranach provedeny zachranné vyklenky po osové vzdalenosti 24 m, hloubky 750 mm a
vySky 2200 mm.

Konstrukce tunelu bude provadéna v oteviené stavebni jamé hloubky cca 10 m. Stavebni
jama bude Castecné zajiSténa pomoci zaporovych kotvenych pazicich stén, odsazenych od
budouci konstrukce tunelu.

SO 14-171- 003 hloubeny tunel km 15,850 — 16,500

Hloubeny tunel navazuje na Usek v zafezu pred kfizenim trati s pfijezdnou komunikaci k Letisti
Praha Ruzyné (ulice Aviatickd) a prochazi jiz oblasti Letisté Praha Ruzyné az k Zst. Letidté
Ruzyné. Postup vystavby tohoto tunelu musi byt navrzen v etapach tak, aby mohl byt
zachovan provoz na komunikacich, které kfizi. Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku
pohybuije v hloubce 8,1 az 10,7 m pod terénem, je zde ur€ovana pfedevsim nutnou hloubkou
podchodu kfizenych komunikaci. Konstrukéné jde o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni
ram. Vnitfni rozméry byly uréeny na zékladé prajezdného prifezu a pozadavkd na odvodnéni
Zelezni¢niho spodku. Tloustka stén, zakladové desky a stropni desky je 800-900mm, ve
stropni desce jsou navic vytvoreny nabéhy. Konstrukce tunelll je cela zaizolovana. V tomto
Useku je navrzen jeden Unikovy objekt vybaveny pevnym schodistém.

Geologické stavba Uzemi je v oblasti letiSté monotonni. Pokryvné Gtvary jsou tvofeny prevazné
spraSemi a spraSovymi hlinami a maji mocnost 4,5-5,5m. Skalni podloZi je pak tvofeno
horninami svrchni kfidy. Jedn& se o pisCité slinovce (opuky) SedoZluté barvy, které jsou
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vertikalné a horizontéiné rozpukané a nalezi do bélohorského souvrstvi spodniho turonu.
Prechod do navétralych slinovcl je kontinualni. Nejsou v3ak vyloueny deskovité az lavicovité
polohy navétralych a spongilitickych slinovc i ve zvétralych vrstvach.

e

Stavebni jama zde bude paZena v horni ¢asti kotvenymi zaporovymi sténami.
RaZené tunely

Razené tunely jsou navrZzeny jako dvoukolejné, protoZze navazuji na Useky dvoukolejnych
hloubenych tunelt a sleduji stopu soucasného drazniho télesa Bustéhradské drahy. Jsou
navrzeny v mistech, kde niveleta navrhované traté je jiz pomérné hluboko a otevirani
stavebnich jam by bylo neekonomické a misty vzhledem kobjektim na povrchu velmi

problematické. Navic geologické podminky jsou v téchto Usecich pro razbu pomérné pfiznivé.

Pro razbu tuneld je uvaZzovana technologie Novou rakouskou tunelovaci metodu (NRTM)
s horizontalnim ¢lenénim vyrubu. Vertikdliniho ¢lenéni vyrubu bude pouZito pouze v Usecich
nepfiznivych geologickych podminek a tam, kde jsou velké naroky na minimalizaci poklesu
terénu. Konstrukce osténi tunelu bude dvouplastova s mezilehlou izolaci. Tunel je navrZzen se
spodni klenbou po celé délce tunelu a s uzavienou mezilehlou hydroizolaci. Vzhledem k délce
tunelu, jeho ndvaznosti na hloubené tunely a k odhadovanému mnoZstvi prisakovych vod zde
neni mozné navrhnout tunel s neizolovanym dnem. Cést dna nad spodni klenbou je tvorena
vyplfiovym betonem. Primarni osténi je ze stfikaného betonu, vyztuZzeného kari sitémi, ktery je
doplnén systémem kotev zajiStujicich spoluptsobeni s horninovym masivem. Definitivni osténi
razené Casti je provedeno pomoci tunelového bedniciho vozu.

Odvodnéni tunelu je zajisténo stfedni tunelovou stokou, kterd navaZze na tunelové stoky
prilehlych hloubenych tunell. Cely tunelovy Usek oddilu 06 ma podélny spad smérem ke
stanici Praha Dejvice HradCanska. Pfi vystavbé razenych tunell jsou vzdy predpokladany
poklesy. Tyto poklesy nachazejici se v poklesové zéné&, mohou mit vliiv zejména na stavajici
zastavbu. Pro projektovany Usek se hranice poklesové zony nachazi ve vzdalenosti cca 10 aZ
15 m od obrysu tunelu.

Geomonitoring pA stavbé

Navrzené razené tunely se budou razit podle zasad ,Nové rakouské tunelovaci metody
(NRTM). Tato metoda vyuzivd co nejvy3Si mérou spoluplsobeni horninového prostredi s
primarni vystroji vyrubu tak, aby se optimalné technicky i ekonomicky vybudovalo trvalé osténi
s pozadovanou bezpec¢nou stabilitou, kvalitou a vodotésnosti. Proto je tfeba pfi razbé sledovat
chovani horninového masivu a primarni vystroje i projevy jejich pretvareni pomoci souboru
observacnich méreni. Jejich zjisténé vysledky budou po vyhodnoceni slouzit pro upfeshovani
navrzenych postupl raZzeni a mnoZzstvi a rozloZeni vystrojovacich prvkd primarni vystroje.
Predpoklada se néasledujici rozsah geomonitoringu:

Extenzometricka a inklinometricka méfeni pred razbou

Konvergenéni sledovani primarniho osténi pfi razbé

Geologické a geotechnické sledovani celby

Seismicka a akusticka méfeni pfi trhacich pracich

Sledovani deformaci povrchu (body na terénu)

Sledovani objekti povrchové zastavby (body na objektech, méfeni naklont, méfeni trhlin a jejich
zmén atd.)

Realizaci monitoringu vCetné vyhodnocovani a predavani vysledkd méfeni a sledovani
zajistuje nezavisla, odborné zpusobila organizace podle samostatné zpracované
dokumentace.

cccoccocc
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Rozsah seismickych dopadd

Pfi raZzbé tunelu se predpoklada pouziti trhacich praci. Bezpecnost stavebnich objektu a
inZenyrskych siti vi& pdsobeni dynamickych G&ink( je posuzovéana die CSN 73 00 40
“Zatizeni stavebnich objektd technickou seizmicitou a jejich odezva“. Méfitkem intenzity kmitt
je rychlost kmitani. Hranici oblasti ve které se sleduji otazky pasobeni nezadoucich otfesovych
acinkd trhacich praci je izoseista v, = 5 mm/s (zéna ovlivnéni seismickych G¢inkd). Tato
hranice predstavuje maximalni dosah seismickych Ucinka trhacich praci s vysSi hodnotou
rychlosti kmitdni nez 5 mm/s, coZ je obecné uznavand hranice vlivu trhacich praci pro
provedeni pasportizace povrchovych objektl. Pripadna omezeni trhacich praci vyvolana
vlivem Spatného technického stavu objektu budou stanovena v dalSim stupni dokumentace na
z&kladé zpracovanych pasportizaci.

Déle je zrazenych tuneld dle rozpisu stavebnich objektl uvadén struény popis tunell
souvisejicich se samotnou stavbou Zeleznice.

SO 06-172-001 Razeny tunel km 4,7595 — 5,080

V tomto Useku se niveleta pohybuije jiz v takovych hloubkéach (15 — 17m), Zze navrh hloubenych
tuneltl je nehospodarny. Rovnéz geologicka stavba Uzemi je zde vhodna pro razeni (skalni
podklad tvofeny dobrotivskymi bfidlicemi je pfekryt pouze slabou vrstvou pokryvnych Gtvar().
Trasa nevede pod zastavbou.

Tunel bude v tomto Useku proveden jako razeny dvoukolejny. Bude provadén technologii
NRTM s horizontalnim ¢lenénim profilu vyrubu. Pfed zahjenim raZby budou oba portély
tunelu zajistény mikropilotovymi destniky, pfi¢emz mikropilotovy deStnik zapadniho portalu
bude zakotven v ochranné klenbé ,Zelva“ provadéné v oteviené stavebni jame (viz SO 05-172-
02).

Razba bude provadéna ve skalnim masivu ordovického stafi, které v dané lokalité tvori
Sedocerné husté slidnaté jilovité dobrotivské bfidlice. Pokud bude zvolena tato varianta, je
potfeba v pribéhu dalSi projektové pripravy ovéiit inzenyrsko-geologickym prazkumem
hloubku zvétrani povrchové vrstvy dobrotivskych bidlic.

SO 06-172-002 Razeny tunel pod deskou Zelvy km 5,080 — 5,235

Tunel je v tomto Useku navrzen jako raZzeny pod ochrannou deskou Zelvy. V tomto Useku se
vyskytuje geologicka deprese, mocnost pokryvnych Gtvar( se zde zvySuje aZz na cca 4,5m a
klenba tunelu zde nemé dostatec¢né nadlozZi. Pro provedeni Zelezobetonové desky Zelvy bude
oteviena meél¢i stavebni jama, zapaZzena kotvenou pilotovou sténou. Deska Zelvy se
vybetonuje pfimo do vykopu, jeji paty jsou jiz opfené do skalniho podloZi. Obdobné jako v
prilehlém klasicky razeném tunelu zde bude pouZzita technologie razby Novou rakouskou
tunelovaci metodou (NRTM) s horizontalnim ¢lenénim vyrubu. RaZba bude provadéna ve
skalnim masivu ordovického stari, které v dané lokalité tvori Sedocerné husté slidnaté jilovité
dobrotivské bridlice.

SO 06-172-003- Razeny tunel km 5,235 — 5,750

V tomto Useku budou tunely raZeny jiz opét klasickym zptisobem jako v Useku km 4,7595 —
5,080. Zapadni portal je umistén pred kfizenim s ulici Starodejvicka. Podlozi tvori ordovické
dobrotivské bridlice, které Casto vychazi az na povrch, mocnost pokryvnych Utvard je
minimalni. V tomto Useku nelze vyloudit pfitomnost pevnych, rozpukanych kfemenct (fevnické
kfemence), které tvori skalni podklad cca 50m Sirokého pruhu ktery vede paralelné s trati na
jizni strané a k trati se postupné pribliZzuje.
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RaZzba v tomto Useku navic vyreSi problémy se stisnénymi poméry na povrchu (mistni
komunikace, opérné zdi), které zde nedovoluji otevfit a zapaZit hlubokou stavebni jamu nutnou
pro hloubeny tunel. Na konci tohoto Useku prochézi trasa zGzenym koridorem vymezenym
vysokou opérnou zdi na jizni strané (zajiStuje Uroven terénu a zastavby cca o 5-6m nad
niveletou stavajici trati) a obytnymi objekty na strané severni, kde terén klesa k severu. V
koridoru stavajici traté je v drovni terénu navrzena ochranna masivni Zelezobetonova deska,
pres kterou bude provedeno zpevnéni mélkého nadlozi tunelu pomoci Sikmych mikropilot a
kotev typu SN. Pfed zahdjenim raZby budou oba portély tunelu zajiStény mikropilotovymi
destniky.

SO 06-172-004 Razeny tunel pod deskou Zelvy km 6,859 — 6,959

V tomto Useku prochazi trasa podél nové Veleslavinskeé teplarny. Objekt teplarny stoji na jizni
strané na zvySené terénni Urovni, ktera je zajiSténa opérnou sténou. Z prostorovych divodu
zde nelze otevrit stavebni jamu hloubky potfebné pro provedeni hloubeného tunelu. Abychom
se bylo mozné se vyhnout zasahu do mohutné opérné zdi a nedoslo k ovlivnéni vlastniho
objektu teplarny, je zde navrzen tunel jako razeny pod ochrannou deskou Zelvy. Pro provedeni
Zelezobetonové desky Zelvy bude oteviena mél¢i stavebni jama, zapazena kotvenou pilotovou
sténou, ktera je odsazena od opérné zdi teplarny (Sifka stavebni jamy pro provedeni desky
Zelvy je menSi nez pro zapaZeni hloubeného tunelu). Deska Zelvy se vybetonuje pfimo do
vykopu mezi pilotové stény.

Niveleta trasy je v tomto Useku cca 14 m pod terénem. Vlastni razeny tunel bude provadén
obdobné jako v uUseku km 5,080 — 5,235 pod ochranou Zelezobetonové klenby (Zelvy),
realizované v predstihu v oteviené stavebni jameé. Tato klenba bude zarover tvorit mohutnou
rozpéru ve dné oteviené stavebni jamy a tim zajisti spolehlivé stabilitu vySe uvedené opérné
zdi i objektu teplarny v dobé razby tunelu. Rovnéz zde bude s ohledem na malou délku
razeného tunelu (100 m) pouZita pro razbu technologie NRTM s horizontalnim ¢lenénim
vyrubu na predraZzenou kalotu a nasledné prohlubovani vyrubu na kone¢ny profil tunelu. Razba
bude provadéna opét v ordovickém souvrstvi tvofeném v této lokalité dobrotivskymi jilovitymi
bridlicemi, které se stfidaji s diabasy a mandlovci bazalniho tufotického souvrstvi.

Zavérecné shrnuti

Predkladany navrh stavebniho a technického feSeni zahrnuje relevantni technicka
opatieni ze Stanoviska MZP o hodnoceni vlivii podle § 11 Zakona &islo 244/1992 Sb.
ze dne 27.2.2001 k projektu ,Napojeni letisté Praha Ruzyné na trat CD Praha — Kladno,
DUR, 12.1999“. Zaroven predkladané oznameni kromé respektovani podminek
souhlasného stanoviska MZP v ramci pfedchazejiciho procesu EIA, zohlediuje i dil&i
stanoviska ziskana v ramci probihajiciho procesu EIA, zejména pak pozadavek MZP
formulovany v dopise ze 16.7.2003 pod ¢j.: 2089/01P/03, kterym byla dokumentace EIA
vracena kdoplnéni a vlastni proces EIA pozastaven. Jedinou vyjimkou z vySe
uvedeného shrnuti je konstatovani okolnosti, Zze nové pojaty zamér nerespektuje
podminky pfedchozich etap hodnoceni vlivl ve smyslu, Ze otevira tunel ve Stromovce
z divodu zdvoukolejnéni celé délky trati ve vSech Usecich bez vyjimky.

B.l.7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokongéeni

Zahajeni stavby  — 2010
Dokonceni stavby — 2012
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B.1.8. Vy€et dot€enych tzemné samospravnych celki

Kraj: hl. m. Praha
Obec: Praha 6, Praha 7

B.1.9. Vyé€et navazujicich rozhodnuti podle § 10 odst. 4 a spravnich Gfadq, které
budou tato rozhodnuti vydavat

Nejbliz8§imi navazujicimi rozhodnutimi po ukon€eni procesu posuzovani vliivi na Zivotni
prostfedi budou kromé vydani zemniho rozhodnuti na uvedeny zameér:

(0]

(0]
(0]

(0]
(0]

Zavazné stanovisko podle § 4 odst. 2 zak.C. 114/1992 Sb., v platném znéni
k zadsahu do vodniho toku a VKP Litovického potoka a Kopaninského potoka
Rozhodnuti o kaceni dfevin dle § 8 zak.¢. 114/1992 Sb., v platném znéni

Vyjimky z podminek ochrany nékterych zvlasté chranénych druhd Zivocichu dle 8 56
zak. €. 114/1992 Sb., v platném znéni

Souhlas s odnétim ze ZPF

Souhlas s do¢asnym zaborem PUPFL

Prehlednd situace a  fotodokumentace zaméru jsou uvedeny na nasledujicich
strankach, podrobné;si situace potom v pfiloze ¢.2 predkladaného oznameni.
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Pfehledna situace
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Fotodokumentace stavajiciho stavu:
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B.ll. Udaje o vstupech
B.Il.L1. Pada
S uvaZzovanym zameérem jsou spojeny naroky na zabor ZPF a PUPFL.
Zabor ZPF
Docasny zabor ZPF

Zamér vyzaduje docasné naroky na plochy, které jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach:

k.G. Bubeneé

¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnozstviv m®
ornice podorniéi ornice podorniéi
716 0,0066 0 15 0 10
715 0,0023 0 15 0 3
712 0,0014 0 15 0 2
675 0,0045 0 10 0 5
677 0,0045 0 10 0 5
679 0,0017 0 15 0 3
681 0,0428 0 15 0 64
683 0,0200 0 15 0 30
685 0,0360 0 15 0 54
687 0,0456 0 15 0 68
689 0,0417 0 15 0 63
706 0,0135 0 15 0 20
704 0,0104 0 15 0 16
702 0,0143 0 15 0 21
700 0,0148 0 15 0 22
698 0,0192 0 15 0 29
694 0,0311 0 15 0 47
CELKEM 0,3104 0 462
k.a. Dejvice
¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnozstviv m’
ornice podorniéi ornice podorniéi
27 0,0082 0 15 0 12
25 0,0084 0 15 0 13
23 0,0114 0 15 0 17
4013 0,2215 0 15 0 332
4016 0,0124 0 15 0 19
962 0,0351 0 15 0 53
CELKEM 0,2970 0 446
k.. StfreSovice
¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnozstviv m’
ornice podorniéi ornice podorniéi
1485/2 0,1896 0 15 0 284
1485/1 0,2232 0 15 0 335
1936 0,0126 0 15 0 19
2039 0,0431 0 15 0 65
2045 0,0668 0 15 0 100
2046 0,1262 0 15 0 189
CELKEM 0,6615 0 992
k.a. Vokovice
¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnozstviv m’
ornice podorniéi ornice podorniéi
1126/2 0,0222 0 15 0 33
1126/1 0,1069 0 15 0 160
1109/7 0,2330 0 15 0 350
1109/1 0,6905 0 15 0 1.036
1002/2 0,0595 0 15 0 89
999/1 0,0435 0 15 0 65
999/2 0,0830 0 15 0 125
998 0,0106 0 15 0 16
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¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnoZstviv m®
ornice podorniéi ornice podorniéi
1000 0,0005 0 15 0 1
997 0,0533 0 15 0 80
984 0,0064 0 15 0 10
983/1 0,0117 0 15 0 18
983/5 0,0006 0 15 0 1
983/2 0,0076 0 15 0 11
982 0,0011 0 15 0 2
CELKEM 1,3304 0 1.997
k.U. Veleslavin
¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnoZstviv m®
ornice podorniéi ornice podorniéi
568 0,1349 0 15 0 202
569 0,0814 0 15 0 122
566/5 0,0083 0 15 0 12
570/1 0,4214 0 15 0 632
570/3 0,0001 0 15 0 0
603/8 0,0006 0 15 0 1
603/1 0,0281 0 15 0 42
604 0,0185 0 15 0 28
291/1 0,0065 0 15 0 10
341 0,0612 0 15 0 92
662 0,0016 0 15 0 2
339 0,0017 0 15 0 3
299/43 0,0008 0 15 0 1
299/42 0,0059 0 15 0 9
299/2 0,0006 0 15 0 1
299/6 0,0433 0 15 0 65
338/1 0,0278 0 15 0 42
344 0,2825 0 10 0 283
338/4 0,0136 0 15 0 20
335/1 0,0096 0 15 0 14
335/2 0,0014 0 15 0 2
CELKEM 1,1498 0 1.583
k.d. Liboc
¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnoZstviv m®
ornice podorniéi ornice podorniéi
248 0,0005 0 15 0 1
1212/1 0,0004 0 15 0 1
1213 0,0034 0 15 0 5
CELKEM 0,0043 0 7
k.0. Ruzyné
¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnoZstviv m®
ornice podorniéi ornice podorniéi
111/2 0,0100 0 15 0 15
1256/4 0,0020 0 15 0 3
1260/1 2,0786 25 20 5.197 4.157
1255 0,3558 25 20 890 712
1228 2,9994 25 30 7.499 8.998
1234 0,0123 25 30 31 37
1294/1 0,0097 25 70 24 68
1290/9 2,7642 30 30 8.293 8.293
1290/1 0,8304 25 50 2.076 4.152
1296/1 2,6667 30 10 8.000 2.667
2754/48 0,1838 30 0 551 0
2754/26 0,0732 30 0 220 0
2754/106 0,0023 30 0 7 0
2754124 0,0202 30 0 61 0
2754/23 0,0353 30 0 106 0
2754/105 0,0201 30 0 60 0
2754/56 0,0321 30 0 96 0
2754/20 0,0411 30 0 123 0
2754176 0,0022 30 0 7 0
2754/93 0,0079 30 0 24 0
2754/17 0,0934 30 0 280 0
2754/16 0,0680 30 0 204 0
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¢. parcely doéasny zabor mocnost skryvky v.cm mnozstviv m’
ornice podorniéi ornice podorniéi
1350/1 0,0208 0 20 0 42
1350/2 0,0205 0 20 0 41
2843 0,0076 0 0 0 0
2855 0,0253 0 0 0 0
2856 0,0248 0 0 0 0
2857 0,0166 0 0 0 0
2859/3 0,0069 0 0 0 0
2859/2 0,0082 0 0 0 0
2860/1 0,2642 28 0 740 0
2884/3 0,2180 28 0 610 0
2884/2 0,0900 28 0 252 0
2884/9 0,0066 28 0 18 0
2884/4 0,2300 28 0 644 0
2884/1 0,2662 28 0 745 0
2884/7 0,0100 28 0 28 0
2616/1 0,1575 28 0 441 0
2606/4 0,0495 28 0 139 0
2606/5 0,7456 28 0 2.088 0
2609 0,1158 0 0 0 0
2601 0,4447 0 15 0 667
2599 0,0165 0 15 0 25
2580/62 0,0229 0 20 0 46
2580/1 0,2276 0 20 0 455
2580/71 0,0080 0 20 0 16
2580/72 0,0270 0 20 0 54
2580/8 0,0370 0 25 0 93
CELKEM 15,3765 39.454 30.541

Trvaly zdbor ZPF
Zameér vyzaduje trvalé naroky na plochy, které jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach:

k.G. Bubeneé

¢. parcely kultura vymérav ha trvaly zabor v ha kéd BPEJ
681 zahrada 0,1258 0,0047 2.26.01
CELKEM 0,1258 0,0047

k.4. Vokovice

¢. parcely kultura vymérav ha trvaly zabor v ha kéd BPEJ
1126/1 zahrada 0,1535 0,0466 2.26.11
1002/2 zahrada 1,3379 0,0655 2.26.11
999/1 zahrada 0,1538 0,0037 2.26.11
984 zahrada 0,0505 0,0289 2.26.11
CELKEM 1,6957 0,1447

k.4. Veleslavin

¢. parcely kultura vymérav ha trvaly zabor v ha kéd BPEJ
570/1 zahrada 2,2107 0,0060 2.26.11
604 orna puda 0,0207 0,0022 2.26.11
351 zahrada 0,1895 0,0275 2.25.51
349/1 zahrada 1,0552 0,8230 2.25.51 2.25.41
349/2 orna puda 0,0463 0,0410 2.25.51 2.25.41
344 orna puda 2,1009 0,0983 2.25.51 2.26.01 2.25.41
341 zahrada 0,5356 0,2737 2.26.11 2.26.01
662 orna puda 0,2120 0,0256 2.26.11 2.03.00 2.26.01
339 zahrada 0,4829 0,0682 2.03.00
299/42 zahrada 0,0390 0,0034 2.26.01 2.03.00
299/2 zahrada 0,1269 0,0017 2.03.00 2.26.01
299/6 trv.tr.porost 0,1557 0,0269 2.03.00 2.26.01
335/2 zahrada 0,1125 0,0773 2.03.00 2.10.10 2.10.00
CELKEM 7,2879 1,4748
k.d. Liboc
¢. parcely kultura vymérav ha trvaly zabor v ha kéd BPEJ
330/10 orna puda 0,3792 0,0440 2.03.00
CELKEM 0,3792 0,0440
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k.0. Ruzyné

¢. parcely kultura vymérav ha trvaly zabor v ha kéd BPEJ
1861 zahrada 0,0341 0,0341 2.25.11
1860 zahrada 0,2023 0,2023 2.25.11
111/2 zahrada 0,0510 0,0188 2.06.00
1254/3 zahrada 0,0987 0,0666 2.06.00
1255 ornd puda 0,9290 0,5732 2.06.00
1252 ornd puda 1,6886 0,1528 2.06.00
1234 orna puda 4,7505 0,0212 2.06.00
1228 orna puda 7,3928 4,3934 2.01.00 2.03.00 2.06.00
1256/1 zahrada 0,3311 0,0011 2.25.01
1260/1 orna puda 3,1675 0,7096 2.01.00
1265/1 zahrada 0,3340 0,0005 2.02.00
1290/9 orna puda 4,2686 1,2900 2.01.00 2.01.10 2.03.00 2.05.01
1290/1 orna puda 11,8257 0,4626 2.01.00 2.01.10 2.03.00 2.05.01
1294/1 ornd puda 6,1647 0,1894 2.03.00
1296/1 orna ptda 16,1473 1,5020 2.05.01 2.25.01 2.25.04 2.25.11
2.25.14
2754/48 orna puda 0,2392 0,0554 2.25.01
2754/26 orna puda 1,5691 0,3544 2.10.00 2.25.01
2754/106 orna puda 0,7510 0,1248 2.10.00
2754125 orna puda 0,4566 0,4566 2.10.00
2754/24 orna puda 1,2418 0,7148 2.10.00
2754/23 ornd puda 1,3998 0,8637 2.10.00
2754/105 ornd puda 0,5783 0,0881 2.10.00
2754/22 ornd puda 0,8974 0,8974 2.10.00
2754/21 orna puda 0,8228 0,7931 2.10.00
2754/56 orna puda 0,6085 0,1481 2.10.00
2754/20 ornd ptda 1,4823 1,0089 2.10.00
2754/76 orna puda 0,0412 0,0114 2.10.00
2754/93 orna puda 0,1353 0,0066 2.10.00
2754/99 orna puda 0,6116 0,6116 2.10.00
2754/19 orné puda 0,5279 0,5279 2.10.00
2754/97 orna puda 0,1255 0,1255 2.10.00
2754/18 orna puda 0,3920 0,3920 2.10.00
2754/17 orna puda 0,5967 0,5033 2.10.00
2754/101 ornd puda 0,0709 0,0709 2.10.00
2754/16 ornd ptda 0,2568 0,1888 2.10.00
2754/15 orna puda 0,0442 0,0442 2.10.00
2754/50 orna puda 2,0858 0,1612 2.10.00
2754/46 orna puda 1,0877 0,0992 2.10.00
2754/44 orna puda 0,8575 0,1066 2.10.00
2754/42 orna puda 0,7104 0,1240 2.10.00
2754/39 orna puda 0,5816 0,1100 2.10.00
2754/35 ornd puda 0,3839 0,0292 2.10.00
2754137 orna puda 0,0137 0,0137 2.10.00
1350/1 trv.tr.porost 0,0549 0,0341 2.10.00
2843 orné puda 0,1379 0,0022 2.10.00
2855 orna puda 0,1283 0,0790 2.10.00
2859/1 ornd puda 0,0678 0,0004 2.10.00
2856 zahrada 0,1071 0,0219 2.10.00
2857 orna puda 0,1117 0,0018 2.10.00
2859/3 orna puda 0,1447 0,1378 2.10.00
2859/2 ornd puda 0,0188 0,0049 2.10.00
2860/2 ornd puda 0,0036 0,0036 2.10.00
2860/1 orna puda 3,1823 1,0670 2.10.00
2860/3 ornd puda 0,0636 0,0636 2.10.00
2884/11 orna puda 0,0040 0,0040 2.10.00
2884/10 ornd ptda 0,0043 0,0043 2.10.00
2884/3 orna puda 0,4906 0,1614 2.10.00
2884/2 orna puda 0,2917 0,2020 2.10.00
2884/9 ornd puda 0,0611 0,0059 2.10.00
2884/4 orna puda 0,9789 0,1500 2.10.00
2884/1 ornd puda 1,8100 0,2265 2.10.00
2884/7 orné puda 0,1846 0,0172 2.10.00
2616/1 orna puda 2,0512 0,2380 2.10.00
2606/4 orna puda 0,2444 0,1083 2.25.01
2606/5 orna puda 3,8913 1,0740 2.25.01 2.37.16
2609 orna puda 0,2638 0,0170 2.10.00
2599 trv.tr.porost 0,1299 0,0005 2.10.00
2601 zahrada 1,4006 0,1172 2.37.16
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¢. parcely kultura vymérav ha trvaly zabor v ha kéd BPEJ
2580/62 ornd puda 0,0815 0,0586 2.10.00

2580/1 orna puda 1,6993 0,5575 2.10.00
2580/71 orna puda 0,0155 0,0075 2.10.00
2580/73 orna puda 0,0215 0,0215 2.10.00
2580/72 orna puda 0,0449 0,0044 2.10.00
CELKEM 93,6452 22,6411

Sumarizace celkového trvalého zaboru je patrna z nasleduijici tabulky:

¢. parcely trvaly zabor v ha
k.0. Bubeneé 0,0047
k.G. Vokovice 0,1447
k.U. Veleslavin 1,4748
k.a. Liboc 0,0440
k.0. Ruzyné 22,6411
CELKEM 24,3093

Situace zaboru ZPF je patrnd v priloze ¢€.2 pfedkladaného oznameni.
Zabor PUPFL
Docasny zabor PUPFL

V ramci realizace posuzovaného zaméru je nezbytny doasny zdbor na 42 mésicu.
Jednd se o pozemek p.¢. 3117 o celkové vyméfe 1794. Z uvedené parcely bude
74dano o dogasné odnéti v rozsahu 340 m?.

Lesni pozemek na pfedmétné parcele se nalézé na tzemi lesniho hospodarského celku
LHO Praha (kéd LHC 117801), platnost lesni hospodarské osnovy (LHO) je od 1.1.2004
do 31.12.2013.

Trvaly zdbor PUPFL

Zamér nevyzaduje Zadny trvaly zabor pozemku uréenych pro plnéni funkce lesa.
Chranéna uzemi

Posuzovany zdmér je v kontaktu se zvlasté chrdnénym tzemim pfirody. Tim je pfFirodni
pamatka Kralovska obora (Stromovka). Jde o Uzemi, vyhlaSené v roce 1988 puvodné
jako chranény pfirodni vytvor krajindrského prvku a historického parku na vymeére pres
100 ha. Od pocéatku 19. stoleti vysadba fady druht exotickych dfevin, cenny soubor
starych stromd domacich druhl dfevin, hodnotné sadovnicko krajinarské kompozice,
nejvétsi enklava souvislych porostu dievin v zastavbé Prahy ve vnitinim oblouku Vitavy.
Soucasna trat prochazi pfi okraji jizni ¢asti Stromovky do okoli zapojenym zarezem

7 v s

v délce cca 800 m, jihozapadni ¢ast parku podchazi tunelem.

Jiné zvlasté chrdnéné Uzemi pfirody neni posuzovanym zamérem dotéeno. NejbliZzSim
zvlasté chranénym Gzemim vzhledem k posuzovanému zameéru je tak pfirodni pamatka
Opukovy lom u Pfedni Kopaniny cca 700 m severovychodné od oblouku nové
navrhované trati mezi ulicemi K letisti a Evropskou (R/7) vychodné od R/7. Pfirodni
pamatka je vyhlaSena rovnéz od roku 1988 na vymére 4,13 ha, jde o jediny odkryv
bélohorské opuky, pouzivané ke stavbé fFady prazskych pamatek (mj. sv. Jifi na
Prazském hradé), jde o profil vrstvami svrchni kfidy. Zdvojkolejnéni stavajici trati
probiha mj. cca 700 m severné od pfirodni pamatky StfeSovické skdaly (ochrana
geomorfologického fenomenu, vyhlaSena od roku 1965 na ploSe cca 2,5 ha, vychoz
kfidovych piskovcu s pfirozenymi puklinami a jeskynkami, ukazky rozpadu piskovcu,
okoli parkové upraveno).
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Ochrannd pasma vodnich zdrojd

Dle konzultaci s vodohospodarskym organem Magistratu hl. m. Prahy neprochazi
posuzovany zamér zadnym ochrannym pasmem vodnich zdroju.

Ochranné pasmo Zeleznice

Ochranné pasmo drahy celostatni a regionalni je vedeno 60m od osy krajni koleje,
nejméné vSak ve vzdalenosti 30m od hranic obvodu drahy.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni elektrické energie, VTL plynovodu

Je vyty€eno v mistech prechodu vedeni VN a VVN nad télesem Zelezni¢ni trati v
nasledujicim rozsahu:

Pro 110kV - 15m od krajniho vodice
Pro 22kV - 10m od krajniho vodice

Pro VTL plynovody dle § 26 a 27 zak. €. 222/1994 Sh. Se ochrannym pasmem rozumi
prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského zafizeni, vymezeny vodorovnou
vzdalenosti od pudorysu plynarenského zafizeni méfeno kolmo na obrys, uréeny
k zajisténi jeho spolehlivého provozu.

U plynovodu a pfipojek do priiméru 200mm vcetné — 4m. U plynovodu a pfipojek od
priméru 200mm do 500mm v&etné — 8m

Uvedena ochranna pasma jsou respektovana.

Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il.tfidy a provozu na nich mimo
souvisle zastavéné Uzemi obci slouzi silniéni ochrannd pasma. Ochranné pasma silnic
se zfizuji podle Zadkona o pozemnich komunikacich €islo 13, ze dne 23.ledna 1997, dle
§ 30. Silniénim ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zdkona rozumi prostor
ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky 50m a ve vzdalenosti:

@ 100m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osy vétvi jejich kfiZzovatek

@ 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I.tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci I.tfidy

@ 15m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu silnice Il.tfidy nebo
l1l.tFidy a mistni komunikace Il.tFidy.

Hodnoceny zamér predstavuje zasah silnicnich ochrannych pasem v mistech
mimourovnového kiizeni se Silni€nim okruhem kolem Prahy stavba 517 a v soubéhu s
nim a v soub&hu se silnici 1/7. Tato problematika je FeSena ve spolupraci s RSD a TSK,
a podrobnéji komentovana v dokumentaci pro tzemni Fizeni.

Ochranna pasma letiSté

Nové navrzend trasa prochazi ochrannym pasmem radiomajaku pfistavaci drahy 31, jez
je tvofena kruznici o poloméru 200 m od anténniho vysilace. Trasa dale prochazi

v rv

ochrannym pasmem vyhledové pristavaci drahy RWY 06R/24L v Sifce 2 x 150 m.

Ochranné pasmo metra

Hranice OPM tvofi:
@ u tratovych tunell svislé plochy vedené ve vzdalenosti 35m vné osy krajni koleje
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@ u stanic, vestibulll, eskalatorovych tunell a ostatnich podpovrchovych staveb svislé
plochy vedené ve vzdalenosti 30m od hranic obvodu drahy. Obdobné u
povrchovych trati a staveb drahy na pozemcich ve spravé drazniho podniku.

Navrhovana draha ,Modernizace trati Praha — Kladno" se v nékterych stanicich dotyka metra.

V této Casti se feSi dopady do ochranného systému metra (OSM). Jedna se o stanice metra

Vitavskd a HradCanskd. Obé tyto stanice jsou zafazeny do OSM. Pro projekci a provoz

v téchto stanicich plati predpisy CO-6-5 a CO-6-6. Zejména predpis CO-6-5 uréuje technicka

feSeni pro konstrukce a technologie zafazené v OSM. Obé stanice jsou zafazeny v centralni

Casti spojitého systému OSM s vysSi odolnosti.

Stanice Vitavska

Vtéto stanici je navrhovan druhy vestibul. Konstrukce vestibulu musi odpovidat zatizeni
vyplyvajicich z CO-6-5 tj. zatiZeni, na které je jiz dimenzovana stavajici stanice metra. Tlakové
plynotésné uzavieni nového vestibulu se navrhuje na drovni terénu uzavérem vysuvnym
z boku. Jiné stavebni Upravy se ve stanici Vltavska nepredpokladaiji.

Stanice Hradéanska

V této stanici je navrZzen novy vestibul. Pfistup do stanice je navrzen ¢&tvefici vytahd. Vytahy
jsou navrzeny v pokracovani stfedni lodi stanice. Stfedni lod bude prodlouZena, v jejim
pokraCovani je navrzen tlakové plynotésny predél. Za predélem je navrzena vytahova Sachta
pro Ctyfi vytahy a lezni Sachta. Predél je navrZzen obdobné jako u eskalatorovych tunel(.
K tlakové plynotésnému uzavieni je navrzen eskalatorovy uzavér vysuvny ze spodu.

Ochranné pasmo lesa

Ochranna pasma lesnich porostd (50 m) vétSinové nejsou dotéena navrhem na
umisténi posuzovaného zaméru. Pouze mezi cca km 8,380 — 8,600 (to je v délce
220m), kde z ddvodu nutné smérové rektifikace stavajici traté CD nové navrhovana
trasa opousti stavajici téleso kladenské trati a odklani se do paty svahu pod Petfinami,
dochazi k pruaniku s hranici ochranného pasma lesa. Koruna jizniho svahu zarezu trati
se kolem km 8,49 nachazi od okraje lesa cca 15 m.

Ochrannd pasma zvlasté chranénych Uzemi prirody

Ochranna pasma zvlasté chranénych Gzemi pfirody (8 37 odst. 1 zak. ¢. 114/1992 Sh.
v plathném znéni) nejsou polohou posuzovaného zdméru modernizace trati dotCena
s vyjimkou pruchodu pfirodni pamatkou Kralovskou oborou (Stromovkou).
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B.1l.2. Voda
Naroky na vodu v etapé vystavby

Pitn4 voda

Predpokladana spotfeba vody na jednoho pracovnika je uvedena v nasledujicim
prehledu:

@ pitna 5 l/os./sména
g myti 120 l/os./sména (prasny a Spinavy provoz)

Tab.: Pfedpokladana spotfeba vody béhem vystavby:

Pog. pracovnikt

brezen - fijen 300 7083 (m°)
listopad - prosinec 90 954 (m°)
Spotfeba vody roéni [m’] 8037 (m°)

Technologickda voda

Naroky na technologickou vodu v etapé vlastni vystavby - zejména pro vyrobu betonu a
maltovych smési pro rekonstrukci respektive pfestavbu mostnich téles a stavbu mostu
nebyly vetapé zpracovani zadani stavby specifikovany. Hlavni spotfeba se
pfedpoklada u standardnich dodavatelt beton a maltovych smési v regionu.

Technologicka voda bude spotfebovavana pro:

P vyrobu betonovych a maltovych smési

P kropeni betont béhem tuhnuti

P kropeni rozestavénych ¢asti stavby a technologickych komunikaci jako ochrana proti
nadmeérnému praseni

P odcistu vozidel a stavebnich strojl

Zdroje vody

Potfeba pitné vody bude zajiSténa ze stavajicich zdroja v Usecich rekonstruované trati a
na letisti Praha Ruzyné. V pfipadé nutnosti bude v Usecich nové budované casti trati
pouzita i balend pitna voda. Technologicka voda bude odebirdna v prostoru
dodavatelskych firem a jeji mnozZstvi bude zaviset na poctu pracovnikd a rychlosti
postupu stavebnich praci.

Naroky na vodu v etapé provozu

Pitha voda
Stanice Bubny/VItavska

Socialni zarfizeni
sluzebni ¢ast:

10 osob po 60 l/od/den 600 I/den
verejnost:

9WC - 180 I/hod
9 umyvadel 90 I/hod
4 pisoary 480 I/hod
pfi 16 hod. provozu a souciniteli 0,7: 750 x 16 x 0.7 = 8400 l/den
myci vody 220 l/den
celkem: 9220 |/den
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Pro tuto nové projektovanou stanici je tfeba navrhnout pfipojky vodovodu. Stanice bude
mit jednu vodovodni pfipojku, ktera bude zasobovat socialni zafizeni, bude slouZit pro
myti stanice a pro pozarni zabezpeceni objektu a pro obchodni vybavenost stanice.

Stanice VystaviSté

Socialni zarizeni
sluzebni ¢ast:

5 0sob po 60 I/od/den 300 l/den
verejnost:

8 WC - 160 I/hod
8 umyvadel 80 I/hod
4 pisoary 480 I/hod
pfi 16 hod. provozu a souciniteli 0,7: 720 x 16 x 0.7 = 8064 |/den
myci vody 220 l/den
celkem: 8584 |/den

Pro tuto nové projektovanou stanici je tfeba navrhnout pfipojky vodovodu. Stanice bude
mit dvé vodovodni pfipojky. Jedna pripojka bude zasobovat vodou vlastni stanici. Bude
zavedena do Urovné pod nastupisttm do samostatné mistnosti. Vodovod bude
zasobovat ve stanici sociélni zafizeni, bude slouZit pro myti stanice a pro pozarni
zabezpeceni objektu. Druha vodovodni pfipojka bude slouZit pro obchodni vybavenost
stanice.

Stanice Dejvick&/Hradéanska

Socialni zarfizeni
sluzebni ¢ast:

5 0sob po 60 l/od/den 300 I/den
myci vody 220 |/den
celkem: 520 Il/den

Tato nové navrZzend stanice je feSena jako podzemni a jednim svym vystupem
navazuje na stavajici vestibul stanice metra Hrad€anska. V misté napojeni vystupu ze
stanice Dejvick& na vestibul metra je navrZzena celkova rekonstrukce stavajicich prostor
vestibulu. V ramci této rekonstrukce vestibulu budou provedeny nové rozvody
vodovodu, které budou napojeny na stavajici rozvody nedotéené Casti vestibulu.

Stanice Veleslavin

Socialni zarizeni
sluzebni ¢ast:

5 0sob po 60 l/od/den 300 l/den
verejnost:

8 WC - 160 I/hod
7 umyvadel 70 I/hod
4 pisoary 480 I/hod
pfi 16 hod. provozu a souciniteli 0,7: 730 x 16 x 0.7 = 8176 l/den
myci vody 220 l/den
celkem: 8696 |/den
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Pro tuto nové projektovanou stanici bude tfeba navrhnout novou pfipojku vodovodu.
Vodovod bude ve stanici zasobovat socialni zafizeni, bude slouZzit pro myti stanice a
pro pozarni zabezpeceni.

Stanice Liboc

Socialni zarfizeni
sluzebni ¢ast:

5 0sob po 60 I/od/den 300 l/den
verejnost:

3WC - 60 I/hod
3 umyvadla 30 I/hod
pfi 16 hod. provozu a souciniteli 0,7: 90 x 16 x 0.7 = 8008 l/den
myci vody 220 l/den
celkem: 1528 I/den

Pro tuto nové projektovanou stanici bude tfeba navrhnout novou pfipojku vodovodu.
Vodovod bude ve stanici zasobovat socialni zafizeni, bude slouZzit pro myti stanice a
pro pozarni zabezpeceni.

Stanice Ruzyné

Socialni zarfizeni
sluzebni ¢ast:

5 0sob po 60 l/od/den 300 l/den
verejnost:

7WC - 140 I/hod
6 umyvadla 60 I/hod
2 pisoary 240 I/hod
pfi 16 hod. provozu a souciniteli 0,7: 440 x 16 x 0.7 = 4928 l/den
myci vody 220 I/den
celkem: 5448 |/den

Pro tuto nové projektovanou stanici bude tfeba navrhnout novou pfipojku vodovodu.
Vodovod bude ve stanici zasobovat socialni zafizeni, bude slouZzit pro myti stanice a
pro pozarni zabezpeceni.

Stanice Dlouha Mile

Socialni zarizeni
sluzebni ¢ast:

5 0sob po 60 l/od/den 300 l/den
verejnost:

6 WC - 120 I/hod
14 umyvadla 140 I/hod
3 pisoary 360 I/hod
pfi 16 hod. provozu a souciniteli 0,7: 620 x 16 x 0.7 = 6944 l/den
myci vody 220 l/den
celkem: 7464 l/den

Pro tuto nové projektovanou stanici bude tfeba navrhnout novou pfipojku vodovodu.
Vodovod bude ve stanici zasobovat socialni zafizeni, bude slouZit pro myti stanice a
pro pozarni zabezpeceni.
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Stanice LetiSté Ruzyné

sluzebni ¢ast:

Sluzebni socialni zafizeni — 4 osoby po 60 l/os/den 240 I/den
Myci vody 220 |/den
Celkova spotfeba 460 I/den

Vodovodni pfipojka pro nové navrzenou stanici bude napojena na stavajici letistni
vodovod. Vodovod bude ve stanici zasobovat sociélni zafizeni, bude slouzit pro myti
stanice a pro pozarni zabezpeceni objektu. Tepla uzitkovd voda bude pfipravovana
elektricky v akumulacnich eventuelné pratokovych ohfivacich.

Technologickda voda

Naroky na technologickou vodu v etapé provozu bude souviset s dennim ¢isténim
souprav. Dle predpokladd nebude v dobé 0,00 - 04,00 hod. letistni doprava
provozovana. V tuto dobu budou soupravy dopraveny na Odstavné nadraZzi jih Praha k
dennimu ¢isténi a dopliovani vodou. Pro myti souprav souvisejicich s provozem na
uvazované trati bude dle stavajicich mycich program( prfedpokladan néarlst spotfeby na
toto myti o cca 500 m*/rok.

Cisténi interiéru vlakové soupravy predstavuje naroky na cca 150 litrti vody. Celkova
roéni spotfeba vody na myti interiér(l je odhadovana na 330 m*/rok.

Pro myti tratovych tunel(l jsou bilancovany roéni naroky na vodu v objemu 320 m®/rok.

Zdroje vody

Zasobovani Zelezni¢nich stanic bude realizovdno ze stavajicich zdroju v Usecich
rekonstruované trati a na letisti Praha Ruzyné. Naroky na vybudovani novych
vodovodnich pFipojek jsou popsany u jednotlivych navrhovanych stanic. Zelezniéni
stanice Dlouha Mile bude zasobovana z nové vybudovaného vodovodniho fadu DN200,
napojeného na fad DN 200 v ul. Dédinska (dle studie Ruzyné-Drnovska). Zdroje vody
pro Cisténi souprav budou shodné jako dosud.

Celkové naroky na vodu v ramci posuzovaného zameéru lze specifikovat nasledovné:

@ sluzebni socialni zafizeni: 948,00 m*/rok
@ vefejna WC: 13059,70 m*/rok
@ myci vody (stanice) 628,10 m>/rok
@ myci tratovych tunelt 320,00 m*/rok
@  myti souprav 500,00 m*/rok
@  cisténi interiéru vlakové soupravy 330,00 m*/rok
@ celkem 15785,80 m®/rok

B.1l.3. Ostatni surovinové a energetické zdroje
Ostatni surovinové zdroje

Presné specifikace narokd na surovinové zdroje budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové dokumentace. Ve stavajici etapé praci jsou predikovany souhrnné udaje o
narocich stavby, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce:
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Tab. : Objemova tabulka rozhodujicich komodit stavby — ¢ast 1:

SO nazev Useku vykopy nasypy betony vykopy opérné betony opérné vykopy
(m® (m®) (m®) zdi (m%) zdi (m%) mosty (m%)
01 Bubny+vestibul metra 31107 49 650 15 273 2100
02 Bubny — vystavisté 5200 12 500 13 200
03 Vystavisté 100 500 38 400 7 950
04 Vystavis§té — Dejvice 85 500 13 825 25 000 9715
05 Dejvice 227 803 65 952 56 951
06 Dejvice-Veleslavin 955 000 498 523 251 300 1800
07 Veleslavin 72 500 10 300
08 Veleslavin-Liboc 22 940 7454 7 600 10 000 2730
09 Liboc 2880 1750
10 Liboc-Ruzyné 2200 1060 2275
11 Ruzyné 12 320 7700 1782 1035
12 Ruzyné-Dlouha Mile 50 910 94 069 22 233
13 Dlouha Mile 415 700 43 900 140 000 95 000 4350
14 Dlouh& Mile-LetiSté Ruzyné 378 881 142 562 74 181 15 000 9200
15 Ruzyné 179 168 52 860 45 740
celkem 2542609 | 918770 596 795 190 000 95 000 54 355
Tab. : Objemova tabulka rozhodujicich komodit stavby — ¢ast 2:
SO nazev Useku vykopy Zel. | nasypy Zzel. vykopy vykopy nasypy betony
spodek spodek komunikace | celkem (m® | celkem (m?% celkem
(m’) (m’) (m’) (m’)
01 Bubny+vestibul metra 6 650 22 700 2 000 41 857 72 350 16 473
02 Bubny — vystaviSté 18 400 0 20 100
03 Vystavisté 675 24 000 132 450 675 41 700
04 VystaviSté — Dejvice 62 650 70 182 865 70 15 425
05 Dejvice 12 400 15 17 500 257 703 65 967 56 951
06 Dejvice-Veleslavin 26 600 4100 2354 985 754 502 623 253941
07 Veleslavin 3900 76 400 0 14 936
08 Veleslavin-Liboc 32 900 29 200 68 750 36 654 8840
09 Liboc 2 600 60 2 000 7480 60 1750
10 Liboc-Ruzyné 10 120 8640 14 595 8640 1640
11 Ruzyné 42 600 110 400 19 5600 75 455 118 100 4087
12 Ruzyné-Dlouha Mile 8700 10 3200 62 810 94 079 25 483
13 Dlouha Mile 71 700 200 25 000 656 750 200 141780
14 Dlouh& Mile-LetiSté Ruzyné 3400 406 481 142 562 77 081
15 Ruzyné 294 800 1400 473 968 54 260 45740
celkem 575120 177 470 99 454 3461 538 1096 240 725 927

UrcitA mnozstvi surovinovych zdroji pro rekonstrukci a novou stavbu budou ziskana
z recyklace Stérkového loZe - Cast tvofi nove Stérkoveé loze, ¢ast podkladni vrstvy jako
nahrada zasypovych zemin. V rdmci stavby budou spotfebovavany standardni stavebni
hmoty od subdodavatell realizatora stavby v co nejmensi vzdalenosti od stavby, podle
vhodnosti ekonomickych ukazatell. PoZadavek na dovoz urcitého objemu Stérkového
loZe bude realizovan vyhradné po Zeleznici.

Naroky na energie

Naroky energie Ize bilancovat dle jednotlivych stanic v rdmci predkladaného zameéru:

Z.st.Letisté Ruzyné instalovany pfikon P;/kVA/
1]

sdélovaci zafizeni 4 kVA
@  osvétleni 20 kVA
@  zabezpedovaci zafizeni 15 kVA
@  vytapéni a vzduchotechnika 126 kVA
@  technologie (eskaléatory, vytahy, ¢erpadla) 115 kVA

instalovany pfikon celkem Pi

Zast.Dlouh&a Mile

280 kVA x 0,7 Ps = 196 kVA

instalovany prikon P;/kVA/

@  sdélovaci zafizeni 5 kVA
@  osvétleni 30 kVA
@  zabezpedovaci zafizeni 0 kVA
@  vytapéni a vzduchotechnika 55 kVA
@  technologie (eskalatory, vytahy, ¢erpadla) 50 kVA
@  vybavenost 30 kVA

instalovany pfikon celkem Pi 170 kVA x 0,7 Ps = 119 kVA
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Zast.Praha Ruzyné instalovany prikon P;/kVA/
zastavka vcéetné dispecinku
@  sdélovaci zafizeni 15 kVA
@  osvétleni 20 kVA
@  zabezpedovaci zafizeni 15 kVA
@ vytapénia TUV 50 kVA
@  technologie (eskaléatory, vytahy, ¢erpadla) 30 kVA
@  vybavenost 20 kVA
instalovany pfikon celkem Pi 150 kVA x 0,8 Ps = 120 kVA
Zast. Praha - Liboc instalovany pfikon P;/kVA/
Nova nastupiste
@  osvétleni 15 kVA
@ vytapéni 60 kVA
@  technologie (eskaléatory, vytahy, ¢erpadla) 12 kVA
@  vybavenost 50 kVA
@  sdélovaci zafizeni 4 kVA
instalovany pfikon celkem Pi 141 kVA x 0,7 Ps = 98,7 kVA
Zast. Praha - Veleslavin instalovany prikon P;/kVA/
Nova nastupiste
@  osvétleni 15 kVA
@ vytapéni 30 kVA
@  technologie (eskaléatory, vytahy, ¢erpadla) 10 kVA
@  vybavenost 80 kVA
@  sdélovaci zafizeni 4 kVA
instalovany pfikon celkem Pi 139 kVA x 0,7 Ps = 97,3 kVA
Zast. Praha Dejvice instalovany prikon P;/kVA/
@  sdélovaci zafizeni 10 kVA
@  osvétleni 15 kVA
@  zabezpedovaci zafizeni 12 kVA
@  vytapéni avzduchotechnika 105 kVA
@  technologie (eskaléatory, vytahy, ¢erpadla) 114 kVA
@  vybavenost 100 kVA
instalovany pFikon celkem Pi 356 kVA x 0,7 Ps = 249,2 kVA
Druhy vestibul metra - napajeni z metra instalovany prikon P;/kVA/
instalovany pfikon celkem Pi 565 kVA x 0,7 Ps = 395,5 kVA
Zast. Praha - Vystavisté instalovany pfikon P;/kVA/
Nova nastupiste
@  sdélovaci zafizeni 4 kVA
@  osvétleni 15 kVA
@ vytapéni 20 kVA
@  technologie 50 kVA
@  vybavenost 70 kVA
instalovany pfikon celkem Pi 159 kVA x 0,7 Ps = 111,3 kVA
Zast..Praha Bubny instalovany pfikon P;/kVA/
Nova vypravni budova soucast zastavky
@  sdélovaci zafizeni 12 kVA
@  osvétleni 25 kVA
@  zabezpedovaci zafizeni 20 kVA
@ vytapéni 30 kVvA
@  technologie 30 kVA
@  vybavenost 80 kVA
instalovany pfikon celkem Pi 197 kVA x 0,7 Ps = 137,9 kVA

B.1l.4. Naroky na dopravni ajinou infrastrukturu

Vystavba

Zakladem pro model dopravni zatéZze je ,objemova tabulka pFepravy rozhodujicich
komodit stavby“ v ¢lenéni po stavebnich oddilech. S ohledem na stav pfipravy nejsou

90



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

v souasné dobé& stanovena mnozZstvi pohybd nakladnich vozidel z jednotlivych
stavebnich dvord na mezideponie. Z hlediska sortimentu prepravy stavebniho materialu
a komodit stavby rychlodrahy Ize mimostaveniStni dopravu rozdélit do nasledujicich
skupin:

a) doprava zemin z vykopu, rubaniny z tunell a stavebni suti

Pro rozhodujici objem zemin a rubaniny odtéZzené na Uzemi oddild byl stanoven
poZzadavek odvozu s pouzitim kolejové dopravy. Pfedpoklada se naloZeni zemin a
rubaniny na Zelezni¢ni vagony z mist pfedpokladanych mezideponii:

za stavajici zst. Praha Ruzyné smér Hostivice

pfed portdlem mostu ulice Svatovitska (nadrazi Praha - Dejvice)
na Uzemi stavebniho dvora SD 01 Zst Praha — Bubny

[ORORN

Zemina a rubanina bude odvezena nakladnimi auty na mezideponie a po naloZeni na
Zelezni¢ni vagony dale na trvalou skladku. Predpoklada se prepravni vzdalenost pro
Zelezni¢ni dopravu do 40 km (vybér UloZisté zajiStuje odbératel) a pro dalSi dopravu
nakladnimi auty do 14 km. Dale se rovnéz predpoklada pouZiti lodni pfepravy
v kombinaci ze Zelezni¢ni dopravou: odvoz Zelezni¢nimi vagony do stavajiciho pfistavu
v majetku organizace ,Ceské pfistavy a.s. v Praze HoleSovicich, kde bude zemina
preloZzena do fi¢nich lodi a nasledné dopravena do trvalého ulozisté. MoZzna kapacita
nakladky v pfistavu HoleSovice je prabézné 500 t/hod.

Pro trvalé uloZeni rubaniny z lodi Ize uvazovat s Ulozistém TAPAS Borek. Jinak mohou
byt také vyruby a vykopy ze staveniSt na okraji Prahy odvazeny nejkratSi cestou
kapacitnimi komunikacemi v okoli stavenist pfimo na blizkou dalni¢ni sit. Z tohoto
predpokladu vychéazi i vybér odvozovych tras (dle komodit) dopravni zatéZze na
odvozovych komunikacich kolem stavby. Casovy prib&h dopravni zatéZe ze stavenist
byl simulovan dle navrhu cyklogramu rozhodujicich €innosti trasy.

Trvala skladka zeminy bude uréena az po ukonéeném vybéru dodavatele stavby (uréeni
mista skladky bude zadano vybranému dodavateli pfi vybérovém fizeni).

b) doprava betonové smési

Predpoklada se doprava hotové betonové smeési z centralnich vyroben automixy na
jednotliva stavenisté, a to z betonaren pobliz stavby.

c) doprava materialt Zelezni¢niho spodku a svrSku

Pro obnovu Zelezniéniho svrSku a sanaci Zelezni¢niho spodku budou zemina a
stavebni material Zelezni¢niho spodku a svrSku dopravovany po Zeleznici dle
zvyklosti a technologickych postupli pouZivanych na provozovanych drahach CD.
Toto se tyka obnovovaného Useku Zeleznice od Zel. stanice Praha — Bubny aZ do
Zelezni¢ni stanice Praha — Ruzyné. Pro nové budovany Usek trati ze Zelezni¢ni
stanice Praha — Ruzyné na letist€¢ budou pfednostné vyuZivany stavenistni
komunikace na vlastni trase rychlodrahy za pouZiti vedlejSich pfijezdovych cest. Pro
navezeni a odvoz rozhodujicich stavebnich komodit ke stavenisti se predpoklada
vybudovani vlastni vykladkové koleje na stavenistni ploSe za Zelezni€ni stanici
Praha - Ruzyné.

Pro dopravu vykopané zeminy a starého Stérku z kolejového loZe plati nasledujici
zasady:

§ Stérkové loze z vyhybek bude odvezeno na skladku kontaminovaného odpadu,
§ Stérk ze Zelezni¢niho svrsku bude odvezen na recyklaéni skladky a po recyklaci bude znovu pouzit,
zbytek bude odvezen na trvalou skladku,
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§ nevyuzitelny odkop ze Zelezniéniho spodku bude odvezen na trvalou skladku,

§ beton z demolic bude recyklovan mimo stavenisté,

§ ornice bude pouzita na zpétné ohumusovani svahu trati a ZS, prebytek bude nabidnut majitelim
sousedni zemédélské pudy, skryta ornice pro nasledné pouziti ve stavebnim oddile 12 az 14 bude
deponovana v misté skryvky a potom zpétné pouzita na ohumusovani svahu,

§ pro recyklaci Stérku se predpoklada pouziti mobilniho recyklovaciho zafizeni, které bude umisténo
na vytypovanych mistech (plocha ZS za zZst. Ruzyné + plocha ZS v Zst. Bubny), provoz recyklaéni
zakladny se predpoklada v jedné prodlouzené sméng, linka k drceni Stérku byva na naftovy pohon
nebo elektricky, pouziti linky na drceni kameniva je kratkodobé.

doprava ostatniho stavebniho materialu

MimostavenisStni doprava bude na Gzemi hl. m. Prahy vedena po stavajicich
komunikacich mimo zénu z&kazu vjezdu né&kladnich automobild nad 6 tun.
Provizorné budou upraveny vjezdy na stavenisté, pfip. pfijezdové stavenistni
komunikace. Jako prepravni a pfistupové trasy budou slouzit komunikace
stavajiciho dopravniho systému, ktery je v okoli stavby dostate¢né husty, ale
i vyrazné zatizeny automobilovou dopravou, protoZe se zde setkavaji komunikace
I/7 na Slany, 1/6 na Karlovy Vary, SO a ulice Evropska jako radiala prevadéjici
dopravu z centra mimo Uzemi Prahy.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny komunikace, u kterych se predpoklada, ze budou
vyuZzity pro mimostavenistni dopravu.

Tab.: Dopravni trasy ze stavebnich dvor(

- . Pocet z
Stavebni dvar Komunikace NA/hod Poznamka
Bubenecéska, Plynarni, Argentinska,
Bubny Jankovcova, Partyzanska 30
Vystavisté U vystaviSté, Partyzanska
Korunovaéni Korunovaéni a déle dle sméru Pouze pristup na stavenisté a obcasné
zasobovani — odvoz zeminy po trati.
7Zst Dejvicka Pfimo na ul. Milady Horakové 30-45
p L . Nutna koordinace s vystavbou metra -
Pevnostni Na ul. Gymnazijni a dale na Evropskou a SO 76 wiezd 7 obou &asti.
. . Vyjezd na vefejnou ze stavenistnich
Kanadska a déale na Evropskou a SO 30 Komunikaci.
Starodejvicka Starodejvicka a dale na Evropskou a SO 30
.. Na Rozdiluy U Dejvického rybnicku,
Nad Borislavkou Starodejvicka a dale na Evropskou a SO 30
. . < . Stavebni dvir je po levé strané trati (smér
Veleslavin - teplarna Na ul. Alzirskou a dale na Evropskou a SO 30 Kladno) — pristup pres Kolejists).
Veleslavin - Rybnik Na Veleslavinskou, Evropskou a dale SO, R7 30-45
Liboc zastavka StaveniStni  komunikace na  Libockou, 30
Libocka, Evropska SO, R7
Liboc Rakovnicka Libocka, Evropska, SO, R7 30
Ruzyné stara 7st. Drnovska, Evropska, SO 30
RUZVN& NoVA st Stavenistni  komunikaci na  Drnovkou, 30
Y ) Evropskou a SO
Dlouha mile Vyjezd na ul. K letisti, SO, R7 30-45
LetiSté Ruzyné — Kargo | Aviaticka, R7, SO 30-45
LetiSté Ruzyné Aviaticka, R7, SO 30-45

Vliv mimostavenistni dopravy se vyrazné projevi na komunikacich mistniho vyznamu,

kde je provoz minimalni a pfedevSim pouze se jedna o osobni vozidla jako je ulice
Kanadské&, Na Rozdilu, U Dejvického rybnicku atp. V ulici Gymnazijni a Starodejvické jiz

vliv mimostavenistni dopravy nebude tak vyrazny a zvySeny pohyb tézkych nakladnich
vozidel bude obtéZujici. Na hlavnich komunikacich — jako je Evropska pfipadné
Argentinska se zvySeny provoz nakladnich vozidel vyraznéji neprojevi. V pfipadé ulice
Evropské, na kterou bude smérovana i mimostavenistni doprava z vystavby metra by
mohlo dojit k naristu o cca 60 NA/hod v dobé denni (1.Q 2011), coZ predstavuje narust
oproti predpokladanému podilu NA v dopravnim proudu o 56%, ale celkovy podil NA
v dopravnim proudu v ulici Evropské se zvySi ze 4,5 na 5,6 % vdobé denni. Na
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komunikacich délni¢niho typu jako je SO a R7 jsou tak vysoké dopravni zatéZe véetné
nékladnich vozidel, Ze navySeni dopravy v dobé denni se témér neprojevi.

Provoz

Z provozné-technologického hlediska je zadana modernizace, zdvoukolejnéni a elektrifikace
stavajici jednokolejné, neelektrizované traté v Useku zst. Praha Bubny — Zst. Praha Ruzyné
a novostavba dvoukolejné, elektrifikované trati v Useku Zst. Praha Ruzyné — Zst. Praha Letisté
Ruzyné.

Tratovy Usek mezi Zst. Praha Masarykovo nadrazi — Zst. Praha Bubny je jiZ nyni dvoukolejny
a elektrizovany, proto neni soucasti zadani pfipravované investicni akce. Provozné-
technologicky mé v3ak tento Usek pfimou navaznost na zameér ve smyslu zavedeni intervalové
Zelezni¢ni dopravy mezi letistém, resp. Kladnem a centralni oblasti mésta Prahy, vzhledem
ke kapacitnim mozZnostem Zst. Praha Masarykovo nédrazi atratového Useku Praha
Masarykovo nadrazi — Praha Bubny.

Vychozim stavem jetedy celostatni jednokolejnda neelektrizovana trat Praha — Kladno
s nékolika mezilehlymi dopravnami, se zastaralym zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie.
Trat ma vzhledem ke svym parametrim malou provozni vykonnost aje zcela nevhodna
pro vedeni pravidelné intervalové dopravy ve sméru na Kladno, natoZ pro intenzivni obsluhu
mezinarodniho letiSté Praha Ruzyné. Presto patfi mezi nejzatizenéjSi jednokolejné trati
v Ceské republice. Proto je nutno pfistoupit k opatfenim, které zvysi provozni vykonnost
(kapacitu) trati.

Ze zadani, resp. ze spolecenské objednavky vyplyva, Ze propustna vykonnost traté musi
zajistit ve Spickové hodiné spolehlivy pravoz nasledujiciho rozsahu intervalové osobni dopravy:

V Useku Praha Bubny — Praha Ruzyné = 10/10 Osobnich vlakt za hodinu
tj. 6/6 Os vlaku ve sméru LetiSté Ruzyné (interval 10 min.)
4/4 Os vlakl ve sméru Kladno (interval 15 min.)

ZvySeni provozni vykonnosti je sice mozno dosahnout modernizaci traté, zvySenim tratové
rychlosti, elektrizaci, modernizaci zabezpecovaciho zafizeni stani¢niho i tratového, ¢asteCnym
zdvoukolejnénim, zfizenim vyhyben proletmé kfizovani, zménou konstrukce GVD,
ale i po viech téchto zasazich by bylo moZno provozovat na takové trati intervalovou osobni
dopravu v intervalu do 30-ti minut. Spolehlivost systému by v3ak byla nizka a v komer&nim
provozu by bylo fizeni provozu velmi citlivé na nepravidelnosti. Bez moznosti vyrovnavani
nepravidelnosti provozu je naopak velmi pravdépodobné, Ze by se pfenasely negativni viivy
na okolni dopravu.

Obecné je mozno konstatovat, Ze dopravni systémy s vysokym provoznim zatizenim, mezi
néz se fadi i tato trat, musi mit oddéleny sméry provozu. Tento princip je striktné uplatfiovan
u dalnic, rychlostnich komunikaci i trati tramvaji a metra.

Jednokolejné usporadani s vyhybnami pro letmé kfizovani, pfip. dvoukolejnymi Useky je tak
nutno vnimat pouze jako provizorium, které by neplnilo zadani, bylo by neefektivni
a prodlouZzilo a prodraZilo by nutné finalni zdvoukolejnéni celé traté.

Podle platné metodiky vypoctu propustnosti traté je doporucena hodnota vyuZiti do 67%
Casové jednotky. VySSi zatiZeni traté jiz znamend jeji pretizeni. Pokud by byla v tomto pfipadé
vyuZita kapacita do 80% casové jednotky, zlstalo by ve Spickové hodiné na provoz pouze
48 minut, coZ znamena, Ze pfi 18-ti vlacich za hodinu by bylo na jeden vlak k dispozici pouze
2,66 minuty a ¢asova zaloha by byla 0,66 minuty. Na jednokolejné trati nelze takové hodnoty
dosahnout a zadany rozsah dopravy nelze proveést.
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Predpokladané jizdni doby jsou 26 min pro pIné zastavkovy viak (v obou smérech) a 21 minut
pro vlak zrychleny. UvaZovan je provoz modernich pfiméstskych elektrickych jednotek na bazi
fady 471 + 071 + 971. Predpokladané pobyty zastavkovych viaku jsou 1,0 min. ve stanicich
Praha-Bubny-Vltavskd, Praha-Dejvice-Hrad€anska, Dlouh& Mile — pfestup na MHD a 0,5 min
na zbyvajicich zastavkach.

Zavérem je mozno potvrdit, Ze pouze dvoukolejnd, modernizovana, elektrizovana trat,
vybavena modernim zabezpeCovacim zafizenim bude mit poZadované vlastnosti v souladu
se zadanim. Takova trat bude schopna spolehlivé zajistit letiStni i kladenskou dopravu
avytvofit predpoklady protésnéjSi zaclenéni Zelezniéni dopravy do systému PraZzské
integrované dopravy.

Technologie provozu drahy

Zadana je vystavba dvoukolejné, elektrizované traté vedené ve stopé stavajici jednokolejné
neelektrizované traté Praha-Bubny — Chomutov z odbocky Praha-Bubny (nové misto odboceni
v prostoru soucasné Zeleznicni stanice Praha-Bubny, kterd se méni na odbocku) do nové
zastavky Praha-vystavisté, nové zastavky Praha-Dejvice se vzajemné prospojkovanymi
kolejemi, které souCasné vytvari se zastavky i odbocku, vSe v zahloubené poloze misto
stavajici Zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice v Grovni terénu. Trat dale pokraCuje do nové
zastavky Praha-Veleslavin, (ktera vznikne misto stavajici Zelezni¢ni stanice Praha-Veleslavin),
nové zastavky Praha-Liboc a nové, v mirné posunuté poloze, Zelezniéni stanice Praha-Ruzyné
s odboCenim nové dvoukolejné elektrizované traté pres novou zastavku Dlouha Mile (s
prestupnimi vazbami na HD, MHD, P&R) do koncové Zelezni¢ni stanice Praha LetiSté Ruzyné
situované v zahloubené poloze. Nova Zelezni¢ni stanice Praha-Ruzyné zlstava i nadale
soucasti traté Praha Masarykovo nadraZi - Praha-Bubny — Kladno — Chomutov. Ve stanice
Praha Masarykovo nadraZi bude podle pokynl objednavatele navazovano na stav kolejiSté po
dokonéeni stavby s nazvem ,CD-DDC, Rekonstrukce vyhybek v Zst. Praha Masarykovo n. +
TV*, coZ znamend, Ze zde zUstane soucasny pocet sedmi nastupistnich hran.

Vyhledovy rozsah dopravy predpoklada u linek na Kladno interval 15 minut, na letisté interval
10 minut, smér Kralupy n.V. 30 minut. Celkem pujde v Useku Praha Masarykovo nadrzi —
Praha-Bubny o 12 para viakd za hodinu a 10 para viakd za hodinu na Useku Praha-Bubny-
Vlitavska — Praha-Ruzyné. Pocitano je s dopravni Spickou u viakd smér letisté v dobé 7 az 17
hod, smér Kladno to je v dobé& 6-9 hod a 13 az 17 hod. Smér Kralupy n.V. bude drzen takt 30
minut témér po cely den.

Celkem je Zelezni¢ni infrastruktura dimenzovana na:

- 1) Regionalni linku Praha Masarykovo nadrazi — Letisté Praha-Ruzyné v intervalu 10 minut
- 2) Regionalni linku Praha Masarykovo nadraZi — Kladno v intervalu 15 minut

- 3) Regionalni linku Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou v intervalu 30 minut

Vyhledovy rozsah dopravy v hodinovém vyjadreni je uveden v nasleduijici tabulce:

Poéty partivlaku od/do
Kladna Kralup
1 1

hodina letiSté Ruzyné
0-1 2
1-2 2
2-1 2
34 2
4-5 2
5-6 2
6-7 4
6

6

6

6

6

6

7-8
89
9-10
10-11
11-12
12-13

NNN(N(E (B[N PRk~
NN N(N(NNN(N R Rk -
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Poéty partivlaku od/do
hodina letiSté Ruzyné Kladna Kralup
13-14 6 4 2
14-15 6 4 2
15-16 6 4 2
16-17 6 4 2
17-18 4 3 2
18-19 4 2 2
19-20 4 2 2
20-21 4 2 2
21-22 4 2 2
22-23 2 1 1
23-24 2 1 1
celkem 100 56 41

U linky na letisté se vychézi z no¢niho taktu MHD 30 minut. U ostatnich linek se jedn& v noci o
osobni i soupravové viaky.

V tomto podani maji linky na Kladno a letiSté zatim neslucitelné takty 10 a 15 minut. Na sméru
do Prahy se tak musi kazdy druhy viak od Kladna urychlit nebo zpomalit tak aby najel do
stanice Praha-Ruzyné v ¢ase 5 minut po odjezdu vlaku z letisté do Prahy. V opaéném sméru
jizdy z Prahy do Kladna se neslucitelnost taktu projevi tim, Ze kazdy druhy viak do Kladna
bude mit stejnou dobu odjezdu jako viak na letiSté a odjezdy vlak( smér Kladno budou muset
byt posunuty a upraveny v taktu 10, 20, 10, 20 min s odjezdy napft. 7:05, 7:15, 7:35, 7:45, 8:05
atd. Je to dano tim, Zze pozadovany rozsah dopravy je na hranici vykonnosti dvoukolejné trati a
jizdy vlak(h mohou nasledovat v rozestupu 5 minut.

Dopravni technologie navrhovaného stavu vychazi predevsim ze zadavacich podminek:

- zdvoukolejnéni trati Praha-Bubny — Praha Letisté Ruzyné

- elektrizace trati Praha-Bubny — Praha LetiSté Ruzyné stejnosmérnym systémem 3 kV
- nezbytné Gpravy infrastruktury

- stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie

- tratové zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie

- rekonstrukci pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni

- dalkové oviddani zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni ve stanicich a zastavkach
- vystavba novych nastupist

- rozsah zatrolejovani zelezni¢nich stanic

- navrh potfebného rozsahu dopravnich koleji

- tratova rychlost 80-90 km/hod

Praha Masarykovo nadrazi

Stanice Praha Masarykovo nadrazi je pfezkouSena z hlediska nabizeného poctu nastupistnich
hran a skute¢né jejich potfeby pro vySe uvedené linky a dale je posouzena potfeba poctu
odstavnych koleji pro osobni soupravy. Zmény v kolejovém usporadani stanice nejsou
pfedmétem FeSeni. Prejima se feSeni, které je uvedeno v projektu snézvem ,CD DDC,
Rekonstrukce vyhybek Zst. Praha Masarykovo nadrazi + TV* (SUDOP PRAHA a. s. - kvéten
2004) s tim, Ze zde zlstavaji 4 nastupisté a sedm nastupistnich hran i sedm dopravnich koleji.
Kolej €.1 u prvniho nastupisté vedle vypravni budovy, koleje €.2,3 u ostrovniho nastupisté ¢€.2,
koleje €.4,5 u ostrovniho néastupisté ¢.3, koleje ¢ 6,7 u ostrovniho nastupisté ¢.4. Ztéto
nabidky jsou moZné jizdy smér Praha-Bubny pouze z koleji €.3,4,5,6,7, tj. z péti dopravnich
koleji a péti nastupistnich hran. .

zst Praha Bubny

Stanice Praha-Bubny-Vitavska je nové navrzena jako dvojkolejna odbocka s tratovym
usporadanim se ¢tyfmi nastupistnimi hranami délky 170 metrd. Nastupisté ¢.1 a kolej €.1 jsou
uréeny pro vlaky na sméru Praha-Ruzyné —Praha Masarykovo nadrazi, nastupisté ¢.2 a kolej
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¢.2 jsou navrzeny pro vlaky na sméru Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Ruzyné. Nastupisté
€.2 a kolej €.101 jsou urceny pro vlaky na sméru Kralupy nad Vitavou — Praha Masarykovo
nadrazi, kolej €.102 a nastupisté ¢.3 budou pouzivat vlaky ve sméru jizdy Praha Masarykovo
nadrazi- Kralupy nad Vitavou. Kolejové spojky, které jsou na holeSovickém, resp. dejvickém
zhlavi jsou navrZeny pro pfipad mimofadnosti, vyluk a také pro pfipadné docasné ukonceni
linek z dGvodu nap¥. opravy mostu pres Vitavu.

Praha-Bubny-Vitavsk&d — Praha-Dejvice-Hrad ¢anskéa

Na tomto Useku se nachazi zastavka Praha-Vystavisté s nastupisti délky 170 metrd.
Praha-Dejvice — Hrad€anskéa

Jedn& se 0 dopravnu umisténou v podzemi. Za ostrovnim nastupistém délky 170 metrd jsou
na veleslavinské strané umistény kolejové spojky. Umisténi na této strané je navrzeno pro
mimoradné pripady, ve kterych by bylo nutné ukondit letiStni a kladenské viaky (nebo jejich
Cast) v Dejvicich.

Praha Dejvice — Hrad éanska — Praha — Ruzyné

Na tomto Useku se nachézeji zastavky Praha-Veleslavin a Praha-Liboc s néstupisti délky 170
metrd.

Praha — Veleslavin

Jedna se v podstaté o novou stanici Veleslavin. Je to dano tim, Ze cca 600 metrt od zastavky
smér Praha-Ruzyné bude zfizena trvala dvoijita kolejova spojka vyhybek ¢€.5,6,7,8, které budou
v podstaté tvorit jedno zhlavi stanice Veleslavin. Spojky jsou uréeny pro vykryti mimoradnosti
v provozu pii planovaném i neplanovaném vylouceni jedné tratové koleje v dlouhém Useku
Praha-Dejvice-Hrad¢anska — Praha-Ruzyné. Obdobné na opacné strané zastavky Veleslavin
smér Praha-Dejvice-Hrad¢anska jsou ve vzdélenosti cca jednoho kilometru naprojektovany
dalSi dvé kolejové spojky vyhybek ¢€.1,2,3,4 tvorfici v zabezpeCovacim zafizeni dvojitou
kolejovou spojku. Budou tak tvorit jakoby dalSi zhlavi stanice Veleslavin.

Praha — Ruzyné

Stavajici ZST Praha-Ruzyn& se pro osobni dopravu rusi. Trat' je vedena v misté nové
navrhovaného mimouroviioveho kfizeni traté s ulici Drnovskou cca 3 m nad stavajici niveletou.
Reseni umoZfiuje do nové navrhované stanicni koleje ¢.2a piipojit odbo&nou vyhybkou &.2
spojovaci kolej na stavajici areal nékolika viecek, kter4 zUstavaji v provozu, zatim vSak
s minimélnimi vykony. Jednd se o vlecky snovym nazvem Westpoint Distribution Park
zapojené v soucasnosti ha sudou kolejovou skupinu stanice vyhybkou €.6XA. Vlecky na liché
kolejové skupiné se rusi bez nahrady.

Nova Zelezni¢ni stanice je umisténa tésné za kfizenim s ulici Drnovskou. Stanice Praha-
Ruzyné je tvofena ostrovnim nastupistém délky 170 metrd v Urovni cca 3-4 m nad terénem.

Za stanici nasleduje rozvétveni trati smérem Kk letisti a na Kladno. Stanice umozni prestup
»hrana — hrana“ cestujicich od Kladna na letisté (do doby realizace pfimého spojeni Kladna
s letiStém). Rozvétveni je oproti dfivéjSim dokumentacim navrzeno mimourovriove, kdy kolej ¢.
2 pro smér jizdy do Kladna podjizdi novou dvoukolejnou trat’ na letiSté. Rozplet trati na Kladno
a na letiSté Praha Ruzyné nasleduje za nastupiStém. Odboceni trati je realizovano smérovym
usporadanim v prostoru mezi tratémi je situovan svazek dvou dopravnich koleji ¢.101,103,
ktery umoZfiuje odstavovani souprav. Za vykfizenim ulice Drnovské opousti trasa na letiSté
stavajici koridor traté.
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Pro osobni viaky v3ech smérd bude slouZit ostrovni nastupisté. Pfi pravidelném
pravostranném provozu pojedou viaky na sméru Praha Masarykovo nadraZi — Praha Letisté
Ruzyné i Praha Masarykovo nadraZi — Kladno na kolej €.2b. Vlaky na letiSté pak pokracuji
jizdou po koleji €.102, vlaky na Kladno jedou po koleji €.2, ktera mimourovioveé podijizdi
dvoukolejnou trat' smér Praha Letisté Ruzyné. Obdobné viaky opa¢ného sméru Kladno —
Praha Masarykovo nadrazi a Praha LetiSté Ruzyné - Masarykovo nadrazi pojedou na kolej
¢.1b kostrovnimu néastupisti a to spole¢né po koleji ¢.1c. Dale jsou ve stanici navrzeny
dopravni odstavné koleje ¢.101,103 urené pro linku Praha Masarykovo nadrazi — Praha
LetiSté Ruzyné. Pro linku smér Kladno jsou obdobné koleje navrZzeny ve stanici Kladno. Je to
dano tim, Ze v koncove zahloubené stanici Praha Letisté Ruzyné, kde takové koleje obvykle
byvaji neni misto. Koleje jsou navrzeny jako prujezdné, pristupné z obou tratovych koleji smér
letiSté i Masarykovo nadrazi. Ur€eny jsou pro odstaveni zaloZni soupravy pro pfipad poruchy,
pro odstaveni souprav pii fedéni taktu a pro odstaveni posilovych souprav pii zesilovani
souprav na dvé spojené jednotky v dobé dopravni 3picky. Uloha odstavnych koleji je o to
duleZitéjSi, Ze dalSi koncova stanice pro pét linek, Praha Masarykovo nadraZi, odstavné koleje
témér nema.

Praha Ruzyné — Praha LetiSté Ruzyné

V tomto Useku leZi zastdvka Praha Dlouha Mile s nastupisti délky 170 metrd, které je piikladan
pfedeviSim z pohledu navaznosti na autobusovou a individualni automobilovou dopravu
znacny vyznam.

Praha LetiSté Ruzyné

Koncova Zelezni¢ni stanice je situovana v pfimém Useku, se dvéma kusymi dopravnimi
kolejemi ¢€.1 a €.2 podél ostrovniho néstupisté. Délka nastupisté je 170 m. Ve zhlavi jsou
navrzeny dvé kolejové spojky tvofené vyhybkami ¢€.1,2 na rychlost 50 km/hod v odbo&ném
sméru a vyhybkami ¢.3,4 v odboéném sméru na rychlost 60 km/hod. V tésné blizkosti krajni
vyhybky €.1 jsou navrZzena cestova navéstidla. Za nimi obvod stanice pokracuje dopravnimi
kolejemi €.1a, 2a aZ k viezdovym navestidiim 1L, 2L. VSechny koleje budou zatrolejovany.

Z pohledu dopravni technologie se jedna o koncovou stanici se dvéma kolejemi u
nastupistnich hran, kde budou viaky odbavovana v intervalu 10 minut na pfijezdu a 10 minut
na odjezdu. Obraty souprav ve stanici i sestava jizdniho fadu bude vZdy podfizena moznostem
stanice Praha Masarykovo nadrazi, ktera je klicovym mistem pro pét linek a ktera bude urcovat
i polohu viaku v Case.

JiZDNIi DOBY

Jizdni doby jsou propocitany na elektrickou jednotku fady 471 a jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkéch. V obou smérech jizdy Praha Masarykovo nadrazi — Praha LetiSt¢é Ruzyné je
pravidelna jizdni doba 21 minut, cestovni jizdni doba i s pobyty na zastavkach a stanicich je 26
minut. Jizdni fady méstské hromadné dopravy nabizi toto spojeni v nejrychlejSich variantach
za 43 minut na trase Masarykovo nadrazi — Letisté Ruzyné. Zkraceni cestovni jizdni doby je v
porovnani s nabidkou MHD o 17 minut, tj. o 40% proti MHD ve prospéch nové trati Praha
Masarykovo nadrazi — Praha LetiSté Ruzyné.

Smér jizdy Praha Masarykovo nadraZi — Praha LetiSté Ruzyné- elektricka jednotka fady 471

Teoreticka jizdni doba Pravidelna jizdni doba Pobyt Néazev dopravny
Praha Masarykovo nadrazi
3,006 30 1,0 Praha-Bubny/Vlitavska
1,285 15 0,5 Praha-Vystavisté
2,229 25 1,0 Praha-Dejvice/Hrad¢anska
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Teoreticka jizdni doba Pravidelna jizdni doba Pobyt Néazev dopravny

3,856 4,0 05 Praha-Veleslavin

1,778 2,0 05 Praha-Liboc

1,852 20 05 Praha-Ruzyné&*

2,057 25 10 Praha-Dlouh&a Mile

3,458 35 Praha LetiSté Ruzyné, kolej €.1
celkem 19,561 21,0 5,0 Cestovni doba 26 min

* pravidelna jizdni doba do stanice Praha Ruzyné — 15 min.

Smér jizdy Praha Letisté Ruzyné - Praha Masarykovo nadrazi- elektricka jednotka fady 471

Teoreticka jizdni doba Pravidelna jizdni doba Pobyt Néazev dopravny

3,339 35 10 Praha-Dlouh&a Mile

2,084 25 05 Praha-Ruzyné

1,864 2,0 05 Praha-Liboc

1,705 20 05 Praha-Veleslavin

3,839 4,0 1,0 Praha-Dejvice

2,259 25 05 Praha-Vystavisté

1,265 15 1,0 Bubny-Vitavska

Praha Masarykovo nadrazi

celkem 19,349 21,0 5,0 Cestovni doba 26 minut

Porovnani jizdnich dob je moZné jen na spole¢ném Useku staré a nove trati Praha Masarykovo
nadrazi — Praha-Ruzyné. Ze seSitového jizdniho fadu 2006/2007 byly prevzaty jizdni doby pro
motorovou jednotku fady 814 pro soucasny stav

Smér jizdy Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Ruzyné - motorové jednotka fady 814

Pravidelnd jizdni doba Pobyt Nézev dopravny
Praha Masarykovo nadrazi
4,0 1,0 Praha-Bubny
50 0,5 Praha-Dejvice
7,0 05 Praha-Veleslavin
4,0 Praha-Ruzyné
celkem 20,0 2,0 Cestovni doba 22 min
Smér jizdy Praha-Ruzyné - Praha Masarykovo nadrazi- motorova jednotka fady 814
Pravidelnd jizdni doba Pobyt Nézev dopravny
Praha-Ruzyné
45 05 Praha-Veleslavin
50 0,5 Praha-Dejvice
50 1,0 Praha-Bubny
4,0 Praha Masarykovo nadrazi
celkem 18,5 2,0 Cestovni doba 20,5 min

Z porovnani pravidelnych jizdnich dob soucasného a navrhovaného stavu na Useku Praha
Masarykovo nadraZi — Praha-Ruzyné vyplyva zkraceni pravidelnych jizdnich o 5 minut ve
sméru jizdy Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Ruzyné a 3,5 minuty ve sméru opacném
(pravidelnd jizdni doba v obou smérech na novém stavu je 15 minut). V novém stavu je v3ak
zapocitan rozjezd a zastaveni na novych zastavkach Praha-Liboc a Praha-Vystavisté, takze
zkraceni pravidelné jizdni doby je jeSté o 1,5 minuty v kazdém sméru vétsi a je 6,5 a 5 minut
ve prospéch nové trati.
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Dopravni technologie dokladuje funkénost nové navrzené dvoukolejné trati na letisté Praha-
Ruzyné pfi poZadované propustné vykonnosti 10 péard viakia/hod podle obchodniho zadani pro
Usek Praha-Bubny-Vitavska — Praha LetiSté Ruzyné a 12 pard viakd/hod pro Usek Praha
Masarykovo néadrazi - Praha-Bubny-Vitavska. Pravideln& jizdni doba je v obou smérech jizdy
mezi stanicemi Praha Masarykovo nadraZi — Praha LetiSt¢ Ruzyné 21 minut, pfi zapocitani
poZadovanych pobytll na zastavkach a stanicich je cestovni doba 26 minut. Jizdni fady
méstské hromadné dopravy nabizi toto spojeni v nejrychlejSich variantach za 43 minut na
trase Masarykovo nadraZi — LetiSt€ Ruzyné. Zkraceni cestovni jizdni doby je v porovnani
s nabidkou MHD o 17 minut, tj. o0 40% proti MHD ve prospéch nové trati Praha Masarykovo
nadrazi — Praha LetiSt€é Ruzyné. Z porovnani pravidelnych jizdnich dob soucasného a
navrhovaného stavu na Useku Zelezni¢ni trati Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Ruzyné
vyplyva zkraceni pravidelnych jizdnich o 6,5 minuty ve sméru jizdy Praha Masarykovo nadrazi
— Praha-Ruzyné a 5 minut ve sméru opacném, coz je zkraceni o 30% ve prospéch nové trati.
Zanedbatelna také neni ocekavana Uspora 58 pracovniku pii dalkovém ovladani trati.

Po realizaci navrzeného feSeni je predpoklad, Ze modernizovany tratovy Usek Praha
Masarykovo nadrazi — Praha LetiSté Ruzyné vyhovi dopravnimu provozu desitky let.

Pfepravni udaje

V pfipadé obsluhy uzemi severozapadniho sektoru hl. m. Prahy se vychazi ze stabilizované
podoby soucasné urbanistické struktury uzemi MC Prahy 6 a z vyhledovych rozvojovych
zaméra dostavby napfiklad v oblasti Ruzyné, Dlouhé Mile a okoli starého letiSté Ruzyné.

V oboru vazeb letiSté Praha Ruzyné — mésto je tfeba vzit v Gvahu vyvojové tendence letisté

v

narast letiStni dopravy vcetné prisluSného nardstu poctu pracovnich pfileZitosti.

Vyznamnou regionalni vazbou k hl.m. Praze je mésto Kladno, které vyvolava vyraznou
pfepravni poptavku na priméstskou dopravu.

Dopravni_prognéza 2006 letisté Praha — Ruzyné — Cast zpracovana UDI Praha // Bilance
naroku osobni prepravy pro obdobi letniho provozu

_Celkovy pocet osob pfitomnych v pracovnim dnu v arealu letisté na zakladé uvedenych
rozborGi uvadi prognéza UDI pro jednotliva sledovana obdobi nasledovng, pficemz celkové
pfepravni naroky jsou zpracovany pro referen¢ni den 2013 ve dvou variantach: bez napojeni
na trat' Praha - Kladno a s napojenim na trat Praha — Kladno.

Stav 2013 bez napojeni letisté na trat’ Praha - Kladno
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Bilance prepravnich potieb osobni prepravy aredlu Letisté Praha-Ruzyné
referentni den 2013, bez rechlodréhy, oba sméry celkern, pracovni den, 0-24 hod., poéty osob, poéty vozidel

skupina uzivatei zdroj / cil HD OAD BUS celkem
Praha 4100 27200 2100 33 400
letecti cestujici pasmo 1100 5600 0 6700
ostCR 2700 18 600 400 21 700
celkem 7 900 51 400 2 500 61 800
Praha 2 800 17 600 8O0 21 200
doprovod pasmo 400 & 400 0 5800
ost CR 3400 31 000 o 34 400
celkem & 600 54 000 800 61 400
Praha 5200 2 600 0 T 800
zameéstnanci pasmo 6 400 9 200 400 16 000
ost &R 400 B0O0 0 1200
celkem 12 OO 12 GO0 400 25 000
Praha 12 100 47 400 2 800 £2 400
celkem cast pasmo 7 800 20200 400 28 500
ostCR 6 500 50400 400 57 200
calkem 26 500 118 000 3 700 148 200
Prahs 20 820 280 30100
potty pasmo 12160 50 12210
vozidel ost CR 30 250 40 30 290
celkem 72230 370 72 600

Bilance prepravnich potieb osobni prepravy aredlu Letisté Praha-Ruzyné
referencni den 2013, bez rychlodrahy, oba smeéry celkemn, pracovni den, 0-24 hod., delba prepravni prace (%)

skupina uzivatelii zddroj / cil HD OAD BUS colkem
Praha 12.3% 81.4% B.3% 100.0%
latedti cestujici pasma 16.4% 83.6% 0.0% 100.0%
ostCR 12.4% 85.8% 1.8% 100.0%
celkem 12.8% 83.2% 4.0% 100.0%
Praha 13.2% 83.0% 38% 100.0%
dopr ovadd pasmo 6.9% 93.1% 0.0% 100.0%
ostCR 8.9% 90.1% 0.0% 100.0%
cellkem 10.7% 88.0% 1.3% 100.0%
Praha BE.7% 33.3% 0.0% 100.0%
zamastianci pasmo 40.0% 57.5% 25% 100.0%
ostCR 33.3% 66.7% 0.0% 100.0%
cellkem 48.0% 50.4% 1.6% 100.0%
Praha 19.4% 76.0% 4.6% 100.0%
celkem cest pasmo 27.7% 70.9% 1.4% 100.0%
ostCR 11.3% B88.0% 0.7% 100.0%
celkem 17.9% 79.6% 2.5% 100.0%
Praha 99.1% 0.9% 100.0%
oGy pasmo 99.6% 0.4% 100.0%
virZidlel ostCR 99.9% 01% 100.0%
celkem 99.5% 0.5% 100.0%
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Leteéti cestujici Doprovod
délba prepravnl prace - 2013 hez R déiba pfepravni prace - 2013 hezR
osckni e
automalbsl 88.0%

83 3%

hramecng
autobaus [ 4 GG
4.0% 13%
Zaméstnanei
délba prapravni prace- 2013 hez R
osobni
sutomobil

50.4%

oul&Eni
autobus
hromadna 1.6%
458.0%

Stav 2013 s napojenim letisté na trat’ Praha - Kladno

Bilance prepravnich potfeb osohni prepravy arealu Letisté Praha-Ruzyné
referenéni den 2013, s rechlodrahou, oba sméry celkem, pracovni dern, 0-24 hod., poéty osob, poéty vozidel

shupina ufivatall Zdroj /il HD OAD Bus cellkem
Praha 5800 25 600 2000 33 400
letecti cestujici pasmo 1 60D 5100 1] B 700
ozt CR 2600 17 700 400 21700
callkem 11 D00 48 400 2 400 61 B00
Praha 4 000 16 60D GO0 21200
doprovod pasmo 400 5400 0 5 800
ost GR 4 BOO 28 600 ] 34 400
celkem 9 200 51600 600 61 400
Praha 6 200 1 600 1) 780D
raméstnanci pasmo 7000 8 800 400 18 000
0zl CR 400 800 0 1200
celkaem 13 600 11 000 400 25 000
Praha 16 000 43 800 2600 E2 400
celliem cest pasmo 3000 18100 400 28 500
ost CR & 800 46 100 400 57 300
calkam 33 800 111 0DO J 400 148 200
Praha 27 570 250 27820
poéty pasmo 11 510 50 11 560
vozidel ost CR 2B 870 40 28910
celkam 67 950 340 68 290
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Bilance prepravnich potieb osobni prfepravy arealu Letiété Praha-Ruzyne
referenéni den 2013, s rvchlodrahou, oba sméry celkem, pracovni den, 0-24 hod, délba pfepravni prace (%)

skupina uZivatell zdroj ! cil HD OAD BUS celiem
Praha 17 4% 76 5% B,0% 100,0%
letedti cestujici pESmo 23,9% 76.1% 0,0% 100,0%
ost CR 16,6% B1,6% 1,8% 100,0%
celkem 17,8% 78,3% 3,9% 100,0%
Praha 16,9% 78,3% 28% 100,0%
doprovad pdsmo 6,9% 93,1% 0,0% 100,0%
ostCR 14,0% 86,0% 0,0% 100,0%
celkem 15,0% 84,0% 1,0% 100,0%
Prana 78.5% 20,5% 0,0% 100,0%
raméstnanci pasmo 43.8% 53.8% 25% 100,1%
05t CR 33.3% §6,7% 0.,0% 100,0%
celkem 54,4% 44,0% 1,6% 100,0%
Praha 25,6% 70.1% 4,2% 09,9%
celkem cest pasmo 316% 67,0% 1,4% 100,0%
ostCR 15,4% B3,9% 0,7% 100,0%
celkem 22,8% 74,9% 2,3% 100,0%
Praha 99 1% 0,9% 100,0%
pocty pasmo 99.6% 0.4% 100,0%
vozitlel ost CR 99 9% 0,1% 100,0%
celkem 99,5% 0,5% 100,0%
Leteéti cestujici Doprovod
délba pfepravni prace - 20138 R délba pfeprawni prace- 2013 s R
- osobni
oEobnd augormobil
sutornobil
78.2%

hroradns
17.6% i
FIEY T 150% ruthErd
astobus autobus
Lo 1.0%
Zaméstnanci

délba pfeprawni préce- 20138 R

osobni
sutamobil|
.0%
hremadng
f4.41
vl it
autobus
1.6%
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Forovnani délby prepravni prace v letech 2003 - 2013
pracovni den, 0-24 hod
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Tarifni za€lenéni modernizované trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné — I.
etapa

V pfipadé Zeleznice prichazi v Gvahu néasleduijici tarifni uspofadani v ramci PID:

@ Plna integrace a platnost tarifu PID na vSechny typy jizdnich doklad( PID pro Usek Praha -
letiSté se zafazenim v pasmu P+0, prodlouZeni do Kladna poté v pfislusnych vnéjSich
pasmech, vySe jizdného se odviji od sazby PID pro dany pocet pasem

Odbavovani cestuijicich

Odbavovani cestujicich se predpoklada na odbavovaci lince, kde bude kontrolovan nebo
oznacovan cestovni doklad kompatibilnim zafizenim se systémem Prazské integrované
dopravy. Pocet prichodu a feSeni odbavovaci linky bude odpovidat poZzadavkim prepravni
frekvence cestujicich.
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B.llIl. Udaje o vystupech
B.llIl.1. OvzduSsi
Vystavba

Bodové zdroje: Bodové zdroje znecisténi ovzdusi v etapé vystavby nevzniknou. Pfi provadéni
praci na Zelezni¢nim svrSku se nepredpoklada odtéZovani stavajiciho Stérkového loze a jeho
nasledné recyklace. Stavajici téleso drahy bude po snheseni kolejového roStu vyuZito jako
staveniStni komunikace. Nasledné odtéZeni Stérkového loZze je zahrnuto do vykopl SO
Zelezni¢niho spodku.

PloSné zdroje:

Docasné skladky sypkych materiald béhem vystavby a vlastni zemni prace béhem
vystavby - skryvky, opravy a Upravy zarfez(l a nasypu a predevsim lokality vystavby
nové casti Zelezni¢ni trati a zahloubeni stanic |ze povazovat za hlavni plosné zdroje
znecisténi ovzdusi.

Ve sledovaném uUseku Zelezniéni trati je uvaZzovano s nasledujicimi vyznamnéjSimi
ploSnymi zdrojem znecisténi ovzdusi:

@ Plocha do€asnych zaboru v prostoru nové Zelezni¢ni stanice Praha Ruzyné (cca
50 000 m?)

@ Plocha cca 15000 m? v prostoru nakladového nadrazi Zst. Praha Bubny v misté
koleji €. 4b, 4c, 6b, 8b, 10b, 12b, 14b a 16b véetné Gzemi pro napojeni téchto koleji
na prazské zhlavi

@ Na uzemi stavebniho dvora HradCanska pfed portdlem mostu ulice Svatovitska (Zst.
Praha Dejvice, cca 5 000 m?

@ V Zst. Veleslavin na Gzemi stavebniho dvora (cca 15 000 m?)

PloSnym zdrojem zneciSténi mohou byt také ostatni vyrobni, provozni a manipulaéni
plochy. Vzhledem k charakteru zdroje a sou¢asné fazi projektové pripravy nelze rozlohy
a dobu trvani jednotlivych zdrojua kvantifikovat. Lze vSak predikovat dobu pasobeni
zdrojli, ktera bude omezena pouze na dobu vystavby - 4 roky. Vzhledem k charakteru
zdroje, soucCasné fazi projektové pfipravy a nemoznosti ur€it klimatické obdobi, ve
kterém budou plosné zdroje existovat nelze mnozstvi emitovanych Skodlivin stanovit.

V doporucenich predkladaného oznameni jsou v pfislusné kapitole formulovana
doporuceni sméfujici k eliminaci sekundarni prasnosti v souvislosti s ploSnymi zdroji
znecisténi ovzdusi.

Liniové zdroje:

Pro vyhodnoceni pfispévku k imisni zatézi souvisejici s dopravou v etapé vystavby bylo
pracovano s emisnimi faktory pro rok 2010 které jsou komentovany v nasledujici Casti
rozptylové studie. V souladu s novymi legislativnimi opatfenimi MZP CR vydalo
jednotné emisni faktory pro motorova vozidla tak, aby bylo mozné v ramci CR provadét
vzajemné porovnatelné bilan¢ni vypocty emisi z dopravy ¢i hodnoceni vlivu motorovych
vozidel na kvalitu ovzdusi. Proto byly emisni faktory uréeny pomoci programu MEFA
v.06. Tento uZivatelsky jednoduchy program umozfiuje vypocet univerzalnich emisnich
faktort (mg/km — g/km) pro vSechny zékladni kategorie vozidel riznych emisnich drovni
pohanénych jak kapalnymi, tak i alternativnimi plynnymi pohonnymi hmotami. Program
MEFA, ktery tyto emisni faktory obsahuje, umoznuje vypocet pro Siroké spektrum
znedistujicich latek. Zahrnuje jak hlavni slozky vyfukovych plynd, tak i latky rizikové pro
lidské zdravi. Zahrnuty jsou i reaktivni organické slouceniny, které predstavuji hlavni
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prekurzory tvorby pfizemniho ozonu a fotooxida¢niho smogu. MEFA 06 umoZiiuje
vypocet emisi nasledujicich slouéenin:

Anorganické slouéeniny Organické slouéeniny
oxidy dusiku (NOy) suma uhlovodiki (CyHy)
oxid dusicity (NO,) methan
oxid sificity (SOy) propan
oxid uhelnaty (CO) 1,3-butadien
tuhé znegistujici latky (PM, PMyo) styren
benzen
toluen
formaldehyd
acetaldehyd

Program byl vytvofen autorskym kolektivem pracovniki VSCHT Praha, ATEM a
DINPROJEKT. Pouzité vypocetni vztahy vychazeji z dostupnych informaci a reflektuji
soucCasny stav znalosti o této problematice. PFi konstrukci modelu byla zvolena cesta
pouZziti jiz ziskanych a ovéfenych emisnich dat vozidel z fady testd v zemich EU. Jako
vychozi podklad byla vyuZzita databdze HBEFA -,Handbook Emission Factors for Road
Transport”, ktera predstavuje oficialni datovy podklad pro vypocet emisi z dopravy ve
Spolkové republice Némecko, ve Svycarsku a v Rakousku. Ziskané Gdaje byly dale
doplnény s vyuZitim dalSich zahrani¢nich metodik (CORINAIR, COPERT) a zejména
vysledk(l emisnich testl charakteristickych zastupct vozového parku CR. Program sice
nemuze postihnout emisni charakteristiky jednotlivych vozidel v plné Sifi (jedna se
zejména o nékladni vozidla, kde je produkce emisi do zna¢né miry ovlivhéna celkovou
hmotnosti vozidla), poskytuje vSak typické pramérné hodnoty odpovidajici vozovému
parku v Ceské republice a stfedoevropském regionu. RovnéZ v pfipadé organickych
latek, které nejsou v emisich standardné sledovany, bylo velmi obtizné ziskat potfebné
podklady pro vypracovani matematickych zavislosti modelujicich vysledné hodnoty
emisnich faktord v zavislosti na jizdnim rezimu, kategorii motorového vozidla a druhu
pouzitého paliva. Na nékteré z prezentovanych emisnich faktord pro organické
slouceniny (napf. benzo(a)pyren, styren, 1,3-butadien) je proto nutné nahlizet jako na
kvalifikované odhady. Matematické vztahy pro vypocet emisnich faktorl pro motorova
vozidla budou prubézné zpresnovany v navaznosti na vyvoj stavu poznani v této
problematice a nasledné bude upravovan i program pro jejich vypocet. Program MEFA
06 navazuje na freewarovou verzi programu na vypocet emisnich faktord (MEFA 02).
Oproti predchozi verzi umoZiiuje provadét vypocet soubort dat s charakteristikami
dopravnich situaci. V ramci pfedkladanych variant bylo pracovano z hlediska liniovych
zdroju emisi s emisnimi faktory pro roky 2007 a 2010 v nésledujicich tabulkach
prezentovanych dle programu MEFA:

Ve vypodtu pouzité emisni faktory jsou sumarizovany v nasleduijici tabulce:

ROK 2010
Typ Emisni Emisni faktor (g/km)
vozidla |droven NOy PMio Benzen
OA EURO 4 0.1175 0.0005 0.0019
TNA EURO 4 1.4191 0.0659 0.0075
BUS EURO 4 3.0755 0.0524 0.0098

Liniové zdroje znecisténi mohou byt pfedstavovany provozem nékladni techniky pfi
zemnich pracich a pfi navozu stavebniho materialu v etapé vystavby. Upfesnéni udaju
0 vystavbé a stanoveni Cetnosti dopravy v pribéhu celé etapy vystavby bude mozno
provést az v ramci zpracovani provadécich projektu stavby, kdy bude uréen dodavatel
stavby a dale budou urCeny druhy a mnozstvi jednotlivych materiald a dodavek
strojniho zafizeni a rozhodujici bilance prepravnich nérokd po predpoklddanych
komunikacich, které budou vyuZivany v etapé vystavby a které byly specifikovany
v predchéazejicich ¢astech oznameni.
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Bilance emisi je patrna z nasleduijici tabulky:

Stavebni dvar

Usek/Komunikace

Poéet NA/hod

Bubny 1/Bubeneéskd, Plynarni, Argentinskd, Jankovcova, Partyzanska 30
Vystavisté 2/U vystavisté, Partyzanska
Korunovaéni 3/Korunovaéni a déle dle sméru
7Zst Dejvicka 4/Pfimo na ul. Milady Horakové 30-45
Pevnostni 5/Na ul. Gymnazijni a dale na Evropskou a SO 76
6/Kanadské a dale na Evropskou a SO 30
Starodejvicka 7/Starodejvicka a dale na Evropskou a SO 30
Nad Bofislavkou eBI/QS Rozdilu, U Dejvického rybni¢ku, Starodejvicka a dale na Evropskou 30
Veleslavin - teplarna 9/Na ul. Alzirskou a dale na Evropskou a SO 30
Veleslavin - Rybnik 10/Na Veleslavinskou, Evropskou a dale SO, R7 30-45
Liboc zastavka 11/Stavenistni komunikace na Libockou, Libocka, Evropska SO, R7 30
Liboc Rakovnicka 12/Libocka, Evropska, SO, R7 30
Ruzyné stard Zst. 13/Drnovska, Evropska, SO 30
Ruzyné nova Zst. 14/Stavenistni komunikaci na Drnovkou, Evropskou a SO 30
Dlouh& mile 15/Vyjezd na ul. K letisti, SO, R7 30-45
LetiSté Ruzyné — Kargo 16/Aviatickd, R7, SO 30-45
LetiSté Ruzyné 17/Aviaticka, R7, SO 30-45

VySe uvedené vyvolané dopravé odpovidaji nasledujici emise z liniovych zdrojl
reprezentujici Useky ¢.1 az 17:

Tab.: Emise z liniovych zdroju

Usek NO Benzen PM1o

g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km.rok™ g/m.s™ kg/km.den™ [ t/km. rok™
1 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 3.041E-06 0.0638595 | 0.0159649 | 1.607E-08 0.0003375 | 8.438E-05| 1.412E-07 0.0029655 | 0.0007414
5 5.136E-06 0.1078516 | 0.0269629 | 2.714E-08 0.00057 | 0.0001425 | 2.385E-07 0.0050084 | 0.0012521
6 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
7 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
8 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
9 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
10 3.041E-06 0.0638595 | 0.0159649 | 1.607E-08 0.0003375 | 8.438E-05| 1.412E-07 0.0029655 | 0.0007414
11 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
12 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
13 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
14 2.027E-06 0.042573 | 0.0106433 | 1.071E-08 0.000225 | 5.625E-05 | 9.414E-08 0.001977 | 0.0004943
15 3.041E-06 0.0638595 | 0.0159649 | 1.607E-08 0.0003375 | 8.438E-05| 1.412E-07 0.0029655 | 0.0007414
16 3.041E-06 0.0638595 | 0.0159649 | 1.607E-08 0.0003375 | 8.438E-05| 1.412E-07 0.0029655 | 0.0007414
17 3.041E-06 0.0638595 | 0.0159649 | 1.607E-08 0.0003375 | 8.438E-05| 1.412E-07 0.0029655 | 0.0007414

Provoz

Bodové zdroje

Dle pfedanych projektovych podkladl s posuzovanym zamérem neni spojen zadny
novy energeticky nebo technologicky bodovy zdroj znecisténi ovzdusi.

PloSné zdroje

V ramci Zst. Dlouha Mile je pfedmétem projektu parkovité v prostoru mezi drahou a
meéstskym okruhem. Parkovisté ma kapacitu 625 stani OA (z toho 31 stani pro invalidy)
a 8 stani BUS. Prijezd k parkovisti je po 2 prfemosténich stanice od Obvodové
komunikace. Dle podkladl projektanta zaméru se na uvedeném parkovisté oCekava
v ramci 24 hodin denni pohyb 1875 osobnich automobil( a 48 pohyb( autobusu.
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Termindl Dlouha Mile

VySe uvedenym pohybim odpovida néasledujici bilance emisi z prostoru parkovisté

z hlediska ploSného zdroje.
Tab.: Suma emisi z ploSného zdroje

NOy Benzen PMio
g.s’ kg.den® | t.rok® g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ | t.rok™
PloSny zdroj 0.0021299| 0.184027| 0.0671699 2.335E-05 0.0020174| 0.0007364 1.998E-05(0.0017266|0.0006302
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Liniové zdroje

Z hlediska vyhodnoceni liniovych zdroji znecisSténi ovzdusi Ize navrhovany zamér
oznacit jako pfinosné feSeni.

Emise Zelezni¢éni dopravy z Useku trati Zst. Ruzyné - Zst. Bubny - stavajici stav

Bilance emisi vychazi ze stavajiciho pramérného denniho vyuziti této Casti Zeleznicni
trati, které je dle grafikonu nakladni dopravy a jizdnich Fadu osobni dopravy nasleduijici:

7st.Bubny/Vitavska — Zst. Ruzyné (Kladno):

Osobni vlaky:

Den (06.00 — 22.00) : 40 + 3
Noc (22.00 — 06.00) : 10 + 3
Nakladni vlaky:

Den (06.00 —22.00): 2+1
Noc (22.00 — 06.00) : 0O

Celkova délka posuzovaného useku je 10,5 km.

Pro Zelezni¢ni pfepravu po konzultacich na Dopravni fakulté J. Pernera v Pardubicich
byly zvoleny emisni faktory uvedené v nasledujici tabulce.

Tab.: Emisni faktory - Zelezni¢ni doprava

emisni faktor | g/km.lokotraktor
NOy 27,24
CcO 24,87
CyHy 14,79

Na zakladé uvedenych vstupnich udaju Ize specifikovat ro¢ni sumu emisi souvisejici se
stavajicim zptisobem vyuzivani posuzovaného Useku Zelezni¢ni trati tak, jak je uvedena
v nasledujici tabulce.

Tab: Ro¢ni suma emisi z liniového zdroje znecisténi (Zeleznice) - stavajici stav

latka emise Skodlivin (t/rok)
Zst. Bubny/Vitavska - Zst. Ruzyné
NOXx 5,429
CO 4,956
CxHy 2,947

Emise Zelezniéni dopravy z uUseku trati Zst. Ruzyné - Zst. Bubny/Vitavska:
ocekavany stav

Realizaci posuzovaného zaméru dojde z hlediska vlastni pfepravy cestujicich mezi
letiStém Praha Ruzyné a Zst. k aplné elektrifikaci této trati. Oproti stavajicimu stavu
bude vylou€ena veskerd nakladni doprava v celém Useku Zst. Ruzyné - Zst. Bubny.
Dieslova trakce nebude pro osobni pfepravu vyuZzivana, tudiz ocekavany stav oproti
stavajicimu stavu nebude liniovym zdroje emisi.

Emise automobilové dopravy

Dle projektovych podkladd a Gdaju o kapacitach posuzovaného zaméru dojde kromé
zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou a Kladnem také k pfesunuti casti
pfepravnich narokd souvisejicich s dopravni obsluZnosti letisté Praha — Ruzyné.

Pokud bude zamér realizovan v rozsahu predloZzeného zaméru, potom je mozné zavést
nasledujici predpoklady:

109



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

n modernizovana trat bude soucasti PID nebo bude provozovana tarify MHD. Potom
plné pfevezme zatéz v relaci Dejvicka - Letisté

n uvedené predpoklady znamenaji nasledujici prfedpokladané uSetfeni pohybl na
komunikaci Evropska:
@ 4280 pohybu osobnich automobilt /24 hodin
@ 30 pohybu autobust /24hod

Na tyto pohyby je sumarizovana ro¢ni produkce emisi, vztazend v uvedeném pfipadé
na vzdalenost 12,5 km mezi letiSstém a stanici metra Dejvicka.

PFi pouZiti jiz uvedenych emisnich faktor( Ize bilancovat ro€ni Gsporu emisi z liniového
zdroje pfi realizaci posuzovaného zaméru dle nasledujici tabulky.

Tab.: Ro¢ni Uspora emisi z liniového zdroje pfi realizaci zaméru - silniéni doprava

Latka emise Skodlivin (t/rok)
Automobilova doprava

NOy 0.2172352

PMio 0.0013549

benzen 0.0030755

Emise z liniového zdroje — P+R

Z hlediska liniového zdroje je uvazovano s 50% rozdélenim pfes oba pfijezdy
k parkovisti, coZz znamen& na uvazované linii s pohybem 938 OA a 24 pohybl( OA.
Témto pohybum odpovida nasledujici bilance emisi stim, Ze doprava na ostatnich
sousednich komunikacich bude realizovana bez ohledu na existenci hodnoceného
parkovisté:

NOy Benzen PMio
g/m.s” [kg/km.den"[kg/km.rok™| g/m.sT [kg/km.den™[kg/km.rok’| g/m.sT [kg/km.den'[kg/km.rok™
Komunikace |5.112E-06 0.184027| 0.0671699 5.604E-08] 0.0020174| 0.0007364| 4.796E-08 0.0017266] 0.0006302

B.lll.2. Odpadni vody

Vystavba
Splaskové vody

Odpadni vody v etapé vystavby odpovidaji narokiim na vodu v této etapé a lze je
stanovit objemem maximalné 8037 m® pro kazdy rok vystavby, ktera je pfedpokladana
v délce cca 41 mésicu.

Vody z tuneldy

V rdmci pfipravnych praci nelze po provedenych prizkumech vyloudit nutnost
realizovat Upravu vod, a to predevSim z hlediska Upravy koncentrace nerozpustnych
latek a ropnych latek, pfip. dalSich Skodlivin, které pfipadaji pfi razbé tunelu v Gvahu.
Nelze vyloucit ani pfedpoklad realizace zafizeni, ktera by i v trvalém provozu plnila svoiji
funkci.

Podle predpokladu pfedbézného pruzkumu ocekavaji se pfi razbé vyrony podzemnich
vod prevazné kolem 1 I/s, jen vyjime&né mohou dlouhodobéji pfesdhnout mnoZstvi vody
3 I/s. P¥i pfedpokladané dovrchni razbé se odvedou tunelové vody do stavenistni jimky
pred portalem tunelovych Usekll a po predcisténi se odvedou nebo precerpaji do
jednotné kanaliza¢ni sité.
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Provoz

Splaskové vody

Bilance splaskovych vod koresg)onduje s naroky na vodu pro jednotlivé stanice a
predstavuje objem 15785,80 m°/rok. Splaskové vody budou napojeny na stavajici
splasSkové kanalizace, v pfipadé Dlouhé Mile bude vybudovana nova splaSkova
kanalizace, kterd bude vody precerpavat z feSeného Uzemi do stavajici stoky DN 300
v ul.Pilotd. Kanaliza¢ni pfipojky splaskové zastavky Dlouha Mile budou napojeny na
nové budovanou splaskovou stoku DN300 SO 13-162-013. Kameninové pfipojky profilu
DN 200, budou budovany v oteviené ryze a délka pripojky €ini 2 x 40,0 m.

Technologické vody

Technologické odpadni vody souviseji s €isténim vozovych souprav. Produkce
odpadnich vod je odhadovana na cca 850 m®/rok. Nakladani s t&mito vodami neni
predmétem predkladaného ozndmeni, protoZe bude realizovano na Odstavném nadrazi
jih Praha, kde jsou cCistény i ostatni soupravy.

Déle je predpokladana roéni produkce 320 m®frok vod pro myti tratovych tuneld.
V tomto pfipadé se jednad o myti (oplach prachu v tunelu) Cistou vodou bez pFfimési
Cisticich prostfedkd. Vody jsou odvadény do jimky nefekalnich vod a dale gravitaci do
kanalizace. Ke kontaminaci nebude dochazet, nebot se nepredpoklada Ukap
z vozovych jednotek, predpoklada se pouze uZziti maziv ekologicky vhodnych. Vozidla
budou vybavena chemickym WC.

Srazkové vody

S vyjimkou 2zst. Dlouha Mile nelze vramci predkladaného zaméru ocekavat vznik
novych zpevnénych a zastavénych ploch.

Pro lokalitu Dlouh& Mile jsou uvaZzovany nasledujici stavebni objekty a s nimi souvisejici
retence:

SO 13 - 162 - 001 Odvodnéni objizdné komunikace

Noveé navrZzena objizdna komunikace, budovana v ramci pfijezdu k zastavce Dlouha Mile bude
mit vlastni odvodriovaci svodny fad profilu DN 300-DN400, jednotného spadu, s napojenim na
prekladanou deStovou kanalizaci DN 500 podchazejici trasu drahy SO 12-162-02. Tato stoka
bude napojena pres retenéni nadrz 1 — obj. SO 13-162-02, sniZzeni odtoku deStovych vod je na
7,0 l/sec. Délka kameninového fadu DN 300-400 bude cca 460,0 m, do néj budou napojeny
jednotlivé pripojky od nové navrzenych vpusti. Pfipojky budou kameninové, profilu DN 200,
celkové délky cca 160,0 m. Kanalizace bude budovana cCastecné ve Stole a Castecné
v otevieném vykopu.

SO 13 - 162 - 002 Retenéni nadrz 1

V uvedeném Gzemi dle geologickych podminek, nelze uvaZovat se zasakovanim deStovych
vod. Dle dosavadnich znalosti a konzultaci je jediny zplsob odvedeni destovych vod z povodi
do deStového kanalizacniho sbérace DN500, ktery je zaustén do sbérace DN 1600, jizné od
stanice, Usticiho do Jivinské nadrZze s pokracovanim do Litovického potoka. Aby byl zajiStén
odtok shodny s plvodnim odtokem z této plochy cca 7,0 I/sec, byla navrZzena reten¢ni nadrz o
objemu 1150 m®. Retenéni nadrz bude podzemni plastova, samonosnd uloZend na
Zelezobetonoveé podkladni desce. Za retencni nadrzi bude regula¢ni Sachta, kde bude osazen
Skrtici element ( plovakovy regulator pritoku).
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SO 13 -162 -901 Odvodnéni parkovisté P+R

Nové navrzené parkovisté P+R pfi zastavce Dlouha Mile bude rozdéleno na 3 povodi se
samostatnymi svodnymi fady DN300 zausténymi do 2 podzemnich retenénich nadrzi se
snizenym odtokem 10 a 30 l/sec. Odtokové potrubi z retenci o DN 300 bude napojeno na
deStovou stoku DN300,400 SO 13 — 162 — 008. Délka kameninovych fadi DN300
pfivadéjicich a odvadgjicich deStové vody z retencnich nadrzi je celkem 960,0 m, do néj
budou napojeny jednotlivé pfipojky od nové navrzenych vpusti. Pfipojky budou kameninove,
profilu DN 200, celkové délky cca 260,0 m. Budovano bude v otevieném vykopu.

SO 13 - 162 - 902 Retenéni nadrz 2

Do této retencni nadrze je navrzena mensi ¢ast parkovisté z povodi €. 2 se sklonem smérem
k nadrzi. Aby byl zajiStén odtok shodny s plvodnim odtokem z této plochy cca 10,0 l/sec, byla
navrzena podzemni retenéni nadrz o objemu 45,0 m’. Za touto nadrzi bude navrzeno
predcistici zafizeni. Odtokové potrubi 0 DN300 bude zausténo do destové stoky DN300 SO
13-162-008. Reten¢ni nadrz bude podzemni plastové, samonosna uloZena na Zelezobetonove
podkladni desce. Za retenéni nadrzi bude regula¢ni Sachta, kde bude osazen Skrtici element (
plovakovy regulator pritoku). Za regula¢ni Sachtou bude umisténo predgistici zarizeni.

SO 13 - 162 - 903 Retencni nadrz 3

Do této retencni nadrze je navrzena VétSi Cast parkovisté z povodi €. 1a a 1b se sklonem
smérem k nadrzi. Aby byl zajistén odtok shodny s pavodnim odtokem z této plochy cca 30,0
llsec, byla navrzena podzemni retenéni nadrz o objemu 185,0 m®. Za touto nadrzi bude
navrzeno predgistici zafizeni. Odtokové potrubi o DN300 bude zalsténo do deStové stoky
DN300 SO 13-162-008. . Reten¢ni nadrz bude podzemni plastova, samonosna uloZzena na
Zelezobetonoveé podkladni desce. Za retencni nadrzi bude regula¢ni Sachta, kde bude osazen
Skrtici element ( plovakovy regulator pratoku). Za regulaéni Sachtou bude umisténo predgistici
zafizeni.

SO 13 -162- 006 Odvodnéni autobusového terminalu

Nové navrzeny autobusovy terminal, budovany v ramci zastavky Dlouha Mile bude mit viastni
odvodriovaci svodny fad profilu DN 300, jednotného spadu, s napojenim na deStovou
kanalizaci DN300 SO 13-162-08. Tato stoka bude napojena pres retenéni nadrz 4 — obj. SO
13-162-07, sniZeni odtoku je na 6,0 l/sec. Délka kameninového fadu DN 300 bude cca 160,0
m, do né&j budou napojeny jednotlivé pfipojky od nové navrzenych vpusti. Pfipojky budou
kameninové, profilu DN 200, celkové délky cca 90,0 m. Budovano bude v otevieném vykopu.

SO 13 - 162 - 007 Retenéni nadrz 4

Do této retencni nadrze je napojeno povodi €. 5a se sklonem smérem k nadrzi. Aby byl
zajistén odtok shodny s plvodnim odtokem ztéto plochy cca 6,0 l/sec, byla navrzena
podzemni retenéni nadrz o objemu 45,0 m®. Odtokové potrubi o DN300 bude zalsténo do
deStové stoky DN300 SO 13-162-008 Retenéni nadrz bude podzemni plastova, samonosna
uloZzen& na Zelezobetonové podkladni desce. Za retenéni nadrzi bude regulacni Sachta, kde
bude osazen Skrtici element ( plovakovy regulator pratoku). Za regulacni Sachtou bude
umisténo predgistici zafizeni.
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Stanoveni velikosti retence na pozemcich

Posouzeni odtokd destovych vod

Celé stavajici povodi Fcelk. = 7,620 ha, tomu odpovida stav. odtok 30,5 I/sec.

Celé povodi bylo rozdéleno na 5 kanaliza¢nich okrsku F1-F5
Kanalizaéni okrsek F1 Odvodnéni objizdné komunikace SO 13 —162 — 001

Odtok pfes RN1 SO 13 - 162 — 002

Stavajici povodi 1,475 ha stav. odtok 5,9 l/sec
Plocha nova | Soucinitel odtoku Rukovana E)Iocha Odtok novy
Novy povrch Gzemi F (m? j Fr (m°) Q(l/s)
Zelené plochy 4600 0,1 460
Chodniky a zpev. plochy - dlazba 3400 0,6 2040
Vozovky - asfalt 6750 0,9 6070
Celkem 14750 5780 137,1

Vypocet reten¢éniho prostoru

RN1 0,811x15x10=121,6 m°

Rizeny odtok 5,11/ sec

Pro zajiSténi navrhového odtoku bude v Sachté za retencni nadrzi osazen vertikalni
virovy ventil.

Jednéa se o verfejnou komunikaci, pfesto je navrzena retence a fizeny odtok vzhledem
k profilu stavajici stoky DN50O.

Kanalizaéni okrsek F2 Parkovisté P+R SO 13 — 162 — 901

Odtok pfes RN2 SO 13 - 162 — 902

Stavajici povodi 0,680 ha stav. odtok 2,7 l/sec
Plocha nova Soucinitel odtoku Rukovana E)Iocha Odtok novy
Novy povrch Gzemi F (m? j Fr (m°) Q(l/s)

Zelené plochy 1870 0,1 190

Chodniky a zpev. parkov - dlazba 1740 0,6 1040

Vozovky - asfalt 3190 0,9 2870

Celkem 6800 4100 65,6
Vypocet retenéniho prostoru RN2 0,391 x 15x 10 =58,7 m®

Rizeny odtok 2,7 I sec

Pro zajiSténi navrhového odtoku bude v Sachté za retencni nadrzi osazen vertikalni
virovy ventil.

Pred retenéni nadrzi bude umistén odlu¢ovac lehkych kapalin na 65,0 I/sec.
Kanalizaéni okrsek F3 Parkovisté P+R SO 13 — 162 — 901

Odtok pfes RN3 SO 13 - 162 — 903
F 3a 0,870 ha + F3b 1,145 ha

Stavajici povodi stav. odtok 8,0 l/sec

Plocha nova | Soucinitel odtoku Rukovana E)Iocha Odtok novy
Novy povrch Gzemi F (m? j Fr (m°) Q(l/s)
Zelené plochy 2250 0,1 230
Chodniky a zpev.parkov. - dlazba 10450 0,6 6270
Vozovky - asfalt 7450 0,9 6710
Celkem 20150 13210 211,36
Vypocet retenéniho prostoru RN3 1,298 x 15x 10 = 194,7 m°

Rizeny odtok 8,0 I/ sec
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Pro zajiSténi navrhového odtoku bude v Sachté za retencni nadrzi osazen vertikalni
virovy ventil.

Pred retencni nadrzi budou umistény 3 odlu¢ovace lehkych kapalin na 65,0 + 80 + 80

I/sec.

Kanalizaéni okrsek F4 Odvodnéni autobusového terminalu SO 13 — 162 — 006

Odtok pfes RN4 SO 13 - 162 — 007

Stavajici povodi 0,615 ha stav. odtok 2,46 l/sec
Plocha nova Soucinitel odtoku Rukovana Plocha Odtok novy
Novy povrch Gzemi F (m? j Fr (m®) Q(l/s)
Zelené plochy 2950 0,1 300
Chodniky a parkovisté - dlazba 850 0,6 510
Vozovky - asfalt 2350 0,9 2120
Celkem 6150 2930 46,9

Vypocet retenéniho prostoru

Rizeny odtok

Pro zajiSténi navrhového odtoku bude v Sachté za retencni nadrzi osazen vertikalni

virovy ventil.

2,461/

sec

RN4 1,263 x15x 10=39,5m°

Pred retenéni nadrzi bude umistén odlu¢ovac lehkych kapalin na 50,0 I/sec.

Kanalizaéni okrsek F5 Odvodnéni zastavky a komunikaci SO 13 — 162 — 008

Stavajici povodi F5a
Stavajici povodi F5b

1,325 ha stav. odtok 5,3 1/sec
0,770 ha stav. odtok 3,1 /sec

stav. odtok celkem 8,4 l/sec
F5a
Plocha nova Soucinitel odtoku Rukovanéa plocha | Odtok novy
Novy povrch Gzemi F (m? i Fr (m°) Q(l/s)
Zelené plochy 5900 0,1 590
Chodniky a zpev. plochy - dlazba 2000 0,6 1200
Vozovky - asfalt 3180 0,9 2860
Celkem 11080 4650 74,43

Néastupisté se sklonem ke kolejim — dlaZzba 2170 m? x 0,6 x 160 = 20,7 I/sec — zaséakne,

zbytek odtece draznim pFikopem

F5b
Plocha nova Soucinitel odtoku Rukovana Elocha Odtok novy
Novy povrch Gzemi F (mz) j Fr (m?) Q(l/s)
Zelené plochy 2410 0,1 241
Chodniky a zpev. plochy - dlazba 600 0,6 360
Vozovky - asfalt 2070 0,9 1860
Celkem 5080 2461 39,38

Néastupisté se sklonem ke kolejim — dlaZzba 2170 m? x 0,6 x 160 = 20,7 I/sec — zaséakne,
zbytek odtece draznim pFikopem
Zelen — stfecha — zasdkne 850 x 0,1 x 160 = 1,36 I/sec

Celkové vyhodnoceni:

@ Na verejnou stoku DN 500 odtece z povodi F5 ....113,81 I/sec
@ Rizené odtoky celkem 18,30 l/sec
@ Celkem odtok 132,11 l/sec
@ Stavajici odtok z celého povodi Fcelk. 7,62 ha je 30,5 I/sec
@ NavySeni z povodi je 101,6 l/sec, jedna se o plochy vefejné z kterych neni

poZadovana retence.
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@ Retardace vRN1-4 137,12 + 65,6 + 211,36 + 46,9 = 461,06 I/sec
@ Do prikopu podél trati CD a na zasaknuti do zelené bude odvedeno 43,3 I/sec.
@ Stavajici stoka DN 500 pfi sklonu 0,9 % m& max. odtok 336,61 I/sec.

Dle studie, dosavadnich znalosti a provedenych konzultaci (PVS, Magistrat hl.m. Prahy,
Povodi Vltavy), je jedingm moZnym zpusobem odvedeni deStovych vod z povodi do
kanalizacniho sbérace usticiho do Jivinské nadrze s pokracovanim do Litovického
potoka. Urbanisticka studie Ruzyné — Jivinska (objednatel: Utvar rozvoje hl.m. Prahy,
zpracovatel: Projektové sdruzeni H + H Havrda — Hexner, listopad 2000) predpoklada
vybudovani retenéni nadrze s predsazenou DUN v prostoru Dlouha Mile stim, Ze
predkladany projekt navrhuje retence dle vySe uvedeného a zdidvodnéného objemu.
Vody z parkovist a odstavnych ploch v mnozstvi budou odvadény pfes odluGovace
lehkych kapalin, které budou zajiStovat na vystupu koncentraci 0,5 mg NEL/I.

Povolena mnozZstvi vypousténé vody z reten¢nich nadrzi budou spravcem Jivinské
nadrze — Lesy hl.m.Prahy stanoveny po aktualizovani dosavadnich hodnot a
vypracovani noveho provozniho a manipulaéniho fadu.

Celkova situace povodi a retenci vlokalit¢ Dlouha Mile je patrna z nasledujiciho
obrazku.
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B.IIl.3. Odpady

Odpady v ramci posuzovaného zaméru budou vznikat jak v etapé vystavby, tak i etapé
provozu.

Vystavba

Presnou specifikaci konkrétnich druhl a pfedevsim mnozstvi jednotlivych druhG odpadu
z vlastniho procesu vystavby lze upfesnit az v provadécich projektech, kdy budou
znami dodavatelé a budou specifikovany i konkrétni pouZzité materialy. Soucasti
smlouvy mezi investorem a hlavnim dodavatelem stavby bude i podminka, Ze hlavni
dodavatel stavby je zodpovédny za spravné nakladani s odpady vznikajicimi v pribéhu
vystavby (v€éetné odpadu vznikajicich ¢innosti subdodavatelt na stavbé), v€etné jejich
nasledného vyuZiti nebo odstranéni (tato povinnost bude zapracovana do smlouvy o
provedeni praci), a investor vytvofi na stavenisti potfebné podminky pro tfidéni a
shromazdovani jednotlivych druhd odpadi. Pro uréeni jednotlivych druht odpadu
z realizace byla vypracovana déle uvedena tabulka, ktera vychazi z planovanych praci.
Jedna se predevsim o vykopovou zeminu, déle o konstrukéni vrstvy vozovek (bourany
Ziviény kryt,kamenivo z podkladnich vrstev), khcené stromy a smycené kefe z prostoru
stavenisté. Predpokladana produkce odpadl v obdobi vystavby je uvedena v tabulce:

C. Katal. €. Kat. Zarazeni odpadu Nazev druhu odpadu dle Katalogu odpadt
1 17 05 04 O Vykopovéa zemina - odkop Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05 05
2 170102-03 (0] Stavebni a demoli¢ni sut’ (cihly, tasky, Cihly, taSky a keramické vyrobky
keramika)
3 17 03 02 (0] Vybourany asfaltovy beton bez dehtu Asfaltové smési pod ¢islem 17 03 01
4 170101 (0] Beton z demolic objektd, zékladd TV Beton
5 17 05 08 o Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) Stérk ze Zelezniéniho svrku neuvedeny pod &islem
17 05 07
6 17 05 O7* N Lokéalné znecistény Stérk a zemina z kolejisté Stérk ze Zelezniéniho svriku obsahujici
a z vyhybek nebezpecné latky
7 02 01 03 (0] Smycené stromy a kefe Odpad rostlinnych pletiv
8 1702 01 6] Drevo po stavebnim pouziti z demolic Drevo
9 17 02 02 (0] Sklo z interiérd rekonstruovanych objektd Sklo
10 17 02 03 (0] Plasty z interiérd rekonstruovanych objekt(, Plasty
PE potrubi
11 17 02 04* N Zelezniéni prazce drevéné Drevo obsahujici latky nebo nebezpeénymi latkami
napusténé
12 17 04 05 (0] Zeleznigni praZce ocelové Zelezo a ocel
13 170101 (0] Zelezniéni prazce betonové Beton
14 170101 (0] Kuly a sloupy betonové Beton
15 17 02 04* N Kily a sloupy drevéné Drevo obsahujici nebezpeéné latky nebo
nebezpeénymi latkami znecisténé
16 17 04 05 (0] Zelezny $rot — konstrukce, stoZary, kolej, Zelezo a ocel
litinové potrubi
17 17 04 05 (0] Rozvadéce kovové bez vyzbroje Zelezo a ocel
18 17 04 09* N Vyhybky zneciSténé mazadly Kovovy odpad znegistény nebezpecnymi latkami
19 16 02 09* N Transformatory a kondenzatory s obsahem Transformatory a kondenzatory obsahujici PCB
PCB
20 16 02 13* N Trafa s olejem nebo s jinymi Skodlivinami Vyfazena zafizeni obsahujici nebez. slozky
neuvedena pod Eisly 16 02 09 — 12
21 16 02 14 (0] Trafo bez naplné PCB a Skodlivin Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢&isly 16 02 09 az
16 02 13
22 17 04 01 O Odpad médi a jejich slitin (bronz, mosaz) Méd, bronz, mosaz
23 17 04 02 ) Odpad hliniku Hlinik
24 17 04 07 (0] Smésné kovy Smésné kovy
25 1704 11 O Zbytky kabelu a vodicu Kabely neuvedené po d17 04 10
26 17 03 03* N Asfaltové stavebni natéry Uhelny dehet a vyrobky z dehtu
27 07 03 04* N Odpadni fedidla Jiné organicka rozpoustédia
28 08 01 11* N Odpadové néatérové hmoty Odpadni barvy a laky obsahujici organicka
rozpoustédla nebo jiné neb. latky
29 08 01 17* N Staré natérové hmoty Odpady a odstrariovani barev nebo laku
obsahujicich org. rozpoustédla nebo jiné nebez.
latky
30 20 03 99 (0] Odpad podobny komunalnim odpadim Komunalni odpady jinak blize neuréené
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C. Katal. €. Kat. Zarazeni odpadu Nazev druhu odpadu dle Katalogu odpadt
31 17 02 03 (0] Polyetylénové podlozky (Zel. svr§ek) Plasty
32 07 02 99 (0] Pryzové podlozky (Zel. svr§ek) Odpady blize neuréené
33 1701 03 (0] Izolatory porcelanové Tasky a keramické vyrobky
34 1701 03 (0] Odpojovace — ocel, porcelan 100 kg Tasky a keramické vyrobky
35 17 01 03 (0] Porcelanové podpérky Tasky a keramické vyrobky
36 16 02 14 (0] ElektroSrot (vyf. el. zafizeni a pfistr. — Al,Cu Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09
a vz. kovy) az 16 02 13
37 17 04 10* N Kabely s izolaci papir - olej Kabel obsahujici ropné latky, uhelny dehet a jiné
nebezpecné latky
38 16 02 13* N Kondenzatorové baterie obsahujici Vyfazena zafizeni obsahujici nebez. slozky
nebezpeéné slozky neuvedené pod Cisly 16 02 09 — 12
39 1616 01 * N Olovéné akumulatory Olovéné akumulatory
40 16 16 02* N Nikl — kadmiové baterie a akumulatory Nikl — kadmiové baterie a akumulatory
41 17 02 04* N Zelezniéni prazce dfevéné - mostnice Drevo obsahujici nebezpeéné latky nebo
nebezpeénymi latkami znegisténé
42 17 01 06* N Kontaminovana stavebni sut’ a betony Smeési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasSek a
z demolic keramickych vyrobkd, obsah. nebezpeéné latky
43 17 05 04 O Stavajici sypany materiél z nastupist Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05 03
44 17 05 04 (0] Kamenna sut Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05 03
45 17 06 05* N Stavebni materialy obsahujici azbest Stavebni materialy obsahujici azbest
46 02 01 03 O Parezy Odpad rostlinnych pletiv
a7 17 06 04 (0] Izolaéni materialy Izolaéni materidly neuvedené pod ¢&isly 17 06 01 a
17 06 03
48 150101 (0] Papirové a lepenkové obaly Papirové a lepenkové obaly
49 17 09 04 (0] Asfaltova lepenka Smeésné stavebni a demoliéni odpady neuvedené
pod &isly 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03

Poznamky k uvedené tabulce a obecné k problematice recyklace Stérkového loze:

Mezi rozhodujicimi odpady v ramci stavby bude patfit kontaminované Stérkové loze,
stavebni sut a vykopova zemina (kontaminovana a nekontaminovand). Z hlediska jiz
dfive uvedenych bilanci je zfejmé, Ze cast vykopovych zemin bude uZita v ramci
stavby, s prebytky se bude nakladat jako s odpadem, pokud pfi splnéni podminky
dodavatele stavby tykajici se nabidnuti zeminy k jinému UCelu nebude tato moZnost
vyuzita.

Z hlediska pribliznych bilanci nékterych druht odpadu Ize uvést nasledujici skute€nosti:
Vykopovéa zemina a vyruby

Celkovy objem vykoptl a vyrubll ze stavby &ini 3 445 740 m®. OdtéZovani hrubych
vykopu stavby bude provadéno po stavajicim Zelezni¢nim télese drahy. Z hlediska
trvalého odstranéni zemin a vyrubl na definitivni skladky navrhuje projektant nasledujici
lokality a pfepravni trasy:

U lodni pfeprava v kombinaci s Zelezni¢ni dopravou, odvoz Zelezni¢nimi vagony do
stavajiciho pfistavu v majetku organizace ,Ceské pfistavy a.s. v Praze
HoleSovicich, kde bude zemina pfeloZena do Fi¢nich lodi a nasledné dopravena
do trvalého uloZisté. Mozna kapacita nakladky v pfistavu HoleSovice je prabézné
500 t/hod. Pro trvalé uloZeni je projektantem zaméru navrzena lokalita TAPAS
Borek

U vyruby a vykopy ze stavenist na okraji Prahy budou odvaZeny nejkratSi cestou
kapacitnimi komunikacemi na blizkou dalni¢ni sit

U trvald skladka zeminy bude uréena az po ukonéeném vybéru dodavatele stavby
(ur€eni mista skladky bude zadano vybranému zhotoviteli pfi vybérovem fizeni)
Kamen z demolic

Kamen vznikne zejména z demolice specifikovanych stavebnich objektd. V pfipadé, ze
nebude mozné kamen vyuzit v pfedmétné stavbé, bude odvezen do recyklaéniho
stfediska.
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Stavebni sut’

Stavebni sut vznika pfi stavebnich Upravach zejména z demolic pozemnich objektd
bude prfednostné recyklovana v zafizenich na recyklaci stavebnich odpadd. Stavebni
sut’ bude nejprve vyuZzivana v nékterém z recyklacnich zafizeni jako zdroj druhotnych
surovin. V pfipadé, Ze toto vyuZiti nebude mozné, bude mozno stavebni sut’ uloZit na
povolené sklddce odpadu.

Smycené kere a rostlinné zbytky

Jednd se o pokacené stromy, smycené kefe a parezy, které budou odstranény
z prostoru stavenisté. Kvalitni vzrostlé stromy Ize vyuZit jako Fezivo. Smycené kefe a
néletové dreviny lze zpracovat Stépkovacem, s naslednym vyuZzitim dfevnich Stépku
jako surovinové skladby kompostu pfi kompostovani.

Zelezniéni prazce

Nakladani s Zelezniénimi prazci je v kompetenci CD. VyuZitelnost materialu
Zelezni¢niho svrSku bude zhodnocena predkategorizaci materialu Zel. svrSku v pribéhu
zpracovani projektu pro stavebni povoleni. Pocet prazcu, které budou odstranény jako
odpad bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace. Dfevéné prazce, které
svou kvalitou jiz neodpovidaji a nemohou byt znovu pouZzity pro konstrukci zelezni¢niho
svrdku, je nutno odstranit na zékladé poZadavkd CD (kéd odpadu 17 02 04 dfevo
obsahujici nebezpecné latky nebo nebezpeCnymi latkami znecisténé, kategorie N).
PouZité dievéné prazce s odpovidajici kvalitou, mohou byt na zakladé rozhodnuti CD
znovu pouzivany na vedlejSich tratich. Drfevéné prazce nesmi byt v Zadném pfipadé
volné péleny. Pro nakladani s betonovymi praZzci plati obdobna organiza¢ni opatfeni
jako pfi nakladani s drevénymi praZci (kod odpadu 17 01 01 - beton, kategorie O).

Drevéné prazce a dfevéné mostnice nesmi byt v Zzadném pfipadé odstranovany volnym
palenim. Nepouzitelné a vyfazené dfevéné prazce respektive mostnice budou
odstranény na skladce skupiny S — nebezpecny odpad, popfipadé ve spalovné odpadu.

Betonové prazce

Nepouzitelné a vyfazené betonové prazce budou prednostné recyklovany na drticim
zafizeni.

Kovovy odpad

Kovovy material zahrnujici veSkeré kovové konstrukce, kolejnice, drobné kolejivo,
troleje, nosna lana, konzoly, kabely, spojovaci material je majetkem CD. Celkovy objem
kovového materidlu vychazi z platné kategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku.
Material, ktery se jiz nehodi pro potfeby CD (napf. znovu pouziti na vedlejSich tratich)

nebo pro své opotiebeni, stafi, nevyhovujici technické vlastnosti je jiZ naprosto
nepouZzitelny, je vyuzitelny jako druhotnd surovina (Ize jej odprodat).

Stavebni odpady obsahujici azbest

V ramci demolic pozemnich objektd dojde k odstranovani stfeSni krytiny s obsahem
azbestu. Budou respektovany povinnosti uvedené v § 35 zédkona o odpadech a § 41
zakona o ochrané vefejného zdravi.
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Aby bylo zabranéno uvolfiovani azbestovych vidken do ovzdusi, je nutné stfesSni krytinu
z demolovanych objektl vyjmout bez poSkozeni a pfimo na stavbé vlozit do utésnénych
oball oznacenych napisem upozorfiujicim na obsah azbestu. Takto zajistény odpad
s obsahem azbestu je nutné odstranit na skladce skupiny S — nebezpecny odpad.

Stérkové loZe ze Zelezniéniho svriku

Podle katalogu odpadu (vyhl. 381/01 Sb.) je mozno Stérkové loZe zaradit pod kat. Cislo
17 05 07 - stérk ze Zelezni¢niho svrSku obsahujici nebezpeéné latky (kategorie odpadu
N) nebo pod kat. €islo 17 05 08 - Stérk ze Zelezni¢niho svrSku neuvedeny pod Cislem 17
05 07, (kategorie odpadu O). Vzhledem k technologii vystavby a stavu Zelezni¢niho
svrSku neni uvazovano v ramci této stavby s recyklaci kameniva.

Stérkoveé loZe kontaminované (17 05 07)

v oW

Do kategorie kontaminovaného odpadu patfi Stérk a puda zasazené Skodlivymi latkami.
Toto se tyka predevSim oblasti pod vyhybkovymi vyménami, mist stani hnacich
jednotek kolejovych vozidel, odstavnych koleji. V prubé&hu projekénich praci bylo
provedeno mistni 3etfeni po celém UOseku stavby za GCelem vymezeni
kontaminovaného Stérkoveho loZe. Rozsah provedeného prizkumu je doloZzen v dalSi
¢asti predkladaného oznameni. V samostatné pfiloze €.5 jsou potom doloZeny Kontrolni
chemické analyzy zemin praZzcového podloZi.

Stérkové loZe nekontaminované (17 05 08)

Stérkové loze nekontaminované je ta ¢ast materialu, jehoz zatizeni znegistujicimi
latkami umoZznuje dalSi vyuZziti pro stavebni ucely.

Nekontaminované Stérkoveé lozZe tvofi objemové vyznamné mnozstvi materialu, ktery je
nutné zpracovat za G¢elem nasledného vyuZiti.

Stérkové loze nekontaminované se naléza v zelezniénim svrdku v mezistaniénich
Usecich a v prujezdnych kolejich. Po oddéleni podsitného obsahuje zanedbatelna
mnozZstvi ropnych latek .

Kontrolni chemické analyzy zemin prazcového podlozi

Pfipadné uvahy o kontaminaci pud souvisi ve stavajici trase bezprostfedné s parametry
Stérkového loZe. Tato problematika je feSena podrobnéji na zakladé vystupl studie
Kontrolni chemické analyzy zemin praZzcoveho podloZi, kterd je samostatnou pfilohou
¢.5 predkladaného oznameni.

Metodika odbéru vzorkd

Jako podklad pro vypracovéani studie kontrolnich chemickych analyz slouZily vysledky
prohlidky dotéenych tratovych Usekd a pFedevSim rozbory vzorkid odebranych na
vybranych ¢astech tratového useku.

Celkem bylo odebrano 11 charakteristickych vzorkd z konstrukénich vrstev prazcového
podlozZi. Sondy, ze kterych byly vzorky odebrany, byly hloubeny ruéné mezi prazci pod
aroven plané Zelezni¢niho spodku. Z kazdé sondy byly postupné odebrany dil€i vzorky
z konstrukénich vrstev a z povrchu zemni plané tak, aby odebrany vzorek sloZeny
z dil¢ich vzorkd reprezentoval materidlové sloZeni konstrukénich vrstev prazcového
podlozi. Dil&i vzorky byly ihned po odbéru homogenizovany a po pfipadné kvartaci
presypany do vzorkovnice. Vzorky byly pfedany do akreditované zkuSebni laboratofe
ALS Czech Republic, s.r.o.
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Material z vyhybek a z Useku stani€nich koleji, které jsou evidentné znecistény ropnymi
latkami nebyl vzorkovan. VytéZené odpady v mnozstvi 15 m® na vyhybku, pfipadné na
stani lokomotivy (lokalizované misto znecisténi) jsou povaZovany za nebezpecné
odpady katalogové &islo 17 05 07 Stérk ze Zelezniéniho svrdku obsahujici nebezpedné
latky. Mista a hloubky odbér( dil¢ich vzorkd z Gseku trati jsou pFehledné uvedeny
v nasledujici tabulce:

radek | vzorek €. misto odbéru hloubka odbéru*
1 K1 Zst. Praha Bubny, kolej €. 7, km 0,300 0,00-0,45m
2 K2 Zst. Praha Bubny, kolej ¢.11, km 0,400 0,20-0,40 m
3 K3 Praha Bubny - Praha Dejvice, kolej €. 1, km 1,900 0,00-0,60m
4 K4 Zst. Praha Dejvice, kolej €. 1, km 3,500 0,00-0,45m
5 K5 Zst. Praha Dejvice, kolej €. 2, km 3,700 0,00-0,35m
6 K6 Praha Dejvice - Praha Veleslavin, kolej .1, km 5,700 0,00-0,40 m
7 K7 Zst. Praha Veleslavin, kolej €. 1, km 7,700 0,00-0,40 m
8 K8 Zst. Praha Veleslavin, kolej €. 3, km 7,900 0,00-0,40m
9 K9 Praha Veleslavin - Praha Ruzyné, kolej €. 2, km 9,200 0,00-0,90 m
10 K10 Zst. Praha Ruzyné, kolej €. 2, km 10,700 0,00-0,45m
11 K11 Zst. Praha Ruzyné, kolej €. 1, km 10,800 0,00-0,40 m

Pozn.: odbérova mista jsou dolozena fotodokumentaci v pfiloze Kontrolni chemické analyzy zemin prazcového podlozi

Rozsah chemickych analyz

Rozsah zkouSek vychazi z tabulky ¢€.6.1. z vyhlasSky &¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni
nebezpecénych vlastnosti odpadl a je doplnén o ukazatele ztabulek 2.1, 4.1 a 10.1
z vyhlasky ¢&. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady. Ekotoxicita byla ovéfovana v rozsahu tabulky €.10.2 z vyhlaSky ¢.
294/2005 Sb. na ¢tyfech testovanych organismech v nefedéném vodném vyluhu.

Sumarizace zjisténych vysledkd

V nésledujicich tabulkach jsou sumarizovany zjisténé koncentrace analyzovanych latek
ze vzorkld odebranych v mistech pfipravované rekonstrukce trati s limitnimi hodnotami,
uvedenymi v jednotlivych souvisejicich vyhlaSkach. Protokoly o zkouSkéach jsou potom
soucasti samostatné pfilohy v oznameni.
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Udaje o vzorku

kolej & | stanigeni | vzorek DOC _Fenolovy Fluoridy As Ba Cd Cr celk. Cu Hg
mg/Il index mg/l mg/Il mg/Il mg/l mg/Il mg/l mg/Il mg/Il
7 0,300 K1 2,7 < 0,0050 0,72 < 0,050 0,099 < 0,00050 | < 0,0050 < 0,010 0,0012
11 0,400 K2 5,5 < 0,0050 0,40 < 0,050 0,086 < 0,00050 | <0,0050 < 0,010 <0,0010
1 1,900 K3 3,2 < 0,0050 < 0,20 < 0,050 0,068 < 0,00050 | <0,0050 < 0,010 <0,0010
1 3,500 K4 2,8 < 0,0050 < 0,20 < 0,050 0,020 < 0,00050 | <0,0050 < 0,010 <0,0010
2 3,700 K5 7,8 < 0,0050 < 0,050 0,010 < 0,00050 | < 0,0050 < 0,010 < 0,0010
1 5,700 K6 2,8 < 0,0050 < 0,20 < 0,050 0,035 < 0,00050 | <0,0050 < 0,010 <0,0010
1 7,700 K7 1,9 < 0,0050 < 0,20 < 0,050 0,055 < 0,00050 | <0,0050 < 0,010 <0,0010
3 7,900 K8 2,6 < 0,0050 < 0,20 < 0,050 0,047 < 0,00050 | <0,0050 < 0,010 <0,0010
2 9,200 K9 3,4 < 0,0050 0,20 < 0,050 0,034 < 0,00050 | <0,0050 < 0,010 < 0,020
2 10,700 K10 1,6 < 0,0050 < 0,20 < 0,050 0,035 < 0,00050 | < 0,0050 < 0,010 < 0,0010
1 10,800 K11 10 < 0,0050 0,40 < 0,050 0,160 < 0,00050 0,025 0,033 < 0,0010
Udaje o vzorku

kovlej stani€eni | vzorek Ni Pb Sb Se Zn Mo RL pH
¢. mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l mg/l
7 0,300 K1 < 0,020 < 0,050 0,0033 < 0,0050 0,0064 0,027 223 8,24
11 0,400 K2 < 0,020 < 0,050 0,0086 < 0,0050 0,0050 0,022 88 8,36
1 1,900 K3 < 0,020 < 0,050 0,0010 < 0,0050 < 0,0050 < 0,020 91 8,84
1 3,500 K4 < 0,020 < 0,050 0,0029 < 0,0050 < 0,0050 < 0,020 103 8,61
2 3,700 K5 < 0,020 < 0,050 0,013 < 0,0050 0,0051 < 0,020 7,90
1 5,700 K6 < 0,020 < 0,050 0,0023 < 0,0050 0,0060 < 0,020 116 8,92
1 7,700 K7 < 0,020 < 0,050 0,0025 < 0,0050 < 0,0050 < 0,020 119 8,70
3 7,900 K8 < 0,020 < 0,050 0,0027 < 0,0050 < 0,0050 < 0,020 72 8,22
2 9,200 K9 < 0,020 < 0,050 0,0040 < 0,0050 < 0,0050 < 0,020 321 8,71
2 10,700 K10 < 0,020 < 0,050 0,0018 < 0,0050 < 0,0050 < 0,020 258 8,84
1 10,800 K11 < 0,020 < 0,050 0,011 < 0,0050 0,12 < 0,020 277 8,38
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Udaje o vzorku

kolej &. stanieni | vzorek | Suma BTI%X Uhlovodiky Cl? - C40 Suma PAEJ TOC 5 PCB 5

mg/kg sus. mg/kg sus. mg/kg sus. % mg/kg sus. mg/kg sus.
7 0,300 K1 <0,30 <35 20 000 <0,14
11 0,400 K2 <0,30 <35 14 000 <0,14
1 1,900 K3 < 0,30 220 5,7 8 100 <0,14
1 3,500 K4 <0,30 220 6,5 18 000 <0,14
2 3,700 K5 <0,30 8,2 <0,14
1 5,700 K6 <0,30 120 3,3 11 000 <0,14
1 7,700 K7 < 0,30 380 8,4 7 800 <0,14
3 7,900 K8 <0,30 410 4,8 22 000 <0,14
2 9,200 K9 < 0,30 320 1,7 21 000 <0,14
2 10,700 K10 < 0,30 120 0,76 5700 <0,14
1 10,800 K11 < 0,30 720 1,2 5 700 <0,14

Udaje o vzorku

kolej &. stanigeni | vzorek suma BTI%X Uhlovodiky Cl? - C40 Suma PAEJ EOX 5 PCB 5

mg/kg sus. mg/kg sus. mg/kg sus. mg/kg sus. mg/kg sus.
7 0,300 K1 < 0,30 <35 <1,0 <0,14
11 0,400 K2 <0,30 <35 <1,0 <0,14
1 1,900 K3 < 0,30 220 5,7 <10 <0,14
1 3,500 K4 < 0,30 220 <0,14
2 3,700 K5 <0,30 <1,0 <0,14
1 5,700 K6 <0,30 120 3,3 <10 <0,14
1 7,700 K7 < 0,30 <10 <0,14
3 7,900 K8 < 0,30 4,8 <10 <0,14
2 9,200 K9 <0,30 1,7 <10 <0,14
2 10,700 K10 < 0,30 120 0,76 <10 <0,14
1 10,800 K11 < 0,30 1,2 <10 <0,14
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Udaje o vzorku

Kolej &. stani&eni vzorek oH Konc:;:gl;;livita irl?gr;gl%vgy/l K%Z;y Kyanidymsgr};sld.uvol. n?gs/l mcg?/l
7 0,300 K1 8,24 9,6 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
11 0,400 K2 8,36 9,0 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
1 1,900 K3 8,84 8,5 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
1 3,500 K4 8,61 11,8 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
2 3,700 K5 7,90 11,0 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
1 5,700 K6 8,92 7,5 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
1 7,700 K7 8,70 7,6 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
3 7,900 K8 8,22 8,1 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
2 9,200 K9 8,71 9,5 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
2 10,700 K10 8,84 7,2 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050
1 10,800 K11 8,38 10,3 < 0,0050 < 0,0050 < 0,0050 < 0,050 |<0,00050

Udaje o vzorku

kolej €. stani€eni vzorek C:ncge/llk. n|1-|§/l m’\g/l n?gl;)/l mSQ;I r’r;PgL]T/fg
7 0,300 K1 < 0,0050 0,0012 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
11 0,400 K2 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
1 1,900 K3 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
1 3,500 K4 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
2 3,700 K5 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
1 5,700 K6 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
1 7,700 K7 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
3 7,900 K8 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
2 9,200 K9 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
2 10,700 K10 < 0,0050 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
1 10,800 K11 0,025 < 0,0010 <0,020 < 0,050 < 0,0050 <0,14
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Udaje o vzorku

kolej €. stani¢eni vzorek Poecilia reticulata Daphnia magna
7 0,300 K1 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
11 0,400 K2 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
1 1,900 K3 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
1 3,500 K4 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
2 3,700 K5 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 5%
1 5,700 K6 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
1 7,700 K7 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
3 7,900 K8 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
2 9,200 K9 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
2 10,700 K10 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
1 10,800 K11 Priimérna mortalita 0% Priimérna imobilizace 0%
Udaje o vzorku
kolej &. stani¢eni vzorek Scenedesmus subspicatus Sinapis alba
7 0,300 K1 Priimérna stimulace 0,7% Priimérna stimulace 28,1%
11 0,400 K2 Priimérna inhibice 0,8% Priimérna stimulace 7%
1 1,900 K3 Priimérna stimulace 1,8% Priimérna inhibice 1,4%
1 3,500 K4 Priimérna inhibice 3,6% Priimérna stimulace 3,7%
2 3,700 K5 Priimérna stimulace 2,7%
1 5,700 K6 Priimérna stimulace 2,3% Priimérna inhibice 13,2%
1 7,700 K7 Priimérna inhibice 4% Priimérna stimulace 7,6%
3 7,900 K8 Priimérna inhibice 23,8% Priimérna inhibice 1,7%
2 9,200 K9 Priimérna inhibice 27,2% Priimérna stimulace 5%
2 10,700 K10 Priimérna inhibice 17,2% Priimérna stimulace 8,5%
1 10,800 K11 Priimérna inhibice 0,8% Priimérna inhibice 16,2%
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Vysledky chemickych analyz
a) zjisténi nebezpeénych vlastnosti (tab. €.6.1. a 6.2 z vyhl. 376/2001 Sb.)

@ z porovnani chemickych analyz s limitnimi hodnotami uvedenymi v tabulce 6.1 a
6.2 vyhl. €. 376/2001 Sh. vyplyva, Ze budouci stavebni odpad nenaplni limity
ukazatel(l stanovené pro nebezpecénou vlastnost H13, to znamena odpad z mista
odbéru nebude nositelem této nebezpecné viastnosti

b) vyuzivani odpadu na povrchu terénu (Skodliviny v su$iné odpadu) — porovnani
vysledkl zkousek s limitnimi hodnotami z tab. C.10.1. vyhlasky €. 294/2005 Sb.

@ obsah PAU je nadlimitni u vzorka K4, K5 a K7. Tyto vzorky nesplfiuji poZzadavky
pro vyuziti odpadu v povrchové vrstvé upravovaného terénu

@ obsah EOX je nadlimitni u vzorku K4. Tento vzorek nesplfiuje poZadavky pro
vyuziti odpadu v povrchové vrstvé upravovaného terénu

@ obsah uhlovodikt C10-C40 je nadlimitni u vzorka K1, K2, K5, K7, K8, K9 a K11.
Tyto vzorky nesplnuji poZzadavky pro vyuziti odpadl v povrchové vrstvé
upravovaného terénu

@ odpady z mist, kde byly odebrany vzorky K1, K2, K4, K5, K7, K8, K9 a K11
nesplfuji pozadavky pro vyuZiti odpadu v povrchové vrstvé budouciho terénu

@ obsahy ostatnich ukazatelt v vySe uvedenych vzorkld i u vSech dalSich vzorki
vyhovuji podminkam pro vyuziti odpadd v povrchové vrstvé v ramci
upravovaného terénu

c) vyuzivani odpadu na povrchu terénu (zkousky akutni toxicity)

@ ZkouSky akutni toxicity byly provadény s nefedénym vodnym vyluhem ze vzorku
na organismech Poecilia reticulata, Daphnia magna Straus, Scenedesmus
subspicatus a Sinapis alba. Porovnani vysledkd ekotoxickych testl s poZadavky
z tab. 10.2 vyhl. €. 294/2005 bylo provedeno s nasledujicim zavérem:

8 Sloupci I. nevyhovuje vzorek K5 (Scenedesmus subspicatus)
§ Ostatni vzorky vyhovuiji sloupci I i Il.

d) zaFazeni odpadu do t¥id vyluhovatelnosti (tab. €. 2.1. z vyhl. €.294/2005 Sb.)

@ Porovnani vysledkt zkousek vodného vyluhu ze vzorkd s limitnimi hodnotami
jednotlivych tfid vyluhovatelnosti dle tab. C. 2.1. z vyhlasky €.294/2005 Sb. bylo
provedeno s nasledujicim zavérem:

§ Obsahem fluoridd nevyhovuje tfidé vyluhovatelnosti | vzorek K5; vzorek
vyhovuje tfidé vyluhovatelnosti lla

§ Hodnota ukazatele RL (rozpusténé latky) nevyhovuje tfidé vyluhovatelnosti I. u
vzorku K5; vzorek vyhovuje tfidé vyluhovatelnosti Il a

§ VSechny ostatni vzorky vyhovuiji zafazeni do tfidy vyluhovatelnosti |

e) pfijatelnost odpadt na skladky skupiny S - inertni odpad (tab. €. 4.1. z vyhl. 294/2005
Sb.)

@ Porovnani vysledk( analyz Skodlivin v suSiné vzorkd s limitnimi hodnotami
koncentraci Skodlivin pro odpady, které nesméji byt ukladany na skladky skupiny
S = inertni odpad (tab. C. 4.1. z vyhl. 294/2005 Sb.) vyplyva, Ze limitni hodnota
obsahu uhlovodikl C10-C40 byla pfekro¢ena u vzorku K1, K2, K5 a K11

V ramci dostupnych informaci o lokalité a materialech pouZzitych pfi stavbé dotéenych
stavebnich objektl je mozné s vysokou mirou pravdépodobnosti predpokladat, ze pfi
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jejich odstranovani budou vznikat véci a materialy, které lze doporudit zafadit mezi
odpady podle druhu a kategorie nasledujicim zplsobem:

U 17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod &islem 17 05 05
O 17 05 08 Stérk ze zelezniéniho svrdku neuvedeny pod &islem 17 05 07

0 17 05 07* Stérk ze Zelezniéniho svrdku obsahujici nebezpeéné latky (v mnozstvi
cca 500 t)

Z posouzeni vysledkd chemickych analyz vzork( ze Stérkového loZze vyplyva, Ze
vznikajici stavebni odpady z posuzované ¢asti stavby:

§ nebudou z velké Casti odpady kategorie nebezpecny odpad. Konstatovani vychazi
z vysledkld zkouSek zamérenych na zjiSténi organického znecisténi a nebezpecné
vlastnosti H13

§ budou, az na vyjimky, vyhovovat tfidé vyluhovatelnosti I., dle tab. €.2.1. z vyhlasky ¢.
294/2005 Sb.,

§ budou z hlediska misitelnosti pfi ukladani na skladku vhodné k miSeni se vSemi
druhy odpadu

§ Cast odpadu reprezentovanych vzorky K3, K6 a K10 je vhodna k vyuZzivani na
povrchu terénu

§ odpady z Casti stavby reprezentovanych vzorky K1, K2, K4, K5, K7, K8, K9 a K11
nebude mozné bez dalSi Upravy vyuzivat na povrchu terénu. Je doporuéeno odpady
vznikajici pfi rekonstrukci stavby podrobit Upravé pred dalSim pfipadnym vyuZzivanim
na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni odpadl na frakci kameni a frakci
zemin a s frakcemi nakladat dale samostatné (zejména s odpady z mist stavby se
zjisténymi vySSimi obsahy organickych latek). Kameni vyuzivat bez omezeni.
Zeminy podrobit Upravé biodegradaci organickych Skodlivin a nasledné po splnéni
poZadavkl stanovenych ve vyhlaSce €. 294/2005 Sb. je vyuZit na povrchu terénu
nebo je pouzit jako material k technologickému zabezpeceni skladky. Obecné Ize
konstatovat, Ze pfi volbé konkrétniho naklddani s odpady vznikajicimi pfi
rekonstrukci dotéeného tratového Useku je nutné pocitat se zvySenou cetnosti
analytickych praci

Provoz

Odpady vznikajici v etapé provozu budou vznikat pfi pfipadnych opravach respektive
udrZovacich pracich na trati. ReSeni posuzované stavby neobsahuje ?&4dné dilenské
nebo opravarenské celky. Odpady produkované v béZzném provozu dopravy podléhaji
standardnimu reZimu provozovanému dil¢imi sloZzkami drahy, t.j. trvalymi smlouvami
zajiSténému odbéru téchto odpadu. Druhy odpadl se nebudou vyraznéji liSit od
stavajiciho stavu, llze oCekavat zvySeny objem vznikajicich odpadd v disledku provozu
nové vznikajicich stanic pfi realizaci napojeni letisté Praha — Ruzyné.

kéd Kategorie | Nazev odpadu

150102 (0] obaly plastové

150101 (0] obaly papirové

150103 obaly dievéné

130502 kal z odlu¢ovacl oleje
130503 kal z lapa¢u nedistot
200121 zarivky

170411 zbytky kabeld vodi¢u
200301 smésny komunalni odpad
200307 objemny odpad

200399 komunalni odpad blize neuréené
150202 gistici tkaniny

Z|0|o|0o|0|Zz|Zz|Z|0
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B.lll.4. Ostatni vystupy

(napfiklad hluk a vibrace, zafeni, zapach, jiné vystupy - prehled zdrojii, mnozstvi emisi, zpusoby
jejich omezeni)

Hluk

Vystavba

Etapa vystavby bude zdrojem hluku, ktery maze ovlivnit akustické parametry v Gzemi.
Z hlediska zdroji hluku uvaZzovanych v etapé vystavby byl zohlednén:

VLIV MIMOSTAVENISTNi DOPRAVY

Zakladem pro model dopravni zatéZze je ,objemovéa tabulka pFepravy rozhodujicich
komodit stavby“ v ¢lenéni po stavebnich oddilech. S ohledem na stav pfipravy nejsou
v souasné dobé& stanovena mnoZstvi pohybd nakladnich vozidel z jednotlivych
stavebnich dvord na mezideponie. Z hlediska sortimentu prepravy stavebniho materialu
a komodit stavby rychlodrahy Ize mimostaveniStni dopravu rozdélit do nasledujicich
skupin:
a) doprava zemin z vykopu, rubaniny z tunelu a stavebni suti
Pro rozhodujici objem zemin a rubaniny odtéZené na Uzemi oddild byl stanoven

pozadavek odvozu s pouZitim kolejové dopravy. Predpoklada se naloZzeni zemin a
rubaniny na Zelezniéni vagony z mist pfedpokladanych mezideponii:

@ za stavajici zst. Praha Ruzyné smér Hostivice
@ pred portalem mostu ulice Svatovitska (nadrazi Praha - Dejvice)
@ na uzemi stavebniho dvora SD 01 Zst Praha — Bubny

Zemina a rubanina bude odvezena nékladnimi auty na mezideponie a po naloZeni na
Zelezni¢ni vagony dale na trvalou skladku. Predpoklada se prepravni vzdalenost pro
Zelezni¢ni dopravu do 40 km (vybér uloZisté zajiStuje odbératel) a pro dalSi dopravu
nakladnimi auty do 14 km. Dale se rovnéz predpoklada pouziti lodni pfepravy
v kombinaci ze Zelezni¢ni dopravou: odvoz Zelezni¢nimi vagony do stavajiciho pfistavu
v majetku organizace ,Ceské pfistavy a.s.* v Praze HoleSovicich, kde bude zemina
prelozena do Fi¢nich lodi a nasledné dopravena do trvalého UloZisté. MoZzna kapacita
nakladky v pfistavu HoleSovice je priibézné 500 t/hod.

Pro trvalé uloZeni rubaniny z lodi jsou dnes aktivni nasledujici UloZisté: TAPAS Borek,
Mifejovice, Racice. Jinak mohou byt také vyruby a vykopy ze stavenist na okraji Prahy
odvazeny nejkratsi cestou kapacitnimi komunikacemi v okoli stavenist pfimo na blizkou
dalniéni sit. Z tohoto predpokladu vychazi i vybér odvozovych tras (dle komodit)
dopravni zatéZe na odvozovych komunikacich kolem stavby. Casovy prib&h dopravni
zatéze ze stavenist byl simulovan dle navrhu cyklogramu rozhodujicich ¢innosti trasy.
Trvala skladka zeminy bude uréena az po ukonéeném vybéru dodavatele stavby (uréeni
mista skladky bude zadano vybranému dodavateli pfi vybérovém Fizeni).

b) doprava betonové smési
Pfedpoklada se doprava hotové betonové smési z centralnich vyroben automixy na
jednotliva stavenisté, a to z betonaren pobliz stavby.

c) doprava materiall Zelezniéniho spodku a svrSku
Pro obnovu Zelezni¢niho svrSku a sanaci Zelezni¢niho spodku budou zemina a stavebni
material Zelezni¢niho spodku a svrSku dopravovany po Zeleznici dle zvyklosti a
technologickych postuptl pouZzivanych na provozovanych drahdch CD. Toto se tyka
obnovovaného Useku Zeleznice od Zel. stanice Praha — Bubny aZ do Zelezni¢ni stanice
Praha — Ruzyné. Pro nové budovany Usek trati ze Zelezni¢ni stanice Praha — Ruzyné na
letiSté budou prednostné vyuzivany stavenistni komunikace na vlastni trase rychlodrahy
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za pouziti vedlejSich pfijezdovych cest. Pro navezeni a odvoz rozhodujicich stavebnich
komodit ke stavenisti se predpoklada vybudovani vlastni vykladkové koleje na
staveniStni ploSe za Zelezni¢ni stanici Praha - Ruzyné.

Pro dopravu vykopané zeminy a starého Stérku z kolejového loze plati nasledujici
zasady:

§ Stérkové loze z vyhybek bude odvezeno na skladku kontaminovaného odpadu,

§ Stérk ze Zelezni¢niho svrsku bude odvezen na recykla¢ni skladky a po recyklaci
bude znovu pouzit, zbytek bude odvezen na trvalou skladku,

§ nevyuzitelny odkop ze Zelezni¢niho spodku bude odvezen na trvalou skladku,

§ beton z demolic bude recyklovan mimo stavenisté,

§ ornice bude pouzita na zpétné ohumusovani svahu trati a ZS, prebytek bude
nabidnut majitelm sousedni zemédélské pldy, skryta ornice pro nasledné pouziti
ve stavebnim oddile 12 az 14 bude deponovana v misté skryvky a potom zpétné
pouzita na ohumusovani svaht,

§ pro recyklaci Stérku se predpoklada pouziti mobilniho recyklovaciho zafizeni, které
bude umisténo na vytypovanych mistech (plocha ZS za Zst. Ruzyné + plocha ZS
v zst. Bubny), provoz recyklaéni zakladny se predpoklada v jedné prodlouzené
sméng, linka k drceni Stérku byva na naftovy pohon nebo elektricky, pouZiti linky na
drceni kameniva je kratkodobé.

d) doprava ostatniho stavebniho materialu

MimostaveniStni doprava bude na uUzemi hl. m. Prahy vedena po stavajicich
komunikacich mimo zénu zakazu vjezdu nakladnich automobild nad 6 tun. Provizorné
budou upraveny vjezdy na stavenisté, pfip. pfijezdové stavenistni komunikace. Jako
prepravni a pfistupové trasy budou slouzit komunikace stavajiciho dopravniho systému,
ktery je v okoli stavby dostateéné husty, ale i vyrazné zatizeny automobilovou dopravou,
protoZze se zde setkavaji komunikace I/7 na Slany, 1/6 na Karlovy Vary, SO a ulice
Evropska jako radidla prevadéjici dopravu z centra mimo GUzemi Prahy.

V dobé zpracovani akustické studie nebyly znamy pocty nakladnich vozidel zajiStujicich
prepravu zeminy, betonu atd. na jednotlivé stavebni dvory. Pro vypocet byl pouZit
odhad na zakladé udaju ziskanych pfi zpracovani akustické studie na akci ,Prodlouzeni
trasy A metra v Praze ze stanice Dejvickd", a to 30 voz/hod pro obsluhu stavebniho
dvora (15+15). V nasledujici tabulce jsou uvedeny komunikace, u kterych se
predpoklada, Ze budou vyuzity pro mimostavenistni dopravu.

Tab. Dopravni trasy ze stavebnich dvor(

Stavebni dvar Komunikace Pocet NA/hod* Poznamka
Bubenecska, Plynéarni, Argentinska,
Bubny Jankovcova, Partyzanska 30
Vystavisté U vystaviSté, Partyzanska
Pouze pfistup na stavenisté a
Korunovaéni Korunovaéni a déle dle sméru obgasné zasobovani — odvoz
zeminy po trati.
7Zst Dejvicka Pfimo na ul. Milady Horakové 30-45
Pevnostni Na ul. Gymnazijni a dale na Evropskou a SO 76 r’:l]létt?: _k\c/);:adzlgazcgbguvgztsa;\i/.bou
Kanadska a déale na Evropskou a SO 30 Vy]ezd_ya'verejnou ze
stavenistnich komunikaci.
Starodejvicka Starodejvicka a dale na Evropskou a SO 30
- Na Rozdilu, U Dejvického rybnicku,
Nad Borislavkou Starodejvicka a dale na Evropskou a SO 30
Stavebni dvir je po levé strané
Veleslavin - teplarna Na ul. Alzirskou a déle na Evropskou a SO 30 trati (smér Kladno) — pfistup
pres kolgjisté).
Veleslavin - Rybnik Na Veleslavinskou, Evropskou a dale SO, R7 30-45
Liboc zastavka StaveniéFnl' komunikace na Libockou, Libocka, 30
Evropska SO, R7
Liboc Rakovnicka Libockd, Evropska, SO, R7 30
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Stavebni dvar Komunikace Pocet NA/hod* Poznamka
Ruzyné stara 7st. Drnovska, Evropska, SO 30
Ruzyn& nové st. Stavenistni komunikaci na Drnovkou, 30
Evropskou a SO
Dlouha mile Vyjezd na ul. K letisti, SO, R7 30-45
LetiSté Ruzyné — Kargo | Auviaticka, R7, SO 30-45
LetiSté Ruzyné Aviaticka, R7, SO 30-45

Vliv mimostavenistni dopravy se vyrazné projevi na komunikacich mistniho vyznamu,
kde je provoz minimalni a pfedevSim pouze se jedna o osobni vozidla jako je ulice
Kanadska, Na Rozdilu, U Dejvického rybnic¢ku atp. V ulici Gymnazijni a Starodejvické jiz
vliv mimostavenistni dopravy nebude tak vyrazny a zvySeny pohyb téZzkych nakladnich
vozidel nebude obtézujici. Na hlavnich komunikacich — jako je Evropska pfipadné
Argentinska se zvySeny provoz nékladnich vozidel vyraznéji neprojevi (Hodnocena je
pouze doba denni). V pfipadé ulice Evropské, na kterou bude smérovana i
mimostavenistni doprava z vystavby metra by mohlo dojit k nartistu o cca 60 NA/hod
v dobé denni (I.Q 2011), coz pFedstavuje narust oproti pfedpokladanému podilu NA
v dopravnim proudu o 56%, ale celkovy podil NA v dopravnim proudu v ulici Evropské
se zvySi ze 4,5 na 5,6 % v dobé denni. Tento narust se projevi zvySeni hluénosti v okoli
ulice Evropské do 1 dB v dobé denni. Na komunikacich dalni¢niho typu jako je SO a R7
jsou tak vysoké dopravni zatéZe vetné nakladnich vozidel, Ze navySeni dopravy v dobé
denni se témér neprojevi (jedna se desetiny dB).

VLIV PROVOZU STROJU A ZARIZENI NA STAVENISTI

Pro hluk v okoli stavenist byly vytipovany rozhodujici prace na stavenistich pro hluk
emitovany stavebnimi stroji a zafizenim v dobé provadéni stavebnich jam:

Tab. Zakladni sestava stroju pro provadéni pazicich stén a hlukové parametry stroji —
faze |.

Strojni vybaveni | Hlukové parametry | Pocet nasazenych strojt

vrtna souprava CALWELD

Laeg=84dBvi10m 2 ks

autojefab Laeg=71dBvi10m 1ks
rypadlo Catterpillar 977L Laeq=86dBvi10m 1ks
domichavac T136 Laeg =75 dB v 10 m 1ks

nakladni auta TATRA 815

LWA =83 dB

dle dodavatele

Tab. RaZba tunelu - zakladni sestava stroju na povrchu - faze I.

Strojni vybaveni Hlukové parametry Pocet nasazenych stroju
naklada¢ Volvo A25 C 4x4 Laeq=80dBvi10m 2 ks
vysokozdvizny vozik MANITOU MRT 1540b Laeq=84dBvi10m 1ks
autojefab Liebherr 1045 Laeq=70dB v10m lks
pasové rypadlo Liebherr R 912 Laeq=75dB v10 m 1ks
rypadio CATTEPILLAR 077 L Lwa = 102,2 dB 1ks
automobilovy prepravnik betonu VP7 Laeq=75dB v10m 1ks
vézovy jefab Liebherr Laeg=65dBv10m 1ks
michacf stanice RTM 750 A Laeq=75dB v 10 m lks
kompresorova stanice SE 1000K 6,3 zatlumena Lwa=94 dB 1ks
Tab. Zelezni¢ni svrSek - zakladni sestava stroju na povrchu — faze lll.
Pocet
Strojni vybaveni Hlukové parametry nasazenych
stroju
Uprava Stérk. loze USP 3000C Lpeq =80dBv10m 1ks
dynamostabilizator VKL 400 Laeq=90dBv10m 1lks
vibrac¢ni valec VV 1500D Laeq=95dBvi10m 1 ks
zhutnova¢ Stérkového loZze ASP 400 Laeq=95dB v10m 1lks
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Pocet

Strojni vybaveni Hlukové parametry nasazenych
stroju

poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 v¢. elektrocentraly Lpeq =80 dB v10m 1ks

kladeci souprava Zelezni¢niho svr§ku SUZ 350 Lreq =80 dB v10m 1ks

dlevs?love !olfomot_lvy'v soupravé s Zelezni€nimi vozy Chopper a SAS pro Laeq = 85 dB v 10 m 1ks

zaStérkovani kolejového rostu d

podbijecka Plasser ASP 07-16 Lpeg=100dB v 10 m 1ks

HLUKOVA ZATEZ STAVEBNICH DVORU

Pro vystavbu ,Modernizace Zelezni¢ni trati Praha — Kladno“ jsou navrZeny stavebni
dvory, kde bude soustfedéno technické a socialni zazemi. V téchto dvorech se
predpokladad umisténi trafostanice, michaciho centra, Cerpaci stanice, myci rampy a
stavenistni dilny. Kromé tohoto zazemi budou v nékterych dvorech umistény jesté dalSi
zafizeni.

stavebni dvuar zst Bubny — recyklaéni linka, mezideponie zeminy,

stavebni dvar Vystavisté

stavebni dvar Korunovaéni

stavebni dvar zst Dejvicka - mezideponie zeminy

stavebni dvur StfeSovice-Pevnostni

stavebni dvar StfeSovice-Starodejvicka

stavebni dvar Zst. Veleslavin-Nad Bofislavkou

stavebni dvar zst. Veleslavin-Teplarna

stavebni dvar Veleslavin-Rybnik

10. stavebni dvur Liboc zastavka

11. stavebni dvur Liboc-Rakovnicka

12. stavebni dvir Ruzyné-stara zst

13. stavebni dvdr Ruzyné-nova zst - recyklacni linka, mezideponie zeminy

14. stavebni dvar Dlouha Mile

15. stavebni dvur LetiSté Ruzyné (Kargo)

16. stavebni dvir LetiSté Ruzyné (letisté)

©CoNoGO~WNE

DOPRAVNI OPATRENI

Z hlediska provadéni vlastni stavby je predpokladana kompletni vyluka provozu
Zelezni¢ni dopravy v Useku Praha Bubny — Praha Ruzyné. Vlastni stavba bude probihat
v etapovych krocich tak, aby dopady na dopravni reZzim dotéenych oblasti byly
minimalizovany na nejmensi moznou miru. Detaily dopravné-inZenyrskych opatfeni
budou specifikovany v naslednych stupnich projektové dokumentace v Uzké navaznosti
na definitivni stabilizaci terminu vystavby.

SOD 01- ZST Bubny:

Dopravni opatfeni ve formé lokalnich omezeni provozu zasahnou Bubenskou ulici v
mistech predpokladaného napojeni novych obsluznych komunikaci.

SOD 02 - trat'ovy Usek Bubny - VystaviSté:

Stavbou budou dot€eny pfilehlé ulice a zejména ulice Bubenska. Priijezdnost Bubenské
ulice je nutné zajistit po celou dobu stavby (z ddvodu prepravy nakladu velkych rozméru
do oblasti Vystavisté), coZz bude feSeno provizorni komunikaci vybudovanou soubézné
podél stavajici Bubenské ulice.

Dopravni opatfeni se pak dale projevi ve Strojnické ulici, kde bude zfejmé nutné na
nezbytnou dobu omezit stavajici parkovani vozidel, pfipadné i CasteCné pozmeénit
soucCasny jednosmérny rezim (po této Upravé by bylo nutné upravit jednosmeérnost i
dalSich ulic v prostoru mezi ulicemi Dukelskych hrdint a Bubenskd).
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SOD 03 - zastavka Vystavisté:

Nadzemni zastavka Praha-Vystavisté je situovana prevazné na estakadé prekracujici
ulici Dukelskych hrdind. Dojde k celkové rekonstrukci stavajiciho nadjezdu nad ulici
Dukelskych hrdint, v jejimz ramci bude v maximalni mozné mife zachovan v
omezeném rozsahu stavajici provoz IAD a MHD. Vyluka provozu bude nezbytna, v
dobé jejiho trvani bude objizdna trasa vedena Bubenskou ulici, pro pési bude ze
Strojnické ulice umoZznén prachod na tramvajové zastavky Vystavisté. Tramvajovy
provoz bude veden po objizdnych trasach do ulice U Vystavisté, kde bude na stavajici
smycce ve Stromovce situovana koneCnd zastavka. Dojde k caste¢né redukci
parkovacich stani v pfilehlé ulici Strojnické.

SOD 04 - tratovy Usek Vystavisté - Dejvice:

V ramci stavby dojde k pfestavbé stavajiciho silni¢niho nadjezdu Kamenicka (z divodu
malého profilu mostniho otvoru pro vedeni dvoukolejné trati) a jeho nahrazeni novym
nadjezdem umoziujicim kfizeni s dvoukolejnou trati. Z obdobnych divodi dojde k
prestavbé stavajiciho jednokolejného tunelu ve Stromovce a jeho nahrazeni novym
dvoukolejnym tunelem.

Rekonstrukce nadjezdu ulice Korunovaéni probéhne ve dvou etapovych krocich tak,
aby byl za vS8ech okolnosti zaru€en prujezd vozidel timto mistem. Stavajici nadjezd je
sloZen ze dvou mostnich konstrukci, které vySe zminéné feSeni umoZnuiji.

Hloubeny tratovy tunel v oblasti podél ulice Milady Horakové bude realizovan postupné
po etapach tak, aby byl vzdy umoznén vjezd a vyjezd do (z) pfilehlé obytné oblasti
Dejvic na tuto ulici. Ulice Pelléova a U Vorlikd nebudou v ramci stavebnich praci
uzavieny najednou, ale postupné.

SOD 05 - 7st Praha Dejvice:

Stavbou budou dotéeny zejména prilehlé ulice Dejvicka, Vaclavska a Bubenedska. V
dobé stavby dojde k mistnimu omezeni dopravy v téchto ulicich a ¢aste¢né zméné
organizace dopravy (omezeni parkovani, zména jednosmérnosti apod.) Detailni
specifikace dopravné-inZenyrskych opatfeni bude obsaZzena v dalSich stupnich
projektové dokumentace. V ramci vystavby nového vestibulu stanice metra a realizace
prestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni stanici a stanici metra bude nutné provést
odpovidajici opatfeni v ramci stavajiciho nastupisté a vestibulu stanice metra
Hradc¢anska.

SOD 06 - tratovy Usek Dejvice -Veleslavin:

Trasa je vedena hloubenymi a razenymi tunely v celém rozsahu mezistani¢niho Gseku

bez povrchového Useku trati. V mistech kfizeni s ulicemi Pevnostni a Gymnasijni trasa
tyto ulice podchazi tunelem a stavajici nadjezdy budou zruSeny.

V ramci dopravnich opatfeni budou dotceny pfilehlé ulice sousedici s drahou (Glinkova,
Probostska, U Pfechodu, U Drahy). Pfestavba kfizeni s ulicemi Pevnostni, Gymnasijni
a se Starodejvickou ulici probéhne po etapovych krocich s &asteCnymi omezenimi
provozu tak, aby v maximalni mozné mife byla zachovana prijezdnost. Pokud bude
nutna celkova uzavirka téchto ulic, bude se jednat pouze o kratkodobé opatfeni a obé

uzavirky nebudou probihat zarover.

SOD 07 - zastavka Veleslavin:

Vyrazné dopady bude mit stavba rovnéz na Veleslavinskou ulici. V urcité fazi stavby
bude nutné uzavfit viezd z Veleslavinské ulice na Evropskou ulici. V dobé trvani tohoto
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opatfeni, bude Veleslavinska ulice provizorné napojena na Kladenskou ulici s
naslednou vazbou na Evropskou ulici. Po dokon¢eni tratového tunelu bude vybudovéana
nova kfizovatka Veleslavinskd - Kladensk&a (v Caste¢né odsunuté poloze), po jejimz
dokonc&eni bude vjezd z Veleslavinské ulice na Evropskou ulici obnoven. Dale bude
realizovana dispozi¢ni zména pfilehlé obsluzné komunikace Nad Stanici, pfi jeji
realizaci rovnéz dojde k lokalnim omezenim provozu v dotéeném Uzemi.

SOD 08 - tratovy Usek Veleslavin - Liboc:

Z hlediska stavajiciho dopravniho rezimu celého Useku nedochazi k Zzadnym zménam.
SOD 09 - zastavka Liboc:

V ramci dopravnich opatfeni budou dotéeny i pfilehlé obsluzné komunikace (U Koleji, U
Stanice, Krajni).

SOD 10 - tratovy Usek Liboc - Ruzyné:

V dobé stavby nového nadjezdu bude na nezbytnou dobu nutna uzavirka Libocké ulice.
Objizdna trasa bude vedena Drnovskou ulici. V rdmci uzavirky bude také nutné
navrhnout nahradni trasy autobusovych linek, které zde jsou v soucéasnosti vedeny v
pravidelném provozu. Pro tyto Ucely maze byt na zakladé dohody zu¢astnénych stran
na pfechodnou dobu pozménén systém jednosmérnosti ulic v navazujicim obytném
Uzemi mezi ulicemi U Silnice a Evropska.

SOD 11 - ZST Ruzyné: !

v

NejvétSim zadsahem do stavajici organizace bude prestavba kfizeni s Drnovskou ulici,
ktera probéhne po etapach tak, aby vyluka provozu a uzavieni Drnovské ulice (které je
s ohledem na zahlubovani jeji nivelety nezbytné) bylo minimalizovano na nejmensi
moznou miru. V dobé uzavieni Drnovské ulice bude objizdna trasa vedena po blizkém
Prazském okruhu.

SOD - trat'ovy Usek Ruzyné - Dlouh& Mile (véetné Useku na Kladno):

Mimourovnové kfizeni se silni¢ni estakadou SO bude realizovano takovym zplsobem,
aby nebylo nutné na SO prerusit provoz.

SOD 13 - zastavka Dlouha Mile:

Z hlediska stavajicich komunikaci nebudou zasahy do jejich dopravniho rezimu
zasadni. Nejvyraznéji se dopravni opatfeni béhem stavby projevi v misté napojeni
nového terminalu Dlouh& Mile na ulici K Letisti, kdy bude nutné v rdmci prestavby celé
kfizovatky a celkové zméné jeji dispozice provést odpovidajici opatfeni spocivajici v
c¢astecném (pfipadné Uplném) omezeni provozu. V pfipadé vylouceni dopravy v ramci
této kfizovatky (na nezbytné nutnou dobu) bude podminkou pro toto opatfeni jiz
zrealizované napojeni celého terminalu z jizni strany na Drnovskou ulici, které by po
dobu uzavieni pfijezdu z ulice K Letisti zajistilo dopravni obsluhu termindlu a
komer&nich objektl zde se nachazejicich.

Predpoklada se, Ze stanice drahy bude realizovana dfive neZ stanice metra, proto je
nezbytné pod Zeleznici vybudovat mostni konstrukci na pilotovych sténach v misté
kiizeni planované razené stanice metra, aby nasledné béhem razby nedoslo k poklesu
Zelezni¢niho télesa.

SOD 14 - tratovy Usek Dlouha Mile - LetiSté Ruzyné:

Rozséhlad dopravné-inZenyrska opatfeni budou nutnd v ramci vystavby hloubeného
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v

tunelu v mistech kfizeni s jednotlivymi obsluznymi komunikacemi v aredlu letisté.

Cela vystavba bude probihat v etapovych krocich tak, aby po celou dobu stavby byla
zarucena dopravni obsluznost letiSté a ploch navazujicich areald. Vystavba tunelu v
misté kfizeni s Aviatickou ulici probéhne ve dvou etapovych krocich, v jedné fazi bude
provoz sveden ze Ctyr jizdnich pruht do dvou (pfes stfedni délici pas) a nasledné na
provizorni komunikaci vybudovanou soubé&zné s Aviatickou ulici v misté zamySleného
kfiZzeni. Ve druhé fazi stavby bude provoz veden Aviatickou ulici bez vyraznéjSich zmén
stavajiciho dopravniho rezimu.

v

Vystavba tunelu v oblasti kiizeni s ulici K Letisti probéhne rovnéZz po etapéach tak, aby
byl vzdy zaruCen prujezd vozidel, coz bude zajiSténo realizaci provizorni vozovky.
Vlastni stavba probé&hne ve dvou etapovych krocich tak, aby v prvni etapé byla ulice K
Letisti prijezdnd, ve druhé etapé bude doprava zajiSténa po provizorni vozovce.

V ramci stavby je rovnéz nutné zaijistit vjezd z ulice Laglerové do ulice K Letisti (vijezd ze
zony cargo). Tento vjezd bude zajiStén provizorni vozovkou vedenou podél stavebniho
zaboru v dot€éeném Uzemi s vyusténim do ulice K Letisti

v

Vystavba tunelu v oblasti kfizeni s obsluznou komunikaci slouzici pro prijezd VIP
probéhne rovnéz po etapach, pfiemz provoz bude v dobé uzavieni této komunikace
opét veden po provizorni vozovce (v kazdé etapé realizované v odliSné stopé.

VSechna vySe uvedend opatfeni je zapotfebi v dalSich stupnich projektové
dokumentace detailné specifikovat a Casové rozfazovat tak, aby celkovy negativni
dopad na dopravu v dot¢eném Gzemi byl minimalizovany na nejmensi moZnou miru.

SOD 15 - Letisté Ruzyné

Vystavba objektu Zelezni¢ni stanice (a predstihovych objektd pro vyhledovou stanici
metra) si v predprostoru stavajicich letiStnich terminall vyzada rozsahla dopravni
opatfeni a zmény v organizaci dopravy. Vystavba musi probéhnout v nékolika
etapovych krocich tak, aby byla v maximalni mozné mife zachovana pfima dopravni
obsluha obou terminald.

Provoz

V rdmci provozu je provedeno porovnani akustické situace se stavajicim stavu a ve
stavu vyhledovém. Pro vyhodnoceni akustické situace jsou zohlednény nasledujici
dopravné — inZenyrské charakteristiky Zelezni¢ni trati, které jsou uvaZzovany v
akustickych vypoctech pro navrhovanou trat’ a stavajici situaci:

navrhova rychlost v = 80 km/hod (pro vozidla bez naklapéci techniky), vypoctova rychlost 80 km/h
minimalni polomér smérového oblouku R =325 m,

maximalni uzity sklon nivelety aZ 33 %o

predpoklada se vyluény provoz viakd osobni dopravy (vyjimku tvofi Zst. Praha Ruzyné, kde zlstavaji
v provozu vie¢ky do skladovych aredl(, obsluha bude zajisténa vyhradné od Zst. Hostivice)

délka nastupist 170 m (cca dvé soupravy jednotky fady 471)

pravidelny intervalovy provoz, trat ma vyhovovat Spickovému intervalu 10 min pro viaky na letiSté a
15 min pro viaky do Kladna

na stavajici trati v Useku Praha Bubny — Praha Ruzyné je uvaZovana rychlost 70 km/h,

Q V8 veaR

Poznamka: sklon nivelety si generuje vypoctovy program dle terénu a zadanych parametrd Zeleznicni trati (podklady ve 3d)

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny soucasné pocty vlakll a uvaZované intenzity
Zelezni¢ni dopravy na modernizovaném Useku a novém useku trati véetné prdmérného
poctu vagonu.
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Tab.Stavajici Zelezni¢ni doprava na posuzované trati v Useku Zst. Praha Bubny — Zst.

Praha Ruzyné

Poéet osobnich viaktli / poéet Poéet nakl. vliakti / po€et
Trat'ové spojeni vagonu vagonu
Den Noc Den Noc
6.00 —22.00 22.00—-6.00 | 6.00—22.00 22.00 — 6.00
Masarykovo nadrazi — N. viadukt 98/5 17/5 716 11/6
Zst. Praha Bubny — Zst. Praha Ruzyné 40/3 10/3 2/1 0
Celkem Praha Bubny — 7st. Ruzyné 42 10

Tab. Vyhledové intenzity Zelezni¢ni dopravy na posuzované trati v iseku zst. Praha
Bubny — Zst. Praha letiSté Praha Ruzyné

_ Poéet vlaka / pocet vagénu Celkovy poéet vliaki
Trat'ove spojeni Den NoC Den NoC

6.00 —22.00 | 22.00—-6.00 | 6.00—22.00 22.00 — 6.00
Masarykovo nadrazi — letisté Praha Ruzyné 170;}/36 32/3 176 32
Masarykovo nadrazi - Kladno ;g;g 22/3 100 22
Masarykovo nadrazi — Kralupy ) 64/6 18/3 64 18
Celkem v Useku Masarykovo nadrazi — ZS Ruzyné 340 72

Vibrace

Vibrace budou vznikat béhem vystavby, zejména pfi hutnéni nasypu, stavbé tunell a
zemnich pracich. Za provozu Zeleznice budou vznikat vibrace v disledku jizdy vlaku po
Zelezniéni trati. Vibrace se podlozim prenaSeji do obytné zastavby, kde mohou
zpusobovat neZadouci U€inky. Presné stanoveni hodnot zrychleni mechanického
chvéni je velmi obtizné a pomoci modelového vypoctu témér nemozné. Pri optimalizaci
vSak dojde k vyméné starych a nefunkénich &i Spatné fungujicich ¢asti ¢astmi novymi a
kvalitnéjSimi. Jedna se o nové kolejnice, typ UIC 60, pruzné upevnéni s pfimym
uloZzenim kolejnice, vyména prazcl, zkvalitnéni Stérkového loze, které ma velmi
vysokou schopnost vibrace pohlcovat a opravy Zelezni¢niho spodku. Rada opatieni
spojenych s modernizaci Zelezni¢ni trati (vylou€eni nakladni dopravy s téZzkymi
nakladnimi vozy, moznost vloZeni tlumicich vrstev pod kolejové loze, pouZziti modernich
dokonaleji odpruzenych osobnich souprav, svareni koleji bez pferuseni apod. ) povede
k vyznamnému sniZeni vibraci Sificich se z provozu Zelezni¢ni trati oproti stavajicimu
stavu. Tento kvalitativni posun bude mit za nésledek i lepsi funkci kolejové drahy a tim i

v rv

snizeni hodnot vibraci Sificich se do okoli.

Pfilohou €. 10 pfedklddaného oznameni je material s ndzvem ,Soubor vstupnich hodnot
trhacich praci (INSET s.r.o., listopad 2007), ktery poskytuje relevantni podklady pro
zpracovani dalSich stupniid projektové dokumentace, a to jak trhacich praci, tak i
opatfeni na ochranu okoli stavby pfed nepfiznivymi Uc€inky stavebnich a hlavné trhacich
praci.

Zareni

Rekonstrukce a vystavba nového Useku Zelezniéni trati neni Zadnym zdrojem
radioaktivniho ¢i elektromagnetického zéareni. Ke stavebnimu povoleni je tfeba
dokladovat, Ze objekty slouzici pro vefejnost ¢i k pobyvani obsluhy vyhovuji normé na
radon. Na zakladé vysledkl méfeni bude pozemek zafazen do prfislusné kategorie

radonového rizika a bude pfipadné navrzeno pfislusné protiradonové stavebni opatfeni
(izola¢ni vrstvy, odvétravaci kanalky apod.).
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Technologicka zafizeni, ktera mohou (byt v minimalni mife) produkovat
elektromagnetické zafeni (napf.transforméatory) jsou umisténa v odpovidajicich
prostorach na draznich pozemcich s pfistupem pouze pro obsluhu. OhroZeni vefejnosti
je vylouceno.

V rdmci pruzkumnych praci byla k posouzeni radonového rizika pouZzita ,Prognozni
mapa radonového rizika CR pro Prahu v méFitku 1:25000“. Posouzeni radonového
rizika bylo provedeno v mistech stanic rychlodrahy. Z provedeného prizkumu vyplyva,
Ze vSechny stanice spadaji do oblasti se stfednim radonovym rizikem, pficemz je
nezbytné brat v Gvahu pfitomnost antropogennich navazek, které vykazuji znacnou
variabilitu objemové aktivity radonu.

V rdmci pfipravnych praci bylo provedeno stanoveni radonového indexu pozemka,
které je doloZeno v pfiloze €.6 predkladaného ozndmeni. Z prazkumu vyplyva, Ze nové
navrhované objekty se nachéazeji z hlediska stanoveného radonového indexu bud
v nizkém radonovém indexu pozemku nebo ve stfednim radonovém indexu pozemku.

Zapach

Vzhledem k charakteru zaméru nelze predpokladat, Ze by posuzovany zamér byl
zdrojem zapachu.

Jiné vystupy

Nejsou znamy jiné vystupy zameéru.

B.lIl.5. Dopliujici tdaje
Z hlediska predkladané kapitoly neni nezbytné uvadét Zzadné dalSi doplfujici informace.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM UZEMi

C.1. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik
dotéeného uzemi

Pfirodni prostfedi SirSiho z&mového Uzemi je moZzno vétSinové pokladat za
urbanizovanou krajinu (zastavba sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy), pfipadné za
krajinu pfiméstského charakteru, charakterizovanou predevSim velkymi celky orné
pudy. Paradoxné se fada cennych pfirodé blizkych az pavodnich pfirodnich prvku
zachovala v enklavach mezi zastavbou mésta (dano pestrou geologii, geomorfologii,
historickym urbanismem i aktivitou pfisluSnych organu statni spravy, odbornych instituci
a nevladnich organizaci) oproti pfiméstské krajiné zdpadniho okraje Prahy a navazujici
oblasti StfedoCeského kraje. Tato krajina vykazuje znamky vyraznéjSiho strukturniho a
nelesni krajiny v prabéhu 60. - 80. let (Uprava pramennych Usek( a hornich Casti
povodi Litovicko-Sareckého potoka, Kopaninského potoka, Dalejského potoka,
Radotinského potoka a pfitokd s pomérné vysokym zornénim kolem upravenych
vodoteci), jednak rozsahlymi stavebnimi Gpravami celého SirSiho arealu letisté Praha
s navazuijici infrastrukturou a realizaci vicepruhovych silni¢nich a dalni¢nich tahu (D5,
R/7, vnéjSi okruh ESO).

Pro celé Uzemi je pak typickd velmi nizk&d lesnatost, misty s Uplnou absenci
analogickych porostu (rozsahly prostor mezi letistém, Hostivicemi a prazskymi ¢astmi
Ruzyng, Repy, Zli¢in). Nejvétsi lesni celek se dochoval v pFirodnim parku Sarka-
Lysolaje, dale pak v samostatném komplexu obory Hvézda (habrové doubravy, bikové
doubravy, bikové buciny - mj. nejvétsi porost bukld v Praze a okoli), mimo Prahu pak
mezi Pfedni Kopaninou, Tuchoméficemi a Statenicemi (jiz na byvalém okrese Praha-
zapad mimo uzemi hlavniho mésta Prahy). Prevladaji spiSe listnaté a smiSené porosty,
zejména na prudSich svazich postupné zahlubovanych udoli toka.

V posuzovaném koridoru se nenachazeji Zzadné pamatné stromy, i kdyZ nékteré stromy
podél trasy by parametry na vyhlaSeni mély (napf. nékteré lipy, jirovce kolem
pfemosténi Libocké ulice a kolem ulice U koleji nebo dub pod Ofechovkou).

Biogeograficky patfi zdjmové Uzemi do provincie stfedoevropskych listnatych lesu,
podprovincie hercynské, do Sirokého pasu tzv. prechodovych prostord zapadné od
Prahy , ve kterych neni jednoznacné reprezentativné definovan zadny bioregion. Jde o
pfechodové Uzemi, ohraniCené ze severu aZ severozgpadu bioregionem ¢&. 1.5.
Ripskym, od jihozapadu bioregionem 1.18. Karl3tejnskym. (viz Culek M. a kol., Enigma
Praha, 1996). Fytogeograficky naleZi do oblasti Ceského termofytika (Thermohyticum
Bohemicum), nachazi se pfi hranici fytogeografického okresu Dolni Povltavi a
Stfedoceské tabule, podokresu Bélohorské tabule.

Pfirodovédecky vyznamnéjSi lokality s vyjimkou Stromovky a zalesnénych severnich
svahil nad pravym bfehem Litovicko-Sareckého potoka mezi Liboci, Petfinami a
Veleslavinem (viz kap. o USES i podrobnéjsi rozbor fauny a flory) jsou dostate¢né
vzdaleny od posuzovaného koridoru modernizace trati a nejsou ohroZeny ani umisténim
jednotlivych zafizeni stavenisté.

Dle geomorfologického ¢&lenéni patfi uzemi k celku PraZzsk& ploSina, jeZ je soucasti
Poberounské soustavy. V ramci Prazské ploSiny Ize vyclenit ve vychodni ¢asti trasy
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podcelek Riganskéa plosina a v zapadni &asti podcelek Kladenska tabule. Hranice mezi
obéma podcelky se nachazi v Liboci

Podle  dosavadnich poznatki zpracovatelského tymu oznameni do vlastniho
zajmoveého Uzemi posuzovaného zameéru lesni porosty nezasahuiji.

Uzemi hlavniho mésta Prahy a nejbliz&iho pfiméstského okoli je charakteristické
vysokou mirou urbanizace, ktera se promitla mj. i do rozmisténi prvki mimolesnich
porostl dfevin. S ohledem na to, Ze dominuje ploSné rozsahly sidelni Gtvar pfechazejici
do krajiny, je nutno pro charakterizaci prvka dfevin pouZzit ponékud jina hodnotova
meéfitka, nez ve volné krajiné. Mimolesni porosty dfevin se dochovaly paradoxné uvnitf
zastavéného Uzemi Prahy pfevazné v nékolika typech porostd, jako dusledek rozdilné
pusobicich faktorl. Podrobnéji jsou tyto aspekty v pfislusné ¢asti predkladaného
oznameni.

Na krajinném razu nové posuzovaného koridoru se vyznamné podileji pfedevSim velké
celky orné pudy a plochy velkych arealt vliastniho letisté a jeho provozniho zazemi.
Zejména vystavba letiSté a pomocnych provozl ve vztahu k leteckym koridordm pro
vzlet a pfistavani se promitla do dalSiho odlesnéni krajiny mezi Ruzyni, mistni Casti
Repy, Tuchomé&ficemi, Hostivicemi a Jendi. Uréujici tak jsou plo3né objekty velkého
méfitka, misty i vySkové objekty, tvofici bodové vySkové dominanty. V sou¢asné dobé
je urbanizovany charakter krajiny z hlediska ovlivnéni krajinného rdzu vyznamné
poznamenan rozsahlymi terénnimi Upravami jednak jiz postaveného okruhu ESO
(v€etné vyraznych aprav prostoru kfizeni ulic Drnovska, Evropska a K letisti), ktery se
tak stdva dalSim urc€ujicim pohledovym fenomenem krajinného razu posuzovaného
koridoru. Pavodni zastavba rodinnych domu v zahradach, ktera pfed vystavbou letisté
predstavovala stézejni pohledové aspekty v pfiméstské krajing, se tak v severni Casti
kolem ulice Za teplarnou a v komplexu ulic Na Padesatniku stdva minoritnim
urbaniza¢nim prvkem i z hlediska krajinného razu uzemi.

Stavajici Zelezni¢ni trat Praha-Kladno vyuZiva pravé velmi dusledné sniZzeniny mezi
Letnou, Bubenc&i a mezi Dejvicemi a Ofechovkou s tim, Zze v zapadni ¢asti sleduje i
ostrejSimi oblouky (zejména mezi Veleslavinem a Liboci) terénni konfiguraci podél
Litovicko-Sareckého potoka az do Hostivic. Pohledové se uplatiiuje v zafezu a na
terase v jizni Casti Stromovky, nejvyraznéjSi uplatnéni je na tarasu a naspu kolem
zahrad a hraze vychodné od Libockého rybnika. Jinak je vétSinové sukcesnimi pochody
na zarezech a svazich zapojena do krajiny bez napadnych pohledovych projevi. Novy
Usek trati sleduje v soubéhu stavajici trat zapadné od prejezdu Drnovské, tuto trat po
odboceni podchazi, podchazi i stavajici okruh ESO a rovnobézné s nim sleduje tuto
liniovou stavbu k ulici K letisti, dale sleduje Evropskou podél jeji levé strany a teprve
v zavéru obloukem pfechazi jedinou vyznamnéjSi terénni depresi Kopaninského potoka
a nasledné se zanofuje do podzemi od kfiZeni s pfijezdovou komunikaci k letisti.
VyuzZiva tedy standardné plossiho reliéfu mezi existujicimi a rozestavénymi prvky
liniovych staveb a provozniho zazemi letiSté. Jde tedy o vyuZziti otevienych ploch orné
pudy a pfiméstského typu urbanizované krajiny bez vyznamnych pfirodnich dominant
pohledovych kulis zalesnénych navrsi nebo strukturnich prvkd drobného méfitka.

NejvyznamnéjSi environmentalni charakteristikou souvisejici s posuzovanym zamérem
je problematika hlukové zatéze, ktera je FfeSena v samostatné priloze ¢. 8
predklddaného oznameni. Pfi respektovani navrhovanych doporuceni a pfi zachovani
navrhovanych parametra trati Ize ve vztahu k hlukové zatéZi navrhované feSeni oznacit
za pfijatelngjSi stavajicimu stavu.
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C.2. Charakteristika souéasného stavu zivotniho prostredi
v dotéeném uzemi

C.2.1.0vzdusi
Klimatické charakteristiky

VétSina Uzemi Prahy patfi podnebim k teplé oblasti s dlouhym, teplym a suchym létem,
s kratkymi mirné teplymi pfechodovymi obdobimi a s kratkou velmi suchou zimou.
Prumérna roc¢ni teplota na meteorologické stanici Klementinum ¢&ini 9,4 °C, ¢ervencova
teplota 20,5 °C a lednova -0,5 °C. Ro¢né spadne pramérné jen 487 mm srazek, vétSinou
v podobé desté. Snéhova pokryvka dosahuje uvnitf mésta vySky pouze 10 cm, na
okrajich pfes 20 cm snéhu a snih lezi pramérné az 50 dni. Pro svou zavétrnou polohu
je Prazska kotlina nedostate¢né provétravana. Slunecni svit dosahuje asi 45% mozné
doby (1842 hodin ro¢né - Karlov). Nasledujici udaje o klimatu byly pfevzaty z Atlasu
podnebi pro méfici stanice umisténé na uzemi Prahy:

Tab.: Z&kladni charakteristiky pocasi

Charakteristika Karlov Klementinum
pramérna roéni teplota vzduchu (°C) 15,3 15,7
pramérny poéet tropickych dnd (tmax> 30°C) 10,7 9,5
pramérny pocet letnich dnil (tmax> 25°C) 48,3 47,5
pramérny podet mrazovych dnd (ve 2 m nad zemi tmin < -0,1°C) 87,4 75,4
pramérny pocet ledovych dndl (ve 2 m nad zemi tpay < -0,1°C) 29,8 27,4
pramérny pocéet arktickych dnti (ve 2 m nad zemi tpax < -10°C) 1,9 1,7
prdmérné datum prvniho mrazu 23.10. 06.11.
pradmérné datum posledniho mrazu 15.04. 01.04.
pramérna relativni vihkost (%) 71 -
pramérny ro€ni thrn srazek (mm) - 487
prdmérny pocet dnu se snézenim - 31,7
pramérny poc¢et dnll se snéhovou pokryvkou - 32,7

Z hlediska dlouhodobého primeérného ro¢niho Uhrnu srézek lIze oblast hodnotit jako
suchou az mirné suchou. Stfedni pocet dni se snéhovou pokryvkou je 56. Maximalni
vyska snéhové pokryvky byla naméfena v roce 1970 - 57 cm. Uhrny srazek v roce 2004
pro stanici CHMU Praha — Ruzyné ukazuje nasledujici tabulka:

Tab.: Srdzkomérné udaje

SraZkomérna stanice Praha - Ruzyné

. Il Il V. V. VI VII. VIII. IX. X. XI. Xll. | suma
50-ti lety normal 22 22 27 41 57 68 72 68 42 38 30 30 517
rok 2004 46,6 | 20,5| 33,5| 17,1 | 47,7 | 107,2| 49,4 54 | 336 | 21,9 | 46,6 | 13,4 | 4915

Mésiéni thrny vzdusnych srazek (mm)

120

e 50-1i lety NOrmal
rok 2004

Ghrn srdzek v mm

1. 1. \'A V. VI VII. VI IX. X. Xl Xl

mésic
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Vitr

v v N 1

Je zfejmé vyrazné prevladani (nejvétsi Cetnost) proudéni ve vysSich vrstvach atmosféry
ze sméru blizkych Z a ZSz, které ma také nejvétsi rychlosti. Ve vySce kolem 1500 m
n.m. se jiz nevyskytuje bezvétfi. V pfizemni vrstvé je vétrna riZice oproti vétrné rdzici
vySkové celkové stoena proti sméru hodinovych ruci¢ek. Pro celé dosti Siroké okoli
Ruzyné je charakteristické previadani Z a JZ pfizemniho proudéni, naopak nejmensi
cetnost ma SV proudéni. Porovnani razic pro zimni a letni pllrok ukazuje vyssi Cetnost
sméra s jizni slozkou v chladné C¢asti roku a vysSi ¢etnost se severni slozkou v teplé
¢asti roku oproti celoroCnimu praméru. To je znamy a charakteristicky jev pro
reprezentativni stanice stfedni Evropy. V zimnim pulroce byva vy3Si ¢etnost Z vétru nez
v letnim pulroce. NejvétSi narazy vétru v Ruzyni (pfi u nas obvyklé pristrojové technice
jde vlastné o primérné rychlosti vétru za asi tfi sekundy) mohou s pravdépodobnosti
vyskytu 1 x 50 let dosahovat ve standardni vySce 10 m nad zemi hodnot blizkych 50

m/s.

Srazky a snéhovéa pokryvka

Roc¢ni chod srazek je typicky kontinentalni se zna¢nou pfevahou srazek za letni mésice
a malym mnoZstvim srazek v zimé. S ohledem na letecky provoz je vyznamnym prvkem
snéhova pokryvka. Extrémni vySky dosahla na letisti v Ruzyni v bfeznu 1970, a to 57
cm. Pramér z maxim. vysky snéhové pokryvky za jednotlivé roky obdobi 1961 - 1990 je
jen 20 cm a nejCastéjsi maximum vySky snéhové pokryvky za jednotlivé zimy lezi mezi
10 a 20 cm.

Stfedni data (median) pocatku a konce ,obdobi prevliadani, snéhové pokryvky, tzn.
obdobi jadra zimy, pro néz je snéhova pokryvka charakteristickym jevem, jsou v Ruzyni
22.XIl. a 6.Il. a stfedni délka tohoto obdobi je 36 dni. Stfedni poCet dnd se souvislou
snéhovou pokryvkou, v&etné epizodickych vyskytl na pocatku a konci zimy, je 56.

Mlha

Mlha je jev lokélné velice proménlivy, zavisly na mistnich zvldStnostech zemského
povrchu, jako je reliéf, vegetace, vodni plochy, chod klimatickych faktord, teplota,
vlihkost, inverze, v€etné druhu land-use.

LetiSté Ruzyné mé, pokud jde o mlhu, vcelku vyhodné vlastnosti. Plati to zejména pro
pfipady dlouhotrvajici (celodenni) mlhy. Kratkodobé vyskyty mlhy jsou v Ruzyni
zdanlivé CastéjSi nez na nékterych jinych stanicich, zejména v porovnani se stanici
Kladno. Mlhy pretrvavajici cely den (mlhy zaznamenané ve vSech tfech pozorovacich
terminech) se v Ruzyni vyskytuji vyhradné v zimnim palroce (X - III).

Neékteré pfipady vyskytu mlhy jsou v Ruzyni spojeny se zviastni situaci, kdy se pres
letiSté pfemistuje mlha vytvofena v Sareckém udoli.

Znecisténi ovzdusi

Imisni pozadi zdjmoveého Uzemi lze vyhodnotit na zakladé Udaji stanic AIM, respektive
na zakladé vystupl rozptylové studie firmy ATEM, kterd pokryva Uzemi hlavniho mésta
Prahy.

Vyhodnoceni pozadi dle stanic AIM
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Na uzemi Prahy 6 neni benzen monitorovan.

Kladno
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C.2.2. Voda
Podzemni vody

Hydrogeologické poméry zajmového Uzemi jsou pomérné pestré, v zavislosti na
geologickém prostfedi jednotlivych ¢&asti trasy. Jiné hydrogeologické poméry jsou ve
vychodni &asti trasy, v udoli Vitavy a jiné v zapadni ¢asti v prostfedi hornin svrchni
kiidy. Generelni smér proudéni podzemni vody je pfiblizné shodny se smérem sklonu
terénu, tedy od jihozapadu k severovychodu.

Podzemni voda v ordovickych horninéach

V prostfedi ordovickych bfidlic jsou hydrogeologické poméry ovlivnény zejména
stupném jejich zvétrani a rozvolnéni. Ve vétSich hloubkach lezici nezvétralé bfidlice
jsou pro vodu prakticky nepropustné, zejména plastické jilovité bfidlice. Blize k povrchu
skalniho podkladu, ve zvétralych partiich dochazi k omezené cirkulaci podzemni
vody po otevienych, nezajilovanych puklinach.

OdliSné pomeéry jsou v mistech, kde souvrstvi obsahuji husté rozpukané lavice
kfemencu, které se vyznacuji dobrou puklinovou propustnosti. Bfidlice zde izoluji
jednotlivé kfemencové lavice, ¢i desky s vySSi propustnosti a zamezuji tak cirkulaci
podzemni vody napfi¢ souvrstvim.

Vydatnost podzemni vody v prostfedi bfidlic, kterA byva obvykle velmi mala, je
v mistech kontaktu s uloZeninami svrchni kfidy zvySena vlivem pfironu vody z vySe
poloZenych kiidovych piskovcl (Useky v Ruzyni a na Veleslaviné ).

Zpomaleny obéh podzemni vody v paleozoickych souvrstvich ma za néasledek
zvySovani jeji mineralizace. Ta byva vy3Si u jilovitych bfidlic. DuleZitou vlastnosti
podzemni vody v ordovickych hornindch je jeji agresivni plsobeni na betonové a
Zelezni¢ni konstrukce. Projevuje se zde agresivita siranova, uhlicitd a kyselostni.
Mineralizace podzemni vody mulZe kolisat v zavislosti na petrologickém charakteru
horninového prostfedi, stupni zvétravani a vyluhovani hornin a dobé&, po kterou je
podzemni voda ve styku s horninami, stupni zfedéni srazkovou vodou apod.

Podzemni voda v kiidovych horninach

Podzemni voda v kfidovych uloZeninach vytvari dva horizonty. HlubSi souvisly horizont
u béze souvrstvi v piskovcich s dobrou puklinovou a prulinovou propustnosti, kde bazi
kolektoru tvofi nepropustné jilovce nebo proterozoické a paleozoické horniny v podlozi
kiidy. Hladina podzemni vody bazalniho horizontu je pomérné stala, pokud nebyla
naruSena antropogennimi vlivy, horizont maze byt i pomérné vydatny. Zvodnél& vrstva
je cca 6 - 8 m mocn4, lokalné i vice.

Svrchni horizont podzemni vody je vazan na spodnoturonské piscité slinovce - opuky,
které se vyznacuji omezenou prulinovou i puklinovou propustnosti. Podzemni voda je
v nich vdzadna na zonu rozpukani a rozvolnéni. Vznik horizontu podminiuje podloZni
souvrstvi zcela nepropustnych slinovcl a jiloved. Podle archivnich laboratornich
rozbord maji nékteré podzemni vody, které pfichazeji do styku s kfidovymi jilovci,
zvySenou uhli¢itanovou a siranovou agresivitu.

V prostifedi hornin svrchni kfidy se podzemni voda vyskytuje pfevazné v Useku nové
budovaného ruzyriského Useku.

N 1

Podzemni voda vySSich terasovych stupriu

Terasové stupné Vitavy tvofené pisky a pisCitymi Stérky maji dobrou prilinovou
propustnost, ktera je zavisla na podilu jilovité frakce. Jejich podlozi tvofené ordovickymi
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souvrstvimi je vSak relativné nepropustné a pfi bazi jednotlivych terasovych arovni
dochazi k nadrZzovani podzemni vody vytvarejici souvisly horizont. Vydatnost zdroje
podzemni vody v terasovych sedimentech zavisi na rozsahu pfislusné infiltracni oblasti
a lokalni propustnosti. Zastavbou byla moznost infiltrace znacné omezena.

v

Chemické sloZeni podzemni vody se bliZzi chemismu podzemnich vod ordoviku, cozZ je
zpUsobeno stykem vody s ordovickymi sedimenty, na nichZ je nadrZzovana, nebo u
nizSich stupnu teras i s pfironem vody ze skalnich stupiu. Ke sniZzovani mineralizace
dochazi fedénim srazkovymi vodami.

Podzemni voda v deluvidlnich sedimentech

Deluvialni sedimenty maji proménlivou pralinovou propustnost, zavislou na pfitomnosti
pisCité frakce. PiscCité uloZeniny maji dobrou prulinovou propustnost, a proto se v nich
miZze vytvaret mélky horizont podzemni vody zavisly na atmosferickych srazkach. Voda
témito propustnymi zeminami prosakuje do podloznich hornin a horizont mélké
podzemni vody v nich vznika pouze tehdy, jsou-li v podloZi nepropustné horniny nebo
zeminy. U deluvidlnich sedimentt charakteru jilovitych hlin, slinG a slinitych jila je
propustnost vyrazné nizsi.

Podzemni voda v Udolni terase a holocennich néaplavech

V Udolnich terasach a holocennich naplavech vytvari podzemni voda hladinu pfimo
zavislou na arovni hladiny v koryté Vitavy, ktera je dana vzdutim trojského jezu na koété
180,5 m. Chemické sloZeni podzemni vody udolnich naplavl je zavislé na pfironu vody
z feky a pfilehlych terasovych stupfid nebo hornin ordoviku. Podzemni vody zde jsou
silné agresivni hlavné obsahem CO,. Vysoké obsahy agresivnich sloZzek zpusobuji
¢asto navazky, jimiZ jsou holocenni i Stérkoveé naplavy v fadé mist prekryty. Vzhledem
k husté zastavbé, zcasti i pramyslovému vyuzivani GUzemi, dochazi k mikrobialnimu i
chemickému znecistovani podzemnich vod i horninového prostiedi.

Podzemni voda se v prostiedi vitavské udolni terasy a holocennich naplavi vyskytuje
v Useku Zst. Bubny/VItavska.

Podzemni vody udolnich naplavld Litovického a Kopaninského potoka jsou rovnéz
v pfimé hydraulické zavislosti na hladiné v potoce. U Litovického potoka jsou to stejné
jako u Vitavy vody, které se vyskytuji caste€né v pleistocennich a ¢&astecné
v holocennich néaplavech. Udolni naplavy vykazuji rozdilnou prilinovou propustnost
zavislou na obsahu jilovité frakce. Pleistocenni terasové Uudolni sedimenty jsou
propustnéjsi nez naplavy holocenni. Na bazi holocennich naplavu jsou polohy pisc€it&jSi
se Stérciky a do nadloZi pfechazeji v hlinitopis¢ité s bahnitymi hlinitojilovitymi polohami.
Rozdily v propustnosti téchto naplavid mohou zpusobovat mistné napjatou hladinu
podzemni vody. Chemismus podzemni vody néplavl Litovického potoka je prevazné
ovlivnén pfironem ze skalniho stupné. Chemické slozZeni je proto obdobné jako u vod
paleozoika, kterymi tok protéka. Podzemni voda je zpravidla agresivni.

Podzemni voda v eolickych sedimentech

SpraSe a spraSové hliny jsou jemnozrnné, pérovité, kypré, vétSinou silné vapnité
sedimenty, nékdy obsahuijici pisgitéjSi polohy a tulomky hornin skalniho podkladu. Jejich
strukturni sloZzeni a schopnost pfijimat vodu nedavd dobré predpoklady pro vznik
vyraznéjSi zvodné. Podzemni voda do spraSi vétSinou vystupuje pfi vySSich srazkach
z podlozi nebo se v nich vytvafi propustnosti po svislych trhlinach nez se bobtnanim
uzavrou.
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Hydrogeologické pomeéry v lokalité Stromovky

Hydrogeologické poméry zajmového Gzemi jsou v pfimé zavislosti na geologickych
pomérech a morfologii Uzemi. Hlavnim zdrojem jsou atmosférické srédzky. Podle
horninového prostfedi Ize podzemni vodu v zajmovém Gzemi Elenit na podzemni vodu
v hornindch skalniho podlozi (tj. v prostfedi s dominujici puklinovou propustnosti) a
podzemni vodu v pokryvnych Utvarech (tj. v prostfedi s pralinovou propustnosti).

Podzemni voda ve skalnim podlozi: V neporuSeném a nezvétralém stavu jsou vrstvy
letenské pro vodu velmi malo propustné. Pouze ve zvétralinovém plasti letenskych
vrstev, tj. v pAsmu povrchového rozpojeni resp. rozvolnéni puklin, vznikd zvoden tzv.
melkého obéhu. Zde se vytvafi témeéF souvisla hladina podzemni vody stim, Ze
mocnost zvodné je obvykle pomérné mald. Smérem do hloubky dochazi k sepnuti
vétSiny puklin a v dusledku i k omezenému obéhu podzemni vody. Pouze podél
vyraznéjSich puklin, poruchovych pasem a rozpukanych kiemencl pronika voda do
vétSich hloubek. Velikost pfitokd je zavisla na lokélni situaci. Vydatnosti zdroja,
budovanych pouze ve skalnim podloZi, se dle archivnich Eerpacich zkouSek pohybuji
v se}inéch az tisicinach I.s™ a koeficient propustnosti byl vypoéten 6,9.10° az 4,0.10”
m.s™.

VySe popsany typ zvodnéni skalniho podlozZi je vzhledem k o¢ekdvanym geologickym
pomeérdm urcujicim v uvazované c¢asti trasy planovaného tunelu. Pfi orientaénim
odvozeni pritokd do stavebni jamy (stavebni jama o rozmérech cca 200x30 m, jejiz dno
je cca 3-5 m pod Urovni hladiny podzemni vody) Ize oekavat orientacni hodnoty cca 2-
3 I.s™, pfi maximaln& nepfiznivych klimatickych pomérech pak do 6 I.s* stim, Ze
velikost pfitokd bude ovlivnhéna technologii praci (uvedené hodnoty plati pro otevienou
stavebni jamu.

Podzemni voda v pokryvnych Utvarech: Z hydrogeologického hlediska jsou z prostoru
zajmového uzemi resp. jeho okoli nejvyznamnéjSi fluvialni sedimenty udolni terasy a
eolické sedimenty. Tyto sedimenty se pfimo v uvazované Casti predpokladané trasy
tunelu prakticky nevyskytuji, a proto je mozné zde se vyskytujici pokryvné utvary
oznacit za vcelku bezvodé resp. jen velmi omezené zvodnélé. Vyjimkou muzZe byt
pfitomnost obCasné freatické zvodné vyskytujici se nad bazi pokryvnych (kvartérnich)
Gtvara ¢i nad bazi (pfipadné i v prostfedi) recentnich navazek. Uvedeny moZzny vyskyt
téchto omezenych zvodni, €asto bez vzajemné komunikace, je vyrazné& ovlivnén
mnozstvim atmosférickych srazek.

V rdmci provedenych prazkumnych praci byl pro vSechny navrhované tunelové Useky a
pro novostavbu trati k letiSti Praha — Ruzyné proveden geotechnicky pruzkum, ktery
bude soucasti dokumentace pro Uzemni Fizeni. Zpracovatelsky tym oznameni se
nedomniva, Ze vzhledem k jeho rozsahu je nezbytné ho uvadét jako samostatnou
prilohu oznameni, a proto jsou na tomto misté uvedeny pouze zdsadni vystupy tohoto
prazkumu.

Hloubeny tunel v km 2,053-2,152

U vedeni nivelety: 1,5 aZz 10 m pod urovni terénu; velky rozdil ve vySkach je dan
existenci stavajiciho jednokolejného tunelu a jeho projektovanou prestavbou na
dvoukolejny

U hydrogeologické poméry: ReZzim podzemni vody je ovlivnén existenci
jednokolejného tunelu a pfilehlych zarezovych Useku trati, kdy je podzemni voda
stahovana na Uroven drendzniho systému Zelezni¢niho spodku
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vodni rezim: |ze pfedpokladat difazni (pfiznivy)

zvlastni opatfeni: pfi rozSifovani stavajici trati je nutné pocitat s téZzbou skalnich
hornin az s velmi obtiZznou rozpojitelnosti; kopanymi sondami ve stavajicim tunelu
vkm 2,031, km 2,060 a km 2,116 (stavajici stanieni) byla ovéfena mocnost
Stérkoveho loZze v rozsahu 0,35 — 0,50 m. Spodni klenba tunelu nebyla provedenymi
sondami zjisténa, pod Stérkovym loZzem se vyskytovaly pfimo horniny
predkvarterniho podkladu

Hloubeny tunel v km 2,152-2.685

i

vedeni nivelety: v zafezu v hloubce cca 14,0 az 8,0 m pod Urovni terénu. Stavajici
zarez bude rozSifeny a prohloubeny

hydrogeologické poméry: Rezim podzemni vody je ovlivnén existenci navazujiciho
tunelu a stavajicich zarezu trati, kdy je podzemni voda stahovana na Uroven
drenazniho systému Zelezni¢niho spodku. Ustalena hladina podzemni vody se podle
archivnich vrtd ve stani¢eni km cca 2,152 — 2,500 vyskytuje nad projektovou
niveletou trati; jedna se o smiSeny horizont pralinové a puklinové podzemni vody,
ktery zahrnuje béazi kvarterniho pokryvu a rozvolnénou zénu skalniho podloZi. Ve
stani¢eni km cca 2,500-2,685 hladina podzemni vody zapada pod projektovou
niveletu trati do vétSich hloubek, pfic¢emz stale pfiblizné kopiruje povrch hornin
predkvarterniho podkladu

vodni reZzim: ve stani¢eni 2,152 — 2,500 je pfedpokladan kapilarni (velmi nepfiznivy);
ve stani¢eni km cca 2,500-2,685 je prfedpokladan difazni (pfiznivy)
zvlastni opatfeni: Pfi hloubeni tunelu je nutné poditat s téZbou skalnich hornin az

s velmi obtiZznou rozpoijitelnosti. V nékterych Usecich bude pravdépodobné zastizena
podzemni voda, kterou bude nutné ze stavebni jamy odcerpavat.

Hloubeny tunel v km 2,685-3,154

i
i

vedeni nivelety: v hloubce 8,0 aZz 10,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: Souvisld ustalend hladina podzemni vody se vtomto
useku nevyskytuje. V nékterych archivnich sondach byla podzemni voda
dokumentovana pfiblizné v arovni projektované nivelety trati, jedna se vSak o
izolované zvodné v kvarternich pokryvech nebo lokalni puklinové zvodnéni
horninového masivu.

vodni rezim: je pfedpokladan pendularni (nepfiznivy)

zvlastni opatfeni: PFi hloubeni tunelu je nutné pocitat s t€Zbou skalnich hornin az
s velmi obtiZznou rozpoijitelnosti. V nékterych Usecich bude pravdépodobné zastizena
podzemni voda, kterou bude nutné ze stavebni jamy odCerpavat.

Hloubeny tunel v Zst. Praha Dejvice km 3,154-4,030

Jedna se o néasledujici objekty:

Hloubené tunely pred Zst. Praha Dejvice SO 05-171-001
Hloubené tunely v Zst. Praha Dejvice SO 05-171-002
Hloubené tunely za Zst. Praha Dejvice SO 05-171-003
U vedeni nivelety: v hloubce cca 10,5 az 11,5 m pod Grovni terénu
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hydrogeologické poméry: Ustélend hladina podzemni vody leZi podle archivnich vrtd
v prostredi fluvidlnich sedimentl; nejvySsi ovéfend hladina byla v Urovni cca 21 m
n.m., to je cca 4 m pod niveletou koleje

vodni rezim: je pfedpokladan vétsinou difazni (pfiznivy)
zvlastni opatfeni: TéZené jilovité zeminy jsou v kontaktu s vodou snadno rozbfidavé
a po nasyceni a pfitizeni mizZou byt prosedavé. Je doporuceno ovéfit pfitomnost a

vySkovou Uroven predkvarternich hornin v prostoru trasy koleji ve stani€eni cca
3,800

Hloubeny tunel v km 4,030-4,7595

i
i

vedeni nivelety: v hloubce 10,5 m az 17,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla zadnymi prizkumnymi
sondami zastiZzena; podle dostupnych geologickych mapovych podkladu je hladina
podzemni vody hluboce zaklesla v hloubce 20-25 m pod Urovni terénu

vodni rezim: |ze pfedpokladat difazni (pfiznivy)

zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy jsou velmi ndchylné k rozbfidani a po nasyceni a
pfitizeni mohou byt prosedaveé, Cili zemni prace nebude moZzné bez zvlaStnich
opatfeni provadét v zimnim a deStivém obdobi. Je doporu€eno ovéfit mocnost
kvarterniho pokryvu a to diky své mocnosti a obtizné pfistupnosti terénu
geofyzikalnim prizkumem

Razeny tunel v km 4,7595-5,080

i
i

vedeni nivelety: pfevazné v hloubce 16,0 az 17,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: V archivnich sondach udaje o hladiné podzemni vody
nejsou, také ve stavajicim zafezu nebyla podzemni voda zastizena. Podle
geologickych mapovych podkladd hladina podzemni vody stoupé z hloubky cca 20 —
25 m pod terénem na zacatku Useku na Uroven cca 4 — 6 m pod terénem na konci
useku. V hornindch predkvarterniho podkladu také maze byt lokalné a nepravidelné
zastizena podzemni voda. Jedna se o puklinovy kolektor, ve kterém je voda vazana
na oteviené, prabézné a zvodnélé puklinové systémy

vodni rezim: v ivodni ¢asti Useku do km 4,795 difzni (pfiznivy), dale je doporuc¢eno
uvazovat pendulérni az kapilarni

zvlastni opatreni: Jilovité zeminy a zcela zvétralé horniny jsou velmi nachylné
k rozbfidani, takze zemni prace bude mozné, bez zvlaStnich opatfeni, provadét
v zimnim nebo desStivém obdobi. Pfi razbé tunelu je nutné pocitat s téZbou skalnich
hornin s obtiZznou rozpojitelnosti. Pravdépodobné bude zastizena podzemni voda,
kterou bude nutné z tunelu fizené odvadét a Cistit od rozbfedlych &astic

Razeny tunel pod deskou Zelvy v km 5,080-5,235

i

i

vedeni nivelety: pfevazné v hloubce 15,0 aZz 16,0 m pod Urovni terénu; pfi podchodu
pod erozni ryhou v hloubce cca 11,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody byla zastizena v kvarternich
pokryvnych Utvarech prehloubeného koryta a ustalila se na Urovni cca 245,40 m
n.m. Jedna se o pralinovou zvoden s volnou hladinou, jejiz Grovent maze kolisat
v zavislosti na sradZzkovych pomérech v fadu az metrd. V horninach predkvarterniho
podkladu také muze byt lokalné a nepravidelné zastiZzena podzemni voda. Jedna se
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o puklinovy kolektor, ve kterém je voda vazana na oteviené, prabézné a zvodnélé
puklinové systémy

vodni rezim: v celém Useku je doporuc¢eno uvaZzovat pendularni az kapilarni vodni
rezim

zvlastni opatfeni: Jilovité zeminy a zcela zvétralé horniny jsou velmi nachylné

k rozbfidani, takze zemni prace nebude mozné, bez zvlasStnich opatfeni, provadét
v zimnim nebo destivém obdobi

Razeny tunel v km 5,235-5,750

i
i

vedeni nivelety: v hloubce 15,0 aZz 16,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody byla zastizena v ordovickych
horninach a ustélila se na arovni cca 261,80 m n.m. Jedna se o puklinovy kolektor,
ve kterém je voda vazana na oteviené, pribézné a zvodnélé puklinové systémy;
aroven podzemni vody muZe kolisat v zavislosti na sraZzkovych pomérech v fadu az
metrd a maze byt mirné napjata

vodni rezim: je doporu¢eno uvazovat kapilarni (velmi nepfiznivy) v celém tseku

zvlastni opatfeni: Zcela az silné zvétralé bridlice jsou ve styku s vodou rozbfidave;
pokud budou téZeny ¢&i deponovany za deSté, mohou byt snadno zcela
znehodnoceny jako material pro stavbu naspu. Revnické kiemence jsou horniny
obtizné rozpojitelné; pfi vyskytu mocnéjSich lavic neni vylou€ena potfeba uziti
trhacich praci pro jejich rozpojovani.

Hloubeny tunel v km 5,750-6,859

i

vedeni nivelety: v hloubce cca 14,5 m — 15,5 m podurovni terénu; pfi podchodu pod
erozni ryhou v km 5,770 v hloubce cca 9,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody byla zastizena prakticky ve vSech
novych i archivnich vrtech a to pfevadzné v ordovickych horninach a ustalila se
v hloubce 3,0 — 4,5 m pod terénem. Jedna se o puklinovy kolektor, ve kterém je
voda vézana na oteviené, prubézné a zvodnélé puklinové systémy; daroven
podzemni vody miZe kolisat v zavislosti na srdZzkovych pomérech v fadu az metrd a
muZze byt mirné napjata. V Uuseku se vyskytuje nékolik ob&asnych i trvalych drobnych
vodoteci, které odvadéji povrchovou vodu od jihu k severu; v téchto mistech byla
Casto zastizena také povrchova voda, kterd se vyskytuje jiz mélce v hloubkach do
cca 1m pod terénem

vodni rezim: je doporuceno uvazovat kapilarni (velmi nepfiznivy) v celém Useku

zvlastni opatfeni: Zcela, silné i mirné zvétralé brfidlice jsou ve styku s vodou
rozbfidavé; pokud budou téZzeny ¢i deponovany za desté, mohou byt snadno zcela
znehodnoceny jako material pro stavbu naspu. Revnické kiemence jsou horniny
obtizné rozpojitelné; pfi vyskytu mocnéjSich lavic neni vylouéena potieba uziti
trhacich praci pro jejich rozpojovani.

Razeny tunel pod deskou Zelvy v km 6,859-6,959

i

i

vedeni nivelety: v hloubce pfiblizné 15,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody byla zastizena ve vSech novych i
archivnich vrtech, a to pfevazné v ordovickych horninach a ustélila se v hloubce cca
3,0-3,5 m pod terénem. Jednéa se o puklinovy kolektor, ve kterém je voda vazana na
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oteviené, prubézné a zvodnélé puklinové systémy; Groveri podzemni vody mize
kolisat v zavislosti na srdZzkovych pomérech v Fadu az metrd a maze byt mirné
napjata

vodni rezim: vzhledem k pfedpokladané mélké vodni hladiné podzemni vody je
nutné uvazovat kapilarni (velmi nepfiznivy) vodni rezim v celém useku

zvlastni opatfeni: Stavbou mohou byt také zastizeny holocénni naplavy, ve kterych
nelze vyloucit mékké vlozky a zvySeny pfitok vody do stavebni jamy

Hloubeny tunel v km 6,959-7,6723

i

vedeni nivelety: Z po¢atku Useku cca 15,0 m pod terénem, od km cca 7,200 zacina
niveleta prudceji stoupat, takZze na konci Useku se nachazi jiz jen cca 8,5 m pod
terénem

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody byla zastiZzena prakticky ve vSech
novych i archivnich vrtech a to pfevazné v ordovickych horninach a jeji droven je
velmi proménliva — ustdlila se v hloubkach cca 2 — 8 m pod terénem. Jedné se o
puklinovy kolektor, ve kterém je voda vazana na oteviené, pribézné a zvodnélé
puklinové systémy; uroveri podzemni vody muiZze kolisat v zavislosti na srézkovych
pomérech v fadu az metrl a vétSinou je mirné napjata.

vodni rezim: vzhledem k pfedpokladané mélké vodni hladiné podzemni vody je
nutné uvazovat kapilarni (velmi nepfiznivy) vodni rezim v celém useku

zvlastni opatfeni: Na zacatku Useku v km cca do 7,2 se mohou vyskytovat holocénni
néplavy, ve kterych nelze vyloucit bahnité viozky a zvySeny pfitok vody do stavebni
jamy. V celém Useku bude zastiZzena puklinova podzemni voda a tak bude nutné
prameny podchytit a odCerpat. Skalecké kfemence, i kdyZ je pfedpokladano jen
jejich okrajové zastizeni, jsou horniny obtiZzné rozpoijitelné, pfi zastizeni mocnéjSich
lavic neni vylou€ena potieba uZiti trhacich praci pro jejich rozpojeni

Hloubené tunely v Zst. Veleslavin km 7,6723-7,8715

Jedna se o néasledujici objekty:

Hloubené tunely — pfechodovy Usek pred stanici SO 07-171-001
Hloubené tunely — Zst. Praha Veleslavin
Hloubené tunely — pfechodovy Usek za stanici SO 07-171-002

i

i

vedeni nivelety: niveleta ve sméru stani¢eni postupné vystupuje z hloubky cca 8,5 m
aZz do konec¢né arovné cca 5,5m pod terénem

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody byla zastiZzena prakticky ve vSech
novych i archivnich vrtech a to v ordovickych horninach a jeji aroven je mistné
proménliva — ustalila se v hloubkach cca 2 — 4 m pod terénem. Jedna se o puklinovy
kolektor, ve kterém je voda vazana na oteviené, pribézné a zvodnélé puklinové
systémy a je mirné napjatd; Uroven podzemni vody muze kolisat v zavislosti na
srdzkovych pomérech v fadu az metrd. Druhd, pouze ob&asna a lokalné proménliva
zvoden podzemni vody se muZe doCasné vytvaret zasakovanim srazkové vody
v prostiedi pokryvnych kvarternich uloZenin a navadzek. Generelni smér proudeéni je
k severu, ale v detailu je rovnéz poplatny terénu

vodni rezim: vzhledem k pfedpokladané mélké vodni hladiné podzemni vody je
nutné uvazovat kapilarni (velmi nepfiznivy) vodni rezim v celém useku
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U zvlastni opatfeni. Kvarterni zeminy a zcela zvétralé horniny jsou velmi nachylné
k rozbfidani; zemni prace proto nebude mozné provadét v zimnim obdobi nebo
deStivém obdobi bez zvlaStnich opatfeni. Vzhledem k morfologii terénu Ize
predpokladat relativné velky pfFitok vody do stavebni jamy

Hloubeny tunel v km 7,8715-8,070

U vedeni nivelety: niveleta ve sméru stani¢eni postupné vystupuje k povrchu terénu
z hloubky cca 5,5 m az do kone¢né urovné cca 2,5 m pod terénem

U hydrogeologické poméry: Nové provedenymi sondami nebyla hladina podzemni
vody zastizena. Podzemni voda se vyskytuje v ordovickych horninach a je vazana
na oteviené, prubézné a zvodnélé puklinové systémy, je mirné napjata a jeji uroven
je mistné proménliva. Vzhledem k tomu, Ze situace zaméru je hrané vyrazného
svahu nad udolim Litovického potoka, je podzemni voda pravdépodobné ve vétSich
hloubkach; také se vSak vrtnymi pracemi nemusela zastihnout zvodnéla
diskontinuita; proto je doporu¢eno podzemni vodu uvazovat v hloubkach cca 3-6 m
pod terénem. Druhd, pouze obCasna a lokalné proménlivA zvoden podzemni vody
se muUZe doCasné vytvaret zasakovanim srazkové vody v prostfedi kvarternich
uloZenin a navazek. Generelni smér proudéni je k severozapadu.

U vodni reZzim: vzhledem k moznému vyskytu podzemni vody je doporu¢eno uvazovat
pendulérni (nepfiznivy) az kapilarni (velmi nepfiznivy) vodni rezim v celém Useku

U zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy a zcela zvétralé horniny jsou velmi nachylné
k rozbfidani, zemni prace proto nebude mozné provadét v zimnim nebo destivém
obdobi bez zvlaStnich opatfeni.

Usek km 11,500-12,010

U vedeni nivelety: jedna se o novostavbu trati; podle podélného profilu je niveleta trati
vedena na naspu o vySce do cca 5,5 m, od km cca 11,800 se vySka naspu sniZuje a
v km 12,010 pfechazi do zafezu

U hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody se vyskytuje az v prostredi
pfedkvarternich hornin. Jedna se o puklinovou zvoden, kdy voda obih4
v pribéznych otevienych puklinovych systémech. Hladina podzemni vody je vlivem
prekryti nepropustnymi zeminami mirné napjata a ustélila se v hloubkach cca 1 — 3
m pod terénem.

U vodni reZim: v celém nasypovém Useku je mozno uvazovat difazni (pfiznivy) vodni
rezim

U zvlastni opatfeni: Jemnozrnné svahoviny i sprase jsou v kontaktu s vodou snadno
rozbfidavé, zemni prace proto nemohou byt provadény v destivém obdobi nebo pfi

mrazu. V Usecich, kde je zemni téleso budovano na zemédélskych pozemcich, je
nutné provést skryvku huméznich horizontd

Usek km 12,010-12,090

U vedeni nivelety: jedna se o novostavbu trati; niveleta je vedena v zafezu o hloubce
do cca 3,5 m, dale navazuje tunelovy Usek; ¢ast Useku bude kombinovana se
zarubnimi zdmi

U hydrogeologické poméry: Podzemni voda byla zastiZzena v prostfedi slabé
zpevnénych rozpadavych piskovcu. Jedna se o prulinovou zvoden s volnou
hladinou, kdy je voda zadrZovana nad relativné méné propustnymi podloZimi
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bfidlicemi. Uroven hladiny vody &asteéné kolisa v zavislosti na atmosferickych
srazkach. Hladina podzemni vody se ustdlila v hloubce ca 1,7 — 3 m pod terénem
vodni rezim: v celém Useku je moZno uvazovat difazni (pfiznivy) vodni rezim

zvlastni rezim: vSechny téZené jemnozrnné zeminy jsou v kontaktu s vodou snadno
rozbfidavé, zemni prace proto nemohou byt provadény v destivém obdobi nebo pfi
mrazu

Hloubeny tunel v km 12,090-12.,428

i

vedeni nivelety: v hloubce cca 3,0-6,0 m, maximalné az 8,0 m pod Urovni terénu;
vySka terénu narusta ve sméru stani¢eni

hydrogeologické poméry: Podzemni voda je vazand na prostfedi propustnych
kiidovych piskovcu a jejich zvétralin, které lezi na relativné nepropustnych
zveétralinach ordovickych bridlic; jedné se o pralinovo-puklinovou zvoden podzemni
vody; aroven hladiny podzemni vody byla zastizena v novych i archivnich vrtech
pouze do stani€eni cca 12,200, a to v hloubce cca 3-7,5 m pod Urovni terénu,
pficemz hladina se relativné zaklesava ve sméru stani¢eni; poloha jilovcl na bazi
cenomanu pusobi jako nepropustny izolant a podzemni voda se nad nim zadrzuje.

vodni rezim: pfevazné difazni (pfiznivy), ojedinéle na zacatku Useku aZ pendularni
(nepfiznivy)

zvlastni opatfeni: V ojedinélych Usecich ve stfedni ¢asti tunelového Useku budou na
arovni nivelety pravdépodobné zastizeny polohy zvétralych kfidovych slinovcq,
respektive jilovcu nebo kvarternich jila, které jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze
zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo

destivém obdobi. V hlubSich partiich neni na zacatku Useku vylou¢en mozny vyskyt
podzemni vody, kterou bude tfeba podchytit a odvést nebo odc&erpat

Usek km 12,428-12,755

i

vedeni nivelety: Jednéd se o novostavbu. Niveleta trati je vedena v zafezu, pficemz
jeho hloubka se vzrustajicim stani¢enim stoupa od cca 5 m az na cca 11 m; z obou
stran navazuji tunelové Useky. Svahy maji byt alespon ¢aste¢né pod ochranou
zarubnich zdi

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla v prazkumnych vrtech
zastizena; uroven hladiny podzemni vody je v hloubce vétSi nez 10 m pod povrchem
terénu. Podzemni voda je vazana na prostfedi propustnych bazéalnich kfidovych
piskovcu a jejich zvétralin, které lezi na relativné nepropustnych zvétralindch
ordovickych bfidlic; hladinu podzemni vody Ize predpokladat v hloubkach kolem cca
7 m pod niveletou koleje

vodni rezim: v celém Useku Ize pfedpokladat difuzni (pfiznivy) vodni rezim

zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze
zemni prace nebude moZné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
deStivém obdobi. Zdravé, hrubé lavicové kfidové horniny jsou horniny obtizné
rozpojitelné. PFi vyskytu mocnéjSich lavic nelze vyloucit nutnost trhacich praci pfi
jejich rozpojovani

Hloubeny tunel v km 12,755-12.812

i

vedeni nivelety: v hloubce cca 11,0 m pod Urovni terénu
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hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla v prazkumnych vrtech
zastizena; uroven hladiny podzemni vody je v hloubce vétSi nez 13 m pod povrchem
terénu

vodni rezim: oCekava se difuzni (pfiznivy) v celém Useku
zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze

zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
destivém obdobi

Usek km 12,812-13,237

i

vedeni nivelety: jedna se o novostavbu. Niveleta trati je vedena v zafezu, pficemz
jeji hloubka se vzrlstajicim stani¢enim klesa od cca 10 m az na cca 7 m, z obou
stran navazuji tunelové Useky. V tomto Useku se nachazi zastavka Dlouh& Mile.

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla v prazkumnych vrtech
zastiZzena; podle geologickych mapovych podkladl Ize podzemni vodu o¢ekavat az
v hloubce vétsi nez 18-20 m

vodni rezim: oCekava se difuzni (pfiznivy) v celém Useku

zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze
zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
deStivém obdobi. Zdravé, hrubé lavicové kfidové horniny jsou horniny obtizné
rozpojitelné. PFi vyskytu mocnéjSich lavic nelze vyloucit nutnost trhacich praci pfi
jejich rozpojovani

Hloubeny tunel v km 13,237-13,390

i
i

vedeni nivelety: v hloubce cca 7,0 — 9,0 m pod arovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla v prazkumnych vrtech
zastizena; uroven hladiny podzemni vody je v hloubce vétSi nez 10 m pod povrchem
terénu; v prostfedi kfidovych hornin Ize podzemni vodu o¢ekévat v hloubce cca 3 az
5 m pod projektovanou niveletou trati — jedna se o puklinovou podzemni vodu;
severné a vychodné od hodnoceného Useku se pred soucasnymi stavebnimi
Upravami vyskytovala podméacena mista — pramenné UGzemi levostranného
bezejmenného periodického pfitoku Sareckého potoka.

vodni rezim: oCekava se difuzni (pfiznivy) v celém Useku
zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze

zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
destivém obdobi

Usek km 13,390-14,509

i

vedeni nivelety: jedna se o novostavbu. Niveleta trati je vedena v zafezu, pficemz
jeho hloubka se vzrlUstajicim staniCenim klesd mezi 3,5 az 7 m, z obou stran
navazuji tunelové Useky. Svahy maji byt alespon ¢astec¢né pod ochranou zarubnich
zdi

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla pfi prdzkumnych vrtech
zastizena (do hloubky 7-10 m). Podle geologickych mapovych podkladi Ize
podzemni vodu o¢ekavat aZ v hloubce vétsi nez +2 — 14 m. Hladina podzemni vody
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nebyla v prazkumnych vrtech zastizena; podle geologickych mapovych podkladu Ize
podzemni vodu o¢ekavat az v hloubce vétsi nez 18-20 m

vodni rezim: oCekava se difuzni (pfiznivy) v celém Useku

zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze
zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
deStivém obdobi. Zdravé, hrubé lavicové kfidové horniny jsou horniny obtizné
rozpojitelné. PFi vyskytu mocnéjSich lavic nelze vyloucit nutnost trhacich praci pfi
jejich rozpojovani

Hloubeny tunel v km 14,509-14,900

i
i

vedeni nivelety: v hloubce 6,0 az 8,0 m pod arovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla v prdzkumnych vrtech
zastizena; podle archivnich mapovych podkladd lze hladinu podzemni vody
predpokladat v minimalni hloubce cca 10 m pod projektovanou niveletou trati

vodni rezim: oCekava se difuzni (pfiznivy) v celém Useku
zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze

zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
desStivém obdobi

Usek km 14,900-15,850

i

vedeni nivelety: jedna se o novostavbu. Niveleta trati je vedena v zafezu o hloubce
az cca 7-9 m; mezi km cca 15,290 — 15,480 je most pres udoli Kopaninského potoka
(SO 14-141-001), s pfi lehlymi naspy; z obou stran navazuji tunelové Useky. Svahy
maji byt alespon ¢aste¢né pod ochranou zarubnich zdi

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla pfi prizkumnych vrtech
zastizena (do hloubky 14 m). Podle geologickych mapovych podkladu Ize podzemni
vodu ocCekavat aZz v hloubce vétSi nez 20 m. Pouze v uzkém pruhu kolem
Kopaninského potoka Ize oekavat mélko hladinu podzemni vody

vodni rezim: oCekava se difuzni (pfiznivy) v celém Useku

zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi nachylné k rozbfidani, takze
zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
deStivém obdobi. Zdravé, hrubé lavicové kfidové horniny jsou horniny obtizné
rozpojitelné. PFi vyskytu mocnéjSich lavic nelze vyloucit nutnost trhacich praci pfi
jejich rozpojovani

Hloubeny tunel v km 15,850-16,500

i

i

i

vedeni nivelety: v hloubce 8,0 az 11,0 m pod Urovni terénu

hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla v prazkumnych vrtech
zastizena; Pouze v podstatné hlubSich archivnich vrtech je ustélena v hloubkéach cca
19 — 24 m pod terénem (na kété cca 338 m n.m), coz je cca 10 az 15 m pod
projektovanou niveletou trati+ jedna se o puklinovou podzemni vodu. Druhd, pouze
ob&asna a lokalné proménliva zvoden podzemni vody se muze doCasné vytvaret
zasakovanim srédzkoveé vody v prostfedi pokryvnych kvarternich uloZenin

vodni rezim: oCekava se difuzni (pfiznivy) v celém Useku
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U zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi ndchylné k rozbfidani, takze
zemni prace nebude moZné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
destivém obdobi

Zst Praha Letité Ruzyné — hloubena stanice v km 16,500-16,946

U vedeni nivelety: v hloubce 10,5 az 12,5 m pod Urovni terénu, v misté s nejmenSim
nadloZzim pouze cca 9 m pod terénem

U hydrogeologické poméry: Hladina podzemni vody nebyla v prazkumnych vrtech ani
archivnich vrzech zastizena, a to az do hloubky 30 m pod terén; podle informaci o
podzemni vodé z pfedchoziho Useku Ize oCekavat horizont puklinové vody v hloubce
cca 10-15 m pod projektovanou niveletou trati

U vodni rezim: oCekava se difazni (pfiznivy) v celém Useku
U zvlastni opatfeni: Kvarterni zeminy v zafezu jsou velmi ndchylné k rozbfidani, takze

zemni prace nebude mozné bez zvlaStnich opatfeni provadét v zimnim nebo
destivém obdobi

Povrchové vody

Celé Uzemi odvodnuje Vitava, do které se vlévaji veSkeré drobné vodoteCe SirSiho
zdjmového Uzemi. Vitava (¢.h.p. 1-06-01) prameni v 1172 m n.m. na Sumavé. Usti
zleva do Labe u Mélnika. Plocha povodi je 28090 km?, délka toku 439,2 km. Vltava je
osou Prahy. V hranicich mésta Usti do ni zleva Berounka. Uzemi Prahy protéka 34
potokl, nékteré jsou zCasti zakryty nebo uz zcela zmizely v kanaliza¢ni siti. VItavskym
korytem proték& po soutoku s Berounkou 36 ms™. Udoli Vitavy je vyrazné
nesoumeérné: levé pfitoky sleduji astecné pricné dislokace mezi jednotlivymi hibety a
na svych stfednich tocich se epigeneticky zafezavaji do barrandienského podloZi a
vytvareji tak az karnonovita udoli. Vitavské pfitoky z pravého biehu maji nasledkem
intenzivnéjSi denudace a znacného vyskytu ¢tvrtohornich teras udoli Siroka.

Kromé Vltavy, kterou posuzovana trat pouze pfechazi vkm -0.5 - 0,0 pfichazi trat do
bezprostfedniho kontaktu s dalSimi 2 vodote€emi: Litovicko - Séreckym potokem a
Kopaninskym potokem.

Litovicky potok pfechéazi zelezniéni trat cca v km 8,95 Litovicko/Sarecky potok (&.h.p. 1-
13-02- 002/1-12-02-002) prameni 1 km od Chyné ve vySce 382 m a Usti v do Vlitavy
v Podbabé&. Plocha povodi je 62,9 km? a délka toku 22 km. Jedna se o
vodohospodarsky vyznamny tok, ktery ma& chranény Usek v Useku prochéazejicim
Sarkou. K povodi Litovického potoka patfi i JV a V &ast Gzemi letisté a Usek potoka od
Hostivic po jihozapadni okoli Nebusic.

Kopaninsky potok prameni pod Slanskou silnici v obci Pfedni Kopanina. Jedna se
pravostranny pfitok Unétického potoka, do kterého se viéva pod Tuchoméficemi. Cislo
hydrologického pofadi 1-12-02-011. Plocha povodi k Usti do Unétického potoka je 6,87
km?. Ochrana povodi pod leti§tém je zabezpe&ena retenénim prostorem s hrazi, kterou
tvofi silnice 1/7 Praha — Chomutov — Kopaninsky poldr. Retenéni objem je 68 250 m®.

Vzhledem k tomu, Ze Uzemi letisté a jeho SirSi okoli lezi v teplé klimatické oblasti,
vyznadujici se relativné vysokou pramérnou rocni teplotou (7 - 8,5°C) a s nizkym
pramérnym ro¢nim dhrnem srédzek kolem 500 mm, patfi toto Gzemi s velmi nizkou
hodnotou specifického odtoku 1,0 - 2,5 I/s/km? k nejsus$im oblastem v Cechach. Podle
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regionalizace povrchovych vod je sledované Uzemi v okoli Ruzyné charakterizované
malou retenéni schopnosti a silné rozkolisanym odtokem.

Jakost vody

Z hlediska stavajiciho stavu resp. pfipadnych rizik znecisténi Ize oznacit za vyznamné
rizikové misto pfechod Zelezni¢ni trati pfes Kopaninsky potok. Z hlediska ostatnich
kontakti stavby svodoteCemi Ize formulovanymi podminkami riziko znecisténi
vyznamné eliminovat.

C.2.3. Puda
Zabor ZPF

Rozhodujici naroky na ZPF budou vznikat pfedeviim v trase nové budované Casti
Zelezniéni trati od Zst. Ruzyné k letisti Praha Ruzyné. V této Casti trasy je zemédélska
puda zastoupena nékolika padnimi typy. Na zacatku nové budované trasy je
zemédélska plda zastoupena ¢ernozemi typickou s kédem BPEJ 2.01.00 a 2.01.10,
kterd je predstavovana velmi hlubokou pudou se stfedné hlubokou ornici, s hlubokym
humoznim horizontem. Zrnitostné se jedn& o pidu stfedné téZkou s pfiznivym vodnim
rezimem. Z agronomického hlediska se Fadi k nejkvalitnéjSim zemédeélskym padam.
DalSim pudnim typem, ktery se nachazi v uvaZzované trase jsou ¢ernozemné vytvorené
na stfedné mocné vrstvé spraSi uloZzenych na piscich (kod BPEJ 20501). Jedna se o
stfedné hluboké pldy, stfedné tézkého az leh¢iho zrnitostniho slozeni, které se fadi
k padam se stfedni agronomickou hodnotou.

Nejroz8ifengjSim pidnim typem v feSeném Uzemi jsou hnédozemé na sprasi s kdbdem
BPEJ 21000 a 21010. Jsou to velmi hluboké pudy, stfedné tézké s tézsi spodinou,
s vysokou agronomickou hodnotou.

V trase feSeného Uzemi je podle BPEJ zemédélska puda hodnocena prevazné jako
bezskeletovita aZ slabé skeletovita, s obsahem Stérku a kamene do 10%qo o, (Max 25
%o o) V mensi &asti trasy (cca 12,460-12,630 km) je hodnocena jako stfedné
skeletovita, s obsahem $térku a kamene 25 — 50 %o .. PUdNi profil je ve vét§ing
pfipadd popisovan jako hluboky (vice nez 60 cm, ojedinéle jako stfedné hluboky: 30-60
cm).
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Terénnim prazkumem v ramci provedeného pedologického prizkumu byl zjiStén
prevazujici vyskyt hnédozemé modalni a ¢ernozemé modalni.

V zastavénych oblastech se podle terénniho prizkumu vyskytuje prevazné puda se
silnym antropogennim ovlivnénim, ktera je charakteristickd témito zasahy: terénni
Upravy, prevrstveni a promiseni puavodnich pddnich horizontd, pfimés zbytkd
stavebnich material(, slaby vyskyt odpadu komunalniho charakteru.

Humusovy horizont se vyskytuje misty v pomérné dobré kvalité, misty je vSak silné
pozménén nebo zcela degradovan. Z pedologického hlediska se jednd o velmi
heterogenni oblasti. Pavodni padni jednotky kambizemé a hnédozemé jsou v téchto
c¢astech Uzemi zachovany jen v malé mife. PfevaZzuji zde antropozemé humozni az
urbické, misty antropické substraty prekryté humodzni zeminou, tedy pady ze
zemeédeélského hlediska prevazné nekvalitni.

Nasledujici text uvadi stru¢nou charakteristiku zastizenych pidnich typu:

Hnédozemné — pady hluboké, s malym mnoZstvim skeletu. Vyznaluji se profilem
diferencovanym na mirné vysvétleny eluvialni a luvicky homogenné hnédy iluvialni
horizont. Ornice zemédélsky vyuzivanych p0d je tvofena z horizontu akumulace,
humusu a horizontu slabé eluviovaného. Obsah humusu v ornicich zemédélskych pad
je nizky (v priméru 1,8%) a vétSinou vysSi kvality.

Cernozemé& jsou hlubokohumézni pldy, které jsou charakteristické vyskytem
humézniho ¢&ernického horizontu. Vytvofily se v suSSich a teplejSich oblastech
z karbonatovych sedimentd. Ornice €ernozemni dosahuje vysokych hodnot obsahu
humusu (2.0 az 4,5%) o vysoké kvalité

Kambizemé& — jsou pudy s profilem, ktery je charakteristicky kambickym hnédym
(braunifikovanym horizontem. Kambizemé se vytvafi predevSim ve svaZitych
podminkach pahorkatin, vrchovin a hornatin. Vyvijet se mohou jak na magmatickych,
metamorfovanych a zpevnénych sedimentarnich horninach, tak i na nezpevnénych
leh&ich aZ stfedné téZkych sedimentech. Humus v ornicich se pohybuje od nizkych az
do vysokych hodnot. Stejné tak kvalita humusu je znacné Siroka.

Antropozemé — jsou pudy vytvorené z ¢lovékem nakupenych substrati ziskanych pfi
téZebni a stavebni cinnosti. Charakter pdd je dan jednak vlastnostmi pivodniho
materialu, antropogennim vrstvenim & misenim materidlu a usmérnénim procesu
pedogeneze po rekultivacich. Antropozem urbicka je charakteristicka pfitomnosti zbytku
stavebnich materiald.

Znecisténi pad

Stavajici vyuziti pozemkl podél Zelezni¢ni trati nevede k predpokladu vyznamné
kontaminace p0d. Proto v ramci prlzkumnych praci pro predkladanou dokumentaci
nebyly i s ohledem na charakter uvazovaného zaméru provadény kontrolni analyzy pud.

V trase nové budované ¢asti zelezniéni trati, kterd bude realizovana na zemédélské
pudé nelze objektivné predpokladat vyznamnéjSi kontaminaci pld.

Pfipadné uvahy o kontaminaci pud souvisi ve stavajici trase bezprostfedné s parametry
Stérkového loZe. Tato problematika je feSena podrobnéji na zakladé vystupl studie
Kontrolni chemické analyzy zemin prazcovéeho podloZi, ktera je samostatnou pfilohou €.
5 predkladaného oznameni.
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C.2.4. Geofaktory Zivotniho prostiredi

Geomorfologicka charakteristika

Dle geomorfologického ¢&lenéni patfi uzemi k celku PraZzsk& ploSina, jeZ je soucasti
Poberounské soustavy. V ramci Prazské ploSiny Ize vyclenit ve vychodni Casti trasy
podcelek Riganskéa plosina a v zapadni ¢asti podcelek Kladenska tabule. Hranice mezi
obéma podcelky se nachazi v Liboci a trasu dradhy protind pfiblizné v Useku mezi
kilometry 10,0 - 10,5.

Uzemi ma pfevazné jednotvarny plochy reliéf, razu plosiny az tabule, zpestfené tdolim
Vitavy a jejich levostrannych pfitoka ( Litovicky a Kopaninsky potok) a nevysokymi
hfbety tvofenymi horninami Barrandienu odolnymi vici zvétravani.

Povrch terénu se v trase rychlodrahy mirné svazuje od Ruzyné k Masarykovu nadrazi,
tedy prevazné od zapadu kvychodu, smérem kudoli Vitavy. Lokalné, zejména
v blizkosti (doli vodotec¢i a elevaci odolnéjSich hornin mohou byt sklony terénu
orientovany i jinym smérem. Nejvy$Sim mistem terénu je severozapadni ¢ast trasy

v v s

v v s

priblizné 185 m n.m.

Geologicka charakteristika

Skalni podklad je budovan jednak zpevnénymi sedimentarnimi horninami
barrandienského paleozoika - ordoviku a jednak zpevnénymi sedimentarnimi horninami
svrchni kfidy, které jsou v aplném profilu diskordantné uloZeny na starSich horninach
paleozoika. Skalni podklad je svrchnokfidovymi horninami pFekryt pouze v nové
budované c¢asti trasy v oblasti Dlouhé Mile v useku mezi kilometry 12,22 -16.74
posledniho Gseku se samostatnym stani¢enim. Horniny skalniho podkladu jsou
v pfevazujici Casti trasy prekryty pokryvnymi utvary kvartéru a k povrchu terénu
vystupuji pouze lokélné. Kvartérni sedimenty jsou zastoupeny fluvialnimi, deluvialnimi a
eolickymi sedimenty a navazkami.

Horniny skalniho podkladu

Paleozoikum - ordovik

Zpevnéné sedimentarni horniny ordoviku tvofi skalni podklad pfrevazujici ¢asti trasy
rychlodrahy. VétSinou jsou prekryty kvartérnimi uloZeninami a v severozapadni casti
trasy pak mladSimi sedimentarnimi horninami svrchni kfidy. Paleozoicky podklad
v trase tvori Sarecke, dobrotivské, liberiské, letenské, vinické, zahoranské a bohdalecké
souvrstvi. Uvedena souvrstvi v pofadi od nejstarSich po nejmladSi jsou soucasti
Barrandienského synklinoria. Jeho vrstvy maji generelni smér JZ - SV a upadaji k JV.
Proto timto smérem prechazeji souvrstvi od nejstarSich k mladSim. Normalni vrstevni
sled je v oblasti Liboce a Veleslavina severné od trasy preruSen Sareckym zlomem,
ktery v3ak probiha mimo trasu rychlodrahy. Sarecky zlom je dislokace pfesmykové
povahy, kterd zplsobuje opakovani souvrstvi od Sareckych po dobrotivské. V menSi
mife pusobi podélné prfesmyky zvétSeni mocnosti vrstev. Vrstvy jsou rovnéz casto
pferuseny pricnymi zlomy. K tektonickému poruSeni ordoviku doSlo v dusledku
variského vrasnéni. Pficemz pfi¢né poruchy vznikly za mladSich fazi vrasnéni, podélné
za starsich.

Sarecké souvrstvi. Je to nejstarsi ¢len ordoviku v zajmovém Gzemi. PFi bazi souvrstvi

jsou vyvinuty diabazove tufy a tufity, ostatni ¢ast souvrstvi ve vysSich polohach je
v obvyklém bridlicném vyvoji. Sarecké bfidlice jsou tmavoSedé az ¢ernoSedé prachovité
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az jemné piscité, slidnaté, pomérné pevné, ulomkovité rozpadavé. Obsahuji Cetné
kfemité konkrece tzv. ,rokycanské kulicky“ a velmi dobfe zachovalou trilobitovou a jinou
faunu. Bfidlice Sareckého souvrstvi tvofi sklani podklad trasy v Usecich mezi kilometry
7,3-9,3a9,7 -10,0. Z velké &asti jsou prekryty kvartérnimi pokryvnymi Gtvary. V Useku
km 7,3 - 8,7 jsou prekryty cca 2 - 4 m mocnou polohou deluviélni jilovité hliny a
v Usecich 9,0 - 9,3 a 9,7 - 10,0 se povrch bridlic Sareckého souvrstvi nachazi v hloubce
8 - 10 m pod polohou spraSovych hlin s terasou Litovického potoka pfi bazi. K povrchu

vychéazeji pouze na svahu Veleslavina (km 8,7 - 8,8).

Dobrotivské souvrstvi. Toto souvrstvi je z petrografického hlediska tvofeno skaleckymi
kfemenci a dobrotivskymi bfidlicemi. Dobrotivské bfidlice jsou v obvyklém vyvoji
gernosedé jilovité, silné slidnaté bridlice se siltovou pfimési. Casto obsahuji drobné
rozpadavé konkrece s faunou. Bridlice jsou dobfe vrstevnaté, vétSinou husté
rozpukané, takze snadno zvétravaji do vétSich hloubek. Zvétralé partie jsou rezavé
hnédé nebo hnédosSedé zbarvené limonitem. Bfidlice dobrotivského souvrstvi tvofri
skalni podklad nékolika delSich Useku trasy.

Skalecké kfemence dobrotivského souvrstvi spolu s kfemenci Fevnickymi jsou
nejtvrdSimi horninami trasy dréhy. Jedné se o svétle ZlutoSedé aZ bélavé jemnozrnné
kfemence a kfemité piskovce s vlozkami tmavoSedych prachovcu a jilovcl. Kfemence
tvofi lavice nejcastéji 10 - 50 cm mocné, ojedinéle v8ak i 1 - 2 m. Lavice kfemencu
byvaji husté rozpukané, a to zejména v povrchovych zonach. Skalecké kiemence jsou
prakticky nestlacitelné, jejich nevyhodou je obtizna rozpojitelnost. V podlozi drahy se
skalecké kfemence vyskytuji ve dvou uzkych pruzich v kolem km 10,0 kde je nadlozi
tvofeno 6 - 8 m mocnou polohou spraSi a sprasovych hlin s terasou Litovického potoka
pfi bazi.

Liberiské souvrstvi. Toto souvrstvi je obdobné jako souvrstvi dobrotivské tvofeno dvéma
faciemi - liberiskych bfidlic a fevnickych kifemencu. Liberiské bfidlice jsou tmavoSedé az
c¢ernoSede, jilovité, hojné slidnaté bridlice, které neobsahuji Zadné vlocky. Patfi
k nejméné odolnym horninam zajmového GOzemi. Jsou znalné& rozpukané, tence
vrstevnate, pfi odkryti se rozpadaji na drobné stfipky. Zvétravaji do znacnych hloubek.
V podloZzi trasy rychlodréhy se vyskytuji v iseku kolem km 4,0 s 12 - 19 m pokryvnych
Gtvard v nadlozi, pfi€emz je svrchnich 5 - 6 m spraSi a spraSovych hlin, hloubé&ji je 4 - 6
m mocna poloha deluvialnich hlin a pfi bazi kvarteru se nachazeji Stérkopisky vitavské
terasy.

Revnické kiemence tvofi Gzky pruh deskovitych aZ lavicovitych bélavych, Sedavych
nebo nazloutlych kfemencd a kifemitych piskovcl, misty s viozkami jilovitych bfidlic.
Lavice dosahuji mocnosti 10 az 50 cm, ojedinéle aZ pfes 2 m. Charakteristické je jejich
pFicné rozpukéani a limonitické povlaky puklin. Kiemence maji znacnou pevnost v tlaku a
jsou prakticky nestlacitelné. Nevyhodou je jejich nakladné a velmi obtizné rozpojovani.
Vzhledem k nerovnému prabéhu traté a dislokacim se Fevnické kiemence vyskytuji
v podloZi Zeleznice na 4 mistech. V Useku kolem km 4,5 jsou kfiemence v hloubce 10
m pod terénem, s 5 m spraSi a spraSovych hlin a 5 m deluvialnich hlin v nadloZi. Kolem
km 6,0 jsou v hloubce cca 0,5 m pod terénem s minimalnim pokryvem deluvialnich hlin.
V km mezi km 9,0 — 10,0 se kiemence nachazeji v hloubce 7 - 9 m pod terénem a
pokryvné Utvary v jejich nadloZi jsou zde zastoupeny spraSemi a spraSovymi hlinami
s terasou Litovického potoka pfi bazi.

Letenské souvrstvi. Vtomto souvrstvi flySového charakteru se stfidaji droby a

prachovce s vrstvami a lavicemi piskovcl s jilovitym nebo jilovito - karbonatovym
tmelem. Ve spodni Casti souvrstvi pfevladaji Sedé, hrubé slidnaté droby s typickymi
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nerovnymi vrstevnimi plochami, ve svrchni ¢asti prevlada stfidani drob a piskovcu.
Tvrdé piskovce a droby jsou odolné vici zvétravani. Celé souvrstvi je silné zvrasnéno a
¢asto poruSeno dil¢imi dislokacemi. V podloZi rychlodrdhy se letenské souvrstvi
vyskytuje v dlouhém souvislém pruhu. Pfevazné jsou zakryty fluvialnimi terasovymi
sedimenty s navazkami v nadlozi.

Vinické souvrstvi. Toto souvrstvi se vyskytuje v prostoru ostrova Stvanice a severné od
néj. Jedna se o CernoSedé jilovité bridlice az jilovce, hrubé slidnaté, se silnou siltovou
nebo i jemné piscCitou pfimési. Ve vysSich polohach se objevuji vapnité konkrece a
¢ocky, coz je naznak jejich pozvolného prechodu do nadlozi. Pfi povrchu skalniho
podkladu jsou tence vrstevnaté, rozpadavé, ve vétSich hloubkadch maji vrstevnatost
nezfetelnou. Bfidlice jsou pfevazné prekryty 5 - 9 m mocnou vrstvou naplavi a
navazek, bez kvartérniho pokryvu se vyskytuji pouze ve dné koryta Vitavy.

Bohdalecké souvrstvi. Jedn& se o posledni ordovické souvrstvi skalniho podkladu, které
je zastoupené facii tmavé Sedych az hnédoSedych jilovitych bfidlic, husté jemné
slidnatych, s kolisajicim mnoZstvim prachové frakce. Obsahuji vétSi mnoZstvi pyritu,
jehoz zvétravanim vznika na puklinach sadrovec. Také podzemni voda v bohdaleckém
souvrstvi obsahuje mimorfddné vysoké mnoZstvi rozpusSténych sirand. Misty jsou
bohdalecké bfidlice jen slabé diageneticky zpevnéné, takZze pusobi spiSe dojmem
jilovcl. Tence vrstevnata odluénost je misty malo vyrazna az nezfetelna. Pfi povrchu se
rozpadavaji ulomkovité az drobné stfipkovité. V trase Zeleznice jsou prekryty 10 - 14 m
mocnou polohou terasovych Stérkopiskl a navazek v jejich nadlozi.

Mezozoikum - svrchni kFfida

Sedimentace svrchnokfidovych sedimentd zacina horninami peruckého souvrstvi
cenomanského stafi. Horniny peruckého souvrstvi jsou témér zcela prekryty mladSimi
horninami a v zajmovém Uzemi vystupuji k povrchu pouze na okraji kifidové tabule,
v useku stani¢eni nové budovaného ruzyriského Useku, kde jsou prekryty deluvialnimi
pisky a spraSovymi hlinami. Petrologické sloZzeni peruckého souvrstvi je pestré.
Sedimenty vznikly pFeplavenim starych fosilnich zvétralin predkfidového reliéfu.
Prevazuji tmavoSedé az ¢ernoSedé jilovce, které jsou misty jemné piscité, prachovité,
slidnaté, nékde obsahuji vlozky Sedych prachovcl s obsahem zuhelnatélych zbytk(
rostlin. Jilovce prechazeji v nékterych c&astech Uzemi pozvolnym pfibyvanim piscité
slozky do jemnozrnnych piskovcu. Mistim, kde jilovce vychazeji v blizkosti trasy na
povrch (Veleslavin a Dlouha mile je tfeba vénovat pozornost z divodu akumulace
podzemni vody v piskovcich s peruckymi jilovci na bazi.

V nadlozi jilovcu lezi kvadrové piskovce korycanského souvrstvi nalezZejici taktéz
cenomanu. Piskovce maji proménlivy charakter. NejspodnéjSi poloha je tvofena
pfevazné jemnozrnnymi béloSedymi a okrové Zlutymi slidnatymi kaolinickymi piskovci,
Casto rezavé zbarvenymi oxidy Zeleza, s vloZzkami Sedého jilu. Smérem do nadlozi
nasleduji piskovce stfedné, misty az hrubé zrnité a nejsvrchnéjsi ¢ast tohoto souvrstvi
tvofi zpravidla opét jemnozrnné piskovce s polohami jild. Sedimentaci cenomanu
uzavird 1,0 - 2,0 m mocn& poloha Sedozeleného az tmavé zeleného glaukonického
piskovce, ktery miZe mit misty charakter az piscitého jilovce a prachovce. Tato poloha

je charakteristickd pomérné stalou mocnosti a horizontalnim uloZzenim.

Korycanské piskovce jsou prostoupeny systémem svislych, navzajem zhruba kolmych
puklin. Piskovcové souvrstvi se tak rozpada na velké kry. Za pfiznivych klimatickych
podminek v pleistocénu dochéazelo k jejich zabofeni do podloznich jilovcl a k posunuti.

Cenomanské piskovce tvofi skalni podklad v trase rychlodrahy pouze v pocate¢nim
Useku nové budované &asti trasy, kde jsou zakryty 1 - 2 m mocnou vrstvou deluvialniho
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pisku. Ve zbyvajicich Usecich zapadni Casti trasy jsou piskovce prekryty mladSimi
opukami bélohorského souvrstvi.

Nadlozi glaukonitickych piskovcu je tvofeno polohou slinitych jiloved az slinovcu
néleZejicich spodnoturonskému bélohorskému souvrstvi. Jilovce a slinovce jsou
hnédé, hnédoSedé, Sedé a Zlutavé zbarvené a maji prevazné charakter jili a slind tuhé
aZz pevné konzistence. Skalni podklad je jimi tvofen v Uzkém nesouvislém pruhu mezi
korycanskymi piskovci a bélohorskymi pis¢€itymi slinovci - opukami.

v v s

NejsvrchnéjSi Cast kfidové sedimentace zastoupené v zajmovém Uzemi tvori
bélohorské piscité slinovce - opuky. Piséité slinovce maji Sedou a ZlutoSedou barvu,
jsou horizontélné i vertikalné rozpukané, s povlaky Zeleza a manganu na puklinach.
Jejich odluénost je prevazné lavicovita, smérem k povrchu pak deskovita aZz slabé
tabulovitd. Smérem k bazi opuky prechazeji ve vétsiné pfipadd do slabéji zpevnéného
slinovce az slinu, takZze hranice mezi opukami a jilovci a slinovci v jejich podlozZi neni
zcela zreteln&. Piscité slinovce - opuky tvofi skalni podklad v Useku nové budované
casti trasy, kde jsou prekryty kvartérnimi sedimenty - spraSemi a sprasovymi hlinami a
deluviélnimi jilovitymi hlinami s tlomky opuk o mocnosti 2 - 6 m.

Pokryvné atvary

Pokryvné (tvary jsou zastoupeny deluvialnimi, eolickymi a fluvidlnimi sedimenty a
navazkami a na vétsiné uzemi prekryvaji horniny skalniho podkladu.

Fluvialni terasové sedimenty

Fluvidlni terasové sedimenty vznikly v souvislosti s akumulaéni &innosti Vitavy a
Litovického potoka. Jedna se o piscité Stérky a pisky, které tvofi nadlozi skalniho
podkladu Litovického potoka.

Stérky a pisky vitavské terasy dosahuji primérné mocnosti v rozsahu 4 - 11 m a lze je
rozc€lenit do CtyF vySSich terasovych stupnu - terasy letenska, dejvicka, Karlova namésti,
veltruskd a tfi udolni terasy - maninskd, Ujezdskéd a nebovidska. Terasové sedimenty
jsou charakteristické hrubymi i drobné&jSimi pisCitymi Stérky pfi bazi, které smérem
k povrchu pFechéazeji do piskd, v nejvyssich polohach az hlinitych piskd. Stérky adolnich
teras maji zpravidla na bazi polohu velkych valouni a smérem nahoru se zrno
zmenSuje. Na povrchu Udolnich teras byva vyvinuta poloha jilovitého pisku az piscitého
jilu, které vznikly pfi povodnich v holocenu. Terasové Stérky a pisky ve vychodni Casti
trasy jsou castecné prekryty mladSimi deluvialnimi uloZzeninami a spraSovymi hlinami,
popfipadé navazkami.

Terasové sedimenty Litovického potoka tvofi jeden stupen stfedni a tfi stupné
adolni. Petrologicky charakter vSech pleistocennich naplavld Litovického potoka je
stejny. Jsou to pisky vice ¢ méné zahlinéné, k bazi pfibyva valounkd hornin, pfevazné
opuk, kfemencli, méné piskovcl, ordovickych bfidlic a tufd az néplavy nabyvaji
charakteru Stérkopiskud. Jejich mocnost je 1 - 3 m a jsou pfevazné prekryty spraSovymi
hlinami.

Deluvialni sedimenty

Deluvialni sedimenty vznikly pfemisténim zvétralin soliflukénimi pohyby.Tvofi ve velké
asti trasy piimé nadloZi hornin skalniho podkladu. Casto jsou je3té prekryty mladsimi
sprasovymi hlinami a fluvialnimi uloZeninami. Ze vSech pfitomnych pokryvnych utvard
jsou v zajmovém Uzemi nejrozSifengjsi. Jejich charakter je zavisly na petrologickém
sloZzeni mate¢né horniny, stupni jejiho zpevnéni a zvétrani.
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Deluvia ordovickych hornin se vyskytuji v mistech, kde je skalni podklad tvoren
ordovickymi horninami. Vznikly pfemisténim zvétralin ordovickych bfidlic a kiemenctl a
tomu také odpovida jejich charakter - jedna se o hnédé jilovité a jilovito-piscité hliny
s proménlivym podilem tGlomku bfidlic a kfemencl. Dosahuji mocnosti pfevazné do 2 m,
popfipadé 2 - 4 m. Pokud se vyskytuji ve zbyvajicich Castech trasy, jsou prekryty
mladSimi pokryvnymi Gtvary.

Deluvia piskovcd se vyskytuji zejména v zadpadni Casti trasy. Jedna se o jemnozrnné
az stfedné zrnité pisky s ulomky piskovcl, misty pfi povrchu polohy slabé hlinité.
Vznikly premisténim zvétraliny podloznich piskovcl. Jejich mocnost se pohybuje
v rozmezi 1 - 3 m. V ostatnich ¢astech jsou pfekryty spraSemi a sprasovymi hlinami.

V z&padni ¢asti zajmového Uzemi se nachazeji deluvia vznikla zvétranim piscitych
slinovca - opuk. Litologicky se jedna o jilovitopis€ité hliny s riznym podilem tlomku
opuk ruzného stupné navétrani, kterych smérem k bazi této polohy pfibyva. Jejich
mocnost se pohybuje v rozmezi od 0,5 m do 3 m. Témér na celé ploSe svého vyskytu
jsou deluviélni hliny s tlomky opuk pFekryty spraSemi a spraSovymi hlinami.

Eolické sedimenty

Tyto sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoupeny sprasemi a spraSovymi hlinami.
Jedna se o navété svétle hnédé prachovité, vapnité i odvapnéné hliny, znaéné porézni
a stlacitelné. Pfi své bazi mivaji i drobné opracované tlomky hornin skalniho podkladu.
Souvisejici pokryv vytvareji ve dvou Castech Uzemi. Na jeho zapadnim konci, v Useku
mezi Liboci a Ruzyni a dale ve stfedni ¢asti trasy, v oblasti Dejvic a Bubence. Dosahuji
zde mocnosti v rozmezi 2 - 9 m a €asto prekryvaji deluvialni nebo terasové sedimenty.
V uvedenych dvou Usecich spraSe a spraSové hliny pfevazné tvori podlozi traté, pokud
nejsou prekryty polohou navazek nebo denudovany az na podlozni deluviélni hliny.

Fluvialni holocenni sedimenty

Fluvidlni holocenni sedimenty vyplfiuji udoli menSich vodote¢i - Litovického a
Kopaninského potoka. Jsou to jilovitopisc¢ité naplavy, s ojedinélymi pisCitymi a
Stérkovitymi nebo bahnitymi humoznimi polohami. Jejich mocnost dosahuje prdmérné 4
- 6 m, lokdlné muze byt i vySSi. V podlozi vlastni trasy Zelezniéni traté byly prekryty
nasypem, takze pfimé podlozi traté netvori.

Antropogenni sedimenty

Antropogenni navazky a zavazky jsou recentni sedimenty vzniklé lidskou cinnosti.
Jejich rozsifeni je spojeno zejména se stavebni ¢innosti, naspy a terénnimi Gpravami,
popfipadé zarovnavanim starych téZzeben. V zdjmovém Gzemi se jedna predevsim o
nasypy komunikaci - silniéni nasyp kfizovatky Dlouha mile a cetné nasypy v trase
stavajici Zelezni¢ni traté. Jedné se predevsim o nasypy v Liboci, v prostoru Zelezni¢ni
stanice Veleslavin a stanice Praha - Dejvice. Ve vychodni Casti trasy se navazky a
zavazky vyskytuji pomérné Casto. Navazky tvofi podlozi stadionu na Letné a v jeho
blizkém okoli. V prostoru nadrazi Praha - Bubny se nachazeji ¢etné navazky a zavazky,
kde byly nejriznéjSim materidlem zavazeny ruzné deprese. Material navazek je na
jedné strané tvofen vhodnym a hutnénym materialem a ¢asto zde zlepSuji malo vhodné
vlastnosti plvodniho geologického podlozi. Na strané druhé se jednd o zavazky
terénnich depresi a zvySeni povrchu terénu na ndbfeZi jsou tvofeny velice rdznorodym
materidlem. Mimo vykopové zeminy jsou tvofeny ¢asto i stavebnim odpadem.
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Sesuvha Uzemi

Na pfikrych svazich na rozhrani kfidovych a ordovickych sedimentd jsou pfihodné
podminky pro vznik sesuvnych pohybu. V zajmovém Uzemi se jedna predevsSim o
oblast Veleslavina. Sesuvné pohyby jsou zde fosilni i recentni, vznikajici i v sou¢asné
dobé pfi ndhlém previh&eni svahovin, pfipadné i neuvaZzenymi zasahy do morfologie
svahu a stén byvalych hlinist a loma.

V zajmovém Uzemi existuji ploSné sesuvy, a to v mistech vychozl jilovcu peruckych
vrstev, kde se sesouvaji jilovité zvétraliny po pevném ordovickém podkladu. Tyto ploSné
sesuvy jsou recentni.

Na pfikré okraje kifidovych tabuli jsou vazany také sesuvy kerné, které vznikaji tam, kde
rozpukané pevné horniny (korycanské piskovce) tvofi strmé stény spocivajici na
meékkych jilovitych vrstvach (perucké jilovce). Okrajové kry piskovcl, oddélené
puklinami se zabofuji postupné do mékkého podloZi, které se vytlacuje do stran a kry
undsi s sebou po svahu. Tyto jevy jsou fosilni, recentni nebyly prizkumem prokazany.

Neodborné provedenymi zafezy a zménami hydrogeologickych pomérd mize byt tedy
zejména v téchto mistech trasy podminén vznik novych ploSnych sesuvl, kde mize
dojit k sesouvani pokryvnych atvaru a zvétralin po pevném skalnim podkladu.

Seismicita

Ve smyslu CSN 73 0036 nepatfi zajmové Uzemi do seismickych oblasti, neni proto
nutné uvazovat UCinky zemétfeseni.

Zajmové Uzemi se nenachéazi v oblastech seizmickych projevi. Zajmové Gzemi COV je
v oblasti oznagené jako oblast ,B“. Tato oblast reprezentuje centralni ¢ast Ceského
masivu. V této oblasti bylo zaznamenano nékolik otfesu, jejichZ Iyax nepfeséahlo 5°
MSK-64. Mnohé z nich, v okoli Kutné Hory, Pfibrami a Kladna, pak byly interpretovany
jako bénské otfesy. V této oblasti intenzita nejsilngjSiho zaznamenaného otfesu
nepresahla 5° MSK-64.

Dle CSN 73 0036 zmé&na 2 (seismicka zatiZzeni staveb), spada celé Gzemi do oblasti
makroseizmické intenzity 5 stupné (v CR se vyskytuji makroseizmické intenzity 5, 6 a 7
stupnitt). Ceskéa republika je rozdélena do seizmickych zén dle hodnot efektivniho
$pickového zrychleni (tzv. navrhové zrychleni podloZi) - viz CSN P ENV 1998-1-1.
NejvysSich hodnot je dosahovano v zéné A (ostravsko) s efektivnim Spi¢kovym

v v

0,015 g. Z4jmové uzemi patfi do zony H.

Poddolovani a antropgenni ¢innost

V t&sném severnim sousedstvi trasy, v oblasti Cerveného vrchu, jsou dokumentovany
pozUstatky staré dalni ¢innosti zaméfené na téZbu ordovickych Zeleznych rud. Pfestoze
z této oblasti nejsou znamy noveéjSi propady, je nutné starou téZzbu respektovat.
V okrajovych partiich kfidové ploSiny nelze vyloucit pozlstatky staré divoké tézby
surovin (opuka, pisek, uhli), které vSak nejsou v dostupnych archivnich materialech
dokumentovany. V okoli cca km 2,0 pfechazi Zeleznice tzv. Rudolfovu Stolu. Jedn& se o
napajeci kanal (Stolu) spojujici Vitavu z prostoru nabreZzi E.BeneSe a Stromovku,
pfiéemz je veden priblizné pod stavajicimi ulicemi Nad $tolou a Cechova. Vzhledem ke

J A

stafi dulniho dila nema Stola z hlediska stability drazniho télesa prakticky vyznam.
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C.2.5. Fauna a flora
Obecna charakteristika:

Pfirodni prostfedi SirSiho z&mového Uzemi je moZno vétSinové pokladat za
urbanizovanou krajinu (zastavba sidelniho Gtvaru hlavniho mésta Prahy), pfipadné za
krajinu pFfiméstského charakteru, charakterizovanou predevSim velkymi celky orné
pudy. Paradoxné se fada cennych pfirodé blizkych az pavodnich pfirodnich prvku
zachovala v enklavach mezi zastavbou mésta (dano pestrou geologii, geomorfologii,
historickym urbanismem i aktivitou pfisluSnych organu statni spravy, odbornych instituci
a nevladnich organizaci) oproti pfiméstské krajiné zapadniho okraje Prahy. Ta vykazuje
vyraznymi intenzifikanimi zasahy do nelesni krajiny v prabéhu 60. - 80. let (Gprava
pramennych Usekd a hornich &asti povodi Litovicko-Sareckého potoka, Kopaninského
potoka, Dalejského potoka, Radotinského potoka a pfitokl s pomérné vysokym
zornénim kolem upravenych vodoteci), jednak rozsahlymi stavebnimi Gpravami celého
SirSiho aredlu letisté Praha s navazujici infrastrukturou a realizaci vicepruhovych
silni¢nich a dalni¢nich taha (D5, R/7, vnéjSi okruh ESO aj.).

Pro celé Uzemi je pak typickd velmi nizk&d lesnatost, misty s Uplnou absenci
analogickych porostu (rozsahly prostor mezi letiStém, Hostivicemi a prazskymi ¢astmi
Ruzyng, Repy, Zligin). Nejvétsi lesni celek se dochoval v pFirodnim parku Sarka-
Lysolaje, dale pak v samostatném komplexu obory Hvézda (habrové doubravy, bikové
doubravy, bikové buciny - mj. nejvétsi porost bukl( v Praze a okoli), mimo Prahu pak
mezi Predni Kopaninou, Tuchoméficemi a Statenicemi (jiz na okrese Praha-zapad).
Prevladaji spiSe listnaté a smiSené porosty, zejména na prudSich svazich postupné
zahlubovanych udoli toka.

V posuzovaném koridoru se nenachazeji Zzadné pamatné stromy, i kdyZ nékteré stromy
podél trasy by parametry na vyhlaSeni mély (napf. nékteré lipy, jirovce kolem
pfemosténi Libocké ulice a kolem ulice U koleji, dub v par€iku u ulice V prahledu
(Starodejvicka).

Biogeograficky patfi zdjmové Uzemi do provincie stfedoevropskych listnatych lesu,
podprovincie hercynské, do Sirokého pasu tzv. prechodovych prostord zapadné od
Prahy , ve kterych neni jednoznac¢né reprezentativné definovan zadny bioregion. Jde o
pfechodové Uzemi, ohraniCené ze severu aZ severozgpadu bioregionem ¢&. 1.5.
Ripskym, od jihozapadu bioregionem 1.18. Karlstejnskym. (viz Culek M. 1995, ed.).
Fytogeograficky nalezi do oblasti Ceského termofytika (Thermohyticum Bohemicum),
nachézi se pfi hranici fytogeografického okresu Dolni Povltavi a StfedoCeské tabule,
podokresu Bélohorskeé tabule.

Pfirodovédecky vyznamnéjSi lokality s vyjimkou Stromovky a zalesnénych severnich
svahil nad pravym bfehem Litovicko-Sareckého potoka mezi Liboci, Petfinami a
Veleslavinem (viz kap. o USES i podrobnéjsi rozbor fauny a flory) jsou dostate¢né
vzdaleny od posuzovaného koridoru modernizace trati a nejsou ohroZeny ani umisténim
jednotlivych zafizeni stavenisté.

PFfima Setfeni zpracovatell oznameni formou biologickych prizkumi byla provadéna
v nékolika etapach. Predevsim byly feSeny aktualizované pruzkumy bé&hem roku 2007
s tim, Ze do predkladanych vystupl biologického prdzkumu jsou promitnuty i doloZzené
vyskyty z biologickych prizkumu pro pfedchozi etapy dokumentace E.I.A. (Bajer T. a
kol., 1999, 2001), ponévad? autofi predklddaného biologického prazkumu byli
subdodavateli ¢asti ohledné pfirody a krajiny pro tyto etapy dokumentace E.l.A. Dale
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jsou zapracovany vystupy prizkumu autort z let 2003 aZz 2005 pro feSeny dopravni
koridor, reSerSnim zpusobem jsou dale postizeny Uzemni vazby na biologicky prizkum
autoru pro feSeni paralelni letiStni drahy zlet 2003 az 2004 ve vztahu k Gzemi
pramenné ¢asti Unétického a Kopaninského potoka a biologické prazkumy z roku 2006
ve vztahu krozsifeni COV Letistdé Praha JIH Ill. Jsou dale podchyceny vystupy
biologického prizkumu Dr. Farkate v ramci provéfovani vystupl procedury E.I.A. na
feSeny zamér posuzované stavby napojeni Prahy na letisté Ruzyné s dUrazem na
oblast Kralovské obory a Stromovky ve vztahu silniéni stavby méstského okruhu
Myslbekova — Pelc Tyrolka, stavba &. 0079 Spejchar — Pelc Tyrolka (Farkaé¢ J., 2001).
Na zakladé vySe uvedeného byl dlraz poloZen predevSim na Setfeni v prostorech
Stromovky, Veleslavina, Liboce, Ruzyné a koridor nového télesa trati mezi odbockou
Ruzyné kletisti Ruzyné. Ztohoto predpokladu a zvySe uvedené obecné;si
charakteristiky SirSiho zajmového Uzemi pak vychazi popis stavu bioty pro uGcely
posouzeni vlivi zaméru modernizace Zelezni¢ni trati v uvedeném Useku na Zivotni
prostiedi v ¢astech ovlivnéni pfirody a krajiny.

Nasledujici text je tedy sumarizaci poznatkl a vystupl Setfeni vSech ¢lent tymu
zpracovatele oznameni, ktefi se popisem a hodnocenim pfirody a krajiny v uvedeném
obdobi zabyvali. V pfilohové &asti oznameni (pfilohy €. 7), tykajici se biologického
prizkumu, je doloZzen komplexni botanicky prizkum za léta 1999 az 2007 a zoologicky
prizkum FeSeného koridoru s ddrazem na stfetové lokality. Dale je dolozen
aktualizovany komplexni dendrologicky prizkum véetné ocenéni jednotlivych dfevin -
zejména pro nové navrhované feSeni prachodu Stromovkou otevienim stavajiciho
tunelu (Hamernik 2006) a v kontextu zmén trasy zameéru oproti pfedchazejicim etapam
hodnoceni vlivi (Faltys, Moravec 2007, 2008). Oba zminéné aktualizované
dendrologické pruzkumy jsou rovnéZz dolozeny vramci pfilohy €.7 — biologicky
prizkum.

Zastoupeni mimolesnich porostu drevin

Uzemi hlavniho mésta Prahy a nejbliz&iho pfiméstského okoli je charakteristické
vysokou mirou urbanizace, ktera se promitla mj. i do rozmisténi prvki mimolesnich
porostl dfevin. S ohledem na to, Ze dominuje ploSné rozsahly sidelni Gtvar pfechazejici
do krajiny, je nutno pro charakterizaci prvka dfevin pouzit ponékud jina hodnotova
meéfitka, nez ve volné krajiné. Mimolesni porosty dfevin se dochovaly paradoxné uvnitf
zastavéného Uzemi Prahy pfevazné v nékolika typech porostd, jako dusledek rozdilné
pusobicich faktoru:

P jako historické parky a zahrady

b jako parky, parciky, porosty zdravotnickych areald, uliéni stromovi, vnitroblokova
vegetace, sidliStni porosty ve starsi i novéjsi zastavbé

P jako zahrady, sady v navaznosti na rozvolnénéjSi formy vystavby, pfipadné
v prostorech zahradkovych osad

P dale na plochach geomorfologicky vyznamnych, obtiznéji pfistupnych a tudiz
obtiznéji zastavitelnych, zde spiSe v pfirodé bliZzSim stavu a pfirozenéjSi druhové
skladbé

P doprovodna vegetace vétSinou upravenych tokd, pokud nebyla pfeménéna v parky
(vlitavské ostrovy) nebo naopak technickymi Gpravami potlacena

P naletova sukcesni vegetace v neudrzovanych prostorech kolem trati, silnic, cest,
plochach kolem pramyslovych a hospodaFskych objektd, na nerekultivovanych
prostorach po vystavbé a v ruderalech
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P nové velkoploSné sadové Upravy v ndavaznosti na nova tranzitni centra, obchodni
centra atp.

Ve volné pfiméstské krajiné je patrna vyrazna redukce mimolesnich porostu, které se
dochovaly spiSe fragmentarné jako doprovod silnic a cest, na nepfistupnych plochach
vychozl podloZi & svahd zahloubenych udoli, ponévadz byly vétSinové odstranény pfi
intenzifikaci zemédélské vyroby, z divodu vyraznych hospodéarsko technickych Gprav
zemeédeélskeé krajiny. Stavajici mimolesni porosty drevin lze charakterizovat predevsim
v nasledujicich polohach:

P bfehové a doprovodné porosty vodnich tokd - dochovany zejména podél prirodé
blizkych a pfirozenych Useku, jde pfedevsim o zbytky jasanovych olSin s vrbou, ¢asto
jsou pfimiSeny i dalSi druhy, zejména javory, bfiza, v fadé pfipadd kolem rybnikud Ci
upravenych tokt dochazelo k vysadbé topold.

P doprovodné porosty komunikaci - jsou zastoupeny zejména podél silnic nizsi
kategorie, vétSinou jako alejové az liniové, jen misty skupinové. Previadaji spise
ovocné dfeviny, misty je moZzno dokladovat i pomérné starSi, druhové rozmanité
porosty okrasnych dfevin, zejména lipy, javory, jasany, duby, topoly, jirovec madal.

P zahrady kolem pfiméstskych ¢asti s rodinnymi domy

P remizy, hajky - v nejblizSi pfiméstské krajiné se prakticky nedochovaly s vyjimkou
nékolika mensich enklav (Jeneg, Hostivice, Sobin, Jino€any)

P porosty lad a ruderall - vétSinou opuSténé a nedostatecné rekultivované po
vystavbé, pripadné podél liniovych staveb

Vlastni zajmové Uzemi posuzovaného zaméru je s ohledem na vySe uvedené z pohledu
mimolesnich porostl paradoxné vyrazné hodnotné;Si pfi prichodu zastavénym Gzemim
meésta nez ve volné krajiné v pfiméstskych prostorech. Z tohoto davodu byla provedena
pomeérné podrobna inventarizace mimolesnich porostu drevin s cilem vyhodnotit jednak
dendrologické sloZeni, jednak sadovnickou hodnotu a nastinit i ocenéni pfipadné
dotéenych porostld ve vztahu k jejich moZnému ohrozeni posuzovanou stavbou. Dlraz
byl poloZzen na prostory Stromovky, uliénich a parkovych vysadeb, trati nejblizSich
zahradnich porostl a porostd pfimo v okolni zastavbé a mladych i nové vysazenych
porostd sadovych dprav v jihovychodnim predpoli letiSté (dendrologicky prizkum
s ocenénim viz soucést biologického pruzkumu - pfiloha ¢ 7).

V ramci hodnoceni vlivd na zZivotni prostfedi byl zvolen nasledujici pfistup k popisu a
ohodnoceni mimolesnich porostld dfevin v ndvaznosti na posuzovanou trat’

v v s

b aktualné bylo vytipovano celkem dvanact lokalit svyznamnéjSi koncentraci
drevinnych porostd v koridoru posuzované trati, ve kterych jsou vyhodnoceny
jednotlivé stromy a ploSné porosty, Cislovani je feSeno ve sméru staniceni.

P Z 12 hodnocenych lokalit se tfi (€. 10 — 12) naché&zeji v koridoru zcela nového Useku
trati mezi nadrazim Ruzyné a letiStém, vSechny ostatni pak v koridoru zdvojkolejnéni
hodnoceného Useku stavajici trati Praha-Kladno.

V modernizovaném (zdvojkolejnéném) Useku trati jde o lokality:

1) stromy a porosty nad tunelem ve Stromovce (km 2,053 - 2,152), zde feSeny dva
materialy — dendrologicka revize ing. Hamernik, 08/2006 a pridzkum ing. Moravec a
Dr. Faltys, 1/2008.

2) prostor Zst. Praha-Dejvice a pfechod Svatovitské

3) prostor Glinkova — kpt. Nalepky

4) prostor pod Ofechovkou v Useku Pod vyhlidkou —U pfechodu-U podchodu-U drahy-
Nad Bofislavkou, z jihu hfisté TJ Sokol StfeSovice

167



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

5) prinik trati nékolika aredly zahradnictvi zapadné od ulice Na Rozdilu

6) prostory v Useku Zst. Veleslavin kolem ulic Veleslavinska, Kladenska, U zamecku,
Nad stanici, U sadu

7) prostor zahradkové osady Veleslavin vychodné od Libockého rybnika

8) prostor v lokalité ulic U koleji, U stanice, Libocka, Litovicko

9) prostor kolem skladovych areélu podél ulice U Prioru, Rakovnicka, Brodecka

Ve_volné trati jde o lokality:

10)soubéh feSené trati s Evropskou od ulice K letisti kolem ulice Za teplarnou

11) pfechod Kopaninského potoka S a SV od COV letisté JIH Il

12)pranik trati kolem CS PHM, prostory kolem ulice Aviatickd do prostoru novych
vysadeb v predpoli letisté

Na zakladé vySe uvedeného pojeti Ize vystupy provedenych dendrologickych prizkum
shrnout nasledovné:

A: Pro Usek zdvojkolejiovani a modernizace stavajici trati:

1. Dendrologicky, védecky a sadovnicky nejhodnotnéjSim prostorem v koridoru trati je prostor
useku kolem stavajiciho tunelu ve Stromovce, v JZ ¢asti pfirodni pamatky Kralovska obora
na lokalité¢ 1. NejhodnotnéjSimi dfevinami jsou bezesporu nékteré druhy a kultivary javoru,
zejména tfi asijské javory Acer cappadocicum s praméry kmend 77, 68 a 68 cm - ziejmé
jediné /nebo nékolik z velmi malého podtu/ exemplafe v Cechach uvedené velikosti, bohuzel
silné poSkozené), dale stfihanolisty javor mlé¢ (Acer platanoides cv. Dissectum - obvod 80
cm, rovnéz nad osou tunelu), panaSovany javor klen (Acer pseudoplatanus cv. Leopoldii -
obvod 135 cm, severné od osy tunelu), dale jasan pensylvansky (Fraxinus pennsylvanica -
obvod 215 cm u asfaltové cesty jizné od osy tunelu) a jeho pestrolista forma (F. pensylvanica
cv. aucubifolia - obvod 200 cm zapadné od stfedni asfaltové cesty severné od osy tunelu).
Z dalSich dfevin napfiklad javor babyka (Acer campestre) a dfezovec trojtrnny (Gleditschia
triacanthos - obvod 190 cm v ose tunelu). Posudek ing. Hamernika za zasadni povazuje
navrhovanou likvidaci 3 javord Acer cappadocicum, jasanu pensylvanského, dfezovce
trojtrnného, panaSovaného javoru klenu. V pfipadé otevreni tunelu kromé dalSich vétSina
uvedenych dfevin by musela byt odkacena, coZz znamena nejvaznéjsi stfet s mimolesnimi
porosty dfevin v rAmci posuzovaného zameéru (bliZze viz kapitola hodnotici vlivy na mimolesni
dreviny). Jinak podél stavajici trati pfi prachodu Stromovkou se severné nachazi byvala zed
obory, ktera tvofi hranici télesa trati s parkem, podél trati i v profilu se nachazeji mladsi
nalety sukcesniho osidleni nasledujicich druhl: javor klen (A. pseudoplatanus), javor miléc
(A. platanoides), javor babyka (A, campestre), akat (Robinia pseudoaccacia), jasan (Fraxinus
excelsior), dub zimni (Quercus petraea), dub letni (Q. robur), dub &erveny (Q. rubra), liska
(Coryllus avellana), bez ¢erny (Sambuccus nigra), jizni strana skalniho zafezu je prerostla
misty bfec¢tanem (Hedera helix), pamelnikem (Symphoricarpos sp.), plaménkem (Clematis
sp.). Ze silngjSich stromu je v kontaktu s trati v km cca 1,5 javor stfibrny (Acer saccharinum)
kolem mostu pod Kamenickou ulici mladSi stromy akatu, obou javord. Ponévadz jde o
nejvyznamnéjsi interakci, je doloZena nasledujici fotodokumentaci:
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TéziSté dendrologické sbirky nad tunelem

NejhodnotnéjSi dreviny nad osou tunelu

]

pod Kamenickou na t

L o L oy

Vstup do vychodniho poélu tunelu ve Strmovce Pohled z V)’/chodniho portalu do tromovky

DalSi fotodokumentace lokality je v posudku ing. Hamernika v pfiloze ¢&. 7
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2. Vlokalité u dejvického nadrazi jde predevSim o silngjSi jirovce madaly a hodnotné&jsi
pajasan, jinak stromy a porosty mezi Stromovkou a stanici Dejvickad jiz nepatfi
k hodnotné&jSim porostiim, jde vétSinové o naletové porosty, i kdyz lokalné je mozno doloZit i
vyznamnéjSi stromy napf. u prejezdu v ulici Peléova (2x jirovec madal u prejezdu, lipa
srdCita a javor mlé¢ v zahradé jizné trati).

3. V lokalité 3 je nutno upozornit na hodnotnéjsi hruseri polni¢ku o obvodu kmene 150 cm.

4. V prostoru kolem TJ Sokol StfeSovice a pod Orfechovkou jsou nejhodnotnéjSimi dfevinami
zejména nékteré duby letni, zejména silny dub letni (Quercus robur) v par€iku mezi ulicemi U
podchodu a V prihledu u viaduktu nad Starodejvickou a hruSen u podchodu mezi
Kanadskou a Spojenou, dale prevladaji v feSenych skupinach borovice lesni, ofeSaky,
mistné i smrky a nékteré ovocné dreviny.

5. V prostoru u sklenik(l v arealech zahradnictvi jde o hodnotnéjsi habry (Carpinus betulus,
aktualné 10 jedincu o obvodech kmene od 75 do 125 cm.

6. V prostoru nadrazi Veleslavin, zejména ve vychodnich segmentech a skupinach dfevin
smérem k nemocnici jde pfedevSim o nékolik silngjSich jirovct, jasand, hodnotnéjsi hrusen,
jinak je vysadba predstavovana koncentraci Svestek a myrobalant nizsi sadovnické hodnoty,
s nékolika bfizami, smrkem ztepilym (Picea abies), javoru mléCe (Acer platanoides) a
nékolika akaty (Robinia pseudoaccacia).

7. Z neovocnych dfevin v prostoru vyboceni trati do zahradek pod Veleslavinem vychodné od
Libockého rybnika jde predevSim o nékolik mladSich jasand, jinak je vegetace tvofena
dominantné zejména ovocnymi dfevinami - jablon&, meruriky, Svestky, tfeSné, hrusné,
pficemz nelze vylou€it i pfitomnost starSich jedincd pGvodnich Eeskych odrid - vhodny
pomologicky prizkum v ramci dokumentace pro stavebni povoleni; dale ofeSaky, pomistné i
neovocné dreviny - smrk pichlavy (Picea pungens), skupiny javoru mléce (Acer platanoides),
jasanu (Fraxinus excelsior), lipy srd¢ité (Tilia cordata), bezu ¢erného (Sambuccus nigra).
V prostorech zahrad v paté svahu jihozapadné od Veleslavina je mozno dolozit analogickou
skladbu dominujicich dfevin s tim, Ze kolem objektd (nemély by byt ohrozeny) je CastéjSi
pfitomnost jehlicnand (borovice, tis, zeravy, jalovce) i skupin listnacl (bfizy, javory, jasany,
dub), bfizy a topoly se nachazeji pfimo u lemu dnesni trati spoleéné s hustymi porosty bezu
¢erného, kaliny, naletu javoru, jasanu, lisky akatu. VétSinové se jedna o stromy bud mladé,
néletove, nebo o stromy se snizenou sadovnickou hodnotou. Pfesto je vhodné jak pro zafez
v paté svahu, tak pro novy nasep pfes dolni zahrady pod hrazi rybnika volit zGzeni
manipula¢niho pasu a minimalizaci kaceni dfevin.

8. Zfejmé nejkoliznéjSim prostorem je prachod trati Uzemim jizné od vozovny Vokovice a
severnim okrajem Liboce, zejména prostor kolem prejezdu Litovické ulice a  pfemosténi
porostl dfevin vSak predstavuje pfemosténi Libocké ulice a kontakt se silngjSimi stromy
v ulici U koleji, jde o silné lipy srdcité (Tilia cordata — obvody az 292 cm), jirovce (Aesculus
hippocastanum - obvody az 277 cm), jasany (Fraxinus excelsior-obvody az 314 cm), silny
habr obecny (Carpinus betulus), javor mlé¢ (Acer platanoides), javor babyku (Acer
cempestre - obvod 207 cm) aj. - je tedy nutno hledat projektové feSeni, které tyto silné
stromy v vyraznéji neohrozi. Obecné nékteré tyto stromy maji vysokou sadovnickou hodnotu,
nékteré i parametry pamatnych stromd. Jinak v uvedeném segmentu jsou prevazné podél
trati méné hodnotné jasany, javory, bfizy.

9. Jizné od vychodniho zhlavi nadrazi Praha-Ruzyné jsou porosty s mladSimi javory mléci (Acer
platanoides), jasany (Fraxinus excelsior), borovici lesni (Pinus sylvestris), modfinem (Larix
decidua) a linie smrki (Picea abies), s fadou i perspektivnich jedinca.

B: Pro Useky nové trati od Zst. Praha-Ruzyné k letisti:

10.Podél Evropské ulice smérem ke kfizeni s Drnovskou (dnes MUK silnic R/7, okruhu ESO a
Drnovské ulice) ve vazbé na zahrady v ulici Na Padeséatniku a na provozni zazemi starého
letiSté kolem objektl v ulici K letiSti se nachazeji riznovéké a rdznorodé porosty drevin.
NejcenngjSimi stromy v uvedeném pasovém segmentu jsou dva buky lesni Fagus sylvatica)
o obvodech pfes 100 cm, dale pas s hrudni (Pyrus pyraster), kolem objektu letiSté pak i
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vzrostlejSi topoly (Populus balsamea), javory kleny (Acer pseudoplatanus), lipy srd¢ité (Tilia
cordata). Z hlediska sou¢asné kvality zivotniho prostfedi zejména ve vztahu k protihlukové
ochrané objektll v ulici Za teplarnou od R/7 (Evropské) je dulezity pas podél Evropskeé,
tvofeny zejména zahuSténou kefovou vysadbou s ob&asnou pfimési stromd (pamelnik
Symphoricarpos rivularis,tavolnik Spiraea vanhouttei,zimolez Lonicera tatarica, meruzalka
alpska-Ribes alpinum, mahalebka (Prunus mahaleb), akat - Robinia pseudoaccacia, svidy -
Swida sanquinea , hloSina Uzkolistad -Eleagnus angustifolia aj. V pfimési doloZen i jilm
habrolisty (Uimus minor) i jako ohroZeny druh dle Cerveného seznamu kvéteny CR. Ve
vztahu k vySe uvedenému je vhodné podél Evropské minimalizovat manipulaéni pas.

11. Pfekonani udoli Kopaninského potoka se nové navrhuje prostorem mezi COV Letisté JIH Il
a Evropskou ulici, Saz SV od COV. Jde o pranik kolem severni &asti malé zahradkové
osady obloukem pfes Gdoli s nalety dfevin smérem ke stanici CS PHM. Jde o plochy s topoly
(Populus x canadensis), tfeSni pta¢i (Cerasus avium), mahalebkou (Prunus mahaleb),
bezem &ernym (Sambuccus nigra), Sefikem obecnym (Syringa vulgaris), myrobalanem
(Prunus cerasiifera), Svestkou (P. domestica), visni (Cerasus vulgaris), misty i s akatem
(Robinia pseudoaccacia), jasanem (Fraxinus excelsior), nalety javor( (Acer platanoides i A.
pseudoplatanus) aj. Zde je opét vhodné minimalizovat manipulaéni pas, zejména pfi feSeni
estakady a jejiho zavazani do svahu udolnice.

12. V okoli letiSté prevladaji listnaté stromy, zejména lipa srdcita (Tilia cordata), nejhodnotné;jsi
stromy se nachazeji v linii prodlouZeni ulice k arealu CARGO, dale jsou pfitomny zejména :
javor klen (Acer pseudoplatanus), bfizy (Betula pendula), u arealu CARGO hodnotny jedinec
borovice lesni (Pinus sylvestris cv. ,Glauca“), V plosnych vysadbach v pfimém kontaktu se
zanofenim trasy jde o vysadby borovice Pinus murrayana a ploSny porost dubu letniho
(Quercus robur), dale jsou pomistné provedeny nakladné sadovnické Upravy z exotickych
kefu a konifer podél mimoudrovihovych kfizeni, parkovist a v pfedpoli komerénich arealu.
Navazuji i ploSné vysadby s pfevahou kefovych rizi se svidami, hlohy, tavolniky aj., misty
ale spriniky javoru jasanolistého (Acer negundo) a bezu ¢erného (Sambuccus nigra).
Plochy kolem parkovist jizné od letist€ nebyly podrobnéji hodnoceny, ponévadz se jich
vystavba konecné stanice nedotyka.

Flora

Ohledné popisu flory zpracovatelsky tym oznameni uplatiuje zasadu jen shrnuti
zakladnich vystupd podrobného floristického prizkumu RNDr. Vladimira Faltyse,
sumarizujici vysledky botanického pridzkumi z obdobi 1999 - 2007, které je pfilohou
oznameni — soucast prilohy €. 7. Proto vlastni popis flory je omezen na dokladovani
zakladnich druh( s dlrazem na Useky, které jsou novymi stavbami v krajiné, dale pak
na ramcovy popis v prostorech kontakt se skladebnymi prvky USES (biokoridory)
mimo nové lokalizované Useky Zelezni¢niho napojeni. Nejsou jiz znovu hodnoceny
plochy kolem Libockého rybnika, Litovicko-Sareckého potoka a Kopaninského potoka.
Pfipadné doklady ohledné zvlasté chranénych druh rostlin jsou oznaceny shodné jako
v pfedchozim textu. Druhy, které patfi mezi ohroZené nebo vzacné podle Cerveného
seznamu rostlin, pfitom nepatfi mezi zvlasté chranéné druhy, jsou oznaceny ! z divodu
zdUraznéni.

Pro novou trasu Ize doloZit zejména nasleduijici typy stanovist:
1. Stanovisté novych vysadeb a travnikda kolem letisté

Pro dany prostor je v pfiloze botanického prizkumu proveden rozbor celkem 6 lokalit.
Jsou doloZzeny zejména plevely v novych vysadbach, rostlinna skladba travnikd a
vysadeb SSV od nového letisté, rozebrana floristickd charakteristika  ploch u
trafostanice a okoli silniéniho mostu SV od letisté. Floristicky nejbohatSi jsou mlada
sukcesni stadia v plochach novych vysadeb. V kontextu vySe uvedeného je pak
nésledujici vy€et podan s dirazem na charakteristické ¢i floristicky zajimavé druhy:
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lebeda podlouhlolista (Atriplex oblongifolia -!), laskavec zelenoklasy (Amaranthus chlorostachys,),
vesnovka obecnda (Cardaria draba), ¢i¢orka pestra (Coronilla vartia), rosi¢ka lysa (Digitaria ischaemum),
r. krvava (D. sanquinalis), milicka menSi (Eragrostis minor), merliky (Chenopodium - celkem 4 druhy),
ostropes trubil (Onopordum acanthinum), ryt zZluty (Reseda lutea), Stirovnik rlzkaty (Lotus corniculatus),
jetel prostfedni (Trifolium medium), turan ro¢ni (Erigeron annuus), pastindk sety (Pastinaca sativa) aj.

Lze konstatovat, ze prevazuji bézné druhy rostlin, misty i nepdvodni druhy pleveld.
Floristicky nejzajimavéjSim dokladem je vyskyt lebedy podlouhlolisté - druhu Cerveného
seznamu kvéteny CR jako druh vyZadujici pozornost.

2. Stanovisté poli aintenzivnich agrocen6z
Uvedena charakterizace je uplatnéna pro nasledujici prostory nové trasy:

P mezi pfijezdovou silnici na letiSté a udolim Kopaninského potoka

P od zastavby rod. domu ulice Za teplarnou po udoli Kopaninského potoka

P od zdpadniho okraje okruhu ESO po kfizeni s ulici K letisti

P od pfejezdu Drnovskéa v soubéhu s dnesni trati po vychodni okraj okruhu ESO

Jde o intenzivné vyuzZivané plochy zemeédélské pudy, s menSim ¢&i vétSim podilem
ruderalizace okraju a rdznou mirou zapleveleni. Lze dokladovat zejména nasledujici
druhy:

pyr plazivy (Agropyron repens), lipnice smacknutad (Poa compressa), svefep bezbranny (Bromus
inermis), lebeda leskla (Atriplex nitens), hefméankovec pfimorsky (Matricaria maritima), mak vIci
(Papaver rhoeas), pryskyrnik plazivy (Ranunculus repens), bodlak obecny (Carduus acanthoides),
pchac rolni (Cirsium arvense), hluchavka bild (Lamium album), rozec obecny (Cerastium holosteoides),
opletka svla¢covita (Fallopia convolvulus), pétour srstnaty (Galinsoga ciliata), hofcice bila (Sinapis alba),
violka rolni (Viola arvensis) staréek obecny (Senecio viscosus), mlé¢ rolni (Sonchus arvensis) a;.

3. Stanovisté travnatych porosta a ruderalnich lad
Uvedena charakterizace je uplatnéna pro nasledujici plochy nové ruzynské trasy:

P ruderalizované prostory v tdoli Kopaninského potoka S aZz SV od COV +CKV JIH

P pas podél Evropské mezi zahradami a Evropskou

P pas podél Evropské mezi kfizeni s ulici K letisti podél pomocnych provozl letisté
v ulici Za teplarnou

Jde vétSinové o ruderalizované travni porosty mezi kfovinami a pasy drevin, pfipadné i

0 mistné udrZzované travni plochy podél zahrad. Pfevladaji zejména nasledujici druhy
rostlin:

ovsik vyvySeny (Arrhenatherium elatius), tftina chloupkatd (Calamagrostis epigeios), pyr plazivy
(Agropyron repens), pchac¢ rolni (Cirsium arvense), pelynék ¢ernobyl (Artemisia vulgaris), Stovik
tupolisty (Rumex obtusifolius), knotovka bila (Melandryum album), bolSevnik obecny (Heracleum
sphondyllium), mrkev obecnad (Daucus carotta), komonice bila (Melilotus alba), tfezalka teckovana
(Hypericum perforatum), kakost lu¢ni (Geranium pratense), mlé¢ zelinny (Sonchus oleraceus), krti¢nik
hliznaty (Scrophularia nodosa) v kosenych porostech mj. jetel luéni (Trifolium pratense), hrachor hliznaty
(Lathyrus tuberosus), febficek obecny (Achillea millefolium), svizel bily (Galium album), bojinek luéni
(Phleum pratense), pilat 1ékafsky (Asnchuisa officinalis) aj. Ochranafsky nejvyznamnéjSim druhem v3ak
je pomistné velmi vyrazny vyskyt silné ohroZzeného druhu ¢erveného seznamu Stétky dfipené (Dipsacus
fullonum) - [C2]

Pro rekonstruovany usek stavajici trati Ize doloZit zejména nasledujici typy stanovist:

1. Prostory kolejist’, manipulaénich ploch na nadrazich

Jde prakticky o liniova spoleCenstva od pocatku vstupu trasy do Stromovky a od
dejvického nadrazi po prejezd Krnovska. Druhova rozmanitost flory v navaznosti na
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vlastni kolejisté zavisi jednak na oslunéni ¢i zastinéni stanovisté, jednak na charakteru
prepravovanych sypkych komodit (stavebni suroviny, zeminy apod., které mohou pfi
prepravé a manipulaci s nimi i unikat do prostoru kolejisté a tak ovliviiovat trofické
poméry. V ramci pomérné podrobného vyhodnoceni trasy Dr. Faltysem je moZno
konstatovat, Ze floristicky nejhodnotnéjSimi prostory tohoto typu stanovist predstavuje
vlastni nadrazi Praha-Ruzyné, dale severni svah trati pod Hvézdou, néadraZzi
Veleslavin, prostor nadrazi Dejvice. VétSinové lze pro floristicky bohatSi plochy dolozit
priznivéjsi oslunéni a Zivinové bohatSi substraty podél manipulacnich koleji. Uvedena
stanovisté I1ze mj. charakterizovat zejména nasledujicimi druhy rostlin:

vikev ptaéi (Vicia cracca), vlasStoviénik vétSi (Chelidonium majus), hulevnik nejvyssi (Sisymbrium
altissimum), h. Loesellv (S. loeselii), hvézdnice kopinata (Aster tradescantii), kokoSka pastusi tobolka
(Capsella bursa-pastoris), tryzel cheirovity (Eurysimum cheiranthoides), opletka Aubertova (Fallopia
aubertii), merlik stazeny (Chenopodium strictum), feficha rumni (Lepidium ruderale), lilek €erny
(Solanum nigrum), vrati€¢ obecny (Tanacetum vulgare), jestfabnik hladky (Hieracium laevigatum),
kustovnice cizi (Lycium barbarum), Sater zedni (Gypsophila muralis) aj.

2. Prostory oslunénych naspu trati
Uvedena charakterizace je uplatnéna zejména pro nasledujici prostory:

P od zahradnictvi Veleslavin smérem k vychodnimu zhlavi nadraZi Veleslavin

P nasep od zdpadniho zhlavi nadrazi Veleslavin

P Gsek kolem zahradni osady pres Litovicko-Sarecky potok po tarasu kolem Libockého
rybnika

Jde o vyrazné vysychava stanovisté, misty atakovana nalety akatu, jasanu, Sifenim
Sefiku (Syringa vulgaris), mj. prostory pro Sifeni nékterych neplvodnich druhd. Ze
zajimavéjSich nebo vyznamnéjSich druhd rostlin Ize dokladat napfiklad:

kfidlatka sachalinska (Reynoutria sachaliensis), k. hrotolistda (R. japonica), Sefik obecny (Syringa
vulgaris), ostruzinik kfovity (Rubus fructicosus), celik kanadsky (Solidago canadensis), silenka obecna
(Silene vulgaris), Inice kvétel (Linaria vulgaris), hadinec obecny (Echium vulgare), pupalka dvouleta
(Oenothera biennis agg.), divizna malokvétd (Verbascum thapsus), prySec chvojka (Euphorbia
cyparysias), chrpa luéni (Centaurea jacea), rozchodnik bily (Sedum album) , r. ostry (Sedum acre),
mydlice Iékafska (Saponaria officinalis) , rozec rolni (Cerastium holosteoides), Salvéj preslenita (Salvia
verticillata), mochna stfibrna (Potentilla argentrea), m. plaziva (P. reptans) , hvézdnice kopinata (Aster
tradescantii) aj.

3. Stanovisté zahrad
Uvedena charakterizace je uplatnéna zejména pro nasledujici plochy:

P smérova odchylka cca 30 m jizné od dnesni trasy do paty svahu pod nadrazim
Veleslavin pod Petfinami

P budouci ndsep a taras ve smérove odchylce severné aZz severovychodné pres cast
zahradkové osady vychodné od Libockého rybnika

N 1

Plochy zahrad jizné od dnesni trati vykazuji podél lemu trati vySSi ruderalizaci ploch pod
svahem, jinak jde o kosené udrZzované travniky mezi stromy a plochami pro péstovani
zeleniny a okrasnych kvétin, plochy zahrad pod trati vykazuji vy$Si podél stromovych
drevin a vy3Si miru zastinéni. Floristickou charakteristiku Ize proto nacrtnout pouze
ramcovée, ponévadZ nejde o zcela puvodni stanovisté:

brslice kozi noha (Aegopodium podagraria), hluchavka skvrnita (Lamium maculatum), kopfiva dvoudoma
(Urtica dioica), smetanka lékafska (Taraxacum officinale agg.), mochna husi (Potentilla anserina),
staréek obecny (Senecio viscosus), pcha¢ obecny (Cirsium arvense), rozrazil rolni (Veronica arvenis),

prySec kolovratec (Euphorbia helioscopia), svlacec rolni (Convolvulus arvensis) aj.; v udrzovanych
¢astech mj. kmin kofenny (Carum carvi), jetel luéni (Trifolium pratense), Stirovnik rlzkaty (Lotus
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corniculatus), chrpa luéni (Centaurea jacea), tfezalka teckovana (Hypericum perforatum), zvonek
rozkladity (Campanula patula), Salvéj luéni (Salvia pratensis), kopretina bila (Chrysanthemum
leucanthemum) aj.

4. Stanovisté parku

V posuzovaném useku jde predevsim o pranik stavajici trati Stromovkou, podél severni
strany trati prochazi hranice nadregionalniho biokoridoru N/3, prizkum se tyka i plochy
nad osou dnesniho tunelu, ktera je rovnéz soucasti biokoridoru. Navic Kralovska obora
v celé vyméfe od ulice Nad Kralovskou oborou (tedy i jizné od trati) je zvlasté
chrdnénym uUzemim v kategorii pfirodni pamétka. Floristickou charakteristiku tohoto
Uzemi nejblize trati Ize prezentovat nasledovné:

zarez a terasa trati v€etné Useku mezi mostem Kamenickd a tunelem: kromé dfive prezentovanych
nalet( dfevin zejména - plamének plotni (Clematis vitalba), vlaStovicnik vétsi (Chelidonium majus), turan
rocni (Erigeron annuus), pétour srstnaty (Galinsoga ciliata), p. malouborovy (G. Parviflora), opletka
Aubertova (Fallopia aubertii), netykavka malokvéta (Impatiens parviflora), bfeétan (Hedera helix),
mérnice ¢erna (Ballota nigra), kakost smrduty (Geranium robertianum), loubinec psi vino (Partenocissus
inserta), kopfiva dvoudoma (Urtica dioica a;.

bylinné patro v prostoru nad tunelem: brSlice kozi noha (Aegopodium podagraria), ¢esnacek Iékarsky
(Alliaria petiolata), kerblik lesni (Anthriscus sylvestris), kuklik méstsky (Geum urbanum), popenec
brec¢tanolisty (Glechoma hederacea), pryskyfnik plazivy (Ranunculus repens), hulevnikovec |ékarsky
(Sisymbrium officinale), ptainec zabinec (Stellaria media), vlaStovi¢nik vétsi (Chelidonium majus) aj.

Komplexni floristické vyhodnoceni Uzemi bylo provedeno Dr. Faltysem pro
aktualizovanou verzi smérového a technického feSeni zaméru stim, Ze pro Ucely
predkladaného biologického prizkumu byla provedena aktualizace béhem vegetaéniho
obdobi roku 2007. Kompletni floristicky prizkum za obdobi 1999 — 2007 je predlozen
vramci pfilohy €. 1 prfedkladané zpravy biologického prizkumu (pfiloha &.7). Na
celkem 63 lokalitach prazkumui z let 1999 az 2007 bylo v trase navrZzené rychlodrdhy
zjisténo celkem 436 druhd cévnatych rostlin véetné drevin.

Na zakladé zatimnich dil€ich vystupu Ize konstatovat, Ze nebyly na vymezenych
plochach zajmového Uzemi posuzovaného koridoru trati identifikovany vyskyty zviasté
chranénych druha rostlin, pro ochranarsky vyznamnéjsi druhy Ize konstatovat, Ze
byly doloZeny vyskyty nékterych druhti z Cerveného seznamu kvéteny CR:

Druhy kategorie "druh silné ohrozeny"

Dipsacus laciniatus L. - Stétka dfipena [C2] )
Vyskyt na ruderalnich stanovistich, tedy druhotnych lokalitach, nejsilnéji kolem COV nad Kopaninskym
potokem a pod areadlem CS PHM.

Druhy kategorie "druh vyzadujici pozornost" - méné ohrozené

Anchusa officinalis L. - pilat Iékarsky [C44a]
Jednotlivé vyskyty pilatu Iékafského na krajich komunikaci jsou v okoli Prahy ¢asté

Atriplex oblongifolia W.& K. - lebeda podlouhlolista [C4a]
Ruderalni druh lebedy, ktery se v okoli Prahy novéji Sifi

Pyrus pyraster Burgsd. - hrusen polni¢ka [C4a] —
Mimo trasu lze nalézt mladSi i starSi exemplafe planych hrusni - polnicek, které vétSinou nebudou
stavbou doteny

Ulmus minor Mill.em.Richens - jilm habrolisty [C44a]
Mladsi exemplare jilma, vyrastajici ¢asto z pafezl po odumfelych stromech, mladé nalety jen jednotlivé i
kolem trati. Vyskyty dale v pasovych porostech kolem Evropskeé.
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S ohledem na opakované prizkumy je mozno jejich vystupy pokladat za postacujici
doloZeni druhového sloZzeni flory ve sledovaném koridoru. Plochy zasaZené
posuzovanym zameérem nepredstavuji plochy vyskytu potencialnich populaci zvlasté
chranénych druhd. Celkem bylo na zkoumané trase nalezeno cca 440 taxonl (druhd,
poddruhu a kultivaru) rostlin.

Stavajici trat vede urbanizovanou krajinou a v tésné blizkosti télesa trati nejsou Zzadné
lokality pfirozené kvéteny. Nahodny vyskyt chranénych a ohroZzenych druhi rostlin
nelze samoziejmé vyloucit, ale dosavadni podrobny prizkum jednoznacné vyluc€uje
trvaly vyskyt chranénych druhl( v dosahu stavebnich praci. V okoli trati mimo dosah
vlastni vystavby je predpoklad, Ze ochranarsky vyznacné druhy nalezeny byt mohou.
Zda jejich biotopy budou naruseny, prokdze prazkum mist navrzenych manipulaénich
prostorll a tras pfijezdovych komunikaci. Tato mista a trasy nejsou zatim jednoznacné
uréeny.

Vystavba nové trati od nadrazi Ruzyn k letisti vede polnimi kulturami, pfes nékolik ploch
ruderalni vegetace az k umélym vysadbam pfed budovami letisté Praha. Ani zde neni
pfedpoklad nalezeni mist, kde se trvale vyskytuji chrdnéné a ohroZené druhy rostlin.
Vyznané a vzacné druhy zde byly nalezeny, jde vSak jen o druhy nepUvodni,
zavleCené, napriklad australsky merlik trpasli¢i, druhy amerického puavodu, napf. merlik
rozkladity a lilek ¢erny Zlaznaty. Na nepuvodni lokalité zde byla nalezena locika
vrbolistd. VSechny tyto druhy byly zjistény v novych vysadbach na parkovisti Letisté
Ruzyn.

Fauna

Z biogeografického hlediska je i fauna soucasti hercynské podprovincie a pasu mezi
Podfipskym a KarlStejnskym bioregionem. Pro zajmové Uzemi posuzovaného
Zelezni¢niho koridoru existuje vSak relativné méalo podrobnych faunistickych podkladd
s vyjimkou Stromovky, chybi prakticky podklady o vyskytu skupin hmyzu. Orientacnim
kvalitativnim prdzkumem byly zjiStény vétSinové bézné druhy, vdzané bud na kfoviny a
mimolesni porosty dfevin, nebo na otevienou krajinu s pfevahou poli a luk, pfipadné
na blizkost sidel. Tato obecna charakteristika je v podstaté pouzitelnd pro lokality,
pokud jde o nové navrhovany koridor trati smérem Kk letiSti. Ve stavajici vyhledové
dvojkolejné trase je nutno podany vycet zjisténych druhd pokladat zatim za ponékud
samoucelny, ponévadzZ jde o kombinaci ndhodnych i trvalych vyskytu, které by bylo
nutno detailngji ovéfit celoro¢nim pruzkumem. Predstavuji tak jakysi prvotni doklad o
osidleni viastniho télesa trati a nejblizSiho okoli Zivocichy. Jista specifika bylo mozno
oCekavat spiSe v Usecich prochazejicich zahradami modernizovaného Kkoridoru,
pfipadné v nékterych relativné odliSnych enklavach. Ptaci a savci byli kvalitativné
zaznamenani pozorovanim, pfipadné poslechem, plazi a obojZivelnici pfimym
pozorovanim, rovnéz tak byly ziskavany i Udaje o rybi obsadce (Libocky rybnik - jiz
prezentovano). Kvalitativni prazkum zéstupct skupin bezobratlych, pfedevsim hmyzu,
byl jednak provadén sbérem pod kameny, kusy dfev a jinymi poloZzenymi materialy,
jednak sbérem a pozorovanim na listech a kvétech rostlin a dfevin.

s w7

Rovnéz autofi zoologické &asti biologickych prazkum( pro oznameni pro prezentaci
vysledku preferuji zasadu, Ze jsou uvadény jen souhrnné vystupy zejména pro lokality,
které byly jiz v minulych etapach hodnoceni vlivii stanoveny jako stfetové a jejich
podrobny rozbor je soucéasti podrobného zoologického pruzkumu jako prilohy €. 2
zpravy biologického prazkumu v pfiloze €. 7. Jde o nasledujici lokality:

Lokalita ¢.1: Stromovka — jizni ¢ast Kralovské obory mezi trati buStéhradské drahy a ulici Nad
Kralovskou oborou, véetné JZ prostoru nad stavajicim tunelem ve Stromovce
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Lokalita ¢.2 — Stromovka — prostory navazujici ze severu na bustéhradskou drahu, zejména plochy mezi
viaduktem Kamenicka, severni stranou trati busStéhradské drahy a asfaltovou komunikaci

Lokalita €. 3 — zahrady pod Veleslavinem, jizné od stavajiciho oblouku trati

Lokalita €. 4 — zahrady pod hrazi Libockého rybnika

Lokalita €. 5 — taras nad hrazi Libockého rybnika

Lokalita ¢. 6 — prostor mezi tarasem trati a vodni plochou Libockého rybnika — navrhované zafizeni
stavenisté

Lokalita €. 7 — vlastni Libocky rybnik

Lokalita ¢. 8 — péas bylinotravnich lad a kefl podél ulice Evropska, kontakt se zastavbou ulice Za
teplarnou

Lokalita €. 9 — ruderdlni lada na navazkach u arealu stanice plynu (referenéni plocha pro verzi 2007,
v predchozich verzich kontaktni plocha trasy)

Lokalita &. 10 — upravena niva Kopaninského potoka jizné od COV Letisté JIH Il (referenéni plocha pro
verzi 2007, v predchozich verzich prechod trasy pres udoli jizn& od COV)

Lokalita &. 11 — upravena niva a svahy s ruderalnimi lady a pfevazné krovitymi porosty severné od COV
Letisté JIH 11, koridor nad udolim pod vytokem z COV (nova plocha, generovana posunem
trasy do prostoru severné a vychodné od COV

Lokalita €. 12 — prostory sadovych Uprav pfed vlastnim aredlem letiSté (plvodni lokalita 11 pfedchozich
zoologickych prazkuma).

Dale pak je podana jen souhrnna charakteristika béZnych biotop(, kterymi trat prochazi.

Pro novou trasu napojeni letisté Ize doloZit zejména nésledujici typy béznych stanovist:

1. Stanovisté novych vysadeb a travnika kolem letisté
Pro dany prostor byly zaznamenany zejména nasledujici druhy zivocich(:

savci - hraboS polni (Microtus arvalis), krtek obecny (Talpa europaea),

ptaci - vrabec domaci (Passer domesticus), v. polni (P. montanus), konipas bily (Motacilla alba), rehek

doméaci (Phoenicurus ochruros), r. zahradni (P. phoenicurus), pénice ¢ernohlava (Sylvia atricapilla),

¢ervenka obecnd (Erithacus rubecula) strnad obecny (Emberiza citrinella), stehlik obecny (Carduelis
carduelis), zvonohlik zahradni (Serinus serinus), kos ¢erny (Turdus merula), drozd kvi¢ala (T. pilaris),
bazant obecny (Phasianus colchicus), havran polni (Corvus frugilerus), kavka obecnd (Corvus
monedula-88) - zaletuje lovit do téchto prostoru, dale holub domaci (Columba livia), poStolka obecna

(Falco tinnunculus),

plazi - zadni zastupci nebyli ani opakovanymi pochlzkami zjisténi

obojzivelnici - Zadni zastupci nebyli ani opakovanymi pochtizkami zjiSténi

hmyz - s ohledem na pozdné letni a podzimni aspekt vegeta¢niho obdobi byly zjistény jen nékteré

charakteristické druhy vybranych skupin, napf.:

- brouci - stfevli¢ci Pterostichus vulgaris, P. cupreus, Agonum dorsale, A. sexpunctatum, A.
miuilleri, Calathus fuscipes, Calathus melanocephalus kvapnici Harpalus affinis, H. pubescens,
Amara plebeja, A. aenea. Zvelkych druht celedi zjiStén pouze stfevlik zrnity (Carabus
granulatus). Z dalSich skupin napf. mrchozrout obecny (Silpha obsura) a hrobafik obecny
(Necrophorus vespillo). Z druhl listorohych ¢eledi zjisténi hnojnici rodu Aphodius, zlatohlavek
zlaty (Cetonia aurata), chroustci rodu Rhizothrogus, z kovafiki bézné druhy rodd Athous.a
Agriotes Na Stovicich vyskyt mandelinek rodu Gastroidea a Phaedon, na kvétech krytohlavové
rodu Cryptocephalus, na listech dfevin mandelinky rod( Lema, Phylotretta, na travach bazlivci rodu
Galeruca. Dale patefi¢ci rodu Cantharis a pfibuzné skupiny rodu Malachius., slunécka rodu
Coccinella, z nosatct zastizeni zastupci rodu Sitona, rodu Ottiorhynchus, nosatéici rodu Apion, na
kvétech tesafici Strangalia melanura, S. maculata, Leptura rubra, na listech kozli¢ek dvouteény
(Oberea oculata).
motyli - babocka pavi oko (Nymphalis io), b. admiral (Vanessa atalanta), b. bodlakova (V. cardui),
b. kopfivova (Aglais urticae), b. sitkovana (Araschnia levana), bélasek zelny (Pieris brassicae), b.
hrachorovy (Leptidea synapis), modrasci rodu Plebejus, oka¢ poharkovy (Coenonympha
pamphilus), o.zedni (Pararge megera), mura gamma (Plusia gamma), osenice rod{ Scottia,
Noctua. Cetni travafici rodu Crambus.
dvoukfidli - bzugivky rodu Lucillia, kuklice (Tachyna sp.), muchnice (Bibio sp.), dale tiplice (Tipula
sp.), fada pestienek (Eusyrphus sp., Vollucella sp.)
blanokfidli - vosy rodu Paravespula, v€éela medonosna (Apis mellifera). Ojedinéle poletujici émelaci
(Bombus sp.-8). samotarské véely rodu Osmia, zvos zastupci rodu Paravespula, srSern obecna
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(Vespa crabro), dale kutilky rodu Ammophila, z mravenct mravenci rodu Lasius, Myrmica, zlaténky
rodu Chrysis, pilatky rodu Tenthredo, Rhogogaster a.

rovnokfidli - kobylka zelena (Tettigonia viridis), cvréek polni (Gryllus campestris), dale sarancata
rodd Stenobothrus nebo Chortippus,

plostice - rozvoj zejména klopuskovitych (Myridae), knézicovitych (Pentatomidae), lov€icovitych
(Nabidae) aj.

stejnokfidli - rozvoj mSic Myzus, Brevicoryne, pénodéjky rodu Philocaus

jini bezobratli - slidaci rodu Pardosa, hlemyzd zahradni (Helix pomatia). Zvlasté chranéné druhy
jinych bezobratlych vyZzaduiji jiny typ prostfedi.

2. Stanovisté poli aintenzivnich agrocenoz

Uvedend charakterizace je uplatnéna pro nasledujici plochy nové ruzynské trasy:

b
b
b
b

mezi pfijezdovou silnici na letisté a udolim Kopaninského potoka

od zastavby rod. domu ulice Za teplarnou po udoli Kopaninského potoka

od zapadniho okraje vystavby okruhu ESO po kfizeni s ulici K letisti

od prejezdu Drnovska v soubéhu s dnesni trati po vychodni okraj okruhu ESO

Jde o intenzivné vyuzZivané plochy zemeédélské pudy, s menSim & vétSim podilem
ruderalizace okraju a rdznou mirou zapleveleni. Lze dokladovat zejména nasledujici
druhy:

savci - hrabo$ polni (Microtus arvalis), zajic polni (Lepus europaeus), krtek obecny (Talpa europaea),
srnec obecny (Capreolus capreolus)
ptaci - skfivan polni (Alauda arvensis), vrabec domaci (Passer domesticus), v. polni (P. montanus),
konipas bily (Motacilla alba), strnad obecny (Emberiza citrinella), stehlik obecny (Carduelis
carduelis), kos ¢erny (Turdus merula), drozd kvi¢ala (T. pilaris), bazant obecny (Phasianus
colchicus), havran polni (Corvus frugilerus), holub domaci (Columba livia), poStolka obecna (Falco
tinnunculus), kané lesni (Buteo buteo). Vyskyt ohroZzenych druht ptaku, jako koroptve polni (Perdix
perdix - 8) ¢i kfepelky polni (Coturnix coturnix) nebyl ani opakovanou pochizkou potvrzen, nelze vSak
vyskyt téchto druht v zajmovém koridoru zcela vylouéit.
plazi - zadni zastupci nebyli ani opakovanymi pochlzkami zjisténi
obojzivelnici - Zadni zastupci nebyli ani opakovanymi pochtizkami zjiSténi
hmyz - s ohledem na pozdné letni a podzimni aspekt vegetacniho obdobi byly zjiStény jen nékteré
charakteristické druhy vybranych skupin, napf.:
brouci - stfevli¢ci Pterostichus vulgaris, P. cupreus, P. coreuleus, Calathus fuscipes, kvapnici
Harpalus afinis, H. pubescens, Amara plebeja, A. aenea. Z velkych druhl ¢eledi zjiSténi pouze
stfevlik médény (Carabus cancellatus) a stfevlik zrnity (Carabus granulatus), dale mrchozrout
obecny (Silpha obsura) a hrobafik obecny (Necrophorus vespillo). Z druh listorohych celedi
zjisténi hnojnici rodu Aphodius, z kovariki bézné druhy rodd Athous.a Agriotes Na Stovicich
vyskyt mandelinek rodu Gastroidea a Phaedon, na kvétech krytohlavové rodu Cryptocephalus.,
dale patefi¢ci rodu Cantharis a pfibuzné skupiny rodu Malachius., slunécka rodu Coccinella, z
nosatcl zastizeni zastupci rodu Sitona, rodu Ottiorhynchus, na kvétech nékterych rostlin i tesafik
Strangalia melanura
motyli - bélasek zelny (Pieris brassicae), babocka pavi oko (Nymphalis io), b. kopfivova (Aglais
urticae), b. sitkovana (Araschnia levana), modrasci rodu Plebejus, oka¢  poharnkovy
(Coenonympha pamphilus), mira gamma (Plusia gamma), blyskavka z rodu Phlogophora.
osenice rodu Scottia..
dvoukfidli - bzu€ivky rodu Lucillia, muchnice (Bibio sp.), dale tiplice (Tipula sp.)
blanokfidli - vosy rodu Paravespula, v€éela medonosna (Apis mellifera). Ojedinéle poletujici émelaci
(Bombus sp.-8).
rovnokfidli - kobylka zelena (Tettigonia viridis), dale sarancata rodl Stenobothrus nebo
Chortippus),
plostice - rozvoj zejména klopuSkovitych (Myridae), knézicovitych (Pentatomidae)
jini bezobratli - slidaci rodu Pardosa, kfizaci rodu Araneus, stinky rodu Oniscus.

Pro rekonstruovany Usek stavajici trati 1ze dolozZit zejména nasledujici typy béznych
stanovist’
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1. Prostory kolejist, manipulaénich ploch na nadrazich

Jde prakticky o liniova spolecenstva kolem vstupu trati do Stromovky a déle od Zst.
Dejvicka po prejezd Drnovska vkm 10,9. Druhova rozmanitost zavisi jednak na
oslunéni &i zastinéni stanovisté, jednak na charakteru doprovodnych porostl drevin.
VétSinové jde spiSe o druhy ruderalnich stanovist, nebo vyrazné synantropni. Uvedena
stanovisté I1ze mj. charakterizovat zejména nasledujicimi druhy:

savci - potkan (Rattus norvegicus)

ptaci - vrabec domaci (Passer domesticus), holub doméci (Columba livia), h. hfivna¢ (C. palumbus),

hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto), konipas bily (Motacilla alba), rehek domaci (Phoenicurus

ochruros), kos ¢erny (Turdus merula), havran polni (Corvus frugilerus), kolem nadrazi Veleslavin
zastizena i kavka obecna (Corvus monedula-88).

plazi - zadni zastupci nebyli ani opakovanymi pochlzkami zjisténi

obojzivelnici - Zadni zastupci nebyli ani opakovanymi pochtizkami zjisténi

hmyz - s ohledem na pozdné letni a podzimni aspekt vegeta¢niho obdobi byly zjistény jen nékteré

charakteristické druhy vybranych skupin, napf.:

- brouci - stfevlicci Pterostichus vulgaris, Agonum dorsale, A. assimile. Z dalSich skupin napf.
mrchozrout Aclypea opaca, mrsnici rodu Hister Z druht listorohych celedi zjiSténi hnojnici rodu
Aphodius, listokaz zahradni (Phylloperta horticola), z kovafiki na travach bézné druhy rodu
Athous. Na Stovicich vyskyt mandelinek rodu Gastroidea, na kvétech krytohlavové rodu
Cryptocephalus, na travach bazlivci rodu Galeruca. Z krascl na kvétech krasci rodu Anthaxia.
Dale péteficci rodu Cantharis, slunécka rodu Coccinella, z nosatct zastizeni zastupci rodu
Ottiorhynchus, nosatcici rodu Apion.
motyli - babocka pavi oko (Nymphalis io), b. admiral (Vanessa atalanta), b. sitkovana (Araschnia
levana), bélasek zelny (Pieris brassicae), okac.zedni (Pararge megera), mara gamma (Plusia
gamma)
dvoukfidli - moucha domaci (Musca domestica), bzucivky rodu Lucillia, pestfenky rodu Vollucella .
blanokfidli - vosy rodu Paravespula, véela medonosnda (Apis mellifera).
rovnokfidli - kobylka zelend (Tettigonia viridis), dale saran€ata rodl Stenobothrus
Chortippus, Tetrix aj.
plostice - zastupci zejména knézicovitych (Pentatomidae) aj.
stejnokfidli - rozvoj mSic Myzus, Brevicoryne, pénodéjky rodu Philocaus
Skvofi -pod materidly Skvofi rodu Forficula

jini bezobratli -pod materidly stinky rodu Oniscus, stonozky rodu Lithobius aj., hlemyzd zahradni

(Helix pomatia), paskovky rodu Cepea. Zvlasté chranéné druhy jinych bezobratlych vyzaduiji jiny typ

prostredi.

2. Prostory oslunénych naspu trati
Uvedena charakterizace je uplatnéna zejména pro nasledujici plochy:

P od zahradnictvi Veleslavin smérem k vychodnimu zhlavi nadrazi Veleslavin
P nasep od zapadniho zhlavi nadrazi Veleslavin
b kolem zahradni osady pfes Litovicko-Sarecky potok po tarasu kolem Libockého rybnika

Jde o vyrazné vysychava stanovisté, misty atakovana nélety drevin, jindy prakticky bez
vegetace. Ze zajimavéjSich nebo vyznamnéjSich druhd ZzivocichG Ize dokladat
napfiklad:

savci - mySice (Apodemus sp.)

ptaci - vrabec domaci (Passer domesticus), v. polni (P. montanus), holub doméci (Columba livia),
hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto), konipas bily (Motacilla alba), rehek domaci (Phoenicurus
ochruros), pénice ¢ernohlava (Sylvia atricapilla), strnad obecny (Emberiza citrinella), stehlik obecny
(Carduelis carduelis), zvonohlik zahradni (Serinus serinus), sykora modfinka (Parus coreuleus), s.
konadra (P. major), kos ¢erny (Turdus merula), drozd kvi€ala (T. pilaris), bazant obecny (Phasianus
colchicus), straka obecna (Pica pica) - u vétSiny ptakd vazba na kfoviny

plazi - taras u Libockého rybnika vicekréat jeStérka obecné - Lacerta agilis - §88). Zadni zastupci nebyli
ani opakovanymi pochtzkami zjisténi, nelze zcela vyloucit napfiklad slepysSe kifehkého
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obojzivelnici - Zadni zastupci nebyli ani opakovanymi pochtizkami zjiSténi

hmyz - s ohledem na pozdné letni a podzimni aspekt vegeta¢niho obdobi byly zjistény jen nékteré

charakteristické druhy vybranych skupin, napf.:

- brouci - stfevli¢ci Pterostichus vulgaris, P. cupreus, Lebia cyanocephala, Dromius agilis, Badister
bipustulatus, Agonum dorsale, A. sexpunctatum, A. miulleri, Calathus fuscipes, Calathus
melanocephalus, kvapnici Harpalus affinis, H. pubescens, H. latus, Amara aenea. Z velkych
druhd ¢eledi zjiSténi stfevlik zrnity (Carabus granulatus) a stfevlik Carabus convexus. Z dalSich
skupin napf. listokaz zahradni (Phylloperta horticola), listokazi rodu Hoplia, zlatohlavek zlaty
(Cetonia aurata), z. hladky (Potosia cuprea), chroustci rodu Rhizothrogus, chroustek Serica
brunea. Z kovafikd bézné druhy rodG Athous.a Agriotes na travach, kovafik Sedy (Agrypnus
murinus). Na Stovicich vyskyt mandelinek rodu Gastroidea a Phaedon, na kvétech krytohlavové
rodu Cryptocephalus, na listech dfevin mandelinky rod( Lema, Phylotretta, Chrysomela, na osice
mandelinka topolova (Melasoma populi), na travach bazlivci rodu Galeruca. Z krascu na vrbach
krasci rodu Trachys, na kvétech krasci rodu Anthaxia, u Libockého rybnika i krasci rodu Agrilus.
Dale pateficéci rodu Cantharis a pfibuzné skupiny rodu Malachius, stehnaéi rodu Oedemera,
malinovnici rodu Byturus, rusnici rodu Anthrenus, slunécka rodu Coccinella, z nosatcl zastizeni
zastupci rodu Sitona, rodu Ottiorhynchus, nosatéici rodu Apion, krytonosci rodu Ceutorhynchus,
na kvétech tesafici Strangalia melanura, S. maculata, Leptura rubra, na listech kozli¢ek dvouteény
(Oberea oculata).
motyli - babocka pavi oko (Nymphalis io), b. admiral (Vanessa atalanta), b. bodlakova (V. cardui),
b. kopfivova (Aglais urticae), b. sitkovana (Araschnia levana), bélasek zelny (Pieris brassicae), b.
hrachorovy (Leptidea synapis), Zlutasek c¢icoreCkovy (Colias hyale), ostruhacek Svestkovy
(Strymon pruni), ohnivaéek c¢ernokfidly (Lycaena phlaeas), modrasci rodu Plebejus, okaé
pohénkovy (Coenonympha pamphilus), o.zedni (Pararge megera), plamenoskvrnka cviklova
(Trigonophora meticulosa), mura gamma (Plusia gamma), osenice rodl Scottia, Noctua,
dlouhozobka svizelova (Macroglossum stellarum), soumraénik ¢arkovany (Hesperia comma),
vietenusky rodu Zygaena, na tarasu u Libockého rybnika prastevnik starékovy (Hipocrita jakobaea)
dvoukfidli - bzu€ivky rodu Lucillia, kuklice (Tachyna sp.), muchnice (Bibio sp.), dale fada pestfenek
(Eusyrphus sp., Vollucella sp.)
blanokfidli - véela medonosna (Apis melifera). Relativhé Casti poletujici émelaci (Bombus sp.-
zejména B. terrestris, B. agrorum-8). samotafské veéely rodu Osmia, zvos zastupci rodu
Paravespula, srSen obecna (Vespa crabro), kutilky rodu Ammophila, z mravenct mravenci rodu
Lasius, Myrmica, zlaténky rodu Chrysis, pilatky rodu Tenthredo aj.
rovnokfidli - kobylka zelend (Tettigonia viridis), dale saran€ata rodl Stenobothrus
Chortippus, Tetrix aj.
plostice - rozvoj zejména klopuskovitych (Myridae), knézicovitych (Pentatomidae), lov€icovitych
(Nabidae), vroubenkovitych (Coreidae) aj.
stejnokfidli - rozvoj mSic Myzus, Brevicoryne, pénodéjky rodu Philocaus, kfisci rodu Psammaotettix,
mery rodu Psylla.

jini bezobratli - slidaci rodu Pardosa, , na kvétech béznici rodu Thomisus, hlemyzd zahradni (Helix

pomatia), paskovky rodu Cepaea), taras u Libockého rybnika teplomilny plz suchomilka obecna

(Helicella obvia). Zvlasté chranéné druhy jinych bezobratlych vyzaduiji jiny typ prostfedi. Z novéjSich

zajimavych nalezl na kvétech nékolikrat zlatohlavek Oxythyrea funesta-8.

Na zakladé podrobného prizkumu zejména ve 12 stfetovych lokalitach a s pfihlédnutim
k vySe uvedenému shrnuti fauny béZnych biotopl Ize zejména z hlediska vyskytl
zvlasté chranénych druhu Zivocichl konstatovat zejména nasleduijici vystupy:

Kriticky ohroZzené druhy
Nebyly zjistény v zajmovém Uzemi posuzované stavby ani v nejbliz§im okoli.

Nezarazené druhy

Kolem Libockého rybnika a nad zahradami zjiStény prelety cca 2 druhd netopyru
(minimalné silné ohroZené druhy ve smyslu vyhl. ¢. 175/2006 Sb.). Rovnéz pfi okraji
Stromovky navecer v ervenci 2007 prelety mensiho druhu netopyra pobliz ulice Nad
Kralovskou oborou , nedeterminovano. Ramcovym pruzkumem v dutinach stroml nad
tunelem ve Stromovce nebyly registrovany letni kolonie netopyru.
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Silné ohrozené druhy

kavka obecna (Corvus monedula)

Do prostor(i travnikd a sadovych Uprav kolem letisté i kolem COV zaletuje za potravou, zejména po
poseceni travnikd. V zajmovém Uzemi vystavby neprokazany lokality hnizdéni. Vyskyt ve Stromovce,
deklarovana Farkagem pro koridor silni¢niho okruhu Spejchar — Pelc Tyrolka (2001 b), nebyl prokazan
pro Uzemi koridoru Uprav trati v jizni ¢asti kolem AVU , tunelu a pod ulici Nad Kralovskou oborou.

krahujec obecny (Accipiter nissus )

Dokladovany jen prelety v Uzemi s bohatSim vyskytem drobnych pévca, koridor trati je tak vyuzivan jen
jako lovisté.

Zluva hajni (Oriolus oriolus)

Akusticky doloZzena nékolikrat i z jizniho okraje Stromovky pro okoli bubene¢ského tunelu a severné od

Zelezni¢ni trati nad letohradkem; déle z okraje lesniho porostu nad zahradami jihozdpadné od nadrazi
Veleslavin. Hnizdéni v trase posuzovaného koridoru neprokazano.

jeStérka obecné (Lacerta agilis)
Vyskyt potvrzen opétovné na tarasu a kolejovém svrSku mezi Libockym rybnikem a nadrazim Veleslavin,
dale opétovné na navazkach nad udolim Kopaninského potoka. Nejde o soustfedéné, spiSe sporadické
az nahodné vyskyty. Pro feSeni vyjimky je rozhodujici obdobi skryvek a obdobi rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku (recyklace Stérku).

slepys kifehky (Anguis fragilis)

DolozZen opét v prostoru navazek nad Gdolim Kopaninského potoka. Dne 3.6. 2003 nalezen 1 mrtvy ex.
pod zahradami v prostoru kolejisté jihozapadné od nadrazi Veleslavin. Opét Ize predpokladat spiSe
nahodny vyskyt.

colek obecny (Triturus vulgaris )

DoloZena vyvojové stadia v pfikopé podél trati, jde o novy aspekt druhové ochrany v ramci dotéené ¢asti
Stromovky, zjiSténo v roce 2003, v dalSich letech nepotvrzen Jakékoli zasahy musi byt realizovany mimo
reprodukéni obdobi, pfikop s nadrzenou vodou zfejmé nebude mozno zachovat, nutno uvazovat o
vhodném vodnim rezimu po ukoné&eni praci, 1ze doporucit v rdmci ochrany ob&asného toku mezi trati a
mistni komunikaci od viaduktu k Vystavisti feSeni malé akumulace. Nutna vyjimka.

skokan zeleny (Rana kl. esculenta)
Nepocéetna populace dolozena pro Libocky rybnik, s ohledem na absenci litoralu nejde o soustfedéné
vyskyty. Plati podminky ochrany vod i pro feSeni stavebniho dvora mezi tarasem a bfehovou hranou a

vhodnost obdobi pfipadnych skryvek.
OhroZené
obratlovci

veverka obecna (Sciurus vulgaris)

Nepravidelné v zahradach, parcich (Stromovka), bez zfetelné vazby na plvodnéjSi prostifedi, déale
v porostech kolem COV u Kopaninského potoka. V koridoru trasy neprokazany prostory reprodukce. Pro
Stromovku a i porosty kolem COV zfejmé& bude nutno fesit vyjimku — vazba na obdobi vegetagniho klidu
pro zasahy do porostu dfevin.

bramborni¢ek ¢ernohlavy (Saxicola torquata)

Vyskyt s moznym hnizdénim prokdzan v ramci ruderalizovanych lad na navéazkadch nad pravym
(jihovychodnim) bfehem Kopaninského potoka. Mimo zajmové Gzemi nové feSené trasy a mimo potfebu
vyjimky.

koroptev polni (Perdix perdix)

V ramci zadanych ploch vyskyt doloZen opét na uvedené navazce (troficka zakladna), dale dokladovana
i na polich jizné od letiSté. Za pfedpokladu ochrany plochy navazek — ruderalnich lad nebude nutno
vyjimku feSit, prace na polich (skryvky) FeSit v dobé vegetaéniho klidu, mimo obdobi hnizdéni.

lejsek Sedy (Muscicapa striata)
Zjistén v roce 2007 v dotéené ¢asti Stromovky, potvrzeni vyskytu bylo jen otazkou ¢asu, mozné hnizdéni.
Nutna vyjimka, vazba na obdobi zasaht do porosta dfevin.
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tuhyk obecny (Lanius collurio)

Vyskyt opakované prokazan ve vztahu k druhové rozmanitym kefovym formacim v upravené nivé
Kopaninského potoka a v okoli COV (v kefich pravdépodobné hnizdéni), jednordzové doloZen i
v relativné rusné enklavé mezi Evropskou a ulici Nad teplarnou. Nutnd vyjimka, spocivajici pfedevsim
v dodrZeni obdobi zasaht do mimolesnich porostl drevin

uzZovka obojkova (Natrix natrix)

Dolozena v Libockém rybniku opakované, ten je mimo dosah stavebni ¢innosti, s vyjimkou navrhu feSeni
stavebniho dvora mezi tarasem trati a rybnikem. Rozhodujici je stavebni ¢innost mimo reprodukéni
obdobi a disledna ochrana vodniho prostfedi pfed moznou kontaminaci.

ropucha obecna (Bufo bufo)

Dolozena ve Stromovce jak adultni, tak v pfikopé podél trati i mnozstvi pulct (2003), dale i v roce 2005.
Jakékoli zasahy musi byt realizovany mimo reprodukéni obdobi, pfikop s nadrzenou vodou nebude
mozno zachovat, nutno uvazovat o vhodném vodnim rezimu po ukonéeni praci, l1ze doporucit v ramci
ochrany ob¢asného toku mezi trati a mistni komunikaci od viaduktu k Vystavisti feSeni malé akumulace.
Nutna vyjimka.

bezobratli

prskavec obecny (Brachynus crepitans)
Zjistén v ramci xerofytnich ruderalizovanych lad navazky nad Kopaninskym potokem, mimo dosah
navrhované stavebni ¢innosti.

zlatohlavek Oxythyrea funesta

Oproti roku 2001 slabsi vyskyty, v poslednich letech opét potvrzen v zafezu trati ve Stromovce, spiSe
sporadické vyskyty na kvétech (febficek, svida krvava, ostruzina, rize mnohokvéta, bez ¢erny, kopretina,
chrastavec). Ochrana spociva predevSim v realizaci skryvek a zdsaht do kefovych porosti mimo
vegetacni obdobi.a prevence kaceni trouchnivéjicich stroma.

otakarek fenyklovy (Papilio machaon)

Dolozen jednorazové na platu ruderalizovanych lad navazek nad Kopaninskym potokem, dale prelety
kolem COV a i kolem ploch jizn& az JV od letist&. Nikde nejde o koncentrovany vyskyt. NedoloZeny
plochy reprodukce v zajmovém Uzemi vystavby, housenka na kopru zjiSténa v zahradach pod Libockym
rybnikem.

otakarek ovocny (Iphiclides podalirius)
PFelet nad kolejovym télesem na tarasu, ziejmé nahodny vyskyt na xerofytni enklavé, v roce 2007 zjistén
i na kvétech v porostech severné od COV, zde na dfevinach rodu Prunus mozna i reprodukce.

¢melak Bombus agrorum

¢melak Bombus hortorum

¢melak Bombus pratorum

¢melak skalni Bombus lapidarius)

¢meldk zemni (Bombus terrestris)

VySe uvedené druhy ¢Emeldkl patfi k pravidelnym navstévnikim kvéth, bez vyraznéjSi preference
vyskytu; silngjSi vyskyty bylo Ize dokladat pro xerofytni a pfechodové enkldvy — taras u Libockého
rybnika, pas podél Evropské, navazka nad Kopaninskym potokem &i plochy severné az SV od COV -
vétSinové ruderalizovana lada, soustfedéné enklavy zakladani hnizd nebylo realné ovéfit. Pro feSeni
vyjimek je rozhodujici prfedevSim obdobi provadéni skryvek a maximéalni ochrana biotopu
ruderalizovanych lad.

mravenec Formica polyctena
V rédmci ruderalizovanych lad sporadicky se vyskytujici jedinci, neprokdzana vyznamné;jsi soustfedéni.
Zatimni plocha vyskytu po smérové Upravé zcela mimo zajmové Uzemi vystavby.

Poznamka k predpokladanym a moznym vyskytiim zvlasté chranénych druhd zivocichd:

V navaznosti na nékteré predpoklady, které byly vysloveny ohledné mozného vyskytu
zvlasté chrdnénych druhd Zivocichu v aktualizované dokumentaci E.I.A. (T. Bajer a kol.,
2001, V. Ludvik 2003), je mozno konstatovat na zakladé provedené aktualizace
prizkumu v letech 2003 - 2007 nasledujici skute¢nosti:
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Obratlovci:

U fady zjiSténych druhu jde spiSe jen o trofické vyuZziti koridoru rekonstrukce stavajici
trati nebo koridoru nového Useku trati (krahujec, kavka).

V dotené Céasti Stromovky (nova trasa tunelu, zafizeni stavenisté) nebyl pfimo
potvrzen vyskyt dalSich zvlasté chranénych druhu ptakd, zejména vazanych na dutiny
(napf. holub doupridk, krutihlav, strakapoudi aj.). Oproti pfedchozim prazkumidm byl
v roce 2007 dokladovan v prostoru dfevin kolem tunelu ve Stromovce vyskyt lejska
Sedého.V prostoru nebyly registrovany stromy s dutinami, které by byly obyvané letnimi
koloniemi netopyrd. Na Zadném z kfizenych tokd nebyl prokazan vyskyt lednacka, oba
dotéené toky jsou technicky upraveny bez rybi obsadky. Rovnéz v dotéenych
prostorech zahrad mezi Libockym rybnikem a nadrazim Veleslavin nebyl prokazan
vyskyt plchd, krutihlava, lejska.

Vyskyty obojzivelnikd je moZno v zajmovém Uzemi pokladat spiSe za sporadické
s vyuzitim dostupnych refugii nebo reprodukénich ploch. Nova situace oproti
dosavadnim vyzkumim v jizni ¢asti Stromovky vznika s nadrZenim puklinové vody
v pfikopu podél jizni strany dnesni kladenské Zelezni¢ni trati, kde byla prokazéana
reprodukce ¢olka obecného a ropuchy obecné v roce 2003 a reprodukce ropuchy v roce
2005, v poslednich dvou letech bez vody

Vyskyty plazd je moZzno pokladat spiSe za nahodné neZ jako prostory vyskytu
reprezentativnich populaci. Vyskyt jeStérky obecné ve Stromovce, deklarovany pro
stavbu silniéniho okruhu Spejchar — Pelc Tyrolka (Farka¢ 2001 b), nebyl pro dotéeny
Usek Stromovky v nasledujicich letech potvrzen.

Bezobratli:

Nebyly potvrzeny uvazované vyskyty listorohych broukd (rohac¢, nosorozik, zdobenci,
pachnik hnédy, néktefi kovafici, tesafici, lesdk rumélkovy aj.) pfimo v dotéené casti
Stromovky. Rovnéz tak na Zadné ze sledovanych ploch xerofytnich lad v ramci jarniho a
letniho aktualizovaného prizkumu nebyl dokladovan vyskyt sviznik( nebo kozli¢kd rodu
Dorcadion. Oproti roku 2001 nebyl v roce 2003 potvrzen v zafezu trati ve Stromovce
vyskyt zlatohlavka Oxythyrea funesta, potvrzen opét v roce 2007. Jinak pomistny vyskyt
na kvétech v Useku novostavby trati i kolem Libockého rybnika, s mirnou preferenci
xerofytnéjSich enklav.

RovnéZz nebyly potvrzeny vyskyty jinych zvlasté chranénych druht motyld kromé obou
druhl otakérkt a zZadné vyskyty jinych zvlasté chranénych druhd hmyzu jinych fada,
pfipadné jinych druhG zvlaSté chranénych bezobratlych, nebyly potvrzeny pfimo
v koridoru trasy vyskyty napf. mravenct rodu Formica .

V dal$im je odkazovano na samostatnou pfilohu zoologického prizkumu — pfiloha €. 1
zpravy v priloze €. 7.

C.2.6. Uzemni systém ekologické stability a krajinny raz

Uzemni systém ekologické stability

Podle nového sosiekologického €lenéni (Culek 1995 ed.) patfi posuzované Uzemi do
Sirokého pasu tzv. prechodovych prostord zapadné od Prahy , ve kterych neni
jednoznacné reprezentativné definovan Zadny bioregion. Jde o prechodové Uzemi,
ohraniéené ze severu aZ severozapadu bioregionem &. 1.5. Ripskym, od jihozapadu
bioregionem 1.18. Karltejskym. Sirsi zajmové Gzemich lIze charakterizovat mj. jako
mirné zvinéné plosiny a tabule, proldmané tektonickymi a eroznimi sniZeninami.
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Relativni vySkova ¢lenitost se pohybuje mezi 10 - 40 m, jen misty nad 50 m (napf.
piirodni park Sarka-Lysolaje, zafiznuté Gdoli Vitavy severné od COV Praha).
Nadmofrska vySka mezi 176,5 m n m. (Vitava pod zficeninou Baba) a 370 m n.m. (okoli
letiSté Praha Ruzyné). Jak jiz bylo uvedeno v ¢astech textu o fauné a flofe, posuzované
Gzemi je soudasti Ceského termofytika, kde potencialni pfirozenou vegetaci jsou
predevSim doubravy a dubohabfiny, vnivach fek Iluhy a olSiny; fauna je
charakterizovana ochuzenou hercynskou faunou s vychodnimi vlivy. Jde vesmés o
polohy ve 2. vegetacnim stupni, tdolim Vitavy pronika i 1. vegetacni stuper. S ohledem
na slozitost geomorfologickych, geologickych, trofickych a hydrickych pomért Gzemi
hlavniho mésta Prahy, s vyraznym aZ ur€ujicim antropogennim podilem na trofickém a
hydrickém stavu stanovist, je velmi obtizné provadét generalni charakteristiku, ze které
mohl vychazet objektivni navrh USES. Tato okolnost vynika zvlasté ve spojeni s tim, ze
ve vlastnim sidelnim Utvaru Prahy se funkéni kostra ekologické stability dochovala
vétSinové v relativné izolovanych plochach, coz se napfiklad promitlo i do vymezeni
ur€ujiciho sloZzeného nadregionalniho biokoriodoru Vitava: zatimco v hydrické fadé jde
0 spojity ne vzdy plné funkéni koridor mezi Zelezni€énim mostem na jihu po Rohansky
ostrov na severu, v suché rfadé musel byt vymezen nespojité s vyuZitim fady pomérné
odliSnych prvkd (jeho soucasti je napfiklad i ¢ast Stromovky pravé severné podél
bustéhradské drahy).

V kontextu trofickych fad lze pro Uzemi dokladat poméry od hemioligotrofnich az
k mirné eutrofnim trofickym pomérim. Ve vazbé na trofické fady jde vétSinové o
spolecenstva mezotrofni fady B , dale hemialkalofilni /vapnikem obohacend/ fada BD,
misty i o kalcifilni fadu D, dale o seminitrofilni fadu BC /obohacena dusikem, pfipadné
nitrofiilni fadu C. Z hlediska vldahovych poméru prevladaji polohy s normalnim zvihéenim
(normalni fada 3, s pfechodem k zamokfené fadé (3-4), misty k vihké aZz zamokiené
fadé (4, pripadné az 4/5/ napf. vliastni Gdoli Vitavy a podél vétSiny dalSich tokd,
nedoSlo-li k vyraznym Upravam), jen pomistné kolem rybnikd podméacené plochy v fadé
5. VFadé mist Prahy a okoli se vSak vykytuji vysychavé fady (€.2), s ohledem na
geomorfologické podminky vSak je charakteristickd pfitomnost mnoZstvi enklav a
prostorll, kde je typick& sucha az extrémné sucha fada ¢€.1. Podklady ohledné mistniho
USES pro hlavni mésto Prahu jsou k dispozici ve vicero materialech z po&atku 90. let ,
s puvodné velmi rozdilnou vypovidaci schopnosti a s problémy navazani na analogické
materidly pro okres Praha-zapad. UrCité sjednoceni znamenalo vypracovani
komplexniho generelu mistniho USES hlavniho mésta Prahy (Léw & spol. , Brno,
1994). Tento material byl vychozim podkladem pro dalSi upfesnéni v izemné planovaci
dokumentaci hlavniho mésta Prahy. Vroce 1998 doSlo ke konkretizaci v navrhu
tzemniho planu hlavniho mésta Prahy pod gesci Utvaru rozvoje mésta (garant za
USES Mgr. Jan Fejfar) s aktualizaci podkladd b&hem roku 1997, pfic¢emz vlastni fedeni
USES (které z hlediska stupiitt USES je na Grovni mezi generelem a planem) v ramci
Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy bylo schvaleno jako soudast UPD
zastupitelstvem hl. mésta Prahy 9.9.1999 s platnosti od 1.1.2000 . DalSi text oznameni
z hlediska pojmenovani skladebnych & podpurnych prvka USES vychéazi z podkladd
USES, schvalenych v ramci UPD hlavniho mésta Prahy. V navaznosti na vy3e uvedené
Ize konstatovat nasledujici skute¢nosti ve vazbé k podkladdm USES:

1, Biocentra mimo koridor napojeni letiSté na trat’ Praha-Kladno

Biocentrum L1/187 v zapadni ¢asti obora Hvézda

Zaujima vlihké a podmacené louky v zapadni &asti obory Hvézda pod zdpadnimi svahy
u letohradku, mezotrofni az mirné eutrofni plochy. Funkéni biocentrum cca 900 m jizné
od km9,9 - 10,1.
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Biocentrum L2/178

Nachazi se jako navrzené nefunkéni biocentrum na nadregionalnim biokoridoru,
sledujicim vychodni stranu expresniho silni¢niho okruhu (ESO) mezi 1/6 a R/7. Zatim
intenzivni agrocendzy, vyhledové zatravnéni a osazeni stanovistné odpovidajicimi
drevinami. Poloha cca 200 m vychodné od nové trasy Zelezni¢niho napojeni.

Biocentrum L2/177

Nachazi se jako navrzené nefunkéni biocentrum na nadregionalnim biokoridoru,
sledujicim vychodni stranu ESO mezi 1/6 a R/7. Zatim intenzivni agrocendzy, vyhledové
zatravnéni a osazeni stanovistné odpovidajicimi dfevinami. Poloha cca 400 m
jihozapadné od oblouku nové trasy Zelezni¢niho napojeni v km 12,4 — 12,5 u nové Casti
trasy.

2. Dulezité biokoridory mimo koridor napojeni letisté na trat’ Praha-Kladno
Nadregionalni biokoridor N 4/283

Nespojitd Cast nadregionalniho biokoridoru, nefunkéni, kolejisté, prostory naletd,
zastavéné plochy ve vychodni ¢asti prostoru nadrazi Praha-Bubny. Poloha cca 100 m
vychodné od modernizované ¢asti Zelezni¢niho koridoru Praha-stfed - letisté v km 0,2 -
0,6.

Nadregionalni biokoridor N4/3

Sleduje kanalizovanou ¢ast Vitavy kolem Stvanice, podchazi Negrelliho viadukt,
vymezeni neni zcela jednoznac¢né. Nachazi se sice mimo stani¢eni modernizace
pfislusného Gseku trati Praha-Kladno jizné od nadrazi Praha-Bubny, rekonstrukce
viaduktu neni soucasti posuzované stavby, mulze vSak byt potencialné dot&en v rdmci
feSeni vymeény Stérkového loze.

Nutno zohlednit zejména pfi vyméné Stérkového loZze a pfi _ochrané Uzemi pred Uniky
ropnych latek pfi dalSich pracech pfimo na trati.

Lokalni biokoridor L3/236 ,Pod Petfinami*

Lokalni funkéni biokoridor pfevazné lesni , zahrnuje i sady, ostatni plochy, zahrady,
zastavéné plochy. Veden strmym svahem s lesnim porostem, prochazi Orfechovkou,
vytéZzenym prostorem (dnes garaze), skalnatymi svahy. V zapadni casti je veden
ruderaly a upravenymi plochami po hrazi Libockého rybnika zapadné od dneSniho
télesa tarasu trati. V této Céasti se pfiblizuje zdvojkolejnéni trati vkm 8,95 (prostor
odpojeni od LBK Litovicko-Sareckého potoka) na cca 10 m, jinak v prostoru blize
koruné zalesnéného svahu pod nadrazim Veleslavin prochazi soubézné
s navrhovanym zdvojkolejnénim cca 60 - 120 m jizné podél km 7,95 - 8,85.

Dotéen navrhem stavebniho dvora LI2. Nutno zohlednit zejména pfi vyméné Stérkového
loze a pfi_ochrané Uzemi pred Uniky ropnych latek pfi dalSich pracech pfimo na trati,
v prostoru_kolem hraze Libockého rybnika minimalizovat plochy stavebniho dvora
(idedlné vyloucit z Uvah o zarizeni staveniSté s vyjimkou leSeni pro opravu tarasu).
Jinak biokoridor nemlze byt s ohledem na jeho polohu dotéen ani stavebnimi pracemi,
ani provozem modernizované trati.

3. Kontakt koridoru napojeni letiSté na trat’ Praha-Kladno se skladebnymi prvky
USES

Biologické popisy jednotlivych skladebnych prvkd jsou uvedeny v ¢asti Fauna a flora,
dalSi text pouze doplruje zakladni Udaje z pohledu ekologické stability.
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Soubéh trati Praha-Kladno sijizni hranici nadregionalniho biokoridoru N3/5 ve
Stromovce vkm1,2-2.1

Funkéni ¢ast suché fady NBK Vlitava, zaujimajici horni svah Stromovky severné od
Zelezniéni trati od jizniho vstupu do aredlu Vystavisté po vyusténi tunelu ve Stromovce
(Dejvicky tunel), v prostoru nad tunelem Castecné zasahuje do dendrologicky cenné
parkové Upravy této ¢asti Stromovky pod ulici Nad Kralovskou oborou. Trat tvofi jizni
hranici biokoridoru s vyjimkou ¢asti nad tunelem.

Nutno zohlednit zejména v nasledujicich souvislostech: v daném kontextu neni vhodné
otvirat Dejvicky tunel, ale ponévadz posuzovana varianta tento tunel otvira, je_nutno
konstatovat dotéeni _ekologicko-stabilizaéni funkce i pres okrajovou polohu.
Minimalizovat zasahy do porostll z dlivodu elektrifikace trati ve vazbé na polohu
ochrannych pasem elektrifikace trati (ochrana troleje dle CSN 34 1530), dale nutno
zohlednit pfi vyméné Stérkového loZze a pfi_ochrané Uzemi pred uUniky ropnych latek pri
dalSich pracech pfimo na trati.

Poznamka: Je nutno konstatovat, Ze posledni pripravovany navrh na feSeni trasy podle vystupd
prfedchozi etapy posuzovani vlivd v novém tunelu vychyleného smérem k ulici Nad kralovskou
oborou se jiz vymezené polohy prvku USES nedotykal a negeneroval zasah do ekologicko-
stabiliza¢ni funkce.

Kontakt s vychodni ¢asti lokalniho biokoridoru L3/238 v km 8,95

Jde o kontakt s ukon&enim c&asteéné funkéniho az funkéniho nivniho lokalniho
biokoridoru podél Litovicko-Sareckého potoka, trasovaného od mokrych luk v obofe
Hvézda podél toku k nadrzi Dzban (pokraCuje Casti L4/238). Ukonceni koridoru je
v prostoru napojeni na funkéni pfevazné lesni biokoridor L3/236 (bez kontaktniho
biocentra) pfed vtokem potoka do propustu pod stavajici trati pfi severnim zavazani
hraze Libockého rybnika. Posuzovany zamér posouva premosténi toku mirné
k vychodu z ddvodu vyrovnani smeérové nepfiznivého oblouku. Uvedeny biokoridor
L3/238 neni tedy pfimo dotéen, je vSak nutno vyloudit zafizeni stavenisté na plochach
hraze (podhrazi) Libockého rybnika a vénovat pozornost prevenci Uniku ropnych latek a
otazkdm vymény Stérkového loZe ve vazbé na rekultivaci dnesniho télesa trati.

4. Prostorova koincidence se skladebnymi prvky USES
Krizeni nadreqgionalniho biokoridoru N4/8 v km 0,715 — 0,895

KFizeni nadregionalniho nefunkéniho (navrzeného) biokoridoru podél vychodni strany
silniéniho okruhu ESO, zatim tvofeno intenzivnimi agrocendzami, vyhledové vysadba
dfevin stanovistné odpovidajici skupiné typu geobiocen(, zifejmé s mirnym posunem do
vysychavé fady. Je zde navrzeno zafizeni stavenisté u zapadni strany arealu VURV (po
vyuZziti pro vystavbu ESO). Jde o novy Usek oblouku dvojkolejné trati po odboceni od
stavajici trati do Hostivic, feSeni v zafezu s postupnym zahloubenim do hloubeného
tunelu. Biokoridor bude rovnéz c¢éastecné doten koneCnym smeérovym FeSenim
jednokolejné trati na Hostivice po vykfizeni vlastniho odboCeni nové Casti napojeni
k letiSti. MoZno vyuZit pfi kompenzacnich opatfenich precizaci realizace dotéené Casti
biokoridoru posilenim vysadeb podél zapadni Casti arealu vyzkumného Ustavu a

v

v prostoru vykrizeni s okruhem ESO.
Krizeni lokalniho biokoridoru ¢.L.4/238 v km 8,85 - 8,97

Jde o kfizeni Caste¢né funkéniho lokalniho nivniho biokoridoru funkéniho podél
Litovicko-Sareckeho potoka (vede dale podél toku k nadrzi Dzban v pfirodnim parku
Sarka-Lysolaje), tim, Ze dochazi k mirnému posunu a rozSifeni vlastniho premosténi
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potoka v upravené ¢asti vychodnim smérem z divodu smérového vyrovnani oblouku
trati (o cca 15 m + zdvojkolejnéni). Trat pfechazi klenbovym mostem, v profilu ve dné
prakticky pouze voda v technicky upraveném koryté (betonové panely). Biokoridor je
veden podle vyrazné upravené vodoteCe mezi zahradami, v prostoru premosténi
c¢aste¢né doprovodné drevinna vegetace (mladé jasany, lipy srd¢ité, bez Cerny, javor
mlé¢ - vSe z nédletd, hruSen). S ohledem na vodni prostfedi je nezbytna ochrana pred
uniky ropnych latek do toku, minimalizovat pfipadné zasahy do drevinného doprovodu
toku s vyjimkou manipulaéniho prostoru pro rozSifeni mostu. V dalSim stupni projektové
dokumentace je vhodné na zakladé detailnéjSiho provéreni technickych parametrd
navrhnout pfemosténi toku ve vazbé na parametry biokoridoru podle metodiky Agentury
ochrany pfirody a krajiny tak, aby i v podmosti vznikla berma.

Pronik biocentry

Zadna takova interakce nenastava.
5. Interakéni prvky

Jsou vétSinové vymezeny liniemi dfevin podél méstskych komunikaci, parkovou

vegetaci, doprovodnou vegetaci nadrzi &i rybnikd nebo jinymi pfirodé blizkymi Gpravami

v zastavbé, pfi okrajich mésta i izolovanymi enklavami zachovanéjSich &asti krajiny

v intenzivné vyuzivanych celcich poli. Navrhovand modernizace trati se vymezenych

interakénich prvkd nedotyka. Pro Uplnost popisné ¢asti oznameni jsou uvedeny nékteré

Zelezniéni sit. Konkrétné:

P cca 100 m zapadné od km 0,2 -0,4 IP €. 16/282 - stromy a svahy podél Argentinské ulice

P cca 150 m jizné od km 11,415 — 11,615 nové ruzynskeé trasy IP &. 15/293 ,Za poustkami I -
severni bfeh nadrze Jiviny s doprovodnymi porosty

P cca 350 m jizné od km 11,415 — 11,615 nové ruzynske trasy IP &. 15/294 ,Za poustkami I -
jizni bfeh nadrze Jiviny s doprovodnymi porosty

6. Sumarizace

Vlastni koridor posuzovaného zaméru prostorové nekoliduje s Zadnym biocentrem
zadné Urovné USES. Dale pfechazi jedenkrat nadregionalni biokoridor (1x nefunkéni
navrhovany), dale 1x kfizi lokalni biokoridor podél Litovicko-Sareckého potoka. Je
v kontaktu s jednim nadregionalnim biokoridorem funkénim (Stromovka, kde otevieni
tunelu znamena zasah do ekologicko-stabilizaéni funkce NRBK i pfes jeho nespojity
charakter) a s jednim lokalnim biokoridorem ¢aste¢né funk&nim az funkénim (Litovicko-
Sarecky potok od Hvézdy k hrazi Libockého rybnika). Z podplrnych prvka USES
(vymezené interakéni prvky) neni trasa v kontaktu s Zadnym z nich. Z této skutecnosti
vyplyvaji pak podminky pro realizaci zaméru v koliznich nebo hrani¢nich prostorech
s popsanymi skladebnymi prvky USES. Zpracovatelsky tym oznameni v dané
souvislosti konstatuje, Ze realizaci navrhovanych opatfeni mizZze tak byt popsana sit
funkéné posilena (blize v kapitole C.IV.).

Krajinny raz

Pro krajinny raz Sirsiho zajmového Uzemi je pfiznacna pomérné komplikovana struktura
krajinnych prvka s tim, Ze v rdmci tohoto GUzemi je moZno dokladovat proménlivou miru
vertikélni lenitosti krajiny. Tato okolnost je dana tim, Ze kolem zapadniho okraje Prahy
prevliada relativné plochy malo clenity reliéf. VétSina SirSiho zajmového Uzemi pak
vykazuje otevieny, relativné plochy charakter krajiny, ktery je mistné protkan siti
mélkych sniZzenin podél hornich ¢asti povodi malych vodnich tokd. Vychodni &ast
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SirSiho zajmového Uzemi pak vykazuje vySSi vertikalni ¢lenitost, danou zanofovanim
Kopaninského potoka /dale Unétického potoka/ a Litovicko-Sareckého potoka do
podloznich hornin smérem k Vitavé a vytvafenim hlubokych ddoli (adoli pod Hvézdou,
zvlasté pak Sarka, adoli u Statenic, mezi Unéticemi a Roztokami aj.)

Zapadni a severozapadni ¢ast posuzovaného Useku Zelezni¢ni trati vykazuje vySSi
podil vyrazné oteviené a odlesnéné krajiny, ve které previadaji velké celky orné pudy
s vyS§im podilem technicky upravenych vodoteci, podle kterych se jen mistné
dochovaly doprovodné a bfehové porosty. Lesnatost této Casti Uzemi je nulova az
nizka, vylozené ostrovni. Vychodni ¢ast posuzovaného koridoru prochazejiciho jiz podél
dnesni trati Praha-Kladno Uzemim mésta, je pfiznacné misty velmi vyraznou vertikalni
Clenitosti.

Pfitom krajinny raz je velmi vyznamné komplikovdn charakterem zastavby: kolem
Ruzyné prevladaji vétSi celky skladovych a vyrobnich aredld v kombinaci se starSi
obytnou zastavbou, Liboc je charakteristicka spiSe zastavbou rodinnych domud ve
svahu, Petfiny, Veleslavin, StfeSovice a Dejvice kombinaci sidlistni a ostatni bytové
zastavby s prumyslovymi objekty ve vazbé na trat. VyraznéjSi pfirodni charakter
krajinného razu je tak dochovan v enklavé mezi Petfinami, Liboci a Ruzyni pravée
v dasledku zalesnénych svah(, upravené nivy vyuZzité pro zahradkovou osadu a jiznim
okolim Libockého rybnika.

Na krajinném razu nové posuzovaného koridoru se vyznamné podileji pfedevSim velké
celky orné pudy a plochy velkych arealt vliastniho letiSté a jeho provozniho zazemi.
Zejména vystavba letiSté a pomocnych provozl ve vztahu k leteckym koridordm pro
vzlet a pfistavani se promitla do dalSiho odlesnéni krajiny mezi Ruzyni, mistni Casti
Repy, Tuchomé&ficemi, Hostivicemi a Jendi. Uréujici tak jsou plo3né objekty velkého
méfitka, misty i vySkové objekty, tvofici bodové vySkové dominanty. V sou¢asné dobé
je urbanizovany charakter krajiny z hlediska ovlivnéni krajinného rdzu vyznamné
poznamenan rozsahlymi terénnimi Upravami jednak jiz postaveného okruhu ESO
(v€etné vyraznych aprav prostoru kfizeni ulic Drnovska, Evropska a K letisti), ktery se
tak stdva dalSim urc€ujicim pohledovym fenomenem krajinného razu posuzovaného
koridoru. Pavodni zastavba rodinnych domu v zahradach, ktera pfed vystavbou letisté
predstavovala stéZejni pohledové aspekty v pfiméstské krajing, se tak v severni Casti
kolem ulice Za teplarnou a v komplexu ulic Na Padesatniku stdva minoritnim

urbaniza¢nim prvkem i z hlediska krajinného razu uzemi.

Stavajici Zelezni¢ni trat Praha-Kladno vyuZiva pravé velmi dusledné sniZzeniny mezi
Letnou, Bubenc¢i a mezi Dejvicemi a Ofechovkou s tim, Ze v zapadni ¢asti sleduje i
ostrejSimi oblouky (zejména mezi Veleslavinem a Liboci) terénni konfiguraci podél
Litovicko-Sareckého potoka az do Hostivic. Pohledové se uplatiiuje v zafezu a na
terase v jizni Casti Stromovky, nejvyraznéjSi uplatnéni je na tarasu a naspu kolem
zahrad a hraze vychodné od Libockého rybnika. Jinak je vétSinové sukcesnimi pochody
na zéfezech a svazich zapojena do krajiny bez napadnych pohledovych projevd. Novy
Usek trati sleduje v soubéhu stavajici trat zapadné od prejezdu Drnovské, tuto trat po
odboceni podchazi, podchazi i okruh ESO a rovnobézné s nim sleduje tuto liniovou
stavbu k ulici K letisti, dale sleduje Evropskou podél jeji levé strany a teprve v zavéru
obloukem pfechazi jedinou vyznamnéjSi terénni depresi Kopaninského potoka a
nasledné se zanofuje do podzemi od kfiZzeni s pfijezdovou komunikaci k letisti. VyuZiva
tedy standardné plossiho reliéfu mezi existujicimi a rozestavénymi prvky liniovych
staveb a provozniho zazemi letisté. Jde tedy o vyuZiti otevienych ploch orné pady a
pfiméstského typu urbanizované krajiny bez vyznamnych pfirodnich dominant
pohledovych kulis zalesnénych navrsi nebo strukturnich prvkd drobného méfitka.
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Z hlediska ovlivnéni krajinného razu jde o rozSifeni koridoru s urcujici linii dvojkolejné
Zelezni¢éni trati stim, Ze nova trasa je z hlediska dalkovych a ur€ujicich pohledud
casteCné prekryta jiz funkénim okruhem ESO, linii Evropské a dopravni strukturou pro
obsluhu a provozni zdzemi letist&, nové technické prvky (mosty) se projevuji zejména
v blizkych pohledovych horizontech (Kopaninsky potok, prostor rozSifeného naspu
vychodné od Libockého rybnika). Nelze tedy prfedpokladat od navrhované vystavby
trati vznik vyznamné zmény z hlediska ovlivnéni krajinného razu v celém Uuseku,
ponévadz méfitkem terénnich Gprav neni v rozporu s jiZ realizovanymi stavbami, jde
vSak o prohloubeni nékterych urcéujicich pohledovych parametri lokalniho vyznamu
oproti dneSnimu stavu.

Z hlediska vlivu na krajinny réz je vénovana pozornost také architektonickému feSeni
zakrytych Usekd posuzovaného zameéru a zejména feSeni terminédlu Dlouha Mile. Toto
architektonické feSeni je doloZeno v pfiloze pfedkladaného oznameni.

C.2.7. Krajina, zpusob jejiho vyuzivani
Charakter krajiny

Sirsi zajmové Uzemi je mozno pokladat za vyrazné urbanizovanou pfiméstskou az
zastavénou krajinu stim, Ze pfirodni a pfirodé blizké prvky jsou spiSe fragmentarni
(voln& krajina pfiméstska) nebo vétsi, ale izolované (Stromovka, prostor svahli a
upravené nivy mezi Veleslavinem a Liboci, Hvézda). Pfiméstskou krajinu posuzované
Zelezni¢ni trati je tak nutno pokladat za krajinu znacné strukturné a funkené
zjednoduSenou vlivem intenzifikace zemédélské vyroby, vystavby letisté a dopravni
infrastruktury. Z urbanistického hlediska jsou ur€uijici liniové stavby, velkoploSné objekty
s pfevazné horizontalni dominanci a rozsahlejSi celky orné pudy. Lesni porosty se na
charakteru podileji jen vramci mésta Prahy, mimo Prahu prakticky v posuzovaném
Useku absentuji. Rybniky a vétsi vodni plochy jsou soustfedény do povodi Litovicko-
Sareckého potoka.

Prevladajicim vyuZzitim krajiny je tak doprava ve vazbé na letiStni provoz a rychlostni
komunikace, dale komeréni pramyslové vyuziti fady areall podle posuzovaného Useku
Zelezni¢ni trati a obytna vystavba. Mimo mésto se pak jeSté intenzivni zemédélské
hospodarstvi, plochy pozemk( se v3ak déli vlivem dalSich liniovych staveb a
urbanizaénich (zejména komercénich) aktivit, spojenych s vyuZitim pozemk( podél
liniovych staveb a v navaznosti na letisté. Podle hodnoceni krajiny z hlediska
prvovyrobnich funkci jde o krajinu zemédélskou se zornénim nad 95%, z hlediska
zemeédelstvi o vyrobni typ Fepafsky, s primérnym produkénim potencidlem. Krajinafska
hodnota SirSiho zdjmového Uzemi jako celku je vyrazné podpriamérna s ohledem na
vySe uvedené urbanizac¢ni trendy. Rekreacni potencial krajiny je suplovan predevsim
zahradkovym vyuZitim nivy toku vychodné od Ruzyné.

S ohledem na charakter zaméru, pfi kterém jde o rekonstrukci stavajici trasy Zelezni¢ni
trati jen slokalnimi odklony nové trasy a o vystavbu relativné kratkého nového
dvojkolejného télesa v silné urbanizované krajiné, je mozno dle nazoru zpracovatell
oznameni popisy v pfedchazejicich ¢astech dokumentace, s dirazem na dfive uvedené
obecnéjSi trendy, pokladat za dostateény vstup pro vyhodnoceni moZnych vlivi na
krajinu a sloZky pfirodniho prostredi.
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Chranéné oblasti, pfirodni rezervace a narodni parky

Zvlasté chranénym UGzemim pfirody je v posuzovaném useku Zelezniéni trati prirodni
pamatka Kralovska obora, jinak se v kontaktu s posuzovanym Usekem trati takova
Uzemi nenachazeji. BIliZSi popis viz kap. B.ll.1, interakce pfisluSna ¢ast kapitoly D.I.5.

Evropsky vyznamné lokality, pta€i oblasti

Zajmové Uzemi nem& parametry prirodniho stanovisté v zajmu Evropskych
spole€enstvi a neni zafazeno ani mezi evropsky vyznamné lokality, které by byly
vymezeny ve smyslu pfiloh NV ¢ 132/2005 Sb., ani s takovymi lokalitami neni
v Uzemnim ¢&i zprostfedkovaném kontaktu. NejblizSi evropsky vyznamnou lokalitou je
EVL & Cz0113001 Obora Hvézda, vymezena pro severni ¢ast obory Hvézda v nivé
Séarecko-Litovického potoka pro druh vrkog Gtly (Vertigo angustior). Dle pfiloh NV &.

132/2005 Sb. jde o nasledujici charakterizaci EVL (podklad AOPK, 4/2005):

Evropsky vyznamna lokalita Obora Hwézda

Kaéd lokality: CZO1 13001
Biogeograficka oblast: kontinent&ini
Rozloha lokality: 1,9125 ha

MNawvrhowvana kategorie
zvléastd chranéného dzemi: PP

Drubhy:

~ aznacuje promni any)
wrkoE Otly Wertigo angustion

Kraj:
Hiawni mésto Praha

Katastralni dzemi:
Liboc

#
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Zamér nezasahuje prostorove, kontaktné ani nepfimymi vlivy do uzemi nékteré ptacich
oblasti feSenych podle § 45e zak. ¢. 218/2004 Sb., vyhlaSenych dale ve smyslu
pFislusnych Nafizeni viady CR.

Uzemi pFirodnich parki
Nejsou polohou vystavby oznamovaného zaméru dotéena.

NejblizSi pfirodni park ve smyslu ust. § 12 odst. 3 zak. ¢. 114/1992 Sb. je pfirodni park
Sarka-Lysolaje, jehoz jizni hranice probihda po Evropské cca 500 m severné od trati
Praha-Kladno. Novy Usek trati na letiSté se pfiblizuje zapadni hranici tohoto parku na
cca 80 m. Do pfihraniéniho Gzemi pfirodniho parku zasadhne prelozka VN plynovodu

v délce cca 500 m (severné od kfizeni Drnovské s Evropskou v Useku podél Evropské
vychodné - soubézné s jiz probihajicim vodovodem smérem k ulici Na padesatniku).

Vyznamné krajinné prvky

Registrované VKP ve smyslu § 6 zakona & 114/1992 Sb. nejsou autorim
predklddaného ozndmeni ani v SirSim zajmovém Uzemi v navaznosti na aktualné
navrhované feSeni znamy.

Lesni porosty

Mistnim Setfenim byl ovéfen popis porostd, které se nalézaji na zabirané Casti
pozemku, protoZe se jednd o Cast porostni skupiny. Na odnimané Casti pozemku se
lesni porosty nenachazeji (bezlesi 301). Pfevzata byla kategorizace z platné LHO, a to
kategorie 32c — les zvlaStniho ureni — lesy pfiméstské a dalSi lesy se zvySenou
rekreacni funkci.

Specifikace zaboru:

U LHC LHO Praha

U Kod LHC: 117801

U Oznaceni porostni skupiny dle LHP: 616Aa301
U Vyméra dogasného zaboru na 3,5 roku v m*: 340

U Skupina lesnich typu: 2C

U Kategorie: 32c

Grafické znazornéni pozadovaného rozsahu lesniho pozemku je uvedeno
v nasledujicich podkladech.
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Pro hodnoceni dopadid posuzované modernizace je v8ak vhodné uvést zejména
nasledujici lesni porosty a komplexy:

V kontaktu se zdvojkolejnénim dnesni trati Praha-Kladno se nachazeji:

vkm 8,4 - 8,6 se koridor v dusledku smérové zmény trasy, kde opousti stavajici
téleso kladenské trati a odklani se do paty svahu pod Veleslavinem o cca 30 m jizné,
vnéjSi hrana navrhovaného zavérného svahu se pfiblizuje okraji lesniho porostu na
hibetu a svazich pod Petfinami a nad Libockym rybnikem na cca 15 m severné od
chat pfi okraji lesa. Jde o smiSeny lesni porost s pfevahou listnacl, zejména dubu
zimniho i letniho, dubu €erveného, déle jasan, modfin, borovice, ofeSak, bfiza, lipa,
habr, javory, akat. Porost neni tedy pfimo stavbou dot€en, trasa miZe zasahovat do
prostoru hranice ochranného pasma tohoto lesniho porostu. Porostem je vedena
vétev lokalniho USES - lokalni biokoridor, ve svahu.

V Useku nové trasy napojeni letiSté:

neni v kontaktu s Zadnym lesnim porostem ani s jeho ochrannym pasmem.

Vodni plochy

Rybniky a ostatni vodni plochy se nenachéazeji v koridoru nové trati od nadrazi Ruzyné
po letisté, v kontaktu s rekonstrukci (zdvojkolejnénim) je Libocky rybnik, i kdyZ neni
samotnou stavbou dot&en. V SirSim Uzemi se nachazi nadrz Jiviny jihozapadné az jizné
od aredlu Vyzkumného Ustavu rostlinné vyroby cca (150 m jizné od km 11,52 — 11,82
nové trasy) jako pratoéna na Litovicko-Sareckém potoce. Nejvétsi vodni plochou
v SirS§im koridoru je vodni nadrz DZban cca 800 m severné (jiz za Evropskou) v jizni
gasti pfirodniho parku Sarka-Lysolaje. Uvedené vodni plochy tak nejsou zamérem
dotCeny. Z duvodu dostateéné vzdalenosti vodnich ploch od stavajici i nové trasy
posuzovaného koridoru nebylo provadéno vyhodnoceni aktualniho stavu téchto
ekosystém(. DalSi text se proto tyka jen zakladnich dendrologickych, floristickych a
faunistickych (daji Libockého rybnika. Hraz rybnika je zaroven prostorem lokalniho
biokoridoru L3/236, pfi severnim zavazani hraze se teto biokoridor (bez biocentra)
napojuje na obé vétve lokalniho biokoridoru podél toku €. 238. Jde o obtokovy rybnik
podél pravého (jizniho) bfehu upravené &asti Litovicko-Sareckého potoka s vyrazné
antropogenné ovlivnénym okolim. Nachazi se pod zapadni €asti vyvySeného tarasu
Zelezni¢niho télesa, prakticky chybi litoralni pasmo. Pravy bfeh je tvofen kefovymi a
ruderalnimi porosty pod zalesnénym svahem s pfevahou naletd akatu (Robinia
pseudoaccacia), javoru mléce (Acer platanoides), jasanu (Fraxinus excelsior), bezu
c¢erného (Sambuccus nigra), pamelniku (Symphoricarpos sp.), ostruZinik kFfovinny
(Rubus fructicosus) aj. Z bylin je vyznamny celik obrovsky (Solidago gigantea), kerblik
lesni (Anthriscus sylvestris), chrastice rakosovita (Baldingera arundinacea), rakos
(Phragmites australis), pelynék ¢&ernobyl (Artemisia vulgaris), karbinec evropsky
(Lycopus europaeus), kopfiva dvoudoma (Urtica dioica), rdesno blednik (Polygonatum
lapathifolium) aj. Pfi jiznim zavazéani hraze do svahu pod trati se nachézeji skupiny
dfevin z naletu: akat (Robinia pseudoaccacia), jasan (Fraxinus excelsior). Vlastni
navodni strana hraze predstavuje zCasti panely zpevnénou plochu, zejména kolem
bezpecnostniho prelivu a pod tarasem trati, porostlou vyrazné ruderalizovanou vegetaci
s pfitomnosti vlhkomilnych rostlin pfimo podél vodni hladiny, jinak vyrazné vysychavé
upravené stanovisté, napr.:

chrastice rakosovita (Baldingera arundinacea), rakos (Phragmites australis), kopfiva dvoudoma (Urtica
dioica), hluchavka bila (Lamium album), pcha¢ obecny (Cirsium vulgare), chrpa luéni (Centaurea jacea),
pelynék cernobyl (Artemisia vulgaris), podbél obecny (Tussilago farfara), vrati¢ obecny (Tanacetum
vulgare), opletka plotni (Fallopia convolvulus), slunecnice topinambur (Helianthus tuberosus), ¢ekanka
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obecna (Cichorium intybus), bolSevnik obecny (Heracleum sphondyllium), mrkev obecna (Daucus
carotta), tolice dételova (Medicago lupulina), jetel plazivy (Trifolium repens) aj., u vody pak rdesno
bleSnik (Polygonatum lapathifolium), mata (Mentha sp.), brSlice kozi noha (Aegopodium podagraria),
kakost luéni (Geranium pratense), kuklik méstsky (Geum urbanum), pryskyinik plazivy (Ranunculus
repens), krvavec menSi (Sanquisorba minor), vrbina obecna (Lysimachia vulgaris), ojedinéle kosatec
Zluty (Iris pseudacorus), aj.

Levy brfeh je jednak se¢enym travnim spoleCenstvem, jednak po ném prochazi mezi
tokem a vodni plochou panely zpevnéna cesta. Pfedstavuje tak ochuzené druhové lucni
spolecenstvo s béznymi druhy rostlin, podél vody charakteristika odpovida vlastni hrazi.
Na levém bfehu se vyskytuje nespojity doprovodny porost dfevin: silny dub (Quercus
robur), vrba bila (Salix alba), akat (Robinia pseudoaccacia).

Vlastni vodni plocha predstavuje mirné eutrofni stojaté vody, bez vyraznéjSiho spektra
bylin. Nalezeny napf. okfehek mensSi (Lemna minor), rdesno obojzivelné (Polygonatum
amphibium), pfi bfehu nékteré druhy ostfic z okruhu Carex nigra.

Faunisticka charakteristika lokality doklada opét spiSe ochuzena spolecenstva, na
kterych se projevuje absence litoralu a pfechodovych ekotonu. Pochlzkami byly na
rybnlce ¢i v okoli zaznamenany predevsim nasledujici druhy:
savci : hryzec vodni (Arvicola terrestris), rejsek (Sorex sp.), ondatra pizmova (Ondatra zibethicus)
ptaci: labut velka (Cygnus olor), kachna bfezfiacka (Anas platyrhynchos), polak chocholacka (Aythia
fuligula), polak velky (Aythia ferina), lyska obecna (Fulica atra), racek chechtavy (Larus ridibundus),
konipas bily (Motacilla alba), v nejbliz§Sim okoli napf. i vrabec doméci (Passer domesticus), holub
doméci (Columba livia), holub hfivna¢ (C. palumbus), hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto),
¢ervenka obecnda (Erithacus rubecula), kos ¢erny (Turdus merula), sykora koriadra (Parus major),
strnad obecny (Emberiza citrinella) aj. Vyskyt ledfia¢ka nedokladovan.
plazi: na jafe 2001 2x uzovka obojkova (Natrix natrix-8) u hraze a u zalesnéného brehu rybnika
obojzivelnici - ojedinéle zaznamenani skokani - skokan zeleny (Rana kl. esculenta - 88)
ryby: spiSe obvyklé druhy - kapr (Cyprinus carpio), lin obecny (Tinca tinca), cejn velky (Abramis
brama), tloust (Leuciscus cephalus), plotice obecna (Rutilus rutilus), okoun Fiéni (Perca fluviatilis).

Z charakterlstlckych druhd hmyzu dokladovany napfiklad:
z broukl potapnik ryhovany (Acillius sulcatus), potapnici rodu Agabus, Hydroporus, virnici rodu
Gyrinus
z plostic napfiklad znakoplavky rodu Notonecta, kleStanky rodu Corixa a Hydrocorixa, bruslafky rodu
Gerris, splestule blativa (Nepa cinerea)
Z jepic jepice rodu Cloéon
z vazek napf. Sidélka rodu Coenagrion, vazka ploska (Libellulla depressa), v. Ctyfskvrnna (L.
guadrimaculata), motylice obecna (Calopteryx virgo)
z jinych bezobratlych napfiklad pijavky.
Mokrady
Stanovisté typu mokradu, podmacenych luk, raselinist slatin atp. se v posuzované trase
nevyskytuji.Jedinou vyjimkou je podméaceny pfikop u stavajici trati vychodné od jizni
¢asti tarasu u hraze Libockého rybnika (cca km 8,68), ponévadZ? sem Uusti obCasna
vodote¢ od svahu kolem zahrad. V pfikopu byly dokladovany napf. kosatec Zluty (Iris
pseudacorus), orobinec Sirolisty (Typha latifolia), kakost lu¢ni (Geum pratense), ostfice

z okruhu Carex nigra. Ze zoologického hlediska nebyly potvrzeny vyskyty zadnych
vodnich nebo mokradnich Zivocich(.

Vodni toky
Posuzovana trasa zameéru ve dvou prostorech prfekonavéa vodni toky.
Litovicko-Sarecky potok v km 8,958

V posuzovaném Useku jde o vyrazné technicky upravené koryto lichobéZnikovitého
profilu (zpevnéni betonovymi panely a polovegetacnimi tvarnicemi, bez pfirodé blizkych

194



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

infiltracnich prostord, napfimené). Niva se nedochovala, ponévadZ bud byla technicky
upravena kolem severniho bfehu Libockého rybnika, nebo kolem toku byla zfizena
zahradkova osada. Pfesto je tok veden jako skladebna souéast mistniho USES, a to
lokalni nivni biokoridor €. 238, spojujici mokré louky v zapadni €asti obory Hvézda
s nadrzi Dzban v pfirodnim parku Sarka-Lysolaje. V prostoru severniho zavazani hraze
se styka zapadni vétev ¢. L3/238, trat jiz podchazi vychodni vétev L4/238. Dale je
podana opét ramcova charakteristika bioty:

Drfeviny : doprovodny porost nespojity v zépadni ¢asti kolem rybnika - nélet akatu (Robinia
pseudoaccacia), jasanu (Fraxinus excelsior), javoru mlé¢ (Acer platanoides), vrby bilé (Salix alba), v. jivy
(S. caprea), bezu ¢erného (Sambuccus nigra). V ¢asti kolem pfemosténi mladsi jedinci stromU: ,jasanu
(Fraxinus excelsior), javoru mléce (Acer platanoides), lipy srd¢ité (Tilia cordata), hruSné polni¢ky (Pyrus
pyraster), akatu (Robinia pseudoaccacia), bezu ¢erného (Sambuccus nigra)., dale po toku i ofeSak
kralovsky (Juglans regia), tfeSen (Cerasus avium), jabloné (Malus sp.),

Flora : vyrazné ruderalizované stanovisté (vliv velkych vod), napfiklad: chrastice rakosovita (Baldingera
arundinacea), déhel lesni (Angelica sylvestris), vrbka chlupaté (Epilobium hirsutum), kopfiva dvoudoma
(Urtica dioica), svizel pfitula (Galium aparine) , misty rakos ( Phragmites communis), celik obrovsky
(Solidago gigantea), kolem mostu i chmel otacivy (Humulus lupulus) aj. Horni ¢ast bfehové hrany napf. i
hadinec obecny (Echium vulgare), pupalka dvouletd (Oenothera biennis), mrkev obecna (Daucus
carotta), vrati¢ obecny (Tanacetum vulgare), febficek obecny (Achillea millefolium) aj. V zastinéné casti
podél zahrad prakticky bez bylinného patra v prito¢ném profilu.

Fauna:
- savci - rejsek (Sorex sp.), hryzec vodni (Arvicola terrestris), v kfovinach i veverka obecna (Sciurus
vulgaris-8)., mysice (Apodemus sp.)
ptaci - kos ¢erny (Turdus merula), drozd zpévny (T. philomelos), drozd kvi¢ala (T. pilaris), vrabec
polni (Passer montanus), zvonek zeleny (Carduelis chloris), sykora konadra (Parus major), s.
modfinka (P. coreuleus), s. babka (P. palustris), pénice &ernohlava (Sylvia atricapilla) - vSe
v doprovodném porostu; na bfehu déle konipas bily (Motacilla alba)
zastupci obojzivelnikd a plazd nebyli pfimo zjisténi
ryby - rybi obsadka toku nebyla v Useku kolem pfemosténi trati zaznamenana.
hmyz:
- brouci - na svazich bez porostu pfi koruné misty stfevli¢ci Calathus fuscipes, Agonum assimile,
kvapnici Amara aenea, Z velkych druh( celedi nezjistén zadny zastupce. Na vrbach mandelinky
rodu Phytodecta, Lema, nosatci rodu Phyllobius, patefiéci rodu Cantharis, slunécka rodu
Coccinella aj.
dvoukfidli - misty zastizeny muchnice (Bibio sp.), tiplice (Tipula sp.), nad vodou ¢asti blize
neurcitelni zastupci krouzilek (Empididae) ¢i pakomart (Chironomidae), dale charakteristicka
pfitomnost hematofagnich skupin - bzikavky rodu Chrysopa, Haematopota, ovadi rodu Tabanus,
komafi rodl Culex,.
srpice - blize neuréeni zastupci rodu Panorpa
stfechatky - blize neurceni zastupci rodu Sialis
chrostici - zastupci rodl Stenophylax, Odontocerum,
sitokfidli - denivky rodu Hemerobium,
plostice - v porostech okoli¢natych knézice paskovana (Graphosoma lineatum)
rovnokfidli - kobylky rodu Tettigonia
jepice - zastupci rodu Ephemera, Potamanthus
vazky - motylice obecna (Calopteryx virgo), Sidélka rodu Lestes, dale vazka ruda (Sympetrum
rubrum),
z dalSich bezobratlych je charakteristicka pfitomnost beruSek (Asellus sp.), zvlasté chranéné druhy
vyZzaduiji jiny typ prostfedi. Ve vysokych porostech trav néktefi pavouci - Celistnatky (Tetragnatha sp.),
kfizaci (Araneus sp.)

Kontext toku a Libockého rybnika dokumentuji nasledujici snimky:
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Severni bfeh rybnika, vpravo upraveny tok Litovicko-Sareckého potoka
Jini bieh rybnika - nedotéeno zamérem

elkovy pohled na hraz rybnika pod tarasem, biokoridor L3/236

c.ha;a-kter- -toku v misté kiizeni s dnesni trati

Kopaninsky potok kfizeni estakadou v km 15,362

Jde o vyrazné technicky upravenou vodote€, v pfekonavaném prostoru tvofenou
lichobéZnikovitym prato¢nym profilem s vydlazdénym dnem, bfehové svahy zpevnény
betonem nebo kamennou rovnaninou do betonu. Tok slouZi jako recipient deStovych
vod ze zpevnénych ploch letisté jih a letisté-vychod, v susSich obdobich je bez
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trvalého pratoku vody. V kiizeném Gseku S — SV od COV+CKV JIH je tok recipientem
vycCisténych vod s tim, Ze jen pfi pfivalovych srazkach zajiStuje odtok vod pfirodniho
pavodu. Niva byla vyrazné& upravena pfi vystavbé a tpravé okoli COV pro letisté nad
CoV, pod COV se dochovala jen fragmentarné a v souéasné dobé je charakterizovana
pritomnosti ruderalnich lad s nalety dfevin (akéat, jasan, bez &erny, jiva, neudrZzované
slivoni, javor mlé¢ aj.).Tok je zastinén, prakticky bez vegetace s vyjimkou bé&Znych
ruderalnich rostlin. Charakter toku v dotéeném profilu Ize dokladovat nasledujici
fotodokumentaci:

Soutok Kopaninského potoka s odpadem od COV, nad )
vyusténim vyschlé

Charakter toku v profilu pfekonani estakadou Charakter toku pod naspem R/7 (Evropska)

Pamatné a jinak vyznamné stromy a skupiny stromu

Zamér nekoliduje s polohou Zadného pamatného stromu. NejblizSim paméatnym
stromem je dle Kubikové a kol. (2005) lipa Svobody z roku 1919, Pfedni Kopanina, lipa
velkolistd (o.km. 245 cm, vySka 15 m, vék 89 let). Hodnotnymi dfevinami jsou
predevsim prvky dendrologické sbirky nad tunelem ve Stromovce, stromy u kfizeni ulice
Libocka a Litovicka v okoli ulice U koleji, jak je podrobné popséno v ¢asti Mimolesni
porosty dfevin.

Oblasti surovinovych zdroji a jinych p¥irodnich bohatstvi

Na uvaZzované lokalité se nenachazi zadné skupiny a druhy nerostnych surovin, nejsou
zde zadné dobyvaci prostory ani loZiska vedena v Bilanci zasob loZisek nerostnych
surovin nebo mimo tuto Bilanci.
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Architektonické a jiné historické pamatky

Navrzena stopa modernizované trati se vkm 0,64 priblizuje k objektu lokomotivni remizy,
umistény na pozemku p.¢. 2468, ki HoleSovice, je soucasti souboru staveb v arealu byvalych
dilen pro opravy vozidel, vytopny a nadrazi byvalé spole¢nosti statni drahy a byvalé

Y

spole¢nosti BuStéhradské drahy. Vzdalenost navrzené osy prilehlé koleje k nejblizSi hrané
objektu je 7m. Kobjektu se pfiblizuje opérna zed zemniho télesa. Dle projektové

v i\ 7

dokumentace by sneseni objektu by umoZnilo pouZiti vhodnéjSiho poloméru oblouku
s pozitivnim dopadem na plynulost jizdy.

D7 - KP 27 lokomotivni remiza
s vodarnou

Na polich v Bubnech bylo v letech 1869-
1873 wybudovdno rozlehlé nikladové
nddrazi  spolefné s koncovou  stanici
Buitéhradské drihy. Soufdsti nddrazi byla
v¥topna s vodarnou  pro lokomotivy, kierd
méla dvé remizy a dilny pro opravy
ndkladnich vozi. Popis viz. Praha — Bubny.

Hodnoceni

Ohbjekt v soucasné je zapsin jako samostaind
pamdtka ve Stitnim seznamu Kulturnich
pamdtek pod Cislem 101151, Jde o soudst
souboru véci v aredlu byvalych dilen pro
opravy  vozidel, w¥topny a nddraZ{
spoleCnosti stitni drihy a byvalé spolenosti
Buitéhradské drihy, Je souddsti aredlu
niddraZi Praha Bubny. Jednd se o historicky
ohiekt a patfi kplvodnim objektim
Buitéhradské drdhy. Objekt je soudsti
Jjedineéného komplexu budov a zafizeni ve
stylu tzv. primyslové, viomto piipadé
typicky Zelezniéni architektury, kterd md
piimy vztah k nejvyznamnéjdi Zelezniéni
spoleCnosti pa nafem dzemi — rakouske
Spoleénosti stdtni driahy (StEG). Budovy
pochdzeji z let 1870 — 1873, Budovy byly
stavény na dosud nezastavéném tizemi.
Lokomotivni  remiza s voddrnou  patfi
k Buftdhradské drize a je z roku 1868, kdy

spoletnost dokonéila spojku ze své stanice
Bruska (dnes Praha — Dejvice) do Buben. -
Vytopna je soufdsti technického vybaveni
nddraZi. Z hlediska zachovani kulturmich a e
technickych hodnot  doporufuji  stavbu
zachoval a rekonstruovat. Objekt byl
prohlaSen za kulturni paméatku rozhodnotim
Ministerstva kultury &5 13177/1995 ze dne
1.9.2004.
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vrNs

Trasa dale vkm 1,59 kfiZi stavajici silniéni nadjezd na pozemku p.€.2170 v ki Bubene¢.
Z duavodu zdvoukolejnéni a elektrizace trati neni mozné tento objekt zachovat. Objekt
v soucasné dobé neni dle dostupnych informaci zapsan jako samostatna pamatka ve Statnim
seznamu Kulturnich pamatek, ale je soucasti kulturni pamatky Kralovska obora, zapsané ve
Statni seznamu kulturnich pamatek pod &islem R.6.U.s. 1 — 1560. Pfed jeho likvidaci je nutné
proveést vynéti z pamatkové ochrany.

D11 =silni¢ni most

Nad watf je provedeno jedno klenuté
piskoveové pole silniéniho mostku. Mostek
je v soucasné dobé pouFivin spite pro pési
provoz, Zibradli na mosté je novodobé,
kovove,

Hodnoceni

Objekt v soudasné dobé neni zapsdn jako
samostatnd  pamitka ve Stdnim  seznamu
Kulturnich pamdtek, ale je souldst kulturni
pamitky Krilovskd obora, zapsané ve Stdtni
seenamu  kulturnich pamdatek pod &islem
R Us, 1 - 1560, Z diivodu zdvoukolejnéni
trati meni moZné stdvajici most zachovat.
Pfed jeho pHpadnou likvidaci je nutné
provest vynéti z pamatkové ochrany (Nutné
poZidat u ministerstva kultury). Provést
dokonalé zaméfeni a fotodokumentaci objektu a tu phedat Ndrodnimy pamétkovému dstavu k archivaci.

Trasa vkm 2,05 prochazi cca 0,1 km dlouhym jednokolejnym tunelem. Z duvodu
zdvoukolejnéni a elektrizace trati neni mozné tento objekt zachovat. Tunel je navrZzen na
prohlaSeni kulturni nemovitou pamétkou. Je soucasti kulturni nemovité pamatky Kralovska
obora — aredl. Aredl je kulturni nemovita pamatka zapsana ve Statnim seznamu kulturnich
nemovitych pamatek pod R.¢.U.s. 1 - 1560. Technické feSeni uvaZzuje s citlivym rozebranim
portald tunel a vytvoreni jeho repliky, vyhovujicim sou¢asnym potfebam provozu.
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KPS — Zelezniéni tunel

W roce 1863 bylo cisafskym rozhodnutim
Bugiehradské drize nafizeno spojit nadraZi
Bruska s trati Rakouské spolefnost stdinf
drihy. Traf méla vést Krilovskou oborou.
Spojovaci draha vznikala od listopadu 1866
do jara 1868. Na ni byl ve Stromovee
postaven na% nejstarii Zelezmiéni tunel. Je
dlouhy néco pies sto metrd, jeho klenba byla
vybudovina ve vykopaném zifezn @
nasledng zasypina. Byl dokonfen v roce
1868 a slouZ do dneinich dni. Pravidelny
provoz na spojee zacal 27, dubna 1868.
Hodnoceni
Tunel je navrzen na prohliSeni kulturni
nemovitou pamidtkou. Je sou@dsti kulturnf
nemovité pamidtky Kralovskd obora — aredl. . e : 5= -
Aredl je kulturni nemovitd pamdtka zapsand ve Stdinim seznamu kulturnich nemovitych pumatckyﬁd
R.&Us 1 - 1560, Aredl je chrin&n podle zikona &. 20/87 o Stdwmni pamitkové péti ve znéni pozdéjiich
Fedpisi,
Er"nﬁ]!).'rhu je citliva piestavba sougasného tunelu. Z hlediska pamitkové péle se jevi jako rt::jv}‘rhodnéjii
feSeni provedeni samostatného dvoukolejného tunelu. kdy by stivajici tunel ziistal zachovan, ale ?cmél
by driZni vyuZiti. PieloZka trati by znamenala zdsah bud do prostoru Stromovky nehni:u 'I.unclu'v‘jﬁ prichod
mélko pod zédstavbou, proto je navrZeno zdvoukolejnéni na driZnich pozemcich, s minimalnim zasahem
do aredlu Stromovky.
Je navrfena prestavba tunelu. Portédl ve sméru od Buben je navrien se shodnym v:c?lle:dem, ale
v proveden{ pro dvoukolejnou tral. Opagny portdl bude zrufen, protoZe novy tunel pokratuje ai do Zst
Dejvice.

KPY —driini domek

Objekt &.p. 74, kai. Bubene¢, je striini m
domek  byvalé  Buftchradské  drahy. ¥

V soucasné dob@ je vyuZivin pro rodinnég
bydleni a pro zahradnictvi, Objekt je
intakiné  zachovani  stavba s mnoha
architektonickymi detaily.

Hodnoceni

Objekt je kulturni nemovitd pamitka
zapsand ve Stitnim seznamu kulturnich
nemovitych pamdtek pod R.EUs. 101434,
Ze dne 15.3.2005. Objekt je chranén podie
zikona &. 20/87 o Statni pamitkoveé péci ve
znéni pozrd&jiich pfedpisi. Objekt by nemél
byt v¥stavbou trati dotéen.

V ostatnich partiich trasy nejsou nutné stavebni Upravy dalSich kulturnich pamétek

Jiné charakteristiky zivotniho prostredi

S ohledem na druh a umisténi stavby nejsou specifikovany.
Vztah k tzemné planovaci dokumentaci

Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letist€ Ruzyné — |. etapa neni
V rozporu se stavajicim uzemnim planem (viz pfiloha ¢.1 predkladaného oznameni).
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C.3. Celkové zhodnoceni kvality zivotniho prostredi v dotéeném Gzemi
z hlediska jeho unosného zatizeni

Z hlediska velikosti a vyznamnosti vlivGi na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi lze za
nejvyznamnéjSi oznacit vliv hluku ze Zelezni¢ni trati na nejblizSi objekty obytné
zastavby a dalSi hygienicky vyznamné objekty podél posuzovaného zaméru. Tato
problematika je podrobnégji feSena v akustické studii, kterd je samostatnou pfilohou
predkladaného oznameni.

Zameér je v ose svého napojeni novou Casti trati k letisti Praha — Ruzyné situovan na
plochach v kategorii ,ZPF“. VétSina pozemku trvalého zaboru odpovida dle BPEJ tfidé
ochrany 1. a Il. dle pfisludného metodického pokynu MZP. Vliv je oznaden jako velky a
vyznamny, akceptovatelny ztoho divodu, Ze se jednd o zabor ve prospéch verejné
prospésné liniové stavby.

Zamér nepredstavuje vyraznéjsi narust zpevnénych ploch s vyjimkou terminalu Dlouha
Mile s parkovistém P+R. Problematika odvadéni sradzkovych vod ztéto lokality je

J

podrobnéji komentovana v pfislusnych pasazich predkladaného oznameni.

Z hlediska samotné liniové stavby Ize konstatovat, Ze nebyl zjiStén Zadny druh rostliny
zvlasté chranény podle vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské republiky
¢.395/1992 Sb. a jen 5 bé&Znych druhi obsazenych v Cerveném seznamu cévnatych
rostlin Ceské republiky. Zoologicky pfedstavuje trasa jak v Usecich rekonstrukce
bustéhradské drahy, tak ve své nové Casti vétSinové ochuzena stanovisté, s obéasnym
vyskytem koroptvi a Emelakd jako zvlasté chranénych druhd zivocichl. Pro vychyleni
trasy z osy stavajici bustéhradské drahy vychodné od Libockého rybnika Ize dokladat
zasah do extenzivnich aZ intenzivnéjSich zahrad s porosty dfevin, zoologicky
vyznamnéjSi je prlnik Stromovkou. Pro zcela novy Usek trati Ize néktera hodnotnéjsi
stanovisté s dfevinami a fragmenty xerofytnich lad dokladat pro soubéh s ulici
Evropskou a pro Uzemi pFekonani udoli Kopaninského potoka, vesmés jde ale i

v pfipadé xerofytnich enklav o ruderalizované polohy.

Zamér vyZaduje ké&ceni prvkld drevin rostoucich mimo les. Vyhodnoceni tohoto vlivu je
komentovano v prisludné ¢asti predkladaného oznameni.
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D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCEN VLIVU ZAMERU
NA VEREJNE ZDRAVI A ZIVOTNi PROSTREDI

D.l. Charakteristika predpokladanych vlivi zaméru na obyvatelstvo a
zivotni prostredi a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

D.l.1. Vlivy na obyvatelstvo, v€etné socialné ekonomickych vliva
Zdravotni rizika, socialni a ekonomické dusledky

Vystavba
Znecisténi ovzdusi

V obdobi vystavby se negativni vlivy mohou potencialné projevit zejména znecisténim
ovzdusi. Vramci etapy vystavby lze ocekavat liniové a ploSné zdroje znecisténi
ovzdusi. Pro omezeni emisi z ploSnych zdroji a pro eliminaci sekundarni praSnosti
jsou predkladanym oznamenim navrZzena opatfeni, ktera jsou specifikovana v kapitole
vlivli na ovzdusi.

Stavenistni doprava

Vlastni stavebni prace mohou byt zdrojem praSnosti, a to pfedevsim sekundarni. Pro
proces vystavby lze dale oCekavat kratkodobé také navySeni emisi z nakladni dopravy
(viz udaje o bilancich emisi ze staveniStni dopravy) a tudiz Ize oCekavat i ¢astecnou
zménu imisni zatéze podél komunikaci. Tato zména bude vSak jen docasna po dobu
rozhodujicich zemnich praci. Problematickymi se mohou stat predevSim pfipadné
prepravni trasy bezprostfedné souvisejici s obytnou zastavbou. Proto je maximalni
snaha v ramci stavby vyuzit pro odvoz rubaniny stavajici Zzeleznici. Z hlediska vlivi na
Zivotni prostfedi je v zasadé pouze mozné doporucit respektovani nasledujicich
opatfeni, ktera by méla eliminovat jak negativni dopady stavby na ovlivnéni faktoru
pohody, tak i na stavajici nebo pro etapu vystavby vyvolané naroky na pouZziti
vybranych komunikaci. Pro omezeni emisi z ploSnych zdroji a pro eliminaci sekundarni
prasnosti jsou predkladanym oznamenim navrZzena nasledujici opatfeni:

pfi vybérovém fFizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich méritek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivli stavby na Zzivotni prostfedi a na
celkovou délku stavby; ve vybérovém Fizeni zohlednit pozadavky na pouZzivani modernich a
progresivnich postupl vystavby (s vyuzitim méné hluénych a zivotnimu prostfedi Setrnych
technologii)

dodavatel stavebnich praci zajisti G€innou techniku pro €iSténi vozovek, pfedevSim v prabéhu
provadéni zemnich praci; zasoby sypkych stavebnich materidli a ostatnich potencidlnich
zdroji prasnosti budou minimalizovany; vlastni zemni prace provadét po etapach vzdy
v rozsahu nezbytné nutném; v pfipadé nepfiznivych klimatickych podminek v obdobi zemnich
praci bude provadéno skrapéni pfisluSnych stavebnich ploch

v dalSich stupnich projektové dokumentace specifikovat vSechny komunikace, které budou
vyuzivany v etapé vystavby a predpokladané objemy prepravovanych stavebnich hmot na
téchto komunikacich a tento material predlozit pfisluSnému organu ochrany verejného zdravi;
dodavatel stavby bude povinen prepravni trasy projednat, pfipadné respektovat pozadavky
smérujici k eliminaci naruSovani faktort pohody dle pozadavku organu ochrany verejného
zdravi

pred zahdjenim stavby bude provedeno mistni Setfeni o stavu vybranych pouzivanych
komunikaci; dodavatel stavby bude odpovédny za zajiSténi radné udrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych pfistupovych cest k zafizenim stavenist’ po celou dobu vystavby a za uvedeni
komunikaci do puavodniho stavu; tato skuteénost bude potvrzena mistnim Setfenim po
ukonéeni stavby
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Zarizeni stavenist’

Docasné skladky sypkych materiald béhem vystavby a vlastni zemni prace béhem
vystavby lze povaZovat za hlavni ploSné zdroje znecisténi ovzdusi. Ve sledovaném
Useku Ize uvazovat s vyznamnéjSimi ploSnymi zdroji znecisténi ovzdusi, kterymi budou
predevSim docCasné deponie vykopové zeminy. Vzhledem k charakteru zdroje a
souCasné fazi projektové pfipravy nelze rozlohy a dobu trvani jednotlivych zdroju
kvantifikovat. Vzhledem k charakteru zdroje, souCasné fazi projektové pfipravy a
vzhledem k nemoZnosti urcit klimatické obdobi, ve kterém budou ploSné zdroje
existovat nelze mnozstvi emitovanych Skodlivin objektivné a seriozné stanovit. Vlastni
vystavba jakoZ i doCasné skladky sypkych materialll a zemni prace béhem vystavby
nemusi bezprostfedné naruSovat kvalitu ovzduSi, pokud budou béhem vystavby
vSechny plosné zdroje chrdnény pfed vznikem nadmérné pradnosti. Proto jsou
v doporuéenich predklddaného oznameni formulovana nasledujici opatfeni sméfujici
k eliminaci sekundarni prasnosti v souvislosti s ploSnymi zdroji znecisténi ovzdusi:

Z hlediska ploch, které budou pouZivany jako zafizeni stavenisté lze pozadovat
respektovani obecnych pozadavkl vedoucich k omezeni sekundarni prasnosti:

zemni prace provadét po etapach vzdy v rozsahu nezbytné nutném; dodavatel stavby bude v
pfipadé nutnosti eliminovat sekundarni prasnost pravidelnym kropenim prostoru stavenisté,
deponii zemin a stavebnich komunikaci

dodavatel stavby zajisti G€innou techniku pro €iSténi vozovek predevSim pfi zemnich pracich a
dalSi vystavbé; v pfipadé potieby bude zajiSténo skrapéni plochy stavenisté

Recyklacni zékladna

Bodovym zdrojem znecisténi nebude v uvedeném pfipadé recyklacni zakladna, protoze
vzhledem k charakteru Stérkového loZe se s recyklaci neuvazuije.

Hlukova zatéz

V rdmci predklddaného oznameni je soucasti akustické studie (pfiloha €.8 oznameni) i
vyhodnoceni hlukové zatéze v etapé vystavby. V dobé zpracovani akustické studie
nebyly znamy pocty nakladnich vozidel zajisStujicich pfepravu zeminy, betonu atd. na
jednotlivé stavebni dvory. Pro vypocet byl pouZzit odhad na zakladé udaju ziskanych pfi
zpracovani akustické studie na akci ,Prodlouzeni trasy A metra v Praze ze stanice
Dejvicka“, a to 30 voz/hod pro obsluhu stavebniho dvora (15+15). Lze proto povaZovat
za vhodné, aby vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivu hluku v etapé vystavby bylo
dale soucasti dalSi projektové pripravy. V této souvislosti je formulovano pro dalSi
projektovou prfipravu doporuéeni, aby soucasti provadécich projektd po vybéru
zhotovitele stavby a kone¢ném upfesnéni navrzenych pfepravnich tras byla upfesnéna
akusticka studie pro etapu vystavby a ktera bude organizacnimi opatfenimi (vylouc¢enim
soubéhu nejhluénéjSich stavebnich mechanismu) a technickymi opatfenimi dokladovat
plnéni hygienického limitu pro etapu vystavby.

Provoz

Vlivy souvisejici s posuzovanym zdmérem se ve vztahu k ohroZeni zdravi mohou
projevit nasledovné:

n znecisténi ovzdusi

n hlukova zatéz

N prostupnost Uzemi

203



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

Znecisténi ovzdusi

Jak je patrné, zamér negeneruje Zadné vyznamné zdroje znecisténi ovzdusi v etapé
provozu. Dle pfedpokladu vyplyvajicich ze zddvodnéni stavby je patrné, Ze by realizace
navrhovaného feSeni méla jistym zplsobem pfispét ke snizeni automobilové dopravy
souvisejici s dopravni obsluznosti letiSté Praha Ruzyné. Vybudovanim terminalu Dlouha
Mile s parkovistétm P+R se 625 parkovacimi misty je predpokladano dalSi urcité
sniZzeni automobilové dopravy do centra mésta. Kromé toho dojde k ndhradé stavajici
motorové trakce na hodnocené Zelezni¢ni trati za trakci elektrickou.

Z hlediska vlivii na ovzdusi lze tak predklddany zamér povaZovat za pozitivni,
pFispivajici k urCitému sniZzeni emisi souvisejicich s automobilovou a Zelezni¢ni
dopravou.

Hlukova zatéz

DalSim aspektem z hlediska provozu posuzovaného zaméru je problematika hlukové
zatéze. Porovnavany jsou dva stavy akustické situace, a to stav pred realizaci zaméru a
po jeho realizaci. Akustickd studie je samostatnou prFilohou ¢€.8 predkladaného
oznameni.

Vyhodnoceni akustické situace bylo podkladem pro vypracovani studie vlivi na vefejné
zdravi, ktera je samostatnou pfilohou predkladaného oznameni.

Prostupnost tzemi

Ke stéZejnim principtm modernizace trati patfi odstranéni v3ech soucasnych
arovnovych krizeni, zejména prejezdl na stavajicich komunikacich. Zlepsi se tim jak
bezpecnost dopravy, tak i plynulost dopravy. Podpovrchové vedeni trasy v Useku Praha
Dejvice — Praha Veleslavin pak zjednoduSi prostupnost Gzemim a umozni pfipadné
nové vyuZziti uvolnénych pozemkau.

Vyvhodnoceni Gdaji o vlivech zadméru na verejné zdravi z hlediska zdravotnich
rizik hluku

Problematika vyhodnoceni vlivd zaméru na vefejné zdravi je FfeSena samostatnou
prilohou ¢&.9 predkladaného oznameni. Tato pfiloha byla zpracovana drzZitelem
osvédceni odborné zpusobilosti pro oblast posuzovani vlivi na vefejné zdravi.

Z provedeného hodnoceni zdravotnich rizik hluku z Zelezniéni dopravy vyplyvaji ve
vztahu k posuzovanému zameéru tyto zavéry:

Soucasna uroven hlukové zatéze z Zelezni¢ni dopravy u obyvatel hodnocené zajmoveée
oblasti okoli posuzovaného tratového Useku (do vzdalenosti 300 m od osy Zelezni¢ni
traté) prekracuje prahovou Uroven obtéZzovani, zhorSené verbalni komunikace a
nepfiznivého ovlivnéni kvality spanku s moznymi zdravotnimu disledky.

Na zakladé kvantitativniho odhadu Ize teoreticky predpokladat, Ze za souasného stavu
je cca 2000 obyvatel zajmového Uzemi hlukem z Zelezni¢ni dopravy obtéZovano a vice
nez 1000 obyvatel je hlukem ruSeno ve spanku.

Realizaci zaméru optimalizace traté se tento stav vyznamné zlepSi, nebot pocet
obyvatel teoreticky obtéZovanych a ruSenych hlukem z Zelezni¢ni dopravy se snizZuje
zhruba o dveé tretiny.

Ve skute€nosti Ize predpokladat, Ze po realizaci planovanych individualnich opatfeni
(vymeény oken) u nejvice exponovanych domu, u kterych nebude mozné docilit dodrzeni
hlukového limitu pro hluk ze stavebni ¢innosti, bude pfiznivy efekt realizace zaméru
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jesté vyznamnéjsi.

Pribéh stavebnich praci na rekonstrukci Zelezni¢ni traté bude nepochybné zdrojem
zvySeného obtéZovani obyvatel domu situovanych v blizkosti prostoru stavebnich praci.
Z hlediska rizika nepfiznivych zdravotnich G¢inkd hluku je podstatné, Ze hluku ze stavby
budou obyvatelé exponovani pouze v denni dobé a vzhledem k postupu stavby bude

pouze doCasného charakteru. Pfimé zdravotni riziko této hlukové zatéze je proto mozné
vyloucit.

Ke snizeni obtéZujicich uc€inkd a negativnich reakci obyvatel blizkych obytnych dom
béhem realizace stavby je kromé realizace opatfeni navrZzenych v akustické studii
vhodné obyvatele seznamit s ¢asovym pribéhem praci a popf. v nejhorSich pFipadech
prekroeni hlukového limitu a individualné nednosné miry obtéZovani hlukem nabidnout
doCasné feSeni ve formé mozZnosti pfestéhovani do hotelu na néklady investora stavby.
Toto opatfeni pfichazi do Uvahy i v pfipadé neanosné miry obtéZovani vibracemi.

Tento zaveér je platny za prfedpokladu platnosti poskytnutych vychozich podklada.

D.1.2. Vlivy na ovzdusi

S koncepci realizace predkladaného zaméru kromé jiného souvisi i pfedpoklad uréitého
snizeni emisi do ovzduSi ze souvisejici dopravy v porovnani stavu pred realizaci
zaméru a po jeho pfipadné realizaci.

V nasledujicim pfehledu je proveden hruby odhad emisni bilance souvisejici
S posuzovanym zamérem:

Vznik novych zdrojd emisi

Z prehledu v kapitole udaju o vystupech je patrné, Zze v ramci predkladaného zaméru
Ize za jediny pfipadny novy vyznamnéjSi zdroj emisi, ktery by mohl svymi pfispévky
ovliviiovat imisni situaci je parkovisté P+R v ramci Zst. Dlouha Mile.

Tab.: Suma emisi z ploSného zdroje

. NOy Benzen PM1o

g.s kg.den™ t. rok™ g.s’ kg.den™ t. rok™ g.s’ kg.den™ | t.rok™
Plosny zdroj 0.0021299| 0.184027| 0.0671699 2.335E-05|  0.0020174 0.0007364 1.998E-05/0.0017266|0.0006302

Z hlediska liniového zdroje je uvazovano s 50% rozdélenim pfes oba pfijezdy
k parkovisti, coZz znamena na uvazované linii s pohybem 938 OA a 24 pohybl OA.
Témto pohybum odpovida nasledujici bilance emisi stim, Ze doprava na ostatnich
sousednich komunikacich bude realizovana bez ohledu na existenci hodnoceného
parkovisté:

NOy Benzen PMio
g/m.s” [kg/km.den"[kg/km.rok™| g/m.sT [kg/km.den™[kg/km.rok’| g/m.sT [kg/km.den"[kg/km.rok™
Komunikace |5.112E-06 0.184027| 0.0671699 5.604E-08] 0.0020174| 0.0007364| 4.796E-08 0.0017266| 0.0006302

Omezeni zdrojd emisi

Emise Zelezniéni dopravy z Useku trati Zst. Ruzyné - Zst. Bubny - stavajici stav

Bilance emisi vychazi ze stavajiciho pramérného denniho vyuziti této Casti Zeleznicni
trati, které je dle grafikonu nakladni dopravy a jizdnich Fadu osobni dopravy nasleduijici:
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7st.Bubny/Vitavska — Zst. Ruzyné (Kladno):

Osobni vlaky:

Den (06.00 — 22.00) : 40 + 3
Noc (22.00 — 06.00) : 10 + 3
Nakladni vlaky:

Den (06.00 —22.00): 2+1
Noc (22.00 — 06.00): 0O

Celkova délka posuzovaného useku je 10,5 km.

Pro Zelezni¢ni pfepravu po konzultacich na Dopravni fakulté J. Pernera v Pardubicich
byly zvoleny emisni faktory uvedené v nasledujici tabulce.

Tab.: Emisni faktory - Zelezni¢ni doprava

emisni faktor | g/km.lokotraktor
NOy 27,24
CcO 24,87
CyHy 14,79

Na zakladé uvedenych vstupnich udaju Ize specifikovat ro¢ni sumu emisi souvisejici se
stavajicim zptisobem vyuzivani posuzovaného Useku Zelezni¢ni trati tak, jak je uvedena
v nasleduijici tabulce.

Tab: Ro¢ni suma emisi z liniového zdroje znecisténi (Zeleznice) - stavajici stav

latka emise Skodlivin (t/rok)
Zst. Bubny/Vitavska - Zst. Ruzyné
NOx 5,429
CcO 4,956
CxHy 2,947

Emise automobilové dopravy

Dle projektovych podkladd a Gdaju o kapacitach posuzovaného zaméru dojde kromé
zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou a Kladnem také k pfesunuti casti
prepravnich narokud souvisejicich s dopravni obsluznosti letisté Praha — Ruzyné.

Pokud bude zamér realizovan v rozsahu predlozeného zaméru, potom je mozné zavést
nasledujici predpoklady:

n modernizovana trat bude soucasti PID nebo bude provozovana tarify MHD. Potom
plné pfevezme zatéz v relaci Dejvicka - Letisté

n uvedené predpoklady znamenaji nasledujici prfedpokladané uSetfeni pohybl na
komunikaci Evropska:
@ 4280 pohybu osobnich automobilt /24 hodin
@ 30 pohybu autobust /24hod

Na tyto pohyby je sumarizovana rocni produkce emisi, vztazend v uvedeném pfipadé
na vzdalenost 12,5 km mezi letistém a stanici metra Dejvicka.

PFi pouZiti jiz uvedenych emisnich faktor( Ize bilancovat ro€ni Gsporu emisi z liniového
zdroje pfi realizaci posuzovaného zaméru dle nasledujici tabulky.

Tab.: Ro¢ni Uspora emisi z liniového zdroje pfi realizaci zaméru - silniéni doprava

Latka emise Skodlivin (t/rok)
Automobilova doprava

NOy 0.2172352

PMio 0.0013549

benzen 0.0030755
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Lze tudiZ vyslovit porovnanim uvedenych bilanci zavér, Ze realizace zaméru s sebou
pFinasi urcité snizeni emisi z liniovych zdroji znecisténi ovzdusi.

Z uvedeného prehledu je patrné, Ze vramci predkladaného zaméru lze za jediny
pfipadny novy vyznamngéjSi zdroj emisi, ktery by mohl svymi pfispévky ovliviiovat imisni
situaci je parkovisté P+R v ramci Zst. Dlouha Mile. Proto bylo v ramci predkladaného
oznameni provedeno posouzeni pfispévku tohoto parkovisté k imisni zatézi zajmového
Gzemi.

Zpracovatel rozptylové studie, firma ECO-ENVI-CONSULT, je nositelem licence na
program SYMOS 97, verze 2006 na zakladé registracni karty z mésice unora 2003:

0 aplikaci 5SYMOS97

SYMOS97
Werze: B.0.2978.24819
IDEAEMYI z.ro

Syztém modelovani stacionarmich zdrojd na
zakladé metadiky 57M05'97.

Licence: Cislo klige: 2075369476
Fetézec klide: SYMOS 2006

Copyright @2006 IDEA-EMY] 210 Wiechna prava wwhrazena.

Zpracovano na zaklade: A
- Metodika SYMOS'S7 - "Prinucka ufivatele metodiky wipodhy -
znaCidténi ovedufi u bodoviich, plodnich nebo linicvich
zdrojir, CHML Praha, 1337
- Metodika YMO5'37 - "Upravy metodiky pro SYMOS'97 pro

W idea-envi.cz ok

Zpracovatel rozptylové studie je drzitelem Osvédcéeni o autorizaci ke zpracovani
rozptylovych studii &.j. 2370/740/03 udélené Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR.

Resené varianty

Z hlediska vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivd na ovzduSi je feSena jedna
varianta, vyhodnocujici pfispévky P+R parkovisté kimisni zatézi pro NO,, PMjp a
benzen.

Vypoétova sit’ a vypoétové body

Vypocet pro uvazované varianty byl proveden ve vypoctové Etvercoveé siti o kroku 25 m,
kterd predstavuje celkem 1681 vypoctovych bodu v siti (1 — 1681) a pro vybrané
objekty, které jsou predstavovany body €. 2001 - 2003.

VySkové c¢lenéni lokality vypoctu, vypoctova sit a vypoctové body mimo sit jsou
dokladovany na néasledujicich obrazcich:

207



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

151300

752300 752200 752100 -752000 751900 -751800 751700 -/51600 751500 -751400

E s

R =

-1040800 | -1040600

1040700t 1040700

-1040800

-1040800—7

1
e,
= 7]

1 I'IIEE..L-
| i b,
ﬂf.éi..‘
f—_:{;
=i
|
o
A

-1040900

-1040900

-1041000

I
e
1041000———; A

-1041100

=1041100

-1041200 3 l:l-- —-1041200
-1041300 ' <1041300
] —_—
q i
-1041400 I 1041400
1041500 i -1041500
-1041600 | -1041600
N i

-752300 -752200 752100 752000 -751900 -T51800 751700 -751600 -751500 -r51400 751300
1:B500

MNadmofska wyika "
B 5 - 250 m nad mofem S
350 - 355 m nad mofem
B 255 - 260 m nad mofem
360 - 365 m nad mofem :
[ 365- 370 m nad mofem Z
] 370- 375 m nad mofem V
[ 375- 380 m nad mofem

208



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - |. ETAPA"
Oznameni o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni

Vypoétova sit’

752300 752200 752100 -752000 751900 -751800 751700 -/51600 751500 -751400 751300

-1040600 1040600
1040700 1040700
1040800 1040800
-1040900— 1040900
1041000 1041000
1041100 1041100
1041200 1041200
1041300 1041300
1041400 1041400
1041500 1041500
1041600 1041600

-752300 -752200 752100 752000 -751900 -T51800 751700 751600 -751500 -r51400 751300

1:B500

S

209



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - |. ETAPA"
Oznameni o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni

Vypoétové body

752300 -752200 752100 -752000 751900 -751800 751700 -/51600 751500 -751400 751300

=1040600
=1040700
-1040800

10409004

-1041000 !
=1041100
<1041200
=1041300
<1041400
-1041500

-1041600

-752300 -752200 752100 752000 -751900 -T51800 751700 751600 -751500 -r51400 751300

1:B500

S

Vypodtov e body v
@ bodyvypoétové sité
A body mimo sit

210



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - |. ETAPA"
Oznameni o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni

Vstupni podklady pro vypoéet

PloSné zdroje

V ramci Zst. Dlouh&a Mile je pfedmétem projektu parkovité v prostoru mezi drahou a
meéstskym okruhem. Parkovisté ma kapacitu 625 stani OA (z toho 31 stani pro invalidy)
a 8 stani BUS. Prijezd k parkovisti je po 2 prfemosténich stanice od Obvodové
komunikace. Dle podkladl projektanta zaméru se na uvedeném parkovisti ocekava
v ramci 24 hodin denni pohyb 1875 osobnich automobilt a 48 pohybl autobusa.

VySe uvedenym pohyblim odpovida néasledujici bilance emisi z prostoru parkovisté
z hlediska ploSného zdroje.

Tab.: Suma emisi z ploSného zdroje

NOy Benzen PMio
g.s’ kg.den® | t.rok® g.s’ kg.den™ t.rok™ g.s’ kg.den™ | t.rok™
PloSny zdroj 0.0021299| 0.184027| 0.0671699 2.335E-05 0.0020174| 0.0007364 1.998E-05(0.0017266|0.0006302

Liniové zdroje

Z hlediska liniového zdroje je uvazovano s50% rozdélenim pFes oba pfijezdy
k parkovisti, coZz znamen& na uvazované linii s pohybem 938 OA a 24 pohybla OA.
Témto pohybum odpovida nasledujici bilance emisi stim, Ze doprava na ostatnich
sousednich komunikacich bude realizovana bez ohledu na existenci hodnoceného
parkovisté:

NOy Benzen PMio
g/m.s™ [kg/km.den™ [kg/km.rok™| g/m.s” [kg/km.den™|kg/km.rok®| g/m.s™ [kg/km.den|kg/km.rok™
Komunikace [5.112E-06 0.184027| 0.0671699] 5.604E-08] 0.0020174| 0.0007364| 4.796E-08] 0.0017266[ 0.0006302

Situace zaméru je patrna z nasledujiciho obrazku
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Imisni limity
Hodnoty imisnich limitd zakladnich Skodlivin vychazeji z pfisluSného NV a jsou uvedeny

v nasledujicich tabulkach. Hodnoty imisnich limitd jsou vyjadfeny v mg.m™ a vztahuiji se
na standardni podminky - objem pfepocteny na teplotu 293,15 K a atmosféricky tlak

101,325 kPa.

1. Imisni limity vybranych zneé€iStujicich latek a pfipustné €etnosti jejich prekroéeni

ZneciStujici latka Doba primérovani Imisni limit Pripustna cetno’sf Qrekrocenl za
kalendarni rok
Oxid sifigity 1 hodina 350 pg.m™ 24
Oxid sifigity 24 hodin 125 pg.m” 3
Oxid uhelnaty maximalni degnnl'vosimihodinovy 10 mg.m'3 -
pramérr
PMyo 24 hodin 50 pg.m> 35
PMo 1 kalendarni rok 40 pg.m” -
Olovo 1 kalendarni rok 0,5 ug.m” -

Poznamka: 1) Maximalni denni osmihodinovd prdmérnd koncentrace se stanovi posouzenim
osmihodinovych klouzavych primérd pocitanych z hodinovych Udaji a aktualizovanych kazdou hodinu.
Kazdy osmihodinovy pramér se pfifadi ke dni ve kterém kon¢i, tj. prvni vypocet je proveden z hodinovych
koncentraci béhem periody 17:00 pfedeSlého dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro dany den
se provede pro periodu od 16:00 do 24:00 hodin

2. Imisni limity oxidu dusi¢itého a benzenu a pfipustné €etnosti jejich prekroéeni (dle § 4

odst. 2 naf. vl. 597/2006 Sb. musi byt téchto limitl dosaZzeno nejpozdéji do 31. 12.

2009)
ZneciStujici latka Doba primérovani Imisni limit Pfipustna €etnost prekroceni za kalendarni rok
Oxid dusigity 1 hodina 200pg.m> 18
Oxid dusigity 1 kalendarni rok 40ug.m” -
Benzen 1 kalendarni rok 5pg.m”° -

3. Meze tolerance imisnich limita oxidu dusic¢itého a benzenu

ZneciStujici latka Doba primérovani 2006 2007 2008 2009
Oxid dusigity 1 hodina 40 ng.m” 30 ng.m” 20 ng.m” 10 ng.m”
Oxid dusigity 1 kalendarni rok 8 my.m* 6 ng.m* 4 mg.m* 2 my.m>

Benzen 1 kalendarni rok 4 my.m* 3my.m* 2ng.m* 1mg.m>
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Metodika vypoétu

Pouzita vétrna radzice

Pro vypocet rozptylové studie byl pouzit odhad vétrné ruZzice pro 5 tfid stability a 3
rychlosti vétru zpracovany CHMU. Zakladni parametry této rUZice jsou prezentovany
v nasledujici tabulce a v grafu.

Praha Ruzyné

STABILITNI ROZICE RYCHLOSTNI ROZICE

- AR 1

o Hoen
1 iy L ot
R H SRl 1ol LR I |

HODNOTY

45° 90° 135° 180° 225° 270° 315° CALM

I. tfida stability - velmistabilni
1,70mfs 0,52 0,54 0,81 0,56 0,36 0,70 0,60 0,44 9,30 13,83
500m /s 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11,00m /s 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1I. tFida stability - stabilni
1,70m/s 1,29 1,06 1,95 1,38 1,21 242 1,83 1,87 6,37 16,38
5,00 m [s 0,04 0,04 0,06 0,03 0,06 011 0,07 0,06 0,00 0,47
11,00m /s 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
II1. tFida stability - izotermni
1,70m /s 1,02 0,89 1,65 1,39 1,24 2,98 2,69 2,16 2,59 16,61
500 m /s 1,35 0,78 1,72 0,88 1,10 2,88 2,66 1,52 0,00 12,79
11,00m /s 0,03 0,00 0,01 0,00 0,00 0,05 0,05 0,01 0,00 0,19
V. tFida stability - normalni
1,70m /s 0,40 0,37 0,83 0,59 0,58 1,47 1,12 0,68 2,37 841
500 m /s 1,33 0,47 0,94 0,52 0,60 4,20 4,68 2,12 0,00 14,86
11,00m /s 0,47 0,10 0,09 0,00 0,00 1,05 1,55 0,29 0,00 3,55
V. tfida stability - konvektivni
1,70m /s 0,37 0,44 0,66 0,47 0,61 1,53 1,07 0,56 1,33 7,04
5,00 m [s 0,28 0,32 0,28 018 0,25 061 0,69 0,30 0,00 2,9
11,00m /s 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Celkova riizice
1,70m /s 3,61 3,30 5,00 4,39 400 9,11] 7,31 57] 21,94 65,27
500 m /s 2,90 1,61 3,00 1,6] 2.0] 7,80 8,10 4,00 0,00 31,03
11,00m /s 0,50 0,10 0,10 0,00 0,00 1,11 1,60 0,30 0,00 3,70
soucef 7,00 5,01 5,00 6,00 601 1800 17,00 10,00 219§ 100,00
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Metodika vypoctu rozptylové studie

V roce 1998 doporugilo MZP CR metodiku SYMOS'97 k pouZiti pro vypodty znegisténi
ovzdusi ze stacionarnich zdroju. Popis metodiky byl vydan v dubnu 1998 ve véstniku
MZP, &astka 3. Vstupni Udaje i forma vysledkd vypoétu v metodice SYMOS'97 byly
pfizplisobené tehdy platné legislativé, aby byly na minimum omezené problémy
s pouzivanim metodiky v praxi a aby vysledky byly pfimo srovnatelné s platnymi
imisnimi limity a pfipustnymi koncentracemi znecistujicich latek v ovzdusi. V souvislosti
se vstupem CR do EU se legislativa v oboru Zivotniho prostfedi pfizplisobuje platnym
evropskym predpisim a proto v ni vznikaji zmény, na které musi reagovat i metodika
vypoctu znecisténi ovzduSi, ma-li vést i nadale k vysledkim snadno pouZitelnym
v béZné praxi. Tuto moznost poskytuje upravena metodika SYMOS 97, verze 2003.

Hlavni zmény metodiky zahrnuté v programu jsou:

- stanoveni imisnich koncentraci pro nékteré znecistujici latky jako hodinovych
primérnych hodnot koncentraci

- stanoveni imisnich koncentraci pro nékteré zneciStujici latky jako dennich
primérnych hodnot (PM10 a SO2) nebo 8-hodinovych pramérnych hodnot
koncentraci

- hodnoceni znecisténi ovzdusi oxidy dusiku také z hlediska NO; (dfive pouze NOX)

- novy vypocet frakce spadu prachu - PM10

SYMOS 97 v 2003 je programovy systém pro modelovani znecisténi ze stacionarnich
zdroju.

Metodika vypocltu obsazena v programu SYMOS umoZziuje :

U vypocet znecisténi ovzdusi plynnymi latkami z bodovych (typ zdroje 1), ploSnych
(typ zdroje 2) a liniovych zdroju (typ zdroje 3)

U vypocet znecisténi od velkého poctu zdroju (teoreticky neomezeného)

U stanovit charakteristiky znedcisténi v husté siti referenénich bodd (az 30000
referen¢nich bodu) a pfipravit timto zpusobem podklady pro nazorné kartografické
zpracovani vysledkd vypoctu

U brat v Gvahu statistické rozlozeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability
mezni vrstvy ovzduSi podle klasifikace Bubnika a Koldovského

Metodika je ur€ena predevsim pro vypracovani rozptylovych studii jakoZto podkladl pro
hodnoceni kvality ovzdusi. Metodika neni pouzitelna pro vypocet znecisténi ovzdusi ve
vzdalenosti nad 100 km od zdroju a uvnitf méstské zastavby pod drovni stfech budov.
Zéakladnich rovnic modelu rovnéz nelze pouZit pro vypocet znecisténi pod inverzni
vrstvou ve sloZitém terénu a pfi bezvetfi.

Hodnoty vypoctenych koncentraci v referenénim bodé zavisi mimo jiné na tvaru terénu
mezi zdrojem a referenénim bodem. Pro vypocet vstupuje terén formou matice hodnot
vySkopisu v poZadované oblasti o libovolné velikosti buriky. Do vypocltu mize byt
zahrnut vliv pfevySeni v malych vzdalenostech - v fadé prfipadl je nutno pocitat
znecisténi i v malych vzdalenostech od komina, kdy jesté vleCka nedosahuje své
maximalni vysky. V metodice je zahrnut tvar kfivky, po které stoupaji exhalace, a Ize
tedy pocitat koncentrace i ve velmi malé vzdalenosti od zdroje.

Vyskytuje-li se nékolik komind blizko sebe tak, Ze se jejich koufové vleCky mohou
vzajemné ovlivhovat, celkové prevySeni vleCek vzrustd. Ve vypoctovém modelu jsou
zahrnuty vztahy, kterym se toto zvySeni vypocte. Korekce efektivni vysky na vliv terénu
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— v pfipadé pokud mezi zdrojem a referenénim bodem je terén zvySeny, tak se
predpoklada, Ze koufova vlecka vystupuje podél svahu vzhiru.

Znecistujici latky se v atmosféfe podrobuji raznym procesim, jejichZ pfi¢inénim jsou
z atmosféry odstranovany. Jedna se bud o chemické nebo fyzikalni procesy. Fyzikalni
procesy se dale déli na mokrou a suchou depozici, podle zpusobu, jakym jsou pfimeési
odstrafiovany. Such& depozice je zachytavani plynné nebo pevné latky na zemském
povrchu, mokra depozice je vychytavani téchto latek padajicimi srdzkami a vymyvani
obla¢né vrstvy. Model uvazuje primérnou dobu setrvani latky v atmosfére, kterou je
mozno stanovit pro fadu latek. Pro prvni priblizeni se latky déli do tfi kategorii a
vysledna koncentrace se vypocita zahrnutim korekce na depozici a transformaci podle
danych vztahl pro danou kategorii znecistujici latky. Jednotlivé znecistujici latky Ize
rozdélit do téchto tfi kategorii:

Kategorie Primeérna doba setrvani v atmosfére

| 20 h

1] 6 dni

11} 2 roky

Nasleduje rozdéleni zakladnich znecistujicich latek dle kategorii:

ZneciStujici latka Kategorie
oxid sificity Il
oxidy dusiku Il
oxid dusny 11}
amoniak 1]
sirovodik |
oxid uhelnaty 11}
oxid uhlicity I
metan 1l
vyS§Si uhlovodiky 11}
chlorovodik |
sirouhlik 1]
formaldehyd Il
peroxid vodiku |
dimetyl sulfid |

V programu je zahrnuto i zeslabeni vlivu nizkych zdroji na znecisténi ovzduSi na
horach — v atmosfére existuji zadrzujici vrstvy, nad které se znecisténi z nizkych zdroju
nemuze dostat. Model obsahuje vztahy vyjadfujici statistickou Cetnost vyskytu horni
hranice inverze, které jsou odvozeny z aerologickych méfeni teplotniho zvrstveni
ovzdusi a hladinou 850 hPa na meteorologické stanici Praha-Libus.

Pro vypocet ro¢nich priméri se pro kazdy zdroj udava také relativni ro¢ni vyuZziti
maximalniho vykonu.

Vypocet koncentraci z ploSnych zdroji — postupuje se tak, Ze ploSny zdroj se rozdéli na
dostatecny pocet Ctvercovych ploSnych elementu. Velikost elementl se voli v zavislosti
na vzdalenosti nejbliz§iho referenéniho bodu. Pokud ploSny zdroj nebo jeho element
tvofi ¢ast obce se zastavbou a lokalnimi topenisti tak se za efektivni vySku dosazuje
stfedni vySka budov v daném elementu zvySené o 10 m.

Vypocet koncentraci z liniovych zdroju — liniovymi zdroji se rozumi zejména silnice
s automobilovym provozem. Stejné jako u ploSnych zdroji koncentraci od liniového
zdroje vypocitame tak, Ze liniovy zdroj rozdélime na dostate¢ny pocCet délkovych
elementd.

K vypoctu pramérnych ro¢nich koncentraci je nutné zkonstruovat podrobnou vétrnou
rdzici, tj. stanovit ¢etnosti vyskytu sméru vétru pro kazdy azimut od 0° do 359° pfi vSech
tfidach stability a tfidach rychlosti vétru. Vstupni vétrna r0zice obsahuje relativni
¢etnosti v procentech pro 8 zakladnich sméru vétru a Cetnosti bezvétfi ve vSech tfidach
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stability. PFi vytvareni podrobné vétrné rizice se linearné interpoluje mezi témito
hodnotami. Program umoZnuje provadét vypocty nejen po 1°(pfedvolena hodnota), ale i
po 0.5°, 3° 5° a nebo je mozné zvolit krok vypoctu vlastni, pficemZ jeho hodnota musi
byt v rozsahu 0,5° — 45° a musi délit ¢islo 45 beze zbytku. Klimatické vstupni Udaje se
obvykle tykaji obdobi jednoho roku . Pozornost je tfeba vénovat tomu, zda jsou udaje
z té které meteorologické nebo klimatické stanice reprezentativni pro dané misto
vypodtu. Posouzeni této reprezentativnosti je vSak zalezitost znacné komplikovana,
zavisi nejen na topografii terénu a vzdalenosti stanice od mista vypoctu, ale i na typu
klimatickych oblasti a je zcela v kompetenci CHMU.

v v s

Jako nejdualezitéjSi klimaticky vstupni Udaj se zadava vétrna ruzice rozliSena podle
rychlosti vétru a teplotni stability atmosféry. Rychlost vétru se déli do tfi tfid rychlosti:

TFida vétru TFida rychlosti vétru
slaby vitr 1.7m/s

stfedni vitr 5.0 m/s

silny vitr 11.0 m/s

Pozn.: Rychlosti vétru se pAitom rozumi rychlost zjiStovana ve standardni meteorologické vySce 10 m nad
zemi.

Mirou termické stability je vertikalni teplotni gradient popisujici v atmosféfe teplotni
zvrstveni. Stabilni klasifikace obsahuje pét tfid stability ovzdusi:

TFida stability Nazev Popis tFidy stability
l. superstabilni | silné inverze,velmi Spatné podminky rozptylu
1. stabilni bézné inverze,Spatné podminky rozptylu

. . Slabé inverze,izotermie nebo maly kladny teplotni gradient
1. izotermni < PP 2 ) P

¢asto se vyskytujici mirné zhorSené rozptylové podminky

V. normalni indiferentni teplotni zvrstveni, bézny pfipad dobrych rozptylovych podminek
V. konvektivni | labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl zne€istujicich latek

Ne vSechny rychlosti vétru se vyskytuji za vSech tfid stability atmosféry. V praxi dochazi
k vyskytu 11 kombinaci tfid stability a tfid rychlosti vétru. Vétrna ruzice, kterd je
vstupem pro vypocet znecisténi ovzdusi, tedy obsahuje relativni ¢etnosti sméru vétru z
8 zékladnich sméru pro téchto 11 rdznych rozptylovych podminek a kromé toho ¢etnost
bezvétii pro kazdou tfidu stability atmosfeéry.

rozptylova podminka tfida stability rychlost vétru
1 | 1,7
2 1l 1,7
3 1l 5
4 11l 1,7
5 11l 5
6 11l 11
7 \Y 1,7
8 \Y 5
9 \Y 11
10 \ 1,7
11 \Y 5

Program je urCen také pro vypocet koncentraci pevnych znecistujicich latek. Do
vypodtu je v tomto pfipadé zahrnuta padova rychlost prasSnych ¢astic, vstupnimi tdaji se
zadava rozloZeni velikosti prasnych ¢astic (velikost ¢astice a jeji Cetnost).

Znecisténi ovzdusi oxidy dusiku se podle dosavadni praxe hodnotilo pomoci sumy
oxidu dusiku oznacené jako NOy. Pro tuto sumu byl stanoveny imisni limit a zaroven
jako NOy byly (a dodnes jsou) udavané nejen emise oxidl dusiku, ale i emisni faktory
z primyslu, energetiky i z dopravy. Suma NOy je pfitom tvofena zejména dvémi
slozkami, a to NO a NO,. Nova legislativa ponechava imisni limit pro NOy ve vztahu
k ochrané ekosystému, ale zavadi nové imisni limit pro NO, ve vztahu k ochrané zdravi

sw wrv s
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vtom, Ze ze zdroju oxidl dusiku (zejména pfi spalovacich procesech) je spole¢né
s horkymi spalinami emitovan prevazné NO, ktery teprve pod vlivem slune¢niho zéfeni
a 0z6nu oxiduje na NO,, pficemz rychlost této reakce znacné zavisi na okolnich
podminkach v atmosfére. ProtoZze predpokladame, Ze vstupem do vypoctu zustanou
emise NOy, je nutné upravit vypocet tak, aby jednak poskytoval hodnoty koncentraci
NO;, a jednak zahrnoval rychlost konverze NO na NO; v zavislosti na rozptylovych
podminkach. Podle dostupnych informaci obsahuji prGdmérné emise NOy pouze 10 %
NO, a celych 90 % NO. Pro popis konverze NO na NO, je v metodice proveden
podrobny popis. Pro pfedstavu, jak bude vypadat podil c/co, tj. jakou ¢ast z plvodni
koncentrace NOy bude tvofit NO, v zavislosti na tfidé stability ovzdusSi a vzdalenosti od
zdroje, byly vypoctené hodnoty c/co usporddané do tabulky. Pro rychlost vétru byla

v v

tfida stability podil koncentraci NO, / NOy
vzdéalenost 1 km vzdéalenost 10 km vzdéalenost 100 km
| 0,149 0,488 0,997
Il 0,156 0,532 0,999
I 0,174 0,618 1,000
[\ 0,214 0,769 1,000
\Y 0,351 0,966 1,000

Z tabulky je zfejmé, Ze na velkych vzdalenostech se vSechen NO transformuje na NOx,
ale ve vzdalenosti 1 km budou koncentrace NO, dosahovat pouze hodnot 15 - 35 %

pavodné vypoctenych koncentraci NOy. PFi vySSich rychlostech vétru bude tento podil
jesté nizsi.

Udaje o referenénich bodech

Pro kazdy referenéni bod, pro ktery se pocita znecisténi ovzdusi, je nutné znét tyto
Gdaje:

1. Nazev referenéniho bodu (neni povinné, ale u samostatnych referenénich bodu
uzite€ne).

2. Poloha referenéniho bodu, tj. soufadnice xr, yr [m] ve zvolené soufadné siti.

3. Nadmorské vysSka terénu zr [m] v misté referenéniho bodu.

4. Pokud je referenéni bod umistén jinde nez v Urovni terénu, (napf. na budové), pak
jeho vysku | nad terénem (vySku budovy).

Udaje o topografii terénu

Hodnoty vypocétenych koncentraci v referenénim bodé zavisi mimo jiné na tvaru terénu
mezi zdrojem a referenénim bodem. V pfipadé, Ze terén mezi zdrojem a referenénim
bodem neni rovinny, je tfeba mit informace o jeho tvaru.

V praxi se vypocty provadéji obvykle v pravidelné nebo nepravidelné siti referenénich
bodd. Z Udaji o jejich poloze a nadmorFskych vySkach terénu v jejich misté se
vyhodnocuje tvar a charakteristiky terénu ve sledované oblasti. Pfesnost vypoctu profilu
terénu mezi zdrojem a referenénim bodem zavisi na dostate€né hustoté referencnich
bodu v siti. Hustotu sité referenénich bodd je proto nutné volit takovou, aby postihla
vSechny podstatné terénni Utvary v daném Gzemi.

> v s

Mezi zdrojem a nejbliz8im referenénim bodem se pfedpoklada rovinny terén bez
jakychkoliv vyznamnych terénnich Gtvar(. Naopak, pokud chceme podrobnéji popsat
terén mezi zdrojem a néjakym referen¢nim bodem, je nutné zvolit mezi nimi nékolik
dalSich referen¢nich bodd. | v tomto pfipadé je vyhodné znat nadmorské vysSky nikoliv
jen na spojnici mezi zdrojem z referenénim bodem, ale v siti bodU rozloZzenych kolem
této spojnice.
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Udaje pro vypoéet zneéisténi v zastavbé

PFi vypoctu znecisténi ovzduSi v terénu zastavéném budovami se referenéni body
umistuji na budovach, tj. na hornich hranéch jejich fasad. Je vhodné umistit nékteré

N 1

referen¢ni body na nejvy3Si budovy v okoli zdroje (zdroja).

U podrobnych vypoctd v malych vzdalenostech a pfi stanovovani potfebnych vySek
kominl (vyduchu) je nutné kromé vySek budov leZicich v okoli zdroje znat rovnéz jejich
rozmisténi a padorysné rozméry. Tyto Udaje Ize odecist z podrobnych map.

Nafizenim vlady byly stanovené imisni limity pro SO2 a jemnou frakci prachu PM10
jako primérné denni hodnoty. Pro vypocet dennich pramérd koncentraci vSak jiz nelze
vyuZzit postupy z vypoctu kratkodobych koncentraci, protoze béhem 24 hodin se obvykle
vyrazné zméni rozptylové podminky v atmosféfe. Primérné denni koncentrace je ale
mozné urcit na zakladé vypoctenych maximalnich hodinovych koncentraci, zname-li
souvislost mezi nimi.

Vztah mezi prdmérnymi dennimi koncentracemi a maximalnimi hodinovymi hodnotami
koncentraci Ize odvodit z vysledkd méfeni koncentraci SO2 a PM10 na méficich
stanicich v CR za obdobi let 1999 - 2001. Nasledujici obrazky ukazuji souvislost mezi
naméfenymi hodinovymi maximy a dennimi praméry (hodnoty jsou uvedené v pg/m®):
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ProtoZze vypoétem je potfeba stanovit maximalni hodnoty primérnych dennich
koncentraci na zakladé nejvysSich hodinovych hodnot, byly k uvedenym souboriim dat
zkonstruované obalové kfivky, na obrazcich jsou uvedené ¢ervenou ¢arou. Oznacime-li
Ch maximalni hodinovou koncentraci a Cd nejvySSi primérnou denni koncentraci, pak
tyto kfivky maji nasledujici matematické vyjadreni:

Pro SO;:
Cq = 0,867 .Ch pro Cp < 160 pg/m®
Cyq = 78,129.InCy, - 257,8  pro Cp> 160 ug/m®
Pro PM10:
Cq = 0,808 . Cp pro Ch < 350 pg/m®
Cyq = 220,35.InC, - 1008  pro Cp > 350 ug/m®

Tyto rovnice se pouZiji pro vypoc€et dennich maxim a poctu dni s denni koncentraci
vy88i neZ stanovena hodnota nasledujicim zpasobem:

a) Vypocéet maximalnich dennich koncentraci

Postup je stejny jako pfi vypoctu maximalnich kratkodobych koncentraci az po nacitani
hodinovych hodnot koncentraci od jednotlivych zdroji pro dany smér vétru, tfidu
stability a rychlost vétru. Pfi tomto nacitani se v kazdém kroku celkova ziskana
hodinovd koncentrace prepoéte na denni koncentraci podle rovnic uvedenych
v pfedchozi ¢asti (toto ma vyznam pouze pro vypocet doby prekroceni). Pfepoctenim
vysledné hodinové hodnoty (po nacteni koncentraci od vSech zdroju pfipadajicich pro
dany azimut vétru v Uvahu) ziskdme pro kazdy smeér vétru, tfidu stability a rychlost vétru
vyslednou "denni" koncentraci Cdgj , se kterou dale zachazime stejné jako v pfipadé
hodinovych hodnot. To znamena, Ze se ztéchto hodnot vybere jednak maximalni
koncentrace Cdj pro kazdou pfipustnou kombinaci tfidy stability a tfidy rychlosti vétru
(celkem 11 hodnot) a jednak nejvySSi koncentrace Cdmax bez ohledu na tfidu stability a
rychlost vétru. Tyto hodnoty budou mit vyznam maximalnich primérnych dennich
koncentraci, pokud by podminky, za kterych mohou nastat, trvaly cely den.

b) Vypodet poctu pfipadu prekroéeni stanovenych hodnot za rok

Postup je obdobny jako pfi vypoctu doby prekroCeni zvolenych koncentraci. Béhem
nacitani hodinovych hodnot koncentraci od jednotlivych zdroji pro dany smér vétru,
tfidu stability a rychlost vétru se v kazdém kroku celkova ziskana hodinova koncentrace
pfepocte na denni koncentraci podle rovnic uvedenych v pfedchozi &asti, jak jiz bylo
uvedeno v predchozim odstavci. Po kazdém nacteni a prepotu se testuje, zda
vypodtenda "denni" hodnota jiz prekrocila nebo jeSté neprekrocila zvolenou hodnotu ck.
DalSi postup je zcela shodny s vypoctem doby prekroceni u hodinovych hodnot, pouze
s tim rozdilem, Ze se pouZiji "denni" hodnoty. Vysledna doba prekroceni stanovenych
koncentraci (napf. imisniho limitu) bude i nadale vychazet v hodinach za rok. Je tedy
nutné ji pfepocist na dny za rok, aby bylo mozné vysledek srovnat s limitem pro pocet
vyskytd denni koncentrace vy33i neZ imisni limit. Pokud vyjde doba pfekroceni nizsi nez
24 hodin za rok, bude se predpokladat, Ze k vyskytu nadlimitni hodnoty dojde v praméru
jednou za vice let, nepfimo iumérné vypoctenému poctu hodin.
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Imisni pozadi

Imisni pozadi je dokladovana v popisné ¢asti predkladaného oznameni.

Vysledky vypoétl

Vysledky vypoctl modelovych koncentraci pomoci programu SYMOS97‘ verze 2003
jsou sumarizovany v tabulkach a mapovych zobrazenich jednotlivych polutantd a
charakteristik, a to jak pro body ve zvolené vypoctové siti, tak nasledné i pro body mimo
tuto vypoctovou sit.

Obsah tabulek pro jednotlivé pocitané polutanty jsou nasledujici:

prvni rFadek:
¢islo vypoctového bodu
druhy Fadek:
vypocétena charakteristika polutantu dle nasledujici tabulky
Polutant Hodnocené charakteristika jednotky
NO; Aritmeticky pramér /1 rok ng.m>
Aritmeticky pramér / 1 hod ng.m?
PMio Aritmeticky pramér /1 rok ng.m>
Aritmeticky pramér / 24 hod ng.m?
benzen Aritmeticky pramér /1 rok mg.m'3
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Prispévky k imisni zatézi NO, - aritmeticky pramér /1 rok

Body vypoctové sité 1 - 1681 (1000 x 1000 m, krok sité 25 m)

minimum maximum

0,000365 0,012340

Body mimo vypoétovou sit’ 2001 - 2003

minimum maximum

0,001461 0,002982
bod popis hodnota
2001 ocC 0,002982
2002 Dlouha Mile 0,001743
2003 obytna zastavba 0,001461
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Prispévky zaméru k imisni koncentraci
NO2 - Aritmeticky prumér 1 rok
[ug/m3]

752300 -752200 752100 -752000 751900 -751800 751700 -/51600 751500 -751400 751300

- = PR e W == . 5
21040600 h'- PR L ..#l.l'.'..l_ = A E -1040800

=1040700— <1040700
-1040800— -1040800
<1040900 -1040900
-1041000 = -1041000
doaripo— (RREESEEREH [ .=t | | -1041100
<1041200 —=1041200
=1041300 ' =1041300
-1041400 =1041400
-1041500 -1041500
-1041600 -1041600

-752300 -752200 752100 752000 -751900 -T51800 751700 -751600 -751500 -r51400 751300

NO2 - 1 rok 15500
0-0001 ugm3

1 0.001 - 0.002 ughn3

[ ]0.002- 0,003 ugm3 S

10,003 - 0.004 ughn3

1 0.004 - 0.005 ug/m3

0.005 - 0.006 ugm3

] 0.006 - 0.007 ugim3 Z

[ 0.007 - 0.008 ug/m3 Vv

I 0.008 - 0.009 ugim3

I 0.009 - 0.01 ug/m3

I 0.01- 0011 ugin3 ]

B 0.011 - 0012 ughn3
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Prispévky k imisni zatézi NO, - aritmeticky pramér /1 hod

Body vypoctové sité 1 - 1681 (1000 x 1000 m, krok sité 25 m)

minimum maximum
0,028666 0,391777

Body mimo vypoétovou sit’ 2001 - 2003

minimum maximum
0,106691 0,160239
rychlost
bod popis hodnota tfida stability vétru azimut
2001 oC 0,160239 superstabilni 1,5 89
2002 Dlouha Mile 0,125638 superstabilni 1,5 36
2003 obytna zastavba 0,106691 superstabilni 1,5 277
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Prispévky zaméru k imisni koncentraci
NO2 - Aritmeticky prumér 1 hod
[ug/m3]

752300 752200 752100 -T52000 -751900 -751800

=1040600

=1040700

-1040800

-1040900

-1041000

=1041100

<1041200

=1041300

-1041400

-1041500

-1041600

-152300

-52200 -752100

NOZ - 1 hod

[ ]0-0.05ug/m3
[ 0.05-0.1 ug/m3
I 0.1-0.15 ug/m3
B 0.15 - 0.2 ug/m3
[[]02-0.25ug/m3
0.25-0.3 ug/m3
] 0.3-0.35ug/m3
B 0.35-0.4 ug/m3

-7152000

-151900

-151800
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-I51700 -751600
=
-151700 -751600

751500

F

-751500

751400 -T51300

1040600

rﬂ' § < <1040700

+—-1040800

T 32 1040900
e

-1041000

-1041100

—=1041200

=1041300

=1041400

-1041500

-1041600

-r51400 751300

1:B500

S



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

Prispévky k imisni zatézi PMy, - aritmeticky prameér /1 rok

Body vypoctové sité 1 - 1681 (1000 x 1000 m, krok sité 25 m)

minimum maximum

0,000023 0,001130

Body mimo vypoétovou sit’ 2001 - 2003

minimum maximum

0,000109 0,000247
bod popis hodnota
2001 ocC 0,000247
2002 Dlouha Mile 0,000140
2003 obytna zastavba 0,000109
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Prispévky zaméru k imisni koncentraci
PM10 - Aritmeticky prumér 1 rok
[ug/m3]

752300 -752200 752100 -752000 751900 -751800 751700 -/51600 751500 -751400 751300

- = PR e W == . 5
21040600 h'- PR L ..#l.l'.'..l_ = A E -1040800

=1040700— <1040700
-1040800— -1040800
<1040900 -1040900
-1041000 = -1041000
1041100 -1041100
<1041200 —=~1041200
=1041300 ' =1041300
-1041400 =1041400
-1041500 -1041500
-1041600 -1041600

-752300 -752200 752100 752000 -751900 -T51800 751700 -751600 -751500 -r51400 751300

1:B500

PM10- 1 rok
[ 0- 0.0001 ugim3 S
[ 0.0001 - 0.0002 ug/m3
[ 0.0002 - 0.0003 ug/m3

I 0.001- 00011 ug/m3
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Prispévky k imisni zatézi PMyo - aritmeticky pramér /24 hod

Body vypoctové sité 1 - 1681 (1000 x 1000 m, krok sité 25 m)

minimum maximum
0,000705 0,013011

Body mimo vypoétovou sit’ 2001 - 2003

minimum maximum

0,002961 0,004811
bod popis hodnota
2001 ocC 0,004811
2002 Dlouha Mile 0,003475
2003 obytna zastavba 0,002961
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Prispévky zaméru k imisni koncentraci
PM10 - Aritmeticky prumér 24 hod
[ug/m3]

752300 752200 -F52100 -I51700  -751600 751500 751400 751300
=1040600 B w i -1040600

=1040700— <1040700
-1040800— -1040800
<1040900 -1040900
-1041000 = -1041000
1041100 =T : -1041100
<1041200 =1041200
=1041300 =1041300
-1041400 =1041400
-1041500 -1041500
-1041600 -1041600

-752300 -752200 752100 752000 -751900 -T51800 751700 -751600 -751500 -r51400 751300

1:6500
S
PM10 - 24 hod
I O 0.002 ugim3
I 0.002 - 0.004 ugim3 Z
] 0.004 - 0.006 ug/m3 V

0.006 - 0.008 ug/m3

[_]0.008-001ugm3

[]0.01-0012 ugm3 ]
B 0.012 - 0.014 ugim3
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Prispévky k imisni zatézi benzenu - aritmeticky pramér /1 rok

Body vypoctové sité 1 - 1681 (1000 x 1000 m, krok sité 25 m)

minimum maximum

0,000027 0,001321

Body mimo vypoétovou sit’ 2001 - 2003

minimum maximum

0,000127 0,000289
bod popis hodnota
2001 ocC 0,000289
2002 Dlouha Mile 0,000166
2003 obytna zastavba 0,000127
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Prispévky zaméru k imisni koncentraci
Benzenu - Aritmeticky prumér 1 rok
[ug/m3]

752300 -752200 752100 -752000 751900 -751800 751700 -/51600 751500 -751400 751300

- = PR e W == . 5
21040600 h'- PR L ..#l.l'.'..l_ = A E -1040800

=1040700— <1040700
-1040800— -1040800
<1040900 -1040900
-1041000 = -1041000
1041100 -1041100
<1041200 —=1041200
=1041300 ' =1041300
-1041400 =1041400
-1041500 -1041500
-1041600 -1041600

-752300 -752200 752100 752000 -751900 -T51800 751700 -751600 -751500 -r51400 751300

1:B500

BZM - 1 rok

[ 0- 0.0001 ugfm3
[ 0.0001 - 0.0002 ug/m3
[ 0.0002 - 0.0003 ug/m3 S
100003 - 0.0004 ug/m3
0.0004 - 0.0005 ug/m3
0.0005 - 0.0006 ug/m3
I 0.0006 - 0.0007 ug/m3 7
[ 0.0007 - 0.0008 ug/m3 \Va
[ 0.0008 - 0.0008 ug/m3
I 0.0009 - 0.001 ug/m3
I 0.007-0.0011 ug/m3
[ 0.0071 - 0.0012 ug/m3 ]
[l 00012 - 0.0013 ug/m3
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Vysledky vypoétl a zavér

Z hlediska vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivd na ovzduSi je feSena jedna
varianta, vyhodnocujici pfispévky PaR parkovisté kimisni zatézi pro NO,, PMj a
benzen.

Vypocet pro uvazované varianty byl proveden ve vypoctové Etvercove siti o kroku 25 m,
kterd predstavuje celkem 1681 vypoctovych bodu v siti (1 — 1681) a pro vybrané
objekty, které jsou predstavovany body 2001 - 2003.

Pro vyhodnoceni bilanci emisi v etapé vystavby bylo pracovano s emisnimi faktory dle
programu MEFA. V souladu s novymi legislativnimi opatfenimi vydalo MZP CR jednotné
emisni faktory pro motorovéa vozidla tak, aby bylo mozné v ramci CR provadét vzajemné
porovnatelné bilan¢ni vypocty emisi z dopravy ¢i hodnoceni vlivu motorovych vozidel na
kvalitu ovzdusi. Proto byly emisni faktory uréeny pomoci programu MEFA.

K vypoctu pouzity produkt SYMOS 97 verze 2006 je programovy systém pro
modelovani znecisténi ovzdusi, ktery jiz zohlednuje platné imisni limity dané stavajici
legislativou v oblasti ochrany ovzdusi. V nasledujici sumariza¢ni tabulce jsou uvedeny

v v

a nejvyssi vypoctené koncentrace sledovanych znegistujicich latek (v mg.m™):

Vypoétova sit’ Body mimo sit’
Varianta Charakteristika min max min max
NO, Aritmeticky primér 1 rok 0,000365 0,012340 0,001461 0,002982
NO, Aritmeticky primér 1 hod 0,028666 0,391777 0,106691 0,160239
PM;o Aritmeticky pramér 1 rok 0,000023 0,001130 0,000109 0,000247
PMyo Aritmeticky primér / 24 hodin 0,000705 0,013011 0,002961 0,004811
pfispévek | Benzen | Aritmeticky pramér 1 rok 0,000027 0,001321| 0,000127 | 0,000289

Vyvhodnoceni pFispévka NOz K imisni zatézi zajmového Gzemi

Pro NO, je stavajici platnou legislativou stanoven imisni limit pro ro¢ni aritmeticky
pramér ve vztahu k ochrané zdravi lidi hodnotou 40 my.m™ a 200 nmy.m™ ve vztahu
k hodinovému aritmetickému praméru.

> v s

Z hlediska nejblizSich stanic AIM lze vyslovit zavér, Ze v oblasti neni pfekracovan ro¢ni

aritmeticky pramér této Skodliviny. Obdobné zévéry vyplyvaji pro zajmové Uzemi i

z hlediska vysledkd modelu ATEM, kdy se ro¢ni pramérné koncentrace pohybuji pod 15
-3

ng.m”,

TaktéZ hodinovy aritmeticky prdmér NO, neni dle nejblizSich stanic AIM pro zjmové
Uzemi prekracovan.

PFispévky posuzovaného zameéru ve vztahu k ronimu aritmetickému praméru se ve
vypodtové siti pohybuji do 0,013 my.m=, u bodd mimo vypoé&tovou do 0,003 ng.m™.
Z hlediska hodinového aritmetického prumeéru se pfFispévky ve vypoctové siti pohybuiji
do 0,40 my.m™, u bod& mimo vypoé&tovou sit do 0,16 nmg.m™.

Vyhodnoceni pFispévkil frakce PMio k imisni zatézi zajmového Gzemi

Pro PMyo je stavajici platnou legislativou stanovena jako imisni limit z hlediska ro¢niho
aritmetického praméru hodnota 40 ng.m™, pro 24 hodinovy aritmeticky primér potom
50ng.m™ (s moznosti prekrodeni této koncentrace 35 krat za rok).

> v s

Nejbliz8i stanice AIM nesignalizuji pfekracovani ro¢niho imisniho limitu, epizodné maze
dochéazet k prekracovani 24 hodinového aritmetického praméru.

231



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

Dle modelu ATEM se pohybuji v zajmovém uUzemi rocni primérné koncentrace
v rozpéti 30 — 40 ng.m’>,

Z vysledka vypoctd je patrné, Ze prispévek posuzovaného zaméru kro¢nimu
aritmetickému priiméru se pohybuje do 0,0012 ng.m™ ve vypodtové siti a do 0,0003
ng.m™ u bodd mimo vypoé&tovou sit. Z hlediska 24 hodinového aritmetického priiméru
se prisp&vky pohybuji do 0,013 ng.m™ ve vypoétové siti, u bodi mimo vypoétovou sit
do 0,005 my.m’,

Vyvhodnoceni pFispévku benzenu k imisni zatézi zajmového Gzemi

Stavajici platnou legislativou je stanovena hodnota ro¢niho aritmetického priméru 5
my.m.

Jak z hlediska stanic AIM, tak i dle modelu ATEM neni v zamovém uGzemi
prekracovana hodnota ro¢niho imisniho limitu.

Z hlediska pfispévkd kro€nimu aritmetickému prameéru imisni zatéZe benzenu je
patrné, Ze jsou dosahovany koncentrace neprekraéujici koncentraci 0,0013 nmg.m™ ve
vypodtové siti a do 0,0003 ng.m™ u bodd mimo vypod&tovou sit.

Celkové Ize vyslovit zavér, Ze provoz parkovisté u terminalu Dlouha Mile nebude
pfedstavovat vyznamnéjSi prispévky Kk imisni zatézi v zajmovém (zemi. Pfi jeho
zprovoznéni by naopak mohlo dojit ke sniZzeni dopravni zatéze smérem do centra
mésta.
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D.1.3. Vlivy na hlukovou situaci a eventuelné dalSi fyzikalni a biologické
charakteristiky

Vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivd zdméru na hlukovou situaci je obsahem
akustické studie, kter4 je samostatnou pfilohou €. 8 predkladaného oznameni. Tato
studie orientaéné vyhodnocuje akustickou situaci jak pro etapu vystavby, tak pro etapu
provozu, pfiéemzZ pro etapu provozu je porovnavan stav stavajici (varianta 0) se stavem
oCekavanym (varianta 1). V rdmci této kapitoly jsou proto s odkazem na jiZ avizovanou
samostatnou prilohu prezentovany vystupy akustické studie pro etapu vystavby a pro
etapu provozu, v€éetné doporuceni vyplyvajicich ze zavér akustické studie.

Zajmoveé Uzemi

Zajmovym Uzemim pro posouzeni vlivu Zelezni¢ni dopravy na posuzovaném useku trati
na stav akustické situace v chranéném venkovnim prostoru je takové Gzemi, v némz lze
predpokladat vyznamnéjSi zménu stavu akustické situace v souvislosti s realizaci
navrhovanych dprav. Do zajmového Uzemi byly zahrnuty oblasti chranéné zastavby,
lezici v pasmu do 300 m od osy posuzované trati. Tento pas Uzemi je uvaZzovan
z divodu ovlivnéni obyvatel hlukem emitovanym provozem na modernizované
Zelezni¢ni trati. Pro vstupni data akustické studie neni vzhledem k urbanistické situaci
v okoli Zelezni¢ni trati realny pfedpoklad ovlivnéni zastavby ve vétsi vzdalenosti.

Modernizovana trat bude dvojkolejnd a bude vedena castec¢né v tunelech. V Usecich
vedenych v tunelech nebude v dobé provozu okolni zastavba negativhé ovlivnéna
provozem na posuzované Zelezni¢ni trati. Jedna se o Useky v km ( stani¢eni od Zst.
Praha Bubny ve sméru na Kladno):

o] 2,053000 — 8,070000 s vyjimkou stanice Veleslavin
12,990000 - 12,428000
12,755000 - 12,812000
13,237000 - 13,390000
14,509000 - 14,900000
15,850000 - 16,691500

Pro hodnoceni provozu na stavajici trati Praha Bubny — Praha Ruzyné jsou tyto Useky
trati nyni vedené po povrchu do vypoctu zahrnuty na rozdil od provozu na trati
modernizované.

(olNelelielNe]

Dle vySe uvedenych predpokladi nélezi do zajmového Uzemi nasledujici lokality
(oznaceni lokalit odpovida znaceni v pfedchozich akustickych studiich):

Lokalita 2: Vystavisté + Stromovka - ulice Strojnickd v Useku Bubenskd — Uméleckd —
U Sparty

Lokalita 3: Vaclavkova ulice v iseku mezi ulicemi Dejvicka a Svatovitska

Lokalita 4: isek mezi ul. Gymnazijni — ul.Kanadska - ulice BuStéhradska, Slunna, Glinkova,
Lokalita 5: Usek mezi ul. Kanadskd — ul. Starodejvickd - Pod Ofechovkou, U drahy,
U pfechodu, Glinkova

Lokalita 6: Nad Bofislavkou, Na Dlouhém lanu, ulice Kladenska, ulice V Pfednim
Veleslaviné

Lokalita 7: ulice U zamecku, Pod dvorem, Veleslavinska, Nad stanici

Lokalita 8: Liboc - ulice U koleji v Useku mezi vozovnou Vokovice a ul. Libockd, ul. U stanice
Lokalita 9: Ruzyné - ulice Brodecka v Useku mezi ul. Litovicka - ul. Rakovnicka

Lokalita 10: ulice Rakovnick& v Useku mezi ul. Brodecké a ul. PFilepska

Lokalita 11: ulice Rakovnicka v Useku mezi ul. Pfilepskou a Zst. Praha Ruzyné
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Lokalita 12: Drnovska, Ztracena - okoli Zst. Praha Ruzyné
Lokalita 13: Na Padesatniku

Jednd se o lokality s obytnou zastavbou meéstského typu, a to o c&inZovni domy
(HoleSovice, Letna, Dejvice), vily a rodinné domy v zahradach (Ofechovka, Vokovice,
Liboc), ale i o vicepodlazni panelové domy (sidlist& Cerveny Vrch, ast zastavby v ulici
Brodecké). Tato obytna zastavba je stfidana vyrobnimi a komerénimi arealy, Skolskymi
zafizenimi, sportovisti a zahradkarskymi koloniemi. Smérem k okraji Prahy se zastavba
rozvoliuje a zhruba od km 11,000 se v okoli trati nachazi ojedinéla obytna zastavba,
zahradkarské kolonie, zemédélské plochy, komercni aredly a stavby v arealu letisté
Praha — Ruzyné.

"
-

Trasa trati

o LAY

e 5 b P
Lokalita 2 - vedeni trasy Stromovkou a podél stadionu Sparty

234



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - |. ETAPA"
Oznameni o hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni

Lokalita 5 — 6 - vedeni trasy podél ulice Gllnkovy, U Prechodu U Drahy Nad Borlslavkou
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o o

Lokalita 7 -Veleslavin —vedeni trasy v okoli stanice Veleslavin
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Lokalita -8 '—.trasa podél ulice U

=

B
fa

Nova zastavba
»Nova Liboc*
chranéna PHC

5

kalita9 - 10 —trasa podél ulice Brodecké a Rakovnické N
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il Stavajici stanice
% Praha Ruzyné

Okoli stanice Dlouh&a mile
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LetiSté Praha Ruzyné

!

w wufl

Stanice
Ruzvné

RLETHE L L

=

Misto déleni
trati
’ 1

Misto odpojeni trati na letiSté od trati na Kladno
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Etapa provozu

Vysledky vypoctu jsou prezentovany imisnimi hodnotami ve vypoctovych bodech
v tabulkové formé. V posuzovaném zajmovém Uzemi byly pro porovnani zvoleny
charakteristické vypoctové body na fasddach chranénych staveb pfilehlych ke zdroji
akustickych emisi — Zeleznic¢ni trati. Vypoctové body se nachazeji ve vzdalenosti 2,0 m
od fasady objektld, tj. v chrdnéném venkovnim prostoru stavby. V pfipadé, Ze u
vypoctového bodu je prekroCen hygienicky limit, je vypoctovy bod Cerveny (viz dalSi
obrazek). V ostatnich pfipadech, kdy hodnota ve vypoctovém bodé splfiuje hygienicky
limit, je vypoctovy bod zobrazen Cerné .

8, " vypoctové body.
‘B — o
j § B Se— &0

J

/

/
/
/
/
/

3
%

Posuzované lokality

V zajmovém Uzemi byl pro feSené lokality s obytnou zastavbou vytvofen matematicky
vypoctovy model a v kontrolnich bodech vypodéteny ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A.

Ve varianté 0 byly posuzovany vSechny lokality podél trati v Useku nadrazi HoleSovice —
Ruzyné, tj. tyto lokality:

§ Bubny: Strojnicka - Vystavisté - Stromovka km 0,192 000 — 2,800 000
§ Dejvice:  Vaclavkova — Slavikova - Dejvicka km 2,800 000 — 4,000 000
§ Dejvice:  Bustéhradska - Slunna - Glinkova km 4,000 000 — 5,200 000
§ Dejvice: Glinkova - Pod Ofechovkou - U drahy

U Pfechodu - Starodejvicka km 5,200 000 — 5,800 000
§ Vokovice: Nad Bofislavkou - Na Dlouhém lanu,

Kladenska - V Prednim Veleslaviné km 5,800 000 — 7,400 000
§ Veleslavin: U zdmecku - Pod dvorem — Nad Stanici

Veleslavinska, okoli Zst. Veleslavin km 7,400 000 — 8,500 000
§ Liboc: okoli zast. Liboc, Libocka - U koleji,

Brodecka - Rakovnicka km 8,500 000 — 10,700 000
§ Ruzyné: okoli Zst. Ruzyné, Drnovska - Ztracena km 10,700 000 — 11,500 000
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V trase modernizované trati a nové budované Casti na letist€ Ruzyné byly posuzovany
pro obdobi provozu tyto lokality v okoli trati:

§ Stromovka: Bubny — Vystavisté — Stromovka km 0,192 000 - 2,800 000
§ Veleslavin: okoli Zst. Veleslavin km 7,400 000 — 8,500 000
§ Liboc: okoli zast. Liboc, Libocka - U koleji,
Brodecka - Rakovnicka km 8,500 000 — 10,700 000
8 Ruzyné okoli zst. Ruzyné, Drnovska - Ztracena) km 10,700 000 — 11,500 000
§ Na Padesatniku zastavba rodinnych domku a chat
v zahradkach u silnice R7 km 14,000000 — 14,800000

V soucasné dobé je hlukem z Zelezni¢ni dopravy na trase Praha HoleSovice — Praha
Ruzyné ovlivnéna veSkera zastavba v okoli trati. Jedna se o zemi od km 0,192000 do
km 11,500000.

Vypoctové body byly voleny v chranéném venkovnim prostoru staveb, tj. 2 metry pred
fasddou obytnych a jinych chranénych objektd tak, aby vystihovaly charakteristicky
nebo nejnepfiznivéjsi stav akustické situace u sledované zéstavby. Vyska bodu byla
volena 3 m nad pfilehlym terénem a v arovni oken nejvy$Siho podlazi. V pfipadé
chranéného Uzemi parku Stromovka bylo zvoleno vyhodnoceni ve vypoctovych bodech
ve tfech vzdalenostech od osy nejblizsi koleje, a to v referencni vzdalenosti 25 m, na
hranici ochranného pasma Zeleznice ve vzdalenosti 60 m a mimo ochranné pasmo
Zeleznice ve vzdalenosti 100 m. VySka vypoctovych bodl v chrdnéném uzemi pro
rekreaci (Stromovka, hfisté) byla zvolena 1,5 m nad terénem pro zhodnoceni vlivu hluku
na osoby ve venkovnim prostoru. Umisténi vypoctovych bodl je patrné z nasledujicich

obrazkau.
u \%‘c’“» o g

STROMOVKA & 1 " \

e
(=l

o &=
mnﬂf#‘::";:b&'

e i [ = ST

oy

Stromovka - vypoctové body v okoli Vystavisté a v ul. Strojnické, VO — V1
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Dejvice - vypoétové body v ulici Muchova, Dejvickd, Vaclavkova, VO
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Orechovka - vypocétové body v ulici Budeéska, Slunné, Glinkova, VO
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Liboc - vypoétové body v ulici U Koleji, Krajni, Brodecka, V0-V1
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Liboc - vypoctové body v okoli ulice Rakovnické a Brodecké, V0-V1
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Ruzyné, Liboc - vypoétové body v okoli ulice Drnovske a Stochovské, VO — V1
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NA PADESATNIKU
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Na Padeséatniku - vypoctové body, V1
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Vysledky vypoctd

V dalSim textu jsou uvedeny U¢inky stavajiciho provozu a uvaZzovaného provozu na
modernizované trati Praha Bubny — Praha Ruzyné a na novém Useku trati Praha
Ruzyné — Praha Letist€ Ruzyné projevujici se na chranény venkovni prostor staveb
v okoli trati. Uginky provozu byly zjistovany vypoéty vySe uvedenym softwarem. Na trati
pro vyhled je uvazovano s provozem novych vlakovych souprav uréenych pro dopravu
na letisté.

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A pro den a noc ve vypoctovych bodech zdjmového Uzemi ze Zelezni¢ni dopravy
pro soucasny stav (varianta 0) a vyhledovy stav (varianta 1), ktery byl hodnocen bez
protihlukovych opatfeni (PHO), tj. s tunely bez protihlukovych stén a zakryti trati, a s
navrzenymi PHO, ktera jsou akceptovatelna, jak z hlediska ochrany verejného zdravi
tak i narodniho paméatkového Ustavu a ostatnich dotéenych organa.
Poznamka: Hodnoty v tabulkdch vyznacéené cervené prekra€uji hygienicky limit 60/55 dB
v ochranném pasmu drahy. Ve varianté VO Ize pouzit hygienické limity pro starou
hlukovou zatéz, tj. 70/65 dB. Pro lepSi porovnani jsou vSak v obou variantach (VO i

V1) uvazovany hygienické limity 60/55 dB v ochranném pasmu dréhy a 55/50 dB za
ochrannym pasmem drahy.

Hodnoty uvedené kurzivou jsou na hranici hygienického limitu s uvazovanim
presnosti vypoétového modelu + 2 dB.

LOKALITA STROMOVKA - STADION SPARTY

V této lokalité se nachazi chranéna zastavba v ulici Strojnické po obou stranach
Zelezni¢ni trati v ochranném pasmu Zeleznice. Déle v ulici Umélecké, kde je zakladni
Skola, ve sméru na zépad jsou v ulici Gerstnerova bytové domy. Za touto ulici se
nachézi objekt AVU a déle podél trati vede ulice Nad Krélovskou oborou s obytnymi
objekty vlevo od trati a vpravo od trati se nachazi vily v ulici Na Zéatorce (objekty
velvyslanectvi cizich statll). Jedna se o zastavbu prevazné z pocatku 20. stoleti 0 4 a
vice podlazich. Zdrojem hluku v této lokalité je stavajici doprava na BuStéhradské draze
a predevSim silniéni doprava na pfilehlych komunikacich spolu s tramvajemi.
Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v dobé nocni se pohybuji mezi 55 az 60 dB.
Vypoctené hodnoty Laeqi6n Ve VySSich podlazich se pohybuji ve dne kolem hodnoty
Laeg,16h = 62 dB, v noci az kolem Laeg,sn= 58 dB.

Lokalita Stromovka (km 0,192000 — 2,800000)

Ekv.hladina akustického tlaku
L aeg, 16 hieh (dB)

s o V1 .
Popis vypoétovych bodl VO Popis PHO

bez PHO s PHO

Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc

Vypoétovy
bod
VysSka nad
terénem (m)

Stro 1 Bytové domy v ul. Strojnicka| 60,1 | 55,8 {| 57,9 | 53,5 | 44,8 | 40,4 km 0,675000-1,038626
tro v Useku Bubenska — oboustranné stény na
Dukelskych hrding 6491606} 640) 596|590 | 54,6 estakads prahledné

w

N
w

w

58,9 | 54,6 | 55,9 | 51,5 | 43,5 | 39,1
Stro 2 km 1,038626-1,214626

23 64,7 160,41} 63,7|59,3|57,6|53,2 , v =
zastavka Vystavisté
Stro 3 3 58,1 53,8 55,5|51,1 [ 43,2 | 38,8 | oboustranné stény prihledné
23 64,4160,1} 62,9585 |57,1]|52,7
Stro 4 3 58,5| 54,2}/ 52,9 48,5 | 40,1 | 35,7
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Ekv.hladina akustického tlaku

\;\ '% g LAeq, 16 h/8h (d B)
25 | S¢€ V1
= S < o Popis vypoétovych bodu VO Popis PHO
o N
d >0 bez PHO s PHO
2 > &
Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
23 64,3 | 60,01 61,1 56,7 | 50,6 | 46,2
Stro 5 3 Hotel v ul. Duke|sk)’/ch 57,1152,8 53,7(49,3 |52,7|48,3
23 hrdind 61,5 57,21 57,4| 53,0 | 56,6 | 52,2
3 47,8 | 43,51 46,7 | 42,3 | 45,3 | 40,9
Stro 6
11 Z&kladni 3kola v ul. 56,8 | 52,5 56,0 | 51,6 | 49,8 | 45,4
Stro 7 3 Umélecka 49,4 | 45,1 49,4 | 45,0 | 47,2 | 42,8
ro
11 57,5|53,2160,3|5509 | 52,4 |480| km1400000-1,588000
protihlukova clona zleva a
Stro 8 3 45,5141,2144,9140,5 | 43,71 39,3 | shora nad stfed kolejisté
19 bytowy dam ul. 58,9 | 54,6 | 56,6 | 52,2 | 50,7 | 46,3
Stro 9 3 Gerstnerova 43,3390/ 42,6382 | 42,1|37,7
ro
19 49,9 (43,41 49,4 | 45,0 | 48,4 | 44,0
3 o 43,3 (39,0 43,3(38,9|43,3]|38,9
Stro 10 Akademie véd
18 456 | 41,31 46,6 | 42,2 | 46,6 | 42,2
3 44,7 | 40,4 || 44,4 | 40,0 | 44,4 | 40,0
Stro 11
18 51,2 46,9 52,5 48,1 52,5 48,1 Povrchovy usekvzéerU,
3 44,4 (40,11 41,5(37,1| 41,5 37,1 bez PHO
Stro 12
18 53,6 | 49,3/ 50,2 | 45,8 | 50,2 | 45,8
3 43,2 (38,9 39,8|35,4|39,8|35,4
Stro 13
18 51,1 | 46,81 47,5|43,1|47,5| 43,1
Stro 14 3 Bytové domy vul. Nad | 48,4 44,1182 (138 (18,2 | 13,8 2,0530?8;;]672300
18 Kralovskou oborou 60,9 | 56,6 | 28,5| 24,1 | 28,5 | 24,1
3 478|435 12,3| 7,9 | 12,3| 7.9
Stro 15
18 60,7 | 56,41 21,3| 16,9 | 21,3 | 16,9
3 43,8(39,5) 9,4 | 50| 94 | 50
Stro 16
18 5224791 172|128 | 17,2 | 12,8
3 428(385) 89| 45| 89 | 45
Stro 17
18 49,1 (44,81 15,7 (11,3 | 15,7 | 11,3
Stro 18 3 HFisté Sparty 56,2 (51,9 14,7| 10,3 | 14,7 | 10,3
Stro 19 3 Rodirénédomyavilyvul- 54,0 | 49,7 | 15,7 | 11,3 | 15,7 | 11,3
ro Pé&tidomi a Na Z4
8 etidomiaNa zatorce "0 16401 16,7 | 12.3 | 16.7 | 12.3
3 51,2 46,9/ 16,0| 11,6 | 16,0 | 11,6
Stro 20
8 58,6 | 54,31 17,1 12,7 | 17,1 | 12,7
3 47,4 43,11 15,0( 10,6 | 15,0 | 10,6
Stro 21
8 51,1 (46,81 16,1| 11,7 | 16,1 | 11,7
3 49,7 45,41 11,3| 6,9 | 11,3 | 6,9
Stro 22
8 57,4 53,11 14,6 10,2 | 14,6 | 10,2
3 53,6 | 49,3/ 16,3| 11,9 | 16,3 | 11,9
Stro 23
8 63,6 | 59,31 17,5| 13,1 | 17,5 13,1
3 56,8 | 52,51 19,0 14,6 | 19,0 | 14,6
Stro 24
8 64,1 | 59,81 20,7 16,3 | 20,7 | 16,3
Stro25| 3 479|436/ 19,0| 14,6 | 19,0 | 14,6
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Ekv.hladina akustického tlaku
2 9 g L aeq, 16 hish (dB)
2o | S € V1
= S < o Popis vypoétovych bodu VO Popis PHO
o N
d >0 bez PHO s PHO
2 > &
Den [ Noc | Den | Noc | Den | Noc
8 53,5149,2 20,5| 16,1 | 20,5 | 16,1
3 44,5 | 40,2 || 19,3 14,9 | 19,3 | 14,9
Stro 26
8 47,01 42,7/, 20,9|16,5| 20,9 | 16,5
3 49,5|45,2 21,3(16,9 | 21,3 16,9 .
Stro 27 Objekt velvyslanectvi 2,053000-7,672300
8 56,4 | 52,1 | 23,6 19,2 | 23,6 | 19,2 tunel
Stro28 | 1,5 Park -25 m od osy koleje | 53,5(49,251,9|47,5]|51,9|47,5 - .
Stro29| 1,5 | Park-60modosy koleje | 48,9 | 44,6 46,8| 42,4 | 46,8 | 42,4 PO"rCho‘g‘éZ“;ﬂ‘a’ zarezu,
Stro30| 1,5 Park - 100 m od osy koleje | 48,6 | 44,3 46,2 | 41,8 | 46,2 | 41,8
. km 0,675000-1,038626
Bytové domy v ul. : T
Stro 31 9 U vystaviété (fasady K trati) 55,4 51,1}/ 54,5(50,9 | 28,7 | 24,3 oboust’raljne §teny na
estakadé prihledné
VYHODNOCENI:
VARIANTA O

Lokalita je ovlivnéna hlukem z provozu na stavajici trati zejména v ulici Strojnické, kde
se vypoctené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku pohybuji mezi 60 az 64 dB
v nejvysSich poschodich jednotlivych chrdnénych objektd v dobé denni, v noci se pak
tyto hodnoty pohybuji okolo 60 dB. Na této Urovni se jesSté pohybuji ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v ulici Nad Kralovskou
oborou. U ostatni zastavby se hluk emitovany provozem na Zeleznici Praha —Kladno
prevazné pohybuje mezi 50 aZ 55 dB v dobé denni a v noci okolo 50 dB.

Hygienické limity pro starou hlukovou zatéZ jsou dodrZzeny ve vSech vypoctovych
bodech. Hygienické limity v ochranném pasmu drahy 60/55 dB jsou vyraznéji
pfekracovany ve vysSich podlaZich staveb v ulici Strojnické a Nad Kralovskou oborou.
U zéstavby ve vzdalenosti mezi 60 az 80 m od drahy se ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb pohybuji na hranici
hygienickych limitl 55/50 nebo jsou niZsi.

VARIANTA 1 - PROVOZ NA MODERNIZOVANE TRATI A NAVRH PHO

V této lokalité dojde k ovlivnéni hlukem ze Zelezni¢ni dopravy prfedevSim v okoli ulice
Strojnické v Useku mezi Bubenskou a Dukelskych Hrdinl, kde bude trat vedena na
estakadé. V této casti vypocltené ekvivalentni hladiny akustického tlaku prekracuji ve
vySSich podlazich zejména v dobé noc¢ni poZzadovany hygienicky limit (vypoctové body
1-3).

Jednd se o Uzemi pamatkové chranéné, proto navrh PHC musi byt v souladu
s pozadavky pamatkart. PHC jsou feSeny v ramci konstrukce estakady a jsou navrzeny
ve vySce 5,2 m nad kolejistétm po obou stranach. Vypoctené ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v ulici Strojnické v Useku
mezi Bubenskou a Dukelskych hrdind se pohybuji v dobé& noc¢ni pod hygienickym
limitem, ktery vSak neni prokazatelné dodrzen, hodnoty se pohybuji v pasmu nejistoty
vypoctu.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v ulici
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Gerstnerova a Umélecka na svahu nad trati prekracuji hygienicky limit pouze ve vysSich
podlazich. Proto je tfeba protihlukové opatfeni feSit zakrytim trati nejen zleva, ale i
shora, tzn. je tfeba navrhnout clonu s navazujicim zastfeSenim alespor koleje 1 (smér
Praha) v km 1,400000 - 1,58800. Ze strany trati by mélo byt zakrytovani opatfeno
akusticky pohltivym materialem.

V chranéném venkovnim prostoru parku Stromovka budou spinény hygienické limity pro
den jak v ochranném pasmu Zeleznice ve vzdalenosti 25 m od osy nejbliZzSi koleje
(Laeqp = 60 dB), tak i ve vzdalenosti 60 m a 100 m od Zeleznicni trati, tedy na hranici
ochranného pasma Zeleznice a mimo pasmo (Laeqp = 55 dB) i bez protihlukovych
opatreni.

V Useku vychodné od stavajiciho Zelezni¢niho tunelu, kde je obytna zastavba dale od
trati, neni navrZzeno zadné protihlukové opatfeni. Hygienické hlukové limity jsou
v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru hfisté
v aredlu Sparty spinény.

Od km 2,053000 je trasa trati vedena v tunelu a tedy zastavba v okoli ulice Korunovac¢ni
a v ulici Na Zatorce nebude ovlivhéna provozem na modernizované trati.

Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru
staveb emitované provozem na modernizované trati v lokalité Stromovka s navrzenymi
PHC prokazatelné spliuji hygienické limity pro dobu denni i no¢ni s vyjimkou nékolika
domu v ulici Strojnicka (body vypocCtu 1 a 2), kde se vypoctené ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v dobé noéni pohybuji v pAsmu nejistoty vypoctu, tj. 54,6 resp. 53,2
dB.

LOKALITA DEJVICE

Jedné se o Usek vkm 2,8 — 7,4. Jedna se o uzemi Dejvic, StfeSovice a Castecné
Veleslavina. Za stadionem Sparty se trat pfiblizuje k ulici Milady Horakové a soubézné
vede az kulici Svatovitské, kde se odklani. Chranéna zastavba se nachazi v ulici
Slavic¢kové, Muchové, Dejvické a Vaclavkové. Pfevazné se jedna o ¢inzovni domy o 4
aZz 6 podlazich. Dominantnim zdrojem hluku v této ¢asti je automobilova a tramvajova
doprava na ulici Milady Horakove.

V ramci modernizace trati bude v km 2,053-8,070 vybudovan tunelovy Usek.
Lokalita Dejvice (km 2,800000 — 7,400 000)

_ Ekv.hladina akustického tlaku
c;; '§ £ Laeq, 16 hish (dB)
’§_§ % § Popis vypoétovych bodi VO Vi Popis PHO
> | 3%

Den Noc Den Noc

De 1l 9 66,5 62,2 km 2,053000-8,07000
De 2 9 Vily v ul. Slaviékové, 63,5 59,2 tunel
De3 | 9 Muc?ggijSh“;;;af¥a':gé?,k°Vé 580 | 537 V1 — neovlivni akustickou
De 4 9 orientované k trati 66,0 61,7 situaci
De 5 9 63,3 59,0
De 6 20 Cinzovni domy v ulici 52,3 48,0
De 7 20 Dejvické a Vaclavkové 455 412
De 8 20 46,1 41,8
De 9 20 46,6 42,3
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Ekv.hladina akustického tlaku
= = g L aeq. 16 ven (dB)
So | S € o . _
’§__8 = % Popis vypoétovych bodl VO Vi Popis PHO
>
9 >'5
Den Noc Den Noc
De 10 20 43,7 39,4
3 43,6 39,3
Ore 1
6 48,9 44,6
3 43,8 39,5
Ore 2 6 F\’voginné dqmy v uIici, 49,4 451
3 BusStéhradské a Slunné - 231 58
Ore 3 StreSovice ) )
6 47,8 43,5
3 62,1 57,8
Ore 4
6 62,4 58,1
3 39,9 35,6
Ore 5
6 40,8 36,5
3 F\’voginné domy v ulici 38,8 34,5
Ore 6 BusStéhradské a Slunné -
6 StieSovice 39,5 35,2
3 38,1 33,8
Ore7
6 38,5 34,2
3 41,5 37,2
Ore 8
6 429 38,6
3 37,6 33,3
Ore 9
6 38,6 34,3
Ore 10 3 Rodinné domy v ulici 39,2 34,9
6 Glinkova - Dejvice 395 352
3 495 5.2 km 2,053000-8,07000
Ore 11 ! ; tunel
6 53,6 49,3
3 48,4 44,1
Ore 12
6 49,9 45,6
Bol 6 Rodinné domy v ulici U 65,1 60,8
Bo 2 6 drahy - vievo 658 | 61,5
Bo3 6 Rodinné domy v ulici U 68,6 64,3
Bo 4 6 drahy - vpravo 68,0 | 63,7
Bo 5 6 63,1 58,8
Bo 6 6 Rodinné domy v ulici Nad 63.4 59 1
Bofislavkou ' '
Bo7 6 63,0 58,7
VYHODNOCENI:
VARIANTA O

Sledované Uzemi podél trati je zasazeno hlukem emitovanym provozem na trati. V ulici
Milady Horakové je dominantnim zdrojem doprava na této komunikaci.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb
neprekracuji hygienické limity pro starou hlukovou zatéz 70 dB ve dne a 65 dB v noci,
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v dobé nocni se vSak v nékterych vypoctovych bodech pohybuji na hranici hygienického
limitu 65 dB. Vypoétené ekvivalentni hladiny akustického tlaku u objektld nejblize
situovanych k draze v ulici Slavi¢kové, v ulici Milady Horakové (objekty jsou atakovany
na vSech fasadach hlukem z automobilové a Zelezni¢ni dopravy), dim na rohu ulice
BuStéhradské a Pevnostni, v ulici U drahy a v ulici Nad Bofislavkou. se pohybuji
v rozmezi 58 aZ 64 dB v dobé nocni.

VARIANTA 1

Zelezniéni trat po modernizaci je v celém tomto Gseku vedena v tunelu a neovlivni
akustickou situaci v Uzemi.

LOKALITA VELESLAVIN

Stavajici trat’ se u Zst. Veleslavin pfiblizuje k ulici Evropské, kterd je vyznamnou dopravni
tepnou v SZ sektoru Prahy a pfevadi dopravu z centra na rychlostni komunikaci R7. Chranéna
zastavba se nachazi vlevo od Zelezni¢ni trati, v ulici Veleslavinska, U zamecku, Adamova, Nad
stanici. V misté stanice Veleslavin se mezi trati a ulici Evropskou nachazi pouze Cerpaci
stanice OMV. Chranéna zastavba vpravo od trati je az za ulici Evropskou. Za stanici smérem
na Ruzyn se trat pribliZzuje k zastavbé kolem ulice José Martiho, hotelu Crystal a areélu FTVS
UK Praha. Jizné aZ jihovychodné od Zelezni¢ni trati se nachazi zastavba starého Veleslavina.
Dominantnim zdrojem hluku je silniéni doprava v ulici Evropske.

Po modernizaci trati bude trat’ vedena vtunelu az ke Zst. Veleslavin. Stanice Veleslavin je
polozahlouben& v misté kontaktu trati s Evropskou tfidou a ma vazbu na tramvajovou trat’ a
stanici metra na budouci prodlouzené trase A. Za vyjezdem ze Zeleznicni stanice pokraCuje
hloubeny tunel do km 8,070000.

Lokalita Veleslavin (km 7,400000 — 8,500000)

Ekv.hladina akustického tlaku
2 9 g L aeg, 16 hish (dB)
25 | S¢€ V1
= S < o Popis vypoétovych bodu VO Popis PHO
o N
d >0 bez PHO s PHO
2 > &
Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
3 59,6 | 55,3/ 44,5 40,1 | 43,7 | 39,3 km 2,053000-7,672300
Vel 1 tunel
6 61,0 [ 56,7 46,2141,8 455 |41,1
Vel 2 3 56,9 152,61 51,7|47,3|42,0| 37,6 km 7,672300-7,871500
e o - zastavka Veleslavin
6 Rodinné domy v ulici 59,8 55.554,4150,0 | 435 39,1 v odfezu se zakrytim kolejisté
Vel 3 3 Nad stanici 54,3 50,0}/51,8(47,4|42,0| 37,6 | s otvorem max. $itky 2 m nad
6 56,1 | 51,8 | 54,3 | 49,9 | 43,0 | 38,6 stredem kolejiste
Vel 4 3 59,0 |1 54,7 58,0 53,6 | 56,3 | 51,9 km 7,871500-8,070000
6 60,0 | 55,0 | 59.4 | 55,0 | 57,4 | 53,0 |tunel v navaznosti na zastavku
Vel 5 3 Hotel Crystal 47,9436 41,6|37,2|33,6|29,2 8,070000-8,298000
25 56,3 52,0 | 53,7149,3]|41,0( 36,6 PHC vpravo, vySka 3 m
Vel 6 3 49,0 | 44,71 46,4 42,0 | 40,2 | 35,8
e
25 58,2 (53,9 550|506 |47,4 (43,0
3 50,7 | 46,4 | 47,3]|142,9|38,9 (34,5
Vel 7*
25 57,7 | 53,4 55,7151,3|46,7 | 42,3
3 51,6 (47,3 50,0|45,6 | 42,0 37,6
Vel 8*
25 58,1 (53,8 56,5]|52,1|48,6 | 44,2
Vel 9* 3 52,1(47,8  48,9]|44,5] 39,6 | 35,2
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Ekv.hladina akustického tlaku
2 9 g L aeq, 16 hish (dB)
2o | S € V1
= S < o Popis vypoétovych bodu VO Popis PHO
o N
d >0 bez PHO s PHO
2 > &
Den [ Noc | Den | Noc | Den | Noc
25 56,4 152,11 53,5(49,1|45,8(41,4
3 53,1 48,8}/ 50,8 46,4 | 39,0 | 34,6
Vel 10*
18 Bytové domy 57,7 | 53,4 56,0 | 51,6 | 42,9 | 38,5
3 v ul. José Martiho 54,5 50,2 | 53,6 | 49,2 | 45,7 | 41,3
Vel 11*
18 59,4 155,11 58,8(54,4 (49,6 |45,2
Vel 12 6 62,2 | 57,9
* Bytové domy v ul.
Vel 13 6 V Pfednim Veleslaviné 57,5532 Tunel
Vel 14 6 61,6 | 57,3
Poznamka: *  Objekty jsou mimo ochranné pasmo drahy — hygienicky limit je tedy 55/50 dB
VYHODNOCENI:
VARIANTA O

Sledované Uzemi podél trati je zasazeno hlukem emitovanym provozem na trati. V okoli
Zelezni¢ni stanice Veleslavin je dalSim vyraznym zdrojem doprava na komunikaci
Evropska. Zastavba podél této komunikace je ovlivnéna dopravou na této komunikaci,
nikoli hlukem emitovanym Zeleznici. Hluk ze Zeleznice je dominantnim zdrojem v ulici
V Pfednim Veleslaving, a Nad Stanici a pro nejbliz§i chranéné objekty v ulici
Veleslavinské.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb
neprekracuji hygienické limity pro starou hlukovou zatéz 70 dB ve dne a 65 dB v noci.
Nejvice akusticky zatizené jsou ulice V Pfednim Veleslaviné a Nad Stanici, kde se
vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pohybuji v rozmezi 55 — 62 dB v dobé denni a 50 az 58 dB v dobé noc¢ni.

VARIANTA 1

V této lokalité bude ovlivnéna hlukem zastavba v ulici Nad stanici a zastavba v okoli
hotelu Crystal a aredlu FTVS. S ohledem na to, Ze je trasa trati vedena prevazné
v hloubeném tunelu a stanice Veleslavin je zastfeSena s otvorem nad stfedem kolejisté
z divodu zajisténi pozarni bezpecnosti, neprojevi se vyrazné vliv zvySeného provozu
na modernizované trati v chranéném prostoru staveb. Na hranici hygienického limitu
v dobé nocni jsou ekvivalentni hladiny akustického tlaku u zastavby v ulici José Martiho.
Z duvodu ochrany této Casti zastavby je navrzena za vyjezdem z tunelu v km 8,070000
do km 8,295000 protihlukova clona (dale PHC) vpravo vySky 3 m (dl. 225 m).

Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru
staveb emitované provozem na modernizované trati v lokalité Veleslavin s navrzenou
PHC a vedenim trasy v tunelu prokazatelné splnuji hygienické limity pro dobu denni i
nocéni.
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LOKALITA LIBOC A RUZYNE

Stavajici trat je vedena na terénu nebo v mirném nasypu. V tomto Useku je nékolik
kiizeni trati s komunikacemi. Jedna se o ulici Libockou (podjezd ulice — velmi Gzky),
Litoveckou, Krajni a Krnovskou, které kFizi trat’ aroviiové. V km 8,976200-9,253700 je
vlevo podél trati umisténa PHC vlevo vySky 3,5 m (délka 277,5 m). Tato sténa byla
vybudovana jako ochrana novych bytovych domu ,lokalita Nova Liboc".

Chranéna zastavba v této lokalité je situovana prevazné vlevo od trati ve sméru jizdy na
Kladno. Pouze v okoli zastavky Liboc se nachézi zastavba Vokovic, kterd je situovana
mezi trati a ulici Evropskou. Jedn& se o zastavbu rodinnych domku a vicepodlaznich
bytovych doml. Zastavba situovana vlevo od trati je pomérné klidnou lokalitou bez
vyraznych zdroja hluku s vyjimkou Zeleznice, ktera je dominantni. Zastavba mezi trati a
ul. Evropskou je ovlivnéna hlukem z provozu na této vyznamné komunikaci.

Smérem k Ruzyni se chranénd zéstavba nachazi pouze vlevo od trati v ulici
Rakovnické, vpravo jsou komeréni a skladové arealy. DalSi chrdnéna zastavba se
nachézi déle od trati v ulici Stochovské a Drnovské. V této ¢asti je zastavba ovlivnéna
provozem na ulici Drnovské. Zjisténé ekvivalentni hladiny akustického tlaku méfenim
v dobé denni se pohybuji mezi 53 az 59 dB a vypoctena hodnota ekvivalentni hladiny
pro den je 59,0 dB. V dobé nocni byly méfeny hodnoty mezi 49 az 53 dB. Vypoctena
hodnota Laeq,sn V dobé& nocni je 54,7 dB. Vypocty jsou tedy na strané bezpecnosti.

Modernizovana trat bude v této ¢asti vedena po povrchu a na terénu. Zastavka Liboc
ma oboustranné zakryti nastupist v délce 138 m. Vjezd do zastavky v délce 41 m a
vyjezd ze zastavky v délce 32 m je zakryty s otevienym otvorem v max. Sifi 2 m nad
kolejistém. Zst. Ruzyné je nova povrchova stanice v misté prostorového kontaktu s
novym mimouroviiovym kfizenim s ulici Drnovskou, nastupisté jsou zakryta. Stavajici
PHC v km 8,976200-9,253700 vlevo podél trati zistane zachovana.

Lokalita Liboc, Ruzyné (km 8,500000 — 10,700000)

Ekv.hladina akustického tlaku
2 9 g L aeq, 16 hish (dB)
2o | S¢ V1
= S < o Popis vypoétovych bodu VO Popis PHO
o N
d >0 bez PHO s PHO
2 > &
Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
Lib 1 3 59,8 | 55,5/ 59,1 | 54,7 | 55,7 | 51,3 ) km 9,206000k-9,417000
oboustranné zakryti nastupist
9 Bytové domy v ulici 61,7 | 57,4 60,1]|55,7 57,3 52,9 v délce_ 138 m, vjezd do
Lib 2 3 U koleji mezi vozovnou 60,8 158,51 47,2|42,8 | 43,0 38,6 zéstavky_Je zakryty v’délcg 41
! 9 Vokovice a ulici Dolanskou 62415811 495|451 |4491|405 ma VyJeZd ze ZaStakaJe
vpravo ' ' ! ! ’ ’ Zakryt)’l vdélce32m-s
Lib 3 3 59,0 | 54,7 || 44,7 | 40,3 | 40,6 | 36,2 | otevienym otvorem v §ifi 2 m
9 61,2 56,91 47,2| 42,8 | 42,5 | 38,1 nad kolejistém
Liba | 3 RF‘,’E“S“? dﬁ.”t;y "k‘f" 66,0 | 61,7 64,7603 | 43,6 |39.2| Kkm9.417000-9,544619
redni a Libocka oboustranné zakryti, nad
Lib 5 3 Bytové domy v ul. Libocka | 62,5 | 58,2 | 60,1 | 55,7 | 41,2 | 36,8 | stfedem kolejisté nezakryty
9 vpravo 62,1 57,8 60,6|56,2|46,0 |41,6 otvor Sife 2 m
3 Nové bytové domy v lokalité | 48,7 | 44,4 || 48,8 | 44,4 | 47,7 | 43,3 km 8,976200-9,253700
; »Nova Liboc" vlevo, stavajici PHC vlevo vysky
Lib 6
14 pokracovani ulice U koleji 53,0 148,77 53,7) 49,3 | 53,3 | 48,9 3,5m
3 47,8 143,51 48,1|43,7 | 47,6 | 43,2
Lib 7 14 52,2 | 47,9 53,4 49,0 | 53,3 | 48,9
3 46,7 | 42,41 44,31 39,9 | 45,8 | 41,8
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Ekv.hladina akustického tlaku

2 9 g L aeq, 16 hveh (dB)
2o | S¢ V1
= S < o Popis vypoétovych bodu VO Popis PHO
o N
J >0 bez PHO s PHO
2 > &
Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
Lib 8 14 51,2 | 46,9 49,5 45,1 | 52,4 | 48,0
3 54,6 | 50,3 44,5| 40,1 | 44,7 | 40,3
Lib 9 14 59,5 | 55,2 51,1| 46,7 | 50,0 | 45,6
3 57,6 | 53,3 44,2139,8 |141,0| 36,3
Lib10 | 6 62,1 |57,8) 45,7|41,3 |41,9|375 | -km9.206000-9.417000 o
oboustranné zakryti nastupist
3 Rodinné domky v ulici 60,6 | 56,3 46,9|42,5| 41,2 36,8 km 9,417000-9,544619
Lib 11 6 U koleji vlevo 62,2 157,91 47,3|42,9 41,6 37,3 oboustranné zakryti, nad
stfedem kolejisté nezakryty
| 3 60,0 | 55,7 | 52,6 | 48,2 | 42,2 | 37,8 otvor Sife 2 m
Lib 12 6 61,7 | 57,4 555 51,1 | 43,3 | 38,9
Lib 13 3 RD v ul. U stanice vlevo 68,3 164,0//66,5(62,1|44,5
3 57,9 (53,6 56,5|52,1]|40,7 | 36,3
Lib 14
21 62,2 57,9 60,6 |56,2|47,1|42,7
Lib 15 3 57,4 53,1 54,6 |50,2| 38,4 | 34,0
I P P
21 Bytové domy (paneloveé) | 622 |57,9/|60,6|56,2 | 47,1 | 42,7
v ul. Ruzynska/Brodecka)
3 vlevo 56,2 [ 51,9 54,1| 49,7 | 37,4 | 33,0
Lib 16
21 61,4 57,1 58,6 |54,2|42,8| 38,4
Lib 17 3 56,4 | 52,1 | 55,8|51,4|38,9| 34,5 km 9.417000-9,544619
21 61,5 57,2 ) 60,6 | 56,2 | 43,9 | 39,5 | Oboustranné zakyti, nad
' ' ' ' ’ ’ stfedem kolejisté nezakryty
3 Rodinné domy v ul. 61,2 156,9/ 58,8|54,4 |40,8| 36,4 otvor Sife 2 m
Lib 18 Brodecka
6 vlevo 65,7 | 61,4 63,2|58,8|42,2 | 37,8
3 61,2 (56,9 58,8|54,4|41,3| 36,9
Lib 19
6 65,7 | 61,4 63,2|58,8 | 42,7 | 38,3
Lo 20 |3 | Bytowy dom v ul. Brodecka | 557 | 514 | 526| 48.2 | 38,0 | 33,6
21 vievo 60,3 [ 56,0 | 58,1 | 53,7 | 44,1 | 39,7
3 Rodinné domy 58,7 | 54,4 || 56,2 | 51,8 | 43,9 | 39,5
Rak 1 v ul. Rakovnicka vievo
6 62,8 | 58,5 60,1 | 55,7 | 45,6 | 41,2
3 61,7 | 57,4 57,5|53,1|46,2|41,7
Rak 2 km 9,837000-10,55000
6 64,2 59,9 60,8|56,4 |48,1 | 43,7 PHC vysky 3 m, pohltiva —
tfida A3 smérem k zastavbé
Rak 3 3 61,2 56,9 | 58,4|54,0|46,8 | 42,4
al
km 10,550000-10,800000
6 63,1 | 58,8 60,1 | 55,7 | 48,7 | 44,3 PHC vygky 4 m, pohltiva —
3 56,3 | 52,0 | 54,1 | 49,7 | 43,1 | 38,7 | tfida A3 smérem k zastavbé
Rak 4
6 57,3(153,0 | 559|51,5|44,0| 39,6
km 9,837000-10,55000
Rak 5 3 59,7 | 55,4 57,3|52,9 | 45,7 | 41,3 PHC vygky 3 m. pohltiva —
6 614 (57,11 59,7553 | 48,3 | 43,9 | tfida A3 smérem k zastavbé
3 61,8575 60,9|56,5|47,5143,1 km 10,550000-10,800000
Rak 6 PHC vysky 4 m, pohltiva —
6 63,2 58,9 62,0|57,6 | 50,2 | 45,8
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Ekv.hladina akustického tlaku
2 9 g L aeq, 16 hveh (dB)
2o | S¢ V1 .
= S < o Popis vypoétovych bodu VO Popis PHO
=X 2o
? ;~§ bez PHO s PHO
Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
3 636|593 626|582 | 483|439 tfida A3 smérem k zastavbé
Rak 7
6 64,2 59,9 63,5|59,1|51,1|46,7
3 64,0 [ 59,7 58,8|54,4|47,4 | 43,0
Rak 8
6 65,3 61,0 63,0|58,6 |49,7 | 45,3
3 60,4 [ 56,1 | 58,5|54,1 | 46,8 | 42,4
Rak 9
6 65,0 | 60,7 | 61,8| 57,4 |49,8 | 45,4
3 56,8 | 52,5 54,9|50,5 | 43,2 | 38,8
Rak 10
12 Bytové domy v ulici 60,8 | 56,5 58,5| 54,1 | 46,5 | 42,1
3 Stochovska vievo 57,2 | 52,9 556 51,2 | 43,1 | 38,7
Rak 11
12 62,0 | 57,7 59,6 | 55,2 | 46,7 | 42,3
3 Rozestavény objekt, 58,8 | 54,5/ 57,5 | 53,1 | 44,6 | 40,2
Rak 12 pravdépodobné obytny
9 vlevo ve sméru stanideni | 62,6 [ 58,3 || 60,3 | 55,9 | 48,0 | 43,6
3 56,3 52,0 | 555|51,1|53,9]495 Neni tfeba PHO, ani zakryta
Ruz 1 zastavka
6 Rodinné domy 57,8 | 53,5 55,7 | 51,3 | 55,2 | 50,8
3 v ul. Drnovské vievo 51,7 | 47,41 50,6 | 46,2 | 50,1 | 45,7
Ruz 2*
6 52,2 47,9 50,6 | 46,2 | 50,3 | 45,9
Poznamka: *  Objekty jsou mimo ochranné pasmo drahy — hygienicky limit je tedy 55/50 dB
VYHODNOCENI:
VARIANTA O

Sledované Uzemi podél trati je zasaZzeno hlukem emitovanym provozem na trati. Hluk
ze Zeleznice je dominantnim zdrojem v ulici U koleji, Brodecké a Rakovnické. Krajni
objekty v ulici Brodecké u ulice Litovecké jsou ovlivnény i dopravou na této komunikaci.

V okoli trati — v ochranném pasmu drahy se ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v chrdnéném venkovnim prostoru staveb pohybuji v dobé denni mezi 60 az 65 dB a
v dobé no¢ni mezi 57 az 62 dB. Ekvivalentni hladina akustického tlaku v dobé& noc¢ni
bez vlivu Zeleznice okolo 46 dB. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném
venkovnim prostoru staveb neprekracuji hygienickeé limity pro starou hlukovou zatéz 70
dB ve dne a 65 dB v noci.

VARIANTA 1

Ovlivnéni chranéné zastavby zvySenym provozem na modernizované trati se vyrazné
projevi v okoli Vokovické vozovny (ul. U koleji), Libocké a Rakovnické. Zde vypoctené
ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb
prekracuji hygienicky limit zejména v dobé nocni. Okoli ulice Drnovske jiz neni vyraznéji
provozem na modernizované trati ovlivnéno.

Z duvodu dodrZeni hygienickych limitd zejména v dobé& nocni jsou navrZeny v této
lokalité PHC. Na stavajici protihlukovou sténu, ktera bude na vjezdu do nové stanice
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Liboc ubourana, bude vkm 9,206000 navazovat zakryti zastavky v délce 41 m
s otevienym prostorem Sifky 2 m nad stfedem kolejisté. Na tento Usek navaze zakryti
nastupist délky 138 m, které prejde na vyjezdu ze stanice do zakryti kolejisté délky 32
m. Na zastavku navaze vkm 9,417000-9,544619 oboustranné zakryty Usek
s otevienym prostorem nad stfedem kolejisté. Dale od km 9,837000 do km 10,550000
pokracuje PHC vlevo vySky 3 m, ktera bude pohltivd na rubové stranég, tj. smérem do
ulice Rakovnické. Na tuto PHC v délce 250 m (do km 10,800000) navazuje PHC vlevo
vySky 4 m s pohltivym povrchem na rubové strané (smérem k zastavbeé).

Vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru
staveb emitované provozem na modernizované trati vlokalit¢ Liboc a Ruzyn
s navrzenymi PHC a zakrytymi Useky prokazatelné splfiuji hygienické limity pro dobu
denni i no¢ni.

LOKALITA NA PADESATNIKU

Jedné se o lokalitu podél silnice R7 na k.4. Ruzyné. Vétsi ¢ast je situovana vpravo od
silnice R7 (ve sméru na Kladno). Jedna se pfedevsim o zahradky s chatkami a nékolika
rodinnymi domky sevienymi mezi komunikacemi R7 a ulici Do Horoméfic. Vlevo od R7
je druha cCast této lokality, ktera je rozdélena Ctyfpruhovou komunikaci. Lokalita se
nachézi v blizkosti letisté. Dominantnim zdrojem hluku je doprava na silnici R7.
Ojedinéla chranéna zéastavba je po obou stranach komunikace R7. Trasa nové
Zelezni¢ni trati je v tomto Useku vedena v zafezu v soubéhu s R7 (vlevo od komunikace
ve sméru na Kladno) a vkm 14,509 pfechazi do tunelu. Chranéné zastavba v této
lokalité je pfevazné situovana vlevo od trati ve sméru jizdy na Kladno. V letoSnim roce
bylo v této lokalité provedeno kontrolni méfeni na hranici pozemku rodinného domu ¢p.
843 v ulici Za Teplarnou. Méfenim byly zjiStény ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v dobé denni Laeg, 16n = 63,3 dB a v noci Laeg, sn = 60,1 dB.

Lokalita Na Padeséatniku (km 14,000000- 14,700000)

Ekv.hladina akust. tlaku Laeg,16h/8h
> B E L (dB)
S5 c E Popis vypoétovych
s i< o bodu VO* V1 Vi+D Popis PHO
o N
> e
> >3 Den | Noc || Den | Noc | Den | Noc
3 Rodinny domek, 2. np. | 63,6 | 58,3 /37,9 33,5 | 65,4 60,1
Pad 1 e
6 v ul. Na Padesatniku 1V 66,4 58,3 39’1 34’7 65,3 60,1
Pad 2 3 Rodinny domek, 2. np. | 66,4 | 61,1 53,0 | 48,6 | 69,9 | 64,6
a p v ul. Za Teplarnou 672|619 581|537 |708 | 656 |Hygienicke limity pro hluk ze
—— Zeleznice jsou dodrZeny
bad 3 3 Rodinny domek, 2. np. | 70,2 | 64,9 | 43,6 (39,2 | 73,1 | 67,9 Bez PHO
2 6 v ul. Na Padesatniku Il 17 "5" 663 449 | 405 | 74,2 | 69,0 | Dominantnim zdrojem hiuku
I je doprava na R7
Pad4 | 3 Rodinny domek, 2. np. | 65 5| 603 | 41,3 | 36,9 | 68,8 | 63,5
v ul. Na Padesétniku I
Pad 5 3 Rodinny domek, &p. 843, | 63,9 | 58,6 || 45,4 41,0 [ 67,4 | 62,1
6 2.np. v ul. ZaTeplarnou | 64,4 [ 59,1 | 47,3 | 42,9 | 67,9 | 62,7
Poznamka: Ve varianté VO* je uvazovana doprava na komunikaci R7.
V1+D je uvazovana doprava na R7 resp. SO + Zeleznice
VYHODNOCENI
VARIANTA O

V sou€asné dobé je lokalita zatizena hlukem ze silni¢ni dopravy na komunikaci R7.
HIuk v této lokalité zejména v dobé nocni je na hranici nebo prekracuje hygienicky limit
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s korekci na starou hlukovou zatéZ. Zelezniéni trat v této lokalité neni.
VARIANTA 1

Ovlivnéni chranéné zastavby provozem na nové budovaném useku Zelezni¢ni trati se
vyrazneéji projevi pouze v chranéném venkovnim prostoru rodinného domku v ulici Za
Teplarnou, ktery je situovan ve vzdalenosti 25 m od osy nejblizSi koleje. Vypoctena
ekvivalentni hladina akustického tlaku v chrdnéném venkovnim prostoru tohoto objektu
v dobé noc¢ni je 53,7 dB, tj. prokazatelné nesplfiuje hygienicky limit 55 dB, ale je
v pasmu nejistoty vypoctu. Trat je vtomto Useku v zafezu hloubky okolo 5 m.
V ostatnich bodech vypoctu je hygienicky limit prokazatelné dodrzen. Tento objekt se
doporucuje ovéfit v dalSim stupni PD po zpfesnéni podkladu.

| po vybudovani Zelezniéni trati bude v této lokalité dominantnim zdrojem hluku silnice
R7, kde se oCekava narlst dopravy do roku 2015 a tim i zvySeni hlu¢nosti v této
lokalité.

Prehled navrhovanych protihlukovych opatreni

V nésledujici tabulce je uveden pfehled navrzenych PHO v posuzovaném Useku trati
Praha Bubny — Praha — LetiSté Ruzyné.

Prehled PHO (parametry navrhovanych PHO jsou konkretizovany v akustické studii)

Km Umisténi Popis

0.675000-1,038626 oboustranné PHC \{Ieyo i vpravo, speC|_aIn|, kons_trukce pruhlednych stén na
estakddé (viz obr. 8 akustické studie)
stanice ,Vystavisté"

1,038626-1,214626 vpravo, vlevo boéni nastupisté jsou v celé délce 170 m zastfeSena lehkou
ocelovou prosklenou konstrukci (viz obr.9)

1,400000-1,588000 vievo PHC_+’voEj’orovne zakryti koleje €. 1 — (PHC nad kolejistém) —
pohltiva, tfida A3
tunel véetné zastavky Praha —Dejvice — Hrad¢anska (hloubenda) a

2,053000-8,070000 tunel zakryté stanice Veleslavin s otevienym otvorem v Sifi 2 m nad
kolejistém

8,07000-8,29500 vpravo PHC vpravo vySky 3 m, pohltivy material — tfida A 3

8,976200-9,253700 vlevo stavajici PHC vysky cca 3,5 m nad kolejistém
stanice Liboc - oboustranné zakryti nastupist v délce 138 m, vjezd

9,206000-9,417000 zakryté stanice | do zastavky je zakryty v délce 41 m a vyjezd ze zastavky je zakryty
v délce 32 m - s otevienym otvorem v Sifi 2 m nad kolejiStém

9.417000-9,544619 zakryty Gsek obou§tra,nne zakrygl, nad stfredem kolejisté nezakryty otvor Sife 2 m
v celé délce zakryti

9.544619-9,563258 oboustranné P_HC po obo’tf stranéch trati na novém mostnim objektu pres ulici
Libockou, vySka 4 m

9.563258-9,837000 zakryty Gsek obou§tra,nne zakrygl, nad stfedem kolejisté nezakryty otvor Sife 2 m
v celé délce zakryti

9.83700-10,55000 vievo E(I)T;ié\ft)/i)sky 3 m, pohltiva — tfida A3 smérem k zastavbé (ne ke

10,55000-10,80000 vievo E(I)T;ié\ft)/i)sky 4 m, pohltiva — tfida A3 smérem k zastavbé (ne ke

12,090000-12,428000 hloubeny tunel

12,755000-12,812000 hloubeny tunel

13,237000-13,390000 hloubeny tunel

14,509000-14,900000 hloubeny tunel

15,850000-16,691500 hloubeny tunel | v€etné stanice letisté Ruzyné

Na zakladé vysledku této akustické studie, dfive provedenych méfeni, vypoctl a analyz,
zpracovanych v ramci této i pfedchozich studii, Ize konstatovat:
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Posuzovany Usek Zelezni¢ni trati je od Zst. Praha Bubny aZ do Liboci s vyjimkou
nékolika kratkych uUsekl veden pomérné hustou chranénou zastavbou a také po
okraji parku Stromovka.

Ochrana této stavajici zastavby si vyZaduje nadstandardni protihlukova opatfeni
z didvodl dodrZzeni poZadovanych hygienickych limitd vyplyvajici z platné
legislativy.

Pro dodrZeni poZzadovanych hygienickych limitd (60 dB ve dne a 55 dB v noci
v ochranném pasmu drahy, tj. 60 m od kolejisté, a 55 dB resp. 50 dB v ostatnich
pfipadech) je nutné na nékterych Usecich zakryt celé kolejisté véetné zastavek
~protihlukovym tunelem®. V Useku mezi Stromovkou a Veleslavinem je trasa
drahy vedena v tunelu, a to jak hloubeném tak i razeném.

V pfipadé realizace klasickych protihlukovych clon uplatiovanych  pfi
modernizacich Zelezni¢nich trati na Uzemi CR, by nebylo mozné spinit
poZadovaneé hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru staveb.

Vypocty provedené v této hlukové studii prokazaly, Ze je mozné predlozeny
navrh realizovat za predpokladu, Ze budou sou€asné provedena niZze navrzena
protihlukova opatfeni, ktera v nékterych Usecich vyZaduji vedeni v tunelu. Jen
tak |ze docilit dodrZeni hlukovych limitd podle Nafizeni vliady €. 148/2006 Sb.

O O 0O O 0O o O o o

(o]

Km 0,675000-1,038626
Km 1,038626-1,214626
Km 1,400000-1,588000
Km 2,053000-8,070000
Km 8,976200-9,253700
Km 9,206000-9,417000
Km 9,417000-9,544619
Km 9,544619-9,563258
Km 9,563258-9,837000
Km 9,83700-10,55000

Km 10,55000-10,80000

oboustranna PHC na estakadé

stanice ,Vystavisté“ zastfeSend v celé délce nastupist
PHC vlevo

tunelovy Usek

stavajici PHC vlevo vysky cca 3,5 m nad kolgjistém
stanice Liboc - oboustranné zakryti nastupist
oboustranné zakryti, nad stfedem kolejiSté otvor Sife 2 m
PHC oboustranna na mosté nad ul. Libockou, vySka 4 m
oboustranné zakryti, nad stfedem kolejiSté otvor Sife 2 m
PHC vlevo, vySky 3 m

PHC vlevo, vysky 4 m

Hloubené tunely od km 12, 090 000 do konce trasy jsou navrzeny z divodu bezpecéného leteckého
provozu nikoliv jako PHO.

@ Rozsah protihlukovych opatfeni je

feSen na zakladé prukazu korekci

zohledniujicich sniZzeni emisni hluénosti rekonstruovaného Zelezni¢niho svrsku a
snizeni emisni hluénosti vlakovych souprav, které budou uréeny pro dopravu na
letiSté.

Lze predpokladat, Ze akusticka situace vyvolana Zelezni¢ni dopravou v okoli
modernizované trati v Useku Praha Bubene¢ — Praha Ruzyné se po realizaci

stavby vyrazné zlepsSi. Je to patrné i z poCtu obyvatel Zijicich v paAsmu nad 60 dB
v dobé denni a nad 50 dB v dobé nocni.

Hluk ze Zeleznice
L peq,16n> 60 dB L peqsn> 50 dB
Varianta VO 125 1125
Varianta V1 5 385

Poéet obyvatel

Na zakladé zjiSténych vystupl akustické studie jsou pro dalSi projektovou pfipravu
formulovana nasledujici doporuceni:
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v ramci dalSi projektové pfipravy nadale uvazovat se zpracovanym navrhem protihlukové
ochrany pro zajiSténi plnéni hygienickych limitd v nasledujicim rozsahu:

Km Umisténi Popis

0,675000-1,038626 | oboustranné | PHC vlevo i vpravo, specialni konstrukce pruhlednych stén na estakadé

stanice ,Vystavisté“

1,038626-1,214626 V\F;Ir:\\//g' bo¢ni nastupisté jsou v celé délce 170 m zastfeSena lehkou ocelovou prosklenou
konstrukei
1,400000-1,588000 vlevo PHC + vodorovné zakryti koleje €. 1 — (PHC nad kolejis§tém) — pohltiv4, tfida A3
2,053000-8,070000 tunel tunel chtne zast{:lvk),/ Praha —Deleﬁfa_ - Hradcanskqv(rlloubena) a zakryté stanice
Veleslavin s otevienym otvorem v Sifi 2 m nad kolejiStém
8,07000-8,29500 vpravo PHC vpravo vySky 3 m, pohltivy material — tfida A 3
8,976200-9,253700 vlevo stavajici PHC vysSky cca 3,5 m nad kolejistém
zakryta stanice Liboc - oboustranné zakryti nastupist v délce 138 m, vjezd do zastavky je
9,206000-9,417000 stanice zakryty v délce 41 m a vyjezd ze zastavky je zakryty v délce 32 m - s otevienym

otvorem v Sifi 2 m nad kolejisStém

9,417000-9,544619 | zakryty Usek | oboustranné zakryti, nad stfedem kolejisté nezakryty otvor Sife 2 m v celé délce zakryti

9,544619-9,563258 | oboustranné | PHC po obou stranach trati na novém mostnim objektu pFes ulici Libockou, vySka 4 m

9,5663258-9,837000 | zakryty Usek | oboustranné zakryti, nad stfedem kolejiSté nezakryty otvor Sife 2 m v celé délce zakryti

9,83700-10,55000 vlevo PHC vySky 3 m, pohltiva — tfida A3 smérem k zastavbé (ne ke kolejisti)

10,55000-10,80000 vlevo PHC vySky 4 m, pohltiva — tfida A3 smérem k zastavbé (ne ke kolejisti)

pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracovat podrobnou akustickou studii pro
jednotlivé lokality a chrdnénou obytnou zastavbu, véetné navrhu protihlukovych opatieni
s dolozZenim jejich G€innosti; sou€asti dokumentace musi byt konkrétni navrh protihlukovych
opatfeni s prikazem, Ze hluk zprovozu ze Zzelezniéni dopravy neprekro€i u chranénych
objektt v denni dobé 55 dB a v noéni dobé& 50 dB V Laeqr, V OChranném pasmu drahy nesmi
hladina akustického tlaku pfekroéit 60 dB ve dne a 55 v noci V Laeq, dle nafizeni viady €. €.
148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci; akusticka studie
bude vychazet zdosud provedenych vypodétl, které vytipovavaji problematicka mista
z hlediska vlivu Zelezniéni dopravy modernizované trati na nejbliZzSi objekty obytné zastavby,
které bude nutno feSit s vyuzitim navrhované protihlukové ochrany

po zahajeni provozu provést kontrolni méreni hluku vybranych lokalit pro ovéfeni zavéru
hlukové studie a u€innosti navrzenych protihlukovych opatieni; vybér lokalit pro ovérujici
méreni bude konzultovan s organem ochrany vefejného zdravi

Etapa vystavby

Pro ovlivnéni Zivotniho prostfedi v okoli stavby ,Modernizace Zelezni¢ni trati Praha —
Kladno“ je rozhodujici vliv mimostavenistni dopravy a hluénost emitovana stavebnimi
stroji na stavenisti. Vstupy do akustické studie pro etapu vystavby jsou podrobnéiji
komentovany v akustické studii, ktera je pfilohou predkladaného oznameni.

Vystavba tratového Useku bude probihat pfi nepretrzité vyluce trati Praha-Bubny
(mimo) - Zst Praha -Ruzyné (v€etné) po zabérech, které jsou dané navrZzenou
technologii vystavby (hloubené a razené Useky). Pro odvoz vykopl bude maximalné
vyuzivana Zelezni¢ni doprava.

Jako zakladni kolejovy prepravni prostfedek pro odvoz zeminy z vykopl stavby na
misto trvalého uloZeni jsou navrZzeny Zelezni¢ni vagony fady Ua (DUMPCAR). Délka
vozu je 12,54 m, lozny objem 31,0 m®. Tara vozu je 27,5 tun pfi hmotnosti na napravu
20,0 tun je loZna hmotnost 52 tun. PoCet vozu do Zst. Bubny i do Zst. Ruzyné (objem
878 m°) se uvaZzuje 30 vagon(.

Koncepce vnitro stavenistni dopravy predpoklada hrubé odtézeni vykopl véetné zemin
ze zapaZzené stavebni jamy. Vyjezd z jamy na meziskladku je rampou o sklonu 15%.
OdtéZeni zemin je navrZzeno pasovym rypadlem typu LIEBHERR R 934-C LITRONIC s
naloZzenim na korbu kolového DUMPPERU typu ATLAS COPCO MT 2000. Tento stroj
zajisti pfevoz zeminy z mista odtézeni na mezi skladku.

NaloZeni zeminy na meziskladce na pfistavené vagony zajisti kolovy naklada¢ typu
LIEBHERR s vysoko vyklopnou lopatou, sypna vyska az 5,54 m (vySka korby vagonu je
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3,2 m od temene kolejnice). Navazné se predpoklada prfesun zeminy max. 3 vagony z
mista nakladky do mista fazeni vlaku do Zst Praha Bubny. Pramérny viak o 10
vagonech bude mit denni Cetnost - max. 3 vlaky v Zst. Praha Bubny a 3 vlaky v Zst.
Ruzyné.

Navrzena dopravni opatfeni budou v pribéhu zpracovani dalSiho stupné dokumentace
zhodnocena na zakladé provéfeni aktudlni dopravni zatéZe v regionu v daném
vystavbovém obdobi. Rovnéz je tfeba provést koordinaci s vystavbou prodlouzeni trasy
A metra. Jednd se predevSim o lokalitu Zst. Veleslavin. Vzhledem ktomu, Ze se
zahajeni vystavby metra planuje na rok 2009 je mozné predpokladat, Ze stavebni prace
v okoli stanice Veleslavin, kde je stanice metra a drahy propojena by mohly probihat
soucasné. V souCasné dobé nejsou k dispozici dostate¢né podklady pro provedeni
akustickych vypoctu pro obé ZS. Proto zpracovatel akustické studie pouZil pfi vypoctu
hluku ze stavebni c&innosti v lokalité Veleslavin irozmisténi stavebnich stroji pfi
vystavbé metra na stavenisti Veleslavin (akce ,Prodlouzeni trasy A metra v Praze ze
stanice Dejvicka, Usek V.Al a V.A2, akusticka studie — hluk ze stavebni ¢innosti —
podklad E). Jedna se o nejnepfiznivéjSi akustickou situaci, tj. realizace nejhlu¢néjSich
praci na obou akcich soucasné. Tato situace je nejnepfiznivéjSi délka téchto
nejhluc¢néjSich praci (zemni préce, raZeni tunelu metra, hloubeni stanic metra a
rychlodrahy a pokladani Zelezni¢niho svrsku) by méla trvat max. cca 9 mésicu.

Cisténi a mezideponie vyziskaného térku z Zelezniéni trati je uvaZzovana na uréené
ploSe v Zelezni¢ni stanici Bubny a na ploSe ZS za Zelezni¢ni stanici Ruzyné smér
Kladno, kde bude na potfebnou dobu umisténa recyklaéni linka.

Vypocty stavu akustické situace v okoli stavenist byly provedeny jako modelové
vypocty pro definovanou hladinu akustického tlaku stavebnich zafizeni, ktera byla
vybrana tak, aby pramérné hladiny akustického tlaku A jednotlivych technologickych

> v s

skupin stavebnich stroji a zafizeni byly niZ8i nez tato vybrana hladina.

Pro konkrétni vypocty bylo tfeba stanovit nejvyznamnéjsi faze vystavby vzhledem
k ovlivnéni  akustické situace v okoli stavenisté. V kazdé fazi vystavby tak vznika
charakteristicka skupina zdroju hluku, pro které byla ur€ena vstupni vypoctova hodnota.

K vlastnim fazim vystavby:

|. faze budou probihat demolice stavajici Zel. trati a s ni souvisejicich objekt
uréené k demolici, razba tunell, hloubeni tunelt a stanic

Il. faze bude zahgjena vystavba nového Stérkového loZze, vystavba nosnych
konstrukci, opérnych zdi, montdz PHO

lll. faze pokladka Zelezni¢niho svrSku
IV. faze prace HSV + PSV

Jako nejhlu¢néjsi faze realizace jsou uvazovany faze I. a Ill. pro okoli celé trati. Do
vypodtu jsou zahrnuty i odvozné trasy z nékterych stavebnich dvorl predané
zpracovatelem POV. Na téchto trasach nebyly stanoveny dopravni zatéze vyvolané
stavbou, proto byly pro vypocet odhadnuty (30 NA voz/hod v dobé denni v obou
smérech). Se stavebni ¢innosti v dobé no¢ni se neuvazuje.

Ve vypoctovém modelu byly pouZzity vypoctové body zvolené ve vypoctu varianty VO a
V1 a k nim byly pfidany vypoctové body v nejblizsim okoli stavebniho dvora Pevnostni a
Veleslavin. V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny vypoctené ekvivalentni hladiny
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akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli stavby, tj. podél trati
Praha — Bubny — LetiSté Ruzyné.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chrdnéném venkovnim prostoru — béhem
vystavby

. . L dB
ol Vyska | Lokalita zdroj reash (dB)
vypoctu . Faze lll. Faze
3 57,5 47,4
stol 23 63,4 59,0
3 57,0 53,2
Stro 2 3 L
23 Bytové domy v ul. Strojnické& Stavba + 63,1 57,6
v Useku Bubenska — vnitrostavenistni
. g , 48,2
Stro 3 3 Dukelskych hrdin doprava 55,8 8
23 62,6 56,5
3 55,7 46,3
Stro 4
23 62,7 52,5
3 Y 54,2 51,2
Stro 5 Hotel v ul. I_Duokelskych
23 hrdind 58,9 52,7
3 47,8 48,9
Stro 6
1 Zakladni Skola v ul. 52,6 49,5
3 Umélecka 478 48,0
Stro 7
11 _Stavba o 59,7 47,0
vnitrostavenistni
Stro8 3 doprava 44,0 43,9
19 bytovy ddm ul. 53,1 46,2
3 Gerstnerova 42,2 42,2
Stro 9
19 47,0 45,8
3 . 42,0 41,4
Stro 10 Akademie véd
18 44,6 43,3
3 42,6 41,3
Stro 11
18 50,1 44,4
3 39,6 38,8
Stro 12
18 47,8 42,2
3 40,3 38,0
Stro 13
18 45,8 41,2
3 2 Stavba + 48,2 31,9
Stro 14 B)Q(r)gli\?sirgz \égj(l)'r(’)\luad vnitrostavenistni
18 doprava 53,2 32,8
3 54,9 35,5
Stro 15
18 60,8 35,6
3 53,2 44,3
Stro 16
18 60,0 44,0
3 49,8 29,2
Stro 17
18 54,3 30,2
Stro 18 3 HFisté Sparty Stavba 58,8 24,6
3 Rodinné domy a vily v ul Stavba + 53,3 25,1
Stro 19 o . . ) vnitrostavenistni
8 Pétidomi a Na Zatorce doprava 53,8 25 4
3 Rodinné domy a vily v ul Stavba + 66,2 26,4
Stro 20 o . . ) vnitrostavenistni
8 Pétidomi a Na Zatorce doprava 67.4 27.0
Stro 21 3 Rodinné domy a vily v ul. Stavba + 56,0 26,4
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Bod

Laeq14n (dB)

P VySka | Lokalita zdroj
vypoctu . Faze lll. Faze
8 Pétidomi a Na Zatorce vnitrostavenistni 57,2 30,0
doprava
3 55,3 40,5
Stro 22
8 58,8 43,6
3 57,3 41,9
Stro 23
8 61,5 44,6
3 65,7 40,0
Stro 24
8 70,8 42,8
3 58,9 36,1
Stro 25
8 61,4 39,4
3 54,1 28,2
Stro 26
8 55,3 29,6
3 . . 53,1 32,7
Stro 27 Objekt velvyslanectvi
8 55,5 35,8
Stro 28 15 Park -25 m od osy koleje Stavba+ 50,1 50,7
- vnitrostavenistni
Stro 29 15 Park - 60 m od osy koleje doprava 45,2 42,6
Stro 30 15 Park - 100 m od osy koleje 41,0 39,7
Stro 31 9 ul. U vystavisté 57,0 50,4
De 1 9 54,0
De 2 9 Vily v ul. Slavi¢kove, 425
Muchové a Milady
De 3 9 Horakové (Spejchar) — 528
De 4 9 fasady orientované k trati 50,4
De 5 9 _ Stavba "jv ) 57.1
vnitrostavenistni
De 6 20 doprava 59,1
De 7 20 . 47,5
Cinzovni domy v ulici
De 8 20 Dejvické a Véaclavkové 39.8
De 9 20 43,1
De 10 20 52,4
Ore 1s 6 RD Pevnostni Stavba + 51,3 37,5
Ore 2s 6 Starodejvicka vnitrostavenistni 69,4 58,5
Ore3s 6 RD Nad Bofislavkou doprava 51,0 36,0
Dop 1 6 L 31,6 31,6
Starodejvicka
Dop 2 6 39,5 39,5
DOp 3 6 Kanadska Mimostavenistni 16,6 16,6
Dop 4 6 ) doprava 30,5 30,5
Na Rozdilu
Dop 5 6 25,5 25,5
Dop 6 6 U dejvického rybnicku 36,6 36,6
3 Rodinné domy v ulici Stavba + 52,2 26,0
Orel Bustéhradské a Slunné - vnitrostavenistni
6 StreSovice doprava 55,1 25,5
3 58,3 23,7
Ore 2
6 63,7 24,9
3 57,4 25,5
Ore 3
6 63,2 24,8
3 57,1 25,2
Ore 4
6 59,0 25,0
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. . L dB
B,Od . VySka | Lokalita zdroj ranti (O
vypoctu |. Faze IIl. Faze
46,4 21
Ore5 3 6. ad
6 47,0 22,3
3 46,9 19,3
Ore 6
6 47,4 19,8
3 Stavba + 43,3 18,4
Ore 7 Rodinny dim v ulici Slunna | vnitrostavenistni
6 doprava 43,9 19,3
3 47,7 20,1
Ore 8
6 49,6 20,5
3 40,7 16,0
Ore9
6 42,6 16,5
3 inné ici 33,3 20,7
Ore 10 Rod_lnne domy_v_uI|C|
6 Glinkova - Dejvice 33,9 20,7
3 32,5 21,3
Ore 11
6 33,4 22,2
3 33,6 22,4
Ore 12
6 34,9 24,2
2,4 e
Vel 1 3 6 68
6 62,6 69,4
3 64,4 67,2
Vel 2
6 Rodinné domy v ulici 65,5 68,0
3 Nad stanici 65,0 62,0
Vel 3
6 65,9 63,0
3 63,3 68,6
Vel 4
6 63,9 68,6
3 58,7 57,3
Vel 5
25 62,3 63,3
3 57,0 59,2
Vel 6
25 61,3 63,6
3 57,5 58,8
Vel 7 Hotel Crystal
25 60,3 62,7
3 55,0 60,8
Vel 8
25 58,6 63,9
3 51,3 56,5
Vel 9
25 52,9 60,7
3 50,9 56,7
Vel 10*
18 Bytové domy 53,4 59,3
3 v ul. José Martiho 49,2 60,5
Vel 11
18 52,3 63,6
Ve 12 6 35,6 43,5
Ve 13 6 V Prednim Veleslaviné 45,9 43,5
Ve 14 6 64,4 43,5
M3 6 55,7 59,1
M4 6 Kladenska _ vliv metra 54,4 55,6
M5 6 67,4 55,7
Lib 1 3 Bytové domy v ulici 28,5 71,2
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. . L dB
B,Od . VySka | Lokalita zdroj ranti (O
vypoctu |. Faze Il. Faze
9 U koleji vpravo 28,6 71,3
3 Stavba + 29,0 63,8
Lib2 vnitrostavenistni
9 BytOVé domy \" UliCi doprava 29’0 64’4
3 U koleji vpravo 26,5 60,7
Lib 3
9 25,5 61,9
: Rodinné domy v ul.
Lib 4 3 Predni a Libocka 351 653
Libs 3 Bytové domy v ul. Libocka 30,0 62,2
9 vpravo 28,8 63,9
3 24,2 62,5
Lib 6 14 26,7 67,8
3 31,7 63,9
Lib 7 14 Nové bytové domy v lokalité 357 68.2
,Nova Liboc* vlevo, : ’
Lib 8 3 pokraéovani ulice U koleji 29,7 63,8
14 30,2 67,0
) 3 29,5 64,7
Lib 9
14 29,9 66,6
. 3 28,2 61,8
Lib 10
6 28,3 62,3
. 3 Rodinné domky v ulici 28,2 61,5
Lib 11 o
6 U koleji vlevo 27.0 61,0
. 3 26,5 63,5
Lib 12
6 26,7 63,3
Lib 13 3 RD v ul. U stanice vlevo 37,6 67,4
) 3 28,0 67,4
Lib 14
21 28,0 64,1
) 3 24,5 65,2
Lib 15 21 Bytové domy (panelové) 26.7 63.8
3 v ul. Ruzyriska/Brodecka 23’8 65’2
Lib 16 vievo ’ :
21 23,7 58,2
) 3 23,7 60,0
Lib 17
21 26,2 62,0
Lib 1 3 25,9 61,7
b 18 6 Rodinné domy v ul. 32,8 62,3
Brodecka
Lib 19 3 vlevo 32,9 61,7
6 32,8 62,4
Lib 20 3 Bytovy diim v ul. Brodecka 22,2 57,1
21 vlevo 22,5 60,4
3 Rodinné domy 25,6 60,0
Rak 1 ick4
6 v ul. Rakovnické vlevo 258 60.7
3 27,0 61,7
Rak 2
6 27,1 62,5
3 25,5 61,3
Rak 3
6 25,6 62,6
3 20,2 58,5
Rak 4
6 20,5 59,0
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o ; . L dB
ol Vyska | Lokalita zdroj reash (dB)
vypociu . Faze IIl. Faze
Rak 5 3 25,0 60,6
6 25,1 61,6
3 27,4 62,2
Rak 6
6 27,5 63,4
3 29,1 63,3
Rak 7
6 29,1 64,6
3 Rodinné domy 27,8 62,4
Rak 8 .
6 v ul. Rakovnické vlevo 27,8 63,4
Rak 9 3 27,4 61,1
a 6 Stavba + 27,5 62,1
vnitrostavenistni
Rak 10 3 doprava 21,8 57,4
12 Bytové domy v ulici 21,8 59,9
3 Stochovska vlevo 21.9 580
Rak 11 ! !
12 24,1 60,2
3 Rozestaveny objekt, 26,6 60,4
Rak 12 pravdépodobné obytny
9 vlevo ve sméru stani¢eni 26,7 62,9
Ruz 1 3 28,7 64,2
6 Rodinné domy _tStatvba +.vt ] 28,8 65,1
. vnitrostavenistni
Ruz 2+ 3 v ul. Drnovska vlevo doprava 31,6 58,5
6 31,7 60,1
3 Rodinny domek, 2. np. v ul. 39,1 54,5
Pad 1 L
6 Na Padesatniku IV 39,0 54,6
3 Rodinny domek, 2. np. v ul. 56,6 65,6
Pad 2 Za Tepla
6 a teplarnod 59,4 67,6
3 Rodinny domek, 2. np. v ul. _Stavba + 452 59,7
Pad 3 Na Padesatniku Il vnitrostavenistni
6 doprava 46,1 60,5
3 Rodinny domek, 2. np. v ul. 39,3 57,5
Pad 4 P
6 Na Padesatniku Il 39,9 58,1
3 Rodinny domek, &p. 843, 2. 49,8 60,6
Pad 5 ;
6 np. v ul. Za Teplarnou 50,8 61,2
Poznamka: Hodnoty v tabulkach vyznaéené cervené prekracuji hygienicky limit 65 dB.
Hodnoty uvedené kurzivou jsou na hranici hygienického limitu i s uvaZzovanim presnosti
vypoétového modelu + 2 dB.
VYHODNOCENI

Z orientaéniho posouzeni nejhluénéjSich fazi vystavby vyplyva, Ze v chranéném
venkovnim prostoru staveb v okoli posuzované trasy Zelezni¢ni trati Praha Bubny —
Praha letist¢ Ruzyné se budou ekvivalentni hladiny akustického tlaku pohybovat
v hodnotach pod hygienickym limitem, ale v nékterych Usecich bude hygienicky limit
vyrazné prekroCen. Jak vyplyva z Tab.23 k prekraCovani hygienického limitu bude
dochazet vpravo ve sméru stani¢eni v okoli ulice Korunovacni v chranéném venkovnim
prostoru staveb v ulicich Na Zatorce a Pétidomi pfi provadéni zemnich praci a pazeni
jamy (l. faze). DalSi faze vystavby budou jiz v této lokalité méné hluéné. Na hranici
limitd, ti. mezi 63-65 dB, se budou pohybovat ekvivalentni hladiny akustického tlaku
v chranéném venkovnim prostoru staveb v ulici Strojnické a v ulici Nad Kralovskou
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oborou ve |. fazi. Rovnéz v okoli stanice Veleslavin se oCekavaji ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb na hranici hygienického
limitu pro hluk vystavby v |. fazi praci — zemni prace. Ve vypoctu je zahrnuta i stavebni
¢innost pfi vystavbé metra.

V ostatnich lokalitach se oCekévaji hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku
v chrdnéném venkovnim prostoru staveb mezi 50 az 60 dB.

Velmi hluénd je faze realizace Zelezni¢niho svrSku zejména podbijeni koleji (Ill.faze).
Béhem téchto stavebnich praci budou pFekracovany hygienické limity v chranéném
venkovnim prostoru staveb v ulici Nad stanici - v okoli Zst. Veleslavin a déale v ulici U
koleji, Libocka, u krajnich objektd v arealu obytné zastavby ,Nova Liboc* a v ulici
Libocké. Jedné& se o zastavbu Vokovic a Liboce v Gsecich, kde Zelezni¢ni trat’ je vedena
po terénu bez PHC nebo pouze s PHC vysky 3-4 m. K pfekro€eni hygienickych limitd
doch&zi i v okoli ulice Drnovské a v chrdnéném venkovnim prostoru rodinného domu
Cp. 843 v ulici Za teplarnou v lokalit¢ Na Padeséatniku. Stroje na podbijeni koleji se
pohybuji po Stérkovém lozi rychlosti 150 m/hod. Ovlivnéni jednotlivych lokalit hlukem
z této stavebni cinnosti je kratkodobé. Jedna se vzdy o 1 aZ 2 dny v jednotlivych
lokalitdch. V Usecich hloubenych tunell realizace pokladky Zelezni€niho svrsku jiz
neovlivni vyrazné akustickou situaci v okoli (napf. ulice Korunovacni, Vaclavkova,
Orfechovka).

NAVRH OPATRENI

V okoli ulice Strojnické nelze technicky zajistit ochranu venkovniho prostredi
chranénych staveb, vzhledem Kk jejich bezprostfedni blizkosti od stavenisté a k vySce
objektd (5 az 6 np.). Proto je tfeba chranit pfed nadmérnym hlukem vnitfni prostredi.
V dalSich stupnich PD budou ovéfeny akustické vlastnosti fasad téchto objektu.
V pfipadé nevyhovuijicich vlastnosti pfedevsim oken bude tfeba tato okna dotésnit nebo
vymeénit.

V okoli Korunovacéni ulice se doporuc€uje oplotit zafizeni stavebniho dvora a areal
stavby plnym plotem vySky min. 3 m. V pfipadé, Ze toto oploceni nebude mozné zfidit,
doporucuje se realizovat provizorni plny plot u stavajiciho oploceni jednotlivych objektl
v Pétidomi a provéfit akustické vlastnosti fasad orientovanych ke stavenisti.

V okoli Zst. Veleslavin se doporucuje oplotit stavenisté plnym oplocenim vySky 3 m a u
nejblizSich objektd se zaméfit na ochranu vnitfnich prostor staveb. Obdobna situace je
u zastavby v Liboci v ulici U koleji a Rakovnické, kde se nachazi prevazné rodinné
domy s 2. np. PIné oploceni je tfeba realizovat po obou stranidch kolejisté. U
vicepodlazni zastavby ,Nova Liboc* a panelovych domu v ulici Libocké nebude mozné
zajistit pravdépodobné ve fazi Ill. — prace na pokladce Zelezni¢niho svrSku, dodrzeni
hygienickych limitd v chrAnéném venkovnim prostoru staveb a bude tfeba chranit vnitini
prostory téchto objektd. V dalSich stupnich PD budou ovéfeny akustické vlastnosti
fasad téchto objektl. V pfipadé nevyhovujicich vlastnosti prfedevSim oken bude tfeba
tato okna vyménit.

Rodinny dim v ulici Za teplarnou v lokalit¢ Na Padeséatniku je vzdalen od trati pouze 23
m a tak béhem vystavby se ekvivalentni hladiny akustického tlaku budou pohybovat na
hranici hygienického limitu nebo budou vySsi. | v tomto pfipadé se doporucuje provést
podél stavenisté piné oploceni vysky 3 m a v pfipadé nedodrzeni hygienického limitu
v chrdnéném venkovnim prostoru stavby zajistit splnéni hygienického limitu
v chrdnéném vnitfnim prostoru této stavby.
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Dosud uvedené skutec¢nosti tykajici se problematiky hluku ve fazi vystavby vychazeji
z podkladll projektanta na arovni vypracované pripravné dokumentace zameéru.
V dalSich stupnich projektové dokumentace je tfeba na zakladé podrobnéjSich znalosti
0 postupu vystavby upresnit akustické vypocty a doplnit ovlivnéni dopravy na vefejnych
komunikacich, po kterych bude vedena mimostavenistni doprava.

Presto Ize jiz v této fazi pro stavbu doporucit dodrZzovat tato organizacni a technicka
opatreni:

soucasti dalSi projektové pripravy zaméru bude akusticka studie pro etapu vystavby
zpracovana v ramci procesu posuzovani vlivi na zivotni prostfedi jako vychozi podklad pro
nezbytné dalSi upfesnéni akustické situace pro etapu vystavby jak z hlediska organizace
vystavby a pouzitych stavebnich mechanismu, tak i z hlediska koneéné volby schvéalenych
prepravnich tras

stavebni éinnost bude provadéna pouze v dobé od 7 do 21 hodin. Hluéné prace doporucéujeme
provadét maximalné v dobé od 8 do 17 hodin; Fidiéi nakladnich aut po pFijezdu na stavenisté
v blizkosti obytné zastavby po dobu €ekani na stavbé musi vypnout motor

vzhledem ktomu, Ze v chranéném venkovnim prostoru obytnych staveb bude dochazet
k pfekracovani hygienického limitu 65 dB pro 14-ti hodinovou dobu puasobeni hluénych
operaci a vzhledem k tomu, Ze nelze zajistit ochranu venkovniho prostoru obytnych a dalSich
chranénych objektl v nékterych Usecich stavby, bude feSena u téchto objektd i ochrana
vnitfnich prostora

v dalSim stupni PD bude u téchto objektd provérena neprizvuénost zasazenych fasad
(nejslabSich prvka fasady), zjiSténa velikost chranénych mistnosti a podily okennich prvka na
celkové ploSe fasady téchto mistnosti a budou upfesnény pozadavky na neprazvuénost fasad
pro jednotlivé stavby. V pfipadé nejistoty ohledné skuteéného stavebné akustického stavu
fasadnich prvkl budou jejich vlastnosti ovéfeny mérenim

stavebni stroje a zafizeni na stavbé je tfeba zvolit v souladu se zpracovanou akustickou studif;
pfi vybéru dodavatele strojniho zafizeni pro stavebni prace je nutno se Fidit pozadavky na
maximalni hluénost pouzitych mechanismu, jejichZ €innost pfi vystavbé nezplisobi zhorSeni
akustické situace a prekroéeni hygienickych limitd; maximalni hodnoty hluénosti pouzitych
typovych skupin stavebnich mechanismi a akustické vlastnosti konkrétnich mechanismd,
které je mozno pouZzit, jsou uvedeny v akustické studii

béhem vystavby v blizkosti obytnych lokalit je tfeba dodrZzovat dostateéné dlouhé prestavky
béhem hluénych operaci, aby obyvatelé nejblizSich objektd méli moznost vétrani vnitinich
prostor

vybrany dodavatel stavby po upfesnéni stavebnich praci a nasazeni strojd a mechanismu

bude pravdépodobné muset pozadat o ¢asové omezené povoleni ve smyslu zakona €.
258/2000 Sb., § 31 v platném znéni

v dalSim stupni PD je tfeba zpresnit akustické vypoéty pro hluk ze stavebni €innosti a
posoudit schvalené objizdné trasy

Vibrace a trhaci prace

Samostatnou pfilohou €.10 predkladaného oznameni je pfiloha ,Modernizace trati
Praha — Kladno, I. etapa, Soubor vstupnich hodnot trhacich praci“, zpracovana firmou
INSET s.r.o. Ukolem tohoto materialu bylo poskytnout relevantni podklady pro
zpracovani dalSich stupriti projektové dokumentace, a to jak z hlediska trhacich praci,
tak i z hlediska opatfeni na ochranu okoli stavby pfed nepfiznivymi GCinky stavebni a
hlavné trhacich praci.

Z hlediska trhacich praci je stavba roz¢lenéna na 3 ¢asti. Prvni ¢ast je tvofena razenym
tunelem v km 4,7595 — 5,7500, to je SO 06-170-001, druha raZzenym tunelem v km
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6,8590 — 6,9690 a treti tvofi mezilehly usek hloubeného tunelu v km 5,7500 — 6,8590,
navazujici usek SO-06 do km 7,6732, stanice Veleslavi (SO 07) a hloubeny tunel v km
7,8557 — 8,0700 (SO 08-171-001).

Razba novych tunell je predpokladana pomoci NRTM s horizontalnim ¢lenénim vyrubu.

NRTM (nova rakouska tunelovaci metoda) je metoda, ktera védomeé cilené vyuziva
nosnych vlastnosti horninového masivu s cilem optimalizovat proces razeni a
zabezpeceni vyrubu a minimalizovat s tim spojené ekonomické naklady. PFfi vystavbé
tuneld pomoci NRTM je obvykle stabilita vyrubu zajiSténa primarnim osténim a
definitivni konstrukce tunelové trouby (sekundarni osténi) je budovana teprve po
ustaleni napétové-deformacniho stavu v okoli vyrubu.

Hlavnimi konstruk&nimi prvky primarniho osténi jsou stfikany beton a kotevni systém.
Nedilnou soucasti NRTM je geotechnicky monitoring opirajici se pfedevsim o méfeni
deformaci tunelového vyrubu. NRTM se tak z hlediska geotechnického fadi do skupiny
observaénich metod, u kterych je pribéh vystavby priabézné sledovan, a zplisob razby
a zajisténi vyrubu primarnim osténim jsou upravovany podle skute¢ného chovani na
vyrubu horninového masivu.

V ramci posuzovaného zameéru je razeny dvoukolejny tunel podkovovitého tvaru vyrubu
Sitky 12,5 m a vysky 11,1 m o plode vyrubu necelych 116 m® Unikové Sachy jsou
¢tvercove 10 x 10 m a hloubky okolo 12 m.

Vzhledem k charakteru stavby, umisténi navrhované trasy a morfologii terénu
vintravilanu mésta, vyskytuji se v dosahu vlivu trhacich praci objekty povrchové
zastavby rozlicného charakteru. Dale se v okoli vyskytuji objekty inZenyrskych siti, jak
podzemnich, tak i vzduSnych s opérnymi body, inZenyrské stavby a podzemni objekty.
V rdmci jiz citované pfilohy byly vytipovany a pochlzkami zdokumentovany objekty,
které jsou v dosahu trhacich praci na povrchu. Tyto objekty jsou soucasti zmifované
pFilohy.

Na zakladé konstrukéniho uspofadani a funkéniho vyuziti objektd vychéazejiciho
z kategorizace objektu byla formulovana nasledujici doporuceni:

vzhledem ke skuteénosti, Ze trasa je vedena ve stisnénych pomérech viéi povrchovi zastavbé,
je doporu€ena pro razené Useky Ne (ekvivalentni ndloz) = 4 kg a pro pfipadné rozpojovani
horniny v hloubenych Gsecich Ne = 2kg

pred zahdjenim projektovani trhacich praci provést podrobnou pasportizaci objektd, které
jsou zastizeny plochou vymezenou isoseistou 5 mm/s na zakladé podrobné pasportizace
provést presné zatfidéni jednotlivych objektd a jejich posouzeni dynamické odolnosti

technologie trhacich praci musi byt v provadéci dokumentaci zvolena tak, aby byla zajiSténa
maximalni bezpeénost pracovnikl a zafizeni v blizkosti €elby

pro navrh trhacich praci vyjit ze zpracovaného souboru vstupnich hodnot a naloze
dimenzovat s pfihlédnutim ke zvolené technologii respektive postupu trhacich praci

pro trhaci prace pfi obrysu dila — obrysové vrty — je doporuéeno postupovat podle metodiky
fizeného vylomu kvali omezeni zény rozruSeni horniny mimo obrys vyrubu, ke snizeni
nadvylomu a k omezeni seismickych G€inka trhacich praci na okoli

v ramci dalSi projektové pfipravy zaméru bude vypracovan systém metodiky a méreni kontroly
ucinka trhacich praci tak, aby bylo jednoznaéné stanoveno zatizeni jednotlivych objektd; tato
méreni budou tvofena komplexem metodik sledujicich rtzné fyzikdini veli€iny, na jejichz
zakladé se posuzuje vliv trhacich praci na objekty a zafizeni: méreni seismickych Géinku
trhacich praci, pasportizace okolnich objekt, deformometrické méfeni na trhlinach objekt,
geodetické-nivelaéni méreni na objektech a akusticka méreni
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Socialni a ekonomické dusledky

UvaZzovany zamér nema v zdsadé vliv na socialni a ekonomické aspekty regionu, i
kdyz prokazatelné bude vytvaret nova pracovni mista v nové vznikajicich Zelezniénich
stanicich, zejména v oblasti stanice Dlouh& Mile a letisté Praha Ruzyné. Pozitivhim
aspektem nepochybné je zkvalitnéni napojeni regionu, zkraceni cestovnich ¢asu.

Pocéet obyvatel ovlivhénych Uéinky stavby

Vzhledem k situovani freSeného Useku se nepfredpoklada vyznamné negativni ovlivnéni
obyvatelstva s vyjimkou zastavby nejblize situované k feSenému Useku. Vlivy jsou
predkladanym oznamenim v ramci znalosti v dobé jeho vypracovani predpokladany,
v€etné navrhu a opatfeni na maximalni eliminace negativnich dopadd etapy vystavby

> v s

na nejblizsi objekty obytné zastavby.

Naruseni faktort ovlivhénych téinky stavby

Pfipadné jiné negativni UCinky uvazovaného zdméru z hlediska hodnoceni vlivi na
Zivotni prostfedi kromé oznamenim hodnocenych vlivi nejsou ocekéavany.

D.l.4. Vlivy na povrchové a podzemni vody
Vliv na charakter odvodnéni oblasti a na vodni toky

V hodnoceném Useku Zelezni¢ni traté s vyjimkou lokality Dlouha Mile a Gseku
zakrytovani Zelezni¢ni trati nedojde ke zméné odvodnéni povrchu, protoZe v ramci
posuzovaného zdméru dochazi pouze k minimalnimu rozsifeni zpevnénych ploch.

Vzhledem k charakteru zaméru se z hlediska nové vzniklych sradZzkovych vod ve
stavajici ose posuzované Zeleznice bude jednat o nezneciSténé srazkové vody.
Vzhledem ke skute€nosti, Ze posuzovany zamér nepredstavuje vyznamnéjSi zvySeni
zpevnénych ploch ve stavajici ose Zeleznice, lze tento vliv oznalit za maly a
nevyznamny.

Jak je patrné z kapitoly Udaju o vystupech, tykajici se vznikajicich sraZkovych vod, je
cela plocha planovaného terminalu Dlouha Mile rozdélena na celkem 5 kanaliza¢nich
okrskl s odpovidajicimi retencemi. TudiZ lze vyslovit zavér, Ze se vznikem novych
vyznamnych zpevnénych a zastavénych ploch nedojde ke zméné odtokovych pomeéru
v zajmovém Uzemi.

Dle studie, dosavadnich znalosti a provedenych konzultaci (PVS, Magistrat hl.m. Prahy,
Povodi Vitavy), je jedingm moZnym zpusobem odvedeni deStovych vod z povodi do
kanaliza¢niho sbérace usticiho do Jivinské nadrze s pokraCovanim do Litovického
potoka. Urbanisticka studie Ruzyn& — Jivinska (objednatel: Utvar rozvoje hl.m. Prahy,
zpracovatel: Projektové sdruzeni H + H Havrda — Hexner, listopad 2000) predpoklada
vybudovani retenéni nadrze s predsazenou DUN v prostoru Dlouha Mile stim, Ze
predkladany projekt navrhuje retence dle vySe uvedeného a zdivodnéného objemu. Na
zakladé vSech vySe uvedenych skute¢nosti Ize pro dalSi projektovou pfipravu doporudit
respektovani nasledujiciho opatfeni:

v ramci dalSi projektové pfFipravy zaméru vstoupi projektant a oznamovatel zaméru do jednani
se spravcem Jivinské nadrze — lesy hl.m. Prahy z hlediska projednani koneéného povoleného
mnozstvi vypousténé srazkové vody z retenénich nadrzi arealu Dlouha Mile
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Dalsim jednoznacnym pozZzadavkem pro zachovani poZadovanych odtokovych poméru
v Uzemi v ramci celé stavby je problematika mostnich objektt pfekonavajici vodni toky.
Jedné se o néasleduijici SO:

08-141-004  Zelezniéni most v ev. km 8,979

Pfedmétem tohoto objektu je projekt prestavby Zelezniéni most vev. km 8,979 (novy km
8,958). Stavajici most je tvoren dvémi cihelnymi klenbami, cela a Sikma kfidla jsou kamenna.
Cihelné klenby jsou ve velmi Spatném stavu s kavernami. Jednou klenbou vede Litovicky potok
a v druhé je biokoridor zahrazeny plotem. V misté stavajicich mosta je nova koleje posunuta o
cca. 3,5 m. Sohledem na nemoZnost prestavét stavajici most bez zhorSeni odtokovych
pomérl, byl navrzen novy most o jednom otvoru. ZaloZeni mostu je navrZzeno hlubinné na
pilotach. Svétlost mostniho otvoru je 9,0 m, svétla vySka mostu je 3,2 m a celkova Sifka mostu
je 15,1 m. Kfidla mostu jsou na levé strané Sikméa. Celo na pravé strand mostu je tvofeno
novou opérnou zdi.

SO 14-141-001 ZELEZNIGNI MOST V KM 15,362
Jedna se o dvoukolejnou Zelezni¢ni estakadu, kterd prevadi trat’ pfes Kopaninsky potok a polni

cestu. V udoli Kopaninského potoka se v oblasti kfizeni s trati nachazi retenc¢ni prostor
suchého poldru COV Letisté Praha — Ruzynd. S ohledem na to byla navrZena estakada
celkové délky 153,500 m tak, aby prekonala hranici maximalni zatopy 337,75 m.n.m. Nosha
konstrukce je navrzena spojita o 4 polich, spfaZzena se dvéma hlavnimi plnosténnymi nosniky
svafovaného profilu I a spfazenou Zelezobetonovou deskou se zapuSténym Kkolejovym
loZzem. Rozpéti jednotlivych poli je 25,5m + 2x34m + 25,5m. Spodni stavba je tvofena krajnimi
opérami a mezilehlymi podpérami. Opéry jsou navrzeny krabicové, Zelezobetonové s
rovnobéznymi kfidy, mezilehlé podpéry tvofi dvojice Zelezobetonovych osmibokych sloupl se
spoleénym zékladem. ZaloZeni je hlubinné na vrtanych velkoprimérovych Zelezobetonovych
pilotach. V doporucenich predkladaného oznameni jsou formulovana nasledujici podminka:

nové mosty pres vodoteée v ramci posuzovaného zaméru budou dimenzovany na Qigo

Vlivy na jakost vod - vystavba

Vlivy na jakost podzemnich vod

Obecné Ize za hlavni rizika zhorSeni jakosti podzemni vody pfi stavajicim provozu i po
provedené rekonstrukci povaZovat pfipadné havarie. Za havérii jsou podle paragrafu 40
zakona 254/2001Sb. (vodni zakon) povazovany pfipady zavazného zhorSeni nebo
mimofadného ohroZeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod ropnymi latkami,
zvIast nebezpecnymi latkami, popfipadé radioaktivnimi zafici a radioaktivnimi odpady,
nebo dojde-li ke zhorSeni nebo ohroZeni jakosti povrchovych nebo podzemnich vod
v chranénych oblastech pfirozené akumulace podzemnich vod nebo v ochrannych
pasmech vodnich zdroju. Vtomto zakoné jsou stanoveny také povinnosti plvodce
havérie pfi vzniku havarijniho stavu a s tim souvisejici ndpravna opatfeni.

Doporuceni eliminujici riziko kontaminace podzemnich vod jsou v zasadé shodna
s doporucenimi tykajicimi se ochrany povrchovych vod, a proto jsou formulovana v dalsi
¢asti predkladaného oznameni.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze s vyjimkou nakladni dopravy v oblasti Praha Ruzyné bude
z useku vyloucena néakladni doprava a budou pouzivany nové modernéjsi vlakové
soupravy, lze v porovnani se stavajicim stavem predpokladat po realizaci zaméru
vyznamnéji niZsi riziko pfipadného vzniku havérie.
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Problematika prostoru zst. Praha Veleslavin

Vramci zpracovaného predbézného geotechnického priazkumu provedeného pro
predkladany zamér bylo zjisténo, Ze v lokalité planované Zst. Praha Veleslavin se
hladina podzemni vody vyskytuje meélceji pod povrchem terénu, nez se predpokladalo
z archivnich podkladl, coZz by mohlo mit z&sadni vliv na tuto zahloubenou stanici.
Protoze Zst. Praha Veleslavin neni projektovana jako uzaviené a proti podzemni vodé
odizolované téleso, byl vysloven predpoklad, Ze po vystavbé stanice bude voda
prosakovat k povrchu zafez(i a muze zaplavovat zahloubené prostory stanice. Tento
predpoklad potvrdilo i matematické modelovani, které bylo provedeno v ramci
predbézného hydrogeologického prizkumu v prostoru Zst. Praha Veleslavin.

Modelovani ovlivnéni proudéni podzemni vody bylo simulovano za predpokladu zcela
nepropustné zarubni zdi a se zanedbatelnym podtékanim vody pod konstrukénimi prvky
stanice. Jedna se tedy o krajni variantu s maximalnim moznym sniZzenim hladin
v zajmovém prostoru. Bylo zjisténo, Ze zahloubenim stanice a vystavénim zarubni zdi
dojde ke znac¢nému omezeni podzemniho odtoku ze svahu nad Zelezni¢ni stanici.
Podzemni voda bude nucena tuto nepropustnou bariéru obtékat smérem k okrajim
zarubni zdi. Vysledkem tohoto zasahu do pfirozeného odvodrovani svahu by bylo
vzedmuti hladiny podzemni vody nad zarubni zdi o cca 1 - 3 m oproti souéasnému
stavu a sou€asné pod zarubni zdi a zahloubenou stanici by bylo mozné ocekavat
pokles hladiny o 3 a vice metru.

Vlivem takoveého zaklesnuti hladiny by doSlo v centralni ¢asti modelového Gzemi ke
zméné proudéni podzemni vody smérem k prostoru stanice, ktery se stane novou
lokalni drenazni bazi a podle modelovych simulaci Ize oCekavat pfitok do prostoru
stanice pfiblizné 0,12 I/s, ktery bude muset byt FeSen adekvatnim technickym
opatfenim. Celkovy rozsah depresniho kuzele muze byt vlivem malého obsahu vody
v kolektoru a jeho relativné nizkym hydraulickym vodivostem aZz 350 m. Vzhledem
k vzedmuti hladiny podzemni vody nad zarubni zdi by musela byt jeji konstrukce
navrzena tak, aby dlouhodobé odolavala témto vysokym hydrostatickym tlakim a
souCasné by muselo byt feSeno trvalé odvodriovani prostoru stanice, kam se bude
stahovat voda otevienymi zarezy, a to bud trvalym odcCerpavanim z jimek nebo
drenaznim systémem podle sklonovych a prostorovych moznosti.

Z podstaty situace lokality vyplyva, Ze jedinou moznosti kam odCerpavat pfitok do
prostoru stanice by byl Litovicky potok, avSak souc¢asné by mohlo dojit k vyznamnému
zvétSeni depresniho kuzZele kolem zdjmového Uzemi této Zelezni¢ni stanice, pozéadal
zpracovatelsky tym oznameni zpracovatele hydrogeologické studie o navrh feseni,
ktery by tento z pohledu zpracovatelského tymu oznameni nepfiznivy vliv umoznil
eliminovat.

Z doplriujicich podkladd zpracovatele hydrogeologického prizkumu (Geo-Tec — GS,
a.s) vyplynulo, Ze pokud by bylo zajisténo jimani vody pfitékajici ze svahu nad
Zelezni¢ni stanici a jeji drénovani jiz za rubem zarubni zdi, byl by s nejvétsi
pravdépodobnosti  odstranén  hlavni  zdroj komplikaci celého navrZzeného
architektonického a konstrukéniho feSeni celé Zelezni¢ni stanice Veleslavin. Zarubni
zed by nemusela byt dimenzovana na vysoké hydrostatické tlaky a odvodnéni prostoru
stanice proti prosakujici vodé by také nemuselo byt tak masivni, ale pouze jakési
zalozni. Tyto predpoklady by predevSim zavisely na kvalité provedeni odvodnéni
prostoru za zarubni zdi.

ProtoZze cely horninovy masiv nad stanici Praha Veleslavin je jiZ v sou€asnosti
drénovan predevsim do Litovického potoka a ¢astecné také do prehloubené pohrbené
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deprese za Evropskou tfidou, byl vysloven pfedpoklad, Ze vyvedeni drenazniho
systému zpoza zarubni zdi do Litovického potoka by celkové odtokové pomeéry
zajmoveého Uzemi vyraznéji neovlivnily.

Pro dalSi projektovou pfipravu zaméru je proto formulovano nasledujici doporuceni:

soucasti dalSi projektové pfipravy zaméru bude pro oblast prostoru Zst. Veleslavin
vypracovani detailnéjSiho hydrogeologického prizkumu, jehoz cilem bude néavrh
podrobnéjSich a detailnéji zpracovanych navrhl feSeni zaloZeni toto stanice tak, aby byly
minimalizovany dopady zahloubeni této stanice ve vztahu k proudéni podzemnich vod a
odvodnéni prostoru stanice; provéfit moznost zajiSténi jimani vody a jeji drenovani jiz za
zarubni zdi

Vlivy na jakost povrchovych vod

Pokud nepocitame jednorazovy vliv havérii, potom ma na jakost vod nejvyznamnéjs
vliv vlastni etapa vystavby. Dle nazoru zpracovatele oznameni Ize z hlediska ohroZen
jakosti vod vénovat pozornost nasledujicim aspektim:

Ve
Ve

Vystavba mostl v kontaktu s vodnimi toky

vrss

Z dokumentace vyplyva, Ze v hodnoceném UuUseku Zelezni¢ni trat kfizi Litovicko -
Sarecky potok a Kopaninsky potok. Veskeré stavebni prace spojené s rekonstrukci
respektive vystavbou novych mostl vyzaduji vytvofeni nezbytnych minimalnich ploch
zafizeni stavenist. Z hlediska ochrany vodnich zdroju bude nezbytné zajistit nutné
manipulaéni plochy pro rekonstrukce mostnich téles zpusobem, minimalizujicim riziko
ohrozeni vod. Zejména se jedna o situaci v mistech Libockého rybnika a Livovicko -
Sareckého potoka. Predkladanou dokumentaci jsou prezentovana nasledujici
doporuceni:

pred zahajenim vystavby bude vypracovan a schvélen , Plan opatfeni pro pfipad Uniku latek

zavadnych vodam pro obdobi vystavby“; s obsahem planu budou prokazatelné seznameni

vSichni pracovnici stavby; v pfipadé havarie bude nezbytné postupovat podle pokynu
zpracovanych v tomto planu

pro stavbu bude vypracovan a pfisluSnému organu statni spravy predlozen k odsouhlaseni
povodiovy plan stavby (zapojeni do hlasné povodnové sluzby)

na plochach zafizeni stavenist' v inundaénim Gzemi nebudou skladovany latky Skodlivé vodam
véetné zasob PHM pro stavebni mechanismy

veSkeré odplavitelné latky a stavebni sut budou bezprostfedné z ploch stavenist
v inundaénim Gzemi odvazeny

na plochéach zafizeni stavenisté v inundaénim Uzemi budou stavebni mechanismy odstaveny
v minimalnim poc¢tu; pod stojicimi stavebnimi mechanismy budou instalovany zachytné
plechové nadoby; stavebni mechanismy vybaveny dostateénym mnozZstvim sanaénich
prostfedkt pro pfipadnou likvidaci Unika ropnych latek

Produkce odpadnich vod v etapé vystavby

Jak je zfejmé z pfedchazejicich ¢asti predkladaného oznameni, v etapé vystavby jsou
ocCekavany potencialné kontaminované sradzkové vody z prostoru stavebnich dvord a
splasSkové odpadni vody v arealech stavebnich firem. Z hlediska likvidace téchto
odpadnich vod je navrzeno respektovani nasledujicich opatfeni:

v dalSich stupnich projektové dokumentace dolozit zpasob likvidace splaskovych odpadnich
vod pro etapu vystavby; tyto odpadni vody mohou byt nap¥. akumulovany v odpovidajicich
jimkach a dale odvazeny na méstskou €istirnu odpadnich vod, pfipadné budou na do€asnych
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zarizenich stavenist’ pouzita chemicka WC respektive mohou vyuZzita stavajici socialni zarizeni
v arealech CD

tam, kde je to technicky mozné a je predpoklad ohrozeni povrchovych vod zfidit zemni jimky
pro zachyt povrchovych vod, popfipadé vybavenych lapolem; pokud budou zachycené vody
kontaminovany likvidovat je na odpovidajicich COV

kaly ze zemnich jimek s obsahem ropnych latek likvidovat na biodegradaénich zakladnéach
vV regionu

v blizkosti vodnich tokdi nesmi byt provozovéana jakakoliv manipulace s ropnymi latkami, ani
jejich skladovani, dale zde nesméji byt opravovany zadné mechanismy (stavebni stroje €i
vozidla), rovnéz zde neni pf¥ipustné jejich parkovani

vSechny mechanismy, které se budou pohybovat na zafizenich stavenisSt v bezprostfednim
okoli vodoteée musi byt v dokonalém technickém stavu; nezbytné bude je kontrolovat
zejména z hlediska moznych Ukapa ropnych latek - kontrola bude provadéna pravidelné, vzdy
pred zahajenim praci v téchto Gzemich; v pribéhu kratkodobé odstavky mechanism@ budou
tyto podloZzeny tésnymi vanami pro pfipadné zachyceni uniklych produktd

v pfipadé uniku ropnych nebo jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemina neprodlené
odstranéna a odvezena a uloZena na lokalité uréené k témto Uéeliim

v dalSich stupnich projektové dokumentace konkretizovat pfedpokladané mista oéisty vozidel
vyjizdéjicich na verejné komunikace ze staveniSt’ véetné navrhu zafizeni na o€istu vozidel

Vlivy na jakost vod - provoz

Ze samotného provozu nevznikaji Zadné rizikové faktory, které by mohly mit pfimy vliv
na kvalitu podzemni vody.

D.1.5. Vlivy na ptdu

V0ivy na rozsah a zpusob uzivani pudy

S posuzovanym zamérem je spojen trvaly zabor ZPF a PUPFL. Dle projektovych
podkladu nedochéazi k doCasnému zaboru ZPF, ani k do¢asnému zadboru PUPFL.

Trvaly zadbor ZPF

Uvedenou stavbou dojde k trvalému zaboru zemédeélské pady o vymére 24,3093 ha a
doCasnému zaboru 19,1299 ha. Pozemky doCasné odnaté ZPF budou po skon&eni
stavby rekultivovany a vraceny zemédélské vyrobé. Z hlediska kvality jsou trvalé zabory
dle tfid ochrany ZPF vycisleny v nasleduijici tabulce.

Trvaly zabor dle tfid ochrany ZPF:

katastralni dzemi tfida ochrany | - Il tfida ochrany Ill - V
Bubened 0 0,0047

Dejvice 0 0

StfeSovice 0 0

Vokovice 0 0,1447

Veleslavin 0,1146 1,3602

Liboc 0,0440 0

Ruzyné 18,7940 3,8471

Celkem 18,9526 5,3567

Upfesnéni odnimani pudy ze zemédélského pudniho fondu podle zakona CNR
334/1992 Sb., o ochrané zemeédélskeho pldniho fondu, v platném znéni, bylo
provedeno v Metodickém pokynu odboru ochrany lesa a pady MZP CR ze dne
1.10.1996 ¢j. 00LP/1067/96, ktery nabyl uc€innosti k 1.1.1997.
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Tento Metodicky pokyn v ¢lanku Il Odnimani pudy ze zemédélského padniho fondu (8§
9 zakona) stanovuije:

v

1) PFi posuzovani zadosti o odnéti zemédeélské pudy ze ZPF prihlizi organ ochrany
ZPF k zdsadam jeho ochrany podle § 4 zakona a k tomu, zda poZadované odnéti je
na ploSe uréené schvalenou dokumentaci.

2) Pokud se zemédélska plda pozadovana k odnéti naléza4 mimo plochu uvedenou v
odstavci 1, organ ochrany ZPF postupuje podle ¢lanku Il a souhlas § 9 odstavec 6
zakona vyda zejména:

a) pro stavbu vefejné prospésnou (kromé staveb liniovych),

b) v zdjmu ochrany zakladnich slozek zivotniho prostredi,

c) pro stavbu rodinného domu pro fyzickou osobu, na pozemku bezprostfedné navazujicim na plochy

uréené k nezemédélskému vzyuiiti schvalenou dokumentaci nebo navazujici na stavajici zastavbu a to do

velikosti maximalné 1 200 m*,

d) na plochach bezprostfedné navazujicich na stavajici zastavbu v téch sidlech, kde neni uvazovano s

pofizenim dokumentace,

e) tam, kde byl jiz udélen souhlas organu ochrany ZPF podle § 7 odst. 3 zakona.

V ¢lanku IV tohoto Metodického pokynu jsou stanoveny tfidy ochrany zemédélského
pudniho fondu, které jsou pro Uc€ely ochrany ZPF uvedeny v pfiloze, nazvané tfidy
ochrany zemeédélské pudy. Tato pfiloha stanovuje:

1. Do |I. tfidy zemeédélské pudy jsou zafazeny bonitné nejcennéjsi pady v jednotlivych
klimatickych regionech, pfevazné v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je
mozno odejmout ze zemeédélského pudniho fondu pouze vyjime¢né, a to pfevazné na
zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny, pfipadné pro liniové stavby
zasadniho vyznamu.

2. Do Il. tfidy ochrany jsou situovany zemédélské pudy, které maji v ramci jednotlivych
klimatickych regiond nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané
zemédélského pudniho fondu jde o pady vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné a s
ohledem na Gzemni planovéani také jen podminéné zastavitelné.

3. Do lll. tfidy ochrany jsou slou¢eny pldy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou
produkéni schopnosti a stfednim stupném ochrany, které je mozno Uzemnim planovanim
vyuZzit pro eventualni vystavbu.

4. Do IV. tfidy ochrany jsou sdruzeny pudy s pfevazné podpriimérnou produkéni schopnosti v
ramci pFisluSnych klimatickych regionu, s jen omezenou ochranou, vyuzitelné i pro vystavbu.

5. Do V. tfidy ochrany jsou zahrnuty zbyvajici bonitované pudné ekologické jednotky (dale jen
.BPEJ"), které pfedstavuji zejména pady s velmi nizkou produkéni schopnosti v&etné pad
meélkych, velmi svazitych, hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice
ohrozenych. VétSinou jde o zemédélské pldy pro zemédelské ucely postradatelné. U téchto
pud lze predpokladat efektivnéjSi nezemédélské vyuziti. Jde vétSinou o puady s nizS§im
stupném ochrany, s vyjimkou vymezenych ochrannych pasem a chranénych Gzemi a
dalSich zajmud ochrany Zivotniho prostredi.

V rdmci vyhodnoceni tohoto viivu na zabor ZPF Ize konstatovat, Ze v Useku stavajici
trati Ize tento vliv oznacit z hlediska velikosti za maly, z hlediska vyznamnosti za méné
vyznamny.

V nové budovaném Useku je zamér realizovan prevazné na pudach v tfidé ochrany I. a
Il. Z hlediska velikosti vlivu Ize tento zabor oznacit velky a vyznamny. Tolerovatelnost
tohoto zaboru organem ochrany ZPF by mohla vychazet z vyznamu posuzovaného
zaméru a pozitivnich dopadd do ostatnich sloZek Zivotniho prostfedi souvisejicich
stimto zamérem a se skutecnosti, Ze existuje moZnost vynéti pro tento zadmér i pro
pozemky v tfidé ochrany |, nebot se jednd o z&bor souvisejici s liniovou stavbou
zasadniho vyznamu.
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Pro dalSi postup praci je nezbytné pfipravit podrobny zaborovy elaborat k odnéti ze ZPF
pro cely posuzovany Usek. Rozhodnuti o vyuZiti skryté ornice zavisi na pfisluSném
organu stani spravy v oblasti ochrany padniho fondu. V pfislusné ¢asti predkladaného
Oznameni jsou prezentovana nasledujici doporuceni:

v dalSim stupni projektové dokumentace vypracovat pro vedeni trasy podrobny zaborovy
elaborat pro trvalé odnéti zemédélské pldy podle bonit a kultur

zajistit dakladnou skryvku kvalitni orniéni vrstvy a jeji ulozeni na mezideponii, nakladani se
skrytou ornici diisledné realizovat podle pokyna orgadnt ochrany ZPF

predlozit pfisluSnému organu statni spravy naroky na do€asné zabory ZPF véetné ploch pro
jednotliva zafizeni stavenisSté; minimalizovat naroky na do€asny zébor ZPF a tyto do€asné
zabory co nejdfive uvolnit plivodnimu vyuziti

vylou€it z Gvah o lokalizaci zafizeni stavenis§té pozemky s vyraznym podilem mimolesnich
porosth dfevin, pro zafizeni staveniSté prednostné vyuzit drdzni pozemky, v nezbytnych
pripadech vétsi plochy horSi orné pady v navaznosti na vedeni trasy, nezbytné nutna zafizeni
staveniSté reSit v dostateéné vzdalenosti od brehové hrany tokll za podminek ochrany kvality
vody a bfehovych porosta

Znegisténi pudy

Zamér nevyvolava pfi bézném provozu riziko kontaminace pad. Vyhodnoceni
stavajiciho stavu z hlediska znecisténi pud je doloZeno v popisné ¢éasti predkladaného
oznameni. Z tohoto popisu na zakladé provedeného vyhodnoceni analyz odebranych
vzorkl pud vyplyva, Zze béznym provozem letisté nedochazi k prokazatelné kontaminaci
zemin.

Zmeéna mistni topografie, vliv na stabilitu a erozi pady

Navrhované terénni Upravy neznamenaji mistni zménu topografie ve smyslu vlivu na
charakter terénu, s ohledem na charakter terénnich Uprav nejsou predpokladany vlivy
na stabilitu a erozi pudy.

Vlivy na chranéné ¢éasti prirody

Posuzovany zamér zasahuje do ¢asti pfirodni pamatky Kralovska obora ve Stromovce.
Jedinou interakci tohoto druhu je tedy prichod rekonstruovaného koridoru pfirodni
paméatkou Kralovskad obora. Stavajici busStéhradska trat prochazi nejjiznéjsi  Casti
zvlasté chranéného Gzemi (ZCHU). Funkéné Ize ohrani¢eni kontaktu trati s viastnimi
plochami ZCHU pokladat zbytky pavodni severni zdi, oddélujici zafez (v ¢asti soubéhu
terasu) trati od parkové Upravy Stromovky a jizni sténu zafezu pod plochami smérem
k ulici Nad Kralovskou oborou. ZCHU je zfizeno k ochrané historického parku s unikatni
dendrologickou sbirkou v€etné jeho kompozice vterénu a predstavuje i vyznamné
refugium Zivocichl v urbanizované (méstské) krajiné.

Oproti pfedchozim etapam hodnoceni vlivii posuzovaného zaméru je zasadni zménou
navrhované otevieni stavajiciho tunelu za ucelem zdvojkolejnéni stavajici trati. Tim
dochéazi k pfimému ohroZeni dendrologicky cenné ¢éasti parku, ktera je i soucasti sbirky
dfevin a tudiz celkového druhového bohatstvi ZCHU a k ohrozeni poslani ZCHU v této
¢asti. Zejména likvidace tfi jedincl javoru Acer cappadocicum, které lze povaZzovat za
jedny z nejstarsich a nejvétsich jedincd tohoto druhu v celé Ceské republice, i pies
jejich sniZzenou biomechanickou vitalitu znamend nevycislitelnou dendrologickou,
sadovnickou, védeckou i sbirkovou ztratu, ponévadz jedince by bylo moZzno odbornym
zasahem (fez, asanace dutin, vazba) stabilizovat a tak zajistit jejich provozni
bezpe€nost a prodlouzit vitalitu. Ve spojeni s likvidaci nékolika dalSich jedinca

275



,MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO S PRIPOJENIM NA LETISTE RUZYNE - I. ETAPA“
Oznameni o hodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi dle pfilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb. v platném znéni

dendrologické sbirky nad osou tunelu je tak zamérem jednoznacné ohrozeno poslani
PP Kralovskd obora jako dendrologické sbirky, pficemz vyznam potenciélni ztraty
dendrologického bohatstvi kumulativné stoupa po povodni roku 2002. Tou podle
Kubikové a kol. (2005, str. 131) byl park zatopen do vySky cca 8 m a voda stagnovala
nékolik tydn(, takZe toto dlouhodobé zatopeni fada stroml nepiezila a odumreli jedinci
byli postupné likvidovani v letech 2002 — 2004. V parku sice probih& rozsahly program
rekonstrukce, ktery jiz ale v dotéeném zaplavovém Uzemi introdukované dfeviny
neobnovuje. Tento vliv je nutno pokladat za velmi _nepfiznivy, velmi_vyznamny a
v zasadé nekompenzovatelny, pokud nebude v&as feSena alespori genofondova
ndhrada pro pfipad, Ze redlné nelze bez otevieni tunelu posuzovanou variantu
realizovat. V tomto kontextu zpracovatelsky tym oznameni podmiriuje pfipadné otevieni
tunelu nasledujicimi podminkami, zejména obnovou dendrologické sbirky analogicky
jako po vystavbé historického tunelu, ale s pfihlédnutim k modernim metodam

uchovavam dendrologického materialu:
preventivné odebrat dendrologicky material kvegetat|vn|mu namnozeni vSech vzacnéjSich
dfevin dendrologické sbirky nad tunelem, zejména vSech tfi javord Acer cappadocicum,
vSech dalSich vzacnych kultivart javora véetné stiihanolisté formy A. pseudoplatanus, jasanu
Fraxinus pennsylvanica a diezovce trojtrnného;

zplUsob odebrani genetického (dendrologického) materialu bude projednan s odbornymi
pracovisti, védeckymi institucemi a organy ochrany pfirody s tim, ze bude navrzen optimalni
zplsob uchovani a kultivace tohoto materialu pro naslednou vysadbu

ve spolupraci s odbornymi firmami a védeckymi pracovisti zajistit kultivaci a fyziologicky
rozvoj odebraného dendrologického materidlu uvedenych dfevin, odbornou pé¢i o tento
material po dobu vystavby a rekultivace s tim, Ze po ukonéeni rekultivace bude obnovena nad
tunelem dendrologicka shirka s pfihlédnutim k technickobezpeénostnim podminkam ochrany
nadlozi tunelu.

pfi stavebnich pracich ve Stromovce disledné minimalizovat manipulaéni prostory pro feSeni

otvirky tunelu, do zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele s tim, Ze nasledujici zasady je

nutno pokladat za vstupni minimum:

0 Zajistit pazeni v horni ¢asti stavebni jamy kotvenymi pilotovymi sténami ve dvou drovnich
s vyuzitim kotveného a technicky zajiSténého skalniho svahu

o Pro urychleni vystavby a za U¢elem minimalizace rozmér( stavebni jamy vyuzit dvouplastového
osténi s tim, Ze vnéjsi plast (v rozsahu klenby a opér) z vyztuzeného stfikaného betonu bude
slouzit jako ztracené bednéni pro betonaz definitivniho osténi a jako ochrannd vrstva izolace proti
vodé.

o DalSi postup vystavby pojmout jako u razenych tunell (provedeni mezilehlé izolace, montaz
vyztuze a nasledna betonaz definitivniho osténi pomoci bedniciho vozu, tedy vesSkeré ¢innosti
provadét zevnitf z tunelu a tak minimalizovat stavebni jamu.

do POV stavby dlsledné promitnout vSechny projednané a odsouhlasené pozadavky na
technické zmirnéni prostorovych néarokt otvirky tunelu a vystavby nového tunelu

nadlozi nového tunelu opét rekultivovat s cilem obnovy dendrologické sbirky

Kontext zasahu do jizni &asti ZCHU je podrzen jesté okolnosti, kdy v profilu stavajiciho
koridoru jednokolejné trati navrhované zdvojkolejnéni znamend predevsim rozSifeni
ochranného pasma troleje s vyraznéjSim dopadem na okolni stromy (nelze vylougit ani
primé kaceni nékterych stromd zejména severné od trati, tedy v biokoridoru). Tim mize
byt ovlivnéni dendrologického poslani ZCHU déle zesileno. S ohledem na navrhované
feSeni zdvojkolejnéni stavajici trati totiz nelze vliv kompenzovat napf. rekultivaci
opousténého Useku stavajici trati, aby napf. mohlo dojit k obnové funkéniho propojeni
Stromovky severné od trati s jizni ¢asti pod ulici Nad Kralovskou oborou. Navrzena
varianta zdvojkolejnéni stavajici trati totiz takové funk&ni posileni GUzemi ZCHU
neumoznuje, na rozdil od varianty navrhované po ukonceni procesu EIA po roce 2003,
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kdy bylo uvazZovéano s feSenim dvojkolejného tunelu do skalniho masivu smérem Kk ulici
Nad Krélovskou oborou doleva ve smeéru staniCeni. Vtomto kontextu pokladaji
zpracovatelé ozndmeni za potfebné uplatnit nasledujici podminky:

- pFi stavebnich pracich ve Stromovce duasledné respektovat okrajové prvky dievin podél pravé
(severni) strany profilu kolejiSté ve sméru staniéeni s vyjimkou uvolnéni kolejového télesa,
resp. prijezdného profilu od néaletda s tim, Ze pro feSeni ochranného pasma trolejového vedeni
bude duasledné provedeno selektivni vyhodnoceni kazdého zasahu na kazdém stromu podél
trati;

Ostatni funkce ZCHU, zejména genofondova nejsou vyrazngji zamérem ovlivnény
s vyjimkou zasahu do nékterych doupnych stroma .

DalSi mozné ohroZeni spociva predevSim v etapé vystavby nezvladnutim praci, a to
zejména:

@ nezvladnutim odvozu rubaniny pfi hloubeni viastniho pfedpoli véetné nebezpeci
docasnych deponii rubaniny v okoli realizovaného predpoli na ukor plochy ZCHU

@ rozsahem kaceni pfi realizaci otvirky tunelu nad ramec minimalniho
manipula¢niho prostoru

@ pfi vyméneé Stérkového loZe v dotCené Casti stavajici trati pfi realizaci odbocovani
nové trasy do tunelu jizné

@ v souvislosti s pfipadnym dotéenim okrajového porostu dfevin mimo prijezdny
profil trati, resp. mimo téleso trati, zejména v kontextu elektrifikace i nadéle

vyuzitého Useku trati (ochrannd pasma troleje - feSeno poZadavky v kapitole
ohledné vlivd na mimolesni porosty dfevin).

@ dalSi predpokladanou interakci muaze byt prinik danikd ropnych latek
z nezajisténych stavebnich mechanismd.
Pfedpokladané vlivy neznamenaji podstatné ohrozeni funkce ZCHU, Ize je vsak

pokladat za mirné nepfiznivé aZ nepriznivé, méné vyznamné az patrné. V daném
kontextu jsou proto navrhovana nésledujici opatfeni:

- disledné realizovat obnovu Stérkového loze zplsobem, ktery vylouéi moznost padani Stérku
mimo prostor trati do prostoru pfFirodni pamatky Kralovska obora, pfi realizaci prohloubeni
nivelety trati zajistit odvoz materidlu mechanismy s vyuzitim stavajiciho profilu trati po ose

- prostor Krélovské obory s vyjimkou stavajiciho télesa trati vylou€it zjakychkoli Uvah o
prepravach a odvozech materidlu, pro jakékoli dodavatelské zazemi stavby véetné pFipadného
zfizovani mezideponii nebo pfistupovych prostort k trati, pfipadné zafizeni stavenisté v aredlu
Kralovské obory

- béhem stavebnich praci disledné zajistit prevenci unikidl ropnych latek do kolejisté a mimo
kolejisté

Vlivem na zvlasté chranéné Uzemi je i pfipadné ohrozeni dalSich stromu pfi hloubeni
nového tunelu, jednak vlivem pfipadné zmény vodniho reZimu nad tunelem, jednak i
pfipadnym zdsahem do kofenového systému. Tyto vlivy jsou podrobnéji pojednany
v ¢asti vlivd na mimolesni porosty dfevin vcetné navrhu potfebnych ochrannych
podminek a opafeni, v kontextu dotéeni funkce ZCHU jde o vlivy méné vyznamné.

Vlivy v dasledku ukladani odpadu

Z hlediska odpadd bude v ramci vystavby a provozu pouze provadéno jejich
shromazdovani tj. do¢asné uloZeni na mistech k tomu uréenych a zabezpecenych po
dobu nezbytné nutnou.
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Vystavba

Specifikace mnoZstvi a jednotlivych druh( odpadl v prabéhu vystavby bude provedena
v ramci zpracovani provadécich projektd, kdy budou konkretizovany i pouzité stavebni
materidly. Pro shromaZdovani jednotlivych druhtd odpadd vytvofi investor potfebné
podminky. Za dodrZzovani predpist pro nakladani s odpady, v&etné vyhovujiciho
zpusobu vyuZiti nebo likvidace, které vzniknou v pribéhu vystavby odpovida dodavatel
stavby. Tato povinnost by méla byt zapracovana do smlouvy o provedeni praci.
Mnozstvi vSech odpadu vznikajicich v etapé vystavby nelze objektivné urcit. Z hlediska
problematiky odpadu je nezbytné poZadovat, aby byly v dalSich stupnich projektové
dokumentace respektovany nésledujici podminky:

v nasledujicich stupnich projektové dokumentace specifikovat prostory pro shromazd'ovani
nebezpeénych odpaddl a pfipadnych ostatnich latek zavadnych vodam ze vSech
predpokladanych aktivit v ramci stavby uvazovaného zaméru; tyto budou ukladany pouze ve
vybranych a ozna€enych prostorach v souladu s legislativou v oblasti ochrany vod a
odpadovém hospodarstvi

v ramci stavby bude veden o vykopové zeminé respektive stavebni suti denik jehoz souéasti
budou doklady vystavené akreditovanou laboratofi, prokazujici plnéni limitd stanovenych
vyhlaSkou €. 294/2005 Sb; o zpuasobu vyuziti vykopové zeminy respektive stavebni suti bude
rozhodnuto az na zadkladé provedenych rozborli zemin v prostoru staveniSté s odkazem na
uvedenou vyhlasku

v provadécich projektech stavby budou upfesnény jednotlivé druhy odpada z vystavby, jejich
mnozZstvi a predpokladany zpuasob vyuZziti respektive odstranéni

dodavatel stavby vytvofi v rdmci zafizeni stavenisté podminky pro tfidéni a shromazdovani
jednotlivych druhl odpadd v souladu se stavajicimi pfedpisy v oblasti odpadového
hospodéarstvi; o vznikajicich odpadech v pribéhu stavby a zplsobu jejich odstranéni nebo
vyuziti bude vedena odpovidajici evidence; souc€asti smlouvy s dodavatelem stavby bude
pozadavek vznikajici odpady v etapé vystavby nejprve nabidnout k vyuziti

odpady z éasti stavby reprezentovanych vzorky K1, K2, K4, K5, K7, K8, K9 a K11 nebude
mozné bez dalSi Upravy vyuzivat na povrchu terénu; je doporu€eno odpady vznikajici pfi
rekonstrukci stavby podrobit Gpravé pfed dalSim pfipadnym vyuzivanim na povrchu terénu;
jako vhodné se jevi rozdéleni odpadl na frakci kameni a frakci zemin a s frakcemi nakladat
dale samostatné (zejména s odpady z mist stavby se zjisténymi vyS$S§imi obsahy organickych
latek); kameni vyuZzivat bez omezeni; zeminy podrobit Upravé biodegradaci organickych
Skodlivin a nasledné po splnéni pozadavka stanovenych ve vyhlaSce €. 294/2005 Sb. je vyuzit
na povrchu terénu nebo je pouzit jako material k technologickému zabezpeéeni skladky

smluvné zajistit odstranéni nebo vyuziti odpaddi pouze se subjekty opravnénymi k této
éinnosti

ke kolaudaci stavby predlozit specifikaci druhtt a mnoZstvi odpadt vzniklych v procesu
vystavby a dolozit zplsob jejich odstranéni nebo vyuziti
Provoz

Predpokladané druhy a mnozZstvi jednotlivych odpadl z etapy provozu jsou souhrnné
uvedeny v predchazejici ¢asti predkladaného ozndmeni a nelze predpokladat, Ze by
hodnoceny zdmér mohl vyvolavat zménu v uvedeném seznamu vznikajicich odpadu.
Vliv I1ze z hlediska velikosti oznacit za maly, z hlediska vyznamnosti za malo vyznamny.
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D.1.6. Vlivy na horninové prostredi a pfirodni zdroje

Oznamovany zamér negeneruje vlivy na horninové prostiedi dosahem do Gzemi,
chran&ném podle horniho zakona (CHLU, DP). Realizaci zaméru dochazi k zasahim
do horninového prostfedi — realizace zpevnénych ploch a tuneld souvisejicich
s uvazovanym zamérem apod. Na arovni podkladd dostupnych v dobé predlozZeni
oznameni a s odkazem na pozadavky v ramci zjiStovaciho fizeni Ize formulovat kromé
jiz prezentovanych doporuceni také nasledujici doporuceni:

v dalSich stupnich projektové dokumentace predlozit pro navrhované stavby tunelG podrobny
hydrogeologicky, inzenyrsko-geologicky a geotechnicky prazkum a jednoznaéné respektovat
zavéry téchto prizkumu; zvySenou pozornost vénovat predevsSim lokalité zst. Praha-Veleslavin

D.L.7. Vlivy na faunu, floru a ekosystémy

Vlivy na prvky drfevin rostoucich mimo les

Z hlediska predkladaného oznameni jsou ve vztahu kvyhodnoceni velikosti a
vyznamnosti vlivi na dfeviny rostouci mimo les vyuzity nasledujici podklady:

@ Dendrologicky prazkum a finan¢ni ohodnoceni zelené pro zdmér Modernizace
trati Praha-Kladno s pfipojenim na letiSté Ruzyné — |. etapa, autofi Ing. FrantiSek
Moravec a RNDr. Vladimir Faltys, leden 2008, soucast pfilohy .7 pfedkladaného
oznameni

@ Dendrologicka revize stanoveni ceny dfevin rostoucich mimo les, Ing. Jan
Hamernik, srpen 2006 — jen pro lokalitu Stromovka, rovnéz soucast prilohy ¢€.7
predkladaného oznameni

@ Dendrologicky prizkum trasy napojeni Prahy na letiSté Praha-Ruzyné, RNDr.
Vladimir Faltys a RNDr. Helena Faltysova, 2001, aktualizace 2003, vyuZito
v posledni etapé& hodnoceni vlivd posuzovaného zaméru. S ohledem na
provedené zmeény byl tento podklad aktualizovan materialem pod prvni odrazkou.

Vramci realizace posuzovaného zaméru dojde knékolika typlm interakci
S mimolesnimi porosty dfevin:

@ Odkaceni prvka drevin v kFzenych funkénich ¢&i  c¢asteéné funkénich
skladebnych prvcich ekologické stability krajiny. V posuzovaném koridoru jde
pouze o interakci pfi kfizeni lokalniho biokoridoru L4/238 - pfemosténi Litovicko-
Sareckého potoka u hraze Libockého rybnika s doprovodnymi porosty, ponévadz
zde se trasa odchyluje od stavajici Zelezni¢ni trati. Pfesny pocet kdcenych dfevin
zatim neni mozné specifikovat s ohledem na to, Ze v daném stupni poznani chybi
pfesné zameéfeni vyrovnani dnesniho oblouku trati, Ize pfedpokladat zasah v Sifi do
20 m. Vliv je mozno odhadnout jako mirné nepfiznivy, z hlediska vyznamnosti za
meéné vyznamny az patrny. V daném useku lze zmirnit uvedené vlivy respektovanim
nasledujiciho opatfeni:

v dalSim stupni projektové dokumentace minimalizovat Sifku pfechodu trati pfes porosty
lokalniho biokoridoru L4/238 napfiklad vyuzitim opérnych zdi misto klasického nasypu,
vyzadujiciho Siroky zabor v paté nasypového télesa; po zaméfeni vSech porostd drevin
navrhnout pouze nezbytny rozsah kaceni (dolozit v dokumentaci pro povoleni stavby) v ose
trasy jen v Sifi minimalizovaného manipulaéniho pasu

Kontakt s nadregionalnim biokoridorem podél trati ve Stromovce je oSetfen
v pfisludné ¢&asti oznameni v kapitole Vlivy na prvky USES. V daném kontextu
dot&eni mimolesnich porosti dfevin zpracovatelsky tym oznameni zvyraznuje, Ze
porosty ve Stromovce, které jsou soudasti skladebného prvku USES pfi dodrzeni
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vSech opatfeni, navrhovanych pro koridor trati ve Stromovce, mohou byt dotceny
pouze minimalné, s vyjimkou otevieni tunelu.

Zasah do mimolesnich porostd drevin ve Stromovce je nutno pokladat za
nejvyznamnéjSi interakci, kterou je mozno v kontextu predpokladanych dopadd na
mimolesni porosty dfevin hodnotit rAmci celé trasy posuzovaného zaméru. Tim, Ze
je navrhovano otevreni stavajiciho tunelu, na zakladé ¢ehoz bude nezbytné odkacet
vSechny stromy nad profilem otevieného tunelu, vznika velmi vyznamna interakce
pfedevsSim z hlediska druhové skladby dotéenych dfevin a sadovnického vyznamu
dotéené Casti parku Stromovka (pfekryv se zvlasté chranénymi Gzemimi a prekryv
s NRBK).

Z hlediska vlivlli na porosty ve Stromovce je mozno dolozit nasledujici vlivy: nad
tunelem ramci otevieni v kontextu plochy pro dopravu dle UPD odkéceni cca 35 ex.
vzrostlych stromu v&etné tfi javord Acer cappadocicum, sadovnicky vyznamného
kultivaru Acer pseudoplatanus cv. Leopoldii, dfezovce trojtrnného , dalSich javor a
jasan(, vCetné 2 ex. jasanu Fraxinus pennsylvanica , pajasanu Zlaznatého a dalSich
drevin. V kontextu dotéeni dendrologického bohatstvi jde o nenahraditelnou ztratu
fady zejména z hlediska druhové a sadovnické skladby hodnotnych jedincu, i pres
snizenou vitalitu nékterych stroml. Zasah do nejhodnotnéjSich dfevin, tj. javord
Acer cappadocicum, dfezovce, kultivard javoru a pensylvanskych jasanlt je
v kazdém pfipadé, ponévadz tyto stromy se nachazeji prakticky nad osou tunelu a
jakékoli technické feSeni je nemuze ochranit v pfipadé otevieni tunelu.Je nezbytné
zdUraznit, Ze realizace vefejné prospésné stavby propojeni Prahy na letisté po
Zeleznici je realizovano za tuto vyznamnou cenu na druhovém a sadovnickém
bohatstvi hlavniho mésta Prahy stim, Ze z védeckého, sbirkového a kulturniho
hlediska jde o ztratu nevycislitelnou. Z tohoto ddvodu zpracovatelsky tym oznameni
tento velmi nepfiznivy, velmi vyznamny a prakticky nekompenzovatelny vliv
podminiuje nasledujicimi doporucenimi, ktera byla prezentovana jiz v ¢asti vlivi na
zvlasté chranéna tzemi:

preventivné odebrat dendrologicky material k vegetativnimu namnozeni vSech vzacnéjSich
dfevin dendrologické sbirky nad tunelem, zejména vSech tfi javord Acer cappadocicum,
vSech dalSich vzacnych kultivart javora véetné stiihanolisté formy A. pseudoplatanus, jasanu
Fraxinus pennsylvanica a diezovce trojtrnného;

zplUsob odebrani genetického (dendrologického) materialu bude projednan s odbornymi
pracovisti, védeckymi institucemi a organy ochrany prirody s tim, Ze bude navrzen optimalni
zpUsob uchovani a kultivace tohoto materialu pro naslednou vysadbu

ve spolupraci s odbornymi firmami a védeckymi pracovisti zajistit kultivaci a fyziologicky
rozvoj odebraného dendrologického materialu uvedenych dfevin, odbornou pééi o tento
material po dobu vystavby a rekultivace s tim, Ze po ukoné€eni rekultivace bude obnovena nad
tunelem dendrologicka shirka s pfihlédnutim k technickobezpeénostnim podminkam ochrany
nadlozi tunelu.

pfi stavebnich pracich ve Stromovce disledné minimalizovat manipulaéni prostory pro feSeni

otvirky tunelu, do zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele s tim, Ze nasledujici zasady je

nutno pokladat za vstupni minimum:

0 Zaijistit pazeni v horni ¢asti stavebni jamy kotvenymi pilotovymi sténami ve dvou Grovnich
s vyuzitim kotveného a technicky zajiSténého skalniho svahu

o Pro urychleni vystavby a za U¢elem minimalizace rozmér( stavebni jamy vyuzit dvouplastového
osténi stim, Ze vnéjsi plast (v rozsahu klenby a opér) z vyztuzeného stfikaného betonu bude
slouzit jako ztracené bednéni pro betonaz definitivniho osténi a jako ochrannd vrstva izolace proti
vodé.
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o Dalsi postup vystavby pojmout jako u razenych tunell (provedeni mezilehlé izolace, montaz
vyztuze a nasledna betonaz definitivniho osténi pomoci bedniciho vozu, tedy veSkeré ¢innosti
provadét zevnitf z tunelu a tak minimalizovat stavebni jamu.

do POV stavby dlsledné promitnout vSechny projednané a odsouhlasené pozadavky na
technické zmirnéni prostorovych néarokt otvirky tunelu a vystavby nového tunelu

nadlozi nového tunelu opét rekultivovat s cilem obnovy dendrologické sbirky

DalSi vlivy je nutno ocCekavat pro feSeni profilu dvojkolejné trati, zejména jde o
zasahy do starSich stromu podél jizni strany koridoru ve svahu nad stavajicim
profilem k ulici Nad Kralovskou oborou, zejména jde o dotEeni nékolika jirovca,
javord vpoctu cca 10 — 15 ex. Pozadavky na feSeni ochranného pasma
elektrifikované trati pak mohou na severni strané znamenat zasahy i do nékterych
hodnotnéjSich jedinct dfevin - javord, jirovcd, dubu. Tim pocet pravdépodobné
kacenych vzrostlych dfevin ve Stromovce dosahuje poc¢tu cca 50 az 60 ex., cozZ je
nutno pokladat za vyznamny a nepfiznivy vliv. Navrhované pojeti prachodu trati
Stromovkou v ose stavajici jednokolejné trati neumoznuje kompenzaci formou
rekultivace opousténého télesa, jak umoznovaly nékteré dfive navrhované zplsoby
priniku trati Stromovkou.

Navrzené reSeni je z hlediska pfimych zasahd do mimolesnich porostud dfevin velmi
nepfiznivé, velmi vyznamné; je mozno jeho navrh pokladat jen za podminéné
akceptovatelny, v kontextu ovlivnéni druhového a sadovnického bohatstvi
drevinnych porostd hlavniho mésta Prahy za zamér na hranici akceptovatelnosti jen
za predpokladu snahy o uchovéani genetického a dendrologického materialu pro dalSi
vysadby.

V kontextu vySe uvedeného jsou pro zmirnéni a naslednou kompenzaci vlivii na
porosty dfevin kromé vySe uvedenych pfimych doporuéeni ohledné tunelu navrZzeny
nasledujici podminky a doporuceni:

pfipadné profezani vétvi stromd ve Stromovce, zasahujicich nad prijezdny profil vyhledové
elektrifikované a nadéale vyuZivané é&asti trati podle €SN 34 1530, realizovat v obdobi
vegetaéniho klidu na zakladé aktualné vyhodnoceného stavu dfevin, pouze prostiednictvim
odborné zpuasobilé firmy véetné odborného oSetfeni feznych ran

pro prace na elektrifikaci v nadale vyuzivané €éasti trati Stromovce vyuzit pouze draznich
pozemki s tim, Ze umisténi stozart na uchyceni troleje nebude realizovano v pramétu korun
nejblizSich silnéjSich stromt

v dalSim 