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1 PREMESSA

Lf LINBaSyiS R20dzySyilz2z O02a0A0dzA&a0S I a{AyiSar
(SIA) predisposto per

PROGETTO

opere marittime di difesa e dei dragaggi previsti nella nuova prima fase di attuazione della Piattaform:
Europa

PROPONENTE

Autorita di Sistema Portuale del Mari Tirreno Settentrionale

T ¢hwLe¢! Q / hat9¢9b¢?9
Ministerodell’Ambiente e della sicurezza energetica

[ QAYVGISNBSy G2 @I O2yiaSaddzr tATiT G2 ySttS fAySS
F £ f QdeMléljSdkyi2A GASYS AYRAGARIzZE GF € LINAYEFNAREF AYL
risolvere le criticita legate alla sicurezza della navigazione, e la propedeuticita alla realizzazione 0
nuovo terminal contenitori, per il rilancio della cortifréta dello scalo livornese, particolarmente
AYLERNIFYGS Ay NBtFTA2yS FffF ONRAA AYRdzAGNA I f
[ Q2 LISNYF Ay LINR3ISGG2 Fadda 1 ydz2@dlF wmc Fl A4S RS
di Valutazione Ambientale Strategia e approveta parere motivato Determinazione n. 4 del
03/06/2014 dal NURV Regione Toscana

La nuova imboccatura e il nuovo canale di accesso permetteranno di suddividere i traffici nava
GNF yaAdlryaGaA Ay LIERNIG2 GNIF € QA Yo 2 OGhdolidgNdtipolpgiaR S
(traffici commercialg traffici crociere e passeggeri) e riducendo i rischi derivanti dal traffico intenso e
promiscuo. Diminuiranno parimenti i percorsi di manovra, i tempi di transito delle navi e si
FE£E2yaFySNI yyi2h FAE YOONGGFST ALGBANAGO 22 (RSyA ¢ RIEF £ €S | NBS

1.1 Introduzione allo SIA e alla sintesi non tecnica

Lo SIA e i relativi allegati redatti nel rispetto della normativa nazionale D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. sor
parte integrante della documentazionectécoprogettuale inerente iprogetto delle opere marittime

di difesa e dei dragaggi previsti nella nuova prima fase di attuazione della Piattaforma Europa
Livorna

La presente Sintesi non Tecnica, predisposta secondo le Linee Guida del MATTM3ei01/26e1.8,

ha la funzione di rendere di facile lettura il contenuto del relativo SIA redatto, che rappresenta uno
strumento di controllo e verifica della compatibilita tra le indicazioni normative, relative alla
legislazione vigente ed agli strumenti dangficazione e programmazione territoriale, il contesto
territoriale-ambientale in cui si andranno ad insediare le opere e le soluzioni prospettate dal progetto.
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2 ITER PROGETTUALE

Lf tNR3ISG0G2 RSEfQ2LISNI LINBEOSRS ezfohe mhidiantd 1a hubva I A
imboccatura portuale del porto di Livorno (imboccatura Nord) ed il nuovo bacino portuale con il canale
navigabile, previa attivita di dragaggio.

Lo Studio di Impatto Ambientale t FAY S RSt € QF GGA GBI T A 2eydSImpatot € |
Ambientale che per le opere oggetto della presente progettazione si rende necessaria in quantc
F LI NI SYySyaa Fetl GALRE23IAF RA Odza it QlFffS3al
D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii., in particolpes quanto attiene alla tipologia di cuipalnto 11del suddetto

I £ t S Pottiingrittidi commerciali, nonché vie navigabili e porti per la navigazione interna accessibil
a navi di stazza superiore a 1350 tonnellate, nonché porti con funzione terdtictiporto quando lo
ALISOOKA2 RQIOljdzZr & &dzLISNA2NBE | wmn SGdFNR 2 f S
sono di lunghezza superiore ai 500 metri. Terminali marittimi, da intendersi quali moli, pontili, boe
galleggianti, isole a manger il carico e lo scarico dei prodotti, collegati con la terraferma e I'esterno dei
porti (esclusi gli attracchi per navi traghetto), che possono accogliere navi di stazza superiore a 13!
tonnellate, comprese le attrezzature e le opere funzionalmentesse @

5A aS3dza (2 dzyl &aAa vadbgstdle aRdydi comsagii® NJ LIN2 OSRdzNI f S

[a] Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economi@&®FTl consegnato a novembre 2019 ed
approvato da AASMTS con provvedimento presidenziale n.32 del 17.03.2020.

[b] 04/09/2020attivazionedellaproceduraexscopilg ' A aSyaA RSt QF NId +
redazione dello Studio Preliminare Ambientale e del Piano di Lavoro, allo scopo di definire I
tematiche ed il livello di dettaglio dello Studio di Impattobfemtale (SIA) ed individuare gli
eventuali approfondimenti in base alle richieste degli Enti coinvolti nel procedimento
ambientale. Il quadro progettuale presentato per la procedura di scoping era riferito al
progetto preliminare (PFTE) integrato condaatizione del nuovo layout del progetto che era
in corso di redazione nel momento della stesura della documentazione (luglio 2020).

La procedura ex scoping (codice procedura 5515) si e conclusa positivamente con condiziol
con N. Determinazione direttof@MATTM_202-D000028 del 04/01/2021.

[c] Decreto MATTM R.133 del 10.08.2021 itdjndzk £ S € QF NBF  YI NAYl |y (.
vieneesclusa dal sito di bonifica di interesse naziodalévornoa cui e seguito Decreto del
MITE del 17 novembre 202 ¢ WA RSTAY AT A2y S RSt LISNRAYS(NI
YIETA2YIES RA [AG2Ny2¢ Ay 3ILTTSGGF D! wL Af

[d] Redazione Progetto Definitivo (approvato con Provvedimento Presidenziale n.4 del
30/09/2021) a partire dalla soluzione progettuale miduata nel PFTE, aggiornata sulla base
RSttS GlFfdziit T A2yAT &dzZlJL2NIFGS FyOKS RIFE &AY
valutata la compatibilita del layout di progetto con le piu recenti tendenze evolutive del
naviglio (portacontainer eofro). In esito a tali valutazioni ed al confronto con la Capitaneria di
Porto, € emersa la necessita di una rimodulazione degli spazi di manovra, con ampliament
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delle aree dragate e conseguente ampliamento dello spazio occupato dalla colmata che dev
acmgliere il materiale scavato.

30/12Hnum | 3IAAdZRAOFT A2yS RSA fF@2NR LISNI £ a
RN} 3F33A LINBGAAGA yStfl ydz2z@l LINRYldafFated S |
RSt fQweL { 2 OA Ssfak Fircdntiefi lhftasfruttur® Oderd Maifime sgeSALES

spag Fincosit stl

Provvedimento delCommissario Straordinario n. 6/2022 del 28/6/2022 con cui sono stati
FR2GOF GA 3t A  SAdégdgathénto (TécnicblBunzionale {APE) lfat frofte al
FSy2YSy2 RSt 3IATlLydrayz2 yILrgrtSe [ Q! ¢C LINB
foranee della Piattaforma Europa e della banchina del terminal con una quota dei fondali di
progetto-20.00 m s.I.m.m.

Con delibera n. 36 del 29/RH nHHX Af [/ 2YAGF G2 RA 3ISAaGAz:
Settentrionale ha adottato la modifica non sostanziale di ATF del vigente Piano regolatore
portuale per il porto di Livorno.

LYy RFEGF nckntkunuuew £Qre¢Cc 8§ adl (i PubbRiy@gick Ay |
NHOPHO LISNJ f QSaLINBaaAz2zyS RSt LI NBNB RA O2Y
Provvedimento Commissariale n.12/2022 (del 31/10/2022) il Commissario Straordinario ha
approvato la nuova prima fase della Piattaforma Europa che risulta conforme al presente
progetto

A seguito:

1 della nuova configurazione definita della ATF dej PRP

1 degli esiti dellxaratterizzazione ambientale ai sensi del D.M. 173/2Z6d6clusasi nel 2022)
sulla superficie marina interessata dai dragaggi della Piattaforma Europa, che hanno rilevat
che lo strato superficiale sabbioso, che nelle previsioni avrebbe potuto essere riutilizzato per
f QS4S0dZd A2yS RSA adzZRRSGUGUA AYyUGSNBSYdGA RA NI
classe di qualita ambientale ma variabile tra le classi A,Bda Grea presenza di resti vegetali
AY YIFIONROS FyOKS |fftQAYyGSNYy2 RStfl Of I a&¢
AaSRAYSYyG2Y alLlS&aaz &dzZSNA2NB +f pr:2 OKS yS

1 delle scadenti caratteristiche geotecniche dei terrdinfondazionecausa delle quali si € reso
ySO0SaalNA2 LINROSRSNB 02y f Qiompé®idNdinkl bilkrgigdei R S
sedimenti eseguito in sede di redazione del PRI alla sostituzione dello stesso con
materiale di cava;

1 delle ativita relative ai dragaggi di manutenzione dei fondali del porto che in alcune zone (v.

darsena Toscana, canale di accesso, aree di evoluzione) e interessato da fenomeni
particolare interrimento generando un ulteriore sbilancio tra i volumi di scavoeli di
riporto;

il progetto definitivo & stato oggetto di un aggiornamehty” 2 G G S Y LIS, Nbe dsttuirelld f Q!
NEOAaA2YS RSt | dzZ' R NiBsatdePréflGinieintdztei sedinfeiBifdif dfagagdto Niki
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F2yRIfA RSt L2 M@ delRAvasda MiddIMaf2 la Iguale Ddcgbsita pertanto di
ampliamento.

I ff QAYISNY2 RSt LINR3ASHG23 8 VIKSdrelhishor vabithitd in tdzmigi NA 1
di potenziali impatti anchen impianto mobile di frantumazione e vagligautorizzato ai sensi
RSEfQFNI® nHny> O2YYIl dawlizz&énffasesdibdartiére Amgensikdal ©.LgS &
MPHKACY AYTFIFIOGOGAT Tt QAYLALFIYyG2 Y20AfS NASYUGNr yS
VIA, in quanto rienémte nella categoria f SGGSNB 1T ®60 RSt Q! ffS3IL G2

3 INQUADRAMENTO TERRITORIALE

Il porto di Livorno si affaccia sul Mar Tirreno Settentrionale e si sviluppa lungo la linea di cost:
compresa tra la foce del Canale Scolmatore Arhbneite meridionale del centro storico della citta di
Livomng8d adl 42 AyaSNAG2 RIEfTEF /2YYA&daAz2yS 9dzNE LIS
europea TEN per la successiva aecisione da parte del Parlamento Europeo e @ahsiglio
RStEfQ! yA2y S 9dzNR2 LIS

[ QF YOAG2 RA LINRB3ISGG2 arA O2ff20F LINAYOALIfYSY
AYFNI a0NHzG G dzNTF €S € QF YOAG2 NRadz GF RANBGOF YSyYy
interferire con laviabilita urbana.

Pt precisamentgil progetto interessé QS & L) yaA2y S @SNA2 YINB RSt a
5A3F RSt al NJ 2002 S fQIF NYIdd2NY RA F20S RSt
recentemente realizzate con conteinazione a mare in scogliera.

Il porto di Livorno ha due bocche di accesso, di cui solo una, la bocca Sud, effettivamente attiva
Fdzy 1 A2y €ST € 0200 b2NRXI O2YLINBal FNr fQSa
Meloria, € attualmente catterizzata da fondali molto bassi, non idonei per il traffico commerciale.

Il aS83dzA G2 RSt 5SONBiG2 al!¢t¢ta wdmMoo RSt mMnony o
non ricade nel Sito di Interesse Nazionale di Livdroai al DM 147/2014.

LaFigural rappresenta la situazione attuale del Porto di Livammw la sovrapposizione delle opere in
progetto (progetto definitivo ATF 2022)ispetto alj dz y 12 @AAAO0AT S RI fdell@eA YY
esistentiOl 84S RA O2ft YFdF | YINBAYS RSf(f. paragf&B.2.RA A
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; i : Dragaggio
NS e RO S B T dragaggio_2022

Figural:.inquadramento territorialelel Porto di Livornoon sovrapposizione delle opere in progettieidragaggi(PD
ATF2022)

3.1 Areedi cantiere

Nella Figura2 (di dettaglio) sono riportate laree di cantierea terra definite del PSC (Piano di
Sicurezza e Coordinamentjlelle migliorie di gara foreid £ £ Q! LIAJI £ G F G 2 NB

- Cantiere principale di accesso

- Cantiere foce armata sud

- Cantiere per deposito temporaneo dei sedimenti

- Cantiere sabbiodotto foce armata nord.
ht iNB S &ddZRRSGGS INBS t20Ft Al QF (J8he indsddaMB S
disposizione ulteriori tre aree private:

-/ FPYGASNBE . Aa0200GAy2Y R20S GSNNX f20FtATT I

- Cantiere Pian di Rota: dove verramm@arte prefabbricati gli accropodi

- Banchina Perirg Piombino: dove verranno in parte prefabbricati gli accropodi.
VeraAy2f GNB NBIFEATTIG2 Ay LINPaaAYAGE RStfQFGiad
approdo di servizio.
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Cantieri
s [] Cantiere_Pian Rota
I Cantiere_Bisoottino
I cantieri interni
[ ingombro_cantiere_sabbiodotto
approdo_servizio_cantiere
= approdo_serivizio_cantiere
[ opere_prov_cantierre
Progetto
WBS_PD_ATF_2022_10_12
Il WS 1
Il wbs 8a
B wbs 8b

[ wBs2-A
ll 7 wes2-8
[ wss3
[ wes4-A
[ wes4-8
B wBss
Il wsBss
WBS7
[ wess
=== sabbiodotto
Dragaggio
[ "7 dragaggio_2022
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Figura2: dettaglio det aree di cantiere a terra (fonte: Piano di Sicurezza e Coordinamento allegato al Progetto Befinitivo
migliorie offerte daRppaltatorg

* [ ingombro_cantiere_sabbiodotto

approdo_servizio_cantiere
B approdo_serivizio_cantiere
#| I opere_prov_aantierre
Progetto

B WBS_PD_ATF_2022_10_12

" v':'; T " ¥ Dragaggio
s M ‘ nf QL‘J dragaggio_2022

Figura3: dettaglio delle aree di cantiere in prostngiel Porto di Livorno e area del Calambrone

FYGASNB tAlYy RA w2il -afyidnds dinoredt d OhMorhaelridultal 2
AAA0AL S MRortd aréa infubtralelfigitady. A G S

LfE O
RANBGOI YSYydS | OOS
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O

[ QF NB I RSY2YAVAIAO2 GAAYFEASNBE 20t AT TG y St
artigianale/industriale tra il canale emissario del Bientina e la Strada statale 67 bis AFguab) (

Cantiere Iocamav Bv«srcottmo\/i

A\ B

-

Figura5: immagine google earth cantiere Biscottjpomune di Collesalvetti)
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3.2 Sato attuale delle vasche di colmata

Le due vasche dbimata(Figura6)z &2y 2 dzo A GRISE S QF INISQ S A RNNBAR £ S5 |
S I 5A3F RSt al NI 20023 Srtualepetil dépdsitodiSedNbBniti mavini 1 I
LINE GSYASYGA REFEEES FOGGAGAGE RA RNIY3IAFIIA2T Ay O
Entrambe le vasche risultano allo stato attuale sature. ¥ 3 4 ﬂ Ly

La prima vascali contenimento (quella dispostaiu a i T
Sud}, situata sul lato esterno della Darsena Toscan
stata realizzata nel 2000. Si estende per una super
complessiva di circa 400.00C¢,ndi profondita variabile
dai 0.5 ai 4 m, e con volume utile di circa 1.700.000

Laseconda vasca stata realizzata tra il 2013 e il 2014.
estende su una superficie totale in pianta di 360.080
La vasca € composta da 6 sottobacini per una capsd
teorica di 1.600.000 #fncomplessivi, concepiti comt
percorso idraulico di decantazenper i sedimenti,
delimitati da argini interni a quota +1,20 m s..m. ¢
funzione di sfioratori a soglia larga.

Il Piano Regolatore Portuale (PRP, Deliberazione d
Regione Toscana n. 36/2015) configura le vgsch
colmata come area a ter@on RS &G A Y I T A 2

GLIALFTT I f 8 conlFERI 2850fd8 40/08/2016
aree sono state dichiaratenon contaminae in

O2YyF2NXAGL €€
in quanto i sedimenti marini conferiti rispettavano

C.S.C.dicol. B, tab. 1, All. 5, Parte 1V, titolo V del D.Lgs. 152/06.

[ QI NBFZ ljdZAYRAS y2y NRAadzZ G a&kdf@Saisensi delld Rage 1\, ILIKE
titolo V del D.Lgs. 152/06, mentre si indica di procedere con il monitoraggio delle acque
piezometriche.

Nello stesso atto la Regione precisa, inoltre, che gli ulteriori sediavemtiualmenteancora riversati

nelle medsime vasche devono rispettare i limiti di col. B, e che nel caso di rinvenimenti di anomalie c
ASRAYSYGA y2y O2yF2NNAZI &adzaaraidsS tQ2o00fA3d2 RA
Nel gennaio 2021 e stato aggiornato lo studio di fattibilita tecnica ed econperida realizzazione
RSt GSNXYAYILf O2yiGFAySNI RSttt 5FNBSYIl 9daeRald
configurazione finale le attuali casse saranno destinatazagli portuali.

L ICRAM Progetto PrelmiN&S RA . 2y AFAOF RSEE Q! NSI YINARYlI AyOfdal v
Nazionale di Livorno, Marzo 2006,BelTGL-01.08
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4 SINTESI DEL PROGETTO

Le principalmodifiche introdotte nel presente progetto definitivo, rispetto alle soluzioni progettuali
del PFTE e del definitivo semplificato 2021 sono:

1)

2)

3)

ampliamento verso Nord della colmata: la Diga Nord (WBS 2a e WBS 2b) viene traslata ver:
Nord-Ovest, aumentando & dzLJISNF A OAS RA OANDI pp KIFET £ QI Y
A YF3IIAZ2NR @G2fdzYA O2yaS3adzsSyidAir ifQAYLRAaA
ripascimento sommerso del litorale di Marina di Pisa (cfr. ATF 2022);

Y2ZRATAOI RSESNEOAARNFAYSSYYyZESRY2 RSEfI 02ty
62.{ nl S 2.{ noovyY tF Y2RAFTAOF § O2yasS3adzS,
futura Darsena Traghetti (cfr. ATF 2022);

incremento della lunghezza del tratto in accropode della3 | b 2NR 02 . { mMOT

conseguenza della modifica alla WBS 4a.

Oltre alle modifiche precedentemente descritte, sono state introdotte anche alcune modifiche

ASO2YRIFENARSE FAYIFIEATTIGS EtF NITA2YyFEATTITARZY

a) eliminazione degli scavi di imbasamento per la WBS 3 e la WBS 5;

b) inserimento di un argine interno per la realizzazione di una prima vasca conterminata, alla
radice della Diga Nord, per contenere il materiale proveniente dagli scavi di imbasamento

c) spostanento della vasca impermeabilizzata, conseguente alla necessita di disporre, alla radice
della diga, di una prima vasca conterminata per contenere il materiale proveniente dagli scav
di imbasamento;

d) inserimento di una scogliera temporanea a protezione mieleo della scogliera sul lato
interno della WBS 2b e della WBS4p h(tratto di radice); la scogliera sara successivament
NAY2aal S NAdziAEATTIFOF ySEttQFYoAlz2 RSt LINX
mantellate esterne e delle protezionilah SRS RA Ff GNA O2NLIA RQ2LJIS

e) modifica dei muri paraonde e dei massi di coronamento della WBS 2a per effetto della
traslazione verso Nord della Diga e delle conseguenti diverse azioni ondose;

f) stralcio dal presente progetto del dragaggio del Bacino 8&anSt€dWBS 14) e di parte del

canale di collegamento (WBS 13), che verra demandato a successivo progetto e appalto.
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Il layout progettuale del progetto definitivo, come peraltro quelli gia definiti in fase di PFTE e PDS,
compatibile con le future esigenze di approfondimento dedé& (che dovranno essere oggetto di
successivi ATF).

Il layout del Progetto Definitivo, sulla scorta delle risultanze delle simulazioni di manovra eseguite
presso la societa CETENA, e stato modificato rispetto al PFTE. Il layout modificato tienechento an

della piu prevedibile evoluzione del naviglio portacontenitori, che comporterebbe la possibilita di
eseguire, in futuro e se necessario, un ulteriore dragaggio finalizzato al transito a pieno carico di na
classe Triple E e MEGAMAX.

In sostanza, la nggior parte delle opere ubicate in prossimita delle aree di dragaggio sono state
concepite in modo tale da poter garantire futuri approfondimenti senza doverle demolire o realizzare
ulteriori interventi di protezione al piede. Fa eccezione il lato intdella Diga Nord per il quale, per

f QAYLI SYSy Gl A2y S RS tovrayimiv2egstre pprevistly spetifici intekBnti  di
salpamento della scogliera.

[ S LINBGAAA2YA RA Yl AaAY2 FLIWINRF2YRAYSYy:G2 RSA
seguito sintetizzate:

1 approfondimento del canale di ingresso al porto alla profondHB9dd m s.m.m.;

2 approfondimento del canale profondo interno alle opere foranee di fase uno alla profondita di
-18.0 m s.m.m. (compatibile con il pescaggio a piencccaii 16.5 m delle portacontainer di
nuova generazione);

approfondimento a18.0 m s.m.m. del cerchio di evoluzione del terminal container;

realizzazione del cerchio di evoluzione previsto nella fase finale (fase 3) di attuazione del P.R.P.
eventuale @profondimento dello stesso-48.0 m s.m.m..

4.1 Le opere in progetto

[ QAVGSNIBSyYy (2 Ay LINRISGG2 LINBYSRS I NBFEATT L
attuazione del P.R.P.. Piu precisamente, la progettazione riguarda le opere marigiroeezione

della nuova imboccatura portuale (imboccatura Nord), il nuovo bacino portuale (Darsena Europa) co
il canale di accesso, e i lavori di dragaggio connessi alla loro funzionalita.

Piul in dettaglio, per quanto riguarda le opere marittime, si péved QF YLJX Al YSy (2 RS
verso Nord mediante la realizzazione di un nuovo molo di sopraflutto (Diga Nord), la riconfigurazion
della diga del Marzocco (Diga Sud) e lo smontaggio e riconfigurazione del tratto settentrionale dell;
diga della Meloa (Nuova Diga della Meloria).

Gli interventi di dragaggio sono finalizzati alla preparazione del piano di imposta delle nuove oper
002YATFTAOI RSEtfQAYOlF&alIYSyd202 FffQFLILINRPF2YRAYS
17 m s.m.m. e trattanterno a-16 m s.m.m.) e alla realizzazione dei bacini/darsene interne (darsena
del nuovo terminal container-d6 m s.m.m. e fondali retrostanti la Nuova Diga delle Melo#l8 an
s.m.m.).

Il materiale dragato, pari a circa 15 milioni dimetricubR Bk 3ISadA G2 Fff QAy (St
GSNNEX NBFEATTFGF ONBFYR2 dzyl @Fadl RA FRS3dz
sara conterminata, sul lato mare, dalla Diga Nord e, sul lato interno, da argini in scogliera.
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Una porzione dlla vasca di colmata sara opportunamente impermeabilizzata al fine di contenere
SPSyildz- t A FEAljd2GS RA &ASRAYSYGA RA OflFaasS ab5¢
RSf 5dad® MpPKATKHAMC Y& MTo0oO0X YSWiis ORly (§ INNA §
sedimenti di classe A, B, C &.D*

[ QAVGSNIBSy G2 8§ adld2 addzZRRAGA&AZ AYy O2NLIA RQ2 LY
marittime (dighe esterne e interne) e i dragaggi (canali interno ed esterno e bacini.interni)

Nei successivi paragrafi si riporta una descrizione dettagliata delle opere marittime e dei dragaggi, cc
NAFSNAYSYy (G2 A O2NLIA RQ2LISNI Ay OdzA § aidl G2 3
per la gestione della colmata. Per unggiare dettaglio si rimanda agli elaborati grafici specifici del
progetto.

{A NALERNIIYy2 RA &83dAad2 +tOdyS . RSttS aSTA2yA

15.00
500 500 500

dasom 5o Dado di fondazione

0515t
0.00msimm

Massi naturali 3:7 1 ey
|| 350 220 H
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it 1 -

11010
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-10.00 |44 4 10.30:10.00

Massinaturali 0.5-1.01
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Pietame |
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Figurad.2 -/ 2 N1J2 R Q2-IDENNORD ARTO MESTATA: Sezione tipologlcéektata)

2/ P YLIA2YA OfFAaAFAOLIGA Ay a5¢ OKS NR Syl NI yrRenthdyclassy@ RS A
- O2y G2aaAil0Ait RSt aSRAYSyid2 a!aasSyidaSe¢ 2 a.l aaté
non a contatto con le pareti laterali o il fondo del bacino conterminato parzialmente o totalmente emerso;
- il pericolo ecotodsologico valutato secondo i criteri di integrazione ponderata sia dovuto per 2/3 alla fase
solida.
In questi casi la classe viene segnalata come una D*, e trattata come classe C
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1233_PDBG008_0.docx
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Gli interventi ddragaggio previsti in proget{airca 15 mil mgossono essere distinti in due tipologie:
dragaggi finalizzati alla preparazione del piano di imposta delle nuove opere e dragaggi degli specc
I Olj dzSA LINBLISRSdzi A OA I f | gctegsh, Bdrsbni 8 hadni iGerri).fl varg N.
godono della relativamente favorevole condizione di assenza di interferenze con il traffico marittimo
OKSX 02YS | OOFIRS I{dldzrf YSyGdSs O2yldAydzsSSN:r IR
direttamente omdirettamente, le aree di lavoro.

Lo studio degli impatti dei lavori sugli habitat presenti sui fondali, con particolare attenzione agli effetti
di variazione di torbidita (primo parametro indice delle potenziali alterazioni ambientali), & stato
eseguito nediante modellistica matematica.
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[ S 2LISNITA2yA RA RNIY3IAFITAA2 &L Nryy2 Ay 23yi C(
9/ ht[!'a9t 0a2F06I NS LINRPLINARSGFNAZ2 Ay dzaz2z RIF LI
lavoro in anticipo in base f £ S O2yRAT A2y A YS(iS2YFINAYS LINBJA
modelli numerici idrodinamici e di trasporto di sedimenti per simulazioni delle condizioni

idrodinamiche nel breve termine (previsioni giornaliere), che puo essere tarato utilizzzardmetri

di funzionamento rilevati e i valori di soglia prefissati, in modo da aggiornare dinamicamente il piano ¢
dragaggio per meglio adattarlo alle condizioni climatiche ed ambientali. Per la riduzione della
diffusione del plume, previa verifica HeRSFFSG G A G Fdzy T A2y f AGL y St

utilizzato un sistema bubbkereen.

Le tecnologie che si prevede di impiegare per il dragaggio saragaggio meccanice quello
idraulico. Al di fuori del bacino parzialmente contermina&alizzato dalle nuove opere foranee si
LINBOSRS R fAYAGEFENB Af LIAG LR&aaAAOAES f QAYLAS:
TSHD (idrauliche autocaricanti); infatti, a differenza del dragaggio idraulico con draga CSD, il dragag
meccg/ A O2 S f Q2OSNFft2¢ ORdAz2NI yiS Af OF NAO2 RSffS
RA LINBtAS@2> OKS &aA a@Af dzllLd fdzy32 Gdzialr 1 C
aree molto piu vaste.

Il volume totale di dragaggiods circal5 milioni di M. Lo scaricodei materiali avverra con diverse
modalita per il materiale refluito idraulicamente e per quello scavato a benna:

1) scarico in colmata del materiale scavato a benna, da motopontone autocarieamtecessiva
sistemazion con mezzi meccanici terrestri del sedimento scavato meccanicamente a benna;
2) refluimentoidraulicd f t QAY G4SNy 2 RSttt ydz2zg@glF O2f Yl Gl @

4.2 Cantierizzazione

La costruzione delle opere oggetto € riepilogabile nelle seguenti +feestro

- Bonifica bellica defondali di tipo superficiale (dragaggi) e profonda (zone interessate da
vibrosostituzione).
- Dragaggio meccanico dei fondali interessati dalle opere a scogliera per la formazione deg
scanni di imbasamento.
- Formazione delle scogliere nei vari strati cortemale lapideo di varia pezzatura (dalla prima
alla terza categoria) e massi artificiali tipo accropode
- WwWAY2T A2yS RStfl RA3IL RStEtlF aStz2NRAlF S NBO
RSttt QF YOA(G2 LRNIdzZ £ S 200SNRY
0 Mantellata in tetrapodi: rem@32 yStf QlF YoA(l2 RStf QF NBI
indicazione della SA;
o0 Massi di prima/seconda categoria: reimpiego per la formazione delle WBS 5, 6 e
completamento della WBS 1
0 Toutvenant 5601000 Kg: reimpiego per la formazione della WBS 5, 6
0 Smontaggiadella sovrastruttura: previfantumazionee successivo reimpiego per la
formazione delle WBS 5 e 6.
0 Blocchi esistenti: salpamento dei blocchi e riposizionamento lungo la WBS 5.
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o Dragaggio idraulico/meccanico dei fondali di progetto e conferimento del iadater
ff QAYGSNYy2 RSttS @IFaolr RA O2fYIL Ol o
- DSadtA2yS RSt YFOGSNRIFIETS FftQAYGiISNy2 RSttt (
manufatto di sfioro.
Il cronoprogramma cantiere e stimato in circa 5 anni.

4.3 Alternative

Lo sviluppo delle alternative pragei dz t AZ y St OFaz2z &ALISOAFAO2I &
LINEBGA&GAZ2YA RA t owdt &3 |t QAYGSNYy2 RSt ljdzr £ S &
ASYSNIfA RSEfQAYTFNI &0 NHzh ( dzNI = & 2 (0 @2 ISRategida. La Yy
redazione di un P.R.P. & un processo articolato, complesso e condiviso e, per quanto i tempi
approvazione possano rendere il risultato potenzialmente superato dagli eventi, il P.R.P. e d
considerarsi il piu attendibile riferimento iermini di sintesi delle possibili alternative in termini di
ubicazione e funzionalita.

[ Q! 5{t KI AyidSa2 NBYRSNBE S 2LISNB FfSaaroarf
potenzialmente difformi rispetto alle previsioni di P.R.P.; questo eivgarticolare per la possibilita

RA 2LISNINBE 02y yI @A RA YIIIAAZ2NR RAYSYaA2yAsx C
e delle esigenze di mercato individuate dalla stessa ADSP, e con la possibilita di effettuare in futu
dragaggi a proforith maggiori per poter operare con le navi piu grandi a pieno carico.

In merito alla valutazione delle alternative progettuali, il processo puo essere suddiviso in piu fasi: i
primo luogo lo screening di base delle alternative progettuali € stato conguadfwio a livello di

t dwdt X F LINA2NR NRALISGG2 ffQAYOF NAO2 RA  LINEP
nel seguito una sintesi di tale attivita.

In secondo luogo, € venuta, con la collaborazione di ADSP e dei suoi consutestridehte R.T.P. e

dei tecnici e pratici del porto di Livorno, la definizione della nuova configurazione di fase 1. In quest
fase sono state apportate alla prima fase attuativa una serie di modifiche in grado di migliorare |
funzionalita e la sicurezz RSt f QA Y FNIF ad NHzG G dzNIF = YAYAYATT I yR2
assai significativo rispetto alle previsioni di P.R.P.. In particolare, le modifiche al layout si basano s
confronto di soluzioni alternative in termini di sicurezza dellggaaione e agitazione interna. Tutte le
Y2ZRAFTAOKS a2y2 &aaGraS Fadda S Ittt QAYGSNYy2 RSt
demolizioni delle opere realizzate e rispettando le profondita di escavo previste dal P.R.P. stesso.

b St QleYedskmiulgzionRdi manovra, sono stati testati complessivamente 3 layout alternativi,
ottimizzando progressivamente la configurazione a partire da quella del PFTE. Di tale fase si rende u
sintesi nei paragrafi successivi.

Di concerto tra progettisti e XSP, sono state affrontate una serie di scelte di dettaglio, finalizzate a
NEYRSNE f QAYFNF a0 NHzG GdzNF  YIF A3IA2NXYSYGES NRALRY
confronto di soluzioni alternative in termini di tipologia delle opere (per esdmgitelta tra opere a
gettata e a parete verticale, ovvero la scelta di eliminare i cassoni) e requisiti funzionali (per esempio |
limitazione della portata di tracimazione per le opere che sottendono aree di prossima
infrastrutturazione). Inaltricasi, A 8 G NJ GiGF G2 RA &a0Stid4S 200f A3
foce dello scolmatore (conseguente alla presenza del gasdotto, non individuato dal P.R.P.)
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fQFroolaalyYSyid2z RSt LAIFIY2 RA FT2yRIT A2yfioieNa | f C
guota del fondale di fase 1). Anche di tale fase si rende una sintesi nei paragrafi successivi.

Infine le nuove caratterizzazioni propedeutiche alle movimentazioni dei sedimenti previste dalla
norma, hanno evidenziato che gli strati sabbmgperficiali presentano una distribuzione
y2iS@2t YSYyiS @OFNAIFIoAES RSttS Ofl aaix RA ljdz € AL
dragare e una cospicua presenza di resti algali , condizioni che ne pregiudicano l'efficiente utilizzo
NA LI aOAYSyiG2 a4S y2y | @rttS RA O2a02aS | GGAQA
di un ATF per modificare la configurazione dei piazzali e della nuova Diga Nord e ottenere cosi i volu
di colmata necessatri.

Con le fasi sopra destte si € arrivati alla scelta della soluzione progettuale, basata appunto su una
progressiva selezione e ottimizzazione delle alternative.

4.3.1 Opzione zero

{ A S @A R Sopdioke zeradd@ro § Gbn interventoper il progetto in esame nonisulta
FLILE AOFBAES Ay ljdzZhyd2 dGFES abfaSNYFGADEE LN
GSNNRAG2NRAFES S Ay LINIAO2tFNB O2y fQlFidGdza 1 A2y

4.4 Mitigazioni

lf FTAYS RA O2yiSySadientile dedeyatiit® di cantibk® pef | ealidzizitng 2
delle opere foranee, € buona norma, in termini generali operativi:

1 minimizzare la risospensione dei sedimenti e la produzione di torbidita durante le operazioni di
scavo, per evitare spandimentinmare di sedimento, durante le varie fasi (scavo, trasporto,
ricollocazione del sedimento, ecc.);

1 eseguire una corretta e costante pulizia e manutenzione dei macchinari e dei mezzi utilizzat
per le operazioni di scavo, carico/scarico e trasporto dei &g A = LIS NJ NJA R dzNN
polveri e garantire una maggiore efficienza nel funzionamento dei motori;

1 organizzare sia il cantiere che le principali fasi di lavorazione con particolare sensibilita all
tematiche ambientali, adottando misure di naturestijonale, progettuale e di monitoraggio
LISNJ O2y iSYySNB ft QAyGSyaaridt RSA LRGSYTALFEfA A
polveri, rumori e vibrazioni, e imponendo specifiche modalita di navigazione dei natanti;

9 istruire il personale di céere, al fine di adottare modalita operative in ordine alla
YAYAYATTFT A2yS RSEtfQAYLI G2 ySttS RAODSNAES

| monitoraggi saranno parte integrante delle misure di mitigazione, in quanto permettono di mettere
in atto azioni correttive dove necessario e di attuare le stesse misure correttive per situazioni
analoghe, ancorché non critiche, divenendo pertanto misure proattive.

Nei cantieri dovra essere attivata ustruttura operativacompletamente e costantementeedicata

alla gestione degli aspetti ambientali, attraverso il controllo, monitoraggio e mitigazione delle attivita
di cantiere. Tale struttura operativa affianchera costantemente i tecnici addetti realizzazione
RSEfQ2LISNI = |t FAY S catiuttiva Beelieldi mNé2zi, fempistiete,ifasiR 8ct.)2 =
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200AY1FES LISNI NARAINNBE € QAYLIH G2 | OF NAO2 RSt f
previsti dalla normativa vigente.

Vengono di seguito evidenziate le misure di mitigazioni utiiztah y Sttt S I NBS RA O
in esame.

4.4.1 Operazioni di dragaggio

Verranno utilizzati dispositivi di scavo concepiti in modo tale che il meccanismo di rimozione arrechi
minimo disturbo al sedimento. La precisione nel posizionamento e leitaeton cui le operazioni
saranno condotte saranno le migliori tecnicamente possibili al fine di limitare i fenomesuatihio e
turbolenza.

In caso di verifica di condizioni critiche della torbidita indotta dalle attivita di scavo, in terminabia are
che temporali del fenomeno, potranno essere applicate misure di gestione che implicano il
NI tfSyaryYySyad2 Sk2 f1I a2aLISyarzyS RSEtQlFGGAODA
risospeso. Per il controllo deltarbidita sara attivato il piy2 RA Y2y A G2 NI 33IA 2
saranno definite lazioni mitigative, secondo soglie di attenzione e/o di allarme
[ Q LI €O 02NB KI RSTFAYyA(G2 €S aS3dzsSyadA YA adzN
ALISOAFTAO2 NAREN&XINOSYyG2 |ffQlF YOAS
- Monitoraggio della torbidita
- Verifiche sottomarine mediante drone
- Controllo continuo da parte di un biologo marino (figura di Osservatore di Mammiferi Marini
durante le varie fasi di lavoro)
- Pianificazione attivita di dragaggio con Ecoplume
- Sbktema attivo di mitigazione del plume con bubble barriere
- Adozione di presidi ambientali sui mezzi marittimi
- Discesa controllata di scogli naturali e blocchi artificiali
- Refluimento in colmata con utilizzo di Spreader Pontoon.
- Piano di gestione e coordinamto dei mezzi marittimi e attivita a mare
- Utilizzo di software per la pianificazione delle attivita a mare (D§R&ma di localizzazione
dinamica; VTS software per il monitoraggio continuo della posizione dei mezzi marittimi;
METEQ & 2 T (I ¢ I &yBiornaiBeNtb 4 c@denza orario delle previsioni meteo)
- Definizione delle aree interdette alla navigazione con boe di segnalazione
- LRSYGAFAOIT A2yS RStEtS INBS || olaaz2z F2yRIfS
- Individuazione del coordinatore dei mezzi mariitistesura del Piano di evacuazione dei mezzi
marittimi, definizione dei Piano di Emergenza in caso di incidenti a bordo dei mezzi e delle
procedure di imbarco/sbarco degli equipaggi.

4.4.2 Gestione della componente liquida della colmata

z, A M A

[ QU LI £ GF G2NB LINBPBSRS 02YS YAadz2NBE RA YAGATLTA
fase di refluimento sia misure di tipo gestionale che tecniche.

-1 ftA@Stt2 3ASAGA2YyLFES LINAYI RStftQAYAT A2 RS

{GFT A2y S | Piadbdi Gestione@mbiegtdled Ly 1jdzSad2 LIALIy2 &
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0 a) correlazione tra misura della torbidita (espressa in NTU) e i solidi sospesi attesi nell:
matrice acqua (espressi in mg/l);

o 60 aaz23dft Al RA | delln$xpidith dnygBesta h3s Ndn sara Becdsanbh
fermare le attivitd di dragaggio, ma saranno messe in atto delle misure per far si che le
misurazioni della torbidita riscendano sotto i valori di alert;

A livello gestionale sara nominato un coordinatdelle operazioni di refluimento in colmata

che dovra coordinarsi con: comandante della draga CSD, operatore che gestisce I
Y2PBAYSYGlT A2yS RStt2 daLINBFRSNEXZ 2LISNF G2 N5
dadzRRS G2 O2 2 Nbisdilfeinand Buahdd hekesshria, Hedttivita di dragaggio;

-1 fAQgStt2 GSOyAa02 ySttS INBS RA O2fYl ¢l @
O2t YFdGFL0 | Y2y(dS RStt2 aFA2NIG2NB o0daél GSNJ
[ QF NBIF aF N O2yGSNXYANYVOENOEYg LI RFEE 8y IR G R X
OFfYlIé LISNNYSGGS RA &aOFNAROFNB f QF OljdzZ 3F N} y

FfYSy2 LINR FEflF RAAGIYTF oFNAOSYGNROI daa
ogni singola area di cah sara posizionata una boa con sonda per misurazione della torbidita
in continuo.

4.4.3 Interventi di mitigazione delle emissioni in atmosfera

lf FTAYS RA O2yU0USYySNB S SYAaarzyr Ay FayYz2afsSN
con riddto rilascio di emissioni in atmosfera. Inoltre, la scelta di privilegiare il trasporto via mare
O2yaSyiaSs aSO2yR2 adAyYl Stlo2N}XaS RSt€ Q! LIt 0
con riduzione delle emissioni di NOx, PM10 e CO2.

Al fire di mitigare il piu possibile la dispersione di particelle sospese e possibili contaminanti oltre all:
loro conseguente deposizione al suolo, si dovra intervenire sui seguenti fronti:

A limitazione della produzione e del sollevamento delle polveri;
A protezone della viabilita interessata dai mezzi di cantiere;
A riduzione delle emissioni dai mezzi di cantiere.

Per quanto riguarda la limitazione della produzione e del sollevamento delle polveri, sara opportuno:

A pulire i piazzali delle aree di lavorazione;

A inumidire le aree, la viabilita sterrata di cantiere ed i materiali prima degli interventi di
RSY2T AT A2YS o0f Q! LNt GFG2NBE LINBGSRS f QdziAf A

A bagnare i cumuli, le aree di stoccaggio dei materiali inerti o le aree di deposito

A dziAEATTEFENBS AYLALFIYGA RA ySodzZ ATTITA2YS Ay L
di frantumazione

A proteggere i materiali polverosi depositati in cantiere (es. cementi, sabbia ecc.) con teli, tettoie,
contenitori o imballaggi;

A porre 1 divieto di accendere fuochi in cantiere per bruciare materiali o rifiuti;
Per proteggere la viabilita interessata dai mezzi di cantiere dovranno essere prese le seguenti misure

A pulire le ruote dei mezzi ogni volta che, dal cantiere, i mezzi devoedesealla pubblica via,
mediante sistema automatico lavaruote installato presso il cantiere principale;
A Lz ANB €S aSRA &AUNIRItA dzGAfATTIGS REE NI
Per ridurre le emissioni dei cantieri sara necessario
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~ ~

AfTAYAGENB fQdziAftAlT T2 RA YSITA S YIFIOOKAYLl NA
operazioni di cantiere;
A effettuare la manutenzione dei dispositivi di scarico;
A rispettare la pianificazione delle attivita di manutenzionevsgchinari al fine di mantenerne
fS LINBadlrTA2yAX Ay LI NIAO2ftFNBE adzZtS SYA
manutenzione.
[ Q! LI € 0F G2NB LINBOSRSI RI RSTAYANB yStfS Tl aa
pitture fotocaalitiche Activex.
Di seguito sono brevemente descritte alcune delle principali misure che dovranno essere adottate &
fine di limitare le emissioni in atmosfera.
Lf 5@t 3& wmpHknc ySttQlfftS3alI a2 =+ RSt finparticblddd S
nella parte Jemissioni di polveri provenienti da attivita di produzione (..9 di materiali pulvefu@mti NIi
1 ricorda che se si producono polveri devono essere previsti idonei sistemi di abbattimento. S
descrivono di seguito i principalisure di attenuazione da prevedere in fase di cantiere.

4.4.4 Misure per la protezione del suolo/sottosuolo

wStFGAGrYSYy OGS i GSYF Ay SalbyS 3IftA AYLI GaA
connesse ai cantieri, si riferiscono essenzialmentepassibile inquinamento per sversamenti
accidentali di sostanze inquinate.

Per scongiurare possibili fattori di impatto, legati principalmente ad eventi accidentali, particolare
attenzione sara rivolta alle singole fasi di lavorazione. Le misure natigedinsisteranno
essenzialmente in orientamenti progettuali, ovvero accorgimenti progettuali o teeaiizzativi volti

a prevenire il possibile insorgere di impatti sul suolo.

[ Q! LI € GF G2NB RAALIRYS RA dzy {AadiSYlFI RA DS&adGAz
Alfinedipreveh NE FSYy2YSYA RA AYlidZAylYSyid2 & ySOSaal
dei materiali cementizi siano adeguatamente pianificate e controllate; inoltre sara necessario

effettuare controlli periodici agli impianti e bisognera eseguire procediugestione a norma per gli
impianti e per le attivita di rifornimento di oli ed idrocarburi.

Per lo stoccaggio di sostanze pericolose si provvedera ad individuare area adeguate; verranno previs
aree dedicate con container di stoccaggio con vasca tkriorento, container per lo stoccaggio dei
prodotti disarmanti ed antievaporanti e vasche di contenimento per i serbatoi di gasolio.

Inoltre, la manutenzione dei macchinari impiegati nelle aree di cantiere € di fondamentale importanza
anche al fine di preenire fenomeni di inquinamento.

[ QF NBF RSt OFYGASNBE . Aa0200Ay23 20S GSNNL Ay
aG200F33A2 O2y aAraidsSYl RA N} OO2tilx ait200F33A
materiali.

[ QI Ndvd essere dotata di opportuni cassoni per la raccolta dei rifiuti secondari prodotti
RFfEfQAYLALFY(d2 Y20AftSo® L OlFlaazyir RS@2y2 SaaSN
meteoriche di dilavamento che dovranno essere smaltite a norma di legge

Ly LINRPaaAYAlt RSETfQAYLAIlIYyG2 Y20AfS RS@2y2 Saa
secondaria.
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[ QAYLISNXYSFOATATTITAZ2YS GSYLRNYYSE RA ydz2@S |
G NRAIFTA2YyS RSt Ql (nletarichd e uRBvVariaziatesddl corfficieriteSidom&ripazs
cantiere dovra garantire il deflusso delle acque meteoriche verso il ricettore; saranno realizzate, ove
necessario, sistemi di raccolta delle acque con caditoie e griglie per confluire le exsguéncettore

previo trattamento delle acque meteoriche con impianto.

4.4.5 Misure per il rumore in ambiente acquatico

4.45.1 Mammiferi e rettili marini

| risultati delle analisi svolte hanno mostrato che sono possibili impatti potenziali sui mammiferi marin
ed i NBGOGAETA YIFENRYA LISNI SFFSdadz2z RStfl NBFEATTLEI
interventi mitigativi al fine di limitare i possibili impatti sulle specie.
Come in precedenza gia indicato si prevede un controllo continuo da parte dlagobmarino (figura
di Osservatore di Mammiferi Marjnilurante le varie fasi di lavoro.
[ S YA&addz2NE RA YAGAIFTA2YyS NBEFGADBS it QAYIljdAyY!
limitare i potenziali impatti sulla fauna marina, tuttavia, nonosefficaci al punto di ridurre a zero la
soglia di interferenza con le specie target (Wright, 2014).
al fANI R2 €S AyOSNISITS £S3raGsS +tt QSFFAOF OAl F
LISNJ YAGA T NB f Uiy OA R 8Sep soho pinSifalinénie diljuiziipblbgeS y (i 2 & dz
w quelli incentrati sulla riduzione del suono irradiato dalla sorgente, che comprende diversi tipi di
dispositivi passivi di attenuazione installati sopra o intorno la sorgente di rumore nelle aree di
cantiere (es.cortine di bolle, risonatori acustici, cofferdam) e soluzioni operative (es.: selezione
attiva di strumentazioni a basso rumore o la scelta di imbarcazioni con bassi livelli di emissior
acustiche);
w quelli rivolti alle specie target presenti nella zonaldeori, che includono il monitoraggio visivo e
I OdzaGAO2 S ft QAYGSNNYHzZ A2yS G4SYLR2NIySIFE RSttS |
Tali metodologie possono essere integrate per ottenere il piu alto grado di riduzione del rumore
(Elmer et al., 2007CF Jones & Stokes, 2009).
4.4.5.2 Misure operative per le specie
[ QSaS0dzl A2yS RA Y2yA(d2N}r33IA I OdZAGAOA S OGAAADA
misure operative di mitigazione efficaci in tempo reale. In caso di rilevazione delle tapgeie
(mammiferi marini o altre specie pelagiche diinensioni apprezzabili e/o appartenenti a gruppi
AAAGSYFGAOA &az2dd2LkadAr I (dziStlr 0 yStfQlFNBSF RS
sicurezza delle operazioni, si potranno attuare specifiche azioni mitigative tra cui:
1 ilpostih LI2 RSt f QF 9@A2 RSA fF@2NR Ay OFaz RA LN
delle operazioni;
1t QF OO 2 Ystal)\eldoperagidnPe¥itdndo le operazioni maggiormente impattanti;
1 la sospensione delle attivita in caso di presenziadividui appartenenti alla speciarget
£t QAYGSNYy2 RA dzyl aLISOAFAOlL T2yl RA Saodt
specifiche modellazioni acustiche) intorno al sito dei lavori; le attivita potranno, quindi,
riprendere dopo almenB80 minuti di assenza degli animali nella zona di esclusione effettuando
un avvio morbido;
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1 il rallentamento delle attivita in caso di presenza di individui appartenenti alla spegein
LINPA&aAYAGLE oYl FffQSadSNyaddeirdifl T2yl RA
Specifiche misure di mitigazione in fase di pianificazione e di realizzazione per minimizzare il rischio
danni e/o disturbo ai mammiferi marini ed ai rettili marini derivanti dal rumore generato dalle diverse
fasi dei lavori, potranno quili includere:

1 il differimento delle attivita piu rumorose nel periodo tardo autwimeerno, al fine di limitare
f QAY G SNFSNEB ytdrdety Gy YSEAAWFONOIzA 1 LINBaSyil |
I d@Sy 32y 2 | GGAGAGE @Kkigrod&iond2YS f QI ft AYSy Gl 1
 f Q2 LJJI2 NI dzy I LINE FNpoMl¥ lddlle sugtitte atthvita Tpar dimitare impatti
Odzydzt I GADBAKAAYSNBAOA adzZ S aLISOAS ySA LISNA

446 aAadz2NB LISNI £ LINRPGSTA2YS LISNI f QF YO

Vista la localizzazione del cantiere, 8 Ol f Q2 LILI2 Nlidzy AGt RA R2GF NB
gestione delle acque prima della loro immissione nei corpi idrici. Ai sensi della Normative Regional
vigente sulla tutela delle acque, le aree di cantiere saranno dotate di idonei impiaatiainento

delle acque di pioggedi dilavamento con scarichi autorizzati.

Le acque di cantiere (reflue o eventuali speciali di lavorazione) saranno convogliare in apposite vasct
o dispositivi di trattamento, raccolte e smaltite secondo la normatdeSw i S® [ Q ! LILJ
LINS @A &2 f QAmgpanitd df trattarhektd ¢ rEcuperd detieydcque reflue

In linea generale nelle aree di cantiere gli interventi di mitigazione principali saranno dunque
riconducibili ad una corretta e sostenibile tiy@se delle acque di lavaggio al fine di scongiurare
possibili dispersioni di fluidi inquinanti.

Nelle aree di cantiere potranno essere installati bagni chimici con apposti vasche di stoccaggio del
acque reflue che saranno smaltite con cadenza prefigisatitte specializzate.

4.4.7 Misure per la protezione del clima acustico

Ly OF&az2 RA LlzyddzZtA ONRGAOAGEL A FAYA RSt Ql
mitigazione a protezione, quali per esempio barriere fonoassorbenti mobili, partgalamenti o
realizzazione di dune. Potranno essere eventualmente richieste agli Enti competenti le opportune
autorizzazioni temporanee in deroga previste per i cantieri.

Per il cantiere Biscottino si prevede la realizzazione (in particolare versoadine con il sito Rete

bl Gdz2N} wHnnn0 RA dzy GSNNILASY2 RA LISNAYSGNI T

LAl yidzYr T A2yS RA aASLIS 2 tQAyadlttl 1T A288ARA L
per ogni raddoppio della d&za) in modo di mitigare la sorgente emissiva. Dettagli ed eventuali

approfondimenti di valutazione saranno redatti in sede di progettazione esecutiva avendo a
RAALIAATAZ2YS I GALRE23IAL RA AYLAILIYG2 RSTFAYAL

4.4.8 Misure per la protezione deNiabilita

In relazione agli effetti indotti dal cantiere sulla rete viaria, per la gestione del traffico nei vari tratti
viari di accesso saranno previste:

A una continua pulizia della sede stradale;
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>\

la presenza, presso entrambi i sensi di marcia della®tr SR | RA&GF YT AF
cantiere, di cartelli indicanti pericolo ed un appropriato limite di velocita;

Y2YAG2NF 33422 RSt GNFIFFAO2 Ay AyaINBaaz |ffQ
installazione di cartelli PMV per info agli utelella strada

implementazione della segnaletica stradale con adozione di dissuasori di velocita
predisposizione di aree di sosta di emergenza

Saranno evitate la movimentazione dei mezzi pesanti nei periodi e nelle fasce orarie critiche (or
YIFdGdziAyST YSTT23A2Ny2 S aSNIftAOT OSNNEX RSTAY

[Q ' LN fGFG2NBE Ay2ft NBE LINBGSRS I adSal RA ydz
la posta di segnaletica orizzontale.

> v > >

4.49 Misure per itischio archeologico

E previsto, in ottemperanza al parere MIBSBBAMPI nel parere 1182B del 25/10/2020, il
controllo archeologico in corso d'opera per tutte le opere di dragaggio e la ricognizione subacquea pe
le aree interessate da interventi.

4.410MisdzZNB  LISNJ f QI LILINP @PAIA2Y | YSyG2 SYySNHSGAO?

[ S LINAYOALI A NAOKASAGS RA SYySNHAF St SIHGGNROI
consumi derivanti dagli edifici (uffici, spogliatoi, officine, laboratori), al funzionamento degliadvent
impianti.

[ QAYLALIyG2 StSGGNAOC2 RA OFYOGASNBE S GdzidS €S
manutentate nel rispetto della normativa vigente.

[Q ' LI fGFG2NB LINBGSRS fQAayaildl t | Ipadigdel 454 unNR ¢
sistema di accumulo Energy Storage System e un sistema di produzione di energia elettrica da solz
fotovoltaico; i dettagli saranno definiti nelle successive fasi di progettazione.

[ QAf £ dzY A Y | T A2 yS RSt t S alcawBagpioRiicon @hesgia BIGNCE dads8laMaNt
fotovoltaico.

4411a A adzNB LISNI £ QF LIINRPGGAIAZ2Y | YSYy (G2 ARNRO2

[ Q LI faF G2NB LINBOSRS tQAyadGrttrT A2yS RA dzy
{INFyy2 @FfdzitGA Ay &S Ribllazivre diLsist@ni & deduperoidelly &cqué a
a02f L yiAr &dzZ fS O2LISNIdzZNBE RSA 62E RA Ol yiASNA
4.4.12 Misure per la gestione dei rifiuti

Per la gestione dei rifiuti prodotti le aree di cantiere saranno dotate de@piazzole attrezzate per il
deposito e la separazione dei rifiuti prodotti, al fine di un corretto conferimento a smaltimento e/o
recupero autorizzato.

Le aree destinate a deposito di rifiuti non devono essere poste in vicinanza dei baraccamenti c
cantere e devono essere adeguatamente cintate e protette, in funzione della tipologia dei rifiuti, in
modo da evitare emissione di polveri od odori.
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4.4.13 Tessuto sociale

lf FTAYS RA NBYRSNBE LINILHSOALIS S SRz2aGd4F 1 1L
R SAppafiatore, di un programma di incontri informativi con la cittadinanza, corsi di formazione e
informazione ai circoli sociali e nautici e al circolo di canottaggio.

4.5 Compensazioni

Le misure di compensazione ambientale attualmente previste dal progattpupnto riguarda la fase
di esercizio consistono nella realizzazione dei seguenti interventi:

A Sabbiodotto del Calambrone
A Impianto di praterie di Posidonia

Lf alooA2R20G02 LINBOSRS I NBFEATTITAZ2YS efoh dzy
{O2f Yl 2NB It fAYAGS YSNARA2YIFIES RSEtQLFEoAGl (3
tratta di una installazione fissa, che, nelle fasi di esercizio, verra collegata alla tubazione di mandata
una draga aspirante refluente di medie ¥ Sy aA 2y A OKS 2LISNBENEL Sy iNP

m dal punto di collegamento al sabbiodotto.

Il tracciato del sabbiodotto e stato definito in modo tale che non interferisca con aree classificate
Boscoe soggette a vincolo ai sensi dell'art. 1d@nma 1 lettera g), del D.Lgs 42/04 e aree dunali ed

ecosistemi costieri; interessera principalmente aree di spiaggia che in parte sono destinate ad us
balneare durante la stagione estifaQ2 LISNJ & Nt NBIF € AT T I (dinviradNl v
Ff FAYS RA V2y AVISNFESNANBE O2y fQSO02y2YAl {dzN
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PLANIMETRIA (Scala 1:10°000)

LEGENDA
—@-— \ertici sabbiodotto - Rilievi Provincia di Pisa - (2010-2018)

Linea di riva - Rilievo febbraio 2019
Figura?7: Tracciato del sabbiodotto

.00 Quote |sobate

[ Q2 LISonpensaiione relativa alla posidogiatata valutata tramite uno studio pilota, riportato
nel quadro ambientale del SIA, a cui si rimanda per dettagli.

Le tipologie di trapianto proposte sono state scelte sulla base delle indicazioni riportate nel manuale
L{t w! G/ 2y aSNDI Tla mayirélita SeglideSasistem? yidBicodRedif || trapianto di
LINF GSNAS RA t2aAR2yAl 20SIFYyAOFé¢ ouHnmnoyY

- Trapianto posidonia mediante geogriglie

- Trapianto posidonia mediante biostuoie

- Trapianto di posidonia mediante materassi rivegetati

Al fine dipoter valutare lo stato ecologico della prateria presente al largo della costa livornese che sar:
oggetto delle attivita di trapianto previste & sti 2 OF f O2f [ 12 f QAYRAOS t w9
D26SNI S |t dX Handpd OKISS NRAILNBBE ST HTFA QIAANRYAS
secondo il DM 260/10.

Sono state ipotizzate come zone di impianto le 6 aree visualizzate nella figura che segue le coordina
dei centroidi delle quali sono riportate nella tabella seguente unitamente allanpitéfestimata sulla

base delle batimetriche presenti.
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Tabellal Coordinate geografiche WGS84 dei centroidi delle aree di impianto potenziale

Area potenziale d Lat WGS84 Long WGS84 Profondita* | v dzI £ A (i £ R { Fondale***

impianto

Siton1l 43.54953 | 10.25887 12m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia
Siton 2 43.54863 | 10.25892 13m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia
Siton 3 43.54763 | 10.24899 12m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia
Siton 4 43.54771 | 10.25380 12m 2,7 Nonvegetato: Matte/Sabbia
Siton5 43.54721 | 10.25473 12m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia
Siton 6 43.54646 | 10.25508 10m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia

FENRBTF2YRAGE NROF @I GS RIEf S | dz2 (i Srogettaizidny &ecttlaOK S RSt f QF NBI Rl GSNATAOIN
** Dati TRIX delle indagini ARPAT per la costa livornese del 2019
*** |nformazioni del fondale ricavate dalle precedenti mappature, da quelle attuali da verificare in fase di progett&datieses

Per la scelta delle aree di irapto si € quindi utilizzato sia le informazioni passate sia quelle ricavate
dalla presente indagine.

Al fine di poter coprire le aree richieste di 6000 m2, si & ipotizzato di eseguire le attivita di impianto in
GNB T 2yS RA OdzA R dzfea,ldiNB&i diRdnsiddi; p@ri al@0Am2. Yy S dzy Q
bStftQALIRGISAA NALERNILIFGF yStflF FA3dzNF OKS &S3dzS
e tre di 1000 m?) sui quali si ritiene opportuno eseguire deglianti pilotadi piccole dimensiore

delle tre tipologie descritte in precedenza per poter guidare gli esecutori nella scelta della metodica ¢
RSEfS INBS LIAG 2LIIRNIdzyS LISNI ft QAYLIALFyidG2 RSttS

La scelta dei 6 siti ipotizzati & stata condotta sulla base delle informazioni relatiimiérta (aree
02y oO0FGAYSUONREF AAYAES | 1jdzSttfS RA SaLAlyid20z
ricavati dalle informazioni della precedente prateria (distanze superiori ai 30 m)
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Legenda

[ Aree impianto potenziali
] Aree di espianto delle telle di P. oceanica
Limite batimetrico ipotizzato per la presenza di P. oceanica

Figura8 Aree di imfanto potenziali

{A LINBLRYS OKS fQlFdGdAGAGE RA GNILALFYy(G2 aialb S
sperimentazione saranno eseguiti trapianti pilota delle tipologie descritte in precedenza al fine di potet
valutare quali siano le molita che meglio si adattano alla conformazione del sito e alle caratteristiche
meteomarine per un totale complessivo di ca. il 10% di quanto previsto.
Nella fase successiva potranno essere eseguite le attivita complessive per un totale di messa a dimc
dica. 6000 m?2 di intervento.
5A aS3daAaid2 fQStSyO2 RSt{S FlLaiA LINRISGGAZ £ AY
1. Fase pilota: messa a dimora di impianti pilota di piccole dimensioni delle diverse metodiche d
trapianto descritte in precedenza per un periodo indicativo di un anno;
2. Sceltadelle metodiche piu efficaci e dei siti di impianto piu idonei sulla base dei risultati
ottenuti negli impianti pilota dopo il primo anno;
3.9a4S80dZd A2yS RSt OGN} LAFy(d2 LISN f QAYy (i SNI & dzL
risultati piu idonei.
4. Monitoraggio.
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5 SINTESI DELLROERENZADEL PROGETTO CON IL QUADR(
PROGRAMMATIC

1 £ € QAY (0 SNY 2 eBafhinati futt i piardi grog@amnaatictadivello di pianificazione:
Internazionale;

Nazionale;

Regionale;

Provinciale;

Comunale;

nonché lgprogrammazione di settore ed i vincoli ambientali.

= =4 =4 4 A

51 fftQSalyYS RStftl O2SNByYyIl I dmérfe undniamdndicaZioneetyfti i 2 3
livelli di pianificazione della necessita di valorizzare e rafforzare la funzionalita e la poaihode
Livorno.

Lt LWINRP3ISGHE2 Ay SalyS § At YSil2 ARSYGAFTFAONG
Portuale per raggiungere tale obiettivo ed & pertanto coerente con tutti gli strumenti di pianificazione
sovraordinata e coordinata.

Si Iporta di seguito unaabella disintesidella coerenza del progetiwon ivari obiettivi definiti dalla
pianificazione e programmazione esaminata

La scala di valutazione utilizzata € la seguente:

Non vi sono prescrizioni o vincoli N& & LIS G G | NB

Coerente . . L .
J attua e/o non € in contrato con le indicazioni sovraordinate

Vi sono prescrizioni o vincoli che il progetto deve rispetta
pareri da ottemperare

Non Coerente . [ QAY G SNBSSy (2 SindikayionGavsadrdiiata (i 2

Parzialmente coerent{ K
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PIANIFICAZIONE INTERNAZIONALE

Core Network Corridors
e A (Baltic - Adriatic)

s C (Mediterranean)

s ) (Orient/East-Med)
e B (North Sea - Baltic) === E (Scandinavian - Mediterranean)
ws F (Rhine - Alpine)

.....

LT,
ot
ot

G (Atlantic)

s | (Rhine - Danube)

Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
Il porto di Livorno & inseritalirettamente, o come terminale del ram
innestato nel nodo di Firenze, rzeReteATvranfru[opea dei 'I:rasporti TEN
Corridoiof O YRAY | OA | im@BaRIA U SNNJ y S 2 !
f 2a0NI RSS LERNIAS GSNYAYI ¢ 50 NI R Pee SO
1 @AS RQIOljdzr AyGSNYyS S LERNIAT 5860
T TSNNRBOAS OYSNOAZ LERNIA S GdSN¥Y| 3 A
Programma europe Il Porto di Livorno é jn§eritq _nel  Corrid
Autostrade del Mare ' B R ORI Dy SOE TR s { OFYRAYII GAlF maSRAUSNNI yS
. Il progetto in esame risulta pertanto coerente in qug
Core Network Corrido permette lo sviluppo del Porto come elemento
2021 corridoio europeo.

H (North Sea - Mediterranean)

Il Libro Bianco dei trasporti, nella sua versibnrd 3 A 2 Ny I G I

Libro bianco dei Traspo
Crev. 2011

Ff HanmmI F2NyAaos

Europea ha inteso raggiungere i propri obiettivi di sviluppo in tale settore.

dzy |

Sul piano dei trasporti marittimi viene indicato
valorizzare al massimo le potenzialita del poato
marittimo.

Il progetto in esame risulta pertanto coerente in qug
permette lo sviluppo del Porto
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Progetto definitivo IMPAT

Piano/Programma

Coerenzg

ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

Piano di

Gestione d
Santuario dei Mammifer

[ QF NBI Ay Sal Y8e Sditudrio R i

mammiferi marini checorrispondead un'area marina

protetta internazionale creata ai sensi di un Accor

internazionale tra Francia, Italia e Principato

Monaco per tutelare un vasto tratto di mare

[ QF NBI 8§ ARSYGAFAOFGE O

dalla Legge n. 394 d&b91, art. 36 (Suppl. ordinarit

G.U. n. 292 del 13.12.1991) e successive modifi

(vedi Legge n. 426 del 1998, art. 2 (G.U. n. 291

14/12/1998).

Gli obiettivi del Santuarsona

1 Gestire gli impatti delle attivita umane a fine

minimizzarli (in particolare la pesca, ¢
inquinamenti, le attivita turistiche, gli spotl
nautici) e sperimentare dei modi di gestior
durevole e concertata di queste divers
attivita.

"
.

7. BASSAR)

Ministero dell’ambiente
a della Tutela del Territorio

Santuario per i mammiferi marini
Il Area interessata

r Riferimenti a terra

9 Assicurare un controllo delle popolazioni di mammiferi marini e ehbbitats.

9 Sensibilizzare sia i professionisti che gli utenti del mare ed il pubblico.
Lf NX&az202yaG2 wnun RSEfI LL wAdzyA2yS RSt /2YAlLl Gen
programma di lavoro per il biennio 262021 laParte I 2.1. 0 NI} GG Af GSYI RS fred®dsitad:

Approfondimento delle analisi di rischio del rumore proveniente dalle imbarcazioni
Con riferimento al progetto in esame, si evidenzia che lo Studio di Impatto Ambientale (Quadnt#le- componente

Il progetto in esme non risulta in contrasto con
obiettivi del Piano; ijuadro ambientale deSlAe la
proposta di PMAhanno valutatoil clima acusticq
sottomarino definendo eventua
mitigazionk Y2y A 12N 33A Ay 02N

importanti porti del Nord Europa hanno profondit
almeno pari a 16 m, mentre diversi porti italiani, tra cui Livorno, presentano fondmilprm‘ondl

Clima Acustico Sottomarino a A @I f dzi SNX f QAYLI G2 RSEES fF@2NIT A

Y2YAG2NI33A2 S RSTAYANXL S S@SyiddzrtA YAadzZNB RA YAGA

a finalitadel Piano non é solo quella di garantire t

La finalitadel P I lla d t o :
H rilanciiov del Asgttore . portuale e . IOgiStiC‘ Miglci)(?rlaetg:l?o)cleﬂe Misurepf;?izllggseimamenm
< YFAAAYAIL T | yR2 Af gl £ 2N prestazioni infrastrutturale dei porti e deiloro
= al NBé LJdz5 I NI y A NB infrastrutturali collegamenti terrestri
O guantitativi di aumento dei traffici, ma anche quel e
< o A . < an, , ax Azione 6
N RA ) T NB _a w ONKBSE_ Al'f.NJ\hT\{QWu Obiettivo 6 Misure per incentivare laricerca, lo
< . S . tutto il suo potenziale nella creazione di nuovo valc Innovazione sviluppo e I'innovazione tecnologica nella Il piano. in particolare la Misura 5. bropone azioni \
< Plano frategico aggiunto In termini economici ed occupazionali f portualiaTafiane alp ote}lziarr)nento infrastrutturale,dpei IOorti e dei Iq
w | Nazionale delle tQAYISNE tFSaso P . ! P
Z Portualits delle Il Piano si declina in dieci obiettivi perseguil Obiettivo 7 Azione7 collegament’ terrest.
o or_ug ita e elle mediante altrettante azionti questigli obiettivi  le o ctehilis Misure per I'efficientamento energetico e Il progetto in esame risulta pert coerente in quant
~ Logistica corrispondenti  azioni maggiormente _ pertiner H SR A IR RT e HEx pof permette il potenziamento del Porto
< al i

ppaiono essere L s .

9 Certezzae Mis 16 4% pne b Tell -
LL i i i i i A rogr ablllta delle lslll‘(“'p'(‘l'l mdnne_\me»m'()ne flgesll(me
2 Il confronto con i porti esteri evidenzia che i p P riwammlse s e degli investimenti dei Sistemi Portuali
<
o

O02YLJ

Ly2fGNBZ fQAYONBYSyii2 RAYSyaizyliS RSttS yI @A
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Progetto definitivo

Piano/Programma

Coerenzg

ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

utilizzo delle banchine.
Tra le opere principali in fase avanzata di progettazione, ricade il collegamento ferroviari®iat&iforma Europa con

Darsena Toscana Nord e la linea Tirrenica lato nord.

Piano Territoriale ¢
Coordinamento del Parc
San Rossore

Il Piano Territoriale di Coordinamento del Pareescrie:
9 per le zone boscate e umide (artiléhantenimento e la protezione del patrimonio esistente;
1 per gli arenili imantenimento degli assetti esistenti e il risanamento delle situazioni di degrado.
Lt O2YYlF wmwm RSt { TN yNTifdicl tR SRES\fY ANIBOGBdzLOKNGR  feifid icnirastaré 8lgrevetire
fenomeni erosivi e di arretramento della linea di costa sia con interventicattivcon iniziative di studio, ricerca
sperimentazione.
Nelle zone di riserva naturale € prescritta la massima tutela ambiestaie;ammessi solo gli interventi scientificamer
necessari alla manutenzione e alla salvaguardia delle caratteristiche esistenti nell'arqatedsia
Il Pianorerritoriale di Coordinamento del Patcova attuazione nei Piani di Gestione, che nel casof&esi articolano in:
9 Piano della Tenuta di San Rossore, approvato con Delibera del Consiglio Direttivo del Parco n. 214 del 13.9
9 Piano delle Tenute di Tombolo e Coltaapprovato con Delibera del Consiglio Direttivo del Parco n. 1
10.5.2002 evariante parziale di cui alla Delibera n. 41 del 6.4.2009

Lt O2YYlF wmm RSftfQF NI dc
NBOdzZLISNRE az2y2 FfGaNBauw

contrastare e prevenire i fenomeni erosivi e
arretramento della linea di costa sia coreimenti
FGGADBA OXDB

Il sabbiodotto (opera di compensazione previstd
progetto) conseng tale finalita e pertanto non sono

contrasto con le norme del Piano.
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Progetto definitivo
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Note

[ QF NBF RA LINR3ISGG2 RSEES 2%
interferiscono con le aree a parco, mentre il tracciato
sabbiodotto (linea tratteggiata rossa irFigura 15) risulta
interferente con il Piano della Tenuta del Tombeloicade in
aree destinate aecupero arenile in zonestralcio tavola Zvd.
Figural®).

]
[
]

Nelle zone destinate a recupero degli arenili, possono es
effettuati interventi (singoli oconsortili) di ripascimento cor
sabbia idonea prelevata legittimamente da altri siti al fine
allargare le attuali spiagge o ricostituirne la consistenza in ca

mareggiate Figural5:v dzZl RNR R &da

stralcio tavola 2
zona umida
zona di recupero degli arenili

Piano di Gestionec
Tenute di Tombolo

1 Calambrone . Tratteggio rosso
tracciato indicativo sabbiodotto

Con riferimento alla tavola Stralcio Riracciato delsabbiodotto(linea
tratteggiata rossa ifigural6) non interessera le aree censite come zc¢
con dune tuttavia, secondo le norme tecniche del piano:

1. [ QFNBYyAfS RA ¢2Y02f2 3§
norme del presente Piano.

2. F NRY21A2yS
FYySaal 02y Y2RI¢
sistema dunale.

3. Nelle dune é fatto divieto di sostare e di transitare al di fuor
percorsi esistenti egvidenziati nella cartografia di Piano o individuat
attuazione delle previsioni di cui al successivo art. 65.

4. [ Q9y (S tI ND2 RSGSNNAYSNL
NB3I2f YSydz2 LISNJ f QF 00S&aaz I R
corrispondenza dellafoc&d t 2 { O2f YI 12 NB RQ!
RSttt QFGATFI dzy | @

5. Per il ripascimento del litorale, interessato da fenomer
erosione costiera, potra essere utilizzato materiale sabbioso deriva
ricalibratura di fiumi e canali, a seguito di specifeaisi chimicofisich

dzi A

YIEGSNRI S

RSt
A I dzd 2 NRT T I

it

Il tracciato dekabbiodotto in progetto non interesse
le aree censite come zone con dune e zone boscatg
[ NRAY2T A2yS RSt YI GSNR
SaasSNS FyvySaal O2y VY2R
Parco senza recare danno al sistema dunale (art. 8
Per le opere in progetto, ed in particolare per
sabbiodotto, sar0 necessaria specifica autorizzaz
RF LI NILGS RSttQoyidsS t I NI
materiale da scavo
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Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note

e sedimentologiche del materiale.

Per le opere in progetto, ed in particolare per il sabbiodotto, sara necelsbIB OA FA OF Fdzi2NART T |1
per la rimozione e gestione del materiale da scavo

Nessuna opera in progetloy t SN &4 SNX RANBGGFYSYGS €S FNBS F GSNNI
[ QI Biledile ¢i San Rossdrdetat 1 NBIFf AT T FT A2yS RA &A0GNHziGdzNB FTAaas
di mezzi o strumenti per la balneazione gual2 YO NBf f 2y A X &RNI AST SO0 { dz f QI

incrementare la presenza di specie nidificanti.
b2y & 0O2yaSyidAiaid2 IfaiNBaw fQFLIINRPR2 ffQlFNByAfS Qely
Piano di Gestionec navigazione.
Tenuta di San Rossore J Opere pill consisterdi & dzf f ARNBY A fYFEaasS a2t2 LISN) O2y NI adkNB £ QS
ySOSaarldt RSNAGIYyGA REEEF alt@F3dz NRAIF RSEfQlF YOASY
Nelle zone umide sono ammessi interventi finalizkatiglior adeguamento delle aree alle esigenze della flora e della
con particolare riferimento a quella evidenziata dalla Direttiva Comunitaria, alla ricerca scientifica e alla didaticsioa

(art. 9).

Nessuna opera in progetto interesselirettamente e
FNBES I GSNNI FffQAYyGaSNYy
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Piano/Programma

Coerenzs ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

Piano di gestion
forestale ¢ Tenute di
Tombolo

Il Piano di Gestione Forestale della Tenuta di Tomboly
proprieta del Comune di Pisaon evidenzia elementi d \
criticita e divincolo di interesse per le aree di progetto e | |
particolare per il tracciato del sabbiodotto !-.
Il tracciato del sabbiodottdFigura 17) non interessa | |
mappali delle uita forestalicensite dal Piano e non son e
previsti  interventi  diretti, quali  diradamenti| | s e
rimboschimenti e tagli. ";

A

Anche il Piano di gestione degli interventi selvicolturalid |
Tenuta di San Rossore non evidenzia elementi in cont \
con gli interventiin progetto; infatti nessuna opera il \
progetto incide sugli interventi previsti dal Piano in esam

[ | Boschia prevalente funzione protettiva
|| Boschia prevalente funzione turistico-ricreativa
I:l Boschi a prevalente funzione naturalistica

|| Riserva naturale "La Cornacchiaia"

[ ] Aitre superfici

Figural?: carta delle comprese (estratto dal Piano
Gestione Forestale)

Il tracciato del sabbiodotto non interessa mdpgalle
unita forestali censite dal Piano e non sono pre
interventi diretti

Misure di Conservazior
Rete Natura 2000

| siti Rete Natura 2000 in esarsena

T %{/ L¢ pmcnnmy 6G{SOOKS RStfl aSt2NRIET
T LY L/ L¢pmcn AusiopsdruncaiigSTt | RS f
1 zPSA{/ Le¢pmtnnnu a{St@F tAraalylé§
1 zZPSA{/ Le¢pmcnnnm atl RdzZ S RA { dz

asS S . Aald2ilGAay2¢

(Vp))

La Regione Toscakd RSFAYAG2T &AL LISNI A {L/ OKS .LISNJfS wt{=z
Mentre le misure di caervazione devono essere sempre definite per garantire la tutela di specie e habitat per i gt
Natura 2000 sono stati designati, il piano di gestione non sempre risulta necessario.

In base ai dati disponibili sul sito della Regione TosdHime:{/www.regione.toscana.it/sinatura2000 non sono stat
redatti per i siti Rete Natura 2000 i Piani di Gestione.

con Delibera Giunta regionale 454 deldigno 2008ono stati definiti i divieti e gli obblighi validi per tutte

ZPS ed é stata approvata la ripartizione in tipologie delle ZPS in base alle loro caratteristiche ambientali e iatlat
obblighi

In generale si evidenzia che tutte le opere in prog
NR adzA 1 SadSNYyS A &aai
misure di conservazione evidenziano che le ope
progetto non risultano in contrasto cosse.

Il progetto risulta coerente con tigt lemisure di conservazioni genernafiortate inAllegatoAdella DGR 454/2008.
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Piano/Programma

Coerenzg

ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

Nella tabella che seguessitetizzand divietiper [eZPS4{ /| L ¢pmMmTnnnH &%{S/t Al ¢ pvican i v
S . A & Orelicabd spekifico non sussist obblighi.

MISURE-DI-CONSERVAZIONE-GENERALI-VALIDE-PER-TUTTE-LE-ZPS& | COERENZA-DEL-PROGETTO=
DIVIETI=

Coerentef]
La-circolazione-dei-mezzi-di-cantiere-
interessera-esclusivamente-le-strade-

pubbliche;-non-saranno-previste-piste-di-
cantiere-all'interno-dei-siti-Rete-Natura-2000=

Coerentef]

Le-opere-in-ambito-terrestre -non-
interagiscono-con-elementi-naturali-e-
seminaturali-caratteristici-del-paesaggio-
agrario-dei-siti

0)-svolgimento-di-attivita-di-circolazione motorizzata-al di-fuori-delle strade, fatta-eccezione

per-i-mezzi-agricoli-e-forestali,-per-i-mezzi-di-soccorso,-controllo-e-sorveglianza, -nonché-ai-

fini-dell'accesso-al fondo-e-all'azienda-da-parte degli-aventi-diritto, -in-qualita-di-proprietan,
lavoratori-e-gestori;=

p)-eliminazione-degli-elementi-naturali-e-seminaturali-caratteristici-del pagsaggio-agrario-con

alta-valenza-ecologica-quali-stagni,-laghetti, -acquitrini,-prati-umidi, -macen, torbiere, -sfagneti,-

pozze-di-abbeverata, -fossi,-muretti-a-secco, -siepi, filari-alberati,-canneti, risorgive -e-fontanili,-
vasche-in-pietra, lavatoi, abbeveratol -pietraie;=

[ allegato Biporta le misure di conservaziowalide per le diverse tipologie di ZPS

Lf &aAid2 Lepmtnnnu a{St@F tAialylé NRASYGNI GN} S enzp
di zone umide.

NHaAG2 Leépmcnnnm atlRdzfS RA {dz§aS S . Aa02G0Ay2¢ NRARSYI
Il progetto risulta coerente con tutte le misure di conservazione previste per le tipologie di ZPS potenzialmente inter
Nel caso specifico non sussistatidieti e gli obblighi.

cn Delibera Giunta regionale 1223 del 15 dicembre 204d®bstate approvate le misure di conservazione
i SIC toscani, quale adempimento richiesto dal Ministero dell'Ambiente ai fini delaadése con specifico Decre
ministeriale dei SIC quali ZSC.

[ allegato Adelle Delibera definisce misure di conservazione generaiide per tutti i siti di importanza comunitari@ e

le zone Speciali di Conservazia8QterrestrieY I NA YA S ljdzZAyRA FyOKS LISNJ A &Ad

Lepmcnnum a¢dzi St RS#H{ /¢ dINEPARLIAN Ny @8 (i @4 S P mBsnfilnan &
Aad2GliAy2¢ @

Per LQMBITO TERRESTRERVidenzia che in genegale opere in progetto, pur non interferendo direttamente con i siti
natura 2000non risultano in contrasto con le misure di conservazione

CODICE- COERENZA-DEL-
TIPOLOGIA=R MISURA= DESCRIZIONE-MISURAR PROGETTOR
INDIRIZZI-GES TIONALI-E-DI-TUTELA-DI-SPECIE-E-HABITAT= i
Tutela-e-conservazione-degli-elementi-naturali-e-seminaturali-caratteristici- Coerent
del-paesaggio-agrario-ad-alta-valenza-ecologica-(quali, tra-l'altro,-stagni,- - e|r
laghetti,-acquitrini,-prati-umidi,-maceri, torbiere, -sfagneti, pozze-di- Le-opere-in-ambito-
. abbeverata, -sistemazioni-idraulico-—agrarie-tradizionali-di-pianura-e-di- . terrestremn
Regolamentazio GEN 01 collina-come muretti-a-secco, terrazzamenti,-acquidocci, -canalette, fossi, - interagiscono-con:
N - siepi, -filari-alberati, -alberi-camporili -canneti -risorgive-e-fontanili, -vasche-in- EIET“?MI'“ﬂh!l’d'"e'
pietra,-lavatoi abbeveratoi, -pietraie) §| seminaturali-del-
E'-comunque-consentito-il-loro restauro-ed-adeguamento-per-motivi-di- paesagglo:ggrano-da-
sicurezza-e-di-prevenzione-e-salvaguardia-da-dissesti-idrogeologici.=
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[ allegato Bdella Deliberadefinisce le misure di conservazione specifiche per alcuni siti Rete Nature
COMPRESI in tutto o in parte nel terriiati competenza dei parchi regionali e nazionali.

Ly GFES FEtS3lrdz2 az2y2 NALRZNIFGS S YAadzaNE RA
Lepmcnnmy a{SOOKS RStflF aSt2NAI ¢ Ay dladkl3If iR NRKW G
al aal OAdzO02ft A¢ @

Il progetto & coerente con le misure sito specifiche dei due siti ZSC: 1T5170002 e 1T5160018.

[ allegato Cdella Deliberadefinisce le misure di conservazione specifiche per alcuni siti Rete Natura 20C
COMPRESN tutto o in parte nel territorio di competenza dei parchi regionali e nazionali). In tale allegat
LINBaSyaGA €S YAada2NE RA O2yaSNBIHI A2yS ard2 aLISOAT
Nessuna delle misure di conservazionertgde € pertinente con il progetto in esame.

onla Proposta di Deliberazione al Consiglio regionale 21 del 2 dicembre& 20€§ato3 sono stati
definiti gli obiettivi e le misure di conservazione ppSIC IT5160021 "Tutela del Tursiops truncatus"

9alF YAYIFYR2 fQStSy02 RSt t S ledpe izpidgetipéhe dRuyiGus msidtand tute
esterne al Sito Rete Natura 2000 IT516002h risultano in contrasto con le suddette misure

Piano/Programma Coerenzeg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
INFRASTRUTTURE®
Divieto-di:—circolazione-con-mezzi-motornizzati-al-di-fuori-delle-strade- c o]
pubbliche di-cui-alart. 2 del D. Lgs. 30 aprile 1992, n. 285 succ. mod.. - OEfEn .
costruzione-di-impianti-fissi-per-sport-da-esercitarsi-con-mezzi-motorizzati; La-mr@l"_jzmnt_a-da-
--allestimento-di-tracciati-o-di-percorsi-per-gare-da-disputare-con-i-mezzi- me_zzrdl-canhere-
. motorizzati, fatte-salve-le-deroghe-di-cui-allart.-3-della-Legge-Regionale |ntgresseré-
Regolamentazio GEN 06t 27-giugno 1994, n.-48 4] esclusivamente-le-
L=} - - ! - -
n Sono-inoltre-fatte-salve, -sulle-piste-da-sci-ricomprese-nei-Piani-Provinciali- gz p_l"bbll!:gj 'ﬂ"_
approvati-con-le-procedure-di-cui-all'art.-4-della-legge regionale-13- s:rann;:l pﬁ_w;l,. tp'SPf
dicembre-1993,-n.-93-e-in-presenza-di-idonec innevamento, -le- t:lnt!ﬁ;z{a-l:l';fum?
manifestazioni-che-prevedono-la-circolazione-di-motoslitte, -previo-esito- ctsitl ngﬂ fa
positivo-della-Vinca.n
Valutazione-da-parte-del soggetto-competente-alla-procedura-di- Coerente]
Valutazione-di-incidenza-della-necessita-di-attivare tale-procedura-per- Il-progetto-&-sottoposto-
R I tazi quegli-interventi,-piani-e/o-progetti-in-aree-esterne-ai-SIC,-che-possono- alla-procedura-di-
€90 an*_.:n azlo GEN_15= avere-impatti-sui-SIC-stessi, -con-riferimento-a: livelli-di-inquinamento Valutazione-di-
n acustico-e-luminoso, fenomeni-erosivi, -deflussi-superficiali, -andamento- Incidenza-Ambientale-
delle falde,-qualita-delle-acque-e-dei-suoli, spostamenti-e- movimenti-della- | "jn-sede-di-procedura-di-
faunax VIA-nazionalex
t S MmBIFOCMARINOdI maggiore interesse per le opere in progeteomisure di conservazione narsultano
2aul aAgdS | £ QA yhe SNBO®yUNGQie dstgrnolaNB BeSelNat@ra 2000.
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ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

[ QF YOAG2 RA

AYGSNFSNRAOS
marina protetta delle
Secche della Melorigsito

Rete Natura 2000 ZS
IT5160018) inoltre ricade
esternamente | £ £ Q
protetta e non risulta in
contrasto con i divieti fassoco
imposti dal DM

18/04/2014 e DM
18/07/2016.

o S
v = U

u

N Anche i tracciati naval
durante le fasi di
approvvigionamento e
lavorazioni in progé,

Impresa in sede di

[ Tirtenia

/ /, ‘ s~ ..\-\\' = { .'\_
/,/’ / I z08ac % B X ‘\/‘\‘?} 'I '\ Catambrone
[ B B .3 )
/ \ : \¢ § M \ /
( 4 i&\—(é { 2 i | ‘H Can le Seolmatore
: ST 24
ot

-ﬂlllllll! Wl llhll

””I,nli Caed)

105000E

cosi come definiti dal RT’

Figural8: area marina protetta Secche della Meloria

aggiudicazione della gara per i lavori non risultano interferenti con le aree del sito Secche della Meloria.

[ QF YO A (2

protetta delle Secche della Meloria; inolltéracciato
delle rotte navali, definite dal RTI Impresa in sed
aggiudicazione della gara per i lavori, durante le fa
approvvigionamento e
risultano interferenti con le aree del sito Secche

Meloria.

RA

lavorazioni

LINRISGG2

in progetto T
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Progetto definitivo IMPAT

Piano/Programma

Coerenzg

ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

Piano di gestione de

Il Piano di gestione del rischio di alluvioni (PGRAXid&ktto
idrografico dell'’Appennino Settentrional@pprovato con DPCM de
26 ottobre 2016 e organizzato inicli di attuazione della durata @li
anni.

Il primo ciclo di attuazione si € concluso nel 2016 quando sono
approvati i PGRA relativi al meto 20152021.

Con delibera n. 26 del 20 dicembre 2021, e stato adottato il pr
aggiornamento del PGRA (262027).

[ QI YoOAG2 RSt LERNLI2 FI LI NIGS F
non risulta classificato a pericolosita idrau(iegural9).

Il sabbiodottg localizzato lungo la spiaggia del Calambrone, ric
invece Y St f QF YO A U2 péiColositd PTF(Kighita (19,
£ € QAY G SNIF NRIE ylj dzIStt $AA S50A-a GAQ
di nuove opere pubbliche di interesse pubblico riferite azise

Si evidenzia che le opere portuali in progetto
risultano direttamenteinterferenti con le aree
rischio; le limitazioni urbanistiche delle zone R2

Rischio Alluvioni imi indi i i
dictrett droar f_C J 8558 )fl AlLEAS y dz2 G A AYLRA LY i A i limitate e indicate nel piano operativo comunale
IStretto ) \}arogranco sottopassi e volumi interrati. . . .
dell'Appennino N L A . oA e A Inoltre, il nuovo sabbiodotto, localizzato lungo
Settentrionald PGRA wStFHuoAGEYSYyusS A az2uuzaSNIAI S spiaggia del Calambrone, pur ricadendo in class
ettentrionale ) sabbiodotto, le norme del PGRA non ne limitano la realizzazione pericolosita P3non & sottoposto ad alcuna limitazio
secondo il PGRA
Figural9: Elaborazione GLSPGRA Pencolosﬁa
P1-PERICOLOSITA’ BASSA (aree inondabili da eventi con Tr maggiore di 200 anni fluviale e costiera
e comunque corrispondenti al fondovalle alluvionale)
P2 - PERICOLOSITA’ MEDIA (aree inondabili da eventi con Tr compreso fra 30 e 200
anni)
. P3 = PERICOLOSITA’ ELEVATA (aree inondabili da eventi con Tr minore o uguale a
30 anni)
In tema di rischidge opere portuali in progetto (opere forane&pn risultano direttamente interferenti con le ar
di rischio idraulico aon si rilevano criticita in tema di rischio frane.
L f Y2 HAHMKHAHTE FFR2GGFG2 O2y RSt Ao Sadiho idyodrafic
RST T N‘y = . . A s o | . Le misure di Piano di interesse per le aree in pro
| 2y NJ\ F S NA YS)/u 2 VI- f f QI-AI\E\B I-v AR7\V L_JNE HSU uzz A f. t D! 7\AR non risultano ostativé R Ay 02 y i NI & {
Piano di Gestione del T € LINBaSyl | ~RA_IF'NBS dasSyaAhoAfodging dgricdlA Y |j dzZA Y I Y'SY del progetio. Si evidenzia cheteutle operazioni d
G J 1 lapresenzalidzy QF NB I RSauAYyl 0lontehdminazidr€bsta 1satalChs 2ldl SedaiN dragaggio  saranno  attuate a  valle de
Acque(PGA) le cui acque risultanconformiai limiti previsti dalla norma (art.88 D. Lgs.152/06 e ss.mm.ii.) per la v caratterizzazione ai sensi delle DPR 173/2016
molluschi Tuttavia, lo stato ecologico del corpo idrico risulta sufficiente, mente lo stato chimicosipi [ QF NBI RSt  {Lb RA [ AQD2

Non Buono

Decreto MATTM R.133 del 10.08.2021.
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valutazione di incidenza ambientale

Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note

La costa di Livorno ricade nel corpo idrico superficiale denominato ITOOR0O00TCOCOSTAL LIVORNES
presenta le seguenti caratistiche:

- stato ecologico: Buono

- stato chimico: Non Buono
I y2NR RSttt QFNBI RSt t2NI2 RA [ AQJXRFTA PISANBNERSe&a/ ¢
seguenti caratteristiche:

- stato ecologicoQufficiente

- Stato chimico: Non Buono
Il corpo idrico superficiale limitrofo al Porto di Livorno &émlimatore ArnelTO9CI_NO02AR391CKe presenta:

- stato ecologicoCattivo;
- statochimico Non Buono.

Il Piano definisce misure per la tutela qualitativa e quantitativa delle acque superfiotiereasee, con la finalita de
raggiungimento del buono stato ambientale per tutti i corpi idrici e delle aree protette connesse.
Al fine di raggiungere tali obiettivi, per la Costa Livornese il Piano definisce i seguenti interventi prioritari.

- attuaziore interventi sul SIN Livorno;

- adeguamento depuratore Rivellino.
In merito al primo punto,®f f Q YoA G2 RSttt LINR3ISGGFITA2YyS RStfS
tra ISPRA, ARPAT, Ministero e AdSP, {eeriteetrazioneRSt f QF NSl O02adA SN} R
caratterizzazione dei sedimentierenti al progetto in esamaono state eseguite ai sensi del DM 173/2016
gestione degli stessi prevista in progetto garantira la sostenibilita ambientale del cmqgo id

LY YSNRG2 I fdépur@BelldapatSiy piogettdndri interferiscono con tale intervento

PIANIFICAZIONE REGIONALE

. I Programma Regionale di Sviluppo (PR§)rovatoil 15/03/2017 dal Consiglio regional@ira su investiment Il progetto risulta pienamente coerente in qua
Programma Reglonale 2. ) ; o ) . i . ) . ) ) .
] pubblici per ammodernare le infrastrutture in grado di attirare le risorse private, tra cui la Darsena Europaodi Livorn | attuale la prima fase di realizzazione della Piattafo
Sviluppo 2016/20PRS) Europa.

Il Piano Regionale della Mobilita e della Logistica (PRML) espatiyato nel giugno 2004 (Deliberazione C.|
63 del 22 giugno 2004).
Lt tAlFy2 AY FyFrftAaA NAGASYS OKS I OAGOL RA [AC
centrale e che ibuo porto sia ricco di potenzialita chetetdono di essere sfruttate al meglio con adegu

Pian_o_ . Regionale _d?I politiche portuall Il progetto risulta pienamente coerente inagto
Mobilita e della Logistic J . . . . . . . . N attuale la prima fase di realizzazione della Piattafo
Il PRML definisce che al fine di consolidare i collegamenti col porto sono al vaglio due ipotesi: una pr Europa

(PRML) ASNDAT A2 @8t 208 adz T&NhEnenid SU Ik nalibadild itilizzandd il cagale Sabli
RS .0 5uNdétd interventi sono stabiliti dal PRML a livello di pianificazione e programmazione e no
parte delle opere in progetto.
. . Il PRIIMapprovato dal Consiglio Regionale il 12 febbraio 2@decoglie i progetti di sviluppo per il periodo 20
Piano Regional : ; . T : : I _ _ _
Intearato Infrastrutture € 2020 di ferrovie, autostrade, porti, aeroporti, interporti, trasporto pubblico locale, viabilita regionale e n || progetto in esame risulta pienamente coerente co
g ciclabile in Toscana. obiettivi del Piano.

Mobilita (PRIIM) Y YSNRG2 FEtl ydz2@l 51 NBSpera @ drdain 5d akcbgliete el graadi
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Progetto definitivo IMPAT

Piano/Programma

Coerenzg

ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

portacontainer, trasformando Rorto di Livorno di interesse nazionale in un ponte intermgaaldo SSS (trenc
navecamion).

t NBPG202¢F € 2
Piattaforma logistice
costiera

Il 25 luglio del 2005 la Regione Toscana, la Provincia di Livorno e di Pisa, i Comuni di Livorno, Pisa e (
fQl dzi2NRAGL RA I OA Y 2 Migi&ihoSanRds¥ose Masdapilecdli ef Carfeye(diSCorhnte
delle due Province hanno sottoscritto il protocollo di intesa finalizzato ad individuare le opere e le iniz
potenziamento di tutto il sistema costiero: porti, aeroporti, interporti, vero

Tra gli obiettivi proposti, si inseriscadalizzazione della piattaforma logistica nel Porto di Livorno

Con D.G.R.n. 1070 del-2BH nmm & &0l G2 | LIWINRGEF G2 f2 &AOKSYl F
potenziamento defiaccordi ferroviari Livorn®isa.

Tra gli obiettivi proposti dal Protocollo si inserisc
realizzazione della piattaforma logistica nel Portg
Livorno, pertanto |i progetto in esame risult
pienamente coerente con gli obiettivi del Protocollo.

Piano Regionale per |
vdzl £ A0 L (PRRAS

Il Piano Regionale per la Qualita dell’'Aria Ambiente (PRQ¥#pvato cordelibera consiliare 72/201& l'atto di
governo del territorio attraverso cui la Regione Toscana persegue il progressistarge miglioramento dell
gualita dell'aria ambiente

I YyOKS 4SS fQFNOD2 GSYLERZNITS
avranno valenza anche oltre tale orizzonte temporale.
ConDGR n. 907 del 20.07.202fho state approvatée misure urgenti di rafforzamenter il rispetto deg|
obblighi europei relativi ai valori limite previsti dal Decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155 (Attuazio
direttiva 2008/50/ce relativa alla qualita dell'aria ambieseer un‘aria piu pulita in Europa) in attuazione delle
74/2019 e degli accordi con i Comuni interessati.
Le zone del territorio regionale che non risultano conformi dal 2008 per il PM10 sono identificate con le sic

- IT0909 Zona Valdarno PisandanB Lucchese;

- IT0907 Zona di PratpPistoia che dal 2018 risulta conforme ai limiti stabiliti dalla direttiva.
[ T2yl RSt GSNNAG2NAR2 NBIA2Yy IS OKS y2y NRA&dzA
Agglomerato di Firenze.
La zora di Livorno non rientra tra le aree indicate nella DGR 907/202Qantomeno nei Comursoggetti
Ff €t QStEF02NFTA2YyS SR | LILINE @I secchgpoSaDBR X148THR01YAEcordd Adi
t NEANI YYIF LISNI fQFR21T A2y S RMAf YAIRaNSA (LIS NR SAfff QY NA
a2002a0NARGSNBE O2y )Af aAyAaidSNRB RStftQ! YOASYGS
Tuttavia,la Citta di Livorno ha presentato (negli ultimi 5 anni) almeno un superamento per il NO2 e rientra
comuni che, secondo @elibera n. 814 del 01/08/20H@vono produrrel Piaro di Azione Comund®AG.

RSt LIAlIYy23 Ay O2SNByY

Il quadro conoscitivo del PRQA riporta mfieriventi previsi dal PRRM 202810 finalizzati alla riduzione del
emissioni, tra cui:
- M4t QSE SGGNAFAOLIT A2y S LISNJ Af
- Ma3: utilizzo del sistema cold ironing alla calata Sgarallino;
- amdpY | OO02NR2 O2y f QI dzi 2 N petla ridZiNde deglf iGpath ambientalh c
Porto di Livorno. hn 3Syy Il A2 Hnanun fQ! YYAYAAGNITA2YS O3

L2 N2 RA [A@2Ny?2

principali compagnie di navigazione interessate da traffici ro/ro, passeggeri nel porto di L@iort

Il Piano definisce specifiche misure (M3 e M19)
f QF NBI RS t 2NI2 RA |

emissioni di NOX, di PM10 e di O3.

Sievidenzia in generale che le opere in progetto
risultano in contrasto con le misure previste dal Pia
I SIA (quadro ambientale) ha approfondito
valutazione della dispersione degli inquinanti della
RA Ol yiASNBE RS frievabisitdita.
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C2NREKALE DNRARYIfRAZI a2oeLivéno Bla R@eemaitt adezyrdd yWwaontarid
FAYFEATT G2 | YAGAIENB 3IFEA SFFSGIGA RSttt QAYIld
salute dei cittadini e dei lavoratoroguali.
In merito agli interventi M3 e M19, il PRQA previed&luzione delle emissioni di NOX, di PM10 e di O3.
Il Piano di Tutela delle Acque della Tos@ltmstrumento per il raggiungimento degli obiettivi di qualita dei ¢
idrici superficiali e sotterranei e |arotezione e valorizzazione delle risorse idricA#ualmente e in fase
aggiornamento; ad oggi il documento approvato risale al gennaio 2005.
[l Porto di Livorno
- NASYiGdNI ySt oFOAy2 a¢2a0lylt /[ 2aiGl ¢a82&@ @ !l documento preliminare di aggiornamento
questazona non risultano aree individuate come sensibili o vulnerabili Piano ha evidenziato per le acque marino cos
- NR&adz GF SadSNyz2 |tftQlFNBIF &aSyaioitsS RSt I OA y azioni attivabili per la protezie delle areg
RSauAylasS IfttQlfftSaly
. . Il documento preliminare di aggiornamento del Piano ha evidenziato oglee marino costieré seguati A . O2 YU NI ai2 RSt { QSNE
Piano di Tutela dell La revisione di progetto a seguito delle

macroobiettivi e le misure /azioni potenzialmente attivabili

Territoriale della Regior
Toscana con valenza
PianoPaesaggistic@PIT)

Acque (PTA) Bacino K - LINRPGSTA2YyS RStEES INBS RSadAylFdsS FftQlffSgl y$s garantsce la scelta ottimale ai fini della tutela
Toscana costa - 02y UGN aG2 RSt.fQSNRaAz2YyS O2adArSNI molluschi che potenzialmente potevano su
t SNI I y (vénid ddcampeyisafoNd previsto in progetto che prevede la reailarEazel sabbiodotto lungo | Impatti in caso di interventi di ripascimen
ALIALAIAL RSt /FfFYoNRYS NRAEDNIGE G 20 21SINBaéhngR [aGnaging t Previsti iniziaimente a Marina di Pisa e nord f
I LILWINREF2YRAYSy (G2 S4S53dzA 0SS yStfQl YoAdzz RSt LINER:AMO. o o
biglk f GAS KFEyy2 YANI G2 R FLLINRTF2YRANB f 2 potdzioge [ QSNE2aAZyS 0OZ2auASN: ¢
RStEtQlIfftSOIYSyi2 RSA Y2ftf dz&aOKA sabbiodotto in progetto.
La revisione di progetto a seguito delle ATF garantisce la scelta ottimale ai fini della tutela dei moll
potenziainente potevano subire impatti in caso di interventi di ripascimento, previsti inizialmente a Marina
e nord foce Arno.
Il Piano di Indirizzo Territoriale della Tosc@ia)e stato approvato cobGRn. 722007; a seguire, [¥ariante al
PIT approvad con DGR n.372015 ha inclusoflQ/ | £ A & A RS tpiata! YvorAdtisaPontederad
caratterizza2 Rl dzy QSt S@F GF AYLRNIF YTl yFddz2N> £t AaaAaoOF S X s L §
protette e siti Natura 2000. [ QF NBI RA - LINEISUd2 NROI
. L ) . L. . Lo L L Pisat 2y USRSN} €¢® [ S aLISOAT
_ N Il Piano Paesaggistico riconosce gllv aspetti, i caratteri peculla[| e le ,cara’tterlstlche paesggglslmhmmiel paesaggio evidenziano le criticita del litorale, tra
Plano Indirizzc NEIAZ2YFESE S yS RSEAYAUlF A NBEIFIUAGA FYOAUAZ AY (qodNparzysS O2a0ASNI & i

obiettivi di qualita.
Tra le criticita individuate, il PIT pone in evidergieraree costiere, le numerose espansioni residdi e aree
produttive che comportano ripercussioni negative sui paesaggi litoranei. A cio si agfi@&t S I § 2
AYLRYSYGA GLALF GG T 2eNN08idoi infd@siidiudali €hd tagBandila/pridaga initferkdd ii al
casi incrisi le relazioni territoriali con le aree collinari.

In particolare, si evidenziapéattaforma produttiveaR St t 2 Nli2 RA [AG2Ny 23 | Y=z
comecorridoio ecologico esistente parzialmente altertt@ I NB | Narina ®liAPNaANdSryi@mbit® urbano
lineare a carattere residenziale e turis&¢o f QF NS | y 2 NR RS fe@Qdiondtastiedz Y S

rigualificazione e adeguamento dei porti e operg
ripascimento degli arenili.

In linea generale le opere in progetto risultano coef

con il Piano e non in contrasto con eg
Approfondimento saranno Anecessario ai
RSttt QlF dzi2NRARTtice T A2y S LI S
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Per DI NBI RA [ A @2RNS/(2(3Q! ff ditr@dOcBiosd livaneseammette tra gli interventila
NAljdz t AFTAOFLT A2y S % afipdi BsBtantzardieydi® codReSza risha@tdNaliie\ dinamiche
trasporto dei sedimentila tutela degli ecosistemi costiegf QA Y G SANI T A2y S LI Sal 3
specificita dei luoghi

lQF YoAG2 RStEtS 2LISNBE RA 02
RSt f Q! Ny2 &5 YRSt |j{d3NOXK Ay |
progettoha lo specifico scopo di eliminare tale criticita.

In merito a tale opera, il Piano prevede una prescrizione sul coloreatieliale da utilizzare perrpascimento
degli areniliil quale devessere determinato in riferimento ai sedimenti nativialspiaggia oggetto di intervent

FT A2y S  6ditoale saBbRe

YLISY &
RStfS ONARGAOAGLEL 8§ fQ

al &0 SNLX Iy
L2 NIGA G230l

L YFEaGSN) Lttty afF NBUS RSA LRNLA d2a0FyAré O2a
privilegiando IaNA |j dzl € AFAOF T A2y S Fdzyl A2y £ S t&isti€i eslstentipivktdosts Shy
la realizzazione di nuovi insediamenti portuali

Lf LR2NI2 RA [AQ@2NYy2 & OflaartTaol idzy D8NSl dshaReNdofa
ottime infrastrutture portuali e di grandi spazi per stayga aree industriali

LaDarsena EuropBld LILINSASY 0SNBoo6S f Q2LISNF LISNJ I 0023t A SNB
RoRo e lo SSS tremawve ela sua realizzazione costituisce un punto di riferimento ed obiettivo strategicc
piattaforma logistica costieme individato dal PIEa F a i SNJ t t 'y RSA t 2NIA af |

[ | 5F N&ESYLI 9 dzNZ LJ NI LJ
accogliere le grandi navi portacontainer, incremen
il traffico ReRo e lo SSS trenave e la sud
realizzazione costituisce un punto di riifento ed
obiettivo strategico della piattaforma logistica costie

Il progetto in esame risulta pienamente coerente co
obiettivi del Piano.

Piano regionale Cave
regione Toscana

Il Piano Regionale Cave, approvato con DGR n. 47/202€videnzia siti di interesse in prossimita di Livorno.

Esaminando la planimetria delle cave, & risultato idoneo allo scaphb it 2 SaG NI GG A J2 yid
caratterizzato dalla seguente tipologia di prodottalcari e calcari dolomitici peso industriale e costruzione.

La disciplina di Piano (documento PR02) indica per il sito estrattivo n. 26 un Obiettivo Piano Sosterzil&8:
di circa 21.670.000 mtale volumetria risulta ampiamente idonea per il progetto in esémaii fabbisogno ¢

materiali naturali & paa circa 2.800.000 mc).

51 fftQSal yYsS RSt f Ile & ris\liatd
AR2yS2 Af aAadz2 SadNY GdA
cui volumetriadisponibilerisulta ampiamente idone
per il progetto in esame.
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Tirrenia {i#
i
@

i
pis=dd
Y

BYewa T, Y, g § B
- Ly N Castagneto Carducci

LIVORNO 2y 2 &
Ll 5
® .Fasciana‘l”-

Suvereto *

St
Campiglia Marittima

Y, 2y

Calcari e Dolomie @  ATTIVITA' ESTRATTIVE

| dettagli sul bilancio dei materiali per le opere in progetto sono riportati nel Quadro Progettuale del
evidenzia che ippaltatoreha definito in sede di gara la propria disponibilita (in quanto di proprieta, owve
disponibilitd esclusiva) delle seguenti cave a Livorno, Massa Carrara e in Regione Sarde
f QF LIWINRGOAIA2Y L YSY(d2 RSA YIFIOUSNRFEAD [ LISNDOSy
rispettivamente.

Piano Cave
Sardegna

Regiotl

DfA FaGdaA LINE 3 Shrdagya sonb Siati apd®wadi corf del#eBaizion

37/14 del25.9.2007.

Le cave definite daippaltatoreLIS NJ f QI LILINR GPAIA2Y | YSYy 2 RA dzyl |
nIp Yty YOO NARAadzZ Gly2> RIf REGADPGASYRYKENRNAS AR
attive e/o con regine di prosecuzione (art. 42 LR 30/89).

Si evidenzia che la capacita delle suddette cave risulta (secondo dati fortpdlhtorg pari a 6 min mc, quing
FYLIAFYSYGS &8dzZZSNA2NE |f FlLooAazdy2 ySOSaalr NAR2 L

RQAYRANRIT T 2

(
S

La capacita delle cave individuate Aglpaltatoreper
f QF LILINR GBAIA2Y | YSYyG2 RS
ampiamente superiore al fabbisogno necessario
f Q2 LISNY Ay LINR3ISGH20

Piano Ambientale e
Energetico regional
20122015(PAER)

Il PAERoNtiene al suo interno il Piano di Indirizzo Energetico Regionale (PIER) e il Programma regionale
ProtetteS &A LJ12yS 02YS 20ASGGAOA € GdziStl S t+ @I
energetica e le energie riomabili.

Tra le aree di rilevanza ambientale il PAER riporta le Aree Protette e le Aree Natura 2000.

Gli interventi previsti in progetto non risultano
contrasto con gli obiettivi del Piano.
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delle aree scavate
Riutilizzo dei residi

Recuperabili (PAERP)

e le prescrizioni dei due settori del P.R.A.E.R..

Il PAERP é stato adottato doGRnh. 32014 e riporta il quadro delle produzioni del comparto estrattrevipciale
rilevato nel periodo 206Q010.

Il Piano non risulta aggiornato e pertanto si e fatto riferimento al Piano Regionale Cave, approvato nel lugl

proverra da cave attive che non ricadono nel Comu
Livorno e che presentano caratteristiche piu adatte
tipologia e alla quantita di materie richieste

Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
ConDGRn. 552017 é stata approvata lavibdifica del piano regionale di gestione dei rifiuti e bonifica de
inquinati per la razionalizzazione del sistema impiantistico di trattamento def, réhei modifica ed integra
Piano Regionale . "Pianoregionale di gestione dei rifiuti e bonifica dei siti inquinati (PRB) I PRB programma le politiche in materia
. dei rifiuti Qul tema bonifiche, il Piano indica gli strumenti e le linee di intervento per proseguire l'importante az prevenzione, riciclo, recupero e smaltimento dei rif
ges’?'_one _e_' _ fl 'u_t' _‘ J restituzione agli usi legittimi delle aree contaminate avviata defjsoRe gia a partire dagli anni '90. nonché di gestione dei siti inquinati da bonificare.
bonifica  siti - inquinati Particolare rilievo assumono le azioni che verranno messe in campo nei siti oggetto di riperimentrazione Non si ritiene e ci siano ad oggi elementi progetty
(PRB) bonifica di interesse nazionale (SIN), che sono diventati di competenza regionale in contrasto con gli obiettivi del piano.
A riguardo,sevidenziail recente decreto di dperimetrazione delle aree a mare del SIN di Livorno
> Ll - . Lf LINRP3ISGG2 RA GDNBSY t2NI€¢ LINBRA &L & PionhiRo elChilalls Gli obiettivi definiti dal Piano non risultano in contrg
< Y piano energetict X . s R o . L - L man ano 1n
o - o J e da considerare in piena sintonia con il Piano Energetico Provinciale. o2y tQldaddzZ 1 A2YyS RSt
Kl <_E Provincia d| Livorno Piattaforma Europa.
6 2 Piano delle Attivits ::I)F':?Eng (Izzl)elle Attl\lnté;listrattlve di Rec,upeer detIIeQalreg qsgavaé{e)\e ”uﬂ;li\zﬁo de;\ rgs)l\dlg IreTcu)p\e;ablllsdellia | materiale necessario per la realizazione delle n
L : . A.E.R.P. (arti ry KM - : : a
LL = Estrattive, di Recupel (articolo y hdy L S y y opere previste in progetto per il Rordi Livorng
Z
<
= A
ol

R.T.P.: F&Nhgegneria SpAHaskoningDHV Nederland B;VUS Marine S G&T Srl

pag.51 |



| Progetto:

| Livello progettazione: | Elaborato:

Progettazione preliminare e definitiva delle op
marittime di difesa e dei dragaggi previsti nella nu
prima fase di attuazione della Piattaforma Eur
impatto ambientale e

compreso lo studio di

valutazione di incidenza ambientale

STUDIO DI
AMBIENTALE
SINTESI NON TECNICA
1233 _PBG008_0.docx

Progetto definitivo IMPAT

Piano/Programma
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ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

Piano Territoriale
Coordinamento

Provincia di Livorn@TC)

C
dell

I Piano Territoriale di Coordinamento del
Provincia di LivornPTQ e statoapprovato con
la Deliberazione di Consiglio Provinciale n. 52
25.03.2009
Individuat QI NB I L2 NIiys istBiaF
territoriale della fascia costiera e degbi@anura
LIA G LINB OA adotosisiemes terrifo8ale
dz2Nb I y2 RA [A@G2Ny2¢éS R
LY YSNRG2 F3IEA FYOAGA
NA Sy G NI Yy SbelsaQdioYd piangdra e
dominante insediativa urbagia OF NI G { ¢
una basa diversita tipologica relativa d
paesaggio con una spiccata dominar
insediativa.
[ QF NBF L2 NldzZ £ SY
- non si trova nelle immediate vicinanze
parchi archeologici, acquedotti storic
beni archeologici o edifici storico culture
ed in base all&igura20f QI NBI vy
in aree protette, parchi provinciali, riserv
provinciali e statali.
- non si trova in prossimita di
termovalorizzatori né discariche.
- € costituita da piu bacini suddivisi tra
porto industriale ed il porto commerciale.
Per quanto riguarda la navigazione, il can
industriat e principalmente interessato d:

[ ] Area Naturale Marina (ANM.)
- |:| Riserva Statale (RS...)
A ANPIL (ANPIL )
l:l Parco Provinciale (PP...)

Figura20: Sa G N> G G2 G+ @2f€ 1

traffico di navi petroliere, navi per |l
trasporto di prodotti chimici, gasiere, portacontainers, traghetti per automobili e navi frigo per il tra
di alimenti

Il Porto di Livorno rientra tra i siti di interesse pnoialequalinodi di maggior rilievo del sistema infrastruttur
provinciale e regionale

wSEtFGADEYSYGS |t L2 NI R seBuentifivarighti didyttarai £ QF N1® pm RS
- lo sviluppo di nuove banchine idonee all'accoglienza dei rueitori navali consentendo I'attracc
contemporaneo di piu vettori in lunghezza non inferiori a 2 Km;

- lo sviluppo di nuovi spazi di banchina di larghezze adeguate a consentire la movimentazione de
unitizzate secondo i nuovi canoni operativi nderiori a 100 ettari;

- lo sviluppo di una capacita di movimentazione complessiva delle merci non inferiore a 36 m

tonnellate per anno mediante velocizzazione temporale della movimentazione e la specializz:

Le opere in progettdsultano pertanto coerenti con
obiettivi del PTC della Provincia di Livorno e cq
AYDENREFYGA &dNXzd G dzNI £ A
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Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
seconda del tipo di merce dell'orgazazione retroportuale e le opportune esternalizzazioni necessar
successiva localizzazione delle merci soggette al deposito di lungo periodo;
- lo sviluppo di una capacita di traffico passeggeri non inferiore a 2,8 milioni di passega@noper
- lo sviluppo di nuove darsene capaci di accogliere i nuovi vettori mediante accesso a idonei
navigazione e movimentazione di adeguata larghezza;
- il potenziamento delle infrastrutture di collegamento stradali con le direttrici longituditralswersali de
territorio provinciale;
- il potenziamento delle infrastrutture ferroviarie e dello scalo Calambrone e lo snellimento del colleg
con le direttrici trasversali (Interporto, Faldo);
- il raccordo diretto con le nuove aree portuali deiegdimenti stradali e ferroviari;
- il raccordo con le stesse direttrici dei terminal passeggeri;
- la ricerca di soluzioni tecnico progettuali coordinate della nuova foce dello Scolmatore in funzio
navigabilita fino alle destinazioni logistiche de#iporto e dell'Autoporto;
- la possibilita di accogliere attivita turistiche, commerciali e della nautica da diporto;
- l'effettuazione dell'attivita della pesca in sintonia e interazione con la citta;
- l'approvazione del nuovo PR Portuale.
Il Piano Territoriale dCoordinamento delle Provincia di Pisa e stato approvato con D.COR.2606 e
successivamente aggiornato alla Variante per la disciplina del territoriocorddeC.P. 17/2014
Lt t¢/t RSEfEF tNRPOAYOAF RA tAA&l NARGSAGS AyidSinaa
yStf Q.I- NEI O2y GA3dza RSt tF NO2 bl (dNITERSn eRidenzia &l&iertil [QF NBF RSt /IiFYONRBYS ¥
valore storico o A ) 5 A 5 alooAz2R2GG2 NAOIFRS ySt
LY USNXYAYA R @dzt Yy SNI 0 Af A classe 7elBvit? Baitddagsd A@dnsiderahd Ii Naturale di Migliarino, San Rossore, Massaciug
Piano  Territoriale ¢ realizzazione del sabbiodotto cort'xel\LIS € AT T'I- T A2 y S ¢ RWS N\@ G)\?\Wrﬁf@wglﬁ@ﬁﬂm mentre non si evidenziano elementi di valore storig
) YSRA2 I 02 oefifisCel chda ®asfarmakian® e I'aftvita € subordinata alle condizioni poste da livello idrogeologicd livello di rischio e Himedio alto.
Coor_dlqamgnt_o dell J valutazione puntuale della vulnerabilita idrogeologica, al minimo conforme a quanto disposto ai commi, € In base alla tipologia di opera (tubo interrato
Provincia di Pisg@?TCP) un progetto sulla mitigazione dello stato di rischozeatato, tenuto conto anche delle caratteristiche d trasporta un fluido sabbiosacquoso) si valuta il risch
trasformazione o attivita. idrogeologico ambientale nullo. Non risultano pertd
La tipologia di opera prevede la posa di una tubazione di diametro 400 mm alla profondita di 1.5 m che St SYS YuiA 2aubuAGAz riesde
- N . . . : : . opere in progetto.
necessario, avra al suo interno un flusso di acqua e sabb&yuta un impatto idrogeologico del tutto trascurab
in quanto se da un lato i terreni di posa risultano di natura sabbiosa e satura, quindi teoricamente vulne
YyI GdzN: alFooAz2al YAadl IR | Ol dzr Rdambichtldzulio2 | £ £ QA
Il Masterplan della Logistica provinciale risale al settembre 2008. Il capitolo 5 tratta il sistema portuale proy Per il sistema portuale provinciale vengono del
Masterplan delle come interventi a medio e lungo termine B f ATT FT A2y S RSt idzZZa6MByiR2 come interventi a medioe lungo termine I
Logistica  Provincia ¢ J Portuale di aggiornare il A ' y2 wS32fF i2NB t 2Nldz2 f S& vdzSadQdz ¢ NBFEATTHIAZYS RSELF ol
Livorno approvato dalla Regione Toscana con Delibera del Consiglio Regionale n. 36 in data 25.3.2015 Il progetto in esame risulta pienamente coerente co
obiettivi del Piano
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della Provincia di Livorn

comune di Livorno e risultano di interesse specifico per il Porto di Livorno.

Piano/Programma Coerenza ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
Lt tAlFy2 RQITA2YS 1 0dzaGAO2: F3IA2NYI YSyili2 RSt
10/12/2018 e restera in vigore per 5 anni. |l Piano definisce gli interventi di mitigazione acustica atti a
. . livelli acustici sulla faccategli edifici esposti. _ _ _
tAly?2 RQL! 1 7 Nessuna delle 5 reti stradali, con traffico annuo superiore a 3.000.000 di veicoli, considerate nel piano ri ' Progetio in esame risultzon interferente con le 5 g

stradali a traffico elevato.

PIANIFICAZIONE COMUNALE

Piano strutturale z K
Comune di Livorno

Il Piano Strutturaleapprovato corDelibera n. 78019, classificd QA y (G S NJ
Omogene ElementafUTOEM m
[ Q) ¢h9 §
tuttavia i Ivelli di inquinamento evidenziati dal piano di caratterizzazione hanno determinato la rid
RSttt QSaiSyaazyS RSt
acqueo antistante le dighe foranee editiiENEL ed ENI. Le restanti aree del vecchio SIN sono state incluse
ROLYGSNBaasS wS3aIaAzyl €S
Con riftNRA YSy (i 2
considerate dal Piano:

LJIA Iy (& WiitAyPeNidoriali
GAf t2NI2¢
LI NT AFEYSYyGS AyOf dzal ariuz2 Ay

aa01 4l y St

aAd2 RA AYy(iSNBaasS ylrlAzylfSs
o{LwUL®

F£ff QF NBI RA LINR3ISG

come vincolo &€ presente la fascia di rispetto per la ferrovia
NAR2&aaz2 RSt f, @éntBhon siRviderizidla gré&én

di elettrodotti e altre aree di tutela pda presenza di cimiteri ¢
industrie a rischio di incidente rilevante

. =—

Elettrodotti e Dpa

e B 1 AN/ Elsttrodotti - 132 Ky
ol by /1
DA S .
2R i N/ Eetrodatti - 220 kw

| Distanza di prima approssimazione dagll els!

Fascia di rispetto ferroviaria
(D.P.R. 11 |uglio 1980 n. 753)

3 Fascia di nspetto cimiteriale
Y (R.D. n. 1265/1934 e D.P.R. 285/1990)

+,
‘‘‘‘‘‘‘

Figura2: Sa G N> G G2 Gl @2t
fasce di rispetto e vincoli derivanti da
normativa sovraordinata

- il rischio geomorfologicé di classe G St SO (2 ¢
Diga della MeloridDf 84S Dn avYz2ft (2 StS¢
caratteristiche geotecniche del sottosuolbprogetto prevede infatt
un miglioramento geotecnico idoneo allo scopo, quale la realizza
di colonne di ghiaia con diametro, passo e lunghezza adegL
vibrosostituzione dei terreni di fondazione.

al AwfY

[ QF YOAG2 NAROIFIRS ySttl )
Piano elenca tra gli obiettivi la realizzazione d
interventi previsti dal PRG del porto. A lbv
geomorfologico le aree sono classificate di classe
rischio elevato.

Il progetto in esame risulta pienamente coerente co
obiettivi del Piano. A livello geologico il progg
prevede unmiglioramento geotecnicddoneo allo
scopo.

Stabilimenti a rischio di incidente rilevante
(D.M. 9 maggio 2001 e s.m.i.)

Inviluppo area di danno
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valutazione di incidenza ambientale

Piano/Programma Coerenza ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note

G1 - Classe di pericolosita geomorfologica bassa
G2 - Classe di pericolosita geomorfologica media
G3 - Classe di pericolosita geomorfologica elevata; aree PFE. del Piano Assetto Idrogeologico

- G4 - Classe di pericolosita geomorfologica molto elevata; aree P.F.M.E. del Piano Assetto Idrogeologico

Figura22: carta delle pericolosita geomorfolog
(estratto)

- il rischio idrauliceevidenzia lgarte industriale a nora A
rischio allagamentoda possibili fenomeni dei corsi
RQIl Olj dzI LINE GSYASyYy A RIf I
(AcqueChiare, Torretta, Scolmatore).

Sulla base di dati pluviometrici recenti, il PS2 riporta la
carta della pericolosita idraulicBigura230 = Ay OdzA f QI NB
del porto ricade in classe P1 a pericolosita bassa (eventi |
con tempo di ritorno < 500 anni, secondo la
classificazione del Piano di gestione del rischio idraulico).

In merito alla dinamica costierdPS2 specifica che nelle
F20A RSA O2NBRA RQl OljdzZ S yéf/f't’:)\

e
, 8 %
ﬁl—v

ogni intervento in grado di influire sul regime dei corsi gﬂi
RQF Ol dzF RS®S SaaSNB RSTFAYAG?Z2 ‘ i
idrologici idraulici per tempo di ritorno di almeno020 ~ - - /. 7
anni opportunamente correlati con studi meteomarini. ' =4
Pericolosita di PGRA ‘“‘,,:
P1- pericolosita bassa L\,
P2- Pericolosita media \ g <.}'.°“rpp L e
p A:' 415‘?’ =

B P3-Pericolosita ellevata Figura23: estratto Tavola IDR T2_PGRA
gestione ex LR 79/2012

[ Q' YYAYAAGNITA2YS /2Ydzyl €S RA [ pighifickdoge ufdanistiBal gérrale
cui fulcro principale e costituito dal processo di formazione del huovo Piano Operativo Comunale

Con delibera di Giunta Comunale n. 547 del 12 Ottobre 2021 e stato avviato, ai sensi dell'art. 17 de
65/2014, il procedimento di formazione del Piano Operativo con contestuale variante al Piano Strutturale.
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| 2Ydzyl £ S LJS
SostenibiléPAES)

b) Mobilita sostenibile

c) Sostenibilita del turismo e delle attivita produttive

d) Produzione di energia da fonti rinnovabili

e) Uso razionale delle risorse (rifiuti e raccolta differenziata, risorse idriche)
f) Educazione ambientale ed informazione dgadini.

Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
DfEA |daiA RQAY (S NEpBYato2ZomCDE ¥58/20[4bno Rseduenti: | 9 {
a) Efficienza energetica nel settore civile (pianificazione urbanistica, edifici pubblici e privati, [
: : : illuminazione)
Piano di Azione Gli assi di intervento previsti del PAES non risultal

52y i NI &2
in progetto.

§ y2y &2y2 24

Piano di azione Comune
LISNJ f | j dzl
(PAC)

Il nuovo Piano di AziofPACLIS NJ £ | |j dzI f R02e,e sku® approviatdldort DT I H2016 e prevede
misure volte alla riduzione delle emissioni delle varie sostanze inquinanti#dhli A O2 f 1| NS RSt
Le azioni previstdal PAGnteressano la mobilita, in particoladeNd I y I = Af aSG i
ambientale. Non si evidenziano azioni specifiche cheiyisilt RANBS GGl YSy (S

RSt LINP3ISOHG2 Ay SalYS RA a@Af dzLJLJ2 neédelldBrima fas

In generale si evidenzia che gli interventi in prog
non risultano in contrasto con le misure previste

Piano
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prima fase di attuazione della Piattaforma Eur
compreso lo studio di impatto ambientale e
valutazione di incidenza ambientale

Piano/Programma Coerenzg

ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

Il Piano di Classificazione Acustica
Comune dLivorno, approvato con DC
n. 167/2004, ha la finalita di tutel:
della salute ed il conseguimento di L
clima acustico ottimale per la vota dt
cittadini.

Il sito di interesse per il progettc
confina con aree alasse VFigura24)
e quindi aree esclusivament
industriali, prive di insediament
abitativi, a cui corrispondono com
valori di emissione 65 dB(A) in diurno
notturno, e come valori di imisgione
70 dB(A) in diurno e notturno.

! O2yFAYS Oz2y f
presente la citta di Livorno classifica
inclasse ¥ LISNJ f QF NBI
classe I\per lezona di int@se attivita
umane ein classe llper il centro di
Livorno.

[ QF NB I r® K &ilizza@ S Nl
Appaltatorecome area di cantiere pe
prefabbricazione accropodi (cantier

Piano di Classificaziot
Acustica di Livorno

MARE TIRRENG

LIVORNO

Il sito di interesse per il progetto confina con are
classe VI e quindi aree esclusivamente industriali,
] AYASRAFYSYGA oAGlEGA
§& Sono e presente la citta di Livorriassifica in classe
LISNJ £ QF NBF AYRdAGNREE SS
% ¢ classe IV e zona mistaclasse lll per il centro

A QF NB I Qilcita ge\paliatorecome areq
di cantiere per prefabbricazione accropodi (cant

w2il &0 NRadz il

Gt ALYy RA w2il é0
ambito classe \ prevalentemente O
industriali .
It
Legenda Figura24:Sa G NI 4 G 2
: Classe 1 Aree partlcolarmente protette
| Classe II Aree destinate ad uso prevalentemente residenziale
Classe III Aree di tipo misto
‘ Classe IV Aree di intensa attivitd umana
- Classe V Aree prevalentemente industriali
Classe VI Aree escluslvamente Industrlall
ﬂ]]]]]]]m] Aree destinate a spettacoll
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Progetto definitivo IMPAT

Mobilita Sostenibile

Piano/Programma Coerenza ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
Le zone residenziali alasse Isono localizzate a circa 2.5 km dalle opere in progettme si evidenzia dakégura
24,
Non si rilevano scuole, case di riposo e ospedali nelle immediate vigimgvessi scolastici piu vicini so
localizzati rispetto alle opere in progetto a distanza superiore a 1.5 lspetto alle aree logistiche di cantiere ¢
km.
Il piano Urbano della Mobilita Sostenibile della Citta di Livorno & stato approvato con Deliberazione r
13/05/2021.
| progetti di rilevanza sono:
- Nuova Stazione Marittima I PUMS ha evidenziato una serie di interventi prq
Piano Urbano dell - Nuovo varco Valessini dal Porto di Livorno nello scenario 2030.

- Nuova viabilita di cintura: intervento pesolvere la criticita del nuovo varco Valessini
Le opere in progettanon risultano in contrasto con gli obiettivi del PUMS; maggiori dettagli sullo
RSEfTQAYLI (G2 OAlLIOATAAGAO2 R Sohh Hatiaypiolondd helQuadro Anhbirale
¢ componenteSistema Infrastrutturalenel SIA.

Gli interventi in progetto non risultano in contrasto
il PUMS (approvato nel 2021).

Piano di Azione
Comune di Livorno

d

I Piano di Azionelel Comune di Livorno ¢
stato approvato con DC° 252014

Superamenti diurni [dBA]

aggiornato corDelibera di Giunta n. 426 de o A N — 0.0
14/05/2019 0,5

Il Piano ha definito delle zone critiche d 5 10
territorio comunalg suddiyisg per ambiti ,d , 10, 15
risanare £ QI NB | RSt t 2 Nl
VOHY@AG2 aAyRdzadNRSE - I 15,20

B 2025

In Figura25 si riportano i quartieri di Livornc
con evidenziati i superamenti acustici diurni

ricettori sensibili individuati (scuole, RSA, ec 4 ;
risultano ubicati a circa £5km dalle aree di - '
cantiere. . <z ‘

S e ON
In generale la viabilita che verra utilizzata Mediceo _ ’ ; ; ‘ ‘h
yStfQFYoAidz RSf X X T\
f QF LWINR @@AIA2Y I YSy (2 G ravbricou

interessera aree critiche, in quanto Figura25: mappa dei superamenti diurni (dBA(

utilizzeranno esclusivamente arterie strad
principali (FPkLI, tangenziali)Approfondimenti sul clima acush verso i ricettori sensibifiono riportati nel
Quadro ambientale componenteClima AcusticQRSt {L! YSRAFYy S € QI LILIX AO!I

| ricettori sensibili indicati nel Piano, piu pross
I ffQFINSF RA OFYyUASNBI a
In generale si evidenzia che la viabilita utiliz
ySttQl YoA(l2 RSt Ol yiaaSN
materiale non interessera aree critic
Approfondimenti sul clima acustico verso i ricetf
sensibili saranno elaboratiel quadro ambientale dg¢
SIAYSRAFYGS € QF LILX AOFT A2y
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valutazione di incidenza ambientale

Piano/Programma

Coerenzg

ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO

Note

Piano Strutturale
Comune di Pisa

de

Il Piano Strutturale del Comune di Risstato approvat@on Determina n. 111 del 31/08/2018.
[ QF NBF RSt /It Yo NBigtefha Advientaled Paytd RefidhbldNGIIGA B St f oRdrcdl
naturalé = OK S OvBghatidn,SghAREssore e Massaciuccoli

5FffQlFylfAaAr RS3It A { (i Neizehdn/siievidehzMiolelgmeatiidilinddererReScon ld s2
gli obiettivi e le azioni previste dal progetto della Piattaforma Europa

wStFAGAGEYSYGS A GSYA RStf S AY ISNEFSNEVI NI O2 vyt @8
sono stati eseguiti gli opportuni approfondimenti progettuali che saranno riportati nel Quadro Progettua
Quadro Ambientale. Inoltre, gli eventuali interventi di ripascimento della spiaggia sonari@rgsia e Mariana ¢
Pisa saranno valutati in sede di approvazione del progetto con tutti gli Enti preposti.

Ai sensi del Regolamento Urbanistegoprovato corD.C.C. n. 2IR017, la maggior parte&lellitorale nel comune d
Pisa, anord del Porto dilg 2 NI/ 2 = N Sy (P&ldo def Sah RoSsbry 6 A 12 RS

Il tracciato del sabbiodotto non interferisce con nessun vincolo e aree di rispetto (cimiteriale, dep
acquedotto, ferroviario, stradale, aeroportuale ed industrie a rischi di incidententé@\eensite dallo strument

di pianificazione. Non sono inoltre presentiA elettrodotti e siti VTR .
AYljdzA y I y i A Tareh perc&rsaxiaR BogdlandiativdddsQia ‘\“;',\p \
di rispetto Figura26). {1 Yxf g

Lo scavo per |lposa del sabbiodotto non risulta interferenten le R
suddette aree e pertanto le norme di Piano non risultano ostative y} -4
FEtl NBFETATTIFTA2YyS RSt Q2LISNI @

Aree percorse da fuoco

i| area incendio

Zona di rispetto - 50 metri

Figura26: vincoliconformativi (Piano
Strutturalegc Aggiornamento Dicembre
2019). Linea rossa tratteggiata =
sabbiodotto

In generale non si evidenziano elementi in contr
O2y tQlGidzaTA2yS RSttS
LI NI'S RSt QF NBF RSt /
realizzazione del sabbiodotto.
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Progetto definitivo

Comune di Collesalvetti

Piano/Programma Coerenza ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
Il Piano di zonizzazione acustica del comune di Pisa é stato approvBt@€donn. 24/2004B.C.C. n. 66 /2004. Il litorale del Calambrone dove verra realizzat
. i i ) i 5 i ; ; ; ; ; : .- sabbiodotto in progetto, ricade in classe acustica |
Piano di zonizzazion I[ litorale del CalambvrovneA dj)\{{e verra reajlzzatoAll sabblogqttq in qugetto, I’IC@d?’SSH! avcuvstlAca IVA conflng confine con la suddetta area & prat la classe Il
acusticadel Comune o K o2y tI adzRrRSuul I N»BF § LINkaSyusS I OftlaasS LLL S fQF NBF RSTEl LAySGF & O
Pisa {A SOARSYT AL LISNIlIyG2 OKS fQFNBF RA OF yGASNB LIS perle attivita di cantiereove necessarimotra essere
NAOKASaGE OLINAYIF RStf QA
deroga per attivita temporanee
/I 2y RStEAOSNY yo® Hp RSt MpkaHkHaum 8§ a0l d2 FR2G0G
del Comune di Collesalvetti
Il territorio del Comune di Collesalvetti non & direttan®ent O2 Ay @2t 12 RI ff QF YO A (1
FaaddzyYS dzy N¥z2t2 &d0N}G0S3IA02 ySttl @GAaA2YS RA L La proposta progettuale in esamemn risulta in
RSEfQAYUISNILIR2NI2 +S&LJz00A S RSt CIf R2 (Suadali eMferravmnié]ic contrasto con gli indirizzi e le previsioni degli strum|
Piano  Strutturale de RQI Olj dzI @ urbanistici vigentiNella UTOE n. WA O RS | |

La proposta progettuale in esame non risulta in contrasto con gli indirizzi e le previsioni degli strumenti u
vigenti.

RA OF yiASNB
ariz 208S
frantumazione/vagliatura.

G . AApaakaioiesoyne
@3S NNL f 20l

[ QF NBIF LA G LINRP&aaAY!l | fcareadNdbr¥ficaRsfagnp, ht@rgoNGuasticsie f I | ¢
Ly GHtS FYOoAG2 NAOFRS FyOKS tApdaitaBreconiekito G yeird@alifza
f QAYLIA L Y2 RA T NIaelcaiete lichdd yirSarmightt FiianidzaiodzNT
Lt tAFy2 RA %2yAllFT1A2yS I OdAGAOF RSt 02Ydy S R
RSt OFyGASNB 6. A202G0AY2¢ NRadzZ GF £ 201 f AlFigura2y. A
Area cantiere
“biscottino” LIMITI (dbA)
= Classe Diurno | Notturno
1 50 40 ) . 5 o
[ QF YoA(G2 RSt OFyGASNB 4
i B aree di classe 4 e 5 (ambito prettamente industriali)
. . . . 3 60 50 [ QF NBIF RSt OFyGASNB ao
Piano di Zonizzazior e | o | stato attuale come ambito con attivita legate a
acustica ¢ comune d cantieristica edili; pertanto, la scelta del RTI Impres
Collesalvetti A 6o utilizzare tale ambito come cantiere per le opers
6 70 70 progetto risulta coerente con la zonizzazione acug

O  ricettori sensibili

- depuratori

aree spettacoli temporanei

]

Figura21: zonizzazione acustica (comune di Collesalvetti)

bStftQAYG2NYy2 RStfQFNBlI &az2y2 LINBaSyiadiaAsz Ayz2f iNB:Z

Inoltre, in prossimita del sito non sorregenti ricettori
abitativi e/o sensibili.
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PROGRAMMAZIONE DI SETTORE

Pianificazione Strategic
di Sistema Portualeg
DPSS

Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
agricole classificate classe lll e la palude del Biscottino (a circa 700 metri) classificata in classe I.
[ QF NBI RSt Ol yrdséhtdBia aidstath Gialelicanye hmbitaicon attivita legate alla cantie
edili; pertanto, la scelta del RTI Impresa di utilizzare tale ambito come cantiere per le opere in progett
coerente con la zonizzazione acustica. Inoltre, insprog del sito non sono presenti ricettori abitativi e/o sens
Il Piano Regolatore di Sistema Portuale (PRsilS#A)uppera su due livelli:
- Livello strategico: il DPSS crexepisce e dettaglia a livello sistemico il quadro programmatic
riferimento fornendo indirizzi ai singoli PRP su strategie, azioni e politiche sistemiche nelungeo
periodo;
- Livello operativo: i singoli PRP portuali piu snelli di prima, mutuguadro conoscitivo e strategie ¢
5t{{>X S @20F0A FtfQ2LISNF GAGAGL 20GAl YSY({iS Ay
Documento q [ Q! R{t RSt al NI ¢ANNBY2 {SUUSYUNRZ2YI{fS aAr UuUNRUYI Il progetto in esame, attuando la prima fase d

SistemaPortuale per tre ordini di motivi:

- ottemperare alle disposizioni introdotte dal D.Lgs. 232/2017;

- FddGdz2rNE A H twt O6tA2Y0AYy2 S [A@2Ny20 S Sftlo

sinergia;

- coordinare a livello di sistema VarianAdeguamenti Tecnici Funzionali dei diversi porti attraverso il D
Tra gli obiettivi segnalati nelcheda di Nodo del Porto di Livafno O Q3§  hrdoBdare & ruol kelldrete TE
T.

DallaFigura22 si evidenzia che le due aree di cantiere (Pian di Rota e Biscottino) definitp@dtatoreper le
FOGGAGAGE Ay LINE 3S (ated diiNfluedzalpdrtyale | £ £ QAYUSNY 2 RSt Q

Piattaforma Europa con la realizzazione delle o
foranee di protezione e dei dragaggi, risu
pienamentecoerente con gli obiettivi del DPSS.
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Progetto definitivo IMPAT

Piano/Programma Coerenzs ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note
F > '\\“ LR ,.W , v
—— Ambito portuale PRP vigente
i___i Ambito portuale DPSS
— Espansione a mare
Sottoambito interazione porto-citta
i} Aree retroportuali (PRP)
4 B Aree di influenza portuale
Figura2 Ape metrazione del Nodo multimodala e logistico livornese
Il DPSS individua cotAey RANAR T T 2 LINA2NAGE NR2 £ Qledh il dandeduenié SumBre
potenziale del traffico da e verso il porto di Livornojred tli consolidare il ruolo di nodo del Corridoio -lTE
Scandinavévediterraneo.
[ QF OO0O2NR2 LISNJ Af t dwdt d® RSt t2NI2 RA [AD2Ny2 8§
RA [A@2Ny2 S fQldzi2NAGE t 2NldzZ £ S RA [A@2NYy2 Af  a sovrapposizione del layout del presente Prog
Ly drtS | O02NR2Z tQFNI® 1 &ALISOAFAOF OKS t Q! dzfz Definitvo con la Planimetria generale di P
Portuale considerando come sotto ambito la nuova espansione a mare pElifzazione della Piattaforn ' U U dzl T YSy us @GA3dsyus |
Europa (). giungo 2022 evidenzia la sostanziale compatibilitg
Il nuovo PRP & stato approvato con DGR n. 36/2015. |S @A 5 IS IY;\ '2 gK 2 Sdf”@ Nd‘c‘;ﬂb Zliecrz)c;ec
i t SNI t Q! Yord2 RSt t2NI2 hLISNI GAg2z ySt dAdAy2 H érrlljbil':iezdei sottcar)r:biti otranno stirevr\;odtifiche ng
Piano Regolator delle Norme Tecniche di Attuazione, indicava infatti come la successione delle fasaziomdt delle oper B P ) .
. . . . N sostanziali in sede di progettazione esecutivg
Portuale previste dal P.R.P., riportate negli elaborati di Piano, avesse valore puramente indicativo e rappresentasse relazione allo stato di fatio e alla migliore funziona
possibili soluzioni per lo svolgimento del processo di attuazione del Piano. . . o
_ . > I ~ ~ o ~ delle opere nel rispetto degli obbiettivi e de
[ Y2RATAOF RSt fi@Qdn M duiod dompdortad Yirth varRahte alF.RPL i quanto rappre | jng 5 ONA T A2y A RSt S LINBA
unicamente una maggiore definizione delle fasi stesse attuata a livello progettuale. o S
| a$3dAi2 RSECS aAvddllA2yA RA YIy20Nl wSidifasea © O son0 in fnea & pincipio confs
stata individuata una nuova articolazione delle fasi. Provvedimento Presidenziale ne )/115 del 07/10/2
Lt R2 Odamboral &ticofazione delle fasi attuative del PRP per le aree di espansione a mare de | ja 3 i dzt y i 2 V2V Y20RA R
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Piano/Programma Coerenza ESTRATTO []:HIQ\NO PROGRAMMATICO Note
at Al 00+ T2 NG SetterabreN.P RStfQFENIAO2f LT ARYS NJA R
202 S aalk az I Commissario Straordinario n. 12/2022.
Provvedimento Residenziale n° 115
in data 07/10/2020. Gli intervent
del nuovo Piano Regolatore Portua
prevedono una attuazione ne
tempo secondo tre macHasi
principali.
Progetto
PRP_ATF
! grttsS RSt QF LAKR DT TX
LI NS RSt 7/ {[]t mREf O
Tecnico Funzionale del PRErra :W‘;Z‘;"A
definita la nuova articolazione dell Exgg;s
fasi attuative del piano stesso. [0 Wes4+-A
[ Q2338002 RSttt LINBaSY(S
riguarda le opere marittime d ;x:zg
protezione con la nuova imboccatur@ g wess
portuale del porto di  Livorno¥ pragaggio
(imboccatura Nord), il nuovo bacinlt-d dre2ea0-2022
portude con il canale navigabile’
comprensivo anche dei lavori di dragaggio. Le opere da progettare rispettano gli obbiettivi del:
i Piano Regolatore del Porto di Livorno vigente;
T 5 $f f Q! RS3dz YSyi(i2 ¢SOyA02 Fdzyl A2yl t S 6306/20220dal R@ritatotd
DSaidiAz2yS RStfQ!IR{t RSf al NI ¢ANNBy2 {SUGGSYiNrR2YVI f
9 Della Fase 1 della nuova articolazione delle fasi attuative del PRP per le aree di espansione a mare ¢
Gt AFAQGF F2NXISGAGNBNBE Hnuné §  &dliniegto RresitiShklS In°l A5 D ae
07/10/2020
1 55t LINRPGOSRAYSyG2 RSt O2YYA&dalNAR2 adGNI 2NRAYL
RSEtfQINIAO2ft T A2yS RStfS FlLaAar |aGiddad 6ABS RSt
EzNR LJ € @
Lf tAlFy2 2LISNIIAG2 GNASYYylI S RSt Q2023 appravataNsbniDeliNex
n. 3del 29/01/2021 ha tra gli obiettivi primala realizzazione delle Fase | della Darsena Europa
[ I LINARYLF FTA2yS LISN fQFGihdza TA2yS RSttS 5F NBERSY Ll Un primario obietiivo & la realizzazione delle Fa
costruzione delle opere foranee di protezianeel terminal contenitori. RSt EF 5FNESYl 9dNBLI @ |
Piano Operativc Per la realizzazione di questo obiettivo si & provvedutopatigettazione preliminare e definitiva delle ope RSt £ S 5 NARSY Il 9 dNEB LI S
Triennale 2022023 foranee e dei dragaggi (oggetto del presente studioplo studio difattibilita tecnico economico per | Mare che consiste nella costruzione delle opere for
realizzazioe del nuovo terminal contenitoron la procedura del dialogo competitivo. di proteziones del terminal contenitori. :
Inoltre, nel 2022 (anno in corso) sono state eseguite le indagini integrative e aggiornata la progettazione L_e opere di progetto, at_tuando laFaserisultano
in collaborazione coAppaltatoreche esegua la progettazioe esecutiva e la fase costruttiva. pienamente coerente con il POT.
Ly O2SNByil O2y 3IfA 20ASGOUAOA RA &aOAf dzLILI2 RSt t
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Progetto definitivo

Pianificazione Energetic
e Ambientale (DEASP

Piano/Programma Coerenzg ESTRATTO DHANO PROGRAMMATICO Note

prima fase della Darsena Europa, comporta la concentrazione, in talearaaydi tutti i tréfici dei contenitori
Lt 59! {t GRSTFAYAA0S AYRANAAMIZORTENOKS IXOA dzNIS NJ ft
SYSNBSGAOF S RA LINRBYdzZOSNE fQdzaz2z RA SYySNAAS N )
NAFSNAYSyid2 RSt 59! {t & fI LINBRdAd A2y S Ssistainddorubld || DEASP dell’AdSP MTS e stato adottato con
F 9SYyR2 aAf FAYS RA LISNBESIdZANB | RS3Idzk GA 20AShGA @ presidenziale n. 121 del 9.08.2021. Il DEASP
Il Documento di Pianificazione Energetica e ambientale e stato definito nei contenuti e nelle metodolc toz o ASU Lix oz ¢ QRI-)\"' 3 IYIO)?;/
f QS Y Ingdi linke2Guida, pubblicate nella Gazzetta Ufficiale n. 301 del 29 dicemhbre 2018 CO”S“tT' energetici p&J oz

Documento d [ Q! BITS ha presentato nel gennaio 2020 il DEASP con le linee guida per il percorso per la costrt Progetio.

modello energetico del sistema portuale e nel luglio 2020itaa relazione illustrativa con la raccolta e analis
R20dzyYSyiA RA AyiSNBaaSzy tQStF02NITA2yS RSA RIGA
Il DEASP dellAdSP MTS e stato adottato con prov. presidenziale n. 121 gel 0BG bbiettivi alla voce
GNRA &L NY¥A2 SYSNHSOGAO2 yStftS 2LISNITAZ2YA LIR2NIdz f A

| 1. Risparmio energetico nelle operazioni portuali |

[T T

e Adottare tecniche di contenimento dei consumi energetici in fase di costruzione delle
nuove infrastrutture portuali.

Si evidenzia che in fase di gara di appalto integ
t AQpaltatore ha incentivato le performance
ambientali proponendo una  serie
mitigazioni/compensazioni ambientali integrat
per la fase di cantierizzazioadavori.
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6 SINTESIDEGLI
AMBIENTALE

[ QF Yyt AaA
del PR dai successivi atti autorizzativi.

IMPATTDEL PROGETTO CON

STUDIO DI
AMBIENTALE

Progetto definitivo

IMPAT

SINTESI NON TECNICA

1233 _PBG008_0.docx

RSt S O2YLR Yy S Répportd Ambidntalg (RR)idélla VAS A

IL QUADRO

<

ul

D seguito b riportano le osservazioni dedarere motivato Determinazione n. 4 del
03/06/2014 dal NURV Regione Toscana, al fine di valutarle, qualora di interesse, ai fini del

presente progetto.

Tabella2: osservazioni del parere motivaaoerenza con il progetto

OSSERVAZIONI DEL PARERE MOTIVATO

COERENZA CON IL PROGETTO

Procedimenti autorizzativi e di VIA, op

autorizzate
aggiornare ed integrare la Planimetria de
stato di fatto dell'area portuale e Pian
Regolatore Portuale vigente Marzo 2013 |,
nella quale siano cartografati gli interventi
autorizzati e quelli in iter autorizzativo
riportare per ciascun progetto il Decref
Ministeriale, la Delibera di Giunta de
Regione Toscana o I'Atto Dirigenziale d
provincia di Livorno di riferimento

E stata aggiornata la tavola 10 010 RT-0F2LA
Gt € FYAYSGONRI RSt f2
L2 Nldzt £ S S LIAFYy2 NBE3IZ

Si evidenzia che il progetto in esamsottoposto
alla procedura di VIA Nazionale

Dragagqi, bilanci e gestione dei sedimenti

- affinare e rivedere il bilancio compless
dei volumi dei materiali dragati

- valutare le caratteristiche chimiclgefisiche
e granulometriche desedimenti ai fini de
ripascimento

- se necessarisulla base delle caratteristicl
gualitative del materiale dragato, le aree
sversamento dovranno ave
impermeabilizzazione laterale e del fondo

- approfondimento sulle possibili soluzig
impiantistiche e sui sistemi di trattamen
per eventuali impianti di trattamento
recupero dei fanghi da realizzarsi in porto

il progetto in esame ha definito con dettagli
volumi di dragaggio e tutti i materiali sono st
oggetto di un piano di canarizzazione de
sedimenti ai sensi della normativa vigente (L
173/2016) a valle della deperimetrazione del §

Si precisainoltre, che le opzioni di gestione d
sedimenti previste in progetto non prevedo
impianti di trattamento.

Sostenibilita Bergetica

- approfondire gli  aspetti  energeti
RSt fQFGhdz2T A2yS RSt

- valutare gli impatti dei camy
elettromagnetici in relazione alla normati
vigente (Dpa e fasce di rispetto)

- predispore uno specifico atto d
pianificazione energetica prima dellasé
attuativa del PRP.

[ Q! MTS ha presentato nel gennaio 202(
Documento di Pianificazione Energetica
Ambientale con le linee guida per il percorso
la costruzione del modello energetico del sistg
portuale e nel luglio 2020 la prima relaziqg
illustrativa con la raccolta e analisi dei documy
RA AyGSNBaaSsz fQStl g
Of AYFEGSNIYGA S fQAY

vede dettaglio nel quadro programmatico (
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SIA).

Sostenibilita dell'approdo della Bellana

- dettagli progettuali sulla stima degli impa
(acque reflue, parcheggi, acustica, ecc)

il progetto in esame non interferisce c
f QF LILWINPR2 RSt f I Sttt

Sostenibilita della destinazione a riparazi
navale e/o refitting di navi da diporto e di n
passeggeri e mercantili di media dimensione ¢
aree del comparto dei Bacini

il progetto in esame non ha interferenza dire
su tale osservazione

Rischio di incidente rilevante

le opere in progetto non introducono nuo
industrie a rischio di incidentdevante

- vdzZl f AGE RSt QF NRL

- Emissioni

- Impatto acustico

- Approvvigionamento materiali
pianificazione in materia di cave

- Impatti sul litorale; Dinamica costiera

- Qualita delle acque interne

- Balneabilita delle acque

- Rete Natura 2000, sistema d@archi e areg

protette

i modelli di dispersione degli inquinanti
atmosfera, del clima acustico e di dinam
costiera sono stati redatti in fase di progettazig
definitiva e sono riportati nel SIA, ovvero ng
allegati/appendici. La Valutazione dcittenza
Ambientale per i siti Rete Natura 2000 vie
LINSaASYyGFalr yStfQl YOAI
esame; e stato redatto lo Studio di Incidet
Ambientale.

Sistema di monitoraggio

il progetto in esamepresentauna proposta d
Piano di Monitoraggio

I piano & stato redatto tenendo i
considerazioni, per le componenti ambientali
interesse, le indicazioni delle VAS e gli Allg
tecnici del DM 173/2016. Il progetto esecut
RSt ta! @S NNbaltattRidalle de]
parere ambientale dell&/IA, ottemperando a

eventuali prescrizioni

5A asS3dz G2
su di esse.

aaA

Verranno trattati i seguenti tematismi:
- Suolo sottosuolo, distinto in gestione

NA LJ2 NI |

AAYGSEA

dzy |

terre da scasedimenti;

- Ambiente idrico marino e terrestre e qualita;

- vdzZ £ AGL
- Atmosfera,;

- Clima acustico terrestre e sottomarin
- Vibrazioni;

- Inguinamento luminoso;
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- Patrimonio storico culturale;

- Archeologia subacquea

- Paesaggio;

- Sistema infrastruttrale;

- Biodiversita;

- Cave e discariche;

- Rischi antropogenici;

- Sistema sockeconomico

- Salute pubblica

- Aspetti fisici legati alla movimentazione dei sedimenti.

4.1 Suolo e sottosuolo
STATO ATTUALE

AMBITO MARINO
[ QAVRF3IAYS | YIFINB:T SaS3dzadl yStftQlFlYoAaz2 RSEfl
evidenzdre unita stratigrafiche principali

Limo da sabbioso a debolmente sabbigsigio,
Orizzonte superiore (Olocene) con resti di bivalvi e di fanerogame di posidg
da fondale a10.0 /-16.5 m s.l.m. oceanica; localmente ghiaioso e con limi
orizzonti di ghiaia sabbioginnosa superficiale

Sabbia  medifine limosa  color  ocr
generalmente con clasti calcarenitici (panchi
passante localmente lateralmente a ghi

Orizzonte intermedio (Pleistocene superiore)
da-10.0 a-16.5 m s.I.m. a circd5 a circal9 m

s.l.m. sabbiosdimosa

Orizzonte inferiore (Pleistocene medio) Sabbie da medie a fini limose, alternate a li

- SubOrizzonte 1, da circd5/-19 m s.l.m. g limososabbiosi e argilloskmosi, di colore grigi
circa-19/-30 m s.I.m piombo e con orizztin plurimetrici di ghiaig

- SubOrizzonte 2, da circd9/-30 m s.l.m. g €terometrica sabbiosémosa
circa-30/-39 m s.I.m

- SubOrizzonte 3, da circ880/-39 m s.I.m. &
circa-47/-68 m s.I.m.

If 6Siid2 RSt badz adNF G2 35 %@ mdvididdile ajfa baszNI £ S O
RStfQ!'yAdt hf20SyaAOoOl RA OdzA &2 LINXMiBe, da2 a i A (i dzA
moderatamente addensa ad addensata, di color ocra/avana, con clasti

OF t O NBYAUAOAKLIRE AISYAOA aLI yOKAYLIF ¢ LI aalyas
limosa.

3 si intende il limite superiore del primo orizzonte geologico per il gsialgpossa escludere qualunque
contaminazione antropica
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Ne consegue che le indagini ambientali eseguite per il Piano di Caratterizzazione, e finalizzate
a verificare lapotenziale contaminazione negli strati superficiali, sono considerate
FYLALFYSYdGS NIFLLWNBASY(GlI GAGS FTAy2 Ittt LINRF2YRA

[ Q2NRT T 2y (S & dzLIS NF A Qforiddlemarih@ribultadcastitiit® dadizgdofdd Ay S a
sabbioso a debolmente sabbioso, grigio, con resti di bivalvi e di fanerogame di posidonia
oceanica.

Le indagini granulometriche eseguite hanno determinato che il sedimento di futuro scavo o
dragaggio risulta costituito sempda una frazione sabbiosa prevalente (circa il 50 % della
composizione granulometria), una subordinata frazione pelitica (limo e argilla; mediamente

40 %), ed una restante e minoritaria componente ghia®&a2 (0 G 2t A 60 IANI y dzf 2 Y S { NJ
del 10 %)

Questi sedimenti, che presentano spessore mediamenteddir3risultano geotecnicamente

Y2y AR2YSA ffQFLIWIX AOITA2YS RA OF NAOKA RANB
geotecnico idoneo alla scopo, quale la realizzazione di colonne diogimal@anetro, passo e

lunghezza adeguati o vibrosostituzione dei terreni di fondazione. Il miglioramento geotecnico
permettera altresi di minimizzare le problematiche connesse alla potenziale liquefacibilita

degli strati sciolti piu superficiali.

I modello geolgico evidenzia una marcata eterogeneita stratigrafica nei terreni di
fondazione delle nuove opera, progettazione geotecnica delle opere dovra quindi tenere in
002y (2 S@SyidzZ A LINRBoOfSYIFI(IAOKS O2yySaasS 02y

USODEL SUOLO

La realizzazione delle opere foranee e delle casse di colmata comporteraodifeca
RSt f Qdza mellR&de didntz®entd, che saranno classificabili chbnie/ MH 0 & & dzLJS NJ
artificiali¢ zone industriali, infrastrutturatj aree portuak ¢ @

FONTI DI PRESSIONE
[ QF NBIF L2 NIdzZ- £ S 8§ AyaSNBaaldal RFEffQFLLIRZ2NIZ2 R
OAGAESd 9Q OFNIYXGGSNATTFAOF REFEEEF LINS&ASYyT Il RAY
-/ FyFtS RSA blI@AOSttA OKS O2YdzyAOF X | ffQAy
Evoluzioe e, a terra, con il Fosso Reale;
- C23a2 RSA Dbl @AOSttA OKS O2ftfS3aI 2 {02f Yl
- C20S RSt ¢2NNByGS ! 3A2yS Ittt QAYISNYy2 RStfl
- Fosso Reale che comunica con la Darsena Nuova e, tramigsal Venezia, con la
Darsena Vecchia,
- {FAZ2NR RSfftl a0l RA O2yGSYyAYSyi(d2 RA [AQ?2
Petroli.
E inoltre presente lo scarico del depuratore Rivellino
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Tra la Darsena Toscana e la Diga del Marzocco sono uthimadasche di Contenimentdei

sedimenti marini provenienti dalle attivita di dragagglo OdzA A FA2NRA aA | FFI C
della Darsena PetrokEntrambe le vasche risultano allo stato attuale safvie cap3).

1t FAYS RA AFLNIYOGANB fF alf @F3dad NRAF RStfQAyY
g a0KS RA O2yGSYyAYSyG2z LINBaSyidAs Q! dzi2NAGL
collaborazmne conlSPRAer garantire un controllo puntuale e la salvaguardia ambientale

RSt f QAyYy (SN | NBnonitoraggial SompBréndel @raliei péribdiche con

OF YLIA2Y Il YSYy(G2 RA &ASRAYSYGA YINAYASZ O2t2yyl RQ
sia ndla parte esterna che interna al porto, con particolare attenzione alla zona di stramazzo

delle acque di refluimento. Vengono periodicamente eseguite valutazioni della qualita
ecotossicologica e fisi@himica, prove di bioaccumulo, analisi di alcuni biterae dei

principali contaminanti.

Come gieevidenziato nel quadro programmatico con DGRT 8é500/08/2015 la Regione
Toscan& | RSONBGIF G2 tF NBaAGAGdzZ A2y S | 3t AdetizAA  S3)
L2 NI 2 RA [ A @2 NyAtoriaPortQeeYilll8oin8.y T I RSt f Q

STATO QUALITATIVO DEI SEDIMENTI
| sedimenti sono stati oggetto negli anni di diverse caratterizzazioni:

- Indagine ICRAM marzo 2006;
- Indagine ISPR¥el 2005;
- IndagineCIBM di Livornq2011)LISNJ O2y (G2 RS falkl fdegd M G £ LI2 N
scolmatore;
- Indagine ISPRA del 2019;
- LYRIF3IAYS O2yR20G0GF RFffQ!R{t S
I 2y NAFSNAYSy (G2 Lidff QAYRFIAYS LKAG

~

E a MTOKHAOAMC

5
NEOSyusS

Tabella3: sintesidell© NI G G SNAAGAOKS RSA &S RADMIAY3RMGE NAf SO S Rdz

viI[L¢!Q 59L {95La9b¢lL

il sedimento risulta costituito sempre da una frazione sabb
prevalente(tra il 53 e il 54%lella composizione granulometria), u
Indagine subordinatafrazione peliticallimo e argilla; mediamenta8 %), ed
granulometrica una restante e A rpinoritayia gorpponenteghia}iosaciqttoliv
03dNJ ydzf 2 YS U NAEDI%);, RSt f Q2NRAYS F
dalle analisi tossicologiche

NELLE AREE DI DRAGAGGIO

In nessun caso il pericolo ecotossicolo@tQcNA & dzf G | &
NelH 2 RSA Olnrelkt & ®NX&REA Z¢ Wl aa
parte dei campioni 5%sultad 0 I a a 2 €

Indagine
ecotossicologa

bo[[ Q!'w9! 5L /h[a! ¢!
Nel 70% dei campioniilpetid 2 & al aaSy (S¢
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bSA OFYLAZ2YA O2y I|évdacontaminagziones ¢
prevalentemente di tipo organico (prevalentemente IPA) e assc
ad alcuni metalli (Arsenico, Nichel, Cadmio, Piombo e Zinco).

NELLE AREE DI DRAGAGGIO

A 45%
B 20%
C 26%
D* 7%

Classificazione d

sedimenti b9[[ Q!'w9! 5L /h[al!l ¢!
A 39%
B 39%
C 22%
D* 0%

Si ricorda che, secondo quanto riportato in progetton verranno effettuati interventi di
NALI 20AYSyid2 S GdZiGA A &ASRAYSYyGA OGSNNryy2 3
portuale

N>

AMBITO TERRESTREEA PORTUALE

USO DEL SUOLO
[ S INBS RA O yiGASNE [canfiefeApyintigaNie XoceRagiath QUANE | LJZ
risultano localizzate nella CLC 128ee portuali.

[ QF NBF RA OFYyGiASNB RSy2YAyYylLGl . Aa02G0Ay2¢
unambito di €/ HdPmM £aASYAYIUGABGAE S [ [{ MOPHOMD a!
LJdzo 6 f AOA S LINAGI A€

L f Ol yiASNEB RSY2YAyYyLl (2 t Ay RA WERIN NRA & dzf G |
O2YYSNODAFEA S RSA ASNBAT A LMzoot AOA S LINRKRGDIF GAE
Entrambe le aree I Y G ASNB y2y adzoANIyy2 ySaadzylI Y2RAT.
attualmente destinate ad attivita cantieristiche di carattere edile.
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FONTI DI PRESSIONE

1 ff QAYOISNYy2 RStEfQFNBI AYyRdZAGNRARFES S LI2NIdzZ S
commerciale legate al trasporto marittimo, attivita produttive di tipo chimico, di deposito e
stoccaggio di rinfuse liquide, di prodotti chimici, solventi ed oli minerali, di frutta fresca, di

prodotti forestali e carta. Sono, inoltre, presenti aree dediehteaffico di rame e materiali

non ferrosi ed aree specializzate nel trattamento di rifiuti tossici.

Ly LI NIOAO2fINBEX fQFNBI AYyRdzZAGNALFES S LJ2 NI dzh f
AYLRNIFYOGA AYASRAFYSY(dA LONP R IXRIGAQKAA 20 f R A8 AAMYFOACR: ¢
e da uno scalo ferroviario con movimentazione di sostanze pericolose. Cio ne ha determinato

Af NAO2y2a0AYSyiG2 O02YS alF NBIFI ONARGAOF R Sf S¢
137/97).

| dati pregressi, ottenutila specifiche campagne conoscitive mirate alla valutazione della

gualita chimica delle matrici ambientali indicano, infatti, soprattutto sulle acque di falda, una
contaminazione elevata e diffusa, dovuta prevalentemente a metalli pesanti, idrocarburi e
composti clorurati.

STATO QUALITATMELLE TERRE DA SCAVO

La caratterizzazione delle terre da scaweviste da progettocome proposta nel piano
preliminare di utilizzoverraS 8 S3AdzA G RFf LINRPLRYSYGS 2 RIFffQSa
SaSOdziA@l 2 0O2YdzyljdzS. LINAYlF RSffQAYAT A2 RSA f
Qualorainfas® A LINR ISGGIT A2y S S&aS0OdziA ol 2 '
FOOSNIIFdGF f QAR2ySAGLE RSt YIFIOGSNAFES aol
come rifiuti asensi della Part®/ del D.Lgs. 152/2006.

Per quanto riguarddafea demaniale portualequestaé stata suddivisa in sub ambiti le cui
rispettive procedure ambientali sono state gestite con tempi, modalita e riferimenti normativi
diversi(Figura23).
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*-fa
[
Aree verdi: restituite agli usi legittimi Bl
Aree gialle: AdR approvata per aspetti
sanitari B4 (j /ff"
Aree arancio: AdR non approvata B2 AENS
Aree rosse: MISO »-"fﬁy\gwf’/ '

\ E1 \w;
B

Figura23: cartografia dei procedimenti ambientaél porto di Livorno

Tutte le opere in progetto (opere foranee) non interferiscono con rée aggetto di

procedimenti di bonifica

Learee di cantierendividuate @¢f f Q! LJLJ f G 4§2NB LISNJ f QSaS0dZd A2y S
foce armate sud) risultanimcalizzate in ambiti A1 e A7 ove e stata redatta una Analisi di

Rischié (non ancora approvata) che ha evidenziato potenziali superamenti delle CSR per
idrocarburi pesanti e totali.

Il rischio effettivo € in realta molto ridimensionato (per non dire annullato) dalla durata
RStfQSalLlRaArl A2yS RSt Gdreyadiqudldd 75 athKabohda &@alzf G Y
Y2RStftft2 ' Rw S RFftF LINBaASyYyTl |l RA &0GNYziGdzNB 6 ¢
impediscono la via di esposizione.

Si evidenziacomunque che le suddette aree non risultano attualmente inagibili a fini
ambientali e pertantesisultano idonee alla localizzazione delle aree di cant@r@gni modo

4 Analisi di Rischio st LJISOAFA Ol A &aSyai RSf fc@mbidiAg Darsena TddGida 5 ®[ 34 ®
sponda ovest relazione tecnicaAmbienteg ingegneria ambientale e laboratori
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per le valutazioni legate alla salute e sicurezza dei lavoratori impegnati nelle attivita di
cantiere, si rimanda ai valori limite di esposizione professigmagenti negli allegati XXXVIII
e XLIll del D.Lgs. 81/08 s.m.i.

1t f QAYGSNYy2 RSttS Fddda tA O2fYIGS LI2GNBO0OSNE
sedimento o eventuali altri materiali, ma non sono presenti ambiti fissi di cantiere; si
evidenzia comunque che le vasche sono state restituite ad usi legittimi, come gia descritto in
precedenza e pertanto non si rilevano pertanto criticita.

AMBITO DEL SABBIODOTTO

[ QI NBF RA tAG02NI €S o0aLAlFIITAL SYSNevistalafi RA &
realizzazione del Sabbiodotto del Calambrone e costituita da depositi litoranei.

Questi depositi ricoprono in profondita sedimenti alluvionali piu demeralmenteargillosj

che affiorano soprattutto in destra idraulica dello Scolmator&d8INE 2 QS y (G NP G S NNJ
Dal punto di vista stratigrafico il terreno di posa del nuovo sabbiodotto, che avra profondita di

posa c[rca 2 m da piano campagna, e costituito pertanto da sabbia fortemqnte addensata per

f QT A2yS RSt Y202 2¢R2R2 SFAHSA20ISWI X IQSF¥FBili § 2 LIR
moto ondoso.

USO DEL SUOLO

Lf GNI OOAlIG2 RSt alooAz2R2002 AYUSNFSNARAaOS 02\
al o ofAQEYTAGSNIBSY(i2 Ay LINR3ISHG2 O2y O2YLE NIl 02
ad2f 2 AY ljddyd2 fQ2LISNI &I Nr O2YLX SGFYSyGas A
Il tracciato interessa aree di spiaggia CLC 331 e ambiti degli stabilimenti balneari classificabili

/' T/ ™MnH &! NBS &L I idiSessd amiii GeNSdunido®Be da
@S3ASGITA2yS OflaaArFTAOLIGS K[@{ owmo ! NBS + @S3S

STATO QUALITATDELLE SABBIE

[ QA Y RI 3 Ay &l CiBMTiSLivarndttla fote dello Scolmatore, ha interessato aniche

sedimenti a ridossdellaspiaggia del Calambrone (indagine 20ti8ultando inferiorai valori

RA [/ . NA LJ2 NI | G A y St dal ydzt £ S LISNJ I Y 2
6L/ w!am!t! ¢mal ¢¢ax uwunnto S S O2yOSyidNIT A2y
nel D.M. 56 dl 14 aprile 2009.
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CORRELAZIONENTE DI PRESSKAREADIMENT®IPATTI

Le nuove caratterizzazioni propedeutiche alle movimentazioni dei sedimenti previste dalla
norma, hanno evidenziato che gli strati sabbiosi superficiali presentano una distribuzione
notevolmente variabile delle classi di qualita (ai sensi del D.M.173/206) QA Yy 1 SN}y 2 R
verticali da dragare e una cospicua presenza di resti algali, condizioni che ne pregiudicano
I'efficiente utilizzo a ripascimento se non a valle di costose attivita di separazione. Si é resa

j dZA Y RA ySOSaal NA I f moSificare |2 dedfijuiagoyieSdei Ridzzatiz/della¢ C LIS
nuova Diga Nord al fine di otteneregiz f dzyA RA  O2f Yl G4 ySOS&aal NA
volumetria di dragaggio prevista in progeftirca 15 mil mc). Una porzione di tale colmata

sara destinata ad accogliere sedimenti di classe D, con capienza idonea alle volumetrie
previste in progetto e anche per futuri interventi di manutenzione del porto che saranno di

volta in volta autorizzation separata procedura.

Le nuove opere foranee, conformi alle previsioni di PRP, comporteranno, inevitabilmente una
GNF aF2NXITA2yS RSffQdza2z RSt adzzftz2 02y ftF ONBI
Relativamente alle caratteristiche geomeccaniche dei terrerforttiazione il progetto

LNBGSRS AyGSNBSyiur RA O2yaz2t ARlFYSydG2 GFtA RI
nuove opere in progetto.
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MATRICE: SUOLO E SOTTOSUOLO

Progetto definitivo

STUDIO

DI IMPAT

AMBIENTALE
SINTESI NON TECNICA
1233 _PBG008_0.docx

FONTE DI POTENZIALE DESCRIZIONE PROBABI L ¢ DURATA ! [ ¢! %Lhb9 59[[] QLat
PRESSIONE IMPATTO DI
ACCADIMENT(
SGNIFICATIVO
Incompatibilita | Terreni (spessori-8 m) risultano Miglioramento geotecnico idoneo alla scoj
Opere foranee geologico - | geotecnicamente non idone ALTA PERMANENTE| quale larealizzazionali colonne di ghiaia co
geotecnica F€fQlF LILX AOI 1T A2y diametro, passo e lunghezza adeguati
vibrosostituzione dei terreni di fondazione
[ QA Y G SNI I NB I
esterna al SIN. Ip bas_e ai dati de NONSGNIFICATIVO
campagna di indagini ex DI c A& 3 A _
Gestione 173/2016 solo iP% dei campioni [ Q_A )f'u SNJ @21 dzySuNRI ]
Dragaggi sedimenti prelevatié classificato in classe ALTA PERMANENTE ges'qta n colm_ata Il progetto .prevede I
GCLASSEED BRI 3ISAGANB | ff d realizzazione di una cassa di colmata
colmata impermeabilizzate cH sedimenti in classe D di volumetsaperiore
verra realizzatacon capienza d rispetto al fabbisogno di progetto.
circa 1500.000 m¢
NON SIGNIFICATIVO
Gestione terreni Produzione di terre (sabbiz BASSA II_prggente SIA ha definitoRiano Preliminafe
Sabbiodotto non conformi all derivanti dallo scavo (circa 15.0 PERMANENTE di lyt!yzzo ex art. 24 DPR 120/29‘:_1]?‘9 verra
che il 100% del terreno scavato sia riutilizz
in sito.
Le attuali casse di colmata e u NON SIGNIFICATIVO
Qualita parte (area A3 e A4) della Darsg Il rischio effetivo & in realta molt
ambientale deil Toscana sponda ovest risulta ridimensionato (per non dire annullato) da
Aree di cantiere suoli - Utilizzodi | restituite agli usi Iggittimi ai fir ALTA TEMPQRANEO RdzNF 6 RSEfOSalLl2arl a
aree oggetto di del procedimento di bonifica. (cantiere) molto inferiore a quella di 25 anni elaborata

procedimenti di
bonifica

Le aree in prossimita della fo
armata (A e A7) presentano u
potenziale superamento delle C

moddlo AdR, e dalla presenza di strutture (&
RA OFYyGiASNBO Sk2 LI
impediscono la via di esposizione.
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FONTE DI POTENZIALE DESCRIZIONE PROBABI L ¢ DURATA ! [ ¢! %Lhb9 59[[] QLat
PRESSIONE IMPATTO DI
ACCADIMENT(
LISNJ A RNR OF ND dzNJ
associata non risulta anco
approvata.
| canteri Biscottino e Pian di R¢
sono localizzati in are
attualmente destinate ad attivit
di cantieristica edile.
gz ’ Szbtiij’g‘,’\tlt;” ;O;tgug”Nd‘ SIGNIFICATIVO
R O | S N ALTA ! GONT 3 7 & -
Opbeg?d foranee 3? R? FAON Qa2 RIS nuovedaper PERMANENTE| [ ' UNF @F2N¥ETAZ2YS R
sabbiodotto el suolo foranee introducono nuove are rfaallzza2|one delle opere del Porto di Livo
di classe CLC 12®pere portuali. risulta conforme al PRP approvato
Limitata alla eventuale are
RSttt QAYLALYyG2®
in caso di perdita accidentale.
L'eventuale sversament NON SIGNIFICATIVO
accidentale di sostanze pericolo In cantiere & sempre presente un operatg
puo avvaire in quantita limitata formato come Addetto alle Emergen
. .| Evento alla capienza del serbatoio ed a ambientali e sono presenti tutti i Dispositivi
Impianto di : e . . . e
frantumazione o 2ccidentale  dj gravita del guasto. BASSA TEMPORANEO| Protezione ambientale volti a minimizzarg
vagliatura sversamento Tuttavia, si sottolinea che ta (cantiere) poadaA0AfA AYLIGGA &dz
(olio, carburante)| evento accidentale non pu accidentali. Saranno sempre presenti specifi
comportare rischi procedure di emergenza. In ogni caso Vi
STFSHGGADGA Ay | garantita la regolare manutenzione de
localizzato un  ambito  gi& macchine operatrici.
attualmente destinato alle
cantietistica edile con aret
pavimentate
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4.2 Ambiente idrico
STAT@ATTUALE

Allo stato attuale:

ayfl RAYFYAOI RSt GNI}ALRNI2 a2t AR2 f201fS fd
[ AG2NYy 25 FEAYSYyGralr Ay LI aalaz2 RETE QI LI NI
233A £S3IFGF azadl yl Alifitr&8iysop&afluttof If taspaudod2 NI 2 a
solido in prossimita di foce Arno é diretto da Nord verso Sud e tende a diminuire verso
Sud; le spiagge a Nord sono infatti in erosione, mentre quelle piu a Sud sono
progressivamente piu stabili.

b) la presenza delloscolmii 2 NBE RSt Q! Ny23 ySOSaal NA2 LISNJ |
corso del fiume, determina sostanziali anomalie deposizionali nei fondali antistanti,
dove la prateria di fanerogame € in evidente regressione, presumibilmente proprio
per gli anomali tassi tbrbidita e sedimentazione;

c) f QAYUSNR fAG2NI S OKS @F RIFf LIBR2NI2 RA [ A
influenzato dalla presenza delle secche della Meloria a largo della foce dello
scolmatore, che originano importanti fenomeni di rifrazione era@eione del moto
2yR2a2 S ySftf GNIXGdG2 LAG | &ddzR RSt fAG2NF ¢
con sedimenti piu fini.

d) la commistione tra le acque portuali e quelle dello scolmatore determina una forte
sedimentazione nei bacini portuali.

PREVISIONE MODELLISTICA

Lo studio della circolazione idrodinamica e del trasporto solido era stato condotto con un
elevato livello di approfondimento gia a livello di progettazione di fattibilita tecnico
economica, al fine di individuare e risolvere |léiottd tecniche, funzionali ed ambientali.
Proprio tali criticita erano state alla base della valutazione e del confronto delle diverse
alternative progettuali.
[ S LINAYOALI fA LINROESYFGAOKS RSttt Oz2adl LR4S,
note ed inquadrabili in tre macrocategorie:
a) SP2fdzZl A2yS Y2NF2f23A0F RSt f Ad2sNdattalli RIF € f I
un litorale in fortissima crisi in seguito alla progressiva demolizione della cuspide
fociva del fiume, come conseguenzafdel NA Rdzl A2y S RSt f QI LILIZ2 NJi ¢
prevedibile che le aree in erosione si estenderanno progressivamente verso Sud;
eventuali modifiche della dinamica litoranea legate alla nuova infrastruttura portuale
potrebbero introdurre ulteriori squilibri $uf QS @2t dzl A2y S RSttt fAyS!H
b) qualitd delle acqué f I LINBaASyl I RSft2 &a02t Yl {i2NB8 RSt
idraulica del basso corso del fiume, determina sostanziali anomalie deposizionali nei
fondali marini antistanti, dove la prateria fdnerogame € in evidente regressione,
presumibilmente proprio per gli anomali tassi di torbidita e sedimentazione;
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c) trasporto solido in ambito portualesi tratta di una problematica in gran parte legata
ancora alla presenza dello scolmatore; la commistioa le acque portuali e quelle
dello scolmatore determina una forte sedimentazione nei bacini portuali.

In fase di progettazione di fattibilita tecnieoonomica (PFTE) e progettazione definitiva si &
proceduto ad aggiornare ed approfondire ulteriormetatie studio.

In particolare, la modellazione ha permesso di valutare gli effetti della configurazione di
progetto definitivo sullecircolazione idrodinamica sul trasporto solidoindotti dal moto
2yR2a20 [ FAYFtAGL R Sssibilimpytt suiditardli cikosthntz8dnt || R A
particolare riferimento a quelli situati a Nord del porto (Calambrone e Tirrenia).

Lo studigeseguito utilizzando il software Delft3ia preso in esami@ configurazione attuale

e quella di progettdFigura24), analizzando le circolazioni idrodinamiche e il trasporto solido
indotti da una serie di mareggiate rappresentative degli eventi di Porlgleizzogiorno e
Maestrale.

Caso Configurazione Mareggiata Durata

Circ1 Stato di fatto 250°N 1lg/anno MAREGGIATA PONENTE
Circ 2 Progetto definitivo 250°N 1g/anno

Circ3 Stato di fatto 170°N 1lg/anno

Circ4 Progetto definitivo 170°N 1g/anno MAREGGIATA DI
Circ5 Stato di fatto 290°N 1lg/anno

Circo Progetto definitivo 290°N 1g/anno MAREGGIATA DI

Figura24: Scenari analizzati nello studio della circolazione idrodinamica
e del trasporto solido dei sedimenti in sospensione

PROPAGAZIONE DEL MOTO ONDOSO

MAREGGIATA PONENTR50°N)
Il confronto tra lo stato di fatto e la configurazione di progetto evidenzd c@A Yy i SNBSSy G 2
LINBGAaG2 y2y Y2RATFTAOF | LIINBIT T I 0 hrigyiBlyoial, £+ RA:

NBaildlyR2 fQSFFSiG2 RStftS {SOOKS ySidalyYSyidsS |
portuale. Le uniche differenze apprezzabili si riscontrano nelle immediate adiacenze del limite
settentrionale delle opere, in prossimita dellaS8oc RSt f 2 { O2f YI 12 NB RQ! Ny 2
Apprezzabili differenzesi riscontrano, invecenello 8 LISOOKA 2 RQF Oljdzr AYYS|
antistante la foce dello Scolmatosgessodove il moto ondoso € smorzato per la protezione

offerta dalle opere in progett(Errore. L'origine rifémento non & stata trovata.
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Figura25:/ | YLI2 RQ2y Rl Ol t O2 fattudle a sinlStid i forbgett®Rdgstrantholath do y S
frequenza 1 giorno/anno e direzione 250°N: Hs = 4.31 m, Tp = 940X2.2 m/s)
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MAREGGIATA RBIEZZOGIORND7O°N)

Per effetto sia della conformazione del litorale, sia della presenza delle Secche della Meloria,

le onde provenienti dal settore meridionale inm molto debolmente sul litorale a Nord di

Livorna

IS 2LISNBE Ay LINRPIASGI2 LINRPRdzO2Yy 2 dzy Qdzf G SNA 2 NB
meridionale del litorale oggetto di studiBigura26), a causa della maggiore estensione verso

il largo delle opere foranee, che schermano le onde provenienti dal quadrante meridionale.
Questo effetto, poco sigficativo data la gia debole intensita del moto ondoso incidente sul
litorale, si estende approssimativamente per 3.5 km dalla foce del Calambrone fino alle
spiagge di Tirrenia

N Campo d'onda - Mareggiata 1 g/anno 170°N - Progetto Definitivo - Particolare o
e
L 1
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Figura26:/ | YLI2 RQ2y Rl O lgr&ignkattuale a sinlStid i forbget®@@dgstramareggiata con
frequenza 1 giorno/anno e direzione 170°N: Hs = 2.44 m, Tp = 6,A3H).0 m/s)

MAREGGIATA MAESTRAIKEOCN)

A differenza del caso precedente, in questo caso il litorale a Nord di Livorno risulta
azadlrylT ALt YSyGS SalkRadz2 ttQlFrdar o002 2yR2az2 LI
jdzSaid2 OFaz2 fQSFFSid2 RA &aOKSN¥2 LiNawR2G0G2 RI
evidente in tutto il tratto che va dalla foce del Calambrone al litorale di Tirrenia, dove le onde
risultano apprezzabilmente smorzate rispetto al tratto adiacente posto piu a Nord.

In questo caso, trovandosi le opere in progetto sottoflutto rispettb £ QF GG 002 2y R2
differenze sul litorale dovute alla presenza delle opere st&mse praticamente trascurabili
(Figura2?).
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Figura27:/ | YLI2 RQ2y Rl Ol t O2 fattudle a sinlStid i forbgetORdgstranthodlath do y S
frequenza 1 giorno/anno e direzione 290°N: Hs = 2.14 m, Tp = 7,30&4Un/s)

CIRCOLAZIONE IDRODINAMICA
MAREGGIATA BONENTE250°N)

Il moto ondoso innescun campo di corrente che presenta la massima intensita (in termini di
velocita) in corrispondenza dei bassi fondali delle Secche della Meloria.

A Sud della foce, nello stato di fatiigura28) si sviluppa una vorticita ardraria che indice
una corrente diretta verso Nord a ridosso della spiaggia.

La presenza delle opere in progetto non modificy’ Y2 R2 | LIIINBITFo6oAfS f QI
della circolazione delle cemti, governato dalla presenza delle Secche della Mefiriaota

tuttavia che la vicinanza delle opere alla foce del Calambrone modifica il campo di corrente in
prossimita della foce stessa.
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Figura28: Velocita della corrda calcolata con Delft3BLOWSstato attuale a sinistra@ progettoa destra
(mareggiata con frequenza 1 giorno/anno e direzione 250°N: Hs = 4.31 m, Tp =,84022Wn/s)

MAREGGIATA BIEZZOGIORND7O°N)

Data la minore intensita di questaareggiata e la sua direzione di incidenza quasi parallela al
litorale, le correnti da essa indotte sono molto meno intense rispetto a quelle del caso
precedente

Questa corrente risulta parzialmente attenuata nelle due configurazioni di progetto, a causa
RSEfQSTFSiG2 RA AO0KSN)¥Y2 OKS S ydz2z@S 2LISNBE Lk
proveniente dal settore meridionale.
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Figura29: Velocita della corrente calcolata per la configurazahele a sinistra €li progettoa destra
(mareggiata con frequenza 1 giorno/anno e direzione 170°N: Hs = 2.44 m, Tp =67B30s0h/s)

MAREGGIATA BIAESTRALFICN)
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foce dello Scolmatore. Si tratta di una corrente diretta in direzione Sud, piu intensa nel primo

tratto (spiagge di Marina di Pisa), ma comunque nasctirabile anche nei tratti successivi

(Spiagge di Tirrenia e del Calambrone). Rispetto a questa coreerdpere previste non

producono effetti significatiZi RIF f Y2YSyi2 OKS SaasS air (NBRGI y?2
della mareggiata.

Velocita della corrente - Mareggiata 1 g/anno 290°N - Stato di fatto - Velocita della corrente - Mareggiata 1 g/anno 290°N - Progetto Definitivo
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Figura30: Velocita della corrente calcolato per la configurazatheale a sinistra €li progettoa destra
(mareggiata con frequenza 1 giorno/anno e direzione 290°N: Hs = 2.14 m, Tp =w/=38.4,MJs)
TRASPORTO SOLIDO

Di  seguito la ricostruzione della
concentrazione di sedimenti a seconda de
mareggiata considerata ed il calcolo de
portata solida secondo 8 sezioni distribui
lungo il litorale dallo scolmatore alle spiag
di Tirrenia(Figura37).

Sezioni per il calcolo della portata solida

Figura37: Sezioni utilizzate per i bilanci della port
solida lungo il litorale dallo Scolmatore alle spiag
Tirrenia
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MAREGGIATA PONENTR50°N)

/| 2y aARSNY YR2 tF YFNBIIALGE RA t2ySyidSs fQSt Sy
che, nel tratto di costa della lunghezza di circa 4 km a Nord della foce dello Scolmatore (le
spiagge del Calambrond® quantitd di sedimenti messfi 42 4LISyaArz2yS RIFff Ql
mareggiata & di molto inferiore a quella mobilitata nel tratto piu a Nord, fino alla foce

RSt f @piaydé 2l Tirrenia e Marina di Pisa). Questa circostanza & chiaramente legata al
FLad2 OKS f QI 1 A2 yifornRdellatfdce dello IS&IEhatdrd & fortenyetd  Q
attenuata dalla presenza delle Secche della Meloria e da ragione del fatto che il tratto di
litorale posto piu a Nord sia storicamente piu vulnerabile alle mareggiate rispetto a quello

posto piu a Sud.

Inoltre, la presenza di praterie dlosidonia Oceanicaschematizzate nel modello come
inerodibile, echiaramente visibile al largo del porto in quanto riduce la concentrazione di
sedimenti in sospensione.

Il confronto tra lo stato di fatto e la configurazsodi progetto Figura32) mette a sua volta in
SOGARSYT I O2 Yré&spostasdlidal o & madifichi apprezzabilmentdia parte

centrale e settentrionale défatto di litorale in esame, mentrsi riduce nel tratto piu a Sud,

LISNJ dzy QS4ai{iSyai2yS RA OANDI odp (Y F LI NIANSB

X«
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Figura32: Concentrazione dei sedimenti sabbiosi in sospensionerpardggiata di Ponente
Stato di fattoe Configurazione di progetto

Il trasporto nella configurazione di progetto € inferiore (addirittura di verso contrario nella

sezione 2, a poca distanza dalla foce) a quello relativo allo stato di fatto nel tratta c.5ir

km che compete alle prime 4+5 seziohali sezioni individuano quindi la zona in cui la

presenza delle opere in progetto ha influenza sul trasporto solido lgor&)uesto significa

che, ad opere realizzate, lungo questo tratto di litorale sanm@similmente inferiore

f QAyGSyaaridt RSA FTSYy2YSYA Y2NF2RAYIFIYAOA AyySao
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