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1 PREMESSA 

Lƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ƭŀ ά{ƛƴǘŜǎƛ ƴƻƴ ¢ŜŎƴƛŎŀέ ό{b¢ύ ŘŜƭƭƻ {ǘǳŘƛƻ Řƛ LƳǇŀǘǘƻ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜ 
(SIA) predisposto per  

PROGETTO 
opere marittime di difesa e dei dragaggi previsti nella nuova prima fase di attuazione della Piattaforma 
Europa 
PROPONENTE 
Autorità di Sistema Portuale del Mari Tirreno Settentrionale 
!¦¢hwL¢!Ω /hat9¢9b¢9 
Ministero dell'Ambiente e della sicurezza energetica 

 

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Ǿŀ ŎƻƴǘŜǎǘǳŀƭƛȊȊŀǘƻ ƴŜƭƭŜ ƭƛƴŜŜ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ǇǊŜǾƛǎǘŜ Řŀƭ tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ tƻǊǘǳŀƭŜΣ 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ delle ǉǳŀƭƛ ǾƛŜƴŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘŀ ƭŀ ǇǊƛƳŀǊƛŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀǇŜǊǘǳǊŀ ŘŜƭƭΩƛƳōƻŎŎŀǘǳǊŀ bƻǊŘΣ ǇŜǊ 
risolvere le criticità legate alla sicurezza della navigazione, e la propedeuticità alla realizzazione del 
nuovo terminal contenitori, per il rilancio della competitività dello scalo livornese, particolarmente 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ƛƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭŀ ŎǊƛǎƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀΦ 

[ΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŀǘǘǳŀ ƭŀ ƴǳƻǾŀ мϲ ŦŀǎŜ ŘŜƭ tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ tƻǊǘǳŀƭŜΣ ŀǎǎƻƎƎŜǘǘŀǘƻ ŀƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ 
di Valutazione Ambientale Strategia e approvata con parere motivato Determinazione n. 4 del 
03/06/2014 dal NURV Regione Toscana.  

La nuova imboccatura e il nuovo canale di accesso permetteranno di suddividere i traffici navali 
ǘǊŀƴǎƛǘŀƴǘƛ ƛƴ ǇƻǊǘƻ ǘǊŀ ƭΩƛƳōƻŎŎŀǘǳǊŀ {ǳŘ Ŝ ƭŀ ƴǳƻǾŀ ƛƳōƻŎŎŀǘǳǊŀ bƻǊŘΣ ǎŜǇŀǊandoli per tipologia 
(traffici commerciali ς traffici crociere e passeggeri) e riducendo i rischi derivanti dal traffico intenso e 
promiscuo. Diminuiranno parimenti i percorsi di manovra, i tempi di transito delle navi e si 
ŀƭƭƻƴǘŀƴŜǊŀƴƴƻ ƛ ǘǊŀŦŦƛŎƛ άǇƻǘŜƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ǇŜǊƛŎƻƭƻǎƛέ ŘŀƭƭŜ ŀǊŜŜ ǘǳǊƛǎǘƛŎƘŜ Ŝ Řŀƭƭŀ ŎƛǘǘŁΦ 

 

1.1 Introduzione allo SIA e alla sintesi non tecnica 

 
Lo SIA e i relativi allegati redatti nel rispetto della normativa nazionale D.Lgs. 152/2006 e s.m.i. sono 
parte integrante della documentazione tecnico-progettuale inerente il progetto delle opere marittime 
di difesa e dei dragaggi previsti nella nuova prima fase di attuazione della Piattaforma Europa a 
Livorno. 
La presente Sintesi non Tecnica, predisposta secondo le Linee Guida del MATTM rev.1 del 30/01/2018, 
ha la funzione di rendere di facile lettura il contenuto del relativo SIA redatto, che rappresenta uno 
strumento di controllo e verifica della compatibilità tra le indicazioni normative, relative alla 
legislazione vigente ed agli strumenti di pianificazione e programmazione territoriale, il contesto 
territoriale-ambientale in cui si andranno ad insediare le opere e le soluzioni prospettate dal progetto. 
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2 ITER PROGETTUALE 

Lƭ tǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƻǇŜǊŜ ƳŀǊƛǘǘƛƳŜ Řƛ ǇǊƻǘezione mediante la nuova 
imboccatura portuale del porto di Livorno (imboccatura Nord) ed il nuovo bacino portuale con il canale 
navigabile, previa attività di dragaggio. 

Lo Studio di Impatto Ambientale ŀƭ ŦƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴe di Impatto 
Ambientale che per le opere oggetto della presente progettazione si rende necessaria in quanto 
ŀǇǇŀǊǘŜƴŜƴǘƛ ŀƭƭŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ LL άtǊƻƎŜǘǘƛ Řƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ǎǘŀǘŀƭŜέ ŀƭƭŀ tŀǊǘŜ {ŜŎƻƴŘŀ ŘŜƭ 
D.Lgs 152/06 e ss.mm.ii., in particolare per quanto attiene alla tipologia di cui al punto 11 del suddetto 
ŀƭƭŜƎŀǘƻ άPorti marittimi commerciali, nonché vie navigabili e porti per la navigazione interna accessibili 
a navi di stazza superiore a 1350 tonnellate, nonché porti con funzione turistica e da diporto quando lo 
ǎǇŜŎŎƘƛƻ ŘΩŀŎǉǳŀ ŝ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀ мл ŜǘǘŀǊƛ ƻ ƭŜ ŀǊŜŜ ŜǎǘŜǊƴŜ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘŜ ǎǳǇŜǊŀƴƻ ƛ р ŜǘǘŀǊƛ ƻǇǇǳǊŜ ƛ Ƴƻƭƛ 
sono di lunghezza superiore ai 500 metri. Terminali marittimi, da intendersi quali moli, pontili, boe 
galleggianti, isole a mare per il carico e lo scarico dei prodotti, collegati con la terraferma e l'esterno dei 
porti (esclusi gli attracchi per navi traghetto), che possono accogliere navi di stazza superiore a 1350 
tonnellate, comprese le attrezzature e le opere funzionalmente connesseέΦ 

 

5ƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ǳƴŀ ǎƛƴǘŜǎƛ ŘŜƭƭΩƛǘŜǊ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀƭŜ ambientale ad oggi conseguito: 

[a] Progetto di Fattibilità Tecnica ed Economica (PFTE), consegnato a novembre 2019 ed 
approvato da AdSP-MTS con provvedimento presidenziale n.32 del 17.03.2020. 
 

[b] 04/09/2020 attivazione della procedura ex scopingΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ нм ŘŜƭ 5Φ[Ǝǎ мрнκлсΣ Ŏƻƴ ƭŀ 
redazione dello Studio Preliminare Ambientale e del Piano di Lavoro, allo scopo di definire le 
tematiche ed il livello di dettaglio dello Studio di Impatto Ambientale (SIA) ed individuare gli 
eventuali approfondimenti in base alle richieste degli Enti coinvolti nel procedimento 
ambientale. Il quadro progettuale presentato per la procedura di scoping era riferito al 
progetto preliminare (PFTE) integrato con la descrizione del nuovo layout del progetto che era 
in corso di redazione nel momento della stesura della documentazione (luglio 2020). 
La procedura ex scoping (codice procedura 5515) si è conclusa positivamente con condizioni 
con N. Determinazione direttoriale MATTM_2021-0000028 del 04/01/2021. 
 

[c] Decreto MATTM R.133 del 10.08.2021 con il ǉǳŀƭŜ ƭΩŀǊŜŀ ƳŀǊƛƴŀ ŀƴǘƛǎǘŀƴǘŜ ƛƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ 
viene esclusa dal sito di bonifica di interesse nazionale di Livorno a cui è seguito il Decreto del 
MITE del 17 novembre 202м άwƛŘŜŦƛƴƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŜǊƛƳŜǘǊƻ ŘŜƭ ǎƛǘƻ Řƛ ōƻƴƛŦƛŎŀ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ 
ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻέ ƛƴ ƎŀȊȊŜǘǘŀ D¦wL ƛƭ нмΦмнΦнлнмΦ 

 
 

[d] Redazione Progetto Definitivo (approvato con Provvedimento Presidenziale n.4 del 
30/09/2021) a partire dalla soluzione progettuale individuata nel PFTE, aggiornata sulla base 
ŘŜƭƭŜ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴƛΣ ǎǳǇǇƻǊǘŀǘŜ ŀƴŎƘŜ Řŀ ǎƛƳǳƭŀȊƛƻƴƛ Řƛ ƳŀƴƻǾǊŀ Řƛ ǘƛǇƻ άǊŜŀƭ ǘƛƳŜέΦ : ǎǘŀǘŀ ŀƴŎƘŜ 
valutata la compatibilità del layout di progetto con le più recenti tendenze evolutive del 
naviglio (portacontainer e ro-ro). In esito a tali valutazioni ed al confronto con la Capitaneria di 
Porto, è emersa la necessità di una rimodulazione degli spazi di manovra, con ampliamento 
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delle aree dragate e conseguente ampliamento dello spazio occupato dalla colmata che deve 
accogliere il materiale scavato.  
 

[e] 30/12/нлнм ŀƎƎƛǳŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ǇŜǊ ƭŀ άǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ƳŀǊƛǘǘƛƳŜ Řƛ ŘƛŦŜǎŀ Ŝ ŘŜƛ 
ŘǊŀƎŀƎƎƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƴŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ǇǊƛƳŀ ŦŀǎŜ Řƛ ŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ twtέ όǇǊƻƎŜǘǘƻ ƛƴ ŜǎŀƳŜύ da parte 
ŘŜƭƭΩw¢L {ƻŎƛŜǘŁ Lǘŀƭƛŀƴŀ 5ǊŀƎŀƎƎƛ spa ς Fincantieri Infrastrutture Opere Marittime spa ς SALES 
spa ς Fincosit srl.  

 

[f]  Provvedimento del Commissario Straordinario n. 6/2022 del 28/6/2022 con cui sono stati 
ŀŘƻǘǘŀǘƛ Ǝƭƛ ŜƭŀōƻǊŀǘƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭΩ Adeguamento Tecnico Funzionale (ATF) per far fronte al 
ŦŜƴƻƳŜƴƻ ŘŜƭ ƎƛƎŀƴǘƛǎƳƻ ƴŀǾŀƭŜΦ [Ω!¢C ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǘŜǎǘŀǘŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ 
foranee della Piattaforma Europa e della banchina del terminal con una quota dei fondali di 
progetto -20.00 m s.l.m.m.  
Con delibera n. 36 del 29/06κнлннΣ ƛƭ /ƻƳƛǘŀǘƻ Řƛ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!Ř{t ŘŜƭ aŀǊ ¢ƛǊǊŜƴƻ 
Settentrionale ha adottato la modifica non sostanziale di ATF del vigente Piano regolatore 
portuale per il porto di Livorno. 

Lƴ Řŀǘŀ лсκлтκнлнн ƭΩ!¢C ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƴǎŜƎƴŀ ŀƭ /ƻƴǎƛƎƭƛƻ {ǳǇŜǊƛƻǊŜ ŘŜƛ [ŀǾƻǊi Pubblici (prot. 
пнорнύ ǇŜǊ ƭΩŜǎǇǊŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ Řƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀΦ  

[g] Provvedimento Commissariale n.12/2022 (del 31/10/2022) il Commissario Straordinario ha 
approvato la nuova prima fase della Piattaforma Europa che risulta conforme al presente 
progetto 
 

A seguito: 

¶ della nuova configurazione definita della ATF del PRP; 

¶ degli esiti della caratterizzazione ambientale ai sensi del D.M. 173/2016 (conclusasi nel 2022) 
sulla superficie marina interessata dai dragaggi della Piattaforma Europa, che hanno rilevato  
che lo strato superficiale sabbioso, che nelle previsioni avrebbe potuto essere riutilizzato per 
ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǎǳŘŘŜǘǘƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Řƛ ǊƛǇŀǎŎƛƳŜƴǘƻ ǎƻƳƳŜǊǎƻΣ ŝ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘƻ Řŀ ǳƴŀ ōǳƻƴŀ 
classe di qualità ambientale ma variabile tra le classi A,B e C e da una presenza di resti vegetali 
ƛƴ ƳŀǘǊƛŎŜ ŀƴŎƘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ŎƭŀǎǎŜ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ! Ŝ Řŀ ǳƴŀ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ǇŜƭƛǘƛŎŀ ŘŜƭ 
ǎŜŘƛƳŜƴǘƻΣ ǎǇŜǎǎƻ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀƭ рл҈Σ ŎƘŜ ƴŜ ǇǊŜƎƛǳŘƛŎŀƴƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŀ ǘŀƭŜ ǎŎƻǇƻ 

¶ delle scadenti caratteristiche geotecniche dei terreni di fondazionecausa delle quali si è reso 
ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǎǇƻǊǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭƻ ǎǘǊŀǘƻ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŀƭŜ - non previsto nel bilancio dei 
sedimenti eseguito in sede di redazione del PRP - ed alla sostituzione dello stesso con 
materiale di cava; 

¶ delle attività relative ai dragaggi di manutenzione dei fondali del porto che in alcune zone (v. 
darsena Toscana, canale di accesso, aree di evoluzione) è interessato da fenomeni d 
particolare interrimento generando un ulteriore sbilancio tra i volumi di scavo e quelli di 
riporto; 

 

il progetto definitivo è stato oggetto di un aggiornamento ƛƴ ƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŀƭƭΩ!¢C, che costituire la 
ǊŜǾƛǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊƻ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ, basato nel refluimento dei sedimenti di dragaggio dei 
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ŦƻƴŘŀƭƛ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŀƭƭΩƛƴǘerno della vasca di colmata, la quale necessita pertanto di 
ampliamento. 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ Ŝ ƴŜƭƭΩƛǘŜǊ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƛǾƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ di VIA, è previsto e valutato in termini 
di potenziali impatti anche un impianto mobile di frantumazione e vagliatura autorizzato ai sensi 
ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ нлуΣ ŎƻƳƳŀ мр ŘŜƭ 5Φ[Ǝǎ мрнκлс Ŝ ǎƳƛΣ da utilizzare in fase di cantiere.  Ai sensi del D.Lgs 
мрнκлсΣ ƛƴŦŀǘǘƛΣ ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ƳƻōƛƭŜ ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ±ŜǊƛŦƛŎŀ Řƛ !ǎǎƻƎƎŜǘǘŀōƛƭƛǘŁ ŀ 
VIA, in quanto rientrante nella categoria 7) ς ƭŜǘǘŜǊŜ ȊΦōύ ŘŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ L± ŘŜƭ 5Φ[ƎǎΦ мрнκлсΦ  

 

3 INQUADRAMENTO TERRITORIALE 

Il porto di Livorno si affaccia sul Mar Tirreno Settentrionale e si sviluppa lungo la linea di costa 
compresa tra la foce del Canale Scolmatore Arno e il limite meridionale del centro storico della città di 
Livorno; ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴǎŜǊƛǘƻ Řŀƭƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ 9ǳǊƻǇŜŀ ƴŜƭƭŀ ƭƛǎǘŀ ŘŜƛ ǇƻǊǘƛ ƛǘŀƭƛŀƴƛ ŘŜƭƭŀ άŎƻǊŜ ƴŜǘǿƻǊƪέ 
europea TEN-T per la successiva co-decisione da parte del Parlamento Europeo e dal Consiglio 
ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ 9ǳǊƻǇŜŀ 

[ΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎƛ ŎƻƭƭƻŎŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘŜ ŀ ƳŀǊŜ Ŝ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜΤ ŀ ƭƛǾŜƭƭƻ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭŜ ƭΩŀƳōƛǘƻ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŘƛǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ŎƻƭƭŜƎŀǘƻ Ŏƻƴ ŀǊǘŜǊƛŜ ǾƛŀǊƛŀ Řƛ ǇǊƛƳŀǊƛŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀΣ ǎŜƴȊŀ 
interferire con la viabilità urbana.  

Più precisamente, il progetto interessa ƭΩŜǎǇŀƴǎƛƻƴŜ ǾŜǊǎƻ ƳŀǊŜ ŘŜƭ άǇƻǊǘƻ ƴǳƻǾƻέΣ ŎƘŜ ŀǾǾŜǊǊŁ ǘǊŀ ƭŀ 
5ƛƎŀ ŘŜƭ aŀǊȊƻŎŎƻ Ŝ ƭΩŀǊƳŀǘǳǊŀ Řƛ ŦƻŎŜ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ {ŎƻƭƳŀǘƻǊŜ ŘΩ!ǊƴƻΣ Řƛ ŦǊƻƴǘŜ ŀƭƭŜ ŎŀǎǎŜ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ 
recentemente realizzate con conterminazione a mare in scogliera. 

Il porto di Livorno ha due bocche di accesso, di cui solo una, la bocca Sud, effettivamente attiva e 
ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜΤ ƭŀ ōƻŎŎŀ bƻǊŘΣ ŎƻƳǇǊŜǎŀ ŦǊŀ ƭΩŜǎǘǊŜƳƛǘŁ hǾŜǎǘ ŘŜƭƭŀ ŘƛƎŀ ŘŜƭ aŀǊȊƻŎŎƻ Ŝ ƭŀ ŘƛƎŀ ŘŜƭƭŀ 
Meloria, è attualmente caratterizzata da fondali molto bassi, non idonei per il traffico commerciale. 

! ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭ 5ŜŎǊŜǘƻ a!¢¢a wΦмоо ŘŜƭ млΦлуΦнлнм ƭΩŀǊŜŀ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ŦƻǊŀƴŜŜ 
non ricade nel Sito di Interesse Nazionale di Livorno di cui al DM 147/2014.  

La Figura 1 rappresenta la situazione attuale del Porto di Livorno con la sovrapposizione delle opere in 
progetto (progetto definitivo ATF 2022); rispetto a ǉǳŀƴǘƻ ǾƛǎƛōƛƭŜ ŘŀƭƭΩƛƳƳŀƎƛƴŜΣ ƛƭ ǊƛŜƳǇƛƳŜƴǘƻ delle 
esistenti ŎŀǎǎŜ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ ŀ ƳŀǊƎƛƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŝ ǇǊŜǎǎƻŎƘŞ ŎƻƳǇƭŜǘƻ (rif. paragrafo 3.2).  
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Figura 1:inquadramento territoriale del Porto di Livorno con sovrapposizione delle opere in progetto e dei dragaggi (PD-

ATF2022) 

3.1 Aree di cantiere 

Nella Figura 2 (di dettaglio) sono riportate le aree di cantiere a terra definite del PSC (Piano di 
Sicurezza e Coordinamento) e delle migliorie di gara fornite dŀƭƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ:  

- Cantiere principale di accesso 
- Cantiere foce armata sud  
- Cantiere per deposito temporaneo dei sedimenti 
- Cantiere sabbiodotto foce armata nord. 

hƭǘǊŜ ŀƭƭŜ ǎǳŘŘŜǘǘŜ ŀǊŜŜ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻΣ ƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ha messo a 
disposizione ulteriori tre aree private: 

- /ŀƴǘƛŜǊŜ .ƛǎŎƻǘǘƛƴƻΥ ŘƻǾŜ ǾŜǊǊŁ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ Řƛ ŦǊŀƴǘǳƳŀȊƛƻƴŜ 
- Cantiere Pian di Rota: dove verranno in parte prefabbricati gli accropodi 
- Banchina Perini ς Piombino: dove verranno in parte prefabbricati gli accropodi. 

Verrà ƛƴƻƭǘǊŜ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƴ ǇǊƻǎǎƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ Ŏŀǎǎŀ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ ǳƴŀ ōŀƴŎƘƛƴŀ ǇǊƻǾǾƛǎƛƻƴŀƭŜ Ŝ ǳƴ 
approdo di servizio. 

PORTO DI 
LIVORNO 

Torre 
Marzocco 
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Figura 2: dettaglio delle aree di cantiere a terra (fonte: Piano di Sicurezza e Coordinamento allegato al Progetto Definitivo e 
migliorie offerte dal Appaltatore) 

 
Figura 3: dettaglio delle aree di cantiere in prossimità del Porto di Livorno e area del Calambrone 

Lƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ tƛŀƴ Řƛ wƻǘŀ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ-artigianale a nord-est di Livorno e risulta 
ŘƛǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭŜ Řŀƭƭŀ {{м ǘǊŀƳƛǘŜ ƭƻ ǎǾƛƴŎƻƭƻ ά[ƛǾƻǊƴƻ-Porto- area industriale) (Figura 4). 
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Figura 4: immagine google earth cantiere Pian di Rota (comune di Livorno) 

[ΩŀǊŜŀ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŀ ά/ŀƴǘƛŜǊŜ .ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ ŝ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘŀ ƴŜƭ ŎƻƳǳƴŜ Řƛ /ƻƭƭŜǎŀƭǾŜǘǘƛ ƛƴ ǳƴ ŀƳōƛǘƻ 
artigianale/industriale tra il canale emissario del Bientina e la Strada statale 67 bis Arnaccio (Figura 5). 

 
Figura 5: immagine google earth cantiere Biscottino (comune di Collesalvetti) 
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3.2 Stato attuale delle vasche di colmata 

Le due vasche di colmata (Figura 6)Σ ǎƻƴƻ ǳōƛŎŀǘŜ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜΣ ǘǊŀ ƭŀ 5ŀǊǎŜƴŀ ¢ƻǎŎŀƴŀ 
Ŝ ƭŀ 5ƛƎŀ ŘŜƭ aŀǊȊƻŎŎƻΣ Ŝ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŜ ŘŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ tortuale per il deposito di sedimenti marini 
ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘƛ ŘŀƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ŘǊŀƎŀƎƎƛƻΣ ƛƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ Ŏƻƴ ǉǳŀƴǘƻ ŘƛǎǇƻǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ рōƛǎ ŘŜƭƭŀ [Φ упκмффпΦ 
Entrambe le vasche risultano allo stato attuale sature. 

La prima vasca di contenimento (quella disposta più a 
Sud)1, situata sul lato esterno della Darsena Toscana, è 
stata realizzata nel 2000. Si estende per una superficie 
complessiva di circa 400.000 m2, di profondità variabile 
dai 0.5 ai 4 m, e con volume utile di circa 1.700.000 m3. 

La seconda vasca è stata realizzata tra il 2013 e il 2014. Si 
estende su una superficie totale in pianta di 360.000 m2. 
La vasca è composta da 6 sottobacini per una capacità 
teorica di 1.600.000 m3 complessivi, concepiti come 
percorso idraulico di decantazione per i sedimenti, 
delimitati da argini interni a quota +1,20 m s.l.m. con 
funzione di sfioratori a soglia larga.  

 

Il Piano Regolatore Portuale (PRP, Deliberazione della 
Regione Toscana n. 36/2015) configura le vasche di 
colmata come area a terra, con ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘΩǳǎƻ ŀ 
άǇƛŀȊȊŀƭŜ ǇƻǊǘǳŀƭŜέ e con DGRT 3650 del 10/08/2015 le 
aree sono state dichiarate non contaminate in 

ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ ŀƭƭŀ ŘŜǎǘƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘΩǳǎƻ ŘŜƭƭΩŀŜǊŀ ƳŜŘŜǎƛƳŀΣ 
in quanto i sedimenti marini conferiti rispettavano le 
C.S.C. di col. B, tab. 1, All. 5, Parte IV, titolo V del D.Lgs. 152/06.  

[ΩŀǊŜŀΣ ǉǳƛƴŘƛΣ ƴƻƴ Ǌƛǎǳƭǘŀ ǎƻƎƎŜǘǘŀ ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƛ Řƛ bonifica ai sensi della Parte IV, 
titolo V del D.Lgs. 152/06, mentre si indica di procedere con il monitoraggio delle acque 
piezometriche. 

Nello stesso atto la Regione precisa, inoltre, che gli ulteriori sedimenti eventualmente ancora riversati 
nelle medesime vasche devono rispettare i limiti di col. B, e che nel caso di rinvenimenti di anomalie o 
ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ ƴƻƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛΣ ǎǳǎǎƛǎǘŜ ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ǊƛŀǘǘƛǾŀǊŜ ƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ƭŜƎƎŜΦ 

Nel gennaio 2021 è stato aggiornato lo studio di fattibilità tecnica ed economica per la realizzazione 
ŘŜƭ ǘŜǊƳƛƴŀƭ ŎƻƴǘŀƛƴŜǊ ŘŜƭƭŀ 5ŀǊǎŜƴŀ 9ǳǊƻǇŀ όмȎ C!{9ύΣ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘǳŀƭƛ ŎŀǎǎŜ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ; nella 
configurazione finale le attuali casse saranno destinate a piazzali portuali. 

 

  

 
1 ICRAM Progetto PreliminaǊŜ Řƛ .ƻƴƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩ!ǊŜŀ ƳŀǊƛƴŀ ƛƴŎƭǳǎŀ ƴŜƭƭŀ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ {ƛǘƻ Řƛ .ƻƴƛŦƛŎŀ Řƛ LƴǘŜǊŜǎǎŜ 
Nazionale di Livorno, Marzo 2006, BoI-Pr-TO-L-01.08 
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Figura 6: vasche di colmata 
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4 SINTESI DEL PROGETTO 

Le principali modifiche introdotte nel presente progetto definitivo, rispetto alle soluzioni progettuali 

del PFTE e del definitivo semplificato 2021 sono: 

1) ampliamento verso Nord della colmata: la Diga Nord (WBS 2a e WBS 2b) viene traslata verso 

Nord-Ovest, aumentando la ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ Řƛ ŎƛǊŎŀ рр ƘŀΤ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇŜǊ ŎƻƴǘŜƴŜǊŜ 

ƛ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ǾƻƭǳƳƛ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘƛ ŀƭƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ ŘǊŀƎŀǘƛ ǇŜǊ ƛƭ 

ripascimento sommerso del litorale di Marina di Pisa (cfr. ATF 2022); 

2) ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩƻǊƛŜƴǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊƎƛƴŜ ƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƭƳŀǘŀ ƛƴ ǇǊƻǎǎƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƳōƻŎŎŀǘǳǊŀ 

ό².{ пŀ Ŝ ².{ пōύΥ ƭŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŝ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƭŀȅƻǳǘ ŘŜƛ Ǉƻƴǘƛƭƛ ŘŜƭƭŀ 

futura Darsena Traghetti (cfr. ATF 2022); 

3) incremento della lunghezza del tratto in accropode della 5ƛƎŀ bƻǊŘ ό².{ мύΤ ƭΩŀƭƭǳƴƎŀƳŜƴǘƻ ŝ 

conseguenza della modifica alla WBS 4a. 

Oltre alle modifiche precedentemente descritte, sono state introdotte anche alcune modifiche 

ǎŜŎƻƴŘŀǊƛŜΣ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŜ ŀƭƭŀ ǊŀȊƛƻƴŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ Ŧŀǎƛ ŎƻǎǘǊǳǘǘƛǾŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΥ 

a) eliminazione degli scavi di imbasamento per la WBS 3 e la WBS 5; 

b) inserimento di un argine interno per la realizzazione di una prima vasca conterminata, alla 
radice della Diga Nord, per contenere il materiale proveniente dagli scavi di imbasamento  

c) spostamento della vasca impermeabilizzata, conseguente alla necessità di disporre, alla radice 
della diga, di una prima vasca conterminata per contenere il materiale proveniente dagli scavi 
di imbasamento; 

d) inserimento di una scogliera temporanea a protezione del nucleo della scogliera sul lato 
interno della WBS 2b e della WBS4b (tratto di radice); la scogliera sarà successivamente 
ǊƛƳƻǎǎŀ Ŝ ǊƛǳǘƛƭƛȊȊŀǘŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇŜǊ ŎƻƳǇƭŜǘŀǊŜ ƭŀ ŎƻǎǘǊǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ 
mantellate esterne e delle protezioni al ǇƛŜŘŜ Řƛ ŀƭǘǊƛ ŎƻǊǇƛ ŘΩƻǇŜǊŀΤ 

e) modifica dei muri paraonde e dei massi di coronamento della WBS 2a per effetto della 
traslazione verso Nord della Diga e delle conseguenti diverse azioni ondose;  

f) stralcio dal presente progetto del dragaggio del Bacino S. Stefano (WBS 14) e di parte del 
canale di collegamento (WBS 13), che verrà demandato a successivo progetto e appalto. 
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Figura 4.1 - tƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŏƻƴ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ ŎƻǊǇƛ ŘΩƻǇŜǊŀ ǇŜǊ ƭŜ ƻǇŜǊŜ ƳŀǊƛǘǘƛƳŜ 
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Il layout progettuale del progetto definitivo, come peraltro quelli già definiti in fase di PFTE e PDS, è 
compatibile con le future esigenze di approfondimento dei fondali (che dovranno essere oggetto di 
successivi ATF). 

Il layout del Progetto Definitivo, sulla scorta delle risultanze delle simulazioni di manovra eseguite 
presso la società CETENA, è stato modificato rispetto al PFTE. Il layout modificato tiene conto anche 
della più prevedibile evoluzione del naviglio portacontenitori, che comporterebbe la possibilità di 
eseguire, in futuro e se necessario, un ulteriore dragaggio finalizzato al transito a pieno carico di navi 
classe Triple E e MEGAMAX. 

In sostanza, la maggior parte delle opere ubicate in prossimità delle aree di dragaggio sono state 
concepite in modo tale da poter garantire futuri approfondimenti senza doverle demolire o realizzare 
ulteriori interventi di protezione al piede. Fa eccezione il lato interno della Diga Nord per il quale, per 
ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ǘŜǊƳƛƴŀƭ Ǌƻ-ro, dovranno essere previsti specifici interventi di 
salpamento della scogliera. 

[Ŝ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴƛ Řƛ ƳŀǎǎƛƳƻ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ŦƻƴŘŀƭƛΣ ŎƻƴŎƻǊŘŀǘŜ Ŏƻƴ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ {ƛǎǘŜƳŀΣ ǎƻƴƻ Řƛ 
seguito sintetizzate: 

1 approfondimento del canale di ingresso al porto alla profondità di -19.0 m s.m.m.; 

2 approfondimento del canale profondo interno alle opere foranee di fase uno alla profondità di  
-18.0 m s.m.m. (compatibile con il pescaggio a pieno carico di 16.5 m delle portacontainer di 
nuova generazione); 

3 approfondimento a -18.0 m s.m.m. del cerchio di evoluzione del terminal container;  

4 realizzazione del cerchio di evoluzione previsto nella fase finale (fase 3) di attuazione del P.R.P. ed 
eventuale approfondimento dello stesso a -18.0 m s.m.m.. 

4.1 Le opere in progetto 

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ Řŀƭƭŀ ǇǊƛƳŀ ŦŀǎŜ Řƛ 
attuazione del P.R.P.. Più precisamente, la progettazione riguarda le opere marittime di protezione 
della nuova imboccatura portuale (imboccatura Nord), il nuovo bacino portuale (Darsena Europa) con 
il canale di accesso, e i lavori di dragaggio connessi alla loro funzionalità. 

Più in dettaglio, per quanto riguarda le opere marittime, si prevedŜ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ 
verso Nord mediante la realizzazione di un nuovo molo di sopraflutto (Diga Nord), la riconfigurazione 
della diga del Marzocco (Diga Sud) e lo smontaggio e riconfigurazione del tratto settentrionale della 
diga della Meloria (Nuova Diga della Meloria). 

Gli interventi di dragaggio sono finalizzati alla preparazione del piano di imposta delle nuove opere 
όōƻƴƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩƛƳōŀǎŀƳŜƴǘƻύΣ ŀƭƭΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ŦƻƴŘŀƭƛ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƻ όǘǊŀǘǘƻ ŜǎǘŜǊƴƻ ŀ -
17 m s.m.m. e tratto interno a -16 m s.m.m.) e alla realizzazione dei bacini/darsene interne (darsena 
del nuovo terminal container a -16 m s.m.m. e fondali retrostanti la Nuova Diga delle Meloria a -13 m 
s.m.m.). 

Il materiale dragato, pari a circa 15 milioni di metri cubi, anŘǊŁ ƎŜǎǘƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴŀ ŎƻƭƳŀǘŀ ŎƘŜ 
ǾŜǊǊŁ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŀ ŎǊŜŀƴŘƻ ǳƴŀ ǾŀǎŎŀ Řƛ ŀŘŜƎǳŀǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ōŀŎƛƴƻ ǇƻǊǘǳŀƭŜΤ ƭŀ ǾŀǎŎŀ 
sarà conterminata, sul lato mare, dalla Diga Nord e, sul lato interno, da argini in scogliera. 
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Una porzione della vasca di colmata sarà opportunamente impermeabilizzata al fine di contenere 
ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ŀƭƛǉǳƻǘŜ Řƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ Řƛ ŎƭŀǎǎŜ ά5έ όάŀƳōƛŜƴǘŜ ŎƻƴǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ŜŘ ƛƳǇŜǊƳŜŀōƛƭƛȊȊŀǘƻέ ŀƛ ǎŜƴǎƛ 
ŘŜƭ 5ΦaΦ мрκлтκнлмс ƴΦ мтоύΣ ƳŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇŀǊǘŜ ǊŜǎǘŀƴǘŜ ǊŜŀƭƛȊȊŜǊŁ ǳƴ άŀƳōƛŜƴǘŜ ŎƻƴǘŜǊƳƛƴŀǘƻέ ǇŜǊ 
sedimenti di classe A, B, C e D*2. 

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǎǳŘŘƛǾƛǎƻ ƛƴ ŎƻǊǇƛ ŘΩƻǇŜǊŀΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛ Ŏƻƴ ƭŀ ǎƛƎƭŀ ².{Σ ŎƘŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƴƻ ƭŜ ƻǇŜǊŜ 
marittime (dighe esterne e interne) e i dragaggi (canali interno ed esterno e bacini interni). 

Nei successivi paragrafi si riporta una descrizione dettagliata delle opere marittime e dei dragaggi, con 
ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƛ ŎƻǊǇƛ ŘΩƻǇŜǊŀ ƛƴ Ŏǳƛ ŝ ǎǘŀǘƻ ǎǳŘŘƛǾƛǎƻ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΤ ǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀΣ ƛƴƻƭǘǊŜΣ ƭƻ ǎŎƘŜƳŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ 
per la gestione della colmata. Per un maggiore dettaglio si rimanda agli elaborati grafici specifici del 
progetto. 

 

{ƛ ǊƛǇƻǊǘŀƴƻ Řƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭŎǳƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎŜȊƛƻƴƛ ǘƛǇƻƭƻƎƛŎƘŜ ŘŜƛ ǾŀǊƛ ŎƻǊǇƛ ŘΩƻǇŜǊŀ. 

 

 
Figura 4.2  - /ƻǊǇƻ ŘΩƻǇŜǊŀ ².{ м - DIGA NORD TRATTO TESTATA: Sezione tipologica 1-1 (testata) 

 

 
2 /ŀƳǇƛƻƴƛ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛ ƛƴ ά5έ ŎƘŜ ǊƛŜƴǘǊŀƴƻ ƛƴ ǳƴƻ ŘŜƛ Ŏŀǎƛ ǎƻǘǘƻǎǘŀƴǘƛΣ Ǉƻǎǎƻƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ƎŜǎǘƛǘƛ ŎƻƳŜ ƛ ǎŜŘƛmenti di classe C:  

- Ŏƻƴ ǘƻǎǎƛŎƛǘŁ ŘŜƭ ǎŜŘƛƳŜƴǘƻ ά!ǎǎŜƴǘŜέ ƻ ά.ŀǎǎŀέ όǎŜŎƻƴŘƻ ƛƭ ŎǊƛǘŜǊƛƻ ǇƻƴŘŜǊŀǘƻ ƻ ǘŀōŜƭƭŀǊŜύΣ ǇǳǊŎƘŞ ŎƻƭƭƻŎŀǘƛ 
non a contatto con le pareti laterali o il fondo del bacino conterminato parzialmente o totalmente emerso; 

- il pericolo ecotossicologico valutato secondo i criteri di integrazione ponderata sia dovuto per 2/3 alla fase 
solida. 

In questi casi la classe viene segnalata come una D*, e trattata come classe C 
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Figura 4.3 - /ƻǊǇƻ ŘΩƻǇŜǊŀ ².{ нŀ - DIGA NORD ACCROPODE: Sezione tipologica 2a-1 (accropode da 4 m3) 

 

 
Figura 4.4  - /ƻǊǇƻ ŘΩƻǇŜǊŀ ².{ нō - DIGA NORD MASSI NATURALI: Sezione tipologica 2b-1 
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Figura 4.5  - /ƻǊǇƻ ŘΩƻǇŜǊŀ ².{ о - DIGA NORD DARSENA: Sezione tipologica 3-1 

 

 
Figura 4.6  - /ƻǊǇƻ ŘΩƻǇŜǊŀ ².{ р - DIGA SUD: Sezione tipologica 5-1 

 

Gli interventi di dragaggio previsti in progetto (circa 15 mil mc) possono essere distinti in due tipologie: 
dragaggi finalizzati alla preparazione del piano di imposta delle nuove opere e dragaggi degli specchi 
ŀŎǉǳŜƛ ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎƛ ŀƭƭŀ ƴŀǾƛƎŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŀƭƭΩƻǊƳŜƎƎƛƻ όŎŀƴŀƭŜ Řƛ accesso, darsena e bacini interni). I lavori 
godono della relativamente favorevole condizione di assenza di interferenze con il traffico marittimo 
ŎƘŜΣ ŎƻƳŜ ŀŎŎŀŘŜ ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜΣ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊŁ ŀŘ ǳǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ƭΩƛƳōƻŎŎŀǘǳǊŀ {ǳŘ ǎŜƴȊŀ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǊŜΣ 
direttamente o indirettamente, le aree di lavoro. 

Lo studio degli impatti dei lavori sugli habitat presenti sui fondali, con particolare attenzione agli effetti 
di variazione di torbidità (primo parametro indice delle potenziali alterazioni ambientali), è stato 
eseguito mediante modellistica matematica. 
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[Ŝ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ Řƛ ŘǊŀƎŀƎƎƛƻ ǎŀǊŀƴƴƻ ƛƴ ƻƎƴƛ Ŏŀǎƻ ƻǘǘƛƳƛȊȊŀǘŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎƻŦǘǿŀǊŜ 
9/ht[¦a9ϯ όǎƻŦǘǿŀǊŜ ǇǊƻǇǊƛŜǘŀǊƛƻ ƛƴ ǳǎƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜύ ŎƘŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜ Řƛ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀǊŜ Řƛ 
lavoro in anticipo in base ŀƭƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ƳŜǘŜƻƳŀǊƛƴŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀΤ ƛƭ ǎƻŦǘǿŀǊŜ ŝ ōŀǎŀǘƻ ǎǳ 
modelli numerici idrodinamici e di trasporto di sedimenti per simulazioni delle condizioni 
idrodinamiche nel breve termine (previsioni giornaliere), che può essere tarato utilizzando i parametri 
di funzionamento rilevati e i valori di soglia prefissati, in modo da aggiornare dinamicamente il piano di 
dragaggio per meglio adattarlo alle condizioni climatiche ed ambientali. Per la riduzione della 
diffusione del plume, previa verifica delƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾŀ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛǘŁ ƴŜƭ ŎŀƳǇƻ ƛŘǊƻŘƛƴŀƳƛŎƻ ƭƻŎŀƭŜΣ ǾŜǊǊŁ 
utilizzato un sistema bubble-screen. 

 

Le tecnologie che si prevede di impiegare per il dragaggio sono il dragaggio meccanico e quello 
idraulico. Al di fuori del bacino parzialmente conterminato realizzato dalle nuove opere foranee si 
ǇǊŜǾŜŘŜ Řƛ ƭƛƳƛǘŀǊŜ ƛƭ ǇƛǴ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ƭΩƛƳǇƛŜƎƻ ŘŜƭ ŘǊŀƎŀƎƎƛƻ ƳŜŎŎŀƴƛŎƻ Ŝ Řƛ ŜǾƛǘŀǊŜ ƭΩƛƳǇƛŜƎƻ Řƛ ŘǊŀƎƘŜ 
TSHD (idrauliche autocaricanti); infatti, a differenza del dragaggio idraulico con draga CSD, il dragaggio 
meccaƴƛŎƻ Ŝ ƭΩƻǾŜǊŦƭƻǿ όŘǳǊŀƴǘŜ ƛƭ ŎŀǊƛŎƻ ŘŜƭƭŜ ŘǊŀƎƘŜ ¢{I5ύ ǇǊƻŘǳŎƻƴƻ ǳƴΩŜƭŜǾŀǘŀ ǘƻǊōƛŘƛǘŁ ƴŜƭ Ǉǳƴǘƻ 
Řƛ ǇǊŜƭƛŜǾƻΣ ŎƘŜ ǎƛ ǎǾƛƭǳǇǇŀ ƭǳƴƎƻ ǘǳǘǘŀ ƭŀ Ŏƻƭƻƴƴŀ ŘΩŀŎǉǳŀΣ ƴƻƴ ǎƻƭƻ ŀƭ ŦƻƴŘƻΣ Ŝ ǇǳƼ ǉǳƛƴŘƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǊŜ 
aree molto più vaste. 

Il volume totale di dragaggio è di circa 15 milioni di m3. Lo scarico dei materiali avverrà con diverse 
modalità per il materiale refluito idraulicamente e per quello scavato a benna: 

1) scarico in colmata del materiale scavato a benna, da motopontone autocaricante, e successiva 
sistemazione con mezzi meccanici terrestri del sedimento scavato meccanicamente a benna; 

2) refluimento idraulico ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ŎƻƭƳŀǘŀΦ 

 

4.2 Cantierizzazione 

La costruzione delle opere oggetto è riepilogabile nelle seguenti macro-fasi: 

- Bonifica bellica dei fondali di tipo superficiale (dragaggi) e profonda (zone interessate da 
vibrosostituzione). 

- Dragaggio meccanico dei fondali interessati dalle opere a scogliera per la formazione degli 
scanni di imbasamento. 

- Formazione delle scogliere nei vari strati con materiale lapideo di varia pezzatura (dalla prima 
alla terza categoria) e massi artificiali tipo accropode  

- wƛƳƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘƛƎŀ ŘŜƭƭŀ aŜƭƻǊƛŀ Ŝ ǊŜŎǳǇŜǊƻ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǎŀƭǇŀǘƻκŘŜƳƻƭƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ 
ŘŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǇƻǊǘǳŀƭŜΣ ƻǾǾŜǊƻΥ 

o Mantellata in tetrapodi: reimpiŜƎƻ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜΣ ǎǳ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀ 
indicazione della SA; 

o Massi di prima/seconda categoria: reimpiego per la formazione delle WBS 5, 6 e 
completamento della WBS 1 

o Tout-venant 50-1000 Kg: reimpiego per la formazione della WBS 5, 6  
o Smontaggio della sovrastruttura: previa frantumazione e successivo reimpiego per la 

formazione delle WBS 5 e 6. 
o Blocchi esistenti: salpamento dei blocchi e riposizionamento lungo la WBS 5. 



Progetto:  Livello progettazione:  Elaborato: 

Progettazione preliminare e definitiva delle opere 
marittime di difesa e dei dragaggi previsti nella nuova 
prima fase di attuazione della Piattaforma Europa, 
compreso lo studio di impatto ambientale e la 
valutazione di incidenza ambientale 

 Progetto definitivo     STUDIO DI IMPATTO 
AMBIENTALE 
SINTESI NON TECNICA 
1233_PD-C-008_0.docx 

 

R.T.P.: F&M Ingegneria SpA ς HaskoningDHV Nederland B.V. ς HS Marine Srl ς G&T Srl 

pag. 23 

 

o Dragaggio idraulico/meccanico dei fondali di progetto e conferimento del materiale 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ǾŀǎŎŀ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀΦ 

- DŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ Ŏŀǎǎŀ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ Ŏƻƴ ŘǊŜƴŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭŜ ŀŎǉǳŜ ƳŜŘƛŀƴǘŜ 
manufatto di sfioro. 

Il cronoprogramma cantiere è stimato in circa 5 anni. 

4.3 Alternative 

Lo sviluppo delle alternative progeǘǘǳŀƭƛΣ ƴŜƭ Ŏŀǎƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻΣ ǎƛ ǎǾƻƭƎŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǊƛǎǘǊŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ 
ǇǊŜǾƛǎƛƻƴƛ Řƛ tΦwΦtΦΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǉǳŀƭŜ ǎƻƴƻ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘƛ ǎƛŀ ƛ ƭŀȅƻǳǘ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ŎƘŜ ƭŜ ƭƛƴŜŜ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ 
ƎŜƴŜǊŀƭƛ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀΣ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘŀ ƛƴ ǘŀƭŜ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ !ƳōƛŜƴǘale Strategica. La 
redazione di un P.R.P. è un processo articolato, complesso e condiviso e, per quanto i tempi di 
approvazione possano rendere il risultato potenzialmente superato dagli eventi, il P.R.P. è da 
considerarsi il più attendibile riferimento in termini di sintesi delle possibili alternative in termini di 
ubicazione e funzionalità. 

[Ω!5{t Ƙŀ ƛƴǘŜǎƻ ǊŜƴŘŜǊŜ ƭŜ ƻǇŜǊŜ ŦƭŜǎǎƛōƛƭƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴƛΣ ŀƴŎƘŜ ǎŜ 
potenzialmente difformi rispetto alle previsioni di P.R.P.; questo è vero in particolare per la possibilità 
Řƛ ƻǇŜǊŀǊŜ Ŏƻƴ ƴŀǾƛ Řƛ ƳŀƎƎƛƻǊƛ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƛΣ ŎƻŜǊŜƴǘŜƳŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƴŀǾƛƎƭƛƻ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ 
e delle esigenze di mercato individuate dalla stessa ADSP, e con la possibilità di effettuare in futuro 
dragaggi a profondità maggiori per poter operare con le navi più grandi a pieno carico. 

In merito alla valutazione delle alternative progettuali, il processo può essere suddiviso in più fasi: in 
primo luogo lo screening di base delle alternative progettuali è stato condotto proprio a livello di 
tΦwΦtΦΣ ŀ ǇǊƛƻǊƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƛƴŎŀǊƛŎƻ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŀŦŦƛŘŀǘƻ ŀƭƭƻ ǎŎǊƛǾŜƴǘŜ wΦ¢ΦtΦΦ {ƛ ǊƛǇƻǊǘŀ ŎƻƳǳƴǉǳŜ 
nel seguito una sintesi di tale attività. 

In secondo luogo, è venuta, con la collaborazione di ADSP e dei suoi consulenti, dello scrivente R.T.P. e 
dei tecnici e pratici del porto di Livorno, la definizione della nuova configurazione di fase 1. In questa 
fase sono state apportate alla prima fase attuativa una serie di modifiche in grado di migliorare la 
funzionalità e la sicurezzŀ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀΣ ƳƛƴƛƳƛȊȊŀƴŘƻ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ŎƻǎǘƛΣ ŎƘŜ ǊŜǎǘŀ ŎƻƳǳƴǉǳŜ 
assai significativo rispetto alle previsioni di P.R.P.. In particolare, le modifiche al layout si basano sul 
confronto di soluzioni alternative in termini di sicurezza della navigazione e agitazione interna. Tutte le 
ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ŀǘǘǳŀǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇŜǊƛƳŜǘǊƻ Řƛ tΦwΦtΦΣ ŜǾƛǘŀƴŘƻ ƻ ƳƛƴƛƳƛȊȊŀƴŘƻ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ 
demolizioni delle opere realizzate e rispettando le profondità di escavo previste dal P.R.P. stesso.  

bŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Řelle simulazioni di manovra, sono stati testati complessivamente 3 layout alternativi, 
ottimizzando progressivamente la configurazione a partire da quella del PFTE. Di tale fase si rende una 
sintesi nei paragrafi successivi. 

Di concerto tra progettisti e ADSP, sono state affrontate una serie di scelte di dettaglio, finalizzate a 
ǊŜƴŘŜǊŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ƳŀƎƎƛƻǊƳŜƴǘŜ ǊƛǎǇƻƴŘŜƴǘŜ ŀƭƭŜ ŜǎƛƎŜƴȊŜ Řƛ !5{tΦ vǳŜǎǘŀ ŦŀǎŜ Ƙŀ Ǿƛǎǘƻ ƛƭ 
confronto di soluzioni alternative in termini di tipologia delle opere (per esempio la scelta tra opere a 
gettata e a parete verticale, ovvero la scelta di eliminare i cassoni) e requisiti funzionali (per esempio la 
limitazione della portata di tracimazione per le opere che sottendono aree di prossima 
infrastrutturazione). In altri casi, ǎƛ ŝ ǘǊŀǘǘŀǘƻ Řƛ ǎŎŜƭǘŜ ƻōōƭƛƎŀǘŜΣ ŎƻƳŜ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŘŀǊǎŜƴŀ ŀƭƭŀ 
foce dello scolmatore (conseguente alla presenza del gasdotto, non individuato dal P.R.P.) o 
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ƭΩŀōōŀǎǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ Ǉƛŀƴƻ Řƛ ŦƻƴŘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŀƭŎǳƴƛ ǎŜǘǘƻǊƛ όŘƻǾŜ ǎƻƴƻ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜnti oltre la 
quota del fondale di fase 1). Anche di tale fase si rende una sintesi nei paragrafi successivi. 

Infine le nuove caratterizzazioni propedeutiche alle movimentazioni dei sedimenti previste dalla 
norma,   hanno evidenziato che gli strati sabbiosi superficiali presentano  una distribuzione  
ƴƻǘŜǾƻƭƳŜƴǘŜ ǾŀǊƛŀōƛƭŜ ŘŜƭƭŜ Ŏƭŀǎǎƛ Řƛ ǉǳŀƭƛǘŁ όŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭ 5ΦaΦмтоκнлмсύ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ǾŜǊǘƛŎŀƭƛ Řŀ 
dragare e una cospicua presenza di resti algali , condizioni che ne pregiudicano l'efficiente utilizzo a 
ǊƛǇŀǎŎƛƳŜƴǘƻ ǎŜ ƴƻƴ ŀ ǾŀƭƭŜ Řƛ ŎƻǎǘƻǎŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǎŜǇŀǊŀȊƛƻƴŜΦ  {ƛ ŝ ǊŜǎŀ ǉǳƛƴŘƛ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ 
di un ATF per modificare la configurazione dei piazzali e della nuova Diga Nord e ottenere così i volumi 
di colmata necessari. 

Con le fasi sopra descritte si è arrivati alla scelta della soluzione progettuale, basata appunto su una 
progressiva selezione e ottimizzazione delle alternative. 

4.3.1 Opzione zero 

{ƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀ ŎƘŜ ƭΩopzione zero (ovvero il non intervento) per il progetto in esame non risulta 
ŀǇǇƭƛŎŀōƛƭŜ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ǘŀƭŜ άŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀέ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ƴƻƴ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŎƻŜǊŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭŀ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ 
ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ Ŝ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ tƻǊǘǳŀƭŜΦ 

 

4.4 Mitigazioni 

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴŜǊŜ Ŝ ŎƻƴǘǊƻƭƭŀǊŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ambientale delle attività di cantiere per la realizzazione 
delle opere foranee, è buona norma, in termini generali operativi: 

¶ minimizzare la risospensione dei sedimenti e la produzione di torbidità durante le operazioni di 
scavo, per evitare spandimenti in mare di sedimento, durante le varie fasi (scavo, trasporto, 
ricollocazione del sedimento, ecc.); 

¶ eseguire una corretta e costante pulizia e manutenzione dei macchinari e dei mezzi utilizzati 
per le operazioni di scavo, carico/scarico e trasporto dei sedimŜƴǘƛΣ ǇŜǊ ǊƛŘǳǊǊŜ ƭΩŜƳƛǎǎƛƻƴŜ Řƛ 
polveri e garantire una maggiore efficienza nel funzionamento dei motori; 

¶ organizzare sia il cantiere che le principali fasi di lavorazione con particolare sensibilità alle 
tematiche ambientali, adottando misure di natura gestionale, progettuale e di monitoraggio 
ǇŜǊ ŎƻƴǘŜƴŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŁ ŘŜƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛΣ ƻǾǾŜǊƻ ǊƛŘǳŎŜƴŘƻ ƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Ŝ ŘƛŦŦǳǎƛƻƴŜ Řƛ 
polveri, rumori e vibrazioni, e imponendo specifiche modalità di navigazione dei natanti; 

¶ istruire il personale di cantiere, al fine di adottare modalità operative in ordine alla 
ƳƛƴƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ƴŜƭƭŜ ŘƛǾŜǊǎŜ Ŧŀǎƛ όƳƻǾƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ƳŀǘŜǊƛŀƭƛΣ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛΣ ŜŎŎΦύΦ 

I monitoraggi saranno parte integrante delle misure di mitigazione, in quanto permettono di mettere 
in atto azioni correttive dove necessario e di attuare le stesse misure correttive per situazioni 
analoghe, ancorché non critiche, divenendo pertanto misure proattive. 

 

Nei cantieri dovrà essere attivata una struttura operativa completamente e costantemente dedicata 
alla gestione degli aspetti ambientali, attraverso il controllo, monitoraggio e mitigazione delle attività 
di cantiere. Tale struttura operativa affiancherà costantemente i tecnici addetti realizzazione 
ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŀŘƻǘǘŀǊŜ ƭŀ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛa costruttiva (scelte di mezzi, tempistiche, fasi, ecc.) 
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ƻǘǘƛƳŀƭŜ ǇŜǊ ǊƛŘǳǊǊŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀ ŎŀǊƛŎƻ ŘŜƭƭŜ ǾŀǊƛŜ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛΣ ǊƛŜƴǘǊŀƴŘƻ ƴŜƛ ǊŜǉǳƛǎƛǘƛ 
previsti dalla normativa vigente. 

Vengono di seguito evidenziate le misure di mitigazioni utilizzabƛƭƛ ƴŜƭƭŜ ŀǊŜŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 
in esame.  

4.4.1 Operazioni di dragaggio 

Verranno utilizzati dispositivi di scavo concepiti in modo tale che il meccanismo di rimozione arrechi il 
minimo disturbo al sedimento. La precisione nel posizionamento e la velocità con cui le operazioni 
saranno condotte saranno le migliori tecnicamente possibili al fine di limitare i fenomeni di ri-succhio e 
turbolenza. 

In caso di verifica di condizioni critiche della torbidità indotta dalle attività di scavo, in termini sia areali 
che temporali del fenomeno, potranno essere applicate misure di gestione che implicano il 
ǊŀƭƭŜƴǘŀƳŜƴǘƻ Ŝκƻ ƭŀ ǎƻǎǇŜƴǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ǇŜǊ ǊƛŘǳǊǊŜ ƭŀ ǘƻǊōƛŘŀ Ŝ ǇŜǊƳŜǘǘŜǊŜ ƛƭ ŘŜǇƻǎƛǘƻ ŘŜƭ 
risospeso. Per il controllo della torbidità sarà attivato il piŀƴƻ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ŘΩƻǇŜǊŀ Ŝ 
saranno definite le azioni mitigative, secondo soglie di attenzione e/o di allarme. 

[Ω !ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ Ƙŀ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ƭŜ ǎŜƎǳŜƴǘƛ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴƛ Řŀ ŀǘǘƛǾŀǊŜ ǇŜǊ ƭŀ ŦŀǎŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ Ŏƻƴ 
ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀƳōƛŜnte marino: 

- Monitoraggio della torbidità 
- Verifiche sottomarine mediante drone 
- Controllo continuo da parte di un biologo marino (figura di Osservatore di Mammiferi Marini 

durante le varie fasi di lavoro) 
- Pianificazione attività di dragaggio con Ecoplume  
- Sistema attivo di mitigazione del plume con bubble barriere 
- Adozione di presidi ambientali sui mezzi marittimi 
- Discesa controllata di scogli naturali e blocchi artificiali 
- Refluimento in colmata con utilizzo di Spreader Pontoon. 
- Piano di gestione e coordinamento dei mezzi marittimi e attività a mare 
- Utilizzo di software per la pianificazione delle attività a mare (DTPS ς sistema di localizzazione 

dinamica; VTS ς software per il monitoraggio continuo della posizione dei mezzi marittimi; 
METEO ς ǎƻŦǘǿŀǊŜ ǇŜǊ ƭΩaggiornamento a cadenza orario delle previsioni meteo) 

- Definizione delle aree interdette alla navigazione con boe di segnalazione 
- LŘŜƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ ŀ ōŀǎǎƻ ŦƻƴŘŀƭŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƛƴǘŜǊŘŜǘǘŀ 
- Individuazione del coordinatore dei mezzi marittimi, stesura del Piano di evacuazione dei mezzi 

marittimi, definizione dei Piano di Emergenza in caso di incidenti a bordo dei mezzi e delle 
procedure di imbarco/sbarco degli equipaggi. 

4.4.2 Gestione della componente liquida della colmata 

[Ω!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƻƳŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ƭƛǉǳƛŘŀ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭŀ 
fase di refluimento sia misure di tipo gestionale che tecniche. 

- ! ƭƛǾŜƭƭƻ ƎŜǎǘƛƻƴŀƭŜ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ Řƛ ŘǊŀƎŀƎƎƛƻ ǎŀǊŁ ŎƻƴŎƻǊŘŀǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ 
{ǘŀȊƛƻƴŜ !ǇǇŀƭǘŀƴǘŜ ǳƴ άPiano di Gestione AmbientaleέΦ Lƴ ǉǳŜǎǘƻ Ǉƛŀƴƻ ǎŀǊŀƴƴƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛΥ  
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o a) correlazione tra misura della torbidità (espressa in NTU) e i solidi sospesi attesi nella 
matrice acqua (espressi in mg/l); 

o ōύ άǎƻƎƭƛŀ Řƛ ŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜέ ǇŜǊ ƛ ǾŀƭƻǊƛ della torbidità, in questa fase non sarà necessario 
fermare le attività di dragaggio, ma saranno messe in atto delle misure per far si che le 
misurazioni della torbidità riscendano sotto i valori di alert; 

A livello gestionale sarà nominato un coordinatore delle operazioni di refluimento in colmata 
che dovrà coordinarsi con: comandante della draga CSD, operatore che gestisce la 
ƳƻǾƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭƻ άǎǇǊŜŀŘŜǊέΣ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜ ŎƘŜ ƎŜǎǘƛǎŎŜ ƛƭ ƭƛǾŜƭƭƻ ŘŜƭƭƻ ǎŦƛƻǊƻ ŀƛ άǿŀǘŜǊ ōƻȄέΦ Lƭ 
ǎǳŘŘŜǘǘƻ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƻǊŜ ŀǾǊŁ ƭΩŀǳtorità di fermare, quando necessario, le attività di dragaggio; 

- ! ƭƛǾŜƭƭƻ ǘŜŎƴƛŎƻ ƴŜƭƭŜ ŀǊŜŜ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ ǾŜǊǊŀƴƴƻ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŜ ŘǳŜ ά!ǊŜŀ Řƛ ŎŀƭƳŀέ όǇŜǊ ƻƎƴƛ ǎǳō-
ŎƻƭƳŀǘŀύ ŀ ƳƻƴǘŜ ŘŜƭƭƻ ǎŦƛƻǊŀǘƻǊŜ όάǿŀǘŜǊ ōƻȄέύΦ 
[ΩŀǊŜŀ ǎŀǊŁ ŎƻƴǘŜǊƳƛƴŀǘŀ Ŏƻƴ ǇŀƴƴŜ ŀƴǘƛǘƻǊōƛŘƛǘŁ ŀƴŎƻǊŀǘŜ ŀ ŘŜƭƭŜ ǇŀƭŀƴŎƻƭŜΦ [ŀ ŘƻǇǇƛŀ ά!ǊŜŀ Řƛ 
ŎŀƭƳŀέ ǇŜǊƳŜǘǘŜ Řƛ ǎŎŀǊƛŎŀǊŜ ƭΩŀŎǉǳŀ ƎŀǊŀƴǘŜŘƻ ǎŜƳǇǊŜ ǳƴ ǇŜǊŎƻǊǎƻ ƳƛƴƛƳƻ Řƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ 
ŀƭƳŜƴƻ ǇŀǊƛ ŀƭƭŀ ŘƛǎǘŀƴȊŀ ōŀǊƛŎŜƴǘǊƛŎŀ άǎǇǊŜŀŘŜǊέκέǿŀǘŜǊ ōƻȄέ ό±ŜŘƛ ¢ŀǾΦ .ΦоύΦ !ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ 
ogni singola area di calma sarà posizionata una boa con sonda per misurazione della torbidità 
in continuo.  

4.4.3 Interventi di mitigazione delle emissioni in atmosfera  

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴŜǊŜ ƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ ƛƴ ŀǘƳƻǎŦŜǊŀ ƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ƳŜȊȊƛ Ŝ ŀǘǘǊŜȊȊŀǘǳǊŜ 
con ridotto rilascio di emissioni in atmosfera. Inoltre, la scelta di privilegiare il trasporto via mare 
ŎƻƴǎŜƴǘŜΣ ǎŜŎƻƴŘƻ ǎǘƛƳŀ ŜƭŀōƻǊŀǘŜ ŘŜƭƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜΣ Řƛ ǊƛƳǳƻǾŜǊŜ ŘŀƭƭŜ ǎǘǊŀŘŜ ŎƛǊŎŀ мллΦллл ŀǳǘƻŎŀǊǊƛ 
con riduzione delle emissioni di NOx, PM10 e CO2.  

Al fine di mitigare il più possibile la dispersione di particelle sospese e possibili contaminanti oltre alla 
loro conseguente deposizione al suolo, si dovrà intervenire sui seguenti fronti:  

Á limitazione della produzione e del sollevamento delle polveri;  
Á protezione della viabilità interessata dai mezzi di cantiere;  
Á riduzione delle emissioni dai mezzi di cantiere.  

Per quanto riguarda la limitazione della produzione e del sollevamento delle polveri, sarà opportuno:  

Á pulire i piazzali delle aree di lavorazione;  
Á inumidire le aree, la viabilità sterrata di cantiere ed i materiali prima degli interventi di 
ŘŜƳƻƭƛȊƛƻƴŜ όƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭΩŀŘŘƛǘƛǾƻ ǘƛǇƻ .ƛƻǎƻȅƭ tƭǳǎύ  

Á bagnare i cumuli, le aree di stoccaggio dei materiali inerti o le aree di deposito;  
Á ǳǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ƛƳǇƛŀƴǘƛ Řƛ ƴŜōǳƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ǇǊƻǎǎƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƴŜƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ 

di frantumazione 
Á proteggere i materiali polverosi depositati in cantiere (es. cementi, sabbia ecc.) con teli, tettoie, 

contenitori o imballaggi;  
Á porre il divieto di accendere fuochi in cantiere per bruciare materiali o rifiuti;  

Per proteggere la viabilità interessata dai mezzi di cantiere dovranno essere prese le seguenti misure:  

Á pulire le ruote dei mezzi ogni volta che, dal cantiere, i mezzi devono accedere alla pubblica via, 
mediante sistema automatico lavaruote installato presso il cantiere principale;  

Á ǇǳƭƛǊŜ ƭŜ ǎŜŘƛ ǎǘǊŀŘŀƭƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘŜ Řŀƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ǎǇŀȊȊƻƭŀǘǊƛŎƛ 

Per ridurre le emissioni dei cantieri sarà necessario:  
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Á ƭƛƳƛǘŀǊŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ƳŜȊȊƛ Ŝ ƳŀŎŎƘƛƴŀǊƛ Ŏƻƴ ƳƻǘƻǊƛ ŀ ǎŎƻǇǇƛƻ ǇŜǊ ƭƻ ǎǘǊŜǘǘƻ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ŀƭƭŜ 
operazioni di cantiere; 

Á effettuare la manutenzione dei dispositivi di scarico;  
Á rispettare la pianificazione delle attività di manutenzione sui macchinari al fine di mantenerne 
ƭŜ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴƛΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǎǳƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ ƛƴ ŀǘƳƻǎŦŜǊŀΣ ŎƻƳŜ Řŀ ƭƛōǊŜǘǘƻ ŘΩǳǎƻ Ŝ 
manutenzione. 

[Ω!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǇǊŜǾŜŘŜΣ Řŀ ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƴŜƭƭŜ Ŧŀǎƛ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜΣ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ /ƛǘȅ ¢ǊŜŜ Ŝ Řƛ 
pitture fotocatalitiche Activex.   

Di seguito sono brevemente descritte alcune delle principali misure che dovranno essere adottate al 
fine di limitare le emissioni in atmosfera.  

Lƭ 5ΦƭƎǎ мрнκлс ƴŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ ± ŘŜƭƭŀ tŀǊǘŜ ± ƴƻǊƳŀ ƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ Řƛ ǇƻƭǾŜǊƛ ƛƴ ŀǘƳƻǎŦŜǊŀΦ In particolare 
nella parte 1 emissioni di polveri provenienti da attività di produzione (..9 di materiali pulverulenti ƭΩŀǊǘΦ 
1 ricorda che se si producono polveri devono essere previsti idonei sistemi di abbattimento. Si 
descrivono di seguito i principali misure di attenuazione da prevedere in fase di cantiere. 

4.4.4 Misure per la protezione del suolo/sottosuolo 

wŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭ ǘŜƳŀ ƛƴ ŜǎŀƳŜ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΣ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘƛ ŘŀƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŝ ŘŀƭƭŜ ƻǇŜǊŜ 
connesse ai cantieri, si riferiscono essenzialmente al possibile inquinamento per sversamenti 
accidentali di sostanze inquinate. 

Per scongiurare possibili fattori di impatto, legati principalmente ad eventi accidentali, particolare 
attenzione sarà rivolta alle singole fasi di lavorazione. Le misure mitigative consisteranno 
essenzialmente in orientamenti progettuali, ovvero accorgimenti progettuali o tecnici-realizzativi volti 
a prevenire il possibile insorgere di impatti sul suolo.  

[Ω!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ŘƛǎǇƻƴŜ Řƛ ǳƴ {ƛǎǘŜƳŀ Řƛ DŜǎǘƛƻƴŜ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜΦ 

Al fine di prevenƛǊŜ ŦŜƴƻƳŜƴƛ Řƛ ƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ŎƘŜ ƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜΣ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ Ŝ ƭΩƛƳǇƛŜƎƻ 
dei materiali cementizi siano adeguatamente pianificate e controllate; inoltre sarà necessario 
effettuare controlli periodici agli impianti e bisognerà eseguire procedure di gestione a norma per gli 
impianti e per le attività di rifornimento di oli ed idrocarburi. 

Per lo stoccaggio di sostanze pericolose si provvederà ad individuare area adeguate; verranno previste 
aree dedicate con container di stoccaggio con vasca di contenimento, container per lo stoccaggio dei 
prodotti disarmanti ed antievaporanti e vasche di contenimento per i serbatoi di gasolio.  

Inoltre, la manutenzione dei macchinari impiegati nelle aree di cantiere è di fondamentale importanza 
anche al fine di prevenire fenomeni di inquinamento. 

[ΩŀǊŜŀ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ .ƛǎŎƻǘǘƛƴƻΣ ƻǾŜ ǾŜǊǊŁ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƻ ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ƳƻōƛƭŜΣ ŝ ƎƛŁ ǇǊƻǾǾƛǎǘŀ Řƛ ǇƛŀȊȊƻƭŜ Řƛ 
ǎǘƻŎŎŀƎƎƛƻ Ŏƻƴ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ǊŀŎŎƻƭǘŀΣ ǎǘƻŎŎŀƎƎƛƻ Ŝ ǘǊŀǘǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀŎǉǳŀ ƳŜǘŜƻǊƛŎŀ Řƛ ŘƛƭŀǾŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ 
materiali.  

[ΩŀǊŜŀ deve essere dotata di opportuni cassoni per la raccolta dei rifiuti secondari prodotti 
ŘŀƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ƳƻōƛƭŜΦ L Ŏŀǎǎƻƴƛ ŘŜǾƻƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ŎƻǇŜǊǘƛ Ŝκƻ Ŏƻƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛǾƛ Řƛ ǊŀŎŎƻƭǘŀ ŘŜƭƭŜ ŀŎǉǳŜ 
meteoriche di dilavamento che dovranno essere smaltite a norma di legge. 

Lƴ ǇǊƻǎǎƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ƳƻōƛƭŜ ŘŜǾƻƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ƛŘƻƴŜŜ ŀǊŜŜ Řƛ ŘŜǇƻǎƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ƳŀǘŜǊƛŀ ǇǊƛƳŀ 
secondaria. 
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[ΩƛƳǇŜǊƳŜŀōƛƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜŀ Řƛ ƴǳƻǾŜ ŀǊŜŜ ǇŜǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜǊŁ ǳƴŀ 
ǾŀǊƛŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜŦƭǳǎǎƻ ŘŜƭƭŜ ŀŎǉǳŜ meteoriche e una variazione del coefficiente udometrico. Il 
cantiere dovrà garantire il deflusso delle acque meteoriche verso il ricettore; saranno realizzate, ove 
necessario, sistemi di raccolta delle acque con caditoie e griglie per confluire le acque verso il ricettore 
previo trattamento delle acque meteoriche con impianto.  

4.4.5 Misure per il rumore in ambiente acquatico 

4.4.5.1 Mammiferi e rettili marini 

I risultati delle analisi svolte hanno mostrato che sono possibili impatti potenziali sui mammiferi marini 
ed i ǊŜǘǘƛƭƛ ƳŀǊƛƴƛ ǇŜǊ ŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǇŜǊ ƛ ǉǳŀƭƛ ǾŜƴƎƻƴƻ ǇǊƻǇƻǎǘƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ 
interventi mitigativi al fine di limitare i possibili impatti sulle specie. 

Come in precedenza già indicato si prevede un controllo continuo da parte di un biologo marino (figura 
di Osservatore di Mammiferi Marini) durante le varie fasi di lavoro. 

[Ŝ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀƭƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ŀŎǳǎǘƛŎƻ ǎǳōŀŎǉǳŜƻ ǎƻƴƻ ǎƛŎǳǊŀƳŜƴǘŜ ƛƴ ƎǊŀŘƻ Řƛ 
limitare i potenziali impatti sulla fauna marina, tuttavia, non sono efficaci al punto di ridurre a zero la 
soglia di interferenza con le specie target (Wright, 2014).  

aŀƭƎǊŀŘƻ ƭŜ ƛƴŎŜǊǘŜȊȊŜ ƭŜƎŀǘŜ ŀƭƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴŜΣ ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ƛ ƳŜǘƻŘƛ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƛ 
ǇŜǊ ƳƛǘƛƎŀǊŜ ƭϥƛƴŎƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ǎǳōŀŎǉueo sono principalmente di due tipologie:  

ω quelli incentrati sulla riduzione del suono irradiato dalla sorgente, che comprende diversi tipi di 
dispositivi passivi di attenuazione installati sopra o intorno la sorgente di rumore nelle aree di 
cantiere (es.: cortine di bolle, risonatori acustici, cofferdam) e soluzioni operative (es.: selezione 
attiva di strumentazioni a basso rumore o la scelta di imbarcazioni con bassi livelli di emissioni 
acustiche); 

ω quelli rivolti alle specie target presenti nella zona dei lavori, che includono il monitoraggio visivo e 
ŀŎǳǎǘƛŎƻ Ŝ ƭΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜŀ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Ŧƛƴƻ ŀƭƭΩŀƭƭƻƴǘŀƴŀƳŜƴǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀΦ  

Tali metodologie possono essere integrate per ottenere il più alto grado di riduzione del rumore 
(Elmer et al., 2007; ICF Jones & Stokes, 2009).  

4.4.5.2 Misure operative per le specie 

[ΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛ ŀŎǳǎǘƛŎƛ Ŝ ǾƛǎƛǾƛ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭŜ Ŧŀǎƛ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ǇƻǘǊŁ ŀǎǎƛŎǳǊŀǊŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ 
misure operative di mitigazione efficaci in tempo reale. In caso di rilevazione delle specie target 
(mammiferi marini o altre specie pelagiche di dimensioni apprezzabili e/o appartenenti a gruppi 
ǎƛǎǘŜƳŀǘƛŎƛ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘƛ ŀ ǘǳǘŜƭŀύ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛΣ ŀ ǎŜŎƻƴŘŀ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƛƴ ŎƻǊǎƻ Ŝ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ Řƛ 
sicurezza delle operazioni, si potranno attuare specifiche azioni mitigative tra cui: 

¶ il posticƛǇƻ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ƛƴ Ŏŀǎƻ Řƛ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ǾƛǎƛǾŀκŀŎǳǎǘƛŎŀ ŘŜƭƭŜ ǎǇŜŎƛŜ ǘŀǊƎŜǘ ƴŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ 
delle operazioni; 

¶ ƭΩŀǾǾƛƻ ƳƻǊōƛŘƻ όǎƻŦǘ-start) delle operazioni evitando le operazioni maggiormente impattanti; 

¶ la sospensione delle attività in caso di presenza di individui appartenenti alla specie target 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴŀ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ Ȋƻƴŀ Řƛ ŜǎŎƭǳǎƛƻƴŜ όƛƭ Ŏǳƛ ǊŀƎƎƛƻ ǇƻǘǊŁ ŜǎǎŜǊŜ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ 
specifiche modellazioni acustiche) intorno al sito dei lavori; le attività potranno, quindi, 
riprendere dopo almeno 30 minuti di assenza degli animali nella zona di esclusione effettuando 
un avvio morbido; 
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¶ il rallentamento delle attività in caso di presenza di individui appartenenti alla specie target in 
ǇǊƻǎǎƛƳƛǘŁ όƳŀ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻύ ŘŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ Řƛ ŜǎŎƭǳǎƛƻƴŜ ƛƴǘƻǊƴƻ ŀƭ ǎƛto dei lavori. 

Specifiche misure di mitigazione in fase di pianificazione e di realizzazione per minimizzare il rischio di 
danni e/o disturbo ai mammiferi marini ed ai rettili marini derivanti dal rumore generato dalle diverse 
fasi dei lavori, potranno quindi includere: 

¶ il differimento delle attività più rumorose nel periodo tardo autunno-inverno, al fine di limitare 
ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƭŜ ǎǇŜŎƛŜ target ƴŜƛ ƳŜǎƛ ƛƴ Ŏǳƛ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŝ ŎƻƴŎƭŀƳŀǘŀ Ŝ ƛƴ Ŏǳƛ 
ŀǾǾŜƴƎƻƴƻ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ŎƘƛŀǾŜ ŎƻƳŜ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ e la riproduzione; 

¶ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ǎǇŀȊƛƻ-temporale delle suddette attività per limitare impatti 
ŎǳƳǳƭŀǘƛǾƛκǎƛƴŜǊƎƛŎƛ ǎǳƭƭŜ ǎǇŜŎƛŜ ƴŜƛ ǇŜǊƛƻŘƛ άŎǊƛǘƛŎƛέΦ 

4.4.6 aƛǎǳǊŜ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻǘŜȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀƳōƛŜƴǘƻ ƛŘǊƛŎƻ 

Vista la localizzazione del cantiere, si inŘƛŎŀ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ Řƛ ŘƻǘŀǊŜ ƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛ Řƛ ƛŘƻƴŜƛ ƛƳǇƛŀƴǘƛ Řƛ 
gestione delle acque prima della loro immissione nei corpi idrici. Ai sensi della Normative Regionale 
vigente sulla tutela delle acque, le aree di cantiere saranno dotate di idonei impianti di trattamento 
delle acque di pioggia e di dilavamento con scarichi autorizzati. 

Le acque di cantiere (reflue o eventuali speciali di lavorazione) saranno convogliare in apposite vasche, 
o dispositivi di trattamento, raccolte e smaltite secondo la normativa viƎŜƴǘŜΦ [Ω !ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ Ƙŀ 
ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ impianto di trattamento e recupero delle acque reflue.  

In linea generale nelle aree di cantiere gli interventi di mitigazione principali saranno dunque 
riconducibili ad una corretta e sostenibile gestione delle acque di lavaggio al fine di scongiurare 
possibili dispersioni di fluidi inquinanti. 

Nelle aree di cantiere potranno essere installati bagni chimici con apposti vasche di stoccaggio delle 
acque reflue che saranno smaltite con cadenza prefissata da ditte specializzate. 

4.4.7 Misure per la protezione del clima acustico 

Lƴ Ŏŀǎƻ Řƛ Ǉǳƴǘǳŀƭƛ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩŀōōŀǘǘƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǊǳƳƻǊŜ ǾŜǊǊŀƴƴƻ ŀŘƻǘǘŀǘŜ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ 
mitigazione a protezione, quali per esempio barriere fonoassorbenti mobili, parziali interramenti o 
realizzazione di dune.  Potranno essere eventualmente richieste agli Enti competenti le opportune 
autorizzazioni temporanee in deroga previste per i cantieri. 

Per il cantiere Biscottino si prevede la realizzazione (in particolare verso est ς confine con il sito Rete 
bŀǘǳǊŀ нлллύ Řƛ ǳƴ ǘŜǊǊŀǇƛŜƴƻ Řƛ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ Řƛ ŦǊŀƴǘǳƳŀȊƛƻƴŜκǾŀƎƭƛŀǘǳǊŀ Ŏƻƴ 
ǇƛŀƴǘǳƳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎƛŜǇŜ ƻ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǇŀƴƴŜƭƭƛ Ŧƻƴƻ ŀǎǎƻǊƎŜƴǘƛ όŦŀǘǘƻǊŜ Řƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŎƛǊŎŀ -3 dB(A) 
per ogni raddoppio della distanza) in modo di mitigare la sorgente emissiva. Dettagli ed eventuali 
approfondimenti di valutazione saranno redatti in sede di progettazione esecutiva avendo a 
ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ƭŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ Řƛ ƛƳǇƛŀƴǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ŘŀƭƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜΦ 

4.4.8 Misure per la protezione della viabilità 

In relazione agli effetti indotti dal cantiere sulla rete viaria, per la gestione del traffico nei vari tratti 
viari di accesso saranno previste: 

Á una continua pulizia della sede stradale; 
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Á la presenza, presso entrambi i sensi di marcia della strŀŘŀ ŜŘ ŀ ŘƛǎǘŀƴȊŀ ƛŘƻƴŜŀ ŘŀƭƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀƭ 
cantiere, di cartelli indicanti pericolo ed un appropriato limite di velocità; 

Á ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ƛƴ ƛƴƎǊŜǎǎƻ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ Ŏƻƴ ǘŜƭŜŎŀƳŜǊŜ ƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘƛ 
Á installazione di cartelli PMV per info agli utenti della strada 
Á implementazione della segnaletica stradale con adozione di dissuasori di velocità 
Á predisposizione di aree di sosta di emergenza 

Saranno evitate la movimentazione dei mezzi pesanti nei periodi e nelle fasce orarie critiche (ore 
ƳŀǘǘǳǘƛƴŜΣ ƳŜȊȊƻƎƛƻǊƴƻ Ŝ ǎŜǊŀƭƛύΤ ǾŜǊǊŁ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ŘŀƭƭΩ !ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǳƴ Ǉƛŀƴƻ ŘŜƎƭƛ ŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƛΦ 

[Ω !ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ƛƴƻƭǘǊŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ǎǘŜǎŀ Řƛ ƴǳƻǾŀ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ǎǘǊŀŘŀƭŜ ƭǳƴƎƻ ƭŀ {tннп όǇŜǊ ƳΦмлллύ Ŝ 
la posta di segnaletica orizzontale. 

4.4.9 Misure per il rischio archeologico 

È previsto, in ottemperanza al parere MIBACT-SABAP-PI nel parere 11828-P del 25/10/2020, il 
controllo archeologico in corso d'opera per tutte le opere di dragaggio e la ricognizione subacquea per 
le aree interessate da interventi.  

4.4.10 MisǳǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƻ 

[Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ǊƛŎƘƛŜǎǘŜ Řƛ ŜƴŜǊƎƛŀ ŜƭŜǘǘǊƛŎŀ ǎƻƴƻ ǊƛŎƻƴŘǳŎƛōƛƭƛ ŀƭƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ŎŀƴǘƛŜǊƛǎǘƛŎŀ ƛƴ ǎŜƴǎƻ ǎǘǊŜǘǘƻΣ ŀƛ 
consumi derivanti dagli edifici (uffici, spogliatoi, officine, laboratori), al funzionamento degli eventuali 
impianti. 

[ΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ŜƭŜǘǘǊƛŎƻ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ Ŝ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ŀǇǇŀǊŜŎŎƘƛŀǘǳǊŜ ǎŀǊŀƴƴƻ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀǘŜΣ ŎƻǎǘǊǳƛǘŜΣ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘŜ Ŝ 
manutentate nel rispetto della normativa vigente. 

[Ω !ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǊƛǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ƳƻŘǳƭŀǊƛ ǇǊŜŦŀōōǊƛŎŀǘƛ Ŏƻƴ Ǌƛǎparmio del 45%, un 
sistema di accumulo Energy Storage System e un sistema di produzione di energia elettrica da solare 
fotovoltaico; i dettagli saranno definiti nelle successive fasi di progettazione.   

[ΩƛƭƭǳƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ǾŜǊǊŁ ƎŀǊŀƴǘƛǘa con lampioni con energia elettrica da solare 
fotovoltaico. 

4.4.11 aƛǎǳǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ƛŘǊƛŎƻ 

[Ω !ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ƛƳǇƛŀƴǘƻ Řƛ ǘǊŀǘǘŀƳŜƴǘƻ Ŝ ǊŜŎǳǇŜǊƻ ŘŜƭƭŜ ŀŎǉǳŜ ǊŜŦƭǳŜΦ 

{ŀǊŀƴƴƻ Ǿŀƭǳǘŀǘƛ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŜǎŜŎǳǘƛǾŀ ƭΩƛƴstallazione di sistemi di recupero delle acque 
ǎŎƻƭŀƴǘƛ ǎǳƭƭŜ ŎƻǇŜǊǘǳǊŜ ŘŜƛ ōƻȄ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ƴƻƴ ǎŀƴƛǘŀǊƛƻ ŘŜƭƭŜ ǎǘŜǎǎŜΦ 

4.4.12 Misure per la gestione dei rifiuti 

Per la gestione dei rifiuti prodotti le aree di cantiere saranno dotate di idonee piazzole attrezzate per il 
deposito e la separazione dei rifiuti prodotti, al fine di un corretto conferimento a smaltimento e/o 
recupero autorizzato. 

Le aree destinate a deposito di rifiuti non devono essere poste in vicinanza dei baraccamenti di 
cantiere e devono essere adeguatamente cintate e protette, in funzione della tipologia dei rifiuti, in 
modo da evitare emissione di polveri od odori. 
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4.4.13 Tessuto sociale 

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǊŜƴŘŜǊŜ ǇŀǊǘŜŎƛǇŜ Ŝ ŜŘƻǘǘŀ ƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǎƛ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜΣ ŀ ŎǳǊŀ 
ŘŜƭƭΩAppaltatore, di un programma di incontri informativi con la cittadinanza, corsi di formazione e 
informazione ai circoli sociali e nautici e al circolo di canottaggio.  

 

4.5 Compensazioni 

Le misure di compensazione ambientale attualmente previste dal progetto per quanto riguarda la fase 
di esercizio consistono nella realizzazione dei seguenti interventi: 

Á Sabbiodotto del Calambrone 
Á Impianto di praterie di Posidonia 

Lƭ ǎŀōōƛƻŘƻǘǘƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ ǘǳōŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊǊŀǘŀ ŎƘŜ ŎƻƭƭŜƎŀ ƭΩŀǊƳŀǘǳǊŀ Řƛ ŦƻŎŜ Řello 
{ŎƻƭƳŀǘƻǊŜ ŀƭ ƭƛƳƛǘŜ ƳŜǊƛŘƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ Řƛ ¢ƛǊǊŜƴƛŀΣ ŎƻǇǊŜƴŘƻ ǳƴŀ ŘƛǎǘŀƴȊŀ Řƛ ŎƛǊŎŀ нΦн ƪƳΦ {ƛ 
tratta di una installazione fissa, che, nelle fasi di esercizio, verrà collegata alla tubazione di mandata di 
una draga aspirante refluente di medie dƛƳŜƴǎƛƻƴƛ ŎƘŜ ƻǇŜǊŜǊŁ ŜƴǘǊƻ ǳƴŀ ŘƛǎǘŀƴȊŀ ŘŜƭƭΩƻǊŘƛƴŜ Řƛ рлл 
m dal punto di collegamento al sabbiodotto. 

Il tracciato del sabbiodotto è stato definito in modo tale che non interferisca con aree classificate 
Bosco e soggette a vincolo ai sensi dell'art. 142, comma 1 lettera g), del D.Lgs 42/04 e aree dunali ed 
ecosistemi costieri; interesserà principalmente aree di spiaggia che in parte sono destinate ad uso 
balneare durante la stagione estiva. [ΩƻǇŜǊŀ ǎŀǊŁ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŀ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭŀ ǎǘŀƎƛƻƴŜ ŀǳǘǳƴƴŀƭŜ ς invernale 
ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƴƻƴ ƛƴǘŜǊŦŜǊƛǊŜ Ŏƻƴ ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ǘǳǊƛǎǘƛŎŀ ƭƻŎŀƭŜ.  
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Figura 7:  Tracciato del sabbiodotto  

 

[ΩƻǇŜǊŀ Řƛ compensazione relativa alla posidonia è stata valutata tramite uno studio pilota, riportato 
nel quadro ambientale del SIA, a cui si rimanda per dettagli. 

Le tipologie di trapianto proposte sono state scelte sulla base delle indicazioni riportate nel manuale 
L{tw! ά/ƻƴǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭla naturalità degli ecosistemi marino-costieri. Il trapianto di 
ǇǊŀǘŜǊƛŜ Řƛ tƻǎƛŘƻƴƛŀ ƻŎŜŀƴƛŎŀέ όнлмпύΥ 

- Trapianto posidonia mediante geogriglie 
- Trapianto posidonia mediante biostuoie 
- Trapianto di posidonia mediante materassi rivegetati 

 

Al fine di poter valutare lo stato ecologico della prateria presente al largo della costa livornese che sarà 
oggetto delle attività di trapianto previste è stŀǘƻ ŎŀƭŎƻƭŀǘƻ ƭΩƛƴŘƛŎŜ tw9L όtƻǎƛŘƻƴƛŀ wŀǇƛŘ 9ŀǎȅ LƴŘŜȄΣ 
DƻōŜǊǘ Ŝǘ ŀƭΦΣ нллфύ ŎƘŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ Řƛ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ9v. !ƴƎƛƻǎǇŜǊƳŜ 
secondo il DM 260/10.  

Sono state ipotizzate come zone di impianto le 6 aree visualizzate nella figura che segue le coordinate 
dei centroidi delle quali sono riportate nella tabella seguente unitamente alla profondità stimata sulla 
base delle batimetriche presenti. 
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Tabella 1  Coordinate geografiche WGS84 dei centroidi delle aree di impianto potenziale  

Area potenziale di 
impianto 

Lat WGS84 Long WGS84 Profondità* vǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀŎǉǳŜϝϝ Fondale*** 

Sito n 1 43.54953 10.25887 12 m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia 

Sito n 2 43.54863 10.25892 13 m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia 

Sito n 3 43.54763 10.24899 12 m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia 

Sito n 4 43.54771 10.25380 12 m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia 

Sito n 5 43.54721 10.25473 12 m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia 

Sito n 6 43.54646 10.25508 10 m 2,7 Non vegetato: Matte/Sabbia 

ϝtǊƻŦƻƴŘƛǘŁ ǊƛŎŀǾŀǘŜ ŘŀƭƭŜ ǉǳƻǘŜ ōŀǘƛƳŜǘǊƛŎƘŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ progettazione esecutiva 

** Dati TRIX delle indagini ARPAT per la costa livornese del 2019 

*** Informazioni del fondale ricavate dalle precedenti mappature, da quelle attuali da verificare in fase di progettazione esecutiva 

 

Per la scelta delle aree di impianto si è quindi utilizzato sia le informazioni passate sia quelle ricavate 
dalla presente indagine. 

Al fine di poter coprire le aree richieste di 6000 m², si è ipotizzato di eseguire le attività di impianto in 
ǘǊŜ ȊƻƴŜ Řƛ Ŏǳƛ ŘǳŜ ŀǊŜŜ Řƛ ŎŀΦ нрлл Ƴч Ŝ ǳƴΩarea, di minori dimensioni, pari a 1000 m².  

bŜƭƭΩƛǇƻǘŜǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀǘŀ ƴŜƭƭŀ ŦƛƎǳǊŀ ŎƘŜ ǎŜƎǳŜ ǎƻƴƻ ǊƛǇƻǊǘŀǘƛ ǎŜƛ ǎƛǘƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƛ Řƛ ƛƳǇƛŀƴǘƻ όǘǊŜ Řƛ нрлл Ƴч 
e tre di 1000 m²) sui quali si ritiene opportuno eseguire degli impianti pilota di piccole dimensioni e 
delle tre tipologie descritte in precedenza per poter guidare gli esecutori nella scelta della metodica e 
ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ ǇƛǴ ƻǇǇƻǊǘǳƴŜ ǇŜǊ ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ŘŜƭƭŜ ǘŀƭŜŜΦ 

 

La scelta dei 6 siti ipotizzati è stata condotta sulla base delle informazioni relative alla batimetria (aree 
Ŏƻƴ ōŀǘƛƳŜǘǊƛŀ ǎƛƳƛƭŜ ŀ ǉǳŜƭƭŜ Řƛ ŜǎǇƛŀƴǘƻύΣ ŘƛǎǘŀƴȊŀ Řŀƛ ƭƛƳƛǘƛ ŘŜƭƭŀ ǇǊŀǘŜǊƛŀ ǘǊŀŎŎƛŀǘƛ ƛƴ ǉǳŜǎǘΩŀƳōƛǘƻ Ŝ 
ricavati dalle informazioni della precedente prateria (distanze superiori ai 30 m) 
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Figura 8 Aree di impianto potenziali 

{ƛ ǇǊƻǇƻƴŜ ŎƘŜ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǘǊŀǇƛŀƴǘƻ ǎƛŀ ŜǎŜƎǳƛǘŀ ƴŜƭ Ŏƻǎƻ Řƛ ŘǳŜ Ŧŀǎƛ ŘƛǎǘƛƴǘŜΤ ƛƴ ǳƴŀ ǇǊƛƳŀ ŦŀǎŜ Řƛ 
sperimentazione saranno eseguiti trapianti pilota delle tipologie descritte in precedenza al fine di poter 
valutare quali siano le modalità che meglio si adattano alla conformazione del sito e alle caratteristiche 
meteomarine per un totale complessivo di ca. il 10% di quanto previsto. 

Nella fase successiva potranno essere eseguite le attività complessive per un totale di messa a dimora 
di ca. 6000 m² di intervento. 

5ƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ƭΩŜƭŜƴŎƻ ŘŜƭƭŜ Ŧŀǎƛ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛΥ 

1. Fase pilota: messa a dimora di impianti pilota di piccole dimensioni delle diverse metodiche di 
trapianto descritte in precedenza per un periodo indicativo di un anno; 

2. Scelta delle metodiche più efficaci e dei siti di impianto più idonei sulla base dei risultati 
ottenuti negli impianti pilota dopo il primo anno; 

3. 9ǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǘǊŀǇƛŀƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŀ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ǇǊŜǾƛǎǘŀ Ŏƻƴ ƭŜ ƳŜǘƻŘƛŎƘŜ ǎŎŜƭǘŜ Ŝ ǎǳƛ ǎƛǘƛ 
risultati più idonei. 

4. Monitoraggio. 
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5 SINTESI DELLA COERENZA DEL PROGETTO CON IL QUADRO 
PROGRAMMATICO 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ {L! ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ esaminati tutti i piani programmatici a livello di pianificazione: 

¶ Internazionale; 

¶ Nazionale; 

¶ Regionale; 

¶ Provinciale; 

¶ Comunale; 
nonché la programmazione di settore ed i vincoli ambientali. 

 

5ŀƭƭΩŜǎŀƳŜ ŘŜƭƭŀ ŎƻŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŏƻƴ ƻƎƴƛ ǎƛƴƎƻƭƻ ǇƛŀƴƻΣ emerge una chiara indicazione a tutti i 
livelli di pianificazione della necessità di valorizzare e rafforzare la funzionalità e la portata del porto di 
Livorno. 

Lƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƛƴ ŜǎŀƳŜ ŝ ƛƭ ƳŜȊȊƻ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ tƻǊǘǳŀƭŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛƭ tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ 
Portuale per raggiungere tale obiettivo ed è pertanto coerente con tutti gli strumenti di pianificazione 
sovraordinata e coordinata. 

Si riporta di seguito una tabella di sintesi della coerenza del progetto con i vari obiettivi definiti dalla 
pianificazione e programmazione esaminata. 

 

La scala di valutazione utilizzata è la seguente: 

Coerente J 
Non vi sono prescrizioni o vincoli da ǊƛǎǇŜǘǘŀǊŜ Ŝκƻ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 
attua e/o non è in contrato con le indicazioni sovraordinate 

Parzialmente coerente K 
Vi sono prescrizioni o vincoli che il progetto deve rispettare o 
pareri da ottemperare 

Non Coerente L [ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŝ ƛƴ ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ Ŏƻƴ ƭŜ indicazioni sovraordinate 
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Piano/Programma Coerenza ESTRATTO DEL PIANO PROGRAMMATICO Note 

P
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Programma europeo 
Autostrade del Mare. 
Core Network Corridors 
2021 

J 

Il porto di Livorno è inserito direttamente, o come terminale del ramo 
innestato nel nodo di Firenze, nella Rete Trans-Europea dei Trasporti TEN T 
Corridoio {ŎŀƴŘƛƴŀǾƛŀπaŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻ in tema di: 
¶ ǎǘǊŀŘŜΣ ǇƻǊǘƛΣ ǘŜǊƳƛƴŀƭ ǎǘǊŀŘŀπŦŜǊǊƻǾƛŀ Ŝ ŀŜǊƻǇƻǊǘƛΤ 

¶ ǾƛŜ ŘΩŀŎǉǳŀ ƛƴǘŜǊƴŜ Ŝ ǇƻǊǘƛΤ 
¶ ŦŜǊǊƻǾƛŜ όƳŜǊŎƛΣ ǇƻǊǘƛ Ŝ ǘŜǊƳƛƴŀƭ ǎǘǊŀŘŀπŦŜǊǊƻǾƛŀΤ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Il Porto di Livorno è inserito nel Corridoio 
{ŎŀƴŘƛƴŀǾƛŀπaŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻΦ 
Il progetto in esame risulta pertanto coerente in quanto 
permette lo sviluppo del Porto come elemento del 
corridoio europeo. 

Libro bianco dei Trasporti 
ς rev. 2011 J 

Il Libro Bianco dei trasporti, nella sua versione ŀƎƎƛƻǊƴŀǘŀ ŀƭ нлммΣ ŦƻǊƴƛǎŎŜ ǳƴŀ ǾƛǎƛƻƴŜ Ŝ ƛƴŘƛŎŀ ƭŀ ŘƛǊŜȊƛƻƴŜ ƛƴ Ŏǳƛ ƭΩ¦ƴƛƻƴŜ 
Europea ha inteso raggiungere i propri obiettivi di sviluppo in tale settore. 

Sul piano dei trasporti marittimi viene indicato di 
valorizzare al massimo le potenzialità del trasporto 
marittimo. 
Il progetto in esame risulta pertanto coerente in quanto 
permette lo sviluppo del Porto 
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Piano/Programma Coerenza ESTRATTO DEL PIANO PROGRAMMATICO Note 

Piano di Gestione del 
Santuario dei Mammiferi J 

[ΩŀǊŜŀ ƛƴ ŜǎŀƳŜ ǊƛŎŀŘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ del Santuario per i 
mammiferi marini, che corrisponde ad un'area marina 
protetta internazionale creata ai sensi di un Accordo 
internazionale tra Francia, Italia e Principato di 
Monaco per tutelare un vasto tratto di mare. 
[ΩŀǊŜŀ ŝ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘŀ ŎƻƳŜ ŀǊŜŀ ƳŀǊƛƴŀ Řƛ ǊŜǇŜǊƛƳŜƴǘƻ 
dalla Legge n. 394 del 1991, art. 36 (Suppl. ordinario 
G.U. n. 292 del 13.12.1991) e successive modifiche 
(vedi Legge n. 426 del 1998, art. 2 (G.U. n. 291 del 
14/12/1998). 
Gli obiettivi del Santuario sono: 
¶ Gestire gli impatti delle attività umane a fine di 

minimizzarli (in particolare la pesca, gli 
inquinamenti, le attività turistiche, gli sport 
nautici) e sperimentare dei modi di gestione 
durevole e concertata di queste diverse 
attività. 

¶ Assicurare un controllo delle popolazioni di mammiferi marini e dei loro habitats. 
¶ Sensibilizzare sia i professionisti che gli utenti del mare ed il pubblico. 

 
Lƭ ǊŜǎƻŎƻƴǘƻ нлнл ŘŜƭƭŀ ·LL wƛǳƴƛƻƴŜ ŘŜƭ /ƻƳƛǘŀǘƻ ¢ŜŎƴƛŎƻ {ŎƛŜƴǘƛŦƛŎƻ ŘŜƭƭΩ!ŎŎƻǊŘƻ tŜƭŀƎƻǎ όноκлмκнлнлύ Ƙŀ ŘŜŦƛƴƛǘƻ un 
programma di lavoro per il biennio 2020-2021. La Parte II ς 2.1. ǘǊŀǘǘŀ ƛƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭΩŀŎǳǎǘƛŎŀ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀƴŘƻ ƭŀ necessità di 
Approfondimento delle analisi di rischio del rumore proveniente dalle imbarcazioni. 
Con riferimento al progetto in esame, si evidenzia che lo Studio di Impatto Ambientale (Quadro Ambientale - componente 
Clima Acustico Sottomarinoύ ǎƛ ǾŀƭǳǘŜǊŁ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ǎǳƭ ŎƭƛƳŀ ŀŎǳǎǘƛŎƻ ǎƻǘǘƻƳŀǊƛƴƻ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ 
ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ Ŝ ŘŜŦƛƴƛǊŁ ƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴŜ Ŝ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ŘΩƻǇŜǊŀΦ 
 

Il progetto in esame non risulta in contrasto con gli 
obiettivi del Piano; il quadro ambientale del SIA e la 
proposta di PMA hanno valutato il clima acustico 
sottomarino definendo eventuali 
mitigazioniκƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛ ƛƴ ŎƻǊǎƻ ŘΩƻǇŜǊŀ 
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Piano Strategico 
Nazionale della 
Portualità e della 
Logistica 

J 

La finalità del Piano non è solo quella di garantire un 
rilancio del settore portuale e logistico 
ƳŀǎǎƛƳƛȊȊŀƴŘƻ ƛƭ ǾŀƭƻǊŜ ŀƎƎƛǳƴǘƻ ŎƘŜ ƛƭ ά{ƛǎǘŜƳŀ 
aŀǊŜέ ǇǳƼ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ ǇǳǊŀƳŜƴǘŜ 
quantitativi di aumento dei traffici, ma anche quella 
Řƛ ŦŀǊŜ ǎƜ ŎƘŜ ƛƭ ά{ƛǎǘŜƳŀ ƳŀǊŜέ ŀǊǊƛǾƛ ŀŘ ŜǎǇƭƛŎŀǊŜ 
tutto il suo potenziale nella creazione di nuovo valore 
aggiunto in termini economici ed occupazionali per 
ƭΩƛƴǘŜǊƻ tŀŜǎŜΦ 
Il Piano si declina in dieci obiettivi perseguibili 
mediante altrettante azioni; di questi gli obiettivi e le 
corrispondenti azioni maggiormente pertinenti 
appaiono essere: 
 
Il confronto con i porti esteri evidenzia che i più 
importanti porti del Nord Europa hanno profondità 
almeno pari a 16 m, mentre diversi porti italiani, tra cui Livorno, presentano fondali meno profondi. 
LƴƻƭǘǊŜΣ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭŜ ƴŀǾƛ ŎƻƳǇƻǊǘŀ ǎƻǎǘŜ ǇƛǴ ƭǳƴƎƘŜ ŘŜƭƭŜ ƴŀǾƛ ƛƴ ǇƻǊǘƻ Ŏƻƴ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ƛƴǘŜƴǎƛǘŁ Řƛ 

Il piano, in particolare la Misura 5, propone azioni volte 
al potenziamento infrastrutturale dei porti e dei loro 
collegamenti terrestri.  
Il progetto in esame risulta pertanto coerente in quanto 
permette il potenziamento del Porto. 
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utilizzo delle banchine. 
Tra le opere principali in fase avanzata di progettazione, ricade il collegamento ferroviario della Piattaforma Europa con la 
Darsena Toscana Nord e la linea Tirrenica lato nord. 
 

Piano Territoriale di 
Coordinamento del Parco 
San Rossore 

J 

Il Piano Territoriale di Coordinamento del Parco prescrive: 

¶ per le zone boscate e umide (art. 6) il mantenimento e la protezione del patrimonio esistente;  
¶ per gli arenili il mantenimento degli assetti esistenti e il risanamento delle situazioni di degrado. 

Lƭ ŎƻƳƳŀ мм ŘŜƭƭΩŀǊǘΦс ŘŜŦƛƴƛǎŎŜ ŎƘŜ ƭŜ ŦƛƴŀƭƛǘŁ ŘŜƭ ǊŜŎǳǇŜǊƻ ǎƻƴƻ ŀƭǘǊŜǎƜ ŎƻƳǇǊŜƴǎƛǾŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇegno a contrastare e prevenire i 
fenomeni erosivi e di arretramento della linea di costa sia con interventi attivi che con iniziative di studio, ricerca e 
sperimentazione.  
Nelle zone di riserva naturale è prescritta la massima tutela ambientale; sono ammessi solo gli interventi scientificamente 
necessari alla manutenzione e alla salvaguardia delle caratteristiche esistenti nell'area stessa (art. 16). 
Il Piano Territoriale di Coordinamento del Parco trova attuazione nei Piani di Gestione, che nel caso specifico si articolano in: 

¶ Piano della Tenuta di San Rossore, approvato con Delibera del Consiglio Direttivo del Parco n. 214 del 13.9.1999; 
¶ Piano delle Tenute di Tombolo e Coltano, approvato con Delibera del Consiglio Direttivo del Parco n. 18 del 

10.5.2002 e variante parziale di cui alla Delibera n. 41 del 6.4.2009 
 
 
 

Lƭ ŎƻƳƳŀ мм ŘŜƭƭΩŀǊǘΦс ŘŜŦƛƴƛǎŎŜ ŎƘŜ ƭŜ ŦƛƴŀƭƛǘŁ ŘŜƭ 
ǊŜŎǳǇŜǊƻ ǎƻƴƻ ŀƭǘǊŜǎƜ ŎƻƳǇǊŜƴǎƛǾŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇŜƎƴƻ ŀ 
contrastare e prevenire i fenomeni erosivi e di 
arretramento della linea di costa sia con interventi 
ŀǘǘƛǾƛ ώΧΦϐ 
Il sabbiodotto (opera di compensazione prevista in 
progetto) consente tale finalità e pertanto non sono in 
contrasto con le norme del Piano.  
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Piano di Gestione ς 
Tenute di Tombolo K 

[ΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ŦƻǊŀƴŜŜ Ŝ ŘŜƛ ŘǊŀƎŀƎƎƛ ƴƻƴ 
interferiscono con le aree a parco, mentre il tracciato del 
sabbiodotto (linea tratteggiata rossa in Figura 15) risulta 
interferente con il Piano della Tenuta del Tombolo e ricade in 
aree destinate a recupero arenili e in zone stralcio tavola 2 (vd. 
Figura 16).  
 
 

 
 
Nelle zone destinate a recupero degli arenili, possono essere 
effettuati interventi (singoli o consortili) di ripascimento con 
sabbia idonea prelevata legittimamente da altri siti al fine di 
allargare le attuali spiagge o ricostituirne la consistenza in caso di 
mareggiate. 

 
 
 
 
 
 
Con riferimento alla tavola Stralcio 2, il tracciato del sabbiodotto (linea 
tratteggiata rossa in Figura 16) non interesserà le aree censite come zone 
con dune, tuttavia, secondo le norme tecniche del piano: 

1. [ΩŀǊŜƴƛƭŜ Řƛ ¢ƻƳōƻƭƻ ŝ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ōŀƭƴŜŀȊƛƻƴŜΣ ǎŜŎƻƴŘƻ ƭŜ 
norme del presente Piano. 

2. [ŀ ǊƛƳƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǎǇƛŀƎƎƛŀǘƻ ǎǳƭƭΩŀǊŜƴƛƭŜ ǇƻǘǊŁ ŜǎǎŜǊŜ 
ŀƳƳŜǎǎŀ Ŏƻƴ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘŜ ŘŀƭƭΩ9ƴǘŜ tŀǊŎƻ ǎŜƴȊŀ ǊŜŎŀǊŜ Řŀƴƴƻ ŀƭ 
sistema dunale. 

3. Nelle dune è fatto divieto di sostare e di transitare al di fuori dei 
percorsi esistenti ed evidenziati nella cartografia di Piano o individuati in 
attuazione delle previsioni di cui al successivo art. 65. 

4. [Ω9ƴǘŜ tŀǊŎƻ ŘŜǘŜǊƳƛƴŜǊŁ Ŏƻƴ ǇǊƻǇǊƛƻ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻΣ ƛƭ 
ǊŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƻ ŀŘ ŀƭŎǳƴŜ ŀǊŜŜΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƛƴ 
corrispondenza della foce dŜƭƭƻ {ŎƻƭƳŀǘƻǊŜ ŘΩ!ǊƴƻΣ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ŀƭƭŀ ǘǳǘŜƭŀ 
ŘŜƭƭΩŀǾƛŦŀǳƴŀΦ 

5. Per il ripascimento del litorale, interessato da fenomeni di 
erosione costiera, potrà essere utilizzato materiale sabbioso derivante da 
ricalibratura di fiumi e canali, a seguito di specifiche analisi chimicofisiche 

Il tracciato del sabbiodotto in progetto non interesserà 
le aree censite come zone con dune e zone boscate. 
[ŀ ǊƛƳƻȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǎǇƛŀƎƎƛŀǘƻ ǎǳƭƭΩŀǊŜƴƛƭŜ ǇƻǘǊŁ 
ŜǎǎŜǊŜ ŀƳƳŜǎǎŀ Ŏƻƴ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘŜ ŘŀƭƭΩ9ƴǘŜ 
Parco senza recare danno al sistema dunale (art. 8). 
Per le opere in progetto, ed in particolare per il 
sabbiodotto, sarò necessaria specifica autorizzazione 
Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜ tŀǊŎƻ ǇŜǊ ƭŀ ǊƛƳƻȊƛƻƴŜ Ŝ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭ 
materiale da scavo 

Figura 16: tavola Stralcio 2 ς zona Calambrone. 
Tratteggio rosso: tracciato indicativo sabbiodotto 

Figura 15: vǳŀŘǊƻ ŘΩƛƴǎƛŜƳŜ ς area 
Calambrone . Tratteggio rosso : 
tracciato indicativo sabbiodotto 
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e sedimentologiche del materiale. 
 
Per le opere in progetto, ed in particolare per il sabbiodotto, sarà necessaria ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜ tŀǊŎƻ 
per la rimozione e gestione del materiale da scavo. 

Piano di Gestione ς 
Tenuta di San Rossore J 

Nessuna opera in progetto ƛƴǘŜǊŜǎǎŜǊŁ ŘƛǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ƭŜ ŀǊŜŜ ŀ ǘŜǊǊŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tŀǊŎƻ Ŝ ŘŜƭƭŀ ¢ŜƴǳǘŀΦ 
[ΩŀǊǘΦ у άarenile di San Rossoreέ vieta ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǘǊǳǘǘǳǊŜ ŦƛǎǎŜ ƻ ŀƳƻǾƛōƛƭƛ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛ ŀƭƭŀ ōŀƭƴŜŀȊƛƻƴŜΣ Ŝ ƭΩŀǇǇƻǎƛȊƛƻƴŜ 
di mezzi o strumenti per la balneazione qualƛ ƻƳōǊŜƭƭƻƴƛΣ ǎŘǊŀƛŜΣ ŜŎŎΦ {ǳƭƭΩŀǊŜƴƛƭŜ ǎƻƴƻ ŀƳƳŜǎǎƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Ǿƻƭǘƛ ŀ ŦŀǾƻǊƛǊŜ ŜŘ 
incrementare la presenza di specie nidificanti. 
bƻƴ ŝ ŎƻƴǎŜƴǘƛǘƻ ŀƭǘǊŜǎƜ ƭΩŀǇǇǊƻŘƻ ŀƭƭΩŀǊŜƴƛƭŜ Ŏƻƴ ǉǳŀƭǎƛŀǎƛ ƴŀǘŀƴǘŜΣ ǎŜ ƴƻƴ ƴŜƛ Ŏŀǎƛ Řƛ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ ǇǊŜǾƛǎǘƛ Řŀƭ ŎƻŘƛŎŜ della 
navigazione. 
Opere più consistenti όǎǳƭƭΩŀǊŜƴƛƭŜύ ǎƻƴƻ ŀƳƳŜǎǎŜ ǎƻƭƻ ǇŜǊ ŎƻƴǘǊŀǎǘŀǊŜ ƭΩŜǊƻǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ Ŏƻǎǘŀ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ŀǊǘΦ тΣ Ŝ ǇŜǊ 
ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ Řŀƭƭŀ ǎŀƭǾŀƎǳŀǊŘƛŀ ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΦ 
Nelle zone umide sono ammessi interventi finalizzati al miglior adeguamento delle aree alle esigenze della flora e della fauna, 
con particolare riferimento a quella evidenziata dalla Direttiva Comunitaria, alla ricerca scientifica e alla didattica naturalistica 
(art. 9). 
 

 
Nessuna opera in progetto interesserà direttamente le 
ŀǊŜŜ ŀ ǘŜǊǊŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tŀǊŎƻ Ŝ ŘŜƭƭŀ ¢Ŝƴǳǘŀ 
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Piano di gestione 
forestale ς Tenute di 
Tombolo 

J 

Il Piano di Gestione Forestale della Tenuta di Tombolo di 
proprietà del Comune di Pisa, non evidenzia elementi di 
criticità e di vincolo di interesse per le aree di progetto e in 
particolare per il tracciato del sabbiodotto  
Il tracciato del sabbiodotto (Figura 17) non interessa 
mappali delle unità forestali censite dal Piano e non sono 
previsti interventi diretti, quali diradamenti, 
rimboschimenti e tagli. 
 
Anche il Piano di gestione degli interventi selvicolturali della 
Tenuta di San Rossore non evidenzia elementi in contrato 
con gli interventi in progetto; infatti nessuna opera in 
progetto incide sugli interventi previsti dal Piano in esame. 
 
 

 

Il tracciato del sabbiodotto non interessa mappali delle 
unità forestali censite dal Piano e non sono previsti 
interventi diretti 

Misure di Conservazione 
Rete Natura 2000 J 

I siti Rete Natura 2000 in esame sono:  

¶ ½{/ L¢ рмсллму ά{ŜŎŎƘŜ ŘŜƭƭŀ aŜƭƻǊƛŀέΤ  
¶ Ǉ{L/ L¢рмсллнм ά¢ǳǘŜƭŀ ŘŜƭ Tursiops truncatusέΤ  

¶ ZPS-½{/ L¢рмтлллн ά{ŜƭǾŀ tƛǎŀƴŀέ  
¶ ZPS-½{/ L¢рмслллм άtŀŘǳƭŜ Řƛ {ǳŜǎŜ Ŝ .ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ 

 
La Regione Toscana Ƙŀ ŘŜŦƛƴƛǘƻΣ ǎƛŀ ǇŜǊ ƛ {L/ ŎƘŜ ǇŜǊ ƭŜ ½t{Σ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ άƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜέ. 
Mentre le misure di conservazione devono essere sempre definite per garantire la tutela di specie e habitat per i quali i siti 
Natura 2000 sono stati designati, il piano di gestione non sempre risulta necessario.  
In base ai dati disponibili sul sito della Regione Toscana (https://www.regione.toscana.it/siti-natura-2000) non sono stati 
redatti per i siti Rete Natura 2000 i Piani di Gestione. 
 

Con Delibera Giunta regionale 454 del 16 giugno 2008 sono stati definiti i divieti e gli obblighi validi per tutte le 

ZPS ed è stata approvata la ripartizione in tipologie delle ZPS in base alle loro caratteristiche ambientali e i relativi divieti e 
obblighi. 
 
Il progetto risulta coerente con tutte le misure di conservazioni generali riportate in Allegato A della DGR 454/2008.  

In generale si evidenzia che tutte le opere in progetto 
Ǌƛǎǳƭǘŀ ŜǎǘŜǊƴŜ ŀƛ ǎƛǘƛ ǊŜǘŜ bŀǘǳǊŀ нлллΤ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ 
misure di conservazione evidenziano che le opere in 
progetto non risultano in contrasto con esse.  

Figura 17: carta delle comprese (estratto dal Piano di 
Gestione Forestale) 

https://www.regione.toscana.it/siti-natura-2000
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Nella tabella che segue si sintetizzano i divieti per le ZPS-½{/ L¢рмтлллн ά{ŜƭǾŀ tƛǎŀƴŀέ Ŝ ½t{-½{/ L¢рмслллм άtŀŘǳƭŜ Řƛ {ǳŜǎŜ 
Ŝ .ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ; nel caso specifico non sussistono obblighi. 
 

 

 
 
[Ωallegato B riporta le misure di conservazione valide per le diverse tipologie di ZPS  
Lƭ ǎƛǘƻ L¢рмтлллн ά{ŜƭǾŀ tƛǎŀƴŀέ ǊƛŜƴǘǊŀ ǘǊŀ ƭŜ ½t{ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘŜ Řŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ŀƳōƛŜƴǘƛ Ƴƛǎǘƛ ƳŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƛ Ŝ Řŀƭƭŀ ǇǊŜǎenza 
di zone umide. 
Il ǎƛǘƻ L¢рмслллм άtŀŘǳƭŜ Řƛ {ǳŜǎŜ Ŝ .ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ ǊƛŜƴǘǊŀ ǘǊŀ ƭŜ ½t{ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘŜ Řŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ȊƻƴŜ ǳƳƛŘŜΦ 
Il progetto risulta coerente con tutte le misure di conservazione previste per le tipologie di ZPS potenzialmente interessate. 
Nel caso specifico non sussistono divieti e gli obblighi. 
 
 

Con Delibera Giunta regionale 1223 del 15 dicembre 2015 sono state approvate le misure di conservazione per 

i SIC toscani, quale adempimento richiesto dal Ministero dell'Ambiente ai fini della designazione con specifico Decreto 
ministeriale dei SIC quali ZSC. 
 
[Ωallegato A delle Delibera definisce le misure di conservazione generali valide per tutti i siti di importanza comunitaria (SIC) e 
le zone Speciali di Conservazione (ZSC) terrestri e ƳŀǊƛƴƛ Ŝ ǉǳƛƴŘƛ ŀƴŎƘŜ ǇŜǊ ƛ ǎƛǘƛ ½{/ L¢ рмсллму ά{ŜŎŎƘŜ ŘŜƭƭŀ aŜƭƻǊƛŀέΤ Ǉ{L/ 
L¢рмсллнм ά¢ǳǘŜƭŀ ŘŜƭ ¢ǳǊǎƛƻǇǎ ǘǊǳƴŎŀǘǳǎέΤ ½t{-½{/ L¢рмтлллн ά{ŜƭǾŀ tƛǎŀƴŀέ Ŝ ½t{-½{/ L¢рмслллм άtŀŘǳƭŜ Řƛ {ǳŜǎŜ Ŝ 
.ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέΦ 
 
Per LΩAMBITO TERRESTRE si evidenzia che in generale le opere in progetto, pur non interferendo direttamente con i siti rete 
natura 2000, non risultano in contrasto con le misure di conservazione.  
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tŜǊ ƭΩAMBITO MARINO, di maggiore interesse per le opere in progetto, le misure di conservazione non risultano 
ƻǎǘŀǘƛǾŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ, che risulta comunque esterno ai siti Rete Natura 2000.  

 
[Ωallegato B della Delibera definisce le misure di conservazione specifiche per alcuni siti Rete Natura 2000 
COMPRESI in tutto o in parte nel territorio di competenza dei parchi regionali e nazionali. 

Lƴ ǘŀƭŜ ŀƭƭŜƎŀǘƻ ǎƻƴƻ ǊƛǇƻǊǘŀǘŜ ƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ ǎƛǘƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ŘŜƛ ǎƛǘƛ L¢рмтлллн ά{ŜƭǾŀ tƛǎŀƴŀέ Ŝ 
L¢рмсллму ά{ŜŎŎƘŜ ŘŜƭƭŀ aŜƭƻǊƛŀέ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛŎŀŘŜƴǘƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tŀǊŎƻ wŜƎƛƻƴŀƭŜ άaƛƎƭƛŀǊƛƴƻ {ŀƴ wƻǎǎƻǊŜ 
aŀǎǎŀŎƛǳŎŎƻƭƛέΦ 

Il progetto è coerente con le misure sito specifiche dei due siti ZSC: IT5170002 e IT5160018. 

 
 
[Ωallegato C della Delibera definisce le misure di conservazione specifiche per alcuni siti Rete Natura 2000 NON 
COMPRESI in tutto o in parte nel territorio di competenza dei parchi regionali e nazionali). In tale allegato sono 
ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ ǎƛǘƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ǇŜǊ ƛƭ ǎƛǘƻ L¢рмслллм άtŀŘǳƭŜ Řƛ {ǳŜǎŜ Ŝ .ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέΦ  

Nessuna delle misure di conservazione riportate è pertinente con il progetto in esame. 

 
 

Con la Proposta di Deliberazione al Consiglio regionale 21 del 2 dicembre 2019 ς allegato 3 sono stati 

definiti gli obiettivi e le misure di conservazione per il pSIC IT5160021 "Tutela del Tursiops truncatus" 
9ǎŀƳƛƴŀƴŘƻ ƭΩŜƭŜƴŎƻ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ŎƻƴǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ ǇǊƻǇƻǎǘŜΣ le opere in progetto, che comunque risultano tutte 
esterne al Sito Rete Natura 2000 IT5160021, non risultano in contrasto con le suddette misure. 
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wŜƎƻƭŜ ǾƛƎŜƴǘƛ ǎǳƭƭΩ!ǊŜŀ 
aŀǊƛƴŀ tǊƻǘŜǘǘŀ ά{ŜŎŎƘŜ 
ŘŜƭƭŀ aŜƭƻǊƛŀέ 

J 

[ΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƴƻƴ 
ƛƴǘŜǊŦŜǊƛǎŎŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǊŜŀ 
marina protetta delle 
Secche della Meloria (sito 
Rete Natura 2000 ZSC 
IT5160018), inoltre ricade 
esternamente ŀƭƭΩŀǊŜŀ 
protetta e non risulta in 
contrasto con i divieti 
imposti dal DM 
18/04/2014 e DM 
18/07/2016. 

 

Anche i tracciati navali 
durante le fasi di 
approvvigionamento e 
lavorazioni in progetto, 

così come definiti dal RTI 
Impresa in sede di 
aggiudicazione della gara per i lavori non risultano interferenti con le aree del sito Secche della Meloria. 

 

 

 
 

[ΩŀƳōƛǘƻ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŎŀŘŜ ŜǎǘŜǊƴŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǊŜŀ 
protetta delle Secche della Meloria; inoltre, Il tracciato 
delle rotte navali, definite dal RTI Impresa in sede di 
aggiudicazione della gara per i lavori, durante le fasi di 
approvvigionamento e lavorazioni in progetto non 
risultano interferenti con le aree del sito Secche della 
Meloria. 

Figura 18: area marina protetta Secche della Meloria 
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Piano di gestione del 
Rischio Alluvioni ς 
distretto idrografico 
dell'Appennino 
Settentrionale (PGRA) 

J 

Il Piano di gestione del rischio di alluvioni (PGRA) del distretto 
idrografico dell'Appennino Settentrionale, approvato con DPCM del 
26 ottobre 2016, è organizzato in cicli di attuazione della durata di 6 
anni. 
Il primo ciclo di attuazione si è concluso nel 2016 quando sono stati 
approvati i PGRA relativi al periodo 2015-2021. 
Con delibera n. 26 del 20 dicembre 2021, è stato adottato il primo 
aggiornamento del PGRA (2021-2027). 
 
[ΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ Ŧŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ ¦ƴƛǘǎ ƻŦ aŀƴŀƎŜƳŜƴǘ ό¦ƻaύ !Ǌƴƻ Ŝ 
non risulta classificato a pericolosità idraulica (Figura 19).  

Il sabbiodotto, localizzato lungo la spiaggia del Calambrone, ricade 
invece ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƻ ŀ pericolosità P3 (Figura 19), 
ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǉǳŀƭŜ ƭΩŀǊǘΦ у ŘŜƭƭŀ 5ƛǎŎƛǇƭƛƴŀ Řƛ tƛŀƴƻ ǾƛŜǘŀ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ 
di nuove opere pubbliche di interesse pubblico riferite a servizi 
ŜǎǎŜƴȊƛŀƭƛΣ ƴǳƻǾƛ ƛƳǇƛŀƴǘƛ ŘŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ ±LLL ŘŜƭ 5Φ[Ǝǎ мрнκлс Ŝ 
sottopassi e volumi interrati. 

wŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƛ ǎƻǘǘƻǎŜǊǾƛȊƛΣ ŎƻƳŜ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŜǎǎŜǊŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ŘŜƭ 
sabbiodotto, le norme del PGRA non ne limitano la realizzazione  

 

 
 
In tema di rischio, le opere portuali in progetto (opere foranee) non risultano direttamente interferenti con le aree 
di rischio idraulico e non si rilevano criticità in tema di rischio frane. 
 
 
 

Si evidenzia che le opere portuali in progetto non 
risultano direttamente interferenti con le aree di 
rischio; le limitazioni urbanistiche delle zone R2 sono 
limitate e indicate nel piano operativo comunale. 
 
Inoltre, il nuovo sabbiodotto, localizzato lungo la 
spiaggia del Calambrone, pur ricadendo in classe di 
pericolosità P3, non è sottoposto ad alcuna limitazione 
secondo il PGRA 

Piano di Gestione delle 
Acque (PGA) J 

Lƭ tƛŀƴƻ нлнмκнлнтΣ ŀŘƻǘǘŀǘƻ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀ ƴΦ нрκнлнмΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ tƛǎŀ Ŝ [ƛǾƻǊƴƻ ƴŜƭ bacino idrografico 
ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ. 
/ƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ ƛƭ tD! ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀΥ 

¶ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ŀǊŜŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛ ŀƭƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ǇǊƻǾƻŎŀǘƻ Řŀ ƴƛǘǊŀǘƛ Řƛ origine agricola; 

¶ la presenza di ǳƴΩŀǊŜŀ ŘŜǎǘƛƴŀǘŀ ŀƭƭŀ ƳƻƭƭǳǎŎƘƛŎƻƭǘǳǊŀ, con denominazione Costa Pisana e Costa del Serchio, 
le cui acque risultano conformi ai limiti previsti dalla norma (art.88 D. Lgs.152/06 e ss.mm.ii.) per la vita dei 
molluschi. Tuttavia, lo stato ecologico del corpo idrico risulta sufficiente, mente lo stato chimico si presenta 
Non Buono. 

 

Le misure di Piano di interesse per le aree in progetto 
non risultano ostative ŜŘ ƛƴ ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ 
del progetto. Si evidenzia che tutte le operazioni di 
dragaggio saranno attuate a valle della 
caratterizzazione ai sensi delle DPR 173/2016.  
[ΩŀǊŜŀ ŘŜƭ {Lb Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŝ ǎǘŀǘŀ ŘŜǇŜǊƛƳŜǘǊŀǘŀ Ŏƻƴ 
Decreto MATTM R.133 del 10.08.2021.    

Figura 19: Elaborazione GIS - PGRA - Pericolosità 
fluviale e costiera 
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La costa di Livorno ricade nel corpo idrico superficiale denominato IT09R000TC004AC_1 COSTA LIVORNESE e 
presenta le seguenti caratteristiche: 

- stato ecologico: Buono 
- stato chimico: Non Buono 

! ƴƻǊŘ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƛƭ ŎƻǊǇƻ ƛŘǊƛŎƻ L¢лфbллн!wлло!/ COSTA PISANA che presenta le 
seguenti caratteristiche: 

- stato ecologico: Sufficiente 
- Stato chimico: Non Buono 

Il corpo idrico superficiale limitrofo al Porto di Livorno è lo Scolmatore Arno - IT09CI_N002AR391CA che presenta: 

- stato ecologico: Cattivo; 
- stato chimico Non Buono.  

 

Il Piano definisce misure per la tutela qualitativa e quantitativa delle acque superficiali e sotterranee, con la finalità del 
raggiungimento del buono stato ambientale per tutti i corpi idrici e delle aree protette connesse.  
Al fine di raggiungere tali obiettivi, per la Costa Livornese il Piano definisce i seguenti interventi prioritari. 

- attuazione interventi sul SIN Livorno;  
- adeguamento depuratore Rivellino.    

In merito al primo punto, nŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ƛƴ ŜǎŀƳŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ŜǎŜƎǳƛǘŀΣ ƛƴ ŎƻƻǊŘƛƴŀƳŜƴǘƻ 
tra ISPRA, ARPAT, Ministero e AdSP, la de-perimetrazione ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŎƻǎǘƛŜǊŀ ŘŜƭ {LbΦ ¢ǳǘǘŜ ƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ 
caratterizzazione dei sedimenti, inerenti al progetto in esame, sono state eseguite ai sensi del DM 173/2016 e la 
gestione degli stessi prevista in progetto garantirà la sostenibilità ambientale del corpo idrico. 

Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ depuratore, le opere in progetto non interferiscono con tale intervento. 
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Programma Regionale di 
Sviluppo 2016/20 (PRS) J 

Il Programma Regionale di Sviluppo (PRS), approvato il 15/03/2017 dal Consiglio regionale, mira su investimenti 
pubblici per ammodernare le infrastrutture in grado di attirare le risorse private, tra cui la Darsena Europa di Livorno. 
 

Il progetto risulta pienamente coerente in quanto 
attuale la prima fase di realizzazione della Piattaforma 
Europa. 

Piano Regionale della 
Mobilità e della Logistica 
(PRML) 

J 

Il Piano Regionale della Mobilità e della Logistica (PRML) è stato approvato nel giugno 2004 (Deliberazione C.R. n. 
63 del 22 giugno 2004). 
Lƭ tƛŀƴƻ ƛƴ ŀƴŀƭƛǎƛ ǊƛǘƛŜƴŜ ŎƘŜ ƭŀ ŎƛǘǘŁ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŀ ƻǊŀƳŀƛ ǳƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŎŜƴǘǊƻ ŘƛǊŜȊƛƻƴŀƭŜ ƳŜǊŎƛ ǇŜǊ ƭΩLǘŀƭƛŀ 
centrale e che il suo porto sia ricco di potenzialità che attendono di essere sfruttate al meglio con adeguate 
politiche portuali. 

Il PRML definisce che al fine di consolidare i collegamenti col porto sono al vaglio due ipotesi: una prevede un 
ǎŜǊǾƛȊƛƻ ǾŜƭƻŎŜ ǎǳ ŦŜǊǊƻ ǘƛǇƻ ƴŀǾŜǘǘŀ Ŝ ƭΩŀƭǘǊŀ ǳƴ collegamento su via navigabile utilizzando il canale scolmatore 
ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ. I suddetti interventi sono stabiliti dal PRML a livello di pianificazione e programmazione e non fanno 
parte delle opere in progetto.  

 

Il progetto risulta pienamente coerente in quanto 
attuale la prima fase di realizzazione della Piattaforma 
Europa  

Piano Regionale 
Integrato Infrastrutture e 
Mobilità (PRIIM) 

J 
Il PRIIM, approvato dal Consiglio Regionale il 12 febbraio 2014 , raccoglie i progetti di sviluppo per il periodo 2014-
2020 di ferrovie, autostrade, porti, aeroporti, interporti, trasporto pubblico locale, viabilità regionale e mobilità 
ciclabile in Toscana. 

Iƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƭƭŀ ƴǳƻǾŀ 5ŀǊǎŜƴŀ 9ǳǊƻǇŀΣ ƛƭ twLLa ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŎƘŜ ƭΩopera è finalizzata ad accogliere le grandi navi 

Il progetto in esame risulta pienamente coerente con gli 
obiettivi del Piano. 
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portacontainer, trasformando il Porto di Livorno di interesse nazionale in un ponte intermodale per lo SSS (treno-
nave-camion).  
 

tǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ŘΩLƴǘŜǎŀ ǇŜǊ ƭŀ 
Piattaforma logistica 
costiera 

J 

Il 25 luglio del 2005 la Regione Toscana, la Provincia di Livorno e di Pisa, i Comuni di Livorno, Pisa e Collesalvetti, 
ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ Řƛ .ŀŎƛƴƻ ŘŜƭ ŦƛǳƳŜ !ǊƴƻΣ ƭΩ9ƴǘŜ tŀǊŎƻ Migliarino-San Rossore - Massaciuccoli e Camere di Commercio 
delle due Province hanno sottoscritto il protocollo di intesa finalizzato ad individuare le opere e le iniziative di 
potenziamento di tutto il sistema costiero: porti, aeroporti, interporti, idrovie. 

Tra gli obiettivi proposti, si inserisce la realizzazione della piattaforma logistica nel Porto di Livorno. 

Con D.G.R. n. 1070 del 28-11-нлмм ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ƭƻ ǎŎƘŜƳŀ Řƛ tǊƻǘƻŎƻƭƭƻ ŘΩƛƴǘŜǎŀ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ǇŜǊ ƛƭ 
potenziamento dei raccordi ferroviari Livorno-Pisa. 

 

Tra gli obiettivi proposti dal Protocollo si inserisce la 
realizzazione della piattaforma logistica nel Porto di 
Livorno, pertanto il progetto in esame risulta 
pienamente coerente con gli obiettivi del Protocollo. 

Piano Regionale per la 
vǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩ!Ǌƛŀ (PRQA) J 

Il Piano Regionale per la Qualità dell'Aria Ambiente (PRQA), approvato con delibera consiliare 72/2018, è l'atto di 
governo del territorio attraverso cui la Regione Toscana persegue il progressivo e costante miglioramento della 
qualità dell'aria ambiente. 
!ƴŎƘŜ ǎŜ ƭΩŀǊŎƻ ǘŜƳǇƻǊŀƭŜ ŘŜƭ ǇƛŀƴƻΣ ƛƴ ŎƻŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƛƭ tw{Σ ŝ ŀƭ нлнлΣ ŀƭŎǳƴƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Ŝ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘŜ 
avranno valenza anche oltre tale orizzonte temporale. 

Con DGR n. 907 del 20.07.2020 sono state approvate le misure urgenti di rafforzamento per il rispetto degli 

obblighi europei relativi ai valori limite previsti dal Decreto legislativo 13 agosto 2010, n. 155 (Attuazione della 
direttiva 2008/50/ce relativa alla qualità dell'aria ambiente e per un'aria più pulita in Europa) in attuazione della l.r. 
74/2019 e degli accordi con i Comuni interessati. 

Le zone del territorio regionale che non risultano conformi dal 2008 per il PM10 sono identificate con le sigle: 

- IT0909 Zona Valdarno Pisano e Piana Lucchese; 
- IT0907 Zona di Prato ς Pistoia che dal 2018 risulta conforme ai limiti stabiliti dalla direttiva. 

[ŀ Ȋƻƴŀ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ŎƘŜ ƴƻƴ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŎƻƴŦƻǊƳŜ Řŀƭ нлмл ǇŜǊ ƭΩbhн ŝ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘŀ Ŏƻƴ ƭŀ ǎƛƎƭŀΥ L¢лфлс 
Agglomerato di Firenze. 

La zona di Livorno non rientra tra le aree indicate nella DGR 907/2020, né tantomeno nei Comuni soggetti 

ŀƭƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŜŘ ŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Ǉƛŀƴƛ Řƛ ŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜ secondo la DGR 1487/2019 (Accordo di 

tǊƻƎǊŀƳƳŀ ǇŜǊ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ƳƛǎǳǊŜ ǇŜǊ ƛƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀ ƴŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ ¢ƻǎŎŀƴŀΣ Řŀ 
ǎƻǘǘƻǎŎǊƛǾŜǊŜ Ŏƻƴ ƛƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ). 

Tuttavia, la Città di Livorno ha presentato (negli ultimi 5 anni) almeno un superamento per il NO2 e rientra tra quei 

comuni che, secondo la Delibera n. 814 del 01/08/2016 devono produrre il Piano di Azione Comune (PAC). 

 
Il quadro conoscitivo del PRQA riporta gli interventi previsi dal PRRM 2008-2010 finalizzati alla riduzione delle 
emissioni, tra cui: 

- M4: ƭΩŜƭŜǘǘǊƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƛƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ; 
- M3: utilizzo del sistema cold ironing alla calata Sgarallino; 
- aмфΥ ŀŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ tƻǊǘǳŀƭŜ Ŝ /ŀǇƛǘŀƴŜǊƛŀ Řƛ tƻrto per la riduzione degli impatti ambientali del 

Porto di Livorno. Il нл ƎŜƴƴŀƛƻ нлнл ƭΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜΣ ƭŀ /ŀǇƛǘŀƴŜǊƛŀ Řƛ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻΣ Ŝ ƭŜ 
principali compagnie di navigazione interessate da traffici ro/ro, passeggeri nel porto di Livorno (Cin, 

Il Piano definisce specifiche misure (M3 e M19) per 
ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ǇŜǊ ƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ 
emissioni di NOX, di PM10 e di O3. 
Si evidenzia in generale che le opere in progetto non 
risultano in contrasto con le misure previste dal Piano.  
Il SIA (quadro ambientale) ha approfondito la 
valutazione della dispersione degli inquinanti della fase 
Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ŜǎŀƳŜΣ ƴƻƴ rilevando criticità. 
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CƻǊǎƘƛǇΣ DǊƛƳŀƭŘƛΣ aƻōȅ Ŝ ¢ƻǊŜƳŀǊύ Ƙŀƴƴƻ ǎƛƎƭŀǘƻ ƛƭ άLivorno Blu AgreementέΣ ǳƴ accordo volontario 
ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ŀ ƳƛǘƛƎŀǊŜ Ǝƭƛ ŜŦŦŜǘǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ Řŀƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ƳŀǊƛǘǘƛƳƻΣ ŀ ǘǳǘŜƭŀ ŘŜƭƭŀ 
salute dei cittadini e dei lavoratori portuali. 

In merito agli interventi M3 e M19, il PRQA prevede la riduzione delle emissioni di NOX, di PM10 e di O3. 

Piano di Tutela delle 
Acque (PTA)- Bacino 
Toscana costa 

K 

Il Piano di Tutela delle Acque della Toscana è lo strumento per il raggiungimento degli obiettivi di qualità dei corpi 
idrici superficiali e sotterranei e la protezione e valorizzazione delle risorse idriche. Attualmente è in fase di 
aggiornamento; ad oggi il documento approvato risale al gennaio 2005. 
 
Il Porto di Livorno: 

- ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭ ōŀŎƛƴƻ ά¢ƻǎŎŀƴŀ /ƻǎǘŀέ Ŝ ƭŜ ŀŎǉǳŜ ƳŀǊƛƴŜ ŎƻǎǘƛŜǊŜ ŀǇǇŀǊǘŜƴƎƻƴƻ ŀƭƭŀ άŎƻǎǘŀ ƭƛǾƻǊƴŜǎŜέ, in 
questa zona non risultano aree individuate come sensibili o vulnerabili; 

- Ǌƛǎǳƭǘŀ ŜǎǘŜǊƴƻ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ǎŜƴǎƛōƛƭŜ ŘŜƭ .ŀŎƛƴƻ ŘŜƭƭΩ!ǊƴƻΦ 
 
Il documento preliminare di aggiornamento del Piano ha evidenziato per le acque marino costiere i seguenti 
macro-obiettivi e le misure /azioni potenzialmente attivabili: 

- ǇǊƻǘŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ ŘŜǎǘƛƴŀǘŜ ŀƭƭΩŀƭƭŜǾŀƳŜƴǘƻ Řƛ ƳƻƭƭǳǎŎƘƛ ōƛǾŀƭǾƛ; 
- ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ ŘŜƭƭΩŜǊƻǎƛƻƴŜ ŎƻǎǘƛŜǊŀ. 

tŜǊǘŀƴǘƻΣ ƭΩƛƴǘŜǊvento da compensazione previsto in progetto che prevede la realizzazione del sabbiodotto lungo la 
ǎǇƛŀƎƎƛŀ ŘŜƭ /ŀƭŀƳōǊƻƴŜ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŎƻŜǊŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭΩŀȊƛƻƴŜ ŀƭ ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ ŀƭƭΩŜǊƻǎƛƻƴŜ ŎƻǎǘƛŜǊŀ, mentre le indagini di 
ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛƳŜƴǘƻ ŜǎŜƎǳƛǘŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜΣ ŎƘŜ Ƙŀƴƴƻ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƻ ƛƭ ŎŜƴǎƛƳŜƴǘƻ ǎǳƭƭŀ ŘŜƴǎƛǘŁ ŘŜƛ 
biǾŀƭǾƛΣ Ƙŀƴƴƻ ƳƛǊŀǘƻ ŀŘ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǊŜ ƭƻ ǎǘŀǘƻ ŎƻƴƻǎŎƛǘƛǾƻ ŘŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ Ŏƻƴ ŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ŀƭƭŀ protezione 
ŘŜƭƭΩŀƭƭŜǾŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƳƻƭƭǳǎŎƘƛ.  

La revisione di progetto a seguito delle ATF garantisce la scelta ottimale ai fini della tutela dei molluschi che 
potenzialmente potevano subire impatti in caso di interventi di ripascimento, previsti inizialmente a Marina di Pisa 
e nord foce Arno. 

 

Il documento preliminare di aggiornamento del 
Piano ha evidenziato per le acque marino costiere 
azioni attivabili per la protezione delle aree 
ŘŜǎǘƛƴŀǘŜ ŀƭƭΩŀƭƭŜǾŀƳŜƴǘƻ Řƛ ƳƻƭƭǳǎŎƘƛ ōƛǾŀƭǾƛ Ŝ ǇŜǊ 
ƛƭ ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ ŘŜƭƭΩŜǊƻǎƛƻƴŜ ŎƻǎǘƛŜǊŀΦ  
La revisione di progetto a seguito delle ATF 
garantisce la scelta ottimale ai fini della tutela dei 
molluschi che potenzialmente potevano subire 
impatti in caso di interventi di ripascimento, 
previsti inizialmente a Marina di Pisa e nord foce 
Arno.   
[ΩŜǊƻǎƛƻƴŜ ŎƻǎǘƛŜǊŀ ǾŜǊǊŁ ŎƻƴǘǊŀǎǘŀǘŀ Řŀƭ ƴǳƻǾƻ 
sabbiodotto in progetto. 

Piano Indirizzo 
Territoriale della Regione 
Toscana con valenza di 
Piano Paesaggistico (PIT) 

J 

Il Piano di Indirizzo Territoriale della Toscana (PIT) è stato approvato con DGR n. 72/2007; a seguire, la Variante al 
PIT, approvata con DGR n.37/2015 ha incluso ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩ!Ƴōƛǘƻ лу: άpiana Livorno-Pisa-PontederaέΣ 
caratterizzatƻ Řŀ ǳƴΩŜƭŜǾŀǘŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ ƴŀǘǳǊŀƭƛǎǘƛŎŀ Ŝ ǇŀŜǎŀƎƎƛǎǘƛŎŀ Ŝ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƻ Řŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ƴǳƳŜǊƻǎŜ ŀǊŜŜ 
protette e siti Natura 2000. 

Il Piano Paesaggistico riconosce gli aspetti, i caratteri peculiari e le caratteristiche paesaggistiche del territorio 
ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ Ŝ ƴŜ ŘŜƭƛƳƛǘŀ ƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƳōƛǘƛΣ ƛƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƛ ǉǳŀƭƛ ǇǊŜŘƛǎǇƻǊǊŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜ ŘΩǳǎƻ ŜŘ ŀŘŜƎǳŀǘƛ 
obiettivi di qualità. 

Tra le criticità individuate, il PIT pone in evidenza nelle aree costiere, le numerose espansioni residenziali e aree 
produttive che comportano ripercussioni negative sui paesaggi litoranei. A ciò si aggiunge ƭΩŜƭŜǾŀǘƻ ƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭŜ 
ƛƳǇƻƴŜƴǘƛ άǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŜέ ǇƻǊǘǳŀƭƛ Ŝ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛ e i corridoi infrastrutturali che tagliano la pianura mettendo in alcuni 
casi in crisi le relazioni territoriali con le aree collinari. 

In particolare, si evidenzia la piattaforma produttiva ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻΣ ŀ ƴƻǊŘΣ ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ /ŀƭŀƳōǊƻƴŜ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘŀ 
come corridoio ecologico esistente parzialmente alterato, ƭΩŀǊŜŀ ǘǊŀ ¢ƛǊǊŜƴŀ Ŝ aarina di Pisa come ambito urbano 
lineare a carattere residenziale e turistico Ŝ ƭΩŀǊŜŀ ŀ ƴƻǊŘ ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ ŎƻƳŜ ŀǊŜŀ ǎƻƎƎŜǘǘŀ ŀŘ erosione costiera. 

[ΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǊƛŎŀŘŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ у άtƛŀƴŀ [ƛǾƻǊƴƻ-
Pisa-tƻƴǘŜŘŜǊŀέΦ [Ŝ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ǎŎƘŜŘŜ ŘŜƎƭƛ ŀƳōƛǘƛ Řƛ 
paesaggio evidenziano le criticità del litorale, tra cui 
ƭΩŜǊƻǎƛƻƴŜ ŎƻǎǘƛŜǊŀΦ wƛǎǳƭǘŀƴƻ ŀƳƳŜǎǎƛ Ǝƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ di 
riqualificazione e adeguamento dei porti e opere di 
ripascimento degli arenili. 

In linea generale le opere in progetto risultano coerenti 
con il Piano e non in contrasto con esso. 
Approfondimento saranno necessario ai fini 
ŘŜƭƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ǇŀŜǎŀƎƎƛǎtica. 
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Per lΩŀǊŜŀ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻΣ ƭŀ ǎŎƘŜŘŀ о ŘŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ / άLitorale roccioso livorneseέ ammette tra gli interventi la 
ǊƛǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǇƻǊǘƛ e approdi esistenti, garantendo la coerenza rispetto alle dinamiche di 
trasporto dei sedimenti, la tutela degli ecosistemi costieri e ƭΩƛƴǘŜƎǊŀȊƛƻƴŜ ǇŀŜǎŀƎƎƛǎǘƛŎŀ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Ŏƻƴ ƭŜ 
specificità dei luoghi. 
LΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ Řƛ ŎƻƳǇŜƴǎŀȊƛƻƴŜ όǎŀōōƛƻŘƻǘǘƻύ ŝ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƴŜƭ {ƛǎǘŜƳŀ /ƻǎǘƛŜǊƻ ƴΦ н άLitorale sabbioso 
ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ Ŝ ŘŜƭ {ŜǊŎƘƛƻέΣ ƴŜƭ ǉǳŀƭŜ ǳƴŀ ŘŜƭƭŜ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ŝ ƭΩŜǊƻǎƛƻƴŜ ŘŜƛ ǘǊŀǘǘƛ Řƛ ŎƻǎǘŀΦ 9 ŎƻƴǎŜƎǳŜ ŎƘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ 
progetto ha lo specifico scopo di eliminare tale criticità. 
In merito a tale opera, il Piano prevede una prescrizione sul colore del materiale da utilizzare per il ripascimento 
degli arenili, il quale deve essere determinato in riferimento ai sedimenti nativi della spiaggia oggetto di intervento. 
 
  

aŀǎǘŜǊǇƭŀƴ ά[ŀ ǊŜǘŜ ŘŜƛ 
ǇƻǊǘƛ ǘƻǎŎŀƴƛέ J 

Lƭ ƳŀǎǘŜǊ Ǉƭŀƴ ά[ŀ ǊŜǘŜ ŘŜƛ ǇƻǊǘƛ ǘƻǎŎŀƴƛέ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ƭƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ŀǘǘƻ Řƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ, 
privilegiando la ǊƛǉǳŀƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ Ŝ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǇƻǊǘƛ Ŝ ŘŜƎƭƛ ŀǇǇǊƻŘƛ turistici esistenti piuttosto che 
la realizzazione di nuovi insediamenti portuali. 

Lƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŝ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƻ ŎƻƳŜ άǇƻǊǘƻ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ Ŝ ƛƴǘŜǊƴŀȊƛƻƴŀƭŜέΣ disponendo di 
ottime infrastrutture portuali e di grandi spazi per stoccaggio aree industriali. 

La Darsena Europa ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŜǊŜōōŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ǇŜǊ ŀŎŎƻƎƭƛŜǊŜ ƭŜ ƎǊŀƴŘƛ ƴŀǾƛ ǇƻǊǘŀŎƻƴǘŀƛƴŜǊΣ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŜ ƛƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ 
Ro-Ro e lo SSS treno-nave e la sua realizzazione costituisce un punto di riferimento ed obiettivo strategico della 
piattaforma logistica costiera come individuato dal PIT ςaŀǎǘŜǊ tƭŀƴ ŘŜƛ tƻǊǘƛ ά[ŀ ǊŜǘŜ ŘŜƛ tƻǊǘƛ ǘƻǎŎŀƴƛέΦ 

 

[ŀ 5ŀǊǎŜƴŀ 9ǳǊƻǇŀ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŜǊŜōōŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ǇŜǊ 
accogliere le grandi navi portacontainer, incrementare 
il traffico Ro-Ro e lo SSS treno-nave e la sua 
realizzazione costituisce un punto di riferimento ed 
obiettivo strategico della piattaforma logistica costiera. 

Il progetto in esame risulta pienamente coerente con gli 
obiettivi del Piano. 

Piano regionale Cave ς 
regione Toscana J 

Il Piano Regionale Cave, approvato con DGR n. 47/2020, non evidenzia siti di interesse in prossimità di Livorno. 

Esaminando la planimetria delle cave, è risultato idoneo allo scopo il ǎƛǘƻ ŜǎǘǊŀǘǘƛǾƻ ƴΦ нс άŎŀƭŎŀǊƛ Řƛ /ŀƳǇƛƎƭƛŀέΣ 
caratterizzato dalla seguente tipologia di prodotto: calcari e calcari dolomitici per uso industriale e costruzione. 

La disciplina di Piano (documento PR02) indica per il sito estrattivo n. 26 un Obiettivo Piano Sostenibile 2019-2038 
di circa 21.670.000 mc; tale volumetria risulta ampiamente idonea per il progetto in esame (il cui fabbisogno di 
materiali naturali è pari a circa 2.800.000 mc). 

5ŀƭƭΩŜǎŀƳŜ ŘŜƭƭŀ ŎŀǊǘƻƎǊŀŦƛŀ ǊŜƎƛƻƴŀle è risultato 
ƛŘƻƴŜƻ ƛƭ ǎƛǘƻ ŜǎǘǊŀǘǘƛǾƻ ƴΦ нс άŎŀƭŎŀǊƛ Řƛ /ŀƳǇƛƎƭƛŀέΣ ƭŀ 
cui volumetria disponibile risulta ampiamente idonea 
per il progetto in esame. 
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I dettagli sul bilancio dei materiali per le opere in progetto sono riportati nel Quadro Progettuale del SIA; si 
evidenzia che il Appaltatore ha definito in sede di gara la propria disponibilità (in quanto di proprietà, ovvero in 
disponibilità esclusiva) delle seguenti cave a Livorno, Massa Carrara e in Regione Sardegna per 
ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƛΦ [ŀ ǇŜǊŎŜƴǘǳŀƭŜ Řƛ ŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŝ ǎǘƛƳŀǘŀ ƛƴ тл҈Σ нл҈ Ŝ мл҈ 
rispettivamente. 

 

 

Piano Cave Regione 
Sardegna J 

Dƭƛ ŀǘǘƛ ŘΩƛƴŘƛǊƛȊȊƻ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛŎƻ ǇŜǊ ƛƭ ǎŜǘǘƻǊŜ ŜǎǘǊŀǘǘƛǾƻ ƛƴ Sardegna sono stati approvati con deliberazione N. 
37/14 del25.9.2007. 

Le cave definite dal Appaltatore ǇŜǊ ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǳƴŀ ǉǳŀƴǘƛǘŁ ǇŀǊƛ ŀƭ мл ҈ ŎƛǊŎŀ ŘŜƭ ŦŀōōƛǎƻƎƴƻ όŎƛǊŎŀ 
лΣр Ƴƭƴ ƳŎύ ǊƛǎǳƭǘŀƴƻΣ Řŀƭ ŘŀǘŀōŀǎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ǎǳƭ ǎƛǘƻ άŎŀǘŀǎǘƻ ŎŀǾŜ Ŝ ǎƛǘƛ ƳƛƴŜǊŀǊƛέ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ {ŀǊŘŜƎƴŀΣ ǘǳǘǘƻ 
attive e/o con regine di prosecuzione (art. 42 LR 30/89).  

Si evidenzia che la capacità delle suddette cave risulta (secondo dati forniti dal Appaltatore) pari a 6 mln mc, quindi 
ŀƳǇƛŀƳŜƴǘŜ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀƭ ŦŀōōƛǎƻƎƴƻ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇŜǊ ƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ. 

 

La capacità delle cave individuate dal Appaltatore per 
ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƛ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ǌƛǎǳƭǘŀ 
ampiamente superiore al fabbisogno necessario per 
ƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻΦ 

Piano Ambientale ed 
Energetico regionale 
2012-2015 (PAER) 

J 
Il PAER contiene al suo interno il Piano di Indirizzo Energetico Regionale (PIER) e il Programma regionale per le Aree 
Protette Ŝ ǎƛ ǇƻƴŜ ŎƻƳŜ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ ƭŀ ǘǳǘŜƭŀ Ŝ ƭŀ ǾŀƭƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭƛΣ ǇǊƻƳǳƻǾŜƴŘƻ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ 
energetica e le energie rinnovabili. 
Tra le aree di rilevanza ambientale il PAER riporta le Aree Protette e le Aree Natura 2000. 
 

Gli interventi previsti in progetto non risultano in 
contrasto con gli obiettivi del Piano. 
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Piano Regionale di 
gestione dei rifiuti e 
bonifica siti inquinati 
(PRB) 

J 

Con DGR n. 55/2017 è stata approvata la "Modifica del piano regionale di gestione dei rifiuti e bonifica dei siti 
inquinati per la razionalizzazione del sistema impiantistico di trattamento dei rifiuti", che modifica ed integra il 
"Piano regionale di gestione dei rifiuti e bonifica dei siti inquinati (PRB)". 

Sul tema bonifiche, il Piano indica gli strumenti e le linee di intervento per proseguire l'importante azione di 
restituzione agli usi legittimi delle aree contaminate avviata dalla Regione già a partire dagli anni '90. 

Particolare rilievo assumono le azioni che verranno messe in campo nei siti oggetto di riperimentrazione dei Siti di 
bonifica di interesse nazionale (SIN), che sono diventati di competenza regionale. 

A riguardo,si evidenzia il recente decreto di de-perimetrazione delle aree a mare del SIN di Livorno. 
 

Il PRB programma le politiche in materia di 
prevenzione, riciclo, recupero e smaltimento dei rifiuti, 
nonché di gestione dei siti inquinati da bonificare. 

Non si ritiene che ci siano ad oggi elementi progettuali 
in contrasto con gli obiettivi del piano. 
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 Piano energetico 

Provincia di Livorno J 
Lƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ άDǊŜŜƴ tƻǊǘέ ǇǊŜŘƛǎǇƻǎǘƻ ŜŘ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ ŘŀƭƭŜ !ǳǘƻǊƛǘŁ tƻǊǘǳŀƭƛ ǘƻǎŎŀƴŜ ό[ƛǾƻǊƴƻΣ Piombino e Carrara) 
è da considerare in piena sintonia con il Piano Energetico Provinciale. 

Gli obiettivi definiti dal Piano non risultano in contrasto 
Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ мϲ ŦŀǎŜ ŘŜƭƭŀ 
Piattaforma Europa. 

Piano delle Attività 
Estrattive, di Recupero 
delle aree scavate e 
Riutilizzo dei residui 
Recuperabili (PAERP) 

J 

Il Piano delle Attività Estrattive di Recupero delle aree escavate e riutilizzo dei residui recuperabili della Provincia, 
P.A.E.R.P. (articolo 7 l.r. туκмффуύ ŝ ƭΩŀǘǘƻ Řƛ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ǎŜǘǘƻǊƛŀƭŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛƭ ǉǳŀƭŜ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŀǘǘǳŀ Ǝƭƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ 
e le prescrizioni dei due settori del P.R.A.E.R.. 
Il PAERP è stato adottato con DGR n. 3/2014 e riporta il quadro delle produzioni del comparto estrattivo provinciale 
rilevato nel periodo 2000-2010. 
Il Piano non risulta aggiornato e pertanto si è fatto riferimento al Piano Regionale Cave, approvato nel luglio 2020. 

Il materiale necessario per la realizzazione delle nuove 
opere previste in progetto per il Porto di Livorno 
proverrà da cave attive che non ricadono nel Comune di 
Livorno e che presentano caratteristiche più adatte alla 
tipologia e alla quantità di materie richieste 
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Piano Territoriale di 
Coordinamento della 
Provincia di Livorno (PTC) 

J 

Il Piano Territoriale di Coordinamento della 
Provincia di Livorno (PTC) è stato approvato con 
la Deliberazione di Consiglio Provinciale n. 52 del 
25.03.2009.  

Individua ƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ƴŜƭ άsistema 
territoriale della fascia costiera e della pianuraέ Ŝ 
ǇƛǴ ǇǊŜŎƛǎŀƳŜƴǘŜ ƴŜƭ άsottosistema territoriale 
ǳǊōŀƴƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ Ŝ ŘŜƭƭŀ ǇƛŀƴǳǊŀ ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻέ 

Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƎƭƛ ŀƳōƛǘƛ Řƛ ǇŀŜǎŀƎƎƛƻΣ ƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ 
ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ м άpaesaggio di pianura a 
dominante insediativa urbanaέ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘƻ Řŀ 
una bassa diversità tipologica relativa del 
paesaggio con una spiccata dominante 
insediativa.  

[ΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜΥ 

- non si trova nelle immediate vicinanze di 
parchi archeologici, acquedotti storici, 
beni archeologici o edifici storico culturali 
ed in base alla Figura 20 ƭΩŀǊŜŀ ƴƻƴ ǊƛŎŀŘŜ 
in aree protette, parchi provinciali, riserve 
provinciali e statali. 

- non si trova in prossimità di 
termovalorizzatori né discariche. 

- è costituita da più bacini suddivisi tra il 
porto industriale ed il porto commerciale. 
Per quanto riguarda la navigazione, il canale 
industriale è principalmente interessato dal 
traffico di navi petroliere, navi per il 
trasporto di prodotti chimici, gasiere, portacontainers, traghetti per automobili e navi frigo per il trasporto 
di alimenti 

Il Porto di Livorno rientra tra i siti di interesse provinciale quali nodi di maggior rilievo del sistema infrastrutturale 
provinciale e regionale. 

 

wŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻΣ ƭΩŀǊǘΦ рм ŘŜŦƛƴƛǎŎŜ le seguenti invarianti strutturali: 

- lo sviluppo di nuove banchine idonee all'accoglienza dei nuovi vettori navali consentendo l'attracco 
contemporaneo di più vettori in lunghezza non inferiori a 2 Km; 

- lo sviluppo di nuovi spazi di banchina di larghezze adeguate a consentire la movimentazione delle merci 
unitizzate secondo i nuovi canoni operativi non inferiori a 100 ettari; 

- lo sviluppo di una capacità di movimentazione complessiva delle merci non inferiore a 36 milioni di 
tonnellate per anno mediante velocizzazione temporale della movimentazione e la specializzazione a 

Le opere in progetto risultano pertanto coerenti con gli 
obiettivi del PTC della Provincia di Livorno e con le 
ƛƴǾŀǊƛŀƴǘƛ ǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ ŜƭŜƴŎŀǘŜ ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ рмΦ 

Figura 20: ŜǎǘǊŀǘǘƻ ǘŀǾƻƭŀ у άǎƛǎǘŜƳŀ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ 
ǇǊƻǘŜǘǘŜ ƛƴǾŀǊƛŀƴǘƛέ ά 
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seconda del tipo di merce dell'organizzazione retroportuale e le opportune esternalizzazioni necessarie alla 
successiva localizzazione delle merci soggette al deposito di lungo periodo; 

- lo sviluppo di una capacità di traffico passeggeri non inferiore a 2,8 milioni di passeggeri per anno; 
- lo sviluppo di nuove darsene capaci di accogliere i nuovi vettori mediante accesso a idonei canali di 

navigazione e movimentazione di adeguata larghezza; 
- il potenziamento delle infrastrutture di collegamento stradali con le direttrici longitudinali e trasversali del 

territorio provinciale; 
- il potenziamento delle infrastrutture ferroviarie e dello scalo Calambrone e lo snellimento del collegamento 

con le direttrici trasversali (Interporto, Faldo); 
- il raccordo diretto con le nuove aree portuali dei collegamenti stradali e ferroviari; 
- il raccordo con le stesse direttrici dei terminal passeggeri; 
- la ricerca di soluzioni tecnico progettuali coordinate della nuova foce dello Scolmatore in funzione della 

navigabilità fino alle destinazioni logistiche dell'Interporto e dell'Autoporto; 
- la possibilità di accogliere attività turistiche, commerciali e della nautica da diporto; 
- l'effettuazione dell'attività della pesca in sintonia e interazione con la città; 
- l'approvazione del nuovo PR Portuale. 

Piano Territoriale di 
Coordinamento della 
Provincia di Pisa (PTCP) 

J 

Il Piano Territoriale di Coordinamento delle Provincia di Pisa è stato approvato con D.C.P. n.100/2006 e 
successivamente aggiornato alla Variante per la disciplina del territorio rurale con D.C.P. n.7/2014. 

Lƭ t¢/t ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ tƛǎŀ ǊƛǾŜǎǘŜ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǇŜǊ ƭΩƻǇŜǊŀ ŘŜƭ ǎŀōōƛŀŘƻǘǘƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ /ŀƭŀƳōǊƻƴŜΣ ƭŀ ǉǳŀƭŜ ricade 
ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŎƻƴǘƛƎǳŀ ŘŜƭ tŀǊŎƻ bŀǘǳǊŀƭŜ Řƛ aƛƎƭƛŀǊƛƴƻΣ {ŀƴ wƻǎǎƻǊŜΣ aŀǎǎŀŎƛǳŎŎƻƭƛ. IL PTCP non evidenzia elementi di 
valore storico. 

Lƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Ř ǾǳƭƴŜǊŀōƛƭƛǘŁ ƛŘǊƻƎŜƻƭƻƎƛŎŀΣ ƭΩŀǊŜŀ ǊƛŎŀŘŜ ƛƴ classe elevata (sottoclasse 4a). Considerando la 
realizzazione del sabbiodotto come άǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǊŜǘƛ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŎƘŜ ς ƻǇŜǊŜ ƛƴǘŜǊǊŀǘŜέΣ il rischio è di Livello III ς 
ƳŜŘƛƻ ŀƭǘƻΦ [ΩŀǊǘΦ нлΦнΦн Řefinisce che la trasformazione o l'attività è subordinata alle condizioni poste da una 
valutazione puntuale della vulnerabilità idrogeologica, al minimo conforme a quanto disposto ai commi, e quindi da 
un progetto sulla mitigazione dello stato di rischio accertato, tenuto conto anche delle caratteristiche della 
trasformazione o attività. 

La tipologia di opera prevede la posa di una tubazione di diametro 400 mm alla profondità di 1.5 m che, quando 
necessario, avrà al suo interno un flusso di acqua e sabbia; si valuta un impatto idrogeologico del tutto trascurabile, 
in quanto se da un lato i terreni di posa risultano di natura sabbiosa e satura, quindi teoricamente vulnerabili, la 
ƴŀǘǳǊŀ ǎŀōōƛƻǎŀ Ƴƛǎǘŀ ŀŘ ŀŎǉǳŀ ŘŜƭ Ŧƭǳǎǎƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǘǳōƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ǳƴ ǊƛǎŎƘƛo ambientale nullo. 

 

[ΩŀǊŜŀ ŘŜƭ /ŀƭŀƳōǊƻƴŜ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀŎŎƛŀǘƻ ŘŜƭ 
ǎŀōōƛƻŘƻǘǘƻ ǊƛŎŀŘŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŎƻƴǘƛƎǳŀ ŘŜƭ tŀǊŎƻ 
Naturale di Migliarino, San Rossore, Massaciuccoli, 
mentre non si evidenziano elementi di valore storico. A 
livello idrogeologico il livello di rischio è III ς medio alto. 

In base alla tipologia di opera (tubo interrato che 
trasporta un fluido sabbioso-acquoso) si valuta il rischio 
idrogeologico ambientale nullo. Non risultano pertanto 
ŜƭŜƳŜƴǘƛ ƻǎǘŀǘƛǾƛΣ ŘŜŦƛƴƛǘƛ Řŀƭ t¢/Σ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻne delle 
opere in progetto. 

Masterplan della 
Logistica Provincia di 
Livorno 

J 
Il Masterplan della Logistica provinciale risale al settembre 2008. Il capitolo 5 tratta il sistema portuale provinciale e 
come interventi a medio e lungo termine la ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ άǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ 9ǳǊƻǇŀέ ǎǳƎƎŜǊŜƴŘƻ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ 
Portuale di aggiornare il tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ tƻǊǘǳŀƭŜΦ vǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ŀǘǘǳŀǘŀ Ŏƻƴ ƛƭ bǳƻǾƻ twt 
approvato dalla Regione Toscana con Delibera del Consiglio Regionale n. 36 in data 25.3.2015 

Per il sistema portuale provinciale vengono definiti 
come interventi a medio e lungo termine la 
ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ άǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ 9ǳǊƻǇŀέΦ 

Il progetto in esame risulta pienamente coerente con gli 
obiettivi del Piano. 
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tƛŀƴƻ ŘΩ!ȊƛƻƴŜ !ŎǳǎǘƛŎƻ 
della Provincia di Livorno J 

Lƭ tƛŀƴƻ ŘΩ!ȊƛƻƴŜ !ŎǳǎǘƛŎƻΣ ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ нлмуΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ 5ŜŎǊŜǘƻ tǊŜǎƛŘŜƴȊƛŀƭŜ ƴΦ мур ŘŜƭ 
10/12/2018 e resterà in vigore per 5 anni.  Il Piano definisce gli interventi di mitigazione acustica atti a ridurre i 
livelli acustici sulla facciata degli edifici esposti.  

Nessuna delle 5 reti stradali, con traffico annuo superiore a 3.000.000 di veicoli, considerate nel piano rientra nel 
comune di Livorno e risultano di interesse specifico per il Porto di Livorno.  

Il progetto in esame risulta non interferente con le 5 reti 
stradali a traffico elevato. 
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Piano strutturale 2 
Comune di Livorno K 

Il Piano Strutturale, approvato con Delibera n. 75/2019, classifica ƭΩƛƴǘŜǊŀ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ 9ǳǊƻǇŀ ƴŜƭƭΩ Unità Territoriali 
Omogene Elementari (UTOE) мм άƛƭ tƻǊǘƻέ. 

[Ω¦¢h9 ŝ ǎǘŀǘŀ ǇŀǊȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ƛƴŎƭǳǎŀ ƴŜƭ ǎƛǘƻ ƛƴǉǳƛƴŀǘƻ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ό{Lbύ [ƛǾƻǊƴƻ ό5ΦaΦ нп ŦŜōōǊŀƛƻ нллоύΤ 
tuttavia i livelli di inquinamento evidenziati dal piano di caratterizzazione hanno determinato la riduzione 
ŘŜƭƭΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǎƛǘƻ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ό5ΦaΦ нн ƳŀƎƎƛƻ нлмпύΣ ǊƛŎƻƳǇǊŜǎƻ ƛƴ ǘŀƭŜ ǇŀǊǘŜ Řƛ ŎƛǘǘŁΣ ŀƭƭƻ ǎǇŜŎŎƘƛƻ 
acqueo antistante le dighe foranee ed ai siti ENEL ed ENI. Le restanti aree del vecchio SIN sono state incluse del Sito 
ŘΩLƴǘŜǊŜǎǎŜ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ό{LwύΦ 

Con rifeǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŝ ǎŜŎƻƴŘƻ ƭŜ ŘƛǾŜǊǎŜ ǘŜƳŀǘƛŎƘŜ 
considerate dal Piano: 
 

- come vincolo è presente la fascia di rispetto per la ferrovia a 
ǊƛŘƻǎǎƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ, mentre non si evidenzia la presenza 
di elettrodotti e altre aree di tutela per la presenza di cimiteri e 
industrie a rischio di incidente rilevante; 

 

 
 

 

 

 

- il rischio geomorfologico è di classe G3 άŜƭŜǾŀǘƻέ Ŝ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ 
Diga della Meloria ŎƭŀǎǎŜ Dп άƳƻƭǘƻ ŜƭŜǾŀǘƻέ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭŜ ǎŎŀŘŜƴǘƛ 
caratteristiche geotecniche del sottosuolo. Il progetto prevede infatti 
un miglioramento geotecnico idoneo allo scopo, quale la realizzazione 
di colonne di ghiaia con diametro, passo e lunghezza adeguati o 
vibrosostituzione dei terreni di fondazione. 

[ΩŀƳōƛǘƻ ǊƛŎŀŘŜ ƴŜƭƭŀ ƴŜƭƭΩ¦¢h9 мм άƛƭ tƻǊǘƻέΣ ŘƻǾŜ ƛƭ 
Piano elenca tra gli obiettivi la realizzazione degli 
interventi previsti dal PRG del porto. A livello 
geomorfologico le aree sono classificate di classe G3 ς 
rischio elevato. 

Il progetto in esame risulta pienamente coerente con gli 
obiettivi del Piano. A livello geologico il progetto 
prevede un miglioramento geotecnico idoneo allo 
scopo. 

Figura 21: ŜǎǘǊŀǘǘƻ ǘŀǾƻƭŀ v/мл άŎŀǊǘŀ ŘŜƭƭŜ 
fasce di rispetto e vincoli derivanti da 

normativa sovraordinata 

http://jcity.comune.livorno.it/web/trasparenza/storico-delibere-consiglio/-/papca/display/37283?p_auth=1X7hWgAU&p_p_state=pop_up&controlPanelCategory=portlet_jcitygovalbopubblicazioni_WAR_jcitygovalbiportlet
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- il rischio idraulico evidenzia la parte industriale a nord a 
rischio allagamento da possibili fenomeni dei corsi 
ŘΩŀŎǉǳŀ ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘƛ Řŀƭƭŀ Ǉƛŀƴŀ Řƛ /ƻƭƭŜǎŀǾŜǘǘƛ 
(AcqueChiare, Torretta, Scolmatore). 
Sulla base di dati pluviometrici recenti, il PS2 riporta la 
carta della pericolosità idraulica (Figura 23ύΣ ƛƴ Ŏǳƛ ƭΩŀǊŜŀ 
del porto ricade in classe P1 a pericolosità bassa (eventi 
con tempo di ritorno < 500 anni, secondo la 
classificazione del Piano di gestione del rischio idraulico). 

In merito alla dinamica costiera, il PS2 specifica che nelle 
ŦƻŎƛ ŘŜƛ ŎƻǊǎƛ ŘΩŀŎǉǳŀ Ŝ ƴŜƭ ƭƛǘƻǊŀƭŜ ƳŀǊƛǘǘƛƳƻ ǇǊƻǎǇƛŎŜƴǘŜΣ 
ogni intervento in grado di influire sul regime dei corsi 
ŘΩŀŎǉǳŀ ŘŜǾŜ ŜǎǎŜǊŜ ŘŜŦƛƴƛǘƻ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ Řƛ ƛŘƻƴŜƛ ǎǘǳŘƛ 
idrologici idraulici per tempo di ritorno di almeno 200 
anni opportunamente correlati con studi meteomarini. 

 

 

 

 

 

[Ω!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ /ƻƳǳƴŀƭŜ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ Ƙŀ Řŀǘƻ ƛƴƛȊƛƻ ŀŘ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ŦŀǎŜ Řƛ pianificazione urbanistica generale, il 
cui fulcro principale è costituito dal processo di formazione del nuovo Piano Operativo Comunale. 

Con delibera di Giunta Comunale n. 547 del 12 Ottobre 2021 è stato avviato, ai sensi dell'art. 17 della L.R. n. 
65/2014, il procedimento di formazione del Piano Operativo con contestuale variante al Piano Strutturale. 

 

Figura 22: carta delle pericolosità geomorfologica 
(estratto) 

Figura 23: estratto Tavola IDR T2_PGRA e reticolo di 
gestione ex LR 79/2012 
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Piano di Azione 
/ƻƳǳƴŀƭŜ ǇŜǊ ƭΩ9ƴŜǊƎƛŀ 
Sostenibile (PAES) 

J 

Dƭƛ ŀǎǎƛ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƛ Řŀƭ t!9{, approvato con DCC n. 159/2014, sono i seguenti: 

a) Efficienza energetica nel settore civile (pianificazione urbanistica, edifici pubblici e privati, pubblica 

illuminazione) 

b) Mobilità sostenibile 

c) Sostenibilità del turismo e delle attività produttive 

d) Produzione di energia da fonti rinnovabili 

e) Uso razionale delle risorse (rifiuti e raccolta differenziata, risorse idriche) 

f) Educazione ambientale ed informazione dei cittadini. 

Gli assi di intervento previsti del PAES non risultano in 
ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ Ŝ ƴƻƴ ǎƻƴƻ ƻǎǘŀǘƛǾƛ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ 
in progetto. 

Piano di azione Comunale 
ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀ 
(PAC) 

J 

Il nuovo Piano di Azione (PAC) ǇŜǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀ нлмс-2020, è stato approvato con DCC n. 319/2016, e prevede 
misure volte alla riduzione delle emissioni delle varie sostanze inquinanti ed in ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŘŜƭƭΩbhн. 
Le azioni previste dal PAC interessano la mobilità, in particolare ǳǊōŀƴŀΣ ƛƭ ǎŜǘǘƻǊŜ ŜŘƛƭƛȊƛŀ ŜŘ ŜƴŜǊƎƛŀ Ŝ ƭΩŜŘǳŎŀȊƛƻƴŜ 
ambientale. Non si evidenziano azioni specifiche che risultiƴƻ ŘƛǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ƻǎǘŀǘƛǾŜ Ŝ ƛƴ ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƛƴ ŜǎŀƳŜ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ Ŝ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ŦƻǊŀƴŜŜ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻne della prima fase del PRP.  

 

In generale si evidenzia che gli interventi in progetto 
non risultano in contrasto con le misure previste dal 
Piano 
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Piano di Classificazione 
Acustica di Livorno J 

 Il Piano di Classificazione Acustica del 
Comune di Livorno, approvato con DCC 
n. 167/2004, ha la finalità di tutela 
della salute ed il conseguimento di un 
clima acustico ottimale per la vota dei 
cittadini. 

Il sito di interesse per il progetto 
confina con aree di classe VI (Figura 24) 
e quindi aree esclusivamente 
industriali, prive di insediamenti 
abitativi, a cui corrispondono come 
valori di emissione 65 dB(A) in diurno e 
notturno, e come valori di immissione 
70 dB(A) in diurno e notturno. 

! ŎƻƴŦƛƴŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ŝ 
presente la città di Livorno classificata 
in classe VΣ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜΣ ƛƴ 
classe IV per le zona di intense attività 
umane e in classe III per il centro di 
Livorno. 

[ΩŀǊŜŀ ŎƘŜ ǾŜǊrà utilizzata dal 

Appaltatore come area di cantiere per 

prefabbricazione accropodi (cantiere 

άtƛŀƴ Řƛ wƻǘŀέύ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƴ 

ambito classe V ς prevalentemente 

industriali. 

 

 

 

 
 

Il sito di interesse per il progetto confina con aree di 

classe VI e quindi aree esclusivamente industriali, prive 

Řƛ ƛƴǎŜŘƛŀƳŜƴǘƛ ŀōƛǘŀǘƛǾƛΦ ! ŎƻƴŦƛƴŜ Ŏƻƴ ƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ 

sono è presente la città di Livorno classifica in classe V, 

ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜΣ Ŝ ƛƴ Ȋƻƴŀ Řƛ ƛƴǘŜǎŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ǳƳŀƴŜ 

ς classe IV e zona mista ς classe III per il centro di 

Livorno. Le zone residenziali in classe II sono localizzate 

a circa 2.5 km dalle opere in progetto. 

[ΩŀǊŜŀ ŎƘŜ ǾŜǊǊŁ utilizzata dallAppaltatore come area 

di cantiere per prefabbricazione accropodi (cantiere 

άtƛŀƴ Řƛ wƻǘŀέύ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƴ ŀƳōƛǘƻ ŎƭŀǎǎŜ ± ς 

prevalentemente industriali. 

Figura 24: ŜǎǘǊŀǘǘƻ ǘŀǾƻƭŀ v/с άŎŀǊǘŀ ŘŜƭ Ǉƛŀƴƻ Řƛ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŀŎǳǎǘƛŎŀέ 
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Le zone residenziali in classe II sono localizzate a circa 2.5 km dalle opere in progetto, come si evidenzia dalla Figura 
24. 

Non si rilevano scuole, case di riposo e ospedali nelle immediate vicinanze; i plessi scolastici più vicini sono 
localizzati rispetto alle opere in progetto a distanza superiore a 1.5 km e rispetto alle aree logistiche di cantiere a 1 
km. 

Piano Urbano della 
Mobilità Sostenibile J 

Il piano Urbano della Mobilità Sostenibile della Città di Livorno è stato approvato con Deliberazione n. 96 del 
13/05/2021.  

I progetti di rilevanza sono: 

- Nuova Stazione Marittima  
- Nuovo varco Valessini 
- Nuova viabilità di cintura: intervento per risolvere la criticità del nuovo varco Valessini 

Le opere in progetto non risultano in contrasto con gli obiettivi del PUMS; maggiori dettagli sullo studio 
ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǾƛŀōƛƭƛǎǘƛŎƻ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ Řŀƭƭŀ ŦŀǎŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ sono stati approfonditi nel Quadro Ambientale 
ς componente Sistema Infrastrutturale - nel SIA. 

 

Il PUMS ha evidenziato una serie di interventi previsti 
dal Porto di Livorno nello scenario 2030. 
Gli interventi in progetto non risultano in contrasto con 

il PUMS (approvato nel 2021).  

Piano di Azione del 
Comune di Livorno J 

Il Piano di Azione del Comune di Livorno è 
stato approvato con DCC n° 25/2014e 
aggiornato con Delibera di Giunta n. 426 del 
14/05/2019. 
Il Piano ha definito delle zone critiche del 
territorio comunale suddivise per ambiti da 
risanare; ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ǊƛŎŀŘŜ 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ άƛƴŘǳǎǘǊƛŜέ. 

In Figura 25 si riportano i quartieri di Livorno 
con evidenziati i superamenti acustici diurni. I 
ricettori sensibili individuati (scuole, RSA, ecc.) 
risultano ubicati a circa 1.5-2 km dalle aree di 
cantiere.  

 

 

In generale, la viabilità che verrà utilizzata 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ǇŜǊ 
ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ƴƻƴ 

interesserà aree critiche, in quanto si 
utilizzeranno esclusivamente arterie stradali 
principali (Fi-Pi-Li, tangenziali). Approfondimenti sul clima acustico verso i ricettori sensibili sono riportati nel 
Quadro ambientale ς componente Clima Acustico ς ŘŜƭ {L! ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƳƻŘŜƭƭƻ ŀŎǳǎǘƛŎƻΦ  

 

I ricettori sensibili indicati nel Piano, più prossimi 
ŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ǎƻƴƻ Ǉƻǎǘƛ ŀ ŎƛǊŎŀ мΦр ƪƳ. 
In generale si evidenzia che la viabilità utilizzata 
ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ 
materiale non interesserà aree critiche. 
Approfondimenti sul clima acustico verso i ricettori 
sensibili saranno elaborati nel quadro ambientale del 
SIA ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƳƻŘŜƭƭƻ ŀŎǳǎǘƛŎƻΦ 

Figura 25: mappa dei superamenti diurni (dBA( 



Progetto:  Livello progettazione:  Elaborato: 

Progettazione preliminare e definitiva delle opere 
marittime di difesa e dei dragaggi previsti nella nuova 
prima fase di attuazione della Piattaforma Europa, 
compreso lo studio di impatto ambientale e la 
valutazione di incidenza ambientale 

 Progetto definitivo     STUDIO DI IMPATTO 
AMBIENTALE 
SINTESI NON TECNICA 
1233_PD-C-008_0.docx 

 

R.T.P.: F&M Ingegneria SpA ς HaskoningDHV Nederland B.V. ς HS Marine Srl ς G&T Srl 

pag. 59 

 

 
Piano/Programma Coerenza ESTRATTO DEL PIANO PROGRAMMATICO Note 

Piano Strutturale del 
Comune di Pisa J 

Il Piano Strutturale del Comune di Pisa è stato approvato con Determina n. 111 del 31/08/2018. 

[ΩŀǊŜŀ ŘŜƭ /ŀƭŀƳōǊƻƴŜ ǊƛŎŀŘŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ Sistema Ambientale del Parco Regionale, i cui ǾƛƎŜ ƭΩŀǊǘΦ пн άParco 
naturaleέΣ ŎƘŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜ Migliarino, San Rossore e Massaciuccoli. 

5ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƎƭƛ {ǘǊǳƳŜƴǘƛ ¦ǊōŀƴƛǎǘƛŎƛ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ Pisa non si evidenziano elementi di incoerenza con le scelte, 
gli obiettivi e le azioni previste dal progetto della Piattaforma Europa. 

wŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƛ ǘŜƳƛ ŘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŜ Ŏƻƴ ƭΩƛŘǊƻŘƛƴŀƳƛŎŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Ŝ ŎƻǎǘƛŜǊŀ Ŝ ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ Řƛ Ŏƻǎǘŀ 
sono stati eseguiti gli opportuni approfondimenti progettuali che saranno riportati nel Quadro Progettuale e nel 
Quadro Ambientale. Inoltre, gli eventuali interventi di ripascimento della spiaggia sommersa a Tirrenia e Mariana di 
Pisa saranno valutati in sede di approvazione del progetto con tutti gli Enti preposti. 

 
Ai sensi del Regolamento Urbanistico, approvato con D.C.C. n. 2072017, la maggior parte del litorale nel comune di 
Pisa, a nord del Porto di LƛǾƻǊƴƻΣ ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ Parco del San Rossore.  
Il tracciato del sabbiodotto non interferisce con nessun vincolo e aree di rispetto (cimiteriale, depuratori, 
acquedotto, ferroviario, stradale, aeroportuale ed industrie a rischi di incidente rilevante) censite dallo strumento 
di pianificazione. Non sono inoltre presenti elettrodotti e siti 
ƛƴǉǳƛƴŀƴǘƛΤ ǎƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀ ǳƴΩarea percorsa del fuoco e la relativa fascia 
di rispetto (Figura 26). 

Lo scavo per la posa del sabbiodotto non risulta interferente con le 
suddette aree e pertanto le norme di Piano non risultano ostative 
ŀƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΦ 

 

 
  

In generale non si evidenziano elementi in contrasto 

Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ ŎƘŜ ǇŜǊ ƭŀ 

ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ /ŀƭŀƳōǊƻƴŜ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀƴƻ ƭŀ 

realizzazione del sabbiodotto. 

Figura 26: vincoli conformativi (Piano 
Strutturale ς Aggiornamento Dicembre 

2019). Linea rossa tratteggiata = 
sabbiodotto 
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Piano di zonizzazione 
acustica del Comune di 
Pisa 

K 

Il Piano di zonizzazione acustica del comune di Pisa è stato approvato con D. C.C. n. 24/2004 e D. C.C. n. 66 /2004. 

Il litorale del Calambrone dove verrà realizzato il sabbiodotto in progetto, ricade in classe acustica IV.  A confine 
Ŏƻƴ ƭŀ ǎǳŘŘŜǘǘŀ ŀǊŜŀ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƭŀ ŎƭŀǎǎŜ LLL Ŝ ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŀ ǇƛƴŜǘŀ ŝ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘŀ ƛƴ Ȋƻƴŀ LLΦ 

{ƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ŎƘŜ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ǇŜǊ ƭŀ Ǉƻǎŀ ŘŜƭ ǎŀōōƛƻŘƻǘǘƻ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜǊŁ ǳƴ ŀƳōƛǘƻ Řƛ ŎƭŀǎǎŜ L±Φ  

 

Il litorale del Calambrone dove verrà realizzato il 
sabbiodotto in progetto, ricade in classe acustica IV.  A 
confine con la suddetta area è presente la classe III e 
ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŀ ǇƛƴŜǘŀ ŝ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘŀ ƛƴ Ȋƻƴŀ LLΦ 
Per le attività di cantiere, ove necessario, potrà essere 
ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ όǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛύ ƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ƛƴ 
deroga per attività temporanee. 

Piano Strutturale del  
Comune di Collesalvetti J 

/ƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀ ƴΦ нр ŘŜƭ мрκлнκнлнм ŝ ǎǘŀǘƻ ŀŘƻǘǘŀǘƻΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мф ŘŜƭƭŀ [w срκнлмпΣ ƛƭ ƴǳƻǾƻ tƛŀƴƻ {ǘǊǳǘǘǳǊŀƭŜ 
del Comune di Collesalvetti. 

Il territorio del Comune di Collesalvetti non è direttamentŜ ŎƻƛƴǾƻƭǘƻ ŘŀƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ƛƴ ǎŜƴǎƻ ǎǘǊŜǘǘƻΣ Ƴŀ 
ŀǎǎǳƳŜ ǳƴ Ǌǳƻƭƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƻ ƴŜƭƭŀ ǾƛǎƛƻƴŜ Řƛ ǇƻǊǘƻ ŎƻƳŜ ŀƴŜƭƭƻ Řƛ ǳƴŀ ŎŀǘŜƴŀ ƭƻƎƛǎǘƛŎŀ ƻǎǇƛǘŀƴŘƻ ǎƛŀ ƭΩŀǊŜŀ 
ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǇƻǊǘƻ ±ŜǎǇǳŎŎƛ Ŝ ŘŜƭ CŀƭŘƻ ŎƘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘƛ ǘǊŀǘǘƛ ŘŜƭƭŜ ǾƛŜ Řƛ ŎƻƳǳƴƛŎŀȊƛƻƴƛ Řƛ ǘŜǊǊŀ (stradali e ferroviarie) e 
ŘΩŀŎǉǳŀΦ 

La proposta progettuale in esame non risulta in contrasto con gli indirizzi e le previsioni degli strumenti urbanistici 
vigenti. 

[ΩŀǊŜŀ ǇƛǴ ǇǊƻǎǎƛƳŀ ŀƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŝ ƭŀ ¦¢h9 ƴΦ м ς area di bonifica, stagno, interporto, Guasticcie. 

Lƴ ǘŀƭŜ ŀƳōƛǘƻ ǊƛŎŀŘŜ ŀƴŎƘŜ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ά.ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ ŘŜŦƛƴƛǘŀ ŘŀƭƭΩAppaltatore come sito ove verrà localizzato 
ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ Řƛ ŦǊŀƴǘǳƳŀȊƛƻƴŜκǾŀƎƭƛŀǘǳǊŀ. Tale cantiere ricade in un ambito Urbanizzato. 

 

La proposta progettuale in esame non risulta in 

contrasto con gli indirizzi e le previsioni degli strumenti 

urbanistici vigenti. Nella UTOE n. 1 ǊƛŎŀŘŜ ŀƴŎƘŜ ƭΩŀǊŜŀ 

Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ά.ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ ŘŜŦƛƴƛǘŀ ŘŀƭƭΩAppaltatore come 

ǎƛǘƻ ƻǾŜ ǾŜǊǊŁ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ Řƛ 

frantumazione/vagliatura. 

Piano di Zonizzazione 
acustica ς comune di 
Collesalvetti 

J 

Lƭ tƛŀƴƻ Řƛ ½ƻƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŀŎǳǎǘƛŎŀ ŘŜƭ ŎƻƳǳƴŜ Řƛ /ƻƭƭŜǎŀƭǾŜǘǘƛ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŀƎƎƛƻǊƴŀǘƻ ŀƭƭŀ Řŀǘŀ ŘŜƭ ƳŀǊȊƻ нлнмΦ [ΩŀƳōƛǘƻ 
ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ά.ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƴ ŀǊŜŜ Řƛ ŎƭŀǎǎŜ п Ŝ р όŀƳōƛǘƻ ǇǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛΣ ǾŘΦ Figura 21). 

 
Figura 21: zonizzazione acustica (comune di Collesalvetti) 

bŜƭƭΩƛƴǘƻǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǎƻƴƻ ǇǊŜǎŜƴǘƛΣ ƛƴƻƭǘǊŜΣ ƛƭ ǊŀƳƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƭŜ Ŏƻƴ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŀŎǳǎǘƛŎŀ ŎƭŀǎǎŜ L±Σ ƭŜ ŀǊŜŜ 

[ΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ά.ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƴ 
aree di classe 4 e 5 (ambito prettamente industriali).  
[ΩŀǊŜŀ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ άōƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ ǎƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ƎƛŁ ŀƭƭƻ 
stato attuale come ambito con attività legate alla 
cantieristica edili; pertanto, la scelta del RTI Impresa di 
utilizzare tale ambito come cantiere per le opere in 
progetto risulta coerente con la zonizzazione acustica. 
Inoltre, in prossimità del sito non sono presenti ricettori 
abitativi e/o sensibili. 
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agricole classificate classe III e la palude del Biscottino (a circa 700 metri) classificata in classe I. 

[ΩŀǊŜŀ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ άōƛǎŎƻǘǘƛƴƻέ ǎi presenta già allo stato attuale come ambito con attività legate alla cantieristica 
edili; pertanto, la scelta del RTI Impresa di utilizzare tale ambito come cantiere per le opere in progetto risulta 
coerente con la zonizzazione acustica. Inoltre, in prossimità del sito non sono presenti ricettori abitativi e/o sensibili 
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Documento di 
Pianificazione Strategica 
di Sistema Portuale ς 
DPSS 

J 

Il Piano Regolatore di Sistema Portuale (PRdSP) si svilupperà su due livelli: 

- Livello strategico: il DPSS che recepisce e dettaglia a livello sistemico il quadro programmatico di 
riferimento fornendo indirizzi ai singoli PRP su strategie, azioni e politiche sistemiche nel medio-lungo 
periodo; 

- Livello operativo: i singoli PRP portuali più snelli di prima, mutuando quadro conoscitivo e strategie dal 
5t{{Σ Ŝ ǾƻŎŀǘƛ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀǘƛǾƛǘŁ ƻǾǾƛŀƳŜƴǘŜ ƛƴ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ ǎƛǎǘŜƳƛŎƛ ŘŜƭ ƭƛǾŜƭƭƻ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜΦ 

[Ω!Ř{t ŘŜƭ aŀǊ ¢ƛǊǊŜƴƻ {ŜǘǘŜƴǘǊƛƻƴŀƭŜ ǎƛ ǘǊƻǾŀ ƴŜƭƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ Řƛ ŘƻǾŜǊ ŜƭŀōƻǊŀǊŜ ƛƭ tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ Řƛ 

Sistema Portuale per tre ordini di motivi:  

- ottemperare alle disposizioni introdotte dal D.Lgs. 232/2017; 
- ŀǘǘǳŀǊŜ ƛ н twt όtƛƻƳōƛƴƻ Ŝ [ƛǾƻǊƴƻύ Ŝ ŜƭŀōƻǊŀǊŜ Ǝƭƛ ŀƭǘǊƛ п ŘŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ƛƴ ǳƴΩƻǘǘƛŎŀ Řƛ ŀǊƳƻƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Ŝ 

sinergia; 
- coordinare a livello di sistema Varianti o Adeguamenti Tecnici Funzionali dei diversi porti attraverso il DPSS. 

Tra gli obiettivi segnalati nella Scheda di Nodo del Porto di LivornoΣ ŎΩŝ ǉǳŜƭƭƻ Řƛ Ŏonsolidare il ruolo nella rete TEN-
T. 
Dalla Figura 22 si evidenzia che le due aree di cantiere (Pian di Rota e Biscottino) definite daƭƭΩAppaltatore per le 
ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǊƛŎŀŘŀƴƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩarea di influenza portuale.  

 

Il progetto in esame, attuando la prima fase della 

Piattaforma Europa con la realizzazione delle opere 

foranee di protezione e dei dragaggi, risulta 

pienamente coerente con gli obiettivi del DPSS. 
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Figura 22: perimetrazione del Nodo multimodala e logistico livornese 

Il DPSS individua come ƛƴŘƛǊƛȊȊƻ ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛƻ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ tƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ 9ǳǊƻǇŀ, con il conseguente aumento 
potenziale del traffico da e verso il porto di Livorno, al fine di consolidare il ruolo di nodo del Corridoio TEN-T 
Scandinavo-Mediterraneo. 

 

Piano Regolatore 
Portuale J  

[ΩŀŎŎƻǊŘƻ ǇŜǊ ƛƭ tΦwΦtΦ ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ǎƛƎƭŀǘƻ ǘǊŀ ƭŀ ǊŜƎƛƻƴŜ ¢ƻǎŎŀƴŀΣ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻΣ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ 
Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ Ŝ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ tƻǊǘǳŀƭŜ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ƛƭ мл ƭǳƎƭƛƻ нллуΦ 

Lƴ ǘŀƭŜ ŀŎŎƻǊŘƻΣ ƭΩŀǊǘΦ т ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŎƘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Řƛ ƛƳǇŜƎƴŀ ŀŘ ŜƭŀōƻǊŀǊŜ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ tƛŀƴƻ wŜƎƻƭŀǘƻǊŜ 
Portuale considerando come sotto ambito la nuova espansione a mare per la realizzazione della Piattaforma 
Europa (). 
Il nuovo PRP è stato approvato con DGR n. 36/2015. 

tŜǊ ƭΩ!Ƴōƛǘƻ ŘŜƭ tƻǊǘƻ hǇŜǊŀǘƛǾƻΣ ƴŜƭ ƎƛǳƎƴƻ нлмтΣ ǾŜƴƛǾŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘŀ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ŀǊǘƛŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŦŀǎƛΤ ƭΩŀǊǘΦмл 
delle Norme Tecniche di Attuazione, indicava infatti come la successione delle fasi di attuazione delle opere 
previste dal P.R.P., riportate negli elaborati di Piano, avesse valore puramente indicativo e rappresentasse una delle 
possibili soluzioni per lo svolgimento del processo di attuazione del Piano. 

[ŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ Ŧŀǎi non ha quindi comportato una variante al P.R.P., in quanto rappresenta 
unicamente una maggiore definizione delle fasi stesse attuata a livello progettuale. 

! ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ǎƛƳǳƭŀȊƛƻƴƛ Řƛ ƳŀƴƻǾǊŀ wŜŀƭ ¢ƛƳŜέ ŎƻƴŘƻǘǘŜ Ŝ ŘŜƭ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ƭŀȅƻǳt di fase 1, è 
stata individuata una nuova articolazione delle fasi. 

Lƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άLa nuova articolazione delle fasi attuative del PRP per le aree di espansione a mare denominate 

 
a sovrapposizione del layout del presente Progetto 

Definitivo con la Planimetria generale di P.R.P. 

ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ǾƛƎŜƴǘŜ ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩ!¢C ŀŘƻǘǘŀǘŀ ƴŜƭ 

giungo 2022 evidenzia la sostanziale compatibilità. Si 

ŜǾƛŘŜƴȊŀ ŎƘŜ ƭΩŀǊǘΦ т ŎƻƳƳŀ р delle Norme Tecniche di 

!ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tΦwΦtΦΣ ǎŀƴŎƛǎŎŜ ŎƻƳŜ άL ǇŜǊƛƳŜǘǊƛ ŘŜƎƭƛ 

ambiti e dei sotto-ambiti potranno subire modifiche non 

sostanziali in sede di progettazione esecutiva in 

relazione allo stato di fatto e alla migliore funzionalità 

delle opere, nel rispetto degli obbiettivi e delle 

ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭŜ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƴƻǊƳŜΦέ 

Le opere sono in linea di principio conformi 

ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘŀ Řŀƭ 

Provvedimento Presidenziale n° 115 del 07/10/2020, 

ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ƴƻƴ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!¢C н022 e 
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άtƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ 9ǳǊƻǇŀέ ς Settembre 
2020έ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ 
Provvedimento Presidenziale n° 115 
in data 07/10/2020. Gli interventi 
del nuovo Piano Regolatore Portuale 
prevedono una attuazione nel 
tempo secondo tre macro-fasi 
principali. 

 

! ǾŀƭƭŜ ŘŜƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŦƛƴŜ Řŀ 
ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ /{[[tt ŘŜƭƭΩ!ŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ 
Tecnico Funzionale del PRP verrà 
definita la nuova articolazione delle 
fasi attuative del piano stesso. 

[ΩƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ 
riguarda le opere marittime di 
protezione con la nuova imboccatura 
portuale del porto di Livorno 
(imboccatura Nord), il nuovo bacino 
portuale con il canale navigabile, 
comprensivo anche dei lavori di dragaggio. Le opere da progettare rispettano gli obbiettivi del: 

¶ Piano Regolatore del Porto di Livorno vigente; 
¶ 5ŜƭƭΩ!ŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ¢ŜŎƴƛŎƻ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ό!¢Cύ ŘŜƭ twD ŀŘƻǘǘŀǘŀ Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀ ƴΦ ос ŘŜƭ н6/06/2022 dal Comitato di 
DŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩ!Ř{t ŘŜƭ aŀǊ ¢ƛǊǊŜƴƻ {ŜǘǘŜƴǘǊƛƻƴŀƭŜ 

¶ Della Fase 1 della nuova articolazione delle fasi attuative del PRP per le aree di espansione a mare denominate 
άtƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ 9ǳǊƻǇŀέ - {ŜǘǘŜƳōǊŜ нлнлέ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ tǊƻǾǾŜŘimento Presidenziale n° 115 in data 
07/10/2020 

¶ 5Ŝƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ŎƻƳƳƛǎǎŀǊƛƻ ǎǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛƻ ƴΦ мнκнлнн ŘŜƭ омκмлκннн Ŏƻƴ ƭŀ άƳƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭŀ ŦŀǎŜ м 
ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ Ŧŀǎƛ ŀǘǘǳŀǘƛǾŜ ŘŜƭ twt ǇŜǊ ƭŜ ŀǊŜŜ Řƛ ŜǎǇŀƴǎƛƻƴŜ ŀ ƳŀǊŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŜ άtƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ 
EǳǊƻǇŀέΦ 

 

ŘŜƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ǊƛŘŜŦƛƴƛǘŀ Ŏƻƴ tǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ 

Commissario Straordinario n. 12/2022. 

Piano Operativo 
Triennale 2021-2023 
 

J 

Lƭ tƛŀƴƻ ƻǇŜǊŀǘƛǾƻ ǘǊƛŜƴƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩ!Ř{t aŀǊ ¢ƛǊǊŜƴƻ ǎŜǘǘŜƴǘǊƛƻƴŀƭŜ ǇŜǊ ƛƭ ǇŜǊƛƻŘƻ нлнм-2023, approvato con Delibera 
n. 3 del 29/01/2021, ha tra gli obiettivi primari la realizzazione delle Fase I della Darsena Europa. 
[ŀ ǇǊƛƳŀ ŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ 5ŀǊǎŜƴŀ 9ǳǊƻǇŀ ŝ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ ǾŜǊǎƻ ƳŀǊŜ ŎƘŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ ƴŜƭƭŀ 
costruzione delle opere foranee di protezione e del terminal contenitori. 
Per la realizzazione di questo obiettivo si è provveduto alla progettazione preliminare e definitiva delle opere 
foranee e dei dragaggi (oggetto del presente studio) e allo studio di fattibilità tecnico economico per la 
realizzazione del nuovo terminal contenitori con la procedura del dialogo competitivo. 
Inoltre, nel 2022 (anno in corso) sono state eseguite le indagini integrative e aggiornata la progettazione definitiva 
in collaborazione con Appaltatore che eseguirà la progettazione esecutiva e la fase costruttiva. 

 
Lƴ ŎƻŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ŘŜƭ tƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻΣ ƭΩŜƴǘǊŀǘŀ ƛƴ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭ ǘŜǊƳƛƴŀƭ ŎƻƴǘŜƴƛǘƻǊƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŀ 

Un primario obiettivo è la realizzazione delle Fase I 
ŘŜƭƭŀ 5ŀǊǎŜƴŀ 9ǳǊƻǇŀΦ [ŀ ǇǊƛƳŀ ŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ 
ŘŜƭƭŜ 5ŀǊǎŜƴŀ 9ǳǊƻǇŀ ŝ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǇƻǊǘƻ ǾŜǊǎƻ 
mare che consiste nella costruzione delle opere foranee 
di protezione e del terminal contenitori. 
Le opere di progetto, attuando la Fase I, risultano 

pienamente coerente con il POT. 
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prima fase della Darsena Europa, comporta la concentrazione, in tale nuova area, di tutti i traffici dei contenitori. 
 

Documento di 
Pianificazione Energetica 
e Ambientale (DEASP) 

J 

Lƭ 59!{t άŘŜŦƛƴƛǎŎŜ ƛƴŘƛǊƛȊȊƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƛ ǇŜǊ ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƘŜ ƳƛǎǳǊŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ 
ŜƴŜǊƎŜǘƛŎŀ Ŝ Řƛ ǇǊƻƳǳƻǾŜǊŜ ƭΩǳǎƻ Řƛ ŜƴŜǊƎƛŜ ǊƛƴƴƻǾŀōƛƭƛ ƛƴ ŀƳōƛǘƻ ǇƻǊǘǳŀƭŜέΦ tŜǊǘŀƴǘƻΣ ƭΩŀƳōƛǘƻ ŘƛǊŜǘǘƻ Řƛ 
ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ 59!{t ŝ ƭŀ ǇǊƻŘǳȊƛƻƴŜ Ŝ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭΩŜƴŜǊƎƛŀ ŎƻƴƴŜǎǎŀ Ŏƻƴ ƛƭ ŦǳƴȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ sistema portuale, 
ŀǾŜƴŘƻ άƛƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǇŜǊǎŜƎǳƛǊŜ ŀŘŜƎǳŀǘƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛΣ Ŏƻƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ Řƛ /hнέΦ 

Il Documento di Pianificazione Energetica e ambientale è stato definito nei contenuti e nelle metodologie con 
ƭΩŜƳŀƴŀȊƛƻne di Linee Guida, pubblicate nella Gazzetta Ufficiale n. 301 del 29 dicembre 2018. 
[Ω!5{t-MTS ha presentato nel gennaio 2020 il DEASP con le linee guida per il percorso per la costruzione del 
modello energetico del sistema portuale e nel luglio 2020 la prima relazione illustrativa con la raccolta e analisi dei 
ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ ŘŜƛ Ǝŀǎ ŎƭƛƳŀƭǘŜǊŀƴǘƛ Ŝ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛΦ 

Il DEASP dell'AdSP MTS è stato adottato con prov. presidenziale n. 121 del 9.08.2021 e tra gli obiettivi alla voce I 
άǊƛǎǇŀǊƳƛƻ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƻ ƴŜƭƭŜ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ ǇƻǊǘǳŀƭƛέ ǊƛǇƻǊǘŀΥ 

 

 

Il DEASP dell'AdSP MTS è stato adottato con prov. 
presidenziale n. 121 del 9.08.2021. Il DEASP pome 
ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ƛƴŎŜƴǘƛǾŀǊŜ ƛƭ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ 
consumi energetici peǊ ƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ƛƴ 
progetto. 
 
Si evidenzia che in fase di gara di appalto integrato 

ƭΩAppaltatore ha incentivato le performances 

ambientali proponendo una serie di 

mitigazioni/compensazioni ambientali integrative 

per la fase di cantierizzazione e lavori. 
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6 SINTESI DEGLI IMPATTI DEL PROGETTO CON IL QUADRO 
AMBIENTALE 

[Ωŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ŘŜǎǳƴǘŀ Řŀƭ Rapporto Ambientale (RA) della VAS 
del PRP e dai successivi atti autorizzativi.  
Di seguito si riportano le osservazioni del parere motivato Determinazione n. 4 del 
03/06/2014 dal NURV Regione Toscana, al fine di valutarle, qualora di interesse, ai fini del 
presente progetto. 

 
Tabella 2: osservazioni del parere motivato e coerenza con il progetto 

OSSERVAZIONI DEL PARERE MOTIVATO COERENZA CON IL PROGETTO 

Procedimenti autorizzativi e di VIA, opere 
autorizzate:  

- aggiornare ed integrare la Planimetria dello 
stato di fatto dell'area portuale e Piano 
Regolatore Portuale vigente ς Marzo 2013 , 
nella quale siano cartografati gli interventi già 
autorizzati e quelli in iter autorizzativo; 

-  riportare per ciascun progetto il Decreto 
Ministeriale, la Delibera di Giunta della 
Regione Toscana o l'Atto Dirigenziale della 
provincia di Livorno di riferimento 

È stata aggiornata la tavola 10 010 RT 051 -0 PLA 
άtƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ ŘŜƭƭƻ ǎǘŀǘƻ Řƛ Ŧŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ 
ǇƻǊǘǳŀƭŜ Ŝ Ǉƛŀƴƻ ǊŜƎƻƭŀǘƻǊŜ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ǾƛƎŜƴǘŜέ 

 

Si evidenzia che il progetto in esame è sottoposto 
alla procedura di VIA Nazionale 

 

Dragaggi, bilanci e gestione dei sedimenti:  
- affinare e rivedere il bilancio complessivo 

dei volumi dei materiali dragati; 
- valutare le caratteristiche chimiche ς fisiche 

e granulometriche dei sedimenti ai fini del 
ripascimento; 

- se necessario, sulla base delle caratteristiche 
qualitative del materiale dragato, le aree di 
sversamento dovranno avere 
impermeabilizzazione laterale e del fondo; 

- approfondimento sulle possibili soluzioni 
impiantistiche e sui sistemi di trattamento 
per eventuali impianti di trattamento e 
recupero dei fanghi da realizzarsi in porto 

il progetto in esame ha definito con dettaglio i 
volumi di dragaggio e tutti i materiali sono stati 
oggetto di un piano di caratterizzazione dei 
sedimenti ai sensi della normativa vigente (DPR 
173/2016) a valle della deperimetrazione del SIN.  

Si precisa, inoltre, che le opzioni di gestione dei 
sedimenti previste in progetto non prevedono 
impianti di trattamento.  

 

Sostenibilità energetica:  
- approfondire gli aspetti energetici 
ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ twt; 

- valutare gli impatti dei campi 
elettromagnetici in relazione alla normativa 
vigente (Dpa e fasce di rispetto) 

- predisporre uno specifico atto di 
pianificazione energetica prima della fase 
attuativa del PRP. 

[Ω!5{t-MTS ha presentato nel gennaio 2020 il 
Documento di Pianificazione Energetica e 
Ambientale con le linee guida per il percorso per 
la costruzione del modello energetico del sistema 
portuale e nel luglio 2020 la prima relazione 
illustrativa con la raccolta e analisi dei documenti 
Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ Řŀǘƛ ŘŜƛ Ǝŀǎ 
ŎƭƛƳŀƭǘŜǊŀƴǘƛ Ŝ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ όǎƛ 
vede dettaglio nel quadro programmatico del 
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SIA). 

Sostenibilità dell'approdo della Bellana:  

- dettagli progettuali sulla stima degli impatti 
(acque reflue, parcheggi, acustica, ecc)  

 

il progetto in esame non interferisce con 
ƭΩŀǇǇǊƻŘƻ ŘŜƭƭŀ .ŜƭƭŀƴŀΦ 

 

Sostenibilità della destinazione a riparazione 
navale e/o refitting di navi da diporto e di navi 
passeggeri e mercantili di media dimensione delle 
aree del comparto dei Bacini 

il progetto in esame non ha interferenza diretta 
su tale osservazione 

Rischio di incidente rilevante le opere in progetto non introducono nuove 
industrie a rischio di incidente rilevante 

 

- vǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀ 
- Emissioni 
- Impatto acustico 
- Approvvigionamento materiali e 

pianificazione in materia di cave 
- Impatti sul litorale ς Dinamica costiera 
- Qualità delle acque interne 
- Balneabilità delle acque 
- Rete Natura 2000, sistema dei Parchi e aree 

protette 
 

i modelli di dispersione degli inquinanti in 
atmosfera, del clima acustico e di dinamica 
costiera sono stati redatti in fase di progettazione 
definitiva e sono riportati nel SIA, ovvero negli 
allegati/appendici. La Valutazione di Incidenza 
Ambientale per i siti Rete Natura 2000 viene 
ǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! ƛƴ 
esame; è stato redatto lo Studio di Incidenza 
Ambientale. 

 

Sistema di monitoraggio il progetto in esame presenta una proposta di 
Piano di Monitoraggio. 

Il piano è stato redatto tenendo in 
considerazioni, per le componenti ambientali di 
interesse, le indicazioni delle VAS e gli Allegati 
tecnici del DM 173/2016. Il progetto esecutivo 
ŘŜƭ ta! ǾŜǊǊŁ ǊŜŘŀǘǘƻ ŘŀƭƭΩAppaltatore a valle del 
parere ambientale della VIA, ottemperando ad 
eventuali prescrizioni 

 
 
5ƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀ ǳƴŀ ǎƛƴǘŜǎƛ ŘŜƭƭŜ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ Ŝ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŎƘŜ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ƙŀ 
su di esse. 

Verranno trattati i seguenti tematismi: 

- Suolo sottosuolo, distinto in gestione terre da scavo e sedimenti; 
- Ambiente idrico marino e terrestre e qualità; 
- vǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ƛŘǊƛŎƻΤ 
- Atmosfera; 
- Clima acustico terrestre e sottomarino; 
- Vibrazioni; 
- Inquinamento luminoso; 
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- Patrimonio storico culturale; 
- Archeologia subacquea 
- Paesaggio; 
- Sistema infrastrutturale; 
- Biodiversità; 
- Cave e discariche; 
- Rischi antropogenici; 
- Sistema socio-economico 
- Salute pubblica 
- Aspetti fisici legati alla movimentazione dei sedimenti. 

 

4.1 Suolo e sottosuolo 

STATO ATTUALE 
 

AMBITO MARINO 

[ΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ŀ ƳŀǊŜΣ ŜǎŜƎǳƛǘŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ǇǊƛƳŀ ŦŀǎŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜΣ Ƙŀ ƳŜǎǎƻ ƛƴ 
evidenza tre unità stratigrafiche principali: 

Orizzonte superiore (Olocene) 

da fondale a -10.0 / -16.5 m s.l.m. 

Limo da sabbioso a debolmente sabbioso, grigio, 
con resti di bivalvi e di fanerogame di posidonia 
oceanica; localmente ghiaioso e con limitati 
orizzonti di ghiaia sabbioso-limosa superficiale 

Orizzonte intermedio (Pleistocene superiore) 

da -10.0 a -16.5 m s.l.m. a circa -15 a circa -19 m 
s.l.m. 

Sabbia medio-fine limosa color ocra 
generalmente con clasti calcarenitici (panchina) 
passante localmente lateralmente a ghiaia 
sabbioso-limosa. 

Orizzonte inferiore (Pleistocene medio) 

- Sub-Orizzonte 1, da circa -15/-19 m s.l.m. a 
circa -19/-30 m s.l.m 

- Sub-Orizzonte 2, da circa -19/-30 m s.l.m. a 
circa -30/-39 m s.l.m 

- Sub-Orizzonte 3, da circa -30/-39 m s.l.m. a 
circa -47/-68 m s.l.m. 

Sabbie da medie a fini limose, alternate a livelli 
limoso-sabbiosi e argilloso-limosi, di colore grigio 
piombo e con orizzonti plurimetrici di ghiaia 
eterometrica sabbioso limosa 

 

Iƭ ǘŜǘǘƻ ŘŜƭ ϦǎǳōǎǘǊŀǘƻ ƎŜƻƭƻƎƛŎƻ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ŎƻǎǘƛǘǳǘƛǾƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ3έ è individuabile alla base 

ŘŜƭƭΩ¦ƴƛǘŁ hƭƻŎŜƴƛŎŀ Řƛ Ŏǳƛ ǎƻǇǊŀΣ Ŏƻǎǘƛǘǳƛǘŀ ƎŜƴŜǊŀƭƳŜƴǘŜ Řŀ {ŀōōƛŀ ƳŜŘƛƻ-fine, da 

moderatamente addensata ad addensata, di color ocra/avana, con clasti 

ŎŀƭŎŀǊŜƴƛǘƛŎƛκǇƻƭƛƎŜƴƛŎƛ άǇŀƴŎƘƛƴŀέ ǇŀǎǎŀƴǘŜ ƭƻŎŀƭƳŜƴǘŜ ƭŀǘŜǊŀƭƳŜƴǘŜ ŀ ƎƘƛŀƛŀ ǎŀōōƛƻǎƻ-

limosa. 

 
3 si intende il limite superiore del primo orizzonte geologico per il quale si possa escludere qualunque 
contaminazione antropica 
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Ne consegue che le indagini ambientali eseguite per il Piano di Caratterizzazione, e finalizzate 

a verificare la potenziale contaminazione negli strati superficiali, sono considerate 

ŀƳǇƛŀƳŜƴǘŜ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛǾŜ Ŧƛƴƻ ŀƭƭŀ ǇǊƻŦƻƴŘƛǘŁ ŘŜƭƭΩƻǊŘƛƴŜ Řƛ с Ƴ Řŀƭ ŦƻƴŘŀƭŜΦ 

 

[ΩƻǊƛȊȊƻƴǘŜ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭ ǎƻǘǘƻǎǳƻƭƻ ƛƴ ŜǎŀƳŜ (fondale marino) risulta costituito da limo da 
sabbioso a debolmente sabbioso, grigio, con resti di bivalvi e di fanerogame di posidonia 
oceanica. 

Le indagini granulometriche eseguite hanno determinato che il sedimento di futuro scavo o 
dragaggio risulta costituito sempre da una frazione sabbiosa prevalente (circa il 50 % della 
composizione granulometria), una subordinata frazione pelitica (limo e argilla; mediamente 
40 %), ed una restante e minoritaria componente ghiaiosa-Ŏƛƻǘǘƻƭƛ όƎǊŀƴǳƭƻƳŜǘǊƛŎŀ ŘŜƭƭΩƻǊŘƛƴŜ 
del 10 %). 

Questi sedimenti, che presentano spessore mediamente di 3-4 m, risultano geotecnicamente 
ƴƻƴ ƛŘƻƴŜƛ ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎŀǊƛŎƘƛ ŘƛǊŜǘǘƛ Ŝ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀƴƻ ǉǳƛƴŘƛ Řƛ ǳƴ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ 
geotecnico idoneo alla scopo, quale la realizzazione di colonne di ghiaia con diametro, passo e 
lunghezza adeguati o vibrosostituzione dei terreni di fondazione. Il miglioramento geotecnico 
permetterà altresì di minimizzare le problematiche connesse alla potenziale liquefacibilità 
degli strati sciolti più superficiali. 

Il modello geologico evidenzia una marcata eterogeneità stratigrafica nei terreni di 
fondazione delle nuove opere, la progettazione geotecnica delle opere dovrà quindi tenere in 
ŀŎŎƻƴǘƻ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎƘŜ ŎƻƴƴŜǎǎŜ Ŏƻƴ ƭΩƛƴǎǘŀǳǊŀǊǎƛ Řƛ ŀǎǎŜǎǘŀƳŜƴǘƛ ŘƛŦŦŜǊŜƴȊƛŀƭƛ. 

 

USO DEL SUOLO 

La realizzazione delle opere foranee e delle casse di colmata comporterà una modifica 
ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭ ǎǳƻƭƻ nelle aree di intervento, che saranno classificabili come /[/ мно άǎǳǇŜǊŦƛŎƛ 
artificiali ς zone industriali, infrastrutturali ς aree portualƛέΦ 

 

FONTI DI PRESSIONE 

[ΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ ŝ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘŀ ŘŀƭƭΩŀǇǇƻǊǘƻ Řƛ ƴǳƳŜǊƻǎƛ ǎŎŀǊƛŎƘƛ Řƛ ƴŀǘǳǊŀ ǎƛŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ ŎƘŜ 
ŎƛǾƛƭŜΦ 9Ω ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘŀ Řŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘƛΥ 

- /ŀƴŀƭŜ ŘŜƛ bŀǾƛŎŜƭƭƛ ŎƘŜ ŎƻƳǳƴƛŎŀΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜΣ Ŏƻƴ ƛƭ .ŀŎƛƴƻ Řƛ 
Evoluzione e, a terra, con il Fosso Reale; 

- Cƻǎǎƻ ŘŜƛ bŀǾƛŎŜƭƭƛ ŎƘŜ ŎƻƭƭŜƎŀ ƭƻ {ŎƻƭƳŀǘƻǊŜ ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ Ŏƻƴ ƭŀ 5ŀǊǎŜƴŀ ¢ƻǎŎŀƴŀΤ 
- CƻŎŜ ŘŜƭ ¢ƻǊǊŜƴǘŜ ¦ƎƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ 5ŀǊǎŜƴŀ ¦ƎƛƻƴŜ ό/ŀƴŀƭŜ LƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜύΤ 
- Fosso Reale che comunica con la Darsena Nuova e, tramite il Fosso Venezia, con la 

Darsena Vecchia; 
- {ŦƛƻǊƛ ŘŜƭƭŀ ±ŀǎŎŀ Řƛ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŎƘŜ ǎŦƻŎƛŀƴƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ 5ŀǊǎŜƴŀ ŘŜƛ 

Petroli. 

È inoltre presente lo scarico del depuratore Rivellino. 
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Tra la Darsena Toscana e la Diga del Marzocco sono ubicate due Vasche di Contenimento dei 
sedimenti marini provenienti dalle attività di dragaggio i(ƛ Ŏǳƛ ǎŦƛƻǊƛ ǎƛ ŀŦŦŀŎŎƛŀƴƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ 
della Darsena Petroli. Entrambe le vasche risultano allo stato attuale sature (vd. cap.3). 

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭŀ ǎŀƭǾŀƎǳŀǊŘƛŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ŀǊŜŀ ƳŀǊƛƴŀ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƛƭ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ 
ǾŀǎŎƘŜ Řƛ ŎƻƴǘŜƴƛƳŜƴǘƻ ǇǊŜǎŜƴǘƛΣ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ tƻǊǘǳŀƭŜ Ƙŀ ŀǘǘƛǾŀǘƻ ŘŀƭƭΩŀƴƴƻ нллм ǳƴŀ 
collaborazione con ISPRA per garantire un controllo puntuale e la salvaguardia ambientale 
ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ŀǊŜŀ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘŀΦ Lƭ monitoraggio comprende analisi periodiche con 
ŎŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ ƳŀǊƛƴƛΣ Ŏƻƭƻƴƴŀ ŘΩŀŎǉǳŀΣ ōƛƻǘŀΣ ŀŎǉǳŜ ǇƛŜȊƻƳŜǘǊƛŎƘŜ Ŝ Řƛ ǎŦƛƻǊƻΣ 
sia nella parte esterna che interna al porto, con particolare attenzione alla zona di stramazzo 
delle acque di refluimento. Vengono periodicamente eseguite valutazioni della qualità 
ecotossicologica e fisico-chimica, prove di bioaccumulo, analisi di alcuni biomarker e dei 
principali contaminanti. 

Come già evidenziato nel quadro programmatico con DGRT 3650 del 10/08/2015 la Regione 
Toscana Ƙŀ ŘŜŎǊŜǘŀǘƻ ƭŀ ǊŜǎǘƛǘǳȊƛƻƴŜ ŀƎƭƛ ǳǎƛ ƭŜƎƛǘǘƛƳƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭŜ ŘǳŜ ǾŀǎŎƘŜ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ del 
ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ Řƛ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩAutorità Portuale di Livorno. 

 

STATO QUALITATIVO DEI SEDIMENTI 

I sedimenti sono stati oggetto negli anni di diverse caratterizzazioni: 

- Indagine ICRAM marzo 2006; 
- Indagine ISPRA del 2005; 
- Indagine CIBM di Livorno (2011) ǇŜǊ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ǇƻǊǘǳŀƭŜ alla foce dello 

scolmatore; 
- Indagine ISPRA del 2019; 
- LƴŘŀƎƛƴŜ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ŘŀƭƭΩ!Ř{t ŜȄ 5a мтоκнлмс ǘǊŀ ŀƎƻǎǘƻ Ŝ ŘƛŎŜƳōǊŜ нлнмΦ 

/ƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ǇƛǴ ǊŜŎŜƴǘŜ, in  

 

Tabella 3: sintesi delle ŎŀǊŀǘǘŜǊƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ ǊƛƭŜǾŀǘŜ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ex DM 173/2016 

v¦![L¢!Ω 59L {95La9b¢L 

Indagine 
granulometrica 

il sedimento risulta costituito sempre da una frazione sabbiosa 
prevalente (tra il 53 e il 54% della composizione granulometria), una 
subordinata frazione pelitica (limo e argilla; mediamente 38 %), ed 
una restante e minoritaria componente ghiaiosa-ciottoli 
όƎǊŀƴǳƭƻƳŜǘǊƛŎŀ ŘŜƭƭΩƻǊŘƛƴŜ ŘŜƭ 8-9 %); 

dalle analisi tossicologiche 

Indagine 
ecotossicologica 

NELLE AREE DI DRAGAGGIO 

In nessun caso il pericolo ecotossicologico (HQc) Ǌƛǎǳƭǘŀ άŀƭǘƻέΤ 

Nel нн҈ ŘŜƛ Ŏŀǎƛ ŝ άƳŜŘƛƻέ, nel то҈ Ǌƛǎǳƭǘŀ ΨŀǎǎŜƴǘŜΩ Ŝ ǇŜǊ ƭŀ ǊŜǎǘŀƴǘŜ 
parte dei campioni 5% risulta άōŀǎǎƻέ  

 

b9[[Ω!w9! 5L /h[a!¢! 

Nel 70% dei campioni il pericƻƭƻ ŝ άŀǎǎŜƴǘŜέ 
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bŜƛ ŎŀƳǇƛƻƴƛ Ŏƻƴ IvŎ ό[нύ άƳŜŘƛƻ Ŝ ŀƭǘƻέ la contaminazione è 
prevalentemente di tipo organico (prevalentemente IPA) e associata 
ad alcuni metalli (Arsenico, Nichel, Cadmio, Piombo e Zinco). 
 

Classificazione dei 
sedimenti 

NELLE AREE DI DRAGAGGIO 

 
 

b9[[Ω!w9! 5L /h[a!¢! 

 

 

 

Si ricorda che, secondo quanto riportato in progetto, non verranno effettuati interventi di 
ǊƛǇŀǎŎƛƳŜƴǘƻ Ŝ ǘǳǘǘƛ ƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ ǾŜǊǊŀƴƴƻ ƎŜǎǘƛǘƛ ƛƴ Ŏŀǎǎŀ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ 
portuale 

 

 

 

 

 

AMBITO TERRESTRE: AREA PORTUALE 

 

USO DEL SUOLO 

[Ŝ ŀǊŜŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǇƻǊǘǳŀƭŜ (cantiere principale e foce armata sud) 
risultano localizzate nella CLC 123  - aree portuali. 

 

[ΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŀ ά.ƛǎŎƻǘǘƛƴƻέΣ ƴŜƭ ŎƻƳǳƴŜ Řƛ /ƻƭƭŜǎŀƭǾŜǘǘƛΣ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘŀ ƛƴ 
un ambito di C[/ нΦм έǎŜƳƛƴŀǘƛǾƛέ Ŝ /[{ мΦнΦмΦ ά!ǊŜŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛΣ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛ Ŝ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ 
ǇǳōōƭƛŎƛ Ŝ ǇǊƛǾŀǘƛέΦ  

Lƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ tƛŀƴ Řƛ wƻǘŀ Ǌƛǎǳƭǘŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƛƴ /[{ мΦнΦмΦ ά!ǊŜŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛΣ 
ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛ Ŝ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇǳōōƭƛŎƛ Ŝ ǇǊƛǾŀǘƛέΦ 

Entrambe le aree di ŎŀƴǘƛŜǊŜ ƴƻƴ ǎǳōƛǊŀƴƴƻ ƴŜǎǎǳƴŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭ ǎǳƻƭƻ ŜǎǎŜƴŘƻ ƎƛŁ 
attualmente destinate ad attività cantieristiche di carattere edile. 

A 45%

B 20%

C 26%

D* 7%

D 2%

A 39%

B 39%

C 22%

D* 0%

D 0%
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FONTI DI PRESSIONE 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ Ŝ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ƛƴǎƛǎǘƻƴƻΣ ƻƭǘǊŜ ŀŘ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ǘƛǇƻ 
commerciale legate al trasporto marittimo, attività produttive di tipo chimico, di deposito e 
stoccaggio di rinfuse liquide, di prodotti chimici, solventi ed oli minerali, di frutta fresca, di 
prodotti forestali e carta. Sono, inoltre, presenti aree dedicate al traffico di rame e materiali 
non ferrosi ed aree specializzate nel trattamento di rifiuti tossici. 

Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ Ŝ ǇƻǊǘǳŀƭŜ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŝ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘŀ Řŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘƛ ƛƴǎŜŘƛŀƳŜƴǘƛ ǇǊƻŘǳǘǘƛǾƛ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƛ ŎƻƳŜ άƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ŀ ǊƛǎŎƘƛƻ Řƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘŜ ǊƛƭŜǾŀƴǘŜέ 
e da uno scalo ferroviario con movimentazione di sostanze pericolose. Ciò ne ha determinato 
ƛƭ ǊƛŎƻƴƻǎŎƛƳŜƴǘƻ ŎƻƳŜ άŀǊŜŀ ŎǊƛǘƛŎŀ ŀŘ ŜƭŜǾŀǘŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŀǘǘƛǾƛǘŁ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛέ ό[Φ 
137/97). 

I dati pregressi, ottenuti da specifiche campagne conoscitive mirate alla valutazione della 
qualità chimica delle matrici ambientali indicano, infatti, soprattutto sulle acque di falda, una 
contaminazione elevata e diffusa, dovuta prevalentemente a metalli pesanti, idrocarburi e 
composti clorurati. 

 

 

STATO QUALITATIVO DELLE TERRE DA SCAVO 

La caratterizzazione delle terre da scavo previste da progetto, come proposta nel piano 
preliminare di utilizzo, verrà ŜǎŜƎǳƛǘŀ Řŀƭ ǇǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ƻ ŘŀƭƭΩŜǎŜŎǳǘƻǊŜ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ 
ŜǎŜŎǳǘƛǾŀ ƻ ŎƻƳǳƴǉǳŜ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ. 

Qualora in fase Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŜǎŜŎǳǘƛǾŀ ƻ ŎƻƳǳƴǉǳŜ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴƛȊƛƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ƴƻƴ ǾŜƴƎŀ 
ŀŎŎŜǊǘŀǘŀ ƭΩƛŘƻƴŜƛǘŁ ŘŜƭ ƳŀǘŜǊƛŀƭŜ ǎŎŀǾŀǘƻ ŀƭƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ƛƴ ǎƛǘƻΣ ƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƛ ǎŎŀǾŀǘƛ ǎƻƴƻ ƎŜǎǘƛǘƛ 
come rifiuti ai sensi della Parte IV del D.Lgs. 152/2006. 

 

Per quanto riguarda ƭΩarea demaniale portuale, questa è stata suddivisa in sub ambiti le cui 
rispettive procedure ambientali sono state gestite con tempi, modalità e riferimenti normativi 
diversi (Figura 23). 
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Figura 23: cartografia dei procedimenti ambientali nel porto di Livorno 

Tutte le opere in progetto (opere foranee) non interferiscono con le aree oggetto di 
procedimenti di bonifica. 

Le aree di cantiere individuate daƭƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǇŜǊ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ όǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜΣ ǊŀŘƛŎŜ 
foce armate sud) risultano localizzate in ambiti A1 e A7 ove è stata redatta una Analisi di 
Rischio4 (non ancora approvata) che ha evidenziato potenziali superamenti delle CSR per 
idrocarburi pesanti e totali.  

Il rischio effettivo è in realtà molto ridimensionato (per non dire annullato) dalla durata 
ŘŜƭƭΩŜǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ŎƘŜ Ǌƛǎǳƭǘŀ Ƴƻƭǘƻ ƛƴŦŜriore a quella di 25 anni elaborata dal 
ƳƻŘŜƭƭƻ !ŘwΣ Ŝ Řŀƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ǎǘǊǳǘǘǳǊŜ όōƻȄ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜύ Ŝκƻ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴƛ ǎǳƭƭΩŀǊŜŀ ŎƘŜ 
impediscono la via di esposizione.  

Si evidenzia comunque che le suddette aree non risultano attualmente inagibili a fini 
ambientali e pertanto risultano idonee alla localizzazione delle aree di cantiere; ad ogni modo 

 
4 Analisi di Rischio sito-ǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ нпн ŘŜƭ 5Φ[ƎǎΦ мрнκлс Ŝ ǎƳƛ ς Ambito A ς Darsena Toscana 
sponda ovest ς relazione tecnica. Ambiente ς ingegneria ambientale e laboratori 
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per le valutazioni legate alla salute e sicurezza dei lavoratori impegnati nelle attività di 
cantiere, si rimanda ai valori limite di esposizione professionale presenti negli allegati XXXVIII 
e XLIII del D.Lgs. 81/08 s.m.i. 

 

!ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ŀǘǘǳŀƭƛ ŎƻƭƳŀǘŜ ǇƻǘǊŜōōŜǊƻ ŜǎǎŜǊŜ ŀƭƭƻŎŀǘƛΣ ƛƴ ǎǘƻŎŎŀƎƎƛƻΣ ŀƭŎǳƴŜ ǾƻƭǳƳŜǘǊƛŜ Řƛ 
sedimento o eventuali altri materiali, ma non sono presenti ambiti fissi di cantiere; si 
evidenzia comunque che le vasche sono state restituite ad usi legittimi, come già descritto in 
precedenza e pertanto non si rilevano pertanto criticità.  

 

 

AMBITO DEL SABBIODOTTO 

[ΩŀǊŜŀ Řƛ ƭƛǘƻǊŀƭŜ όǎǇƛŀƎƎƛŀ ŜƳŜǊǎŀ ŀƭ Řƛ ǎƻǇǊŀ ŘŜƭƭŀ ŦŀǎŎƛŀ Řƛ ōŀǘǘƛƎƛŀύ ŘƻǾŜ ŝ prevista la 
realizzazione del Sabbiodotto del Calambrone è costituita da depositi litoranei.  

Questi depositi ricoprono in profondità sedimenti alluvionali più fini, generalmente argillosi, 
che affiorano soprattutto in destra idraulica dello Scolmatore più ǾŜǊǎƻ ƭΩŜƴǘǊƻǘŜǊǊŀ. 

Dal punto di vista stratigrafico il terreno di posa del nuovo sabbiodotto, che avrà profondità di 
posa circa 2 m da piano campagna, è costituito pertanto da sabbia fortemente addensata per 
ƭΩŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ Ƴƻǘƻ ƻƴŘƻǎƻ Ŝ ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ǇǊƛǾŀ Řƛ ŦƛƴŜ ǇŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ Řƛ ŎƭŀǎǎŀȊƛƻƴŜ ŘƻǾǳǘƻ ŀƭ 
moto ondoso. 

 

USO DEL SUOLO 

Lƭ ǘǊŀŎŎƛŀǘƻ ŘŜƭ ǎŀōōƛƻŘƻǘǘƻ ƛƴǘŜǊŦŜǊƛǎŎŜ Ŏƻƴ ƭŀ ŎƭŀǎǎŜ Řƛ ǳǎƻ ŘŜƭ ǎǳƻƭƻ оом άǎǇƛŀƎƎŜΣ ŘǳƴŜ Ŝ 
ǎŀōōƛŀέΤ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŏƻƴ ŎƻƳǇƻǊǘŀ ŎƻƳǳƴǉǳŜ ǳƴŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩǳǎƻ Řel 
ǎǳƻƭƻΣ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ƭΩƻǇŜǊŀ ǎŀǊŁ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘŜ ƛƴǘŜǊǊŀǘŀ.  

Il tracciato interessa aree di spiaggia CLC 331 e ambiti degli stabilimenti balneari classificabili 
/[/ мпн ά!ǊŜŜ ǎǇƻǊǘƛǾŜ Ŝ ǊƛŎǊŜŀǘƛǾŜέ, ma non interessa ambiti delle dune ricoperte da 
ǾŜƎŜǘŀȊƛƻƴŜ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘŜ /[{ оно ά!ǊŜŜ ŀ ǾŜƎŜǘŀȊƛƻƴŜ ǎŎƭŜǊƻŦƛƭƭŀέΦ 

 

STATO QUALITATIVO DELLE SABBIE 

[ΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ dal CIBM di Livorno alla foce dello Scolmatore, ha interessato anche i 
sedimenti a ridosso della spiaggia del Calambrone (indagine 2013), risultando inferiori ai valori 
Řƛ [/. ǊƛǇƻǊǘŀǘƛ ƴŜƭ άaŀƴǳŀƭŜ ǇŜǊ ƭŀ ƳƻǾƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ ƳŀǊƛƴƛέ 
όL/w!aπ!t!¢πa!¢¢aΣ нллтύ Ŝ ŀƭƭŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀȊƛƻƴƛ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀƎƭƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ Řƛ ǉǳŀƭƛǘŁ ǊƛǇƻǊǘŀǘŜ 
nel D.M. 56 del 14 aprile 2009. 
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CORRELAZIONE FONTE DI PRESSIONE-ACCADIMENTO-IMPATTI 
Le nuove caratterizzazioni propedeutiche alle movimentazioni dei sedimenti previste dalla 
norma, hanno evidenziato che gli strati sabbiosi superficiali presentano una distribuzione 
notevolmente variabile delle classi di qualità (ai sensi del D.M.173/2016) ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ 
verticali da dragare e una cospicua presenza di resti algali, condizioni che ne pregiudicano 
l'efficiente utilizzo a ripascimento se non a valle di costose attività di separazione. Si è resa 
ǉǳƛƴŘƛ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ !¢C ǇŜǊ modificare la configurazione dei piazzali e della 
nuova Diga Nord al fine di ottenere i ǾƻƭǳƳƛ Řƛ ŎƻƭƳŀǘŀ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛ ŀ ŎƻƴǘŜƴŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŀ 
volumetria di dragaggio prevista in progetto (circa 15 mil mc). Una porzione di tale colmata 
sarà destinata ad accogliere sedimenti di classe D, con capienza idonea alle volumetrie 
previste in progetto e anche per futuri interventi di manutenzione del porto che saranno di 
volta in volta autorizzati con separata procedura. 

Le nuove opere foranee, conformi alle previsioni di PRP, comporteranno, inevitabilmente una 
ǘǊŀǎŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭ ǎǳƻƭƻ Ŏƻƴ ƭŀ ŎǊŜŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŀƳǇƛŜ ŀǊŜŜ ǇƻǊǘǳŀƭƛΦ 

 Relativamente alle caratteristiche geomeccaniche dei terreni di fondazione il progetto 
ǇǊŜǾŜŘŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Řƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀƳŜƴǘƻ ǘŀƭƛ Řŀ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭΩƛŘƻƴŜƛǘŁ ŘŜƛ ǘŜǊǊŜƴƛ ǇŜǊ ƛ ŎŀǊƛŎƘƛ ŘŜƭƭŜ 
nuove opere in progetto. 
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MATRICE: SUOLO E SOTTOSUOLO 
FONTE DI 

PRESSIONE 
POTENZIALE 

IMPATTO 
DESCRIZIONE PROBABI[L¢!Ω 

DI 
ACCADIMENTO 

DURATA ±![¦¢!½Lhb9 59[[ΩLat!¢¢h κ aL¢LD!½LhbL 

Opere foranee 
Incompatibilità 
geologico - 
geotecnica 

Terreni (spessori 3-4 m) risultano 
geotecnicamente non idonei 
ŀƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎŀǊƛŎƘƛ ŘƛǊŜǘǘƛ 

ALTA PERMANENTE 

SIGNIFICATIVO  

Miglioramento geotecnico idoneo alla scopo, 
quale la realizzazione di colonne di ghiaia con 
diametro, passo e lunghezza adeguati o 
vibrosostituzione dei terreni di fondazione 

Dragaggi 
Gestione 
sedimenti 
άCLASSE Dέ,  

[ΩƛƴǘŜǊŀ ŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ǌƛǎǳƭǘŀ 
esterna al SIN. In base ai dati della 
campagna di indagini ex DPR 
173/2016 solo il 2% dei campioni 
prelevati è classificato in classe D, 
Řŀ ƎŜǎǘƛǊŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ Ŏŀǎǎŀ Řƛ 
colmata impermeabilizzate che 
verrà realizzata, con capienza di 
circa 1.500.000 mc. 

ALTA PERMANENTE 

NON SIGNIFICATIVO 

[ΩƛƴǘŜǊŀ ǾƻƭǳƳŜǘǊƛŀ ŘŜƛ ǎŜŘƛƳŜƴǘƛ ŘǊŀƎŀǘƛ ǎŀǊŁ 
gestita in colmata. Il progetto prevede la 
realizzazione di una cassa di colmata per 
sedimenti in classe D di volumetria superiore 
rispetto al fabbisogno di progetto. 

Sabbiodotto 
Gestione terreni 
non conformi al 
riutilizzo in sito 

Produzione di terre (sabbia) 
derivanti dallo scavo (circa 15.000 
mc.  

BASSA 

 
PERMANENTE 

NON SIGNIFICATIVO 

Il presente SIA ha definito il Piano Preliminare 
di utilizzo ex art. 24 DPR 120/2017 che verrà 
ŀǘǘǳŀǘƻ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŎŀƴǘƛŜǊŜ. Si prevede 
che il 100% del terreno scavato sia riutilizzato 
in sito. 

Aree di cantiere 

Qualità 
ambientale dei 
suoli - Utilizzo di 
aree oggetto di 
procedimenti di 
bonifica 

Le attuali casse di colmata e una 
parte (area A3 e A4) della Darsena 
Toscana sponda ovest risultano 
restituite agli usi legittimi ai fini 
del procedimento di bonifica.  

Le aree in prossimità della foce 
armata (A1 e A7) presentano un 
potenziale superamento delle CSR 

ALTA 

 

TEMPORANEO 
(cantiere) 

NON SIGNIFICATIVO 

Il rischio effettivo è in realtà molto 
ridimensionato (per non dire annullato) dalla 
ŘǳǊŀǘŀ ŘŜƭƭΩŜǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ŎƘŜ Ǌƛǎǳƭǘŀ 
molto inferiore a quella di 25 anni elaborata dal 
modello AdR, e dalla presenza di strutture (box 
Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜύ Ŝκƻ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴƛ ǎǳƭƭΩŀǊŜŀ ŎƘŜ 
impediscono la via di esposizione. 
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FONTE DI 
PRESSIONE 

POTENZIALE 
IMPATTO 

DESCRIZIONE PROBABI[L¢!Ω 
DI 

ACCADIMENTO 

DURATA ±![¦¢!½Lhb9 59[[ΩLat!¢¢h κ aL¢LD!½LhbL 

ǇŜǊ ƛŘǊƻŎŀǊōǳǊƛΤ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ Řƛ ǊƛǎŎƘƛƻ 
associata non risulta ancora 
approvata. 

I canteri Biscottino e Pian di Rota 
sono localizzati in aree 
attualmente destinate ad attività 
di cantieristica edile. 

Opere foranee, 
sabbiodotto 

aƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩǳǎƻ 
del suolo 

Il sabbiodotto, costituendo 
ǳƴΩƻǇŜǊŀ ƛƴǘŜǊǊŀǘŀ ƴƻƴ ƳƻŘƛŦƛŎŀ 
ƭΩǳǎƻ ŘŜƭ ǎǳƻƭƻ. Le nuove opere 
foranee introducono nuove aree 
di classe CLC 123 ς opere portuali. 

ALTA 

 
PERMANENTE 

SIGNIFICATIVO 

[ŀ ǘǊŀǎŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩǳǎƻ ŘŜƭ ǎǳƻƭƻ ǇŜǊ ƭŀ 
realizzazione delle opere del Porto di Livorno 
risulta conforme al PRP approvato 

Impianto di 
frantumazione e 
vagliatura 

Evento 
accidentale di 
sversamento 
(olio, carburante) 

Limitata alla eventuale area 
ŘŜƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻΦ 9ǾŜƴǘƻ ƭƛƳƛǘŀǘƻ ǎƻƭƻ 
in caso di perdita accidentale. 

L'eventuale sversamento 
accidentale di sostanze pericolose 
può avvenire in quantità limitata 
alla capienza del serbatoio ed alla 
gravità del guasto. 

Tuttavia, si sottolinea che tale 
evento accidentale non può 
comportare rischi 

ŜŦŦŜǘǘƛǾƛ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ǎŀǊŁ 
localizzato un ambito già 
attualmente destinato alla 
cantieristica edile con aree 
pavimentate 

BASSA 

 

TEMPORANEO 
(cantiere) 

NON SIGNIFICATIVO 

In cantiere è sempre presente un operatore 
formato come Addetto alle Emergenze 
ambientali e sono presenti tutti i Dispositivi di 
Protezione ambientale volti a minimizzare i 
poǎǎƛōƛƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ Řŀ ǎǾŜǊǎŀƳŜƴǘƛ 
accidentali. Saranno sempre presenti specifiche 
procedure di emergenza. In ogni caso viene 
garantita la regolare manutenzione delle 
macchine operatrici. 
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4.2 Ambiente idrico  

STATO ATTUALE 
Allo stato attuale: 

a) ƭŀ ŘƛƴŀƳƛŎŀ ŘŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǎƻƭƛŘƻ ƭƻŎŀƭŜ ƭǳƴƎƻ ƛƭ ƭƛǘƻǊŀƭŜ Řŀƭƭŀ ŦƻŎŜ ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ ŀƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ 
[ƛǾƻǊƴƻΣ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘŀ ƛƴ Ǉŀǎǎŀǘƻ ŘŀƭƭΩŀǇǇƻǊǘƻ ǎƻƭƛŘƻ ŦƭǳǾƛŀƭŜ ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘŜ Řŀ ŦƻŎŜ !ǊƴƻΣ ŝ 
ƻƎƎƛ ƭŜƎŀǘŀ ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǇǇƻǊǘƻ ǎƻƭƛŘƻ ŘŜi litorali sopraflutto. Il trasporto 
solido in prossimità di foce Arno è diretto da Nord verso Sud e tende a diminuire verso 
Sud; le spiagge a Nord sono infatti in erosione, mentre quelle più a Sud sono 
progressivamente più stabili. 

b) la presenza dello scolmŀǘƻǊŜ ŘŜƭƭΩ!ǊƴƻΣ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇŜǊ ƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ƛŘǊŀǳƭƛŎŀ ŘŜƭ ōŀǎǎƻ 
corso del fiume, determina sostanziali anomalie deposizionali nei fondali antistanti, 
dove la prateria di fanerogame è in evidente regressione, presumibilmente proprio 
per gli anomali tassi di torbidità e sedimentazione; 

c) ƭΩƛƴǘŜǊƻ ƭƛǘƻǊŀƭŜ ŎƘŜ Ǿŀ Řŀƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ ŀƭƭŀ ŦƻŎŜ ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ ŝ ƴƻǘŜǾƻƭƳŜƴǘŜ 
influenzato dalla presenza delle secche della Meloria a largo della foce dello 
scolmatore, che originano importanti fenomeni di rifrazione e attenuazione del moto 
ƻƴŘƻǎƻ Ŝ ƴŜƭ ǘǊŀǘǘƻ ǇƛǴ ŀ ǎǳŘ ŘŜƭ ƭƛǘƻǊŀƭŜΣ ƴŜ ŦŀǾƻǊƛǎŎƻƴƻ ƭΩŀŎŎǊŜǎŎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ 
con sedimenti più fini. 

d) la commistione tra le acque portuali e quelle dello scolmatore determina una forte 
sedimentazione nei bacini portuali. 

 

 

PREVISIONE MODELLISTICA 
Lo studio della circolazione idrodinamica e del trasporto solido era stato condotto con un 
elevato livello di approfondimento già a livello di progettazione di fattibilità tecnico 
economica, al fine di individuare e risolvere le criticità tecniche, funzionali ed ambientali. 
Proprio tali criticità erano state alla base della valutazione e del confronto delle diverse 
alternative progettuali. 

[Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎƘŜ ŘŜƭƭŀ Ŏƻǎǘŀ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ƛƴŦƭǳŜƴȊŀǘŀ ŘŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǎƻƴƻ ōŜƴ 
note ed inquadrabili in tre macrocategorie: 

a) ŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ƳƻǊŦƻƭƻƎƛŎŀ ŘŜƭ ƭƛǘƻǊŀƭŜ Řŀƭƭŀ ŦƻŎŜ ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ ŀƭ ǇƻǊǘƻ Řƛ [ƛǾƻǊƴƻ: si tratta di 
un litorale in fortissima crisi in seguito alla progressiva demolizione della cuspide 
fociva del fiume, come conseguenza delƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǇǇƻǊǘƻ ǎƻƭƛŘƻ ŦƭǳǾƛŀƭŜΤ ŝ 
prevedibile che le aree in erosione si estenderanno progressivamente verso Sud; 
eventuali modifiche della dinamica litoranea legate alla nuova infrastruttura portuale 
potrebbero introdurre ulteriori squilibri suƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ Řƛ ǊƛǾŀΤ 

b) qualità delle acqueΥ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘŜƭƭƻ ǎŎƻƭƳŀǘƻǊŜ ŘŜƭƭΩ!ǊƴƻΣ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇŜǊ ƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ 
idraulica del basso corso del fiume, determina sostanziali anomalie deposizionali nei 
fondali marini antistanti, dove la prateria di fanerogame è in evidente regressione, 
presumibilmente proprio per gli anomali tassi di torbidità e sedimentazione; 
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c) trasporto solido in ambito portuale: si tratta di una problematica in gran parte legata 
ancora alla presenza dello scolmatore; la commistione tra le acque portuali e quelle 
dello scolmatore determina una forte sedimentazione nei bacini portuali. 

In fase di progettazione di fattibilità tecnico-economica (PFTE) e progettazione definitiva si è 
proceduto ad aggiornare ed approfondire ulteriormente tale studio. 

In particolare, la modellazione ha permesso di valutare gli effetti della configurazione di 
progetto definitivo sulla circolazione idrodinamica e sul trasporto solido indotti dal moto 
ƻƴŘƻǎƻΦ [ŀ ŦƛƴŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŝ ǉǳŜƭƭŀ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƛ Ǉƻssibili impatti sui litorali circostanti, con 
particolare riferimento a quelli situati a Nord del porto (Calambrone e Tirrenia). 

 

Lo studio, eseguito utilizzando il software Delft3D, ha preso in esame la configurazione attuale 
e quella di progetto (Figura 24), analizzando le circolazioni idrodinamiche e il trasporto solido 
indotti da una serie di mareggiate rappresentative degli eventi di Ponente, Mezzogiorno e 
Maestrale. 

 

 
Figura 24: Scenari analizzati nello studio della circolazione idrodinamica  

e del trasporto solido dei sedimenti in sospensione 

 

PROPAGAZIONE DEL MOTO ONDOSO 

MAREGGIATA DI PONENTE (250°N) 

Il confronto tra lo stato di fatto e la configurazione di progetto evidenzia che ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 
ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƴƻƴ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŀǇǇǊŜȊȊŀōƛƭƳŜƴǘŜ ƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŘΩƻƴŘŀ lungo il litorale, 
ǊŜǎǘŀƴŘƻ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭƭŜ {ŜŎŎƘŜ ƴŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ǇǊŜǾŀƭŜƴǘŜ ǎǳƭƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ŀƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ 
portuale. Le uniche differenze apprezzabili si riscontrano nelle immediate adiacenze del limite 
settentrionale delle opere, in prossimità della focŜ ŘŜƭƭƻ {ŎƻƭƳŀǘƻǊŜ ŘΩ!ǊƴƻΦ 

Apprezzabili differenze si riscontrano, invece, nello ǎǇŜŎŎƘƛƻ ŘΩŀŎǉǳŀ ƛƳƳŜŘƛŀǘŀƳŜƴǘŜ 
antistante la foce dello Scolmatore stesso, dove il moto ondoso è smorzato per la protezione 
offerta dalle opere in progetto (Errore. L'origine riferimento non è stata trovata.).  

 

MAREGGIATA DI PONENTE 

MAREGGIATA DI 
MEZZOGIORNO 

MAREGGIATA DI 
MAESTRALE 



Progetto:  Livello progettazione:  Elaborato: 

Progettazione preliminare e definitiva delle opere 
marittime di difesa e dei dragaggi previsti nella nuova 
prima fase di attuazione della Piattaforma Europa, 
compreso lo studio di impatto ambientale e la 
valutazione di incidenza ambientale 

 Progetto definitivo     STUDIO DI IMPATTO 
AMBIENTALE 
SINTESI NON TECNICA 
1233_PD-C-008_0.docx 

 

R.T.P.: F&M Ingegneria SpA ς HaskoningDHV Nederland B.V. ς HS Marine Srl ς G&T Srl 

pag. 79 

 

  
Figura 25: /ŀƳǇƻ ŘΩƻƴŘŀ ŎŀƭŎƻƭŀǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀȊƛƻƴŜ attuale a sinistra e di progetto a destra (mareggiata con 

frequenza 1 giorno/anno e direzione 250°N: Hs = 4.31 m, Tp = 9.40 s, Uw = 12.2 m/s) 

 

MAREGGIATA DI MEZZOGIORNO (170°N) 

Per effetto sia della conformazione del litorale, sia della presenza delle Secche della Meloria, 
le onde provenienti dal settore meridionale incidono molto debolmente sul litorale a Nord di 
Livorno. 

LŜ ƻǇŜǊŜ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊƻŘǳŎƻƴƻ ǳƴΩǳƭǘŜǊƛƻǊŜ ŀǘǘŜƴǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ Ƴƻǘƻ ƻƴŘƻǎƻ ƴŜƭƭŀ ǇŀǊǘŜ 
meridionale del litorale oggetto di studio (Figura 26), a causa della maggiore estensione verso 
il largo delle opere foranee, che schermano le onde provenienti dal quadrante meridionale. 
Questo effetto, poco significativo data la già debole intensità del moto ondoso incidente sul 
litorale, si estende approssimativamente per 3.5 km dalla foce del Calambrone fino alle 
spiagge di Tirrenia. 
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Figura 26: /ŀƳǇƻ ŘΩƻƴŘŀ ŎŀƭŎƻƭŀǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ŎƻƴŦƛgurazione attuale a sinistra e di progetto a destra (mareggiata con 
frequenza 1 giorno/anno e direzione 170°N: Hs = 2.44 m, Tp = 6.73 s, Uw = 10.0 m/s) 

 

MAREGGIATA DI MAESTRALE (290°N) 

A differenza del caso precedente, in questo caso il litorale a Nord di Livorno risulta 
ǎƻǎǘŀƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ŜǎǇƻǎǘƻ ŀƭƭΩŀǘǘŀŎŎƻ ƻƴŘƻǎƻ ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘŜ Řŀƭ ǎŜǘǘƻǊŜ b²Φ ¢ǳǘǘŀǾƛŀ ŀƴŎƘŜ ƛƴ 
ǉǳŜǎǘƻ Ŏŀǎƻ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ Řƛ ǎŎƘŜǊƳƻ ǇǊƻŘƻǘǘƻ ŘŀƭƭŜ {ŜŎŎƘŜ ŘŜƭƭŀ aŜƭƻǊƛŀ ŝ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊmente 
evidente in tutto il tratto che va dalla foce del Calambrone al litorale di Tirrenia, dove le onde 
risultano apprezzabilmente smorzate rispetto al tratto adiacente posto più a Nord. 

In questo caso, trovandosi le opere in progetto sottoflutto rispetto ŀƭƭΩŀǘǘŀŎŎƻ ƻƴŘƻǎƻΣ ƭŜ 
differenze sul litorale dovute alla presenza delle opere stesse sono praticamente trascurabili 
(Figura 27). 

 

  
Figura 27: /ŀƳǇƻ ŘΩƻƴŘŀ ŎŀƭŎƻƭŀǘƻ ǇŜǊ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀȊƛƻƴŜ attuale a sinistra e di progetto a destra (mareggiata con 

frequenza 1 giorno/anno e direzione 290°N: Hs = 2.14 m, Tp = 7.30 s, Uw = 8.4 m/s) 

 

CIRCOLAZIONE IDRODINAMICA 

MAREGGIATA DI PONENTE (250°N) 

Il moto ondoso innesca un campo di corrente che presenta la massima intensità (in termini di 
velocità) in corrispondenza dei bassi fondali delle Secche della Meloria. 

A Sud della foce, nello stato di fatto (Figura 28) si sviluppa una vorticità anti-oraria che indice 
una corrente diretta verso Nord a ridosso della spiaggia.  

La presenza delle opere in progetto non modifica ƛƴ ƳƻŘƻ ŀǇǇǊŜȊȊŀōƛƭŜ ƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ƎŜƴŜǊŀƭŜ 
della circolazione delle correnti, governato dalla presenza delle Secche della Meloria. Si nota 
tuttavia che la vicinanza delle opere alla foce del Calambrone modifica il campo di corrente in 
prossimità della foce stessa. 
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Figura 28: Velocità della corrente calcolata con Delft3D-FLOW, stato attuale a sinistra e di progetto a destra 

(mareggiata con frequenza 1 giorno/anno e direzione 250°N: Hs = 4.31 m, Tp = 9.40 s, Uw = 12.2 m/s) 

 

MAREGGIATA DI MEZZOGIORNO (170°N) 

Data la minore intensità di questa mareggiata e la sua direzione di incidenza quasi parallela al 
litorale, le correnti da essa indotte sono molto meno intense rispetto a quelle del caso 
precedente. 

Questa corrente risulta parzialmente attenuata nelle due configurazioni di progetto, a causa 
ŘŜƭƭΩŜŦŦŜǘǘƻ Řƛ ǎŎƘŜǊƳƻ ŎƘŜ ƭŜ ƴǳƻǾŜ ƻǇŜǊŜ ǇƻǊǘǳŀƭƛ ƛƴŘǳŎƻƴƻ ƴŜƛ ŎƻƴŦǊƻƴǘƛ ŘŜƭ Ƴƻǘƻ ƻƴŘƻǎƻ 
proveniente dal settore meridionale. 

 

  
Figura 29: Velocità della corrente calcolata per la configurazione attuale a sinistra e di progetto a destra 

(mareggiata con frequenza 1 giorno/anno e direzione 170°N: Hs = 2.44 m, Tp = 6.73 s, Uw = 10.0 m/s) 

 

MAREGGIATA DI MAESTRALE (290°N) 

LΩŜƭŜƳŜƴǘƻ ƳŀƎƎƛƻǊƳŜƴǘŜ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾƻ ŎƘŜ ŜƳŜǊƎŜ Řŀƛ ŎŀƳǇƛ Řƛ ǾŜƭƻŎƛǘŁ ŝ ǊŀǇǇǊŜǎentato 
Řŀƭƭŀ ŎƻǊǊŜƴǘŜ ƭƛǘƻǊŀƴŜŀ ŎƘŜ ǎƛ ǎǘŀōƛƭƛǎŎŜ ƭǳƴƎƻ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ǘǊŀǘǘƻ ŎƘŜ Ǿŀ Řŀƭƭŀ ŦƻŎŜ ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ ŀƭƭŀ 
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foce dello Scolmatore. Si tratta di una corrente diretta in direzione Sud, più intensa nel primo 
tratto (spiagge di Marina di Pisa), ma comunque non trascurabile anche nei tratti successivi 
(Spiagge di Tirrenia e del Calambrone). Rispetto a questa corrente, le opere previste non 
producono effetti significativiΣ Řŀƭ ƳƻƳŜƴǘƻ ŎƘŜ ŜǎǎŜ ǎƛ ǘǊƻǾŀƴƻ ǎƻǘǘƻŦƭǳǘǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŀȊƛƻƴŜ 
della mareggiata. 

 

  
Figura 30: Velocità della corrente calcolato per la configurazione attuale a sinistra e di progetto a destra 

(mareggiata con frequenza 1 giorno/anno e direzione 290°N: Hs = 2.14 m, Tp = 7.30 s, Uw = 8.4 m/s) 

 

TRASPORTO SOLIDO 

Di seguito la ricostruzione della 
concentrazione di sedimenti a seconda della 
mareggiata considerata ed il calcolo della 
portata solida secondo 8 sezioni distribuite 
lungo il litorale dallo scolmatore alle spiagge 
di Tirrenia (Figura 37). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 37: Sezioni utilizzate per i bilanci della portata 
solida lungo il litorale dallo Scolmatore alle spiagge di 

Tirrenia 
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MAREGGIATA DI PONENTE (250°N) 

/ƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ƭŀ ƳŀǊŜƎƎƛŀǘŀ Řƛ tƻƴŜƴǘŜΣ ƭΩŜƭŜƳŜƴǘƻ ǇƛǴ ŜǾƛŘŜƴǘŜ ŎƘŜ ŜƳŜǊƎŜ ŘŀƭƭŜ ƳŀǇǇŜ ŝ 
che, nel tratto di costa della lunghezza di circa 4 km a Nord della foce dello Scolmatore (le 
spiagge del Calambrone), la quantità di sedimenti messi iƴ ǎƻǎǇŜƴǎƛƻƴŜ ŘŀƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 
mareggiata è di molto inferiore a quella mobilitata nel tratto più a Nord, fino alla foce 
ŘŜƭƭΩ!Ǌƴƻ (spiagge di Tirrenia e Marina di Pisa). Questa circostanza è chiaramente legata al 
Ŧŀǘǘƻ ŎƘŜ ƭΩŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƳŀǊŜƎƎƛŀǘŀ ƴŜƭƭΩintorno della foce dello Scolmatore è fortemente 
attenuata dalla presenza delle Secche della Meloria e dà ragione del fatto che il tratto di 
litorale posto più a Nord sia storicamente più vulnerabile alle mareggiate rispetto a quello 
posto più a Sud. 

Inoltre, la presenza di praterie di Posidonia Oceanica, schematizzate nel modello come 
inerodibile, è chiaramente visibile al largo del porto in quanto riduce la concentrazione di 
sedimenti in sospensione.  

 

Il confronto tra lo stato di fatto e la configurazione di progetto (Figura 32) mette a sua volta in 
ŜǾƛŘŜƴȊŀ ŎƻƳŜ ƭΩŜƴǘƛǘŁ ŘŜƭ trasposto solido non si modifichi apprezzabilmente nella parte 
centrale e settentrionale del tratto di litorale in esame, mentre si riduce nel tratto più a Sud, 
ǇŜǊ ǳƴΩŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ Řƛ ŎƛǊŎŀ оΦр ƪƳ ŀ ǇŀǊǘƛǊŜ Řŀƭƭŀ ŦƻŎŜ ŘŜƭƭƻ {ŎƻƭƳŀǘƻǊŜ. 
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Figura 32:  Concentrazione dei sedimenti sabbiosi in sospensione per la mareggiata di Ponente 

Stato di fatto e Configurazione di progetto 

Il trasporto nella configurazione di progetto è inferiore (addirittura di verso contrario nella 
sezione 2, a poca distanza dalla foce) a quello relativo allo stato di fatto nel tratto di circa 3.5 
km che compete alle prime 4÷5 sezioni. Tali sezioni individuano quindi la zona in cui la 
presenza delle opere in progetto ha influenza sul trasporto solido litoraneo. Questo significa 
che, ad opere realizzate, lungo questo tratto di litorale sarà verosimilmente inferiore 
ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŁ ŘŜƛ ŦŜƴƻƳŜƴƛ ƳƻǊŦƻŘƛƴŀƳƛŎƛ ƛƴƴŜǎŎŀǘƛ ŘŀƭƭŜ ƳŀǊŜƎƎƛŀǘŜ ǇǊŜǾŀƭŜƴǘƛ Řƛ tƻƴŜƴǘŜΦ 

 
















































































































































































































































































