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1. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

1.1. Przedmiot i cel opracowania

Niniejsze opracowanie — raport o oddzialtywaniu na $rodowisko, zostato sporzadzone
w celu przeprowadzenia postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie/budowie linii kolejowych
Nr 1, 137, 138, 139 na odcinku Katowice Szopienice Potudniowe - Katowice wraz

z przebudowg elementdéw infrastruktury technicznej i kolejowe;.
Planowane przedsiewziecie obejmuje nastepujgce odcinki linii kolejowych:
* Nr1: od km 312,200 do km 318,686,
* Nr 137: od km 0,070 do km 2,010,
* Nr 138: od km 26,253 do km 33,286,
* Nr 139: od km 0,090 do km 1,135,

* Nr 656: od km 0,025 do km 2,261.

Niniejszy raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia zostat sporzgdzony
zgodnie z obowigzujgcg ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko [4].

Raport okresla wptyw inwestycji na poszczegodlne komponenty sSrodowiska, w tym rowniez
na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w okresie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, a takze
ocenia rozwigzania techniczne oraz dziatania majgce na celu minimalizacje negatywnych

oddziatywan.

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanych linii kolejowych— ewentualna likwidacja tego
rodzaju infrastruktury jest realizowana wytgcznie w ramach projektow przebudéw/rozbudéw
i jako taka analizowana jest jako element takiego projektu. W ramach przedsiewziecia ulega
rozbiérce fragment linii kolejowej nr 656 z uwagi na potrzebe pozyskania terenu pod

zabudowe nowych toréw linii 139.
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Realizacja przedmiotowego projektu zaktada jego funkcjonowanie niejako ,na zawsze”,
oczywiscie z zatozeniem remontéw i modernizacji w ramach potrzeb. Stagd w niniejszym
opracowaniu odstgpiono od analizy fazy likwidacji planowanych do realizacji w ramach

ocenianego przedsiewziecia linii kolejowych.

1.2. Kwalifikacja przedsiewziecia

Zgodnie z § 3 ust. 2, pkt. 1 w zwigzku z §2 ust. 1 pkt. 29 rozporzgdzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac¢ na
Srodowisko [15] analizowana inwestycja zalicza sie do grupy przedsiewzie¢ moggcych
potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko. W zwigzku z tym, obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko moze by¢ stwierdzony na podstawie
art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na Srodowisko [4]. Organem wiasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach.

1.3. Zakres raportu o oddzialywaniu na srodowisko

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko [4], jak réwniez postanowieniem RDOS z dnia
5 wrzesénia 2014 r. (znak: WO0S.4201.5.2014.AS2.4 — kopia postanowienia znajduje sie
w Zatgczniku Nr 1) w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na

Srodowisko w tym sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Zgodnie z ww. postanowieniem raport o oddziatywaniu na Srodowisko powinien by¢
zgodny z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko [4], przy czym szczegotowej analizy wymaga oddziatywanie akustyczne

planowanego przedsiewziecia.

W ponizszej tabeli przedstawiono umiejscowienie w raporcie tresci wymaganych art. 66
ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko [4].
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Tab. 1.1 Umiejscowienie w raporcie tresci wymaganych art. 66 ustawy

Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego

b) wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska wraz z
uzasadnieniem ich wyboru

Pkt. — Rozdziat niniejszego raportu
Opis planowanego przedsiewziecia, a w szczegolnosci:
a) charakterystyke catego przedsiewziecia i warunki
uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub
1 uzytk'owama, , Rozdziat 2 Opis planowanego
b) gtéwne cechy charakterystyczne procesow ; G
. przedsiewziecia
produkcyjnych,
c) przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen,
wynikajgce z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia;
Rozdziat 5.1.1 Potozenie geograficzne i
morfologia terenu
Rozdziat 5.1.2 Budowa geologiczna, w tym
ztoza surowcow mineralnych
Rozdziat 5.1.3 Warunki geotechniczne
Rozdziat 5.1.4 Warunki glebowo-rolnicze
Rozdziat 6.1.1 Warunki hydrogeologiczne
Opis elementéw przyrodniczych srodowiska objetych Rozdz!a’r 6.1.2 \.NOd)./ p0W|erz§hn|owe
zakresem przewidywanego oddziatywania planowanego | R0zdZiat 7.1 Klimat i stan sanitarny
2 przedsiewziecia na srodowisko, w tym elementow pometrza w sqs!edth|e.|nw.e§tyc1|
rodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia | Rozdziat 8.2 Opis stanu istniejacego
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody srodowiska zycia ludzi
Rozdziat 9.2 Wyniki i wnioski
Z inwentaryzacji
Rozdziat 10 Ocena oddziatywania
inwestycji na obszary chronione na
podstawie zapis6w ustawy o ochronie
przyrody
Zatacznik nr 4 do opracowania —
Inwentaryzacja przyrodnicza
Opis istniejgcych w sgsiedztwie lub w bezposrednim Rozdziat 11 Ocena oddziatywania
3 zasiegu oddziatywania planowanego przedsigwziecia inwestycji na zabytki chronione na
zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o ochronie | podstawie zapiséw ustawy o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami zabytkow i opiece nad zabytkami
Rozdziat 5.4 Oddziatywanie w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia na
powierzchnig ziemi
Rozdziat 6.4 Oddziatywanie w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia na
4 Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska wody powierzchniowe i podziemne
w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia Rozdziat 7.5 Oddziatywanie w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia na
powietrze atmosferyczne i klimat
Rozdziat 8.5 Oddziatywanie w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia na
przyrode ozywiong
Opis analizowanych wariantéw, w tym:
. a) vyariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz Rozdziat 4 Opis racjonalnych wariantow
racjonalnego wariantu alternatywnego,

przedsiewziecia
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Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko
analizowanych wariantéw, w tym réwniez w przypadku

Rozdziat 12 Oddziatywania powstate w

e wystagpienia powaznej awarii przemystowej, a takze przypadku powstania powaznej awarii
mozliwego transgranicznego oddziatywania na srodowisko
Oddziatywanie obu rozpatrywanych
wariantéw oceniano w kazdym
_ . z rozdziatéw tematycznych:
Uza_sadnlenle proponowanego przez wnlosl_(odawce, rozdziat 8.3 Oddziatywanie na zdrowie i
7a) \{varlant_u, ze wskazanu'am jego oddz@rngma na zycie ludzi
srodowisko, w szczegdlnosci na ludzi, rosliny, zwierzeta, . . .
grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze TR E L QBETE @i A
' rozdziat 6.2 Oddziatywanie na wody
powierzchniowe i podziemne
rozdziat 7.2 Oddziatywanie na powietrze
Oddziatywanie obu rozpatrywanych
wariantéw oceniano w kazdym
Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce z rozdziatéw tematycznych:
wariantu, ze wskazaniem jego oddziatywania na rozdziat 5.2 Oddziatywanie na
7b) srodowisko, w szczegolnosci na powierzchnie ziemi, z powierzchnie ziemi
uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, klimat rozdziat 7.3 Wptyw inwestycji na zmiany
i krajobraz klimatu oraz sposoby adaptacji do
zachodzgcych zmian
rozdziat 8.3.5 Oddziatywanie na krajobraz
Oddziatywanie obu rozpatrywanych
Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantow oceniano w kazdym
7c) wariantu, ze wskazaniem jego oddziatywania na z rozdziatéw tematycznych:
Srodowisko, w szczegolnosci na dobra materialne rozdziat 8.3 Oddziatywanie na zdrowie i
zycie ludzi
Oddziatywanie obu rozpatrywanych
Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantéw oceniano w kazdym
wariantu, ze wskazaniem jego oddziatywania na z rozdziatéw tematycznych:
7d) Srodowisko, w szczegdlnosci na zabytki i krajobraz rozdziat 11 Ocena oddziatywania
kulturowy, objete istniejacg dokumentacja, inwestycji na zabytki chronione na
w szczegolnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkow podstawie zapis6w ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami
Oddziatywanie obu rozpatrywanych
. . wariantéw oceniano w kazdym
Uza_sadnlenle proponowanego przez wnloslfodawce 7 rozdziatow tematycznych:
7e) \{varlant_u, € wskazanu’em Jeg90 odd2|§lywan|a na . rozdziat 8.3 Oddziatywanie na zdrowie i
srdeW|sko, w szcz_egolnpsm na wzajemne oddziatywanie 2ycie ludzi
miedzy elementami, o ktérych mowa w lit. a—d o B G e e
powierzchnie ziemi
Opis metod prognozowania zastosowanych przez
whioskodawce oraz opis przewidywanych znaczacych Rozdziat 8.1 Opis metodyki
oddziatywan planowanego przedsiewziecia na prognozowania oddziatywan akustycznych
Srodowisko, obejmujgcy bezposrednie, posrednie, wtdrne, | Nie stwierdzono oddziatywan znaczacych
8 skumulowane, krotko-, srednio- i dtugoterminowe, state i poza oddziatywaniem w zakresie klimatu
chwilowe oddziatywania na srodowisko, wynikajace z: akustycznego, ktére opisano w rozdziale
a) istnienia przedsiewziecia, 8.3.1 Ocena oddziatywania na klimat
b) wykorzystywania zasobéw srodowiska, akustyczny
c) emisji
Rozdziat 5.3 Srodki minimalizujgce
Opis przewidywanych dziatar majacych na celu w zakresie powierzchni ziemi
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg | Rozdziat 6.3 Srodki minimalizujgce
9 negatywnych oddziatywan na srodowisko, w w zakresie wod powierzchniowych

szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

i podziemnych
Rozdziat 7.4 Srodki minimalizujgce
w zakresie powietrza atmosferycznego
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Rozdziat 8.4 Srodki minimalizujace

w zakresie warunkow zycia ludzi
Rozdziat 9.3 Ocena oddziatywania na
przyrode ozywiong

Rozdziat 10 Ocena oddziatywania
inwestycji na obszary chronione na
podstawie zapiséw ustawy o ochronie
przyrody

Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest
konieczne ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, oraz

Rozdziat 15 Obszary ograniczonego

12 o . : N . . :
okreslenie granic takiego obszaru, ograniczeh w zakresie | uzytkowania
przeznaczenia terenu, wymagan technicznych
dotyczacych obiektow budowlanych i sposobow
korzystania z nich
Analizowane kwestie ilustrowano
13 przedstawienie zagadnien w formie graficznej graficznie w tek$cie w poszczegoinych
rozdziatach tematycznych
Przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w skali
odpowiadajgcej przedmiotowi i szczegotowosci
14 analizowanych w raporcie zagadnieh oraz umozliwiajgcej | Zatgczniki do raportu
kompleksowe przedstawienie przeprowadzonych analiz
oddziatywania na srodowisko
15 Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych z Rozdziat 14 Analiza mozliwych konfliktéw
planowanym przedsiewzieciem spotecznych
Przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy i Rozdziat 17 Propozycje monitoringu
16 eksploatacji lub uzytkowania, w szczegdlnosci na cele i oddziatywania planowanego
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc¢ | przedsiewziecia na srodowisko
tego obszaru
. . o . : . . | Rozdziat 18 Opis trudnosci wynikajgcych z
Wskazanie truanSC| w;_/nll.(ajqcygh z niedostatkow techniki niedostatkéw techniki, luk w danych
17 lub luk we wspétczesnej wiedzy, jakie napotkano, . . . o
; i wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano
opracowujgc raport .
opracowujac raport
streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji
18 zawartych w raporcie, w odniesieniu do kazdego elementu | Odrebny tom
raportu
19 nazwisko osoby lub oséb sporzadzajacych raport Strona tytutowa
20 zrodta informacji stanowigce podstawe do sporzgdzenia Rozdziat 20 LITERATURA

raportu
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Rodzaj przedsiewziecia

Przedsiewziecie polega na przebudowie/budowie linii kolejowych Nr 1, 137, 138, 139
i 656 wraz z przebudowag elementéw infrastruktury technicznej i kolejowej. Zgodnie z art. 4
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r.
poz. 1594 z pdzn. zm.) oznacza to, ze przedsiewziecie obejmuje droge kolejowg majgca
poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem gruntu, na ktérg sktadajg sie odcinki linii, a takze
budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz

z zajetymi pod nie gruntami.

2.2. Lokalizacja przedsiewziecia

Linia kolejowa zlokalizowana jest w wojewodztwie slgskim w miescie Katowice.
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Rys. 2.1 Lokalizacja analizowanych linii kolejowych

2.3. Plan zagospodarowania przestrzennego terenu

Teren planowanego przedsiewzigcia wraz z terenami przylegtymi (w odlegtosci 500 m

od skrajnego toru) jest tylko czesciowo objety miejscowymi planami zagospodarowania
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przestrzennego. Wykaz obowigzujgcych dokumentow planistycznych zostat przedstawiony

w oparciu o Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa Slgskiego (stan na dzien 20.04.2015 r.).

Ponadto, na terenie catego miasta obowigzuje réwniez Studium Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Katowic przyjete Uchwatg nr
XX1/483/12 Rady Miasta Katowice z dnia 25 kwietnia 2012 roku.

Planowane przedsiewziecie przebiega w poblizu nastepujgcych terendéw, o réznym
przeznaczeniu, tj.. obszary centralnego osrodka ustugowego, intensywnej zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej i wielofunkcyjnej, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i niskiej,
zabudowy ustugowej, ustugowo-produkcyjnej, zabudowy produkcyjnej, infrastruktury
technicznej i komunalnej, produkcyjno-ustugowej, zieleni urzadzonej i ustug rekreaciji,

cmentarza oraz drdg.

Przewazajgca ilos¢ obszaréw dotyczy terendw przeznaczonych na centralny osrodek

ustugowy oraz intensywng zabudowe mieszkaniowo-ustugowsg i wielofunkcyjna.

W zwigzku z powyzszym stwierdzono, iz przedmiotowe linie kolejowe przebiegajg przez

tereny objete nastepujacymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego:

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w obszarze dzielnicy
Srédmiescie w Katowicach w rejonie ulic: 1 Maja i Bagiennej uchwata nr VI1/89/03
RM Katowic z dnia 31.03.2003 (Dz. U. Woj. Slgskiego Nr 47 z dnia 23.05.2003 r.),

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego w rejonie
Al. Goérnoslgska — Graniczna — Francuska w Katowicach uchwalony uchwatg nr
XL/823/05 RM Katowice z dnia 25.04.2005 r. ogtoszony w Dzienniku Urzedowym

Wojewddztwa Slgskiego nr 78 z dnia 22 czerwca 2005 r.;

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru potudniowo -—
zachodniej czesci dzielnicy Szopienice w Katowicach uchwalony uchwatg nr
VI11/93/07 RM Katowice z dnia 26.02.2007 r. (Dz. U. Woj. Slgskiego nr 63 z dnia
12.04.2007 r.)- czesciowo utracit moc na skutek uchwalenia pl. Nr 105 i 120;

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego w rejonie
ul.: Murckowska - Porcelanowa w Katowicach uchwalony uchwatg nr LI11/1065/05
RM Katowice z dnia 19.12.2005 r. (Dz. U. Woj. Slgskiego nr 5 z dnia 20.01.2006 r.);
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e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego przy ul. Surowcowej w dzielnicy
Nikiszowiec w Katowicach uchwalony uchwatg nr XX1X/624/08 RM Katowice z dnia
28.08.2008 r. (Dz. U. Woj. Slgskiego nr 182 z dnia 03.10.2008 r.);

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu zlokalizowanego
pomiedzy ul.: Krasinskiego i Réownolegta w Katowicach uchwalony uchwatg nr
XLV/1061/14 RM Katowice z dnia 05.02.2014 r. (Dz. U. Woj. Slaskiego nr 2014.945
z dnia 14.02. 2014 r.);

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu Srédmiescia
Katowic w rejonie ulic Kosciuszki i Francuskiej, w obszarze fragmentu terenu
gorniczego Katowickiego Holdingu Weglowego KWK ,Wujek” uchwalony uchwatg
nr L/1181/14 RM Katowice z dnia 28.05.2014 r. (Dz. U. Woj. Slgskiego nr 2014.3278
z dnia 11.06.2014 r.);

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu Srédmiescia
Katowic w rejonie ulic Kosciuszki i Mikotowskiej uchwalony uchwatg nr L/1182/14
RM Katowice z dnia 28.05.2014 r. (Dz. U. Woj. Slgskiego nr 2014.3279 z dnia
11.06.2014 r.);

e miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru potozonego
w rejonie ulic: Bochenskiego i Zeliwnej uchwalony uchwatg nr LIII/1255/14 RM
Katowice z dnia 10.09.2014 r. (Dz. U. Woj. Slgskiego nr 2014.4746 z dnia
23.09.2014 r.).

S3 to gtéwnie tereny zabudowy mieszkaniowej, zabudowy przemystowej, produkcyjno-
ustugowej oraz tereny zieleni urzadzonej, drog publicznych, elektrocieptowni, obstugi

technicznej ruchu drogowego, bazy.
Mozna rowniez stwierdzi¢, iz w wiekszosci przypadkdéw przebudowywany odcinek linii

kolejowej przebiega w blizszym lub dalszym sgsiedztwie terendw przeznaczonych do

zabudowy ustugowej, produkcyjno-ustugowej oraz produkcyjne;j.
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2.4. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Planowana inwestycja polegajgca na budowie i przebudowie uktadu torowego zostata
podyktowana potrzebg podniesienia standardéw technicznych oraz usprawnienia ruchu

pocigagdéw na odcinku Katowice Szopienice Potudniowe — Katowice.

Odcinek Katowice Szopienice Potudniowe — Katowice znajduje sie w ciggu korytarzy
transportowych: E30 (linia kolejowa Nr 138 i 137) i E65 (linia kolejowa Nr 1 i 139), z wyjatkiem
linii Nr 656.

Linie kolejowe Nr 1, 137, 138, 139 sg liniami znaczenia pahstwowego ujete w wykazie
linii kolejowych, ktére ze wzgledow gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych
majg znaczenie panstwowe, stanowigcym Zatgcznik do Rozporzgdzenia Rady Ministrow
z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu paristwowym (Dz. U.
2013. poz. 569).

Przedmiotowy odcinek planowanego zadania inwestycyjnego obejmuje nastepujgce

fragmenty linii kolejowych:

e Nr 1 na odcinku od km 312.200 do km 318.686*
e Nr 137 na odcinku od km 0.070 do 2.010*

e Nr 138 na odcinku od km 26.253 do km 33.286*
e Nr 139 na odcinku od km 0.090 do km 1.135*

e Nr 656 na odcinku od km 0.025 do km 2,261*

* - istniejgcy kilometraz linii

Majgc na uwadze usprawnienie ruchu pociggéw na przedmiotowym odcinku, Inwestor
zdecydowat sie na uktad kierunkowy linii kolejowych oraz dobudowe dwéch dodatkowych
toréw w ciggu korytarza E65? (linia kolejowa Nr 1). Uktad kierunkowy powoduje konieczno$¢
wprowadzenia skrzyzowan dwupoziomowych linii kolejowych, a co za tym idzie budowe

dodatkowych wiaduktéw kolejowych.

1 od stacji Sosnowiec do przystanku osobowego Katowice Szopienice Potudniowe — w ramach odrebnego
zadania inwestycyjnego
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Docelowy ukfad torowy od przystanku osobowego Katowice Szopienice Potudniowe do
stacji Katowice zaktada przetozenie toréw przeznaczonych dla ruchu dalekobieznego linii
kolejowej Nr 1 pomiedzy tory linii kolejowej Nr 138. Dodatkowa para nowych toréw linii
kolejowej Nr 1, przeznaczona dla ruchu podmiejskiego, bedzie torami skrajnymi. Dzieki
takiemu rozwigzaniu pociggi dalekobiezne nie bedg zaktécaé ruchu pociggdw podmiejskich,
tzn. nie bedzie potrzeby przepuszczania pociggéw wyzszej kategorii (dalekobieznych) przez

pociagi nizszej kategorii (podmiejskie).

-— Katowice

\i;;;\;;% Sosnowiec —
T —

Legenda:

FH Linia 1 (budowa)

— Linla 1 (rozblorka)
Linia 138 (budowa)
Linia 138 (rozbiorka)

Rys. 2.3 Schemat rozwigzania projektowego na odcinku Katowice Szopienice Pld. — Katowice
Zawodzie

W ramach inwestycji Inwestor planuje rowniez budowe nowego, kolejowego przystanku
osobowego pomiedzy ulicg Francuskg a ulicg Damrota — o nazwie Katowice Damrota,
zwiekszajgc dzieki temu dostepnos¢ transportu kolejowego mieszkancom Katowic oraz

konkurencyjnos¢ wzgledem transportu drogowego (indywidualnego i zbiorowego).

W zwigzku z planowang przebudowa, od stacji Katowice, dotychczasowy uktad torowy
linii Nr 137 i Nr 139 ulegnie modyfikacji. Tory tych linii zostang rozebrane celem zmiany ich
przebiegu — linia Nr 139 bedzie biegta po Sladzie obecnej linii Nr 656, natomiast linia Nr 137
zostanie przetozona na potnoc od obecnego przebiegu, tj. powyzej lokomotywowni. Schemat

linii kolejowej na stacji Katowice przedstawiono na rysunku nr 2.
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-—— Chorzdw

Legenda:

Linla 137 (budowa)

Linla 137 {razbldrka)
I Llnla 139 (budowa)
L — Linla 132 {rozblérka)
- — Llnla 656 {rozblorka)

Rys. 2.4 Schemat rozwigzania projektowego w okolicach stacji Katowice

Projektowany ukfad torowy zaktada wyjscie uktadem torowym w kierunku miasta Tychy
czterema torami (linia Nr 139; korytarz E65), w kierunku miasta Chorzowa réwniez czterema
torami (linia Nr 137; korytarz E30). W kazdym przypadku dwa tory przeznaczone bedg dla

ruchu podmiejskiego (skrajne) oraz dwa tory dla ruchu dalekobieznego.

Nowy uktad torowy pozwoli na uwolnienie od infrastruktury kolejowej obszaru
o powierzchni okofo 20 ha — teren za stacjg Katowice (okolice Zateza — dawnej lokomotywowni
od strony ul. Raciborskiej). W przysztosci Inwestor planuje rozbiérke pozostatej infrastruktury
kolejowej (tj. toréw postojowych, lokomotywowni oraz toréw dojazdowych do lokomotywowni)
nie przewidzianej do realizacji w ramach przedmiotowego zadania. Zgodnie z planami miasta
Katowice, w niedalekiej przysziosci po terenie uwolnionym od infrastruktury kolejowej
przebiega¢ bedzie droga tgczaca dzielnice Srédmiescie — Zateze z dzielnicg Bogucice —
Zawodzie.

Maksymalna projektowana predko$¢ pociggédw na odcinku Katowice Szopienice
Potudniowe — Katowice to 140 km/h dla ciggu E30 oraz 120 km/h dla ciggu E65. Obecnie

predkos¢ ta nie przekracza 70 km/h z uwagi na zty stan infrastruktury kolejowe;j.
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Korzysci ptyngce z realizacji przedmiotowego zadania inwestycyjnego PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. obejmuja:

e podniesienie standardéw technicznych na przedmiotowym odcinku,

e plynniejszy ruch pociggdw zaréwno lokalnych jak i dalekobieznych,

o zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego — nowy przystanek osobowy
Katowice Damrota,

e zmniejszenie obecnego poziomu hatasu poprzez zastosowanie nowoczesnych
rozwigzan projektowych oraz urzgdzen ochrony srodowiska, w tym poprawe
klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych
wzdtuz ulicy Raciborskiej w wyniku rozbidrki torow linii 139;

¢ uwolnienie od infrastruktury kolejowej duzego obszaru w centrum Katowic.

2.5. Skutki spoteczne wynikajace z realizacji przedsiewziecia

Wszelkie inwestycje transportowe sprzyjajg szeroko rozumianym korzysciom
spotecznym. Sg to korzysci dotyczgce zaréwno przewoznikéw, jak i operatorow linii,
przektadajg sie bowiem w sposdb oczywisty na zwiekszenie przewozow pasazeréw i/lub
tadunkéw oraz wzrost przychodow, ktory z zatozenia powinien by¢é wyzszy od zwiekszonych

kosztow ich realizaciji.

Korzysci spoteczne przejawiajg sie réwniez w otoczeniu transportu, ktére obejmuje
srodowisko naturalne, uzytkownikow transportu, jak tez gospodarke danego regionu.
Transport kolejowy jest tg szczegdlng gatezig, ktéra w najmniejszym stopniu negatywnie
wplywa na srodowisko. Dlatego kazdy przypadek przeniesienia potokéw pasazeréow czy
tadunkéw z transportu o najwyzszym stopniu negatywnego oddziatywania na otoczenie
tj. z drogowego, skutkuje zmniejszeniem kosztow i pojawieniem sie okreslonych korzysci
dotyczgcych srodowiska naturalnego, tj. hatasu i zanieczyszczenia powietrza, jak tez
uzytkownikéw transportu w postaci zmniejszenia liczby wypadkow, skrécenia ich czasu

podrozy.

W celu okreslenia korzysci spotecznych, wynikajgcych z realizacji przedsiewziecia
inwestycyjnego, nalezy je okreslac takze w wymiarze finansowym. W przypadku
przebudowywanych linii zaktada sie, ze czesC potokdéw pasazerskich w ruchu drogowym

zostanie przejeta przez transport kolejowy. Oznacza to, ze zaoszczedzone (nie poniesione)
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koszty transportu samochodowego stajg sie korzyscig spoteczng po stronie transportu
kolejowego, w postaci zaoszczedzonego czasu podrozy, zmniejszenia zanieczyszczenia

powietrza, zmniejszenia poziomu hatasu, czy tez zmniejszenia liczby wypadkow.

Ponadto realizacja przedmiotowej inwestycji przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci
transportu kolejowego dzieki budowie nowego przystanku osobowego Katowice — Damrota
przystosowanego do obstugi osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, jak rowniez
poprawy bezpieczenstwa pasazeréw, poniewaz zardwno obszary stacji, jak i przejsé

podziemnych bedg wyposazone w systemy monitorowania.

2.6. Skala przedsiewziecia — planowane zamierzenia projektowe

2.6.1. Uklady torowe, podtorze w tym urzadzenia odwodnienia podtorza

(drenaz) i kanalizacja
a) Uklady torowe, podtorze

Planowane przedsiewziecie zaktada szesciotorowy uktad torowy na odcinku Katowice
Szopienice Potudniowe — Katowice oraz czterotorowy ukfad torowy od strony st. Katowice
w kierunku Tych oraz czterotorowy uktad torowy w kierunku Chorzowa. Do stacji Katowice
planowane jest wejscie czterema torami linii kolejowej Nr 1 (dwa nowo wybudowane) oraz
dwoma torami linii kolejowej Nr 138. Wyjscie projektowanego uktadu torowego ze stacji
Katowice w kierunku miasta Tychy zaktada cztery tory (linia Nr 139; korytarz E65), w kierunku
miasta Chorzowa réwniez cztery tory (linia Nr 137; korytarz E30). W kazdym przypadku dwa
tory przeznaczone bedg dla ruchu podmiejskiego (skrajne) oraz dwa tory dla ruchu
dalekobieznego ($rodkowe). Dodatkowo od istniejgacego wiaduktu pod ulicg Bagienna do
Katowic zostat przewidziany 1 tor komunikacyjny do obstugi wagonowni i istniejgcych bocznic

kolejowych.

Nowoprojektowany uktad geometryczny zaktada przetozenie torow przeznaczonych dla
ruchu dalekobieznego linii kolejowej Nr 1 pomiedzy tory linii kolejowej Nr 138. Dodatkowa para
nowych torow linii kolejowej Nr 1, przeznaczona dla ruchu podmiejskiego, bedzie torami
skrajnymi. Zastosowanie przeplotow pozwoli na zmiane uktadu torowego liniowego na
kierunkowy. Skrzyzowania linii bedg wykonane bezkolizyjne, poprzez budowe wiaduktéw

kolejowych. Dzieki takiemu rozwigzaniu pociggi dalekobiezne nie bedg zakitdécac ruchu
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pociggow podmiejskich, tzn. nie bedzie potrzeby przepuszczania pociggow wyzszej kategorii

(dalekobieznych) przez pociagi nizszej kategorii (podmiejskie).

Budowa dodatkowej pary toréw wymaga miejscami poszerzenia istniejgcego pasa
kolejowego. Zwigzane to bedzie z wyburzeniami zabudowan potozonych bezposrednio przy

linii kolejowej oraz budowg nowych murow oporowych.

W zwigzku z planowang przebudowag, od stacji Katowice, dotychczasowy uktad torowy
linii Nr 137 i Nr 139 ulegnie modyfikacji. Tory tych linii zostang rozebrane celem zmiany ich
przebiegu — linia Nr 139 bedzie biegta po sladzie obecnej linii Nr 656, natomiast linia Nr 137

zostanie przetozona na pétnoc od obecnego przebiegu, tj. powyzej lokomotywowni.

Po modernizacji linia Nr 137 oraz linia Nr 139 bedg liniami czterotorowymi, z czego tory
srodkowe przeznaczone beda dla ruchu dalekobieznego, a tory skrajne dla ruchu

podmiejskiego.

Nowy uktad torowy pozwoli uwolni¢ tereny po obecnie nieeksploatowanych uktadach
torowych wagonowni i lokomotywowni (rozbiérka tych uktadéw nie stanowi elementu

przedmiotowej inwestycji).

b) Urzadzenia odwodnienia podtorza (drenaz) i kanalizacja

W zwigzku ze zwigkszeniem ilosci torow na szlakach oraz korektg geometrii konieczna
bedzie przebudowa urzgdzeh odwadniajgcych na catej dtugosci planowanych do przebudowy
linii kolejowych. Na wszystkich odcinkach, gdzie tory przebiegajg w przekopach wykonane
bedzie odwodnienie torow. Na szlakach odwodnienie wykonane zostanie rowami otwartymi
trawiastymi o pochyleniu skarp 1:1,5, na nastepujgcych odcinkach umocnionymi ptytkimi

korytkami betonowymi:

linlanrl-— km 313,300 — 315,180

linia nr 138 — km 26,500 — 27,000

km 26,060 — 29,770

linia nr 139 — km 0,500 — 1,820 *)

linia nr 137 — km 1,010 — 2,010.%)

*) wg nowej kilometracji

Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinku Katowice Szopienice Poludniowe - Katowice

Strona 26



@ cH2mHILL m I
e eg|8 Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Stosowanie korytek betonowych gtebokich zostanie ograniczone do minimum; korytka
gtebokie zastosowane zostaty w lokalizacjach, gdzie brak miejsca na wykonanie rowow ze

skarpami 1:1.5 — na nastepujgcych odcinkach:

o km 26,680 — 26,800 przy torze nr 2 linii 138 pomiedzy torem a drogg

dojazdowg do podstacji trakcyjnej,
o km 1,13 — 1,53 pomiedzy torem nr 1 linii 137 i nasypem dla toru nr 1 dla
linii 139.
e Ponadto krétkie odcinki dla przeprowadzenia rowdéw wzdtuz podpor wiaduktow

(wg. kilometraza linii nr 1):
o km 315,945 linii kolejowych nr 1— wiadukt pod ulicg Bagienng

o km 314,574 i 314,676 linii kolejowej nr 1 — wiadukty dla skrzyzowania
z linig 138 pomiedzy Katowicami Szopienicami Pid. a Katowicami

Zawodziem,

o km 0,941, 0,990, 1,027 i 1,047 linii kolejowej nr 139 — wiadukty dla
skrzyzowania linii kolejowych nr 137 i 139 na wyjezdzie ze stacji

Katowice.

Tam, gdzie grawitacyjne odprowadzenie wody bedzie niemozliwe, bedg zastosowane
przepompownie. Dodatkowo na odcinkach wielotorowych, dla prawidtowego odwodnienia
torowiska na miedzytorzu wykonane zostang ciggi drenarskie. Na odcinkach, na ktorym
torowisko ograniczone bedzie murami oporowymi, dla odwodnienia podtorza, wzdtuz torow

wykonane zostang dreny.
Réwnie stacyjne odwodnione zostang przez budowe systemu ciggow drenarskich.

W rejonach, gdzie dla skrzyzowania torow dwdch linii kolejowych wykonane zostang
gtebokie wykopy (Katowice Szopienice km ok. 314,5-314,7 na linii E65 oraz Katowice
Osobowe ok. km 1,46 — 1,60 na linii nr 137) dla odprowadzenia wody opadowej wybudowane
zostang przepompownie. Zastosowanie przepompowni jest konieczne z uwagi na obnizenie
niwelety (ok. 1,5 m), co w konsekwencji powoduje brak mozliwosci odprowadzenia wod

opadowo-roztopowych systemami grawitacyjnymi.

Zebrane wody opadowe z odwodnienia podtorza zostang odprowadzone do odbiornikdw

poprzez system rowow odwadniajgcych i systemy kanalizacyjno - drenazowe.
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2.6.2. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

W zakresie przebudowy urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym (srk) przewidziano
zabudowe urzgdzeh komputerowych, ktére zostang wigczone do nowego budynku Lokalnego
Centrum Sterowania (LCS) zlokalizowanego w okolicach stacji Katowice. Budynek LCS bedzie
pehit role nastawni zdalnego sterowania oraz Centrum Utrzymania i Diagnostyki (CUID),

Z ktérego bedzie prowadzona ich obstuga.

Zakres urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym obejmuje budowe nowej sieci kabli
magistralnych i lokalnych, urzgdzen sterowania i kontroli potozenia zwrotnic oraz instalacje
urzadzen licznikowej kontroli nie zajetosci torow i rozjazdéw, oraz wigczenie urzgdzen

stacyjnych do systeméw nadrzednych — LCS i ERTMS poziom 2.

Ponadto, przewiduje sie wymiane sygnalizatorow przytorowych i demontaz istniejgcych

urzagdzen srk.

2.6.3. Obiekty inzynieryjne

Na liniach kolejowych objetych planowanym przedsiewzigciem na odcinku Katowice
Szopienice Potudniowe - Katowice wystepujg nastepujgce typy obiektdw inzynieryjnych:
wiadukty kolejowe i drogowe, przejscia pod torami, mury oporowe, mosty i przepusty.

Zestawienie obiektéw inzynieryjnych oraz zakres planowanych prac przedstawiono w tab. 2.1.

Tab. 2.1 Zestawienie projektowanych obiektéw inzynieryjnych

Kilometraz wg linii Typ

Lp. | Nr. finii /Nr. toru nowoprojektowanych | konstrukcji

Uwagi:

Przebudowa (rozbiérka istniejgcego

1 1/1s, ok. 312,833 / 27,426 \I:\(/)Ilae?c:jle(/; i budowa nowego) wiadgktu nad ulicg
138/ 1m, (WK) Lwowskg z dostosowaniem do
nowego przebiegu torow.
Sciana Likwidacja (rozbiérka) istniejgce;j
2 1/1s ok. 312,872 oporowa Sciany oporowej podtrzymujgcej
(SO) nasyp kolejowy
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Przebudowa (rozbidrka istniejgcego
i budowa nowego) przejscia pod

1/1s Przejscie | torami dla stacji Katowice Szopienice
3 138 / ,1m ok. 312,941 /27,528 | pod torami | Pid. dopasowanego do nowego
' (PPT) przebiegu toréw wraz z
dostosowaniem dla ruchu 0s6b
niepetnosprawnych.
i Likwidacja (rozbiorka) istniejgcego
Przejscie L )

4 | Y1, ok. 312,985 / 27,572 | pod torami | Pr7eiscia pod torami. -

138/ 1m, (PPT) Obecnie przejscie jest nieczynne, a
wejscie jest zamurowane.
1/1s, Przepust Lo -

5 138/ 1m ok. 313,559 / 28,145 ) Likwidacja (rozbiérka) przepustu.

6 1/1s, ok. 313,561 /28,148 Przepust Likwidacja (rozbiérka) przepustu
138/ 1m, FOL ' P) ) przepustu.
1/1s Wiadukt Przebudowa istniejgcego wiaduktu w

7 138/ 1m ok. 313,921/ 28,492 | drogowy zakresie skrzydet od strony wiaduktu

' (WD) drogowego w km 313,945,
Wiadukt Budowa nowego wiaduktu drogowego

8 1/1s ok. 313,945 drogowy nad linig kolejowg nr 1 w ciggu ul.

(WD) Bagiennej.
) Budowa nowej sciany oporowej
Sciana podtrzymujgcej nasyp drogowy ulicy
9 1/1s ok. 314,006 oporowa Bagiennej. Jednym kohcem Sciana
(SO) przylega do przyczétka wiaduktu
drogowego w km ok. 313,945.
10 | 1/ 1s ok. 314,345 E)FE)Z epust Budowa nowego przepustu
“ Budowa nowej Sciany oporowe;j
Sciana zabezpieczajgcej nasyp. Jednym

11 | 138/ 1m ok. 29,118 oporowa X o ' .

(SO) konqem $ciana przylega do wiaduktu
kolejowego w km 29,164,
Wiadukt . .

12 | 138/ 1m ok. 29,164 kolejowy B“‘ljowa. ”Ong? W'ig;kt“ nad linia

(WK) nr 1 w ciggu linii nr
“ Budowa nowej Sciany oporowe;j
Sciana zabezpieczajgcej nasyp. Jednym

13 | 138/1m ok. 29,216 oporowa . o : ;

(SO) konqem $ciana przylega do wiaduktu
kolejowego w km 29,164,

- Budowa nowej $ciany oporowe;j

Sciana zabezpieczajgcej nasyp. Jednym

14 | 138/ 1m ok. 29,227 oporowa X . ’ .

(S0) konqem $ciana przylega do wiaduktu
kolejowego w km 29,273.
Wiadukt . -

15 | 138/ 1m ok. 29,271 kolejowy Budoyva nqu{fego“wmduktu nad linig nr

1 w ciggu linii linii nr 138
(WK)
. Budowa nowej Sciany oporowe;j
Sciana zabezpieczajgcej nasyp. Jednym

16 | 138/ 1m ok. 29,020 oporowa ko o ' :

(SO) oncem $ciana przylega do wiaduktu

kolejowego w km 29,273.
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Sciana Budowa nowej $ciany oporowe;j
17 | 138/1m ok. 29,502 oporowa i N
: zabezpieczajgcej nasyp.
(SO)
1/ 1s Przepust S -
18 138/ 1m ok. 314,914/ 29,523 ) Likwidacja (rozbiérka) przepustu.
1/ 1s Przepust . -
19 138/ 1m ok. 315,226 / 29,823 P) Likwidacja (rozbiorka) przepustu.
i Budowa nowego przejscia pod torami
1/ 1s Przejscie dla przebudowywanej stacji Katowice
20 ok. 315,668 / 30,265 | pod torami ; )
138/ 1m Zawodzie wraz z dostosowaniem dla
(PPT) o
ruchu oséb niepetnosprawnych.
1/ 1s Przejscie Likwidacja (rozbiérka) przejscia pod
21 138/ 1m ok. 315,703 / 30,300 | pod torami | torami w zwigzku z przebudowg stac;ji
(PPT) Katowice Zawodzie.
i wisdua | Bemon siiencege vt nad
22 ok. 316,138/ 30,735 | kolejowy . .
138/ 1m WK dostosowaniem do nowego przebiegu
(WK) toréw na wiadukcie.
1/ 1s Przepust Przebudowa (rozbidrka istniejgcego i
23 138/ 1m ok. 316,321 /30,917 P) budowa nowego) przepustu.
Ktadkadla | , . .., . e C
1/ 1s ) Likwidacja (rozbiérka) istniejgce;j
24 | 138/ 1m ok. 316,695/31,292 E’I'f;szyc“ ktadki dla pieszych.
1/ 1s Przejscie Budowa nowego przejscia pod torami
25 138/ 1m ok. 316,705/ 31,303 | pod torami | wraz z dostosowaniem do ruchu oséb
(PPT) niepetnosprawnych.
Sciana L . e
2 | 1/1s ok. 316,946 oporowa | Likwidacja (rozbidrka) istniejace;
: $ciany oporowe;j.
(SO)
Sci Budowa nowej $ciany oporowe;j
clana zabezpieczajgcej nasyp.U spodu
27 | 1/ 1s ok. 316,955 oporowa | 22 73)3C€) NASYp. U <
(SO) sciany zn_aJdUJa sie budynki wraz z
dojsciami.
) Budowa nowej Sciany oporowej
Sciana zabezpieczajgcej nasyp od strony
28 | tor stacyjny ok. 317,007 /31,605 | oporowa toru stacyjnego. U spodu sciany
(SO) znajduje sie ulica Graniczna w
Katowicach.
Sciana G Y
29 | 1/1s ok. 317,018 oporowa | ikwidacja (rozbiorka) istniejace]
2 $ciany oporowe;.
(SO)
Sciana L e N
30 | 1/tor stacyjny ok. 317,021/ 31,602 | oporowa I,"k.w'dacja (rozb_lorka) Istniejace]
(SO) $ciany oporowe;.
1/ 1s Wiadukt Przebudowa (rozbidrka istniejgcego i
31 138/ 1 ok. 317,039 /31,642 | kolejowy budowa nowego) wiaduktu nad ulica
m (WK) Graniczng w Katowicach.
. Budowa nowej Sciany oporowej
Sciana zabezpieczajgcej nasyp. U spodu
32 | 1/1s ok. 317,136 oporowa Sciany znajdujg sie budynki wraz z
(SO) dojsciami (miedzy innymi ul.

Mysliwska).
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Sciana G . o
33 | 1/1s ok. 317,147 oporowa |’_Ik.WIdaCja (rozplorka) istniejace]
: Sciany oporowe;j.
(SO)
Sciana Budowa nowej Sciany oporowej
34 | tor stacyjny ok. 317,164 / 31,745 | oporowa Zf‘be?p'eczajace‘ d”a?y.p przy to.rdze.
($0) stacyjnym. U spodu sciany znajduja
sie budynki wraz z dojsciami.
Sciana Przebudowa istniejgcej $ciany
35 | 1/1s ok. 317,295 oporowa °p°;°"",ej. ZabeZp'zcz.aJa.CeJ Pasyp' U
($0) spodu sciany znajduje sig ulica
Mysliwska w Katowicach.
) Przebudowa (rozbidrka istniejgcej i
Sciana budowa nowej) Sciany oporowe;j
36 | Tor stacyjny ok. 317,333/ 31,930 | oporowa zabezpieczajgcej nasyp przy torze
(SO) stacyjnym. U spodu Sciany znajdujg
sie budynki wraz z dojsciami.
1/ 1s Wiadukt Przebudowa (rozbidrka istniejgcego i
37 138/ 1 ok. 317,372/ 31,969 | kolejowy budowa nowego) wiaduktu nad ulicg
m (WK) Damrota w Katowicach.
Sciana Budowa nowej Sciany oporowej
zabezpieczajgcej nasyp. U spodu
38 | 1/1s ok. 317,391 oporowa - T o
(SO) Sciany znajdujg sie sc_hody dojscia do
peronu na p.o. Katowice Damrota.
Eeron nap.o. Sciana Przebudowa istniejgcej sciany
atowice oporowej zabezpieczajgcej nasyp. U
39 Damrota i tor ok. 317,479 ?Spgr)owa spodu $ciany znajdujg sie budynki
1/ 1s wraz z dojsciami.
peron na p.o. Sciana Budowa nowej Sciany oporowej
Katowice zabezpieczajgcej nasyp. U spodu
40 Damrota i tor ok. 317,578 ?Spgr)owa Sciany znajduja sie schody dojscia do
1/1s peronu.
1/ 1s Wiadukt Przebudowa (rozbiérka istniejgcego i
41 138/ 1m ok. 317,594 / 32,190 | kolejowy budowa nowego) wiaduktu nad ulicg
(WK) Francuskg w Katowicach.
] Przebudowa (rozbiérka istniejgcej i
Tor stacviny + Sciana budowa nowej) sciany oporowe;j
42 1/1s yiny ok. 317,700 oporowa zabezpieczajgcej czesciowo nasyp. U
(SO) spodu $ciany znajdujg sie budynki
wraz z dojsciami.
. Przebudowa istniejgcej sciany
Sciana oporowej zabezpieczajgcej czesciowo
43 | 1/1s ok. 317,877 oporowa | 2P J pieczajgce) czescl
(SO) nasyp. U spodu sciany znajduje sie
ulica Tylna Mariacka.
Przejscie . ., e
ag | 1S ok. 317,828 /32,433 | pod torami | -ikwidacja (rozbiorkay istniejacego
138/ 1m przejécia pod torami.
(PPT)
Przebudowa (modernizacja)
1/ 1s Przejscie | istniejgcego przejscia pod torami w
45 138/ 1 ok. 317,851 /32,449 | pod torami | ciggu ulic Mieleckiego — Podgoérna
m (PPT) wraz z dostosowaniem dla ruchu

0s6b niepetnosprawnych.
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46 1/ 1s ok. 317 910/ 32 515 E(;fjeiz::;emi Likwidacja (rozbiérka) istniejgcego
138/ 1m ' ' ' (PPT) przejscia pod torami.
47 1/ 1s ok. 317 953/ 32 539 ngjeigféemi Likwidacja (rozbiérka) istniejgcego
138/ 1m ' ' ' (PPT) przejscia pod torami.
Przebudowa (rozbiérka istniejgcej i
Sciana budowa nowej) $ciany oporowe;j
28 | 1/1s ok. 317 960 oporowa zabezpieczajgcej nasyp. U spodu
' ' (SO) Sciany znajduje sie Sciana
zewnetrzna starego budynku dworca
w Katowicach.
49 1/ 1s ok. 317 995/ 32 601 E(;fjeisféemi Likwidacja (rozbiorka) istniejgcego
138/ 1m ' ' ' (PPT) przejscia pod torami.
. Przebudowa (rozbiérka istniejgcej i
Sciana budowa nowej) Sciany oporowej
50 | 1/1s ok. 318,045 oporowa zabezpieczajgcej nasyp. U spodu
(SO) Sciany znajduje sie budynek starego
dworca w Katowicach.
1/ 1s Wiadukt Przebudowa (rozbiérka istniejgcego i
51 138/ 1m ok. 318,089 / 32,685 | kolejowy budowa nowego) wiaduktu nad ulicg
(WK) Swietego Jana w Katowicach
Przebudowa (rozbiérka istniejgcego i
Wiadukt budowa nowego) wiaduktu
52 | 1/138 ok. 318,089 /32,685 | drogowy | dr090wego nad ulica Swigtego Jana
' ' ' (WD) w Katowicach. Wiadukt ma prowadzi¢
ruch pieszy oraz wyjgtkowo ruch
ewakuacyjny (karetki i straz pozarna)
. Przebudowa istniejgcej sciany
Sciana oporowej zabezpieczajgcej nasyp. U
53 | 1/1s ok. 318,523 oporowa spodu $ciany znajduje sie ulica
(SO) Ksiedza Augustyna Kordeckiego w
Katowicach.
1/ 1s Wiadukt Przebudowa (rozbidrka istniejgcego
54 138/ 1m ok. 318,599/ 33,198 | kolejowy i budowa nowego) wiaduktu nad ulicg
(WK) Mikotowskg w Katowicach.
Sciana Budowa nowej sciany oporowej
55 | 139/1s ok. 0,414 oporowa zabezpieczajgcej nasyp. U spodu
$ciany znajduje sie budynek.
(SO) SCi jduje sie budynek
Sciana Budowa nowej Sciany oporowej
56 | 139/1s ok. 0,751 oporowa zabezpieczajacej. U spodu $ciany
(SO) znajduje sie ogrodzenie cmentarza.
Sciana Budowa nowej $ciany oporowe;j
57 139/1s ok 1.426 oporowa zabezpieczajgcej nasyp. U spodu
n (SO) Sciany znajduje sie tor Nr 3m linii nr
137
Przebudowa (rozbidrka istniejgcego
139/ 1s i budowa nowego) przepustu.
58 137/ 1m ok. 0,910/1,440 Most (M) Przepust przebiega pod torami linii

1371139
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Wiadukt . .
59 | 139/1s ok. 319,369 kolejowy | Budowa nowego wiaduktu nad linig
' ' (WK) 137 w ciggu linii 139
Sciana - .
60 | 139/1m ok. 1,532 oporowa | Budowa nowej sciany oporowe;
' (S0) zabezpieczajgcej nasyp.
Sciana Bud - .
61 | 139/1s ok. 0,943 oporowa udowa nowej sclany oporowe
' ($0) zabezpieczajgcej nasyp.
Wiadukt . -
; Budowa nowego wiaduktu nad linig
62 | 139/1s ok. 0,990 '(‘\zl";‘)o""y 137 w ciagu linii 139.
Sciana Budowa nowej Sciany oporowej
63 | 139/1s ok. 0,988 oporowa zabezpieczajgcej nasyp miedzy
(SO) torami linii 139
64 | 139/1s ok 1.027 rg@%’kt Budowa nowego wiaduktu nad linig
$ (WKJ) WY1 137 w ciagu linii 139.
Sciana Budowa nowej Sciany oporowej
65 | 139/1s ok. 1,031 oporowa zabezpieczajgcej nasyp miedzy
(SO) torami linii 139.
66 | 139/1s ok. 1.047 rg@%’kt Budowa nowego wiaduktu nad linig
$ (WKJ) WY | 137 w ciagu linii 139.
Wiadukt Przebudowa (rozbiérka istniejgcego i
67 | 139/1s ok. 1.108 koleio budowa nowego) wiaduktu nad drogg
o (WKJ) Wy gruntowg w ciggu linii 139 (w ciagu
toru Nr 4s).
68 | 139/1s ok 1.121 \Ii\(l)llgqc?kt Budowa nowego wiaduktu nad drogg
T (WKJ) Wy gruntowg w ciagu linii 139
69 | 139/1s ok 1.136 \Ii\(l)llgqc?kt Budowa nowego wiaduktu nad drogg
T (WKJ) Wy gruntowg w ciagu linii 139
. Budowa nowej Sciany oporowej
Sciana zabezpieczajgcej nasyp kolejowy przy
70 | 139/1s ok. 1,251 oporowa linii 139. U spodu $ciany oporowej
(SO) znajduje sie umocniony prac
manewrowy.
Przepust | Budowa nowego przepustu pod
71| 139/1s ok. 1,558 ) torami linii 139
Legenda:

Im —tor nr 1 linii nr 137

2m —tor nr 2 linii nr 137

3m —tor nr 3 linii 137

4m —tor nr 4 linii 137
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1s —tor nr 1 linii nr 139

2s —tor nr 2 linii nr 139

3s —tor nr 3 linii nr 139

4s —tor nr 4 linii nr 139

2.6.4. Uklady drogowe, drogi technologiczne i inne powierzchnie

utwardzone

W zwigzku z faktem, ze zasadniczym zakresem przedmiotowego przedsiewziecia jest

przebudowa uktadu torowego przedmiotowego odcinka przewiduje sie tylko niewielki zakres

robot drogowych. Zakres prac drogowych omawianego zamierzenia inwestycyjnego bedzie

obejmowat:

przebudowe istniejgcych uktadéw drogowych w rejonie przebudowywanych
obiektéw inzynierskich w ciggu korytarzy transportowych E65 i E30,

budowe nowych droég technologicznych do obstugi projektowanych linii
kolejowych,

przebudowe istniejgcych uktadow drogowych kolidujgcych z planowang
inwestycja,

przebudowe istniejgcych ciggdw pieszych i rowerowych,

budowe nowych ciggdw pieszych w rejonie projektowanych przej$¢ podziemnych

oraz peronéw.

Wykaz projektowanych rozwigzan komunikacyjnych zamieszczono w tab. 2.2 ponizej.

Tab. 2.2 Zestawienie projektowanych uktadéw drogowych

Kilometraz wg linii )
Opis zakresu

nrl nr 138

- gg:?gg projektowany dojazd do obiektéw obstugi ruchu kolejowego

3124834 | 27+427 przebudowa uktadu drogowego skrzyzowania dwupoziomowego z ulicg
Lwowskag

312+941 | 27+528 przebudowa chodnikéw w rejonie obiektu inzynieryjnego

3134700 | 28+200 przebudowa ukfadu drogowego w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego
z ulicg Bagienng (dwa obiekty)
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Kilometraz wg linii .
Opis zakresu
nril nr 138
315+200 | 29+800 projektowane drogi technologiczne do obiektéw obstugi ruchu kolejowego
i obiektoéw inzynierskich
315+600 - . o . o
3154800 30+250 budowa chodnikéw stanowigcych dojscie do projektowanego przejscia
30+350 podziemnego
gig:ggg gg:ggg Budowa dojazdow i dojs¢ do obiektéw do obstugi ruchu kolejowego
przebudowa uktadu drogowego w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego
316+138 | 30+735 z ulicg Murckowska
316+600 | 31+200 budowa i przebudowa drogi i chodnikéw w rejonie projektowanego
316+800 | 31+400 przejscia pod torami
3174040 | 314640 przebudowa ukfadu drogowego w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego
z ulicg Graniczng
przebudowa uktadu drogowego w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego
317+100- | 31+700- z ulicg Damrota. Zakres przebudowy obejmuje roéwniez chodniki
317+378- | 31+980 stanowigce dojscie do projektowanych peronéw
przebudowa ulicy Mysliwskiej. Przebudowa ul. Lubockiego-Druckiego.
przebudowa ukfadu drogowego w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego
317+593 | 32+187 z ulicg Francuska. Zakres przebudowy obejmuje réwniez chodniki
stanowigce dojscie do projektowanych peronow.
317+850 | 32+445 budowa i przebudowa chodnikéw w rejonie przejscia podziemnego
3174900 | 32+500 przebudowa uktadu drogowego w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego
3184250 | 324900 z ulicg Swietego Jana. Zakres przebudowy obejmuje réwniez budowe
dojscia do peronu nr 5 oraz ciggéw pieszo-jezdnych
3184600 | 33+200 przebudowa uktadu drogowego w rejonie skrzyzowania dwupoziomowego
z ulicg Mikotowska
nr 139 nr 137
0,319 — 0,860 — Budowa i przebudowa drég technologicznych oraz dojazdéw i dojs¢ do
1,120 1,715 obiektow obstugi ruchu kolejowego

2.6.5. Kubatura, perony, mata architektura

W

ramach planowanego przedsiewziecia, w zakresie obiektow kubaturowych

znajdujgcych sie na planowanym do przebudowy odcinku, przewiduje sie rozbiérke obiektow

nalezgcych do Inwestora, budynkéw nalezgcych do innych spétek PKP S. A. oraz budynkow

nalezagcych do osob prywatnych. Podstawowym powodem koniecznosci wyburzenia

wskazanych ponizej obiektdw sg przyjete rozwigzania uktadu torowego przebudowywane;j linii

kolejowej oraz zmniejszone zapotrzebowanie na powierzchnie kubaturowg w wyniku

modernizacji urzgdzen zwigzanych z utrzymaniem ruchu kolejowego.
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Realizacja przedsiewziecia nie powoduje koniecznosci rozbiérki obiektow

mieszkalnych.

W ramach planowanych prac przewiduje sie rozbiorke nastepujgcych obiektéw

nalezacych do oséb prywatnych:

magazyn przy ulicy Pawta Chromika 5a,

dwa magazyny przy ulicy Cynkowej 20 (od strony toréw kolejowych),
garaze przy ulicy tokietka,

magazyn przy ulicy Stefana Czarneckiego 5,

budynek ustugowy przy ulicy Stefana Czarneckiego 7,

budynek ustugowy przy ulicy 1 Maja 2.

warsztat w km ok. 313.600 linii kolejowej nr 1

Zaden z wyzej wymienionych obiektéw nie petni funkciji obiektu mieszkalnego.

Pozostate obiekty kubaturowe przeznaczone do rozbiorki nalezg do spotek grupy PKP.

W ramach projektu przewiduje sie rozbiérke nastepujgcych obiektéw:

nastawnia KZ1,

nastawnia KZ,

warsztaty zabezpieczeniowe,

stacja transformatorowa,

dwa budynki magazynowe (obiekty zawarte w gminnej ewidencji zabytkow),
nastawnia (obiekt zawarty w gminnej ewidencji zabytkow),

cztery budynki magazynowe,

budynek biurowy ISE,

wiaty peronowe oraz poczekalnia dla pasazeréw

posterunek ruchu PP-1

kuznia ISE

schronisko ISE

nastawnia KT6 (przeniesienie w miejsce uzgodnione z konserwatorem zabytkéw
na etapie projektu budowlanego)

obiekty magazynowe

posterunek rewidencki w Katowicach Zawodziu.
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Jednoczesnie w ramach projektu wybudowany zostanie budynek nastawni LCS
w okolicach stacji Katowice (w poblizu ulicy Kamiennej). Odbudowany réwniez zostanie obiekt
magazynowy nalezgcy do jednej ze spotek kolejowych przy torach postojowych pociggow

pasazerskich.

Ze wzgledu na zmieniony ukfad torowy konieczna bedzie budowa nowych peronéw na
przystanku osobowym Katowice Szopienice Potudniowe (jeden peron wyspowy i dwa perony
jednokrawedziowe) oraz na stacji Katowice Zawodzie (dwa perony wyspowe), na ktérych nie

bedzie mozliwosci zatrzymania sie pociggow jadacych po torze nr 1s? i 2s (korytarz E65).

Planowana jest réwniez budowa nowego przystanku osobowego Katowice Damrota
(perony jednokrawedziowe) znajdujgcego sie pomiedzy ulicg Francuskg a ulicg Damrota.
Perony zlokalizowane bedg po obu stronach linii, przy skrajnych torach przeznaczonych dla

ruchu podmiejskiego (tory nr 3s i 4s).

Na stacji Katowice tory ciggu E65 i E30 (w uktadzie kierunkowym) wprowadzone zostang
pomiedzy wyremontowane (w ramach innego projektu) perony®. Zmienione zostaje jednak
przeznaczenie poszczegolnych toréw i peronéw. Perony 2 i 3 dedykowane bedg dla ruchu na
ciggu E30, natomiast perony 1 i 4 dla ruchu na ciggu E65. Peron 5 przeznaczony bedzie
gtéwnie dla ruchu lokalnego i pociggdw konczacych bieg na stacji Katowice. Zmiana
przeznaczenia peronéw oraz przebudowa uktadu linii na wyjsciu z tej stacji wymagac bedzie

wydtuzenia oraz przebudowy koncéw perondéw 1-4 i catkowitej przebudowy peronu nr 5.

2.6.6. Elektroenergetyka nietrakcyjna

W zakresie systeméw i urzgdzen elektroenergetyki nietrakcyjnej do 1kV stuzgcej do
zasilania infrastruktury kolejowej przewiduje sie wymiane istniejacych na nowe instalacji
ogrzewania rozjazdow kolejowych oraz oswietlenia obiektow i terenow kolejowych. Kolidujgce
linie napowietrzne i kablowe niskiego, sredniego i wysokiego napiecia zostang przebudowane.

W ramach prac przewiduje sie rowniez skablowanie kolidujgcych linii napowietrznych nN, SN

2 1m —tor nr 1 linii nr 138 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 1 linii nr 137; 2m — tor nr 2 linii nr 138 do

stacji Katowice, od. St. Katowice tor nr 2 linii nr 137; 3m —tor nr 3 linii 137; 4m —tor nr 4 linii 137; 1s—tornr 1
linii nr 1 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 1 linii nr 139; 2s — tor nr 2 linii nr 1 do stacji Katowice, od st.
Katowice tor nr 2 linii nr 139; 3s — tor nr 3 linii nr 1 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 3 linii nr 139; 4s —

tor nr 4 linii nr 1 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 4 linii nr 139
3 Peronynrl,2,3oraz 4
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i WN. Przebudowie i budowie podlega¢ bedg sieci rozdzielcze i zasilajgce nN i SN oraz
przytacza elektroenergetyczne. Ponadto przewidziane jest wykonanie instalaciji

elektroenergetycznych przede wszystkim jako kablowych.

Przewiduje sie budowe linii kablowej SN zasilanej dwustronnie z PT Katowice i PT
Katowice Szopienice wraz z budowg matogabarytowych budynkowych stacji

transformatorowych nN/SN.

2.6.7. Teletechnika

W zakresie teletechniki przewiduje sie przebudowe infrastruktury telekomunikacyjnej
wystepujacej wzdiuz toréw oraz przebudowe prostopadtych kolizji w granicach planowanego

przedsiewziecia z obcymi operatorami telekomunikacyjnymi.

Wzdtuz linii kolejowych planuje sie budowe dwoch kabli  Swiattowodowych,
tj. podstawowego oraz domykajgcego petle transmisyjng, wybudowanych po dwdch stronach
uktadu torowego z =zachowaniem niezaleznych przebiegdw trasowych. Kable te
wykorzystywane bedg dla potrzeb tgcznosci kolejowej, tgcznosci technologicznej, sterowania
ruchem kolejowym, systemu sygnalizacji wtamania i napadu (SSWiN), systeméw sygnalizacji
i gaszenia pozaru, sieci GSM-R, telewizji uzytkowej CCTV, monitorowania stanéw awaryjnych
taboru kolejowego, monitorowania standéw pracy urzadzeh elektroenergetycznych

zabudowanych na linii (stacji oraz podstacji trakcyjnych, odtgcznikow LPN, kabin sekcyjnych
itp.).

Dla potrzeb sterowania ruchem kolejowym przewiduje sie budowe kabla miedzianego
utozonego we wspolnym wykopie z rurociggiem kablowym przygotowanym dla kabla

Swiattowodowego.

Dla potrzeb urzadzen informacji podréznych (systemu nagtosnienia, zegaréw, wizualnej

informacji podréznych) przewiduje sie budowe w peronach kanalizacji teletechnicznej.

Ponadto, zakres prac obejmowaC bedzie wymiane dotychczas stosowanych
radiotelefondbw, masztow antenowych, konstrukcji wsporczych pod anteny oraz kabli

antenowych na wszystkich obiektach dla pracy w pasmie 150 MHz.

Wszystkie obiekty stacyjne: nastawnie dysponujgce, posterunki odgatezne, przystanki

osobowe, kontenery SAZ, kontenery DSAT, obiekty energetyki zostang wyposazone
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w urzadzenia bezpieczenstwa: systemy ppoz., SSWIN, a niektore z wyzej wymieniowych

obiektéow zostang wyposazone w kamery CCTV.

Dodatkowo przewiduje sie zabudowe kamer CCTV do obserwacji obiektow
inzynieryjnych: przejazdow drogowych, gtowic rozjazdowych, tuneli itp. oraz obszarow

stacyjnych peronow, przejsé podziemnych itp.
Przewidywany zakres rob6t obejmuje:

e przebudowe kolizji poprzecznych z inng infrastrukturg telekomunikacyjna;

o przebudowe kolizji linii kolejowej z infrastrukturg telekomunikacyjng i budowe
nowych linii kablowych wzdtuz linii kolejowej m.in.:

e budowe rurociggdéw kablowych;

¢ budowe nowego kabla swiattowodowego;

¢ budowe kabla analogowego;

o budowe kanalizacji kablowej na stacjach Katowice Zawodzie, Katowice
Szopienice oraz przystanku Katowice Damrota;

o przebudowe kanalizacji kablowej na stacji Katowice;

e przebudowe urzgdzen telekomunikacyjnych:

e urzgdzenia tgcznosci przewodowej;

e urzgdzenia radiotgcznosci;

e zabudowa systemu radiotgcznosci GSM-R z obstugg tgczy ETCS poziom 2;

e urzadzenia informacji podréznych;

e urzadzenia bezpieczenstwa w obiektach kontenerowych GSM-R, SAZ, DSAT
i kontenerach telekomunikacyjnych;

e budowa LCS;

2.6.8. Zasilanie i sie¢ trakcyjna

W zakresie zasilania i sieci trakcyjnej przewiduje sie przebudowe sieci trakcyjnej nad
torami gtdwnymi zasadniczymi, gtébwnymi dodatkowymi i torami bocznymi, przebudowe
konstrukcji wsporczych (bramki i stupy trakcyjne) i systemoéw ochrony przeciwprzepieciowej,

przeciwzwarciowej i przeciwporazeniowe;.

Z uwagi na: dostosowanie linii kolejowej do jazdy pociggdw z predkoscig 140 km/h, stan

techniczny sieci trakcyjnej oraz wymagania stawiane przez uktad zasilania i zakres
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przebudowy uktadu torowego, przewiduje sie catkowitg wymiane istniejgcej sieci trakcyjne;.
Zakres przebudowy sieci trakcyjnej wynika bezposrednio z zakresu modernizacji uktadu

torowego.

Przewiduje sie przebudowe kabli zasilaczy sieci trakcyjnej w zwigzku ze zmiang
lokalizacji stupéw trakcyjnych oraz w zakresie usuniecia kolizji kabli z projektowanymi

konstrukcjami wsporczymi.

W przedmiotowym obszarze wystepujg obiekty stuzgce do zasilania sieci trakcyjnej:
kabina sekcyjna Katowice i podstacja trakcyjna Katowice Szopienice. Dla wzmocnienia uktadu
zasilania przewiduje sie budowe podstacji trakcyjnej Katowice. Podstacja bedzie
zlokalizowana na dziatce 91/2, obreb 0001 dz. Srédmiescie-Zateze na terenie kolejowym. W
celu doprowadzenia napiecia zasilajgcego do podstacji trakcyjnej nalezy wybudowac linie
zasilajgce kablowe SN- zasilanie podstawowe i rezerwowe z lokalnych GPZ-6w. W
podstacjach trakcyjnych nastgpi transformacja napiecia przemiennego na napiecie state. Sie¢
trakcyjna bedzie zasilana napieciem statym poprzez zasilacze sieci trakcyjnej wyprowadzone

Z podstaciji trakcyjnych Katowice, Katowice Szopienice.

Przewiduje sie budowe linii kablowej SN zasilanej dwustronnie z PT Katowice i PT
Katowice Szopienice wraz z budowg matogabarytowych budynkowych stacji

transformatorowych nN/SN do zasilania obiektow potrzeb nietrakcyjnych.
2.6.9. Kolizje z inzynieryjnym uzbrojeniem terenu

Planowana przebudowa linii kolejowych wymaga réwniez ingerencji w sieci podziemne,
tj.. sieci wodociggowe, sieci elektroenergetyczne, sieci kanalizacji sanitarnej i kanalizacji

deszczowej, sieci gazowe, ktére bedg wchodzi¢ w kolizje z nowoprojektowang infrastruktura.
2.6.10. Wycinka drzew

W ramach przebudowy analizowanych linii kolejowych przewiduje sie wycinke drzew
znajdujgcych sie w pasie kolejowym w odlegtosci mniejszej niz 15 m ze wzgledu na
zachowanie bezpieczenstwa w rejonie budowy dwupoziomowych skrzyzowan wiaduktami
kolejowymi (przeploty uktaddéw torowych). Drzewa te nie stanowig zieleni urzadzonej ani
terenéw lesnych, sg to jedynie samosiejki. Drzewa i krzewy przewidziane do usuniecia i nie

stanowig siedlisk dla cennych gatunkéw roslin i zwierzat na dzien sporzgadzenia raportu.
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2.7. Charakterystyka przewozow

Zaktada sie, ze po oddaniu przedsiewziecia do eksploatacji, na liniach kolejowych na

odcinku Katowice Szopienice Potudniowe — Katowice realizowane beda nastepujgce kategorie

przewozow pasazerskich:

przewozy osobowe (wojewoddzkie), realizowane pociggami zatrzymujgcymi sie
na p.o. Katowice Szopienice Potudniowe, stacji Katowice Zawodzie,
p.o. Katowice Damrota oraz na stacji Katowice Osobowa, ktére mozna podzieli¢
funkcjonalnie na dwie grupy:

przewozy aglomeracyjne — podréze codzienne w dojazdach do miejsc pracy
i nauki z miejscowo$ci sgsiednich do osrodkéw aglomeracyjnych;

przewozy regionalne — obejmujgce podréze lokalne, dojazdy do pracy, nauki
i w sprawach urzedowych z obszaréw mato zurbanizowanych do lokalnych
centréw administracyjnych;

przewozy dalekobiezne (miedzywojewddzkie), realizowane pociggami
0 ograniczonej liczbie zatrzyman (Katowice Osobowa), ktére dzielg sie na:
przewozy miedzyregionalne — podréze na wieksze odlegtosci pomiedzy
regionalnymi osrodkami administracyjno — gospodarczymi lub pomiedzy takimi
osrodkami a regionami atrakcyjnymi turystycznie;

przewozy kwalifikowane — obstugujgce podréze pomiedzy miastami
wojewodzkimi;

przewozy miedzynarodowe, realizowane pociggami o0 ograniczonej liczbie

zatrzyman (Katowice Osobowa).

Z kolei w zakresie ruchu towarowego przyjeto kursowanie nastepujgcych pociggéw

towarowych:

priorytetowych krajowych i miedzynarodowych;

krajowych i miedzynarodowych do przewozéw masowych w zwartych sktadach;
krajowych i miedzynarodowych do przewozéw wagonowych;

krajowych i miedzynarodowych do przewozéw intermodalnych;

zdawczych.
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Oprocz wymienionych wyzej pociggéw, zakfada sie réwniez:

e przejazdy sprzetu do utrzymania nawierzchni torowej;

o obstuge sieci trakcyjnej przez pociagi sieciowe;

¢ manewry lokomotyw elektrycznych i spalinowych;

e manewry skladéw pociggéw pasazerskich rozpoczynajgcych lub kohczgcych

bieg na stacji Katowice.

2.8. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace

z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia

Na potrzeby niniejszego opracowania zostaty wykonane prognozy ilosciowe i jakosciowe
zanieczyszczeh wynikajgcych z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia. Ich wyniki
zostaty przedstawione w dalszej czesci opracowania, odrebnie dla poszczegdlnych elementéw

srodowiska.

3. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW
PLANISTYCZNYCH

3.1. Dokumenty strategiczne opracowane na poziomie panstwowym

3.1.1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju zostata opracowana przez
Rzgdowe Centrum Studiéw Strategicznych pod kierunkiem prof. Jerzego Kotodziejskiego,
przyjetej w dniu 5 pazdziernika 1999 r. przez Rade Ministrow oraz w dniu 17 listopada 2000r.
przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. Nr 26, poz. 432). Koncepcja jest podstawowym
dokumentem okreslajgcym polityke panstwa w zakresie przestrzennego zagospodarowania

kraju w horyzoncie 2025 r.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zostata przyjeta uchwatg
Rady Ministréw Nr 239 z dnia 13 grudnia 2011 roku. Zgodnie ze wspomnianym dokumentem
uktad gtdwnych elementdw nowoczesnej infrastruktury transportowej powinien w pierwszej
kolejnosci zaspokaja¢ wewnetrzny popyt na przewozy pasazerskie i towarowe oraz popyt
wynikajgcy z kierunkow waznych dla Polski miedzynarodowych powigzan ekonomicznych

i spotecznych, a dopiero w trzeciej kolejnosci by¢é odpowiedzig na potrzeby tranzytu. Oznacza
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to, ze zadaniem priorytetowym powinno by¢ wzajemne powigzanie obszarow metropolitalnych

i innych duzych osrodkow.

Cel 3 polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 —
Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie

infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Projektowane przedsiewziecie bedgce czescig europejskiego korytarza transportowego,
wpisuje sie w podstawowe cele ww. koncepcji spetniajgc kryteria powigzan
miedzynarodowych.

3.1.2. Strategia Rozwoju Kraju (SRK) na lata 2007-2015

Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 zostata przyjeta przez Rade Ministréw w dniu
29 listopada 2006 roku. Dokument okresla cele i priorytety polityki rozwoju w perspektywie
najblizszych lat oraz warunki, ktére powinny ten rozwdj zapewnic¢. Strategia Rozwoju Kraju jest
nadrzednym dokumentem strategicznym stanowigcym punkt odniesienia do programéw
i strategii opracowywanych na poziomie rzgdowym, jak i samorzgdowym. Gtéwnym celem
strategii jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow Polski. Cel gtéwny wskazuje
na priorytety najwazniejszych kierunkéw i gtdbwnych dziatan, dzieki ktorym mozliwe bedzie
osiggniecie celu gtdwnego. Strategia uwzglednia, jako drugi priorytet ,Poprawe stanu
infrastruktury technicznej i spofecznej’, ktérego gtdbwnym celem jest optymalizacja

i podniesienie jakosci systemu transportowego kraju.

Aktualizacja Strategii Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 Strategia Rozwoju Kraju 2020
zostata przyjeta uchwatg Rady Ministréw Nr 157 z dnia 25 wrzesnia 2012. W dokumencie w
obszarze strategicznym jako cel 7 wymieniono zwigkszenie efektywnosci transportu, w ktorej
sktad wchodzi takze modernizacja i rozbudowa potgczen transportowych oraz udroznienie

obszaréw miejskich.

3.1.3. Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 (NSRO)

Dokument okre$la cele zmierzajgce do osiggniecia spéjnosci spoteczno-gospodarczej
i terytorialnej z krajami i regionami Wspodlnoty, prezentuje kierunki wsparcia ze Srodkow
finansowych dostepnych z budzetu UE. Celem strategicznym Narodowych Strategicznych

Ram Odniesienia dla Polski jest tworzenie warunkéw dla wzrostu konkurencyjnosci gospodarki
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opartej na wiedzy i przedsiebiorczo$ci zapewniajgcej wzrost zatrudnienia oraz wzrost poziomu
spéjnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej. Do realizacji celu strategicznego stuzg
horyzontalne cele szczegolowe. Trzecim celem horyzontalnym NSRO jest: ,Budowa
i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majgcej podstawowe znaczenie dla
wzrostu konkurencyjnosci Polski”. Sprawny system potgczen transportowych, wewnatrz kraju
jak i z innymi krajami europejskimi, pozwoli wykorzysta¢ istniejgcy potencjat gospodarczy,
spoteczny i terytorialny oraz pozwoli na stworzenie warunkéw sprzyjajacych tworzeniu
nowoczesnej i konkurencyjnej gospodarki. Strategia NSRO w odniesieniu do sektora
transportu koncentruje sie na dziataniach zmierzajgcych do stworzenia spoéjnej sieci

transportowe;j.

3.1.4. Polityka Transportowa Panstwa

Cele i zadania polityki transportowej panstwa na lata 2006 — 2025 zostaty okreslone
w dokumencie przyjetym w dniu 27 czerwca 2005r. przez Rade Ministrow. Najwazniejszym
celem polityki transportowej jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa
zgodna z zasadami zrownowazonego rozwoju z uwzglednieniem aspektéw: spotecznego,
gospodarczego, przestrzennego i ochrony srodowiska. Cel polityki transportowej ma byé
osiggniety poprzez realizacje szesciu celow szczegdtowych sposrdd ktdrych mozna wymienié
m.in. poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego, integracje systemu
transportowego w uktadzie gateziowym i terytorialnym oraz ograniczenie negatywnego wptywu

transportu na srodowisko i warunki zycia.

3.1.5. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030)

Istotg Strategii Rozwoju Transportu (dalej: SRT) jest wskazanie celéw oraz nakreslenie
kierunkdw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030r. mozliwe bylo osiggniecie celéw
zatozonych w Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej
Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020). Transport stanowi jeden z najistotniejszych czynnikéw
wptywajgcych na rozwdj gospodarczy kraju, a dobrze rozwinigta infrastruktura transportowa

wzmacnia spdjnosc spoteczng, ekonomiczng i przestrzenng kraju.

Realizacja gtéwnego celu transportowego w perspektywie do 2020 r. i dalszej wigze sie

z realizacjg pieciu celow szczegdtowych wiasciwych dla kazdej z gatezi transportu:
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e cel szczegotowy 1: stworzenie nowoczesnej i spoéjnej sieci infrastruktury
transportoweyj;

e cel szczegdtowy 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
transportowym;

e cel szczegbtowy 3: poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu oraz
przewozonych towarow;

e cel szczegdtowy 4: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e cel szczegotowy 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji

infrastrukturalnych.

Realizacja zatozonej przebudowy uktadu linii kolejowych pomiedzy stacjami Katowice
Szopienice Pid. — Katowice wpisuje sie w ww. cele szczegdtowe 1, 3 i 4, poniewaz przyczynia
sie do stworzenia nowoczesnego ukfadu infrastruktury, poprzez wyeliminowanie skrzyzowan
jednopoziomowych podnosi bezpieczehstwo, a takze jest realizowana z poszanowaniem

zasad ochrony srodowiska.

3.1.6. Dokument Implementacyjny do SRT

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia zostata ujeta w Dokumencie
Implementacyjnym do SRT pn. ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na
obszarze Slgska, etap I: linia E65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice

— Zebrzydowice” z terminem realizacji do 2018 r.

3.2. Dokumenty strategiczne opracowane na poziomie regionalnym

3.2.1. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa slaskiego

Przebudowa analizowanych linii kolejowych wpisuje sie w cel IV polityki przestrzennej:
rozwoj ponadlokalnych systemow infrastruktury, kierunek V: rozwdj infrastruktury technicznej
i transportowej poprawiajacej warunki inwestowania. Kierunek ten ma by¢ realizowany
poprzez m.in. realizacje strategicznych elementéw systemu transportowego, obejmujgca
zagadnienia decydujgce o miedzynarodowych potgczeniach regionu m.in. dotyczacych linii
kolejowych AGC i AGTC.
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4. OPIS RACJONALNYCH WARIANTOW
PRZEDSIEWZIECIA

4.1. Zatozenia

W zwigzku z realizacjg planowanego zamierzenia inwestycyjnego, na wstepnym etapie
prac projektowych rozwazano dwa warianty realizacji przedsiewziecia. Z uwagi na charakter
planowanych prac inwestycyjnych (w znacznej mierze przebudowa) oraz istniejgcg lokalizacje
przedmiotowych linii kolejowych (miasto Katowice) nie rozwazano nowego wariantu

lokalizacyjnego, tj. budowy linii kolejowych w zupetnie nowej lokalizaciji.
Analizowane warianty zostaty oznaczone jako wariant 1 oraz wariant 2.

Zasadniczy element rozrézniajgcy poszczegodlne warianty to lokalizacja ukfadu torowego

w kohcowym odcinku inwestycji tj. od stacji Katowice.

Zajetosc terenu dla obu wariantéw jest poréwnywalna.

4.2. Wariant 1

W wariancie 1 planowana jest dobudowa drugiej pary torow linii kolejowej Nr 1.
Spowoduje to, ze na przedmiotowym odcinku linii kolejowej bedzie funkcjonowato 6 toréw (bez
toru technicznego): cztery tory linii kolejowej Nr 1 oraz dwa tory linii kolejowej Nr 138. Takie
rozwigzanie pozwala na separacje ruchu pasazerskiego — podmiejskiego i dalekobieznego
oraz ukierunkowanie pociggéw w ciggu E30 i E65, co z kolei wptynie na ptynnos¢ ruchu,

szczegOlnie lokalnego.

Pomiedzy przystankiem osobowym Katowice Szopienice Potudniowe a stacjg Katowice
Zawodzie zaprojektowano dwupoziomowe skrzyzowania linii kolejowych (Nr 1 oraz Nr 138)
powodujgce nastepujacy uktad torowy: tory linii Nr 1 przeznaczone do ruchu dalekobieznego
wprowadzone sg pomiedzy tory linii Nr 138. Tory linii Nr 1 przeznaczone do ruchu

podmiejskiego zaprojektowano jako tory skrajne.

Na przedmiotowym odcinku, w okolicach ulicy Damrota, zaprojektowano kolejowy

przystanek osobowy — Katowice Damrota.

Uktad perondéw na stacji Katowice zasadniczo sie nie zmienia. Przewidziane sg

niewielkie, na koncéwkach peronéw, modyfikacje wynikajgce z geometrii uktadu torowego.
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Ze stacji Katowice zaprojektowano cztery tory w kierunku Tych oraz cztery tory
w kierunku Chorzowa. W obu przypadkach wewnetrzne tory przeznaczone do ruchu

dalekobieznego wprowadzono pomiedzy tory podmiejskie (skraje).

Ukfad torowy w kierunku Tych i Chorzowa zaprojektowano po poétnocnej stronie
istniejgcej starej lokomotywowni. Dzieki takiemu rozwigzaniu, w przysztosci mozliwe bedzie
uwolnienie znacznego obszaru terenowego od infrastruktury kolejowej. Powyzsze rozwigzanie

projektowe zaprezentowano na rys. 2.3 oraz rys. 2.4.

4.3. Wariant 2

Wariant 2, podobnie jak wariant 1, zaktada dobudowe dodatkowych torow linii kolejowe;j
Nr 1. Spowoduije to, iz na przedmiotowym odcinku linii kolejowej bedzie funkcjonowato 6 toréw

(bez toru technicznego): cztery tory linii kolejowej Nr 1 oraz dwa tory linii kolejowej Nr 138.
Wariant 2 w stosunku do wariantu 1 wyrdznia sie nastepujgcymi elementami:

e przebiegiem linii kolejowej Nr 138 na odcinku Katowice Szopienice Potudniowe
— Katowice Zawodzie,

e uktadem torowym na wyjsciu ze stacji Katowice w kierunku Tych i Chorzowa.

Pomiedzy przystankiem osobowym Katowice Szopienice Potudniowe a stacjg Katowice
Zawodzie zaprojektowano dwupoziomowe skrzyzowania linii kolejowych (Nr 1 oraz Nr 138)
oraz odmienny w stosunku do wariantu 1 ukfad torowy: tory linii Nr 138 wprowadzone zostaty
pomiedzy tory linii 1, z tym zastrzezeniem iz tory skrajne tego uktadu torowego przeznaczone
sg dla ruchu podmiejskiego. Takie rozwigzanie pozwala na separacje pociggdéw podmiejskich
i dalekobieznych, co wptywa pozytywnie na ptynnos¢ ruchu — pociggi nizszej kategorii nie sg

wstrzymywane do czasu przejazdu pociggdw wyzszej kategorii.

Wyjscie ze stacji Katowice w kierunku Tych i Chorzowa zaprojektowano w nastepujgcy
sposéb: w kierunku Tych 2 tory poprowadzono po poétnocnej stronie starej lokomotywowni
(kierunek Tych) oraz 2 w istniejgcym $ladzie linii kolejowej Nr 139 (kierunek Katowice). W
przypadku wyjscia w strone Chorzowa zaprojektowano podobny uktad torowy, tj. 2 tory w
kierunku Chorzowa przebiegajg po pétnocnej stronie lokomotywowni, natomiast pozostate 2
tory w kierunku stacji Katowice po istniejacym $ladzie toréw linii Nr 137 (potudniowa strona
lokomotywowni). Ponizszy rysunek przedstawia uproszczony uktad torowy wyjscia ze stacji

Katowice w wariancie 2.
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Pozostate zatozenia projektowe sg takie same jak w przypadku wariantu 1.

-— Chorzow

Katowice —

Legenda:
114 Linia 137 (budowa)

114 Linia 139 (budowa)

— Linla 656 (rozblorka)

Rys. 4.1 Schemat rozwigzania projektowego w okolicach stacji Katowice (wariant 2)

4.4. Wybor wariantu

Z analizy rozwigzan poszczegolnych wariantow wynika, ze wariantem korzystniejszym

a co za tym idzie rekomendowanym do realizacji jest Wariant 1.

Argumentem decydujgcym o wyborze wariantu 1 jako wariantu realizacyjnego jest
mozliwos¢ uwolnienia znacznego terenu (ok. 20 ha) w centrum miasta Katowice od
infrastruktury kolejowej, co daje mozliwos¢é wykorzystania w przysziosci tych terenéw do
aktywizacji gospodarczej obszaru Katowic. Z uwagi na gestg zabudowe, kazdy dodatkowy

fragment terenu pozwala na zwiekszenie funkcjonalno$ci tkanki miejskie;.

Dodatkowo wariant 1 (preferowany) pozwala na odsuniecie toréw od zabudowy
mieszkaniowej, co nie pozostaje bez wptywu na warunki klimatu akustycznego dla
mieszkancow.
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5. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA
POWIERZCHNIE ZIEMI

5.1. Opis elementow srodowiska wystepujagcych w sasiedztwie

inwestycji
5.1.1. Potozenie geograficzne i morfologia terenu

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym rejon analizowanego obszaru potozony jest
w obrebie mezoregionu Wyzyna Katowicka, ktéra zgodnie z regionalizacjg fizyczno -

geograficzng Polski [26] nalezy do:

e prowincji: Wyzyna Polska (34)
o podprowingji: Wyzyna Slgsko — Krakowska (341)
= makroregionu: Wyzyna Slgska (341.1)
e mezoregionu: Wyzyna Katowicka (341.13).
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| okalizacja inwestycji Mezoregiony fizycznogeograficzne
D wg. klasyfikacji Kondrackiego

~ Pozostate szlaki kolejowe -_—Er e

0 25 5 10 15km

Rys. 5.1 Lokalizacja analizowanego przedsiewziecia na tle podziatu fizyczno-geograficznego Polski
(26]

Gornoslgski Okreg Przemystowy obejmuje karbonskie ptaskowyze okolic Mikotowa i
Katowic, na ktérych tak intensywnie rozwineto sie gérnictwo, przemyst i osiedla, ze formy
terenu, stosunki wodne, gleby i roslinnos¢ ulegty catkowitemu przeksztatceniu. Jest to najsilniej
przeksztatcony przez gospodarke teren Polski. Eksploatacja wegla powoduje zapadanie sie
gruntu, obok kopaln urosty wielkie kilkudziesieciometrowej wysokoséci hatdy skat ptonnych, za$
koto hut — hatdy zuzlowe. Wody powierzchniowe i naturalna sie¢ rzeczna zmienita sie. Caty

teren jest gesto zabudowany.
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Naturalna rzezba rejonu Katowic zostata w zwigzku z tym w duzym stopniu
przeksztatcona antropogenicznie, szczegdlnie w potnocnej czesci miasta. Na obszarze tym
obserwuje sie wtorne i wielokrotne przeksztatcenia oraz nawarstwianie sie réznych
antropogenicznych form morfologicznych. Deformacje terenu obejmujgce obszarowe
obnizenia powstaty gtébwnie w rezultacie dtugotrwatej dziatalnosci goérniczej. Niecki
obnizeniowe powstate przez podziemng eksploatacje wegla kamiennego siegajg, wediug
szacunkowych obliczen od kilkunastu do ponad 20,0 metrow gtebokosci. Obnizanie
powierzchni terenu prowadzi do powstawania nasypdéw antropogenicznych, w tym

zasypywania starych wyrobisk po powierzchniowej eksploatacji kopalin .

5.1.2. Budowa geologiczna, w tym ztoza surowcéw mineralnych
Fizjograficznie Katowice sg czescig Wyzyny Slaskiej.

Podstawowymi utworami geologicznymi tej jednostki sg osady paleozoiczne, gtéwnie
karbon. Utwory weglowe tworzg wielkg niecke, dyslokowang licznymi uskokami. Na skatach
karbonskich zalegajg utwory triasu: wapien muszlowy i kajper. Skaty karbonskie, uprzednio
sfatdowane, zostaly podczas mtodszych ruchéw goérotwoérczych pociete licznymi uskokami,
nadajgcymi masywowi skalnemu strukture zrebowa. Wyniesione czes$ci masywu karbonskiego
siegajg praktycznie powierzchni terenu — zalegajg pod warstwg glin zwietrzelinowych
kilkumetrowej migzszosci lub pokrywg czwartorzedowych osadéw lodowcowych i
wodnolodowcowych o migzszosci od kilku do ponad 20 m. Obecno$¢ ptytko potozonych
wychodni uskokéw w poétnocnej i wschodniej czesci miasta, a takze w rejonie Murcek i
Kostuchny moze skutkowa¢ niejednorodnoscia podtoza budowlanego, niezaleznie od

podatnosci stref uskokowych na powstawanie deformacji nieciggtych [28].

Od powierzchni wystepujg holocenskie grunty antropogeniczne i osady piaszczyste
doliny Biatej Przemszy wyksztatcone jako piaski z przewarstwieniami namutow. Ponizej
w profilu wystepujg utwory plejstocenskie (osady zlodowacenia srodkowopolskiego). Utwory
karbonu gornego to kompleks piaskowcowo-itowcowy z wkifadkami wegla wystepujace
w niektorych rejonach na powierzchni terenu (Sosnowiec, Katowice). Migzszos¢ karbonu waha
sie w przedziale 1 600 — 2 600 m i zmniejsza sie w kierunku wschodnim. Granica migedzy
czwartorzedem a podiozem starszym trudna jest do wyznaczenia (brak danych

dokumentacyjnych) [45].
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Analizowane linie kolejowe zlokalizowane sg na obszarze Niecki Gornoslaskiej, ktora
jest najmtodszg czescig struktury slgsko-morawskiej oraz na obszarze Niecki Bytomskiej.
Obszar ten jest mocno pociety uskokami, znajdujgcymi sie pod pokrywag plejstocenu. Niecka
gornoslgska wypetniona jest osadami weglonosnymi gérnego karbonu, na ktérych zalegajg
osady mtodsze triasu, paleogenu, neogenu, plejstocenu i holocenu. W niecce wystepujg takze
skaty osadowe dewonu i karbonu dolnego, a ponizej skaty krystaliczne. Niecka bytomska
zbudowana jest z osaddéw wapiennych i dolomitycznych triasowych, przykrytych osadami

plejstocenu. Miejscami wystepuja takze osady morskie miocenu.

Skaly gornokarbonskie dzieli sie na warstwy brzezne, siodtowe (o najgrubszych
poktadach wegla) oraz fekowe. Trias wyksztatcony jest przez utwory zaréwno Igdowe (ity pstre,
czerwone oraz piaski) jak i morskie (margle, wapienie dolomityczne, onkolitowe, oolitowe oraz
dolomity). Jura wyksztalcona zostata w postaci utworéw lgdowych — piaskéw, pytéw, glin,
2zwirdw, itéw oraz tupkow. Utwory holocenskie i plejstocenskie to gtownie gliny zwatowe, piaski,
zwiry, mady, namuty i torfy. Utwory antropogeniczne charakteryzujg sie duzym udziatem
odpadow z hut, kopaln i innych zaktadéw przemystowych. Sg to grunty niespoiste w stanie od
luznego do zageszczonego, utwory spoiste w stanie od miekkoplastycznego do pétzwartego,

utwory organiczne wyksztatcone w postaci namutdw oraz zwietrzeliny wapieni i dolomitow.

Analizowane odcinki linii kolejowych nie sg zlokalizowane w sgsiedztwie terenow

predysponowanych do wystepowania proceséw geodynamicznych [45].

Analizowane linie kolejowe lezg czesciowo w obszarze zakonczonej dziatalnosci
gorniczej (ptytkiej eksploatacji) KWK Katowice — Kleofas oraz KWK Wieczorek, a czesciowo

na obszarze prowadzonej wcigz eksploatacji KWK Wieczorek.
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Rys. 5.2 Pofozenie analizowanych linii kolejowych wzgledem prowadzonej dziatalnosci gorniczej [45]

Obszar gorniczy KW S.A. KWK ‘Wieczorek’ obejmuje zaréwno linie nr 1 na pétnocy, pod
ktérg brak eksploatacji gorniczej (zostata zakonczona) jak i cigg linii nr 138, gdzie eksploatacja

gornicza jest kontynuowana.

Specyficzna budowa geologiczna podtoza w rejonie linii kolejowej nr 1 wigze sie scisle
z poditozem gtownych elementéw tektoniczno - strukturalnych oraz deformujgcym
powierzchnie wptywem intensywnych proceséw erozyjnych i akumulacyjnych ksztattujgcych

pradoliny. Podtoze budujg tu utwory karbonu pokryte osadami czwartorzedu.

Czwartorzed to plejstocenskie utwory wodnolodowcowo-rzeczne oraz wspotczesne
nasypy i hatdy. Wystepujag tutaj grunty nasypowe zwigzane z budowg nasypu kolejowego oraz

nasypy niekontrolowane.

Nasyp kolejowy zbudowany jest z mocno zageszczonych piaskow z domieszkg piaskow
gliniastych, a w gornej czesci z domieszkg ttucznia. W sumie stanowi on obiekt o bardzo
dobrych wiasciwosciach wytrzymatosciowych i parametrach zblizonych do rodzimych piaskow

warstwy Il.

Na terenie przylegtym do podtorza kolejowego wystepujg nasypy niekontrolowane
sktadajgce sie z piasku, zuzla, gruzu ceglanego, gleby i okruchéw wegla. Grubos¢ nasypow

tego typu waha sie w granicach 0,3 - 3,8 m.
W pakiecie gruntow czwartorzedowych wydzielono 8 warstw geotechnicznych:
o warstwa Il - piaski srednioziarniste i piaski grube srednio zageszczone,

o warstwa lll - piaski drobnoziarniste i pylaste, $redni stopien zageszczenia,
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e warstwa IV - zwiry i pospotki wystepujgce w formie niewielkich soczewek, sredni

stopien zageszczenia,

e warstwa V - gliny, pyly i piaski pylaste, rzadziej pyl konsystencja gruntéw

twardoplastyczna,

e warstwa VI - zawiera gliny, gliny pylaste, rzadziej pyk, konsystencja gruntéw

plastyczna,
o warstwa VII - gliny, piaski gliniaste, pyty; konsystencja gruntéw miekkoplastyczna,

e warstwa VIII - grunty pylaste, gliny pylaste zwiezte; konsystencja gruntéw

twardoplastyczna,

warstwa IX - gliny pylaste zwiezte; konsystencja gruntéw plastyczna.

Gruntami stabonosnymi sg miekko plastyczne grunty warstwy VII, jednak jest to warstwa

o bardzo ograniczonym zasiegu.

Z uwagi na znacznie posuniety proces wietrzenia stropu karbonu, precyzyjne okreslenie
granicy pomiedzy czwartorzedem i karbonem jest bardzo trudne. Karbon reprezentowany jest
przez warstwy rudzkie, siodtowe i porebskie. Warstwy rudzkie wystepujgce na przedmiotowym
obszarze stanowig dolne ogniwo tego kompleksu, co zwigzane jest z dominacjg piaskowcow,
a itowce wystepujg podrzednie w postaci wktadek o migzszosci od 1,0 do 4,0 m. Migzszos¢
warstw rudzkich jest dos¢ zmienna. W potudniowo - zachodniej czesci obszaru wynosi okoto
80,0 m, a na wschodzie waha sie od kilku do 25,0 metréw. W warstwie spggowej warstw
rudzkich wystepuje poktad 418 o migzszosci 2,0 - 2,5 m, w czesci potnocnej Scieniajgcy do
0,80 m. Pokfad ten nie byt przedmiotem eksploatacji. Zalega on od 4,0 do 6,0 m nad poktadem
501. Piaskowce s$rednio i drobnoziarniste o spoiwie ilastym i ilasto — krzemiankowym budujgce
warstwy rudzkie osiggajg wytrzymato$¢ na Sciskanie w granicach 60 MPa i stanowig
wytrzymatg potke bezpieczenstwa dla powierzchni od eksploatowanych poktadow siodtowych.
Warstwy siodtowe, ktérych migzszos¢ dochodzi do 37,0 m to gtéwny kompleks weglono$ny na
omawianym obszarze zalega tutaj poktad 501 o migzszoséci srednio 5,0 m oraz poktad 510
0 migzszosci srednio 8,0 m. Gtebokos¢ zalegania poktadu 501 w rejonie torowiska wynosi 55,0
m, a poktadu 510 wynosi 80,0 m. Strop zawatowy poktadu 510 stanowig itowce oraz piaskowce
i poktad 418 (nie eksploatowany) nad ktérym wystepujg zwiezte piaskowce dolnorudzkie. Nad
poktadem 510 strop bezposredni stanowi warstwa itowcow, powyzej tawica zwieztych,

mocnych piaskowcow. Warstwy porebskie budujg naprzemianlegte tawice itowcow
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i piaskowcow. W serii tej wystepujg cztery ciggte poktady wegla: 610, 612, 620, 622. Poktady
te zalegajg w fawicach itowcéw, a ponad stropem zawatowym poktadéw wystepujg znacznej
migzszosci fawice mocnych piaskowcow. Do gtebokosci 370,0 m ponizej spagu poktadu 510

nie ma zadnych innych bilansowych poktadow.

Przedmiotowy obszar jest dos¢ silnie tektonicznie zaangazowany. Ciggtos¢ warstw
zaburza dyslokacja tektoniczna w formie uskokowej, biegngcg we wschodniej czesci terenu
z NW na SE i zrzucajgca warstwy na NE. Od pétnocy do rejonu dworca PKP Katowice
Szopienice szerokos¢ strefy uskokowej dochodzi do 200,0 m, a zrzut 50,0 - 60,0 m. Nastepnie
dyslokacja ta dzieli sie na dwie strefy rozchodzgce sie na potudniowy wschdd na szerokosé
okoto 250,0 m ktore tgczg sie ponownie w jeden uskok szerokostrefowy w rejonie ulicy
Krakowskiej. Ramie zachodnie strefy uskokowej ma szeroko$¢ okoto 20,0 - 70,0 m i zrzut 30,0
do 100,0 m. Zrzut uskokéw rosnie na potudnie, w kierunku pétnocno - zachodnim zanika.
Nachylenie ptaszczyzn dyslokacji wynosi 45°. W miejscu przeciecia torowiska strefa uskokowa
ma okoto 80,0 m zrzutu, a strefa wptywow tego uskoku na tory kolejowe wedtug badan

grawimetrycznych wynosi okoto 160,0 m.

5.1.3. Warunki geotechniczne

Na podstawie wykonanych badanh geotechnicznych, okreslono warunki geotechniczne
posadowienia dla analizowanych linii kolejowych w skali 4-stopniowej. W ponizszej tabeli

scharakteryzowano poszczegdlne oceny.

Tab. 5.1 Ocena warunkéw geologicznych i geotechnicznych dla potrzeb projektowania [45]

Czynniki wptywajace na bezposrednie posadowienie linii kolejowej i obiektow
inzynieryjnych
Ocena Gie_boko(jé;’: do ie litologi .
warunkéw zwierciadta Formy Serie litologiczno — Wyst(-;p,owanle
wody . genetyczne procesow
. geomorfologiczne . : .
gruntowej [m i stratygraficzne geodynamicznych
p.p.t.]
pochodzenia osady
: lodowcowego wodnolodowcowe i
I. warunki . ; :
L utworzone w strefie | lodowcowe niespoiste .
bardzo gtebiej niz 5 m nie
martwego lodu utwory starszego
dobre . .
pochodzenia podtoza: pozostate
wodnolodowcowego | skaty
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utwory eoliczne piaski
przewiane, wydmy,
. . piaski eoliczne
II. warunki pochodzenia . . .
2-5m X (nierozdzielone) osady | nie
dobre eolicznego ) /
rzeczne niespoistne,
osady lodowcowe
spoiste
utwory eoliczne, lessy
pochodzenia i utwory
rzecznego, lessopodobne, osady
[l. warunki pochodzenia zastoiskowe rezydua, .
1-2m : ; L mozliwe
dostateczne denudacyjnego zwietrzeliny i rumosze,
0 zatozeniu utwory starszego
tektonicznym podtoza: ity, itowce,
mutowce
grunty
. antropogeniczne, antropogeniczne,
IV. warunki e Pog Pog :
Zte ponizej 1 m utworzone przez koluwia i deluwia, tak
roslinnosé, jeziorne | utwory organiczne,
osady rzeczne spoiste

Analizowane odcinki linii kolejowych generalnie przebiegajg przez tereny o bardzo

dobrych, dobrych badz dostatecznych warunkach posadowienia, jedynie na krétkich

fragmentach warunki sg zte. Szczegdtowy przebieg analizowanych linii kolejowych na tle

oceny warunkéw geotechnicznych przedstawiono na ponizszym rysunku oraz w tab. 5.2.
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1

Lokalizacja i yeji —— P te szlaki kolej Al y Drogi wojewodzkie ~ Warunki g ne l:’ t e
Linie rozgraniczajace Drogi krajowe Pozostate drogi i ulice - bardzo dobre - zte
| dobre

Rys. 5.3 Przebieg analizowanych linii kolejowych na tle oceny warunkéw geotechnicznych

Tab. 5.2 Przebieg analizowanych linii kolejowych na tle oceny warunkéw geotechnicznych

Warunki geotechniczne Od km. ok. Nr linii Do km. ok nr linii
bardzo dobre 312+200 312+293
dostateczne 312+293 313+029

bardzo dobre 313+029 313+841

dobre 313+841 314+481
dostateczne 314+481 314+485

bardzo dobre 314+485 1 316+234 1
Zle 316+234 316+366

bardzo dobre 316+366 317+282

dobre 317+282 317+400

bardzo dobre 317+400 317+692
dostateczne 317+692 318+244

bardzo dobre 318+244 0+772

zte 0+772 0+970

bardzo dobre 0+970 1+216

dobre 1+216 139 1+653 139
zte 1+653 1+709

dobre 1+709 1+767

bardzo dobre 1+767 1+817
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\ zte ‘ 1+817 \ \ 1+820 \ \

Dtugos¢ odcinkéw zréznicowanych pod wzgledem warunkéw geotechnicznych

zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 5.3 Dtugo$¢ odcinkéw zréznicowanych pod wzgledem warunkéw geotechnicznych

Warunki geotechniczne Dtugo$¢ odcinka [m] ggéﬁli;v[;t ;JQOSC' calego

bardzo dobre 39591 65,1
dobre 8 485 14,0
dostateczne 10 006 16,5
zte 2 667 4.4

5.1.4. Warunki glebowo-rolnicze

Z uwagi na fakt, ze analizowane linie kolejowe zlokalizowane sg na terenach silnie

zurbanizowanych — w miescie Katowice, nie wystepujg tu tereny uzytkowane rolniczo.

-

Fot. 5.1 Widok z analizowanej linii kolejowej na tereny sgsiadujgce (pomiedzy ul. Graniczng i ul.
Damrota) [54]
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Fot. 5.2 Widok na analizowang linie kolejowg w obrebie stacji Katowice Osobowa [54]

5.2. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi

5.2.1. Faza realizacji

W wyniku realizacji inwestycji zostanie zajety dodatkowy teren. Dla budowy przeplotow
pomiedzy Katowicami Szopienicami Ptd. a Katowicami Zawodziem teren zajmowany poza
obecnym torowiskiem wyniesie okoto 87 tys. m2. Ponadto na poszerzenia pasa kolejowego

w réznych lokalizacjach zajete zostanie okoto 9 tys. m?.

Jednoczesnie, jako skutek likwidacji czesci torowisk, uwolnione od infrastruktury kolejowej

zostang nastepujgce tereny:
e Teren lokomotywowni i linii 137 — 5,0 tys. m?,
e Obecny slad linii 139 —7,5tys. m*,

e Tory postojowe pomiedzy obecng linig 139 a projektowanymi torami — okoto

54 tys. m? (w przysztosci planowana likwidacja torow).

W fazie realizacji planowane jest, ze wzgledoéw technologicznych, wykonanie gtebokich

wykopow, ktérych lokalizacje przedstawiono w ponizszej tabeli.

4 Tylko w granicach zadania 2, w ramach zadania 4 odzyskane zostanie jeszcze okoto 15 000 m?

Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinku Katowice Szopienice Poludniowe - Katowice

Strona 59



@ cH2mHILL m I
e eg|8 Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Tab. 5.4 Lokalizacja planowanych gtebokich wykopdw zwigzanych z technologig robét budowlanych

. Lokalizac] :
Wiadu(l)<|t3 Ilfti(lfajowy wg Iiniiop?ojeak(t:é?/vanej Przyczyna giebsozkféoéwviglfopu geo\{t\é?:rhunr;lélzne
Wiaduld KOKIOWY| km 0,941 nii nr 139 | POSadOwiene 5,00 m e
Wiadt’,\'ﬁ('_‘f'lejowy km 0,990linii nr 139 posc?&g‘l’(vtijnie 5,30 m Zte
Wiad{‘,\';:('_‘flzejowy km 1,027 linii nr 139 posc?;g‘l’("tf”ie 5,00 m bardzo dobre
Wiadule KOWIOWY | km 1,047 linii nr 139 | POsadowenie 5,00 m bardzo dobre
Wiadula KOIOWY | km 1,108 inii nr 139 |  POsadowenie 3,90 m bardzo dobre
Wiaduhe KOLIOWY | km 1,121 lnii nr 139 | POSadomente 3,90 m bardzo dobre
Wiadule KOWIOWY | km 1,136 linii nr 139 |  POsadowenie 4,00m bardzo dobre

W przypadku wykopow zwigzanych z realizacjg obiektow WK-12, WK-13, WK-14, WK-15
oraz WK-16 nie dojdzie do zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, poniewaz w tym rejonie
poziom wod gruntowych stabilizuje sie na glebokosci powyzej 5 m, co oznacza, ze wykopy nie

naruszg go.

Nieco mniej korzystnie przedstawia sie sytuacja w przypadku obiektéw WK-10 oraz WK-
11, ktére bedg realizowane w zlych warunkach geotechnicznych, gdzie poziom wadd
gruntowych wystepuje powyzej dna przewidywanych wykopow. W tym rejonie dojdzie do
czasowego wytworzenia sie leja depresji. Ze wzgledu na fakt, ze ww. wykopy bedg zasypane
po zakonczeniu prac budowlanych, skutki obnizenia zwierciadta wéd gruntowych nie powinny

by¢ trwate.

W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego
mogtoby dojs¢ do skazenia gruntu (a posrednio lub bezposrednio do zanieczyszczenia wod).
Prawdopodobiehstwo takiego zdarzenia mozna jednak uznac za niewielkie przy zastosowaniu
wszystkich zabiegéw technicznych i organizacyjnych opisanych w rozdziale 5.3 Srodki

minimalizujgce.
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5.2.2. Faza eksploatacji

Okreslenie faktyczneqo zagrozenia dla gleb na podstawie wynikéw pomiaréw

Na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wykonane zostaty badania prob gleb oraz
wod opadowych i roztopowych, pobranych na terenach nalezacych do PKP PLK S.A., ktére
nastepnie wykorzystane zostaly do wykonania opracowania pn. ,Badania jakosci wdd
opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych oraz analiza jakosci gleby
i ziemi w wybranych lokalizacjach w celu okreslenia rodzajéow urzadzen stuzgcych ochronie
srodowiska gruntowo — wodnego”. Ww. zadanie realizowane byto w Ill etapach. Badania
obejmujg 100 préb wody oraz 80 préb gleby. W trakcie jego realizacji zdecydowano
0 koniecznosci uzupetnienia wykonywanych analiz o dodatkowe pobory 37 préb wody i 9 prob
gleby.

Wykonano badania obejmujace 80 préb gleby w zakresie:

e suma weglowodoréw (Ce-C12) (benzyna suma),

e suma weglowodordw (Ci»-Css) (olej mineralny),

e suma weglowodoréw aromatycznych,

e suma wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych,

e miedz (Cu).

Analize wynikébw badahn przeprowadzono w oparciu 0 wytyczne zawarte
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie standardéw jako$ci gleby oraz standardéw
jakosci ziemi [7]. Gleby z terendw kolejowych, pod wzgledem aktualnej funkgciji,

zaklasyfikowano do gruntéw grupy C tj. tereny komunikacyjne.

Analizujgc wyniki badan gleb pobranych w rejonie linii kolejowych stwierdzono, ze
wszystkie badane parametry we wszystkich kontrolowanych punktach spetniajg kryteria
okreslone dla gruntéw grupy C. Zaobserwowano réwniez, ze wiekszos¢ wynikdéw spetnia
najbardziej rygorystyczne kryteria odpowiednie dla grupy gruntéw A. Tylko pojedyncze punkty
niespetniang wymagan dla gruntéw A, ale spetniajg kryteria grupy B lub nie spetniajg kryteriéw

grupy B, a mieszczg sie w zakresach typowych dla gruntéw typu C.

Badania obejmowaty dwa punkty zlokalizowane w miejscowosci Jaznik i Libigz, na linii
kolejowej nr 93 (odcinek Trzebinia — Os$wiecim — Czechowice Dziedzice), potozone
w odlegtosci ok. 14 km od stacji Oswiecim. W tabeli ponizej przedstawiono wyniki analiz

laboratoryjnych dla préb z ww. punktéw poboru.
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Tab. 5.5 Wyniki analiz laboratoryjnych wybranych parametréw chemicznych dla préb gleby pobranych na terenie linii kolejowej nr 93

Punkt
poboru Suma
préb Kilometraz | Numer Suma benzyn Olej mineralny VETElévsloodth wielopierscieniowych MiedZ (Cu)
(najblizsz - Préba (weglowodory C6-C12) | (weglowodory C12-C35) &9 Y weglowodorow [mg/kg s.
punktu linii aromatyczne)
a [mg/kg s. m.] [mg/kg s. m.] [mg/kg s. m.] aromatycznych m.]
miejscowo g/kg s. m. (WWA)
$¢)
Otwor
Jaznik 36.865 93 badawczy <0.1 <20 <0.07 0,32 11,1
nrl
Otwor
Jaznik 36.865 93 badawczy <0.1 <20 <0.07 0,31 17,9
nr 2
Otwor
Libigz 11.998 93 badawczy <0.1 <20 <0.07 0,46 27,9
nrl
Otwor
Libigz 11.998 93 badawczy <0.1 <20 <0.07 <0.09 3,23
nr 2
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Majgc na uwadze powyzsze informacje, mozna sie spodziewac, iz na terenie planowanej
do realizacji inwestycji nie sg, ani nie bedg po przebudowie przekroczone dopuszczalne

warto$ci istotnych parametrow srodowiska.

5.3. Srodki minimalizujace

W zwigzku z planowanymi gtebokimi wykopami (5,00 — 5,30 m) w rejonie obiektow WK-
10 i WK-11 zaleca sie taki dobdr technologii prac budowanych, aby zminimalizowaé zasieg
i czas trwania leja depresji — na przykfad poprzez prowadzenie odwodnienia w Sciankach

szczelinowych.

W fazie budowy nalezy uzywac sprawnego sprzetu i prowadzi¢ prace z zachowaniem
zasady minimalizacji zajecia gruntéw. Prace budowlane powinny by¢ prowadzone w jak
najwiekszym zakresie na terenie przewidzianym pod inwestycje — przebudowe torowiska, jak
réwniez ukfadu ulicznego, nalezy ograniczy¢ wkraczanie ciezkiego sprzetu na tereny przylegte

do terenu inwestycji.

5.4. Oddziatywanie w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

W stanie obecnym sposéb odprowadzania wod z torowiska jest przestarzaty i nie spetnia

efektywnie swojej funkcji. Stan odwodnienia jest niezadowalajgcy.

Zaniechanie realizacji rozbudowy i przebudowy linii kolejowych oznaczaé bedzie
pozostawienie systemu odwodnienia bez Zzadnych zmian, z zastrzezeniem, ze w miare uptywu

lat, jego stan bedzie sie jeszcze bardziej pogarszad.
Z powyzszych wzgledow nalezy oceni¢ wariant polegajgcy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia jako zdecydowanie najmniej korzystny dla srodowiska.

Jednoczesnie nalezy wskazac¢, ze brak realizacji przedsiewziecia oznacza¢ bedzie

rowniez zajetosc¢ terenu w niezmienionym zakresie.

Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinku Katowice Szopienice Poludniowe - Katowice

Strona 63



@ cH2mHILL m I
e eg IS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

6. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NAWODY
POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

6.1. Opis elementéw srodowiska wystepujagcych w sagsiedztwie
inwestycji
6.1.1. Warunki hydrogeologiczne

Opis warunkéw gruntowo-wodnych na podstawie badan geotechnicznych [45]

Na analizowanym obszarze warunki hydrogeologiczne sg zréznicowane, ze wzgledu na
urozmaicong budowe geologiczna, stratygrafie oraz tektonike. Wystepujg tam trzy poziomy
wodonosne — czwartorzedowe, triasowe i karbonskie. Lokalnie wyrdznia sie takze pietro

trzeciorzedowe i jurajskie.

Czwartorzedowe pietro wodonosne zwigzane jest z warstwami i soczewkami piaskow
réznoziarnistych, podzielonych  warstwami itow, glin i pylow. Warstwy sg
staboprzepuszczalne, a wodonosnos¢ jest niewielka. Poziom czwartorzedowy fgczy sie

hydraulicznie z nizszymi poziomami wodonosnymi.

Trzeciorzedowe pietro wodonosne o migzszosci od 5 do 30 m zwigzane jest z osadami
miocenu, wyksztatconymi w postaci piaskow i piaskowcdw warstw debowieckich. Ten poziom

wodonos$ny ma charakter porowy, o zwierciadle napietym.
Triasowe pietro budujg trzy poziomy wodonosne, w obrebie utworéow:

e wapienia muszlowego (poziom wodonosny typu szczelinowo-krasowego,
tworzony przez serie dolomitdow kruszconosnych podscielonych item

i kompleksem marglistych wapieni),

e retu (poziom wodonosny typu szczelinowo-krasowego, ktérego tworzg wapienie

dolnych warstw gogolinskich oraz wapienie dolomityczne retu),
e dolnego i sSrodkowego pstrego piaskowca.

Karbonskie pietro wodonosne sktada sie z szeregu poziomoéw wodonosnych
0 charakterze szczelinowo-warstwowym. Woystepuje w tawicach piaskowcowych

przewarstwionych itowcami i mutowcami.
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Miedzy poziomami wodonosnymi wystepujg kontakty hydrauliczne typu tektonicznego,
sedymentacyjnego, erozyjnego i inne — poziomy pozostajg w tagcznosci hydraulicznej, jednak

miejscami izolowane sg warstwami utworow stabo przepuszczalnych.

Na przedmiotowym obszarze wody podziemne narazone sg w duzym stopniu na
antropopresje, ze wzgledu na znaczne zurbanizowanie obszaru, koncentracje przemystu
ciezkiego i energetycznego oraz eksploatacje zt6z wegla kamiennego. Spowodowato to
obnizenie jakosci wéd podziemnych oraz zubozenie ich zasobéw. Mozna zaobserwowac
obnizenie cisnieh hydrostatycznych, lokalnie odwodnienie gérotworu oraz tworzenie sie lejow
depresiji. Poza tym wplyw na wodonosnos$¢ utworéw majg drenaz poziomoéw wodonosnych
przez ujecia studzienne i wyrobiska gornicze kopaln wegla kamiennego oraz miejskie

i przemystowe zagospodarowanie powierzchni terenu.

Gtoéwne Zbiorniki Woéd Podziemnych GZWP

Analizowane odcinki linii kolejowych zlokalizowane sg poza obszarami Gtéwnych
Zbiornikbw Waod Podziemnych [30].
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Rys. 6.1 Lokalizacja analizowanego przedsiewziecia na tle Gtdéwnych Zbiornikow Woéd Podziemnych
(GZWP)

Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd)

Analizowane odcinki linii kolejowych zlokalizowane sg na obszarze Jednolitej Czesci
Waéd Podziemnych JCWPd Nr 134.
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Rys. 6.2 Lokalizacja analizowanego przedsiewziecia na tle Jednolitych Cze$ci Wéd Podziemnych
(JCWPd) [55]

Czwartorzedowy poziom wodonosny, skfada sie z 1-3 warstw, wystepuje na catym
obszarze jednostki. Lokalnie moze pozostawaé w wiezi hydraulicznej z licznymi poziomami w
profilu karbonu gérnego. Najszerszy zasieg w jednostce ma poziom porowy w piaskach oraz
poziomy szczelinowo — porowe w piaskowcach. Lokalnie utwory piaskowcowo — mutowcowe

zalegajg na powierzchni.

Poziomy wodonos$ne zostaty na ogét osuszone, obszar pozostaje w regionalnym leju
depresyjnym, bytych kopaln wegla kamiennego i kopalh piasku, tylko lokalnie w dolinach rzek

warunki wodonosne sg korzystne.

Zgodnie z informacjami publikowanymi przez Krajowy Zarzgd Gospodarki Wodnej [56],
JCWPd Nr 134 charakteryzuje sie zZtym stanem ilosciowym, ale dobrym stanem chemicznym.
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Jest zagrozona ryzykiem niezachowania tego stanu®. Z powyzszego wzgledu dla
przedmiotowej JCWPd wydano derogacje 4(5) — 1 ze wzgledu na wptyw goérnictwa,
prowadzone odwadnianie kopalh i zatapianie gtebokich lejow depresji oraz brak mozliwosci

zakonczenia eksploatacji ze wzgledow gospodarczych.

6.1.2. Wody powierzchniowe

W obrebie miasta Katowice biegnie dziat wodny pomiedzy Wistg i Odrg, przy czym do
dorzecza Odry nalezy srodkowo-zachodnia cze$¢ miasta (21%), odwadniana przez Ktodnice
ze Slepiotkg i Potokiem Kokociniec. Pétnocng cze$é miasta (26%) odwadnia Rawa,
poétnocnowschodnig (13%) Bolina, a potudniowg lewobrzezny doptyw Gostyni - Mleczna wraz
z Potokiem Laweckim. Mleczna z doptywami odwadnia az 35% powierzchni Katowic. Wzdtuz
poétnocno - wschodnich granic miasta ptynie rzeka Brynica, odwadniajgca 3% powierzchni

Katowic. Mniej niz 2% powierzchni miasta to obszary bezodptywowe.

Analizowane linie potozone sg na obszarze dorzecza Wisty. Analizowane linie kolejowe
przecinajg Potok Lesny w km 316+321 linii nr 1 oraz 30+917 linii nr 138.

Wzdiuz catej dtugosci inwestyciji, po jej prawej stronie biegnie rzeka Rawa, ktéra zbliza
sie do inwestycji w kilku miejscach na minimalng odlegto$¢ liczong od osi skrajnego
(najblizszego) toru — 272 m (w km 316+317 linii nr 1).

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje analizowanych linii kolejowych na tle

sieci hydrograficznej regionu.

5 Ocena ta nie uwzglednia planowanej inwestycji — jest wykonywana w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska przez

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
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Rys. 6.3 Lokalizacja analizowanych linii kolejowych na tle sieci hydrograficznej

Rawa - rzeka w dorzeczu Wisty, najwiekszy prawy doptyw Brynicy (ktéra poprzez
Przemsze zasila rzeke Wiste). W 1893 roku stwierdzono w niej catkowite wyginiecie ryb.
Bierze swoj poczatek przy stawie Marcin w Rudzie Slgskiej. Przeptywa nastepnie przez:
Swietochtowice, Chorzéw, Katowice i w Sosnowcu wpada do Brynicy, ktéra to po 850 metrach
taczy sie z Czarng Przemszg. W miastach jej koryto jest czesto catkowicie przykryte. Rawa
liczy 19,6 km dtugosci, powierzchnia zlewni 89,8 km2. Rawa jest zasilana gtéwnie wodg
deszczowg oraz sciekami komunalnymi i przemystowymi. Naturalnym doptywem Rawy jest
Potok Lesny, ktory wpada do Rawy na wysokosci Akademii Ekonomicznej w Katowicach. Od
1895 roku do lat siedemdziesigtych XX wieku Rawa i jej zlewnia podlegata wptywom
eksploatacji gérniczej. Teren, na ktorym ptyneta rzeka ulegat obnizeniu, co spowodowato
koniecznos¢ regulacji Rawy. W 1926 roku przystgpiono do regulacji rzeki, w latach 1928-1929
zbudowano na granicy Katowic i Chorzowa oczyszczalnie rzeczng "Klimzowiec". Ta pierwsza
regulacja Rawy byta prowadzona do 1938 roku, lecz prawidtowe warunki przeptywu wody
w korycie nie utrzymaty sie dtugo. Gwattowny rozwoj miast i potozonych w jej zlewni zaktadow

przemystowych spowodowat katastrofalne, przez nikogo niekontrolowane odprowadzanie do
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rzeki sciekéw. W latach szes$c¢dziesigtych XX wieku podjeto decyzje o obudowaniu i przykryciu
rzeki w centrum Katowic. W 1975 roku rozpoczeto drugg regulacje rzeki Rawy. Pierwszy etap
tej regulacji obejmowat prace od poczatku biegu do okolic oczyszczalni sciekow "Gigablok"
w Szopienicach i trwat do 1993 roku. Do poczagtku 2005 roku w ramach rewitalizacji rzeki Rawy
wykonano nastepujgce prace: oczyszczalnia Sciekow Klimzowiec na granicy Chorzowa
i Katowic — oddana w roku 1997 (przedsiewziecie polegajgce na skierowaniu catej rzeki
poprzez oczyszczalnie, w celu uzyskania parametrow zgodnych z obowigzujgcymi przepisami
dotyczgcymi jakosci sciekow oczyszczonych) oraz budowa nowego koryta w Katowicach od
ujscia do Brynicy w kierunku centrum miasta. Wedtug stanu na poczatek 2005 r. wybudowano
2,8 km nowego koryta. Wraz z nowym korytem budowane byty kolektory $Sciekéw
komunalnych. Zakonczeniem kolejnego etapu byto wybudowanie oczyszczalni $ciekow
Katowice — Zawodzie. Od 2008 roku w miastach Swietochtowice i Chorzéw do oczyszczalni

Sciekow Klimzowiec, rzeka zostata skierowana do podziemnego kolektora.

Wzdiluz rzeki w Katowicach urzgdzane sg tzw. Bulwary Rawy. Ostatecznym celem

wszystkich prac jest oczyszczenie jej wod i przywrocenie zycia biologicznego.

Dla zadnego z wyzej wymienionych ciekdw nie byty prowadzone badania monitoringowe

w ramach dziatan Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska [27].

Analizowane linii kolejowe nie sg zlokalizowane na terenach zagrozenia powodziowego

[52], co zaprezentowano graficznie w Zatgczniku nr 3 do niniejszego opracowania.

Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych

Analizowany teren zlokalizowany jest na obszarze dwdch Jednolitych Czesci Wod

Powierzchniowych:

e PLRW20006212689 Rawa,
e PLRW20006212684 Potok Lesny.
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Rys. 6.4 Lokalizacja analizowanego przedsiewziecia na tle Jednolitych Czes$ci Wod
Powierzchniowych (JCWP) [55]

W ponizszej tabeli dokonano oceny ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych
poszczegdlnych JCWP [56]°.

6 Ocena ta nie uwzglednia planowanej inwestycji — jest wykonywana w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska przez

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
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Tab. 6.1 Ocena ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych JCWP, przez ktére przebiegajg
analizowane linie kolejowe [56]

: s Ocena ryzyka
Jednolita Czesc¢ SO
wad ¥ Typ cieku Status Ocena nieosiagniecia Derogacje
Powierzchniowych stanu celow

Wy srodowiskowych

Rawa silnie zmieniona
PLRW200062126 | nieokreslony e zty zagrozona 44) -1
89 czes¢ wod
Potok Lesny otok nizinny | naturalna czesc¢
PLRW200062126 Eiaszczystyy e eSC | 2y zagrozona 44) -1
84

W przypadku obu Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych wydanie derogaciji byto
spowodowane wptywem dziatan antropogenicznych na stan JCW oraz brakiem mozliwosci
technicznych ograniczenia wptywu tych oddziatywan. Ten stan rzeczy uzasadnit koniecznos¢
przesuniecia w czasie osiggniecie celow srodowiskowych przez JCW, poniewaz wystepujgca
dziatalno$¢ gospodarcza cziowieka zwigzana jest Scisle z wystepowaniem surowcow
naturalnych i, konsekwentnie, przemystowym charakterem obszaru — zaniechanie tej

dziatalnosci miatoby negatywny wptyw na gospodarke.

Na ponizszym rysunku przedstawiono ocene stanu i potencjatu ekologicznego
Jednolitych Czeséci Wéd Powierzchniowych (wg WIOS [27]).

Stan ekologiczny ’F_flf@%!
|:| bardzo dobry

[EE] dobry X
|:’ umiarkowany

[ staby

. -y

Potencjal ekologiczny (jew silnie zmienione)
- dobry i powyzej dobrego

umiarkowany

N staby

N -y

Rys. 6.5 Ocena stanu i potencjatu ekologicznego JCWP w rejonie analizowanego przedsiewziecia
(27]
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Zgodnie z Raportem dla Obszaru Dorzecza Wisty [42] dla JCWP PLRW20006212689

Rawa okreslono nastepujgcg kategorie zagrozenia:

e ze wzgledu na zanieczyszczenia punktowe -3
e ze wzgledu na zanieczyszczenia obszarowe, w tym azotanowe  —3
e ze wzgledu na pobory waéd -3
e fgcznie po weryfikacji ze wzgledu na jakos¢ wod -3

Dla JCWP LRW20006212684 Potok Lesny okreslono nastepujacg kategorie zagrozenia:

e ze wzgledu na zanieczyszczenia punktowe -3
e ze wzgledu na zanieczyszczenia obszarowe, w tym azotanowe -3
o ze wzgledu na pobory wéd -2
o fgcznie po weryfikacji ze wzgledu na jako$¢ waéd -3

Jak wynika z przeprowadzonych ocen w JCWP Rawa i Potok Lesny wystepujg wszystkie

typy zagrozen.

6.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

6.2.1. Faza realizacji

Jak juz wspominano w rozdziale 5.2 Oddziatywanie na powierzchnie ziemi w przypadku
wykopdéw zwigzanych z realizacjg obiektow WK-12, WK-13, WK-14, WK-15 oraz WK-16 nie
dojdzie do zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, poniewaz w tym rejonie poziom wod

gruntowych stabilizuje sie na gtebokosci powyzej 5 m, co oznacza, ze wykopy nie naruszg go.

Nieco mniej korzystnie przedstawia sie sytuacja w przypadku obiektow WK-10 oraz WK-
11, ktoére bedg realizowane w zlych warunkach geotechnicznych, gdzie poziomow wdd
gruntowych wystepuje powyzej dna przewidywanych wykopow. W tym rejonie dojdzie do
czasowego wytworzenia si¢ leja depresji. Ze wzgledu na fakt, ze ww. wykopy bedg zasypane
po zakonczeniu prac budowlanych, skutki obnizenia zwierciadta wéd gruntowych nie powinny

by¢ trwate.

Prace zwigzane 2z realizacjg planowanego przedsiewziecia mogg rowniez miec
negatywne oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne w aspekcie jakosciowym.
Oddziatywania te bedg tozsame dla obu wariantéw, gdyz zakres i sposéb prowadzenia prac

w obu wariantach bedzie taki sam.
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Na etapie rozbudowy gtéwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod mogg byc:

o splywy deszczowe i roztopowe =z terenu budowy oraz wyptukiwane
zanieczyszczenia z materiatdw uzywanych do budowy linii kolejowej,

e nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane
w pracach wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

¢ nieodpowiednio zorganizowane zaplecze sanitarne itp.,

e zanieczyszczenia wod substancjami  chemicznymi (w  szczegdlnosci

ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii.

Szczegdblnie niebezpiecznym moze byé wyciek substancji ropopochodnych (oleje
napedowe, smary, benzyny) lub innych zwigzkéw chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi

i Srodowiska.

W zwigzku z powyzszym bardzo istotne jest przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd

powierzchniowych i podziemnych poprzez:

e wyposazenie zapleczy budowy w systemy odbioru i odprowadzania sciekéw
bytowych,

e dobry stan techniczny sprzetu budowlanego (wszelkie prace powinny by¢
prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu, eksploatowanego
i konserwowanego w prawidiowy sposéb, o niskim poziomie spalin),

e zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu sie
zwigzkoéw ropopochodnych do $rodowiska gruntowo — wodnego — teren
przeznaczony na zaplecze budowy oraz baze materialowg nalezy uszczelni¢
(szczegotowy sposob uszczelnienia zostanie okreSlony w projekcie
budowlanym); nalezy rowniez zapewni¢ fatwg dostepnos¢ sorbentéw do

substancji toksycznych.

Na zapleczu budowy powstawac bedg przede wszystkim Scieki bytowo-gospodarcze oraz

Scieki technologiczne.
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6.2.2. Faza eksploatacji

Biorgc pod uwage zly stan wdd powierzchniowych na analizowanym obszarze [42],
mozna stwierdzic, ze oddziatywanie przedsiewziecia w warunkach normalnej eksploatacji nie

bedzie miato wptywu na pogorszenie jakosci wod powierzchniowych.

W fazie eksploataciji zdecydowana wiekszos¢ wod opadowych bedzie wprowadzana do
kanalizacji, w tym kanalizacji ogdélnosptawnej miasta Katowice (za pomocg drendéw lub
drenokolektoréw), jedynie z krétkich odcinkbw wody opadowe i roztopowe beda

odprowadzane na tereny zielone za pomoca studni chtonnych.

W tym miejscu nalezy réwniez podkreslic, ze zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
warunkoéw, jakie nalezy speini¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do woéd lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [22], wody opadowe
i roztopowe nie sg kwalifikowane jako $cieki i nie okreslono dla nich norm w zakresie

dopuszczalnych stezeh zanieczyszczen.

Tab. 6.2 Zestawienie ilo$ci odprowadzanych wéd opadowych i roztopowych z torowiska oraz
potencjalnych odbiornikow

llos¢ wod
Nr Punkiu |\ ometraz - | OPRdOWO- Odbiornik
Odbioru roztopowych
Z torowiska [l/s]
26,5 o
1 linia nr 138 35,05 kanalizacja k-600
312,85 o . .
2 linia nr 1 20,90 kanalizacja ogdlnosptawna ko800 w ul. Lwowskiej
313 kanalizacja ogdlnosptawna koD300/kanalizacja
3 - 84,05
linia nr 1 k500
313,2 o L
4 - 92,80 kanalizacja kD300/kanalizacja kD500
linia nr 1
5 28,06 6,57 odprowadzenie poprzez studnie chtonne do gruntu
linia nr 138 ’ P Pop 9
6 314,11 54,93 kanalizacja k400
linia nr 1
7 28,6 20,42 odprowadzenie poprzez studnie chtonne do gruntu
linia nr 138 ’ P Pop 9
8 314,5 123,27 kanalizacja kD300
linia nr 1
9 314,7 40,43 kanalizacja k1000
linia nr 1
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10 3.1.4'92 25,06 kanalizacja k1600
linia nr 1
11 314,92 36,05 kanalizacja k1600
linia nr 1
12 315,22 44,62 kanalizacja k1000
linia nr 1
13 3.1.5'45 111,07 kanalizacja k400
linia nr 1
14 3.1.5'75 57,33 kanalizacja kD300
linia nr 1
15 316,1 26,91 kanalizacja kD300
linia nr 1
16 |3.1.6’3 59,47 kanalizacja kB1300
inianrl
17 3.1.6'68 20,55 kanalizacja ko400
linianrl
316,75 kanalizacja ko400/kanalizacja koD300 w ul.
18 - 57,09 .
linianrl Paderewskiego
317,05 kanalizacja ko1100x650/kanalizacja ko1200 w ul.
19 - 78,90 . ;
linia nr 1 Granicznej
317,4 o
20 lini 42,75 kanalizacja ko1200x750 w ul. Damrota
inianrl
317,62 . L
21 - 55,37 kanalizacja kD400/k1200 w ul. Francuskiej
linianrl
317,86 .
22 linia nr 1 51,87 kanalizacja koD250 (przechodzgca w k400)
0,195 . . .
23 - 58,80 kanalizacja koD200/kD1500 w ul. Mikotowskiej
linia nr 139
24 1,500 87,76 koD3000 - row powierzchnio
linia nr 137 ! P wy
25 1,520 101,89 koD3000 - réw powierzchnio
linia nr 137 ' P wy
1,555 , . .
26 linia nr 139 42,26 kdD1600 - réw powierzchniowy

Tab. 6.3 Zestawienie ilo$ci odprowadzanych wod opadowych i roztopowych z drog oraz

potencjalnych odbiornikow

Kilometraz

Potencjalny odbiornik Uwagi
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llos¢ wod
Nr opadowo-
Punktu roztopowych
Odbioru POy
Z drog [I/s]
. . Nawierzchnia
1 |2.6.+80013 8 40,04 row kolejowy bitumiczna
nia.nr 23,28 teren przylegty Kruszywo
NV Nawierzchnia
2 ﬁ;4+9001 21,79 kanalizacja miejska bitumiczna
inianr 60,84 réw kolejowy Kruszywo
3 319+369 18,45 teren przyleglty Kruszywo
Nawierzchnia
4 315+570 22,40 kanalizacja miejska utward_zona(dr(_)ga} g
chodnik) (bez ilosci
wad z dachu)
chodnik obok
315+650 11,07 kanalizacja miejska pochylni(potudniowa
strona)
5
chodnik przy
315+650 16,59 kanalizacja miejska przejsciu
podziemnym
(pdtnoc)
6 316+700 8,60 teren przylegty chodniki
drogi po obu
7 318+00 18,65 kanalizacja miejska _stronac_h wiaduktu :
i chodnik po prawej
stronie wiaduktu
0.373 Nawierzchnia
8 i - 139 36,65 kanalizacja miejska bitumiczna (bez
inia nr ilosci wod z dachu)
Nawierzchnia
22,48 przepust melioracyjny utwardzona (bez
9 0,873 ilogci wod z dachu)
linia nr 139 25,57 tereny przylegte Kruszywo
18,82 rowy kolejowe Kruszywo

W przypadku JCWP PLRW20006212689 Rawa (silnie zmieniona czes¢ wod) gtéwnym
celem Srodowiskowym jest osiggniecie co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego;
w przypadku PLRW20006212684 Potok Les$ny (naturalna czes¢ wdd) gtdwnym celem
srodowiskowym jest osiggniecie co najmniej dobrego stanu ekologicznego. Ponadto w celu
osiggniecia dobrego stanu ekologicznego konieczne bedzie dodatkowo utrzymanie co

najmniej dobrego stanu chemicznego [24].
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Jak to zostato przedstawione powyzej osiggniecie wymaganych celéw ze wzgledu na
stopien zanieczyszczenia wod spowodowany gospodarkg cziowieka uniemozliwia osiggniecie

zatozonych celéw Srodowiskowych (niezaleznie od realizacji planowanej inwestycji).

Zgodnie z definicjg zawartg w Ramowej Dyrektywie Wodnej dobry stan waod
podziemnych oznacza stan osiggniety przez czes¢ wéd podziemnych, jezeli zaréwno stan
ilosciowy, jak i chemiczny jest okreslony jako co najmniej ,dobry” — taka sytuacja wystepuje

na obszarze, przez ktéry przebiega analizowana inwestycja.

Gtownymi celami $rodowiskowymi dla JCWPd zgodnie z zapisami Planu

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza [24] sa:

e zapobieganie doptywowi Iub ograniczanie doptywu zanieczyszczen do wod
podziemnych,

e zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych,

e zapewnienie réwnowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wdd podziemnych,

e wdrozenie dziatan niezbednych do odwrdcenia znaczgcego i utrzymujgcego sie
rosngcego trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego wskutek
dziatalnosci cztowieka.

Dla spetnienia wymogow nie pogarszania stanu czesci wéd bedgcych w co najmniej

dobrym stanie chemicznym i ilosciowym celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.

Planowana inwestycja nie wptynie na potencjat/stan ekologiczny ani jakos¢ wdd
Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych i Podziemnych. Przebudowa przepustu na Potoku
Lesnym nie bedzie miata wptywu na Srodowisko, nie przyczyni sie do zmian przeptywdw
w korycie, gdyz nie spowoduje zmiany jego parametréw hydrologicznych (spietrzenia wody).
Nie wystgpi réwniez jakiekolwiek oddziatywanie na przeptywy zwigzane z wytworzeniem leja

depresiji i drenowaniem waod.

6.3. Srodki minimalizujace

Powstajgce Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane do

przewoznych sanitariatow, a nastepnie wywozone do oczyszczalni sciekow.

Ze wzgledu na fakt, ze pomiary rzeczywiste wykazujg brak przekroczen w wodach
odprowadzanych z torowiska normowanych zanieczyszczeh, nie proponuje sie zastosowania

urzadzen podczyszczajgcych w formie separatoréow czy osadnikow.
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Wody wprowadzane bedg w wiekszosci do kanalizacji miasta Katowice. Wody bedg
odprowadzane do rowow trawistych i warstwy gleby.

6.4. Oddziatywanie w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

W stanie obecnym sposo6b odprowadzania wod z torowiska jest przestarzaty i nie spetnia

efektywnie swojej funkcji. Stan odwodnienia jest niezadowalajgcy.

Zaniechanie realizacji rozbudowy i przebudowy linii kolejowych oznaczaé bedzie
pozostawienie systemu odwodnienia bez zadnych zmian, z zastrzezeniem, ze w miare uptywu
lat, jego stan bedzie sie jeszcze bardziej pogarsza¢. Wody wprowadzane do srodowiska
gruntowo-wodnego nie bedg odpowiednio podczyszczone, w zwigzku z czym wystepowac

bedzie staty doptyw substancji zanieczyszczajgcych do srodowiska.

Z powyzszych wzgledéw nalezy oceni¢ wariant polegajgcy na niepodejmowaniu

przedsiewziecia jako zdecydowanie najmniej korzystny dla srodowiska.

7. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA
POWIETRZE ATMOSFERYCZNE | KLIMAT

7.1. Klimat i stan sanitarny powietrza w sasiedztwie inwestycji

OgolIne warunki klimatyczne dla obszaru Katowic charakteryzujg nastepujgce wartosci

parametrow meteorologicznych (dane pochodzg ze stacji meteorologicznej ,Muchowiec” [28]):

¢ S$rednia roczna temperatura powietrza: 7,9°C,

¢ S$rednia roczna temperatura najcieplejszego miesigca (lipca): 17,3°C,

e $rednia roczna temperatura najchtodniejszego miesigca (styczen): -2,3°C,
¢ Srednie roczne sumy opaddéw atmosferycznych: 724 mm,

e Sredni liczba dni z mgtg w roku: 55 dni,

e S$redni czas zalegania pokrywy $nieznej: 60 dni w roku,

e przewazajgce wiatry: ok. 50% wiatréw z sektora zachodniego,

e czas trwania okresu wegetacyjnego: 210 — 220 dni.
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W ramach prac nad niniejszym opracowaniem zwrocono sie do Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach o okreslenie tta zanieczyszczen powietrza w
rejonie analizowanych linii kolejowych. W ponizszej tabeli przedstawiono aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza w miescie Katowice na podstawie materiatu uzyskanego z WIOS

(kopia pisma znajduje sie w Zatgczniku Nr 1 do niniejszego opracowania).

Tab. 7.1 Aktualny stan jakosci powietrza dla miejscowosci Katowice w Aglomeracji Gérnos$lgskiej

[wg. WIOS]
A . . . 3
Lokalizacja Srednie stezenie w 2013 roku [ug/m3]
PM10 PM2,5 NO:2 Pb benzen
Katowice ul. Gérnoslgska | 47,9 36,7 43,0 - 3
ul. Kossutha 42,8 33,0 32,0 0,05 -

Zgodnie z oceng jakosci powietrza dokonywang przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska, strefa gornoslgska (w sktad ktérej wchodzi m.in. miasto Katowice) zostata

zakwalifikowana do klasy:

e 3a—dla SO, (ochrona zdrowia),

o 3b—dla NO; (ochrona zdrowia),

e 2 —dla CO (ochrona zdrowia),

e 2 —dla benzenu (ochrona zdrowia),

e 3b —dla pytlu zawieszonego PM10 (ochrona zdrowia),

e 3b—dla pylu zawieszonego PM2,5 (ochrona zdrowia).
Wyjasnienie klas stref:

e 2 - pomiedzy gornym i dolnym progiem oszacowania,

e 3a - powyzej gérnego progu oszacowania, lecz nie przekraczajgce poziomu
dopuszczalnego,

o 3b - powyzej gérnego progu oszacowania i réwnoczesnie powyzej poziomu

dopuszczalnego.

Dla Aglomeracji Gérnoslaskiej opracowany zostat Program ochrony powietrza [43] ze

wzgledu na:
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o przekroczenie dopuszczalnej czestosci przekraczania poziomu dopuszczalnego
24-godz. stezen pytu zawieszonego PM10 w roku kalendarzowym,

e przekroczenie dopuszczalnego poziomu pytu zawieszonego PM10 w roku
kalendarzowym,

e przekroczenie poziomu docelowego benzo(a)pirenu w roku kalendarzowym.

Jak stwierdzono w ww. dokumencie, gtéwng przyczyng przekroczen jest niska emisja,
konsekwentnie zadeklarowano, ze ,kierunkiem koniecznym do osiggniecia redukcji w zakresie
emisji powierzchniowej jest modernizacja lub likwidacja indywidualnych Zzrédet spalania
opalanych weglem, czyli paliwem ekonomicznie tanim, jednak powodujgcym najwiekszg
emisje zanieczyszczen do powietrza. Kierunek ten jest jednym z proponowanych kierunkéw
osiggniecia celow Programu, cho¢ nalezy stwierdzi¢ ze niewystarczajgcym do uzyskania

wymaganych efektéw ekologicznych.” [43].

W $lad za postanowieniami Programu ochrony powietrza, opracowano Program
ograniczenia niskiej emisji w miescie Katowice dla obiektéw indywidualnych w latach 2009 do
2011 [44].

W Zadnym z ww. dokumentdw nie wskazano transportu kolejowego jako istotnego zrédta

zanieczyszczeh powietrza.

7.2. Oddziatywanie na powietrze

Faza realizacji

W fazie budowy projektowane przedsiewziecie nie bedzie zrodtem zorganizowanej emisji
substancji do powietrza, natomiast moze by¢ Zrédtem emisji niezorganizowanej pytu oraz
substancji pochodzacych ze spalania paliwa w maszynach roboczych oraz samochodach

ciezarowych, dowozgcych materiaty budowlane na plac budowy.

Stosowane w fazie realizacji planowanego przedsiewziecia maszyny i urzgdzenia
wyposazone bedg w silniki spalinowe o zaptonie samoczynnym oraz zaptonie iskrowym

i powinny charakteryzowac sie dobrym stanem technicznym.

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano prognozy emisji i immisji

zanieczyszczen powietrza, przyjmujgc skrajnie niekorzystne dane:
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o maksymalne nagromadzenie pracujgcego sprzetu w ilosci 30 sztuk na 1 km (w
tym koparki, inne maszyny robocze oraz samochody ciezarowe dowozgce

materiaty na plac budowy);

e praca w systemie 2-zmianowym, czyli przez 16 godzin na dobe, 6 dni

w tygodniu przez caty rok.

Opis metodyki prognozy emisji zanieczyszczen powietrza

Model i program komputerowy COPERT IllI (zwane dalej jako COPERT Ill) powstat pod
patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska, na podstawie badan wykonanych
w krajach Unii Europejskiej. COPERT III zostat stworzony do oszacowania (prognozowania)

emisji zanieczyszczen powietrza pochodzgcych od transportu drogowego.

W metodyce zastosowanej w programie COPERT Il pojazdy samochodowe podzielono
wstepnie na kategorie zgodnie z klasyfikacjg Europejskiej Komisji Gospodarczej (UNECE). W
modelu uwzgledniono wiek pojazdéw oraz pojemnosc i technologie wykonania silnikéw (dzieki
temu uwzgledniono rowniez rodzaj paliwa). Przyjety podziat w COPERT Ill powoduje, ze do
obliczeh emisji zanieczyszczenh niezbedne sg bardzo szczegdtowe dane ruchowe, dotyczace
nie tylko natezenia ruchu poszczegdlnych rodzajéow pojazddw, ale réwniez dane na temat
udziatéw pojazdow o okreslonej technologii wykonania silnikéw i wieku, poruszajgcych sie na
danej drodze w analizowanym czasie (dotyczy gtéwnie probleméw prognozy w czasie). Od
szczegbtowosci i wiarygodnosci danych ruchowych zalezy doktadno$é wynikéw obliczen

emisji zanieczyszczen.

Program dzieli emisje zanieczyszczen powietrza pochodzacych od ruchu drogowego na

trzy grupy:
e emisje ,gorace” (hot emissions) powstajgce w trakcie jazdy/pracy,

e emisje spalin tzw. ,zimnego startu” (cold-start emissions) pojawiajgce sie przy
rozruchu silnika,

e emisje z parowania — opary pojawiajgce w trakcie eksploatacji pojazdow
mechanicznych.

Emisje wszystkich powyzszych grup zalezg od klasy pojazddw, pojemnosci silnikéw,

rodzaju paliwa, itp.
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Dane wejsciowe do obliczen
Przyjeto predkosc¢ poruszania sie pojazdéw 0 - 15 km/h.

Dane wprowadzane do programu COPERT llI

e  Wybor kraju — Polska,

o Dane zwigzane z paliwem — wsréd danych dotyczgcych zawartosci zwigzkow
chemicznych w paliwach, wplywajgcych na stezenia emitowanych
zanieczyszczen powietrza program COPERT Il podaje domysine wartosci
oprocz dwoch: zawartosci siarki i otowiu. W kolumnach tych wprowadzono

wartosci dopuszczalne, okreslone w rozporzadzeniu [12]:
o benzyna — zawarto$¢ siarki 0,001% wag.
o olej napedowy — zawartos¢ siarki 0,001% wag.

S3g to maksymalne dopuszczalne wartosci zawarto$ci zwigzkdéw w paliwach, wobec czego

obliczone stezenia emisji zanieczyszczenh powietrza réwniez bedg maksymalne.

W przypadku pozostatych danych tj.: temperatura miesieczna, ciSnienie w zbiorniku

paliwa, dane zwigzane ze sprawnoscig silnika przyjeto wartosci domys$ine programu.

Jako roczny przebieg kazdego z pojazddéw przyjeto dlugosé statystyczng 10 km.

Prognoza rozkladu przestrzennego zanieczyszczen powietrza

Do prognozy rozkfadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano program

OpaCal3m.

Stezenia zanieczyszczen analizowano w siatce o szerokosci oczka 10 m, a wysokos¢

receptora — na poziomie gruntu. Do obliczen przyjeto ponadto nastepujgce zatozenia:
e stacja meteorologiczna: Katowice
e szorstkosc — dla terendw miast z zabudowg Sredniej wysokosci,

e tlo zanieczyszczen: zgodnie z informacjami uzyskanymi z WIOS.

Kryteria oceny oddzialywania na powietrze atmosferyczne
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Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne jest
dotrzymywanie warunkow stezen dopuszczalnych w powietrzu. Dla niniejszej inwestycji

obowigzuje rozporzadzenie w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu [18].

Tab. 7.2 Warto$ci dopuszczalne dla badanych zanieczyszczen [1g9/m3] [18]

, ) Warto$ci odniesienia usrednione dla okresu
Zanieczyszczenie -
1 godziny Roku kalendarzowego

Dwutlenek azotu (NO2) 200 40

Dwutlenek siarki (SO2) - 20

Pyt zawieszony (PM10) 280 40

Benzen - 5

Otéw (Pb) - 0,5

Metodyka obliczen emisji zanieczyszczen i ich rozprzestrzeniania

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozkfadu
zastosowano program OpaCal3m. W ponizszym opisie dotyczacym tego programu
wykorzystano instrukcje uzytkowg opisang przez Zakfad Ustug Obliczeniowych ,EKO-SOFT”
z Lodzi [49].

Program OpaCal3m wykorzystuje model CALINE 3, opracowany przez P.E. Bensona na
zlecenie Departamentu Transportu Stanu Kalifornia w USA [46]. Model ten jest zalecany przez
Ministerstwo Srodowiska i Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska i jako zalecany do
stosowania wymieniony zostat we ,Wskazéwkach metodycznych dotyczgcych modelowania

matematycznego w systemie zarzgdzania jakoscig powietrza” [48].

Model CALINE 3 umozliwia wyznaczanie stezenia zanieczyszczenia 60-min., jako
odpowiadajgcego rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczen pochodzacych ze zrodet
komunikacyjnych. W pozostatych aspektach algorytm OpaCal3m oparty jest na metodzie

modelowania poziomow substancji w powietrzu.

CALINE 3 jest modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim rownaniu dyfuzji
i stosujgcym koncepcje strefy mieszania. Model ten uwzglednia turbulencje mechaniczng
i turbulencje termiczng, powodowang przez pojazdy. W modelu droga sktada sie
z prostoliniowych odcinkéw jednorodnych pod wzgledem wysokosci, szerokosci, wielkoSci

emisji, etc. OpaCal3m dzieli kazdy z tych odcinkéw na szereg elementarnych zrédet liniowych,

Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinku Katowice Szopienice Poludniowe - Katowice

Strona 84



@ cH2mHILL m I
e eg IS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

usytuowanych prostopadle do kierunku wiatru. Dtugosc i orientacja elementu jest funkcjg kata

miedzy kierunkiem wiatru i danym odcinkiem analizowanej trasy.

Stezenie w receptorze jest sumg stezen od poszczegdlnych elementéw, obliczonych
wedtug wzoru na stezenie zanieczyszczenia emitowanego przez zrodto liniowe o skonnczonej

dtugosci, prostopadte do kierunku wiatru.

Ocena oddziatywania na podstawie wynikéw prognozowania

Na potrzeby opracowania niniejszego dokumentu wykonano modelowanie
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. W ponizszej tabeli przedstawiono maksymalne

prognozowane poziomy imisji zanieczyszczen.

Tab. 7.3 Maksymalne prognozowane roczne poziomy imisji zanieczyszczen obliczone w odlegtosci
2,3 m od skrajnego toru) wynik symulacji programu Opacal3m

Zanieczyszczenie Maksymalny poziom imisji [ng/m3]

Dwutlenek azotu 35,387
Pyt zawieszony PM10 1,106
Pyt zawieszony PM

257 1,000

Otéw w pyle 0,007

Benzen 1,659

Dwutlenek siarki ponizej granicy oznaczalnosci
Tlenek wegla 258,215

Jakkolwiek poszczegdlne fazy prac budowlanych bedg sie charakteryzowaty réznym
natezeniem emisji zwigzanym z ré6znym nagromadzeniem sprzetu budowlanego, to nawet
przy zatozeniu najwiekszego mozliwego nagromadzenia, nie stwierdzono mozliwosci
wystagpienia  przekroczen  dopuszczalnych  stezen pozioméw  substancji

zanieczyszczajacych w powietrzu.

Faza eksploatacji

7 Wedtug informacji Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska emisja PM2,5 wynosi 75%-90% emisji PM10.
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Planowana do modernizaciji linia kolejowa jest linig zelektryfikowana.

Mozliwa jest emisja pylow do powietrza atmosferycznego w zwigzku z przewozem
tadunkéw sypkich. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze nie jest mozliwe oszacowanie zasiegu emis;ji
pytdw powstatych wskutek przewozenia materiatdw i surowcéw (emisja niezorganizowana).
WielkoS¢ tej emisji bedzie zalezata od warunkow atmosferycznych oraz od rodzaju

przewozonego materiatu, jego ilosci oraz sposobu zabezpieczenia przewozonych towarow.

Modernizacja linii kolejowej przyczyniaé sie bedzie do fagodzenia zmian klimatu, gdyz
optymalizacja przejazddw i poprawa warunkéw poruszania sie sktadéw bedzie skutkowata
zmniejszeniem zuzycia energii elektrycznej — a tym samym zmniejszenia emisji gazow

cieplarnianych

7.3. Wptyw inwestycji na zmiany klimatu oraz sposoby adaptacji do

zachodzacych zmian

Dtugofalowy charakter skutkéw zmian klimatu — zaréwno ich tagodzenia jak i adaptacji do
nich — sprawia, ze trudno jest je uwzgledni¢ w ocenie oddziatywania na $rodowisko. Duze
diugofalowe przedsiewziecia infrastrukturalne sg czesto podatne na coraz bardziej znaczace
zmiany klimatu (w tym rosngcg liczbe klesk Zzywiotowych zwigzanych ze zjawiskami

pogodowymi) [36].

W Polsce dwa ostatnie 10-lecia XX wieku i pierwsza dekada XX| wieku sg najcieplejszymi
w historii instrumentalnych obserwacji w Polsce. We wszystkich porach roku obserwowany
jest wzrost temperatury powietrza, z tym ze zdecydowanie silniejszy jest w zimie, a stabszy

w lecie. Zauwazalny wzrost temperatur ekstremalnych ma miejsce od roku 1981 [39].

W celu dokonania analizy trendow zmian klimatu, w zakresie, w jakim mogg one wptywaé
na eksploatacje analizowanej linii kolejowej przeanalizowano dostepne dane dotyczgce
tychze zmian w celu wytypowania zmieniajgcych sie elementow moggcych mie¢ wptyw na
infrastrukture kolejowg. Dane pozyskano z zasobdow Panstwowej Stuzby Hydrologicznej,
Meteorologicznej (Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej) oraz Panstwowej Stuzby

Hydrogeologicznej (Panstwowego Instytutu Geologicznego).
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Zgodnie z Biuletynem [40] w ciggu ostatnich 60 lat srednia temperatura podnosi sie
stopniowo we wszystkich regionach kraju. Na ponizszych rysunkach przedstawiono
klasyfikacje temperatury powietrza w wyznaczonych regionach kraju dla poszczegélnych por
roku w okresie od 1951 r. do wiosny 2014 r (kolejne wiersze przedstawiajg kolejne lata objete

analizg).

LEGENDA:

ekstremalnie ciepty / extremely warm
anomalnie ciepty / anomal warm
bardzo ciepty/ very warm
ciepty / warm
lekko ciepty / lightly warm
normalny / thermally normal
lekko chtodny /lightly cold
chtodny / cold
bardzo chtodny /very cold
anomalnie chtodny / anomal cold
ekstremalnie chtodny / extremely cold
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Rys. 7.1 Klasyfikacja temperatury powietrza w sezonach wiosennych
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Rys. 7.2 Klasyfikacja temperatury powietrza w sezonach letnich
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Rys. 7.3 Klasyfikacja temperatury powietrza w sezonach jesiennych
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Rys. 7.4 Klasyfikacja temperatury powietrza w sezonach zimowych

Najwiekszy wptyw na warunki klimatyczne wywierajg zjawiska ekstremalne, ktérych

obecne nasilanie sie zauwazalnie zmienia dynamike cech klimatu w Polsce [39]. Wsrdd
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zjawisk termicznych niekorzystnych i ucigzliwych dla ludnosci, Srodowiska i gospodarki nalezy
wymieni¢ pojawianie sige, szczegolnie od lat 90-tych dotkliwych fal upatow (ciggi dni
z maksymalng temperaturg dobowa powietrza 230°C, utrzymujacg sie przez co najmniej 3 dni)
i dni upalnych (z temperaturg maksymalng =30°C), najczesciej wystepujacych w rejonie
potudniowo-zachodniej czesci Polski, najrzadziej w rejonie wybrzeza i w gorach,

Z najdtuzszymi ciggami dni upalnych trwajgcymi 217 dni (Nowy Sacz, Opole, Raciborz).

Na wiekszosci obszaru Polski obserwuje sie tendencje spadkowe liczby dni mroznych
i bardzo mroznych. Niewielkie wzrosty liczby dni mroznych zaznaczyty sie jedynie w obszarach
gorskich i w potudniowo-zachodniej czesci Polski. Diugos$¢ trwania okreséw mroznych na
przewazajgcym obszarze kraju wykazuje niewielkg tendencje wzrostowa. Najdtuzsze okresy
bardzo mrozne wystgpity w pétnocno-wschodniej i wschodniej czesci kraju (10-20 takich
epizodow w ciggu 40 lat), na pozostalym obszarze notowano do kilku okreséw bardzo

mroznych, z wyjgtkiem obszaréw nadmorskich, gdzie nie odnotowano takich temperatur.

Na wiekszosci obszaru Polski nastgpita zmiana struktury opaddéw. Zaobserwowano
miedzy innymi wzrost liczby dni z opadem o duzym natezeniu (opad dobowy >50 mm),
szczegolnie w potudniowych regionach. Najdiuzsze ciggi opadowe w okresie 1961-2000
wahalty sie srednio od 11 do ponad 40 dni. Tendencje wzrostowg liczby dni z opadem >50 mm
oznaczono na rys. 7.5 (ponizej) niebieskimi kropkami, ktorych wielkos¢ wskazuje na stopien
nasilania sie zmian. Kolorem czerwonym oznaczono tendencje spadkowsg, kolorem zielonym
natomiast brak trendu. Opady ulewne o natezeniach przekraczajgcych 5 mm/min,
z prawdopodobienstwem sezonowym (V—IX) 210% wystepujg najczesciej w catym pasie
Podkarpacia, Gér Swietokrzyskich, potudnikowo utozonego pasa od Opola i Czestochowy po
rejon Olsztyna, zachodniej czesci Roztocza oraz obejmujg fragment dorzecza Nysy Ktodzkiej
(w okresie 1966—1985).

Analiza dtugosci okreséw bezopadowych (liczba dni bez opadu lub z opadem ponizej
1 mm) wskazuje, ze w okresie ostatnich 12 lat (1991-2002), w catej Polsce wschodniej (od
Wisty na wschod), wydtuza sie okres bezdeszczowy, nawet o 5 dni/dekade. Jest to rejon kraju,
ktory w okresie 1991-2002 byt najczesciej nawiedzany kleskg suszy (w tym suszy
hydrologicznej). Okresowe pojawianie si¢ susz jest cechg charakterystyczng klimatu Polski.
W XX wieku wystgpity one juz 24 razy, a od poczatku XXI| wieku tj. w latach 2001-2011, susze

wystapity 9 razy w roznych okresach roku.
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Rys. 7.5 Tendencje liczby dni z opadem 250 mm [39]

W okresie chtodnej pory roku (X-1V) wyrdznia sie wzmozony udziat predkosci wiatru
w porywach >17 m/s stanowigcych znaczne zagrozenie, w okresie lata (VI-VIl) pojawiajg sie
natomiast huraganowe predkos$ci wiatru. Obserwuje sie coraz czestsze pojawianie sie bardzo
duzych predkosci wiatréw trwajgcych wiele godzin lub nawet kilka dni. Najbardziej narazonymi
na wystgpienie maksymalnych pednosci wiatru sg: srodkowa i wschodnia cze$¢ Pobrzeza
Stowinskiego od Koszalina po Rozewie i Hel oraz szeroki, réwnoleznikowy pas Polski
péinocnej po Suwalszczyzne, rejon Beskidu Slgskiego, Beskidu Zywieckiego, Pogérza
Slgskiego i Podhala oraz Pogérza Dynowskiego, centralna cze$é Polski z Mazowszem
i wschodnia czes¢ Wielkopolski. Szkwaty i trgby powietrzne (predkosci wiatru w wirze od 50
do 100 m/s) pojawiajg sie od czerwca do sierpnia najczesciej w rejonie Wyzyny Matopolskiej i
Lubelskiej, siegajgc szerokim pasem o kierunku potudniowy zachdéd — poétnocnych wschod
przez obszar Wyzyny Kutnowskiej, Mazowsze az po Suwalszczyzne. Takie wiatry zdarzajg sie
Srednio 6 razy rocznie, przy czym w latach 2008-2010, ich czestos¢ wzrosta do 7-20 w roku
(rys. 7.6 ponizej).
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Rys. 7.6 Wystepowanie trgb powietrznych w Polsce w okresie 1998 — 2010 [39]

Jak wynika z analiz wynikbw pomiaréw hydrogeologicznych [41] za wzrostem temperatury
nastepuje wzrost wydajnosci zrodet, jak rowniez podniesienie sie zwierciadla waod
podziemnych (zarbwno wod o zwierciadle swobodnym, jak i napietym) — co jest zwigzane w

skali globalnej ze zmniejszaniem sie ilosci wody uwiezionej w lodowcach.

Modernizacja linii kolejowej przyczynia¢ sie bedzie do tagodzenia zmian klimatu, gdyz
optymalizacja przejazdow i poprawa warunkéw poruszania sie sktaddéw bedzie skutkowata
zmniejszeniem zuzycia energii elektrycznej — a tym samym zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych.
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Niezaleznie od powodzenia dziatan tagodzgcych zmiany klimatu (wynikajgcych
i realizowanych w oparciu o liczne dokumenty miedzynarodowe, w tym w szczegolnosci:
Ramowg konwencje Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), Protokot z
Kioto itd.) sg juz w pewnym stopniu nie do unikniecia i juz teraz odczuwamy skutki
zmieniajgcych sie warunkéw klimatycznych. Jedng z wazniejszych konsekwencji zmian
klimatu bedzie coraz czestsze wystepowanie i wiekszy zakres zdarzeh ekstremalnych, takich
jak powodzie, susze, burze i fale upatéw. Zmiany klimatu mogg nies¢ za sobg takze inne
zagrozenia, w ktorych warunki klimatyczne lub pogodowe odgrywajg gtéwng role, takie jak

lawiny $niezne, osuwiska i pozary lasow [38].

Transport kolejowy jest bardzo wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska
klimatyczne. Silne wiatry i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia
i osuwiska, ktdrych czestotliwos¢ wystepowania bedzie sie nasila¢c mogg uszkadzaé¢ elementy
infrastruktury kolejowej. Wraz z postepujgcym procesem ocieplania wzrosngé moga przypadki
deformaciji torbw oraz pozardow zaplecza kolejowego, a jednoczesnie pogorszg sie warunki

pracy oraz komfort podrézowania [39].

W zwigzku z koniecznoscig przystosowania sie do coraz trudniejszych warunkéw
pogodowych, w ramach przewidywanej przebudowy linii przewidziano zastosowanie sieci
trakcyjnej dla zakresu temperatur -40°C + +60 °C z odpowiednimi wspotczynnikami

bezpieczenstwa.

7.4. Srodki minimalizujace

W fazie budowy nalezy uzywac sprawnego sprzetu i prowadzi¢ prace z zachowaniem
zasady minimalizacji pylenia (np. poprzez zraszanie drog dojazdowych dla pojazdéw

dowozgcych materiaty budowlane).

Nie proponuje sie zadnych $rodkéw minimalizujgcych dla fazy eksploatacii.

7.5. Oddziatywanie w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia nie dojdzie do emisji zanieczyszczen

zwigzanych z fazg realizaciji.
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Analizowane linie kolejowe juz w chwili obecnej sg zelektryfikowane i ich eksploatacja nie

powoduje emisji zanieczyszczen do powietrza.

8. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZDROWIE
| ZYCIE LUDZI

8.1. Opis metodyki prognozowania oddziatywan akustycznych

8.1.1. Charakterystyka metody

Przeprowadzone analizy akustyczne dla wariantéw (1 i 2) przedmiotowego
przedsiewziecia wykonane zostaty dla dwéch horyzontéw czasowych, tj. 2022 r. (planowane

oddanie inwestycji do uzytku) oraz 2027 r. (oddziatywanie dtugoterminowe).

Jako metode obliczenia emisji hatasu wykorzystano algorytm obliczen hatasu
kolejowego zawarty w metodach zalecanych przez Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny zarzgdzania
poziomem hatasu w srodowisku oraz zapiséw dokumentéw Commision Recommendation of
6th August 2003 concerning the guidlines on the revised interim computation methods for
industrial noise, aircraft noise, Road traffic and railway noise, and related emission data (2003)
oraz zapisy normy PN-ISO 9613-2:2002. ,Akustyka — Ttumienie dzwieku podczas propagacji

w przestrzeni otwartej. Ogoélna metoda obliczania”.

W odniesieniu do hatasu pochodzgcego od ruchu kolejowego w niniejszym opracowaniu
zastosowano holenderska krajowg metode RMR obliczania poziomow dzwieku pochodzgcych
od pojazdow szynowych, opublikowang w ,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96.
Ministerie Volkshuisvesting. Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996” zgodnie

z zaleceniami Dyrektywy 2002/49/WE.

Do obliczen emisji hatasu oraz wykonania map akustycznych wykorzystano program
firmy Datakustik - CadnaA.

Z uwagi na fakt, iz metoda powyzsza oparta jest na algorytmach wykorzystujgcych
rozwigzania torowe oraz tabor kolejowy najbardziej nowoczesny w Europie, na wstepie
nalezato dokonaé¢ oceny zgodnosci modelu z warunkami polskimi. Oceny takie wykonywano
na podstawie pomiarow hatasu kolejowego w warunkach polskich juz uprzednio, przy okazji

analiz analogicznych, jak niniejsza, modernizacji odcinkéw linii E65 Pétnoc (do Gdanska), E-
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65 Potudnie, E59, oraz szereg odcinkéw linii kolejowych wchodzgcych w sktad todzkiego
Wezta Kolejowego. Wszystkie te prace wykonane byty pod kierunkiem autora niniejszego

opracowania.
W efekcie do dalszych prac przyjeto ponizsze zatozenia.

o Do obliczen przyjeto nastepujgce kategorie pociggu (z biblioteki holenderskiej)
o Kat. 2 — pociagi pasazerskie z hamulcami tarczowymi i hamulcami
klockowymi
o Kat. 4 — pociggi towarowe z hamulcami klockowymi.
o Kat. 8 - Pociggi InterCity oraz pociggi osobowe z hamulcami tarczowymi.
oraz dodatkowo dla grupy autobuséw szynowych:
o Kat. 6 - pociggi z lokomotywa spalinowa.
e Do obliczen przyjeto zgodnie z pismem nr 10S7b-4414-23.5/14 nastepujgce

dtugosci pociggow:

Typ pociggu Liczba wagonéw
Pociaggi pasazerskie pospieszne E,| 8 +1 (lokomotywa)

Pociggi pasazerskie M, R 1 0 dlugosci 78 m

Pociggi towarowe 20 +1 (lokomotywa)
Autobusy szynowe 2

Pociggi techniczne, wagony luzem itp. 3 (zatozenie autorskie)

e W odniesieniu do stanu istniejgcego poprawka korygujgca obliczenia wyniosta
4,5 dB (oznacza to, iz wyniki analiz w warunkach polskich sg 0 4,5 dB wyzsze
niz wyniki uzyskane w warunkach holenderskich).

e Zatozono, iz w prognostycznym horyzoncie czasowym, po dokonaniu petne;j
modernizacji linii kolejowej dokonujgcej sie w miedzyczasie wymianie taboru
(unowoczesénianie), dojdzie sie do emisji hatasu takiej, jak ma to obecnie miejsce
w krajach o przodujgcej technice kolejowej. W efekcie do obliczen poziomow
dzwieku nie przewidywano zadnej poprawki zwiekszajgce;.

e Przy takich zatozeniach sprawdzono, w jaki sposéb odpowiadajg wyniki
pomiaréw wykonanych w roku 2010 w rejonie rozpatrywanej linii kolejowej
obliczeniom.

e Zgodnie z wymaganiami przyjetymi do realizacji niniejszej pracy, oparto sie na

pomiarach wykonanych na wczeéniejszych etapach, a ktérych wyniki przekazano
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zespotowi autorskiemu. Z pomiaréw wykonanych wzdtuz linii E65 od Grodziska
przez Katowice do granic Panstwa (Zwardon i Zebrzydowice) bezposrednie
zastosowanie do rozpatrywanego tutaj odcinka miaty badania przeprowadzone

w przekrojach nr 64 oraz 71.
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Rys. 8.1 Wycinek mapy oceny stanu istniejgcego w roku 2010,
Z 0znaczeniem przekroju pomiarowego nr 64

ol

Rys. 8.2 Wycinek mapy oceny stanu istniejgcego w roku 2010, z oznaczeniem przekroju pomiarowego
nr 71 (archiwalne wersje protokotow pomiaréw dotgczono do opracowania)

e Poréwnanie wynikbw omawianych badan z wynikami ocen w oparciu
0 scharakteryzowany wyzej model obliczeniowy (z poprawka 4,5 dB) wskazuje
na dobrg zgodnos$¢ wynikéw, przy réznicach nie przekraczajgcych 1,4 dB. Nie
jest to oczywiscie wystarczajgce uzasadnienie statystycznie, lecz przy
uwzglednieniu wspomnianej wyzej kalibracji modelu, stwierdzona zgodno$¢ staje
sie znaczgca.

o Dysponujgc sprawdzonym modelem obliczeniowym wykonano oceny stanu
akustycznego Srodowiska:

o W wybranych reprezentacyjnych 25 punktach obliczeniowych, dla:
= stanu istniejgcego,
*  0opcji zero,
= wariantow 1 oraz 2, dla horyzontu czasowego 2027,
» wariantu skumulowanego.

o W postaci map zasiegu hatasu:
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= wariantow 1 oraz 2, dla horyzontu czasowego 2027,

= wariantu skumulowanego dla horyzontu czasowego 2022.

W ponizszej tabeli zestawiono lokalizacje punktéw obliczeniowych, ktére naniesiono

réwniez na wszystkie wykonane mapy.

Dodac¢ nalezy, iz z powodu nieprzejrzystosci przebiegu linii rownego poziomu dzwieku
w gestej zabudowie miejskiej, punkty odbioru sytuowano raczej regularnie, aby na ich
podstawie mozna byto w pewnym zakresie szacowaé przebiegi izolinii poziomu. Z tego
powodu wystgpity pojedyncze przypadki lokalizacji punktéw odbioru przy obiektach

wptywajgcych na propagacje hatasu (budynkach), lecz nie bedacych obiektami chronionymi.
Analizy akustyczne wykonano w Kilku réznych formach:

1] Przygotowano mapy akustyczne rozprzestrzeniania sie dzwieku. Jednakze wynikowe
linie rownego poziomu dzZwieku nie wszedzie mogly zostac wyznaczone i zobrazowane
w wystarczajgcym stopniu. Bowiem analizowany odcinek linii kolejowej (wtasciwie — zespotu

kilku linii biegngcych tym samym korytarzem) potozony jest:

o ws8rdd zwartej zabudowy centrum miasta Katowice, gdzie tereny kolejowe

sgsiadujg bezpos$rednio z zabudowsg,

e w obszarach o mniejszej gestosci zabudowy (o wiekszym stopniu rozproszenia)
w kierunkach na Gliwice i Bielsko — Biatg na zachod i potudnie oraz w kierunku

Sosonowca ha wschod).

O ile w pierwszym przypadku linie rGwnego poziomu dzwieku sq dobrze widoczne, o tyle

na odcinku Srodmiejskim linie te ,zanikajg” wsrod zabudowy.

2] W zwigzku z powyzszym analize graficzng uzupetniono analizg w punktach
obliczeniowych. Z powodu nieprzejrzystosci przebiegu linii rownego poziomu dzwieku w gestej
zabudowie miejskiej, punkty odbioru sytuowano raczej reqularnie, aby na ich podstawie mozna
byto w pewnym zakresie szacowac przebiegi izolinii poziomu. Z tego powodu wystgpity
pojedyncze przypadki lokalizacji punktow odbioru przy obiektach wptywajgcych na propagacje

hatasu (budynkach), lecz nie bedgcych obiektami chronionymi.
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Tab. 8.1 Pofozenie reprezentatywnych punktéw obserwacji (obliczeniowych)

NI punktu Odlegioé.é od _ _ Numer linii
obliczeniowego kraV\{e,dZ| Kilometraz nowy Strona
skrajnego toru [m]

1 15 27,457 138 prawa
2 37 27,700 138 prawa
3 84 29,716 138 prawa
4 37 30,040 138 prawa
5 43 30,221 138 prawa
6 8 30,540 138 prawa
7 31 30,882 138 prawa
8 11 31,203 138 prawa
9 60 31,529 138 prawa
10 10 31,980 138 prawa
11 31 32,425 138 prawa
12 44 32,739 138 prawa
13 32 33,127 138 prawa
14 66 1,310 137 prawa
15 32 1,727 137 prawa
16 19 27,602 138 lewa
17 32 28,150 138 lewa
18 19 28,325 138 lewa
19 42 31,266 138 lewa
20 12 31,462 138 lewa
21 23 31,785 138 lewa
22 22 32,171 138 lewa
23 21 32,489 138 lewa
24 11 33,093 138 lewa
25 43 33,277 138 lewa

3] W ramach trzeciego stopnia analizy, dobierajgc rejony zastosowania przedsiewzie¢
ochronnych, zageszczono siec punktow obliczeniowych; w tym przypadku wyraznie wigzgc je
Zz obiektami (terenami) wymagajgcymi ochrony. Lokalizacje tych dodatkowych punktow
0 numerach 26 — 32 pokazano na mapach akustycznych zawierajgcych potozenie rozwigzan
Z zakresu ochrony srodowiska przed hatasem oraz zamieszono je w tabelach odnoszgcych do

zastosowania Srodkéw minimalizujgcych (rozdziat 8.4).

e Do wykonania oceny analizowanego odcinka linii, wykonano model Zrddta,
w ktérym odwzorowano wszystkie zaktadane w projekcie przebiegi toréw. Kazdy
przebieg toru podzielono na odcinki o indywidualnych warunkach ruchu

(predkosci i odcinki hamowania) oraz taboru (rodzaju pociggu). Dokonano wiec
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precyzyjnej symulacji przewidywanego ruchu kolejowego i przewidywanych
operacji, w szczegolnosci na stacji Katowice Gtéwne.

Wyniki obliczen pozioméw dzwieku w punktach obserwacji oraz mapy
akustyczne wykonano na wysokosci wzglednej 4m ponad powierzchnig terenu.
Nalezy dodaé, iz doktadnos¢ metody obliczen (prowadzonych zgodnie

z warunkami podanymi w normie 1SO 9613-2) przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 8.2 Doktadno$¢ metody obliczeniowej zgodnie z normg ISO 9613-2:2002 ,Akustyka — Ttumienie
dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej — ogélna metoda obliczania”

Wysokos¢ lokalizacji punktu Odlegtosc¢ d [m]

pomiarowego [m] 0<d<100 100 < d < 1000
O<h<5 3dB 3dB
5<h<30 1dB 3dB

8.1.2. Uzyskane dane wejsciowe

Od Projektanta uzyskano ponizsze dane wejsciowe.

Wyniki pomiaréw akustycznych wykonanych w ramach Etapu | Umowy Gtéwnej
Numeryczny model terenu,

Baze danych budynkow 3D,

Podktady geodezyjne i ortofotomape w formatach skalowalnych dwg z
naniesiong linig kolejowg (torami) i kilometrazem,

Precyzyjne dane dotyczace ruchu pocigagéw na poszczegolnych torach predkosci
i czestotliwosci przejazdow pociggow,

Plany zagospodarowania przestrzennego, pozwalajgce na ocene wrazliwosci
akustycznej terenéw,

Wyniki badania natezen ruchu samochodowego, niezbedne do wykonania analiz

skumulowanych.

8.1.3. Szczego6towe parametry ruchu

W ponizszych tabelach zestawiono:
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o Szczegotowe parametry ruchu kolejowego na analizowanych odcinkach i torach
linii kolejowych (tab. 8.3),

e Przeksztatcenie danych szczegdtowych na informacje niezbedne do obliczen
modelowych, czyli podziat ruchu pociggdéw na tory w zakresie opracowania (tab.
8.4).
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Tab. 8.3 Podziat pociggéw na tory linii szesciotorowej Katowice Szopienice Ptd - Katowice

Podziat pora dzienna / pora nocna
Pasazerskie Towarowe
Pociagi pasazerskie [par pociggow] Pociggi towarowe [par pociggow] 95% 5% 50% 50%
1
5
§ 2
>N o
—~ EZ =
2| =< 5= 5
N N © T 5
— e (8] c@© I
o 0 0 N X c
© % (e - N
12| ol |38 35
= 3 £ 9| 23 °
= @ X = om [
3| 8§|s|8|es = = =
2 ol 5| 5|88 IS a < z o % gl E § c =
= E1 e E8) 8| 5| @ 5ol o2 |<lE8 F s 2| s | f | s
wls|le|l<|ads] & e = = E BR3¢« o a 2 a z
Opcja 1. Rok 2022
Kierunek Sosnowiec/Mystowice
Tory podmiejskie 3s8, 4s 0 0 28 1 0 29 0 0 0 0 ol O 0 29 28 1 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 14 | 32 0 0 46 2 0 0 3 1] 3 9 55 44 2 5 4
Tory 1m, 2m 1 21 7 7 1 37 0 3 1 5 1|1 11 48 35 2 6 5
Razem kier. Sosnowiec/Mystowice| 15 | 53 | 35 8 1 112 2 3 1 8 2| 4 20 132
Kierunek Tychy/Chorzéw Batory

8 1m —tor nr 1 linii nr 138 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 1 linii nr 137; 2m — tor nr 2 linii nr 138 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 2 linii nr 137; 3m —tor nr
3 linii 137; 4m —tor nr 4 linii 137; 1s —tor nr 1 linii nr 1 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 1 linii nr 139; 2s — tor nr 2 linii nr 1 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr
2 linii nr 139; 3s — tor nr 3 linii nr 1 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 3 linii nr 139; 4s —tor nr 4 linii nr 1 do stacji Katowice, od st. Katowice tor nr 4 linii nr 139
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Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 38 0 0 38 0 0 0 0 0| O 0 38 36 2 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 7 8 0 0 0 15 2 3 0 7 2|1 15 30 14 1 8 7
Tory dalekobiezne 1m, 2m 8 45 0 0 0 53 0 0 1 1 0| 3 5 58 50 3 3 2
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 0 17 8 1 26 0 0 0 0 0| O 0 26 25 1 0 0
Razem kier. Tychy/Chorzéw B. 15 53 | 55 8 1 132 2 3 1 8 2| 4 20 152
Opcja 1. Rok 2027
Pasazerskie Towarowe
E,I M préz |razem [TC, TD (TP,TA,TB TL,TN,TR [TM, TG (TK |préz |Razem |suma
Dzien Noc Dzien Noc
Kierunek Sosnowiec/Mystowice
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 29 1 1 31 0 0 0 0 0| O 0 31 29 2 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 14 | 34 0 0 0 48 2 0 0 5 1] 3 11 59 46 2 6 5
Tory 1m, 2m 1 21 8 7 1 38 0 3 1 5 1] 1 11 49 36 2 6 5
Razem kier. Sosnowiec/Mystowice| 15 | 55 | 37 8 2 117 2 3 1 10 2| 4 22 139
Kierunek Tychy/Chorzéw Batory
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 38 0 0 38 0 0 0 0 0| O 0 38 36 2 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 9 10 0 0 0 19 2 3 0 7 211 15 34 18 1 8 7
Tory dalekobiezne 1m, 2m 6 45 0 0 0 51 0 0 1 3 0| 3 7 58 48 3 4 3
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 0 17 8 2 27 0 0 0 0 0| O 0 27 26 1 0 0
Razem kier. Tychy/Chorzéw B. 15 | 55 | 55 8 2 135 2 3 1 10 2| 4 22 157
Opcja 2. Rok 2022
Pasazerskie Towarowe
E, I M R A préoz | razem | TC,TD| TP, TA, TB | TL,TN, TR | TM, TG | TK|préz | Razem | suma
Dzien ’ Noc Dzien ‘ Noc
Kierunek Sosnowiec/Mystowice
Tory podmiejskie 3s, 4s ‘ 0 ‘ 0 ‘ 28 ‘ 1 ‘ 1 ‘ 30 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 30 ‘ 29 ‘ 1 0 ‘ 0
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Tory dalekobiezne 1s, 2s 14 | 35 0 0 0 49 2 0 0 5 1] 3 11 60 47 2 6 5
Tory 1m, 2m 1 21 7 7 1 37 0 3 1 5 1)1 11 48 35 2 6 5
Razem kier. Sosnowiec/Mystowice| 15 56 | 35 8 2 116 2 3 1 10 2| 4 22 138
Kierunek Tychy/Chorzéw Batory
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 38 0 0 38 0 0 0 0 0| O 0 38 36 2 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 7 8 0 0 0 15 2 3 0 7 2|1 15 30 14 1 8 7
Tory dalekobiezne 1m, 2m 8 48 0 0 0 56 0 0 1 3 0| 3 7 63 53 3 4 3
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 0 17 8 2 27 0 0 0 0 0| O 0 27 26 1 0 0
Razem kier. Tychy/Chorzéw B. 15 56 | 55 8 2 136 2 3 1 10 2| 4 22 158
Opcja 2. Rok 2027
Pasazerskie Towarowe
E, I M R A préz | razem | TC,TD| TP, TA,TB | TL, TN, TR | TM, TG | TK|proz | Razem | suma
Dzien Noc Dzien Noc
Kierunek Sosnowiec/Mystowice
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 29 1 1 31 0 0 0 0 0| O 0 31 29 2 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 14 | 35 0 0 0 49 2 0 0 5 1] 3 11 60 47 2 6 5
Tory 1m, 2m 1 21 8 7 1 38 0 3 1 5 1] 1 11 49 36 2 6 5
Razem kier. Sosnowiec/Mystowice| 15 56 | 37 8 2 118 2 3 1 10 2| 4 22 140
Kierunek Tychy/Chorzéw Batory
Tory podmiejskie 3S, 4S 0 0 38 0 0 38 0 0 0 0 0| o0 0 38 36 2 0 0
Tory dalekobiezne 1S, 2S 9 10 0 0 0 19 2 3 0 7 2|1 15 34 18 1 8 7
Tory dalekobiezne 1m, 2m 6 46 0 0 0 52 0 0 1 3 o 3 7 59 49 3 4 3
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 0 17 8 2 27 0 0 0 0 ol O 0 27 26 1 0 0
Razem kier. Tychy/Chorzéw B. 15 56 | 55 8 2 136 2 3 1 10 2| 4 22 158
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Tab. 8.4 Podziat pociggow na tory w zakresie opracowania

- - o | a | g - 8 = S
T |2 521525 |% |, | S |8|¢ N 8|5 5
g s 838|333 |v |9 S| 2| S leg |« : .| 2 9 | N 8
s = |eJdj¢ed|e |¢g |4 Q1 9] 9 |reclF S| 8| g | © c
. X . g o =2 |27 2 = - - < < .0 -0 o o ~ " S S
Rodzaj pociagu, predkos¢, pora dnia E o = .00_9. Q .00_9. Q .00_9. < .% o o At — & '_g & S P_/_“ l,-_\_{ S S S b
TO|® = = [} = = > > - - 5 5
SN|S8|2E(2C|2N(28|8E | €| 8| % |gS|las| | = | 6| 0| g ¢
X T | X C|INOJN O N © N S| O, o o o N N = [l c c
(2 o8 2|06 Llo Ll 2<¢c 2 re} e} FE I FY = [ N " = £
—2(-2|128{12822|22|8%%| & | 3| 3 |dad|la| 4| 4| S| S| ¥ | ¥
UWe |WAH |2 X2 X (S~ |=2d| XD 04 < < FEF|FF == [ [ [ ~ ~
Opcja 1 rok 2022, kierunek Sosnowiec/Mystowic
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 - - 0 0 80 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 93 5 - - 91 5 0 0 0 0 22 22 44 44 66 66 6 6
Tory 1m, 2m 7 0 - - 60 3 23 1 7 0 33 33 33 33 66 66 3 3
Opcja 1 rok 2022, kierunek Tychy/Chorzéw Batory
Tory podmiejskie 3S, 4S 0 0 108 6 - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1S, 28 47 2 23 1 - - - - 0 0 55 55 33 33 88 88 0 0
Tory dalekobiezne 1m, 2m 53 3 128 7 - - - - 0 0 0 0 44 44 44 44 0 0
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 0 51 3 - - - - 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Opcja 1 rok 2027, kierunek Sosnowiec/Mystowic
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 - - 0 0 86 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 93 5 - - 97 5 0 0 0 0 22 22 44 44 88 88 0 0
Tory 1m, 2m 7 0 - - 60 3 26 1 7 0 33 33 33 33 66 66 0 0
Opcja 1 rok 2027, kierunek Tychy/Chorzéw Batory
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Tory podmiejskie 3S, 4S 0 0 108 6 - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1S, 28 60 3 29 2 - - - - 0 0 55 55 | 33 33 88 88 0 0
Tory dalekobiezne 1m, 2m 40 2 128 7 - - - - 0 0 0 0 44 44 66 66 0 0
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 0 54 3 - - - - 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Opcja 2 rok 2022, kierunek Sosnowiec/Mystowice
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 - - 0 0 83 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 93 5 - - 100 5 0 0 0 0 22 22 44 44 88 88 0 0
Tory 1m, 2m 7 0 - - 60 3 23 1 7 0 33 33 | 33 33 66 66 0 0
Opcja 2 rok 2022, kierunek Tychy/Chorzéw Batory
Tory podmiejskie 3S, 4S 0 0 108 6 - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1S, 28 47 2 23 1 - - - - 0 0 55 55 | 33 33 88 88 0 0
Tory dalekobiezne 1m, 2m 53 3 137 7 - - - - 0 0 0 0 44 | 44 | 66 66 0 0
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 0 54 3 - - - - 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Opcja 2 rok 2027, kierunek Sosnowiec/Mystowice
Tory podmiejskie 3s, 4s 0 0 - - 0 0 86 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1s, 2s 93 5 - - 100 5 0 0 0 0 22 22 44 44 88 88 0 0
Tory 1m, 2m 7 0 - - 60 3 26 1 7 0 33 33 | 33 33 66 66 0 0
Opcja 2 rok 2027, kierunek Tychy/Chorzéw Batory
Tory podmiejskie 3S, 4S 0 0 108 6 - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tory dalekobiezne 1S, 2S 60 3 29 2 - - - - 0 0 55 55 33 33 88 88 0 0
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= Raport o oddziatywaniu na srodowisko
Tory dalekobiezne 1m, 2m 40 131 7 - - - - 0 44 44 66 66 0 0
Tory podmiejskie 3m, 4m 0 54 3 - - - - 8 0 0 0 0 0 0
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Tab. 8.5 Predkosci poruszania sie pociggow

Hamowanie V max [km/h]
od poczatku opracowania do km 28,500 140

od km 28,500 do 30,800 110

od 30,800 do stacji Katowice 80

od stacji Katowice do poczgtku opracowania 80

W nastepnej tabeli dokonano poréwnania obcigzenia ruchem dla dwoéch okresow

czasowych:
e 1 rok po uruchomieniu (r. 2022),

e Po okresie 5 lat (r. 2027).

Tab. 8.6 Obcigzenia ruchem kolejowym dla dwdch okreséw czasowych oraz obu wariantéw (opcji)

Pociggi pasazerskie [par pociggdéw]|Pociggi towarowe [par pociggow]
> -
~ = 5
g < 5% s
N N ® o o
—~ | © (3] C® ©
(0] ) ‘O N ¥ [
S| 2| & - N
g Q o (o] —_
% | o | X|T c o
| 2|5 eB 0 S
ERle 238 = - 2
S13|le| 8leg a 3 Flo 5 S
S| e =N § |E| & Z | F | 5|9
=“1El &2 28| N |G| o TS| «l21R|%S
w| S| oe|l<lasl [ =2 =0 F=A = - e}
Opcja l, Rok 2022
Razem kier. S/IM® 15 |53 (35| 8 1 112 | 2 3 4|20 132
Razem kier. T/Ch?° 15 |53 |55 | 8 1 132 | 2 3 8 4|20 (152
Opcja 2, Rok 2027
Razem kier. S/M 15 |55 | 37| 8 2 117 2 3 1 102 |4 |22 139
Razem kier. T/Ch 15 |55 |55 | 8 2 135 2 3 1 10| 2 | 4|22 (157
Opcja 2, Rok 2022
Razem kier. S/M 15 |56 | 35| 8 2 116 2 3 1 10 (2|4 |22 138
Razem kier. T/M 15 |56 | 55| 8 2 136 2 3 1 102 | 4|22 158
Opcja 2, Rok 2027
Razem kier. S/M |15 |56 378 | 2 | 118 2| 3 | 1 [10]2]4]22]140

9 Kierunek Sosnowiec/Mystowice

10 Kierunek Tychy/Chorzéw Batory
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Razem kier. T/Ch |15 |56 |55 8| 2 | 136 [2] 3 | 1 [10]2]|4]22]158)

Wptyw réznic parametrow ruchu na wartodci poziomow dzwieku zaprezentowany jest
w tabelach z obliczeniami numerycznymi w dalszych czesciach tekstu (réznice poziomow nie

przekraczajg 1 dB, a w wiekszosci przypadkow sg znacznie mniejsze).

Z akustycznego punktu widzenia zarowno oba warianty, jak i podziat na horyzonty
czasowe, sg ROWNOZNACZNE (jednakowe).

8.2. Opis stanu istniejgcego srodowiska zycia ludzi

8.2.1. Opis zagospodarowania i sposobu uzytkowania terenow

sasiadujacych z inwestycja

Miasto Katowice od momentu powstania jest silnie uzaleznione od przecinajgcych je linii
kolejowych. Przyjmuje sie bowiem, ze rozwdj wsi Katowice rozpoczgt sie wraz
z uruchomieniem 3 pazdziernika 1846 przez Towarzystwo Kolei Goérnoslaskiej
(Oberschlesische Eisenbahn AG, w skrécie OSE) potgczenia Wroctawia z Mystowicami. Dnia
6 sierpnia 1847 wjechat na gtdwng stacje kolejowg pierwszy pocigg osobowy. W latach
1847-1848 Katowice za posrednictwem OSE uzyskaty potgczenie z siecig kolei europejskich,
m.in. z Berlinem, Krakowem, Wiedniem i Warszawg. Przetomowe znaczenie dla rozwoju
Katowic miato przejecie dobr ziemskich przez rodzine Winckleréw. Szybka industrializacja
i rozbudowa linii komunikacyjnych sprzyjaty urbanizacji wsi. 29 wrze$nia 1858 r.
konsekrowano ewangelicki kosciot Zmartwychwstania Panskiego, a 11 listopada 1860 r.
po$wiecono zbudowany z muru pruskiego pierwszy katolicki kosciét we wsi. W dniu

11 wrzesnia 1865 r. krol Prus Wilhelm | Hohenzollern nadat Katowicom prawa miejskie [50].

Srodowisko przyrodnicze analizowanego terenu uleglo bardzo daleko idgcym

przeksztatceniom, typowym dla obszaréw miejskich.

Poczatkowy fragment analizowanego odcinka przebiega przez tereny charakteryzujgce
sie dos¢ luznym zwarciem zabudowy ze wzgledu na lokalizacje terenéw przemystowych

i sktadowych w dzielnicy Szopienice.

W latach szescdziesiatych i siedemdziesigtych w Szopienicach wzniesiono dla potrzeb
Huty Metali Niezelaznych liczne osiedla mieszkaniowe, m.in. w Dagbréwce Matej (obecnie

osiedle im. ks. prof. Konstantego Michalskiego), w Rozdzieniu i Burowcu przy dzisiejszej ulicy
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gen. Jozefa Hallera, w Szopienicach na miejscu dawnego dworu (ul. Ratuszowa) oraz dla
Katowickiej Spotdzielni Mieszkaniowej w Rozdzieniu (dawne osiedle Rybki, dzi§ Morawa).
W Giszowcu na fragmentach wyburzonej kolonii mieszkaniowej zbudowano dla gornikow
kopalni wegla kamiennego ,Wieczorek” i ,Staszic” duze osiedle (obecnie administrowane
przez Katowickg Spétdzielnie Mieszkaniowg). Jednoczesnie nastepowat proces
restrukturyzacji przemystu cynkowego. Z huty surowcowej cynku, kadmu i otowiu ,Huta
Szopienice” przeksztatcona zostata w hute przetworstwa miedzi i mosigdzu. Wokot dawnych

hut surowcowych w Rozdzieniu stworzono strefe ochronng huty (wyburzono starg zabudowe

oraz uniemozliwiono wznoszenie nowej).

Fot. 8.1 Typowe zagospodarowanie terenu wzdtuz linii kolejowej [54]

Nie wystepujg tu siedliska naturalne, a tereny biologicznie czynne ciggnace sie wzdtuz

torowisk nie sg w zaden sposdb zagospodarowane ani wykorzystywane przez cztowieka.

Na dalszym odcinku linia przebiega przez teren zwartej zabudowy miasta Katowice.
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Fot. 8.3 Typowe otoczenie analizowanej linii kolejowej w centrum Katowic
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8.2.2. Istniejacy stan klimatu akustycznego

Oceny stanu istniejgcego dokonano w oparciu o scharakteryzowany model

obliczeniowy, w formie obliczen wartosci pozioméw dzwieku w reprezentatywnych punktach

pomiarowych.

Do oceny zastosowano analogiczny model rozktadu ruchu istniejgcego na

poszczegdlne tory sieci, analogicznie, jak miato to miejsce dla ruchu prognozowanego

(opisanego w rozdziale 8.1 Opis metodyki prognozowania oddziatywan akustycznych — tab.

8.4).

Ponizej zestawiono przyjete do obliczen natezenia ruchu kolejowego dla ruchu

istniejgcego (w roku wykonania analizy akustycznej).

Tab. 8.7 Natezenia dobowe ruchu kolejowego dla stanu istniejgcego

I . . L Pociagi towarowe [par
Pociagi pasazerskie [par pociggow] pociagéw]
= .
; :
o ~—~~ +
2 < S > S
N N © T S
— © o :ﬂ [
[4) e} o N X c
© % = o — ~N
X S @ o — o —
= S|l 3| o | 2|38 o
% f:‘ $ % g 2 ‘2 m o
o S| 8| £ |8 |%e H & s £
£ 3 Sl 2| g | x|NE 5 A8Z "R |&5]|%g
= s = £ = e lesl ¥ | §al5sIel2R]8
ui s o < |loas|l o |HHEIEIER &
1 Sosnowiec Géwny — 14 |32 28 1 1 75 [2lolo |3 |13 |9 |84
Katowice Zawodzie
1 | Katowice Zawodzie - 14 |32 28 1 |1 |75 |2]olo (3|1 |3 |9 |84
Katowice
Szabelnia Podg. -
138 | = owios (tory il E30) | * 21 7 7 1 37 |o|3]1 |5 |1 |1 |11 |48
139 | Katowice — Katowice 7 |8 38 o |o |53 [2]3]0o |7 |2 |1 |15 |68
Ligota
137 | Katowice — Chorzow 8 45 17 8 1 79 |olol1 |1 ]o |3 |5 |84
Batory

Wyniki oceny zaprezentowano w nastepnej tabeli.
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Tab. 8.8 Wyniki analiz dla stanu istniejgcego

Wyznaczony |Wyznaczon Przekroczenie
ré\yvnowazny ré\yvnowazny Przekroczenie Przekroczenie poziomu
Numer oziom y oziom y poziomu poziomu dopuszczalnego
punktu gz’wi ku L gzwi ku L dopuszczalnego |dopuszczalnego |60 dB [dB] - pora
obserwagiji [dB]? O’raAeq’ [dB]? O’raAeq’ 65 dB [dB] - pora |56 dB [dB] - pora | hocha
dziennpa nocnap dzienna nocna (dla obszaru
srodmiejskiego)
1 68,2 67,3 3,2 11,3 X
2 56,5 56,1 - 0,1 X
3 55,4 55,3 - - X
4 58,9 59 - 3 X
5 59,1 59,5 - 35 X
6 71 70,7 6 14,7 X
7 61 61,1 - 51 X
8 68,3 68,3 3,3 12,3 X
9 58,4 58,5 - 2,5 X
10 67,9 67,8 punkt przy obiekcie (terenie) nie podlegajgcy ochronie
11 61,2 61,3 - 53 13
12 58,5 57,6 - 1,6 -
13 52,7 51,8 - - -
14 53,9 54,4 - - -
15 55 55,8 - - -
16 61,6 62 - 6 X
17 61,8 61,1 - 51 X
18 66 65,8 1 9,8 X
19 56,6 56,7 - 0,7 X
20 64,6 64,6 - 8,6 X
21 62,2 62,3 - 6,3 X
22 61,1 61,4 - 54 1,4
23 62,3 62,3 - 6,3 2,3
24 58,7 57,6 - 1,6 -
25 59,7 59,8 - 3,8 -

Znak ,x” oznacza, ze dany punkt nie lezy w obszarze srédmiejskim, a wiec wartos¢ poziomu 60 dB
dla pory nocnej nie ma tutaj zastosowania

8.3. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi

8.3.1. Ocena oddziatywania na klimat akustyczny

a) Kryteria oceny hatasu

Wymagania ochrony srodowiska przed hatasem wynikajace z aktualnych

wymagan prawnych
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Podstawe prawng oceny warunkow akustycznych srodowisku stanowi rozporzadzenie
wykonawcze do ustawy — Prawo ochrony sSrodowiska [1], tj. rozporzadzenie Ministra

Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku [10].

Na podstawie tego rozporzgdzenia, dopuszczalng wartosé¢ rownowaznego poziomu

dzwieku A dla pory dziennej i nocnej, Laeqoin, Ustala sie w zaleznosci od:

e rodzaju zrodta hatasu oraz

e sposobu zagospodarowania terenu w jego otoczeniu.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska, wskazniki hatasu majgce zastosowanie
do ustalania i kontroli warunkdéw korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej doby sg

wyrazone przez poziomy:

e Laeqp — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6.00 do godz. 22.00),

o Laegn — rownowazny poziom hatasu dla pory nocy (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Dla hataséw powodowanych przez drogi lub linie kolejowe wartosci pozioméw dzwieku

A okresla sie dla przedziatéw czasu rownym:

e 16 godzinom pory dziennej (pomiedzy godzinami 6:00 a 22:00) oraz
e 8 godzinom pory nocnej (pomiedzy godzinami 22:00 a 6:00).

Wiasciwg, w zwigzku z wykonywanymi analizami, tabele z ww. rozporzadzenia,

zawierajgca dopuszczalne poziomy hatasu zacytowano w catosci ponizej (tab. 8.9).
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Tab. 8.9 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez poszczegoine grupy
Zrodet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, Igdowania i przeloty statkdw
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktére to

wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze Srodowiska,
w odniesieniu do jednej doby

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
. - . Pozostate obiekty i dziatalnos¢
Drogi lub linie kolejowe 1) bedaca zrodiem hatasu
LAeq D LAeq N
Lp. | Rodzajterenu Lacao Lrea n przedziat czasu przedziat czasu
. . odnlgspnl_a rOWNY | odniesienia réwny
przedziat czasu przedziat czasu 8 najmniej T
odniesienia rowny [ odniesienia réwny | korzystnym ! )
. ) f . korzystnej
16 godzinom 8 godzinom godzinom dnia godzinie nocy
kolejno po sobie
nastepujgcym
1 a) Strefa ochrpnr)a WA uz_dromska 50 5 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
2 statym lub czasowym pobytem dzieci | 61 56 50 40
i mtodziezy2)
c) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?2)
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie Srodmiejskiej miast
4 powyzej 100 tys. mieszkancow 3) 68 60 55 45

Objasnienia:

1) Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.

2) W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to zwartej teren zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie
mieszkancéw pow. 100 tys. mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg
zabudowg mieszkaniowa z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych

b) Procedury okreslania wartosci dopuszczalnych

Procedury ustanawiania dopuszczalnych poziomow hatasu wynikajg bezposrednio

z ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]. Procedure te opisano skrotowo ponize;.

Obszary akustycznie chronione sg obszarami o funkcjach wymienionych w tabelach

rozporzgdzenia w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku [10].

Art. 114 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska (Po$) [1] stanowi, ze:
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,Przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, réznicujgc
tereny o réznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazuje sie, ktore

Z nich nalezg do poszczegdlnych rodzajow terenéw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt.1”

Oznacza to, ze te tereny rozgraniczone w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, ktére podlegajg ochronie przed hatasem, majg przypisane wartosci poziomu
dopuszczalnego. Natomiast tereny bez przypisanych pozioméw dopuszczalnych sg terenami

prawnie nie chronionymi.
W nastepnym ustepie 2 tego artykutu Po$ [1] zapisano:

~Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajéw terendw, o ktérych mowa w art. 113
ust. 2, pkt. 1, uznaje sie, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny byc ustalone jak dla

przewazajgcego rodzaju terenu’”.

Tak wiec w sytuacji, gdy istnieje mpzp i zwigzane z tym rozgraniczenie terenow,

przypisanie dopuszczalnego poziomu hatasu danemu obszarowi jest jednoznaczne.

Poziomy dopuszczalne okre$lane sg praktycznie, choé nie zapisano tego w prawie
bezposrednio, takze na podstawie innych dokumentow planistycznych, ktére wprowadzajg
rozgraniczenie terenéw (np. ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego obszaru”). Takie postepowanie jest przyjmowane wszedzie tam, gdzie
brakuje wtasciwe mpzp, a istnieje inny dokument planistyczny rozgraniczajgcy tereny pod
wzgledem funkcji. Nalezy dodaé, iz zgodnie z przepisami, opracowywany plan
zagospodarowania przestrzennego nie moze by¢ w sprzecznoéci ze Studium, cho¢ nie
stanowi ono prawa miejscowego. Studium wyznacza wiec doktadnie ramy planu
zagospodarowania przestrzennego, ktéry moze powstac dopiero za jakis czas i w tym sensie,
nie bedac aktem prawnym sensu stricte, okresla obszary, ktére wymagac¢ bedg ochrony przed

hatasem.

Natomiast w sytuacji braku jakiegokolwiek dokumentu planistycznego ustawa Pos$ [1]

okresla nastepujacg procedure (art. 115):

W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny, czy teren
nalezy do rodzajow terenow, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wtasciwe organy dokonujg
na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania tego i sgsiednich terenow;

przepis art 114 ust. 2 stosuje sie odpowiednio.”
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W ramach niniejszego opracowania Projektant wystgpit do wilasciwego organu
w sprawie rozgraniczenia pod wzgledem akustycznym terenow, dla ktérych brak jest
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Zagadnienie to zostato opisane

wczesniej, a do opracowania zatgczono odpowiedz organu (Zatgcznik Nr 1).
Reasumujgc, przy braku dokumentacji planistycznej mozna:

o okreslic dopuszczalny poziom hatasu obejmujgcy okreslony obszar,
rozgraniczony przez kompetentne w tym zakresie organy, w wyniku prac
geodezyjnych (ten punkt dotyczy dziatan organu),

e okreslic dopuszczalny poziom hatasu punktowo, w poblizu zabudowy (funkcji)
wymagajgcej ochrony przed hatasem; w takiej sytuacji bazuje sie na
domniemaniu z bardzo wysokim stopniem prawdopodobienstwa, ze punkt ten
znajduje sie na terenie o funkcji chronionej akustycznie (ten punkt moze

dotyczy¢ dziatan eksperta).

Ekspert wykonujgcy oceny akustycznej moze postepowaé zgodnie z drugim
z wymienionych sposobow, nie ma natomiast Zzadnych uprawnien do dokonywania

rozgraniczen terenu, o ile nie dokonano tego wczesnie;.

c) Relacje pomiedzy poziomami halasu zewnetrznego a wymaganiami

akustycznymi wewnatrz budynkow

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznosci zawarto
w tab. 8.10 normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach.
W niniejszym raporcie zacytowano we fragmencie tab. 8.10 tej normy, dopuszczalne wartosci

rownowaznych pozioméw dzwieku dla typowych pomieszczen mieszkalnych.

Proste przeliczenia wskazujg, ze juz przy minimalnym obnizeniu poziomu hatasu
kolejowego o 20 dB, powodowanego przez oddziatywanie zamknietego okna, przy poziomach

na zewnatrz budynku:

e 60dB w dzien,

e 50dB w porze nocnej

(a wiec nizej niz wynika to z zamieszczonej powyzej tabeli z rozporzgdzenia [10]) warunki

akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych zawarte w cytowanym fragmencie tabel
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z normy zostang spetnione bez dalszych dziatan. Warunkiem jest tutaj wszakze zamkniecie

okna.

Tab. 8.10 Fragment tabeli zawierajgcej dopuszczalne poziomy hatasu wewnatrz pomieszczen

. . . LAeq , [dB]
Lp. | Przeznaczenie pomieszczenia —
dzieh noc
1 Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych, internatach,
domach rencistéw, domach dziecka, hotelach kategorii S i, hotelach 40 30
robotniczych

W przypadku nowoczesnego budownictwa z oknami zespolonymi wykonanymi wg
aktualnych technologii mozna liczy¢ na zmniejszenie poziomoéw dzwigku o co najmniej 25dB.
W takiej sytuacji spetnienie warunkédw normowych wewnatrz byloby zagwarantowane przy

poziomach dzwieku na zewnatrz:

e 65dB dla pory dziennej,
e 55dB dla pory nocnej.

Koniecznos¢ przewietrzania (bez klimatyzacji, czy tez wentylacji mechanicznej)
powoduje otwarcie lub uchylenie okna. W takiej sytuacji obnizenie poziomu dzwieku przy
przejsciu z zewnagtrz do wewnagtrz pomieszczenia moze przyjmowaé wartosci od blisko 0dB
(petne otwarcie okna do maks. 7 — 10 dB (okno lekko uchylone). Stad tez zachowanie
normowych warunkéw akustycznych w pomieszczenia wymaga wartosci pozioméw dzwieku

na zewnatrz:

e 40 -50dB dla pory dziennej,
e 30 - 40dB dla pory nocnej, co w warunkach obszaréw intensywnie

zagospodarowanych jest nie osiggalne.

Sumujac, jesli warunki akustyczne w srodowisku (na terenie) nie mogg by¢ dochowane
z roznych wzgledow (techniczno — ekonomiczno lub formalnych), to mozliwo$¢ dochowania
dopuszczalnych wartosci poziomow dzwieku w pomieszczeniach z oknami zamknietymi
wystepuje przy poziomach dzwieku na zewnatrz elewacji o wartosciach, ktére ujmuje tab.
8.11.
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Tab. 8.11 Poziom hatasu kolejowego wewnagtrz pomieszczen w zaleznosci od wiasciwosci izolacyjnej
stolarki okiennej

Stopien obnizenia Wymagane wartosci rownowaznego Réwnowazny poziom dZiwieku na
poziomu dzwieku poziomu dZwieku wewnatrz zewnatrz budynku
przez stolarke pomieszczen mieszkalnych [dB]
okienng [dB]
pora dzienna pora nocnha pora dzienna pora nocha
20 60 50
25 40 30 65 55

d) Reakcje ludnosci na hatas

Przewidywany do modernizacji odcinek linii kolejowej, odnoszgcej sie do horyzontu
czasowego roku 2040, osiggnie docelowe parametry w ramach perspektywicznej polityki
hatasowej (Europejska ,Future Noise Policy”), ktérej wyrazem jest m.in. obowigzek tworzenia
i realizacji programéw ochrony przed hatasem. Perspektywiczna Polityka Hatasowa, w swej
warstwie kryterialnej bazuje na dilugookresowych wskaznikach oceny hatasu (bedgcych

wartosciami sredniorocznymi).

Halas kolejowy wnocy - procent zaklécen snu

70 —ypy30ki stopien zaktacenia snu
G5
B0 4
55 1
a0 A
45
40 1
35 1
30 A
25 1
20 1
15 1

] /
5

35 40 45 50 55 50 G5 70 75

——zaktdcenia snu
= |elkie zaktacenia snu

procent populacii z zaktéceniami snu

dtugookresowy pPOZiom rawnowas iy w nocy [dB]

Rys. 8.3 Krzywa europejska (wg wytycznych WHO) ilustrujgca stopien zaktdcenia snu w populacji na
skutek oddziatywania réznych zrédet hatasu srodowiskowego

Jednym z kryterium okreslania normowych wartosci perspektywicznych poziomow
dzwieku jest m.in. zalezno$¢ reakcji ludnosci na hatas o okreSlonym poziomie

dtugookresowym. Grupy Robocze UE opracowaty dla réznego rodzaju zrédet hatasu
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komunikacyjnego, rozne krzywe odwzorowujgce reakcje spoteczne. Wyniki tych prac zostaty
zamieszczone w najnowszych wytycznych Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) — Night-

Noise Guidelines for Europe (2009).

Preferowane krzywe dla pory nocnej w odniesieniu do hatasu kolejowego pokazano na
rys. nr 4 (prezentowane krzywe opracowano wprawdzie dla tzw. dlugookresowych
wskaznikéw oceny hatasu, a wiec nie dla jednodniowych lub dla pojedynczej nocy okreslonych
pozioméw réwnowaznych, lecz sg one wykorzystywane we wszystkich krajach europejskich
i nie ma merytorycznych przeciwwskazan, aby wskazniki te uwzgledni¢ pomocniczo, jako

wielkosci operacyjne takze w niniejszym opracowaniu).

Z prezentowanych krzywych wynika, iz powaznymi zaktdéceniami snu'! reaguje do 5%
populacji, jesli poziomy dzwieku w nocy (dla hatasu kolejowego) nie przekraczajg 60dB
(dokfadniej 58 — 59dB).

W konsekwencji mozna zaproponowac przyjecie poziomu 55dB jako operacyjnej
wartosci poziomu dzwieku (pomocniczej) w porze nocnej, powyzej ktorej dopiero mozna
mowi¢ o istotnym pogorszeniu warunkow akustycznych srodowiska? i ktdére wymagajg

podejmowania istotnych przedsiewzie¢ ochronnych i/lub dziatan naprawczych.

Nalezy podkresli¢, iz wartos¢ powyzsza nie jest prawnym kryterium oceny hatasu

(poziomem dopuszczalnym), lecz wynika m.in. z wytycznych Swiatowej Organizaciji Zdrowia.

e) Kryteria oceny przyjete w niniejszej pracy
Kryteria prawne

Na podstawie wymagan prawnych i opisanych wyzej sposobdéw postepowania
zwigzanych z przypisaniem poszczegdélnym obszarom dopuszczalnych poziomoéw hatasu
(pozyskaniem stanowiska w sprawie kryteriow akustycznych; odnosne pisma w tej sprawie
dotaczono do niniejszego raportu) okre$lono, iz tereny wzdtuz linii kolejowej, ktérag

analizowano z uwzglednieniem przebiegéw wariantowych, mozna zakwalifikowa¢ do kategorii

11 parametr ,powazne zaktdcenia snu” jest preferowanym parametrem oceny hatasu w porze nocnej
w materiatach europejskich grup roboczych.

12 Odnosi sie to wytgcznie do hatasu kolejowego
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2, 3 oraz 4 (tabeli z rozporzgdzenia [10]). Dla terenéw nalezgcych do tych kategorii

dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku wynosza:

o Laeqp =61dB (kat.2) , 65 dB (kat. 3) lub 68 dB (kat. 4) — W porze dziennej,
e Laeqn =56 dB lub 60 dB — W porze nocnej.

Zalgczona mapa wskazuje obszary strefy srodmiejskiej na terenie Katowic, w ktorej

obowigzujg najwyzsze wartosci poziomow dopuszczalnych (kat. 4).

Lokalizacja inwestycji Pozostate szlaki kolejowe Autostrady Drogi wojewddzkie Tereny w strefie Srodmiejskiej miast
- powyzej 100 tys. mieszkarnicow
Linie rozgraniczajace Drogi krajowe Pozostale drogi i ulice

Rys. 8.4 Tereny strefy sSrodmiejskiej miast powyzej 100 ty$. mieszkaricow w rejonie inwestycji

Kryteria operacyjne

Jako kryterium operacyjne przyjeto takie poziomy graniczne, ktore w zadnym stopniu
nie zostang przekroczone. Sg to poziomy zgodne z kat. 4:

e Laeqp = 68dB — w porze dziennej,

e Laegn = 60dB — W porze nochej.

Kryteria zwigzane z fazg budowy
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W pkt. a) oraz b) sprecyzowano kryteria oceny hatasu kolejowego podczas normalnej
eksploatacji linii, po wykonaniu prac modernizacyjnych (obowigzujgce takze w stanie
istniejgcym). Natomiast podczas budowy linii w procesie jej modernizacji obowigzywac beda
kryteria oceny hatasu takie, jak dla ,placu budowy” i nie pochodzg one od ruchu kolejowego,

lecz od wszystkich hatasliwych operacji i urzadzen.

Zgodnie z powyzszg tabelg dotyczgca dopuszczalnych pozioméw hatasu poziomy
dopuszczalne dla terenéw znajdujgcych sie w sgsiedztwie przedsiewziecia podczas prac

modernizacyjno — budowlanych wynosza:

e Laegp = 55/50 dB w porze dnia (62 — 22%9), w czasie 8 najmniej korzystnych,
kolejno po sobie nastepujgcych godzinach,
e Laegn = 45/40 dB w porze nocy (222 — 6%). W czasie 1 najniekorzystniejszej

godziny.

f) Zagospodarowanie przestrzenne

W ramach realizacji niniejszej pracy wystgpiono do wiasciwych organéw (gminnych lub
réwnorzednych) w sprawie informacji na temat statusu zagospodarowania terenéw wzdtuz

analizowanego odcinka linii kolejowe;j.

Zestawienie uzyskanych plandbw zagospodarowania przestrzennego i innych
dokumentéw znajdujg sie w innych fragmentach tekstu. Natomiast na mapie nr 9 pokazano

stan planistyczny graficznie.

g) Oddzialywanie w fazie realizacji

Faza budowy (realizacji) planowanego przedsiewzigcia zwigzana bedzie z szeregiem
prac rozbiorkowych i budowlanych w tym ziemnych (makroniwelacji), z ktoérych kazda
stanowiC bedzie zrédto dzwieku, ktdrego poziom zalezny bedzie od przyjetej technologii robot
budowlanych i eksploatowanych maszyn i urzgdzen.

Znajomos¢ wszystkich czynnikdw wyznaczajgcych poziom dzwieku jest dostepna
najczesciej dopiero na etapie sporzadzenia projektu wykonawczego.

Charakterystyka akustyczna maszyn i urzgdzen stosowanych w pracach budowlanych

jest oparta na mocy akustycznej, ktora jest miarg ilosci energii wypromieniowanej przez zrédto

w jednostce czasu i wyrazana w watach (W). Podobnie jak w przypadku cisnienia
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akustycznego, ze wzgledu na szeroki przedziat zmiennosci wartosci mocy akustycznej,

stosuje sie skale logarytmiczng oraz pojecie poziomu mocy akustycznej Lwa, wyrazanego

w dB. Poziom mocy akustycznej jest podstawowg wielkoscig charakteryzujgcg emisje hatasu

Z jego zrodta i stad jest stosowany m.in. do oceny hatasu maszyn.

W ponizszej tabeli podano wartosci dopuszczalne pozioméw mocy akustycznej dla

przyktadowych urzgdzen.

Tab. 8.12 Dopuszczalne moce maszyn budowlanych (wybor)

Zainstalowana moc (Fj’gzmsmc alnv lub
. netto P (kW), puszczainy i
Lp. | Nazwaltyp urzgdzenia M dzeniam procedura
kasa urzadzen ustalenia warto$ci
(kg) dopuszczalne)
Maszyny do zageszczania (walce P=<38 1052
1 | wibracyjne, ptyty wibracyjne, ubijaki 8<P=70 1062
wibracyjne) P>70 86 + 11 log P?
Spycharki ggsiennicowe, tadowarki P<55 1032
2 gasiennicowe, koparkotadowarki P 84 + 11 log P?
gasiennicowe >55 + o9
Koparki, dzwigi budowlane do transportu P<15 93
3 towarow (napedzane silnikiem spalinowym),
wciggarki budowlane, redlice motorowe P>15 80 + 11 log P
m<15 105
4 Reczne kruszarki do betonu i mtoty 15<m <30 92 + 11 log m?
m = 30 94 + 11 logm
Spycharki kotowe, fadowarki kotowe,
koparkotadowarki kotowe, wywrotki, P <55 1012
réwniarki, ugniatarki wysypiskowe typu
tadowarkowego, wozki podnosnikowe
5 napedzane silnikiem spalinowym z
przeciwwagg, zurawie samojezdne,
maszyny d_o zageszczanie (wa_lce _ P>55 82 + 11 log P2
niewibracyjne), uktadarka nawierzchni,
zmechanizowane hydrauliczne przetwornice
ci$nienia

- walcéw wibracyjnych prowadzonych,
- ptyt wibracyjnych (> 3 kW),

- ubijakéw wibracyjnych,

- spycharek gasiennicowych,

- fadowarek gasiennicowych (> 55 kW),

Y Dopuszczalny poziom mocy akustycznej zaokragla sie do najblizszej liczby catkowitej
2 Warto$ci pozioméw mocy akustycznej sg w tym przypadku orientacyjne dla:

- woézkéw podnosnikowych napedzanych silnikiem spalinowym z przeciwwaga,

- ukfadarek do nawierzchni wyposazonych w listwe do zageszczania (z wyjgtkiem uktadarki wyposazonej w listwe do
intensywnego zageszczania),
- recznych kruszarek do betonu napedzanych silnikiem spalinowym i mtotéw mechanicznych.
Uwaga: ostateczne wartosci bedg zalezaty od zmiany Dyrektywy 2000/14/WE, wynikajgcej ze sprawozdania przewidzianego w art. 20
Dyrektywy.
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Prace budowlane z wykorzystaniem specjalistycznych maszyn (koparki, spychacze,
wywrotki, kafary oraz podreczny sprzet budowlany) stanowi¢ bedg dodatkowe zrédta hatasu
w miejscach, gdzie nie wystepowaty one przed rozpoczeciem budowy. Poziomy mocy
akustycznej urzadzen pracujgcych w wolnej przestrzeni (poziomy dopuszczalne) okresla
tabela z rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisiji

hatasu do $rodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202 z pézn. zm.).

W oparciu o podane wartosci poziomu mocy akustycznej pojedynczych urzadzen nie
mozna jednak ocenia¢ klimatu akustycznego w otoczeniu budowanych i modernizowanych
linii kolejowych. Bowiem catkowity poziom dzwieku podczas prac realizacyjnych (faza

budowy) zalezy od:

— wielko$ci mocy akustycznej danego urzgdzenia,

— liczby i rodzaju urzadzen pracujgcych w danym okresie na placu budowy,

— odlegtoéci poszczegdlnych urzgdzen od terendw wymagajgcych ochrony przed
hatasem i wrazliwych obiektow (np. budynkow), usytuowanych na danym
obszarze,

— sprzetu transportowego zwigzanego z placem budowy (rodzaju i liczby
uzywanych samochodéw transportowych) oraz potozenia tras dojazdu tych

samochodow.

Dodatkowym utrudnieniem jest to, ze hatas od rob6t budowlanych jest hatasem
nieustalonym, zmieniajgcym sie w czasie wiecej niz 5 dB. Szczegdélnym rodzajem hatasu
nieustalonego jest zas hatas impulsowy, ktory charakteryzuje sie wystepowaniem jednego lub
kilku impulséow dzwiekowych o czasach trwania krotszych niz 1 s. Ten rodzaj hatasu, przy
duzych poziomach cisnienia akustycznego, wystepuje stosunkowo czesto w otoczeniu placow

buddéw.

Korzystajgc z wynikow publikowanych pomiarow akustycznych rownowaznego poziomu
dzwieku w otoczeniu prowadzonych robot budowlanych, zwigzanych z pracami torowymi,
w poréwnaniu z wartosciami dopuszczalnego réwnowaznego poziomu dzwieku, mozna

stwierdzi¢, ze w odlegtosci w odlegtosci 50 m od prowadzonych robdét, w przypadku

wykonywania niektérych prac budowlanych, rownowazny poziom dzwieku byt nizszy od 60

dB. a oznacza to, iz w takim przypadku byt on wyzszy o 5 — 10 dB od poziomu

dopuszczalnego.
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W wielu jednak przypadkach poziomy te bedg wyzsze, w szczegolnosci podczas prac
zwigzanych z dziataniami najbardziej hatasliwymi (np.: wykonywanie nasypu przy duzej

koncentracji sprzetu). Pozostate rodzaje robo6t nie sg az tak hatasliwe.

W rozpatrywanym przypadku, a w szczegdlno$ci na stacji Katowice prace budowlane
w obu wariantach realizowanego przedsiewziecia bedg prowadzone niestety w poblizu
pierwszej linii zabudowy wielorodzinnej. Zabudowa ta graniczy bezposrednio z linig kolejowag

i jest w przewazajgcej wiekszosci fragmentem gestej zabudowy miejskiej.

Takie potozenie linii kolejowej spowoduje, ze ponadnormatywne oddziatywanie placu

budowy moze wystgpi¢, jednakze powyzsza ucigzliwos¢ bedzie ograniczona w czasie.

Jest takze pozytywna strona tego zagadnienia. Ciggta zabudowa, potozona wzdtuz linii
kolejowej stanowi skuteczny ‘ekran” akustyczny, przeciwdziatajgcy wnikaniu dzwieku wgtgb
terenéw zabudowanych. W takiej sytuacji podstawowy problem ogranicza sie do stosunkowo
niewielkiej populacji w pierwszej linii zabudowy, ktorej w rzeczywistosci nie da sie w peni

ochroni¢ przed hatasem ,placu budowy”.

Zaktada sie, ze roboty nie bedg prowadzone w okresie nocy, tj. po godz. 22°.
Zastosowanie sie do tej rekomendacji powinno umozliwi¢ akceptacje krétkoterminowego
oddzialywania hatasu fazy budowy przez lokalne spotecznosci, ktére bedg objete

oddziatywaniem.

Doda¢ nalezy, iz w przypadku stacji Katowice Gtoéwne niezbedne sg pewne srodki
kontrolujgce powstawanie drgan w czasie budowy (zanalizowano to w rozdziale 8.3.3
Oddziatywanie w zakresie drgan). Proponowane tam dziatania mogg mie¢ takze pozytywny

skutek w zakresie przynajmniej czesciowego ograniczania emisji hatasu.

Ponadto, w celu ograniczenia wptywu etapu budowy na klimat akustyczny obszaru
rekomenduje sie podjecie dziatan minimalizujgcych, ktére opisano w rozdziale 8.4.1 Srodki

minimalizujgce oddziatywanie na klimat akustyczny.

h) Oddziatywanie w fazie eksploatacji

Zgodnie ze sprecyzowanymi w poprzednich rozdziatach tekstu raportu, analizy

Srodowiskowe wykonywano dla dwdch prognostycznych horyzontéw czasowych:

e okres 1 roku od oddania inwestycji do eksploatacji - przyjety na rok 2022,

e okres docelowy, przyjmowany jako rok 2027.

Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinku Katowice Szopienice Poludniowe - Katowice

Strona 127



@ cH2mHILL m I
e eg IS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Z uwagi na niemal identyczne natezenia ruchu kolejowego zaréwno w poréwnaniu obu
wariantéw, jak tez w przyjmowanych horyzontach czasowych (co wykazano tabelarycznie
prezentujgc uprzednio parametry ruchu) rezultaty analiz praktycznie nie réznig sie miedzy

sobg).

Analizy wykonano w oparciu o obliczeniowe metody oceny hatasu, opisane w rozdziale

metodycznym.

Podstawowe badania prognostyczne prowadzono przy uzyciu narzedzia
obliczeniowego CADNA A, z zastosowaniem zestawionych wyzej danych wejsciowych

(parametry ruchu kolejowego) i stosujgc podstawowe parametru modelu obliczeniowego:

e wysokos$¢ oceny —4 m,
e rozmiar rastru; 10 x 10 m,

¢ odbicia fal akustycznych — pierwszego rzedu.

Wyniki badan prognostycznych zestawiono w formie graficznej i liczbowe;j.

Forma graficzna wynikbw badan prognostycznych emisji hatasu zostata
zaprezentowana w postaci map zasiegu hatasu dla dwoch wariantéw (opcji) dla horyzontu

czasowego 2027 r, z naniesieniem linii rownego poziomu dzwigku, dla wskaznikow:

O LAqu = 61 dB,
O LAqu = 65 dB,
O LAeqN = 56 dB

(Z uwagi na mozliwe nieciggtosci, izolinii, warto$ci pozioméw dzwieku dla pory nocnej

réwnej 60 dB (kat.4) uwzgledniono w obliczeniach tabelarycznych).

Arkusze map odpowiadajgce obu horyzontom czasowym zatgczono do opracowania.

Rownolegle z obliczeniami danych do sporzadzenia map zasiegu hatasu, wykonano
takze obliczenia numeryczne w sieci ustalonych, reprezentatywnych punktéw odbioru.
Lokalizacja tych punktow zawarta zostata na mapach akustycznych, a ich parametry

lokalizacyjne zestawiono w rozdziale odnoszgcym sie do analizy stanu istniejgcego.
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Wyniki badan w postaci numerycznej zawarto w ponizszych tabelach (tabele

sporzgdzono dla obu horyzontow czasowych, uzasadniajgc tym samym m.in. ,tozsamos¢”

obu horyzontow czasowych).

Dla wariantu 1:

Tab. 8.13 Wyniki obliczerr w punktach obliczeniowych, wariant 1, 2022

Wyznaczony |Wyznaczon Przekroczenie
rc')\>//vnowa2ny rc')elvnowazny Przekroczenie Przekroczenie poziomu
Numer oziom y oziom y poziomu poziomu dopuszczalnego
punktu gzwi ku gzwi ku dopuszczalnego |dopuszczalnego |60 dB [dB] - pora
obserwacji L ¢ [df3] L ¢ [dé] _ | 65dB[dB] - pora |56 dB [dB] - pora | nocha
AedD, L AeaN, dzienna nocna (strefa
pora dzienna | pora nocha Srédmiejska)
1 70 67,4 5 11,4 X
2 57,9 56,2 - 0,2 X
3 55,5 54,7 - - X
4 58,6 57,8 - 1,8 X
5 60,2 58,9 - 2,9 X
6 70,6 69,5 5,6 13,5 X
7 60,9 60,3 - 4,3 X
8 67 66,8 2 10,8 X
9 56,9 57,1 - 11 X
10 66,8 66,6 1,8 10,6 6,6
11 59,4 59,3 - 3,3 -
12 58 55 - - -
13 56,1 52,7 - - -
14 55,7 55,5 - - -
15 57,7 56,4 - 0,4 -
16 62,9 62 - 6 X
17 63,5 61,2 - 5,2 X
18 67,1 65,4 2,1 9,4 X
19 55,1 55,2 - - X
20 63 62,9 - 6,9 X
21 60,7 60,7 - 4,7 X
22 58,7 59,1 - 3,1 -
23 60,5 60,5 - 4,5 0,5
24 61 55,7 - - -
25 57,3 55,7 - - -
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Tab. 8.14 Wyniki obliczerr w punktach obliczeniowych, wariant 1, 2027

Wyznaczony |Wyznaczon Przekroczenie
réelvnowazny réyvnowazny Przekroczenie Przekroczenie poziomu
Numer oziom y oziom Y | poziomu poziomu dopuszczalnego
punktu gzwi ku (F:l)zwi ku dopuszczalnego | dopuszczalnego |60 dB [dB] - pora
obserwacji L ¢ [dé] L ¢ [di3] _ | 65dB[dB] - pora |56 dB [dB] - pora | nocha
Aead, [H AcaN, dzienna nocna (strefa
pora dzienna |pora nocna Srédmiejska)
1 70,3 67,5 5,3 11,5 X
2 58,1 56,4 - 0,4 X
3 55,7 54,8 - - X
4 58,8 57,9 - 1,9 X
5 60,3 59,1 - 3,1 X
6 70,8 69,6 5,8 13,6 X
7 61,1 60,4 - 4.4 X
8 67,2 66,9 2,2 10,9 X
9 57,1 57,2 - 1,2 X
10 66,9 66,8 1,9 10,8 6,8
11 59,5 59,5 - 3,5 -
12 58,1 55,4 - - -
13 56,3 53 - - -
14 55,9 55,6 - - -
15 57,9 57 - 1 -
16 63,1 62 - 6 X
17 63,7 61,3 - 5,3 X
18 67,3 65,4 2,3 9,4 X
19 55,2 55,4 - - X
20 63,2 63,1 - 7.1 X
21 60,8 60,9 - 4,9 X
22 58,9 59,3 - 3,3 -
23 60,7 60,7 - 4,7 0,7
24 61,1 56,1 - 0,1 -
25 57,5 55,9 - - -

Ro6znice miedzy poziomami dzwieku dla horyzontu czasowego 2022 oraz 2027 wynoszg
$rednio 0,2 dB (po zaokragleniu odchylenia sredniego obliczonego na 0,18 dB). W jednym
przypadku réznica dla pory dziennej wyniosta 0,3 dB, a w innym punkcie dla pory nocnej 0,6
dB.

Okreslone powyzej roznice nie majg zadnego praktycznego odzwierciedlenia
w odniesieniu do wrazliwo$ci ludzi i sg nie zauwazalne w materiatach graficznych (przebiegi

izolinii).
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Dla wariantu 2:

Tab. 8.15 Wyniki obliczer w punktach obliczeniowych, wariant 2, 2022

Wyznaczony |Wyznaczon Przekroczenie
réelvnowazny ré\yvnowazny Przekroczenie Przekroczenie poziomu
Numer oziom y oziom y poziomu poziomu dopuszczalnego
punktu gzwi ku (F:l)zwi ku dopuszczalnego |dopuszczalnego |60 dB [dB] - pora
obserwacji L ¢ [dé] L ¢ [di3] _ | 65dB[dB] - pora |56 dB [dB] - pora | nocha
AedD, L AeaN, dzienna nocna (strefa
pora dzienna |pora nocna Srédmiejska)
1 70 67,3 5 11,3 X
2 57,9 56 - - X
3 55,8 55 - - X
4 59,3 58,6 - 2,6 X
5 59,2 59 - 3 X
6 71,5 70,2 6,5 14,2 X
7 61,1 60,5 - 4,5 X
8 67,2 66,9 2,2 10,9 X
9 57 57,1 - 11 X
10 66,8 66,5 1,8 10,5 6,5
11 59,9 59,9 - 3,9 -
12 58,5 56,3 - 0,3 -
13 54,9 50,9 - - -
14 52,7 52,8 - - -
15 54,9 54,1 - - -
16 62,7 61,7 - 5,7 X
17 63,5 61,1 - 51 X
18 67,4 65,6 2,4 9,6 X
19 55,2 55,3 - - X
20 63,3 63,2 - 7.2 X
21 60,9 60,9 - 4,9 X
22 59,6 60 - 4 -
23 61 60,9 - 4,9 0,9
24 60,8 56,8 - 0,8 -
25 59,2 58,5 - 2,5 -
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Tab. 8.16 Wyniki obliczerr w punktach obliczeniowych, wariant 2, 2027

Wyznaczony |Wyznaczon Przekroczenie
réelvnowazny ré\yvnowazny Przekroczenie Przekroczenie poziomu
Numer oziom y oziom y poziomu poziomu dopuszczalnego
punktu gzwi ku (F:l)zwi ku dopuszczalnego | dopuszczalnego |60 dB [dB] - pora
obserwacji L ¢ [dé] L ¢ [dl,3] _ | 65dB[dB] - pora |56 dB [dB] - pora | nocha
Aead, [H AcaN, dzienna nocna (strefa
pora dzienna |pora nocna Srédmiejska)
1 70,1 67,3 51 11,3 X
2 57,9 56,1 - 0,1 X
3 55,9 55 - - X
4 59,4 58,6 - 2,6 X
5 59,2 59 - 3 X
6 71,6 70,2 6,6 14,2 X
7 61,2 60,5 - 4,5 X
8 67,2 66,9 2,2 10,9 X
9 57 57,1 - 1,1 X
10 66,9 66,5 1,9 10,5 6,5
11 60 59,9 - 3,9 -
12 58,5 56,3 - 0,3 -
13 54,9 50,9 - - -
14 52,8 52,8 - - -
15 54,8 54,1 - - -
16 62,8 61,7 - 57 X
17 63,5 61,1 - 51 X
18 67,5 65,7 2,5 9,7 X
19 55,3 55,4 - - X
20 63,4 63,2 - 7,2 X
21 61,0 61,0 - 5,0 X
22 59,7 60,0 - 4,0 -
23 61,1 61,0 - 5,0 1,0
24 60,8 56,8 - 0,8 -
25 59,2 58,5 - 2,5 -

Analiza map akustycznych wskazuje, ze na odcinku srodmiejskim Katowic, wsrod
zabudowy ciagtej, izolinie zagrozenia hatasem (zasiegu) dla pory dziennej i nocnej
przebiegajg praktycznie po elewacjach pierwszej linii zabudowy. W niewielu rejonach
fragment izolinii dla pory nocnej wnika w gtgb (na ogd6t ma skutek ,przerw” w zabudowie,
spowodowanych przebiegiem ulic poprzecznych) a nastepnie ,gubi sie” w gestej zabudowie.
Tak wiec warto$¢ praktyczna przebiegu izolinii do gtebszej oceny stanu akustycznego staje

sie problematyczna.
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Z drugiej strony — mapy akustyczne przynoszg istotng informacje, cho¢ bardziej

jakoéciowq: ochrony wymaga w omawianym rejonie praktycznie pierwsza linia zabudowy.
Sytuacja ulega zmianie na odcinkach:

o Woyjscia linii ze stacji Katowice Gtéwne w kierunku Zateza oraz Brynowa,
o Wyjscia linii z centrum Katowic, w okolicy (symbolicznie) ulic Rejtana

i Paderewskiego, w kierunku Sosnowca

gdzie jednak konflikty z zabudowanymi obszarami wymagajgcymi ochrony przed hatasem

zaczynajg miec znaczenie lokalne.

Wiecej skonkretyzowanych szczegotow przynosi analiza numeryczna
w reprezentatywnych punktach odbioru. Jak zwykle, najbardziej krytyczna dla ocen jest pora
nocna (wiecej uwag na temat przyjecia wartosci pozioméw dopuszczalnych od strony
praktycznej zawarto w rozdziale 8.4 Srodki minimalizujgce, w czesci dotyczacej doboru

Srodkow ochrony przed hatasem).

Poréwnania miedzy dwoma okresami analizy wskazujg, ze zaréwno dla wariantu 1 oraz
2 wartoéci poziomow dzwieku Laegn réznig sie w tych samych punktach obserwaciji o nie wiece;j
niz 0,6 dB (wzrost poziomu), na ogét 0,1 do 0,2 dB. Oznacza to praktyczny brak réznicy przy
przejsciu od horyzontu 2022 r. do 2027 r. W przypadku prognozy na rok 2027 réznice sa

jeszcze mniejsze.

Natomiast réznice miedzy wariantami sg nieco wieksze. W zaleznosci od rejonu przy
.przejsciu” od wariantu 1 do 2 poziom dzwieku moze wzrasta¢ lub sie zmniejsza¢. Rdéznice
jednak na ogét sg mniejsze od 1 dB. Jedynie w 5 punktach (rejonach) obserwowa¢ mozna

wieksze réznice z zakresu” — 2,9 dB do 1,3 dB”. Wystepujg one w punktach 12 — 15 oraz 25.

Jezeli skonfrontowa¢ to z mapg potozenia wymienionych punktéw, to wynika z tego
jednoznacznie, ze réznice te sg skorelowane z réznicami w ukfadach torowych (w obu
wariantach) od wyjscia ze stacji Katowice Gtéwne w kierunku Katowic — Zateza oraz Katowic

— Brynowa.

W zwiagzku z powyzszym za wariant korzystniejszy nalezy uznaé¢ wariant 1, choé¢

réznice pomiedzy wariantami nie sg bardzo duze.
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Z drugiej strony wystepujgce przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku
(zarejestrowane w ww. tabelach) wskazujg na konieczno$é zastosowania przedsiewziec
ochronnych. Opisano je w rozdziale 8.4.1 Srodki minimalizujgce oddzialywanie na klimat

akustyczny.

8.3.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny w ujeciu skumulowanym

W rozdziale tym opisano mozliwe, tgczne oddziatywania akustyczne (w odréznieniu od
oddziatywan skumulowanych, obejmujgcych rézne obcigzenia i wptywy na srodowisko w tym

samym czasie i obszarze).
Na analizowanym terenie wystepujg dwa podstawowe rodzaje hatasu srodowiskowego:

e hatas kolejowy, bedgcy przedmiotem analizy,

e hatas drogowy, pochodzacy od ruchu ulicznego w sieci najblizszych ulic.

Gtéwne analizy prognozowanego wptywu hatasu kolejowego na otoczenie wykonano

dla horyzontu czasowego 2022, przyjetego jako czas 1 roku po uruchomieniu inwestyciji.

taczne analizy zwigzane z klimatem akustycznym mozliwe sg do wykonania w sposob
w miare jednoznaczny, poniewaz oba rodzaje hatasu sg oceniane w ten sam sposéb — poziom
réwnowazny dla 16 godzin dnia oraz 8 godzin nocy. Podobnie — poziomy dopuszczalne dla
obu rodzaju hatasu sg takie same. Mozliwe jest wiec zastosowanie wskaznika oddziatywan

tagcznych jako sumy ,logarytmicznej” oddziatywan poszczegdinych.

Aby takie rozwigzanie stato sie mozliwe, nalezato dokona¢ obliczen przewidywanych
pozioméw dzwieku hatasu drogowego w tych samych warunkach, jak kolejowego.
Zagadnienie to czeéciowo bylo rozwigzane niemal w sposoéb automatyczny, poniewaz
dysponowano modelem numerycznym obszaru wigkszego, niz byto to wymagane wytgcznie

do oceny hatasu kolejowego.

Podstawowym problemem stato sie wyznaczenie parametréw ruchu samochodowego.
Zespot autorski pozyskat od Inwestora wyniki badan hatasu drogowego w kilkunastu
przekrojach ulic katowickich (pismo Miejskiego Zarzgdu Ulic i Mostéw z dnia 28 pazdziernika
2014 r., nr TB/KP/5512/893/2014/12489 — kopia pisma w zatgczeniu). Pozyskane dane od

Miejskiego Zarzgdu Ulic i Mostéw nie wyczerpujg informacji w zakresie obszaru analiz.
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Wyniki pomiaréw pochodzity z roku 2011. Na ich podstawie mozliwe byto wiec bardzo
zgrubne oszacowanie obcigzenia ruchem interesujgcych nas ulic. Dodatkowo nalezato

odniesc sie do roku 2022, a wiec po 11 latach od rzeczywistych pomiaréw ruchu.

Pogrupowano ulice pod kgtem zmierzonego, godzinnego natezenia ruchu. Wytypowano
3 ,kategorie” ulic o matym, srednim oraz duzym natezeniu ruchu. Wzieto takze pod uwage

przepustowosci ulic, bedgce naturalnym ogranicznikiem.

Oszacowano ,$rednie” potoki w w/w kategoriach, a nastepnie przyporzgdkowano je

ulicom w analizowanym rejonie, biorgc pod analogie w geometrii ulic.

Z uwagi na fakt, ze obserwacje (pomiary) prowadzone byty na odcinkach raczej o duzym
ruchu pojazdéw ciezkich, w oszacowaniach pojawity sie duze procentowe udziaty pojazdéw
ciezkich na odcinkach $cistego Srédmiescia. Nie korygowano jednak tych wartosci,
zachowujgc je jako margines bezpieczenstwa w odniesieniu do duzej jednak niepewnosci

oszacowania obecnego oraz wzrostu w prognozowanym horyzoncie czasowym.

Tab. 8.17 Oszacowane do obliczen oddziatywan skumulowanych parametry ruchu drogowego

Lp. Ulica poj./h, dzien poj./h, noc :)L:)(J.:Dzic;]bowy
1 Lwowska 420 130 7760
2 Damrota 420 130 7760
3 Bagienna 858 256 15776
4 1 Maja gtéwna 236 71 4344
5 1 Maja tgcznik 420 130 7760
6 Murckowska 858 256 15776
7 Graniczna 420 130 7760
8 Stowackiego 420 130 7760
9 Sadowa Srednia 420 130 7760
10 Andrzeja 420 130 7760
11 Mikotowska 858 256 15776
12 Kosciuszki przy staciji 420 130 7760
13 Kosciuszki Kochanowskiego 210 60 3840
14 Krakowska 420 130 7760
15 Ractawicka 400 120 7360
16 Floriana 420 130 7760
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Tak okreslone parametry ruchu oraz predkosci przyjete jako 50 km/h na ulicach matych
i Srednich oraz 70 km/h na ulicach duzych, zostaty wprowadzone do modelu obliczeniowego.
W wyniku obliczen uzyskano mape oddziatywan skumulowanych, ktérg zatgczono do
opracowania. Jest to mapa dla wariantu 1, roku prognozy 2022 (z uwagi na bardzo duze
zbieznosci wartosci poziomow dzwieku w kazdym wariancie i horyzoncie czasowym, analizy

przeprowadzono dla jednego, wybranego wariantu).

Ponadto dokonano obliczen dla wytypowanych uprzednio punktéw obserwacji. Wyniki

obliczeh zestawiono nizej.
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Tab. 8.18 Poréwnanie skumulowanych warto$ci poziomu dzwieku (koleje, drogi) z poziomem hatasu
kolejowego, wariant 1, rok 2022

Poréwnanie wynikéw
badan skumulowanych z
Wyniki obliczen skumulowanych wynikami badan hatasu
kolejowego (wariant 1,
2022r.)
Réznica miedzy
. . . . . poziomem dzwieku
Réwnowazny poziom | Przekroczenie poziomu
dzwieku, Laeq, [dB] dopuszczalnego: skumulowanego, a
Numer P e ' poziomem hatasu
punktu kolejowego
obsgr- pora nocha
ac
wacll pora pora 65 dB [dB] 56 dB [dB] - 60 dB ' pora
. - pora w strefie . pora nocha
dzienna |nocna : pora nocha o .. | dzienna
dzienna Srodmiejski
ej
1 70,3 67,6 53 11,6 X 0,3 0,2
2 58,7 56,8 - 0,8 X 0,8 0,6
3 55,9 54,9 - - X 0,4 0,2
4 58,8 57,9 - 1,9 X 0,2 0,1
5 60,3 59 - 3 X 0,1 0,1
6 70,7 69,5 5,7 13,5 X 0,1 0
7 62,1 61 - 5 X 1,2 0,7
8 67,2 66,9 2,2 10,9 X 0,2 0,1
9 57,6 57,4 - 14 X 0,7 0,3
10 70,3 68,2 53 12,2 8,2 35 1,6
11 59,6 59,5 - 3,5 - 0,2 0,2
12 59,4 56,4 - 0,4 - 1,4 14
13 74,8 69,9 9,8 13,9 - 18,7 17,2
14 57 56,2 - 0,2 - 1,3 0,7
15 57,7 56,4 - 0,4 - 0 0
16 62,9 62 - 6 X 0 0
17 64,3 61,9 - 5,9 X 0,8 0,7
18 72,2 68,6 7,2 12,6 X 51 3,2
19 70,9 66,2 59 10,2 X 15,8 11
20 63,1 63 - 7 X 0,1 0,1
21 60,9 60,9 - 4,9 X 0,2 0,2
22 59,1 59,3 - 3,3 - 0,4 0,2
23 60,7 60,6 - 4,6 0,6 0,2 0,1
24 61,7 56,7 - 0,7 - 0,7 1
25 61,6 58,9 - 2,9 - 4,3 3,2
26Y 66,3 65 1,3 9 5 7.5 16,3
Kolorem czerwonym oznaczono réznice = 1 dB
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1) wyznaczono nowy punkt obliczeniowy, aby ocenié¢ tgczne oddziatywania przy skrzyzowaniu linii
kolejowej z ul. Murckowskg. Lokalizacje tego nowego punktu pokazano na rysunku nizej.

Rys. 8.5 Lokalizacja po 26

Tab. 8.19 Podsumowanie

pkt | Rodzaj problemu propozycje i komentarze
Niewielka r6znica rzedu 1,6 dB Jedynym mozliwym rozwigzaniem jest ekranowanie
10 | wystepuje przy skrzyzowaniu z ul. hatasu od pociggu. Nie ma to jednak wptywu na
Francuska. wysoki poziom hatasu ulicznego
Podobna sytuacja (réznica 1,2 dB) Jedynym mozliwym rozwigzaniem jest ekranowanie
12 | wystepuje przy skrzyzowaniu z ul. hatasu od pociggu. Nie ma to jednak wptywu na
Kochanowskiego wysoki poziom hatasu ulicznego
Bardzo duza réznica 17,2 dB miedzy
13 hatasem skumulowanym a kolejowym | W tym rejonie hatas kolejowy nie jest problemem
na odcinku ul. Juliusza Stowackiego pierwszorzednym.
od Mikotowskiej do Galerii Slgskiej
Niewielka roznica migdzy hatasem Ochrony przed hatasem wymaga pojedynczy
18 | skumulowanym a kolejowym przy budynek
drodze nr 79 (ul. Bagienna)
Stosunkowo duza réznica miedzy
19 hatasem skumulowanym a hatasem Problem wytgcznie drogowy. Brak przekroczen
kolejowym (11 dB) w sagsiedztwie ul. poziomu hatasu kolejowego
Paderewskiego
o4 Mata réznica miedzy hatas (1 dB) przy | Problem zaréwno zwigzany z hatasem kolejowym,
ul. Ks. Augustyna Kordeckiego jak i drogowym.
o5 's\lllimﬁllg\?v;(r)\?r]rllc: lr::)' I% ?gx;?lzggg? Oddziatywania zwigzane gtéwnie z ruchem na ul.

3,2dB

Mikotowskie;j.
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Réznice miedzy poziomem hatasu
skumulowanego a kolejowego

26 | dochodzg do 16,3 dB, przy zabudowie | Problem zwigzany wytgcznie z hatasem drogowym.
na wschod od skrzyzowania toréw
z ul. Murckowskag

Generalnie rzecz biorgc, proponowane zabezpieczenia zmniejszg hatas kolejowy do
warto$ci ponizej dopuszczalnej. Natomiast w omawianych rejonach pozostanie problemem

hatas drogowy (od ruchu ulicznego)

8.3.3. Oddzialywanie w zakresie drgan

Problem drgan w odniesieniu do modernizacji linii kolejowej przejawiaé sie moze

W sposoOb zréznicowany w zaleznosci od fazy zaawansowania budowy i eksploatac;i linii.

Drgania w fazie budowy (realizacji) inwestycji

Na etapie realizacji (budowy o charakterze modernizacyjnym) mozemy mie¢ do
czynienia ze zjawiskiem drgan, ktére mogg by¢ spowodowane pracg maszyn budowlanych.
Niektore urzgdzenia i technologie budowlane (praca walcow wibracyjnych, wibracyjne lub
udarowe whijanie w grunt scianek szczelnych lub pali fundamentowych, prace wyburzeniowe
itd.) mogg by¢ zrédtem szkodliwych oddziatywan na konstrukcje sagsiednich budynkéw.
Drgania, szczegodlnie zwigzane z zageszczaniem gruntu czy warstw nawierzchniowych, moga
mie¢ takze istotny wptyw na zachowanie sie podtoza pod budynkami w postaci osiadanh lub

osuwania sie skarp i zboczy itp. oddziatywan.

Zalezy to od rodzaju i struktury podtoza gruntowego do gtebokosci kilku-kilkunastu
metréw w gigb. Stopien wptywu drgan i wstrzgséw jest tez zwigzany ze stanem obiektu

poddanego drganiom, co rowniez silnie zalezy od odlegtosci tego obiektu od zrédta drgan.

Aktualnie nie istniejg metody prognozowania drgan maszyn pracujgcych na placu
budowy na obiekty budowlane. Zagadnienie wptywu drgan na budynki podczas prac
budowlanych powinno zostac¢ rozwigzane na etapie projektu budowlanego i wykonawczego,
gdy znane jest wiecej szczegotow dotyczgcych zarowno proponowanych technologii budowy,

jak i wynikow badan geologicznych itp.

Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na obiekty:
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e znajdujgce sie w odlegtosci do 50 m od pracujgcych urzadzen bedacych
zrodtami znaczacych drgan,
e dalsze obiekty, o ile z ocen wynikow badan geologicznych wyptywa wniosek

o dobrych warunkach rozprzestrzeniania sie drgan w gruncie.

W projekcie wykonawczym powinny zostac sprecyzowane warunki (o ile bedg zasadne)

uzytkowania urzadzen — zrédet drgan oraz ewentualne warunki monitorowania placu budowy.

Natomiast biorgc pod uwage tymczasowy charakter zrédet drgan wystepujgcych
w trakcie budowy, nalezy stwierdzi¢, ze najczesciej mozna poming¢ wptyw tych drgan na ludzi
przebywajgcych w budynkach, o ile nie sg to prace prowadzone w godzinach nocnych, tj. od
godz. 22 do 6.

Nalezy dodac, iz we wszystkich sytuacjach potencjalnie konfliktowych, ktére zostang
zidentyfikowane w ramach projektow budowlanych i wykonawczych, powinny zostaé
wykonane badania inwentaryzacyjne (np. metodami fotogrametrycznymi) stanu aktualnego
budynkéw, aby moc jednoznacznie stwierdzié, ze ewentualne spekania i inne uszkodzenia

struktury zostaty spowodowane czynnikami wcze$niejszymi niz rozpatrywana budowa.

Z uwagi na fakt, ze istotna czes¢ analizowanej linii kolejowej przebiega bardzo blisko
zwartej zabudowy miejskiej, a w pewnych fragmentach nasyp kolejowy fgczy sie niemal
bezposrednio z fundamentami budynku, wszelkie prace powodujgce duze wstrzgsy i wysokie
poziomy drgan (palowanie, intensywne utwardzanie wibracyjne itp.) powinny mieé
zainstalowany system monitorowania biezgcych przebiegow sygnatéw drganiowych.
W przypadku przekroczenia kryterium bezpieczenstwa, okreslonego podczas prac
projektowych (i w wyniku inwentaryzacji przed realizacyjnej) nalezy zapewni¢ potgczenie
zwrotne, ktére ograniczatoby wymuszenia dynamiczne do bezpiecznych granic. Dziatania

takie zwigzane sg z placem budowy i majg zapewnia¢ bezpieczenstwo budynkow.

Oddziatywanie drgan na etapie eksploatacji

Drgania powodowane ruchem kolejowym podczas normalnej eksploatacji zalezg
przede wszystkim od sity wzbudzajgce na styku obreczy kota z nawierzchnig szynowa.
Powstajgce w tym procesie sily mogg by¢ przyczyng wzbudzania drgan gruntu,

przenoszgcych sie nastepnie na fundamenty i na konstrukcje budynku.
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Amplituda przyspieszenia drgan ,u zrodta” jest zalezna od masy i predkosci pojazddéw
(pociggdw) z jednej strony, a od rodzaju i stanu torowiska z drugiej strony. Bardzo istotny
wplyw na generowanie drgan szynowych majg nierdwnomiernosci nawierzchni szyny

(mikroubytki itp. szorstkosci), ale przede wszystkim — stopien tzw. falistego zuzycia szyn.

Na zmiany amplitudy drgan w funkcji ich przemieszczania sie w gruncie wptywajg

przede wszystkim:

e rodzaj gruntu, w ktérym drgania sie rozchodza,

e odlegtos¢ miedzy zrédtem (drogg) a odbiorcg (budynek).

Granicznymi wartosciami amplitudy drgan pochodzacych od ruchu kolejowego sa

przyspieszenia:

e a=3,6x103m/s?-zuwagi nawptyw drgan na konstrukcje budynkow,

e a=5x10%m/s?-zuwagi na ucigzliwos$¢ drgan dla ludzi w budynkach.

Jak wskazujg oszacowania wykonane podczas ocen wptywu na srodowisko nowych
drég (szczegolnie — autostrad), dla odlegtosci wynoszacej 40 m od jezdni amplituda drgan
obniza sie do warto$ci maks. 3 x 10 m/s?, a wiec drgania te nie sg szkodliwe ani dla ludzi,
ani dla budynkow. W przypadku linii kolejowych strefe potencjalnych oddziatywan

negatywnych okresla sie w odlegtosci 50 m od toru.

Analizy przeprowadzone dla wielu linii kolejowych, w tym takze dla linii E 20 (Warszawa
— Stubice, w potowie lat 90-tych), linii E 65 (Warszawa — Gdanska), linii E 59 (Poznan -
Swinoujécie) i innych wskazuje, ze w wiekszosci przypadkéw typowy zasieg drgan
pochodzgcych od ruchu pociggow nie powinien przekracza¢ 50 m dla torowisk istniejgcych, a

na ogot znacznie mniej dla torowisk nowych (odnowionych).

Starajac sie da¢ odpowiedz, z jakiego rzedu zagrozeniem wibracyjnym mozna mie¢ do
czynienia w przysztosci nalezatoby wybrac jeden z uzywanych do tego celu model propagac;ji
drgan. Wedtug J. Adamczyka z zespotem , a takze K. Styputy (2001, 2013) do oceny
i prognozowania zagrozenia drganiami (wibracjami) przydatny moze by¢ w pewnych

warunkach model Golicyna. Podstawowe zalezno$ci modelu to:

roo—a(r—r_)
4 = 2 e 0
0

r .
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gdzie:
A, Ao - amplitudy drgan gruntu w odlegtosciach riry,
a - wspofczynnik absorpcji (pochtaniania) zalezny od podfoza:
e 0,01 - 0,03 (stabe, nasycone woda, drobne i $rednie oraz pylaste piaski, gliny piaszczyste i gliny),

e 0,04 - 0,06 (piaski $rednie i grube oraz wilgotne ity i gliny)
e 0,06 - 0,1 (gliny piaszczyste, gliny i ity mato wilgotne i suche).

Wspotczynniki powyzsze mozna okreslic na podstawie wynikéw geologicznych badan

gruntu. Wyniki takich badanh sg do dyspozycji na etapie projektu budowlanego.

Istotne jest tez rozpoznanie, czy nie wystepujg blisko pod powierzchnig warstwy

sprezyste, od ktérych odbija sie fala drganiowa, powodujgc istotne zwiekszenie zasiegu.

Przytoczong wyzej zaleznos¢ rozwigzuje sie po przeksztatceniu metodami graficznymi,
wyznaczajgc prognozowany zasieg drgan (opierajgc sie m.in. na wynikach badan

geologicznych, ktére bedg dostepne w fazie prac projektowo — wykonawczych).

Analizy tego typu nalezy w odniesieniu do nie zwartej zabudowy nalezy przeprowadzi¢

na nastepnych etapach prac.

W konkretnym, rozpatrywanym tutaj przypadku mamy jednak do czynienia na znacznej
czesci zakresu inwestycji, z zabudowg zwarta, kilkupietrowg o charakterze pierzei. Co gorsza
budynki te zblizajg sie do torowisk na kilka metréw, a niektére z nich wrecz sg zwigzane z
murem oporowym nasypu, na ktéorym potozone sg tory. Dodatkowo, nasyp ten przecinajg
prostopadte ulice ruchu drogowego, przechodzgce pod wiaduktami kolejowymi. W tym
przypadku sformutowane powyzej zasady i modele obliczeniowe moga sie nie sprawdzac (nie
mie¢ zastosowania). W takiej sytuacji nalezy w ramach prac projektowo wykonawczych
wykonac analizy dynamiczne budowli pod kgtem przenoszenia przez nie drgan, a nastepnie
dokona¢ prognozy drgan dla kazdego analizowanego budynku. Sposoby realizacji takich
analiz od strony metodycznej opisat K. Styputa [51]. Analizami takimi powinny by¢ objete
przynajmniej budynki w zespotach oznaczonych na ponizszych mapach. Wskazano na nich
potencjalne obiekty pogtebionych analiz wibracyjnych, ktére wstepnie zidentyfikowano na
podstawie odlegtosci obiektow od zrddta i ich wzajemnego usytuowania (ocena na podstawie

wizji lokalnych).
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Rys. 8.6 Obiekty budowlane wytypowane do przeprowadzenia analiz dynamicznych wptywu drgan na
budynki (na etapie projektow wykonawczych. Kolorem czerwonym oznaczono ,badania konieczne”,
natomiast niebieskim ,zalecane w wysokim stopniu”)

“ﬁ! ﬁgg‘gﬁéﬂ;ﬂ

X[

Rys. 8.7 Obiekty budowlane wytypowane do przeprowadzenia analiz dynamicznych wptywu drgan na
budynki cd. (na etapie projektéw wykonawczych. Kolorem czerwonym oznaczono ,badania
konieczne”, natomiast niebieskim ,zalecane w wysokim stopniu’)

W podsumowaniu nalezy zaznaczy¢, iz gtadko toczace sie gtadkie kota pojazdow (bez
wpadania w nieréwnosci i bez falistego zuzycia nawierzchni torowej) z ewentualnym
ograniczeniem predkosci stanowi¢ powinno optymalne z technicznego, lecz i ekonomicznego
punktu widzenia rozwigzanie ochronne przed drganiami.

Ochrona przed drganiami od istniejgcych drog kolejowych powinna opiera¢ sie w duzym
stopniu na starannym wykonaniu podtorza o prawidtowej konstrukciji i utwardzeniu podbudowy
podczas kapitalnego remontu lub modernizacji.
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8.3.4. Oddzialywanie na zagospodarowanie terenu na obszarze oraz

w sgsiedztwie inwestycji

Planowane przedsiewziecie zaktada uwolnienie od infrastruktury kolejowej obszaru
0 powierzchni okoto 20 ha — teren za stacjg Katowice (okolice Zateza). W przysztosci Inwestor
planuje rozbiérke pozostatej infrastruktury kolejowej (ij. toréw postojowych, lokomotywowni
oraz torow dojazdowych do lokomotywowni w ramach oddzielnego zadania inwestycyjnego).
Zgodnie z planami miasta Katowice, w niedalekiej przysztosci po terenie uwolnionym od
infrastruktury kolejowej przebiegaé¢ bedzie droga tgczaca dzielnice Srédmiescie — Zateze

Z dzielnicg Bogucice — Zawodzie.

8.3.5. Oddziatywanie na krajobraz

W trakcie prowadzenia prac zwigzanych z przebudowg linii kolejowych, na skutek
prowadzonych prac budowlanych oraz zajmowania terenu na potrzeby magazynowania
materiatow budowlanych moze dojs¢ do lokalnych, czasowych zaburzen powierzchniowo —
krajobrazowych i oddziatywania na wartosci widokowe zabytkéw znajdujgcych sie w pierwszej
linii zabudowy. Bedg to jednak oddziatywania o charakterze krotkotrwatym, ktére ustgpig po

zakonczeniu realizacji przedsiewziecia.

8.3.6. Wytwarzanie odpadow
Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady zaliczane
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpaddéw [23] do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych
oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy 15 — odpady
opakowaniowe; sorbenty, 20 — odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi
selektywnie oraz odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy nr 02 - odpady z rolnictwa,
ogrodnictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, towiectwa oraz przetwérstwa
zywnosci. W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje odpadow, ktore najprawdopodobniej

powstang na etapie realizacji przedsiewziecia.

Przebudowa/budowa linii kolejowych na odcinku Katowice Szopienice Poludniowe - Katowice

Strona 144



@ cHz2mHILL
e

URS

eqgis

Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Tab. 8.20 Zestawienie odpadéw, ktére powstang w trakcie realizacji przedsiewziecia

Kod : : . Przewidywana
odpadu Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow ilos¢ odpaddéw
Mg]
020103 Odpadowa masa roslinna 30
150101 Opakowania z papieru i tektury 0,5
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,5
1501 04 Opakowania z metali 0,5
1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,5
150106 Zmieszane odpady opakowaniowe 4
1501 07 Opakowania ze szkta 0,5
16 02 09* | Transformatory i kondensatory zawierajgce PCB 2
16 02 13* Zuzxte l_Jrzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy (1) inne niz 03
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 '
16 02 14 Zuzyte urzgdzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 0,3
16 81 01* | Odpady wykazujace wiasciwosci niebezpieczne 20**
16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 81 01 20**
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozhiérek i remontéw 20000
17 01 02 Gruz ceglany 339
170103 Odpady innych materiatébw ceramicznych i elementéw wyposazenia 20
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
17 01 06* | odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia 2000
zawierajgce substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych
17 01 07 materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz 2000
wymienione w 17 01 06
1701 81 Odpady z remontéw i przebudowy drég 11800
1702 01 Drewno 1
17 02 02 Szkio 0,1
17 02 03 Tworzywa sztuczne 3
. | Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub
170204 zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (podkfady kolejowe) 2550
17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 4636
17 04 01 Miedz, brgz, mosigdz 91
17 04 02 Aluminium 1315
17 0405 | Zelazo i stal 17000
17 04 07 Mieszaniny metali 700
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 3
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne nizZ wymienione w 17 05 03 136000
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 68000
17 05 07* | Ttuczen torowy (kruszywo) zawierajgcy substancje niebezpieczne 68000
17 05 08 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07 68000

* odpady niebezpieczne
** odpady powstajgce tylko w przypadku zaistnienia zdarzen losowych
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Istotnym elementem ograniczajgcym wplyw inwestycji na $rodowisko jest w tym
przypadku wtasciwie prowadzona gospodarka odpadami. W pierwszej kolejnosci wytworca
odpadow zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu odpadoéw poprzez stosowanie
wszelkich mozliwych dziatan ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe,
stosowanie odpowiednich surowcéw i materiatéw) oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych
na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie. Odpady, ktérych powstaniu nie dato
sie zapobiec, powinny by¢ poddawane odzyskowi (jesli tylko pozwala na to technologia oraz
umotywowane jest to wzgledami ekologicznymi i ekonomicznymi). W sytuacji gdy ww. warunki
nie sg mozliwe do spetnienia, nalezy je unieszkodliwiaé. Oba procesy powinny by¢
przeprowadzane w miejscu powstawania odpadow. Jedynie w uzasadnionych przypadkach
dopuszcza sie ich przekazywanie do najblizej potozonych miejsc, gdzie zostang poddane
ww. dziataniom. Sktadowaniu powinny podlegaé¢ wytgcznie te odpady, ktdérych odzysk badz
unieszkodliwianie nie byto mozliwe z przyczyn technologicznych lub byto nieuzasadnione

ekologicznie badz ekonomicznie.

Gospodarke odpadami Wykonawca bedzie prowadzi¢ zgodnie z ustawg o odpadach [6],
a w szczegodlnosci zapewni segregacije i skladowanie odpadéw w wydzielonym, odpowiednio
zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér
przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawi¢ w ramach robét
budowlanych, nalezy oddziela¢ od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych, celem wywozu do

specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujgcych sie utylizacja.

Faza eksploatacji

W zwigzku z planowang modernizacjg nie powstang nowe rodzaje odpadow na etapie
eksploatacji linii kolejowych. Nie przewiduje sie wzrostu ilosci odpadow w stosunku do stanu
istniejgcego, wrecz przeciwnie — w pierwszych latach po modernizacji ilos§¢ wytwarzanych

odpadow bedzie znikoma, cho¢ bedzie rosta w miare uptywu czasu.
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Powstajgce na tym odcinku odpady tak jak dotychczas zwigzane bedg z utrzymaniem

linii kolejowych wraz z towarzyszacg infrastruktura.

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpaddw [7] naleze¢ bedg do grup: 13 (Oleje
odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytgczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 12 19), 16
(Odpady nieujete w innych grupach), 17 (Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wigczajgc glebe i ziemie 2z terendw
zanieczyszczonych)). Szczegétowe zestawienie rodzajow odpadow, jakie powstawaé bedg

podczas eksploatacji linii kolejowej zestawiono w ponizszej tabeli.

Tab. 8.21 Zestawienie odpadow, ktore bedg powstawac w okresie eksploatacji linii kolejowych

Przewidywana
Kod odpadu | Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw ilos¢ odpaddéw
na rok**
080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11 1 kg/km
08 03 18 Odpadowy toner drukarski inny niz wymieniony w 08 03 17 1 kg/km
Zuzle ,popioty paleniskowe i pyty z kottéw( z wylgczeniem pytow
100101 z kotk’)vF\)/ vﬁym%epnionych w 10 F())); ){)4 ) (2w i 44,51 kg/km
" Mineralne oleje silnikowe, przekfadniowe i smarowe
130204 zawierajgce zwigzki chlorowcoorganiczne
13 02 05* I\/_Iinera[ne Qleje sinikovye, przektadniowe i_smarowe 0,452 kg/km
niezawierajgce zwigzkéw chlorowcoorganicznych
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przekfadniowe i smarowe
1501 02 Opakowania z tworzyw sztucznych
Opakowania zawierajgce pozostatosci substanc;ji
15 01 10* niebezpiec’zpych .Iub nimi zanieczysz’c_zone (np. Srodkami _ 0,061 kg/km
ochrony roslin i i Il klasy toksycznosci - bardzo toksyczne i
toksyczne)
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete
15 02 02+ w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, $cierki)
i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. PCB) 0,003 kg/km
Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania (np.
1502 03 szmaty, Scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15
02 02
16 01 03 Zuzyte opony
16 01 O7* Filtry olejowe _ : 0,041 kg/km
16 01 08* Elementy zawierajgce rte¢
16 01 22 Inne niewymienione elementy
16 02 13* _Zuzytg _urzad;en_ia zawierajgce niebezpieczne elementy (1)
inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 0,448 kg/km
16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13
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" Niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usuniete ze
16 02 15 ; .

zuzytych urzgdzen

Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w
16 02 16

16 02 15
16 06 01* Baterie i akumulatory otowiowe
16 06 02* Baterie i ak lat ikl -kad

a er!e ia u.mu atory niklowo : admowe 2.223 kg/km

16 06 04 Baterie alkaliczne (z wytgczeniem 16 06 03)
16 06 05 Inne baterie i akumulatory
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 165,549 kg/km
17 01 03 Odpady.mn.ych materiatdw ceramicznych i elementéow 165,549 kg/km

wyposazenia
170201 Drewno 310,112 kg/km
17 02 03 Tworzywa sztuczne

Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych zawierajgce lub 310,112 kg/km
17 02 04* zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. drewniane '

podktady kolejowe)
17 03 80 Odpadowa papa 0,033 kg/km
1704 01 Miedz, brgz, mosigdz
17 04 02 Aluminium
17 04 03 Otow

: 16 kg/k
17 04 05 Zelazo i stal 8 095,16 kg/km
17 04 07 Mieszaniny metali
170411 Kable inne niz wymienione w 17 04 10
17 05 04 gu:;eba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 500 kg/km
17 05 08 Tiuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07 1 162,38 kg/km
17 06 05* Materiaty budowlane zawierajgce azbest 0,877 kg/km

* odpady niebezpieczne
** ilosci odpadéw otrzymane z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w przeliczeniu na kilometr eksploatowanej linii. Przyjeto,
iz po zrealizowaniu przedsiewzigcia ilosci powstajgcych odpadéw na etapie eksploatacji bedg analogiczne.

8.4. Srodki minimalizujace

8.4.1. Srodki minimalizujace oddzialywanie na klimat akustyczny

Z uwagi na stwierdzone przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu stwierdzono
potrzebe zastosowania rozwigzan z zakresu ochrony przeciwdzwiekowej. Analizy zakresu
wymaganej ochrony (efektywno$¢ techniczna), jak tez uwarunkowania przestrzenne

wskazywalty, iz zasadniczym rozwigzaniem bedzie ekran akustyczny, a pomocniczym — ttumik
torowy.
Wyznaczajgc wartosci przewidywanych przekroczenh dopuszczalnych poziomdéw hatasu

odnoszono sie do wymienionych w rozdziale 8.3 wartosci kryterialnych, odnoszacych sie do

jednej z trzech kategorii (kat. 2 — 4) z uwzglednieniem uszczegdtowienia klasyfikacji terenu
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dokonanego przez organ. W takiej sytuacji procedury ustalania potrzeby w zakresie ochrony

przeciwdzwiekowej, przyjete zostaty nastepujgco (przyktad postepowania):

e gdy dany obszar nalezat generalnie do kategorii 4 (0 najtagodniejszych wymaganiach

akustycznych), stanowigcej przewazajgcy sposob zagospodarowania terenu,

¢ réwnoczesnie organ wskazat w danym rejonie obszary o funkcjach wymagajacych

zwiekszonej ochrony przed hatasem (np. kat. 2 lub 3),

to kryterium wyboru rozwigzania przeciwdzwiekowego byto tym ostrzejszym kryterium (a wiec
odpowiadajgce odpowiednio kat. 2 lub kat. 3 pozioméw dopuszczalnych). Poniewaz
decydujgca o wielkosci zagrozenia hatasem jest pora nocna, a dopuszczalne poziomy hatasu
w tej porze sg dla kat. 2 oraz 3 jednakowe i réwne 56 dB, to dla wiekszosci przypadkow

przedsiewziecia ochronne dobierano na podstawie przekroczenia tej wartosci.

Podobnie, tabele, w ktérych okreslono wartosci przekroczenia poziomow

dopuszczalnych zgeneralizowano do poziomu nocnego réwnego 56 dB.

Ekrany akustyczne dobierano iteracyjnie, standaryzujgc jednoczesnie wysokos¢, ktéra
wynika z liczby zastosowanych paneli (na ogét). Sytuacje po zastosowaniu przedsiewzieé
ochronnych przedstawiono na mapach z izoliniami, wykonanych analogicznie jak mapy stanu

prognozowanego.

Mapy z zastosowaniem przedsiewzie¢ ochronnych dotgczono do opracowania.
W stosunku do tych map stosujg sie wszystkie ograniczenia, wymienione wczeséniej. Po prostu

w gestej zabudowie miejskiej izolinie nie odwzorowujg skutkow dziatania tych przedsiewziec.

Bardziej precyzyjna ocena przewidywanego stanu akustycznego Srodowiska, po
zastosowaniu rozwigzan ochronnych jest mozliwa do wykonania za pomocg analiz
numerycznych. W ponizszych tabelach zawarto oceny przewidywanych poziomow dzwieku w
wybranych uprzednio oraz dodatkowych (oznaczonych na mapach) reprezentacyjnych

punktach obserwacji.

Tab. 8.22 Wyniki obliczer w punktach obserwacji, wariant 1, 2022r., po zastosowaniu zabezpieczen

rDc')c\)A‘/)nucfvflgzzilny %w:;;;zzimy Prognozowany Prognozowany Przekroczenie Przekroczenie
Numer oziom y oziom y réwnowazny réwnowazny réwnowaznego réwnowaznego
punktu giwi kU L giwi kU L poziom dzwigku, | poziom dzwieku, | poziomu dzwigku, | poziomu dzwigku,
obserwagiji (dB] ?po’raAeq’ (dB] ?po’raAeq’ Laeg, [dB] - pora | Laeq, [dB] - pora | Laeq, [dB] - pora | Laeq, [dB] - pora
dzienna nocna dzienna nocna dzienna nocna
1 61 56 52.9 50.6 - -
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2 61 56 58.0 56.0 - -
3 61 56 55.7 54.8 - -
4 61 56 47.3 46.6 - -
5 61 56 484 47.8 - -
6 61 56 53.8 53.2 - -
7 61 56 45.6 45.0 - -
8 61 56 51.1 51.2 - -
9 61 56 55.2 55.4 - -
10 65 60 64.9 64.6 Teren nie chroniony
11 65 60 55.6 54.3 - -
12 65 60 58.1 55.4 - -
13 65 60 56.3 53.0 - -
14 65 60 55.9 55.6 - -
15 65 60 57.9 57.0 - -
16 61 56 545 52.6 - -
17 61 56 53.1 51.1 - -
18 61 56 52.3 50.2 - -
19 61 56 52.9 53.0 - -
20 61 56 484 485 - -
21 61 56 56.0 55.8 - -
22 65 60 53.3 53.0 - -
23 65 60 56.0 55,5 - -
24 65 60 61.1 56.1 - -
25 65 60 57.5 55.9 - -
26 65 60 58.0 57.7 - -
27 65 60 58.6 57.8 - -
28 65 60 59.4 58.5 - -
29 65 60 58.1 57.8 - -
30 65 60 49.3 494 - -
31 65 60 57.1 57.0 - -
32 61 56 46.9 47.0 - -

Tab. 8.23 Wyniki obliczenr w punktach obserwacji, warian2, 2027r. , po zastosowaniu zabezpieczen

Dopuszczalny

Dopuszczalny

rownowazn rOWnowazn Prognozowany Prognozowany Przekroczenie Przekroczenie
Numer oziom Y oziom y rébwnowazny rébwnowazny rébwnowaznego rébwnowaznego
punktu giwi Ku. L giwi Ku. L poziom dzwieku, | poziom dzwieku, | poziomu dzwieku, | poziomu dzwieku,
obserwacji (dB] ?pdraAeq’ [dB] ?po’ra‘*e‘" Laeq, [dB] - pora Laeg, [dB] - pora | Laeg, [dB] - pora Laeq, [dB] - pora
dzienna nocna dzienna nocna dzienna nocna
1 61 56 52.8 50.5 - -
2 61 56 57.8 56.0 - -
3 61 56 55.9 55.0 - -
4 61 56 47.0 46.1 - -
5 61 56 47.8 47.0 - -
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6 61 56 52.6 51.8 - -
7 61 56 45.6 45.0 - -
8 61 56 51.1 51.2 - -
9 61 56 55.2 55.3 - -
10 65 60 64.8 64.3 Teren nie chroniony
11 65 60 54.9 54.6 - -
12 65 60 58.5 56.3 - -
13 65 60 54.9 50.9 - -
14 65 60 52.8 52.8 - -
15 65 60 54.8 54.1 - -
16 61 56 54.6 52.7 - -
17 61 56 53.0 50.9 - -
18 61 56 52.3 50.0 - -
19 61 56 52.9 52.9 - -
20 61 56 48.3 48.4 - -
21 61 56 56.1 55.9 - -
22 65 60 53.1 52.9 - -
23 65 60 56.0 55.7 - -
24 65 60 60.9 56.8 - -
25 65 60 59.2 58.5 - -
26 65 60 57.9 57.5 - -
27 65 60 58.9 58.3 - -
28 65 60 59.7 59.1 - -
29 65 60 59.2 58.6 - -
30 65 60 49.3 49.4 - -
31 65 60 56.8 56.6 - -
32 61 56 46.8 46.9 - -

W zalezno$ci od wariantu zaproponowano nastepujgce ekrany

szynowe.

Tab. 8.24 Propozycja ekranéw akustycznych dla wariantu 1

akustyczne i ttumiki

Numer ekranu Poczatek [km] Koniec [km] Strona Wysokos$¢ [m]
(wg linii 138) (wg linii 138)
El 27,400 27,545 P 4
E2 29,950 30,680 P 4
E3 30,805 31,430 P 4
E4 27,440 27,660 L 4
E5 28,120 28,380 L 4
E6 31,270 31,610 L 4
E7 31,880 31,980 L 4
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Tab. 8.25 Propozycja ttumikéw szynowych dla wariantu 1

Numer ttumika Poczatek [km] (wg linii 138) Koniec [km]
(wg linii 138)

T2 31,980 32,570

T1 31,610 31,880

Tab. 8.26 Propozycja ekranéw akustycznych dla wariantu 2

Numer ekranu Poczatek [km] Koniec [km] Strona Wysokos¢ [m]
(wg linii 138) (wg linii 138)

El 27,400 27,545 P 4

E2 29,955 30,680 P 4

E3 30,805 31,435 P 4,5

E4 27,440 27,660 L 4

E5 28,110 28,370 L 4

E6 31,270 31,610 L 4

E7 31,880 31,980 L 4

Tab. 8.27 Propozycja ttumikéw szynowych dla wariantu 2
Numer ttumika Poczatek [km] (wg linii 138) Koniec [km]
(wg linii 138)
T2 31,980 32,600
T1 31,610 31,880

Skonkretyzowane

rozwigzania ochronne zostang sprecyzowane w projektach

budowlanych. W tym miejscu zaproponowa¢ mozna przedstawione schematycznie na

rysunkach rozwigzania ekranow akustycznych.

Zaproponowane tutaj rozwigzania zostaty skonsultowane z zespotem konstrukcyjnym.

Stwierdzono, ze proponowane obiekty ekranujgce mozna bez przeszkéd posadowic

w przewidywanych tutaj lokalizacjach. Podobnie, ekrany mogg zosta¢ zlokalizowane na murze

oporowym, oczywiscie odpowiednio w tym celu przygotowanym.
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CzgsC pochtaniajgca

Czgsc przezroczysta

Rys. 8.8 Jedna z propozycji ekranu akustycznego

Na rys. 8.8 pokazano ekran trzyczesciowy. Rozpatrujgc od dotu ekran ten skfada sie

z nastepujgcych fragmentéw:

o fragment 1 o wysokosci ok. 1 — 1,5 m — panele silnie pochtaniajace,
e fragment 2 o wysokosci do 3,5 m , przezroczysty, postawiony na dolnej czesci
pochtaniajgcej,

e fragment 3 — panel silnie pochtaniajgcy w formie nachylonego ,daszka”.

taczna wysokos¢ konstrukcji — 4,0 — 5 m.
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czesé pochtaniajaca

czesd fransparentna

czesé pochtaniajaca

1 Torowisko |

Schemat proponowanych ekranow akustycznych
sytuowanych na murze oporowym

Rys. 8.9 Przekroj proponowanego ekranu akustycznego, ktory jest takze dostosowany do
usytuowania na krawedzi muru oporowego

Na powyzszym rysunku pokazano ekran trzyczesciowy. Rozpatrujgc od dotu, ekran ten
sktada sie z nastepujgcych fragmentéw:

o fragment 1 o wysokosci ok. 1 — 1,5 m — panele silnie pochtaniajgce,

o fragment 2 o wysokosci do 3,5 m, przezroczysty, postawiony na dolnej czesci
pochtaniajacej,

e fragment 3 — panel silnie pochtaniajgcy w formie nachylonego ,daszka”.

taczna wysokosc konstrukcji — 4,0 — 5 m.
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W odniesieniu do tzw. ttumikow torowych, mozna zaproponowaé rozwigzania juz

sprawdzone w praktyce i przedstawione schematycznie ponizej.

Rys. 8.10 Ttumik torowy SilentTrackTM (Tata Steel) (zrédto: Home =Products & Services »=Long =Rail

»Silent rail systems)

Uktad SilentTrackTM jest w stanie zmniejszy¢ hatas generowany przez same tory

Srednio 0 4 do 6 dB, w zaleznosci od konstrukcji toru.
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Rys. 8.11 Inny przyktad tltumika torowego (wg DB Netz AG, Schmidt: Innovative MaBnahmen zum
Larm- Und Erschitterungsschutz am Fahrweg. Schkussbericht. DB Netze. 15.06.2012)

Innymi rozwigzaniami konstrukcji niemieckiej, sprawdzonymi praktycznie, mogg by¢
ponizsze tlumiki torowe (podano =za: Innovative MalRnhahmen zum Larm- Und
Erschitterungsschutz am Fahrweg. Schkussbericht. DB Netze. 15.06.2012)

Pokazane na rys. 8.11 rozwigzanie cechuje sie w zaleznosci od szczegdtow

konstrukcyjnych i torowiska w zakresie 1 — 3 dB.
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Rys. 8.12 Przykiad rozwigzanie i przekroju ,ttumika ekranujgcego” — obudowy, typu SSA (zrédto: DB
Netz AG, LeDosquet)

Rozwigzanie powyzsze charakteryzuje sie skutecznoscig od 2 — 4 dB.

8.4.2. Srodki minimalizujace oddzialywania w zakresie wibracji

Maty antywibracyjne bedg zastosowane do ochrony zabytkéw, w tym przypadku
w okolicy wiezy cisnien. Powinny by¢ utozone na dt. o w torach ok. 200 m w bezposrednim

sgsiedztwie wiezy cisnien.

8.4.3. Dzialania majace na celu minimalizacje oddzialywania na krajobraz

Nie stwierdzono potrzeby stosowania dziatan minimalizujgcych w zakresie ochrony

krajobrazu.

8.4.4. Gospodarka odpadami

Obowigzek zagospodarowania powstajgcych odpaddéw zgodnie z ustawg o odpadach
[6] spoczywat bedzie na wytwércy odpadow.
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Tab. 8.28 Zalecane metody magazynowania i zagospodarowania odpadéw na etapie realizacji®

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje . L .
odpadu odpadow Spos6b magazynowania i zagospodarowania odpadu
020103 | Odpadowa masa roslinna Odpady magazynowane bedg selektywnle na placu
magazynowym przekazane osobom fizycznym
. . . Odpady magazynowane bedg selektywnie na placu
150101 Opakowania z papieru i magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK
tektury .
S.A lub przekazane osobom fizycznym
Opakowania z tworz Selektywne gromadzenie odpadow i odbior przez
1501 02 P yw wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
sztucznych A AL ,
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
150104 | Opakowania z metal oraz odplor przez wyspeqahzowane f_|rmy
posiadajace zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpaddw.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
1501 05 | Opakowania wielomateriatowe oraz odplor przez WyspeCJallzowane f_|rmy
posiadajace zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpaddw.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
1501 06 Zmieszane odpady oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
opakowaniowe posiadajgce zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpaddw.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
150107 | Opakowania ze szkla oraz odplor przez wyspeqahzowane f_|rmy
posiadajgce zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
16 02 Transformatory i kondensatory | oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
09* zawierajgce PCB posiadajgce zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Zuzyte grzadz_ema ; Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
zawierajgce niebezpieczne . ; 1,
16 02 . ' typu pojemnikach oraz odbior przez
elementy (1) inne niz L ' S .
13* - wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
wymienione w 16 02 09 do 16 C LN .
02 12 transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.

13 Sposdb zagospodarowania odpadu zostat okreslony w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 .

zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie listy rodzajow odpaddw, ktdre posiadacz odpaddéw moze przekazywac osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym niebedqcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 235, poz. 1614) — gdyz do

chwili obecnej nie wydano nowego rozporzadzenia w tej sprawie.
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Zuzyte urzadzenia inne niz

Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
typu pojemnikach oraz odbiér przez

16 02 14 | wymienione w 16 02 09 do 16 i i iadai leni
02 13 wyspecjalizowane firmy posiadajace zezwolenie na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
16 81 Odpady wykazujgce oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
01* wiasciwosci niebezpieczne posiadajgce zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
Odpady inne niz wymienione oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
16 81 02 oo ' :
w 16 81 01 posiadajgce zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Odpady betonu oraz gruz Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
17 0101 | betonowy z rozbidrek i oraz wykorzystanie na terenie PKP PLK S.A.
remontéw i/lub przekazanie osobom fizycznym.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
1701 02 | Gruz ceglany oraz wykorzystanie na terenie PKP PLK S.A.
i/lub przekazanie osobom fizycznym.
Odpady innych materiatow Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
17 01 03 | ceramicznych i elementow oraz wykorzystanie na terenie PKP PLK S.A.
wyposazenia i/lub przekazanie osobom fizycznym.
Zmieszane lub
wysegregowane odpady z Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
betonu, gruzu ceglanego, - - :
1701 . oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
06* odpadowych materiatow posiadajgce zezwolenie na transport i
ceramicznych i elementéw ; S <
L2 S unieszkodliwianie tego typu odpadow.
wyposazenia zawierajgce
substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z betonu,
gruzu ceglanego, odpadowych | Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
17 01 07 | materiatébw ceramicznych i oraz wykorzystanie na terenie PKP PLK S.A.
elementow wyposazenia inne | i/lub przekazanie osobom fizycznym.
niz wymienione w 17 01 06
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
Odpady z remontow i oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
170181 . . ; ) .
przebudowy drog posiadajgce zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpaddw.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
170201 | Drewno oraz wykorzystanie na terenie PKP PLK S.A.
i przekazanie osobom fizycznym
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
170202 | Szkio oraz odt_nor przez wyspeqahzowane firmy
posiadajgce zezwolenie na transport
i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
170203 | Tworzywa sztuczne oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy

posiadajgce zezwolenie na transport
i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
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Odpady drewna, szkia i
tworzyw sztucznych

Gromadzenie selektywne na placu magazynowym

17 02 zawierajgce lub oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
04* zanieczyszczone posiadajgce zezwolenie na transport
substancjami niebezpiecznymi | i unieszkodliwianie tego typu odpaddéw.
(podktady kolejowe)
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
Asfalt inny niz wymieniony w oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
17 03 02 oo !
170301 posiadajace zezwolenie na transport
i unieszkodliwianie tego typu odpaddw.
Odpady magazynowane bedg selektywnie
w pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
1704 01 | Miedz, brgz, mosigdz magazynowym i przekazane PKP PLK .SA, aw
przypadku innej decyzji Inwestora sprzedaz do skupu
metali kolorowych
Odpady magazynowane bedg selektywnie w
170402 | Aluminium pojemnikach Iup zaS|eka(?h usytuiowanych na placu
magazynowym i sprzedaz do skupu metali
kolorowych
] Odpady magazynowane bedg selektywnie w
1704 05 | Zelazoi stal pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
magazynowym i sprzedaz do skupu metali
Odpady magazynowane bedg selektywnie w
17 04 07 | Mieszaniny metali pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
magazynowym i sprzedaz do skupu metali
Odpady magazynowane bedg selektywnie w
Kable inne niz wymienione w | pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
1704 11 . . .
1704 10 magazynowym i sprzedaz do skupu metali
kolorowych
Gleba i ziemia, w tym Odpady magazynowane bedg selektywnie na placu
17 05 04 | kamienie, inne niz wymienione | magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK
w 17 05 03 S.A lub przekazane osobom fizycznym
L .. | Odpady magazynowane beda selektywnie na placu
17 05 06 Urob_ek z pogtebiania inny niz magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK
wymieniony w 17 05 05 .
S.A lub przekazane osobom fizycznym
Thuczen torowy (kruszywo)
17 05 . . o - . o
07+ zawierajgcy substancje Przekazywanie firmie specjalistycznej do utylizacji.
niebezpieczne
Thczen orowy (uszyo) | 0%y megemovane beda soene
17 0508 | inny niz wymieniony w 17 05

07

wykorzystane na terenie PKP PLK S.A jako materiat
do utwardzania drég

* odpady niebezpieczne
** odpady powstajgce tylko w przypadku zaistnienia zdarzen losowych
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Tab. 8.29 Spos6b magazynowania i zagospodarowania odpadéw na etapie eksploatacjit

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje Spos6b magazynowania i zagospodarowania odpadu
odpadu odpadow
Odpady farb i lakieréw inne Selekty\_/vn_e gromad_zeme odpadpw i odbiér przez
080112 niz wymienione w 08 01 11 wyspecjalizowane firmy posiadajace zezwolenie na
y transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Odpadowy toner drukarski Przekazywanie firmie specjalistycznej do regeneraciji
08 03 18 | inny niz wymieniony w 08 03 lub na sktadowisko odpadéw w przypadku braku
17 mozliwosci regeneraciji
_Zuzle, poplgiy palemskowe_ Odpady magazynowane bedg selektywnie na placu
100101 | pyty z kotlow( z wytgczeniem magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK
pytéw z kottdw wymienionych | K fi
W 10 0104 ) S.A lub przekazane osobom fizycznym
Mineralne oleje silnikowe,
13 02 04* przektadniowe i smarowe
zawierajgce zwigzki
chlorowcoorganiczne . . .
: S Zuzyte oleje oraz szlam gromadzenie selektywne w
Mineralne oleje silnikowe, oznakowanych pojemnikach. Przekazywanie
13 02 05+ | Przekiadniowe i smarowe wyspecjalizowanej firmie posiadajgcej zezwolenie na
niezawierajgce ZWIQZKOW transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.
chlorowcoorganicznych
+ | Inne oleje silnikowe,
130208 przektadniowe i smarowe
. Selektywne gromadzenie odpadéw i odbiér przez
1501 02 Szﬁ)ﬁléngir;]'a Z tworzyw wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
y transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.
Opakowania zawierajgce
ppzosta?oscn SUbStanCJ.' . Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
niebezpiecznych lub nimi ; ; g,
1501 10* | zanieczyszczone (np typu pojemnikach oraz odbiér przez
. ; T wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
srodkami ochrony roslin | i il transport i unieszkodliwianie tego typu odpadoéw
klasy toksycznosci - bardzo P go typ P '
toksyczne i toksyczne)
Sorbenty, materiaty filtracyjne
(w tym filtry olejowe nieujete
w innych grupach), tkaniny do | Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
15 02 02+ wycierania (np. szmaty, typu pojemnikach oraz odbiér przez
Scierki) i ubrania ochronne wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
zanieczyszczone transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
substancjami
niebezpiecznymi (np. PCB)

14 Sposdb zagospodarowania odpadu zostat okreslony w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 .

zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie listy rodzajow odpaddw, ktdre posiadacz odpaddéw moze przekazywac osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym niebedqcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 235, poz. 1614) — gdyz do

chwili obecnej nie wydano nowego rozporzadzenia w tej sprawie.
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Sorbenty, materialy filtracyjne,
tkaniny do wycierania (np.

Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
typu pojemnikach oraz odbiér przez

1502 03 | szmaty, Scierki) i ubrania L . oo .
ochronne inne niz wyspeCJalllzov.vane flrn_"ny. po_S|adaJace zezwolerjle na
wymienione w 15 02 02 transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.

Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
160103 | Zuzyte opony typu po!erpnlkach oraz odbu?r przez .
wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
16 01 07* | Filtry olejowe typu po!erpnlkach oraz odblgr przez .
wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.
Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
16 01 08* | Elementy zawierajgce rte¢ typu pojemnikach oraz odbior przez ,
wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
16 01 22 | Inne niewymienione elementy typu pOJ_er_nnlkach oraz odblqr przez .
wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.
Z:vzv}ilé?awizdrﬁzgfz ieczne Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
" Jce 1 P! typu pojemnikach oraz odbior przez

16 02 13* | elementy (1) inne niz L . Lo .
wymienione w 16 02 09 do 16 WyspeCjaI_lzoyvane flrmy_ po_S|adajqce zezwoler,ne na
02 12 transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.

. L " Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
Zuzyte urzadzenia inne niz . . .

160214 | wymienione w 16 02 09 do 16 | YPY Pojemnikach oraz odbior przez .

02 13 wyspecjalizowane firmy posiadajace zezwolenie na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
. . Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego

16 02 15* ?;et}e_zp&cgne e'eme'.“{ lub typu pojemnikach oraz odbior przez

esci sktadowe usuniete z i ! dar leni
Zuzytych urzadzef wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.
. . Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
Elementy .usume_'fe z zu_zyt_ych typu pojemnikach oraz odbidr przez
16 02 16 | urzadzen inne niz wymienione - . L .
W 16 02 15 WyspeCjalllzov.vane f|rn_1y. po_S|adaJace zezwoler,ue na
transport i unieszkodliwianie tego typu odpadéw.
Baterie i akumulatory
*
16 06 01 otowiowe
P - Gromadzenie selektywne w przeznczonych do tego
Baterie i akumulatory niklowo- . ; ]

16 06 02* | | imowe y typu pojemnikach oraz odbidr przez
Baterie alkali wyspecjalizowane firmy posiadajgce zezwolenie na

16 06 04 W?I:L'Zeeiie?]lcfg%ézos) transport i unieszkodliwianie tego typu odpadow.

16 06 05 | Inne baterie i akumulatory
Odpady betonu oraz gruz Odpady magazynowane bedg selektywnie na placu

170101 | betonowy z rozbidrek i magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK
remontéw S.A lub przekazane osobom fizycznym
Odpady innych materiatow Odpady magazynowane bedg selektywnie na placu

17 01 03 | ceramicznych i elementéw magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK

wyposazenia

S.A lub przekazane osobom fizycznym
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Gromadzenie selektywne na placu magazynowym

170201 | Drewno oraz wykorzystanie na terenie PKP PLK S.A. i
przekazanie osobom fizycznym
Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
170203 | Tworzywa sztuczne oraz odt_)lor przez wys_peCJahzowane ﬁrmy
posiadajgce zezwolenie na transport i
unieszkodliwianie tego typu odpaddw.
Odpady drewna, szkfa i
th;cV)vrizeg sczéuliinych Gromadzenie selektywne na placu magazynowym
. erajg oraz odbior przez wyspecjalizowane firmy
17 02 04* | zanieczyszczone S ) .
substancjami pogadsje(ljclz_e ;e;wolenle na tr?jnsp()jo,rt i
niebezpiecznymi (podkiady unieszkodliwianie tego typu odpaddw.
kolejowe)
Odpady magazynowane bedg selektywnie na placu
17 0380 | Odpadowa papa magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK
S.A lub przekazane osobom fizycznym
Odpady magazynowane bedg selektywnie
w pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
17 04 01 | Miedz, brgz, mosigdz magazynowym i przekazane PKP PLK .SA, aw
przypadku innej decyzji Inwestora sprzedaz do skupu
metali kolorowych
Odpady magazynowane bedg selektywnie
170402 | Aluminium w pojemnikach lub za5|ek.ach usytutowanych na placu
magazynowym i sprzedaz do skupu metali
kolorowych
Odpady magazynowane bedg selektywnie
. w pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
170403 | Olow magazynowym i sprzedaz do skupu metali
kolorowych
. Odpady magazynowane bedg selektywnie
170405 | Zelazo i stal w pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
magazynowym i sprzedaz do skupu metali
Odpady magazynowane bedg selektywnie
17 04 07 | Mieszaniny metali w pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
magazynowym i sprzedaz do skupu metali
Odpady magazynowane bedg selektywnie
Kable inne niz wymienione w | w pojemnikach lub zasiekach usytutowanych na placu
1704 11 . X :
17 04 10 magazynowym i sprzedaz do skupu metali
kolorowych
Gleba i ziemia, w tym Odpady magazynowane bedg selektywnie na placu
17 0504 | kamienie, inne niz magazynowym i wykorzystane na terenie PKP PLK
wymienione w 17 05 03 S.A lub przekazane osobom fizycznym
Thuczer torowy Odpady magazynowane bedg selektywnie
. . magazynowane na placu magazynowym i
170508 (krus_zy\(vo)mny nz wykorzystane na terenie PKPPLK S.A jako materiat
wymieniony w 17 05 07 do utwardzania drég
Odpady magazynowane bedg selektywnie
. . magazynowane na placu magazynowym i
17 06 05* Materiaty konstrukcyjne przekazywane specjalistycznej firmie posiadajgcej

zawierajgce azbest

odpowiednie zezwolenie unieszkodliwienie odpaddw
niebezpiecznych
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8.5. Oddziatywanie w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

8.5.1. Oddzialywanie w zakresie zagospodarowania terenu

W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia nie dojdzie do Zzadnych zmian

w sposobie zagospodarowania terendéw — linia od wielu juz lat funkcjonuje i determinuje w

pewien sposob mozliwosci jego wykorzystania. Nie oznacza to jednak, Zze wariant

niepodejmowania przedsiewziecia bedzie korzystniejszy w tym wzgledzie — obecnie tereny

torowisk oraz budynki sg w duzej mierze zaniedbane. Po przebudowie czes¢ terendw obecnie

zaniedbanych bedzie wykorzystane na inne cele miasta.

8.5.2. Oddzialywanie w zakresie klimatu akustycznego

Analizujgc wariant bezinwestycyjny zatozono, iz:

Zgodnie z definicjg wariantu — parametry ruchu bedg w roku 2022 analogiczne
jak w stanie istniejgcym (,brak rozwoju”),

Torowisko nie bedzie modernizowane,

Tabor bedzie wymieniany tak, jak obecnie; polityka ta jest realizowana juz dzi$
niezaleznie od modernizacii linii.

Z uwagi na sukcesywng wymiane taboru sytuacja akustyczna ulegnie poprawie,
jednak nie do konca, z uwagi na brak remontu toru.

Korzystajgc z doswiadczen zwigzanych z poréwnawczymi pomiarami hatasu na
odcinkach linii po modernizacji i przed modernizacjg (Wibroszyn, Krakéw 2008)
i ekstrapolujgc te doswiadczenia na zakres niewielkich predkosci w poblizu stacji
przyjeto wartosSC¢ wspotczynnika zwiekszajgcego poziomy dzwieku w stosunku
do wyjsciowego modelu holenderskiego +2 dB (w stanie istniejgcym
wspoétczynnik ten zostat oszacowany na +4,5 dB; poprawa z uwagi na
modernizacje taboru to ,-2,5 dB”. Nalezy nadmieni¢, iz oszacowania te, z uwagi
na brak doktadniejszych danych majg charakter orientacyjny, przyblizajgcy

odbywajgce sie procesy).
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W efekcie stan teoretyczny w przypadku przyjecia wariantu bezinwestycyjnego

zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tab. 8.30 Wyniki oszacowan pozioméw dzwieku w punktach obliczeniowych, stan bezinwestycyjny

V\!yznaczgny V\/yznaczgny Przekroczenie Przekroczenie Przc_akroczenle

Numer réwnowazny | rownowazny poziomu poziomu poziomu
poziom poziom dopuszczalnego

punktu - - dopuszczalnego |dopuszczalnego

obserwagji | 92Wieky, dzwieku, 65 dB [dB] - pora |56 dB [dB] - pora 60 dB [dB] - pora

W | Laeq, [dB] - | Laeq, [dB] - dienna P e POra | ocna (strefa

pora dzienna | pora nocna Srodmiejska)

1 65,7 64,8 0,7 8,8 X

2 54 53,6 - - X

3 52,9 52,8 - - X

4 56,4 56,5 - 0,5 X

5 56,6 57 - 1 X

6 68,5 68,2 3,5 12,2 X

7 58,5 58,6 - 2,6 X

8 65,8 65,8 0,8 9,8 X

9 55,9 56 - - X

10 65,4 65,3 0,4 9,3 53

11 58,7 58,8 - 2,8 -

12 56 55,1 - - -

13 50,2 49,3 - - -

14 51,4 51,9 - - -

15 52,5 53,3 - - -

16 59,1 59,5 - 35 X

17 59,3 58,6 - 2,6 X

18 63,5 63,3 - 7,3 X

19 54,1 54,2 - - X

20 62,1 62,1 - 6,1 X

21 59,7 59,8 - 3,8 X

22 58,6 58,9 - 2,9 -

23 59,8 59,8 - 3,8 -

24 56,2 55,1 - - -

25 57,2 57,3 - 1,3 -

8.5.3. Oddziatywanie na krajobraz

W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia nie dojdzie do zadnych zmian

w krajobrazie — linia od wielu juz lat w tenze krajobraz jest wpisana. Nie oznacza to jednak,

ze wariant niepodejmowania przedsiewziecia bedzie korzystniejszy w tym wzgledzie —
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obecnie tereny torowisk oraz budynki sg w duzej mierze zaniedbane. Po przebudowie bedg

zdecydowanie bardziej estetyczne, co pozytywnie wptynie na ich odbiér w krajobrazie miasta.

8.5.4. Gospodarka odpadami

Ze wzgledu na fakt, ze analizowana inwestycja polega na przebudowie istniejgcych linii
kolejowych, odpady powstajgce na przebudowanej linii i na linii nie poddanej przebudowie
beda takie same co do kategorii. Oczywistym jest, ze wiecej ich bedzie powstawac na linii
nieprzebudowanej ze wzgledu na wiek infrastruktury, ktéra wymagac¢ bedzie czestszych

napraw. Nie jest jednak mozliwe dokonanie oszacowan ilosciowych.
Nie powstang odpady zwigzane z fazg realizacji przedsiewziecia.

Zakfadajgc jednak, ze wszystkie odpady powstajgce w kazdym z wariantow bedag
wiasciwie zagospodarowane, nalezy oceni¢, ze wptyw ich na srodowisko bedzie w kazdym

z wariantéw poréwnywalny.

9. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA PRZYRODE
OZYWIONA

9.1. Zalozenia

Ocena oddziatywania inwestycji na przyrode ozywiong stanowi Zatgcznik Nr 4 do
niniejszego opracowania. W niniejszym opracowaniu przywotfano jedynie gtéwne informacje

i wnioski.

9.2. Wyniki i wnioski z inwentaryzacji przyrodniczej
9.2.1. Siedliska przyrodnicze

W wyniku prac inwentaryzacyjnych w obrebie planowanej inwestycji nie wykazano
obecnosci siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej oraz innych cennych

zbiorowisk roslinnych w skali regionu [33].
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9.2.2. Szata roslinna

W wyniku prac inwentaryzacyjnych w obrebie planowanej inwestycji nie wykazano
obecnosci chronionych prawem krajowym oraz europejskim gatunkow grzybéw, mszakow,

porostow i roslin naczyniowych [33].

9.2.3. Zwierzeta

Bezkregowce

Na analizowanym obszarze planowanego przedsiewziecia oraz w 500 m strefie
buforowej (po 250 m od osi linii) wariantow inwestycji nie stwierdzono obecnosci
bezkregowcdw objetych ochrong w mysl prawa krajowego oraz europejskiego. Podczas
prowadzonych prac inwentaryzacyjnych stwierdzono pospolicie wystepujgce gatunki motyli:
modraszek ikar, bielinek rzepnik, rusatka pawik, rusatka kratkowiec, rusatka osetnik, rusatka
pokrzywnik, przestrojnik trawnik, przestrojnik likaon, bielinek kapustnik, polowiec szachownica

oraz wazek: pirondg zwykly i lecicha biatoznaczna [33].

Z uwagi na wystepowanie przede wszystkim zbiorowisk ruderalnych oraz innych mocno
przeksztatconych przez cztowieka nie stwierdzono wystepowania typowych zgrupowan
biegaczowatych z duzym udziatem gatunkéw z rodzaju Carabus. Wystepujgce chrzgszcze z
tej rodziny to przede wszystkim mate gatunki z rodzaju Pterostichus oraz Harpalus. Nie jest
jednak wykluczone wystepowanie gatunkéw z rodzaju Carabus ze wzgledu na ich
kolonizacyjne tendencje. Ze wzgledu na dosy¢ liczng w zadrzewieniach topole osike i topole
czarng mozliwe jest wystepowanie pokionnika osinowca, mieniaka teczowca i mieniaka

struznika.

Podczas badan nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkow mieczakéw.

Ryby

W  rejonie inwestycji wyznaczono 1 stanowisko badawcze: Potok Les$ny. Na
kontrolowanym stanowisku badawczym nie stwierdzono chronionych gatunkéw ryb.
W gtéwnej mierze byto to spowodowane faktem, iz ciek jest niewielki, silnie zanieczyszczony

oraz posiada uregulowane brzegi [33].
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Ptazy i gady

Podczas inwentaryzacji wykazano 4 stanowiska pftazéw. Na zbadanym terenie
wykazano wystepowanie 3 gatunkow ptazow: zaba trawna, zaba wodna i ropucha szara [33].

Nie stwierdzono zadnego gatunku gada [33].

Ptaki

Na badanym terenie stwierdzono 4 gatunki chronionych ptakéw, wszystkie z Zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej, ktore zanotowano tgcznie na 4 stanowiskach. Byly to bak, btotniak
stawowy, ggsiorek i Swiergotek polny. Podczas inwentaryzacji wszystkich dostepnych
obiektow nie stwierdzono ich zasiedlenia przez cenne gatunki ptakéw. Zinwentaryzowane
gatunki zlokalizowano w oddaleniu od badanego obszaru (obszar 250 m po obu stronach linii
kolejowych). Bufor inwentaryzacji zostat rozszerzony ze wzgledu na wystepowanie cennych

stanowisk ptakow poza zatozonym terenem badan (m.in. stawy Hubertus i Morawy) [33].

Analiza rozmieszczenia i liczebnosci wskaznikowych gatunkow ptakéw legowych
i migrujgcych w wojewddztwie slgskim pozwolita wyznaczy¢ korytarze ekologiczne i wazne
~przystanki posrednie” dla tej grupy ptakéw. Planowane przedsiewziecie nie jest w kolizji ani
z korytarzem ornitologicznym ani z przystankiem posrednim dla ptakéw ,Stawy Szopienickie”.
Przystanek posredni Stawy Szopienickie potozony jest pomiedzy dwoma rzekami Rawg i
Brynica, w zlewni rzeki Wisty. W wojewoddztwie slgskim najwazniejsze znaczenie dla ptakéw
migrujgcych majg duze zbiorniki zaporowe (jako miejsca zerowania, odpoczynku, pierzenia
sie, gromadzenia sie przed odlotem) oraz niezamarzajgce zimg odcinki duzych rzek lub
mniejszych ciekdw wodnych (czesto wskutek zrzutu zanieczyszczonych woéd dotowych lub

poprzemystowych i komunalnych).
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Rys. 9.1 Korytarze regionalne dla ptakéw i przystanki posrednie o znaczeniu regionalnym dla ptakéw
w wojewddztwie Slgskim [33]

Ssaki (z wytgczeniem nietoperzy)

W wyniku prac terenowych w rejonie zadania nie stwierdzono ssakéw z Zatgcznika Il i
IV Dyrektywy Siedliskowej oraz gatunkéw ssakéw dziko wystepujacych w stanie naturalnym
[33]. Obszar badan terenowych zwigzany jest z wystepowaniem pospolitych gatunkow

ssakéw drapieznych (jak lis pospolity), owadozernych, gryzoni i zajeczakdow.
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Biorgc pod uwage tereny przylegte do analizowanego przedsiewziecia: tj. miasto
Katowice oraz potozony na potudnie od linii kolejowej duzy kompleks lesny, migracja zwierzat
mozliwa jest po potudniowej stronie analizowanego przedsiewziecia. Biorgc pod uwage
charakter obszaru potozonego na potnoc od linii kolejowej - gtéwnie zabudowa oraz luzne

zakrzaczenia i zadrzewienia, nie jest on atrakcyjny dla ssakow [33].

Nietoperze

W rejonie inwestycji stwierdzono obecnos$¢ 3 gatunkow nietoperzy: mroczek pozny,
nocek (rudy lub 8 innych gatunkéw) i borowiec wielki. Najwiekszg aktywnos¢ nietoperzy
zanotowano w rejonie zbiornika wodnego — w rejonie tym nietoperze przelatywaty nad wodg i

w jej poblizu [33].

Korytarze ekologiczne

W rejonie 10 km od przebiegu przedsiewziecia nie wystepujg krajowe korytarze
ekologiczne. Najblizszy korytarz ekologiczny KPd-15B Lasy Pszczynskie znajduje sie na

potudnie od przebiegu linii kolejowej w odlegtosci min. 14 km [33].

Najblizsze regionalne korytarze ekologiczne w wojewddztwie $lgskim nie sg w kolizji
Z przedsiewzieciem. Najblizszy korytarz ekologiczny w wojewddztwie slgskim K/LPK-KATW
zlokalizowany jest ok. 1,5 km w kierunku potudniowo-zachodnim, drugi korytarz ekologiczny
w wojewoddztwie $lgskim Lasy Murckowskie zlokalizowany jest ok. 3 km w kierunku

potudniowym.

Na przebudowywanej linii nie wykazano lokalnych korytarzy migracyjnych ssakow.
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Rys. 9.2 Korytarze ekologiczne i korytarze ekologiczne w wojewodztwie $lgskim [33]

9.3. Ocena oddzialywania na przyrode ozywiong

9.3.1. Oddziatywanie na ptazy
Zadne z wykazanych podczas badan terenowych stanowisk ptazéw nie znajduje sie

w zasiegu oddziatywania inwestycji [33].
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9.3.2. Oddziatywanie na ptaki

Biorgc pod uwage, iz analizowany odcinek zlokalizowany jest w terenie miejskim,
a zinwentaryzowane stanowiska cennych gatunkéw ptakéw zlokalizowane sg w znacznej
odlegtosci od linii kolejowej oceniono, ze oddziatywanie zwigzane z kolizjg z taborem

w ramach analizowanego zadania nie bedzie w sposéb istotny wptywato na awifaune [33].

Przeanalizowano réwniez mozliwos¢ wystgpienia oddziatywania zwigzanego z kolizjg
ptakéw z siecig trakcyjng oraz z ryzykiem wystepowania porazenia pradem. Jednakze
stwierdzono, ze ze wzgledu na przebieg linii — przez obszary silnie zurbanizowane,
0 znacznym udziale innych struktur, w tym linii nN i SN, innych miejsc odpoczynku, czatowni
i Spiewu, elementy sieci trakcyjnej nie bedg atrakcyjnym miejscem wykorzystywanym przez
ptaki jako miejsca odpoczynku, czy tez czatownie. W zwigzku z powyzszym, oddziatywanie

sieci trakcyjnej na ptaki (kolizje, porazenia) bedzie miato charakter zjawiska sporadycznego.

Czynnikami, ktére wptywajg na kolizje ptakow z ekranami akustycznymi sag
przezroczystos¢ bariery (niespotykana w przyrodzie) oraz refleksy $wietlne i powodowany
przez nie tzw. efekt lustra, czyli odbijanie sie w szybach pobliskich drzew, krzewow, trawy,
nieba, chmur co sprawia, ze ptaki traktujg te obiekty jako potencjalne miejsca odpoczynku,
czy zerowania. Ptaki nie sg w stanie rozpoznac szkta, czy przezroczystej pleksi, jako bariery,

ktorej nalezy unikng¢, w zwigzku z czym rozbijajg sie o nie w trakcie lotu.

Funkcjonowanie linii kolejowej wigze sie z ryzykiem wystgpienia zanieczyszczen
w wyniku awarii lub wypadku. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do
oszacowania, ale jego zaistnienie zostato rowniez wziete pod uwage. Ze wzgledu na
lokalizacje zinwentaryzowanych siedlisk ptakéw w odlegtosci od 350 do 1 100 m od inwestycji
oraz brak ciekow, ktore mogtyby przenosic zanieczyszczenia na wigksze odlegtosci wptyw
zanieczyszczenh zwigzanych z eksploatacjg linii ha zinwentaryzowane stanowiska oceniono

jako nieznaczacy [33].

Biorgc pod uwage powyzsze uznano, iz wptyw oddziatywania inwestycji na ptaki jest
matoistotny i poréwnywalny w przypadku realizacji obu wariantow inwestycyjnych. Zaden tez

z nich nie ma znacznego oddziatywania na lokalne i migrujgce populacje ptakow.
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9.3.3. Oddziatywanie na ssaki i korytarze migracji

Planowane przedsiewziecie nie generuje negatywnego wptywu na ssaki pospolicie
wystepujace oraz te wpisane do Zatgcznika Il i IV Dyrektywy Siedliskowej [33]. Realizacja
przedsiewziecia wigza¢ sie bedzie z wplywem matoistotnym zwigzanym z zajeciem terenu
w wyniku mechanicznego niszczenia siedlisk i areatow zerowiskowych. Incydentalnie moze
dochodzi¢ do przypadkowego zabijania zwierzgt w wyniku kolizji. Na wskazane oddziatywania

brak mozliwosci minimalizaciji wptywu.

Hatas zwigzany zaréwno z etapem budowy, jak i eksploatacji rowniez oddziatywat
bedzie na poziomie matoistotnym, ze wzgledu na mato atrakcyjny obszar dla ssakéw i jego

ograniczone wykorzystanie.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie korytarzy ekologicznych od inwestycji oraz brak
stwierdzonych korytarzy o znaczeniu lokalnym nie przewiduje sie¢ wptywu na droznos¢

korytarzy ekologicznych.

9.3.4. Oddziatywanie na nietoperze

Najwazniejsze Srodowiska zerowania nietoperzy, w obszarze inwestycji, to lasy i ich
obrzeza oraz zbiorniki wodne i doliny rzeczne, ktére dodatkowo stuzg tym ssakom jako
wodopoje. Potencjalnie korzystnymi miejscami zerowania sg takze szpalery drzew wzdtuz
szlakow komunikacyjnych, w tym torowisk, oraz tereny zabudowane (zwtaszcza ogrody, parki
i otoczenie latarni ulicznych). Liniowe elementy krajobrazu (aleje drzew, kanaty, skraje lasow
itp.) sg zwykle wykorzystywane przez nietoperze zar6wno do polowania, jak i do
przemieszczania sie miedzy kryjéwkami dziennymi, a zerowiskami oraz do nawigacji w czasie
sezonowych migracji. Niekorzystny wptyw inwestycji moze by¢ spowodowany niezbedng
wycinkg co moze wptyng¢ na zmniejszenie powierzchni miejsc dogodnych do zerowania [33].
Ze wzgledu na duzy stopien urbanizacji obszaru inwestycji, nalezy uwzgledni¢ mozliwy,
negatywny wplyw projektu na potencjalne schronienia nietoperzy w obiektach nad-
i podziemnych. Poniewaz inwestycja w przewazajgcej czesci przebiega po istniejgcej trasie
nie bedzie stanowita nowej bariery na terasie migracji nietoperzy. Jednakze zaréwno mroczki,
borowce jak i licznie wystepujgce na tym terenie nocki rude zerujg chetnie nad wodg na
réznych wysokoséciach, jak tez przelatujg na niskich wysokosciach. Moze to powodowaé

sporadyczne kolizje tych zwierzat z pociggami. Stosunkowo niskie natezenie ruchu na torach
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kolejowych pozwala przypuszczaé, ze Smiertelno$¢ nietoperzy w wyniku kolizji z pociggami

jest znacznie nizsza niz w przypadku ruchu drogowego.

9.4. Sposoby ograniczania wptywu na przyrode ozywiong

9.4.1. Sposoby ograniczania wptywu na ornitofaune

Zalecono wprowadzenie przedstawionych ponizej sposoboéw ograniczania wptywu na

ornitofaune [33]:

organizacja placu budowy oraz lokalizacji drég dojazdowych w spos6b

uniemozliwiajgcy  zniszczenie  siedlisk  ptakéw  zinwentaryzowanych
w sgsiedztwie inwestycji;

ograniczenie kolizji ptakdw z ekranami_akustycznymi — w przypadku uzycia

ekranoéw przezroczystych nalezy je wyposazy¢ w barwne kontrastowe pasy (np.
czarne na przezroczystym ekranie). Pionowe pasy powinny mie¢ szerokos¢ co
najmniej 2 cm i powinny by¢é oddalone od siebie nie wiecej niz o 10 cm.
Stosowane dotgd powszechnie sylwetki ptakéw drapieznych na przezroczystych
ekranach sg nieskuteczne i tylko w bardzo znikomym stopniu redukujg kolizje
ptakéw, dlatego wyklucza sie ich stosowanie;

Wyburzenia budynkéw i innej infrastruktury architektonicznej — budynki

przeznaczone do wyburzenia lub modernizacji mogg by¢ niszczone lub
przebudowywane bezposrednio po wizji ornitologa stwierdzajgcej brak czynnych
gniazd ptakéw. Dotyczy to tez w szczegdlnosci renowacji mostow i wiaduktow,
ktérych przesta od spodu bardzo czesto sg zasiedlane przez ptaki (jaskofki,

wréble, kopciuszki, kosy, pliszki, gotebie).

9.4.2. Sposoby ograniczania wptywu na ssaki i korytarze migrac;ji

W celu ograniczania wptywu na ssaki zaleca sie [33] zabezpieczenie placu budowy

przed sptywem zanieczyszczen, cO oznacza uniemozliwienie przedostawania sie

zanieczyszczen do siedlisk. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, by wyeliminowac potencjalng

mozliwo$¢ przedostania sie sSrodkow chemicznych do ciekéw wodnych. Waznym czynnikiem

jest réwniez uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.
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9.4.3. Sposoby ograniczania wptywu na nietoperze

Sposobem minimalizacji wykazanego oddziatywania na nietoperze, jakim jest
pogorszenie jakosci siedlisk oraz hatas i niepokojenie jest organizacja placu budowy
i magazynowanie materiatdbw oraz sprzetu, jest lokalizacja drég dojazdowych w sposéb

minimalizujgcy ingerencje w siedliska i zerowiska nietoperzy [33].

10. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA OBSZARY
CHRONIONE NA PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY
O OCHRONIE PRZYRODY

Ocena oddziatywania inwestycji na obszary chronione stanowi Zatgcznik Nr 4 do

niniejszego opracowania. W niniejszym opracowaniu przywotano jedynie gtdwne wnioski.

W rejonie 10 km od inwestycji nie wystepujg obszary Natura 2000, ani korytarze

ekologiczne, zapewniajgce tgcznos¢ miedzy tymi obszarami chronionymi.
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Rys. 10.1 Lokalizacja analizowanego przedsiewzigcia na tle sieci obszaréw chronionych

W granicach 10 km strefy linii kolejowej na odcinku Katowice Szopienice Potudniowe —
Katowice zlokalizowane sg — 2 rezerwaty przyrody, 2 obszary chronionego krajobrazu, 5

zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych, 9 uzytkow ekologicznych. Inwestycja nie przecina
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zadnego z tych obszarow. Najblizej potozony jest rezerwat Ochojec - ok. 4,5 km oraz zespét

przyrodniczo — krajobrazowy Zrédta Ktodnicy — ok. 3,5 km.

Biorgc pod uwage tak znaczgce odlegto$ci obszaréw chronionych oraz charakter
przedsiewzigcia, jakim jest przebudowa i likwidacja fragmentéw istniejgcej linii kolejowych
w silnie zurbanizowanym terenie, wykluczono mozliwos¢ wystgpienia jakiegokolwiek

negatywnego oddziatywania na te obszary.

11. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZABYTKI
CHRONIONE NA PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY
O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

11.1. Identyfikacja kolizji

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia na odcinku Katowice Szopienice
Potudniowe — Katowice wymusza rozbiorke trzech obiektow wpisanych do gminnej ewidencji

zabytkéw Biura Konserwatora Zabytkow Urzedu Miasta Katowice:

e dwa budynki magazynu na ul. Sgdowej,
e budynek nastawni na ul. Sgdowej,
e wiadukt kolejowy nad ul. Damrota (w km ok. 317,372 / 31,969).

Ponadto przebudowie bedzie podlegat obiekt wpisany do rejestru zabytkéw Slaskiego

Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow:

e przejscia pod torami w ciggu ulic Mieleckiego w ok. 317,851 (32,449) - nr rejestru
A/1218/75,
oraz, wpisana do ewidencji zabytkow:

e dawna wieza ci$nien (po ustaleniu mozliwo$ci jej przebudowy).

Nalezy podkreslic, ze ilosci obiektow koniecznych do rozbiérki w wyniku prac
realizacyjnych, wpisanych do rejestru zabytkdw czy gminnej ewidencji zabytkéw zostata

ograniczona do minimum.
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Fot. 11.1 Budynek magazynu na ul. Sgdowej przeznaczony do rozbiérki [33]

Fot. 11.2 Budynek nastawni i magazyn na ul. Sgdowej przeznaczony do rozbiérki [33]
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Fot. 11.4 Wiadukt kolejowy nad ul. Damrota (w km ok. 317+372 / 31+969) przeznaczony do rozbiérki
[33]
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W ramach planowanego przedsiewziecia nie zostaty zidentyfikowane stanowiska

archeologiczne.

11.2. Dziatania minimalizujgce

W przypadku prac budowlanych prowadzonych bezposrednio na terenie wpisanym do
Rejestru Zabytkéw (a takie prace sg planowane w obszarze odcinka Katowice — Katowice
Szopienice), niezbedne jest uzyskanie pozwolenia i uzgodnienia z Slgskim Wojewddzkim

Konserwatorem Zabytkow.

Ochrona zabytkéw kulturowych przed ujemnym wptywem drgan i wibracji na etapie

eksploatacji zapewniona bedzie poprzez zastosowanie sSrodkow minimalizujgcych takich jak:

e maty antywibracyjne,

e szyny bezstykowe,

e utrzymywanie nawierzchni w dobrym stanie,

e kontrola stanu taboru (dot. w szczegdlnosci deformacji kot) skutkujgca eliminacjg

zdefektowanego taboru.

12. ODDZIALYWANIA POWSTALE W PRZYPADKU
POWSTANIA POWAZNEJ AWARII

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska [1] sg zdarzenia,
w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych
substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi

lub Srodowiska, albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii, rozumiane jest jako zdarzenie, ktére
moze wywotac utrate zycia co najmniej 10 osob, zanieczyszczenie wod powierzchniowych
(tadunek wigkszy od 15 g/cm? w przypadku ropopochodnych oraz wiekszy od 5 g/cm?
w przypadku substancji moggcych zmieni¢ istotnie jakos¢ wdd) na odlegtosci co najmniej 10

km, w przypadku wod biezgcych lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i
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zbiornikébw  wodnych, zagrozenie wod podziemnych (np. przekroczenie norm

zanieczyszczenia ujecia).

Zgodnie z raportem Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska [34] w 2013 roku doszto
na terenie kraju do 84 zdarzen majgcych znamiona powaznej awarii; 21 z nich zwigzane byty
z transportem — z czego 3 zdarzenia miaty miejsce w transporcie kolejowym, co stanowi 14%

wszystkich zdarzeh transportowych.
Ww. zdarzenia polegaty na [35]:
1) wycieku mazutu z cysterny kolejowej po wykolejeniu,
2) wycieku oleju ze zbiornika paliwowego lokomotywy w wyniku wykolejenia,

3) wycieku oleju ze zbiornika paliwowego lokomotywy w wyniku kolizji.

Dla ograniczenia ilosci zdarzen o charakterze powaznych awarii niezwykle istotna jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego, przyczyniajgca sie do redukcji ilosci kolizji
i wykolejen (jak wynika z raportu GIOS zdarzenia zwigzane byly wlasnie z wypadkami
i wykolejeniami, w zadnym przypadku powazna awaria nie byta zwigzana z eksploatacjg
infrastruktury kolejowej w warunkach bezwypadkowych). W ten cel wpisuje sie analizowane
przedsiewziecie — docelowy uktad torowy od przystanku osobowego Katowice Szopienice
Potudniowe do stacji Katowice zakilada przetozenie toréw przeznaczonych dla ruchu
dalekobieznego linii kolejowej Nr 1 pomiedzy tory linii kolejowej Nr 138, a dodatkowa para
nowych torow linii kolejowej Nr 1, przeznaczona dla ruchu podmiejskiego, bedzie torami
skrajnymi. Dzieki takiemu rozwigzaniu pociggi dalekobiezne nie bedg zakiéca¢ ruchu
pociagdéw podmiejskich, tzn. nie bedzie potrzeby przepuszczania pociagdw wyzszej kategorii

(dalekobieznych) przez pociggi nizszej kategorii (podmiejskie).

Dodatkowo zrealizowane bedg dwupoziomowe skrzyzowania, zapewniajgce

bezkolizyjny ruch pociagdéw.
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13. OKRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA
TRANSGRANICZNEGO

Z uwagi na potozenie przedmiotowego przedsiewziecia w znacznej odlegtosci od
granicy panstwa (miasto Katowice) nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia oddziatywania
transgranicznego. Prace budowlane zwigzane z budowa/przebudowa/likwidacji linii
kolejowych bedg prowadzone na terenie stanowigcym obecnie teren zwigzany z infrastrukturg
kolejowg oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie, a wszelkie przeobrazenia w tym obszarze
bedg miaty charakter lokalny i ograniczony. Potencjalne oddziatywania na srodowisko na
etapie eksploatacji bedg ograniczone do terenu samej inwestycji oraz do terenu bezposrednio

do niego przylegtego.

Nie stwierdzono réwniez mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania na
migracje zwierzat, poniewaz analizowany odcinek linii nie Kkoliduje z Kkorytarzami

ekologicznymi o randze miedzynarodowe;.

14. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Nie przewiduje sie wystgpienia konfliktdw spotecznych w zwigzku z realizacjg

przedmiotowe] inwestycji.

Przebudowywane linie kolejowe sg liniami istniejgcymi, a dodatkowo zlokalizowanymi
w terenie silnie zurbanizowanym, jakim jest centrum Katowic. Likwidacja czesci terenéw

kolejowych bedzie miata pozytywny skutek w postaci uwolnienia terenéw dodatkowych.
Nie bedg wyburzane budynki mieszkalne.

W ramach inwestycji przewiduje sie likwidacje szeregu przejs¢ pod torami — ich wykaz
przedstawiono w ponizszej tabeli (tab. 14.1). Z uwagi jednak na fakt, ze juz obecnie przejscia
te sg zamkniete i nieuzytkowane, ich likwidacja nie spowoduje negatywnego skutku w postaci

pogorszenia komunikacji, a raczej bedzie miata pozytywne skutki w sensie estetycznym.
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Tab. 14.1 Wykaz likwidowanych przej$¢ pod torami

Przejscie Kilometraz Powdd likwidaciji

PPT-2 312,985 Przejscie jest nieuzywane, jest zamkniete.

PPT-4 315 703 Przejscie zostaje zlikwidowane, a w jego zastepstwie zostaje

' wybudowane przejscie PPT-3 w km 315,668

PPT-6 317,828 Przejscie jest nieuzywane, jest zamkniete.

PPT-8 317,910 Przejscie jest nieuzywane, jest zamkniete.

PPT-9 317,953 Przejscie jest nieuzywane, jest zamkniete.

PPT-10 317,995 Przejscie jest nieuzywane, jest zamkniete.

15. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Nie przewiduje sie koniecznosci utworzenia Obszaru Ograniczonego Uzytkowania

Z powodu oddziatywan hatasu.

16. ZALECENIA W ZAKRESIE ANALIZY
POREALIZACYJNEJ

Zaleca sie wykonanie porealizacyjnych badan hatasu w terminie ok. 1 roku po

uruchomieniu inwestycji. Badania takie wykonane zostana:

w punktach pomiarowych tozsamych z punktami obserwacji, wyznaczonymi

W niniejszym

raporcie. Podstawa badan: w/w rozporzadzenie Ministra

Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r oraz rozporzgdzenie Ministra Srodowiska

z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu

w Srodowisku.

w oparciu o wymagania normy PN-ISO 10847, dotyczgcej badania skutecznosci

ekranow akustycznych ,in situ”.

Nalezy dodac, iz aktualne przepisy prawne nie wymagajg bezwzglednie przeprowadzenia

badan porealizacyjnych. Jednak z uwagi na duze zakresy niepewnosci, co do rozwoju sytuaciji
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(w szczegolnosci — w odniesieniu do tempa i jakosci wymianu i modernizacji taboru) badania

porealizacyjne sg zdecydowanie rekomendowane.

17. PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

W analizowanym przypadku brak jest odrebnych wymagan w zakresie monitoringu

hatasu.

Jezeli projektowana linia kolejowa (rozumiana tutaj jako suma toréw i ruchu na danym
odcinku, a nie administracyjne oznaczenie numeryczne szlaku kolejowego) osiggnie po
realizacji natezenia ruchu ponad 30 000 przejazdéw pociggdéw w roku, to z uwagi na swe
oddziatlywania akustyczne, powinna zosta¢ objeta cyklicznym monitoringiem hatasu (pomiary
co 5 lat) zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie wymagarn w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajacego

drogg, linig kolejowa, linig tramwajows, lotniskiem, portem.

Tego typu obligatoryjny monitoring regulujg odrebne przepisy.

18. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI, LUK W DANYCH | WSPOLCZESNEJ
WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJAC
RAPORT

Kazdy program do komputerowego obliczania propagacji hatasu, ma okreslong
dokfadnos¢ obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto £1.5 dB. Jest to zwigzane z faktem,
iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz zachowania sie fal
dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100% zgodnego z rzeczywistoscia, jednak
dostepne $rodki sg wystarczajgco doktadne i zgodne z obowigzujgcymi normami,
rozporzadzeniami. Warto$¢ btedu zalezy réwniez od parametréw toréow, a takze od

doktadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.
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Pozyskane dane dotyczace ruchu ulicznego w Katowicach miaty charakter ogdiny.

Powoduje to, ze ocena oddziatywan tgcznych (skumulowanych) ma charakter szacunkowy.

19. PODSUMOWANIE

Na podstawie analiz wykonanych w ramach niniejszego raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko stwierdzono, ze oba analizowane warianty sg poréwnywalne pod wzgledem

oddziatywania na poszczegolne elementy sSrodowiska, jak rowniez na srodowisko jako catos¢.

Nie wystepujg kolizje z obszarami Natura 2000, nie dojdzie rowniez do negatywnego
wptywu na przedmioty ochrony obszarow Natura 2000 ani na spéjnosc¢ i integralnosc sieci

tych obszaréw.

Realizacja planowanej przebudowy nie spowoduje zagrozenia nieosiggniecia celéw
srodowiskowych okreslonych dla dorzecza Wisty zaréwno w odniesieniu do Jednolitych
Czesci Wéd Powierzchniowych (JCWP), jak i Jednolitych Czesci Wod Podziemnych
(JCWPd). Nie przewiduje sie bowiem ingerencji w koryta ciekdéw, powstania lejow depresiji,
ktére mogtyby poprzez drenowanie ciekdw wptywaé na nie w sposoéb ilosciowy, ani emis;ji

zanieczyszczeh zagrazajgcych wodom w aspekcie jakosciowym.

Planowana inwestycja nie przyczyni sie do zmian klimatu, za$ jej realizacja zostanie

zaprojektowana w sposéb zapewniajgcy adaptacje do zachodzacych zmian klimatu.

Planowana inwestycja przyczyni sie do poprawy bezpieczehstwa ruchu kolejowego
(poprzez likwidacje przeplotéw), jak rowniez bezpieczehstwa podrdéznych (poprzez objecie

monitoringiem staciji i przej$¢ dla pieszych pod torami). Poprawi komfort podrézy.

Biorac pod uwage wyniki analiz stwierdzono, ze inwestycja powinna zostaé
zrealizowana, natomiast o wyborze wariantu realizacji powinny zadecydowaé¢ wzgledy
ekonomiczne, jako ze oba analizowane warianty sg poréwnywalne pod wzgledem

oddzialywania na srodowisko.
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