COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

REZUMAT NONTEHNIC

Pentru proiectul AUTOSTRADA SEBES - TURDA" s-a emis actul de reglementare Acord de Mediu
RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013. Acordul de Mediu RO-
ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 si a fost emis in scopul stabilirii conditiilor si
a masurilor pentru protectia mediului care trebuie respectate pentru realizarea proiectului. De

asemenea la acest acord au fost emise urmatoarele Anexe; Anexa din 11.033.2015 si Anexa din
16.07.2015

TITULAR:
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A.
B-dul Dinicu Golescu nr.38, cod 010873, Bucuresti, Sector 1
Tel :021/2643200; Fax: 021/312.09.84
email: office@andnet.ro

www.cnadnr.ro

Amplasament proicct

Autostrada Sebes - Turda traverscazi judefele Alba si Cluj pe o lungime totala de 70 km, repartizata
dupa cum urmeazi:

7 Judetul Alba — L= 62,1 km (municipiile: Alba lulia, Sebes, Aiud, Teius si comunele: Ciugud,
Santimbru, Galda de Jos, Miraslau, Unirea, Radesti)

# Judeul Cluj - L= 7,9 km (localitatie: Moldovenesti, Mihai Viteazu, Calarasi).

Scop si necesitate
Autostrada Scbes ~Turda are o lungime de 70 km si asigurd o legdturd rapida si in siguran{a intre zona
de Nord — Vest a drii §i zona de Sud a acesteia, intre coridoarele Nadlac — Bucuresti — Constania si
Bors — Bucuresli, facilitind astfel desl@surarea traficului pe urmitoarele relafii:
» Zonade Nord — Vesl a (arii si Europa de Nord pe de o parte si zona de Sud a (irii (Oltenia) si
Balcanii pe de alti parie;
* Zonade Vest a (arii (Banal) si zona de Centru si Est a (arii (dircctia Targu Mures - lagi).

Autostrada Sebes - Turda se desprinde la km 0+000, printr-un nod rutier, de autostrada Nidlac

Sibiu, scctiunca Sebes — Deva (parie a tronsonului Oristic — Sibiu).

Autostrada Nédiac - Sibiu face parte din coridorul IV TEN-T (din rejeaua trans-curopeani de
transporturi), coridor ce traverscaza teritoriul Romaniei pomind de la Nadlac (granifa cu Ungaria) la
Pitesti, realizand legituri cu oragul Constanta, Perioada de exccutic a lucririlor este estimatd la trei ani
pe intreaga lungime a autostrizii, iar autostrada va fi functionala incepind cu 2016. Tronsonul Oristie
— Sibiu, care cuprinde sccfiunca Sebes — Deva, s-a finalizat in anul 2014,

Autostrada Sebeg - Turda se leagé la autostrada Nadlac — Sibiu prin bretelele nodului de la Scbes.

La final, autostrada Scbes - Turda sc leag printr-un nod rutier la autostrada Transilvania, respectiv la
sectorul 2B Campia Turzti — Cluj Vest (Gildu) al acesleia.

Scctorul 2B al Autostrizii Transilvania are o lungime de 54 km si se afl in executic, dar sectorul la
carc se va lega autostrada Scbeg — Turda, este deja executat.

In prezent, condiliile dificile de circulalie pe drumurile din aria de influenia a autostrazii conduc la
sporirea timpului de parcurgere a distanielor si la un consum mirit de carburanti, deci la pierderi
economice.

Autostrada Sebes-Turda va prelua o parte din traficul care in prezent se desfigoara pe re(eana de
drumuri existente,
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Avantajele implementdrii acestui proiect sunt;

® vileza crescutd a traficului prin folosirea unui sector de autostradd, cu vitezele legale si medii
aferente, in locul unui sector de drum nafional. Acest lucru conduce la reducerea costurilor
de céildforie, aldl pentru pasageri, cdt §i pentru transportul de marfé.
condifiile de sigurantd ale traficului sunt in mod vizibil imbunddifite.
cregterea calitdfii viefii locvitorilor localitdfilor traversate de drumurile din zona de influentdi
a autostrazii, ca urmare a reducerii poludirii aerului §i a zgomotului printr-o circulafie mai
Juenta si in special prin preluarea umdi volum important de trafic de catre antostrada Sebes

Turda.

Obicctivul global al Programului Operational Sectorial Transport (POS — T) este promovarea unui
sisiem de transport durabil in Roménia, care s3 faciliteze transportul in condilii de siguran{a, rapid si
eficient, pentru persoane §i mirfuri, cu un nivel de servicii la standarde curopene, la nivel national,
curopean, in cadrul Europei, intre si in cadrul regiunilor din Romania.

De asemenca, obicctivele specifice urmiresc;

» Promovarea in Romania a transporturilor internationale si de tranzil pentru persoane si
mirfuri, asigurdnd conexiuni eficiente pentru Portul Constan{a, precum §i transportul de
tranzit dinspre Uniunea Europeana citre sud, prin modernizarca si dezvollarea axelor
prioritare TEN-T, aplicind misurile necesare pentru proteclia mediului;

e Promovarea transportului eficient al persoanelor §i mirfurilor intre regiunile din Roménia,
precum si transferul din zonele mai indepértate citre axele prioritare de transport, prin
modernizarea §i dezvoltarea retelelor TEN-T si nationale, conform principiilor de dezvoltare
durabila;

* Promovarea dezvoltirii unui sistem de transpori cchilibrat pe moduri, bazat pe avantajul
competitiv al fiecirui mod de transport, incurajind dezvoltarea transportului feroviar, naval si
intermodal;

¢ Sprijinirca dezvoltérii durabile a transporturilor prin minimizarea efectelor adverse ale
aclivitdfii de transport asupra mediului si prin creglerea sigurantei traficului i a sanata
publice.

Proiectul , Autostrada Sebes” sc incadreaza in categoria de proiecte c¢ sc finantcaza prin Programul
Operational Sectorial Transporturi (POS-T) 2007-2013 Axa Prioritari | — , Modernizarea si
dezvoltarea axelor prioritare TEN-T in scopul dezvoltdrii unui sistem de transport durabil §i integrarii
acestuia cu refelele de transport ale UL, Domeniul major de interventic 1.1 -, Modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii rutiere de pe axa prioritard TEN-T 7 precum si conexiunile cu aceasta™.
Accastd investijic este inclusd in Programul Operaional Sectorial Transport 2007 — 2013, aprobat in
2007 i modifical in aprilic 2013, prin extinderea arici de eligibilitatc a Axci prioritare 1, Domeniul
major de intervenjic - DMI 1.1.

Obiectivul general al acestei axe prioritare este

* si intarcascd cocziunca teritoriald dintre Romdnia si statele membre UE, prin reducerea
scmnificativa a timpilor de parcurs, cu imbunitatirea siguraniei si a calitdii serviciilor spre
destinatiile principale, la nivel national si European, atdt pentru pasageri cil §i pentry bunuri.
de-a lungul axelor prioritare TEN-T nr.7, 18 si 22,

Domeniul major de interventic 1.1 sc focalizeazi pe dezvoltarea de autostrizi (Axa prioritar TEN-T
nr.7 §i conexiunile cu aceasta axd).

Infrastructura imbunitilita pe axcle prioritare TEN-T duc la cregterea posibilititii de intensificare a
traficului din Asia prin Marca Neagra, Constanta fiind principalul port de intrare in Europa.

Obiectivul general al proicctului il reprezinti realizarea unei legdturi rapide si in siguran(a intre
e zona de Nord - Vest a {drii si zona de Sud a acesteia,
» intre coridoarele Nidlac -~ Bucuresli - Constania si Bors -~ Bucuresti.

Prin implementarea proiectului societatea beneficiazd atdt de avantaje cdt si de dezavantaje.
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Avantajele aduse de realizarea acestui proiect se pot enumera:
e pe durata realiziivii proiectului:
> crearea unui numdr de locuri de munci temporare;

e pe durata de viagh a proiectului:

# transferarea traficului rutier de tranzit in afara zonei urbane, ccea ce va conduce la diminuarea
efectelor negative ale traficului asupra vicii sociale a locuitorilor in localitiile de pe trascul
drumurilor de pe care traficul este preluat de autostrad si realizarca unor legituri rutiere
optime din punct de vedere al distan|elor de transport, al vilezei de deplasare si al costurilor
transporturilor;

# reducerea emisiilor de poluanti evacuali in atmosferd si implicit a concentratiilor de poluanii
in aer i a nivelului de zgomot pe strizile din localititile de pe care autostrada va atrage trafic
greu §i de tranzit; acest impact pozitiv se va manifesta pe termen lung;

> reducerca numirului de accidente datoritd transferani traficului de tranzit de pe sectoare

urbane si rurale ale unui drum national, caracterizal de o incidenti crescutd a numarului de

accidente, pe un seclor de aulostradd, caracterizat de condifii de siguran(d a circulalici net
superioare;

dezvoltarea economici si sociala a zonelor traversate de drum;

» cregterea eficicnici encrgetice prin optimizarea consumului de combustibil si produse
petrolicre pe kilometru parcurs;

» crearea unui numir de locuri de munca definitive pe perioada de operare a investitici pentru
personalul care va deservi centrele de intrefinere, monilorizare si control, precum si spatiile de
servicil create.

X

Dezavantajele aduse de realizarea acestui proiect se pot enumera:

e pe durata realizirii proiectului:

» ingreunarca desfasurdrii traficului rutier datorita implementirii proiectului, ceea ce va duce la
cresterea duratei cilétoriilor §i a cheltuiclilor de operare a vehiculelor datorate perturbarii
circulafici normale;

» emisia de noxe §i zgomot generaie de masinile si utilajale necesarc implementrii proiectului;

~ ocuparea unor supralete de teren care in prezent au alic folosinie elc.

s pe durata de viati a proiectului:

» se va schimba folosin|a actuala a unor terenuri: nu sc vor produce degradari ale solului,
deoarece emisiile de substan{e poluante nu vor depasi normele admisc;

cresterea nivelului de zgomot in vecindlalca autostrizii; pentru incadrarca nivelului de zgomot
in limita admisibild, au fost previzute panouri antifonice cu inal{imea de 3 m; inaljimca
panourilor a fost aleasa in functie de distan{a faii de zonele locuite.

Y

Totusi, santierul reprezintd o ctapd cu durati limitatd §i se considerd ca echilibrul natural va fi asigurat
dupi incetarca lucririlor.

In mod evident, beneficiile aduse de realizarea acestui proiect sunt mai numeroase decit dezavantajele,
crearea unei reiele de transport corespunzitoare conducind la ridicarea standardului de viai al
locuitorilor acestei zone prin dezvoltarea economicd a zonet.

Pentru realizarea proiectului traseul autostrazii Sebes ~Turda a fost impartit in 4 loturi astfel:

Lot]l-km 0+000-km 17+000
Lot2 - km 174000 - km 41+250
Lot 3 -km 41+250 - km 53+700
Lot4 - km 53+700 - km 70+000
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Avand in vedere vizitele realizate in teren, studiile realizate pe perioada elaborarii Declaratiei de
proiectare si Proiectele tehnice pentru loturile 1, 2,3 si 4 a fost necesara realizarea unor modificari
fata de studiul de fezabilitate ce a stat la baza emiterii acordului de mediu nr. RO-
ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013 pentru proiectul * Autostrada Scbes-Turda.
si anexele din 11.03.2015 si din 16.07.2015

Modificarile aduse proiectului

Lot 1 - km 0-+000 - km__17-+000

In urma finalizarii lucrarilor de proiectare a autostrazii Sebes-Turda lot], sectiunea A, km 0+300 —
km 14+000, au fost facute modificari fata de studiul de fezabilitate pe baza caruia s-a obtinut actul de
reglementare.

inlrcgul Lot 1 a fost structurat in trei sectiuni de proicctare distincte:
- Scctiunea A — toale lucririle cuprinse in intervalul km 0+300 - km 14+000.

- Sectiunea B - toate lucririle cuprinse in intervalul km 144000 — km 17+000.
- Sectiunea C - toale lucrarile cuprinse in intervalul km 0+000 — km 0+300 si cele aferente
Nodului Ruticer Sebes.

Prezenta documentatie se refera la modificarile survenite pe sectiunea A.
Traseul in plan

Traseul tronsonului de autostrada Lot 1 nu s-a modificat fata de traseul reglementat prin Acord de
Mediu RO-ANPM/nr.01/30.06.2009 revizuit in data de 31.10.2013.

Descrierea traseului autostrazii avand in vedere noile pozitii kilometrice si lungimile structurilor

Pe Sectiunca A km 0+300 — km 14+000 a sectorului de autostradd SEBES - TURDA, LOT 1 km
0+000 - km 17+000 s-a adoptat o viteza de proiectare de 120 km/h. Elementele geometrice ale
traseului in plan corespund dezvoltarii vitezei de proiectare.

Inceputul traseului autostrazii Sebes ~ Turda, km 04000 se afla pe teritoriul administrativ al
Municipiului Sebes, in partea de nord, nord-vest a acestuia. In acest punct autostrada Scbes — Turda se
desprinde, printr-un nod rutier, din Autostrada Al.

Dupa desprinderea din Awtostrada A1, in zona km 04300 (rascul autostrizii strabate o zona plata, prin
nord-vestul localitafii Lancrim, urmand ca in zona km [+450 sa intersecteze drumul national DN 1 (E
81), prin intermediul unui pasaj pe DN1 peste autostrada la km 14495 cu lungimea de 78.96 m.

Traseul autostrazii se inscrie pe un aliniament sud-vest — nord-est, pentru ¢a in zona km 3+050 sa
traverseze Raul Sebes, prin intermediul unui Pod peste Raul Sebes, la km 3+124, cu o lungime de 144
m. Imediat dupa traversarca Raului Scbes, trascul autostrizii patrunde in aria administrativa a
Municipiului Alba lulia.

In cadrul scctiunii A este prevazuld realizarea a doua parcari de scurta durata, cate una pentru fiecare
sens de circulatie astfel la km 4+200 parcare de scurta durata, stanga si la km 4+500 parcare de scurta
durata, dreapta.
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In continuare autostrada traverseaza in zona km 5+450 localitatea Oarda, prin intermediul unui pasaj
inferior la km 5+307.75, avand lungimea de 38.01 m, precum §i Valea Negru, prin intermediul unui
pod la km 5+575.69, in lungime 122.03 m.

Inainte de a traversa cea mai importanta artera hidrografica a zonei, Raul Mures, autostrada
intersecteaza drumul judetean DJ 107C, prin intermediul unui pasaj peste DJ 107C la km 6+867.36,
cu lungime de 56.82 m. Acest drum judetean asigura legatura dintre drumul national si european DN 1
(E 81) si localitatile Oarda, Dumbrava si Ciugud.

Dupa traversarea Raului Mures si, implicit, a digului de aparare impotriva inundatiilor prin
intermediul unui pod cu o lungime de 622.41 m, la km 7+194.36, traseul autostrizii urmeaza in
continuare lunca majora aflata pe partea dreapta a Raului Mures.

In zona km 7+800 este prevazut nodul rutier Alba lulia Sud cu proiectarea unei bretele ce asigura
legatura cu drumul national si european DN 1 (E 81), transpus in Varianta de Ocolire a Municipiului
Alba Iulia, precum si cu Municipiul Alba Iulia (Alba lulia Sud).

In zona km 9+600 traseul autostrada traverseaza Raul Ampoi si digul de aparare impotriva
inundatiilor, prin intermediul unui pod cu lungimea de 216 m, la km 9+776.74.

In continuare, Autostrada Sebes — Turda strabate sesul larg al luncii de pe partea dreapta a Raului
Mures, intersectind, in zona km 11+260, drumul judetean DJ 107 printr-un pasaj inferior cu lungimea
de 46.15 m, la km 11+285.

Mai departe, autostrada strabate sesul depresionar aflat la nord-est de municipiul Alba Iulia si la est de
localitatea Barabant, intersectand mai multe retele electrice de inalta tensiune.

La km 13+130 autostrada traverseaza un drum de exploatare prin intermediul unui pasaj cu o lungime
de 43.7 m, iar la km 13+489.83 autostrada traverseaza un canal prin intermediul unui ped cu lungimea
de 43.68 m.

Profilul longitudinal

¢ Razele de racordare minime la racordarile in plan vertical sunt de 10.000 m

e Declivitatea maxima admisas-a modificat de la 5% la 4% corespunzatoare vitezei de
proiectare de 120 km/h

* S-aurmarit sa se adopte declivitati de minim 0,3% fata de 0,5%, pentru a se asigura evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale {(in zona profilelor cu dever zero, intre curbele de sens
contrar, care se amenajeaza, declivitatea va fi de min. 0,5%)

* Raza minima adoptata in cazul racordarii verticale convexe este de 12.000 m si de 6.000 m
fata de 4400m in cazul racordarii concave, in conformitate cu normele TEM si al normativului
de autostrazi PD 162-2002.

Structura rutiera

Pentru autosirada Sebes-Turda sc va lolosi “structura rutiera semirigida”cu mentiunca ca
dimensionarea a fost facuta pentru o perioada de perspectiva de 20 ani (2015-2035) fata de 15 ani in
acordul de mediu.

Structura semirigida:
v" 4 cm beton asfaltic MAS 16

Page 137 of 163



COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

¥" 6 cm binder de criblura BAD 25
v" 10 cm mixturd asfaltica densa AB 23
v 22 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri fata de 25 cm din acordul de
mediu
v" 30 cm balast,
v 15 em strat de forma din pamanturi coezive tratale cu lianti hidraulici rutieri fata de 20cm din
acordul de mediu
Modificarile fiind :
¢ marirea perioadei pentru care a fost facuta dimensionarea structurii rutiere semirigide
dela 15 la 20 ani;
* miscorarea stratului de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri de la 25
cm la 22cm;

* micsorarea stratului de forma din pamanturi coezive tratate cu lianti hidraulici rutieri
de la 20cm la 15cm

Noduri rutiere pentru lot 1 Autostrada Sebes — Turda, Sectiunea A, km 0+300 — km 14+000
® schimbare pozitie
Restabiliri legaturi rutiere — schimbare pozitie
Relocari drumuri locale - schimbare pozitie, modificare lungimi
Paduri, pasaje, viaducte- schimbare pozitie, modificare lungimi
Lucrari hidrotehnice - Lucrari de protectic de taluz cu pereu din beton
Modificari de pozitie si lungime, conform tabelului de mai sus
Lucrari de protectie albie cu pereu din beton si saltea din gabioane
Pe zonele unde sunt necesare lucrari de dirijare a cursurilor de apa, amonte si/sau aval de poduri au
fost prevazute lucrari de protectie ale albiilor.
Modificari de pozitie si lungime,
Recalibrari si devieri ale albiei Modificari de pozitie si lungime.
Dotari ale autestrazii
Pe traseul autostrazii au fost prevazute urmatoarele dotari:

s  km 4+020 - km 4+440 - parcare scurta durata- stanga
*  km 4+280 - km 4+700 ~ parcare scurta durata - dreapta
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Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate.
Retelele de utilitati care vor fi protejate sau relocate comparat cu cele din acordul de mediu si proiectul

tehnic sunt trecute in anexa.
Modificarile sunt la pozitia de protejare sau relocare.

Suprafata totala a imobilelor afectate de proiect este de 1.149.823,37 mp

Lot 2 - km 17+000 - km 41+250
Lotul 2 al autostrazii a fost impartit in 3 sectoare dupa cum urmeaza:
Sector 1:
{a) de 1a km 17+000 — km 22+500 si
(b) de la km 25+300 la km 26+100
Lungimea Sectorului 1 este de 6300m
Sector 2:

{a) de la km 22+500 - km 25+300 si
(b) de la km 26+100 la km 35+000

Lungimea Sectorului 2 este de 11700m
Sector 3:
de la km 35+000 la km 41+250

Lungimea Sectorului 3 este de 6250m

Descrierea traseului autostrazii

Lotul 2 al Autostrazii Sebes-Turda traverseaza teritoriul administrativ al Judetului Alba, iar Certificatul
de Urbanism nr. 72/20.06.2013 emis de Consiliul Judeiean Alba arc termen de valabilitaie pana la finalizarea
executiei lucranlor .

Amplasamentul Lotului 2 al Autostrazii Sebes-Turda (conform Certificatului de
Urbanism) este pozitionat pe teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru (km 174250 - km 20+840)

- Comunei Galda de Jos (km 20+840 — km 26+080)

- Orasului Teius (km 26+080 — km 33-+750)

- Municipiului Ajud (km 33+750 - km 36+250; km 38+500 — km 41+250)
- Comunei Radesti (km 36+750 — km 38+500)
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Traseul Sectorului I:

() de la km 17+000 — km 22+500 si (b} de la km 25+300 la km 26+100

pargurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale

- Comunei Santimbrn
- Comunei Galda de Jos
- Orasului Teius

lar in ce priveste traseul Sectorului 1:

(a) dela km 17-+000 - km 22+500 si (b) de la km 25+300 Ia km 26+100

acesta parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Comunei Santimbru
- Comunei Galda de Jos
= Orasului Teius

Incepand cu zona km 17+000, traseul viitoarei autostrazi patrunde in aria administrativa a
comunei Santimbru. La km 17+614.05, se traverseaza cu un pasaj superior calea ferata ingusta din
zona statiei CF Santimbru si un drum de exploatare si de acces la cariera de argila (sud-vest comuna
Santimbru) asigurand si zone de trecere spre pasuni.

In continuare va traversa suprafete viticole, pomicole si pasuni, in cadrul unui aliniament
paralel cu drumul national si european DN1 (E81), la vest si nord-vest de comuna Santimbru. Axul
proiectului se afla la o distanta ce variaza de la 150 la 500 m fata de arealul rural al comunei
Santimbru, trecand apoi pe la baza Dealului Santimbru (443 m), in zona cuprinsa intre km 17+800 si
km 20+300.

De la km 19+440, intra in aria administrativa a comunei Galda de Jos, traversand mai intai
peste un drum de exploatare (la km 19+480), dupa care la km 204335 autostrada traverseaza drumul
national si european DN1 (E81) printr-un pasaj avand deschiderea de 40 m. La km 204600, exista un
drum local din drumul national DN1 (E81) care este traversat prin intermediul unui pasaj, dupa care
proiectul traverseaza Paraul Galda in zona km 21+265. Paraul Galda isi are obarsia in Muntii
Trascaului si reprezinta un afluent de dreapta al Raului Mures, confluenta acestora fiind in apropierea
localitatii Santimbru. In continuare autrostrada strabate zona plata, depresionara din cadrul Culoarului
Muresului trecand pe la sud-vest de orasul Teius.

Traseul Sectorului 2:

(a) de la km 224500 ~ km 25+300 si (b) de la km 26+100 la km 35+000

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

= Comunei Galda de Jos
= Orasului Teius
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(a) de la km 22+500 — km 25+300:

Aliniamentul traseului parcurge o zona plata, depresionara din cadrul Culoarului Muresului
trecand pe la sud-est de orasul Teius. Pe acest sector de drum este amplasat spatiul de servicii tip S3,
alternativ pe partea stanga in zona km 22+800 si pe partea dreapta in zona km 23+400.

In zona km 24+550 autostrada va fi traversata de drumul judetean DJ 107H, prin intermediul
unui pasaj, in zona numila ,la Spini” (234 m), la nord-vest de localitatea Coslariu Nou si la sud de
orasul Tejus,

Drumul judetean DJ 107H asigura legatura intre drumul national 14B, statia CF Coslariu Nou
si localitatile aflate la vest de proiectul autostrazii, respectiv catre Galda de Jos si Ighiu.  In zona
Coslariu Nou — sud Teius, exista un nod de cale ferata.

Acest nod asigura intersectia a doua magistrale feroviare importante:

- CF 300 (Bucuresti - Ploiesti Vest — Brasov - Sighisoara - Teius — Cluj Napoca —
Oradea — Episcopia Bihor)
- CF 200 A (Teius — Coslariu - Alba Iulia — Vintu de Jos - si legatura cu CF 200)

Incepand cu zona km 24+660 traseul patrunde in aria administrativa a orasului Teius,
traversand prin intermediul unui pasaj la km 25+100 peste CF LFI UNICOM L200 km 401+506 (linie
simpla, industriala, neelectrificata) in zona de triaj Coslariu.

(b) de la km 26+100 la km 35+000;

Traseul continua strabatand periferia sudica si estica a orasului Teius traversand la km
264350, prin intermediul unui pasaj cu trei deschideri, linin CF300 simpla electrificata la km
398+376 si linia CF201 dubla clectrificata la km 400+858, precum si Paraul Geoagiului ce va fi
traversat de autostrada la km 26+550 cu un pod prevazut cu o deschidere. Acest parau are bazinul
colector in zona inalta a Muntilor Trascaului, strabate valea cu acelasi nume si ajunge jos in Culoarul
depresionar  al Muresului, trecand prin orasul Teius si constituind un afluent de dreapta al Raului
Mures.

Aria urbana a orasului Teius este ocolita pe la est, distanta fata de aceasta fiind variabila, intre
50 si 650 m, iar zona de triaj si statia CF Teius aflata la vest fata de axul proiectului (zona km 28+800)
sunt situate la distanta mult mai mare.

Desfasurarea traseului continua paralel cu calea ferata CF 300, initial la o distanta mai mare de
600 m datorita curbei pe care o descrie autostrada in ocolirea orasului Teius, distanta reducandu-se
apoi treptat la 200 m — 250 m.

Urmeaza apoi o intersectie a viitoarei autostrazi cu drumul comunal 19 amenajata cu un pasaj

superior in zona km 29+050. DC 19 asigura legatura orasului Teius cu localitatile Petelca si Capud,
aflate pe malul stang al Raului Mures.
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In continuare va fi strabatuta o zona plata de lunca, cu o succesiune de pasuni si terenuri
arabile, intre care se afla ,.Pasunea din Glod” si ..In Telini” urmand mai apoi o intersectie cu drumul
comunal 17, care la km 31+130, va subtraversa autostrada printr-un pasaj. DC 17 asigura legatura
drumul national si european DN 1 (E81) cu localitatea Beldiu de pe malul drept al Muresului.

In zona km 32+000, pe partea stanga, la vest de proiectul viitoarei autostrazi si de calea ferata
se individualizeaza in relief inaltimile podurilor piemontane si a teraselor fluviatile, asa cum este
»Podul Garbovei” si ,In coasta™. In acceasi zona, intre km 324000 si km 33+000, de pe partea cealalta
a drumului, catre est, intr-un cot al unui meandru, in zona numita ,,Beldiu”, albia minora a Raului
Mures se afla la o distanta fata de viitoarea autostrada, de aproximativ 300 m.

De la km 32+340 traseul patrunde in aria administrativa a Municipiului Aiud pana in zona km
34+790, zona podului peste Raul Mures,

Podul Garbova este prevazut la km 33+600, zona unde traseul se inscrie intr-o curba de
dreapta, catre nord-est, dupa care urmeaza traversarea Raului Mures, la aproximativ 760 m fata de
localitatea Tifra.

Aspectul peisagistic este dat de contrastul intre zona inalta care se afla pozitionata la vest de
proiectul autostrazii si albia minora (joasa) a Raului Mures, care in aceasta zona prezinta o serie de
meandre specifice reliefului fluviatil. La km 34+000 traseul proiectului se afla la distanta minima de
900 m fata de ariile naturale SCI Trascaului ROSCI0253 si SPA Muntii Trascaului ROSPA0087,
arii naturale protejate aflate catre nord-vest fata de proiectul autostrazii.

Raul Mures este prevazut a fi traversat de pe partea dreapta, pe partea stanga a acestuia prin
intermediul unui pod aflat 1a km 34+750. Din aceasta zona traseul intra in aria administrativa a
comunci Radesti.

Traseul Sectorului 3:

de la km 35+000 la km 41+250

parcurge teritoriile administrative (intravilan si extravilan) ale:

- Mounicipiului Aiud
- Comunci Radesti

Pe portiunea de traseu cuprinsa intre km 35+000 si km 40+000 autostrada va fi traversata de
trei pasaje pentru urmatoarele cai de comunicatie: DJ 142L la km 35+680 in proiectul ilustrativ,
reamplasat la km 36+600 in zona Fabricii de mobila Radesti, restabilire drum agricol la km 37+820
si (din nou) DJ 142L la km 40+100.

Drumul judetean 142L, asigura legatura intre localitatile Mihalt la sud si comuna Radesti,

Sancrai, dupa care la km 39+430 viitoarea autostrada va traversa prin intermediul unui pod Paraul
Secadasului.
Raul Mures va fi traversat din nou de traseul autostrazii Sebes-Turda prin intermediul unui pod in
zona km 40+200, zona aflata in vecinatatea nord-vestica a localitatii Sancrai, respectiv la sud-est de
Municipiul Aiud, astfel incat, traseul proiectului se inscrie pe un aliniament situat pe partea dreapta a
Raului Mures, ocolind pe la est, nord-est Municipiul Ajud.
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Lotul 2 al autostrazii Sebes — Turda are ca punct final, km 414250, (inainte de drumul judetean
107E, drum care face legatura cu Municipiul Aiud).

Pentru uncle specii (amfibicni si reptile) este posibila tendinga de migrare cétre riul Murcs.

In zona sunt previizute podetein general eu deschiderea de 5 m.

Modificarile aduse proiectului la aceasta sectiune constau in :

-

Y

scurtarea pasajului peste autostrada, de la pozitia kilometrica 24+550, (cu 3 deschideri: 26
m+32 m+26 m), de la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere
de 40 m),

despartirea structurii de la km 25+100 pasaj peste CF LFI UNICOM si vale, (cu 6 deschideri:
36.50m +4x40.50m+36.50m), cu lungimea totala de 235 m, in doua structuri separate si
anume:

- pod al autostrazii peste canal ANIF la km 25+053 (cu o deschidere de

15 m}, cu lungimea totala de 55.07 m;

- pasaj al autostrazii peste cale ferata industriala lakm 25+087,25 (cu 3 deschideri:
31.50 m+41 m+31.50 m) si lungimea totala de 112.20 m

despartirea structurii de la km 26+350 pasaj peste CF300 si 201A si paraul Geoagiului  (cu
7 deschideri 3x40.50 m+50 m+70 m+50 m+40.50 m), cu lungimea totala de 464.90 m in doua
structuri separate si anume:

- pasaj al autostrazii peste magistralele de cale ferata CF300 si CF201 (trei linii de
cale ferata electrificate)km 26+253,75 (cu 3 deschideri: 50.50 m+80 m+75.50 m) cu
lungimea totala de 217.00 m

- pod pe autostrada peste Paraul Geoagiului la km 26+550 (o deschidere de 40 m) cu
lungimea totala de 63.30 m

pasaj nou peste autostrada, pe drum de acces local la km 27+120 (cu o deschidere de 40
m) si lungimea totala de 62.20 m

pasaj nou peste autostrada, pe drum agricol km 27+770 (cu o deschidere de 40 m) si lungimea
totala de 62.20 m

scurtarea pasajului peste autostrada de la km 29+050 (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26 m), de
la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

modificarea pozitiei kilometrice a pasajului peste autostrada de la km 33+000 la km 32+900 si
scurtarea pasajului (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26 m), de la lungimea totala de 94.60 m, la
lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

pasaj nou inferior, pe drum local km 33+720 cu o deschidere de 8.20m
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» scurtarea podului peste Raul Mures de la km 34+750, avand pozitia la km 34+750 (cu 6
deschideri: 2x40.50m+50m+70m+50m+40.50m) de la lungimea totala 304.70 m, la lungimea
totala de 283.65 m (5 deschideri 45.50m+50m-+80m+50m+45.50m)

> scurtarea pasajului peste autostrada de la km 35+680 (cu 3 deschideri: 26 m+32 m+26 m), de
la lungimea totala de 94.60 m, la lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m) si
reamplasarea la km 35+600.

> scurtarea podului peste Paraul Secadasului km 39+430 (cu o deschidere de 30.50 m) in
lungime totala de 40.60 m la lungimea totala de 32.10 m (o deschidere de 26 m)

» transformarea pasajului inferior de la km 39+580 (cu o deschidere de 8 m) cu lungimea totala
de 9.80 m in pasaj superior cu lungimea totala de 62.20 m (o deschidere de 40 m).

> pasaj nou peste autostrada, pe drum judetean (DJ 142L) la km 40+100 cu lungimea totala de
62.20 m (o deschidere de 40 m)

> scurtarea podului peste Raul Mures de la km 404200 (cu 19 deschideri:
8x40.50m+350m+70m+50m+8x40.50m) de la lungimea totala 683.20 m, la lungimea totala de
213.40 m (4 deschideri 45.00m+55m+55m+45.00m)

» modificare pozitie pod peste Paraul Garbova km 33+600 ( cu 2 deschideri 2x21,5m) la pozitia
km 33+575 si marirea lungimii de la 55,35m la 56,95m.

Lot 3 - km 41+250 - km 53+700

Descrierea traseului

Lotul 3 al autostrazii Sebes-Turda incepe la km 41+250 pe teritoriul administrativ al
municipiului Aiud si are o lungime totala de 12,450 km.In zona km 41+400 traseul autostrazii
intalneste drumul judetean DJ 107E pe care il traverseaza prin intermediul unui pasaj.

Autostrada Sebes-Turda strabate zona limitrofa municipiului Aiud, ocolind arealul acestuia pe la
est si nord-est si trece prin vecinatatea unei zone industriale a municipiului. In aceasta zona autostrada
intersecteaza un drum local la km 42+500, o vale la km 42+726 si inca un drum local la km 42+900.

La km 43+260 autostrada trece peste paraul Aiudului, si un drum local ( km 42+320).La km
44+730 se amenajeaza Nod Rutier Aiud Nord cu acces direct in drumul national DN 1(E81), zona din
care, traseul autostrazii se indreapta catre nord- nord-vest unde traverseaza Raul Mures la km
45+600.Traseul autostrazii continua printre localitatile Pagida la vest si Gamabs la vest-sud-vest si
intersecteaza drumul comunal DC 10 la km 46+326 si km 47+280.

In zona km 46+600 pe partea dreapta, respectiv km 46+800 pe partea stanga, sunt prevazute
doua spatii de servicii de tip S1. In continuare aliniamentul Aulostrazii Sebes-Turda se indreapta catre
nord-vest, traversand raul Mures pentru a doua oara la km 49+345.Traseul autostrazii traverseaza prin
intermediul unui pasaj peste calea ferata CF 300 la km 50+220, dupa care, la mica distanta, urmeaza
un alt pasaj peste drumul national DN 1(E 81), la km 50+733.
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Dupa traversarea raului Mures, traseul autostrazii urca, aliniamentul fiind paralel cu drumul
national DN 1 ( E81) si cu calea ferata CF 300, traversand coastele Dealului Gabrianu in zona km
51+000, iar apoi a unui drum local, km 514380 si a unei vai cu acelasi numa la km 51+405.

La km 52+313 autostrada este supratraversata de catre un drum local.Intre localitatea Inoc si
Decea se va amenaja un nod rutier tip trompeta simpla la km 534215 care va asigura legatura cu
localitatile riverane prin in termediul drumului national DN1.

Modificarile aduse proiectului sunt urmatoarele:
1. Profilul longitudinal

Linia rosie se modifica prin adaptarea la terenul existent, cu conditia mentinerii inaltimii
minime a rambleului de 1,5m.

2. Structura rutiera

e Structura rutiera avuta in vedere este una de tip semirigid echivalenta cu cea prevazuta in
cadrul proiectului ilustrativ,

e Struclura rutierd a [ost dimensionatd in conformitale cu "Normativul pentru dimensionarea
structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” - PD 177-2001

» Structura rutiera a fost dimensionata si verificata la actiunea fenomenului de inghet-dezghet,
conform STAS 1709/1 si STAS 1709/2.

e  Structura ruticrd semirigida adoptati este urmitoarca:

1a. Sistem rutier autostrada (Tipuri de pamant P3,P4)

4cm MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de uzuri

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

8cm AB 23 anrobat bituminos cu criblura, in strat de bazi

28cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

v min. 45cm balast, in strat inferior de fundatie

v' Strat de forma din pamanturi coczive tratate cu var (30cm) si piméant de fundare

ASRNIENEN

In zona mediana:

4cm BA 16 beton asfaltic

12cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

30 cm umplutura cu materiale granulare

min. 45cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pimant de fundare

Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m, sistemul rutier de pe zona mediana va fi identic
cu cel de pe calea curenta.

ANENENENENEN

2a. Sistem rutier autostrada (Tipuri de pamant P5)
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“

dem MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata, in strat de vzurd

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

8em AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in strat de bazi

28cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

30cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pimant de fundare

In zona mediana:

NNSSNS S

4cm BA 16 beton asfaltic

12cm balast stabilizat cu lianti hidraulici

30 cm umplutura cu materiale granulare

min. 45¢m balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var (30cm) si pimint de fundare

Din 5 in 5 km pe o distanta de 160 m, sistemul rutier de pe zona mediana va fi identic
cu cel de pe calea curenta.

3a. Sistem rutier DN(drum national) si bretele noduri rutiere

ANENENEY

<

dcm MAS 16 mixtura asfaltica stabilizata. in strat de uzurd

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

6cm AB 25 anrobat bituminos cu criblura, in sirat de bazi

25cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

30cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi coczive tratate cu var (20cm) si piméant de fundare

4a. Sistem rutier DJ (drum judetean)

NN NS

< s

4cm MAS 16 mixtura aslaltica stabilizata, in strat de vzuri

6cm BAD 25 beton asfaltic deschis, in strat de legatura

6cm AB 235 anrobat bitumines cu criblura, in stral de bazi

18cm agregate naturale stabilizate cu ciment pentru strat de fundatie, in strat superior
de fundatie

20cm balast, in strat inferior de fundatie

Strat de forma din pamanturi necoezive (15cm) si pdmint de fundare

5a. Sistem rutier DC (drum comunal)

R N SN

4 cm beton asfaltic BA16

6 cm anrobat bituminos BAD25

25 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
25 cm balast

20 cm strat de forma din pamanturi necoezive
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6a. Sistem rutier pe drumuri dec exploatare(DE), drumuri agricole(DA), drumuri
forestiere(DF)

v" 15cm strat de piatra sparta
v 12cm balast in strat de fundatie

7a. Sistem rutier pe rampele drumurilor de exploatare(DE), drumuri agricole(DA),
drumuri foresticre(DF)

v" 4 em beton asfaltic BA16
v 6 cm anrobat bituminos BAD25

v 15 cm agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
v 12 cm ballast

8a. Drum de intretinere

¥" 15cm piatra Sparta

Lucrari de consolidare versanti, terasamente;

DEBLEURI

Debleurile au fost proiectate cu taluzuri avand panta de 1:3, inaltimea taluzurilor fiind de 8m.

RAMBLEURI

Prin modificarea liniei rosii se schimba inaltimea rambleelor, taluzurile au panta de 2:3.
Noduri rutiere pentru lot 3 Autostrada Sebes — Turda, km 414250 — km 534700

NOD RUTIER AIUD
e Lungimea pasajului Bretea | se modifica.

Bretea | Nod Rutier Aiud — Conform documentului de Avizare al CTE Sucursala Regionala de Cai
Ferate Brasov — Aviz nr. 154/11.05.2015 - acesta a solicitat ca pasajul peste CF la km 414+860
(pasaj bretea 1) sa fie modificata fundatia pilei | astfel incat coltul cel mai apropiat al fundatiei
pilei P1 sa fie la minim 6 m fata de sina cea mai apropiata.

Dand curs acestei solicitari, s-a modificat lungimea pasajului.

NOD RUTIER UNIREA

¢ Se modifica lungimea bretelei de legatura cu DN1
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Distanta in plan dintre DN 1 si autostrada este mica iar diferenta de inaltime (cote) intre DN 1 si
cota pasajului superior peste autostrada este foarte mare conducand la o panta pe rampa de acces
de cca. 7% nepermis de normativele in vigoare.

De asemenea, nu poate fi asigurata lungimea de palier de 100 m inainte de intrarea in sensul
giratoriu. Diferenta de inaltime nu poate fi redusa prin ridicarea cotei DN sau relocarea acestuia
deoarece in imediata apropiere a acestuia se afla localitatea Decea cu zona construita.

Propunerea noastra pastreaza elemeniele geometrice ale intersectiei tip trompeta si pozitia ei in
plan cu deplasarea pe DN1 a pozitiei sensuluf giratoriu pentru a se obtine lungimea necesara a
rampei la pasajul peste autostrada care sa asigure o panta de cca 4% in loc de 7%.

Astfel breteana 1 a Nodului Rutier Unirea a fost prelungita cu cca 280 m.

Restabiliri legaturi rutiere:
Se modifica lungimile de relocare a drumurilor existente

Poduri, pasaje, viaducte;
Se modifica tipul si dimensiunea struciurilor
Dotari ale autostrazii:

¢ Spatiul pentru servicii 81 de pe partea dreapla s-a relocat la pozitia km 46+600, conform
Certificatului de Urbanism.

Lucrari hidrotehnice:

In zone cu terenuri plate, cu o morfologie generala depresionara, in apropierea unor ape curgatoare
si cu posibilitati de inundare a zonelor intinse de teren la debitele de viitura se prevad podete de
descarcare. Ca masuri suplimentare in aceste zone pentru protejarea rambleelor se prevad protectii ale
taluzului pana la colele stabilite in proiect cu georetea armata antierozional. Aceasta asigurand
protejarea taluzelor contra eroziunii si asigurarea cresterii vegetatiei si este formata dintr-o plasa
tridimensionala din polipropilena extrudata armata cu plasa din otel dublu rasucita integrata in timpul
procesului de fabricare. Materialele utilizate pentru executarea acestor lucrari de protectie nu vor polua
cursul de apa, in concluzie impactul asupra mediului va fi pozitiv.

Suprafata totala a imobilelor afectate suplimentar de proiect este de 209365 mp
Lotul 4 al autostrazii km 53+700 - km 70+000 este impartit in 4 sectoare, astfel:

e Sector 1: km 53+700 - km 55+500
o Sector 2: km 55+500 — km 58+950
e Sector 3: km 58+950 - km 62+100
e Sector 4: km 62+100 - km 64+500
e Sector 5: km 64+500 - km 68+550
e Sector 6: km 68+550 - km 70+000 (Nod Turda)

Prezenta lucrare se refera la modificarile facute pe sectoarele 4 si 6.
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In cadrul elaborarii proiectului tehnic au aparut urmatoarele modificari fata de solutiile
propuse in cadru! studiului de fezabilitate.

In cadrul textului acordului de mediu referitor la lotul 4 al autostrazii sunt necesare
urmatoarele medificari avand in vedere noile pozitii kilometrice si lungimile structurilor.

Traseul autostrazii in judetul Cluj

7 Solutia pentru Km 63+800 - pod peste lac: tasarile calculate in zona rampelor podului
propus la faza de SF, pe zona din fata barajului sunt de 85 cm. Pentru a elimina riscul
de aparitie pe autostrada a unei tasari in timp la zona de interfata intre pasaj si rambleu
s-a propus o coborare generala a liniei rosii si umplerea lacului pe partea stanga a
autostrazii. Barajul va fi reabilitat.

» In continuare autostrada traverseazi valea Paraului Unirea pe la baza Dealului
Bédenilor (456 m) in zona km 64+000,

» Ultimii kilometri strabat zona platd a Depresiunii Turda — Campia Turzii, pe o terasi
supenoard a Raului Aries, intr-o ugoara coborire, intersectind in zona km 69+350 un
canal i mai multe retele.

PASAJE PE BRETELE LA NODURI - Nod TURDA Podurile si pasajele din nodul Turda au fost
integral reproiectate, prin reconfigurarea nodului.

Recalibriiri, devieri ale albiei si protectie albie cu anrocamente-schimbare solutie
6Noduri ruticre pentru lot 4 Autostrada Sebes — Turda km 53+700 — km 70+000

Km 68+500 ~ km 70+000 Pe traseul lotului 4 al autostrazii Sebes ~ Turda singurul nod rutier este
nodul Turda Nod ruticr dirccjional Turda: Configuratia Noduluj s-a modificat, Breteaua estica fiind
mutala in dreapta bretelei de vest. De la km 69+050 sc desprinde bretcaua de legaturd intre Autostrada
Scbeg-Turda §i autostrada A3 (spre Gildu) si DN1. In zona km 70+000 se desprind bretelc ce asigura
legdtura intre Autostrada Scbes-Turda si Campia Turzii si relatia care asigura legatura Gilau -
Autostrada Sebes - Turda.

Regele de utilitdti vor fi protejate sau relocate
Suprafata totala a imobilelor afectate suplimentar de proiect este de 1.352.222,44 mp

Poduri, pasaje, viaducte: schimbare pozitie, modificare lungime

Solutia pentru Km 63+800 - pod peste lac - s-a propus o coborare generala a liniei rosii si
umplerea lacului pe partea stanga a autostrazii. Se va face reabilitarea barajului.
Retele de utilitdifi vor fi protejate sau relocate

Page 149 of 163



COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

Cuantificarea impactului

Luand in considerare faptul ca prin modificarile aduse la proiect pin PT nu s-a modificat traseul
autostrazii nu se impune o comparatie calitativa din punct de vedere al impactului asupra mediului a
variantelor de traseu studiale.

Cuantificarea impactului se poate face prin metoda matriciala, pe baza de indici de calitate.

Pentru evaluarea impactului global asupra mediului, respectiv efectul activilatii propuse asupra

calitatii factorilor de mediu s-au luat in considerare urmatoarele :

- valoarea indicilor de calitate pe factori de mediu apa, aer, sol, zgomot, fauna si flora, sanatate
umana, peisaj.

- scara de bonitatede la 1 - 10

Metoda de evaluare are la bazi exprimarea cantitativi a stirii de poluare a mediului pe baza unui
indicator IPG (indicele de poluare globald) rezultat dintr-un raport intre starca ideala Si §i starea la un
moment dat Sr a mediului
IPG = i
Sr
Pentru determinarea cantitativa a stérii reale i idcale, se calculeazi indicele de Ic pentru ficcare factor
de mediu intr-o scari de bonitate cu acordarea unor note.

Scara de bonitate

Esle exprimati prin note de la 1 - 10, unde :
Nota 10 - starea naturalid neaflectali de activitate
Nota 1 - situalic ireversibild i dcosebit de gravi de deleriorare a factorilor de mediv analiza(i

Indicele global de poluare (IPG)

Rezulta din raportul de suprafaia reprezenténd starca ideald Si i suprafa(a reprezenténd starca reala Sr

IPG = St
Sr

A fost stabilitd o scard de evaluare pentru valorile IPG din care rezulti impactul asupra mediului,

respectiv efectul activitalii asupra factorilor de mediu.
Scara privind calitatea mediului

IPG = 1 — mediul natural neafectal de activitatea umani

IPG = 1 - 2 — mediul supus efectului activitatii untane in limitele admisibile

IPG = 2 - 3 — mediul supus aclivitifii umanc provocind stare de discomfort formelor de  viatd
IPG =3 - 4 — mediul afectat de activitalea umana, provocind tulburiri formelor de viati

IPG = 4 - 6 — mediul grav alectal de activitatca umana, formelor de viali

IPG = peste 6 — mediul degradat impropriu formelor de viata.

Evaluarea efectelor asupra factorilor de mediu

Evaluarca impactului asupra [actorilor de mediu se determind cu ajutorul indicelui de calitate I, prin
metodd matricial, deoarece nu avem mirimi cantitative pentru acesti factori de mediu.

Nota de bonitate se obtine din scara de bonitate de mai jos.

Nu exista incertitudini semnificative despre modificarile aduse proiectului si efectele acestora

asupra mediulei,
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=

Modificarile aduse proiectului vor avea impact probabil atat in timpul executiei lucrarilor cat si in
perioada de operare

Impactul prognozat asupra mediului si masurile de diminuare a impactilui

AER

Perioada de executie

Proiectul va avea un impact semnificativ local asupra factorului de mediu aer

Extinderea impactului este local, in culoarul autostrazii si regional, pe drumurile de pe care va fi
atras trafic,

Muasuri de reducere a impactului

Realizarea lucrérilor pe tronsoane, conform unor grafice de executie si corelarca graficelor de
lucru ale utilajelor din amplasamentele lucrdrii cu cele ale bazelor de productic precum si a
proiectelor care s¢ desfsoard in zona;

Alcgerea de trasee optime din punct de vedere al prolectici mediului pentru vehiculele care
transporld materiale de constructie ce pot elibera in atmosfer particule fine; transportul
acestor materiale sc va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care vor fi
umezite;

Vileza de circulalie va fi restrictionatd, iar suprafata drumurilor va fi stropiti, la intervale
regulate, cu api sau alte substanic de fixare a prafului;

Intrefinerea permanent si curitarea drumurilor locale si a celor de santier, prin nivelarea lor
cu autogredere, balastare, stropire;

Evitarca poluirii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport inchise/acoperite;
Utilizarea de mijloace de constructic performante si realizarea de inspectii tchnice periodice a
acestora;

Utilajele tehnologice vor respecta prevederile legale in vigoare privind stabilirea procedurilor
pentru aprobarea de tip a moloarclor destinate a {i monlate pe masini mobile neruticre si a
moloarclor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau marfi si stabilirca
masurilor de limitare a emisiilor gazoase si de particule poluante provenite de la acestea, in
scopul protectie almosferei:

Alimentarca cu carburanti a mijloacclor de transport s face doar pe amplasamentul special
amenajat din organizarca de santicr sau a altor staii de combustibil autorizate, jar pentru
utilajele din afara santierului, alimentarea se face numai prin intennediul cisternelor;
Minimizarca emisiilor de praf si pulberi in suspensie rezultate din lucrdrile de terasamente si
de manipulare a pdmanturilor (sapare, compactare, spargere, stringere in gramezi, incircare-
descircare), prin aplicarea de tehnologii care si conduci la respectarca prevederilor STAS
12574-87 privind calitatea acrului inconjurilor in zone protcjate;

In zonele depozitelor de materiale si a gropilor de imprumut s¢ va face udarea periodici a
depozitclor de agregate utilizate pentru prepararea betoanelor si a stabilizatului, in vederea
reducerii emisiilor;

Reducerea in perioadele cu vént puternic a proceselor tchnologice care produc mult praf, cum
este cazul umpluturilor d¢ pamént sau se va realiza o umectare mai intensi a suprafe(clor;

La sfargitul unei sdptamani de lucru, se va efectua curiienia fronturilor de lucru, ocazie cu care
s¢ vor evacua degeurile, s¢ vor stivui materialele, etc_;

Pentru stabilizarea solului §i reducerea emisiilor de pulberi, 1a sfarsitul perioadei de
construcfie, sc vor realtza amenajiri peisagistice pentru parciri, sensuri giratorii, interseciii,
spafii pentru servicii §i CIC-uri;

La sfarsitul pericadei de construcic zonele afectate de lucririle de constructic (taluzuri,
organizarile de santicr, fronturi de lucru, drumuri de acces temporare, gropi de imprumut) vor
fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului, aslemerca de pimant vegetal, plantare
vegetatie specifica zonei, etc.;
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In perioada de exploatare

Pproiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ asupra factorului de mediu “aer”, prin
imbunditdfirea reala a calitdtii aerului in localitatile traversate de drumurile din culoarul antostrazi
de pe care acesta va atrage in special traficul de tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea
efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Masuri de reducere a impactului

¢  Asigurarea fluidizirii traficului in scopul reducerii emisiilor de poluanti in acr;

Utilizarea unui parc auto pentru intrefinerca autostriizii care si aiba toate inspectiile efectuate
conform planificirilor,

e (ntretinerea sistemelor de colectare, canalizare si evacuare a apelor uzate, precum si a spatiilor
de depozitarca deseurilor astfel incét sa se elimine posibilitatea rispandirii de mirosuri
neplicute (in special in zona parcirilor i spatiilor de servicii);

» Evacuarea periodici a deseurilor/nimolurilor pentru evitarea mirosurilor neplicute din zona
dotérilor aulostrazii (parciri, spatii de servicii, centre de intretinere);

e Amenajarca corespunzitoare a spatiilor de depozitare a deseurilor, incheierea de contracte
pentru colectarca/climinarea periodici a acestor deseuri/nimoluri;

APA

Perioada de executie

Impactul este direct, primar, pe termen scurt, reversibil si negativ in cazul in care nu se iau masurile
de protectie propuse.

Folosintele de apa subterana existente in culoarul autostrazii nuvor fi afectate

Extinderea impactului este Local, in culoarul autostrazii in zonele de traversare a cursurilor de apa si
canalelor

Masuri de reducere a impuctuiui
Lucranle proicclate in apropicrea cursurilor de apd nu sc vor exccuta in perioadele co ape mari;

¢ Pe toatd durata de realizarc a investitiei se vor solicita Directici Bazinali a Apelor Mures dalc cu
privire la prognoza debiltclor si nivelelor pe cursurile de apa:

 Pentru a nu perturba curgerea in canalele de scurgere se vor construi podefe cu o suprafai de
cvacuare suficientd, astfel incit constructia platformei si nu pund probleme refelei hidrografice
naturale;

¢ Transportul betonului de ciment cu autobetoniere va fi stricl controlal pentru a putea preveni in
tolalitale deversarea accidentald pe traseu;

o Esie interzisd spilarea benelor si evacuarea apelor cu ciment in perimetrul lucririlor de
constructie sau pe drumurile publice;

¢ Activitatile de constructic din apropierea cursurilor de ap si lucrdrile necesare a sc desfasura in
cursurile de api sc vor realiza in perioada cu canlitifi scizute de precipitafii si debite mici ale
apelor. Vor fi solicitate prognoze de la Administrajia Bazinald Mures, astfel incit lucririle s3 nu
se execute in perioadele cu precipilatii abundente si viituri. Se vor respecta conditiile prevazute
in Avizul de gospodarire al apelor.

» La punctele de lucru/fronturile de lucru se vor monta toalete ecologice mobile, cu neutralizare
sau bazine ctange care vor fi vidanjalc periodic;

¢  Se vorrealiza sisleme de drenare, canalizare/colectarc, epurare si evacuare a apelor meteorice
care spala platforma tehnologica;

» Apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructic §i
apele rezullate de la spilarca utilajelor de constructie se vor colecla si preepura in decantoare si
separatoare de produse petroliere inainte de descircare;

¢ Pentru a preveni infiltrarea substanielor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulagic, suprafejcle de depozitare, zonele stocare carburanti, zona
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de intrefinere cchipamente, zona de amplasare a stafici betoane si a statici de asfalt vor fi
betonate/pietruite /impermeabilizate;
®  Se vor respecta normele de protectic sanitard a surselor de alimentare cu apa sublerani sau de
suprafati;
Esle interzisd deversarca de ape uzate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafati sau subteranc;
In cazul producerii de poludri accidentale se vor intreprinde masuri imediale de inliturare a
factorilor generatori de poluare;
. Amplasarea lucrarilor de arta(poduri, viaducle) se va lace astfel incit si sc evite:
» Modificarca dinamicii scurgerilor prin reducerea sectiunilor albiilor;
> intreruperea curgerii permanente;

s Incazde inundafii sau alle situatii crilice pe cursurile de apd se vor protcja lucrarile de
apdrare;esle interzisd depozilarca de materiale, materii prime, deseuri din constructii precom si
sla{ionarea utilajelor in albia minori §i majord a cursurilor de apa;

o  Esle inlerzisa degradarea albiilor, malurilor si lucrarilor de aparare impotriva inundaliilor pe
parcursul exccuiiei si exploalarii investiliei;

e Protejarea/relocarea conductelor de alimentare cu api §i canalizare care traverscazi trascul
drumului;

e Pe timpul executici lucririlor si dupd terminarea acestora, albia va fi degajata de orice
maleriale care ar impiedica scurgerea normali a apelor;

» Dupi realizarea investitici, antreprenorul va degaja amplasamentul de lucririle provizorii, care
ar putea afecta funciionalitatea ulterioara a lucririlor existenle i realizate,

» Realizarca de lucriiri pe cursuri de api sau care au legdturd cu apele se face conform
memoriului tehnic si a documentatiei depuse si conform conditiilor din Avizul de ape;

» Pentru descarcarea apelor pluviale de pe platforma autostrazii vor fi amplasate: Bazine de
sedimentare 96 buc; Separator de hidrocarburi 294 buc; Bazine de retentie 26 buc

In perioada de exploatare
Impactul desfasurarii traficului rutier asupra calitatii apei subterane si a apelor de suprafata, acesta
va fi redus

Masuri de reducere a impactului

o Intretinerea lucrdrilor pentru refincrea agentilor poluanii in perioada de exploatare (bazine de
retentie, bazine de sedimentare §i scparatoarc de produse petrolicre), pentru epurarea apelor
pluvialc carc spali plaiforma autostrazii, inainte de a fi deversale intr-un receptor natural, in
rejeaua de canalizare sau pe terenurile inconjuritoare;

e Intrefinerea si men(inerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, a sanjurilor i
rigolelor pentru preluarea apelor pluviale;

¢ Mentincrea in stare de functionare a lucririlor de colectare si drenare a apelor pluviale, prin
curdlarca periodici a ndmolului, precum si a bazinelor de decantare si scpararc de
hidrocarburi;

e Curatarea perioadici a separatoarclor de produse petrolicre pentru evitarea oriciror
deversiri/poludri;

» Platformele pec care se vor amplasa spatiile de servicii se vor construi cu pante suficient de
mari pentru scurgerea apelor pluviale §i vor i previizute cu bazine de decantare §i separatoare
de substanie petroliere;

» Se va face verificarca periodici a statiilor de alimentare cu carburanti si a rezervoarelor de
combustibil previzute la spatiile de servicii S1, 83, la centrul de intreinere i coordonare
precum si la centrul de intrefinere si monitorizare. Apele pluviale colectate de pe platformele
unde vor [i monlate staliile, vor fi descircate in canale previzule cu separatoare de
hidrocarburi;

¢ Matenrialele care se folosesc pe perioada iernii pentru intrefincrea drumului trebuie si fic
stocate in depozile acoperile §i pe suprafe{e impermeabizate, pentru a nu se produce poluari
prin antrenarea lor de citre apele pluviale;
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Materialele utilizate nu vor fi depozitale in apropierea cursurilor de api s nici in zonele de
protectic sanitard unde se afld pujurile de captare a apei potabile:

Se va asigura curdarea sanfurilor de namol, care va fi colectat periodic si va fi gestional in
conformilale cu prevederile legislatiei in vigoare, de cilre socictatea carc asiguri intretinerca
drumului;

Perioada de executie

Impactul asupra solului si subsolului este caracterizat ca fiind negativ moderat, pe termen scurt, local
ca arie de manifestare, cu efecte reversibile.

Extinderea impactului este local, in culoarul autostrazii

Masuri de reducere a impactului

Evitarca ocupirii terenurilor de calitdti superioare pentru organizirile de santier, gropi de
imprumut, baze de produciic, bazclor de utilaje, depozite temporare sau definitive de
terasamenie i materiale de construciii;

Respectarea amplasamentelor propuse la solicitarea Acordului de mediu;

Delimitarea corecta a amprizelor pentru ca suprafefele scoase din circuitul agricol s fie cét
mai reduse;

Decaparea pdmantului vegetal din zonele care vor fi ocupate permanent (drumul propriu-zis,
poduri, pasaje podeie, etc.) §i depozitarca acestuia in vederea reutilizinii;

Nu se vor amplasa gropile de imprumut in zonele unde solul prezinti instabilitate;

In zonele identificate ca zonele cu risc la alunecan de teren: km 6 - km 7, km 16+000 - km
19+000, km 37+800 ~ km 39+000, km 46+000 — km 47+500 si km 54+000 ~ km 68+000, se
vor executa lucrdn de consolidare de urmatoarele tipuri: protectii taluz cu geocelule sau
georetele, structuri de sprijin de debleu sau rambleu din beton armat cu fundare directd sau
indirectd funciic de condiliilc locale inainte de inceperea lucrérilor la corpul autostrizii;
Realizarea de lucriri de consolidare pentru stabilizarea terenurilor in toate locajiile unde s-a
identificat c necesar sau sc va identifica pe perioada constructici ;

Gropile de imprumut vor fi imprejmuite pentru evitarca depozitirii ilegale de deseuri si vor i
prevazute cu santuri de gardd de jur imprejur pentru impiedicarca colectarii apei meteorice;
Platforma de intrefinere si spilare a utilajelor trebuic s fic realizatd cu o pantd suficient de
mare care si asigurc coleclarca apelor uzale rezultate, in bazine decantoare si separatoare de
produse petroliere;

Aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va facc numai la staii antorizate
{fumizon); in cazul utilajclor care funclioneazi la fronturile de lucru, alimenlarea se va realiza
cu autocisterne;

Se interzice poluarca solului cu carburanti, vleiuri rezullate in urma operaiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacclor de transport
sau datoritd funclionirii necorcspunzitoare a acestora;

Pentru suprafe(cle de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul exccutici
lucrarilor sau in cazul in care Antreprenorii idenlifici soluri poluate cu hidrocarburi pe
amplasamentul drumului, se va nolifica autoritatca judefcand pentru protectia mediului si va fi
prezentatd propunerea de remedicre. In aceste cazun, se recomandi ca metoda de remediere a
solului sé fic stabilita printr-un studiu de specialitate, functic de volumul de sol poluat si de
tipul poludrii, cu respectarca prevederilor HG 1408/2007 privind modalitatile de investigare si
evaluare a poludrii solului si subsolului §i HG 1403/2007 privind refacerca zonelor in care
solul, subsolul §i ecosistemele terestre au fost afectate;

Depozitarea provizoric a pAmdntului excaval se va realiza pe suprafefe cit mai reduse;
Colectarea selectivi a deseurilor rezultate in urma lucririlor, depozitarea si eliminarea in
funciie de natura lor, s¢ va face prin firme specializate, pe bazi de contract, conform
prevederilor legale in vigoare;
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* Degeurile de produse petroliere rezullate in urma accidentelor vor fi colectale, stocate in
recipienti speciali si eliminate conform legislatici specifice in unit{i autorizate;

* Refacerea solului (reconstructic ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat temporar prin
lucririle de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje in scopul redrii in circuit
la categoria de folosin(i detinutd inifial;

 Pentru a preveni infiltrarea substan(elor poluante i pentru a sc evita formarea baltirilor,
platformele de lucru sau de circulafic, suprafejele de depozitare, zonele stocare carburanti,
zona de intrefinere cchipamente, zona de amplasare a statici betoane si a stalici de asfalt vor fi
betonate/pietruite sau solul va fi stabilizat/impermeabilizat;

 Platformele de lucru si suprafejele de depozilare vor fi previzule cu sanfuri §i/sau rigole
pereate pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

e In vederea reducerii turbiditéfii apelor de suprafaja si pentru a evita ca particule fine si fie
evacuale pe terenurile din vecindtate §i si influen(eze morfologia terenurilor, apele pluviale
colectate vor fi preepurate in bazine de sedimentare care vor fi periodic curafate, iar nimolul
va fi transportat la cea mai apropiati stalic de epurare;

In perioada de exploatare
Impactul asupra solului si subsolului este caracterizat ca fiind nesemnificativ, pe termen lung, local ca
arie de manifestare, cu efecte reversibile,

Masuri de reducere a impactilui

* Deseurile rezuliate din traficul ruticr, de la spatiile de servicii si parcari precum §i de la spatiile
de intre{inere, deszipeziri, vor fi coleclale selectiv si eliminale in functic de natura lor prin
societdfi autorizate, pe bazi de contract, conform prevederilor legale in vigoare;

¢ Namolurile rezultate in urma epurdrii apelor uzate de pe spatiile de servicii, precum si
namolurile st grasimile din separatoarcle de grisimi si produse petroliere vor fi colectate
periodic si climinate conform legislatici specifice in vigoare (transportate la statiile de cpurare
dupi caz),

e Verilicarea periodicd a func{iondrii §i intre(increa instalatiilor prevazute pentru colectarca si
epurarea apelor meteorice lor;

* Monilorizarca, controlul si restriclionarea traficului in scopul reducerii numirului de
accidente;

e In cazul unor accidente ruticre in care sunt implicate autovhicule care transporti substante
periculoase, administratorul drumului va lua misurile stabilite de comun acord cu autoritatile
locale de protectia mediului i ISU pentru a remedia in timp cétl mai scurt zona astfel incat
poluarca si nu fie afecleze st apele subteranc.

* Pe traseul autostrizii Scbeg-Turda, pentru diminuarea impactului asupra solului si subsolului
sunt previzute lucriri de consolidare precum:

# Strat din material granular protejat cu geotextil;
» Saltea din matenial granular ranforsali cu geogrile/geocelule protejata cu
geotextil;

Structuri de sprijin de debleu din beton simplu;

Structuri de sprijin de debleu din beton armat;

Structuri de sprijin de rambleu din beton armat;

Structuri de sprijin de rambleu din pamant armat;

Structuri de sprijin de rambleu din beton armat co fundare indirecta - pe

doui rinduri de coloane forate;

»  Structuri de sprijin de rambleu din beton armat cu fundare indirectd - pe un

rand de coloane forate;

Structuri de sprijin de debleu din coloane forate;

structuri de sprijin din placi prefabricate ancorale;

# Proleclia taluzurilor de debleu cu geocelulc;
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» Protectia taluzurilor cu georetele spajiale;
# Drenuri ranfort;

ZGoMOoT

Perioada de executie

Proiectul va avea un impact semnificativ local

Extinderea impactului va fi local, in culoarul autostrazii si regional, pe drumurile de pe care va fi
atras trafic.

Masuri de reducere a impactului

¢ Sc vor lua misuri de protectic fonici pentru personalul din Baza de produclie si pentru
locuitorii din zona prin montarca de panouri antifonice daci nivelul de zgomot un se
incadreaza in parametrii prevazugi de legislatia in vigoare;

¢ Aplicarea de tratamente fonoabsorbante peretilor in ateliercle unde se deslAgoara activitai
generatoare de zgomot;

» Traficul deslasural intre organizarile de santier/bazele de produciie §i santier poale genera
niveluri importante de zgomot si vibratii, motiv pentru care se recomanda ca trascele
mijloacclor de transport si evile, in masura posibilitdtilor, intravilanul localitd(ilor;

e Utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor (i intrefinute §i vor
functiona la parametrii normali;

* Pentru reducerca disconfortului sonor datorat functiondrii utilajelor in perioada de executic a
autostrizii Sebeg-Turda, in apropicrea zonclor locuite s¢ recomandi ca programul de lucru sa
nu se desfagoare in timpul nopli, ci doar in pericada de zi intre orele 06.00 - 22.00;

* Amplasarca unor constructii ale santicrului, a depozitelor de materii prime, intre santier si
locuinlc cu rol de ecrane intre santicr §i zonele locuile;

* Reduccrea la minimum a traficului utilajelor de constructie si mijloacelor de transport in
apropierea zonelor locuite, siturilor Natura 2000 si folosirea unor rule ocolitoare acolo unde
este posibil;

e incazul in carc in zoncle de locuit sc inrcgistreaza depdsiri ale nivelului de zgomot, respectiv
peste 50 dB conform valorilor previzute in legislatia in vigoare, vor fi instalale panouri
anlifonice, dc proteciic impotriva zgomotului.

in perioada de exploatare

Proiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ prin reducerea nivelului de zgomot in localitatile
traversate de drumurile din culoarul autostrazii de pe care acesta va atrage in special traficul de
tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Masuri de reducere a impactului

¢ Aulostrada va avea structura gi imbriicimintea de uzurd silentioase;

¢ Datoritd posibilitafii dezvoltirii viitoare a aglomeririlor urbane §i in urma monitorizirii
nivelului de zgomot se vor amplasa panouri [onoabsorbante in dreptul zonclor locuite aflate la
o distan{a mai mica de 400 m si acolo unde vor [i inregistrate depisiri ale nivelului de zgomot
admis de legislalia in vigoare

* Dupai intrarca in funciune a autostrizii se va efectua monitorizarca nivelului de zgomot
inregistral in vecindtate pentru a identifica daci sunt necesare misuri de protectic antifononici
§i in alte zone. Acolo unde au fost previizute panouri, in cazul in care se constatii ¢i acestea nu
asigura eficien{a nccesard, se recomandi si se prevada misuri suplimentare, inclusiv masuri de
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proteclic la receptor, precum montarea de ferestre tip termopan, care asigurd si o izolare fonici, sau
chiar izolarea fonica a fatadelor cladinlor,

FLORA SI FAUNA

Perioada de executic

In ansamblu, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si pe
termen lung este unul redus pana la mediu in conditiile in care ecosistemele in zona adiacenta
drumului sunt preponderent antropizate.

Impactul cunudativ al tronsonului de awtostrada Sebes-Turda in raport cu infrastructura existenta in
zona, in perioada de construtire va fi un impact semnificativ care se concentreaza in jurul sursei de
poluare. O data cu deschiderea traficului pe autostrada, perioada de operare, circulatia traficului
greu se va reduce pe DNI, ceea ce va reduce semnificativ poluarea aerului din zona. Rezultand un
impact cumulativ redus.

Impactul cumulativ al proiectului si a modificarilor proiectului, a retelelor si utilitatilor care vor fi
relocate/protejate precum si a barierelor mentionate va fi redus la nivel de proiect.

Impactul relocarilor de utilitati 5i de drumuri asupra biodiversitatii va fi redusa sau nesamnificativa,
deoarece relocarile se fac pe terenuri agricole unde nu sunt coridoare ecologice sau habitate de
interes comumitar

Impactul va fi local, in culoarul autostrazii

Masuri de reducere a impactulni

Masuri specifice de reducere a impactului pentru speciile Lanius collurio si Caprimulgus europaeus.
Caprimuigus europaeus
Pentru conservarea in stare favorabila a specie, propunem urmatoarele masuri de conservare din
care unele nu intra in sarcina beneficiarului prezentei lucrari:
* Interzicerea deranjului in afara perimetrului de constructii
» Instruirea personalului cu privire la respectarea masurilor de conservare: exemplarele
observate sa nu fie haituite, sa nu se incerce capturarea exemplarelor sau colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca in exces surse de zgomot, lumina, sa anunte autoritatea de mediu in cazul
identificarii unor cuiburi/ponte in perimetrul de lucru pentru a fi relocate de specialisti, etc.
e Combaterea cainilor vagabonzi din zona
Interzicerea utilizarii de substante chimice fara acordul autoritatii de mediu si/sau deversarii
acestor substante chiar si in afara perimetrului de constructii
» Se va conserva vegetatia ierboasa si lemnoasa din apropierea perimetrului de lucru care ofera
adapost exemplarelor aflate in repaos sau cuibaritoare
Se va pastra caracterul mozaicat al peisajului din afara perimetrului construit
Se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar (depozite de
materiale, drumuri tehnologice, organizari de santier, eic.) pentru asigurarea starii de
conservare favorabila a speciilor.
Lanius collurio
Pentru conservarea in stare favorabila a speciei propunem urmatoarele masuri de conservare:

¢ Interzicerea deranjului in afara perimetrului de constructii

* Se vor conserva arborii, arbustii izolati si palcurile de arbusti din apropierea perimetrului de
lucru

* Instruirea personalului cu privire la respectarea masurilor de conservare: exemplarele
observate sa nu fie haituite, sa nu se incerce capturarea exemplarelor sau colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca in exces surse de zgomot, lumina, sa anunte autoritatea de mediu in cazul
identificarii unor cuiburi/ponte in perimetrul de lucru pentru a fi relocate de specialisti, etc.

¢ Inierzicerea utilizarii de substante chimice fara acordul autoritatii de mediu si/sau deversarii
acestor substante chiar si in afara perimetrului de constructii
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Se va pastra caracterul mozaicat al peisajului din afara perimetrului construit

Se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar (depozite de
materiale, drumuri tehnologice, organizari de santier, etc.) pentru asigurarea starii de
conservare favorabila a speciilor.

Lucrdri previzute pentru protecfia faunei:

Autostrada va [i imprejmuiti cu garduri de plasa de sirmi cu indl{imcah= 1,50 m 5i h =
1,80m in zoncle cu vegetatic arbustiva, necompacti(aulostrada nu traverseazi si nici nu se afla
in apropierca unor zone impédurile) precum si pe zonele unde existi arii naturale.Pe zonele
ariilor naturale prolgjate, podetele vor [i amenajale cu benzi de ghidare pentru a permite
trecerea facild a amfibienilor de pe o parte pe cealalli a aulostrizii si vor fi amenajate cu
vegetalie.
Au fost previizute imprejmuiri cu indl{imea de 1,80m pe urmitoarele zone:
» Km 17+500 -~ km 19+500, autostrada trece prin apropierea unei zone cu
vegelatie arbustivi necompact;
# Km 33+000 - km 38+000, autostrada trece la distan(a minima de 880 m de SCI
Trasciu i minim 950 de SPA Muniii Trasciului;
¥ Km 45+000 - km 53+000, autostrada trece la o distan(a minima de 650 m de
SCI Bagéu §i minim 750 m de SCI Padurca de stejar pufos de la Miraslau.

Pentru reducerea impactuldui asupra habitatului 91E0* sunt necesare urmatoarele masuri:

Masuri
[ ]

Nu se vor amplasa pe malurile raurilor si la o distanta mai mica de 100 m de vegetatia
arboricola si arbustiva de pe marginea raului platforme tehnologice, depozite de material
si/sau sol decopertat, etc.

Sa nu se realizeze ingradiri /amplasari de garduri sau obstacole de orice natura sub podul
propus, pentru a nu fragmenta habitatul.

In cazul eventualelor interventii in structura habitatului (pentru amplasari de stalpi de
sustinere, etc.) pe portiunile respective, se vor pastra exemplare mari, viguroase de arbori din
speciile edificatoare (Salix alba, Alnus glutinosa, Populus alba, Fraxinus excelsior).

Daca interventiile presupun eliminarea vegetatiei lemnoase recomandam indepartarea
exemplarelor din speciile adventive invazive (Robinia pseudacacia, Acer negundo, Amorpha
JSruticosa, Ailanthus altissima), in cazul in care acestea sunt prezente pe sectorul respectiv.

In cazul in care este necesara eliminarea partiala a vegetatiei, la finalizarea lucrarilor se va
asigura regenerarea naturala prin seminte, lastari, drajoni, concomitent cu plantari de puieti ale
speciilor autohtone (Safix alba, Alnus glutinosa, Populus alba, Fraxinus excelsior).

In cazul in care datorita interventiilor se constata aparitia si dezvoltarea in masa a speciilor
ierboase adventive invazive (Helianthus tuberosus, Rudbeckia laciniata, Impatiens
glandulifera, Solidago canadensis, Solidago gigantea, Evigeron canadensis, Erigeron annuus,
Reynouteria japonica, Ambrosia arthemisiifolia), recomandam cosirea periodica a suprafetelor
invadate de aceste plante inaintea perioadei de inflorire si fructificatie (incepand cu sfarsitul
lunii iulie, pana in septembrie).

In cazul dezvoltarii in masa a speciilor ierboase ruderale-segetale autohtone cu caracter
invaziv (Xanthium strumarium, Xanthium spinosum, Sambucus ebulus, Datura stramonium,
Artemisia vilgaris, Artemisia annua, Chenopodium album), recomandam cosirea periodica a
suprafetelor invadate de aceste plante inaintea perioadei de inflorire si fructificatie (incepand
cu luna iunie, pana in septembrie).

de conservare propuse pentru speciile de pasari prezente in zona amplasamentului
Interzicerea accesului cu utilaje grele in alte zone decat perimetrul construibil,
Interzicerea valamarii sau recoltirii neautorizate, sub orice formi a exemplarclor, ouilor,
cuiburilor sau puilor speciilor de pasiri

Combaterea braconajului;

[nterzicerea deranjului in zonele de reproducere si odihna a speciilor ocrotite;
Interzicerca accesului cu cdini de companie fiird lesd in perimetre prolcjate;

Page 158 of 163



COMPLETARE LA RAPORTUL DE EVALUARE A IMPACTULUI

Evitarca accesului in scop turistic in perioada aprilic-iunic in zonele impadurite adiacente;
Nu se vor depasi limitele admise la zgomot de 60 dB (limita incintei sau a zonei de lucru),
respectiv 50 dB in zona locuita sau la primul receptor potential.

Nu se utilizeaza surse de poluare fonica: petarde si pocnitoare, etc.

Nu se vor utiliza surse de poluare luminoasa, pentru a nu deranja rapitoarele de noapte
Instruirea personalului cu privire la respectarea masurilor de conservare: exemplarele
observate sa nu fie haitvite, sa nu se incerce capturarea exemplarelor sau colectarea pontelor,
sa nu se foloseasca in exces surse de zgomot, lumina, sa anunte autoritatea de mediu in cazul
identificarii unor cuiburi/ponte in perimetrul de lucru pentru a fi relocate de specialisti, etc.

* Sevor conserva arborii, arbustii izolati si palcurile de arbusti din apropierea perimetrului de
lucru

Se va pastra caracterul mozaicat al peisajului din afara perimetrului construit

Se va asigura reabilitarea/reconstructia ecologica a suprafetelor ocupate temporar (depozite de
materiale, drumuri tehnologice, organizari de santier, etc.) pentru asigurarea starii de
conservare favorabila a speciilor.

Combaterea cainilor vagabonzi din zona organizarii de santier si a constructiilor

Interzicerea accesului cainilor de paza in afara zonelor special amenajate din incinta
organizarilor de santier sau a platformelor tehnologice

» Respectarea numarului de caini de paza de la stane/turme

Interzicerea utilizarii de substante chimice fara acordul autoritatii de mediu si/sau deversarii
acestor substante chiar si in afara perimetrului de constructii

¢ Nu se vor deseca sau asana biltile din vecinitalea autostrazii chiar daci au caracter temporare

Mdsuri de protectie a biodiversitdfii
o Scinterzice defrisarea;
e  Se vor realiza urmdtoarcle lucriri de artd pentru a facilita trecerca mamiferclor mari:
» Pasaj km 15+500, L=720m
> Pasaj Km 17+614,05, L=118,20 m
7 Pod km33+575L=2X21=42m
Acesle lucrari de artd vor fi realizate i amenajate pentru a asigura trecerea libera a mamiferelor mari.
Zonele de sub lucririle de arta vor fi amenajate pentru a [i atractive pentru speciile de fauna. Vegetalia
va {i intrefinuld atal in zonele silvale sub lucrdrile amintite mai sus dar si in zonele adiacente astfel
incdt acestea sd se incadreze in peisajul natural.

* Pe zona situald intrc km 33 - km 53 (SCI Trasciu, SPA Muntii Trascinlui, SCI Bagau, SCI
Padurca de stejar pufos) pe langa lucrdrile de artd, se vor realiza, adiacent podurilor si podete
cu deschiderea de la 0,8 - 5 m lotal 62 buc. Aceste lucrari de artd vor fi realizate si amenajate
pentru a asigura si trecerea liberd a amfibienilor si reptilclor. Zonele de sub lucririle de arta
vor [i amenajate pentru a fi atractive pentru speciile de fauna. Vegetatia va fi intretinuta atat in
zoncle situate sub lucririle amintite mai sus dar i in zonele adiacente astfel incél acestea si se
incadreze in peisajul natural.

* Sc vor utiliza utilaje §i vehicule performante, cu reviziile efectuate care au un nivel redus de
zgomot si de noxe;

*  Amplasarca de bariere {izice imprejurul organizirilor de santier, bazelor de productic, statiilor
de betoane, statiilor de mixturi asfaltice pentru a nu afecta si alle suprafeie decat cele necesare
construciiei autosirazii, §i implicit pentru a proteja vegelatia specifica amplasamentului,
precum §i pentru cvilarca producerii de accidentc;

¢ Respectarea graficului de lucriri in sensul limitdrii traseclor gi programului de lucru pentru a
limita impactul asupra florei si faunei specifice amplasamentulu;

e Stabilizarca si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetaic locala;

Se interzice depozitarca necontrolatd a materialelor rezultate (vegetatic, pimant, etc.);
drumurile ichnologice, de acces din Organizirile de santier la fronturile de lucru nu vor fi
amplasale in ariile natural protcjate sau in vecinitatea acestora;
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Reconstructia ecologica a tuturor tercnurilor afectate temporar, la finalizarea lucririlor de
execulie §i redarca acestora folosin(elor initiale;

Nu se vor deseca sau asana biltile din vecintatea autostrizii chiar daci au caracter temporar.
Zonele unde local sc pol dezvolta mlastini sunt urmitoarele: km 7+000 — km 7+500, km
9+3500 - km 15+500, km 274000 — km 32+500, km 40+000 - km 46+000, km 47+500 — km
49+800;

Terenurile cc urmeazi a fi ocupate de tronsonul autostrazii vor fi marcate cu {arusi, pentru a
nu fi afectate suplimcnlar suprafe{e adiacente;

Vor fi realizate amenajéri peisagistice in zonele nodurilor rutiere i a dotarilor autostrizii;
Indepirtarea v egetatici de tipul arbuslllor sc va realiza numai vara térziu si toamna dupa
terminarea perioadei de inflorire si scuturarca semin{elor;

Se va evita utilizarea de sol din alte zone, pentru a nu favoriza introducerea unor specii
alohtone, potential invazive,

Se vor lua miisuri in vederea restrictiondrii suprafefelor excavate §i a celor denudaie in zonele
de lunci ale cursurilor de api (rdul Mures),

Se interzice realizarea lucririlor de constructie in albiile raurilor, a podurilor si a lucrérilor
hidrotchnice in perioada de reproducere a speciilor de pesti (! mai — 31august);

Asigurarea curgerii libere in albii in timpul pericadei de execulic a drumului;

Pentru a evila cresterca lurbiditiii apei ce poate afecta in special ecosistemele acvalice si
palustre din rdurile §i pardurile traversate se recomandi folosirea balastierelor existente;
Imprejmuirile se vor face cu plasé previizutd cu ochiuri mici la partea inferioara (ochiuri de
lem pe indl{imea de 0,6 m din 1,8m indl{ime) i ochiuri mai rare la partea superioari (ochiuri
de 5 cm pe restul de indl{ime, rcspccli\' pe 1.2m). Plasa imprejmurii va i previzula din simmi
zincala.

Pe zona situati intre km 42 —km 53 au fost previzute podetele din tabelu! de mai sus
Aceslea pot asigura deplasarca mamifererclor mici pe culoarul dintre SCI Bagau si SCI
Padurea de stejar pufos de la Mirdslau,

Curdlarea canalelor de irigalii si/sau desccare va fi cfectuati vara tirziu i toamna pentru
protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederca impiedicarii migratici acestora, in zona
canalelor eslc nccesard bararea locali a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare).

se vor respecta avizele custozilor/administratorilor ariilor naturale protejate mai sus
meniionate care vor fi informati inainte de inceperea lucririlor,

In perioada de exploatare
Investitia awtostrada Sebes-Turda mt va afecta semmificativ habitatul de interes comumnitar si nici
specii de interes conservativ.

Masuri de reducere a impactului

coleclarea si evacuarea controlati a apelor pluviale de pe suprafaja drumului, podurilor si
dotirilor aulostrazii (sanfuri si/sau rigole percalc);

s¢ va asigura preepurarca apelor pluviale colectate de pe suprafaja drumului §i podurilor in
bazine de sedimentare §i separatoare de hidrocarburi. Acesle sisteme sunt previizule inaintc de
descércarca intr-un emisar natural sau in canale ANIF;

In situaia in carc nu exista posibilitatca descircirii apelor pluviale colectale intr-un emisar
natural, acestea vor fi descircate in bazine de retentic care au rolul de stocare a apelor in
sopul evitérii degradarii terenurilor adiacente.

se vor asigura lucriri de intrefinere a santurilor, rigolclor, constructiilor de cpurare si
indepartarca de nimolul depus:

se va asigura curitarca §i intrelinerea vegetalici din zonele podetelor;

se vor curd(a periodic canalele de irigatii §i/sau desecare astfel incat sa fic asigurati scurgerca
apelor in lung. Aceste lucriri vor fi rcalizale vara tarziu §i toamna pentru protejarea speciilor
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de amfibieni existente (in vederea impiedicini migratiei acestora, in zona canalelor este
necesard bararea locald a acestora cu plasi find, inainte de decolmatare);

pentru men(inerea stérii de conservare a zonelor traversate de autostrada sau aflate in culoarul
»road — effect zone” — zona tampon, vor fi men{inute zoncle umede;

se vor lua mésuri pentru intretinerea plantatiilor si spatiilor verzi previzute pe autostrada:

in cazul producerii unui accident, vor [i luate mésuri imediate pentru indepirtarca rapidd a
urmarilor §i a eventualelor produse deversale, pentru ca eventualele scurgeri de carburanii pe
supralata carosabild sa nu ajung pe sol,

se vor lua misuri in vederea colectdrii degeurilor rezultate pe amplasamentele parcirilor,
spatiilor de servicii, a centrelor de intrejincre. Aceste vor fi evacuate de pe amplasamentele
mentionate, pe baza unor contracte pe care administratorul autostrizii le va incheia cu firme de
salubritate;

men{inerea in stare bund a imprejmuirii previzule in lungul autostrazii. Pe zonele ucririlor de
arla imprejmuirea previzuti la sol va fi intrerupt intre slerturile de con astfel incat s permitd
libera trecere a faunei de pe o parte pe cealalai a autostrizii. Imprejmuirca va fi ingropati in
pamant pe o iniliime de 0,8 m, astfel incit aceasta sd nu poatd fi deteriorati de animalele de
talie mare.

prevederca si mentinerea in stare bund a panourilor antifonice previzute in zonele de trecere
penlru fauna sdlbatica.

POPULATIE SI SANATATE UMANA

Perioada de executie

Impactul va fi semnificativ temporar , fiind limitat la perioadele de desfisurare a lucrdrilor de
constricfie,

Extinderea impactului va fi local, in culoarud autostrazii si in zonele limitrofe desfasurarii lucrarilor
de constructie,

Masuri de reducere a impactului sunt: Masurile cumulate pentru protectia aer, zgomot

Realizarea lucririlor pe tronsoanc, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat si fic scurtati
perioada de exccutic a autostrizii, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative
si in acclasi timp pentru ca amplasamentele afectete temporar si fie redate zonei intr-un
interval de timp cdit mai scurt;

in zonele de lucru amplasate in vecinilalea zonclor locuite, activitdtile specifice organizirilor
de santicr si bazclor de produclic nu sc vor desfasura in timpul nopiii, ci doar in perioada de
zi intre orcle 06" - 22%

Optimizarca trascclor utilajelor de constructic si mijloacelor de transport, asifel incat s fie
evitate blocajele si accidentele de circulatie;

Evitarea rutclor de transport prin localitdti si utilizarea unor rute ocolitoare:

Utilizarea de mijloace de construcfic performante, precum si utilizarca de lipurn de
imbracaminte ruticrd absorbanti fonic;

Utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silengioase;

Functionarea la parametrii optimi proicciati a utilajelor tchnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxclor §i zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
Executarca lucririlor fird a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf,
zgomot §i vibratii;

Umectarea periodica a matcrialelor de tcrasamente, a celor de balastierd, a celor folosite in
stafile de preparare a betoanclor §i mixturilor asfaltice, pentru reducerea emisiilor in
atmosfera pe pericada manevririi, care ar pulea afecta factorul uman, asezirile umane st alie
obiective de interes public;

Asigurarca de punctc de curifare manuald sau mecanizaté a pneurilor utilajelor tchnologice si
mijloacelor de transport;

Asigurarea etanseildtii recipientelor de stocare a uleiurilor gi combustibililor pentru utilaje si
mijloace de transport;
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Asigurarea semnalizirii zonclor de lucru cu panouni de avertizare;
Asigurarca siguraniei turistilor, cclor care sunt in trecere §i riveranilor prin amplasarea de
parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de direc{ionare, marcaje de avertizare;

* Mentincrea curdfeniei pe trasecle §i drumurile de acces [olosile de mijloacele tehnologice si
de transport;

* Prolectia monumentelor istorice, siturilor arheologice, diverselor agczaminte, constructiilor si
amenajdrilor existente;

* Refacerea ecologicd a zonelor afectate de organizirile de santier, spatiilor de depozitare;
Asigurarea accesului echipelor de interventic §i a autoritdtilor specializate pentru prevenirea
sau remedierea unor defecliuni ale refelelor sau luerdrilor de interes public existente in zona
organizirilor de gantier.

in perioada de exploatare

Proiectului va avea, un impact pozitiv semnificativ prin reducerea nivelului de zgomot in localitatile
traversate de drumurile din culoarul awtostrazii de pe care acesta va atrage in special traficul de
tranzit. Descongestionarea retelei rutiere va avea efect benefic asupra sanatatii populatiei.

Masuri de reducere a impactului: Masurile cumulate pentru protectia aer, zgomot

» Intreincrea corespunzitoarc a panouri fonoabsorbante previzute a fi montate pentru
diminuarea zgomotului general de exploatarca aulostrizii care si asigure reducerca nivelului
de zgomot §i incadrarea acestuia conform legislatici in vigoare;

¢ Asigurarea intrefinerii curenic a autostrizii de citre Administratorul acestuia prin utilizarca
baze de intretinere §i deszipezire, precum si intre{inerea autostrizii in condi(ii normale, astfel
incil sd fic evitate blocajele care ar genera cresteri de noxe si zgomol afectind populatia din
vecindtatea drumului, precum gi accidentele rutiere;

¢ Aulostrada va {i imprejmuitd pentru a se evila producerea de accidente cauzale de traversirile
ncregulamentare de pe o parte pe cealaltid a drumului;cele doud sensuri de circulatic vor fi
complet separate printr-o banda mediani in aga fel incat traficul desfisurat si nu interfere;

= Restabilirca trascelor de drumuri locale intrerupte; de asemenca, au fost previzule drumuri
vicinale in lungul autostrizii, de ambele pirii ale aulostrizii;

¢ Zoncle unde au fost prevazule dotani ale autostrazii, vor fi inlre{inute corespunzitor:;

PEISAJ

Perioada de exccutie

Impactul este indirect, primar, pe termen scurt si nesemnificativ.

Extinderea impactului va fi local, in culoarul awtostrazii si in zonele limitrofe desfasurarii lucrarilor
de constructie.

Masuri de reducere a impactului sunt:

¢ Amenajirile peisagistice vor face ca autostrada si se incadreze armonios in peisajul natural.
limitarea la minim a scoaterii vegetatiei in timpul lucrdrilor de constructic a autostrizii;
replantarea vegetatiei se face astfel incat sa cuprindi speciile specifice locului;
oblinerca de material vegeltal care si nu prezinte dificultiti la culturi;
rcalizarca de innierbari a taluzelor in rambleu si debleu;
plantarea de arbusti in zona gropilor de imprumut folosite;
plantarca de vegetatic in zona mediand a drumului expres;
amenjarca de spatii verzi, plantari de arbori si arbusti in spatiile de parcare si de servicii, in
nodurile rutiere, precum $i in centrul de intrefinere si coordonare, centrul de intretincre si
monitorizare;
* colaborarca pe timpul exccuici lucrérilor de constructii cu peisagisti, botanisti, horticultori;
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lonita Stefan

Apmipeiestidabemgloatare

271 AYRAUT VIYRReSEnITTL AR intrucat schimbarea categoriei de folosinta a terenului nu are un impact
Locstier GINAHR zonei, terenurile fiind cu folosinta preponderent agricola.

Masuri de reducere a impactului:

* Restabilirea trascelor de drumuri locale intrerupte; de asemenca, au fost previzule drumuri
vecinale in lungul autostrizii, de ambele périi ale autostriizii;

» Zonele undc au fost previzute dotiri ale autostrizii, vor fi intrefinule corespunzitor;

® Intretinerea amenajarilor peisagistice realizate.

Concluzie:

In perioada de executie realizarea proiectului va avea un impact cumulat semnificativ,
local. Acest impact este pe termen scurt si se manifesta in portiunile adiacente lucrarilor.
Impactul are caracter reversibil in zonele ocupate temporar de proiect, odata cu terminarea
lucrarilor si realizarea masurilor propuse impactul va fi nesemnificativ. Iar pe traseul
autostrazii, dotarile autostrazii impactul residual va fi redus si ireversibil.

Impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt si pe termen lung asupra
bioediversitatii, in perioada de executie se considera unul redus pana la mediu in conditiile in care
ecosistemele in zona adiacenta drumului sunt preponderent antropizate si se vor respecta masurile
de reducere a impactului prevazute in prezenta documentatie.

In perioada de operare proiectul va avea un impact semnificativ pozitiv atat local cat si
regional, pe termen lung.

Pe ansamblul retelei din culoarul autostrazii, traficul se va reduce, aria de influenta pozitiva
curprinzand localitatile traversate de drimurile de pe care va fi atras traficul rutier.

Circulatia pe antostrada se va desfasura in conditii de fluenta si siguranta rutiera.

Exploatarea autostrazii nu va afecta conditiile de pasaj, sau efectivele clocitoare ale
speciilor de pasari de interes conservativ care cuibaresc in zona viitoarei autostrazi,
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