Administracédo dos Portos do
Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A

Estudo de Impacte Ambiental do
Novo Terminal do Porto de
Leixdes

VOLUME | — RELATORIO SINTESE

Rs_t19014/01 Julho-20






Administracédo dos Portos do
Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A

Estudo de Impacte Ambiental do
Novo Terminal do Porto de
Leixdes

VOLUME | — RELATORIO SINTESE

Rs_t19014/01 Julho-20






nemus °

Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal
do Porto de Leixdes

Volume | — Relatério Sintese

Volume Il — Desenhos

Volume Ill = Resumo N&o Técnico

Volume IV — Anexos

Controlo:

Versao Inicial:

Data do documento Autor Respons_a\!el e _R_espgnsavel pEk ~
revisao verificagdo e aprovagao
07/01/2020 Varios NS PBC
Alteragoes:
Responsavel Responsavel
Verséo Data pela Responsavel pela Observacées
nr. peta pelarevisdo | verificacdo e ¢
alteracao =
aprovacao

Alterag&o conforme pedido
de elementos adicionais para

01 07/07/2020 Varios NS PBC efeitos de conformidade do

EIA (Oficio S033355-202006
DAIA.DAP)




nemus °

Esta pagina foi deixada propositadamente em branco.



nemus °

INDICE GERAL
1. Introducéo 1
1.1.  Nota introdutéria 1
1.2. Identificagéo do projeto, do proponente e da entidade licenciadora 2
1.3. Identificacdo da equipa responséavel pelo EIA 3
1.4. Enquadramento legal 4
1.5.  Ambito e objetivos do EIA 6
1.6. Metodologia geral e estrutura do EIA 9
2. Antecedentes, Objetivos e Justificacdo do Projeto 13
2.1. Antecedentes do projeto 13
2.2.  Objetivos e justificagdo do projeto 15
2.3.  Alternativas do projeto 28
3. Descricdo do Projeto 33
3.1. Introducgéo 33
3.2.  Enquadramento 33
3.2.1. Localizacao 33
3.2.2. Areas sensiveis 36
3.2.3. Planos de ordenamento do territério, condicionantes, serviddes e
restricdes de utilidade publica 36
3.2.4. Condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica 37
3.2.5. O porto de Leixdes 37
3.3.  Descricdo geral do projeto 49
3.3.1. Arranjo geral da infraestrutura portuéria 50
3.3.2. Novo Terminal de Leixdes 57
3.3.3. Equipamentos portuarios 70
3.3.4. Redes de servicos de dguas e aguas residuais 72
3.3.5. InstalacGes elétricas 76

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

3.3.6. Sistemas eletronicos, seguranca e gestéo técnica centralizada 78

3.3.7. Interveng¢8es no porto de pesca

79

3.3.8. Andlise comparativa das solucfes alternativas (segundo o Estudo

Prévio) 87

3.3.9. Estimativa orcamental

97

3.3.10. Comparacdao entre projeto &mbito do EIA e o apresentado na PDA 97

3.4. Fase de construcao 100
3.4.1. Definicdo da &rea a afetar pela empreitada 100
3.4.2. Estaleiros e estruturas temporérias de apoio a obra 101
3.4.3. Principais atividades de constru¢éo e processos construtivos 101
3.4.4. Programacao temporal 109
3.4.5. Maquinaria e meios humanos 111
3.4.6. Principais fluxos de materiais 114
3.4.7. Estimativa de trafego associado a obra 117
3.5. Fase de exploragéo 121
3.5.1. Funcionamento do terminal 122
3.5.2. Trafego maritimo 123
3.5.3. Tréafego rodoviario 125
3.6.  Consumos, efluentes e residuos 137
3.6.1. Consumos 137
3.6.2. Efluentes 138
3.6.3. Residuos 139
3.7. Emissdes 144
3.7.1. Emiss@es atmosféricas 144
3.7.2. Fontes de producéo de ruido e vibrac@es 145
3.8. Perspetivas para a fase de desativacao do projeto 146
3.9.  Projetos associados ou complementares 147
Caracterizacao do Ambiente Afetado pelo Projeto 151

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

4.1. Introducédo

4.2. Clima e alteracdes climéticas

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

424,

4.2.5.

4.2.6.

Introducao

Elementos meteoroldgicos e climaticos
Alteragdes climaticas

Mitigacdo e adaptacéo

Sintese

Evolucdo da situacao de referéncia na auséncia do projeto

4.3. Geologia e geomorfologia

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

4.3.6.

4.3.7.

4.3.8.

Introducéo

Enquadramento geolégico

Enquadramento geomorfoldgico

Batimetria dos fundos

Caracteristicas fisico-quimicas dos sedimentos
Riscos geolégicos

Patriménio geolégico

Evolucdo da situacao de referéncia na auséncia do projeto

4.4. Recursos hidricos subterraneos

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

Introducéo
Enquadramento hidrogeol6gico
Vulnerabilidade a poluicao

Evolucéo da situacéo de referéncia na auséncia do projeto

4.5. Recursos hidricos superficiais

45.1.

45.2.

4.5.3.

454,

4.5.5.

Introducao

Hidrologia

Fontes de poluicéo e pressfes
Usos da agua

Qualidade da agua

151
153
153
153
161
170
175
176
178
178
178
180
183
185
186
189
190
191
191
191
192
193
194
194
194
199
209

212

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.5.6. Sintese

4.5.7. Evolucdo da situacdo de referéncia na auséncia do projeto
Hidrodindmica e regime sedimentar

4.6.1. Introducédo

4.6.2. HidrodinAmica

4.6.3. Regime sedimentar

4.6.4. Sintese

4.6.5. Evolucdo da situacdo de referéncia na auséncia do projeto
Qualidade do ar

4.7.1. Introducdo

4.7.2. Enquadramento dos efeitos dos poluentes atmosféricos em estudo
4.7.3. Enquadramento legal

4.7.4. Principais fontes de poluicao atmosférica e recetores sensiveis
4.7.5. Condicbes de dispersdo atmosférica

4.7.6. Caracterizacdo da qualidade do ar

4.7.7. Caracteristicas da modelacdo atmosférica

4.7.8. Modelacdo da dispersao de poluentes atmosféricos

4.7.9. Sintese

4.7.10. Evolucao da situacdo de referéncia na auséncia do projeto
Ambiente sonoro

4.8.1. Introducdo e metodologia

4.8.2. Enquadramento legal

4.8.3. Breve enquadramento da area de estudo

4.8.4. Caracterizacdo do ambiente acustico atual

4.8.5. Sintese

4.8.6. Evolucao da situacdo de referéncia na auséncia do projeto
Vibracdes

4.9.1. Introducdo e metodologia

227
231
233
233
234
247
258
259
268
268
268
270
273
277
279
287
304
322
323
328
328
328
332
341
346
347
348

348

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



4.9.2.

4.9.3.

4.9.4.

4.9.5.

nemus °

Enquadramento legal
Caracterizagdo do ambiente vibratil atual
Sintese

Evolucdo da situacao de referéncia na auséncia do projeto

4.10. Gestao de residuos

4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

4.10.4.

4.10.5.

4.10.6.

Introducao

Enquadramento legal geral

Fluxos de residuos especificos
Infraestruturas de gestao de residuos
Sintese

Evolucdo da situacao de referéncia na auséncia do projeto

4.11. Sistemas ecoldgicos

4.11.1.

4.11.2.

4.11.3.

4.11.4.

4.11.5.

4.11.6.

4.11.7.

4.11.8.

Introducéo

Habitats

Comunidades plancténicas
Macroinvertebrados bentdnicos
Ictiofauna

Cetaceos

Sintese

Evolucdo da situacao de referéncia na auséncia de projeto

4.12. Paisagem

4.12.1.

4.12.2.

4.12.3.

412 4.

4.12.5.

4.12.6.

4.12.7.

Metodologia

Estrutura da paisagem

Ocupacéo do solo

Unidades e subunidades de paisagem
Caracterizacgéo visual da paisagem
Sintese

Evolucdo da situacao de referéncia na auséncia do projeto

348
350
353
354
355
355
356
358
364
371
372
373
373
374
375
378
383
384
385
387
388
388
391
393
397
408
418

419

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

4.13.

4.14.

4.15.

Ordenamento do territério 420
4.13.1. Introducéo 420
4.13.2. Modelos de desenvolvimento preconizados nos programas

operacionais e planos estratégicos 421
4.13.3. Instrumentos de gestéo territorial 425

4.13.4. Condicionantes, serviddes administrativas e restricbes de utilidade
publica 456

4.13.5. Sintese 481
4.13.6. Evolucéo da situacdo de referéncia na auséncia do projeto 485
Patrimonio cultural 486
4.14.1. Introducédo 486
4.14.2. Metodologia 486
4.14.3. Geologia e geomorfologia 488
4.14.4. Batimetria 489
4.14.5. Analise toponimica e fisiografica 492
4.14.6. Andlise de cartografia antiga 494
4.14.7. Breve enquadramento arqueoldgico 495
4.14.8. Patrimonio em numeros 500
4.14.9. Patrimonio classificado 500
4.14.10. Patriménio arqueoldgico 503
4.14.11. Sintese 512
4.14.12. Evolucéo da situacéo de referéncia na auséncia do projeto
512

Socioeconomia 513
4.15.1. Introducéo 513
4.15.2. Populacéo e condi¢des de habitabilidade 514
4.15.3. Atividades econémicas e emprego 520
4.15.4. Mobilidade, recursos sociais e lazer 532
4.15.5. Atividade portuéria 539
4.15.6. Turismo 562

vi

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

4.15.7. Acessibilidades 565

4.15.8. Sintese 570

4.15.9. Evolucéo da situacdo de referéncia na auséncia do projeto 572

4.16. Saude humana 574
4.16.1. Introducédo 574

4.16.2. Prestacao de servicos de saude 574

4.16.3. Perfil Local de Saude 578

4.16.4. Outros fatores ambientais 583

4.16.5. Sintese 585

4.16.6. Evolucao da situacdo de referéncia na auséncia do projeto 587

5. Avaliacdo de Impactes Ambientais 589
5.1. Introducgdo, metodologia e critérios de avaliacao 589
5.2. Clima e altera¢fes climaticas 592
5.2.1. Fase de construgéo 592

5.2.2. Fase de exploracdo 593

5.2.3. Fase de desativacdo 595

5.2.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 596

5.3. Geologia e geomorfologia 597
5.3.1. Fases de construgdo, exploragéo e desativacao 597

5.3.2. Sintese e andlise comparativa das alternativas de projeto 597

5.4. Recursos hidricos subterraneos 598
5.4.1. Fases de construgdo, exploragéo e desativacao 598

5.4.2. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 598

5.5.  Recursos hidricos superficiais 599
5.5.1. Fase de construcdo 599

5.5.2. Fase de exploracéo 603

5.5.3. Fase de desativacdo 608

5.5.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 610
Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: vii

Relatério Sintese



nemus °

5.6. Hidrodinamica e regime sedimentar 612
5.6.1. Fase de construcdo 612

5.6.2. Fase de exploracédo 612

5.6.3. Fase de desativacao 617

5.6.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 617

5.7.  Qualidade do ar 619
5.7.1. Fase de construcdo 619

5.7.2. Fase de exploracdo 622

5.7.3. Fase de desativacdo 662

5.7.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 663

5.8.  Ambiente sonoro 665
5.8.1. Introducéo 665

5.8.2. Fase de construgéo 666

5.8.3. Fase de exploracdo 673

5.8.4. Fase de desativacdo 680

5.8.5. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 680

5.9. Vibragbes 681
5.9.1. Introducéo 681

5.9.2. Fase de construgéo 682

5.9.3. Fase de exploragéo 682

5.9.4. Fase de desativacdo 683

5.9.5. Sintese e andlise comparativa das alternativas de projeto 684

5.10. Gestéo de residuos 685
5.10.1. Introdugéo 685

5.10.2. Fase de construcdo 685

5.10.3. Fase de exploracéo 690

5.10.4. Fase de desativacdo 691

5.10.5. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 691

viii Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

5.11. Sistemas ecoldgicos 693
5.11.1. Fase de construcdo 693

5.11.2. Fase de exploracédo 696

5.11.3. Fase de desativacao 697

5.11.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 697

5.12. Paisagem 698
5.12.1. Metodologia e critérios de avaliagdo 698

5.12.2. Bacias visuais do projeto 699

5.12.3. Simulag¢8es visuais do projeto 711

5.12.4. Fase de construcéo 747

5.12.5. Fase de exploragéo 752

5.12.6. Fase de desativacdo 756

5.12.7. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 757

5.13. Ordenamento do territorio 760
5.13.1. Introdugéo 760

5.13.2. Fase de construcdo 760

5.13.3. Fase de exploragéo 766

5.13.4. Fase de desativacao 769

5.13.5. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 770

5.14. Patrimonio cultural 771
5.14.1. Fase de construgéo 771

5.14.2. Fase de exploragéo 775

5.14.3. Fase de desativacao 775

5.14.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 775

5.15. Socioeconomia 776
5.15.1. Fase de construcéo 776

5.15.2. Fase de exploracéo 780

5.15.3. Fase de desativacdo 789

Rs t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: ix

Relatério Sintese



nemus °

5.15.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 790

5.16. Saude humana 793
5.16.1. Fase de construcédo 793

5.16.2. Fase de exploracédo 794

5.16.3. Fase de desativacao 795

5.16.4. Sintese e analise comparativa das alternativas de projeto 795

5.17. Avaliacdo de potenciais impactes cumulativos 796
5.17.1. Contextualizacdo 796

5.17.2. Clima e alterag6es climaticas 798

5.17.3. Geologia e geomorfologia 798

5.17.4. Recursos hidricos subterraneos 798

5.17.5. Recursos hidricos superficiais 798

5.17.6. Hidrodindmica e regime sedimentar 799

5.17.7. Qualidade do ar 800

5.17.8. Ambiente sonoro 801

5.17.9. Vibragbes 802
5.17.10. Gestao de residuos 802
5.17.11. Sistemas ecol6gicos 803
5.17.12. Paisagem 803
5.17.13. Ordenamento do territério 805
5.17.14. Patrimoénio cultural 806
5.17.15. Socioeconomia 807
5.17.16. Saude humana 808

5.18. Riscos ambientais 809
5.18.1. Introdugéo 809

5.18.2. Fatores externos 810

5.18.3. Fatores internos 823

5.18.4. Avaliac&o de risco 828

X Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



6. Medidas Ambientais

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

6.11.

6.12.

Introducéo

Medidas gerais

Clima e alteracdes climéticas
6.3.1. Fase de construcdo
6.3.2. Fase de exploracdo
Geologia e geomorfologia
Recursos hidricos subterraneos
Recursos hidricos superficiais
6.6.1. Fase de construcdo
6.6.2. Fase de exploracdo
Hidrodindmica e regime sedimentar
6.7.1. Fase de construgéo
6.7.2. Fase de exploragéo
Qualidade do ar

6.8.1. Fase de construcdo
6.8.2. Fase de exploracdo
Ambiente sonoro

6.9.1. Fase de construgéo
6.9.2. Fase de exploragéo
Vibragbes

Gestao de residuos

6.11.1. Projeto de execucao
6.11.2. Fase de construcdo
6.11.3. Fase de exploracéo
Sistemas ecologicos

6.12.1. Fase de construcéo

nemus °

841

841
842
848
849
849
849
849
850
850
850
850
850
850
851
851
851
852
852
853
854
854
854
855
856
856

856

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese

Xi



nemus °

6.12.2. Fase de exploracdo

6.13. Paisagem
6.13.1. Fase de projeto de execucado
6.13.2. Fase de construcdo
6.13.3. Fase de exploracédo

6.14. Ordenamento do territorio
6.14.1. Fase de construcdo

6.15. Patrimédnio cultural

6.16. Fase de construcéo

6.17. Fase de exploragéo

6.18. Socioeconomia
6.18.1. Fase de construcéo
6.18.2. Fase de exploragéo

6.19. Saude humana
6.19.1. Fase de construcéo
6.19.2. Fase de exploracdo

7. Programa de Monitorizagéo

7.1. Introducéo

7.2.  Qualidade do ar

7.3.  Ruido
7.3.1. Fundamentacéo da necessidade de monitorizacao e objetivos
7.3.2. ldentificac@o dos parametros a monitorizar
7.3.3. Locais e frequéncia de amostragem
7.3.4. Métodos de amostragem e equipamentos necessarios
7.3.5. Relatorio e discussédo de resultados

8. Avaliacédo Global e Comparacao de Alternativas
8.1. Introducdo

856
857
857
858
858
859
859
859
859
859
860
860
861
862
862

862

863
863
863
864
864
864
865
867

867

869

869

Xii

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

8.2.  Avaliacéo global 872

8.2.1. Fase de construcdo 874

8.2.2. Fase de exploracédo 876

8.2.3. Comparacdao de alternativas 880

9. Lacunas Técnicas ou de Conhecimento 885
10. Conclusobes 887
11. Bibliografia 891
Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: Xiii

Relatério Sintese



nemus °

INDICE DE QUADROS

Quadro 1 — Composicao da equipa técnica responsavel pelo EIA...........cccociiiiiiiiiiiec e, 3
Quadro 2 — Carga movimentada no porto de Leix8es (2018).......c.uveeviireeeiniiiieeiiiee e 15
Quadro 3 — Principais indicadores de servi¢co nos terminais de contentores norte e sul ........... 17
Quadro 4 — Necessidades € 0bjetivos dO PrOJELO ......covuuiiiiiiiiie e 25

Quadro 5 — Enquadramento do Projeto no Plano Estratégico de Desenvolvimento do Porto de
LEIXOES - HOMZONEE 2026 .....oeviieiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeesssssssssassssssssssssssssssssrssesssnnnnnrnnes 27

Quadro 6 — Evolugao do numero de camides na portaria principal do porto de Leixdes 2017-

120 R PRSP RR 42
Quadro 7 — Fundos de servigo atuais das infraestruturas portuéarias do Porto de Leixdes........ 47
Quadro 8 - Volumes de dragados no Porto de Leix8es no periodo 1972 - 2018........................ 48

Quadro 9 — Principais caracteristicas do NTL, para cada alternativa de configuragéo
FoT0] 1S [0 [T = o - 56

Quadro 10 — Principais caracteristicas estruturais do cais do NTL, para cada solugéo alternativa

(o [l o= LS o010 ] o (] =T F- USSP PPRRRR 63
Quadro 11 - Cotas de implantag&o das diferentes instalagfes e equipamentos..............c.c....... 64
Quadro 12 — Capacidade de parqueamento de contentores, por alternativa.........c....cceccuvveeee. 65
Quadro 13 — Comprimento acostavel para estacionamento da frota de pesca...............ccvueeee.. 81

Quadro 14 — Estimativa orcamental das solugfes alternativas do Novo Terminal de Leixdes .. 97

Quadro 15 — Principais indicadores de projeto, comparacgéo entre a situacdo na PDA e no

EP/TEIA .ottt ettt ettt e R bttt e e Rttt e e bt et e e anbte e e e anbae e e e annteeeeannreee s 98
Quadro 16 — Estimativa dos principais fluxos de materiais em obra ...........ccccooeeiiiiiiiiiiiiiieennn. 115
Quadro 17 — Estimativa de trafego associado @ Obra..........cccceeeeviiiiiiiiiieee e 119

Quadro 18 — Estimativa do trafego médio anual de navios de contentores e de Ro-Ro no Porto
Lo T =T Do =T 124

Quadro 19 - Estimativa do trafego rodoviario gerado pelo NTL, em situagéo de “ponta”, por

PErIOAO € FEFEIENCIA ... .eeii ittt e e e e 128
Quadro 20 — Principais tipologias de residuos produzidos na fase de construcao .................. 139
Quadro 21 — Principais tipologias de residuos identificados na fase de exploracéo................ 141

Quadro 22 — Padrdes de temperatura registados na estacgao climatologica de Pedras Rubras no
0TS Lo [ T 100 SRS 155

Xiv Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Quadro 23 — Ocorréncias de fenémenos meteoroldgicos particulares na estacao climatologica
de Pedras Rubras no periodo 1971-2000.........cccuteiuiaiiieiieieiiieenieeesiieesreeesieeeseee s ssaessreessaeeas 156

Quadro 24 — Variaveis climaticas para a bacia hidrografica do rio Leca para o periodo de 1932
@ 2002 eee ettt — e ——— e E et — et e e et et e e te e e R et e ante e e Eaeeanteeateeenteeeareeennaen 160

Quadro 25 — Previs@es de variacdo de variaveis meteorolégicas para a RH3 devido a
oYL cT = Yoo o ] = o= LSS 162

Quadro 26 — Parametros climaticos considerados para a bacia hidrografica do rio Leca........ 196
Quadro 27 — Escoamento médio anual em regime natural na bacia do rio Leca e na RH2 .... 197
Quadro 28 — Distribuicdo média mensal (%) do escoamento anual natural afluente para o rio
Quadro 29 — Caudais de ponta de cheia calculados para diversos periodos de retorno para as
secgdes terminais do rio Lega e estudrio do rio Lega (M3/S) ......covvveiieiiiieeiiee e 198

Quadro 30 — Cargas poluentes por setor de atividade na massa de agua de transicao Leca
(e 1= AL ) I PP TP PTPPPPRRP 200

Quadro 31 — Cargas poluentes por setor de atividade na massa costeira CWB-I-1B (kg/ano) 200
Quadro 32 — Captagéo consumptiva anual por setor nas massas do rio Lega ............cccuvveeeee. 208

Quadro 33 — Amostragem de qualidade microbiolégica e de metais contaminantes em
moluscos bivalves, para o local de amostragem Leca da Palmeira ..........cccooccvuiieeieieinniinnnen. 215

Quadro 34 — Temperatura da 4gua média na massa de agua CWB-I-1B...............ccceevnnnnneen. 216

Quadro 35 — Qualidade das 4guas balneares na envolvente na area de intervencao do projeto,

NOS UItIMOS CINCO @NO0S (2014-2018) ......eeiiiiiiieeiiiiee ettt ettt et e 218
Quadro 36 — Estatisticas descritivas de dados de turvacao e de concentracdo de SST para a

[0F LT Mo Lo TN = N T o O PP RR TP 225
Quadro 37 — Caracteristicas da maré astronomica no marégrafo de Leix6es (ZHL)............... 241
Quadro 38 — Volume anual de material dragado no porto de Leixdes em 2017 e 2018 .......... 250
Quadro 39 — Principais poluentes atmMOSTEIICOS..........cciiiieiiiiiiie e 269

Quadro 40 — Valores limite no ar ambiente para os poluentes considerados, segundo o
Decreto-Lei n.° 102/2010, de 23 de setembro, na sua versao atual.............c.ceeevvvvvvvevevevevenennnns 271

Quadro 41 — Objetivos de qualidade dos dados para a modelagao .............occcvvvieeeeieiiniiiinneen. 272

Quadro 42 — Resultados de PM10 do sistema de monitorizacdo do Porto de Leixdes, entre
20714 € 2018ttt h e b bt e b et R bt e eh bt e e be e e e b et e abe e e anbe e ebneennreeaa 274

Quadro 43 — Emissdes atmosféricas dos poluentes em estudo das instalagées industriais na
envolvente @ Area de INTEIVENGED ........oiuuiie ettt e e et e e e bbe e e e abeeeeeanes 275

Quadro 44 — Emissdes de poluentes atmosféricos estimadas por setor para 0 municipio de
Y= 1o XS T gL o T =T 0 2 0 L PSP 276

Rs t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XV

Relatério Sintese



nemus °

Quadro 45 — Carateristicas das estagGes de monitorizacdo da qualidade do ar consideradas
Quadro 46 — Analise de conformidade legal dos resultados obtidos para os principais poluentes
atmosféricos na estagdo “Meco-Perafita” ............cccviiiiiie e 282

Quadro 47 — Analise de conformidade legal dos resultados obtidos para os principais poluentes
atmosTericos Na €StaCA0 “SEAra” .........cccvviiiii e 283

Quadro 48 — Analise de conformidade legal dos resultados obtidos para os principais poluentes
atmosféricos na estagéo “Jodo Gomes Laranjo-S. Hora”.........cccccceeviiiiiiiieeie s 284

Quadro 49 — Andlise de conformidade legal dos resultados obtidos para os principais poluentes
atmosfericos Na estagao “CUSIOIAS” .......c..uviiiiii e e e e e e eanes 285

Quadro 50 — Analise de conformidade legal dos resultados obtidos para os principais poluentes
atmosféricos na estagao “SODbreiras” ... 286

Quadro 51 — Caracteristicas do dominio €M EStUAO..........uuuuuririiiiice e 290

Quadro 52 — Caracteristicas dos recetores sensiveis (esta¢des de monitorizacdo de qualidade
0 A1) e ——————————————————————— 290

Quadro 53 — Informacao das correspondéncias dos valores em graus com os diferentes setores
de direcdo do vento, utilizadas na realizac8o da rosa de VENtosS ...........ccceeeeeeiniiiiiiiieeeee s 293

Quadro 54 — Resumo dos valores estimados de NO2 e comparag&o com os respetivos valores
limite legislados, para a SItUAGAD AtUAL ...........cc.eviiiiiiiiiie e 308

Quadro 55 — Resumo dos valores estimados de PM1o e comparagdo com 0s respetivos valores
limite legislados, para a SitUAGEO AtUAL ...........ccoiiiiiiiiiiie e e 312

Quadro 56 — Resumo dos valores estimados de SOz e comparacao com 0s respetivos valores

limite legislados, para a SitUAGEO AtUAL ...........cooiiiiiieiiiie e 315
Quadro 57 — Potencial de Aquecimento Global dos GEE ..o, 320
Quadro 58 — Valores Limite de exposi¢do ao ruido (Regulamento Geral do Ruido) ............... 329

Quadro 59 — Limiares de alerta do sistema de monitoriza¢cdo do ambiente sonoro do Porto de
Leixdes por periodo de referéncia e ponto de monitorizagdo em 2018..........ccccccvvveeviiiieeennen. 336

Quadro 60 — Numero total e percentagem de ultrapassagens dos limiares de alerta por periodo

de referéncia e ponto de monitorizagao €m 2018........ccoooii it 336
Quadro 61 — Principais caracteristicas da LIPOR...........cccoociie i 365
Quadro 62 — Encaminhamento de residuos por destino final...........cccccveeiviiie e, 367
Quadro 67 — Uso do solo (COS2015) na area de eStUdO .......ccoovveieeiiiiieeiiiiiee e 396
Quadro 80 — Batimetria [0CAI...........cccuuiiieiie et e e e e e e e e e e e 490
Quadro 81 — Toponimia Na area de EStUAO .........c.eeeeiiiiiie i 493
Quadro 82 — PatrimOnio €M NUMEIOS .....uvveeeieiiiiiereeeeeiasseieneeeeeessssssteeeeeaesssanssnnseeeeeeessssssssneees 500
XVi Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Quadro 83 — Patrimoénio classificado na freguesia de Matosinhos e Leca da Palmeira........... 500

Quadro 84 — Patriménio arqueoldgico terrestre na freguesia de Matosinhos e Leca da Palmeira

................................................................................................................................................... 503
Quadro 85 — Listagem dos sitios conhecidos em meio NAULICO.........ceeeveeeeeiiciiiieeee e, 504
Quadro 86 — Indicadores de POPUIACAD...........c.uuuuiieiee et r e e 514
Quadro 87 — Indicadores de instrucao da populacdo com 15 ou mais anos - 2011................. 517
Quadro 88 — Indicadores de alojameNntO .............uuuiieieeeiiiiiieee e s e e e 518

Quadro 89 — Valor Acrescentado Bruto das Empresas (10%€) (2011 e 2017, a pregos de 2011)

................................................................................................................................................... 523
Quadro 90 — Quociente de localizagdo do VAB das empresas (2011 e 2017; a pregos de 2011)

................................................................................................................................................... 525
Quadro 91 — Concentracao da atividade econdmica (2011 € 2017) ......oeevvivveeenniieeenniiieeeeee, 526
Quadro 92 — Pessoal ao servigo nos estabelecimentos (102 PeSS0aS).......ccceerveerveeireeerieeens 527

Quadro 93 — Indicadores de desemprego na area de influéncia e Continente (marg¢o 2019).. 531

Quadro 94 — Instituicdes de Apoio Social em Matosinhos e Leca da Palmeira ....................... 534
Quadro 95 — Oferta educativa publica em Matosinhos e Leca da Palmeira...........c.cccceeeeneee. 537
Quadro 96 — Caracteristicas gerais das praias de Matosinhos e Leca da Palmeira................ 539
Quadro 97 — Indicadores de impacto no emprego nacional do cluster portuario (2018).......... 543
Quadro 98 — Indicadores de impacto do cluster portuario na economia nacional (2018) ........ 544
Quadro 99 — Movimentos nos portos do Continente por tipo de mercadoria (2018)................ 545

Quadro 100 — Movimento de contentores (102 TEU) nos trés principais portos do Continente548

Quadro 101 — Previs@es para o crescimento do comércio internacional (2018) ...................... 551
Quadro 102 — Procura de turismo de navios de cruzeiro em 2012 € 2017 .....ccccccvvveeeevecnvennnnn. 560
Quadro 103 — Procura turistica €m 2014 € 2017 ....ccoeeeieiieiiiieeee e eeeeee e e e e e 563

Quadro 104 — Empreendimentos turisticos no Registo Nacional de Turismo (junho 2019)..... 563
Quadro 105 — Alojamento local no Registo Nacional de Turismo (junho 2019) .............c......... 564

Quadro 106 — Caracteristicas da rede rodoviaria nacional no distrito do Porto e no Continente

240 ) TP PP T PP PPPPRP 565
Quadro 107 — Distancia e tempo de percurso entre o Porto de Leixdes e as principais fronteiras
0 CONLINENTE (2013) ... eiieieee ittt ettt e e ettt e e e s e st et et e e e e e s e aanbe et e eeaeesaanabeeeeaaaeesaannes 567
Quadro 108 - Indicadores de trafego ferroviario no Porto de LeIX8ES ........cccceevvvvveeiiiiieeennnen, 569
Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: Xvii

Relatério Sintese



nemus °

Quadro 109 — Numero médio de colaboradores na ULS Matosinhos entre 2015 e 2018........ 577
Quadro 110 — Tempos MEIOS A€ tHAGEM ......oiuuii ittt siee et e et e b saeeesaaeeeas 577

Quadro 111 — Proporcao de inscritos (em %) nos cuidados de salde primarios por diagnostico
ativo, dezembro 2016; dados conjuntos de Homens € Mulheres...........cccccveeeiiiciiieeec e, 578

Quadro 112 — Proporcao de inscritos (em %) nos cuidados de salde primarios por diagnostico
ativo, dezembro 2016; dados conjuntos de Homens € MUINeres.........ccccccveveeevivciiiieeee e e, 580

Quadro 113 — Critérios de classificacdo de impactes ambientais ........cccccccevvccvvvieeeeeeiecicivnnnnn, 589

Quadro 114 — Poluentes primarios emitidos no decurso das ac¢des potenciais de causar
poluicao atmosférica durante a fase de CONSIIUGAD..........covviiieiiiiiieiiiiie e 621

Quadro 115 — Resumo dos valores estimados de NO2 e comparagdo com 0s respetivos valores
limite legislados, para a SitUAGEO TULUIA ..........oooiiiiiii i 642

Quadro 116 — Resumo dos valores estimados de PM1o e comparagdo com 0s respetivos
valores limite legislados, para a Situagao fULUIa ...........uveiviieiiiic e 646

Quadro 117 — Resumo dos valores estimados de SOz e comparagdo com os respetivos valores
limite legislados, para a SItUAGEOD FULUIE .........oouuviiiiii et 650

Quadro 118 — Resumo dos valores estimados para os poluentes em estudo, para a situagéo
atual e futura, tendo em consideragao o cenario de emissdes cumulativo ...........cccceeviveeeenns 651

Quadro 119 - Critérios de avaliacdo de impacte no descritor ruido...........ccccvvevviiieeeiiiee e, 665

Quadro 120 — Equipamentos ruidosos previstos na fase de construgéo e respetivo nivel de
001 1= o= =0 ] T - 668

Quadro 121 — Configura¢des de calculo utilizados na modelagdo acustica...........cccoecvveeennneee. 669

Quadro 122 — Niveis sonoros de ruido de referéncia, particular e ambiente nos recetores
avaliados (fase de CONSIIUGAD) .......vviiiiiiiiee ettt e et e e st eeeeanes 671

Quadro 123 - Estimativas de trafego médio diério anual para a fase de exploracdo (dois
=] 0110 [0 1 I PP PPPPRPPPPRPN 674

Quadro 124 — Niveis de ruido particular e ambiente nos recetores avaliados — Alternativa 2
(TN (SR o] o] = Tox= To ) H PP PPPTT PP 676

Quadro 125 — Niveis de ruido particular e ambiente nos recetores avaliados — Alternativa 3
(TN o (SR o] o] = o3 To ) H PP PPRTR PP 677

Quadro 126 — Niveis de ruido particular e ambiente nos recetores avaliados — Variante a
Alternativa 3 (3A) (fase de eXPIOraGa0).........uueeiiieiiiiiiiii e a e 678

Quadro 127 — Critérios de avaliacdo de impacte no descritor vibrag8es ............ccceeevvveeeennen. 681

Quadro 130 — Analise da visibilidade e da qualidade de percecao visual a partir dos locais de
observacédo de cada bacia visual tendo em consideracdo as condi¢des atuais do terreno ..... 704

Quadro 131 - Area de REN a afetar na tipologia "area de mar até a batimétrica de 30 metros"
................................................................................................................................................... 761

Xviii Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



Quadro 132 — Atribuicdo de significancia de impacte (IM) .......coccooeeiiiiiiiini e, 771
Quadro 133 — Trafego médio diario anual na portaria principal do Porto de Leixdes .............. 785

Quadro 134 — Industrias com potencial risco de ocorréncia de acidentes graves (PME) e
estabelecimentos abrangidos pelo Decreto-Lei n.° 150/2015, no concelho de Matosinhos .... 821

Quadro 135 — Carga IMDG movimentada no porto de Leix8es nos anos de 2018 e 2019...... 827

Quadro 136 — Classificacdo da probabilidade (P) dO FMSCO.....cccceviiciiiiiieee e 830
Quadro 137 — Classificacado da detetabilidade (D) dO FSCO.......cccvvivviiiieeeeei i 830
Quadro 138 — Classificacé@o da gravidade (G) dO FSCO .......eeeieieeiiiiiiiiiiieeeee i 830
Quadro 139 - Classificacao do Numero de Prioridade de Risco (NPR).........cccoocvveeviiiieeeennne, 831
Quadro 140 — Andlise de riscos e célculo de NPR para a fase de construgao .............ccuee.e... 833
Quadro 141 — Analise de riscos e céalculo de NPR para a fase de exploraco ............c.cccc...... 837
Quadro 142 — Localizacdo dos pontos de medicao para monitorizagcdo de ruido.................... 866
Quadro 143 — Matriz sintese dos impactes ambientais residuais.........cccccceeveevvveeereeeneiiciennnn. 873
Rs t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XiX

Relatério Sintese



nemus °

INDICE DE FIGURAS

Figura 1 — Evolucdo do GT médio no Porto de Leixdes (2006-2018) 18

Figura 2 — Evolugao do nimero de escalas no porto de Leix8es 2013-2018 da NileDutch e da
MSC 22

Figura 3 — Evolugcédo do numero de contentores (em TEU) no porto de Leix6es 2013-2018 da
NileDutch e da MSC 23

Figura 4 — Porto de Leix8es (vista aproximadamente O-E), com indicacdo (a vermelho) da zona
aproximada de implementacédo do NTL 34

Figura 5 — Quebra-mares, barra e anteporto do porto de Leixdes (vista aproximadamente N-S),

com indicacdo (a vermelho) da zona aproximada de implementacdo do NTL 35
Figura 6 — Praia de Matosinhos, a sul do porto de Leixdes 35
Figura 7 — Evolucé@o esquematica do complexo portuério de Leixdes 39

Figura 8 — Esquema do porto de Leixdes com indicagéo da localizag&o das infraestruturas
portuarias 44

Figura 9 — Quebra-mares atuais do porto de Leix8es (vista para Oeste, desde o miradouro do

Terminal de Cruzeiros; no fundo, o quebra-mar exterior) 45
Figura 10 — Quebra-mar exterior, na situacdo atual (vista aproximadamente S-N) 46
Figura 11 — Sintese das alternativas de arranjo geral do projeto 52
Figura 12 — Alternativa 2 de arranjo geral do terminal 53
Figura 13 — Alternativa 3 de arranjo geral do terminal 54
Figura 14 — Variante a Alternativa 3 de arranjo geral do terminal 55
Figura 15 — Corte transversal tipo da Solugédo A — frente continua em caixotdes 58
Figura 16 — Planta estrutural do cais na Solugdo A — frente continua em caixotdes 59
Figura 17 — Corte transversal tipo da Solugdo B — frente ndo continua em caixotdes 60
Figura 18 — Planta estrutural do cais na Solug&o B — frente ndo continua em caixotdes 60
Figura 19 — Corte transversal tipo da Solucéo C — estrutura porticada aberta 61
Figura 20 — Planta estrutural do cais na Solu¢do C — estrutura porticada aberta 62

Figura 21 — Arranjo geral do terminal (base Variante & Alternativa 3) e buffer de 50 m em redor

da vedacédo 66
Figura 22 — Layout geral da plataforma e parque de carga Ro-Ro 69
Figura 23 — Configuracdo exemplificativa de pértico de cais do tipo Post-Panamax 71
XX Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 24 — Configuragdo exemplificativa de portico de parque eRTG (vista lateral e de frente,
respetivamente) 72

Figura 25 — Rede de drenagem de aguas pluviais do NTL, com indicacdo das duas bocas de
lobo (setas a vermelho) e separador de hidrocarbonetos (circulo a vermelho) 75

Figura 26 — Intervencdes no porto de pesca: comparacao de acordo com a alternativa de
arranjo geral do Novo Terminal (Alternativa 2 do NTL - & esquerda, Alternativa 3 do NTL — ao
centro e Variante a Alternativa 3 do NTL — a direita) 80

Figura 27 — Primeiro nacleo do porto de pesca 83

Figura 28 — Alternativa 1 do cais da pesca (caixotfes): planta estrutural acima e corte
transversal tipo em baixo 84

Figura 29 — Alternativa 2 do cais da pesca (em estacas): planta estrutural acima e corte
transversal tipo em baixo 85

Figura 30 — Segundo nucleo do porto de pesca, na zona noroeste do NTL, tendo em

consideracgdo a Variante a Alternativa 3 de configuragdo do Terminal 87
Figura 31 — Planta de pavimentos e edificado a demolir 104
Figura 32 — Escavadora hidraulica sobre pontéo flutuante 105
Figura 33 — Exemplo de montagem de cimbre moével 108

Figura 34 — Cronograma das atividades de constru¢do do Novo Terminal de Leixdes e das
obras maritimas do Porto de Pesca 110

Figura 35 — Cronograma de permanéncia de equipamentos 112
Figura 36 — Cronograma de permanéncia de meios humanos em obra, por especialidade 113

Figura 37 — Arranjo geral indicativo da parte terrestre do novo nucleo do Porto de Pesca
(correspondente a area delimitada a vermelho) 149

Figura 38 — Estacao climatoldgica considerada para a caraterizacdo dos elementos
meteorolbgicos e climéticos na area de estudo 154

Figura 39 — Temperatura minima, média e maxima do ar da normal climatolégica do Porto para

o periodo de 1981-2010 157
Figura 40 — Anomalias anuais de temperatura minima, média e maxima do ar da normal
climatolégica do Porto para o periodo de 1981-2010 158
Figura 41 — Precipitacdo média mensal e quantidade maxima diaria por més da normal
climatolégica do Porto para o periodo de 1981-2010 159
Figura 42 — Precipitacdo média mensal e quantidade méxima diéria por més da normal
climatoldgica do Porto para o periodo de 1981-2010 159
Figura 43 — Previsdes para o Porto: anomalia (°C) da temperatura do ar média anual face ao
periodo 1971-2000 (a); temperatura média mensal (°C) (b) 163
Rs t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XXi

Relatério Sintese



nemus °

Figura 44 — Previs6es para o Porto: anomalia (mm) da média anual da precipitagdo face ao

periodo 1971-2000 (a); média mensal da precipitagdo (mm) (b) 164
Figura 45 — Namero de dias com temperatura minima inferior a 0 °C na Area Metropolitana do

Porto para o periodo 2041-2070, sob o Cenario RCP4.5 165
Figura 46 — Namero de dias com temperatura minima superior a 20 °C na Area Metropolitana

do Porto para o periodo 2041-2070, sob o Cenario RCP4.5 165
Figura 47 — Namero de dias com temperatura maxima superior a 30 °C na Area Metropolitana

do Porto para o periodo 2041-2070, sob o Cenario RCP4.5 166
Figura 48 — Carta de suscetibilidade a vagas de frio (extrato) 168
Figura 49 — Carta de suscetibilidade a inundacdes e galgamentos costeiros (extrato) 169
Figura 50 — Carta de suscetibilidade a incéndios urbanos (extrato) 170
Figura 51 — Geologia do substrato rochoso do Porto de Leixdes 179
Figura 52 — Enquadramento geomorfolégico do Porto de Leixdes 181
Figura 53 — Monitorizacéo topogréfica da praia de Matosinhos 182

Figura 54 — Representagdo esquemética da evolugdo da praia de Matosinhos entre 2008 e

2016 183
Figura 55 — Distribuicao das batimétricas na &rea de intervencao 184
Figura 56 — Isossistas de intensidade maxima 186
Figura 57 — Extrato da Carta Neotecténica de Portugal Continental (1: 1 000 000) 187
Figura 58 — Principais falhas geradoras de tsunamis de grandes dimensdes 188
Figura 59 — Altura maxima junto a costa causada pela geracdo de grandes tsunamis 188

Figura 60 — Troco final do rio Lega, no interior do Porto de Leixdes (vista para montante) 195

Figura 61 — Massas de 4gua na area de intervencdo: a) massa de 4gua de transicdo Leca
(vista para jusante), b) massa de 4gua costeira CWB-I-B (vista para sul) 199

Figura 62 — Locais de descarga de efluentes de ETARs na RH2 com classe de
dimensionamento (a vermelho assinala-se area em estudo) 201

Figura 63 — Evolugdo da concentragdo média anual dos principais poluentes da descarga da
ETAR de Matosinhos no periodo 2013-2019 203

Figura 64 — Fonte de poluicdo na praia de Matosinhos: a) descarga do ribeiro da Riguinha e
Carcavelos (esquerda) na praia, b) atravessamento da praia pela linha de agua do ribeiro da
Riguinha e Carcavelos 204

Figura 65 — Instalacdes industriais abrangidas pelo regime PCIP na RH2 (a vermelho assinala-
se a area de intervencdo aproximada) 206

XXii Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 66 — Caracterizagdo do efluente liquido tratado da Refinaria de Matosinhos entre 2013 e
2015 207

Figura 67 — Navegacéo na envolvente do projeto: a) posto A do terminal petrolifero, b) pratica
de vela e navegacéo de recreio ao largo da praia de Matosinhos 210

Figura 68 — Usos da agua na praia de Matosinhos / Internacional (envolvente do projeto): a)
uso balnear, b) ensino de desporto de ondas 211

Figura 69 — Modelo concetual da circulacdo na costa portuguesa para inverno e veréo (a
vermelho area de estudo) 235

Figura 70 — Direcdo da agitacdo incidente dominante e corrente de deriva litoral na costa
noroeste de Portugal (a vermelho a drea em estudo) 236

Figura 71 — Locais de monitoriza¢éo da hidrodindmica junto & &rea de intervencao: boia-
ondografo de Leixdes, marégrafo de Leixdes 238

Figura 72 — Valores maximos anuais de altura significativa (HS) por inverno maritimo ao largo
do porto de Leix6es 239

Figura 73 — Correntes residuais durante a simulagéo de janeiro de 1991 240

Figura 74 — Distribuicao de salinidade no estuéario do rio Leca em baixa-mar, em maré média
com caudal do rio Lega de 3,4 m3/s 240

Figura 75 — Esquema concetual de correntes originadas pela agitacdo na zona costeira 242

Figura 76 — Pontos de controlo para o célculo de regimes de agitagdo local na area em estudo
244

Figura 77 — Pontos de controlo para o célculo de regimes de agitacéo local na area em estudo
245

Figura 78 — Modelo concetual da dinAmica sedimentar na &rea do porto de Leixdes: transito
litoral (a azul), dindmica na Praia de Matosinhos / Internacional (a laranja), fonte sedimentar
proporcionada pelo rio Leca (a verde), atravessamento do quebra-mar exterior (norte) do porto
(a amarelo) 248

Figura 79 — Evolucdo do vOlume anual de material dragado no porto de Leixdes 250

Figura 80 — Taxa média anual de evolugdo dos fundos na zona interior do porto. Estes valores
nao consideram as dragagens efetuadas 251

Figura 81 — Densidade de particulas depositadas na situagao atual no porto de Leixdes 252

Figura 82 — Resultados da comparacao de levantamentos na zona inferior e parte da zona
subaérea da praia de Matosinhos. Valores positivos de variagdo de cota (m) correspondem a
acumulacéo e negativos a erosdo 256

Figura 83 — Correntes no instante em que as condi¢cfes de agitacdo ao largo sdo mais severas
(janeiro de 1991): a) situacdo atual; b) com implementacao conjunta de terrapleno avancando
sobre atual porto de pesca e dos projetos complementares do prolongamento do quebra-mar
exterior e da melhoria das acessibilidades maritimas do porto de Leixdes 261

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XXiii

Relatério Sintese



nemus °

Figura 84 — Caudal sdlido residual resultante da simula¢é@o da dindmica sedimentar na area em
estudo: a) situacdo atual; b) com implementacéo dos projetos do quebra-mar exterior e
melhoria das acessibilidades maritimas ao porto de Leixdes 263

Figura 85 — Resultados de probabilidade de inundacdo extrema para os anos 2025, 2050 e
2100 — resolucéo de 20m. 265

Figura 86 — Resultados de area afetada por submersao frequente devido a maré em 2050
considerando o cenario de perigosidade intermédia de subida do nivel médio do mar (0,44 m) —
resolucao de 20m 266

Figura 87 — Resultados de area afetada por submerséao frequente em 2100 considerando os
cenéarios de perigosidade intermédia (Mod.FC 2b de 1,15m), intermédio-alta (Mod.FC 3 de
1,60m), elevada (NOAA High de 2,13m) e extrema (NOAA Extreme de 2,63m) — resolucdo de
20m. 267

Figura 88 — Velocidade do vento média mensal e frequéncia, por rumo, para a estacao de
Porto/Pedras Rubras 278

Figura 89 — Localizacéo das estacdes da rede de monitorizacdo da qualidade do ar da regi&do
Norte 279

Figura 90 — Estacdes de monitorizagdo consideradas para a caraterizacdo da qualidade do ar
280

Figura 91 — Enquadramento espacial e topografico do dominio de estudo 289

Figura 92 — Grelha de recetores da area de estudo e localizagéo dos recetores sensiveis 291

Figura 93 — Comparacgéo das médias mensais de temperatura do ar 294
Figura 94 — Comparacgéo das médias mensais de humidade relativa 294
Figura 95 — Comparacgéao da variacdo média mensal da velocidade do vento 295

Figura 96 — Rosa de ventos da Normal Climatoldgica de Porto/Pedras Rubras, para o periodo
1971-2000 (esquerda) e roda de ventos estimado pelo TAPM para o ano 2017 (direita) 295

Figura 97 — Enquadramento espacial das principais fontes emissoras do dominio de estudo
para avaliacdo da qualidade do ar local (situacdo atual) 298

Figura 98 — Enquadramento espacial das fontes emissoras do Porto de Leixdes consideradas
no estudo de disperséo para avaliagdo da qualidade do ar (situacéo atual) 299

Figura 99 — Campo estimado das concentragfes maximas das médias horarias de NO2 (ug-m-3)
verificadas no dominio em andlise (situagdo atual) 306

Figura 100 — Campo estimado das concentrac6es médias anuais de NO:2 (ug-m-3) verificadas
no dominio em analise (situacdo atual) 307

Figura 101 — Campo estimado das concentracdes maximas das médias diarias de PM1o (ug-m-
8) verificadas no dominio em andlise (situacdo atual) 310

Figura 102 — Campo estimado das concentrag6es médias anuais de PM1o (ug-m) verificadas
no dominio em analise (situagdo atual) 311

XXV Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 103 — Campo estimado das concentrac6es maximas das médias horarias de SOz (ug-m-
3) verificadas no dominio em analise (situagédo atual) 313

Figura 104 — Campo estimado das concentracées maximas das médias diarias de SOz (ug-m=3)
verificadas no dominio em analise (situacédo atual) 314

Figura 105 — Extrato da Planta de Ordenamento Il — Zonas mistas e sensiveis e zonas de

conflito 330
Figura 106 — Barreira de contentores para contencao de impactes no Porto de Leixdes 334
Figura 107 — Zonas de densificagdo da cortina arbérea 335

Figura 108 — Indicador Lden Na area de estudo de acordo com o Mapa Estratégico de Ruido 338
Figura 109 — Indicador Ln na &rea de estudo de acordo com o Mapa Estratégico de Ruido 339

Figura 110 — Zonas de conflito para o Indicador Lden Na &rea de estudo de acordo com o Mapa

Estratégico de Ruido 340
Figura 111 — Zonas de conflito para o Indicador L» na area de estudo de acordo com o Mapa

Estratégico de Ruido 341
Figura 112 — Localizag&o dos pontos de medicéo de ruido e vibracdes 342
Figura 113 — Apontamento fotografico do Ponto 1 e dos recetores sensiveis 343
Figura 114 — Apontamento fotografico do Ponto 2 e dos recetores sensiveis 344
Figura 115 — Apontamento fotografico do Ponto 3 e dos recetores sensiveis 344
Figura 116 — Apontamento fotografico do Ponto 4 e dos recetores sensiveis 345
Figura 117 — Apontamento fotogréfico do Ponto 5 e dos recetores sensiveis 346
Figura 118 — Localiza¢é@o dos pontos de medi¢&o de ruido e vibragcbes 351

Figura 119 — Sistema da LIPOR, com indica¢do dos municipios abrangidos e principais
infraestruturas 365

Figura 120 — Caracterizagédo fisica média dos RU produzidos na area de influéncia da LIPOR,
em 2014 366

Figura 121 — Infraestruturas do sistema LIPOR, com indicacdo da capacidade instalada 367
Figura 122 — Producao e encaminhamento dos residuos produzidos pelo Porto de Leixdes 370
Figura 123 — Esquematizacdo do transporte de fitoplancton ao longo da costa Portuguesa 377
Figura 124 — Estacdes de amostragem das comunidades de macrofauna bentonica 379
Figura 125 — Ordenacao de Componentes Principais para as comunidades benténicas na area

afeta ao prolongamento do Quebra-mar Exterior do Porto de Leixdes e das Acessibilidades
Maritimas 381

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XXV

Relatério Sintese



nemus °

Figura 126 — Valores do AMBI + desvio-padréo obtidos para as comunidades de
macroinvertebrados benténicos na area estudada 382

Figura 127 — Ocupacéo do solo na area de estudo 395

Figura 128 — Enquadramento da area de estudo no grupo e unidades de paisagem de Portugal
Continental 398

Figura 129 — Praias de Leca da Palmeira (a esquerda) e de Matosinhos/Internacional (a direita)

400
Figura 130 — Refinaria de Leca de Plameira/Matosinhos 401
Figura 131 — Vale do Rio Leca na Ponte do Carro 402
Figura 132 — Frentes urbanas de Leca da Palmeira (& esquerda) e de Matosinhos (a direita),
recentemente requalificadas 405

Figura 133 — Diferentes tipologias de ocupac¢éo do territério: malha estruturada (Bairro Gomes

da Costa); crescimento difuso (Aldoar) e crescimento disperso (Nevogilde) 406
Figura 134 — Parque da Cidade 407
Figura 135 — Oceano Atlantico, visto a partir do quebra-mar exterior (norte) do porto de Leixdes
407
Figura 136 — Area de estudo do descritor de Ordenamento do Territorio 421
Figura 137 — Areas de intervencdo de Planos de Urbanizac&o e de Pormenor e Programa
Estratégico de Reabilitacdo Urbana na area de estudo 428
Figura 138 — Sistema de Conetividade do Modelo Territorial 431
Figura 139 — Detalhe do Modelo Territorial do POC-CE, em fase de discusséo publica 436
Figura 140 — Plano Rodoviario Nacional 2000 no contexto regional da area de estudo 437

Figura 141 — Programacéao do solo da Planta de Ordenamento Il do PDMM na &rea de estudo

440
Figura 142 — Extrato de Planta de Zonamento do PU de Matosinhos Sul 444
Figura 143 — Extrato de Planta de Condicionantes do PU de Matosinhos Sul 446
Figura 144 — Extrato de Planta de Implantacéo do PP da Gist-Brocades 447
Figura 145 — Extrato de Planta de Condicionantes do PP da Gist-Brocades 448

Figura 146 — Extrato de Planta de Zonamento do PU para os quarteires a Norte da Av. da
Republica entre a Rua Herois de Franca, Rua Tomas Ribeiro e Av. D. Afonso Henriques 450

Figura 147 — Extrato de Planta de Condicionantes do PU para os quarteirdes a Norte da Av. da
Republica entre a Rua Herdis de Franca, Rua Tomas Ribeiro e Av. D. Afonso Henriques 451

Figura 148 — Extrato de Planta de Implantacéo do PP do Lugar dos Paus 452

XXVi Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 149 — Extrato de Planta de Condicionantes do PP do Lugar dos Paus 453
Figura 150 — Areas de Reabilitagdo Urbana no contexto da area de estudo 456
Figura 151 — REN no municipio de Matosinhos delimitada pela CCDR-N (2017) 461
Figura 152 — REN no municipio de Matosinhos delimitada pela CCM (2019) 462
Figura 153 — Reserva Agricola Nacional no municipio de Matosinhos 465
Figura 154 — Patrimonio cultural classificado no contexto da area de estudo 467
Figura 155 — Oleoduto e gasoduto de Matosinhos e respetiva area de protecao 468

Figura 156 — Oleodutos e gasodutos e respetivas faixas de servidao na area de estudo,
(identificados na Planta de Condicionantes do PDMM) 470

Figura 157 — Zonas de servidao aeronautica do Aeroporto Francisco S& Carneiro 472

Figura 158 — Esquematizacdo das tipologias de dominio publico hidrico no contexto da area de

estudo 475
Figura 159 — Extrato de Carta Geoldgica de Portugal, 9-C 489
Figura 160 — Levantamentos batimétricos de 2009, 2016, 2017 e 2019 491
Figura 161 — Extrato de Carta Militar de Portugal, folhas 109 e 110 492
Figura 162 — Mapa da autoria de Jozé Gomes da Cruz, Piloto das Naus de Guerra (1775)

(Copia de 1906. Arquivo da APDL) 494
Figura 163 — Mapa da autoria de Juan Lopez (1786) 495
Figura 164 — Faina (1950) 497
Figura 165 — Ponte dos Ronfes, sobre o rio Leca (1934) 497
Figura 166 — Porto de Leixdes no inicio do séc. XX (1) 498
Figura 167 — Porto de Leixdes no inicio do séc. XX (2) 498
Figura 168 — Titd junto ao castelo (1950) 498
Figura 169 — Tita na atualidade (norte) 498
Figura 170 — Tita na atualidade (sul) 499
Figura 171 — Titas durante a construcdo do porto de Leix8es 499
Figura 172 — Selo comemorativo da visita da familia real em 27/09/1887 499
Figura 173 — Placa comemorativa datada de 13/06/1932 499
Figura 174 — Patrimonio classificado 501
Figura 175 — Padréo do Bom Jesus 502
Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XXVii

Relatério Sintese



nemus °

Figura 176 — Forte de Leca da Palmeira 502
Figura 177 — Praia de Matosinhos Sul 504
Figura 178 — Relagéo cronolégica dos vestigios em meio nautico 508
Figura 179 — Relacéo tipoldgica dos vestigios em meio nautico 508
Figura 180 — Lugra Celestina Duarte 508

Figura 181 — Representacdo da localizacdo do afundamento do Vapor Orania, 1935- 1939 509

Figura 182 — Processo n.° 100 - Empreitada de Desmantelamento do Vapor Orania, 1937 510

Figura 183 — Processo Noticia — O Comércio de Leixdes de 26 de novembro de 1939 510
Figura 184 — Petroleiro Jacob Maersk 511
Figura 185 — Proa de Jacob Maersk 511
Figura 186 — Ex-Voto CA 7184 511
Figura 187 — Estrutura etaria da populacdo (2011) 516
Figura 188 — Epoca de construcéo dos edificios existentes em 2011 519
Figura 189 — Evolucdo do VAB total das empresas 520
Figura 190 - Evolucédo do VAB da pesca e aquicultura 521
Figura 191 — Evolucéo do Pessoal ao Servi¢co nos Estabelecimentos 528

Figura 192 — Evolucdo do pessoal ao servico nos estabelecimentos de pesca e aquicultura 529

Figura 193 — Evolucdo da taxa de desemprego registado estimado (2011-2018) 530
Figura 194 — Metro do Porto em Matosinhos 532
Figura 195 — STCP em Matosinhos e Leca da Palmeira 533
Figura 196 — Praias na envolvente do projeto 538
Figura 197 — Mapa do Porto de Leix8es 540
Figura 198 — Plataforma Logistica do Porto de Leixdes 541
Figura 199 — Mapa de densidade de trafego mundial de navios - 2017 542
Figura 200 — Movimentac¢éo nos portos do Continente por tipo de mercadoria (2018) 545

Figura 201 — Evolucdo da carga total movimentada nos portos do Continente (2008-2018) 546

Figura 202 — Escalas de navios nos portos do Continente (2018) 546
Figura 203 — Tipo de movimento de contentores nos trés principais portos de Portugal em 2018
(102 TEU) 547
XXViii Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 204 — Movimento de navios de contentores que escalam o porto de Leixdes e dimensao
média dos respetivos navios (em GT) 548

Figura 205 — Evolucédo do Trafego de Contentores por Destino e Origem no Porto de Leixdes
549

Figura 206 - Evolucao do trafego de contentores no Porto de Leix8es por tipo de movimento e
origem/destino 550

Figura 207 — Evolucédo do PIB real (PPC), das exportacdes fisicas e do movimento de
contentores (em TEU's) no Mundo (2010=100) 551

Figura 208 — Evolucédo dos navios de transporte de contentores ao longo do tempo 552

Figura 209 — Porta-contentores da classe Triple-E - Efficiency, Economy of Scale and

Environmentally improved (em operacédo desde 2013) 553
Figura 210 — Atual Porto de pesca do Porto de Leix8es - Matosinhos 554
Figura 211 — Pescadores matriculados para pesca maritima (2007-2017) 555
Figura 212 — Embarcacdes de pesca licenciadas com e sem motor (2007-2017) 556
Figura 213 — Capacidade total das embarcacdes de pesca (2007-2017) 556
Figura 214 — Capturas nominais de pescado em peso (2007-2017) 557
Figura 215 — Capturas nominais de pescado em valor (2007-2017) 558
Figura 216 — Valor médio do pescado (2007-2017) 558
Figura 217 — Terminal de cruzeiros do Porto de Leixdes 560
Figura 218 — Navios de cruzeiro do Porto de Leixdes (2012-2018) 561
Figura 219 — Capacidade de alojamento na AMP (2019) 564
Figura 220 — Acessibilidades no entorno do Porto de Leixdes 566
Figura 221 — Isécronas nos principais portos do Continente (acessos rodoviarios) 567
Figura 222 — Acessibilidades ferroviarias no entorno do Porto de Leix8es 568
Figura 223 — Atlantic Corridor 569
Figura 224 — Unidades Funcionais do ACES da ULS Matosinhos 575
Figura 225 — Proporgéo de inscritos (em %) por diagndstico ativo na ULS Matosinhos, por sexo,
dezembro 2016 579
Figura 226 — Proporgéo de inscritos (em %) por diagndstico ativo na ULS Matosinhos, por sexo,
dezembro 2016 581
Figura 227 — Mortalidade proporcional (em %) por grandes grupos de causas de morte, no

triénio 2012-2014, para todas as idades e sexos 582
Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XXIiX

Relatério Sintese



nemus °

Figura 228 — Enquadramento espacial das principais fontes emissoras do dominio de estudo
para avaliacdo da qualidade do ar local (situacao futura) 625

Figura 229 — Enquadramento espacial das fontes emissoras do Porto de Leixdes consideradas
no estudo de disperséo para avaliacdo da qualidade do ar (situacao futura) 626

Figura 230 — Sintese das emissfes para cada um dos poluentes em estudo a) NO2, b) PM1o e
¢) SO2, para cada grupo emissor (maquinas ndo rodovidrias, trafego rodoviério e trafego
maritimo), para os trés cenarios de emissdo avaliados (Sit. Atual, Sit. Futura sem NTL e Sit.
Futura com NTL) 633

Figura 231 — Sintese das emissdes totais para cada um dos poluentes em estudo NO2, PMuo e
SO., para os trés cenarios de emissdo avaliados (Sit. Atual, Sit. Futura sem NTL e Sit. Futura
com NTL) 635

Figura 232 — Campo estimado das concentra¢cdes méaximas das meédias horarias de NOz (ug-m-
8) verificadas no dominio em analise (situacgéo futura) 640

Figura 233 — Campo estimado das concentracdes médias anuais de NO2 (ug-m-3) verificadas
no dominio em analise (situagédo futura) 641

Figura 234 — Campo estimado das concentragfes maximas das médias diarias de PMaio (ng-m-
%) verificadas no dominio em anélise (situagao futura) 644

Figura 235 — Campo estimado das concentracées médias anuais de PM1o (ug-m-3) verificadas
no dominio em andlise (situacao futura) 645

Figura 236 — Campo estimado das concentra¢cdes méaximas das meédias horarias de SO2 (ug-m-
8) verificadas no dominio em andlise (situacado futura) 648

Figura 237 — Campo estimado das concentracdes maximas das médias diarias de SO2 (ug-m-3)
verificadas no dominio em analise (situagao futura) 649

Figura 238 — Sintese das emissdes CO2 equivalente, para cada grupo emissor (maquinas ndo
rodoviarias, trafego rodoviario e trafego maritimo), para os trés cenarios de emissao avaliados
(Sit. Atual, Sit. Futura sem NTL e Sit. Futura com NTL) 658

Figura 239 — Sintese das emissfes totais para cada um dos poluentes em estudo CO:
equivalente, para os trés cendrios de emissdo avaliados (Sit. Atual, Sit. Futura sem NTL e Sit.

Futura com NTL) 659
Figura 240 — Representatividade das bacias visuais de cada componente de projeto na area de
estudo 702
Figura 241 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo Al 704
Figura 242 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacéao A2 705
Figura 243 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo A3 705
Figura 244 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacéo B1 705
Figura 245 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observagéo B2 706
Figura 246 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacéao C2 706
XXX Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 247 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observagao C3 706
Figura 248 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo C4 707
Figura 249 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacao C5 707
Figura 250 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo C6 707
Figura 251 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo C7 708
Figura 252 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo D2 708
Figura 253 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo D3 708
Figura 254 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacéo D4 709
Figura 255 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo D5 709
Figura 256 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacédo D7 709
Figura 257 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observac¢éo D8 710
Figura 258 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observag¢éo D9 710
Figura 259 — Vista para a area do projeto a partir do ponto de observacéo D10 710

Figura 260 — Pérticos de cais e de parque (de tonalidade acinzentada) do Terminal de

Contentores de Leixdes (Terminal Sul - TCS) 713
Figura 261 — Localizacé@o das simulagfes visuais do projeto 714
Figura 262 — Vista a partir da Capela da Boa Nova: situacéo atual 719

Figura 263 - Vista a partir da Capela da Boa Nova: considerando a execuc¢éo do novo Terminal
de Porto de Leixdes (cenario com os porticos de tonalidade acinzentada) 719

Figura 264 - Vista a partir da Capela da Boa Nova: considerando a execug¢ao do novo Terminal
de Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade avermelhada) 720

Figura 265 — Vista a partir da Piscina das Marés: situacdo atual 720

Figura 266 - Vista a partir da Piscina das Marés: considerando a execug¢do do novo Terminal de
Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade acinzentada) 721

Figura 267 - Vista a partir da Piscina das Marés: considerando a execug¢é&o do novo Terminal de
Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade avermelhada) 721

Figura 268 — Vista a partir do Forte Leca de Palmeira: situacéo atual 722

Figura 269 - Vista a partir do Forte Leca de Palmeira: considerando a execuc¢do do novo
Terminal de Porto de Leixdes (cendrio com os porticos de tonalidade acinzentada) 722

Figura 270 - Vista a partir do Forte Leca de Palmeira: considerando a execuc¢do do novo

Terminal de Porto de Leixdes (cendrio com os porticos de tonalidade avermelhada) 723
Figura 271 — Vista a partir da Rua Heréis de Franca (2): situacdo atual 723
Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XXXi

Relatério Sintese



nemus °

Figura 272 - Vista a partir da Rua Herdis de Franc¢a (2): considerando a execugao do novo
Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os porticos de tonalidade acinzentada) 724

Figura 273 - Vista a partir da Rua Herdis de Franca (2): considerando a execuc¢do do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os poérticos de tonalidade avermelhada) 724

Figura 274 - Vista a partir da Rua Herdis de Franca / Entrada Docapesca: situacdo atual 725
Figura 275 - Vista a partir da Rua Herois de Franca / Entrada Docapesca: considerando a
execucao do novo Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade
acinzentada) 725
Figura 276 - Vista a partir da Rua Herdis de Franca / Entrada Docapesca: considerando a
execucao do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os pérticos de tonalidade
avermelhada) 726

Figura 277 - Vista a partir da Rua Herdis de Franca (1): situacao atual 726

Figura 278 - Vista a partir da Rua Herdis de Franga (1): considerando a execu¢éo do novo
Terminal de Porto de Leixdes 727

Figura 279 - Vista a partir da cobertura do restaurante O Valentim (R. Herdis de Franca):
situacéo atual 727

Figura 280 - Vista a partir da cobertura do restaurante O Valentim (R. Herdis de Franc¢a):
considerando a execucao do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenério com os pdrticos de
tonalidade acinzentada) 728
Figura 281 - Vista a partir da cobertura do restaurante O Valentim (R. Herdis de Franca):
considerando a execuc¢do do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os poérticos de
tonalidade avermelhada) 728
Figura 282 — Vista a partir do Jardim do Senhor do Padrao: situacdo atual 729

Figura 283 - Vista a partir do Jardim do Senhor do Padrdo: considerando a execug&o do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade acinzentada) 729

Figura 284 - Vista a partir do Jardim do Senhor do Padréo: considerando a execu¢éo do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade avermelhada) 730

Figura 285 - Vista a partir do Jardim do Senhor do Padréo: situacdo atual 730

Figura 286 - Vista a partir do Jardim do Senhor do Padréo: considerando a execu¢éo do novo
Terminal de Porto de Leix&es (cenario com os porticos de tonalidade acinzentada) 731

Figura 287 - Vista a partir do Jardim do Senhor do Padrdo: considerando a execug&o do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade avermelhada) 731

Figura 288 — Vista a partir da Av. Gen. Norton de Matos: situacdo atual 732

Figura 289 - Vista a partir da Av. Gen. Norton de Matos: considerando a execugéo do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade acinzentada) 732

Figura 290 - Vista a partir da Av. Gen. Norton de Matos: considerando a execugéo do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os poérticos de tonalidade avermelhada) 733

XXXii Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 291 — Vista a partir do Terminal de Cruzeiros (1): situacdo atual 733

Figura 292 - Vista a partir do Terminal de Cruzeiros (1): considerando a execuc¢do do novo
Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os porticos de tonalidade acinzentada) 734

Figura 293 - Vista a partir do Terminal de Cruzeiros (1): considerando a execuc¢do do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade avermelhada) 734

Figura 294 - Vista a partir do Terminal de Cruzeiros (2): situacéo atual 735

Figura 295 - Vista a partir do Terminal de Cruzeiros (2): considerando a execug¢ao do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade acinzentada) 735

Figura 296 - Vista a partir do Terminal de Cruzeiros (2): considerando a execuc¢do do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade avermelhada) 736

Figura 297 — Vista a partir da Praia de Matosinhos - a norte: situacao atual 736

Figura 298 - Vista a partir da Praia de Matosinhos - a norte: considerando a execug¢do do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade acinzentada) 737

Figura 299 - Vista a partir da Praia de Matosinhos - a norte: considerando a execuc¢do do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade avermelhada) 737

Figura 300 — Vista a partir da Praia de Matosinhos - a sul: situagéo atual 738

Figura 301 - Vista a partir da Praia de Matosinhos - a sul: considerando a execug¢éo do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade acinzentada) 738

Figura 302 - Vista a partir da Praia de Matosinhos - a sul: considerando a execuc¢do do novo
Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade avermelhada) 739

Figura 303 — Vista a partir da Praia Internacional / Rotunda da Anémona: situac¢éo atual 739

Figura 304 - Vista a partir da Praia Internacional / Rotunda da Anémona: considerando a
execucao do novo Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os pérticos de tonalidade
acinzentada) 740

Figura 305 - Vista a partir da Praia Internacional / Rotunda da Anémona: considerando a
execucao do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os pdrticos de tonalidade
avermelhada) 740

Figura 306 - Vista a partir da cobertura do edificio localizado na R. Manuel Rodrigues de Sousa
n° 24: situacéo atual 741

Figura 307 - Vista a partir da cobertura do edificio (R. Manuel Rodrigues de Sousa n° 24):
considerando a execuc¢do do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os poérticos de
tonalidade acinzentada) 741

Figura 308 - Vista a partir da cobertura do edificio (R. Manuel Rodrigues de Sousa n° 24):
considerando a execuc¢do do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os poérticos de

tonalidade avermelhada) 742
Figura 309 — Vista a partir do Parque da Cidade / Edificio Transparente: situacao atual 742
Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: XXXiii

Relatério Sintese



nemus °

Figura 310 - Vista a partir do Parque da Cidade / Edificio Transparente: considerando a
execucdo do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os porticos de tonalidade
acinzentada) 743

Figura 311 - Vista a partir do Parque da Cidade / Edificio Transparente: considerando a
execucao do novo Terminal de Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade
avermelhada) 743

Figura 312 — Vista a partir do Castelo do Queijo: situacao atual 744

Figura 313 - Vista a partir do Castelo do Queijo: considerando a execucao do novo Terminal de
Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade acinzentada) 744

Figura 314 - Vista a partir do Castelo do Queijo: considerando a execu¢do do novo Terminal de
Porto de Leix8es (cenario com os porticos de tonalidade avermelhada) 745

Figura 315 — Vista a partir do Miradouro da Praia do Homem do Leme: situacéo atual 745

Figura 316 - Vista a partir do Miradouro da Praia do Homem do Leme: considerando a
execucado do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenario com os pdrticos de tonalidade
acinzentada) 746

Figura 317 - Vista a partir do Miradouro da Praia do Homem do Leme: considerando a
execucado do novo Terminal de Porto de Leixdes (cenério com os porticos de tonalidade
avermelhada) 746

Figura 318 - Imagem de sul para norte, estando em primeiro plano os leixdes posteriormente
cobertos pelo cais 773

Figura 319 - Imagem Planta de projeto do porto de Leixdes onde se pode perceber os leixdes
existentes na area de cais «Porto de Leix8es. Planta Geral das obras de melhoramento e de
construccéo do Porto Comercial», in Adolpho Loureiro e Santos Viegas, Porto de Leixdes.
Projecto do melhoramento ..., Lisboa, 1908. 773
Figura 320 — Navio Sea Shepherd no porto de Leixdes 774

Figura 321 — Embarcacfes de pesca matriculadas/ licenciadas em Matosinhos com e sem
motor (2006-2019) 784

Figura 322 — Delimitacéo das zonas sismicas do territério continental, com indicacdo da zona
de implementacéo do projeto 811

Figura 323 — Carta de suscetibilidade a cheias e inundac¢6es de Portugal Continental, com
indicagdo aproximada da &rea do projeto 813

Figura 324 — Cenarios de Submersao frequente devido a subida do NMM, para 2100 815

Figura 325 — Suscetibilidade a tsunamis em Portugal Continental, com indica¢do aproximada
da area do projeto 817

Figura 326 — Suscetibilidade a destruicdo de praias e sistemas dunares em Portugal
Continental, com indicacéo aproximada da area do projeto 819

Figura 327 — Postos de Abastecimento de Combustivel, vias ferroviarias de transporte de
mercadorias e estabelecimentos com substancias perigosas 822

XXXIV Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Figura 328 — Localizag&o dos pontos para monitorizacao de ruido 866
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1. Introducéo

1.1.Nota introdutéria

O presente documento constitui 0 Relatério Sintese (RS) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Novo Terminal do Porto de Leixdes (NTL), em fase de Estudo Prévio.

O projeto prevé a implementacédo de um Novo Terminal no porto de Leixdes, no interior
do anteporto, junto ao molhe sul, ha zona do atual terminal multiusos e porto de pesca
(parcialmente), localizando-se no distrito do Porto, concelho de Matosinhos, Unido de
Freguesias de Matosinhos (a sul) e Lega da Palmeira (a norte) (ver Desenhos PRJ1 e
PRJ2, Volume II).

O projeto encontra-se sujeito a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), nos termos da
alinea a) do n.° 4 do Artigo 1.° do regime juridico de AlA, materializado pelo Decreto-Lei
n.° 151-B/2013, de 31 de outubro (com as alterac¢des introduzidas pelo Decreto-Lei n.°
47/2014 de 24 de marco, pelo Decreto-Lei n.° 179/2015, de 27 de agosto, pela Lei n.°
37/2017, de 2 de junho e pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro, que o
republica), relativo & alteragdo ou ampliacdo de projetos enquadrados nas tipologias do
anexo | (n.° 8, alinea b): “Portos comerciais, cais para carga ou descarga com ligacao a
terra e portos exteriores (excluindo os cais para ferry-boats) que possam receber
embarcagdes de tonelagem superior a 4000 GT ou a 1350 toneladas”).

O EIA tem como objetivo geral analisar a potencial interferéncia do projeto no ambiente
biofisico e socioeconémico e propor medidas de mitigacdo que possibilitem a
implementacdo o mais ambientalmente correta das fases de construgéo, de exploragéo
e de eventual desativacdo do projeto e encontra-se organizado nos seguintes volumes:

e Volume | — Relatério Sintese;

e Volume Il — Desenhos;

e Volume lll — Resumo Nao Técnico;
e Volume IV — Anexos.

O presente documento (Volume | — Relatério Sintese) inclui:

e um capitulo introdutério (Capitulo 1);

e 0s antecedentes, objetivos e justificacdo do projeto (Capitulo 2);
e adescricdo do projeto (Capitulo 3);

o a caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto (Capitulo 4);
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e aavaliacao de impactes ambientais (Capitulo 5);

« as medidas ambientais (Capitulo 6);

e 0 programa de monitorizag&o (Capitulo 7);

e aavaliacdo global e comparacgédo das alternativas (Capitulo 8);
« as lacunas técnicas ou de conhecimento (Capitulo 9);

o E, por fim, as conclus@es do estudo (Capitulo 10).

1.2.1dentificacdo do projeto, do proponente e da entidade licenciadora

O projeto em avaliagéo corresponde Novo Terminal do Porto de Leixfes, e encontra-se
atualmente em fase de Estudo Prévio. O projeto do Novo Terminal prevé: a) um terminal
de contentores que venha a ter uma capacidade anual de movimentag¢ao no terrapleno
de pelo menos 480 000 TEU! e uma capacidade de movimentacdo anual no cais de
pelo menos 435 000 TEU; b) Um terminal Ro-Ro? com uma capacidade anual de
movimentacdo de 55 000 unidades Ro-Ro (equivalente a aproximadamente 110
mil TEU).

A construcéo do Novo Terminal ira sobrepor-se totalmente ao atual Terminal Multiusos
e, em parte importante, ao atual porto de pesca, eliminando, nomeadamente, a ponte-
cais sul, & qual estad amarrado um conjunto de passadicos flutuantes para acostagem
de embarcacdes de menor dimensdo, a rampa varadouro e uma parte relevante do
terrapleno portuério. Constituiu também objeto do presente projeto o estudo de solugbes
gue, de alguma forma, compensem as condi¢fes do porto de pesca prejudicadas pela
implementacdo do Novo Terminal, designadamente, no que respeita as obras
maritimas.

L TEU - Twenty-Foot Equivalent Unit: E uma medida-padréo utilizada para calcular a capacidade de carga de um navio
de contentores ou de um terminal portuario. Um TEU representa a capacidade de carga de um contentor maritimo
normalizado, de 20 pés de comprimento (6,1 m), por 8 pés (2,44 m) de largura e 8 pés e 6 polegadas (2,59 m) de altura,
equivalente a um volume de 38,5 m3. Contudo a altura de contentor considerado “1 TEU” pode variar entre 4 pés e 3
polegadas (1,30 m) e 9 pés e 6 polegadas (2,90 m), o que equivale a um volume entre 19,3 e 43 m?, sendo a altura mais
comum os referidos 8 pés e 6 polegadas (2,59 m/38,5 m®).

2 Ro-Ro - Roll-On / Roll-Off: carga que embarca e desembarca a rolar, seja em cima das suas prdprias rodas, como
sejam automaveis, camides, semirreboques, reboques, ou usando um veiculo de plataforma com autopropulsdo. Uma
das cargas Ro-Ro mais frequentes no Porto de Leixdes, designadamente no atual Terminal Multiusos, séo os contentores
(em camido semirreboques ou trailers).
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O proponente é a APDL — Administragdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do
Castelo, S.A., que é simultaneamente a entidade licenciadora.

O Projeto é da autoria da CONSULMAR - Projetistas e Consultores, Lda.

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AAIA) é a Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA).

1.3.Identificacdo da equipa responsavel pelo EIA

A elaboracéo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) esteve a cargo da empresa NEMUS
— Gestdo e Requalificacdo Ambiental, Lda., sob a diregcdo do Dr. Pedro Bettencourt
Correia. A elaboracéo do EIA decorreu entre os meses de julho e de dezembro de 2019.

A composi¢cdo da equipa técnica envolvida na realizacdo de estudo de impacte
ambiental, bem como a formacdo de cada um dos seus elementos e as

responsabilidades que Ihes foram atribuidas no &mbito do estudo, é indicada no Quadro

1.

Quadro 1 - Composicéo da equipa técnica responséavel pelo EIA

Equipa técnica

Técnico

Formacdo académica

Funcdo na equipa

Pedro Bettencourt
Correia

Gedlogo; Especialista em
Geologia Marinha

Coordenacéo Geral; Avaliacdo de
impactes ambientais

Nuno Silva

Engenheiro do Ambiente

Coordenacéo adjunta; Ambiente
sonoro

Geologia e geomorfologia; Recursos

Pés-graduada em
Argueologia e Ambiente

Soénia Alcobia Gedloga hidricos subterraneos; Qualidade dos
sedimentos
Licenciada em Histéria —
Sofia Gomes Variante Arqueologia; Arqueologia

Gisela Sousa

Bidloga, Especialista em
Comunidades Piscicolas

Sistemas ecol6gicos

Carolina Carvalho

Licenciada em Arquitetura
Paisagista; Mestrado em
Arquitetura Paisagista

Ordenamento do territério; Paisagem;
Cartografia e SIG

Jodo Lopes

Engenheiro do Ambiente

Recursos hidricos superficiais; Gestédo
de residuos; Riscos ambientais

Rui Leonardo

Engenheiro do Ambiente

Ambiente sonoro
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Equipa técnica

Técnico

Formacé&o académica

Funcéo na equipa

Angela Canas

Engenheira do Ambiente;
Mestre em Engenharia e
Gestéo de Tecnologia e

Doutorada em Engenharia

Hidrodindmica e regime sedimentar

do Ambiente
Mestre em Engenharia do .
Joana Nunes Ambiente Qualidade do ar
) Mestre em Engenharia do )
Carlos Pedro Ferreira Ambiente Qualidade do ar

Jodo Fernandes

Engenheiro do Ambiente

Clima e alteracdes climaticas;

Qualidade do ar

Leonor Almeida

Economista; Mestre em
Economia

Socioeconomia

Economista; Mestre em

Diogo Maia Economia e Gestao do Socioeconomia
Ambiente
Sofia Lucas Engenheira do Ambiente Salde humana

Gongalo Dumas

Técnico de SIG

Cartografia e SIG

1.4.Enquadramento legal

O Regime Juridico da Avaliacdo de Impactes Ambientais (RJAIA) de projetos rege-se
pelo Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro — com as altera¢gfes introduzidas
pelo Decreto-Lei n.° 47/2014 de 24 de marco e pelo Decreto-Lei n.° 179/2015, de 27 de
agosto, pela Lei n.° 37/2017, de 2 de junho, e mais recentemente pelo Decreto-Lei n.°
152-B/2017, de 11 de dezembro, que o republica.
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No caso do projeto em avaliacdo aplica-se a alinea a) do n.° 4 do Artigo 1.°, pois trata-
se de uma alteragdo ou ampliagdo de projetos enquadrados nas tipologias do Anexo |
(n.° 8, alinea b): “Portos comerciais, cais para carga ou descarga com ligacao a terra e
portos exteriores (excluindo os cais para ferry-boats) que possam receber embarcactes
de tonelagem superior a 4000 GT? ou a 1350 toneladas”), como é o caso do Porto de
Leixbes, como um todo. O Novo Terminal do Porto de Leixdes, em si mesmo, foi
projetado para receber navios de carga de maior dimenséao, nomeadamente com 300 m
de comprimento, 40 m de boca e 13,5 m de calado, ou seja, com cerca de 5 000 TEU e
com arqueacao bruta (GT) na ordem dos 50 000 ou superior, o que excede o limiar
fixado no referido anexo.

Constituem objetivos fundamentais do processo de AlA (artigo 5° do regime juridico de
AlA):

¢ Identificar, descrever e avaliar, de forma integrada, em funcdo de cada caso
particular, os possiveis impactes ambientais significativos, diretos e indiretos, de
um projeto e das alternativas apresentadas, tendo em vista suportar a decisao
sobre a respetiva viabilidade ambiental, e ponderando nomeadamente os seus
efeitos sobre diversos fatores, assim como a interacdo entre estes, incluindo os
efeitos decorrentes da vulnerabilidade do projeto perante os riscos de acidentes
graves ou de catastrofes que sejam relevantes para o projeto em causa;

o definir medidas destinadas a evitar, minimizar ou compensar tais impactes,
auxiliando a adocéo de decis6es ambientalmente sustentaveis;

e instituir um processo de verificacdo, a posteriori, da eficacia das medidas
adotadas, designadamente, através da monitorizacao dos efeitos dos projetos
avaliados;

e garantir a participacdo publica e a consulta dos interessados na formacao de
decisfes que Ihes digam respeito (...).

3 GT — Gross Tonnage, ou Arqueacao Bruta
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1.5.Ambito e objetivos do EIA

Um antecedente relevante do presente projeto é que o mesmo foi submetido
previamente pela APDL a Proposta de Definicdo do Ambito (PDA) do Estudo de Impacte
Ambiental, datada de dezembro de 2017, que motivou as observacfes constantes do
parecer da Comissao de Avaliacdo (CA) e da Decisdo sobre a mesma, datada de 14 de
fevereiro de 2018 e exarada pela APA.

O ambito geografico base de andlise do EIA abrange assim, num primeiro nivel, as
areas de intervencao direta e indireta do projeto (Desenhos PRJ1 a PRJ3, Volume II).

A area de influéncia direta serd composta por:

1. Area de implantagdo do NTL e,
2. Area de implantac&o das estruturas e equipamentos de compensacao da area
ocupada do porto de pesca.

Além desses limites, considerou-se ainda como area de possivel influéncia indireta uma

envolvente de 200 m em torno da area de influéncia direta acima definida, bem como
0s respetivos acessos rodoviarios locais.

BN

As duas areas correspondem a area de estudo geral a considerar por defeito. Ndo
obstante, a abrangéncia espacial foi alargada em funcdo das analises especificas de
cada componente ambiental/social e sempre que justificavel ou quando a desagregacéo
dos dados disponiveis o permitiu, sendo esse facto devidamente justificado na respetiva
analise sectorial, se for o caso.
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mais especifico, o EIA inclui todas as agbes/componentes da

responsabilidade do proponente (APDL) e descritas no Estudo Prévio, necessérias a

construcao e funcionamento geral do projeto em avaliacdo, e que determinam ou podem

vir a determinar impactes ambientais, designadamente, em termos gerais (ver

subcapitulos 3.3, 3.4 e 3.5 para mais detalhes):

o Construcdo do Novo Terminal do Porto de Leix8es (e estruturas maritimas

de compensacgédo projetadas no Estudo Prévio para compensacdo da area

ocupada do porto de pesca):

(0]

O O O O O O

Atividades gerais associadas a obra — incluem a montagem e
funcionamento do estaleiro (no interior da area de intervencao) e de
outras infraestruturas de apoio a obra, bem como a movimentacgéo geral
de veiculos, maquinaria e equipamentos e trabalhadores envolvidos no
processo construtivo e no fornecimento de materiais de construgao;
Preparacgéo do terreno e demoligéo de estruturas existentes;
Regularizagéo dos fundos;

Construcéo das estruturas de cais;

Construcéo do terrapleno;

Colocacao dos equipamentos do cais;

Limpeza, desmobilizacdo e desmontagem do estaleiro — Inclui as agdes
de desmontagem dos estaleiros, remocdo de estruturas provisorias,
limpeza geral e trabalhos de reposicéo da situacdo previamente existente
em todos os locais afetados pela obra e que néo figuem afetos em
permanéncia a nova infraestrutura.

o« Exploragcdo do Novo Terminal do Porto de Leixdes: Perspetivas de

operacdo do NTL (e do Porto de Leix6es, como um todo) com as novas

condigdes criadas pelo projeto:

o0 Presenca fisica do NTL;

o Trafego maritimo e manobras dos navios no interior do porto;

o Carga/descarga dos contentores e carga do tipo Ro-Ro, incluindo o
funcionamento de equipamentos de movimentacao de contentores;

o Abastecimento a navios (energia elétrica, agua, etc. exceto
combustiveis);

o Transporte de contentores, por via terrestre (a escala do Porto de Leixdes
e acessos locais);
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o Funcionamento geral — inclui a movimentacdo de funcionérios, a
reparacdo de contentores e equipamentos diversos, a gestdo de aguas
residuais, a limpeza e a manutengcdo geral rotineira das instalacoes.
Compreende também a recolha de residuos solidos e o seu
encaminhamento para destino final;

o0 Manutencgdes periddicas — Reparagdes pontuais de elementos do cais,
das retencGes marginais, dos pavimentos, entre outras.

A definicdo dos descritores estudados no &mbito do EIA tem por objetivo centra-lo nas
gquestdes ambientais mais significativas, contribuindo para a racionalizacdo do tempo e
dos recursos envolvidos na sua elaboracao, na sua apreciagéo técnica e na tomada de
decisdo. Neste sentido, foram selecionados os seguintes descritores, face ao tipo de
projeto, a area de intervencédo (ndo tem intervengdes em terra, fora da area portuaria ja
estabelecida) e as atividades em causa, bem como a Decisédo sobre PDA do EIA:

o Clima e alterac¢des climéaticas;

e Geologia e geomorfologia (incluindo os sedimentos);
« Recursos hidricos subterraneos;

« Recursos hidricos superficiais;

o Hidrodindmica e regime sedimentar;
e Qualidade do ar;

e Ambiente sonoro;

e Vibragles;

o Gestao de residuos;

« Sistemas ecoldgicos;

o Paisagem;

o Ordenamento do territorio;

o Patrimonio cultural,

e Socioeconomia;

e Saude humana;

+ Riscos ambientais.
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O EIA compreende, para além de uma descricdo do projeto, a caracterizacdo do
ambiente afetado pelos mesmos, a identificacdo e avaliacdo dos impactes ambientais
decorrentes da sua implementacdo e a proposta de medidas de minimizacdo dos
impactes negativos e de potenciacdo dos impactes positivos significativos identificados,
capitulos que se reportam aos descritores referidos.

O EIA tem como objetivos principais, e consonancia com o artigo 5° do RJAIA:

e Identificar e avaliar antecipadamente 0s impactes e 0s riscos que potencialmente

poderdo vir a ser gerados pelo projeto e suas alternativas, permitindo uma visao
geral e uma atempada tomada de decisdo, assim como minorar 0S impactes
negativos e potenciar os impactes positivos previstos;

e Avaliar a vulnerabilidade do projeto perante os riscos de acidentes graves ou de

catastrofes que sejam relevantes para o projeto em causa;
e Indicar os métodos globalmente mais favoraveis para a implantacdo do projeto

e consequente exploracdo em fungéo de critérios ambientais e operacionais;
e Indicar medidas e recomendacfes para 0s aspetos mais criticos relacionados

com as afetagdes provocadas pelo projeto;
e Procurar satisfazer as exigéncias legais estabelecidas em matéria de AlA.

A um nivel mais especifico, o EIA identifica e avalia os impactes ambientais decorrentes
das intervencdes necessarias a instalacdo do projeto avaliado, em fase equivalente a
de Estudo Prévio, visando o suporte a decisdo e a otimizagdo do projeto em fase
posterior de Projeto de Execucéo, e englobando as fases de construcdo, exploracao e
eventual desativacéo do projeto.

1.6.Metodologia geral e estrutura do EIA

O EIA foi desenvolvido de acordo com a metodologia geral preconizada pela legislacao
vigente em matéria de AIA referida anteriormente. As metodologias especificas
utilizadas para o estudo de cada um dos descritores sdo descritas nas seccoes
respetivas.
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A concretizagdo do EIA desenvolveu-se de forma faseada, envolvendo as seguintes

tarefas:

Analise, recolha e tratamento de informacao;

Andlise do projeto, da sua area de implementacédo e dos descritores relevantes
para a posterior avaliagdo de impactes ambientais;

Caracterizacdo do projeto (justificacéo e descricdo, incluindo alternativas);
Caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto e da sua evolucdo na auséncia
deste;

Identificacdo e avaliagdo de impactes e riscos ambientais;

Identificacdo de medidas de minimizagdo ou potenciacdo dos impactes
ambientais, e da monitorizagdo necesséria;

Avaliacdo global, comparagéo de alternativas, sintese e conclusdes.

Todos os descritores foram abordados de forma integrada na area em estudo e sua

envolvente, mediante a realizacdo dos seguintes trabalhos:

Recolha, analise e sintese dos dados disponibilizados (elementos bibliograficos
e cartogréficos);

Levantamento da legislacédo aplicavel;

Trabalho de campo;

Interpretacao, andlise e sintese dos dados de campo;

Cruzamento dos dados;

Elaboracéo do relatério.

Averiguou-se a possivel intercecdo do projeto com areas sensiveis, ou areas

localizadas na sua envolvente, e identificaram-se os instrumentos de gestdo do

territério em vigor e servidées administrativas e restricdes de utilidade publica

aplicaveis.

A caracterizacdo da situacdo de referéncia consistiu na descricdo das condicbes de

cada descritor ambiental no cenario atual, suportada nos trabalhos suprarreferidos,

permitindo posteriormente compara-la com um cenario futuro englobando a construcao

e exploracdo do projeto, para assim se estimar o impacte ambiental resultante. Foi

igualmente analisada a evolucdo da situacédo de referéncia sem o projeto (ou seja, a

designada “alternativa-zero” em termos de avaliagdo de impacte ambiental).

10
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A fase de identificacdo e avaliagcdo de impactes consistiu na determinacéo dos efeitos
e riscos ambientais que o projeto podera acarretar sobre o ambiente. Numa primeira
abordagem séo identificados todos os impactes, negativos e positivos, tendo em conta
as acbes previstas nas fases de construcdo, exploracdo e desativacdo projeto.
Posteriormente, esses impactes sédo detalhados e avaliados segundo uma metodologia
especifica, que inclui a avaliagdo dos seguintes critérios minimos: sentido valorativo;

tipo de ocorréncia; duracao; reversibilidade; desfasamento no tempo; magnitude e o

grau de significancia.

Para a avaliacdo de impactes cumulativos, foi efetuado um levantamento de projetos
correlacionaveis, ja implementados ou previstos (ver sec¢des 3.9 e 5.17 para detalhe).

Ap6s a avaliacao de impactes, sao identificadas as medidas de mitigacdo ambiental
necessarias, que incluem medidas de minimizacdo para 0s impactes negativos
atenuaveis, medidas de compensacdo para 0s impactes negativos inevitaveis e
medidas de potenciacdo para os impactes positivos. O objetivo deste processo €,
sempre que possivel, evitar que ocorram os impactes identificados. A definicdo das
medidas de mitigacdo € proporcional a avaliagdo de impactes, sendo assim dada

prioridade a definicho de medidas de mitigacdo para o0s impactes ambientais
classificados como muito significativos ou significativos.

E também avaliada a necessidade de implementar programas de monitorizac&o para
uma ou mais das componentes ambientais analisadas, de modo a acompanhar os
efeitos de uma determinada acdo de projeto sobre um determinado descritor ao longo
do tempo, de uma forma quantificada, ou medir a eficiéncia de uma medida de mitigacdo
proposta.
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A estrutura do presente relatorio respeita o Anexo V do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de
31 de outubro (e posteriores alteracdes), que estabelece o contelldo minimo do EIA,
tendo em conta os objetivos atrds definidos, e também o Documento Orientador
“Normas técnicas para a elaboracido de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de
Conformidade Ambiental com o Projeto de Execucéo - Projetos ndo abrangidos pelas
Portarias n.° 398/2015 e n.° 399/2015, 5 de novembro™, sendo composta pelos
seguintes capitulos, que constituem o plano geral do EIA:

e Introducéo (capitulo 1);

e Antecedentes, objetivos, justificacao do projeto (capitulo 2);

e Descricdo do projeto, incluindo as alternativas apresentadas (capitulo 3);

e Caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto, e sua evolugdo na auséncia
de projeto (capitulo 4);

e Avaliacdo de impactes ambientais, incluindo os riscos ambientais (capitulo 5);

¢ Medidas ambientais (capitulo 6);

e Programa de monitorizacéo (capitulo 7);

e Avaliacdo global e comparacdo de alternativas (capitulo 8);

e Lacunas técnicas ou de conhecimento (capitulo 9); e, finalmente,

e Conclusoes (capitulo 10).

4 Documento n.° 01/2016/GPF, aprovado em dezembro de 2015. Grupo de Pontos Focais das Autoridades de AlA.
http://lwww.apambiente.pt/index.php?ref=17&subref=146&sub2ref=672
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2. Antecedentes, Objetivos e Justificacao do Projeto

2.1.Antecedentes do projeto

O crescimento do trafego maritimo mundial de contentores tem levado a um aumento
progressivo e consolidado na dimenséo dos navios. Os havios entrados ho mercado nos
ultimos anos, e, sobretudo, a carteira de encomendas de novos navios a nivel mundial,
refletem bem esta tendéncia de rapido aumento de dimensdo. Os porta-contentores
encomendados apresentam uma percentagem de navios superiores a 5000 TEU
(navios com cerca de 300 m de comprimento, 40 m de largura e 13,5 m da calado) da
ordem de 60%, enquanto ha uma década o mercado era dominado por navios com
capacidade até 3 000 TEU (cerca de 200 m de comprimento, 32 m de largura e 12 m de
calado), sendo apenas cerca de 20% superiores a esta dimensao.

Estes novos navios de grandes dimensbes, utilizados sobretudo nas rotas
Asia — Europa (ou América) e Américas — Europa, escalam essencialmente os grandes
portos de contentores (em geral “hubs” de transhipment”), mas tendem a ter um efeito
de cascata na composicao da restante frota, com os navios de menor dimensédo a serem
desativados e com as rotas intermédias a serem servidas por navios de maior dimensao
que antes eram utilizados naquelas principais rotas de longa distancia. Este fendGmeno
€ também potenciado pela procura constante de otimiza¢do dos custos de transporte,
sendo estes mais baixos nos navios de maior dimens&ao.

Assim, mesmo portos que nao sejam de primeira linha vém-se obrigados a dar resposta
a esta tendéncia, para nao se verem reduzidos ao transporte maritimo de curta distancia
e as linhas feeder. E neste contexto que se enquadra o Novo Terminal de Leixdes.

Nesse sentido, a APDL tem ja promovido diversos estudos com vista a desenvolver
solucdes que permitam dar resposta a estas novas exigéncias, de onde se destacam os
estudos econémicos, financeiros, juridicos, de navegabilidade (EGIS/BPI/ESTRADA
CONSULTING/BCEOM/JOVELLANOS), os estudos geoldgicos e 0s ensaios em
modelo fisico e numérico para validacdo e otimizagdo dos mesmos.

Tais estudos tém sido conduzidos com o objetivo de permitir a rece¢cdo em Leixdes de
navios com 300 m de comprimento, 40 m de boca e 13,5 m de calado, ou seja, cerca
de 5 000 TEU, classe de navios justamente que tenderé a ser gradualmente deslocada
das suas rotas atuais para aquelas que servem o Porto de Leixdes, pela entrada em
servigo dos novos porta-contentores de grandes dimensdes.
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O Estudo Prévio do NTL foi precedido pela elaboracdo do Projeto de Execuc¢édo da
“Empreitada do Prolongamento do Quebra-Mar Exterior e Acessibilidades Maritimas do
Porto de Leixdes”, cujo objetivo se centrava na criacdo das condigbes necessarias para
0 posterior desenvolvimento do Novo Terminal de Leixdes, as quais se concretizam nas
seguintes empreitadas, ambas ja com DIA favoravel condicionada em fase de Projeto
de Execucgéo:

e Prolongamento do Quebra-Mar Exterior com 300 m de comprimento, segundo
um alinhamento que forma um angulo de 20° para Oeste com o alinhamento
do existente;

o Melhoria das Acessibilidades Maritimas no canal de acesso e anteporto do
porto de Leixdes, que incluem:

o Aprofundamento dos fundos no canal de acesso a -16,85 m (ZHL®);

o Alargamento da largura do canal na barra do porto para 240 m e para
210 m a entrada do anteporto, envolvendo a demolicdo da cabeca do
Molhe Norte;

o Aprofundamento dos fundos do anteporto e bacia de rotagdo a -
15,50 m (ZHL), que se estende a reentrancia de acesso ao atual Terminal
Multiusos.

Um outro antecedente relevante é que projeto do novo terminal se encontra incluido na
Estratégia do Governo Portugués para o Aumento da Competitividade da Rede de
Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026 (aprovada pela Resolu¢do do
Conselho de Ministros n.° 175/2017, de 24 de novembro).

Ao nivel da AIA, um antecedente a destacar é que o presente projeto foi submetido
previamente pela APDL a Proposta de Definicdo do Ambito (PDA) do Estudo de Impacte
Ambiental, datada de dezembro de 2017, que motivou as observacfes constantes do
parecer da Comissédo de Avaliacdo (CA) e a Decisdo sobre a PDA, datada de 14 de
fevereiro de 2018 e exarada pela APA.

5 Zero Hidrografico de Leixdes (ZHL) - situado 1,674 m abaixo do Nivel Médio do Mar (NMM).
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2.2.0Dbjetivos e justificagcédo do projeto

Importancia do Porto de Leixbes

O porto de LeixBes é um porto da rede principal das Redes Transeuropeias de
Transporte, incluido no Corredor Atlantico, que serve diretamente a sua area de
influéncia (hinterland) constituindo-se como um porto gateway estratégico para a
economia nacional pelas solu¢des de transporte multimodais que oferece ao negdcio.

O porto de Leixdes representa aproximadamente 17% do PIB da Regido Norte, 6% do
PIB Portugués, 18% do emprego da Regido Norte, 7% do total do emprego nacional e
20% do comércio externo portugués por via maritima.

O porto de LeixBes € um importante porto no contexto do sistema portuario nacional e
ibérico, através do qual € exportada mercadoria para mais de 180 paises através de
uma rede significativa de armadores.

E o segundo maior porto nacional em termos de trafego de mercadorias, com um
movimento anual superior a 19 milhdes de toneladas, um movimento anual de carga
contentorizada superior a 660 mil TEUs (Twenty-Foot Equivalent Unit - medida-padréo
utilizada para calcular a dimenséo de um contentor), um movimento anual de carga Ro-
Ro superior a 1 milh&o de toneladas - constituindo-se como o maior porto nacional neste
segmento de mercado -, um movimento anual superior a 2,5 milhdes de toneladas de
granéis soélidos e um movimento de cerca de 8 milhdes de toneladas de granéis liquidos,
para além de um movimento anual de carga geral fracionada de cerca de 1 milhdo de
toneladas (quadro seguinte).

Quadro 2 — Carga movimentada no porto de Leixdes (2018)

Real 2018

Tipo Carga Jan-Dezembro Unidade

CARGA GERAL 8 804 004 Toneladas
FRACIONADA 981 747 Toneladas
CONTENTORES 6 670046 Toneladas
RO-RO 1152212 Toneladas
GRANEL SOLIDO 2575611 Toneladas
GRANEL LiQUIDO 7 774 998 Toneladas

Total Geral 19 154 614 Toneladas

Carga contentorizada 667 509 TEU

Passageiros 117 096 N°
Fonte: APDL (comunicagédo pessoal, julho 2019)
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Por conseguinte, hoje, o porto de Leix8es ja movimenta mais do que 19 milhdes de
toneladas por ano (19,2 milhdes de toneladas em 2018), prevendo-se em 2020 um
movimento de 20 milhdes de toneladas e em 2026 um movimento de cerca de 25
milhdes de toneladas.

As necessidades do Porto de Leixdes e aimportancia do investimento

Apesar da eficiéncia demonstrada pelo Porto de Leixdes ao longo dos anos, a sua
estrutura fisica apresenta limitagdes que afetam as condi¢des de operacionalidade e de
seguranca do porto, atuais e futuras, destacando-se:

o Alimitagéo fisica & expanséo dos terraplenos portuarios;

« O quase esgotamento da capacidade dos terminais de carga contentorizada,
patente nas elevadas taxas de ocupacao verificadas nos respetivos cais e
terraplenos e com potencial impacto ao nivel dos tempos de espera;

o O condicionamento dos calados dos navios aos fundos de servigo existentes
nos atuais terminais (de -10,0 metros e de -12,0 metros) e no proprio
anteporto (de -12,0 metros), o que, no contexto da tendéncia de aumento da
dimensao dos navios, quer de contentores, quer de outros segmentos, tem
conduzido a uma perda de competitividade do porto de Leixdes, traduzindo-
se a mesma no desvio de navios para outros portos; e

o As limitagbes que se registam, em determinadas situagbes de agitacéo
maritima e de vento, a entrada dos navios (sobretudo dos de maior
dimensao), a respetiva manobra no anteporto e a sua acostagem.

No que se refere a reduzida disponibilidade de area para os terraplenos portuarios, a

mesma manifesta-se ao restringir a capacidade de crescimento do porto e condicionar
o desempenho do servi¢o prestado na cadeia logistica de alguns dos principais grupos
de mercadorias que passam pelo porto.

Relativamente a capacidade dos dois terminais especializados de carga contentorizada

existentes, o Terminal de Contentores Norte (TCN) e o Terminal de Contentores Sul
(TCN), cuja capacidade total de movimentacdo ronda atualmente os 650 000 TEU,
verifica-se que sensivelmente desde o ano de 2012 se encontram a funcionar proximo
do limiar de capacidade. Para além dos parques de contentores existentes nos
terraplenos portuérios se encontrarem quase sempre repletos de contentores, também
0s cais estdo quase em permanéncia ocupados por navios porta-contentores em
operacao de carga/descarga de contentores.
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De facto, atendendo as taxas de ocupacgdo do conjunto dos postos de acostagem
existentes expressos no Quadro 3, situacdo ainda agravada pelo elevado tempo de
espera dos navios face a duragcédo do tempo registado de acostagem para realizar a
operacao de carga/descarga, verificam-se, de acordo com as referéncias da bibliografia
da especialidade, valores que colocam os dois terminais de contentores em condi¢cao
de saturacgéao.

Esta constatacdo, entre outras, vem justificar a criacdo do Novo Terminal no Porto de
Leix0es, uma vez ser assumido que a tendéncia futura aponta para o crescimento do
trafego de contentores em Leixdes, tal como nos restantes portos nacionais, e a qual &
necessario dar resposta efetiva.

Quadro 3 - Principais indicadores de servigo nos terminais de contentores norte e sul

Movimento nos postos de acostagem CIEL PR GES RS G Tempo de rotagdo dos navios
acostagem
N° Postos | N° Tonelagem

Ano stagem| navios movimentada N° contentores R Taxa bruta| % horas ocup| Tempo Tempo Tempo
to d por movimentados p/ NIP de p/ motivos espera |acostagem total

porpostode | o de posto acostagem ocupacao diversos (h/navio) | (h/navio) | (h/navio)

acostagem cais

2010 5 1.439 1.003.367 5.574 60.957 0,75 0,54 0,0000 5,6 16,3 21,9
2011 5 1.403 1.084.217 6.023 65.311 0,76 0,51 0,0007 5L 16,2 222
2012 5 1.288 1.281.270 7174 80.068 0,80 0,56 0,0036 12,7 19,1 31,8
2013 5 1.358 1.262.401 7.013 77.417 0,81 0,49 0,0017 8,5 15,9 244
2014 5 1.362 1.305.897 7.254 79.295 0,82 0,50 0,0011 71 16,0 23,0
2015 5 1.340 1.201.227 6.673 70.900 0,83 0,43 0,0007 4,6 14,2 18,8
2016 5 1.259 1.189.850 6.609 67.650 0,81 047 0,0009 6,1 14,9 21,0
2017 5 1.267 1.240.714 6.893 70.266 0,80 0,49 0,0002 5,5 171 22,6
2018 5 1.231 1.332.896 7.405 73.782 0,83 0,55 0,0095 9,5 19,6 29,1

R N/P - Relagéo entre o comprimento médio do navio e o comprimento médio do posto de acostagem
(trata-se de um indicador do comprimento médio do navio)

Fonte: Estudo Prévio do NTL (Consulmar, 2019), com dados da APDL

Para garantir a competitividade do porto de Leixdes é crucial responder a_tendéncia de
ao_aumento _da dimensdo média _dos navios que demandam o porto, conforme se

evidencia na evolugdo do GT (Gross Tonnage) médio dos navios, que registou um
crescimento de 77% entre 2006 e 2018, apresentada no grafico seguinte.
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Fonte: APDL (comunicacéo pessoal, julho 2019)
Figura 1 — Evolugdo do GT médio no Porto de Leixdes (2006-2018)

Esta tendéncia manifesta-se ndo sé nos navios de contentores, mas também de granéis
liquidos e agroalimentares, sendo também relevantes no Porto de Leix8es as limitagdes
relacionadas com os fundos de servigo dos cais existentes (-10 e -12 m ZHL) e da bacia
de rotacdo (-12 m ZHL), e com a largura do canal de acesso, que impossibilitam a
rececdo de navios de maiores, com impacto negativo sobre a competitividade do porto
€ conseguente prejuizo para a economia regional e nacional.

Perante estas circunstancias, as tendéncias de mercado apontam para a efetiva
necessidade de construcdo de um novo terminal de contentores no Porto de Leixdes,
com uma profundidade naturalmente superior a dos dois terminais atualmente
existentes, reconhecendo-se que:

o O refor¢co da presenca do porto de Leixdes nas rotas oceénicas (6 dos 10
principais destinos de exportacdo localizam-se ja fora da Europa) requer a
criagdo, numa perspetiva de longo prazo, de condi¢gbes de rece¢do de navios
de maiores dimensoes, em funcdo dos novos requisitos da procura;

e« A dimensdo dos navios de contentores tem vindo a aumentar, em
consequéncia da procura, por parte dos armadores/operadores de transporte
maritimo, de uma maior redu¢&o do custo unitério por contentor transportado;
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o Diversos estudos demonstram a importancia crescente dos navios post-
panamax (3 000 TEU — 5 000 TEU — 6 000 TEU), que exigem profundidades
entre 12 e 14-15 metros e que no futuro dever&o ser mais frequentes nas rotas
transatlanticas, mas também nas rotas regionais, dada a sua deslocacao das
rotas atuais para aquelas que servem portos como os de Leixdes, na
sequéncia da entrada em servi¢co de novos navios de contentores de grandes
dimensdes nas rotas por aqueles atualmente servidas; e

« Os navios de menor dimensao tenderdo também a perder importancia relativa
pelo efeito da ampliacdo do canal do Panama.

Para responder a esta tendéncia evidente da procura, a APDL, depois de elaborados
todos os estudos, projetos de execucédo, estudos de impacte ambiental e obtidas as
respetivas DIA — Declaracdes de Impacte Ambiental - favoraveis condicionadas, ficou
em condic¢des de lancar o processo de concurso da obra de Prolongamento do Quebra-
mar Exterior e Melhoria das Acessibilidades Maritimas ao Porto de Leixdes, no valor
previsto global de 142 milhGes de euros, cujo procedimento se encontra ja em curso.

A intervengdo de prolongamento do quebra-mar e melhoria das acessibilidades
maritimas permitira criar condices de navegacao e sequranca mais adequadas, nao s6

a atual frota que demanda o porto, permitindo uma acessibilidade mais segura e
facilitada numa mais ampla gama de condic6es meteo-maritimas, como também realizar
uma adaptacao a evolucao do perfil das frotas mundiais de navios de carga. Sem essa
intervencgao, outros possiveis investimentos no porto, tanto do lado mar (cais) como do
lado de terra (terraplenos), ficariam desde logo significativamente condicionados (ou
mesmo inviabilizados) do ponto de vista da operacionalidade.

Efetivamente, o projeto das obras de prolongamento do quebra-mar e de
aprofundamento do canal de acesso e da bacia de rotacdo comecou a ser preparado ha
mais de uma década. De entdo para cd, recorrendo a organismos independentes, a
APDL procedeu ao langcamento de vastos e complexos estudos de navegabilidade e de
engenharia através de entidades oficiais independentes, nomeadamente:

e 2010: EGIS/BCEOM — Testes em Simulador 2 Dimensdes;

e 2012 outubro: Centro Jovellanos — Simulador 3 Full Mission Bridge - Estudo
de manobra para o Porto de Leixdes;

o 2013 janeiro: IHRH (Instituto de Hidraulica e Recursos Hidricos) - Modelag&o

Numérica;
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o 2016 dezembro: Contrato com o LNEC (Laboratério Nacional de Engenharia
Civil) para a Realizagdo dos Ensaios em Modelo Fisico e Numérico do
Prolongamento do Quebra-mar Exterior e do Novo Terminal de Contentores;

e 2017 fevereiro: LNEC Otimizagéo da Estrutura | Avaliacdo dos impactes nas
condi¢cbes de agitacdo da Praia de Matosinhos | Avaliagdo dos impactes na
dindmica sedimentar na vizinhang¢a do porto;

e 2017 fevereiro: Contrato com a CONSULMAR para Elaboragcéo dos Projetos
e respetivos Estudos de Impacte Ambiental (EIA);

e 2017 dezembro: Submissdo dos EIA dos dois projetos na plataforma
SILIAMB;

e 2018 agosto: Emissao pela APA (Agéncia Portuguesa do Ambiente) das DIA
(Declaragbes de Impacte Ambiental), favoraveis condicionadas, dos dois
projetos;

e 2018 novembro: Entrega das Pecas para abertura do Procedimento para
realizacdo da Empreitada (ja incluindo as Exigéncias das DIA);

e 2019 fevereiro: Abertura do Procedimento para realizacdo da Empreitada.

Este investimento, de acordo com estudos de viabilidade desenvolvidos, € muito
relevante ndo s6 na perspetiva da sustentabilidade econémico-financeira do proprio
negaocio portuario, permitindo responder concomitantemente ao crescimento da procura
na carga contentorizada e na carga Ro-Ro e gerar sustentabilidade nos outros
segmentos de carga, mas também na perspetiva socioeconémica, ao nivel de todos os
segmentos de mercado, permitindo a maximizagéao das condi¢des de seguranca.

O investimento, contemplado na Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 175/2017,
publicada no Diario da Republica, 1.2 Série, n.° 227, de 24 de novembro, que aprovou a
Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do
Continente - Horizonte 2026, reveste-se da maior relevancia face ao significativo
crescimento da dimensdo dos navios no porto de Leixdes, em todos 0s segmentos de
mercado, a necessidade imperativa de garantir condicdes de seguranca adequadas e
de promover o desenvolvimento portuario no contexto das novas orientacdes de

mercado.

O referido investimento publico viabiliza um investimento privado, estimado em cerca de
70 a 90 milhdes de euros, num Novo Terminal junto ao Molhe Sul do porto de Leixdes,
com fundos na ordem dos -15 metros e uma capacidade de movimentacdo anual no

cais de pelo menos 435 mil TEUs.
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A analise Custo-Beneficio efetuada do projeto global permite concluir que o projeto é
rentavel tanto na perspetiva da APDL como na perspetiva do futuro Concessionario,
evidenciando a vantagem econdémico-financeira do projeto.

E expectavel que o projeto global (investimento publico nas acessibilidades e
investimento privado no Novo Terminal) gere:

o Um crescimento médio de 2%/ano do movimento de carga contentorizada;

o Um valor atualizado liquido econémico de 180,5 milhdes de euros, poupancgas
nos custos de transporte das mercadorias ao longo da cadeia logistica de
115 milhdes de euros;

o E externalidades ambientais positivas de 50 milhdes de euros, resultantes da
transferéncia modal do transporte rodoviario para o maritimo, com a reducgéo
do impacte ambiental e sinistralidade.

Releve-se que o porto de Leixdes serve diretamente a sua area de influéncia (hinterland)
constituindo-se por isso um porto gateway estratégico para a economia nacional pelas
solucdes de transporte multimodais que oferece ao negécio. Recorde-se que através do
porto de Leixdes é exportada mercadoria para mais de 180 paises através de uma rede
significativa de armadores.

Os stakeholders do Porto de Leixdes expressaram no ambito da elaboragdo do Plano
Estratégico de Desenvolvimento do Porto de LeixBes - Horizonte 2026 que o
investimento publico no Prolongamento do Quebra-mar Exterior e na Melhoria das
Acessibilidades Maritimas ao Porto de Leix8es € um investimento prioritario e inadiavel,
ja que todos os segmentos de mercado se deparam com improdutividades dificeis de
comportar associadas ao aumento da dimenséo dos navios e a dificuldade em conseguir
condi¢cbes de seguranca que permitam a entrada e saida do porto pelos navios de maior
dimenséo.

Atualmente as operacfes de entrada e saida de navios de maior dimenséo no porto de
Leixdes so se fazem em condicdes climaticas favoraveis, pelo que, por vezes, gera-se
a necessidade de esperar varios dias para um navio conseguir entrar, gerando
acréscimos significativos de custos de imobilizacéo de navios (cerca de 18.000 ddlares
por dia e por navio). Esta situacdo é muito frequente na movimentacao de navios com
granéis, colocando em risco o respetivo negdcio, e é de todo incomportavel nos navios

de carreira regular, nomeadamente nos navios de contentores e de carga Ro-Ro.
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Importa salientar que estdo em curso estudos e investimentos de otimizagdo das

infraestruturas portuarias ja existentes e alteracbes na sua geometria, procurando

ganhos imediatos que permitam a resposta a navios de maior porte para 0s quais

importava, ja no passado, ter as acessibilidades maritimas garantidas e deste modo ter

evitado a perda de importantes armadores, dos quais se destacam pela sua relevancia:

« A MSC que num passado recente era um dos nossos maiores armadores,

sendo o maior, e que por dificuldade na acessibilidade ao porto esta reduzido

a uma infima expressédo tendo inclusivamente fechado a sua agéncia de

navegacao em Leix0es;

« Armadores que foram desviados pelas razfes anteriormente expostas para

outros portos, nomeadamente para portos espanhais, de que sao exemplo:
o Desde 2016, 80% da carga movimentada pela Hapag-Loyd no porto de
Vigo tem origem no hinterland de Leixdes®;
0 Desde 2013, a NileDutch reduziu substancialmente o movimento de

carga contentorizada através do porto de Leixdes (ver quadros infra).

OPERADOR DE TRANSPORTE MARITIMO \ ANO 2013]2014[2015|2016|2017|2018
NILEDUTCH AFRICA LINE BV 53| 51| 38| 22| 17| 14
MSC - MEDITERRANEAN SHIPPING COMPANY 73] 52| 52| 54| 56| 53

Fonte: APDL (comunicagdo pessoal, julho 2019)

Figura 2 — Evolugao do nimero de escalas no porto de Leix8es 2013-2018 da NileDutch e

da MSC

& A este propdsito ver, por favor, noticia em: https://www.transportesenegocios.pt/hapag-lloyd-muda-se-para-vigo-

porgue-0s-navios-nao-cabem-em-leixoes/
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un.: TEUS
LINHA REGULAR 2013| 2014| 2015| 2016| 2017 2018
MSC - MEDITERRANEAN SHIPPING COMPANY 57 559(32949(35 719(36 329({39290] 34020
NILEDUTCH AFRICA LINE BV 41 28441 970|124 170 7 739| 2625 1191

Fonte: APDL (comunicagédo pessoal, julho 2019)
Figura 3 — Evolucédo do numero de contentores (em TEU) no porto de Leixdes 2013-2018

da NileDutch e da MSC

Também, com este investimento publico (prolongamento do quebra-mar e de
aprofundamento do canal de acesso e da bacia de rotagéo), criam-se condi¢cdes para
responder as solicitacdes recorrentemente manifestadas por outros segmentos de
mercado, nomeadamente:

« Navios de carga Ro-Ro, com o servico do armador CLdN a manifestar o
interesse em aumentar de 3 para 5 escalas semanais, com navios de maior
dimenséo, em construcdo e brevemente inseridos neste servico, exigindo por
isso melhores condi¢Bes nas acessibilidades maritimas para escalar o porto
de Leix0es;

» Navios de granéis liquidos, que servem a Refinaria de Matosinhos, criando
condi¢cBes de sustentabilidade das respetivas unidades fabris, maior eficiéncia
produtiva, maior competitividade e condigBes de crescimento;

« Navios de granéis solidos, essencialmente de agroalimentares cujo principal
fator diferenciador de mercado que lhe confere vantagem competitiva é a
dimensado do navio e a economia de escala dai resultante;

« Navios de carga geral fracionada, essencialmente de ferro e ago, permitindo
posicionar Leixdes face a evolucdo de mercado e a importancia da
regularidade deste trafego para a linha de producdo da Siderurgia Nacional
quer pela importacdo da matéria-prima quer pela exportacdo de produtos
acabados.

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: 23

Relatério Sintese



nemus °

De acordo com a andlise de rentabilidade do projeto na ética da APDL, considerando
os impactos esperados do investimento publico em todos os segmentos de mercado,
excluindo a carga contentorizada, foi possivel concluir que o projeto de investimento
publico nas acessibilidades maritimas é vantajoso, determinante e um imperativo para
0 porto de Leixdes.

A TIR encontrada, mesmo sem investimento privado no Novo Terminal e sem considerar
quaisquer receitas incrementais relativamente a carga contentorizada, é, portanto,
também favoravel.

E inequivoco para a APDL e restantes atores da Comunidade Portuaria de Leixdes que
urge desenvolver este investimento publico atendendo a sua imperatividade enquanto
garante da qualidade de servico e enquanto requisito inquestionavel para garantir o
mercado atual do porto de Leixdes, atrair novos servicos, motivar os investimentos
privados nesta infraestrutura portuaria e, no curto prazo, precaver o abandono dos
armadores atuais em Leixdes por falta de seguranca e fluidez nas acessibilidades
maritimas.

Em suma, as principais necessidades que o Projeto Global (acessibilidade + novo
terminal) visa satisfazer, direta e indiretamente, sdo as seguintes:

« Responder a evolugdo crescente das dimensbées dos navios porta-
contentores e ndo so, criando condi¢cdes para a sua rececao no porto de
Leixdes, tornando mais competitivas as cadeias logisticas de
importacdo/exportacdo que lhe estdo associadas (especialmente no Norte de
Portugal), que tém em Leixdes uma porta de acesso (tanto de entrada como
de saida) privilegiada;

o Dotar o porto de melhores condi¢des de seguranca para a entrada, manobra
e acostagem dos navios;

e Contribuir para a reducdo do estrangulamento atual em termos de carga
contentorizada,;

« Incrementar a intermodalidade, através da criacao ou do reforco de ligacdes
gue permitirdo aumentar a conectividade de Leixdes com outros portos e
plataformas existentes no hinterland do porto de Leixes e com parques
industriais existentes nas regiées norte e centro do pais;
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o Fomentar a transferéncia modal, obviando a utilizacdo do modo rodoviario
(que, comparativamente com o modo maritimo, tem um custo unitario superior
e maior impacto negativo do ponto de vista ambiental e da sinistralidade),
necessaria quando o trafego é desviado para outros portos, com capacidade
para receber navios de maior dimenséo; e

« Potenciar a entrada em novos mercados, essencialmente através de sinergias
com a plataforma logistica do porto de Leix8es e outras decorrentes de
protocolos com outras plataformas logisticas e parques industriais.

Adicionalmente, a construcdo do Novo Terminal permitird a satisfacdo de outras
necessidades, mais globais e que ndo se encontram circunscritas ao Porto de Leixdes,
apresentando-se de seguida um resumo geral das necessidades e objetivos associados
ao Projeto.

Quadro 4 — Necessidades e objetivos do projeto

Fonte: APDL in Relatério de analise custo beneficio, ValFMon Consult (2017)
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Enquadramento nas estratégias de desenvolvimento

Os constrangimentos relacionados com as condi¢des de acesso e de rececao de navios
e com as limitacGes de capacidade anteriormente referidos, haviam sido ja identificados
como de prioridade elevada pelo Grupo de Trabalho para as Infraestruturas de Elevado
Valor Acrescentado (“GTIEVA”) na area dos transportes, grupo criado pelo Governo
Portugués em 2013 e cujas recomendacdes estiveram na base das prioridades de
intervencdo definidas para os projetos de investimento a concretizar e dos eixos de
desenvolvimento estabelecidos no Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas
— Horizonte 2014-2020 (PETI 3+).

O PETI 3+, mais concretamente no eixo de desenvolvimento respeitante ao corredor da
fachada atlantica, prevé a criacdo de um novo terminal de contentores, tendo sido
definida como uma intervengdo prioritaria no setor maritimo-portuario, no ambito do
desenvolvimento dos portos integrantes da RTE-T’ principal, tendo em vista a
consolidacdo de um corredor vertical atlantico multimodal e a contribuicdo para a
eliminac&o dos principais constrangimentos da RTE-T em territorio nacional.

Na sua sequéncia, a Estratégia para o Aumento da Rede de Portos Comerciais do
Continente — Horizonte 20268, vem justamente reconhecer e enquadrar estas questdes,
ao estabelecer como objetivos especificos para o desenvolvimento do sector,
enquadrados pelos objetivos estratégicos do PETI3+:

» Adequar infraestruturas e equipamentos ao aumento da dimensé&o dos navios
e da procura e as liga¢des ao hinterland;
e Melhoria das condi¢gBes de operacionalidade das unidades portuérias.

E dessa mesma forma, a construcdo do novo terminal de contentores do Porto de
Leixdes encontra-se incluida no plano de acéo definido pelo Governo Portugués na
Estratégia para o aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do
Continente — Horizonte 2026, permanecendo valida a generalidade dos pressupostos
que haviam conduzido a sua inclusdo no PETI 3+ como uma interveng&o prioritaria no
setor maritimo-portuério.

" Redes Transeuropeias de Transportes (RTE-T)
8 aprovada pela Resolugéo do Conselho de Ministros n.° 175/2017, de 24 de novembro
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O Projeto encontra-se também incluido no Plano Estratégico de Desenvolvimento do
Porto de Leixdes - Horizonte 2026 (2017-2026):

Quadro 5 - Enquadramento do Projeto no Plano Estratégico de Desenvolvimento do

Porto de Leixdes - Horizonte 2026

Eixo estratégico

Desenvolvimento das infraestruturas e da intermodalidade

Objetivo estratégico

Capacitacio do porto de Leixdes para responder as tendéncias de aumento das cargas e das
dimensées dos navios, associada a especializacio dos terminais portuarios e a falta de
disponibilidade de espaco operacional
Agdes para melhorar as acessibilidades maritimas ao porto de Leixdes
- Prolongamento do quebra-mar em 300 metros
Impactos esperados:
(i) aumento das condicoes de seguranca da entrada dos navios em porto, respondendo ao
aumento da dimensio dos navios
(i) melhoria das condicées de abrigo do anteporto
- Aprofundamento da bacia de manobra no anteporto e do canal de acesso ao porto
Impacto esperado: aumento das condicdes para rececio de navios de maior dimensio no
anteporto
Agdes para ampliar a capacidade de movimentagfio de contentores
- Novo terminal de contentores a -14,8m
Impactos esperados:
() aumento da capacidade para movimentacio de contentores no porto de Leixdes

(7) capacidade para rececio de navios até 6.000 TEU

Fonte: APDL in Relatorio de analise custo beneficio, ValFMon, Consult (2017)

A Avaliacdo Ambiental Estratégica (AAE) das Alteracdes ao Plano Estratégico da APDL,
foi decidida em sede de Grupo de Acompanhamento da Obra (GAO) do Prolongamento
do Quebra-mar. A AAE foi contratualizada em setembro de 2019 com a empresa TIS, e
0 Relatério Ambiental preliminar foi entregue em meados de junho e encontra-se em
andlise interna pela APDL antes de ser partilhado pelas vérias entidades. Informa-se
adicionalmente que a APDL contratualizou a avaliacdo dos impactes cumulativos das
alteracdes ao Plano Estratégico da APDL, cujo relatério estard brevemente disponivel.
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Melhoria das condi¢cfes do porto de pesca do porto de Leixdes

Atendendo a importancia da pesca na cidade de Matosinhos e a relevancia do porto de
pesca de Matosinhos a nivel nacional e local, constituindo-se como o principal porto de
abrigo das embarcacdes de pesca na Regido, particularmente relevante em situacéo de
condicbes climatéricas adversas, a APDL, no contexto do investimento no Novo
Terminal e de forma previamente articulada com a DOCAPESCA, ira também promover
a melhoria das condi¢cBes de operacdo do porto de pesca do porto de LeixBes, numa
Otica de compensacéo integral das afetacGes geradas pelo NTL no setor da pesca,
através das seguintes intervencgodes:

o Projetadas no ambito do EP do NTL (ver sec¢éo 3.3.7):

- Beneficiagdo das pontes-cais a manter;

- Reposicao dos passadicos flutuantes para a frota artesanal,

- Criagdo de terrapleno a conquistar a bacia portuaria;

- Criagdo de uma nova linha de cais para acostagem de embarcacgfes de

pesca, gerando um novo porto de abrigo.

- Criagdo de um cais de alagem para pequenas embarcacgoes;

- Cedéncia de frente acostavel no limite noroeste do terrapleno do NTL.
 No ambito de um projeto complementar a desenvolver oportunamente pela

APDL (ver seccao 3.9):

- Criagdo de um novo entreposto frigorifico;

- Criagdo de uma nova fébrica de gelo;

- Criagdo das instalagbes da FOR-MAR (Centro de Formacéo Profissional

- das Pescas e do Mar);

- Criagdo de area de estacionamento de embarcagdes a seco;

- Criacéo de deposito/posto de combustiveis;

- Equipamentos (grua para alagem) e infraestruturacdo geral.

2.3.Alternativas do projeto

Mantendo o j& veiculado na PDA, face as evidentes limita¢cdes de espaco no interior da
bacia portuaria, e de acordo com os estudos anteriores e o proprio Plano Estratégico de
Desenvolvimento do Porto de Leix6es (2017-2026), ndo foram encontradas outras
alternativas de localizacéo para o Novo Terminal.
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Uma das questdes em aberto na fase de PDA era a deslocalizac&o do porto de pesca,
de forma a libertar espago (potencialmente cerca de 25 hectares) para implantacdo do
novo terminal. Atendendo a que posteriormente, por indicagdo e negociacdo entre
APDL, Tutela e DOCAPESCA, se entendeu que o porto de pesca néo poderia sair da
localizag&o atual, o programa inicial foi revisto para uma area possivel de apenas cerca
de 16 ha, no prolongamento do atual terminal multiusos, e mantendo a confrontagao
com o porto de pesca. As areas e equipamentos do porto de pesca que tivessem de ser
“ocupadas” pelo novo terminal teriam de ser repostas na zona envolvente, mantendo a
operacionalidade do conjunto e requerendo a total articulagdo com a DOCAPESCA.

Face ao programa de necessidades definido assim pela APDL, o Estudo Prévio
apresenta varias alternativas de implantacdo do Novo Terminal.

O estudo de solucgdes alternativas teve em vista a procura de variantes a solugao base
(designada por Alternativa 1 no Estudo Prévio, com 360 m de frente acostavel, mas
apenas 7 m de largura na extremidade norte) inicialmente assumida pela APDL e
adotada contratualmente como programa de necessidades a seguir no desenvolvimento
dos estudos.

As soluges alternativas que foram estudadas visaram, essencialmente, a otimizacéo
das condicbes operacionais do terminal, designadamente, da frente de cais e da zona
destinada a movimentacdo vertical de cargas, junto a frente acostavel, incluindo o
caminho de rolamento dos pérticos de cais.

ApoOs apreciac@o da primeira versao do Estudo Prévio, na qual foi feita a avaliacao de
capacidade e a analise comparativa das solucdes alternativas com base em varios
critérios, a APDL veio formalmente excluir a Alternativa 1, dado o forte constrangimento
operacional que encerrava em virtude da reduzida largura do cais na extremidade norte,
abrigando os navios a terem de largar o cais a meio da operacao, para rodar na bacia
de manobra e inverter a posi¢cdo no cais, a fim de tornar acessivel aos porticos os
contentores transportados nas extremidades dos navios. Esta situacdo iria originar
significativas quebras na taxa de utilizacao efetiva dos porticos e maiores tempos de
estadia dos navios nas operacdes de carga/descarga de contentores, com as inevitaveis
penalizagbes na qualidade do servigo prestado aos navios. Traria, também, um risco
acrescido de acidente devido as manobras adicionais que seria preciso realizar por cada

operacao, bem como o aumento das correspondentes emissdes.
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Nesse sentido, foi concebida uma primeira solugéo variante a Alternativa 1, de forma a
solucionar o referido constrangimento, onde o alinhamento do cais sofre uma rotagéo
de cerca de 6° no sentido positivo, em torno da extremidade que toca no cais do molhe
sul, a qual permite estender a frente operacional do cais (incluindo o caminho de
rolamento dos porticos), até a sua extremidade norte, mantendo o comprimento total do
mesmo e sem comprometer as margens de seguranca fixadas para o acesso maritimo
a frente sul da ponte-cais 2 da pesca (40 m de largura). Esta solucao foi designada por
Alternativa 2.

Outra variante, designada por Alternativa 3, foi concebida mantendo o mesmo
alinhamento e implantacdo do cais da Alternativa 1, mas alargando o trogo terminal
norte, com 65 metros de extensdo, que na Alternativa 1 tinha apenas 7 m de largura,
para 40 m de largura, dando, assim, continuidade ao caminho de rolamento dos porticos
em toda a extensdo do cais. Para ndo comprometer as margens de seguranca fixadas
para o acesso maritimo a frente sul da ponte-cais 2 da pesca (40 m de largura), previu-
se nesta solucdo a demolicdo de 33 m da ponte-cais 2 e a reconstrucao da cabeca com
uma configuracdo idéntica a que apresenta atualmente. A compensacao pela reducao
do comprimento desta ponte-cais podera ser feita pela atribuicdo as pescas duma frente
de cais correspondente a retencdo marginal norte do terrapleno do novo terminal de
contentores, na totalidade ou em parte desta retengcdo marginal, com uma largura de
14 m (igual a largura da ponte-cais).

A pedido posterior da APDL, e apdés prévia articulacdo com a DOCAPESCA, foi ainda
definida uma outra hip6tese, designada por Variante a Alternativa 3, introduzindo um
prolongamento em 130 m da frente acostavel do terminal (com base na alternativa 3,
originando um total de 490 m), com uma configuracao e solucao estrutural, idénticas a
Alternativa 3, admitindo, no entanto, uma reducdo de 40 m para 33 m na margem de
seguranca fixada para o acesso maritimo a frente sul da ponte-cais 2 da pesca.

Ficaram assim definidas como viaveis 3 alternativas para o NTL (Alternativa 2,

Alternativa 3 e Solucdo Variante a Alternativa 3), que constituem o ambito de
avaliacdo do presente EIA. As alternativas sao descritas de forma detalhada no capitulo
3.3.1 e ilustradas nas pecas desenhadas “PRJx” apresentadas no Volume II.

No que diz respeito a componente de Ro-Ro do Novo Terminal e as restantes
intervencdes no Porto de Pesca, a solugdo de ordenamento mantém-se idéntica em

todas as alternativas.
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Sao também apresentadas no Estudo Prévio varias alternativas estruturais para os cais,

a saber:

e A - Cais continuo em caixotoes;
e B - Cais em caixotdes com frente ndo continua;
e C - Cais em estacas.

No caso da Variante a Alternativa 3, a solucéo estrutural adotada foi unicamente a
solucao de plataforma portuaria em estacas, atendendo ao maior impacto que a frente
acostavel, prolongada em mais 130 m, acarreta no grau de tranquilidade interior do
porto. Nas restantes alternativas € admitida qualquer uma das solu¢des estruturais.

As alternativas estruturais para os cais sdo detalhadamente descritas nas secg¢fes 3.3.1
e 3.3.2.1, com base na informagao disponivel no Estudo Prévio.

Para além das alternativas atras definidas, em termos metodol6gicos impde-se
considerar também como alternativa a auséncia de intervencao (“alternativa zero”),
correspondendo basicamente a manutencdo da situacdo atual, ou seja, a nao
construcdo do novo terminal projetado para Porto de Leixdes, ndo se dimensionando
assim a infraestrutura adequada para acomodar, a curto-médio prazo, o perspetivado
aumento do trafego de contentores e da dimensao dos navios.

A caracterizagao da “alternativa zero” é realizada ao longo do capitulo 4, na seccao final
dos diversos descritores em estudo, pela perspetivagdo da evolugdo provavel da
situacao de referéncia na auséncia do projeto e pelas tendéncias de evolugéo esperadas
em cada descritor. Esta analise é alicercada no conhecimento de projetos, planos de
desenvolvimento e compromissos urbanisticos assumidos para a area de estudo, bem
como dos Instrumentos de Gestao Territorial aplicaveis em vigor, e ainda do quadro
legal, nacional e europeu, em matéria de ambiente e desenvolvimento.
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Esta pagina foi deixada propositadamente em branco.
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3. Descricéao do Projeto

3.1.Introducéo

A presente descricdo baseia-se nos elementos que acompanham o Estudo Prévio (EP),
nomeadamente a Memoria Descritiva e respetivas Pecas Desenhadas, elaborado pela
empresa CONSULMAR (CONSULMAR, 2019). Foram também considerados outros
esclarecimentos suplementares prestados pelo projetista e pelo proponente, durante o
processo de elaboracado do EIA.

Nos subcapitulos que se seguem séo sucintamente descritos 0os elementos-chave do
projeto para a posterior avaliagdo de impactes ambientais. Quando em falta de
elementos, a mesma foi suprida, quando possivel, através da comparagdo com projetos
semelhantes ou pela elaboracdo de estimativas baseadas na experiéncia da equipa
técnica em AlA. Para mais detalhes devem ser consultadas a memoéria descritiva, as
pecas desenhadas e outros elementos de projeto que acompanham o EIA.

No presente capitulo sdo também sumariamente descritas as principais caracteristicas
do projeto em termos estruturais e de dimensionamento, de movimentag&o de materiais
e equipamentos e de faseamento da construcdo, entre outros aspetos associados quer
a fase de construcédo, quer a fase de exploragéo do projeto, de modo a permitir a sua
avaliacdo na perspetiva da andlise de impactes ambientais, tendo em vista a futura
recomendacao de medidas de minimiza¢cdo dos mesmos.

As pecgas desenhadas mais ilustrativas das diversas componentes do projeto foram
adaptadas para efeitos do presente EIA, sendo apresentadas no Volume Il. Para maior
detalhe e escala devem ser consultados os originais, disponiveis no Estudo Prévio.

3.2.Enquadramento

3.2.1. Localizacéo

O projeto prevé a implementacdo de um novo terminal no porto de Leixdes, no interior

do anteporto, na zona do atual terminal multiusos, localizando-se no distrito do Porto,
concelho de Matosinhos, Unido de Freguesias de Matosinhos (a sul) e Le¢a da Palmeira
(a norte) (Desenhos PRJ1 e PRJ2, Volume II).
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O porto de Leixdes caracteriza-se por ser do tipo artificial, cujo abrigo é conseguido por
dois molhes destacados da linha de costa e que formam o anteporto (Figura 4 e Figura
5). O porto estende-se a montante da foz do rio Lega, onde confronta com as localidades
de Leca da Palmeira (a norte) e com Matosinhos (a sul). Nas figuras abaixo encontra-se
indicado a zona aproximada de implementacdo do projeto do NTL.

Fonte: Jodo Ferrand - Fotografia; Lda (2014)
Adjacentemente aos quebra-mares visualizam-se as praias de Leca da Palmeira, a esquerda (norte) e de
Matosinhos, a direita (sul).

Figura 4 — Porto de Leix8es (vista aproximadamente O-E), com indicac&o (a vermelho) da

zona aproximada de implementacdo do NTL
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. Fonte: Jodo Ferrand - Fotografia; Lda (2014)
A esquerda o quebra-mar sul e a direita o quebra-mar exterior (norte). A meio (a sul) a praia de
Matosinhos e ao fundo a foz do rio Douro.

Figura 5 — Quebra-mares, barra e anteporto do porto de Leixdes (vista aproximadamente

N-S), com indicacéo (a vermelho) da zona aproximada de implementagdo do NTL

Na linha de costa, o porto de LeixBes confronta com as praias de Leca da Palmeira
(Figura 4) e Matosinhos (Figura 6), a norte e a sul, respetivamente.

Figura 6 — Praia de Matosinhos, a sul do porto de Leixdes

Os acessos a area de intervengdo e ao porto de Leixdes sdo descritos na seccéo
3.2.5.2.A). Uma breve descricao do porto de Leix0es é feita na sec¢éo 3.2.5.
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3.2.2. Areas sensiveis

A area prevista para a localizacado do projeto ndo interceta areas classificadas como
sensiveis, ha acecao do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro (com
as alteracbes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 47/2014 de 24 de marco, pelo
Decreto-Lei n.° 179/2015, de 27 de agosto e pela Lei n.° 37/2017, de 2 de junho). No
entanto a zona posterior do terminal, e acesso rodoviario, coincidem em parte com a
zona especial de protecdo de iméveis classificados, nomeadamente:

o Ponte de Guifées (Portaria n.° 93/1973, de 19 de abril) — acesso a area de
intervencao atraves da VILPL;

e Mercado Municipal de Matosinhos (Portaria n.° 301/2013, de 23 de maio) —
acesso a area de intervencao através da VILPL;

o Pardo do Bom Jesus de Matosinhos (Monumento Nacional) — zona posterior
do terminal e acesso rodoviario.

Quanto a areas sensiveis classificadas ao abrigo do Decreto-Lei n.° 142/2008, de 24 de
julho, integradas na Rede Nacional de Areas Protegidas (criada pelo Decreto-Lei
n.° 19/93, de 23 de janeiro) e na Rede Natura 2000 (cujo Plano Setorial foi aprovado
pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 115-A/2008, de 21 de julho), na envolvente
a area de implantacdo do projeto identificaram-se:

o Reserva Natural Local do Estuéario do Douro (Regulamento n.° 82/2009, de 12
fevereiro), a cerca de 5 km a sudeste;

o Paisagem Protegida Regional do Litoral de Vila do Conde e Reserva
Ornitol6gica do Mindelo (Aviso n.° 17821/2009, de 12 de outubro), a cerca de
12 km a norte;

o Sitio de Importancia Comunitaria (SIC) “Valongo” (PTCON0024), a cerca de
18 km a este.

3.2.3. Planos de ordenamento do territorio, condicionantes, serviddes e
restricdes de utilidade publica

Relativamente ao ordenamento do territério, os instrumentos em vigor e diretamente

aplicaveis para a area de projeto séo:

o Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territ6rio;
« Plano Nacional da Agua;
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« Plano de Gestéo da Regido Hidrogréafica do Cavado, Ave e Lega;
« Plano Diretor Municipal de Matosinhos.

Estes e outros planos, assim como as classes de ocupacao de espacgo sobrepostas pelo
projeto, sdo analisados com detalhe no dominio do Ordenamento do Territério (sec¢éo
4.13).

3.2.4. Condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica

De acordo com os instrumentos de ordenamento em vigor, € no que se refere a
existéncia de condicionantes, servidbes e restricbes de utilidade publica, sdo validas,
para a area do novo terminal:

» Reserva Ecologica Nacional;
o Patriménio classificado:
- Monumento Nacional Padrao do Bom Jesus de Matosinhos e Zona Geral
de Protecéo;
e Zonas de servidao aeronautica;
o Dominio Publico Maritimo: Zona do porto de Leixdes e leitos de agua do mar;
» Estabelecimentos com Substancias Perigosas.

Estas servidfes e restricdes sdo analisadas com detalhe na secgéo 4.13.

3.2.5. O porto de Leixdes

3.2.5.1. Evolucdo historica do complexo portuario de Leixdes

O porto de Leixdes, originalmente um porto de abrigo natural, sofreu desde o final do
século XIX uma sucessao de intervencdes que conduziram a infraestrutura portuaria
atual. Os topicos seguintes apresentam uma sintese histérica da evolug¢ao do porto de

Leixodes:

« Em 1883 é tomada a decisao politica visando a construcdo de um porto de
abrigo artificial em Leixdes;

o Os trabalhos de construcéo do porto de abrigo artificial foram finalizados em
1895;
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A 23 de abril de 1913, € publicada uma lei que previa a transformacao de

Leixdes em porto comercial e a criagdo de um organismo que passaria a gerir

a construcdo e exploracdo desta estrutura portuaria: a Junta Autbnoma das

Obras Maritimas do Porto do Douro e Leixdes (atual APDL — Administracéo

dos Portos do Douro e Leixdes);

Um ano depois em 1914 iniciaria a adaptacdo, no molhe Sul, de um cais
acostavel, com cerca de 400 m de comprimento que permitia a sua utilizacédo
por navios que podiam atingir até 23 pés (7,6 m) de profundidade, s6 sendo
dado por concluida em 1931;

Devido a reduzida capacidade do porto e a necessidade de as embarcacdes
desatracarem quando a ondulagdo aumentava de intensidade optou-se por
uma nova estratégia de expansao, na qual o porto ja ndo era conquistado ao
mar, mas entrava terra adentro, abrindo-se no préprio estuario do Leca;

Em 1907, surge um projeto, da autoria dos engenheiros Adolpho Loureiro e
Santos Viegas, que desenvolve amplamente a ideia de localizar todo o
conjunto das docas no vale e que, com ligeiras alterages, acabara por servir
de projeto-quia a todo o processo de expansdo portudrio do século XX;

Apenas dois anos depois da conclusédo do cais acostavel no molhe Sul, em
1932, era iniciada a construcdo da doca n.° 1, concluida oito anos depois e

solenemente inaugurada em 4 de julho de 1940, com os seus 550 m de
comprimento por 175 de largura, com dois cais acostaveis num total de mil
metros. Durante este periodo foi iniciada também a construcdo, na entrada

do porto, de um quebra-mar;

Este processo de expansdo impulsionou, em 1955, uma ampliagdo das
estruturas portuarias ao longo do vale do Leca. Nasceria assim a Doca n.° 2,
programada para ocupar uma area de cerca de 500 mil metros quadrados e
cujas obras,_iniciadas em 1956, se prolongariam até meados da década de
70;

Face ao ritmo de crescimento do porto, nos finais dos anos sessenta surge

o terminal para petroleiros e é alteado o quebra-mar, até ai submerso. De

1974 a 1979 é construido um terminal para contentores, tendo sido concluido,

ja nadécada de 90 um segundo terminal deste tipo (doca n.° 3);

Entre 1974 e 1983 construiram-se mais 503 m de cais ha margem direita

(doca n.° 4);

38

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

o Emfinais dos anos 80 é ampliado o guebra-mar;
o Na primeira metade da década de 90 é construida uma nova marina para

embarcacfes desportivas e de recreio.

A Figura 7 demonstra esquematicamente a evolug¢éo do porto de Leixdes desde o inicio
da construgdo do porto de abrigo artificial, em 1890, até ao final da década de oitenta
do seculo XX, com a ampliacdo do quebra-mar.

Fonte: APDL (2019)

Figura 7 — Evolugéo esquematica do complexo portudrio de Leix8es

O porto de Leixdes continuou a sua expanséao durante o século XXI, em particular na
area aderente ao cais interior do molhe Sul, com a constru¢do do Terminal Multiusos
(préximo do enraizamento) e do Terminal de Cruzeiros Sul (2011), e o aprofundamento
dos fundos na bacia de rotacdo e canal de acesso até -12 m (ZHL), em 2005.

A seccdo seguinte apresenta uma descrigdo geral do porto de Leixdes, na situagédo

atual.
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3.2.5.2.

Descricdo geral do porto de Leixdes

A) Infraestruturas portuérias e acessibilidades

Seguidamente apresenta-se as caracteristicas e funcionalidades das infraestruturas

portudrias que compdem o porto de Leixdes, representadas esquematicamente na
Figura 8 (APDL, 2019):

Cais Convencionais de Carga Geral e Granéis Sélidos — Compreendem a
Doca 1 (Norte e Sul), a Doca 2 (Norte e Sul) e a Doca 4 Norte (ou Terminal
de Granéis Agroalimentares). As principais mercadorias aqui movimentadas
sdo: madeira em bruto, prensada e serrada, ferro e ago, rolos de chapa,
pedras de granito, sucata, granéis agroalimentares, maquinaria em geral e as
cargas de projeto, como geradores edlicos e transformadores;

Terminal de Petroleiros — O terminal de petroleiros, concessionado a
Petrogal — Petroleos de Portugal, S.A., esta ligado a refinaria através de
pipelines e dispde de trés postos de acostagem (A, B e C), que transacionam
mercadorias como: ramas de petréleo, produtos refinados diversos, gases de
petréleo liquefeitos e produtos aromaticos;

Cais de movimentacdo de granéis liquidos — Em adicdo ao terminal
petroleiro, a Doca 2 Sul também permite a movimentag&o de granéis liquidos.
As mercadorias movimentadas nesta doca sobretudo produtos asfalticos e
fueldleo destinados a CEPSA - Companhia Portuguesa de Petréleos, Lda, via
pipeline;

Terminais de Contentores — Inclui os terminais de contentores Norte e Sul.
O Terminal de Contentores Norte (TCN) possui 6 ha de terraplenos,
capacidade de armazenagem de 4 000 TEU e cerca de 200 000 TEU/Ano .de
capacidade de movimentacdo. O Terminal de Contentores Sul (TCS) abrange
16 ha de terraplenos, uma capacidade de armazenagem de 15000 TEU e
cerca de 450 000 TEU/Ano de capacidade de movimentacao;

Terminal Ro-Ro — O Terminal Roll-On Roll-Off esté localizado na Doca 1
Norte oferecendo servicos de embarque e desembarque de carga rolante. A
capacidade maxima de carga deste terminal € de 80t e 24 t por eixo. Dispbe
ainda de uma area de parqueamento para cerca de 100 trailers;
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o Terminal Multiusos — Este terminal situa-se junto ao molhe Sul, coincidindo
em parte significativa com a area do projeto em estudo. O terminal multiusos

dispde atualmente de um cais avancado com 310 m de comprimento, de uma
rampa Ro-Ro com 26 m de largura, fundos a -10 m (ZHL) e capacidade para
movimentac¢ao de equipamento com 360 toneladas. Dispde ainda de um cais
perpendicular ao Molhe Sul com 155 m de comprimento e fundos a -10 m, de
um outro cais com 50m de comprimento e de uma Rampa de Varadouro. Este
terminal destina-se essencialmente ao TMCD (Transporte Maritimo de Curta
Distancia), quer para Ro-Ro quer para Lo-Lo. O Terminal dispde de uma area
de terrapleno com cerca de 8 ha que serve de area de apoio;

e« Terminais de Cruzeiros — Inclui dois terminais de cruzeiros, um Sul e um
Norte. O termal de cruzeiros Norte esta localizado na Doca 1, dispée de um
cais acostavel com 300 m de comprimento e capacidade para receber navios
com um comprimento maximo de 250 m. O terminal de cruzeiros Sul,
recentemente inaugurado (2015), € composto por um cais para cruzeiros, com
capacidade para receber navios com um comprimento maximo de 300 m,
uma estacdo de passageiros, um cais fluviomaritimo, um porto de recreio
nautico e estacionamento para autocarros e viaturas ligeiras;

o« Doca de Recreio — Localizada no enraizamento do molhe norte, apresenta
capacidade para 248 lugares para amarracdo permanente e para amarragao
temporaria capacidade de acostagem para 4 a 5 iates;

o Porto de Pesca — Dispbe de trés pontes-cais com 1 890 m de comprimento
e onde podem acostar simultaneamente, 46 traineiras e 20 arrastdes. Uma
caracterizacao mais detalhada é apresentada na sec¢éo 4.15.5.3.

Em termos de acessibilidades terrestres a Via Interna de Ligacdo ao Porto de Leixdes

(VILPL), que faz a ligag&o entre o Porto de Leixdes e a VRI, permite o acesso rodoviario
a via estruturante de ligagdo Norte-Sul, IP1, e a via estruturante de ligagdo ao interior
do pais, IP4, permitindo segregar o trafego portuario do trafego local e melhorar a fluidez
do transito na envolvente do Porto de Leixdes.

Na VILPL est4 inserida a Portaria Principal/Portaria Unica do porto, por onde passa
obrigatoriamente, ja no presente, todo o trafego de veiculos pesados que movimentam
a carga portuaria.
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Em situagdo normal a portaria da VILPL funciona das 7h as 24h incluindo aos Sabados
(aos Domingos normalmente ndo existe operacdo de entrada de veiculos na VILPL —
por opcao dos concessionarios — sendo que, sempre que assim se exija, tem condi¢des
para trabalhar 24h/365 dias).

A situacédo representativa do trafego mensal de camides que passa na Portaria Principal,
nos dois sentidos, nos ultimos 3 anos, € a que consta do quadro seguinte. Neste quadro
apresentam-se ainda os indicadores que caracterizam o uso atual da VILPL, em termos
meédios, designadamente, o Trafego Médio Diario Mensal (TMDM) e o Trafego Médio
Diario Anual (TMDA).

Quadro 6 — Evolucdo do nimero de camides na portaria principal do porto de Leixdes
2017-2019

Evolugdo do nimero de camiGes na Portaria Principal

Camibes Camibes Cami(':tes T™MDM TMDA
. Contentores Outros Totais
Ano Més = = = = = =
. X X Camibes Camibes Camides Camibes Camibes Camides
(Reaniflits) | (Aserits) | (@seils) Contentores Outros Totais Contentores Outros Totais
jan 50 780 21076 71856 1693 703 2395
fev 50188 16 794 66 982 1673 560 2233
mar 62 362 19076 81438 2079 636 2715
abr 49 940 20610 70 550 1665 687 2352
mai 59 606 22232 81838 1987 741 2728
2017 j_un 53 682 16 882 70 564 1789 563 2352 1795 608 2403
jul 55228 19424 74 652 1841 647 2488
ago 54 050 17 658 71708 1802 589 2390
set 55 588 19 666 75 254 1853 656 2508
out 58 716 18 188 76 904 1957 606 2563
nov 58 532 14948 73 480 1951 498 2449
dez 46 604 15 340 61944 1553 511 2065
jan 53158 18 556 71714 1772 619 2390
fev 50072 18 466 68 538 1669 616 2285
mar 54 464 16 296 70 760 1815 543 2359
abr 56 624 19 544 76 168 1887 651 2539
mai 60 360 17008 77 368 2012 567 2579
2018 jun 57 048 20376 77 424 1902 679 2581 1851 625 2476
jul 56 274 23702 79 976 1876 790 2666
ago 53 682 17 728 71410 1789 591 2380
set 55316 19218 74534 1844 641 2484
out 64 468 19094 83 562 2149 636 2785
nov 60 822 21088 81910 2027 703 2730
dez 53276 16974 70 250 1776 566 2342
jan 60 256 20 694 80 950 2009 690 2698
fev 57 216 17 510 74 726 1907 584 2491
mar 56 692 15234 71926 1890 508 2398
abr 57 402 21544 78 946 1913 718 2632
mai 63 554 23138 86 692 2118 771 2890
2019 j'un 51966 15482 67 448 1732 516 2248 1878 626 2504
jul 64 316 20996 85312 2144 700 2844
ago 53 062 18244 71306 1769 608 2377
set 54 756 16 482 71238 1825 549 2375
out 62 228 22222 84 450 2074 741 2815
nov 54122 18 388 72510 1804 613 2417
dez 50034 18 598 68 632 1668 620 2288
Fonte: APDL

Constata-se um crescimento pouco significativo destes indicadores, nos ultimos 3 anos,
com um crescimento de 3% do TMDA, entre 2018 e 2017 e de 1%, entre 2019 e 2018,
0 que traduz uma situacdo de saturacdo da capacidade oferecida pelas atuais
instalagBes portuérias de Leixdes.
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J& dentro do porto, a Via de Cintura Portuaria (VCP) d& acesso aos varios terminais
existentes na zona norte e na zona sul do porto, onde se inclui a area de implementacéo
do NTL.

O porto esta ainda conectado com os Itinerarios Complementares IC1/A28, IC 23 e A41
através da VILPL.
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Fonte: APDL (2019)

Figura 8 — Esquema do porto de Leixdes com indicagcdo da localiza¢&o das infraestruturas portuarias
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B) Estruturas de abrigo

O porto de LeixBes caracteriza-se por ser do tipo artificial, cujo abrigo é conseguido por
dois molhes, tendo o de Norte cerca de 1 800 m e o de Sul perto de 950 m. Cada um
destes molhes tem um troco perpendicular a linha de costa e outro sensivelmente
paralelo a mesma linha, ligados por curvas de grande raio e delimitando uma superficie
quase quadrada. A largura do canal de entrada no porto, entre as cabecas dos molhes
de abrigo € de 220 m. No anteporto o canal alarga até 500 m. A Figura 8 demonstra a
situacao atual dos quebra-mares do porto de Leixdes.

Quebra-mar exterior (norte) ao fundo, e quebra-mar sul, em primeiro plano.
Figura 9 — Quebra-mares atuais do porto de Leixdes (vista para Oeste, desde 0

miradouro do Terminal de Cruzeiros; no fundo, o quebra-mar exterior)

O quebra-mar exterior (ou norte), nasce na curva do molhe Norte e avanca pelo mar
cerca de 1 000 m na direcdo SSE, protegendo a entrada do porto dos temporais de
Oeste e Noroeste (Figura 10). Este quebra-mar na sua configuracdo atual resulta da
obra de alteamento do quebra-mar submerso no final da década de sessenta.

Encontra-se em desenvolvimento o projeto do prolongamento do quebra-mar exterior
numa extensdo de cerca de 300 metros e orientagdo rodada 20° para oeste em relacao
ao alinhamento atual. Este projeto tem como objetivo principal melhorar as condicbes
de seguranca e navegabilidade da barra do porto de Leixdes e foi sujeito a AIA, em fase
de projeto de execucao, tendo obtido uma DIA favoravel condicionada em 28/08/2018.
Este projeto é apresentado na secc¢do 3.9 (Projetos associados ou complementares e
Desenhos PRJ 1 e PRJ2, Volume II).
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Fonte: Jodo Ferrand — Fotografia, Lda (2014)
Ao centro os postos A, B e C do terminal petrolifero. Ao fundo a praia de Le¢a da Palmeira e a refinaria.

Figura 10 — Quebra-mar exterior, na situagcao atual (vista aproximadamente S-N)

C) Navegabilidade

7

O acesso maritimo ao porto de Leixdes é efetuado por um canal exterior de
comunicagdo do porto com o mar, que apoés as cabegas dos molhes da lugar ao canal
interior.

O canal exterior apresenta uma dire¢do correlativa a do quebra-mar (que nasce na
curva do molhe Norte), ou seja, SSE, apresentando cotas variaveis entre -17 m
e -14 m (ZHL), que evoluem para -13 m (ZHL), a medida que se avanga para a bacia de
rotacdo e para o canal interior. Os fundos do canal exterior sdo caracterizados por
apresentarem assoreamentos constantes devido a forma do anteporto e a orientacao
da agitacao refletida e difratada pelo Molhe Norte.

O canal interior, pode ser dividido em duas componentes, primeiro no anteporto,
orientado SO-NE, e posteriormente, com a entrada no porto, orientado O-E. O canal no
anteporto apresenta fundos de servico estabelecidos em -12 m (ZHL), e cruza a bacia
de rotacdo com fundos entre -12 e -10 m (ZHL). No interior do porto verificam-se fundos
de -12 m (ZHL).
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A largura do canal de entrada no porto, entre as cabecgas dos molhes de abrigo, é de
220 metros. No anteporto o canal alarga até 500 m, a 240 m da entrada e reduz-se de
novo até a entrada da Doca n® 1, com 113 m. A largura da entrada da Doca n° 2 é de
58 m (APDL, 2019).

ApOs os canais, devido as necessidades especificas de cada uma das infraestruturas
portuérias, os fundos séo diferenciados. No Quadro 7 sdo apresentados os fundos de
servico das infraestruturas portuarias que compdem porto de Leixdes.

Quadro 7 — Fundos de servigo atuais das infraestruturas portuarias do Porto de Leixdes

Infraestrutura Portuaria Local Fundo
(m [ZHL])
Posto A -15,00
Terminal Petroleiro Posto B -10,00
Posto C -6,00
Doca de recreio - -2,50
] Norte -10,00
Terminal de contentores
Sul -12,00
Norte -10,00
Doca 1l
Sul -10,00
Norte -11,00
Doca 2
Sul -11,00
Norte -12,00
Doca 4
Sul -12,00
Porto de Pesca - -4,00
Terminal Multiusos - -10,00
} ) Norte -10,00
Terminal de Cruzeiros
Sul -10,00

Fonte: APDL (2019)

Atualmente encontra-se em curso o0 projeto de acessibilidades maritimas do porto
de Leixbes, que compreende a dragagem de aprofundamento da bacia de rotacdo
(para -15,50 m ZHL) e do canal de entrada no porto (para -16,85 m ZHL), e &reas
limitrofes. O projeto obteve uma DIA favoravel condicionada em 28/08/2018 e o
concurso publico internacional para a empreitada conjunta com a obra do
prolongamento do quebra-mar exterior do porto de Leixdes foi lancado em 27 de
fevereiro de 2019. Este projeto é apresentado na seccao 3.9 (Projetos associados ou
complementares e Desenhos PRJ 1 e PRJ2, Volume II).
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As cotas de servigo das diferentes zonas sdo mantidas através de dragagens regulares.
Seguidamente é apresentada uma tabela de volumes de dragados de 1972 até 2018,
onde é possivel perceber a intensa dindmica de dragagem que ocorre dentro do porto
de Leixfes. Em termos globais, destaca-se claramente a dragagem do posto “A” do
Terminal Petrolifero (TPL), com cerca de 63% do total (desde 1990). A zona de projeto
foi intensivamente dragada entre 2005 e 2008 (aprofundamento da bacia de rotacédo e
construcao do terminal multiusos).

Quadro 8 - Volumes de dragados no Porto de Leixdes no periodo 1972 - 2018
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3.3.Descricao geral do projeto

Ainformacéo utilizada € a patente na memoéria descritiva e pegas desenhadas do Projeto
de Execucgédo (CONSULMAR, 2019).

Foram consultados o proponente e o projetista para obtengédo de esclarecimentos e
informacé&o adicional sobre o projeto.

O presente capitulo ndo visa uma replicacdo integral da informagdo constante no
projeto. O objetivo é o de apresentar um resumo dos aspetos-chave do projeto com
interesse para a avaliacdo dos potenciais impactes ambientais do mesmo, e de acordo
com os requisitos, legais e outros, definidos em matéria de AlA. Deste modo, para maior
detalhe deve ser consultado o referido projeto.
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3.3.1. Arranjo geral da infraestrutura portuéria

De acordo com os objetivos fixados pela APDL, o Novo Terminal de Leixdes (NTL)
devera apresentar duas valéncias ao nivel da movimentacdo de carga, nomeadamente:

e Um Terminal de Contentores com a capacidade anual de movimentac&o no
terrapleno de pelo menos 480 000 TEU e uma capacidade de movimentagao
anual no cais de pelo menos 435 000 TEU;

e Um Terminal Ro-Ro (Roll-on Roll-offf com capacidade anual de
movimentacdo de 55 000 Unidades Ro-Ro, essencialmente condicionada
pela disponibilidade de &rea para parqueamento e movimentacdo de
unidades Ro-Ro.

O NTL serd instalado na zona do atual terminal multiusos e ird sobrepor-se
parcialmente ao atual porto de pesca, nomeadamente, a ponte-cais sul, a qual esta
amarrado um conjunto de passadicos flutuantes para acostagem de embarcacdes de
menor dimensao, a rampa varadouro e uma parte relevante do terrapleno portuario afeto
a pesca, onde se localizam uma area de parqueamento a seco, o entreposto frigorifico,
a fabrica de gelo e as instalagbes da FOR-MAR. Assim, constituiu também objeto do
projeto o estudo de solugbes que, de alguma forma, compensem as condi¢des do porto
de pesca prejudicadas pela implementag¢do do Novo Terminal, designadamente, no que
respeita as obras maritimas (ver sec¢éo dedicada as intervengfes no porto de pesca
constantes do EP do NTL - 3.3.7 e a definicdo do projeto complementar relativo a parte
terrestre - 3.9).

De forma a acomodar a tendéncia atual de aumento de dimensdo dos navios a nivel
mundial, preconizou-se para 0 NTL um navio de projeto com 300 m de comprimento,

40 m de boca e 13,5 m de calado, e uma capacidade de cercade 5 000 TEU. A definicdo

destas caracteristicas teve por base um conjunto de estudos, promovidos previamente
pela a APDL, com vista a desenvolver solu¢cdes que permitam dar resposta a novas
exigéncias de mercado, de onde se destacam os estudos econdémicos, financeiros,
juridicos, de navegabilidade (EGIS / BPlI / ESTRADA CONSULTING / BCEOM /
JOVELLANOS), os estudos geoldgicos e os ensaios em modelo fisico e numérico para
validacéo e otimizacdo dos mesmos.
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Assim, considerando o Estudo Prévio e a decisdo da APDL sobre as alternativas
inicialmente apresentadas, conforme justificado na secc¢do 2.3, integram o ambito do
EIA 3 alternativas para a configuragcdo portuéria do NTL, sendo cada uma destas
caracterizada pelo seguinte arranjo geral:

o Terrapleno portuario, contendo um parque de contentores, portaria, edificios
de apoio, equipamentos e redes técnicas;

e Cais, incluindo frente acostavel, porticos de movimentacdo de carga e
plataforma Ro-Ro.

by

As solucdes alternativas a configuracdo base que foram estudadas visaram,
essencialmente, a otimizacdo das condi¢cbes operacionais do terminal de contentores,
designadamente, da frente de cais e da zona destinada & movimentacéo vertical de
cargas, junto a frente acostavel, incluindo o caminho de rolamento dos pérticos de cais.
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Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)

Figura 11 — Sintese das alternativas de arranjo geral do projeto

Nesse sentido, foi concebida a solugdo Alternativa 2, em que o alinhamento do cais
sofre uma rotacao de cerca de 6° no sentido positivo, em torno da extremidade que toca
no cais do molhe sul, a qual permite estender a frente operacional do cais (incluindo o
caminho de rolamento dos porticos), até a sua extremidade norte (Figura 12 e Desenho
PRJ4 — Volume I1).

Esta alternativa, com a mesma frente acostavel de 360 m de comprimento mas
ligeiramente rodada e mais larga (40 m em vez de 7 m), evita o0 grande constrangimento
que pesava sobre a configuracdo base inicial, representado pela obrigatoriedade de os
navios terem de largar o cais a meio da operagéo, 0 que acabou por conduzir & sua
desconsideracao por parte da APDL (ver seccéo 2.3).
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Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)

Figura 12 — Alternativa 2 de arranjo geral do terminal

Outra solucdo, designada por Alternativa 3, foi concebida mantendo o mesmo
alinhamento e comprimento de cais da alternativa base original (360 m), mas alargando
o troco terminal norte, com 65 metros de extenséo, para 40 m de largura, dando, assim,
continuidade ao caminho de rolamento dos pérticos em toda a extensdo do cais. As
alteracdes introduzidas nesta Alternativa 3 em relagéo a base visaram a otimizag&o das
condicBes operacionais do terminal de contentores, na frente de cais e na zona
destinada a movimentacdo vertical de cargas, junto a frente acostavel, incluindo o
caminho de rolamento dos pérticos.

A Alternativa 3 € apresentada na Figura 13, abaixo, e no Desenho PRJ5 — Volume Il.
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Para ndo comprometer as margens de seguranca fixadas para o acesso maritimo a
frente sul da ponte-cais 2 da pesca, previu-se nesta solucdo a demolicdo de 33 m da
ponte-cais 2 e a reconstrugdo da cabe¢a com uma configuracdo idéntica a que
apresenta atualmente. A compensacéo pela reducdo do comprimento desta ponte-cais
sera feita pela atribuicdo ao Porto de Pesca de uma frente de cais correspondente a
retencdo marginal norte do terrapleno do novo terminal de contentores, na totalidade ou
em parte desta retencdo marginal, com uma largura de 14 m (igual a largura da

ponte-cais).
Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)
Figura 13 — Alternativa 3 de arranjo geral do terminal
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Por fim, foi ainda desenvolvida uma Variante a Alternativa 3 (Figura 14 e Desenho
PRJ6 — Volume 1), que introduz um prolongamento de 130 m da frente acostavel do
terminal, perfazendo assim um total de 490 m, com uma configuracdo e solugéo
estrutural idénticas as adotadas no trogo de 65 metros da extremidade norte do cais na
Alternativa 3. Conforme previamente articulado com a DOCAPESCA, esta solugéo
admite a reducéo da largura do acesso maritimo a frente sul da ponte-cais 2 da pesca
para 33 m (em oposi¢do aos 40 m da Alternativa 3), devido & demolicdo de parte da
ponte-cais 2, que no caso desta solugdo sera de 26 m (33 m na Alternativa 3). O
aumento da frente acostavel nesta solugdo possibilita ainda, numa futura fase e se a
APDL assim o entender, a instalacdo de um pértico adicional.

Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)

Figura 14 — Variante a Alternativa 3 de arranjo geral do terminal
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A juntar as vantagens que a Alternativa 3 ja apresenta em relacdo a base, no que diz
respeito as condi¢cdes operacionais do cais do terminal de contentores, ja evidenciadas,
esta Solugdo Variante a Alternativa 3 passa a dispor de uma maior extensao de cais
(490 m no total), o que favorece todos 0s servigcos a prestar ao maior navio de projeto,
criando ainda condigdes para a acostagem em simultaneo de dois navios de dimensdes
intermédias.

Uma visdo de conjunto das alternativas é apresentada no Desenho PRJ3 do Volume II
do EIA. As alternativas de configuragdo do terminal podem ser consultadas

individualmente e em mais detalhe nos Desenhos PRJ4 a PRJ6 do Volume Il do EIA.

O quadro seguinte apresenta as principais caracteristicas estruturais do projeto, para
cada alternativa de configuracdo do terminal considerada.

Quadro 9 — Principais caracteristicas do NTL, para cada alternativa de configuracéo

considerada

L . . _ Variante a
Caracteristicas do projeto Alternativa 2 | Alternativa 3 :
Alternativa 3

Area total do NTL (ha) 17,18 16,77 17,29 b
Area do NTL a conquistar a bacia portuéaria (ha) 4,13 3,719 4,239
Comprimento da frente acostavel @ (m) 360 360 490
Numero de Pérticos na frente acostavel (n.°) 4 4 4
Largura da extremidade noroeste do cais (m) 40 40 40
Largura do acesso maritimo a frente sul da

. 40 40 33
ponte-cais 2 do porto de pesca (m) ©
Extensdo da ponte-cais 2 a demolir (m) © - 33 26
Extensdo final da ponte-cais 2 apés NTL (m) © 274 241 248

Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)
a — Incluindo plataforma Ro-Ro, com uma extenséo de 35 m, comum a todas as solugdes.
b) Inclui cerca de 0,4 ha de area a ceder ao porto de pesca como compensacao, nomeadamente uma
frente de cais correspondente a retengdo marginal norte do terrapleno do novo terminal de contentores,
na totalidade ou em parte desta retencao marginal, com uma largura de 14 m.

¢) Conforme acordado com a DOCAPESCA

Um dado importante de verificar € que apenas cerca de 1/5 da area total do NTL € ganha

a atual bacia portuéria, ou seja, a area aquatica, implantando-se a grande maioria do
terrapleno sobre o atual Terminal Multiusos e parte do Porto de Pesca.
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3.3.2. Novo Terminal de Leixdes

Nas seccbes seguintes descreve-se 0s principais componentes estruturais do NTL,
nomeadamente o0 cais de acostagem (e as solucdes alternativas estruturais
consideradas), e o terrapleno portuario. O porto de pesca (vertente maritima) é
detalhado na secc¢ao 3.3.7.

3.3.2.1. Cais de acostagem

O cais de acostagem inclui a frente de acostagem dos navios de projeto e servira de
apoio aos porticos de movimentagdo dos contentores de e para 0s mesmos. Estara
equipado com acessorios de cais, cabegos de amarracdo e defensas, devidamente
dimensionados para absorver os esforgos impostos pelos maiores navios previstos.

Para a definicdo do cais de acostagem o EP teve em consideragéo as condicionantes
geoldgica-geotécnicas do local e o objetivo de minimizac¢éo da agitacéo dentro do porto.
Do ponto de vista geoldgico e geotécnico, com a existéncia de um substrato rochoso a
pouca profundidade, um tipo de solugéo estrutural a preconizar passa por estruturas em
fundacdo direta. Assim, para cada alternativa de configuragdo do terminal, foram
desenvolvidas duas solugdes estruturais em fundacéo direta, com recurso a caixotdes
de betédo armado, e uma em estrutura porticada (CONSULMAR, 2019):

e« Solugcdo A — Uma solucéo de cais continuo em caixotdes, menos eficiente

em termos de dissipacao da agita¢éo no interior do porto;
e Solucédo B — Uma variante estrutural de frente ndo continua em caixotdes de

betdo armado que, do ponto de vista hidraulico, por constituir uma estrutura
parcialmente aberta, confere uma melhor dissipagdo da agitagdo no interior
do porto;

e Solugdo C — Uma solucdo de plataforma portuaria em estrutura porticada

aberta, procurando maximizar o objetivo de atenuacéo da agitacdo no interior
do porto.

Para todas as solugdes o fundo de servico sera a -15,50 m (ZHL). Esta cota sera obtida
previamente no ambito do projeto de Acessibilidades Maritimas ao Porto de Leixdes,
descrito na seccéo 3.9.
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Também comum a todas as solucdes, e independentemente da sua concretizagcdo
estrutural, serd a largura de 35 m da rampa Ro-Ro, na extremidade sul do terminal.
Esta rampa sera idéntica a existente no atual terminal multiusos, sendo que nesta
componente a maior alteracéo se reflete na organizagéo do parque de carga, conforme
retratado na secgéo 3.3.2.2.

A area total de cais (incluindo a rampa Ro-Ro0) totaliza cerca de 1,3 (Alt. 2 e 3) a 1.8
hectares (variante a alt. 3), independentemente da solugéo estrutural.

Na solucgéo A de cais, a frente do cais seré constituida por uma sucesséo continua de
caixotdes. As células dos caixotdes serdo preenchidas por detritos de pedreira ou, em
alternativa, por detritos provenientes das demoli¢cdes a efetuar no &mbito do projeto.

No tardoz dos caixotbes que servirdo de contencdo ao terrapleno portuario sera
executado um prisma de alivio em enrocamento ToT regularizado, na sua superficie
exposta com uma camada de brita de 0,2 m de espessura e revestido com tela geotéxtil.
Sobre a tela geotéxtil sera executado o terrapleno portuario com recurso a material de
aterro.

A Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 15 apresenta o corte transversal tipo da Solugdo A de cais.

Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 15 — Corte transversal tipo da Solucdo A — frente continua em caixotdes
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O terrapleno portuario, no seu limite noroeste, apresentard uma frente continua de
caixotdes estruturalmente semelhantes ao previsto para a frente do cais. Nesta zona
sera localizado um dos nucleos do novo porto de pesca, conforme descrito na secgéo
3.3.7.

Na figura seguinte apresenta-se a planta estrutural do cais, na Solugcdo A — frente
continua em caixotdes (usando como exemplo ilustrativo a Alternativa 3 de arranjo do
NTL).

Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 16 — Planta estrutural do cais na Solugdo A - frente continua em caixotfes

A Solucao B de cais, de forma a minorar a reflexdo da agitacdo maritima sobre a frente
cais da solucao A, apresenta uma frente exposta nao continua em caixotdes. Esta frente
ndo continua permite a criacao de aberturas, inferiormente ao tabuleiro da plataforma
acostavel, possibilitando uma mais rapida dissipacdo da agitagdo no interior do porto.

Do lado oposto a frente acostavel, os modulos estruturais da laje apoiardo sobre a
superstrutura do cais existente, no qual se intervira de forma a criar o apoio necessario,
e caixotdes que limitardo o terrapleno portuario. No tardoz dos caixotbes que servirdo
de contencédo ao terrapleno portuario sera executado um prisma de alivio, conforme
descrito na solugéo A.

Na figura seguinte apresenta-se o corte transversal tipo desta solucao.
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Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 17 — Corte transversal tipo da Solu¢cdo B — frente ndo continua em caixotdes

O limite noroeste do terrapleno portuério, a semelhanca da Solugéo A, sera constituido
por uma frente continua de caixotées.

Na figura seguinte apresenta-se a planta estrutural do cais, na Solucéo B — frente ndo
continua em caixotdes (usando como exemplo ilustrativo a Alternativa 3 de arranjo do
NTL).

Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 18 — Planta estrutural do cais na Solugéo B — frente ndo continua em caixotdes
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Para maximizar o efeito atenuador da agitacdo no interior do porto, procedeu-se ao
estudo de uma solucdo alternativa em plataforma acostavel apoiada em estacas,
designada de Solucéo C de cais.

As estacas serdo em betdo armado, executadas com recurso a molde metalico perdido
de 1016 mm de didametro exterior e 9 mm de espessura, no curso livre e por furacdo no
fundo rochoso inferiormente a cota de -16,00 m (ZHL).

A figura seguinte demonstra o corte transversal tipo da Solugéo C.

Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 19 — Corte transversal tipo da Solugdo C — estrutura porticada aberta

A plataforma em estacas sera concretizada por intermédio de médulos estruturais
constituidos por uma laje vigada betonada com recurso a viga de langamento
autoportante. Os médulos apresentarao cinco alinhamentos longitudinais de estacas.

A estrutura de fixagdo da plataforma acostavel serd realizada por intermédio de
caixotBes, com exce¢do da zona do cais atualmente existente onde é efetuada uma
transicdo por laje. Os caixotdes servirdo de contencao ao terrapleno portuario de forma
idéntica a das restantes solucoes.

O limite noroeste do terrapleno portuério, a ceder as pescas, a semelhanca das solu¢des
anteriores, seré constituido por uma frente continua de caixotdes.

Na figura seguinte apresenta-se a planta estrutural do cais, na Solugdo C — estrutura
porticada aberta (usando como exemplo ilustrativo a Alternativa 3 de arranjo do NTL).
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Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 20 — Planta estrutural do cais na Solucéo C — estrutura porticada aberta

Tendo em conta a multiplicidade de alternativas de configuracdo do terminal (3
alternativas), que apresentam diferencas ao nivel da implantagdo do cais, no quadro
seguinte apresenta as principais caracteristicas estruturais do cais, para cada solugéo
alternativa de configuragdo considerada.
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Caracteristicas das
solugdes estruturais de cais

Solucgéo A de cais

Solucéo B de cais

Solugéo C de cais*

Alt. 2 NTL

Alt. 3 NTL

Alt. 2 NTL

Alt. 3 NTL

Alt. 2 NTL

Alt. 3 NTL

Variante a
Alt. 3 NTL

Solucéo estrutural geral

Cais continuo em caixotdes

Cais em frente ndo continua em

caixotoes

Estrutura porticada aberta

N.° de caixotdes

12

12

13

11

6*

6*

10*

N.° de estacas

252

229

319

N.° de equipamentos do cais

-12 Cabecos de amarracdo

-17 Conjuntos de defensas duplas

-11 Escadas metalicas verticais

-12 Cabecos de amarracdo

-22 Conjuntos de defensas duplas

-11 Escadas metalicas verticais

-11 Cabecos de amarracdo
-21 Conjuntos de defensas duplas

-6 Escadas metalicas verticais

* Solugcdo onde a extremidade noroeste do cais € constituida por uma plataforma acostavel apoiada sobre estacas e fixa a um alinhamento de caixotées

implantado no seu tardoz

Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)
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3.3.2.2. Terrapleno portuario

7

O terrapleno é realizado a cota +6,0 m (ZHL) e terd uma é&rea total préxima de 16
hectares (dos quais praticamente 13 serdo sobre areas ja existentes). Suportara a area
de parque de contentores e incluira edificios de apoio, equipamentos, areas de
estacionamento, circulacéo, redes técnicas, etc.

A frente noroeste do terrapleno sera alocada ao porto de pesca, em complemento ao
ndcleo de pesca que sera construido a norte do NTL, conforme apresentado ha sec¢ao
3.3.7.

As cotas de implantacdo das diferentes instalagfes e equipamentos sdo as que se
apresentam no quadro seguinte.

Quadro 11 - Cotas de implantacéo das diferentes instalacdes e equipamentos

_ : Cota de
INSTALACAO PORTUARIA implantacéo
(NM)
Servigos oficinais 5,70/5,00
Parqueamento equipamentos 5,70/5,00
Reparacéo contentores 5,50/5,00
Portaria 4,55
Servigos Técnicos e Administrativos 4,55
Novos cais e reten¢des marginais 4,00
Parque contentores 4,25/4,00
Equipamento cais 4,15/4,00
Equipamento parque 4,25/4,00
Redes técnicas 4,25/4,00
Acesso caleiras 4,25/4,00
Cais e Pontes-cais da pesca 4.00
Novo terrapleno da pesca 4,25/4,00

Fonte: Consulmar (comunicagdo pessoal junho de 2020)
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Quanto ao pargue de contentores, que ocupara em grande parte a area do terrapleno,

incluird as seguintes areas funcionais:

« Area para parqueamento de contentores cheios (Importacio/Exportacéo);

« Area para parqueamento de contentores frigorificos;

« Area para parqueamento de contentores vazios;

« Area para parqueamento de contentores fora de formato e/ou contentores de
mercadorias perigosas (IMGD e OOG);

« Area de parqueamento e reparacéo do equipamento de parque;

« Areas administrativas, de controlo e seguranca;

e Zona destinada a consolidacao/desconsolidacdo de contentores;

e Zona destinada a edificios relativos as infraestruturas das redes.

A capacidade de parqueamento de contentores (TGS: TEU ground slots®) difere entre a
alternativa 2 e a 3 e variante, porém com uma reduzida gama de variagéo (+6,5%), como
se pode constatar no quadro abaixo.

Quadro 12 — Capacidade de parqueamento de contentores, por alternativa

Tipos de Contentores lEITEE 2 SRR a2 A\Iégrrlr?gtti?/j‘B
(TGS) (TGS) (TGS)
Contentores cheios 2527 2387 2387
Contentores vazios 402 356 356
Contentores frigorificos 140 140 140
Total 3069 2883 2883

Fonte: CONSULMAR (2019)

Apresenta-se na Figura seguinte o arranjo geral do Terminal com a delimitacdo da faixa
de “buffer” com 50 m de largura em redor da vedacgdo, que evidencia a ndo existéncia
de empilhamento de contentores nessa area. A zona limitrofe com a cidade é utilizada
para a localizacdo dos edificios administrativos e de apoio do novo terminal (servicos
oficinais, por exemplo).

® A area de parqueamento dos contentores ¢ constituida por blocos com uma rede de lugares no solo (“ground slots”),
cada um equivalente a projecao horizontal de um contentor de 20 pés, acrescida de margens de seguranga para
arrumacao facil e segura dos contentores.
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Figura 21 — Arranjo geral do terminal (base Variante & Alternativa 3) e buffer de 50 m em

redor da vedacéao

A partir da area mais interior, a area de parqueamento observard um esquema de

progressivo aumento da altura de empilhamento dos contentores, como era condi¢ao
de partida.

A area de parqueamento mais proxima do “buffer” dos 50 m destina-se aos contentores

IMGD e OOG, que observardo a condicdo de empilhamento maximo a duas alturas.
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O bloco seguinte destina-se a contentores vazios e podera ter parte das fiadas com
empilhamento a 3 alturas, sem comprometer a capacidade do terminal, refletindo-se
essencialmente numa redugdo pouco significativa da oferta de tempo de
estacionamento em parque para este tipo de contentores, facilmente compensada com
a disponibilidade existente e a criar em parques de 22 linha na plataforma logistica /
porto seco de Leixdes.

O plano de estiva previsto, no que se refere a contentores cheios movimentados por
eRTG, contempla conjuntos de blocos de pilhas de 7 contentores de largura, por um
méaximo de 4 contentores em altura (ou seja, perfazendo um maximo de cerca de 12 m
de altura por pilha'®), com um comprimento que varia entre 214,5 m e 286 m. Estes
blocos de pilhas serdo em nimero de 10 na fase de pleno desenvolvimento.

Os contentores refrigerados constituem um bloco localizado na sequéncia dos blocos
de contentores cheios. Estes contentores refrigerados serdo também movimentados por
eRTG e, cada bloco é constituido por pilhas de 7 contentores de largura por 4 em altura,
com um comprimento de 147,5 m e dispdem de tomadas de energia.

Em ambos os casos os eRTG terdo uma capacidade de elevacdo de uma altura
adicional (“+1”) de forma a conseguir transpor a pilha de contentores, quando na sua
altura maxima (4 contentores), para, por exemplo colocar um contentor noutra fiada.

Os contentores vazios serdo parqueados em blocos localizados no tardoz dos blocos
de contentores cheios e refrigerados. Estes contentores serdo empilhados com o auxilio
de empilhadores frontais (FLT) de 9 tf e formardo blocos com um méaximo de 3 ou
4 alturas (nas fiadas mais afastadas da zona urbana) e 8 e 10 contentores em largura,
com comprimentos de 91 m e 84,5 m, deixando um corredor de passagem entre 0s
blocos com 24,5 m para manobra do FLT.

Com base neste plano de estiva, na dotacdo de equipamentos e nas condicionantes
fisicas das infraestruturas portuarias a criar, o Estudo Prévio fez a avaliacdo do Novo
Terminal em termos de capacidade em cais e em parque, verificando-se que em

qualquer das alternativas em avaliagdo no EIA sdo cumpridos os requisitos definidos

10 considerando os contentores normalizados mais altos - 2,90 m. A altura mais comum &, no entanto, 2,60m.
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pela APDL em termos de futura exploracdo. Foi também feita uma andlise de
sensibilidade aos resultados, considerando, por mera hip6tese, um empilhamento de
contentores a uma altura adicional (i.e. 5 contentores).

Por ultimo, na zona mais recuada do parque foi reservada para a ja referida area de
parqueamento de contentores com produtos perigosos (IMGD) e contentores fora da
norma (OOG) e para instalacdo dos servicos oficinais, parqueamento de equipamentos
e reparacao de contentores.

Em relacdo ao edificado de apoio a atividade portuaria, que ficara localizado na zona

mais interior do terrapleno, prevé-se a implementacao de:

« Edificio Administrativo e de Operacoes;
« Edificio de Controlo;

o Portaria (Entrada e Saida);

« Edificio CFS (Container Freight Station);
o Oficinas.

O parque afeto a carga Ro-Ro integra o terrapleno portuario e uma parte do molhe sul

do porto de Leixdes. A plataforma que permitird o embarque/desembarque da carga
Ro-Ro sera executada de forma idéntica a infraestrutura existente na situacao atual no
terminal multiusos.

A area a alocar a movimentacao e parqueamento da carga Ro-Ro é de cerca de 2,5 ha,
sendo que o layout desta componente, demonstrado na figura seguinte, é idéntico em
todas as alternativas de configuracéo do terminal que foram estudadas para o NTL.
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Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)

Figura 22 — Layout geral da plataforma e parque de carga Ro-Ro

O ordenamento do parque dedicado ao Ro-Ro privilegia a criacdo de lugares de
estacionamento em espinha para reboques e semirreboques, carregados ou em vazio
e chassis portuérios com rodados, também carregados ou em vazio, para operagdes de
embarque e desembarque de cargas rolantes nos navios Ro-Ro.

O espacgo destinado a este estacionamento desenvolve-se ao longo do molhe Sul do
porto, com uma via de circulacdo e manobra central e 3 rotundas destinadas a
distribuicdo e inverséo de marcha do trafego interno do terminal, estando duas situadas
nas extremidades da area de estacionamento e a terceira localizada na zona mais
proxima da rampa, com uma fungéo especifica de facilitar e disciplinar o acesso a rampa
Ro-Ro.

O numero de lugares de estacionamento instantdneo neste parque € da ordem de
200 lugares, incluindo os lugares ocupados nas filas de espera para embarque nas
imediacdes da rampa.
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O acesso rodovidrio ao terrapleno seré efetuado de forma idéntica ao atual Terminal

Multiusos, a partir da Via de Cintura Portuéria (trecho sul) e posteriormente da VILPL
gue faz a ligagéo entre o Porto de Leixdes e a VRI. As entradas/saidas do novo terminal
serdo controladas através de portaria dedicada.

3.3.3. Equipamentos portuérios

Do ponto de vista funcional de mobilizacdo de contentores, a infraestrutura portuéria
sera dividida nas seguintes zonas:

o Frente acostavel;
e Zona de movimentacao vertical de cargas;
« Parque de armazenamento de contentores.

A zona destinada a movimentacéo vertical de cargas, junto a frente acostavel,
dispde de uma largura de 55,5 m, na qual estdo implantados os caminhos de rolamento
dos porticos de cais, do tipo post-panamax, com uma bitola de 30,48 m (100 pés) e
destina-se exclusivamente a circulagdo dos porticos e dos equipamentos destinados a
movimentacdo horizontal de contentores (plataformas e tratores) e de outros
equipamentos utilizados nas operacdes de estiva.

O comprimento da frente acostavel operacional para movimentacdo de carga depende
das solugfes alternativas de cais e estruturais do terminal, apresentadas nas secc¢des
anteriores. A figura seguinte é exemplificativa de um portico de cais do tipo
Post-Panamax.
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Figura 23 — Configuracdo exemplificativa de pdrtico de cais do tipo Post-Panamax

Adjacente a zona de movimentagao vertical encontra-se o parque de armazenamento
de contentores. O conceito que esta subjacente a distribuicdo das pilhas de
contentores cheios é baseado na sua movimentagdo por porticos de parque eRTG
(Electrified Rubber Tyred Gantry) de 40 tf que comportam 7 pilhas de contentores de
largura acrescida de um corredor para passagem de plataformas com tratores que
recebem e entregam contentores. A Figura 24 exemplifica a configuragéo tipo de um
equipamento eRTG.

Este sistema ndo dispensa o emprego de empilhadores frontais tipo Reach Stakers,
designadamente para a movimentagdo de contentores especiais, como sejam
contentores frigorificos, contentores com cargas perigosas (IMGD) e contentores fora
da norma (OOG), etc., assim como, empilhadores frontais do tipo Forklift Truck (FLT),
especialmente vocacionados para a movimentacdo e empilhamento de contentores
vazios.

Os eixos de circulacdo perpendiculares a frente de acostagem tém larguras de 22 m
que permitem, em situacfes pontuais, o cruzamento dos tratores/plataformas com
Reach Stakers movimentando contentores de 40 pés.
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Figura 24 — Configuracéo exemplificativa de pértico de parque eRTG (vista lateral e de

frente, respetivamente)

E prevista a seguinte dotac&o de equipamento:

o Porticos Post-Panamax: 4

o Porticos de parque eRTG (Electrified Rubber Tyred Gantry): 10
« Empilhadores do tipo Reach Stacker: 2

o Empilhadores do tipo Forklift Truck (FLT): 4

» Plataformas (semi-reboques) com trator: 20

Quer os porticos de cais quer os pérticos de parque sao de funcionamento elétrico. Os
restantes equipamentos serao previsivelmente a gasoéleo.

3.3.4. Redes de servigos de aguas e aguas residuais

3.3.4.1. Infraestruturas projetadas

De acordo com o EP, encontra-se previsto para o NTL as seguintes redes de
infraestruturas (CONSULMAR, 2019):

« Rede de abastecimento e distribui¢cdo de agua;
« Rede de agua para combate a incéndio (agua salgada);
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« Rede de aguas residuais doméstica;
o Rede aguas pluviais.

3.3.4.2. Rede de abastecimento e distribuicdo de agua

O abastecimento de agua de consumo ao terminal sera efetuado a partir da rede geral
do porto de Leixdes. A implementacdo desta infraestrutura é facilitada pela presenca,
na situacdo, de uma rede afeta ao Terminal Multiusos. Uma parte de atual rede de
abastecimento de agua na frente cais sera desativada e desenvolvida a nova rede a
partir de uma conduta existente de diametro DN160, que garante capacidade para suprir
0s consumos dos navios e dos diversos edificios de servigos técnicos e administrativos.

O sistema, a partir do n6 de ligagdo a conduta existente DN160 seré constituido por uma
conduta de PEAD DN 125. A conduta DN160 no seu tragado alimenta também a nova
rede de marcos de incéndio.

A localizagdo dos marcos de incéndio ao longo da é&rea destinada a
Contentores/Atrelados, convenientemente espagcados em fungéo do estabelecido na
legislacdo vigente, procura-se garantir a seguranca de todas as instalagfes,
favorecendo um combate rapido e eficaz a um sinistro.

Estima-se um consumo total de 118 m®dia, principalmente associado a tomadas de
agua, na frente do cais, para abastecimento de embarca¢fes. Este abastecimento €
realizado através de 4 tomadas de agua na frente do cais, colocadas dentro de caixas
préprias, com um afastamento de aproximadamente 85 m entre si.

3.3.4.3. Rede de agua para combate a incéndio

O sistema previsto considera como origem de &gua o estuario do rio Leca (agua
salgada) e compreende 0s seguintes envios, 6rgdos ou equipamentos:

o Poco de captacgdo e o edificio da central de combate a incéndios;

e Grupo de pressurizagdo composto por dois grupos principais (um elétrico e
outro a diesel) e uma bomba "jockey";

o Tanques de agua potavel para permitir a ferra dos grupos de bombagem;

e Condutas de alimentac&o e distribuicéo;
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e Marcos de 4gua e hidrantes com possibilidade de conjugacdo com canhdes
de 4gua adaptados a agua salgada,;
o Sistema de espumiferos.

A instalagdo devera garantir um caudal de 250 m®h, admitindo o funcionamento em
simultaneo de 2 hidrantes a debitar cerca de 125 m?h.

O sistema de combate a incéndio deve alimentar toda da &rea da estiva de contentores,
o cais e o exterior de edificios e outras areas do porto. A central de combate a incéndios
e seu equipamento associado destina-se a proporcionar as necessidades de agua
salgada para o combate a incéndio.

Os hidrantes serdo implantados junto as colunas de iluminacdo e serdo colocados
armarios equipados para permitir uma intervencao imediata no combate a incéndio. Na
frente cais os hidrantes serdo instalados em caixas no pavimento.

3.3.4.4. Rede de aguas residuais domésticas

Tendo em conta que se identificou, no desenvolvimento do projeto, a impossibilidade
dos efluentes residuais domésticos do terminal serem conduzidos por gravidade a rede
municipal de drenagem de aguas residuais domésticas, o sistema de drenagem deste
tipo de aguas, previsto para o terminal, engloba os seguintes componentes:

» Rede de Esgotos Residuais Domésticos;
o Estacao Elevatoria de Esgoto Bruto.

O parque de contentores e respetivo edificado sera dotado de um sistema de drenagem
de aguas residuais do tipo separativo, recolhendo-se, através de redes independentes,
as aguas resultantes das utilizagGes de caracter doméstico e as aguas pluviais (seccéo
3.3.4.5). As 4guas residuais domésticas provenientes dos ramais de ligacdo das
diferentes edificagBes serdo recolhidas por uma rede de coletores graviticos em PVC e
serdo conduzidas a rede publica.
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3.3.4.5. Rede de aguas pluviais

O sistema de &guas pluviais (Figura 25) considerado pelo projeto compreende o
terrapleno, pavimentos rodoviarios e coberturas. Na zona com potencial de poluigéo,
com um pavimento impermeavel, (lavagem, oficina mecanica, etc.), a drenagem vai ser
intercetada por uma camara de separacao de hidrocarbonetos.

As 4guas pluviais sdo encaminhadas para o estuario do rio Leca, através de duas bocas
de lobo na frente norte do terminal. Uma destas bocas de lobo corresponde a uma
estrutura previamente existente no atual Terminal Multiusos, tendo em conta que o
projeto prevé a manutengdo as condutas que recebem afluentes de montante.

tt

Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)

Figura 25 — Rede de drenagem de 4guas pluviais do NTL, com indicacdo das duas bocas
de lobo (setas a vermelho) e separador de hidrocarbonetos (circulo a vermelho)

As aguas pluviais da drenagem dos pavimentos e coberturas serdo recolhidas por
sumidouros com ligagdo a uma rede de coletores graviticos em betdo, a implantar
também ao longo dos arruamentos e conduzidas para a camara de ligacdo da rede de
drenagem existente.
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3.3.5. Instalacdes elétricas

As areas técnicas previstas de intervencao no dominio da eletricidade e instrumentacéo
sao as seguintes:

« Alimentacdo de energia em média tensao;

o Distribuicdo de energia em baixa tensao;

o Centrais de emergéncia;

o Sistema de iluminacéo geral;

« Alimentacao elétrica para os contentores frigorificos;
o Sistema de ligacao a terra;

« Protecao contra descargas atmosféricas;

o Encaminhamento para os cabos.

Descrevem-se de seguida os componentes de maior interesse para a avaliagéo
ambiental. Para maior detalhe deve ser consultado o Estudo Prévio.

De uma maneira geral, a poténcia elétrica a projetar serd requerida para as seguintes
areas/equipamentos principais:

» Infraestruturas Exteriores, englobando:
o0 Gruas portico
o Area para contentores frigorificos
0 Instalagdes para operacdo do E-RTG
o lluminagcdo geral e reserva para equipamento de CCTV/WiFi e
manutencao
o Poténcia elétrica para alimentagdo dos diversos edificios e/ou equipamento
especifico.

Para estas areas/equipamentos perspetiva-se uma poténcia total instalada de
12,63 MVA, fornecida em média tensdo e distribuida pelos seguintes Postos de
Transformacéao (PT):

e PS/IPT
0 4 saidas de M.T. para Gruas Portico 4 x 1,5 MVA = 6 MVA
0 2 saidas de M.T. para alimentar 2 transformadores de 2000 KVA do
equipamento E-RTG 2 x 2000 KVA =4 MVA
0 1 saidade M.T. para alimentar o PTR (Reefers) — 2 MVA
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0 1saidade M.T. para alimentar um transformador de 630 KVA para a rede
de B.T. - 0,63 KVA
e PTR
0 Saida de alimentagéo dos Quadros Gerais de cada estrutura de ligacdes
aos contentores frigorificos
o 2 transformadores de 1000 KVA =2 MVA

Existirdo ainda quatro redes de baixa tenséo (400 / 231 V — 50 HZ):

« Rede Geral de Alimentadores dos Edificios e/ou Armarios de Distribuicédo

« Rede Geral de Alimentadores para garantir a alimentagdo as tomadas para
os contentores frigorificos.

e Rede Geral de alimentadores para a alimentar em Baixa Tensdo o0s
equipamentos E-RTG.

e Rede Geral de alimentacéo da lluminacéo Geral.

O sistema de iluminacdo geral previsto pelo projeto contempla as areas de
parqueamento dos contentores, as vias de circulacdo, as areas de estacionamento e a
zona periférica do porto. Para o efeito serdo utilizadas luminéarias do tipo assimétrico
com lampadas de tecnologia LED, instaladas em postes / colunas com altura variavel
conforme o local: nas grandes areas a altura serd de 25/ 35 m, noutros locais (ex. zonas
periféricas) prevé-se uma altura de 10/ 15 m.

Para fazer face a situacbes de emergéncia esta prevista, para além de pontos de
operacionalidade garantidos por UPS durante um tempo n&o superior a 10/ 15 minutos,
uma Central com Grupo de Emergéncia anexo ao PS/PT, Grupo de 630KVA para
satisfacdo dos seguintes casos:

e 50% da iluminagdo em geral;

o« 100% da iluminagcdo nas areas operacionais, nos Edificios de Controlo e
Gestédo Portuaria e nas Portarias de Entrada e Saida;

e 100% nos circuitos elétricos requeridos pela Seguranca e nas areas
operacionais com risco de acidente.

O Grupo tera o seu deposito proprio e existira um depdosito central (cisterna) de reserva
de combustivel. A Central estara equipada com todo o equipamento requerido para o
seu funcionamento, como baterias, carregadores, sistema de escape e de bombagem
de combustivel.
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3.3.6. Sistemas eletronicos, seguranca e gestao técnica centralizada

No ambito dos Sistemas Eletronicos, Seguranca e Gestdo Técnica Centralizada, o
projeto do NTL prevé a implementacdo dos seguintes sistemas:

o TelecomunicacBes telefénicas, transmissdo de dados, de informacdo e
controlo;

« Video vigilancia (CCTV);

o Controlo de Acessos;

o Gestao Portuaria;

e« CTC e Sistema SCADA.

A materializacdo destes sistemas sera concretizada por redes de infraestruturas,
instaladas em tubagem enterrada em vala, com caixas de visita préprias.

Em relagéo ao controlo de acessos devera ser implementado um sistema de controlo
de acessos baseado na existéncia de cartdes previamente gravados, que possibilitem
0 acesso do pessoal apenas as zonas especificas, para que estdo programados
(autorizados). O Sistema de Controlo podera ser ampliado para as viaturas (com leitor
de matriculas) e para os contentores (leitura de numeragéo dos contentores).

Para a gestéo portuéria devera ser considerado um Sistema Wi-Fi (INALAMBRICO)
para localizagéo, identificagdo, movimentagéo e gestdo de contentores em toda a area
do Porto. Desde os locais de rececdo dos sinais emitidos pelo equipamento movel, até
a Sala Geral de Operacéo, sera lancada uma Rede de Fibra-6tica, que serd a via de
transmisséo de todos os dados de informacao desta rede. O tratamento desta rede sera
no edificio de Controlo Maritimo.

O Sistema de Gestao Técnica Centralizada, previsto para as areas de infraestruturas
gerais requeridas, nomeadamente Instalacbes Elétricas, Comando, Informacdo e
Gestéo de Horas de Funcionamento e Apoio a Manutencdo devera ser de protocolo
aberto, permitindo eventuais ampliacdes e ajustes sem necessidade de efetuar a troca
de equipamentos originais, ou seja, adicionando 0s equipamentos e 0s programas
necessarios, mas sempre respeitando o sistema inicial. Um dos Sistema a utilizar
podera ser o Sistema SCADA, controlando também as temperaturas dos contentores
frigorificos REEFERS bem como o consumo e horas de funcionamento dos E-RTG’s e
das gruas/portico.
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3.3.7. Intervenc¢des no porto de pesca

Com o objetivo de compensar as condicBes operacionais do porto de pesca
prejudicadas pela implementacdo do NTL, o programa de necessidades do projeto
define, no gue respeita as obras maritimas, a concretizacdo de dois novos nucleos do

porto de pesca (Figura 26), conectados diretamente com o existente, de acordo com a
denominacado usada no EP:

o Primeiro Nucleo - situado entre a Ponte-cais 1 (a mais a norte) e o canal
interior de navegacao do porto;

e Segundo Nucleo — situado entre a Ponte-cais 2 e o limite a noroeste do
terrapleno do Novo Terminal.

A parte terrestre do novo (primeiro) nucleo do Porto de Pesca, a norte do atual e do
futuro NTL é um projeto complementar a elaborar pela APDL posteriormente, tendo o
EP projetado apenas as obras maritimas necessarias e previsto em planta uma reserva
de espaco em terra para instalagdo do novo entreposto frigorifico/fabrica de
gelo/instalacdes da FOR-MAR (Centro de Formacao Profissional das Pescas e do Mar),
posto/depdsito de combustiveis e parque de embarcagdes, nos termos acordados entre
a DOCAPESCA e a APDL. Esse projeto complementar € descrito na sec¢do 3.9
(Projetos associados ou complementares).
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Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019), com indica¢des da APDL (junho 2020)
Figura 26 — Intervenc¢des no porto de pesca: comparacado de acordo com a alternativa de arranjo geral do Novo Terminal (Alternativa 2 do NTL - a

esquerda, Alternativa 3 do NTL — ao centro e Variante a Alternativa 3 do NTL — a direita)
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No quadro seguinte apresenta-se o comprimento de frente acostavel disponivel, como

indicador da capacidade de acostagem prevista para o Porto de Pesca, em cada uma

das alternativas apresentadas, comparando-a com a situagao atual.

Quadro 13 — Comprimento acostavel para estacionamento da frota de pesca

COMPRIMENTO DE FRENTE ACOSTAVEL PARA ESTACIONAMENTO DA FROTA (m)

Alternativa 2

SITUACAO ATUAL

SITUACAO PROJETADA

INSTALACAO /LOCAL
Cais fixo Cais flutuante TOTAL Cais fixo Cais flutuante TOTAL
Ponte-cais 1 530 530 530 530
Ponte-cais 2 495 66 561 501 68 569
Ponte-cais 3 569 103 672 0
Reten¢do Norte do terrapleno do NTL 229 68 297
Bacia a sul da Ponte-cais 2 324 324
Novo ntcleo de pesca 416 416
Comprimento total 1594 169 1763 1260 876 2136
Alternativa 3
INSTALACAO /LOCAL SITUACAO ATUAL SITUACAO PROJETADA
Cais fixo Cais flutuante TOTAL Cais fixo Cais flutuante TOTAL
Ponte-cais 1 530 530 530 530
Ponte-cais 2 495 66 561 435 68 503
Ponte-cais 3 569 103 672 0
Reten¢do Norte do terrapleno do NTL 184 68 252
Bacia a sul da Ponte-cais 2 324 324
Novo ntcleo de pesca 416 416
Comprimento total 1594 169 1763 1149 876 2025
Variante a Alternativa 3
INSTALACAO /LOCAL SITUACAO ATUAL SITUACAO PROJETADA
Cais fixo Cais flutuante TOTAL Cais fixo Cais flutuante TOTAL
Ponte-cais 1 530 530 530 530
Ponte-cais 2 495 66 561 449 68 517
Ponte-cais 3 569 103 672 0
Retencdo Norte do terrapleno do NTL 184 68 252
Bacia a sul da Ponte-cais 2 324 324
Novo nucleo de pesca 416 416
Comprimento total 1594 169 1763 1163 876 2039
Fonte: CONSULMAR, junho de 2020 - comunicagéo pessoal
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3.3.7.1. Primeiro nucleo do porto de pesca

O primeiro nucleo do porto de pesca reconfigurado (Figura 27) sera constituido por
uma area a conquistar a bacia portuaria (cerca de 7700 m?, incluindo um terrapleno e
0s cais), a implantar imediatamente a norte do edificio da Lota e junto ao atual terminal
cimenteiro, delimitado, na face norte, por uma obra de retencdo marginal vertical com
75 m de extensdo e com um alinhamento préximo do alinhamento do canal interior de
navegacdo. No enraizamento desta obra de retencdo sera criado um posto de
acostagem exclusivamente para embarcacdes de emergéncia. Na face poente do
terrapleno sera construida uma obra acostavel com 70 m de comprimento e alinhamento
perpendicular as pontes-cais existentes.

Este ndcleo apresentara ainda um molhe-cais vertical, composto por dois tro¢os, sendo
os primeiros 155 m de comprimento alinhados com a obra de retengdo marginal que
delimita o ndcleo por norte, acostavel em toda a extensao da face interior e com a frente
virada para o canal de navegagdo no seguimento daquela obra de retencdo. Na
extremidade poente deste troco do molhe-cais ser4 também criado um posto de
acostagem com 30 m de comprimento, exclusivamente destinado a embarcacdes de
emergéncia. O segundo trogo, com 30 m de comprimento, tem um alinhamento paralelo
ao alinhamento das pontes-cais existentes e um perfil transversal idéntico ao do primeiro
troco, sendo apenas acostavel na face Sul.

Na face interior do enraizamento do primeiro troco do molhe-cais sera construido um
outro cais, destinado a alagem de pequenas embarcacdes de pesca, com 15m de
comprimento e alinhamento paralelo as pontes-cais existentes.

Este ndcleo ir4 dispor, nas zonas acostaveis, de uma cota de servigo a -4,0 m (ZHL).
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Nota: O espago acima delimitado como “Entreposto Frigorifico” correspondera, na pratica, a um
Entreposto Frigorifico, uma Fabrica de Gelo e as instalagdes da FOR-MAR, que partilhardo um
Unico edificio
Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)

Figura 27 — Primeiro nucleo do porto de pesca

Tal como para o NTL, este nucleo do porto de pesca apresenta solu¢des alternativas
para as estruturas acostaveis, nomeadamente:

« Alternativa 1 — Estrutura de cais de gravidade, com recurso a caixotdes de
betdo armado;

« Alternativa 2 — Estrutura aberta com recurso a uma plataforma acostavel
apoiada em estacas verticais.

Na Alternativa 1 para o cais da pesca as frentes acostaveis serdo concretizadas por
caixotbes em betdo armado sobre prismas de fundagdo em enrocamento ToT,
executados sobre o leito marinho existente. Serdo executados 16 caixotdes, de
diferentes dimensdes, conforme se apresenta na figura seguinte.
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Fonte: CONSULMAR (2019)
Figura 28 — Alternativa 1 do cais da pesca (caixotdes): planta estrutural acima e corte

transversal tipo em baixo

No tardoz dos caixotbes que servirdo de contencdo ao terrapleno portuario sera
executado um prisma de alivio em enrocamento ToT regularizado, na sua superficie
exposta com uma camada de brita e revestido com tela geotéxtil. Sobre a tela geotéxtil
sera executado o terrapleno portuario com recurso a material de aterro.

Quanto a Alternativa 2 para o cais da pesca, a plataforma acostavel da estrutura
aberta em estacas sera constituida por 9 médulos estruturais, conforme demonstrado
na Figura 29.
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Fonte: CONSULMAR (2019)
Figura 29 — Alternativa 2 do cais da pesca (em estacas): planta estrutural acima e corte

transversal tipo em baixo

Cada moddulo serd constituido por alinhamentos transversais de estacas de betdo
armado de 0,80 m de didmetro, betonadas com recurso a molde metalico perdido. Os
alinhamentos transversais de estacas, com afastamento de 5 m a eixo, serao formados
por 2 ou 3 estacas consoante os médulos estruturais, afastadas de 5,60 m ao eixo.

O estudo prévio definiu como cota minima de fundacdo das estacas o nivel
de -16 m (ZHL), devendo respeitar-se uma altura de encastramento minima de 10 m.
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A plataforma, suportada pelo conjunto das estacas de cada médulo, sera constituida por
uma laje macica vigada, continua em betdo armado, executada com recurso a viga de
lancamento reutilizavel. Na zona do terrapleno portuario, inferiormente a plataforma,
sera executada uma retencdo marginal, cujo talude exterior apresentara uma inclinagéo
a 2V/3H, com nucleo em enrocamento ToT revestido por manto constituido por
enrocamento selecionado com 1 m de espessura. Sobre o talude interior do nucleo da
retencdo, inclinado a 1V/1H, sera colocada manta geotéxtil apos interposicdo de uma
camada de brita de regularizagdo e protecéo.

3.3.7.2. Segundo nucleo do porto de pesca

O segundo nucleo do porto de pesca reconfigurado (Figura 30), situado entre a ponte-
cais 2 e o limite noroeste do terrapleno do NTL inclui dois tipos de estruturas maritimas,
a saber:

o Quatro passadicos flutuantes para estacionamento da frota artesanal do porto

de pesca, com cerca de 77 m de comprimento cada um, situados na zona
mais interior da bacia definida pela Ponte-cais 2 e a retencdo marginal norte
do terrapleno do Novo Terminal e acessiveis na extremidade nascente
através de pontes articuladas e um passadico flutuante de circulagéo;

« Frente acostavel para o estacionamento de embarcacfes de pesca, no limite

noroeste do terrapleno do NTL, entre o limite poente da zona equipada com

os passadicos flutuantes e o cais do Novo Terminal. Esta frente acostavel
dispora de defensas, escadas encastradas, cabecos de amarragéo e contara
com um corredor de acesso em toda a extensdo, com 3 m de largura, para
uso exclusivo das pescas.

Este novo cais de pesca tera fundos de servico de -5,00 m (ZHL). A extensdo desta
frente acostavel, no extremo noroeste do NTL, serd variavel em fungdo da Alternativa
de configuracdo do Terminal e solugdo de cais selecionada, podendo variar entre os
254 m (Alternativa 2B) e os 309 m (Alternativa 2A).
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Para a Alternativa 3 e Variante a Alternativa 3 da configuragdo do NTL, em fun¢éo da

necessidade de reducdo da extensdo da ponte-cais 2, prevé-se atribuicdo de um
corredor de acesso de largura superior ao previsto na Alternativa 2, ha zona noroeste
do terminal, como compensag&o. Assim na retencdo marginal noroeste do NTL, prevé-
se a criacdo de uma faixa de 14 m de largura (igual a largura da ponte-cais), para uso

exclusivo do porto de pesca (a tracejado, na figura abaixo).

A figura seguinte apresenta a configuracdo do segundo nudcleo de pesca, tendo em
consideracao para efeitos ilustrativos a Variante a Alternativa 3 de configuracdo do NTL
(igual a alternativa 3, neste aspeto).

Fonte: CONSULMAR (2019)
Figura 30 — Segundo nucleo do porto de pesca, na zona horoeste do NTL, tendo em

consideragdo a Variante a Alternativa 3 de configuragdo do Terminal

3.3.8. Analise comparativa das solucdes alternativas (segundo o Estudo Prévio)

O Estudo Prévio apresenta na sua seccao 8.6. uma andalise comparativa das solu¢des
alternativas que foram estudadas, tendo como objetivo, fundamentalmente, estabelecer
uma hierarquizacdo segundo o mérito relativo de cada uma delas, no respeitante as
condi¢cBes operacionais e de seguranca maritima que oferecem e aos custos de primeiro
investimento que lhes estdo associados.
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Para tal recorreu-se a uma andlise multicritério, de acordo com seguintes critérios de

avaliacdo do mérito relativo das alternativas:

Condig¢des operacionais do terminal de contentores, centradas na frente de
cais e na zona destinada a movimentacao vertical de cargas;

Condigbes de seguranca e de acesso maritimo ao terminal de contentores,
avaliadas pela facilidade de acesso e manobra dos navios que visitam o Novo
Terminal;

CondicGes operacionais oferecidas ao Porto de Pesca, designadamente, na
bacia portuéaria delimitada pela ponte-cais 2 e pela retengcédo marginal norte do
terrapleno do Novo Terminal,

Area disponivel do parque de contentores, com incidéncia direta na
capacidade de parqueamento de contentores cheios;

Area global do Novo Terminal de Leixdes, incluindo a &rea total do terminal
de contentores (parque e areas de apoio de retaguarda e a area destinada a
movimentacao vertical de cargas) e a area vocacionada para o terminal Ro-
Ro;

Estimativa de custos das alternativas, por principais setores de atividade, com
realce para os custos das infraestruturais.

Como resultado desta andlise multicritério, tendo ainda em conta a analise de

sensibilidade feita as ponderacdes atribuidas aos critérios, pdde concluir-se que a

Variante a Alternativa 3 é a que apresenta uma notacdo de mérito relativo mais elevada,

seguida da Alternativa 3 e da Alternativa 2.

Junta-se extrato do Estudo Prévio (Consulmar, 2019), seccéo 8.6 (paginas 160 a 167):
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3.3.9. Estimativa orcamental

O Estudo Prévio apresenta um resumo das estimativas de custos para cada
configuracado alternativa do NTL, incluindo as intervencdes no Porto de Pesca.

Para efeitos de comparacdo, a estimativa admitiu a adocdo da Solucdo C para a
estrutura das obras maritimas (em estacas e tabuleiro de betdo armado) como solucdo
base para efeitos da estimativa orcamental.

Quadro 14 - Estimativa orgcamental das solucdes alternativas do Novo Terminal de

Leixdes

Incidéncia dos

Alternativa 2

Alternativa 3

Variante a

custos Alternativa 3
Novo Terminal de
o 76 500 000 € 74 500 000 € 83930 000 €
Leixbes
Nucleo de Pesca 7 300 000 € 8 300 000 € 8170000 €
Total 83 800 000 € 82 800 000 € 92 100 000 €

Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019)

Verifica-se que a Alternativa 3 € a que exige menor investimento, cerca de 83 M€. No
entanto, a solugdo mais dispendiosa, a Variante a Alternativa 3 (92 M€), representa um
acréscimo de custo global de apenas cerca de 11%.

3.3.10. Comparacao entre projeto ambito do EIA e o0 apresentado na PDA

A data da elaboracdo da PDA (dezembro de 2017) nZo existia ainda um projeto
propriamente dito do novo terminal, pelo que a descricdo que desta constava era uma
previsdo do que se esperava poder vir a ser o novo terminal (de contentores), com base
nos estudos iniciais de viabilidade. Existiam nessa fase varios aspetos de fundo ainda
em aberto, por exemplo quanto ao futuro do porto de pesca, aspetos esses que foram
sendo amadurecidos, articulados entre entidades e devidamente desenvolvidos durante
a elaboracéo do Estudo Prévio.
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Desse percurso evolutivo resultaram varias diferencas, mais ou menos significativas,

entre o comunicado na fase de PDA e o projeto que veio a ficar estabelecido no EP e

que constitui 0 ambito de avaliacdo do EIA, e que justificaram, também, algumas

adaptacOes das metodologias inicialmente propostas.

Para ilustrar essa evolucéo, apresenta-se seguidamente uma tabela resumo com alguns

indicadores mais importantes do projeto, comparando o previsto na PDA e no EP/EIA,

de forma a evidenciar as alteragGes entretanto ocorridas.

Quadro 15 - Principais indicadores de projeto, comparacéo entre a situacdo na PDA e no

Indicador

Area de terrapleno do novo
terminal

Capacidade de movimentacgéo de
carga do novo terminal (TEU/ano)

Cais

Necessidade de dragagens

N.° de porticos de cais

N.° de poérticos de parque

Ligacgao ferroviaria ao novo
terminal

EP/EIA

PDA

~25 ha (apenas terminal
de contentores; terminal
Ro-Ro relocalizado)

750 000 (contentores)

2 cais [1 virado a oeste c¢/

454 m@-14,8 m (ZHL) + 1

virado a norte, ¢/ 356 m@-
13,3 m (ZHL)]

Eventualmente
necessarias no cais norte

4+2

8+4

Em estudo, na zona norte
do terminal

EP/EIA

~17 ha (Inclui terminal de
contentores e terminal Ro-Ro
Nno mesmo espaco)

480 000 (contentores) +
110 000 (Ro-Ro)

1 cais [virado a oeste, ¢/ 360
m a 490 m, cf. a
alternativa@-15,5 m (ZHL)]

N&o necessarias. As cotas
sdo obtidas previamente no
ambito do projeto de
Acessibilidades Maritimas ao
Porto de Leixdes, descrito na
seccao 3.9.

10

Devido & decisdo de
manutenc¢do do porto de
pesca no espago atual, a

ligacéo ferroviéria tornou-se
inviavel

98
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Indicador PDA EP/EIA

Nao necesséaria. A VCP

Reformulacédo do acesso demonstrou ter capacidade
rodoviario interno ao novo Em estudo para escoar a hova demanda
terminal de trafego sem necessidade

de beneficiacao)

Parcial (2 novos nudcleos
conectados com o porto
Total (localizacao em existente, com o objetivo de
estudo na fase de PDA) compensar as estruturas e
equipamentos atuais que
serdo ocupados pelo NTL

Relocalizacéo do porto de pesca

Importa desde logo salientar que os cerca de 25 ha que foram considerados na PDA
pressupunham, & época, a relocalizac¢ao total do porto de pesca, libertando toda a area
para o Novo Terminal, o que permitiria, também, dispor de um terminal ferroviario a norte
do futuro terminal. Atendendo a que posteriormente, por indicacdo e negociacao entre
APDL, Tutela e DOCAPESCA, se entendeu que 0 porto de pesca nao poderia sair e
que, deste modo, a area disponivel para o Novo Terminal seria de apenas cerca de
16 ha, tornou-se impossivel considerar a instalagdo dum terminal ferroviério, uma vez
que entre o Novo Terminal e o “hipotético” terminal ferroviario existiria o porto de pesca,
0 que torna fisicamente inviavel a sua construcao/exploragéo. A manutencao, a norte,
do porto de pesca, inviabilizou também a possibilidade do novo terminal vir a dispor de
2 cais, mantendo-se assim uma Unica estrutura acostavel virada a oeste, sensivelmente
como o terminal multiusos atual. O comprimento total de frente acostavel diminuiu
assim, entre cerca de 320 a 450m, consoante a alternativa considerada no EP/EIA.

A reducdo da érea inicialmente pensada tem também como consequéncia direta a
diminuicdo da capacidade de movimentacdo do terminal, neste caso de 750 000 para
480 000 TEU/ano, e como tal da dotagcé@o de equipamento de movimentagéo de cargas.

Na fase de PDA estava ainda em estudo a necessidade de eventuais dragagens no cais
norte do terrapleno. Tendo esse cais sido inviabilizado pelos motivos acima referidos,
ndo ha necessidade de efetuar dragagens no ambito do projeto do NTL. As cotas de
fundo sdo obtidas previamente no ambito do projeto de Acessibilidades Maritimas ao
Porto de Leixdes, descrito na secgéo 3.9.
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3.4.Fase de construcéo

No presente capitulo é efetuada uma descricdo dos processos e acdes a desenvolver
no ambito da empreitada de construcdo do projeto, nomeadamente no que se refere aos
seguintes aspetos:

o Definicdo da area a afetar pela empreitada;

« Estaleiros e estruturas temporarias de apoio a obra;
« Principais atividades e processos construtivos;

e Programacéo temporal;

e Magquinaria e meios humanos;

o Principais fluxos de materiais;

» Estimativa de trafego associado a obra.

3.4.1. Defini¢cdo da area a afetar pela empreitada

Prevé-se que seja afetada diretamente pela constru¢cdo do projeto uma area global
correspondente a area de implantacdo do Novo Terminal de Leixdes, na zona do atual
terminal multiusos, assim como a area de terraplenos para constituicao do novo nucleo
do porto de pesca, a norte do edificio da Lota e junto ao terminal cimenteiro, e a
alteracéo da ponte cais 2 da pesca (Desenhos PRJ1 a PRJ3 — Volume II).

Séo também de considerar como areas diretamente afetadas as correspondentes as
estruturas provisorias de apoio a construgcédo, como o(s) estaleiro(s) de apoio a obra.

Indiretamente poderdo ser afetadas as envolventes as areas de trabalhos terrestres e
maritimos, devido a movimentacdo de maquinaria pesada e de embarcacdes de apoio.
Contudo, os trabalhos terdo de decorrer sem afetar a operacionalidade portuéria.

Adicionalmente, os acessos terrestres (e maritimos) as areas atras citadas serdo
também afetados. O acesso preferencial ao Porto de Leixdes processa-se através da
Via Interna de Ligac&o ao Porto de Leixdes (VILPL), via de acesso exclusivo ao porto
que se origina na Via Regional Interna (VRI), que por sua vez estabelece a ligacdo entre
a A41, junto ao Aeroporto Francisco S& Carneiro, e a A4, em Custoéias. J& dentro do
porto, a Via de Cintura Portuaria distribui o trafego pelos varios terminais, onde se inclui
a area de intervencao, na zona sul do porto, atual terminal multiusos e porto de pesca.
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3.4.2. Estaleiros e estruturas temporarias de apoio a obra

As éareas de estaleiro e outras estruturas temporarias de apoio serdo localizadas no
interior da area a intervencionar, na zona do atual terminal multiusos.

3.4.3. Principais atividades de construcao e processos construtivos

3.4.3.1. Consideracdes gerais

As principais ag0es a desenvolver na fase de construgdo séo, de um modo geral, as
seguintes:

o Atividades gerais associadas a obra e funcionamento das estruturas de
apoio — incluem a montagem e funcionamento dos estaleiros e de outras
infraestruturas de apoio a obra, bem como a movimentacgao geral de veiculos,
maquinaria e equipamentos e trabalhadores envolvidos no processo
construtivo;

o Preparacao do terreno e demoligdo de estruturas existentes;

« Regularizagéo dos fundos;

e Construcéo das estruturas de cais;

e Construcéo do terrapleno;

e« Colocacao dos equipamentos do cais;

o Limpeza, desmobilizagdo e desmontagem do estaleiro — Inclui as agdes
de desmontagem dos estaleiros, remogédo de estruturas provisorias, limpeza
geral e trabalhos de reposicdo da situacdo previamente existente em todos
os locais afetados pela obra e que ndo figuem afetos em permanéncia a nova
infraestrutura.

Depois da analise do projeto, o Empreiteiro devera estudar todos os aspetos que
possam condicionar a execucdo dos trabalhos, nomeadamente aqueles que possam
condicionar a navegacao ou flutuacéo de embarcacoes.

Como os trabalhos poderao ter interferéncia com o trafego maritimo local, devera o
projeto ser validado pelas autoridades competentes e colocado em pratica um plano de
balizamento e assinalamento maritimo provisorio durante a fase de construcao.
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Segundo informacdo da APDL, ndo se antevé que exista afetacdo ao normal
funcionamento do Porto, havendo, contudo, a necessidade de articular/coordenar todas
as atividades a desenvolver com o planeamento regular da atividade portuaria. Tera
assim de existir um planeamento concertado com a DOPS (Diregdo de Operagoes
Portuarias e Seguranca) por forma a evitar quaisquer condicionalismos.

Apresentam-se de seguida em mais detalhe os métodos construtivos propostos, com
base nos elementos disponibilizados pelo projetista (comunicacfes escritas, outubro
2019). A seguinte exposi¢cdo dos modos de execucgdo das varias atividades passiveis
de serem aplicados pelo futuro empreiteiro responsavel pela obra, ndo devera ser
limitativa, na medida em que, em fun¢éo da sua experiéncia especifica e meios proprios,
podera propor o planeamento que melhor se adeque a realizacao da obra dentro dos
requisitos técnicos e de prazos estabelecidos em caderno de encargos.

3.4.3.2. Montagem de estaleiro e mobilizacdo de equipamentos

Antes de iniciar os trabalhos de construgdo o empreiteiro procedera a montagem do
estaleiro e mobilizacdo dos equipamentos necessarios a construgdo. Seré selecionada
uma zona para o efeito, dentro da zona de intervencao, no atual terminal multiusos.

Os escritorios, instalagdes sociais e oficinas serdo, previsivelmente, instalacdes
pré-fabricadas.

Os principais equipamentos a mobilizar seréo, previsivelmente, os seguintes:

e Gruas de rastos;

o Pontodes flutuantes;

o Central de betdo

e Rebocadores;

e Lanchas de apoio;

o Escavadoras hidraulicas;

o Pas-carregadoras;

. Dumpers;

e Camibes para transporte de pedra e blocos;
e Camibes autobetoneira.
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3.4.3.3. Preparacéo do terreno e demoli¢cdo de estruturas existentes

As diferentes intervencdes previstas terdo de ser antecedidas de alguns trabalhos
limpeza do terreno e demolicGes em virtude da atual ocupacéo da area com o terminal
multiusos e com o porto de pesca.

Desde logo, serd necessario demolir as edificacBes existentes, realcando-se o
Entreposto Frigorifico, com uma area de implantacdo de cerca de 5 700 m?, os silos de
combustivel da Repsol e constru¢des adjacentes, com uma area de implantacédo de
cerca de 1 900 m?, entre outros pequenos edificios a que acresce cerca de 1 600 m? de
area de implantacdo. No total serdo cerca de 9 200 m? de edificacdes a demolir, além
de alguns muros (CONSULMAR, 2019).

Maior expressao tem a area de pavimentos a demolir que se estima ser cerca de
115 000 m2. O pavimento existente nas diferentes areas funcionais sao:

o« Terminal Ro-Ro — Pavé;

o« Terminal de contentores — Pavé;

e Zona dos silos/Repsol - Paralelepipedo de granito;

e Zona de depésito de carga a granel - Paralelepipedo de granito;
o Acessos, etc. (betdo armado, Pavé).

Perspetiva-se que parte da camada de desgaste de alguns destes pavimentos, que se
encontram em bom estado, possa ser reaplicada na empreitada do NTL. O restante
material resultante da demolicdo do pavimento, apos britagem, poderé ser aproveitado
para aterro.

Por outro lado, o Estudo Prévio avanca, como possibilidade, a existéncia de zonas de
pavimentos contaminados no local das instalacdes da REPSOL, com cerca de 5 800 m?,
podendo o seu destino final ser diferente do restante pavimento. Os residuos produzidos
por estas atividades de desativagdo, deverdo ser previamente caracterizados, em
conformidade com o exposto no descritor Gestao de Residuos.

A figura seguinte apresenta os pavimentos e edificado alvo destas atividades de
preparacgéo do terreno.

Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: 103

Relatério Sintese



nemus °

- REMOGAOQ DO PAVIMENTO EXISTENTE

- LIMITE DA ZONA ONDE SE PREVE QUE 70% DOS BLOCOS TIPO "UNI" E DA CAMADA
DE BASE EM MATERIAL BRITADO DA ESTRUTURA DO PAVIMENTOQ, SEJAM
TRANSPORTADOS A "STOCK" PARA POSTERIOR REAPLICAGAO

e e == - LIMITE DA ZONA DE EVENTUAIS SOLOS CONTAMINADOS

- EDIFICIOS E MUROS A DEMOLIR
- DEMOLICAO DO TABULFIRO DA PONTE-CAIS 1

- DEMOLIGAQ INTEGRAL DO TOPO DA PONTE-CAIS 2 (ALT.3)
Fonte: CONSULMAR (2019)

Figura 31 — Planta de pavimentos e edificado a demolir

Sob o pavimento seré ainda necessério remover as infraestruturas correspondentes aos

servigos afetados, designadamente:

« Demolicdo e remogéao da atual rede de drenagem pluvial (cAmaras de visita,
sumidouros, coletores e bocas de lobo);

« Desativacdo de ramais da atual rede de abastecimento de agua potavel,
incluindo tubagens, acessérios, caixas de visita, valvulas e todos demais

elementos;
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o Desativacdo da rede de combustiveis “Repsol”, incluindo a demoligéo e
remocao de betdo armado em caleiras técnicas e caixas de visita;

« Remocao das colunas de iluminagéo existentes;

o Desativacdo da rede elétrica e de comunicagdes, incluindo a remocgéo de
cabos e demoligéo de caixas e tubagens.

Considerando que o terrapleno do NTL se estende na dire¢cdo noroeste, sera também
necessario demolir o tabuleiro da ponte-cais n.° 3 do porto de pesca (a mais a sul), que
apresenta uma area de cerca de 5225 m?2 Aderente ao lado sul desta ponte-cais
existem uns passadicos flutuantes que terdo de ser igualmente removidos.

Na Alternativa 3 de configuracdo do terminal, o topo da ponte-cais 2 também sera
demolido numa extensdo de 33 m, com posterior reconstrucdo da cabec¢a do molhe. No
caso da Variante a Alternativa 3, a extensao demolida é de 26 m. Esta acéo permitira
salvaguardar o acesso das embarcacfes associadas ao segundo nucleo do porto de
pesca.

Esta atividade de demolicdo das pontes-cais, construidas em betdo armado, sera
executada com recurso a escavadora hidraulica sobre pontédo flutuante, conforme se
exemplifica na figura seguinte.

Fonte: CONSULMAR (Comunicacao escrita, outubro de 2019)

Figura 32 — Escavadora hidraulica sobre pontéo flutuante

O material resultante das demoligdes sera depositado sobre o préprio pontéo flutuante,
ou sobre outro auxiliar, para ser transportado para terra para posterior reaproveitamento
em obra ou transporte a vazadouro licenciado.
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3.4.3.4. Regularizagdo dos fundos

Para a construcdo das novas estruturas de cais, tanto no caso do terminal como no caso
das obras maritimas do Porto de Pesca, sera necessario regularizar os fundos
existentes, implicando o eventual quebramento de rocha.

Trata-se de trabalhos pontuais, com quantidades muito pouco expressivas, limitando-se
essencialmente ao quebramento de alguns picos de rocha. O quebramento destes picos
de rocha realizar-se-4 com recurso a escavadora hidraulica sobre pontao flutuante. O
material resultante do quebramento de rocha serd depositado sobre o préprio pontédo
flutuante, ou sobre outro auxiliar, para ser transportado para terra para reaproveitamento
como material de aterro.

3.4.3.5. Construcédo das estruturas de cais

De acordo com o Estudo Prévio, estdo previstas trés solugdes estruturais para o cais do
NTL, que se podem repartir em fungcdo dos métodos construtivos em duas tipologias,
caixotdes (Solugbes A e B) e estrutura porticada (Solugéo C).

A execucdo de uma estrutura em caixotdes, prevista nas duas primeiras solugbes de
cais, compreende genericamente 0s seguintes trabalhos:

o Construcdo do aterro de tardoz dos caixotfes;

o Colocagédo do enrocamento e nivelamento da base de assentamento dos
caixotdes;

o« Execucdo dos caixotdes parcialmente em doca seca e parcialmente em
flutuacgéo;

o Transporte, implantacdo e afundamento dos caixotdes ao longo do cais;

« Enchimento dos caixotbes e execucdo da superestrutura sobre os caixotoes;

e Construcdo do pavimento sobre o cais.

Neste processo construtivo perspetiva-se a existéncia de uma doca seca no interior do
Porto de LeixGes para execucdo dos caixotdes e uma zona de pargueamento dos
caixotdbes enquanto ndo sdo colocados no local. Estes detalhes ndo estdo ainda
definidos na fase de Estudo Prévio.
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Na Solucdo C, a estrutura porticada do cais é constituida essencialmente por um
tabuleiro de betdo armado assente sobre fiadas de estacas. Esta solugdo contempla
genericamente os trabalhos seguintes:

o Execucéo das estacas em betdo armado;

e Colocacéo do prisma de ToT enrocamento de protecéo;

o Execucdo do tabuleiro recorrendo a cimbre deslizante ou a elementos pré-
fabricados.

A primeira operacao consta da cravacdo de camisas metélicas em ago, com recurso a
martelo hidraulico de percussdo montado em equipamento flutuante, que em seguida
através de maquina de furacdo montada em equipamento flutuante sdo perfuradas no
interior até a cota de fundacao.

As camisas metalicas devem ser contraventadas provisoriamente, e depois de colocada
a armadura segue-se a betonagem das mesmas com recurso a bomba de betdo a partir
do aterro. Finalmente as estacas sao cortadas e saneadas a cota pretendida, e também
soldados os apoios onde vai assentar o cimbre.

Paralelamente ao avanco das estacas, segue também o aterro e depois de concluido o
processo das estacas é executado o pedrapleno inferior ao tabuleiro com recurso a grua
equipada com balde ou cacamba.

Depois destes trabalhos estardo reunidas as condi¢des para o avango do cimbre (Figura
33). Este cimbre é normalmente constituido por uma estrutura metélica de suporte,
roletes para movimentagao longitudinal e sistema sincronizado de elevagéo através de
macacos hidraulicos. O cimbre devera permitir a execuc¢ado de tramos equivalente ao
Vvao entre estacas.
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Fonte: CONSULMAR (Comunicacao escrita, outubro de 2019)

Figura 33 — Exemplo de montagem de cimbre mével

O rendimento normal deste tipo de trabalhos é de um tramo por semana.

3.4.3.6. Construcédo do terrapleno

Prevé-se a construcao dos terraplenos essencialmente através do aterro com materiais
provenientes de pedreira e/ou reaproveitados em obra. Esta atividade contempla
genericamente os trabalhos seguintes:

o Deposigédo dos materiais de aterro;

« Compactagcdo mecanica;

o Execucéo da estrutura do pavimento;

o Execucéo das redes de servicos;

o Colocacédo dos equipamentos e acessorios.

Em relacdo as redes de servicos prevé-se a execucao das redes de abastecimento de
agua, de incéndio, de energia, de drenagem de aguas pluviais e residuais, bem como

de recolha e armazenamento de residuos.
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3.4.4. Programacdao temporal

A empreitada do Novo Terminal de Leixdes e das obras maritimas do Porto de Pesca
tera uma duracéo total de 24 meses, desde a montagem do estaleiro até a concluséo

de todas as atividades.

Durante o periodo de execucdo da empreitada prevé-se que o empreiteiro trabalhe
10 horas por dia, no periodo diurno, 6 dias por semana, de segunda-feira a sdbado.

A Figura 34 mostra o cronograma com a previsdo do desenvolvimento das diferentes
atividades de construgéo.
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Actividade Prazo
1. Construgdo do Novo Terminal do Porto de Leixdes 24 meses
1.1. |Montagem de estaleiro e mobilizagdo de equipamentos 3 meses
1.2. |Novas Infraestruturas do Porto de Pesca 11 meses
1.2.2. |Regularizacio de fundos 2 meses
1.2.3. |Construcéo do novo Cais de pesca 6 meses
1.2.1. |Demolicdo das Ponte Cais Existentes 4 meses
1.2 4. |Construgdo dos terraplenos 2 meses
Acessorios de cais, redes de abastecimento de agua potavel, de
125 " . . 3 meses
incéndio, de energia e de combustiveis
1.2.6. |Construcdo das redes de drenagem de aguas pluviais e residuais | 3 meses
1.2.7. |Pavimentacfies 2 meses
1.2 8. |Assinalamento maritimo 1 meses
1.2.9. |Acessibilidades terrestres 2 meses
13._[Novo Terminal 19 meses I Y Y I O ) I
1.3.1. |Regularizacdo de fundos 2 meses
1.3.1. |Rampa Ro-Ro 2 meses
1.3.2. |Construgdo da estrutura do cais & cota -15,5m (ZHL) 8 meses
1.3.2. |Construgdo da estrutura de cais a cota -5,0m (ZHL) 6 meses
1.3.3. |Construcdo dos terraplenos 6 meses
Acessorios de cais, redes de abastecimento de agua potavel, de
134 | " . L 6 meses
incéndio, de energia e de combustiveis
1.3.5. |Construcdo das redes de drenagem de aguas pluviais e residuais | 6 meses
1.3.6. |Pavimentacbes 6 meses
1.3.7. |Assinalamento maritimo 1 meses
1.3.8. |Edificios 4 meses
1.3.9. |Acessibilidades terrestres 3 meses
1.4. |Desmobilizagio e desmontagem de estaleiro 2 meses

Fonte: CONSULMAR (comunicacgéo escrita, outubro de 2019)

Figura 34 — Cronograma das atividades de constru¢do do Novo Terminal de Leixdes e das obras maritimas do Porto de Pesca
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3.4.5. Maquinaria e meios humanos

De um modo geral prevé-se que seja utilizado equipamento tipico de obras maritimas,
além do equipamento habitual em obras de construcdo civil, nomeadamente
(CONSULMAR, comunicacao escrita, outubro de 2019):

e Retroescavadora;

o Pa carregadora;

o Bulldozer;

o Escavadora hidraulica;

« Gruas de rastos, telescopicas e torre;
o  Dumper articulado;

o Camides de transporte e betoneira;
o Central de betéo;

o Pontodes flutuantes;

o« Rebocadores;

o Embarcacdes de apoio.

Apresenta-se na pagina seguinte o cronograma estimativo de permanéncia de
eguipamentos em obra. A categoria mais numerosa sera, compreensivelmente, a dos
camides de transporte, quer de inertes (materiais de aterro, brita, areia), quer de betao.

Em relagdo aos meios humanos, prevé-se que o numero de postos de trabalho varie
entre 0os 31 e 0s 68, no més com menor e com maior carga de trabalho respetivamente,
sendo a média de 57 trabalhadores. A Figura 36 apresenta um cronograma da
permanéncia de meios humanos em obra, por especialidade.

Os motoristas serdo uma das classes mais representadas ao longo da empreitada. Esta
necessidade por condutores de veiculos pesados fica-se a dever aos volumes de
materiais a transportar, como o0 betdo ou inertes. O nimero de pedreiros e serventes
também se apresenta como significativo para o volume total de pessoal em obra.

Cabera ao Empreiteiro definir com maior rigor qual o equipamento que pretende utilizar
na execucao da obra, assim como ajustar 0s meios humanos necessarios.
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MESES

1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Equipamento Terrestre:
Retroescavadara 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Pa carregora 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Buldozer 1 1 1 1 1 1 1
Escavadora hidraulica 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 1 1
Grua de rastos de 300T 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Grua telescopica de 100T 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Dumper articulado de 30T 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1
Camides 4 4 ] ] ] ] i1 i1 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 3 3 3 4 4 4
Central betdo 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Camities betoneira 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 2 1 1 1 1
Equipamento maritimo:
Pontdo flutuante 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Rebocador 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Lancha de apoio 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Fonte: CONSULMAR (comunicagao escrita, outubro de 2019)

Figura 35 — Cronograma de permanéncia de equipamentos
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Figura 36 — Cronograma de permanéncia de meios humanos em obra, por especialidade
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3.4.6. Principais fluxos de materiais

De um modo geral, numa empreitada estdo presentes fluxos positivos (inputs),
constituidos por médo de obra, materiais, recursos naturais (e.g. energia e agua) e
eguipamentos. Estes inputs constituem a for¢ca motriz da obra, permitindo a execucao
dos trabalhos associados a constru¢ao, assim como a instalacdo e funcionamento das
infraestruturas de apoio (e.g. estaleiro). Como resultado das operac¢des e atividades
inerentes a construcdo sao gerados fluxos negativos (outputs), tais como emissdes
gasosas, efluentes, residuos e ruido.

As intervengdes necessarias para a implementacao do projeto tém associadas diversos
fluxos de materiais de construcdo tipicos de obras portuarias, nomeadamente
enrocamentos, material de aterro, betdo e armaduras de ago, entre outros.

De acordo com a informagé&o disponivel é possivel obter uma estimativa das seguintes
gquantidades de materiais.
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Quadro 16 — Estimativa dos principais fluxos de materiais em obra

Enrocamentos m3 5731,66 5731,66 5 731,66 5731,66 11 463,32 11 463,32 11 463,32 11 463,32 11 463,32 11 463,32 5731,66 5731,66 5731,66 5 731,66

O enrocamento sera proveniente de pedreiras da zona, transportado por camido até ao local da obra (interior do porto) onde sera descarregado diretamente na frente de obra (colocado por via terrestre)

Material de aterro em

terraplenos m3 21 335,75 42 671,50 42 671,50 42 671,50 64 007,25 64 007,25 42 671,50 42 671,50 42 671,50 21 335,75

O material de aterro sera proveniente de pedreiras da zona, transportado por camido até ao local da obra (interior do porto) onde sera descarregado diretamente na frente de obra (colocado por via terrestre)

Aco em armaduras kg 269 831,05 269 831,05 269 831,05 269 831,05 539 662,11 539 662,11 539 662,11 539 662,11 539 662,11 539 662,11 269 831,05 269 831,05 269 831,05 269 831,05

O ago para armaduras chegara a obra em vardes transportados por camides

Betdo pronto m?3 1743,87 1743,87 1743,87 1743,87 3487,75 3 487,75 3 487,75 3 487,75 3 487,75 3 487,75 1743,87 1743,87 1743,87 1743,87

O betéo sera fabricado numa central de betéo pronto em obra. Materiais a serem transportados para a obra para o fabrico do betéo:

Britas kg 1743 873,99 1743 873,99 1743 873,99 1743 873,99 3487 747,98 3487 747,98 3487 747,98 3487 747,98 3487 747,98 3487 747,98 1743 873,99 1743 873,99 1743 873,99 1743 873,99
Areia kg 1482 292,89 1482 292,89 1482 292,89 1482 292,89 2964 585,78 2964 585,78 2964 585,78 2964 585,78 2964 585,78 2964 585,78 1482 292,89 1482 292,89 1482 292,89 1482 292,89
Cimento kg 697 549,60 697 549,60 697 549,60 697 549,60 1395 099,19 1395 099,19 1395 099,19 1395 099,19 1395 099,19 1395 099,19 697 549,60 697 549,60 697 549,60 697 549,60

Adaptado: adaptado de CONSULMAR, comunicagéo escrita (setembro de 2019)

Rs t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: Relatério Sintese 115



nemus °

Esta pagina foi deixada propositadamente em branco.

116 Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes: Relatério Sintese



nemus °

3.4.7. Estimativa de trafego associado a obra

Atendendo as quantidades previstas dos materiais mais significativos nesta obra e a
previsdo de reparticdo mensal dos fluxos de materiais (ver 3.4.6), podem estimar-se 0s
respetivos fluxos de trafego associados. A estimativa foi efetuada considerando o
trafego introduzido pela empreitada na via de acesso direto a obra, ou seja,
VRIVILPL/Via de Cintura Portuaria (tramo sul) e teve por base 0s seguintes

pressupostos:

o Camides de transporte de enrocamentos, material de aterro, britas e areia:
15 m? de capacidade média;

« CamiGes de transporte de cimento: 20 m® de capacidade média;

o« Camides de transporte de ago (em vardo): 25 toneladas de capacidade
média;

o Trafego diario estimado considerando o fornecimento em 10 h por dia, no
periodo diurno, 6 dias por semana (segunda a sabado, o que origina cerca de
26 dias de trabalho/més).

o Todos os volumes de enrocamentos considerados no projeto sdo em volume
“solto”, ou seja, ndo ha lugar a aplicacdo de fator de empolamento nos
célculos. Os enrocamentos a utilizar tém a mesma densidade quando saem
da pedreira, no transporte e na colocagdo em obra.

Atendendo aos pressupostos acima e aos fluxos dos principais materiais previstos por
més da empreitada (ver 3.4.6), é possivel estimar o trafego associado no acesso local,
como pode ser visto no quadro da pagina seguinte.
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Quadro 17 — Estimativa de trafego associado a obra

nemus °

Acesso VRINVILPL/Via de Cintura Portuaria Sul (MENSAL) 1116 | 1116 1116 1116 | 2232 2232 | 5076 7921 7921 7921 9650 9650 | 6806 6806 5690 2845 0 0 0
Acesso VRINVILPL/Via de Cintura Portudria Sul (DIARIO; 43 | 43 43 43 86 86 | 196 | 305 | 305 | 305 | 372 | 372 | 262 | 262 | 219 | 110 0 0 0
~26 dias/més — seg. a séb.)

Acesso VRI/VILPL/Via de Cintura Portuéria Sul (HORARIO; 5 5 5 5 9 9 20 31 31 31 38 38 27 27 22 11 0 0 0

10h/d em periodo diurno)

Acesso VRI/VILPL/Via de Cintura Portuéria Sul (DIARIO; ~26 dias/més —seg. a sab.)
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Acesso VRI/NVILPL/Via de Cintura Portuéria Sul (HORARIO; 10h/d em periodo diurno)

Acesso VRI/NVILPL/Via de Cintura Portuéria Sul (DIARIO; ~26 dias/més —seg. a sab.)

191

Acesso VRI/NVILPL/Via de Cintura Portuéria Sul (HORARIO; 10h/d em periodo diurno)

11 N° de passagens de um veiculo na mesma seccdo de rodovia. Equivalente ao dobro das viagens necessarias. Todos os valores foram arredondados por excesso
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Em termos médios diarios (em 10h do horéario de trabalho, no periodo diurno, de
segunda a sabado, ou seja, em cerca de 26 dias de trabalho por més), durante os 24
meses totais da empreitada, prevé-se assim:

e Acesso VRINILPL/Via de Cintura Portuaria Sul — 128 passagens de
veiculos pesados/dia ~14 passagens/h

Para o periodo onde se concentra a maior necessidade de transporte destes materiais
(meses 3 a 18), que séo os principais, em quantidade, ter-se-do, em média, cerca de
191 passagens por dia, correspondendo aproximadamente a 20 passagens por hora,
na VRI/VILPL/Via de Cintura Portuaria Sul. Atendendo ao trafego atual na VILPL (ver
secc¢do [3.2.5.2] — em 2019 o TMDA foi de 2 504 camides/dia — total dos 2 sentidos, ou
seja, equivalente ao n.° de passagens), o acréscimo de trafego resultante da obra
corresponde a cerca de 7,6% em termos de passagens (médias) diarias.

3.5.Fase de exploracao

A fase de exploracdo abrange todas as atividades associadas ao funcionamento das
infraestruturas do projeto, nomeadamente:

o Presenca fisica do NTL;

» Trafego maritimo e manobras dos navios no interior do porto — a entrada/saida
e navegacdo no porto é assegurada pela Pilotagem!? obrigatéria e pelos
sistemas de controlo de trafego implementados Porto de Leixdes;

o Carga/descarga dos contentores para parque de contentores, incluindo o
funcionamento de equipamentos de cais (STS), pérticos (eRTG), e outros
equipamentos de movimentacgdo de contentores;

o Carga/descarga da mercadoria do tipo Ro-Ro através da plataforma no
extremo sudeste do terminal e movimentag&o para o parque no molhe sul do
Porto de Leixdes;

« Abastecimento a navios (energia elétrica, agua, etc., exceto combustiveis);

12 A atividade de Pilotagem é o servico publico que consiste na assisténcia técnica aos Comandantes das embarcagdes
nos movimentos de navegacgéo e manobras nas 4guas sob soberania e jurisdicdo nacionais, de modo a proporcionar
gque as mesmas se processem em condi¢des de segurancga.
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« Transporte de contentores, por via terrestre (& escala do Porto de Leix8es e
acessos locais);

« Funcionamento geral — inclui a movimentag&o de funcionarios e fornecedores
no recinto, a reparacao de contentores e equipamentos diversos, a producao
e gestdo de 4guas residuais domésticas e de aguas pluviais, a limpeza e a
manutencgdo geral rotineira das instalagfes. Compreende também a recolha
de residuos soélidos equiparados a domeésticos e residuos perigosos
(nomeadamente 6leos usados), residuos de navios e de carga e 0 seu
encaminhamento para destino final adequado através de operador licenciado;

o Manutencgdes peridédicas — Reparacdes pontuais de elementos do cais, das
retencdes marginais, dos pavimentos, entre outras.

N&o se encontra previsto 0 abastecimento de combustiveis aos navios no NTL.

N&o se encontra prevista a realizacdo de dragagens de manutencdo associadas a
exploracdo do projeto do Novo Terminal de Leixdes.

Os aspetos de maior relevancia no funcionamento do NTL sdo apresentados de
seguida.

3.5.1. Funcionamento do terminal

Estima-se que com a exploragdo do projeto sejam criados 175 postos de trabalho
diretos, associados sobretudo ao trafego portuario e a movimentacdo de carga
contentorizada, nomeadamente, operadores de porticos e estivadores (BPI, 2015).

Por outro lado, prevé-se que o novo terminal, e 0s projetos associados, criardo cerca de
4 665 novos postos de trabalho indiretos e induzidos, dos quais 1 099 postos de trabalho
em empresas diretamente ligadas com o setor portuario (armadores, agentes de
navegacao, reboques, fornecedores de bens e servicos aos navios, empresas de
transporte rodoviario, armazenistas, entre outros) (BPI, 2015).
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Segundo o Estudo Prévio e informagBes do projetista, o regime de funcionamento do
Terminal sera o seguinte:

e O regime de trabalho do lado do mar (operacdo de carga/descarga dos
navios, bem como toda a operacao de parque que Ihe esta associada) é de
24h/dia (21 horas + 3 de manutenc¢é&o), 7 dias por semana, 360 dias por ano
(exclui-se sexta-feira Santa, Pascoa, 1° de Maio, Natal e Ano Novo);

« O regime de trabalho do lado de terra (operagédo de fornecimento/expedicdo
de carga por via terrestre) é de 16h/dia’?, 6 dias por semana, 309 dias por ano
(exclui-se domingos, sexta-feira Santa, 1° de Maio, Natal e Ano Novo).

3.5.2. Trafego maritimo

s

O Estudo Prévio é omisso em matéria de trdfego de navios relacionado com a
exploracdo do terminal. No entanto, a Analise Custo Beneficio do projeto (ValFMon
Consult, atualizacdo de novembro de 2018), apresenta a estimativa da evolugdo da
procura potencial de trafego de contentores no porto de Leixdes, e o respetivo nimero
de navios (com e sem projeto do NTL), tendo por base a informagdo historica, a
capacidade de movimentacao instalada nos terminais (435 mil TEU de capacidade de
cais no caso dos contentores no NTL), as previs6es macroeconémicas oficiais nacionais
e a evolucdo estimada da capacidade média dos navios.

Para a componente de trafego futuro em Ro-Ro no novo terminal admitiu-se que os
navios futuros apresentardo dimensdes semelhantes aos que atualmente ja usam o
terminal multiusos, uma vez que o comprimento do cais disponivel para atracagem dos
navios ndo aumentara em relacdo ao atual (cf. EP, secgéo 4.8). A capacidade média da
frota Ro-Ro regular é atualmente de cerca de 500 TEU (cf. EP, seccéo 4.8). Considerou-
se ainda, como pressuposto, que estes navios operam em carga/descarga a cerca de
60% da sua capacidade (em TEUS).

13 Janela horaria admitida considerando os horarios tipicos da cadeia logistica de infraestruturas portuarias equiparaveis,
incluindo o funcionamento habitual do Porto de Leixdes. A portaria da VILPL mantera o funcionamento das 7h as 24h,
incluindo aos Sabados, com uma pausa de 1h para almogo.
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Com base nas fontes e pressupostos citados, resultaram as seguintes previsdes em
termos do potencial trafego médio anual de navios associado ao NTL, para a fase de
arranque (2025-2031) e para a fase de pleno aproveitamento (horizonte 2041), nos
cendrios com e sem projeto do NTL.

Quadro 18 — Estimativa do trafego médio anual de navios de contentores e de Ro-Ro no

Porto de Leixdes

Fase de pleno
Fase de arranque

Terminal aproveitamento
(2025 - 2031) P (2001)
Cenério c/ projeto
NTL - navios de contentores 312 431
#NTL - navios Ro-Ro 292 367
TCN 276 296
TCS 524 452
Total NTL 604 798
Total TCN+TCS 800 748
Total Porto de Leixdes
(Contentores e Ro-R0) 1404 1546
Cenario s/ projeto
TCN 410 453
TCS 780 692
*Navios Ro-Ro (terminal multiusos) 170 170
Total TCN+TCS 1190 1145
Total Porto de Leixdes 1360 1315

(Contentores e Ro-Ro0)

#Com base nas previsdes de unidades Ro-Ro a movimentar cf. EP, sec¢édo 7.3.1, cenario
moderado Q12: média para o periodo 2025-2031 (43 750 unidades~87500 TEUS) e
capacidade maxima para 2041 (55 000 unidades~110 000 TEU).

* Permanece igual ao atual (dados de 2018) pois as condigfes mantém-se as mesmas,
existindo uma limitag&o de capacidade do parque de contentores que ndo permite
crescimento (cf. EP, sec¢éo 4.4.2)

Verifica-se que 0 movimento previsto no cenario com o NTL representara, na sua fase
de arranque, um pequeno acréscimo no trafego do Porto de Leixdes quando comparado
com o cenario sem projeto (~+3%). Na fase de pleno aproveitamento, o cenario com o
NTL representara um acréscimo de aproximadamente 17% face ao movimento
esperado no cenario sem projeto.
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O fornecimento futuro de energia aos navios quando acostados no NTL sera da
responsabilidade do terminal, que devera dispor de fontes de energia auxiliares para
alimentacdo dos navios acostados. Os navios deverdo seguir as iniciativas mais
recentes da IMO e UE em matéria de emissdes. Sera previsivel o futuro uso de GNL
como combustivel e a implementacdo de dispositivos proprios de controlo das proprias
emissdes nos navios.

3.5.3. Trafego rodoviario

O acesso ao NTL processa-se unicamente através de vias exclusivas ao Porto de
Leixdes, designadamente a Via Interna de Ligacdo ao Porto de Leixdes (VILPL), que se
origina na Via Regional Interna (VRI), que por sua vez estabelece a ligacdo entre a A41,
junto ao Aeroporto Francisco S& Carneiro, e a A4, em Custéias. A partir da VILPL, a
ligagdo ao NTL é realizada internamente pela Via de Cintura Portuaria (VCP),
nomeadamente pelo seu trogo sul (lado de Matosinhos). Ndo hé& ligacdo a rede de
arruamentos urbanos de Matosinhos.

A estimativa do trafego rodoviario associavel ao NTL consta do EP (secc¢do 8.7.4) e é
sintetizada seguidamente. Resumidamente, o trafeqo diario, em situacdo de ponta,

gerado pelos terminais de contentores e Ro-Ro, e que devera ser absorvido pela via de
cintura portuaria, sera o seguinte:

o 1288 camides/dia/sentido;

o 80 camides/hora/sentido.

Utilizando o fator de conversdo recomendado para avaliar o nimero equivalente de
veiculos ligeiros correspondente ao trafego estimado de veiculos pesados, que é de 2
veiculos ligeiros por cada veiculo pesado, ter-se-a entao:

e 2576 uevl* /dia/sentido;
e 160 uevl/hora/sentido.

14 yevl — Unidade Equivalente a Veiculos Ligeiros
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O volume de veiculos ligeiros associado aos funcionarios do terminal, incluindo o
pessoal técnico-administrativo do Concessionéario e das Autoridades de superviséo e
controlo, operadores e condutores dos equipamentos, estivadores, técnicos e operarios
das oficinas de manutencao, pessoal da seguranca e outros, assim como o0s veiculos
associados aos visitantes, dependera da oferta de Transporte Coletivo que o NTL venha
a ter, promovida pelo préprio Terminal, pela APDL ou pela Autarquia de Matosinhos,
complementado pela oferta de lugares de estacionamento expressamente reservado a
este fim, no exterior do terminal ou noutros espacos préoximos situados no interior do
porto.

Num cenério conservador, estima-se um valor da ordem de 150 veiculos ligeiros no
sentido de entrada no terminal na hora mais carregada da rede viaria envolvente, para

efeitos de andlise de desempenho, admitindo que, ao contrario do pesado, este trafego
ligeiro sera concentrado nos dias Uteis e nos periodos de meia hora que envolvem os
inicios e os finais dos periodos laborais. Assim, o trafego total em unidades equivalentes
de veiculos ligeiros (uevl) gerado pelos terminais de contentores e Ro-Ro, por hora e
sentido, sera de:

« Trafego total = (160+150) = 310 uevl/hora/sentido

Segundo o EP, o volume maximo por via, que traduz a capacidade da Via de Cintura
Portuaria, convenciona-se em 1 700 uevl/h/via. Assim, verifica-se que o trafego gerado
pelos terminais de contentores e Ro-Ro do NTL, por hora e sentido, e em situacdo de

ponta, que se estima em 310 uevl/hora/sentido, representa apenas cerca de 18% da
capacidade atribuida a via de cintura (na seccdo que serve diretamente o NTL, entre o
TCS e o futuro NTL), garantindo ainda uma qualidade de servico significativamente
superior ao nivel minimo fixado para esta via.

No troco da via de cintura compreendido entre o Terminal de Contentores Sul (TCS) e
a Portaria Unica (VILPL), devera adicionar-se ao trafego (em ponta) gerado pelo NTL, o
trafego gerado pelo TCS.
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Admitindo uma proporcionalidade entre o trafego de uevl gerado por estes dois terminais
e o trafego portuario de cada um, pode estimar-se para aquele troco da via de cintura
um trafego total (em ponta) da ordem de:

e 310+1,5x310 = 775 uevl/hora/sentido,

valor (em situacdo de ponta) que, mesmo assim, ndo atinge sequer metade da
capacidade fixada para a via de cintura, potenciando um nivel de servigco perfeitamente
aceitavel para esta via, mesmo que ao trafego gerado pelo NTL e pelo TCS, se adicionar
o restante trafego gerado pelos outros terminais portuarios da margem sul, que terdo
sempre uma expressao diminuta em relacao ao trafego gerado pelos dois terminais de
contentores atras referidos.

O quadro seguinte apresenta a estimativa do trafego rodoviario associavel ao NTL, em
situagao de “ponta”, distribuido por periodo de referéncia (diurno 7-20h, entardecer 20-
23h, noturno 23-7h), com discriminacdo de veiculos ligeiros/pesados. Releva-se que
estes elementos consideram uma operagdo do lado terra confinada a um periodo de
16h (janela horaria tipica de cadeias logisticas de infraestruturas portuarias
equiparaveis).

A portaria da VILPL mantera o funcionamento atual, ou seja, das 7h as 24h, incluindo
aos Sabados, com uma pausa de 1h para almogo.
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Quadro 19 - Estimativa do trafego rodoviario gerado pelo NTL, em situagao de “ponta”, por periodo de referéncia

Veiculos Ligeiros (nos dois sentidos) Veiculos Pesados (nos dois sentidos) Trafego Total (nos dois sentidos)
. . Trafego . . . Trafego . . | . .
Trafego Diurno Entardecer Trafego Noturno Trafego Diurno Entardecer Trafego Noturno Trafego Diurno Trafego Entardecer Trafego Noturno
VIA DE ACESSO AO TERMINAL |Volume| 7h00-20h00 23h00-07h00 |Volume| 7h00-20h00 23h00-07h00 [Volume 7h00-20h00 20h00-23h00 23h00-07h00
a 20h00-23h00 a 20h00-23h00 A
Trafego Trafego Trafego
Diario Diario Diario Veiculos Veiculos Veiculos
Volume| TMH |Volume| TMH (Volume| TMH Volume| TMH |Volume| TMH (Volume| TMH Volume| TMH |Pesados |Volume| TMH |Pesados |Volume| TMH |Pesados
(%) (%) (%)
Fase de Arranque 180 126 | 9,7 27 [ 90 27 34 1030 | 773 | 59,4 | 196 | 65,2 62 77 | 1210 | 899 | 69,1 | 860 223 | 742 | 879 89 | 11,1 | 69,6

(Periodo 2025 - 2031)

Fase de Pleno Aproveitamento 300 210 16,2 45 15,0 45 5,6 2576 1932 | 1486 489 | 163,1 155 19,3 2876 2142 | 164,8 90,2 534 | 1781 91,6 200 24,9 77,5
Periodo de Referéncia do Projeto
(Horizonte 2041)

Fonte: Consulmar (comunicagdo pessoal)
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No ambito do Estudo Prévio foi feita uma avaliagdo do trafego rodoviario de e para o
Novo Terminal, e foi validada a viabilidade das atuais vias internas existentes,
designadamente, a Via de Cintura e o trogo da VILPL de ligacéo a Portaria Unica, de
poderem responder adequadamente a esse novo trafego, o que foi sumariada acima.

Posteriormente, a CA solicitou uma andlise da capacidade e os niveis de servico

resultantes do funcionamento do Novo Terminal nas vias que efetuam a ligacdo as vias

exclusivas do porto de Leixdes que irdo, necessariamente, conduzir € escoar esse
tréfeqo.

Este tema nao fazia parte do ambito dos estudos contratados e s6 poderd ser
respondido através de outros trabalhos ja realizados para a APDL que abordassem as
acessibilidades rodoviarias ao porto, nomeadamente, o Plano Estratégico em vigor,
estudos da VILPL e da Portaria Unica, estudos das plataformas logisticas de Leixdes ou
outros.

Apresenta-se seqguidamente essa andlise _complementar, da autoria do projetista

(Consulmar, junho de 2020, comunicacdo pessoal), ressalvando gue a mesma €

realizada para uma situacao média (trafego médio) e ndo para uma situacdo de “ponta”

como a andlise disponivel no EP e sumarizada nos paragrafos anteriores.

Enquadramento

Tendo por base a informacdo disponivel, procedeu-se a uma analise preliminar da
viabilidade de inserir o acesso rodoviario nas infraestruturas existentes.

O acesso rodoviario do NTL a rede rodoviaria estratégica nacional ird processar-se
através da VRI e da VILPL. Havera assim que avaliar as reservas de capacidade destas
vias, e se estas sdo compativeis com os niveis de geracdo de trafego rodoviario
esperados para o NTL. Os aspetos de pormenor sobre a viabilidade destas ligacdes
foram analisados tendo por base elementos produzidos no ambito de estudos
anteriores, facultados pela APDL, envolvendo diagndstico e previsdes de trafego,
nomeadamente:

e« ANEXO lll_MD_ATKINS_P2.pdf - PROJETO POLO 2 (2009)

« APDL_GATOES RELATORIO_FASE 2_TRAFEGO POLO 2.pdf - ESTUDO
ROTUNDA DESNIVELADA- IC/FEUP (2017)

« ANEXO V — ESTUDO TRAFEGO VILPL _ NUNO RIBEIRO_PHP.pdf-
ESTUDO INTERNO APDL — dados atuais e projecdes (2017)
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e 6CAPV_PLOG.pdf — EIA POLO 2 - AGRIPRO (2008)

No que se refere ao sistema ferroviario, o porto de Leixfes tem intensificado a sua quota
ferroviaria, a qual nos primeiros meses de 2020 continua a crescer relativamente ao ano
anterior, representando no primeiro trimestre do ano:

e 55% do movimento de mercadorias do porto, em toneladas (excluindo os
granéis liquidos, movimentados por pipelines);

e 7,1% do movimento do porto de Leixdes em TEU (Twenty Foot Equivalent
Unit).

Existe ainda um potencial de crescimento muito significativo da quota ferroviaria no
movimento do porto, 0 que se manifesta estratégico para o porto, ndo s6 na perspetiva
ambiental, mas também em termos de incremento potencial da capacidade instalada no
porto de Leixdes, através da implementagao das designadas “extended gateways”.

Ainda em aditamento as informacdes anteriores, 0s investimentos programados e que
se encontram em fase final de avaliagdo de impacte ambiental (em desenvolvimento
pela IP) permitem:

o Triplicar a capacidade da ligacao ferroviaria ao porto de Leixdes, garantindo
um potencial de crescimento do trafego ferroviario a gerar no porto de Leixdes
com os seus investimentos de desenvolvimento,

e Cumprir um requisito dos portos da Rede Core das Redes Transeuropeias de
Transporte, da qual o porto de Leixdes faz parte, ou seja, 0 acesso ao porto
de comboios de 750 metros de comprimento.

Como oportunidade, tendo por base as novas tecnologias e sistemas de informacéo e
o desenvolvimento recente na portaria ferroviaria do porto de Leixdes, que conecta o
conjunto das entidades institucionais e operadores privados relevantes, foi considerado
importante por ambas as partes explorar as potencialidades do crescimento do interface
ferroviario do porto de Leix8es de forma inovadora, através de ligacdes ferroviarias
flexiveis e fluidas aos principais centros ferroviarios do pais, nomeadamente, aos
centros ferroviarios que se posicionam ou se venham posicionar no hinterland natural

do porto de Leixdes.
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Capacidade e niveis de servigo resultantes do funcionamento do Novo Terminal

O acesso rodoviario do NTL a rede rodoviaria estratégica nacional irh processar-se
através da Via Regional Interior (VRI) e das vias exclusivas do porto, designadamente,
a Via de Cintura Portuaria (VCP) e da Via Interna de Ligacdo ao Porto de Leixbes
(VILPL).

A VRI é uma curta autoestrada, com uma extensao de apenas 3 km e liga a A41, junto
ao Aeroporto Francisco Sa Carneiro, a A4, em Custoias (Matosinhos).

Na VILPL esta inserida a Portaria Principal/Portaria Unica do porto, por onde passa
obrigatoriamente, j4 no presente, todo o trafego de veiculos pesados que movimentam
a carga portuaria.

A situacgédo representativa do trafego mensal de camifes que passa na Portaria Principal,
nos dois sentidos, nos ultimos 3 anos, é a que consta do quadro seguinte. Neste quadro
apresentam-se ainda os indicadores que caracterizam o uso atual da VILPL, em termos
médios, desde a VCP até a VRI, designadamente, o Trafego Médio Diario Mensal
(TMDM) e o Trafego Médio Diario Anual (TMDA).

Constata-se um crescimento pouco significativo destes indicadores, nos ultimos 3 anos,
com um crescimento de 3% do TMDA, entre 2018 e 2017 e de 1%, entre 2019 e 2018,
0 que traduz uma situacdo de saturacdo da capacidade oferecida pelas atuais
instalagBes portuérias de Leixdes.
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Evolugdo do nimero de camides na Portaria Principal

Camides Camides Camlc{es TMDM TMDA
. Contentores Outros Totais
Ano Més = — — — — =
. . ) Camides Camides Camiodes Camides Camides Camides
(PERs) | (PIEaiithis) | (PAEiiEkes) Contentores Outros Totais Contentores Outros Totais
jan 50 780 21076 71 856 1693 703 2395
fev 50 188 16 794 66 982 1673 560 2233
mar 62 362 19 076 81438 2079 636 2715
abr 49 940 20610 70 550 1665 687 2352
mai 59 606 22232 81 838 1987 741 2728
2017 jun 53 682 16 882 70 564 1789 563 2352 1795 608 2403
jul 55228 19424 74 652 1841 647 2488
ago 54 050 17 658 71708 1802 589 2390
set 55 588 19 666 75 254 1853 656 2508
out 58 716 18 188 76 904 1957 606 2563
nov 58 532 14 948 73 480 1951 498 2449
dez 46 604 15 340 61944 1553 511 2065
jan 53158 18 556 71714 1772 619 2390
fev 50072 18 466 68 538 1669 616 2285
mar 54 464 16 296 70 760 1815 543 2359
abr 56 624 19 544 76 168 1887 651 2539
mai 60 360 17 008 77 368 2012 567 2579
2018 j'un 57 048 20376 77 424 1902 679 2581 1851 625 2476
jul 56 274 23702 79 976 1876 790 2666
ago 53 682 17 728 71410 1789 591 2380
set 55316 19218 74 534 1844 641 2484
out 64 468 19 094 83 562 2149 636 2785
nov 60 822 21088 81910 2027 703 2730
dez 53276 16 974 70 250 1776 566 2342
jan 60 256 20 694 80 950 2009 690 2698
fev 57 216 17 510 74 726 1907 584 2491
mar 56 692 15234 71926 1890 508 2398
abr 57 402 21544 78 946 1913 718 2632
mai 63 554 23138 86 692 2118 771 2890
2019 jun 51 966 15482 67 448 1732 516 2248 1878 626 2504
jul 64 316 20996 85312 2144 700 2844
ago 53 062 18 244 71 306 1769 608 2377
set 54 756 16 482 71 238 1825 549 2375
out 62 228 22222 84 450 2074 741 2815
nov 54122 18 388 72 510 1804 613 2417
dez 50 034 18 598 68 632 1668 620 2288

Fonte: APDL

Trafego gerado pelo novo terminal de contentores

Para os 480 000 TEUs/ano da fase de pleno aproveitamento, a transposi¢cao para o que

podera vir a ser o trafego médio diario (TMDA) gerado pelo terminal de contentores, e

gue devera ser absorvido pela rede viaria envolvente, foram admitidos os seguintes

pressupostos:

funcionamento do terminal 365 dias/ano: cerca de 1315 TEUs/dia, em média;
capacidade de escoamento rodoviario de 1,7 TEU/camido: 774 camides/dia;
utilizacdo de 60% de camibes em vazio no escoamento dos contentores,

elevando para TMDA = 1238 camides/dia;
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o equilibrio entre TEUs carregados e descarregados, 0 que genericamente
implica igual nimero de entradas e de saidas/dia:
- Entradas: 619 camides/dia
- Saidas: 619 camides/dia

o distribuicao diaria uniforme ao longo do periodo de operacdo (terra) do
terminal, assumido em 16h: 39 camides por hora/sentido.

Trafego gerado pelo terminal Ro-Ro

Para os 100 000 TEUs/ano da fase de pleno aproveitamento, a transposicao para o que
podera vir a ser o trafego médio diario (TMDA) gerado pelo terminal Ro-Ro, que devera

ser também absorvido pela via de cintura portuaria, foram admitidos os seguintes
pressupostos:

o funcionamento do terminal 365 dias/ano: cerca de 274 TEUs/dia, em média;
» capacidade de escoamento rodoviario de 2,0 TEU/camido: 137 camides/dia;
o utilizagdo de 85% de camibes/tratores rodoviarios em vazio no escoamento
dos contentores, elevando para TMDA = 253 camides/tratores rodoviarios/dia;
o equilibrio entre TEUs carregados e descarregados, o que genericamente
implica igual nimero de entradas e de saidas/dia:
- Entradas: 127 camides/dia
- Saidas: 127 camifes/dia
o distribuicdo diaria uniforme ao longo do periodo de operacdo (terra) do
terminal, assumido em 16h: 8 camides por hora/sentido.

Trafego total gerado pelos terminais de contentores e Ro-Ro
O trafego médio diario gerado pelos terminais de contentores e Ro-Ro, seré o seguinte:

e TMDA =1238 + 253 = 1491 camides/dia
e N°meédio de camides/dia/sentido = 746 camides/dia/sentido
. N° médio de camides/hora/sentido: = 47 camides/hora/sentido

Estes valores correspondem a um acréscimo de cerca de 60% do TMDA registado no
ultimo ano para a totalidade do trafego de veiculos pesados que movimentaram a carga
do porto de Leixodes.
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Capacidade e nivel de servi¢o da VILPL

Como a VILPL serve, para além do trafego de pesados gerado no porto de Leixdes,
também parte do trafego gerado pelos Polos 1 e 2 da Plataforma logistica, a avaliacdo
da capacidade e nivel de servico espectavel desta via deverd ter também em conta
esses trafegos extra portuarios.

Para o efeito, recorreu-se ao estudo realizado pela APDL e atras citado:

ANEXO V — ESTUDO TRAFEGO VILPL - NUNO RIBEIRO_PHP - ESTUDO INTERNO
APDL — dados atuais e proje¢fes (2017).

Este documento apresenta os resultados da analise ao trafego da VILPL efetuada pela
DOPS na semana de 13 a 17 de novembro.

Tendo por base:

o O registo de todas as passagens no no de Gongalves, acesso do Pdlo 1, por
visualizacdo do sistema de CCTV;

o O registo de todos acessos na portaria do Pélo 1, igualmente obtido por
visualizacao do sistema de CCTV;

« O registo semanal de entradas e saidas efetuado pela Vigilancia do Pdlo 1,

este estudo permite uma caracterizagdo dos geradores de trafego do Porto de Leixdes
e do Pélo 1, designadamente, pontas de entradas e saidas de viaturas ligeiras e
pesadas, ao longo do dia.

Para além da caracterizagdo da situacdo atual, o relatério apresenta ainda uma
estimativa do trafego, assumindo a duplicacéo do trafego do Porto de Leixdes (cenario
expectavel a medio prazo na sequéncia dos investimentos em preparacao) e estimativa
de trafego para uma ocupacgéao plena dos lotes do P6lo 1 e Pélo 2, concluindo:

« Um Pdlo 1 plenamente ocupado devera gerar uma carga de trafego superior
a do Porto de Leixdes atual. Ndo obstante no Pdlo Logistico o nimero de
pesados ser inferior em 18%, tal € compensado por um trafego de ligeiros
superior ao trafego de pesados.

o Se for possivel retirar da VILPL o trafego de ligeiros do Polo 1, entdo o Porto
de Leixdes, mesmo com o trdfego que gera atualmente, continuara a ser o
principal gerador de trafego.
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Estas conclusBes permitem formular uma noc¢ao do impacto que a PLPL podera ter
neste canal da VILPL, inicialmente pensado para o servico exclusivo ao Porto de
Leix0es, e da importancia de que se revestem eventuais decisdes de retirada de alguns
tipos de trafego da Plataforma Logistica da VILPL, nomeadamente, o trafego de ligeiros.

Este estudo conclui que, mesmo na fase de pleno aproveitamento dos dois Poélos
logisticos e da Plataforma Intermodal e entrando com uma projecao de trafego do porto
de Leixdes, que aponta para a duplicagéo do trafego atual, ultrapassando largamente o
acréscimo de trafego gerado pelo NTL, a VILPL dispde de capacidade para satisfazer
tal solicitacdo, sem congestionamentos de trafego.

Capacidade e nivel de servi¢o da VRI

A VRI é uma autoestrada com trés vias em cada sentido, dispondo de uma grande
capacidade de trafego, podendo apontar-se para valores nunca inferiores a um TMDA
de 60 000 veiculos/dia.

Em 2018 esta autoestrada registou um trafego médio diario (TMDA) pouco superior a
40 000 veiculos/dia (RELATORIO DE TRAFEGO NA REDE NACIONAL DE
AUTOESTRADAS, 4° Trimestre de 2018), nele se incluindo o trafego que ja atualmente
utiliza a VILPL e que é conduzido e escoado por esta via.

Como ja se apresentou atras, o trafego gerado pelo NTL equivale, na fase de pleno
aproveitamento, a um TMDA de 1491 camides /dia, valor este inferior a 4% do trafego
médio atual, o que ndo compromete o excelente nivel de servico e de desempenho
desta autoestrada.

Capacidade e nivel de servigo da VCP

Para avaliar a capacidade e nivel de servi¢co da via de cintura portuaria utilizou-se o
Highway Capacity Manual (HCM), referéncia bibliografica em estudos de infraestruturas
de transporte rodoviarios e em avaliagdes do desempenho de sistemas de trafego.
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As estradas de 2 vias (uma via em cada sentido) podem ser divididas em duas classes:

o« Classe | — Correspondem as estradas nas quais os condutores esperam
circular a velocidades relativamente altas. A mobilidade é a principal funcéo
destas estradas, sendo muitas vezes utilizadas para a realizagao de viagens
de longa distancia.

o Classe Il — A principal funcdo destas estradas é a acessibilidade. A circula¢éo
a alta velocidade néo é a principal preocupacéo, sendo, no entanto, o atraso,
devido a formacao de pelotdes, mais relevante como medida de avaliacao da
qualidade do servigo.

Assim, esta classificacao das estradas de 2 vias esta intimamente relacionada com a
sua funcao, ou seja, com a hierarquizagao viaria. As vias distribuidoras locais e de
acesso local, como € o caso da via de cintura, séo consideradas estradas da Classe Il.

Em estradas em que a funcao de acessibilidade é a principal e a mobilidade é menos
importante, o nivel de servico € definido apenas com base no tempo de percurso com
atraso.

O HCM define, qualquer que seja o tipo de infraestrutura, 6 niveis de servigo,
designados pelas letras de A a F. No caso presente, considera-se aceitavel a adogéo
do nivel de servi¢o C para esta via, atribuido quando o escoamento € ainda estavel e a
percentagem do tempo de percurso com atraso se podera situar entre 55 a 70%

O volume méaximo por via, que traduz a capacidade teorica da via, convenciona-se em
1700 uevl/h. Tendo em conta diversos fatores de ajustamento a introduzir,
designadamente, devido a existéncia do tlinel sob o acesso ao porto de pesca, as
ligacGes e intersecdes varias ao longo do trajeto, a rotunda de acesso ao porto,
cruzamento de acesso aos silos, admite-se para valor da capacidade pratica, uma
reducdo da ordem de 50% da capacidade tedrica, correspondente, assim, a 850

uevl/h/via.

O troco critico da via de cintura situa-se a saida da rotunda de acesso ao porto, e entre
esta rotunda e a Portaria Principal, onde se junta a totalidade do trafego de veiculos
pesados que transportam as mercadorias movimentadas atualmente no porto, com o
trafego gerado pelo NTL.

136 Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Tendo em conta os dados atras apresentados sobre o trafego que passa na portaria,
ter-se-4, para o ano de 2019:

e TMDA = 2504 camides/dia nos dois sentidos
o« N°meédio de camides/dia/sentido = 2504 uevl /dia/sentido
e N°meédio de camides/hora/sentido: = 157 uevl/hora/sentido

A totalidade do trafego de veiculos pesados a prever na VCP sera entdo o seguinte:
o N°médio de camiBes/hora/sentido: = 47 + 157 = 204 uevl/hora/sentido

Em relacdo a capacidade estimada, introduzindo um fator de ponta de 1,5 para ter em
conta a sazonalidade do trafego e a variagéo ao longo do dia, verifica-se que o débito
previsto para este troco da Via de Cintura Portuéria, na fase de pleno aproveitamento
do NTL, é pouco superior a 35 % dessa capacidade, assegurando, assim, um bom nivel
de servigo no escoamento deste trafego.

3.6.Consumos, efluentes e residuos

3.6.1. Consumos

Na fase de construcdo, destacam-se os consumos de inertes (britas, areais,
enrocamento) e betdo. Serdo também consumidas quantidades relevantes de ferro e
outros materiais de construcao para o estabelecimento das infraestruturas e pavimentos
necessarios para a implementacdo do projeto. Os principais fluxos encontram-se
contabilizados nas secc¢des 3.4.6.

A 4gua necesséria a obra serd proveniente da rede de abastecimento do Porto de
Leixdes. Nao se dispdem nesta fase de estimativas destes consumos.

Prevéem-se consumos de combustiveis fésseis necessarios para operacdo de
maquinaria e veiculos de obra e acesso a obra, bem como de energia elétrica. A energia
elétrica seré principalmente utilizada para iluminacéo e operagao de equipamentos e no
estaleiro e provira da rede elétrica existente. Ndo se dispdem nesta fase de estimativas
destes consumos.

Na fase de exploragdo destacam-se o consumo de combustiveis fésseis, decorrentes
dos acessos tanto maritimos como rodoviarios ao terminal e da sua atividade, e de

energia elétrica, decorrente da atividade portuéria.
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O abastecimento de agua ao terminal tera origem na rede portuaria existente. Estima-se
um consumo total de 118 m?/dia, principalmente associado a tomadas de agua, na frente
do cais, para abastecimento de embarcagoes.

Na fase de desativacdo séo previsiveis consumos de combustiveis fésseis e energia
elétrica associados ao funcionamento dos veiculos e maquinaria necessarios a
execucéo das tarefas.

3.6.2. Efluentes

Os principais efluentes liquidos produzidos na fase de construgdo dizem sobretudo
respeito as aguas residuais provenientes do estaleiro, nomeadamente das instalacdes
sanitérias de apoio aos trabalhadores e do escritorio do estaleiro. As instalacdes
sanitarias de apoio sdo usualmente do tipo amovivel, colocadas nas frentes de obra
(nesse caso, o efluente seré periodicamente recolhido por uma empresa licenciada para
o efeito e conduzido a destino final adequado), ao passo que, no caso do estaleiro, é
geralmente feita a ligagéo a rede publica de drenagem de aguas residuais.

Todas as operacdes de reparagdo e manutencdo de veiculos e maquinaria serao
expectavelmente realizadas fora da zona de obra (excetuando pequenas trocas e
reposicao de niveis de Oleo e combustivel), em oficinas apropriadas e licenciadas para
o efeito, pelo que n&do se esperam focos de contaminag&o quimica significativa por esta
via.

Durante a fase de exploracdo identificam-se os efluentes resultantes das &aguas
pluviais (eventualmente contaminados, na zona das oficinas), aguas residuais
domeésticas (resultantes da utilizagcdo das instalagdes sanitarias/balnearios) e as aguas
residuais dos navios (incluindo aguas de lastro).

A zona de reparacdo de contentores e equipamentos (oficinas) foi identificada com
potencial de poluicdo, e como tal a rede de drenagem de &guas pluviais integra uma
camara de separacdo de hidrocarbonetos. Todas as aguas pluviais recolhidas no NTL
sdo encaminhadas para o estuario do rio Lega, através de duas bocas de lobo na frente
norte do terminal.

Para a fase de desativacdo € prevista a producdo de efluentes equivalentes aos
descritos para a fase de construcao.
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3.6.3. Residuos

Durante a fase de construcdo a producdo de residuos estard relacionada
essencialmente com a limpeza e preparacéo do terreno para a empreitada (demolicdo
de parte do edificado e pavimentos existentes), execucdo de infraestruturas e
instalacéo, funcionamento do estaleiro de obra, incluindo manutencdo de maquinaria e
veiculos.

O maior quantitativo de residuos esperado corresponde essencialmente a Residuos de
Construgdo e Demolicdo (RCD). Destes, solos, rochas, terras, betdo e materiais
ceramicos sao tipologias a que se associam geralmente os maiores volumes.

Por outro lado, a maquinaria de obra requer manutencdo mecéanica periddica, assim
como o0 abastecimento de combustivel, nos casos necessarios. Destas operacdes
resultardo residuos, alguns dos quais classificados como residuos perigosos.

Finalmente serdo também produzidos residuos com caracteristicas equiparadas a
Residuos Sdlidos Urbanos (RSU), nomeadamente na zona do estaleiro. O estaleiro
devera ser dotado de um parque de armazenamento temporario de residuos equipado
com contentores devidamente identificados e adequados a cada um dos tipos de
residuos.

De acordo com a Deciséo 2014/955/UE, da Comissao, de 18 de dezembro, que atualiza
e publica a Lista Europeia de Residuos (LER), o quadro seguinte enquadra 0s principais
residuos expectaveis na fase de construgéo do projeto.

Quadro 20 - Principais tipologias de residuos produzidos na fase de construcao

Residuos de Construcdo e Demolicdo (RCD)

- : . A 170101a17 0103
Bet&o, tijolos, ladrilhos, telhas e materiais ceramicos
o _ 17 01 06(*)
(eventualmente contendo substancias perigosas)
170107
Madeira, Vidro e Plastico (eventualmente contendo substancias 170201 a17 0203
perigosas) 17 02 04(*)
Metais (incluindo ligas): cobre, bronze e latdo, aluminio, chumbo, 1704 01 a 17 04 07
zinco, ferro e aco, estanho e misturas; residuos metdlicos 17 04 09(*)
contaminados com substancias perigosas e cabos eventualmente 17 04 10
contaminados com substancias perigosas
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Solos e Rochas (eventualmente contendo substancias perigosas)

17 05 03(*) e 17 05 04

Outros residuos de construcéo e demoli¢cdo contendo substancias
perigosas; Mistura de residuos de construcao e demolicédo

Residuos Equiparados a Urbanos (RSU)
Residuos de tonner de impresséo (contendo ou ndo substancias
perigosas)

17 09 03*
17 09 04

0803 17(*)
0803 18

Embalagens: de papel e cartdo, de plastico, de madeira, metal,
compdsitas, misturas de embalagens ou de vidro

150101 a150107

Equipamento fora de uso ndo abrangido em 16 02 09 a 16 02 13
(Consumiveis informaticos)

16 02 14

200101 e200102

Papel e cartéo, vidro, residuos biodegradaveis, plasticos e metais 200108
2001 39
2001 40
Lampadas fluorescentes e outros residuos contendo mercurio 20 01 21(*)
Misturas de residuos urbanos e equiparados (Indiferenciados) 200301
Residuos da utilizagdo e manutencéo de maquinaria e veiculos
Residuos de colas ou vedantes contendo solventes organicos ou 08 04 09(*)

outras substancias perigosas

Oleos hidraulicos usados; Oleos usados de motor, transmissées e

13 01 10 e 13 02 05(*)

lubrificacé@o; Lamas contaminadas com hidrocarbonetos 13 05 02(*)
Embalagens contaminadas por substancias perigosas; 15 01 10(*)
desperdicios contaminados com hidrocarbonetos 1502 02(*)
16 01 03
16 01 07(*)
16 01 11(%)
Pneus usados; filtros de 6leo e gaséleo; pastilhas de travdes 16 01 13 (*)
contendo amianto, fluidos dos travBes, fluidos anticongelantes 16 01 14 (*)
contendo substancias perigosas ou ndo, Metais ferrosos e metais 16 01 15
néo ferrosos, Plastico, Vidro 16 01 17
16 01 18
16 01 19
16 01 20
Acumuladores de chumbo 16 06 01(*)

Nota: A classificagdo dos residuos com o cédigo LER foi realizada de acordo com a Decisao
2014/955/UE, da Comissao, de 18 de dezembro. Os codigos ou grupos de cédigos LER identificados com

“*” s&o considerados residuos perigosos.
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Ainda no que se refere ao destino final dos residuos produzidos, os residuos solidos
urbanos e equiparados poderdo ser englobados no sistema de gestao de residuos do
Porto de Leixdes, existindo destinos finais integrados no Servico Intermunicipalizado de
Gestéo de Residuos do Grande Porto (LIPOR). Outras tipologias, como os residuos
resultantes da manutengdo de veiculos e maquinaria, devem ser encaminhadas para
entidades licenciadas para gestdo desses residuos ou recolhidos pelos respetivos
fornecedores. Os RCD deveréo ser encaminhados pelo empreiteiro para destino final
adequado, através de operadores licenciados.

Os residuos produzidos pelas atividades de desativacdo das instalacbes da REPSOL,
na area do atual terminal multiusos, devido ao potencial de contaminacao que poderao
apresentar, deverdo ser previamente caracterizados, em conformidade com o0 exposto
no descritor Gestdo de Residuos.

Salienta-se que devera ser desenvolvido e implementado um Plano de Prevencéo e
Gestédo de Residuos de Construcdo e Demolicdo (na fase de projeto de execugao, em
cumprimento da legislacdo em vigor), com especial destaque a prevencéo de residuos,
incorporacao de reciclados e acondicionamento e triagem dos residuos produzidos.

Os residuos produzidos durante a fase de exploracdao do terminal serdo
essencialmente os residuos da utilizagdo e manutencdo do equipamento e veiculos
afetos a instalagcdo (nomeadamente gruas portico, empilhadores, tratores), residuos
equiparados a urbanos e residuos do tratamento de efluentes liquidos (separador de
hidrocarbonetos). Estes residuos serdo encaminhados para operadores de gestao de
residuos devidamente autorizados para as diferentes tipologias de residuos.

O quadro seguinte sintetiza as principais tipologias de residuos identificadas, que sao
suscetiveis de serem produzidas na fase de exploracéo do projeto.

Quadro 21 - Principais tipologias de residuos identificados na fase de exploracédo

Residuos do Tratamento de Aguas Residuais

Lamas provenientes dos separadores Oleo/Agua ‘ 13 05 02*
Residuos Equiparados a Urbanos (RSU)

Residuos de tonner de impresséo (contendo ou ndo substancias 08 03 17(*)

perigosas) 08 03 18

Embalagens: de papel e cartdo, de plastico, de madeira, metal, 150101 a150107

compositas, misturas de embalagens ou de vidro
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200101

200102

. . . Lo . 2001 08

Papel e cartéo, vidro, residuos biodegradaveis de cozinhas e 20 01 25

cantinas; Oleos e gorduras alimentares, Tintas, produtos adesivos, 2001 28
colas e resinas; Equipamento elétrico e eletrénico; madeira,

. . 2001 36

plasticos e metais

2001 38

2001 39

2001 40

Lampadas fluorescentes e outros residuos contendo mercurio 20 01 21*

Misturas de residuos urbanos e equiparados (Indiferenciados) 200301

Residuos da utilizacdo e manutencédo de maquinaria e veiculos
Residuos de colas ou vedantes contendo solventes organicos ou 08 04 09*
outras substancias perigosas

Oleos hidraulicos usados; Oleos usados de motor, transmissées e 11:(;)2101:*
lubrificacé@o; Lamas contaminadas com hidrocarbonetos

13 05 02*
Embalagens: papel e cartdo; plastico; metal;, contaminadas por 150101 e150102
substancias perigosas; desperdicios contaminados com 1501 04
hidrocarbonetos 15 01 10* e 15 02 02*
Acumuladores de chumbo 16 06 01*

16 01 03
Pneus usados; filtros de 6leo e gasdleo; filtros de ar; pastilhas de 16 01 O7*
travies 16 01 11(%)

16 06 01*

Residuos de Construgcao e Demolicdo (RCD)

Solos e Rochas (eventualmente contendo substancias perigosas) 17 05 03(*) e 17 05 04

Nota: A classificagdo dos residuos com o cédigo LER foi realizada de acordo com a Decisao
2014/955/UE, da Comissao, de 18 de dezembro. Os codigos ou grupos de cédigos LER identificados com
“*” sao considerados residuos perigosos.

Serdo ainda gerados residuos produzidos nos navios e aos residuos de carga,
resultantes da exploragéo do projeto e cuja gestao é da responsabilidade da Autoridade
Portuaria.

Definem-se como residuos gerados em navios, todos os residuos (incluindo os esgotos

sanitérios e os residuos que nado sejam residuos da carga) produzidos no servigo de um
navio e abrangidos pelos Anexos I, IV e V da MARPOL 73/78, bem como os residuos
associados a carga, conforme definidos nas diretrizes para a aplicacdo do Anexo V da
MARPOL 73/78.
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Os residuos de carga séo os restos das matérias transportadas como carga em pordes

ou em tanques de carga resultantes das operacdes de descarga e das operagdes de
limpeza, incluindo excedentes de carga ou descarga e derrames.

Assim a necessidade de recolha de residuos gerados em navios e/ou residuos da carga,
devera ser antecipadamente comunicada pelo Armador/Agente a Autoridade Portuaria,
através do documento Declaragdo de Residuos, nos termos do Anexo Il ao DL n°
165/2003 de 24 de julho de 2003 que transpds a diretiva n°® 2000/59/CE.

Este procedimento é implementado pelo Plano de Rececao e Gestao de Residuos do

Porto de Leixdes, sendo este plano aplicavel a todos os navios que escalem ou operem

no Porto de Leix0es, incluindo as embarcacdes de pesca e de recreio, qualquer que
seja o0 seu pavilhdo, com excecdo dos navios de guerra, das unidades auxiliares de
marinha e dos navios que, sendo propriedade de um Estado ou estando ao seu servico,
sejam utilizados unicamente para fins de servico publico ndo comercial.

A recolha de residuos de navios no Porto de Leixdes € assegurada pela APDL, através
de operadores contratados (EGEO e Agrupamento de empresas REDE AMBIENTE —
Engenharia e Servicos, S.A. e ECOREDE - Engenharia e Servigos, S.A.), consoante a
tipologia de residuos a recolher. Estes operadores tém a responsabilidade de efetuar a
recolha dos residuos aos navios, sempre que solicitado pela APDL, e encaminha-los
para os destinos finais adequados (APDL, 2017a).

A recolha de residuos néo perigosos (solidos equiparados a urbanos e de carga), no
Porto de Leix0es, é efetuada pelo agrupamento de empresas referido anteriormente,
enquanto que os residuos liquidos e perigosos (Aguas sanitarias ou lamas e aguas
oleosas) séo recolhidos pela EGEO. No Porto de Leixdes existe ainda um ecocentro
onde se armazenam separadamente por tipologia os residuos nao perigosos.

Na fase de desativacdo serdo geradas, de forma expectavel, as mesmas tipologias
identificadas para a fase de construcéo, predominando as demolicdes e remocdes face

aos materiais de construgao civil.
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3.7.Emissdes

3.7.1. Emissdes atmosféricas

A estimativa deste tipo de emissdes é um processo bastante complexo, uma vez que
depende de um vasto conjunto de fatores de grande variabilidade, como sejam por
exemplo as condi¢des meteoroldgicas (e.g. humidade e vento).

Durante a fase de construcdo prevé-se a ocorréncia de emissdes atmosféricas ligadas
principalmente as atividades de demolicdo de parte das estruturas existentes na area
do projeto, fornecimento do material de aterro, construcdo do terrapleno, a circulacao
de veiculos pesados e maquinas nao rodoviarias, a central de betdo e, eventualmente,
a erosao pela acédo do vento.

Os principais poluentes associados a estas atividades séo os tipicos das fontes moveis,
nomeadamente monoxido e didxido de carbono (CO e COy), 6xidos de azoto (NOy),
diéxido de enxofre (SO.), hidrocarbonetos e particulas em suspenséo (PMz2s € PMay).
Por outro lado, este conjunto de poluentes atmosféricos pode, em condi¢cBes
meteoroldgicas propicias, levar a formacao de ozono troposférico (Os), outro poluente
relevante em particular considerando a situagéo de referéncia do contexto regional.

Prevéem-se para a fase de exploracdo emissdes de gases de combustdo resultantes
das atividades de navios, veiculos pesados de transporte, maquinaria de apoio e
logistica do terminal que funcionem com base em motores de combust@o ou exploséo
interna (empilhadores e tratores semirreboques), resultando na emissédo de monoéxido e
diéxido de carbono (CO e CO,), 6xidos de azoto (NO,), diéxido de enxofre (SO,),
hidrocarbonetos e particulas em suspensédo (PM2s € PMio).

Estas emissdes sdo detalhadamente avaliadas no descritor da Qualidade do Ar.

Na fase de desativagdo preconiza-se 0 mesmo conjunto de fontes descritas para a fase
de construcdo, com emissdes acrescidas de particulas suspensas por consequéncia da
demolicdo e manuseamento dos materiais componentes das estruturas a desativar.
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3.7.2. Fontes de producao de ruido e vibragdes

Em resultado da operacdo dos veiculos e equipamentos a utilizar durante a fase de
construcdo, havera lugar a producéao de ruido e vibracdes, destacando-se as principais
fontes:

+ Funcionamento do estaleiro e frentes de obra;

o Atividades ruidosas ligadas a construcao (por exemplo, regularizacdo do
terreno, deposi¢cdo de materiais e instalacdo de infraestruturas);

» Utilizacdo de maquinas e equipamentos ruidosos necesséria a execucao dos
trabalhos previstos (por exemplo escavadoras, pas-carregadoras,
compactadores, embarcagdes de apoio, martelos pneumaticos);

o Trafego de veiculos pesados de transporte de materiais € maquinaria com
origem e/ou destino na &rea de intervencgédo do projeto.

Com efeito, os niveis potenciais de geracdo de ruido e vibracdo das atividades
construtivas estdo intimamente ligados ao método e tipo de maquinaria empregue. A
circulacdo de veiculos pesados afetos a obra podera ser também uma das fontes
sonoras de maior significado. Estas emissfes sao detalhadamente avaliadas no
descritor Ambiente sonoro (5.8.2).

No que se refere a producdo de ruido e vibragbes através do trafego rodoviario, os
fatores mais importantes sdo o nivel de funcionamento do motor, incluindo a
transmissédo, a ventilagdo e o sistema de exaustdo, a interagdo pneu/estrada em
circulacdo e, também, o ruido aerodindmico.

Relativamente a fase de exploragéo, destacam se como principais fontes geradoras de
ruido a circulagdo de navios e de veiculos rodoviarios, nos acessos ao Terminal.
Assinala-se ainda, no terminal, os trabalhos de estiva e de logistica, nomeadamente o
funcionamento de equipamentos e maguinaria no cais e parque de contentores.

Preconizam-se para a fase de desativacdo fontes geradoras de ruido similares as
descritas para a fase de construcdo, acrescendo-se as atividades de demolicdo e
desmonte das estruturas que compdem o projeto em apreco que, para além de poderem
representar em si préprias fontes relevantes de vibragdo e ruido, envolvem o
funcionamento de maquinaria pesada.
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3.8.Perspetivas para a fase de desativacao do projeto

Tendo em conta o tempo de vida util de projetos desta natureza (100 anos), a respetiva
fase de desativacdo reveste-se de grandes incertezas. O proprio conceito de
“desativacao” pode diferir em funcdo do cenéario que se adote para a cessacdo da
exploracao. A deciséo de desativar o projeto (NTL) podera estar associada a alteracbes
no mercado ou nas politicas de desenvolvimento da regido, mas que sao de todo, a
data, impossiveis de prever.

A eventual desativagcdo do NTL no final do respetivo periodo de vida util (ou no final do
periodo de concessao, caso haja uma decisdo da APDL nesse sentido), a ocorrer,
podera ser entendida como a alteragdo de uso da area, provavelmente para outras
fungBes portuarias, ou, numa perspetiva mais radical, a cessacao da atividade portuéria
nesta zona. Neste Ultimo cenario, todos os edificios, estruturas e equipamentos que nao
sejam suscetiveis de serem reaproveitados na nova ocupacdo a definir para a area
serdo desmantelados ou reinstalados noutros terminais do Porto de Leixdes.

Dada a complexidade de uma operacgéo desta envergadura, uma eventual desativacao
deve ser precedida de um Plano para que seja realizada de forma a salvaguardar todos
0s aspetos ambientais passiveis de afetagdo. Presume-se que serdo seguidos todos os
principios de boa pratica ambiental, cujas principais orientacdes estdo patentes em
legislacdo comunitaria e nacional, principalmente no que se refere a gestéo dos residuos
originados no processo de desativacdo/desmantelamento.

O uso a dar a este territdrio no cenario pés-desativagdo serd o definido no Plano
Estratégico do Porto de Leix8es ou documento similar da entidade gestora.
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3.9.Projetos associados ou complementares

Tomaram-se como base os principais projetos associados e complementares ao projeto
do NTL e a planeada atualizac&o do Porto de Leixdes, como um todo, designadamente
0S que possam implicar interacBes com interesse para 0 conjunto de descritores em
avaliacdo no presente EIA. Neste ambito é possivel mencionar:

« Parte terrestre do novo ndcleo do Porto de Pesca: E um projeto
complementar a elaborar pela APDL e destina-se a compensar areas e
equipamentos do atual porto que serdao ocupadas pelo NTL, procedendo a
respetiva modernizacdo. O EP do NTL previu apenas uma reserva de espago
em terra, no novo nucleo (primeiro nacleo, ver sec¢do 3.3.7.1), a norte do
atual porto de pesca e futuro NTL, de acordo com o programa de
necessidades articulado com a DOCAPESCA. A APDL ira lancar brevemente
0 concurso para a elaboracdo deste projeto, que incluird o novo Entreposto
Frigorifico, a Fabrica de Gelo e as instalagbes da FOR-MAR, que partilhardo
um unico edificio, bem como um depdsito/posto de combustiveis e um parque
de embarcagbes a seco, com respetiva grua para alagem, bem como a
infraestruturagéo geral. Nao existindo ainda um projeto propriamente dito, ndo
€ possivel neste momento avancgar com mais detalhes. O principio geral sera
o de manter a capacidade operacional dos equipamentos existentes que
serdo afetados, procedendo a respetiva modernizacdo. De acordo com
comunicacéo da APDL, poder-se-a assumir, a titulo indicativo, que o edificio
do novo Entreposto Frigorifico/Fabrica de gelo/Instalagfes da FOR-MAR tera
uma cércea equivalente ao atual, que atinge um maximo de cerca de 14,5 m
numa das naves, e que o depésito de combustivel sera enterrado. Em termos
de prazo de construcdo deste projeto complementar, € assumido que estara
concluido antes do arranque da obra do NTL, propriamente dita.

o Acessibilidades maritimas do Porto de Leixdes: Compreende a dragagem
de aprofundamento da bacia de rotacédo (para -15,50 m ZHL) e do canal de
entrada no porto (para - 16,85 m ZHL), e &reas limitrofes, envolvendo a
remocéao de rocha e sedimentos dos fundos. Este projeto foi sujeito a AlIA, em
fase de projeto de execucao, tendo obtido uma DIA favoravel condicionada
em 28/08/2018. Foi lancado em 27 de fevereiro de 2019 o concurso publico
internacional para a empreitada conjunta com a obra do prolongamento do
guebra-mar exterior do Porto de Leixdes, de forma a capitalizar as sinergias
existentes entre ambas, nomeadamente no que respeita ao reaproveitamento
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da rocha obtida no desmonte dos fundos para constituicdo do nucleo do
prolongamento do quebra-mar;

« Prolongamento do quebra-mar exterior do Porto de Leixdes:
Compreende a extensao do quebra-mar norte em cerca de 300 metros e
orientagao rodada 20° para oeste em relagdo ao alinhamento atual. A solugéo
estrutural projetada consiste num quebra-mar de taludes convencional, com
ndcleo composto por material rochoso a recuperar da dragagem dos fundos
da bacia oceanica (projeto das acessibilidades maritimas), o qual sera
protegido por filtros de enrocamentos selecionados. Ambos os taludes s&o
protegidos por mantos de protecdo compostos por blocos artificiais de betéo,
do tipo Antifer. Este projeto foi sujeito a AlA, em fase de projeto de execucéo,
tendo obtido uma DIA favoravel condicionada em 28/08/2018. Foi lancado em
27 de fevereiro de 2019 o concurso publico internacional para a empreitada
conjunta com a obra das acessibilidades maritimas, de forma a capitalizar as
sinergias existentes entre ambas.

Dada a grande diferenca de fase em que se encontram os projetos do prolongamento
do quebra-mar exterior e das acessibilidades maritimas (lancado o concurso para a
empreitada) relativamente ao projeto do NTL (AIA em fase Estudo Prévio), admite-se
gue a fase de construcdo deste Ultimo ndo se sobrepora com a dos restantes.

Ja a obra da parte terrestre do novo nucleo do Porto de Pesca devera sobrepor-se em
alguma medida com a obra das infraestruturas maritimas, projetada no EP e cujo
cronograma se encontra na secc¢ao 3.4.4.

Os Desenhos PRJ1 e PRJ2, no Volume I, ilustram a relagdo entre o projeto do NTL e
os diferentes projetos associados e complementares elencados. O arranjo geral
indicativo da parte terrestre do novo nucleo do Porto de Pesca pode ser visto na Figura
abaixo, tendo como base a variante a alternativa 3 do NTL, sendo que 0 mesmo n&ao
varia conforme a alternativa. A Figura 26 (seccdo 3.3.7) apresenta o arranjo geral,
focado nas obras maritimas, para as 3 alternativas do NTL.
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Fonte: Adaptado de CONSULMAR (2019), com indica¢fes da APDL (junho 2020)
Figura 37 — Arranjo geral indicativo da parte terrestre do novo nucleo do Porto de Pesca

(correspondente a area delimitada a vermelho)

A avaliacdo dos impactes cumulativos entre o NTL e estes projetos é apresentada na
secgdo 5.17.
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Esta pagina foi deixada propositadamente em branco.
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4. Caracterizacdo do Ambiente Afetado pelo Projeto

4.1.Introducao

No presente capitulo apresenta-se a caracterizacao da situacdo ambiental de referéncia
na area de estudo. Esta caracterizacdo consiste, em termos metodoldgicos, na
descricdo das condi¢cdes de cada descritor a data imediatamente anterior a da
implementacao do projeto e, sempre que possivel e relevante, de forma quantificada.

Foram estudados os seguintes descritores, selecionados em fungéo do tipo de projeto
e da érea de estudo e da Decisdo sobre PDA do EIA (ver secc¢éo 1.5):

o Clima e alteracdes climaticas;

o Geologia e geomorfologia (incluindo os sedimentos);
o Recursos hidricos subterraneos;

o Recursos hidricos superficiais;

» Hidrodindmica e regime sedimentar;
e Qualidade do ar;

o Ambiente sonoro;

o Vibragoes;

o Gestao de residuos;

» Sistemas ecoldgicos;

o Paisagem;

o Ordenamento do territério;

e Patrimoénio cultural;

e Socioeconomia;

e Saude humana.

A caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto baseou-se na sintese dos elementos
recolhidos em informacéo bibliogréafica e cartogréfica disponivel e atualizada, recorrendo
a estudos realizados na area de estudo e na envolvente ao projeto e a projetos e planos
existentes sobre a regido, para além da consulta a entidades de posse de informacao
ambiental sobre a area, bem como ao reconhecimento do local.
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Todos os descritores foram abordados de forma integrada na &rea de estudo (ver
definicdo na secc¢éo 1.5) considerou-se de uma forma geral uma envolvente de 200 m
em torno da implantacdo do projeto e suas componentes, mas sempre que diferente
desta, a &rea de estudo é delimitada, justificadamente, para cada descritor) e na sua
envolvente, reportando sempre a legislagdo na matéria em vigor e a fase a que respeita
0 desenvolvimento do projeto, bem como aos instrumentos de ordenamento e aos
diplomas considerados pertinentes para a dindmica funcional dos sistemas em analise.

A caracterizagéo da situagdo ambiental de referéncia foi realizada a diferentes escalas,
dependendo do descritor em andlise, de modo a permitir a andlise diferenciada dos
impactes do projeto; considerou-se, no entanto, como escala base de trabalho a escala
1:15 000, sendo utilizada uma escala de maior detalhe nos casos em que tal se afigurou
vantajoso ou a informacéo disponivel o permitiu. No a&mbito de analises regionais foram
utilizadas escalas menos detalhadas.

Finalmente procedeu-se, em cada descritor, & projecao da evolucdo da situagcdo de
referéncia na auséncia do projeto, de forma a permitir, nas fases posteriores do estudo,
comparar e avaliar os aspetos positivos e negativos inerentes a sua implementacao
(impactes ambientais).
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4.2.Clima e alteracdes climéticas

4.2.1. Introducéo

Nesta seccdo é feita a caraterizacdo meteoroldgica e climética da area de
intervencao do projeto e € identificada a sua exposi¢éo as alteragdes climaticas. A area
de estudo inclui ndo s6 a &rea de intervengdo do projeto como o sistema atmosférico e
hidrico em que esta se inclui. Para o Novo Terminal do Porto de Leixdes, este contexto
€ essencialmente influenciado pela dindmica de circulagdo maritima e atmosférica
associada ao oceano Atlantico e noroeste da peninsula Ibérica.

A caraterizagdo das variaveis meteorolégicas e climaticas da area de estudo foi baseada
nos resultados das normais climatoldgicas do Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera
(IPMA, 2019a), em dados sintetizados no Portal do Clima (IPMA, 2019b), no PGRHRH2
(Plano de Gestao de Regido Hidrografica do Cavado, Ave e Leca pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente — APA, 2016) e pesquisa bibliografica relacionada.

Esta caraterizacao € enquadrada pelas projecGes sobre alteragcfes climaticas e pelo
contributo municipal de Matosinhos para as emissdes de Gases com Efeito de Estufa
(GEE) no contexto nacional, analisando também a suscetibilidade da area de estudo
aos efeitos das alteracdes climaticas com recurso a Avaliacdo Nacional de Risco
(ANPC, 2014).

4.2.2. Elementos meteorolégicos e climaticos

O Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera (IPMA, 2019b) faz a gestédo das redes de
monitorizacao meteoroldgica e climatoldgica no pais e disponibiliza sinteses estatisticas
das normais climatolégicas obtidas com estas monitorizacdes. Pela proximidade a area
de estudo, foi considerada representativa das condi¢cbes locais a estacdo de
Porto/Pedras Rubras, a cerca de 5 km da area de intervencgéo. Para esta estagéo, foram

disponibilizados os resultados das normais climatolégicas de 1971-2000.
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Fonte: Adaptado de IPMA (2019a)
Figura 38 — Estacdo climatoldgica considerada para a caraterizagdo dos elementos

meteoroldgicos e climaticos na area de estudo

A temperatura média diaria do ar varia entre 9,6 °C em janeiro (tendo sido registada a
temperatura minima média diaria mais baixa de 5,4 °C) e 19,4 °C em julho (com a
temperatura maxima média diaria a registar o seu valor mais elevado, 24,2 °C, em
agosto), registando-se a temperatura média anual de 14,4 °C. No que se refere a
namero médio de dias com temperaturas extremas, registaram-se 10,1 dias por ano
com temperatura maxima superior a 30 °C e 4,2 dias por ano com temperatura minima
inferior a 0 °C, assinalando a natureza amena do clima local. Os padrbes de temperatura
locais sao sintetizados no quadro seguinte.
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Quadro 22 — PadrGes de temperatura registados na estacgéo climatolégica de Pedras
Rubras no periodo 1971-2000

Temperatura média diaria do ar ) .
Numero de dias

Més (°C)

Média Minima Maxima | Min.<0°C | Min.220 °C | Max.2 30 °C
Jan 9,6 54 14,8 1,8 0,0 0,0
Fev 10,5 6,4 14,7 0,9 0,0 0,0
Mar 11,9 7,3 16,5 0,3 0,0 0,0
Abr 13,0 8,6 17,3 0,1 0,0 0,0
Mai 14,9 10,8 19,0 0,0 0,1 0,5
Jun 17,7 13,3 22,1 0,0 0,6 1,8
Jul 19,4 14,7 24,1 0,0 0,6 3,3
Ago 19,3 14,4 24,2 0,0 0,6 2,5
Set 18,4 13,6 23,1 0,0 0,2 1,7
Out 15,8 11,4 20,1 0,0 0,0 0,3
Nov 12,7 8,6 16,8 0,1 0,0 0,0
Dez 10,8 7,0 14,6 1,0 0,0 0,0

Anual 14,4 10,0 18,8 4,2 2,1 10,1

Fonte: IPMA (2019a)

A precipitacdo anual média nesta estacdo é de 1 147 mm, variando entre valores
superiores a 100 mm nos meses humidos (outubro a fevereiro, com maximo em
dezembro de 181 mm) e inferiores a 50 mm nos meses secos (junho a agosto).

A velocidade média do vento varia ao longo do ano, entre 25,5 km/h em agosto e
31,2 km/h em fevereiro (média anual de 28,8 km/h). Em termos anuais, a direcdo do
vento mais frequente é de este (20,9%), ndo obstante ser contabilizado um total de
56,9% das cinco dire¢cdes maritimas (norte-oeste-sul). Assinala-se uma frequéncia de
10,3% de situacdes de calma ao longo do ano, em particular nos meses de verao (13,0%
em julho, 15,8% em agosto e 14,3% em setembro).

Os valores de maior velocidade maxima do vento variaram entre 78 km/h em agosto e
133 km/h em (fevereiro e dezembro). Assinala-se a ocorréncia de 27,4 dias por ano com
velocidade maxima instantanea do vento superior a 60 km/h e 5,3 dias superior a
80 km/h.

A direcao do vento evolui ao longo do ano, existindo genericamente um periodo de
setembro a abril em que predomina a direcédo de este (17,2% a 18,8%) num contexto de
ventos frequentes de oeste a norte (entre 21% e 46% no mesmo periodo) e outro
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periodo de maio a agosto em que os ventos de oeste a norte ganham ainda mais
representatividade (entre 50% e 55%), em particular noroeste (méximo de frequéncia
mensal de 25,0% em julho). Por outro lado, ao longo do ano os ventos registados das
direcdes de sul a noroeste, embora menos frequentes, apresentam velocidades médias
em média cerca de 5,7 km/h mais elevadas do que as velocidades médias das direcdes
de norte a sudeste.

A humidade relativa do ar define o grau de saturacdo do vapor de agua na atmosfera.
Na estacdo de Porto (Pedras Rubras), a humidade relativa do ar ronda os 82% de valor
médio anual, o que inclui trés meses com humidade média superior a 85% (outubro a
dezembro).

A evaporacdao, determinada por evaporimetro de Piche, segue um perfil dominado pelos
meses de maio a setembro, em que sao ultrapassados os 90 mm por més (com maximo
de 99,1 mm em julho). No total, esta variavel atinge 957,1 mm por ano.

No Quadro 23 séo descritas as frequéncias de fendbmenos meteoroldgicos particulares,
destacando-se a ocorréncia anual de aproximadamente 66 dias com nevoeiro e 19 dias
com trovoada.

Quadro 23 — Ocorréncias de fend6menos meteoroldgicos particulares na estacéo

climatolégica de Pedras Rubras no periodo 1971-2000

Més Trovoada Granizo Neve Nevoeiro Geada
Jan 1,6 0,8 0,1 3,0 3,2
Fev 1,2 0,8 0,1 3,6 14
Mar 1,1 0,7 0,0 34 0,5
Abr 1,8 0,8 0,0 2,8 0,2
Mai 2,3 0,1 0,0 3,7 0,0
Jun 14 0,0 0,0 6,2 0,0
Jul 11 0,0 0,0 9,3 0,0
Ago 0,9 0,0 0,0 11,6 0,0
Set 1,1 0,0 0,0 9,7 0,0
Out 2,4 0,2 0,0 5,6 0,1
Nov 1,8 0,3 0,0 4.4 0,8
Dez 2,0 0,9 0,0 2,9 19
Anual 18,7 4,6 0,2 66,2 8,1

Fonte: IPMA (2019a)

156 Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Para permitir a analise das tendéncias de evolucdo climatica recente, reproduzem-se
nas figuras seguintes os resultados mensais e anomalias anuais das normais
climatoldgicas provisorias para a temperatura do ar na estacao Porto (Serra do Pilar) no

periodo de 1981-2010 registadas para a temperatura minima, média e méaxima
(disponibilizados em IPMA, 2019b).

A regido apresentou nesse periodo temperaturas mais elevadas nos meses de verao
(média a rondar 20 °C), com valores maximos relativamente elevados (maximas médias
de cerca de 25 °C). Nao tendo sido registados valores médios minimos negativos em
qualquer més, assinala-se que entre dezembro e janeiro foram registados valores de
menor temperatura minima abaixo de 0 °C, com valor extremo de -3,3 °C em janeiro.

Apesar da existéncia frequente de falhas na série temporal (cf. Figura 40), assinala-se
uma tendéncia genérica de aumento de temperaturas nos registos do periodo de 1981-
2010.

Fonte: IPMA (2019b)
Figura 39 — Temperatura minima, média e maxima do ar da normal climatoldgica do Porto
para o periodo de 1981-2010
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Fonte: IPMA (2019b)
Figura 40 — Anomalias anuais de temperatura minima, média e maxima do ar da normal

climatolégica do Porto para o periodo de 1981-2010

A precipitagdo mensal concentrou-se nos meses de outubro a abril (cf. Figura 41), com
valores médios superiores a 100 mm, ocorrendo meses secos (com precipitacdo mensal
abaixo de 50 mm) entre junho e agosto, totalizando uma precipitagdo média anual de
1 237 mm. Assinala-se que foi frequente a ultrapassagem da média da quantidade total
mensal pela quantidade maxima diaria, o0 que demonstra alguma variabilidade da
precipitacio nesta regido.

A variabilidade da precipitacdo também é verificada na analise de anomalias de
precipitacdo acumulada de cada ano face ao valor médio (cf. Figura 42). Nao existindo
uma tendéncia clara de evolugdo ao longo dos anos que compdem o periodo da normal
climatolégica, assinala-se a tendéncia para o agrupamento hidrolégico entre anos civis
consecutivos que, fora algumas excecdes, mantiveram o sinal da anomalia face ao ano
civil anterior.
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Fonte: IPMA (2019b)
Figura 41 — Precipitacdo média mensal e quantidade méxima diaria por més da normal
climatolégica do Porto para o periodo de 1981-2010

Fonte: IPMA (2019b)
Figura 42 — Precipitacdo média mensal e quantidade méaxima diaria por més da normal

climatolégica do Porto para o periodo de 1981-2010

A conjugacéo do regime de temperaturas e de precipitacdo permite caraterizar o regime
termopluviométrico local. Este regime apresentou correlagdo entre 0s meses mais
guentes e 0S mais secos, assim como para 0os meses mais frios e mais humidos.
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As caracteristicas meteoroldgicas de longo prazo podem ser sintetizadas através da
classificagcdo climética. Na classificagcao climatica de Thornthwaite o tipo climético é
definido pelo indice hidrico, que conjuga os indices de aridez e de humidade. Estes
indices representam conceptualmente a evolu¢cdo mensal de precipitacdo, temperatura
e evapotranspiragcdo através de balanco hidrico simplificado. Por sua vez, a
classificacdo climéatica de Koppen tem por base os valores mensais e anuais da
temperatura do ar média diéria e da precipitacdo, nomeadamente, temperatura do més
mais frio e do més mais quente e precipitacdo do més mais chuvoso e do més mais
seco.

O PGRHRH2 de 1.° ciclo (Administragdo da Regido Hidrografica — ARH — Norte, 2012)
apresenta informacdo climatica, relevante para a classificagdo climatica da bacia
hidrogréfica do rio Leca (em que se insere a area de estudo), que € sintetizada no quadro
seguinte.

Quadro 24 - Variaveis climaticas para a bacia hidrografica do rio Leca para o periodo de

1932 a 2002
Variavel Valor Unidade
Precipitacdo anual 1293 mm
Temperatura média anual 14,2 °C
Evaporacgédo de piche 915 mm
Evapotranspiracédo potencial 731 mm

Fonte: ARH Norte (2012)

\

Devido a necessidade de dados hidroldgicos para a classificacdo climatica de
Thornthwaite, esta classificagcéo esta apenas disponivel para a estacéo de Porto/Pedras
Rubras, a cerca de 5 km do porto de Leixdes. O clima é classificado como B; B'2s a’ —
muito himido mesotérmico temperado de moderada deficiéncia de agua e pequena
concentracao térmica no Verao — pelo método de Thornthwaite.

De acordo com informacéao disponibilizada pelo Portal do Clima (IPMA, 2019b) a area
de estudo é classificada como Csb (clima temperado com ver&o seco e temperado) pelo
método de Kbppen.

O Plano Metropolitano de Adaptacéo as Alterac6es Climaticas (AMP, 2017) classifica o
municipio de Matosinhos e a generalidade da zona costeira da area metropolitana do
Porto como de subtipo climatico Atlantico ameno.

160 Rs_t19014/01 Estudo de Impacte Ambiental do Novo Terminal do Porto de Leixdes:

Relatério Sintese



nemus °

Os contextos urbanos tém associado um nivel de artificializagdo que influencia direta e
indiretamente as condi¢des microcliméticas, condicionando a influéncia do clima
regional. O fendmeno de ilha de calor resulta da alteracao de temperatura na atmosfera
inferior por efeito tanto da modificagdo da cobertura do solo como das atividades
antropicas.

4.2.3. Alteragdes climaticas

A tematica de alteragfes climaticas é enquadrada pela Convencao Quadro das Nagdes
Unidas para as Alteracdes Climaticas e pelo trabalho de agregacao cientifica do IPCC
(Intergovernmental Panel on Climate Change) para o estabelecimento de uma base de
monitorizacdo, modelacdo e andlise do sistema climatico face aos principais GEE
presentes na atmosfera, de onde se destacam o vapor de agua, o diéxido de carbono,
0O metano, 0 Oxido nitroso, o o0zono, o0s clorofluorcarbonetos e os
hidroclorofluorcarbonetos.

No contexto dos trabalhos de elaboragcdo da Estratégia Nacional de Adaptagcdo aos
Impactes das Alteragbes Climaticas, Oliveira et al. (2010; Cenéarios Climéticos para
Portugal Continental de acordo com o Projeto ENSEMBLES; citado em APA, 2016),
apresentam previsbes das alteracbes climaticas, com base em varios cenarios
climaticos e modelos de previséo, através de parametros meteoroldgicos e hidrolégicos
para a Regido Hidrogréfica do Cavado, Ave e Leca (RH2), onde se localiza a area de
estudo.

No quadro seguinte apresenta-se uma sintese dos resultados obtidos para a RH3 (em
territério nacional), onde séo referenciados os intervalos de valores e valores médios
obtidos para os periodos 1991-2020, 2021-2050 e 2071-2100 com os varios modelos
utilizados (face aos valores do periodo 1951-1980).

Considerando o resultado médio dos modelos considerados, € previsto um aumento de
temperaturas em todas as estagfes e, em média, uma diminuicao de precipitacdo anual
e em todas as estacdes exceto no inverno. Sao previstas, do ponto de vista hidrolégico
em termos médios, diminuigBes de evaporacao, humidade relativa e escoamento.
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Quadro 25 - Previsfes de variacdo de variaveis meteorologicas para a RH3 devido a

alteragdes climéticas

Variacdo do valor anual L o .
Perfodo médio Variacdo média sazonal do valor médio
Minima ‘ Média ‘ Maxima | Inverno | Primavera | Veréo ‘ Outono
Temperatura do ar (°C)
1991-2020 0,3 0,8 1,3 0,4 0,6 1,1 0,8
2021-2050 0,7 1,6 2,7 13 13 2,1 18
2071-2100 2,1 3,6 5,6 2,4 3,0 5,0 3,9
Precipitacéo (%)
1991-2020 -13,3 -3,7 9,5 0,8 -9,6 -8,7 -3,6
2021-2050 -15,5 -6,5 12,2 55 -14,5 -29,6 -12,7
2071-2100 -13,3 -3,7 9,5 0,8 -9,6 -8,7 -3,6
Evaporacéao (%)
1991-2020 -7,2 -0,0 9,1 - - - -
2021-2050 -12,2 -1,7 7.4 - - - -
2071-2100 -20,1 -4,2 13,8 - - - -
Humidade relativa (%)
1991-2020 -4,3 -1,3 3.4 - - - -
2021-2050 -6,6 -2,3 3,7 - - - -
2071-2100 -11,1 -5,0 8,0 - - - -
Escoamento (%)
1991-2020 -23,1 -4,8 19,4 - - - -
2021-2050 -21,0 -8,4 15,4 - - - -
2071-2100 -37,8 -21,8 7,0 - - - -

Fonte: Adaptado de Oliveira et al. (2010; citado em APA, 2016).

O Portal do Clima (Programa AdaPT, IPMA; 2019b) apresenta a regionalizacdo das
previsbes globais do IPCC (Fifth Assessment, AR5 — IPCC, 2014). As previsbes
respetivas de valor anual e mensal da temperatura médio do ar e da precipitagdo para
o0 Porto sdo apresentadas nas figuras seguintes. Estes resultados evidenciam a
variabilidade associada, decorrente das incertezas associadas aos mecanismos
climéticos, dos varios cendrios de evolugédo de emissfes de gases com efeito de estufa
(GEE) e dos modelos regionais utilizados, concordando em geral com os resultados
apresentados para a RH2:

e« Temperatura do ar: aumento de 1,7 a 3,8 °C do valor médio anual em 2100
(valores centrais), em especial nos meses de julho a setembro;
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e« Precipitacdo: diminuicAo suave da precipitacdo anual, por efeito da
diminuicéo das precipitagdes mensais entre abril e outubro.

a)
Porto - Média mensal da Temperatura Média
PERIODO 1971 / 2000 PERIODO 2011 / 2040 PERIODO 2041 1 2070 PERIODO 207112100
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b)

Fonte: Portal do Clima (IPMA, 2019b)
Figura 43 — Previsdes para o Porto: anomalia (°C) da temperatura do ar média anual face
ao periodo 1971-2000 (a); temperatura média mensal (°C) (b)
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a)
Porto - Média mensal da Precipitagéo
PERIODO 19712000 PERIODO 2011/ 2040 PERIODO 2041 / 2070 PERIODO 2071/ 2100
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Fonte: Portal do Clima (IPMA, 2019b)
Figura 44 — Previsdes para o Porto: anomalia (mm) da média anual da precipitacao face
ao periodo 1971-2000 (a); média mensal da precipitagdo (mm) (b)

As projecdes do clima referidas pelo Plano Metropolitano de Adaptacdo as Alteracdes
Climéticas (AMP, 2017, resultantes dos projetos Climate-ADAPT Europe, GCM-CMPI| 5
e ERA NET URBAN/0001/2009) indicam a tendéncia de aumento da temperatura e da
frequéncia de ocorréncia de eventos extremos de frio e de calor, a modificacdo da
guantidade e distribuicdo da ocorréncia de precipitacdo, o aumento da frequéncia de
episddios extemos de vento e o0 aumento do desconforto bioclimatico.

O Portal do Clima (IPMA, 2019b) disponibiliza a sintese dos cenarios climaticos do IPCC
com regionalizac&o para a Area Metropolitana do Porto, da qual se representam alguns
dos padrbes de temperatura previstos para o meio do século sob o cenario RCP4.5,
correspondente a um forcamento radiativo estabilizado de 4.5 W/m? até 2100 (estima-
se que o forcamento radiativo em 2018 tenha ja atingido os 3,1 W/m? — NOAA, 2019,
pelo que se conclui tratar de um cenario relativamente otimista).

Esta previsto para o periodo de 2041-2070 que o numero de dias de geada (temperatura
minima inferior a 0 °C) baixe para 2 dias por ano de acordo com a Figura 45, face aos
4,2 dias por ano registados na normal climatolégica corrente (cf. Quadro 22).
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Fonte: IPMA (2019b). Valores indicados referentes aos percentis 90, 75, 50, 25 e 10.
Figura 45 — Numero de dias com temperatura minima inferior a 0 °C na Area

Metropolitana do Porto para o periodo 2041-2070, sob o Cenario RCP4.5

A figura seguinte apresenta o nimero de noites tropicais (temperatura minima superior
a 20 °C) previsto para 0 mesmo periodo que, em termos anuais, representa uma subida
de 2,1 dias (no periodo 1971-2000, cf. Quadro 22) para 9,0 dias.

Fonte: IPMA (2019b). Valores indicados referentes aos percentis 90, 75, 50, 25 e 10.
Figura 46 — Nimero de dias com temperatura minima superior a 20 °C na Area

Metropolitana do Porto para o periodo 2041-2070, sob o Cenéario RCP4.5
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Ja no que se refere ao niumero de dias quentes (temperatura maxima superior a 30 °C),
o cenario RCP4.5 prevé que ocorram 30 dias por ano no periodo 2041-2070, face aos
10,1 dias registados na Normal Climatolégica 1971-2000.

Fonte: IPMA (2019b). Valores indicados referentes aos percentis 90, 75, 50, 25 e 10.
Figura 47 — Namero de dias com temperatura maxima superior a 30 °C na Area
Metropolitana do Porto para o periodo 2041-2070, sob o Cenario RCP4.5

A suscetibilidade aos efeitos das alteracdes climéticas resulta da conjugagédo das
condi¢Bes naturais e fisicas, da ocupacdo do solo e das atividades humanas que
possam ser afetadas (IPCC, 2013). No caso de areas eminentemente urbanas como a
area de estudo, em que o comportamento térmico e hidrico associado esta
condicionado, os efeitos serdo potencialmente mais relevantes.

A Agéncia Europeia do Ambiente (AEA, 2017a) identifica para a regido mediterranica,
em que se enquadra a area de estudo, os seguintes efeitos das alteragdes climaticas:

« Aumento de eventos extremos de altas temperaturas;

e Diminuicdo de precipitacdo e escoamento;

¢ Aumento de risco de secas;

e Aumento de risco de perda de biodiversidade;

o« Aumento de risco de incéndios florestais;

o Aumento de competicdo entre utilizadores de recursos hidricos;
« Aumento de demanda de agua para agricultura;

o Diminuicéo de produtividade agricola;
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e Aumento de risco para a producao pecudria,;

« Aumento de mortalidade por efeito de ondas de calor;

« Expanséao de habitats de vetores de doengas;

e Diminuicdo de potencial de producéo de energia;

« Aumento de necessidades energéticas para arrefecimento;

« Diminuicdo de turismo estival e aumento potencial nas restantes estagoes;

e Aumento em VArios riscos climaticos;

o Afetagéo de vérios sectores de atividade econdmica,;

e Alta vulnerabilidade a efeitos de transferéncia de efeitos das alteracbes
climaticas de outras zonas.

O nivel médio das aguas do mar esta sujeito a diversos efeitos diretos e indiretos
resultantes do aumento da temperatura média que contribuem para a sua subida,
nomeadamente a expansdo térmica das massas de agua, o degelo de neve e gelo
continentais, glaciares e plataformas articas da Gronelandia e Antartida (AEA, 2017b).
As projecdes de base de processo do IPCC (2014) apontam para uma subida provavel
em 2100 entre 0,32-0,63 m num cenario de emissdes baixas (RCP4.5) e 0,45-0,82 m
num cenario de emissdes altas (RCP8.5) face ao nivel médio entre 1986 e 2005.

A Avaliacao Nacional de Risco (ANPC, 2014) apresenta a “identificagado e caraterizagao
dos perigos de génese natural, tecnol6gica ou mista, suscetiveis de afetar o territorio
nacional”, considerando a sua distribuicdo espacial e os fatores que concorrem para a
sua ocorréncia, incluindo o histérico de ocorréncias de origem climética no territério
nacional. Destacam-se em seguida os riscos de vagas de frio, inundacbes e

galgamentos costeiros, assim como incéndios urbanos e de centro histérico, por

estarem associados ao clima e por terem uma suscetibilidade maior na area de estudo
e para o projeto em avaliacao.

As vagas de frio descrevem reducdes significativas, por vezes repentinas, das
temperaturas diarias, definidas com um periodo de retorno entre 20 e 50 anos. A

z

suscetibilidade da area de estudo é classificada como moderada a alta, conforme

representado na figura seguinte. Ndo obstante, a ocorréncia deste fendmeno é limitada
pela tendéncia geral de diminui¢éo de dias com temperaturas minimas inferiores a 0 °C.
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Fonte: Adaptado de ANPC (2014)
Figura 48 — Carta de suscetibilidade a vagas de frio (extrato)

No contexto da area de estudo, o risco de inundacdes e galgamentos costeiros afeta
praias e estruturas e infraestruturas existentes na orla costeira, em que se inclui o Porto
de Leix0es, tal como representado na figura seguinte. Os episddios de inundacdes e
galgamentos costeiros sao recorrentes, resultando de situa¢des de mar muito agitado e
condicbes de marés vivas e grande amplitude, sendo considerado um periodo de
retorno entre 5 e 20 anos. Resulta a exposicao de edificios, equipamentos e
infraestruturas localizados junto a linha de costa. Na area de estudo, esta suscetibilidade
varia entre elevada e reduzida, de acordo com a presenca de infraestruturas costeiras.

Com a tendéncia de subida do nivel do mar e de aumento de instabilidade atmosférica,
prevé-se o aumento de frequéncia e intensidade destas ocorréncias.
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Fonte: Adaptado de ANPC (2014)
Figura 49 — Carta de suscetibilidade a inundac¢fes e galgamentos costeiros (extrato)

No contexto urbano que rodeia o Porto de Leix8es e constitui parte relevante da area de
estudo, refere-se o risco de incéndios urbanos por serem eventos com potencial para
causar significativos na populacédo, edificios e infraestruturas. A suscetibilidade a este
risco € particularmente relevante — sendo classificada como elevada — em aglomerados
de alta densidade e sensibilidade de infraestruturas, em que € incluido o aglomerado de
Matosinhos. O grau de probabilidade considerado corresponde a um periodo de retorno
entre 5 e 20 anos.

E ainda destacado, tal como um conjunto de grandes aglomerados habitacionais, o
centro historico de Matosinhos como sujeito a suscetibilidade elevada de incéndios em
centros histéricos. Estes incéndios podem causar danos significativos na populacao,
edificios e infraestruturas.
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Fonte: Adaptado de ANPC (2014)
Figura 50 — Carta de suscetibilidade a incéndios urbanos (extrato)

Para além do efeito destes riscos, as atividades humanas no sul da Europa também
estdo sujeitas a perdas de produtividade, danos e disrupcdes por situacbes de
temperaturas extremas e precipitacdes intensas, assim como maiores necessidades de
energia para arrefecimento, tal como referido no relatério final do projeto europeu
PESETA Il (Ciscar et al., 2018).

4.2.4. Mitigacdo e adaptacéao

A mitigacdo e adaptacdo aos efeitos das alteracBes climaticas sao orientadas por
instrumentos como o Programa Nacional para as Alteracbes Climaticas (PNAC)
2020/2030, a Estratégia Nacional de Adaptacdo as AlteracGes Climaticas (ENAAC
22 fase) 2020/2030, o Roteiro para a Neutralidade Carbonica 2050 e o Plano
Metropolitano de Adaptacédo as Alteracdes Climaticas (AMP, 2017).
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Estes instrumentos de planeamento permitem suportar o cumprimento de objetivos
estabelecidos internacionalmente como o Protocolo de Quioto e o Acordo de Paris e
instrumentos estratégicos de politica comunitéria e nacional, como o0 Compromisso para
o Crescimento Verde, aprovado pela Resolugédo de Conselho de Ministros n.° 93/2010,
de 26 de novembro.

No que se refere a reducéo de emissbes de GEE, o Acordo de Paris, adotado em 2015,

estipula o limite de aumento da temperatura meédia global abaixo de 2°C e a
prossecucao de esfor¢os para limitar o aumento médio da temperatura global a 1,5 °C
em 2100 face aos valores pré-industriais.

A UNEP (United Nations Environment Programme, 2019) aponta que, no contexto
global, tal ndo sera possivel sem um aumento substancial e imediato de ambicdo na
mitigacéo e de agbes sob a forma de revisdo das estratégias climéticas ja estabelecidas.
Prevé-se que as iniciativas de acdo climatica existentes globalmente apenas permitam,
no melhor dos cenérios, conter o aquecimento até 2,9 °C no cenario mais otimista (CAT,
2019).

A ENAAC 2020 assume trés objetivos principais, nomeadamente:

« Melhorar o nivel de conhecimento sobre as alteracdes climaticas;
o Implementar medidas de adaptacao;
o Promover a integracdo da adaptacdo em politicas setoriais.

Na estrutura de nove setores prioritarios definida pela ENAAC 2020 para a prossecucao
destes objetivos, enquadrados individualmente por grupos de trabalho proprios,
destacam-se os de Economia, Transportes e comunicac¢des e de Zonas costeiras e mar,
com maior relevancia para o projeto sob avaliagcdo. Nesse contexto, destacam-se as
seguintes secdes da estratégia:

o Economia: “a evolugao e as consequéncias das alteragdes climaticas, fazem
do sector da industria e dos seus subsectores um dos mais vulneraveis razédo
pela qual se considera que as preocupacdes devem estar centradas ao nivel
de aprovisionamento de matérias-primas e na localizacdo geogréfica das
unidades/complexos industriais”;
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« Transportes e comunicagdes: devido ao “risco significativo para a segurancga
de pessoas e bens e para o funcionamento da economia e da sociedade em
geral’, importa “minimizar os efeitos [...] pela via das medidas de carater
preventivo que urge identificar, priorizar, programar e concretizar, mas
também pela via de um cuidado planeamento de a¢des de emergéncia que
permitam, em situacdes de eventos meteorolégicos extremos, manter em
operagao os servicos de transportes de pessoas e de mercadorias”;

e Zonas costeiras e mar: “No litoral de Portugal Continental, as consequéncias
mais importantes das alteragfes climaticas sdo a subida do nivel médio do
mar e a modificagdo do regime de agitacdo maritima, da sobrelevacao
meteoroldgica, da temperatura e da precipitacdo”, a que correspondem em
particular alteracdes no “balanco sedimentar, [...] intensidade da erosao, |[...]
modificagéo da frequéncia e intensidade de inundagdes costeiras e ainda
alteragdes na qualidade da agua”.

A Resolucéo do Conselho de Ministros n.° 107/2019, de 1 de julho, aprovou o Roteiro
para a Neutralidade Carbdnica 2050, que estabelece esse compromisso estratégico

através da reducdo das emissbes de GEE para entre 85 e 90% até 2050, sendo as
restantes emissfes compensadas em alteragbes de uso do solo e florestas. Neste
contexto, destaca-se o0 seguinte vetor de descarbonizacdo apresentado no n.° 3 da
RCM: “e) Descarbonizar a mobilidade [...] a par da redugéo da intensidade carbdnica
dos transportes maritimos e aéreos, apostando na inovacao, na eficiéncia e em
combustiveis mais limpos e de base renovavel, bem como, a descarbonizacdo do
transporte de mercadorias de curta e longa distancia, promovendo uma cadeia logistica
com uma reparticdo modal que minimize a intensidade carbénica e energética do
sistema de transporte, reafirmando o papel do transporte maritimo e fluvial conjugado
com o transporte ferroviario de mercadorias”.

O setor de transporte maritimo é regulado pela International Maritime Organization
(IMO), agéncia componente da ONU, que estabelece regulamentagéo técnica tendo em
vista a minimizagdo dos impactes do setor, incluindo no que se refere as emissdes de
GEE. O Anexo VI da Convencdo MARPOL (IMO, 2019) inclui medidas como

implementac¢é@o de um sistema de classificacdo de novos navios face a sua eficiéncia

energética e o estabelecimento de um plano de gestao de eficiéncia energética de base
para navegacao.
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A Comissédo Europeia apresentou uma estratégia para a reducéo da emissédo de GEE
do setor de transporte maritimo que € sintetizada na aplicacéo de trés passos (Comissao
Europeia, 2019), nomeadamente:

« Monitorizagéo, reporte e verificagdo de emissdes de CO2 de navios de grande
escala em portos da Unido Europeia;

o Definicdo de objetivos de reducdo de emissbes de GEE para o setor de
transporte maritimo;

« Medidas adicionais, incluindo medidas baseadas no mercado, para o0 médio
e longo prazo.

A escala nacional, a Estratégia para o Aumento da Competitividade Portuéria —
Horizonte 2026 aponta para a importancia da adequacao das infraestruturas portudrias
ao aumento da dimens&o dos navios e da procura global, permitindo constituir um pilar
fundamental para o desenvolvimento econdmico sustentavel também através dos
servigos de transportes de mercadorias.

No contexto de adaptacdo as alteracdes climaticas, o Programa de Ac¢do para a
Adaptacéo as Alteracdes Climéaticas (P-3AC) aprovado pela Resolucao do Conselho de
Ministros n.° 130/2019, de 2 de agosto, estabelece linhas de acdo e medidas prioritarias
de adaptacdo, identificando as entidades envolvidas, os indicadores de
acompanhamento e as potenciais fontes de financiamento tendo em vista a
concretizacdo do segundo objetivo da ENAAC 2020.

A Avaliacdo Nacional de Risco (ANPC, 2014) estabelece estratégias a aplicar para a

minimizacao de riscos através de adaptacdo. Para os riscos identificados na area de
estudo, destacam-se as seguintes medidas:

e Vagas de frio: garantir apoio a populacdo sem-abrigo; campanhas de
sensibilizacdo para alertas do IPMA; melhorias no edificado mais antigo ao
nivel do conforto térmico;

o Inundacdes e galgamentos costeiros: avaliagdo de planos municipais de
Ordenamento do Territério para a detecdo de situacbes de risco;
sensibilizacdo para procedimentos face a avisos da protecao civil;

« Incéndios urbanos e em centros historicos: garantir equipamento e formacgéo
de corpos de bombeiros.
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O Plano Metropolitano de Adaptacdo as Alteracées Climaticas — Projeto METROCLIMA,

apresentado pela Area Metropolitana do Porto (AMP, 2017), pretende promover a
adaptacdo as alteracdes climaticas e a prevencdo de riscos associados a escala
regional. Este plano baseia-se numa abordagem combinada com base no
conhecimento cientifico disponivel e na percecéo dos decisores e da populagéo.

No municipio de Matosinhos, foi identificada a ocorréncia provavel de eventos climéaticos
extremos com perdas e danos associados através de temperatura extrema elevada,
seca e ventos velozes. Esta identificagdo de probabilidade foi justaposta a identificacéo,
por parte dos stakeholders, dos riscos climaticos mais relevantes de precipitacédo intensa
e ventos velozes.

A dissonancia entre conhecimento cientifico disponivel e perce¢ao de risco surge como
um dos resultados mais relevantes do projeto METROCLIMA, destacando a importancia
da producdo de conhecimento climatoldgico e da sensibilizagcdo ambiental para os
efeitos das alteracdes climaticas para a capacitacéo, responsabilizacao e adaptacdo. A
proposta de estratégia de adaptacdo (AMP, 2017) inclui medidas de onde se destacam
as seguintes, de maior relevancia pra a area de estudo:

o Melhorar/criar conhecimento climatolégico regional e local:
- Criar uma rede de monitorizagao climatica dedicada & escala municipal;
- Instalar painéis informativos com informacdo de conforto bioclimético,
qualidade do ar, entre outros.
« Proteger e integrar os recursos naturais com nature based solutions
(inclusivas, inteligentes e sustentaveis):
- Fechar circuitos de flora e fauna ainda fragmentados;
- Gerir 0 uso da faixa costeira;
- ldentificar os hotspots de maior conflitualidade de uso no territorio;
- Incentivar “solugcdes a medida’;
- Incentivar técnicas construtivas com menores impactes no sistema
climatico;
- Garantir a protecédo do edificado e das infraestruturas localizadas em areas
de risco.
e Usar a saude e qualidade de vida como a motivacdo para mudar de
paradigma:
- Identificar os grupos mais vulneraveis aos eventos climéaticos extremos;

- Monitorizar e divulgar os indicadores de qualidade do ar.
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o Coordenacéo politica:
- Incentivar e assegurar a coordenacao multidisciplinar de todas as decisdes
sobre o territério tendo em conta a resiliéncia aos riscos climaticos;
- Concatenar interesses individuais e coletivos em prol da adaptacdo aos
riscos climaticos mais provaveis e mais graves.

A escala municipal, a Estratégia Municipal de Adaptacio as Alteracbes Climaticas

(EMAAC) foi desenvolvida tendo em vista a garantia da “seguranca, qualidade de vida
e bem-estar da populacdo” (Diario de Noticias, 2018). A estratégia ainda n&o foi
aprovada por parte do Fundo Ambiental (2018) nem publicada pelo municipio (CMM,
2018). Ndo obstante, a revisdo do Plano Diretor Municipal (PDM — CMM, 2019) de
Matosinhos, a data em fase de discussdo publica, prevé a adoc¢do de solugcbes que
promovam a resiliéncia urbana na requalificacdo de espacos verdes.

No contexto da gestdo ambiental das suas atividades, a APDL tem implementado
“‘medidas de reducdo dos consumos de energia elétrica, com foco na reducdo das

emissdes de carbono” (APDL, 2019) como a construgédo de solugdes de fornecimento
elétrico em terra, a promocao de eficiéncia energética nos espacos dos seus portos e a
promocao de utilizacéo de veiculos elétricos.

4.2.5. Sintese

As condigcdes meteorologicas regionais sdo sazonais, com temperaturas mais
elevadas, vento de direcdo dominante oeste a norte no verao, ao passo que se verificam
temperaturas relativamente baixas, ventos predominantemente de este e precipitacdo
concentradas no inverno.

A area de estudo é classificada climaticamente como clima muito himido temperado
(mesotérmico) com moderada deficiéncia de 4gua e pequena concentragdo térmica no
verdo (classificagdo climéatica de Thornthwaite), como temperado com verdo seco e
temperado (classificac@o climatica de Koppen), e como de subtipo climatico Atlantico
ameno (AMP, 2017) caracteristicas acentuadas pelo efeito do tecido urbano
circundante.
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Quanto as alteracgfes climaticas, a regionalizacao das previsées do IPCC com base
em varios cenarios climaticos e modelos de previsdo, prevé até ao final do século o
aumento progressivo da temperatura do ar e a diminuigdo da precipitacdo. Prevé-se que
as situacdes de clima extremo, nomeadamente ondas de calor e dias com precipitacédo
extrema, se tornem mais frequentes. Esta maior frequéncia potenciara a ocorréncia de
maior nimero de inundagdes, galgamentos costeiros e ventos fortes, assim como o
aumento de probabilidade de incéndios urbanos e de centro histérico. No sentido
contrério, esta tendéncia permitira reduzir a exposicdo ao risco de vagas de frio,
presentemente moderado a alto na area de estudo.

No que se refere a respostas de mitigacdo e adaptacado as alteracdes climaticas, os
documentos do IPCC e da UNEP apontam para uma insuficiéncia de as politicas de
mitigacao fazerem cumprir os objetivos estabelecidos pelo Acordo de Paris. Destacam-
se ainda assim algumas medidas de preparacdo de meios e da populacédo em geral para
0s riscos climaticos, em particular considerando a necessidade de capacitacdo técnica
e desenvolvimento de percec¢des de risco e responsabilizacdo face ao fenémeno.

4.2.6. Evolucédo da situacdo de referéncia na auséncia do projeto

A evolugdo do clima da area de estudo na auséncia do projeto devera seguir as
tendéncias globais e regionais, com aumento de temperatura, diminuicdo de

precipitacdo anual e aumento da probabilidade de ocorréncia de eventos extremos,
incluindo situacdes de agitacdo maritima.

A exposicéo e suscetibilidades da &area de estudo aos efeitos das alteragfes climaticas
deverdo refletir a evolugéo prevista, com o aumento da probabilidade de ocorréncia de
inundacdes e galgamentos costeiros, incéndios urbanos e de centro histérico, assim
como a diminui¢do da probabilidade de ocorréncia de vagas de frio. O aumento previsto
de situacdes de clima extremo, considerando a suscetibilidade da area de estudo,
resultara numa exposicado mais relevante de pessoas, infraestruturas, bens e imoveis

aos riscos associados.
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Considerando a escala do fendmeno de base e a complexidade dos mecanismos que
lhe estdo associados, ndo é possivel determinar com exatiddo a evolucdo climatica
resultante das alteracfes climaticas. Note-se que as previsbes mais recentes
compiladas pelo IPCC apontam para o aumento da temperatura média global em 1,5 °C
entre 2030 e 2052 face aos valores pré-industriais, a que estarao associados riscos

climéticos como o aumento de temperaturas, o aumento de frequéncia de eventos
meteorologicos extremos e a subida do nivel médio das aguas do mar (IPCC, 2018).
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4.3.Geologia e geomorfologia

4.3.1. Introducéo

A caracterizacdo da situacdo de referéncia do descritor geologia e geomorfologia
compreendeu a recolha de um conjunto de informacdo compilada em documentos como
a Carta Geoldgica de Portugal, a escala 1:200 000, Folha 1 (Pereira, 1992), a Carta
Neotectonica de Portugal, a escala 1:1 000 000 (Cabral, 1995) ou o Geoportal do
Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG, 2019).

Foram ainda tidos em consideracdo elementos disponibilizados pela APDL,
nomeadamente 0s levantamentos batimétricos datados de 2011 a 2017, os resultados
de uma campanha de prospeccao geolbgica-geotécnica na zona do Anteporto e no
Canal de Acesso a Doca n° 4 do Porto de Leixdes (Tecnasol, 2004) e a campanha de
prospecao geofisica/reflexdo sismica e de amostragem vertical e caracterizacgéo fisico-
quimica de sedimentos levada a cabo no Porto de Leix6es, em 2017 (GEOSUB, 2017a).

4.3.2. Enquadramento geolégico

O Porto de LeixB8es localiza-se na Zona Centro |bérica, abrangendo terrenos
cristalinos de natureza ignea (granitos) e metassedimentar (Complexo xisto-
grauvaquico ante-ordovicico). Sobre estes terrenos antigos do Macico Hespérico
desenvolve-se uma cobertura aluvionar discordante, com espessura e hatureza
variaveis.

O substrato rochoso de natureza granitica ocorre em grande parte da area de
intervencdo, sob os sedimentos recentes que se vao depositando. Caracteriza-se pelo
grau de alteracao superficial, sendo que em profundidade se apresenta medianamente
a pouco alterado e com textura gnaissica.

As rochas xisto-grauvaquicas ocorrem de forma mais expressiva na bacia de rotagéo e
ao longo do canal de acesso ao porto. Apresentam grau de alteracdo similar ao dos
granitos a superficie e em profundidade. Caracterizam-se pelo desenvolvimento de
areias de gréo fino, argilas arenosas e micaceas com fragmentos de xisto, quando
decompostas, passando em profundidade a xistos de textura gndissica, medianamente

a pouco alterados.
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Pacheco (2014), tendo por base os resultados de campanhas de prospecao geofisica
(reflexdo sismica) e levantamentos de campo, apresenta a distribuicdo litologica dos
fundos rochosos do Porto de Leixdes tal como consta da figura seguinte.

Fonte: Pacheco (2014)

Figura 51 — Geologia do substrato rochoso do Porto de Leixdes

Nas zonas mais préximas da barra, a cobertura aluvionar é constituida essencialmente
por sedimentos arenosos, sendo que nas zonas mais interiores do porto predominam

os materiais lodosos.
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Enquanto os terrenos antigos do Macico Hespérico expressam a significativa
complexidade da evolucdo geolégica e geotectdnica que o territdério portugués
experimentou, 0s materiais incoerentes que sobre eles se depositam correspondem a
depositos recentes transportados pelo rio Leca e pelas correntes de maré que
transpdem os sedimentos para o interior do porto.

Na campanha de prospec¢éo geofisica realizada no final de julho/inicio de agosto de
2017 verificou-se que grande parte da &rea portuaria possui uma cobertura sedimentar
de reduzida espessura.

Em geral, a cobertura sedimentar tem uma espessura variavel entre 1 e 1,5 m, sendo
que na zona central do anteporto se verifica um aumento da espessura, para valores da
ordem dos 6 m. A medida que se avanca para a zona exterior do porto denota-se um
significativo aumento da espessura sedimentar. A partir da extremidade sul do quebra-
mar norte, a espessura de sedimentos passa rapidamente para valores compreendidos
entre 4 e 10,5 m.

4.3.3. Enquadramento geomorfolégico

O Porto de Leixdes abrange o limite ocidental da unidade geomorfolégica regional
Planicie Litoral Minho-Douro, caracterizada por uma plataforma de abrasao féssil,
talhada em rochas cristalinas do Macigo Hespérico, sobre a qual se individualiza um
estreito sistema praia-duna e alguns terracos sedimentares.

Esta unidade, de contorno irregular, apresenta-se, em grande parte da sua area, a baixa
altitude (inferior a 50 m) e com relevo aplanado (inferior a 2%). Em zonas mais interiores,
nomeadamente a montante do rio Leca, verificam-se caracteristicas fisiograficas
contrastantes associadas ao forte encaixe daquele rio nas rochas do Maci¢o Hespérico.
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Fonte: Adaptado de Pereira et al. (2014)

Figura 52 — Enquadramento geomorfol6gico do Porto de Leixdes

No troco costeiro rochoso em que se insere o Porto de Leixdes encaixam-se pequenas
praias de areia média a grosseira e cascalhenta. Associada a presenca da area
portuaria, nomeadamente do quebra-mar norte, desenvolve-se a praia de Leca da
Palmeira, praia em cunha com a deposi¢éo, em crescendo, das areias a favor do transito
sedimentar norte para sul. A sul do porto, devido a inversdo do transito litoral,
desenvolve-se a praia de Matosinhos, que atinge maior largura de encontro ao quebra-
mar sul e menor junto ao Castelo do Queijo, onde ja s6 ocorrem afloramentos rochosos.

No ambito do Programa de Monitorizacdo da Faixa Costeira de Portugal Continental
(COSMO) constam trés levantamentos topograficos da praia de Matosinhos, datados de
agosto de 2018, outubro de 2018 e fevereiro de 2019.

Estes levantamentos, com comprimentos da ordem dos 250 m, evidenciam uma relativa
estabilidade do trecho superior daquela praia, entre +6 m (ZH) e +8 m (ZH). E ainda
observavel uma variagdo sazonal do perfil de praia, entre a cota +2 m (ZH) e +6 m (ZH),
com um maior depdsito de areia em outubro de 2018/fevereiro de 2019 (inverno)
relativamente a agosto de 2018 (verao).
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Figura 53 — Monitorizacao topogréafica da praia de Matosinhos

Embora este trogo costeiro ndo seja um dos setores mais criticos do territorio portugués
no que respeita a erosdo, sao evidentes diversos sinais de erosdo das praias, fruto do
défice sedimentar que caracteriza este trogo costeira.

De acordo com os estudos desenvolvidos pelo Grupo de Trabalho do Litoral (GTL,
2014), entre os rios Minho e Douro existe um potencial de transporte sélido residual,
para sul, da ordem de 1 milhdo de m3®ano. Contudo, o fornecimento sedimentar
associado a bacia hidrografica dos rios Minho, Lima, Cavado e Ave € estimado em cerca
de 0,2 milhdes de m*/ano.

Esta diferenca entre o caudal potencial e real traduz-se num défice sedimentar no
transito litoral, com consequentes efeitos na erosdo da linha de costa. O défice
sedimentar € observado pela reduzida quantidade de areias que permanecem
aprisionadas nos afloramentos rochosos que ocorrem ao longo da costa

Em LNEC (2017c) foi efetuada uma andlise comparativa de levantamentos topo-
hidrogréficos da praia de Matosinhos, no periodo compreendido entre 2008 e 2016, que
permitiu quantificar uma taxa méaxima de recuo do extremo sul da praia de Matosinhos
da ordem dos 9 m/ano. No trogo norte verificou-se um predominio da progradacao do

areal.
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}

Fonte: adaptado de LNEC (2017c)
Figura 54 — Representacdo esquematica da evolucéo da praia de Matosinhos entre
2008 e 2016

Entre 1990 e 2016, a APDL depositou nas praias a sul cerca de 2,8 milhdes de m® de
sedimentos dragados no Porto de Leixdes, devolvendo assim ao transito litoral parte
dos sedimentos que foram progressivamente capturados no interior da area portuaria.

4.3.4. Batimetria dos fundos

A batimetria dos fundos do interior do Porto de Leixfes é expressao, por um lado, das
frequentes operacbes de dragagem realizadas para assegurar as condi¢cbes de
navegabilidade, e, por outro lado, pelo transporte de sedimentos por acéo das correntes
de maré e do caudal fluvial do rio Leca.
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E na embocadura do porto que os fundos se encontram mais profundos, variando entre
— 15 e — 16 m (ZHL)*®. Na zona adjacente ao quebra-mar norte as batimétricas variam
entre -15 e -6 m (ZHL), sendo a menor profundidade dos fundos o resultado das areias
em transito na costa e que atravessam a infraestrutura. Também a sul do quebra-mar
sul os fundos sdo menos profundos do que na entrada do porto (variando entre — 15 e
— 8 m (ZHL)).

O Anteporto, o canal de acesso as docas, a zona dos Terminais de Granéis, do
Polivalente e dos Contentores Sul encontram-se a cotas compreendidas entre — 11 e
—12 m (ZHL).

Na zona do Posto B e do Terminal de Cruzeiros as batimétricas estdo compreendidas
entre — 10 e — 11 m (ZHL), enquanto que no Posto C as cotas variam entre —6 e —7m
(ZHL).

O Porto de Pesca e a marina possuem fundos ainda menos profundos, variando entre
—3e—-7m(ZHL).

O projeto desenvolver-se-a numa zona de fundos menos profundos. O levantamento
hidrogréfico, realizado em 2018, mostra que 75% da area de intervencdo apresenta
batimétricas compreendidas entre -1 e -6 m (ZH).

120 .

Figura 55 — Distribuicao das batimétricas na area de intervencao

15 Zero Hidrogréfico de Leixdes (ZHL) - situado 1,674 m abaixo do Nivel Médio do Mar (NMM).
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4.3.5. Caracteristicas fisico-quimicas dos sedimentos

A presente seccdo pretende enquadrar as caracteristicas fisico-quimicas dos
sedimentos na &rea a intervencionar, tendo por base a informacao disponivel obtida nas
campanhas de amostragem realizadas no ambito de dragagens no Porto de Leixdes.

Por ser uma zona portudria, em que a manutencao da batimetria dos fundos é periddica,
mas também porque ao longo dos anos tém sido necessérias dragagens de
aprofundamento, existe um significativo conjunto de informac&o sobre a qualidade dos
sedimentos no Porto de Leixdes.

Nos ultimos 15 anos foram realizadas 7 campanhas de caracterizagdo de sedimentos,
a Ultima das quais em 2017.

Embora nas campanhas realizadas até 2009 tenham sido detetados sedimentos
maioritariamente com contaminacao ligeira (classe 3), e alguns contaminados (classe
4), as amostras recolhidas mais recentemente enquadram a globalidade dos dragados
na classe 1 (sedimentos limpos) e na classe 2 (sedimentos com contaminagéo
vestigiaria).

A campanha executada em julho de 2017 (no ambito da elaboracdo do EIA das
Acessibilidades Maritimas do Porto de Leixdes), que abrangeu a generalidade da area
a ser intervencionada pelo projeto das acessibilidades maritimas ao Porto de Leixdes,
evidenciou que a maioria das amostras recolhidas na zona interior do porto (onde se
localizara o terminal) corresponde a siltes com contaminacao vestigiaria (classe 2).

A contaminacdo vestigiaria destes sedimentos esta essencialmente associada aos
metais arsénio e zinco, mas também pontualmente aos compostos organicos PAH e
PCB, podendo aqueles, ao abrigo da Portaria n° 1450/2007, de 12 de novembro, ser
imersos no meio aquatico.

O predominio da fracao fina siltosa no interior do porto contrasta com as caracteristicas
fisicas dos sedimentos depositados na zona de transicdo do interior para o exterior do
porto, onde predominam as areias limpas (classe 1).

A melhoria da qualidade dos sedimentos do Porto de Leixfes ao longo dos anos parece
evidenciar uma reducéo das pressdes associadas a atividade portuaria, mas também
na bacia hidrografica e na faixa costeira.
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4.3.6. Riscos geoldgicos

4.3.6.1. Vulnerabilidade a ocorréncia de um sismo

O contexto geoldgico/geotectonico e a posicao geografica em que se insere o territério
portugués tornam-no particularmente vulneravel aos efeitos de um sismo, fruto da sua
localizacdo na zona de fronteira entre as placas Africana e Euroasiatica (definida pela
zona de fratura Acores — Gibraltar) e proximidade, a oeste, a falha dorsal do oceano
Atlantico. Complementarmente, importa referir a potencial movimentagdo de falhas
ativas que entrecortam o Macico Hespérico, quer em ambiente terrestre, quer marinho.

Na Carta de Intensidades Maximas Histéricas do Instituto de Meteorologia, a regido em
gque se insere o Porto de Leixdes esta enquadrada na classe de intensidades sismicas
maximas de grau VI na Escala de Mercalli Modificada de 1956. Um sismo de grau VI
(bastante forte) é sentido por todos, verificando-se a movimentagéo e queda de objetos,
bem como danos leves em habitacdes.

Fonte: ANPC (2014)

Figura 56 — Isossistas de intensidade méaxima
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No zonamento da sismicidade do territorio Portugués do Regulamento de Seguranga e
AcOes para Estruturas de Edificios e Pontes (Decreto-lei n® 235/83 de 31 de maio), o
projeto esta incluido na zona sismica D (zona de