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1. PODATKI O NOSILCU POSEGA IN PREDLOĢENEM 

POROĻILU 

 

1.1. PODATKI O NOSILCU POSEGA  

 

Naziv posega, ki je predmet poroļila 

Izgradnja Drģavne ceste Novo mesto ï prikljuļek Maline, 3. razvojna os ï juģni del, prvi del: etapa 1 

in 2, od prikljuļka NM ï vzhod do prikljuļka Osredek.  

 

Namen posega 

Osnovni cilj celotne nove prometne povezave med avtocesto A2 KaravankeïObreģje pri Novem mestu 

do prikljuļka Maline pri Ġtrekljevcu je zagotoviti ustrezno medsebojno povezanost srediġļ 

mednarodnega, nacionalnega in regionalnega pomena v ġirġem prostoru t.i. tretje razvojne osi in s tem 

poveļati njihovo konkurenļnost, s tem pa tudi moģnosti za krepitev institucionalnih in gospodarskih 

povezav ter poveļanje prometne varnosti in izboljġanje kakovosti bivanja na ġirġem obmoļju.  

 

Nosilec posega 

DARS d.d., Ulica XIV. divizije 4, 3000 Celje  

 

Oseba, ki je pri nosilcu posega odgovorna za izvedbo posega  

Uprava DARS d.d. 

Ulica XIV. divizije 4 

3000 Celje 
 

mag. Valentin Hajdinjak 

predsednik Uprave DARS d.d. 
 

Boġtjan Rigler 

ļlan Uprave DARS d.d  

 

Podpis (ģig) odgovorne osebe je za uvodno stranjo poroļila. 
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1.2. PODATKI O PREDLOĢENEM POROĻILU 

 

Vodja izdelave poroļila: 

 

mag. Martin Ģerdin, univ. dipl. biol. 

 

Aquarius d.o.o. Ljubljana  

Cesta Andreja Bitenca 68  

1000 Ljubljana 

 

Podatki o osebah, ki so sodelovali pri izdelavi poroļila ali njegovih delov po dejavnikih in njihovi 

strokovni usposobljenosti:  

 

Prebivalstvo in zdravje 

ljudi:  

Hrup:  

Boġtjan Perġak, univ. dipl. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Rado Marhold, dipl. inģ. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Zrak:  

Boġtjan Perġak, univ. dipl. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Rado Marhold, dipl. inģ. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Vibracije:  

Boġtjan Perġak, univ. dipl. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Rado Marhold, dipl. inģ. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Elektromagnetno sevanje: 

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Svetlobno onesnaģevanje: 

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Poplavna in erozijska varnost:  

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Pitna voda: 

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Narava: dr. Maja Sopotnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

mag. Martin Ģerdin, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Zemljiġļa: Kmetijska zemljiġļa: 

mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Gozdna zemljiġļa: 

mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Tilen Erjavec, mag. inģ. gozd., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana. 

Tla:  mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

dr. Maja Sopotnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Vode: Povrġinske vode: 

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Podzemne vode: 

Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 
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mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

dr. Maja Sopotnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Zrak:  Boġtjan Perġak, univ. dipl. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Rado Marhold, dipl. inģ. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Podnebje: Boġtjan Perġak, univ. dipl. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Rado Marhold, dipl. inģ. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Materialne dobrine:  mag. Lea Paļnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

dr. Maja Sopotnik, univ. dipl. biol., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana  

Tilen Erjavec, mag. inģ. gozd., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana. 

Boġtjan Perġak, univ. dipl. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Rado Marhold, dipl. inģ. fiz., Epi Spektrum d.o.o. 

Kulturna dediġļina: Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Maja Sevġek, mag. geog., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Krajina:  Barbara Jerman, univ. dipl. geog. in prof. zgod., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Maja Sevġek, mag. geog., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

Kristina Rovġek, mag. inģ. kraj. arh., AQUARIUS d.o.o. Ljubljana 

 

Podpisi izdelovalcev poroļila so za uvodno stranjo poroļila. 

 

1.3. PODLAGA ZA UMESTITEV POSEGA V PROSTOR  

 

Podlage za umestitev v prostor so: 

¶ Uredba o drģavnem naļrtu za drģavno cesto od avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu 

do prikljuļka Maline (Uradni list RS, ġt. 102/12, 70/17). V poroļilu obravnavamo samo odsek 

hitre ceste od AC A2 Ljubljanaï Obreģje do prikljuļne ceste pri Revozu.  

 

¶ Lokacijski naļrt za avtocesto na odseku Hrastje ï Leġnica (Uradni list RS, ġt. 16/03-637, 22/05-

757 (58), 33/07-1761 - ZPNaļrt, 80/10-4305 - ZUPUDPP, 102/12 (137) (na delu kjer se 

prikljuļuje HC na avtocesto) 

 

¶ Odlok o obļinskem prostorskem naļrtu Mestne obļine Novo mesto (Ur. l. RS, ġt. 101/09, 37/10 - 

teh. popr., 76/10 - teh. popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - DPN, 

102/12 - DPN, 44/13 -teh. popr., 83/13 - obv. razl., 18/14, 31/14 - OPPN, 46/14 - teh. popr., 16/15 

in Dolenjski uradni list, ġt.12/15, 15/17- obv. razl., 13/18, 13/18 - obv. razl., 15/18 in 16/18). Na 

delih kjer zaradi ureditev spremljajoļe gospodarske infrastrukture poseg sega izven meje DPN.  

 

Drģavni naļrt za drģavno cesto od avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do 

prikljuļka Maline (Uradni list RS, ġt. 102/12) 

 

Z drģavnim prostorskim naļrtom so naļrtovane sledeļe ureditve: 

- hitra cesta od avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do prikljuļka Maline, ki se 

naļrtuje kot 3. razvojna os za povezavo med avtocesto LjubljanaïObreģje in Belo krajino, 

- povezovalna zahodna obvozna cesta Novega mesta, ki se naļrtuje kot obvoznica, s katero se 

poveģejo drģavne ceste in s tem zagotovi prometna razbremenitev srediġļa Novega mesta, 

- povezovalna cesta Ġentjoġka cesta, 

- povezovalna cesta MalineïJugorje (sedaj Dole), 

- zasipa z izkopanim zemeljskim materialom in 

- ureditve, ki so povezane s prestavitvijo ali zaġļito objektov, omreģij in naprav gospodarske javne 

infrastrukture. 
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V nadaljevanju navajamo ļlene, v katerih so navedeni ukrepi, za zmanjġanje vpliva na okolje. 

 

14. ļlen 

(odvodnjavanje) 

(1) Padavinska voda se z voziġļ hitre ceste, zahodne obvoznice in prikljuļkov odvodnjava prek 

vtoļnih jaġkov, navezanih na kanalizacijski sistem, neprepusten za vodo, ki se izvede na celotni trasi 

hitre ceste in zahodne obvoznice ter se prek zadrģevalnih bazenov in lovilnikov olj spuġļa v recipiente 

oziroma v ponikalnice. 

 

(2) Padavinska voda z vzhodnega dela cestiġļa Ġentjoġke ceste se prek vtoļnih jaġkov in kanalizacije, 

neprepustne za vodo, naveģe na kanalizacijski sistem hitre ceste ob prikljuļku Osredek. Padavinska 

voda z zahodnega dela cestiġļa Ġentjoġke ceste se prek vtoļnih jaġkov in kanalizacije, neprepustne za 

vodo, speljejo v ponikalnico. Ponikalnice oļiġļene padavinske vode se opremijo z veļslojnim filtrskim 

zasipom. Padavinska voda s cestiġļa povezovalne ceste MalineïJugorje se prek koritnic in drenaģno-

kanalizacijskih kanalov spusti po terenu. 

 

(3) Zadrģevalni bazeni se naļrtujejo kot zemeljski objekti, ki se izvedejo kot suhi zadrģevalniki 

popolnoma neprepustni za vodo, z moģnostjo izvedbe s koalescentnimi filtri. Tla zadrģevalnika se 

prekrijejo z geotekstilom in bentonitno folijo ter zaġļitijo z zemljino in kamni. Na vsakem bazenu se 

zagotovi ustrezno velik prostor za morebitno razlito olje. Do zadrģevalnih bazenov objektov se 

zagotovi dostop za motorna vozila po makadamskih poteh. Vsi objekti se varujejo z ģiļno ograjo z 

vstopnimi vrati. Okolica bazenov se zatravi in deloma zasadi z drevnino. Odpadna voda z viadukta 

Koroġka vas se v celoti brez obtokov pretaka ļez koalescentna lovilnika olj. Velikosti posameznih 

zadrģevalnih bazenov in bazena pralne vode ter njihova mesta postavitve so razvidni iz grafiļnega dela 

drģavnega prostorskega naļrta (Ureditvena situacija). 

 

(4) Na obmoļjih vkopov se sistem odvodnjavanja izvede tako, da se prepreļi morebitno zadrģevanje 

padavinske vode na obmoļjih vkopov. 

 

(5) Odvodnja vode s cestiġļ v predoru Gorjanci se uredi v popolnoma zaprtem sistemu. Vsa voda s 

cestne povrġine v predoru se po loļenem sistemu odvaja do portalnih obmoļij, kjer se zbira v zaprtih 

bazenih pralne vode. Po napolnitvi se nabrana tekoļina odpelje na ļistilno napravo. 

 

(6) Na obmoļju poļivaliġļ Teģka Voda se za zaġļito podzemne vode na vseh manipulacijskih 

povrġinah poļivaliġļa uredi nadzorovana odvodnja odpadne padavinske vode z nameġļenimi 

peskolovi, lovilniki olj s koalescentnimi filtri in zadrģevalnimi zmogljivostmi. Komunalna voda iz 

sanitarij se zbira v neprepustnem zbiralniku komunalne odpadne vode, iz katerega se komunalna 

odpadna voda in izloļeno blato odvaģata na komunalno ļistilno napravo. 

 

(7) Pod naļrtovanimi ureditvami cest se izvedejo cevni prepusti najmanjġe velikosti DN 300 oziroma v 

velikosti cevovoda, ki zagotavlja potrebno prepustnost. 

 

(8) Med gradnjo se zagotovi ureditev povrġinskega odtoka z utrditvijo in moļno zatravitvijo vkopnih 

in nasipnih breģin ter drugih povrġin. 

 

(9) V obdobju, preden se doseģe ustrezna utrditev povrġin, se zagotovijo stalno opazovanje in potrebni 

ukrepi za zagotovitev odvodnjavanja, med obratovanjem cest pa se zagotovi redno vzdrģevanje vseh 

odvodnih jarkov, kanalizacije in zadrģevalnih bazenov. 

 

(10) Za odvodnjavanje tampona in posteljice se v vkopih pod zunanjimi segmentnimi jarki in v 

loļilnem pasu, v nasipih pa samo v loļilnem pasu po potrebi izvedejo vzdolģne drenaģe DN 150 do 

DN 250, ki se prikljuļijo na vtoļne jaġke padavinske kanalizacije. 
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17. ļlen 

(vodne ureditve) 

 

(1) Vse predvidene premostitve vodotokov se izvedejo tako, da svetle odprtine zagotavljajo 

prevodnost 100-letnih visokih voda z varnostno viġino vsaj 50 cm. Struge vodotokov se premostijo 

brez lokalnih zoģitev v strugi vodotoka. 

 

(2) Na obmoļjih premostitvenih objektov se breģine zavarujejo ob upoġtevanju vleļnih sil v strugi. 

Navezava naļrtovanih vodnih ureditev na obstojeļe breģine se izvede brez lokalnih zoģitev ali 

razġiritev, ob zakljuļku obreģnih zavarovanj se dno struge utrdi s talnimi pragovi. 

 

(3) Na obmoļju prikljuļka 2-11 Novo mestoïBrod se regulira Ġkrjanġki potok. Uredijo in stabilizirajo 

se breģine, dno se utrdi. Dno se oblikuje tako, da je neporavnano z vmesnimi prostori med 

posameznimi skalami. V strugi se uredijo zakloni za lokalno umiritev vodnega toka in tolmuni ter 

prehodni pragovi v kombinaciji kamna in lesa. Betonirani deli se skrijejo pod kamenjem. 

 

(4) Obreģna zarast se ļim bolj ohranja, odstranjena zarast pa nadomesti z drevnino avtohtonih vrst. 

Vse vodne ureditve in ureditve breģin se naļrtujejo sonaravno s prevladujoļo uporabo kamna, lesa in 

vegetativne zaġļite. 

 

(5) Ureditve na priobalnem zemljiġļu se naļrtujejo tako, da izvajalcu javne sluģbe omogoļajo prehod 

vzdolģ vodotoka za izvedbo vzdrģevalnih in drugih del. 

 

23. ļlen 

(krajinsk o oblikovanje) 

(1) Projekt za pridobitev gradbenega dovoljenja za ureditve, naļrtovane s to uredbo, mora vsebovati 

naļrt krajinske arhitekture, ki vkljuļuje predvsem oblikovalske reġitve v zvezi s preoblikovanjem 

reliefa, reġitve v zvezi z urejanjem in ozelenjevanjem breģin vkopov in nasipov ter drugih prostih 

povrġin v obcestnem prostoru, ġe posebej prikljuļkov, mostov in viaduktov, ter reġitve v zvezi z 

urejanjem vodotokov in oblikovanjem protihrupnih in varovalnih ograj ter protihrupnih nasipov. 

(2) Oblikovanje reliefa: 

- relief se na urbanih obmoļjih prilagodi obstojeļim in naļrtovanim ureditvam na stiļnih obmoļjih. 

Na obmoļjih odprte krajine se relief oblikuje v skladu z naravnimi reliefnimi oblikami z doslednim 

vertikalnim zaokroģevanjem konkavne in konveksne krivine breģin ter zveznim oblikovanjem 

prehodov breģin nasipov in vkopov v obstojeļi relief, tako da se zagotovi ļim naravnejġi videz 

obcestnega prostora. Ohranjajo se naravni lom skale ter stabilne skalne samice in skalni ģepi. Kjer 

se vkopne breģine stikajo s kulturno krajino pridelovalnih teras, se berme naveģejo na obstojeļe 

terase. Notranjost ramp na prikljuļkih se uredi z zveznim oblikovanjem reliefa, tako da se obmoļja 

nasipov razġirijo do blagih nagibov, pri ļemer se povzemajo valovite linije obstojeļega reliefa. 

Prestavljene lokalne poti delno potekajo po bermah, ki se zavarujejo pred padanjem materiala z 

breģine. Opuġļeni odseki lokalnih cest, poljskih in gozdnih poti, prikljuļkov ter povrġine po 

ruġenju objektov se sanirajo z reliefnim preoblikovanjem glede na znaļilnosti okoliġkega terena; 

- vkopi ob hitri cesti, zahodni obvoznici in ob povezovalni cesti MalineïJugorje (sedja Dole) se 

oblikujejo tako, da se breģine izvedejo v ļim veļjem delu vsaj z naklonom 1 : 1,5, da bo 

omogoļena ozelenitev. Vse vkopne breģine se izvedejo ļim bolj neporavnano s spreminjajoļim se 

naklonom, ohranjenim naravnim lomom skale in zemeljskimi skalnimi ģepi. Kjer zaradi globine 

vkopa in geoloġkih oziroma geomehanskih razmer ureditev zvezne breģine ni mogoļa, se izvedejo 

berme, katerih potek ne sme biti geometrijsko pravilen in ne vzporeden z niveleto in tlorisnim 

potekom roba ceste, paļ pa naj sledi zgornjemu robu vkopa; posamezne breģine med bermami se 

izvedejo neporavnano in s spremenljivimi nagibi. Niveletni potek berm mora zagotavljati odvodnjo 

ļiste meteorne vode z izpustom na okoliġki teren in ne v meteorno kanalizacijo ceste; 

- portal predora se oblikuje kot pokriti vkop s predorskim profilom. Breģine ob portalih predora in 

pokritega vkopa se izvedejo tako, da se zvezno in brez oļitnih lomov naveģejo na obstojeļi teren in 
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da bo na njih mogoļa zasaditev drevnine. Za utrditev tal se uporabijo material in ukrepi, s katerimi 

se zagotovi oblikovno skladna celota portala in okoliġkih ureditev; 

- obmoļja prikljuļkov in cestnih objektov se krajinsko oblikujejo, tako da se blaģijo uļinki tehniļnih 

znaļilnosti posega in da objekti niso vidno moteļi pri pogledih s ceste in bivalnih obmoļij. Na 

zunanjih straneh naļrtovanih cest se nasipi smiselno razġirijo in naveģejo na okoliġki teren. V 

deteljicah se relief oblikuje zvezno; 

- obmoļja zasutij z izkopanim zemeljskim materialom se reliefno oblikujejo tako, da se oblikujejo 

valovite povrġine in da se nove reliefne oblike zvezno naveģejo na okoliġki teren. 

3) Oblikovanje zasaditev: 

- zarast se odstrani samo tam, kjer je to nujno potrebno; med gradnjo poġkodovana drevnina se 

sanira; 

- z zasaditvami se utrjujejo tla in zagotavlja vpetost ureditve v prostor, oblikuje vozniku prijeten in 

pregleden obcestni prostor, zagotavljajo razgledi ter zakrivanje vidno moteļih posegov pogledom z 

bivalnih obmoļij v Novem mestu in iz drugih naselij ob trasah naļrtovanih cesti. Zasaditve se 

morajo na urbanem obmoļju prilagajati obstojeļim in naļrtovanim ureditvam na stiļnih obmoļjih, 

v ļim veļji meri se uredijo zelene bariere med obstojeļo in predvideno pozidavo ter cestami. V 

odprti krajini morajo zasaditve upoġtevati obstojeļi krajinski vzorec, vrstno sestavo in znaļilne 

oblike rastja (gozdni sestoji in gozdni robovi, obvodna zarast, zatravitve v odprti krajini in drevored 

ter zatravitve v urbanem prostoru). Zagotovi se ustrezno vzdrģevanje izvedenih zasaditev; 

- breģine vkopov in nasipov se zatravijo in zasadijo s skupinami lesnatih rastlin, ki se sadijo 

predvsem na obmoļju oblikovanja gozdnih robov. Na obmoļjih, kjer trasa preļka gozdne povrġine, 

se vkopne breģine nad prvo bermo, breģine nasipov pa pod prvo bermo pogozdijo, poleg zasaditev 

pa tudi zasejejo z meġanico travnega semena in semena drevnine. Na obmoļjih skalnih ģepov in 

ponekod na novem gozdnem robu ter na breģinah se toļkovno zasadijo manjġe skupine drevnine 

kot inicialna zarast. Utrditve breģin vkopov in nasipov, na katerih ne bosta mogoļa humuziranje in 

zatravitev, se izvajajo z gradbenimi elementi in bioloġko inģenirskimi ukrepi, kot so popleti, rastna 

pulpa, biotorkret; 

- breģine ob portalih predora in pokritega vkopa se zasadijo z avtohtonimi vrstami kot gozdni rob na 

stiku z ohranjenim gozdom, pri ļemer naj se tik ob portalu sadijo izkljuļno grmovne vrste; 

- protihrupne ograje ob hitri cesti se izvedejo v transparentu na odseku pribliģno od km 1,700 do km 

2,000 levo in desno, na odseku pribliģno od km 3,800 do km 4,100 levo ter na odseku pribliģno od 

km 6,800 do km 7,000 desno. Protihrupna ograja se izvede v transparentu tudi ob glavni cesti G2-

105 na odseku pribliģno od km 0,240 do km 0,320 levo; 

- obmoļja zasutij se uredijo v skladu s prvotno rabo prostora, tako da se zatravijo ali pogozdijo; 

- breģine Ġkrjanġkega potoka se na obmoļjih regulacije zasadijo z avtohtono drevnino; 

- vzdolģ Ġentjoġke ceste se zasadi obojestranski drevored z uporabo iste vrste dreves; 

- protihrupne ograje in protihrupni nasipi se na zunanji in notranji strani smiselno obsadijo z 

grmovnicami in drevjem ter plezalkami. Vse zasaditve morajo biti v skladu z naļrtom krajinske 

arhitekture in ugotovitvami projektantskega nadzora, ki mora biti med gradnjo zagotovljen na 

celotnem odseku; 

- zadrģevalni bazeni se zasadijo s trstiļjem in drugimi vodnimi makrofiti; 

- vmesni loļilni pas se zatravi; 

- oporni in podporni zidovi ter kamnite zloģbe se v odprti krajini ļim bolj ozelenijo s plezalkami in 

pokrovnimi rastlinami avtohtonih vrst, v urbanem prostoru pa tudi z uporabo drugih vrst, tako da se 

zasaditve prilagodijo pomenu, oblikovanju in rabi prostora na stiku za naļrtovanimi ureditvami. 

(4) Na obmoļju premostitvenih objektov se struge vodotokov izvedejo ļim bolj sonaravno, tako da se 

zavarujejo s kamnitimi oblogami in uporabo lesa ter vegetativnega zavarovanja. Breģine se oblikujejo 

s povzemanjem oblik naravnih vodotokov in zatravijo ter na zgornjih delih zasadijo z avtohtonimi 

grmovnimi in drevesnimi vrstami. 

(5) Vsi odseki obstojeļih cest in poti oziroma drugih rab, ki se po izvedbi ureditev, naļrtovanih s to 

uredbo, ne uporabljajo veļ, se rekultivirajo v skladu z rabo sosednjih zemljiġļ (kmetijska zemljiġļa, 

gozdovi). 
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24. ļlen 

(arhitekturno oblikovanje prometnih povrġin in cestnih objektov ter oblikovanje ograj in cestne 

razsvetljave) 

 

(1) Mostovi, viadukti, nadvozi deviacije, prikljuļki, kriģiġļa in kroģna kriģiġļa ter cestna oprema in 

protihrupni objekti se oblikujejo v skladu s sodobnimi naļeli oblikovanja ter v skladu z urbano in 

krajinsko podobo prostora. 

(2) Konstrukcije mostov in viaduktov ter ograj, cestne razsvetljave in druge urbane opreme na teh 

objektih se oblikujejo tako, da se zagotovi prepoznavnost objektov in ureditev, ter se prilagodijo 

oblikovanju mestnega prostora Novega mesta. Konstrukcije mostov in viaduktov se naļrtujejo tako, da 

se zagotovijo ļim enostavnejġe oblike in ļim veļja transparentnost objektov. 

(3) Vsi trije mostovi ļez Krko se oblikujejo kot sestavni del mestnega prostora in sklenjenega obroļa 

obvoznih cest, zagotovi se medsebojna usklajenost konstrukcijskih elementov in elementov urbane 

opreme. Konstrukcije vseh mostov ļez Krko se izvedejo s po dvema podpornima stebroma v strugi 

reke Krke; podpore se ne naļrtujejo na breģinah struge. Arhitekturne in krajinsko arhitekturne reġitve 

za vse tri mostove se podrobneje doloļijo na podlagi reġitve, pridobljene z javnim nateļajem. 

Nateļajna reġitev mora vsebovati tudi urbanistiļno ter krajinsko arhitekturno oblikovanje obvodnega 

prostora Krke in obcestnega prostora hitre ceste, zahodne obvoznice in cest, ki jih ti objekti preļkajo, 

ob tem pa zagotoviti najniģjo mogoļo niveleto mostov. 

(4) Zagotovi se kakovostno arhitekturno oblikovanje portalov predora in pokritega vkopa ob 

upoġtevanju sodobnih pristopov z uporabo ļim enostavnejġih oblik, skladnosti uporabljenega 

gradbenega materiala in ob smiselni uporabi zasaditev, tako da bodo objekti ļim bolje vpeti v krajino. 

Portali obeh objektov se oblikujejo v smiselni medsebojni skladnosti in z zaokroģenimi linijami. 

(5) Objekta pogonske centrale se oblikujeta kot pritliļna objekta z ravno streho ali dvokapnico naklona 

do 10 stopinj skladno z oblikovanjem portalov predora in ob upoġtevanju sodobnih oblikovalskih 

pristopov ter z uporabo ļim enostavnejġih oblik in s fasado v vidnem betonu ali zemeljskih ali 

peġļenih barv, da se zagotovi ļim manjġa vidnost objekta. 

(6) Oporni in podporni zidovi se izvedejo kot armiranobetonski zidovi, kamnita zloģba, kamnita 

obloga ali zloģba iz ġkarpnikov, odvisno od ugotovitve predhodno opravljenih geoloġkih raziskav in 

terenskih razmer. Oporni in podporni zidovi, ki so enostavni ali nezahtevni objekti, se obdelajo z 

naravnimi materiali in ozelenijo. 

(7) Vodohran se oblikuje kot pritliļni objekt enostavnih oblik z ravno streho ali dvokapnico naklona 

do 10 stopinj in s fasado v vidnem betonu ali zemeljskih ali peġļenih barv, da se zagotovi ļim manjġa 

vidnost objekta. 

(8) Protihrupne ograje so nad viġino odbojne ograje deloma v transparentu, skladno s 42. ļlenom te 

uredbe in se opremijo z nalepkami za odganjanje ptic na odsekih hitre ceste. Oblikovanje in barva 

protihrupnih ograj se uskladita s predhodnimi odseki dolenjske avtoceste; uporabijo se peġļene, beģ in 

tople sive ali zeleno sive barve. Zgornji robovi protihrupnih ograj se izvedejo zvezno, vzporedno z 

niveleto ceste. 

(9) Odbojne ograje so kovinske. Izjemoma se dopustijo betonske ograje v kombinaciji s protihrupnimi 

ograjami in ob podporah nadvozov. Na kritiļnih mestih se z vidika varnosti pred padanjem kamenja z 

breģin ob voziġļu postavi montaģna varnostna betonska ograja, ki se po utrditvi breģine odstrani. 

(10) Varovalna ģiļna ograja viġine najmanj 2,20 m se postavi vzdolģ hitre ceste in zahodne obvoznice. 

Potek ograje se prilagodi poteku trase hitre ceste in ramp na prikljuļkih ter terenu in se odmakne od 

noģice ali vrha nasipa oziroma zunanjega roba jarka za 1,00 m do 2,00 m ter na bermah vkopov poteka 

ob zunanjem robu berme ali pod vrhom vkopne breģine. 

(11) Oblikovanje drogov in svetilk cestne razsvetljave se prilagodi znaļilnostim urbanistiļnih ureditev 

in urbane opreme na stiļnih obmoļjih. Zagotovi se medsebojna usklajenost oblikovanja elementov 

cestne razsvetljave in druge urbane opreme (ograj, oznak idr.) na zahodni obvoznici in hitri cesti od 

avtoceste do prikljuļka Poganci. 
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35. ļlen 

(ohranjanje kulturne dediġļine) 

 

(1) Kulturna dediġļina se med gradnjo varuje pred poġkodovanjem in uniļenjem. Podatki o kulturni 

dediġļini so razvidni iz obveznih prilog drģavnega prostorskega naļrta (Prikaz stanja prostora). 

Investitor zagotovi ukrepe za varstvo kulturne dediġļine. 

(2) Investitor na obmoļju drģavnega prostorskega naļrta, kjer naļrtovane ureditve segajo v obmoļje 

registriranega arheoloġkega najdiġļa, pred pridobitvijo okoljevarstvenega ali kulturnovarstvenega 

soglasja zagotovi predhodne arheoloġke raziskave za vrednotenje arheoloġkega potenciala. 

(3) Pri gradnji na obmoļju registriranega arheoloġkega najdiġļa se poseg zmanjġa na najmanjġo 

mogoļo povrġino, ki ġe omogoļa gradnjo. Ļe se med arheoloġkimi raziskavami ali izvedbo del 

odkrijejo arheoloġke ostaline, se reġitve skladno z varstvenim reģimom prilagodijo tako, da dediġļina 

ne bo ogroģena. 

(4) Obseg predhodnih arheoloġkih raziskav opredeli pristojna obmoļna enota zavoda za varstvo 

kulturne dediġļine. 

(5) Drugi projektni pogoji in pogoji za izvedbo z vidika varstva kulturne dediġļine: 

- EĠD 15670 Preļna ï spomenik Antonu Ļampi: spomenik se prestavi na novo mesto v bliģini 

obstojeļega. Okolica spomenika se krajinsko uredi, tako da se oblikuje okolje spomenika in uredi 

dostop. Med gradnjo se spomenik zaļasno skladiġļi; 

- EĠD 22419 Novo mesto ï Rifljeva domaļija: poseg na obmoļju varstva kulturne dediġļine se 

omeji na parceli ġt. 970/2 in 970/7, k. o. Brġljin, ob robu posegov na stiku z obmoļjem Rifljeve 

domaļije pa se ob spodnjem robu breģine nasipa ceste zasadijo drevesa. Med gradnjo se objekt 

varuje pred poġkodovanjem ali uniļenjem in po konļani gradnji okolica povrne v prvotno stanje; 

- EĠD 9263 Trġka gora ï vinogradniġko obmoļje: ureditve in posegi med gradnjo se naļrtujejo ob 

upoġtevanju oblikovanosti reliefa, znaļilnih vedut in krajinskega vzorca, tako da bodo zaradi 

naļrtovanih ureditev krajinske znaļilnosti tega obmoļja ļim manj spremenjene; 

- EĠD 8674 Mehovo ï obmoļje gradu (kulturni spomenik): posegi na obmoļju zgodovinske krajine 

obmoļja gradu Mehovo se naļrtujejo ob upoġtevanju obstojeļe oblikovanosti reliefa in varovanju 

zemeljske plasti z morebitnimi ostalinami. 

(6) Investitor o zaļetku del vsaj deset dni prej obvesti pristojno obmoļno enoto Zavoda za varstvo 

kulturne dediġļine Slovenije. 

36. ļlen 

(ohranjanje narave) 

(1) Posegi v naravo se omejijo na obmoļja naļrtovanih ureditev. 

(2) Posegi v obmoļja Nature 2000 so: 

- SCI Krka: premostitve vodotokov se naļrtujejo z izvedbo podpor, ki so od zgornjega roba breģin 

odmaknjene vsaj za 10 m. Krka se premosti z najveļ dvema podporama v strugi. Breģine Krke se 

ohranjajo, kjer pa to ni mogoļe, se sonaravno uredijo tako, da je omogoļena rast vodnega in 

obvodnega rastlinja; 

- SCI Bela krajina: posegi na suhih travnikih in gozdovih z jasami se omejijo na najmanjġi mogoļ 

obseg. Kvalifikacijski habitatni tipi se ne uporabljajo za zasipa, parkiriġļa za gradbene stroje, na 

njih se ne postavljajo zaļasni objekti za potrebe gradnje. Uporabijo se le popolnoma zasenļena 

svetila z ravnim zaġļitnim in nepreduġnim steklom ter s ļim manjġo emisijo ultravijoliļne svetlobe 

(npr. halogenska svetila). Svetila se opremijo s senzorjem oziroma s funkcijo samodejnega vklopa 

in izklopa. Enako velja za osvetljevanje vhodov v predor med obratovanjem ceste; 

- SCI Gorjanci ï Radoha: zagotovijo se ļim manjġi poseg v gozdne povrġine, ureditev in 

vzdrģevanje gozdnih robov, ukrepi za prepreļevanje svetlobnega onesnaģenja in varovalne ograje 

kot ukrepi za prepreļevanje dostopa rjavemu medvedu in risu na cestiġļe. Obmoļje se ne 

uporablja za zasipa, parkiriġļa za gradbene stroje, na njem se ne postavljajo zaļasni objekti za 

potrebe gradnje. 
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(3) Posegi v naravne vrednote so: 

- za prepreļitev negativnih vplivov na naravni spomenik Rupa na Brodu se ob pripravi projektne 

dokumentacije za pridobitev gradbenega dovoljenja v okviru geoloġke ġtudije pridobijo 

natanļnejġi podatki o podzemnih rovih in nivoju podzemne vode; 

- potoki, ki so opredeljeni kot naravne vrednote (Brġljinski potok, Petelinec, Teģka voda, Ġajser), se 

premostijo z objekti brez podpor v strugi. Podpore se postavijo zunaj vodnega zemljiġļa. 

Morebitna protierozijska zaġļita se izvede ļim bolj sonaravno, tako da se dopusti razrast drevnine 

na utrjenih povrġinah. Med gradnjo se obreģna zarast ļim bolj ohranja. Po posegu se poġkodovana 

zarast nadomesti z avtohtonimi rastlinskimi vrstami; 

- z naļrtovanimi ureditvami se ne posega v naravno vrednoto Napoleonova vrba, omogoļi pa se 

dostop do nje. 

(4) Za prehajanje ģivali se na hitri cesti uredita podvoza 3-14 in 3-16, na zahodni obvoznici pa 

podvoza Z3-03 in Z3-07 najmanj ġirine 15 m. Naļrtovani objekti za prehajanje ģivali pod cesto se 

izvedejo s prostim vhodom in z najmanjġim mogoļim deleģem umetne osvetlitve ali brez nje. Na delih 

ceste okrog predora in nad njim ter v bliģini objektov, urejenih za prehajanje ģivali, se varovalna 

ograja priredi, njen potek pa se naļrtuje tako, da bo ģivali usmerjala proti prehodu. Na zahodni 

obvoznici se na odsekih, ki potekajo skozi gozd in ļez kmetijske povrġine, moģnost naleta divjadi na 

cestiġļe omeji z opozorilnimi znaki za zmanjġano hitrost voģnje. 

(5) Potek varovalne ograje, naļrtovane obojestransko ob hitri cesti, in njena viġina, ki je najmanj 2,2 

m, morata biti prilagojena razmeram na terenu in debelini sneģne odeje. Na obmoļju Gorjancev se 

namestijo tudi odvraļala za prepreļitev dostopa prostoģiveļih ģivali z vseh prikljuļnih in 

povezovalnih cest na traso hitre ceste. Na odseku od Ļrmoġnjic do vstopnega portala v predor 

Gorjance ter na odseku od izstopnega portala iz predora do konca trase se namesti elektriļna ograja. 

Vzdolģ varovalne ograje se namesti elektriļni pastir z dodatnima ģicama, prva na viġini 50 cm od tal in 

druga nad mreģo. Varovalna ograja in odvraļala se redno pregledujejo in vzdrģujejo. 

(6) Relief in zasaditev se na obmoļjih vkopov in nasipov oblikujeta tako, da so ureditve ļim bolj vpete 

v naravno okolje. Zasaditve in utrjevanje tal ter odprava poġkodb rastja se izvedejo takoj po konļanih 

delih. Po konļani gradnji se vse prizadete povrġine renaturirajo, tako da se na njih omogoļi 

ļimprejġnje zaraġļanje z avtohtonimi vrstami rastlin, ki se po konļani gradnji redno vzdrģujejo. Za 

zasaditev se na gozdnih obmoļjih in ob vodotokih uporabljajo vrste, ki ustrezajo avtohtonim gozdnim 

zdruģbam in sestavi obvodne zarasti. 

(7) Obmoļja pod viadukti, ki se ob gradnji razgalijo, se takoj po konļanih delih zasadijo z avtohtono 

zarastjo kot kritje ģivalim ob prehodu. Vsi mogoļi prehodi za ģivali se redno vzdrģujejo. Obmoļje pod 

mostovi, viadukti in podhodi v odprti krajini ne smejo biti povrġine za shranjevanje gradbene opreme 

in strojev, kmetijskih strojev in drugih vozil, prav tako pod mostom, viaduktom in podhodom ne smejo 

biti nameġļene ograje ali ovire, ki bi prepreļevale prehod ģivali. 

(8) Za osvetljevanje cestiġļ in portalov predora se uporabijo popolnoma zasenļena svetila z ravnim 

zaġļitnim in nepreduġnim steklom in s ļim manjġo emisijo ultravijoliļne svetlobe, da se povzroļi ļim 

manjġe svetlobno onesnaģenje. Cestne svetilke se usmerijo samo na cestiġļe, ne pa tudi v okoliġke 

habitate. 

(9) Ureditev gradbiġļa se omeji na obseg naļrtovanih ureditev. Zagotovi se kar najmanjġi poseg na 

varovana obmoļja narave ter na gozdne povrġine, reko Krko in pritoke. V Ġkrjanġki potok se omeji z 

varovalno ograjo; med gradnjo mostu ļez Krko se vanj ne posega. 

(10) Rastje se odstrani le na obmoļju naļrtovanih ureditev in na mestih, na katerih bi zarast lahko 

neposredno ovirala opravljanje del. Manipulativne povrġine za gradbene stroje, odlagaliġļa in 

skladiġļa materiala in nevarnih snovi se uredijo zunaj obmoļja vrednejġih habitatnih tipov. Gradbeni 

odpadki se ne odlagajo v naravno okolje. 

(11) Pri zemeljskih delih se izvajajo ukrepi za prepreļitev razvoja invazivnih vrst steblik, predvsem 

odstranitev delov takih rastlin ali odstranitev zemljine z deli rastlin in odvoz na odlagaliġļe odpadkov. 
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(12) Na mestih prestavitve in urejanja struge Ġkrjanġkega potoka se predvidena dela opravijo tako, da 

bodo omogoļila preģivetje vrst, ki tam ģivijo. Dela v vodotokih se opravijo po naļelih sonaravnega 

urejanja voda, dno se oblikuje neporavnano z vmesnimi prostori med posameznimi skalami, podobno 

kot je to v naravi. Breģine se zasadijo z avtohtono obvodno zarastjo. 

(13) Kjer se ureditve, naļrtovane s to uredbo, pribliģajo vodnim povrġinam reke Krke in pritokov, se 

vsa dela opravijo tako, da ļim manj ogroģajo zarast, ribje vrste in druge organizme, ter tako, da ni 

moteno ribolovno upravljanje. Vsaj sedem dni pred zaļetkom opravljanja del na vodotokih je treba 

obvestiti pristojnega izvajalca ribiġkega upravljanja o zaļetku gradnje. Po potrebi se izvedeta 

intervencijski izlov rib in njihova preselitev v neprizadete dele vodotoka. Med gradnjo se prepreļi 

nastanek neprekinjene kalnosti. 

(14) Med gradnjo predora Gorjanci se izvede geoloġko kartiranje. 

(15) Ob nepredvidenem odprtju jame se obvesti obmoļna enota Zavoda Republike Slovenije za 

varstvo narave, ki bo jamo pregledala in dala navodila za ustrezno zavarovanje oziroma sanacijo 

podzemnega habitata. 

(16) Glede ļasovne dinamike izvajanja posegov v naravo se upoġteva 45. ļlen te uredbe, ki doloļa 

pogoje za organizacijo gradbiġļa. 

(17) Za zagotavljanje varstva narave se smiselno uporabljajo tudi 37., 38. in 39. ļlen te uredbe, ki 

urejajo varovanje kmetijskih zemljiġļ in tal ter gozdnih zemljiġļ in varstvo voda. 

 

37. ļlen 

(varstvo kmetijskih  zemljiġļ in varstvo tal) 

(1) Zagotovi se najmanjġe mogoļe poseganje na kmetijskih povrġinah, tako da bo kmetijska dejavnost 

ļim manj motena. 

(2) Med gradnjo in po njej se zagotovi neoviran dostop do sosednjih kmetijskih zemljiġļ. 

(3) Posegi na obmoļja zemljiġļ srednje kmetijske ġole Grm pod viaduktom Teģka Voda se naļrtujejo 

v soglasju z upravljavcem zemljiġļ v obsegu in tako, da bo zagotovljena ġe sprejemljiva 

funkcionalnost kmetijskih zemljiġļ in omogoļeno neovirano izobraģevanje. Poseg se naļrtuje tako, da 

ni ogroģena funkcionalnosti stabilnega namakalnega sistema Grm Novo mesto. 

(4) Med izhodnim portalom predora Gorjanci in koncem odseka se na obmoļju izvedenih 

agromelioracij Maline v soglasju z nosilci kmetijske pridelave na posameznih zemljiġļih izvedejo 

nove agromelioracije. 

(5) V projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja se reġitve prikljuļkov Brod, 

Kamence in Gorjanci optimizirajo, tako da se zagotovi ļim manjġe poseganje na kmetijska zemljiġļa. 

(6) Na obmoļju naļrtovanih posegov se zagotovi gospodarno ravnanje s tlemi, tako da bo obseg 

uniļenja in poġkodb tal ļim manjġi, da se prepreļi onesnaģenje z gorivom, motornimi olji in drugimi 

ġkodljivimi snovmi. Zaļasna odlagaliġļa materiala se ne urejajo na kmetijskih zemljiġļih z dobrim 

pridelovalnim potencialom. Med gradnjo razgaljene povrġine se zatravijo in protierozijsko zaġļitijo, 

prepreļijo se nenadzorovani prevozi po kmetijskih zemljiġļih in upoġtevajo drugi zaġļitni ukrepi za 

prepreļevanje poġkodb sosednjih zemljiġļ. 

(7) Ves rodovitni del tal, ki se odstrani na obmoļju naļrtovanih posegov, se nameni za rekultivacijo, 

predvsem pa ponovni vgradnji v kmetijske povrġine in za izboljġavo manj kakovostnih kmetijskih 

zemljiġļ v okolici naļrtovanih ureditev ob predhodni uskladitvi z Mestno obļino Novo mesto ter 

obļinama Metlika in Semiļ. Zagotovita se loļeno odstranjevanje in odlaganje rodovitnih in 

nerodovitnih slojev tal. Rodovitni del tal se odstrani in odloģi tako, da se ohranita njegova rodovitnost 

in koliļina. Odstranjeni sloji tal se odloģijo na kupe, ki ne smejo obiti viġji od 1,5 m, skladiġļijo se ļim 

manj ļasa. 

(8) V zemeljske nasipe in tampone se ne vgrajuje material, iz katerega bi se lahko izprale ali izluģile 

snovi, ki bi onesnaģile tla, geosfero in s tem podzemno vodo. 
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(9) Za zagotavljanje varstva tal se smiselno uporablja tudi 39. ļlen te uredbe. 

 

38. ļlen 

(varstvo gozdnih zemljiġļ) 

(1) Poseg v gozd se izvede tako, da je na gozdnem rastju in na tleh povzroļena ļim manjġa ġkoda. 

(2) Posegi v gozd zunaj povrġin, na katerih so naļrtovane ureditve in prevozne poti ter poti za 

gradbene stroje med gradnjo, se ļim bolj omejijo. Posegi v gozdove s posebnim namenom se s tem 

drģavnim prostorskim naļrtom zunaj naļrtovanih ureditev ne izvajajo. Gradbiġļe se omeji na ġirino 

cestnega telesa, tako da se ob gradnji odstrani in poġkoduje ļim manj obstojeļe drevnine (gozdni rob, 

posamezna drevesa). 

(3) Gozdni robovi se oblikujejo plastovito z uporabo vseh slojev zarasti in razgibano v vzdolģni smeri. 

Pri zasaditvah se uporabijo avtohtone drevesne in grmovne vrste, predvsem potencialno rastje. Za 

odseke, na katerih trase naļrtovanih ceste potekajo skozi obseģnejġe sklenjene gozdne sestoje, se v 

projektni dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenja izdela podrobnejġi naļrt sanacije in 

stabilizacije gozdnega roba. 

(4) Prekinjene gozdne ceste in poti se primerno poveģejo, tako da se povrne dostopnost gozdov, kot je 

bila zagotovljena pred posegom. Po izvedbi posega in med gradnjo se omogoļita gospodarjenje z 

gozdom in dostop do gozdnih zemljiġļ pod enakimi pogoji kot pred posegom. 

(5) Odveļni odkopni material, ki bi nastal pri gradnji, in odpadki se ne odlagajo v gozd. Pred posekom 

breģine se skupaj z zavodom, krajevno pristojnim za gozdove, doloļi povrġina za posek in evidentira 

lesna masa. Po konļani gradnji se sanirajo morebitne poġkodbe na gozdnem drevju, gozdnih cestah in 

poteh ter vlakah in zaļasnih gradbenih povrġinah, iz gozda pa odstrani ves neporabljen material. 

 

39. ļlen 

(varstvo voda) 

(1) Zaradi izvajanja ureditev, naļrtovanih s to uredbo, se vodni reģim, vkljuļno z reģimom odtoka 

visokih voda, ne sme poslabġati. Prav tako ne sme biti ogroģena stabilnost vodnih in priobalnih 

zemljiġļ ter onemogoļena obstoj in razmnoģevanje vodnih in obvodnih organizmov. 

(2) Posegi v struge, breģine in priobalna zemljiġļa reke Krke in njenih pritokov se lahko izvajajo le v 

obsegu, doloļenem s to uredbo. Zasipavanje na obmoļju vodnih in priobalnih zemljiġļ ter na obmoļju 

poplav ni dovoljeno. 

(3) Zaradi ureditvenih posegov se pretok vode in njegova dinamika, kakovost vode, raznovrstnost 

habitatov in bioloġka raznovrstnost ne smejo bistveno spremeniti. 

(4) Na odsekih, na katerih trase naļrtovanih cest ali infrastrukturnih vodov potekajo vzporedno z 

vodotokom po priobalnem zemljiġļu, se izvedejo ukrepi, s katerimi se zagotovi, da se ne poslabġa 

stabilnost breģin vodotokov. 

(5) Breģine vkopov in nasipov ter druge povrġine, na katerih bodo tla zaradi gradnje uniļena ali 

poġkodovana, se utrdijo in protierozijsko zaġļitijo. 

(6) Odvodnjavanje cestiġļ se uredi tako, da se v strugo reke Krke in pritokov ter v ponikalnice spuġļa 

le ļista oziroma ustrezno preļiġļena padavinska voda tako, da ne vsebuje nevarnih in ġkodljivih snovi. 

Na sistem odvodnjavanja se ne prikljuļi noben iztok sanitarno-fekalne ali druge onesnaģene 

(tehnoloġke) vode. V zadrģevalnikih padavinske odpadne vode se za ļiġļenje vode uporabljajo 

koalescentni lovilniki olj.  

(7) Iztoļni objekt iz zadrģevalnih bazenov ne sme segati v pretoļni profil vodotoka in mora biti 

oblikovan v naklonu breģine (z vgrajeno povratno zaklopko) s koto dna iztoka na spodnjem delu 

breģine. Na obmoļju izpusta se zagotovi ureditev struge vodotoka, s katero se zagotovi protierozijska 

zaġļita. 

(8) Na obmoļjih naļrtovanih zasutij s preseģki izkopanega zemeljskega materiala in na obmoļjih 

sanacije vrtaļ se prepreļita spiranje in odnaġanje vnesenega materiala po kraġkih odvodnikih do 
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podzemne vode in vodnega vira. V zemeljske nasipe in tampone se ne sme vgrajevati material, iz 

katerega bi se lahko izprale ali izluģile snovi, ki bi onesnaģile podzemno vodo. 

(9) Med gradnjo se material ne odlaga v pretoļne profile vodotokov ali na poplavna obmoļja. 

Morebitna zaļasna odlagaliġļa materiala se uredijo tako, da se ne pojavlja erozija in da ni oviran odtok 

zalednih voda. 

(10) Med gradnjo se prepreļijo kakrġno koli onesnaģenje vodotokov in neposredni posegi v struge 

vodotokov z materialom, ki vsebuje nevarne spojine, prav tako ne sme priti do razlitja cementnih in 

apnenih meġanic v vodo ter do spiranja zemljine, izcejanja goriva, olj, zaġļitnih premazov in drugih 

ġkodljivih in strupenih snovi v vodo. Pranje gradbenih strojev z vodo iz vodotokov ni dovoljeno. 

(11) Na celotnem obmoļju gradbiġļa se zagotovita zbiranje in odstranjevanje odpadne vode, odpadkov 

in drugega onesnaģenega materiala, ki lahko nastanejo ob morebitni nezgodi zaradi razlitja ali razsutja 

nevarnih snovi ter jih je treba preiskati in doloļiti naļin ukrepanja. 

(12) Ļe bo oskrba prevoznih sredstev in drugih naprav potekala na obmoļju gradbiġļa, transportnih in 

drugih manipulativnih povrġin, se te uredijo tako, da ni mogoļe odtekanje nevarnih snovi, odpadne ali 

izcedne vode v tla. Ploġļad za pretakanje goriva in pranje vozil oziroma gradbenih strojev mora biti 

izvedena kot neprepustna skleda, tako da se ulovi celotna morebitno izlita koliļina goriva oziroma 

vode za pranje. 

(13) Izvajalci in vzdrģevalci hitre ceste, zahodne obvoznice in povezovalnih cest morajo imeti 

pripravljen naļrt za takojġnje uļinkovito ukrepanje ob morebitnem razlitju onesnaģeval (gorivo, olje in 

druge za vodne vire ġkodljive suspenzije), loļeno za ļas gradnje in ļas obratovanja hitre ceste, 

zahodne obvoznice in povezovalnih cest. Naļrt mora vkljuļevati naļin obveġļanja ustreznih 

strokovnih sluģb o morebitni nezgodi, naļrtovane ukrepe za prepreļevanje vdora nevarnih snovi v 

podtalnico, ukrepe za odstranitev sedimenta in izbor mesta za odlaganje onesnaģenega sedimenta. Med 

gradnjo se vodi evidenca nevarnih snovi, ki se uporabljajo na gradbiġļu. 

(14) Ļe se na podlagi hidrogeoloġkih preiskav, ki se izvajajo v ļasu priprave projektne dokumentacije 

za pridobitev gradbenega dovoljenja, pokaģe, da napajalno zaledje vodnega vira Teģka voda zajema 

tudi prostorske ureditve, ki se urejajo s tem drģavnim prostorskim naļrtom, se za vodni vir Teģka voda 

izdela analiza tveganja za onesnaģenje podzemne vode. Ļe analiza tveganja pokaģe ļezmerno 

obremenjenost vodnega vira glede na referenļno stanje, se v projektni dokumentaciji za pridobitev 

gradbenega dovoljenja doloļijo ustrezni dodatni ukrepi za zaġļito podzemne vode, njihova 

uļinkovitost pa se dokaģe tudi v analizi tveganja ter z izvajanjem monitoringa in zgraditvijo 

piezometrov dolvodno od gradbiġļa, s tem pa se zagotovijo tudi ustrezni dodatni ukrepi skladno z 

izsledki analize. 

(15) Ob zaļetku izvajanja gradbenih del se o tem obvesti izvajalec javne sluģbe urejanja voda. 

 

40. ļlen 

(varstvo pred poģarom) 

(1) Poģarna varnost obstojeļih objektov se zaradi izvedbe drģavnega prostorskega naļrta ne sme 

poslabġati. Pri izvedbi elektroenergetskih objektov in naprav se upoġtevajo zadostni odmiki objektov 

od vodnikov. 

(2) Na obeh portalih predora se zagotovijo reġevalne povrġine s hidranti, kabinami za klic v sili in 

ozvoļenjem, tako da se portala leve in desne cevi poveģeta. V ta namen se na obeh portalih izvede 

povezovalna cesta s platojem, ki se uporabi tudi za preusmerjanje prometa ob zaprtju predora. Pred 

portaloma se izvedejo odstavne niġe, ki se na desni cevi uporabijo tudi za dostop vzdrģevalcev do 

pogonskih central. 

(3) Evakuacija ob morebitnem poģaru se zagotovi tako, da nikjer v predoru razdalja do izhoda na 

varno (na prosto ali v drugo predorsko cev) ni daljġa od 250 m. V predoru se v vsaki cevi izvedeta po 

dve odstavni niġi s preļnikom za intervencijo. 

(4) Med gradnjo in drugimi ureditvami je prepovedano kuriti v gozdu ali odmetavati predmete ali 

snovi, ki lahko povzroļijo poģar v naravnem okolju. 
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41. ļlen 

(varstvo zraka) 

Med gradnjo se prepreļuje praġenje z odkritih delov trase in gradbiġļ, zagotovi se redno vlaģenje 

odkritih delov cestiġļa ob suhem in vetrovnem vremenu. Prepreļujeta se nenadzorovan raznos 

materiala z gradbiġļa in praġenje z odkritih delov trase, prometnih in manipulativnih povrġin, 

odlagaliġļ materiala in gradbiġļ. Pri prevozu po javnih prometnih povrġinah se sipki tovor prekriva in 

zagotovi ļiġļenje vozil pri voģnji z obmoļja gradnje na javne prometne povrġine. 

 

42. ļlen 

(varstvo pred hrupom) 

(1) Investitor ob gradnji cest zagotovi izvedbo aktivnih zaġļitnih ukrepov pred hrupom v obsegu, ki se 

doloļi na podlagi napovedi prometa za 10- oziroma 20-letno obdobje po konļani gradnji, nato pa jih 

fazno dograjuje v skladu s predpisi, ki urejajo varstvo pred hrupom zaradi cestnega in ģelezniġkega 

prometa, ter v skladu z monitoringom, doloļenim v teh predpisih. Pri tem se upoġtevajo predpisi, ki 

urejajo prve meritve in obratovalni monitoring hrupa za vire hrupa ter pogoje za njegovo izvajanje. 

Podatki o protihrupnih ograjah in nasipih so razvidni iz grafiļnega dela drģavnega prostorskega naļrta 

(Ureditvena situacija z zbirnikom komunalnih vodov in naprav). 

(2) Protihrupne ograje in nasipi se oblikujejo skladno s 23. ļlenom te uredbe. Transparentne 

protihrupne ograje se oblikujejo tako, da se zagotovi razprġitev hrupa. 

(3) Absorpcijska obrabna plast voziġļa se predvidi na celotni trasi hitre ceste in zahodne obvoznice ter 

na prikljuļkih. 

(4) Tihe dilatacije se izvedejo na obeh cestnih mostovih ļez Krko (5-01 in Z5-01), na viaduktih 

Cikava, Teģka Voda, Koroġka vas in Vinja vas ter na nadvozu Z4-05. 

(5) Na severnem portalu pokritega vkopa Vinja vas in na juģnem portalu pokritega vkopa Maline se 

uporabi absorpcijski material. 

(6) Predvidi se pasivna protihrupna zaġļita prostorov, obļutljivih za hrup, za stanovanjske objekte, 

navedene spodaj; obseg pasivnih ukrepov se doloļi v projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja: 

- Ġentjernejska cesta 41, parc. ġt. *328, k. o. Smolenja vas (1481), 

- Velika Cikava 13, parc. ġt. *270, k. o. Smolenja vas (1481), 

- Ulica Ivana Roba 33, parc. ġt. 142/3, k. o. Gotna vas (1485), 

- Ljubljanska cesta 102, parc. ġt. 513/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 

- Ljubljanska cesta 94, parc. ġt. 542/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 

- Ljubljanska cesta 92, parc. ġt. 544/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 

- Markljeva ulica 1, parc. ġt. 558/1, k. o. Daljni Vrh (1454), 

- Brezje BS 1, parc. ġt. 426/3, k. o. Preļna (1448), 

- Brezje BS 4, parc. ġt. 426/4, k. o. Preļna (1448). 

(7) Izvajalec zagotovi izvedbo monitoringa hrupa med gradnjo in ukrepa ob ugotovljenih 

prekoraļitvah vrednosti, doloļenih za ļas gradnje. Merilne toļke se doloļijo na podlagi naļrta 

organizacije gradbiġļa in cest, po katerih potekajo glavni prevozi. 

44. ļlen 

(monitoring)  

(1) Investitor zagotovi celostno izvajanje monitoringa med gradnjo in obratovanjem prostorskih 

ureditev, doloļenih s tem drģavnim prostorskim naļrtom, za podroļja, ki jih doloļa okoljsko poroļilo 

in se podrobneje doloļijo v poroļilu o vplivih na okolje. Zavezanec za izvedbo monitoringa med 

gradnjo je izvajalec gradbenih del, med obratovanjem pa upravljavec ceste. 

(2) Pri doloļitvi toļk monitoringa se smiselno upoġtevajo toļke ģe opravljenih meritev niļelnega 

stanja. V delih, kjer je to mogoļe, se monitoring prilagodi ter uskladi z drugimi drģavnimi in lokalnimi 

monitoringi. Pri fiziļnih meritvah stanja sestavin okolja se zagotovi vsaj toliko toļk, da se pridobi 

utemeljena informacija o stanju posamezne sestavine okolja. Toļke monitoringa se zasnujejo tako, da 
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omogoļajo stalno pridobivanje podatkov. Ugotovitve monitoringa so javne, investitor mora poskrbeti 

za dostopnost podatkov. 

(3) Izvede se monitoring: 

-        za nalete divjadi na cestiġļe zahodne obvoznice, 

-        povoze dvoģivk na odseke ceste iz Novega mesta proti Straģi, 

-        selitvene in prehranjevalne poti netopirjev in 

-        onesnaģenosti padavinskih voda s ceste na iztokih iz zadrģevalnikov. 

(4) Zavezanec za izvedbo dodatnih zaġļitnih ukrepov med gradnjo je izvajalec gradbenih del, med 

obratovanjem pa upravljavec ceste. Dodatni ustrezni zaġļitni ukrepi, ki jih je treba izvesti na podlagi 

ugotovitev monitoringa, so: dodatne tehniļne in prostorske reġitve, 

-        dodatne krajinsko arhitekturne ureditve, 

-        sanacije poġkodovanih obmoļij, naprav ali drugih prostorskih sestavin, 

-        spremembe rabe prostora, 

-        ustreznejġe ureditve za prehajanje divjadi, dvoģivk in netopirjev, 

-        vgradnja koalescentnih filtrov na iztokih iz zadrģevalnikov in 

-      drugi ukrepi skladno s predpisi, ki urejajo posamezno podroļje varstva okolja (omilitveni ukrepi). 

(5) Podatki monitoringa so tudi del sistema opazovanja, obveġļanja in alarmiranja v skladu s predpisi, 

ki urejajo varstvo pred naravnimi in drugimi nesreļami. 

(6) Investitor zagotovi nadzor nad izvajanjem posegov, ki se izvajajo na podlagi tega drģavnega 

prostorskega naļrta. 

 

45. ļlen 

(organizacija gradbiġļa) 

(1) Gradbiġļe se uredi na obmoļju drģavnega prostorskega naļrta. Za zaļasne prometne in gradbene 

povrġine ter za zaļasna odlagaliġļa materiala se prednostno uporabijo obstojeļe infrastrukturne in 

druge manipulativne povrġine. Po konļani gradnji se odstranijo vsi ostanki zaļasnih odlagaliġļ. 

(2) Ob izdelavi projektne dokumentacije za pridobitev gradbenega dovoljenja se izdela naļrt 

gradbiġļa, vkljuļno z naļrtom poteka prometa ter prevoznih poti med gradnjo, ki jih ni mogoļe urediti 

na obmoļju drģavnega prostorskega naļrta. Trase prevoznih poti se izberejo tako, da ne preļkajo 

objektov in obmoļij kulturne dediġļine ter da so ļim manj prizadeti bivalno okolje, naravno okolje ter 

obstojeļe ureditve. 

(3) Med gradnjo je treba voditi evidenco nevarnih snovi, ki se uporabljajo na gradbiġļu. 

(4) Vgradni izkopani material se ļim bolj uporabi za gradnjo nasipov in druge ureditve na obmoļju 

drģavnega prostorskega naļrta. 

(5) Ļas izvajanja gradbenih del: 

- seļnja drevja in posek rastja na celotni trasi naj se opravi zunaj vegetacijske sezone, zaradi 

gnezdenja ptic pa nikakor ne med 1. aprilom in 30. junijem; 

- najhrupnejġa dela v ļasu najintenzivnejġe gradnje se ne opravljajo v ļasu gnezdenja ptic, to je med 
1. aprilom in 30. junijem; 

- za zmanjġanje negativnega uļinka svetlobnega onesnaģevanja na netopirje se veļina gradbenih del 

na zahodni obvoznici opravi predvsem v dnevnem ļasu, 
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- gradbena dela se na obmoļjih kmetijskih zemljiġļ opravljajo v ļasu, ko je ġkoda na pridelkih 
najmanjġa, to je pred setvijo in po spravilu; 

- najhrupnejġa intenzivna gradbena dela na obmoļju vseh premostitev Krke se zaradi prezimovanja 

vodnih ptic ne opravljajo v obdobju od 1. septembra do 31. marca ter zunaj razmnoģevalnega 

obdobja vidre, ki traja od 1. januarja do 31. marca; neposredni posegi v reko Krko, ki bi lahko 

vplivali na kvaliteto vode, se izvajajo zunaj glavne drstitvene sezone rib, ki traja od 1. marca do. 

31. junija; intenzivna gradbena dela naj se ne izvajajo ponoļi; 

- neposredni posegi v Ġkrjanġkem potoku, ki lahko vplivajo na kvaliteto vode, se lahko izvajajo 
zunaj glavne drstitvene sezone rib, ki traja od 1. oktobra do 31. junija 

(6) Obseg povrġin, na katerih bo izveden golosek, se zmanjġa na najmanjġo mogoļo mero, povrġine za 

potrebe gradbiġļa, ki ne vkljuļujejo trase ceste, pa se uredijo zunaj gozda. 

(7) Gradbiġļe se zavaruje pred poplavljanjem in erozijskim delovanjem voda. 

(8) Gradbiġļe se osvetljuje samo, ļe je to nujno potrebno, kar se izvede s svetili s senzorjem. 

(9) Ġtori in drug material, ki bi nastali pri gradnji, se odloģijo na urejena odlagaliġļa odpadnega 

gradbenega materiala ali v zasutja z izkopanim zemeljskim materialom, doloļena s to uredbo, in se ne 

odlagajo v gozd, struge in obvodne prostore reke Krke in pritokov, na obmoļja varstva kulturne 

dediġļine in ohranjanja narave ter na druge povrġine. 

(10) Prevoz gradbenih strojev in dovoz gradbenega materiala se ļim bolj izvajata po obstojeļi 

infrastrukturi. Dodatne dovozne ceste do gradbiġļa, odlagaliġļa gradbenega materiala, parkiriġļa in 

obraļaliġļa za tovorna vozila se predvidijo zunaj obmoļij naravovarstveno pomembnejġih habitatnih 

tipov. Onesnaģenje cest med gradnjo se prepreļi oziroma se ceste sproti ļistijo. 

(11) Zasutja s preseģki izkopanega zemeljskega materiala, gradbiġļni objekti, skladiġļa materiala in 

druge ureditve v sklopu gradbiġļa se postavijo samo na obmoļju drģavnega prostorskega naļrta na 

predhodno arheoloġko pregledanih obmoļjih, vendar ne na objektih ali obmoļjih kulturne dediġļine 

ter ne na obmoļja, pomembna za ohranjanje narave, najboljġa kmetijska zemljiġļa ter vodna in 

priobalna zemljiġļa. 

Lokacijski naļrt za avtocesto na odseku Hrastje ï Leġnica (Uradni list RS, ġt. 16/03-637, 22/05-

757 (58), 33/07-1761 - ZPNaļrt, 80/10-4305 - ZUPUDPP, 102/12 

 

8. ļlen 

Prikljuļka in kroģiġļi 

Na odseku avtoceste se izvedeta dva izvennivojska prikljuļka, in sicer prikljuļek èNovo mesto-

zahodç in prikljuļek Novo mesto-vzhodç. Kraki prikljuļkov so projektirani z upoġtevanjem raļunske 

hitrosti 40 km/h. Normalni preļni profil enosmerne rampe znaġa 8,50 m, od tega en prometni pas 

ġirine 5 m, dva robna pasova po 0,50 m in dve bankini po 1,50 m. Normalni preļni profil dvosmerne 

rampe znaġa 10,70 m in sicer: dva prometna pasova po 3,50 m, dva robna pasova po 0,35 m in dve 

bankini po 1,50 m. Kriģanje deviacij 1-11 in 1-12 ter 1-12 in 1-12b (deviacija severne novomeġke 

obvoznice) se izvede s kroģnimi kriģiġļi. 

 

Odlok o obļinskem prostorskem naļrtu Mestne obļine Novo mesto (Ur. l. RS, ġt. 101/09, 37/10 - 

teh. popr., 76/10 - teh. popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - DPN, 102/12 - 

DPN, 44/13 -teh. popr., 83/13 - obv. razl., 18/14, 31/14 - OPPN, 46/14 - teh. popr., 16/15 in Dolenjski 

uradni list, ġt.12/15, 15/17- obv. razl., 13/18, 13/18 - obv. razl., 15/18 in 16/18). 

 

12. ļlen 

 

(3) Temeljna prometna os v obļini je avtocesta LjubljanaïObreģje, ki se poveģe s cesto v okviru 3. 

razvojne osi, za katero je potrebna rezervacija koridorja. 3. razvojna os bo zagotavljala medsebojno 

povezanost srediġļ mednarodnega, nacionalnega in regionalnega pomena na ġirġem obmoļju 

Slovenije. Omogoļila bo neposredno navezavo Novega mesta in drugih pomembnih lokalnih srediġļ 
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in razbremenila obstojeļe prometnice. Naļrtovana bo tako, da bo podpirala razvoj policentriļnega 

omreģja naselij, skladen razvoj v regiji, medsebojno dopolnjevanje funkcij podeģelskih in urbanih 

obmoļij ter njihovo povezanost prek avtocest z evropskimi prometnimi sistemi. 

 

1.4. PODATKI O CELOVITI PRESOJI VPLIVOV NA OKOLJE  

 

Celovita presoja vplivov na okolje 

Postopek celovite presoje vplivov na okolje je bil izveden v skladu z okoljsko zakonodajo. Za 

postopek celovite presoje vplivov na okolje je bilo izdelano Okoljsko poroļilo (Aquarius d.o.o. 

Ljubljana, september 2012). Pristojno ministrstvo je 28. 9. 2012 (ġt. 35409-298/2010/30) izdalo 

odloļbo, da so vplivi plana na okolje sprejemljivi ob upoġtevanju omilitvenih ukrepov. 

 

Obveza pridobitve okoljevarstvenega soglasja 

Po Uredbi o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, ġt. 

51/14, 57/15, 26/17), v nadaljevanju Uredba) se poseg, na podlagi meril iz Priloge 1, uvrġļa v 

kategorijo F.5 Gradnja avtocest in hitrih cest, za katere je presojo vplivov na okolje obvezna.  

 

Zaradi gradnje bo prizadetih pribliģno 31 ha gozdnih povrġin po dejanski rabi. Po Uredbi, se krļitev 

gozda na povrġini, veļji od 30 ha, na podlagi meril iz Priloge 1, uvrġļa v kategorijo: A.IV Pogozditev, 

osnovanje gozdne plantaģe ali krļitev gozda, za katerega je presoja vplivov na okolje obvezna.  
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2. VRSTA IN ZNAĻILNOST POSEGA 

 

2.1. LOKACIJA, VELIKOST , ZMOGLJIVOST ALI OBSEG POSEGA  

2.1.1. LOKACIJA POSEGA  

 

Poseg je lociran v Mestni obļini Novo mesto. Obravnavan odsek hitre ceste poteka od prikljuļka 

Novo mesto ï vzhod do prikljuļka Osredek. V okvir posega sodi tudi lokacija zasipa z zemeljskim 

izkopom v Dolnji Teģki Vodi. Prikaz lokacije posega je na sliki spodaj.  

 

 
Slika 1: Obmoļje posega  
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2.1.2. VELIKOST POSEGA  

 

Po vrsti ceste pa je opredeljena kot hitra cesta (HC), ki je namenjena prometu motornih vozil z visoko 

stopnjo varnosti in udobja pri voģnji z veļjo hitrostjo, ima izvennivojska kriģanja z drugimi 

prometnicami, ima dvopasovno smerno voziġļe s srednjim loļilnim pasom. Predvidena je brez 

odstavnega pasu in z odstavnimi niġam. Dolģina obravnavanega odseka etape 1 in 2 je 5,052 km. 

 

Obstojeļa 4 pasovna avtocesta: 

vozni pas 2 x 3.75 = 7.50 m 

preh. pas 2 x 3.75 = 7.50 m 

robni pas ob preh. pasu 2 x 0.50 = 1.00 m 

odstavni pas 2 x 2.50 = 5.00 m 

loļilni pas 2 x 1.50 = 3.00 m 

bankina   2 x 1.00 =   2.00 m   

Skupaj  26.00 m 

 

Zaviralni in pospeġevalni pasovi 4 pasovne avtoceste (dolģina 190+60 m): 

robni pas ob voznem pasu 1 x 0.50 = 0.50 m 

voziġļe 1 x 3.25 = 3.25 m 

robni pas ob bankini 1 x 0.25 = 0.25 m 

bankina   1 x 1.50 =   1.50 m   

Skupaj  5.50 m 

 

Hitra cesta (Vproj=90km/h) : 

vozni pas 2 x 5.00 = 10.00 m 

odstavni pas 2 x 2.50 = 5.00 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 

loļilni pas 2 x 1.00 = 2.00 m 

bankina   2 x 2.00 =   4.00 m   

Skupaj  22.00 m 

 

 

Hitra cesta (Vproj=110km/h): 

vozni pas 2 x 3.50 = 7.00 m 

preh. Pas 2 x 3.50 = 7.00 m 

robni pas 4 x 0.50 = 2.00 m 

loļilni pas 2 x 1.00 = 2.00 m 

bankina   2 x 2.00 =   4.00 m   

Skupaj  22.00 m 

 

Prikljuļne rampe prikljuļkov: Novo mesto vzhod:  

 

KRAK A, B in F: 

vozni pas 1 x 5.00 = 5.00 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 
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vozni pas 1 x 5.00 = 5.00 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 

bankina   2 x 2.00 =   4.00 m   

Skupaj  10.00 m 

 

vozni pas 1 x 5.50 = 5.00 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 

bankina   2 x 1.50 =   3.00 m   

Skupaj  9.50 m 

 

bankina   2 x 2.00 =   4.00 m   

Skupaj  10.00 m 

 

KRAK C (na objektu): 

vozni pas 2 x 3.50 = 7.00 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 

bankina   2 x 1.25 =   2.50 m   

Skupaj  10.50 m 

 

KRAK D in E: 

vozni pas 1 x 5.00 = 5.00 m 

robni pas 1 x 0.50 = 0.50 m 

Odstavni pas 1 x 2.50 = 2.50 m 

bankina   2 x 2.00 =   4.00 m   

Skupaj  12.00 m 

 

Prikljuļne rampe prikljuļkov: Maļkovec:  

 

KRAK A, B in D: 

 

 

 

 

 

 

KRAK C: 

vozni pas 2 x 4.00 = 8.00 m 

robni pas 4 x 0.50 = 2.00 m 

delineator 1 x 0.30 = 0.30 m 

bankina   2 x 2.00 =   4.00 m   

Skupaj  14.30m 

(13.30m) 

Prikljuļne rampe prikljuļkov: Cikava :  

 

KRAK B in D: 

 

 

 

 

 

 

KRAK A in C: 

vozni pas 2 x 4.00 = 8.00 m 

robni pas 4 x 0.50 = 2.00 m 

delineator 1 x 0.30 = 0.30 m 

bankina   2 x 1.50 =   3.00 m   

Skupaj  13.30m 
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vozni pas 1 x 5.50 = 5.00 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 

bankina   2 x 2.00 =   4.00 m   

Skupaj  10.00 m 

 

Prikljuļne rampe prikljuļkov: Osredek :  

 

KRAK A, B, C in D: 

 

 

 

 

 

 

 

KRAK AB in CD: 

 

vozni pas 2 x 5.00 = 10.00 m 

robni pas 4 x 0.50 = 2.00 m 

loļilni pas 1 x 1.50 = 1.50 m 

betonska koritnica 1 x 0.65 = 0.65 m 

bankina 1 x 1.35 = 1.35 m 

bankina   1 x 2.00 =   2.00 m   

Skupaj  17.50 m 

 

Deviacija 1-01 ï glav. c. G2- 105/0254 

 

voziġļe 2 x 3.25 = 6.50 m 

robni pas 2 x 0.25 = 0.50 m 

betonska koritnica 1 x 0.50 = 0.50 m 

berma 1 x 1.00 = 1.00 m 

 bankina   1 x 1.50 =   1.50 m   

Skupaj  10.00 m 

 

Deviacija 1-02 - reg. c. R2-448/1512 

vozni pas 4 x 3.50 = 14.00 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 

loļilni pas 1 x 0.50 = 1.50 m 

berma 1 x 0.35 = 0.35 m 

meġana povrġina 1 x 4.00 = 4.00 m 

berma 1 x 0.50 = 0.50 m 

bankina   1 x 1.50 =   1.50 m   

Skupaj  22.85 m 

 

Deviacija 1-07 - reg. c R2-419/1024 

voziġļe 2 x 3.00 = 6.50 m 

robni pas 2 x 0.50 = 1.00 m 

varnostni pas 1 x 0.50 = 0.50 m 

dvosmerna koles. steza 1 x 2.50 = 2.50 m 

hodnik za peġce 1 x 1.50 = 3.00 m 



PVO 3 razvoja J- NM-Osredek      

30 
 

berma 1 x 0.50 = 0.50 m 

 bankina   1 x 1.50 =   1.50 m   

Skupaj  19.50 m 

 

Deviacije 1-03 -javna pot JP 799257 

voziġļe 2 x 3.25 = 6.50 m 

robni pas 2 x 0.25 = 0.50 m 

hodnik za peġce 2 x 1.60 = 3.20 m 

berma   2 x 0.50 =   1.00 m   

Skupaj  11.20 m 

 

Deviacija 1-09 ï Ġentjoġka cesta 

voziġļe 2 x 3.25 = 6.50 m 

robni pas 2 x 0.25 = 0.50 m 

hodnik za peġce 2 x 1.50 = 3.00 m 

kolesarska steza 1 x 1.75 = 3.50 m 

berma   2 x 0.50 =   1.00 m   

Skupaj  14.50 m 

 

Deviacije poljskih poti 

voziġļe 1 x 3.50 = 3.50 m 

bankina   2 x 0.75 =   1.50 m   

Skupaj  5.00 m 

 

2.1.3. ZMOGLJIVOST ALI OBSEG POSEGA  

 

Po prometni funkciji se obravnavana drģavna ceste razvrġļa v daljinsko cesto (DC) in ima funkcijo 

tranzita, saj je navezava iz smeri avstrijske Koroġke prek Slovenj Gradca in Velenja, kjer se  pri Celju 

navezuje na avtocesto A1 in se nato nadaljuje proti Novemu mestu, kjer se naveģe na A2 in poteka 

preko Novega Mesta naprej proti Karlovcu.  

 

Poleg tega bo cesta interno vseslovenska, saj navezuje pet statistiļnih in razvojnih regij - Koroġke, 

Savinjske, Zasavske, Spodnjeposavske in Jugovzhodne Slovenije oziroma obļin, ki spadajo v te regije 

na AC sistem drģave. Cesta bo regionalna, saj bo delovala kot povezava regionalnih srediġļ in njenih 

zaledij med seboj: Novo Mesto, Semiļ, Ļrnomelj in Metlika. 

 

Po vrsti ceste pa je hitra cesta opredeljena kot hitra cesta (HC), ki je namenjena prometu motornih 

vozil z visoko stopnjo varnosti in udobja pri voģnji z veļjo hitrostjo, ima izvennivojska kriģanja z 

drugimi prometnicami ter dvopasovno smerno voziġļe s srednjim loļilnim pasom. Predvidena je brez 

odstavnega pasu in z odstavnimi niġami. 

 

Projektna hitrost na hitri cesti znaġa: 

¶ na avtocesti A2 130 km/h 

¶ na hitri cesti:  

o km 0+000 ï 0+240: 50 km/h; 

o km 0+240 ï 0+820: 90 km/h 

o km 0+820 ï 5+052: 110 km/h  

¶ na krakih prikljuļka Novo mesto ï vzhod: 40 km/h ï 50 km/h; 
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¶ na krakih prikljuļkov Maļkovec: 40 km/h ï 50 km/h; 

¶ na krakih prikljuļkov Cikava: 40 km/h ï 50 km/h; 

¶ na krakih prikljuļkov Osredek: 40 km/h 

¶ na deviacijah regionalne ceste v naselju: 50 km/h; 

¶ na deviacijah regionalne ceste izven naselja je: 60-70 km/h; 

¶ na deviacijah javnih poti je: 40 - 50 km/h; 

 

Poseg vkljuļuje 4 prikljuļke, 8 nadvozov in 1 nadhod, 5 podvozov ter 4 pohode za peġce in 

kolesarje, 2 cestna mostova (ļez Krko in potok Ġajser), most za peġce in kolesarje (ļez Krko), 4 

viadukte ter oporne (5) in podporne konstrukcije (14). 

2.1.4. OBMOĻJE POSEGA 

 

Seznami parcel so povzeti iz Vodilne mape PGD (BPI d.o.o. & PNZ d.o.o., ġt. 535-VM,  januar 2018, 

dopolnitev november 2018, dopolnitev avgust 2019, dopolnitev november 2019, dopolnitev maj 2020, 

dopolnitev julij 2020), kateri vir je bil Katastrski elaborat (BPI d.o.o., ġt. 535-KAT, januar 2018, 

dopolnitev november 2018, dopolnitev avgust 2019, dopolnitev november 2019, dopolnitev maj 2020; 

veljavnost uporabljenega katastra je maj 2020; veljavnost uporabljenega katastra je maj 2020). 

Obmoļje posega se nahaja na katastrskih obļinah in parcelah, navedenih v spodnjih alinejah: 

 

× K.O. 1455 Brġljin: 

Parcelne ġtevilke: 1100/4, 1109/3, 1111/1, 1112/1, 1112/2, 1113/10, 1113/11, 1113/4, 1113/5, 1114/1, 

1116/1, 1116/10, 1116/11, 1116/12, 1116/13, 1116/4, 1116/6, 1116/7, 1116/8, 1116/9, 1117/10, 

1117/11, 1117/12, 1117/20, 1117/8, 1117/9, 1118/16, 1121/13, 1121/15, 1122/13, 1125/5, 1127/4, 

1127/6, 1128/5, 1129/3, 1129/6, 1129/8, 1150/5, 1287/5, 1289/10, 1289/21, 1289/8, 794/7, 795/4, 

796/2, 798/3, 835/1, 835/2, 835/3, 842/3, 842/4, 843/3, 843/4, 843/5, 845/5, 845/6, 848/5, 851/3, 

851/4, 854/4, 856/16, 856/17, 856/19, 856/23, 856/24, 856/26, 856/27, 856/7, 862/16, 862/17, 862/18, 

862/19, 862/20, 862/21, 862/25, 862/29, 863/5, 863/7, 863/9, 905/11, 905/21, 905/24, 905/25, 905/27, 

905/30, 905/5, 906/16, 906/20, 906/22, 906/24, 906/27, 906/28, 906/40, 906/41, 906/42, 906/43, 

906/44, 906/45, 906/46, 906/47, 906/48, 906/49, 906/50, 906/51, 906/53, 906/54, 906/55, 906/56, 

906/58, 906/59, 906/60, 906/61, 906/65, 906/66, 906/70, 906/72, 906/73, 906/75, 906/76, 906/79, 

906/81, 906/83, 906/85, 906/86, 907/10, 907/11, 907/13, 907/14, 907/20, 907/23, 908/10, 908/17, 

908/19, 908/20, 908/21, 908/22, 908/24, 908/25, 908/26, 908/28, 908/29, 908/38, 908/41, 908/42, 

908/45, 908/46, 908/49, 910/10, 910/11, 910/13, 910/5, 910/6, 910/7, 910/8, 914/10, 914/11, 917/11, 

917/4, 917/9, 919/9, 920/20, 920/21, 920/22, 920/24, 920/38, 920/39, 920/42, 920/43, 924/10, 924/11, 

924/12, 924/15, 924/17, 924/7, 927/11, 927/14, 927/17, 927/18, 927/22, 927/23, 927/25, 927/26, 

927/27, 927/30, 927/32, 928/29, 928/30, 928/31, 928/33, 928/36, 928/37, 928/39, 928/42, 928/43, 

928/45, 928/7, 932/8, 934/2, 934/3, 935/4, 935/5, 936/2, 936/5, 936/8, 946/46, 966/4, 966/7, 969/18, 

970/29, 970/31, 970/32, 970/39, 970/40, 970/42, 970/45, 970/46, 970/49, 970/7, 972/1, 972/14, 

972/15, 972/16, 972/7, 972/8, 973/1, 973/2, 973/7. 

 

× K.O. 1457 Ģdinja Vas: 

Parcelne ġtevilke: 2041/10, 2041/11, 2041/12, 2048/1, 2050/1, 2050/3, 2050/4, 2050/5, 2051/10, 

2051/11, 2051/12, 2051/14, 2051/3, 2051/7, 2051/8, 2052/10, 2052/5, 2052/6, 2052/7, 2053/2, 2063/5, 

2063/6, 2063/8, 2065/2, 2065/4, 2069/2, 2077/11, 2077/16, 2077/19, 2077/20, 2077/23, 2077/8, 

2078/11, 2078/5, 2078/6, 2078/7, 2078/8, 2079/11, 2079/5, 2079/6, 2079/7, 2079/8, 2080/12, 2080/6, 

2080/7, 2080/8, 2080/9, 2081/6, 2081/7, 2081/8, 2083/6, 2083/7, 2083/8, 2084/12, 2084/6, 2084/8, 

2084/9, 2085/10, 2085/11, 2085/12, 2085/3, 2085/5, 2085/6, 2085/7, 2085/8, 2085/9, 2087/1, 2087/4, 

2087/5, 2087/6, 2087/7, 2087/8, 2087/9, 2088/3, 2088/4, 2088/5, 2089/10, 2089/18, 2089/19, 2089/20, 

2089/21, 2089/22, 2089/23, 2089/24, 2089/25, 2089/27, 2089/28, 2089/29, 2089/8, 2090/8, 2090/9, 

2092/48, 2104/1, 2104/2, 2105/3, 2105/4, 2107/2, 2113/3, 2113/4, 2113/5, 2116/1, 2119/3, 2121/5, 

2219/11, 2220/3, 2240/3, 2468/29, 2469/13, 2469/14, 2469/15, 2469/16, 2469/17, 2469/18, 2469/21, 

2469/22, 2492/2, 2493/10, 2493/11, 2493/12, 2493/13, 2493/14, 2493/17, 2493/8, 2493/9, 2518/5, 
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2541/10, 2541/3, 2541/4, 2541/5, 2541/6, 2541/9, 2545/1, 2547/1, 2548/4, 2549/1, 2549/2, 2549/3, 

2549/4, 2550/10, 2550/11, 2550/6, 2550/9, 2551/4, 2551/5, 2552/3. 

 

× K.O. 1481 Smolenja Vas: 

Parcelne ġtevilke: *328, 1895, 1854/2, 1891/1, 1892/1, 1894/1, 1896/3, 1896/5, 1896/6, 1897/2, 

1898/1, 1898/4, 1899/4, 1899/5, 1901/1, 1902/1, 1903/1, 1904/1, 1905/4, 1906/4, 1929/2, 1930/2, 

1932/2, 1933/1, 1934/2, 1935/2, 1936/2, 1937/2, 1937/3, 1945/2, 1946/2, 1948/2, 1949/5, 1949/9, 

1988/11, 1992/23, 1992/27, 1993/12, 1993/13, 1993/15, 1993/17, 1993/20, 1993/21, 1994/2, 1995/2, 

1996/2, 1997/10, 1997/5, 2000/2, 2000/3, 2001/10, 2001/11, 2001/13, 2001/14, 2005/2, 2005/3, 

2006/10, 2006/13, 2006/14, 2006/17, 2006/6, 2007/3, 2007/6, 2009/2, 2010/1, 2010/3, 2011/10, 

2011/12, 2011/2, 2027/4, 2176/42, 2184/5, 2185/12, 2185/32, 2186/2, 2189/27, 2190/22, 2190/25, 

2190/28, 2190/30, 2190/32, 2196/6, 2197/2, 2197/4, 605/4, 608/4, 609/2, 745/8, 745/9, 747/5, 747/6, 

747/9, 748/1, 748/2, 749/1, 749/2, 750/4, 750/5, 751/2, 752/2, 753/2, 754/3, 780/2, 781/2, 783/2, 

784/11, 784/3, 784/4, 784/6, 784/7, 784/8, 784/9, 786/4, 786/5, 787/4, 787/5, 787/8, 788/2, 788/3, 

789/7, 789/9, 811/1, 822/2, 825/2, 826/3, 826/5, 826/7, 829/2, 829/3, 830/1, 830/2, 833/2, 833/4, 

834/1, 834/3, 835/4, 835/5, 835/8, 836/1, 836/3, 837/2, 838/1, 842/2, 844/4, 844/6, 845/2, 846/2, 

863/4, 864/4, 867/2, 869/2, 870/2, 874/4, 874/5, 875/2, 876/2, 877/2, 881/1, 882/2, 883/2, 887/2, 

888/2, 889/3. 

 

× K.O. 1482 Ragovo: 

Parcelne ġtevilke: 1231/18, 1235/5, 1260/12, 1350/4, 1350/6, 1354/4, 1355/2, 1356/4, 1356/6, 232/10, 

232/13, 232/15, 252/21, 252/23, 252/25, 252/26, 252/29, 287/2, 288/2, 377/2, 380/1, 383/2, 383/3, 

384/2, 384/6, 384/7, 385/4, 387/2, 391/11, 391/4, 391/5, 391/7, 391/9, 392/1, 393/2, 393/3, 396/1, 

397/1, 398/2, 399/2, 403/2, 407/2, 408/2, 414/2, 415/2, 416/2, 426/1, 427/5, 428/1, 430/2. 

 

× K.O. 1483 Kandija: 

Parcelne ġtevilke: 1305/29, 1305/31, 1305/33, 1305/36, 1305/37, 1400/18, 1400/23. 

 

× K.O. 1485 Gotna Vas: 

Parcelne ġtevilke: 1181/1, 1182/1, 1184/2, 1184/4, 1185/5, 1185/6, 1186/1, 1196/2, 1196/4, 1198/8, 

176/2, 177/10, 177/13, 177/15, 177/7, 284/2, 285/1, 287/1, 288/2, 288/3, 289/2, 291/3, 291/4, 291/6, 

293/1, 293/6, 296/2, 297/4, 297/6, 300/2, 301/2, 306/4, 307/4, 308/4, 309/11, 309/3, 309/9, 311/10, 

311/5, 311/7, 315/4, 315/43, 315/45, 315/47, 315/49, 315/51, 316/2, 316/4, 316/5, 316/7, 316/8, 318/1, 

319/3, 319/4, 319/6, 321/2, 321/4, 322/2, 325/2, 326/2, 329/2. 

 

× K.O. 1486 Stopiļe: 

Parcelne ġtevilke: 2192/1, 2192/2, 2193/1, 2193/2, 2194/1, 2194/2, 2195, 2262/1, 2262/2. 

 

× K.O. 1490 Teģka Voda: 

Parcelne ġtevilke: 116, 117/1, 117/2, 118, 120/2, 120/4, 120/5, 120/6, 120/7, 122, 123, 277/2. 

 

× K.O. 1492 Stranska Vas: 

Parcelne ġtevilke: 1778/5, 742/4, 743/4, 743/5, 743/6. 
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2.1.5. RABA PROSTORA OZIROMA ZEMLJIĠĻ  

 

Namensko rabo obmoļja ureja Odlok o obļinskem prostorskem naļrtu Mestne obļine Novo mesto 

(Uradni list RS, ġt. 101/09, 37/10 - teh. popr., 76/10 - teh. popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - 

teh. popr., 87/12 - DPN, 102/12 - DPN, 44/13 - teh. popr., 83/13 - obv. razl., 18/14, 46/14 - teh. popr., 

16/15 in Dolenjski uradni list, ġt. 12/15, 16/18).  

2.1.6. INFRASTRUKTURNA OPREMLJENOST IN PROMETNE POVEZAVE  

 

Na obravnavanem obmoļju se v obstojeļem stanju nahaja sledeļa javna gospodarska infrastruktura: 

¶ elektrovodi, 

¶ fekalna in meteorna kanalizacija ter meġana kanalizacija, 

¶ plinovod, 

¶ vodovod,  

¶ telekomunikacije, 

¶ cestna infrastruktura (AC, glavna cesta 2 reda lokalne mestne ceste, javne poti). 

 

GJI na obravnavanem obmoļju je prikazana na spodnjih slikah.  

 
Slika 2: Cestno omreģje (Vir podatkov: GURS) 
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Slika 3: GJI na obravnavanem obmoļju (Vir podatkov: GURS) 
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2.1.7. DRUGE AKTIVN OSTI, KI BODO  PREDVIDOMA POSLEDICA 

POSEGA 

 

Zaradi gradnje drģavne ceste in ostalih ureditev se bo prestavilo, zamenjalo in zaġļitilo naslednji vodi 

gospodarske javne infrastrukture:  

¶ prenosni in distribucijski vodovodi (upravljalec Komunala Novo mesto d.o.o.), 

¶ distribucijski kanalizacijski vodi (upravljalec Komunala Novo mesto d.o.o.), 

¶ prenosni plinovod (upravljalec Plinovodi d.o.o.), 

¶ distribucijski plinovodi (upravljalec Istrabenz plini d.o.o.), 

¶ NN in SN elektroenergetski vodi (upravljalec Elektro Ljubljana d.d.), 

¶ VN elektroenergetski vodi (upravljalec Eles d.o.o.), 

¶ prenosni in distribucijski vodi telekomunikacijski vodi (upravljalci Telekom Slovenije d.d., 

Telemach d.o.o., T-2 d.o.o.). 

 

Omenjene ureditve so del posega, zato je presoja vplivov izvedena v okviru obravnavanega posega in 

ne loļeno.  

 

Za zmanjġanje vplivov na okolje se skladno z 42. ļlenom Uredbe naļrtujejo aktivni protihrupni ukrepi 

in pasivna protihrupna zaġļita prostorov, obļutljivih za hrup za 1 stanovanjski objekt. V okviru 

projekta je predvidenih pet sklopov protihrupnih ograj/nasipa skupne maksimalne viġine 2,5 m v 

skupni dolģini 2.393 m in skupne povrġine 3.998 m2. Celoten predlog je glede na reġitev IDP krajġi za 

12 m in manjġe povrġine 23 m2. Protihrupne ograje so predlagane v izvedbi kot absorpcijske (APO) in 

transparentne (TPO), na posameznih mestih zaradi drugih virov hrupa oziroma zaradi postavitve v pas 

med Drģavno cesto in prikljuļno rampo tudi kot obojestransko absorpcijske (OAPO). Stavba z 

varovanimi prostori v vplivnem obmoļju hitre ceste, ki so predlagane za preverbo pasivne protihrupne 

zaġļite je na naslovu Ġentjernejska cesta 41 (S 441), k.o. 1481 Smolenja vas, parc. ġt.*328. 

 

Za vnos dela zemeljskih izkopov bo v okviru gradbiġļa investitorja urejeno zasip na obmoļju Dolnje 

Teģke vode (zemeljsko zasip, skladno z Uredbo o DPN), vkljuļno z dostopnimi potmi v ļasu gradnje.  

 

Predvideno je krajinsko-arhitekturno oblikovanje obcestnega prostora in arhitekturno oblikovanje 

prometnih povrġin in cestnih objektov ter oblikovanje protihrupnih ograj in cestne razsvetljave. V 

okviru projekta so predvidene tudi ruġitve pribliģno 15 objektov, od tega 5 stanovanjskih hiġ, 3 

gospodarski objekti, ostalo so pomoģni objekti. 

2.1.8. OBSTOJEĻI POSEGI NA OBMOĻJU TER POVEZAVA Z NJIMI 

2.1.8.1. Povezani posegi 

 

Celotna drģavna cesta od avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do prikljuļka Maline je 

zasnovana kot ġtiri pasovna hitra cesta, v dolģini 17,9 km. Trasa je razdeljena na 4 etape, sama gradnja 

pa je predvidena v dveh delih, in sicer: 

- prvi del (etapa 1 in etapa 2) v dolģini 5,052 km od prikljuļka na avtocesto A2 pri Novem 

mestu do prikljuļka Osredek, vkljuļno s Ġentjoġko cesto do Revoza ter 

- drugi del (etapa 3 in etapa 4) v dolģini 12,4 km od prikljuļka Osredek (Revoz) do Malin. 

 

Prvi del trase (etapa 1 in 2) je predmet te presoje, drugi del (etapa 3 in 4) pa predstavlja t.i. povezan 

poseg. Poleg tega sodi med povezane posege ġe povezovalna zahodna obvozna cesta Novo mesto, ki 

se naļrtuje kot obvoznica s katero se poveģejo drģavne ceste in s tem zagotovi prometna 

razbremenitev srediġļa Novega mesta ter povezovalna cesta Maline-Dole. Za vse povezane posega 

predstavlja podlago za umestitev v prostor Uredba o drģavnem naļrtu za drģavno cesto od avtoceste 

A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do prikljuļka Maline (Uradni list RS, ġt. 102/12, 70/17). 
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Povezani posegi so prikazani na spodnji sliki (prikazani s ļrno). 

 
Slika 4: Povezani posegi (prikazani s ļrno) in obmoļje obravnavnega posega (prikazan z rdeļo)  
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2.1.8.2. Drugi posegi na obravnavanem obmoļju 

 

Na obravnavanem obmoļju so sprejeti sledeļi obļinski prostorski akti: 

¶ Odlok o obļinskem podrobnem prostorskem naļrtu Hidravliļne izboljġave in nadgradnja 
sistema pitne vode na obmoļju Mestne obļine Novo mesto (Uradni list RS, ġt. 39/10) ï ĢE 

IZVEDEN (na sliki spodaj skrajno desno, oznaļeno s svetlo modro) 

¶ Obļinski podrobni prostorski naļrt Ob Belokranjski cesti - jug 2/I (Uradni list RS, ġt. 27/13) ï 

ĢE IZVEDEN (na sliki spodaj zeleno) 

¶ Odlok o obļinskem podrobnem prostorskem naļrtu za daljnovod DV 2x110 kV RTP Brġljinï

RTP Gotna vas (Uradni list RS, ġt. 9/11) ï V IZVAJANJU 

Vsi zgoraj omenjeni prostorski akti so ģe izvedeni, razen daljnovoda DV 2x110 kV RTP Brġljinï

RTP Gotna vas, ki je zato v poroļilu presojan kot drug poseg na obravnavanem obmoļju. 

 
Slika 5: Prikaz veljavnih prostorskih aktov (Acer, 2018), DV 2x110 kV RTP BrġljinïRTP Gotna vas je 

prikazan z rdeļo ļrto 

2.1.9. AKTIVNOSTI, POVEZANE Z ODSTRANITVIJO OZ. PRENEHANJEM 

POSEGA 

 

Glede na namen ceste, ki izhaja iz strateġke odloļitve na nacionalni ravni (Resolucija o Nacionalnem 

programu izgradnje AC v RS, Uradni list 50/04), se njena ukinitev oz. razgradnja ne naļrtuje. Cesta se 

bo po potrebi le vzdrģevala in obnavljala. Vzpostavitev prejġnjega stanja, t.j. odstranitev ceste je 

teoretiļno sicer moģna (npr. v primeru iznajdbe drugaļnih tehnologij prevoza, ali vzpostavljanja 

obdelave tal na obmoļju predvidene ceste), vendar se to ne naļrtuje niti ne predvideva. 
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2.2. LASTNOSTI IN OPIS POSEGA 

2.2.1. OPIS PROJEKTNIH REĠITEV 

 

Opis projektnih reġitev je povzet po spodaj navedeni dokumentaciji: 

¶ Katastrski elaborat. BPI d.o.o., ġt. 535-KAT, januar 2018, dopolnitev november 2018, dopolnitev 

avgust 2019, dopolnitev november 2019, dopolnitev maj 2020.  

¶ DGD projektna dokumentacija za cestni most 5-01 in kolesarski most 5-03 ļez Krko. Ponting 

d.o.o. & Pipenbaher d.o.o., ġt. projekta: 359/18-DGD, december 2018. 

¶ Vodilna mapa PGD. BPI d.o.o. & PNZ d.o.o., ġt. 535-VM,  januar 2018, dopolnitev november 

2018, dopolnitev avgust 2019, dopolnitev november 2019, dopolnitev maj 2020, dopolnitev julij 

2020, dopolnitev oktober 2020).  

¶ Naļrt krajinske arhitekture. Acer Novo mesto d.o.o., ġt. S-4/17, januar 2018, dopolnitev 

november 2018. 

¶ Elaborat gradbiġļa in ukrepov v ļasu gradnje. BPI d.o.o., ġt. 535-GRAD, januar 2018, dopolnitev 

november 2018, dopolnitev september 2019, dopolnitev november 2019, dopolnitev oktober 

2020.  

¶ Naļrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki. BPI d.o.o., ġt. 535-ODP, januar 2018, dopolnitev 

november 2018, dopolnitev november 2019, dopolnitev oktober 2020. 

¶ Naļrt cestne razsvetljave ï kolesarski most ļez Krko. Form Brestanica d.o.o., ġt. EI-190518,  maj 

2019, dopolnitev november 2019.  

¶ Naļrt cestne razsvetljave. Lineal d.o.o., ġt. 1452-CRA, januar 2018, dopolnitev november 2018, 

dopolnitev november 2019.  
 

Opis poteka ceste 

1. etapa obravnavanega odseka poteka od AC A2 do prikljuļka Maļkovec, 2. etapa pa od prikljuļka 

Maļkovec do prikljuļka Osredek, vkljuļno z obema prikljuļkoma in Ġentjoġko cesto do Belokranjske 

ceste pri Revozu. 

 

Trasa hitre ceste se na severu zaļne na obmoļju sedanjega avtocestnega prikljuļka Novo mesto vzhod 

na avtocesti A2 Ljubljana-Obreģje. Najprej preļka obmoļje Loļne, kjer se stanovanjska obmoļja 

prepletajo z obmoļji poslovnih in trgovskih dejavnosti, nato pa v nadaljevanju preļka reko Krko in 

kmetijske ter gozdne povrġine s potokom Ġajser. Sledi potek mimo naselja Velika Cikava, kjer je ob 

preļkanju Ġentjernejske ceste predviden prikljuļek Cikava. V nadaljevanju poteka po zahodni strani 

poslovno-industrijske cone Cikava in naļrtovanega ġportnega parka Osredek do prikljuļka Osredek, s 

katerim se druga etapa konļa. Iz prikljuļka Osredek je naļrtovana Ġentjoġka cesta, ki povezuje hitro 

cesto in obstojeļo glavno cesto G2-105/0256 NM (Revoz)-Metlika (Belokranjsko cesto). 

 

Na odseku od 0,00 do km 5,052 (AC A2 ï prikljuļek Osredek) se trasa se ģe v prikljuļku Novo mesto 

vzhod spusti pod AC A2 Karavanke ï Obreģje in se vkopana spusti s 3,5%  pod avtocesto v podvoz 3-

02 in v nadaljevanju pod obstojeļe kroģiġļe Maļkovec nad katerim se nahaja kroģiġļe na deviaciji 1-2 

(Loļna Maļkovec). Na tem mestu nastopa konkavna vertikalna zaokroģitev 18.000 m, kjer se nagib 

spremeni v 1,00%. V tem nagibu se cesta vzpenja vse do km 1,6 (pribliģno do sredine mostu ļez 

Krko), kjer se obrne in pada s 1,00 % do km 2,5. V obmoļju zgoraj omenjenega kroģiġļa HC poteka v 

desnem minimalno dovoljenem radiju za hitrost 90 km/h (350 m), ki se nato s prehodnico poravna v 

premo in preļka reko Krko z mostom 5-01. Juģno od reke Krke se cesta vije med griļi ter v km 3,2 

preļka potok Ġajser z mostom 5-02. Juģno od potoka Ġajser se trasa niveletno dvigne proti naseljema 

Velika Cikava in Ģabja vas. Med naseljema je predviden prikljuļek Cikava. Na prikljuļek se z zahoda 

navezuje del Novega mesta, z vzhoda pa Mala in Velika Cikava. V veliki Cikavi je predvidena nova 

poslovna cona, ki ji bo prikljuļek sluģil za navezavo proti Ljubljani. Pod viaduktom Cikava (6-01) HC 

poteka deviacija 1-7 (Ġentjernejska cesta) in kroģiġļe v katero se stekajo kraki prikljuļka Cikava. Od 

prikljuļka Cikava se cesta 1 km vzpenja s 0,36% in 2,5% proti prikljuļku Osredek. Ta ima obliko 

nesimetriļne poloviļne deteljice s prikljuļevanjem na novo povezovalno cesto Ġentjoġka cesta. 
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Namenjen je predvsem prometu iz tovarne podjetja Revoz d.d. in navezavi na predvideno poslovno 

cono Cikava na vzhodni strani hitre ceste. 

 

Deviacije cest 

Hitra cesta bo v svojem poteku presekala veļ obstojeļih cest razliļnih kategorij ter zahtevala izgradnjo 

novih povezav: 

¶ Deviacija 1-01 : glavna cesta G1-105   

¶ Deviacija 1-02 : regionalna cesta R2-448 odsek 1512   

¶ Deviacija 1-07 : regionalna cesta R2-419 odsek 1024   

¶ Deviacija 1-03 : javna pot JP 799257   

¶ Deviacija 1-09 : Ġentjoġka cesta 

¶ Deviacija 1-1a: gozdna pot 

¶ Deviacija 1-4a: poljska pot 

¶ Deviacija 1-4b: poljska pot 

¶ Deviacija 1-5: poljska pot 

¶ Deviacija 1-5a: poljska pot 

¶ Deviacija 1-6: poljska pot 

¶ Deviacija 1-9b: dostopna pot 

¶ Deviacija 1-8: poljska pot 

 

Premostitveni objekti  

 

Nadvozi 

 
Tabela 1: Nadvozi 

Oznaka Opis objekta Dimenzije objekta /m/ 

Dolģina Ġirina Hsvet 

4-01 Nadvoz dev.1-4a preko HC - km 2+157,38 54,20 5,90 8,00 

4-02 Nadvoz dev. 1-5 preko HC - km 2+417,30 62,60 8,00 8,70 

4-07 Nadvoz kraka F:0124 preko HC - km 0+105 73,30 8,50 5,05 

4-09 Nadvoz na kraku C:0124 116,60 10,50 4,90 

4-10 Nadvoz kraka D:0124 in F:0124 preko HC - 

km 0+000 

48,55 10,90 4,94(D)

-5,78(F) 

4-11 Nadvoz dev 1-01 preko kraka A:0124 - km 

0+500 

12,50 10,20 5,00 

4-14 Nadvoz dev 1-2 preko HC - km 0+850 38,80 16,30 5,20 

4-15 Nadvoz dev 1-2 preko HC - km 0+932 32,65 18,90 6,00 

4-16 Nadhod v kroģiġļu Maļkovec  32,43 4,50 
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Tabela 2: Podvozi in podhodi  

Oznaka Opis objekta Stac. 

/km/ 

Dimenzije objekta /m/ 

Dolģina Ġirina Hsvet 

3-02 Podvoz HC pod AC V km 6+118 0+448 26,90 38,90 4,95 

3-04 Podvoz dev 1-03 pod HC v km 1+273 0+187 10,90 34,90 4,79 

3-07 Podvoz dev 1-06 pod HC v km 3+210 0+095 29,78 6,50 4,70 

3-08 Podvoz dev 1-08 pod HC v km 4+182 0+110 7,00 36,10 4,70 

3-09 Podvoz dev 1-09 pod HC v km 4+799 1+105 15,32 29,30 4,70 

3-18 Podhod za kolesarje pod kroģiġļem dev 1-07 / 19,50 6,00 2,50 

3-19 Podhod za kolesarje pod kroģiġļem dev 1-07 / 22,00 6,00 2,90 

3-20 Podhod za kolesarje pod kroģiġļem dev 2 / 16,30 6,00 2,90 

3-21 Podhod za kolesarje pod kroģiġļem dev 2  16,30 6,00 2,90 

 
Tabela 3: Mostovi  

Oznaka Opis objekta Stac. /km/ Dimenzije objekta /m/ 

Dolģina Ġirina Hsvet 

5-01 Most ļez reko Krko 1+442,5 -

1+752,5 

310 22,6 / 

5-02 Most ļez potok Ġajser 3+000 108,00 21,60 13,00 

5-03 Most za kolesarje in peġce ļez reko Krko / 150 21,60 / 

 

5-01 most ļez Krko in 5-03 most ļez Krko za peġce in kolesarje 

 

Opis mostov 5-01 in 5-03 je povzet iz Tehniļnega poroļila k DPD projektni dokumentaciji za cestni 

most 5-01 in kolesarski most 5-03 ļez Krko, ki sta ga izdelali podjetji Ponting d.o.o. in Pipenbaher 

d.o.o. decembra 2018. 

 

Most ļez reko Krko (5-01) je zasnovan asimetriļno iz dveh loļenih vzporednih objektov. Objekta 

bosta predvideno sestavljena iz treh razliļno dolgih razponov dolģin 105 + 135 + 70 m. Skupna 

dolģina avtocestnega mostu bo znaġala 310 m, ġirina pa 22,6 m. Most premoġļa reko brez podpor v 

sami strugi Krke. Ostale podpore so na reļnem bregu. Most sestavljajo: ġkatlasti voziġļni konstrukciji 

s ġirino 10,8 m in 11,7 m, s spremenljivo konstruktivno viġino od 2,883 do 5,7 m, stebri, ki so 

elastiļno vpeti v voziġļno konstrukcijo in globoko temeljeni na pilotih premera 1,20 m. Na stebru 

podpore 1, ki je skupen za viadukt 6-02 in most 5-01, ter na krajnem oporniku v osi 4 leģi voziġļna 

konstrukcija na leģiġļih. 

 

Voziġļna konstrukcija se bo gradila po tehnologiji proste konzolne gradnje z litimi segmenti. V 

krajnih poljih se del voziġļne konstrukcije izvede klasiļno na fiksnem jeklenem odru. Predvidena 

podporna stebra v osi 2 na levem bregu sta visoka 17,5 m. Vpeta v skupno pilotno blazino, dimenzij 

16,0 x 26,0 x 3,5 m, se proti voziġļni konstrukciji v vzdolģni smeri mosta razcepita vsak v dva kraka. 



PVO 3 razvoja J- NM-Osredek      

41 
 

Podporo imata globoko temeljeno na 28 pilotih premera 1,5 m. Predvidena Stebra v osi 3 na desnem 

bregu sta visoka 16 m, temeljena sta na vodnjakih premera 6,50 m, ter viġine 6,0 m. Podpora v osi 1, 

ki je skupna za viadukt in most, je viġine 5,728 m, globoko temeljena na 12 pilotih premera 1,2 m. 

Krajni opornik je globoko temeljen na pilotih premera 1.20 m. Odvodnjavanje viadukta je predvideno 

s talnimi izlivniki, prikljuļenimi na vzdolģno kanalizacijo, ki je ki je preko jaġka ob oporniku speljana 

v zadrģevalna bazena pod objektom. Na oporniku 4 je predvidena vodo-nepropustna protihrupna 

dilatacija D300. Cestna razsvetljava na mostu ni predvidena. V notranjosti ġkatlastega prereza 

voziġļne konstrukcije je potrebno predvideti servisno razsvetljavo. Ob desnem robu voziġļa so 

predvidene jeklene varnostne ograje (JVO H4bWn = 1.40 m), v loļilnem pasu pa obojestranska 

betonska varnostna ograja (BVO 120 H4bW4). Na zunanjem robu hodnika bo postavljena 

transparentna, absorbcijska protihrupna ograja viġine 2,0 m.  

 

Most za peġce in kolesarje (5-03) je oblikovan skladno z vzporednim cestnim mostom, vendar sta oba 

mostova konstrukcijsko loļena. Prav tako kot vzporedni cestni most, tudi most za peġce in kolesarje 

premoġļa Krko brez podpor v strugi reke. Na levem bregu se most navezuje na Ġmarjeġko, na desnem 

bregu pa na lokalno cesto proti naselju Krka. Most bo zgrajen po tehnologiji nateznih trakov. Zasnova 

sodobnih nateznih mostov je tanka betonska konstrukcija, poloģena na jeklene kabelske vrvi, ki 

potekajo v obliki veriģnice. Skupna dolģina predvidenega mosta znaġa 150 m. Betonski elementi, ki se 

polagajo ne jeklene vrvi so ġiroki 4,0 m in dolgi 2,4 m.  

 

Uporabna ġirina brvi med ograjama je 3,5 m. Debelina teh je od maksimalno 42 cm na robu do 17 cm 

v osrednjem delu. Krajna opornika sta globoko temeljna na dveh pilotnih stenah, sestavljena iz petih 

pilotov premera 120 cm. Izvedena sta kot masiven element tlorisnih dimenzij ca. 5,0 m x 7,2 m in 

debeline 3,5 m. Horizontalne sile nateznega traku so preko opornikov privzete z geomehanskimi sidri. 

Opornik è1ç je s sidri dolģin ca. 24,0 m, opornik è2 pa s sidri dolģin ca. 16,0 m sidran v kamninsko 

podlago. Na robovih mostu je predvidena jeklena ograja, v kateri je prostor za vgradnjo luļi 

namenjenim razsvetljavi mostu.  

 

 
Slika 6: Vzdolģni prerez mostu (5-01) ļez reko Krko iz DPD (Ponting d.o.o. & Pipenbaher d.o.o., 

december, 2018) 

 

 
Slika 7: Vzdolģni pogled mostu (5-03) za kolesarje in peġce ļez reko Krko iz DPD (Ponting d.o.o. & 

Pipenbaher d.o.o., december, 2018) 

 

Most ļez potok Ġajser (5-02) 

Stebri predvidenega mostu ne posegajo v samo strugo potoka Bajer, prav tako ne v njegov priobalni 

pas, tako da ureditev potoka Bajer in zavarovanje nista potrebna. 
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Viadukti  

 
Tabela 4: Viadukti  

Oznaka Opis objekta Stac. /km/ Dimenzije objekta /m/ 

Dolģina Ġirina Hsvet 

6-01 levo viadukt HC preko prikljuļka Cikava  138,55 11,05 11,10 

6-01 desno viadukt HC preko prikljuļka Cikava  137,05 10,90 11,10 

6-02 levo viadukt HC med km 1+250 in km 1+460  170 14,65 5,00 

6-02 desno viadukt HC med km 1+250 in km 1+460  170 14,65 5,00 

 

Oporne in podporne konstrukcije 

 
Tabela 5: Oporne in podporne konstrukcije 

Oznaka Opis objekta Stac. /km/ Dimenzije objekta /m/ 

Dolģina Ġirina Viġina 

OZ-02a Oporni zid ob dev. 1-01     

OZ-02b Oporni zid ob dev 1-01     

OZ-04 Oporni zid ob dev 1-01  170,00   

OZ-10 Oporni zid ob kraku F:0124  156,08  2,0-5,0 

OZ-11 Oporni zid ob AC  66,67   

PZ-03a Podporni zid ob HC  145,50   

PZ-03b Podporni zid ob HC  40,00   

PZ-05 Podporni zid ob dev 1-02  14,44  5,55-

7,16 

PZ-06 Podporni zid ob dev 1-02  22,25  5,95-

7,80 

PZ-07 Podporni zid ob dev 1-02  16,73  6,09-

10,13 

PZ-08 Podporni zid ob dev 1-02  24,48  6,84-

10,95 

PZ-09 Podporni zid ob kraku B:0531  48,00  4,57-

7,90 

PZ-10 Podporni zid ob kraku C:0531  140,03  1,98-

9,40 

PZ-11 Podporni zid ob kraku C:0531     
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PZ-13 Podporni zid ob HC  96,62  10,76 

PZ-14 Podporni zid ob kraku C:0532  42,50  4,20 

PZ-15 Podporni zid ob HC  82,50  3,39-

7,55 

PZ-17a Podporni zid ob kraku F:0124  48,70  0,2-4,0 

PZ-17b Podporni zid ob kraku F:0124  46,50  0,3-1,8 

PZ-18 Podporni zid ob dev 1-01  16,30  4,86-

6,62 

PZ-19 Podporni zid ob HC   36,40  5,65 

 

Preureditve komunalnih vodov 

Na in ob trasi HC, deviacij in prikljuļnih krakov so prisotni naslednji komunalni vodi: 

¶ prenosni vodovod 

¶ distribucijski vodovod 

¶ prenosni kanalizacijski vod 

¶ distribucijski kanalizacijski vod 

¶ SN elektroenergetski nadzemni vod 

¶ SN elektroenergetski podzemni vod 

¶ VN elektroenergetski nadzemni vod 

¶ prenosni plinovod 

¶ distribucijski plinovod 

¶ prenosni vod elektronskih komunikacij 

¶ distribucijski vod elektronskih komunikacij 

 

Ruġitve objektov 

Predvidene so ruġitve stanovanjskih objektov, ki bodo v letu 2043 hrupno preobremenjeni (nad 

kritiļno mejno raven). To so stanovanjski objekti, ki se nahajajo tik ob trasi AC in jih ni mogoļe z 

racionalnimi reġitvami protihrupno zaġļititi ter ostali objekti, ki pripadajo stanovanjskim objektom 

Poleg tega so predvidene tudi ruġitve neposredno zaradi izvedbe gradbenih del na trasi HC, prikljuļnih 

ramp, regionalne ceste in deviacij bo potrebno poruġiti objekte navedene v spodnji tabeli. 
 

Tabela 6: Objekti predvideni za ruġitev 

Ozn.  k.o. parc. 

ġt. 

vrsta 

objekta  

naslov VPLIV NA OBJEKTE  

merilo  (a/b/c/d/e) 

PREDLOG 

REĠITVE 

O-1 1455 

Brġljin 

856/5 gospodarski 

objekt 

/ a) Ureditve (hitra cesta) so 

naļrtovane na objektu ali delu 

objekta 

Odkup/ 

ruġitev 

O-2 1455 

Brġljin 

856/7 stanovanjska 

hiġa 

Na 

Brezovici 5 

a) Ureditve (hitra cesta) so 

naļrtovane na objektu ali delu 

objekta 

Odkup/ 

ruġitev 

O-3 1455 

Brġljin 

856/13 pomoģni 

objekt  

/ a) Ureditve (hitra cesta) so 

naļrtovane na objektu ali delu 

objekta 

Odkup/ 

ruġitev 

O-4 1455 

Brġljin 

 

927/15 

gospodarski 

objekt  - 

kozolec 

/ b) Ureditve so naļrtovane na 

funkcionalnem zemljiġļu 

domaļije, objekt je oddaljen 28 m 

od roba vkopa hitre ceste. 

Odkup/ruġite

v; lastnik ģeli 

prestavitev v 

neposredno 

bliģino. Ļe se 

izkaģe, da 
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ruġitev ni 

nujna, se 

objekt 

ohrani. 

O-5 1455 

Brġljin 

927/17 stanovanjska 

hiġa 

Loļna 29, 

Novo 

mesto 

b) Ureditve so naļrtovane na 

funkcionalnem zemljiġļu objekta. 

Objekt je oddaljen 6,5 m od roba 

vkopa hitre ceste. 

Odkup/ 

ruġitev 

O-6 1455 

Brġljin 

927/18 gospodarski 

objekt 

/ a) Ureditve (hitra cesta) so 

naļrtovane na objektu ali delu 

objekta 

Odkup/ 

ruġitev 

O-7 1455 

Brġljin 

927/19 stanovanjska 

hiġa 

Loļna 31, 

Novo 

mesto  

b) Ureditve so naļrtovane na 

funkcionalnem zemljiġļu objekta, 

objekt je oddaljen 19 m od roba 

vkopa hitre ceste. 

Odkup/ 

ruġitev 

O-8 1455 

Brġljin 

927/19 garaģa /  b) Ureditve so naļrtovane na 

funkcionalnem zemljiġļu objekta, 

objekt je oddaljen 13 m od roba 

vkopa hitre ceste. 

Odkup/ 

ruġitev 

O-9a 1455 

Brġljin 

972/8 pomoģni 

objekt 

 b) Ureditve so naļrtovane na 

funkcionalnem zemljiġļu objekta, 

objekt je 1,8 m oddaljen od 

obmoļja zadrģevalnega bazena ob 

hitri cesti. 

Odkup/ 

ruġitev 

O-9 1455 

Brġljin 

972/14 stanovanjska 

hiġa 

Ġmarjeġka 

cesta 38, 

Novo 

mesto 

a) Ureditve (hitra cesta z 

zadrģevalnim bazenom) so 

naļrtovane na objektu ali delu 

objekta 

Odkup/ 

ruġitev 

O-10 1455 

Brġljin 

973/7 stan. hiġa in 

dva pom. 

obj. 

Ġmarjeġka 

cesta 36, 

Novo 

mesto 

a) Ureditve (hitra cesta) so 

naļrtovane na objektu ali delu 

objekta 

Odkup/ 

ruġitev 

O-11 1481 

Smolen

ja vas 

1994 gospodarski 

objekt 

/ a) Ureditve (hitra cesta) so 

naļrtovane na objektu ali delu 

objekta 

Odkup/ 

ruġitev 

O-12 1485 

Gotna 

vas 

552/6 pomoģni 

objekt 

/ b) Ureditve so naļrtovane na 

funkcionalnem zemljiġļu objekta. 

Objekt se nahaja na oddaljenosti 

10 m od zadrģevalnega bazena ob 

hitri cesti na vzhodu in 10 m 

severno od viadukta. 

Odkup/ 

ruġitev 

 

Odvodnjavanje 

Odvodnjavanje in ļiġļenje padavinske odpadne vode hitre ceste zajema ġtiripasovno hitro cesto (HC) 

skupaj z izven-nivojskimi prikljuļki. Reġitve obravnavajo odvodnjo utrjenega voziġļa z bliģnjimi 

povrġinami (vmesni pas, vkopne breģine,..), s ļiġļenjem in ponikanjem oļiġļene vode iz utrjenih 

povrġin. Obdelani so tudi objekti za ponikanje zalednih voda, medtem ko ļiġļenje le teh ni potrebno, 

dotok zalednih voda do ponikovalnih objektov pa je predvideno s kanaletami in jarki. Poleg odvodnje 

voziġļa so predvideni tudi ukrepi za zaġļito podzemne vode, vodotokov in naravnega okolja, in sicer 

zaradi polutantov, ki se s padavinami izpirajo s cestiġļa. 

 

Predvideno je odvodnjavanje v zaprtem sistemu z zadrģevanjem in ļiġļenjem vode pred izpustom v 

okolje. Takġna reġitev je pogojena, na osnovi prometne obremenitve nad 12.000 EOV/dan za izpust v 

vodotok oz. prometne obremenitve nad 6000 EOV/dan za kraġki vodonosnik. Voda iz cestiġļa se zbira 

ob niģje leģeļem robu (koritnica na robu / asfaltna mulda v sredini) in se odvaja v cestne poģiralnike - 

peskolove. Zveze poģiralnikov se prikljuļujejo neposredno na jaġke ali direktno na kanalizacijsko cev. 

Zbrana voda se nadalje odvodnjava po meteornih kanalih, v ļistilne objekte. V ļistilnih objektih se 

voda, ki je onesnaģena s cestnimi odplakami zadrģi in kontrolirano izpuġļa v odvodnik preko lovilca 
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mineralnih olj. Zadrģevalni bazeni so predvideni v zemeljski izvedbi. Voda iz cestiġļa se v teh zadrģi 

in kontrolirano izpuġļa v odvodnik. Na celotni trasi je predvidenih 6 ļistilnih objektov in sicer 5 

zemeljskih zadrģevalnih bazenov z oljnimi lovilci (ZZB-LO-1, ZZB-LO-2, ZZB-LO-3, ZZB-LO-4, 

ZZB-LO-5) ter en betonski zadrģevalni bazen (LO-5a), prav tako z lovilcem olj: 

¶ ZZB-LO-1 (v km 1.540, odvodnik Krka), 

¶ ZZB-LO-2 (v km 1.720, odvodnik Krka), 

¶ ZZB-LO-3 (v km 3.120, odvodnik Bajer), 

¶ ZZB-LO-4   + PON+K, (v km 3.660, odvodnik Kraġki vodonosnik), 

¶ ZZB-LO-5   + PON+K, (v km 4.820, odvodnik Kraġki vodonosnik), 

¶ LO-5a + PON+K, (Ġentjoġka cesta v km 0.070, odvodnik Kraġki vodonosnik). 
 

Protihrupna zaġļita 

Obseg predloga protihrupne zaġļite je v spodnji tabeli. 
 

Tabela 7: Predlog protihrupne zaġļite  

    

Zap

. ġt.  

 
Ime 

 

Stran 

 , H ,  Dolģina ,  Povrġina ,  Stacionaģa ,   

Opis [m] [m]  [m2] Zaļ. Konec 

1 TPO-APO-01 leva 2,0 748 1496 1+153 1+900 Drģavna cesta 

 APO-01a  2,0 307 613 1+153 1+460 Drģavna cesta 

 TPO-01b  2,0 307 614 1+460 1+767 Drģavna cesta 

 APO-01c  2,0 135 269 1+767 1+900 Drģavna cesta 

2 TPO-APO-02 desna 2,0 609 1218 1+152 1+760 Drģavna cesta 

 APO-02a  2,0 309 618 1+152 1+1460 Drģavna cesta 

 TPO-02b  2,0 300 600 1+1460 1+760 Drģavna cesta 

3 OAPO+TPO-

03 

leva 2,0 253 506 3+552 3+802 Drģavna cesta 

 OAPO-03a  2,0 80 160 3+552 3+631 Drģavna cesta 

 TPO-03b  2,0 129 257 3+631 3+758 Drģavna cesta 

 OAPO-03c  2,0 44 88 3+758 3+802 Drģavna cesta 

4 PO-04 leva 2,0-2,5 356 778 0+492 0+426 Dev 1-07/Drģavna 

cesta  PO-04a  2,5 74 185 0+492 0+426 Dev 1-07 

 PO-04b  2,5 59 149 0+414 0+360 Dev 1-07 

 PO-04c  2,0 222 444 0+360 3+470 Dev 1-07/Drģavna 

cesta 

5 PN-06 desna 2,5 427 / 4+248 4+654 Drģavna cesta 

SKUPAJ 2393 3998    

 

V okviru predloga je predvidenih pet sklopov protihrupnih ograj/nasipa skupne maksimalne viġine 2,5 

m v skupni dolģini 2.393 m in skupne povrġine 3.998 m2. Celoten predlog je glede na reġitev IDP 

krajġi za 12 m in manjġe povrġine 23 m2. Protihrupne ograje so predlagane v izvedbi kot absorpcijske 

(APO) in transparentne (TPO), na posameznih mestih zaradi drugih virov hrupa oziroma zaradi 

postavitve v pas med Drģavno cesto in prikljuļno rampo tudi kot obojestransko absorpcijske (OAPO). 

Na notranji strani naj dosegajo stopnjo absorpcije A3, v kolikor niso obojestransko absorpcijske pa naj 

na zunanji strani dosegajo stopnjo absorpcije A2. Protihrupne ograje so v ġtudiji obremenitve s 

hrupom predlagane v izvedbi kot absorpcijske (APO) in transparentne (TPO), na posameznih mestih 

zaradi drugih virov hrupa oziroma zaradi postavitve v pas med drģavno cesto in prikljuļno rampo tudi 

kot obojestransko absorpcijske (OAPO). Na notranji strani morajo v skladu s standardom SIST EN 

1793-1:2017 dosegati stopnjo absorpcije A3 (DLŬ=8-11 dB), na zunanji strani pa stopnjo absorpcije 

vsaj A2 (DLŬ=4-7 dB). 

 

Tehniļne karakteristike protihrupne ograje morajo ustrezati standardom SIST EN 1793-2:2013. 

Protihrupne ograje morajo biti izdelane tako, da se pri prehodu zvoka skozi ograjo, upoġtevajoļ vse 

konstruktivne elemente, hrup zmanjġa za najmanj 25 dBA.  



PVO 3 razvoja J- NM-Osredek      

46 
 

Za zaġļito bivalnih prostorov v stavbah z varovanimi prostori je zato predvidena izvedba pasivne 

protihrupne zaġļite, katere obseg bo natanļneje doloļen v okviru elaborata pasivne protihrupne 

zaġļite. Potrebna zvoļna izolirnost fasadnih elementov se v skladu s Pravilnikom o zaġļiti pred 

hrupom v stavbah doloļa po standardu SIST EN 12354-3, ki predpisuje sploġne pogoje za pasivno 

protihrupno zaġļito stavb. Stavba z varovanimi prostori v vplivnem obmoļju hitre ceste, ki je 

predlagane za preverbo pasivne protihrupne zaġļite: Ġentjernejska cesta 41(k.o. 1481 Smolenja vas, 

parc. ġt. *328). 

 

Ukrepi za zmanjġanje emisije hrupa na viru 

V okviru izgradnje bodoļe drģavne ceste je predvidena na celotni potezi glavne trase ceste vgradnja 

tiġje obrabne plasti - delno absorpcijska prevleka SMA 11PmB (ètiġji asfaltç). Prav tako je predvidena 

vgradnja iste obrabne plasti na Ġentjoġki cesti vseh prikljuļnih rampah in kroģiġļih v prikljuļkih 

Maļkovec in Cikava. Tihe dilatacije bodo izvedene na mostu ļez Krko (5-01) in viaduktu Cikava. 

 

Javna razsvetljava 

 

Ambientalna razsvetljava mostu 5-03 ļez Krko 

Osvetlitev mostu za kolesarje in peġce ļez Krko je predvidena z LED trakom, ki bo vgrajen v roļaj 

ograje na viġini 120 cm. Za napajanje LED trakov so predvideni napajalniki OPTOTRONIC OT 

120/220-240/24 P moļi 120W -  220-240V/24V Protect IP67, ki bodo vgrajeni v roļaj mostu. Na en 

napajalnik bodo prikljuļeni 4 LED trakovi dolģine 10m. Na vsak napajalnik so prikljuļeni ġtirje LED 

trakovi dolģine 10m in moļi 2W/m. Predviden je LED TRAK SILIKON LINEARLIGHT FLEX 

PROTECT ECO 24V DC, 2W/m, 190lm/m,  IP67, 2700K. 

 

Na dostopnih poteh kolesarske steze in steze za peġce, ki vodijo od ceste do mostu, so predvidene 

nove svetilke LED tehnologije na viġini 6 m, ki bodo nameġļene na robovih hodnika za peġce in 

kolesarske steze. Predviden je tip svetilk, in sicer LED svetilka, 1 x LED 25W / CRI >= 70 25W / 

3267, 2700 K, lm z ravnim steklom v zaġļiti IP 66, ki ustreza svetilki Lumenia - SLUM1 

R.C.06.025.220.307.CL1.SPD. Drogovi cestne razsvetljave so dimenzionirani za pritisk vetra do 

500N/mĮ. Soļasno z izgradnjo mostu je potrebno na Ġmarjeġki cesti preurediti osvetlitev na prehodu 

za peġce in sicer z obojestransko osvetlitvijo. Uporabljene bodo svetilke na viġini 9 m.  

 

Razsvetljava cestnega mostu 5-01 

Razsvetljava cestnega mostu ni predvidena.  

 

Cestna razsvetljava ceste 

Projektirana cestna razsvetljava se napaja preko predvidenega ali prestavljenega posameznega 

priģigaliġļa, oziroma preko njenega napajalnega dela v katerem so montirane tudi glavne varovalke. 

Svetilke bodo nove, ali prestavljene oz. zamenjane:  

¶ Cestna razsvetljava prikljuļnih krakov oz. ramp AC in HC Brezovica in Maļkovec: 92 svetilk 

skupne moļi 8130W  

 

¶ Cestna razsvetljava kroģiġļ in drģavne ceste v smeri Brezovice (iz smeri kroģiġļa Maļkovec): 

12 novih svetilk skupne moļi 960W 

 

¶ Cestna razsvetljava kroģiġļa Maļkovec in drģavne ceste v smeri Novega mesta in v smeri TC 
Qlandia: 26 novih svetilk skupne moļi 2270W  

 

¶ Cestna razsvetljava kriģiġļ Belokranjske ceste (drģavna cesta v naselju) in dela Ġentjoġke ceste 

(predvidoma v naselju) ter kompletne uliļne razsvetljave celotnega naselja Na Lazu, Avġiļeva, 

Pot na Gorjance, Knafelļeva: novih 29 LED svetilk skupne moļi 2130W  

 

¶ Razsvetljava drģavne ceste in predvidenega kroģiġļa na Cikavi: Razsvetljava se prikljuļi na 

predhodno projektirano cestno razsvetljava podjetja Projekt-eco d.o.o. Novo mesto iz leta 

2013. Glede na predhodni projekt so predvidene moļi svetilk niģje od predhodno predvidenih, 
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pa tudi obsega manjġe razdalje od predhodno projektiranih, tako da predvidene varovalke 

ustrezajo. MO Novo mesto namerava v tem letu predvideno razsvetljavo tudi izvesti, zato bo 

potrebna novelacija predhodno izdelanega naļrta s prilagoditvijo na projekt cestne 

razsvetljave 3. razvojne osi. 

 

Predviden tip svetil k je LED svetilka z ravnim steklom in LED modulom moļi 50W, 60W, 70W, 

80W, 95W, 105W, in tudi 25W in 60W (v predvidenih podhodih). Svetilka vsebuje razliļne optike in 

LED module ustrezne moļi (barvna temperatura 2700ÁK, ustrezni svetlobni tokovi) v zaġļiti. Vse 

predvidene svetilke so skladne z Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaģevanja okolja 

(Ur.l.RS, ġt. 81/07, 109/07, 62/10, 46/13) in zadostujejo svetlobno tehniļnim karakteristikam 

obravnavane prometne povrġine. Oddaljenost osi kandelabra od roba cestiġļa je 2-3 m ali veļ ļe so 

odmiki od ostalih komunalnih vodov.  Svetilke imajo nagib enak 0 stopinj.  

 

Sanitarno tehniļni in higienski ukrepi na gradbiġļu 

Na gradbiġļu se namestijo kemiļna straniġļa. Vzdrģevanje in konļno odstranitev kemiļnih straniġļ 

izvaja usposobljena organizacija oz. najemodajalec kemiļnih straniġļ. Za organizacijo praznjenja 

kemiļnih straniġļ in organizacijo odvoza odpadkov je odgovoren vodja gradbiġļa (v odsotnosti 

namestnik). Med izvajalcem del (gradbiġļem) in organizacijami, ki bodo opravljale odvoz odpadkov 

in praznjenje kemiļnih straniġļ mora biti sklenjena pogodba o najmanj enkrat tedenskem praznjenju in 

odvozu. 

 

Krajinska ureditev  

Izhodiġļa za krajinske ureditve so bila: 

¶ ļim boljġa vkljuļitev ceste v prostor, tako da bodo ohranjene sedanje krajinske vrednosti tega 

obmoļja in bo hkrati zagotovljena tudi varna in prijetna voģnja; 

¶ prilagajanje novih ureditev obstojeļim krajinskim vzorcem v tem obmoļju, to je vidnim 
znaļilnostim krajinske zgradbe in ekoloġkim znaļilnostim, ki jih doloļata relief in povrġinski 

pokrov (ļim manjġe spremembe reliefa v gozdu, oblikovanje gozdnega roba na gozdnih 

obmoļjih, zatravitev obcestnega prostora na obmoļjih kmetijskih povrġin, zasaditev obreģne 

vegetacije na mestih urejanja vodotokov zaradi preļkanja z novo cesto, zasaditve ob PHO); 

¶ vzpostavljanje ļim bolj naravnega okolja v obcestnem prostoru, kjer trasa preļka naravne 
sisteme (razgibano oblikovanje vkopnih breģin, zvezno oblikovanje zgornjega roba breģin in 

pete nasipov v obstojeļi teren, oblikovanje gozdnega roba, vegetacijsko utrjevanje tal, 

ureditev povrġinskega odtoka, zasaditev avtohtone hidrofilne vegetacije na obmoļjih urejanja 

vodotokov); 

¶ prilagoditev obstojeļim in naļrtovanim urbanim rabam na obmoļju Novega mesta (stiki z s 
stanovanjskimi obmoļji in gospodarskimi conami, stik z naļrtovanim ġportno-rekreacijskim 

obmoļjem Osredek, umestitev povezovalne ceste Ġentjoġka cesta z ureditvijo drevoreda; 

oblikovanje PHO); 

¶ zagotovitev moģnosti za izrabo potencialov prostora zunaj cestnega telesa za druge rabe 

(bivanje, gospodarske dejavnosti, kmetijstvo, gozdarstvo, rekreacija) z ustreznim 

oblikovanjem protihrupnih barier ter z zasaditvijo vegetacije ob njih, z izboljġanjem kakovosti 

vidno izpostavljenih odsekov, z rekultivacijami opuġļenih delov obstojeļega cestnega 

omreģja, z ustreznim oblikovanjem reliefa in z zagotavljanem moģnosti kmetijske ter drugih 

rab prostora v ġirġem obmoļju nove ceste; 

¶ zagotovitev ļim hitrejġega uļinka sanacijskih ukrepov v obcestnem prostoru, na opuġļenih 
cestnih odsekih in na drugih povrġinah, kjer bo med gradnjo priġlo do poġkodb (utrditev tal, 

razrast vegetacije in prepreļitev erozije v ļim krajġem ļasu), 

¶ oblikovanje kakovostnega obcestnega prostora tudi z vidika voznika in kolesarjev (optiļno 
vodenje in prijetnost obcestnega ambienta, preglednost cestnega koridorja) z ustreznimi 

reliefnimi oblikami ter z izborom in razmestitvijo vegetacije, s protihrupnimi barierami in z 

zaġļitnimi ograjami;  

¶ prepreļevanje in omejevanje ġirjenja invazivnih rastlin; 

¶ omogoļanje enostavnega vzdrģevanja obcestnega prostora. 
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Preoblikovanje reliefa 

Veļji posegi v relief so predvideni na obmoļju prikljuļka na avtocesto A2 Novo mesto - vzhod, na 

obmoļju preļkanja hitre ceste z obstojeļimi cestami (Ġmarjeġka cesta, Ġentjernejska cesta) ter na stiku 

z obmoļjem ġportnega parka Osredek. Zelo razgiban je tudi relief ob Ġentjoġki cesti. 

 

Obmoļje prikljuļka na avtocesto in potek do reke Krke: obcestni prostor se z reliefom in objekti 

(oporni zidovi) prilagaja obstojeļemu reliefu. Na obmoļju prikljuļka se zaradi velikih viġinskih razlik 

oblikujejo breģine, razļlenjene z bermami, ki sluģijo tudi za vzdrģevanje. Breģine se naļeloma 

izvedejo z nakloni okrog 1 :1,5. Breģine se izvedejo ļim bolj neporavnano, s spreminjajoļim se 

naklonom, z ohranjenim naravnim lomom skale in zemljatimi skalnimi ģepi. Zgornji robovi vkopnih 

breģin se izvedejo z mehkimi prehodi v obstojeļi relief, kjer je to mogoļe. Na obmoļju gozda je takih 

razġiritev zaradi ohranjanja gozdne vegetacije manj. Na stanovanjskih obmoļjih cesta poteka po 

nasipih, ki so urejeni tako, da je poraba prostora ļim manjġa. 

 

Obmoļje odprte krajine: Na kmetijskem, obmestnem prostoru se relief oblikuje v skladu z naravnimi 

reliefnimi oblikami, z doslednim vertikalnim zaokroģevanjem konkavne in konveksne krivine breģin 

ter ustreznim oblikovanjem prehodov breģin nasipov in vkopov v obstojeļ relief. Kjer se le da, so 

deviacije urejene v neposredni bliģini hitre ceste, tako da med njimi ne nastaja slabo dostopen in 

neuporaben vmesni prostor. Na gozdnem obmoļju ni predvidenega ġirjenja breģin, saj bi to zahtevalo 

veļje posege v gozd. Obmoļja prikljuļkov: Notranjost ramp na prikljuļkih se uredi z zveznim 

oblikovanjem reliefa, tako da se obmoļja nasipov razġirijo do blagih nagibov, pri ļemer se povzemajo 

valovite linije obstojeļega reliefa. Ohranjajo se naravni lom skale ter stabilne skalne samice in skalni 

ģepi. Ponekod se novi relief uredi s pomoļjo izrabe viġkov izkopanega materiala. 

 

Obmoļje stikanja z novo naļrtovanimi ureditvami: Ob naļrtovani hitri cesti sta v planu predvideni tudi 

ġiritvi Poslovno-industrijske cone Cikava (PIC Cikava) in ureditev ġportnega parka Osredek. Relief - 

breģina hitre ceste se na stiku s ġportnim parkom podaljġa in uredi v manjġih naklonih. Oblikuje se 

zvezno in omogoļa ureditev ġportnih povrġin in izrabo prostora vse do hitre ceste. Na obmoļju PIC 

Cikava se teren ob hitri cesti uredi tako, kot je potreben za hitro cesto, v prihodnosti, ko bodo 

podrobneje doloļene ureditve v PIC Cikava, pa se lahko ureditve te cone povsem pribliģajo hitri cesti. 

Obmoļja preļkanja vodotokov: ob Krki niso predvidene zasaditve, ob potoku Ġajser pa je predvidena 

zasaditev severne oz. desne breģine s koliļki in potaknjenci, nato pa se jo prepusti naravnemu razvoju 

(sukcesiji). Obmoļja lokacij za trajni vnos viġkov zemeljskih izkopov se reliefno oblikujejo tako, da se 

ustvarijo valovite povrġine in da se nove reliefne oblike zvezno naveģejo na okoliġki teren. 

 

Obmoļja rekultivacij in sanacij v obcestnem prostoru: Vsi odseki obstojeļih cest in poti, oziroma 

drugih rab, ki po izvedbi ureditev, naļrtovanih s to uredbo, ostanejo brez funkcije, se rekultivirajo v 

skladu z rabo sosednjih zemljiġļ (kmetijska zemljiġļa, gozdovi). Rekultivacija je predvidena tudi na 

obmoļjih predvidenih ruġitev. V sklopu sanacije se odstranijo vsi sloji sedanjih prometnih povrġin, ki 

bodo po novih ureditvah opuġļene, izvede se poravnava reliefa ter zatravitev novo urejenega, 

poravnanega zemljiġļa in zasaditve drevnine, oziroma ureditev novih kmetijskih povrġin. 

 

Posek vegetacije in zaġļita obstojeļe vegetacije med gradnjo 

Na obmoļju ureditve se v ļim veļji moģni meri ohranja obstojeļa vegetacija. Ġe posebej na obmoļju 

gozda in ob vodotokih se vegetacija odstrani le v obsegu, kolikor je nujno za izvedbo ureditev. Na 

obmoļju gradbiġļa in na stiļnem obmoļju ter predvsem na dostopnih poteh do gradbiġļa je treba 

zagotoviti, da bodo ohranjena drevesa ostala ļim bolj nepoġkodovana, tako mehaniļno (npr. udarnine 

in odrgnine lubja, lesa in korenin) kot kemiļno (morebitno razlitje goriv, strojnega olja, cementnega 

mleka in podobno). Na obmoļje korenin dreves, ki ostanejo, se ne sme nanaġati novega materiala. Ļe 

se temu ni mogoļe izogniti, se lahko na obmoļje korenin nanaġa le grobozrnat material, ki prepuġļa 

zrak in vodo. 

 

Oblikovanje protihrupnih ograj in zasaditve ob njih 

Predvidene so odbojne in absorpcijske protihrupne ograje, na odsekih, kjer je zaradi odpiranja 

pogledov to smiselno, pa so predvidene transparentne ograje (zaradi odpiranja pogledov). Vertikalni 
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nosilni elementi so jekleni stebri. Horizontalno postavljeni paneli so poloģeni med stebre. Odmik osi 

PHO od roba hitre ceste je 1,80 m. Vrh ograj je izveden tako, da poteka zvezno, brez viġinskih skokov 

med stebri. Osnovni material protihrupne ograje (PHO) so absorbcijski paneli. Izdelani so iz AB 

nosilnega jedra, kija na strani izvora hrupa obloģen z absorpcijsko oblogo (ekspandirana glina, 

lesocement, reciklirana guma,..). Absorbcijska obloga je povrġinsko strukturirana. Prvi element, ki je v 

stiku z zemljino, je brez obloge. Na posameznih odsekih, predvsem premostitvenih objektih, je 

uporabljen armirani poliakril kot transparentni, odbojni element. Na posameznih lokacijah so na 

zunanji ali notranji strani protihrupnih ograj predvidene zasaditve plezalk, ki se vzpenjajo nanje. Prav 

tako je na zaļetku in na koncu ograj predvidena zasaditev veļjih sadik drevja z opornimi koli, s ļimer 

se zmanjġa viġinski preskok med ograjami in okoliġkim terenom. Zasaditev se izvede z vrstami: 

Clematis vitalba, srobot, Hedera helbc, brġljan, Parthenocissus tricuspidata 'Veitchii', vinika, 

Parthenocissus quinquefolia, vinika. 

 

Naļin zasaditve in izbor rastlinskih vrst 

Za nove zasaditve, ki se izvedejo kot inicialne gruļe v podporo naravni sukcesiji, so glede na 

obstojeļe gozdne zdruģbe na terenu v najveļji moģni meri izbrane znaļilne avtohtone vrste, kakrġne so 

danes prisotne na tem obmoļju. Za zatravitev povrġin v obcestnem prostoru (breģine nasipov in 

usekov, loļilni pas, sanacija poġkodovanih povrġin in opuġļenih objektov) bo uporabljena travna 

meġanica za sonļne lege. Na obmoļjih sanacije gozdnega roba in na vrhu breģin ter na petah nasipov 

se travni meġanici doda seme drevnine.  

 

Po konļanih zemeljskih delih se na obmoļju gradbiġļa in povrġin, prizadetih zaradi gradnje, izvedejo 

sanacije, predvsem odvoz odpadnih materialov in zatravitve ter nadomestitve odstranjene vegetacije 

na obmoļjih ob naļrtovanih objektih in ureditvah (poġkodovana zemljiġļa, drevnina ipd.). 

Vzdrģevanje krajinskih ureditev 

Na obmoļju novih zasaditev je treba zagotoviti vzdrģevanje v smislu spremljanja uspeġnosti zasaditev. 

V primeru prevelikega razraġļanja vegetacije na breģinah ob cesti se vegetacija odstrani. Predvideno je 

vzdrģevanje z goloseļnjo v 7-metrskem pasu od roba ceste in redno odstranjevanje vegetacije ob 

varovalni ograji v pasu 1 m na obe strani. 

 

Ukrepi za prepreļitev razrasti invazivnih vrst 

Pri vseh posegih bo treba zagotavljati ukrepe za prepreļitev razvoja tujerodnih invazivnih vrst rastlin, 

rastlin kot so npr.: zlata rozga - Solldago gigontea, japonski dresnik - Fallopia sp., robinija - Robinia 

pseudaccacia. V okviru izvajanja zemeljskih del se zagotovi ustrezno ravnanje z zemljino, v kateri 

bodo ostanki tujerodnih invazivnih vrst rastlin, ki na nekaterih predelih na obmoļju urejanja poraġļajo 

obseģne povrġine. Pred zaļetkom izvajanja zemeljskih del je treba ob nadzoru biologa doloļiti 

povrġine, na katerih rastejo tujerodne invazivne vrste. Morebitni povrġinski deli invazivnih vrst rastlin 

se odstranijo in odpeljejo na ustrezno odlagaliġļe ali zaģgejo, da se onemogoļi njihovo 

razmnoģevanje. Vse delovne stroje in obleke delavcev, ki bodo odstranjevali invazivne vrste rastlinje 

treba po koncu teh del temeljito oprati. Prepreļi se splakovanje delovnega orodja, spuġļanje 

betonskega mleka ali cementnih odpadkov v vode. Po konļani gradnji je treba z rednim vzdrģevanjem 

(koġnjo in odstranjevanjem rastlin) prepreļiti ġirjenje invazivnih vrst rastlin. Redno in veļ let 

zapovrstjo je treba kositi ali puliti mlade poganjke ter izkopavati korenike, vendar je z odpadnim 

materialom potrebno previdno ravnati (ga npr. posuġiti in seģgati), da se delci rastlin oz. korenik ne 

zakoreninijo. 

 

Vodnogospodarske ureditve 

Naļrt vodnogospodarski naļrt sicer obstaja, vendar je v njem ugotovljeno (ter tudi povzeto v DGD oz. 

vodilno mapo PGD, BPI d.o.o., PNZ d.o.o., dopolnjeno avgust 2019, dopolnitev november 2019, 

dopolnitev maj 2020, dopolnitev julij 2020), da konkretne vodnogospodarske ureditve v okviru 

obravnavnega posega pri premostitvah vodotokov Krka in Ġajser niso predvidene. Ob potoku Ġajser je 

predvidena le zasaditev severne oz. desne breģine s koliļki in podtaknjenci, nato pa se jo prepusti 

naravnemu razvoju (sukcesiji).  
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2.2.2. ZNAĻILNOSTI OBRATOVANJA POSEGA  

 

Trasa 3. razvojne osi - jug, od AC A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do prikljuļka Maline, je 

vkljuļena v Predlogu Resolucije o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za 

obdobje do leta 2030. Osnovni cilj nove prometne povezave med avtocesto A2 KaravankeïObreģje pri 

Novem mestu do prikljuļka Maline pri Ġtrekljevcu je zagotoviti ustrezno medsebojno povezanost 

srediġļ mednarodnega, nacionalnega in regionalnega pomena v ġirġem prostoru t.i. tretje razvojne osi 

in s tem poveļati njihovo konkurenļnost, s tem pa tudi moģnosti za krepitev institucionalnih in 

gospodarskih povezav ter poveļanje prometne varnosti in izboljġanje kakovosti bivanja na ġirġem 

obmoļju. Za gradnjo nove cestne povezave je bila leta 2012 sprejeta Uredba o drģavnem prostorskem 

naļrtu za drģavno cesto od avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do prikljuļka Maline 

(Uradni list, ġt. 102/12, 70/17). Drģavna cesta je zasnovana kot ġtiri pasovna hitra cesta, obravnavan 

del (etapa 1 in etapa 2) v dolģini 5,052 km od prikljuļka na avtocesto A2 pri Novem mestu do 

prikljuļka Osredek, vkljuļno s Ġentjoġko cesto do Revoza. 

2.2.3. OPIS TEHNIĻNIH IN TEHNOLOĠKIH ZNAĻILNOSTI TER 

NAJPOMEMBNEJ ĠIH NAPRAV IN TEHNOLOGIJ, ZLASTI Z VIDIKA 

NAJBOLJĠIH RAZPOLOĢLJIVIH TEHNIK 

 

Z Direktivo Sveta 96/61/ES z dne 24. septembra 1996 o celovitem prepreļevanju in nadzorovanju 

onesnaģenja (Direktiva IPPC) ter vsemi njenimi spremembami, so opredeljeni obrati in dejavnosti, pri 

katerih je treba upoġtevati najboljġe razpoloģljive tehnologije (BAT). Najboljġe razpoloģljive tehnike 

so opredeljene za: obrate na podroļju energetike, proizvodnjo in predelavo kovin, nekovinsko in 

kemiļno industrijo, ravnanje z odpadki ter nekatere druge industrijske obrate (proizvodnja papirnate 

kaġe, klavnice, strojenje koģ, kafilerije, intenzivno rejo perutnine ipd.). Najboljġe razpoloģljive 

tehnologije za posege, ki so predmet tega PVO, niso opredeljene. 

2.2.4. GLAVNI PROIZVODNI PROCESI IN AKT IVNOSTI ALI NAĻIN 

UPORABE 

 

V okviru obravnavanega posega se umeġļajo infrastrukturni objekti za potrebe poveļanja prometne 

zmogljivosti s spremljajoļimi ureditvami. Proizvodni procesi in aktivnosti ter posebni naļini uporabe 

za tovrstni poseg niso relevantni. 

2.2.5. OCENA VRSTE IN KOLIĻINE PRIĻAKOVANIH OSTANKOV 

MATERIALOV IN EMISIJ TER VRSTE IN KOLIĻINE ODPADKOV, 

NASTALIH MED GRADNJO IN OBRATOVANJEM  

2.2.5.1. Vrsta in koliļina izkopanih in vgradnih materialov/surovin 

 

Obmoļje gradbiġļa obsega traso predvidene hitre ceste s prikljuļnimi cestami, mostove in zasip 

Dolnja Teģka Voda. V sklopu izvedbe zemeljskih del na obmoļju gradbiġļa bo predvidoma izkopanih 

1.822.156 m3 zemljin in kamnin ter 140.700 m3 plodne zemljine, skupaj torej 1.962.856 m3 

zemeljskih izkopov.  

 

Investitor bo ves zemeljski izkop ponovno uporabil na istem gradbiġļu kjer bo nastal in sicer :  

 

- 1.785.886 m3 skladno z drugim odstavkom 4. ļlena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo 

pri gradbenih delih (Ur. l. RS, ġt. 34/08) in Uredbe o obremenjevanju tal z vnaġanjem 

odpadkov (Ur. l. RS, ġt. 34/08 in 61/11), v nespremenjeni obliki za nasipe na obmoļju istega 

gradbiġļa. Od te skupne vgradne koliļine je 140.700 m3 plodne zemljine (humuziranje 

novonastalih breģin nasipov) 
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- 176.970 m3 skladno z drugim odstavkom 4. ļlena in s prvo alinejo drugega odstavka 8. ļlena 

Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. l. RS, ġt. 34/08) s pripravo 

za ponovno uporabo, ki bo zajemala stabilizirane zemeljskih izkopov z apnom. Stabilizacija 

bo potekala z najsodobnejġim brezpraġnim postopkom, ki je predpisan v projektni 

dokumentaciji (tako v tehniļnem poroļilu kot v popisu del (uporaba delovnega stroja Stehr 

SBF 24-6 dust-free. Z apnom stabilizirani zemeljske izkope ne uvrġļamo med stranske 

proizvode, ki jih opredeljuje 7. ļlen Uredbe o odpadkih (Uradni list RS, ġt. 37/15, 69/15 in 

129/20). 

 

Investitor mora skladno s drugo alinejo tretjega odstavka 4. ļlena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki 

nastajajo pri gradbenih delih (Ur. l. RS, ġt. 34/08) dokazati, da zemeljski izkop, pridobljen z 

gradbenimi deli na gradbiġļu, ni onesnaģen z nevarnimi snovmi, tako da bi se moral uvrstiti med 

nevarne gradbene odpadke v skladu s predpisom, ki ureja ravnanje z odpadki. Ker je zemeljskega 

izkopa veļ kot 30.000 m3 mora namreļ investitor upoġtevati drugo alinejo tretjega odstavka 4. ļlena 

Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. l. RS, ġt. 34/08), to je; iz analize 

zemeljskega izkopa s preskusnimi metodami, skladno s predpisom, ki ureja ravnanje z odpadki, mora 

biti razvidno, da zemeljski izkop ni onesnaģen z nevarnimi snovmi, tako da bi se moral uvrstiti med 

nevarne gradbene odpadke.  

 

Od izkopanih 140.700 m3 plodne zemlje je 48.110 m3 rodovitnega dela tal, od katerega se manjġi del 

(17.304 m3) porabi za ureditev ob trasi hitre ceste in prikljuļnih cest, veļji del pa na obmoļju zasipa 

Dolnja Teģka Voda (30.806 m3). Po 9. ļlenu Zakona o kmetijskih zemljiġļih (Ur. list RS ġt. 71/11 ï 

UPB, 58/12, 27/16, 79/17) je rodovitna zemlja material povrġinskega sloja tal, ki zaradi fizikalnih, 

kemiļnih in mikrobioloġkih lastnosti omogoļa rast rastlin in jo je treba varovati pred trajno izgubo. 

Rodovitno zemljo odrinjeno pri gradbenih posegih je potrebno uporabiti za izboljġanje kmetijskih 

zemljiġļ, urejanje javnih zelenih povrġin ali sanacijo degradiranih obmoļij, razen kadar se rodovitna 

zemlja uporabi za ureditev okolice objekta, zaradi gradnje katerega je bila odrinjena.  
 

Tabela 8: Koliļine izkopnega materiala na obmoļju gradbiġļa 

Koliļine materialov ï Izkopi (zemljine in kamnine), m3 Skupaj, m3 

Izkopi zemljine in kamnine na trasi HC in pr ikljuļnih cest 1.938.961 

Izkopi zemljine na obmoļju mostov 5-01 5-03 8.525 

Izkopi zemljine na obmoļju Zasipa Dolnja Teģka Voda 15.370 

Koliļine materialov ï Izkopi (plodna zemljina), m3 Skupaj, m3 

Izkopi plodne zemljine na trasi HC in prikljuļnih cest 128.857 

Izkopi plodne zemljine na obmoļju mostov 5-01 5-03 1.700 

Izkopi plodne zemljine na obmoļju Zasipa Dolnja Teģka Voda 10.143 

 
Tabela 9: Koliļine nasipov in zasipov na obmoļju gradbiġļa 

Koliļine materialov ï vgradnja (zemljine 

in kamnine), m3 

Skupaj, m3 

Izdelava nasipov iz zemljine - glina 1.095.919,5 

Izdelava nasipov iz zemljine ï IV. in V.  726.236,00 

Vgradnja plodne zemljine 140.700,00 

SKUPAJ 1.962.856 

 

 

 

 

Skupaj= 1.962.856 m3  

Skupaj= 140.700 m3  

http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2011-01-3086
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2012-01-2468
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2016-01-1075
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2017-01-3781
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Tabela 10: Vgradni material potreben za izgradnjo odseka 1 in dve HC 

Material  Skupaj 

(m3) 

Dodatek 4,0 % apna (t) 7.079 

Izdelava nasipov iz stranskega odvzema 5.417 

Tampon+greda (kamnolom) 114.326 

Asfalti  109.400 

Betoni 37.652 

Armatura  5.725 

 

Zemeljski izkopi bodo vgrajeni znotraj gradbiġļa za potrebe bodoļe hitre ceste, ob trasi hitre ceste ali 

deviacijah za izravnavo breģin nasipov, na obmoļjih prikljuļkov in na obmoļjih depresij in zasipa 

Dolnja Teģka Voda (skupaj 15 lokacij). Zemeljski izkopi, ki se bodo vgrajevali in zasipavali ob trasi 

HC, prikljuļnih cest in na obmoļju Zasipa Dolnja teļka voda, se bodo stabilizirali z dodatkom 4,0% 

apna. Meġanje zemeljskega materiala z apnom je lahko ļisti geotehniļni ukrep in nima korelacije z 

ravnanji z odpadki in njihovo predelavo.  

 
Tabela 11: Vgradni material potreben za izgradnjo cestnega mostu (5-01) in kolesarskega most (5-03) 

Predvidena dela Koliļina za cestni 

most (5-01) 

Koliļina za kolesarski 

most (5-03) 

Enota 

Brizgani beton - zaġļita breģin 225 / m2 

IZDELAVA AB UVRTANIH 

PILOTOV 

      

piloti ű 120 cm 192 200 m 

piloti ű 150 cm 280 / m 

TESARSKA DELA       

OPAĢI temeljenje 688 171 m2 

OPAĢI ostalo 21.138 / m2 

BETONSKA DELA       

BETON temeljenje 2.106 310 m3 

BETON ostalo 9.099 80 m3 

PREFABRICIRANI BVO 660 / m 

BETON betonski prefabricirani elementi / 80 m 

ĢELEZOKRIVSKA DELA       

BETONSKO JEKLO temeljenje 222.023 45.000 kg 

BETONSKO JEKLO ostalo 1.500.924 24.000 kg 

JEKLO ZA PREDNAPENJANJE 443.224 54.000 kg 

HIDROIZOLACIJE VOZIĠĻNE 

KONSTRUKCIJE 

6.570 / m2 

ASFALT 5.095 / m2 

JEKLENA VARNOSTNA OGRAJA 660 / m 

JEKLENA OGRAJA   290 m 

PROTIHRUPNA OGRAJA, h=2.0 m 660 / m 
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Material za gradnjo se bo dovaģal iz kamnoloma Cerov Log, Vrhpeļ, Vrļice, Gunte, Dolenje Laknice, 

Log, separacije Drnovo in Dobruġka vas ter gramoznice Stari Grad in Borġt. Asfalti se bodo vozili iz 

asfaltnih baz Drnovo pri Krġkem, betoni pa predvsem iz betonarne Novo mesto, betonarne v 

kamnolomu Vrhpeļ, na Drnovem in v Boġtanju ter betonarne v Ļrnomlju.  

2.2.5.2. Ureditev gradbiġļa in gradbena mehanizacija  

 

ORGANIZACIJA GRADBIĠĻE BREZ MOSTNIH KONSTRUKCIJ ĻEZ KRKO 
 

Podatki o organizaciji gradbiġļa so povzeti po Elaboratu gradbiġļa in ukrepov v ļasu gradnje, ki ga je 

izdelalo podjetje BPI d.o.o. (ġt. 535-GRAD, januar 2018, dopolnitev november 2018, dopolnitev 

september 2019, dopolnitev november 2019, dopolnitev oktober 2020). 

 

Faznost in organizacija gradnje 

Razdelitev prvega dela oz. prvi odsek (etapa 1 in etapa 2) v dolģini 5,052 km od prikljuļka na 

avtocesto A2 pri Novem mestu vzhod do prikljuļka Osredek, vkljuļno s Ġentjoġko cesto do Revoza 

odseka se predvideva na 5 faz z 10 koraki: 

¶ faza: od AC A2 v km 5+400 do HC km 0+860 (prikljuļek Maļkovec 0531), 

¶ faza: HC od km 0+860 (prikljuļek Maļkovec 0531) do km 1+460 (most ļez Krko), 

¶ faza: HC od km 1+460 (most ļez Krko) do km 1+780 (most ļez Krko) z dev., 

¶ faza: AC od km 1+780 (most ļez Krko) do km 3+900 (prikljuļek Cikava 0532) z dev., 

¶ faza: HC od km 3+900 (prikljuļek Cikava 0532) do km 5+052 (priklj. Osredek 0533) z dev. 

 

Gradnja bo potekala med delovniki od ponedeljka do sobote, ļasovna omejitev gradbenih del je 

naslednja: 

¶ gradbena dela na gradbiġļu potekajo do najveļ 12 ur na dan med 6:00 in 18:00 uro od ponedeljka 

¶ do petka in najveļ 10 ur na dan med 6:00 in 16:00 uro ob sobotah, (intenzivni gradbiġļni promet 

¶ se ne izvaja v koniļnih prometnih obremenitev med 6:30-7:30 in 15:00-16.00), 

¶ transport materiala in obratovanje gradbene mehanizacije je omejen na 10 ur na dan. 

 

Znotraj posameznega odseka je gradbiġļe razdeljeno glede na razdaljo med posameznima 

gradbiġļnima prikljuļkoma (po 250 m). Sama gradnja predvideva preusmeritve prometa na obmoļja 

doloļena s tem naļrtom ureditve gradbiġļa. 

 

V letu 2019 je investitor naroļil izdelavo Ġtudije v ļasu gradnje 3. razvojne osi na odseku od AC A2 

Ljubljana-Obreģje priklj uļek Novo mesto-vzhod do prikljuļka Osredek (PNZ d.o.o., ġt. 19-820, 

november 2019, dopolnitev maj 2020), kot podlago za prouļevanje prometa, obvozov in zapor v ļasu 

gradnje. Prometna ġtudija je prouļevala moģne scenarije in vkljuļevala preveritve prepustnosti 

cestnega omreģja v koniļnih urnih obremenitvah in doloļitev scenarija z najmanjġim vplivom na 

odvijanje prometa na cestnem omreģju Novega mesta v ļasu gradnje. V nadaljevanju so povzete 

glavne ugotovitve prometne ġtudije. V strokovni podlagi je izdelana celovita analiza vpliva zapor cest 

in prikljuļkov v ļasu gradnje na prometno omreģje Novega mesta z upoġtevanjem prometnih 

obremenitev v letu 2022. S prometnim modelom se je preuļilo prerazporeditev prometnih obremenitev 

v ļasu gradnje v obdobju jutranje in popoldanske konice pri razliļnih scenarijih gradnje, ocenjena je 

tudi povpreļna sprememba prometnih obremenitev med delovnikih (PLDDP). 

 

Izhodiġļe za razvoj scenarijev cestnega omreģja je bila faznost gradnje nove hitre ceste, za katero bo 

potrebno izvajati razliļne ukrepe na doloļenih lokacijah cestnega omreģja, kot so: 

 

¶ morebitna popolna zapora prikljuļka Novo mesto vzhod, 

¶ morebitne kratkotrajne popolne zapore posamezne ceste in 

¶ vzpostavitev izmeniļnega prometa. 
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Na podlagi rezultatov Prometne ġtudije v ļasu gradnje in na podlagi podrobnejġega prouļevanja 

tehnologije gradnje je bil preverjen dodatni scenarij S11, ki se je izkazal za najbolj uļinkovitega,  

tako v prometnem smislu, kot v smislu ġe sprejemlji vih vplivov na okolje.  

 

Scenarij S11 predvideva, da AC prikljuļek Novo mesto vzhod in vsi kraki prikljuļka Novo mesto 

vzhod ostanejo odprti, razen za smer Novo mesto ï Ljubljana, ki se navezuje na avtocesto preko 

prikljuļka Novo mesto zahod po obstojeļi G2-105 in R2-448, pri ļemer se na Ġmarjeġki, Ġentjernejski 

in Belokranjski cesti izvedejo obļasne poloviļne zapore. Popolna zapora prikljuļka Novo mesto 

vzhod (v kolikor bo potrebna) pa je moģna kumulativno najveļ 4 mesece. 

 

V nadaljevanju so opisane posamezne faze gradnje.  

 

1. Faza: od AC A2 v km 5+400 do HC km 0+860 (prikljuļek Maļkovec 0531) 

 

1. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 9 mesecev) : 

o po desni polovici AC v smeri Ljubljane po sistemu 2+1 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Maļkovec do 

prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze o kraki prikljuļka Novo mesto vzhod ostanejo 

odprti razen za smer Novo mesto ï Ljubljana, ki se navezuje na avtocesto preko prikljuļka 

Novo mesto zahod po obstojeļi G1-105. 

 

Á Odseki gradnje : 

o preplastitev leve polovice avtoceste 

o desna stran obstojeļe AC od km 5+437 do km 6+638 ï zaviralni pas prikljuļnih krakov 

D:0124,D in pospeġevalni pas prikljuļnega kraka E:124,E 

o hitra cesta od km 0+040 do km 0+412 

o leva polovica podvoza 3-02 v smeri Ljubljane 

o prikljuļni krak F:0124,F od km 0+000 do km 0+320 

o prikljuļni krak F:0124,F od km 0+400 do km 0+596 

o prikljuļni krak E:0124,E od km 0+040 do km 0+336 

o prikljuļni krak A:0531,A od km 0+000 do km 0+177 

o deviacija 1-01a od km 0+000 do km 0+584 

o Nadvoz 4-07 

o Podporna konstrukcija PK-17a 

o Podporna konstrukcija PK-17b 

o Oporna konstrukcija OK-10 

o deviacija 1-01 od km 0+540 do km 0+900 

o kroģiġļe K-2 

o Nadvoz 4-11 

o Oporna konstrukcija OK-2A 

o Oporna konstrukcija OK-2B 

o Oporna konstrukcija OK-04 

o prikljuļni krak B:0124,B od km 0+200 do km 0+260 

 

2. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 6 mesecev) : 

o po levi polovici AC iz smeri Ljubljane po sistemu 2+1 
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o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Maļkovec do 

prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o kraki prikljuļka Novo mesto vzhod ostanejo odprti razen za smer Novo mesto ï Ljubljana, ki 

se navezuje na avtocesto preko prikljuļka Novo mesto zahod po obstojeļi G1-105. 

 

Á Odseki gradnje : 

o preplastitev desne polovice avtoceste 

o leva stran obstojeļe AC od km 5+437 do km 6+638 ï zaviralni pas prikljuļnih 

o krakov A:0124,A in B:0124,B in pospeġevalni pas prikljuļnega kraka C:124,C 

o hitra cesta od km 0+412 do km 0+540 

o prikljuļni krak C:0124,C od km 0+240 do km 0+640 

o prikljuļni krak D:0531,D od km 0+000 do km 0+286 

o Podporna konstrukcija PK-3a od PR1-C-12 +17 m do konca 

o Podporna konstrukcija PK-3b v celoti 

o desna polovica podvoza 3-02 v smeri Ljubljane 

 

3. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 3 mesece) : 

o po levi polovici AC iz smeri Ljubljane po sistemu 2+1 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Novo mesto vzhod 

do prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o po za potrebe gradbiġļa preloģeni glavni cesti G2-105 od km 0+00 do km 0+400 

o po novo zgrajeni deviaciji 1-1 od km 0+540 do km 0+900 ( obstojeļ prikljuļek MaļkovecË) 

o v smeri Krġko po novem kraku C prikljuļka Novo mesto vzhod in kraku D prikljuļka 

Maļkovec iz obstojeļega kroģiġļa Maļkovec, 

o iz smeri Krġko po obstojeļem prikljuļku Novo mesto zahod in po obstojeļi oz. preloģeni G1-

105 do obstojeļega kroģiġļa Maļkovec 

o iz smeri Ljubljana po obstojeļem prikljuļku Novo mesto zahod in po obstojeļi oz. preloģeni 

G1-105 do obstojeļega kroģiġļa Maļkovec 

o v smeri Ljubljana po obstojeļem prikljuļku Novo mesto zahod in po obstojeļi oz. preloģeni 

G1-105 do obstojeļega kroģiġļa Maļkovec 

 

Á Odseki gradnje : 

o Nadvoz 4-10 

o Deviacijo 1-1 od km 0+000 do 400 

o kroģiġļe K-1 

o prikljuļni krak F:0124,F od km 0+320 do km 0+400 

o prikljuļni krak E:0124,E od km 0+000 do km 0+040 

o prikljuļni krak D:0124,D od km 0+140 do km 0+343 

o magistralni plinovod 

o vodovod 

o prikljuļni krak A:0124,B od km 0+000 do km 0+635 

o prikljuļni krak B:0124,B od km 0+000 do km 0+200 

o hitra cesta od km 0+540 do km 0+840 

o prikljuļni krak C:0124,C od km 0+000 do km 0+240 

o Podporna konstrukcija PK-3a od 0+000 do PR1-C-12 +17 m 

 

2. Faza: od HC km 0+860 (prikljuļek Maļkovec 0531) do km 1+460 (most ļez Krko) 

 

4. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 9 mesecev) 

o o po avtocesti 

o o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka 

o Maļkovec do prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o o po zgrajenih krakih prikljuļka Novo mesto vzhod preko deviacije 1-1 
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Á Odseki gradnje: 

o o Severna polovica kroģiġļa Maļkovec 

o o Podporna konstrukcija PK-18 

o o Podporna konstrukcija PK-07 

o o Podporna konstrukcija PK-04 

o o Podporna konstrukcija PK-05 

o o Podporna konstrukcija PK-06 

o o Nadhod 4-16 

o o Podhod 3-20 

o o Podhod 3-21 

o o Nadvoz 4-14 

o o Podporna konstrukcija PK-09 

o o Podporna konstrukcija PK-08 

o o hitra cesta od km 0+920 do km 1+270 

o o prikljuļni krak B:0531,B 

o o prikljuļni krak C:0531,C 

o o Podporna konstrukcija PK-10 

o o Podporna konstrukcija PK-11 

o o Deviacija 1-03 

o o Viadukt 6-02 

o o APO-01a 

o o APO-02a 

o o TPO-02b 

o o APO-02c 

o o ZZB-LO-1 

 

5. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 5 mesecev) : 

o o po avtocesti 

o o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka 

o Maļkovec do prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o o po zgrajenih krakih prikljuļka Novo mesto vzhod preko deviacije 1-1 

 

Á Odseki gradnje : 

o o hitra cesta od km 0+840 do km 0+920 

o o juģna polovica kroģiġļa Maļkovec 

o o Nadvoz 4-15 

o o Deviacija 1-02 

o o Kolesarska pot 1 

o o Kolesarska pot 1A 

o o Kolesarska pot 1B 

o o Deviacija 1-02A 

o Nove prometne povezave med AC A2 Ljubljana ï Obreģje pri Novem mestu do prikljuļka 

Maline 

 

3. Faza: od km 1+460 (most ļez Krko) do km 1+178 (most ļez Krko) 

 

6. korak: 

 

Á Potek prometa (predvidoma 18 mesecev): 

o po avtocesti 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Maļkovec do 

prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 od prikljuļka Maļkovec v smeri Novega mesta/Gorjanci in 

proti Teģki vodi 
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o po zgrajenih krakih prikljuļka Novo mesto vzhod preko deviacije 1-1 

o po trasi hitre ceste do prikljuļka Maļkovec 

 

Á Odseki gradnje : 

o Most ļez Krko 5-01 

o Kolesarski most ļez Krko 5-03 

o hitra cesta od km 1+460 do km 1+780 

o TPO-01b 

o TPO-02d 

o ZZB-LO-2 

 

4. Faza: od km 1+780 (most ļez Krko) do km 3+900 (prikljuļek Cikava 0532) 

 

7. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 7 mesecev) : 

o po avtocesti 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Maļkovec do 

prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 od prikljuļka Maļkovec v smeri Novega mesta/Gorjanci in 

proti Teģki vodi 

o po obstojeļi lokalni cesti Rogovo ï Krka 

o po trasi hitre ceste od mosta ļez Krko do mostu 5-03 ļez Ġajser 

o po regionalni cesti R2-419 odsek 1204 Novo mesto-Ġentjernej 

o po trasi hitre ceste od prikljuļka Cikava do mostu 5-03 ļez Ġajser 

 

Á Odseki gradnje : 

o hitra cesta od km 1+780 do km 3+080 

o APO-01c 

o deviacija 1-04b 

o Nadvoz 4-01 

o deviacija 1-04a 

o Nadvoz 4-02 

o deviacija 1-05 

o deviacija 1-05a 

o Most ļez potok Ġajser 5-02 

 

8. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 7 mesecev): 

o po avtocesti 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Maļkovec do 

prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 od prikljuļka Maļkovec v smeri Novega mesta/Gorjanci in 

proti Teģki vodi 

o po obstojeļi lokalni cesti Rogovo ï Krka 

o po trasi hitre ceste od mosta ļez Krko do mostu 5-03 ļez Ġajser 

o po regionalni cesti R2-419 odsek 1204 Novo mesto-Ġentjernej 

o po trasi hitre ceste od prikljuļka Cikava do mostu 5-03 ļez Ġajser 

o po obvozu regionalne ceste R2-419 odsek 1204 severno od prikljuļka Cikava 

 

Á Odseki gradnje: 

o hitra cesta od km 3+080 do km 3+620 

o hitra cesta od km 3+760 do km 3+900 

o ZZB-LO-3 

o Podporna konstrukcija PK-14 

o Podvoz 3-07 
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o deviacija 1-06 

o juģni del kroģiġļa Cikava 

o Podhod 3-18 

o Podhod 3-19 

o prikljuļni krak B:0532,B 

o prikljuļni krak C:0532,C 

o dostopna pot 

o kolesarska pot 2 od km 0+000 do km 0+470 

 

9. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 9 mesecev): 

o po avtocesti 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Maļkovec do 

prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 od prikljuļka Maļkovec v smeri Novega mesta/Gorjanci in 

proti Teģki vodi 

o po obstojeļi lokalni cesti Rogovo ï Krka 

o po trasi hitre ceste od mosta ļez Krko do mostu 5-03 ļez Ġajser 

o po regionalni cesti R2-419 odsek 1204 Novo mesto-Ġentjernej 

o po trasi hitre ceste od prikljuļka Cikava do mostu 5-03 ļez Ġajser 

 

Á Odseki gradnje: 

o hitra cesta od km 3+620 do km 3+760 

o severni del kroģiġļa Cikava 

o prikljuļni krak A:0532,A 

o prikljuļni krak A:0532,D 

o deviacija 1-07 

o viadukt 6-01 

o OAPO-3a 

o PO-04c 

o PO-04b 

o PO-04a 

o Kolesarska pot 3 

o ZZB-LO-4 

o kolesarska pot 2 od km 0+470 do km 0+543 

 

5. Faza: od km km 3+900 (prikljuļek Cikava 0532) do km 5+052 (prikljuļek Osredek 0533) 

 

10. korak: 

Á Potek prometa (predvidoma 9 mesecev): 

o po avtocesti 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 in regionalni cesti R2-448 od prikljuļka Maļkovec do 

prikljuļka Novo mesto zahod mimo AC baze 

o po obstojeļi glavni cesti G2-105 od prikljuļka Maļkovec v smeri Novega mesta/Gorjanci in 

proti Teģki vodi 

o po obstojeļi lokalni cesti Rogovo ï Krka 

o po trasi hitre ceste od mosta ļez Krko do mostu 5-03 ļez Ġajser 

o po regionalni cesti R2-419 odsek 1204 Novo mesto-Ġentjernej 

o po trasi hitre ceste od prikljuļka Cikava do mostu 5-03 ļez Ġajser 

o po trasi hitre ceste od prikljuļka Cikava do prikljuļka Osredek 

o po trasi nove Ġentjoġke ceste od prikljuļka Osredek do kriģiġļa na G1-105 pri Revozu 

 

Á Odseki gradnje : 

o o hitra cesta od km 3+620 do km 5+052 

o o prikljuļni krak B:0532,B 
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o o prikljuļni krak C:0532,C 

o o Podporna konstrukcija PK-14 

o o Podvoz 3-08 

o o deviacija 1-08 

o o PN-06 

o o prikljuļni krak A:0533,A 

o o prikljuļni krak B:0533,B 

o o prikljuļni krak AB:0533,AB 

o o prikljuļni krak C:0533,C 

o o prikljuļni krak D:0533,D 

o o prikljuļni krak CD:0533,CD 

o o Podvoz 3-09 

o o deviacija 1-09a 

o o deviacija 1-09b 

o o kolesarska pot 4 

o o deviacija 1-45 

o o deviacija 1-09 

o o ZZB-LO-5 

o o LO-5a 

o o deviacija 1-44 

o o deviacija LZ 299071 Avġiļeva ulica 

o o deviacija 1-51 

 

Terminski plan gradnje 

Gradnja prvega dela oz. prvi odsek (etapa 1 in etapa 2) v dolģini 5,052 km od prikljuļka na avtocesto 

A2 pri Novem mestu vzhod do prikljuļka Osredek, vkljuļno s Ġentjoġko cesto do Revoza bo 

predvidoma v celoti trajala 48 mesecev, intenzivna gradbena dela in transport materiala pa bodo trajali 

do 18 mesecev. Priļetek del je odvisen od pridobitve gradbenega dovoljenja in uspeġne izvedbe 

javnega naroļila za izbiro izvajalca del. Okviren terminski plan veļjih gradbenih del po odsekih 

gradnje je v tabeli 1, podrobnejġi terminski plan z izvedbo posameznih objektov prvega dela oz. prvi 

odsek (etapa 1 in etapa 2) v dolģini 5,052 km od prikljuļka na avtocesto A2 pri Novem mestu vzhod 

do prikljuļka Osredek, vkljuļno s Ġentjoġko cesto do Revoza bo izdelan v fazi naļrta za izvedbo. 

 
Tabela 12: Terminski plan po korakih i n mesecih 

 
 
Tabela 13: Terminski plan izvedbe veļjih gradbenih del na posameznem odseku gradbiġļa 

 
 

Gradbiġļne in transportne poti 
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Transport materiala za potrebe gradnje poteka po drģavnem cestnem omreģju ter po zaļasnih 

gradbiġļnih poteh in gradbiġļnih prikljuļkih. Transportne poti povezujejo posamezna gradbiġļa z 

lokacijami za vnos ali odvzem materiala ter z betonarnami in asfaltnimi bazami. Transportne poti so 

doloļene tako, da se kar najbolj izogibajo lokalnim cestam skozi naselja ter v najveļji moģni meri 

izkoriġļajo obstojeļe drģavno cestno omreģje. Material se bo dovaģal iz: 

¶ kamnoloma Cerov Log, Vrhpeļ, Vrļice, Gunte, Dolenje Laknice, Log, 

¶ separacije Drnovo in Dobruġka vas ter 

¶ gramoznice Stari Grad in Borġt.  

 

Asfalti se bodo vozili i z asfaltnih baz Drnovo pri Krġkem, betoni pa predvsem iz betonarne Novo 

mesto,  betonarne v kamnolomu Vrhpeļ, na Drnovem in v Boġtanju ter betonarne v Ļrnomlju. Veļina 

transporta se izvaja po glavni cesti G2-105 in trasi hitre ceste na odseku do mostu ļez reko Krko 

oziroma na odseku ļez reko Krko po trasi hitre ceste, Ġentjernejski cesti, Ġentjoġki cesti in G2-105.  

 

Transport viġkov izkopnega in potrebnega gradbenega materiala za potrebe gradnje bo potekal po 

naslednjih cestah drģavnega cestnega omreģja: 

¶ avtocesta A2/0024 priklj. èNM ï zahod - çpriklj. èNM - vzhodç, 

¶ avtocesta A2/0025 priklj. èNM ï vzhod - çpriklj. èKronovoç 

¶ glavna cesta G2-105 odsek 0254 Novo mesto (AC ï Loļna), 

¶ glavna cesta G2-105 odsek 0257 Novo mesto ( Loļna ï Krka), 

¶ glavna cesta G2-105 odsek 1511 Novo mesto (Krka), 

¶ glavna cesta G2-105 odsek 0255 Novo mesto (Krka - Revoz), 

¶ glavna cesta G2-105 odsek 0256 Novo mesto ( Revoz) - Metlika, 

¶ regionalna cesta R2-419/1204 Novo mesto ï Ġentjernej, 

¶ glavna mestna cesta GC-299262 Ġmarjeġka cesta, 

¶ lokalna cesta LC 295211 Ragovo ï Krka. 

 

Uporaba drugih cest lokalnega cestnega omreģja na ġirġem obmoļju gradnje HC za potrebe gradnje ni 

dovoljena. V primeru uporabe lokalnih cest je le ta mogoļa le ob soglasnosti lokalne skupnosti. Interni 

transporti na obmoļju gradbiġļa se bodo odvijali med posameznimi odseki gradbiġļa ter po trasi 

cestnih deviacij (HC prikljuļki, deviacije lokalnih cest). Gradbiġļne poti bodo v makadamski izvedbi, 

znotraj obmoļja posega.  

 

Ocenjeno je, da bodo zaradi gradnje drģavne ceste obstojeļe ceste obremenjene z dodatnimi prevozi 

teģkih tovornih vozil; ocenjeno ġtevilo dodatnih prevozov na glavni cesti G2-105 predvidoma ne bo 

preseglo 64 kamionov na dan, na ostalih cestah pa bo dodatna obremenitev manjġa. Povpreļna dnevna 

gostota gradbiġļnega transporta znotraj gradbiġļa je ocenjena med 40 in 133 prevozov tovornih vozil 

na dan. Gradbiġļne poti po gradbiġļu bodo v makadamski izvedbi. 

 

Ruġitve objektov 

Na trasi hitre ceste se poruġi 15 objektov. Ruġitve se bodo izvajale selektivno, s ciljem ļim bolj loļiti 

posamezne materiale, ki sestavljajo objekt. Glavne znaļilnosti selektivnega ruġenja: 

¶ viġji deleģ roļnih opravil (posebej roļne demontaģe, avtogenega/plamenskega rezanja), 

¶ kombinacija veļ vrst razliļnih postopkov ruġenja na enem objektu, 

¶ detajlni predhodni pregled stavbe in njenih konstrukcijskih elementov, vkljuļno z natanļnim 

popisom uporabljenih gradbenih materialov in morebitnih prisotnih nevarnih snovi. 

 

Glavne faze selektivnega poteka ruġenja: 

¶ odstranitev pohiġtva in opreme, 

¶ odstranitev stavbnega pohiġtva (okna, vrata), 

¶ odstranitev nevarnih materialov, 

¶ selektivno ruġenje stavbe, 

¶ loļevanje materialov iz ruġenja v loļene frakcije, 
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¶ predelava oz. recikliranje gradbenih odpadkov. 

¶ Nove prometne povezave med AC A2 Ljubljana ï Obreģje pri Novem mestu do prikljuļka 

Maline 

 

Ruġitvena dela na vseh objektih se bodo izvajala kombinirano ï roļno in strojno in po doloļenem 

vrstnem redu. Naļeloma je predvideno neposredno nalaganje na prevozna sredstva ï kamione. 

Izvajalec doloļi optimalno koliļino odpadkov, ki se odvaģajo glede na lastnosti in izrabo svojega 

tehnoloġkega parka. Naļin transporta ruġevin je prepuġļen izvajalcu del. Izvaja ga lahko s kamioni 

ġleperji (za kontejnerje), kamioni prekucniki, na katere naklada ruġevine z nakladalci ali bagri, kot je 

to v izvajalļevem projektu tehnoloġkih postopkov predvideno. 

 

Gradbena mehanizacija 

Zemeljska dela potekajo z bagri in buldoģerji, asfalterska dela pa z asfalterskimi finiġerji in statiļnimi 

ter vibracijskimi valjarji, medtem ko se asfalti na gradbiġļe dovaģajo s tovornjaki s prirejenimi kesoni. 

Beton iz betonarn na gradbiġļe dovaģajo s hruġkami in jih vgrajujejo z betonskimi ļrpalkami (roboti 

za brizganje betona). Za gradnjo premostitvenih objektov se uporabljajo statiļni ģerjavi in avtodvigala, 

za uvrtanje pilotov pa vrtalne garniture. Transporti gradbenih materialov in gradbenih pripomoļkov 

potekajo z dvo ali veļ osnimi tovornjaki po dostopnih poteh na gradbiġļe. Od gradbene mehanizacije 

na posameznih odsekih obratujejo naslednji gradbeni stroji: 

¶ 1 faza: buldoģer (5 kom), bager goseniļar (5 kom.), bager kolesni (5 kom.), greder (2 kom.), 

valjar zemeljski (4 kom.), valjar gumi (2 kom.), rovokopaļ (2 kom.), traktor s prikljuļki (2 

kom.), drobilec kamnitega materiala (2 kom). 

¶ 2 faza: buldoģer (4 kom), bager goseniļar (4 kom.), bager kolesni (4 kom.), greder (2 kom 

valjar zemeljski (2 kom.), valjar gumi (2 kom.), rovokopaļ (2 kom.), traktor s prikljuļki (2 

kom.),  vrtalna garnitura-piloti (2 kom). 

¶ 3 faza: bager goseniļar (2 kom.), bager kolesni (2 kom.), vrtalna garnitura-piloti (2 kom) 

¶ 4 faza: buldoģer (5 kom), bager goseniļar (7 kom.), bager kolesni (5 kom.), greder (2 kom.), 

valjar zemeljski (4 kom.), valjar gumi (2 kom.), rovokopaļ (2 kom.), traktor s prikljuļki (2 

kom.), vrtalna garnitura-piloti (2 kom). 

¶ 5 faza: buldoģer (6 kom), bager goseniļar (4 kom.), bager kolesni (4 kom.), greder (2 kom.), 

valjar zemeljski (4 kom.), valjar gumi (2 kom.), rovokopaļ (2 kom.), traktor s prikljuļki (2 

kom.), vrtalna garnitura-piloti (2 kom). 

 

Ġtevilo gradbenih strojev na gradbiġļu je odvisno od faze in dinamike gradbenih del. V ļasu 

zemeljskih del je v uporabi najveļje ġtevilo strojev, najmanjġe pa v fazi finalnih gradbenih del. Za 

potrebe gradnje se transport materiala vrġi z naslednjimi motornimi vozili: 

¶ 1 faza: kamion 2 ï osni (5 kom.),  kamion 3 - osni (10 kom.), kamion 4 - osni (10 kom), 

vlaļilec (20 kom.), avtodvigalo (1 kom.),. Hiab (1 kom.). 

¶ 2 faza: kamion 2 ï osni (4 kom.),  kamion 3 - osni (8 kom.), kamion 4 - osni (8 kom), vlaļilec 

(15kom.), avtodvigalo (1 kom.),. Hiab (1 kom.). 

¶ 3 faza: kamion 2 ï osni (5 kom.),  kamion 3 - osni (10 kom.), kamion 4 - osni (10 kom), 

vlaļilec (20 kom.), avtodvigalo (2 kom.),. Hiab (1 kom.). 

¶ 4 faza: kamion 2 ï osni (5 kom.),  kamion 3 - osni (10 kom.), kamion 4 - osni (10 kom), 

vlaļilec (20 kom.), avtodvigalo (1 kom.),. Hiab (1 kom.). 

¶ 5 faza: kamion 2 ï osni (10 kom.),  kamion 3 - osni (10 kom.), kamion 4 - osni (20 kom), 

vlaļilec (20 kom.), avtodvigalo (1 kom.),. Hiab (1 kom.). 

 

Motorji, ki so vgrajeni v gradbeno mehanizacijo po podatkih izvajalcev izpolnjujejo zahteve 4. in 5. 

ļlena Uredbe o prepreļevanju in zmanjġevanju emisije delcev iz gradbiġļ, gradbena mehanizacija in 

druge naprave na gradbiġļu pa izpolnjujejo zahteve 6. in 7. ļlena Uredbe o prepreļevanju in 

zmanjġevanju emisije delcev iz gradbiġļa. Na gradbiġļnem 2. faze je lociran drobilec tipa Nordberg lt 

80 ali podoben, ki mora razpolagat z okoljevarstvenim dovoljenjem RS MKO, ki se uporablja za 

drobljenje materiala v manjġe frakcije zaradi laģjega transporta materiala in ni predviden  za predelavo 

gradbenih odpadkov. 
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Motorji, ki so vgrajeni v gradbeno mehanizacijo po podatkih izvajalcev izpolnjujejo zahteve 4. in 5. 

ļlena Uredbe o prepreļevanju in zmanjġevanju emisije delcev iz gradbiġļ, gradbena mehanizacija in 

druge naprave na gradbiġļu pa izpolnjujejo zahteve 6. in 7. ļlena Uredbe o prepreļevanju in 

zmanjġevanju emisije delcev iz gradbiġļa. Na gradbiġļnem 1. faze je lociran drobilec tipa Nordberg lt 

80 ali podoben, ki se uporablja za drobljenje materiala v manjġe frakcije zaradi laģjega transporta 

materiala in ni predviden za predelavo gradbenih odpadkov. 
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  Slika 8: Organizacija gradbiġļa in transportne ter dovozne poti (BPI d.o.o., oktober 2018) 
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ORGANIZACIJA GRADBIĠĻA ZA MOSTNE KONSTRUKCIJE ĻEZ KRKO 

 

Tehnologija gradnje 

Predvideno je, da se voziġļna konstrukcija cestnega mostu 5-01 ļez Krko gradi po sistemu proste 

konzolne gradnje z litimi segmenti dolģine do 4.0  5.0 m. V obmoļju podpore 2, v dolģini 36.0 m, v 

krajnem polju 1 2, v dolģini 12.0 m ter v polju 3 4, v dolģini 32 m, pa se deli ġkatlastih voziġļnih 

konstrukcij izvedejo klasiļno na fiksnem jeklenem odru. Kolesarski most 5-03 ļez Krko se gradi po 

naslednjih gradbenih fazah: 

¶ Izvedba podporne konstrukcije  piloti in oporniki 

¶ Napenjanje geotehniļnih sider in kablov I. faze 

¶ Polaganje prefabriciranih betonskih elementov na napete kable 

¶ Povezava segmentov z izvedbo monolitne ploġļe 

¶ Napenjanje kablov II. faze (zagotovitev togosti in stabilnosti konstrukcije) 

¶ Finalna faza (montaģa ograje, razsvetljavaé) 

 

Gradbene faze se lahko izvrġijo hkrati. 

¶ Izvedba pilotov, opornikov in geotehniļnih sider 

¶ Izdelava prefabriciranih elementov v delavnici 

¶ Izdelava ograjnih elementov 

Ko so vsi elementi izdelani sledi sestavljanje in spajanje posameznih delov konstrukcije. 

 

Faznost in ļas gradnje 

 

1. Cestni most 5-01 ļez Krko 

¶ Pripravljalna delaéééééééééééééééééé.2 meseca 

 

¶ Ļiġļenje terena, geodetska dela 

Ureditev gradbiġļnih platojev in dostopnih poti 

Organizacija gradbiġļa z vsemi komunalnimi prikljuļki 

Temeljenje in podporna konstrukcijaéééééééééé..8 mesecev 

 

¶ Izvedba temeljev krajnih in vmesnih podpor 

Izvedba opornikov 

Izvedba stebrov 

Voziġļna konstrukcijaéééééééééééééééé 18 mesecev 

 

¶ Izvedba baznih segmentov 

Izvedba voziġļne konstrukcije po sistemu proste konzolne gradnje 

Izvedba voziġļne konstrukcije na fiksnem jeklenem odru 

Finalizacija in ureditev okoljaééééééééééééé..6 mesecev 

 

¶ Izdelava hodnikov in robnih vencev 

Izdelava hidroizolacije in asfalta 

Montaģa odvodnje in ograj, izvedba vertikalne in horizontalne signalizacije, é 

soļasno z drugimi fazami 

 

SKUPAJéééééééééééééééééééééé34 mesecev 

 

Ļas gradnje mostu je vezan na tehnoloġko organiziranost izvajalca in na obseg aktiviranja opreme 

(voziļkov) potrebne za gradnjo konstrukcije po sistemu proste konzolne gradnje. 
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2. Kolesarski most 5-03 ļez Krko 

 

Gradnja kolesarskega mostu bo potekala vzporedno z gradnjo cestnega mostu, znotraj ocenjenega ļasa 

gradnje. 

 

 

 
Slika 9: Ureditev gradbiġļa za potrebe izgradnje premostitev ļez Krko (most 5-01 in 5-03) (Ponting, 

september 2018) 

2.2.5.3. Vrste in koliļine potrebne energije 

 

Za potrebe obratovanja gradbene mehanizacije bodo potrebni energetski viri. Koliļine, potrebne za 

obratovanje so odvisne od tipa gradbene mehanizacije. Ocena je podana v spodnji tabeli. 

 
Tabela 14: Ocena koliļine porabljenega goriva za mehanizacijo, enota m3/dan ali l/dan 

VOZILO  STROJ l/uro  l/dan 

(10ur)  

l/100 KM l/ 

450 km 

vozilo 3 osi       38 171 

vozilo 4 osi       45 202,5 

mikser       45 202,5 

ļrpalka za   20 200 45 202,5 



PVO 3 razvoja J- NM-Osredek      

66 
 

beton 

vlaļilec (5 osi)       35 157,5 

  bager gumaġ 13 130     

  bager goseniļar 20 200     

  mini bager (cca. 

8 t) 

7 70     

  finiġer (1600) 50 500     

  valjar 8 80     

  freza 2000 55 550     

  buldoģer 6 XL 22 220     

  reciklator 60 600     

  bauer 30 300     

dumper   9 90     

2.2.5.4. Vrste in koliļine izdelkov ter osnovnih znaļiln osti njihovega 

ģivljenjskega ciklusa 

 

Predmet presoje je infrastrukturni objekt. Proizvodnje izdelkov ne bo. 

 

2.3. OKOLJSKE ZNAĻILNOSTI POSEGA 

2.3.1. RABA NARAVNIH VIROV  

 

Voda 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Glede oskrbe s tekoļo vodo se provizorni objekti za vodstvo gradbiġļa prikljuļijo na najbliģje 

vodovodno omreģje. V ostalih provizornih objektih na posameznih deloviġļih pa je predvidena oskrba 

s pitno vodo iz plastenk. Med gradnjo bo priġlo do manjġe porabe vode za izdelavo betonskih meġanic, 

katere koliļina ni znana. Voda se bo uporabljala tudi za moļenje kot ukrep zmanjġevanja emisij v zrak 

iz gradbiġļa (skupaj okoli 30 m3/dan): za moļenje gradbiġļnih in dovoznih poti se bo rabilo okvirno 

20 m3/dan (v obdobjih suhega vremena), pri drobilniku (top za prġenje) pa okvirno 10 m3/dan po enem 

drobilcu. 

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

Za obratovanje obravnavanega odseka avtoceste voda ni potrebna.  

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. 

 

Kmetijska zemljiġļa 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Med gradnjo bo priġlo po dejanski rabi (MKGP, september 2018) do poseganja na okoli 30 ha 

kmetijskih zemljiġļ. Veļinoma gre za njive in vrtove (okoli 43 %) ter trajne travnike (okoli 40 %). Po 

namenski rabi bo zaradi gradnje izgubljeno okoli 19 ha kmetijskih zemljiġļ, kjer prevladujejo 

najboljġa kmetijska zemljiġļa K1 (okoli 90 %). Med gradnjo bodo prizadeta kmetijska zemljiġļa 40 

kmetijskih gospodarstev na povrġini okoli 19 ha. Veļina teh zemljiġļ je po dejanski rabi opredeljenih 

kot njive in trajni travniki.  

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega  

Med obratovanjem bo po dejanski rabi (MKGP, september 2018) izgubljenih okoli 24 ha kmetijskih 

zemljiġļ. Veļinoma gre za njive in vrtove ter trajne travnike (spodnja tabela). Po namenski rabi bo 
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zaradi posega izgubljenih okoli  17 ha kmetijskih zemljiġļih, kjer prevladujejo najboljġa kmetijska 

zemljiġļa (okoli 89 %). Med obratovanjem bodo prizadeta kmetijska zemljiġļa 34 kmetijskih 

gospodarstev na povrġini okoli 17 ha. Veļina teh zemljiġļ je po dejanski rabi opredeljenih kot njive in 

trajni travniki.  

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V primeru odstranitve ceste je moģna sanacija zemljiġļ in 

sļasoma vrnitev v kmetijsko rabo. 

 

Gozd 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Med gradnjo bo po dejanski rabi prizadetih okoli 31 ha gozdnih zemljiġļ ter okoli 1 ha posameznih 

dreves in grmiļevja. Glede na namensko rabo se bo zaradi gradnje poseglo na okoli 27 ha gozdnih 

zemljiġļih.  

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

Samo obratovanje odseka hitre ceste ne bo vplivalo na rabo gozda, bodo pa trajno zasedenih po 

dejanski rabi (MKGP, september 2018) okoli 24 ha gozdnih zemljiġļ ter 0,5 ha posameznih dreves in 

grmiļevja. Glede na namensko rabo (PIS MOP, oktober 2018) pa je trajno izgubljenih gozdnih 

zemljiġļa med obratovanjem okoli 21 ha. 

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V primeru odstranitve ceste je moģna sanacija in zasaditev z 

drevesno vegetacijo (pogozditev). 

 

Mineralne surovine 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Med gradnjo se bo vgradil ves izkopan zemeljski izkopu in sicer v koliļini 1.962.856 m3, 114.326  m3 

tampona, 37.652 m3 betona (vkljuļno z mostovoma ļez Krko). Poleg tega se bo porabilo ġe 7.079 m3 4 

% apna za stabilizacijo zemeljskih izkopov, ki se jih bo porabilo za nasipe (brez apna so nevgradljivi 

zaradi velikega deleģa gline).   

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

Samo obratovanje hitre ceste ne vplivalo na rabo mineralnih surovin. 

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V kolikor bi do tega priġlo, bi priġlo do gradbenih odpadkov, s  

katerimi je potrebno ravnati v skladu z veljavno zakonodajo.  

 

Biotska raznovrstnost 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Med gradnjo bo uniļenih cca 40 ha naravovarstveno pomembnih habitatnih tipov, od tega okrog 29 ha 

ilirskih hrastovih belogabrovij, okrog 9 ha srednjeevropskih higromezofilnih niģinskih travnikov na 

srednje vlaģnih tleh s prevladujoļo visoko pahovko in okrog 2 ha srednjeevropskih kseromezofilnih 

niģinskih travnikov na razmeroma suhih tleh in nagnjenih legah s prevladujoļo visoko pahovko. 

Hkrati bo uniļen tudi ģivljenjski prostor ģivali, ki te habitatne tipe poseljujejo. Zaradi hrupa in 

poveļane prisotnosti ļloveka se bo na vplivnem obmoļju gradbiġļa zaļasno zmanjġalo ġtevilo osebkov 

predvsem prostoģiveļih sesalcev in ptic.  
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Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

Obratovanje ceste bo vplivalo na lokalno biotsko raznovrstnost prostoģiveļih ģivali predvsem s 

hrupom vozil, s trajno izgubo habitata, z izgubo posameznih osebkov zaradi povozov, z zmanjġano 

povezanostjo (sub)populacij in s svetlobnim onesnaģenjem. 

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Ni predvideno, da bi se cesta odstranila. V primeru odstranitve ceste je moģna sanacija in zasaditev z 

avtohtono vegetacijo. 

2.3.2. STRANSKI PROIZVODI, ODPADKI IN NAĻIN RAVNANJA Z NJIMI  

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

 

Pri izvajanju gradbenih del v okviru nove cestne povezave od tretje razvojne osi - juģni del, bodo 

predvidoma nastale vrste in koliļine odpadkov, ki so navedene v spodnji tabeli.  

 

 
Tabela 15: Vrsta in koliļina gradbenih odpadkov, ki bodo nastali zaradi gradnje novega objekta in 

predviden naļin ravnanja z njim 

Ġtevilka 

odpadka 

Naziv odpadka Predvidena 

koliļina 

(t) 

Predviden naļin 

ravnanja z njimi  

Odpadki, 

ki se bodo 

zbirali 

loļeno na 

gradbiġļu 

DA/NE 

17 01 01 Beton 800,00 t Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

17 01 02 Opeke 231,60 t Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

17 01 03 Ploġļice in keramika 4,50 t Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

17 02 01 Les 136,50 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 02 02 Steklo 1,60 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 02 03 Plastika 5,00 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 03 02 Bitumenske meġanice, ki 

niso navedene pod 17 03 01 

14.049,00 t Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

17 04 01 Baker, bron in medenina 0,03 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 04  Cink 0,50 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 05 Ģelezo in jeklo 21,00 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 06 Kositer 0,50 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 07 Meġanice kovin 4,30 Oddaja pooblaġļenemu DA 
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zbiralcu *) 

17 04 11 Kabli, ki niso navedeni pod 

17 04 10 

0,18 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 06 05* Gradbeni materiali, ki 

vsebujejo azbest 

0,33 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 09 04 Meġani gradbeni odpadki in 

odpadki iz ruġenja objektov  

0,30 Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

SKUPAJ: 3.155.874,44 t 

15.304,84 t 

  

*) - Seznam pooblaġļenih zbiralcev odpadkov je dostopen na spletnih straneh Agencije RS za okolje na spletni povezavi: 

https://www.arso.gov.si/varstvo%20okolja/odpadki/podatki/zbiralci.pdf 

**) - Seznam pooblaġļenih predelovalcev odpadkov je dostopen na spletnih straneh Agencije RS za okolje na spletni 

povezavi: https://www.arso.gov.si/varstvo%20okolja/odpadki/podatki/Predelovalci.pdf 

 

Od skupne koliļine med gradnjo nastalih gradbenih odpadkov, bo 7,95 t gradbenih odpadkov nastalih  

zaradi ruġitve objektov (spodnja tabela).  

 
Tabela 16: Vrsta in koliļina gradbenih odpadkov, ki bodo nastali zaradi ruġitve objektov 

Ġtevilka 

odpadka 

Naziv odpadka Predvidena 

koliļina 

(t) 

Predviden naļin 

ravnanja z njimi  

Odpadki, 

ki se bodo 

zbirali 

loļeno na 

gradbiġļu 

DA/NE 

17 01 01 Beton 798,20 t Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

17 01 02 Opeke 231,60 t Pooblaġļeni predelovalec 

** ) 

DA 

17 01 03 Ploġļice in keramika 4,50 t Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

17 02 01 Les 136,50 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 02 02 Steklo 1,60 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 02 03 Plastika 4,90 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *)  

DA 

17 03 02 Bitumenske meġanice, ki 

niso navedene pod 17 03 01 

0,20 t Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

17 04 01 Baker, bron in medenina 0,03 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 04  Cink 0,50 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 05 Ģelezo in jeklo 10,10 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 06 Kositer 0,50 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 04 07 Meġanice kovin 4,30 Oddaja pooblaġļenemu DA 
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zbiralcu *) 

17 04 11 Kabli, ki niso navedeni pod 

17 04 10 

0,18 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 06 04 Izolirni materiali, ki niso 

navedeni pod 17 06 01 in  

17 06 03 

3,35 Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

 

17 06 05* Gradbeni materiali, ki 

vsebujejo azbest 

0,33 t Oddaja pooblaġļenemu 

zbiralcu *) 

DA 

17 09 04 Meġani gradbeni odpadki in 

odpadki iz ruġenja objektov,  

0,30 Pooblaġļeni predelovalec 

**)  

DA 

SKUPAJ: 7,95 t   

 

Na gradbiġļu se uredi lokacija za zaļasno skladiġļenje sortiranih gradbenih odpadkov. Pred izvedbo 

ruġitvenih del je izvajalec dolģan upoġtevati naļrt ravnanja z odpadki, ki je sestavni del naļrta 

odstranitve objekta. Ob izvajanju roļnih ruġitvenih del je potrebno posebno pozornost posvetiti: 

¶ sprotnemu odstranjevanju materiala z mesta ruġenja; 

¶ sprotnemu vlaģenju ruġevin oz. prepreļevanju praġenja; 

¶ zakonitostim statike oz. na vrstni red ruġenja; 

¶ uporabi osebnih varovalnih sredstev delavcev; 

¶ vsem razpokam v konstrukcijskih elementih; 

¶ ustreznost prehodov delavcev. 

 

Ob izvajanju strojnih ruġitvenih del je potrebno posebno pozornost posvetiti: 

¶ delovno manipulacijskemu prostoru mehanizacije in primerni oddaljenosti le te od mesta 

ruġenja; 

¶ sprotnemu vlaģenju ruġevin in prepreļevanju praġenja; 

¶ sprotnemu odstranjevanju ruġevin; 

¶ prepreļevanje gibanja delavcev in drugih oseb v manipulacijskem prostoru 

¶ mehanizacije in mestu ruġenja. 

 

Gradbeni odpadki, pridobljeni z ruġitvami objektov, se ne morejo ponovno uporabiti na gradbiġļu 

samem ali na drugih gradbiġļih v sklopu celotnega projekta. Zato jih je izvajalec dolģan predati 

pooblaġļenemu zbiralcu gradbenih odpadkov. Naļeloma je predvideno neposredno nalaganje na 

prevozna sredstva ï kamione. Izvajalec doloļi optimalno koliļino odpadkov, ki se odvaģajo glede na 

lastnosti in izrabo svojega tehnoloġkega parka. Naļin transporta ruġevin je prepuġļen izvajalcu del. 

Izvaja ga lahko s kamioni ġleperji (za kontejnerje), kamioni prekucniki, na katere naklada ruġevine z 

nakladalci ali bagri, kot je to v izvajalļevem projektu tehnoloġkih postopkov predvideno. 

 

Komunalni odpadki, ki bodo nastajali predvsem v kontejnerjih (npr. ostanki malice), se bodo zbirali v 

posebnem kontejnerju. Za odvoz teh odpadkov bo poskrbljeno v okviru rednega odvoza komunalnih 

odpadkov javne komunalne sluģbe.  

 

Za ravnanje z gradbenimi odpadki na gradbiġļu je v celoti odgovoren investitor. Predvsem se bo v 

skladu z Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (UL RS, ġt. 34/08) med 

gradnjo uvesti sistem loļenega zbiranja gradbenih in drugih odpadkov glede na moģnosti ponovne 

uporabe posameznih frakcij. S strani ARSO pooblaġļenim organizacijam je oddane odpadke potrebno 

spremljati preko evidenļnih listov in voditi predpisane evidence.  

 

K projektu za pridobitev gradbenega dovoljenja je potrebno obvezno priloģiti Naļrt gospodarjenja z 

gradbenimi odpadki (v skladu s 5. ļlenom Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih 

delih (Ur.l. RS, ġt. 34/08)).  
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Pred pridobitvijo uporabnega dovoljenja je potrebno izdelati Poroļilo o nastalih gradbenih odpadkih in 

ravnanju z njimi (v skladu z 9. ļlenom Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih 

(Ur.l. RS, ġt. 34/08)). 

 

Investitor bo ves zemeljski izkop ponovno uporabil na istem gradbiġļu (viġki zemeljskih izkopov 

ne bodo nastajali) kjer bo nastal in sicer :  

 

- 1.785.886 m3 skladno z drugim odstavkom 4. ļlena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo 

pri gradbenih delih (Ur. l. RS, ġt. 34/08) in Uredbe o obremenjevanju tal z vnaġanjem 

odpadkov (Ur. l. RS, ġt. 34/08 in 61/11), v nespremenjeni obliki za nasipe na obmoļju istega 

gradbiġļa. Od te skupne vgradne koliļine je 140.700 m3 plodne zemljine (humuziranje 

novonastalih breģin nasipov). 

 

- 176.970 m3 skladno z drugim odstavkom 4. ļlena in s prvo alinejo drugega odstavka 8. ļlena 

Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. l. RS, ġt. 34/08) s pripravo 

za ponovno uporabo, ki bo zajemala stabilizirane zemeljskih izkopov z apnom.  Stabilizacija 

bo potekala z najsodobnejġim brezpraġnim postopkom, ki je predpisan v projektni 

dokumentaciji (tako v tehniļnem poroļilu kot v popisu del (uporaba delovnega stroja Stehr 

SBF 24-6 dust-free. Z apnom stabilizirani zemeljske izkope ne uvrġļamo med stranske 

proizvode, ki jih opredeljuje 7. ļlen Uredbe o odpadkih (Uradni list RS, ġt. 37/15, 69/15 in 

129/20). 

 

V septembru 2020 je podjetje Eurofins Erico Slovenija sicer izvedlo Oceno stanja tal na obmoļju 

gradnje obravnavanega posega. Upoġtevajoļ veljavno Uredbo o mejnih, opozorilnih in kritiļnih 

imisijskih vrednostih (Ur. I. RS ġt. 68/96) v tleh na obravnavanem zemljiġļu opozorilna (gostota 

posamezne nevarne snovi v tleh, ki pomeni pri doloļenih vrstah rabe tal verjetnost ġkodljivih uļinkov 

ali vplivov na zdravje ļloveka ali okolje) in kritiļna (gostota posamezne nevarne snovi v tleh, pri 

kateri zaradi ġkodljivih uļinkov ali vplivov na ļloveka in okolje onesnaģena tla niso primerna za 

pridelavo rastlin, namenjenih prehrani ljudi ali ģivali ter za zadrģevanje ali filtriranje vode) imisijska 

vrednost nista doseģeni za nobenega izmed analiziranih parametrov.  

 

Investitor mora kljub zgoraj navedenim analizam (ker je zemeljskega izkopa veļ kot 30.000 m3) 

skladno s drugo alinejo tretjega odstavka 4. ļlena Uredbe o ravnanju z odpadki, ki nastajajo pri 

gradbenih delih (Ur. l. RS, ġt. 34/08) dokazati, da zemeljski izkop, pridobljen z gradbenimi deli na 

gradbiġļu, ni onesnaģen z nevarnimi snovmi, tako da bi se moral uvrstiti med nevarne gradbene 

odpadke v skladu s predpisom, ki ureja ravnanje z odpadki. Dokazi morajo biti razvidni iz 

podatkov o sestavi zemeljskega izkopa ali iz analize zemeljskega izkopa s preskusnimi metodami v 

skladu s predpisom, ki ureja ravnanje z odpadki. Glede na nizke vrednosti parametrov se rezultati 

analiz (Eurofins Erico Slovenija, 2020) po Uredbi o mejnih, opozorilnih in kritiļnih imisijskih 

vrednostih (Ur. I. RS ġt. 68/96) uporabijo kot predpostavka, da zemeljski izkop ne bi bil nevaren 

gradbeni odpadek. Ocena kakovosti zemeljskega izkopa namreļ temelji na naboru parametrov, ki so v 

veļinskem deleģu identiļni kot pri naboru parametrov za opredelitev nevarnih lastnosti. 

 

Pri gradbenem posegu se priļakuje nevarne odpadke s klasifikacijsko ġtevilko 17 06 05* Gradbeni 

materiali, ki vsebujejo azbest. Po Uredbi o pogojih, pod katerimi se lahko pri rekonstrukciji ali 

odstranitvi objektov in pri vzdrģevalnih delih na objektih, instalacijah ali napravah odstranjujejo 

materiali, ki vsebujejo azbest (Ur. l. RS, ġt. 60/06)  lahko izvajalec odstranjevanja trdo vezanega 

azbesta na prostem na gradbiġļu lahko izvaja brez OVD le dela manjġega obsega ( ļe skupna povrġina 

azbest cementnih ploġļ za odstranjevanje ne presega 300 m2, oz. skupna dolģina azbest cementnih cevi 

ne presega 300m). Potrebno je uporabljati zaġļitna sredstva, vodo za moļenje, dela opravljati brez 

svedrov, ģag, brusov in lomov ter z odpadki ravnati po predpisih. Ļe so azbestni odpadki, ki so 

namenjeni za zbiranje, prevoz ali obdelavo, pomeġani z drugimi odpadki, snovmi ali predmeti, je treba 

zagotoviti njihovo loļevanje, ļe je to tehniļno izvedljivo brez nesorazmerno visokih stroġkov ali ļe je 

to potrebno zaradi prepreļevanja ogroģanja ļlovekovega zdravja in ļezmernega obremenjevanja 

okolja. Nakladanje in razkladanje azbestnih odpadkov na nakladalno povrġino vozila za prevoz tovora 
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ali z nje mora biti izvedeno skrbno na naļin, da se azbestni odpadki ne meļejo ali stresajo. Ļe se 

azbestni odpadki med prevozom razsujejo, jih je treba takoj po razsutju ponovno zapakirati in 

odpeljati na mesto odstranjevanja. Zabojniki in vreļe, v katerih se hranijo azbestni odpadki, morajo 

biti na dobro vidnih mestih oznaļeni z napisom èAzbestni odpadekç. Seznam pooblaġļenih zbiralcev, 

predelovalcev, odstranjevalcev, posrednikov, se nahaja na spletni strani ARSO: URL: 

http://www.arso.gov.si/varstvo%20okolja/odpadki/podatki/. 

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

Med obratovanjem HC je priļakovati odpadke nastale v ļasu rednih vzdrģevalnih del in odpadke 

zaradi neodgovornega ravnanja uporabnikov (komunalni odpadki - smeti). Med obratovanjem bo 

zaradi spiranja s cestiġļa nastajal odpadni mulj iz zadrģevalnikov in lovilcev olj, ki po klasifikaciji 

odpadkov spada med nevaren odpadek. Zaradi koġnje obcestnega pasu in ļiġļenja kanalov, bo nastala 

biomasa, odpadek se preda v kompostiranje. 

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Ni predvideno, da bi se HC povezava odstranila, saj je v prihodnosti priļakovati ġe veļjo prometno 

obremenitev. V primeru odstranitve bi nastali razliļni odpadki, predvsem odpadni gradbeni material, 

podobno kot v fazi gradnje. 

2.3.3. VRSTA IN KOLIĻINA EM ISIJ SNOVI IN ENERGIJE V VODO, ZRAK 

IN TLA , VKLJUĻNO S HRUPOM, VIBRACIJAMI, SE VANJ EM TER 

SVETLOBNIM IN TOPLOTNIM O NESNAĢEVANJEM 

 

Onesnaģenje zraka (vkljuļno z vonjavami) 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Zaradi zemeljskih in gradbenih del se bo med gradnjo poveļalo praġenje z obmoļja gradbiġļa, z 

neutrjenih gradbiġļnih poti in dovoznih cest, dodatno bodo poveļane emisije onesnaģeval zaradi 

uporabe gradbene mehanizacije in transportnih sredstev (emisije duġikovih oksidov, delcev PM10 in 

hlapnih organskih spojin). Emisije delcev PM10 bodo najveļje pri zemeljski delih (izkop, gradnja in 

utrjevanje nasipov in breģin) ter pri transportu po neutrjenih gradbiġļnih poteh. Vpliv gradnje na 

oģjem obmoļju ob gradbiġļu bo neposreden in kratkoroļen, na ġirġem vplivnem obmoļju pa bo 

prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov gradbenega in viġkov izkopnega materiala. Gradnja ne bo 

obremenjevala okolja z emisijami vonjav. Koliļine emisij v zrak med pripravljalnimi deli in gradnjo 

so navedene v poglavju 5.2.1.2 in 5.2.6.  

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

V ļasu obratovanja bodo emisije snovi v zrak posledica prometa po razġirjeni trasi AC. Neposredno ob 

cesti se bo kakovost zraka glede na obstojeļe stanje delno poslabġala, vendar bo v okviru zakonsko 

predpisanih vrednosti. Obratovanje hitre ceste odseka ne bo obremenjevalo okolja z emisijami vonjav. 

Vpliv bo neposreden ter kumulativen, glede na trajanje pa bo vpliv trajen. Koliļine emisij v zrak med 

uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega so navedene v poglavju 5.2.1.2 in 5.2.6.  

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Odstranitev ali opustitev posega ni predvidena, ļe pa bi do tega vseeno priġlo, bi bile emisije podobne 

kot pri gradnji. Po odstranitvi posega bo vpliv enak kot v obstojeļem stanju. 

 

Obremenitev s hrupom 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Med gradnjo se bo obremenitev s hrupom poveļala v okolici gradbiġļa zaradi gradbenih del in 

obratovanja gradbene mehanizacije ter ob transportnih poteh za prevoze materiala za potrebe gradnje. 

Obremenitev s hrupom bo najveļja pri intenzivnih zemeljskih delih, ruġenju obstojeļih objektov, 

http://www.arso.gov.si/varstvo%20okolja/odpadki/podatki/
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gradnji in utrjevanju nasipov ter breģin, premostitvenih objektov, poveļana pa bo tudi na obmoļju ob 

transportnih poteh za potrebe gradnje.  

 

Vpliv gradnje na oģjem obmoļju ob gradbiġļu bo neposreden in kratkoroļen, na ġirġem vplivnem 

obmoļju pa bo prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov gradbenega in izkopnega materiala ter 

potencialno zaradi moģne preusmeritve prometnih tokov v ļasu delnih zapor cest, ki se navezujejo na 

obravnavani poseg. Obseg obremenitve okolja s hrupom med pripravljalnimi deli in gradnjo je 

naveden v poglavju 5.2.1.1. 

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

V ļasu obratovanja bo obremenitev s hrupom posledica prometa po razġirjeni trasi AC. Neposredno ob 

cesti se bo kakovost zraka glede na obstojeļe stanje delno poslabġala, vendar bo v okviru zakonsko 

predpisanih vrednosti. Vpliv bo neposreden ter kumulativen, glede na trajanje pa bo vpliv trajen. 

Obseg obremenitve okolja s hrupom med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega je naveden v 

poglavju 5.2.1.1. 

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Vrsta in koliļina emisij bo enaka kot v ļasu gradnje, vpliv na obremenitev s hrupom bo v ļasu 

odstranitve posega neposreden, glede na trajanje pa bo vpliv zaļasen. Po odstranitvi posega bo vpliv 

enak kot v obstojeļem stanju. 

 

Onesnaģenje tal in voda (vkljuļno s toploto) 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

V ļasu izvajanja posegov v breģine in struge vodotokov bo opazen zaļasen vpliv na kakovost vode 

dolvodno od mesta posega. Moģni so predvsem lokalni vplivi na kakovost vode v vodotokih zaradi 

sproġļanja suspendiranih delcev dolvodno od posega. Zaradi uporabe betonskih materialov pri gradnji 

mostov in izvajanju vodnogospodarskih ureditev, bi lahko v primeru onesnaģenja priġlo tudi do 

sprememb kislosti vode. Vpliv bi bil moģen tudi v primeru nezgodnega dogodka (izliva nevarnih snovi 

ï npr. goriva). Vrste predvidenih emisij v tla in vode med pripravljalnimi deli in gradnjo so navedene 

v poglavju 5.2.4 in 5.2.5., koliļine niso znane. Emisij toplote v vode ne bo. 

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

V ļasu obratovanja ceste se trajno sproġļajo onesnaģevala, ki so vezana na odvijanje prometa, 

vzdrģevanje cestne in obcestne infrastrukture. Med normalnim obratovanjem bo onesnaģevalo v 

primeru razlitja steklo v kanalizacijo-obcestni jarek ter odteklo v zadrģevalni bazen in lovilec olj ï 

negativnih vplivov ne bo. Objekti so projektirani na naļin, da lahko zadrģijo izlitje tekoļih nevarnih 

snovi v primeru izrednega dogodka, do prihoda urgentnih sluģb. Vrste predvidenih emisij v tla in vode 

med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega so navedene v poglavju 5.2.4 in 5.2.5., koliļine niso 

znane. Emisij toplote v vode ne bo. 

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Odstranitev ali opustitev posega ni predvidena, ļe pa bi do tega vseeno priġlo, bi bile emisije podobne 

kot pri gradnji. 

 

Elektromagnetno sevanje 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Infrastruktura ali naprave, ki bi obremenile okolje z elektromagnetnim sevanjem in bi lahko vplivale 

na zdravje ljudi, med gradnjo ne bodo potrebne. Obremenjenost okolja z elektromagnetnim sevanjem 

se zaradi gradnje ne bo spremenila. 

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

V sklopu projekta bodo preurejeni elektrovodi. Za potrebe napajanja cestne razsvetljave, napajanja 

cestnih portalov in drugih enot bodo izvedeni prikljuļki. Veļji novi viri elektromagnetnega sevanja 

niso predvideni. 
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Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Odstranitev ceste ni predvidena. Tudi v primeru odstranitve, dodatnega vpliva zaradi 

elektromagnetnega sevanja ne bo. 

 

Svetlobno in toplotno onesnaģevanje 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Za varno delo na gradbiġļu bodo med pripravljalnimi deli in gradnjo najverjetneje potrebna 

posamezna svetila, vendar bo njihova uporaba omejena na obdobje gradnje posameznega odseka 

Gradbiġļe ponoļi ne bo osvetljeno. Gradnja ne bo povzroļala emisij toplote.  

 

 

 

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

Na obravnavanem odseku hitre ceste bo urejena javna razsvetljava. V primerjavi z obstojeļim stanjem 

se bo obremenitev okolja s svetlobnim onesnaģevanjem poveļala. Vpliv obremenitve je opredeljen v 

poglavju 5.2.1.5. Obratovanje hitre ceste ne bo povzroļalo obremenitve s toploto.  

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Odstranitev ceste ni predvidena. Ļe bi do tega vseeno priġlo, osvetljevanje ne bi bilo veļ potrebno.  

 

Vibracije  

Med pripravljalnimi deli in gradnjo 

Med gradnjo se bo obremenitev z vibracijami poveļala v okolici gradbiġļa zaradi gradbenih del in 

obratovanja gradbene mehanizacije ter ob transportnih poteh za prevoze materiala za potrebe gradnje. 

Obremenitev s hrupom bo najveļja pri intenzivnih zemeljskih delih, ruġenju obstojeļih objektov, 

gradnji in utrjevanju nasipov ter breģin, premostitvenih objektov, poveļana pa bo tudi na obmoļju ob 

transportnih poteh za potrebe gradnje. Vpliv gradnje na oģjem obmoļju ob gradbiġļu bo neposreden in 

kratkoroļen, na ġirġem vplivnem obmoļju pa bo prisoten tudi daljinski vpliv zaradi prevozov 

gradbenega in viġkov izkopnega materiala. Obseg obremenitve okolja z vibracijami med 

pripravljalnimi deli in gradnjo je naveden v poglavju 5.2.1.3. 

 

Med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega 

V ļasu obratovanja bo obremenitev z vibracijami posledica prometa po hitri cesti. Neposredno ob cesti 

se bo kakovost zraka glede na obstojeļe stanje delno poslabġala, vendar bo v okviru zakonsko 

predpisanih vrednosti. Vpliv bo neposreden ter kumulativen, glede na trajanje pa bo vpliv trajen. 

Obseg obremenitve okolja z vibracijami med uporabo, obratovanjem ali trajanjem posega je naveden v 

poglavju 5.2.1.3. 

 

Med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej 

Vrsta in koliļina emisij bo enaka kot v ļasu gradnje, vpliv na obremenitev z vibracijami bo v ļasu 

odstranitve posega neposreden, glede na trajanje pa bo vpliv zaļasen. Po odstranitvi posega bo vpliv 

enak kot v obstojeļem stanju. 

2.3.4. TVEGANJA , POVEZANA Z VARST VOM PRED OKOLJSKIMI IN 

DRUGIMI NESREĻAMI 

 

Uvod 

V Sloveniji je podroļje ocen tveganja za nesreļe na lokalni in drģavni ravni urejeno z naslednjimi 

predpisi: 

- Zakon o varstvu pred naravnimi in drugimi nesreļami (Uradni list RS, ġt. 51/06-UPB1, 97/10) 
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- Resolucija o nacionalnem programu varstva pred naravnimi in drugimi nesreļami v letih od 

2016 do 2022 (Uradni list RS, ġt. 75/16). 

- Uredba o izvajanju Sklepa o mehanizmu Unije na podroļju civilne zaġļite (Uradni list RS, ġt. 
62/14 in 13/17). 

Naļin ocenjevanja tveganj za nesreļe je predpisan z Uredbo o izvajanju Sklepa o mehanizmu Unije na 

podroļju civilne zaġļite, Uradni list RS, ġt. 62/14 in 13/17 (Uredba), ter vkljuļuje ugotavljanje 

tveganja za nesreļo (znaļilnosti nesreļe, scenarij tveganja), analizo tveganja na podlagi posameznih 

scenarijev (vplivi na ljudi, gospodarski in okoljski vplivi in vplivi na kulturno dediġļino, druģbeni 

vplivi) ter ovrednotenje tveganja za nesreļe. Skladno s Prilogo 1 Uredbe so doloļene posamezne 

naravne in druge nesreļe, ki lahko ogroģajo ljudi, premoģenje, kulturno dediġļino in okolje. Za celotno 

obmoļje Slovenije je bila izdelana Drģavna ocena tveganja za nesreļe, Uprava Republike Slovenije za 

zaġļito in reġevanje (URSZR), 2016. Ocena obravnava 12 kategorij posameznih nesreļ, od katerih so 

za obratovanje oziroma zaradi obratovanja cestne infrastrukture pomembne predvsem: 

- potresi, 

- poplave, 

- ģled, 

- suġa, 

- veliki poģari v naravnem okolju, 

- nesreļe z nevarnimi snovmi, 

- prometne nesreļe. 

 

Za vsako posamezno nesreļo so v Drģavni oceni tveganja opredeljeni naslednji vplivi: 

 

- vpliv na ljudi: vplivi na ljudi so v odvisnosti od vrste tveganja lahko predvsem ġtevilo smrtnih 

ģrtev, ġtevilo ranjenih ali bolnih, ġtevilo trajno evakuiranih, ġtevilo ljudi, ki ģivijo in delajo na 

obmoļjih, ki jih je prizadela nesreļa; 

 

- gospodarski in okoljski vplivi in vplivi na kulturno dediġļino: med gospodarske in okoljske 

vplive spadajo vplivi, kot so posledice in viġina ġkode na infrastrukturnih objektih, ġtevilo 

poġkodovanih ali uniļenih prometnih sredstev in ġkoda, ki pri tem nastane, stroġki za 

zdravljenje oziroma zdravstveno oskrbo ljudi, ġkoda zaradi prekinitve gospodarske dejavnosti, 

stroġki intervencij, stroġki obnove objektov in opreme ter okoljske obnove in druge okoljske 

ġkode; 

 

- druģbeni vplivi: druģbeni vplivi lahko v odvisnosti od tveganja vsebujejo kategorije, kot so 

vpliv nedelovanja pomembnih infrastrukturnih sistemov na vsakodnevno ģivljenje in 

psihosocialni vplivi. 

Skupna ocena stopnje tveganja za nesreļe na obmoļju Slovenije je prikazana na spodnji sliki. 

Obravnavani avtocestni odsek je predviden na obmoļju Mestne obļine Novo mesto, kjer je ocenjena 

velika skupna ocena tveganja za nesreļe.   
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Slika 10: Stopnja tveganja za nesreļe na obmoļju Slovenije (vir: Podrobnejġa vsebina ocen tveganj za 

posamezne nesreļe, URSZR, 2017) 

Na obmoļju obravnavanega posega se lahko pojavljajo sledeļe naravne in druge nesreļe: 

¶ poplave, 

¶ zemeljski plazovi, 

¶ poģari, 

¶ potresi, 

¶ suġa, 

¶ ģled, 

¶ prometne nesreļe. 

 

Naravne in druge nesreļe med pripravljalnimi deli in gradnjo 

 

Med pripravljalnimi deli in gradnjo lahko pomenijo veļje tveganje za okolje naravne nesreļe v obliki 

poplave, plazenja zemlja ter prometne nesreļe razlitje nevarnih snovi iz gradbene in transportne 

mehanizacije. Ostale naravne in druge nesreļe pomenijo, srednje oziroma majhno tveganje. Natanļno 

vrednotenje vpliva je opredeljeno v poglavju 5.2.11.  

 

Naravne in druge nesreļe med obratovanjem drģavne ceste 

 

Ocena tveganja za naravne nesreļe med obratovanjem  

Ocena tveganja za naravne nesreļe (Strokovne podlage za podnebne spremembe. BPI d.o.o., ġt. 2017-

027d/PVO, januar 2018, dopolnitev november 2018) je bila izvedena preko ocenjevanja verjetnosti 

pojavov in ocenjenih posledic pojavov, povezanih z nevarnostmi, opredeljenimi v analizi 

izpostavljenosti in analizi ranljivosti s poudarkom na prepoznavanju tveganj, ki so povezana z 

ocenjeno pomembnejġo ranljivostjo posega. Pri oceni ranljivosti posega za obstojeļe stanje je 

upoġtevano obstojeļe stanje na obmoļju projekta, obstojeļe naravne danosti in obstojeļe klimatske 

razmere brez dodatnih prilagoditvenih ukrepov za zmanjġanje izpostavljenosti posega. Velika 

ranljivost projekta je ocenjena za ekstremne padavine ter nestabilnost ta, srednja ranljivost pa za 

poplave, poģare v naravnem okolju, ekstremne temperature oz. suġo ter ģled. Matrike ranljivosti za ļas 

obratovanja ceste so identiļne matrikam za obstojeļe stanje. Po podatkih Ocene podnebnih sprememb 

Legenda: stopnja tveganja 

1- zelo majhna ali niļna 

2- majhna 

3- srednja 

4- velika 

5- zelo velika 
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do sredine 21. stoletja (ARSO ) je v prihodnosti na ġirġem obmoļju projekta priļakovati poveļanje 

koliļine kratkotrajnih 5-letnih 5-minutnih padavin in 10-30 min padavin za pribliģno 14 %. Zaradi 

priļakovanih podnebnih sprememb, je bil na trasi drģavne ceste, kjer je odvodnja zasnovana s 

kanalizacijo, poslediļno ponekod ustrezno poveļan premer cevi za eno stopnjo. Prav tako je bilo treba 

zaradi napovedi o ekstremnih padavinah ustrezno poveļati gostoto vtoļnih cestnih poģiralnikov. S tem 

bo odvodnja drģavne ceste zagotavljala normalno prevoznost s predpisano varnostjo pred 

preplavljanjem. Platoji zadrģevalnikov in lovilnikov olja, v katere se bo voda odvajala s cestiġļa, so 

predvideni nad nivojem poplavnih vod s 100-letno povratno dobo. Glede na predvidene ekstremne 

padavine kot posledica podnebnih sprememb je projekt tako odporen na podnebne spremembe.  

 

Verjetnost nastanka ruġilnega potresa je povzeta po Oceni ogroģenosti pred naravnimi in drugimi 

nesreļami v MO Novo mesto (MO Novo mesto, 2015). Najbliģje izrazitejġe potresno obmoļje je 

obmoļje Breģic z veliko vrednostjo projektnega pospeġka tal, kateremu prispevajo ġtevilni razmeroma 

ġibki in redkejġi moļnejġi potresi. K potresni nevarnosti tega obmoļja prispevajo tudi potresi na 

hrvaġki strani in moļnejġi potresi severno od Zagreba. Predvideva se potres VIII. stopnje po EMS 

(angleġko European Macroseismic Scale). Iz smeri proti zahodu se ta potresna ogroģenost niļ ne 

manjġa tako, da na celotnem obmoļju Mestne obļine Novo mesto doseģe enako vrednost VIII. stopnje 

po EMS. Iz tega lahko empiriļno razvijemo sklep, da je verjetnost nastanka katastrofalnega ruġilnega 

potresa na obmoļju Mestne obļine Novo mesto zelo verjetna. 

 

Nesreļe z nevarno snovjo med obratovanjem 

Od prometnih nesreļ je v Uredbo o izvajanju Sklepa o mehanizmu Unije na podroļju civilne zaġļite, 

Uradni list RS, ġt. 62/14 in 13/17 vkljuļena le obravnava letalskih in ģelezniġkih nesreļ, medtem ko so 

nesreļe v cestnem prometu z izjemo nesreļ z nevarnimi snovmi praviloma prostorsko omejene na 

obmoļje cestnega telesa in ne vplivajo pomembno na razmere v ġirġi okolici cestne infrastrukture.  

Na obmoļju umestitve odseka drģavne ceste ni proizvodnih obratov, ki bi se ukvarjali s proizvodnjo 

nevarnih snovi kot konļnim proizvodom. Tudi odlagaliġļa nevarnih snovi se ne nahajajo. Najveļji vir 

nevarnosti bodo prevozna sredstva, ki bodo po drģavni cesti prevaģala nevarne snovi. Nevarne snovi v 

prometu ni moģno toļno oceniti, obstaja ogroģenost od vseh snovi, ki so v prometu, kot tudi od oseb, 

ki se s prevozom ukvarjajo. Na sploġno je ocenjeno da je nevarnih snovi v prometu okoli 15 %. 

Najveļja verjetnost je da so te nevarne snovi naftni derivati, zato je priļakovati najveļ nesreļ v obliki 

razlitja le teh ali v obliki poģarov. V tem primeru bi bila najbolj ogroģena obmoļja neposredno ob 

lokaciji nesreļe in sicer bi se vpliv lahko odraģal v obliki onesnaģenja tal in podzemne vode, 

onesnaģenja povrġinskih vodotokov (Krka, Slatenski potok), onesnaģenja ozraļja, nastanka poģara, 

zastrupitve ljudi in ģivali, uniļenja nepremiļnega premoģenja. Verjetnost nastanka nesreļ z nevarnimi 

snovmi je teģko predvideti, ima pa MO Novo mesto izdelan naļrt zaġļite in reġevanja pred 

posledicami nesreļ z nevarnimi snovmi. Izvajalci zaġļite, reġevanja in pomoļi ob takih nesreļah so 

Gasilsko druġtvo NM, Krka, tovarna zdravil, gasilska druġtva, ZZV Novo mesto, itd. (Ocena 

ogroģenosti pred naravnimi in drugimi nesreļami v MO Novo mesto (MO Novo mesto, 2015)).  

 

Natanļno vrednotenje vpliva je opredeljeno v poglavju 5.2.11. 

 

Naravne in druge nesreļe med odstranitvijo ali opustitvijo in po njej  

Do odstranitve oz. opustitve drģavne ceste ne bo priġlo. V kolikor bi se to zgodilo, bo vpliv enak kot v 

ļasu gradnje in bo potrebno za zmanjġanje vpliva izvajati omilitvene ukrepe predvidene za ļas 

gradnje. 

 

2.4. PREDPISI S PODROĻJA VARSTVA OKOLJA, RELEVANTNI  ZA 

OBRAVNAVANI POSEG  

 

× Evropska zakonodaja 

¶ Direktiva 2001/81/ES o nacionalnih zgornjih mejah emisij za nekatera onesnaģevala zraka 

¶ Direktiva 2002/49/ES o ocenjevanju in upravljanju okoljskega hrupa 

¶ Direktiva 2006/118/ES o varstvu podzemne vode pred onesnaģenjem in poslabġanjem stanja 
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¶ Direktiva 2007/60/ES o oceni in obvladovanju poplavne ogroģenosti 

¶ Direktiva 2008/50/ES o kakovosti zunanjega zraka in ļistejġem zraku za Evropo 

¶ Direktiva 2008/98/EC o ravnanju z odpadki  

¶ Direktiva 2000/60/ES o vodah 

¶ Direktiva Sveta 79/409/EGS o ohranjanju prosto ģiveļih ptic 

¶ Direktiva Sveta 92/43/EEC o ohranjanju naravnih habitatov ter prosto ģiveļih ģivalskih in 
rastlinskih vrst 

¶ Odloļba 406/2009/ES o prizadevanju drģav ļlanic za zmanjġanje emisij toplogrednih plinov 

¶ Strategija Evropske unije za prilagajanje podnebnim spremembam (COM(2013)) 

 

× Slovenska zakonodaja ï zakonodaja drģavnih organov 

 

Sploġno 

¶ Zakon o varstvu okolja (Uradni list RS, ġt. 39/06 ï uradno preļiġļeno besedilo, 49/06 ï 

ZMetD, 66/06 ï odl. US, 33/07 ï ZPNaļrt, 57/08 ï ZFO-1A, 70/08, 108/09, 108/09 ï 

ZPNaļrt-A, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15, 30/16, 61/17 ï GZ, 21/18 ï ZNOrg, 84/18 ï 

ZIURKOE) 

¶ Uredba o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, 

ġt. 51/14, 57/15, 26/17, 105/20) 

¶ Uredba o vsebini poroļila o vplivih nameravanega posega na okolje in naļinu njegove 

priprave (Uradni list RS, ġt. 36/09, 40/17)  

¶ Uredba o drģavnem naļrtu za drģavno cesto od avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem 

mestu do prikljuļka Maline (Uradni list RS, ġt. 102/12, 70/17) 

 

Hrup  

¶ Uredba o ocenjevanju in urejanju hrupa v okolju (Uradni list RS, ġt. 121/04, 59/19); 

¶ Uredba o mejnih vrednosti kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, ġt. 105/05, 34/08, 109/09, 

62/10, 43/18, 59/19); 

¶ Pravilnik o prvem ocenjevanju in obratovalnem monitoringu za vire hrupa ter o pogojih za 

njegovo izvajanje (Uradni list RS, ġt. 105/08); 

¶ Pravilnik o zaġļiti pred hrupom v stavbah (Uradni list RS, ġt. 10/12, 61/17 ï GZ); 

¶ Pravilnik o emisiji hrupa strojev, ki se uporabljajo na prostem (Uradni list RS, ġt. 106/02, 

50/05, 49/06, 17/11). 

 

Vibracije  

¶ ISO 2631-2:2003 Evaluation of human exposure to whole-body vibration;  

¶ ISO 4866:2010 Mechanical vibration and shock - Vibration of buildings - Guidelines for the 

measurement of vibrations and evaluation of their effects on buildings;  

¶ DIN 4150-1:2001 Ersch¿tterungen im Bauwesen - Vorermittlung von Schwingungsgrºssen;  

¶ DIN 4150-2:1999 Ersch¿tterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Gebªuden;  

¶ DIN 4150-3:2013 Ersch¿tterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf bauliche Anlagen. 

 

Elektromagnetno sevanje  

¶ Uredba o elektromagnetnem sevanju v naravnem in ģivljenjskem okolju (Uradni list RS, ġt. 

70/96, 41/04 ï ZVO-1) 

 

Svetlobno onesnaģevanje  

¶ Uredba o mejnih vrednostih svetlobnega onesnaģevanja okolja (Uradni list RS, ġt. 81/07, 
109/07, 62/10, 46/13) 
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Poplavna in erozijska varnost 

¶ Uredba o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na obmoļjih, 

ogroģenih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Uradni list RS, 

ġt. 89/08) 

 

Pitna voda 

¶ Pravilnik o pitni vodi (Uradni list RS, ġt. 19/04, 35/04, 26/06, 92/06, 25/09, 74/15, 51/17) 

¶ Odlok o oskrbi s pitno vodo na obmoļju Mestne obļine Novo mesto (Uradni list RS, ġt. 15/14) 

 

Narava 

¶ Zakon o ohranjanju narave (Uradni list RS, ġt. 96/04 ï uradno preļiġļeno besedilo, 61/06 ï 

ZDru-1, 8/10 ï ZSKZ-B, 46/14, 21/18 ï ZNOrg in 31/18) 

¶ Uredba o zavarovanih prosto ģiveļih ģivalskih vrstah (Uradni list RS, ġt. 46/04, 109/04, 84/05, 

115/07, Odloļba US 13.03.2008, 96/08, 36/09, 102/11, 15/14, 64/16) 

¶ Uredba o zavarovanih prosto ģiveļih rastlinskih vrstah (Uradni list RS, ġt. 46/04, 110/04, 

115/07, 36/09, 15/14) 

¶ Uredba o posebnih varstvenih obmoļjih (obmoļjih Natura 2000) (Uradni list RS, ġt. 49/04, 

110/04, 59/07, 43/08, 8/12, 33/13, 35/13, 39/13, 3/14, 21/16, 47/18) 

¶ Uredba o habitatnih tipih (Uradni list RS, ġt. 112/03, 36/09, 33/13) 

¶ Uredba o ekoloġko pomembnih obmoļjih (Uradni list RS, ġt. 48/04, 33/13, 99/13, 47/18) 

¶ Pravilnik o uvrstitvi ogroģenih rastlinskih in ģivalskih vrst v rdeļi seznam (Uradni list RS, ġt. 
82/02, 42/10) 

¶ Pravilnik o doloļitvi in varstvu naravnih vrednot (Uradni list RS, ġt. 111/04, 70/06, 58/09, 

93/10, 23/15) 

¶ Uredba o zvrsteh naravnih vrednot (Uradni list RS, ġt. 52/02 in 67/03) 

¶ Pravilnik o presoji sprejemljivosti planov in posegov v naravo na varovana obmoļja (Uradni 
list RS, ġt. 130/04, 53/06, 38/10, 03/11) 

Zemljiġļa 

¶ Zakon o gozdovih (Uradni list RS, ġt. 30/93, 13/98, 56/99, 67/02, 110/02, 115/06, 110/07, 

106/10, 63/13, 17/14, 24/15, 9/16, 77/16) 

¶ Uredba o varovalnih gozdovih in gozdovih s posebnim namenom (Uradni list RS, ġt. 88/05, 

56/07, 29/09, 91/10, 1/13, 39/15)  

¶ Odlok o razglasitvi gozdov s posebnim namenom v Mestni obļini Novo mesto (Ur. l. RS, ġt. 

31/14) 

 

Tla 

¶ Uredba o mejnih, opozorilnih in kritiļnih imisijskih vrednosti nevarnih snovi v tleh (Uradni 
list RS, ġtevilka 68/96 in 41/04-ZVO-1) 

¶ Uredba o obremenjevanju tal z vnaġanjem odpadkov (Uradni list RS, ġtevilka 34/08, 61/11)  

¶  Uredba o merilih za ugotavljanje stopnje obremenjenosti okolja zaradi onesnaģenosti tal z 

nevarnimi snovmi (Uradni list RS, ġt. 7/19) 

 

Odpadki  

¶ Uredba o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, ġt. 34/08) 

¶ Uredba o obremenjevanju tal z vnaġanjem odpadkov (Uradni list RS, ġt. 34/08, 61/11)  

¶ Uredba o odpadkih (Uradni list RS, ġtevilka 37/15, 69/15, 129/20) 

 

Voda 

¶ Zakon o vodah (ZV-1) (Uradni list RS, ġt. 67/02, 110/02 ï ZGO-1, 2/04 ï ZZdrl-A, 41/04 ï 

ZVO-1, 57/08, 57/12 ï ZV-1B, 100/13-ZV-1C, 40/14-ZV-1D, 56/15 ï ZV-1E) 

¶ Uredba o stanju povrġinskih voda (Uradni list RS, ġt. 14/09, 98/10, 96/13, 24/16) 

¶ Uredba o stanju podzemnih voda (Uradni list RS, ġt. 25/09, 68/12, 66/16) 
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¶ Uredba o naļrtu upravljanja voda za vodni obmoļji Donave in Jadranskega morja (Uradni list 

RS, ġt. 61/11, 49/12, 67/16) 

¶ Uredba o kakovosti povrġinskih voda za ģivljenje sladkovodnih vrst rib (Uradni list RS, ġt. 

46/02, 41/04-ZVO1) 

 

Zrak  

¶ Uredba o kakovosti zunanjega zraka (Ur. l. RS, ġt. 9/11, 8/15, 66/18) 

¶ Uredba o arzenu, kadmiju, ģivem srebru, niklju in policikliļnih aromatskih ogljikovodikih v 
zunanjem zraku (Ur. l. RS, ġt. 56/06) 

¶ Uredba o prepreļevanju in zmanjġevanju emisije delcev iz gradbiġļ (Ur. l. RS, ġt. 21/11) 

¶ Uredba o nacionalnih zgornjih mejah emisij onesnaģeval zunanjega zraka (Ur. l. RS, ġt. 24/05, 
92/07, 10/14, 47/17, 48/18) 

¶ Uredba o emisiji snovi v zrak iz nepremiļnih virov onesnaģevanja (Ur. l. RS, ġt. 31/07, 70/08, 

61/09, 50/13) 

¶ Pravilnik o ocenjevanju kakovosti zunanjega zraka (Ur. l. RS, ġt. 55/11, 6/15 in 5/17) 

¶ Pravilnik o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu emisije snovi v zrak iz nepremiļnih 
virov onesnaģevanja in o pogojih za njegovo izvajanje (Ur. l. RS, ġt. 70/96, 71/00, 99/01, 

17/03, 41/04 - ZVO-1, 105/08, 68/16 - ZDimS in 77/17)) 

¶ Pravilnik o nalaganju in pritrjevanju tovora v cestnem prometu (Ur. l. RS, ġt. 70/11) 

¶ Pravilnik o gradbiġļih (Ur. l. RS, ġt. 55/08 in 54/09 - popr., 61/77 - GZ) 

¶ Odredba o doloļitvi obmoļja in razvrstitvi obmoļij, aglomeracij in podobmoļij glede na 

onesnaģenost zunanjega zraka (Ur. l. RS, ġt. 38/17, 3/20) 

¶ Odlok o doloļitvi podobmoļij zaradi upravljanja s kakovostjo zunanjega zraka (Ur. l. RS, ġt. 

67/18, 2/20) 

¶ Operativni program varstva zunanjega zraka pred onesnaģenjem s PM10 (Vlada RS, ġt. 35405-

4/2009/9, november 2009) 

¶ Odlok o naļrtu za kakovost zraka na obmoļju Mestne obļine Novo mesto (Ur. list RS, ġt. 
49/17) 

Podnebje 

¶ Odloļba 406/2009/ES o prizadevanju drģav ļlanic za zmanjġanje emisij toplogrednih plinov 

¶ Zakon o ratifikaciji Pariġkega sporazuma (Ur. l. RS, ġt. 16/16 in 6/17) 

¶ Zakon o ratifikaciji Kjotskega protokola (Ur. l. RS, ġt. 17/02) 

¶ Zakon o ratifikaciji Okvirne konvencija Zdruģenih narodov o spremembi podnebja (Ur. l. RS 

ġt. 59/95) 

¶ Operativni program zmanjġanja emisij toplogrednih plinov do leta 2020, Vlada RS ġt. 35405-

1/2014/8, december 2014 (OP-TGP 2020) 

¶ Strategija Evropske unije za prilagajanje podnebnim spremembam (COM(2013)) 

Kulturna dediġļina in krajina 

¶ Zakon o varstvu kulturne dediġļine (Uradni list RS, ġt. 16/08, 123/08, 8/11 ï ORZVKD39, 

90/12, 111/13, 32/16 in 21/18 ï ZNOrg) 

¶ Zakon o ratifikaciji Evropske konvencije o krajini (Uradni list RS, ġt. 74/03) 

¶ Uredba o prostorskem redu Slovenije (Uradni list RS, ġt. 122/04, 33/07-ZPNaļrt, 61/17 ï 

ZUreP-2) 

¶ Sklep o kulturnih spomenikih in naravnih znamenitostih, ki so postale last Republike 

Slovenije (Uradni list RS, ġt. 46/96, 57/97) 

¶ Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (Uradni list RS, ġt. 76/04, 33/07-ZPNaļrt, 

61/17 ï ZUreP-2) 

¶ Odlok o razglasitvi nepremiļnih kulturnih spomenikov lokalnega pomena na obmoļju Mestne 

obļine Novo mesto Dolenjski uradni list, ġt. 30/16 

 

Ostalo 
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¶ Uredba o drģavnem naļrtu za drģavno cesto od avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem 

mestu do prikljuļka Maline (Uradni list RS, ġt. 102/12, 70/17) 

¶ Odlok o obļinskem prostorskem naļrtu Mestne obļine Novo mesto (Uradni list RS, ġt. 101/09, 

37/10 - teh. popr., 76/10 - teh. popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - 

DPN, 102/12 - DPN, 44/13 - teh. popr., 83/13 - obv. razl., 18/14, 46/14 - teh. popr., 16/15 in 

Dolenjski uradni list, ġt. 12/15, 5/17- obv. razl., 13/18, 13/18 - obv. razl., 15/18 in 16/18) 

 

2.5. PRIDOBITEV IN ANA LIZA  PREDHODNIH POGOJEV NOSILCEV 

UREJANJA PROSTORA 

 

Projektni pogoji  

Pridobljeni so bili projektni pogoji naslednjih nosilcev urejanja prostora: 

¶ Ministrstvo za okolje in prostor, Direkcija RS za vode, ġt.: 35506-2983/2017-3 z dne 14. 12. 

2017; 

¶ Mestna obļina Novo mesto, ġt.: 35110-29/2017-3 (707) z dne 25. 9. 2017; 

¶ Zavod za gozdove Slovenije, OE Novo mesto, ġifra: 3407-89/2017 z dne 8. 9. 2017; 

¶ Zavod za ribiġtvo Slovenije, ġt.: 420-264/2009/8 z dne 12. 9. 2017 

¶ Zavod za varstvo kulturne dediġļine Slovenije, Sluģba za kulturno dediġļino, OE Novo mesto, 

ġt.: 35105-0382/2017/3 z dne 10. 10. 2017; ġt.: 35105-0400/2018/2 z dne 19. 9. 2018 in ġt.: 

35105-0382/2017/15 z dne 19. 2. 2019. 

¶ Zavod za ribiġtvo Slovenije, ġt.: 420-264/2009/10 z dne 20. 8. 2018. 

 

Mnenja 

¶ Zavod RS za varstvo narave, OE Novo mesto, ġt.: 6-II-421/2-O-18/AH z dne 2. 10. 2018.  

¶ Mestna obļina Novo mesto, ġt.: 35111-295/2018-3 (666) z dne 5. 9. 2018;  

¶ Zavod za gozdove Slovenije, OE Novo mesto, ġt.: 3407-89/2017 z dne 27. 8. 2018 in ġt.: 

3407-89/2017-12 z dne 26. 2. 2019; 

¶ Zavod  za ribiġtvo Slovenije, ġt.: 4202-128/2018/2 z dne 20. 9. 2018 in ġt.: 420-264/2009/12 z 

dne 1. 10. 2018; 

¶ Zavod za varstvo kulturne dediġļine Slovenije, Sluģba za kulturno dediġļino, OE Novo mesto, 

ġt.: 35105-0382/2017/5 z dne 10. 8. 2018 in ġt.: 35105-0382/2017/17 z dne 8. 4. 2019. 

3. ALTERNATIVNE REĠITVE/VARIANTE 

 

Za predmetni HC odsek je izdelan Drģavni prostorski naļrt ï DPN (ACER d.o.o. Novo mesto; ġt. J-

05/10, december 2012) in sprejeta Uredba o drģavnem prostorskem naļrtu za drģavno cesto od 

avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do prikljuļka Maline, ġt. 00729-48/2012 z dne 

3. 12. 2012, objavljen v Uradnem listu Republike Slovenije ġt. 102/2012 z dne 21. 12. 2012, 

sprememba 70/17. Dokumenta podajata pogoje in usmeritve za izdelavo projekta PGD kot tudi za 

samo gradnjo HC. Skladno s 47. ļlenom Uredbe o drģavnem prostorskem naļrtu za drģavno cesto od 

avtoceste A2 LjubljanaïObreģje pri Novem mestu do prikljuļka Maline (Uradni list RS, ġt. 102/12 in 

70/17, v nadaljevanju èDPNç) so pri pripravi projekta za pridobitev gradbenega dovoljenja dopustna 

odstopanja od funkcionalnih, oblikovalskih in tehniļnih reġitev, doloļenih s tem DPN, ļe se pri 

nadaljnjem podrobnejġem prouļevanju prometnih, geoloġkih, geomehanskih, hidroloġkih in drugih 

razmer ali na podlagi monitoringa pridobijo tehniļne reġitve, ki so primernejġe s prometno tehniļnega, 

oblikovalskega ali okoljevarstvenega vidika in upoġtevajo zadnje stanje gradbene tehnike ter 

omogoļajo racionalnejġo rabo prostora. 

 

Tekom naļrtovanja v fazi PGD so bile nekatere projektne reġitve optimizirane zaradi prometne 

varnosti, dodatnih geoloġko geomehanskih preiskav, prikljuļevanja, elementov cest, racionalnejġih 

reġitev, reġitev primernejġih s prometno-tehniļnega vidika in natanļnejġega geodetskega posnetka. Vse 

optimizacije so bile tekom naļrtovanja preverjene tudi z vidika vplivov na okolje, pri ļemer se je 

izkazalo, da so optimizacije manjġega obsega in kot take ne predstavljajo dodatnih obremenitev oz. 

vplivov na okolje. 
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Opis optimizacij izvedenih v fazi priprave PGD dokumentacije 

 

Spremembe projektnih reġitev na prikljuļku NM ï vzhod (Nadvoz 4-07) 

 

Na podlagi rezultatov Prometne ġtudije in Elaborata dimenzioniranja kriģiġļ se je zasnova prikljuļka 

Novo mesto ï vzhod optimizirala. Izvedene optimizacije izboljġujejo prometno varnost in omogoļajo 

vzpostavitev jasnejġe hierarhije prometnih povezav. S spremembo tipa kriģiġļ se je minimizirala tudi 

moģnost dostopanja v napaļno smer. Pri projektiranju so bili upoġtevani pogoji in mnenja k DPN ter 

projektni pogoji DARS d.d., glede zagotavljanja prostora za moģno kasnejġo razġiritev obstojeļe AC v 

ġestpasovnico. Zaradi optimizacij zasnove prikljuļka Novo mesto ï vzhod je bilo potrebno dodatno 

predvideti nadvoz 4-07 in podporne ukrepe. Reġitev je bila pregledana in potrjena s strani recenzijske 

komisije in presojevalca prometne varnosti ter ocenjena kot primernejġa z vidika zagotavljanja 

prometne varnosti in prometno uļinkovitejġa. 

 

Na podlagi podrobnejġega prouļevanja prometno tehniļnih elementov ceste so spremembe v 

prikljuļku Novo mesto vzhod primernejġe iz prometno tehniļnega vidika. Z odstopanjem soglaġajo vsi 

pristojni soglasodajalci/mnenjedajalci, za kar so pridobljena tudi vse soglasja/mnenja. 

 

Predvidena izvedba nadvoza ne spreminja naļrtovanega videza obmoļja, saj se trasa drģavne ceste ne 

spreminja, temveļ bo nadvoz izveden znotraj predvidenega prikljuļka Novo mesto vzhod. Prav tako 

pa predvidena reġitev ne posega v namensko rabo ġirġega obmoļja, ki ostaja nespremenjena.  

 

Predvidena izvedba nadvoza ne bo poslabġala bivalnih in delovnih razmer na obmoļju DPN oziroma 

sosednjih obmoļjih, saj predvidena reġitev ne poveļuje obremenitve z vidika hrupa, vibracij in zraka. 

Glede na navedeno izvedba dodatnega nadvoza v prikljuļku Novo mesto ne bo poslabġala bivalnih in 

delovnih razmer niti v ļasu gradnje niti v fazi uporabe. Glede na to, da v neposredni bliģini ni 

stanovanjskih objektov, temveļ zgolj obstojeļa cestna infrastruktura, ki meji na gozdna zemljiġļa, 

predvidena reġitev nima vpliva na bivalne razmere.  

 

Spremembe projektnih reġitev na prikljuļku NM ï Maļkovec (nadhod 4-16 in podhoda 3-20 in 3-21 

ter dodatni podporni ukrepi) 

Na podlagi rezultatov Prometne ġtudije Drģavna cesta Novo mesto ï prikljuļek Maline, 3. razvojna os 

ï juģni del, prvi del: etapa 1 in 2 od prikljuļka NM ï vzhod do prikljuļka Osredek (ġt. elaborata 

1583/1, projektant: PNZ d.o.o., januar 2018, dopolnjeno julij 2018 v nadaljevanju Prometna ġtudija) in 

Elaborata dimenzioniranja kriģiġļ Drģavna cesta Novo mesto ï prikljuļek Maline, 3. razvojna os ï 

juģni del, prvi del: etapa 1 in 2 od prikljuļka NM ï vzhod do prikljuļka Osredek (ġt. elaborata 1583/2, 

izdelal: PNZ d.o.o., januar 2018, dopolnjeno julij 2018 v nadaljevanju Elaborat dimenzioniranja 

kriģiġļ) je bilo klasiļno kroģno kriģiġļe na obmoļju prikljuļka Maļkovec, predvideno v DPN, 

spremenjeno v spiralno kroģno kriģiġļe, ki je prometno varnejġe, obenem pa dosega viġji nivo 

prometnih uslug, kar je iz prometno tehniļnega vidika ugodnejġe. 

Nadalje je bilo v ļasu recenzije projektne dokumentacije, s strani presojevalca prometne varnosti, ki 

ga mora zagotoviti naroļnik skladno z 88. ļlenom Zakona o cestah (ZCes-1) in Smernico za 

preverjanje varnosti v prometu (RSA), ugotovljeno da nivojsko vodenje peġcev in kolesarjev preko 

prikljuļka hitre ceste, predvideno v DPN, iz prometne varnosti ni sprejemljivo. Zaradi zagotavljanja 

prometne varnosti peġcev in kolesarjev je bilo potrebno poiskati reġitev z izvennivojskim kriģanjem 

peġļevih in kolesarskih povrġin s povrġinami prikljuļnih ramp na HC. Preverjane so bile tri variante. 

Po preuļitvi variant je bilo ugotovljeno, da je glede na sedanji potek kolesarske poti in njeno funkcijo 

(daljinska kolesarska pot) ter glede na prostorske planske dokumente MONM, smiselno zagotoviti 

izvennivojsko kriģanje kolesarske in peġ povrġine v prikljuļku Maļkovec. Za izvennivojsko vodenje 

peġcev in kolesarjev sta se dodatno predvidela podhoda 3-20 in 3-21, nadhod 4-16 ter dodatni 

podporni ukrepi. Reġitev je bila usklajena z upravljavcem lokalne kolesarske infrastrukture - Mestno 
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obļino Novo mesto in upravljavcem drģavne kolesarske infrastrukture - Direkcijo Republike Slovenije 

za infrastrukturo. 

Na podlagi podrobnejġega prouļevanja prometne varnosti je spremenjen, izvennivojski potek 

kolesarskih in peġ povrġin reġitev, iz prometno tehniļnega vidika, primernejġa reġitev. Z odstopanjem 

soglaġajo vsi pristojni soglasodajalci/mnenjedajalci, za kar so pridobljena tudi vse soglasja/mnenja. 

Predvidena izvedba spiralnega kroģnega kriģiġļa skupaj z izvedbo podhoda, nadhoda in dodatnih 

podpornih ukrepov zaradi zagotovitve izvennivojskega vodenja peġcev in kolesarjev ter prometne 

varnosti ne spreminja naļrtovanega videza ġirġega obmoļja, saj so predvideni objekti naļrtovani na isti 

trasi kot klasiļno kroģno kriģiġļe, prav tako pa predvidena reġitev ne posega v namensko rabo 

obmoļja.  

Glede na to, da nivojsko vodenje peġcev in kolesarjev preko prikljuļka hitre ceste, kot je predvideno v 

DPN, iz vidika prometne varnosti ni sprejemljivo, je zagotovo v javnem interesu in v javno korist, da 

se zagotovi takġna tehniļna reġitev, ki bo za obļane, kolesarje in peġce prometno varna. Skladno s 

Prometno ġtudijo in Elaboratom dimenzioniranja kriģiġļ je izvennivojsko vodenje peġcev in kolesarjev 

z izvedbo podhoda in nadhoda prometno bolj varna reġitev, kar zasleduje javno korist. 

Predvidena izvedba dodatnih objektov ne bo poslabġala bivalnih in delovnih razmer na obmoļju DPN 

oziroma sosednjih obmoļjih, saj predvidena reġitev ne poveļuje obremenitve z vidika hrupa, vibracij 

in zraka. Prav tako veļja prometna varnost za peġce in kolesarje omogoļa boljġe bivalne in delovne 

razmere, saj se obļanom omogoļi varen kolesarski sistem in varna peġ povezava z bliģnjo in ġirġo 

okolico. 

Glede na navedeno izvennivojsko vodenje peġcev in kolesarjev, ki zahteva izvedbo dodatnih objektov 

v prikljuļku Maļkovec ne bo poslabġalo bivalnih in delovnih razmer niti v ļasu gradnje niti v fazi 

uporabe. Glede na to, da v neposredni bliģini ni stanovanjskih objektov, temveļ zgolj prostor za 

izvedbo poslovno trgovskih objektov, predvidena reġitev nima vpliva na bivalne razmere. 

 

Spremembe tipskih preļnih profilov 

 

Zaradi novih navodil upravljavca hitre ceste (èNavodilo za naļrtovanje in izvedbo ukrepov za 

izboljġanje varnosti prometa in prepustnosti na avtocestah in hitrih cestah v upravljanju DARS d.d. ç) 

po poveļanju ġirine bankine za 50 cm se je spremenil karakteristiļni preļni profil hitre ceste iz 21,00 

m v IDP (DPN) na 22,00 m v PGD. Zaradi spremenjenega vodenja prometa v razcepu NM ï vzhod, je 

priġlo do sprememb tipskih preļnih profilov prikljuļnih krakov. Do sprememb tipskih preļnih profilov 

prikljuļnih krakov je priġlo tudi zaradi spremenjenega navodila DARS, ki se nanaġa na zahtevo o 

poveļani ġirini robnega pasu na obmoļju zaviralnih in pospeġevalnih pasov ter prikljuļnih krakov iz 

30 cm (uporabljeno v IDP) na 50 cm (uporabljeno v PGD). 

Optimizacije in spremembe objektov (premostitveni objekti in podporni ter oporni zidovi) 

 

Zaradi novih ugotovitev po dodatnih GGH raziskavah je priġlo do sprememb v zasnovi premostitvenih 

objektov in zidov. Glede na IDP (DPN) je skupno odpadlo 11 podpornih in opornih zidov v skupni 

dolģini cca. 650 m, na novo pa je potrebnih 9 podpornih in opornih zidov v skupni dolģini cca 410 m.  

Ġirine nekaterih premostitvenih objektov so se spremenile skladno z zahtevami po veļji prometni 

varnosti in z navodili upravljavca hitre ceste (èNavodilo za projektiranje, izvedbo, obnovo in 

vzdrģevanje varnostnih ograj na avtocestah in hitrih cestah v upravljanju DARS d.d. ç). Pri objektih je 

priġlo do spremenjenih reġitev temeljenja nekaterih premostitvenih objektov in zidov. Zaradi novih 

navodil upravljavca hitre ceste (èNavodilo za projektiranje, izdelavo in kontrolo kakovosti asfaltnih 

plasti in zmesi na premostitvenih cementno betonskih objektih za novogradnje in rekonstrukcijeç), je 

bila izvedena dodatna plast asfalta, zaradi ļesar je bilo potrebno uskladiti nivelete objektov z niveletno 

ceste. Optimizacije projektnih reġitev se bodo izvajale tudi v nadaljnjih fazah projektiranja (PZI), 

predvsem v smislu uporabe materialov in tehnoloġkih procesov gradnje. 
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Premostitve Krke  

Marca 2018 je bil z javnim nateļajem izbran izdelovalec naļrtov za mostova ļez Krko podjetje 

Ponting d.o.o. Mostova sta je zasnovana v skladu z doloļili in usmeritvami opredeljenimi v Uredbi o 

DPN in smernicah nosilcev urejanja prostora. Konstrukcijska zasnova mostov omogoļa potek 

infrastrukturnih vodov in upoġteva tehniļne znaļilnosti HC. Protihrupne ograje se oblikovno 

vkljuļujejo v arhitekturno zasnovo mostu. Razlike premostitev, glede na reġitve iz IDP za DPN, so 

predvsem glede lokacije stebrov oz. temeljev premostitev in razpona premostitev, kar je razvidno iz 

spodnje slike.  

 

 
Slika 11: Pri kaz reġitev premostitev Krke iz IDP za DPN - levo (PNZ d.o.o., 2012) in IDP nateļajne reġitve 

ïdesno (Ponting d.o.o., 2018)  

 

 

Podaljġanje mostu ļez Krko v viadukt namesto visokega nasipa med km 1+250 in km 1+460 (viadukt 

6-02) 

 

V DPN (IDP) je niveleta HC, na obmoļju med km 1+250 do km 1+460, potekala ca. 10,00 m nad 

terenom v nasipu, ki se je navezoval na novo predviden most ļez Krko 5-01. Izvedba visokega zidu in 

cestnega nasipa je bila predvidena na zahtevnem in slabo nosilnem terenu, kjer je debelina stisljivega 

glinenega pokrova velika (od 4 do 8 m), kar povzroļa sorazmerno velike (do 20 cm) in neenakomerne 

posedke trase HC. Takġni posedki lahko ogrozijo stabilnost industrijskega objekta Novomont, ki je od 

trase oddaljen zgolj 3 m. Zaradi majhne oddaljenosti industrijskega objekta Novomont od trase HC bi 

bila ogroģenost stabilnosti obstojeļega objekta ġe viġja, saj bi izvedba temeljev 11 m visokega 

podpornega zidu zahtevala globoki izkop v neposredni bliģini obstojeļega objekta, kar predstavlja 

kljub dodatnemu ġļitenju izkopa sorazmerno velik rizik za nastanek poġkodb na industrijskem objektu. 

Navedenim tveganjem se je izognilo z izvedbo viadukta, ki zahteva izvedbo toļkovnih temeljev. 

Reġitev z viaduktom se je izkazala kot primernejġa tudi iz prostorskega vidika, saj ohranja krajino 
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prostora odprto in omogoļa racionalnejġo rabo prostora. Stroġki gradnje viadukta pa so primerljivi s 

stroġki gradnje visokega nasipa s podpornimi konstrukcijami. 

 

Na podlagi analiziranih tveganj in rezultatov geoloġko ï geomehanskih raziskav je bila predlagana 

sprememba projektne reġitve na tem obmoļju na naļin, da se obmoļje premosti z nizkim viaduktom 

dolģine 170 m, ki se naveģe na most 5-01. Sprememba je utemeljena v Elaboratu s predlogom 

spremembe ureditve HC od km 1+250 do km 1+460 (ġt. elaborata 535-DPN, izdelal: J.V. BPI d.o.o. + 

PNZ d.o.o., september 2018 ï v nadaljevanju Elaborat). Elaborat je bil recenziran, sprememba 

projektne reġitve pa pregledana in potrjena s strani recenzijske komisije. Na podlagi ugotovitev in 

predloga recenzijske komisije je bila reġitev na odseku od km 1+250 do km 1+460, potrjena s strani 

investitorja in vkljuļena v projektno dokumentacijo. 

 

Ravno tako je varianta z viaduktom ugodnejġa tudi iz okoljskega vidika saj zagotavlja bistveno manjġe 

obremenitve v ļasu gradnje z vidika hrupa, vibracij in zraka kot v primeru variante z nasipom. V fazi 

uporabe pa z vidika hrupa, zraka, vibracij, svetlobnega onesnaģevanja, pitne vode ni bistvenih razlik 

med varianto z viaduktom ali osnovno varianto z nasipom. Varianta z novim viaduktom je z vidika 

arhitekture prostora, varovanja narave in kulturne dediġļine bolj ugodna in bistveno bolj sprejemljiva. 

Novi viadukt namreļ v veliko manjġi meri vpliva na zaznavanje ġirġega prostora in obratovanje 

industrijske cone, saj viadukt industrijske cone ne loļi, ohranja pa se odprtost prostora. Viadukt prav 

tako ne loļuje popolnoma obmoļja kakor nasip, zato viadukt deluje v prostoru bolj lahkotno in 

omogoļa zaznavanje ġirġega obmoļja. Z odstopanjem soglaġajo vsi pristojni 

soglasodajalci/mnenjedajalci, za kar so pridobljena tudi vse soglasja/mnenja. 

 

Predvidena izvedba viadukta namesto visokega nasipa s podpornimi zidovi ne bo spremenila 

naļrtovanega videza ġirġega obmoļja, saj trasa naļrtovane drģavne ceste v tem delu ostaja 

nespremenjena, funkcionalnost drģavne ceste pa se prav tako ne spremi. Predvidena varianta z 

viaduktom ne spreminja obmoļja DPN, kot je predviden s 4. ļlenom DPN. Prav tako odstopanje ne 

spreminja namenske rabe obmoļja, ki ostaja preteģno poslovno-industrijsko.  

 

 
Slika 12: 3D prikaz variante z visokim nasipom in variante s podaljġanim mostom (Ponting d.o.o., julij 

2018) 
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4. OPIS OBSTOJEĻEGA STANJA OKOLJA  

 

4.1. OPIS OSNOVNIH ZNAĻILNOSTI LOKACIJE POSEGA 

4.1.1. METEOROLOĠKE LASTNOSTI OBMOĻJA 

 

Uvod 

Obmoļje Savinjske doline sodi v klimatskem smislu v obmoļje s tipiļnimi kontinentalnimi 

klimatskimi potezami, za kar je znaļilna relativno velika letna temperaturna amplituda oz. topla 

poletja in mrzle zime. Zlasti na vlaģnejġih tleh in v bliģini vodnih povrġin se v jesenskem in zimskem 

ļasu pogosteje pojavlja megla. Letni reģim padavin pozna dva viġka: primarnega v juniju, ki je 

posledica konvektivnih padavin in sekundarnega v avgustu, ki je posledica pogostejġih frontalnih 

padavin.  

 

Temperaturne razmere 

Povpreļna letna temperatura na ġirġem obmoļju Novega mesta je 10.4ÁC. Najtoplejġa meseca sta julij 

in avgust, ko znaġa srednja meseļna temperatura okrog 20ÁC, najhladnejġa pa januar in december. 

Povpreļne meseļne maksimalne temperature se nikoli ne spustijo pod 0.0ÁC, ġe najniģje so v januarju, 

povpreļne maksimalne meseļne temperature so najviġje v juliju in avgustu (26ÁC). 

Povpreļne meseļne minimalne temperature, ki so praviloma izmerjene v jutranjem ļasu, so najniģje v 

januarju, decembru in februarju, v ostalih mesecih srednje meseļne minimalne temperature ne padejo 

pod niļlo, vendar pa tudi v najtoplejġem mesecu juliju znaġajo med 14 in 15ÁC. Podatki o 

temperaturnih razmerah v obdobju 1981 ï 2010 so v spodnji tabeli. 

 
Tabela 17: Temperaturne razmere na klimatoloġki postaji Novo mesto (1981 - 2010) 

 
 

 
Slika 13: Povpreļne meseļne temperature zraka in koliļina padavin v obdobju 1981 ï 2010 za 

klimatoloġko postajo Novo mesto (vir: Arhiv ARSO ï Urad za meteorologijo RS) 
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O kontinentalnih temperaturnih znaļilnostih priļa tudi podatek o ġtevilu mrzlih dni, ko najniģja 

temperatura ne preseģe 0.0ÁC. Takih dni je letno v Novem mestu 93 najveļ pa v januarju (do 24). 

Mrzli dnevi se lahko pojavljajo tudi v februarju, marcu in novembru, zato se zlasti pozimi, pa tudi v 

spomladanskih in jesenskih jutrih na obravnavanem obmoļju zaradi nizkih temperatur in kotlinske 

lege lahko pojavljata megla in poledica. Klimatoloġki postaji Novo mesto povpreļna letna temperatura 

v obdobju 1981 - 2010 znaġa 10.5 ÁC, v letu 2016 pa je bila povpreļna temperatura za 0.9 ÁC viġja. 

Najveļji odklon povpreļne meseļne temperature od dolgoletnega povpreļja je bil v letu 2016 v 

mesecih februar, julij, september in november. 

 

Vlaģnost zraka 

Podatki o vlaģnosti so v tabeli 6. Srednja letna relativna vlaga na ġirġem obmoļju je najviġja zjutraj (91 

%), najniģja pa ob 14. uri (61 %). Relativna vlaga ob 7. uri je med septembrom in marcem vselej blizu 

90%, zato sta pojava megle in zamegljenosti v teh mesecih v jutranjem ļasu pogost pojav, vendar pa 

se zlasti v poznem poletju in zgodnji jeseni jutranja megla dopoldne hitro razkroji, pozimi pa pogosto 

vztraja tudi ves dan. Zlasti v anticiklonalnih vremenskih situacijah se zaradi kotlinskega tipa megla 

lahko zadrģuje cel dan. 

 
Tabela 18: Relativna vlaģnost zraka na klimatoloġki postaji Novo mesto (1981 - 2010) 

 
Oblaļnost 

Letno je v Novem mestu 39 jasnih dni (z oblaļnostjo pod 2.0 desetin), od tega najveļ v avgustu (6). 

Najmanj jasnih dni je v hladni polovici leta od oktobra do januarja (2-3), majhno ġtevilo jasnih dni gre 

ne le na raļun nizke oblaļnosti ali oblaļnosti ob prehodih front, paļ pa tudi na raļun megle zaradi 

kotlinske lege. Letno se pojavi kar 120 oblaļnih dni (z oblaļnostjo nad 8.0 desetin), kar pomeni, da je 

povpreļno vsak tretji dan v letu stopnja oblaļnosti viġja od 8.0 desetin. Najveļ oblaļnih dni je v 

novembru, decembru in januarju (vsak drugi dan), vendar ta oblaļnost ni samo posledica pogostega 

pojava megle, paļ pa tudi nizke oblaļnosti, ki se v anticiklonalnih vremenskih situacijah lahko zadrģi 

tudi po veļ dni skupaj. 

 

Padavinske razmere 

Novo mesto prejme povpreļno letno 1171 mm padavin. Srednja meseļna koliļina padavin doseģe 

maksimum v juniju (131 mm) kar je posledica pogostih neviht v tem mesecu. Med suġnejġe mesece 

sodijo zimski meseci, saj januarja pade do 54, februarja pa 59 mm padavin. Ġtevilo dni s padavinami 

nad 1.0 mm je letno med 106, kar pomeni, da se le-te pojavljajo skoraj vsak tretji dan. Najveļ 

padavinskih dni je med aprilom in junijem. 

 
Tabela 19: Meseļna koliļina padavin (v mm) in ġtevilo dni s padavinami na klimatoloġki postaji Novo 

mesto (1981 - 2010) 

 
Na Klimatoloġki postaji Novo mesto znaġa povpreļna letna viġina padavin v obdobju 1981 - 2010 

okrog 1171 mm, v letu 2016 pa je bila koliļina padavin nekoliko niģja (1146 mm). Najveļji odklon 

povpreļne koliļine padavin od dolgoletnega povpreļja je bil v letu 2016 v mesecih februar, aprila in 

julija. 
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Vetrovne razmere 

Na obmoļju Novega mesta v povpreļju prevladujejo vetrovi jugozahodnih smeri, povpreļna letna 

hitrost vetra je 1.3 m/s, brezvetrja je skoraj 6%.  

 
Tabela 20: Povpreļna hitrost vetra (m/s) na klimatoloġki postaji Novo mesto 

 
 

 
Slika 14: Vetrna roģa na klimatoloġki postaji Novo mesto za obdobje 2001 ï 2015 (vir: Arhiv ARSO ï 

Urad za meteorologijo RS) 

4.1.2. HIDROLOĠKE LASTNOSTI OBMOĻJA 

4.1.2.1. POVRĠINSKE VODE 

 

Glavni vodotok je Krka, ki na ġirġem obmoļju Novega mesta teļe po do 20 m globoki dolini, ki 

mestoma prehaja v sotesko. Nad Novim mestom ter pod Otoļcem se tok reke izenaļi z dolinskim 

oziroma kotlinskim dnom. Desni pritoki - Ġkrjanski potok zahodno od Novega mesta in Slatenski 

potok oziroma Ġajser na vzhodni strani mesta. Podobno velja za Slatenski potok (Ġajser) in Ġkrjanski 

potok.  

 

Krka in veļina pretokov ima znaļilnosti kraġkih vodotokov z upoļasnjenim odzivanjem v padavinskih 

obdobjih, vendar z daljġimi odtoki. Visokovodni valovi trajajo po nekaj dni. Struge vseh potokov so na 

obmoļjih kriģanj naravne brez uravnavanja smeri ali stabilizacije. 

 

Hidroloġki podatki  

Hidroloġki podatki o karakteristiļnih vodnih koliļinah so bili povzeti po hidroloġki ġtudiji z naslovom 

Ġtudijo variant Drģavne ceste med AC A2 Ljubljana ï Obreģje z Republiko Hrvaġko (IZVO d.o.o., 

december 2007, 684-FR/07). Pri posameznih preļkanjih so povzete znaļilne vodne koliļine. Na 

manjġih vodotokih so doloļene le visoke vode s stoletno povratno dobo. Zaradi vpliva krasa so 

razmere med visokimi vodami sorazmerno majhne. Vodne koliļine za posamezna preļkanja so 

prikazana v spodnji tabeli. 
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Tabela 21: Vodne koliļine 

Vodotok Q100 [m3/s] Q20 [m3/s] Q2 [m3/s] 

Krk a - preļkanje HC 306 261 173 

Potok Bajer ï Ġajser 12 / / 

 

Hidravliļne presoje 

Hidravliļne presoje za potoke trase ceste so modelirali z 1D modelom v HEC-RAS-u verzije 4.0, ki 

omogoļa modeliranje stalnega neenakomernega toka. Na obmoļju obravnavanega poteka drģavne 

ceste (etapa 1 in 2) le ta preļka naslednja povrġinska vodotoka: 

¶ preļkanje Krke v km 1,7+90 (most 5-01: cestni most ļez Krko in most 5-03 most za 

kolesarje in peġce ļez Krko) 

¶ preļkanje potoka Ġajser (Bajer ali Slatenski potok), (most 5-02: Ġajser) 

 

V tabeli so podane kote gladin vseh potokov na obmoļju kriģanja ceste in vodotokov. V spodnji 

preglednici so ġe prikazane viġine spodnjega roba naļrtovanih konstrukcij. 

 
Tabela 22: Viġine spodnjega roba naļrtovanih konstrukcij 

Vodotok kota pri Q 100 z varnostnim 

nadviġanjem 

naļrtovan sp. rob 

konstrukcije 

Krka ï spodaj 162,56 m n.m. 163,10 m n.m. 182,2 m n.m. 

Potok Bajer ï Ġajser 169,76 m n.m. 170,30 m n.m. 182,3 m n.m. 

 

4.1.2.2. PODZEMNE VODE  

 

Hidrogeoloġke razmere 

Na obravnavanem odseku trase predvidene hitre ceste v podlagi nastopajo zakrasele karbonatne 

kamnine, na katerih padavinska voda hitro ponikne in odteka vertikalno skozi nezasiļeno cono proti 

gladini podzemne vode. Nezasiļena cona v okolici Novega mesta znaġa okoli 10 m. Na povrġju se nad 

karbonatnimi kamninami pojavlja razliļno debela plast gline, ki pa zaradi spremenljivega lateralnega 

raztezanja in izklinjanja ne predstavlja ustrezne zaġļitne bariere pronicajoļi spremenljivo onesnaģeni 

vodi s ceste. Zaradi visoke ranljivosti obravnavanih vodonosnikov ter priļakovane gostote prometa 

(veļ od 12.000 EOV) bo zato potrebno na celotni trasi zagotoviti toļkovno odvodnjo padavinske vode. 

 

ODSEK I (od stac. 0.0 do 0.7 km + 80.00) 

Na obmoļju gre za jurski siv apnenec, ki je lokalno zakrasel, in tvori karbonatni kraġko-razpoklinski 

vodonosnik. Podzemna voda se napaja z infiltracijo povrġinske vode, ki ima prevladujoļ vertikalni 

odtok skozi nezasiļeno cono proti podzemni vodi. Za oģje obmoļje trase hitre ceste predstavlja 

drenaģno bazo podzemnih vod reka Krka. Nihanje nivoja podzemne vode na obravnavanem odseku 

ocenjujemo na podlagi opravljenih meritev na piezometru MAZ-28 na interval med 189 196 m n.v. Iz 

meritev na piezometru MAZ-16 je razvidno tudi, da se nivo podzemne vode proti jugu razmeroma 

hitro zniģuje in da v juģnem delu odseka I niha med kotami 175 in 182 m n.v. Koeficient prepustnosti 

je 6,53 x 10-7 m/s v severnem delu na obmoļju MAZ-28 in se proti jugu poviġuje do 3,86 x 10-6 m/s 

v MAN-7. Pri tem ocenjujemo, da je prepustnost v najveļji meri pogojena s tektonsko poruġenostjo 

jurskih karbonatnih kamnin, zato lahko viġje vrednosti pripisujemo bolj pretrtim conam (red velikosti 

10-5 - 10-4 m/s in viġje). 

 

ODSEK II  (od stac. 0.7 km + 80.00 do 1.6 km + 20.00) 

Na odseku gre za jurski siv apnenec, ki je lokalno dolomitiziran, zakrasel in razpokan, cementiran s 

kalcitom in glino. Apnenec na obmoļju tvori karbonatni kraġko-razpoklinski vodonosnik. Podzemna 

voda se napaja z infiltracijo povrġinske vode, ki ima prevladujoļ vertikalni odtok skozi nezasiļeno 

cono proti podzemni vodi. Drenaģno bazo podzemnih vod trase hitre ceste predstavlja reka Krka, zato 

ocenjujemo, da se nivo podzemne vode odseka II zniģuje od severa proti jugu. Predvidene kote 

nihanja nivoja podzemne vode ocenjujemo iz meritev na piezometru MAZ-16, in sicer na interval 165-

173 m n.v. Na lokaciji vrtine MAP-8 ocenjujemo nihanje nivoja med koto 162 in 175 m n.v. in na 
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lokaciji vrtine MAZ-24 na interval 158-163 m n.v. Proti juģnemu delu odseka II in reki Krki se nivo 

podzemne vode zniģuje na kote 157-163 m n.v. Koeficient prepustnosti je 2,24 x 10-7 do 9,40 x 10-6 

m/s in se lokalno zaradi razpokanosti poveļa tudi na 3,90 x 10-4 m/s. Ocenjujemo, da je prepustnost v 

najveļji meri pogojena s tektonsko poruġenostjo jurskih karbonatnih kamnin, zato lahko viġje 

vrednosti pripisujemo bolj pretrtim conam (red velikosti 10-5 - 10-4 m/s in viġje). 

 

ODSEK III  (od stac. 1.6 km + 20.00 do 2.7 km + 80.00) 

Apnenec s prehodi v dolomitiziran apnenec, ki je lokalno zaglinjen tvori karbonatni kraġko-

razpoklinski vodonosnik na desnem bregu Krke. Podzemna voda na odseku III se napaja z infil tracijo 

povrġinske vode. Povrġinska voda ima prevladujoļ vertikalni odtok skozi nezasiļeno cono proti 

podzemni vodi. Za severni del odseka predstavlja drenaģno bazo podzemnih vod obmoļja reka Krka. 

Juģni del odseka III v manjġi meri drenira potok Bajer, ki nadalje odteka v Krko. Nihanje nivoja 

podzemne vode ocenjujemo na podlagi meritev na piezometru MAN-18 na interval 168-180 m n.v. 

Koeficient prepustnosti je od 1,75 x 10-8 do 4,68 x 10-6 m/s. Pri tem ocenjujemo, da je prepustnost v 

najveļji meri pogojena s tektonsko poruġenostjo jurskih karbonatnih kamnin, zato lahko viġje 

vrednosti pripisujemo bolj pretrtim conam (red velikosti 10-5 - 10-4 m/s in viġje). 

 

ODSEK IV  (od stac. 2.7 km + 80.00 do 3.9 km + 60.00) 

Na odseku gradi jurski siv dolomitiziran apnenec, ki je mestoma razpokan in zakrasel, karbonatni 

kraġko-razpoklinski vodonosnik. Podzemna voda na odseku se napaja z infiltracijo povrġinske vode, ki 

ima prevladujoļ vertikalni odtok skozi nezasiļeno cono proti podzemni vodi. Za oģje obmoļje odseka 

IV trase hitre ceste predstavlja potok Bajer lokalno drenaģno bazo podzemnih vod obmoļja, ki pa se v 

sploġnem stekajo proti severu in reki Krki. Nivo podzemne vode ocenjujemo na podlagi meritev na 

piezometrih MAM-12 in MAP-11 na interval nihanja med 168 in 171 m n.v. Koeficient prepustnosti je 

odvisen od lokalne razpokanosti in zakraselosti karbonatov in je na odseku IV velikosti od 6,79 x 10-5 

do 2,20x10-4 m/s. Ocenjujemo, da je prepustnost v najveļji meri pogojena s tektonsko poruġenostjo 

jurskih karbonatnih kamnin, zato lahko viġje vrednosti pripisu-jemo bolj pretrtim conam (koeficient 

prepustnosti reda velikosti 10-5 do 10-4 m/s in viġje). 

 

ODSEK V  (od stac. 3.9 km + 60.00 do 4.7 km + 80.00) 

Mestoma razpokan in zakrasel siv jurski apnenec gradi karbonatni kraġko-razpoklinski vodonosnik. 

Podzemna voda na odseku se napaja z infiltracijo povrġinske vode, ki ima prevladujoļ vertikalni odtok 

skozi nezasiļeno cono proti podzemni vodi. Obmoļje je tako brez vodotokov, smer toka podzemne 

vode pa je usmerjena proti reki Krki. Nihanje nivoja ocenjujemo glede na meritve na piezometru 

MAT-13 na kote od 172 do 178 m n.v., nivo pa se postopoma zniģuje proti severo-severozahodu in 

niha na intervalu 168 - 171 m n.m. Koeficient prepustnosti je ocenjen na podlagi hidravliļnih testov v 

MAT-13 na 6,34 x 10-7 m/s. Pri tem ocenjujemo, da je prepustnost v najveļji meri pogojena s 

tektonsko poruġenostjo jurskih karbonatnih kamnin, zato lahko viġje vrednosti pripisujemo bolj 

pretrtim conam (red velikosti 10-5 - 10-4 m/s in viġje). 

4.1.3. GEOLOĠKE LASTNOSTI OBMOĻJA 

 

Geoloġke znaļilnosti obmoļja povzemamo po Geoloġko geotehniļnem elaboratu za traso Drģavna 

cesta Novo mesto ï prikljuļek Maline 3. razvojna os ï juģni del (Geoinģeniring d.o.o. in sod., marec 

2019). V elaboratu podajajo inģenirsko-geoloġke, hidrogeoloġke in geotehniļne razmere vzdolģ trase. 

Razmere so bile ugotovljene s pregledom predhodno izvedenih raziskav ter izvedbo inģenirsko-

geoloġkega in hidrogeoloġkega pregleda terena, geomehanskih vrtin, terenskih geotehniļnih meritev in 

laboratorijskih preiskav. Obmoļje geoloġkih raziskav je bilo opravljeno v ġirġem obmoļju (pas ġirine 

400 m vzdolģ celotne trase) obmoļja PVO posega. 

4.1.3.1. Sploġen geoloġki opis obmoļja 

 

Najstarejġe kamnine na trasi zastopa zgornjetriasni dolomit (T3
2+3), ki pa se pojavlja le v ozkem pasu 

na zakljuļku odseka. Daleļ najveļji deleģ trdne kamninske podlage na trasi predstavljajo jurski 



PVO 3 razvoja J- NM-Osredek      

91 
 

apnenci in dolomiti (J1,2 in J3
1,2). Karbonatne kamnine so zmerno do moļno zakrasele, zato je ozemlje 

razgibana in valovito ter prepredeno z vrtaļami.  Kamninska podlaga je veļinoma prekrita z razliļno 

debelim pokrovom pliocensko - kvartarnih nanosov (Pl,Q) rdeļerjave gline, ki vsebuje tudi drobce 

gruġļa in proda. Na kontaktu karbonatnih kamnih in pliokvartarne gline je obiļajno veļja vsebnost 

gruġļa. V dnu manjġih dolin potokov se pojavljajo tudi najmlajġi aluvialni nanosi (al), ki se lateralno 

prepletajo z gruġļem in pliokvartarno glino. Sestavljajo jih veļinoma glinasto ï meljni nanosi z 

manjġim deleģem gruġļa in proda (spodnja slika). 

 

Na prvem odseku (AC ï Ġajser) je znaļilno: 

¶ veļje nihanje debeline pliokvartarnega pokrova, 

¶ veļji deleģ gruġļa v pliokvartarnih nanosih, 

¶ veļja debelina sloja preperele in razpokane kamnine, 

¶ v podlagi prevladuje liasno ï doggerski oolitni plastovit apnenec in dolomit. 

 

Na drugem odseku (Ġajser ï Osredek) pa je znaļilno: 

¶ manjġe nihanje debeline pliokvartarnega pokrova, ki je v sploġnem veļja, 

¶ manjġi deleģ gruġļa v pliokvartarnih nanosih, 

¶ manjġa debelina sloja preperele in razpokane kamnine, 

¶ v podlagi prevladuje spodnjemalmski grebenski apnenec z breļo. 

 

Obmoļje trase sodi v geotektonsko enoto Zunanjih Dinaridov, izpostavimo pa lahko tudi tektonsko 

podenoto t. i. balatonskih nizov, ki jo predstavlja greben Gorjancev, v obliki horsta ob prelomih 

dvignjen nad okolico. Ozemlje je gosto prepredeno s prelomi in prelomnimi conami treh glavnih 

smeri: 

¶ prelomi dinarske smeri (NW ï SE): med Gorjanci in Novim mestom veļ takih prelomov, 

naizrazitejġi t.i. Novomeġki prelom, 

¶ vezni prelomi smeri N ï S: pojavljajo se med dinarskimi prelomi, znaļilne so pripadajoļe 

razpoklinske cone nateznih in striģnih razpok. 

 

 

 
Slika 15: Geoloġka slika ġirġega obmoļja posega (Geoinģeniring d.o.o. in sod., Geoloġko geotehniļni 

elaborat, 2019) 
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4.1.3.2. Geoloġki opis trase po odsekih 

 

Odsek od km 0.00 do km 1.2 

Na zaļetnem delu poteka trasa v do 25 m globokem obojestranskem vkopu. Povrġinska plast gline, 

melja je na tem pododseku debela od 1,5 m do 11,5 m, konsistenļno stanje glin praviloma z globino 

pada od trdnega, poltrdnega v teģko gnetno stanje, mestoma tudi srednje do teģko gnetno stanje. Pod 

glino se nahaja plast zaglinjenega gruġļa osnovne hribine v debelini od 0 do 6 m, hribinsko podlago pa 

gradi na kontaktu ġe razpokan siv apnenec do dolomitiziran apnenec. Podzemna voda se nahaja 

globoko pod niveleto HC, oziroma je v sondaģnih vrtinah nismo registrirali. 

 

Odsek od km 1.2  do km 2.1 

Trasa se spusti v dolino reke Krke, poteka v nasipu viġine do 10 m (prikljuļni nasipi na most ļez 

Krko). Povrġinska plast gline, melja je na tem pododseku debela od 2 m do 10 m, konsistenļno stanje 

glin  je veļinoma poltrdno in teģko gnetno, v nekaterih vrtinah smo registrirali padanje konsistenļnega 

stanja z  globino od poltrdnega v teģko gnetno, s tanjġimi sloji gline v srednje gnetnem konsistenļnem 

stanju. Pod glino se nahaja 0,5 do 2,0 m debela plast zaglinjenega gruġļa osnovne hribine, hribinsko 

podlago pa gradi apnenec, dolomitiziran apnenec in dolomit.   

 

Odsek od km 2.1  do km 3.8 

Nadalje poteka trasa do prikljuļka Cikava po rahlo valovitem terenu v nasipih in vkopih viġine do 10 

m, v km 3.0 premosti potok Ġajser.  Povrġinska plast gline, melja je na tem pododseku debela od 2 m 

do 10 m, konsistenļno stanje glin  je veļinoma poltrdno in teģko gnetno, globlje se mestoma nahaja ģe 

osnovna hribina, mestoma pa plast zaglinjenega gruġļa osnovne hribine v debelini do 5 m, s sloji  

teģko gnetne, srednje in lahko gnetne mastne in peġļene gline. Hribinsko podlago gradi apnenec, 

dolomitiziran apnenec in dolomit.  Podzemna voda se nahaja globoko pod niveleto HC, v ļasu 

terenskih raziskav smo jo registrirali le v vrtini MAT-8, v globini 10,0 m (161,63 m n.m.), kjer trasa 

poteka v  do 8 m visokem nasipu. Visok vodostaj se predvideva na kotah od 168 do 171 m n.v. 

 

Odsek od km 3.8  do km 4.6 

Ta pododsek se priļne z dolino, kjer glavna trasa s prikljuļki poteka v do 12 m visokem nasipu, 

nadalje pa poteka trasa po valovitem terenu v vkopih in nasipih viġine do 6 m. Povrġinska plast gline, 

melja je na tem pododseku debela do 8 m, konsistenļno stanje glin  je veļinoma poltrdno in teģko 

gnetno. Pod glino se ponekod nahaja plast zaglinjenega gruġļa osnovne hribine v debelini do 1,5 m, 

hribinsko podlago pa gradi apnenec, dolomitiziran apnenec in dolomit. 

 

Odsek od km 4.6 do km 5.0 + 52 

V zakljuļku glavne trase je naļrtovan prikljuļek Osredek. Trasa preļi aluvialno dolino v nasipih viġine 

do 14 m,  vkopi so visoki do 4,0 m. Povrġinska plast gline, melja je na tem pododseku debela do 7 m, 

konsistenļno stanje glin  je veļinoma poltrdno in teģko gnetno. Pod glino se nahaja hribinska podlaga 

- apnenec,  dolomitiziran apnenec in dolomit. 

 

Ġentjoġka cesta 

Ġentjoġka cesta bo potekala po valovitem terenu, vkopi bodo globoki do 5 m, nasipi pa do 7 m.  

Povrġinska plast gline, melja je na tem pododseku debela od 2 m do 10 m, konsistenļno stanje glin  je 

veļinoma trdno, poltrdno in teģko gnetno. Pod glino se ponekod nahaja plast zaglinjenega gruġļa 

osnovne hribine v debelini do 1,5 m, hribinsko podlago pa gradi apnenec, dolomitiziran apnenec in 

dolomit.  
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4.1.4. PEDOLOĠKE LASTNOSTI OBMOĻJA 

 

Na obravnavanem obmoļju se nahajajo naslednji tipi prsti: 

¶ evtriļna rjava prst na pliocenskih sedimentih, 

¶ evtriļna rjava prst na klastiļnih sedimentih, 

¶ rjava pokarbonatna prst na apnencu, 

¶ rjava pokarbonatna prst na dolomitu. 

 

Tipi prsti so prikazani na spodnji sliki.  

 

 
Slika 16: Tipi prsti na obravnavanem obmoļju (MKGP , december 2007) 

4.1.5. BIOLOĠKE LASTNOSTI OBMOĻJA 

 

Za obravnavano obmoļje so znaļilne pestre ekoloġke razmere z zelo raznoliko vegetacijsko odejo. 

Zaradi prevladujoļe karbonatne matiļne podlage s prevladujoļim deleģem apnenca, so klimatogene 

zdruģbe na opisanem obmoļju razvite na velikih povrġinah, nizanje gozdnih zdruģb po vegetacijskih 

pasovih pa je jasno izraģeno. 

 

Obmoļje posega je umeġļeno v dinarsko-kraġki svet, za katerega je znaļilna velika habitatna pestrost, 

kar se odraģa tudi v veļji biodiverziteti ģivalstva. Na obmoļju se prepleta mozaiļna kmetijsko kulturna 

krajina, kjer imajo svoje habitate predvsem sinantropne vrste in kompleksi gozda, ki nudijo ģivljenjski 



PVO 3 razvoja J- NM-Osredek      

94 
 

prostor gozdnim vrstam ter vodotoki (reka Krka s potoki), ki so pomemben habitat vodnim in 

obvodnim organizmom. Zaradi te velike raznolikosti ġirġe obmoļje posega predstavlja pomemben 

ģivljenjski prostor ģivalim, ki so vezane na gozd, reke in potoke, vlaģne in suhe travnike ter kulturno 

krajino. 

4.1.6. ZNAĻILNOSTI GRAJENEGA OKOLJA IN PRISOTNOST POSEBNIH 
MATERIALNIH DOBRIN  

 

Znaļilnosti grajenega okolja 

Na obmoļju Novega mesta je ob trasi poselitev gosta in strnjena. Trasa poteka okoli 100 do 200 m 

zahodno od zaselkov Maļkovec, Krka in Velika Cikava ter vzhodno in juģno od Ģabje vasi (spodnja 

slika). Zaselki so se v 80 letih administrativno v celoti prikljuļili Novemu mestu. Mestna obļina Novo 

mesto obsega 236 km2 povrġine in meji na obļine Straģa, Dolenjske Toplice, Mirna Peļ, Mokronog-

Trebelno, Ġkocjan, Ġentjernej, Ġmarjeġke Toplice, Metlika in Semiļ. V obļini ģivi okoli 36.000 

prebivalcev, v mestu Novo mesto pa veļ kot 22.000. Novo mesto je trgovsko, upravno, zdravstveno, 

izobraģevalno in kulturno srediġļe, sodobni urbanizacijski tokovi pa so zajeli tudi ġirġe podeģelje, ki je 

izgubilo kmetijsko vlogo. V mestu in okolici so se razvile avtomobilska (Revoz - bivġi IMV, Adria 

Mobil, TPV), farmacevtska in kozmetiļna (Krka), tekstilna, (Labod), lesna (Novoles), obutvena in 

elektrotehniļna industrija ter industrija izolacijskih materialov. 

 

 
Slika 17: Industrijsko podjetniġka obmoļja v Novem mestu  

(http://www.novomesto.si/si/gospodarstvo/obmocja/)  

 

Novo mesto ima 5 osnovnih ġol (OĠ Grm, OĠ Brġljin, OĠ Drska, OĠ Center, OĠ Ġmihel), glasbeno 

ġolo, srednje ġole, dislocirane oddelke viġjih ter visokih ġol slovenskih univerz, samostojno Visoko 

ġolo za upravljanje in poslovanje, Visoko ġolo za tehnologije in sisteme in Visoko ġolo za zdravstvo, 

Visokoġolsko srediġļe Novo mesto ter Univerzitetno in raziskovalno srediġļe Novo mesto. Tu so 

sedeģi ustanov regijskega pomena (zdravstvo, banļniġtvo, tele-komunikacije, pravosodje, ġolstvo, 

zavarovalniġtvo, zaposlovanje), ni pa nobenega urada nacionalnega pomena.  
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Slika 18: Naselja v MO Novo mesto (vir: PISO)  

 

Prisotnost posebnih materialnih dobrin 

Na obravnavanem obmoļju se od posebnih materialnih dobrin nahaja samo enota profane stavbne 

dediġļine Novo mesto - Rifljeva domaļija. Domaļijo sestavljajo pritliļna hiġa s ļlenjeno fasado in 

letnico 1900, kozolec toplar z letnico 1943, drvarnica, svinjak in skladiġļe. Gospodarske objekte je 

okupator med drugo svetovno vojno poģgal, 1943 so jih obnovili. 

4.1.7. PODATKI O VRSTI ZEMLJIĠĻ NA OBMOĻJU 

 

Sploġna znaļilnost ġirġega obmoļja posega je, da so veļji kompleksi najboljġih kmetijskih zemljiġļ 

prej redkost kot pravilo. Kmetijska zemljiġļa pogosto prekinja gozd. Dejanska raba ima podoben 

vzorec kot opis stanja planske opredelitve kmetijskih zemljiġļ. V severnem delu je deleģ njiv med 

kmetijskimi zemljiġļi veļji.  

 

Namensko rabo na obravnavanem obmoļju opredeljuje Obļinski prostorski naļrt obļine Novo mesto: 

Odlok o Obļinskem prostorskem naļrtu Mestne obļine Novo mesto (Uradni list RS, ġt. 101/09,  37/10 

- teh. popr., 76/10 - teh. popr., 26/11 - obv. razl. ter 4/12 - teh. popr., Dolenjski uradni list 16/18). 

Najveļji deleģ znotraj obmoļja obravnavanega posega predstavljajo obmoļja gozdnih zemljiġļ (okoli 

30%), povrġine cest (okoli 26 %), najboljġa kmetijska zemljiġļa (okoli 20%) ter obmoļja centralnih 

dejavnosti (okoli 12 %). Znotraj namenske rabe Obļinskega prostorskega naļrta Mestne obļine Novo 

mesto so opredeljeni gozdovi s posebnim namenom in primestni gozdovi. Gozdovi s posebnim 

namenom so varovani z Odlokom o razglasitvi gozdov s posebnim namenom v Mestni obļini Novo 

mesto (Ur. l. RS, ġt. 31/14). Skladno z Odlokom so krļitve gozda v primestnem gozdu v celoti 

prepovedane, vendar je dopustno umeġļanje infrastrukturnih vodov v soglasju s pristojno javno 

gozdarsko sluģbo. Primestni gozdovi pa so varovani z Odlokom o Obļinskem prostorskem naļrtu 

Mestne obļine Novo mesto (Ur. l. RS, ġt. 101/09, 37/10 - teh. popr., 76/10 - teh. popr., 77/10 - DPN, 

26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - DPN, 102/12 - DPN, 44/13 -teh. popr., 83/13 - obv. razl., 
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18/14, 31/14 - OPPN, 46/14 - teh. popr., 16/15 in Dolenjski uradni list, ġt.12/15, 15/17- obv. razl., 

13/18, 13/18 - obv. razl., 15/18 in 16/18). Namenska raba je prikazana na spodnji sliki.  

 

Slika 19: Namenska raba na obravnavanem obmoļju (vir: Generalizirana namenska raba, PIS MOP, 

oktober 2018) 
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Po dejanski rabi (MKGP, oktober 2018) prevladujejo znotraj obmoļja obravnavanega posega gozdna 

zemljiġļa (okoli 36 %), pozidana in sorodna zemljiġļa (okoli 28 %), njive in vrtovi (okoli 18%) ter 

trajni travniki (okoli 13 %). Dejanska raba je prikazana na spodnji sliki.  
 

 
Slika 20: Dejanska raba na obravnavanem obmoļju (vir: MKGP, 2018) 
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4.2. OBMOĻJA S POSEBNIM PRAVNIM REĢIMOM 

 

KAKOVOST ZRAKA  

 

S staliġļa kakovosti zunanjega zraka predstavlja v Sloveniji najveļji problem onesnaģenost zraka z 

delci PM10 ter v poletnem ļasu z ozonom. Meritve PM10 kaģejo obļasna preseganja mejnih vrednosti 

na celotnem ozemlju Slovenije, ġe posebej pa v notranjosti, kjer v zimskem obdobju nastajajo 

dolgotrajne temperaturne inverzije. Analiza virov PM10 kaģe, da je vzrok onesnaģenja z delci 

veļinoma uporaba kurilnih naprav, predvsem v prometno bolj obremenjenih urbanih srediġļih pa je 

pomemben vir emisije PM10 cestni promet.  

 

Ravni onesnaģeval in stopnje onesnaģenosti zraka v Sloveniji so opredeljene z Odredbo o razvrstitvi 

obmoļij, aglomeracij in podobmoļij glede na onesnaģenost zunanjega zraka. Ġirġe obmoļje posega je 

skladno z Uredbo o kakovosti zunanjega zraka razvrġļeno v obmoļje onesnaģenosti zraka SIC 

(celinsko obmoļje). Obmoļje Mestne obļine Novo mesto je zaradi poveļane onesnaģenosti zraka z 

delci PM10 razvrġļeno v podobmoļje onesnaģenosti zraka SIC_NM.  

 

Ravni onesnaģeval na obmoļjih onesnaģevanja SIC so v tabeli 2, stopnja onesnaģenosti zraka obmoļju 

SIC in SIC_NM je v tabeli 3. 

 
Tabela 23: Ravni onesnaģeval v zunanjem zraku na obmoļju SIC glede na spodnji in zgornji ocenjevalni 

prag  

Obmoļje SO2 NO2 NOX PM10 PM2.5 svinec CO Benz- 

en 

arzen Kad- 

mij  

Nik

-elj 

Benzo 

(a) 

piren 

SIC 1 2 2 3 3 / 1 1 / / / 3 

Kjer pomenijo: 

- oznaka 1: pod spodnjim ocenjevalnim pragom, 

- oznaka 2: med spodnjim in zgornjim ocenjevalnim pragom, 

- oznaka 3: nad zgornjim ocenjevalnim pragom 

- oznaka /: ni relevantno 

 
Tabela 24: Stopnja onesnaģenosti zraka obmoļju SIC in SIC_NM glede na mejne ali ciljne vrednosti  

Obmoļje SO2 NO2 NOX PM10 PM2.5 svinec CO Benz- 

en 

arzen Kad- 

mij  

Nik

-elj 

Benzo 

(a) 

piren 

SIC II  II  II  / II  / II  II  / / / II  

SIC_NM / / / I / / / / / / / / 

Kjer pomenijo: 

ï oznaka II: pod mejno ali ciljno vrednostjo, 

ï oznaka I: nad mejno ali ciljno vrednostjo, 

ï oznaka /: ni relevantno 

 

Za izboljġanje kakovosti zraka na obmoļju Mestne obļine Novo mesto je bil sprejet Odlok o naļrtu za 

kakovost zraka na obmoļju Mestne obļine Novo mesto, Uradni list RS, ġt. 49/17. Skladno z Odlokom 

o doloļitvi podobmoļij zaradi upravljanja s kakovostjo zunanjega zraka (Uradni list RS, ġt. 67/18, 

2/20) v povezavi z Uredbo o prepreļevanju in zmanjġevanju emisije delcev iz gradbiġļ (Uradni list 

RS, ġt. 21/11), Uredbo o kakovosti zunanjega zraka (Uradni list RS, ġt. 9/11, 8/15 in 66/18) ter 

Odlokom o naļrtu za kakovost zraka na obmoļju Mestne obļine Novo mesto (Uradni list RS, ġt. 

49/17) se celotna Mestna obļina Novo mesto obravnava kot degradirano obmoļje s podroļja 

kakovosti  zraka. 
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OBREMENJENOST S HRUPOM 

 

Stopnje varstva pred hrupom so doloļene v 106. ļlenu Odloka o obļinskem prostorskem naļrtu 

mestne obļine Novo mesto (Uradni list RS, ġt. 101/09, 37/10 - teh. popr., 76/10 - teh. popr., 77/10 - 

DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - DPN, 102/12 - DPN, 44/13 -teh. popr., 83/13 - obv. 

razl., 18/14, 31/14 - OPPN, 46/14 - teh. popr., 16/15 in Dolenjski uradni list, ġt.12/15, 15/17- obv. 

razl., 13/18, 13/18 - obv. razl., 15/18 in 16/18): 

- II . stopnja: stanovanjske povrġine za posebne potrebe (SB), druga obmoļja centralnih 

dejavnosti namenjenih za zdravstvo (CDz) in povrġine za turizem, 

- III. stopnja: vsa poselitvena obmoļja (razen tista, ki so razvrġļena v II. stopnjo); 

- IV. stopnja: obmoļja proizvodnih dejavnosti (I), prometne povrġine (PC, PĢ, PL), energetska 

(E) in okoljska infrastruktura (O), obmoļja za potrebe obrambe (F), povrġine drugih obmoļij 

(BD) ter kmetijske (K) in gozdne povrġine (G). 

Obmoļja varstva pred hrupom in poselitev (Centralni register prebivalcev, MNZ 2016) na ġirġem 

obmoļju posega so prikazane na spodnji sliki. 

 

 
Slika 21: Obmoļja varstva pred hrupom in poselitev na ġirġem obmoļju posega, vir OPN MO Novo mesto 

 

Obmoļij z II. stopnjo varstva pred hrupom ter mirnih obmoļij na prostem v vplivnem obmoļju posega 

ni, pri vrednotenju obremenitve s hrupom je tako upoġtevano, da vse stavbe z varovanimi prostori v 

vplivnem obmoļju posega leģijo na obmoļjih s III. stopnjo varstva pred hrupom.  

 

NARAVA  

Na vplivnem obmoļju posega so sledeļa obmoļja z naravovarstvenim statusom: 

- Natura 2000 obmoļja: 

o POO Krka s pritoki (SI3000338) ï fiziļno preļkanje z mostom 

o POO Rakovnik (SI3000378) ï oddaljenost od posega cca 1700 m 
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o POV Krakovski gozd ï Ġentjernejsko polje (SI5000012) ï oddaljenost od posega cca 

1800 m 

o POO Kotarjeva prepadna (SI3000052) ï oddaljenost od posega cca 1200 m 

- Zavarovana obmoļja:  

o Grajski park Grm (ID 1250) ï oddaljenost od posega cca 500 m 

o Kettejev drevored (ID 1249) ï oddaljenost od posega cca 1500 m 

o Lipe na Trġki gori (ID 1243) ï oddaljenost od posega cca 500 m 

o Krka (ID 1252) ï oddaljenost od posega cca 1300 m 

o Kotarjeva prepadna (ID 1238) ï oddaljenost od posega cca 1500 m 

 

- Naravne vrednote: 

o NV Krka (ID 128) ï fiziļno preļkanje z mostom 

o NV Slatenski potok (ID 8484) ï fiziļno preļkanje z mostom 

o NV toļka Napoleonova lipa (ID 8453) ï oddaljenost od posega cca 10 m 

- Ekoloġko pomembna obmoļja: 

o EPO Krka ï reka (ID 65100) ï fiziļno preļkanje z mostom 

 

Poseg se nahaja tudi na obmoļju priļakovanih podzemeljskih geomorfoloġkih naravnih vrednot ï 

karbonatov.  

 

Obmoļje posega poteka tudi NV 8162 Teģka voda - desni pritok Krke z moļnim kraġkim izvirom pri 

Stopiļah in NV 8485 Petelinec - levi pritok Teģke vode juģno od Novega mesta, vendar gre le za 

transport po obstojeļi cesti. 

 

ZAJETJA PITNE VODE IN VODOVARSTVENA OBMOĻJA 

Trasa ceste ne posega v vodovarstvena obmoļja zajetij pitne vode.  

 

KULTURNA DEDIĠĻINA 

Na obmoļju posega oziroma njegovi neposredni bliģini se nahaja 13 enot kulturne dediġļine: 

¶ 22419, Novo mesto - Rifljeva domaļija, 

¶ 8650, Smolenja vas - Arheoloġko najdiġļe, 

¶ 8656, Ģdinja vas - Arheoloġko najdiġļe, 

¶ 15640, Novo mesto - Arheoloġko obmoļje Ģabja vas, 

¶ 28468, Novo mesto - Arheoloġko najdiġļe Kovaļev laz, 

¶ 9447, Novo mesto - Arheoloġko obmoļje Velike njive, 

¶ 11136, Novo mesto - Arheoloġko obmoļje Drganļevje, 

¶ 956, Novo mesto - Arheoloġko obmoļje Velika Cikava, 

¶ 9457, Novo mesto - Arheoloġko obmoļje Gotensko polje, 

¶ 9468, Novo mesto - Arheoloġko obmoļje Brezovica, 

¶ 15643, Novo mesto - Arheoloġko najdiġļe Brezovica, 

¶ 3994, Smolenja vas - Arheoloġko obmoļje Mahovnice, 

¶ 3871, Smolenja vas - Arheoloġko obmoļje Lajpek.  

 

KRAJINA  

Prostorske ureditve ne posegajo na krajinska obmoļja s prepoznavnimi znaļilnostmi na nacionalni 

ravni (Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije, Uradni list RS, ġt. 76/2004). Prav tako posegi 

ne posegajo na obmoļja izjemnih krajin opredeljenih v ġtudiji Izjemne krajine Slovenije (1996, dop. 

1999). 

 

GOZD 

Gozdna zemljiġļa imajo skoraj v celoti poudarjeno ekoloġko, proizvodno in socialno funkcijo na prvi 

stopnji. Obravnavano obmoļje na S in J posega v robni del gozdov s posebnim namenom in primestne 

gozdove. Gozdovi s posebnim namenom so varovani z Odlokom o razglasitvi gozdov s posebnim 

namenom v Mestni obļini Novo mesto (Ur. l. RS, ġt. 31/14). Skladno z Odlokom so krļitve gozda v 
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primestnem gozdu v celoti prepovedane, vendar je dopustno umeġļanje infrastrukturnih vodov v 

soglasju s pristojno javno gozdarsko sluģbo. Primestni gozdovi pa so varovani z Odlokom o 

Obļinskem prostorskem naļrtu Mestne obļine Novo mesto (Ur. l. RS, ġt. 101/09, 37/10 - teh. popr., 

76/10 - teh. popr., 77/10 - DPN, 26/11 - obv. razl., 4/12 - teh. popr., 87/12 - DPN, 102/12 - DPN, 

44/13 -teh. popr., 83/13 - obv. razl., 18/14, 31/14 - OPPN, 46/14 - teh. popr., 16/15 in Dolenjski uradni 

list, ġt.12/15, 15/17- obv. razl., 13/18, 13/18 - obv. razl., 15/18 in 16/18).   

 

KMETIJSKA ZEMLJIĠĻA 

Med najboljġa kmetijska zemljiġļa je uvrġļeno 87% kmetijskih zemljiġļ. Na obmoļju ni HMO 

sistemov. 

 

DEGRADIRANA OB MOĻJA 

Na obravnavanem obmoļju ni evidentiranih degradiranih obmoļij.  

 

KAKOVOST TAL  

Obravnavano zemljiġļe se z vidika stopnje obremenjenosti okolja zaradi onesnaģenosti tal z nevarnimi 

snovmi uvrġļa v obmoļje druge stopnje obremenjenosti (Uredba o merilih za ugotavljanje stopnje 

obremenjenosti okolja zaradi onesnaģenosti tal z nevarnimi snovmi, Ur. I. RS, ġt. 7/19). Prva stopnja 

obremenjenosti okolja zaradi onesnaģenosti tal z nevarnimi snovmi je stopnja najveļje obremenjenosti 

okolja zaradi onesnaģenosti tal z nevarnimi snovmi. Obmoļja se razvrstijo v prvo stopnjo 

obremenjenosti okolja zaradi onesnaģenosti tal z nevarnimi snovmi, ļe so vrednosti najmanj ene 

nevarne snovi v tleh enake ali veļje od opozorilne vrednosti za to nevarno snov, obmoļja druge 

stopnje obremenjenosti okolja zaradi onesnaģenosti tal z nevarnimi snovmi so vsa ostala obmoļja.  

 

4.3. PODATKI O POSEL JENOSTI, GOSPODARSKIH DEJAVNOSTI IN 

OPIS POGOJEV BIVANJA NA OBMOĻJU 

 

Mestna obļina Novo mesto obsega 236 km2 povrġine in meji na obļine Straģa, Dolenjske Toplice, 

Mirna Peļ, Mokronog-Trebelno, Ġkocjan, Ġentjernej, Ġmarjeġke Toplice, Metlika in Semiļ. V obļini 

ģivi okoli 36.000 prebivalcev, v mestu Novo mesto pa veļ kot 22.000. 

 

Novo mesto je ġolsko, upravno, gospodarsko, cerkveno, kulturno, izobraģevalno, zdravstveno in 

ġportno srediġļe Dolenjske. Prepoznavno je po izjemno uspeġni farmacevtski, avtomobilski, gradbeni, 

tekstilni in drugi industriji, saj imajo v obļini sedeģ veļja podjetja, kot so Krka, Revoz, Adria Mobil in 

TPV. 

 

4.4. OBSTOJEĻA KAKOVOST OKOLJA 

4.4.1. PREBIVALSTVO IN ZDRAVJE LJUDI  

4.4.1.1. Hr up 

 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa za linijske vire hrupa in za celotno obremenitev okolja na III. in IV. 

obmoļju varstva pred hrupom so v spodnji tabeli. 

 
Tabela 25:Mejne vrednosti kazalcev hrupa za III. in IV. obmoļje varstva pred hrupom v dB(A) 

Obmoļje, kazalci hrupa LDAN  LVEĻER LNOĻ LDVN  

Mejne vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev s hrupom 

III. obmoļje - - 50 60 

IV. obmoļje - - 65 75 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev s hrupom, ki ga povzroļa veļ infrastrukturnih 

http://www.dolenjske-toplice.si/page/
http://www.smarjeske-toplice.si/domov.html
http://www.skofija-novomesto.si/skofija/predstavitev/
http://www.krka.si/sl/
http://www.siol.net/avtomoto/novice/2014/05/revoz_predsednik_renault_nissan_carlos_ghosn.aspx
http://www.krka.si/sl/
http://www.revoz.si/


PVO 3 razvoja J- NM-Osredek      

102 
 

virov hrupa 

III. obmoļje - - 59 69 

IV. obmoļje - - 80 80 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa, ki ga povzroļa obratovanje linijskega vira 

III. obmoļje 65 60 55 65 

IV.  obmoļje 70 65 60 70 

 

Obstojeļi in novi viri hrupa povzroļajo prekomerno obremenitev, ļe obremenitev s hrupom presega 

mejne vrednosti kazalcev hrupa za vir. Nov vir hrupa ne sme povzroļati ļezmerne obremenitve na 

obmoļjih, kjer celotna obremenitev s hrupom ni bila prekomerna, na obmoļjih, kjer pa je obstojeļa 

obremenitev s hrupom ģe ļezmerna, pa ne sme poveļati celotne obremenitve.  

 

Obremenitev okolja s hrupom se vrednoti loļeno za neposredno obremenitev, ki jo povzroļa linijski 

vir hrupa (posamezna cesta ali ģeleznica), in za celotno obremenitev s hrupom, ki jo na mestu 

ocenjevanja povzroļajo linijski  viri hrupa. V skladu z Uredbo o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v 

okolju na mestih ocenjevanja obremenitev s hrupom ne sme presegati: 

- mejnih vrednosti kazalcev hrupa za linijske vire v posameznem obmoļju varstva pred hrupom; 

- mejnih vrednosti za celotno obremenitev s hrupom v posameznem obmoļju na obmoļjih, kjer je 

obremenitev s hrupom posledica obratovanja linijskih virov hrupa.  

Obremenitev okolja s hrupom med gradnjo se bo na obmoļjih ob gradbiġļu in ob transportnih poteh za 

potrebe gradnje glede na obstojeļe stanje poveļala. Investitor mora pri pridobitvi dovoljenja za poseg 

v prostor zagotoviti, da hrup gradbiġļa ne presega mejnih vrednosti kazalcev hrupa za gradbiġļe ter da 

zaradi obratovanja delovnih strojev in naprav niso preseģene mejne koniļne vrednosti. Mejne 

vrednosti kazalcev hrupa in koniļne ravni hrupa za gradbiġļe niso odvisne od obmoļja varstva pred 

hrupom in so v spodnji tabeli. 

 
Tabela 26: Mejne vrednosti kazalcev hrupa in koniļne ravni hrupa za gradbiġļe v dB(A) 

Vrsta  LDAN LVEĻER LNOĻ LDVN 

Vir hrupa  65 60 55 65 

Celotna obremenitev / / 59 69 

Koniļna raven hrupa L 1 85 70 70 / 

 

Skladno z 8., 9. in 12. toļko 9. ļlena Uredbe o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju obremenitev 

okolja s hrupom zaradi obratovanja linijskih virov hrupa ali gradbiġļa ni ļezmerna tudi v primeru 

preseganja mejni vrednosti kazalcev hrupa, ļe so upoġtevani tehniļno, prostorsko in ekonomsko 

upraviļeni ukrepi za zmanjġanje emisije na viru hrupa in aktivne zaġļite vira hrupa ter so v vplivnem 

obmoļju vira hrupa: 

- na obstojeļih varovanih prostorih naļrtovani oziroma izvedeni ukrepi pasivne protihrupne 

zaġļite, 

- obstojeļi varovani prostori ģe zvoļno izolirani v skladu s predpisom, ki ureja zaġļito pred 

hrupom v stavbah, 

- obstojeļi objekti, pri gradnji katerih bi obremenitev zaradi vira hrupa morala biti upoġtevana, 

- lastniki varovanih prostorov odklonijo ali ne omogoļijo izvedbe ukrepov ali so varovani 

prostori nenaseljeni ali 

- izvedba ukrepov na obstojeļih objektih zaradi slabega gradbenega stanja ni mogoļa oziroma bi 

lahko ogrozila statiļno stabilnost stavbe z varovanimi prostori. 

Mejne ravni hrupa v varovanih prostorih so v skladu z zahtevami Pravilnika o zaġļiti pred hrupom v 

stavbah doloļene v tehniļnih smernicah Zaġļita pred hrupom v stavbah, ġt. TSG-1-005:2012, 

25.1.2012, in so v spodnji tabeli.  
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Tabela 27: Mejne ravni hrupa v bivalnih prostorih v dB(A)  

Vrsta prostora Dnevni ļas Veļerni ļas Noļni ļas 

Prostori v stanovanjih 35 33 30 

 

Obremenitev s hrupom v obstojeļem stanju 

Obremenitev s hrupom na obravnavanem obmoļju v obstojeļem stanju povzroļajo AC odseki 

A2/0024 Trebnje ï Novo mesto in A2/0025 Novo mesto ï Kronovo ter promet po drģavnih in lokalnih 

cestah. Dodatno obremenitev s hrupom povzroļa obratovanje veļjih podjetij Krka d.d. in Revoz d.d., 

obļasno ġe kmetijska in obrtna dejavnost. 

 

Obremenitev s hrupom zaradi prometa po AC 

Ocena obremenitve s hrupom zaradi prometa po AC omreģju je povzeta po strokovni podlagi: 

 

- JV PNZ d.o.o. & Epi Spektrum d.o.o. & A-projekt d.o.o., Izvedba obratovalnega monitoringa 

obremenitev s hrupom za omreģje cest, ki so v upravljanju DARS d.d., ġt. 18-713, december 

2018, dopolnitev april 2019  

Podatki o ġtevilu preobremenjenih stalno prijavljenih prebivalcev ob AC omreģju na obravnavanem 

obmoļju v letu 2016 so v spodnji tabeli. 

 
Tabela 28: Ġtevilo s hrupom preobremenjenih stavb in prebivalcev zaradi prometa po AC v oddaljenosti 

2.500 m od meje DPN v letu 2016  
Mejne vrednosti za linijske vire hrupa Celotna 

obremenitev  

LDAN 

65 dB(A) 

LVEĻER 

60 dB(A) 

LNOĻ 
55 dB(A) 

LDVN 

65 dB(A) 

LNOĻ 
59 dB(A) 

LDVN 

69 

dB(A) 

Stavbe z varovanimi prostori 0 1 4 1 0 0 

Prebivalci ï stalno prijavljeni  0 5 19 5 0 0 

 

Neposredno ob AC omreģju (odseka A2/0024 Trebnje ï Novo mesto in A2/0025 Novo mesto ï 

Kronovo) je poselitev relativno redka, v posameznih obdobjih dneva je bilo v letu 2016 glede na 

mejne vrednosti zaradi prometa po AC omreģju v oddaljenosti 2.500 m od meje DPN s hrupom 

skupno preobremenjenih:  

 

- v veļernem obdobju 1 stavba z varovanimi prostori (5 prebivalcev), 

- v noļnem obdobju 4 stavbe z varovanimi prostori (19 prebivalcev), 

- v celodnevnem obdobju 1 stavba z varovanimi prostori (5 prebivalcev). 

V dnevnem obdobju glede na mejno vrednost za linijski vir hrupa ni bila preobremenjena nobena 

stavba. Mejni vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev nista preseģeni pri nobeni stavbi z 

varovanimi prostori. Pregledna situacija obremenitve povrġin ob AC v letu 2016 za celodnevno 

obremenitev s hrupom (kazalec LDVN) je na spodnji sliki.  
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Slika 22: Obremenitev s hrupom ob AC na ġirġem obmoļju posega, leto 2016, LDVN 
 

Obremenitev s hrupom zaradi prometa po drģavnem cestnem omreģju 

Prevladujoļa vira hrupa sta glavna cesta G2-105 na odsekih AC ï Loļna ï Novo mesto ï Metlika ter 

regionalna cesta R2-419/1204 Novo mesto - Ġentjernej. Ocena obremenitve s hrupom v obstojeļem 

stanju je povzeta po strokovni podlagi: 

- JV Epi Spektrum d.o.o. & PNZ d.o.o. & A-projekt d.o.o., Monitoring hrupa za ceste z veļ kot 3 

milijone prevozov vozil letno, ki so v upravljanju Direkcije Republike Slovenije za 

infrastrukturo, ġt. 17-650, april 2019  

Podatki o ġtevilu preobremenjenih prebivalcev (s stalno prijavljenim prebivaliġļem) ob drģavnem 

cestnem omreģju v oddaljenosti 2.500 m od meje DPN) v letu 2016 zaradi prometa po drģavnem 

cestnem omreģju so v spodnji tabeli. 
 

Tabela 29: Ġtevilo s hrupom preobremenjenih stavb in prebivalcev zaradi prometa po drģavnih cestah v  

letu 2016  
Mejne vrednosti za linijske vire hrupa Celotna 

obremenitev  

LDAN 

65 dB(A) 

LVEĻER 

60 dB(A) 

LNOĻ 
55 dB(A) 

LDVN 

65 dB(A) 

LNOĻ 
59 dB(A) 

LDVN 

69 dB(A) 

G2-105 odseka ġt. 0254 NM (AC ï Loļna) in ġt. 0247 NM (Loļna ï Krka) 

Stavbe z varovanimi prostori 0 0 0 0 0 0 

Prebivalci ï stalno prijavljeni  0 0 0 0 0 0 

G2-105 odseki ġt. 1511 NM (Krka), ġt. 0255 NM (Krka ï Revoz) in ġt. 0256 NM (Revoz) - Metlika 

Stavbe z varovanimi prostori 46 73 80 70 32 18 

Prebivalci ï stalno prijavljeni  182 276 317 269 124 71 

R2-419/1204 Novo mesto - Ġentjernej 

Stavbe z varovanimi prostori 25 50 61 48 8 2 

Prebivalci ï stalno prij avljeni 118 212 260 202 35 9 
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Neposredno ob glavni cesti G2-105 na odsekih ġt. 0254 in 0257 (AC ï Loļna ï Krka) je poselitev 

redka, pri nobeni stavbi z varovanimi prostori v vplivnem obmoļju niso preseģene mejne vrednosti 

kazalcev hrupa. Na odseku glavne ceste G2-105 Krka ï Revoz ï Metlika (ġt. 1551, 0255 in 0256) je 

bilo letu 2016 v posameznih obdobjih dneva glede na mejne vrednosti preobremenjenih: 

- v dnevnem obdobju 46 stavb z varovanimi prostori (182 prebivalcev), 

- v veļernem obdobju 73 stavb z varovanimi prostori (276 prebivalcev), 

- v noļnem obdobju 80 stavb z varovanimi prostori (317 prebivalcev), 

- v celodnevnem obdobju 70 stavb z varovanimi prostori (269 prebivalcev). 

Glede na mejne vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev je bilo v noļnem obdobju 

preobremenjenih 32 stavb z varovanimi prostori (124 prebivalcev), v celodnevnem obdobju pa 18 

stavb (71 prebivalcev). Velika veļina s hrupom preobremenjenih stavb in prebivalcev ob glavni cesti 

G2-105 leģi juģno od podjetja Revoz d.d. ob odseku ġt. 0256 NM (Revoz) ï Metlika na obmoļju Ulice 

Ivana Roba, Belokranjske ceste ter Ulice Pie in Pina Mlakarja. 

Na odseku regionalne ceste R2-419/1204 Novo mesto - Ġentjernej je bilo letu 2016 v posameznih 

obdobjih dneva glede na mejne vrednosti preobremenjenih: 

- v dnevnem obdobju 25 stavb z varovanimi prostori (118 prebivalcev), 

- v veļernem in noļnem obdobju 50 stavb z varovanimi prostori (212 prebivalcev), 

- v noļnem obdobju 61 stavb z varovanimi prostori (260 prebivalcev), 

- v celodnevnem obdobju 48 stavb z varovanimi prostori (202 prebivalcev). 

Glede na mejni vrednosti kazalcev hrupa za celotno obremenitev je bilo v noļnem obdobju 

preobremenjenih 8 stavb z varovanimi prostori (35 prebivalcev), v celodnevnem obdobju pa 2 stavbi 

(9 prebivalcev). Veļina s hrupom preobremenjenih stavb in prebivalcev ob cesti leģi na obmoļju Ģabje 

vasi, Velika Cikava ter ob Ġentjernejski cesti. Pregledna situacija obremenitve povrġin ob drģavnem 

cestnem omreģju v letu 2016 za celodnevno obremenitev s hrupom (kazalec LDVN) je na spodnji sliki.  

 

 
Slika 23: Obremenitev s hrupom ob drģavnem cestnem omreģju na ġirġem obmoļju posega, leto 2016, 

LDVN 

Obremenitev s hrupom zaradi obratovanja podjetja Krka d.d. 

 

V ġirġem vplivnem obmoļju posega leģi podjetje Krka d.d., ki je zavezanec za izvedbo obratovalnega 

monitoringa hrupa. Podatki zadnjega obratovalnega monitoringa hrupa na lokaciji podjetja na Loļni v 
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Novem mestu so za leto 2018, izvajal pa ga je Nacionalni laboratorij za zdravje, okolje in hrano 

(NLZOH) iz Novega mesta. V okviru obratovalnega monitoringa so bile v vplivnem obmoļju podjetja 

Krka d.d. izvedene meritve hrupa na sedmih lokacijah od tega pri petih stavbah z varovanimi 

prostorih. Raļunska ocena obremenitve s hrupom ni bila izdelana. Ocenjene vrednosti kazalcev hrupa 

v vplivnem obmoļju podjetja Krka d.d. v Novem mestu so v spodnji tabeli, lokacije merilnih mest so 

prikazane na spodnji sliki. 

 
Tabela 30: Ocenjene vrednosti kazalcev hrupa v vplivnem obmoļju podjetja Krka  d.d. (dB(A)) 

Oznaka Lokacija  Odd. (m) Ldan Lveļer Lnoļ Ldvn 

MM01 Parcela 216/2 k.o. 1482 150 43,0 44,7 42,2 49,1 

MM02 Loļna 7* 80 43,7 43,5 40,2 47,7 

MM03 Loļna 17* 150 42,7 42,3 38,7 46,4 

MM04 Loļna 22A* 120 46,1 47,3 41,5 49,8 

MM05 Parcela 889/4 k.o. 1455 35 51,2 49,8 45,1 53,5 

MM06 Loļna 22C* 160 48,5 47,6 39,3 49,8 

MM07 Seidlova 41* 100 53,2 44,3 35,6 51,2 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa, obrat, naprava, industrijski kompleks  58 53 48 58 

* stavbe z varovanimi prostori 

 
Slika 24: Obratovalni monitoring hrupa za podjetje Krka  d.d. v Novem mestu v letu 2018, lokacije 

merilnih mest 

Iz rezultatov obratovalnega monitoringa hrupa za podjetje Krka d.d. na lokaciji Loļna v Novem mestu 

v letu 2018 je razvidno, da je pri najbliģjih stavbah z varovanimi prostori v vplivnem obmoļju podjetja 

obremenitev s hrupom v dnevnem ļasu med 43 in 53 dB(A), v veļernem ļasu med 42 in 48 dB(A), v 

noļnem ļasu med 36 in 42 dB(A) ter za kazalec celodnevne obremenitve s hrupom med 46 in 51 

dB(A). Pri nobeni stavbi z varovanimi prostori obremenitev s hrupom v letu 2018 zaradi obratovanja 

podjetja Krka d.d. mejne vrednosti kazalcev hrupa niso bile preseģene.  
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Podjetja Krka d.d. na lokaciji Loļna v Novem mestu ne povzroļa ļezmerne obremenitve s hrupom. 

 

Obremenitev s hrupom zaradi obratovanja podjetja Revoz d.d. 

 

V ġirġem vplivnem obmoļju posega leģi podjetje Revoz d.d., ki je zavezanec za izvedbo obratovalnega 

monitoringa hrupa. Podatki zadnjega obratovalnega monitoringa so za leto 2017, izvajalo pa ga je 

podjetje ZVD d.o.o. iz Ljubljane.  

 

V okviru obratovalnega monitoringa so bile v vplivnem obmoļju podjetja Revoz d.d. izvedene meritve 

hrupa na enajstih lokacijah, od tega pri desetih stavbah z varovanimi prostorih. Raļunska ocena 

obremenitve s hrupom ni bila izdelana. Ocenjene vrednosti kazalcev hrupa v vplivnem obmoļju 

podjetja Revoz d.d. v so v spodnji tabeli, lokacije merilnih mest so prikazane na spodnji sliki. 

 
Tabela 31: Ocenjene vrednosti kazalcev hrupa v vplivnem obmoļju podjetja Revoz d.d. (dB(A)) 

Oznaka Lokacija  Ldan Lveļer Lnoļ L dvn 

MM01 Vhod TPV v Revoz 54 51 50 57 

MM02 Gubļeva ulica 20* 44 45 44 51 

MM03 Gubļeva ulica 43* 41 44 41 48 

MM04 Trdinova ulica 27 (cerkev)* 52 50 47 55 

MM05 Skalickega ulica 1* 43 48 46 53 

MM06 Na Lazu 1* 52 49 46 54 

MM07 Ulica Ivana Roba 3* 52 51 46 54 

MM08 Belokranjska cesta 13* 52 47 46 54 

MM09 Ob Teģki vodi 59* 47 48 43 51 

MM10 Belokranjska cesta 11* 54 50 47 55 

MM11 Gubļeva ulica 19A* 50 49 48 55 

Mejne vrednosti kazalcev hrupa, obrat, naprava, industrijski 

kompleks  58 53 48 58 

* stavbe z varovanimi prostori 

 

Iz rezultatov obratovalnega monitoringa hrupa za podjetje Revoz d.d. na lokaciji Loļna v Novem 

mestu v letu 2017 je razvidno, da je pri najbliģjih stavbah z varovanimi prostori v vplivnem obmoļju 

podjetja obremenitev s hrupom v dnevnem ļasu med 41 in 54 dB(A), v veļernem ļasu med 44 in 51 

dB(A), v noļnem ļasu med 41 in 48 dB(A) ter za kazalec celodnevne obremenitve s hrupom med 48 

in 55 dB(A). Pri nobeni stavbi z varovanimi prostori obremenitev s hrupom v letu 2018 zaradi 

obratovanja podjetja Revoz d.d. mejne vrednosti kazalcev hrupa niso bile preseģene.  Podjetje Revoz 

d.d. v Novem mestu ne povzroļa ļezmerne obremenitve s hrupom. 
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Slika 25: Obratovalni monitoring hrupa za podjetje Revoz d.d. v Novem mestu v letu 2017, lokacije 

merilnih mest 

4.4.1.2. Emisije v zrak, ki lahko vplivajo na zdravje ljudi  

 

Mejne vrednosti in dovoljeno ġtevilo preseganj mejnih vrednosti za onesnaģevala zraka ģveplov 

dioksid SO2, ogljikov monoksid CO, svinec, duġikov dioksid NO2, benzen, delci PM10 in PM2,5 po 

Uredbi o kakovosti zunanjega zraka ter mejne koncentracije benzo(a)pirena, arzena, kadmija in niklja 

v frakciji PM10 po Uredbi o arzenu, kadmiju, ģivem srebru, niklju in policikliļnih aromatskih 

ogljikovodikih v zunanjem zraku so v spodnji tabeli. 
 

Tabela 32: Mejne imisijske koncentracije, dovoljeno ġtevilo preseganj onesnaģeval v zraku 

Onesnaģevalo Kazalnik  1-urna 8-urna Dnevna Letna 

Ģveplov dioksid SO2 mejna konc. Õg/m3 350 (1)  125  

dovoljeno ġt. pres. 24  3  

Ogljikov monoksid 

CO 

mejna konc. mg/m3  10   

Svinec mejna konc. Õg/m3    0,5 

Duġikov dioksid NO2 mejna konc. Õg/m3 200 (2)   40 

dovoljeno ġt. preseganj 18    

Benzen mejna konc. Õg/m3    5 

Ozon O3 mejna konc. Õg/m3 180/240 (3) 120   
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