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1 Wstep

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przedsiewziecie polegajgce na dobudowie drugiej jezdni do juz ist-
niejacej w ramach zadania: ,Budowa drogi ekspresowej S1 odcinek | wezet ,Pyrzowice” - wezet ,Lotni-
sko” km 0+300 — 2+158, odcinek Il wezet ,Lotnisko” - Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158 —
11+760".

Dobudowa bedzie miata miejsce na odcinku od km 2+158 do km 11+760 natomiast odcinek od km
11+760 do km 11+880 bedzie stanowi¢ dowigzanie jezdni projektowanej do istniejgcej. Niniejszy raport

dotyczy zatem odcinka w kilometrazu: 2+158 do 11+880.

Docelowo, droga ekspresowa S1, ktorej czescig jest przedmiotowy odcinek drogi polgczy wezet
drég DK86 i DK1w Podwarpiu z weztem ,Lotnisko” umozliwiajgcym dojazd do lotniska w Pyrzowicach, a
dalej (poprzez wezet ,Pyrzowice”) z planowang autostradg Al, biegngcg od Gdanska do granicy Pan-

stwa z Czechami.

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy:
Biurem Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,TRAKT” dr inz. Grzegorz Nowaczyk
40-159 Katowice, ul. Jesionowa 15
a
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad,
40-017 Katowice, ul. Mysliwska 5.

Opracowanie niniejsze jest wykonywane w ramach ponownej oceny oddzialywania przedsiewziecia
na srodowisko. Ocene przeprowadza sie w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwo-
leniu na realizacje inwestycji drogowej, ktérej mowa w ustawie o udostepnianiu informacji 0 Srodowisku i
jego ochronie, udziale spofeczenstwa ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowi-
sko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z 3 pazdziernika 2008 r.). Ocena bedzie przeprowadzona na wniosek

podmiotu planujgcego podjecie realizacji przedsiewziecia, zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt. 1.

1.3 Cel opracowania
Celem opracowania jest ocena stopnia i sposobu uwzglednienia w projekcie przedsiewziecia wy-
magan dotyczacych ochrony $rodowiska, zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacje przedsiewziecia. Decyzja taka zostala wydana przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach 23 grudnia 2008 r. (znak: RDOS-24-W0O0S$/66130/45/08/ JB).
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1.4 Zakres opracowania

Zakres raportu wykonywanego w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko jest okre-
slony w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa ochro-
nie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na s$rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227
z 3 pazdziernika 2008 r.), w art. 67, ktory z kolei odsyta do art. 66, formutujgcego wymagania dotyczace
zawartosci raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. W przypadku raportu wykonywane-
go w ramach ponownej oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko, dodatkowo uwzglednia sie
informacje pochodzace z projektu budowlanego przedsiewziecia oraz inne informacje dostepne po wy-
daniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i innych decyzji jezeli byly juz dla danego przedsie-

wziecia wydane.

1.5 Obecny stan inwestycji

Jak wspomniano wczesniej, omawiana inwestycja jest juz czesciowo zrealizowana. Obecnie funk-
cjonuje jedna z jezdni drogi ekspresowej (péthocna), prowadzac ruch dwukierunkowo. Przedsiewziecie
wyposazone jest w sie¢ odwadniajgca, ktéra w zwigzku z omawiang inwestycjg bedzie podlegac nie-
zbednym modyfikacjom. Obiekty inzynierskie przekraczajgce droge S1 posiadajg forme docelowa, na-
tomiast obiekty w ciggu drogi wymagajg rozbudowy w zwigzku z realizacjg drugiej jezdni. Istniejace
ekrany akustyczne po prawej stronie istniejgcej drogi, ktére kolidujg z projektowang jezdnig musza zo-
sta¢ rozebrane z uwagi na koniecznos¢ spetnienia warunku wymaganej widocznosci na zatrzymanie na
jezdni projektowanej oraz poprawe warunkow widocznosci na jezdni istniejgcej (Rozporzgdzenie Mini-
stra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r., Dz.U. nr 43, poz. 430, §168). Ksztaltowanie
korpusu drogowego pod projektowang jezdnie (dobudowa nasypu) spowoduje koniecznosé rozbidrki
ekrandw (pale, stupy, panele) - z uwagi na konieczno$¢ zageszczenia nasypu drogowego. Pochodzace
z rozhidrek elementy ekrandéw (stupy, panele) bedg mogly zosta¢ wykorzystane do budowy nowych od-

cinkéw ekranéw.

Droga ekspresowa S1 posiada decyzje o ustaleniu lokalizacji. Decyzje taka wydat Wojewoda Slaski

20 stycznia 2004 r. (znak: RR-AG.V/PB/5340/1/03). Decyzja wyznaczyfa linie rozgraniczajgce drogi i
dotyczyta inwestycji w zakresie:

* budowa trasy gtéwnej drogi ekspresowej S1 (obejmujgca realizacje jednej jezdni),

* budowa obiektéw inzynierskich (7 wiaduktow, 2 przejazdy gospodarcze, most nad Czarng

Przemszag),

* budowa odwodnienia,

e przebudowa urzgdzen uzbrojenia terenu,

* budowa oswietlenia weztow drogowych,

e budowa ekranéw dzwiekochtionnych oraz paséw zieleni ochronnej i izolacyjnej,

* budowe miejsc obstugi podréznych.
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Droga S1 posiada ponadto decyzje Wojewody Slaskiego, zatwierdzajaca projekt budowlany
i udzielajgcg pozwolenia na budowe o znaku RR-AG.V/LK/7111/73/02 z 14 pazdziernika 2002 r. dla we-
zta ,Podwarpie” w gminie Siewierz (od km 10+987 do km 14+000) — | go etapu budowy drogi ekspre-
sowej S1 Pyrzowice — Dgbrowa Gornicza — Bielsko Biala — Cieszyn, oraz decyzje Wojewody Slaskie-
go, zatwierdzajgcq projekt budowlany i udzielajaca pozwolenia na budowe o znaku RR-
AG.V/PB/7111/.97./104 z 30 sierpnia 2004 r. dla budowy drogi ekspresowej S1 Pyrzowice — Podwarpie,
etap Il — km 1+558,35 — 11+004,45.

Przewidywany obecnie termin oddania omawianego odcinka drogi do uzytku to 2010 rok.
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2 Opis planowanego przedsi ewziecia

2.1 Charakterystyka catego przedsi ewziecia i warunki wykorzystywania
terenu w fazie realizacji i eksploatacii

2.1.1 Lokalizacja przedsi ewziecia

Rozpatrywany odcinek drogi ekspresowej S1 znajduje sie w wojewodztwie Slaskim, w obrebie po-
wiatow:
» bedzinskiego — gminy: Siewierz i Mierzecice,
e tarnogdrskiego — gmina Ozarowice.
Nalezy zaznaczy¢, ze droga ekspresowa S1 funkcjonuje juz na omawianym odcinku — ruch pojaz-
déw odbywa sie dwukierunkowo na jednej jezdni. Teren gdzie ma powsta¢ druga jezdnia jest zarezer-

wowany pod jej realizacje — objety liniami rozgraniczajacymi.

Planowana inwestycja pobiegnie przez miejscowosci: Nowa Wie$, Mierzecice, Toporowice, Prze-
czyce i Wojkowice Koscielne. Poczatek inwestyciji znajduje sie tuz za planowanym weztem ,Lotnisko” w
km 2+158. Od tego miejsca droga pobiegnie w kierunku pétnocno - wschodnim do przecigcia z drogq
powiatowg nr S3204, wkraczajgc jednoczesnie na teren miejscowosci Mierzecice. Droga powiatowa
bedzie pokonana wiaduktem. W dalszym biegu droga kieruje sie na potudniowy - wschéd. W rejonie km
3+873 droga bedzie przekraczana wiaduktem przez droge lokalng (bez pofaczenia). W km 5+511 droga
S1 krzyzuje sie z drogg powiatowg nr S3206 umozliwiajacag potaczenie z DK78 oraz dojazd do Mierze-
cic. Skrzyzowanie drogi S1 z DP S3206 bedzie zrealizowane za pomocg bezkolizyjnego wezta. W dal-
szej czesci, w rejonie Mierzecic droga S1 biegnie w kierunku wschéd - zachdd, aby za weziem ponow-
nie przyja¢ kierunek potudniowo - wschodni, nastepnie droga przecina bez potgczenia DK78 (km 6+284)
oraz DP S4719 (km 6+510). W obydwu przypadkach droga S1 biegnie na wiaduktach. W dalszym prze-
biegu omawiana droga krzyzuje sie z DP S4756 i drogq lokalng (przyblizony kilometraz, odpowiednio:
7+488 oraz 8+425). Wymienione drogi nie bedg pofaczone z drogg ekspresowsa, przekraczajac jg na
wiaduktach. Po przekroczeniu wspomnianej drogi lokalnej, droga S1 zmienia przebieg, kierujgc sie bar-
dziej na zachdd i przekraczajac wiaduktami DP S4745, DP S4746 (km 9+285 i km 10+342) oraz rzeke —
Czarng Przemsze (km 10+580). Analizowany odcinek drogi S1 kohczy bieg po poétnocnej stronie miej-

scowosci Zawodzie, w km 11+880.

Sasiedztwo przedmiotowego przedsiewziecia poczynajac od wezla ,Lotnisko” stanowig tereny za-
lesione wystepujace po jego poéinocnej stronie az do km 5+000, na wysokosci Mierzecic. Pozostate
otoczenie drogi to przede wszystkim pola uprawne. Zabudowa mieszkaniowa wstepuje przy drogach,
przecinajacych sie z S1, po obydwu ich stronach. Jest to zabudowa jednorodzinna z wpisanymi w nig

ustugami. W okolicy przeciecia sie drogi S1 z S3204 oraz w Mierzecicach nieopodal znajdujg sie szko-
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ly, w odleglosci odpowiednio: 125 m i 600 m. W rejonie lokalizacji drogi nie wystepujg tereny wykorzy-
stywane na potrzeby przemystowe i produkcyjne w wiekszej skali, znajduje sie tam jednak Zaklad Rzez-
niczo - Wedliniarskiego. Zakiad jest zlokalizowany w Mierzecicach, przy ul. Wolnosci 32a, w rejonie km
5+820 — km 5+920 drogi S1. Najmniejsza odlegto$¢ pomiedzy Zakladem a krawedzig projektowanej
jezdni wynosi ok. 32 m.

Po wschodniej stronie przedsiewziecia znajduje sie wezet drog DK1, DK86 i S1 w odlegtosci ok.
800 m, za po stronie zachodniej planuje sie budowe odcinka autostrady Al, w odlegtosci ok. 2,1 km,

ktéry bedzie pofaczony z drogg S1 poprzez wezet.

Jak wspomniano wczesniej, obecnie funkcjonuje péinocna jezdnia drogi S1, ktéra jest wykorzysty-
wana przede wszystkim jako polaczenie wezia DK 1 i DK 86 w Podwarpiu w miedzynarodowym lotni-
skiem w Pyrzowicach. Istniejaca jezdnia jest wyposazona w ekrany akustyczne, jak réwniez infrastruktu-
re odwadniajaca, ktéra w zwigzku z dobudowg drugiej jezdni bedzie odpowiednio zmodyfikowana. Ist-
niejace ekrany akustyczne po prawej stronie drogi beda rozebrane z uwagi na konieczno$¢ spetnienia
warunku wymaganej widocznosci na zatrzymanie na jezdni projektowanej oraz poprawe warunkow wi-
docznoéci na jezdni istniejgcej. Ksztattowanie korpusu drogowego pod projektowang jezdnie (dobudowa
nasypu) spowoduje koniecznos¢ rozbiorki ekranéw (pale, stupy, panele) - z uwagi na koniecznos¢ za-
geszczenia hasypu drogowego. Pochodzace z rozbidrek elementy ekrandw (stupy, panele) beda mogtly

zostac wykorzystane do budowy nowych odcinkéw ekran6w.

2.1.2 Uwarunkowania planistyczne

Przedmiotem analiz uwarunkowan planistycznych sg nastepujace zagadnienia:

e uwzglednienie funkcji S1 na obszarze gminy w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego gminy;

» ustalenia obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w bezpo-
srednim sasiedztwie S1 tzn. w 300-metrowej strefie analiz potozonej obustronnie wzdtuz pa-
sa drogowego S1;

« ustalone, w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego funk-
cje terenu kolizyjne drogi ekspresowej S1.

Koncepcje i plany zagospodarowania przestrzennego na poziomie kraju

Kluczowe znaczenie sieci drogowej wynika z podstawowej funkcii, jakg jest zapewnienie dostepu do
wszystkich elementéw zagospodarowania przestrzennego. Nawet przy zalozeniach polityki transporto-
wej restrykcyjnej w stosunku do transportu drogowego, niezbedne jest zapewnienie dojazdu do kazdego
obiektu. W krajowej polityce transportowej jako punkt wyjscia przyjeto dostosowanie sieci drogowej do
wymogéw nasilajacego sie transportu drogowego (w tym przez wzmocnienie konstrukcji nawierzchni

i obiektéw), z zastrzezeniem, ze nie dotyczy to obszaréw intensywnej zabudowy (gdzie nie sposob
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stworzy¢ sieci drdg i parkingbw umozliwiajacej w petni swobodne korzystanie z samochodu) oraz ze

brane beda pod uwage wymaogi ochrony srodowiska i okreslonych obszarow.

Uklad gtéwnych elementéw nowoczesnej infrastruktury transportowej powinien w pierwszej kolejno-
Sci zaspokaja¢é wewnetrzny popyt na przewozy pasazerskie i towarowe oraz popyt wynikajgcy
z kierunkow waznych dla Polski miedzynarodowych powigzan ekonomicznych i spotecznych, a dopiero
w trzeciej kolejnosci by¢ odpowiedzig na potrzeby tranzytu. Oznacza to, ze zadaniem priorytetowym
powinno by¢ wzajemne powigzanie obszarow metropolitalnych i innych duzych osrodkéw. Jednoczesnie
wymogi gospodarnos$ci sprawiaja, ze skala tego rozwoju, wyrazajaca sie np.: klasg drogi, (z czym zwig-
zany jest koszt jej budowy), musi by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb ruchu drogowego.
Planowana inwestycja jest zgodna z gtéwnymi zatlozeniami przestrzennego zagospodarowania kra-
ju, takimi jak:
* dazenie do poprawy infrastruktury turystycznej, w tym transportowe;;
e rozbudowa transgranicznej infrastruktury transportowej;
* budowa obejs¢ miejscowosci z zachowaniem dbatosci o ochrone tych obej$¢ przed nowa
zabudowa;
* poprawa warunkow przejazdu dla tranzytu;
« zapewnienie wysokiego standardu dostepnosci sieci transportowej dla ruchu krajow Unii Eu-
ropejskiej do obszaréw metropolitarnych, miast $rednich i centréw regionalnych.
Budowa drogi ekspresowej S1 na odcinku Pyrzowice — Podwarpie ujeta jest w programie rzagdowym
dostosowania sieci drogowej TINA w Polsce do standardu naciskowego 115 kN/o$ do 2015 roku, w

strategii gospodarczej rzadu ,Infrastruktura - klucz do rozwoju”.

Koncepcje i plany zagospodarowania przestrzennego na poziomie wojewodztwa
Podobnie jak na szczeblu krajowym, inwestycja zwigzana z budowa drogi ekspresowej S1 na odcin-
ku Pyrzowice — Podwarpie zgodna jest og6lnymi zalozeniami Strategii Rozwoju Wojewodztwa Slaskie-
go na lata 2000-2020 takimi jak:
e poprawa jakosci infrastruktury transportowej;
e poprawa stanu bezpieczenstwa w transporcie;
* wyprowadzenie ruchu tranzytowego z ulic srédmiejskich;
» dostosowanie ciggow do charakteru ruchu, jaki obstuguja.
Zgodnie ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,wykorzystaniu szans zwigzanych z poloze-
niem regionu na szlaku korytarzy komunikacyjnych stuzy¢ powinno wspieranie budowy centréw logi-
stycznych i terminali transportu kombinowanego oraz powigzan miedzy nimi, w tym sieci drog publicz-

nych przystosowanych do ciezkiego transportu.”

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego (Uchwata Nr 11/21/2/2004

Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego z 21 czerwca 2004 r. w sprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania
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Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego) budowa drogi ekspresowej S1 na odcinku Pyrzowice-

Podwarpie wymieniana jest wielokrotnie jako jeden z kluczowych celéw rozwoju regionu.

Studium i plany zagospodarowania przestrzennego na poziomie gminy
Planowana inwestycja jest zlokalizowana na terenie gminy Mierzecice oraz Siewierz w wojewddz-
twie slaskim. Dokonano przegladu dokumentéw planistycznych dostepnych w gminach potozonych na

trasie przebiegu planowanej inwestycji oraz w gminie Ozarowice pofozonej w jej sasiedztwie.

Trasa drogi ekspresowej S1 znajdujgca sie w granicach gminy Siewierz ujeta jest w planie zago-
spodarowania przestrzennego uchwalonym uchwalg nr XLIX/315/2002 Rady Miejskiej Siewierz z 26
marca 2002 r. w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla przebiegu
drogi ekspresowej na odcinku Pyrzowice — Podwarpie w Gminie Siewierz (Dz. Urz. Wojewodztwa Sla-
skiego nr 26 z 2002r.). Planowana inwestycja na odcinku w gminie Siewierz znajduje sie w terenie ozna-
czonym ,K S-1 2/2" — tereny komunikaciji drogi ekspresowej. W obszarze objetym zmiang planu wyzna-
czono przebieg drogi o znaczeniu ponadlokalnym, inwestycji umieszczonej w wojewddzkim rejestrze

jako zadanie samorzadu wojewodztwa.

Na analizowanym odcinku inwestycji mogg wystgpi¢ konflikty funkcjonalno - przestrzenne istniejgce-
go zagospodarowania terenu z drogg S1, wynikajgce z ustalen obowigzujgcych miejscowych planéw

zagospodarowania przestrzennego gminy Siewierz.

Wedlug ustalen planu w strefie z mozliwoscig wystapienia ponadnormatywnego oddziatywania S1
wystepuja funkcje wrazliwe, np. mieszkaniowa, tereny tgk i pastwisk oraz laséw wymagajgce dziatan

ochronnych.

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S1 zlokalizowany w granicach gminy Mierzecice nie ma
obowigzujgcego planu zagospodarowania przestrzennego. Gmina przystgpita do sporzadzenia miej-
scowego planu zagospodarowania przestrzennego dla przebiegu drogi ekspresowej na odcinku Pyrzo-
wice — Podwarpie jednak nie zostat on uchwalony przez Rade Gminy Mierzecice. Analize uwarunkowan
planistycznych w gminie Mierzecice na omawianym odcinku oparto wiec o ustalenia zawarte w Studium
uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego Gminy Mierzecice przyjetego uchwalg
Rady Gminy Mierzecice nr XLVI1/282/2002 10 pazdziernika 2002 r.

Odcinek drogi ekspresowej S1 w gminie Mierzecice zgodnie z ustaleniami ,Studium...” pofozony
jest w sasiedztwie terendéw wrazliwych na jej oddziatywanie. Sg to obszary o funkcji mieszkalno - ustu-

gowej; tereny sportu, rekreacji i turystyki; tereny rolniczej przestrzeni produkcyjnej.

W sasiedztwie planowanej inwestycji znajdujg sie tereny potozone w gminie Ozarowice, ktére mogg
znalez¢ sie pod wplywem negatywnego oddzialywania drogi ekspresowej S1. Po przeanalizowaniu
.Miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego w granicach administracyjnych Sotec-

twa Pyrzowice” uchwalonego uchwatg Rady Gminy Ozarowice nr XX/207/2004 z 4 listopada 2004r. (Dz.
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Urz. woj. $laskiego nr 5 z dnia 12 stycznia 2005 r. poz. 93) stwierdzono wystepowanie terenéw miesz-

kaniowo — ustugowych oraz ustug sportu i rekreacii.

2.1.3 Ogolna charakterystyka przedsi ewziecia

2.1.3.1 Zakres przedsiewziecia
Og0Iny zakres inwestycji przewiduje:
* budowe drugiej jezdni drogi S1 o diugosci 9,722 km wraz z urzgdzeniami bezpieczenstwa
ruchu i ochrony srodowiska takimi jak:
— bariery ochronne,
- o0znakowanie pionowe i poziome,
- pobocza uwzgledniajgce miejsce na latarnie i ekrany akustyczne,
« rozbudowe wezla ,Mierzecice” — potgczenie z projektowang jezdnia,
» korekte istniejgcych drog dojazdowych w niezbednym zakresie,
* budowe obiektow inzynierskich,
* budowe przepustéw drogowych
» budowe systemu przydroznych rowow odwadniajgcych,
* podiaczenie do istniejgcego systemu odwadniajacego,
» budowe nowych ekranéw akustycznych, ewentualnie przebudowe/przeniesienie istniejacych,

e przebudowe istniejgcej infrastruktury techniczne;j:

urzadzen wodnych,

— kanalizacji deszczowej,

- linii elektroenergetycznych sredniego i niskiego napiecia,
- linii telekomunikacyjnych,

- wodociggow,

2.1.3.2 Parametry techniczne drogi
Przedmiotowa inwestycja polega na rozbudowie odcinka drogi ekspresowej S1 do stanu docelowe-
go, czyli na dobudowie drugiej jezdni, na odcinku w kilometrazu 2+158 — 11+880. Droga bedzie charak-

teryzowac sie nastepujgcymi parametrami:

« catkowita diugos¢ odcinka: 9722 m
powierzchnia jezdni: 98 896 m?

e klasa techniczna: S (ekspresowa)
* predkosé projektowa: 100 km/h
* predkos$¢ miarodajna 110 km/h
e liczba pasoéw ruchu: 2 na jezdni istniejacej,
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2 na jezdni dobudowywane;j

szeroko$¢ pasaruchu:  3,5m

« szerokosc¢ pasa dzielagcego (bez opasek): 3,0m-6,3m
e szerokosc¢ pasa awaryjnego: 25m
e szerokosc opasek wewnetrznych: 0,5m

» szerokos$¢ paséw wiaczen i wylaczen: 3,56m

» szerokos¢ opasek zewnetrznych:1,0 m

e szerokosc¢ poboczy ulepszonych (strona lewa/prawa): min, 0,75 m

e spadek poprzeczny jezdni na prostej;  2,5%

» spadki poprzeczne jezdni na tukach: 4,0%, 4,5%, 5,0%, 6,0%

e spadek poprzeczny poboczy gruntowych: 8,0%

e kategoriaruchu: KR6

e dopuszczalne obcigzenie: 115 kN/o$

Z uwagi na charakter projektu (dobudowa drugiej jezdni), niweleta projektowanej drogi bedzie dosto-

sowana do niwelety istniejgcej. Pochylenia podiuzne projektowanej drogi mieszczg sie w przedziale od
0,3% - 3,9%. Promienie tukobw wklestych — od 8000 m do 150000 m, promienie tukéw wypuklych — od
10000 m do 500000 m. Przebieg niwelety jest nastepujacy:

od km 2+158 do km 2+600 — nasypy o0 wysokos$ci <6,0 m

od km 2+600 do km 3+200 — nasypy o wysokos$ci >6,0 m
e 0d km 3+200 do km 6+000 — nasypy o wysokosci <6,0 m
e 0od km 6+000 do km 6+600 — nasypy o wysokosci >6,0 m
e od km 6+600 do km 6+960 — nasypy 0 wysokosci <6,0 m
e 0od km 6+960 do km 7+200 — wykopy o wysokosci <6,0 m
e odkm 7+200 do km 7+500 — wykopy 0 wysokosci >6,0 m
e od km 7+500 do km 7+700 — wykopy 0 wysokosci <6,0 m
e odkm 7+700 do km 8+500 — wykopy o wysokosci >6,0 m
e od km 8+500 do km 8+860 — wykopy 0 wysokosci <6,0 m
e od km 8+860 do km 8+900 — nasypy 0 wysokosci <6,0 m
e 0od km 8+900 do km 9+400 — nasypy o wysokosci >6,0 m
e 0od km 9+400 do km 10+000— nasypy o wysokosci <6,0 m
e od km 10+000 do km 10+700 — nasypy o wysokosci >6,0 m
e 0d km 10+700 do km 11+880— nasypy o wysokosci <6,0 m

Nawierzchnie projektowanej jezdni planuje sie wykona¢ w konstrukciji KR6:

» warstwy bitumiczne (Scieralna, wigzaca, podbudowa zasadnicza),

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego,
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« warstwa technologiczna,

e warstwa odsaczajgca.

W miejscach wystepowania gruntéw o niedostatecznej nosnosci w podiozach nasypéw, planuje sie

wzmochienie podioza za pomocg wymiany gruntu badz wykonania materaca geosyntetycznego. W celu

wzmocnienia skarp wykopdw zostang zaprojektowane ostony przeciwrumoszowe, wykonane z geosia-

tek.

2.1.3.3 Obiekty inzynierskie

W ciagu projektowanego odcinka drogi docelowo bedzie sie znajdowa¢ 15 obiektéw mostowych,

przy czym czes¢ z nich funkcjonuje obecnie i nie bedzie wymagac¢ modyfikacji w zwigzku z analizowang,

inwestycjg. Zestawienie obiektow przedstawiono ponize;.

*  Wiadukty w ciggu drogi ekspresowej S1

obiekt WE-1 —w ciggu S1 (km 2+895.42) nad drogg powiatowa nr S 3204
obiekt WE-4 — w ciggu S1 (km 6+262.79) nad drogg krajowg nr 78

obiekt WE-5 —w ciggu S1 (km 6+509.89) nad drogq powiatowg nr S 4719
obiekt WE-8 —w ciggu S1 (km 9+285.06) nad drogg powiatowa nr S 4745
obiekt WE-9 — w ciggu S1 (km 10+342.50) nad drogg powiatowg nr S 4746

e Wiadukty nad drogg ekspresowg S1

obiekt PG-2 — nad S1 (km 3+873.22) w ciggu drogi polnej

obiekt WD-3 — nad S1 (km 5+511.74) w ciggu drogi powiatowej nr S 3206

obiekt WD-6 — nad S1 (km 7+488.54) w ciggu drogi powiatowej nr S 4756

obiekt ET-6a — nad S1 (km 7+478.04) estakada technologiczna dla gazociggu i wodociagu
obiekt PG-7 —nad S1 (km 8+425.14) w ciggu drogi polnej

obiekt ET-7a — nad S1 (km 8+435.30) estakada technologiczna dla wodociggu

» Mosty w ciggu drogi ekspresowej S1

obiekt ME-10 — w ciggu S1 (km 10+582.31) nad rzekg Czarna Przemsza

* Przepusty w ciggu istniejacych ciekdw, przecinajgcych droge ekspresowg S1

obiekt P-11 — przepust na lokalnym cieku (km 11+062.16)
obiekt P-10a — przepust na lokalnym cieku (km 11+262.86)

» Ekrany akustyczne prawostronne (w km drogi S1):

E 1 - od km 2+158,0 do km 2+874,9
E 4 — od km 2+871,8 do km 2+920,7
E 6 - od km 2+916,8 do km 3+174,7
E 7 — od km 4+809,0 do km 4+960,4
E 8 - od km 5+820,0 do km 6+220,7

V|
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- E 10 — od km 6+218,1 do km 6+302,3
- E 12 — od km 6+297,2 do km 6+396,1
- E 14 — od km 7+330,0 do km 7+452,0
- E 18 — od km 10+020,0 do km 10+327,4
- E 21 — od km 10+324,2 do km 10+376,2
- E 23 — od km 10+373,5 do km 10+545,5 oraz od km 10+543,4 do km 10+623,0
- E 24 — od km 11+146,0 od km 11+251,5 oraz od km 11+247,1 do km 11+432,4
» Ekrany akustyczne lewostronne (w km drogi S1):
E 2 — od km 2+788 do km 2+872
- E 3 -o0d km 2+865 do km 2+925
- E 5-—o0d km 2+919 do km 2+959
- E 9 — od km 6+158,0 do km 6+208,5 oraz od km 6+204 do km 6+228
- E 11 — od km 6+222 do km 6+318
- E 13- o0d km 6+311 do km 6+471,5
- E 15 - od km 7+436 do km 7+490
- E 16 — od km 74510 do km 7+578
- E 17 — od km 9+540,0 do km 9+742,5
- E 19 — od km 10+056 do km 10+312
- E 20 — od km 10+306 do km 10+366
- E 22 — od km 10+361 do km 10+516,0
- E 25 - od km 11+730,0 do km 11+880,0

Analizowany odcinek drogi posiada jeden wezet w miejscowosci Mierzecice (km 5+511), pozwala-
jacy na pofaczenie drogi ekspresowej S1 z DK 78, poprzez droge powiatowg 14255. W stanie docelo-
wym bedzie to wezet typu WB, wykorzystujgcy obiekt mostowy WD3.

Kilometraze niektérych z wymienionych obiektow ulegly niewielkim zmianom w stosunku do wartosci
podawanych w raporcie o oddzialywaniu na srodowisko przediozonym w celu uzyskania decyzji srodo-
wiskowej oraz w tejze decyzji. Wynika to ze wzgledéw technicznych lub uwarunkowan terenowych i ko-
niecznosci zachowania odpowiednich parametréw technicznych drogi oraz obiektéw. Zmiany nie majg

zadnego wplywu na oddziatywanie drogi na Srodowisko, mozna wiec uznaje sie je za nieistotne.

2.1.3.4 Wyposazenie drogi
W celu zapewnienia odpowiednich warunkéw ruchu pojazdéw na analizowanym odcinku drogi prze-
widuje sie wykonanie nastepujacych urzadzen wyposazenia dodatkowego:
e uzbrojenia elektroenergetycznego,

e oswietlenia jezdni,
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e barier ochronnych,
e systemu oznakowania poziomego i pionowego,

e zabezpieczenie przeciwpozarowego.

2.1.3.5 Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi ekspresowej S1 obejmuje budowe rowdw przydroznych trapezowych badz
oplywowych o przekroju szczelnym na calym analizowanym odcinku drogi. Technologia wykonania ro-
wéw przydroznych zaprojektowana zostata analogicznie jak dla jezdni istniejgcej i obejmuje wykonanie
umocnienia rowow elementami prefabrykowanymi (korytkami muldowymi) oraz uszczelnienie dna i skarp
rowdw geomembrang. Skarpy drogi ekspresowej S1 zaprojektowano o pochyleniach 1:1.5 (dla nasypéw
0 wysokosci >2m) oraz 1:3 (dla wykopdw oraz nasypow o wysokosci <2m). Wody deszczowe z projek-
towanych rowéw zostaty odprowadzone do projektowanej badz istniejacej kanalizacji deszczowej, a na-
stepnie do zbiornikdéw retencyjno - infiltracyjnych. Rowy przydrozne bedg przyjmowac¢ wody deszczowe

splywajgce ze skarp, a wiec wody czyste.

Zaprojektowany system odwodnienia nawierzchni jezdni uwarunkowany jest niweletg i przekrojem
poprzecznym drogi oraz mozliwoscig odprowadzenia wod opadowych do istniejgcych odbiornikéw: cie-

kow oraz zbiornikow retencyjno — infiltracyjnych.

Wody opadowe z calego odcinka omawianej jezdni bedg odprowadzane za pomocg systemu wpu-
stow, podigczonych do kanalizacji grawitacyjnej istniejacej i projektowanej oraz do rowow przydroznych.
Odprowadzenie wdd opadowych z kanalizacji nastepuje do urzadzen oczyszczajacych — osadnikow i
separatoréw a nastepnie do istniejgcych oraz przebudowywanych odbiornikéw jakie stanowig cieki natu-
ralne i zbiorniki retencyjno — infiltracyjne. Rury przewodowe zaprojektowano z rur strukturalnych, z wy-
duzonym kielichem wykonanych z polipropylenu o srednicach od dn 160 — do dn 630 mm, oraz z poli-
etylenu dla srednic wiekszych od 630. Polgczenia kielichowe beda uszczelnione za pomoca pierscieni
elastomerowych. W sieci kanalizacji deszczowej zastosowano studnie wlazowe kanalizacyjne, zelbeto-
we z prefabrykowanych elementow betonowych i zelbetowych mrozoodpornych i wodoszczelnych. Ele-
menty studni bedg lgczone z zastosowaniem uszczelek. Przej$cia przez sciany studni bedg szczelne,
zas studnie zostang przykryte zelbetowg pokrywag na pierscieniu odcigzajagcym z wlazem zeliwnym.
Studnie wpadowe bedg wykonane z elementéw betonowych o parametrach j/w. Przed studniami wpa-
dowymi zamontowane zostang piaskowniki, w celu zabezpieczenia kanalizacji przed nadmiernym zamu-
laniem. Jako studnie pod wpusty deszczowe zaprojektowano studnie betonowe z osadnikiem o $rednicy
dn 500 mm wykonane z elementéw prefabrykowanych. Wpusty zeliwne bedg osadzone w plycie pokry-
wowe] utlozonej na pierscieniu odcigzajgcym. Studnie beda wyposazone w urzadzenia pozwalajgce na

wydostanie sie z nich zwierzat w razie wpadniecia.

W ramach projektu przewidziano przebudowe niektérych istniejgcych zbiornikbw odparowujgcych na

zbiorniki retencyjno-infiltracyjne z uwagi na ich obecne przepetienie.
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Przebudowa zbiornikdw wigze sie z powiekszeniem powierzchni filtracyjnej dna. Przed wlotem do
zbiornikbéw usytuowane zostaly urzadzenia oczyszczajgcych (osadniki, separatory) oraz piezometry stu-
zgce do monitorowania ilosci odprowadzonych $ciekéw do ziemi. Dla pozostatych zbiornikéw przebu-
dowa nie jest wymagana.

Wyréznia sie trzy typy zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych:

Zbiorniki retencyjno-infiltracyjne typu |

Wskazane zbiorniki retencyjno-infiltracyjne wykonane zostang w miejscu istniejacych zbiornikow od-
parowujacych, ktérego nowa geometria dowigzana bedzie czesciowo do istniejacego zbiornika betono-
wego, a ich rozbudowa skierowana bedzie w kierunku umozliwiajgcym zachowanie istniejgcego wypo-
sazenia zbiornikbw w wyloty, schody oraz urzgdzenia oczyszczajgce. Nachylenie skarp rozbudowywa-
nego zbiornika strony odwodnej projektuje sie wykona¢ w stosunku 1:2. Dno zbiornika umocnione zo-
stanie materacem siatkowo-kamiennym o wymiarach 2,0x5,0x0,17m wypetionych kamieniem o frakcji
63.0mm, ktéry utozony bedzie na podsypce filtracyjnej skladajacej sie z warstwy zwiru grubego gr. 15cm
o frakcji 32,0+16,0mm oraz zwiru drobnego gr. 18cm o frakcji 16,0+8,0mm zgodnie z normg (PN-91/B-
06716 Kruszywa mineralne. Piaski i zwiry filtracyjne. Wymagania techniczne). Aby uchroni¢ skarpy
zbiornika przed niekorzystnymi wahaniami lustra wody i ewentualnym nawodnianiem, skarpy zbiornika
zostang umocnione identyczng konstrukcjg jak jego dno z przewyzszeniem 0,5m ponad maxymalnego
poziomu zwierciadta wody, co ma zapewni¢ sprawne odprowadzanie wod po skarpie zbiornika, a takze
wplynie korzystnie na stateczno$¢ skarp zbiornika. Wbudowana warstwa zwiru stanowigcego konstruk-
cje filtracyjng dna zbiornika zostanie zageszczona do 1D=(0,33+0,67). Wlot do zbiornika zostanie za-

adaptowany jako istniejacy badz bedzie wykonany jako typowy wlot kanalizacji wg KPED 02.16.

Zbiorniki retencyjno-infoltracyjne typu Il

Zbiornik retencyjno-infiltracyjny wykonany zostanie w miejscu istniejgcego zbiornika odparowujgce-
go, ktérego nowa geometria dowigzana bedzie tylko do jego dna, natomiast rozbudowa skierowana be-
dzie we wszystkich czterech kierunkach umozliwiajac zwigkszenie wymaganej pojemnosci retencyjnej.
Nachylenie skarp rozbudowywanego zbiornika strony odwodnej projektuje sie wykona¢ w stosunku 1:2.
Dno zbiornika cze$ciowo pozostanie betonowe a pozostata cze$¢ dna umocniona zostanie materacem
siatkowo-kamiennym o wymiarach 2,0x5,0x0,17m wypetionych kamieniem o frakcji 63,0mm, ktéry uto-
zony bedzie na podsypce filtracyjnej skladajacej sie z warstwy zwiru grubego gr. 15cm o frakcji
32,0+16,0mm oraz zwiru drobnego gr. 18cm o frakcji 16,0+8,0mm zgodnie z normg (PN-91/B-06716
Kruszywa mineralne. Piaski i zwiry filtracyjne. Wymagania techniczne). Aby uchroni¢ skarpy zbiornika
przed niekorzystnymi wahaniami lustra wody i ewentualnym nawodnianiem, skarpy zbiornika zostang
umocnione identyczng konstrukcjg jak jego dno z przewyzszeniem 0,5m ponad maxymalnego poziomu
zwierciadta wody, co ma zapewni¢ sprawne odprowadzanie wéd po skarpie zbiornika, a takze wplynie
korzystnie na statecznos¢ skarp zbiornika. Wbudowang warstwe zwiru stanowigcego konstrukcje filtra-

cyjng dna zbiornika nalezy zagesci¢ do 1D=(0,33+0,67). Zatem filtracja wody w tym zbiorniku odbywac
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sie bedzie gtéwnie poprzez powierzchnie skarpowe. Wlot do zbiornika zostanie wykonany jako typowy
wilot kanalizacji wg KPED 02.16.

Zbiorniki retencyjno-infiltracyjne typu llI

Zbiornik retencyjno-infiltracyjny podobnie jak pozostale zbiorniki infiltracyjne wykonany zostanie w
miejscu istniejgcego zbiornika odparowujgcego, z tg réznica, ze w jego betonowym dnie zostanie zabu-
dowanych 6 studni chtonnych o srednicy 2,0m i glebokosci h=4,0m. Taka konstrukcja umozliwi przepro-
wadzenie wody poza obszar gruntdéw stabo przepuszczalnych (gliny) znajdujacych sie bezposrednio pod
dnem zbiornika, do warstw przepuszczalnych (piasku sredniego). Konstrukcja studni chtonnej sklada¢ sie
bedzie z betonowych kregéw o $rednicy nominalnej 200cm, ktére wypetnione zostang materiatlem filtra-
cyjnym skiadajgcym sie z nastepujgcych warstw: ttucznia o frakcji 25.0+40.0mm gr. 1.3m, Zzwiru grubego
o frakcji 12,0+25,0mm gr. 1,3m, zwiru drobnego o frakcji 8,0+12,0mm gr. 1,4m. Wbudowang warstwe
zwiru stanowigcego konstrukcje filtracyjng studni chtonnej nalezy zagesci¢ do 1D=(0,33+0,67). Wlot do
zbiornika zostanie zaadaptowany jako juz istniejgcy odpowiada typowemu wlotowi kanalizacji wg KPED
02.16.

W ponizszym zestawieniu przedstawiono dodatkowg charakterystyke ww. zbiornikbw retencyjno-

infiltracyjnych oraz ich lokalizacje wzgledem kilometrazu drogi S1:

TYP | czesciowe dowigzanie do dna i skarp istniejgcego zbiornika:

ZRI_03 A=1234m? Qdop=561l/s, Qodp=16,20l/s  (km drogi S1 3+440)
ZRI1_04 A=826m?, Qdop=361l/s, Qodp=11l/s (km drogi S1 4+080)
ZRI_05 A=1029m?, Qdop=440l/s, Qodp=14l/s (km drogi S1 5+180)
ZRI_07 A=1522m?, Qdop=563l/s, Qodp=21l/s (km drogi S1 5+640)
ZRI_08 A=440m?, Qdop=419l/s, Qodp=132l/s (km drogi S1 6+140)

TYP Il dowigzanie do dna istniejgcego zbiornika:

ZRI_02 A=2320m?, Qdop=1065l/s, Qodp=2,34l/s  (km drogi S1 2+220)
TYP lll dowigzanie do dna i skarp istniejgcego zbiornika:

ZR1_06 A=839m?, Qdop=401l/s, Qodp=54l/s (km drogi S1 5+440)

Odwodnienie konstrukcji nawierzchni przewiduje sie przez zastosowanie pod nig warstwy odsacza-
jacej z mieszanki kruszywa naturalnego grubosci min. 15 cm. W nasypach warstwa odsaczajgca bedzie
odprowadzata wode na skarpy, a w wykopach oraz na tukach poziomych, gdzie jezdnia ma pochylenie
w kierunku pasa dzielagcego do drenazu podtuznego. Ponadto projekt zaktada budowe drenazu podtuz-

nego w celu odwodnienia pasa dzielagcego na calej diugosci projektowanej S1. Woda z drenazu odpro-

wadzona bedzie poprzez studnie drenarskie do kanalizacji deszczowej i rowow.

Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt. 14 ustawy Prawo wodne z 18 lipca 2001 r. (Dz. U. Nr 115 poz. 1229 z

2001 r.), jako scieki nalezy rozumie¢ wprowadzane do wod lub do ziemi wody opadowe lub roztopowe,
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ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace z powierzchni zanieczyszczonych o
trwalej nawierzchni, w szczegoélno$ci z miast, portow, lotnisk, terenow przemystowych, handlowych,
ustugowych i skladowych, baz transportowych oraz parkingéw. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, w § 19 okresla do-
puszczalne stezenia zanieczyszczeh dla wod opadowych i roztopowych, ktdre sg ujete w szczelne,

otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne:
e zawiesina ogdlna — 100 mg/I,
» weglowodory ropopochodne — 15 mg/I.
Wody opadowe, w ktérych stezenie zanieczyszczeh jest wieksze muszg by¢ podczyszczane, co

zgodnie z powyzszym opisem bedzie zapewnione.

W fazie realizacji roboty wykonywane beda w kanatach obiegowych oraz podczas niskich stanéw
waod, zatem tylko w momencie wylgczania starego koryta rowu moze dochodzi¢é do zmetnienia wody
i wymywania gruntu. Jest to jednak sytuacja krotkotrwata i nie zagraza wodom powierzchniowym. Mate-
rialy stuzgce do zabezpieczenia rowdw sg materialem naturalnym i wolnym od zanieczyszczenh, przez

€0 nie wplyng one negatywnie na wody powierzchniowe.

2.1.4 Powiazania drogi S1 z istniej aca sieci g drogow g

2.1.4.1 Wplyw przedsiewziecia na istniejgcy ukiad drogowy

Ekspresowa droga S1 nie jest nowym elementem w sieci drogowej, gdyz funkcjonuje juz obecnie w
formie drogi jednojezdniowej, dwukierunkowej. Droga istniejgca pomiedzy weziem ,Podwarpie”, a pla-
nowanym wezlem ,Lotnisko” umozliwia sprawne pofgczenie pomiedzy tymi punktami, oraz co istotne,
szybki dojazd do rozwijajagcego sie miedzynarodowego lotniska w Pyrzowicach, ktéry wczesniej od
strony Katowic odbywat sie droga wojewddzka nr 913. Efektem inwestycji bedzie nadanie drodze S1 na
odcinku pomiedzy wezlem ,Podwarpie”, a weztem ,Lotnisko” docelowej formy drogi dwujezdniowe;.
Droga S1 juz obecnie pozwala na odcigzenie drog lokalnych, cho¢ jak na razie przede wszystkim stuzy
do dojazdu do portu lotniczego. W przysziosci, po wybudowaniu autostrady Al, ktéra bedzie przebie-
gac po zachodniej stronie Pyrzowic, w gminie Ozarowice i jej pofaczeniu z drogg S1, ta ostatnia bedzie
odgrywata wazng role jako pofaczenie autostrady z weziem w Podwarpiu, gdzie krzyzujg sie drogi S1,
DK86 i DK1. Realizacja omawianej inwestycji w planowanym ksztaicie wydaje sie nie mie¢ innej alterna-
tywy, tym bardziej, ze czesciowo droga S1 juz funkcjonuje. Skierowanie na nig tranzytowego ruchu sa-
mochodowego jest pozwoli na poprawne (bez przecigzenia) dziatanie ukladu drég krajowych, woje-

waodzkich i lokalnych w przedmiotowym rejonie.
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2.1.4.2 Zapewnienie dostepu do drogi publicznej

Droga S1 przecina droge krajowg nr 78 oraz drogi powiatowe o numerach: S3204, S3206, S4719,
S4756, S4745, S4746. Zadna z wymienionych drog, poza DP S3206 nie ma bezposredniego dostepu
do drogi S1. Potgczenie DP S3206 z S1 jest zapewnione poprzez wezet ,Mierzecice”, ktory w zwigzku z
dobudowg drugiej jezdni bedzie musiat by¢ odpowiednio zmodyfikowany. Wezel zapewnia takze polg-
czenie S1 z DK78 za posrednictwem ok. 630 metrowego odcinka drogi powiatowej nr S3206. Pozosta-
le drogi powiatowe, nie posiadajgce dostepu do S1 krzyzujg sie z nig bezkolizyjnie dzieki wiaduktom
wybudowanym w ich $ladzie, badz w $ladzie drogi ekspresowej. Wiadukty w ciggu drog powiatowych sg
dostosowane do poprowadzenia pod nimi drugiej jezdni, natomiast pozostatle muszg zosta¢ wybudo-
wane. Oprocz wymienionych wyzej, droga S1 przecina takze drogi lokalne, ktére w dwdch przypadkach,
dzieki zastosowaniu wiaduktow réwniez zachowajg swa ciggtosé. Dla obstugi przylegtych terenéw zosta-
nie wykorzystana wybudowana podczas realizacji istniejacej jezdni S1 sie¢ drég dojazdowych

0 nawierzchni utwardzone;j.
Obiekty mostowe wystepujgce na analizowanym odcinku drogi przedstawiono ponize;.

e Wiadukty w ciggu drogi ekspresowej S1
— obiekt WE-1 — w ciggu S1 (km 2+895.42) nad drogg powiatowg nr S 3204
— obiekt WE-4 — w ciggu S1 (km 6+262.79) nad drogg krajowg nr 78
- obiekt WE-5 — w ciggu S1 (km 6+509.89) nad drogg powiatowg nr S 4719
— obiekt WE-8 — w ciggu S1 (km 9+285.06) nad drogg powiatowg nr S 4745
— obiekt WE-9 — w ciggu S1 (km 10+342.50) nad drogg powiatowg nr S 4746
e Wiadukty nad drogq ekspresowg S1
— obiekt PG-2 — nad S1 (km 3+873.22) w ciggu drogi polnej
— obiekt WD-3 — nad S1 (km 5+511.74) w ciggu drogi powiatowej nr S 3206
— obiekt WD-6 — nad S1 (km 7+488.54) w ciagu drogi powiatowej nr S 4756
— obiekt ET-6a — nad S1 (km 7+478.04) estakada technologiczna dla gazociggu i wodociagu
— obiekt PG-7 — nad S1 (km 8+425.14) w ciggu drogi polnej
— obiekt ET-7a —nad S1 (km 8+435.30) estakada technologiczna dla wodociggu
e Mosty w ciggu drogi ekspresowej S1
obiekt ME-10 — w ciggu S1 (km 10+582.31) nad rzekg Czarna Przemsza

* Przepusty w ciggu istniejgcych ciekow, przecinajacych droge ekspresowg S1

obiekt P-11 — przepust na lokalnym cieku (km 11+062.16)

obiekt P-10a — przepust na lokalnym cieku (km 11+262.86)
Kilometraze niektorych z wymienionych powyzej obiektéw ulegty niewielkim zmianom w stosunku do
wartosci podawanych w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko przediozonym w celu uzyskania decy-

zZji srodowiskowej oraz w tejze decyzji. Wynika to z korekt, jakie musialy zosta¢ dokonane ze wzgledéw
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technicznych lub uwarunkowan terenowych w czasie projektowania, w celu zachowania odpowiednich
parametrow technicznych drogi oraz obiektéw. Zmiany nie majg zadnego wpltywu na oddziatywanie drogi

na srodowisko, mozna wiec uzna¢ je za nieistotne.

Jak wynika z przedstawionego opisu istniejgca jezdnia nie narusza zasadniczo integralnosci lokal-
nego ukfadu drogowego, nie zmieni tego stanu takze przedsiewziecie bedace przedmiotem niniejszego

raportu.

2.1.5 Prognoza i struktura ruchu pojazdéw

Dane o natezeniu i strukturze ruchu pojazdéw zostaly przyjete na podstawie opracowania: Analiza
ekonomiczna dla drogi ekspresowej S1. Odcinek I: wezet ,Pyrzowice” — wezet ,Lotnisko” km 0+300 —
2+158. Odcinek II: wezet ,Lotnisko” — Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158 — 11+760 wyko-
nanym przez BPBK ,Trakt”.

Informacije o natezeniu ruchu stanowig podstawowe dane do oceny oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko, szczegodlnie w zakresie emisji hatasu, emisji substancji do powietrza i emisji sciekdw.
Dane dotyczace natezenia ruchu oraz struktura ruchu roku zostaly przedstawione na ponizszym rysunku

oraz w tabelach.

*Zendek

Podwarpie =pp»

4= Pyrzowice

+ Mierzecice
Tabela 1 Natezenia ruchu pojazdéw na drodze ekspresowej S1 na odcinku Pyrzowice — Podwarpie
Rok Odcinek drogi
A B C D E F G H I
2009 6318 7015 2894 3033 582 860 865 1138 942
2011 20500 20000 9480 9415 1420 1290 1695 1105 2225
2025 34310 33490 15685 16030 1840 2530 2500 1630 3600
Tabela 2 Struktura rodzajowa pojazdéw na drodze ekspresowej S1 na odcinku Pyrzowice — Podwarpie
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Rok Osobowe Dostawcze Ciezarowe Cigzarowe Autobusy
Z przycz.
Kierunek Pyrzowice
2009 74,2 8,6 6,1 10,6 0,4
2011 56,1 10,1 6,4 27,2 0,2
2025 56,5 7,4 4,7 31,2 0,15
Kierunek Zendek
2009 94,2 4,5 0,9 0,4 0
2011 94,2 4,5 0,9 0,4 0
2025 95,6 3,3 0,7 0,4 0
Kierunek Bielsko
2009 73,4 8,5 6,1 11,5 0,4
2011 55,4 10,1 6,5 27,8 0,3
2025 55,8 7,4 4,8 31,9 0,2
Kierunek Mierzecice
2009 90,4 7,6 0,8 0,7 0,5
2011 90,4 7,6 0,8 0,7 0,5
2025 92,7 5,6 0,6 0,8 0,3

2.1.6 Wykorzystanie terenu w fazie realizacji i eks  ploataciji

Inwestycja omawiana w opracowaniu stanowi rozbudowe istniejgcej drogi S1 poprzez wykonanie
drugiej jezdni, co pozwoli na nadanie jej ostatecznego ksztaltu — drogi dwujezdniowej o dwoch pasach
ruchu na kazdej z jezdni. Droga S1 posiada obecnie decyzje o ustaleniu lokalizacji, wydang przez Wo-
jewode Slaskiego. Decyzja wytyczyla linie rozgraniczajace drogi dla jej docelowej formy. W praktyce
oznacza to, ze teren przeznaczony pod budowe jest juz przeksztalcony i zatracit swoje pierwotne cechy,
jakie wystepowaly przed przystgpieniem do budowy istniejgcej jezdni drogi S1. Wystepujace niegdys w
terenie elementy jego zagospodarowania zostaly juz w zdecydowanej wiekszosci usuniete, nie ma takze
koniecznosci dodatkowej przebudowy drég przecinajacych droge S1, chociaz nie mozna kategorycznie
wykluczyé niewielkich korekt niwelety. W ramach budowy istniejgcej jezdni drogi S1 zostaly przebudo-
wane (w wiekszosci) urzadzenia infrastruktury technicznej dla stanu docelowego. Dla projektowanych

przebudow i modyfikacji znajdujacej sie w terenie infrastruktury uzyskano niezbedne uzgodnienia:

e protokoly ZUDP,

e warunki przebudowy sieci,

» uzgodnienia projektéw branzowych z zarzadcami sieci,

» uzgodnienie projektu z zarzgdcami drog.

W ramach opracowanej dokumentacji projektowej przyjeto nastepujaca kolejnos¢ realizacji obiek-

tow:

* roboty przygotowawcze,

* roboty ziemne,

e odwodnienie korpusu drogowego,

» przebudowa sieci,

» obiekty inzynierskie,
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e podbudowy,
* nawierzchnie,

e roboty wykonczeniowe,

* urzadzenia ochrony sSrodowiska.

Biorac pod uwage charakter przedsiewziecia nalezy stwierdzi¢, iz do czasu jego zakonczenia na-

stgpig zakidcenia w ruchu drogowym. Utrudnienia bedg dotyczyly przekraczanych przez droge drog po-

wiatowych, drogi krajowej nr 78, a takze drég o znaczeniu lokalnym. Najbardziej ucigzliwe utrudnienia w

ruchu wystapig na drogach o najwyzszej randze — przede wszystkim na DK78, lecz takze na istniejgcej

jezdni drogi S1. Po zakonczeniu budowy ucigzliwosci te znikna.

Na etapie eksploatacji uzytkowanie terenu nie wykroczy poza linie rozgraniczajgce drogi. Zestawie-

nie powierzchni poszczegoélnych czesci zagospodarowania terenu zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3 Powierzchnia inwestycji wg zagospodarowania terenu
Lp. Wyszczegolnienie ‘ Powierzchnia [ha]
1 Nawierzchnia bitumiczna
1.1 | droga ekspresowa S1 od km 2+158 do km 11+880 (jezdnia dobudowywana) 9,9
1.2 | droga ekspresowa S1 od km 2+158 do km 11+880 (jezdnia istniejgca) 10,2
1.3 | Istniejgce drogi poprzeczne 1,3
1.4 | Istniejace tgcznice wezta ,Mierzecice” 0,5
1.5 | wezet ,Lotnisko”, jezdnie zbierajgco — rozprowadzajgce JZR-1, JZR-2 0,3
1.6 | wezel "Mierzecice" — tgcznice L1 i L2 0,2
1.9 | drogi dojazdowe 0,1
2 Nawierzchnia tluczniowa
2.1 | drogi dojazdowe wraz z wjazdami 3,9
2.2 | umocnienie poboczy kruszywem 1,6
2.3 | Istniejgce drogi dojazdowe 5,3
3 Pas dzielacy 4,8
4 Skarpy i rowy
4.1 | Skarpy i rowy projektowane 9,8
4.2 | Skarpy i rowy istniejgcej sieci drogowej 9,8
5 Zbiorniki retencyjne 1,8
6 Urzadzenia melioracyjne (rzeki, rowy) 0,3
7 Rezerwa terenu pod przyszie MOP 12,9
8 Pozostala powierzchnia pasa S1 31,3
Calkowita powierzchnia inwestyciji 104,0

Na etapie prowadzenia prac budowlanych obszar zajetosci bedzie nieco wiekszy niz podczas eks-

ploatacji. Na obszarze zajetosci terenu bedg zakladane bazy sprzetu, place budowy, miejsca skiadowa-

nia materiatbw budowlanych oraz gruntu i ziemi urodzajnej pochodzacych z wykopéw. Po zakonczeniu

prac realizacyjnych teren zostanie uprzatniety i obsiany trawa. Zostang rowniez wykonane nasadzenia

zieleni wysokiej i sredniej. Ziemia urodzajna zostanie wykorzystana do obsypania skarp nasypow i wy-
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kopdéw. Powierzchnia terenu, ktory bedzie konieczny do zajecia w fazie budowy nie jest obecnie znana,

gdyz wyznacza jg wykonawca prac budowlanych wg swoich potrzeb.

2.1.7 Przewidywane zagro zenia w trakcie realizacji prac budowlanych

2.1.7.1 Zagrozenia dla zdrowia ludzi

Nastepujgce roboty budowlane, ze wzgledu na ich charakter, organizacje lub miejsce prowadzenia

stwarzajg szczegoblne zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

roboty stwarzajgce ryzyko przysypania ziemig lub upadku z wysokosci:
* wykonywanie wykopow o skarpach pionowych bez rozparcia, o glebokosci wiekszej niz 1,5

m oraz wykopow o bezpiecznym nachyleniu skarp o giebokosci wigkszej niz 3,0 m:

zagrozenie przysypaniem, w czasie wykonywania wykopéw dla korpusu drogi, kanalizacji
deszczowej, sieci telekomunikacyjnych, zespotow urzadzen do oczyszczania $ciekdéw
deszczowych, fundamentéw itp., w calym okresie prowadzenia robot.

e roboty, przy ktérych wykonaniu wystepuije ryzyko upadku z wysokosci ponad 5 m

przy wykonaniu obiektéw inzynierskich, w calym okresie budowy
* roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw
- przy wykonywaniu obiektéw inzynierskich i przebudowie elektroenergetycznych linii napo-
wietrznych w calym okresie prowadzenia robot dzwigowych
- roboty zwigzane z wykonaniem nowych oraz demontazem istniejgcych ekranéw akustycz-
nych

« montaz elementéw konstrukcyjnych obiektow inzynierskich wg wykazu w p1.1

przy wykonaniu mostow i wiaduktow, w czasie prowadzenia robét montazowych
e betonowanie wysokich elementow obiektéw inzynierskich takich jak podpory
przy wykonywaniu obiektéw WE-1, WE-4, WE-5, WE-8, WE-9, ME-10

» fundamentowanie podpdr obiektéw inzynierskich posadowionych na palach
- przy wykonywaniu obiektow WE-1, WE-8, WE-9, ME-10

roboty wykonywane pod lub w poblizu przewodoéw elektroenergetycznych w odlegtosci liczonej poziomo od skraj-
nych przewodow nie mniejszej niz:
— 3,0 mdla linii o napieciu znamionowym nie przekraczajgcym 15 kV,

— 5,0 mdla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nie przekraczajgcym 15 kV,

- 10,0 m dla linii 0 napigeciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nie przekraczajgcym 30 kV,

— 15,0 m dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nie przekraczajagcym 110 kV.
roboty budowlane przy prowadzeniu ktérych wystepujg dziatania substancji chemicznych lub czynnikéw

zagrazajgqcych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi, a w szczegélnosci:
e roboty prowadzone w temperaturze ponizej-10°C,

» roboty rozbiérkowe sieci podziemnej infrastruktury technicznej zawierajgce otuliny azbesto-
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we.

roboty budowlane prowadzone w poblizu linii wysokiego napiecia lub czynnych linii komunikacyjnych:
» roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw mniej niz 15 m

dla linii 0 napieciu znamionowym 110 kV oraz mniej niz 30 m dla linii o napieciu znamiono-
wym powyzej 110 kV,
» roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodow, mniejszej niz
30,0 m — dla linii 0 napieciu znamionowym powyzej 110 kV
- ryzyko porazenia pradem przy prowadzeniu robot prowadzonych w bezposrednim sasiedz-
twie linii wysokiego napiecia.

roboty budowlane stwarzajgqce ryzyko utoniecia pracownikow
* montaz elementéw konstrukcyjnych obiektow mostowych ME-10/2

roboty budowlane prowadzone w studzienkach i innych przestrzeniach zamknietych
* przy wykonywaniu kanalizacji deszczowej i zespotow urzadzen do oczyszczania sciekow

deszczowych, w calym okresie prowadzenia robét
*  przy wykonywaniu robot w poblizu czynn