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Raport o oddzialywaniu na srodowisko z ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla budowy drogi ekspresowej S1 —
odcinek llwezet,Lotnisko” — Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158 — 11+760

1 Wstep

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przedsiewziecie polegajgce na dobudowie drugiej jezdni do juz
istniejgcej w ramach zadania: ,Budowa drogi ekspresowej S1 odcinek | wezet ,Pyrzowice” - wezet ,Lot-
nisko” km 0+300 — 2+158, odcinek Il wezet,Lotnisko” - Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158
—11+760".

Dobudowa bedzie miata miejsce na odcinku od km 2+158 do km 11+760 natomiast odcinek od
km 11+760 do km 11+880 bedzie stanowi¢ dowigzanie jezdni projektowanej do istniejgcej. Niniejszy

raport dotyczy zatem odcinka w kilometrazu: 2+158 do 11+880.

Docelowo, droga ekspresowa S1, ktorej czescig jest przedmiotowy odcinek drogi potaczy wezet
drog DK86 i DK1w Podwarpiu z weztem ,Lotnisko” umozliwiajgcym dojazd do lotniska w Pyrzowicach, a
dalej (poprzez wezet ,Pyrzowice”) z planowang autostradg Al, biegnaca od Gdanska do granicy Pan-

stwa z Czechami.

Omawiana inwestycja jest juz czesciowo zrealizowana. Obecnie funkcjonuje jedna z jezdni drogi

ekspresowej (péthocna), prowadzac ruch dwukierunkowo.

1.2 Cel opracowania

Celem opracowania jest ocena stopnia i sposobu uwzglednienia w projekcie przedsiewziecia wy-
magan dotyczacych ochrony $rodowiska, zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia. Decyzja taka zostala wydana przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach 23 grudnia 2008 r. (znak: RDOS-24-W0O0S$/66130/45/08/ JB).

y/l BIURO PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACY JMEGO TRAKT
ﬂ 40-159 Kalow ce ul. Jesionowa 15
" [21. {032} 226 12 71 fax ‘032) 220 70 24
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko z ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla budowy drogi ekspresowej S1 —
odcinek Il wezet, Lotnisko” — Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158 — 11+760.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

2 Opis planowanego przedsi ewziecia

2.1 Charakterystyka catego przedsi ewziecia i warunki wykorzystywania
terenu w fazie realizacji i eksploatacji

2.1.1 Lokalizacja przedsi ewziecia

Rozpatrywany odcinek drogi ekspresowej S1 znajduje sie w wojewddztwie slaskim, w obrebie po-
wiatow:

» bedzinskiego — gminy: Siewierz i Mierzecice,
e tarnogérskiego — gmina Ozarowice.

Nalezy zaznaczy¢, ze droga ekspresowa S1 funkcjonuje juz na omawianym odcinku — ruch pojaz-
dow odbywa sie dwukierunkowo na jednej jezdni. Teren gdzie ma powsta¢ druga jezdnia jest zarezer-
wowany pod jej realizacje — objety liniami rozgraniczajgcymi.

Planowana inwestycja pobiegnie przez miejscowosci: Nowa Wie$, Mierzecice, Toporowice,
Przeczyce i Wojkowice Koscielne. Poczatek inwestyciji znajduje sie tuz za planowanym weziem ,Lotni-
sko” w km 2+158. Od tego miejsca droga pobiegnie w kierunku pétnocno - wschodnim do przeciecia z
droga powiatowg nr S3204, wkraczajac jednoczesnie na teren miejscowosci Mierzecice. Droga powia-
towa bedzie pokonana wiaduktem. W dalszym biegu droga kieruje sie na potudniowy - wschod.
W rejonie km 3+873 droga bedzie przekraczana wiaduktem przez droge lokalng (bez potgczenia). W km
5+511 droga S1 krzyzuje sie z droga powiatowg nr S3206 umozliwiajgcg potaczenie z DK78 oraz do-
jazd do Mierzecic. Skrzyzowanie drogi S1 z DP S3206 bedzie zrealizowane za pomoca bezkolizyjnego
wezla. W dalszej czesci, w rejonie Mierzecic droga S1 biegnie w kierunku wschod - zachdd, aby za we-
zlem ponownie przyjac kierunek potudniowo - wschodni, nastepnie droga przecina bez potgczenia DK78
(km 6+284) oraz DP S4719 (km 6+510). W obydwu przypadkach droga S1 biegnie na wiaduktach.
W dalszym przebiegu omawiana droga krzyzuje sie z DP S4756 i drogq lokalng (przyblizony kilometraz,
odpowiednio: 7+488 oraz 8+425). Wymienione drogi nie beda potaczone z droga ekspresowa, przekra-
czajac jg na wiaduktach. Po przekroczeniu wspomnianej drogi lokalnej, droga S1 zmienia przebieg, kie-
rujac sie bardziej na zachdd i przekraczajac wiaduktami DP S4745, DP S4746 (km 9+285 i km 10+342)
oraz rzeke — Czarng Przemsze (km 10+580). Analizowany odcinek drogi S1 konhczy bieg po potnhocnej

stronie miejscowos$ci Zawodzie, w km 11+880.

Sasiedztwo przedmiotowego przedsiewziecia poczynajgc od wezfa ,Lotnisko” stanowig tereny
zalesione wystepujace po jego potnocnej stronie az do km 5+000, na wysokos$ci Mierzecic. Pozostate
otoczenie drogi to przede wszystkim pola uprawne. Zabudowa mieszkaniowa wstepuje przy drogach,
przecinajacych sie z S1, po obydwu ich stronach. Jest to zabudowa jednorodzinna z wpisanymi w nig

ustugami. W okolicy przeciecia sie drogi S1 z S3204 oraz w Mierzecicach nieopodal znajdujg sie szko-
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ly, w odleglosci odpowiednio: 125 m i 600 m. W rejonie lokalizacji drogi nie wystepujg tereny wykorzy-
stywane na potrzeby przemystowe i produkcyjne w wiekszej skali, znajduje sie tam jednak Zaktad Rzez-
niczo - Wedliniarskiego. Zakiad jest zlokalizowany w Mierzecicach, przy ul. Wolnosci 32a, w rejonie km
5+820 — km 5+920 drogi S1. Najmniejsza odleglo$¢ pomiedzy zakladem a krawedzig projektowanej
jezdni wynosi ok. 32 m.

Po wschodniej stronie przedsiewziecia znajduje sie wezet drog DK1, DK86 i S1 w odleglosci ok.
800 m, za po stronie zachodniej planuje sie budowe odcinka autostrady Al, w odlegtosci ok. 2,1 km,
ktory bedzie potgczony z drogg S1 poprzez wezet.

Jak wspomniano wczesniej, obecnie funkcjonuje potnocna jezdnia drogi S1, ktéra jest wykorzysty-
wana przede wszystkim jako polgczenie wezta DK 1 i DK 86 w Podwarpiu w miedzynarodowym lotni-
skiem w Pyrzowicach. Istniejgca jezdnia jest wyposazona w ekrany akustyczne, jak rowniez infrastruktu-
re odwadniajgca, ktéra w zwigzku z dobudowa drugiej jezdni bedzie odpowiednio zmodyfikowana. Ist-
niejace ekrany akustyczne po prawej stronie drogi bedg rozebrane z uwagi na koniecznos¢ spetnienia
warunku wymaganej widocznosci na zatrzymanie na jezdni projektowanej oraz poprawe warunkow wi-
docznosci na jezdni istniejgcej. Ksztattowanie korpusu drogowego pod projektowang jezdnie (dobudowa
nasypu) spowoduje koniecznos¢ rozbiérki ekranéw (pale, stupy, panele) - z uwagi na koniecznos¢ za-
geszczenia nasypu drogowego. Pochodzace z rozbidérek elementy ekranéw (stupy, panele) beda mogly

zostac¢ wykorzystane do budowy nowych odcinkéw ekranow.

2.1.2 Ogolna charakterystyka przedsi ewziecia

2.1.2.1 Zakres przedsiewziecia
Ogolny zakres inwestycji przewiduje:
e budowe drugiej jezdni drogi S1 o diugosci 9,722 km wraz z urzgdzeniami bezpieczenstwa
ruchu i ochrony srodowiska takimi jak:
—bariery ochronne,
—oznakowanie pionowe i poziome,
—pobocza uwzgledniajace miejsce na latarnie i ekrany akustyczne,
* rozbudowe wezla ,Mierzecice” — polaczenie z projektowang jezdnia,
» korekte istniejacych drég dojazdowych w niezbednym zakresie,
* budowe obiektow inzynierskich,
e budowe przepustéw drogowych
* budowe systemu przydroznych rowéw odwadniajgcych,
e podigczenie do istniejgcego systemu odwadniajacego,
* budowe nowych ekranéw akustycznych, ewentualnie przebudowe/przeniesienie istniejacych,

» przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej:
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—urzadzen wodnych,

—kanalizacji sanitarnej i deszczowej,

—linii elektroenergetycznych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia,
—linii telekomunikacyjnych,

—gazociggow,

—wodociagéw,

2.1.2.2 Parametry techniczne drogi

Przedmiotowa inwestycja polega na rozbudowie odcinka drogi ekspresowej S1 do stanu docelo-

wego, czyli na dobudowie drugiej jezdni, na odcinku w kilometrazu 2+158 — 11+880. Droga bedzie cha-

rakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami:

catkowita dlugos¢ odcinka: 9722 m

powierzchnia jezdni: 98 896 m?

klasa techniczna: S (ekspresowa)
predkosc¢ projektowa: 100 km/h

predkos¢ miarodajna 110 km/h

liczba pasoéw ruchu: 2 na jezdni istniejacej,

2 na jezdni dobudowywanej

szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5m
szeroko$¢ pasa dzielagcego (bez opasek): 30m-6,3m
szerokosc¢ pasa awaryjnego: 25m
szeroko$¢ opasek wewnetrznych: 0,5m
szerokos¢ pasow wigczen i wylgczen: 3,5m
szerokos¢ opasek zewnetrznych: 1,0m
szeroko$¢ poboczy ulepszonych (strona lewa/prawa): min, 0,75 m
spadek poprzeczny jezdni na proste;j: 2,5%

spadki poprzeczne jezdni na tukach; 4,0%, 4,5%, 5,0%, 6,0%
spadek poprzeczny poboczy gruntowych: 8,0%
kategoria ruchu: KR6
dopuszczalne obcigzenie: 115 kN/os

Nawierzchnie projektowanej jezdni planuje sie wykona¢ w konstrukcji KR6:
» warstwy bitumiczne (Scieralna, wigzaca, podbudowa zasadnicza),
» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego,
e warstwa technologiczna,

* warstwa odsaczajgca.
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2.1.2.3 Odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi ekspresowej S1 obejmuje budowe rowdw przydroznych trapezowych badz
optywowych o przekroju szczelnym. Technologia wykonania rowéw przydroznych zaprojektowana zo-
stata analogicznie jak dla jezdni istniejgcej i obejmuje wykonanie umocnienia rowow elementami prefa-
brykowanymi (korytkami muldowymi) oraz uszczelnienie dna i skarp rowow geomembrang. Skarpy drogi
ekspresowej S1 zaprojektowano o pochyleniach 1:1.5 (dla nasypdw o wysokosci >2m) oraz 1:3 (dla wy-
kopow oraz nasypow o wysokosci <2m). Wody deszczowe z projektowanych rowow zostaty odprowa-
dzone do projektowanej badz istniejacej kanalizacji deszczowej, a nastepnie do zbiornikéw retencyjno -
infiltracyjnych. Rowy przydrozne bedg przyjmowac¢ wody deszczowe splywajace ze skarp, a wiec wody

czyste.

Wody opadowe z jezdni bedg odprowadzane za pomocg systemu wpustéw, podiaczonych do ka-
nalizacji grawitacyjnej istniejacej i projektowanej oraz do rowéw przydroznych. Odprowadzenie wod
opadowych z kanalizacji nastepuje do urzadzen oczyszczajacych — osadnikOw i separatorow a nastep-
nie do istniejacych oraz przebudowywanych odbiornikow jakie stanowig cieki naturalne i zbiorniki reten-
cyjno — infiltracyjne. W ramach projektu przewidziano przebudowe niektorych istniejgcych zbiornikdw
odparowujgcych na zbiorniki retencyjno-infiltracyjne z uwagi na ich obecne przepetienie. Przebudowa

zbiornikbéw wigze sie z powiekszeniem powierzchni filtracyjnej dna.

Odwodnienie konstrukcji nawierzchni przewiduje sie przez zastosowanie pod nig warstwy odsa-
czajgcej z mieszanki kruszywa naturalnego grubosci min. 15 cm. W nasypach warstwa odsgczajgca be-
dzie odprowadzata wode na skarpy, a w wykopach oraz na tukach poziomych, gdzie jezdnia ma pochy-
lenie w kierunku pasa dzielgcego do drenazu podiuznego. Ponadto projekt zaklada budowe drenazu po-
dluznego w celu odwodnienia pasa dzielagcego na catej diugosci projektowanej S1. Woda z drenazu od-

prowadzona bedzie poprzez studnie drenarskie do kanalizaciji deszczowej i rowow.

2.2 Przewidywane wielko $ci emisji wynikaj ace z funkcjonowania plano-
wanego przedsi ewziecia

2.2.1 Powietrze

2.2.1.1 Emisja w fazie realizacji

W trakcie budowy podstawowym zrédiem emisji substancji bedzie praca urzadzen i maszyn wyko-
rzystywanych przy budowie (koparki, fadowarki, spychacze, walce drogowe, urzgdzenia do rozscielania
asfaltu, mobilne agregaty pradotworcze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sg napedzane
olejem napedowym. Oprécz tego, w miejscu prowadzenia robot wystgpi takze emisja pylu, zwigzana z
wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem sie pojazdéw po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak

rdwniez z transportem materiatdw sypkich. Emisja substancji wystepujgca w fazie realizacji przedsie-
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wziecia bedzie wprowadzana do srodowiska w sposéb niezorganizowany, a czas jej wprowadzania be-

dzie ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych.

Oddzialywanie wystepujace na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie mialo charakter lokalny,
ograniczony do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbatosé o dobry stan
techniczny parku maszynowego, racjonalne jego wykorzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania

prac zapewnig utrzymanie emisji na mozliwie niskim poziomie.

2.2.1.2 Emisja w fazie eksploatacji
Emisja substancji w fazie eksploatacji bedzie generowana w wyniku spalania paliw w silnikach po-
jazdow. Bedzie to giowne zrédio emisji, decydujgce o oddzialywaniu obiektu w zakresie emisji substanc;i
do powietrza. Obliczenia rozprzestrzeniania substancji wykonano dla nastepujgcych wariantow:
e zerowego — rok 2009, stan obecny,
e zerowego i inwestycyjnego — rok 2011 — rok po oddaniu drogi do uzytkowania,
e zerowego i inwestycyjnego — rok 2025 — 15 lat po oddaniu drogi do uzytkowania.
Emisje okresla sie dla nastepujacych substancii:
* tlenek wegla,
* dwutlenek azotu,
e niemetanowe, lotne zwigzki organiczne,
* metan
* Py,
* dwutlenek wegla.
Wartosci emisji wykorzystywane sg do obliczen rozprzestrzeniania substancji w powietrzu, dajg-

cych obraz o oddziatywaniu przedsiewziecia na powietrze.
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2.2.2 Halas

2.2.2.1 Oddzialywanie na etapie realizaciji

Zrédiem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia bedg maszyny i urzadzenia
budowlane (koparki, spycharki, rowniarki, walce drogowe, rozscielacze asfaltu, dzwigi, urzadzenia wi-
bracyjne do zageszczania gruntu, frezarki do nawierzchni) jak rowniez pojazdy ciezarowe dowozace na
teren budowy kruszywa, elementy zbrojeniowe, beton, elementy betonowe, masy bitumiczne i inne ma-
teriaty budowlane, oraz wywozgce odpady i urobek z budowy. Czas tego oddziatlywania bedzie scisle
ograniczony do czasu trwania prac budowlanych. Ponadto oddziatywanie akustyczne na etapie prac bu-
dowlanych bedzie skoncentrowane i bedzie dotyczytlo przede wszystkim miejsca, w ktorym aktualnie
beda sie odbywaty roboty budowlane — bedzie zatem postepowato wraz z frontem rob6t. Dodatkowo
nalezy sie spodziewa¢ emisji hatasu z drég dojazdowych do miejsca budowy zwigzanej z ruchem pojaz-
déw ciezarowych obstugujacych budowe.

Hafas generowany podczas budowy drogi ekspresowej S1 w szczegolnych wypadkach moze byé
wiekszy niz w trakcie jej pdzniejszej eksploataciji, jednak jak wspomniano wczesniej, czas tego oddziaty-
wania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac, a wiec bedzie przejsciowy i ustanie catkowicie

po zakonczeniu etapu realizacji obiektu na danym odcinku.

2.2.2.2 Oddzialywanie na etapie eksploatacii
Eksploatacja drogi ekspresowej S1 bedzie sie nierozerwalnie wigzata z emisjg hatasu, ktérego
zrodlem beda poruszajace sie pojazdy. Zrodiem hatasu emitowanego przez poruszajacy sie pojazd jest
praca silnika, oplyw powietrza wokét obrysu pojazdu, toczenie sie két po nawierzchni jezdni, drganie zu-
zytych badz nieprecyzyjnie ziozonych elementéw pojazdu. Natezenie hatasu w ruchu drogowym jest
uzaleznione od natezenia ruchu pojazddw, ich predkosci, od udziatu pojazdéw ciezarowych w potoku
ruchu. Wraz ze wzrostem tych parametréw rosnie rowniez poziom emitowanego hatasu. Z dostepnych
danych literaturowych poziomy dzwieku, ktérych zrédtem sg srodki komunikacji drogowej wynoszg od 75
do 95 dB.
Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu wykonano dla nastepujacych wariantow:
» zerowego — rok 2009, stan obecny,
* zerowego i inwestycyjnego — rok 2011 — rok po oddaniu drogi do uzytkowania,
e zerowego i inwestycyjnego — rok 2025 — 15 lat po oddaniu drogi do uzytkowania.
Konstrukcja drogi uwzglednia ewentualnos$¢ przenoszenia drgan przez grunt, a rowna nawierzchnia

oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji.
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2.2.3 Scieki

2.2.3.1 Faza realizacji
Na etapie realizacji przedsiewziecia powstawaé bedg scieki socjalno - bytowe z terenéw baz ekip
budowlanych, ktére beda odbierane przez firmy zajmujace sie wywozem nieczystosci i obslugg prze-

woznych urzadzen sanitarnych.

Scieki opadowe z placu budowy zanieczyszczone zawiesing przed wprowadzeniem do cieku lub

rowu zostang poddane sedymentaciji.

2.2.3.2 Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji bedg powstawac¢ scieki na skutek splywdéw opadowych i roztopowych
z powierzchni utwardzonych, a takze — potencjalnie, w wyniku mozliwych kolizji i wypadkéw samocho-
dowych przewozacych substancje niebezpieczne. Scieki splywajace z drogi beda umowane w szczelny
system kanalizacji deszczowej oraz podczyszczane, co pozwoli speti¢ wymagania obowigzujgcych
przepisow prawa.

Prognoza stezeh zanieczyszczen w wodach opadowych w pierwszej fazie splywu zostata opra-
cowana z uwzglednieniem prognoz natezenia ruchu samochodowego dla wariantow:

e zerowego — rok 2009, stan obecny,
e zerowego i inwestycyjnego — rok 2011 — rok po oddaniu drogi do uzytkowania,
e zerowego i inwestycyjnego — rok 2025 — 15 lat po oddaniu drogi do uzytkowania.

Stezenia zawiesiny ogoinej przekraczajg wartosci dopuszczalne okreslone w rozporzadzeniu M$
ws. warunkéw jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego z 24 lipca 2006 r. (Dz. U. Nr 137, poz.
984). Dlatego tez zastosowany system odwadniania drogi jest wyposazony w urzgadzenia majace na

celu odpowiednie podczyszczenie wod.

Na etapie eksploatacji drogi ekspresowej S1 moze dochodzi¢ do wystepowania wypadkow i kolizji
samochodowych, w tym przewozacych substancje niebezpieczne. W zwigzku z mozliwoscig wystagpie-
nia takich zagrozen system odwodnienia jest wyposazony w urzgdzenia podczyszczajgce oraz zastaw-
ki, pozwalajgce na wstrzymanie przeptywu wéd do odbiornika i czasowe zretencjonowanie ich w sieci

kanalizacji deszczowej— do momentu unieszkodliwienia i oczyszczenia sieci.
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2.2.4 Emisja odpadow

2.2.4.1 Faza realizaciji

W fazie realizacji inwestycji powstang odpady charakterystyczne dla tego etapu tj. masy ziemne
lub skalne powstate po wykonaniu wykopow i nasypdw projektowanej jezdni, kruszywa wykorzystane do
podbudowy drogi. W zwigzku z przygotowaniem terenu pod budowe drugiej jezdni juz w pierwszym eta-
pie przedsiewziecia (budowa jezdni istniejgcej) ilos¢ odpaddéw biodegradowalnych powstalych w wyniku
wycinki zieleni moze by¢ znikoma, jednak nie mozna jej wykluczy¢ z calg pewnoscia.

Przedsiewziecie wigze sie rowniez z rozebraniem infrastruktury drogowej w sklad ktérej moga
wchodzi¢ np.: betonowe lub stalowe bariery energochlonne, oznakowanie pionowe wykonane ze stali i
aluminium, stupki kilometrazowe bedace zrédiem odpaddéw z metali lub tworzyw sztucznych, elementy
systemu kanalizacji wykonane z betonu lub mieszaniny metali (stopoéw) np.: pokrywy studzienek kanali-
zacyjnych wykonane z zeliwa. Na terenie bazy ekipy budujacej droge mogg powstawac¢ odpady komu-
nalne w postaci ro6znego rodzaju opakowanhn metalowych, szklanych, kartonowych, ktére beda groma-
dzone w wyznaczonym miejscu, w pojemnikach do selektywnej zbiérki i sukcesywnie usuwane przez
specjalistyczne firmy.

Odpady beda gromadzone selektywnie, w wydzielonym miejscu (tylko w pasie drogowym) lub
bezposrednio po powstaniu byly wywozone poza teren prac budowlanych (np. na sktadowisko odpadéw
komunalnych lub do innych odbiorcow posiadajgcych stosowne pozwolenia w zakresie gospodarowania

odpadami).

2.2.4.2 Faza eksploatacji

Na etapie uzytkowania inwestycji gtbwnym zrodiem odpaddéw beda prace konserwatorskie przy in-
frastrukturze drogi (wymiana zniszczonych lub zuzytych elementow bezpieczenstwa np.: stalowe bariery
energochlonne czy tez oznakowanie pionowe) oraz prace porzadkowe zwigzane z pielegnacijg zieleni
(odpady biodegradowalne) czy zbieraniem $mieci wyrzuconych na droge pobocze przez podréznych.
Rowniez drobne prace remontowe nawierzchni drog (gidwnie po okresie zimowym) moga przyczyni¢ sie
do powstania odpaddw w postaci np.: kruszyw, czy tez sfrezowanej nawierzchni. Na etapie eksploataciji
inwestycji mogg powstawac¢ rowniez odpady (osady, szlamy) z systemu oczyszczania wod ze splywow
opadowych i roztopowych. Czestotliwo$¢ oprézniania urzadzen podczyszczajgcych jest uzalezniona od
jakosci i ilosci wod doptywajacych. Zagospodarowaniem odpadéw niebezpiecznych z systemu oczysz-
czania wod bedg sie zajmowaé specjalistyczne firmy. Pod uwage nalezy réwniez bra¢ fakt, ze na dro-
dze moze dochodzi¢ do wypadkéw i kolizji samochoddéw przewozacych materiaty niebezpieczne moga-

ce powodowac bezposrednie lub posrednie skazenie sSrodowiska.
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2.2.5 Zimowe utrzymanie drog

Likwidacja sliskosci zimowej bedzie polegata na usuwaniu sniegu i lodu z jezdni przy uzyciu $rod-
kéw chemicznych (gtéwnie chlorkéw), mechanicznych oraz obu fgcznie.

Okreslenie calkowitej ilosci chlorkéw emitowanych z powierzchni jezdni projektowanej drogi jest
praktycznie niemozliwe do oszacowania z uwagi na fakt, iz ilosci uzytej soli sg silnie uzaleznione od wa-
runkbw pogodowych, ktérych przewidywanie zawsze jest opatrzone stosunkowo duzym bledem,

zZwlaszcza w przypadku prognoz diugoterminowych.
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3 Opis elementow przyrodniczych  srodowiska obj etych
zakresem przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsi ewziecia na srodowisko, w tym elementéw  srodowiska
obj etych ochron g na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia

2004 r. o ochronie przyrody

3.1 Potozenie fizyczno-geograficzne

Tereny na ktorych zlokalizowana jest projektowana droga znajdujg sie w podprowincji Wyzyna
Slasko-Krakowska, w regionie Wyzyna Slaska, w mezoregionie Garb Tarnog6rski. Mezoregion ten zo-
stat podzielony na mniejsze jednostki. Przedmiotowa inwestycja jest potozona na Ptaskowyzu Twardo-
wickim, miedzy kotling J6zefka w przetlomie Brynicy na zachodzie a przelomem Czarnej Przemszy na

wschodzie.

3.2 Geomorfologia i uksztattowanie terenu

Analizowana droga w swym poczatkowym przebiegu wykorzystuje obnizenia dolinne o przebiegu
rownoleznikowym. Obnizenie to jest nachylone w kierunku wschodnim i nie jest obecnie modelowane

przez zaden powierzchniowy ciek staly.

W okolicy miejscowosci Mierzecice trasa drogi wspina sie ha dos¢ strome stoki wyniesionego
grzbietu. Wzniesienie to zbudowane jest z triasowych skat weglanowych. Roznica wzniesien miedzy naj-
nizszym miejscem u podnéza a grzbietem dochodzi do okoto 33 metréw. Sam grzbiet wzniesienia jest
lekko pofalowany z zaznaczajgcymi sie niewielkimi obnizeniami i kulminacjami. Na terenie tym miejsca-
mi spotyka sie niewielkie, ptytkie leje o charakterze krasowym.

Mniej wiecej od km 7+500 trasa drogi zaczyna opadac i przebiegajac po poocnych i pétnocno-
wschodnich stokach wzniesienia Ostra Géra (351,5 m. n.p.m.) i omijajgc po stronie wschodniej szczyt
wzgorza kieruje sie na wschdd stromo opadajac ku zabudowaniom miejscowosci Przeczyce, potozo-
nym na krawedzi przetomowej doliny Czarnej Przemszy. Ostra Géra jest czescig silnie rozczionowane-

go masywu zbudowanego z weglanowych skat Srodkowego triasu.

Dno doliny Czarnej Przemszy w miejscu przebiegu projektowanej drogi jest ptaskie i rozcigga sie

na szerokosci okofo 2 kilometréw.

3.3 Warunki geologiczne

Utwory karbonskie w rejonie projektowanej inwestycji sa reprezentowane przez sfaldowane

i czesciowo potrzaskane osady karbonu dolnego (wizen-namur), tworzace warstwy Malinowskie wy-
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ksztalcone w postaci tupkdéw i mulowcow z wkladkami piaskowcow. Skaty karbonskie zalegajg tutaj na
gtebokosci od 90 do 120 m ppt.

Utwory karbonu pokryte sg miodszymi utworami morskimi triasu. Sg to w kolejnosci: ity czerwone i
pstre, piaski (piaskowiec pstry srodkowy), wapienie, margle i dolomity (pstry piaskowiec gorny — ret),
wapienie i margle warstw gogolinskich (wapien muszlowy dolny). Warstwy gogolinskie budujg wszystkie
wzniesienia znajdujgce sie w trasie przebiegu analizowanej drogi i odstaniajg sie na powierzchni. Miej-
scami na utworach triasowych zalegajg pozostatosci pokrywy jurajskiej w postaci glinek, zwiréw itotup-

kéw oraz zlepiencow.

Powierzchnie terenu w obnizeniach dolinnych miedzy triasowymi grzbietami przykrywaja utwory
czwartorzedowe. Powierzchnie denne obnizen zalegajg osady rzeczne wyksztatlcone przez przebiega-
jace tedy cieki. Najwieksze rozmiarowo tego rodzaju osady (pod wzgledem powierzchni i migzszosci)
wystepujg w dolinie Czarnej Przemszy. W wyzej potozonych partiach dolin zalegajg utwory piaszczysto-

zwirowe pochodzenia glacjalnego z okresu zlodowacenia srodkowopolskiego.

3.4 Gleby
W poczatkowym odcinku projektowanej drogi, do okolicy km 6+100, wystepuja gleby niskiej klasy
bonitacyjnej — przewaznie V i VI. Sg to przede wszystkim gleby brunatne wylugowane, w mniejszej ilosci

gleby brunatne wiasciwe.

W kilometrze 6+100 do 10+000, w obrebie triasowego wzniesienia wyksztalcity sie redziny bru-
natne i mieszane lekkie i srednie, srednio giebokie oraz ptytki. Gleby te nalezg do Ilib i IVb klasy bonita-
cyjnej, a na niewielkim odcinku do klasy llla. Gleby klas Illa i 1llb wystepujg na tym odcinku ptatami mie-
dzy km 6+450 a km 9+100. Pod wzgledem przydatnosci rolniczej redziny klasy lllb zalicza sie do 3
kompleksu pszennego wadliwego, zas gleby klasy IVb do kompleksu 5 — zytnio-ziemniaczanego dobre-
go.

Na obszarach lesnych sasiadujacych z poczatkowym odcinkiem rozpatrywanego przedsiewziecia
wyksztalcity sie gleby bielicoziemne. Na obszarze doliny zalewowej Czarnej Przemszy wystepuja mady
powstate z piaskéw gliniastych lekkich oraz gleby torfowo-mutowe wyksztatlcone z utwordw gliniastych i

pylastych. Uzytki zielone potozone w sgsiedztwie projektowanej drogi zaliczone sg do $redniej jakosci.

3.5 Wody podziemne

Poczatkowy odcinek trasy w km od 2+158 do 4+650 prowadzi po obszarze Gtdwnego Zbiornika
Wad Podziemnych nr 327 Lubliniec-Myszkéw. Od km 4+650 do konca korytarz omawianej drogi prowa-
dzi przez tereny Gidwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 454 Olkusz-Zawiercie. Obydwa zbiorniki sg
zbiornikami triasowymi w osrodku szczelinowo-krasowym. Zbiorniki te sg zasilane bezposrednio opa-

dami na wychodniach triasowych oraz posrednio poprzez sgczenie z innych warstw (np. czwartorzedo-

wych). _
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Wystepujace na trasie przebiegu drogi zbiorniki wod podziemnych sg praktycznie pozbawione
izolacji od powierzchni terenu, stad tez poziom wodonos$ny jest bardzo narazony na zanieczyszczenia.

GZWP charakteryzujg sie najlepszymi parametrami hydrogeologicznymi — potencjalna wydajnosc¢
pojedynczego otworu studziennego wynosi powyzej 70 m®/h, a przewodno$é warstwy wodono$nej po-

wyzej 10m®h. Stanowig one najbardziej zasobne fragmenty pozioméw wodono$nych.

W zwigzku z powyzszym caly omawiany obszar uznany zostat za obszar najwyzszej ochrony wod
podziemnych (ONO).

Lokalnie wody gruntowe wystepujg w obrebie glin i przewarstwien piaszczysto zwirowych. Wody
tego rodzaju sg czesto ujmowane studniami kopanymi. Zalegajg one na glebokosci od kilku do kilkuna-

stu metréw i cechujg sie znaczng amplitudg wahan sezonowych.

W odlegtosci do 800 m od osi projektowanej drogi zlokalizowane sg 4 ujecia wéd podziemnych.

3.6 Wody powierzchniowe

Najwiekszym ciekiem powierzchniowym na trasie projektowanej drogi jest rzeka Czarna Prze-
msza, ktérej koryto droga przekracza w km 10+580. W tym rejonie koryto rzeki jest krete, a jego brzegi
umochnione faszyng bez widocznej innej zabudowy hydrotechnicznej. Nurt rzeki jest spokojny, bez zawi-
rowan. Wschodnia czes¢ terasy zalewowej Czarnej Przemszy jest porozcinana szeregiem rowow melio-
racyjnych. Teren ten jest ponadto objety siecig drendéw podziemnych odbierajacych wode ze zrédet
punktowych i powierzchniowych, i odprowadzajacych jg do rowéw melioracyjnych. W zwigzku z rozbu-
dowanym drenazem, zrédliska te w wiekszosci przypadkéw nie sg widoczne na powierzchni terenu, a
rejon ich wystepowania porastajg trzcinowiska. Jedno z nielicznych zrédlisk widocznych na powierzchni
terenu potozone jest okoto 200 metréw na péinoc od osi drogi, na wysokoséci kilometra 11+100. Wody
prowadzone przez rowy melioracyjne sg odprowadzane do Czarnej Przemszy. Znaczna iloS¢ zrodet |
miak w tej czedci doliny Czarnej Przemszy jest prawdopodobnie zwigzana z istnieniem Zbiornika Prze-
czycko-Siewierskiego. Pofozony jest on na podiozu weglanowym, podatnym na zjawiska krasowe.

W odlegtosci okoto 10 km ponizej przekroczenia Czarnej Przemszy przez projektowang droge
znajduje sie ujecie wody pitnej w Bedzinie tagiszy, bedace w eksploatacji przez Gornoslaskie Przedsie-
biorstwo Wodociggowe w Katowicach. Ujecie to stuzy do zaopatrzenia w wode miast GOP.

Trasa analizowanej drogi ekspresowej nie koliduje z ujeciami wody pitnej wod powierzchniowych.

3.7 Warunki gruntowo-wodne

Podioze wystepujgce w trasie planowanej drogi jest piaszczyste, za$ na wychodniach triasowych
silnie skrasowiate. W zwigzku z tym prawie wszystkie wystepujace tu gleby wykazujg niedobory wilgoci.
W rejonie przebiegu drogi przez triasowe wzniesienia woda zalega bardzo gieboko na gieboko$ci od 10

do 40 metréw, co wynika z zachodzacych wewnatrz masywu proceséw krasowych. U podnéza triaso-
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wych wzgorz woda zalega plycej, bo na glebokosci 1-2,5 metra. Najwiekszym stopniem zawilgocenia
charakteryzujg sie grunty w rejonie doliny Czarnej Przemszy. Tutaj zwierciadio wdd gruntowych wystepu-
je na glebokosci kilkunastu do kilkudziesieciu centymetrow pod powierzchnig terenu lub miejscami

utrzymuje sie nawet na jego powierzchni.

3.8 Klimat

Na charakteryzowanym terenie przecietne opady atmosferyczne siegajg 720 mm w ciggu roku.
Opady sniezne odnotowuje sie tutaj srednio okoto 45 dni w ciggu roku, za$ przecietny okres zalegania

pokrywy snieznej wynosi nieco ponad 70 dni w roku.

Srednia roczna temperatura powietrza ksztaltuje sie w okolicach 8°C. Najcieplejszym miesigcem
jest lipiec ze $rednig temperaturg ok. +18°C, a najchtodniejszym styczen — $rednia temperatura powie-
trza wynosi wéwczas okoto -3,5°C. Temperatura ponizej 0°C utrzymuje sie na tym terenie przez okoto
85 dni w roku, zas$ przez ponad 80 dni odnotowywane sg temperatury powyzej +15°C. Jest to dzielnica
ciepta, w ktérej okres wegetacyjny trwa zazwyczaj powyzej 210 — 220 dni.

Na omawianym terenie przewazajg wiatry z kierunkdéw zachodnich, co jest zgodne z 0og6lng cyrku-

lacjg powietrza w regionie.

3.9 Surowce mineralne

W sasiedztwie oraz w trasie projektowanej drogi ekspresowej nie wystepujg ztoza surowcow mi-

neralnych bedacych w eksploatacji lub przewidzianych do eksploataciji w przysziosci.
3.10Uwarunkowania sozologiczne

3.10.1 Aktualny stan zanieczyszczenia gleb

Stan zanieczyszczenia gleb w rejonie omawianej inwestycji byt przedmiotem badan wykonanych
przez Okregowg Stacje Chemiczno - Rolniczg w Gliwicach. Badania zostaly wykonane w 2006 roku, a
ich wyniki sg zamieszczone na stronach internetowych Starostwa Powiatowego w Bedzinie, pod adre-

sem: http://mww.starostwo.bedzin.pl/informator/wos_inf_stan.php (stan na czerwiec 2008).

Badaniami stanu gleb byly objete tereny w gminie Mierzecice, w ramach badah pobrano probki
gleby w 92 miejscach z ornej warstwy gleby. Przekroczenia odnotowano w przypadku ofowiu, kadmu
i cynku.

Gloéwng przyczyng skazenia sotectw w czesci zachodniej gminy tji. Nowej Wsi, Sadowia, Mierze-
cic, Zawady i Najdziszowa, potozonych w nieznacznej odleglosci od Miasteczka Slaskiego byly pyly
emitowane z Huty Cynku i Otowiu jak réwniez pofozonych nieco dalej, zamknietych w latach dziewie¢-
dziesigtych Zakladéw Chemicznych w Tarnowskich Goérach. Natomiast przyczyng skazenia metalami

ciezkimi uzytkéw rolnych potozonych na obszarze sotectw: Boguchwalowice, Toporowice i Przeczyce,
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moze by¢ potozenie w bezposrednim sasiedztwie drogi szybkiego ruchu Katowice - Warszawa o silnym
natezeniu ruchu pojazdéw, ktorych spaliny w okresie kiedy stosowano benzyny etylizowane spowodo-
waly skazenie uzytkow rolnych gtéwnie otowiem. Podiozem wiekszosci uzytkdw rolnych polozonych na
tym terenie sg skaly dolomitowe dzieki czemu odczyn gleb jest obojetny, a w takim srodowisku otéw i
inne metale ciezkie zostaly unieruchomione co czesciowo zapobiega pobieraniu ich przez rosliny jak

rowniez przemieszczanie sie ich do nizszych warstw gleby.

Tereny gdzie wystepuje przekroczenie dopuszczalnych norm mozna przeznaczy¢ pod uprawe ro-
slin przemystowych np. energetycznych. W celu zmniejszenia poziomu stezen badanych metali ciezkich
na przebadanych uzytkach rolnych, (zgodnie z dostepna literaturg) zaleca sie uprawianie na nich roslin
pobierajacych duze ilosci metali ciezkich, jak réwniez poprawiajgcych strukture gleby. Plony tych roslin

mogag by¢ przeznaczone do wykorzystania przemystowego.

3.10.2 Stan jako sci wod podziemnych

Znajdujgce sie w rejonie planowanej inwestycji GZWP sg praktycznie pozbawione izolacji od po-
wierzchni terenu przez co stopien ich zagrozenia na pionowa migracje zanieczyszczen jest bardzo wy-
soki. Wymagajg one w zwigzku z tym szczegolnej ochrony, za$ teren ich wystepowania uznano za ob-
szary najwyzszej ochrony wéd podziemnych (ONO).

W stanie obecnym gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen wédd podziemnych sa;

e Scieki socjalno-bytowe z zabudowy mieszkaniowej,

» Scieki deszczowe splywajgce z drdg, ulic, placow i stacji paliw,

e zanieczyszczenia sptywajace z pol, zwlaszcza w okresach po nawozeniu gruntéw rolnych,
« lokalne ropopochodne zanieczyszczenie w rejonie lotniska.

Gmina Mierzecice na terenie ktorej polozona jest przewazajgca czes¢ planowanej inwestycii, nie
posiada kanalizacji sanitarnej i systemu unieszkodliwiania sciekéw. Powstajace tutaj $cieki socjalno-
bytowe odprowadzane sg do szamb lub bezposrednio do rowow, potokéw lub gruntu. znaczne zagroze-

nie stanowig nieszczelne szamba oraz ,dzikie” wyloty kanalizacji.

3.10.3 Stan jako sci wod powierzchniowych

Klasyfikacja rzek na podstawie monitoringu diagnostycznego przeprowadzona przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Katowicach pozwala stwierdzié, iz wody prowadzone przez Czarng
Przemsze na wysokosci planowanej inwestyciji charakteryzujg sie generalnie Il klasg czystosci, przy

czym wartosci niektorych wskaznikobw sg typowe dla wod IV klasy.

Glownymi zrodlami zanieczyszczeh dla wod powierzchniowych sg obecnie $cieki deszczowe
splywajgce z drég, ulic, placéw i terenéw stacji paliw, zanieczyszczenia splywajgce z pél uprawnych,
szczegolnie po okresie ich nawozenia, $cieki socjalno-bytowe z zabudowy mieszkaniowej. Obszary

mieszkaniowe w rejonie planowanej inwestycji nie posiadajg sieci kanalizacji sanitarnej. Scieki socjalno-
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bytowe odprowadzane sg do szamb, nieraz bezposrednio do ciekdw i potokdéw. Znaczacym zagroze-

niem dla srodowiska wodnego sa rowniez nieszczelne szamba oraz ,dzikie” wyloty kanalizaciji.

3.11Powietrze atmosferyczne

Podstawowe zrodla emisji substancji do powietrza mogace ksztaltowaé stan sanitarny powietrza
w otoczeniu drogi ekspresowej S1 zgodnie z Programem ochrony srodowiska dla gminy Mierzecice to:

» Zaklad Rzezniczo - Wedliniarski (opalany olejem opalowym);

» kotlownia na osiedlu w Mierzecicach (opalana gazem ziemnym);

» kotlownia na terenie Portu Lotniczego w Pyrzowicach (opalana olejem opalowym);

» niska emisja — emitory gospodarstw domowych, gdzie podstawowym paliwem jest wegiel
kamienny oraz w mniejszym stopniu olej opatowy, czy tez gaz ziemny;

» komunikacyjne zrédta emisji — droga krajowa nr 78, droga wojewddzka nr 913, istniejgca
w obecnej formie droga ekspresowa S1.

O okreslenie stanu czystosci powietrza (tta substanciji) w rejonie lokalizacji przedsiewziecia zwr6-
cono sie do Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Z wymienionych przez WIOS stanowisk pomiarowych najblizej omawianej inwestycji znajduje sie
stanowisko w Ozarowicach, miejscowosci oddalonej o ok. 3 km na zachdéd.

Odnoszac przedstawione przez WIOS dane mozna stwierdzié, ze w rejonie lokalizacji inwestyciji
obecnie nie wystepujg przekroczenia wartosci odniesienia, jak réwniez poziomoéw dopuszczalnych za
wyjatkiem dopuszczalnego poziomu dwutlenku siarki ze wzgledu na ochrone roslin. Poréwnanie wartosci
odniesienia i warto$ci dopuszczalnych okreslonych dla roku kalendarzowego z poziomami tta substancii

przedstawia ponizsza tabela.
3.12Warunki akustyczne

3.12.1 Hatas drogowy

Klimat akustyczny w obrebie planowanej inwestycji ksztaltowany jest w giéwnej mierze przez ist-
niejaca jezdnie drogi ekspresowej S1. Droga S1 na omawianym odcinku przebiega przez gminy Sie-
wierz i Mierzecice.

Na podstawie informacji zawartych w ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy Siewierz na lata
2004 - 2015” poziomy dzwieku pochodzace od komunikacji drogowej sg wysokie i wynoszg nawet 75 -
90 dB, przy czy dotyczy to przede wszystkim DK1 i DK86.

Z danych opracowanych w ,Raporcie o stanie $rodowiska w wojewddztwie Slaskim w 2002 roku”

wynika, ze intensywnos$c¢ przekroczen hatasu przejawia sie w klasach 5-10 dB i 10-15 dB. Statystycznie
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najczesciej pojawiajg sie przekroczenia w klasie przekroczen 5-10 dB w porze dnia i przekroczenia w

klasie 10-15 dB w porze nocnej.

Zgodnie z informacjami zawartymi w ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy Mierzecice na lata
2004 - 2015” aktualne warunki akustyczne w sasiedztwie planowanej inwestycji ksztalttowane sg przede
wszystkim przez istniejgcg jednojezdniowg droge S1 Pyrzowice - Podwarpie oraz przez droge krajowg
nr 78 relacji Siewierz - Tarnowskie Gory.

W rejonie planowanej inwestyciji wystepuja drogi, ktére w obecnym ukladzie drogowym réwniez sg,
zrodiem hatasu. Sg to: DP S3204, DP S3206, DP S4719, DP S4756, DP S4745, DP S4746.

3.12.2 Hatas przemystowy

Zgodnie z w/w programami ochrony srodowiska gminy Mierzecice i Siewierz w obrebie planowa-
nej inwestycji funkcjonujg gtéwnie firmy, warsztaty oraz podmioty gospodarcze zajmujace sie dziatalno-
$cig ustugowa. Dziatalnos¢ tych obiektow ksztaltuje klimat akustyczny terenéw bezposrednio z nimi sa-

siadujgcych. Zaden z tych zaktadéw nie posiada decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu.

3.12.3 Hatas lotniczy

Na terenie Gminy Mierzecice ok. 2 km na poétnoc od poczatku analizowanej inwestycji, znajduje sie
ptyta startowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach, ktore spetia funkcje

lotniska cywilno — wojskowego.

W opracowaniu z 2001 r. pt.: ,Plan Generalny Lotniska Katowice - Pyrzowice wraz z Koncepcja
Struktury Funkcjonalnej Przestrzeni Okololotniskowej” w czci C — ,Analiza skutkéw wptywu ustaleh Planu
Generalnego MPL Katowice w Pyrzowicach oddzialywania na srodowisko” okreslono, przyblizony za-
sieg i rozklad halasu zewnetrznego, emitowanego przez statki powietrzne, w réznych etapach realizacji

operacji lotniczych w MPL Katowice wynikajacych z Planu Generalnego.

Z przedstawionej analizy oddzialywania hatasu emitowanego przez ruchome zrédia hatasu
w porze dziennej i nocnej wynika, ze hatasy emitowane w porze dziennej nie stanowig zagrozenia dla
srodowiska, a emitowane w porze nocnej przekraczajg nieznaczne (okoto 5 dB(A)) poziomy dopusz-

czalne na niektorych fragmentach zabudowy mieszkaniowej, sgsiadujgcej z lotniskiem.
3.13Srodowisko przyrodnicze

3.13.1 Obiekty ochrony przyrody w otoczeniu drogi

Na podstawie informacji zawartych w wojewddzkim rejestrze rezerwatow przyrody i innych obiek-
téw chronionych stwierdza sie, iz w trasie projektowanej drogi ekspresowej oraz w jej otoczeniu (w odle-

glosci do 300 metrow po obu stronach drogi) nie wystepuja obiekty przestrzennej ochrony przyrody i
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krajobrazu. Na trasie oraz w otoczeniu projektowanej drogi ekspresowej brak jest pomnikow przyrody

ozywionej i nieozywionej.
3.13.2 Obszary Natura 2000

Poddany analizie odcinek drogi ekspresowej S1 nie koliduje z zadnym z istniejacych obszardw
objetych ochrong w ramach sieci Natura 2000. Nie koliduje réwniez z obszarami zaproponowanymi do

wigczenia w sie¢ Natura 2000.

3.13.3 Zasoby le sne na trasie i w otoczeniu drogi S1

Projektowana trasa drogi ekspresowej na diugosci okoto 3 km przebiega w krajobrazie rolno - le-
snym. Poczatkowy fragment analizowanego odcinka drogi ekspresowej S1 (od km 2+158 do km 5+100)
przebiega poprzez tereny zagospodarowane rolniczo, w bezposrednim sgsiedztwie $ciany lasu. Las ten
rozcigga sie po pomocnej stronie drogi i utworzony jest gtdwnie przez monokultury sosnowe ze zniko-
mym runem i sltabo wyksztalcong warstwg podszytu. Drzewostan tych lasoéw zbudowany jest przede
wszystkim z sosny zwyczajnej z nieliczng domieszka brzozy brodawkowatej (i debu szyputkowego. Po
zachodniej stronie przekraczanej drogi powiatowej S3204 zlokalizowane sg dos¢ znacznej szerokosci
nasadzenia topolowe zbudowane z osiki. W rejonie km 2+158 - 2+500, na dlugosci okoto 300 metrow
droga wkroczy na tereny lesne. Ponadto trasa na tym odcinku przetnie swa osig kilka pomniejszych za-

gajnikéw sosnowych.

3.13.4 Zasoby przyrodnicze w otoczeniu drogi ekspre  sowej S1

3.13.4.1 Flora

Przedstawiona do analizy inwestycja zlokalizowana jest obszarach, gdzie w krajobrazie dominujg,
tereny upraw rolnych, uzytkéw zielonych, nieuzytkow jak réwniez tereny lesne. Brak jest tutaj zabudowy
przemystowej, zas miejscami wystepuje niska zabudowa jednorodzinna w otoczeniu ktorej znajdujg sie

niewielkie powierzchnie upraw sadowniczych i ogrodowych.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 2+158 drogi S1 na gruntach ornych w sgsiedztwie
zwartej sciany lasu znajdujacego sie po stronie péinocnej. Las ten droga przecina swa na diugosci okoto
300 metréw w okolicy km 2+500. W rejonie przekraczanej drogi powiatowej nr S3204 znajdujg sie nasa-
dzenia topolowe o do$¢ znacznej szerokosci. Po przekroczeniu drogi powiatowej trasa drogi ekspre-
sowej do km 5+100 prowadzi poprzez tereny rolnicze w niewielkiej odleglosci od $ciany lasu. Las ten
znajduje sie po poocnej stronie drogi i tworzy go monokultura sosny. Miejscami droga przecina nie-

wielkie zagajniki sosnowe (km 3+650 — 3+880).

Dalej pomiedzy miejscowosciami Mierzecice a Przeczyce (km 6+510 — 10+000) trasa drogi po-

konuje stoki Ostrej Gory. Na odcinku tym w otoczeniu planowanej drogi dominujg tereny rolnicze wyko-
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rzystywane gtownie jako uzytki zielone. Na miedzach wystepujg w szpalerach oraz w réznej wielkosci
skupieniach zarosla $rédpolne. Wzniesienie Ostrej Gory jest proponowane do objecia ochrong w posta-
ci uzytku ekologicznego majacego na celu zachowanie wystepujacych tutaj zbiorowisk kserotermicz-
nych. Oprécz wspomnianego zespotu zarosli $rédpolnych zidentyfikowano tutaj zespotly murawowe oraz
elementy termofilnych okrajkéw. W bezposrednim sgsiedztwie drogi zlokalizowane sg stanowiska pier-
wiosnki lekarskiej. Roslina ta jest w rejonie Ostrej Gory pospolita i przebieg drogi nie bedzie stanowit
zagrozenia dla istniejgcej tutaj populacji tego gatunku.

Dalszy odcinek trasy (km 10+000 — 11+880) prowadzi przez szerokg doline zalewowg Czarnej
Przemszy. Na zachodnim skraju doliny, u podndza wzniesien bedacych jej naturalng granicg znajduje sie
niska zabudowa mieszkaniowa. Dolina Czarnej Przemszy jest dos¢ rozlegta, miejscami zakrzewiona i

zadrzewiona niewielkimi zagajnikami z rozleglymi powierzchniami tgk uzytkowych.

Koryto Czarnej Przemszy jest krete i umocnione faszyna. Jego brzegi porastajg skupiska niskich,

krzaczastych wierzb, za$ w dalszej odlegtosci od brzegu pojedyncze olchy.

Dno doliny jest zmeliorowane i pokryte wilgotnymi tgkami o charakterze uzytkowym. W miejscach
bardziej wilgotnych, o wyzszym poziomie wod gruntowych wystepujg platy trzcinowisk, w ktorych brak
jest wyplywow wod oraz oczek wodnych. Posrod trzcin wystepujg pojedynczo lub w grupach wierzby,
olchy, brzozy, pojedyncze krzewy bzu czarnego, kaliny koralowej, szaklaka pospolitego, kruszyny po-
spolitej. Teren doliny pociety jest rowami melioracyjnymi wzdtuz ktérych rosng skupiska podrostu brzozy

brodawkowatej, olchy, wierzby iwy, wierzby kruchej.

W rejonie km 11+300 po potudniowej stronie projektowanej drogi znajdujg sie dwa niewielkie za-
gajniki ostaniajgce przysiolek Zawodzie. Drzewostan jednego z nich budujg gtéwnie olchy z domieszkg
brzozy brodawkowatej i debu szyputkowego. Drzewostan drugiego zagajnika skiada sie z olchy, brzozy
brodawkowatej z domieszkg topoli osiki i klonu jaworu. W podszycie wystepuje dziki bez czarny, klon
jawor, wigz pospolity, czeremcha zwyczajna i kruszyna pospolita. Zagajniki te nie majg powigzania z
wiekszymi terenami lesnymi lub z innymi zagajnikami.

W trakcie wizji terenowej nie stwierdzono kolizji ze stanowiskami gatunkéw objetych ochrona.

3.13.4.2 Fauna

Obszar doliny Czarnej Przemszy jest miejscem bytowania pospolitych gatunkéw ornitofauny. Bio-
rac pod uwage fakt, iz nieopodal znajduje sie Zbiornik Przeczycko - Siewierski mozna przypuszczac, iz
tereny doliny Czarnej Przemszy moga sie charakteryzowa¢ wiekszym stopniem penetracji przez ptaki

wodno - blotne, ktérych liczne gatunki bytujg wiasnie nad tym zbiornikiem.

Tereny polozone poza doling Czarnej Przemszy charakteryzujg sie obecnoscig krajobrazu rolni-
czego. Nalezy sie zatem spodziewaé obecnosci tutaj typowej ornitofauny zwigzanej z terenami pot-
otwartymi i otwartymi uzytkowanymi rolniczo. Wystepowanie w rejonie Ostrej Gory licznych paséw za-

krzewien srodpolnych nalezy uznaé¢ za czynnik sprzyjajacy wystepowaniu wielu gatunkow ptakéow.
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Sposrdd ssakéw ladowych na omawianym terenie wystepujg zajace, lisy, sarny, zas fauna drob-
nych ssakoéw jest reprezentowana gidwnie przez gryzonie zwigzane z uprawami. Generalnie jednak
omawiane tereny charakteryzujg sie ubdstwem fauny co wynika z obecnosci obszaréw zabudowanych,

duzych potaci otwartych pol i fgk, braku wiekszych skupisk roslinnosci wysokiej.

3.13.5 Trasy migracyjne w edrownych gatunkow dzikich zwierz  at

Na terenach objetych wplywem projektowanej drogi ekspresowej brak jest ustalonych tras migracii

zwierzat. Obecno$¢ tutaj zwierzyny kopytnej jest sporadyczna i przypadkowa.

Funkcje korytarza ekologicznego w randze ponadlokalnej peii dolina Czarnej Przemszy, ktérg
projektowana trasa przecina w km 10+340 — 11+300. Nie zostata ona jednak ujeta w ramach koncepciji

sieci ekologicznej ECONET. Nie jest réwniez objeta zadng formg ochrony.

3.14Walory krajobrazowe i rekreacyjne

W poczatkowym odcinku analizowanej inwestycji do okolic Mierzecic, trasa prowadzi w formie do-
linnej o przebiegu réwnoleznikowym. Krajobraz rolniczy jest urozmaicony rzadkimi, pojedynczymi drze-
wami srédpolnymi, szpalerami zadrzewien przydroznych i sciang lasu po stronie pétnocnej. Od strony

potudniowej widok ograniczajg wzniesienia Plaskowyzu Twardowickiego.

W rejonie Mierzecic trasa skreca ku potudniowemu - wschodowi i wspina sie po réwnoleznikowo
biegngcym stoku grzbietu wychodni triasowej. Ekspozycja ze stoku w kierunku péinocnym daje otwarcie
widokowe na doline Potoku Ozarowickiego i suchg doline biegnacg ku Zalewowi Przeczycko — Siewier-

skiemu.

Szczegolnie atrakcyjna pod wzgledem krajobrazowym jest panorama roztaczajgca sie ze szczytu
Ostrej Gory w kierunku pétinocnym, wschodnim i potudniowym. Widoczna jest szeroka dolina Czarnej
Przemszy oraz zbiornik Przeczycko — Siewierski. Po przeciwlegtej stronie doliny wida¢ wzniesienia tria-
sowe Garbu Zgbkowickiego stanowigce przediuzenie Ptaskowyzu Twardowickiego. Po stronie p6inoc-
nej rozcigga sie rozlegta panorama krajobrazu rolniczego urozmaiconego zadrzewieniami i zakrzewie-
niami srodpolnymi.

W obrebie planowanej inwestyciji tereny petig przede wszystkim funkcje rolniczo - mieszkaniowa,
Przez wschodnig cze$¢ gminy Mierzecice przeplywa rzeka Czarna Przemsza. Znajduje sie tu Zalew
Przeczycki. Stanowi on teren rekreacyjno-wypoczynkowy i sportowy.

Istniejg dwa osrodki turystyczne zwigzane z Zalewem Przeczycko - Siewierskim oraz osrodek le-
$ny — na skraju lasu Szeligowiec. Z osrodkami turystycznymi zwigzane sg osrodki wypoczynkowe, skla-

dajace sie z domow letniskowych o réznej wielkosci i charakterze.

Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe znajdujgce sie przy Zalewie Przeczycko — Siewierskim zloka-

lizowane sg poza zasiegiem oddzialywania omawianej inwestyciji.
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Droga ekspresowa S1 jako inwestycja liniowa bedzie obcym i trwalym elementem w srodowisku.
Biegnac na nasypach drogowych miejscami bedzie ograniczala dalekie ekspozycje widokowe, co be-

dzie raczej postrzegane negatywnie.
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4 Opis istniej acych w s gsiedztwie lub w bezpo srednim zasi egu

oddziatywania przedsi ewziecia zabytkow chronionych

Na podstawie dostepnych materiatdw (pismo Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Katowi-
cach nie stwierdzono obecnosci obiektéw, obszaréw, stanowisk archeologicznych czy zabytkowych
ukladow osadniczych chronionych przepisami ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami zlo-

kalizowanych bezposrednio na trasie drogi ekspresowej S1.
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5 Opis przewidywanych skutkow dla  srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsi ewziecia

Teoretyczng alternatywg dla realizacji drugiej jezdni drogi ekspresowej S1 jest odstgpienie od
przedsiewziecia i pozostawienie drogi w stanie obecnym, jako drogi jednojezdniowej. Nie podejmowa-
nie realizacji przedsiewziecia czyli tzw. ,wariant zero” moze skutkowac szeregiem niekorzystnych dla
srodowiska przeksztalcen. Nalezy zauwazyé, ze znaczny wzrost natezenia ruchu, przy jednoczesnym
braku jego ptynnosci niewatpliwie przetozy sie na wzrost oddzialywan w zakresie hatasu, emisji substan-
cji do powietrza, emisji sciekéw. Brak ptynnosci ruchu pojazdéw powoduje konieczno$¢ jazdy na niskich
biegach i czeste operacje startu i hamowania, w czasie ktérych emisja substancji i hatasu osigga znacz-
nie wieksze poziomy niz w przypadku ruchu ptynnego z predkoscia wynikajgca z kategorii drogi. Nalezy
sie rowniez spodziewa¢ znacznego wzrostu stezen zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopo-
wych odprowadzanych z terenu drogi — wzrost natezenia ruchu wystapi przy niezmienionej ilosci Scie-
kow, ktéra wynika z powierzchni drogi. Moze to wplynaé niekorzystnie na funkcjonowanie urzadzen pod-
czyszczajgcych wody opadowe i roztopowe. Wzrost natezenia ruchu moze przyczyni¢ sie takze do
zwiekszonego ryzyka wystgpienia zdarzen drogowych w tym takze z udzialem samochodéw przewoza-
cych tadunki niebezpieczne.

Niewatpliwie nalezy sie liczy¢ réwniez z przyspieszonym zuzyciem drogi, ktore bedzie wynika¢
Z jej przecigzenia i koniecznoscig przeprowadzania czestszych remontow co przeklada sie na wieksze

zuzycie surowcow i materiatdbw potrzebnych na ten cel.
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6 Opis analizowanych wariantow

6.1 Wariant proponowany przez wnioskodawc e oraz racjonalny wariant

alternatywny

Przedsiewziecie jest rozbudowg drogi S1 do stanu docelowego — drogi dwujezdniowej, czyli kon-
tynuacjg rozpoczetej wczesniej inwestycji. W nieodleglej przysziosci (rok 2010) jest planowane oddanie
do uzytku majacej przebiega¢ po zachodniej stronie, autostrady Al i potaczenie jej z drogg S1, co ma
stworzyé wygodne pofgczenie pofozonych na péinoc regiondw kraju z miastami Gérnego Slaska jak
réwniez Pogorza Slaskiego, Beskidéw i Slaska Cieszynskiego. Jak wynika wynikéw prognoz ruchu,
facznie z innymi czynnikami, jak np.: rozwéj lotniska w Pyrzowicach, przyczyni sie to do ponad trzykrot-
nego wzrostu natezenia ruchu na drodze S1. W kolejnych 14 latach wzrost natezenia ruchu oszacowano
na ponad pieciokrotny. Przedstawione dane jak najbardziej uzasadniajg realizacje analizowanej inwesty-

cji wg wariantu proponowanego przez wnioskodawce.

Obowigzujace obecnie prawo nakazuje dodatkowo przedstawienie i analize racjonalnego wariantu
alternatywnego w stosunku do wariantu proponowanego przez wnioskodawce. W przypadku omawianej
inwestycji sytuacja jest specyficzna, gdyz inwestycja jest kontynuacjg przedsiewziecia czesciowo juz
zrealizowanego w postaci istniejacej jezdni drogi S1. W takiej sytuacji rozwazanie innych wariantéw re-

alizacji przedsiewziecia w na jego obecnym etapie uwaza sie za bezzasadne.

6.2 Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska

Najkorzystniejszym wariantem realizacji przedsiewziecia jest wariant proponowany przez wnio-
skodawce, polegajacy na dobudowaniu drugiej jezdni (potudniowej) réwnolegle do juz istniejgcej jezdni
pétnocnej. Pozostawienie analizowanego odcinka drogi S1 w stanie obecnym moze negatywnie wply-
na¢ na srodowisko wskutek wzrostu natezenia ruchu samochodowego na tej drodze, co przelozy sie na
zwiekszone oddziatywanie akustyczne, emisje substancji do powietrza, $ciekow a takze zwiekszenie
ryzyka zdarzen drogowych (kolizje, wypadki) rowniez z udzialem samochodéw mogacych przewozié

materialy niebezpieczne.

y/| BIURO PROJEKTOW BUDOWMICTWA KOMUNIKACY JNEGO TRAKT

l_ 40-159 Kalow ce ul. Jesionowa 15

. 21 (032} 226 12 71 fax 032) 220 70 34

— e-mal traki@lakl.ol vy LraklLpl

TRAKT MIF: 643-000-35-75 REGON. 27 1078437
30



Raport o oddzialywaniu na srodowisko z ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla budowy drogi ekspresowej S1 —
odcinek llwezet,Lotnisko” — Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158 — 11+760

7  Okreslenie przewidywanego oddziatywania na  srodowisko

analizowanych wariantow

7.1 Powietrze

7.1.1 Faza realizacji

W fazie realizacji oprécz emisji wystepujacej w efekcie spalania paliw nastgpi takze emisja pylu
zwigzana z przemieszczaniem i transportem mas ziemnych oraz z poruszaniem sie pojazdéw i maszyn
po nieutwardzonych drogach placu budowy.

Emisja substancji do powietrza bedzie emisjg niezorganizowana, powstajgcg w wyniku zgrupowa-
nia zrédet elementarnych w zrédta powierzchniowe i liniowe, ktorych ksztalt bedzie zalezny od organiza-
cji prac budowlanych. Emisja wystepujgca w fazie budowy bedzie miata zasieg lokalny, a jej trwanie

mozna okresli¢ jako srednioterminowe, ograniczone do czasu trwania prac budowlanych.

7.1.2 Faza eksploataciji

Emisja substancji w fazie eksploataciji bedzie generowana w wyniku spalania paliw w silnikach po-
jazdoéw. Bedzie to gtbwne zrédio emisji, decydujgce o oddzialywaniu obiektu w zakresie emisji substancii

do powietrza.

Oddziatlywanie przedsiewziecia na srodowisko w zakresie emisji substancji jest ksztattowane
przez dwutlenek azotu. Jest to substancja o najwiekszym zasiegu oddzialywania ze wszystkich rozpa-
trywanych. Analiza rozprzestrzeniania substancji wykazata mozliwos¢ wystepowania przekroczen nor-

matywnych wartosci stezen substanciji w powietrzu dla lat 2011 i 2025.

Rozwigzania projektowe wystarczajgco zabezpieczajg wyszczegodlnia wszystkie miejsca zagrozo-
ne ponadnormatywnym oddzialywaniem. Projektowane zabezpieczenia to pasy zieleni oraz ekrany aku-
styczne, ktére w przypadku substancji emitowanych do powietrza wykazujg pozytywne dziatanie poprzez

ograniczanie ich rozprzestrzeniania poza pas drogowy.
7.2 Warunki akustyczne

7.2.1 Faza realizacji

Oddziatlywanie generowane w fazie realizacji bedzie pochodzi¢ od maszyn budowlanych i pojaz-
doéw wykorzystywanych w czasie prac budowlanych. Zasieg oddziatywania akustycznego w niektorych
przypadkach — prowadzenia prac szczegolnie hatasliwych moze obejmowaé tereny chronione jednak

bedzie to oddzialywanie krétkotrwate, ktérego efektem ma byé stworzenie obiektu drogowego o jak
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najmniejszym oddziatywaniu na srodowisko, réwniez w zakresie halasu poprzez usprawnienie systemu

komunikacyjnego i wyposazenie jego elementéw w zabezpieczenia przed oddzialywaniem akustycznym.

7.2.2 Faza eksploatacji

Emisja halasu w czasie eksploatacji inwestycji bedzie powodowana przez ruch pojazdéw. Jak wy-
kazata analiza rozprzestrzeniania hatasu, eksploatacja drogi spowoduje wystepowanie przekroczeh do-
puszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach chronionych przed hatasem, wy-
szczegolnionych we wczesniejszej czesci opracowania. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej
projekt przewiduje zastosowanie ekrandw akustycznych o parametrach dostosowanych do lokalnych

warunkéw emisji hatasu i warunkéw terenowych.

Analiza oddziatywania akustycznego projektowanej drogi wykonana z wykorzystaniem danych
0 zrddle hatasu jak réwniez o zabezpieczeniach przed jego rozprzestrzenianiem (ekranach) zawartych w
projekcie przedsiewziecia wykazata skutecznos¢ zaprojektowanych ekrandw. Tereny, ktére godnie z
obowigzujgacymi przepisami podlegajg ochronie przed hatasem nie bedg objete przekroczeniami pozio-

mow dopuszczalnych obowigzujgcych w porze dziennej oraz w porze nocnej.

Ponadto ruch drogowy moze by¢ zrodiem wibracji. Konstrukcja drogi ekspresowej S1 uwzglednia
ewentualnos$¢ przenoszenia drgan przez grunt, a rowna powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym

stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibraciji.
7.3 Wody

7.3.1 Faza realizacji

W czasie prowadzenia prac zwigzanych z budowg drogi istnieje mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych. Jest to mozliwosé czysto teoretyczna, gdyz wykonawca robot jest
zobowigzany do stosowania sprzetu w dobrym stanie technicznym i stosowania srodkéw zapobiegaw-
czych uniemozliwiajgcych przedostanie sie do srodowiska wodnego substancji mogacych je zanieczy-
Sci¢. Na etapie budowy wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania zasad porzadkowych i organi-

zacyjnych, ktére zapewnig ochrone wod powierzchniowych i podziemnych na maksymalnym poziomie.

7.3.2 Faza eksploatacii

Eksploatacja przedsiewziecia teoretycznie moze sta¢ sie zrodiem zanieczyszczenia srodowiska
wodnego. Zanieczyszczenie wystepujgce w najwiekszej ilosci to zawiesina, ktérej zawartos¢ w wodach
odprowadzanych z drég najczesciej przekracza dopuszczalne wartosci ustalone w przepisach. Ponizej
tych wartosci wystepujg z reguty weglowodory ropopochodne, zas dla substancji rozpuszczajgcych sie
w wodach odprowadzanych z drog normy nie sg okreslone, za$ ich stezenia z uwagi na charakter ich

zrodet sg niewielkie.
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Ochrona $rodowiska wodnego na etapie eksploatacji drogi bedzie zapewniona dzieki zastosowa-
niu szczelnego systemu kanalizacyjnego, wyposazonego w urzgdzenia podczyszczajgce wody opado-
we odprowadzane z drogi. Rozwigzania projektowe zapewnig podczyszczanie wod do parametréw

wymaganych przepisami prawa.
7.4 Gleby

7.4.1 Faza realizacji

Biorac pod uwage zasieg oddziatywania rozbudowy drogi S1 na srodowisko gruntowe podczas
prac ziemnych i inzynierskich w fazie realizacji inwestycji wptyw planowanych dziatan na srodowisko
gruntowe mozna szacowac¢ do gtebokosci kilkunastu metréw. Oddziatywania te moga by¢ nastepstwem

prac podczas wymiany i zageszczania podioza, ewentualnych prac odwodnieniowych itp.

W czasie budowy drég nastepujg przeksztatcenia gleb w pasie, gdzie wykonywane sg roboty bu-
dowlane oraz w jego bezposrednim sasiedztwie, zauwazy¢ jednak nalezy, ze teren przeznaczony pod
dobudowe nowej jezdni juz zostat przeksztalcony w stosunku do stanu pierwotnego, w zwigzku z czym
mozna uznaé, ze planowane prace bedg kontynuacjg dziatan rozpoczetych w czasie pierwszego etapu
inwestyciji.

Prace ziemne prowadzone w ramach realizacji przedsiewziecia mogg prowadzi¢ do zmiany sto-
sunkow wilgotnosciowych gleb na terenach przylegtych. Objawia sie to w postaci przesuszenia gruntow
potozonych wzdluz wykopow oraz nadmierne zawodnienie gleb potozonych wzdluz nasypéw drogo-
wych. Nastgpig takze znaczne zmiany morfologiczne terenéw znajdujgcych sie w miejscu lokalizacji do-
celowego pasa drogowego. Prace makro- i mikroniwelacyjne zwigzane z przemieszczaniem mas ziem-

nych narusza i przeksztalcg powierzchnie ziemi, okresowo uruchamiajgc procesy erozyjne.

7.4.2 Faza eksploataciji

Oddziatywanie w fazie eksploataciji bedzie nastepowac przede wszystkim poprzez emisje gazow i
pytdw, wsrod ktorych istotny wplyw na warunki glebowe beda miaty: tlenki azotu, weglowodory
i aldehydy, tlenki siarki, sadza oraz pierwiastki sladowe. Najwieksze zagrozenie kumulacjg zanieczysz-
czen w glebie wystepowac¢ bedzie w miejscach, gdzie droga przebiega przez obszary gorzej przewie-
trzane (zagtebienia terenowe, tereny lesne). Najwieksze zagrozenia wystapig w rejonie lokalizacji wezta,

gdzie natezenie ruchu i koncentracja zanieczyszczen powietrza beda najwieksze.

Eksploatacja drogi moze sie takze przyczynia¢ do zasolenia gleb. W miejscach najsilniej zasolo-

nych moze okresowo wystepowac czesciowe lub catkowite zamieranie roslinnosci.

Projekt przewiduje dziatania ochronne w stosunku do gleb jak i do srodowiska gruntowo-wodnego
na etapie budowy oraz eksploataciji, ktérych celem jest zabezpieczenie tego srodowiska przed oddzia-

lywaniem drogi w jak najwiekszym stopniu.
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7.5 Klimat

7.5.1 Faza realizacji

W okresie realizacji inwestycji nastapig znaczne zmiany morfologiczne terenu w rejonie triaso-
wych wzniesien Ostrej Gory oraz na odcinkach prowadzacych w nasypie. Nie beda one mialy jednak
istotnego wpltywu na aktualnie wystepujgce w rejonie inwestycji lokalne warunki klimatyczne, podobnie jak

inne dziatania, ktére moga by¢ wykonywane w fazie realizacji przedsiewziecia.

7.5.2 Faza eksploatacii

Oddzialywanie inwestycji na warunki klimatyczne po jej oddaniu do uzytku bedzie miato charakter
lokalny. Ewentualne zmiany mogqg dotyczy¢ warunkéw termicznych, wiatrowych, wilgotnosciowych i by¢
wynikiem zmiany sposobu zagospodarowania terenu m.in. budowa jezdni, nasypéw i wykopow, pokry-
ciem zielenig, ruchem pojazdéw, zmniejszeniem retencji przypowierzchniowej i przenikania wody do
gruntu.

Poniewaz przedsiewziecie polega na dobudowaniu drugiej jezdni do drogi juz istniejgce] uwaza

sie, iz modyfikacja parametrow klimatycznych w wymienionym wyzej zakresie bedzie nieznaczaca.
7.6 Srodowisko przyrodnicze

7.6.1 Wplyw na zasoby przyrodnicze natrasie i w je ] otoczeniu

7.6.1.1 Faza realizacji

Na trasie drogi mozna wyrdzni¢ trzy miejsca konfliktowe: obszary lesne w poczatkowym odcinku
drogi (zostang one szerzej oméwione w kolejnym rozdziale), rejon Ostrej Gory oraz dolina Czarnej
Przemszy. Droga biegnie po wschodnich stokach triasowego wzniesienia Ostra Gora. Wzgorze to po-
rastajg pofacie muraw kserotermicznych, liczne zakrzewienia i zadrzewienia srédpolne. Droga prowadzi
po znacznie mniej cennych czesciach Ostrej Gory i nie bedzie stanowita zagrozenia dla chronionych mu-
raw kserotermicznych. Analiza przebiegu trasy w tym rejonie oraz wizja terenowa pozwalajg stwierdzic,
iz przebieg trasy nie koliduje ze stanowiskami roslin chronionych, za$ oddalenie drogi od najblizej poto-
zonych stanowisk (okoto 250 m) chronionej pierwiosnki lekarskiej (Primula officinalis) pozwala stwier-
dzi¢, iz nie bedzie miata ona negatywnego wplywu na stabilno$¢ miejscowej populacji tego gatunku.

Przebieg drogi poprzez doline Czarnej Przemszy jest z przyrodniczego punktu widzenia znacznie
bardziej konfliktowy. Wprawdzie w pasie przewidzianym pod dobudowywang jezdnie zostaty juz usunie-
te drzewa i krzewy jednak prowadzone prace budowlane beda powodowaly nasilenie presji na istniejacy

tutaj korytarz ekologiczny o randze regionalne;j.
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Whplyw prac budowlanych bedzie tutaj okresowy i zwigzany gtéwnie z mozliwosci zamulenia wod
sptywami z terenu budowy. Przyczyni sie to do czasowego ograniczenia ilosci swiatta doplywajgcego w

glab wody, co jednak jest dla bytujacych tutaj roslin i zwierzat bez wiekszego znaczenia.

Wykonawca prac budowlanych winien zwrdoci¢ szczegdlng uwage aby nie doprowadzi¢ do przesu-

szenia odstanianych korzeni drzew i krzewdw sasiadujgcych z budowa.

7.6.1.2 Faza eksploataciji

Negatywny wplyw inwestycji na etapie jej uzytkowania bedzie sie wigzat z emisjg zanieczyszczen
do powietrza, emisjg hatasu, emisjg swiatta, mozliwoscig zanieczyszczenia wod.

Emisja swiatla i hatasu bedzie powodowa¢ ptoszenie zwierzat z bezposredniego otoczenia drogi,
przynajmniej w poczatkowym okresie eksploatacji drogi. Zwazywszy, ze juz odbywa sie tutaj ruch samo-
chodowy po istniejgcej jezdni uwaza sie, iz adaptacja zwierzat bedzie latwiejsza — beda one juz przy-
zwyczajone do obecnosci drogi w tym miejscu.

Przebieg drogi w rejonie Ostrej Gory nie bedzie zagrazat istniejagcym tutaj cennym zbiorowiskom
muraw kserotermicznych. Podobnie wystepujgce tutaj zarosla srédpolne podnoszace ré6znorodnosc te-
go terenu nie sg zagrozone przebiegiem drogi, ktéra potozona jest w wystarczajgcym oddaleniu od nich.
W przypadku doliny Czarnej Przemszy rowniez nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania drogi —w
zasiegu jej oddzialywania nie stwierdzono wystepowania roslin chronionych. Planowane tym rejonie

ekrany oraz pasy zieleni przyczynig sie do minimalizacji wplywu drogi S1 na otoczenie.

7.6.2 Wplyw na zasoby le s$ne na trasie i w otoczeniu drogi

7.6.2.1 Faza realizacji

Poczatkowy odcinek omawianego przedsiewziecia (km 2+158 — 5+100) prowadzi skrajem tere-
now lesnych. Teren w pasie przewidzianym pod realizacje inwestycji zostat juz pozbawiony zieleni wy-
sokiej na wczesniejszym etapie realizacyjnym (budowa pierwszej jezdni drogi ekspresowej). Nie nastgpi
zatem w tym przypadku konieczno$¢ usuwania drzew i krzewow. Istnieje potencjalne zagrozenie dla fau-
ny lesnej i lesno - lgkowej, ocenia sie je jednak jako niewielkie. Wystepujgce wzdiuz projektowanej drogi
obszary lesne to tereny sosnowych laséw gospodarczych o bardzo stabo wyksztalconym podszyciu i

runie. Nie sprzyjaja one wiec bytowaniu zwierzyny oraz zakladaniu przez nig miejsc legowych.

7.6.2.2 Faza eksploataciji

Zbiorowiska lesne w sasiedztwie drogi beda narazone na state oddzialywanie zanieczyszczen
emitowanych z drogi. W miejscach, gdzie droga rozcina powierzchnie lesne odstoniete Sciany lasu, po-
zbawione buforowych zbiorowisk okrajkowych bedg narazone na powstawanie wiatroloméw, zmiany

termiczne, wilgotno$ciowe, fotyczne.
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Zaprojektowane i wykonane podczas realizacji pierwszego etapu przedsiewziecia nasadzenia zie-
leni dogeszczajacej umozliwig odbudowanie utraconych zbiorowisk okrajkowych, co zabezpieczy wne-

trze lasu przed negatywnym wplywem drogi.

7.6.3 Wplyw na trasy migracyjne w edrownych gatunkow dzikich zwierz  at

7.6.3.1 Faza realizacji

Generalnie w przebiegu analizowanej drogi brak jest statych tras migracyjnych wedrownych gatun-
kéw zwierzat. W oparciu o ustalenia srodowiskowe przeprowadzone do wczesniejszych etapow prac
projektowych i realizacyjnych mozna stwierdzic, iz na wystepujgcych tutaj obszarach rolnych migruje je-
dynie zwierzyna srednia i drobna, przy czym migracja ta odbywa sie w znacznym rozproszeniu.

Prowadzone prace budowlane spowodujg catkowite uniemozliwienie migracji zwierzat w rejonie
doliny Czarnej Przemszy, co bedzie zwigzane z ploszeniem zwierzyny przez pracujgcy w duzej ilosci
sprzet budowlany oraz ekipy pracownikéw budowlanych. Oddzialywanie to bedzie jednak chwilowe
i ustgpi po zakonczeniu rob6t. W zwigzku z konieczno$cig dostosowania projektowanej jezdni do istnie-
jacej drogi, budowany obiekt mostowy nad Czarng Przemszg bedzie miat takie same parametry rozpie-

tosciowe co obiekt juz istniejacy.

7.6.3.2 Faza eksploatacii

Najbardziej wrazliwym terenem jest dolina Czarnej Przemszy bedaca naturalnym korytarzem eko-
logicznym o znaczeniu ponad lokalnym. Obecnie droznos¢ tego korytarza jest ograniczona przez istnie-
jaca jezdnie drogi ekspresowej S1, zas poprawne jego funkcjonowanie jest zabezpieczone przez po-
prowadzenie drogi obiektem mostowym znacznej diugosci nad Czarng Przemsza. Po oddaniu do eks-
ploatacji dodatkowej jezdni, bedacej przedmiotem niniejszego opracowania, funkcjonalnos¢ tego ciggu
ekologicznego nie zmieni sie w stosunku do obecnej sytuacji. Aby utatwi¢ zwierzynie korzystanie z
przejScia zaprojektowano dodatkowe nasadzenia zieleni w rejonie przejscia od strony zabudowy miesz-

kaniowej Przeczyc.
Projekt przewiduje ponadto dostosowanie przepustéw do potrzeb migracji malych zwierzat.
7.6.4 Wplyw na obszary Natura 2000

Inwestycja nie koliduje oraz nie przebiega w bezposrednim sasiedztwie obszaréw Natura 2000.

7.6.5 Zloza kopalin

Na trasie planowanej inwestycji oraz w jej bezposrednim otoczeniu nie wystepujg zadne ztoza ko-

palin.
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7.7 Walory krajobrazowe i rekreacyjne

7.7.1 Faza realizacji

Proces inwestycyjny bedzie powodowat przeksztaicenia krajobrazu, ktore beda cze$ciowo odwra-
calne. Powstale nasypy zwigzane z usuwaniem gruntu bedg mialy charakter okresowy, pozostang nasy-
py drogowe. Prace te spowodujg pojawienie sie obcych funkcjonalnie i przestrzennie form inzynierskich:
wezly, mosty, wiadukty. Towarzyszy¢ temu bedzie ksztattowanie zboczy, nasypéw i wykopow, budowa

drég dojazdowych, zaktadanie obiektow i zaplecz budowy.

Najbardziej wrazliwa na przeksztaicenia krajobrazu bedzie dolina Przemszy w obrebie ktorej nie

nalezy lokalizowaé¢ baz oraz skladéw budowlanych.

Trasa planowanej inwestycji nie spowoduje fizycznie przeciecia terenu, poniewaz nastgpito to
w momencie wybudowania istniejgce odcinka S1. Traktujgc analizowang inwestycje oraz istniejacy jezd-
nie S1 jako calosé, mozna stwierdzi¢ iz przeciecie terenu zostanie spotegowane poprzez poszerzenie

calej drogi S1 o analizowang dobudowe drugiej jezdni.

7.7.2 Faza eksploataciji

Oddzialywania w fazie eksploatacji bedg zwigzane przede wszystkim z emisjami zanieczyszczen
atmosferycznych i hatasu oraz sptywem woéd opadowych powstajacych w pasie drogowym. Pozostaje
to w bezposrednim zwigzku z ksztaltowaniem warunkéw przyrodniczych i form uzytkowania na przylega-
jacych terenach. Ksztaltowanie krajobrazu w tej fazie powinno polega¢ na tagodzeniu niekorzystnych

skutkéw spowodowanych realizacjg drogi ekspresowej S1, przede wszystkim o charakterze wizualnym.

Minimalizacja wptywu drogi ekspresowej S1 na krajobraz na etapie eksploatacji nastapi dzieki
stworzeniu w jej otoczeniu funkcji estetyczno-krajobrazowych. Zaznaczy¢ nalezy, ze zasadnicze zmiany
w krajobrazie zostaly dokonane w momencie wybudowania jezdni istniejgcej, zas zmiany jakich mozna
sie spodziewac¢ w efekcie omawianej inwestycji utrwalg jedynie obecny stan, nie tworzac jednak nowych,

istotnych przeksztalcen.

7.8 Powazne awarie przemystowe
Wszelkiego rodzaju zdarzenia drogowe (kolizje, wypadki) szczeg6lnie z udzialem samochodow
przewozacych materiaty niebezpieczne moga przyczyni¢ sie do skazenia Srodowiska. Oddzialywanie w
wyniku wypadku moze wplywaé posrednio lub bezposrednio na komponenty srodowiska. W wyniku wy-
padkéw tego rodzaju moze nastgpi¢ skazenie Srodowiska poprzez:
*  zanieczyszczenie gruntu,
e zanieczyszczenie wodd powierzchniowych,

» zanieczyszczenie wod podziemnych.
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Z wymienionych ewentualno$ci jako najgrozniejsze nalezy uzna¢ zanieczyszczenie wod podziem-
nych. W przypadku zanieczyszczenia poziomu wodonosnego dochodzi takze do skazenia uje¢ wody,
za$ usuniecie skutkow awarii jest w tym przypadku praktycznie niemozliwe. Stosunkowo najmniejsze za-
grozenie niesie ze sobg skazenie gruntu, ktére mozna usung¢ poprzez zdjecie wierzchniej warstwy gle-
by. Istniejg réwniez mozliwosci oczyszczania skazonych wod powierzchniowych, jednak takze trzeba sie
liczy¢ z mozliwoscig zanieczyszczenia uje¢ wody.

Oddzialywanie na srodowisko moze takze wystapi¢ poprzez emisje substancji niebezpiecznych
lub wybuch, czy tez pozar substancji fatwopalnych. Zagrozenie wystepujgce w tym przypadku nalezy
uzna¢ za znaczne, poniewaz rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen lub pozaru w korzystnych warun-
kach atmosferycznych moze osigga¢ znaczne zasiegi i predkos¢. Wybuchy zas sg zdolne generowac

fale uderzeniowe, mogace catkowicie zniszczy¢ tereny otaczajgce miejsce wypadku.

7.9 Okreslenie mo zliwego transgranicznego oddziatywania inwestycji na
srodowisko

Polozenie analizowanego odcinka drogi ekspresowej S1 eliminuje mozliwo$¢ wystapienia trans-

granicznego oddzialywania na srodowisko.
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8 Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawc e wariantu

ze wskazaniem jego oddziatywania na  srodowisko

Przedsiewziecie bedace przedmiotem niniejszego pracowania pod wzgledem wariantowania jest

specyficzne. Przedsiewziecie polega bowiem na dobudowie drugiej jezdni do juz istniejgcej na wybra-

nym odcinku drogi ekspresowej S1, ktéra z zalozenia ma by¢ drogg dwujezdniowa. Analizowanie w ta-

kiej sytuacj

i innych wariantéw lokalizacyjnych nie ma zadnego uzasadnienia. Poprowadzenie drugiej

jezdni w inny sposob niz wnioskowany spowodowatby catkowitg utrate funkcjonalnosci drogi S1 pod

kazdym wzgledem. Praktycznie niemozliwe jest takze wariantowanie parametrow technicznych przed-

siewziecia,

gdyz konsekwencijg tego byiby brak jednolitosci calego obiektu — drogi S1.

Jedyne mozliwe wariantowanie moze wiec polega¢ na poréwnaniu wariantu proponowanego

przez wnioskodawce z wariantem zerowym, czyli rezygnacijg z budowy drugiej jezdni i pozostawieniem

przedmioto
oczywiste:

wego odcinka S1 bez zmian. Uzasadnienie wariantu wnioskodawcy jest w takim wypadku

w 2010 r. planuje sie budowe odcinka autostrady A1, ktory bedzie powigzany z drogg S1
poprzez wezet w odleglosci ok. 2 km od omawianej inwestyciji; bezsprzecznie zwiekszy to
znacznie natezenie ruchu na drodze S1 i w przypadku zachowania jej obecnego ksztattu
szybko wyczerpie jej mozliwosci przepustowe,

analizowany odcinek drogi S1 stanowi polaczenie Gérnego Slaska i Zaglebia z miedzynaro-
dowym lotniskiem w Pyrzowicach; brak sprawnego potgczenia pomiedzy tymi obiektami
niewatpliwie obnizy funkcjonalnos¢ lotniska, a ponadto znacznie ograniczy mozliwosci ko-
rzystania przez aglomeracije z transportu lotniczego,

po uruchomieniu autostrady A1, droga S1 bedzie stanowi¢ pofaczenie pomiedzy autostrada,
a miejscowosciami potozonymi w kierunku potudniowo-wschodnim (Tychy, Bielsko, Cie-
szyn); istotne jest wiec aby potaczenie to byto w stanie skutecznie i sprawnie poprowadzi¢
ruch samochodowy,

funkcjonowanie drogi S1 w formie jednojezdniowej, przy wzrastajgcym natezeniu ruchu przy-
czynie sie do wzrostu jej oddziatywania na sSrodowisko, przy jednoczesnym braku mozliwosci
przeciwdziatania temu oddziatywaniu — urzgdzenia ochrony srodowiska nie sg w stanie roz-

wigzac problemow wynikajacych z braku ptynnosci ruchu i zwigzanego z tym oddziatywania.

W przedstawionej sytuacji realizacja przedsiewziecia w wariancie proponowanym przez wniosko-

dawce nie ma innej, racjonalnej alternatywy.
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

8.1 Oddziatywanie na ludzi, ro $liny, zwierz eta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wod e i powietrze

8.1.1 Oddziatywanie na ludzi

Wplyw przedsiewziecia na zdrowie ludzi zaznaczy sie bezposrednio poprzez emisje hatasu

i emisje substancji do powietrza.

Nadmierny hatas nie tylko wplywa na narzad stuchu, lecz réwniez na ogélny stan zdrowia, stan
psychiczny i emocjonalny oraz somatyczny. Budynki mieszkalne znajdujgce sie w strefie ponadnorma-
tywnego oddzialywania hatasu zostang (w niektérych przypadkach juz sg) objete ochrong przy pomocy
urzadzen ekranujgcych. Rozwigzania projektowe zapewniajg zabezpieczenie miejsc statego przebywa-
nia ludzi przed hatasem.

Jak wspomniano wczesniej, kolejnym po emisji hatasu oddzialywaniem negatywnie wpltywajacym
na warunki zycia ludzi w poblizu drég jest emisja zanieczyszczen do powietrza.

Spalanie paliw w silnikach pojazdéw powoduje wydzielanie przede wszystkim dwutlenku azotu,
tlenku wegla oraz weglowodoréw. Droga bedzie zabezpieczona przez emisji substancji na tereny zabu-

dowy mieszkaniowej za pomocg pasow zieleni izolacyjnej oraz ekranéw.

Oprécz oddziatywan przedstawionych wyzej droga S1 moze wplywaé na zdrowie ludzi poprzez
stwarzanie potencjalnej mozliwosci wypadkéw drogowych, w tym wypadkéw z udzialem pojazdéw prze-
wozacych substancje niebezpieczne. Ze wzgledu na parametry techniczne oraz sposéb zaprojektowania
drogi nalezy jg traktowac jako jeden z bezpieczniejszych sposobow transportu drogowego. W poréwna-
niu do drdg, ktére obecnie prowadzg ruchu samochodowy na analizowanym terenie, poziom bezpie-

czenstwa ruchu na drodze S1 bedzie znacznie wiekszy.

8.1.2 Oddziatywanie naro sliny, zwierz eta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Zgodnie z informacjg Slaskiego Urzedu Wojewodzkiego w Katowicach, Wydzialu Srodowiska
i Rolnictwa przedmiotowa inwestycja nie jest potozona w granicach parku krajobrazowego, w jej obrebie

nie znajduje sie takze zaden rezerwat przyrody i nie wyznaczono na nim obszaréw Natura 2000.

Na podstawie informacji zawartych w wojewddzkim rejestrze rezerwatéw przyrody i innych obiek-
tow chronionych oraz na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej w ramach raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko wykonywanym w 2008 r. stwierdza sie, iz w trasie projektowanej drogi
ekspresowej oraz w jej otoczeniu (w odlegtosci do 300 m po obu stronach drogi) nie wystepujg obiekty
przestrzennej ochrony przyrody i krajobrazu. Na trasie oraz w otoczeniu projektowanej drogi ekspreso-
wej brak jest pomnikow przyrody ozywionej i nieozywione;.

Na obszarach przecinanych przez trase drogi ekspresowej oraz w jej bliskim sgsiedztwie znajdujg

sie jednak tereny przyrodniczo cenne, proponowane do objecia ochrong. Sq to:
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» Polozona na pétnocny wschéd od Toporowic (gmina Mierzecice) Ostra Goéra,
e Dolina Czarnej Przemszy.
Przebieg drogi w rejonie Ostrej Gory nie bedzie zagrazat istniejgcym tutaj cennym roslinnym.
W przypadku doliny Czarnej Przemszy réwniez nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania drogi —w
zasiegu jej oddzialywania nie stwierdzono wystepowania roslin chronionych. Planowane tym rejonie

ekrany oraz pasy zieleni przyczynig sie do minimalizacji wplywu drogi S1 na otoczenie.

Zbiorowiska lesne w sasiedztwie drogi beda narazone na state oddzialywanie zanieczyszczen
emitowanych z drogi. W miejscach, gdzie droga rozcina powierzchnie lesne odstoniete Sciany lasu, po-
zbawione buforowych zbiorowisk okrajkowych bedg narazone na powstawanie wiatroloméw, zmiany
termiczne, wilgotnosciowe, fotyczne. Zaprojektowane i istniejgce nasadzenia zieleni dogeszczajacej
umozliwig odbudowanie utraconych zbiorowisk okrajkowych, co zabezpieczy wnetrze lasu przed nega-
tywnym wplywem drogi.

Emisja swiatta i hatasu moze powodowaé ploszenie zwierzat z bezposredniego otoczenia drogi.
Zwazywszy, ze juz odbywa sie tutaj ruch samochodowy po istniejgcej jezdni uwaza sie, iz czas adaptacii
zwierzat bedzie bardzo krétki, a mozliwe, ze w ogole nie bedzie wymagany, poniewaz zwierzeta sg juz

przyzwyczajone do obecnosci drogi.

Jak wspomniano wyzej na terenie przecietym trasg projektowanej drogi brak jest ustalonych tras
migraciji zwierzyny (za wyjatkiem wspomnianej wczesniej doliny Czarnej Przemszy), ktdra nastepuje tutaj
sporadycznie i w duzym rozproszeniu. Droznosé korytarza migracyjnego w dolinie Czarnej Przemszy
jest ograniczona przez istniejaca jezdnie drogi ekspresowej S1, zas poprawne jego funkcjonowanie jest
zabezpieczone przez poprowadzenie drogi obiektem mostowym znacznej diugosci nad Czarng Prze-

msza.

Przedsiewziecie nie koliduje ze stanowiskami roslin chronionych oraz grzybow, nie stwierdzono

ich takze w zasiegu jej oddzialywania.

8.1.3 Oddziatywanie nawod e

Potencjalnym, gtownym skiadnikiem zanieczyszczen wod beda ptyny eksploatacyjne oraz pyly
zmywane z powierzchni drogi. Ze wzgledu na znaczne odlegtosci uje¢ wod podziemnych od projektowa-
nej drogi oraz biorgc pod uwage uksztaltowanie terenu szacuje sie, ze zagrozenie ze strony drogi jest
dla nich niewielkie. Zagrozenie wod podziemnych i powierzchniowych moze réwniez wystapi¢ w zwigzku
z wypadkami z udzialem pojazdéw przewozgcych substancje niebezpieczne. Okresowo w srodowisku
wodnym obszarow przyleglych do drogi moze wzrosng¢ stezenie jondéw chlorkowych, jako efekt splywu

waod roztopowych zwigzanych z zimowym utrzymaniem drég.
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Zarobwno oddzialywanie drogi w czasie normalnej eksploatacji jak i w przypadku sytuacji awaryj-
nych zostalo uwzglednione w projekcie inwestycji poprzez dostosowanie istniejacych urzadzen pod-

czyszczajacych wody opadowe do nowej sytuacji oraz zaprojektowanie nowych.

8.1.4 Oddziatywanie na powietrze

Z analizy rozprzestrzeniania substancji wynika, ze zanieczyszczeniem ksztaltujgcym oddzialywa-
nie na powietrze jest dwutlenek azotu. Zasiegi wystepowania dopuszczalnego stezenia tego zanie-

czyszczenia przewyzszajg zasiegi dopuszczalnych stezeh pozostalych zanieczyszczen.

Analiza rozprzestrzeniania substancji wykonana dla stanu obecnego wykazata brak przekroczen.
Prognozy ruchu dla lat 2011 i 2025 przewidujg potaczenie drogi S1 z planowang autostradg Al, co prze-
lozy sie na znaczny wzrost natezenia ruchu na drodze ekspresowej i wzrost emisji substancji. W latach
2011 i 2025 przewiduje sie z zwigzku z tym wystepowanie przekroczen na niektdrych terenach sasiadu-
jacych z droga S1. Dla tych terenéw projekt budowlany przewiduje wykonanie zabezpieczen w postaci

pasow zieleni oraz ekrandw akustycznych.

8.2 Oddziatywanie na powierzchni e ziemi, z uwzgl ednieniem ruchéw
masowych ziemi, klimat i krajobraz

8.2.1 Powierzchnia ziemi

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi wystepuje przede wszystkim poprzez zmiane uksztaltowa-
nia powierzchni ziemi. Ze wzgledu na fakt, ze droga S1 na omawianym odcinku juz funkcjonuje, wspo-
mniane przeksztalcenia juz w duzej czesci nastgpity. Przebieg istniejgcej jezdni jest juz ostateczny, a
wiec konieczne wykopy i nasypy zostaly juz wykonane, podobnie jak obiekty inzynierskie. Zaleznie od
odcinka drogi na przedmiotowym terenie zostang wykonane nasypy lub wykopy odpowiednie do juz ist-
niejgcych. W rezultacie powyzszych dzialan moze wystapi¢ podtapianie lub przesuszanie terendéw w sa-
siedztwie nasypow lub wykopow drogowych. W analizowanym przedsiewzieciu dotyczy to w szczegol-
nosci terendw potozonych w dolinie Czarnej Przemszy i na stokach sasiadujgcego wzniesienia po stro-
nie zachodniej w km 9+311 — 10+522.

Konstrukcja skarp wykopOw oraz nasypow jest zaprojektowana z uwzglednieniem koniecznosci
zapewnienie im odpowiedniej stabilnosci, wykluczajacej osuniecia ziemi. Skarpy sgq zaprojektowane pod
odpowiednim katem, a w miare potrzeb zastosowano ich umocnienie. Na terenie przeznaczonym pod
realizacje przedsiewziecia nie wystepujg czynne osuwiska ziemi.

Droga jest ponadto zrédiem emisji gazow i pytdw. Najwieksze zagrozenie kumulacjg zanieczysz-
czen w glebie wystepowac¢ bedzie w miejscach, gdzie droga przebiega przez obszary gorzej przewie-

trzane (zaglebienia terenowe, tereny lesne).
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Eksploatacja drogi moze przyczyni¢ sie do zasolenia gleby, w wyniku stosowania $rodkéw do
zwalczania gotoledzi. Oddzialywanie drogi na powierzchnie ziemi emisje substancji oraz zasolenie be-

dzie ograniczane poprzez zastosowanie ekrandéw akustycznych oraz odpowiednich nasadzen.

8.2.2 Klimat

Oddzialywanie inwestycji na warunki klimatyczne bedzie mialo charakter lokalny. Ewentualne
zmiany moga dotyczy¢é warunkow termicznych, wiatrowych, wilgotnosciowych i by¢é wynikiem zmiany
sposobu zagospodarowania terenu m.in. budowg jezdni, nasypéw i wykopow, pokryciem zielenig, ru-
chem pojazdow, zmniejszeniem retencji przypowierzchniowej i przenikania wody do gruntu. Poniewaz
przedsiewziecie polega na dobudowaniu drugiej jezdni do drogi juz istniejacej uwaza sie, iz modyfikacja

parametréw klimatycznych w wymienionym wyzej zakresie bedzie nieznaczaca.

8.2.3 Krajobraz

Przeksztalcenia krajobrazu wprowadzone inwestycjg bedg nieodwracalne. Biegngc na nasypach
drogowych miejscami bedzie ograniczata dalekie ekspozycje widokowe, co jednak juz wystepuje, gdyz
jedna z jezdni drogi funkcjonuje. Oddziatywania w fazie eksploatacji beda zwigzane przede wszystkim z
emisjami zanieczyszczen atmosferycznych i hatasu oraz sptywem wod opadowych powstajgcych w pa-
sie drogowym. Pozostaje to w bezposrednim zwigzku z ksztaltowaniem warunkéw przyrodniczych i

form uzytkowania na przylegajacych terenach.

Minimalizacja wptywu drogi ekspresowej S1 na krajobraz na etapie eksploatacji nastapi dzieki

stworzeniu w jej otoczeniu funkciji estetyczno - krajobrazowych.

Omawiana droga funkcjonuje w srodowisku juz obecnie, tak najwieksze zmiany krajobrazu juz zo-
staly poczynione. Istniejgca droga, wraz z pozostawionym pasem terenu na drugq jezdnie tworzy wra-
zenie ,niedokonczenia” inwestycji. Utrzymywanie terenu dalej w takim stanie nalezy postrzega¢ jak nie-
korzystne takze ze wzgledu na walory krajobrazowe terenu. Przedsiewziecie niewatpliwie spowoduje
zmiany w krajobrazie otaczajgcych je terenéw, jednak biorgc pod uwage stan obecny oddziatywanie to
nie bedzie znaczace. Budowe drugiej jezdni drogi S1 nalezy traktowa¢ jako dokonczenie budowy drogi
S1 na omawianym odcinku, ktére pozwoli na nadanie przedsiewzieciu formy docelowej, porzadkujgcej

istniejgcy stan.

8.3 Dobra materialne

Realizacja przedsiewziecia nie wplynie negatywnie na dobra materialne, gdyz jej przebieg nie koli-
duje z zabudowg mieszkalng i nie zachodzi koniecznos¢ wyburzen. Teren pod przyszig jezdnie potu-
dniowg jest juz wstepnie oczyszczony z zieleni i przygotowany do budowy drugiej jezdni. Rowniez dziat-
ki przewidziane pod budowe sg juz wyznaczone (numery dzialek zalgczone sg do projektu budowlane-

go) zarébwno te zajmowane trwale jak i te zajmowane czasowo dlatego tez nie zachodzi koniecznosc
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wykupu dodatkowych dziatek pod inwestycje, wyplaty odszkodowan czy mozliwosci pojawienia sie kon-

fliktbw spotecznych z tym zwigzanych.

Droga zastanie wyposazona w niezbedne urzadzenia ochrony srodowiska, dzieki czemu jej od-

dzialywanie nie bedzie wplywac¢ na dobra materialne pod tym wzgledem.

8.4 Zabytki i krajobraz kulturowy, obj ete istniej acq dokumentacj a

W wariancie proponowanym do realizacji przez wnioskodawce nie przewiduje sie negatywnego
wplywu na zabytki oraz krajobraz kulturowy. Trasa drogi S1 zostata wytyczona w sposob pozwalajacy
na unikniecie kolizji z obiektami zabytkowymi, Znaczna odlegto$¢, ktéra dzieli te obiekty do drogi eks-

presowej S1 dodatkowo sprawia, ze wariant ten jest najkorzystniejszy pod wzgledem ochrony zabytkow.

Zgodnie z pismem Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Katowicach (w zatgczniku) prace

ziemne powinny by¢ prowadzone pod nadzorem archeologicznym..

8.5 Wzajemne oddziatywanie mi edzy elementami srodowiska

Przedsiewziecie omawiane w opracowaniu bedzie powodowa¢ oddziatlywanie na Srodowisko
w postaci emisji substancji do powietrza, hatasu, odpadéw, wod opadowych. Eksploatacja przedsie-
wziecia moze ponadto potencjalnie wplynaé¢ na srodowisko przyrodnicze, ziemie, krajobraz czy tez kli-
mat. Oddziatywanie przedsiewziecia bylo rozpatrywane na etapie wykonywania raportu o oddzialywaniu
na srodowisko na etapie ubiegania sie o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wnioski z tego
raportu zostaly uwzglednione w projekcie drogi, zas w niniejszym opracowaniu ponownie przeanalizo-
wane odzianie drogi z uwzglednieniem rozwigzan projektowych.

Z wymienionych wyzej analiz wynika, ze oddzialywanie inwestycji nie przekracza ustalonych praw-
nie normatywow. Wynika to z czesciowo z charakteru inwestyciji, ktéra w niektérych przypadkach nie
stwarza istotnych oddzialywan, zas czesciowo jest efektem zastosowania urzadzen ochrony srodowi-

ska, stosownych do charakteru oddzialywania.

Oddziatywania fizyczne (halas, emisja substancji do powietrza i wod) oddziatujg na pozostate
elementy Srodowiska — Srodowisko przyrodnicze, mogac powodowac¢ miedzy innymi: ucigzliwos¢ dla
ludzi, ptoszenie zwierzat, negatywny wplyw na roslinnosé, wody powierzchniowe i podziemne oraz po-
wierzchnie ziemi. Przewidziane w projekcie budowlanym zabezpieczenia (ekrany, pasy zieleni, szczelne
(do urzadzen podczyszczajacych) i przyjazne zwierzetom systemy kanalizacyjne) powoduja, ze oddzia-
tywania inwestycji zostang w jak najwiekszym stopniu ograniczone, przez co stang sie nieucigzliwe dla

srodowiska.
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9 Opis zastosowanych metod prognozowania

Do przedstawienia oddziatywania drogi na srodowisko wykorzystano metody zalecane przez
obowigzujace przepisy prawa polskiego oraz unijnego. Dane wyjsciowe do obliczen rozprzestrzeniania
substancji lub energii emitowanych z drogi zaczerpnieto z dostepnych opracowan naukowych oraz fa-
chowej literatury jak réwniez wynikow badan przeprowadzanych na omawianym obiekcie w jego formie

obecnej oraz na innych obiektach o podobnym charakterze.
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10 Opis mo zliwych przewidywanych znacz acych oddziatywa nh

przedsi ewziecia na srodowisko

Oddzialywania zwigzane z realizowang inwestycjg przeanalizowano przy zatozeniu, iz wszystkie
urzadzenia wykonywane w trakcie realizacji bedg sprawne i beda dziata¢ prawidtowo (zbiorniki, separa-
tory, ekrany akustyczne itd.). Analize przeprowadzono stosujgc skale od —2 do +2 okreslajaca stopien
nasilenia danego oddziatywania w odniesieniu do czasu jego trwania. W rozwazaniach uwzgledniono
rowniez typ oddziatywania — bezposredni lub bezposredni. Przeprowadzajac analize starano sie braé¢

pod uwage wszelkie znaczace rodzaje oddzialywah mogace sie pojawi¢ w rozbiciu osobno dla etapu

realizacji inwestycji i dla etapu eksploatacii.

Przyjeto, iz oddzialywania znaczgace muszg sie charakteryzowaé¢ przynajmniej dwoma parame-

trami tj. diugi okres trwania oraz duza skala negatywnego dziatania.

Tabelal Oznaczenia przyjete w tabeli

Nasilenie oddziatywania

Czas trwania oddzialywania

Rodzaj oddziatywania

+2 — pozytywne duze chwilowe ° posrednie A
+1 — pozytywne mate krétkoterminowe > bezposrednie A
0 — neutralne $rednioterminowe | > > wtérne A
-1 — negatywne male diugoterminowe > > >

skoncentrowane g
-2 — negatywne duze stale o
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Tabela2 Wykaz wazniejszych oddziatywan projektowanej inwestycji wraz z ich charakterystyka

. . . . . Wykorzystanie Emisja
Rodzaj oddzialywania Skutek oddziatywania 7asobéw Srodowiska zanieczyszczen
FAZA REALIZACJI
& |Wyciek szkodliwych |Zanieczyszczenie gleby, wéd
g . . X 4 ) 0 -1
S |substancii powierzchniowych i podziemnych
< . - . . , .
g. Praca ciezkiego Kompakcja gruntéw organicz- 1 A@ 0
S sprzetu nych
5 |Wibracje i hatas Qddpaiywame na ludzi 0 opp A@
i zwierzeta
Emisja zanieczysz- |Zanieczyszczenie gleby
czen do atmosfery |i powietrza, oddziatywanie na 0 1> > A@
rosliny, zwierzeta i ludzi.
Odpady Zanieczyszczenie gleby wod
i . . . 0 -le A g
podziemnych i powierzchniowych
Wody opadowe Zanieczyszczenie gleby wod 0 opp A
podziemnych i powierzchniowych
Wykopy Zaburzenia stosunkéw wodnych,
zanieczyszczenia wod podziem- -le A g -le A g
nych, powierzchniowych i gleby
Wymiana gruntéw na nie- | Zmiana stosunkéw wodnych 10 A@ 0
spoiste
Zajecie terenu na czas Znieksztalcenie struktury gleby,
budowy zmiany sktadu préchniczego gle- 1> > Aﬁ 0
by
FAZA EKSPLOATACJI
Splyw wod opa- | Zanieczyszczenie gleby, wod 0 0
dowych z po- powierzchniowych i podziemnych
wierzchni drogi
Zrzut substanciji Zanieczyszczenie gleby, wéd 0 —-le A Ag
niebezpiecznych powierzchniowych i podziemnych
na skutek powaz-
T | nej awarii
c
S |Hatas wibracje Oddziatywanie na ludzi 0 ~10A
8 i zZwierzeta
Q
8 |Emisja zanie- Zanieczyszczenie powietrza i 0 —-10A A
%‘ czyszczeh do po- |gleby, oddzialywanie na ludzi,
wietrza zwierzeta i rosliny
Bezpieczenstwo | Wypadkowo$¢ na drodze, +20A A 0
publiczne, zdrowie |wplyw na zdrowie mieszkancow
ludzi
Odpady Zanieczyszczenie gleby, wéd 0 —10A A
powierzchniowych i podziemnych
Zajecie terenu pod Zmiana sposobu uzytkowania —20A 0
budowe drogi gruntéw, zmiany krajobrazowe
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Oprécz czynnikdbw opisanych w powyzszych tabelach, w przypadku kazdego przedsiewziecia mo-

ze wystgpi¢ tzw. oddziatlywanie skumulowane. Najczesciej sytuacja taka wystepuje w przypadku oddzia-
tywania akustycznego i oddzialywania na powietrze, gdy oddziatywanie analizowanego zrédia naktada
sie na oddziatywania innych zrddet funkcjonujacych na danym terenie, powodujac w efekcie powstanie

przekroczen dopuszczalnych norm oddziatywan.

Wiasnosci otoczenia omawianej drogi pod wzgledem jego oddzialywania na $rodowisko oraz
wlasnosci samej drogi z uwzglednieniem zastosowanych dla niej urzadzen ochrony srodowiska powodu-
ja, ze nie nalezy spodziewac¢ sie wystepowania skumulowanego oddziatywania o wartosci, ktére mogg

by¢ uznane za ucigzliwe.
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11 Opis przewidywanych dziata n majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacj e przyrodnicz g negatywnych
oddziatywa i na srodowisko, w szczegdolno $ci na cele
| przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integr  alnos¢

tego obszaru

11.1Wody

Na etapie budowy, zagrozenia wod beda ograniczane poprzez: odpowiedni stan techniczny
sprzetu budowlanego, wlasciwg technologie prac budowlanych, jak réwniez wybdr lokalizacji placu
i zaplecza budowy poza terenami szczegolnie wrazliwymi na zanieczyszczenia, zabezpieczenie ich te-

renu i wyposazenie w system odbioru i odprowadzenia $ciekéw bytowych i odpadow.

Na etapie eksploatacji mogg wystgpi¢ zagrozenia wdd zwigzane ze splywem zanieczyszczen
deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzutem niebezpiecznych substancji w przypadku
powaznej awarii. Zagrozenia te bedg ograniczone poprzez zastosowanie odpowiedniego (szczelnego)
systemu odprowadzania $ciekow oraz zastosowanie odpowiednich sposobdéw ich podczyszczania.
Zgodnie z projektem budowlanym wody opadowe z nawierzchni jezdni beda zbierane do szczelnego
systemu kanalizacji deszczowej, ktéry poprowadzi je do zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych poprzez

urzadzenia podczyszczajace. Zgodnie z projektem wykonane bedg nastepujgce zbiorniki:

ZRI_03 A=1234m? Qdop=561l/s, Qodp=16,20l/s  (km drogi S1 3+440)

ZRI1 04 A=826m?, Qdop=361l/'s, Qodp=11l/s (km drogi S1 4+080)
ZRI1_05 A=1029m? Qdop=440l/s, Qodp=14l/s (km drogi S1 5+180)
ZR1_07 A=1522m? Qdop=563l/s, Qodp=21l/s (km drogi S1 5+640)
ZRI_08 A=440m? Qdop=419l/s, Qodp=132l/s (km drogi S1 6+140)

ZRI1_02 A=2320m? Qdop=1065l/s, Qodp=2,34l/s  (km drogi S1 2+220)
ZRI1_06 A=839m? Qdop=401l/s, Qodp=54l/s (km drogi S1 5+440)

11.2Warunki gruntowe

Odkitadang warstwe humusowa, ktéra zostanie usunieta z trasy budowy projektowanej drogi eks-
presowej, nalezy zabezpieczy¢ i skladowa¢ w sposob umozliwiajacy jej pézniejsze wykorzystanie do
rekultywaciji pokrywy glebowej po zakonczeniu zasadniczych prac budowlanych lub w celu jej innego za-

gospodarowania okreslonego w odpowiednich decyzjach administracyjnych.
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Prowadzenie robo6t budowlanych musi uwzgledniaé ograniczenie zakresu przeksztalcen po-
wierzchni terenu oraz zminimalizowanie zakresu rob6t ziemnych przy zapewnieniu swobodnego prze-
ptywu wod powierzchniowych i nie zmieniania stosunkéw wodnych wystepujacych na terenie prowadzo-

nych prac.

11.3Powietrze

W trakcie budowy drogi podstawowym zrodiem emisji substancji bedzie praca urzadzen i maszyn
wykorzystywanych przy budowie. Maszyny tego rodzaju sg napedzane olejem napedowym i powodujg
emisje produktéw spalania tego paliwa. Oprécz tego, w miejscu prowadzenia robo6t wystgpi takze emisja
pylu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem sie pojazdéw po nieutwardzonych dro-
gach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatdw sypkich. Jako dziatania zmierzajgce do ograni-
czenia oddzialywania na powietrze w fazie budowy poleca sie stosowanie w pelni sprawnego sprzetu,
ograniczanie czasu pracy sprzetu do niezbednego minimum jak rowniez prowadzenie prac w sposob
powodujacy w jak najmniejszym stopniu wtorne pylenie.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia emisja bedzie powodowana w wyniku ruchu pojazdow —
spalania paliw w silnikach pojazdéw. Analiza rozprzestrzeniania substancji wykazata mozliwos¢ wyste-
powania przekroczen normatywnych wartosci stezen substancji w powietrzu dla lat 2011 i 2025. W celu
ograniczenia oddzialywania drogi zaleca sie stosowanie paséw zieleni izolacyjnej oraz ekranéw aku-

stycznych, ograniczajacych rozprzestrzenianie sie substancji na tereny, ktore przez ekrany sg chronione.
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Tabela 3 Lokalizacja pasow zieleni
Strona lewa Strona prawa
L.p. km L.p. km
1 3+412 - 3+482 1 2+158 - 2+240
2 3+849 - 3+856 2 24258 - 2+437
3 3+889 - 3+907 3 2+477 - 2+687
4 4+735 — 4+913 4 2+968 - 3+216
5 5+220 - 5+263 5 3+327 - 3+851
6 5+335 - 5+388 6 3+889 - 3+941
7 5+481 - 5+483 7 3+970 - 4+047
8 5+525 - 5+583 8 4+186 - 4+550
9 5+675 - 6+107 9 4+615 - 5+055
10 6+212 - 6+241 10 5+162 - 5+388
11 6+532 - 7+446 11 5+543 - 5+584
12 7+652 - 8+428 12 6+574 - 7+450
13 8+558 - 8+585 13 7+400 - 7+455
14 9+091 - 9+181 14 7+484 - 7+600
15 9+396 - 9+516 15 7+535 - 8+393
16 11+072 - 11+282 16 9+090 - 9+205
17 11+293 - 11+880 17 9+248 - 9+476
— 18 9+833 - 10+106
— 19 10+179 - 10+344
— 20 10+386 - 10+557
— 21 10+617 - 11+038
— 22 11+818 - 11+873

11.4Warunki akustyczne

Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaly krétkotrwate uciazliwosci wynikajace z emisji ha-
lasu przez pracujgce urzadzenia budowlane oraz pojazdy obstugujgce budowe drogi ekspresowej S1.
Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozli-
wosé ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn
0 niskiej emisji hatasu do srodowiska i w nienagannym stanie technicznym. Zaplecze budowy nalezy zlo-
kalizowa¢ na terenie potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od terendéw chronionych przed hafa-
sem. Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowla-
nego i srodkdéw transportu. Oddzialywanie na etapie realizacji jest ucigzliwoscig przemijajgca, jednakze
wskazane jest wykonywanie prac budowlanych wylacznie w porze dziennej.

Eksploatacja przedsiewziecia spowoduje wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach chronionych przed hatasem wyszczegdlnionych we wcze-

Sniejszej czesci opracowania. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej zaprojektowano ekrany

akustyczne.
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Tabela 4 Lokalizacja i parametry techniczne ekrandéw akustycznych
Nelcans | omeraz | SCREE | TR | Gt | pare | e
Ekrany prawostronne
2+158,0 — 2+752,0 590 4,0 zielony
E1l 711 projektowany
2+752,0 — 2+874,9 121 5,0 Zielony
E4 2+871,8 — 2+920,7 48 48 4,0 paraglas projektowany
E6 2+916,8 — 3+009,2 254 91 5,0 Zielony projektowany
3+009,2 — 3+174,7 163 4,0 Zielony projektowany
E7 4+809,0 — 4+960,4 154 154 3,0 Zielony projektowany
5+820,0 — 6+013,5 198 4,0
E8 6+013,5 - 6+136,4 401 120 50 Zielony projektowany
6+136,4 — 6+220,7 83 6,0
6+218,1 — 6+222,1 4 6,0
E 10 6+222,1 — 6+298,3 84 76 4,0 paraglas projektowany
6+298,3 — 6+302,3 4 6,0
E 12 6+297,2 — 6+396,1 99 99 5,0 zielony projektowany
E 14 7+330,0 — 7+452,0 122 122 5,5 zielony projektowany
E 18 10+020,0 — 10+327,4 286 286 5,5 zielony projektowany
E21 10+324,2 — 10+376,2 52 4,0 paraglas projektowany
E 03 10+373,5 — 10+545,5 051 172 5,0 Zielony orojektowany
10+543,4 — 10+623,0 79 4,0 paraglas
11+146,0 — 11+179,8 34 4,0
11+179,8 — 11+251,5 72 5,0
E 24 292 zielony projektowany
11+247,1 — 11+397,5 151 5,0
11+397,5 - 11+432,4 35 4,0
Ekrany lewostronne
E2 2+788 — 2+872 84 6,0 zielony istniejacy
2+865 — 2+875 10 5,0 paraglas
E3 2+875 — 2+915 60 40 3,0 paraglas istniejacy
2+915 — 2+925 10 50 paraglas
ES5 2+919 — 2+959 40 6,0 Zielony istniejacy
Eo9 6+158,0 — 6+208,5 75 51 6,0 Zielony projektowany
6+204 — 6+228 24 7,0 Zielony istniejacy
6+222 — 6+230 8 6,0
E1l1 6+230 — 6+310 96 80 4,0 paraglas istniejacy
6+310 — 6+318 8 6,0
E 13 6+311 — 6+375 160 64 7,0 zielony istniejacy
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Nr ekranu Kilometraz Dlugqsc cal- Dlugosé¢ Wysokosé Rodzaj Uwagi
kowita [m] ekranu [m] | ekranu[m] panelu
6+375 — 6+471,5 96 6,0 zielony projektowany
E 15 7+436 — 7+490 60 60 4,7 zielony istniejacy
E 16 7+510 — 74578 68 68 4,7 zielony istniejacy
E 17 9+540,0 — 9+742,5 201 201 5,0 zielony projektowany
10+056 — 10+076 20 5,0 zielony
10+076 — 10+128 52 55 zielony o
E 19 256 istniejacy
10+128 — 10+180 52 6,0 zielony
10+180 — 10+312 132 55 zielony
10+306 — 10+314 8 4,5 paraglas
E 20 10+314 — 10+358 60 44 4,0 paraglas istniejacy
10+358 — 10+366 8 5,0 paraglas
10+361 — 10+409 48 6,0 istniejacy
E 22 155 zZielony
10+409,0 — 10+516,0 107 4,0 projektowany
E 25 11+730,0 — 11+880,0 150 150 4,0 zielony projektowany
y/l BIURO PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUNIKACYJNEGO TRAKT

y/A

TRAKT

53

40-159 Kalow ce

121, {032} 225 12 72
e-ma | rakigakt. sl
MIP: 64 3-000-35-73

ul. Jesionowa 15
fax ‘032 220 70 14

ot trakLpl

REGOMN. 27 1078437




Raport o oddziatywaniu na srodowisko z ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla budowy drogi ekspresowej S1 —

odcinek Il wezet, Lotnisko” — Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158 — 11+760.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

11.5Srodowisko przyrodnicze

W celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan przedmiotowej inwestycji w trakcie prac reali-

zacyjnych (co lezy w zakresie kompetencji wykonawcy robét) zostang beda przestrzegane zgodnie z

decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach nastepujgce zalecenia:

plac budowy i jego zaplecza oraz drogi techniczne nalezy zorganizowac¢ w sposob zapew-
niajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po
zakonhczeniu prac teren przywrdcié¢ do stanu pierwotnego, roboty organizowaé w taki sposob
by minimalizowa¢ ilos¢ powstajgcych odpadéw budowlanych,

przy wyznaczaniu i organizowaniu terenéw pod okresowe bazy materialowo-sprzetowe nale-
zy uwzgledni¢ wystepowanie wod gruntowych, stabo izolowanych od powierzchni terenu,
zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktorych zawartosc (Scieki socjal-
no-bytowe) bedzie usuwana przez uprawnione podmioty,

w trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy stosowaé sprawny sprzet oraz zapewnic ta-
ka organizacje, aby w maksymalnym stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci zwigzane z pracami
budowlanymi,

powstajgce odpady nalezy segregowac i skladowa¢ w wydzielonym miejscu, w wyraznie
oznaczonych pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty,
odpady niebezpieczne, jakie mogq sie pojawi¢ w ramach robo6t budowlanych nalezy segre-
gowac¢ i oddziela¢ od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycz-
nych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacja,

podczas prowadzenia prac budowlanych i eksploatacii drogi nalezy przewidzie¢ prowadze-
nie monitoringu stanu zanieczyszczenia pobliskich uje¢ wody pitnej,

prace budowlane w sasiedztwie terendw chronionych akustycznie nalezy prowadzi¢ wytacz-
nie w porze dziennej, w miare mozliwosci urzgdzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu nie
powinny pracowaé réwnoczesnie,

transport zwigzany z planowang inwestycjg nie moze powodowac ucigzliwosci dla srodowi-
ska,

wycinke drzew i krzewdw nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum, drzewa znajdujace
sie w obrebie inwestycji nieprzeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodze-
niami,

wszelkie prace zwigzane z wycinkg zieleni nalezy wykonywac poza okresem legowym pta-
kéw,

straty w zieleni nalezy uzupehic,

realizacja inwestycji nie moze powodowac powstawania putapek, z ktoérych ucieczka zwierzat

y/| BIURO PROJEKTOW BUDOWNICTWA KOMUMIKACY JMEGO TRAKT

l 40-159 Kalow ce ul. Jesionowa 15

. 121, {032} 22612 71 fax 032} 220 70 24

— e-mal traki@lakl.ol vy LraklLpl
TRAKT MIF: §43-000-35-75 REGON. 27 1078437

54



Raport o oddzialywaniu na srodowisko z ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla budowy drogi ekspresowej S1 —

odcinek llwezet,Lotnisko” — Podwarpie — dobudowa drugiej jezdni km 2+158 — 11+760

bedzie niemozliwa, prace muszg by¢ prowadzone w sposob umozliwiajgcy ucieczke zwie-
rzat (ptazy, ryby, drobne ssaki), w przypadku braku takiej mozliwosci zwierzeta nalezy prze-
nies¢ do odpowiednich siedlisk poza rejon objety inwestycja,

prace w korytach potokéw przy budowie mostéw i przepustow nalezy wykonywac poza okre-
sem rozrodu zwierzat zwigzanych z tym srodowiskiem, ,

warstwe gleby zdjeta z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac

ponownie wykorzysta¢ do rekultywacji terenu.

W celu zminimalizowania oddzialywania drogi ekspresowej na srodowisko przyrodnicze w czasie

jej eksploatacji bedg prowadzone nastepujace dziatania:

emisja hatasu z drogi bedzie ograniczana poprzez zastosowanie ekranéw akustycznych,
urzadzenia zwigzane z odprowadzeniem i podczyszczaniem sciekdw bedg zabezpieczone
przed mozliwoscig wpadniecia oraz brakiem mozliwosci wydostania sie zwierzat,

obiekt mostowy nad Czarng Przemsza bedzie dostosowany do petnienia funkcji przejscia
dla srednich zwierzat,

przy umachnianiu brzegow koryta ciekdéw bedg zastosowane materiaty i technologie umozli-
wiajgcych odtworzenie pokrywy roslinnej brzegow,

istniejgce i projektowane przepusty pod drogg zostang zgodnie z projektem zaopatrzone

w betonowe péiki dla migraciji zwierzat odpowiednio pofaczone z terenem sasiednim, potki
beda umieszczone w sposéb uniemozliwiajacy ich zalewanie,

w przypadku przejs¢ potaczonych z ciekami wodnymi, po obydwu stronach bedg znajdowac
sie pasy suchego terenu, potozone poza zasiegiem zlewdw o szerokosci fgcznej rownej po-
trojnej szerokosci koryta, jednak nie mniejszej niz 2,0 m, budowa przedmiotowych przej$¢ nie
spowoduje zwezenia szerokosci koryt ciekow,

w rejonie km 2+158 - 5+100, w miejscach potencjalnej migracji zwierzat zostanie wykonane
odpowiednie ogrodzenie,

zbiorniki retencyjno-infiltracyjne beda ogrodzone siatkg uniemozliwiajaca przedostanie sie na

ich teren 0s6b postronnych lub zwierzat, jednak umozliwiajacg wydostanie sie ptazow.

11.6Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Ochrona wartosci krajobrazowych w korytarzu projektowanej drogi ekspresowej S1 ma na celu

zachowanie oraz uwypuklenie istniejgcych waloréw wizualnych otoczenia trasy; w szczego6lnosci nalezy

zwréci¢ uwage na:

zachowanie lub ewentualnie stworzenie otwaré widokowych na interesujgce miejsca
i obszary,

organizowanie geometrii przestrzeni pasa przydroznego (uksztattowanie i pokrycie terenu)
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w celu zachowania i podwyzszenia waloréw estetycznych oraz zapewnienia bezpieczehstwa
ruchu,

» odpowiedni do miejsca (obszaru) dobér gatunkowy roslinnosci,

» unikanie typowosci zaréwno przy zagospodarowywaniu pasa przydroznego (uksztattowanie
i pokrycie terenu), jak i przy projektowaniu obiektow drogowych (mosty, wiadukty, ekrany
akustyczne) — dobér formy, materiatu, kolorytu,

* utrzymanie jednosci i spojnosci wizualnej rozwigzan konstrukcyjnych na catym przebiegu tra-
sy drogi ekspresowej S1 takich jak: podpory, przesta i przyczoki mostéw i estakad, wezly,
Zjazdy, oznakowanie, oswietlenie, itp.).

Pozytywne oddzialywania drogi ekspresowej na otoczenie mozna osiggna¢ poprzez wyekspono-
wanie waloréw krajobrazowych. Na takich odcinkach nalezy w miare mozliwosci unika¢ elementow kur-
tynujacych, a stosowac je tylko w przypadku konieczno$ci ochrony przed oddziatywaniem drogi.

Biologiczng zabudowe zaprojektowanych powierzchni skarp, nasypéw i wykopow, czy innych po-
wierzchni wylgczonych z uzytkowania w otoczeniu trasy nalezy ksztattowac z udziatem roslin, ktére za-
adoptujg sie do istniejgcego rodzaju gleb, warunkéw wilgotnosciowych oraz ekspozycji. Zastosowana
roslinno$¢ zaréwno pozwoli wpisa¢ korytarz drogi w istniejacy krajobraz jak i poprawi stan sanitarny po-
wietrza w otoczeniu inwestycji.

Projekt przewiduje nasadzenia zieleni, ktéra bedzie pemic¢ funkcje ochronne, izolacyjne, bioceno-
tyczne, ale takze krajobrazowe i estetyczne. Jedng z gidwnych funkcji projektowanych nasadzenh bedzie
zatem polepszenie waloréw krajobrazowych i mozliwie najlepsze wkomponowanie w otaczajacy krajo-

braz. Zestawienie nasadzen zieleni przedstawiono w zatgczniku nr 3 do niniejszego raportu.

Zastosowane ekrany akustyczne typu ,zielona $ciana” sg barwy zielonej i nie powinny stanowi¢ row-
niez znacznego dysonansu estetycznego na calym przebiegu drogi S1, gdyz bedg sie dobrze kompo-
nowac¢ z nasadzeniami zieleni izolujgcej. Dodatkowo ekrany zostang obsadzone roslinnoscig pnaca,
ktéra bedzie maskowaé¢ konstrukcje ekranu nie wplywajgc na jego podstawowa funkcje ochrony aku-
stycznej. Ekrany obsadzone roslinnoscig pnaca bedg pozytywnie wplywac na wrazenia widokowe po-
dréznych. Na obiektach zastosowano panele przezroczyste, ktére beda stanowi¢ swoiste okna widoko-

we na krajobraz.
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12 Okre slenie zato zen do ratowniczych bada n zidentyfikowanych
zabytkow znajduj acych si e na obszarze planowanego

przedsi ewziecia, odkrywanych w trakcie robot budowlanych

Zgodnie z pismem przekazanym przez Slaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
w Katowicach na trasie projektowanej inwestyciji nie wystepujg zewidencjonowane stanowiska archeolo-
giczne. Jednak ze wzgledu na fakt, ze w rejonie Przeczyc zlokalizowane sg dwa stanowiska, znajdujace
sie w sasiedztwie drogi, jak i ze wzgledu na to, ze na terenach tych wystepujg stanowiska z epoki brgzu
(m.in. w Przeczycach odkryto jedno z najwiekszych cmentarzysk kultury tuzyckiej w Polsce), prace ziem-

ne zwigzane z realizacjg przedsiewziecia nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych i natkniecia sie na obiekty lub przedmioty zabytkowe na-
lezy powiadomi¢ Urzad Ochrony Zabytkdw i przerwa¢ prowadzone prace do czasu przybycia Konser-

watora Zabytkow, ktory okresli dalszy sposob postepowania przy znalezisku.
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13 Okre slenie zato zen do programu zabezpieczenia istniej gcych
zabytkow przed negatywnym oddziatywaniem planowaneg 0

przedsi ewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego

Przebieg nowej jezdni drogi ekspresowej S1 nie stwarza zagrozenia dla obiektow dziedzictwa ar-
chitektonicznego, jak réwniez nie bedzie powodowa¢ naruszenia obiektow dziedzictwa archeologiczne-
go. Na trasie budowy drogi zabezpieczony bedzie stalty nadzoér archeologiczny, w przypadku natrafienia

na nowe stanowiska archeologiczne przeprowadzone zostang ratownicze badania wykopaliskowe.

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania na krajobraz, na wczesniejszym etapie przed-
siewziecia zaprojektowano nasadzenia zieleni niskiej, sredniej i wysokiej, ktéra bedzie réwniez pemita
funkcje ochronne wobec gruntéw rolnych i leSnych. Do nasadzen szpalerowych o roznej szerokosci wy-
korzystano krzewy, o duzym zréznicowaniu gatunkowym. Przy wiaduktach, mostach i przepustach w
ciggu projektowanej drogi, zaprojektowano nasadzenia kepiaste krzewdw i drzew. Szczegdlnie na skar-
pach i w wykopach zaprojektowano zielen pod katem pojawdw i zwigzanych z tym aspektéw barwnych,
co jest istotne z krajobrazowego punktu widzenia. Uwzgledniono réwniez odpornosé na zanieczyszcze-
nia powietrza i gleby, odpowiednio mocny system korzeniowy, odpornosé na mroz i okresowe niedobo-
ry wody.

W dolinie Czarnej Przemszy dla celéw ochrony terenbw mieszkaniowych zaprojektowano ekrany

akustyczne typu zielona $ciana, ktore nie powinny stanowi¢ znaczacego dysonansu estetycznego.
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14 Analiza i ocena mo zliwych zagro zen i szkod dla zabytkow

chronionych

W zwigzku z charakterem inwestycji, polegajacej na dobudowaniu drugiej jezdni do wczes$niej wy-
budowanej jezdni potnocnej ryzyko natrafienia na nowe stanowiska archeologiczne jest minimalne — te-
ren przeznaczony pod budowe jezdni zostal juz wstepnie przygotowany. W przypadku odkrycia
w trakcie prac budowlanych stanowisk archeologicznych nalezy bezzwiocznie przerwa¢ prowadzone
prace, zabezpieczy¢ znalezisko oraz zawiadomi¢ o odkryciu wlasciwe sluzby archeologiczne. Prace
powinny by¢ prowadzone pod nadzorem archeologicznym. Najblizsze stanowisko archeologiczne poto-
zone jest w Przeczycach w odleglosci ok. 500 m i nie bedzie w zaden sposdb zagrozone w trakcie re-
alizacji inwestycji.

Rozpatrywana inwestycja nie koliduje réwniez z obiektami zabytkowymi. Najblizsze obiekty poto-
zone sg w odleglos$ci ok. 1000 m. Zaden z obiektéw nie bedzie wymagat zastosowania specjalnych za-
bezpieczen ochronnych czy przeniesienia w zwigzku budowg drugiej jezdni drogi ekspresowej S1. Ca-
los¢ inwestycji zostata pozytywnie zaopiniowana przez Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow

w Katowicach.
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15 Porownanie proponowanej technologii z technologi a
spetniaj acq wymagania, o ktérych mowa w art. 143 ustawy

z 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony  srodowiska

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska (art. 3, pkt. 6), jako instalacje nalezy rozumiec:
a) stacjonarne urzadzenie techniczne,

b) zespot stacjonarnych urzadzen technicznych powigzanych technologicznie, do ktérych tytulem

prawnym dysponuje ten sam podmiot i potozonych na terenie jednego zaktadu;

¢) budowle nie bedace urzadzeniami technicznymi ani ich zespotami, ktérych eksploatacja moze

spowodowac emisje.

Dobudowe drugiej jezdni na drodze ekspresowej S1 bedaca przedmiotem niniejszego opracowa-
nia mozna postrzegac jako budowle nie bedgcg urzgdzeniem technicznym ani zespotem urzgdzen, kto-
rej eksploatacja moze spowodowac emisje. Do proces6w powodujgacych emisje mozna zaliczy¢ gtdwnie
ruch pojazdéw emitujgcych hatas i substancje do powietrza. Zgodnie z definicjg podang w ustawie Pos$
moze on by¢ traktowany jako instalacja. Art. 143 ustawy Po$ okresla wymogi technologiczne, jakie no-

wo uruchamiana czy tez zmieniana w sposob istotny instalacja powinna spetiac:

1. Stosowanie substancji o matym potencjale zagrozen,

2. Efektywne wytwarzanie oraz wykorzystanie energii,

3. Zapewnienie racjonalnego zuzycia wody i innych surowcéw oraz materiatow i paliw,

4. Stosowanie technologii bezodpadowych i maloodpadowych oraz mozliwo$¢ odzysku powstajacych

odpadow,
5. Rodzaj, zasieg oraz wielkos$¢ emisji,

6. Wykorzystywanie poréwnywalnych proceséw i metod, ktore zostaly skutecznie zastosowane w skali

przemystowej,
7. Postep naukowo — techniczny.

Przedmiotowa inwestycja spetia przedstawione wyzej warunki.
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16 Analiza mo zliwych konfliktow spotecznych

Realizacja przedsiewzie¢ ingerujgcych w $rodowisko zaréwno przyrodnicze jak i zwigzane
Z przebywaniem ludzi moze sta¢ sie zrédiem konfliktéw spotecznych. W pierwszym przypadku protesty
pochodzg gidwnie od organizacji ekologicznych zainteresowanych ochrong srodowiska wraz ze wszyst-
kimi jego elementami, zas w drugim od ludnosci zamieszkujacej tereny, na ktérych planuje sie inwestycje
lub tereny, gdzie jest mozliwe wystapienie jej negatywnego oddzialywania. Powodem protestow moze
takze by¢ obnizenie wartosci terenéw lub ich waloréw krajobrazowych czy tez rekreacyjnych. Z drugiej
strony nie mozna poming¢ faktu, ze realizacja inwestycji drogowych o wysokich parametrach uzytko-
wych jest generalnie pozadana przez spoteczenstwo i przynosi dla niego jak i dla sSrodowiska wiele ko-
rzysci w postaci mozliwosci szybszego i bezpiecznego przemieszczania sie i transportu towaréw oraz
wyprowadzania ruchu pojazdéw poza tereny gesto zabudowane z infrastrukturg drogowg niedostoso-

wana do prowadzenia potokéw ruchu o duzym natezeniu.

Oprécz ucigzliwosci zwigzanych z eksploatacja drogi istotne zrédio oddziatywania (chociaz krotko-
trwale) stanowi faza budowy przedsiewziecia. Budowa drogi najczesciej jest przyczyng wystepowania
utrudnien w ruchu pojazdéw na istniejgcej sieci drog, funkcjonujacej w rejonie lokalizacji inwestycji. Nale-
zy sie zatem spodziewaé¢ zatoréw drogowych, wytyczania objazdow, wzmozonego ruchu pojazdéw
ciezkich w rejonie prowadzenia prac, ucigzliwego oddzialywania maszyn budowlanych. Powyzsze takze

moze sie przyczyni¢ do powstawania konfliktéw spotecznych.

Dla drogi ekspresowej S1 20 stycznia 2004 r. Wojewoda Slaski wydat decyzje o ustaleniu lokalizacii
(znak: RR-AG.V/PB/5340/1/03). W zwigzku z tym do inwestycji zostaly wniesione zastrzezenia, pocho-
dzace od ludnosci zamieszkujgcej tereny otaczajgce droge (za ,Raportem oddziatywaniu na srodowisko
budowy odcinka trasy ekspresowej S1 Pyrzowice — Dagbrowa Gérnicza — Bielsko-Biata — Cieszyn, odci-
nek Pyrzowice — Podwarpie, etap Il, km 1+558,35 — km 11+004,56 — etap uzgodnienia projektu budow-
lanego” — Ekosystem Slask, czerwiec 2004). Z zastrzezen dotyczacych oddzialywania drogi na $rodo-
wisko przytacza sie nastepujgce:

= PanJan Wojdas, ul. Wolnosci 57, 42-469 Mierzecice

Pismo dotyczy niekorzystnego usytuowania trasy w stosunku do posesji jego autora. W celu za-
pewnienia na tej posesji odpowiednich warunkéw akustycznych zaprojektowano ekrany akustyczne.

Analiza zastosowanych rozwigzan projektowych wykazata, ze zaprojektowane ekrany akustyczne
zapewnig wspomnianej dzialce odpowiednig ochrone przed hatasem.

»  Pan Jozef Wylezek, ul. Wolnosci 30, 42-460 Mierzecice
Autor pisma wyraza obawy, ze niewielka odleglos¢ drogi S1 od jego budynku spowoduije jej nieko-

rzystne oddzialywanie na mieszkancéw budynku w zakresie halasu, wstrzaséw i zatrucia spalinami.
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Analiza rozwigzan projektowych wykazata, ze po wykonaniu odpowiednich zabezpieczen przed od-

dziatlywaniem drogi posesja autora pisma nie bedzie objeta oddziatywaniem drogi S1.

= Pan Leszek Gwozdz, ul. Wolnosci 49, 42-640 Mierzecice
Pan Leszek Gwoézdz obawia sie wystgpienia na jego posesji kumulacji oddzialywania drogi ekspre-

sowej oraz drogi krajowej nr 78 w zakresie klimatu akustycznego i stanu sanitarnego.

Analiza zastosowanych rozwigzan projektowych wykazala, ze po zastosowaniu odpowiednich za-
bezpieczen przed oddziatlywaniem drogi jej niekorzystne oddzialywanie nie bedzie odczuwane na dzial

ce autora pisma.

= Panstwo Macieji Janina Ferdyn, Panstwo Arkadiusz i Anna Kocot, ul. Wolnosci 26a, oraz Panstwo
Adam i Barbara Ferdyn, ul Wolnosci 26, 42-460 Mierzecice
Autorzy pisma wskazujg m.in., ze mieszkanie w bezposrednim sasiedztwie trzech drég i wiaduktu

jest ucigzliwe i szkodliwe dla zdrowia.

Analiza zastosowanych rozwigzan projektowych wykazala, ze posesje autorow pisma po wykonaniu

odpowiednich zabezpieczen beda sie znajdowaé poza zasiegiem niekorzystnych oddzialywan.

» Panstwo Wiestaw i Maria Majerczak, Panstwo Stanistaw i Janina Majerczak, Panstwo Krzysztof

i Anna Majerczak, Pani Jolanta Majerczak, ul. Wolnosci 45, 42-460 Mierzecice

Autorzy pisma podnosza, ze ich posesja bedzie sie znajdowac¢ w sgsiedztwie trzech drég: droga
powiatowa Bedzin — Mierzecice, droga krajowa nr 78, droga ekspresowa S1. Wedlug autoréw pisma
spowoduje to wystepowanie na ich posesji ponadnormatywnego oddzialywania w zakresie emisji hatasu

i substancji do powietrza.

Analiza zastosowanych rozwigzan projektowych wykazata, ze po wykonaniu odpowiednich zabez-

pieczen posesja Panstwa Majerczak bedzie sie znajdowac poza zasiegiem negatywnych oddziatywan.

» Zaklad Rzezniczo - Wedliniarski Jacek Bara, ul. Buczka 6, 42-460 Boguchwalowice, z filig w Mie-
rzecicach.

Wiasciciel zakladu, Pan Jacek Bara zarzucat, ze budowa drogi ekspresowej uniemozliwi zakladowi
dziatalnos¢, poniewaz nie pozwoli na spetnienie warunku w § 6.1 rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i
Rozwoju Wsi z 4 listopada 2002 r. w sprawie szczegoélnych warunkéw weterynaryjnych, wymaganych
przy przetworstwie miesa zwierzat rzeznych oraz skladowaniu i transporcie przetworéw z tego miesa
(Dz. U. Nr 192, poz. 1610), brzmigcego: ,... zaktad przetwdrstwa miesnego powinien by¢ usytuowany

na terenie wolnym od szkodliwych i ucigZliwych zapachéw, sadzy, dymow i innych zanieczyszczern ..."

W zwigzku z zarzutami postawionymi przez zaktad w 2002 roku wykonano dwie szczegblowe eks-
pertyzy projektowanej wéwczas trasy S1 na jakos¢ sanitarng powietrza atmosferycznego w rejonie loka-
lizacji zaktadu. Ekspertyzy wykazaly, ze budowa i pbzniejsza eksploatacja trasy ekspresowej S1 nie

spowoduje pogorszenia warunkOw sanitarnych powietrza na terenie zajmowanym przez Zaklad Rzezni-
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czo - Wedliniarski, tym samym beda spetione wymogi obowigzujgcego woéwczas rozporzgdzenia Mini-
stra Gospodarki Zywno$ciowej z 20 stycznia 1999 r. w sprawie szczeg6linych warunkéw weterynaryjnych
wymaganych przy przetworstwie miesa i skladowaniu przetworéw miesnych (Dz. U. Nr 10 poz. 91).
Zgodnie z zaleceniami zawartymi w ekspertyzach, w projekcie budowlanym drogi S1 opracowano pro-
jekt zabezpieczen dla zakladu Pana Jacka Bary w postaci pasa zieleni ostonowej i ekranu akustycznego.
Ponadto, w zwigzku ze skargami dotyczgcymi niemoznosci prowadzenia roztadunku surowca zgodnie z
technologig uzgodniong i wymagang przez Powiatowego Inspektora Weterynaryjnego Biuro Projektowe

odsuneto przedmiotowa droge o 20 m od terenu zakiadu.

Dodatkowo, w ramach ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko budowy odcinka trasy ekspresowej
S1 (...)” wykonanego przez firme Ekosystem Slgsk wykonano kolejng analize wplywu planowanej drogi
S1 na funkcjonowanie Zakladu Rzezniczo - Wedliniarskiego Pana Jacka Bary. Analiza, uwzgledniajgca
zmiany jakie nastgpily w przepisach podobnie jak analizy poprzednie wykazala, ze teren zakladu Pana
Jacka Bary nie bedzie narazony na toksyczne oddziatlywanie projektowanej drogi, reasumujac, ze ,bu-
dowa odcinka trasy ekspresowej nie bedzie powodowac zagrozenia dla dziatalnosci gospodarczej ist-

niejgcego zaktadu miesnego”.

Obecnie, rozporzadzenie Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z 4 listopada 2002 r. w sprawie szcze-
golnych warunkdw weterynaryjnych, wymaganych przy przetworstwie miesa zwierzat rzeznych oraz
skiadowaniu i transporcie przetworow z tego miesa nie obowigzuje, nie wprowadzono tez nowych prze-
piséw regulujgcych szczegbdlowo zasady lokalizacji zakladéw przetwérstwa miesnego wzgledem innych

zrodet emisji substancji do srodowiska.

Z analiz wykonanych w niniejszym raporcie dla roku 2025, dotyczacych emisji substancji do powie-
trza oraz ich rozprzestrzeniania wynika, ze ponadnormatywne oddzialywanie na stan sanitarny powie-
trza, bez zastosowania srodkow zabezpieczajgcych jest mozliwe, w zwigzku z czym zalecane jest za-
stosowanie urzadzen ograniczajgcych oddziatywanie drogi, do ktérych zalicza sie pasy zieleni jak row-
niez ekrany akustyczne, stanowigce przegrody na drodze rozprzestrzeniania sie substanciji. W celu
ochrony terenu Zaktadu przed oddziatywaniem drogi w projekcie przedsiewziecia zostang uwzglednione
urzadzenia ochronne w postaci ekrandw akustycznych i pasow zieleni izolacyjnej, ktére z duzym praw-

dopodobienstwem uchronig teren Zakltadu przed oddziatywaniem drogi.

Podczas dotychczasowych etapow projektowych i realizacyjnych inwestyciji nie stwierdzono podno-
szenia protestow ze strony organizacji ekologicznych oraz jednostek zajmujgcych sie ochrong przyrody
odnosnie aspektéw ekologiczno-przyrodniczych analizowanego przedsiewziecia. Nie mniej nie mozna
wykluczyé, iz takie protesty bedg zgloszone w kolejnych etapach inwestycyjnych. Ewentualne protesty
moga dotyczy¢ gtdwnie lokalizacji przebiegu trasy w dolinie Czarnej Przemszy. Na odcinku tym projek-
towana droga przebiega przez projektowany uzytek ekologiczny, oraz zlokalizowany tutaj cigg ekolo-

giczny o znaczeniu ponad lokalnym. Przemieszczanie sie zwierzat bedzie mozliwe z wykorzystaniem
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projektowanego mostu nad rzekg Czarna Przemsza, ktéry jednoczesnie bedzie petnit funkcje przejscia
dolnego dla zwierzat. Planowany uzytek ekologiczny ma chroni¢ m.in. stanowiska storczykéw. W zasie-
gu oddzialywania drogi S1 nie stwierdzono wystepowania roslin chronionych. W rejonie przekroczenia
Czarnej Przemszy przez droge planuje sie zlokalizowaé pasy zieleni oraz ekran akustyczny, ktére przy-

czynig sie z pewnoscig do ochrony projektowanego uzytku ekologicznego.

Oprécz ucigzliwosci zwigzanych z eksploatacjg drogi istotne zrédio oddziatywania (chociaz krétko-
trwale) stanowi faza budowy przedsiewziecia. Budowa drogi najczesciej jest przyczyna wystepowania
utrudnien w ruchu pojazdéw na istniejacej sieci drog, funkcjonujacej w rejonie lokalizacji inwestycji. Nale-
zy sie zatem spodziewac¢ zatoréw drogowych, wytyczania objazdéw, wzmozonego ruchu pojazdéw
ciezkich w rejonie prowadzenia prac, ucigzliwego oddzialywania maszyn budowlanych. Powyzsze takze

moze sie przyczyni¢ do powstawania konfliktéw spotecznych.

W przypadku omawianej inwestycji zarowno dla fazy budowy jak i dla fazy jej eksploatacji przewi-
duje sie zastosowanie wielu rozwigzanh technicznych i organizacyjnych, majacych na celu zminimalizo-
wanie oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, a co za tym idzie ograniczenie mozliwosci wyste-
powania konfliktdw spotecznych. Do rozwigzanh tych mozna zaliczy¢ np.: stosowanie ekrandw akustycz-
nych, paséw zieleni, odpowiedniego systemu odwodnienia drogi oraz odpowiednig organizacje prac w

czasie realizacji przedsiewziecia.
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17 Propozycje monitoringu oddziatywania przedsi ewziecia na

srodowisko

Monitoring oddzialywania akustycznego

Monitoring oddzialywania akustycznego zaleca sie prowadzi¢ na terenach chronionych przed ha-
tasem znajdujgcych sie w nastepujacej lokalizacii:
Prawa strona drogi (kilometraze):

e 2+158 - 2+870,
e 24865 - 2+924,
e 24918 - 3+174,
e 4+809 - 4+960,
+ 5+820-6+227,
e 6+222 - 6+317,
e 6+311 - 6+395,
e 7+330-7+452,
 10+020 - 10+310,
 10+304 - 10+364,
+ 10+360 - 10+600,
e 10+146 - 10+432.

Lewa strona drogi (kilometraze):
e 2+788-2+872,
e 2+865 - 2+925,
e 24919 - 2+959,
* 6+158 - 6+228,
* 6+222-6+318,
e 6+311 - 6+480,
e 74436 - 7+490,
e 7+510 - 74578,
e 09+540-9+742,
+ 10+056 - 10+3186,
* 10+306 - 10+366,
e 10+361 - 10+516,
e 11+730-11+880.

W zwigzku z niewielkg odlegtoscig niektérych terendéw czy tez obiektéw chronionych przed hala-

sem od drogi zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu.
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Monitoring wéd podziemnych
Zalecenia dotyczgce monitoringu wod podziemnych nalezy przyjaé¢ na podstawie Dokumentacji Hy-
drogeologicznej, okreslajgcej warunki hydrogeologiczne podioza dla projektu budowy drogi ekspresowej
S1, odcinek II: wezet ,Lotnisko” — Podwarpie, dobudowa drugiej jezdni na km 2+158 — 11+760 sporza-

dzonej przez Przedsigbiorstwo Geologiczno-Gedezyjne Groprojekt Slask Sp. z 0.0. z Katowic.

Z przeprowadzonych wiercen i analizy archiwalnych materialtow hydrogeologicznych, w szczegol-
nosci ,,Dokumentacji hydrogeologicznej zasobéw dyspozycyjnych wéd podziemnych z utworéw serii
weglanowej triasu w rejonie Lubliniec-Myszkow” wynika, iz projektowana trasa bedzie prowadzona po
obszarze, gdzie w podiozu geologicznym zalega czwartorzedowy poziom wodonosny i uzytkowy tria-
sowy poziom wodonosny, praktycznie pozbawione izolacji od negatywnych wptywow z powierzchni te-
renu. Lokalizacja inwestycji w granicach triasowych gtownych zbiornikbw wod podziemnych Lubliniec-
Myszkow i Olkusz-Zawiercie determinujg konieczno$¢ ochrony uzytkowych wdd podziemnych. Jednym
ze sposobow ochrony wod podziemnych jest ich monitoring jakosci. Biorgc pod uwage kierunki prze-
plyw wod podziemnych monitoringiem nalezy obja¢ studnie wodociggowe w Pyrzowicach o numerach
S-1iS-2iwPrzeczycach S-6, S-7i S-8.

Zakres oznaczen dla pobranych wod powinien obejmowac: odczyn, przewodnos$é, amoniak, azota-
ny, azotyny, chlorki, olej mineralny, benzyne, wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne, sume we-

glowodoréw aromatycznych, metale: Zn, Pb, Cd.

Pobor prébek woéd powinien odbywac sie 4 razy w roku. Realizacja monitoringu wod podziemnych
spoczywa na Inwestorze. Pierwsze badanie monitoringowe wod podziemnych nalezy przeprowadzi¢ tuz
przed rozpoczeciem budowy odcinka drogi dla ustalenia tta hydrochemicznego, nastepne badanie tuz
po zakonczeniu budowy oraz kolejne juz w czasie eksploatacji drogi ekspresowej. Po wykonaniu tej serii
badan chemicznych nalezy przeprowadzi¢ ocene prawidtowosci wyboru punktéw monitoringowych, zwe-
ryfikowa¢ wybrane punkty pod katem ich reprezentatywnosci oraz zakres i czestotliwosci oznaczen ana-

litycznych
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18 Trudno sci wynikaj gce z niedostatkéw techniki i braki we
wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano przy sporz  adzaniu ra-

portu

Trudnosci jakie napotkano w czasie wykonywania niniejszego opracowania dotycza przede
wszystkim zagadnien zwigzanych z prognozowaniem zasiegu oddzialywania w zakresie halasu i emis;ji
substancji do powietrza. W wyniku tych trudnosci mozna sie spodziewaé, ze wyniki ww. prognoz bedg
odbiega¢ od sytuacji rzeczywistej. Nalezy jednak pamietaé, ze kazda prognoza jest obarczona bledem,
ktéry w przypadku przedmiotowej inwestycji moze zosta¢ skorygowany w ramach analizy porealizacyj-

nej, jesli zajdzie taka potrzeba.
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

19 Stopie n i sposob uwzgl ednienia wymaga n dotycz gcych
ochrony srodowiska, zawartych w decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach

Przedsiewziecie bedace przedmiotem niniejszego raportu posiada decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach dnia 23
grudnia 2008 r. (znak: RDOS-24-WO0S/66130/47/08/JB. Jak dotychczas inne decyzje dla przedmioto-
wej inwestycji nie zostaly wydane. Wymagania ochrony srodowiska decyzja zestawia w punkcie IIl. Wa-
runki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczeg6lnym uwzglednieniem konieczno-
Sci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigz-
liwosci dla terendéw sgsiednich, oraz w punkcie IV Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska koniecz-

ne do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Analiza zawarto$ci projektu przedsiewzigcia pozwala na stwierdzenie, ze spetnia on wymogi okre-

slone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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