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Zalacznik Nr 1

Zalacznik Nr 2

Zalacznik Nr 3

Zalacznik Nr 4

Zalacznik Nr 5

Zalacznik Nr 6

TOM I1I
SPIS ZALACZNIKOW

Dokumentacja fotograficzna

Pismo Wojewoddzkiego Konserwatora Przyrody (Lodzkiego Urzedu
Wojewddzkiego) z dnia 19.02.2008 r., znak SR.V.6640/9/2008, w sprawie
obszar6w chronionych w sasiedztwie projektowanej drogi;

Pisma Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Lodzi z dnia
19.02.2008 r., znak ZS-3-2129-15/08 oraz z dnia 24.07.2008 r., znak ZS-3-
2129-15/08, dotyczace przebiegu drogi S-14;

Pisma Wojewodzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkéw w Lodzi z dnia
21.02.2008 r., znak WUOZ-631/15/2008, z dnia 02.04.2008 r., znak
WUOZ-631/15/2/2008, z dnia 31.07.2008 r., znak WUOZ-631/15/3/2008
oraz z dnia 25.03.2009 r., znak WUOZ-640/117/09 w sprawie obiektow
zabytkowych i stanowisk archeologicznych w sasiedztwie inwestycji.

Dane anemometryczne dotyczace rézy wiatrow dla Lodzi

Wyniki komputerowych obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
wraz z izoliniami st¢zen $sredniorocznych

Wyniki komputerowych obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
w punktach dodatkowych

Ocena prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii - tabelaryczne
I graficzne przedstawienie wynikow obliczen
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1.

1.1.

1.2.

Wprowadzenie

Podstawa i cel opracowania

Podstawe opracowania stanowi Umowa nr 792/DRI/US/2008 z dnia 28.11.2008.
zawarta pomigdzy Biurem Projektowo — Badawczym Drég i Mostow
TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z 0.0. a WASKO S.A. na wykonanie ,,Raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 na odcinku wezet
,Emilia”— wezet ,,Lublinek”’(dawna nazwa - ,t06dz — Poludnie”), w ramach
realizacji Il etapu Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowego (STES).
Celem niniejszego opracowania jest ocena wybranych przez Inwestora, na podstawie
I etapu STES, poszczegdlnych wariantow planowanego przedsigwzigcia pod
wzgledem wplywu na $rodowisko oraz akceptacji spotecznej. Niniejszy raport
uwzglednia wplyw przedsigwzigecia na poszczegdlne elementy Srodowiska oraz
zdrowie ludzi, bazujac na przyjetych rozwiazaniach technologicznych
i lokalizacyjnych, uszczegdtowionych w stosunku do I etapu STES.

Niniejszy raport opracowany zostal dla potrzeb orzecznictwa administracyjnego
I stanowi zalacznik do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia.

Wymagania prawne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r., w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko
oraz szczegOtowych kryteriow zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzig¢ do
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $rodowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573
Z dnia 03.12.2004r. wraz z pozniejszymi zmianami), projektowany fragment drogi
S14 wraz z budowa i przebudowa drog dojazdowych i serwisowych, nalezy
zakwalifikowa¢ do przedsiewzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (§2, ust.1, pkt 29 — autostrady i drogi ekspresowe, z wytaczeniem ich
remontu 1 przedsigwzie¢ polegajacych na budowie, przebudowie, montazu, remoncie
lub rozbiorce: zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego,
pasa dzielacego, pobocza, chodnika, $ciezki rowerowej, konstrukcji oporowe;,
przepustu, ktadki oraz obiektéw i urzadzen wyposazenia technicznego drég).

Zakres raportu jest zgodny z wymaganiami ,,Ustawy o udostepnianiu informacji
0 srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz

0 ocenach oddzialywania na §rodowisko” oraz z SIWZ i ,,Podrecznikiem dobrych
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2.1.

praktyk wykonywania opracowan S$rodowiskowych dla drég krajowych”
opracowanym przez BEiPBK ,,EKKOM” Sp. z 0.0., na zlecenie GDDKIiA.

Niniejszy raport zostat opracowany na podstawie danych 1 materiatow dostepnych na
obecnym etapie planowania tj. Studium Techniczno - Ekonomiczno -
Srodowiskowego i uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacj¢ przedsigwzigcia. Na tym etapie czg¢$¢ danych i parametréw inwestycji
opracowywana jest szacunkowo.

Opis planowanego przedsi¢wzigcia

Informacje ogolne

Przedmiotem oceny wplywu na $rodowisko jest droga ekspresowa S14 na odcinku

wezel ,,Emilia” — wezel ,,Lublinek”, stanowiaca zachodnia obwodnice miasta £.6dz.

Poza budowa drogi, zakres inwestycji bedzie takze obejmowaé budowe¢ miejsc

obstugi podroznych, budowg obiektow mostowych, wycinke zieleni, budowg

I przebudowe sieci infrastruktury technicznej oraz wyburzenia budynkéw, w tym

budynkéw mieszkalnych. Ponadto inwestycja obejmowaé bedzie przebudowe

fragmentéw istniejacych dréog w miejscach projektowanych weztow (w tym

w wariancie I i IA przelozenie istniejacej drogi krajowej nr 1 (DK1) na odcinku ok. 4

km w rejonie wezta ,,Emilia”) oraz w miejscach przej$¢ pod/nad nimi projektowane;j

trasy, a takze budowg drég dojazdowych 1 serwisowych, w celu zapewnienia
sprawnego funkcjonowania przyleglych terenoéw pod wzglgedem komunikacyjnym.

W ramach STES — etap I, sporzadzonego przez Biuro Projektowo — Badawcze Drog

i Mostow (BPBDiM) TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z 0.0., wstgpnej analizie

poddano trzy warianty przebiegu S14 tj.:

— poddano trzy warianty przebiegu S14 tj.:

— wariant | — zgodny ze ,,Studium trasowania drogi ekspresowej S14 — weryfikacja
przebiegu” opracowanym w 2005 r. przez Biuro Planowania Przestrzennego
Wojewodztwa Lodzkiego w Lodzi,

— wariant 1A — wariant autorski biura projektow rozniacy si¢ od wariantu | tylko
W poczatkowym i koncowym fragmencie trasy,

— wariant Il — wariant autorski biura projektow, biegnacy poczatkowo po zachodniej

a nastgpnie po wschodniej stronie wariantu I.

Wszystkie ww. warianty zaplanowano po zachodniej stronie miasta £.6dz.

WASKO S.A.
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2.2.

2.2.1.

Ze wzgledu na potrzebg uszczegotowienia danych o poszczegdlnych rozpatrywanych
wczesniej 3 wariantach przebiegu S14, w ramach niniejszego raportu szczegoétowo
przedstawiono wszystkie trzy warianty.

Dhugos$¢ trasy na odcinku projektowanej S14 wynosi¢ bedzie:

— 27,191 km dla wariantu I,

— 27,240 km dla wariantu IA,

— 29,457 km dla wariantu II.

Dhugos$¢ projektowanego przelozenia DK1 w rejonie poczatku zakresu inwestycji
WYNOSi:

— 4,010 km dla wariantu I,

— 3,780 km dla wariantu 1A,

— brak przetozenia dla wariantu II .

Ponadto w ramach niniejszego raportu przeanalizowano wariant preferowany
(rekomendowany) — bedacy kombinacja dwoch wariantow  tj.  wariantu 11
(w poczatkowym fragmencie) oraz wariantu I (na pozostatym odcinku). Dlugosc
takiego wariantu wynosi 28,941 km. Pikietaz tego taczonego, rekomendowanego
wariantu jest nastepujacy:

— wariant 11 od km 0+000 do km 4+482,

— wariant | od km 2+732 do km 27+191.

W wariancie rekomendowanym nie bgdzie mie¢ miejsca przetozenie DK1, podobnie
jak w wariancie Il.

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia i  warunki
wykorzystania terenu w fazie budowy i eksploatacji

Lokalizacja inwestycji

Projektowana trasa zlokalizowana bedzie na terenie wojewodztwa todzkiego,
W powiecie t6dzkim, zgierskim i pabianickim. Trasa przebiega¢ bedzie zasadniczo na
kierunku pdinoc — poludnie, w granicach administracyjnych miast: Zgierz, £6dz
I Konstantynow Lo6dzki oraz gmin: Zgierz (m. Stowik, Emilia, Lucmierz),
Aleksandrow Lodzki (m. Rabien) i Pabianice (m. Gorzew).

We wszystkich wariantach projektowany zakres inwestycji rozpoczyna si¢ w tym
samym miejscu tj. w km 330+445,00 istniejacej DK, przy czym:

DRI/3351/RS/2009
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— w wariancie | i A — ww. poczatek opracowania stanowi poczatek odcinka DK1
przewidzianego do przetozenia, natomiast poczatek projektowanego odcinka S14
stanowi wezet tej trasy z autostrada A2,

— w wariancie Il — w ww. km 330+445 istniejacej DK1 ma miejsce poczatek
projektowanego odcinka S14, brak jest natomiast przetozenia DK1.

Koniec zakresu opracowania tj. projektowanego odcinka S14 stanowi wezet

z projektowana obwodnica Pabianic w ciagu S14 (projekt i analiza obwodnicy

Pabianic nie sa objgte niniejszym opracowaniem).

Generalnie wszystkie analizowane warianty maja podobny przebieg i posiadaja

zblizona dlugos¢. Wszystkie trzy warianty projektowanej S14 przebiega¢ beda na

zachod od centréw miast Zgierz 1 L6dZ oraz na wschod od centrow miast

Aleksandrow todzki 1 Konstantynow bLodzki. Wariant II przebiega¢ bedzie

poczatkowo na zachdd, a w dalszej czegSci na wschdd od wariantow 11 IA. Z kolei

warianty | i IA generalnie posiadaja ten sam przebieg, jedynie w poczatkowym
fragmencie wariant IA przebiega¢ bedzie na wschod od wariantu I, a na koncowym

fragmencie — na zachdd od wariantu 1.

Przebieg analizowanych wariantow drogi S14 na terenie wojewoddztwa todzkiego
oraz powiatu todzkiego, zgierskiego i pabianickiego przedstawia Rysunek Nr 1.
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Rysunek Nr1  Przebieg analizowanych wariantow drogi S14 na terenie
wojewodztwa t6dzkiego oraz powiatu to6dzkiego, zgierskiego i pabianickiego
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2.2.2.

2.2.2.1.

Charakterystyka zagospodarowania i uzytkowania terenu

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Analizowany odcinek S14 wraz z weztami 1 pozostaltymi drogami wchodzacymi
W zakres inwestycji potozony bedzie na terenie miast: Zgierz, £.6dz i Konstantynow
Lodzki oraz gmin: Zgierz, Aleksandrow L.odzki 1 Pabianice.

Dla cze$ci tych terendbw obowiazuja miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego (MPZP) tj.:

na terenie gminy Zgierz - obowiagzuje miejscowy plan zagospodarowania

przestrzennego:

e dla cze$ci obrgbu Stowik — Zachdd zatwierdzony Uchwala Nr XI/87/07 Rady
Gminy Zgierz z dnia 30.08.2007. (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego Nr 319, poz. 2891
z dnia 15.10.2007.),

« dla czg$ci obrgbu Emilia — Zachod zatwierdzony Uchwata Nr XXXVI/322/05 Rady
Gminy Zgierz z dnia 19.10.2005.,

o w gminie Zgierz dotyczacy terenu wsi Luémierz — Zachod zatwierdzony Uchwata
Nr XI1/85/07 Rady Gminy Zgierz z dnia 31.08.2007. (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego
Nr 319, poz. 2890 z dnia 15.10.2007.),

na terenie gminy Aleksandrow 1.6dzki - obowiazuje miejscowy plan

zagospodarowania przestrzennego:

e Gminy Aleksandrow Lodzki zatwierdzony Uchwala Nr XXVII/242/04 Rady
Miejskiej w Aleksandrowie £.6dzkim z dnia 16.12.2004. (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego
Nr 76, poz. 759 z 2005r.),

« Gminy Aleksandrow Lodzki, obejmujacy obszar fragmentu miejscowosci Rabien,
zatwierdzonego Uchwala Nr XLV/410/02 Rady Miejskiej w Aleksandrowie
Lodzkim z dnia 25.09.2002. (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego Nr 287, poz. 3766
z 2002r.).

Dla pozostatych miast i gmin uchwalone zostaty lub sa w trakcie realizacji Studia

uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego tj.:

— dla gminy Zgierz,

— dla miasta Zgierz,

— dla miasta Konstantynow Lo6dzki,

— dla gminy Pabianice,

— dla miasta £.6dz - w fazie konicowej znajduje si¢ opracowanie nowego ,,Studium
uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta fodzi” —
zgodnie z Uchwata Rady Miejskiej w Lodzi Nr IV/60/07z dnia 17.01.2007.
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Projektowany odcinek S14 z weztami i fragmentami innych drog wchodzacymi
w zakres oddziatywania, przebiega¢ bedzie przez tereny o nastepujacym
przeznaczeniu (zgodnie z MPZP):

na terenie gminy Zgierz:

o wariant I

- tereny autostrady A2 — oznaczone KDA,

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — oznaczone MN,

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug — oznaczone MN/U,
- tereny lesne — 0znaczone ZL,

- terenrolniczy — oznaczony R,

wariant lA:

- tereny autostrady A2 — oznaczone KDA,
- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — oznaczone MN,
- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug — oznaczone MN/U,
- tereny lesne — 0znaczone ZL,
- terenrolniczy — oznaczony R,
« wariant II:
- tereny lesne — 0znaczone ZL,
- terenrolniczy — oznaczony R,
na terenie gminy Aleksandrow:
« wariant I:

- tereny drogi ekspresowej — oznaczone KS,
« wariant IA:
- tereny drogi ekspresowej — oznaczone KS,
« wariant II:
- tereny drogi ekspresowej — oznaczone KS,
- tereny ustug z dopuszczeniem budynku mieszkalnego — 0znaczone U/MN,
- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — oznaczone MN,
- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i siedliskowej — oznaczone
MN/MR.
Ponadto wszystkie warianty przebiegu analizowanego odcinka S14 przecinaé¢ beda
tereny tras komunikacyjnych samochodowych i kolejowych.

Na przewazajacej dtugosci, projektowany odcinek trasy S14 w wariancie I bgdzie
zgodna z przebiegiem zaplanowanym w Studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego oraz MPZP dla poszczegdlnych miast i gmin,

przez ktore droga ta bedzie przebiegac. Pozostale warianty przebiegu
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2.2.2.2.

projektowanego odcinka S14 beda zdecydowanie odbiega¢ od zaplanowanych
korytarzy.

Tereny objete oddzialywaniem projektowanej drogi posiadaja nastgpujace
przeznaczenie (zgodnie z MPZP):

na terenie gminy Zgierz:

« tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — oznaczone MN,

« tereny lasoOw - 0znaczone ZL,

« tereny zabudowy produkcyjnej, magazynoéw, sktadow - oznaczone P,
« teren rolniczy — oznaczony R,

na terenie gminy Aleksandréw t.6dzki:

« tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - oznaczone MN,

« tereny ustug z dopuszczeniem budynku mieszkalnego - 0znaczone U/MU,

« tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug - MN/U,

« tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i siedliskowej — oznaczone
MN/MR,

« tereny lasOw - 0znaczone LS,

« tereny dna dolin - oznaczone ZN.

Nalezy zaznaczyé, ze zgodnie z art. 10 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
0 szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 721 z pdz. zm.) w sprawach dotyczacych

lokalizacji drog, przepisoOw o zagospodarowaniu przestrzennym nie stosuje sig.

Zagospodarowanie terenu

Projektowana trasa S14 bedzie przebiega¢ czgSciowo przez tereny wolne od
zainwestowania tj. pola uprawne, taki, nieuzytki i lasy, a czgsciowo przez tereny
zabudowane tj. w przewazajacej czgsci przez luzna zabudowg jednorodzinng — patrz
Rysunek Nr 1 i dokumentacja fotograficzna zamieszczona w Zalqczniku Nr 1.

Planowana droga we wszystkich analizowanych wariantach, przebiega¢ bgdzie na
kierunku pétnoc — potudnie, po zachodniej stronie Zgierza i Lodzi oraz po

wschodniej stronie centrum Aleksandrowa £.odzkiego i Konstantynowa £odzkiego.

Wariant |
Przetozony odcinek DK1 odbiega¢ bgdzie od istniejacej trasy DK1 w kierunku

zachodnim, w km 330+445 tj. w rejonie miejscowosci Stowik. Trasa omija¢ bedzie
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od zachodniej strony czgsciowo miejscowos¢ Stowik oraz cala gesta zabudowe
zlokalizowana wzdhuz istniejacej DK1 w miejscowosci Emilia. Nowa trasa DK
przebiegaé bedzie przez tereny ogrodkow dziatkowych, pol uprawnych i tak oraz
tereny lesne. Na terenie lasu trasa odbija¢ bedzie w kierunku wschodnim i ponownie
bedzie wlaczac si¢ w istniejaca DK1 w km 334+240.

Natomiast poczatek projektowanego odcinka trasy S14 stanowi¢ bedzie wezet
Z autostrada A2. Trasa przebiega¢ bedzie zasadniczo w kierunku poludniowym,
poczatkowo przez tereny lesne, a dalej przebiegac bedzie przez tereny pdl uprawnych
1 zabudowe produkcji rolnej (zabudowe mieszkaniowa i gospodarcza) w m. Lué¢mierz
Las. W miejscu tym konieczne bedzie wyburzenie kilku obiektéw gospodarczych
przedsigbiorstwa rolnego. Dalej trasa przecina¢ begdzie istniejaca droge 5143E
w Bazylii (dzielnica Zgierza), wzdluiz ktoérej zlokalizowana jest zabudowa
jednorodzinna (konieczne jest wyburzenie kilku budynkéw) oraz lini¢ kolejowa,
a nastgpnie przebiega¢ bedzie pomigdzy obszarem lesnym ,,Krogulec” a 0$. 650 —
lecia w Zgierzu. Do granicy Zgierza i Lodzi trasa przebiega¢ bedzie przez tereny
bardziej zurbanizowane, a mianowicie: przez tereny zabudowy ustugowej
i mieszkaniowej zlokalizowanej wzdhuz istniejacych drog (drogi 5136E (ul. Wiosny
Ludéw) 1 DK71) oraz wzdluz rz. Bzury, pomigdzy osadnikami Zakladow
Chemicznych Organika — Boruta. Tylko czg$ciowo trasa na tym odcinku przebiegac
bedzie przez tereny niezabudowane (pol, tak, nieuzytkéw 1 zadrzewien). Od granicy
Zgierza 1 Lodzi az do istniejacej DK72 (ul. Aleksandrowskiej), S14 przebiegad
bedzie w kierunku poludniowo — zachodnim, gltéwnie przez tereny pdl i tylko
miejscami pomig¢dzy luzna zabudowa mieszkaniowa. W rejonie istniejacej DK72
zabudowa jest bardziej intensywna, a wsrod zabudowy mieszkaniowej zlokalizowany
jest rowniez dom dziecka i szpital. Od DK72 trasa S14 ponownie kierowac sig¢ bedzie
na potudnie i do granicy miasta ftodzi 1 gminy Aleksandrow todzki (miejsce
planowanego wezta drogowego z projektowana DK72), ponownie bgdzie przebiegaé
glownie przez tereny podl, a tylko miejscami pomigdzy luzna zabudowa
mieszkaniowa. W rejonie planowanego wezla, trasa S14 bedzie omija¢ od zachodniej
strony obszar le$ny, a nastgpnie wkroczy na tereny pol uprawnych, tak, a miejscami
takze niewielkie tereny zadrzewien. Dalej az do drogi DW710 (ul. Lodzka
w Konstantynowie L6dzkim) trasa jedynie na terenie Rabienia i Antoniewa (gmina
Aleksandréw Lodzki) przecina¢ bedzie tereny gestej zabudowy mieszkaniowej
zlokalizowanej wzdtuz istniejacej drogi powiatowej nr 1134E. Poczawszy od
DW710 trasa nadal bgdzie przebiegata gtdéwnie przez tereny podl i tak, lecz czgsciej
niz na wczesniejszym odcinku bedzie przebiegala w sasiedztwie zabudowy.

W miejscach przecigcia istniejacych drég, trasa S14 bedzie przecinaé tereny
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zabudowy zlokalizowanej wzdtuz tych drog, powodujac koniecznos¢ wyburzen. Od
ul. Maratonskiej w todzi, trasa S14 skrgca¢ bedzie w kierunku poludniowo —
zachodnim 1 przebiega¢ bedzie gtownie przez tereny pdl i tak (tylko poczatkowo
pomigdzy luzna zabudowa), czesciowo wzdluz linii kolejowej Lodz - Kalisz,
omijajac tereny Grupowej Oczyszczalni Sciekow i niewielkie obszary lesne.
W rejonie granicy miasta Lodzi 1 gminy Pabianice, trasa przetnie rzeke Ner
I przebiega¢ bedzie skrajem terenow le$nych i dalej przez tereny pol, az do istnicjacej
drogi gminnej, gdzie przetnie zlokalizowane wzdhuz tej drogi tereny mieszkaniowe.
Tuz za ta droga trasa S14 wiaczy si¢ w projektowana tras¢ obwodnicy Pabianic
wciagu S14 (obwodnica nie stanowi przedmiotu niniejszego opracowania).
Wilaczenie to wraz z projektowanym wezlem drogowym stanowi koniec zakresu
opracowania.

Wariant 1A

Réznice w przebiegu trasy pomigdzy wariantami [ 1 [A wystgpowac beda jedynie na
odcinku poczatkowym tj. wezet ,,Emilia” — wezet ,,Luémierz” oraz na odcinku
kofcowym analizowanej drogi S14 tj. DW710 — wezet ,,Lublinek”.

W wariancie 1A przetozony odcinek DK1 odbiega¢ bedzie od istniejacej trasy DK1
rowniez w km 330+445 1 przebiega¢ bedzie podobnie jak w wariancie I, lecz skrecac
bedzie w kierunku wschodnim nieco wcze$niej niz w wariancie I. W rezultacie
koncowy odcinek przetozonej DK1 przebiega¢ begdzie nieco bardziej na potnoc niz
w wariancie I, jak réwniez nieco wczesniej bedzie si¢ wiaczal w istniejaca trasg DK 1
(w km 334+010). W zwiazku z tym projektowana droga DK1 w koncowym odcinku
wkracza¢ bedzie pomigdzy zabudowg miejscowosci Emilia.

Przebieg wariantu IA na odcinku wezet ,,Emilia” — wezet ,,Lué¢mierz” poprowadzony
zostal zgodnie z postulatami Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Lodzi.
Poczatek projektowanej trasy S14 podobnie jak w wariancie I, stanowi¢ bedzie wezet
z autostrada A2. Trasa przebiega¢ bedzie poczatkowo (na odcinku ok. 600 m) sladem
projektowanej trasy wg wariantu I, jednak w rejonie planowanego wezta ,,Emilia IA”
(na terenie lasu) skreca¢ bedzie nieco w kierunku wschodnim i przebiegaé¢ bedzie
skrajem lasu, wzdtuz istniejacej DK1 1 linii tramwajowej (biegnacej po zachodniej
stronie DK1). Dalej trasa skreca¢ bedzie nieco na potudnie odchodzac od istniejacej
DK1 1 przechodzac przez tereny zainwestowane m. Luémierz Las (zabudowg
mieszkaniowa 1 stadning koni) oraz omijajac od wschodniej strony zabudowe
produkcji rolnej. Dalej trasa przebiega¢ bedzie przez tereny pol, fak i pastwisk, az do
istniejacej drogi 5143E w Bazylii (dzielnica Zgierza). Od tego miejsca do DW710
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w Konstantynowie Lodzkim projektowana trasa S14 przebiega¢ bedzie ta sama trasa
wg obydwoch wariantow tj. [1 [A.

W miejscu przecigcia projektowanej] S14 z DW710, trasa odbiega¢ bedzie
w kierunku potudniowo — zachodnim i do ul. Kolejowej w Konstantynowie L.odzkim
(przedtuzenie tej drogi na terenie Lodzi nosi nazwe ul. Sanitariuszek) przebiegac
bedzie przez tereny o zrdznicowanym sposobie zagospodarowania (treny pol
uprawnych 1 1ak, tereny zadrzewien, tereny zabudowy mieszkaniowej
Z przydomowymi ogrodami oraz treny zabudowy ustlugowej). Pomigdzy ul. Kolejowa
a wlaczeniem w $lad S14 wg wariantu I, projektowana trasa S14 przebiega¢ bedzie
gléwnie przez tereny pol 1 tak oraz obszary lesne, przecinajac rz. Ner, przebiegajac
pomiedzy terenem Grupowej Oczyszczalni Sciekow a terenem sktadowiska odpadow
»Laguna” oraz mijajac od wschodniej strony zabudowg¢ m. Gorzew. W rejonie
przecigcia rz. Ner, trasa skrgca¢ bedzie na poludnie i na wysokosci m. Gorka

Pabianicka wlaczac¢ si¢ bedzie ponownie w §lad S14 wg wariantu .

Wariant 1

Poczatek projektowanej trasy S14 przyjeto w rejonie miejscowosci Stowik,
W miejscu poczatku przetozonego odcinka DK1 w wariantach 1 1 IA tj. w km
330+445 istniejacej trasy DK1. Poczatkowy odcinek S14 (ok. 2 km) przebiegad
bedzie tym samym $ladem co przetozony odcinek DK1 w wariancie | i IA
(w wariancie II nie przewiduje si¢ przetozenia DK1). Trasa poczatkowo przebiegac
begdzie w kierunku potudniowym, gltéwnie przez tereny pol, tak i1 ogrodkow
dzialkowych, a za autostrada A2 przez tereny lesne, omijajac od zachodu gesta
zabudowg zlokalizowana wzdtuz istniejacej DK1 w miejscowosci Emilia. Na terenie
lasu planowane jest polaczenie projektowanej trasy S14 z autostrada A2 poprzez dwa
wezly drogowe 1 droge je taczaca, biegnaca po wschodniej stronie S14. W
poludniowym fragmencie lasu, trasa S14 na krotkim odcinku (ok. 400 m) bedzie
przebiegala tym samym S$ladem co w wariancie I. Dalej trasa wg wariantu II
przebiega¢ bedzie przez tereny pdl uprawnych i zabudowe produkcji rolnej w m.
Luémierz Las. W miejscu tym konieczne bedzie wyburzenie kilku obiektow
gospodarczych przedsigbiorstwa rolnego. Od tego miejsca az do km ok. 14+000,
trasa bgdzie przebiega¢ na zachod od wariantow I 1 IA. Od ww. przedsigbiorstwa
rolnego, trasa przebiega¢ bedzie przez tereny lesne, pola i taki, a w m. Luémierz
Kolonia trasa przetnie istniejaca drogg, wzdtuz ktérej zlokalizowana jest zabudowa
jednorodzinna (konieczne jest wyburzenie kilku budynkéw). Nastgpnie az do
istniejacej drogi 5136E, trasa S14 ponownie przebiega¢ bedzie gtownie przez tereny

pol i tak, przetnie istniejaca droge 5143E i linig kolejowa przebiegajac w tym miejscu
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(na dlugosci ok. 200 m) przez zachodni skraj obszaru lesnego ,,Krogulec”. W rejonie
istniejacej drogi 5136E trasa przetnie tereny zabudowy wraz z towarzyszacymi
ogrodami 1 zadrzewieniami. Dalej az do istniejacej DK72 (ul. Aleksandrowskiej w
Lodzi) trasa bedzie przebiega¢ gldwnie przez tereny pol i tak, a miejscami rowniez
niewielkich skupisk drzew oraz przetnie rzek¢ Bzure. Na tym odcinku trasa S14
przecina¢ bedzie tereny zabudowy (glownie mieszkaniowej) tylko w miejscach
przecigcia istniejacych drog tj. DK71 oraz ul. Sokotowskiej 1 Kakolowej w Lodzi. Od
ul. Sokotowskiej trasa skreca¢ bedzie w kierunku zachodnim i na odcinku od ul.
Kakolowej do planowanego wezta ,,Teofilow” z projektowana DK 72, projektowana
S14 bedzie biegta tym samym $ladem we wszystkich wariantach. Od projektowanej
DK72, trasa kierowac si¢ bedzie na potudniowy — wschod i na odcinku do DW710
(ul. Lodzka w Konstantynowie L.6dzkim), podobnie jak w wariantach 1 i IA, trasa
jedynie na terenie Rabienia i Antoniewa (gmina Aleksandréw Lodzki), przecinac
bedzie tereny gestej zabudowy mieszkaniowe] zlokalizowanej wzdluz istniejacej
drogi powiatowej nr 1134E. Poczawszy od DW710 trasa nadal bedzie przebiegata
glownie przez tereny pol i tak oraz w sasiedztwie luZnej zabudowy. W miejscach
przecigcia istniejacych drog trasa S14 bedzie przecina¢ tereny ggstej zabudowy
zlokalizowanej wzdtuz tych drog, powodujac konieczno$é wyburzen. Na odcinku od
rejonu DW710 do ul. Maratonskiej w Lodzi, trasa S14 przebiega¢ bedzie w kierunku
potudniowym, przez tereny bardziej zainwestowane tj. tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno - iwielorodzinnej (os. Smulsko), tereny ogrodkow
dziatkowych, a tylko czgSciowo tereny tak i1 zadrzewien. Od ul. Maratonskiej
w Lodzi, trasa S14 skrgca¢ bedzie w kierunku potudniowo — zachodnim i do ul.
Sanitariuszek przebiega¢ bedzie wzdtuz linii kolejowej L.odz - Kalisz, przez tereny
0 bardzo zréznicowanym zagospodarowaniu tj. tereny podl i tak, zadrzewien oraz
tereny zabudowy mieszkaniowej. Od rejonu ul. Sanitariuszek do konca zakresu
opracowania, trasa S14 w wariancie Il bgdzie przebiegala tym samym $ladem co
w wariancie I.

Wariant preferowany
Wariant preferowany (rekomendowany) jest kombinacja dwoch, opisanych

poprzednio wariantow tj. II i I. Na poczatkowym odcinku (do miejscowosci
Luémierz - od km 0+000 do km 4+482 wariantu II) droga bgdzie miala przebieg taki
jak w wariancie II, natomiast na pozostatym odcinku — taki jak ma wariant | na
odcinku od km 2+732 do km 27+191.
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Najblizsza zabudowe mieszkaniowa w stosunku do analizowanego odcinka S14 (bez

uwzglednienia zabudowy przewidzianej do wyburzenia) stanowi:
wariant I:

zabudowa m. Emilia (gm. Zgierz) - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami

gospodarczymi i ustugowymi - w odlegtos$ci min. ok. 65 m od krawedzi S14,

zabudowa Luémierza (gm. Zgierz) - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami

gospodarczymi - w odlegto$ci min. ok. 20 m od krawedzi S14,

zabudowa Zgierza:

— zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi, gtdéwnie w rejonie
istniejacych drog - w odleglosci min. ok. 35 m od krawedzi S14,

— zabudowa wielorodzinna osiedla 650 — lecia — w odlegto$ci min. 135 m od
krawedzi S14,

zabudowa Lodzi - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi,

gldwnie w rejonie istniejacych drog - w odleglosci min. ok. 20 m od krawedzi

S14,

zabudowa Rabienia (gm. Aleksandrow 1.odzki) - zabudowa jednorodzinna

z zabudowaniami gospodarczymi - w odlegtosci min. ok. 30 m od krawedzi S14,

zabudowa  Konstantynowa  Lodzkiego -  zabudowa  jednorodzinna

z zabudowaniami gospodarczymi, gtownie w rejonie istniejacych drog -

W odlegtosci min. ok. 20 m od krawedzi S14,

zabudowa gminy Pabianice - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami

gospodarczymi, w rejonie konca zakresu inwestycji - w odlegtosci min. ok. 55 m

od krawedzi S14,

wariant 1A:

zabudowa m. Emilia (gm. Zgierz) - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami

gospodarczymi i ustugowymi - w odlegtosci min. ok. 200 m od krawedzi S14,

zabudowa Luémierza (gm. Zgierz) - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami

gospodarczymi - w odlegtosci min. ok. 30 m od krawedzi S14,

zabudowa Zgierza:

— zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi, gtéwnie w rejonie
istniejacych drog - w odlegtosci min. ok. 35 m od krawedzi S14,

— zabudowa wielorodzinna osiedla 650 — lecia — w odlegto$ci min. 135 m od
krawedzi S14,

zabudowa Lodzi - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi,

gldwnie w rejonie istniejacych drog - w odleglosci min. ok. 20 m od krawedzi

S14,
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zabudowa Rabienia (gm. Aleksandrow todzki) - zabudowa jednorodzinna
z zabudowaniami gospodarczymi - w odlegtosci min. ok. 30 m od krawedzi S14,
zabudowa  Konstantynowa  Lodzkiego - zabudowa  jednorodzinna
z zabudowaniami gospodarczymi, gléwnie w rejonie istniejacych drog -
W odleglosci min. ok. 20 m od krawedzi S14,

zabudowa gminy Pabianice - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami
gospodarczymi, w rejonie konca zakresu inwestycji - w odlegtosci min. ok. 55 m
od krawedzi S14,

wariant 1l

zabudowa m. Stowik (gm. Zgierz) - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami

gospodarczymi - w odlegto$ci min. ok. 40 m od krawedzi S14,

zabudowa m. Lué¢mierz — Las i m. Luémierz — Kolonia (gm. Zgierz) - zabudowa

jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi - w odlegtosci min. ok. 30 m od

krawedzi S14,

zabudowa Zgierza - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi,

gldwnie w rejonie istniejacych drog - w odleglosci min. ok. 20 m od krawedzi

S14,

zabudowa Lodzi:

— zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi, gtownie w rejonie
istniejacych drog - w odlegtosci min. ok. 20 m od krawedzi S14,

— zabudowa wielorodzinna osiedla Smulsko — w odlegtosci min. 100 m od
krawedzi S14,

zabudowa Rabienia (gm. Aleksandrow 1.odzki) - zabudowa jednorodzinna

z zabudowaniami gospodarczymi - w odlegtos$ci min. ok. 30 m od krawedzi S14,

zabudowa  Konstantynowa  Lodzkiego -  zabudowa  jednorodzinna

Z zabudowaniami gospodarczymi, gltownie w rejonie istniejacych drog -

w odlegtosci min. ok. 20 m od krawedzi S14,

zabudowa gminy Pabianice - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami

gospodarczymi, w rejonie konca zakresu inwestycji - w odlegtosci min. ok. 55 m

od krawedzi S14.

wariant preferowany:

zabudowa m. Stowik (gm. Zgierz) - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami
gospodarczymi - w odlegtosci min. ok. 40 m od krawedzi S14,
zabudowa Luémierza (gm. Zgierz) - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami
gospodarczymi - w odlegtosci min. ok. 20 m od krawedzi S14,
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e zabudowa Zgierza:

— zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi, gtéwnie w rejonie
istniejacych drog - w odleglosci min. ok. 35 m od krawedzi S14,

— zabudowa wielorodzinna osiedla 650 — lecia — w odlegto$ci min. 135 m od
krawedzi S14,

— zabudowa Lodzi - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami gospodarczymi,
gléwnie w rejonie istniejacych drog - w odleglosci min. ok. 20 m od krawedzi
S14,

e zabudowa Rabienia (gm. Aleksandrow Lodzki) - zabudowa jednorodzinna
z zabudowaniami gospodarczymi - w odlegtosci min. ok. 30 m od krawedzi S14,

e zabudowa  Konstantynowa  Lodzkiego -  zabudowa  jednorodzinna
z zabudowaniami gospodarczymi, gtoéwnie w rejonie istniejacych drog -
w odlegtosci min. ok. 20 m od krawedzi S14,

e zabudowa gminy Pabianice - zabudowa jednorodzinna z zabudowaniami
gospodarczymi, w rejonie konca zakresu inwestycji - w odlegto$ci min. ok. 55 m
od krawedzi S14.

2.2.3. Podstawowe parametry techniczne

Parametry projektowanego odcinka drogi S14 przedstawiaja si¢ nast¢pujaco:

e Kklasa drogi S 2/2 (dwie jezdnie - po dwa pasy
ruchu w kazdym kierunku), z rezerwa
na trzeci pas ruchu

e predkos¢ projektowa 100 km/h

e  szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m

e szeroko$¢ jednej jezdni 7,0 m (10,5 m po uwzglednieniu
trzeciego pasa)

e szeroko$¢ pasa dzielacego 12,0 m (5,0 m po uwzglednieniu
trzeciego pasa), w tym szerokos¢
opaski 2x0,5 m

e szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,5m

e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego 1,25m lub 0,75 m

e korona drogi 325mlub335m

e szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ~ min 50 m

e promief pionowy: Ruwyp=13000m+30000m  (wariant |
i 1A) lub 16000m+70000m (wariant
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pochylenie podtuzne (min+max)

1)}
Rwki=8000m=+30000m (wariant 1),
8000m+40000m (wariant 1A)

i 12000m=+35000m (wariant II)
0,30-2,75 % (wariant I i 1A) lub
0,30+2,00 % (wariant II).

Ponadto w ramach inwestycji wybudowane zostana drogi dojazdowe i Serwisowe,

fragmenty drog taczacych wezly z istniejaca siecia drog oraz przebudowane zostang

fragmenty innych drdg o nastepujacych parametrach:
Drogi krajowe (DK1, DK71 i DK72) jednojezdniowe:

klasa drogi

predkos¢ projektowa

szerokos¢ pasa ruchu

szeroko$¢ jezdni

szeroko$¢ pobocza utwardzonego
szerokos$¢ pobocza hieutwardzonego
korona drogi

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

GP 1/2 (jedna jezdnia o dwoch pasach

ruchu - po jednym pasie ruchu
w kazdym kierunku)

80 km/h

3,5m

7,0 m

2,0m

0,75mlub 1,25 m

12,5mlub 13,5 m

min 30 m

Drogi krajowe (DK1, DK71 i DK72) dwujezdniowe:

klasa drogi

predkos¢ projektowa

szeroko$¢ pasa ruchu

szerokos¢ jednej jezdni

szeroko$¢ pasa dzielacego

szerokos$¢ pobocza utwardzonego
szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego
korona drogi

szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych

GP 2/2 (dwie jezdnie o dwoch pasach
ruchu - po dwa pasy ruchu w kazdym
Kierunku)

80 km/h

3,5m

7,0 m

40m

2,0m

0,75mlub 1,25 m

23,5mlub24,5m

min 40 m
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Drogi wojewodzkie (DW702 i DW710):
e Kklasa drogi G 1/2 (jedna jezdnia o dwoch pasach
ruchu - po jednym pasie ruchu
w kazdym kierunku)
o predko$¢ projektowa 70 km/h
e szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m
e szeroko$¢ jezdni 7,0m
e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego 1,25m
e korona drogi 95m
e szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych min 25 m
Drogi powiatowe
e Kklasa drogi Z 1/2 (jedna jezdnia o dwoch pasach
ruchu - po jednym pasie ruchu
W kazdym kierunku
e predkosc¢ projektowa 60 km/h
e szeroko$¢ jezdni 6,0m
e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego 1,0m
e korona drogi 8,0m
e szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ~ min. 20,00 m
Drogi gminne klasy L
e Kklasa drogi L
e predkos¢ projektowa 50 km/h
e szeroko$¢ jezdni 55m
e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego 0,75m
e Kkorona drogi 7,0m
e szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ~ min. 15,00 m.
Drogi dojazdowe klasy D
e klasa drogi D
e predkos¢ projektowa 40 km/h
e szeroko$¢ jezdni 5,0 m lub 3,5 m z mijankami
e szeroko$¢ pobocza nieutwardzonego 0,75 m
e korona drogi 6,5m lub 5,0 m
e szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych ~ min. 15,00 m.
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Nosnos¢ drog klasy S i GP wynosi¢ bedzie 115 kN/o$. Natomiast nosnos¢ drog
0 nizszych klasach wynosi¢ bedzie 100 kN/o$ (k1. G i Z) i 60 kN/os (kl. D).

Projektowana niweleta dostosowana bedzie do poziomu istniejacej jezdni DK1 oraz
projektowanej jezdni S14 (obwodnicy Pabianic) w miejscach wilaczenia S14, do
wymaganych $wiatel obiektéw mostowych oraz do zachowania wymaganych
parametrow  technicznych drogi. Niweleta projektowanej trasy zostata
zaprojektowana w przewazajacej czeSci po terenie lub w niewielkich nasypach
(dook. 2 m). W znacznie mniejszej czeSci trasa bedzie przebiega¢ w wysokim
nasypie lub w wykopie. Nasypy przewidziano gtéwnie W rejonie obiektow
mostowych. Maksymalna wysoko$¢ nasypow bedzie dochodzi¢ do 13 m (w kazdym
wariancie). Poprowadzenie trasy w wykopie zwigzane jest z przejSciem przez
obszary o znacznym pofatldowaniu powierzchni terenu. Glgbokos¢ maksymalna
wykopow bedzie wynosita:

— ok. 6,5 m—w wariancie i IA,

— 0ok. 5,5 m—w wariancie Il.

Przyjeto nastgpujace konstrukcje nawierzchni:
Droga S14 — kategoria ruchu — KR6:

— warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA -4cm
— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego -12cm
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego -16cm
— podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie -20cm
— warstwa technologiczna (podtoze sztuczne)

z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa -15¢cm
— warstwa odsaczajaca -20cm

Drogi krajowe klasy GP — kategoria ruchu KR4:

—  warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA -4cm
— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego -8cm
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego -10cm
— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie -20cm
— warstwa technologiczna (podtoze sztuczne)

z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa -15cm
Drogi wojewddzkie klasy G — kategoria ruchu KR3:
— warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA -4cm
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— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego -12cm
— podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie -15¢cm
— warstwa technologiczna (podtoze sztuczne)
z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa -19cm
Drogi powiatowe klasy Z — kategoria ruchu KR2:
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego -5cm
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego -16cm
— warstwa technologiczna (podtoze sztuczne)
z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa -10cm
— warstwa technologiczna (podtoze sztuczne)
z gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa -15¢cm
Drogi gminne klasy L oraz dojazdowe klasy D — kategoria ruchu KR1:
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego -4cm
— warstwa wiazaca z betonu asfaltowego -4 cm
— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie -15¢cm
— warstwa technologiczna (podtoze sztuczne)
z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa -10cm
— warstwa odsaczajaca -15cm
2.2.4. Obiekty budowlane i urzadzenia zwigzane z realizacja planowanego
przedsigwzigcia
W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe nastepujacych obiektow inzynierskich
i urzadzen zwiazanych z realizacja trasy:
—  obiekty mostowe,
—  ekrany akustyczne,
—  przepusty pod droga — przepusty do przeprowadzenia wod pod jezdnia,
—  piaskowniki lub studzienki osadnikowe,
—  miejsca obstugi podroznych (MOP).
Obiekty mostowe
W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowg:
—  wiaduktow w ciagu S14 (WS),
—  mostow w ciagu S14 (MS),
—  wiaduktéw nad S14 w ciagu projektowanego przetozenia DK1 (WGP),
DRI/3351/RS/2009
WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl



Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 31
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

wiaduktow nad S14 w ciagu tacznicy weztowej lub drogi krzyzujacej si¢ z S14
(WD),

przejs¢ dla zwierzat nad S14 (WPZ),

mostow w ciagu drogi serwisowej (MD),

wiaduktow kolejowych (WK).

W sumie przewidziano nastgpujaca ilos¢ obiektoéw mostowych:

31 obiektow w wariancie I,
32 obiektow w wariancie 1A,
36 obiektow w wariancie II,

31 obiektow w wariancie preferowanym.

Wiadukty w ciagu S14 (WS) przewidziano jako:

jednoprzestowe o rozpigtosci 18 m, o konstrukcji z prefabrykowanych belek
sprezonych lub plyt zelbetowych,

dwuprzgstowe o konstrukcji z prefabrykowanych belek sprezonych
i rozpigtosciach przeset 2 x 20 m (obiekt WS-22 w wariancie 1) lub 2 x 25 m
(obiekt WS-64 w wariancie 1),

trzyprzegstowe o rozpigtosciach 14,5+28 m, o konstrukcji belkowej sprezonej,
czteroprzgstowy o rozpigtosciach 22,5 m +30 m +30 m +22,5 m, o konstrukcji
z prefabrykowanych belek sprezonych - obiekt WS-39 w wariancie Il.

Pod kazda jezdni¢ drogi ekspresowej zaprojektowano niezalezna konstrukcje,

a szeroko$¢ przerwy pomiedzy obiektami wynosi 1,8 m.
Mosty w ciagu S14 (MS) przewidziano jako:

trzyprzgstowy o rozpigtosciach 27 m +36 m + 27 m, o konstrukcji belkowej
sprezonej - obiekt MS-24 w wariantach 1 1,

trzyprzgstowe plyty zelbetowe o rozpigtosciach 17 m + 21 m + 17 m - obiekt
MS-63 w wariancie I,

pigcioprzgstowy o rozpigtosciach 25 m + 30 m +50 m +30 m +25 m,
0 konstrukcji belkowej sprezonej i o zmiennej wysokosci dzwigara - obiekt
MS-36 w wariancie IA,

wieloprzgstowe sprezone o przekroju belkowym o rozpigto$ciach 22,5+30 m
lub o przekroju skrzynkowym o rozpigtosciach 33+45 m — pozostate obiekty
MS.

Pod kazda jezdnig¢ drogi ekspresowej zaprojektowano niezalezna konstrukcje,

a rozpigtos¢ przeset uwzglednia uwarunkowania ekologiczne (mozliwo$¢ migracji

zwierzat). Szeroko$¢ przerwy pomigdzy obiektami wynosi 1,8 m.
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Wiadukty w ciagu przetozenia DK1 (WGP) przewidziano jako:
- czteroprzestowy o rozpigtosciach 22,5 m +30 m +30 m +22,5 m, 0 konstrukcji
z prefabrykowanych belek sprezonych - obiekt WGP-39 w wariancie | i 1A,
—  jednoprzestowe plyty zelbetowe o rozpictosci 18 m - obiekt WGP-40
w wariantach | i 1A.
Wiadukty w ciagu drég poprzecznych (WD) przewidziano jako:
- dwuprzestowe o rozpigtosciach 2 x 32 m, 0 konstrukcji belkowej sprezonej -
obiekty WD-17 i WD-23 w wariantach | i 1A,
—  dziesigcioprzestowy o rozpigto$ciach 27 m + 8 x 28 m +27 m, o konstrukcji
z prefabrykowanych belek sprezonych - obiekt WD-66 w wariancie I,
- czteroprzestowe plyty zelbetowe o rozpigtosciach 13+23 m — pozostale obiekty
WD.
Przejscia dla zwierzat nad S14 (WPZ) przewidziano jako:
— dwuprzgstowe o rozpigtosciach 2 x 30 m, o konstrukcji belkowej spr¢zonej -
obiekty WPZ-2 w wariancie | oraz WPZ-42 i WPZ-44 w wariancie ll,
—  czteroprzestowy o rozpigtosciach 22,5 m +30 m +30 m +22,5 m, 0 konstrukcji
belkowej sprezonej - obiekt WPZ-29 w wariancie IA.
Most w ciagu drogi serwisowej (MD-63A w wariancie 1l) przewidziano jako
jednoprzestowa konstrukcje ramowa zelbetowa o rozpigtosci 16 m.
Wiadukt kolejowy (WK-49 w wariancie Il) przewidziano jako czteroprzestowa
konstrukcje belkowa sprezona o rozpigtosciach 14 m +20 m +20 m +14 m.
Ekrany akustyczne
W ramach projektowanej inwestycji zostang zrealizowane ekrany akustyczne wzdtuz
trasy w miejscach, gdzie obwodnica przebiega¢ bedzie w niewielkiej odlegtosci od
zabudowy mieszkaniowej, szkot, szpitali i ogrodkow dziatkowych.
Orientacyjne parametry ekranow akustycznych przedstawiono w Tabeli Nr 1
Tabela Nr 1 Orientacyjne parametry projektowanych ekranow
Wariant przebiegu S14 dlugosé¢ ekranu wysoko$¢ ekranu
5515m 3m
) 5260 m 4m
Wariant |
4165m 5m
22100 m 6m
5490 m 3m
Wariant 1A
4870 m 4m
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Wariant przebiegu S14 dlugos$é¢ ekranu wysokosé ekranu

2745m 5m

23090 m 6m

265 m 2m

9570 m 3m

Wariant 11 6 460 m 4m
1105m 5m

21275m 6m

5515m 3m

7445m 4m

Wariant preferowany

3035m 5m

20170 m 6m

L.aczna, orientacyjna dlugos$¢ ekranéw wynosi¢ bedzie zatem:

e dlawariantu | - ok. 37 040 m,

e  dlawariantu IA - ok. 36 195 m,

e dlawariantu Il - ok. 38 675 m,

. dla wariantu preferowanego - ok. 36 165 m.

Doktadny opis ekranéw akustycznych zamieszczono w Rozdziale nr 7.2.3.4.

Piaskowniki lub studzienki osadnikowe

W celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych oraz srodowiska gruntowo —
wodnego, przed wprowadzeniem wod opadowych do odbiornikéw, przewidziano ich
oczyszczanie w piaskownikach i studzienkach osadnikowych.

Miejsca obslugi podroznych

Miejsca obstugi pasazeréw (MOP) zostaly zaplanowane w nastgpujacych miejscach:
o dla wariantu | - km 11+450,

o dla wariantu 1A - km 11+600,

o dla wariantu 1l - km 13+000,

. dla wariantu preferowanego - km 11+450 wariantu I.

Inwestor przewiduje MOP-y kategorii II, ktore pelnia funkcje wypoczynkowo —
ustugowa. Orientacyjna powierzchnia MOP-6w wynosi¢ bedzie 2+3 ha.
Wyposazenie MOP-u Kkategorii 1l obejmuje: stanowiska postojowe, jezdnie
manewrowe, urzadzenia wypoczynkowe 1 sanitarne, os$wietlenie, stacje paliw,
stanowiska obstugi pojazdow oraz obiekty gastronomiczno-handlowe i informacji
turystycznej.
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2.2.5. Organizacja i prognozy ruchu komunikacyjnego

Samochody poruszajace si¢ po S14 beda posiadaé pierwszenstwo ruchu w stosunku

do samochodéw wijezdzajacych na te droge. Wszystkie skrzyzowania drogi S14

z pozostatymi  drogami  przewidziano jako  skrzyzowania  bezkolizyjne

tj. dwupoziomowe wezty drogowe, z wyjatkiem skrzyzowania z DK1 w wariancie 11

(poczatek zakresu opracowania). Na analizowanej S14 przewidziano nastgpujace

skrzyzowania z istniejacymi drogami:

— zistniejaca autostrada A2 - w formie wezta drogowego ,,Emilia”:

— w km 0+000 - wariant 1 i IA,
— zistniejaca DK1 - w formie skrzyzowania typu rondo:
— w km 0+000 - wariant I,

— zistniejaca autostrada A2 - w formie wezta drogowego ,,Emilia II” i ,,Emilia”:
— w km 2+785 - wariant I,

— z projektowanym przetozeniem drogi krajowej DK1 - w formie wezta
drogowego ,,Emilia I’ lub ,,Emilia IA™:
— w km 1+062 - wariant |,

— w km 0+950 — wariant IA,

— Z projektowana droga wojewodzka DW702 stanowiaca tacznik z DKI1 -
w formie wezta drogowego ,,Lu¢mierz’:

— w km 4+310 - wariant |,
— w km 4+387 — wariant A,
—  w km 5+924 — wariant |1,

— z istniejaca droga krajowa DK71 oraz projektowanym facznikiem do DKI1
w Lodzi - w formie wezta drogowego zespolonego ,,Zgierz” —,,1.6dz - Potnoc™:
— wkm 8+391 i 9+683 - wariant I,

— w km 8+542 i 9+754 - wariant 1A,
— w km 10+956 i 11+654 — wariant I,

— z projektowana obwodnica Aleksandrowa bLodzkiego oraz dzielnic Lodzi
Teofilow 1 Piaskowiec, w ciagu DK72 - w formie wezta drogowego ,.£0dzZ -
Teofilow”; przewidziano wezet z jednoczesnym wykonaniem fragmentu DK72
w celu podtaczenia wezta do istniejacej sieci drog:

— wkm 15+301 - wariant |,
— W km 15+452 - wariant IA,
— W km 16+594 - wariant I,

— z projektowanym tacznikiem do DK71 w Konstantynowie Lodzkim - w formie
wezta drogowego ,,Aleksandrow - Konstantynow””:
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— w km 18+668 - wariant I,
— w km 18+819 — wariant 1A,
— w km 20+758 — wariant I,

— z istniejaca ul. Maratonska w todzi - w formie wezla drogowego ,todz -
Retkinia”; przewidziano wezet z dopuszczeniem kolizji na ul. Maratonskiej
Z jednoczesna przebudowa ul. Maratonskiej, a w wariancie II roéwniez
skrzyzowania ul. Maratonskiej z ul. Sanitariuszek:
— W km 22+945 - wariant |,
— W km 24+344 — wariant I,

— z projektowana obwodnica Konstantynowa bLodzkiego w ciagu DW710 —
w formie wezta drogowego ,,Konstantynow™”:
— w km 22+730 — wariant 1A,

— z projektowana obwodnica Pabianic w ciagu DK 14 - w formie wezta drogowego
,,Lublinek™:
— w km 26+512 - wariant I,
— w km 26+561 — wariant A,
— w km 28+777 — wariant Il.

Iloé¢ skrzyzowan na projektowanej S14 zostanie znacznie ograniczona w stosunku
do istniejacej DK1 i DK14 przechodzacej przez centrum Lodzi i Zgierza m.in. dzigki
wyprowadzeniu  drogi poza obszar zurbanizowany oraz = czeSciowemu
skomunikowaniu istniejacych drog dojazdowych poprzez nowe drogi dojazdowe
i serwisowe. W celu zapewnienia obstugi terenéw przylegtych do S14 przewidziano
réwnolegte do S14 drogi serwisowe o tacznej dlugosci:

— 32,50 km — w wariancie |,

— 28,70 km — w wariancie IA,

— 36,60 km — w wariancie 1.

We wszystkich projektowanych wariantach trasa S14 bedzie przebiegata
bezkolizyjnie w stosunku do linii kolejowych i tramwajowych (planowane sa
wiadukty kolejowe).

W rejonie skrzyzowan (wegzldw) zaplanowano dodatkowe pasy ruchu (pasy
wlaczenia oraz wylaczenia) lub oddzielne jezdnie zbierajaco - rozprowadzajace.
Zaprojektowanie skrzyzowan w formie weztéw drogowych (skrzyzowania
bezkolizyjne), ograniczenie ilo$ci skrzyzowan oraz oznakowanie poziome i pionowe
zapewnia zaréwno bezpieczenstwo jak i odpowiednia ptynnos¢ ruchu. Ponadto dla

zapewnienia bezpieczenstwa ruchu zaplanowano zastosowanie skrajnych barier
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ochronnych (w miejscach gdzie jezdnia przebiegaé¢ bedzie na skarpach o wysokosci
powyzej 2,0 m i na obiektach) oraz barier w pasie dzielacym.

Predkos¢ projektowa na S14 bedzie wynosi¢ 100 km/h.

Wzdhtuz projektowanej S14 nie przewiduje si¢ ruchu pieszych.

Dla planowanej S14 oraz drog powiazanych zostala opracowana przez BPBDIM
TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z 0.0. prognoza ruchu kotowego. Prognozy
ruchu zostalty wykonane dla roku 2030 oraz dla roku 2015 (pierwszy rok po oddaniu
obwodnicy do eksploatacji). Ponadto opracowane zostaly prognozy ruchu dla
wariantu zerowego (dla istniejacej DKI1/DK14 w przypadku braku realizacji
inwestycji) dla roku 2030. Opracowano rdéwniez natgzenie ruchu dla stanu
istniejacego. Prognozowane dobowe natgzenie ruchu pojazdéw rzeczywistych dla
poszczeg6lnych wariantow S14 oraz trasy istniejacej, dla stanu istniejacego oraz WWw.
horyzontéw czasowych przedstawiono na Rysunkach nr 2+ 5.

Natgzenia te postuzyty jako dane wejSciowe do przeprowadzenia obliczen poziomu
hatasu oraz do obliczen emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza i stgzen
substancji  zanieczyszczajacych w  wodach opadowych. Ponadto PBDiM
TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z 0.0. opracowato prognozy ruchu na rok 2015
i 2030, w zakresie natezen w godzinie szczytu popotudniowego. Dane te zostaly
wykorzystane do obliczen emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza.
Wedhug opracowanych prognoz ruchu, udziat pojazdéw cigzkich w potoku ruchu na
trasie S14 wynosi¢ bedzie ok. 12 %. Przez pojazdy cigzkie rozumie si¢ samochody

cigzarowe 1 autobusy.
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Rysunek Nr 2 Obecne natezenie ruchu oraz natezenie ruchu prognozowane dla
wariantu Zerowego
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Rysunek Nr 3 Prognozowane nat¢zenie ruchu dla projektowanej S14 i istnicjacej
trasy DK1/DK14 - wariant |
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Rysunek Nr4  Prognozowane nat¢zenie ruchu dla projektowanej S14 i istnicjacej
trasy DK1/DK14 - wariant IA
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Rysunek Nr5  Prognozowane nat¢zenie ruchu dla projektowanej S14 i istnicjacej
trasy DK1/DK14 - wariant Il
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2.2.6.

Powiazania z siecig istniejacych drog

Na terenie wojewodztwa todzkiego, w rejonie Lodzi i okolic projektowanej drogi

S14, istniejaca sie¢ drogowa stanowia:
e drogi krajowe:

DK1 - droga relacji Cieszyn — Gdansk, w Lodzi stanowia ja ulice:
Rzgowska, Paderewskiego, Pabianicka, Jana Pawla II, W1idkniarzy,
Zgierska,

DK14 - droga relacji Ztoczew — Lowicz, w Lodzi stanowia ja ulice:
Pabianicka, Paderewskiego, Broniewskiego, Smiglego — Rydza,
Kopcinskiego, Palki, Strykowska,

DK71 — droga relacji Zgierz — Aleksandréw Lodzki — Pabianice, w Zgierzu
stanowia ja ulice: Diuga, Cezaka, 3 Maja, Brzezinska, Wojska Polskiego,
Inflancka, Lagiewnicka, Sikorskiego, Limanowskiego, Aleksandrowska,
DK72 — droga relacji Rawa Mazowiecka - £.6dz — Aleksandrow L.odzki —
Konin, w Lodzi stanowia ja ulice: Brzezinska, Wojska Polskiego, Inflancka,
Lagiewnicka, Sikorskiego, Limanowskiego, Aleksandrowska,

e drogi wojewodzkie:

DW?702 — droga relacji Kutno — Zgierz - £6dz — Konstantynow Lodzki —
Lutomiersk (ul. Piatkowska w Zgierzu),

DW?710 — droga relacji £.6dZ — Konstantynéw Lodzki — Szadek (ul. Lodzka
w Konstantynowie £.6dzkim i ul. Konstantynowska w Lodzi),

e drogi powiatowe:

DP5143E — ul. Witosa/Jedlicka w Zgierzu,

DP5136E — ul. Wiosny Ludow w Zgierzu,

DP1134E — ul. Rabienska w gminie Aleksandrow Lodzki,

DP5102E - ul. Szczecinska w Lodzi, ul. Zgierska w Konstantynowie
1.6dzkim,

DP1112E — ul. Ztotno w Lodzi, ul. Niesi¢cin w Konstantynowie L.o6dzkim,
DP1110E - ulica Maratonska w t.odzi,

DP3307E — ul. Sanitariuszek w Lodzi i ul. Kolejowa w Konstantynowie
L.odzkim,

e drogi gminne:

droga Lu¢mierz — Komorniki,
droga Nr 1 — Lu¢mierz Las,

droga Stowik — Zimna Woda,
droga Emilia — Zimna Woda,

ulice w Zgierzu: Luémierz, Aniolowska, JaSminowa, Piaskowice,
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— ulice w Lodzi: Okraglik, Sokotowska, Drozdowa, Kakolowa, Klinowa,
Podchorazych, Stare Ztotno, Langiewicza, I Korpusu Pancernego WP,
Synow Putku,
— ulice w Konstantynowie £.6dzkim: Zurawinowa, Srebrzynska, Nad Jasienia,
— droga L6dz — Gorzew,
— droga Szynkielew Il — Gérka Pabianicka,
e drogi gospodarcze.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. (Dz. U. Nr 128,
poz. 1334) w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych, analizowana trasa S14 na
odcinku od A2 (wezel ,Emilia”) do projektowanej obwodnicy Pabianic (wegzet
,,Lublinek”, dawna nazwa - ,L0dz — Potudnie”), speinia¢ bedzie jednoczesnie
funkcje¢ zachodniej obwodnicy Lodzi.

Projektowana droga S14 begdzie zrealizowana w ciagu drogi krajowej nr 14, przy
czym bedzie miata za zadanie gtownie odciazy¢ istniejaca trasg relacji Wioctawek -
Ozorkow — Zgierz — L.6dz — Pabianice — Zdunska Wola — Sieradz — Ztoczew, tj. drogi
krajowe nr 1 i 14 (DK1 i DK14). Trasa S14 podobnie jak istniejace DK1 i DK14
bedzie przebiegala przez £.6dz i Zgierz na kierunku pdinoc - potudnie. Potaczenie
komunikacyjne m. Emila i Pabianice, poza drogami DK1 i DK 14, stanowi réwniez
istniejaca DK71, przebiegajaca po zachodniej stronie Lodzi i projektowanej trasy
S14, przez miejscowosci: Zgierz, Aleksandrow bodzki, Konstantynéw Lodzki
i Pabianice.

Projektowana S14 bedzie posiadata, podobnie jak istniejaca DK1 i DK14, potaczenie

z eksploatowanymi obecnie w tym rejonie gtdéwnymi ciagami komunikacyjnymi

0 znaczeniu krajowym i wojewddzkim oraz drogami projektowanymi w ciagu tych

tras, tj.:

— z istniejacq autostrada A2 - bezposrednie potaczenie poprzez wezet drogowy
(warianty i 1A),

— z istniejaca autostrada A2 — posrednie polaczenie poprzez wezly drogowe
(wariant I1),

— z istniegjaca DKI1 - Dbezposrednie polaczenie poprzez skrzyzowanie
jednopoziomowe typu rondo (wariant I1),

— zistniejaca DK1 — posrednie polaczenie poprzez projektowane przetozenie DK1
(wariant 1'i 1A),

— z projektowanym przetozeniem drogi krajowej DK1 - bezposrednie potaczenie
poprzez wezet drogowy (wariant |1 1A),
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— Z istniejaca DW702 1 DK1 — posrednie polaczenie poprzez projektowana droge
wojewodzka DW702 (wszystkie warianty),

— z istniejaca droga krajowa DK71 - bezposrednie potaczenie poprzez wezet
drogowy oraz posrednie potaczenia poprzez projektowane drogi (wszystkie
warianty),

— z projektowana obwodnica Aleksandrowa r.odzkiego oraz dzielnic Lodzi
Teofiléw 1 Piaskowiec, w ciagu DK72 - bezposrednie potaczenie poprzez wezet
drogowy (wszystkie warianty),

— z projektowana obwodnica Konstantynowa bLodzkiego w ciagu DW710 —
bezposrednie potaczenie poprzez wezet drogowy (wariant IA) lub posrednie
potaczenie poprzez ul. Maratonska i Sanitariuszek (wariant 1 i I1),

— z projektowana obwodnica Pabianic w ciagu S14 - bezposrednie potaczenie

poprzez wezet drogowy (wszystkie warianty).

Droga S14 przecina¢ bedzie inne trasy komunikacyjne, z ktorymi nie bedzie miata
bezposredniego potaczenia tj.:
- drogi powiatowe (nr DP5143E, DP5136E, DP1134E, DP5102E, DP1112E

i DP3307E) — wszystkie warianty,
- drogi gminne 1 dojazdowe do pol 1 posesji,
- linig kolejowa:

e wkm ok. 5+930 - wariant I,

e wkm ok. 6+081 - wariant 1A,

e wkm ok. 7+964 - wariant I,
- linig tramwajowa:

e wkmok.13+592 i 21+119 - wariant I,

e wkmok.13+743 i 21+278 - wariant IA,

e wkm ok. 144885 i 22+316 - wariant I,
Wszystkie eksploatowane w rejonie projektowanej S14 drogi o znaczeniu krajowym,
wojewodzkim 1 powiatowym zachowaja swoje funkcje 1 pozostana przejezdne.
Realizacja inwestycji moze wprowadzi¢ zmiany w ruchu lokalnym, ze wzglgdu na
zamknigcie niektorych drog o mniejszym znaczeniu komunikacyjnym (dojazdéw do
pol uprawnych oraz posesji). Jednak odpowiednia organizacja ruchu oraz wchodzaca
w zakres inwestycji budowa nowych drog serwisowych zapewni dostgp do terenow
przylegtych do S14, w tym do posesji prywatnych i pol uprawnych.
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2.2.7. Opis technologii budowy

Budowa S14 obejmowac¢ bedzie nast¢pujace rodzaje prac:

organizacja zaplecza,

zabezpieczenie istniejacej infrastruktury technicznej oraz budowa nowej (na
potrzeby MOP),

wycinka drzew i krzewow,

wyburzenia budynkow,

rozebranie istniejacych nawierzchni w miejscach skrzyzowan z nowymi
drogami,

roboty ziemne,

realizacja odwodnienia,

budowa obiektow mostowych,

budowa warstw nosnych konstrukcji jezdni,

roboty nawierzchniowe,

budowa miejsc obstugi podréznych,

budowa ekrandéw akustycznych,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

nasadzenie zieleni,

prace wykonczeniowe (humusowanie terenéw przeznaczonych pod zielen,
obsianie trawa),

prace porzadkowe 1 likwidacyjne zaplecza budowlanego.

Trasa S14 glownie na terenach zainwestowanych (gléwnie w miejscach

skrzyzowania z istniejacymi drogami), przecinaé bedzie sieci infrastruktury.

Istniejace sieci kolidujace z trasa to:

sieci wodociagowe — wodociagi $110 i $160 (wszystkie warianty),

sieci kanalizacyjne — wszystkie warianty,

sie¢ gazowa — gazociag wysokiego cisnienia ¢125 i $300 (wszystkie warianty)
oraz $160 (wariant I1),

sieci energetyczne — linie WN (110kV, 220kV - wszystkie warianty),

sieci energetyczne — linie SN i NN (wszystkie warianty),

sieci telekomunikacyjne — linie napowietrzne, kable i §wiattowody (wszystkie
warianty),

trakcja kolejowa — wszystkie warianty.

W zwiazku z powyzszym w miejscach kolizji z projektowana inwestycja

przewidziano przebudowg lub przetozenie ww. sieci.
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2.2.8.

2.2.8.1.

Przebudowa sieci wodociagowych, kanalizacyjnych 1 gazowych zwiazana jest
Z koniecznos$cia usunigcia kolizji z projektowanym korpusem drogi i polega¢ bedzie
na wykonaniu zastgpczych odcinkow przewodow wraz z ich zabezpieczeniem
| wymagana armaturg oraz na demontazu przewodow wytaczonych z eksploatacji.
Ponadto przewiduje si¢ wykonanie zabezpieczen za pomoca rur ochronnych.
Przebudowa linii napowietrznych wysokiego napigcia WN 220kV prawdopodobnie
wymagac bedzie zmiany klasy napigciowej linii na lini¢ WN 400k V.

Gazociag na odcinku ok. 1 km moze ulec gruntownej przebudowie celem uniknigcia
przejs¢ pod projektowana droga.

Na potrzeby MOP konieczna bedzie budowa sieci wodociagowych, kanalizacyjnych
oraz elektroenergetycznych.

Warunki wykorzystania terenu w fazie budowy i eksploatacji

Faza realizacji

W sasiedztwie projektowanej trasy znajduja si¢ czgsciowo tereny pdl uprawnych, 1ak,
nieuzytkow, ogrodkow dziatkowych oraz tereny lesne, a czgSciowo tereny zabudowy
wielorodzinnej oraz jednorodzinnej wraz z zabudowaniami gospodarczymi
i ogrodami przydomowymi.

W zwiazku z budowa drogi zajety zostanie teren pod zaplecze budowlane,
W granicach inwestycji wykonana zostanie wycinka drzew 1 krzewoéw (w miejscach
kolizji z inwestycja), zdjgcie warstwy humusu oraz wyburzenia budynkow (w tym
mieszkalnych wraz z zabudowa gospodarcza). Roboty ziemne zwigzane bgda
z wykonaniem wykopow i nasypow, wykonaniem obiektow mostowych, budowy
i przebudowy sieci oraz ostatecznie prac wykonczeniowych. Ponadto w ramach
inwestycji  przebudowywane beda istniejace drogi w miejscach przecigcia
Z projektowang S14 oraz realizowane bgda drogi serwisowe, a w przypadku wariantu
11 IA réwniez przelozenie DK1.

Obszar tych dziatan zawiera¢ si¢ bgdzie w granicach statego zajgcia terenu.

Budowa obwodnicy spowoduje trwala zmiang istniejacego zagospodarowania terenu
(gtownie terenow pol, tak, nieuzytkdw 1 ogrodow) w ramach pasa drogowego.

W celu zminimalizowania niekorzystnych skutkow ww. dziatan nalezy spetniaé
zalecenia zawarte w rozdziale nr 11 i 18.2. Analizowana trasa S14 w zadnym
Z wariantow nie bedzie przebiega¢ przez obszary rezerwatow przyrody, parkoéw
narodowych, parkow krajobrazowych lub obszarow objgtych ochrona przyrody na
podstawie prawa migdzynarodowego, natomiast w wariancie II, trasa przebiegaé

bedzie w sasiedztwie rezerwatu oraz obszaru Natura 2000. Trasa we wszystkich
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2.2.8.2.

2.3.

wariantach bedzie natomiast przebiega¢ czg§ciowo przez obszary chronionego
krajobrazu i zespOt przyrodniczo — krajobrazowy oraz tereny mieszkaniowe,
co wigza¢ si¢ bedzie z koniecznos$cia wyburzen. Trasa S14 bedzie kolidowac
Z wystepujacymi w obrebie inwestycji stanowiskami archeologicznymi objetymi

ochrona konserwatorska (w przypadku wszystkich trzech wariantow).

Faza eksploatacji

Po zrealizowaniu przedsigwzigcia teren zajety bedzie pod ukiad komunikacyjny
Z przylegajacymi do niego elementami tj. drogami serwisowymi, miejscami obstugi
podroznych, ekranami akustycznymi, skarpami oraz zielenia.

Przy zaproponowanych w niniejszym raporcie rozwiazaniach chroniacych
srodowisko, zasigg ponadnormatywnego oddzialywania trasy na zdecydowanie
wigkszym jej odcinku zamknie si¢ w pasie drogowym. Zatem sposob wykorzystania
wigkszosci terenow przylegajacych do trasy drogowej praktycznie nie ulegnie
Zmianie.

Natomiast obszar objety przewidywanym oddziatywaniem trasy w zakresie emisji
hatasu na niektérych odcinkach (mimo zastosowania ekranéw akustycznych) moze
obejmowac czg§ciowo swym zasiggiem zabudoweg mieszkaniowa wraz z budynkami
gospodarczymi i ogrodami przydomowymi.

Na podstawie zalecanej analizy porealizacyjnej okres$lona zostanie ewentualna
konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania dla tych terenow.
Doktadny opis zasiggu ponadnormatywnego oddzialywania S14 oraz ewentualne
ograniczenia w uzytkowaniu 1 zagospodarowaniu obszaru objetego tym

oddziatywaniem zamieszczono w rozdziale nr 13.

W celu zminimalizowania niekorzystnych skutkéw ww. oddziatywan nalezy spetniac
zalecenia zawarte w rozdziale nr 11 i 18.2.

Przewidywane rodzaje i iloSci zanieczyszczen wynikajace
z funkcjonowania planowanej drogi

Rodzaje 1 ilo$ci =zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska w zwiazku

z eksploatacja drogi przedstawiono w Rozdziale Nr 7.
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3.

3.1.

3.1.1.

Opis elementow przyrodniczych Srodowiska

Elementy przyrodnicze srodowiska

Polozenie geograficzno-przyrodnicze i morfologia terenu

Pod wzgledem regionalizacji fizyczno-geograficznej Polski (wedtug Kondrackiego
1998) analizowany teren potozony jest na obszarze mezoregionu Wysoczyzna Laska
(makroregion: ~ Nizina  Poludniowowielkopolska, = podprowincja: Niziny
Srodkowopolskie, prowincja: Niz Srodkowoeuropejski). Jedynie koncowy fragment
analizowanego odcinka istniejacej DK14 (w rejonie granicy todzi i Pabianic)
polozony jest na granicy ww. mezoregionu oraz mezoregionu Wzniesienia t.odzkie
(makroregion: Nizina Srodkowomazowiecka, podprowincja: Niziny
Srodkowopolskie, prowincja: Niz Srodkowoeuropejski).

Wysoczyzna kLaska stanowi zdenudowana peryglacjalnie réwning morenowa
0 powierzchni ok. 2330 km2. Generalnie réwnina obniza si¢ w kierunku pétnocno —
zachodnim i zachodnim. Wysoczyzng rozcinaja doliny rzek: Grabi, Pichny, Neru
I gornej Bzury. Dosy¢ powszechnym elementem rzezby sa wydmy. W ramach tego
mezoregionu wyodregbniono kilka jednostek morfograficznych tj.: na pdinocy
Rowning Poddgbicka (140 — 150 m n.p.m.) przecigta dolina Neru, na zachodzie
Pagérki Niemystowskie (do 165 m n.p.m.) i Réwning Szadkowska (po obu stronach
Pichny, zajgta w czgsci przez kompleks Lasow Sieradzkich), na potudniu Réwning
Laska (do 213 m n.p.m.) w tuku rz. Grabi oraz na wschodzie Ro6wning Pabianicka
nad gornym Nerem, Pagorki Lutomierskie 1 Pagorki Ozorkowskie.

Wazniesienia Lodzkie stanowi wyzynny potwysep o powierzchni ok. 1680 km?2.
Wysoko$¢ regionu wznosi si¢ ponad 250 m n.p.m., czyli ok. 100 m powyzej
sasiednich rownin: Lowicko — Btlonskiej na potlnocy 1 Laskiej na zachodzie.
Najwyzsze miejsce (284 m n.p.t.) znajduje si¢ na wschdod od Lodzi (w rejonie granicy
miasta), a dalej teren obniza si¢ stopniowo w kierunku wschodnim, ku dolinie
Rawki, ktora oddziela Wzniesienia Lodzkie od Wysoczyzny Rawskiej. Wzniesienia
sa zbudowane z luznych utworéw czwartorzedowych tj. piaskow 1 glin, wobec tego
zaliczono je do makroregionu Wzniesien Potudniowomazowieckich. Wzniesienia
Lodzkie podczas zlodowacenia warcianskiego dzielity dwa loby lodowca
skandynawskiego, z ktorych jeden siggal na potudnie po okolice Czestochowy,
a drugi stacjonowal na potnoc od doliny Pilicy. Formy terenu ulegly znacznemu
przeksztalceniu w klimacie peryglacjalnym zlodowacenia wislanskiego.

Teren pod planowana droge na poczatkowym fragmencie (od wezla z A2 do

przejscia nad linia kolejowa 1 DP5143E) generalnie dosy¢é mocno wznosi sig
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3.1.2.

W kierunku potudniowym, po czym stopniowo opada. Réznica terenu na ww.
poczatkowym fragmencie wynosi do ok. 60 m na dtugosci ok. 6 km (od ok. 144 m
n.p.t. w rejonie wezta do ok. 202 m n.p.t. w rejonie przejscia nad torami w wariancie
IiIA oraz od ok. 138 m n.p.t. w rejonie skrzyzowania z DK1 do ok. 190 m n.p.t.
W rejonie wezla ,,Luémierz” w wariancie II). Na dalszym fragmencie tj. od przejsécia
nad linig kolejowa i DP5143E do przejscia pod ul. Kakolowa, teren generalnie nie
jest zbyt zréznicowany, z wyjatkiem miejsc przecigcia S14 1 ciekow
powierzchniowych (rz. Bzury, rz. Wrzacej 1 rz. Sokotldwki). Roznica poziomow
terenu w pozostatej czesci analizowanego obszaru jest niewielka 1 wynosi ok. 24 m
na dtugosci ok. 15 km (od ok. 166 m n.p.t. w dolinie rz. Ner do ok. 190 m n.p.t.
W rejonie przejscia pod DP5102E tj. ul. Szczecinska/Zgierska).

Budowa geologiczna

Analizowany obszar lezy w granicach potnocno — wschodniego skrzydta Niecki
L.odzkiej, nalezacej do Synklinorium - Mogilensko - Lodzko — Miechowskiego.
Niecka Lodzka zbudowana jest z osadéw: permu, triasu, jury, kredy, trzeciorzedu
i czwartorzedu.

Osady permu to wapienie, gipsy i sole kamienne, ktore powstaly w niezbyt glgbokim
zbiorniku morskim 1 zostaly nawiercone na obrzezach Niecki na glebokos$ci
400+104 m ppt.

Utwory jurajskie to wapienie 1 dolomity, powstate w glebokim zbiorniku i zalegajace
ponizej glebokosci 200500 m ppt. W rejonie Ozorkowa wychodnie jurajskich
wapieni 1 dolomitow wystgpuja lokalnie na powierzchni terenu.

Osady kredy to piaskowce powstate w jej poczatkowym stadium na skutek wycofania
si¢ morza oraz wapienie, margle, opoki, itowce i mulowce, powstate w skutek
pozniejszej transgresji morskiej. Osady te nawiercono na glebokosci 38,0+89,5 m
ppt, a ich miazszo$¢ dochodzi do ok. 1500 m.

Osady trzeciorzgdu to piaski, ity z wegglem brunatnym i1 gliny z okruchami skat
powstate w czasie miocenu, w niewielkich zbiornikach wodnych - srédladowych.
Osady te nawiercono na gtebokosci 31,0+70,0 m ppt., a ich miazszo$¢ waha si¢ od
4,5do 28,5 m.

Utwory czwartorzegdowe (plejstocen i holocen) pokrywaja w sposob ciagly caly
omawiany teren, a miazszo$¢ tych osadow waha si¢ od 0,5 do 140 m, natomiast
w rejonie tzw. rowu Kleszczowa dochodzi do 300 m.

Najstarsze ~ utwory  czwartorzgdu to  gliny  zwalowe  zlodowacenia

poludniowopolskiego, ktore zostaly nawiercone na glgbokosci 108+133 m ppt., a ich
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miazszos¢ wynosi ok. 2 m. Na nich leza piaski wodnolodowcowe rozdzielone
mutkami zastoiskowymi. W okresie schytkowym tego zlodowacenia, na skutek
ruchow glacitektonicznych powstaty strefy moren wycisnigcia, ktore buduja piaski,
zwiry, miejscami gliny, ity 1 mutki. Ich miazszo$¢ dochodzi do 18+52 m.

Powyzej zalegaja utwory zlodowacen srodkowopolskich, w trakcie ktérych miaty
miejsce stadiaty lodowcowe Odry i Warty.

Osady zlodowacenia Odry to muiki oraz piaski 1 zwiry o miazszosci 2+3 m,
a nastepnie gliny zwalowe akumulacji lodowcowej o zroznicowanej miazszosci (od 2
m do 35 m w rejonie Zgierza). Powyzsze gliny zwalowe sa przykryte ok. 3 metrowa
warstwa mutkow zastoiskowych oraz zwirow 1 piaskéw wodnolodowcowych.

Osady zlodowacenia Warty to mutki akumulacji zastoiskowej oraz piaski 1 zwiry
akumulacji wod lodowcowych o miazszosci 2+3 m, a nastgpnie osady akumulacji
lodowcowej tj.: moreny czotowe zbudowane z piaskow, zwirdw 1 glazow oraz gliny
zwatowe w postaci ptatow o miazszosci dochodzacej do 8+20 m. Powyzsze osady sa
przykryte ok. 2 metrowa warstwa piaskow 1 zwirow wodnolodowcowych.
W koncowym okresie zlodowacenia Warty, w wyniku akumulacji wod
lodowcowych, osadzity si¢ piaski i zwiry, ktorych miazszo$¢ dochodzi do 20 m.
Nastegpnie tworza si¢ gliny z piaskami 1 Zwirami (rejon Emilii), w wyniku procesow
ablacyjnych ladolodu.

Po zlodowaceniu Warty, w lokalnych zaglebieniach powstaly w wyniku eroz;ji
i akumulacji rzecznej, torfy i namuty o migzszosci 1m.

Powyzej zalegaja osady pochodzace ze zlodowacenia potnocnopolskiego tj. mutki
i piaski powstale w wyniku denudacja obszaru, ktorych miazszos$¢ dochodzi do
3,5+7,0 m oraz piaski i mutki powstale w wyniku erozji i akumulacji rzecznej lub
jeziornej, ktorych miazszo$§¢ wynosi 1+2 m. Suche doliny i niecki denudacyjne
wypelnione sa naprzemianleglymi piaskami i mutkami o miaZzszosci 1+3 m. Na
tarasach nadzalewowych potozonych 4+8 m nad powierzchnia rzeki wystgpuja piaski
1 mutki. W kofcowym okresie zlodowacenia potnocnopolskiego, na powierzchniach
wodnolodowcowych i tarasach nadzalewowych powstaty na skutek akumulacji
eolicznej, wydmy 1 pola piaskow eolicznych o miazszosci od 0,5 do 3 m.

Utwory holocenskie to piaski z domieszka zwir6w miejscami humusowych
wystepujacych w obregbie tarasow zalewowych rzek (miazszos¢ wynosi 2,0 +2,5 m),
piaski humusowe wystgpujace w zbiornikach przeptywowych (miazszo§¢ wynosi
1,5+2,0 m) oraz namuty i torfy wystgpujace na dnie dolin rzek i zaglgbien (miazszos¢
dochodzi do 1,5 m).
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Zgodnie ze STES - etap Il opracowanym przez BPBDiIM TRANSPROJEKT-
WARSZAWA Sp. z o.0., podloze na trasie projektowanej S14, do glebokosci
rozpoznania (31+70 m p.p.t.), buduja plejstocenskie 1 holocenskie utwory
czwartorzedowe.

Osady plejstocenskie to gldwnie gliny zwalowe, piaski o zréznicowanej granulacji —
wodnolodowcowe i rzeczne, muiki i piaski zastoiskowe, peryglacjalne i deluwialne.
W okresie nierozdzielnego czwartorzedu powstaty wydmy i pola piaskdéw.

Osady holocenu to piaski z domieszka zwiru, piaski humusowe, namuty i torfy,
wypehniajace doliny rzeczne.

Woda gruntowa moze wystgpowaé na roznych glebokosciach, w zaleznosci od
morfologii terenu tj.: na glgbokosci 1m w obrgbie dolin rzecznych, 2 m w obrebie
suchych dolin deluwialnych oraz ponizej 5 m w granicach rdwnin sandrowych
I wysoczyzn morenowych.

Fragment szczegétowej mapy geologicznej Polski, z naniesiona lokalizacja

poszczegdlnych wariantow trasy S14, przedstawiono na Rysunku Nr 6.
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Rysunek Nr 6  Analizowane warianty trasy S14 na tle mapy geologicznej Polski
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3.1.3.

Surowce mineralne

Na terenie wojewodztwa todzkiego zlokalizowane sa liczne ztoza surowcow

mineralnych, odgrywajacych duza role¢ w gospodarce wojewddztwa. Jednak

podstawowe znaczenie ma wegiel brunatny, ktory ze wzgledu na wielko$¢ wydobycia

i jego znaczenie gospodarcze posiada range surowca Kkrajowego —

ponadregionalnego.

Z kolei w rejonie analizowanego przedsiewzigcia (na terenie miast i gmin: Zgierz,

L6dz, Aleksandrow Lodzki, Konstantynow Lodzki i Pabianice) obszar jest

stosunkowo mato zasobny w surowce mineralne, a eksploatowane ztoza to gtoéwnie

zloza kruszyw naturalnych (piaski i zwiry) oraz surowcow ilastych ceramiki
budowlanej (gliny i ity). Na terenie ww. gmin udokumentowano nastgpujace ztoza:

— wegla brunatnego - powstate w glebokich zapadliskach tektonicznych i lejach
krasowych; na terenie gminy Zgierz zlokalizowane jest nieeksploatowane
dotychczas ztoze ,,Rogozno” rozpoznane wstepnie w kategorii Cs; ze wzgledu na
mozliwo$¢ negatywnego wpltywu na Srodowisko 1 spowodowanie zaktocenia
warunkow hydrogeologicznych nie powinno by¢ ono aktualnie eksploatowane;
zasoby bilansowe ztoza wynosza 551 295 tys. ton,

— soli kamiennej - na analizowanym terenie zlokalizowane jest zloze zwiazane
zwysadem solnym w Rogoznie i wstgpnie rozpoznane w kategorii Cp;
W najblizszym czasie nie jest planowana eksploatacja tego ztoza,

— wod termalnych - zwiazane z Niecka Lodzko - Mogilenska; na analizowanym
terenie odwierty wod geotermalnych zlokalizowane sa na terenie Lodzi; ze
wzgledu na wysoka temperaturg (powyzej 68 °C) wydobywanej wody
I mozliwo$¢ wykorzystania jej do celow energetyki cieplnej, wody te zostaty
zaliczone do grupy kopalin podstawowych,

— kruszywa naturalnego (piaskow i zwiréw) - zalegajacych w 449 ztozach (na
terenie wojewoOdztwa), z czego obecnie 169 jest eksploatowanych, a 38 jest
zagospodarowanych i eksploatowanych okresowo; na analizowanym terenie
wystgpuja m.in. eksploatowane zloza: ,,Kotowice IV’ w gminie Zgierz (zasoby
ztoza wynosza ok. 168 tys. ton) oraz ,Karolew II” (zasoby ztoza wynosza
112 tys. ton), ,,Karolew III” 1 ,,Cigzkow” w gminie Aleksandrow L.odzki,

— surowcow ilastych ceramiki budowlanej - zalegajacych w 121 zlozach (na
terenie wojewodztwa), z czego obecnie 16 jest eksploatowanych, a 7 jest
zagospodarowanych i eksploatowanych okresowo; na analizowanym terenie
wystepuje eksploatowane ztoze ,,Dabrowka Strumiany I” w gminie Zgierz;
zasoby zloza wynosza 119 000 m®,
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3.1.4.

— surowcow ilastych do produkcji kruszywa lekkiego - zalegajacych w 8 ztozach,;
na analizowanym terenie zlokalizowane jest nieekspoatowane ztoze rozpoznane

szczegdtowo w kategorii A+B+C tj. ztoze ,,Piaskowice” w Zgierzu.

Obecnie eksploatowane ztoza oddalone sa o min. 5 km od projektowanej inwestycji.
Zatem trasa projektowanej S14 w zadnym z proponowanych wariantow przebiegu

nie bedzie kolidowaé¢ z ww. ztozami surowcow mineralnych 1 wod termalnych.

Wody powierzchniowe

Charakterystyka ogolna

Na terenie przewidzianym pod inwestycj¢ przebiega dzial wodny — I rzedu migdzy
dorzeczami Wisty i Odry. Sie¢ rzeczna na rozpatrywanym terenie jest rzadka,
a wigkszos¢ ciekow to cieki niewielkie, z czego czg$¢ to cieki okresowe. Cieki te
czesto stanowia kanaly Sciekowe odprowadzajace wody opadowe, a nawet $cieki
bytowe 1 na terenach ggsto zabudowanych sa =zakryte. Pod wzgledem
hydrograficznym, teren pod wszystkie analizowane warianty przebiegu S14
zlokalizowany jest w dorzeczach dwoch najwigkszym w tym rejonie rzek: Ner -
prawobrzeznego doplywu Warty (zlewnia Odry) i Bzury — lewobrzeznego doptywu
Wisty.

Gltéwnym ciekiem wodnym odwadniajacym rejon inwestycji (poludniowa czgs¢) jest
rzeka Ner, ktorej zrodlo zlokalizowane jest na poludniowy wschod od centrum
Lodzi. Rzeka przeptywa m.in. przez potudniowa cz¢§¢ Lodzi (na dwoch odcinkach
0 dhugosci 11,0 km i 11,5 km), potnocno - wschodni skrawek Gminy Pabianice oraz
potudniowsa cz¢$¢ Konstantynowa Lodzkiego. W dzielnicy Lodzi — Ruda Pabianicka
na rz. Ner potozone sa Stawy Stefanskiego o powierzchni 11,5 ha. Catkowita dlugos¢
rzeki wynosi 125,9 km, a powierzchnia catkowita dorzecza wynosi 1823,5 km?. Na
granicy Lodzi 1 gminy Pabianice do Neru wplywaja niemal wszystkie $cieki todzkie,
oczyszczane w pobliskiej Grupowej Oczyszczalni Sciekow w Lodzi. Stan czystosci
wod rzeki Ner ulega stopniowej poprawie w miar¢ uruchamiania kolejnych urzadzen
technologicznych oczyszczalni.

Pozostate cieki przeplywajace w rejonie analizowanych drog, nalezace do zlewni
rzeki Ner to:

— Jasien — rzeka stanowiaca prawy doptyw Neru, majaca zroédlo we wschodniej
czesci Lodzi 1 przebiegajaca przez srodkowa cze$¢ Lodzi; dhugos¢ rzeki wynosi
12,6 km; rzeka posiada duzy spadek (ok. 8%); na rzece, gtownie w parkach,

WASKO S.A.

DRI/3351/RS/2009

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl



Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 59
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

potozone si¢ stawy (w Parku Widzewskim, Parku nad Jasieniem, przy
Rezydencji Ksiezy Mtyn i Parku im. Wtadystawa Reymonta),

Dobrzynka — rzeka stanowiaca lewy doptyw Neru, majaca zrodto na potudnie
od Lodzi we wsi Gorki Duze i przeptywajaca przez miasto i gming Pabianice
oraz Lodz; dlugo$¢ rzeki wynosi 25,4 km; jakos¢ wod w rzece jest roézny:
w gornym biegu rzeka charakteryzuje si¢ bardzo czysta woda, kilka kilometrow
od zrédel woda zanieczyszczona jest organiCznie (zanieczyszczenia wynikaja
Z dziatalno$ci rolniczej) natomiast w dolnym biegu rzeka jest silnie
zanieczyszczona (chociaz jej stan znacznie poprawil si¢ w ciagu ostatnich lat
dzigki likwidacji najwigkszych zrédet zanieczyszczen oraz budowie
oczyszczalni $ciekow),

Y.0dka (dawniej zwana Ostroga) — rzeka stanowiaca prawy doptyw Neru, majaca
zrédto w potnocno — wschodniej czgsci Lodzi (pomigdzy DK72 i DK14)
| przeptywajaca przez Lodz i Konstantynow Lodzki; dtugosé rzeki wynosi 20
km, z czego 15,6 km znajduje si¢ w granicach administracyjnych tLodzi,
powierzchnia zlewni wynosi 245 km2, a szeroko$¢ doliny rzecznej wynosi ok.
70-150 m; rzeka praktycznie jest kanatem S$ciekowym (czg$ciowo krytym),
niosacym wody pozaklasowe i zasilana jest przez sptywy powierzchniowe
i drenaz melioracyjny, odprowadza réowniez wody opadowe i z przelewow
burzowych kanalizacji ogoélnosptawnej Lodzi; na rzece potozone sa stawy
(w Parku Helenow, w Parku na Zdrowiu oraz na terenie Ogrodu Botanicznego),
Jasieniec — rzeka stanowiaca prawy doptyw Neru, majaca zrodto w dzielnicy
Teofilow w Ltodzi 1 przeptywajaca przez zachodnia czg§¢ Lodzi oraz
Konstantynéw Lodzki; dlugos¢ rzeki wynosi ok. 8,4 km; powierzchnia zlewni
wynosi 19,2 km2, a szeroko$¢ doliny rzecznej wynosi ok. 50-100 m,

Lubczyna — rzeka stanowiaca prawy doptyw Neru, majaca zrédto w zachodniej
czgsci Lodzi (w dzielnicy Grabieniec, w rejonie skrzyzowania ulic Zadraz
I Wolinskiej) i przeptywajaca przez zachodni fragment Lodzi (na dlugosci
kilkaset metrow), poOtnocny fragment Konstantynowa +Yodzkiego, gming
Aleksandrow Lodzki 1 gming Lutomiersk; dolina rzeki jest bardzo stabo
zaznaczona w rzezbie terenu; rzeka nie jest monitorowana, jest natomiast
zanieczyszczana gtownie $ciekami sanitarnymi i przemystowymi (na terenie
gminy Aleksandrowa L.), podczyszczonymi w oczyszczalni sciekow w Rabieniu
oraz nieoczyszczonymi $ciekami przemystowo - sanitarnymi Spoétdzielni Pracy
Chemikow ,,Xenon” w Rabieniu (wg ,Informacji o stanie srodowiska na
obszarze Powiatu Pabianickiego”, 2008r.),
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— Olechéwka — rzeka stanowiaca prawy doplyw Jasienia, majaca zrodlo we
wschodniej czesci Lodzi (w dzielnicy Olechow) 1 przepltywajaca przez
potudniowa cze$¢ miasta; rzeka zasilana jest przez wody opadowe
odprowadzane z przyleglych terenow i1 czasem powoduje powodzie (m.in.
w 19971.), na rzece wystepuja licznie stawy (na Kowalszczyznie, Olechowie,
w Parku na Mtynku) w tym najwigksze Stawy Jana,

— Karolewka — rzeka stanowiaca prawy doptyw Jasienia, majaca zrodto na zachod
od centrum Lodzi (dawniej obszar zrodlowy zlokalizowany byt w centrum
miasta) 1 przeptywajaca na catej swej dlugosci przez srodkowo zachodnia czg$¢
Lodzi; rzeka na calej dlugosci ma forme¢ kanatu krytego niosacego wody
opadowe,

— Bahitka (Batutka) — rzeka stanowiaca prawy doptyw Lodki, majaca zrodto
w centralnej czesci Lodzi i przeptywajaca na calej swej dtugosci przez Lodz;
rzeka na calej dtugosci jest uregulowana, przy czym w poczatkowym fragmencie
stanowi kanat odprowadzajacy wody opadowe z przelewdw burzowych.

Najwigksza rzeka odwadniajaca poinocna i1 srodkowa czg§¢ terenu planowanej

inwestycji to rzeka Bzura, ktorej zrddlo zlokalizowane jest w rejonie Wzgorz

Lagiewnickich (w dzielnicy Lodzi - Rogi), gdzie na terenie lasu zasila liczne stawy

oraz tworzy trzy wigksze zbiorniki wodne. Rzeka przeptywa przez poinocna czgs§¢

Lodzi, miasto Zgierz, potnocna czg$¢ miasta i gminy Aleksandrow L.6dzki oraz dalej

na potnoc przez gming Parzgczew. Rzeka jest czg$ciowo uregulowana, a czgsciowo

(w zachodniej czgéci gminy Aleksandrow Lo6dzki) ma charakter naturalny,

z meandrami i odnogami. Catkowita dtugo$¢ rzeki wynosi 166,2 km, a powierzchnia

calkowita dorzecza wynosi 7788 km?.

Pozostate cieki przeptywajace w rejonie planowanej drogi i nalezace do zlewni rzeki

Bzury to:

Pozostate cieki przeplywajace w rejonie planowanej drogi i nalezace do zlewni rzeki

Bzury to:

— Sokoloéwka - rzeka stanowiaca lewy doptyw Bzury, majaca Zrédlo na osiedlu
Marysin-Rogi w Lodzi (rejon ul. Strykowskiej) i przeptywajaca na prawie catym
odcinku przez L6dz, a w niewielkim fragmencie na granicy todzi i Zgierza
(w sumie 13,0 km) oraz granicy Zgierza i gminy Aleksandrow Lodzki (ok. 0,3
km); catkowita dlugo$¢ rzeki wynosi 13,3 km, w tym na dhugosci 4,6 km jest
kanatem $ciekowym; powierzchnia zlewni wynosi 44,5 km2; rzeka na terenie
Parku im. Mickiewicza w Lodzi tworzy dwa stawy widokowe z wyspa; rzeka

zasilana jest przez sptywy powierzchniowe, odprowadzane sa rdwniez do niej
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wody opadowe z kanalizacji deszczowej oraz $cieki bytowe; w przysziosci na
rzece Sokotowce planowana jest budowa zbiornikéw retencyjnych

— Linda — rzeka stanowiaca prawy doptyw Bzury, majaca zrodto w rejonie granicy
miasta Zgierza i gminy Zgierz (na terenie Lasu Grotnickiego) i przeptywajaca
przez gminy: Zgierz i Parz¢czew;

— Brzoza - rzeka stanowiaca prawy doptyw Sokotowki, majaca zrodto w dzielnicy
Radogoszcz w Lodzi (w rejonie ul. Bema) 1 przeptywajaca na calej swojej
dtugosci przez te¢ dzielnice; rzeka jest obecnie sztucznie uksztalttowanym rowem
trapezowym, prowadzacym niewielka ilo$¢ wody pochodzacej z wysigkow
i drenazy, tylko sporadycznie wypelnianym wodami opadowymi, zbieranymi
przez kanalizacje miejska,

— Anioléwka — rzeka stanowiaca lewy doplyw Sokotdéwki i1 przeptywajaca na catej
swej dlugosci przez £o6dz, (w potnocno — zachodniej czg$ci miasta); dlugosé
rzeki wynosi ok. 3 km; rzeka jest obecnie sztucznie uksztaltowanym rowem
trapezowym, biegnacym po $ladzie koryta naturalnego i zasilana jest wodami
opadowymi,

—  Wrzaca - rzeka stanowiaca prawy doptyw Sokotéwki, majaca Zrddlo na terenie
Lasu Chetmy w Zgierzu i1 przeptywajaca przez potudniowa cz¢$¢ Zgierza (przez
Las Chelmy 1 Las Okrgglik) a czg$ciowo po granicy Zgierza i Lodzi; dtugose
rzeki wynosi 6,2 km; na terenie lasu (pomigdzy DK1 a linia kolejowa) na rzece
istnieje zbiornik ,,Nowa Gdynia”, rzeka praktycznie jest kanatem Sciekowym,
niosacym wody pozaklasowe i zasilana jest przez sptywy powierzchniowe
i drenaz melioracyjny, odprowadza réwniez wody opadowe i z przelewow
burzowych kanalizacji ogélnosptawnej Lodzi,

— Zimna Woda — rzeka stanowiaca lewy doplyw Aniotowki i przeptywajaca na
catej dlugosci przez potnocno — zachodnia cze$¢ Lodzi; rzeka jest obecnie
sztucznie uksztalttowanym rowem trapezowym, biegnacym po S$ladzie koryta
naturalnego i niesie wody opadowe.

Ww. cieki nazywane sa rzekami, mimo, iz poza odcinkami Neru i Bzury, cieki te

nalezy zaklasyfikowa¢ do strumieni i strug. Oprécz ww. rzek na analizowanym

obszarze wystgpuje wiele innych mniejszych ciekow bez nazwy, strug oraz rowow
melioracyjnych.

Oproécz ciekdw wodnych na terenie analizowanych gmin zlokalizowanych jest takze

wiele stawow 1 sztucznych zbiornikéw wodnych (w tym osadnikéw). Stawy potozone

sa najczesdciej na ciekach. Czg$¢ z nich zlokalizowana jest na terenach zielonych

w Lodzi i Zgierzu tj. parkach miejskich i terenach rekreacyjnych..
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Kolizje z wodami powierzchniowymi

Projektowana S14 bedzie przecina¢ rzeki Ner i Bzurg (we wszystkich 3 wariantach)

oraz inne mniejsze cieki nalezace do zlewni tych rzek. Trasa przebiegac bedzie takze

w poblizu zbiornikow wodnych (w tym osadnikow), lecz nie begdzie z nimi

kolidowac.

Trasa przecina¢ bedzie cieki w nastepujacych miejscach:

e wariant |

w km 8+208 — rzeka Bzura

w km 9+709 — rzeka Wrzaca

w km 11+065 — rzeka Sokotowka

w km ok. 12+220 — rzeka Aniotéwka
w km ok. 13+840 — rzeka Zimna Woda
w km ok. 15+710 — rzeka Lubczyna

w km ok. 19+500 — rzeka Jasieniec

w km 21+119 — rzeka Lodka

w km 24+517 — rzeka Ner

e Wwariant IA

w km 8+359 — rzeka Bzura

w km 9+860 — rzeka Wrzaca

w km 11+216 — rzeka Sokotowka

w km ok. 12+370 — rzeka Aniotdwka
w km ok. 13+990 — rzeka Zimna Woda
w km ok. 15+860 — rzeka Lubczyna

w km ok. 19+650 — rzeka Jasieniec

w km 21+278 — rzeka Lodka

w km 23+392 — rzeka Ner

e wariant Il

w km 10+535 — rzeka Bzura

w km 11+689 — rzeka Wrzaca

w km 12+693 — rzeka Sokotéwka

w km ok. 13+500 — rzeka Aniotowka
w km ok. 15+130 — rzeka Zimna Woda
w km ok. 17+000 — rzeka Lubczyna

w km ok. 19+850 — rzeka Jasieniec

w km 22+834 — rzeka Lodka

w km 26+782 — rzeka Ner.

e wariant preferowany (kilometraz wedlug wariantu I)
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— w km 8+208 — rzeka Bzura

— W km 9+709 — rzeka Wrzaca

— w km 11+065 — rzeka Sokotowka

—  w km ok. 12+220 — rzeka Aniotowka

—  wkm ok. 13+840 — rzeka Zimna Woda

— wkm ok. 15+710 — rzeka Lubczyna

— w km ok. 19+500 — rzeka Jasieniec

—  wkm 21+119 — rzeka Lodka

— W km 24+517 — rzeka Ner
Ponadto projektowana S14 moze kolidowa¢ ze zbiornikiem malej retencji
,»Sokotow”, projektowanym na rzece Sokotdéwce na granicy miasta Lodzi 1 gminy
Zgierz, przy ujsciu rzeki Zimna Woda. Ewentualna kolizja moze zaistnie¢ jedynie
w przypadku realizacji wariantu .

Jakosé wod powierzchniowych

Badania wod powierzchniowych ptynacych na terenie wojewodztwa todzkiego
realizowane sa w ramach wojewodzkiego programu monitoringu srodowiska przez
Wojewoédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi. Analiza jakosci wéd na
terenie wojewodztwa todzkiego prowadzona jest w zlewniach rzek: Pilicy, Bzury,
Warty oraz Neru. Stan czysto$ci wod powierzchniowych analizowanego terenu nie
jest zadowalajacy. Zanieczyszczenie wod powierzchniowych wynika najczesciej
Z nielegalnych podtaczen $ciekow do urzadzen melioracyjnych, nieszczelnych szamb,
a takze ze splywow powierzchniowych nawozoéw sztucznych (gtéwnie fosforanow)
Z pol.

Na podstawie badan prowadzonych w 2007r., jako$¢ wod powierzchniowych

analizowanego rejonu mozna okresli¢ nastgpujaco:

— Ner - gérny odcinek Neru wraz z doptywami przeptywa przez tereny zabudowy
mieszkaniowej 1 przemystowej Lodzi i1 niesie zanieczyszczone wody opadowe
sptywajace z przylegtego terenu, wody opadowe z kanalizacji deszczowej oraz
zrzuty z przelewdéw burzowych kanalizacji og6lnosplawnej. Na granicy Lodzi
I gminy Pabianice do Neru wplywaja S$cieki oczyszczone w Grupowej
Oczyszczalni Sciekow w Lodzi. To wszystko powoduje, ze Ner prowadzi wody
ztej jakos$ci tj. V klasy czysto$ci. Przewiduje sig, ze w przysztosci stan wody
ulegnie poprawie, w miar¢ uruchamiania kolejnych urzadzen technologicznych
oczyszczalni. Doptywy Neru na analizowanym terenie posiadaja klasg czysto$ci
IV (Lédka, Jasieniec) lub V (Jasien, Dobrzynka, Lubczyna). Jako$¢ wod
powierzchniowych w zlewni rzeki Warty (w tym Neru) w 2007 roku przedstawia
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Rysunek Nr 7 (zrédlo: ,,Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie Lodzkim
w 2007 r.”, WIOS w Lodzi, 2008 r.).

— Bzura - rzeka zanieczyszczona jest Scickami komunalnymi i deszczowymi
z miasta Zgierz. Ponadto do Bzury docieraj takze (za poSrednictwem rowow
melioracyjnych) $cieki z kanalizacji deszczowej miasta Aleksandrow L.odzki.
W zwiazku z tym na poczatkowym odcinku (na terenie Zgierza) Bzura posiada
wody zlej jako$ci tj. V klasy czystosci. W 2005r. rzeki zlewni Bzury na
analizowanym terenie tj. Sokolowka, Aniolowka, Wrzaca i Zimna Woda
posiadaty III klasg czystosci. W 2007r. rzeki te nie byly objg¢te monitoringiem.
Jakos¢ wod powierzchniowych w zlewni rzeki Bzury w 2007 roku przedstawia
Rysunek Nr 8 (zrédto: ,,Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie Lodzkim
w 2007 r.”, WIOS w Lodzi, 2008 r.)

Ww. Kklasyfikacja okre§lona zostala zgodnie z nieobowiazujacym obecnie

Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie

klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i podziemnych, sposobu

prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw 1 prezentacji stanu
tych wod (Dz. U. z 2004 r. Nr 32, poz. 284). Obecnie obowiazuje Rozporzadzenie

Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu

jednolitych czgéci wod powierzchniowych (Dz.U.Nr 162, poz. 1008).
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Rysunek Nr 7 Jako$¢ wod powierzchniowych w zlewni rzeki Warty w 2007 roku

Legenda
O punkt pomiarowo-kontrolny
klasa jakosci wod
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Nr8 Jakos¢ wod powierzchniowych w zlewni rzeki Bzury w 2007 roku
zrodto: ,,Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie L.odzkim w 2007 r.”, WIOS w Lodzi, 2008 r.
Legenda
O puskaypemaneokonosine
Masa jakodel wid
Onm
@ w
® -
Zagrozenie powodziowe
Przez Lo6dZz 1 Zgierz oraz sasiednie tereny nie ptynie zadna duza rzeka. Na
analizowanych terenach zagrozenie powodziowe jest niskie, chociaz w dokumentacji
dotyczacej zagospodarowania terenu (MPZP, Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego) okreslone zostaly doliny rzeczne 1 tereny
potencjalnych zalewow powodziowych. Na analizowanym terenie, w przesztosci
wystepowaty tylko miejscowe podtopienia w zwiazku z wylaniem rzek: todka,
Bahitka i Olechéwka..
DRI/3351/RS/2009
WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl



Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 67
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

3.15.

Obiekty maltej retencji

Na podstawie dostepnych dokumentow dotyczacych obiektow malej retencji na
analizowanym obszarze, a mianowicie:
,Program malej retencji dla Wojewddztwa L.odzkiego”,

,Program matlej retencji dla miasta Lodzi”,

mozna wysunac¢ ogolny wniosek, ze projektowana droga ekspresowa S14 w zadnym
z projektowanych wariantow nie bgdzie kolidowata z planowanymi zbiornikami
retencyjnymi o powierzchni powyzej 5 ha.

Ze wzgledu na projektowane (w ramach ww. programdéw matej retencji) w poblizu
planowanej inwestycji zbiorniki retencyjne na rzece Sokotowce, przeanalizowano
kolizj¢ planowanej drogi S14 z projektowanymi zbiornikami na tej rzece.

Glowny wniosek z tej analizy jest nastepujacy: jedynym miejscem ewentualnej
kolizji planowanej drogi S14 z projektowanymi zbiornikami na rzece Sokotdwce jest
obszar przewidziany pod lokalizacjg zbiornika ,,Sokoldw”, zlokalizowany na granicy
miasta Lodzi 1 gminy Zgierz, przy ujsciu rzeki Zimna Woda do rzeki Sokotowki. Ta
ewentualna kolizja wystepuje jedynie z wariantem II projektowanej drogi
ekspresowej S14. W przypadku pozostatych wariantéw projektowanej drogi (w tym
wariantu preferowanego do realizacji) nie istnieja kolizje przebiegu drogi
ekspresowej S14 z projektowanymi zbiornikami retencyjnymi na rzece Sokotowce.

Wody podziemne

Pod wzgledem hydrogeologicznym przedmiotowy teren lezy w Regionie .odzkim.
Zgodnie z mapa jakosci 1 zagrozenia wod podziemnych (Atlas hydrogeologiczny
Polski; PIG Warszawa 1995 r.), analizowany teren znajduje si¢ na obszarze
gléwnego uzytkowego poziomu wodonos$nego mezozoiku, niosacego wody Il klasy
czystosci (woda dobrej jakosci, wymagajaca prostego uzdatniania) oraz na obszarze
gléwnego uzytkowego poziomu wodonosnego czwartorzedu, niosacego wody Il
klasy czystosci (woda $redniej jakosci, wymagajaca szerokiego uzdatniania).

Zatem uzytkowe poziomy wodono$ne wystepuja w utworach:

Pod wzgledem hydrogeologicznym przedmiotowy teren lezy w Regionie L.odzkim.

Zgodnie z mapa jakosSci i zagrozenia wod podziemnych (Atlas hydrogeologiczny
Polski; PIG Warszawa 1995 r.), analizowany teren znajduje si¢ na obszarze
gléwnego uzytkowego poziomu wodonosnego mezozoiku, niosacego wody Il klasy

czystosci (woda dobrej jako$ci, wymagajaca prostego uzdatniania) oraz na obszarze

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



68

Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

gléwnego uzytkowego poziomu wodonosnego czwartorzedu, niosacego wody III

klasy czystosci (woda $redniej jakos$ci, wymagajaca szerokiego uzdatniania).

Zatem uzytkowe poziomy wodono$ne wystepuja w utworach:

—  kredy gornej i dolnej — gtowny poziom wodonos$ny:

w utworach kredy dolnej — stanowia go piaski i piaskowce, wystepujace na
glebokosci ponizej 50 m ppt. (gigbokos¢ zwigksza si¢ do 1000 m w centrum
niecki); wody wystepuja pod ci$nieniem,

w utworach kredy gornej — stanowia go wapienie, wapienic margliste,
margle 1 opoki, wystepujace na glgbokosci 40+140 m ppt.; zwierciadto
wody przechodzi z napigtego w swobodne, co zwiazane jest z zaznaczeniem
si¢ leja depresyjnego w wodono$nym poziomie goérnokredowym,
wynikajacego z intensywnej eksploatacji oraz odwodnienia stropowej czgsci

tych utwordw,

— czwartorzedu (plejstocenu) — réwnorzedny poziom wodonosny, wystgpujacy

W pdtnocnej 1 potudniowej czgs$ci analizowanego terenu; buduja go piaski

I zwiry, wystgpujace na glgbokosci od kilku do ok. 80 m ppt.; miazszos¢ tej

warstwy wynosi od kilkunastu do 50 m; zwierciadtlo wody jest swobodne lub

pod ci$nieniem,

— trzeciorzedu (miocenu) — wystgpuje punktowo na glebokosci ok. 60 m ppt.

| stanowia go piaski.

Wedhug ,,Mapy Obszaréw Glownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP)
w Polsce wymagajacych szczeg6lnej ochrony” AGH — Krakow, A. Kleczkowski

1990r., teren inwestycji (dla wszystkich projektowanych wariantow przebiegu oraz

drogi istniejacej) znajduje si¢ w granicach Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych
(GZWP) nr 401 “Niecka L.odzka”:

wiek utworow wodonos$nych - kreda dolna,

— typ zbiornika - szczelinowo-porowy,

—  powierzchnia GZWP - 1875 km2,

—  $rednia glebokosc¢ uje¢ - od 30 do 800 m,

— szacunkowe zasoby dyspozycyjne - 90 tys. m3/d,

— klasa jakosci wod — la, b — 95 % pow. zbiornika, Ic — 5% pow.,

— odpornos¢ na zanieczyszczenia — $rednia, czas migracji 25 -100 lat, brak izolacji

na powierzchni 0+30 % 1 (lub) miazszo$¢ izolacji 15+50 m,
— w ramach tego zbiornika wyznaczono obszary najwyzszej ochrony (ONO)
o powierzchni 311 km2 i wysokiej ochrony (OWO) o powierzchni 600 km?.
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Projektowana S14 we wszystkich wariantach przebiegu zlokalizowana bedzie poza
obszarami najwyzszej ochrony (ONO) wod podziemnych. Trasa bedzie natomiast
przebiega¢ na granicy obszaréw wysokiej ochrony (OWO) woéd podziemnych
W nastepujacych miejscach:

— ok. km 10+000 — w wariancie I i 1A,

— ok. km 25+000 — w wariancie .

Lokalizacje poszczeg6dlnych wariantow projektowanej S14 w stosunku do potozenia
GZWP przedstawiono na Rysunku Nr 9 .

Z dostgpnych danych wynika, Zze na analizowanym terenie przewidzianym pod

budowe S14 wody gruntowe wystepowac moga W przypowierzchniowej warstwie:

e na glgbokosci 1,0 m — w obrebie dolin rzecznych; wody te charakteryzuja si¢
zwierciadtem swobodnym,

e na glebokosci 2,0 m — w obrgbie suchych dolin deluwialnych; wody te
charakteryzuja si¢ zwierciadtem swobodnym,

e na glebokosci 5,0 m — w obrebie réwnin sandrowych i wysoczyzn morenowych;

wody te charakteryzuja si¢ zwierciadtem swobodnym.

W rejonie planowanej inwestycji tj. trasy S14 i przetozenia DK1 (w odlegtosci do
500 m) zlokalizowane sa nastgpujace czynne otwory studzienne:
e Wariant I:
— nr441, 445 — m. Stowik — wodociag, ogrodki dziatkowe,
— nr 378 —m. Emilia — motel,
— nr 154 — m. Krogulec — tuczarnia trzody,
— nr 659 — Lodz Batuty — ujecie miejskie,
— nr 580 — L6dz Batuty ul. Spadkowa — Zaktad dla Dzieci Uposledzonych,
— nr 37 — Romanéw, gm. £6dz — Dom Dziecka,
— nr 34 — Romanéw, gm. £6dz — studnia publiczna,
— nr 1299, 1261, 1132, 1848, 1277 — L.6dZ (ul. Zimna Woda, ul. Sanitariuszek,
ul. Zurawinowa, ul. Zimna Woda) — studnie prywatne,
— nr657 - Lodz Batuty ul. Spadkowa — studnia publiczna,
— nr 1295 — Konstantynow Lodzki ul. Srebrna Dabrowa — studnia prywatna,
e Wariant I1A:
— nr441, 445 — m. Stowik — wodociag, ogrodki dziatkowe,
— nr 378 —m. Emilia — motel,
— nr 375, 376 — m. Luémierz — O$rodek Rehabilitacyjny,

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



70 Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

— nr295 - m. Luémierz — piekarnia , gospoda GS,

— nr456 — m. Luémierz — Stacja Doswiadczalna Oceny Odmian, PGR,

—  nr 257 — m. Luémierz — PGR - studnia awaryjna,

— nr 154 — m. Krogulec — tuczarnia trzody,

— nr 659 — Lodz Batuty — ujgcie miejskie,

— nr 1299, 1261, 1277, 1848 — L6dz (ul. Zimna Woda, ul. Zurawinowa) -
studnie prywatne;

— nr 580 — Lodz Batuty ul. Spadkowa — Zaktad dla Dzieci Uposledzonych,

— nr 37 — Romanéw, gm. L.6dz — Dom Dziecka,

— nr 34 — Romanow, gm. £.6dz — studnia publiczna,

— nr 1065 — L.6dz Polesie ul. Maratonska/Gimnastyczna — studnia publiczna,

— nr 1295, 1356 — Konstantynéw Lodzki (kolejno: ul. Srebrna Dabrowa, ul.
Zagajnikowa) — studnie prywatne,

e Wariant II:

— nr441, 445 —m. Stowik — wodociag, ogrodki dziatkowe,

— Nnr661, 662, 675 — £odz Baluty — ujecie miejskie,

— nr1277, 1299 — L.6dz Batuty ul. Zimna Woda — studnie prywatne,

— nr 580 — Lo6dz Batuty ul. Spadkowa — Zaktad dla Dzieci Uposledzonych,

— nr 37 — Romanow, gm. £.6dZ — Dom Dziecka,

— nr 34 — Romandow, gm. L.odZ — studnia publiczna,

— nr 1127 — Konstantynow Lodzki — Zaktad Prefabrykacki,

— nr 1355, 1347 — Konstantynéw £.6dzki — dziatka rekreacyjna,

— nr 851 — Stare Ztotno, gm. £.6dz - Polesie — wodociag osiedlowy,

— nr 1858 — Stare Ztotno, gm. £.6dz - Polesie — studnia publiczna awaryjna,

— nr 1065 — L.6dz Polesie ul. Maratonska/Gimnastyczna — studnia publiczna,

— nr 1822, 1328, 1323, 1346, 1348, 1132 — L.6dz Polesie (ul. Stare Ztotno, ul.
Smulska, ul. Sanitariuszek) — studnie prywatne,

— nr 1845, 1150 — Lublinek, gm. £6dz (kolejno: ul. Stare Zlotno, ul. Ikara) —
studnie prywatne,

— nr 1060 — Lublinek — stacja PKP,

— nr 1321 — L.6dz — nastawnia PKP,

— nr 1811, 1815 — Konstantynéw Lo6dzki (kolejno: ul. Plantowa, ul. Boczna) —
studnie prywatne.

e Wariant preferowany

— nr441, 445 — m. Stowik — wodociag, ogrodki dziatkowe,

— nr 154 —m. Krogulec — tuczarnia trzody,

— nr 659 — L6dz Batuty — ujecie miejskie,
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— nr 580 — Lodz Batuty ul. Spadkowa — Zaktad dla Dzieci Uposledzonych,

— nr 37 — Romanéw, gm. £L.6dz — Dom Dziecka,

— nr 34 — Romanow, gm. £.6dz — studnia publiczna,

— nr 1299, 1261, 1132, 1848, 1277 — L.6dz (ul. Zimna Woda, ul. Sanitariuszek,
ul. Zurawinowa, ul. Zimna Woda) — studnie prywatne,

—  nr 657 - L6dz Batuty ul. Spadkowa — studnia publiczna,

— nr 1295 — Konstantynow £.odzki ul. Srebrna Dabrowa — studnia prywatna,

Lokalizacje trasy S14 w stosunku do ww. uje¢ przedstawiono na Rysunku Nr 10
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Rysunek Nr9  Lokalizacja poszczegdlnych wariantow projektowanej S14

W stosunku do potozenia Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych
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3.1.6.

Gleby

Warunki glebowe na terenach pod planowana S14, podobnie jak na terenie calego
wojewodztwa nie sa korzystne z punktu rolniczego wykorzystania. Przewazaja tu
gleby klasy IV, natomiast gleby klasy I nie wystepuja, a gleby klasy II wystepuja
W niewielkiej ilosci.

Najstabsze gleby wystepuja w potnocnej 1 srodkowej czesci analizowanego obszaru
tj. na terenie miasta i gminy Zgierz, Aleksandrowa Lodzkiego i Konstantynowa
Lodzkiego. Przewazaja tu gleby bielicowe, pseudobielicowe 1 skrytobielicowe
(rdzawe). Jedynie w pdélnocnym i1 zachodnim fragmencie Zgierza (w rejonie
poczatkowego fragmentu planowanej trasy S14, na terenie Luc¢mierza - Kolonii,
Aniolowa 1 Piaskowic), wystepuja lepsze gleby tj. gliny i ity gliniaste.

Na terenie gminy Aleksandrow Lodzki przewazaja gleby brunatne wylugowane
iczarne ziemie zdegradowane wytworzone z piaskOw rdéznej genezy i na rdznych
rodzajach podtoza. Mniejsze powierzchnie zajmuja gleby wytworzone z glin tj. gleby
bielicowe, brunatne i czarne ziemie. Natomiast w dolinach i obnizeniach terenowych
wystepuja gtdéwnie mady i gleby murszowe oraz gleby mutowo - torfowe i torfy. Na
terenie gminy wystgpuja glownie gleby stabe (klasy V - 43,1 % powierzchni gruntow
ornych) i bardzo stabe (klasy VI - 21,4 % powierzchni gruntéw ornych). Gleby klasy
V wystepuja na terenie wsi: Jastrzgbie Gorne, Ksigstwo, Rabien, Ruda Bugaj, Sanie,
Sobien 1 Zgnile Bloto, natomiast gleby klasy VI wystepuja na terenie wsi: Stary
Adamow, Ruda Bugaj, Wola Grzymkowa i1 Stowak. Gleby dobre (klasy III i IV)
zajmuja 35,4 % gruntdow ornych i wystgpuja na terenie wsi: Rabien, Nakielnica,
Ksigstwo, Bruzyczka Mata, dawna Bruzyca Wielka i Ruda Buga;.

Na terenie miasta Konstantynow Lodzki wystgpuja glownie gleby bielicowe
i rdzawe, wytworzone z piaskow stabogliniastych i gliniastych. Sa to gleby klasy IVb
1 stabsze. Obszar wystgpowania tych gleb nadaje si¢ pod zalesienia lub zabudowg, ze
wzgledu na stabe warunki upraw ro$lin. Na terenie Konstantynowa t.odzkiego gleby
wyzszych klas bonitacyjnych (Illa, IIIb i IVa) wystgpuja tylko miejscowo i sa to
gleby brunatne, brunatne wylugowane i1 pylowe, rozwijajace si¢ na podlozu
gliniastym.

W potnocno - wschodniej czgéci gminy Pabianice tj. w rejonie koncowego odcinka
planowanej S14, wystgpuja nieco lepsze gleby (klasy Il i IV, a miejscami nawet klas
Il ti. w okolicach miejscowosci: Porszewice, Gorka Pabianicka - Swiatniki,
Szynkielew - Petrykozéw oraz Wola Zytowska-Zytowice).

Na calym analizowanym terenie, w strefach przydolinnych i teras dolinnych,

nielicznie wystgpuja czarne ziemie wlasciwe 1 zdegradowane. W samych dnach
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3.1.7.

dolin, wystepuja w niewielkich ilosciach gleby hydrogeniczne, silnie uwilgotnione,
0 nieustabilizowanych stosunkach wodnych. Sa to glownie gleby torfowe, mutowo -
torfowe 1 murszowe, rzadziej czarne ziemie, o klasie bonitacyjne; II+V.

Wykorzystywane sa jako taki i pastwiska.

Zatem mozna stwierdzi¢, ze na terenie przewidzianym pod projektowana S14
przewazaja gleby ztej jakosci, a trasa moze kolidowa¢ z glebami chronionymi (klas
I+1II) tylko na niewielkich obszarach, w rejonie miejscowosci: Lué¢mierz - Kolonia,

Aniotow, Piaskowice, Rabien i Goérka Pabianicka.

Charakterystyka Srodowiska przyrodniczego

Charakterystyke $rodowiska przyrodniczego w obszarze projektowanej drogi
przedstawiono na podstawie opracowania p.t. ,,Raport o stanie $rodowiska
przyrodniczego w otoczeniu przebiegu projektowanych wariantow drogi ekspresowe;j
S14” wykonanego przez Biuro Projektowo-Badawcze Drog i Mostow Transprojekt-
Warszawa Sp. z 0.0. Prace kameralne, wedlug autor6w ww. opracowania, polegaly
na zebraniu materiatbw publikowanych 1 niepublikowanych dotyczacych
opisywanego obszaru. Prace terenowe prowadzone byly w sezonie wegetacyjnym
(marzec-sierpien) 2008 roku. Zastosowano metod¢ marszrutowa, polegajaca na
zinwentaryzowaniu 1 zwaloryzowaniu elementdow przyrody w bezposrednim
sasiedztwie drogi. Glowny nacisk polozono na inwentaryzacj¢ siedlisk oraz
gatunkow chronionych, tj. znajdujacych si¢ na listach chronionych gatunkéw roslin,
w zalacznikach Dyrektywy Ptasiej 1 Siedliskowej, a takze gatunkéw rzadkich
i zagrozonych w skali kraju i regionu.

Inwentaryzacja terenowa zostala wykonana zgodnie z wytycznymi zawartymi
w ,,Podrgczniku dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog
krajowych” (Bochatkiewicz i in. 2008).

Zgodnie z metodyka zalecana w tym podrgczniku inwentaryzacj¢ przyrodnicza
przeprowadzono dla catego obszaru opracowania w wyznaczonych przez
zamawiajacego granicach. Bylo to pierwszy i1 podstawowy etap analizy wpltywu
inwestycji na $rodowisko przyrodnicze. Kolejnym etapem bylo wyznaczenie na
zinwentaryzowanym obszarze obiektow i obszaréw wyrdzniajacych si¢ swoimi
walorami przyrodniczymi (tj. wyr6zniajacych sig: wigksza roznorodnoscia
biologiczna, wystgpowaniem chronionych typoéw siedlisk lub gatunkéw roslin,
naturalnym krajobrazem, itp.). Obszary te (tzw. Obszary Cenne Przyrodniczo) zostaty

powtornie szczegdtowo zinwentaryzowane i zwaloryzowane.
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Pozostale tereny (lezace poza Obszarami Cennymi Przyrodniczo) o przecigtnych
walorach krajobrazowych i biocenotycznych zostaly wyeliminowane z dalszych
analiz. Byly to obszary reprezentujace krajobraz miejski, przemystowy lub rolniczy.
W sasiedztwie miast byly to najczesciej grunty zabudowane lub przeznaczone pod
zabudowe lub inwestycje. Maja one obecnie charakter nieuzytkow porosnigtych
roslinnoscia ruderalna (synantropijna). Odnotowano takze niewielkie enklawy
gruntéw rolnych zajetych pod uprawy zbo6z 1 roslin okopowych z towarzyszaca im
roslinnos$cia segetalna.

Podsumowujac nalezy zaznaczyé¢, ze pelna inwentaryzacja przyrodnicza zostata
wykonana dla catego obszaru potencjalnego oddzialywania inwestycji. Wyznaczone
w wyniku analiz obszary przyrodniczo cenne to jedyne miejsca reprezentujace walory
przyrodnicze warte ochrony w procesie inwestycyjnym. Analiza konfliktow
planowanej inwestycji z tymi obszarami powinna stanowi¢ o wyborze wariantu.

W celu inwentaryzacji fauny dokonano wielu kontroli terenowych przechodzac
srodkiem 500-metrowych pasoéw terenu przylegajacych do projektowanej drogi z obu
jej stron (czyli zinwentaryzowano pas szerokosci 1 km). Szczegdétowo kontrolowane
byty wszelkie kompleksy lesne, w tym mate zadrzewienia $rddpolne, zbiorniki
wodne, doliny rzek i inne atrakcyjne obiekty przyrodnicze. Wigkszo$¢ kontroli
dokonywana byta od $witu do wczesnych godzin rannych. Ponadto odbyty si¢ takze
kontrole wieczorne 1 nocne w wybranych miejscach mogacych by¢ $rodowiskiem
zwierzat aktywnych w tym okresie. Na mapach odnotowane byly wszystkie
napotkane krggowce. Sposrod bezkregowcow zamierzano inwentaryzowac¢ gatunki
chronione, nie stwierdzono jednak takich na terenie objgtym opracowaniem. Ptaki
inwentaryzowane byly glownie na podstawie glosow terytorialnych samcow,
jednakze w przypadku wybranych gatunkéw, w tym ptakoéw drapieznych starano sig
wyszuka¢ gniazdo.

Na terenie analizowanej inwestycji stwierdzono réwniez wystgpowanie wielu
gatunkow ssakoéw. Czg$¢ z nich to gatunki chronione — owadozerne, wiewiorka,
gronostaj, lasica. Znaczna czg$¢ danych dotyczacych ssakow  pochodzi
Z inwentaryzacji przyrodniczej, wykorzystano takze dane uzyskane w Regionalnej
Dyrekcji Lasow Panstwowych w Lodzi (pismo RDLP z dnia 2008-02-19 znak ZS-3-
2129-15/08 — Zalgqcznik Nr 2) dotyczace wystgpowania i migracji duzych ssakow
kopytnych (to$, jelen, dzik, sarna) na terenie Lasu Grotnicko-Lu¢mierskiego oraz
W sasiedztwie.

Jak wspomniano powyzej, na podstawie inwentaryzacji wyrdznione zostaty obszary
przyrodniczo cenne, ktore w skali opracowania wyraznie wyrdzniaty si¢ od

pozostatych walorami przyrodniczymi, tzn.:

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



78 Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

- naturalnym lub stabo przeksztatconym krajobrazem,
- wigksza roznorodnoscia biologiczna,
- wystgpowaniem siedlisk Natura 2000, rzadkich i chronionych gatunkéw roslin,

- funkcja korytarzy ekologicznych.

Obszary te zostaly scharakteryzowane w ponizszych podpunktach a ich granice
zostaly przedstawione na Rysunku Nr 10. Na Rysunku tym zaznaczono takze
granice istniejacych obszaréw chronionych oraz proponowanych do objecia ochrona.
Przedstawiono réwniez rozmieszczenie stwierdzonych w granicach opracowania
siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zataczniku | Dyrektywy Siedliskowej,
w tym legu jesionowo-olszowego, gradu subkontynentalnego oraz kwasnej dabrowy.
Zaznaczonorowniez rozmieszczenie okazatych drzew w tym pomnikéw przyrody
oraz stanowisk roslin podlegajacych ochronie, z wyjatkiem czg§ciowo chronionej
kruszyny pospolitej Frangula alnus, gdyz jest to gatunek pospolicie wystgpujacy
w lasach i zadrzewieniach na obszarze catego opracowania. W przypadku zwierzat,
ze wzgledu na znaczna liczbg gatunkéw chronionych pospolicie wystepujacych na
badanym obszarze, oznaczenia na mapie ograniczono do gatunkow ,,naturowych”
oraz wybranych gatunkow rzadkich i cennych.

Zebrane dane postuzyly nastgpnie do oceny ogdlnych wartosci przyrodniczych
wyro6znionych obiektow. Ponadto dokonano oceny ich waloréow krajobrazowych oraz
poddano je klasyfikacji poprzez obliczenie kategorii (rangi) przyrodniczej obiektow.
Opisanej waloryzacji dokonano zgodnie z metodyka przedstawiona w ,,Podreczniku
dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych”
(Bohatkiewicz 2008).

Projektowana trasa przebiega¢ bedzie przez stosunkowo zrdznicowane tereny.
Dominuja wsrdd nich tereny otwarte — rolnicze. Poza tym powszechnie wystgpuja
obszary zabudowane oraz fragmenty terenéw lesnych. Lasy w rejonie Lodzi maja
charakter przede wszystkim niewielkich, porozrzucanych wysp w obrebie terenéw
rolniczych, natomiast w okolicy Zgierza wystepuje takze duzy kompleks lesny (lasy
grotnicko-luémierskie). Wszystkie warianty projektowanej drogi beda przecinad
takze doliny kilku ciekow wodnych, w tym najwigkszych: Neru i Bzury.

3.1.7.1. Dolina Starowki

Obiekt obejmuje obszar zrédliskowy niewielkiego cieku — Starowki — bedacego
prawobrzeznym doptywem Bzury. Teren ten charakteryzuje si¢ dominacja
zbiorowisk lggowych w roznych fazach rozwojowych. Obok zbiorowisk lesnych

stwierdzono tu rowniez: platy tak wilgotnych ze zwiazku Calthion z dominacja
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3.1.7.2.

$miatka darniowego Deschampsia caespitosa, oraz fitocenozy szuwaréw
turzycowych z turzyca brzegowa, ktore naleza do zespotu Caricetum ripariae.
W poéinocnej czesSci obszaru istnieje kilka sztucznych zbiornikow wodnych.
W stawach tych nie stwierdzono zadnych cennych gatunkéw roslin naczyniowych.
Byly one natomiast miejscem rozrodu traszki zwyczajnej Triturus vulgaris, zaby
jeziorkowej Pelophylax lessonae, ropuchy szarej Bufo bufo i nielicznie wystepujacej
grzebiuszki Pelobates fuscus. O znacznych walorach tego terenu decyduje obecno$é
dobrze zachowanych zbiorowisk lesnych. Wyr6znione na tym obszarze tegi zaliczy¢
mozna do dwodch grup. Lepiej zachowane tegi stwierdzono w potudniowej czesci
obszaru. Budujaca je olsza czarna Alnus glutinosa ma okoto 50-60 lat. W podszyciu
wystepuje czeremcha zwyczajna Padus avium, bez czarny Sambucus nigra, jarzab
pospolity Sorbus aucuparia oraz kruszyna pospolita Frangula alnus, porzeczka
czarna Ribes nigrum i malina Rubus idacus wchodzaca przede wszystkim do warstwy
runa. W runie wystepuje wiele gatunkéw turzyc z klasy Phragmitetea, np. turzyca
btotna Carex acutiformis, pecherzykowata Carex vesicaria oraz turzyca brzegowa
Carex riparia. Ponadto wystgpuja tu gatunki nitrofilne z klasy Artemisietea takie jak
pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, przytulia czepna Galium aparine oraz gatunki
ziotoroslowe ze zwiazku Filipendulion klasy Molinio-Arrhenatheretea takie jak
tojes¢ pospolita Lysimachia vulgaris, krwawnica pospolita Lythrum salicaria
i wierzbownica kosmata Epilobium hirsutum. Miodsze platy legu stwierdzono
W potnocnej czgSci opisywanego terenu. W runie tych platow dominuja gatunki
z klasy Phragmietea oraz te charakterystyczne dla ziotorosli. W awifaunie dominuje
kapturka Sylvia atricapilla, a sposrod rzadszych gatunkéw warto wymieni¢ kukutke
Cuculus canorus i kszyka Gallinago gallinago gniazdujacego na wilgotnych takach
po zachodniej stronie obszaru.

Inwestycja bedzie przechodzi¢ przez wschodnia czg$¢ obszaru, przecinajac gtownie
tereny poro$nigte roslinno$cia szuwarowa, takowa oraz plat lasu tgegowego —
siedliska wymienionego w Zataczniku 1 Dyrektywy Siedliskowej (kolizja
zZ siedliskiem Natura 2000: wariant I/IA: przelozenie DK1 km 0+800 do 1+000;
wariant 1: S14 km 0+800 do 1+000).

Las Grotnicko-Luémierski (cz. 1)

Projektowana droga ekspresowa S14 na dlugosci 3 km (od 1+800 km do 4+800 km)
bedzie przecina¢ zwarty kompleks lesny — Lasy Grotnicko-Luémierskie. W wyniku
prowadzonej tu inwentaryzacji nie wykazano obecno$ci zadnych chronionych

siedlisk przyrodniczych. Teren pokrywaja w catoSci drzewostany sosnowe.
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Najwicksza powierzchni¢ zajmuja bory $wieze Leucobryo-Pinetum i bory mieszane
Querco roboris-Pietum. W powszechnej inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych
Natura 2000 prowadzonej w Lasach Panstwowych w roku 2007, na opisywanym
terenie stwierdzono wystepowanie gradu subkontynentalnego (np. w oddziatach 157,
163, 164). Przeprowadzona na potrzeby tej dokumentacji inwentaryzacja terenowa
nie potwierdza tych wynikow. W przytoczonych oddziatach runo lesne odpowiada
zyznym lasom lisciastym, a w podszyciu dominuja podrosty graba zwyczajnego
Carpinus betulus i debu szypulkowego Quercus robur. Sa to jednoznaczne
wskazniki, ktore §wiadcza o tym, ze jest to potencjalnie siedlisko gradu. Fitocenoz
tych jednak nie klasyfikowano do gradow ze wzgledu na calkowita dominacje
w warstwie drzew sosny. Sosna w tych oddziatach zostala posadzona niezgodnie
Z siedliskiem 1 do czasu, kiedy begdzie tworzyla warstweg drzew, platy te nie
odpowiadaja definicji gradu w rozumieniu siedliska przyrodniczego Natura 2000.
Niezaleznie od braku chronionych siedlisk przyrodniczych lasy te ze wzgledu na
swoja rozleglo$¢ pelnia wazna funkcj¢ biocenotyczna. Sa jednym z wigkszych
kompleksow lesnych w otoczeniu aglomeracji t6dzkiej. W granicach tego obszaru
stwierdzono wystgpowanie czterech gatunkow roslin chronionych:
- orlika pospolitego Aquilegia vulgaris — kilka osobnikéw w jednym miejscu;
- miodownika melisowatego Melittis melissophyllum — kilka osobnikow w borze
Swiezym;
- kruszyny pospolitej Frangula alnus — powszechnie w catym uroczysku;
- konwalii majowej Convallaria majalis — nieliczne osobniki w borze mieszanym.
Awifauna jest typowa dla nizinnych laséw w srodkowej Polsce. Wsrod dominantow
wymieni¢ mozna zigbg¢ Fringilla coelebs, kapturke Sylvia atricapilla, rudzika
Erithacus rubecula, kosa Turdus merula, wilge Oriolus oriolus, $piewaka Turdus
philomelos, pierwiosnka Phylloscopus collybita, bogatke Parus major i modraszke
Cyanistes careulus. Stosunkowo czeste sa m.in. dzigciot duzy Dendrocopos major,
kowalik Sitta europaea, petzacz ogrodowy Certhia brachydactyla i lesny C.
familiaris, strzyzyk Troglodytes troglodytes oraz sdjka Garrulus glandarius.
Pojedyncze pary stwierdzono dla myszotowa Buteo buteo, paszkota Turdus
viscivorus, dzigciota zielonego Picus viridis i wymienionych w Zataczniku I
Dyrektywy Ptasiej lerki Lullula arborea i dzigciota czarnego Dryocopus martius.
Trzeci gatunek ,,naturowy” — dzigciot $redni Dendrocopus medius - stwierdzono
jedynie w zachodniej czg$ci omawianego kompleksu le§nego w pasie bezposredniego
oddziatywania wariantu II. W rejonie planowanej trasy wg tego samego wariantu
obrzeza lasu zasiedlat dudek Upupa epops i kilka par ,,naturowego” ortolana
Emberiza hortulana.
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3.1.7.3.

3.1.7.4.

Droga w wariantach I i II bedzie biec przez srodek kompleksu lesnego, natomiast
w wariancie 1A na znacznym odcinku przebiega¢ bedzie skrajem lasu, wzdhuz
istniejacej DKI1.

Pomnikowe aleje w Lu¢mierzu

We wsi Luémierz zachowat si¢ zespot zabytkowych alei, ktore tworza gidwnie klon
zwyczajny Acer platanoides i kasztanowiec zwyczajny Aesculus hippocastanum.
Aleje te zlokalizowane sa przy czterech ulicach wsi Luémierz: Klonowe;j,
Kasztanowej, Dg¢bowej oraz Gtownej. W wyniku prac inwetaryzacyjnych
prowadzonych w roku 2001 stwierdzono tu tacznie 307 drzew nalezacych do 8
gatunkoéw (Kopeé, Wylaztowska 2003). Szacuje sig, ze wiek drzew w alejach wynosi
okoto 110-130 lat. Najpotezniejszym drzewem 1 z pewnoscia najstarszym jest dab
szypulkowy o obwodzie 539 cm. Aleje te tworzyly kompleks razem ze starym
folwarkiem 1 powstaly prawdopodobnie wowczas, kiedy obiekt ten zarzadzany byt
przez rodzing Wernerow (Butakowski 1913). Ze wzgledu na walory przyrodnicze,
krajobrazowe, kulturowe, jak réwniez unikatowo$¢ tego typu zalozen w okolicach
Lodzi, w 2003 roku zostat zlozony na r¢ce Wojewoddzkiego Konserwatora Przyrody
w Lodzi postulat objgcia tych alei ochrona prawna jako pomnika przyrody. Dzi$
takiej ochronie podlega tylko jeden dab szyputkowy, a park podworski znajduje si¢
pod opieka Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Lodzi. Podczas prac
terenowych wykonano szczegdtowa inwentaryzacje fragmentu dwoch alei, ktore
moga zosta¢ zniszczone w wyniku prac budowlanych. Pomierzono 1 oznaczono do
gatunku te drzewa, ktore w przypadku realizacji inwestycji w wariancie 1A beda
zagrozone lub zostana na pewno zniszczone - wykaz tych drzew zawiera
Tabela Nr 6. Pozostate warianty nie koliduja bezposrednio z obszarem przebiegajac
po stronie zachodniej zespotu alei przez tereny o charakterze rolniczym. Aleje sa
miejscem lggéw m.in. licznych szpakow Sturnus vulgaris, mazurka Passer montanus
oraz dwoch par ortolana Emberiza hortulana wymienionego w Zataczniku I
Dyrektywy ,,Ptasiej” UE. Wewnatrz obszaru stwierdzono trznadle Emberiza
citrinella, kwiczoty Turdus pillaris i zwiazane z zabudowaniami wroble domowe
Passer domesticus.

Las Grotnicko-Luémierski (cz. 2)

Las Grotnicko-Lu¢mierski to jeden z wigkszych kompleksow lesSnych w granicach
Nadlesnictwa Grotniki. Stanowi on wazna ostoj¢ dla wielu cennych i chronionych

gatunkow roSlin i siedlisk przyrodniczych. Las ten od lat uwazany jest za jeden z
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cenniejszych  komplekséow  lesnych w  regionie (KUROWSKI  2006).
Inwentaryzowany fragment kompleksu lesnego charakteryzuje si¢ dominacja
drzewostanow debowych 1 sosnowych w réznym wieku. Najstarsza c¢zg$¢
drzewostanow debowych chroniona jest w formie rezerwatu Grady nad Linda.
Rezerwat ten powstal w roku 1997. Obejmuje on obszar 55,83 ha. W sktad rezerwatu
wchodza lasy: gradowe 1 tggowe, torfowiska oraz fragment rzeki Lindy, jej doptywy i
zrodliska, ktore sa celem ochrony. Z badan prowadzonych w latach 1999-2006
(KUROWSKI 2006) wynika, ze w rezerwacie wystepuje 288 gatunkow
naczyniowych, w tym 8 gatunkow podlegajacych ochronie $cisle i 9 gatunkow
objetych ochrona czg$ciowa. Stwierdzono tu takze stanowisko dzwonecznika
wonnego Adenophora liliifolia — gatunku umieszczony w Zataczniku I Dyrektywy
Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG). Migdzy innymi dla ochrony tego
gatunku, projektuje si¢ objgcie rezerwatu réwniez ochrong w formie obszaru Natura
2000. Roslinno$¢ rezerwatu charakteryzuje si¢ rowniez znacznym zrdéznicowaniem
syntaksonomicznym. Opisano tu 7 zbiorowisk roslinnych, w tym te nalezace do
chronionych typow siedlisk Natura 2000 — l¢g olszowo-jesionowy 1 grad
subkontynentalny. W granicach objetych inwentaryzacja z bogatej flory rezerwatu
stwierdzono jedynie jeden gatunek chroniony — konwali¢ majowa i jeden chroniony
typ siedliska - grad wysoki. Pozostata, nieobjeta ochrona rezerwatowa czgsé
uroczyska nawiazuje fizjonomia i skladem gatunkowym do laséw rezerwatowych.
Znaczne powierzchnie w uroczysku zajmuja fitocenozy gradu wysokiego, ktore
charakteryzuja si¢ drzewostanem zbudowanym z debu szyputkowego Quercus robur.
W podszyciu obok kruszyny, notowane sa podrosty graba zwyczajnego Carpinus
betulus. Runo, bogate w gatunki charakteryzuje si¢ znacznym udziatem konwalii
majowej Convallaria majalis, trzcinnika lesnego Calamagrostis arundinacea,
kokoryczki wonnej Polygonatum odoratum, gorysza pagoérkowego Peucedanum
oreoselinum, gwiazdnicy wielkokwiatowej Stellaria holostea i pertowki zwistej
Melica nutans. Ptaty gradow wysokich przeplataja si¢ z dabrowami kwasnymi, ktore
zajmuja tereny wyzej potozone, na ktérych w wyniku zabiegdw gospodarczych
preferowany byt od wielu lat dab, a rugowany grab 1 inne drzewiaste gatunki lesne.
Drzewostan tworzy dab bezszyputkowy Quercus sessilis, w podszycie wystepuje
przede wszystkim jarzab pospolity Sorbus aucuparia i kruszyna pospolita Frangula
alnus. Runo tworza gatunki lesne takie jak konwalia majowa Convalaria majalis,
kokoryczka wonna Polygonatum odoratum, pszeniec zwyczajny Melampyrum
pratense, pajgcznica galgzista Anthericum ramosum i orlica pospolita Pteridium
aquilinum. W granicach Laséw Grotnicko-Lu¢mierskich odnotowano wystgpowanie

dwoch drzew o wymiarach pomnikowych i trzech gatunkéw chronionych:
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3.1.75.

- miodownika melisowatego Melittis melissophyllum — nieliczne osobniki
W gradzie wysokim,;

- konwali¢ majowa Convallaria majalis — obficie we wszystkich siedliskach
lesnych;

- kocanki piaskowe Helichrysum arenarium - licznie na porzuconym,

nieuzytkowanym polu.

Sktad fauny tego kompleksu lesnego jest dos¢ typowy dla lasow lisciastych w tej czgsci
Polski. Do dominantow wsrod ptakow naleza: zigba Fringilla coelebs, kapturka Sylvia
atricapilla, swistunka Phylloscopus sibilatrix, bogatka Parus major, $piewak Turdus
philomelos, kos Turdus merula. W poblizu zachodniego skraju lasu swoje gniazdo ma
myszotéw Buteo buteo, a w czgsci podtnocno-zachodniej gniazduje dzigciot czarny
Dryocopus martius. Skraj lasu zamieszkuje trznadel Emberiza citrinella oraz
,haturowy” ortolan Emberiza hortulana. W obrebie $rodlesnej polany swoje stanowisko
legowe ma dudek Upupa epops i lerka Lulula arborea.

Przez tereny lesne obiektu bedzie przebiegac jedynie wariant II, pozostale warianty bgda
przechodzi¢ po stronie wschodniej, przebiegajac przez tereny o charakterze rolniczym.
Na odcinku drogi przebiegajacym w sasiedztwie omawianego fragmentu Lasu
Grotnicko-Luémierskiego bedzie zlokalizowany wezet ,,Luémierz”, w zwiazku z tym
inwestycja bedzie od strony poinocnej przylega¢ do lasu ze wzgledu na przebiegajaca
tam projektowana DW702 (ktéra bedzie taczy¢ si¢ z S14 za posrednictwem wezta
Luémierz). Kolizja z siedliskiem Natura 2000 (grad w kompleksie z kwasna dabrowa)
bedzie mie¢ miejsce w przypadku wariantu II ok. km 5+950, poniewaz jedna z tacznic

wezta ,,Lué¢mierz” bgdzie biec przez tereny zajgte przez to siedlisko.

Zrédia Lindy

Na potnocny-zachod od uroczyska Krogulec znajduja si¢ zrodta niewielkiego cieku —
rzeki Lindy. Ze wzgledu na pewna odrgbnos$¢ przestrzenna tych zrodlisk i wysokie
walory przyrodnicze opisano je jako osobny cenny obszar przyrodniczy. Linda jest
prawobrzeznym doplywem Bzury i na znacznej dlugosci jest chroniona w formie
rezerwatu przyrody ,,Grady nad Linda”. Zrédla zajmuja stosunkowo mata powierzchnig
I tworza je dwie niewielkie misy, z ktorych obecnie bije woda. Po opuszczeniu tych mis
woda formuje si¢ w ciek, ktory ptynie ku zachodowi. W otoczeniu mis i wzdtuz cieku
wyksztatcit si¢ i zachowat l¢g olszowo-jesionowy Fraxino-Alnetum, ktory zaliczany jest
do chronionych typow siedlisk Natura 2000. Drzewostan buduje tu olsza czarna Alnus
glutinosa, a podszyt dziki bez czarny Sambucus nigra z niewielka domieszka kaliny
koralowej Viburnum opulus. W runie dominuje pokrzywa Urtica dioica. Wokoét zrodta
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wystepuja: jaskier roztogowy Ranunculus repens, rzezucha gorzka Cardamine amara,
niezapominajka blotna Myosotis palustris, pgpawa btotna Crepis paludosa. W miejscach
oddalonych od cieku i suchszych wystepuje zawilec gajowy Anemone nemorosa,
kostrzewa olbrzymia Festuca giganthea oraz niecierpki — drobnokwiatowy Impatiens
parviflora (obcy gatunek inwazyjny) i pospolity Impatiens noli-tangere. Obecnos¢
W tegu niecierpka drobnokwiatowego jest przejawem jego degeneracji. Na obszarze
,.Zrodet Lindy” stwierdzono wystepowanie dwoch gatunkéw ginacych i chronionych:

— trybula l$nigca Anthriscus nitida — liczne osobniki w tegu,

— kalina koralowa Viburnum opulus — nieliczne osobniki w tegu.

Obecnos¢ licznych na tym obszarze starych dgbow sprzyja wystgpowaniu kowalika Sitta
europaea i dzigciotow, w tym duzego Dendrocopus major, dzigciotka D. minor oraz
czarnego Dryocopus martius (wymienionego w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej).

W bezposrednim sasiedztwie tego obszaru, w tym rowniez lasu tggowego (siedliska
z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej) bedzie przebiega¢ wariant II (od km 7+550 do

km 7+750), pozostale warianty beda biec w znacznej odlegltosci od zrédlisk.

Uroczysko Krogulec

Uroczysko Krogulec to najcenniejszy kompleks lesny na terenie, ktory podlega¢ bedzie
potencjalnemu oddziatywaniu inwestycji. Jego powierzchnia wynosi 222 ha. W calosci
zarzadzany jest przez Nadle$nictwo Grotniki. Polozony jest w granicach
administracyjnych miasta Zgierza i otoczony jest od poludnia i czgsciowo od wschodu
zwarta zabudowa rezydencjonalna. W uroczysku Krogulec prowadzona jest planowa
gospodarka lesna, ktorej przejawem sa liczne zrgby. Las ten, jako obiekt potozony na
granicy duzej aglomeracji miejskiej pelni wazne funkcje zarowno biocenotyczne jak
i rekreacyjne. O walorach przyrodniczych tego terenu pisali KUROWSKI i ANDRZEJWSKI
(2002) oraz FILIPIAK (1978, 1984a,b). W lesie tym stwierdzono stanowiska wielu
cennych i chronionych gatunkéw roslin naczyniowych, ktére maja nieliczne stanowiska
w granicach aglomeracji. W uroczysku zachowaly si¢ takze duze powierzchniowo
fitocenozy: tegu olszowo-jesionowego, gradu i dabrowy kwasnej — chronionych siedlisk
Natura 2000. Obecnie w uroczysku Krogulec dominuja bory mieszane oraz monokultury
sosnowe. Dodatkowo cennym elementem flory uroczyska sa liczne, naturalne
stanowiska jodly pospolitej Abies alba, potozone przy podinocnej granicy naturalnego
zasiggu tego gatunku. W uroczysku stwierdzono dwa ptaty tggu olszowo-jesionowego
Fraxino-Alnetum. Mniejszy, gorzej zachowany, potozony we wschodniej czgsci
uroczyska oraz wigkszy, cenniejszy rozwijajacy si¢ w polnocno-zachodniej czgsci tego

kompleksu lesnego. Leg porasta gleby brunatne kwasne utworzone z piasku gliniastego
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lekkiego. Wykopane tu niegdy$§ rowy melioracyjne, obecnie sa znacznie zamulone
I W sezonie wegetacyjnym nie odprowadzaja wody. Drzewostan opisywanych ptatow
buduje olsza czarna Alnus glutinosa w wieku okoto 50 lat z niewielka domieszka brzozy
brodawkowatej Betula pendula. Z prowadzonych w tegu badan (FILIPIAK 1978) wynika,
ze jego drzewostan nalezy uznaé pod wzgledem sktadu oraz dynamiki rozwoju
poszczegbdlnych gatunkow za zblizony do naturalnego. Widoczny jest jednak brak
w drzewostanie jesionu wyniostego Fraxinus excelsior, ktory z pewno$cia w wyniku
gospodarki lesnej zostal wycigty. Takie zubozenie drzewostanu jest jedna z postaci
degeneracji zespotu l¢gowego zwana - monotypizacja (OLACZEK 1972). Zwarcie
podszycia w opisywanym legu osiaga okoto 30% i dominuja w nim: kruszyna pospolita
Frangula alnus, czeremcha zwyczajna Padus avium, trzmielina europejska Euonymus
europaeus. W runie obok gatunkéw zielnych wystepuje rowniez do$¢ obficie porzeczka
czarna Ribes nigrum — gatunek czgsciowo chroniony. Wsrdd bylin najwigksze zwarcie
osiagaja gatunki wilgotnych i zyznych siedlisk: pokrzywa zwyczajna Urtica dioica,
gajowiec zoOtty Galeobdolon luteum, niecierpek pospolity Impatiens noli-tangere, oraz te
charakterystyczne dla tegow: gwiazdnica gajowa Stellaria nemorum, czartawa pospolita
Circaea lutetiana, kostrzewa olbrzymia Festuca gigantea, $ledziennica skrgtolistna
Chrysosplenium alternifolium. Obcym geograficznie elementem flory tego tegu jest
inwazyjny niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora, ktorego obecno$¢ uznaje
si¢ za pewna posta¢ degeneracji tggu. W uroczysku Krogulec stwierdzono 6 fitocenoz
nalezacych do dwoch podzespotow typowych lub niskich gradu subkontynentalnego
Tilio cordatae-Carpinetum betuli. Grady naleza do chronionych typow siedlisk Natura
2000, a ptaty stwierdzone w uroczysku Krogulec naleza do najlepiej zachowanych na
calym obszarze objetym inwentaryzacja. Wyr6znione platy réznig si¢ stanem
zachowania, struktura wiekowa i1 gatunkowa. Najcenniejsze sa drzewostany debowo-
grabowo-lipowe wystepujace w zachodniej czgéci uroczyska w oddziatach 313 i 315.
Najstarsze drzewostany maja ponad sto lat, a wyksztatcone tam fitocenozy prezentuja si¢
takze duze powierzchniowo fitocenozy: legu olszowo-jesionowego, gradu i dabrowy
kwasnej — chronionych siedlisk Natura 2000. Obecnie w uroczysku Krogulec dominuja
bory mieszane oraz monokultury sosnowe. Dodatkowo cennym elementem flory
uroczyska sa liczne, naturalne stanowiska jodly pospolitej Abies alba, potozone przy
potnocnej granicy naturalnego zasiggu tego gatunku. W uroczysku stwierdzono dwa
ptaty legu olszowo-jesionowego Fraxino-Alnetum. Mniejszy, gorzej zachowany,
polozony we wschodniej czg$ci uroczyska oraz wigkszy, cenniejszy rozwijajacy si¢
W potnocno-zachodniej czgéci tego kompleksu lesnego. L¢g porasta gleby brunatne
kwasne utworzone z piasku gliniastego lekkiego. Wykopane tu niegdy$ rowy

melioracyjne, obecnie s3 znacznie zamulone i W Sezonie wegetacyjnym nie
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odprowadzaja wody. Drzewostan opisywanych ptatow buduje olsza czarna Alnus
glutinosa w wieku okoto 50 lat z niewielka domieszka brzozy brodawkowatej Betula
pendula. Z prowadzonych w l¢gu badan (FILIPIAK 1978) wynika, ze jego drzewostan
nalezy uzna¢ pod wzgledem sktadu oraz dynamiki rozwoju poszczego6lnych gatunkow za
zblizony do naturalnego. Widoczny jest jednak brak w drzewostanie jesionu wyniostego
Fraxinus excelsior, ktory z pewnoscia w wyniku gospodarki lesnej zostal wycigty. Takie
zubozenie drzewostanu jest jedna z postaci degeneracji zespotu lggowego zwana -
monotypizacja (OLACZEK 1972). Zwarcie podszycia w opisywanym l¢gu osiaga okoto
30% i dominuja w nim: kruszyna pospolita Frangula alnus, czeremcha zwyczajna Padus
avium, trzmielina europejska Euonymus europaeus. W runie obok gatunkow zielnych
wystepuje rowniez dos¢ obficie porzeczka czarna Ribes nigrum — gatunek czegSciowo
chroniony. Wsréd bylin najwigksze zwarcie osiagaja gatunki wilgotnych i zyznych
siedlisk: pokrzywa zwyczajna Urtica dioica, gajowiec zo6tty Galeobdolon luteum,
niecierpek pospolity Impatiens noli-tangere, oraz te charakterystyczne dla tegow:
gwiazdnica gajowa Stellaria nemorum, czartawa pospolita Circaea lutetiana, kostrzewa
olbrzymia Festuca gigantea, Sledziennica skretolistna Chrysosplenium alternifolium.
Obcym geograficznie elementem flory tego 1tegu jest inwazyjny niecierpek
drobnokwiatowy Impatiens parviflora, ktorego obecno$¢ uznaje si¢ za pewna postaé
degeneracji tegu. W uroczysku Krogulec stwierdzono 6 fitocenoz nalezacych do dwoch
podzespotow typowych lub niskich gradu subkontynentalnego Tilio cordatae-
Carpinetum betuli. Grady naleza do chronionych typow siedlisk Natura 2000, a ptaty
stwierdzone w uroczysku Krogulec naleza do najlepiej zachowanych na catym obszarze
objetym inwentaryzacja. Wyroznione platy rdéznia si¢ stanem zachowania, strukturg
wieckowa 1 gatunkowa. Najcenniejsze sa drzewostany degbowo-grabowo-lipowe
wystgpujace w zachodniej czgs$ci uroczyska w oddziatach 313 i 315. Najstarsze
drzewostany maja ponad sto lat, a wyksztalcone tam fitocenozy prezentuja typowe,
bardzo dobrze zachowane platy tego zespotu. Grad niski zajmuje gleby brunatne
wylugowane wytworzone z glin. Drzewostan w tym zbiorowisku jest zroznicowany na
dwie warstwy wysokosciowe. W wyzszej dominuja jodta pospolita Abies alba, wiaz
szypulkowy Ulmus laevis i dab szyputkowy Quercus robur. Nizsza warstweg
drzewostanu tworzy glownie grab Carpinus betulus. Podszycie w gradzie niskim, jest
ubogie, wynosi $rednio okoto 20% 1 najczgsciej spotyka si¢ w nim: leszczyng pospolita
Corylus avelllana, kruszyng pospolita Frangula alnus i trzmieling europejska Euonymus
europaeus. Runo gradow jest bogate 1 zrdéznicowane. W uroczysku Krogulec
stwierdzono wystgpowanie wigkszosci gatunkow charakterystycznych dla zyznych
lasow liSciastych w tym gradu subkontynentalnego. Najwigksza statos¢ osiagaja:

gajowiec z6Otty Galeobdolon luteum, prosownica rozpierzchta Millium effusum,
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kokoryczka wielokwiatowa Polygonatum multiflorum, Zankiel zwyczajny Sanicula
europaea, czyscie¢ lesny Stachys sylvatica oraz gwiazdnica wielkokwiatowa Stellaria
holostea. Czg$¢ gradow rozwijajacych si¢ w uroczysku Krogulec jest miejscem
masowego wystepowania niecierpka drobnokwiatowego Impatiens parviflora — gatunku
inwazyjnego, ktory ogranicza réznorodno$¢ runa zielnego tych ptatow i powoduje ich
znaczng degeneracj¢. Znaczna powierzchni¢ w uroczysku Krogulec pokrywaja platy:
kwasnej dabrowy (chroniony typ siedliska Natura 2000) i gradu wysokiego (chroniony
typ siedliska Natura 2000). Ze wzgledu na przejsciowy charakter ptatow nie
klasyfikowano ich do konkretnego zespotu, na mapie zaznaczano je jako kompleks
zbiorowisk dabrowowych i gradowych. Przejsciowy charakter ptatow to efekt zabiegow
hodowlanych prowadzonych w drzewostanach de¢bowych. W wyniku usuwania
podrostow graba, lipy i innych gatunkéw glownie krzewiastych dzi$§ platy te maja
charakter dabréw. Jednak zaniechanie zabiegéw powoduje szybki i bujny rozwoj
podszytu, w ktérym dominuja gatunki charakterystyczne dla gradow wysokich
(trzcinnikowych). W drzewostanie dominuja dzi§ dwa gatunki debow - szyputkowy
Quercus robur i bezszyputkowy Quercus petraea. Podszycie jest bardzo stabo
rozwinigte, tworza je pojedyncze osobniki jarzebin Sorbus aucuparia i kruszyny
pospolitej Frangula alnus oraz podrosty debow, graba zwyczajnego Carpinus betulus.
Runo charakteryzuje si¢ udziatem wielu acydofilnych gatunkow ogolnolesnych takich
jak konwalia majowa Convallaria majalis, pszeniec zwyczajny Melampyrum pratense,
kokoryczka wielokwiatowa Polygonatum multiflorum, konwalijka dwulistna
Majanthemum bifolium, satatnik lesny Mycelis muralis, kosmatka owtlosiona Luzula
pilosa, borowka czarna Vaccinium myrtillus, a takze charakterystycznymi dla dabrow
kwasnych jastrzebcami Hieracium sp. W uroczysku Krogulec stwierdzono obecnos¢ 12
gatunkow roslin chronionych, cennych i zagrozonych:
— kukutka Fuchsa Dactylorchiza fucsii — okoto 200 kwitnacych osobnikoéw
w gradzie;
— wawrzynek wilczetyko Daphne mezereum — kilka kwitnacych osobnikow
w gradzie;
— kopytnik pospolity Asarum europaeum — licznie w jednym placie gradu;
— przylaszczka pospolita Hepatica nobilis — pojedyncze osobniki w jednym placie
gradu;
— przytulia wonna Galium odoratum — liczne osobniki na jednym stanowisku
w gradzie;
— konwalia majowa Convallaria majalis — powszechna w gradach, dabrowach
I borach mieszanych;
— porzeczka czarna Ribes nigrum — liczne osobniki w tegu;
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— kalina koralowa Viburnum opulus — nieliczne osobniki w gradzie;

— kruszyna pospolita Frangula alnus — powszechna w catym uroczysku;

— bluszcz pospolity Hedera helix — liczne osobniki w gradzie;

— barwinek pospolity Vinca minor — jedno stanowisko w borze mieszanym;

— trybula I$nigca Anthriscus nitida — liczne osobniki w tegu.

Awifauna Lasu Krogulec tworzona jest glownie przez pospolite gatunki lesne.
Na uwage zastuguje wystgpowanie gatunkow zwiazanych ze starymi drzewostanami
iglastymi, w tym wypadku zwlaszcza jodtami. Nalezy do nich gil Pyrhula pyrhula,
mysikrolik Regulus regulus i zniczek Regulus ignicapillus. Ponadprzecictne
zageszczenia stwierdzono dla strzyzyka Troglodytes troglodytes, pokrzywnicy
Prunella modularis i kapturki Sylvia atricapilla, a mniejsze dla $wiergotka
drzewnego Anthus trivialis. W czesci wschodniej gniazduje krogulec Accipiter nisus,
za$§ w czesci zachodniej zlokalizowano gniazda wigkszych ptakéw drapieznych —
jastrzebia Accipiter gentilis i 2 par myszotowa Buteo buteo. Znajduje sig tu tez nora
lisa Vulpes vulpes. W tej czesci kompleksu lesnego obserwowano tez bociany czarne
wykazujace symptomy legowosci, gniazda jednak nie stwierdzono. W zwiazku z tym
na mapie nie zaznaczobno stanowiska tego gatunku. Do najcenniejszych sktadnikow
awifauny nalezy zaliczy¢ wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej dzigcioty —
czarnego Dryocopus martius i sredniego Dendrocopus medius. Zwlaszcza ten ostatni
jest reliktem laséw pierwotnych i zagrozony zanikaniem starych drzewostanow
debowych.

Z obszarem tym koliduje bezposrednio wariant II, ktory bedzie biegt przez péinocno-
zachodni kraniec obszaru — przez tereny lesne droga bedzie biec od km 7+600 do
km 74900 a takze od km 8+350 do 8+400. Bedzie mie¢ takze miejsce kolizja
z ptatem gradu wystepujacego w kompleksie z kwasna dabrowa (siedliska
wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Siedliskowej) — od km 7+600 do 7+850.
Pozostale warianty beda biec wzdtuz wschodniej granicy kompleksu Krogulec —
wariant | na odcinku od ok. km 6+700 do 7+650, wariant IA od ok. km 6+850 do
7+800. W przypadku tych wariantéw nie bedzie miec miejsca kolizja z siedliskami
Natura 2000.

Stara Cegielnia

To niewielki obszar starej, nieczynnej cegielni i jej najblizszego otoczenia. Teren,
ktory w przesztosci byt intensywnie przemystowo wykorzystywany. Od wielu lat
ulega spontanicznej sukcesji roslinnej. Brak gospodarczego wykorzystywania tych

poprzemystowych terenow sprawial, ze wyksztalcily si¢ tam cenne siedliska
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przyrodnicze. Obecnie dominuja w nieczynnej cegielni zbiorowiska lesne
i zaroslowe, niewiclka powierzchni¢ zajmuja laki wilgotne ze zwiazku Calthion.
W miejscach nizej potozonych i w dotach po eksploatacji gliny spontaniczne rozwija
si¢ teg jesionowo-olszowy — siedlisko Natura 2000. W drzewostanie dominuje olsza
czarna Alnus glutinosa. W podszyciu najwicksze zwarcie osiagaja bez czarny
Sambucus nigra i trzmielina europejska Euonymus europaeus. W runie masowo
wystepuja siewki jesionu wyniostego Fraxinus excelsior oraz wiele gatunkow
zielnych zwiazanych z zyznymi lasami lisciastymi m.in.: zankiel zwyczajny Sanicula
europaea, prosownica rozpierzchta Milium effusum, czysciec lesny Stachys sylvatica.
Ze wzgledu na zlozona morfologi¢ tego terenu i bogata mikrorzezbe, wyrdzniony
plat tegu nie jest jednorodny. Na miejscach wyzej wyniesionych wigkszy jest udziat
gatunkéw gradowych - zar6wno w runie jak i w warstwie podszytu - natomiast
w lokalnych obnizeniach terenu dominuja gatunki typowo tggowe i Szuwarowe
z klasy Phragmitetea. Na terenie Starej Cegielni stwierdzono wyst¢gpowanie jednego
gatunku chronionego ro$lin — kaliny koralowej (nieliczne osobniki na skraju lasu)
oraz jeden dab o wymiarach pomnikowych. Wsrod zwierzat dominowaty gatunki
zwigzane z wilgotnymi zadrzewieniami o ggstym podszyciu, takie jak: kapturka
Sylvia atricapilla, zaganiacz Hippolais icterina, stowik rdzawy Luscinia
megarhynchos czy wilga Oriolus oriolus. Teren ten zasiedlal takze puszczyk Strix
aluco wyprowadzajacy tu swoje legi.

W sasiedztwie tego obszaru bedzie przebiega¢ wariant II drogi (w odlegtosci ok 50
m, natomiast przylega¢ bezposrednio bgdzie do niego lokalna droga przewidziana do
przebudowy, ktora bedzie przebiega¢ na wiadukcie nad S14),

przechodzac po wschodniej stronie przez tereny o charakterze rolniczym z mato zwarta

zabudowa

Dolina Bzury

Projektowana droga ekspresowa S14 we wszystkich analizowanych wariantach
przecina doling Bzury. Ze wzgledu na znacza presj¢ antropogeniczng Zgierza, dolina
Bzury na tym odcinku jest znacznie przeksztalcona i tylko niewielki jej fragment
posiada wigksze walory przyrodnicze. Wariant I i IA przebiegu drogi ekspresowe;j
S14 przecina doling w miejscu, gdzie nie zachowaly si¢ zadne cenne ani chronione
siedliska przyrodnicze. Jest to efekt bliskosci zgierskiej oczyszczalni $ciekow oraz
stosunkowo gestej zabudowy jednorodzinnej, ktéra wchodzi gleboko w doling
rzeczng 1 miejscami dociera do samego koryta. Wystepuja tam pospolite

zbiorowiwska o charakterze fakowym oraz ruderalnym. Oddalajac si¢ od Zgierza na
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3.1.7.9.

zach6d dolina nabiera cech naturalnych. Na tym odcinku doliny Bzury
(w sasiedztwie projektowanej trasy wg wariantu II), zachowaty si¢ rozlegle platy
tegobw jesionowo-olszowych, ktore naleza do chronionych siedlisk przyrodniczych
Natura 2000. Projektowana droga bedzie przechodzi¢ przez ptaty zbiorowisk lesnych
w dolinie — w tym przez ptat tegu (na odcinku od km 10+450 do 10+550).
Zbiorowiska legowe wyrdznione w dolinie Bzury buduje olsza czarna Alnus
glutinosa. Podszyt jest dos¢ luzny i tworzy go przede wszystkim dziki bez czarny
Sambucus nigra i koralowy S. racemosa, ktorym towarzyszy kruszyna pospolita
Frangula alnus, a blizej cieku rowniez dwa inne, czeSciowo chronione gatunki -
kalina koralowa Viburnum opulus oraz porzeczka czarna Ribes nigrum. Runo
zdominowane jest przez pokrzywe Urtica dioica i niecierpek drobnokwiatowy
Impatiens parviflora (gatunek inwazyjny). Poza wymienionymi wystepuja tu takze
gatunki szuwarowe z klasy Phragmitetea takie jak kosaciec zotty Iris pseudacorus,
gorysz btotny Peucedanum palustre, karbieniec pospolity Lycopus europaeus, manna
jadalna Glyceria fluitans, przytulia btotna Galium palustre oraz sit rozpierzchty
Juncus effussus i psianka stodkogorz Solanum dulcamara. W runie czeg$ci platow
masowo pojawiaja si¢ siewki jesionu wyniostego Fraxinus excelsior — wskazujace na
zachodzacy proces regeneracji omawianej fitocenozy. Legowym gatunkiem, ktory
wystepuje w lepiej zachowanych platach jest S$ledziennica skrgtolistna
Chrysosplenium alternifolium. W dolinie Bzury stwierdzono wystgpowanie 4
gatunkow roslin chronionych, rzadkich i zagrozonych w regionie:

— trybuli Isniacej Anthriscus nitida — jedno liczne stanowisko w tegu;

— kaliny koralowej Viburnum opulus - nieliczne osobniki w jednym ptacie legu;

— porzeczki czarnej Ribes nigrum - nieliczne osobniki w jednym ptacie legu;
kruszyny pospolitej Frangula alnus — licznie w tegach.

Fauna nie wyroznia si¢ szczegdlnymi walorami. W lasach tegowych pospolicie
wystepuja kapturki Sylvia atricapilla, wilgi Oriolus oriolus i kosy Turdus merula,
stwierdzono takze jedna parg dzigciota duzego Dendrocopos major.

Dolina Wrzacej

Rzeka Wrzaca to prawobrzezny doplyw Sokolowki, ktéry ze wzgledu na stan
zachowania 1 walory krajobrazowe nalezy uzna¢ za najlepiej zachowana doling
rzeczng na opisywanym terenie. Wyksztalcone tu fitocenozy wyrdzniaja si¢ duza
naturalnos$cia i r6znorodnoscia. Najwigksza powierzchni¢ w dolinie Wrzacej zajmuja
lasy lggowe, szuwary turzycowe i ziotoro§la. Wsrdd szuwardw najczesciej spotyka

si¢ te, zdominowane przez turzycg¢ zaostrzona (zespot Caricetum gracilis) oraz
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turzyce blotna (zespdt Caricetum acutiformis). Niekoszone szuwary podlegaja
spontanicznemu procesowi sukcesji, ktoérego pierwszym etapem jest pojawianie si¢
ziotoro$li. Te w dolinie Wrzacej zajmuja znacza powierzchni¢ i dominuja razem
z szuwarami. Platy ziotoro$li buduje: wigzowka btotna Filipendula ulmaria, tojes¢
pospolita Lysimachia vulgaris, krwawnica pospolita Lythrum salicaria, ostrozen
btotny Cirsium palustre oraz bodziszek btotny Geranium palustre. Wyr6znione ptaty
w wigkszo$ci naleza do dwoch zespotow: Filipendulo-Geranietum i Lysimachio-
Filipenduletum. Wystepujace w dolinie Wrzacej lasy to w wigkszo$ci tegi, nalezace
do chronionych typow siedlisk Natura 2000. Ich stan zachowania i1 naturalnos$¢ $cisle
zwiazane sa z wielkos$cia ptatow. Najwigksze, a tym samym 1 najlepiej zachowane sa
platy wystepujace w sasiedztwie projektowanego przebiegu wariantu I/IA (kolizja
bedzie mie¢ miejce dla wariantu I od km 9+650 do 9+750; dla wariantu IA od km
9+800 do 9+900). W przypadku wariantu II zajgte zostang mniejsze platy t¢gu od km
11+650 do 11+700). Drzewostan wszystkich ptatow buduje olsza czarna Alnus
glutinosa. Podszyt odznacza si¢ bardzo duzym zwarciem i tworzony jest przede
wszystkim przez dziki bez czarny Sambucus nigra i trzy gatunki czesciowo
chronione - kruszyng pospolita Frangula alnus, kaling koralowa Viburnum opulus
oraz porzeczkg¢ czarna Ribes nigrum. W runie tworza si¢ miejscami duze pflaty
szuwaru turzycy bagiennej Carex acutiformis, a poza tym wystepuja: psianka
stodkogorz Solanum dulcamara, przytulia czepna Galium aparine, pokrzywa
zwyczajna Urtica dioica, wiazéwka btotna Filipendula ulmaria, ostrozen warzywny
Cirsium oleraceum, manna mielec Glyceria maxima, kostrzewa olbrzymia Festuca
giganthea. W dolinie Wrzacej stwierdzono stanowiska 4 gatunkow chronionych,
rzadkich i zagrozonych w regionie:
— tredownika skrzydlatego Scrophularia umbrosa — nieliczne osobniki przy korycie
rzeki w ziotoro$lach;
— kaliny koralowej Viburnum opulus - miejscami licznie w tegu;
— porzeczki czarnej Ribes nigrum - nieliczne osobniki w legu;
— kruszyny pospolitej Frangula alnus — licznie w tegu i w ziotoroslach.
Fauna tego obszaru jest dos¢ bogata. Na szczegdlng uwage zastuguja takie gatunki
jak: btotniak stawowy Circus aeruginosus, ortolan Emberiza hortulana, gasiorek
Lanius collurio, przepiorka Coturnix coturnix, myszotéw Buteo buteo i rzadka
w okolicach Lodzi wrona siwa Corvus cornix. Na poétnocnych obrzezach obszaru
znajduje si¢ nora lisa Vulpes vulpes.
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3.1.7.10.

Dolina Sokolowki

Dolina niewiclkiego, stosunkowo dobrze zachowanego cieku, ktory jest
lewobrzeznym dopltywem Bzury. W dolinie dominuja ptaty szuwaréw turzycowych
Caricetum gracilis oraz ziotorosli (z klasy Molinio-Arrhenatheretea, zwiazku
Filipendulion), z typowymi dla tej grupy zbiorowisk gatunkami jak: wiazowka blotna
Filipendula ulmaria, toje$¢ pospolita Lysimachia vulgaris, bodziszek btotny
Geranium palustre oraz takimi gatunkami wilgotnych tak, jak rdest wezownik
Polygonum bistorta, kuklik zwisty Geum rivale i groszek takowy Lathyrus pratense.
Stwierdzono tu réwniez wystgpowanie tak i pastwisk ze zwiazku Calthion, ktore
jednak nie zajmuja wigkszej powierzchni. Do najcenniejszych typoéw ekosystemow w
dolinie Sokotoéwki naleza lasy. Jednak nie wszystkie stwierdzone tu ptaty sa cenne
przyrodniczo. Znaczna powierzchni¢ zajmuja monokultury sosnowe, ktore nie
przedstawiaja wigkszych warto$ci przyrodniczych. Najcenniejszym, rozwijajacym si¢
na tym terenie zbiorowiskiem lesnym jest t¢g olszowo-jesionowy Fraxino-Alnatum.
Najbardziej warto$ciowy plat tegu olszowo-jesionowego Fraxino-Alnatum
zachowaty si¢ 300 metréw na zachdd od projektowanego przebiegu Il wariantu S14.
Drzewostan tego ptatu buduje olsza czarna Alnus glutinosa, za$ podszyt przede
wszystkim czeremcha zwyczajna Padus avium. Towarzysza jej trzy gatunki
cze$ciowo chronione - Kkruszyna pospolita Frangula alnus, kalina koralowa
Viburnum opulus oraz porzeczka czarna Ribes nigrum. W runie dominuja gatunki
szuwarowe z Kklasy Phragmitetea takie jak: turzyca btotna Carex acutiformis,
kosaciec zotty Iris pseudacorus, trzcina pospolita Phragmites australis, a takze takie
gatunki jak chmiel zwyczajny Humulus lupulus, psianka stodkogorz Solanum
dulcamara i krwawnica pospolita Lythrum salicaria. W miejscach wyzej
wyniesionych, a przez to suchszych, w runie dominuje obcy inwazyjny gatunek —
niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora, ktorego obecnos¢ s$wiadczy
0 zachodzacych w tym ptacie procesach degeneracji. Mniejsze i gorzej zachowane
platy tegéw stwierdzono na potudnie od ulicy Sokotowskiej, po obu stronach
przebiegu wariantu I/IA. Drzewostan tych platow tworzy olsza czarna Alnus
glutinosa, podszyt — czeremcha zwyczajna Padus avium i bez czarny Sambucus
nigra. Dos¢ rzadko spotyka sig w runie porzeczke czarna Ribes nigrum - gatunek
objety ochrona czegsciowa. Ze wzgledu na mata powierzchnig tych ptatow sa one
szczegblnie narazone na wnikanie gatunkéw ze zbiorowisk nielesnych. Przejawem
tego procesu jest dominacja w runie gatunkow przechodzacych z klasy Molinio-
Arrhenetheretea i Artemisietea. W runie tych platow najwigksza stato$¢ osiagaja
gatunki nitrofilne takie jak: pokrzywa zwyczajna Urtica dioica i przytulia czepna
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3.1.7.11.

Galium aparine oraz gatunki klasy Molinio-Arrhenatheretea, takie jak $miatek
darniowy Deschampsia caespitosa, knie¢ btotna Caltha palustris, niezapominajka
btotna Myosotis palustris, sitowie lesne Scirpus sylvaticus, koztek lekarski Valeriana
officinalis oraz gatunki laséw lisciastych (klasy Querco-Fagetea) niecierpek
pospolity Impatiens noli-tangere i kostrzewa olbrzymia Festuca giganthea.
Oceniajac stan zachowania opisywanych ptatow tegu, wickszymi walorami i lepszym
stanem zachowania charakteryzuje si¢ fitocenoza rozwijajaca si¢ 300 metrow na
zachdd od planowanej trasy wariantu II. Platy rozwijajace sie w okolicach
projektowanego przebiegu wariantu I/IA sa znacznie bardziej antropogenicznie
przeksztalcone i cechuja si¢ mniejszymi walorami przyrodniczymi. W dolinie
Sokotowki stwierdzono wystepowanie trzech gatunkow roslin chronionych:

— porzeczki czarnej Ribes nigrum — miejscami licznie w tegu;

— kaliny koralowej Viburnum opulus — nieliczne osobniki w lggu;

— kruszyny pospolitej Frangula alnus — licznie w tegu.

Poza tym na obszarze lasu tggowego stwierdzono pojedyncze osobniki chronionego
gatunku grzyba — sromotnika bezwstydnego Phallus impudicus.

Najwazniejsze gatunki ptakow stwierdzone w tym terenie to: gasiorek Lanius
collurio (jedno stanowisko), ortolan Emberiza hortulana (dwa stanowiska), derkacz
Crex crex (dwa stanowiska), a takze wodnik Rallus aquaticus (jedno stanowisko).
Dwa ostatnie gatunki sa zwiazane z terenami wilgotnymi i naleza w aglomeracji
t6dzkiej do reliktow dawnej przyrody znajdujacych ostatnie ostoje w dolinach
rzecznych. W dolinie zlokalizowane jest najwigksze w wojewodztwie noclegowisko
sroki Pica pica, z ktorego korzysta ok. 450 ptakow.

Dolina Aniolowki i Zimnej Wody

Dolina niewielkiego cieku, ktory odprowadza wody z zachodniej czgsci Lodzi. Jego
dolina jest silnie zabudowana. Prawy, niewielki doptyw Aniotowki, w wyniku
postepujacej urbanizacji, zostat catkowicie zabudowany i dzisiaj nie przedstawia
wigkszych walorow przyrodniczych. Najwigksza powierzchnig w Dolinie Aniotowki
zajmuja intensywnie uzytkowanie taki kosne i pastwiska, tereny zabudowane oraz
pochodzace z nasadzen monokultury. Gtéwna i najwigksza wartoscia przyrodnicza
tego terenu jest niewielki ptat tegu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum
stwierdzony na prawym brzegu Aniotowki. Ten typ tegu nalezy do siedlisk
chronionych Natura 2000, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
16 maja 2005 roku w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin
I zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000
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3.1.7.12.

(Dz.U. Nr 94, poz. 795). Drzewostan buduje tu olsza czarna Alnus glutinosa, zas
podszyt przede wszystkim czeremcha zwyczajna Padus avium, jarzab pospolity
Sorbus aucuparia i kruszyna pospolita Frangula alnus. Dos¢ rzadko spotyka si¢
w podszyciu kaling koralowa Viburnum opulus - gatunek objety ochrona czesciowa.
W runie dominuja gatunki szuwarowe z klasy Phragmitetea takie jak: skrzyp
bagienny Equisetum fluviatile, turzyca nibyciborowa Carex pseudocyperus, turzyca
tunikowa Carex appropinquata, turzyca zaostrzona Carex gracilis, gorysz blotny
Peucedanum palustre, kosaciec zotty Iris pseudacorus, a w okresowo podtopionych
zaglebieniach szuwary trzciny pospolitej Phragmites australis. Pojawiaja si¢ tu
réwniez gatunki z klasy Molinio-Arrhenetheretea, przede wszystkim sitowie lesne
Scirpus sylvaticus i tojes¢ pospolita Lysimachia vulgaris. Na uwage zastuguje rzadko
spotykany w regionie koztek bzowy Valeriana sambucifolia. W miejscach wyzej
wyniesionych, a przez to suchszych, w runie dominuje obcy inwazyjny gatunek —
niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora, a w podszycie pojawia Si¢
leszczyna Corylus avellana. Na wyznaczonym obszarze stwierdzono obecnosé¢
chronionej czeéciowo kaliny koralowej oraz 7 okazalych drzew (nr 3,5,6)
o wymiarach pomnikowych. Pod wzgledem ornitologicznym na uwage zastuguja
liczne stanowiska czajki Vanellus vanellus, tozowki Acrocephalus palustris, kukutki
Cuculus canorus, dzigciota zielonego Picus viridis, a takze para gniazdujacych
myszotowow Buteo buteo.

Las ,,Kochanéwek”

Niewielki kompleks lesny w otoczeniu zabudowy jednorodzinnej Teofilowa
(dzielnica Lodzi). Las podzielony jest licznymi $ciezkami i drogami oraz czgsciowo
ogrodzony. W drzewostanie dominuje sosna pospolita Pinus sylvestris, pochodzaca
z nasadzen — obecnie w wieku okoto 60-70 lat. Posadzona zostata na siedlisku gradu,
w zwiazku z tym w runie dominuja gatunki zyznych lasow lisciastych, np. zawilec
gajowy Anemone nemorosa. Las ten posadzony jest niezgodnie z siedliskiem, dlatego
nie przedstawia wigkszych wartosci przyrodniczych. Efektem silnej antropogenicznej
presji jest rowniez znaczny udzial w runie i podszyciu gatunkéw inwazyjnych.
Niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora dominuje w runie, w podszyciu
natomiast masowo wystepuje inny gatunek inwazyjny — czeremcha amerykanska
Padus serotina. Ze wzglgdu na znaczne przeksztatcenie tych laséw, nie posiadaja one
wigkszych waloréw przyrodniczych, jednak i tak wyrdzniaja si¢ na tle znacznie
przeksztalconego krajobrazu przedmies¢ Lodzi. W kompleksie tym nie stwierdzono
zadnych siedlisk, ani gatunkéw roslin chronionych. Z faunistycznego punktu
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3.1.7.13.

widzenia ciekawsze niz las sa pola i taki go otaczajace. Znajduja si¢ tu stanowiska
legowe czajki Vanellus vanellus (ptaka zwiazanego z terenem podmoktym) i wrony
siwej Corvus cornix. Las w ostatnich latach byl miejscem gniazdowania krogulca
Accipiter nisus.

Droga bedzie biec po poédinocno-zachodniej stronie kompleksu (warianty /1A
w odlegtosci ok 100 m, wariant I w odlegtosci ok. 200 m) przez tereny o charakterze

rolniczym z rozproszona zabudowa.

Wyspy lesne w Antoniewie

Zespot 9 niewielkich zalesionych enklaw, z ktorych najwigksza ma powierzchnig
ok. 25 ha, stanowiacych niewielkie wyspy posroéd pél, nieuzytkéw i zabudowy
willowej dzielnicy Romandow, w podtnocno-zachodniej czesci Lodzi. Wigkszosé
powierzchni lesnej zajmuja nasadzenia sosny na siedlisku gradowym - stad
w drzewostanie dominuje sosna, a w runie spotyka sie gatunki gradowe. Zachodnie
krawedzie najwigkszej z wysp, oraz kilku mniejszych zajmuja silnie znieksztatcone
platy lasow tegowych tzw. ,olszyny”, ktore nie odpowiadaja definicji tegu
w rozumieniu siedlisk przyrodniczych Natura 2000. Wyjatek stanowi jeden,
niewielki plat tego typu siedliska potozony we wschodniej czgsci obszaru, ktory
zachowal odpowiadajaca tggom strukturg przestrzenna i gatunkowa. W ptacie tym,
obok okazatych jesiondw i olsz budujacych drzewostan, w runie stwierdzono
wystepowanie chronionego kopytnika pospolitego Asarum europaeum. Takze
w jednym przypadku, w zachodniej czesci obiektu, powierzchnie niewielkiego,
srodpolnego “lasu” zajmuje grad subkontynentalny (siedlisko chronione NATURA
2000, kod 9170-2), w duzym stopniu w zdegradowanej postaci. Te niewielkie
powierzchnie lesne zostaly wyr6znione jako obszary przyrodniczo cenne ze
wzgledow  krajobrazowych oraz biocenotycznych. Sa obszarami cennymi
przyrodniczo w ujeciu lokalnym i w typowym krajobrazie miejskim stanowia
swojego rodzaju ostoje roznorodnosci biologicznej. Jakkolwiek walory faunistyczne
sa znikome to podczas inwentaryzacji faunistycznej stwierdzono stanowiska kilku
rzadziej wystepujacych gatunkow: lerki Lullula arboreta, dzigciota zielonego Picus
viridis, dzigciotka Dendrocopos minor, kukutki Cuculus canorus, pleszki
Phoenicurus phoenicurus, wrony siwej Corvus cornix. W bezposrednim sasiedztwie
obszaru w poprzednich latach znajdowata si¢ kolonia brzegowek Riparia riparia.

Droga bedzie biec przez centralng czes$¢ grupy ,,wysp lesnych”, przechodzac gldwnie

przez tereny otwarte — taki, pola uprawne, ugory porosniete ro§linnoscia ruderalna
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3.1.7.14.

atakze w mniejszym stopniu przez fragmenty sosnowych drzewostanow. Na tym

terenie bedzie zlokalizowany takze wezet ,, Teofilow™.

Odcinek drogi potozony na potudnie od wezta ,, Teofilow” przebiega¢ bedzie przez
tereny o charakterze rolniczym, pokryte mozaika pol uprawnych, tak, zakrzewien,
matych zadrzewien $rédpolnych i platéw roslinnosci ruderalnej. Dominuja pola
uprawne i taki. Do najcenniejszych obiektow na tym terenie naleza przede wszystkim
doliny ciekdw wodnych, gdzie bior6znorodnos¢ jest stosunkowo najwyzsza, a poza
tym stanowia one korytarze ekologiczne stanowiace elementy lokalnej sieci
ekologicznej.

Laki w Hucie Jagodnicy

Niewielki kompleks tak i towarzyszacych im zadrzewien olszowych (tzw. ,,0lszynek”
zbudowanych jedynie z olszy czarnej Alnus glutinosa - pozbawionych struktury
przestrzennej 1  gatunkowej lasow  l¢gowych) potozony w  granicach
administracyjnych miasta Lodzi na wschod od skrzyzowania ulic Podchorazych
i Szczecinskiej. Kompleks ten lezy w dzielnicy zabudowy jednorodzinnej i stanowi
pozytywnie wyrozniajaca si¢ krajobrazowo enklawe tak. Jest to swojego rodzaju
ewenement, ze w granicach miasta pozostaty jeszcze resztki tego typu fitocenoz. Laki
te sa miejscami intensywnie wykaszane, nawozone i uzytkowane jako uzytki zielone
1 pastwiska. Gdzieniegdzie zachowatly one jeszcze skiad gatunkowy typowy dla tego
typu ekosystemow. Odnotowano tu szereg pospolitych gatunkéw takowych,
szczegolnie traw, jak np.: wiechling takowa Poa pratensis, kupkéwke Dactylis
glomerata, wyczyniec takowy Alopecurus pratensis, ktosowke welnista Holcus
lanatus, a takze inne gatunki takowe, jak wystepujace masowo: mniszek lekarski
Taraxacum officinale, jaskier ostry Ranunculus acris, szczaw polny Rumex acetosa,
czy firletka poszarpana Lychnis flos-cuculi, tworzace nastepujace po sobie, barwne
aspekty. Pewna unikatowos¢ oraz rola biocenotyczna tego obiektu w skali miasta
zadecydowata o wyr6znieniu go w niniejszym opracowaniu - nie odnotowano tu
siedlisk i chronionych gatunkow roslin. Fauna tego obszaru wyrdznia si¢ bogactwem
gatunkéw 1 wysokimi zaggszczeniami. W niewielkich stawkach do rozrodu
przystepuja rzekotki Hyla arborea, zaby jeziorkowe Pelophylax lessonae i traszki
zwyczajne Triturus vulgaris. Do najliczniejszych gatunkéw ptakow naleza
gniazdujace w zakrzaczonych pozostalosciach tggdéw: kapturka Sylvia atricapilla,
wilga Oriolus oriolus, kos Turdus merula. W rzadszych zadrzewieniach wystepuje
dzigciot zielony Picus viridis i znajduja si¢ kolonie lggowe kwiczotow Turdus
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3.1.7.15.

3.1.7.16.

pillaris. Na obrzezach kep drzewostanéow stwierdzono gasiorka Lanius collurio
i ortolana Emberiza hortulana. Tereny otwarte zasiedlaly m.in. poklaskwy Saxicola
rubetra i fozéwki Acrocephalus palustris. W sasiedztwie gniazduja tu, bardzo blisko
zabudowan, dwie pary myszotowa Buteo buteo.

Przez obszar ten bedzie przebiega¢ jedynie wariant II (od km 18+200 do 18+950),
pozostate warianty beda biec w odlegtosci ok. 0,5 km.

Dolina Jsienca

Rzeka Jasieniec jest niewielkim ciekiem, ktory wyptywa w rejonie Teofilowa
wylotem kolektora deszczowego. Na catej dilugosci ptlynie ona uregulowanym
korytem, az w okolice Konstantynowa, gdzie wpada do Neru. W granicach miasta jej
dhlugos¢ wynosi niecate 4 kilometry (BIESANOWSKI 2003). Koryto rzeki jest
utwardzone ptytami betonowymi lub faszyna. Rzeka ma charakter cieku, ktérego
glownym zadaniem jest odprowadzanie odptywow burzowych, a takze wod
drenazowych z okolicznych zmeliorowanych pol. Jasieniec zasilaja trzy doptywy:
kanatl deszczowy z Nowego Ztotna, struga ze Starego Zlotna oraz struga z Huty
Jagodnicy. O ile sama rzeka i jej doptywy zostaty pozbawione poprzez uregulowanie
wigkszych walorow przyrodniczych, o tyle doliny tych ciekéw wyrdzniaja Sig
pozytywnie w Kkrajobrazie miasta. Sa nawet swojego rodzaju ewenementem —
enklawami krajobrazu rolniczego w jego administracyjnych granicach. Gtownym
elementem krajobrazu sa tu pola uprawne, aki oraz towarzyszace im zadrzewienia
srodpolne zbudowane glownie z olszy czarnej Alnus glutinosa, ktore sa pozostatoscia
dawnych lasow tegowych porastajacych w przesztosci doliny Jasienca, a takze
zapewne 1 innych rzek todzkich. Mozaika ekosysteméw takowych, pél uprawnych
i zadrzewien jest miejscem wystepowania wielu gatunkow zwierzat zwiazanych
Z tego typu krajobrazem. Dotyczy to zaréwno ssakoéw np. sarny Capreolus capreolus,
zajaca Lepus europaeus, lisa Vulpes vulpes, jak i ptakow. Sposrod tych ostatnich
wymieni¢ nalezy gatunki znajdujace sie na liscie Zatacznika | Dyrektywy Rady
79/409/EWH w sprawie ochrony dzikich ptakéw. Unikatowo$¢ oraz rola
biocenotyczna doliny Jasienca (wraz z dolinami jego doptywdéw) w skali miasta,
doprowadzita do koncepcji objecia jej ochrona krajobrazowa, ktéra obecnie jest
w fazie realizaciji.

Dolina Jasienca (cz. 1)

Najbogatsze skupiska zwierzat byly zwiazane z kgpami drzewostanow. Do
najliczniejszych gatunkéw ptakoéw nalezaty tu kapturka Sylvia atricapilla, wilga
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3.1.7.17.

3.1.7.18.

Oriolus oriolus, kos Turdus merula i kwiczot Turdus pilaris. Gniazduje tu takze
dzieciot zielony Picus viridis. Na obrzezach kep drzewostanow stwierdzono gasiorka
Lanius collurio i ortolana Emberiza hortulana. Tereny otwarte zasiedlaly m.in.
przepiorki Coturnix coturnix i tozowki Acrocephalus palustris. Bardzo ciekawym
elementem jest gniazdo bociana bialego Ciconia ciconia, ktory w br. wyprowadzit

3 miode. Jest to najblizsze centrum miasta gniazdo bociana na terenie Lodzi.

Dolina Jasienca (cz. 2)

Fauna tego fragmentu doliny jest stosunkowo uboga ze wzgledu na jej odlesienie
I przeksztalcenie koryta. Wzdtuz Jasienca gniazduje kilka par tozowek Acrocephalus
palustris, a na takach czajka Vanellus vanellus.

Dolina Lédki (cz. 1)

Rzeka Lodka — prawostronny doptyw Neru - jest na calym obszarze opracowania
uregulowanym ciekiem plynacym w glebokim, czgsciowo umocnionym Korycie.
Planowana droga S14 przecina doline tej rzeki w km: 21+000-21+350 w wariancie |
oraz 21+200-21+500 w wariancie IA. W tym miejscu, w objetym inwentaryzacja
terenie, dominuja nieuzytki i intensywnie uzytkowane taki. W potudniowej czgsci
obszaru taki z jaskrem, firletka i rdestem wezownikiem. Nie odnotowano tu roslin
ani siedlisk chronionych. Doling Lodki wyrézniono jako obszar przyrodniczo cenny
z uwagi na fakt, ze pelni ona funkcje korytarza ekologicznego o znaczeniu lokalnym,
a ponadto jest interesujacym w skali miasta obiektem o pewnych wartosciach
krajobrazowych 1 kulturowych. Ponadto na tym odcinku dolina £ddki jest cenna
w skali aglomeracji todzkiej ostoja fauny. Laki w sasiedztwie planowanej drogi
zamieszkuja m.in. 2 pary derkacza Crex crex — gatunku zagrozonego w skali
Swiatowej 1 wymienionego w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej. Ponadto gniazduja tu
inne ptaki zwiazane z siedliskami podmoktymi, m.in. czajka Vanellus vanellus,
swierszczak Locustella naevia, poklaskwa Saxicola rubetra, tozéwka Acrocephalus
palustris i potrzos Emberiza schoenbanus. Jeszcze kilkanascie lat temu do legow
przystgpowal tu takze rycyk Limosa limosa. W okresie przelotow zatrzymuja Sig tu
czesto ptaki migrujace, w tym takie rzadkosci jak np. bataliony Philomachus pugnax,
ktore obserwowano nawet podczas tokow. Sposrod ssakow warto wymienic¢ zerujace
tu czasem sarny Capreolus capreolus i zajace oraz polujace tu tasice Mustela nivalis.
Z ptazoéw zdecydowanie najliczniej wystgpuje ropucha szara Bufo bufo.

WASKO S.A.

DRI/3351/RS/2009

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl



Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 99
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

3.1.7.19.

3.1.7.20.

Dolina LédKki (cz. 2)

W wariancie Il planowana inwestycja drogowa przecina doling L.odki w 22+750 km
przebiegu. Podobnie jak w miejscu przecigcia rzeki trasa S14 w przypadku wariantu [
1 IA, réwniez 1 na tym odcinku rzeka ma charakter uregulowanego cieku, ktorego
waska doling porastaja gltownie nieuzytki, miejscami taki i ziotorosla. Nie
odnotowano tu roslin ani siedlisk chronionych. W faunie wyro6znia si¢ swierszczak
Locustella naevia i dos¢ liczna tozdéwka Acrocephalus palustris oraz kilka par
krzyzéwek Anas platyrynchos. W lesie gniazduja wrony siwe Corvus cornix
a opuszczone gniazda krukowatych zajmuje uszatka Asio otus.

Las Lublinek

Uroczysko Lublinek jest obecnie drugim co do wielkosci kompleksem lesnym
Lesnictwa Miejskiego L.odz. Zajmuje ono obecnie powierzchnig 86,49 ha. Wigkszos¢
powierzchni tego kompleksu lesnego zajmuja ptaty boru mieszanego, w zachodniej
czeéci odnotowano réwniez powierzchnie olsu porzeczkowego i niewielkie
powierzchnie gradu. Ptaty wymienionych zbiorowisk wystepujace w tym kompleksie
leSnym przedstawiaja posta¢ mocno zdegenerowana poprzez masowe wystepowanie
w podszyciu czeremchy amerykanskiej Padus serotina, ktora powoduje ubozenie
zarbwno podszytu jak 1 warstwy runa. W drzewostanie, ktdrego zwarcie jest
stosunkowo niskie, dominuje dab szyputkowy Quercus robur i brzoza brodawkowata
Betula pendula. W runie odnotowa¢ mozna gtéwnie gatunki ogolno-lesne i borowe,
np.: boréwka czarna Vaccinium myrtillus, kosmatka owtosiona Luzula pilosa,
szczawik zajeczy Oxalis acetosella, niecierpek drobnokwiatowy Impatiens
parviflora. Sporadycznie wystepuje tu takze chroniona konwalia majowa
Convallaria majalis. Las Lublinek to typowy las strefy podmiejskiej petniacy przede
wszystkim funkcje rekreacyjne i bedacy pod nieustanna presja miasta. Ma on rowniez
duze znaczenie w systemie napowietrzania miasta i stanowi wazny element catego
systemu przyrodniczego L.odzi. Jest to rowniez obiekt 0 znaczeniu historycznym, las
jest pozostaloscia dawnych ekosysteméw lesnych, niejako reliktem okresu
przedurbanizacyjnego Lodzi. Wyznaczone w lesie $ciezki edukacyjne nadaja temu
obiektowi rowniez walory edukacyjne. Podobnie jak inne pozostatosci lasow, dolin
rzecznych oraz innych obszaréw o wartosciach przyrodniczych, planuje si¢ wlaczyc
uchwala rady Miejskiej w Lodzi rowniez i ten obiekt w system obszarow
chronionego krajobrazu strefy miejskiej. W granicach opracowania nie odnotowano
chronionych typow siedlisk. Fauna jest stosunkowo uboga i ztozona z pospolitych
gatunkéw. Dominujacymi gatunkami wsrod ptakow sa: zigba Fringilla coelebs,
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3.1.7.21.

3.1.7.22.

kapturka Sylvia atricapilla, bogatka Parus major i pierwiosnek Phylloscopus
collybita, zas wsréd ptazow - zaba trawna Rana temporaria i ropucha szara Bufo
bufo. Na uwage zastuguje gniazdowanie myszotowa Buteo buteo.

Droga bedzie przebiega¢ w sasiedztwie kompleksu, oddzielona od niego linia
kolejowa (wariant II — w odlegtosci 150 m) lub w znacznej odlegtosci od niego
(awarianty I/IA). Sa to tereny otwarte z dominacja ptatow roslinnosci ruderalne;j,
zakrzewionych tak, pdl i matych zadrzewien. W przypadku wariantu II na poétnoc od
Lasu Lublinek bedzie zlokalizowany wezet ,.1.6dz-Retkinia”. Droga na tym odcinku
bedzie cze¢sciowo biec przez tereny ogrodkow dziatkowych, ale przede wszystkim
przez otwarte tereny takowo-ruderalne z niewielkimi zakrzewieniami. Wariant |
(wraz z weztem Lodz-Retkinia”) bedzie przebiega¢ w wigkszej odleglosci od Lasu
Lublinek (ok. 0,7 km), przez tereny o podobnych charakterze co wariant I, w
sasiedztwie mozaiki zadrzewien otaczajacych oczyszczalnig Sciekéw. Tereny te nie

naleza do szczegdlnie cennych pod wzgledem przyrodniczym.

Dolina Neru

Ner jest jedna z wigkszych rzek w systemie hydrologicznym Wyzyny Lodzkiej
i Lodzi. Jest on prawostronnym doptywem Warty. Dolina tej rzeki w okolicach Lodzi
zostata silnie przeksztatcona od zrodet az po granice wojewodztwa i dalej. Poniewaz
walory przyrodnicze odcinkéw doliny Neru w miejscach przecigCia z projektowana
trasa S14 w poszczegdlnych wariantach posiadaja nieco inne walory przyrodnicze
i krajobrazowe, zostaty opisane osobno: jako Dolina Neru cz. 1 dla wariantow | i 1l
oraz dolina Neru cz. 2 dla wariantu IA. Pomimo znacznego znieksztatcenia, dolina
Neru zachowata funkcje ponadlokalnego szlaku migracyjnego i w planach
zagospodarowania przestrzennego Lodzi oraz wojewodztwa todzkiego projektuje sig
utworzenie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego, ktory obejmowatby ochrong
doling tej rzeki od zrodet w Andrespolu do Lutomierska, wraz z dolina rzeki
Dobrzynki bedacej lewobrzeznym jej doptywem. Dlatego tez przypisuje si¢ temu
obiektowi duze znaczenie biocenotyczne.

Dolina Neru (cz. 1)

Projektowana droga przecina¢ bgdzie doling Neru w wariancie | i Il w okolicy
miejscowosci Laskowice: w wariancie I - w km 24+100 — 25+000, w wariancie Il —
w km 25+450 - 27+300. Dolina ma tu okoto 700 m szerokosci. Po stronie zachodniej
(ponizej mostu kolejowego) rzeka ptynie prostym, uregulowanym korytem. Powyzej,
W czgsci wschodniej zachowata ona naturalny, meandrujacy charakter. Wzdhuz jej
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brzegdw miejscami zachowaty si¢ pozostatosci lasow tegowych, dzis majace juz
charakter luznych zadrzewien przykorytowych, zbudowanych glownie z wierzby
biatej, topoli osiki oraz klonu jesionolistnego. Dno doliny zaj¢te jest gtownie przez
pola uprawne i taki. Te ostatnie silnie przesuszone, opanowane gldwnie przez
$miatka darniowego, wykorzystywane sa najczesciej jako pastwiska. Spotyka si¢ tez
niewielkie powierzchnie zbiorowisk szuwarowych - przy korycie rzeki glownie
szuwaru mozgowego, w zaglebieniach terenu - szuwaru trzcinowego, miejscami
patkowego. Cze$¢ doliny potozona na wschod od linii kolejowej ma takze znacznie
bogatsza faune. Jakkolwiek przewazaja tu dos¢ pospolite gatunki to na uwage
zastuguje poklaskwa Saxicola rubetra, przepiorka Coturnix coturnix i szuwarowe
pokrzewki z rodzaju Acrocephalus. Potudniowa krawedz doliny Neru jest w miejscu
przeciecia z planowana droga porosnicta lasem. Sa to monokultury sosnowe
wroznym  wieku nieprzedstawiajace  wickszej  wartosci  fitocenotycznej.
W drzewostanie obok sosny spotyka si¢ brzoze brodawkowata. Podszyt stanowi
kruszyna i inwazyjna czeremcha amerykanska. W runie wystepuja pospolite gatunki
borowe, takie jak: borowka czarna, pszeniec zwyczajny, konwalijka dwulistna,
kostrzewa owcza i inne. Sposrod gniazdujacych tu ptakéw na wyrdznienie zastuguje
jedynie lerka Lullula arborea. Po obu stronach rzeki duze powierzchnie zajmuja
takze nieuzytki — najczesciej porzucone pola uprawne, zdewastowane w czasie
regulacji rzeki taki, zasypane starorzecza. Porasta je obecnie specyficzna roslinnosé¢
ruderalna z dominujacymi bylinami, takimi jak: nawlo¢ pozna, Solidago gigantea
wrotycz pospolity Tanacetum vulgare, ktorym towarzyszy grupa gatunkow
takowych, a w wilgotniejszych miejscach ziotoroslowych, jak np.: krwawnica
pospolita Lythrum salicaria, tojes¢ pospolita Lysimachia vulgaris i szuwarowych np.
kosaciec zotty Irys pseudoacorus, patka szerokolistna Typha latifolia.

Dolina Neru (cz. 2)

W wariancie IA projektowana droga przecina doling Neru w okolicach Grupowej
Oczyszczalni Sciekéw (GOS) w Lodzi przy ulicy Sanitariuszek. W wariancie tym
planowana droga na odcinku ponad 3 km biegnie dnem doliny tej rzeki. Opisywany
fragment doliny Neru zostal przebudowany, a wlasciwie zdewastowany - gtoéwnie za
sprawa budowy Grupowej Oczyszczalni Sciekow w Lodzi. Sama rzeka jest odbiorca
oczyszczonych sciekow z tego obiektu. Dno doliny zostalo zmeliorowane,
wyréwnane, a rzeka uregulowana. W dolinie pozostaly niewielkie enklawy
zbiorowisk takowych wykorzystywane gltownie jako pastwiska. Wigkszosé
powierzchni doliny Neru w granicach opracowania zajmuja uprawy wierzby
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energetycznej, a takze nieudane zalesienia. W obregbie terenéw zalesionych bedzie
zlokalizowany m.in. wezet ,,Konstantynow”. Pozostata powierzchnia zajeta jest przez
specyficzna mozaike niewielkich powierzchni wilgotnych 1ak, nieuzytkow
porosnigtych przez roslinno$¢ ruderalna, ziotoro$li, tozowisk, a takze niewielkich
fragmentow lasow tegowych, ktore pozostaly w zakolach doliny. Z gatunkow roslin
wystepujacych pospolicie w dolinie wymieni¢ nalezy przede wszystkim trawy, tj.:
$miatek darniowy Deschampsia caespitosa, kostrzewa czerwona Festuca rubra,
wiechlina takowa Poa pratensis, mietlica pospolita Agrostis capillaris, ktosowka
welnista Holcus lanatus i inne, stanowiace trzon struktury zbiorowisk takowych.
Poza tym wystepuja powszechnie: trzcina pospolita Phragmites australis, mozga
trzcinowata Phalaris arundinacea, manna Glyceria sp. tworzace szuwary. Trawom
towarzysza liczne gatunki ziotoroslowe z klasy Molinio-Arrhenatheretea, jak np.
tojes¢ pospolita Lysimachia vulgaris, krwawnica pospolita Lythrum salicaria
i wierzbownica kosmata Epilobium hirsutum. Warte odnotowania sa tu pojedyncze
stanowiska chronionej centurii pospolitej Centaurium erythraea, ktore podobnie jak
i pojedyncze stanowiska omana takowego Inula britanica sa pozostatoscia dawnej
flory takowej doliny Neru, zniszczonej wskutek regulowania i melioracji. Istotnym
elementem szaty roslinnej tej czesci doliny sa lasy tegowe. Zajmuja one obecnie
niewielkie powierzchnie w zakolach przy jej krawedzi. Na skutek przesuszenia oraz
nieuporzadkowanej gospodarki lesnej maja mocno zmieniona  strukture.
W drzewostanie dominuje olsza czarna, towarzyszy jej niekiedy brzoza
brodawkowata. Podszyt tworza kruszyna, czeremcha zwyczajna i bez czarny. Runo
jest ubogie w gatunki i zdominowane przez rosliny nitrofilne, glownie pokrzywe
zwyczajna 1 masowo Wwystepujacy inwazyjny gatunek obcego pochodzenia -
niecierpek drobnokwiatowy Impatiens parviflora. Mimo silnych oznak degeneraciji,
niektore z ptatow tegu olszowo-jesionowego odnotowane w tej czesci doliny Neru,
ktore zachowaty cechy fitocenoz tegu, zaznaczono jako siedliska tegu jesionowo-
olszowego (kod 91EO0-3) chronione w ramach Natura 2000 zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 05 2005 w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat wymagajacych ochrony
w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz.U. Nr 94 poz. 795). Na dwoch
odcinkach droga bgdzie kolidowa¢ z lasami l¢gowymi — w rejonie km 22+700 (wezet
,Konstantynéw”) oraz w km 24+250 do 24+400. W granicach zaznaczonego
obszaru, od zachodu i polnocy z dolina Neru sasiaduja sztucznego pochodzenia
drzewostany sosnowe w wieku 50-60 lat. Od strony wschodniej graniczy ona
bezposrednio z Grupowa Oczyszczalnia Sciekéw w Lodzi. Na opisywanym obszarze

odnotowano stanowiska pigciu gatunkdw roslin chronionych:
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3.2.

— centuria pospolita Centaurium erythraea - pojedynczo na takach w dolinie;
— konwalia majowa Convallaria majalis - pojedyncze stanowiska w borze
mieszanym, na pétnoc od GOS;
— widtak gozdzisty Lycopodium clavatum - jedno stanowisko na krawedzi lasu;
— kocanki piaskowe Helichrysum arenarium - pojedyncze stanowiska posrod
nieuzytkow;
— kruszyna pospolita Frangula alnus - pospolicie w lasach.
Na szczegdlne podkreslenie zastuguja walory faunistyczne tej czesci doliny Neru.
Okresowy stawek w brzeznej strefie doliny stanowi jedna z najcenniejszych ostoi
fauny w promieniu wielu kilometréw i wyrdznia si¢ wyraznie na tle calego przebiegu
planowanej drogi. Gniazduja tu m.in. 4 pary perkozka Tachybaptus ruficollis,
ok. 10 par tysek Fulica atra i trzciniak Acrocephalus arundinaceus. Stawek ten jest
miejscem rozrodu licznych populacji ptazéw, w tym gatunkow z Zatacznika Il
Dyrektywy Siedliskowej — kumaka nizinnego Bombina bombina (ponad 50 o0s.)
i traszki grzebieniastej Triturus cristatus, a takze grzebiuszki ziemnej Pelobates
fuscus i zaby jeziorkowej Pelophylax lessonae. W okresie przelotow zatrzymuja Si¢
tu, i to czesto na wiele dni, takie ptaki jak cyranka Anas quergquedula czy $wistun
Anas penelope. Legowe lasy doliny sa miejscem lggéw m.in. jastrz¢bia Accipiter
gentilis, myszotowa Buteo buteo i dzigciota czarnego Dryocopus martius zas na
terenach otwartych gniazduje derkacz Crex crex, 2 pary gasiorka Lanius collurio
i kszyk Gallinago gallinago. Tak wigc to jedno miejsce, przez ktore miataby
przechodzi¢ planowana droga skupia wiele cennych gatunkow, w tym
5 rozmnazajacych si¢ tutaj gatunkoéw z list programu Natura 2000. Zrealizowanie
drogi w tym wariancie przyczynitoby si¢ do bezpowrotnego zniszczenia tego
fragmentu przyrody.

Obszary prawnie chronione

Na trasie projektowanej drogi S14 oraz w jej najblizszym sasiedztwie znajduje si¢
wiele obszarow chronionych (pismo Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody
(Lodzkiego Urzedu Wojewddzkiego) z dnia 19.02.2008 r., znak SR.V.6640/9/2008 —
Zalacznik Nr 2). Przez czg$¢ z nich prowadzi trasa projektowanej drogi.
e Rezerwaty przyrody:
— Dabrowa Grotnicka (gmina Zgierz) — potozony jest ok. 1,1 km na zachod od
projektowanej trasy S14 i przelozenia DK1 (wszystkie warianty). Rezerwat

chroni najcenniejszy obszar lasow Grotnicko-Luémierskich obejmujacy plat
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cieptolubnej dabrowy o bogatym sktadzie florystycznym i osiagajacymi 100
lat debami w drzewostanie.

Ciosny (gmina Zgierz) — potozony jest ok. 1 km na pdtnocny zachod od
miejsca planowanego wlaczenia trasy S14 do DK 1 (warianty I 1 [A). Rezerwat
chroni obszar $rodladowej wydmy plejstocenskiej, na ktorej wystepuja
okazale jalowce (ok. 7800 sztuk). Wiele jatowcow (prawie 230 sztuk) to
osobniki okoto 150-letnie, osiagajace 6-7 m wysokosci 1 ok. 40 cm obwodu.
Grady nad Linda (gmina Zgierz) — potozony jest ok. 300 m na zachod od
wariantu II trasy S14. Rezerwat chroni obszary zrodliskowe rzeki Lindy wraz
z przyzrddliskowym odcinkiem doliny, porosnigtej drzewostanami l¢gowymi
1 gradowymi (grady niskie 1 wysokie). W obrebie rezerwatu znajduje si¢ takze
kompleks zrodet 1 wysigkdw wody w obregbie tzw. basenu torfowiskowego,
trzech nisz Zzrédliskowych oraz $rodlesnego stawu, z ktérych wyptywa
strumien bedacy doptywem Lindy.

Torfowisko Rabien (gmina Aleksandréw Lodzki) — potozony jest okoto 2 km
na péinocny zachéd od projektowanego wezta ,,Teofilow”, czyli ok. 1 km na
ponocny zachod od skrzyzowania projektowanej DK 72 z istniejaca DK 71.
Rezerwat chroni tereny torfowiska wysokiego. Zarejestrowano tu 13
zbiorowisk roslinnych i 7 gatunkéw roslin chronionych. Bogata jest réwniez
fauna rezerwatu — stanowi on m.in. ostoj¢ ptakéw wodno-btotnych
(stwierdzono 68 gatunkow).

Polesie Konstantynowskie (miasto £.6dzZ) — potozony jest ok. 3 km na wschod
od wariantu II przebiegu obwodnicy oraz ok. 5 km na wschdd od wariantow
I/IA przebiegu. Rezerwat chroni fragment kompleksu lesnego o cechach
naturalnych, obejmujacego ptaty gradu oraz smugi tggu olszowego.

Zrodta Ciosenki (gmina Zgierz, projektowany rezerwat) — potozony jest w
odleglosci ok. 1,3 km na péinocny wschdd od wariantéw I/IA obwodnicy oraz
ok. 2 km od wariantu II przebiegu obwodnicy. Obiekt obejmuje zrodta rzeki
Ciosenki w Rosanowie, bedace najwigkszymi i najwydajniejszymi zrodtami
w Polsce Srodkowej — wyptywa z nich 52 litry wody na sekunde, co
teoretycznie wystarczytoby dla zaspokojenia potrzeb 30-tysiecznego miasta.
Nisz zrodliskowa jest siedliskiem jest doskonatym siedliskiem dla cennych

I rzadkich gatunkow roslin, mszakow a takze bezkrggowcow.

Obszary Chronionego Krajobrazu (OChK):

Puczniewsko-Grotnicki Obszar Chronionego Krajobrazu (proponowany
OChK) — obejmuje m.in. Las Grotnicko-Luémierski oraz Uroczysko
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Krogulec. We wszystkich wariantach droga S14 przebiega¢ bedzie przez ten
obszar, w najmniejszym stopniu wg wariantu IA.

Sokolnicko-Piatkowski Obszar Chronionego Krajobrazu (proponowany
OChK) — obejmuje przyrodniczo i krajobrazowo urozmaicone obszary
potozone w zasiggu krawedzi Wzniesien Lodzkich, w znacznej mierze
zalesione 1 poprzecinane siecia rzek i kanatéw. Na terenie Lasu Grotnicko-
Luc¢mierskiego przylega od zachodu do Puczniewsko-Grotnickiego OChK.
Obszar ten przecina¢ bedzie jedynie wariant IA trasy S14.

e Uzytki Ekologiczne (UE):

UE Krzywiec (gmina Aleksandrow Lo6dzki) — potozony ok. 2 km na zachod
od wariantow I/IA przebiegu trasy. Ochrona objgte sa tereny podmokte,
porosnigte roslinno$cia bagienna.

UE Zroédta Cieku Szkolnego (gmina Zgierz, projektowany uzytek
ekologiczny) — lezacy w odlegtosci ok. 1,3 km na podtnocny wschod od
wariantow I/IA oraz ok. 2 km na potnocny wschod od wariantu II drogi.

UE Dolina Starowki (gmina Zgierz, projektowany uzytek ekologiczny) —
obejmuje szerokie rozlewiska w dolinie Starowki 1 jej doplywow. Wystepuja
tu powszechnie taki dwukosne, polggowe, torfowiska niskie i1 szuwary.
Zachowana jest naturalna sie¢ hydrograficzna z zespotami stawow. Obiekt
polozony jest okoto 1 km na zachod od pdinocnego odcinka trasy.

UE Wydmy w Luémierskim Lesie (gmina i miasto Zgierz, projektowany
uzytek ekologiczny) — obejmuje kompleks wydm s$rédladowych na obszarze
lesnym na potudniowo-wschodnim skraju lasow grotnickich. Przez obszar ten
przebiegac¢ bedzie wariant II drogi; warianty I/IA przebiegaja w odleglosci ok.
50 m.

e Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe (ZPK):

Ozorkowski ZPK — potozony jest w odlegtosci ok. 1,7 km na zachod od
projektowanej obwodnicy.

ZPK Dolina Neru i Dobrzynki obejmuje atrakcyjne krajobrazowo tereny
lezace w obrgbie dolin rzek Ner i Dobrzynka. Projektowana droga bedzie
przecina¢ ten obszar we wszystkich wariantach, w wariancie IA na
najdtuzszym odcinku.

ZPK Dolina Bzury i Sokotowki (projektowany ZPK) obejmuje atrakcyjne
krajobrazowo tereny w obrgbie dolin rzecznych Bzury, Sokotowki i kilku
mniejszych ciekéw. Projektowana droga bedzie przecinaé ten obszar we

wszystkich wariantach, w wariancie Il na najdtuzszym odcinku.
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3.2.1.

— ZPK Dolina Lindy w Grotnikach (projektowany ZPK) — potozony jest w
odlegtosci ok. 2,3 km na poludniowy zachdd od wariantéw I 1 II obwodnicy
oraz ok. 2,5 km od wariantu 1A. Obszar fragment doliny rzeki Lindy (z
licznymi meandrami i starorzeczami) na odcinku od stawow w Grotnikach do
zachodniej granicy gminy Zgierz.

Poza tym lasy kompleksu Lasow Luémierskich uznane zostaty za lasy ochronne, tj.

potozone w odlegtosci do 10 km od granic administracyjnych miast liczacych ponad

50 tys. mieszkancow oraz lasy bedace w II strefie uszkodzen przemystowych (pismo

Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w Lodzi z dnia 19.02.2008 r. znak ZS-3-
2129-15/08 — Zatqcznik Nr 2).

Obszary Natura 2000

Projektowana droga nie bedzie bezposrednio kolidowa¢ z obszarami sieci Natura

2000, jednak bedzie przebiega¢ w sasiedztwie jednego obszaru tej sieci. Sie¢ ta

obejmuje 2 typy obszarow:

obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) wyznaczane na podstawie Dyrektywy
Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw
(zm. p6z. Dyrektywami 81/854/EWG, 85/411/EWG, 86/122/EWG, 91/224/EWG
194/24/EWG), tzw. Dyrektywy ,,Ptasiej”,

specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) wyznaczane na podstawie Dyrektywy
Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory (zm. p6z. Dyrektywa 97/62/EWG), tzw. Dyrektywy
»Siedliskowej”, dla siedlisk przyrodniczych wymienionych w zalaczniku I oraz

gatunkow roslin i zwierzat wymienionych w zataczniku II do Dyrektywy.

Najblizsze obszary sieci Natura 2000 to:

Specjalny Obszar Ochrony ,,Dabrowa Grotnicka” (kod obszaru PLH100001) —
potozony ok. 1,1 km na zachod od projektowanej obwodnicy (dla wszystkich
wariantdw). Ostoja pokrywa si¢ z obszarem rezerwatu ,,Dabrowa Grotnicka”. Jest
to jeden z najwigkszych w regionie ptatow dobrze
wyksztatconego | zachowanego w stanie naturalnym lasu o charakterze swietlistej
dabrowy, a takze gradu (siedliska z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej).
Stwierdzono tutaj takze wystgpowanie dzwonecznika wonnego (gatunku rosliny
z Zatacznika 11 Dyrektywy Siedliskowej) oraz licznych gatunkéw roslin

cieptolubnych, prawnie chronionych i zagrozonych.
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= Specjalny Obszar Ochrony ,,Grady nad Linda” (kod obszaru PLH100022) —

potozony ok. 300 m na zachdd od wariantu II projektowanej trasy S14. Obszar

planowanej ostoi pokrywa si¢ z obszarem istnicjacego rezerwatu ,,Grady nad

Lindg”.

W obszarze reprezentowana jest szata roslinna zrodlisk typowych dla

strefy krawedziowej Wzniesien Lodzkich. Wystepuja tu tegi przystrumykowe i

olsy zrdédliskowe, a poza tym réwniez grady niskie, typowe i platy gradow

wysokich z udzialem gatunkéw cieptolubnych. Wystepuje rowniez dzwonecznik

wonny.

Potozenie obszaro6w chronionych w stosunku do przebiegu poszczegdlnych

wariantow projektowanej drogi przedstawiono w Tabeli Nr 2.

Lokalizacje obszaréw chronionych, w tym obszarow Natura 2000, w sasiedztwie

inwestycji przedstawiono na Rysunku Nr 11.

Tabela Nr 2

wariantow projektowanej drogi

Polozenie obszarow chronionych w stosunku do poszczegolnych

Obszar chroniony

Polozenie obszaru wzgledem projektowanych wariantow drogi S-14

Wariant |

Wariant 1A

Wariant |1

Wariant preferowany

Rezerwat Dabrowa
Grotnicka (obszar Natura
2000)

Min. odlegtos¢ ok.
1,1 km

Min. odlegtos¢ ok.
1,1km

Min. odlegto$¢ ok.
1,1km

Min. odlegtosé ok.
1,1km

Rezerwat Grady nad
Linda (obszar Natura
2000)

Min. odlegtosé ok.
1,1km

Min. odlegtos¢ ok.
1,3km

Min. odlegto$¢ ok.
1,1m.

Min. odlegtosé ok.
1,1km

Rezerwat Ciosny

Min. odleglosé ok.
1,5 km

Min. odlegtos¢ ok.
1,5 km

Min. odlegto$¢ ok.
2,2 km

Min. odleglosé ok.
2,2 km

Rezerwat Torfowisko
Rabien

Min. odlegtosé ok.
1,8 km

Min. odlegto$¢ ok.
1,8 km

Min. odlegto$¢ ok.
1,8 km

Min. odleglosé ok.
1,8 km

Rezerwat Polesie
Konstantynowskie

Min. odlegtos¢ ok. 5
km

Min. odlegtos¢ ok. 5
km

Min. odleglosé ok. 5
km

Min. odleglosé ok. 5
km

Rezerwat Zrodta
Ciosenki (projektowany)

Min. odlegtos¢ ok.
1,3 km

Min. odlegtos¢ ok.
1,3 km

Min. odlegto$¢ ok. 2
km

Min. odleglosé ok. 2
km

Puczniewsko-Grotnicki

Przebieg na odcinku

Przebieg na odcinku

Przebieg na odcinku

Przebieg na odcinku

OChK (projektowany) ok. 6,7 km ok. 4,7 km ok. 6,4 km ok. 6,4 km
Sokolnicko-Piatkowski . - Przebieg na odcinku . - . -

OChK (projektowany) Nie koliduje ok. 4.7 km Nie koliduje Nie koliduje
Uzytek ekologiczny Min. odlegtos¢ ok. Min. odlegto$¢ ok. Min. odlegto$¢ ok. Min. odlegtos¢ ok.

Dolina Staréwki

500 m

500 m

500 m

500 m

Uzytek ekologiczny

Min. odlegtos¢ ok.

Min. odlegtos¢ ok.

Przebieg na odcinku

Min. odlegtos¢ ok.
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Wydmy w Luémierskim
Lesie (projektowany)

50 m

50m

ok. 50 m

50m

Uzytek ekologiczny Min. odlegtosé¢ ok. Min. odlegto$¢ ok. Min. odlegto$¢ ok. Min. odlegto$¢ ok.

Krzywiec 2,2 km 2,2km 2,2 km 2,2 km

Uzytek ekologiczny . 2 . " . " . "

Zrédia Cieku Szkolnego Min. odlegtos¢ ok. Min. odlegltos¢ ok. Min. odlegtos¢ Min. odlegtos¢ ok.
. 1,3 km 1,3 km ok.1,3 km 1,3 km

(proj.)

ZPK Ozorkowski Min. odlegtosé ok. Min. odlegto$¢ ok. Min. odlegto$¢ ok. Min. odlegto$¢ ok.

1,7 km

1,7 km

1,7 km

1,7 km

ZPK Dolina Neru i

Przebieg na odcinku

Przebieg na odcinku

Przebieg na odcinku

Przebieg na odcinku

Dobrzynki ok. 1,2 km ok. 2,6 km ok. 1,2 km ok. 1,2 km
ngK Eol;:a Bzury Przebieg na odcinku | Przebieg na odcinku |Przebieg na odcinku |Przebieg na odcinku

OKOlowKI ok. 0,55 km ok. 0,55 km ok. 0,55 km ok. 0,55 km
(projektowany)
ZPK l?o'ma Lindy w Min. odlegtos¢ ok. Min. odlegtos¢ ok. Min. odlegtos¢ ok. Min. odlegtos¢ ok.
Grotnikach

- 2,3 km 2,5km 2,3 km 2,3 km
(projektowany)
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Rysunek Nr 10  Uwarunkowania przyrodnicze
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Rysunek Nr 11 Obszary chronione w sasiedztwie inwestycji
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3.3.

Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Walory krajobrazowe

Analizowany teren charakteryzuje si¢ dosy¢ zroznicowanymi walorami
krajobrazowymi. Trasa przebiega¢ bedzie przede wszystkim przez obszar terenéw
otwartych (rolniczych) oraz lasow lezacych poza aglomeracja 16dzka. Krajobraz na
wigkszosci terenow ma charakter kulturowy — dominuja elementy zwiazane
z rolniczym wykorzystaniu terenu. W obrebie niektorych dolin rzecznych zachowaty
si¢ fragmenty przeksztalconych w niewielkim stopniu uktadow biocenotycznych.
Krajobraz takich terendéw mozna okresli¢ jako naturalny. Projektowana droga
przechodzi¢ bedzie takze przez tereny zabudowane o niewielkich walorach
krajobrazowych.

Pod wzgledem krajobrazowym wyr6znia si¢ potnocna cze$¢ terenow, przez ktore
przebiega¢ bedzie projektowana droga. Tereny te charakteryzuja si¢ duzym
zréznicowaniem krajobrazowym. Utworzono tutaj kilka obszaréw chronionego

krajobrazu, przez ktére przechodzi¢ bedzie projektowana droga..

Walory rekreacyjne

Analizowane tereny polozone sa w sasiedztwie aglomeracji 16dzkiej. Stanowia wigc
popularne miejsce wypoczynku 1 rekreacji dla mieszkancow aglomeracji.
Najistotniejsze znaczenie ma tutaj kompleks lesny w rejonie pdinocnej czesci
projektowanej drogi — Las Grotnicko-Lué¢mierski. Na jego terenie, w obrgbie
Grotnikow, zlokalizowanych jest kilkanascie o$rodkéw  wypoczynkowych
(najwigksza baza o$rodkow wczasowych 1 kolonijnych w wojewddztwie). Przez
obszar ten przebiega takze szlak turystyczny, ktory bedzie krzyzowaé si¢ z kazdym
Z wariantow projektowanej drogi.

Do pozostatych miejscowosci o duzym znaczeniu rekreacyjnym zaliczy¢ nalezy
nastgpujace: Rosanéw (z koncentracja budownictwa letniskowego), Kania Gora,
Jedlicze, Emilia. Wymienione miejscowosci stale si¢ rozbudowuja i wzbogacaja
programowo. Obserwuje si¢ rowniez trend przeksztalcania zabudowy letniskowej
W mieszkaniowa catoroczna — szczegdlnie w Grotnikach, Rosanowie i Kaniej Gorze.
W kilku miejscach droga begdzie przebiega¢ takze w sasiedztwie ogrodkow
dziatkowych.

Istotne znaczenie jako o$rodek kulturalny ma miasto £6dz, posiadajace szereg

interesujacych zabytkow, ciekawg architekturg oraz zaplecze kulturalne.

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



114 Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”
3.4. Ocena wartoSci przyrodniczych
Oceny warto$ci przyrodniczych wyrdéznionych obiektow dokonano zgodnie
Z metodyka =zalecana przez GDDKiA. Do oceny poszczegdlnych parametrow
zastosowano skale trojstopniowa: najnizsza warto$¢ — 1 punkt, najwyzsza — 3 punkty.
Poza poszczegdlnymi parametrami wartosci przyrodniczej oceniano takze warto$¢
krajobrazowa — réwniez z pomoca takiej samej skali trojstopniowej. Na podstawie
sredniej ze wszystkich 7 wartosci (6 parametrow warto$ci przyrodniczej oraz
wartosci  krajobrazowej) ustalono kategori¢ (rangg) obiektu w $rodowisku
przyrodniczym:
— I ranga — obiekty najcenniejsze (Srednia 2,5-3,0);
— Il'ranga — obiekty o $rednich warto$ciach ($rednia 1,5-2,5);
— Il ranga — obiekty o niskich wartosciach ($rednia 0,5-1,5).
Tabela Nr 3 Ocena wartosci przyrodniczych poszczegolnych obiektow
Wybrane parametry oceny wartosci
przyrodniczej 3 _
< [3+]
2 £ 28
N3} 8 © o < © o
. 9 2 £ 2 i N| = pui=
Nr Nazwa obiektu g g | S S |g®| 9| 2| B 28
=) = =] 2 8 | © =) Q = S ;
'?S 2 g 8 £c| o 2 I n SN
gl g 2| 2 |22|®8| & £ s
= 3 e | E S S| = X
& g — o S
N
1 Dolina Staréwki 2 2 2 2 2 2 2 1l
2 Las Grotnicko- 2 3 2 1 3 3 2,29 1
Luémierski (cz. 1)
3 Pomnikowe aleje w 0 1 0 3 3 2 3 1,71 I
Luémierzu
4 Las Grotnicko- 2 2 3 3 3 3 3 2,71 |
Lucmierski (cz. 2)
5 Zrodta Lindy 3 1 2 2 2 2 2 2 I
6 Uroczysko Krogulec 2 2 3 3 3 3 3 2,71 |
7 Stara Cegielnia 1 1 2 3 2 2 2 1,86 1l
8 Dolina Bzury 1 2 1 1 2 2 1 1,43 11
9 Dolina Wrzacej 2 2 2 2 3 3 2 2,29 1
10 Dolina Sokotdwki 2 2 2 2 2 2 2 2 1l
11 Dolina Aniotowki i 1 2 2 1 2 2 1 1,57 1
Zimnej Wody
12 Las ,,Kochanoéwek” 0 1 1 0 0 1 1 0,57 11
13 Lesne wyspy w 1 2 1 1 0 1 2 1,14 11
Antoniewie
14 Laki w Hucie 2 2 1 2 1 3 2 1,85 1
Jagodnicy
15 Dolina Jasienca (cz. 2 2 1 1 1 3 2 1,70 1
1)
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Wybrane parametry oceny wartosci
przyrodniczej =)
N )
) 8 =
< o o =l < [N
. O 2 g 2 s S| =z = ==
Nr Nazwa obiektu Z s | s S |g®| 9| 2| B 28
= 2 = g 23|22 9 = S 5
s < o 2 £c|o 2 3 2 D K
5| s| 5| E|Se|eg| £ g5
S| 8| 5| E =gl 8 = Nz
& 8 =} s} N
o =
N
16 Dolina Jasienca (cz. 1 1 1 1 1 3 2 1,43 11
2)
17 Dolina £.6dki (cz. 1) 1 2 1 1 2 3 2 1,70 Il
18 Dolina Lodki (cz. 2) 1 1 1 1 1 3 2 1,43 11
19 Las Lublinek 2 2 2 2 2 3 2 2,14 Il
20 Dolina Neru (cz. 1) 2 2 2 2 1 3 2 2,00 I
21 Dolina Neru (cz. 2) 2 3 2 2 3 3 3 2,57 |

Najwyzsza I kategorig (rangg) uzyskaly 3 obiekty: Las Grotnicko-Lu¢mierski (cz. 2),
Uroczysko Krogulec oraz Dolina Neru (cz. 2). Sa to najcenniejsze przyrodniczo
obszary na terenach przeznaczonych pod inwestycje.

Na terenie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, spos$rod gatunkow
chronionych, stwierdzono wystgpowanie 17 gatunkéw roslin naczyniowych,
1 gatunek grzyba oraz 117 gatunkéw zwierzat, w tym 10 gatunkdow ptakow
wymienionych w I Zataczniku Dyrektywy Ptasiej (baczek Ixobrychus minutus,
bocian biaty Ciconia ciconia, derkacz Crex crex, zimorodek Alcedo athis, dzigciot
czarny Dryocopos martius, dzigciot s$redni Dendrocopos medius, lerka Lulula
arborea, gasiorek Lanius collurio, $§wiergotek polny Anthus campestris i ortolan
Emberiza hortulana) oraz 2 gatunki ptazow wymienionych w II Zalaczniku
Dyrektywy Siedliskowej (traszka grzebieniasta Triturus cristatus i kumak nizinny
Bombina bombina).

Zestawienie chronionych, rzadkich i zagrozonych gatunkéw ro§lin i1 grzybow
stwierdzonych na analizowanym terenie przedstawiono w Tabeli Nr 4. Symbol
w kolumnie ,,Symbol na mapie” odpowiada symbolom uzytym na Rysunku Nr 10 .
Zaznaczono bezposrednie kolizje stanowisk z pasem drogowym, a wprzypadku braku
kolizji podano odleglos¢ stanowiska od drogi (wraz z kilometrazem) — jezeli

odleglos¢ ta jest mniejsza niz 300 m.

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



116 Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”
Tabela Nr 4 Wykaz chronionych, zagrozonych i rzadkich gatunkéw roslin
i grzybow stwierdzonych na obszarze planowanej inwestycji oraz w sasiedztwie
e | - g g . Stanowiska gatunku w odniesieniu do
o S [N x| N« L >T| = przebiegu poszczegdlnych wariantow***
1S o B3 e 5h N ~ %: < =)
< = S I Q 22 =
Lp. Gatunek = S Y28 Y2 |22 B
8|3 |5=8| 5% |S%2| 8
g =12 ¢ 2 @ | 2 | Wariantl | WariantIA | Wariant Il
n < < -
M M

1 | Dzwonecznik wonny | S Ch CR E + 1 Powyzej Powyzej Powyzej 300
Adenophora liliifolia 1000 m 1000 m m

2 | Kukutka Fuchsa N Ch VU \Y/ - 1 - - km 8+300
Dactylorhiza fuchsii (300m)

3 [ Orlik pospolity O |Ch VU - - 1 - km2+250 |-

Aquilegia vulgaris (250 m);

4 | Kocanki piaskowe L czCh | VU - - 14 |S14: km S14: km facznica
Hekichrysum 0+100 (200 [0+100 (200 |wegzta Emilia:
arenarium m); 14+750 |m); 3+100 |km 0+100

(50 m); (300 m); (100 m); S14:
17+450 14+900 (50 |km 1+850
(kol.); m); 16+600 |150 m);
23+400 (50 |(kol.); 6+200 (100
m); 22+950 (50 |m); 16+100
DK 72: km |m); 23+100 |(50 m);
0+000 (kol.); [(50 m); 20+850
0+350 (200 [24+450 (200 |(kol.);
m); 0+500 |m); 25+700 (200
(250 m); DK 72: km |m);
0+000 (kol.); [DK 72: km
0+350 (200 [0+000 (kol.);
m); 0+500 |0+350 (200
(250 m); m); 0+500
(250 m);

5 | Wawrzynek C |[Ch - - - 1 - - -
wilczetyko Daphne
mezereum

6 | Kopytnik pospolity E czCh | - - - 2 - - -

Asarum europaeum

7 | Widtak gozdzisty R |Ch - - - 1 - km 23+550 |-
Lycopodium (200 m)
clavatum

8 | Przylaszczka K [Ch - - - 8 - - -
pospolita Hepatica
nobilis

9 | Centuria pospolita P Ch - - - 3 km 22+050 |km 23+500 |-
Centaurium (150 m); (50 m)
erythraea

10 | Przytulia wonna F czCh | - - - 1 - - -

Galium odoratum

11 | Miodownik M [Ch - - - 2 - km 2+100 -

melisowaty Melittis (150 m)
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e | o g g | Stanowiska gatunku w odniesieniu do
S E | N « N =T g przebiegu poszczegdlnych wariantow***
E| S |58T 5% -~§§ S
s | £ | g22| 23 |§22| §
Lp. Gatunek % S | & 2| «5 |2 @
8| 2|58 &5 |j52| &
g A R “| 2 | Wariantl | Wariant IA | Wariant Il
n < < -
M M
melissophyllum
12 | Sromotnik B |Ch - - 1 - - -
bezwstydny Phallus
impudicus
13 | Konwalia majowa czCh | - - 17 |km 4+300 km2+350  [km 6+000
Convallaria majalis (150 m); (300 m); (kol.); 8+050
5+900 (150, |4+400 (150 |(100 m, 200
250,300 m |m); 6+050 |m); 8+350
od drogi (150, 250, (200 m);
lokalnej nad {300 m od 8+450
ktora bedzie |drogi lokalnej{(200m)
przechodzi¢ |nad ktora DK 72: km
S14); 6+850 |bedzie 2+450 (50
(300 m); przechodzi¢ |m);
7+300 (300 [S14); 7+000
m); 7+450  |(300 m);
(200 m); 7+450 (300
DK 72: km [m); 600 m
2+450 (50  |(200 m);
m); 22+700
(kol.);
DK 72: km
2+450 (50
m);
14 | Porzeczka czarna D |czCh | - - 9 przetozenie [przetozenie |km 0+800
Ribes nigrum DK1: km DK1: km (200 m);
0+800 (200 |0+800 (200 |1+300 (150
m); 1+300  [m); 1+300  [m); 8+150
(150 m); (150 m); (250); 8+250
9+600 (50  |9+750 (50  |(200 m);
m); m); 8+250 (300
m)
15 | Kalina koralowa A |czCh | - - 10 |km:9+600 |km:9+750 |km 7+700
Viburnum opulus (50 m); (50 m); (50 m);
12+200 (50 [12+350 (50 |11+700 (100
m); m); m); 11+750
DK 72: km DK 72: km |(150 m);
2+450 (100 |2+450 (100 |DK 72: km
m); m); 2+450 (100
m);
16 | Kruszyna pospolita czCh | - - - - -
Frangula alnus
17 | Bluszcz pospolity T czCh | - - 6 km: 14+140 |km: 14+300 [km 15+450
Hedera helix (150 m); (50 m); (200 m)
18 | Barwinek pospolity czCh | - - 1 km 7+650 km 7+800 -
Vinca minor (150 m); (150 m);
19 | Trybutla I$nigca G |- LRnr - 3 - - km 8+200
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® 2 2 | Stanowiska gatunku w odniesieniu do
S E‘ & & . 2 bi 51 h iantow***
E £ g o .,;_)‘ g x o gg S | przebiegu poszezegolnych wariantow
=) o
=| 5|25 €8 |§2¢| s
Lp. Gatunek = S |sfZ| =5 |82 @
o 3 5= 9 5} a ﬁ >3| S
S S| o 23 05| N : . .
S| &5 | @ 2 = Wariant I | Wariant IA | Wariant |1
n < < -
M M
Anthriscus nitida (250 m)
20 | Tredownik skrzydlaty | H - LRIc - - 3 km: 9+600 [km: 9+750 |km 11+650
Scrophularia (50 m); (50 m); (150 m)
umbrosa
Razem 18 6 2 1 78
*-wg Jakubowska-Gabara, Kucharski 1999
**.wg Zarzycki, Szelag 2006
***.podano przyblizony kilometraz stanowiska oraz odlegtos$¢ od proj. drogi (uwzgledniono stanowiska lezace w
pasie do 300 m po obu stronach drogi); w przypadku bezposredniej kolizji drogi ze stanowiskiem gatunku
podano w nawiasie skrot kol. Brak danych oznacza, ze stanowisko gatunku znajduje sie w odleglosci wigkszej niz
300 m od pasa drogowego.
Ch — gatunek objety ochrona $cista
czCh — gatunek objety ochrona cze$ciowa.
Zestawienie chronionych gatunkow zwierzat stwierdzonych na analizowanym terenie
przedstawiono w Tabeli Nr 5. Symbol w kolumnie ,,Symbol na mapie” odpowiada
symbolom uzytym na Rysunku Nr 10. W tabeli zaznaczono rowniez gatunki
0 znaczeniu wspolnotowym — wymienione w Zataczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz
w Zalaczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Na Rysunku Nr 10 zaznaczono takze
lokalizacje¢ stwierdzonych w terenie nor lisa Vulpes vulpes, mimo iz nie jest to
gatunek objgty ochrong prawna. Obecnos¢ stanowisk tego gatunku wskazuje jednak
na konieczno$¢ budowy w ich sasiedztwie przejs¢ umozliwiajacych przemieszczanie
si¢ tych ruchliwych zwierzat.
Tabela Nr 5 Wykaz chronionych gatunkéw zwierzat stwierdzonych na
obszarze planowanej inwestycji
2 kD)
g < ES ~ ﬁ < > 0|
E 5 -§ 8 8% 8 E% Stanowiska gatunkow zwierzat w odniesieniu do przebiegu poszczegdlnych wariantow drogi*
Lp. Gatunek g log2 %E s£3
S [BEel S2|8Ls
o (¢ & NX [N X3
£ g -2 = 05
@ o Wariant | Wariant 1A Wariant 11
1 traszka Trit [NT + - S14: 24+650 (50 m); -
grzebieniasta
Triturus cristatus
2 traszka zwyczajna |- Przetozenie DK1: 0+800 do Przetozenie DK1: 0+800 do S14: 0+800 do 1+000; 18+200
Triturus vulgaris 1+000; 1+000; S14: 24+400 do do 18+900;
24+800;
3 kumak nizinny  |Bom + - S14: 24+600 (100 m); -
Bombina bombina
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@ @
g < i = 8 |~ “;-"
E SZgl 82 § g S| Stanowiska gatunkéw zwierzat w odniesieniu do przebiegu poszczegdlnych wariantéw drogi*
Gatunek c 2832 & L5
s|5ef 32 |R8s
EFE |28 =08
@ a Wariant | Wariant 1A Wariant Il
4 ropucha szara - S14: 19+400 do 19+600; S14: 19+550 do 19+750; S14: 19+700 do 19+900;
Bufo bufo 24+400 do 25+000 23+900 do 24+900; 26+500 do 27+300
5 grzebiuszka - Przetozenie DK1: 0+800 do Przetozenie DK1: 0+800 do S14: 0+800 do 1+000;
ziemna Pelobates 1+000; 1+000; S14: 24+400 do
fuscus 24+800;
6 rzekotka drzewna|- - - S14: 18+200 do 18+900;
Hyla arborea
7 Zaba trawna Ranal- Przetozenie DK1: 0+800 do Przetozenie DK1: 0+800 do S14: 0+800 do 1+000; 10+400
temporaria 1+000; 8+150 do 8+300; 9+650(1+000; 8+300 do 8+450; 9+800(do 10+600; 12+600 do 12+750;
do 9+750; 11+000 do 11+100; (do 9+900; 11+150 do 11+250;
12+200 do 12+300; 12+350 do 12+450;
8 Zaba moczarowa|- Przetozenie DK1: 0+800 do Przetozenie DK1: 0+800 do S14: 0+800 do 1+000; 10+400
Rana arvalis 1+000; 8+150 do 8+300; 9+650(1+000; 8+300 do 8+450; 9+800(do 10+600; 12+600 do 12+750;
do 9+750; 11+000 do 11+100; |do 9+900; 11+150 do 11+250;
12+200 do 12+300; 12+350 do 12+450;
9 Zaba jeziorkowal|- Przetozenie DK1: 0+800 do Przetozenie DK1: 0+800 do S14: 0+800 do 1+000; 18+200
Pelophylax 1+000; 1+000; S14: 24+400 do do 18+900;
lessonae 24+800;
10 Zaba wodnal- Przetozenie DK1: 0+800 do Przelozenie DK1: 0+800 do S14: 0+800 do 1+000; 18+200
Pelophylax 1+000; 1+000; S14: 24+400 do do 18+900;
esculenta 24+800;
11 zaskroniec Natrix|- - S14: 23+900 do 24+900; -
natrix
12 |jaszczurka zwinka|- - - -
Lacerta agilis
13 perkozek - - S14: 24+500 do 24+900; -
Tachybaptus
ruficollis
14 |baczek Im |VU - - S14: km 23+200 (150 m);
Ixobrychus
minutus
15  |bocian czarny|- Nie stwierdzono stanowiska Nie stwierdzono stanowiska Nie stwierdzono stanowiska
Ciconia nigra lggowego lggowego legowego
16 |bocian biaty[Cc - S14: 24+500 (200 m); -
Ciconia ciconia
17 cyranka Anas|- - - -
crecca
18 Swistun Anas|Afer - - -
ferina
19  [blotniak stawowy|Ca S14: km 5+650 (250 m); 9+950 [S14: km 5+800 (250 m); 9+800 |-
Circus proj. facznik do DK 1 (50 m); |proj. tacznik do DK1 (50 m);
aeruginosus
20 [jastrzab Accipiter|Ag - S14: 24+450 (kol.); -
gentilis
21 krogulec Accipiter|An S14: 7+400 (kol.); S14: 7+550 (kol.); -
nisus
22 |myszotow Buteo|Bb S14: 17+150 (kol.); S14: 17+300 (kol.); -
buteo
23 |pustutka  Falco|Ft - - -
tinnunculus
24 |przepiorka Cot - - -
Coturnix coturnix
25  |wodnik Rallus|Ra S14: 11+100 (kol.); S14: 11+250 (kol.); -
aquaticus
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2 <
g < 5 = 8 |~ “;_-"
E SE8 §% E § S| Stanowiska gatunkéw zwierzat w odniesieniu do przebiegu poszczegdlnych wariantéw drogi*
Lp. Gatunek c (282 & L3
FREERA R RESS
EFE |28 (=08
@ & Wariant | Wariant 1A Wariant 11
26  |derkacz Crex crex [Crex S14: 11+050 (300 m); 11+100 |S14: 11+200 (300 m); 11+250 |-
(300 m); 21+100 (100 m); (300 m); 21+200 (200 m);
21+200 (200 m); 21+250 (300 m); 24+650 (250
m);
27 kokoszka - - S14: 24+500 do 24+900; -
Gallinula
chloropus

28 czajka  Vanellus|V Lacznica do wezta Emilia: Lacznica do wezta Emilia: S14: 0+100 do 0+300; s14:
vanellus 0+100 do 0+300; s14: 12+250 [0+100 do 0+300; s14: 12+400 |13+900 do 14+100

do 12+800 do 12+950

29  |kszyk Gallinago|Gg - - -
gallinago

30 golab miejski|- Przetozenie DK1: 0+400 do Przetozenie DK1: 0+400 do S14: 0+400 do 0+600; 17+200
Columba livia 0+600; s14: 15+850 do 0+600; s14: 16+000 do do 17+400;
forma urbana 16+100; 16+250;

31 sierpowka - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Streptopelia 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;
decaocto do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do

6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

32 |kukutka Cuculus|Cuc Przetozenie DK1: 0+500 do Przetozenie DK1: 0+500 do S14: 0+500 do 0+600;
canorus 0+600; 0+600;

33 |puszczyk  Strix|Strix - - S14:10+000 (200 m);
aluco

34 |uszatka Asio otus |Asio - - B

35  |jerzyk Apus apus |- - - -

36  |zimorodek Alcedo|Alt Powyzej 1000 m S14: km 23+150 (400 m) Powyzej 2000 m
atthis

37 dudek Upupa(U - - -
epops

38 dzigciot  zielony|Pv S14: 14+450 (kol.); S14: 14+600 (kol.); S14: 15+750 (kol.); 18+300
Picus viridis (kol.);

39 |dzigciot  czarny|Dm Przetozenie DK1: km 4+010 Przetozenie DK1: 3+300 (100 |S14: km 5+900 (50 m); 7+950
Dryocopus (300 m); S14: km 1+300 (50  |m); S14: km 2+150 (250 m);  [(150 m);
martius m); 22+950 (200 m); 23+800 (50 m); 24+800 (250

m);

40  |dzigciot duzy|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Dendrocopos 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;
major do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do

6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

41 |dzigciol  $redni|Dme S14: km 2+100 (250 m); S14: km 2+150 (250 m); S14: km 3+800 (150 m);
Dendrocopos d
medius

42 dzigciotek Dmin S14: 8+400 (kol.); S14: 8+550 (kol.); -

Dendrocopos
minor

43 lerka Lullula|L + Wezet Emilia: 0+000 (50 m);  [Wezet Emilia: 0+000 (50 m);  |Wezet Emilia: 0+000: (50 m);
arborea przetozenie DK1: 3+750 (250); [S14: 0+650 (300 m); 1+650 tacznica wezta Emilia: 0+650

S14: 0+650 (300 m); 5+950 (150 m); 6+100 (kol.); 15+350 |(300 m); S14: km 8+100 (50
(kol.); 15+200 (100 m); 16+700 (100 m); 16+850 (50 m); m); 16+500 (100 m); 18+300
(50 m); 22+800 (250 m); 23+150 (kol.); 24+550 (kol.);  [(kol.); 20+600 (100 m); 27+200
24+900 (kol.); 244900 (150 m); (kol.); 27+250 (300 m);
DRI/3351/R$/2009
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44 [skowronek - S 14: 3+400 do 5+600; DK72: |S14: 3+600 do 5+750; DK72: |S14: 5+200 do 5+900; DK72:
Alauda arvensis 0+800 do 2+500; 0+800 do 2+500; 0+800 do 2+500; 8+100 do

9+500;

45 [brzegowka Rip - - R
Riparia riparia

46 dymowka - - - -

Hirundo rustica

47 oknowka - - - -
Delichon urbica

48 Swiergotek polny[Ac Przetozenie DK1: 3+850 (300 |S14: 0+300 (150 m); 1+700 Lacznica wezta Emilia:0+300
Anthus campestris m); S14: 0+300 (150 m); (200 m); (150 m);

49 |swiergotek Ap S14: 8+200 (Kol.); S14: 8+350 (Kol.); S14: 13+500 (kol.);
lakowy  Anthus
pratensis

50 Swiergotek - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
drzewny  Anthus 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
trivialis do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 6+850 do 7+800;

51  |pliszka Z0tta|- - - S14: 18+200 do 19+100;
Motacilla flava 24+600 do 24+900;

52 pliszka siwa|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+500 do 0+800; 1+000
Motacilla alba 0+500 do 0+800; 1+000 do 0+500 do 0+800; 1+000 do do 1+900; 4+800 do 5+900;

1+900; s14: 3+000 do 6+650; [1+900; s14: 3+400 do 6+800; |6+500 do 7+500; 8+100 do

9+150 do 9+650; 11+200do  [9+300 do 9+800; 14+050 do  [9+600; 10+700 do 12+300;

13+600; 13+900 do 15+800;  [15+950; 18+250 do 22+350;  |12+600 do 14+800; 15+200 do

18+100 do 24+000; 17+100; 18+200 do 19+900;
24+000 do 26+800;

53 strzyzyk - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Troglodytes 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
troglodytes do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do

6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

54  |pokrzywnica - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Prunella 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350  |do 6+100; 7+600 do 7+900;
modularis do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do

6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;
55  [rudzik Erithacus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
rubecula 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do
6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;
56 stowik szary|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+000; 5+950
Luscinia luscinia 0+800 do 1+000; 9+650 do 0+800 do 1+000; 3+400 do do 6+100; 7+500 do 7+800;
9+750; 3+550; 9+800 do 9+900; 10+400 do 10+600; 11+600 do
22+400 do 23+000; 24+000 do |11+700;
24+600;
57  |stowik rdzawy|- - - -
Luscinia
megarhynchos

58 kopciuszek - Przetozenie DK1: 0+400 do Przetozenie DK1: 0+400 do DK1: 0+400 do 0+600; 17+200
Phoenicurus 0+600; DK1: 15+850 do 0+600; DK1: 16+000 do do 17+400;
ochruros 16+100; 16+250;

59  |pleszka Ph S141: 2+200 (kol.); - -

DRI/3351/RS/2009
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Phoenicurus
phoenicurus

60 poklaskwa Sax S14: 4+300 (wezet Luémierz, [S14: 4+400 (wezet Luémierz, [S14: 5+900 (wegzet Luémierz,

Saxicola rubetra kol.); 17+200 (kol.); 18+850 kol.); 17+350 (kol.); 19+000 kol.)
(kol.); (kol.);

61 biatorzytka Oo - - -
Oenanthe
oenanthe

62  |kos Turdus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900
merula 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;

3+800; s14: 0+350 do 3+000; |3+600; s14: 0+350 do 2+850; |7+600 do 7+900; 11+600 do
6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900; 18+200 do 19+200; 24+000 do
22+000 do 25+000 15+250 do 15+450; 22+400 do |27+050;

23+000; 23+850 do 24+550;

24+700 do 24+900;

63  |kwiczot  Turdus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900

pilaris 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;
3+800; s14: 0+350 do 3+000; |[3+600; s14: 0+350 do 2+850; [7+600 do 7+900; 11+600 do
6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900; 18+200 do 19+200
15+250 do 15+450; 22+400 do
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

64 drozd $piewak |- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900
Turdus 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;
philomelos 3+800; s14: 0+350 do 3+000; |3+600; s14: 0+350 do 2+850; |7+600 do 7+900; 11+600 do

6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900;

15+250 do 15+450; 22+400 do

23+000; 23+850 do 24+550;

24+700 do 24+900;

65 |paszkot  Turdus|Tv S14: 1+500 (kol.); - -
viscivorus

66  |$wierszczak Ln - - S14: 20+650 (kol.);
Locustella naevia

67 strumieniowka Lf - - -

Locustella
fluviatilis

68 brzgezka LI - - R
Locustella
luscinioides

69 rokitniczka Asch S14: 21+100 (kol.); S14: 21+250 (kol.); 23+300 -

Acrocephalus (kol.);
schoenobaenus

70 [tozowka Acp S14: 5+800 (kol.); 12+200 S14: 5+950 (kol.); 12+350 S14: 13+500 (kol.);
Acrocephalus (kol.); 18+250 (kol.); 18+850 |(kol.); 18+400 (kol.); 19+000
palustris (kol.); (kol.); 23+550 (kol.); 24+500

(kol.);

71  [trzcinniczek As - - S14: 23+200 (kol.);
Acrocephalus
scirpaceus

72 trzciniak Aca - - -

Acrocephalus
arundinaceus

73 zaganiacz - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+000; 5+950

0+800 do 1+000; 9+650 do 0+800 do 1+000; 3+400 do do 6+100; 7+500 do 7+800;
DRI/3351/R$/2009
WASKO S.A.




Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

123

2 @

g - B ~ § ~4 o

E s 'g g §% § g g Stanowiska gatunkow zwierzat w odniesieniu do przebiegu poszczegolnych wariantow drogi*

Lp. Gatunek g |lose %g eg%

FREERARCER RS

EXZ | NE =08

@ ) Wariant | Wariant 1A Wariant Il

Hippolais icterina 9+750; 3+550; 9+800 do 9+900; 10+400 do 10+600; 11+600 do

22+400 do 23+000; 24+000 do (11+700;
24+600;

74 |piegza Sylvia|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+600 do 1+900; 10+350
curruca 0+600 do 1+900; s14: 13+800 [0+600 do 1+900; s14: 3+400 |do 10+600; 15+100 do 16+900;

do 15+500; 18+100 do 18+800; [do 3+550; 13+950 do 15+650; |18+200 do 18+900; 19+700 do
18+250 do 18+950; 174900

75  |cierniowka Sylvia|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+600 do 1+900; 10+350

communis 0+600 do 1+900; s14: 13+800 |0+600 do 1+900; s14: 3+400 |do 10+600; 15+100 do 16+900;
do 15+500; 18+100 do 18+800; |do 3+550; 13+950 do 15+650; |18+200 do 18+900; 19+700 do
18+250 do 18+950; 17+900

76 gajowka  Sylvia|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+000; 5+950
borin 0+800 do 1+000; 9+650 do 0+800 do 1+000; 3+400 do do 6+100; 7+500 do 7+800;

9+750; 3+550; 9+800 do 9+900; 10+400 do 10+600; 11+600 do
22+400 do 23+000; 24+000 do |11+700;
24+600;
77  |kapturka  Sylvia poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900
atricapilla 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;
3+800; s14: 0+350 do 3+000; [3+600; s14: 0+350 do 2+850; |7+600 do 7+900; 11+600 do
6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900;
15+250 do 15+450; 22+400 do
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

78 $wistunka  le$nal- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Phylloscopus 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
sibilatrix do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700;

6+850 do 7+800;

79  |pierwiosnek - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Phylloscopus 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
collybita do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do

6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

80 [piecuszek - poczatek  przelozenia DKI:|poczatek przelozenia DKI1:|/S14: 0+800 do 1+050; 1+900
Phylloscopus 0+800 do 1+050; 1+900 do|0+800 do 1+050; 1+900 do|do 4+750; 5+950 do 6+100;
trochilus 3+800; s14: 0+350 do 3+000;|3+600; s14: 0+350 do 2+850;(7+600 do 7+900; 11+600 do

6+700 do 7+650; 9+650 do|3+400 do 3+550; 6+850 do|11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900;

15+250 do 15+450; 22+400 do

23+000; 23+850 do 24+550;

24+700 do 24+900;

81  |mysikrolik - poczatek  przelozenia DKI:|poczatek przelozenia DKI1:|/S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Regulus regulus 1+900 do 3+800; s14: 0+350({1+900 do 3+600; s14: 0+350|do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550;
6+850 do 7+800;

82 Zniczek Regulus|- S14: 6+750 do 7+650 S14: 6+900 do 7+800 -
ignicapillus

83 muchotowka szara - - -

Muscicapa striata

84  |muchotéwka - poczatek  przetozenia DKI:|poczatek przetozenia DKI1:|/S14: 1+900 do 4+750; 7+600
zatobna Ficedula 1+900 do 3+800; s14: 0+350({1+900 do 3+600; s14: 0+350|do 7+900;
hypoleuca do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 6+850 do 7+800;

85  [raniuszek - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900
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Aegithalos 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;
caudatus 3+800; s14: 0+350 do 3+000; |[3+600; s14: 0+350 do 2+850; [7+600 do 7+900; 11+600 do
6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900; 24+000 do 27+050;
22+000 do 25+000 15+250 do 15+450; 22+400 do
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

86 |[sikora ubogal- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Poecile palustris 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 6+850 do 7+800;

87 czarnogtowka - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Poecile montanus 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 6+850 do 7+800;

88 czubatka - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Lophophanes 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;
cristatus do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 6+850 do 7+800;

89 sosnowka - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Periparus ater 1+900 do 3+800; s14: 0+350  |1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 6+850 do 7+800;

90 modraszka - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900
Cyanistes 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;
caeruleus 3+800; s14: 0+350 do 3+000; |3+600; s14: 0+350 do 2+850; |7+600 do 7+900; 11+600 do

6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900; 24+000 do 27+050;
22+000 do 25+000 15+250 do 15+450; 22+400 do

23+000; 23+850 do 24+550;

24+700 do 24+900;

91  |bogatka Parus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900

major 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;
3+800; s14: 0+350 do 3+000; [3+600; s14: 0+350 do 2+850; |7+600 do 7+900; 11+600 do
6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;
9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900; 18+200 do 19+200; 24+000 do
22+000 do 25+000 15+250 do 15+450; 22+400 do |27+050;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;
92  |kowalik Sitta|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
europaea 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;
do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do
6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;
93  |pelzacz le$ny|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Certhia familiaris 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;
do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do
6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

94 |petzacz ogrodowy|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Certhia 1+900 do 3+800; s14: 0+350  |1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
brachydactyla do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do

6+850 do 7+800; 22+400 do 16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;
95  |wilga Oriolus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
oriolus 1+900 do 3+800; s14: 0+350  |1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 114600 do 11+700; 16+400 do
6+850 do 7+800; 22+400 do 16+600; 18+200 do 19+200;
23+000; 23+850 do 24+550;
DRI/3351/R$/2009
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2 @

g - B ~ § ~4 o

E s 'g g §% § § g Stanowiska gatunkow zwierzat w odniesieniu do przebiegu poszczegolnych wariantow drogi*
Lp. Gatunek g |lose %g eg%

FREERARCER RS

EXZ | NE =08

@ ) Wariant | Wariant 1A Wariant Il

24+700 do 24+900;

96 gasiorek  Lanius|Lc poczatek przetozenia DK1: km |poczatek przetozenia DK1: km |Wezet Emilia: 0+000 (50 m);
collurio 0+650 (50 m); 1+750 (50 m); |0+650 (50 m); 1+750 (50 m); |tacznica wezta Emilia: 0+600

wezet Emilia: 0+000 (50 m, 150|wezet Emilia: 0+000 (50 m, 150((200 m); S14: km 0+650 (50
m); S14: 0+600 (200 m); 8+750(|m); S14: 0+600 (200 m); 3+250 [m); 7+650 (300 m); 8+100 (150
(200 m); 8+900 (300 m); 8+950 |(250); 8+900 (200 m); 9+050  [m); 11+600, projektow. tacznik
(250 m); 9+000 (200m); 9+150 |(300m); 9+100 (250m); 9+150 [do DK1 (kol.); 11+650, proj.
(100 m); 9+600 proj. tacznik do |(200 m); 9+300 (100 m); 9+850 |tacznik do DK1 (50 m); 14+200
DK1 (50 m); 9+900 proj. proj. tacznik do DK1 (50 m);  |(300 m); 14+900 (50 m);
tacznik do DK1 (200 m); 10+050 proj. tacznik do DK1  |26+400 (200 m); 26+900 (300
11+200 (50 m); 12+850 (300  [(200 m); 11+350 m (50 m); m); 27+450 (200 m)
m); 13+600 (kol.); 16+850 (200 {13+000 (300 m); 13+750 (kol.);
m); 19+250 (100 m); 19+650  [17+000 (200 m); 19+400 (100
(100 m); 21+400 (100 m); m); 19+800 (100 m); 21+450
21+500 (kol.); 21+650 (100 m); | (250 m); 21+550 (300 m);
21+750 (50 m); 24+100 (200  {23+100 (200 m); 23+700 (200
m); 25+200 (200 m); m); 24+200 (150 m); 24+500

(150 m); 24+650 (200 m)

97 srokosz Lanius|Lex S14: wezet Emilia 0+000 (150 [S14: wezet Emilia 0+000 (150 [S14: wezel Emilia 0+000 (150
excubitor m); m); m);

98 sojka  Garrulus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
glandarius 1+900 do 3+800; s14: 0+350  |1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do
6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

99 kawka Corvus|- - - -
monedula

100 |szpak Sturnus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
vulgaris 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do
6+850 do 7+800; 22+400 do  |16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

101 |wrobel domowy(- Przelozenie DK1: 0+400 do Przetozenie DK1: 0+400 do S14: 0+400 do 0+600; 5+00 do
Passer 0+600; DK1: 3+250 do 3+400; [0+600; s14: 3+400 do 3+550; |5+200; 17+200 do 17+400;
domesticus 15+850 do 16+100; 16+000 do 16+250;

102 [mazurek Passer|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+500 do 0+800; 1+000
montanus 0+500 do 0+800; 1+000 do 0+500 do 0+800; 1+000 do do 1+900; 4+800 do 5+900;

1+900; s14: 3+000 do 6+650; [1+900; s14: 3+400 do 6+800; |6+500 do 7+500; 8+100 do

9+150 do 9+650; 11+200 do  |9+300 do 9+800; 14+050 do  |9+600; 10+700 do 12+300;

13+600; 13+900 do 15+800;  [15+950; 18+250 do 22+350;  |12+600 do 14+800; 15+200 do

18+100 do 24+000; 17+100; 18+200 do 19+900;
24+000 do 26+800;

103 |zieba  Fringilla|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
coelebs 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do
6+850 do 7+800; 22+400 do  [16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

104 |kulczyk  Serinus|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+600 do 1+900; 10+350
serinus 0+600 do 1+900; s14: 13+800 [0+600 do 1+900; s14: 3+400 |do 10+600; 15+100 do 16+900;

do 15+500; 18+100 do 18+800; (do 3+550; 13+950 do 15+650; [18+200 do 18+900; 19+700 do
18+250 do 18+950; 174900

105 |dzwoniec - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Carduelis chloris 1+900 do 3+800; s14: 0+350  |1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700; 16+400 do
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2 o)
g < 5 = 8 |~ “;_-"
E SE8 §% E § S| Stanowiska gatunkéw zwierzat w odniesieniu do przebiegu poszczegdlnych wariantéw drogi*
Lp. Gatunek c 2832 & L5
FREEGEEIRES:
EXE 28288
2 S Wariant | Wariant 1A Wariant Il
do 3+000; 6+700 do 7+650; 6+850 do 7+800; 22+400 do  [16+600;
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

106 |[szczygiet - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+600 do 1+900; 10+350
Carduelis 0+600 do 1+900; s14: 13+800 [0+600 do 1+900; s14: 3+400 |do 10+600; 15+100 do 16+900;
carduelis do 15+500; 18+100 do 18+800; |do 3+550; 13+950 do 15+650; |18+200 do 18+900; 19+700 do

18+250 do 18+950; 174900

107 |gil Pyrrhula|Pyr poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
pyrrhula 1+900 do 3+800; s14: 0+350  |1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;

do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850;; 6+850 do 7+800;

108 |[grubodziob - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
Coccothraustes 1+900 do 3+800; s14: 0+350  [1+900 do 3+600; s14: 0+350 [do 6+100; 7+600 do 7+900;
coccothraustes do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 6+850 do 7+800;

109 |trznadel Emberiza|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+500 do 0+800; 1+000
citrinella 0+500 do 0+800; 1+000 do 0+500 do 0+800; 1+000 do do 1+900; 4+800 do 5+900;

1+900; s14: 3+000 do 6+650; [1+900; s14: 3+400 do 6+800; (6+500 do 7+500; 8+100 do

9+150 do 9+650; 11+200 do  [9+300 do 9+800; 14+050 do  |9+600; 10+700 do 12+300;

13+600; 13+900 do 15+800;  [15+950; 18+250 do 22+350;  [12+600 do 14+800; 15+200 do

18+100 do 24+000; 17+100; 18+200 do 19+900;
24+000 do 26+800;

110 |ortolan Emberiza|Eh S14: km 3+700 (100 m); 4+300 [S14: km 4+400 (100 m); S14: km 5+750 (kol.); 5+900
hortulana (100 m); 11+100 (50 m); 11+250 (50 m); 17+650 (kol.); [(100 m); 10+250 (100 m);

17+500 (kol.); 18+500 (100 m); [18+650 (100 m); 18+700 (kol.); (11+800 (300 m); 12+500 (100
18+550 (kol.); 19+650 (150 m); (19+800 (150 m); 24+100 (kol.);|m);

111 |potrzos Emberiza|Esch - DK1: 23+250 (kol.); -
schoeniclus

112 |potrzeszcz - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+500 do 0+800; 1+000
Emberiza 0+500 do 0+800; 1+000 do 0+500 do 0+800; 1+000 do do 1+900; 4+800 do 5+900;
calandra 1+900; s14: 3+000 do 6+650; [1+900; s14: 3+400 do 6+800; |6+500 do 7+500; 8+100 do

9+150 do 9+650; 11+200do  [9+300 do 9+800; 14+050 do  [9+600; 10+700 do 12+300;

13+600; 13+900 do 15+800;  [15+950; 18+250 do 22+350;  |12+600 do 14+800; 15+200 do

18+100 do 24+000; 17+100; 18+200 do 19+900;
24+000 do 26+800;

113 |jez Erinaceus sp. |- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900
0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 6+600; 7+600 do 9+600;
3+800; s14: 0+350 do 7+800; [3+600; s14: 0+350 do 7+950; [10+000 do 14+200; 15+400 do
9+200 do 12+900; 14+100 do |9+350 do 13+050; 14+250 do |17+100; 17+600 do 22+000;
15+800; 16+100 do25+000; 15+950; 16+250 do 25+200;  [22+400 do 23+000; 24+000 do

27+500;

114 |kret Talpal- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+500 do 0+800; 1+000
europaea 0+500 do 0+800; 1+000 do 0+500 do 0+800; 1+000 do do 1+900; 4+800 do 5+900;

1+900; s14: 3+000 do 6+650; [1+900; s14: 3+400 do 6+800; [6+500 do 7+500; 8+100 do

9+150 do 9+650; 11+200 do  [9+300 do 9+800; 14+050 do  |9+600; 10+700 do 12+300;

13+600; 13+900 do 15+800;  [15+950; 18+250 do 22+350;  (12+600 do 14+800; 15+200 do

18+100 do 24+000; 17+100; 18+200 do 19+900;
24+000 do 26+800;

115 |ryjowka - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950
aksamitna  Sorex 1+900 do 3+800; s14: 0+350  |1+900 do 3+600; s14: 0+350 |do 6+100; 7+600 do 7+900;
araneus do 3+000; 6+700 do 7+650; do 2+850; 3+400 do 3+550; 11+600 do 11+700;

6+850 do 7+800;
116 |wiewiorka - poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 1+900 do 4+750; 5+950

pospolita Sciurus
vulgaris

1+900 do 3+800; s14: 0+350
do 3+000; 6+700 do 7+650;

1+900 do 3+600; s14: 0+350
do 2+850; 3+400 do 3+550;
6+850 do 7+800; 22+400 do
23+000; 23+850 do 24+550;
24+700 do 24+900;

do 6+100; 7+600 do 7+900;
11+600 do 11+700; 16+400 do
16+600;
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g < 5 = § = “;_-"
= |5E 38 § < E § S| Stanowiska gatunkéw zwierzat w odniesieniu do przebiegu poszczegdlnych wariantéw drogi*
Lp. Gatunek g |32 2 g eg%
S|sel 22 [SES
Q9 | B N X > o
EFE | -2=9%
n o Wariant | Wariant 1A Wariant Il
117 |tasica Mustela|- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900
nivalis 0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 6+600; 7+600 do 9+600;
3+800; s14: 0+350 do 7+800; [3+600; s14: 0+350 do 7+950; [10+000 do 14+200; 15+400 do
9+200 do 12+900; 14+100 do |9+350 do 13+050; 14+250 do |17+100; 17+600 do 22+000;
15+800; 16+100 do25+000; 15+950; 16+250 do 25+200;  |22+400 do 23+000; 24+000 do
27+500;
118 |gronostaj Mustela |- poczatek przetozenia DK1: poczatek przetozenia DK1: S14: 0+800 do 1+050; 1+900

erminea

0+800 do 1+050; 1+900 do 0+800 do 1+050; 1+900 do do 4+750; 5+950 do 6+100;
3+800; s14: 0+350 do 3+000; |[3+600; s14: 0+350 do 2+850; |7+600 do 7+900; 11+600 do
6+700 do 7+650; 9+650 do 3+400 do 3+550; 6+850 do 11+700; 16+400 do 16+600;

9+750; 15+100 do 15+300; 7+800; 9+800 do 9+900; 18+200 do 19+200; 24+000 do
22+000 do 25+000 15+250 do 15+450; 22+400 do |27+050;

23+000; 23+850 do 24+550;

24+700 do 24+900;

*-w przypadku Kolizji drogi z pojedynczym stanowiskiem gatunku — podano przyblizony kilometraz stanowiska
oraz w nawiasie skrot ,,kol.”;

-w przypadku kolizji drogi z obszarem ze znaczna liczba stanowisk danego gatunku podano kilometraz odcinka
drogi przechodzacego przez obszar zasiedlony przez dany gatunek;

- znak ,,-” oznacza brak kolizji drogi ze stanowiskami danego gatunku;

-w przypadku gatunkéw o znaczeniu wspolnotowym (figurujacych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej) podano
réwniez odlegto$¢ drogi od stanowisk gatunkow nie kolidujacych bezposrednio z droga, a lezacych w odleglosci
do 300 m od osi drogi; w takim przypadku podano kilometraz drogi oraz w nawiasie odleglo$¢ stanowiska od

drogi.

Chronione gatunki ro$lin skupione sa w obrgbie wyr6znionych obiektow
przyrodniczych, natomiast chronione zwierzgta rozmieszczone sa bardziej
rownomiernie wzdluz calego przebiegu projektowanej obwodnicy. Stanowiska
wszystkich  wymienionych chronionych gatunkéw znalazty si¢ w objetym
inwentaryzacja pasie terenu wzdtuz drogi. Wiele z nich ma w pasie inwentaryzacji
dziesiatki a nawet setki stanowisk (np. zigba, kapturka, bogatka, skowronek, kret, jez
wschodni). W zwiazku z tym nie zaznaczano ich wszystkich na mapie. Do
przedstawienia na mapie wybrano grup¢ gatunkow szczegolnie cennych 1 rzadkich,
wskazujacych na szczegdlne walory s$rodowiska. Przede wszystkim ta grupa
gatunkoéw zostata uwzgledniona przy analizie poszczegdlnych wariantéw drogi.

Czgé¢ stanowisk koliduje bezposrednio z terenem planowanej inwestycji.
Ze wzgledu na to, zgodnie z ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
w przypadku kolizji z siedliskiem gatunku chronionego lub siedliskiem chronionym
nalezy uzyskac zgodg wlasciwego organu na jego zniszczenie lub przeniesienie.

Na obszarze przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono
wystgpowanie drzew, grup drzew lub alei, ktére wyrdzniaja si¢ rozmiarami, wiekiem

oraz walorami kulturowo-estetycznymi i historycznymi. Lacznie stwierdzono
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55 takich obiektow. Czegs$¢ z nich (dwa pojedyncze drzewa i jedna aleja) posiadaja

status pomnikéw przyrody, pozostale obiekty nie sa objete ochrona. Zestawienie

wszystkich okazalych drzew przedstawia Tabela Nr 6. Numery w pierwszej
kolumnie (numer na mapie) odpowiadaja oznaczeniom liczbowym na Rysunku

Nr10.

Sposrdd tych obiektow, w sumie 8 koliduje z przebiegiem projektowanej obwodnicy:

— wariant | — 3 obiekty w czeSci pdinocnej oraz 3 na odcinku wspolnego przebiegu
z wariantem II;

— wariant IA — 1 obiekt w czg¢Sci potnocnej;

— wariant Il — 1 obiekt w czgséci poétnocnej oraz 3 na odcinku wspdlnego przebiegu
z wariantem |,

— wariant preferowany — 3 obiekty w czgéci potnocnej oraz 3 na odcinku w czesci
poludniowej (odcinek wspdlnego przebiegu wariantu I z wariantem II) — te same
kolizje co w przypadku wariantu |.

Tabela Nr 6 Zestawienie okazalych drzew oraz ich grup, wystepujacych na

obszarze inwestycji oraz w sasiedztwie
Numer na Gatunek Obwod pnia w Lokalizacja Uwagi
mapie piersnicy [cm]
1 Dab szyputkowy Quercus robur 298 War. | (km: 13+100) 335 m na E Nie koliduje
War. 1l (km: 14+400) 335 mna E
2 Dab szyputkowy Quercus robur 280 War. | (km: 13+250) 390 mna E Nie koliduje
War. 1l (km: 14+550) 390 mna E
3 Lipa drobnolistna Tilia cordata 318 War. | (km: 12+170) w pasie drogi | Koliduje
War. 1l (km: 13+530) 135 mna E Nie koliduje
4 Dab szyputkowy Quercus robur 295 War. | (km: 12+150) 125 mna E Nie koliduje
War. 1l (km: 13+500) 275 mna E
5 Grupa 5 debow szyputkowych 272, 250, 304, |War. | (km: 12+050) 250 m na E Nie koliduje
Quercus robur 378, 298 War. 1l (km: 13+400) 455 m na E
6 Dab szyputkowy Quercus robur 261 War. | (km: 12+000) 240 mna E Nie koliduje
War. 1l (km: 13+370) 460 m na E
7 Dab szyputkowy Quercus robur 248 War. Il (km: 12+490) 360 mna W | Nie koliduje
8 Dab szyputkowy Quercus robur 443 War. 1l (km: 9+970) 125 m na W Nie koliduje
9 Dab szyputkowy Quercus robur 385 War. Il (km: 7+810) 375 m na W Nie koliduje
10 Dab szyputkowy Quercus robur 317 War. 1l (km: 6+660) 315 m na W Nie koliduje
11 Dab szyputkowy Quercus robur 319 War. Il (km: 6+640) 340 m na W Nie koliduje
12 Dab szyputkowy Quercus robur 499 War. | (km: 3+350) 45 mna E Koliduje
War. Il (km: 5+100) 100 m na E Nie koliduje;
pomnik
przyrody
Fragment alei w Lu¢mierzu
13 Klon zwyczajny Acer 254 War. |A — cze$¢ drzew w pasie Projektow.
platanoides drogi, pozostate bezposrednio do pomnik
14 Klon zwyczajny Acer 265 niej przylegaja przyrody,
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Numer na Gatunek Obwod pnia w Lokalizacja Uwagi
mapie piersnicy [cm]
platanoides koliduje
15 Klon zwyczajny Acer 279
platanoides
16 Klon zwyczajny Acer 282
platanoides
17 Klon zwyczajny Acer 216
platanoides
18 Klon zwyczajny Acer 301
platanoides
19 Klon zwyczajny Acer 260
platanoides
20 Klon zwyczajny Acer 327
platanoides
21 Kasztanowiec zwyczajny 188
Aesculus hippocastanum
22 Klon zwyczajny Acer 225
platanoides
23 Kasztanowiec zwyczajny 231
Aesculus hippocastanum
24 Kasztanowiec zwyczajny 128
Aesculus hippocastanum
25 Kasztanowiec zwyczajny 124
Aesculus hippocastanum
26 Klon jawor Acer pseudoplatanus 267
27 Kasztanowiec zwyczajny 284
Aesculus hippocastanum
28 Kasztanowiec zwyczajny 222
Aesculus hippocastanum
29 Kasztanowiec zwyczajny 180
Aesculus hippocastanum
30 Kasztanowiec zwyczajny 216
Aesculus hippocastanum
31 Kasztanowiec zwyczajny 256
Aesculus hippocastanum
32 Kasztanowiec zwyczajny 168
Aesculus hippocastanum
33 Kasztanowiec zwyczajny 224
Aesculus hippocastanum
34 Kasztanowiec zwyczajny 318
Aesculus hippocastanum
35 Kasztanowiec zwyczajny 299
Aesculus hippocastanum
36 Dab szyputkowy Quercus robur 290 War. | (km: 15+690) 50 mna E Koliduje
War. Il (km: 16+980) 75 mna E
37 Dab szyputkowy Quercus robur 280 War. | (km: 14+750) 350 m na E Nie koliduje
War. Il (km: 16+075) 75 mna E
38 Szpaler 8 debow szyputkowych do 286 War. | (km: 14+750) 275 m na W Nie koliduje
Quercus robur War. Il (km: 16+050) 75 mna E
39 Grupa drzew: War. 1l (km: 19+320) 175 mna E Nie koliduja
Wiaz szyputkowy Ulmus laevis 321
Wierzba biata Salix alba 448
Wierzba biata Salix alba 435
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Numer na Gatunek Obwod pnia w Lokalizacja Uwagi
mapie piersnicy [cm]
40 Dab szyputkowy Quercus robur 280 War. Il (km: 24+700) 400 mna N Nie koliduje
41 Dab szyputkowy Quercus robur ok. 300 War. | (km 14+650) 475 mna E Nie koliduje
War. Il (km: 15+950) 75 m na E
42 Szpaler 7 dgbow szyputkowych do 313 War. | (km: 14+000) 150 m na E Nie koliduje
Quercus robur War. 1l (km: 15+300) 150 m na E
43 Dab szyputkowy Quercus robur 395 War. | (km: 14+000) 255 m na W Nie koliduje
War. Il (km: 15+300) 325 m na W
44 Dab szyputkowy Quercus robur 315 War. | (km: 13+750) 45 mna E Koliduje
War. 1l (km: 15+050) 45 mna E
45 2 deby szyputkowe Quercus 252, 280 War. | (km: 13+700) w pasie drogi | Koliduje
robur War. Il (km: 15+000) w pasie drogi
46 2 deby szyputkowe Quercus 318, 301 War. | (km: 13+660) 40 i 25 mna E | Koliduje
robur War. 1l (km: 14+970) 40i 25 mna E
47 Dab szyputkowy Quercus robur 481 War. | (km: 14+400) 325 m na W Nie koliduje
War. 1l (km: 15+700) 325 m na W
(pomnik przyrody (utw. 05 09 2001
Uchw. rady Miejskiej w Lodzi), ul.
Romanowska 16A
48 Szpaler 7 dgbow szyputkowych | 222, 229, 205, |Proj. DK72 (km: 1+950) 770 m na N | Nie koliduje,
Quercus robur 260, 228, 235, Ul. Rojna
205 125A
49 2 deby szyputkowe Quercus 300, 275 Proj. DK72 (km: 2+030) 775 m na N | Nie koliduje
robur
50 Dab czerwony Quercus rubra 316 War. | (km: 15+910) 275 mna E Nie koliduje
War. 1l (km: 16+200) 275 m na E
Proj. DK72 (km: 0+700) 250 m na N
51 Dab szyputkowy Quercus robur ok. 250 War. | (km: 15+930) 275 mna E Nie koliduje
War. 1l (km: 16+220) 257 mna E
Proj. DK72 (km: 0+700) 230 m na N
52 Lipa drobnolistna Tilia cordata 242 War. | (km: 15+940) 350 m na E
War. 1l (km: 16+230) 350 m na E
Proj. DK72 (km: 0+630) 175 m na N
53 Grupa drzew War. | (km: 15+940) 425 mna E Nie koliduja
4 deby szyputkowe Quercus 210, 162, 216, |War. 1l (km: 16+230) 425 mna E
robur 229 Proj. DK72 (km: 0+590) 160 m na N
Buk pospolity odm. purpurowa 243
Fagus silvatica var.
Atropurpurea
54 Grupa 4 dgbow szyputkowych Ok. 240, 220, |Proj. DK72 (km: 0+550) 12-35 m na | Koliduja
Quercus robur 222,0k. 225 |N
55 Dab szyputkowy Quercus robur 381 War. IA, 105 mna E Nie koliduje
Pomnik przyrody
Sposrod siedlisk chronionych, wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow
ro$lin 1 zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura
2000 (oraz w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej), na terenie inwestycji
stwierdzono nastepujace:
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- grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum (kod siedliska 9170 - grad
srodkowoeuropejski 1 subkontynentalny);

- leg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum (kod siedliska 91EQ — tegi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe; siedlisko priorytetowe).

- dabrowa acydofilna Calamagrostio-Quercetum (siedlisko nie figuruje w ww.
rozporzadzeniu, natomiast znajduje si¢ w Zataczniku I Dyrektywy Siedeliskowej:
kod siedliska 9190 — stare acydofilne dabrowy z Quercus robur na piaszczystych

roOwninach);

Opis zabytkow istniejacych w  sasiedztwie lub
W bezposrednim zasi¢ggu oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia

Teren planowanej inwestycji jest stosunkowo zasobny w obiekty zabytkowe, w tym

ujete w Krajowym Rejestrze Zabytkow (pismo Wojewodzkiego Urzedu Ochrony

Zabytkow w Lodzi z dnia 21.02.2008 r., znak WUOZ-631/15/2008 — Zalqcznik 2).

Wigkszo$¢ z nich znajduje si¢ w znacznym oddaleniu od tras analizowanych

wariantow drogi S-14.

Najblizej projektowanej trasy znajduja si¢ nastepujace obiekty zabytkowe:

- cmentarz ewangelicko-augsburski w miejscowo$ci Stowik (gmina Zgierz);

- cmentarz wojenny z 1939-44 roku w miejscowosci Luémierz (gmina Zgierz),

- zespot szpitala 1m. dr J. Babinskiego (dawniej Kochandéwka) przy
ul. Aleksandrowskiej 159 w Lodzi;

- wille nr 35, 46, 47 w miejscowos¢ Rabien (gmina Aleksandrow).

Do obiektow szczegdlnie cennych w rejonie inwestycji, nie figurujacych w rejestrze

zabytkOw nalezy takze m.in. park wiejski w Lu¢mierzu (zatozenie folwarczne), ktory

powstal w latach dwudziestych ubiegtego wieku. Z parkiem wiaze si¢ $cisle uktad

alei ztozonych z kasztanowcow 1 klonéw pospolitych oraz jesionow i lip. Wariant [A

projektowanej drogi narusza zabytkowy uktad dawnego zalozenia folwarcznego

(przecina dwie aleje starodrzewu). Warianty I 1 II przebiegu nie koliduja

Z zabytkowym zalozeniem (Pismo Wojewodzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkow

w Lodzi z dnia 25.03.2009 r., znak WUOZ-640/117/09 — Zatqcznik 2).

Na terenie Lasu Luémierskiego znajduja si¢ liczne mogity 0sdb pomordowanych

przez hitlerowcoéw podczas II wojny $swiatowej. Cmentarz nie ma regularnego

rozplanowania, zajmuje powierzchnie ok. 0,5 ha. Obecny stan badan nie pozwala na

jednoznaczne okreslenie wszystkich pochowkow. Wigksze prawdopodobienstwo

natrafienia na te mogily istnieje w czgSci wschodniej lasu niz w jego czgsci

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



132 Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”
srodkowej (Pismo Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w todzi z dnia
25.03.2009 r., znak WUOZ-640/117/09 — Zatqcznik 2).
Na omawianym terenie potozonych jest takze wiele stanowisk archeologicznych.
Droga bedzie kolidowa¢ z czgsécia z nich. Wykaz zewidencjonowanych stanowisk
lezacych w rejonie projektowanej drogi przedstawiono w Tabeli Nr 7.
Tabela Nr 7 Wykaz zewidencjonowanych stanowisk archeologicznych
w rejonie projektowanej drogi S-14
Lp. Nr obszaru AZP 7 SEEE Klasyfikacja chronologiczna KO.I'ZJa ‘£
na obszarze wariantami
1 64-51 20 Epoka kamienia brak
2 64-51 19 Epoka kamienia I, pref
3 64-51 21 XVI-XIX w. I, 1A, pref
4 64-51 27 Woczeshe $redniowiecze I, 1A, pref
5 64-51 12 Weczesne $redniowiecze I, 1A, pref
) Epoka kamienia/epoka brazu, I, 1A, pref
6 64-51 26 XVII-XIX w.
7 65-51 47 Epoka brazu, XVII-XIX w. brak
8 65-51 48 Epoka kamienna, Sredniowiecze brak
Epoka kamienna/epoka brazu, I, 1A, pref
S 65-51 49 halsztat, XVII-XIX w.
) Epoka kamienna, okres wptywow | I, IA, Il, pref
10 66-50 32 rzymskich, XVI1-XIX w.
11 66-50 33 Okres wptywow rzymskich, XVI- | I, 1A, II, pref
XIX w.
12 66-50 34 XVII-_XIX__W. (forma terenowa do I, 1A, pref
weryfikacji)
13 66-50 26 Sredniowiecze, nowozytnosé I, 1A, pref
14 66-50 31 Epoka kamienna I, 1A, pref
15 67-50 116 Epoka kamienna I, 1A, pref
16 67-50 117 Epoka kamienna, wczesna epoka I, pref
brazu, halsztat
67-50 72.73 I, pref
) Neolit, epoka brazu
17 67-51 108, 109, 110, (cmentarzysko cialopalne, osada),
(kompleks 111,112,132, | halsztat
stanowisk) 133, 134
18 67-51 135 Epoka brazu/halsztat I, pref
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Lp. Nr obszaru AZP NSNS Klasyfikacja chronologiczna KO.I'ZJa ‘
na obszarze warlantami
19 67-51 136 Epoka brazu/halsztat I, 1, pref
20 67-51 143 Halsztat I, 11, pref
67-50 Neolit, epoka brazu, halsztat, I, 1, pref
21 4,30, 31, 32, | weczesny okres rzymski, wczeshe
(kompleks 84 $redniowiecze, petne
stanowisk) $redniowiecze

29 67-50 120 Epoka l?rqzu, okr(.es wprl}’lwow I, 11, pref
rzymskich, nowozytno$¢

23 67-50 119 Okres wptywow rzymskich IA, pref

24 67-50 118 Epoka brazu/halsztat 1A

25 5750 83 C.mentarzysk.o c1alopalnf:. 0 brak
nieokreslonej chronologii

2 67-50 3 Epoka l_)rqzu, okres wptywow 1A
rzymskich
Epoka brazu/halsztat, okres 1A

27 67-50 51 wplywow rzymskich,
Sredniowiecze, XVI-XX w.

28 65-51 23 Epoka kamienia I

29 67-51 128 Epoka brazu 1

Lokalizacjg stanowisk archeologicznych polozonych na analizowanym terenie
przedstawiono na Rysunku Nr 10 . Numeracja stanowisk na rysunku odpowiada
numeracji z Tabeli Nr 7.

Opis  przewidywanych  skutkow dla  Srodowiska
w przypadku niepodejmowania przedsi¢wzigcia

Obecnie przejazd na odcinku Emilia - Pabianice odbywa si¢ ciagiem drog krajowych

tj.:

— DK1 - na odcinku od m. Emilia przez Luémierz, Zgierz do dzielnicy Lodzi -
1.6dZ Chojny,

— DK14 - na odcinku £.6dz - Chojny do Pabianic,

— DKT71 - stanowiaca alternatywna tras¢ taczaca m. Emilia i Pabianice.

Na terenie Zgierza DK1 stanowia ulice: Ozorkowska i Lodzka. Na terenie Lodzi

analizowany odcinek DK1 stanowi ul. Zgierska, Al. Widkniarzy i Al. Jana Pawtla II,

natomiast DK14 stanowi ul. Pabianicka. Ruch na istniejacej trasie DK1/DK14

W duzej mierze odbywa si¢ przez tereny gesto zabudowane. Diugo$¢ analizowanego
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odcinka DK1/DK14 wynosi ok. 30,30 km, z czego dlugos¢ odcinka drogi na terenie
miasta Zgierz wynosi ok. 6,40 km, a na terenie miasta £.6dz - ok. 17,10 km.

Droga krajowa nr 71, biegnaca na zachod od centrum rodzi, rowniez przebiega
w duzej mierze przez tereny gestej zabudowy, w tym zabudowy mieszkaniowej tj.
centrum Zgierza, Aleksandrowa L.odzkiego i Konstantynowa Lodzkiego.

Parametry DK1 sa bardzo zr6znicowane na poszczego6lnych odcinkach i odpowiadaja
klasie drogi od Z do GP, a parametry DK14 odpowiadaja drodze klasy G. Na terenie
gminy Zgierz istniejaca DK1 posiada jedna jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej
i szeroko$ci 7,0 m (dwa pasy ruchu) oraz pobocza utwardzone. Na terenie miasta
Zgierz istniejaca DK1 posiada jedna jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej i szerokos$ci
zmiennej 7,0 m (dwa pasy ruchu) lub 2 x 7,0 m (dwa pasy ruchu w kazdym kierunku)
oraz chodniki lub pobocza utwardzone. Na odcinku przebiegajacym przez Lodz
droga DK1 posiada dwie jezdnie po trzy pasy ruchu kazdy oraz chodniki, natomiast
droga DK14 posiada przekroj czgsciowo dwujezdniowy (2 x 7,0 m) a czgSciowo
jednojezdniowy (7,0 m) oraz chodniki.

Warstwg gorna konstrukcji  jezdni drogowej stanowi warstwa $cieralna
z asfaltobetonu. Nawierzchnia drogi jest zasadniczo w dobrym stanie technicznym,
jednak miejscami stan jest zrdznicowany, zwlaszcza na terenie Zgierza stan
nawierzchni jest zly (na nawierzchni wystepuja taty oraz koleiny).

Na trasie przejazdu na odcinku Emilia - Pabianice wystepuja ostre zakrety
0 nienormatywnych lukach. Wjazdy na pola oraz posesje odbywaja si¢ bezposrednio
z DK1 1 DK14, a powiazania analizowanej trasy z pozostatymi drogami odbywaja si¢
glownie poprzez skrzyzowania jednopoziomowe. Wzdtuz istniejacej drogi (na terenie
zabudowanym) wystgpuja chodniki w r6znym stanie technicznym. Teren w pasie
drogi DK1 i DK14 jest uzbrojony w sieci podziemne i nadziemne.

Na istniejacej trasie DK1/DK14 wystepuje szereg obiektow inzynierskich, z czego
najistotniejszymi sa wiadukty na skrzyzowaniu Al. Widkniarzy (DK1)
z Al. Bandurskiego i Al. Mickiewicza w Lodzi.

Istotnym problemem w przypadku istniejacej DK1 i DK14, jak rowniez DK71 jest
ich negatywne oddziatywanie na $rodowisko i ludzi, zwlaszcza na terenach
zabudowanych. Praktycznie na prawie catej dlugosci rozpatrywanego odcinka
DK1/DK14 (ok. 26 km), droga przebiega pomigdzy $cista zabudowa mieszkaniowa
oraz innymi zabudowaniami podlegajacymi ochronie akustycznej (m.in. szkoty,
szpital).

Wariant zerowy to brak realizacji inwestycji tj. budowy obwodnicy miasta Lodzi
w ciagu S14, przy stale wzrastajacym w kolejnych latach natgzeniu ruchu. Zgodnie

Z prognozami, nat¢zenie ruchu na DK1/DK14 do 2030r. wzro$nie max o ok. 68 %
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DRI/3351/RS/2009

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl



Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 135
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

w stosunku do stanu istnicjacego, a na DK71 — max o ok. 170%. Wzrost natezenia
ruchu na istniejacych drogach oznacza coraz wigksza emisj¢ hatasu oraz
zanieczyszczen do powietrza, a tym samym coraz gorsze warunki zycia mieszkancow
zabudowy sasiadujacej z trasa DK1/DK14 i DK71, przy braku w wielu miejscach
mozliwosci  zastosowania $rodkéw  ochronnych. W przypadku niepodjecia
przedsigwzigcia dodatkowo powstawac beda coraz wigksze utrudnienia w ptynnosci
ruchu (zatory ruchu, czg¢ste ruszanie i hamowanie na skrzyzowaniach). Wplywac to
bedzie niekorzystnie nie tylko na komfort, ale przede wszystkim na bezpieczenstwo
jazdy oraz srodowisko i zdrowie ludzi.

Doktadne obliczenia i analizy obecnego oddziatywania trasy DKI1/DK14 oraz
przewidywanych skutkéw niepodejmowania inwestycji (wariantu zerowego) zawarto
w rozdziale nr 7.

Opis analizowanych wariantow wraz z uzasadnieniem ich
wyboru

Dla analizowanego przedsigwzigcia istnieja nast¢pujace warianty postgpowania:

e wariant zerowy polegajacy na braku realizacji planowanego przedsigwzigcia
(budowy trasy S14 na odcinku od m. Stowik 1 Emilia do projektowanej
obwodnicy Pabianic w ciagu S14) - wariant ten szczegétowo opisano w rozdziale
nro,

e warianty projektowane polegajace na budowie odcinka drogi ekspresowej S14
stanowiacej zachodnia obwodnice bLodzi, na odcinku od m. Stowik do
projektowanej obwodnicy Pabianic - 3 warianty przebiegu opisane ponizej oraz
wariant preferowany stanowiacy kombiinacj¢ dwoch wariantow (tj. czg$ciowo II

i czgSciowo I).

Ze wzgledu na prognozowana wielko$¢ natgzenia ruchu na analizowanym odcinku
drogi S14 (do ok. 50 000 poj./dobe w 2030r.), zalozono realizacj¢ drogi S14
o0 parametrach docelowych, tj. jako dwujezdniowa droge ekspresowa, z dostgpnoscia
tylko w weztach drogowych.
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6.1.

Opis wariantow przebiegu przedsigwzigcia drogowego, w tym
wariantu proponowanego przez wnioskodawce, racjonalnego
wariantu alternatywnego i wariantu najkorzystniejszego dla
srodowiska

Trasa we wszystkich wariantach poprowadzono zostalta po zachodniej stronie
centrum miasta Lodzi oraz centrum miasta Zgierz. Wszystkie warianty taczy¢ beda
istniejaca DK1 1 A2 w rejonie miejscowosci Stowik 1 Emilia z projektowana
obwodnicg Pabianic w wezle ,,Lublinek”.

Obwodnice Lodzi w ciagu projektowanej S14 zaplanowano dla nastepujacych

wariantow sytuacyjnych (przebiegu):

e wariant | - poczatek trasy przyjeto w wezle ,,Emilia” z istniejaca A2 (miejsce
obecnego wezta A2 z tacznica do istniejacej DK1). W zakres opracowania bedzie
wchodzi¢ rowniez realizacja przetozenia fragmentu DK1 w rejonie miejscowosci
Stowik 1 Emilia i potaczenia go z projektowana S14 weztem ,,Emilia I”. Trasa S14
przebiega¢ bedzie po zachodniej stronie centrum tfodzi i Zgierza, gldéwnie przez
tereny pol, tak i laséw oraz w stosunkowo niewielkim stopniu przez tereny
mieszkaniowe. Generalnie trasa przebiega¢ bedzie zgodnie ze ,,Studium
trasowania drogi ekspresowej S14 — weryfikacja przebiegu” opracowanym przez
Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa Lodzkiego w Lodzi w 2005 r.
oraz z planami zagospodarowania przestrzennego poszczeg6élnych miast i gmin,
przez ktore bedzie przebiega¢. Potaczenie S14 z innymi trasami komunikacyjnymi
przewidziano poprzez wegzly drogowe dwupoziomowe.

o wariant IA - jedynie w niewielkim stopniu rézni si¢ od wariantu I. Roznice w
przebiegu trasy wystgpowaé beda jedynie na odcinku poczatkowym tj. wezet
»Emilia” — wezet ,,Luémierz” (trasa przebiega¢ bedzie po wschodniej stronie
wariantu I) oraz na odcinku koncowym analizowanej drogi S14 tj. DW710 —
wezel ,,Lublinek” (trasa przebiega¢ bedzie po zachodniej stronie wariantu I).
Pozostate roznice pomigdzy wariantami (niweleta, polaczenie z pozostatymi
drogami, natgzenie ruchu) wynikaja z réznic przebiegu.

e wariant Il - poczatek trasy stanowi¢ bedzie skrzyzowanie trasy z istniejaca DK1
w m. Stowik. Trasa S14 bgdzie potaczona z istniejaca A2 poprzez tacznik i dwa
wezty tj. wezet ,,Emilia” (miejsce obecnego wezta A2 z facznica do istniejacej
DK1) i ,,Emilia I”. Trasa w poinocnej czgsci (na odcinku od m. Emilia do rejonu
Aleksandrowa Lodzkiego) przebiega¢ bedzie na zachod od wariantu I, natomiast
na pozostatym odcinku tj. od Aleksandrowa bLodzkiego do granicy gminy

Pabianice trasa poprowadzona zostala generalnie przez teren miasta Lodzi, na
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wschdod od wariantu I. W rejonie skrzyzowania z istniejaca DK72 oraz
w koncowym fragmencie trasy (od ul. Sanitariuszek do konca opracowania), trasa
S14 wg wariantu II pokrywa si¢ z przebiegiem wariantow I i IA. Potaczenie S14
z innymi trasami komunikacyjnymi przewidziano (podobnie jak w wariancie |
i IA) poprzez wezly drogowe dwupoziomowe, z wyjatkiem skrzyzowania
jednopoziomowego z istniejaca DK 1 na poczatku zakresu opracowania.

e wariant preferowany - stanowi kombinacje dwoch, opisanych poprzednio
wariantéw tj. Il (od km 0+000 do km 4+482 wariantu 1) i | (od km 2+732 do km
27+191 wariantu I). Wariant ten jest jest lepszy od pozostatych pod wzgledem
technicznym, poniewaz zapewnia plynne przejscie ruchu z istniejacej DK1 na
projektowang S14 (bez konieczno$ci jazdy przez tacznice wezta ,,Emilia”) — tak
jak w wariancie Il, przy zachowaniu najkorzystniejszego przebiegu wariantu I na
pozostalym odcinku. Wariant ten (preferowany) bedzie biec praktycznie przez
takie same tereny co wariant I, a r6znice dotycza jedynie poczatkowego odcinka
(gtownie terendw w obregbie Lasu Luémierskiego). Wariant preferowany jest
lepszy od I pod wzgledem technicznym, poniewaz umozliwia bezposrednie,
ptynne przejecie ruchu samochodowego z istniejacej DK1 przez projektowana
S14 bez koniecznos$ci wiaczania si¢ przez wezet ,,Emilia”.

Analizowana trasa S14 w Zadnym z wariantow nie bgdzie przebiegaé przez obszary

rezerwatow przyrody, parkéw narodowych, parkow krajobrazowych lub obszarow

objetych ochrona przyrody na podstawie prawa migdzynarodowego, natomiast

w wariancie II, trasa przebiega¢ begdzie w sasiedztwie rezerwatu oraz obszaru Natura

2000. Trasa we wszystkich wariantach bgdzie natomiast przebiega¢ czgsciowo przez

obszary chronionego krajobrazu i zespot przyrodniczo — krajobrazowy oraz tereny

mieszkaniowe.

Realizacja inwestycji polega¢ bgdzie przede wszystkim na budowie jezdni, budowie

obiektow mostowych (mostow, wiaduktow, przepustow gospodarczych, przejs¢ dla

zwierzat), odwodnienia powierzchni jezdni oraz budowie nowych skrzyzowan

(weztow) 1 przebudowie fragmentéw ulic w rejonie planowanych skrzyzowan,

a takze przebudowie infrastruktury kolidujacej z planowanym zagospodarowaniem.

Ponadto w zakres inwestycji wchodzi budowa drog serwisowych rownoleglych do

projektowanej S14.

Projektowana droga begdzie nowym elementem w istniejacym zagospodarowaniu

terenu, jednak trasa S14 znacznie odciazy istniejaca DK1 i DK14, przebiegajaca

przez centrum miast £.6dz i Zgierz oraz zabudowg miejscowosci Stowik i Emilia, jak
réwniez odciazy istniejaca DK71 stanowiaca obecnie zachodnia obwodnice Lodzi,

przebiegajaca w duzej mierze przez tereny ggstej zabudowy centrum Zgierza,
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6.2.

Aleksandrowa ©Lodzkiego 1 Konstantynowa kLodzkiego. Rowniez ruch cigzki
pojazdow skoncentruje si¢ na projektowane;j trasie, ktora zostanie do tego celu lepigj
przystosowana i odpowiednio zabezpieczona.

Pojazdy poruszajace si¢ po analizowanej drodze beda zrédtem gldwnie emisji
substancji zanieczyszczajacych do powietrza, emisji halasu oraz zrodiem
zanieczyszczenia wod opadowych. Jednak dzigki zaproponowanym przez Projektanta
rozwigzaniom oraz zaprojektowaniu trasy zgodnie z dodatkowymi wytycznymi

zawartymi w niniejszym raporcie, wptyw trasy moze zosta¢ zminimalizowany.

Uzasadnienie wyboru wariantow

W ramach STES — etap I, sporzadzonego przez BPBDiM TRANSPROJEKT-
WARSZAWA Sp. z o.0., wstgpnej analizie poddano trzy warianty przebiegu S14.
Wszystkie warianty zaplanowano po zachodniej stronie Lodzi.

Przy planowaniu poszczegdlnych wariantow przebiegu S14 uwzgledniono zatozenia

wyj$ciowe tj.:

— planowany przebieg drogi S14 uwzgledniony w planach zagospodarowania
poszczegdlnych miast 1 gmin, przez ktére przebiega¢ bedzie trasa S14
(uwzgledniono w wariancie 1),

— powiazanie projektowanej drogi S14 z istniejaca DK1 w rejonie miejscowosci
Stowik,

— powiazanie projektowanej drogi S14 z projektowana obwodnica Pabianic
w ciagu DK14bis w wezle ,,£.6dZ — Potudnie” (obecna nazwa ,,Lublinek™),

— powiazanie projektowanej drogi S14 z istniejacymi i1 projektowanymi drogami
krajowymi i wojewddzkimi,

przy jednoczesnym uwzglednieniu przebiegu 1 parametrow istniejacych drog

krajowych Nr 1, Nr 14 1 Nr 71, wymaganych parlamentoéw technicznych drogi klasy

,»S”, uwzglednieniu warunkéw terenowych i1 zasadzie ominigcia obszarow zwartej

zabudowy.

Do dalszej analizy (przeprowadzonej w ramach niniejszego raportu)

zakwalifikowano wszystkie trzy ww. warianty przebiegu trasy, ze wzgledu na

poréwnywalne oddziatywanie na $rodowisko poszczegdlnych wariantéw trasy, przy

niewystarczajacej szczegdtowosci danych na Owczesnym etapie planowania. W

ramach niniejszego raportu szczegétowo przedstawiono wszystkie trzy warianty oraz

dodatkowo wariant preferowany (rekomendowany), bedacy kombinacja wariantéw II

il
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7.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.2.1.

Okreslenie przewidywanego oddzialywania na Srodowisko
analizowanych wariantow planowanego przedsi¢wzigcia

Zagrozenie powietrza atmosferycznego

Warunki klimatyczne

Klimat obszaru wojewodztwa 16dzkiego wykazuje niewielkie zrdéznicowanie
przestrzenne wartoéci elementéw meteorologicznych. Srednie temperatury powietrza
wynosza od 7,6 do 8,0°C. Najbardziej zmienne pod wzgledem termicznym sa okresy
zimowe: od -8,1° do +2,2°. Najzimniejszym miesiagcem jest styczen, ze S$rednia
temperatura -3,3°, natomiast najcieplejszy jest lipiec z temperatura 17,9°. Zwiazany
z warunkami termicznymi okres wegetacji roslin (temp. powyzej 5°C) trwa na
obszarze wojewddztwa 210 dni, jedynie w wyzszych partiach Wyzyny Przedborskiej
205 dni.

Wigksze zréznicowanie przestrzenne wykazuje ilo§¢ opaddéw atmosferycznych.
W czg$ci wojewodztwa potozonej na potnoc od Lodzi roczna suma opadow wynosi
ponizej 550 mm, opady powyzej 600 mm wystepuja na obszarze Wzniesien
L.6dzkich oraz na krancach potudniowych.

Predko$¢ wiatru, pionowy gradient temperatury oraz kierunek przeptywu mas
powietrza maja istotny wplyw na zjawisko rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen.
Poniewaz rozprzestrzeniane przez wiatr zanieczyszczenia sa przemieszczane wzdtuz
kierunkow, na jakich wystgpuje wiatr, w celu okreslenia stopnia zanieczyszczenia
wystepujacego w otoczeniu zrodta emisji, niezbgdna jest znajomo$¢ S$redniej
Z okresoOw wieloletnich czgstotliwo$ci wystgpowania wiatrdéw na poszczegodlnych
kierunkach.

Wedhlug danych IMiGW w Warszawie (Zalqcznik Nr 3), na terenie Lodzi (i okolic)
najczesciej wystepujacymi wiatrami sa wiatry poludniowo-wschodnie i zachodnie.
Predkos¢ wiatru jest zmienna w poszczegdlnych sezonach, jak rowniez miesiacach.
Wigksza predkos¢ osiagaja wiatry w okresie zimowym, a mniejsza w sezonie letnim.

Graficzny obraz rozy wiatrow zostal przedstawiony na rysunku w Zalgczniku Nr 3.
Wplyw projektowanego przedsi¢wzigcia na powietrze atmosferyczne
W okresie realizacji

W okresie budowy planowanej S14, uciazliwos¢ w zakresie wpltywu na powietrze
atmosferyczne zwigzana bedzie z emisja substancji zanieczyszczajacych z procesu

spalania paliw w silnikach samochodéw i innych pojazdéw wykorzystywanych przy
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pracach budowlanych (np. koparek, tadowarek, spycharek). Ponadto, podczas prac
ziemnych (wykopy 1 budowa nasypow) moze wystapi¢ zjawisko pylenia. Wielko$¢
emisji pylu jest uzalezniona od warunkow meteorologicznych, powierzchni
odstonigtego terenu (zdolnego do pylenia) 1 rzezby terenu. Zasieg jego oddziatywania
ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia. Emisja pylu z prac ziemnych moze wystapi¢
przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, natomiast nie wystapi badz zostanie
ograniczona w czasie opadoéw deszczu lub $niegu. Roéwniez mgly nie sprzyjaja
pyleniu, poniewaz nawilzaja podltoze. Biorac pod uwage warunki meteorologiczne
panujace na analizowanym obszarze, mozna stwierdzi¢, ze czas wyst¢powania
warunkow atmosferycznych sprzyjajacych pyleniu jest stosunkowo krotki.
W przypadku wystapienia warunkéw powodujacych znaczne przesuszenie podtoza
I wystapienia wiatrow o predkosciach umozliwiajacych porywanie pytu, zalecane jest
okresowe zraszanie odstonigtego terenu, w miejscu prowadzenia prac ziemnych.
Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zwigzana z ruchem pojazdéw i maszyn roboczych
zalezy w duzym stopniu od ich stanu technicznego oraz podtoza, po ktérym beda sig
porusza¢. W zwiazku z powyzszym, wazne jest utrzymanie pojazdéw oraz drog
technologicznych w dobrym stanie. Srednie natgzenie ruchu pojazdéw ciezarowych
wykorzystywanych przy budowie drogi wynosi¢ bedzie maksymalnie kilka
pojazdow/godzing. Ze wzgledu na niewielkie natezenie ruchu pojazdow, zwlaszcza
w porownaniu z przewidywanym nat¢zeniem na planowanej S14, wielko$¢ emisji
substancji zanieczyszczajacych w okresie budowy bedzie niewielka i nie bedzie mie¢
istotnego wplywu na stan powietrza wtym rejonie. Zasigg oddzialywania
przedsigwzigcia na powietrze atmosferyczne, na etapie realizacji, nie begdzie
wykracza¢ poza teren budowy, a w przypadku transportu materiatdéw budowlanych
i odpadow, poza pas drogowy tras poruszania si¢ pojazdow wykorzystywanych przy
budowie nowego odcinka trasy S14. Podczas wykonywania nawierzchni drogi
wystapi emisja substancji gazowych (gtownie weglowodorow) ulatniajacych si¢ ze
stosowanej masy bitumicznej. Emisja substancji zanieczyszczajacych w okresie
budowy bedzie miala charakter $rednioterminowy, a uciazliwo$ci z nia zwiazane
ustana wraz z zakonczeniem ww. prac. W zwiazku zpowyzszym nie zostaly

przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen dla tego okresu.
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7.1.2.2.

W okresie eksploatacji

Zalozenia wyjSciowe, dane przyjete do obliczen

Warianty realizacji przedsiewziecia

W obliczeniach uwzgledniono ruch pojazdéw na analizowanej drodze S14 oraz
sasiednich drogach istniejacych 1 projektowanych, z uwzglednieniem trzech
wariantow przebiegow trasy S14: I, IA 1 II. Analiz¢ przeprowadzono dla dwodch
horyzontow czasowych, tj., dla roku 2015 (rok po oddaniu obwodnicy do
uzytkowania) oraz dla roku 2030.

Analizie poddano réwniez wplyw eksploatacji istniejacej DK1 1 DK14 na stan
powietrza atmosferycznego w przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia dla
natgzenia ruchu pojazdow przewidywanego w roku 2030 - wariant zerowy. Zgodnie
z ,,Podrecznikiem dobrych praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla
drog

krajowych”, obliczenia wykonano tylko dla horyzontu docelowego, tym bardziej, ze
jest to najmniej korzystny dla srodowiska horyzont czasowy (najwigksze natgzenia
ruchu).

Analizie poddano réwniez wplyw eksploatacji istniejacych drog DK1 i DK 14 na stan
powietrza atmosferycznego w stanie istniejacym wg aktualnego natgzenia i struktury
ruchu.

W celu okre$lenia wptywu realizacji S14 na jako$¢ powietrza w centrum Lodzi,
obliczenia przeprowadzono rowniez dla istniejacych drog DK1 i DK14 w przypadku
realizacji przedsigwzigcia, z podzialem na realizacj¢ obwodnicy zgodnie

Z analizowanymi wariantami, tj. I, IA i II (analiza rowniez dla roku 2030).

Struktura i natezenie ruchu

Do obliczen dla analizowanych horyzontéw czasowych przyjeto prognozowane
nat¢zenie, dla ktorego struktura ruchu przedstawia si¢ nastgpujaco (zgodnie
z informacjami uzyskanymi od Zleceniodawcy):
» dla istniejacego przebiegu drog DK1 i DK 14

- samochody lekkie (osobowe, dostawcze) 75 % + 91 %,

- samochody cigzkie (cigzarowe, autobusy) 9% +25%,
» dla przebiegu S14 zgodnie z wariantami realizacji I, IA i 1l

- samochody lekkie (osobowe, dostawcze) 80 % + 89 %,

- samochody cigzkie (cigzarowe, autobusy) 11 % + 20 %.

Do obliczen przyjgto srednia predko$¢ wynoszaca:
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e 100 km/h na analizowanej S14 i autostradzie A2,

e 70 km/h na dojazdowych drogach krajowych,

e 40 km/h na pozostatych drogach i tacznicach.

W przypadku analizy dla drogi przebiegajacej po istniejacym $ladzie, do obliczen
przyjeto predkos¢ poruszania sig pojazdow wynoszaca 60 km/h.

W Tabelach od Nr 8 do Nr 12 przedstawiono dobowe natezenie ruchu pojazdow na
poszczegbdlnych odcinkach analizowanej trasy oraz wielko$¢ emisji substancji
zanieczyszczajacych dla poszczegdlnych wariantdw realizacji drogi oraz wariantu
zerowego. Planowana obwodnice podzielono na odcinki charakteryzujace si¢
réznymi natgzeniami ruchu pojazdéw oraz wspolczynnikiem szorstkosci terenu,

z uwzglednieniem niwelety oraz rozwiazan wariantowych.
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Tabela Nr 8 Natezenie ruchu, emisja substancji zanieczyszczajacych
dla wariantu I realizacji przedsigwzigcia
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Tabela Nr 9 Natezenie ruchu, emisja substancji zanieczyszczajacych dla
wariantu IA realizacji przedsigwzigcia
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Tabela Nr 10  Natezenie ruchu, emisja substancji zanieczyszczajacych dla
wariantu II realizacji przedsigwzigcia
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Tabela Nr 11

Natezenie ruchu, emisja substancji zanieczyszczajgcych dla
istniejacego przebiegu drog DK1 i DK14 w przypadku
realizacji poszczegolnych wariantow przedsiewzigcia oraz
w przypadku wariantu zerowego
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Tabela Nr 12  Natezenie ruchu, emisja substancji zanieczyszczajacych dla
stanu istniejacego
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Emisja substancji zanieczyszczajqcych

Do obliczen wielkosci emisji substancji zanieczyszczajacych powstajacych
W procesach komunikacyjnych przyjeto wskazniki z procesu spalania paliw przez
silniki samochodowe poruszajace si¢ z predkoscia 100 km/h, 70 km/h, 60 km/h
i40km/h. W Tabeli Nr 13 zostaly podane wskazniki emisji substancji

zanieczyszczajacych dla pojazdéw samochodowych.

Tabela Nr 13~ Wskazniki emisji dla pojazdéw samochodowych wyrazone

w g/km
Substancja zanieczyszczajaca
Le. Typ pojazdow Tlenek wegla We‘:gIOWOdory Wil Tlenki azotu Pyt zawieszony | Dwutlenek siarki
alifatyczne aromatyczne

dla predkosci 100 km/h

1 | Samochody osobowe 1,95191 0,11967 0,0359 0,72125 0,01394 0,03534

2 | Samochody cigzarowe 1,49789 0,48761 0,14628 6,74054 0,32273 0,59704
dla predkosci 70 km/h

3 [ Samochody osobowe 2,14671 0,21743 0,06523 0,64318 0,01088 0,03120

4 | Samochody cigzarowe 1,83380 0,68894 0,20668 5,26051 0,34445 0,45927
dla predkosci 60 km/h

5 | Samochody osobowe 2,67679 0,27593 0,08278 0,66084 0,01295 0,03283

6 | Samochody cigzarowe 1,83166 0,68385 0,20515 5,29894 0,32355 0,45256
dla predkosci 40 km/h

5 [ Samochody osobowe 3,34062 0,36764 0,11029 0,69226 0,01465 0,0388

6 [ Samochody cigzarowe 2,35344 1,25800 0,37740 5,12355 0,46063 0,42433

Zgodnie z wymogami unijnych norm dot. limitow emisji zanieczyszczen z procesu
spalania paliw w silnikach samochodowych (m.in. EURO-4, ktora weszta w zycie
wroku 2006 oraz EURO-5 i EURO-6, ktorych wprowadzenie przewiduje sig
W terminach  po6zniejszych), producenci samochodow zobowigzani sa do
wprowadzenia zmian w Kkonstrukcji silnikow, aby dotrzymac coraz bardziej
rygorystyczne normy w zakresie emisji. Na podstawie dotychczas przeprowadzonych
badan i testow silnikéw spetniajacych wymagania normy EURO 5 przewiduje sig, ze
jej wprowadzenie przyczyni si¢ m.in. do obnizenia emisji zanieczyszczen (w tym
tlenkoéw azotu) o ok. 20 - 30%

Przy wyznaczaniu emisji substancji zanieczyszczajacych uwzgledniona zostala
redukcja w/w wskaznikow emisji wynoszaca 10 % w przypadku analizy dla roku
2015 oraz 30 % dla roku 2030.

Emisje¢ substancji zanieczyszczajacych E wyznaczono ze wzoru:
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E=W XN xLx0,001 [kg/h]
gdzie:
W — wskaznik emisji danej substancji zanieczyszczajacej [g/km],
N — natezenie pojazdéw [poj./h],
L — dhugos¢ drogi [km].
Dhugos$¢ drogi L jaka bedzie pokonywana przez samochody oraz wielko$¢ emisji
substancji zanieczyszczajacych zwiazanej z ruchem pojazdow na poszczegodlnych
odcinkach trasy, uwzgledniajacej przewidywana redukcj¢ wskaznikow emisji
przedstawiono w Tabelach od Nr 8 do Nr 12.

Aerodynamiczna szorstkos¢ terenu

Warto$¢ wspotczynnika szorstkosci, ktéry charakteryzuje uksztaltowanie terenu
W sasiedztwie trasy, okre§lono w oparciu o analiz¢ terenu na podstawie mapy oraz
przeprowadzone w terenie wizje lokalne. Planowana tras¢ S14 podzielono na odcinki
charakteryzujace si¢ m.in. réznymi warto$ciami wspotczynnika szorstkosci terenu.

Do obliczen przyjgto wspdlczynnik szorstko$ci terenu rowny:

= 7,=0,035m,
= 72,=0,4m,
= 72,=05m,
= 72,=2,0m.

W Tabelach od Nr 8 do Nr 12 przedstawiono wartosci wspotczynnikow szorstkosci

terenu przyjetych dla poszczeg6lnych odcinkdéw analizowanego uktadu drogowego.

Aktualny stan jakosci powietrza

Aktualny stan jakosci powietrza dla analizowanego rejonu okreslony zostal przez
Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Lodzi w pismie z dnia
12.11.2009r. (Tabela Nr 14).

Warto$ci stezen $redniorocznych (tto zanieczyszczen) na przetomie ostatnich kilku
lat wykazaty tendencje spadkowa. Mozna zatem spodziewac¢ si¢ dalszego spadku
wartos$ci stezen Sredniorocznych substancji w powietrzu, ze wzglgdu na stosowanie
przez producentow w pojazdach silnikow spetniajacych coraz bardziej rygorystyczne
normy spalin (np. EURO 3, EURO 4 i w dalszej perspektywie EURO 5 i EURO 6),
stosowanie paliw o lepszych parametrach w zrodtach w ktérych wystgpuje
energetyczne spalanie, stosowanie urzadzen ograniczajacych wielko$ci emisji
substancji do powietrza ze zrodet technologicznych, itp. Staty postgp techniki nie
tylko w dziedzinie komunikacji i transportu, ale rowniez technologii przemystowych,
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energetycznych, zwiazany jest z ciaglym dazeniem do ograniczenia emisji substancji
zanieczyszczajacych.

Ze wzgledu na dhugi horyzont czasowy i trudnosci w okre$leniu rzeczywistego
spadku wartos$ci tta zanieczyszczen dla analizowanych horyzontéw czasowych, tj. dla
roku 2015 1 roku 2030, dla ktorych dokonano analizy wptywu planowanej S14,
obliczenia przeprowadzono z uwzglednieniem tta zanieczyszczen w wysokosci 10 %
wartosci odniesienia usrednionych dla roku.

Dla analizy stanu istniejacego, wartosci tlta zanieczyszczen przyjeto na poziomie

okreslonym przez WIOS w Lodzi.

Wartosci odniesienia

Wartosci odniesienia wyrazone jako poziomy substancji w powietrzu okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 z dnia 03.02.2010r.,
poz. 87) - Tabela Nr 14,

Tabela Nr 14  Warto$ci odniesienia substancji, aktualny stan jakoS$ci
powietrza
Warto$ci odniesienia Aktualny stan
. g jakos$ci powietrza R
Oznaczenie Substancja [ng/m’] okreslony przez
e ] WIOS w Lodzi
(CAS) dla 1 godziny Dy dla roku
kalendarzowego D, [hg/m?]

Pyt zawieszony PM10 280 40 16
10102-44-0 | Dwutlenek azotu 200 40 16
7446-09-5 | Dwutlenek siarki 350 20 9

630-08-0 Tlenek wegla 30 000

Weglowodory aromatyczne 1000 43

Weglowodory alifatyczne 3000 1000
Dopuszczalne poziomy substancji
Dopuszczalne poziomy niektorych substancji w powietrzu, ktore okresla

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 03.03.2008r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47 z dnia 19.03.2008r., poz. 281)
zostaly przedstawione w Tabeli Nr 15. Dla pozostatych substancji, jakie beda
wprowadzane do powietrza, inieujgtych w ponizszej tabeli, rozporzadzenie nie
okresla dopuszczalnych poziomow W powietrzu.
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Tabela Nr 15  Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu
. Dopuszczalny poziom (
Nazwa substanc . s s . N Dopuszczalna czgstosé
Lp. st g Qe us;eil::izrrl;vamkow substancji w powietrzu przekraczania dopuszczalnego
numer CAS i
( ) [ug/m?] poziomu w roku kalendarzowym
Benzen
1 rok kalendarzowy 59 -
(71-43-2)
NO;, jedna godzina 200 % 18 razy
) (10102-44-0) rok kalendarzowy 4079 -
NO ¥
rok kalendarzowy 302 -
(10102-44-0, 10102-43-9)
jedna godzina 350 Y 24 razy
SO,
3 24 godziny 1259 3 razy
(7446-09-5)
rok kalendarzowy 202 -
Otow ¥
4 rok kalendarzowy 059 -
(7439-92-1)
24 godziny 50 Y 35 razy
5 Pyt zawieszony PM10
rok kalendarzowy 409 -
Co
6 osiem godzin % 10 000 V¥ -
(630-08--0)
D poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi,
2 poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin,
3 suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu
9 suma metalu i jego zwiazkow w pyle zawieszonym PM10
5 maksymalna $rednia o$miogodzinna, spo$rod sSrednich kroczacych, obliczanych co godzing z o$miu $rednich
jednogodzinnych w ciagu doby. Kazda tak obliczona $rednia 8-godzinna przypisuje si¢ dobie, w ktorej si¢ ona konczy;
pierwszym okresem rozliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzedniego do godziny 01:00
danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16:00 do 24:00 tego dnia czasu
srodkowoeuropejskiego CET
Dla analizowanych horyzontéw czasowych margines tolerancji dla dwutlenku azotu
i dwutlenku siarki usredniony dla 1 godziny i dla roku wynosi 0 % (od 2010 roku
wszystkie marginesy tolerancji sa rowne 0 %). Dla stanu istniejacego, dla dwutlenku
azotu margines tolerancji wynosi 10 %.
Obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza
Metodyka obliczen
Obliczenia  stanu  zanieczyszczenia  powietrza  atmosferycznego  zostaty
przeprowadzone zgodnie zreferencyjna metodyka modelowania poziomow
substancji w powietrzu okreslona w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
26.01.2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.
U. Nr 16 z dnia 03.02.2010r., poz. 87). Obliczenia przeprowadzone zostaty za pomoca
programu komputerowego OPERAT-2000 opracowanego przez ,,PROEKO” Ryszard
DRI/3351/R$/2009
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Samoé — Ushugi Komputerowe w Ochronie Srodowiska (program zatwierdzony przez
Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie).

Emisja substancji zanieczyszczajacych obliczana jest przez w/w program na
podstawie  wskaznikow  emisji  uzyskanych z arkusza kalkulacyjnego
dystrybuowanego przez Ministra Srodowiska, w ktorym zostaly zastosowane wzory
opracowane przez prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka.

Stezenia pochodzace z emitorow liniowych, bedacych drogami, po ktérych poruszaja
si¢ samochody obliczono algorytmem CALINE3 (California Line Source Dispersion
Model), ktory uwzglednia wplyw turbulencji wynikajacej z mieszania powietrza
przez ruch samochodéw. Model CALINE zostal zalecony do stosowania przez
Ministerstwo Srodowiska m.in. we "Wskazoéwkach metodycznych dotyczacych
modelowania matematycznego w systemie zarzadzania jako$cia powietrza",
wydanych w marcu 2003 roku.

Liniowe zrodlto emisji substancji zanieczyszczajacych zastapiono punktowymi
zroédtami rozmieszczonymi rownomiernie co 10 m wzdluz osi analizowanej drogi.
Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ substancji dla analizowanych wariantéw wykonano
w oparciu o dane i informacje przedstawione w rozdziale nr 7.1.2.2. oraz przy
nastgpujacych zatozeniach:
- poziom h=0,
- krok obliczeniowy 70 m,
- 0$ X skierowana na wschod, o§ Y na potnoc,
- roza wiatréw dla m. L6dz-Lublinek,
- ze wzgledu na ograniczenia programu komputerowego caty obszar obliczeniowy
kazdego z poszczegdlnych wariantow podzielono na 3 mniejsze obszary zawarte
w granicach:
dla Wariantow [i IA:
- 0Obszar 1 zawarty w granicach:
X3=3220m, Y4=19460 m,
Xg=7210m, Ygy=29400 m,
- obszar 2 zawarty w granicach:
Xg=1960m, Y4=11970m,
Xg=7210m, Yy=196000 m,
- obszar 3 zawarty w granicach:
Xg4=1960m, Yy=1960 m,
Xg=5460m, Yy=12460 m,

DRI/3351/RS/2009
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dla Wariantu 11:

- Obszar 1 zawarty w granicach:
Xg=3220m, Yq4=19460 m,
Xg=7210m, Yg=29400 m,

- 0bszar 2 zawarty w granicach:
Xg=1960m, Yy4=11970 m,
Xg=6300m, Ygy=196000 m,

- 0Obszar 3 zawarty w granicach:
Xg=2450m, Yq4=1960m,
Xg=6720m, Yg=12460 m,

dla istniejgcego przebiegu drogi DK i DK14.:

- Obszar 1 zawarty w granicach:
Xg=3360m, Yq4=21490 m,
Xg=8050m, Yg=29470 m,

- 0bszar 2 zawarty w granicach:
Xg=6790m, Yy4=11830m,
Xg=10640 m, Yy =22050 m,

- Obszar 3 zawarty w granicach:
Xg=7700m, Yy4=2310m,
Xg=11340m, Yg=12250 m.

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie substancji zanieczyszczajgcych

Zestawienie wynikow obliczen stgzen maksymalnych jednogodzinnych oraz
sredniorocznych  poszczegélnych  substancji  (maksymalne  wartosci) dla
poszczegodlnych wariantow przedstawiono w Tabelach od Nr 16 do Nr 19. Zbiorcze
zestawienie wynikow obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych
zawiera Zalqcznik Nr4  (szczegblowe wyniki komputerowych —obliczen
rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych znajduja si¢ w siedzibie
WASKO S.A).
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Tabela Nr 16 ~ Wyniki obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych dla poszczegolnych wariantéw dla roku 2015

Wartosé Czestosé Wartos¢ Spelnienic Wartosé
zeni sl Inieni kroczen dopuszczalna P Stezenie Srednie o~ Spetienie
. Stezenie stezenia Spetnienie prze p warunku < stezenia P
Substancja maksymalne Sy, warunku stezen czestosel roczne S, S warunku
zanieczyszczajaca Dy jednogodzinnych rzekroczer $6 < a=Da-R
[ug/m] : SppsDy | 1NO0OCEINER | preeKiogzeal ) obl creorts | Tgim] . | s=<DaR
[ng/m?] [%] [%] op- czestosce [ng/m?]

WARIANT | - Prognozowane natezenie ruchu na 2015r.

dwutlenek azotu 887,551 200 NIE 9,19 0,2 NIE 71,727 36 NIE
dwutlenek siarki 68,035 350 TAK 0,0 0,274 TAK 5,4858 17 TAK
pyt zawieszony PM10 34,896 280 TAK 0,0 0,2 TAK 2,8368 36 TAK
tlenek wegla 1015,549 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 71,2663 - -

weglowodory alifatyczne 106,387 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 9,3022 900 TAK
weglowodory aromatyczne 31,916 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 2,7907 38,7 TAK

WARIANT IA - Prognozowane natezenie ruchu na 2015r.

dwutlenek azotu 887,551 200 NIE 9,20 0,2 NIE 71,6434 36 NIE
dwutlenek siarki 68,035 350 TAK 0,0 0,274 TAK 5,4797 17 TAK
pyt zawieszony PM10 34,896 280 TAK 0,0 0,2 TAK 2,8338 36 TAK
tlenek wegla 1015,549 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 71,1812 - -

weglowodory alifatyczne 106,387 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 11,6255 900 TAK
weglowodory aromatyczne 31,916 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 3,4872 38,7 TAK

WARIANT Il - Prognozowane natezenie ruchu na 2015r.

dwutlenek azotu 825,146 200 NIE 8,67 0,2 NIE 67,8878 36 NIE
dwutlenek siarki 63,259 350 TAK 0,0 0,274 TAK 5,1999 17 TAK
pyt zawieszony PM10 32,613 280 TAK 0,0 0,2 TAK 2,5717 36 TAK
DRI/3351/RS/2009
WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



158

Raport o0 oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Stowik do wezta ,,Lublinek”

Warto$é Czgstose Wartos¢ Spetnienie Warto$é
) Stezenie stezenia Spetnienie przekroczen dopuszczalna warunku Stezenie $rednie stezenia Spetnienie
SUbSta“CJ% maksymalne Sy, 5 warunku stezen czestosel roczne S, S =D..R warunku
zanieczyszczajaca 1 jednogodzinnych rzekroczer §¢ =Pa-
[ug/m’] 3 S Dy | /CTOOIIEL | preeiOgzel 1) o0 o | [naim’] T | ssoR
[ug/m’] [%] [%] p. €2¢ [ug/m’]
tlenek wegla 949,087 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 64,6856 - -
weglowodory alifatyczne 100,492 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 7,6939 900 TAK
weglowodory aromatyczne 30,147 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 2,3075 38,7 TAK

Tabela Nr 17  Wyniki obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych dla poszczegolnych wariantow dla roku 2030
Stesen Wartog’é L Czestosé ; i Speienie A : Wartos'é et
) tezenie stezenia Spetnienie przekroczen dopuszcza[na Ku Stezenie Srednie stezenia Spetnienie
Substancja maksymalne Sy, warunku stezen czestosci wardn roczne S, warunku
zanieczyszczajaca g/ D, 5. <Dy jednogodzinnych |  przekroczen obl. czgstos¢ < [ug/m’] Sa=D,-R s,<D,-R
[ug/m?] [%] [%] dop. czgstosc [ug/m®]
WARIANT | - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.
dwutlenek azotu 1245,295 200 NIE 17,35 0,2 NIE 98,1668 36 NIE
dwutlenek siarki 95,450 350 TAK 0,0 0,274 TAK 7,4931 17 TAK
pyt zawieszony PM10 49,025 280 TAK 0,0 0,2 TAK 4,0210 36 TAK
tlenek wegla 1215,261 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 101,0178 - -
weglowodory alifatyczne 126,620 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 11,4521 900 TAK
weglowodory aromatyczne 37,986 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 3,4361 38,7 TAK
WARIANT IA - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.
dwutlenek azotu 1245,295 200 NIE 17,36 0,2 NIE 98,0524 36 NIE
dwutlenek siarki 95,45 350 TAK 0,0 0,274 TAK 7,4848 17 TAK
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Warto$é Czgstose Wartos¢ Spehienic Warto$é
) Stezenie stezenia Spetnienie przekroczen dopuszczalna P K Stezenie $rednie stezenia Spetnienie
Substanclg maksymalne Sy, 5 warunku stezen czestosel wardnku roczne S, S =D..R warunku
zanieczyszczajgca i i A &G = -
y & [ug/m?] 1 3 s, <D, jednogodzinnych przekroczen o;i, CiESt;Z(; C< [g/m?] a a3 S.<D.,R
[ug/m’] [%6] [%] p- €2€ [ug/m’]
pyt zawieszony PM 10 49,025 280 TAK 0,0 0,2 TAK 4,0167 36 TAK
tlenek wegla 1215,261 30000 TAK 0,0 0,2 TAK 100,8972 - -
weglowodory alifatyczne 126,62 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 14,3124 900 TAK
weglowodory aromatyczne 37,986 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 4,2937 38,7 TAK
WARIANT Il - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.
dwutlenek azotu 1157,737 200 NIE 16,37 0,2 NIE 92,9124 36 NIE
dwutlenek siarki 88,75 350 TAK 0,0 0,274 TAK 7,1026 17 TAK
pyt zawieszony PM10 45,817 280 TAK 0,0 0,2 TAK 3,6452 36 TAK
tlenek wegla 1135,729 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 91,6899 - -
weglowodory alifatyczne 119,604 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 9,4721 900 TAK
weglowodory aromatyczne 35,881 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 2,8412 38,7 TAK

Tabela Nr 18  Wyniki obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych dla istniejacego przebiegu DK1 i DK14 dla roku
2030
Warto$é Czgstose Wartos¢ Spehienie Warto$é
) Stezenie stezenia Spehienie przekroczen dopuszczalna Vr\)larunku Stezenie $rednie stezenia Spehienie
$Ub5t3“01§ maksymalne S, 5 warunku stezen czestosei roczne S, S =D.-R warunku
zanieczyszczajaca 1 iednogodzinnych Kk - 4z =D.-
[ /m3] S, <D, ] g ), przekroczen o(;)l. czqstosc' < [ug /mg] a a S,<D,-R
[ng/m’] [%] [%] 0p. C7RSt05¢ [ug/m’]
Istniejaca DK1 i DK14 w przypadku realizacji WARIANTU | - Prognozowane nate¢zenie ruchu na 2030r.
dwutlenek azotu 692,638 200 NIE 8,03 0,2 NIE 63,0406 36 NIE
DRI/3351/R$/2009
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Stegen Wartoéé o Czestosé : W Spetnienie o : Wartog'c' i
) tgzenie stezenia Spetnienie przekroczen dopuszczalna Stezenie $rednie stezenia Spetnienie
Substancja maksymalne Sy, warunku stezen czgstosci warunku roczne S, warunku
zanieczyszczajaca g/ D, 5. <Dy jednogodzinnych |  przekroczen obl. czgstos¢ < [ug/m’] Sa=Ds-R S,<D,-R
[ug/m?] [%] [%] dop. czgstosé [ug/m?]

dwutlenek siarki 48,908 350 TAK 0,0 0,274 TAK 4,4514 17 TAK
pyt zawieszony PM10 30,402 280 TAK 0,0 0,2 TAK 2,7671 36 TAK
tlenek wegla 1302,003 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 118,498 - -

weglowodory alifatyczne 172,129 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 15,6653 900 TAK
weglowodory aromatyczne 51,639 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 4,6996 38,7 TAK

Istniejaca DK1iDK14 w przypadku realizacji WARIANTU IA - Prognozowane nate¢zenie ruchu na 2030r.

dwutlenek azotu 692,638 200 NIE 8,03 0,2 NIE 63,0404 36 NIE
dwutlenek siarki 48,908 350 TAK 0,0 0,274 TAK 4,4514 17 TAK
pyt zawieszony PM10 30,402 280 TAK 0,0 0,2 TAK 2,7671 36 TAK
tlenek wegla 1302,003 30000 TAK 0,0 0,2 TAK 118,4894 - -

weglowodory alifatyczne 172,129 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 15,6652 900 TAK
weglowodory aromatyczne 51,639 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 4,6996 38,7 TAK

Istniejaca DK1 i DK14 w przypadku realizacji WARIANTU I1 - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.

dwutlenek azotu 703,59 200 NIE 8,54 0,2 NIE 64,0581 36 NIE
dwutlenek siarki 49,691 350 TAK 0,0 0,274 TAK 4,5234 17 TAK
pyt zawieszony PM10 30,882 280 TAK 0,0 0,2 TAK 2,8118 36 TAK
tlenek wegla 1322,591 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 120,3969 - -

weglowodory alifatyczne 174,85 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 15,9177 900 TAK
weglowodory aromatyczne 52,455 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 4,7753 38,7 TAK
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Tabela Nr 19  Wyniki obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych dla stanu istniejacego i Wariantu 0

Stosen Wartos¢ o Czestosé W Spetnienie S Wartose eni
) tgzenie stezenia Spetnienie przekroczen dopuszczalna Stezenie $rednie stezenia Spetnienie
Substancja maksymalne Sy, warunku stezen czgstosci warunku roczne S, warunku
zanieczyszczajaca g/ D, 5. <Dy jednogodzinnych |  przekroczen obl. czgstos¢ < [ug/m’] Sa=Ds-R S,<D,-R
[ug/m?] [%] [%] dop. czgstosé [ug/m?]
Stan istniejacy
dwutlenek azotu 1243,332 200 NIE 14,83 0,2 NIE 88,3063 24 NIE
dwutlenek siarki 93,552 350 TAK 0,0 0,274 TAK 6,2358 11 TAK
pyt zawieszony PM10 61,256 280 TAK 0,0 0,2 TAK 3,8765 24 TAK
tlenek wegla 2067,801 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 165,9573 - -
weglowodory alifatyczne 273,531 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 21,9421 900 TAK
weglowodory aromatyczne 82,059 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 6,5827 38,7 TAK
WARIANT 0 - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.

dwutlenek azotu 1085,570 200 NIE 16,79 0,2 NIE 92,4547 36 NIE
dwutlenek siarki 76,670 350 TAK 0,0 0,274 TAK 6,5286 18 TAK
pyt zawieszony PM10 47,667 280 TAK 0,0 0,2 TAK 4,0583 36 TAK
tlenek wegla 2038,937 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK 173,7713 - -
weglowodory alifatyczne 269,645 3000 TAK 0,0 0,2 TAK 22,9743 900 TAK
weglowodory aromatyczne 80,894 1000 TAK 0,0 0,2 TAK 6,8923 38,7 TAK
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Analiza wynikow obliczen rozprzestrzeniania sie substancji zanieczyszczajgcych

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania substancji pokazaty, ze dla kazdego horyzontu
czasowego, w kazdym z rozpatrywanych wariantow realizacji przedsigwzigcia, tj. dla
wariantu I, TA 1 II przekroczenia wartosci dopuszczalnych wystapia w przypadku
dwutlenku azotu zaréwno w zakresie st¢zen maksymalnych, jak i $Sredniorocznych.
Dla pozostatych analizowanych substancji zarowno obliczone st¢zenia maksymalne
nie przekraczaja dopuszczalnej wartoSci D; tj. wartosci odniesienia substancji
W powietrzu oraz dopuszczalnego poziomu substancji w powietrzu, usrednione dla
1 godziny, jak réwniez obliczone st¢zenia Srednioroczne spelniaja warunek
Sa<D,—R, dla D, jako wartosci odniesienia substancji w powietrzu oraz
dopuszczalnego poziomu substancji usrednionych dla okresu roku.

W zwiazku z tym, ze wariant preferowany w zdecydowanej czgsci pokrywa sig
Z przebiegiem wariantu I, mozna zatozy¢, ze wartosci stgzen zar6wno
maksymalnych, jak i $redniorocznych zwiazanych z eksploatacja drogi zgodnie
z wariantem preferowanym beda zblizone do wynikéw obliczen przeprowadzonych
dla wariantu .

Z uwagi na to, ze wartosci stgzen maksymalnych odnosza si¢ do maksymalnej,
chwilowej emisji wyznaczonej dla natgzenia ruchu wystepujacego w godzinie
szczytu, zdecydowanie bardziej reprezentatywne dla inwestycji drogowych
i obrazujace faktyczny wplyw trasy na stan powietrza sa stezenia Srednioroczne.

W niniejszym raporcie analizie poddano wyniki obliczonych stgzen sredniorocznych.

W przypadku kazdego z analizowanych wariantow realizacji, zasigeg
ponadnormatywnego oddzialywania inwestycji dla stanu docelowego (tj. dla
roku 2030), wykracza poza obszar pasa drogowego jedynie wzdluz odcinka

autostrady A2 objetego granica opracowania.

Przekroczenia wystgpuja w zwiazku ze znacznym prognozowanym nat¢zeniem ruchu
pojazdow odbywajacym si¢ po autostradzie - realizacja S14 generalnie nie ma
znaczacego wplywu na to nat¢zenie, poniewaz obecnie istnieje potaczenie drog z A2
w tym rejonie. Przeprowadzone obliczenia pokazuja, ze przekroczenia
dopuszczalnych wartosci stgzen $redniorocznych wystapia wzdtuz catego odcinka
autostrady A2 objetego granica opracowania:

- w przypadku wariantu I w zasiggu maksymalnym ok. 40 m od krawedzi drogi A2,

- w przypadku wariantu IA w zasiggu maksymalnym ok. 40 m od krawedzi drogi A2,
- w przypadku wariantu Il w zasiggu maksymalnym ok. 30 m od krawedzi drogi A2.
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W przypadku wariantu preferowanego, poczatkowy odcinek drogi (w rejonie
autostrady A2) pokrywa si¢ z przebiegiem zgodnym z wariantem II. Mozna zatem
zalozy¢, ze zasigg ponadnormatywnego oddzialywania inwestycji w przypadku
realizacji wariantu preferowanego rowniez bedzie wystepowat tylko wzdtuz odcinka
autostrady A2 objetego granica opracowania, a jego zasieg bedzie zblizony do
zasiegu wystepujacego w przypadku wariantu II, tj. maksymalnie ok. 30 m od
krawedzi drogi A2.

Uzyskany zasi¢g ponadnormatywnego oddziatywania autostrady A2 wyznaczony
zostal na podstawie modelowego prognozowania rozprzestrzeniania si¢ substancji
zanieczyszczajacych, ktory oparty jest migdzy innymi na prognozowanym
maksymalnym natg¢zeniu ruchu jaki moze wystapi¢ dla danego horyzontu czasowego
na analizowanych drogach, w tym na odcinku drogi A2.

Dla odcinka autostrady A2, w roku 2007 przeprowadzona zostata przez Biuro
Ekspertyz 1 Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z o.0.
analiza porealizacyjna, ktérej wyniki przedstawiono w dokumentacji pn. ,,Analiza
porealizacyjna dla autostrady A-2 na odcinku Dabie-Strykow od km 303+145.32 do
km 361+000 a terenie wojewddztwa 16dzkiego, styczen 2008r.”.

Przeprowadzone w ramach w/w analizy pomiary dwutlenku azotu wykazaly,
Ze W rejonie istniejacego odcinka autostrady A2 nie wystapily przekroczenia
dopuszczalnego poziomu stezenia dwutlenku azotu (mimo, iz zgodnie z prognozami
wykonanymi wcze$niej w ramach raportow o oddzialywaniu na $rodowisko zasigg
przekroczen dopuszczalnych wartosci stgzen tlenkdw azotu powinien wynie$¢ od
ok. 20 m do ok. 60 m od osi drogi).

Mozna zatem uznaé, ze modelowe prognozowanie rozprzestrzeniania si¢ substancji
zanieczyszczajacych z uwzglednieniem tzw. ,,warunkéw najgorszych”, wykazuje
znacznie wigksze oddzialywanie drogi niz to ma miejsce w warunkach
rzeczywistych.

W  zwiazku z tym wyznaczone w ramach niniejszego raportu zasiggi
ponadnormatywnego oddziatywania odcinka autostrady A2, objgtego zakresem
inwestycji moga by¢ zawyzone w stosunku do oddzialywania jakie faktycznie bedzie
mialo miejsce w analizowanych latach, tj. w roku 2015 1 2030.

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, iz na odcinkach analizowanej S14
ponadnormatywne oddzialywanie trasy zamyka si¢ w granicach pasa
drogowego.
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Izolinie granicznego st¢zenia $redniorocznego dwutlenku azotu dla poszczegdlnych
wariantow realizacji S14 przedstawiono na Rysunku Nr 12. Na rysunku
przedstawiono fragment obszaru, na ktorym wystepuje zasieg ponadnormatywnego
oddziatywania zwiazany z A2, a ktory wykracza poza granicg pasa drogowego. Na
pozostalym obszarze ponadnormatywne oddziatywanie analizowanej drogi (S14)
zamyka si¢ w granicy pasa drogowego, w zwiazku z czym nie ma koniecznosci
przedstawiania izolinii granicznej wartosci sredniorocznego dwutlenku azotu.
Izolinie  stgzen  $redniorocznych  wszystkich  analizowanych  substancji
zanieczyszczajacych dla poszczegdlnych wariantéw przedstawiono w Zalgczniku
Nr 4.

W  przypadku braku realizacji przedsigwzigcia (wariant zerowy), analiza
przeprowadzona na podstawie przewidywanych natgzen dla roku 2030 wykazata, ze
rébwniez wystapia przekroczenia warto$ci dopuszczalnych w zakresie stgzen
sredniorocznych dwutlenku azotu. W tym przypadku przekroczenia wartosci
dopuszczalnych wystepuja przede wszystkim w centrum t.odzi i Zgierza, na odcinku
drogi DK1 od skrzyzowania z DK 71 do skrzyzowania z DKI14 (ul. bLodzka,
ul. Zgierska, ul. Widkniarzy i Al. Jana Pawla II), a ich zasi¢gg wyniesie maksymalnie
ok. 42 - 35 m od krawedzi istniejacego pasa drogowego.

W celu okreslenia rezultatow, jakie zostana osiagnigte dzigki realizacji planowane;j
S14 na stan powietrza w centrum todzi oraz Zgierza, w zaleznosci od wyboru
wariantu I, A lub II, przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢ substancji
zanieczyszczajacych dla istniejacych drog DKI1 i DK14 dla roku 2030,
z uwzglednieniem eksploatacji zrealizowanej S14.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze otrzymane w tym przypadku warto$ci stezen sa
zdecydowanie nizsze w pordwnaniu z wartosciami otrzymanymi dla wariantu
zerowego (tj. brak realizacji przedsigwzigcia), a przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w zakresie dwutlenku azotu bgda niewielkie. Otrzymane warto$ci
stezen S$redniorocznych dla istniejacych drog w przypadku realizacji kazdego
Z projektowanych wariantow sa poroOwnywalne.

Zasigg ponadnormatywnego oddziatywania istniejacych dréog ze wzgledu na
przekroczenia wartosci dopuszczalnych dwutlenku azotu bedzie miat miejsce na
odcinku DK1 od skrzyzowania z DK72 do skrzyzowania z DW710 (tj. na odcinku
ul. Wtdkniarzy) 1 wyniesiec maksymalnie 5m od granicy pasa drogowego.
Na pozostatych odcinkach istniejacych droég, ponadnormatywne oddziatywanie
zamyka si¢ w granicach pasa drogowego.
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Rysunek Nr 12 Izolinie granicznego st¢zenia Sredniorocznego dwutlenku azotu dla

poszczegbdlnych wariantow realizacji S14
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Obliczenia na wysokosci najblizszej zabudowy mieszkaniowej

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 05.12.2002r. w sprawie

warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr1 z dnia

08.01.2003r., poz. 12), jezeli w odlegtosci od pojedynczego emitora lub ktérego$

Z emitoroOw w zespole, mniejszej niz 10h (h - wysokos¢ emitora) znajduja si¢ wyzsze

niz parterowe budynki mieszkalne Iub biurowe, a takze budynki ztobkow,

przedszkoli, szkot, szpitali lub sanatoriow, to nalezy sprawdzi¢ czy budynki te nie sa

narazone na przekroczenia wartosci odniesienia lub dopuszczalnych poziomow
substancji w powietrzu.

Obliczenia wykonano w dodatkowych punktach przy najblizej potozonych

zabudowaniach mieszkalnych na r6znych wysokos$ciach dla:
» 137 budynkéw w przypadku DK1 i DK 14 tj. w punktach:

od P-1 do P-14 - budynki w m. Emilia,

od P-15 do P-42 - budynki w m. Zgierz przy ul. Leczyckiej,

od P-43 do P-44 - budynki w m. Zgierz przy Al. Armii Krajowej,

od P-45 do P-55 - budynki w m. Zgierz przy ul. Lodzkiej,

od P-56 do P-68 - budynki w m. L.6dZ przy ul. Zgierskiej,

od P-69 do P-107 - budynki w m. £6dzZ przy ul. Wtdkniarzy,

od P-108 do P-137 - budynki w m. £.6dZ przy ul. Konstantynowskiej,

» 43 budynkow w przypadku wariantu I, tj. w punktach:

od P-1 do P-6 - budynki w m. Zgierz,

od P-7 do P-20 i od P-33 do P-40 - budynki w m. L6dz,

od P-21 do P-25 - budynki w gminie Aleksandrow £odzki,
od P-26 do P-32 - budynki w m. Konstantynéw Lodzki,
od P-41 do P-43 - budynki w gminie Pabianice,

» 43 budynkow w przypadku wariantu IA, tj. w punktach:

od P-1 do P-6 - budynki w m. Zgierz,

od P-7 do P-20 i od P-44 do P-51 - budynki w m. L6dz,

od P-21 do P-25 - budynki w gminie Aleksandrow £odzki,
od P-26 do P-32 - budynki w m. Konstantynéw Lodzki,
od P-41 do P-43 - budynki w gminie Pabianice,

» 52 budynkoéw w przypadku wariantu II, tj. w punktach:
od P-46 do P-48, od P-50 do P-55 i od P-84 do P-85 - budynki w m. Zgierz,

od P-12 do P-19 od P-56 do P-61 i od P-64 do P-83 - budynki w m. £.6dz,

od P-24 do P-25 i od P-62 do P-63- budynki w gminie Aleksandrow 1.6dzki,

od P-41 do P-43 - budynki w gminie Pabianice,

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl



168 Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku wezel ,,Emilia” — wezet ,,Lublinek”
Lokalizacje dodatkowych punktow obliczeniowych zawarto w Zalgczniku Nr 5.
Maksymalne warto$ci stezen 1-godzinnych i S$redniorocznych przy najblizszej
zabudowie dla poszczegbdlnych wariantow przedstawiono w Tabeli Nr 20.
Tabela Nr 20  Wyniki obliczen wartosci stezen przy najblizszej zabudowie
Steseni Wartodé Lk Spehienie
zenie arto§¢ - kroczeri | Wartosé
. L Spetnienie przekrocze arunk
§ubstanc1§ makssymalne ;tqzin;)a warunku Uwagi  stezen dopuszcz. warunku -
zanieczyszczajaca mn_ mm = L 1 Sym < Dy jednogodz. %] obl. czgstosé <
[pg/m?] [pg/m?] %] 4 dop. czestos§é
WARIANT I (2030r.)
dwutlenek azotu 253,036 200 NIE pkt. P-2 na 0,63 0,2 NIE pkt. P-40 na
wysokosci Im wysoko$ci Sm
L pkt. P-2 na )
dwutlenek siarki 18,143 350 TAK wysokosci 1m 0,0 0,274 TAK
pyl zawieszony pkt. P-2 na )
PM10 9,334 280 TAK wysokosci m 0,0 0,2 TAK
Terak o 331,679 30 000 TAK | PKLP-2na 0,0 0,2 TAK -
wysokosci 1m
weglowodory pkt. P-3 na )
alifatyczne 31,609 3000 TAK wysokosci Im 00 02 TAK
weglowodory pkt. P-3 na )
aromatyczne 9,483 1000 TAK wysokosci Im 0.0 02 TAK
WARIANT IA (2030r.)
dwutlenek azotu 239,715 200 NIE | PKtP-22na 0,53 0,2 NIE pkt, P-2 na
wysokosci 1m wysokos$ci 4m
dwutlenek siarki 17,059 350 TAK | PKLP-22na 0,0 0,274 TAK -
wysokosci 1m
pyt zawieszony pkt. P-22 na }
PM10 8,476 280 TAK wysokosci 1m 0,0 0,2 TAK
lenek wegla 315,624 30 000 TAK | PKLP-22na 0,0 02 TAK -
wysokosci 1m
weglowodory pkt. P-3 na )
alifatyczne 31'662 3000 TAK WySOkOéCi 1m 0'0 0'2 TAK
weglowodory pkt. P-3 na )
aromatyczne 9,499 1000 TAK wysokosci 1m 0.0 02 TAK
WARIANT 11 (2030r.)
dwutlenek azotu 190,008 200 TAK | PKtLP-49na 0,0 0,2 TAK -
wysokosci Im
dwutlenek siarki 13,493 350 TAK | PK.P-49na 0,0 0,274 TAK -
wysokosci Im
pyt zawieszony pkt. P-49 na )
PM10 6,949 280 TAK wysokosci m 0,0 0,2 TAK
tlenek wegla 300,230 30 000 TAK | PK.P-49na 0,0 0,2 TAK -
wysokosci Im
weglowodory pkt. P-52 na )
alifatyczne 37,145 3000 TAK wysokosci Im 0.0 02 TAK
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Stezeni . Ctzsiionge , . Spetienie
) tezenie Wa}T0§C Spehnienie przekroczen Warto$¢ —
_Substanqg maksymalne stqztima warunku Uwagi  stezefh dopuszcz. Uwagi
zanieczyszczajaca Smm3 Smm = |331 Sy < Dy jednogodz. o obl. czestosé <
[om?] | [hg/m’] - A1 dop. czestose
weglowodory pkt. P-52 na )
aromatyczne 11,144 1000 TAK wysokosci Im 0.0 02 TAK
WARIANT 0 (2030r.)

dwutlenek azotu 661,128 200 NIE | PKtP-48na 2,28 0,2 NIE pkt. P-48 na
wysokosci Im wysokosci Im

dwutlenek siarki 46,683 350 TAK | PKLP-48na 0,0 0,274 TAK -
wysokosci Im

pyt zawieszony pkt. P-48 na

PM10 29,018 280 TAK wysokosci Im 0,0 0,2 TAK -

tlenek wegla 1242,771 | 30000 TAK | PKLP-48na 0,0 0.2 TAK -
wysokosci 1m

weglowodory pkt. P-48 na }

alifatyczne 164,298 3000 TAK wysokosci 1m 0,0 0,2 TAK

weglowodory pkt. P-48 na }

aromatyczne 49,289 1000 TAK wysokosci Im 0.0 02 TAK

Istniejaca DK1 i DK14 w przypadku realizacji WARIANTU

| - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.

dwutlenek azotu 377,880 200 NIE | Pkt P-48na 0,74 0,2 NIE pkt. P-69 na
wysokosci Im wysokosci 1m

dwutlenek siarki 26,683 350 TAK | PKLP-48na 0,0 0,274 TAK -
wysokosci 1m

DY 16,586 280 TAK | PktP-48na 0,0 0,2 TAK -

PM10 ! wysokosci 1m ! !

tlenck wegla 710,329 30 000 TAK | PK.P-48na 0,0 0,2 TAK -
wysokosci 1m

weglowodory pkt. P-48 na )

alifatyczne 93,908 3000 TAK wysokosci 1m 0,0 0,2 TAK

weglowodory pkt. P-48 na )

aromatyczne 28,172 1000 TAK wysokosci 1m 0.0 02 TAK

Istniejaca DK1 i DK14 w przypadku realizacji WARIANTU IA - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.

dwutlenek azotu 377,880 200 NIE | Pkt P-48na 0,74 0,2 NIE pkt. P-69 na
wysokosci 1m wysokosci 1m

dwutlenek siarki 26,683 350 TAK | PKLP-48na 0,0 0,274 TAK -
wysokosci 1m

pyt zawieszony pkt. P-48 na }

PM10 16,586 280 TAK wysokosci Im 0,0 0,2 TAK

tlenek wegla 710,329 30 000 TAK | PKLP-48na 0,0 0,2 TAK -
wysokosci 1m

weglowodory pkt. P-48 na }

alifatyczne 93,908 3000 TAK wysokos$ci 1m 0.0 02 TAK

weglowodory pkt. P-48 na }

aromatyczne 28,172 1000 TAK wysokosci 1m 0.0 02 TAK

Istniejaca DK1 i DK14 w przypadku realizacji WARIANTU Il - Prognozowane natezenie ruchu na 2030r.

dwutlenek azotu 367,567 200 NIE | PKtP-48na 0,74 0,2 NIE pit. P-69 na
wysokosci 1m wysokosci 1m

dwutlenek siarki 25,954 350 TAK | PKLP-48na 0,0 0,274 TAK -
wysokosci Im
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Substancja
zanieczyszczajaca

Czgstosé
przekroczen
stezen
jednogodz.

[%]

Spelnienie
warunku

Wartos$¢
stezenia
Smm = D1
[ng/m?]

Stezenie
maksymalne
Smm

[ng/m’]

Wartos¢
dopuszcz.

[%]

Spehienie
warunku
Smm < D1

Uwagi Uwagi
obl. czesto$¢ <

dop. czgstosé

pyt zawieszony
PM10

pkt. P-48 na
wysokosci Im

16,133 280 TAK 0,0 0,2 TAK -

tlenek wegla

pkt. P-48 na
wysokosci Im

690,943 30 000 TAK 0,0 0,2 TAK -

weglowodory
alifatyczne

pkt. P-48 na
wysokosci Im

91,345 3000 TAK 0,0 0,2 TAK -

weglowodory
aromatyczne

pkt. P-48 na
wysokosci Im

27,403 1000 TAK 0,0 0,2 TAK -

Wyniki  obliczen sie

przeprowadzone w dodatkowych punktach na r6znej wysokosci zabudowy wykazaty,

rozprzestrzeniania substancji  zanieczyszczajacych

ze dla stanu docelowego, tj. dla roku 2030, jedynie w przypadku wariantu II realizacji

inwestycji nie wystapia przekroczenia

maksymalnych jednogodzinnych. W przypadku Wariantu | i 1A przekroczenia

dopuszczalnych ~ warto$ci  stgzen

dopuszczalnych  wartos$ci

w zakresie dwutlenku azotu:
- dla Wariantu I - w przypadku 2 budynkow,
- dla Wariantu 1A - w przypadku 1 budynku.

stgzen maksymalnych jednogodzinnych wystapia

W przypadku wariantu preferowanego zabudowania mieszkalne zlokalizowane sa na
odcinku, ktorego przebieg popokrywa si¢ z przebiegiem zgodnym z Wariantem I. Na
odcinku drogi, ktorego przebieg pokrywa si¢ z Wariantem II nie wystgpuja budynki
mieszkalne. Zatem wyniki obliczen przeprowadzonych w punktach dodatkowych dla
Wariantu I (na wysokos$ci najblizszej zabudowy mieszkaniowej), beda rowniez
reprezentatywne dla przypadku realizacji przedsigwzigcia zgodnie z wariantem
preferowanym. Uwzgledniajac powyzsze, mozna zalozy¢, ze w przypadku wariantu
preferowanego przekroczenia dopuszczalnych wartosci stgzen maksymalnych
jednogodzinnych réwniez wystapia w zakresie dwutlenku azotu przy dwoch
budynkach.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze Wariant Il realizacji inwestycji jest korzystniejszy
z uwagi na brak przekroczen dopuszczalnych wartos$ci przy najblizszej zabudowie

mieszkaniowej zlokalizowanej w sasiedztwie planowanej trasy.

braku

wariantu zerowego przeprowadzona analiza dla prognozowanego natgzenia ruchu na

W przypadku podejmowania przedsigwzigcia, tj. w przypadku

rok 2030 wykazala, ze przy najblizszej zabudowie mieszkaniowej zlokalizowane;j
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1.2.

7.2.1.

wzdhuz istniejacej trasy DKI1 wystapia przekroczenia wartosci dopuszczalnych
w zakresie stezen jednogodzinowych dwutlenku azotu. W przypadku wariantu
zerowego obliczenia wykonano w 137 punktach dodatkowych. Przekroczenia
wystapia na rdéznych wysokosciach najblizszej zabudowy mieszkaniowej
zlokalizowanej w centrum Zgierza i Lodzi, (facznie w przypadku 74 punktéw).

Dla istniejacych drog DK1 i DK14 w przypadku realizacji przedsigwzigcia, przy
najblizej potozonych budynkach przekroczenia warto$ci dopuszczalnych wystapia
rowniez w zakresie stezen jednogodzinowych dwutlenku azotu. Jednak, jak wykazaty
obliczenia, w tym przypadku otrzymane warto$ci stezen maksymalnych oraz
obliczone czgstosci przekroczen beda duzo mniejsze, a przekroczenia wystapia przy
mniejszej liczbie budynkow, tj.:

- dla istniejacych drog przy realizacji Wariantu I - w przypadku 28 budynkow,

- dlaistniejacych drog przy realizacji Wariantu IA - w przypadku 27 budynkow,

- dla istniejacych drog przy realizacji Wariantu II - w przypadku 20 budynkéw.
Nalezy zatozyé¢, ze dla wariantu preferowanego Sytuacja bedzie taka sama jak
w przypadku wariantu |.

Wyniki obliczen st¢zen maksymalnych jednogodzinowych i $redniorocznych

wykonanych dla najblizszej zabudowy zawarto W Zalqczniku Nr 5.

Zagrozenie halasem pochodzacym od srodkow transportowych

Wartosci dopuszczalne poziomu halasu w Srodowisku

Poziom hatasu w $rodowisku reguluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku (Dz.U. Nr
120, poz. 826).

Projektowana trasa S14 bedzie przebiega czgsciowo przez tereny niezabudowane
(pola uprawne, laki, nieuzytki i1 lasy), ktore nie podlegaja ochronie akustycznej,
a czegsciowo przez tereny podlegajace ochronie akustycznej (w przewazajacej czgsci
przez luzna zabudowe jednorodzinna, a ponadto przez tereny rekreacyjno -
wypoczynkowe oraz w poblizu szkot, doméw dziecka i szpitala).

Natomiast istniejace trasy DK1 1 DKI14 na odcinku Emilia - Pabianice,
W przewazajacej czgsci przebiegaja przez tereny zabudowane - gldwnie tereny
podlegajace ochronie akustycznej tj. zabudowe mieszkaniowa (w znacznym stopniu
wielorodzinna), szkoty, przedszkola i szpital. Dla niewielkiej czg$ci omawianych
terenéw (na terenie miasta i gminy Aleksandréw Lodzki oraz czg$ciowo na terenie
gminy Zgierz) obowiazuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
(MPZP), natomiast dla pozostatych terenéw (miasta 1 gminy Zgierz, miasta

Konstantynéw £6dzki i £6dZ oraz gminy Pabianice) zostaly sporzadzone Studia
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7.2.2.

Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Zatem kwalifikacji
terenow pod wzgledem uzytkowania dokonano na podstawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w miejscach, gdzie nie obowiazuje plan
miejscowy, na podstawie rzeczywistego wykorzystania terenu. Obszary podlegajace
ochronie akustycznej, zlokalizowane najblizej istniejacej DK1/DK14 oraz
projektowanej S14, nalezy na podstawie ww. Rozporzadzenia zakwalifikowaé do:

e terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego”,
»terenow zabudowy zagrodowej”, ,terend6w mieszkaniowo - ustugowych”
I ,terenéw rekreacyjno - wypoczynkowych”, dla ktoérych dopuszczalny poziom
hatasu wynosi:

— 60 dB(A) w godzinach 6%°+22%,
— 50 dB(A) w godzinach 22%+6%,

e terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej”, ,terenéw zabudowy
zwiazanej ze stalym lub czasowych pobytem dzieci i mlodziezy” i ,terenéw
szpitali w miastach”, dla ktérych dopuszczalny poziom hatasu wynosi:

— 55dB(A) w godzinach 6%°+22%,
— 50 dB(A) w godzinach 22%0+6%.

Nalezy zaznaczyé¢, ze dla szkol, przedszkoli oraz zlokalizowanych w poblizu

analizowanych drog terenéw rekreacyjno — wypoczynkowych (gtéwnie ogrodkow

dziatkowych), dopuszczalny poziom hatasu obowiazuje tylko dla pory dzienne;.

Lokalizacje terenow podlegajacych ochronie akustycznej (na podstawie MPZP)

przedstawiono na Rysunkach Nr 1+I1.9. zamieszczonych w Tomie Il raportu.

Okres realizacji

Hatas, ktérego zrodlem w czasie budowy bedzie praca sprzegtu budowlanego 1 innych

urzadzen (np. przy wycince drzew, rozbiorce budynkow, wykonywaniu wykopow

I nasypow itp.) oraz $rodkow transportu, posiada¢ bedzie zasigg lokalny, lecz

charakteryzowa¢ si¢ bedzie duzym nat¢zeniem. W kazdym z wariantéw, trasa S14

bedzie czg$ciowo przebiegala w rejonie zabudowy mieszkaniowej, doméw dziecka

i szpitala tj.:

— w przypadku wariantow | i preferowananego — zabudowa m. Stowik i Emilia,
zabudowa Luémierz - Las, rejon przecigcia przez S14 drog DP5143E 1 DP5136E
oraz DK71, zabudowa osiedla 650-lecia w Zgierzu, odcinek od wezta ,,Zgierz” -
,1.0dzZ - Polnoc” (km ok. 10+000) do przejscia S14 nad rz. Ner (km ok. 24+500),
rejon projektowanego wezta ,,Lublinek™,

— w przypadku wariantu 1A — zabudowa m. Stowik i Emilia, zabudowa Lué¢mierz -
Las, rejon przecigcia przez S14 drog DP5143E 1 DP5136E oraz DKT7I,

WASKO S.A.

DRI/3351/RS/2009

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl



Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 173
na odcinku wezet ,,Emilia” — wezel ,,Lublinek”

7.2.3.
7.2.3.1.

zabudowa osiedla 650-lecia w Zgierzu, odcinek od wezta ,,Zgierz” - ,Lodz -
Polnoc” (km ok. 10+000) do wezta ,,Konstantynow” (km ok. 22+800), rejon
projektowanego wezta ,,Lublinek”,

— w przypadku wariantu Il — zabudowa m. Stowik i Emilia, zabudowa Lu¢mierz -
Las 1 Lu¢mierz - Kolonia, odcinek od przecigcia przez S14 drogi DP5143E (km
ok. 7+800) do przejscia S14 nad rz. Ner (km ok. 26+800), rejon projektowanego
wezla ,,Lublinek”.

Prace budowlane beda prowadzone w niewielkiej odlegtosci lub bezposrednim

sasiedztwie ww. zabudowy, zatem mieszkancy i uzytkownicy tej zabudowy beda

odczuwac uciazliwosci zwiazane z budowa drogi, w tym uciazliwosci akustyczne.

W zwiazku z powyzszym zaleca sig, aby prace budowlane w rejonie ww.

najblizszych terenéw podlegajacych ochronie akustycznej byty wykonywane tylko w

godzinach dziennych (6°°+22%) oraz aby zorganizowaé je w sposob pozwalajacy

ograniczy¢ uciazliwosci dla mieszkancoOw sasiedniej zabudowy (aby w miarg
mozliwosci urzadzenia emitujace halas o duzym natgzeniu nie pracowaly

roOwnoczesnie).

Okres eksploatacji

Hatlas pochodzacy od $rodkoéw transportowych

Hatas zostal okreslony jako czynnik wyjatkowej uciazliwosdci, oddziatujacy
negatywnie na psychik¢ 1 zdrowie ludzi oraz utrudniajacy wypoczynek
I zmniejszajacy wydajnos¢ pracy.

Chociaz hatas komunikacyjny kojarzy si¢ zwykle z pracujacym silnikiem, to bardziej
ucigzliwy niz hatas silnika i wydechu moze okaza¢ si¢ hatas powstajacy z powodu
tarcia opony o nawierzchnig, szczegdlnie przy czgstym hamowaniu i ruszaniu oraz na
bardzo szorstkiej nawierzchni. Hatas hamowania, ruszania i przyspieszania pojazdow
- szczegllnie na skrzyzowaniach - jest dominujacym skladnikiem hatasu ruchu
pojazdow.

W zwiazku z powyzszym, mimo, iz ruch na catej trasie emituje hatas do srodowiska,
szczegoblnie uciazliwy jest halas w rejonie skrzyzowan. Na trasie analizowanej S14,
skrzyzowania z istniejacymi i projektowanymi drogami zaplanowano gléwnie jako
skrzyzowania bezkolizyjne w formie dwupoziomowych weztéw drogowych (jedynie
w wariancie Il oraz wariancie preferowanym zaplanowano skrzyzowanie
jednopoziomowe typu rondo z istniejaca DK1, a w wariantach I i IA zaplanowano
jednopoziomowe skanalizowane skrzyzowanie przetozonej DK1 z istniejaca DK1).
Zatem analizowany uklad drogowy zaprojektowany zostal w sposdb minimalizujacy

hatas zwiazany z hamowaniem 1 ruszaniem samochoddéw poprzez budowe

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



174

Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku wezet ,,Emilia” — wezel ,,Lublinek”

7.2.3.2.

skrzyzowan Dbezkolizyjnych, wykorzystanie paséw wilaczen i wylaczen oraz
odpowiednia organizacj¢ ruchu. Ograniczy to uciazliwo$ci akustyczne w rejonie

skrzyzowan.

Metodyka obliczania poziomu nate¢zenia dzwigku

Rozpatrujac zagadnienia hatasu drogowego, jako jego zrddlo nalezy traktowaé nie
pojedyncze pojazdy, lecz caty potok ruchowy (umowne zrodto dzwigku).
W praktyce mamy czgsto do czynienia z dlugimi odcinkami drogi o niejednorodnej
charakterystyce. W takim przypadku rozpatrywany fragment drogi dzieli si¢ na
odcinki jednorodne 1 oblicza sumaryczny poziom hatasu pochodzacy od
poszczego6lnych odcinkow.
Obliczanie poziomu hatasu mozna podzieli¢ na dwa etapy: obliczenie poziomu
hatasu u zrodta 1 obliczenie poziomu halasu u odbiorcy (w punktach
obliczeniowych). Poziom hatasu u zrédla zalezy od: natgzenia ruchu, S$redniej
predkosci oraz plynnosci potoku ruchowego, rodzaju pojazdéw, ich stanu
technicznego, mocowania przewozonego ladunku itp. Poziom hatasu u odbiorcy
zalezy gtownie od odleglosci odbiorcy od zrodta hatasu, rodzaju terenu oraz
lokalizacji elementow ekranujacych.

W ramach niniejszego raportu wykonano obliczenia poziomu hatasu dla stanu

istniejacego oraz:

— dla wszystkich trzech wariantow przebiegu S14, dla dwoch horyzontow
czasowych tj. dla 2015r. (pierwszy rok po oddaniu trasy S14 do uzytkowania)
oraz dla 2030r.

— dla istniejacej trasy DK1/DK14, dla 2030r. (zgodnie z ,,Podrgcznikiem dobrych
praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych”,
obliczenia wykonano tylko dla horyzontu docelowego, tym bardziej, ze jest to
najmniej korzystny dla Srodowiska horyzont czasowy — wystgpowac beda
najwigksze natgzenia ruchuy).

Do obliczen poziomu hatasu przyjeto natgzenie ruchu przedstawione w rozdziale
nr2.2.5. Wartosci te przeliczono na $rednig ilo$¢ pojazddéw rzeczywistych na godzing
dla pory dziennej i pory nocnej, w celu wykorzystania ich w obliczeniach poziomu
hatasu.

Zatozono ciagtos¢ ruchu pojazdow przemieszczajacych si¢ ze srednia predkoscia
100 km/h na S14, 40-60 km/h na tacznicach, 60 km/h na istniejacej DK1 i DK14
oraz z predkoscia 60+70 km/h na pozostatych drogach uwzglednianych
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7.2.3.3.

W obliczeniach (drogach, ktore posiada¢ beda polaczenie z projektowana S14
poprzez wezty drogowe).

W obliczeniach uwzglgdniono parametry ruchowe drog, niwelete jezdni oraz
morfologi¢ terenu (m.in. szerokos¢ 1 wysoko$¢ nasypow oraz szerokos¢ 1 glebokos¢
wykopoéw). Poza tym uwzgledniono ekranujace dzialanie budynkéw (najblizej
zlokalizowane budynki potraktowano jako elementy ekranujace). Oznacza to, ze
budynki te ekranuja dalszy teren lub inne obiekty potozone za nimi w stosunku do
rozpatrywanego zrodta hatasu (analizowanych tras).

W celu wyznaczenia odleglosci punktow obliczeniowych od zrodta hatasu

wprowadzono na terenie planowanego przedsiewzigcia uktad wspotrzednych.

Obliczenia poziomu hatasu emitowanego do srodowiska przez pojazdy poruszajace
si¢ po analizowanych drogach wykonano wykorzystujac pakiet SoundPLAN. Model
obliczeniowy programu jest zgodny z metoda obliczeniowa "NMPB-Routes-96".
Metodyka ta jest zalecana przez Dyrektywg 2002/49/EU do stosowania w krajach
cztonkowskich UE.

Obliczenia poziomu halasu i analiza klimatu akustycznego

Obliczenia poziomu hatasu zostaty wykonane dla:

e stanu istniejacego — istniejacy uktad komunikacyjny przy aktualnym natgzeniu
ruchu,

e wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) — istniejacy uktad komunikacyjny przy
natezeniu ruchu prognozowanym na 2030 rok,

e wariantow projektowanych trasy S14 (wariant I, 1A i II) przy natgzeniu ruchu
prognozowanym na 2015 rok (pierwszy rok po oddaniu inwestycji do
uzytkowania) i na 2030 rok,

e istnicjacego $ladu DK1 i DK14 na odcinku Emilia - gmina Pabianice, przy
uwzglednieniu, ze planowane przedsigwzigcie zostanie zrealizowane (w wariancie
I, 1A i II), przy nat¢zeniu ruchu prognozowanym na 2030 rok.

Obliczenia poziomu hatasu wykonano w siatce obliczeniowej 15 m X 15 m

(z uwzglednieniem ibez uwzglednienia projektowanych ekranow akustycznych)

I wyznaczono izofony hatasu emitowanego z istniejacej DK1/DK14 i planowanej

S14. Punkty w siatce obliczeniowej wyznaczono na wysokosci 3 m n.p.t. (wysoko$¢

w przyblizeniu rowna wysokoSci okien pierwszej kondygnacji w budynkach

mieszkalnych).

Obliczenia dla stanu istniejacego
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W celu oceny wptywu na klimat akustyczny halasu emitowanego przez pojazdy
poruszajace si¢ po istniejacej trasie DK1/DK14, w ramach Raportu o oddziatywaniu
na srodowisko, przeprowadzono obliczenia poziomu hatasu na podstawie aktualnych
nat¢zen ruchu.

Z przeprowadzonych obliczen hatasu wynika, Zze obecnie przy zabudowie
zlokalizowanej wzdtuz istniejacej DK1/DK14 poziom hatasu zarowno w porze
dziennej jak i w porze nocnej, przekracza wartosci dopuszczalne na catej dtugosci
analizowanego odcinka tj. na terenie miasta £.odz i Zgierz oraz miejscowosci Stowik
i Emilia. Przekroczenia sa duze i wynosza do ok. 20 dB(A) w porze dziennej i do
ponad 20 dB(A) w porze nocnej.

Przebieg izofon dla stanu istniejacego w porze dziennej i nocnej przedstawiono na
Rysunkach Nr 1 + 8, zamieszczonych w Tomie Il raportu.

Obliczenia dla wariantu zerowego

Obliczenia dla wariantu zerowego przeprowadzono dla istniejacego przebiegu trasy
DK1/DK14, dla nat¢zen prognozowanych na rok 2030 przy zatozeniu, ze obwodnica
Lodzi w ciagu S14 nie zostanie zrealizowana.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze przy budynkach zlokalizowanych wzdhuz
istniejacej DK1/DK14 begda wystgpowaty przekroczenia dopuszczalnych warto$ci
poziomu hatasu emitowanego przez ruch samochodowy, przy czym przekroczenia te
beda wigksze niz dla stanu istniejacego 1 przy pierwszej linii zabudowy wynosi¢ beda
nieco ponad 20 dB(A) w porze dziennej 1 do ok. 25 dB(A) w porze nocnej. Tak duze
przekroczenia wartosci dopuszczalnych spowodowane beda przede wszystkim
bardzo duzym prognozowanym natg¢zeniem ruchu (do ok. 55 000 poj./dobg) przy
niewielkiej odlegtosci budynkéw od krawedzi jezdni (od kilku do kilkunastu metrow,
w niektorych miejscach budynki oddziela od jezdni jedynie chodnik). Maksymalny
zasieg ponadnormatywnego oddzialywania hatasu na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej wynosi¢ bedzie:

— ok. 210 m od krawedzi istniejacej drogi dla pory dziennej,

— ok. 340 m od krawedzi istniejacej drogi dla pory nocnej.

W zasiggu tym znajdowac si¢ beda budynki mieszkalne.

Dla budynkéw zlokalizowanych wzdluz istniejacej trasy DK1/DK14 na terenie
Stowika 1 Emilii oraz czg§ciowo Lodzi 1 Zgierza, nie jest mozliwe zastosowanie ich
skutecznej ochrony akustycznej (zwtaszcza budynkéw jednorodzinnych) ze wzgledu
na zbyt mata odleglo$¢ zabudowy od krawedzi jezdni oraz konieczno$¢ zapewnienia
dostepu do posesji (wjazdy na posesje usytuowane sa od strony DK1 i DK14,
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w niewielkich odleglosciach). Na terenie f.odzi, cz¢$¢ budynkow jest chronionych
poprzez ekrany akustyczne. Ekrany zlokalizowane sa glownie przy
wielokondygnacyjnej zabudowie wielorodzinnej, w zwiazku z czym ich wysoko$¢
jest znaczna (w wigkszosci wynosi ok. 6 m). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ekrany te
posiadaja przerwy na drogi dojazdowe i wjazdy na osiedla. Ponadto cze$¢ blokow
mieszkalnych jest na tyle wysoka (posiada 11 kondygnacji), ze mozna stwierdzié, iz
istniejace ekrany nie chronia w peini najwyzszych kondygnacji tych budynkéw przed

ponadnormatywnym oddzialywaniem hatasu komunikacyjnego.

Przebieg izofon dla wariantu zerowego dla roku 2030, dla pory dziennej i nocnej
przedstawiono na Rysunkach Nr 1+ 8, zamieszczonych w Tomie Il raportu.

Obliczenia dla wariantow projektowanych

Przy wykonaniu obliczen nie wzigto pod uwage halasu emitowanego przez ruch
samochodowy na drogach gospodarczych i serwisowych, poniewaz udziat
W sumarycznej emisji halasu w poroéwnaniu z halasem emitowanym z obwodnicy
bedzie znikomy.
Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze dla obydwoch rozpatrywanych horyzontow
czasowych, na najblizej =zlokalizowanych terenach podlegajacych ochronie
akustycznej, przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu emitowanego
przez ruch samochodowy beda wystgpowaly w przypadku kazdego wariantu.
Maksymalny zasigg ponadnormatywnego oddzialywania hatasu emitowanego
w zwiazku z eksploatacja S14, na terenach podlegajacych ochronie akustycznej
wynosi¢ bedzie:
e dlawariantu I:
— w roku 2015 - ok. 320 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dziennej
oraz ok. 400 m dla pory nocnej,
— w roku 2030 - ok. 400 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dziennej
oraz ok. 450 m dla pory nocnej,
o dla wariantu 1A:
— w roku 2015 - ok. 305 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dzienne;j
oraz ok. 375 m dla pory nocnej,
— w roku 2030 - ok. 340 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dzienne;j
oraz ok. 425 m dla pory nocnej,
o dla wariantu II:
— w roku 2015 - ok. 310 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dziennej
oraz ok. 350 m dla pory nocnej,
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— w roku 2030 - ok. 315 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dziennej
oraz ok. 400 m dla pory nocnej,
o dla wariantu preferowanego:
— w roku 2015 - ok. 320 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dziennej
oraz ok. 400 m dla pory nocnej,
— w roku 2030 - ok. 400 m od krawedzi projektowanej S14 dla pory dziennej
oraz ok. 450 m dla pory nocnej.
W zasiggu tym znajdowaé si¢ bgda budynki mieszkalne oraz tereny rekreacyjno -
wypoczynkowe (ogrodki dziatkowe), a w przypadku wariantu I, TA i wariantu
preferowanego rowniez szkota (na o$. 650 — lecia w Zgierzu).
W celu ograniczenia ww. uciazliwo$ci, w niniejszym raporcie zaproponowane
zostaly ekrany akustyczne (ekrany opisane zostalty w rozdziale nr 7.2.3.4.).
Z przeprowadzonych obliczen wynika, Zze po zastosowaniu eckranow, przy
istniejacych zabudowaniach chronionych akustycznie, poziom hatasu zostanie
zdecydowanie obnizony, jednak przy czesci zabudowy nadal bedzie przekraczat
warto$ci dopuszczalne. Ponizej przedstawiono ilo$¢ budynkow, przy ktorych
przewiduje si¢ przekroczenie hatasu emitowanego w zwiazku z eksploatacja
projektowanej S14 dla poszczegdlnych wariantow:
J wariant I:
— w rejonie wiaczenia przetozenia DK1 w istniejaca DK1 - 2 budynki,
— w m. Luémierz Las — 1 budynek,
— w rejonie skrzyzowania z DPS143E (m. Bazylia) — 2 budynki,
— po poétnocnej stronie DP5136E (m. Zgierz) — 1 budynek,
— w rejonie ul. Kakolowej w Lodzi — 1 budynek,
— w rejonie ul. Klinowej w Lodzi — 1 budynek,
— pomiedzy ul. Nad Jasienia W Konstantynowie todzkim a DW710 —
2 budynki,
— pomiegdzy wezlem ,t16dz — Retkinia” a ul. Sanitariuszek w Lodzi —
2 budynki,
— po potudniowej stronie wezta ,,Lublinek” — 1 budynek,
o wariant 1A:
— w rejonie wiaczenia przetozenia DK1 w istniejaca DK1 - 2 budynki,
— wm. Luémierz Las — 4 budynki,
— w rejonie skrzyzowania z DP5143E (m. Bazylia) — 1 budynek,
— po potnocnej stronie DP5136E (m. Zgierz) — 1 budynek,
— w rejonie ul. Kakolowej w Lodzi — 1 budynek,
— w rejonie ul. Zimna Woda w Lodzi — 2 budynki
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w rejonie ul. Klinowej w Lodzi — 1 budynek,

po potudniowo - zachodniej stronie wezta ,, Teofilow” — 2 budynki,
pomigdzy ul. Nad Jasienia w Konstantynowie Lodzkim a DW710 —
4 budynki,

pomi¢dzy DW710 a ul. Kolejowa w Konstantynowie L.odzkim — 3 budynki,
po potudniowej stronie wezta ,,Lublinek” — 2 budynki,

. wariant Il

w rejonie wlaczenia projektowanej S14 w istniejaca DK1 - 2 budynki,

w m. Lu¢mierz Kolonia — 2 budynki,

w rejonie skrzyzowania z DP5143E (m. Krogulec) — 1 budynek,

po poinocnej stronie DP5136E (m. Zgierz) — 2 budynki,

w rejonie wezta ,,Zgierz” - ,,1.6dz - Potnoc” w Zgierzu — 2 budynki,

po poinocno - wschodniej stronie wezta ,, Teofilow” — 2 budynki,

po poinocnej stronie wezta ,,Aleksandrow - Konstantynow” — 1 budynek,

w rejonie skrzyzowania z DW710 (Konstantynow bLodzki, Lo6dz) —
2 budynki,

pomigdzy weztem ,t6dz — Retkinia” a ul. Sanitariuszek w todzi —
6 budynkow,

po potudniowej stronie wezta ,,Lublinek” — 1 budynek.

. wariant preferowany:

w rejonie wiaczenia projektowanej S14 w istniejaca DK 1 - 2 budynki,

w m. Luémierz Las — 1 budynek,

w rejonie skrzyzowania z DP5143E (m. Bazylia) — 2 budynki,

po poinocnej stronie DP5136E (m. Zgierz) — 1 budynek,

w rejonie ul. Kakolowej w Lodzi — 1 budynek,

w rejonie ul. Klinowej w Lodzi — 1 budynek,

pomigdzy ul. Nad Jasienia w Konstantynowie L6dzkim a DW710 — 2
budynki,

pomigdzy weztem ,,L0dZz — Retkinia” a ul. Sanitariuszek w todzi — 2
budynki,

po potudniowe;j stronie we¢zta ,,Lublinek” — 1 budynek.

W przypadku realizacji wariantu preferowanego, liczba budynkow, przy ktorych

przewiduje si¢ przekroczenie hatasu emitowanego w zwiazku z eksploatacja

projektowanej S14 wynosi¢ bedzie tyle samo, co dla wariantu 1.

Ponadto przekroczenia bgda wystgpowac przy budynkach zlokalizowanych wzdhiz

drog przecinajacych si¢ z S14, a uwzglednionych w obliczeniach ze wzgledu na

projektowane polaczenie tych drog z S14 poprzez wezty drogowe. Ponadnormatywne
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oddzialywanie tych drég jest zwiazane z ruchem odbywajacym si¢ na tych drogach
(anie S14), poniewaz zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest bardzo blisko
pasa drogowego. Ze wzgledow technicznych (zbyt mate odlegtosci budynkow od
droég oraz wjazdy na posesje), w rejonie niektorych weztdéw drogowych nie jest
mozliwe zastosowanie skutecznych ekrandéw akustycznych chroniacych zabudowe
zlokalizowana wzdtuz drog krzyzujacych si¢ z projektowana S14.

Nalezy réwniez zaznaczyC, ze poczatkowy fragment obwodnicy (we wszystkich
wariantach) przecina¢ bedzie obszar ograniczonego uzytkowania ustanowiony dla
autostrady A2 (Rozporzadzenie Nr 2/2003 Wojewody +Lodzkiego z dnia
12.02.2003.). Zgodnie z ww. rozporzadzeniem, ustala si¢ zakaz lokalizacji w tym
obszarze nowych obiektow przemystowych i uslugowych, ktorych funkcjonowanie
moze zwigkszy¢ poziom hatasu w $rodowisku, jak réwniez okresla si¢ wymagania
techniczne dotyczace budynkow. Ponadto obwodnica zgodnie z wariantem IA,
przecina¢ bedzie obszar ograniczonego uzytkowania ustanowiony dla Grupowej
Oczyszczalni Sciekéw Eodzkiej Aglomeraciji Miejskiej w Lodzi (Rozporzadzenie Nr
6/2003 Wojewody Lodzkiego z dnia 22.08.2003.). Zgodnie z ww. rozporzadzeniem,
ustala si¢ catkowity zakaz lokalizacji w tym obszarze nowych obiektow, ktorych
funkcjonowanie moze zwigkszy¢ poziom halasu w $rodowisku. W przypadku
realizacji wariantu [A, mozliwo$¢ przebiegu trasy przez ww. obszar wymagatby
uzgodnienia z Wojewoda Lodzkim. Trasa gléwna S14 w pozostatych wariantach
(I'i IT) nie bedzie kolidowaé¢ z ww. obszarem ograniczonego uzytkowania dla GOS
LAM w Lodzi, przy czym w wariancie I, zasigg tego obszaru obejmowac bedzie
facznicg projektowanego wezta ,£6dz - Retkinia” do ul. Sanitariuszek. Nalezy
zaznaczyc¢, ze natgzenie ruchu na ww. tacznicy bgdzie zdecydowanie mniejsze niz na
trasie gléwnej, a co za tym idzie poziom hatasu emitowanego przez ruch
samochodowy na facznicy rowniez bgdzie niewielki w poréwnaniu z poziomem
hatasu emitowanego przez ruch na samej trasie S14. Dla oczyszczalni $Sciekow

W Zgierzu nie zostat ustalony obszar ograniczonego uzytkowania.

Przebieg izofon o wartosciach dopuszczalnych dla poszczegdlnych projektowanych
wariantow dla pory dziennej i nocnej, dla obydwdch horyzontow czasowych (201 5r.
1 2030r.) przedstawiono na Rysunkach 1.1.=11.9. zamieszczonych w Tomie II
raportu.

Obliczenia dla istniejacego sladu DK1 i DK14 z uwzglednieniem realizacji S14

Obliczenia dla istniejacego przebiegu trasy DK1/DK14 wykonano réwniez (poza
wariantem zerowym - bezinwestycyjnym) przy uwzglednieniu, ze planowane
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7.2.34.

przedsigwzigcie zostanie zrealizowane (w wariancie I, TA 1 II), dla natgzen
prognozowanych na rok 2030 - uwzgledniajacych spadek natgzenia ruchu na
DK1/DK14 w zwiazku z realizacja obwodnicy w ciagu S14.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze po wybudowaniu S14, przy budynkach
zlokalizowanych wzdluz istniejacej trasy DKI1/DK14, nadal beda wystepowatly
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu halasu emitowanego przez ruch
samochodowy. Przy pierwszej linii zabudowy przekroczenia sigga¢ beda niewiele
ponad 15 dB(A) w porze dziennej i do ok. 20 dB(A) w porze nocnej. Maksymalny
zasieg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu w roku 2030 na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej wynosi¢ bedzie dla wszystkich wariantow: ok.
195 m od krawedzi istniejacej drogi dla pory dziennej, ok. 300 m od krawedzi
istniejacej drogi dla pory nocne;j.

W zasiggu tym znajdowac si¢ beda budynki mieszkalne. Jednak budowa obwodnicy
Lodzi 1 Zgierza w ciagi S14 spowoduje obnizenie natg¢zenia na istniejacej DKI
i DK14, a tym samym pozwoli zmniejszy¢ maksymalny zasi¢g ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu komunikacyjnego wzdhluz tej drogi o ok. 40 m w stosunku do
wariantu zerowego. Poprawi to tym samym warunki Zycia mieszkancéw zabudowy
potozonej wzdluz DK1/DK14 w poréwnaniu do sytuacji gdyby S14 nie zostata
wybudowana.

Przebieg izofon dla istniejacego $ladu DK1 i DK14 z uwzglednieniem eksploatacji
S14 dla pory dziennej i nocnej, dla 2030r., przedstawiono na Rysunkach 1-+&
zamieszczonych w tomie Il raportu.

Przeciwhalasowe Srodki ochronne

Z obliczen przeprowadzonych w ramach niniejszego raportu wynika, Zze na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej
S14, w przypadku wszystkich wariantéw bgda wystgpowaly przekroczenia warto$ci
dopuszczalnych poziomu hatasu. W zwiazku z tym przewidziano zastosowanie
ekranow akustycznych. Lokalizacj¢ 1 parametry ekrandw wyznaczone na podstawie

przeprowadzonych obliczen, przedstawiono w Tabeli Nr 21.
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Tabela Nr 21 Orientacyjna lokalizacja i parametry ekranéw akustycznych

lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu wysokos$¢ ekranu

WARIANT |

po wschodniej stronie projektowanej DK 1

Od km 0+220 do km 0+320 115m 4m
Od km 0+340 do km 0+440 115m 4m
Od km 0+430 do km 0+730 320m 6m
Od km 0+730 do km 1+635 905m 5m
Od km 3+040 do km 3+160 160m 6m
Od km 3+180 do km 3+480 345m 6m

po zachodniej stronie projektowanej DK 1

Od km 0+000 do km 0+315 325m 6m
Od km 0+340 do km 0+640 310m 6m
Od km 1+105 do km 1+645 540m 5m
Od km 1+645 do km 2+550 915m 6m

po wschodniej stronie projektowanej S14

Od km 0+905 do km 1+165 270m 6m

Od km 3+300 do km 3+700 400m 6m

Od km 5+400 do km 6+000 605m 6m

Od km 6+000 do km 6+700 700m 3m

Od km 6+700 do km 6+800 100m 4m

Od km 6+800 do km 7+310 515m 6m

Od km 7+560 do km 8+520 995m 6m

Po potnocnej stronie wezta ,.Zgierz”-,,1.6dz- Potnoc” 220m 6m
Po wschodniej stronie wezta ,,Zgierz”-, £.60dz- Potnoc” 185m 6m
Od km 9+720 do km 9+830 240m 3m

Od km 9+830 do km 10+000 180m 4m

Od km 10+000 do km 10+590 600m 3m

Od km 10+590 do km 10+890 310m 6m

Od km 11+390 do km 11+650 300 m 5m

Od km 11+950 do km 12+590 650m 6m

Od km 13+155 do km 14+135 980m 4m

Od km 14+135 do km 15+140 1010m 6m

Od km 15+320 do km 15+730 500m 3m

Od km 15+730 do km 16+445 715m 6m
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu wysokos$¢ ekranu
Od km 16+550 do km 17+000 455m 6m
Od km 17+900 do km 18+300 400m 6m
Od km 18+800 do km 19+190 390m 6m
Od km 19+335 do km 20+385 1050m 6m
Od km 20+385 do km 20+640 255m 4m
Od km 20+640 do km 20+750 110m 5m
Od km 20+750 do km 21+000 250m 3m
Od km 22+400 do km 22+900 500m 6m
Po poludniowej stronie wezta ,,£.6dz-Retkinia” 655m 5m
Od km 23+220 do km 24+100 895m 6m
Od km 24+600 do km 25+000 400m 3m
Od km 26+100 do km 26+500 580m 4m
po zachodniej stronie projektowanej S14
Od km 5+400 do km 5+875 475m 6m
Od km 5+875 do km 5+970 95m 4m
Od km 5+970 do km 6+600 630m 3m
Od km 7+470 do km 8+575 1150m 6m
Po zachodniej stronie wezta ,,Zgierz”-,1.60dz- Pétnoc” 130m 6m
Od km 10+340 do km 10+645 305m 6m
Od km 10+645 do km 10+985 345m 4m
Od km 11+200 do km 11+385 235m 3m
Od km 12+090 do km 12+615 525m 4m
Od km 12+615 do km 13+350 740m 6m
Od km 13+350 do km 14+300 955m 4m
Od km 14+300 do km 15+200 1005m 6m
Od km 15+320 do km 15+740 485m 3m
Od km 15+740 do km 16+400 670m 6m
Od km 17+500 do km 18+200 700m 6m
Od km 18+840 do km 19+100 260m 6m
Od km 19+370 do km 20+050 685m 6m
Od km 20+050 do km 20+870 825m 5m
Od km 20+870 do km 21+300 430m 3m
Od km 21+300 do km 21+900 600m 4m
Od km 21+900 do km 22+500 600m 5m
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu | wysoko$¢ ekranu

Od km 22+500 do km 22+735 235m 6m

Od km 22+735 do km 22+835 150m 4m

Po péinocnej stronie wezta ,£.6dz-Retkinia” 250m 6m
Po potudniowe;j stronie wezta ,,1.6dz-Retkinia” 270m 6m
Po potudniowe;j stronie wezta ,,£.6dz-Retkinia” 265m 4m
Od km 22+980 do km 23+210 230m 5m

Od km 23+210 do km 24+440 1230m 6m

Od km 25+100 do km 25+500 405m 3m

Od km 26+650 do km 27+100 480m 6m

po pélnocnej stronie projektowanej DK72/GP

Od km 0+445 do km 0+930 495m 6m

po poludniowej stronie projektowanej DK72/GP

Od km 0+000 do km 0+465 470m 6m

Od km 0+465 do km 0+990 545m 3m

Od km 1+840 do km 2+440 610m 6m

Od km 2+440 do km 2+540 95m 3m
WARIANT IA

po wschodniej stronie projektowanej DK 1

Od km 0+220 do km 0+320 115m 4m
Od km 0+340 do km 0+440 115m 4m
Od km 0+430 do km 0+730 320m 6m
Od km 0+730 do km 1+635 905m 5m
Od km 3+075 do km 3+250 195m 4m
Od km 3+280 do km 3+590 350m 6m
Od km 3+600 do km 3+780 180m 6m

po zachodniej stronie projektowanej DK 1

Od km 0+000 do km 0+315 325m 6m
Od km 0+340 do km 0+640 310m 6m
Od km 1+105 do km 1+645 540m 5m
Od km 1+645 do km 2+530 900m 6m

po wschodniej stronie projektowanej S14

Od km 0+700 do km 1+100 400m 3m
Od km 2+720 do km 3+200 480m 6m
Od km 5+385 do km 6+130 760m 6m
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu wysokos$¢ ekranu
Od km 6+130 do km 6+880 750m 3m
Od km 6+880 do km 6+985 110m 4m
Od km 6+985 do km 7+450 470m 6m
Od km 7+640 do km 8+665 1050m 6m
Po potnocnej stronie wezta ,,Zgierz”-,1.6dz- Potnoc” 230m 6m
Po wschodniej stronie wezta ,,Zgierz”-,£.0dz- Pétnoc” 185m 6m
Od km 9+850 do km 10+050 320m 3m
Od km 10+050 do km 10+320 270m 4m
Od km 10+320 do km 10+730 410m 3m
Od km 10+730 do km 11+020 320m 6m
Od km 11+525 do km 11+800 300 m 5m
Od km 12+100 do km 12+740 650m 6m
Od km 13+300 do km 14+215 915m 4m
Od km 14+215 do km 15+330 1115m 6m
Od km 15+540 do km 15+885 510m 3m
Od km 15+885 do km 16+595 715m 6m
Od km 16+685 do km 17+160 475m 6m
Od km 17+860 do km 18+465 605m 6m
Od km 18+950 do km 19+340 390m 6m
Od km 19+490 do km 20+500 1020m 6m
Od km 20+500 do km 20+750 250m 4m
Od km 20+750 do km 20+900 150m 5m
Od km 20+900 do km 21+090 190m 3m
Od km 21+450 do km 22+600 1160m 6m
Po potnocnej stronie wezta ,,Konstantynow” 190m 6m
Od km 26+140 do km 26+520 580m 4m
po zachodniej stronie projektowanej S14
Od km 2+720 do km 3+200 480m 6m
Od km 3+200 do km 3+900 700m 3m
Od km 5+540 do km 6+020 480m 6m
Od km 6+020 do km 6+110 90m 4m
Od km 6+110 do km 6+760 650m 3m
Od km 7+620 do km 8+720 1140m 6m
Po zachodniej stronie wezta ,,Zgierz”-,1.6dz- Pétnoc” 135m 6m
DRI/3351/R$/2009 WASKO S.A.
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu | wysoko$¢ ekranu
Od km 10+490 do km 10+795 310m 6m
Od km 10+795 do km 11+100 310m 4m
Od km 11+330 do km 11+530 235m 3m
Od km 12+250 do km 12+800 550m 4m
Od km 12+800 do km 13+490 690m 6m
Od km 13+490 do km 14+460 965m 4m
Od km 14+460 do km 15+360 1005m 6m
Od km 15+480 do km 15+900 485m 3m
Od km 15+900 do km 16+550 660m 6m
Od km 17+660 do km 18+365 705m 6m
Od km 18+940 do km 19+260 325m 6m
Od km 19+525 do km 20+170 645m 6m
Od km 20+170 do km 21+000 850m 5m
Od km 21+000 do km 21+200 200m 3m
Od km 21+200 do km 21+470 275m 4m
Od km 21+470 do km 22+500 1040m 6m
Po poludniowe;j stronie wezta ,,Konstantynow” 110m 6m
Od km 22+755 do km 23+100 345m 6m
Od km 24+570 do km 25+335 765m 6m
Od km 25+335 do km 25+465 130m 4m
Od km 26+700 do km 27+130 480m 6m
po pélnocnej stronie projektowanej DK72/GP
Od km 0+445 do km 0+930 495m 6m
po poludniowej stronie projektowanej DK72/GP
Od km 0+000 do km 0+465 470m 6m
Od km 0+465 do km 0+990 545m 3m
Od km 1+840 do km 2+440 610m 6m
Od km 2+440 do km 2+540 95m 3m
WARIANT 11
po wschodniej stronie projektowanej S14

Od km 0+200 do km 0+460 315m 4m
Od km 0+490 do km 0+720 255m 6m
Od km 0+720 do km 1+035 315m 5m
Od km 1+035 do km 1+635 600m 4m
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu wysokos$¢ ekranu
Od km 4+900 do km 5+400 510m 6m
Od km 6+600 do km 7+300 700m 6m
Od km 8+400 do km 8+900 500m 4m
Od km 9+400 do km 10+000 605m 6m
Od km 10+000 do km 10+285 285m 4m
Od km 10+285 do km 10+760 480m 3m
Po potnocne;j stronie wezta ,,Zgierz”-,,1.6dz- Potnoc” 260m 3m
Po poludniowej stronie wezta ,,Zgierz”-,,£.6dz- Potnoc” 190m dm
Od km 10+975 do km 11+460 490m 6m
Od km 12+340 do km 12+600 270m 5m
Od km 12+600 do km 12+765 170m 3m
Od km 12+765 do km 12+900 185m 6m
Od km 13+350 do km 13+860 510m 3m
Od km 14+450 do km 15+430 980m 4m
Od km 15+430 do km 16+445 1035m 6m
Od km 17+000 do km 18+470 1470m 6m
Od km 18+470 do km 18+810 340m 3m
Od km 19+000 do km 19+400 400m 6m
Od km 19+400 do km 19+650 250m 3m
Od km 20+200 do km 20+745 545m 6m
Od km 21+700 do km 24+300 2615m 6m
Po potnocnej stronie wezta , £.6dz-Retkinia” 235m 3m
Od km 24+600 do km 25+400 805m 6m
Od km 25+400 do km 25+625 225m 3m
Od km 25+625 do km 26+440 815m 6m
Od km 27+120 do km 27+310 190m 3m
Od km 28+360 do km 228+735 580m 4m
po zachodniej stronie projektowanej S14
Od km 0+000 do km 0+450 460m 6m
Od km 1+100 do km 2+600 1500m 4m
Od km 5+970 do km 6+800 830m 3m
Od km 6+800 do km 6+940 140m 6m
Od km 6+940 do km 7+460 525m 3m
Od km 7+460 do km 7+525 65m 4m
DRI/3351/RS/2009 WASKO S.A.
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu | wysoko$¢ ekranu
Od km 7+525 do km 7+900 385m 6m
Od km 7+900 do km 8+400 500m 3m
Od km 9+500 do km 10+185 690m 6m
Od km 10+185 do km 10+800 615m 3m
Po poétnocnej stronie wezta ,,Zgierz”-,,1.6dz- P6inoc” 450m 6m
Po potudniowe;j stronie wezta ,,Zgierz”-,1.6dz- Potnoc” 370m 3m
Od km 11+000 do km 11+300 305m 3m
Od km 11+735 do km 12+000 265m 2m
Od km 12+300 do km 12+600 300m 6m
Od km 12+600 do km 12+760 160m 3m
Od km 12+760 do km 12+920 200 m 4m
Od km 13+400 do km 13+800 400m 6m
Od km 13+900 do km 14+600 700m 6m
Od km 14+600 do km 15+400 800m 4m
Od km 15+400 do km 16+500 1100m 6m
Od km 16+600 do km 17+000 440m 3m
Od km 17+000 do km 19+380 2385m 6m
Od km 19+380 do km 19+900 520m 5m
Od km 20+755 do km 21+875 1120m 3m
Od km 21+875 do km 22+700 825m 6m
Od km 24+220 do km 24+450 230m 3m
Od km 24+450 do km 24+900 445m 4m
Od km 25+075 do km 26+000 935m 6m
Od km 26+000 do km 26+600 600m 3m
Od km 27+375 do km 27+770 395m 3m
Od km 28+900 do km 29+360 490m 6m
po polnocnej stronie projektowanej DK72/GP
Od km 0+045 do km 0+245 205m 3m
Od km 0+445 do km 0+930 495m 6m
po poludniowej stronie projektowanej DK72/GP
Od km 0+045 do km 0+500 480m 6m
Od km 0+500 do km 1+000 520m 3m
Od km 1+840 do km 2+440 610m 6m
Od km 2+440 do km 2+540 95m 3m
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu wysokos$¢ ekranu
WARIANT PREFEROWANY
Po wschodniej stronie projektowanej S14
Od km 0+200 do km 0+460 wariantu I 315m 4m
Od km 0+490 do km 0+720 wariantu 11 255m 6m
Od km 0+720 do km 1+035 wariantu Il 315m 5m
Od km 1+035 do km 1+635 wariantu 11 600m 4m
Od km 3+300 do km 3+700 wariantu | 400m 6m
Od km 5+400 do km 6+000 wariantu | 605m 6m
Od km 6+000 do km 6+700 wariantu | 700m 3m
Od km 6+700 do km 6+800 wariantu | 100m 4m
Od km 6+800 do km 7+310 wariantu | 515m 6m
Od km 7+560 do km 8+520 wariantu | 995m 6m
Po péinocnej stronie wezta ,,Zgierz”-, £.6dz- Péinoc” 220m 6m
Po wschodniej stronie wezta ,,Zgierz”-, £.6dz- Pétnoc” 185m 6m
Od km 9+720 do km 9+830 wariantu | 240m 3m
Od km 9+830 do km 10+000 wariantu | 180m 4m
Od km 10+000 do km 10+590 wariantu | 600m 3m
Od km 10+590 do km 10+890 wariantu | 310m 6m
Od km 11+390 do km 11+650 wariantu | 300 m 5m
Od km 11+950 do km 12+590 wariantu | 650m 6m
Od km 13+155 do km 14+135 wariantu | 980m 4m
Od km 14+135 do km 15+140 wariantu | 1010m 6m
Od km 15+320 do km 15+730 wariantu | 500m 3m
Od km 15+730 do km 16+445 wariantu | 715m 6m
Od km 16+550 do km 17+000 wariantu | 455m 6m
Od km 17+900 do km 18+300 wariantu | 400m 6m
Od km 18+800 do km 19+190 wariantu | 390m 6m
Od km 19+335 do km 20+385 wariantu | 1050m 6m
Od km 20+385 do km 20+640 wariantu | 255m 4m
Od km 20+640 do km 20+750 wariantu | 110m 5m
Od km 20+750 do km 21+000 wariantu | 250m 3m
Od km 22+400 do km 22+900 wariantu | 500m 6m
Po potudniowej stronie wezta ,,1.0dz-Retkinia” 655m 5m
Od km 23+220 do km 24+100 wariantu | 895m 6m
DRI/3351/RS/2009 WASKO S.A.
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu | wysoko$¢ ekranu
Od km 24+600 do km 25+000 wariantu | 400m 3m
Od km 26+100 do km 26+500 wariantu | 580m 4m

Po zachodniej stronie projektowanej S14

Od km 0+000 do km 0+450 wariantu Il 460m 6m
Od km 1+100 do km 2+600 wariantu 11 1500m 4m
Od km 5+400 do km 5+875 wariantu | 475m 6m
Od km 5+875 do km 5+970 wariantu | 95m 4m
Od km 5+970 do km 6+600 wariantu | 630m 3m
Od km 7+470 do km 8+575 wariantu | 1150m 6m
Po zachodniej stronie wezta ,,Zgierz”-,,1.6dz- Potnoc” 130m 6m
Od km 10+340 do km 10+645 wariantu | 305m 6m
Od km 10+645 do km 10+985 wariantu | 345m 4m
Od km 11+200 do km 11+385 wariantu | 235m 3m
Od km 12+090 do km 12+615 wariantu | 525m 4m
Od km 12+615 do km 13+350 wariantu | 740m 6m
Od km 13+350 do km 14+300 wariantu | 955m 4m
Od km 14+300 do km 15+200 wariantu | 1005m 6m
Od km 15+320 do km 15+740 wariantu | 485m 3m
Od km 15+740 do km 16+400 wariantu | 670m 6m
Od km 17+500 do km 18+200 wariantu | 700m 6m
Od km 18+840 do km 19+100 wariantu | 260m 6m
Od km 19+370 do km 20+050 wariantu | 685m 6m
Od km 20+050 do km 20+870 wariantu | 825m 5m
Od km 20+870 do km 21+300 wariantu | 430m 3m
Od km 21+300 do km 21+900 wariantu | 600m 4m
Od km 21+900 do km 22+500 wariantu | 600m 5m
Od km 22+500 do km 22+735 wariantu | 235m 6m
Od km 22+735 do km 22+835 wariantu | 150m 4m
Po poétnocnej stronie wegzta ,,£.0dz-Retkinia” 250m 6m
Po potudniowej stronie wezta ,,1.0dz-Retkinia” 270m 6m
Po potudniowe;j stronie wezta ,,£.6dz-Retkinia” 265m am
Od km 22+980 do km 23+210 wariantu | 230m 5m
Od km 23+210 do km 24+440 wariantu | 1230m 6m
Od km 25+100 do km 25+500 wariantu | 405m 3m
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lokalizacja ekranu dlugos¢ ekranu wysokos$¢ ekranu

Od km 26+650 do km 27+100 wariantu | 480m 6m

po polnocnej stronie projektowanej DK72/GP

Od km 0+445 do km 0+930 wariantu | 495m 6m

po poludniowej stronie projektowanej DK72/GP

Od km 0+000 do km 0+465 wariantu | 470m 6m
Od km 0+465 do km 0+990 wariantu | 545m 3m
Od km 1+840 do km 2+440 wariantu | 610m 6m
Od km 2+440 do km 2+540 wariantu | 95m 3m

Laczna, orientacyjna dlugo$¢ ekrandw wynosi¢ bedzie:

e  dlawariantu | - ok. 37 040 m,

e  dlawariantu IA - ok. 36 195 m,

e dlawariantu Il - ok. 38 675 m,

. dla wariantu preferowanego - ok. 36 165 m.

Lokalizacje¢ iwysokos¢ ekranéw  przedstawiaja Rysunki  Nr  1.1.+IL9.
zamieszczonych w Tomie Il raportu. Wysokosci, dlugosci i lokalizacja ekranow
wzdluz S14 zostaty tak dobrane by zapewni¢ zachowanie wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej (wg MPZP lub
rzeczywistego zagospodarowania i uzytkowania). Obecnie nie planuje si¢ budowy
ekranow w celu ochrony terenow, ktore zgodnie z MPZP przewidziane sa pod
przyszta zabudowe¢ mieszkaniowa, lecz nie sa uzytkowane zgodnie
z przeznaczeniem.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, Zze przy istniejacej zabudowie podlegajacej
ochronie akustycznej, poziom hatasu emitowanego w zwiazku z eksploatacja S14, po
zastosowaniu ekrandw akustycznych znacznie si¢ obnizy, lecz przy czeSci tej
zabudowy hatas nadal bgdzie przekraczal wartosci dopuszczalne. W zwiazku z tym
zaleca si¢ przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w zakresie oddzialywania
inwestycji na klimat akustyczny i na jej podstawie wyznaczenie ewentualnego

obszaru ograniczonego oddziatywania.

W projekcie budowlanym nalezy skorygowac (w razie potrzeby) dtugo$¢ i potozenie
ekranow (odlegto§¢ od krawedzi jezdni) w celu zapewnienia odpowiednie]
widocznosci 1 bezpieczefistwa ruchu. Doktadne parametry ekrandw uwzgledniajace
mozliwo$ci techniczne oraz koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniej widocznosci na

drodze, zostana przedstawione w projekcie budowlanym i ewentualnym ponownym

DRI/3351/RS/2009
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7.2.3.5.

raporcie o oddzialywaniu drogi na $rodowisko wykonywanym na etapie wydawania
decyzji o zezwoleniu na realizacjg¢ inwestycji drogowe;.

W rejonie przecigeia S14 z DP5143E w Zgierzu (warianty: I, IA i preferowany) oraz
dodatkowo w rejonie przecigcia S24 z ul. Sanitariuszek (DP3307E) w Lodzi
(warianty I 1 preferowany), zaleca si¢ zastosowanie ekranow ,,zielonych”
obsadzonych pnaczami, ze wzglgdu na prognozowane w tych miejscach zaréwno
przekroczenia poziomu hatasu, jak 1 wystgpowanie ponadnormatywnego
oddzialywania S14 w zakresie stgzen maksymalnych dwutlenku azotu przy
budynkach mieszkalnych.

Wyznaczenie obszarow ponadnormatywnego oddzialywania planowanego
przedsigewzigcia pod wzgledem akustycznym

Zgodnie z  przeprowadzonymi  obliczeniami, zasigg ponadnormatywnego
oddziatywania projektowanej S14 na terenach podlegajacych ochronie akustycznej
(wedhug rzeczywistego zagospodarowania) po zastosowaniu ekranow akustycznych,
dla horyzontu czasowego 2030r., wynosi¢ bedzie:

— dlawariantu I - ok. 80 m od krawedzi projektowanej S14,

— dlawariantu IA - ok. 100 m od krawgdzi projektowanej S14,

— dlawariantu Il - ok. 90 m od krawgdzi projektowanej S14,

— dla wariantu preferowanego - ok. 80 m od krawedzi projektowanej S14.

W obszarach tych zlokalizowane sa pojedyncze budynki mieszkalne. W zwiazku
Z powyzszym proponuje si¢ przeprowadzenie analizy porealizacyjnej wraz
Z pomiarami poziomu hatasu przy budynkach, przy ktorych przewiduje si¢
przekroczenia (wykaz tych budynkow zamieszczono w rozdziale 7.2.3.3.)
i ewentualne ustanowienie obszaru ograniczonego oddziatywania, na podstawie
wynikéw pomiardw wykonanych w ramach tej analizy.

Natomiast prognozowany zasigg ponadnormatywnego oddziatywania projektowanej
S14 na terenach podlegajacych ochronie akustycznej (na podstawie zapisow
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - na terenie Emilii i Stowika w
gminie Zgierz oraz Rabienia w gminie Aleksandrow Lodzki), po zastosowaniu

ekranow akustycznych, dla horyzontu czasowego 2030r., wynosi¢ bedzie:

dla wariantu I - ok. 260 m od krawgdzi projektowanej S14,

dla wariantu IA - ok. 200 m od krawedzi projektowanej S14,
dla wariantu Il - ok. 215 m od krawedzi projektowanej S14,
dla wariantu preferowanego - ok. 215 m od krawedzi projektowanej S14.

Zasigg ten nie obejmuje istniejacej zabudowy mieszkaniowej, a jedynie tereny

niezabudowane, przewidziane w przysztosci pod zabudowe¢ mieszkaniowa wg MPZP

WASKO S.A.
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7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

(wyjatek stanowia dwa budynki po poludniowo — zachodniej stronie wezla
»leofilow” w przypadku wariantu IA). Ponadnormatywne oddziatywanie hatasu
obejmuje rowniez czegs$¢ terendw mieszkaniowych wraz z istniejacymi budynkami na
terenie Emilii, jednak jest to oddzialywanie zwiazane z istniejaca A2 a nie
Z projektowana S14. W zwiazku z tym nie stwierdza si¢ potrzeby ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania na ww. terenach podlegajacych ochronie
akustycznej wg MPZP, a obecnie nie zabudowanych.

Gospodarka wodami opadowymi

Okres realizacji

Okres budowy projektowanej drogi ekspresowej S14 wiaze si¢ z koniecznoscia

zajecia 1 wylaczenia z gospodarczego uzytkowania terenu przeznaczonego pod bazy

techniczne, z koniecznoscia organizacji zaplecza obejmujacego: place postojowe dla

sprzetu, $srodkow transportu, pomieszczenia socjalne dla zatogi i nadzoru, a takze

z konieczno$cia odprowadzania wod z wykopow budowlanych.

W celu zabezpieczenia wod powierzchniowych i podziemnych przed

zanieczyszczeniem $ciekami w okresie budowy wymagane jest:

= w przypadku koniecznosci odwodnienia wykopow - mechaniczne oczyszczenie
odprowadzanych wod z zawiesiny (pasku, gliny, itp.) przed wprowadzeniem do
odbiornika,

= w przypadku wycieku oleju z maszyn budowlanych i taboru samochodowego,
substancje te (lub zanieczyszczona glebg) nalezy zebra¢ i przekazaé jednostce
zajmujacej si¢ ich unieszkodliwieniem,

= uyjgcie Sciekow bytowych z baz technicznych i ich wywozenie do najblizszej
oczyszczalni $ciekow,

= odpowiednie zabezpieczenie terenu bazy materialowej 1 paliwowej zaplecza
budowy poprzez uszczelnienie podioza w miejscu skladowania substancji
stanowiacych zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego (przede wszystkim

w miejscach najblizszego sasiedztwa ciekow naturalnych).

Okres eksploatacji

Informacje ogolne

Uzytkowanie drog pociaga za soba potencjalng mozliwo$¢ niekorzystnego
oddzialtywania na otaczajace $rodowisko gruntowe i wodne. Zrodtami

zanieczyszczenia sa:
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— splywy deszczowe i roztopowe z nawierzchni drogi i utwardzonych powierzchni
bocznych zwiazanych z droga,
— zrzuty substancji niebezpiecznych wskutek wypadkow drogowych.
Sptywy opadowe z drogi moga by¢ znacznie zanieczyszczone, w szczegdlnosci po
dluzszym okresie pogody suchej, wskutek duzej akumulacji zanieczyszczen na
powierzchni 1 w $niegu gromadzonym na poboczach. Czynnikami wptywajacymi na
zanieczyszczenie sptywow opadowych z drég sa gazy spalinowe, wycieki olejow,
smarow lub paliwa, produkty S$cierania opon i1 zuzycia elementow pojazdow,
zanieczyszczenie nawierzchni drogi wskutek niewtasciwego transportu materialow
sypkich 1 plynnych oraz chemikaliow uzywanych do utrzymania drog
I przeciwdziatania $liskos$ci jezdni, wyplukiwanie niebezpiecznych zwiazkow
z materiatow uzywanych do budowy drdg, a takze opad pytu z powietrza.
Gléwnymi wskaznikami zanieczyszczenia wod opadowych z drog sa zawiesiny
ogo6lne i weglowodory ropopochodne. Wigkszo$¢ zanieczyszczen niesiona z wodami
opadowymi zawarta jest w zawiesinie mineralnej. Koncentracja zanieczyszczen
w sptywach opadowych z drog =zalezy gléwnie od charakterystyki zjawisk
opadowych (intensywno$¢ i czas trwania opaddéw, dlugo$¢ pogody bezopadowe;),
rodzaju drogi i jej stanu technicznego, nat¢zenia ruchu i rodzaju pojazdéw, otoczenia
i lokalizacji drogi. Wszystkie te czynniki wywotuja znaczne wahania stgzen
zanieczyszczen w sptywach opadowych, przy czym najwyzsze zanieczyszczenia
wystgpuja w pierwszym okresie sptywu. Jak wynika z badan przeprowadzonych
m.in. w Instytucie Ochrony Srodowiska w Warszawie pierwsza fala sptywu
opadowego charakteryzuje si¢ najwyzszymi stg¢zeniami zanieczyszczen, po ktorej
nastgpuje bardzo szybkie wyrazne zmniejszenie koncentracji zanieczyszczen.
Zrzuty niebezpiecznych substancji wskutek wypadkow drogowych maja charakter
losowy, a katastrofy z substancjami niebezpiecznymi naleza do zdarzen rzadkich,
ktére mozna kwalifikowa¢ do grupy powaznych awarii (zagadnienie powaznych

awarii opisane zostato w rozdziale nr 7.10).

Gospodarka wodno-$ciekowa Miejsc Obstugi Podréznych (MOP)

Miegjsca Obstugi Podroznych (MOP-y) zasilane beda w wode z projektowanego
wodociagu wlaczonego do istniejacej sieci wodociagowej. Woda wodociagowa
doprowadzana bedzie do urzadzen sanitarnych zlokalizowanych w obiektach
gastronomiczno-handlowych, w obiektach stacji paliw oraz w sanitariatach dla
podréznych.

Scieki bytowe z sanitariatow oraz pozostatych obiektow zlokalizowanych na terenie

MOP-6w odprowadzane bgda albo do istniejacej kanalizacji sanitarnej (w przypadku
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takiej] mozliwosci) albo do bezodplywowych zbiornikéw usytuowanych na terenie
MOP-6w (w przypadku braku mozliwosci podlaczenia do kanalizacji sanitarnej)
z wywozem ich do najblizszej oczyszczalni sciekow. Poniewaz planowane sa MOP-y
kategorii II, dla ktorych liczba uzytkownikéw waha si¢ od 75 do 150, dlatego
przewidywane ilo$ci Sciekow bytowych wynosi¢ beda max. ok. 56 m3/d dla kazdego
z projektowanych MOP-6w.

Odprowadzanie wod opadowych z terenu projektowanych MOP-6w (dachy
zabudowy, drogi, parkingi, stacje paliw) przewidziano za pomoca kanalizacji
deszczowej wilaczonej do projektowanych rowow trawiastych stanowiacych system
odwodnienia projektowanej trasy S14.

Przewidziano oczyszczanie wod opadowych odprowadzanych z terenu
projektowanych MOP-6w (przed wprowadzeniem do ww. projektowanych rowow
trawiastych) w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych.

Rozwiazania odwodnienia drogi S14 i odbiorniki wéd opadowych

W kazdym z rozpatrywanych wariantéw przebiegu drogi odprowadzanie wod
opadowych z projektowanej trasy S14 odbywaé si¢ bedzie poprzez nadanie
nawierzchni odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych umozliwiajacych
sptyw wody do przydroznych, obustronnych rowow trawiastych.
Odprowadzanie wod opadowych w obrgbie obiektow mostowych (obiekty na
skrzyzowaniach z istniejacymi drogami i liniami kolejowymi, obiekty nad rzekami)
przewidziano za pomoca odcinkow kanalizacji deszczowej wilaczonych do ww.
projektowanych rowdw trawiastych.
Dla wszystkich rozpatrywanych wariantow przebiegu drogi, ostatecznymi
odbiornikami wod opadowych, odprowadzanych rowami trawiastymi, beda:

— rzeka Bzura,

— rzeka Ner,

— rzeka Lodka,

— rzeka Jasieniec,

— rzeka Wrzaca,

— rzeka Lodka,

— rzeka Sokotowka,

— cieki bez nazwy.
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7.3.2.5.

Wymogi  jakosciowe woéd opadowych  wprowadzanych do  wdd
powierzchniowych lub do ziemi

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego (Dz. U.
Nr 137, poz. 984 z pozn. zm.) wody opadowe i roztopowe z powierzchni szczelnej
drog zaliczanych do kategorii drég krajowych, wprowadzane do wdd lub do ziemi
nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilos$ciach przekraczajacych
100 mg/1 zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych. Dotyczy
to wod opadowych i roztopowych ujetych w szczelne, otwarte lub zamknigte systemy
kanalizacyjne. W przypadku analizowanej trasy S14 dotyczy¢ to bedzie odcinkow
kanalizacji deszczowej stuzacej do odprowadzania wod opadowych na obiektach
mostowych.

Wody opadowe z powierzchni analizowanej drogi, na zdecydowanej jej dugosci, nie
beda ujete w szczelny, otwarty lub zamknigty system kanalizacyjny, a odprowadzane
beda poprzez sptyw powierzchniowy bezposrednio do projektowanych
nieuszczelnionych rowéw przydroznych. Ograniczenia jakoSciowe odnosnie zawiesin
og6lnych 1 weglowodoréw ropopochodnych zawarte w ww. Rozporzadzeniu nie

dotycza zatem tej czesci sptywow wod opadowych.

Prognoza zanieczyszczen wod opadowych splywajacych z drogi

Prognoza zanieczyszczen wod splywajacych 2z drogi dla wariantow
projektowanych

Obliczenia zanieczyszczen wod opadowych sptywajacych z drogi wykonano zgodnie
z metodyka okre§lona w Zarzadzeniu nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
I Autostrad z dnia 30.10.2006 .

Poniewaz wody opadowe z kazdej jezdni projektowanej trasy S14 odprowadzane
beda do odbiornikdéw niezaleznie (odbiornikami beda rowy drogowe po obu stronach
drogi), dokonano podziatu calej projektowanej drogi na dwie jezdnie dwupasmowe z
szerokimi poboczami bitumicznymi (zgodnie z zatozeniami Inwestora projektowana
trasa az do docelowego horyzontu czasowego (2030r.) posiada¢ bedzie dwie jezdnie
po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku). Dodatkowo analizowane warianty trasy S14

spelniaja warunek stosowalnosci ww. Zarzadzenia dot. zamiejskiego przebiegu drogi.

Zgodnie z ww. Zarzadzeniem nr 29 wzoér do obliczen stezeh zawiesin ogdlnych
w wodach opadowych sptywajacych z drogi moze by¢ stosowany na drogach
0 dobowym natezeniu ruchu do 17500 poj./dobg. Na analizowanej trasie tylko
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W rejonie wezta ,,Zgierz” — ,.£.6dz Pn” dla roku 2030 natgzenie ruchu na jednej jezdni

bedzie przekracza¢ ww. warto$¢ (przekroczenia dobowego natgzenia ruchu

(w stosunku do wartosci 17500 poj./dobg na tym odcinku nie beda wigksze niz 35 %

i wynosi¢ beda max. 23550 poj./dobg). Dla wszystkich wariantow, na catej dtugosci

analizowanej trasy zastosowano taki sam wzor do obliczen stgzen zawiesin ogdlnych

z nastgpujacych wzgledow:

— odcinek wewnatrz wezta zespolonego ,.Zgierz” — ,10dz Pn” jest znikomo
krotkim odcinkiem w stosunku do dlugosci catej trasy - jego dlugos¢ wynosi ok.
300 m co stanowi ok. 1 % dtugosci calej rozpatrywanej trasy,

— przyjeto taka sama metodyke obliczenia stezen zawiesin ogdélnych na
projektowanej drodze S14 aby wyniki obliczen byly poréwnywalne dla
poszczegolnych odcinkéw analizowanej drogi. Stosujac tylko dla tego jednego
krotkiego odcinka metode opracowana przez Instytut Ochrony Srodowiska
(H.Sawicka-Siarkiewicz ~ ,,Ograniczanie  zanieczyszczen ~w  splywach
powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru”, 2004r.), ktora
jest zgodna z Polska Norma PN-S-02204 ,,Drogi samochodowe”, wartosci st¢zen
zawiesin ogolnych odbiegatyby znacznie od warto$ci obliczonych w Raporcie, co

bytoby przyczyna btedow interpretacyjnych.

Wartosci przewidywanych stgzen zawiesin ogoélnych (Szo) w wodach opadowych
obliczono zgodnie z ww. Zarzadzeniem, w zalezno$ci od prognozowanego natgzenia
ruchu, wg wzoru:
S,0=0,718-Q%** [mg/1]
gdzie:
Sz - stezenie zawiesiny ogdlnej [mg/1],
Q - dobowe natezenie ruchu [P/d].

Obliczenia wykonano dla poszczegdlnych odcinkow planowanych wariantow

przebiegu trasy S14 z uwzglednieniem rozpatrywanych horyzontéw czasowych

(2015r. i 2030r.). Wyniki obliczen przedstawiono w Tabeli Nr 23.

Z przeprowadzonych obliczen wynikaja nastgpujace wnioski:

— przy prognozowanych natg¢zeniach dla roku 2015, we wszystkich rozpatrywanych
wariantach przebiegu drogi, st¢zenia zawiesin ogdlnych przekrocza nieznacznie
warto$¢ 100 mg/l (od 101 mg/l do 113 mg/l) jedynie na odcinku wezet
"Luémierz" - wezel ,,Zgierz” — ,,1.0dz - Pn" (tacznie z weztem ,,Zgierz” — ,,1.6dzZ -
Pn"). Na pozostatych odcinkach st¢zenia zawiesin ogélnych nie przekrocza
warto$ci dopuszczalnej (przewidywane stgzenia wahac si¢ beda w granicach od
53 mg/l do 97 mg/l),
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— przy prognozowanych natgzeniach dla roku 2030, we wszystkich rozpatrywanych
wariantach przebiegu drogi, stgzenia zawiesin ogdlnych przekrocza lub zblizg sig¢
do wartosci 100 mg/l (od 94 mg/l do 148 mg/l) na tych samych odcinkach, na
ktorych wystapity przekroczenia w obliczeniach dla roku 2015, a ponadto na
odcinkach: poczatek opracowania - wezel "Emilia VIA/IT", wezet "Emilia /TA/IT"
- wezel "Luémierz", wezel “Lodz - Retkinia” - koniec opracowania. Na
pozostalych odcinkach st¢zenia zawiesin ogolnych nie przekrocza wartosSci
dopuszczalnej (przewidywane st¢zenia wahac si¢ beda w granicach od 63 mg/l do
94 mg/l).

Analizowane warianty przebiegu trasy S14 nie przechodza przez tereny wrazliwe,

poniewaz:

e przedmiotowy teren (wedhug ,,Mapy Obszarow Glownych Zbiornikow Wod
Podziemnych w Polsce wymagajacych szczegolnej ochrony” AGH — Krakow,
A. Kleczkowski 1990 r.) znajduje si¢ w granicach Gtéwnego Zbiornika Wod
Podziemnych (GZWP) nr 401 “Niecka L.odzka”. Cata trasa S14 znajduje si¢ poza
obszarem wymagajacym najwyzszej ochrony (ONO) wod podziemnych i tylko
w niewielkiej czedci biegnie po granicy obszaru oznaczonego ochrona wysoka
(OWO). Zgodnie z karta zbiornika wod podziemnych charakteryzuje si¢ on
$rednia odpornos$cia na zanieczyszczenia (czas migracji 25 -100 lat),

e odbiorniki wod opadowych pochodzacych z odwodnienia drogi (rzeki, cieki bez
nazwy) nie zalicza si¢ do odbiornikow wrazliwych,

e 7aden z planowanych wariantow trasy S14 nie przebiega przez teren strefy
ochrony bezposredniej komunalnych uje¢ wod podziemnych.

Zgodnie z ww. Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych

i Autostrad mozna zatem przyjaé, ze stezenia weglowodoréw ropopochodnych na

analizowane] trasiec (w poszczegolnych wariantach jej przebiegu i dla obydwu

rozpatrywanych horyzontow czasowych) beda mniejsze od wartosci 15 mg/I.

Prognoza zanieczyszczen wod splvwajacych z drogi dla stanu istniejacego
i wariantu zerowego

W przypadku pozostawienia analizowanego uktadu komunikacyjnego bez zmian,
droga krajowa nr 1 oraz droga krajowa nr 14 odwadniana bedzie jak dotychczas do
istniejacej kanalizacji deszczowej lub poprzez sptyw powierzchniowy do otwartych
rowow przydroznych bez podczyszczania.

Poniewaz w stanie obecnym DKI1 i DKI14 przechodzi przez obszary miejskie

(gtownie Zgierz 1 Lodz), dlatego nie mozna wykonaé obliczen stezen substancji
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zanieczyszczajacych w wodach opadowych zgodnie z metodyka okreslona
W Zarzadzeniu nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
30.10.2006 r. Obliczenia wykonano zatem zgodnie z metoda opracowana przez
Instytut Ochrony Srodowiska (H.Sawicka-Siarkiewicz ,,Ograniczanie zanieczyszczen
w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii 1 zasady wyboru”, 2004r.),
ktora jest zgodna z Polska Norma PN-S-02204 ,,Drogi samochodowe”.
Obliczeniowe stezenia zawiesin ogoOlnych na istniejacej DK1 1 DKI14 w stanie
istniejacym wahaja si¢ w granicach od 244 mg/l do 470 mg/l, natomiast stezenia te
przy braku realizacji inwestycji (wariant zerowy) dla prognozowanego natg¢zenia
ruchu w 2030 roku waha¢ si¢ beda zatem w granicach od 260 mg/l do 512 mg/l.
Wiyniki obliczen przedstawiono w Tabeli Nr 23.
Zgodnie z ,Podreczdnikiem dobrych praktyk wykonywania opracowan
srodowiskowych dla drog krajowych”, obliczenia dla wariantu zerowego wykonano
tylko dla horyzontu docelowego, tym bardziej, Ze jest to najmniej korzystny dla
srodowiska horyzont czasowy (najwigksze natgzenia ruchu).
Ww. norma PN-S-02204 oraz metoda opracowana przez Instytut Ochrony
Srodowiska nie okre$laja przewidywanych stezen weglowodoréw ropopochodnych.
Okresla jedynie, iz warto$¢ przewidywanych stezen substancji ekstrahujacych sig
eterem naftowym oblicza si¢ jako 0,08 stgzenia zawiesin ogdlnych. Zgodnie
z materiatami konferencyjnymi ,,Odwodnienie drdg i ulic a ekologia” (Ogdlnopolska
konferencja naukowo techniczna, org. SITK O/Krakéw, GDDKiA Krakow,
Zakopane, marzec 2004r.), mozna przyjac, ze substancje ropopochodne stanowia
ok. 80% substancji ekstrahujacych sig¢ eterem naftowym. A zatem stg¢zenie substancji
ropopochodnych, ktére w naszym przypadku beda rowne w przyblizeniu st¢zeniu
weglowodorow ropopochodnych (zgodnie z wynikami badan zamieszczonymi
w Zarzadzeniu nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
30.10.2006 r.), wynosi odpowiednio:
— na istniejacej DK1 i DK14 w stanie istniejacym - w granicach od 15,6 mg/l do
30,1 mg/l,
— przy braku realizacji inwestycji (wariant zerowy) dla prognozowanego nat¢zenia
ruchu w 2030 roku - w granicach od 16,6 mg/l do 32,8 mg/I.
Reasumujgc
Dla odcinkéw drog przechodzacych przez tereny zurbanizowane (DK1 i DK14
W stanie istniejacym oOraz w wariancie zerowym), oproécz ww. normy (PN-S-02204
,Drogi samochodowe”) nie ma obecnie zadnego innego SPOSObu prognozowania
stezen zanieczyszczen wod opadowych spltywajacych z drogi. Stosowanie jednak tej
normy prowadzi do znacznego zawyzenia wynikow prognozy, na co nie wskazuja
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rzeczywiste badania prowadzone na istniejacych odcinakach drog krajowych
przechodzacych przez tereny zurbanizowane. Metoda wskazana w ww. normie
charakteryzuje si¢ zatem bardzo duza niedoktadno$cia i nie jest wiarygodna
w przypadku prognozowania st¢zen zanieczyszczen wod opadowych w splywach
z analizowanych odcinkéw DK1 i DK14 w stanie istniejacym oraz w wariancie
zerowym.

Rzeczywiste pomiary stezen zanieczyszczen w wodach opadowych sptywajacych
z drog krajowych, wykonywane w ramach monitoringu dla drég istniejacych,
wykazuja stezenia zanieczyszczen znacznie nizsze od przewidywanych teoretycznie.
W przypadku weglowodoréw ropopochodnych mieszcza si¢ one w granicach
warto$ci  dopuszczalnych, aczgsto nawet ponizej granicy oznaczalnoSci.
W przypadku zawiesiny ogolnej st¢zenia sa zawsze oznaczane, ale rOwniez nie
przekraczaja wartosci dopuszczalnych.

W ponizszej Tabeli Nr 22 zamieszczono wyniki pomiardw stezen zanieczyszczen
w wodach opadowych, wykonanych w 2008 roku na drogach krajowych
wojewodztwa todzkiego o poréwnywalnym nat¢zeniu ruchu jak analizowane odcinki
DK1 i DK14, bez zastosowania jakichkolwiek urzadzen oczyszczajacych.

Tabela Nr 22  Zestawienie wynikéw pomiaréw zanieczyszczen w wodach

opadowych z odwodnienia drég na wybranych drogach
wojewodztwa lodzkiego

Nr
drogi

[strona

Kilometraz

Tlo$¢ weglowodorow
ropopochodnych
wartosci Srednie [mg/1]

Zawiesiny ogélne

[mg/1]

SDR wg
pomiaru
generalnego

Rodzaj
zastosowanych
urzadzen

z2005r. | podezyszezajacych | 092007 | 05.2008 | 09.2007 | 05.2008

1/P

372+000

Bez zastosowania
urzadzen
podczyszczajacych

27.609 <0,05 <0,05 30,1 46,7

1/P

372+600

Bez zastosowania
urzadzen
podczyszczajacych

27.609 <0,05 <0,05 12,1 38,6

1/P

373+180

Bez zastosowania
urzadzen
podczyszczajacych

27.609 <0,05 <0,05 24,0 14,9

Wyniki pomiaréw wykazuja, ze Srednie iloSci weglowodoréw ropopochodnych
w wodach opadowych odprowadzanych z drog ksztattuja si¢ na poziomie ponizej
0,05 mg/dm?, natomiast $rednie ilosci zawiesiny ogélnej ksztaltuja si¢ na poziomie
od 12,1 mg/dm?®do 46,7 mg/dm? i nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych.

WASKO S.A.

DRI/3351/RS/2009

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645

eko@wasko.pl




Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14 201
na odcinku wezet ,,Emilia” — wezel ,,Lublinek”

Poréwnujac wyniki prognozowanych zanieczyszczen w wodach opadowych opartych
na obliczeniach wykonanych zgodnie z obowiazujacymi przepisami (Norma PN-S
02204) z wynikami badan wykonanymi na drogach wojewddztwa todzkiego w 2007
i 2008 roku, wystepuja bardzo duze rdéznice w ilosci wykazywanych zanieczyszczen,
zarOwno zawiesiny ogolnej jak 1 weglowodorow ropopochodnych.

Wspomniane réznice moga wynika¢ z dwodch okolicznosci: okresu powstawania
wytycznych w stosunku do rozwoju komunikacyjnego kraju (stan techniczny drég
i stan techniczny pojazdéw) oraz usrednionych warunkow obliczeniowych
przyjmowanych w wytycznych. W zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego
dokonat si¢ znaczny postgp, tym niemniej nie wszystkie drogi sa w rownie dobrym
stanie technicznym. Czg$¢ ma nawierzchni¢ w dobrym stanie, czg$¢ uszkodzona
i erodujaca. Czes¢ ma pobocza bitumiczne, czes¢ ziemne. Czg$¢ prowadzi ,,czysty”
ruch tranzytowy, czg$¢ obsluguje tereny rolnicze. Wszystkie te okolicznosci
wpltywaja na ilo$¢ =zanieczyszczen dostajacych si¢ na drogi i do spltywu
powierzchniowego, a wytyczne tego parametru nie uwzgledniaja. Znaczny postep
dokonal si¢ natomiast w zakresie wykorzystywanego na drogach sprzgtu kotowego,
ale tu rébwniez rozne rejony kraju podazyty za nim w ré6znym tempie. Ten parametr
takze nie znajduje odzwierciedlenia w wytycznych obliczeniowych. Poza tym
zmienne s3a same warunki meteorologiczne. Wytyczne obliczen odnosza si¢ do
warunkow odptywu wod 1 stezenia zanieczyszczen. miarodajnego dla doboru
urzadzen oczyszczajacych. Odpowiada on warunkom panujacym $rednio przez 5%
czasu catkowitego odptywu. Badania za§ prowadzone sa w warunkach
rzeczywistych, przy opadzie i odptywie aktualnym, umozliwiajacym pobranie probek
1 ich analizg. Ilo§¢ nagromadzonych zanieczyszczen zalezy od interwalu migdzy
kolejnymi opadami. Stezenia zanieczyszczen zaleza od fazy opadu i splywu,
a mozliwos¢ pobrania serii probek jest fizycznie ograniczona i rozciagnigta w czasie.
Pierwsza, techniczna grupa czynnikdw moze wplywaé na przeszacowanie aktualnej
uciazliwosci drog wzgledem stanu obecnego. Druga, organizacyjna grupa czynnikdw
moze za$§ wplywa¢ na niedoszacowanie wynikoOw pomiaréw. Majac powyzsze
okoliczno$ci na wzgledzie wyniki rzeczywistych badan uznaje si¢ za bardziej
wiarygodne.

Zgodnie z danymi empirycznymi przewiduje si¢, ze rowniez dla istniejacej DK1
I DK14 przy braku realizacji inwestycji (stan istniejacy i wariant "0") oraz dla
istniejacej DK1 1 DKI14 po realizacji inwestycji, stgzenie substancji
zanieczyszczajacych w wodach opaowych odprowadzanych z jezdni bedzie niskie

I nie bedzie przekraczato wartosci dopuszczalnych.
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Aktualna jakos¢ wod opadowych odprowadzanych z istniejacej DK1 1 DK14
Zgodnie z wykonanymi w 2008 roku przez GDDKiA Oddziat w Lodzi pomiarami

jakosci wod opadowych z drég krajowych w wojewodztwie todzkim, stezenia
zawiesin ogolnych w punktach pomiarowych nie przekraczaja wartosci 100 mg/dm?®,
W punktach zlokalizowanych najblizej planowanej S14 (rejon Sieradza i Kutna),
zmierzone stgzenia zawiesin ogoélnych wahaja si¢ na poszczeg6lnych drogach
krajowych w granicach od 2,2 mg/dm® do 99,0 mg/dm?® (na DK1: 4,5+92,0 mg/dm®,
ana DK14: 36,0+-85,0 mg/dm®). Natomiast stezenia weglowodoréw ropopochodnych
we wszystkich punktach pomiarowych nie przekraczaja 15 mg/dm® a ich ilo$¢ jest
sladowa lub ponizej granicy wykrywalno$ci. Ww. pomiary wykonywane byly na
wylotach wod opadowych do odbiornikdéw, po urzadzeniach podczyszczajacych.

Prognoza zanieczyszczen wod splywajacych z istniejacej DK1 i DKI14 po

realizacji inwestycji

Obliczenia stgzen substancji zanieczyszczajacych w wodach opadowych jakie beda
splywaty z istniejacej DK1 i DK14 po oddaniu do uzytkowania trasy S14 wykonano
jak powyzej dla wariantu zerowego zgodnie z metoda opracowana przez Instytut
Ochrony Srodowiska.

Stgzenia zawiesin ogodlnych na istniejacej DK1 i DKI14 po realizacji inwestycji
ulegna obnizeniu w poroéwnaniu z wariantem zerowym i waha¢ si¢ beda w granicach
od 54 mg/l do 444 mg/l (dla prognozowanego natezenia ruchu w 2030 roku). Wyniki
obliczen przedstawiono w Tabeli Nr 23.

Stezenie weglowodoréw ropopochodnych na istniejacej DK1 i DK14 po realizacji
inwestycji rowniez ulegna obnizeniu w pordwnaniu z wariantem zerowym i1 wahac
si¢ beda w granicach od 3,5 mg/l do 28,4 mg/l (dla prognozowanego nat¢zenia ruchu
w 2030 roku).

WASKO S.A.
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Tabela Nr 23  Obecne i przewidywane stezenia zawiesin ogolnych w wodach
opadowych splywajacych z drogi
Stezenie zawiesiny ogolnej
Analizowany odcinek drogi Szo [mg/l] *)
Rok 2008 | Rok 2015 | Rok 2030

ek ia - wezel Wariant | - 97 106

poczatek opracowania - -
“Emilia VA" Wariant IA - 97 106
Wariant I1, pref. - 84 94
t "Emilia" ! Wariant | - 58 63
Wezel Srfia - Were Wariant 1A - 59 63

Emilia I/IA/11 -
Wariant Il, pref. - 58 63
A . Wariant |, pref. - 96 101
weret e VA W™ Warant 1A : % 101
Wariant 11 - 92 104
"L abmierz” : Wariant |, pref. - 102 118
el Lumiers” - wezel [ : o4 |18
— Wariant 11 - 101 118
Wariant I, pref. - 111 147
wezel . Zgierz — Lodz - Pn" Wariant IA - 113 148
Projektowana trasa S14 Wariant 11 - 113 144
i przetozenie DK1 i f. -

P wezet ,.Zgierz — L6dz - Pn" - Wa“ar.]t  pre 59 80
« 1 o Wariant IA - 60 81

wezet “Lodz - Teofilow -
Wariant 11 - 53 73
wezet “Lodz - Teofilow” - Wariant I, pref. - 59 88
wezel “Aleksandrow - Wariant IA - 60 93
Konstantynow” Wariant 11 - 55 85
wezel “Aleksandrow - Wariant I, pref. - 60 90
Konstantynow” - wezet Wariant IA - 62 94
“L6dz - Retkinia” Wariant I - 56 86
| “Lédz - Retkinia” Wariant I, pref. - 74 112
quiv Ze(; "ZLl-lblfnei(I'l'la i Wariant I1A - 76 110
€ Wariant I - 56 97
T . Wariant |, pref. - 85 125
wezet "Lublinek - koniec Wariant IA - 87 104

opracowania -
Wariant 11 - 71 111
do A2 332 351 363
Istniejace DK 1 i DK 14 A2 - DK71 415 377 389
przy braku realizacji DK71 - DK72 470 477 512
ISty DK1/DK72 257 262 201

stan 1stniejacy
i wariant "0" DK72 - DW710 268 267 289
DW710 - DK14 244 238 260
DK14 264 283 288
DRI/3351/R$/2009 WASKO S.A.
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Stezenie zawiesiny ogoélnej
Analizowany odcinek drogi Szo [mg/1] *)
Rok 2008 | Rok 2015 | Rok 2030
poczatek opracowania Wariant | - 54 54
V4 - -
wezel "Emilia I/IA/IT" Wariant IA - >4 4
Wariant 11, pref. - 239 271
L " Emilia DAL Wariant | - 228 300
N T Wariant IA - 239 300
wezet "Luémierz -
Wariant 11, pref. - 260 288
Wariant I, pref. - 199 281
wezel "Luémierz" - DK71 Wariant 1A - 195 281
Wariant Il - 284 320
Wariant I, pref. - 438 444
DK71 - DK72 Wariant 1A - 434 444
Istnieiaca DK1 i Wariant |1 - 416 441
St"’eéf‘;"‘l PR Wariant I, pref. - 252 273
L DK72 - istn. DK72 Wariant 1A - 252 273
po realizacji -
inwesty cji Warlant 1] - 250 274
Wariant I, pref. - 249 273
istn. DK72 - proj. DK72 Wariant 1A - 248 271
Wariant Il - 247 275
Wariant I, pref. - 239 256
proj. DK72 - DW710 Wariant 1A - 238 250
Wariant Il - 237 260
Wariant I, pref. - 219 223
DW710 - DK1/DK14 Wariant 1A - 219 223
Wariant Il - 216 223
DK1/DK14 - koniec Wariant I, pref. - 278 296
opracowania Warlfant 1A - 278 297
Wariant 11 - 280 291
*) Pogrubiona czcionka wyszczegodlniono stgzenia zawiesin ogolnych, ktore przekraczaja wartos¢ 100
mg/l
7.3.2.6. Konieczne do zastosowania urzadzenia podczyszczajace pochodzace
z odwodnienia projektowanej drogi
Dla projektowanej trasy S14 przewidziano nastgpujace rodzaje urzadzen
oczyszczajacych wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikéw koncowych:
= rowy trawiaste — obustronne, na catej dtugosci trasy S14, dla wszystkich
analizowanych wariantéw, za wyjatkiem fragmentéw trasy w obrgbie obiektow
mostowych (obiekty na skrzyzowaniach z istniejacymi drogami 1 liniami
kolejowymi, obiekty nad ciekami wodnymi),
= piaskowniki lub studzienki osadnikowe — na wylotach z projektowanych
rowow trawiastych do odbiornikéw koncowych. Koniecznos¢ zastosowania tych
urzadzen  podczyszczajacych  podyktowana  jest ~wynikami  obliczen
zanieczyszczen wod sptywajacych z drogi dla wariantow projektowanych - wg
WASKO S.A. DRI/3351/R$/2009
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tych obliczen dla docelowego roku 2030, stezenia zawiesin ogoélnych na
poszczegbdlnych odcinkach rozpatrywanych wariantow przebiegu trasy S14
przekracza¢ beda warto$¢ dopuszczalng 100 mg/1 lub zbliza¢ si¢ beda do wartosci
dopuszczalne;.
Rowy trawiaste pozwalaja na redukcje zawiesin ogdélnych w granicach 40 + 90 %
oraz redukcje weglowodorow ropopochodnych w granicach 20 + 90 % (Sawicka-

Siarkiewicz ,,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog.
Ocena technologii i zasady wyboru”, Instytut Ochrony Srodowiska, 2004r.).
Powierzchnia skarp i dna rowow trawiastych powinna by¢ pokryta gesta trawa,
wysoko koszona, wysiang na warstwie 20 cm humusu. W rowach trawiastych na
odcinku dolinnym proponuje si¢ zastosowanie zastawek z zamknigciem awaryjnym
w celu ochrony odbiornikéw koncowych w przypadku wystapienia zagrozen
zwigzanych z powazna awaria.

Analizowane warianty trasy S14 nie przechodza przez tereny wrazliwe (patrz
wyjasnienia w rozdziale nr 7.3.2.4). W zwiazku z tym przewiduje si¢ wykonanie
przydroznych rowdw trawiastych jako nieuszczelnionych.

Z rowow trawiastych sptywy wod opadowych odprowadzone zostana do
odbiornikow koncowych tzn. rzek i ciekow na analizowanym terenie (patrz rozdziat
nr 7.3.2.2).

Piaskowniki i studzienki osadnikowe petnia rol¢ mechanicznych oczyszczalni

sciekow, gdzie zachodza procesy sedymentacji i flotacji zanieczyszczen. Urzadzenia
te stuza do zatrzymywania zawiesin fatwo opadajacych i substancji 1zejszych od
wody. Piaskowniki sa to prostokatne Zelbetowe zbiorniki o §cianach pionowych,
Z elementami wyposazenia wystgpujacymi w roznych uktadach na odptywie
z piaskownika (np. przegroda poprzeczna, kraty na wlocie i wylocie, zastawki i klapy
zwrotne). Studzienki osadnikowe sa to urzadzenia betonowe z osadnikiem, krata na
wlocie i zasyfonowanym odptywem.

Zgodnie z opracowaniem H. Sawicka-Siarkiewicz ,,Ograniczanie zanieczyszczen
w sptywach powierzchniowych z drog. Ocena technologii 1 zasady wyboru” (Instytut
Ochrony Srodowiska, Warszawa 2004r.), piaskowniki i studzienki osadnikowe
pozwalaja na redukcje zawiesin ogdlnych oraz weglowodoréw ropopochodnych
w granicach 60 + 80 %.

Wyjasnienia dot. separatorow substancji ropopochodnych

Uwzgledniajac:
— wystarczajaca skuteczno$¢ usuwania weglowodorow ropopochodnych przez

planowane do zastosowania urzadzenia podczyszczajace,

DRI/3351/RS/2009
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7.4.

7.4.1.

Gospodarka odpadami

dostgpne archiwalne wyniki pomiaréw jakosci wod opadowych z drog

krajowych,  potwierdzajace  brak  wystgpowania  przekroczen  st¢zen

weglowodorow ropopochodnych,

brak bezposredniej kolizji z obszarami wrazliwymi na zanieczyszczenie wod

powierzchniowych i podziemnych,

W okresie realizacji

W zwiazku z realizacja planowanego przedsigwzigcia, w przypadku kazdego

z wariantow realizacji konieczne bedzie przeprowadzenie nast¢pujacych prac:

wykonanie wykopow,

wykonanie nasypow,

rozbiorka obiektow kubaturowych oraz likwidacja istniejacych ogrodzen,

budowa nowych obiektow mostowych i inzynierskich,

przebudowa istniejacych sieci infrastruktury technicznej,

wycinka drzew oraz krzewow,

czgsciowe usunigcie istniejacej nawierzchni w miejscach wilaczenia planowanej

obwodnicy do istniejacego uktadu komunikacyjnego.

Realizacja ww. czynnosci spowoduje wytworzenie odpaddéw wyszczegdlnionych

w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001r. ws. katalogu

odpadoéw, w grupie 17-tej - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, ktore scharakteryzowano w Tabeli
Nr 24.

Tabela Nr 24
realizacji przedsi¢wzigcia

Przewidywane do wytworzenia rodzaje odpadoéw w okresie

Lp.

Kod
odpadu

Nazwa odpadu

Charakter odpadu

Mozliwy / przewidywany sposob
zagospodarowania **

170101

odpady betonu oraz gruz
betonowy z rozbiorek i
remontow

betonowe elementy obiektow
kubaturowych, ogrodzen,
fundamenty oraz betonowe
elementy obiektow
drogowych, krawezniki

1701 02

gruz ceglany

pochodzacy z demontazu
$cian obiektow

170103

Odpady innych materiatow
ceramicznych i elementow
wyposazenia (wykonane z

ceramiki)

wypehienie terenow niekorzystnie
przeksztatconych (takich jak
zapadliska, wyrobiska itp.),

utwardzenie powierzchni terenow, do
ktoérych posiadacz ma tytut prawny,

budowy watdéw, nasypow kolejowych
i drogowych, podbudow drog i
autostrad itp.,

ksztaltowanie skarp i korony (17 01
07 po uprzednim skruszeniu) /
rekultywacja biologiczna (17 05 04)

WASKO S.A.
ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
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K Mozli ; 2
Lp. o Nazwa odpadu Charakter odpadu O ) 1D rzew1dngny*ip esily
odpadu zagospodarowania
gleba i ziemia, w tym kamienie, zamknigtego sktadowiska,
inne niz wymienione w
17 05 03 — w przypadku (w przypadku gdy parametry
dobrych whasciwosci mas ziemnych nie bgda ich
4 170504 geotechnicznych masa ziemna kwalifikowac do
zostanie wykorzystana do wykorzystania przy budowie
budowy nasypow — w tym nasypow),
przypadku odpad nie zostanie
wytworzony
sprzedaz,
o przekazanie osobom fizycznym do
5 170201 drewno drewno z wycinki drzew wykorzystania jako paliwo, drobnych
napraw i konserwacji, jako materiat
budowlany
futryny, stolarka okienna,
Odpady drewna zawierajace ﬁg?]\,:tr; Iual?ce' ie I_eg];n;él
6 17 02 04* | lub zanieczyszczone q uxeyr: - odpady termiczne unieszkodliwienie
oI . . rewniane zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi . - ;
impregnatami, farbami
olejnymi itp.
7 1702 02 szkto szyby okienne odzysk w hucie szkta
o ) recykling tworzyw sztucznych
8 1702 03 Fworzyvy_a sztuczne - elementy elementy kanalizacji (rury i skladowisko odpadéw
instalacji peszle PCV, PE, PP), i ) S
termiczne unieszkodliwienie
] ) odzysk na miejscu realizacji
fragmenty nawierzchni inwestycji,
asfalt inny niz wymieniony istniejacych jezdni .
9 17 0302 W17 0301 wehodzacych w zakres \i/x)\;\lfeosrtz;ﬁanle poza terenem
opracowania yel,
sktadowisko
odzysk
10 17 03 80 Odpadowa papa pokrycia dachow Y . )
sktadowisko odpadow
fragmenty ogrodzen, inne
11 17 04 05 zelazo 1 stal metalowe elementy_c_Jraz poddanie recyklingowi w hucie
elementy konstrukcji, stal
zbrojeniowa
materialy izolacyine azbestowe elementy izolacji, unieszkodliwienie zgodnie z
12 17 06 01* raty N pokrycia dachowe, elementy Rozporzadzeniu Ministra
zawierajace azbest .. . . L
elewacji Gospodarki, Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004
roku w sprawie sposobow
13 1706 05+ | materialy konstrukeyjne elementy konstrukcji i warunkow bezpiecznego
zawierajace azbest zawierajace azbest uzytkowania i usuwania wyrobow
zawierajacych azbest (Dz.U. Nr 71,
poz.649)

*  odpad niebezpieczny

** Zgodnie z zapisami Ustawy o odpadach, wytwérca odpadéw jest firma swiadczqca ustuge.
W zwiqzku z tym ostateczny sposob zagospodarowania uzalezniony bedzie od metod stosowanych
przed danq firme wykonawczq. Nalezy jednak zaznaczyé, Ze wytworca przed planowanym
wytworzeniem odpadow zobligowany jest do zlozenia odpowiedniemu organowi administracji
panstwowej informacji o planowanych do wytworzenia odpadach oraz o sposobach
gospodarowania tymi odpadami.

Wszystkie wytwarzane odpady w pierwszej kolejnosci nalezy przekaza¢ odbiorcy

prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie odzysku odpadu, w przypadku braku takiej
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mozliwosci odpad nalezy przekaza¢ do unieszkodliwienia, a ostatecznie na
sktadowisko.

Ze wzgledu na powszechne stosowanie w minionych latach wyroboéw zawierajacych
azbest (np. plyty 1wykladziny dachowe, podlogowe oraz sufitowe), przed
przystapieniem do prac rozbiérkowych budynki nalezy zinwentaryzowa¢ pod katem
wystepowania odpadow (elementow budowlanych) zawierajacych azbest.

Wyzej wymienione odpady sklasyfikowane jako:

e 17 06 01* — materialy izolacyjne zawierajace azbest,

e 17 06 05* — materialy konstrukcyjne zawierajace azbest,

znajduja si¢ na lisScie odpadéw niebezpiecznych i wymagaja specjalnych metod
postgpowania, a nast¢pnie unieszkodliwiania.

Sposdb postepowania z materiatami zawierajacymi azbest okreslony jest
W Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej z dnia
2 kwietnia 2004 roku w sprawie sposobow i warunkow bezpiecznego uzytkowania

I usuwania wyrobow zawierajacych azbest (Dz.U. Nr 71, poz.649).

Na terenie budowy powstawaé beda rowniez odpady zwiazane z obecnoscia
pracownikow budowlanych:
- 150101 | opakowania z papieru i tektury

- 150102 | opakowania z tworzyw sztucznych

- 150105 | opakowania wielomateriatowe

- 150106 | zmieszane odpady opakowaniowe

- 150107 | opakowania ze szkta

- 200301 | niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne

Nalezy przewidzie¢ odpowiednia ilos¢ pojemnikow do magazynowania odpaddw.
Wytworzone odpady nalezy w pierwszej kolejnosci przekaza¢ do odzysku, w tym
recyklingu, jedynie w przypadku braku takiej mozliwosci nalezy zdeponowaé je na
sktadowisku odpadow. Odpady nalezy przekazywac uprawnionym odbiorcom.

Podczas prowadzenia prac budowlanych, w przypadku wycieku oleju ze stosowanych
maszyn 1 urzadzen, wytworzony zostanie odpad niebezpieczny w postaci
zanieczyszczonego gruntu, ktory nalezy traktowac jako odpad niebezpieczny (nalezy
go zebra¢ do szczelnego pojemnika i przekaza¢ do unieszkodliwienia).

Odpady wytwarzane podczas budowy nalezy na biezaco usuwac z terenu inwestycji.
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7.4.2.

W przypadku wariantu Il zaistnieje konieczno$¢ wyburzenia najwickszej liczby
obiektow kubaturowych, w poréwnaniu z pozostalymi wariantami, w zwiazku
Z czym nalezy si¢ spodziewa¢ najwigkszej ilosci odpaddéw powstajacych w tym
przypadku na etapie realizacji przedsigwzigcia.

Najmniej budynkéw wyburzonych zostanie w przypadku Wariantu |, zatem w tym
przypadku wytworzona zostanie najmniejsza ilos¢ odpaddéw zwiazana z realizacja

przedsigwzigcia.

W okresie eksploatacji

W okresie eksploatacji planowanej trasy, bez wzgledu na wybdér wariantu jej
przebiegu powstawaé beda odpady z czyszczenia nawierzchni (kod: 20 03 03 -
odpady z czyszczenia ulic i placow) oraz okresowego czyszczenia czgéci osadczych
wpustow ulicznych 1 osadnikéw (kod: 20 03 06 odpady ze studzienek
kanalizacyjnych).

W  przypadku kazdego =z wariantéw, realizacja przedsigwzigcia obejmuje
przygotowanie Miejsc Obslugi Podréoznych (MOP) w zakresie wykonania
nawierzchni droég dojazdowych, parkingéw 1 placow manewrowych, a takze
uzbrojenia terenu w zakresie kanalizacji deszczowej, obejmujacych m.in.
zastosowanie separatoréw substancji ropopochodnych.

W zwiazku z powyzszym, podczas czyszczenia separatordéw wytwarzany bedzie
odpad niebezpieczny o kodzie: 19 08 10* - tluszcze i mieszaniny olejow z separacji
olej / woda inne niz wymienione w 19 08 09.

Zarzadca drogi wykonanie wszelkich prac zwigzanych z utrzymaniem drogi
(czyszczenie zbiornikoOw lub urzadzef, konserwacja i naprawa, sprzatanie), zleca
specjalistycznym firmom, ktére zgodnie z zapisami Ustawy o odpadach jako
$wiadczace ustugg sa wytworcami odpadow wytwarzanymi w wyniku §wiadczenia
tych ustug, odpowiedzialnymi za prawidlowe zagospodarowanie wytworzonych
odpadow.

Uwzgledniajac dlugo$¢ sumaryczng projektowanych tras (facznie S14 i przelozenia
w przypadku wariantu 1 i 1A drogi DK1), w przypadku wariantu II ilo$¢ odpadoéw
zwigzanych z eksploatacja trasy bgdzie nieco mniejsza w stosunku do ilo$ci odpadow
powstajacych w przypadku realizacji pozostalych wariantow, tj. Wariantu I i IA.
Przewiduje sig, ze w przypadku tych wariantéw ilos¢ odpadéw wytwarzanych na
etapie eksploatacji bedzie porownywalna. Ilos¢ MOP-6w w przypadku kazdego

Z wariantéw bedzie taka sama.
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7.5.

7.5.1.

W zwiazku z eksploatacja planowanej trasy S14 nalezy bra¢ rowniez pod uwage
mozliwo$¢ wytworzenia odpadéw w zwiazku z wystapieniem wypadku, w tym
powaznych awarii (w przypadku wypadku z udzialem pojazddéw transportujacych
odpady i substancje niebezpieczne). Sposéb postgpowania z odpadami powstalymi

w wyniku powaznej awarii oraz wypadkow okreslaja zapisy Ustawy o odpadach.

Wplyw na srodowisko gruntowo - wodne

Okres realizacji

Budowa drég i obiektow inzynierskich wywiera wptyw lokalny na $rodowisko
gruntowo — wodne, ktorego zakres w duzym stopniu zalezy od zakresu robot
ziemnych, organizacji robot oraz stanu technicznego stosowanego sprzgtu i taboru.
W trakcie budowy drég, najwigkszy wplyw wystgpuje w wyniku wykonywania
wykopow. W celu zachowania zasobow wodd podziemnych powinno si¢ omijac
tereny o wysokim lustrze wody, a przynajmniej nalezy unika¢ wykopow
obnizajacych lustro wody gruntowej oraz trasowania drég roéwnolegle do kierunku
sptywu wod gruntowych. Najbardziej narazone na zanieczyszczenie S$rodowiska
gruntowo — wodnego sa:

e rejony ciekéw powierzchniowych, poniewaz w miejscach tych z reguly wystepuja
skaly tatwoprzepuszczalne oraz wystgpuje wysoki poziom wod podziemnych
(warunki niekorzystne ze wzgledu na budowg drogi),

e obszary ochrony pozioméw wodonos$nych - ze wzgledu na niska odpornos¢ wod
podziemnych na ewentualne ogniska zanieczyszczen wystgpujace na
powierzchni.

W analizowanym przypadku w obszarze prowadzenia robdt wystepuje
czwartorzegdowy poziom wodd podziemnych juz na glebokosci od 1,0 m w obrgbie
dolin rzecznych oraz glgbiej na pozostalym obszarze. Poziom ten zasilany jest na
drodze bezposredniej infiltracji wod opadowych 1 dlatego najbardziej narazony jest
na zanieczyszczenia pochodzace z powierzchni ziemi. Narazenie to wystepuje
roOwniez w sytuacji naruszenia warstwy wodonosnej podczas wykopow.

Budowa analizowanej trasy wiaza¢ si¢ bedzie z konieczno$cia zajecia i wyltaczenia

z gospodarczego uzytkowania terenu przeznaczonego pod bazy techniczne,

Z konieczno$cia organizacji zaplecza obejmujacego: place postojowe dla sprzetu,

srodkow transportu, pomieszczenia socjalne dla zalogi 1 nadzoru, a takze

z wykonaniem nasypow 1 wykopow oraz koniecznoscia odprowadzania wod

z wykopow budowlanych.
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Zdjecie wierzchniej warstwy zwigksza podatnos¢ gleby na erozje, natomiast
prowadzenie prac ziemnych (wykonanie nasypow, wykopow oraz deniwelacji terenu)
powoduje zmiang rzezby terenu oraz naruszenie struktury gleby i zmiany jej cech.
Sytuacja taka bedzie miata miejsce na stosunkowo niewielkiej czesci planowanej
S14, przy czym najwigksze zmiany rzezby terenu wystapia w rejonie poczatkowego
fragmentu S14 i w rejonie dolin rzecznych (Bzury, Wrzacej, Sokotéwki i Neru),
a W przypadku wariantéw [ 1 IA rowniez w rejonie drogi DP5102E.

Na obecnym etapie projektowania nie zostat jeszcze okreslony bilans mas ziemnych.
Na podstawie przebiegu niwelety mozna natomiast stwierdzi¢, ze droga
poprowadzona zostanie w zdecydowanej wigkszosci po terenie lub w niewielkich
nasypach (do ok. 2 m). Wigksze nasypy przewidziano gtdéwnie w rejonie obiektow
mostowych. Poprowadzenie trasy w wykopie zwiazane jest z przejSciem przez
obszary o znacznym pofaldowaniu powierzchni terenu.

Wysokos$¢ nasypdéw wynosi¢ bedzie:

— wwariancie | - do ok.13 m,

— wwariancie IA - do ok. 13 m,

— wwariancie Il - do ok. 13 m,

Natomiast gigbokos¢ wykopow wynosi¢ bedzie:

— wwariancie | - do ok. 6,5 m,

— wwariancie IA - do ok. 6,5 m,

— wwariancie Il - do ok. 5,5 m,

Ww. glebokosci wykopdéw nie dotycza wykopoéw pod posadowienie obiektow
mostowych.

Z dostgpnych danych wynika, Ze na analizowanym terenie przewidzianym pod

budowg S14 wody gruntowe wystgpowaé moga w przypowierzchniowej warstwie:

e na glebokosci 1,0 m — w obrgbie dolin rzecznych; wody te charakteryzuja si¢
zwierciadlem swobodnym,

e na glebokosci 2,0 m — w obrgbie suchych dolin deluwialnych; wody te
charakteryzuja si¢ zwierciadtem swobodnym,

na glebokosci 5,0 m — w obregbie rownin sandrowych i wysoczyzn morenowych;

wody te charakteryzuja si¢ zwierciadtem swobodnym.

Uwzgledniajac glebokos$¢ wystepowania wod gruntowych oraz wysokos¢ wykopow,

zaistnieje konieczno$¢ odwodnienia wykopow. Przed odprowadzeniem tych wod do

odbiornika, konieczne jest ich podczyszczenie z zawiesiny. Ilos¢ odprowadzanych

wod moze zosta¢ ograniczona, w przypadku prowadzenia prac budowlanych po

okresie suszy oraz w okresie bezdeszczowym.
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7.5.2.

W trakcie wykonywania prac budowlanych nalezy zadba¢, by uzywany sprz¢t byt
w dobrym stanie technicznym. W przypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych
I taboru samochodowego substancje te (lub zanieczyszczona glebg) nalezy zebraé

I przekazac¢ jednostce zajmujacej si¢ ich unieszkodliwieniem.

Projektowana trasa S14 bez wzgledu na wybdr wariantu, przecina¢ bedzie rzeki
I mniejsze cieki wodne, w tym najwigksze rzeki analizowanego terenu tj. Bzurg
I Ner. Prowadzenie drog przez tereny zalewowe moze spowodowac spigtrzenie wody
przed nasypami i obiektami mostowymi, powodujac zwigkszenie obszaru
zalewowego. Jednak w analizowanym przypadku, na terenach, przez ktore
przebiega¢ bedzie S14 (we wszystkich trzech wariantach) praktycznie zagrozenie
powodziowe nie wystepuje, a przewidziane rozwiazania projektowe (mosty,
przepusty pod droga) zapewnia swobodny przeptyw wod pod droga. Zatem po
zrealizowaniu przedsigwzigcia moga jedynie wystepowac, podobnie jak dotychczas,

miejscowe, niewielkie wylania wod i podtopienia.

Trasa S14 we wszystkich analizowanych wariantach przebiegu zlokalizowana bedzie
na terenie Gléwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 401 “Niecka
Lodzka”, charakteryzujacego si¢ $rednia odpornoscia na zanieczyszczenia. Trasa
zlokalizowana bedzie poza obszarami najwyzszej ochrony (ONO) wod podziemnych,
natomiast bedzie przebiega¢ czgsciowo na granicy obszarow wysokiej ochrony
(OWO) wod podziemnych tj.:

— na dhlugosci ok. 2 km w rejonie km 10+000 — w wariancie | i IA,

— na dhugosci ok. 2 km w rejonie km 25+000 — w wariancie 1.

Ponadto projektowana trasa przebiegac¢ bedzie w sasiedztwie uje¢ wod podziemnych,

lecz nie bedzie narusza¢ strefy bezposredniej ochrony tych ujec.

Okres eksploataciji

Zanieczyszczenie S$rodowiska gruntowo - wodnego w rejonie drog jest Scisle
zwiazane m.in. z zanieczyszczeniem $Sciekami opadowym oraz zanieczyszczeniem
powietrza atmosferycznego.

Pojazdy poruszajace si¢ po drogach sa zroédlem zanieczyszczen majacych negatywny
wplyw na najblizsze otoczenie. Oprécz produktow spalania paliw, powstaja rowniez
pyly czerni weglowej 1 kadmu pochodzace ze S$cierania opon samochodowych
i asfaltu. Koncentracja metali cigzkich zalezy gtownie od typu gleby i jest najwigksza

w jej wierzchniej warstwie. W glebach przylegltych do drogi mozna spodziewac si¢
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rowniez podwyzszenia zawartosci zwiazkow chemicznych (gtownie sodu i wapnia),
w przypadku stosowania nadmiernej ich ilosci do zimowego utrzymania drog.
Wymienione substancje sa przyswajane przez rosliny rosnace w poblizu drog.

W okresie eksploatacji drog, najwigkszym zagrozeniem dla wod powierzchniowych
i podziemnych jest przenikanie do nich zanieczyszczen niesionych przez $cieki
opadowe splywajace z powierzchni jezdni. Ponadto drogi moga by¢ zrodiem
zanieczyszczenia wod powierzchniowych w przypadku odprowadzania do nich wéd
deszczowych bez podczyszczenia. Splywajaca woda przechwytuje zanieczyszczenia
zawierajace: oleje, benzyny i smary $ciekajace z pojazdéw oraz substancje uzywane

do walki z gotoledzia.

Wzdtuz projektowanej trasy S14 przewazaja tereny tak, nieuzytkow i pol uprawnych.
Dominuja na tym terenie gleby zlej jakosci. Obliczenia przeprowadzone dla
analizowanej drogi wykazaty, ze zasi¢g ponadnormatywnego oddziatywania trasy
w zakresie emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza moze wykraczac poza
pas drogowy tylko w zwiazku z eksploatacja istniejacej autostrady A2 (fragment A2
w rejonie wezta z S14 uwzgledniono w obliczeniach). Natomiast eksploatacja S14
nie bedzie powodowaé ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie emisji
substancji zanieczyszczajacych do powietrza, poza pasem drogowym. Ponadto
sposob odprowadzenia 1 podczyszczenia wod opadowych z jezdni pozwoli na
odprowadzanie wod do $rodowiska gruntowo — wodnego, o parametrach zgodnych
Z dopuszczalnymi normami. Przewiduje si¢ zatem, ze strefa ewentualnych
przekroczen warto$ci dopuszczalnych zawarto$ci substancji zanieczyszczajacych
w glebach i ros$linach nie bedzie wykracza¢ poza pas drogowy obejmujacy jezdnie,
pobocza 1 skarpy. Zatem eksploatacja analizowanej S14 nie bgdzie powodowaé
zagrozenia zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo — wodnego, w tym
zanieczyszczenia gleb.

Zrédtem zanieczyszczen $rodowiska gruntowo - wodnego moze byé natomiast
powazna awaria, ktora moze mie¢ miejsce np. w przypadku wystapienia kolizji
Z udziatem pojazdow transportujacych substancje niebezpieczne. W przypadku drég
nie ma mozliwosci technicznych calkowitego zabezpieczenia $rodowiska przed
powaznymi awariami. Doktadny opis wpltywu analizowanego przedsigwzigcia na
srodowisko gruntowo — wodne w przypadku wystapienia powaznej awarii
zamieszczono w rozdziale nr 7.10.
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7.6.

7.6.1.

Wplyw na Srodowisko przyrodnicze oraz walory Kkrajobrazowe
I rekreacyjne

Rozdzial dotyczacy wptywu analizowanej trasy S14 na $rodowisko przyrodnicze oraz
walory krajobrazowe i przyrodnicze opracowano na podstawie ,,Raportu o stanie
srodowiska przyrodniczego w otoczeniu przebiegu projektowanych wariantow drogi
ekspresowej S14”, TRANSPROJEKT — WARSZAWA Sp. z 0.0., 2008r.

Kolizje obwodnicy z elementami Srodowiska przyrodniczego

Dolina Staréwki

Trasa S14 bedzie przecina¢ Doling rzeki Staréwki tylko w wariancie II (na odcinku
wariantu II wchodzacego w zakres wariantu preferowanego), jednakze w pozostatych
wariantach tym samym $§ladem bedzie biec przelozenie istniejacej DK 1. Zniszczeniu
ulegna niewielkie ptaty tegu Fraxino-Alnetum (siedlisko chronione) oraz szuwarow
turzycowych. Pozostate lasy tegowe beda narazone na posrednie oddziatywania na

etapie realizacji przedsigwzigcia.

Las Luémierski (cz. 1)

Trasa w kazdym z wariantdw przechodzi¢ bedzie przez tereny Lasu Luémierskiego.
W Zadnym z wariantow, trasa nie bgdzie kolidowaé bezposrednio ze stanowiskami
rzadkich 1 chronionych gatunkéw rodlin ani z chronionymi siedliskami
przyrodniczymi. Rangg kolizji uznano jednak za wysoka poniewaz jest to jeden
Z nielicznych duzych kompleksow lesnych w sasiedztwie aglomeracji Lodzkie;,
pehiacy istotna funkcje¢ biocenotyczna. Warianty I i II (oraz preferowany) trasy S14
przecigtyby kompleks okoto 500 m na zachod od drogi DK1, powodujac powstanie
izolowanej wyspy lesnej ograniczonej przez dwie ruchliwe drogi, co
uniemozliwitoby zZycie wielu obecnie wystgpujacym tam zwierzgtom oraz
utrudnitoby wymiang propagul roslinnych. Realizacja trasy wg wariantu [A nie
begdzie powodowal takiej fragmentacji, poniewaz nowa droga begdzie biec
W sasiedztwie istniejacego juz ciagu komunikacyjnego tj. DK1. Przy tym wariancie
najmniejsza bylaby tez strefa zanieczyszczana spalinami i halasem ostaniajaca
gatunki najbardziej konserwatywne i1 wrazliwe wystgpujace w glebi kompleksu

le$nego.

Aleje w Luémierzu

Wszystkie warianty trasy kolidowaé beda z tym obiektem. Trasa w wariancie [A

bedzie przecina¢ dwie aleje klonowo-kasztanowcowe w przyblizeniu w potowie ich
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dhugosci. Konieczne begdzie usunigcie kilkudziesigeciu drzew. Kilka drzew bedzie
takze narazonych na zniszczenie na etapie realizacji. Wariant I (a tym samym
preferowany, poniewaz w tym rejonie biegnie on juz $ladem wariantu I), a na
krotszym odcinku rowniez wariant Il przeprowadzone sa rownolegle do jednej
z zabytkowych alei (kilkadziesiat metrow na zachod). Aleja ta rowniez jest
zagrozona bezposrednio w czasie prowadzenia prac ci¢zkim sprzetem budowlanym
oraz posrednio w wyniku zmiany stosunkow wodnych 1 struktury podioza w ich
najblizszym otoczeniu (np. zageszczeniu gleby).

Na zywotno$¢ drzew moze wplyna¢ takze zanieczyszczenie powietrza w wyniku
ruchu samochoddéw na etapie eksploatacji drogi. Szczegolnie niebezpieczne sa metale
cigzkie 1 pyly, ktore moga powodowa¢ w dluzszym czasie wymieranie drzew

narazonych na takie skazenie srodowiska.

Las Luémierski (cz. 2) wraz z rezerwatem ,.Grady nad Linda”

Bezposrednia kolizja zachodzi¢ bedzie w przypadku wariantu II (pozostale dwa
warianty oddalone sa od tego kompleksu le$nego i nie stanowia dla niego zadnego
zagrozenia, zarowno na etapie budowy jak i eksploatacji). Droga nie bedzie przecina¢
ptatu chronionego gradu, jednak zaprojektowany w tym rejonie wegzel bedzie
sasiadowac bezposrednio z ptatem gradu. Zniszczone zostanie stanowisko konwalii
majowej, jest to jednak pospolity, masowo wystepujacy w Lesie Luémierskim
i Uroczysku Krogulec gatunek, wigc nie wptynie to na stabilno$¢ lokalnej populacji.
Inwestycja moze spowodowaé jednak wycofanie si¢ z tej okolicy dudka (gatunek
rzadki) a takze innych gatunkéw m.in. myszotowa i ortolana (gatunek z I Zatacznika
Dyrektywy Ptasiej) a zwlaszcza gasiorka (gatunek z I Zatacznika Dyrektywy Ptasiej),
ktorego stanowisko legowe stwierdzono w obrebie planowanego pasa drogowego.
Prace budowlane moglyby zaburzy¢ stosunki wodne w rejonie Zrédet Lindy, co
mogloby doprowadzi¢ do degeneracji zbiorowisk lesnych, zwtaszcza tegowych.

W wyniku inwestycji odcigty zostanie fragment laséw nieposiadajacy jednak
wigkszych waloréw przyrodniczych. Jest to mtody drzewostan sosnowy poddany
znacznej presji antropogenicznej. Realizacja wariantu II spowoduje takze odcigcie
lasow Uroczyska Krogulec od Lasu Luémierskiego, co zaktdci funkcjonowanie
waznego, lokalnego korytarza (utrudni wedrowke zwierzat oraz przeptyw propagul
pomigdzy tymi kompleksami lesnymi).

Z obszarem zrodliskowym Lindy koliduje jedynie wariant II przebiegu S14. Droga
bedzie przebiega¢ kilkadziesiat metréow od mis Zrddliskowych i otaczajacych je
lasow lggowych. Nie ma zagrozenia bezposredniego zniszczenia stanowiska zadnych

chronionych gatunkéw roslin. Potencjalnym zagrozeniem dla obszaru Zrédliskowego
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moga by¢ zmiany stosunkoéw wodnych, bedace nastepstwem znacznej ingerencji
w podtoze, zwiazanej np. z prowadzeniem wykopow. Projektowana droga na
odcinku przebiegajacym w sasiedztwie zrddlisk bedzie jednak poprowadzona po
nasypie, w zwiazku z tym nie bgdzie konieczno$ci znacznej ingerencji w srodowisko
gruntowe. Nie przewiduje si¢ zatem zagrozenia dla obszaru xrodliskowego, a co za
tym idzie — posrednich oddzialtywan na obszar rezerwatu (i potencjalnego obszaru
Natura 2000) ,,Grady nad Lindg”.

Uroczysko Krogulec

Jest to najcenniejszy kompleks lesny na inwentaryzowanym terenie. Warianty [ i [A
trasy S14 beda biec wzdtuz kompleksu po jego stronie wschodniej (migdzy lasem
aterenami zabudowanymi) — nie bedzie mie¢ miejsca bezposrednia kolizja
z siedliskami chronionymi oraz stanowiskami najcenniejszych gatunkéw roslin
I zwierzat. Trasa nie przetnie na tym odcinku takze korytarza ekologicznego.

Wariant II przebiegu S14 bedzie przechodzi¢ po zachodniej stronie kompleksu,
czesciowo go przecinajac. Zniszczeniu ulegnie maty fragment ptatu gradu, rosnacego
w kompleksie z kwasna dabrowa. Inwestycja w Il wariancie spowoduje ponadto
odcigcie Uroczyska Krogulec od kompleksu Lasow Lucémierskich. Obecnie dolina

Lindy stanowi lokalny korytarz ekologiczny taczacy oba tereny lesne.

Stara Cegielnia

W poblizu tego obiektu przebiega jedynie wariant Il drogi. Zagrozenie moze miec
miejsce w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Nie przewiduje si¢ negatywnego
oddziatywania eksploatacji drogi na ptat lasu lggowego oraz chronione gatunki roslin

1 zwierzat.

Dolina Bzury
Dolina Bzury zostanie przecigta przez projektowana tras¢ S14 bez wzgledu na wybor

wariantu przebiegu. Warianty I 1 [A trasy przecina¢ beda doling w miejscu, gdzie
brak jest szczegolnych waloréw przyrodniczych. Wystgpuja tam pospolite
zbiorowiska roslinne o charakterze takowym oraz nitrolfina ro§linno$¢ ruderalna.
Natomiast wariant Il trasy przechodzi¢ bedzie przez rejony znacznie cennigjsze,
gdzie zachowaly si¢ naturalne uklady roslinnosci przywodnej 1 zniszczeniu ulegnie
maty plat lasu tegowego.
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Dolina Wrzacej

Wszystkie warianty trasy przecina¢ beda obszar doliny, jednakze w wariantach | i 1A
przecina¢ ja beda w miejscu cenniejszym pod wzgledem przyrodniczym. Likwidacji
ulegna dobrze zachowane platy tegu jesionowo-olszowego a takze stanowiska kilku
gatunkéw roslin rzadkich i chronionych. Poza tym reszta lasow tegowych réwniez
moze ulec znacznym przeobrazeniom w wyniku nasilonej antropopresji w trakcie
eksploatacji drogi.

Realizacja trasy wg wariantu II rowniez wymagac¢ bedzie likwidacji czg$ci ptatow
tegu jesionowo olszowego, jednak na tym odcinku rzeki, lasy te sa gorzej zachowane,
mniej typowe i mniejsze.

Dolina Sokolowki

Obiekt przecigty zostanie przez tras¢ S14 bez wzgledu na wybdr wariantu przebiegu,

jednak w wariantach 1 i [A trasa przetnie doling w miejscu cenniejszym, gdzie
znajduja si¢ mate platy tegu jesionowo-0lszowego a w sasiedztwie takze stanowiska
kilku gatunkéw chronionych (w tym ptakow z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej).
W sasiedztwie wariantu II projektowanej trasy nie stwierdzono wystepowania
siedlisk chronionych ani stanowisk gatunkow chronionych.

Dolina Sokotowki petni jednak rolg lokalnego korytarza ekologicznego.

Dolina Aniolowki i Zimnej Wody

Dla wszystkich wariantow, trasa bedzie przecinaé ten obiekt w miejscu o podobnych
walorach przyrodniczych. W przypadku wariantu I/IA konieczne bgdzie usunigcie
lipy o wymiarach pomnikowych.

Las Kochanowek

Droga begdzie biec w pewnym oddaleniu od obiektu, w zwigzku z tym nie przewiduje
si¢ znaczacego oddzialywania.

Wyspyv leSne w Antoniewie

Realizacja inwestycji bedzie wymaga¢ wycinki znacznej czg$ci najwigkszego
kompleksu lesnego obiektu. Nie cechuje si¢ on szczegblnymi walorami
florystycznymi ani fitosocjologicznymi, ale ze wzgledu na swoja wielkos¢

I potozenie, pelni wazna rolg biocenotyczna w mozaice terenéw polno-le$nych.
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L.aki w Hucie Jagodnicy

Obiekt koliduje z wariantem II trasy S14. Zniszczeniu ulegng znaczne powierzchnie
tak wraz z zadrzewieniami i zaburzeniu ulegna stosunki wodne, co doprowadzi do
dalszej degeneracji obszaru.

Dolina Jasienca (cz. 1)

Obiekt przekroczony zostanie przez trasg¢ S14 w wariancie I/IA. Dolina pelni funkcje
lokalnego korytarza ekologicznego. Poza tym zniszczone zostang stanowiska legowe
wielu ptakow, w tym wymienionego w 1 Zataczniku Dyrektywy Siedliskowej
ortolana a takze gniazdujacych w niewielkich remizach $rdédpolnych myszotowa

I pustuiki.

Dolina Jasienca (cz. 2)

Odcinek doliny, ktory zostanie przekroczony przez wariant II trasy S14 cechuje si¢
mniejszymi wartosciami przyrodniczymi niz wcze$niej wspomniany, jednakze
realizacja inwestycji rowniez przyczyni si¢ do obnizenia walorow biocenotycznych

I krajobrazowych obiektow.

Dolina Y.odki (cz. 1)

Dolina petni funkcje lokalnego korytarza ekologicznego. W rejonie przej$cia

wariantow | 1 [A trasy przez doling znajduja si¢ siedliska cennych gatunkow ptakow
wodno-btotnych, w tym wymienionego w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej derkacza,
ktory prawdopodobnie wycofa si¢ z tego terenu. Obszar stanowi takze wazna ostojg

duzych 1 $rednich ssakéw — sarny, dzika, lisa 1 lasicy.

Dolina ¥.6dki (cz. 2)
Dolina na odcinku, ktory bedzie przekraczany przez wariant Il projektowanej trasy

cechuje sig stosunkowo niewielkimi wartosciami przyrodniczymi.

Las Lublinek
Nie bedzie zachodzi¢ bezposrednia kolizja z obiektem, poza tym bedzie on

oddzielony od drogi (wariant II) istniejacym juz nasypem linii kolejowe;.

Dolina Neru (cz. 2)

Jest to jeden z najcenniejszych przyrodniczo obiektow w rejonie inwestycji. Dolina
peini rolg lokalnego korytarza ekologicznego (faczy OChK Doliny Neru na zachodzie
oraz OChK Tuszynsko-Diutowski na potudniu 1 OChK Koluszkowsko-
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Lubosznianski na wschodzie). Poprowadzenie trzykilometrowego nasypu przez
doling (wariant IA) przetnie korytarz, poza tym dojdzie do zniszczenia czg$ci platow
lasow tegowych a takze do znacznej fragmentacji siedlisk w zwiazku z lokalizacja w
obrgbie doliny wezla drogowego. Zmiana stosunkow wodnych w konsekwencji
budowy nasypu moze doprowadzi¢ do degradacji pozostalych terenow w obrgbie
doliny, stanowiacych siedliska wielu gatunkéw, w tym ptazéw (m.in. wymienionych
w II Zataczniku Dyrektywy Siedliskowej: traszki grzebieniastej i kumaka nizinnego),
ptakow (m.in. perkozka, kszyka, derkacza, jastrzgbia, ale rowniez odpoczywajacych

ptakow przelotnych) i roslin rzadkich i chronionych.

Dolina Neru (cz. 1)

Dolina w miejscu przecigeia z droga S14 w wariantach I 1 II cechuje si¢ rowniez
znacznymi walorami przyrodniczymi. Droga bedzie jednak biec wzdluz juz
istniejacych: linii kolejowej oraz kolektora $Sciekowego i doling przecinaé bedzie

mozliwie najkrotsza droga w stosunkowo mniej ciekawej, zachodniej czgsci.

W Tabeli Nr 25 podsumowano kolizje poszczegdlnych wariantdéw projektowanej
drogi z wyrdznionymi obiektami cennymi przyrodniczo. Wyrdzniono 3 kategorie
(rangi) kolizji:

- Ranga | — dotyczy obszardw o najwyzszej wartosci przyrodniczej 1 jednoczesnie
duzym stopniu wrazliwosci, w sytuacji gdy sa narazone na bezposrednie
oddziatywanie drogi. Kolizje takie nalezy eliminowa¢ poprzez korektg trasy.

- Ranga Il — dotyczy bezposrednich kolizji z obiektami o nizszej wartosci
i wrazliwosci. W tych sytuacjach nalezy dazy¢ do ograniczenia wptywu drogi na
srodowisko przyrodnicze poprzez odpowiednie dostosowanie do konkretnego
obiektu rozwiazan redukujacych oddziatywania.

- Ranga Il — dotyczy bezposrednich kolizji z obiektami o najnizszej wartosci
i wrazliwo$ci. Na terenie tych obiektow przedsigwzigcie moze by¢ realizowane
pod warunkiem podjgcia wskazanych dziatan ograniczajacych ich dalsza

degradacjg.
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Tabela Nr 25  Kolizje poszczegolnych wariantéow drogi S14 z obiektami
cennymi przyrodniczo
Lp. Nazwa obiektu Kategoria Wrazliwo$é Ranga kolizji
obiektu War. | War. 1A War. 11 War. preferow.
1 Dolina Staréwki | Il I I I 1|
2 Las Luémierski (cz. 1) | | | | | |
3 | Aleje w Luémierzu | | I | I I
4 | Las Luémierski (cz. 2) | 1 brak brak | brak
5 | Zrédta Lindy I " brak brak I brak
6 Uroczysko Krogulec | 1 I 1 | 1
7 | Stara cegielnia 1 1 brak brak 1| brak
8 Dolina Bzury Il Il brak brak I brak
9 | Dolina Wrzacej 1 Il | | I |
10 | Dolina Sokotowki I Il I 1 Il I
11 | Dolina Aniotowki i Zimnej | 1l Il 1l i i
Wody
12 | Las,,Kochanowek” 1l 1l brak brak brak brak
13 | Wyspy lesne w Antoniewie Il 1 I 1 I I
14 | Laki w Hucie Jagodnicy 1 1l brak brak | brak
15 | Dolina Jasienca (cz. 1) | | ] 1 brak |
16 | Dolina Jasienca (cz. 2) Il | brak brak Il brak
17 | Dolina Lodki (cz. 1) | | ] 1 brak |
18 | Dolina Lodki (cz. 2) Il | brak brak Il brak
19 | Las Lublinek 1 | brak brak brak brak
20 | Dolina Neru (cz. 1) 1 1 Il brak Il Il
21 | Dolina Neru (cz. 2) | Il brak | brak brak
7.6.2. Okres realizacji
Realizacja trasy wg kazdego z wariantdow begdzie oddziatywa¢ negatywnie na
srodowisko przyrodnicze. Budowa drogi wiaza¢ si¢ bedzie z zajeciem terendw
stanowiacych obecnie m.in. siedliska zwierzat i roslin, w tym chronionych. Droga
przecina¢ bedzie takze lokalne ciagi ekologiczne umozliwiajace taczno$¢ lokalnych
populacji zwierzgcych i roslinnych (na analizowanym terenie nie wystgpuja korytarze
0 znaczeniu krajowym). Dane uzyskane z Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych
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w Lodzi (pismo z dnia 2008.02.19 — Zalqcznik Nr 1) wskazuja, ze jednym
Z istotniejszych korytarzy ekologicznych, wykorzystywanych m.in. przez migrujace
duze zwierzeta kopytne (tos, jelen, dzik, sarna) sa tereny taczace kompleks Lasow
Grotnicko-Luémierskich z Uroczyskiem Krogulec. Zwierzeta przekraczaja takze
istniejaca DK 1 na odcinku przebiegajacym przez Lasy Grotnicko-Lu¢mierskie, co
wskazuje na to, ze wewnatrz poszczegdlnych komplekséw lesnych wedrowki
odgrywaja istotne znaczenie. Konieczne jest wigc zlokalizowanie przejscia dla
zwierzat rowniez na odcinkach drogi przebiegajacych przez ten kompleks lesny,
W celu utrzymania integralnosci tego cennego obszaru. Przejscie to w przypadku
wariantu IA powinno obejmowac takze istniejaca DK 1.

Poza tym lokalne korytarze ekologiczne zlokalizowane sa w dolinach rzecznych,
ktére bedzie przecinaé projektowana droga. Typ krajobrazu wystgpujacy w rejonie
projektowanej drogi (mozaika zadrzewien, pol, tak i nieuzytkéw) bardzo sprzyja
wystgpowaniu kopytnych, zwlaszcza sarny i dzika. Zwierzgta te czgsto zeruja na
terenach otwartych, zwlaszcza w porze nocnej, w dzien przemieszczajac sie do
letnich ostoi. Nagromadzenie tropow tych zwierzat w rejonie dolin rzecznych
wskazuje na istotna ich rolg¢ w powiazaniach ekologicznych okolicy. Zasadne jest
wiec lokalizowanie przepustow dla tych zwierzat w obrgbie duzych obszaréw
krajobrazu rolniczego wlasnie w sasiedztwie ciekoOw — czyli w miejscach, ktore beda
wykorzystywane przez zwierzgta najchetniej. Niestety nie jest mozliwe
zlokalizowanie przejs§¢ w obrgbie wszystkich korytarzy, jednak zaproponowane
przejscia powinny w dostateczny sposob ogranicza¢ efekt barierowy generowany
przez drogg. Niedopuszczalne jest stosowanie przepustow  rurowych,
uniemozliwiajacych wedrowki zwierzat ladowych.

W przypadku przechodzenia drogi przez tereny lesne (Las Luémierski, Uroczysko
Krogulec) plac budowy nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Rowniez
nalezy ograniczy¢ w miar¢ mozliwosci postoje pojazdéw budowy w lesie
i poruszanie si¢ tych pojazdow po drogach lesnych. Po zakonczeniu prac nalezy
uprzatna¢ starannie teren budowy. Nalezy zwrdci¢ uwagg, aby nie pozostaty Zzadne
niewykorzystane materialty ani odpady. Miejsca takie, czgsto odpowiednie dla
niebezpiecznych inwazyjnych gatunkow roslin moga utatwiaé rozprzestrzenianie si¢
tych gatunkéw 1 wnikanie ich np. w glab terenow lesnych.

Dla kazdego z obszardw przewidziano dziatania minimalizujace, ktore beda tagodzi¢

negatywny wpltyw inwestycji.
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Dolina Starowki

Przez ten obszar przechodzi¢ bedzie wariant II (oraz preferowany) projektowanej

drogi. Zniszczone zostana fragmenty platow lggu jesionowo-olszowego. Nalezy tak
prowadzi¢ prace, aby w miar¢ mozliwosci jak najmniejsze powierzchnie ulegly
zniszczeniu. Wszystkie drogi dojazdowe oraz ewentualne sktadowanie materialow
budowlanych powinny zosta¢ zlokalizowane po wschodniej stronie projektowanej
drogi. Dotyczy to odcinka od km 0+500 do km 1+500.

Las Lucémierski (cz. 1)

Wymagana jest wycinka duzej cze$ci kompleksu lesnego. Zajete zostana siedliska
wielu gatunkéw zwierzat i roslin, w tym chronionych.

Najbardziej negatywne oddzialywanie na ekosystemy lesne bedzie miato miejsce
w przypadku realizacji wariantu II, jako ze zostanie odcigty stosunkowo najwigkszy
fragment terenow le$nych.

Dla wszystkich wariantow zalecana jest budowa goérnego przejscia dla zwierzat,
a w przypadku wariantu IA (biegnacego wzdtuz DK1), najlepiej obejmujacego takze
istniejaca DK1. Poza tym optymalne bylo by zlokalizowanie jeszcze dwoch przejsé

dolnych dla matych i $rednich zwierzat.

Aleje w Luémierzu

W wariancie I trasa poprowadzona begdzie rownolegle do jednej z zabytkowych alei —
okoto 30 m na zachdd. Podobnie bedzie w wariancie II, jednak w tym przypadku
droga bedzie biec w poblizu alei na krétszym odcinku. Aleja zagrozona bedzie
bezposrednio w trakcie prowadzenia prac cigzkim sprzetem budowlanym, a takze
posrednio — w wyniku zmiany stosunkow wodnych 1 struktury podioza (np.
zaggszcezenia gleby) w najblizszym otoczeniu.

Drzewa w sasiedztwie inwestycji nalezy chroni¢ w trakcie budowy przez zatozenie
odpowiednich opasek zabezpieczajacych przez ewentualnym uszkodzeniem
mechanicznym. W przypadku wariantu I zaleca si¢ aby, o ile to mozliwe, urzadzenia
odwadniajace byly asymetryczne, uszczelnione od strony alei, aby nie naruszaty
stosunkow wodnych w sasiedztwie drzew.

W przypadku wariantu IA droga bedzie przecina¢ aleje, co wigza¢ si¢ bedzie

Z konieczno$cia wycinki.
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Las Luc¢mierski (cz. 2)

Z obiektem tym w znacznej mierze koliduje wariant Il przebiegu drogi. Przecigty
zostanie dosy¢ duzy ptlat zbiorowiska gradowego. W tym rejonie nalezy zapewnic

przejscie o parametrach jak dla duzych zwierzat.

r

Zrodla Lindy
Ze wzgledu na bliska odleglos¢ projektowanej drogi w wariancie II do mis

zrodliskowych rzeki Lindy, nalezy do absolutnego minimum ograniczy¢ zaréwno
plac budowy jak i1 zakres prowadzonych prac ziemnych w sasiedztwie tego obszaru
(co pozwoli wyeliminowac niebezpieczenstwo naruszenia rezimu hydrologicznego

zrodet).

Uroczysko Krogulec

W przypadku wariantow 11 [A (znacznie korzystniejszych niz wariant II), ze wzgledu
na blisko$¢ obiektu, wszystkie drogi dojazdowe oraz ewentualne sktadowanie
materialdow nalezy zorganizowa¢ po stronie wschodniej projektowanej drogi — na
calym odcinku, na ktorym projektowana trasa przylega do lasu.

Wariant II przebiegu spowoduje odcigcie kompleksu lesnego od terendw potozonych
na zachod od niego. Konieczna wigc jest budowa przejscia dla zwierzat duzych oraz
dodatkowych przejs¢ dla zwierzat malych i $rednich w odleglo$ciach nie

przekraczajacych 500 m.

Dolina Bzury

Warianty I i IA przebiegu drogi bgda przecina¢ doling w miejscu, w ktorym posiada
ona stosunkowo najmniejsze walory przyrodnicze. Jest silnie przeksztatcona i na tym
odcinku nie peni roli korytarza ekologicznego. W zwiazku z tym nie przewiduje sig
na tym odcinku konieczno$ci stosowania zadnych dziatan minimalizujacych
oddzialywanie inwestycji.

Wariant Il bedzie przebiega¢ jednak po terenie posiadajacym duze walory
przyrodnicze 1 pelniacym funkcj¢ lokalnego korytarza ekologicznego. W zwiazku z
tym obiekt mostowy nad rzeka powinien przynajmniej spetnia¢ parametry przej$¢ dla
zwierzat duzych i $rednich. Teren budowy nalezy ograniczy¢ do minimum a po

zakonczeniu prac starannie go uprzatnac.

Dolina Wrzacej

Jest to najcenniejsza przyrodniczo dolina rzeczna na trasie przebiegu wariantow [

i IA. Konieczna bedzie wycinka ptatow tegoéw (siedlisko chronione). Dodatkowe
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zagrozenie stanowia projektowane zjazdy z drogi S14, ktérych budowa wymagac
bedzie zniszczenia ptatow tegdw, zbiorowisk szuwarowych i ziotoroslowych.

Dolina stanowi wazny lokalny korytarz ekologiczny, jednakze, ze wzgledu na
blokalizacje wezla w obregbie doliny nie ma mozliwosci zapewnienia tutaj
skutecznego przejscia dla zwierzat. Obiekt mostowy bedzie posiadaé wprawdzie
odpowiednie parametry (jak dla przej$¢ dla zwierzat), jednakze drozno$¢ przejécia
bedzie ograniczona przez znajdujacy si¢ po wschodniej stronie projektowany tacznik
do DK1 oraz elementy wiaczenia tego tacznika do S14. Brak efektywnego przejscia
rekompensowac beda obiekty w dolinie Sokotowki oraz w potudniowej czg¢sci doliny
Bzury. Realizacja dlugiego obiektu mostowego (mimo, ze prawdopodobnie nie
bedzie penit roli skutecznego przejécia) jest korzystna ze wzgledu na ochrong
ros$linnosci doliny. Budowa drogi na nasypach spowodowataby zmiang stosunkow
wodnych 1 w konsekwencji przeobrazenia szaty ro$linnej. Powyzej watu
dochodzitoby w obregbie doliny do wigkszych podtopien i stagnujaca woda moglaby
powodowa¢ degeneracje tegow w kierunku zbiorowisk olsowych. Ponizej watu z
kolei tereny uleglyby osuszeniu a I¢gi podlegatyby procesom gradowienia. Realizacja
dhugiego obiektu mostowego umozliwi zachowanie niezmienionych stosunkow
wodnych w obrgbie doliny, co ograniczy ingerencj¢ w szatg roslinng
W maksymalnym mozliwym stopniu.

Aby uniknaé niepotrzebnego rozprzestrzeniania si¢ placu budowy nalezy ogrodzi¢
siatka teren, gdzie platy lggu przeznaczone do pozostawienia bgda kontaktowac si¢
z terenem budowy. W obre¢bie doliny nie nalezy organizowac¢ zaplecza budowlanego.
Po zakonczeniu prac nalezy usuna¢ wszelkie niewykorzystane materialy budowlane.

Niedozwolona jest regulacja, umacnianie i czyszczenie koryta Wrzace;.

Dolina Sokolowki

Warianty I/IA projektowanej trasy S14 przecina¢ beda doling w miejscu

wystepowania siedlisk chronionych — niewielkich ptatow tggu jesionowo-olszowego,
silnie jednak przeksztalconych 1 o zaburzonej strukturze gatunkowej. Zniszczony
zostanie jeden z siedmiu ptatow, co nie bgdzie mie¢ wpltywu na stan siedlisk
W dolinie. Ze wzgledu na bliskos¢ kolejnych platow tegu (25 1 60 m) prace nalezy
zorganizowac tak, aby nie zbliza¢ si¢ do tych ptatow, a takze nie nalezy organizowac
zaplecza budowlanego w obrgbie lub bezposrednim sasiedztwie doliny. W przypadku

wariantu I nie zachodzi bezposrednie zagrozenie dla siedlisk chronionych.

Dolina Sokotéwki stanowi lokalny korytarz ekologiczny, dlatego most na rzece

powinien zosta¢ zaprojektowany w taki sposob, aby speinia¢ parametry przejs¢ dla
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zwierzat duzych i $rednich. Przej$cie to jest istotne réwniez ze wzgledu na brak
mozliwosci zapewnienia skutecznych przejs¢ dla zwierzat duzych i S$rednich
W sasiednich dolinach Wrzacej oraz Aniotéwki 1 Zimnej Wody. Generalnie,
odlegtos¢ ok. 200 m od projektowanych MOP-6w (zalecana przez ,,Podrecznik
dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych”)
bedzie zachowana. Dla zwigkszenia skuteczno$ci przejs¢ zaleca si¢ wykonanie
nasadzen pasa ggstej zieleni po potudniowej stronie przejscia, ktora bedzie izolowac
tereny doliny (korytarzy ekologicznych) od lezacych na potudnie MOP-6w.
Dodatkowo proponuje sie wykona¢ nasadzenia izolacyjne po poéinocnej stronie
MOP-6w. Lokalizacja przejs¢ w dolinie Sokotowki nie jest optymalna, jednakze jak
wczesniej wspomniano, przej$cia te sa konieczne, ze wzgledu na nagromadzenie
lokalnych korytarzy ekologicznych w okolicy i brak mozliwosci zapewnienia ich
petnej drozno$ci. Dolina Sokotowki bedzie musiata wigc przeja¢ funkcje réwniez
sasiednich dolin.

Po zakonczeniu prac teren pod mostem powinien zosta¢ uprzatnig¢ty do gotej ziemi.

Nie nalezy go wysypywac kruszywem.

Dolina Anioléowki i Zimnej Wody

Warianty I/IA projektowanej trasy przecina¢ beda doling w miejscu, gdzie jest ona
silnie przeksztatcona antropogenicznie. Inwestycja moze jednak wptyna¢ negatywnie
na wyksztalcony w poblizu ptat tegu. W przypadku wariantu Il nie ma
bezposredniego zagrozenia dla lasow lggowych.

Dolina petni rolg lokalnego korytarza ekologicznego, Korzystne jest zlokalizowanie
na Anioldwce przej$cia w postaci przepustu z potka. W rejonie przecigcia si¢ S14
Z Aniotowka jednakze zaprojektowano réwniez przebudoweg istniejacej lokalnej
drogi (krzyzujacej sig¢ z projektowana S14), ktora poprowadzona zostanie wiaduktem
nad S14. Przewidziany do przebudowy odcinek tej drogi bgdzie przechodzi¢ takze
(we wszystkich wariantach) przez Aniotowke. W celu zapewnienia droznosci
korytarza migracyjnego konieczne jest wigc zastosowanie przepustu z potka rowniez
w przypadku tej drogi, poniewaz bez przepustu zamykalaby ona korytarz od strony
wschodniej.

Las ..Kochanowek”

Nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na obiekt ze wzgledu na znaczne
oddalenie od niego projektowanej trasy S14.
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Wyspyv leSne w Antoniewie

Typ krajobrazu w tej okolicy (mozaika lasow, Iak, pol 1 nieuzytkéw) sprzyja
wystepowaniu m.in. zwierzyny ptowej. Konieczna jest wigc budowa przejscia dla
zwierzat $rednich oraz jednego dla matych zwierzat (m. in. ptazow). Roboty

budowlane nalezy ograniczy¢ do pasa drogowego.

L.aki w Hucie Jagodnicy

Wariant II przebiegu trasy bgdzie przecina¢ ten obszar i znaczaco wptynie na jego
walory przyrodnicze. Jako $rodki tagodzace negatywne oddziatywanie drogi mozna
zastosowac jedynie ograniczenie terenu budowy do niezbgdnego minimum. Nalezy
réwniez zachowac istniejace stosunki hydrologiczne. W miejscu przecigcia drogi
Z ptynacym z zachodu na potudniowy wschod ciekiem nalezy wykona¢ przejscie dla

srednich zwierzat.

Dolina Jasienca (cz. 1i2)

Ze wzgledu na ochrong unikatowego i zanikajacego krajobrazu rolniczego, niezbgdne
jest ograniczenie prac do obszaru pasa drogowego. W dolinie nalezy zlokalizowaé
przejscie dolne dla zwierzat w postaci poszerzonego mostu. Przej$cie powinno
posiada¢ parametry przej$¢ dla zwierzat $rednich (jak sarna). Poza tym dla wariantow
I/TA konieczne jest jeszcze jedno dodatkowe przejscie dla matych 1 $rednich

zwierzat.

Dolina Lodki (cz. 1)

W przypadku wariantow I/IA, poza lokalizacja przejscia dla zwierzat Srednich

I duzych, zespolonego z mostem nad rz. L.odka zaproponowano lokalizacjg 2 przejs¢
dla matych 1 $rednich zwierzat w odlegtosci okoto 150 1 300 m na potudnie od koryta
rzeki. Nad doling zostal jednak zaprojektowany dtugi obiekt mostowy, ktéry bedzie
obejmowac zarowno sama rzeke (czyli tereny proponowanego przej$cia zespolonego
z mostem nad Lodka), jak i tereny dla ktorych zaproponowano lokalizacje jednego
Z przepustow — okoto 150 m na potudnie od rzeki. W zwiazku z tym nie ma potrzeby
budowania tych przej$¢ z osobna — jeden dlugi obiekt bedzie petit funkcje obydwu
przejs¢. Na Rysunku Nr 10 pozostawiono jednak symbole tych przepustow, aby
pokazaé, ze mieszcza si¢ one w calosci w obrebie zaprojektowanego obiektu, ktory
bedzie petic¢ ich funkcje. Przepusty lezace dalej na potudnie, na terenie, ktorego nie
obejmuje juz obiekt mostowy nad Lodka, musza juz zosta¢ wybudowane jako
odregbne obiekty.
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Dolina F.6dKki (cz.2)
Dolina Lodki wraz z bezimiennym doplywem stanowi lokalny korytarz ekologiczny

i jest cennym obiektem rowniez pod wzgledem krajobrazowym. W trakcie prac
nalezy bardzo oszczednie gospodarowac terenem. Przepusty nad rzeka L.6dka oraz jej

doptywem powinny posiada¢ parametry przejs¢ dla matych zwierzat (wielkosci lisa).

Dolina Neru (cz. 1i 2)

Na obszarze tym nalezy chroni¢ przede wszystkim walory krajobrazowe

i fitocenotyczne. Jest to wazny lokalnie korytarz ekologiczny, poza tym obszar ten
pelni znaczaca role klimatyczna 1 rekreacyjna. Tereny budowy nalezy wigc
ograniczy¢ do minimum. Obiekty mostowe nad Nerem powinny zosta¢
zaprojektowane w taki sposob, aby pehnity funkcje przej$¢ dla zwierzat duzych, przy
jednoczesnym dostosowaniu do mozliwos$ci technicznych i terenowych. Najbardziej
niekorzystny przebieg przez doling ma wariant IA. W tym przypadku, poza mostem
posiadajacym parametry przejsScia zespolonego dla zwierzat duzych, proponuje si¢
budowe¢ dodatkowych przepustow dla ptazéw. Realizacja wariantu IA bedzie

skutkowac najwigkszymi zniszczeniami cennych przyrodniczo obszaréw w dolinie.

Autorzy przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej proponowali zastosowanie
nieprzezroczystych ekranow w celu ochrony $rodowiska przyrodniczego przed
akustycznym oddziatywaniem drogi oraz zapobiegajacych kolizjom z ptakami.
Wskazana w inwentaryzacji lokalizacja tych ekranéw czgSciowo bedzie sig
pokrywata z lokalizacja planowanych ekranow akustycznych chronigcych tereny
podlegajace ochronie akustycznej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U. Nr 120, poz.
826). Zgodnie z tym rozporzadzeniem treny lasu i innych obszarow cennych
przyrodniczo nie podlegaja ochronie akustycznej, w zwiazku z tym w niniejszym
raporcie nie przewidziano zastosowania ekranéw akustycznych w miejscach
wystgpowania wyltacznie terendw cennych przyrodniczo. Natomiast ochrong zwierzat
przed oddziatywaniem akustycznym drogi oraz zabezpieczenie przed kolizja, bedzie

czg$ciowo stanowita projektowana zielen.

Przejscia dla zwierzqt

Przejscia dla zwierzat powinny posiada¢ nastgpujace parametry (dla wigkszosci
przej$¢ parametry te sprecyzowane sa w Zataczniku 3 ,,Podrgcznika dobrych praktyk
wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drog krajowych” GDDKIA;

wykorzystano réwniez informacje zawarte w: Wi Jedrzejewski i in. ,,Zwierzgta
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a drogi. Metody ograniczania negatywnego wplywu dréog na populacje dzikich

zwierzat”. Wydanie II. ZBS PAN, Bialowieza 2006 r.):

- przejécie gorne dla zwierzat duzych — minimalna szeroko$¢ 30 m (optymalnie ok.
35 m), nachylenie powierzchni maksymalnie 15%, stosunek szeroko$ci do
dlugosci przejscia co najmniej 0,8;

- przejscie dolne dla duzych i $rednich zwierzat — minimalne wymiary: szeroko$¢
15 m, wysoko$¢ min. 3,5 m; wspotezynnik wzglednej ciasnoty (stosunek iloczynu
szerokos$ci 1 wysokos$ci do dhugosci) co najmniej 1,5

- przej$cie dolne dla $rednich zwierzat — minimalne wymiary: szeroko$¢ 6 m,
wysoko$¢ 2,5-3,5 m, wspotczynnik wzglednej ciasnoty (stosunek iloczynu
szerokos$ci 1 wysokos$ci do dhugosci) co najmniej 0,7;

- przejécie dolne (przepust suchy) dla matych zwierzat w tym ptazow — minimalne
wymiary: szeroko$¢ 1,5 m, wysokos¢ 1,0 m, wspodtczynnik wzglednej ciasnoty
(stosunek iloczynu szerokosci 1 wysokosci do dlugosci) co najmniej 0,07;

- przejécie dolne pod poszerzonym mostem (zespolone) dla zwierzat $rednich
I duzych — szerokos$¢ rowna co najmniej podwojnej szerokosci cieku, wysokosc¢
min. 3,5 m;

- przejscie dolne (przepust z pdtka) dla matych zwierzat w tym plazéw,
zlokalizowane na cieku — minimalne wymiary: szeroko$¢ 2 m, wysokos¢ 1,5 m,
przekroj najlepiej prostokatny, z wyniesionymi nad wodg potkami;

Przy projektowaniu przej$¢ dla zwierzat duzych i srednich w obrgbie dolin rzecznych

wykorzystano lokalne warunki topograficzne i zaprojektowano przejscia zespolone

Z obiektami mostowym. Wymagalo to jedynie niewielkich modyfikacji obiektow,

ktore 1 tak sa konieczne na trasie projektowanej drogi. W zwiazku z tym wszystkie

zaprojektowane obiekty mostowe w obrgbie dolin rzecznych posiadaja parametry
pozwalajace na wykorzystywanie ich jako przejScia dla zwierzat. Pozwolito to
powaznie ograniczy¢ ilo$¢ przej$s¢ budowanych tylko dla zwierzat. Na przejsciach
tych nalezy zapewni¢ ostony antyol$nieniowe. Nie wszystkie z tych obiektow beda
jednak mogly petni¢ rolg efektywnych przejs¢ dla zwierzat, ze wzgledu na lokalizacje

w ich sasiedztwie weztow lub innych elementéw uktadu drogowego, np. tacznic

niejako zamykajacych droznos¢ tych przejsc.

W Tabeli Nr 26 przedstawiono zestawienie proponowanych przej$¢ dla zwierzat dla

poszczegbdlnych wariantow projektowanej drogi (na podstawie: ,,Raportu o stanie

srodowiska przyrodniczego w otoczeniu przebiegu projektowanych wariantow drogi
ekspresowej S14” oraz pisma Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Lodzi

z dnia 19.02.2008 r., znak ZS-3-2129-15/08 — Zalgqcznik Nr 2) wraz ze wskazanymi

gatunkami lub grupami zwierzat wystepujacymi w okolicy (stwierdzonymi w trakcie
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inwentaryzacji przyrodniczej), dla ktorych przejscia zostaly zaprojektowane.
Niektore gatunki zwierzat, ktore moga korzysta¢ z przejs¢, zyja na catej dhugosci
planowanej drogi. Naleza do nich m.in. sarna, lis czy jez wschodni a takze ropucha
szara. Rozmiary tych gatunkow determinuja wielko$¢ przejs¢, oczywiste jest, ze
Z przejs¢ przeznaczonych dla wigkszych zwierzat beda mogly korzysta¢ takze
gatunki o mniejszych rozmiarach ciata.

Lokalizacja przej$¢ podana zostala orientacyjnie 1 moze na etapie opracowywania
projektu budowlanego ulec korektom wynikajacym z uwarunkowan technicznych.
W ponizszym zestawieniu przedstawiono jedynie przejscia, ktoére beda faktycznie
wykorzystywane przez zwierzeta. Nie uwzgledniono tu wspomnianych obiektow,
ktére nie beda efektywnymi przejsciami (bgda blokowane przez lacznice lub drogi
istniejace).

Tabela Nr 26  Zestawienie przej$¢ dla zwierzat dla poszczegolnych wariantow

projektowanej drogi
(gd — przejscie gorne dla duzych i $rednich zwierzat, d — przejscie dolne dla duzych i $rednich zwierzat, § —
przejscie dolne dla $rednich zwierzat, m — przejscie dolne dla matych zwierzat, w tym ptazéow, zd — przejscie
zespolone pod poszerzonym mostem dla zwierzat duzych i $rednich), zm — przejscie zespolone pod poszerzonym
mostem dla zwierzat matych i $rednich, zp — przepust z potka (na cieku dla) zwierzat matych, zwlaszcza ptazow).

Typ przejscia i przyblizona lokalizacja

Gatunki badz grupy zwierzat w ystepujace w okolicy,

dla ktorych zaprojektowano przejécie

Wariant |

gd- ok. km 1+915 (przejécie gorne)

Lo$, jelen, sarna, dzik

m- ok. km 2+450 (przepust suchy)

Lis, borsuk, tasica, kuna, zajac, jez

m- ok. km 4+562 (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez

m- ok. km 5+230 (przepust suchy)

Lis, lasica, zajac, jez

m- ok. km 6+400 (przepust suchy)

Lis, zajac, tasica, jez

zd- ok. km 11+065 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Sokotowka)

Sarna, dzik, lis

zp — ok. km. 12+200 (przepusty z potka na Aniotowce —
dla S14 oraz dla przebudowywanej drogi lokalnej)

Plazy, rowniez drobne ssaki

m- ok. km 14+600 (przepust suchy)

Lis, kuna, domowa, tasica, zajac, ptazy

m- ok. km 16+ 522 (przepust suchy)

Lis, kuna, domowa, tasica, zajac, ptazy

m- ok. km 16+900 (przepust suchy)

Jez, zajac, tasica, kuna domowa

m- ok. km 18+200 (przepust suchy)

Jez, zajac, tasica, kuna domowa

zd- ok. km 19+533 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Jasiencem)

Sarna, dzik, lis

§- ok. km 20+101 (przepust suchy)

Sarna, dzik, jez, zajac, asica

zd- ok. km 21+119 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad £odka)

Sarna, dzik, lis
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Typ przejscia i przyblizona lokalizacja

Gatunki badz grupy zwierzat w ystepujace w okolicy,

dla ktorych zaprojektowano przejscie

m- ok. km 21+500 (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez, ptazy

m- ok. km 22+100 (przepust suchy)

Lis, lasica, zajac, jez

m- ok. km 24+149 (przepust suchy)

Lis, gronostaj, tasica, zajac, ptazy

zd- ok. km 24+517 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Nerem)

Sarna, dzik, lis

zp- ok. km 24+778 (przepust z potka)

Ptazy, rowniez drobne ssaki

m- ok. km 25+701 (przepust suchy)

Lis, gronostaj, tasica, zajac, ptazy

Wariant 1A

m- ok. km 1+400 (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez

gd- ok. km 1+981 (przejécie gorne)

Los, jelen, sarna, dzik

m- ok. km 2+600 (przepust suchy)

Lis, borsuk, zajac, tasica, jez

m- ok. km 3+200 (przepust suchy)

Lis, zajac, tasica, jez

m- ok. km 4+854 (przepust suchy)

Lis, zajac, tasica, jez

m- ok. km 5+381 (przepust suchy)

Lis, zajac, tasica, jez

m- ok. km 6+551 (przepust suchy)

Lis, zajac, tasica, jez

zd- ok. km 114216 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Sokotowka)

Sarna, dzik, lis

zp — ok. km. 124351 (przepusty z potka na Aniotéwce —
dla S14 oraz dla przebudowywanej drogi lokalnej)

Plazy, rowniez drobne ssaki

m- ok. km 14+750 (przepust suchy)

Lis, kuna, domowa, tasica, zajac, ptazy

m- ok. km 16+ 673 (przepust suchy)

Lis, kuna, domowa, tasica, zajac, plazy

m- ok. km 17+051 (przepust suchy)

Jez, zajac, tasica, kuna domowa

m- ok. km 18+351 (przepust suchy)

Jez, zajac, tasica, kuna domowa

zd- ok. km 19+684 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Jasiencem)

Sarna, dzik, lis

§- ok. km 20+252 (przepust suchy)

Sarna, dzik, jez, zajac, tasica

zd- ok. km 21+278 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Lodka)

Sarna, dzik, lis

m- ok. km 21+653 (przepust suchy)

Lis, gronostaj, tasica, zajac, ptazy

m- ok. km 21+976 (przepust suchy)

Lis, gronostaj, tasica, zajac, ptazy

zp- ok. km 23+080 (przepust z potka)

Glownie plazy, rowniez drobne ssaki

zd- ok. km 23+392 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Nerem)

Sarna, dzik, lis

zp- ok. km 24+551 (przepust z potka)

Glownie plazy, rowniez drobne ssaki

zp- ok. km 24+756 (przepust z potka)

Gtownie plazy, rowniez drobne ssaki

m- ok. km 25+800 (przepust suchy)

Lis, zajac, tasica, jez
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Raport o oddziatywaniu na $§rodowisko budowy drogi ekspresowej S14

na odcinku wezet ,,Emilia” — wezel ,,Lublinek”

Typ przejscia 1 przyblizona lokalizacja

Gatunki badz grupy zwierzat w ystepujace w okolicy,

dla ktorych zaprojektowano przejsécie

Wari

ant Il

m- ok. km 3+100 (przepust suchy)

Lis, borsuk, fasica, kuna, zajac, jez

gd- ok. km 3+661 (przejscie gorne)

Los, jelen, sarna, dzik

m- ok. km 3+900 (przepust suchy)

Lis, borsuk, tasica, kuna, zajac, jez

m- ok. km 5+300 (przepust suchy)

Lis, borsuk, tasica, kuna, zajac, jez

gd- ok. km 5+600 (przejécie gorne)

Los, jelen, sarna, dzik

m- ok. km 6+200 (przepust suchy)

Lis, borsuk, tasica, kuna, zajac, jez

m- ok. km 6+432 (przepust suchy)

Lis, borsuk, fasica, kuna, zajac, jez

d- ok. km 7+546 (przejscie dolne)

Sarna, dzik, lis, borsuk, kuny, jez

m- ok. km 8+100 (przepust suchy)

Lis, borsuk, fasica, kuna, zajac, jez

$- ok. km 9+338 (przepust suchy)

Sarna, dzik, lis, borsuk, kuny, jez, ptazy

m- ok. km 10+101 (przepust suchy)

Lis, tasica, kuna domowa, zajac, jez

zd- ok. km 10+535 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Bzura)

Sarna, dzik, lis

zd- ok. km 12+693 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Sokotowka)

Sarna, dzik, lis

zp - ok. km 13+493 (przepusty z potka na Aniotowce —
dla S14 oraz dla przebudowywanej drogi lokalnej)

Sarna, dzik, lis

m- ok. km 15+892 (przepust suchy)

Lis, kuna, domowa, tasica, zajac, ptazy

m- ok. km 18+042 (przepust suchy)

Lis, kuna domowa, tasica, zajac, jez, ptazy

zd - ok. km 19+900 (przejécie pod poszerzonym
mostem nad Jasieficem)

Sarna, dzik, lis

m- ok. km 21+500 (przepust suchy)

Lis, lasica, zajac, jez

zd- ok. km 22+834 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Lodka)

Sarna, dzik, lis

m- ok. km 24+753 (przepust suchy)

Jez, ropucha szara, grzebiuszka ziemna

m- ok. km 25+776 (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez, ropucha szara, grzebiuszka, zaba
trawna

m- ok. km 26+414 (przepust suchy)

Lis, lasica, zajac, jez

zd- ok. km 26+782 (przejscie pod poszerzonym mostem
nad Nerem)

Sarna, dzik, lis

zp- ok. km 27+043 (przepust suchy)

Glownie plazy, rowniez drobne ssaki

m- ok. km 27+966 (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez

Wariant preferowany

m- ok. km 3+100 wariantu Il (przepust suchy)

Lis, borsuk, tasica, kuna, zajac, jez

gd- ok. km 3+661 wariantu Il (przejscie gorne)

Los, jelen, sarna, dzik
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Typ przejscia i przyblizona lokalizacja

Gatunki badz grupy zwierzat w ystepujace w okolicy,

dla ktoérych zaprojektowano przejsécie

m- ok. km 3+900 wariantu Il (przepust suchy)

Lis, borsuk, tasica, kuna, zajac, jez

m- ok. km 4+562 wariantu | (przepust suchy)

Lis, lasica, zajac, jez

m- ok. km 5+230 wariantu | (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez

m- ok. km 6+400 wariantu | (przepust suchy)

Lis, zajac, tasica, jez

zd- ok. km 11+065 wariantu I (przejscie pod
poszerzonym mostem nad Sokotowka)

Sarna, dzik, lis

zp — ok. km. 124200 wariantu I (przepusty z potka na
Aniotowce — dla S14 oraz dla przebudowywanej drogi
lokalnej)

Plazy, rowniez drobne ssaki

m- ok. km 14+600 wariantu | (przepust suchy)

Lis, kuna, domowa, tasica, zajac, ptazy

m- ok. km 16+ 522 wariantu | (przepust suchy)

Lis, kuna, domowa, tasica, zajac, plazy

m- ok. km 16+900 wariantu | (przepust suchy)

Jez, zajac, tasica, kuna domowa

m- ok. km 18+200 wariantu | (przepust suchy)

Jez, zajac, tasica, kuna domowa

zd- ok. km 19+533 wariantu I (przejscie pod
poszerzonym mostem nad Jasiencem)

Sarna, dzik, lis

§- ok. km 20+101 wariantu | (przepust suchy)

Sarna, dzik, jez, zajac, tasica

zd- ok. km 21+119 wariantu I (przejscie pod
poszerzonym mostem nad £.odka)

Sarna, dzik, lis

m- ok. km 21+500 wariantu | (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez, ptazy

m- ok. km 22+100 wariantu | (przepust suchy)

Lis, tasica, zajac, jez

m- ok. km 24+149 wariantu | (przepust suchy)

Lis, gronostaj, tasica, zajac, ptazy

zd- ok. km 24+517 wariantu I (przejscie pod
poszerzonym mostem nad Nerem)

Sarna, dzik, lis

zp- ok. km 24+778 wariantu I (przepust z potka)

Ptazy, rowniez drobne ssaki

m- ok. km 25+701 wariantu | (przepust suchy)

Lis, gronostaj, tasica, zajac, ptazy

Istotnym s$rodkiem fagodzacym niekorzystne oddzialywanie drogi na Srodowisko
przyrodnicze sa nasadzenia zieleni. Nasadzenia takie beda spelnia¢ roéznorodne
funkcje. W okolicach przejs¢ dla zwierzat beda petni¢ funkcje izolacyjna oraz
naprowadzajaca. Na odcinkach gdzie droga bedzie przechodzi¢ przez las, nasadzenia
beda dogeszczac istniejaca roslinnos¢ odstonigtego skraju lasu. Na odcinkach, gdzie
droga bedzie przechodzi¢ przez tereny otwarte oraz w rejonie wezldw drogowych
zielen bedzie pelni¢ funkcje izolacyjne oraz krajobrazowe (estetyczne).

Do nasadzen proponuje si¢ stosowaé przede wszystkim gatunki rodzime — typowe
dla terendw, przez ktore przebiega¢ bedzie dany odcinek trasy. Do nasadzen

w dolinach rzecznych nalezy stosowaé gatunki tegowe — rodzime gatunki wierzb,
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olsz¢ czarna, jesion wyniosty, rodzime gatunki wiazow. Na terenach otwartych,
rolniczych mozna stosowac takie gatunki jak: deby szyputkowy i bezszyputkowy,
lipe drobnolistna, ligustr, brzoz¢ brodawkowata, sosng¢ zwyczajna. Na terenach
miejskich dopuszczalne jest stosowanie roslin obcego pochodzenia z wyjatkiem
gatunkéw inwazyjnych jak np. czeremcha amerykanska i robinia akacjowa. Sposrod
gatunkdéw obcych powszechnie stosowane do rekultywacji terenow zdegradowanych
sa: oliwniki waskolistny i srebrzysty, klon tatarski i inne klony (z wyjatkiem
jesionolistnego), sosna czarna, lipa krymska 1 inne lipy, pecherznica kalinolistna,
wiciokrzew tatarski. Gatunki te dobrze spetniaja swoja role i moga by¢ stosowane.
Nie zaleca si¢ do nasadzen obcych gatunkow 1 kultywaréw topoli ani takich
gatunkow jak: robinia akacjowa, czeremcha amerykanska i dab czerwony (gatunki
inwazyjne). Na odcinkach drogi przebiegajacej przez tereny miejskie, na parkingach
itp. moga by¢ stosowane inne gatunki obcego pochodzenia — zwlaszcza ozdobne.

W takich miejscach peli¢ beda wraz z trawnikami funkcje przede wszystkim
estetyczne.

Na réznego rodzaju konstrukcjach, jak ekrany akustyczne i ogrodzenia moga by¢
stosowane gatunki pnaczy, ktére w skuteczny i bardzo estetyczny sposob porastaja te
konstrukcje. Wymieni¢ tu nalezy przede wszystkim szybko rosnace: winobluszcz
pigciolistny oraz powojnik pnacy. Moga by¢ one z powodzeniem stosowane na
obszarach miejskich przy wszelkich technicznych konstrukcjach w obrebie pasa
drogowego i zagospodarowanych terenach zielonych.

Odpowiednie zaprojektowanie nasadzen jest szczegolnie istotne w przypadku przejs$¢
dla zwierzat. Przejscia (zardbwno gorne jak i dolne) dla $rednich i duzych zwierzat
powinny posiada¢ naturalne podioze pokryte ro$linnoscia, ktore nie powinno sig
odroznia¢ od warunkow siedliskowych po obu stronach drogi. Obsadzone powinno
zosta¢ niewysokimi drzewami i krzewami rodzimymi jak sosna zwyczajna, brzoza
brodawkowata, kruszyna pospolita, leszczyna pospolita, jatowiec pospolity, dziki bez
czarny na calej powierzchni przejscia. Poza tym wokot przejs¢ nalezy wykonaé geste

pasy zieleni naprowadzajace;.

Proponuje si¢ wykonanie nast¢pujacych nasadzen dla poszczegdlnych wariantow
(oprocz nasadzen zieleni zwigzanej z przej$ciami dla zwierzat):
e Wariant |

— nasadzenia zieleni doggszczajacej — dla S14: od km 0+200 do km 3+000; od

km 6+700 do km 7+800 oraz dla projektowanego przetozenia DK1 od km
0+800 do km 1+050;

— nasadzenia krajobrazowe — dla S14 od km 4+100 do km 4+500; od km 8+300
do km 8+700; od km 15+100 do km 15+500; od km 24+200 do km 24+900;
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e Wariant IA
— nasadzenia zieleni doggszczajacej — dla S14 od km 0+200 do km 2+850; od
km 6+800 do km 7+900 oraz dla projektowanego przetozenia DK1 od km
0+800 do km 1+050;

— nasadzenia krajobrazowe — dla S14 od km 4+200 do km 4+600; od km 8+450
do km 8+850; od km 15+250 do km 15+650; od km 22+500 do km 25+000;

e Wariant Il
— nasadzenia zieleni doggszczajacej — dla S14 od km 0+800 do km 1+050; od
km 1+800 do km 4+750; od km 6+000 do km 6+100; od km 6+300 do km
6+450; od km 7+600 do km 7+900;

— nasadzenia krajobrazowe — dla S14 od km 5+650 do km 5+950; od km
11+300 do km 11+900; od km 16+400 do km 16+800; od km 26+470 do km
27+170.

e Wariant preferowany

— nasadzenia zieleni doggszczajacej — odcinek wedtug przebiegu wariantu II:

dla S14 od km 0+800 do km 1+050; od km 1+800 do km 4+482; odcinek
wedtug przebiegu wariantu I: dla S14: od km 2+737 do km 3+000; od km
6+700 do km 7+800;

— nasadzenia krajobrazowe — odcinek wedlug przebiegu wariantu I: dla S14 od
km 4+100 do km 4+500; od km 8+300 do km 8+700; od km 15+100 do km
15+500; od km 24+200 do km 24+900;

Lokalizacje¢ proponowanych nasadzen zieleni przedstawiono na Rysunku Nr 10 13 .
W sytuacji, gdy proponowane nasadzenia zieleni krajobrazowej wzdhuz pasa
drogowego pokrywaja si¢ z proponowana lokalizacja ekranéw akustycznych,
w przypadku braku mozliwosci technicznych jednoczesnego zastosowania tych
dwoch rodzajow srodkow ochrony srodowiska, proponuje si¢ zastosowanie ekrandw
»Zlelonych”, ktore obsadzone bytyby pnaczami.

W przypadku przepustow dla ptazéw nalezy zastosowac ptotki naprowadzajace (lub
inng szczelng barierg), wysokosci co najmniej 30 cm, najlepiej u gory lekko odgigta
do wewnatrz) po obu stronach przejécia, dlugosci co najmniej 50 m (im wigcej tym
lepiej) z kazdej strony. Funkcje takiej bariery moga peti¢ takze odpowiednio
zaprojektowane elementy konstrukcyjne budujace krawedz drogi, ktora w rejonie
przepustu bedzie stroma, co zapobiegnie przedostawaniu si¢ ptazow 1 innych
drobnych zwierzat na jezdnig.
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Jesli chodzi o wygrodzenia to proponuje si¢ wygrodzenie najintensywniej

zasiedlonych przez zwierzeta terendw:

— wariant | — od 0+000 do ok. 3+500; od ok. 4+000 do ok. 12+500; od ok. 16+200
do ok. 25+000;

— wariant 1A — od 0+000 do ok. 3+500; od ok. 4+000 do ok. 12+500; od
ok. 16+200 do ok. 25+000;

— wariant Il — od ok. 20+000 do ok. 5+500; od ok. 6+000 do ok. 13+000; od
ok. 17+500 do ok. 27+000;

— wariant preferowany — odcinek wedtug przebiegu wariantu II: od ok. 2+000 do
4+482; odcinek wedtug przebiegu wariantu I: od km 2+732 do ok. 3+500; od ok.
4+000 do ok. 12+500; od ok. 16+200 do ok. 25+000.

Zastosowanie siatki moze zwigksza¢ skuteczno$¢ naprowadzania zwierzat na

przejscia, lecz moze prowadzi¢ rowniez do koncentracji zwierzat 1 prob

przekraczania drogi w okolicach, gdzie ogrodzenie bedzie si¢ konczy. Takie miejsca
stanowia rowniez swoista putapke, poniewaz moze dochodzi¢ tam do przedostawania
si¢ zwierzat na odcinki drogi obustronnie ogrodzone, skad trudno im si¢ jest
wydosta¢. Aby umozliwi¢ ucieczke zwierzgtom ztapanym w taka putapke nalezy

W ogrodzeniu wybudowa¢ odpowiednie, jednokierunkowe przejScia — umozliwiajace

przedostawanie si¢ z terenu drogi poza ogrodzenie, na tereny otaczajace. Proponuje

si¢ stosowanie pochylni-skoczni dla jeleniowatych oraz jednokierunkowych bramek
dla $rednich ssakow (np. lis, borsuk) w rozstawie co 500 m. Urzadzenia takie
scharakteryzowane zostaly na stronie dotyczacej kolizji miedzy ruchem drogowym

a zwierzyna (http://www.wigry.win.pl/Amphi/pliki/main_pl.htm). Mozliwe jest takze

zastosowanie wygrodzen na catej dlugosci drogi.

Ze wzgledu na powszechne wystgpowanie gatunkéw chronionych na analizowanym
terenie zaleca si¢ zastosowanie w okresie realizacji nadzoru S$rodowiskowego,

a W rejonach nasilonej migracji ptazow roéwniez nadzoru herpetologicznego.

Natura 2000

Najblizsze obszary sieci Natura 2000 to ostoje siedliskowe ,,Dabrowa Grotnicka”
oraz ,Grady nad Lindg”. Ostoja ,Dabrowa Grotnicka” obejmuje jeden
Z najwigkszych w regionie platow dobrze wyksztalconego i zachowanego w stanie
naturalnym lasu o charakterze $wietlistej dabrowy, a takze gradu. Wystgpuje tam
rowniez gatunek z Zatacznika II Dyrektywy Siedliskowej — dzwonecznik wonny,
a takze liczne gatunki roélin cieplolubnych oraz prawnie chronionych i zagrozonych

w Polsce. Do podstawowych zagrozen tego obszaru naleza zmiany sukcesyjne
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dabrowy prowadzace w kierunku lasu gradowego. Projektowana droga bedzie
przebiega¢ w odleglosci przeszto 1 km od omawianego obszaru natura 2000.
Pomiedzy ostoja od jej strony wschodniej, a projektowana droga beda znajdowac si¢
obszary lesne kompleksu Lasow Luémiersko-Grotnickich, ktore beda izolowaé
tereny ostoi od ewentualnych oddziatywan. Od strony pdinocnej obszar ostoi sigga
zwartej granicy kompleksu Lasow Lu¢miersko-Grotnickich. Bezposrednio na péinoc
od tego obszaru przebiega istniejaca autostrada A2, ktéra wydaje si¢ nie stanowic
znaczacego zagrozenia dla tego obszaru. Autostrada ta przebiega pomigdzy ostoja
Natura 2000 a projektowana droga S14. Ze wzgledu na to, ze obecnos$¢ autostrady nie
jest uznawana za istotne zagrozenie dla przedmiotu ochrony obszaru, projektowana
droga S14 nie bedzie znaczaco oddziatywac na ten obszar i nie bgdzie mie¢ wptywu
na integralno$¢ obszaru.

Projektowana droga w wariancie II przebiega¢ bedzie w odlegtosci ok. 300 m od
obszaru Natura 2000 ,,Grady nad Linda”, obejmujacego tereny w potudniowo-
wschodniej czgéci Lasow Luémiersko-Grotnickich, w dolinie rzeki Lindy. W obrgbie
ostoi znajduje si¢ takze obszar wysigkowy, poro$nigty zbiorowiskami o charakterze
tegdéw przystrumykowych i olsow zrodliskowych. Poza tym wystepuja grady niskie,
typowe oraz wysokie z udzialem gatunkéw cieptolubnych. Na terenie obszaru
stwierdzono wystepowanie dzwonecznika wonnego. Glownym zagrozeniem dla
obszaru moze by¢ zmiana stosunkéw wodnych w rejonie wystgpowania zrdodlisk.
Moze to spowodowaé zmniejszenie wydajnosci 1 degeneracje siedlisk
przyrodniczych zwigzanych z niszami Zrodliskowymi 1 dolinami ciekow.
Zagrozeniem dla populacji dzwonecznika jest proces spontanicznego zarastania
I zwierania si¢ podszytu na jego stanowisku.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie projektowanej drogi od obszaru ostoi nie
przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania drogi na tereny leSne 1 stanowisko
dzwonecznika. Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych dla obszaru ,,Grady
nad Lindg” do zagrozen tego obszaru zalicza si¢ zmiany stosunkow wodnych.
Podstawowe znaczenie dla funkcjonowania chronionych w obrgbie ostoi zbiorowisk
zwigzanych ze Zrdédliskami (tegow przystrumykowych 1 olsow zrodliskowych) ma
obszar wysigkowy polozony w obrgbie ostoi, a nie przeptywajaca wzdluz granicy
rezerwatu rzeka Linda. Wystgpowanie roslinnoSci na obszarze rezerwatu
(potencjalnej ostoi Natura 2000) uzaleznione jest wiec od rezimu hydrologicznego
przede wszystkim zrodlisk lezacych w jego obrebie), a one nie sa zagrozone przez
budowe projektowanej drogi. Niemniej jednak istotna zmiana rezimu
hydrologicznego zrodet Lindy moze mie¢ pewne znaczenie dla wyksztalconych

wzdluz Lindy zbiorowisk ros§linnych. Odcinek Lindy przeptywajacy wzdluz granic
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ostoi ,,Grady nad Linda” zasilany jest z kilku r6znych obszarow (zrédliska znajdujace
si¢ w poblizu projektowanej drogi nie stanowia jedynego miejsca zasilania). Trasa
S14 w wariancie [ oraz IA przebiega w znacznej odlegltosci od obszaréw
zrodliskowych Lindy 1 nie przewiduje si¢ jej oddziatywania na obszar Natura 2000
,Grady nad Linda”.

W niedalekiej odlegtosci od mis zrodliskowych Lindy przebiega wariant Il drogi.
W przypadku realizacji tego wariantu nalezy zwracaé szczeg6lna uwage na to, aby
W jak najmniejszym stopniu ingerowa¢ w podtoze 1 obszar budowy ograniczy¢ do
absolutnego minimum. Trasa na tym odcinku bedzie prowadzona na nasypie,
W zwiazku z czym ingerencja w podloze begdzie generalnie bardzo niewielka.
Pozwoli to wyeliminowa¢ niebezpieczenstwo negatywnego oddziatywania
analizowanej inwestycji na potencjalny obszar Natura 2000 ,,Grady nad Linda”.
W zwiazku z tym nie przewiduje si¢ znaczacego oddzialywania projektowanej drogi
na obszary Natura 2000.

Okres eksploatacji

W okresie eksploatacji projektowana trasa S14 bedzie oddziatywa¢ na §rodowisko
przyrodnicze przede wszystkim przez generowanie efektu barierowego. Fragmentacja
siedlisk 1 efekt barierowy beda szczegdlnie wyrazne w poinocnej czgsci wariantu II.
Spowoduje on odcigcie znacznego fragmentu Laséw Luémierskich od reszty
kompleksu (w nieco mniejszym stopniu sytuacja taka bedzie mie¢ miejsce takze
w przypadku wariantu I), a takze odizolowanie obszaru lesnego ,,Uroczysko
Krogulec” od kompleksu Lasow Luémierskich (pismo Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych w Lodzi z dnia 19.02.2008 r. znak ZS-3-2129-15/08 — Zalqcznik
Nr 2). Zastosowanie przejs¢ dla zwierzat czesciowo zlagodzi te oddziatywania
(w przypadku wszystkich wariantoéw). Najkorzystniejszy przebieg w czgsci potnocnej
ma wariant IA drogi. Trasa w wariancie tym begdzie biec blizej terenéw miejskich
(zainwestowanych) oraz DK1 i w zwiazku z tym bedzie w mniejszym stopniu
oddziatywa¢ na tereny le$ne. Jednakze w poludniowej czgséci inwestycji (na potudnie
od wezta ,, Teofilow”), w przypadku wariantéw zachodnich (I/IA) nalezy wskazaé
wariant A jako zdecydowanie najgorszy pod wzglgdem wplywu na §rodowisko
przyrodnicze. Rejon doliny Neru, przez ktéry bedzie przechodzi¢ trasa w tym
wariancie jest wprawdzie znacznie antropogenicznie przeksztatcony, skupia jednak
bogactwo fauny wyrdzniajace si¢ na tle nie tylko calego przebiegu drogi, ale w ogodle
okolic Lodzi (w tym 18 stanowisk gatunkéw wymienionych w zatacznikach
Dyrektyw Ptasiej i Siedliskowej). Poprowadzenie drogi w tym miejscu spowoduje
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znaczne obnizenie wartosci przyrodniczych tego terenu. Warianty I i II rowniez
przecinaja doling Neru, jednakze w miejscu mniej cennym przyrodniczo, gdzie
przebiega juz istniejaca linia kolejowa i kolektor $ciekowy.

Na potudniowym odcinku drogi, najkorzystniejszy jest wariant II, biegnacy blizej
terenéw zabudowanych miasta £.6dZ i niepowodujacy jak warianty I/IA podzialu
terenéw podmiejskich o dosy¢ jednorodnej strukturze przyrodniczej na czgs¢
wschodnia (od strony Lodzi) i zachodnia. Realizacja poludniowego odcinka trasy wg
wariantow I lub IA przyczynitaby si¢ prawdopodobnie do znacznego zmniejszenia
bioréznorodnosci odcigtej strefy migdzy droga i miastem, w tym zaniku $redniej
wielkosci ssakow (jak sarna, kuna domowa, lis) na tym terenie. Wzdtuz przebiegu
wariantu Il drogi gniazduje znacznie mniej cennych gatunkéw ptakéw niz
w przypadku wariantow I 1 [A.

Droga wg wariantu II, w czesci potudniowej, ma ponadto przebieg zblizony do juz
istniejacej tam infrastruktury jak kolektor §ciekowy Pabianice-GOS, linia kolejowa
1.6dz — Pabianice, zaklady przemystowe i1 osiedla mieszkaniowe na Retkini. Laczenie
réznych inwestycji liniowych w swoisty konglomerat jest korzystne z przyrodniczego
punktu widzenia.

Reasumujac, najkorzystniejszy pod wzgledem oddziatywania na $rodowisko
przyrodnicze jest wariant I. W czg$ci pdtnocnej nie bedzie on powodowac izolacji
Uroczyska Krogulec od pozostatych partii Lasoéw Grotnicko-Luémierskich (i w nieco
mniejszym stopniu ingerowaé w ten zwarty kompleks lesny), a w czgsci poludniowe;j
bedzie omija¢ najcenniejszy fragment Doliny Neru. Wariant preferowany jest jednak
poréwnywalny z wariantem I. Podobnie jak I nie bgdzie powodowac izolacji
Uroczyska Krogulec od reszty kompleksu lasow Grotnicko-Luémierskich. W nieco
wiekszym jednak stopniu bedzie ingerowac w tereny lesne, biegnac w obrebie lasow
$ladem wariantu II. Jest to jedyna r6znica pomigdzy wariantami preferowanym i I. Na
pozostalym odcinku biegnie on $ladem wariantu I bgdzie powodowac¢ takie same
oddziatywania jak 1.

Wigkszos¢ dolin rzecznych, ktore przecina¢ bedzie droga pelni funkcje lokalnych
korytarzy ekologicznych. Konieczne jest zatem utrzymanie droznosci tych korytarzy
poprzez stosowanie obiektow mostowych o odpowiednich parametrach,
umozliwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat w obrebie doliny. Poza tym we
wskazanych w rozdziale 7.6.2 miejscach nalezy zastosowa¢ réwniez dodatkowe
przejscia dla zwierzat.

Na trasie projektowanej drogi znajduje si¢ wiele stanowisk rzadkich i chronionych
gatunkéw roslin 1 zwierzat, w tym gatunkOw o znaczeniu wspoOlnotowym —

wymienionych w zatacznikach do Dyrektyw: Ptasiej 1 Siedliskowej. Czes¢ z tych
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stanowisk zostanie zniszczona na etapie realizacji inwestycji, mozliwy jest jednak
takze zanik dalszych stanowisk w czasie eksploatacji drogi. Dotyczy to zwtaszcza
stanowisk wystepujacych w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego.
Projektowana droga bedzie stanowi¢ nowy element w okolicy i w zwiazku z tym
zaktoci lokalne walory krajobrazowe. Elementami, ktore beda mie¢ najistotniejsze
znaczenie krajobrazowe beda przede wszystkim wezly drogowe. Istotne beda
rowniez duze obiekty mostowe 1 estakady. Generalnie kazdy z wariantow wptynie na
zmiang krajobrazu. Zmiany te beda szczegolnie wyrazne na terenach otwartych oraz
w przypadku przekraczania dolin rzecznych. Czg$ciowo beda zrekompensowane po
wyksztatceniu si¢ pokrywy roslinnej na terenach, gdzie planuje si¢ nasadzenia po
zakonczeniu prac. Poza funkcja krajobrazowa beda one pemli¢ takze funkcje
biocenotyczne oraz izolacyjne.

Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Najwigksze znaczenie w zakresie wptywu eksploatacji drogi na zdrowie ludzi ma

emisja zanieczyszczen do atmosfery, emisja halasu oraz bezpieczenstwo ruchu.

Obecnie ruch tranzytowy poétnoc - potudnie na odcinku Emilia — Pabianice odbywa
si¢ gtownie drogami DK1/DK 14 przebiegajacymi przez centrum Lodzi i Zgierza lub
alternatywnie droga DK71 przebiegajaca m.in. przez centrum Zgierza, Aleksandrowa
Lodzkiego i Konstantynowa Lodzkiego. Trasy te przechodza w znacznym stopniu
przez tereny gegsto zabudowane, w tym pomigdzy zwarta zabudowa m.in.
mieszkaniowa zlokalizowana wzdtuz tych drég, oddziatujac negatywnie na warunki
zycia mieszkancow tej zabudowy. Przyczyna takiego stanu jest emisja
zanieczyszczen, ponadnormatywnego hatasu oraz drgan. W  zwiazku
Z prognozowanym wzrostem natg¢zenia ruchu na tych trasach, sytuacja ta ulegac
bedzie permanentnemu pogorszeniu. W celu ograniczenia wyzej opisanych
uciazliwoéci oraz zwigkszenia komfortu jazdy, planowane jest przedsigwzigcie
obejmujace budoweg trasy S14 na odcinku Emilia — Pabianice, stanowiacej
obwodnicg zachodnia todzi i Zgierza, omijajacej najintensywniej zabudowane
tereny.

Realizacja inwestycji przyczyni si¢ do wyprowadzenia czgsciowo ruchu
tranzytowego z centrum Lodzi i Zgierza, co z kolei przyczyni si¢ do zmniejszenia
emisji substancji zanieczyszczajacych oraz emisji hatasu i drgan, zwiazanych
z eksploatacja istniejacych DK1 i DK14. Zatem dzigki budowie S14 poprawia si¢
warunki zycia mieszkancow i uzytkownikow budynkéw zlokalizowanych obecnie

wzdtuz istniejacych tras relacji pétnoc — poludnie, a takze bezpieczenstwo (mniejsze
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natgzenie ruchu w centrum miast), co zostalo szczegétowo opisane w rozdziale
nrsiv.

Z kolei projektowana trasa S14 bedzie nowym elementem na terenie, ktory obecnie
W przewazajacej czgsci zajmowany jest przez pola uprawne, nieuzytki, taki, ogrodki
dziatkowe oraz cze$ciowo lasy i luzna zabudowg mieszkaniowa.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze w przypadku wyboru wariantu I lub IA
przebiegu, projektowana trasa S14 bedzie powodowaé ponadnormatywne emisje
substancji zanieczyszczajacych do powietrza w zakresie dwutlenku azotu, na
terenach mieszkaniowych. W zwiazku z tym w miejscach wystepowania przekroczen
(rejon przecigeia S14 z DP5143E w Zgierzu i rejon przecigcia S14 z DP3307E
w Lodzi) nalezy nasadzi¢ zielen w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen.
Poniewaz jednak w miejscach tych przewiduje si¢ rowniez przekroczenia poziomu
emitowanego hatasu, zatem nalezy zaprojektowac ekrany akustyczne tzw. ,,zielone”
I obsadzi¢ je zielenia (pnaczami).

Eksploatacja S14 w kazdym wariancie przebiegu, moze rowniez powodowac
ucigzliwosci dla ludzi w zakresie emisji halasu ze wzgledu na sasiedztwo
z zabudowa mieszkaniowa. W miejscach narazonych na uciazliwo$ci zwiazane
Z wystapieniem ponadnormatywnego halasu, przewidziane =zostaly elementy
dzwigkochtonne w postaci ekranow akustycznych, w celu zapewnienia wtasciwego
komfortu akustycznego mieszkancom budynkow. Mimo zastosowania ekranow,
w kilku miejscach moga nadal wystepowaé ponadnormatywne poziomy hatasu,
mimo znacznego jego obnizenia. W zwiazku z tym po realizacji inwestycji
(w ramach analizy porealizacyjnej opisanej w rozdziale nr 13) nalezy przeprowadzi¢
pomiary poziomu halasu 1 w razie potrzeby ustanowi¢ obszar ograniczonego

oddziatywania.

Droga S14 przecina¢ bedzie inne eksploatowane obecnie drogi w sposob
bezkolizyjny (projektowane sa m.in. wezty 1 wiadukty), dzigki czemu zachowanych
zostanie wigkszo$¢ istniejacych polaczen komunikacyjnych pomigdzy centrum t.odzi
1 Zgierza a pozostalymi dzielnicami tych miast oraz sasiednimi miejscowosciami.
Konieczne bedzie natomiast zamknigcie czeSci drog dojazdowych w miejscu
przecigcia z S14. Zamknigcie tych drég nie bedzie jednak powodowa¢ utrudnienia
w dostegpnosci do pol 1 posesji zlokalizowanych w rejonie S14, poniewaz dostgp ten
zapewni projektowana sie¢ nowych drog serwisowych.

Wplyw na zZycie 1 zdrowie ludzi zalezy rowniez od zapewnienia bezpieczenstwa na

drodze. Budowa S14 poprzez odpowiednia organizacj¢ ruchu pojazdow oraz
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zastosowanie barier ochronnych, przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu
na terenach, przez ktére bedzie przebiegaé, jak rowniez przyczyni si¢ do poprawy
bezpieczenstwa na istniejacych drogach przebiegajacych przez tereny Scistej
zabudowy.

Wplyw na dobra materialne

Realizacja trasy S14, w przypadku kazdego z trzech rozpatrywanych wariantow

przebiegu, wymagac¢ bedzie wyburzen budynkow, w tym budynkow mieszkalnych.

Przewiduje si¢ nastgpujaca ilosci wyburzen:

— wariant | — 168 budynkow, w tym 64 budynki mieszkaniowe i 104 gospodarcze,

— wariant 1A - 189 budynkow, w tym 80 budynkéw mieszkaniowych
i 109 gospodarczych,

— wariant Il — 227 budynkow, w tym 108 budynkéow mieszkaniowych
i 119 gospodarczych,

— wariant preferowany - 166 budynkéw, w tym 63 budynkow mieszkaniowych
i 103 gospodarczych.

Mozna zatem stwierdzié, ze realizacja inwestycji dla kazdego wariantu wymagac
bedzie duzej ilosci wyburzen. W przypadku kazdego wariantu, wigkszo$¢ budynkoéw
przewidzianych do wyburzenia zlokalizowanych jest wzdtuz istniejacych drog, ktore
przecina¢ bedzie projektowana S14, przy czym w czg$ci potudniowe] terenu
inwestycji zostanie wyburzonych wigcej budynkow niz w czgéci poinocne;.

Ponadto realizacja inwestycji w kazdym wariancie wymaga¢ bedzie zajgcia terenu,
w tym dzialek prywatnych (gtownie pol uprawnych). Na podstawie wstgpnego
rozpoznania mozna stwierdzi¢, ze pod wzgledem zajgtosci dziatek prywatnych (pol,

tak, ogrodow), wszystkie trzy warianty sa porownywalne.

Lokalizacje budynkow przewidzianych do wyburzenia przedstawiono na Rysunkach
Nr 1.1.+11.9.

Zagrozenie elektromagnetycznym promieniowaniem niejonizujacym

Wymagania w zakresie ochrony przed elektromagnetycznym promieniowaniem
niejonizujacym, okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika
2003r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw pdl elektromagnetycznych

w $rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U.
Nr 192 poz. 1883 z 14.11.2003r.).
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7.10.1.

Projektowane przedsigwzigcie nie bedzie zrédlem elektromagnetycznego
promieniowania niejonizujacego.

W zwiazku z budowa trasy S14 przewidziana jest przebudowa istniejacych linii
110kV i 220 kV w miejscu kolizji z projektowana trasa S14 (we wszystkich
wariantach). Przebudowa linii napowietrznych wysokiego napigcia WN 220kV
prawdopodobnie wymaga¢ bedzie zmiany klasy napigciowej linii na linig WN
400kV.

Zagrozenie wystapienia powaznej awarii
Wplyw na srodowisko w przypadku wystapienia powaznej awarii

Terminem powaznej awarii, w rozumieniu ustawy ,,Prawo Ochrony Srodowiska”,
okresla si¢ zdarzenie, w szczegdlno$ci emisje, pozar lub eksplozje, powstale
w trakcie procesu przemyslowego, magazynowania lub transportu, w ktorych
wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji, prowadzace do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub
powstania takiego zagrozenia z opoznieniem.

W przypadku eksploatacji drogi, z powaznym zagrozeniem, w tym z powazna awaria
mozemy mie¢ do czynienia w przypadku wystapienia kolizji lub innego wypadku
Z udzialem pojazdoéw transportujacych substancje badz odpady niebezpieczne,
a nastgpnie wydostaniem si¢ substancji niebezpiecznych na jezdni¢ lub poza pas
jezdni. Zdarzenie takie moze spowodowac zanieczyszczenie srodowiska gruntowo —
wodnego (w przypadku przedostania si¢ zanieczyszczen poza szczelna
nawierzchnig), skazenie powietrza poprzez np. ulatniajace si¢ opary, toksyczne
produkty spalania substancji niebezpiecznych (w przypadku wystapienia pozaru), co
stanowi  szczegOlne niebezpieczenstwo w  miejscach  Scistej  zabudowy
mieszkaniowej. Trasa S14 podobnie jak istniejaca trasa DK1/DK14 bedzie trasa
komunikacyjna, po ktorej moze odbywac si¢ transport materialdw niebezpiecznych.
Dzigki realizacji inwestycji, transport materiatow niebezpiecznych zostanie
wyprowadzony na S14, omijajac centrum miasta £.6dz 1 Zgierz.

Powazne awarie z udzialem transportu drogowego sa zdarzeniami rzadkimi
i w przypadku drog nie ma technicznych mozliwosci catkowitego zabezpieczenia
srodowiska w przypadku ich wystapienia, poniewaz niejednokrotnie w wyniku
kolizji drogowej, srodek transportu zjezdza z pasa drogowego i1 zanieczyszczenia
wydostaja si¢ poza jezdnig, na nieuszczelniong nawierzchnig.

Dlatego ochrona $rodowiska przed powaznymi awariami generalnie polega na

zapobieganiu sytuacjom awaryjnym oraz przygotowaniu planu szybkiego usunigcia
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zagrozenia przez odpowiednie stuzby (Straz Pozarna, w ramach ktorej funkcjonuje
Jednostka Ratownictwa Chemicznego), gdyz o powodzeniu akcji, a tym samym
ograniczeniu skutkow awarii, decyduja zwykle jej pierwsze minuty. Waznym
czynnikiem majacym na celu ograniczenie skutkow powaznych awarii jest
odpowiednie oznaczenie pojazdu, informujace o rodzaju transportowanej substancji
oraz sposobach postgpowania w przypadku jej wydostania si¢ na zewnatrz srodka
transportu.

Najbardziej zagrozone, ze wzgledu na mozliwo$¢ zanieczyszczenia $rodowiska
gruntowo - wodnego substancjami niebezpiecznymi sa rejony ciekow wodnych oraz
tereny wystgpowania gruntow tatwoprzepuszczalnych i wysokiego poziomu wod
podziemnych. Substancje niebezpieczne moga dostawaé si¢ wowczas do wod
powierzchniowych  stanowiacych droge szybkiego rozprzestrzeniania sig
zanieczyszczen 1 przenika¢ w glab ziemi, zanieczyszczajac wody podziemne.
Projektowana trasa bedzie przecina¢ rzeki i mniejsze cieki wodne. W miejscach tych
stwierdzono wystepowanie wod gruntowych na niewielkiej glgbokosci (od ok. 1 m).
Z dostgpnych informacji wynika réwniez, ze na tym terenie wystgpuje Glowny
Zbiornik Wéd Podziemnych objgty wysoka ochrong 1 czgsciowo najwyzsza ochrona.
W zwiazku z tym szczegblnie wazne jest jak najszybsze podjgcie akcji usuwania
zanieczyszczen. W przypadku projektowanej S14, zastosowane zabezpieczenia
W postaci zastawek z zamknigciem awaryjnym oraz podczyszczanie czgs$ci sptywow
wod opadowych w piaskownikach lub studzienkach osadnikowych, pozwola na
czgSciowe ograniczenie skutkow powaznej awarii dla $Srodowiska, szczegdlnie
w zakresie przedostania si¢ zanieczyszczen z grupy ropopochodnych do koncowych

odbiornikow wod opadowych.

Nastgpnymi newralgicznymi odcinkami ze wzgledu na skutki powaznej awarii sa
tereny zabudowy mieszkaniowej. W przypadku wydostania si¢ substancji
niebezpiecznych ze $rodkoéw transportujacych, ludnos¢ moze by¢ narazona na ich
oddziatywanie, np. ulatniajace si¢ opary, toksyczne produkty spalania substancji
niebezpiecznych (w przypadku wystapienia pozaru), itp. W tym przypadku ochrona
przed skutkami awarii bedzie polegala na podjgciu szybkiej akcji usuwania skutkow
awarii, w tym separacji ludnosci od miejsca zdarzenia.

Realizacja trasy S14, a tym samym wyprowadzenie czgsci ruchu samochodowego
I transportu substancji niebezpiecznych poza bardzo gesta zabudowe, gtéwnie Lodzi
| Zgierza, pozwoli znacznie obnizy¢ ryzyko wystapienia powaznej awarii na

terenach, gdzie wystgpuja duze skupiska ludzi.

DRI/3351/RS/2009

WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice

tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



244

Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku wezet ,,Emilia” — wezel ,,Lublinek”

7.10.2.

7.10.2.1.

Ocena prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii

Metoda wyznaczania wielkosci ryzyka generowanego przez przewoz substancji
niebezpiecznych drogami

Zgodnie z opracowaniem pt. ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cziowieka
I sSrodowiska od szlakow transportu niebezpiecznych substancji” (M. Borysiewicz,
S. Potempski, Instytut Energii Atomowej Otwock — Swierk, Sierpiefi 2001r.), metoda
przyjeta do oceny zagrozenia sprowadza si¢ do wyznaczenia prawdopodobienstwa
wystapienia powaznej katastrofy transportowe;.

Przez powazna katastrofe rozumie si¢ zdarzenie, ktére moze wywotaé jeden
Z nastepujacych skutkow:

= utratg zycia co najmniej 10 oséb,

» zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15g/cm?

w przypadku
ropopochodnych i > 5 glcm? w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie
jako$¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na
obszarze co najmniej 1km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,

= zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujgcia/
gromadzenia si¢ wod w obszarach chronionych) - wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszczalnos$ci gleby i glebokos¢ warstwy piezometryczne;.

Prawdopodobienstwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach

oblicza si¢ oddzielnie dla ludnosci i oddzielnie dla srodowiska — wody powierzchniowe

i wody poziemne. Prawdopodobienstwo to jest:

= w przypadku ludno$ci - suma prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych
skutkach, zwiazanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji
toksycznych,

= w przypadku $rodowiska (wody powierzchniowe i podziemne) - suma
prawdopodobienstw obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach,
zwigzanych z uwolnieniem zwiazkéw weglowodorowych 1 innych ciektych
zwiazkow chemicznych mogacych znacznie zmieni€ jakos¢ tych wod.

Ogoblny  algorytm  obliczen  prawdopodobienstwa  wystapienia  wypadku

transportowego o powaznych skutkach polega na realizacji nastgpujacych etapow:

= wyznaczanie stref bliskiej 1 odleglej w odniesieniu do rozwazanych odcinkow
drog,

= podziat drogi na odcinki,

= podziat gestosci zaludnienia na grupy,

= opis otoczenia szlakow drogowych,

= wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

= podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,
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= wyznaczenie cz¢stos¢ wypadkéw z udzialem niebezpiecznych materialow
W poszczeg6lnych grupach,

=  obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

= obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkow od

poszczegblnych scenariuszy.

Zgodnie z ww. opracowaniem pt. ,,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka
i Srodowiska ...” prawdopodobienistwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego
oblicza sig stosujac nastgpujaca zaleznos¢:
Hs=365- TJM - ASV- UR- AGS- ASK:- ARS - RFZ - ASS
gdzie:
» Hs - prawdopodobienstwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego
0 powaznych skutkach, [(km-ok)™],
= TIJM - natgzenie ruchu drogowego - S$rednioroczna liczba pojazdoéw
przejezdzajaca przez badany odcinek w ciagu doby [poj./d],
= ASV - udziat przewozow cigzkich w TIM, bez wymiaru [-],
=  UR - czgstos¢ wypadkow w transporcie cigzkim, [(pojazd'km)'l],
= AGS - udzial transportu materialbw niebezpiecznych w transporcie
materiatow ciezkich, [-],
= ASK - udzial okre$lonej klasy ADR determinujacej scenariusz
reprezentatywny (klasy ADR dotycza rodzajow substancji niebezpiecznych
i zostalty okreslone w Umowie Europejskiej dot. migdzynarodowego
przewozu substancji niebezpiecznych - ECE/TRANS/185), [-],
= ARS - udzial substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie
ADR, do ktorej ta substancja nalezy, [-],
= RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji,
a w przypadku pozarow i wybuchow - prawdopodobienstwo zaptonu, [-],
= ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza

reprezentatywnego wystapia powazne skutki, [-].

Wspotczynnik UR, wyznaczajacy czestos¢ wypadkow w  transporcie towarow
cigzkich, moze by¢ wyznaczony w oparciu o dostgpne dane statystyczne.
W przypadku braku takich danych w transporcie towarow cigzkich mozna przyjaé
potoweg sSredniej czestosci wypadkow dla catkowitego ruchu. To uproszczenie
odzwierciedla fakt, ze zgodnie z danymi statystycznymi, udzial wypadkow
W transporcie towarow cigzKich jest w przyblizeniu réwny potowie catkowitej ilosci
wypadkow w transporcie towarowym. W przypadku braku i takich danych mozna
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postuzy¢ si¢ nastepujacymi oszacowaniami majacymi zastosowanie dla przewozow
w Szwajcarii na poczatku lat 90, 6dla nastepujacych grup ruchu drogowego:

= autostrady 0,45 (£0,20) x 10 /sam.- km, 5

* drogi o charakterze autostrad 0,50 (£0,10) x 10 /sam.- km,

= drogi gtéwne poza obszarem miejscowosci 1,20 (£0,40) x _160 /sam.- km,

= drogi gtbwne w obszarach miejscowosci 2,10 (+0,40) x 10 /sam.- km.

Dla oceny ryzyka jest wazne nie tylko wyrdznienie ogoélnego udzialu cig¢zkich
przewozow towarowych (AGS), ale rowniez ustalenie udzialu w tych przewozach
transportu substancji niebezpiecznych (parametr AGS) i udziatu kazdej klasy ADR,
dotyczacej substancji niebezpiecznych catosciowej i poszczegdlnej. Zmiennos¢ tego
parametru dla réznych odcinkow droég zawiera si¢ w przedziale od 5-15%
(w przypadku Szwajcarii $rednia wartos¢ AGS wynosi 8 %).

Wspoétezynnik ASK okresla udzial okreslonej klasy ADR determinujacej scenariusz
reprezentatywny. Przyjmujemy go dla danego scenariusza reprezentatywnego

w zalezno$ci od klasy ADR drogi zgodnie z ponizsza Tabelg Nr 27:

Tabela Nr 27  Okreslenie wspolczynnika ASK

Rodzaj Scenariusz SMIEETEL Klasa ADR
oddzialywania reprezentatywny reprezentat_ywna drogi ASK
dla scenariusza
pozar benzyna 3 0,7
wplyw na ludzi wybuch propan 2 0,07
uwolnienie subst.
. chlor 2 0,07
toksycznej
uwolnienie weglowodoréw olej opatowy 3 0,7
t o
Wgo}g};igfnzvs ?y uwolnienie cieczy
powierzchniowe mogacych znacznie tetrachloroetylen 6 0,07
zmieni¢ jako$¢ wody

Wspotczynnik ARS oblicza sig jako iloraz ilo$ci substancji wyznaczajacej scenariusz
reprezentatywny do catkowitej ilosci substancji klasy ADR odpowiadajacej temu
scenariuszowi. Przyjmujemy go dla danego scenariusza reprezentatywnego zgodnie
Z ponizsza Tabelg Nr 28:
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Tabela Nr 28  OKkreslenie wspélczynnika ARS
. . Substancja

Rodzaj . SRR S reprezentatywna ARS

oddzialywania reprezentatywny i AR
pozar benzyna 0,40
wplyw na ludzi vv_ybgch propan 0,25
uwolnienie subst. chlor 0.15

toksycznej '
wplyw na wody uwolmenle. we'glo.wodorow olej opatowy 1,00
podziemne i uwolnienie cieczy
powierzchniowe m(.)gq.cry'ch ZI}e}czme tetrachloroetylen 0,20
zmieni¢ jako$¢ wody

Przy doborze wspotczynnika prawdopodobienstwa uwolnien decydujacych i zaptonu
(RFZ) przyjmuje si¢ hipotezg, ze wszystkie substancje wyznaczajace scenariusz
reprezentatywny, sa przewozone w wielkosci mniej wigcej podobnych, w ten sposéb,
ze mozna przyja¢ jednakowe prawdopodobienstwo uwolnienia i1 zaplonow
w przypadku pozarow i wybuchow. Dla danego scenariusza reprezentatywnego

wspolezynnik RFZ przyjmujemy zgodnie z ponizsza Tabelg Nr 29:

TabelaNr29  Okreslenie wspolczynnika RFZ
Substancja
Rodzaj oddzialywania Scenariusz reprezentatywny reprezentatywna RFZ
dla scenariusza
pozar benzyna 0,002
wplyw na ludzi wybuch propan 0,002
uwolnienie subst. toksycznej chlor 0,001
wplyw na wody uwolr}iel.lie \.)vqglowodorc')w olej opatowy 0,004
podziemne uwolnienie cieczy mogacych tetrachloroetylen 0,02
znacznie zmieni¢ jako§¢ wody
. uwolnienie weglowodorow olej opatowy 0,004
wplyw na biezace wody
powierzchniowe uwolnienie cieczy mogacych tetrachloroetylen 0,02
znacznie zmieni¢ jako$¢é wody
wplyw na stojace wody uwolnienie weglowodorow olej opatowy 3
powierzchniowe uwolnienie cieczy mogacych tetrachloroetylen 0,005
znacznie zmieni¢ jako$¢é wody
Wspotczynnik ASS wyznacza prawdopodobienstwa powaznych awarii  przy

zatozeniu, ze uwolnienie juz nastapito, a w przypadku pozaréw i wybuchéw, ze
nastapit zapton. W odniesieniu do ludnosci ASS glownie zalezy od gestosci
uzytkownikoéw drogi (TIM) i gestosci zaludnienia w otoczeniu drogi. W przypadku
zagrozen dla wod podziemnych prawdopodobienstwo ASS obliczane jest
z uwzglednieniem wiasnosci i infiltracji substancji referencyjnej, przepuszczalnosci
gleby, gtebokosci poziomu piezometrycznego oraz od odlegtosci od obszaru
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chronionego, takze od skutecznosci pasywnych $rodkoéw bezpieczenstwa, drenazu
w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku (na drodze, poza
droga). Dla wyznaczenia prawdopodobienstwa ASS w przypadku zagrozen wod
powierzchniowych jest uwzgledniona skutecznos¢ pasywnych  $rodkéw
bezpieczenstwa, drenaz w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu
wypadku (na drodze, poza droga). Czynnikiem istotnym wyznaczajacym wartosé
ASS jest odlegtos¢ od osrodka wodnego i predkosé przeptywu wody. Przy obliczaniu
ASS uwzglednia si¢ takze ewentualna infiltracje¢ dla obszaru chronionego. We
wszystkich rozwazanych przypadkach wartosci ASS uwzgledniaja ogdlne srodki
bezpieczenstwa (rozwiazania inzynieryjne iorganizacyjne). W przypadkach
odbiegajacych od ogodlnych standardow tych rozwiazan nalezy odpowiednio
zmodyfikowa¢ wartosci prawdopodobienstwa ASS.

Dla danego scenariusza reprezentatywnego wspotczynnik ASS przyjmujemy zgodnie
z ponizszymi Tabelami Nr 30+37:

» scenariusz reprezentatywny dla zagrozen w odniesieniu do ludnosci:

Tabela Nr 30  Zagrozenie wystapienia pozaru - w odniesieniu do ludnosci

Gestos¢ zaludnienia - ilo§é mieszkancow/km?
TIM w strefie bliskiej
>2 000 <2000
> 30 000 0,30 0,30
30 000 - 15 000 0,25 0,20
15000 - 5 000 0,15 0,10
<5000 0,05 0,01

TabelaNr 31  Zagrozenie wystapienia wybuchu - w odniesieniu do

ludnoSci
Gesto$é zaludnienia - ilogé mieszkahcow/km?
TIM w strefie bliskiej
>2 000 <2000
> 30 000 0,80 0,80
30 000 - 15 000 0,55 0,50
15 000 - 5 000 0,30 0,20
<5000 0,15 0,05
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Tabela Nr 32  Zagrozenie wystapienia uwolnienia substancji toksycznej -
w odniesieniu do ludnosci

Gesto$¢é zaludnienia - ilo§é mieszkancow/km?
TIM w strefie bliskiej

>2 000 | <2000

Gestosé zaludnienia - iloé¢ mieszkancow/km? na obszarze odlegtym > 5 000
> 30000 0,65 0,65
30000 - 15000 0,50 0,45
15 000 - 5 000 0,35 0,30
<5000 0,25 0,15

Gesto$¢ zaludnienia - ilo§¢ mieszkancow/km? na obszarze odleglym < 5 000
> 30 000 0,65 0,60
30000 - 15 000 0,50 0,40
15 000 - 5 000 0,30 0,20
<5000 0,15 0,05

» scenariusz reprezentatywny dla zagrozen w odniesieniu do wod podziemnych:

Tabela Nr 33 Zagrozenie wystapienia uwolnienia weglowodorow -
W odniesieniu do wdéd podziemnych

. Przepuszczalnos¢ gleby™

Warstwy piezometryczne staba “rednia wrysoka

<2m 0,05 0,20 0,50
2m-10m 0,01 0,05 0,20
>10m 0,01 0,01 0,05
*Przepuszczalnos¢ gleby okresla wspotezynnik filtracji k:

—  staba - k < 10°° m/s (ity, gliny),

— érednia-  10° < k < 10 m/s (gliny piaszczyste, piaski gliniaste),

— wysoka- k> 10" m/s (piaski $rednioziarniste, piaski gruboziarniste, zwir).

TabelaNr 34  Zagrozenie wystapienia uwolnienia cieczy mogacych
znacznie zmieni¢ jakoS¢ wod - w odniesieniu do wod
podziemnych

Warstwy Przepuszczalnos¢ gleby*
piezometryczne staba | $rednia | wysoka
Odlegltos¢ pomigdzy obszarem chronionym a droga < 50 m
<2m 0,20 0,50 1,00
2m-10m 0,05 0,20 0,80
>10m 0,01 0,05 0,50
Odleglos¢ pomigdzy obszarem chronionym a droga od 50 m do 200 m
<2m 0,01 0,05 0,10
2m-10m 0,01 0,01 0,05
>10m 0,01 0,01 0,01

W przypadku przeprowadzenia drogi w wykopie uszczelnionym wartos¢ wspotczynnika ASS = 0,01
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» scenariusz  reprezentatywny dla zagrozeh w  odniesieniu do wod
powierzchniowych:
Tabela Nr 35  Zagrozenie wystapienia uwolnienia weglowodorow -
W odniesieniu do wod powierzchniowych
Odlegtos¢ od szlakow komunikacyjnych
Przeptyw [m%/s]
<50 m 50 m - 200 m
Bez wyraznej infiltracji

10-75 0,40 0,10

75-125 0,20 0,05

> 125 0,10 0,01

Z wyrazna infiltracja

10-75 0,50 0,15

75-125 0,30 0,10

> 125 0,30 0,10
= zagrozenie wystgpienia uwolnienia cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jako$¢

wod:

Tabela Nr 36 Zagrozenie wystapienia uwolnienia cieczy mogacych
znacznie zmieni¢ jakos¢ wod - w odniesieniu do wod
powierzchniowych biezacych

Odlegtos¢ od szlakéw komunikacyjnych

Przept s
rzeptyw [m'/s] <50m [ 50 m - 200 m
Bez wyraznej infiltracji

10-75 0,40 0,10
75-125 0,20 0,05

> 125 0,10 0,01

Z wyrazna infiltracja

10-75 0,50 0,15
75-125 0,30 0,10

> 125 0,30 0,10

Tabela Nr 37  Zagrozenie wystapienia uwolnienia cieczy mogacych
znacznie zmieni¢ jako$¢ wod - w odniesieniu do wod
powierzchniowych stojacych

Odlegtos¢ od szlakéw komunikacyjnych
<50 m 50 m-200 m
Bez wyraznej infiltracji
0,05 | 0,01
Z wyrazna infiltracja
0,20 | 0,05
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7.10.2.2.

7.10.2.3.

Zestawienie wskaznikow przyjetych dla poszczegélnych scenariuszy
prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii

Zbiorcze zestawienie wskaznikow przyjetych dla poszczegdlnych scenariuszy
prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii (na poszczegdlnych odcinkach
rozpatrywanych wariantdow przebiegu trasy S14 oraz dla dwoéch horyzontow

czasowych: rok 2015 1 rok 2030) zamieszczono w tabelach zbiorczych stanowiacych
Zalgcznik Nr 6.

Zestawienie scenariuszy prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii dla
poszczegolnych horyzontéow czasowych
Scenariusze prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii obliczono dla
nastgpujacych horyzontéw czasowych:
= stan istniejacy,
= rok 2030 — 15 lat po oddaniu trasy S14 do uzytkowania:
— wariant zerowy,
— warianty projektowane,
= rok 2030 — 15 lat po oddaniu trasy S14 do uzytkowania — istniejacy uktad drog
uwzgledniajac przy tym powstanie trasy S14.
Obliczone warto$ci prawdopodobienstwa dla poszczegdlnych scenariuszy
wystapienia powaznej awarii oraz dla poszczegdlnych horyzontow czasowych
przedstawiono w tabelach zamieszczonych w Zalgczniku Nr 6 (warto$¢
prawdopodobienstwa dla danego wariantu przebiegu drogi obliczono jako $rednia
wazong z prawdopodobienstw dla poszczegolnych odcinkéw podziatowych tego
wariantu po uwzglednieniu dtugos$ci poszczegoélnych odcinkow).

Whioski

e Przy zalozeniu, ze akceptowalny poziom ryzyka zwiazany z zagrozeniem ludzi
odpowiada prawdopodobienstwu < 10° (w przeliczeniu na 1km na rok)
wystapienia powaznej awarii transportowej z udzialem niebezpiecznych
substancji skutkujacej utrata Zycia przez co najmniej 10 oséb, to dla
rozpatrywanego horyzontu czasowego (rok 2030) wielko$¢ ryzyka zwiazanego
z eksploatacja analizowanych drog ksztattuje si¢ na podwyzszonym poziomie
jedynie dla wariantu zerowego (istniejace DK1 i1 DK14 przy braku realizacji
inwestycji) w przypadku zagrozenia zdrowia izycia ludzi pozarem. Dla
pozostatych rozpatrywanych przypadkow wielkos¢ ryzyka zwiazanego
z eksploatacja projektowanej trasy S14 oraz istniejacej DK1 i DK 14 (w wariancie
zerowym), ksztattuje si¢ na poziomie akceptowalnym.

e Przy zalozeniu, ze akceptowalny poziom ryzyka zwiazany z zagroZeniem

srodowiska odpowiada prawdopodobienstwu < 4,0-10” (w przeliczeniu na 1 km
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7.10.3.

na rok) wystapienia awarii transportowej z udzialem niebezpiecznych substancji

skutkujacej powaznymi skutkami dla $rodowiska, to dla rozpatrywanego

horyzontu czasowego (rok 2030) wielko$¢ ryzyka zwiazanego z eksploatacja
analizowanych drog ksztattuje si¢ na podwyzszonym poziomie w nastepujacych
przypadkach:

— na wszystkich rozpatrywanych drogach (zaréwno dla wariantu zerowego jak
I wwariantach  projektowanych) w  przypadku  zagrozenia  wod
powierzchniowych biezacych uwolnieniem cieczy mogacych znacznie
zmieni¢ jako$¢ tych wod,

— dla wariantu zerowego w przypadku zagrozenia wod powierzchniowych
biezacych uwolnieniem weglowodorow.

Dla pozostatych rozpatrywanych przypadkow wielko$¢ ryzyka zwiazanego

z eksploatacja projektowanej trasy S14 oraz istniejacej DK1 i DK 14 (w wariancie

zerowym), ksztaltuje si¢ na poziomie akceptowalnym.

Porownanie wariantow

Tabelarycznego 1 graficznego porownania prawdopodobienstwa wystapienia
powaznej awarii dla poszczegdlnych zagrozen oraz w poszczegolnych horyzontach
czasowych na drodze istniejacej (wariant ,,0”) oraz dla wariantow projektowanych
przedstawiono w Zatqczniku Nr 6.

W tabelach dokonano obliczen procentowej redukcji prawdopodobienstwa
wystapienia powaznej awarii dla wariantow projektowanych w porownaniu
z wariantem "0". Jak wynika z powyzszych analiz, budowa trasy S14 przyczyni si¢
do ok. 89,6 % + 91,6 % redukcji prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii
zagrazajacej zyciu 1 zdrowiu ludzi, dla wariantdéw projektowanych w poroéwnaniu
z wariantem  "0", przy czym nieznacznie wigksze warto$ci redukcji
prawdopodobienstwa uzyskano dla II wariantu projektowanego.

W przypadku zagrozen dla $rodowiska (wod podziemnych i powierzchniowych)
budowa projektowanej drogi przyczyni si¢ do ok.855% + 88,7 % redukcji
prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii dla wariantow projektowanych
W poroéwnaniu z wariantem "0", przy czym nieznacznie wigksze warto$ci redukcji
prawdopodobienstwa uzyskano dla Il wariantu projektowanego.

Reasumujac
Budowa analizowanej trasy S14 przyczyni si¢ do znacznej redukcji

prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii (Srednio ok. 88,5 %) dla
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7.11.

wariantow projektowanych w poréwnaniu z wariantem "0". Biorac pod uwage
wszystkie analizowane aspekty (zagrozenie zycia i1 zdrowia ludzi, zagrozenie wod
powierzchniowych ipodziemnych), wartoSci redukcji prawdopodobienstwa
wystapienia powaznej awarii sa nieznacznie wigksze w przypadku wariantu II,
chociaz ogdlnie mozna stwierdzi¢, ze sa poroOwnywalne dla wszystkich trzech
analizowanych wariantow przebiegu projektowanej trasy S14.

Ponadto budowa trasy S14 przyczyni si¢ do wyraznej redukcji prawdopodobienstwa
wystapienia powaznej awarii (Srednio ok. 45 %) na istniejacej DK1 i DK14
(w porownaniu z wariantem "0") w przypadku realizacji wariantu projektowanego.
Roéwniez w tym przypadku wartosci redukcji prawdopodobienstwa wystapienia
powaznej awarii sa porownywalne dla wszystkich trzech analizowanych wariantow
przebiegu projektowanej trasy S14.

Transgraniczne oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na srodowisko

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze ponadnormatywne oddziatywanie inwestycji
w zakresie emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza zwiazane bedzie
wylacznie z eksploatacja A2 (fragment autostrady uwzgledniono w obliczeniach),
natomiast prognozowane ponadnormatywne oddzialywanie trasy S14 zamknie si¢
w granicach pasa drogowego.

Prognozowany zasi¢gg hatasu o warto$ciach dopuszczalnych dla terenow
podlegajacych ochronie akustycznej (wg MPZP i rzeczywistego zagospodarowania),
po zastosowaniu ekranow akustycznych, wynosi¢ bgdzie maksymalnie 200+260 m
(w zalezno$ci od wariantu) od krawedzi jezdni.

Po zastosowaniu urzadzen podczyszczajacych, eksploatacja S14 nie bedzie
ponadnormatywnie oddziatywa¢ na srodowisko w zakresie emisji zanieczyszczonych
wod opadowych, a wplyw trasy na pozostale komponenty srodowiska zamknie si¢
w granicach pasa drogowego

Zatem uwzgledniajac zasigg oddziatywania projektowanej S14 oraz odlegtos¢
przedsigwzigcia od granic panstwa (odlegto$¢ od granic panstwa w kazdym kierunku
wynosi co najmniej ok. 200 km), nalezy stwierdzi¢, ze w normalnych warunkach
eksploatacji drogi jak i w przypadku ewentualnych sytuacji awaryjnych,

transgraniczne oddzialywanie nie wystapi.
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8.1.

8.1.1.

Uzasadnienie = proponowanego przez wnioskodawce
wariantu, ze wskazaniem jego oddzialywania na Srodowisko

Oddzialywanie poszczegolnych wariantow na Srodowisko

Oddzialywanie na ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze,

wodg i powietrze

Najwigksze znaczenie w zakresie wplywu eksploatacji drogi na zycie i zdrowie ludzi
ma emisja zanieczyszczen do atmosfery, emisja hatasu oraz bezpieczenstwo ruchu.
Posrednio wptyw na zdrowie ludzi ma réwniez zanieczyszczenie wod i gleb.
Zanieczyszczenia te maja rowniez wptyw na florg i faung.

Wplyw na ludzi i zwierzgta ma rowniez sama realizacja drogi mogaca powodowac
efekt bariery i utrudnienia w przemieszczaniu si¢ zardéwno ludnosci jak 1 zwierzat.
Ponadto realizacja drogi poprzez zajgcie terenu i wycinkg zieleni moze powodowac
zniszczenie siedlisk przyrodniczych.

Sytuacja ruchowa, a tym samym stan zanieczyszczenia srodowiska wzdhluz istniejacej
trasy DK1/DK14 polepszy si¢ w zwiazku z realizacja S14. Najwigksza roznicg
pomigdzy wariantem zerowym (bezinwestycyjnym) a stanem po zrealizowaniu S14,
zauwazy¢ bedzie mozna na poczatkowym fragmencie istniejacej trasy tj. na przejsciu
przez miejscowosci Emilia 1 Stowik. W przypadku realizacji S14 wg wariantow |
i IA natgzenie ruchu na tym fragmencie istniejacej DK1 bedzie wynosi¢ 150 poj. na
dobe, podczas gdy w przypadku realizacji S14 wg wariantu I, natezenie to bedzie
wynosi¢ 6000 poj./dobg. Zatem na tym odcinku DK1 poprawa sytuacji ruchowej i
stanu $rodowiska, w wariancie I i IA bedzie duzo wigksza niz w wariancie Il, przy
czym nalezy zaznaczy¢, ze w kazdym przypadku natgzenie ruchu na tym odcinku
DK1 znacznie zmaleje. Analizujac pozostaty fragment istniejacej trasy DK1/DK 14
mozna stwierdzi¢, ze budowa S14 we wszystkich wariantach przyczyni si¢ do
znacznej poprawy sytuacji (zmniejszenia natgzenia) w stosunku do wariantu

zerowego, w porownywalnym stopniu dla kazdego wariantu.

Przeprowadzona analiza wptywu projektowanej S14 oraz istniejacej DK1 1 DK14 na
srodowisko w zakresie emisji substancji zanieczyszczajacych w peini uzasadnia
realizacj¢ inwestycji, poniewaz budowa S14, bez wzglegdu na wybdr wariantu
znaczaco wplynie na poprawe jakosci powietrza, gtéwnie w centrum todzi oraz
Zgierza. Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze warto$¢ stezen emitowanych

w zwiazku z eksploatacja istniejacych drog po zrealizowaniu S14 bedzie znacznie
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mniejsza niz warto$¢ stezen dla wariantu 0 tj., braku realizacji przedsiewzigcia. Jest
to zwiazane z mniejszym natezeniem ruchu na istniejacych drogach, gdyz
w przypadku braku realizacji obwodnicy w ciagu S14, caly ruch tranzytowy nadal
prowadzony bedzie przez centrum bLodzi i Zgierza oraz m. Stowik, Luémierz
i Emilia. Uptynnienie potoku ruchu oraz odciazenie ulic centrum w/w miejscowosci
Zruchu samochodowego, gtownie tranzytowego, co bedzie miatlo miejsce
w przypadku realizacji przedsigwzigcia, roOwniez przyczyni si¢ do zmniejszenia
emisji substancji zanieczyszczajacych ze zroédet komunikacyjnych. Zatem dzigki
realizacji przedsiewzig¢cia zminimalizowane zostanie szkodliwe oddziatywanie emisji
substancji zanieczyszczajacych przede wszystkim na zdrowie mieszkancow ww.
miast oraz wsi, poprzez poprawe stanu aerosanitarnego powietrza.

Z kolei biorac pod uwagg nieznaczne réznice wartosci obliczonych st¢zen substancji
$redniorocznych dla kazdego z analizowanych wariantdéw, mozna uznagé, iz z punktu
widzenia wplywu na powietrze atmosferyczne projektowane warianty realizacji sa
porownywalne. Natomiast na podstawie przeprowadzone] analizy stgzen
maksymalnych przy najblizszej zabudowie mieszkaniowej wynika, Zze z uwagi na
brak przekroczen dopuszczalnych wartosci przy najblizszej zabudowie
mieszkaniowej zlokalizowanej w sasiedztwie planowanej trasy, realizacja
przedsigwzigcia zgodnie z wariantem II jest nieco korzystniejsza w pordéwnaniu

Z pozostatymi wariantami realizacji inwestycji.

Rowniez z przeprowadzonych obliczen poziomu hatasu wynika, Ze realizacja
obwodnicy Lodzi i Zgierza w ciagu S14 jest uzasadniona, poniewaz przyczyni si¢ do
obnizenia poziomu hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej,
zlokalizowanych wzdtuz istniejacych drog DK1 i DK 14, gdzie juz obecnie wystgpuja
przekroczenia warto$ci dopuszczalnych. Dla budynkoéw zlokalizowanych wzdhuz
istniejacej trasy DK1/DK14 na terenie Stowika 1 Emilii oraz czg$ciowo todzi
i Zgierza, nie ma technicznych mozliwosci zastosowania ich skutecznej ochrony
akustycznej. Na terenie fodzi, czgs¢ budynkow jest chronionych poprzez ekrany
akustyczne, jednak ekrany zlokalizowane sa gltownie przy wielokondygnacyjnej
zabudowie wielorodzinnej i posiadaja przerwy na drogi dojazdowe oraz wjazdy na
osiedla. Nalezy zatem przypuszczaé, iz istniejace ekrany nie chronia w petni
najwyzszych  kondygnacji  tych  budynkéw  przed  ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze po wybudowaniu S14, poziom hatasu przy
budynkach zlokalizowanych wzdtuz istniejacej trasy DKI1/DK14 bedzie nizszy,

a maksymalny zasigg ponadnormatywnego oddzialywania halasu komunikacyjnego
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wzdtuz tej trasy zmniejszy w stosunku do wariantu zerowego. Z kolei realizacja S14
moze powodowaé przekroczenia wartosci dopuszczalnych na sasiednich terenach
podlegajacych ochronie akustycznej (nawet po zastosowaniu ekranow akustycznych),
jednak ilo§¢ budynkéw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu
emitowanego w zwiazku z eksploatacja S14 bedzie niewielka w porownaniu
z wariantem 0. Zatem ze wzgledu na emisj¢ hatasu, warianty projektowane sa
zdecydowanie korzystniejsze niz wariant zerowy.

Natomiast rozpatrujac warianty przebiegu S14 nalezy stwierdzié, ze uwzgledniajac
ilo§¢  budynkéw  objetych  ponadnormatywnym  oddzialywaniem  hatasu,
najkorzystniejszy jest wariant I, nastgpnie Il a najmniej korzystny wariant IA, mimo,
ze wariant II bedzie wymagatl zastosowania najwigkszej ilosci ekranow
akustycznych, a wariant I1A — najmniejszej ilosci. Ponadto w przypadku wyboru
wariantu A, trasa S14 kolidowataby z obszarem ograniczonego uzytkowania
ustanowionym dla Grupowej Oczyszczalni Sciekow Lodzkiej Aglomeracji Miejskiej
w Lodzi. W obszarze tym ustala si¢ catkowity zakaz lokalizacji nowych obiektow,

ktoérych funkcjonowanie moze zwigkszy¢ poziom hatasu w srodowisku.

Trasa S14 we wszystkich analizowanych wariantach przecina¢ bedzie rzeki
I mniejsze cieki wodne. Ponadto w przypadku realizacji wariantu I, istnieje
mozliwo$¢ kolizji projektowanej S14 ze zbiornikiem retencyjnym ,,Sokotéw”
planowanym na rzece Sokotowce. Pozostate warianty przebiegu S14 nie beda
kolidowa¢ z projektowanymi zbiornikami retencyjnymi. Na analizowanym terenie
praktycznie nie wystgpuje zagrozenie powodziowe, a parametry projektowanych
obiektow mostowych zapewnia swobodne przeprowadzenie ciekdw pod trasa.
W zwiazku z tym mozna stwierdzi¢, ze oddziatywanie trasy S14 pod wzgledem
wplywu na wody powierzchniowe bgdzie nieco mniej korzystne w wariancie II niz
W pozostatych wariantach, ze wzgledu na mozliwos¢ kolizji z projektowanym
zbiornikiem retencyjnym. Dla pozostatych wariantéw przebiegu planowanej S14
(wariant 1 1 [A), oddzialywanie S14 na wody powierzchniowe mozna uznaé¢ za
poréwnywalne. Pod wzgledem kolizji z GZWP oraz obszarami wysokiej ochrony
GZWP, wszystkie warianty przebiegu trasy mozna uzna¢ za poréwnywalne.
Natomiast istniejaca trasa DK1/DK14 réwniez na catlym analizowanym odcinku
przebiega przez obszar GZWP, jednak w znacznie wigkszym stopniu koliduje
z obszarami wysokiej ochrony GZWP.

Z kolei analizujac poszczegdlne warianty przebiegu S14 pod wzgledem kolizji

Z ujeciami wod podziemnych (uwzgledniajac ilos¢ 1 odleglo$s¢ od trasy) mozna
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stwierdzi¢, ze wariant I jest najkorzystniejszy, natomiast wariant II najmniej
korzystny.

Eksploatacja drog moze powodowaé zanieczyszczenie wod powierzchniowych
i podziemnych w zwiazku z ponadnormatywna emisja zanieczyszczen do powietrza
oraz zanieczyszczonych wod opadowych. Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze
projektowana S14 nie bedzie powodowaé ponadnormatywnego oddzialywania na
srodowisko w zakresie emisji zanieczyszczen. Rowniez wplyw planowanego
przedsigwzigcia na wody powierzchniowe i podziemne pod wzgledem gospodarki
wodami opadowymi bedzie poréwnywalny dla poszczegdlnych wariantow
analizowanej drogi, w okresie jej budowy i eksploatacji. W kazdym z analizowanych
wariantow  przyjete  rozwiazania projektowe zapewniaja ochrong¢ wod
powierzchniowych 1 podziemnych przed ponadnormatywnym oddzialywaniem
zwigzanym z eksploatacja S14.

Natomiast istniejaca trasa DK1/DK14 bedzie w przysztosci (podobnie jak obecnie)
powodowaé zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo - wodnego, W zwiazku
Z ponadnormatywna emisja zanieczyszczen do powietrza oraz zanieczyszczonych
wod opadowych.

W potnocnej czesci projektowanej inwestycji (na pdtnoc od wezta Teofilow),
najmniej korzystny przebieg posiada wariant Il drogi S14. Przebiega na znacznym
odcinku przez kompleks Laséw Grotnicko-Luémierskich, powoduje izolacje
Uroczyska Krogulec (od sasiednich Lasow Grotnicko-Luémierskich) i biegnie
najblizej Zrédlisk rzeki Lindy oraz rezerwatu Grady nad Linda. Na odcinku
potudniowym trasy S14 najgorszy jest wariant 1A, ktory biegnie w znacznym
oddaleniu od teren6w zwartej zabudowy (przez tereny cenniejsze przyrodniczo, niz te
lezace blizej centrum Lodzi) 1 przecina bardzo cenny fragment doliny Neru.
Porownujac analizowane warianty przebiegu za najkorzystniejszy nalezy uznad
wariant I, za najmniej korzystny wariant II, ze wzgledu na najwigksza liczbg kolizji
z obiektami cennymi przyrodniczo, w tym rowniez z najwigksza liczba obiektow
najwarto$ciowszych. Wariant I przebiega przez taka sama liczbg obiektow cennych
przyrodniczo co wariant A, jednakze cechuje si¢ mniejsza liczba kolizji najwyzszej
rangi (bezposrednich kolizji z obiektami najwyzszej kategorii). Wariant preferowany
jest bardzo zblizony do wariantu I pod wzgledem wplywu na $rodowisko
przyrodnicze i nalezy je traktowac jako porownywalne.

Porownujac poszczegdlne warianty, roéznica migdzy nimi zwigzana jest gtownie
Z przeznaczeniem 1 zagospodarowaniem terendéw objgtych oddziatywaniem
nowoprojektowanej trasy oraz mozliwos$cia zastosowania srodkow ochronnych (np.

nasadzenia zieleni oraz budowa ekranow akustycznych), a takze wielkoscia emisji
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hatasu, substancji zanieczyszczajacych do powietrza oraz zanieczyszczonych wod
opadowych odprowadzanych z jezdni. Zatem wybor najkorzystniejszego wariantu
przebiegu projektowanej trasy pod wzgledem wplywu na zdrowie ludzi jest $cisle
zwigzany z oceng poszczeg6élnych wariantow pod wzgledem oddziatywania trasy na
ww. komponenty $rodowiska. Natomiast ocena poszczegolnych wariantow
przedsigwzigcia pod wzgledem oddzialywania na ro$liny, zwierzgta, grzyby
I siedliska przyrodnicze jest dodatkowo zwiazana z analiza kolizji drogi z miejscami

wystgpowania flory i fauny oraz stopnia spowodowanych zmian w $rodowisku.

Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych
ziemi, klimat i krajobraz

Wplyw budowy i eksploatacji drég na powierzchni¢ ziemi, klimat i krajobraz
zwigzany jest z wykonaniem wykopow i nasypow, zajeciem i wylaczeniem terenu
z dotychczasowego uzytkowania, wycinka zieleni oraz ewentualnie koniecznoS$cia
czg$ciowej lub catkowitej likwidacji zbiornikoéw wodnych i przetozeniem ciekow.
Wariant zerowy nie bedzie wymagat zajecia dodatkowych terenéow w stosunku do
stanu istniejacego. Nie bedzie rowniez wymagal wykonania wykopow ani nasypow.
Natomiast budowa S14 we wszystkich wariantach bgdzie wymagaé¢ wykonania
wykopow 1 nasypOw, zajecia terenu i1 Sciagnigcie wierzchniej warstwy gruntu.
Realizacja inwestycji nie bedzie natomiast wymagata likwidacji zbiornikow wodnych
ani przetozenia ciekdéw, a zakres likwidacji zieleni (zaréwno wysokiej jak 1 niskiej)
jest na tyle maly, Ze nie bedzie miat wptywu na zmiany klimatu.

Projektowana droga bedzie stanowi¢ nowy element w okolicy i w zwiazku z tym
zakloci lokalne walory krajobrazowe. Elementami, ktore beda mie¢ najistotniejsze
znaczenie krajobrazowe begda przede wszystkim wezly drogowe. Istotne beda
rowniez duze obiekty mostowe 1 estakady. Generalnie kazdy z wariantow wplynie na
zmiang krajobrazu. Zmiany te beda szczegdlnie wyrazne na terenach otwartych oraz
w przypadku przekraczania dolin rzecznych. Czg$ciowo beda zrekompensowane po
wyksztalceniu si¢ pokrywy roslinnej na terenach, gdzie planuje si¢ nasadzenia zieleni

po zakonczeniu prac.

Uwzgledniajac zakres oraz wysoko$¢ nasypoéw 1 glebokos¢ wykopoéw mozna
stwierdzi¢, ze pod wzgledem naruszenia struktury gleb i zmiany rzezby terenu,
warianty I i IA generalnie sa porownywalne — droga w wariancie IA w poczatkowym
1 kofcowym fragmencie (na odcinkach o przebiegu innym niz wariant [)
poprowadzona bedzie na nasypach nieznacznie nizszych niz w wariancie [

(maksymalna réznica wysokos$ci nasypow w poszczegolnych miejscach wynosi¢
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bedzie ok. 1,0-2,5 m). Wariant Il bedzie pod wzgledem ww. oddziatywania nieco
korzystniejszy niz warianty I 1 IA. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze we wszystkich
analizowanych wariantach, trasa przebiega¢ bedzie po terenie o podobnym
uksztaltowaniu, zatem roznice pomigdzy poszczegolnymi wariantami sa niewielkie.

Na analizowanym obszarze nie stwierdzono wystgpowania ruchéw masowych ziemi,

a tym samym zagrozenia wystapienia osuwisk.

Eksploatacja drog moze powodowac zanieczyszczenie gruntu w zwiazku
Z ponadnormatywna emisja zanieczyszczen do powietrza oraz zanieczyszczonych
wod opadowych. Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze projektowana S14 nie
bedzie powodowaé ponadnormatywnego oddzialywania na $rodowisko w zakresie
emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza (przekroczenia warto$ci
dopuszczalnych wystapia jedynie wzdhuz odcinka autostrady A2 objetego granica
opracowania), a dzigki przyjetym rozwigzaniom projektowym, jako$s¢ wod
opadowych odprowadzanych z jezdni do ziemi nie bedzie przekracza¢ warto$ci
dopuszczalnych.

Zatem mozna stwierdzi¢, ze eksploatacja trasy S14 nie begdzie powodowac
ponadnormatywnego oddziatywania na powierzchni¢ ziemi bez wzgledu na wybor
wariantu, a oddziatywanie to dla kazdego z wariantéw bedzie poréwnywalne.

Natomiast istniejaca trasa DK1/DK14 bedzie w przysztosci (podobnie jak obecnie)
powodowaé zanieczyszczenie S$rodowiska gruntowo - wodnego, w zwiazku
Z ponadnormatywna emisja zanieczyszczen do powietrza oraz zanieczyszczonych

wod opadowych.

Oddzialywanie na dobra materialne

Realizacja trasy S14, w przypadku kazdego z trzech rozpatrywanych wariantow
przebiegu, wymaga¢ bedzie duzej ilosci wyburzen budynkow, w tym budynkow
mieszkalnych. Ponadto realizacja inwestycji w kazdym wariancie wymagac begdzie
zajgcia terenu, w tym dziatek prywatnych (gtéwnie pol uprawnych).

Uwzgledniajac ilo$¢ wyburzen oraz zajgcie terenu nalezy stwierdzi¢, ze najbardziej
korzystny pod wzglegdem wplywu S14 na dobra materialne jest wariant I, natomiast
zdecydowanie najmniej korzystny jest wariant Il.

Z Kkolei wariant zerowy, czyli brak realizacji inwestycji nie wymaga wyburzen
budynkow ani zajgcia dodatkowego terenu w stosunku do stanu istniejacego. Jednak

zaniechanie budowy S14 spowoduje wzrost i tak juz bardzo duzego nat¢zenia ruchu
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na istniejacej trasie DK1/DK14 przebiegajacej na odcinku Emilia — Pabianice,
glownie wsrod gestej zabudowy mieszkaniowej. Ruch samochodowy pomigdzy
zwarta zabudowa powoduje niszczenie elewacji budynkéw oraz ostabia ich stan
techniczny poprzez emisj¢ halasu i drgan oraz emisje substancji zanieczyszczajacych,
zwlaszcza pytow. Samochody (zwlaszcza cigzarowe) przemieszczajace si¢ wzdhuz
zabudowy bezposrednio sasiadujacej z droga powoduja rowniez bezposrednie
zanieczyszczenie elewacji 1 okien budynkéw poprzez rozchlapywanie
zanieczyszczonych wod opadowych, ktore z kolei moga powodowaé niszczenie
I korozje elementow zabudowy. Przeniesienie czgsci ruchu samochodowego
(zwlaszcza cigzkiego) na obwodnice w ciagu S14, zdecydowanie zmniejszy ww.
negatywne skutki eksploatacji istniejacej DK1 i DK14 na dobra materialne.
W rejonie planowanej S14 ilo§¢ budynkéw bedzie zdecydowanie mniejsza niz
wzdluz istniejacej DK1 i DK14, a ponadto ww. oddzialywanie bedzie czgSciowo
ograniczone poprzez budowg ekranow w miejscach lokalizacji zabudowy.

Poréwnujac zatem ilo$¢ budynkéw narazonych na negatywne oddziatywanie
zwigzane z eksploatacja drogi mozna stwierdzi¢, ze wariant zerowy jest

zdecydowanie gorszy od wariantow projektowanych.

Oddzialywanie na zabytki i krajobraz kulturowy

Projektowana trasa S14 w przypadku realizacji wariantu IA bedzie przecina¢ 2 aleje
w Luémierzu. Wariant [A w potnocnej czgsci, stanowi roOwniez zagrozenie dla
oryginalnego uktadu folwarcznego w Luémierzu przy DKI, jak réwniez moze
kolidowa¢ z mogitami os6b pomordowanych podczas II wojny $wiatowe;,
znajdujacymi sig na terenie Lasu Lu¢mierskiego.

Projektowana trasa w kazdym z wariantow bedzie rowniez kolidowaé ze
stanowiskami archeologicznych. Na podstawie dostepnych danych mozna stwierdzi¢,
ze w czgsci potudniowe] przebiegu drogi najkorzystniejszy jest wariant Il, ze
wzgledu na to, Ze jest najmniej niszczacy dla zabytkéw archeologicznych. Jednak po
przeprowadzeniu badan archeologicznych, korzystniejszy moze si¢ okaza¢ inny
wariant przebiegu trasy S14.

Trasa S14 we wszystkich wariantach w znacznym stopniu przebiega¢ bedzie przez
tereny rolne oraz inne tereny przeksztatcone i zainwestowane przez cztowieka. Zatem
we wszystkich wariantach obwodnica bgdzie miata wplyw na krajobraz kulturowy

poprzez zmiang dotychczasowego uzytkowania i zagospodarowania terenu.
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8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

Uzasadnienie potrzeby budowy obwodnicy oraz wyboru wariantow

Laczna ocena oddzialywania inwestycji na Srodowisko metoda analizy
hierarchii

OKkreslenie celu analizy

Laczna ocen¢ oddzialywania inwestycji na $srodowisko metoda analizy hierarchii
(metoda AHP) wykonano zgodnie z opracowaniem pt. ,,Podrecznik dobrych praktyk
wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog krajowych”, ktore powstato na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad (wersja 1.0, styczen
2008 r.).

W niniejszym raporcie analizie poddano trzy projektowane warianty przebiegu trasy
S14 oraz wariant zerowy polegajacy na braku realizacji budowy trasy S14.

Celem podstawowym analizy hierarchii jest wybor najlepszego dla $rodowiska
przebiegu trasy S14 oraz stwierdzenie koniecznos$ci jej budowy.

Na podstawie materiatdow archiwalnych oraz wynikow obliczen i inwentaryzacji
W terenie wyodrgbniono kryteria, jakie zostana wykorzystane do pordwnania
wariantow w celu wybrania najkorzystniejszego rozwigzania. Sa to:

=  wplyw na jako$¢ powietrza,

»  wplyw na klimat akustyczny,

=  wplyw na wody podziemne,

= wplyw na obszary chronione i cenne przyrodniczo

= akceptacja spoleczefistwa,

=  wplyw na dobra materialne.

Dla kazdego z wymienionych kryteriow porownano w dalszej analizie warianty na
zasadzie kazdy z kazdym, czyli:

= wariant | z wariantem IA,

= wariant | z wariantem II,

= wariant | z wariantem zerowym,

= wariant IA z wariantem Il,

= wariant A z wariantem zerowym,

= wariant Il z wariantem zerowym,

Ustalenie skali ocen

Zwyczajowo w metodzie AHP uzywa si¢ ponizszej skali ocen wariantow:
= 9 - pierwszy wariant jest zdecydowanie korzystniejszy od drugiego,
= 7 - pierwszy wariant jest duzo korzystniejszy od drugiego,

= 5 - pierwszy wariant jest wyraznie korzystniejszy od drugiego,
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= 3 - pierwszy wariant jest nieznacznie korzystniejszy od drugiego,

= 1 - oba warianty sa jednakowo korzystne,

= 1/3 - pierwszy wariant jest nieznacznie mniej korzystny od drugiego,

= 1/5 - pierwszy wariant jest wyraznie mniej korzystny od drugiego,

= 1/7 - pierwszy wariant jest duzo mniej korzystny od drugiego,

= 1/9 - pierwszy wariant jest zdecydowanie mniej korzystny od drugiego.
Cyframi 2, 4, 6, 8, 1/2, 1/4, 1/6, 1/8 oznaczono odpowiednie oceny posrednie.

OKkreslenie istotnosci kryteriow

W celu okreslenia istotnosci kryteriow (ustalenia hierarchii waznos$ci kryteriow)
dokonano pordéwnania poszczegoélnych kryteriow na zasadzie ,,kazdy z kazdym”,
stosujac skale ocen stosowang do pordwnania wariantdéw (omawiang w powyzszym
punkcie). Wyniki poréwnania poszczeg6élnych kryteriow zapisano w formie macierzy

parzystych poréwnan przedstawionej w Tabeli Nr 38.

Generalnie przy ustalaniu hierarchii waznosci jako najwazniejsze kryterium zalozono
wptyw drogi na zycie i zdrowie ludzi, a w nastgpnej kolejnosci wptyw na §rodowisko
przyrodnicze. Za najmniej istotny uznano wptyw na dobra materialne. Jednocze$nie
uwzgledniono zakres oddzialywania trasy na $rodowisko oraz mozliwos¢
zastosowania skutecznych §rodkoéw minimalizujacych to oddzialywanie.

Wplyw drogi na zdrowie 1 zycie ludzi jest przede wszystkim zwigzany z emisja
halasu oraz emisja substancji zanieczyszczajacych do powietrza, a posrednio takze
Z odprowadzaniem zanieczyszczonych wod opadowych z jezdni do wéd lub do
zlemi.

W przypadku inwestycji liniowych (drog), najbardziej uciazliwym oddziatywaniem
jest oddziatywanie akustyczne, zar6wno w okresie realizacji jak i eksploatacji drogi,
przy czym w trakcie budowy, oddziatywanie to jest $rednioterminowe i wystgpuje
tylko w miejscu prowadzenia robdt, a nie na catej dtugosci trasy, tak jak ma to
miejsce w okresie eksploatacji. Mimo ewentualnej mozliwo$ci ochrony akustycznej
sasiadujacych z trasa terenow, zasigg oddziatywania akustycznego jest znaczacy
I generalnie wigkszy niz zasigg oddziatywania drogi na pozostate komponenty
srodowiska.

W przypadku analizowanej trasy S14 (we wszystkich wariantach) prognozowany
poziom hatasu emitowanego w zwiazku z eksploatacja tej trasy jest bardzo wysoki,

a w kilku miejscach bgdzie przekraczat wartosci dopuszczalne mimo zastosowania
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ekranéw akustycznych. W przypadku wariantu zerowego (bezinwestycyjnego),
niekorzystne oddziatywanie istniejacej trasy DK1/DK14 bedzie jeszcze wigksze.
W zwiazku z powyzszym oddzialywanie akustyczne drogi uznano za zdecydowanie
najwazniejsze kryterium w ocenie wariantow inwestycji.

Roéwniez w przypadku emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza, zard6wno
budowa jak i eksploatacja drogi moze powodowac¢ uciazliwosci dla mieszkancow,
wplywajac na ich zdrowie i komfort zycia w sposdb bezposredni oraz posrednio
poprzez wplyw na uprawy rolne wystepujace wzdhuz drogi. Generalnie zasigg tego
oddziatywania jest mniejszy niz zasi¢g oddzialywania akustycznego i miesci si¢
W pasie drogowym. Jedynie w przypadku drég o bardzo duzym nat¢zeniu ruchu,
ponadnormatywne oddzialywanie w zakresie emisji zanieczyszczeh moze wykraczac
poza pas drogowy. W zwiazku z tym przyjeto, ze wptyw eksploatacji drogi na
powietrze atmosferyczne jest mniej istotny niz wptyw na klimat akustyczny.

Za kolejne pod wzglegdem waznosci kryterium, uznano wpltyw na $rodowisko

przyrodnicze, zwlaszcza na obszary chronione i cenne przyrodniczo. Oddziatywanie
drogi na $rodowisko przyrodnicze ma miejsce przede wszystkim podczas realizacji
drogi i zwiazane jest z zajgciem terenu, ewentualnie zniszczeniem siedlisk oraz
wprowadzeniem zmian w Krajobrazie i stanie szaty roslinnej. Dlatego bardzo istotne
jest prowadzenie tras komunikacyjnych stosunkowo najmniej kolizyjnym
korytarzem, uwzgledniajac jednoczesnie wymogi parametrow technicznych dla
projektowanej klasy drogi. Trasa komunikacyjna stanowi takze barier¢ dla zwierzat.
Oddzialywania te jest najbardziej odczuwalne na obszarach chronionych, ktore
z zatozenia sa terenami cennymi pod wzgledem przyrodniczym, z koncentracja
chronionych gatunkéw roslin lub zwierzat. Wigkszo$s¢ ww. negatywnych skutkoéw
mozna zminimalizowac poprzez zastosowanie odpowiednich rozwiazan (nasadzenie
zieleni, budowa przej$¢ dla zwierzat itp.), dzigki czemu oddzialywanie drogi na
srodowisko przyrodnicze 1 obszary chronione w okresie eksploatacji jest juz
zdecydowanie mniejsze, niz Sama realizacja drogi.

Podobnie wptyw na dobra materialne ma miejsce gtownie podczas budowy.
Generalnie w przypadku budowy obwodnic ilo$¢ budynkow koniecznych do
wyburzenia jest niewielka. Jednak projektowana trasa S14 przebiega¢ bedzie
czgSciowo przez tereny zabudowane, dlatego ilo§¢ wyburzen bgdzie stosunkowo

duza jak na obwodnicg miasta.
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Z przeprowadzonych konsultacji spotecznych, wynika, ze spoteczenstwo popiera
budowe obwodnicy Lodzi, ale jednoczes$nie protestuje przeciwko realizacji trasy S14
wg zaproponowanych wariantow przebiegu. W zwiazku z tym, w przypadku
analizowanej trasy S14, akceptacje spoteczenstwa uznano za stosunkowo wazne
kryterium oceny wariantow przebiegu S14 mimo, iz sama opinia ludnosci nie ma
bezposredniego zwiazku z ocena oddziatywania trasy na srodowisko i ludzi.
Oddziatywanie budowy i eksploatacji drogi na wody podziemne jest oddziatywaniem
ciaglym, dlugoterminowym (ma miejsce nie tylko podczas budowy ale réwniez
w catym okresie eksploatacji drogi). Jednak w wigkszosci przypadkow (w tym takze
w przypadku analizowanej S14) nie ma miejsca odprowadzanie do $rodowiska
ponadnormatywnie zanieczyszczonych wod opadowych (po zastosowaniu $srodkow
ochrony), a tym samym budowa i eksploatacja drogi nie powoduje zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo - wodnego oraz wod podziemnych. Ponadto przewidywany
wplyw projektowanej S14 na wody podziemne bgdzie porownywalny dla wszystkich
wariantow  przebiegu. Roznica bedzie wystgpowata jedynie  pomigdzy
oddziatywaniem projektowanej trasy S14 i istniejacej trasy DK1/DK14. W zwiazku
Z tym oddziatywanie to uznano za najmniej istotne kryterium oceny wariantow.
W przeprowadzonej analizie nie uwzgledniono oddziatywania trasy pod wzgledem
gospodarki  odpadami, ze wzgledu na porownywalne iloSci 1 sposob
zagospodarowania odpadow dla wszystkich analizowanych wariantow.
Tabela Nr 38  Okreslenie istotnosci kryteriow
Wplyw na
Kryteria wyboru Wj*;m o Wlflmt“a st*g:y“a Chorgsrf;% . | Akceptacja | Wplyw na dobra
wariantu powietrza akustyczny podziemne cenne spoleczenstwa materialne
_ przyrodniczo
zzsjm;; Jakose L 1/3 7 3 5 7
Xﬂiﬁ;ﬁykhmat 3 1 9 5 7 9
Z‘(’)ﬂ}zyig;‘rfew"dy 17 1/9 1 17 1/3 1/3
Wplyw na obszary
chronione i cenne 1/3 1/5 7 1 4 5
przyrodniczo
Q)Ejggigjtwa 1/5 17 3 1/4 1 2
o 17 1/9 3 1/5 1/2 1
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Macierz parzystych poréwnan posiada struktur¢ pozwalajaca ocenié, ktory
Z czynnikow jest wazniejszy od innych, natomiast nie daje oceny wprost waznosci
konkretnego kryterium. W celu ustalenia konkretnej warto$ci wazno$ci dla danego
kryterium (tzw. ,,wagi kryterium”) wykorzystuje si¢ metode wspdlczynnikow
wzglednej waznosci kryteriow.

W celu obliczenia wagi i-tego kryterium wedlug Saaty’ego (T. Saaty “A scaling
method for priorities in hierarchical structures”, Journal of Mathematical Psychology,

1977r.) nalezy zastosowaé wzor:

Po zastosowaniu tego wzoru dla macierzy okreslajacej istotnosci kryteriow (Tabela
Nr 38.), dla poszczegdlnych kryteriow otrzymujemy nastgpujace wspotczynniki
wzglednej waznosci kryteriow (wagi Kryterium):

Kryterium Waga kryterium [%]
Wplyw na jako$¢ powietrza 25,7
Wptyw na klimat akustyczny 46,5
Wplyw na wody podziemne 2,6
Wplyw na obszary chronione i cenne 149
przyrodniczo '
Akceptacja spoteczenstwa 6,1
Wptyw na dobra materialne 4,2
Razem 100,0

Na ponizszym wykresie podano ranking (wazno$¢) kryteriow przyjetych do analizy
AHP.
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Kryteria wyboru wariantu

8.2.1.4. Porownanie wariantow

W celu okre$lenia istotno$ci rozpatrywanych wariantow (ustalenia hierarchii
wazno$ci wariantow) dokonano poréwnania poszczeg6lnych wariantow (na zasadzie
,kazdy z kazdym”) wzgledem kazdego z rozpatrywanych kryteriow.

Wyniki poréwnania poszczegdlnych wariantow wzgledem kazdego z rozpatrywanych
kryteridéw, wraz z podaniem procentowego wplywu na dane kryterium, zapisano w
formie macierzy parzystych porownan przedstawionych w Tabelach Nr 3944
(wigkszy procent wptywu danego wariantu na rozpatrywane kryterium oznacza
wigksze jego oddzialywanie na to kryterium).

TabelaNr 39 Porownanie wariantow pod wzgledem wplywu na jakos$é
powietrza

Wplyw na

Wariant zerowy | Wariant 1 | Wariant IA | Wariant Il Kryterium [%6]

Wariant zerowy 1/9 1/9 1/9 74,5

Wariant | 1 1 1/2 9,8

1
9

Wariant 1A 9 1 1 1/2 9,8
9

Wariant Il 2 2 1 5,9

Przeprowadzona analiza wpltywu projektowanej trasy S14 oraz istniejacej DKI

i DK14 na srodowisko w zakresie emisji substancji zanieczyszczajacych wykazata,
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ze warlanty projektowane sa zdecydowanie korzystniejsze niz wariant zerowy,
natomiast ws$rod wariantow projektowanych, generalnie wszystkie warianty sa
poréwnywalne. Jedynie wariant Il mozna uzna¢ za nieznacznie korzystniejszy od
pozostatych wariantow ze wzgledu na brak przekroczen dopuszczalnych wartosci
przy najblizszej zabudowie mieszkaniowej zlokalizowanej w sasiedztwie planowanej
trasy.

Oddzialywanie wariantu preferowanego jest bardzo podobne jak wariantu I,

W zwiazku z tym nalezy je traktowac jako poroéwnywalne.

TabelaNr 40  Porownanie wariantow pod wzgledem wplywu na Kklimat

akustyczny

Wariant zerowy [ Wariantl | Wariant IA | Wariant Il kr;':]ep:iyuwmn;%]
Wariant zerowy 1 1/9 1/9 1/9 73,0
Wariant | 9 1 4 3 4.4
Wariant 1A 9 1/4 1 1/2 13,6
Wariant Il 9 1/3 2 1 9,0

Przeprowadzone analizy wykazaly, ze ze wzgledu na emisje¢ halasu, warianty
projektowane sa zdecydowanie korzystniejsze niz wariant zerowy. Z kolei wsrdd
wariantow  projektowanych,  uwzgledniajac  ilo§¢  budynkow  objetych
ponadnormatywnym oddziatywaniem, wariant I jest korzystniejszy od pozostatych
wariantow, a wariant II jest nieznacznie korzystniejszy od wariantu IA.

Ilo$¢ budynkow objetych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu, dla wariantu
preferowanego jest identyczna jak w wariancie I.

TabelaNr 41  Porownanie wariantow pod wzgledem wplywu na wody

podziemne

Wariant zerowy [ Wariantl | Wariant IA | Wariant Il kr;':]ep:iyuwmn;%]
Wariant zerowy 1 1/5 1/5 1/5 59,8
Wariant | 5 1 2 4 7,1
Wariant 1A 5 1/2 1 3 10,8
Wariant Il 5 1/4 1/3 1 22,3

Przy analizie wpltywu poszczegolnych wariantow na wody podziemne wzigto pod
uwage stopien kolizji trasy z obszarami ochrony GZWP 1 odlegtos¢ trasy od uje¢ wod
podziemnych oraz wpltyw eksploatacji drogi na wody podziemne. Analiza ta
wykazala zasadno$¢ realizacji inwestycji. Natomiast ws$rdd — wariantow
projektowanych najkorzystniejszy pod wzgledem ilosci i odleglosci uje¢ jest wariant
preferowany, nastepnie I, a najmniej korzystny wariant II. Pod wzgledem koliz;ji
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Z obszarami ochrony GZWP oraz wptywem eksploatacji drogi na wody podziemne,
wszystkie projektowane warianty sa porownywalne.
TabelaNr 42  Porownanie wariantow pod wzgledem wplywu na obszary
chronione i cenne przyrodniczo
. . . . Wplyw na
Wariant zerowy | Wariant | | Wariant IA | Wariant Il kryterium [%6]
Wariant zerowy 1 6 7 8 3,9
Wariant | 0 1 3 5 13,3
Wariant IA 0 13 1 3 27,3
Wariant |1 0 1/5 1/3 1 55,5
Porownujac wplyw trasy S14 w poszczegdlnych wariantach przebiegu na srodowisko
przyrodnicze, szczegodlnie pod katem kolizji z obiektami cennymi przyrodniczo,
zwlaszcza obiektami najwarto$ciowszymi, za najkorzystniejszy nalezy uzna¢ wariant
I, natomiast za najmniej korzystny wariant II. Wariant preferowany rézni si¢ od
wariantu | nieznacznie w zakresie ingerencji w terejny lasu Luémierskiego,
W zwiazku z tym warianty te powinny byc traktowane jako poréwnywalne.
Tabela Nr 43  Porownanie wariantow pod wzgledem akceptacji spoleczenstwa
. . . . ‘Wplyw na
Wariant zerowy | Wariantl | Wariant IA | Wariant Il Kryterium [%]
Wariant zerowy 1 17 1/7 1/7 65,6
Wariant | 7 1 1/2 5 7,5
Wariant IA 7 2 1 6 50
Wariant I 7 /5 1/6 1 21,9
Z przeprowadzonych konsultacji spotecznych wynika, Zze spoleczenstwo popiera
budowe¢ obwodnicy todzi, ale jednoczesnie ostro sprzeciwia si¢ wszystkim
zaproponowanym przebiegom trasy S14. Najmniejsze poparcie zyskal wariant II,
a najmniej sprzeciwOw otrzymat wariant [A.
Tabela Nr 44  Poréwnanie wariantow pod wzgledem wplywu na dobra
materialne
. . . . ‘Wplyw na
Wariant zerowy | Wariant | | Wariant IA | Wariant Il Kryterium [%6]
Wariant zerowy 1 1/7 1/7 1/7 66,8
Wariant | 7 1 3 5 4,9
Wariant IA 7 13 1 3 9,5
Wariant Il 7 1/5 1/3 1 18,8
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8.2.15.

W zwiazku z realizacja trasy S14 konieczne beda wyburzenia budynkéw, w tym
budynkow mieszkalnych oraz zajgcie terenu, w tym dziatek prywatnych. Zatem
uwzgledniajac ilos¢ wyburzen oraz zajgcie terenu nalezy stwierdzi¢, ze najbardziej
niekorzystny pod wzgledem wplywu S14 na dobra materialne bedzie wariant Il
a najkorzystniejszy wariant 1. Wariant preferowany jest minimalnie korzystniejszy
niz wariant I (r6znica dwéch budynkoéw), cho¢ uwzgledniajac sumaryczna liczbe
wyburzen, obydwa te warianty mozna uzna¢ za poréwnywalne.

Z Kkolei eksploatacja istniejacej trasy DK1/DK 14 (w wariancie zerowym) powodowac
bedzie negatywnie oddzialywa¢ na istniejace  budynki  zlokalizowane

W bezposrednim jej sasiedztwie.

Analiza hierarchii rozwigzan

Analizg hierarchii rozwiazan dokonano wykonujac obliczenia mnozenia wyniku
oceny kazdego wariantu dla danego kryterium oraz wagi danego kryterium. Wyniki
mnozenia dla kazdego wariantu dodaje si¢ do siebie otrzymujac jego globalna oceng
w aspekcie analizowanych kryteriow. Wykonujac t¢ czynno$¢ dla kazdego

Z wariantow otrzymuje si¢ wynik w postaci hierarchii rozwiazan.

Z przeprowadzonych analiz wynika, Ze najkorzystniejszym rozwigzaniem jest
wariant I, ktory uzyskal 40,2 % w globalnej ocenie wariantow. W dalszej
kolejnosci plasuja si¢ wariant II, ktory uzyskal 25,8 % i wariant 1A, ktory
uzyskal 21,2 % w globalnej ocenie wariantow. Najmniej korzystnym jest
wariant ,,0”, ktory uzyskatl jedynie 12,8 % w globalnej ocenie wariantow.

Wariant preferowany (rekomendowany) jest pod wzgledem Srodowiskowym

porownywalny z wariantem 1.

Hierarchig¢ preferencji wyboru wariantdow po przeprowadzeniu analizy AHP, wraz
Z porOwnaniem z wariantem zerowym, przedstawiono w formie graficznej na

ponizszym wykresie.
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8.2.1.6. Sprawdzenie poprawnosci otrzymanych wynikow

Wariant Il

25,8%

Stosujac metode AHP nalezy sprawdzi¢, czy otrzymane wyniki nie naruszaja zasady

stalosci preferencji - prawidlowego pordwnania wariantow oraz kryteriéw migdzy

soba. W tym celu nalezy obliczy¢ wspotczynnik niespojnosci.

Warto$ci wspotezynnikow niespdjnosci zawarto w Tabeli Nr 45,

Tabela Nr 45  Wartosci wspolczynnikow niespéjnosci

Rozpatrywane poréwnanie

Wspoélezynnik niespéjnosci

spoleczenstwa

Porownanie kryteriow przyjetych do analizy AHP 0,09
Poréwnanie wariantoéw pod wzgledem wptywu na jako$é 0.02
powietrza '
Poréwnanie wariantow pod wzgledem wptywu na klimat 007
akustyczny '
Porownanie wariantow pod wzgledem wptywu na wody 007
podziemne ,
Poréwnanie wariantow pod wzgledem wptywu na obszary 010
chronione i cenne przyrodniczo '
Porownanie wariantow pod wzgledem akceptacji 0.10
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8.2.2.

Poréwnanie wariantéw pod wzgledem wplywu na dobra

. 0,10
materialne

Przy prawidtowo skonstruowanej macierzy warto$¢ wspotczynnika niespojnosci nie
przekracza 0,1. W rozpatrywanym przypadku zaden wynik nie przekracza tej

warto$ci co oznacza, ze ocena wariantow i kryteriow jest spojna.

Uzasadnienie wyboru wariantu

Poréwnujac warianty projektowane i wariant zerowy, zasadnicza réznica migdzy
nimi zwiazana jest z przeznaczeniem 1 zagospodarowaniem terendw objetych
oddziatywaniem projektowanej trasy oraz mozliwoscia zastosowania $rodkéw

ochronnych (gtéwnie nasadzenia zieleni oraz budowy ekranow akustycznych).

Budowa trasy S14 umozliwi czg$ciowo wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
Scisla zabudowe Lodzi, Zgierza, Stowika, Emilii i Luémierza, na tereny o znacznie
mniejszej intensywnosci zabudowy, odciazajac istniejaca DK1 i DK14. Na trasie
przejazdu na odcinku Emilia - Pabianice wystepuja ostre zakrety o nienormatywnych
tukach. Wjazdy na pola oraz posesje odbywaja si¢ bezposrednio z DK1 i DK14,
a powiazania analizowanej trasy z pozostaltymi drogami odbywaja si¢ glownie
poprzez skrzyzowania jednopoziomowe. Na prawie catej dhugosci analizowanego
odcinka, droga przebiega pomigdzy $cista zabudowa. Sytuacja ta stanowi zagrozenie
zarowno dla ruchu pojazdéw jak 1 pieszych, szczegdlnie w przypadku ruchu
pojazdéw cigzkich (w tym przewozacych substancje niebezpieczne). Nowa trasa
bedzie posiadala odpowiednie parametry na przyjecie ruchu o duzym natgzeniu
(w tym pojazdow cigzkich), przez co zwigkszy si¢ roOwniez bezpieczenstwo jazdy.
W miejscach gdzie eksploatacja nowej trasy moglaby powodowac ucigzliwosci
spowodowane emisjami oraz przekroczenie wartosci dopuszczalnych, mozliwe
bedzie zastosowanie odpowiednich srodkéw ochronnych.
Wyprowadzenie tranzytowego ruchu kotowego z istniejacej drogi 1 odsunigcie go od
gestej] zabudowy mieszkaniowej, spowoduje obnizenie si¢ na terenie tej zabudowy
poziomu hatasu 1 emisji zanieczyszczen oraz przyczyni si¢ do poprawy warunkow
zycia mieszkancow Lodzi, Zgierza, Stowika, Emilii i Luémierza, a takze do poprawy
bezpieczenstwa drogowego.
Budowa S14 przyczyni si¢ rowniez do:

e poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz warunkéw przejazdu dla ruchu

tranzytowego (przepustowosci 1 predkosci ruchu tranzytowego, a co za tym

idzie skrocenia czasu przejazdu) na kierunku poinoc - potudnie na odcinku
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Emilia (autostrada A2) - Pabianice, m.in. poprzez zapewnienie odpowiednich
parametréw jezdni S14 oraz ograniczenie dostgpnosci tej drogi dla ruchu
lokalnego
e poprawy bezpieczenstwa ruchu i warunkéw przejazdu (przepustowosci ruchu)
na kierunku péinoc - potudnie w centrum Lodzi i Zgierza, dzigki przeniesieniu
czg$ci nat¢zenia ruchu z istniejacej trasy DK1/DK14 na projektowana S14,
e poprawy warunkéw dojazdu z centrum todzi do poszczegolnych dzielnic
I miast zachodniej czgSci aglomeracji 1odzkiej, dzigki bezkolizyjnym
skrzyzowaniom istniejacych drog relacji wschod — zachod z projektowana S14
oraz obnizeniu nat¢zenia ruchu na istniejacej trasie potnoc — potudnie,
przecinajacej te drogi tj. trasie DK1/DK14,
e poprawy warunkéw ekologicznych (zwlaszcza klimatu akustycznego
I czystosci powietrza) mieszkancéw miejscowosci: £odz, Zgierz, LuCmierz,
Emilia i czg$ciowo Stowik, mieszkajacych w korytarzu DK1 i DK14,
e umozliwienia aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych m. in.
W korytarzu i w sasiedztwie korytarza projektowanej drogi S14.
Biorac pod uwagg powyzsze, mozna stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji zgodnie
Z przyjetymi rozwiazaniami projektowymi przyczyni si¢ do poprawy warunkow zycia
na terenie Lodzi, Zgierza, Stowika, Emilii i Luémierza, a zastosowanie $rodkoéw
ochronnych zminimalizuje negatywne oddzialywanie trasy na nowych terenach,
przez ktore bedzie przebiega¢. Zatem warianty projektowane sa korzystniejsze niz
wariant zerowy, a realizacja inwestycji w petni uzasadniona.
Z kolei porownujac trzy warianty projektowane (I, IA i II), nalezy na podstawie
przeprowadzone] analizy stwierdzi¢, Zze najkorzystniejszym wariantem pod
wzgledem wptywu na srodowisko 1 zdrowie ludzi oraz akceptacji spoteczenstwa jest
warlant I, nastgpnie wariant II 1 najmniej korzystny wariant [A.
Analizowany dodatkowo wariant preferowany polegajacy na kombinacji wariantow |
1 II, w przewazajacvej czesci (84 % dlugosci trasy) pokrywa si¢ z przebiegiem
wariantu 1. Mozna zatem stwierdzi¢, ze wariant peferowany jest poréwnywalny
z wariantem I pod wzgledem wplywu na srodowisko 1 zdrowie ludzi oraz akceptacji
spoteczefstwa, a nawet minimalnie korzystniejszy, uwzgledniajac kolizje z ujgciami
wod podziemnych oraz wptyw na dobra materialne. Wariant preferowany jest jednak
lepszy od I pod wzgledem technicznym (poniewaz umozliwia bezposrednie, ptynne
przejscie ruchu samochodowego z istniejacej DKI1 na projektowana S14 bez
koniecznosci wlaczania si¢ przez wezet ,,Emilia”). Sumarycznie wigc jest to wariant

najkorzystniejszy.
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9.

Opis przewidywanych znaczacych oddzialywan
planowanego przedsiewzigcia na Srodowisko

Oddzialywania krotkoterminowe, chwilowe:

Oddziatywanie chwilowe, bezposrednie moze mie¢ miejsce w przypadku wystapienia
powaznych awarii w okresie eksploatacji drogi. W sytuacji takiej moze wystapic¢
negatywne oddzialywanie na srodowisko gruntowo — wodne oraz powietrze, ktore

ustanie z chwila usunigcia przyczyn i skutkéw awarii.

Oddzialywania srednioterminowe:

Srednioterminowe oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na $rodowisko
bedzie miato miejsce w okresie budowy.

Oddziatywania $rednioterminowe, bezposrednie beda zwiazane z emisja hatasu
0 wysokim natgzeniu w zwiazku z praca sprzetu budowlanego oraz transportem
materiatow budowlanych 1 odpadéw. Wystapia réwniez ucigzliwosci w postaci
niezorganizowanej emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza zwiazanej
Z praca sprzgtu budowlanego 1 transportem oraz wtdrng emisja.

Ewentualne odprowadzanie wod opadowych podczas prac budowlanych, moze mie¢
posredni wptyw na wody powierzchniowe, gruntowe i podziemne. W zwiazku ze
zdjeciem humusu, gleba bedzie poddana procesom erozyjnym.

Qddziatywania dlugoterminowe, stale:

Budowa trasy spowoduje wytworzenie odpadow, ktore w przypadku umieszczenia
ich na sktadowisku beda obcigza¢ srodowisko.

Eksploatacja S14 zwigzana bedzie z dlugoterminowym, bezposrednim
oddziatywaniem na otoczenie spowodowanym ruchem pojazdéw poprzez emisje
substancji  zanieczyszczajacych do powietrza (emisja zorganizowana oraz
niezorganizowana), emisj¢ hatasu, odprowadzaniem wod opadowych ujmowanych
Z nawierzchni jezdni oraz zagospodarowaniem wytwarzanych odpadow.

Wycinka drzew begdzie miata nieznaczny wplyw na jako$¢ krajobrazu i jakos¢
powietrza w rejonie planowanej drogi.

State oddziatywanie inwestycji wystapi w wyniku naruszenia struktury gruntu (prace
ziemne, w szczegllnosci wykonanie wykopow oraz trwate zajgcie, zaggszczenie
I utwardzenie powierzchni).

W okresie eksploatacji drogi, po$rednie oddziatywanie na Srodowisko stanowi¢ bgda
procesy unieszkodliwiania odpadow np. z cze$ci osadczych wpustow ulicznych

i osadnikow.
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9.1.

QOddzialywania wtorne:

Oddziatywanie drogi zarowno w okresie budowy jak i na etapie eksploatacji bedzie
mialo charakter wtérny (obieg zanieczyszczen w przyrodzie). Dotyczy to m.in.
oddziatywania w zakresie emisji substancji zanieczyszczajacych do powietrza,

zwiazane z porywaniem czasteczek pytu z podtoza.

Wykorzystanie zasoboéw §rodowiska

Analizowany fragment drogi jest przedsigwzigciem liniowym i jego eksploatacja nie
wymaga wykorzystania materiatdéw, surowcow oraz energii. Natomiast na potrzeby

MOP zuzywana begdzie woda oraz energia elektryczna.

Oddzialywanie skumulowane

Skumulowanie oddzialywan wystepowaé bedzie zarowno podczas budowy jak
i eksploatacji drogi i odnosi¢ si¢ bedzie do emisji produktéw spalania paliw
w silnikach samochodowych poruszajacych si¢ po projektowanej drodze oraz
istniejacych w tym rejonie ciagach komunikacyjnych. Wyniki obliczen
rozprzestrzeniania si¢  substancji  zanieczyszczajacych uwzgledniajace  tlo
zanieczyszczen, wykazuja brak przekroczen wartosci dopuszczalnych poza pasem
drogowym.

Natomiast kumulacja oddziatywania akustycznego w rejonie przewazajacej czesci
S14 bedzie nieznaczna, poniewaz klimat akustyczny ksztaltowany jest przez zrodta
0 najwigkszym poziomie mocy akustycznej (jezeli roznica poziomoéw halasu
pochodzacego z dwdch zrodet w danym miejscu wynosi wigcej niz 10 dB, to wplyw
stabszego zrodta na sumaryczny poziom hatasu mozna pomina¢). Z reguly
decydujacy wplyw na ksztaltowanie si¢ klimatu akustycznego maja ruchliwe trasy
komunikacyjne, do ktorych nalezy S14 oraz pozostate dogi krajowe 1 wojewddzkie
eksploatowane w rejonie inwestycji, a nie zaktady przemystowe czy drogi
0 niewielkim nat¢zeniu ruchu. Wyjatkiem jest rejon projektowanych na trasie S14
weztow drogowych. W obliczeniach poziomu hatasu (we wszystkich wariantach)
uwzgledniono zaréwno projektowana tras¢ S14 jak 1 tacznice weziow oraz
wchodzace w zakres opracowania fragmenty drog poprzecznych (projektowanych
i istniejacych), ktore beda posiadaly potaczeniec z S14. Wyniki obliczen
sumarycznego poziomu hatasu, emitowanego przez S14, lacznice wezidw oraz
pozostate drogi wchodzace w zakres opracowania, przedstawiono w formie map
akustycznych w zataczniku graficznym (rysunki nr L.1+1.9., IA.1.+1IA.9. 1 [1.1+11.9.).

Projektowana trasa S14 przecina ponadto linie kolejowe. W przeciwienstwie do
ruchu drogowego o duzym natezeniu, ktory emituje hatas ciagly, ruch kolejowy
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10.

emituje hatas chwilowy (tylko w momencie przejazdu pociagu). Zatem mozna
stwierdzi¢, ze kumulacja oddzialywania akustycznego projektowanej S14 oraz linii
kolejowej bedzie nieznaczna, tym bardziej, ze w miejscu przecigcia tych tras
komunikacyjnych, zaprojektowane zostaty ekrany akustyczne.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze kumulacja oddziatywania akustycznego w rejonie
przewazajacej czesci S14 bedzie nieznaczna i nie bgdzie miala wptywu na poziom
hatasu w rejonie zabudowy chronionej akustycznie.

Opis przyjetych zalozen i metod zastosowanych przy
realizacji raportu oraz wykorzystanych danych

Do sporzadzenia niniejszego raportu zostaly wykorzystane rozwigzania zawarte
W czesci technicznej Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego — etap
II, w tym dane dotyczace rozwiazan technicznych, technologicznych i budowlanych
projektowanej drogi.

Wykorzystano réwniez dane dotyczace natezenia ruchu, warunkéw gruntowo -
wodnych analizowanego terenu, warunkéw geotechnicznych oraz warunkow
klimatycznych i meteorologicznych.

W ramach niniejszego Raportu przeprowadzono obliczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza, emisji hatasu, ilosci i jakoSci odprowadzanych wdd deszczowych oraz
prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii.

Obliczenia  stanu  zanieczyszczenia  powietrza  atmosferycznego  zostaty
przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
05.12.2002r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr1 z dnia 08.01.2003r., poz. 12), stosujac referencyjne metodyki
modelowania poziomdéw substancji w powietrzu okre§lone w Zataczniku nr 4 do
WW. rozporzadzenia. Obliczenia rozprzestrzeniania sig substancji
zanieczyszczajacych  wykonano programem komputerowym OPERAT-2000
opracowanym przez ,,PROEKO” Ryszard Samo¢ - Ustugi Komputerowe w Ochronie
Srodowiska (program posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie).
Obliczenia poziomu hatasu emitowanego do $§rodowiska przez pojazdy poruszajace
si¢ po analizowanych drogach wykonano wykorzystujac pakiet SoundPLAN. Model
obliczeniowy programu SoundPLAN jest zgodny z metoda obliczeniowa "NMPB-
Routes-96". Metodyka ta jest zalecana przez Dyrektywg 2002/49/EU do stosowania
w krajach cztonkowskich UE.

Szczegdtowo metodyki obliczen opisano w rozdzialach dotyczacych wptywu

inwestycji na poszczegolne komponenty srodowiska (7.1., 7.2, 7.3.i 7.10.).
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11. Opis dzialan majgcych na celu zmniejszenie negatywnego
oddzialywania na srodowisko
Niekorzystne oddziatywanie drogi S14 na $rodowisko dotyczy zard6wno jej budowy
jak 1 eksploatacji. Szczegblnie uciazliwy jest okres budowy ze wzgledu na emisj¢
drgan, hatasu i zanieczyszczen oraz utrudnienia w ruch w rejonie budowy. W okresie
tym ze wzgledu na jego Srednioterminowy charakter nie stosuje si¢ Srodkow
ograniczajacych emisj¢ hatasu (np. ekrany akustyczne). Stopien ucigzliwo$ci w tym
przypadku uzalezniony jest od organizacji procesu budowy. Oddzialywanie trasy
w okresie  eksploatacji zwiazane begdzie glownie z emisja  substancji
zanieczyszczajacych do powietrza, z emisja halasu, odprowadzaniem
zanieczyszczonych wod opadowych z jezdni oraz wytwarzaniem odpadow.
W celu zminimalizowania negatywnych dla ludzi i $srodowiska skutkéw budowy
I eksploatacji analizowanej trasy, nalezy zastosowac nastgpujace rozwiazania:
e w celu ochrony woéd powierzchniowych i podziemnych oraz $rodowiska
gruntowo — wodnego:

— oczyszczanie wod opadowych odprowadzanych z terenu projektowanych
MOP-6w (przed wprowadzeniem do projektowanych rowdéw trawiastych
stanowiacych system odwodnienia projektowanej trasy S14) w osadniku
I separatorze substancji ropopochodnych,

— podczyszczanie wod opadowych przed odprowadzeniem do odbiornikéw
koncowych w rowach trawiastych oraz w piaskownikach lub studzienkach
osadnikowych,

— zastosowanie zastawek z zamknigciem awaryjnym w rowach trawiastych na
odcinku dolinnym, w celu ochrony odbiornikow koncowych w przypadku
wystapienia zagrozen zwigzanych z powazna awaria,

e w celu ochrony akustycznej:

— prace budowlane w rejonie najblizszych terenéw podlegajacych ochronie
akustycznej nalezy wykonywac tylko w godzinach dziennych (600+2200)
oraz zorganizowa¢ je w sposob pozwalajacy ograniczy¢ ucigzliwosci dla
mieszkancoOw sasiedniej zabudowy (aby w miar¢ mozliwo$ci urzadzenia
emitujace halas o duzym natg¢zeniu nie pracowaty réwnoczesnie),

— zastosowanie ekranow akustycznych (opis zaproponowanych ekranéw
akustycznych zawarto w rozdziale nr 7.2.3.4.),

e w celu ochrony srodowiska przyrodniczego 1 gleb:

— wycinke zieleni powinno si¢ przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym
ptakoéw, ktory trwa od marca do wrzesnia,
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prowadzenie prac ziemnych oraz innych prac zwiazanych z wykorzystaniem
sprzetu mechanicznego lub urzadzen technicznych, w obrebie bryly
korzeniowej drzew lub krzewow na terenach zieleni lub zadrzewieniach,
W sposob najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom,

zapewnienie mozliwo$ci migracji zwierzgtom poprzez budoweg obiektow
mostowych 0 odpowiednich parametrach umozliwiajacych zwierz¢tom
przejscie na druga stron¢ drogi wraz z odpowiednim zagospodarowaniem
terenu wokol tych obiektow tj. nasadzeniem zieleni naprowadzajacej
(wytyczne do zaprojektowania przej$¢ dla zwierzat zawarto w rozdziale
nr7.6.2.),

wykonanie paséw zieleni (doktadny opis proponowanych nasadzen zawarto
w rozdziale nr 7.6.2.):

izolacyjnej i krajobrazowej (estetycznej) - wzdluz odcinkéw S14
przebiegajacych przez tereny otwarte oraz w rejonie weztow drogowych,
doggszczajacej - na terenie lasow,

uporzadkowanie terenu przy drodze, po zakonczeniu prac budowlanych,
zagospodarowanie w miar¢ mozliwosci ziemi z wykopéw w trakcie
realizacji inwestycji.

Lokalizacje zaproponowanych urzadzen ochrony s$rodowiska przedstawiono na
Rysunku Nr 13 .
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Rysunek Nr 13  Lokalizacja urzadzen ochrony srodowiska
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12,

12.1.

Zabezpieczenie  zabytkow 1  ochrona  Kkrajobrazu
kulturowego

Ratownicze badania zidentyfikowanych zabytkéw odkrywanych
w trakcie rob6t budowlanych

Projektowana trasa S14 bedzie przebiegal przez tereny, na ktorych stwierdzono
wystepowanie stanowisk archeologicznych. Zgodnie z informacjami przekazanymi
przez L.odzkiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow (Zalqceznik Nr 2) na
trasie przebiegu planowanej trasy S14 wg wariantu I wykonano kwerend¢ archiwalna
dokumentacji Archeologicznego zdjecia Polski (AZP) oraz przeprowadzono
rozpoznania terenowe. Bez wzglgdu na wybor wariantu przebiegu, trasa S14 bedzie
kolidowa¢ z zabytkami archeologicznymi. W zwiazku z tym Konserwator Zabytkow
zalecit wykonanie badan powierzchniowych i sondazowych oraz wykopaliskowych
badan archeologicznych dla wybranego wariantu realizacji inwestycji (pismo
Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Lodzi z dnia 21.02.2008 r., znak
WUOZ-631/15/2008). Nalezy wykonywaé petne 3-stopniowe rozpoznanie terenu
obejmujace:

1. badania powierzchniowe i sondazowe, przed rozpoczgciem budowy;

2. badania wykopaliskowe na odkrytych stanowiskach rowniez przed rozpoczgciem
budowy;

3. nadzor archeologiczny nad budowa drogi (pismo Wojewodzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkow w Lodzi z dnia 02.04.2008 r., znak WUOZ-631/15/2/2008).

Poza tym konieczne bgda poszukiwania grobow osob pomordowanych w Lesie
Luémierskim.  Dotyczy to obszaru catego lasu, jednak najwigksze
prawdopodobienstwo natrafienia na groby dotyczy wariantu IA (wschodniej czgséci
lasu). Na obszarze domniemanego wystgpowania grobow nalezy w pierwszej
kolejnosci w trakcie wykonywania archeologicznych badan powierzchniowych
i sondazowych wykona¢ nieinwazyjne badania rozpoznawcze w celu okreslenia czy
droga bedzie narusza¢ nierozpoznane pochowki i czy beda konieczne ekshumacje
oraz na jakim obszarze. Po stwierdzeniu wystgpowania pochowkow nalezy
przeprowadzi¢  ekshumacje grobow metodami archeologicznymi  (pismo
Wojewodzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkow w Lodzi z dnia 25.03.2009 r., znak
WUOZ-640/117/09 — Zalqcznik Nr 2).

Lokalizacja stanowisk archeologicznych przedstawiona zostata na Rysunku Nr 10 .
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12.2.

12.3.

Program zabezpieczenia istniejacych zabytkow oraz ochrony
krajobrazu kulturowego

Program zabezpieczenia istniejacych dobr archeologicznych opisano w poprzednim
punkcie.

W przypadku gdy przebieg drogi kolidowaé bedzie z obiektami architektury ujetymi
w ewidencji, ewentualne zdjgcie ochrony konserwatorskiej moze nastapi¢ po
wykonaniu podstawowej dokumentacji architektoniczno-historycznej w postaci tzw.
,bialej karty” zabytku (pismo Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w todzi
z dnia 21.02.2008, znak WUOZ-631/15/2008 — Zalqcznik Nr 2).

Na terenach o szczegdlnie wyrdzniajacych si¢ walorach krajobrazowych (zwlaszcza
w obrgbie obszaré6w chronionego krajobrazu i innych terendw chronionych lub
proponowanych do ochrony) a takze w rejonie obiektow mogacych istotnie wptywac
na krajobraz (jak wezly drogowe, dlugie obiekty mostowe, wysokie nasypy) zaleca
si¢ wykonanie nasadzen zieleni. Nasadzenia takie beda tagodzi¢ powstate zmiany
W terenie 1 umozliwia wkomponowanie nowej drogi w krajobraz, a poza tym —

dodatkowo — beda rowniez pehni¢ funkcje izolacyjne i biocenotyczne.

Analiza i ocena mozliwych zagrozen i szkod dla zabytkow,
W szczegolnosci zabytkow archeologicznych

Projektowana droga bedzie przebiegac przez tereny stosunkowo bogate w stanowiska
archeologiczne. Rozpoznanie dla kazdego z wariantow przebiegu jest inne (pismo
Wojewodzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkow w lodzi z dnia 21.02.2008, znak
WUQOZ-631/15/2008 — Zalqcznik Nr 2), chociaz wiadomo, ze niezaleznie od
przebiegu trasy zabytki archeologiczne zawsze beda kolidowa¢ z inwestycja.
Na podstawie dotychczas dostgpnych danych mozna stwierdzi¢, ze w czesci
potudniowej przebiegu drogi najkorzystniejszy jest wariant II, poniewaz
w najmniejszym stopniu koliduje z zabytkami archeologicznymi. Jednak po
przeprowadzeniu doktadnych badan archeologicznych, o ktorych mowa w rozdziale
12.1. moze si¢ okazal, ze korzystniejszy jest ktory§ z pozostatych wariantow
przebiegdbw S14. Dzisiejsza doktryna konserwatorska zaklada prowadzenie badan
archeologicznych za ostateczna form¢ ochrony (pismo Wojewoddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkoéw w Lodzi z dnia 31.07.2008 r., znak WUOZ-631/15/3/2008 —
Zalqcznik 2).
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13.

Trasa S14 wg wariantow 1 i1 II bedzie przebiega¢ w niedalekim sasiedztwie alei
w Luémierzu, po stronie zachodniej, natomiast w wariancie 1A - bedzie przecinaé
2 aleje w ich srodkowej czesci.

Na terenie Lasu Lu¢mierskiego znajduja si¢ liczne mogity os6b pomordowanych
podczas Il wojny swiatowej. Wigksze prawdopodobienstwo natrafienia na te mogity
istnieje w cze$ci wschodniej lasu niz w jego czgsci srodkowej. W zwiazku z tym
realizacja trasy wg wariantu IA w potnocnej czg$ci przebiegu (przebiegajacego
wilasnie wzdhuz wschodniej granicy lasu) wiazalaby si¢ z ekshumacjami na duza
skale. Realizacja trasy wg wariantu [A, w potnocnej czgséci, stanowi rowniez
zagrozenie dla dawnego zatozenia folwarcznego w Luémierzu przy DK1. Znacznie
korzystniejsze w potnocnej czgSci przebiegu sa warianty [ 1 II. (pisma
Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Lodzi z dnia 31.07.2008 r., znak
WUOZ-631/15/3/2008 oraz z dnia 25.03.2009 r., znak WUOZ-640/17/09 -
Zalqcznik 2).

Obszar ograniczonego uzytkowania i analiza porealizacyjna

W przypadku, gdy obszar oddzialywania trasy komunikacyjnej na $rodowisko
w warunkach normalnej eksploatacji przekracza granice inwestycji, mimo
zastosowania dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych, to zgodnie z Prawem Ochrony Srodowiska z dnia 24 kwietnia
2001 r. (Dz.U. Nr 62, poz. 627 z p6zn. zm.) mozna utworzy¢ obszar ograniczonego

uzytkowania.

Dla inwestycji drogowych najbardziej reprezentatywne i obrazujace wplyw trasy na
stan powietrza sa stgzenia S$rednioroczne. Zgodnie z wynikami obliczen
rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych, w przypadku kazdego
z wariantéw realizacji przedsigwzigcia, obliczone wartosci stgzen $redniorocznych
przekroczyly warto$ci odniesienia i dopuszczalnego poziomu usrednionego dla roku
w zakresie dwutlenku azotu. Jednak zasigg ponadnormatywnego oddziatywania
wykroczy poza granice pasa drogowego jedynie wzdtuz odcinka autostrady A2
objetego granica opracowania. Natomiast zasieg ponadnormatywnego oddziatywania
trasy S14 zamyka si¢ w granicach pasa drogowego. Planowane nasadzenia zieleni

przyczynia si¢ do ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen.

Z kolei obliczenia poziomu hatasu wykazaty, ze dzigki zastosowaniu ekrandéw

akustycznych poziom hatasu na tereniach podlegajacych ochronie akustycznej
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znacznie si¢ obnizy, jednak w kilku miejscach nadal bedzie przekraczat wartosci
dopuszczalne. Zgodnie  z przeprowadzonymi  obliczeniami,  zasigg
ponadnormatywnego oddzialywania projektowanej S14 na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej (wedlug rzeczywistego zagospodarowania) po zastosowaniu
ekrandw akustycznych, dla horyzontu czasowego 2030r., wynosié¢ bedzie:

— dlawariantu I - ok. 80 m od krawedzi projektowanej S14,

— dlawariantu IA - ok. 100 m od krawedzi projektowanej S14,

— dlawariantu Il - ok. 90 m od krawedzi projektowanej S14.

W obszarach tych zlokalizowane sa pojedyncze budynki mieszkalne.

Prognozowany  zasieg  ponadnormatywnego  oddzialywania  akustycznego
projektowanej S14 obejmowaé bedzie rowniez tereny podlegajace ochronie
akustycznej wedlug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (na
terenie Emilii 1 Stowika w gminie Zgierz oraz Rabienia w gminie Aleksandrow
Lo6dzki), po zastosowaniu ekranéw akustycznych, dla horyzontu czasowego 2030r.
Zasigg ten nie obejmuje jednak istniejacej zabudowy mieszkaniowej, a jedynie tereny
niezabudowane, przewidziane w przysztosci pod zabudowe mieszkaniowa wg MPZP
(wyjatek stanowia dwa budynki po potudniowo — zachodniej stronie wezta
,» Teofilow” w przypadku wariantu [A).

Prognozowane, ponadnormatywne oddziatywanie hatasu obejmuje réwniez czgs$¢
terenow mieszkaniowych wraz z istniejacymi budynkami na terenie Emilii, jednak
oddzialywanie to zwiazane jest z istniejaca A2, a nie z projektowana S14. W
zwiazku z tym nie stwierdza si¢ potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania na ww. terenach podlegajacych ochronie akustycznej wg MPZP,
a obecnie nie zabudowanych.

W zwiazku z powyzszym proponuje si¢ przeprowadzenie analizy porealizacyjnej
wraz z pomiarami poziomu hatasu w miejscach, w ktorych przewiduje sig
przekroczenia i ewentualne ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania, na
podstawie wynikow pomiarow wykonanych w ramach tej analizy.

W obszarze ograniczonego uzytkowania nie powinno si¢ lokalizowaé¢ nowej
zabudowy mieszkaniowe] (w zasiggu ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego).

Zalozenia do analizy porealizacyjnej

Proponuje si¢ wykonanie analizy porealizacyjnej w celu porOwnania zalecen
zawartych w raporcie 1 sprawdzenia skuteczno$ci przewidzianych dziatan

chronigcych $rodowisko przed ponadnormatywnym oddzialywaniem drogi.
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Na podstawie analizy porealizacyjnej nalezy potwierdzi¢ konieczno$¢ wyznaczenia
obszaru ograniczonego uzytkowania oraz jego zasi¢g. Zgodnie z art. 82 pkt. 4.5).
,Ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na §rodowisko”
obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej mozna natozy¢é w decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach. Natomiast zgodnie z art. 135 pkt. 5 Prawa
Ochrony Srodowiska obszar ograniczonego uzytkowania dla drég krajowych
wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjnej, dla ktorej obowiazek
sporzadzenia naktada si¢ w pozwoleniu na budowe. Zgodnie z art. 135 pkt. 5 analizg
t¢ nalezy wykona¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania

I przedstawié¢ ja w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Zalecenia do analizy porealizacyjnej w zakresie emisji halasu:
Zaleca si¢ wykonanie pomiardw poziomu hatasu przy réwnoczesnym pomiarze
natezenia ruchu, przy zabudowie chronionej akustycznie, zlokalizowanej:
e wariantl:
— W rejonie wlaczenia przetozenia DK1 w istniejaca DK1,
— wm. Luémierz Las,
— w rejonie skrzyzowania z DP5143E (m. Bazylia),
— po pdinocnej stronie DP5136E (m. Zgierz),
— w rejonie ul. Kakolowej w Lodzi,
— w rejonie ul. Klinowej w Lodzi,
— pomigdzy ul. Nad Jasienia w Konstantynowie L.6dzkim a DW710,
— pomiegdzy weztem ,.£.6dZ — Retkinia” a ul. Sanitariuszek w Lodzi,
— po potudniowej stronie wezta ,,.Lublinek”,
e wariant IA:
— W rejonie wlaczenia przetozenia DK1 w istniejaca DK1,
— wm. Luémierz Las,
— w rejonie skrzyzowania z DP5143E (m. Bazylia),
— po poétnocnej stronie DP5136E (m. Zgierz),
— w rejonie ul. Kakolowej w Lodzi,
— wrejonie ul. Zimna Woda w Lodzi,
— w rejonie ul. Klinowej w Lodzi,
— po poludniowo - zachodniej stronie wezta ,, Teofilow”,
— pomigdzy ul. Nad Jasienia w Konstantynowie £.6dzkim a DW710,
— pomiedzy DW710 a ul. Kolejowa w Konstantynowie £odzkim,

— po potudniowej stronie wezta ,,.Lublinek”,

DRI/3351/RS/2009 WASKO S.A.

ul. Berbeckiego 6, 44-100 Gliwice
tel.: 032/ 33 25 640; fax: 032/ 33 25 645
eko@wasko.pl



286

Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy drogi ekspresowej S14
na odcinku wezet ,,Emilia” — wezel ,,Lublinek”

14,

15.

J wariant II:
— w rejonie wlaczenia projektowanej S14 w istniejaca DK,
— w m. Lu¢mierz Kolonia,
— w rejonie skrzyzowania z DP5143E (m. Krogulec),
— po potnocnej stronie DP5136E (m. Zgierz),
— W rejonie wezta ,,Zgierz” - ,,L.0dz - Potnoc” w Zgierzu,
— po pdéinocno - wschodniej stronie wezta ,, Teofilow”,
— po pdinocnej stronie wezta ,,Aleksandrow - Konstancinow”,
— w rejonie skrzyzowania z DW710 (Konstantynow t.odzki, £.6dz),
— pomigdzy weztem ,,£.6dz — Retkinia” a ul. Sanitariuszek w Lodzi,

— po poludniowe;j stronie wezla ,,Lublinek”.

Proponowana lokalizacj¢ punktoéw pomiarowych przedstawiono na Rysunkach
Nr L.1.=11.9.

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
zdnia 02.10.2007. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow w $§rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Przedstawienie = zagadnien @w  formie graficznej
| kartograficznej

Rysunki przedstawiajace zagadnienia analizowane w niniejszym opracowaniu
zamieszczone zostaly w odpowiednich rozdziatach raportu, ktérych dotycza oraz
w Tomie Il raportu.

Analiza mozliwych konfliktow spolecznych

Mieszkancy zabudowy zlokalizowanej wzdluz DK1 1 DK14 w Lodzi, Zgierzu oraz
mniejszych miejscowosciach jak Stowik i1 Emilia, narazeni sa na negatywne
oddziatywanie emisji zanieczyszczen oraz ponadnormatywna emisj¢ halasu. Jedynie
w kilku miejscach na terenie Lodzi, zabudowa mieszkaniowa jest chroniona poprzez
ekrany akustyczne. Na pozostatym odcinku trasy zarowno zabudowa mieszkaniowa
jak 1 inna zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej (np. szpital) nie jest
chroniona. Ponadto istniejaca trasa DKI1 1 DKI14 na przewazajacej dlugosci
analizowanego odcinka (pomigdzy Pabianicami a m. Stowik i Emilia) przechodzi

pomigdzy zwarta zabudowa, w tym zabudowa mieszkaniowa wielokondygnacyjna,
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bezposrednio sasiadujaca z droga. Wigkszos¢ skrzyzowan analizowanej trasy
Z pozostatymi drogami stanowia skrzyzowania skanalizowane jednopoziomowe
Z sygnalizacja $wietlna. Sytuacja taka przy bardzo duzym nat¢zeniu ruchu powoduje
czeste zastoje na drodze. Stwarza to nie tylko dyskomfort jazdy dla kierowcow, ale
przede wszystkim niebezpieczenstwo wystapienia wypadkéw drogowych (rowniez
Z udzialem pojazdow przewozacych substancje niebezpieczne).

Budowa S14 stanowiacej obwodnice Lodzi i Zgierza pozwoli wyprowadzi¢ czgs$¢
ruchu samochodowego z centrum tych miast oraz dodatkowo z terenow
zabudowanych m. Stowik i Emilia (gléwnie ruchu tranzytowego). Przyczyni si¢ do
poprawy warunkow zycia mieszkancow zabudowy sasiadujacej z istniejaca DK1
i DK 14 oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu. Nowa trasa oddziatywa¢ bedzie z kolei
na tereny, przez ktore bedzie przebiega¢. Czg$¢ z tych terenéw to tereny
zainwestowane, w tym tereny zabudowy mieszkaniowej. Realizacja inwestycji
niezaleznie od wyboru wariantu, wigza¢ si¢ bedzie z konieczno$cia wyburzenia
znacznej ilo$ci budynkéw mieszkalnych oraz wylaczenia z rolniczego uzytkowania
pasa pol uprawnych. W zwiazku z tym, mimo zaplanowania $rodkow
minimalizujacych negatywne oddzialywanie trasy na $rodowisko w zakresie emis;ji
hatasu oraz substancji zanieczyszczajacych do powietrza (zastosowanie ekrandéw
akustycznych oraz nasadzenia zieleni), mieszkancy tej zabudowy beda protestowac
przeciwko realizacji trasy.

W ramach Studium techniczno — ekonomiczno — §rodowiskowego dla analizowanego
przedsigwzigcia, zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne w terminie od 29
wrzesnia do konca pazdziernika 2008r. Nalezy zaznaczy¢, Ze konsultacje te mialy
charakter informacyjny 1 nie sa to konsultacje spoleczne w rozumieniu konsultacji
przeprowadzanych w ramach przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko.
W ramach konsultacji, w dniach od 29.09.2008r. do 06.10.2008r. odbyty si¢
spotkania z mieszkaficami poszczegélnych miast 1 gmin oraz okolic tj. gminy
Pabianice, miasta i gminy Zgierz, gminy Aleksandréw Lo6dzki, miasta Konstantynow
L.odzki oraz miasta £odz. W spotkaniu udziat wzigto w sumie 459 osob, z czego
prawie potowe stanowili mieszkancy Lodzi. Uczestnicy spotkania mieli mozliwo$é
zapoznania si¢ z projektowana inwestycja oraz glosowania na najbardziej wedtug
nich korzystny i niekorzystny wariant przebiegu trasy. Ponadto mieszkancy miast
I gmin mieli mozliwos¢ przekazania swoich uwag i wnioskow na temat
poszczegolnych wariantow przebiegu S14 (wptyngto ponad 3000 wnioskow).
Whnioski dotyczyly przede wszystkim:
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. spraw ogdlnych - sposobu przeprowadzenia konsultacji spotecznych (zbyt
krotki okres czasu oraz zbyt malo spotkan), dostgpnych materiatow
(niedostatecznie szczegétowe materialy) oraz wytyczenia trasy (przebieg trasy
wg wariantu I wytyczony zostat wiele lat temu, przy innych uwarunkowaniach
zagospodarowania rejonu Lodzi, niz obecnie istniejace),

. przebiegéw drogi S-14 wedlug poszczegdlnych wariantow — protestow
przeciwko poszczegdlnym wariantom przebiegu, gtownie w zwiazku
z przebiegiem trasy przez tereny zabudowy mieszkaniowej oraz obawami przed
szkodliwym oddziatywaniem drogi na zdrowie mieszkancow; zagadnienia te
stanowily przewazajaca czes¢ ztozonych wnioskow,

J propozycji zmian rozwiazan technicznych:

—  korekty trasy S-14 przy ulicy Kakolowe;j,

— propozycji poprowadzenia S-14 na odcinku Zgierz - Emilia po wschodniej
stronie istniejacej DK 1, a nastgpnie estakada do istniejacego wezta na A2,

— propozycji poprowadzenia S-14 przez tereny niezabudowane, w dalekiej
odlegtosci od Lodzi, po trasie: Dobron — Kudrowice — Prusinowice —
Mirostawice — Wola Grzymkowa — Nakielnica — Parzeczew, tworzac nowy
wezel na autostradzie A2 i dalej do Wroblewa do DK1,

— poprowadzenia trasy S14 pod a nie nad ulica Stowianska,

— skorygowania przebiegu drog dojazdowych w rejonie skrzyzowania DK71
z planowana obwodnica Aleksandrowa t.odzkiego, drogi taczacej wezet
zespolony ,,Zgierz’-,£.6dz Polnoc” z Al. Witokniarzy w todzi oraz
projektowanej drogi G/Z prowadzacej do wezta ,,Aleksandrow-
Konstantynow” (dotyczy wariantu II na terenie t.odzi),

— sprzeciwu przeciwko przebiegowi planowanej obwodnicy Aleksandrowa
Lodzkiego w ciagu DK72 1 lokalizacji wezla na istniejacej DK72,

— zapewnienia dojazdu =z prywatnej posesji przy ul. Dabrowa
w Konstantynowie £.6dzkim do DK71 (dotyczy wariantow 11 [A),

— rezygnacji z przetozenia drogi gminnej Szynkielew III - Goérka Pabianicka
w rejonie we¢zla ,,Lublinek” 1 pozostawienie jej przebiegu bez zmian,

. ochrony $rodowiska — negatywnego oddzialywania S14 na zdrowie ludzi oraz

zwierzgta chronione 1 tereny podlegajace ochronie.

Nalezy zaznaczy¢, ze przeprowadzone konsultacje miaty charakter informacyjny i nie
byly konsultacjami spotecznymi w rozumieniu konsultacji przeprowadzanych
w ramach przeprowadzania oceny oddzialywania na srodowisko. Konsultacje zostaty
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przeprowadzone przy wykorzystaniu materiatow dostgpnych na éwczesnym etapie
projektowania.

Na podstawie przeprowadzonych konsultacji spotecznych oraz otrzymanych
wnioskow mieszkancow mozna stwierdzi¢, ze zasadniczo wszystkie trzy
projektowane warianty przebiegu S14 budza duze kontrowersje i silny sprzeciw
spoleczenstwa. Szczegolnie usilnie przeciw zaproponowanym wariantom przebiegu
S14 protestuja mieszkancy miasta £6dz. Najwiecej wnioskow wptyneto przeciwko
realizacji trasy wg wariantu I, zwlaszcza od mieszkancow osiedla Smulsko, gdzie
zlokalizowanych jest wiele nowych budynkéw mieszkalnych. Nieco mniej protestow
ztozono odno$nie wariantu I. Najmniej protestow wptynelo przeciwko wariantowi
IA.

Jednoczesnie zdecydowana wigkszo$¢ osob, ktore wypowiedzialy si¢ na temat
realizacji S14, opowiedziaty si¢ za koniecznoscia budowy obwodnicy todzi, ale
w dalszej odleglosci od miasta, na terenach mniej zainwestowanych. Osoby te
uwazaja, ze konieczne jest opracowanie nowego przebiegu obwodnicy Lodzi, ktory
omijalby od zachodniej strony nie tylko miasta £6dz 1 Zgierz ale rowniez
Aleksandréw Lo6dzki 1 Konstantynow Lodzki.

Podstawg prac prowadzonych przez GDDKiA Oddziat w Lodzi stanowi niedawno
podpisane (w 2005 roku) porozumienie, zawarte pomigdzy GDDKiA w Warszawie,
Lodzkim Urzedem Wojewddzkim oraz Gminag Lodz, w sprawie okreslenia
wspOtpracy stuzacej przygotowaniu do realizacji Zachodniej Obwodnicy todzi
w ciagu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic. Przebieg S14 pomigdzy
Lodzia a Aleksandrowem L. 1 Konstantynowem L. zostat uwzgledniony
W opracowaniach planistycznych wojewodztwa (Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Lodzkiego z 2002 r.) oraz gmin (miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego (MPZP) z 2005 i 2007 r. oraz studium
uwarunkowan 1 kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) z 1999r. dla
gminy Zgierz, SUIKZP z 2005r. dla miasta Zgierz, MPZP z 2004r. dla gminy
Aleksandrow Lodzki, SUIKZP z 2007r. dla miasta Konstantynéw Lodzki, SUIKZP
Z 2004r. dla gminy Pabianice i SUIKZP z 2007 r. dla miasta £.6dz).

Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze do potaczenia odcinka S14 pomigdzy todzia
a Aleksandrowem L. i Konstantynowem L., z Lodzia i pozostatymi miastami, beda
wykorzystywane w duzej mierze istniejace drogi, natomiast projektowane dodatkowe
drogi poprzeczne przewidziane juz zostaly w ww. opracowaniach planistycznych.
Zatem biorac pod uwage ww. ustalenia, plany i porozumienia, obecnie nie ma

mozliwo$ci wytyczenia nowego przebiegu S14, tym bardziej, ze zaplanowano juz
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polaczenie tej trasy z innymi waznymi dla aglomeracji todzkiej trasami
komunikacyjnymi, z ktérych czg$¢ jest juz zaprojektowana lub realizowana
(potudniowy odcinek S14 od wezla ,,Lublinek”, stanowiacy obwodnicg Pabianic).
Ponadto przebieg trasy z dala od Lodzi spowodowalby odciazenie istniejacych DK1
i DK14 w duzo mniejszym stopniu niz planowana obecnie trasa S14 (o ok.
30%+50% w roku 2030).

W 1I etapie STES wprowadzono kilka zmian rozwiazan projektowych, wynikajacych
z wnioskdw otrzymanych w ramach konsultacji spotecznych, natomiast czg$§¢
wnioskdw nie moglo zosta¢ zrealizowanych, gtownie ze wzgledu na warunki
techniczne i wymogi parametréw drogi ekspresowe;.

Budowa nowych drég moze rowniez mie¢ wpltyw na swobodg przemieszczania sig
ludzi oraz spowodowa¢ odcigcie terenéw mieszkaniowych od centrum miast i gmin,
gdzie zlokalizowane sa obiekty uzytecznosci publicznej jak szkoty, przychodnie
zdrowia, urzedy itp. Projektowana S14 bedzie miata zapewnione potaczenie
z gtéwnymi ciagami komunikacyjnymi o znaczeniu krajowym i wojewodzkim, ktore
bedzie przecinaé. Czg$¢ pozostatych drég o znaczeniu powiatowym i gminnym
uzytkowanych w rejonie projektowanego odcinka S14, zachowaja swoje funkcje
I pozostana przejezdne. Dodatkowo przewiduje si¢ budowe przejazdow nad i pod
S14, budoweg drog gospodarczych i serwisowych oraz dojazdéw do posesji i pol.
Ponadto w ramach inwestycji przewiduje si¢ przetozenie szlakoéw turystyczno-
rekreacyjnych na projektowane przejazdy, w celu zachowania ich ciaglosci.
Zaprojektowano rowniez chodniki dla ruchu pieszego i §ciezki rowerowe.
Uwzgledniajac powyzsze mozna spodziewa¢ si¢ bardzo silnych protestow

mieszkancow przeciwko realizacji analizowanej inwestycji.
Propozycje monitoringu

Zgodnie z Ustawa Prawo ochrony $rodowiska, zarzadzajacy droga jest obowiazany
do okresowych pomiaréw poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja drogi (art. 175).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska ws. wymagan w zakresie
prowadzenia pomiar6w poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga..... [Dz.U. z 2007r. Nr 192, poz.1392], w zwiazku
z eksploatacja nowych drog ekspresowych, nalezy wykonywa¢ okresowe pomiary
hatasu:

— dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od roku

oddania do eksploatacji,
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— co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.
Ze wzgledu na zakres planowanych prac nie proponuje si¢ prowadzenia monitoringu
w trakcie prac budowlanych.

Opis trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub
luk w danych i we wspolczesnej wiedzy

Dane uzyskane od Zleceniodawcy, w tym materialty wymienione w rozdziale nr 20 sa
wystarczajace do przeprowadzenia obliczen i analiz wykonanych w ramach
niniejszego Raportu, z wyjatkiem danych na temat gospodarki zielenia 1 bilansu mas
ziemnych oraz brakiem miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla
terenéw sasiadujacych z S14, z wyjatkiem terenéw miasta 1 gminy Aleksandrow
Lodzki oraz czeSciowo gminy Zgierz. Nalezy zaznaczyC, ze dane dot. zieleni
i bilansu mas ziemnych nie sa bezwzglednie wymagane na obecnym etapie
projektowania (w momencie sporzadzania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko),
natomiast musza by¢ opracowane na etapie uzyskiwania pozwolenia na budowe.

W czasie sporzadzenia raportu nie napotkano na wigksze trudno$ci wynikajace
Z niedostatkow techniki czy luk we wspotczesnej wiedzy. Nalezy jednak zaznaczyc,
ze prognozy natgzenia ruchu, mimo, iz wykonane zostalty w oparciu o wszelkie
dostgpne obecnie dane nt. generatorow ruchu (zarowno istniejacych jak i przysztych),
moga rdézni¢ si¢ nieco od rzeczywistych natgzen panujacych w przysztosci na
analizowanych drogach, zwtaszcza w tak odleglym horyzoncie czasowym jak 2030r.
Czg$¢ z planowanych inwestycji moze nie zosta¢ zrealizowanych, z kolei moga
powsta¢ inwestycje, ktore obecnie nie sa przewidywane. Nie mozna rdéwniez
doktadnie przewidzie¢, w jakim stopniu zostang zainwestowane tereny zabudowy
mieszkaniowej. Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze prognozy wykonywane sa w oparciu o
Srednia warto$¢ wskaznika wzrostu PKB (produkt krajowy brutto), ktory réwniez
ulega ciaglym zmianom. Podobnie ogdlny wskaznik wzrostu ilosci pojazdow, a co za
tym idzie, natgZenia ruchu na drogach moze w przysztosci by¢ inny niz obecnie

przewidywany.
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18.1.

18.1.1.

Podsumowanie i wnioski

Podsumowanie

W zakresie powietrza atmosferycznego

W okresie eksploatacji analizowanego odcinka drogi S14 zrédtem emisji substancji
zanieczyszczajacych do powietrza beda poruszajace si¢ po niej pojazdy. W wyniku
spalania paliw w silnikach pojazdéw, do powietrza bgda emitowane substancje:
tlenek wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, weglowodory oraz pyt.

Wyniki  przeprowadzonych  obliczen  rozprzestrzeniania  si¢  substancji
zanieczyszczajacych przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 26.01.2010r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 z dnia 03.02.2010r., poz. 87) na poziomie
terenu pokazuja, ze dla kazdego z rozpatrywanych horyzontow czasowych,
w przypadku kazdego z wariantdw realizacji inwestycji, przekroczenia warto$ci
dopuszczalnych wystapia dla dwutlenku azotu w zakresie st¢zen maksymalnych
jednogodzinowych oraz stgzen $redniorocznych, na ktérych oparto analize wptywu
trasy na powietrze atmosferyczne. Nalezy jednak zaznaczyé, ze zasigg
ponadnormatywnego oddziatywania wykroczy poza granice pasa drogowego jedynie
wzdhuz odcinka autostrady A2 objgtego granica opracowania (ze wzgledu na budowg
pofaczenia z S14). Natomiast ponadnormatywne oddziatywanie zwigzane
zZ eksploatacja planowanej drogi S14 zamknie si¢ w granicach pasa drogowego.
Przeprowadzona analiza w pelni uzasadnia realizacj¢ inwestycji, gdyz obliczenia
rozprzestrzeniania substancji zanieczyszczajacych dla prognozowanego natgzenia
ruchu na 2030 rok wykazatly, ze w przypadku braku realizacji S14, eksploatacja DK1
1 DK14 powodowa¢ bedzie przekroczenia warto$ci dopuszczalnych w zakresie st¢zen
sredniorocznych dwutlenku azotu. Wartosci tych przekroczen bgda zdecydowanie
wyzZsze W poroOwnaniu z sytuacja, kiedy analizowany odcinek drogi S14 nie zostanie
zrealizowany.

Ponadto, w poréwnaniu z wariantem zerowym, w przypadku realizacji S14, znacznie
zostanie ograniczona (w zalezno$ci od wariantu ok. 40-60%) liczba budynkow
zlokalizowanych wzdhiz istniejacej trasy DKI1, przy ktorej wystgpowaé beda
przekroczenia dopuszczalnych st¢zen maksymalnych.

Wyniki  obliczeh  rozprzestrzeniania si¢  substancji  zanieczyszczajacych
przeprowadzone w dodatkowych punktach obliczeniowych zlokalizowanych na
réznej wysokosci przy najblizszej zabudowie mieszkaniowej wykazaty, ze dla stanu
docelowego, tj. dla roku 2030, jedynie w przypadku wariantu Il realizacji inwestycji
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nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezen maksymalnych
jednogodzinnych. W przypadku Wariantu 1 i IA przekroczenia dopuszczalnych
wartosci stezen maksymalnych jednogodzinnych wystapia w zakresie dwutlenku
azotu:

- dla Wariantu | - w przypadku 2 budynkow,

- dla Wariantu IA - w przypadku 1 budynku.
Przeprowadzona analiza w pelni uzasadnia realizacj¢ inwestycji. Dzigki budowie
obwodnicy poprawie ulegnie stan aerosanitarny powietrza w centrum Lodzi 1 Zgierza
oraz zminimalizowane zostanie szkodliwe oddzialywanie emisji substancji

zanieczyszczajacych przede wszystkim na zdrowie mieszkancoéw tych miast.

Otrzymane wyniki stgzen S$redniorocznych dla wszystkich wariantow realizacji
mozna uzna¢ za porownywalne. Jednak biorac pod uwage brak przekroczen
dopuszczalnych wartosci przy najblizszej zabudowie mieszkaniowej zlokalizowanej
w sasiedztwie planowanej trasy, wariant Il nalezy uzna¢ jako korzystniejszy

W poréwnaniu z pozostatymi wariantami realizacji.

W zakresie rozprzestrzeniania si¢ halasu

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze budowa obwodnicy Lodzi 1 Zgierza w ciagu
S14 jest uzasadniona, poniewaz droga ta pozwoli odciazy¢ istniejaca trasg DKI
i DK 14 przebiegajaca przez gesta zabudowg mieszkaniowa, a tym samym przyczyni
si¢ do poprawy klimatu akustycznego na terenie tej zabudowy.

W kazdym wariancie przebiegu S14, poziom hatasu emitowanego przez ruch
samochodowy bedzie przekraczal wartosci dopuszczalne na terenach podlegajacych
ochronie akustycznej. W zwiazku z tym nalezy przewidzie¢ ekrany akustyczne, ktore
pozwola ograniczy¢ zasigg oddziatywania ponadnormatywnego hatasu na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze przy istniejacej zabudowie podlegajace;j
ochronie akustycznej oraz na terenie ogrodkéw dzialkowych poziom hatasu
emitowanego w zwiazku z eksploatacja S14, po zastosowaniu ekrandw akustycznych
zostanie znacznie obnizony, jednak w kilku miejscach nadal bgdzie przekraczat
wartosci dopuszczalne. W przypadku wariantu 1 oraz wariantu preferowanego
przekroczenia bgda wystgpowac przy 13 budynkach, w wariancie 1A — przy 23
budynkach, a w wariancie Il — przy 21 budynkach. W zwiazku z tym zaleca si¢
przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatlywania inwestycji na
klimat akustyczny i na jej podstawie wyznaczenie ewentualnego obszaru

ograniczonego oddzialywania.
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Zasigg ponadnormatywnego oddziatywania hatasu obejmowaé bedzie réwniez
budynki zlokalizowane w rejonie A2 oraz drég, z ktorymi S14 bedzie posiadad
potaczenie komunikacyjne, jednak bedzie to oddziatywanie zwiazane z eksploatacja
tych drog a nie samej trasy S14.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze ze wzgledu na emisj¢ hatasu,
najkorzystniejsze sa warianty I 1 preferowany (pordwnywalne), nastgpnie II
anajmniej korzystny wariant IA, ze wzgledu na ilos¢ budynkow objetych
ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu, mimo, ze wariant Il bgdzie wymagat
zastosowania najwigkszej ilosci ekranow akustycznych, a wariant IA — najmniejszej

ilosci.

W zakresie gospodarki wodno-$ciekowej oraz wplywu na srodowisko gruntowo
- wodne

Miegjsca Obstugi Podroznych (MOP-y) zasilane beda w wode z projektowanego
wodociagu wlaczonego do istniejacej sieci wodociagowej. Scieki bytowe
Z sanitariatow oraz pozostatych obiektow zlokalizowanych na terenie MOP-6w
odprowadzane beda albo do istniejacej kanalizacji sanitarnej (w przypadku takiej
mozliwos$ci) albo do bezodptywowych zbiornikéw usytuowanych na terenie MOP-
6w (w przypadku braku mozliwosci podiaczenia do kanalizacji sanitarnej)
zwywozem ich do najblizszej] oczyszczalni S$ciekdw. Odprowadzanie wod
opadowych z terenu projektowanych MOP-6w przewidziano za pomoca kanalizacji
deszczowej wlaczonej do projektowanych rowow trawiastych stanowiacych system
odwodnienia projektowanej trasy S14. Przewidziano oczyszczanie wod opadowych
odprowadzanych z terenu projektowanych MOP-6w (przed wprowadzeniem do ww.
projektowanych rowow trawiastych) w osadniku 1 separatorze substancji
ropopochodnych.

W kazdym z rozpatrywanych wariantow przebiegu drogi odprowadzanie wod
opadowych z projektowanej trasy S14 odbywaé si¢ bedzie do przydroznych,
obustronnych rowow trawiastych. Jedynie w obregbie obiektow mostowych (obiekty
na skrzyzowaniach z istniejacymi drogami 1 liniami kolejowymi, obiekty nad ciekami
wodnymi) przewidziano odwodnienie za pomoca odcinkdéw kanalizacji deszczowe;j
wiaczonych do ww. projektowanych rowow trawiastych. Ostatecznymi odbiornikami
wod opadowych beda rzeki: Bzura, Ner, Lodka, Jasieniec, Wrzaca, Lodka,
Sokotdéwka oraz cieki bez nazwy.
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Wody opadowe odprowadzane z projektowanej trasy S14 podczyszczane beda przed
odprowadzeniem do odbiornikow koncowych w rowach trawiastych oraz
w piaskownikach lub studzienkach osadnikowych.

Dzigki zastosowaniu odpowiednich urzadzen podczyszczajacych przewiduje sig, ze
jakos¢ wod opadowych odprowadzanych z projektowanej drogi do wod
powierzchniowych lub ziemi bedzie spelnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegoOlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. Nr 137, p0oz.984 z p6zn. zm.).

Budowa drogi z r6wnoczesna budowa systemu odprowadzania i podczyszczania wod
opadowych, jak rowniez prawidtowa eksploatacja nawierzchni drogi oraz urzadzen
odprowadzajacych i podczyszczajacych wody opadowe, w normalnych warunkach

nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na wody powierzchniowe i podziemne oraz na
gleby.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze wplyw planowanego przedsigwzigcia na
srodowisko gruntowo-wodne oraz wody powierzchniowe pod wzgledem gospodarki
wodami opadowymi bedzie porownywalny dla poszczegdlnych wariantow
analizowanej drogi, w okresie jej budowy i eksploatacji.

Uwzgledniajac  jednak odleglo$ci poszczegdlnych wariantow trasy S14 od
najblizszych uje¢ wod podziemnych, warianty I 1 preferowany sa najkorzystniejsze

(porownywalne) natomiast wariant Il najmniej korzystny.

W zakresie gospodarki odpadami

Budowie jak 1 eksploatacji planowanej trasy S14 towarzyszy¢ bedzie wytwarzanie
odpadow.

W czasie budowy, bez wzgledu na wybor wariantu realizacji wytworzone zostang
odpady typowe dla tego rodzaju dzialan, tzn. grunt z wykopdéw, odpady zwiazane
z likwidacja obiektow kubaturowych, wycinka drzew 1 krzewow oraz przebudowa
sieci infrastruktury technicznej, czyli generalnie odpady z grupy ,,17” okreslone;
W Rozporzadzeniu ws. katalogu odpadow. Odpowiednie zagospodarowanie odpadow
powstajacych w czasie budowy 1 biezace ich usuwanie z terenu budowy nie
spowoduje uciazliwosci dla srodowiska.

W okresie eksploatacji drogi wytwarzane bgda typowe odpady z czyszczenia ulic,
odpady ze studzienek kanalizacyjnych oraz odpady z czyszczenia osadnikéw, a takze
w przypadku Miejsc Obstugi Podroznych (MOP) - odpady niebezpieczne stanowiace

zawarto$¢ separatorow substancji ropopochodnych.
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Za odpowiednie zagospodarowanie tych odpadoéw odpowiedzialne bgda firmy
$wiadczace ustugi w zakresie utrzymania drogi.
Gospodarowanie odpadami zgodnie z obowiazujacymi przepisami w zakresie

ochrony srodowiska, nie spowoduje pogorszenia jakosci srodowiska.

Ze wzgledu na mniejsza dlugo$¢ sumaryczna projektowanych tras w przypadku
wariantu II, ilo$¢ odpadéw zwiazanych z eksploatacja trasy bedzie nieco mniejsza w
stosunku do ilosci odpadow powstajacych w przypadku realizacji pozostalych

wariantow, tj. Wariantu I, IA oraz preferowanego.

W zakresie ochrony Srodowiska przyrodniczego

Projektowana droga zlokalizowana bedzie przede wszystkim na terenach otwartych,
rolniczych. Poza tym przechodzi¢ bedzie przez tereny lesne, cieki i obszary
podmokte, a takze przez tereny zabudowy mieszkaniowej. Czg$¢ z tych obszarow
uznana zostala za przyrodniczo cenne, zwlaszcza tereny lesne i doliny rzeczne.
Wszystkie przyrodniczo cenne tereny stanowia siedliska wielu gatunkow zwierzat,
réwniez chronionych, w zwiazku z tym w kazdym przypadku trasa przechodzi przez
tereny wystgpowania zwierzat chronionych. Poza tym stwierdzono wiele stanowisk
chronionych gatunkéw roslin. Sposrod wielu gatunkéw zwierzat chronionych
stwierdzono wystgpowanie kilku gatunkow ptakéw wymienionych w Zalaczniku I
Dyrektywy Ptasiej oraz ptazow wymienionych w Zalaczniku II Dyrektywy
Siedliskowej. Oprocz tego w wielu miejscach zidentyfikowano platy siedlisk
chronionych — lasow gradowych Tilio-Carpinetum, kwasnych dabrow
Calamagrostio-Quercetum oraz 1egu jesionowo-olszowego Fraxino-Alnetum.
Stwierdzono rowniez wystgpowanie wielu okazatych drzew, grup drzew lub alei.

Na obszarze inwestycji wyrdozniono wiele obszarow cennych przyrodniczo,
obejmujacych przede wszystkim doliny ciekow wodnych oraz tereny lesne.

Droga bedzie powodowaé fragmentacje terendw, w tym kompleksow lesnych.
Przecina¢ bedzie takze lokalne korytarze ekologiczne, ktorych funkcje peinia zwykle
mato przeksztatcone doliny rzeczne.

Wszystkie warianty projektowanej drogi przechodzi¢ beda przez obszary chronione.
Nie zachodzi kolizja z obszarami sieci Natura 2000, jednak droga bedzie przebiegac
w poblizu (ok. 1 km) jednego z istniejacych obszaro6w Natura 2000 — ,,Dabrowa
Grotnicka” (kod obszaru PLH100001) oraz w okolicy potencjalnego obszaru Natura
2000, obecnie rezerwatu przyrody ,,Grady nad Linda” (w odleglosci ok. 300 m

w wariancie II). Droga bedzie przebiega¢ w odleglosci kilkudziesigciu metréw od
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jednego z obszaréw zrddliskowych rzeki Lindy, ktora nastepnie przeptywa wzdhuz
rezerwatu Grady nad Linda. Ewentualne zmiany rezimu wodnego zrodlisk (w wyniku
prowadzenia prac budowlanych) i w konsekwencji pewne zmiany rezimu Lindy
(zasilanej réwniez z innych zrodel) moglyby posrednio oddzialywaé na roslinnos¢
przylegtych partii rezerwatu. Droga bgdzie jednak poprowadzona w tej okolicy na
nasypie i ingerencja w podioze bedzie minimalna — nie zachodzi zatem
niebezpieczenstwo zmiany rezimu hydrologicznego zrodet. Legi przystrumykowe
oraz olsy zrodliskowe na obszarze rezerwatu (stanowigce najcenniejsze elementy
chronione w rezerwacie) zasilane sa gléwnie przez obszar wysigkowy zlokalizowany
w obrebie rezerwatu, dla ktorego budowa drogi rowniez nie stanowi zagrozenia.

W potnocnej czesci projektowanej inwestycji (na potnoc od wezta Teofilow),
najmniej korzystny przebieg posiada wariant Il drogi S14. Przebiega na znacznym
odcinku przez kompleks Laséw Grotnicko-Luémierskich, powoduje izolacje
Uroczyska Krogulec (od sasiednich Lasow Grotnicko-Lu¢mierskich) 1 biegnie
najblizej zrédlisk rzeki Lindy oraz rezerwatu Grady nad Linda. Na odcinku
potudniowym trasy S14 najgorszy jest wariant 1A, ktory biegnie w znacznym
oddaleniu od terenow zwartej zabudowy (przez tereny cenniejsze przyrodniczo, niz te
lezace blizej centrum L.odzi) i przecina bardzo cenny fragment doliny Neru.
Poréwnujac analizowane warianty przebiegu za najkorzystniejsze nalezy uznad
warianty I i preferowany (poréwnywalne), za najmniej korzystny wariant I, ze
wzgledu na najwigksza liczbg kolizji z obiektami cennymi przyrodniczo, w tym

réwniez z najwigksza liczba obiektéw najwartosciowszych.

W zakresie obszaru ograniczonego uzytkowania i analizy porealizacyjnej

Zgodnie z wynikami obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych,
w przypadku kazdego z wariantow realizacji przedsigwzigcia, zasigg
ponadnormatywnego oddziatywania trasy S14 w zakresie emisji dwutlenku azotu
zamknie si¢ w granicach pasa drogowego.

Z kolei obliczenia poziomu hatasu wykazaly, ze dzigki zastosowaniu ekranow
akustycznych poziom hatasu na tereniach chronionych akustycznie znacznie si¢
obnizy, jednak w kilku miejscach nadal bgdzie przekraczat wartosci dopuszczalne.

W zwiazku z powyzszym proponuje si¢ przeprowadzenie analizy porealizacyjnej
wraz z pomiarami poziomu halasu w miejscach, w ktérych przewiduje sig
przekroczenia 1 ewentualne ustanowienie obszaru ograniczonego oddziatywania, na
podstawie wynikéw pomiarow wykonanych w ramach tej analizy. W obszarze
ograniczonego uzytkowania nie powinno si¢ lokalizowa¢ nowej zabudowy

mieszkaniowej (w zasiggu ponadnormatywnego oddzialywania akustycznego).
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18.2.1.

18.2.2.

Prognozowany  zasigg  ponadnormatywnego  oddziatywania  akustycznego
projektowanej S14 obejmowac bedzie rowniez tereny podlegajacych ochronie
akustycznej wedlug miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (na
terenie Emilii 1 Stowika w gminie Zgierz oraz Rabienia w gminie Aleksandrow
Lo6dzki), po zastosowaniu ekranéw akustycznych, dla horyzontu czasowego 2030r.
Zasigg ten nie obejmuje jednak istniejacej zabudowy mieszkaniowej, a jedynie tereny
niezabudowane, przewidziane w przysztosci pod zabudowe mieszkaniowa wg MPZP
(wyjatek stanowia dwa budynki po potudniowo — zachodniej stronie wezla
,» Leofilow” w przypadku wariantu [A).

Prognozowane, ponadnormatywne oddziatywanie hatasu obejmuje réwniez czgs$¢
terené6w mieszkaniowych wraz z istniejacymi budynkami na terenie Emilii, jednak
jest oddzialywanie zwiazane z istniejaca A2 a nie z projektowana S14. W zwiazku
Z tym nie stwierdza si¢ potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania
na ww. terenach podlegajacych ochronie akustycznej wg MPZP, a obecnie nie
zabudowanych.

Warunki projektowania i realizacji planowanego przedsi¢gwzigcia

W zakresie powietrza atmosferycznego

e Wymagania dla okresu budowy drogi:

- W przypadku wystapienia warunkéw powodujacych znaczne przesuszenie
podtoza 1 wystapienia wiatrow o predkosciach umozliwiajacych porywanie
pytu, zalecane jest okresowe zraszanie odstonigtego terenu w miejscu
prowadzenia prac ziemnych.

- W celu zabezpieczenia przed pyleniem, nalezy w dobrym stanie 1 czystosci

utrzymywac drogi technologiczne.

W zakresie rozprzestrzeniania si¢ halasu

e Wymagania dla okresu budowy drogi:

- Prace budowlane w rejonie najblizszych terenow podlegajacych ochronie
akustycznej nalezy prowadzié¢ tylko w godzinach dziennych (6°°+22%) oraz
zorganizowa¢ je Ww sposOb pozwalajacy ograniczy¢ ucigzliwosci dla
mieszkancow sasiedniej zabudowy (aby w miar¢ mozliwosci urzadzenia
emitujace halas o duzym nate¢zeniu nie pracowaty rownoczesnie)

e Wymagania w zakresie projektowania:
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18.2.3.

Nalezy zaprojektowac ekrany akustyczne zgodnie z wytycznymi zawartymi
w rozdziale nr 7.2.3.4.

W projekcie nalezy skorygowaé (w razie potrzeby) dlugos¢ i potozenie
ekranow (odleglo$¢ od krawedzi jezdni) w celu zapewnienia odpowiedniej

widocznosci 1 bezpieczenstwa ruchu.

W zakresie gospodarki wodno-sciekowej oraz wplywu na srodowisko gruntowo
—wodne

e Wymagania dla okresu budowy drogi:

podczas budowy drogi nalezy zabezpieczy¢ wody powierzchniowe przed
zamulaniem wskutek zwigkszonej erozji powierzchni terenu budowy i przed
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z materialéw stosowanych do budowy
drog oraz wyciekami z maszyn i samochodow,

w przypadku zastosowania odwodnienia wykopow zaleca si¢ mechaniczne
podczyszczenie odprowadzanych wod z zawiesiny przed wprowadzeniem
do pobliskich ciekow wodnych,

w przypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych 1 taboru
samochodowego substancje te 1 zanieczyszczona glebe nalezy zebrad
i przekazac jednostce zajmujacej si¢ ich unieszkodliwianiem,

nalezy uyjmowac ewentualne $cieki bytowe z baz technicznych i wywozi¢ je
do najblizszej oczyszczalni $ciekow,

nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ teren bazy materialowej i paliwowej
zaplecza budowy poprzez uszczelnienie podtoza w miejscu sktadowania
substancji stanowiacych zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego
(przede wszystkim  w miejscach najblizszego sasiedztwa ciekow
naturalnych).

e Wymagania w zakresie projektowania i eksploatacji drogi:

oczyszczanie wod opadowych odprowadzanych z terenu projektowanych
MOP-6w (przed wprowadzeniem do projektowanych rowdw trawiastych
stanowigcych system odwodnienia projektowanej trasy S14) w osadniku
i separatorze substancji ropopochodnych,

podczyszczanie wod opadowych przed odprowadzeniem do odbiornikow
koncowych w rowach trawiastych oraz w piaskownikach lub studzienkach
osadnikowych,

w celu ochrony odbiornikéw koncowych w przypadku wystapienia zagrozen
zwigzanych z powazna awaria w rowach trawiastych na odcinku dolinnym
proponuje si¢ zastosowanie zastawek z zamknigciem awaryjnym,
piaskowniki lub studzienki osadnikowe powinny by¢ estetycznie
wkomponowane w otaczajacy krajobraz,
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18.2.4.

18.2.5.

zalecane jest optymalne uzywanie soli w okresie zimy.

W zakresie gospodarki odpadami

e Wymagania dla okresu budowy drogi:

wytwarzane odpady nalezy selektywnie magazynowa¢, w celu mozliwosci
poddania ich odzyskowi,

odpady wytwarzane w okresie budowy nalezy na biezaco usuwaé z terenu
budowy i w pierwszej kolejnosci przekazywaé do odzysku, w ostatecznosci
do sktadowania.

W zakresie ochrony Srodowiska przyrodniczego

e Wymagania dla okresu budowy drogi:

wycinke zieleni powinno si¢ przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym
ptakow, ktory trwa od marca do wrzesnia

nalezy przyjac¢ zasadg oszczednego gospodarowania terenem,

zgodnie z art. 82, pkt. 1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z dnia 30.04.2004r. z p6z.zm.), prace
ziemne oraz inne prace zwiazane z wykorzystaniem sprzgtu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrgbie bryly korzeniowej drzew
lub krzewow na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢
wykonywane w sposob najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom.

po zakonczeniu prac budowlanych, teren przy drodze powinien zostac

uporzadkowany, w tym obsiany trawa w celu ograniczenia erozji gleby.

e Wymagania w zakresie projektowania i eksploatacji drogi:

w celu zmniejszenia barierowego oddziatywania drogi nalezy zastosowac
przejécia dla zwierzat (w tym dla zwierzat duzych i $rednich), zgodnie
z wytycznymi zawartymi w rozdziale nr 7.6.2,

wzdluz odcinkow S14 przebiegajacych przez tereny otwarte oraz w rejonie
weztow nalezy zastosowac nasadzenia zieleni Krajobrazowej (estetycznej),
natomiast na terenie lasow — pasy zieleni doggszczajacej, zgodnie
z wytycznymi zawartymi w rozdziale nr 7.6.2.
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18.3.

Streszczenie

Przedmiotem opracowania jest ,,Raport o oddziatywaniu na §rodowisko budowy dogi
ekspresowej S14 na odcinku wezet ,,Emilia” — wezet ,,Lublinek™”.

W ramach niniejszego raportu przeanalizowano 3 warianty przebiegu trasy,
wszystkie po zachodniej stronie Lodzi. Przy wytyczaniu poszczegdlnych wariantow
przebiegu przyjeto zasad¢ ominigcia obszaroOw zwartej zabudowy oraz powiazanie
projektowanej drogi S14 z istniejacymi i projektowanymi w omawianym rejonie
drogami krajowymi i wojewddzkimi. Analize wplywu poszczegolnych wariantow
realizacji S14 na Srodowisko uszczegotowiono w stosunku do analiz
przeprowadzonych na pierwszym etapie STES.

W ramach niniejszego raportu przeanalizowano dodatkowo tzw. wariant
preferowany, polegajacy na kombinacji wariantu II (na poczatku zakresu
opracowania) oraz wariantu I (na pozostalym odcinku trasy).

Projektowana trasa przebiega¢ bedzie czgsciowo przez tereny wolne od
zainwestowania (pola uprawne, laki, nieuzytki, lasy), a czg§ciowo przez tereny
zainwestowane (glownie tereny luznej zabudowy mieszkaniowe;j).

Analizowany odcinek drogi posiada¢ bedzie parametry drogi klasy S, docelowo
0 dwoch jezdniach i trzech pasach ruchu na kazdej jezdni. Zakres inwestycji
obejmowaé bedzie budowg drogi, budowg obiektow mostowych i miejsc obstugi
podroznych, wycinkg zieleni, wyburzenia, realizacj¢ odwodnienia i innych $rodkow
zabezpieczenia §rodowiska przed negatywnym oddziatywaniem drogi oraz budowg
nowej 1 przebudowg istniejacej infrastruktury technicznej. Zakres inwestycji
obejmowaé bedzie rowniez przebudowe fragmentoéw istniejacych drog w miejscach
projektowanych weztow (w tym w wariancie 1 1 A przetozenie istniejacej drogi
krajowej nr 1 (DK1) na odcinku ok. 4 km w rejonie wezla ,Emilia”) oraz w
miejscach przej$¢ pod/nad nimi projektowanej trasy, a takze budowg drog
dojazdowych i serwisowych, w celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania
przylegtych terendw pod wzglgdem komunikacyjnym

W raporcie okreslono wpltyw poszczegdlnych wariantow S14 na poszczegélne
komponenty $rodowiska oraz przedstawiono zalecenia majace na celu
zminimalizowanie negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na Ssrodowisko.
Zgodnie z wynikami obliczen rozprzestrzeniania si¢ substancji zanieczyszczajacych,
projektowana trasa nie bgdzie ponadnormatywnie oddzialywa¢ na srodowisko pod
wzgledem emisji substancji zanieczyszczajacych, bgdzie natomiast powodowaé
w kilku miejscach przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenie

najblizszej zabudowy mieszkaniowej, nawet po zastosowaniu ekrandw akustycznych.
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19.

Wplyw planowanej drogi w zakresie pozostatych komponentéw ograniczy si¢ do
terenow bezposrednio do niej przylegajacych.

Srodki ochrony (ekrany akustyczne, rozwiazania w zakresie odwodnienia trasy,
nasadzenie zieleni) nalezy realizowaé¢ rownocze$nie z realizacja inwestycji.

Budowa obwodnicy Lodzi w ciagu S14 na odcinku Emilia — Pabianice, umozliwi
wyprowadzenie z terendw S$cistej zabudowy (m.in. centrum miast £.6dz 1 Zgierz)
ruchu samochodowego (gtownie tranzytowego), tym samym poprawiajac warunki

zycia mieszkancow tej zabudowy oraz bezpieczenstwo ruchu.
Na podstawie przeprowadzonych w ramach niniejszego raportu analiz mozna

stwierdzié¢, ze najkorzystniejszym wariantem realizacji projektowanego odcinka
814 na srodowisko i ludzi jest wariant preferowany.

Akty prawne

Raport przeprowadzano w oparciu o nastepujace akty prawne:

[1]  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. ,,Prawo ochrony $rodowiska” (tekst jednolity Dz.U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150 z pdzn. zm.),

[2] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz.U. Nr 199 z 2008 r., poz. 1227),

[3] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U. Nr 257 z 2004 r., poz. 2573 z p6zn. zm.),

[4] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
Nr 80, poz. 717 z dnia 10.05.2003r. z p6zn. zm.),

[5] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z p6zn. zm.),

[6] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiardw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. u. Nr 192,
poz.1392 z 2007r.),

[71  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie poziomow niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47 z dnia 19.03.2008r., poz. 281),

[8] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26.01.2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla

niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 z dnia 03.02.2010r., poz. 87),
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[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]1]

[18]

[19]

[20]
[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

Ustawa ,,Prawo wodne” z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz. U. Nr 115, poz. 1229
Z pozn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji
stanu jednolitych czgsci wod powierzchniowych (Dz. U. Nr 162, poz. 1008),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spelni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z pdzn. zm.),
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach [Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 lutego 2007 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu
ustawy o odpadach (Dz.U. z 2007 nr 39 poz. 25 z p6zn. zm.)],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz.U. Nr 112 poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006r. ws. Odzysku lub
unieszkodliwienia odpadow poza instalacjami i urzadzeniami (Dz.U. Nr 49, poz. 356 z 2006r.),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006r. ws. Listy odpadow, ktore
posiadacz odpadéow moze przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym
niebgdacym przedsigbiorcami oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. Nr 75, poz.
527),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w §rodowisku i ich naprawie
(Dz.U. Nr 75, poz.493),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92, poz. 880 z 2004r. z poz.
zm.),

Ustawa z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568 z2003r. z p6z. zm.),

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dzikich ptakow,
Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz.U. Nr 168, poz. 1764 z 28.07.2004r.),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrona (Dz.U. Nr 220, poz. 2237 z 11.10.2004r.),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001r. w sprawie okreslenia rodzajow

siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz.U. Nr 92, poz. 1029 z 18.09.2001r.)
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20.

[26] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 97, poz. 795),

[27] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw specjalnej

ochrony ptakoéw Natura 2000 (Dz.U. Nr 229, poz. 2313),

Raport przeprowadzony zostat w oparciu o akty prawne wedlug stanu na dzien
14.07.2010 r.

Wykorzystane materialy

— ,,Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowe drogi ekspresowej S14 na

odcinku wezet ,,Emilia” — wezetl ,,Lublinek” - ETAP II” w zakresie rozwigzan
technicznych i prognoz ruchu drogowego oraz dokumentacji geologiczno -
inzynierskiej, Biuro Projektowo — Badawcze Drog i Mostow TRANSPROJEKT -
Warszawa Sp. z 0.0., marzec 2009r.,

— ,Raport z konsultacji spotecznych dla przedsigwzigcia p.n. budowa drogi

ekspresowej S14 - Zachodniej Obwodnicy Lodzi”, BPBDiM TRANSPROJEKT -
Warszawa Sp. z 0.0., grudzien 2008r.,

— ,Raport o stanie S$rodowiska przyrodniczego w otoczeniu przebiegu

projektowanych wariantow drogi ekspresowej S14”, BPBDiM TRANSPROJEKT
- Warszawa Sp. z 0.0., grudzien 2008r.,

— ,,Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowe drogi ekspresowej S14 na

odcinku wezet ,,Emilia” — wezet ,,L.0dZ Potudnie”™ - ETAP I”, BPBDIM
TRANSPROJEKT - Warszawa Sp. z 0.0., kwiecien 2008r.,

— Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla gminy Zgierz (obreb

Stowik — Zachod, Emilia - Zachod 1 Luémierz) 1 gminy Aleksandrow Lodzki,

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego dla:

Lodzi, Konstantynowa L.odzkiego, gminy Zgierz i gminy Pabianice,

— Program ochrony Srodowiska Wojewédztwa Eédzkiego na lata 2008 - 2011

Z perspektywa na lata 2012 — 2015,

— Powiatowy Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zgierskiego wraz

z Powiatowym Planem Gospodarki Odpadami dla Powiatu Zgierskiego na okres
od 2004 r. do 2007r. z Perspektywicznymi Dziataniami do 201 1r.,

— opracowanie WIOS w Eodzi z wrzesnia 2006 r. ,Opracowanie monitoringu

srodowiska w okolicach planowanych autostrad i1 drog szybkiego ruchu

w wojewddztwie t6dzkim w roku 20057,
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»Raport o stanie $rodowiska w wojewoddztwie Lodzkim w 2007 r.”, WIOS
w Lodzi, 2008 r.,

JInformacji o stanie $rodowiska na obszarze Powiatu Pabianickiego”, WIOS
w Lodzi, 2008r

»Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drog
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