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1 Contexte de | 60 P ®r ati on Au-dela de son intérét stratégique, le projet des extensions nord et sud du réseau de tramway apporte des réponses

aux nombreux enjeux identifi®s au sein du contexte urbain.
requalification desquart i ers travers®s au sein déun da@ddme dees wibg exuji dwr a
Dans le cadre de | 0objectif de d®veloppement du r ®seau leeaptariashesrporptascicfolelre cetti frseqgeunalsiftieerpr ®orrs@adte poudYglco mM@ma tpieq m

marseillaise, la Métropole Aix-Marseille Provence (AMP), Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM) sur son places traversées, tout en favorisant la décongestion urbaine subie par les quartiers traversés par le développement
territoire, a la volonté de prolonger le réseau de tramway de Marseille vers le Nord et vers le Sud. de | dintermodalit®.
Vers | e Nord, |le prolongement s 0 ®t"ardndissement de MaGeille)teulz | t er mi nus do6Arenc (2

Castellane (15°™ arrondissement de Marseille). - , . R .
( I le) La premi re phase, objet du pr®sent dossier dbéenqu°te publ i
(6

Vers | e Sud, l e prolongement s0®?t amomdissament)ree La IRauvieset (8°t¢i on Castel |l ane R _ . _
. ) f Lobextension Nord do6Arenc |l e Silo G ze,
arrondissement de Marseille).

1 Léextension Sud dealdGayepl ace Castell ane
f La cr®ation dobéun b®ti ment Dromel Montfuron accueill ant

Par délibération DTM 004-1028/15/CC du 22 mai 2015, ce méme Conseil de Communauté a approuvé le programme relais d@ planesi(d?m 80 reBervées au personnel RTM_)' o _ _
de la premi re phase de | 6extension du r®seau de tramway &f)la"i};g?ro@]@tr'a?ri'o%?u%upq\lrolf'dnqurs‘ﬁlu%'asu YT PpIPEces (gaensigin, g OO0 v i s o
G ze et au Sud jusquoé- La Gaye etesiteD@metNoothronddun d®pt de tr RFGAGH SUpgrstructyre et 63 places de stationnement de surface.

Ce projet pr®sente un int®r°t strat®gique pour | 6agglom®ration ° plusieurs titres. .
Une seconde phase permettrad 6 ®t endre | e r®seau nord jusqud”™ | a Castell an
T I'l entre pleinement dans -Maeilb-Prevence, de ddvedoppementd@®@somréspan | e  dodgftdrnfe. A ce stade des études, letrac ® de | a seconde phase noest pas fig® car
de transports collectifs en site propre (TCSP) et contribue au rééquilibrage de la desserte des populations techniques et fonctionnelles. Les études de faisabilité de la seconde phase ont démarré fin 2018. A ce stade des
sur une aire urbaine plus vaste. ®tudes, des hypoth ses de trac® rs®n®r éndé@nwadet madts®aucun t
f I'l accompagnera | d6extension de 170 hectares, vers |e nord de Marseille, du p®rim tre de | dop®ration dobéint®r-°t
national port®e par 0anERmaddmnesretmebdr com@®diitcerdd an®e et dont | dobjectif majeur est
do®t endr e | e-villg deaMadseille. €Ca projat contribuera également au rayonnement du Péle Le pr®sent dossier doéenqu°t e suplalphaseqludes eatensions Narch ét Gudedme n t
do®changes de Capitaine G ze. R®seau Tramway. Cependant | 6®valuation environnementale por
1 Il permettra vers le sud, la desserte de la ZAC de la Capelette et des hopitaux et désenclavera certains des
guartiers les plus dens®ment peupl ®s de |l a ville. Dbéautre part | 6extension du r®seau de tramway au sud
contribuera " |l a cr®ation de deux p!l es -Mafg@edtbrongles mul ti modaux, | éun ° |l a station Sainte
bautre " |l a jonction avec | e projet de Boulevard Urbain Sud, boulevard de | a Gaye.
T Cette extension augmentera | e rayonnement et | 6efficacit® de | 6ensemble du r®seau de Transport en Commun

en Site Propre (TCSP) de | 6aggl om®ration.
1 La desserte Nord/Sud, essentielle pour un développement harmonieux du territoire marseillais, sera

am®lior®e. La croissance du r®seau de tramway sbéarticulera avec |l a mise en service du Bus ° Haut Niveau
de Service (BHNS) Nord jusquo6”™ I édhtpital Nord, et du BHNS Sud jusqud”™ Luminy.
! La part modale des transports en commun sera augment®e, la circulation automobile sera apais®e, | O6espace

urbain gagnera en qualité.
f Le centre-ville étendra son rayonnement et son accessibilité sera largement améliorée.

Ce projet a été retenu dans sa phase 1, du Boulevard Capitaine Geze a Arenc et de Castellane a La Gaye, dans le
cadre du projet Transports Collectifs et Mobilit® Durable de | 6Etat, dit Grenelle 3. Par ailleurs, il sbéint gre d;
objectifs du PDU doéaggl om®ration pour |l a p®riode 2013 "~ 2023.
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Figure 17 Extensions phases 1 et 2 du Réseau Tramway
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La Métropole Aix Marseille Provence (AMPM) regroupe le territoire autour de Marseille et Aix-en-Provence, dans les

Bouches-du-Rhone.

Crééelel®j anvier 2016 par la loi de

déohabitat@kma sur 3

modernisation
(MAPTAM), AMPM constitue la plus grande métropole de France en comptant 92 communes pour 1,8 million

de

| acti on

Son territoire couvre celui des 6 intercommunalités qui ont fusionné (Communauté Urbaine Marseille Provence
Métropole, Communauté d'Agglomération du Pays d'Aix, Agglopole Provence, Communauté d'agglomération du
Pays d'Aubagne et de I'Etoile, Syndicat d'Agglomération Nouvelle Ouest Provence et Communauté d'agglomération

du Pays de Martigues).


http://www.ampmetropole.fr/

AMPM | Extensions Nord et Sud i phase 1 du réseau tramway de Marseille etcr ® at i osite del aintenance et remisage Dossier d'enquéte publique préalable a la Déclaration d'Utilité Publiqgue (DUP) - Partie G : Evaluation environnementale - Partie 2 : Description et justification du projet

: A<
- MARSEILLE 1.2 La politique des transports et la stratégie de développement du territoire
: PROVENCE
O A~ Ay
Le projet dbéextension du r®seau de tramway soO6ins re dans | a
Dans | odestdtoecrutmeent s cadre des politiques sectorielles " | 6®ch

est retranscrite dans diff®rents documents au titre desquel ¢
Rhéne, le Schéma de Cohérence Territoriale de Marseille Provence Métropole (MPM),1 e Pl an Local doUrb
intercommunal de Marseille Provence et le Plan des Déplacements Urbains.

'ISTRES-OUEST ; ' Le chapitre sbéefforce de pr®senter | es documents de planif

PROVENCE

documents en genése.

1.2.1 Le Plan des Déplacements Urbains

Le PDU
L6®l aboration du Plan de D®placements Ur bai iMarselldAdvencee st de |
6 conseils de veritoire WD : La Métropole Aix-Mar sei | | e Pr ovence adopt@de®lantde Péplaceneents Urhaias métropolitain, le
D2 i = 'r Plan de D®placements Urbains de | 6agglom®ration marseill ai
3148 . ! Communauté Urbaine Marseille Provence Métropole. Il a été approuvé par le conseil communautaire le 28 juin 2013
1841 460 1. . ; ‘ pour la période 2013-2023. |1 a pour objectif de planifier et organise
métropolitaine pour les prochaines années.
Léobjectif g®n®ral vis® par | e PDU est inwnawteaurheehlmelng tlantma”
Figure 21 Territoire de la Métropole Aix Marseille Provence des centres villes que s uZidénasiéré &rédnr®lesniigarces enviboanementalesét ¢ e u X
am®liorer |l a qualit® de vie de | d6ensemble des citoyens et u:
Dans le périmétre métropolitain, AMPM exerce les compétences suivantes : Le PDU vise comme objectif une réduction de 8% des déplacements en voiture ou en deuxZoues motorisés par
rapport @ 2009, I'équivalent de 152000 d®pl acements. Dans | e m°me temps, il v
f Enmatiere de développement et d'aménagement économique, social et culturel, déplacements en modes alternatifs (transports en commun, modes doux) soit 526 000 déplacements.
f En mati re d'am®nagement de | ' espace m®tropahspottai n (incluant notamment | dorganisation des tr
publics),
f En matiéere de politique locale de I'habitat,
! En matiere de politique de la ville,
f En mati re de gestion des services d'int®r°t collectif (incluant notamment | 6assainissement et | d6eau),
f En matiéere de protection et de mise en valeur de I'environnement et de politique du cadre de vie.
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Evolution de la mobilité par mode

d®pl acements et | es nouvelles technologies. Il permet ®gale

propres a certaines thématiques et a certains territoires.

1,60 Par ailleurs, le PDU soinscrit de mani re transversale dar
1,40 ®conomiques et environnementales | 6horizon 2030.
1,20 Il EMD 1997
I’UD 1 EI?IDZGDQ \ . . 7 . 7 . 7 . . .
0,80 Au-dela des obligations réglementaires prévues par la loi, la Métropole Aix-Marseille-Pr ovence a fait | e ch
0,60 - Proj 2023 démarche partenariale en associant au projet, les acteurs du territoire, les associations et les habitants.
0,40 - — . R . o
0.20 - La concertation autour dob6bun projet sur | a mobili to@littm®t ropol
' - conf ® ence m®tropolitaine des maires, rencontres des parten
0,00 -
e & P o & El | Fsui v | 6@l ration [oj PDU.
_@&' qe}' & g &e & &£ e se poursuit avec | 06® aboration du projet de U
(% " 2 ¥
> .6? 0 0 4
& © o
&8 o &
& § $ & Les 5 axes du PDU 2013-2023
: S
40\' P Le Plan de Déplacements Urbains de Marseille Provence Métropole 2013-2023 se décline autour de 5 axes
o . stratégiques déclinés en orientations et actions a mener.
Le PDU, adopt® |l e 28 juin 2013, propose dbébam®nager, en coh®rence avec | e Sch®ma Directeur des Modes Doux
(SMD), des axes cyclables structurants. Int®gr® au PDU, LESCINQAXESSTRATEGIQUESDUPLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS tnt
réal i ser | 6®chelle du territoire de |la communaut® urbai DEMARSEILLEPROVENCE METROPOLE 2013-2023
Léoextension nord et sud du r®seau de tramway constitue
Urbains de | d6aggl om®ration Marseillaise. |1 coea@amatureue e
des d®pl acements de | 6aggl om®ration.
Le PDU metropolltam des centralités ol une armature une organisation la sensibilisation
. , . : A , &gne bilité rganisée aut ffi le it
L6®l aboration du Plan de d®pl a-MarseienPtrso vuernbcaei nssd idnes clrai tM@dtarn ;oummemo Eepc-,les St fa?mﬁ zng;nﬁe;":
A i ; ii it A i ; y « réamé I stratégiques du territoire mobilité raisonnée
de I‘oAg e,n.da d’e | a .mobl.l it®, f euwiilnlee vdoe @eout e Oduen alna nmiotb& || mfﬁm = = ; e enimer o teioie pout
2016. Dés sa création, la Métropole Aix-Marseille-Pr ovence a souhait® marquer sSon ¢ | s * metire en cenvre m desserte des grands une sensibilé plus
lti lontarist tiere de déol t '{mh[ﬁﬂaﬁmm réseaudevoﬁiemﬁ)poﬂ w:f R
politique volontariste en matiére de déplacements. S do tous los modes do e o
Lo6Agenda de | a mobil i ta@ xm®@terfd o ldictuanien emorb@plointd® embout ei | [issasidans e 'ij:“ﬁ';ﬁ.‘:’iqm .

0 — : A mération .
v®ritable priorit® aux transports | 6horizon 2025 et 21 .Hjuﬁ&mmmh ,éhﬁimmmm en mat.
de transports et de mobilit®, doeapplioatondomittemammentt door es e i Tournqe

de “rendaz-vous” . igar log réflexions
Ly, , o oo . . - al'échelle de I'aire
f Le pass intégral metropo.ll.tzlaln en.f(.avrler 2018, denmﬁe;rtlgsurﬁu;ﬂfg o
f  Une nouvelle marque unifiée en juillet 2018, e
‘ , . + articular urbanisma
I Le réseau express métropolitain. et organisation des
déplacements
La loi et |le code des transports imposent Bbhai M®tsopol é¢
du territoire m®tropolitain pour une dur®e de dix ans. ( de | a
mobilité des personnes et des marchandises : piétons, vélos, transports collectifs, logistique urbaine, stationnement,
enred®f i ni ssant | a place de |l a voiture dans | b6espace publ Bri que i
des transports.
_ _ . Le proje _ [ _ | r ®s e aiens alneener darsteway r ®p
Le PDU reprend donc les ® ®ments inscrits dans |0Agenda_AaL ,dRP" comme | es modes
actifs, lal ogi sti que, |l e partage de | despace public, l e stationnement pratiques de
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. I8
Schéma TCSP - Horizon 2023

" ,"' L\-\

R

R Y . que
o \{\/.

PEM / PR ;
N>

"t
'

-

Extension Nord du tramway

Extension Sud du tramway

Lignes existantes

Propositions

GEEEEND métro
CC tramway
@D BHNS

JERENEEE en site banalisé dans L2 Est

[€) Péle d’échanges TCSP
@® (+TER)

Nouvelles gares
en prévision sur 10 ans

PEM : pdle d'échanges multimodal
(rabattement bus & modes doux)
P+R : parcs relais largement dimensionné

.
Figure 31 Extraitdu PDUT Sc h®ma TCSP l 6horizon 2023
Le projet dbéextension du r®seau de tramway sbéinscrit

dans le cadre du Plan de Déplacements urbainsdel 6 aggl om®r ati on
efficace de transportccobl eceifrpsrmettaméntddhdusage

mar sei |l |l ai s ¢

D

1.2.2 LaDirective Territoriale (DTA) des Bouches-du-Rhéne
La DTA des Bouches-du-Rhdne a été approuvée par décret le 10 mai 2007.

La Directive Territorial ediROAm@nasdampent edssirBBuaghasnds
fonctionnement efficace, plus équitable et durable en impliquant un systéeme ambitieux de transports collectifs.

objec

Loext ensi o8udNodu
Bouches-du-Rh t n e , en

re@seau de sOinscrit pleinement da
participant en Tuvre doun|syst m

tramway
Il a mise

en

des

1.2.3 Le SCOT de Marseille Provence Métropole

Le SCOT de Marseille Provence Métropole

Le Schéma de Cohérence Territoriale de Marseille Provence Métropole définit les grandes orientations
doam®nagement dobébun territoire en mati re de d®placements,
dohabitat

Le SCOT de Marseille Provence Métropole (MPM) a été approuve le 29 juin 2012.

Le SCOT Métropolitain

Avec la création de la Métropole Aix-Marseille-Provence qui englobe le Territoire Marseille Provence ainsi que cing

autres TerritoirsesdO(ARidbyasg nkb Aitx ,dePdyEt oil e, Pays dolstres, P
SCOT doit °tre r®vis® pour pr®voir | es grandes orientations
de vie. Ses orientations visent ainsi le long terme et porteront jusquden 2040.

Cette démarche a été lancée officiellement en décembre 2016. Elle se terminera mi-2022.

Le SCoT m®tropolitain traitera aussi bien de d®veloppement

ddo®volution wurbai ne agidcale dedpesevatidnodes sagsageso que de renforcement des
infrastructures, notamment de déplacements.

coh®rence avec une partie des orientations d®finies
par |l a cr®ation dbéun r ®seau
transports collectifs urbains.
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Axe stratégique 4 ZMarseille Provence Métropole, territoire de proximité et de solidarité : une ville dynamique,
équilibrée, solidaire et offrant de nouvelles qualités de vie.

MALLENCHT CHAmEVR LA ROQUE.
= DANTHIRON = R
: Wi sookes = Cet axe est centré sur la proximité et la qualité de vie au quotidien : espaces naturels et agricoles, littoral, espaces
SALON-DE-PROVENCE . e nlenoe Beratancy - Anue pu blics, servicesé
l‘llr'.-m).'.lm TN MEYRARCUES ] . .
™" e BN PAYS D'AIX Le Document doOrientations G®n®rales est organi s® autout
e ool c;”"““cg-,‘,mg c o ravec | s eurom®diterran®enne e tvaloricamtdrieddéendté midsanedondéasnrtun ligdral emblématique
OVIN (A FAR COUDOUX au . ~ . .
5 e S e et sur un cadre naturel exceptionnel qudil convient de pr ®:
ISTRES ity VELAUX LETHCKONET  STANTONIN. - 1 o . . . ;. Y . ..
Vi AT A m’:‘,m,f;":';“"' o organisation urbaine structur ®e, stsafgiques wiganisds aupour decentraiitdsl e me nt s
BERRE L ETANG GNAC L LEROUG . . . . . s . , N
e et de territoires de projets, desservis en transports collectifs performants. Complémentaires ou préalables a cette
S rass e s AL IS o PO o M ambition, |e d®veloppement dobéune vill e de snneflernmis égaléenter®s doi t
B¢ GRiAsOUE %V ., ) .
S o Vo B PP Ay la qualité urbaine et des espaces publics.
3 ‘:_\' ur »';.'Z:)'QL”_ L -~ U?KI‘M w'&? [stnwg:mwm AL »Ni‘mnmu S |
o e VOMATER S eur LA SERDE (5w e b _ . .
MARTIGUES WA £ < rusor (o L Le projet dbéextension du r®seau de tramway au nord et au su
Ve s PAYS D'AUBAGNE : . S ; . ) . R .
PAYSDE  somar wwmoons N o e DE LETO avec les orientations du SCOT, qui privilégie un développement urbain structuré qui s obéappui e sur
MARTIGUES o : . o .
’ ot N ks AR "I desserte multimodale intégrant une offre de transports en commun en site propre, les modes doux,
M e el notamment pour rejoindre les haltes de transports en commun, et les parcs relais obligatoirement associés
4 CASOUX . ~
MARSEILLE PROVENCE "”““::":"““ cette fonction doé®changes.
cASuS 3l
gl A% leProjet doAm®nagement et de D®veloppement Durable du SCOT
circulation automobile au profit des modes doux et des transports publics.
Figure 47 Territoires du futur SCoT Métropolitain
. . . . . S'appuyer sur les transports collectifs oy / Y )
(Source : http:/lwww.marseille-provence.fr/index.php/enquete-publique/595-concertation-publique-scot- pour intensifier la ville > SCOT Approuvé - Juin 2012 - PADD
metropolitain) \tes aymards /
L] -..\. /
N
N L l?n de Campagne
Le Projet doéAm®rDévweleppement DerabledeSCOT de Marseille Provence Métropole " sﬁLtémes les Vallons \\
Le Projet dO6Am®nagement et de D®veloppement Durable du ey \//\-se/ﬁmerthe " SJM
. . les"Martigues G 0 (¢] k sk Chateau
CrOIsent ' .Ensués Lasors . b X Sl ‘/_Gamben
. . . L la Regonne y i SR ¢ el 200 = )p Plan de Cuques
f débune part, |l es ®chelles territor.ilegletsioireddMPMmonde, | B ng i, Nim.
N . les Pins le Rouet. . LaRedonne s T = Pi
T et ddédautre part, |l es grandes probl ®matiques transveil VM“""""""X ; 1 e et
dynamiques urbaines ; cadre et qualité de vie. %
4 4 SO H 7 \ . . , Ai\e)"nenos
Axe stratégique 1 ZUne Métropole euroméditerranéenne a vocation mondiale. MARSEILLE g J )
. . . Développertes grands axes de déplacelpent g /
Cet axe est centr® sur son identit® de M®tropole do®cha Reqialifier ou créer des boulevards urbains Frioul p L=
) ) o ) ) ) ) ) . | Renforcer les grands axes TC /‘ O Carriodiy en Pce -“""“‘----—\\
Axe stratégique 2 ZUn fait métropolitain nourri par une réalité multipolaire, et dont la capitale régionale est - Voie ferrée S O |Roauefort (a Bedoute
X i ! . D N . ointe-Rouge. N
| e moteur de | 6or g anisation. Liaiscfnsdﬁtrans.pf)rtspubhcsrnantlmesacreer
ipe dintensification urbaine autour des TC taMarcoutine LE R
C R _ T
Cet axe est centr® sur la comp®titivit® et | odattractiv e o Cassis Y| O Cerreste cul tu
. t ser les poles d’échanges existants ou a créer "=y \_/“ Lol 1
environnement. GV - Péles d’échanges métropolitains : L]\
1anges multimodaux urbains {‘/ ’ -

Axe stratégique 3 ZUne organisation spatiale qui engage MPM dans le développement durable, entre grands
aménagements métropolitains et transformations urbaines.

Cet axe concerne le modéle de ville et les dynamiques urbaines souhaitées : centralités, densité, habitat, grands

®qui pements, servi
développée sur les questions littorales.

ces,

transports, articulation deest

€ESPavcecoc

s multimodaux péripheériques
correspondance
. centralités secondaires
ité (hors Marseille)

% LA CIOTAT
L

A
Y

e0 Pl

Figure 51 Extrait du PADD (SCOT MPM Juin 2012)
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http://www.marseille-provence.fr/index.php/enquete-publique/595-concertation-publique-scot-metropolitain
http://www.marseille-provence.fr/index.php/enquete-publique/595-concertation-publique-scot-metropolitain

124 LePl an Local doéUrbani sRreoji eitt ed&clhmBruanggd ment et de D®velleppreajeent des extensions du r®seau de tramway sdéaccol
Durable |l es d®pl acements en modes actifs (pi®tons, v®l osé).

0 pérenniser un cadre de vie deéallte en aménageant la place de la nature en ville : comme vu
t

Le Plan Local doUrbanisme intercommunal de Marseille Provence y&si&imBnt %PofofetCdés’ &ienBichs Nofi®t St ® "pehtaisOen 1d Ug CONS & hlvay soac
métropOIitainIe19décembre2019etestdevenueXéCUtOire|e28janVier2020. déam®nagements paysagers am®liorant |l a biodiversit®
Les orientationsst r at ®gi ques d®clin®es dans |le Projet d6Am@®nagement et0 MetD®EeRBphEMEAt UDEMeEaapte qupaenpud Pimaidiespdans la perspective
d®clin®es ~ |6®chelle globale du Territoire Marseille Provend@s (®udl ki ognsgpdauy jclémat " d@ctdeltied Meocal 8 @qhealnlje rmo
communaux). Comme vu précédemment, le projet des extensions Nord et Sud i Phase 1 du réseau de tramway
12411 Le PADD " 1 6é®chel |l eePbvencEerritoire Marseil!]l prAend en compte les enj maj:wespeundegpresmmlens dUoFlPRIgdadat o

| 6Huveaune, transparence hydrauligue du boOtiment Dro
Le cahier global est congu en quatre grandes parties ou sont développer les enjeux et les objectifs, ainsi que les Le batiment Dromel Montfuron est congu dans une démarche de Développement Durable (DD), qui
orientations correspondantes. Les objectifs auxquels le projet des extensions Nord et Sud répondent sont présentés contribue donc a limiter les impacts sur le climat et & prendre en compte les perspectives de
ci-apres. changement climatique dans le cadre de la conception du projet.
Chapitre 1 - Pour une ambition et un positionnement métropolitains - Construire un territoire solidaire, ouvert a tous :

Le PADD fixe un cap au travers de grands objectifs afin daeeploffdesextdnsiohsiNaridt Sudi Phase Bdu rédegu dedtrarBway pertnétra elanelier efficatement ges r i t oi r e
Marseille Provence : zones dbéhabitats (actuell ement mal desservies) ~ des zor
équipements, commerces et services de proximité. Il participe donc a renforcer la solidarité territoriale, en
amellorant la ?onnexmn des teirrlto%res aux reseaux de transport

gue J (é f]e:_ el | e t
I perme ®ga|ement |'a desserte quronpedltmmmeeamafo@er yonne
aux Puces au Nord et Parc Chanot, Stade Vélodrome, Palais des Sports, Hbpital Sainte Marguerite au Sud.

f Conforter | O6attractivi twloppament, appuyé durolé cadre natlired et urbain, sarl ® d u
une dynamigue dbéinnovation ®conomique, culturelle, soc
patrimoniale riche.

! Faire du territoire un ®cosy s tafiomen Edrape duBlid®r ence en mati re ddéinnov
f Garantir | daccessibilit® du territoire et de ses pl'Cﬂa%itréj?-%uPJnaé&ih{/e?tBtbI'%lPdré%éNarﬁrechr%Béjv?ement de son positionnement
strat®gique ~ | d®chelle national e, sfaciiterlleGdéploiemeni@si t err an®en et au plan europ®en

projets de créationou ddam®| i oration des |ignes de transport e e QaPiend §5t CQNBACTE AUX §SPALES NRlels etagricoles, jen rlation ayeg lg jittoral. Le PADD précise la
| 6objectif du projet iRhase®dutéeeasdevamesayNor d et Sud cohérence de cet « écrin vert et bleu » et définit des outils réglementaires homogénes pour le préserver.

! Mettre en JTuvre une strat®gie de d®veloppement amblretpmjgtlg%seexte%skons Oéde%f’ghglaaseoa]s®%usu@seoaes dﬁrtr{mnbwasy noimpacte p

déam®nagement durable et de pr®servation de Ioenvwo%%lé%te'nques que sont es Agygaiadescau doHizemene,lnieheest de
ou des terres agricoles a pérenniser qui ne se situent pas dans le périmétre du projet de tramway.

- Poursuivre et traduire les ambitions du SCOT dans une approche équilibrée du développement

erritorial Le projet sbaccompageneldes Ide MAI00DMt atribares, de plus dobéun hect

doun hectare et dentie doeuimamesiioreeda qpdlitades paysages urbains ordinaires (une
- Mettre en Tuvre un am®nagement durable du territ ddsorentatiens giratégiques jpoxr valasiser lg Quali@rdest paysagas a unevéehelie resserrée en encadrant les

i . - , A ] aménagements futurs du PADD).
o limiter la consommation fonciére et le mitage en privilégiant le développement par le renouvellement

urbain et la densification: | e b©t i ment Dromel Montfuron séinscrit en milieu de ligne du tramway sur
un terrain déja utilisé par un parc relais et limite ainsi la consommation fonciére et le mitage.

o prot®ger | 6armature naturelle du territoire,lecompos®e dobéespaces naturels, forestiers et agricoles
projet des extensions NordetSudi phase 1 du tramway ndéempi te pas sur des espaces naturels,
forestiers ou agricole.

0o prot®ger la biodiversit®, en maintenant et en renfor-ant | es ciTurs de nature et I es corridors
écologiques : le projet des extensions Nord et Sudi phase 1 du tramway nbéempi te sur aucun
corridor ®cologique et sbdaccompmeélgrantlatlodieeri®eravilee ment s paysagers a

o limiter |l a consommation do6é®nergie:et |les ®missions de gaz ~ effet de serre

Le projet permet la cr®ation dbébun mode de transport en commun efficace et performant, qui incite au
report modal et donc a un usage modéré des transports motoriseés,
Le projet participe au développement des transports en commun,
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PLUI

PRESERVER |
aRE UN ECRIN
| VERT ET BLEU
- > GARANT DU
Q{Am: DE— A — CADRE DE VIE

ETANG DE BERRE »\ % '
MARIGNANE

L~ MASSIFDE " &
ELASAINTE BAUME bl

COTE BLEUE

PROTEGER LES «COEURS DE NATURE»
= Préserver strictement les coeurs de nature terrestres o

-1 Périmétres du coeur terrestre et maritime PO g e !
'~< du Parc National des Calanques 5 b
~MASSIF-DES CALANQUES =

e
.“ ; -~ :
S Archipel du Riou

<

PRESERVER OU RESTAURER LES LIAISONS
ECOLOGIQUES ET LES COURS D'EAU

¢ Garantir le fonctionnement écologique
#=+ des corridors terrestres et aquatiques

fPréserver les cours d'eau et leurs abords X

PROTEGER LES TERRES AGRICOLES
o Protéger strictement les espaces agricoles a
enjeu environnemental ou paysager trés fort
o Limiter la pression fonciére sur les autres territoires
de production agricole 5
AMP - AGAM - M, CHIAPPERD - ALGOE - ORGECO

Figure 61 PLUi 1 préserver un écrin vert et bleu garant du cadre de vie

Chapitre 3 - Pour une organisation structurée du développement

ensemble de centralités et sur un réseau de déplacements qui les relie. Cette structure, confrontée au potentiel des
différentes parties du territoire, permet de proposer une répartition géographique du développement (logement et
activités) cohérente, efficace et durable.

Comme vu précédemment, le projet des extensions NordetSudi phase 1 du r ®seau de tramway per met

| 6offre en transport en commun et sbdaccompagne

centralités.

Le projet des extensions Nord et Sud permettra
Euroméditerranée et le secteur Prado-Michelet-Capel et te. Do6éaill eurs, | e car tes
extensions Nord et Sud du réseau de tramway fait partie du projet de renforcement des transports collectifs du PLUI.

déam®nagements pour | es
renforcement de | 6o0offre en transports col | e tefritbife sutoartde e n

dodoam®l

N J : PLUI

SWAA S " MAILLER LE
Ay o R
- - A% TERRITOIRE
7 : . oéoggl\f.)
PAR DES
CENTRALITES
ATTRACTIVES

9
EUROMEDITERRANEE |
HYPERCENTRE

- N /5

DO / MICHELEIN\ L/
\ / CAPEJ.ETTE*‘ &

- _ -I‘ -
W\, xargnes
BOVNEVEZNE o .
g \
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G

MAILLER LE TERRITOIRE PAR DES CENTRALITES ATTRACTIVES

Assurer le do des
{rang 1) .
-
LN - crora
= - N : LA r
pper les {rang 2) ‘v 5 4
. Affirmer le rayonnement des centralités de bassin (rang 3) J S
- Confarter le rayonnement des centralités locales (rang 4) ’ l
= w s - Projet de renforcement des transports collectifs AMP - AGAM - M. CHIAPPERO - ALGOE - ORGECO 0 3 km

Figure 71 PLUi i mailler le territoire par des centralités attractives

Le PADD vise par ailleurs

Le projet des extensions Nord et Sud i phase 1 du réseau de tramway est un des projets de création de nouvelles
lignesinscritsau PLUi. || sd&accompagnoeéatdg deldeum pancs reldis. | a

doam®liorer
modes doux, ce qui
faveur des modes actifs pour

participe au
structurer |

iorer |l es connexions entre | O6hypercentre, | e

suivante montre bien que |l e projet d
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£ e PLUT Un autre objectif est de privil®gier | e renoulebatimement urb
<« . Dromel Montfuron sdéinscrit en milieu urbain sur un terrain o
‘o : Rt AMELIORER . N
MARIGNANE: " *% oy d L cEN® consommation fonciére.
1 \ : e oF 20\9 L’ OFFRE

“oin. DE Le PADD a ®galement un objectif de mettre en ad®quation | b0
L\ ] TRANSPORTS Le projet des extensions NordetSudi Phase 1 r®duit | o6offre de stationnement sul

m‘;‘;’ = EN COMMUN la desserte en transports en commun de ces secteurs. Il crée deux parcs relais, avec des espaces covoiturage,
S . véhicules électriques et 2 roues, qui permettentddéaccro tre | 6offre destin®e aux serv
a0 Le projet des extensions Nord et Sudi Phase 1 du tramway r ®p o naheliergteoh dunadret ~ | 60!

~ A,iﬂ:-fi'“}%,%w de vie des habitants, en créant des cheminements cyclables et piétons, qui concourent a aménager et développer
- ) _ des espaces publics de qualit® favorables ° I 6accessibilit®

%ﬁ:&.g v 1ia ;;;;;
e Ainsi, au regard de tous ces éléments, le projet des extensions Nord et Sud i Phase 1 du réseau de tramway
12 qwm, est compatible avec le plan du cahier global du PADD du PLUi.
Gave dg Cassis. l"/’;/
{ "‘{ Ceyreste - ~ .
; . Y e 12412 Le PADD | 6®chelle de |la commune de Marseil!/l
\/“ ‘_\‘. N B f'C/ - N ﬁ\iﬁi:*uam

2 S ":‘": Les orientations du PADD du cahier global ont ensuite ®t® |

@6;:” communal propose, undle lné Sratéyie lotake cobévemenavec la stratégie globale accompagnée

S e TR Y B TN - ¥ de cartes représentant les orientations du PADD.
; O e S . N Sk: Sur chacune de ces cartes on voit que le projet des extensions Nord et Sud du réseau de tramway fait partie
T Gh s e s S g rtiini e des projets de TCSP retenus dans le PADD.
Figure8i PLUiTam®l i orer | 6offre de transports en commun

Un des objectifs est également de hiérarchiser le réseau viaire au service de la multimodalité : le projet des

. . . . Pour les mémes raisons que précédemment, le projet des extensions Nord et Sud du réseau de tramwa
extensions NordetSudi Phase 1 sdéaccompagne de |l a cr®ation de chen quep bro] y

est compatible avec le cahier communal de Marseille du PADD du PLUi.

au long du tracé du tramway, cequipermet t ra ddéam®l iorer | a multimodalit®.
Chapitre 4 - Pour un urbanisme raisonné et durable 1.2.5 Conclusion générale
Le chapitre 4 est consacr® “~ la mise en fuvre |ocale de |l a production wurbaine. Il calibre |Iles besoins en zones
dourbanisation future, iped@bimtenbkesi madiadbnt ®s de penpoielltemont —urhaoin_—noecd nax Lo
SCOT et les conditions déam®l i oration du cadre de vie. Le projet dbéextensi on No cothpatilile aBac tb POlude MPM, i 8GO etdesPADD du

_ . _ _ PLUI du territoire Marseille Provencepui sque | e principe doéaxe Nord / |Sud fa
Le PADD fixe I|06objectif de mieux structurer I|e d®vel opp|gsveloppementdes transports collectifs soutenues par chacun de ces documents. s urbai
favorables au développement.
Léun des objectifs est de prendre en compte | es nuisances et | es risques et de sob6en pr®munir.
Comme vu pr®c®demment, |l e projet a pris en compte les risques dbéinondation. Les ®tudes g®otechniques du bOti ment

Dromel Montfuron et du parc relais de la Gaye permettent de prendre en compte les risques de mouvement de terrain.

Le site de maintenance et de remisage (SMR) est une installation classée soumise a déclaration. Au-dessus de ce
site seraimplanté un parc relais. Des études et modélisations de différents scénarios pouvant se passer dans le SMR
ont ® ® ®tudi ®s afin de mettre en Tuvre des dispositions pour ma“triser un ®ventuel risque.
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1.3 Le contexte urbain, socioéconomique et la mobilité

1.3.1 Laville de Marseille

La m®tropole Aix Marseille Provence (AMP) est constitu®e de I'1e, Aix
en Provence et | 06®tang de Berre. La g®ographie d6AMP, fortem | douest, m
au sud, cal aethmpmeuses collinése datlisiere) ainsi que par la présence de grands sites industriels,

i mpose de fortes contraintes en termes de communication et d e vari ®,

allié a un climat avantageux, lui confére des atoutsi nd ®ni abl es en termes dobéattractivit®

Selon |6l nsee, | a popul at i0@rhabitasts ed 2014 eeiqli lerefaitdacd@ukieme ailletde © 85 8
France, avec un taux de croissance de 0,2% par an entre 2009 et 2014. Au sein de Marseille méme, les différents

arrondissements ont connu une évolution contrastée. Parmi les arrondissements en progression, viennent en téte le

10e, | e 3e, |l e 13e et |l e 8e. En revanche, | esolimnéghis et 7e a
de leur population. O

Le Schéma de Cohérence Territorial (SCoT) de la Communauté urbaine de Marseille Provence Métropole a retenu
un objectif qui prévoit i sur une période de 20 ans i une augmentation de la population de 80 000 habitants
accompagn®e dbéune ®volution identique du nombre de | ogements

Selonl6 AGAM (Agence doéUrbanisme de Marseille), O00Ghahgtanggen ati on d
2023 et a 937 000 en 2030, avec un comportement similaire des emplois, comme indiqué dans le tableau ci-apres :

Année Population Emplois

2012 852 520 341 820
2023 913770 384 200
2030 936 810 398 070

Figure9i Projections de | a population et du nodGAMe dbébemplois

Cette croissance d®mographique, pour quobelle soit harmoni e de

| daggl om®ration, doit °tre accompagn®e ddédune mise en place d r du grand
centre de Marseille contribuerontaudév el oppement m®tropolitain de | 6aggl om®rati

Ainsi, comme |e montrent les deux cartes suivantes, |odextens Evolution 2013-2030 du nombre d’habitants par IRIS a desserte
de secteurs d()expansion d®mographique et dest iolB.®s " connaitre un avui ul sscine Nt uu HUIMUILT © UuUEIiyl

Figure 107 Evolution de la population entre 2013 et 2030
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Evolution 2013-2030 du nombre d’emplois par IRIS

Figurelli £vol uti on du nombre doéemplois

entre

1.3.2 Des territoires traversés en développement

Le projet des extensions nord et sud du tramway participe a la stratégie urbaine métropolitaine qui séi | | ustr e
aujourddébhui par wune tr s grande dynamique de projets urbain
la requalification de | despace urbain et | dam®lioration du

Plusieurs projets dovebaeissmeonddédmpléus®d dans | e corridor

Il sdagit notamment des projets suivants

1 Extension Nord :
o0 Extension de | dop®ration doi:ntl®@r °pt®rnant itareald eE u rooemd
est principalement concerné parl e p®rim tre de | dextension de 1060
Euroméditerranée. Cette opération se composent de nombreux projets dont :

- ZAC CIMED,

- ZAC Littorale, déam®nage

comprenant | dop®ration

- Aménagement des espaces publicsduquarti er dd&Ar enc,

- Parc des Aygal ades, ¢

0 Le projet de renouvellement urbain du secteur de Saint-Mauront.

1 Extension Sud :

0 ZAC de la Capelette,
0 ZAC Vallon Régny,

Les deux extensions traversent ®gal emenflle dquiea psue oljee lar de | ¢
requalification urbaine du patrimoine privé ancien.
Ces projets urbains ®tant | 6origine de |l a cr®ation de nou

seront générateurs de déplacements supplémentaires (domicile / travail, pour les loisirs, en direction des

®qui pements, €é). 1lls contribuent ®gal ement la cr®ation de

201

Ces multitudes de projets urbains ont notamment pour objet de développer la ville sur elle-méme et de
rénover les espaces publics. Dans cette dynamique de développement urbain, en complément de la création
ddéun axe structurant deleprojet des extensioss Neml etSwdndmiéseau de tramway
participe a larequalification urbaine des secteurs traverseés, ce qui contribue a accompagner favorablement

ces projets.
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Madrague Plan / Mardirossian

Programmes de développement
urbain desservis par le projet
@ Tracé dutramway Phase 1
c:: Bande des 500 métres
I Périmetres des programmes
Réseau TCSP 2015

Poles d'échanges majeurs 2015

> 1300 logements

Extension d'Euroméditerranée

> 11000 logements

> 500 000 m? de bureaux et activités

> 100 000 m* de commerces et services
> 100 000 m? d'équipements

> 1 parcurbain de 14 ha

Les Docks Libres

> 1000 logements

{ > Résidence étudiants
> Résidence hoteliére
> Bureaux et activités

-

1
-Arens‘- Le Silo
1 ZAC Cité de la Méditerranée
> 2800 logements

> 150 000 m* de bureaux et activités
| > 76 000 m* de commerces et services
> 1 hépital de 500 lits

> 2 hétels
) ZAC de la Capelette
2\ > 2000 logements
5 (N e > 42 500 m* de commerces et services
4 \
4 N
1 Castellane
\ ~
\
\\
\\ :
ZAC Vallon de Régny
> 1100 logements
ZAC du Rouet

—~ > 100 logements

Stade Vélodrome Sea’
> 450 logements

> 10 000 m? de bureaux et activités

> 20 000 m* de commerces et services
3| > Stade rénové

> 1 péle santé

> 1 hétel

0 1000

2000

Figure 127 Projets urbains dans le corridor du tramway

1.3.2.1 Le secteur Nord au ciur doéun vast:e |pbrExjteetnsimmaidne | 6 Op®r at
National dOEurom®diterran®e

En novembre 1995 est lancé le processus de Barcelone. Il définit un cadre et des projets de coopération entre les
pays du pourtour méditerranéen, notamment dans le domaine de la sécurité, du développement et de la culture.

C'est dans ce contexte que nait a Marseille Euroméditerranée, opération d'aménagement et de développement
économique. La plus grande opération de rénovation urbaine d'Europe du Sud engage la réhabilitation d'un périmétre
de 480 hectares au ciur de |l a m®tropol e mBartetdaighré TGVse, entr e

Cette opération est dotée d'un statut d'Opération d'Intérét National (OIN). Elle a été engagée en 1995 par I'Etat, la
ville de Marseille, la Communauté de Communes de Marseille (devenue Communauté Urbaine Marseille Provence
Métropole), la Région Provence Alpes Céte d'Azur et le Conseil Général des Bouches du Rhone.

Opération de réaménagement mais aussi de développement économique, social et culturel, Euroméditerranée est
un accélérateur de I'attractivité et du rayonnement de la métropole marseillaise entre I'Europe et la Méditerranée.

Euroméditerranée construit une nouvelle « ville sur la ville », dans le respect des grands principes du développement
durable : un équilibre entre équité sociale, croissance économigue et respect de I'environnement.

Infrastructures, espaces publics, mais aussi bureaux, logements, commerces, hotels, équipements culturels et de
loisirs, sont en cours de construction ou de réhabilitation.

Plusieurs op®rations ont ®t® r®alis®es ou sOhDECPAEMOY ZACs b i
Charles, ZAC Cit® de |l a M®diterran®e, ZAC Littor-dekseus op®r at
localise ces opérations.
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Figure 137 Secteurs opérationnels (EPAEM)

oF canET

Cette opération est réalisée en deux phases :

! Euromed 1 situé au Sud du quartier Euromed : Projet lancé en 199571 o p ®r at i ons r ®al i s®es ju
(pour certaines ZAC) i toujours en cours,

§  Euromed 2 correspondant & une extension au Nord : Etat et collectivités locales ont décidé a la fin de 'année
2007 d'étendre le périmetre de I'opération Euroméditerranée vers le Nord sur 170 hectares. Cette extension
a été entérinée par décret le 22 décembre 2007.

Avec 480 hectares, Euroméditerranée est désormais la plus grande opération de rénovation urbaine
d'Europe.

Figure 147 Périm tres dO6Euromed | et |1 (EPAEM)

Euroméditerranée Il concerne un périmétre de 170 hectares délimité par le boulevard du Cap Pinéede et Les
Arnavaux au Nord, le village du Canet a I'Est et la tour CMA au Sud.
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Les principaux chif fnéserdésdaaslletdbledusuivant:l 6 Ol N sont p
Les chiffres du grand Périmeétre de 1995 Ce qubdbajoute
périméetre EUROMED II
Surface de terrain 480 hectares 310 hectares +170 hectares
Logements
Neufs + 18 000 + 4 000 + 14 000
Réhabilités + 6 000 + 6 000 ND
Bureaux et activités + 1 000 000 m? + 500 000 m? + 500 000 m?
Equipements publics + 200 000 m? + 100 000 m2 + 100 000 m2
Commerces + 200 000 m? + 100 000 m? + 100 000 m?
Espaces verts et publics + 34 hectares + 20 hectares + 14 hectares
Emplois + 35 000 + 15 000 + 20 000
Habitants + 40 000 + 10 000 + 30 000
Investissements + 7 Milliards + 3,5 Milliards + 3,5 Milliards
(estimation)
dont
Publics + 1,4 Milliards + 600 Millions + 800 Millions
Privés + 5,1 Milliards + 2,9 Milliards + 2,7 Milliards
(Source : EPAEM)
Le vaste projet dbébextension dO6Eur om®di t eQ00 enpl@is attbndus(@e n v i
terme) modifiera substantiellement | a trame viaire

des modes de déplacements de ce futur quartier comme le montre la figure ci-contre.

mai s

[] zacummorae

] dhnouton wbaire

B sccTeurs 24
=2] LOTS DE LA 2AC
NOMS - DIVISION DE LOTS

B SECTEURS SUD - PHASEL - CROITES
B s
*] NOMS-DIVISION DE LOTS

BT SECTEURS PHASE 2

T NOMS-DIVISION DELOTS

Horizon MOYEN TERME /

OIN PHASE 1 + CROTTES (883 000m2) :

ZAC Littorale (700 000m?2)
RU Crottes (23 000m?2)
RU Secteur Sud (100 000m?2)
Crs d'ANTHOINE (60 000m?2)

Horizon LONG TERME /
OIN PHASE 2 (1 019 000m2) :
CANET NORD
CANET SUD
PARC AMONT
RIVES
ECHANGEUR
CAP PINEDE
BVD LITTORAL
LOGISTIQUE

TOTAL MT+LT (Extension) :
~1 900 000 m2

1%

Figure157 L a

planification

doEuromed |1

Le trac® de | 6extension Nord traverse successivement | a ZA
Urbain secteur Sud et la ZAC Littorale.llauraun ef fet structurant et |iaisonnera | e
dorsale). Ainsi, le projet de tramway participera alarestructuration profonde de ce quartier et accompagnera

les opérations de renouvellement urbain en envisageant le réaménagement de facade a fagade le long du

tracé du tramway. Il est de plus & noter que le développement des transports en commun en site propre est

prévu dans le cadre du projet de la ZAC Littorale.

Ainsi, ces deux opérations « ZAC littorale » et «extension du tramway » participent pleinement a la
dynamique urbaine du secteur doEuromed 2. Ces deux pro
ind®pendamment , sont men®s et con-us de mani re partag
doAm®nagement Eurom®diterran®eai portetur!| aed®propeltes, ma tre
déextension du tramway.
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1322 Le projet de renouvellement urbain du secteur de Saint-Mauront
Le secteur de Saint-Mauront est un ancien faubourg portuaire, proche du centre-ville et du périmétre 1323 Un secteur Sud concerné par la ZAC de la Capelette
d6Euriom®dr an®e. ||l sbdagit ddédun quartier concentrant un hLaabliAad oper'lva®darpesl edt@geraeds@g, uvno'prreoj'erlsadleu%rrea’nd% %%rp?e%?c,'%luid

fait », et une grande pauvreté de sa population, et présentant des difficultés de communication : de nombreuses rues

entre | daxe Rabatau / Schd iGannguyetl 06 Hubvaevaamwee déilmpaBapel et t e
butent sur le talus autoroutier.

Les objectifs de cette ZAC sont :

—— Opérations avec 'ANRU — . . . .
1 renabittiondetogementy - w D®velopper une zone ~ vocation r®sidentielle susceptible

réalisation d'équipements /3 . . . . 7 by H
A =f¢a.-m-.m.og,m.m w Assurer la revitalisation de ce secteur de 75 hectares, situé aux portes du parc du 26éme Centenaire et de

Dwﬂﬁ?«'&rzs | 6autoroute Est, proximit® de |la ZAC du Rouet et du Pe¢

peaionsnors A — o Il sdagit de redynamiser des zones en friches et d&®accro’” t
' hectares, notamment autour du Palais Omnisport Marseille Grand-Est.

Une premiere ZAC, Ferrié-Capel ette, avait ® ® cr®®e en 1997 au carrefour
des Acieries, pour y fonder un ¢ eV¥illemgacde vlid ®utaunoirldd ha i

{Docks
 [Libres

Opérations livrées

-

Figure 167 Projet de renouvellement urbain du secteur de Saint-Mauront

) _ . Figure 177 Périmetre de la ZAC Ferrié - Capelette annexé au PLUi
Les axes clés de cette opération de renouvellement urbain sont :

1 Llinsertion de Saint-Mauront dans la dynamique du Grand Centre-Ville,

9 des <conditions dbéhabitat am®lior®es et |06accueil des travauy oré [dédmarse erp 80U avect la eealisationy de wairies aeti stes espages Publicy nésessaires au
constructions neuves dobéhabitat social, locatif | i br edéetoppententdespregsammeas jmmnbdicrsaemgoera de censtreidtian laiesj que des équipements structurants du
f  de nombreux équipements réhabilités ou construits pour améliorer les services aux habitants, secteur Palais Omnisports, p6le de loisirs.
T des voies nouvelles pour faciliter ldaccessibilit® duy qZuAadtdaepre'lette sera " terme " loorigine Eemldaconme®est i on de
Et ce, afin qud”™ moyen et long termes | es dy+Mauontgdarsk de etde sewviveg.el | ement urbain engag®es ~ Saint

ZUS Centre Nord et sur | &uomeditearanéecsarejoighénnt ®r °t Nati onal Le botiment Dromel MonlaZACdelaCapeeitmscrit dans
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Figure 187 Périmétre de la ZAC Capelette (annexe du PLUI)

S

1324 Léop®ration gileand centre

Dans |l e cadre de | 6-vie@avild sounaite ppursalinre et intensifier sen action en faveur de la
ervention publ:ique

requalification du patrimoine ancienducentre-vi | | e. Ld&i nt

71 Des logements,

i Des commerces,

1 Des services,

71 Des équipements de proximité,
1

a

De | despace r®sidentiel.
Ldaction de la:ville va consister

inciter et accompagner | 06in

vie.
35 pdles urbains ont été repéréss oi r parce quoil s
Les objectifs de cette opération de requalification urbaine sont :

+ Développer la diversité de l'offreet  « Crder des surfaces de commerce,

la qualité résidentielle d'activité et de services pour
- Ajder les propriétaires a restaurer leur  renforcer L'attractivité économigue et
- Remettre sur le marché des

lopements restaurés ou neufs, locatifs « Restaurer la chalandise dans un

propos ®ce

itiative des propri®taires

sont d®grad®s,

« Contribuer 3 la requalification de
l'espace public :

- Par le ravalement des fagades des
immeubles

- L'amélioration des devantures
commerciales, et des mises en lumiére

OU 8N acCcession centre-ville apaisé, animé et convivial - Le traitements des espaces extérieurs
- Ranimer la vie culturelle et noctume résidentiel en liem avec l'espace public
« Améliorer et créer des éguipements  du coeur de la cité
de proximité (créche, centres - Faciliter la bonne cohabitation des « Pérenniser les investissements par
d'animation at sportif..) fonctions commerciales, résidentielles, une meilleure gestion de proimité :
festives ot evénementiclles maintenance, propretd, sécurité
» Contribuer 3 faire de Marseille une
ville &tudiante en offrant au centre
ville des nouveais liewx daccusil,
d'enseignement, dhébergement.
1.3.3 Lamobilitédomi n®e par | dusage de |l a voiture

soit

é
A intervenir directement en maitrisant une part des immeubles nécessaires a la transformation du cadre de

parce

Marseille, avec ses 850 000 habitants concentre prés de la moitié de la population métropolitaine, les fonctions de
commandement et les grands équipements meétropolitains. Ainsi, Marseille polarise largement les flux de
déplacements et entretient des liens forts avec les autres métropoles aux échelles régionale, nationale et

internationale (flux financiers,

de d®pl acements

, tr

ansfert:

Les enquétes ménages-déplacements le plus récentes, réalisées dans le département des Bouches-du-Rhone, ont
fourni des éléments qui permettent de comparer les caractéristiques des déplacements de Marseille avec la

précédente enquéte effectuée en 1997.

En 2009, le territoire de MPM était le cadre quotidien de prés de 3,9 millions de déplacements, dont 3 million internes

Marseille. La mobilit® moyenne

®t ait dobébenviron

3,7

d®pl ac:

1997, quand la mobilité était de 3,4. Cela a entrainé une hausse du volume de déplacements (+15 %), plus importante

que celle de la population (+6 %).
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En outre, bien que le nombre de déplacements en voiture ait augmenté, la part modale de la voiture particuliére a
diminué, alors que la part modale des modes actifs, collectifs et deux rues motorisés a augmenté.

Le report modal des déplacements dans la Métropole peut étre appréciée dans le tableau suivante:

arseille
Marche 771700 30100 471 900 107 400 1 800 1382 900
Vélo 10900 2500 3000 4100 300 20 800
Tcu 133 600 179 400 106 800 3500 12 500 435 800
Tcnu 400 19 900 2 200 6 200 13700 42 400
Autres 6 700 11 700 9300 3200 10 600 41500
Voiture 146 800 381100 702 600 252 500 357 200 1 840 200
2RM 23700 35300 34 500 4 800 5700 104 000
Tous modes 1093 800 660 000 1330 300 381 700 401 800 3 867 600

Figure 197 Le report modal des déplacements dans la MPM. Source : Enquétes ménages 2009

Les figures ci-aprés montrent les parts modales pour les déplacements dans le centre-ville de Marseille, a I'exclusion
des déplacements en marche a pied, qui représentent la majorité (70%) :

Vélo W Autres ® 2RM Vélo B Autres

m2RM 3% 2% 6% 0% 2%
7% _Z

B TC
B Voiture 32%
46%

B Voiture
60%

Access Centre-ville Marseille

Internes Centre-Ville Marseille

Figure 207 Parts modales des déplacements dans le centre-ville de Marseille

Quant aux déplacements qui ont leur origine ou destination dans le centre-ville, la part des transports collectifs est
plus importante que dans le reste de la métropole. En effet, bien que les déplacements en voiture soient les plus
nombreux, les transports collectifs représentent 42% des déplacements internes au centre-ville et 32% des
déplacements en accés au centre-ville (a I'exclusion des déplacements en marche a pied).

1.3.4 Un réseau viaire hiérarchisé

1.34.1 Extension Nord

Sur |l e secteur diephasedlela reseau sidire situéMw momi du boulevard Ferdinand de Lesseps se
hiérarchise autour des radiales nord-sud suivantes :

w | 6A7 et | 6A55, collectant | es principaux-viledaMarseille; de t r an

® la continuité des axes boulevard de Paris i avenue Salengro / rue de Lyon (ancienne RN8) sur lesquels
s6bins re |le projet dbébextension du tramway ;

w e chemin de | a Madrague Ville, | ouest de Il a rue de 1
Lesseps (uniqguementdanslesensnordY sud via la rue Cargo Rhin Fidelity)

wla continuit® des axes chemin du Littoral [/ boul;evard de

w |l e boulevard Danielle Casanova, entre | 06A7 et | e faisceec

Ces radiales intersectent les mémes rocades de contournement que sur le secteur sud :
® la premiére : boulevard Nédelec, boulevard des Dames,
® la deuxiéme : boulevard de Plombieres, boulevard de Lesseps,

w latroisieme : boulevard Capitaine Géze, avenue du Cap Pinéde.

La rue de Lyon assure principalement une fonction de liaison interquartiers (en milieu urbain dense), alors que le
chemin de | a Madrague Ville cumule des flux ddé®changes intel
(du fait de la hiaesbtd®gbainigeper @ap ®in de et |l es boulevard

Cette armature est complétée par un maillage viaire relativement dense au sud du boulevard de Lesseps (trame
viaire do6Arenc), et nettement pl usreslubaimestq®e représententrladyard i u
Canet, |l e faisceau ferroviaire do6Arenc et | es grandes

fait
parce
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o__1g
METRES

200

Hierarchisation du réseau viaire

/ Voie autoroutiére

Tunnel

Voie principale / structurante

Voie secondaire

Voie de desserte locale

, Tracé de I'extension du Tramway

Tracé actuel du Tramway

/N————_—_'
Figure21i Hi ®r archi sation du r ®seau iwhaselr e sur | dext

Sur |l e secteur dehate®derdsenn \daircoemprunie dedgrands axes nord-sud :
® larue de Lyon,
w le chemin de la Madrague Ville,
w le Chemin du Littoral.

Les liaisons perpendiculaires sont assurées localement par :

w des axes de liaison intraquartiers : boulevard de la méditerranée qui relie la rue de Lyon et le chemin de la

Madrague Ville, |l a Traverse Mardirossian, ¢ Autoroute
. . . . Nationale
w larocade de contournement nord assurée par la RD4 : le chemin de Saint-Louis au Rove, la Traverse de
A R S Départementale
Pradel et | 6avenue Fernand SardA%5 quil @&A3urent | a |
Rue. Numéro
| 6avenue Andr® Roussin, qui assure la |liaison entre

le chemin du ruisseau Mirabeau qui assure la liaison entre le chemin du Littoral et la RD4.

DanssasectonNor d, |l e tramway soO6inscrit sur un axe urbain structu
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1.34.2 Extension sud

Sur |l e secteur dehhé8extlensieom ®Sedu viaire sodorganise au
ville, r®sultant eugéaldaienspus aenmtes.d esprndipales sant :

Aue Saint.p,

* | 6axe rue Paradis / avenue de Mazargues,
axe rue de Rome / avenue du Prado / boulevard Mi

*
(@)

axe rue du Rouet |/ rue Teisseire | boulevard de
axe rue dol t alaveaue He laCagelette éancieiona RNBN
* | 0axe boulevard Baille |/ rue Saint Pierre,

*
(@}

*
(@}

* | 6autoroute A50.

Elles permettaient a la fois des liaisons a longue distance, mais desservaient aussi les anciens villages des quartiers
Sud (Sainte Marguerite, le Cabot,le Redoné). Cela explique, en particuliel

Sainte Margueriteé), une capacit® |imit®e mais de nombr nts.
Les percées plus récentes (A50, Prado / Michelet) sont quant a elles plus capacitaires.
Ces radiales sont reliées entre elles par des rocades de contournement du centre-ville :
* la premiére, en limite du périmetre, est constituée par le cours Lieutaud, la rue Armény et le boulevard
Peytral, puis | e dceouras cPeuignettur el Ides 6caognittour nement d
lors des travaux de semi-piétonisation du Vieux-Port. Cette rocade a une capacité routiére qui reste
l'imit®e, du fait de son environnement ur {eaparicuiet de
le stationnement en double file) ;
* la deuxiéme correspond a la rocade du Jarret (boulevards Sakakini et Jean Moulin), qui se prolonge
par | e boulevard Rabatau et | 06avenue du Prado, |
minimum ©  2x2 voies et des carrefours | argement di1
importante, mais ne dispose que de tres faibles réserves aux heures de pointe ;
* |a troisi me, en cours ddach vement, est ttmsseni t ud Hiermciéaﬁotndl:\réseawiaire
service fin 2016 et dont Il a section Nord devrait | / e ),
dont |l es travaux de r®alisation ont d®marr® fin 2 ‘o“: Tunnel | e
boulevard Romain Rolland et le boulevard de la Pugette qui assurent en partie cette fonction de rocade. &
Ces radiales et rocades constituent |darmature du r®sea : ™ g x de
liaison: boul evard Schlising, rue et tunnel R ge, tunnel Pre :' ‘ 2 = / Voie secondaire
B 9‘& “‘ / Voie de desserte locale
h
.a“/ 0"0. S , Tracé de I'extension du Tramway
¢ ’
¢ P, l’ , Tracé actuel du Tramway
Figure23i Hi ®r archi sation du r ®seauiPhageilre sur | dextensi
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L6 ext en d iplmse 2 seaursuit vers les quartiers sud en empruntant une voie de desserte locale : Chemin de

la Colline Saint-Joseph, qui rejoint un axe secondaire, le Boulevard du Redondans | a continuit® Ldees

constitué par les boulevards Sainte-Marguerite et Le Cabot.

Figure 241 Hiérarchisation du réseau viaire sur |'extension Sud - phase 2

Le tramway soO6ins re en grande partie hors dees deedesseRes e au
cepenld PRSI d e SseaSu &Stir uct WY ahlt Surbpel gYardvadedLESHEPSindotdd
majeurs C#EMAIOWseau routier marseillais.

interquartiers, voire de desserte locale. Il impacte
|l a place Ferri® et | e carrefour Pugette, deux niuds

1.3.5 Un réseau viaire congestionné

| baxe r i al . R .

®Cfude-|sr%!1%atvad|m projet dbébextension Nord et Sud phase 1 o
congestions. Sur | a phase 2 de | dextension, |es ®tudes ne
informations a ce sujet.

1.35.1 Extension nord i phase 1

Sur | e secteur de | 6extension Nord, |es congestions routi r
réseau urbain :

f la saturation de 1:0A56& mat iemto®emeael eeiddier, | 6A55 est sa
niveau de la jonction avec le tunnel de la Joliette et de la sortie vers le quai du Lazaret. Cette saturation
entra’"ne des congestions en amont, que ce soit sur |les r
est toutefois peu impacté parcettesat ur ati on, hormis ° |l a pointe du soir, o}
des Bassins de Radoub est constaté (pour rejoindre Arenc ou le bas du boulevard National, voire pour
reprendre | a bretelle dbéentr®e vergdelse ph®mmenl nés ldédadob
dans le sens nord-sud du boulevard des Bassins de Radoub et de la rue Saint Cassien ;

T Ila saturation des: chanigruenst idend 0AFr | A7 sont compl i gl
gue ce soit | 6 @®cehange ur Ilde®®PHampeur du Canet (ddautant
travaux du nftud A7 / L2). Cela entra"ne des congestions

de Lesseps et sur le boulevard Capitaine Géze.

Sur le réseau urbain concemépar | e projet dbéextension du tramway, on note
congestions aux heures de pointe des jours de semaine :

f Dans |l e secteur db6Arenc au sud du terminus tramway, de
afeux Paris/ Mi rabeau du fait dobébune part, de | 06i mpact du tran
(amplifi® par |la zone de maniuvres), et dobéautre part, de
sens du boulevard Mirabeau. Cette saturation impacte réguliereme nt | 6 ®c oul ement en amont

s t r1gune-grpavghe (TaCkeiToyneaphpbment T'sBk di&RUivso | € quai doArenc

T Sur |l a rue denuelSplengro damhs lek éeateues a plus forte densité commerciale, du fait
principalement des perturbations liées aux traversées piétonnes et au stationnement (acces aux places,
double-file...).
NB: au nord du p®rim tre, | 0and@nxaegeCGeepn tPidne dlea/ Cpaaps < eari enlel
aujourddhui de d®l ester | es car foeeftentre AS5adh7. | 6i mportant f|

Par ailleurs le week-end, on notera également la forte influence du marché forain des Puces, qui occasionne
d 6 i mp o rperarbatiensdans le secteur, en matiére de circulation comme de stationnement illicite généré dans
tout le quartier environnant.
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PRINCIPALES CONGESTIONS
ROUTIERES A LA POINTE DU MATIN
Section Arenc - Capitaine Geze

= == (ongestions permanentes
Congestions ponctuelles

Figure 251 Principales congestions routiéres a la pointe du matin - secteur Arenc-Capitaine Géze

Figure 26 1 Principales congestions routieres a la pointe du soir - secteur Arenc-Capitaine Géze



























































































































































































































































































































