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Pour mémoire, le projet des extensions du réseau de tramway est envisagé en deux phases.

Lé6®valuation environnementale est donc r®alis®e proportilonqglﬁgnqeintpt"il%glvarq]c%%en?‘sdgse%)ttusdesp@erBMUP@M?@" qgurl

contenu. A ce jour, les études techniques desdeuxphases ne sont pas au m°me niveau dday &n®Bneht © dd& etu@és®r ence) et ®volution en

de niveau avant-projet ont été réalisées sur la phase 1 alors que les études techniques de la phase 2 ont démarré et en | 0absence de mise en Tuvre
fin 2018. Ldanalyse ©~ cette ®chel |l e s eéehvaaéesaraucanitrgcééement sur. | es hyé)oth ses . de trac . R

R . . Loobjet de e chapitre porte sur | danalyse de | 0®tat actuel
r ®f ®rence ndest act® ce jour. . . . . ) .

(«scénario projet»)et sans r®alisation du projet (¢ sc®nario de r ®f ®r

Dans cette premi re ®valuation environnementale, l|danal ysgesseptai lloacdpbusl PeRCisa gedlc he@tl ai Ide®er @all 0P£thiedd eddeplkajrhe
1 de Il d6extension (source AVP) et degemisageau@eAPD)on du sit e féhtionme differénted dyihmiguestet facteurs selon les thémes.
Lébanalyse est ainsi r®alis®e sgobaeouparplaseepfpnctiorcdesehémedduéso d o 110eg isdcU@nari o de r ®f ®rence correspond ~ laisser le trac® du
abordées, des élements identifies et de leur pertinence. créer de nouveau site de maintenance et de remisage, ni de parkings relais et a prendre en compte les projets urbains
& titre doexemple, les @codssi gsp@ci hiquesra®éa)ogioent OFURESSHEYS s@es que sur la phase 1 de

| 6extension. Des telles ®tudes seront r®alis®es ult®rieuesadngid projePedtierscéhafio d réfarénee c@mpleté du projét de@ramweye s ext ensi ons Nord et Su

du tramway. R . .
Lébanalyse est ici synth®tique, pr®sent®e sous |la forme de t



Evol uti on desahsp®@togteti rdibtaim®Inagement (S Evol uti on deavéchp®togteti midbtaim®Inagement (g
Lédoccupation des sols sera modifi ®e av eansiohdelar
ligne de tramway T3, ainsi que de |l a cr®ation

Le tracé projeté intercepte un tissu urbain mixte en profonde mutation. Certains béatiments

de deux parcs relais. Dans le cas du scénario projet, les opérations de renouvellement urbain auront
également lieu.

sont inoccup®s, d®saffect®s ou d®molis dan
notamment sur |a partie Nord de |daire do(Outre | 0am®lransporis enconnmunl eete extension de ligne de tramway a pour objet
ZAC de la Capelette. débaccompagner | es op®rations de renouvell emen
son plan guide une ligne de transport en commun en site propre.
. . R . . Par une offre de transporten commun attractive et efficace,
Occupation des sols En I 6absencedam®nmagejmeint d | es op®rations o port & . . . S .
: . . R . redynamisation de certains sites/secteurs ce qui pourra contribuer a une densification humaine sur
poursuivront Ainsi, | doccupation des sols .
L A ) h certains secteurs.
la d®mol ition déanciens bOti ments en mauva
surlesecteur doEuromed et de | a Capelette. Cer {Lesameénagements paysagers etles cheminements pour les modes doux qui accompagnent le
projet de tramway permettront ®gal ement de mo
Lo®vol ution de |doccupation du sol sans rAinsi,aveclescénarioprojet,une ®volution positive de | 6:0a&
P g ynami gue dbam®n ag éeme regardsiela stuatior de fétémrerce par une meilleure
attractivité des secteurs traversés et des aménagements paysagers et modes doux développés le
long du tramway.
. . « e Avec le scénario projet, il est attendu une amélioration de la desserte en transport en commun entre
Commevuci-dessus, sans projet doeni® one greéiveation de : prol . . . .p
R . . les quartiers Nord, le centre-ville et les quartiers Sud de Marseille. Cette meilleure desserte en TC
| 6occupation du sol avec |l a construction ¢ : . . : .
pourra inciter des populations venir sodinst

Contexte socio-économique

de renouvellement urbain. Ces opérations ont pour objet de diversifier les fonctions urbaines
en créant des logements, des batiments dédiéssaux tertiaires, des (

Cette ®vol effet
supplémentaires.

ution aura un positif en t
Les différentes typologies de logements proposées permettront également une mixité de la
population au sein de ces quartiers. Ces nouveaux habitants seront des clients potentiels des

nouveaux commerces et activités / services qui se seront développés.

sbatten
de cor

peut donc
|l ogement s,

Ainsi, dans le cas du scénario de référence,
contexte socio-économique ( cr ®at i on
doempl oi sé) .

on
de

des opérations de renouvellement urbains (densification, augmentation des riverains étant des
clients potentiels des commerces, rapprochement des employeurs des employés, amélioration des

d®pl acements domicile / travail). Loam®liorat:i
venir sodinstaller dans les quartiers desservi
La cr®ation doun pasecan trarewaydesservant e eentr® deyMarseille pourra

également inciter la population a venir pour rejoindre le centre-ville et faire ses courses.

Ainsi, dans le cas du scénario projet on peut également avoir un effet positif sur le contexte socio-
économigue, effet peut étre Iégérement meilleur que dans le cas du scénario de référence.

En améliorant les conditions de desserte de ces guartiers, le projet favorisera la mobilité résidentielle
et celle |i®e | 6empl oi

Contexte foncier

Dans le cas du scénario de référence, la réalisation des opérations de renouvellement urbain
cCit®es pr ®c ®demment modi fieront | e cont ¢
acquisitions fonciéeres.

Dans le cas du scénario projet, le contexte foncier sera également modifié en raison :

- des acquisitions fonciéres réalisées pour les opérations de renouvellement urbain qui
auraient lieu méme en absence de projet de tramway,

- des quelques acquisitions foncieres supplémentaires nécessaires pour la réalisation du

projetdet r amway. Cependant, il est noter qu
par |l e projet sont des parcelles communal ¢
(EPF) et ° | O6EPAEM ou en cours doacquimentsur
des emprises publiqgues avec des r®gul aris

| 6EPAEM ou de du fonci

Ainsi, dans le cas du scénario projet, le contexte foncier sera également modifié mais dans une
moindre mesure par rapport au scénario de référence.

re®gul arisation er s
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Avec le scénario projet, outre les opérations de renouvellement urbain qui auront lieu comme dans
l e cas du sc®nario de r®f ®rence,dd el aprorj®dt idg
maintenance et de remisage et de deux parcs relais.
Les risques doéinondations au droit de | 6éailComme vu dans |l a colonne de gauche, avec | es
plusieurs documents en vigueur (PLUi, PPRi de | 6 HdeyAygalades., PPRattendu do6é®volution significative des risques
Dans | e cas du sc®nario de r®f ®rence, | es |Lesitedemaintenanceet une partie de | 6ex tonermdsparle BRRYdef
urbanisés (opérations de renouvellement urbain), la surface des zones imperméablesnesera || 6 Huveaune et |l e secteur Nord de [ 6extension
pas augmentée. Au contraire, Il peut étre attendu une réduction de la surface | extensions Nord et Sud i Phase 1 du réseau de tramway a prisencompt e | es ri s qu ¢
i mperm®abilis®e car | es projets de renoutet notamment | es prescript étadesAygaades. L@ Balimer ®Oroneb
doam®nagements paysagers qui permettent un| Montfurona été concu de maniere a maintenir la transparence hydraulique demandée par le PPRI
une r®duction des risques d dationdemehauteilementurb@ire| d e | 6 Hu Deplus, leeeaux pluviales collectées et issues des surfaces imperméabilisées de la
sera tenue de proposer des principes dbéasgparcelle et des toitures seront ®vacu®es et t
de ruissellement et |l e rejet d®bit limit{limt® vers | &6Huveaune.
En revanche, le site du SMR étantsit u® au sein de |l a ZAC de|Le projet des extensions Nord et Su dioniésaux Hassihe
projet urbain, une ®volution probable de c¢/de | d6Huveaune et du Jarret au sud mais aussi
doargiles et mod®l i sation hydrauligue a dbéailleurs ®t® r ®g

Risques naturels et
technologiques

Le risque sismique, le risque de retrait-g onf | e ment
terrain sur | a z o asmodf@senbruptledans éa mesere aines nopvelles
constructions sbéaccompagnement doé®tudes ¢
risques deés la phase de conception des projets.

Le risque feu de forét ne sera pas modifié car le scénario de référence concerne le milieu
urbain.

Le secteur étant un milieu urbain, de nombreux réseaux sont présents dont une conduite de

gaz naturel sur | 6Extension Nord. Il est d
ce réseau au droit du site sans aménagement. || est cependant

®volutions des r®seaux sont | i®es des pr
Hor mi s cet aspect, aucune modi fication

technologiques.

Ainsi, dans le cadre du scénario de référence, aucune évolution significative des risques
naturelsette chnol ogi ques noest pr®voir.

conception du batiment et des infrastructures en ligne et ainsi de limiter les impacts du projet en cas
doi nonHasbus-®nati on Arenc sobéinscrit dans un bd
existant sur le boulevard de Paris en zone violette. Le seuil du batiment sera implanté a minima 20
cm au-dessus du terrain naturel conformément au PPRi des Aygalades.

Dbautre part, |e
qui ndentra’ nera

Le risque sismique, lerisque deretrait-gonf | ement ddargiles et |l e r
la zone d6®tude ne seront pas modifi®s non pl
sbaccompagnement dO6®tudes @gRommptecdsmisqaes @es la ghase dep
conception des projets.

projet
pas une

de |l a plateforme de t
augmentatiome.des eau

Le risque feu de forét ne sera pas modifié car le scénario de référence concerne le milieu urbain.

Une canalisation de transport de gaz naturel
présence et ses contraintes ont été prises en compte (quantité de remblais/déblais, charge
acceptable, dévoiement etc).

de
diol® virod eustti o n

Le projet ndintercepte pas p®rim tre de ri

Avec |l e sc®nari @ade apgrteejndtu, signif

Ambiance acoustique

Avec le scénario de référence, en raison de la densification urbaine attendue sur certains
secteurs concern®s par des op®rations de r
augmentation du trafic routier lié notamment aux déplacements domicile / travail. Cette
augmentation du trafic aura pour cons®qusg
quartiers traversés par les véhicules.

Avec | e sc®nario de r®f ®rence on don

acoustigues liées au trafic routier.

peut

Comme vu ci-contre, les opérations de renouvellement urbain vont augmenter le trafic routier et ainsi
les nuisances acoustiques.

Le scénario projet, en proposant une offre de transport en commun attractive et performante, va
entrainer un report modal des véhicules légers vers des déplacements en transports en commun et
entrainera une réduction du trafic des véhicules Iégers. Ce qui conduira ainsi une diminution des
nuisances sonores dues au trafic routier sur ces voies.

De plus, le projet va modifier le plan de circulation : certaines voies actuellement a double sens,
passeront a sens unique. Par conséquent, automatiquement, le trafic routier sur ces voies sera
diminué, ce qui entrainera une diminution des nuisances acoustiques dues au trafic routier.

Oambi an

Ainsi, le scénario de projet, prévoit une évolution significative positi ve sur |

projet

S
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Pollution des eaux et des
sols

Dans le cas du scénario de référence, les opérations de renouvellement urbain prévues sur
le secteur contribueront a améliorer la qualité des sols. En effet, avant tout aménagement,
des études historiques et documentaires sont réalisées ainsi que des diagnostics de pollution
des sols. En cas de pollution, des

Ces interventionsper met t ront
limiter les pollutions des eaux par relargage des polluants ou lixiviation.

Les opérations de renouvellement urbain seront de plus tenues de collecter et traiter les eaux

deruissel | ement susceptibles do°tre poll u®es

Ainsi, dans le cas du scénario de référence, une évolution plutdt positive de la pollution des

plans d
ddam®l i or er -soblsaet cqniribueront &®

a

eaux et des sols est possible.

Tout comme dans le cas du scénario de référence, une évolution plutdt positive de la pollution des
eaux et des sols est possible au droit des opérations de renouvellement urbain.

En ce qui concerne le projet de tramway, les eaux de ruissellement de la plateforme tramway ne
seront p asdepolltidh desieaux et des sols. Le projet de collecte des eaux pluviales de
la plate-forme tramway se base sur le principe de rejet dans les réseaux existants.

En ce qui concerne le batiment Dromel Montfuron, les eaux pluviales collectées et issues des
surfaces i mperm®abilis®es de | a parcelle et de¢

eaux seront rejet®es en To@dsies ealixiploviales®iu haenrest DrondeH
Montfuron seront traitées par un décanteur particulareavant rej et vers | 6HU
Enfin, les principes dbéassainissement du P+R
du sol.

Le projet nécessite quelques décaissements au droit de la plateforme tramway, du batiment Dromel
gui est Myde sapitRire gdunla transparence hydraulique, du P+R de la Gaye. En cas de
terres polluées au droit de ces décaissements, elles seront évacuées conformément a la
réglementation.

Ainsi, dans le cas du scénario projet, une évolution plutdt positive de la pollution des eaux et des sols
est possible.

Qualit® de

Comme vu dans | a partie acoustiqgue, avec |
augmentation du trafic et donc a une augmentation des émissions atmosphériques.

Comme vu dans |l a partie acoustique, avec |l e s
qui entrainera une diminution du trafic routier et donc des émissions atmosphériques.

Ainsi, dans |l e cas du sc®nario projet, une ®v(

Emissions lumineuses

Ainsi,onpeuts 6 attendre " une d®gradation de |l a ¢
Le projet se situant en contexte urbain, i
de | 6ai reestd oc®tuwdeer t par | 6®cl airage public

Une petite ®volution de cette

t h®matique e

de renouvellement urbain sdéinscrivent au

d

Ces batme nt s seront rempl ac®s par des boOti me

lumineuses supplémentaires.

Outre la petite évolution des émissions lumineuses due aux opérations de renouvellement urbain, le
projet de tramway s 0accompaplgtef@medrandvay eddu draitgdes PR

et du SMR.
Cependant ces éclairages se situent en milieu urbain présentant déja une forte pollution lumineuse.
Ainsi, une petite ®volution de cette th®matigq

Déchets

Sans proetd 6 am®nagement il peut °tre attendu wu

des déchets générés, en lien avec les projets de renouvellement urbain gui ont notamment

pour objet de densifier le secteur.

Léam®nagement du proj et dgmentatienmuelafgquentation dedaligne de
tramway et une petite production supplémentaire de déchets divers collectés dans les poubelles
publiques. Néanmaoins cette augmentation est tres faible au regard des déchets supplémentaires des
opérations de renouvellement urbain observés dans le cas du scénario de référence ou du scénario
projet.

Avec le scénario projet, il est attendu une petite augmentation des déchets par rapport au scénario

S
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Nord et Sud du R®seau Tramway de
Evol uti on desahsp®@togteti rdibtaim®Inagement (sc
L6O®volution de |l a biodiversit® est un pfedigatom
déun territoire. Elle est toutefois d®licate

N

ne concerne directement aucun périmétre réglementaire ou a statut du point de vue de

| denvironnement natur el

Ainsi, dans le cadre du scénario de référence, aucune évolution significative des territoires a
enjeux environnementaux nbest pr®voir.
LoO®t at initial pr®cise que |le site du projet

réservoir de la trame verte. La partie Sud du tracé est toutefois concernée par la présence de
| Huveaune, consi d®r ® comme un cours dbdeau

Les op®rations de renouvellement urbain néim

Ainsi, dans le cadre du scénario de référence, aucune évolution significative des continuités

écologigues nobest pr®voir.
Les inventaires ®cologiques de | 0®tat initia
w Ldbabsence dbéesp ce v®g®tale pr®sentant ut

un statut de protection, ni jugée potentielle
w La présence de nombreuses especes considérées comme envahissantes
doi
w La non justification, pri me
popul ations doéamphibiens.

e

Ldéabsence dbdéesp ce nsecte enjeu |l oceé

abord de |

(o)}

w La présence de reptiles protégés a enjeu local de conservation faible (Tarente de
Mauritanie et L®zard des Murailles) ai
envahissantes (tortues pallustres doéorigi

w La pr®sence de 4 esp ces do6oiseaux pr otle®
Héron cendré et les Hirondelles rustiques et de fenétre)

w La pr®sence dbébune esp ce prot®g®e enj el

Les enjeux locaux de conservation des espéces sont faibles, modérés et tres fort.

Les espéces exotiques envahissantes peuvent continuer a se développer en absence

déam®nagements sur |l es parcelles en friches.
En | 6absence de projet doam®nagement, des es
Ddbautre part, une petite am®lioration dattendae
dans |l e cadre des oOp®rations de renouvelle

doam®nagements paysagers.

Mar s ei IDoes sdte r Crd®eetniqaur? t ded yru b3 RaieuGe dbgalubfien Eretiod meraaiitalel- Bartt®4HPennai | syasgee d e s
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De méme, que dans le cadre du scénario de référence, aucune évolution significative des territoires

enjeux environnementlecagdusc@motproigt. pr ®voi r dan
Les op®rations de renouvell ement urbain no6i mp
Le bOti ment Dromel Montfuron se situe proxi

i mplantation ndéi mpacte pasntoHdovdauoneret dperm

Ainsi, dans |le cadre du scénario projet, aucune évolution significative des continuités écologiques
nbest = pr®voir.

Une petite amélioration de la biodiversité en ville peut étre attendue dans le cadre des opérations de
renouvell ement upda@nentqudn sP@rc®roal doéam®nageme

Le projet de tramway sbé6inscrit sur un secteur
verts.
Les nouvelles voies de tramway sSseront accompe

ar br es emedtale la\ggétation basse et la végétalisation de la plateforme tramway sur certains
secteurs.

Le scénario projet permettra également la prise en compte des espéces exotiques envahissantes au

droit des travaux.
Ces am®nagements pays agces publica wonsttient rnon cséukeragnt une
am®lioration du paysage du quartier mais per mi

micro mammiferes) et une amélioration de la biodiversité du secteur.

Ainsi, avec | e s c ®ntmndicaunp évolitientpositive du nilieunatures & de la

biodiversité en milieu urbain.
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Toute comme dans le scénario de référence, le climatgl obal tend ®voluer na

Le climat global tend ®voluer naturellemejprojet doam®nagement, avec |l es pr®visions relati

Climatologie

prévisions relatives au changement climatigue (augmentation de la température, des
phénomeénes plus extrémes).

Localement, les opérations de renouvellement urbain avec leurs aménagements paysagers et

température, des phénoménes plus extrémes) e localement, les opérations de renouvellement urbain avec
leurs aménagements paysagers et les éventuelles toitures végétalisées contribuent a limiter les phénomenes
d6" "l ots de chaleur observ®s en ville.

Topographie

les ®ventuelles toitures v®g®talis®es cont r|Leprojetdetramwayenaméliorantle report modal et ainsi en réduisant le trafic routier et donc les émissions
observés en ville. atmosphériques contribuera également a limiter les émissions de gaz a effet de serre_ce qui est plutdt positif
pour limiter le réchauffement climatique.
Aucune ®volution significative du relief noest 7 |
séinscrivant de pr ®f térraia matwel, mé&me Bii cese @pératiodsu nécessitent des
Aucune ®volution significative du relief sa

opérations de renouvellement urbain nécessitent des décaissements au droit des batiments par
exemple.

décaissements au droit des batiments par exemple.

La création du site de maintenance et de remisage ainsi que les parcs relais et les extensions de lignes seront
génératrices de quelques décaissements mais qui ne modifieront pas de fagon notable la topographie.

Aucune ®volution significative de | a topographie

Géologie

Aucune ®volution significative de | a g®oménei
si les opérations de renouvellement urbain nécessitent des décaissements au droit des
batiments par exemple.

Aucune ®volution significative de | a g®ologie
opérations de renouvellement urbain nécessitent des décaissements au droit des batiments par exemple.

Sa

Les évolutions en ce qui concerne la géologie dans le cadre du projet de tramway sont trés négligeables car
le projet de tramway nécessite quelques décaissements localisés :

® pour la création des réseaux,
® pour la création du batiment Dromel Montfuron comprenant notamment un vide sanitaire,
® pour la création du P+R de la Gaye.

Ces décaissements ne modifieront pas la géologie locale de maniére notable.

Ainsi aucune évolution significative delagéol ogi e ndest attendre .au niv
Comme vu dans | 6®tat initial, |les eaux -4noait
10m de profondeur et sont utilisées pour des usages divers et variés. _ ,
R o _ _ -~ Au regard des projets de renouvellement urbain (EU
L 6 ®v o | quantitative de la ressource en eau souterraine est fonction des conditions une densification urbaine et done une augment
climatigues et des am®nagements anthropiquyyoe,uneexploitation plus importante des eaux souterraines.
notamment liée aux usages de surface. _ R .
R . _ ) N ) R Les op®rations déam®nagement urbain seront ®g a
] sgaglt de param trgs dob®@tt e rl i@ erl uenlomoaemgsuppI@mentaires doeaux de ruissellement (au droit
de | 6ensemble des projets sur | e bassin mardelarechargedesnappes
Eaux souterraines suppl ®mentaire en eau potable ou doéi mpacts , R o R
pollution, perturbation des écoulements souterrains). Le projet de tramway Sera Ioor|.g| ne doune cons
_ . notamment au niveau du SMR (ateliers, nettoyage
N@anmoins au reAqar d des projets de 'r e'nouv.el ! augmentation de la consommation en eau potable sera négligeable par rapport aux besoins des opérations
on peut donc sbattendre une dens'f'cat'Onderenouvellementurbain
pour | b6alimentation en e auoitation tplashitportardet desdeaux ¢

souterraines.

urbain seront (@
ssell ement (au

Les op®rations ddéam®nagement
suppl ®ment aires doéeaux de rui
amélioration de la recharge des nappes.

Ainsi, avec |l e sc®nario projet, on peut soOoattendr
a une amélioration de la recharge des nappes. Néanmoins, cette évolution est essentiellement due aux
opérations urbaines.

projet

S
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De méme, que dans le cas du scénario de référence, les eaux de ruissellement des opérations de

renouvell ement urbain sont susceptibles doé°tre rej

Léaire doé®tude est concern®e par | es bassi|Commevuprécédemment, en ce qui concerne le batiment Dromel Montfuron, les eaux pluviales collectées

marseillais: | e ruisseau des Aygalades l(@duweaeme |etissues des surfaces imperméabilisées de la parcelle et des toitures seront évacuées, traitées et rejetées a

Eaux superficielles de | dextension Sud). Ces fleuves ont pour eXd®bit |imit® Vetesleskaxtpluviabes dubaiment Dromel-Montfuron seront traitées par un
Selon les principes dbdassainissement des o p|décanteurparticulaireavant rejet vers | &dHuveaune.

ges elaux superﬂuel:{gst Tlst susceptible de se passer si les eaux de ruissellement sont rejetées Ainsi . le sc®nario projet peut entra' ner une @®v

n X rfici . . R , ,
oo les fdo s SUERTIL ETES ruissellementdanslecour s dbéeau. N®anmoins cette ®volution e

potentiellement polluées sont traitées et le rejet est a débit limité limitant tout risque de débordement des eaux
superficielles.

projet

S
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De méme que pour le scénariode réf®r ence, une ®volution posi
et des séquences paysageres est attendue avec les projets urbains.

Cette ®volution positive sera dobéautant plus
de nombreux aménagements. En effet, au-d e | de |l a g®n®ration (¢
. R o L our |l e territoire et am®liorant |l es d®pl ac

Une ®volution de dupaysageiurbanrest atterelundanséetcas du scénario P P

Environnement urbain et
séquences paysageres

de référence car les opérations de renouvellement urbain prévues sur le secteur

sbaccompagnent dobéam®nagements doboespaces p
nouvelles voies ou des voiries a requalifier.

Ce qui peut modifier | b6environnement urbain
Ainsi, une ®volwution plut®!t positive de 168

est attendue dans le cas du scénario de référence.

du tramway permet une requalification et un réaménagement urbain de fagade a fagade des
voies empruntées par le tramway, ainsi que le réaménagement de places publiques majeures :

® la place Castellane et la place du général Ferrié qui seront profondément et
durablement redessinées et apaisées,

w |la place Bougainville qui b®n®fici «matan®

en valeur sa morphologie atypique et les batiments la structurant.

Le projet de tramway permet également la création de cheminements doux pour les cycles et
les piétons (vastes trottoirs, pistes ou bandes cyclables le long du tramway), qui permet de

r®organi ser |l es usages au sein de | b6espace
doux.
Ainsi, le sc®nario projet a une ambition f

cadre urbain et paysager des secteurs traversés. Son incidence est globalement trés positive.

Patrimoine naturel et
historique

Une évolution de cette thématique peut étre attendue notamment en ce qui concerne les
vestiges archéologigues. En effet, dans le cas de fouilles préventives, des vestiges
archéologiques peuvent étre découverts ce qui auraient un effet positif en ce qui concerne les
connaissances sur les richesses archéologiques dans la ville de Marseille.

Le projet ne modifiera pas | es monument gans
|l equel sobéinscrit partiellement | e projet de
sont également concernées par plusieurs périméetres de protection. Le projet a déja été
pr®sent® " | 6Architecte des BOt iptmsesprescrigtiens. Fr

Une évolution positive de la Place Castellane, dans le respect des documents prescriptifs, est
attendue, ce gqui nbaurait pas |lieu dans 1e
le cadre du projet la piétonisation de la place (diminution de la pollution au bénéfice des
édifices) et la réfection de la fontaine (élément remarquable).

De méme que pour le scénario de référence, une évolution de cette thématique peut étre
attendue notamment en ce qui concerne les vestiges archéologiques. En effet, le projet de
tramway est soumis a un diagnostic archéologique préventif ( convent i on aBne
fonction des résultats de ce diagnostic, des fouilles pourraient étre prescrites et découvrir des
vestiges archéologiques ce qui auraient un effet positif en ce qui concerne les connaissances
sur les richesses archéologiques dans la ville de Marseille.

Principaux réseaux de
transports et de distribution
dé®nergi e, doe

dbassaini sse

Dans le cas de scénario de référence, les projets urbains entraineront une évolution
significative de | 6ensemble des r ®s eaux

sbaccompagne de | dadaptation pour | a dess¢
électricité, télécom, g a z)é

Une évolution des réseaux divers est donc attendue dans le cas du scénario de référence.

Il est attendu une évolution positive des réseaux, qui se verront améliorés et modernisés a
| doccasion de | eur d®uaodlecassdndcénarioprofed:di fi cat i

w création et dévoiement de réseaux pour les opérations urbaines,
w dévoiement et / ou enfouissement des réseaux au niveau de la plateforme tramway,

w modification et cr®ation de r®seaux
(SMR et parc relais) et du P+R de la Gaye et des sous-stations.

pou

du

projet
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Une évolution significative de cette thématique est a prévoir dans le scénario de référence,

Une évolution des caractéristiques de déplacements est attendue dans le cas du scénario

avec |l a mise en service de | bextension de I projet.
En effet, comme vu précédemment, le projet de tramway va améliorer les déplacements en
Caractéristiques des transport en commun et entra’  ner a ehéreamoesde |
déplacements ; :
déplacements en voiture et plus en transport en commun.
En parall 1|e, l e projet de tramway sdacc,
notamment pour |l es cycles, on peut sbéatteno
danslesdépl acements au sein de | 6aggl om®ration.
Les am®nagements urbains pr®vues au sein de
de modifier localement le réseau viaire pour permettre la desserte des nouveaux quartiers | | ¢ trac® de | 6extension du tramway soindae

Infrastructures routieres

réaménagés . CoOest notamment | e cas sur | e sect ¢

Une évolution du réseau viaire peut étre attendue localement au niveau des opérations de
renouvellement urbain.

modifiera pas de facon notable le réseau viaire mais pourra modifier localement quelgues sens
de circulation des véhicules.

Organisation des transports

Une évolution significative de cette thématigue est a prévoir dans le scénario de référence,

Le projet des extensions Nord et Sud du réseau de tramway de Marseille améliore la desserte
en transports en commun des quartiers Nord et Sud de la ville et plus globalement la mobilité
vers les secteurs périphériques de la Ville et au sein du territoire métropolitain.

collectifs avec la mise en service de |oextension de | _ _

Le sc®nario projet entra' nera donc une ®vol
transports collectifs.
Avec le scénario projet, outre les quelques aménagements locaux pour les modes doux au
sein des opérations de renouvellement urbain, il est attendu une nette évolution positive des
cheminements doux.
En effet, |l e projet de tramway sbdaccompag]
cycles :

Certains secteur s concern®s par | 6extension ne sof w Léam®nagement de fa-ade fa-ade pern

Modes doux

destinés aux cycles.

Dans le cas du scénario de référence, le développement des modes doux et la sécurisation
des d®pl acements risgqguent doé°tr e slde renouvelleament
urbain peuvent traiter de cette thématigue.

cheminements piétonniers ;

w Des amorces dbéam®nagement srlesyoes tatsVesaes auo
projet de fagon & permettre une future intégration des cycles sur ces voies ;

w Sur |les 2 650 m de voirie concern®s su|
sont traités en aménagements cyclables et environ 250 m en zones de circulation
apaisées, ce qui représente au total 83 % du linéaire ;

w Sur les 5 050 m de voirie concern®s su
sont traités en aménagements cyclables et environ 250 m en zones de circulation
apaisées, ce qui représente au total 98 % du linéaire.

du

projet
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Stationnement

Avec le scénario de référence, la demande en stationnement pourra augmenter en raison de
la cr®ation de |l ogements, de commerces, ou

Les nouveaux batiments intégreront notamment des places de stationnement pour ces
nouveaux besoins.

Le scénario de référence entrainera donc une évolution de la thématique stationnement.

Pour les mémes raisons que le scénario de référence, des besoins et des offres de
stationnement seront modifiés au niveau des opérations de renouvellement urbain.

De plus, le projet de tramway prévoit la création de deux parcs relais :

W un parc r el @80 @daced doatrB® places pour le personnel RTM au niveau
du batiment Dromel Montfuron,

®w unparcrelais " |l a Gaye déenviron 565 pl 4
surface.
En parall e | 6offre de places deanmoihsampor@amen
qgud” ce jour. N®anmoins, I|les offres entepder
stationnement sur voirie.
Le sc®nario projet pr®voit donc une ®voluti

du

projet

S



2 Facteurs susceptibles do°tre affect®s de fa-on notable par | e projet

leprojet est susceptible déavoir des effets (positifs ou n®gatifs, directs ou indirects secondaires, cumulatifs,
court/moyen/long terme, permanents ou temporaires) sur différents « facteurs » caractérisant le site et son
environnement : la population et la santé humaine ; la biodiversité; | es terres, | e sgddshiens 6eau, | 6air et I e climat

matériels, le patrimoine culturel et le paysage et les modalités de déplacements.

Les incidences (ou effets) a caractére « notable » du projet sur ces facteurs sont synthétisées dans les tableaux ci-
apres.

On entend par « effet notable », un impact avéré, pouvant étre apprécié sans expertise particuliére. Cela peut

également concerner un impact potentiel (ou non), mais ne pouvant étre apprécié que par une analyse de maniére

plus approfondie (mod®lisations, calculsé) en raiscm ddébenjeux moyens ~ forts mis en ®vidence dans | e chapitre ¢
actuel du site et de son environnement ».

En cas doi nci de n ecesentdéwelbppdes dars les chapitrds guvants « Impacts positifs » et « Impacts

du projet sur | dédenvironnement et mesures doé®vitement, de r®duction ou de compensation é&. En cas dbéincidences
négatives notables avérées, les principes de la séquence « éviter, réduire, compenser » (ERC) ont été appliqués lors

de | 06® aboration du projet. Ainsi, des mesures do®vitement, de r®duction et si n®cessaire de compensation ont ®t®
définies et sont détaillées dans les chapitres suivants («Me sur es pr ®vues par | e Ma"tre do6Ouvrage pour ®viter, r®duire

etcompenserlesef f et s du projet sur | denvironnement et | a sant® humaine ¢&).

Ce projet se caractérise aussi par des , intrinsequement et par une démarche volontariste délibérée.

Ils sont listés ci-aprés mais détaillés dans le chapitre « Impacts positifs » :
® Amélioration de la desserte en transports en commun et de la fréquentation du réseau,
Amélioration des conditions de circulation pour les modes doux,
Amélioration des déplacements des personnes a mobilité réduite,
D®vel oppement de | 6intermodal it®,
Requalification des axes urbains et amélioration du paysage urbain,
Amélioration de la desserte des équipements,
Amélioration des conditions de circulation,
Reéduction des nuisances acoustiques liés au trafic routier,
Amélioration de la sécurité des usagers,
Augmentation de | dattractivit® des secteurs travers®s et d®veloppement urbain,
Cr®ation dbéemplois et am®lioration de |dacc s " | o06emploi,

Effets positifs sur la qualité du sous-sol,

€ € &€ &€ €& € €& €& €& €& € g

Am®l i oration de | a qualit® de | d6air et effets positifs sur la sant®.



Effets notables

Effets notables suite " une am®lioration de | a dessert e raetivité tecasmsagiers et faveriser lescdéplacementd domicile £ tiavail. n s
Contexte socio-économique

Le projet vient modifier | doccupati on detmswag ddsie da mantenahca et cemi€age aingi que ded denxeparcs oelaig, @ds Ichemihements doux et des

aménagements paysagers qui accompagnent le projet.

Le projet nécessite la démolition de quelques batiments dont certains sont désaffectés. Néanmoins,les i mpacts sur | e b©ti de | a phase 1 ont ®t g
Occupation des sols de conserver au maximum |les bOtiments riverains du pr oj e ®veildraaa minieniser lesdénoktiond. lLes propactaies dont leb darcelles €

sont concern®es par | e projet seront indemnis®s | ors doac.qulbessi tcioomvse natmioanbsl edsd oocuc udpaantsi olne tce

d 6 o u v rtlesgpeopriétaires ou co- propriétés concernées. Les espaces extérieurs des propriétés privées seront restitués aprés les travaux.

Cette nouvelle occupation des sols est néanmoins positive car

Quel ques acquisitions fonci res n®cessaires pour | a r ®al padiadesparcelledaoncerméesjpa le prajet sont dea panwedgs comDengles 1

_ ou appartenasé¢emént 6@ulabic foncier (EPF) et " | O6EPAEM ou en cours doaegpubliquesiendes r¢ggalarisatiofsEReNE |
Contexte foncier Des conventions avec | OEPF ou | 6EPAEM wellenkeetenc@upsul ari sation du foncier sont ainsi act
N®anmoins, |l e projet n®cessite des acquisitions fonci res, Ebbedenfdcessstseepoht| e®akcoe@es
Pas doeffet notabl e estachnoldgigwes:r i sques naturel s
w Pas doéaugmentation :dul eripsrgoujeeti nao npdraitsi o,emm compte | e PPRI de | 6Huveaune et | e nBchtBrzong inondablé
du PPRI de | d6Huveaune permet |l a transparence hydraul i que opshydradliquesdu pRogtont étéréatiséas au nivdaw del russgau i
des Aygalades et du cours de |édHuettaamte mamtsr egueohespi mjoatdamdbentra nait pas de risqu
augmentation notable des eaux de ruissellement. Les eaux de ruissellement du batiment Dromel Montfuron sont rejetées a débit imit® dans | e cours dbéeau de | @

Risques naturels et
technologiques

w Projet caract®ris® par un risque sismique faible, avec puviagess en compte du risque dbdal ®

w Risgqgues de pr®sence ddéamiante dans | es b®mi mene sr@daluiRs®S PGl abhli omemtai suxi a@maolsitti icens
échéant,
w Risque de pr®sence de HAP et dbéamiante dans |l es enrob®s dee veti rmiese maandé désBmidgniagedetcgs éanéant.d

Gestion des déchets contenant des HAP & une concentration supérieure a 50 mg/kg conformément a la réglementation.

w Pr®sence dobébune canalisation de transport de gaz naconcepidn duapwjetcUne aomcertatian pnéalabke avacsGRO gaz Beerettrgpde i
r®@duire | es risques technologiques |i®s “ |l a pr®sence dobébune canalisation de gaz pendan

w Pas doéeffet notable pr®vu sur | a pdelpollutionidesrsolskeessus-sosl s, | e projet nbéentrainant pa

Pendant | a phase travaux, si des sols sonlta poodrdmu®syr iune pdanc depigesddon@seraumilseent duwvaee.
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Effets notables

2

llest” noter qudun projet de trl@amwaryoda dasochiamements vagolastranefmjisect et donc une diminution des nuisances acoustiques et des effets
du bruit sur la santé des riverains.

LO®t ude acoustirgaumewayw mphaogetl de ttout dodéabord ®tudi ® dans un premier temps Il6el nepaadcrte arc®ogul setnieq
en considérant uniquement la contribution de la ligne de tramway. Cette modélisation a montré que la contribution de la ligne de tramway seul respectait la réglementation.

Déautre part, |1 06®tude acoustique du projet de tramway phattendes nveamae liruit @ tergne, entré les sicuations sanseet avec

Ambiance acoustique } ) , ) i } ) ,
tramway, sup®rieure 2 dB(A)) est av®r® sur plusieurs semtddatst @iundracl® s Delsj oo toitfexctn ®qlse

LO®t ude acoustique de a phageaddséras RPPRades®techn®guesr dmeptr oj et des extensions Phas esais,
u

T

elles seront mises en Vre.
Ainsi, |l a mise en Tuvre de ces isolations dees flai-Rasdeaupetrrmemwarya edte aru®dturiarfel cl essu ri nhpeasc tvso iarci oeuss
Risques de pollution des eaux et du sol en phase chantier mais mesures mise en Tuvre.

Le fonctionnement normal du tramway est peu polluant : les eaux de ruissellement de la plateforme tramway ne présentent pas de pollution particuliére (tels que les hydrocarbures) comme peuvent
|l 6°tre |l es eaux de ruissellement des voiries emprunt®es par des v®hicules | ®gers et poids

Leseauxde ruissellement de |l a plateforme et du P+R de | a Gaye seront collect®es et rejet®es a

Pollution de | 0
Les eaux du ruissellement du Batiment Dromel sont collectées, traitées pour les eaux de ruissellement du P+R potentiellement polluées par le trafic des véhicules, et rejetées a débit limité dans le
rui sseau de | 0Huveaune.
Aucune infiltration dbéeaux de ruissellement potentiellement pollu®es ndest envisag®e.
Ainsi, avec les principededdbavsa@iininesesmemt oganvli sdgp®s;y gdense edaux et du sol en phase exploita
Qualit® de | 6ai le projet de tramwayi favorisant le report modal.

Les émissions lumineuses en phase chantier sont essentiellement présentes si le chantier se déroule la nuit. En cas de chantier nocturne, des mesures seront prises pour limiter ces émissions en

Emissions lumineuses phase chantier : éclairages nécessaires au chantier (gardiennage, accés au chantier, etc.) devront étre directionnels et « non polluants » visuellement.

Le projet se situant d® " dans un secteur urbanis® et | animpaetfaiblé em cengai cohoernd lgs @missiang lunsirteusess c r i v an

Production de déchets en phase chantier liés aux démolitions et construction des batiments, des espaces extérieurs et aux déblais (évacuation des terres) mais gestion des déchets conformément a la

réglementation.

Déchets
Augmentation de la producton desd ®c hets | i ®s ~ | éexploitation du tramway ( d®c hdécheds des@ctivitésedu SMRE rodislgeston @es dédhats

conformément a la réglementation.




Territoires a enjeux
environnementaux
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Effets notables
Le projet ne concerne aucun périmetre défini pour un espace naturel remarquable ou protégeé.
En raison du contexte urbanis® du site, |l e projet nbdest primstredeprojetat ure ~ | mpacter | es zones
les travaux ndéauront aucun impact sur les ZNIEFF et |l es sites Natura 2000 identifi®s sur |e
Le projet ne presente aucun effet dommageable sur I'état de conservation des habitats et especes des sites Natura 2000 locaux. Il ne remet donc pas en cause les objectifs de conservation de ces
sites.
Les continuités écologiques sur le périmétre de projet avec les grands ensembles écosystémiques locaux ou régionaux sont quasi inexistantes en raison de la fragmentation du territoire par les
infrastructures de transport (r®seaux routiers et ferroviaires, |igne de m®tro) et de | dur
€ | 6®chelle du Sch®ma R®gional de Coh®rence £col ogi quaréservair de la laeme \khe®Enuedanche) [ paitie sud espcprearngé par laa
pr®sence de | 6Huveaune, cours dbdéeau assorti doéune injoncudibam deuvemusec¢rtbdd e@Ribodtupkavhel e
point de rejet sera am®nag® dans une section canalis®e du se travaus Lestiwmaxiserontaéalisés gans irdenvention danaie lisdel r
cours dbéeau. L e slectasyau niedudy batmert Broneeb-IMont f ur on, seront trait®es avant tout rejet ° d®bit I|im

Continuités écologiques,
trame verte et bleue

Habitats, flore et faune

d®cantation, avant Lepjoptdesdeatansions ddidiet ud durrdseau de tramway est donc compatible avec le SRCE de Provence-Alpes-Ctt e d6Azur .

'l r®pond aux objectifs de d®veloppement de |l a Trame verteemenblettedauD®eehopgeemantviDunra
intercommunal. En effet, |l e projet sdaccompagne doam®n-bogne vegéialisée syr eeptasna spaeaurs) reafargait fa place de daadturegem llenst antélorant |
|l 6insertion paysag r e eain:laaréabon dedinatuecrersville »@st tavoralnd al déeeloppameht de la biodiversité. La réalisation de ces aménagements va concourir a instaurer
des liens fonctionnels entre les différents espaces et ainsi faciliter la circulation et le refuge pour les espéces animales.

Effetsnotables: di sparition dbéhabitats et doesp ces v®g®tales existaestsyuctdi 9padbdbespncese ap;desémimton |
des especes végétales exotiques envahissantespendant | a phase chantier. Mais | es mesures mises en Tuvrenaterel. phase

Des am®nagements paysagers avec notamment un bilan vert diowsdrtsiift & uen |vai Iplhea.s eL els pperrinnectit preosn t
1 seront reconduits sur | a phase 2 permettant ®galement ddéam®liorer |l a biodiversit®.

Suite " |l a mise en Tuvre des mesures doé®vit e mesdtelsengandrés@atla prdjet acellesecitsontisgstematiquemeat gonselénds noimime riégigeablesn |

projet
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Effets notables

Climatologie

Pas do6i mpact notable sur | e climat.

Néanmoins quelques notamment | es Gaz ~ effet de serre car baisse de |0out
des transports en commun.

Topographie

Le projet nécessite quelques décaissements dont les plus importants se situent au niveau du batiment Dromel Montfuron en raison de la création du vide sanitaire pour maintenir la transparence
hydraulique du secteur. Des dépbts provisoires de matériaux en phase chantier de hauteurs limitées sont a prévoir.

Pasdoef fets notables aprces dre®@mliieratsidd mpdwangramjtetau maxi mum au niveau du terrain naturel.

Géologie - Géotechnique

Terrassements nécessaires a la réalisation de la plateforme tramway, du batiment Dromel Montfuron et du P+R a la Gaye. Mais décaissements localisés.
R®alisations dé®tudes g®otechniques au droit des bOti ment otechriquede | a pl ateforme permettant

Pas doeffet notables sur | a g®ologie et |l e contexte g®otechnique.

Les eaux souterraines

Impacts qualitatifs potentiels en phase travaux du fait des terrassements (pollution accidentelle) mais mise en place de mesures en phase chantier.

Absence doimpacts notables sur [ a qgual i tl@ ®ise sauexa urxuisscstetldrerneeinte s( peorl | uitd oen ehplomii tqautei, o rs ai s (@
envisag® (pas doéinfiltr at:iLesrauxdesuisseliment dele platefoims saenivdy eenpeésentgnt pas de pollution particuliere (tels que les hydrocarbures) comme peuvent
|l 6°tre | es eaux de ruissellement des voirie€ldmpr smin®escopdrecd®esvEehi celj et Re®ganx et®Rspaiuks d
Dromel Montfuron sont collect®es, trait®es puis rejet®es ‘emea@bitdul iPmiRt @eddms Glag eccswmd d kg ad

Absence doéutilisation de pr deddes dsgacep Vegétalmséds @vidntles risquesde pobution deks éaaxrsoutereaines par des produits chimiques.
La plateforme tramway sdéinscrit sur des voiries d® " i mfmenim®adeinitresqy® représententpasala foltutton sugplémeataire, ded
tramway ®tant un mode non polluant, sont collect®es par | éwrsedas e aisseaudds Ayaadds maisles eawede tuissellBment
de la plateforme tramway ne présente pas de pollution particuliére.

Les eaux superficielles Le site doéi mplantat-Mont tiurb®téesmentoDpom®| du parc relais actuel imperm®abili stanet KHddiumepepa®
cette zone non revétue et par conséquent une augmentation des eaux de ruissellement au droit du batiment Dromel Montfuron.Ces eaux sont rej et ®es au cours d
N®anmoins | es principes dbaistsamant sememéj etnvi sa®®ist (Iti mit ®) permettent de r®duire les impa
Les eaux de ruissellement du P+R de | a Gaye seront collect®es er rejet®es dans |l es r®seaux

Comme vu précédemment, le projet:de tramway favorisant le report: modal.

S
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Effets notables

Environnement urbain et
séquences urbaines

avec une requalification de facade a fagade des voiries, une requalification de places majeures et une amélioration du contexte naturel avec les principes
débam®nagements paysagers envisag®s.

Patrimoine naturel et
historique

Effets potentiels notables sur les vestiges archéologiques du fait de la sensibilité des secteurs traversés et des décaissements envisagés. MaismiseenT uvr e de diagnostics p
sur des fouilles archéologiques permettant de réduire les impacts sur les vestiges archéologiques.

Les travaux des extensions nord et sud du réseau de tramway sont concernés par plusieurs périmétres de protection de monuments hi st ori qgues c¢cl ass®s ou inscri
au niveau de la Place Castellane. Aucun monument historique classé ou inscrit ne sera impacté directement par les travaux du tramway.

Léoensemble des travaux situ®s, au sein de p®rim tres de prlaPtleacctei dCma sdee | nhocannuemean t® ®h ir SRtad ri is®uU &
des Bétiments de France (ABF) qui a été consulté lors de la conception du projet.

Conformément aux articles L.621-30 et suivants et R.621-96 et suivants du code du patrimoine,| 6 Architecte des BOti ments de France (ABF) sera
pour tout projet situ® dans | e p®rim tre de protection dbéi mmeubles class®s ou inscrits au

Dans | e cadre ABF Isaerpaha'seno2u,velabu consult® en raison de |&6inteuicepdu odMordd f®rn mdd rper ered mpe od
de la plateforme tramway dans ce périmétre.

Principaux réseaux de
transports et de distribution
do®nergi e, doe,|
ddbassaini ssemen

Les travaux de réalisation de la plateforme, des infrastructures liées au systéme de tramway et des batiments vont entrainer la mise a nu et intercepter les réseaux existants.

Effets notable sur les réseaux : des travaux de dévoiement et / ou de protection des réseaux enterrés seront réalisés par les services techniques compétents des concessionnaires ou par des entreprises
agréées sous leur direction.

projet

S



La description des éventuelles incidences notables sur les facteurs mentionnés au Ill de l'article L. 122-1 porte sur

3 Description des incidences notables que le projet est susceptible les effets directs et, le cas échéant, sur les effets indirects secondaires, cumulatifs, transfrontaliers, & court, moyen

déoavoir sur |l denvironnement et mesur 8leotergegpermangngpieripogigs gopitiiperpegatis g poiet. r ®d uct i o n
ou de Compensation Ainsi, apres une description de la phase travaux et des impacts positifs du projet, la description des incidences
notables attendues par | e projet sont pr ®sent ®e svantlese

facteurs menti onnl®sdu cloddaer tdiec |led eln vii2r2onne ment

1. Lapopulation et la santé humaine

Le projet est susceptible dboéavoir des effets (lgngwwimei fs ou %o&t agqu§e§ éians Fi cpagltge Igs m&lﬂencesnddj polgt r?legwes au cgn&exter §0</;|or%cog/ognﬂu/e a
permanents ou temporaires) sur diff®rents facteurs caract ®r ||soa0nctC uIpats'lotne ee[s soonI Sél)ﬁ@qU?S%lq.}Lﬁe%S(ﬁ]ﬁgeﬁ@ﬂldgquFs‘ aglaqnhéutpop%eg@uxl e

| 6air, | e climat, |l a biodiversit®, | a population et | a San?t@es%olarlr?g?analonsItllménguseB?tge%dsech%;aqyl@erwe%tpvglrdes|rgpacggqlg§am%huwaéneCul

paysage. Loexpertise acoustique vibratoire est pr®sent ®e
Apr s avoir analys® | 6®t at actuel de | denvironnement, Iﬁétluaab'é’d'vgrg'ﬁempact sbattache " d®terminer | es cons®quences
positives et négatives de la réalisation du projet sur cet environnement. Ce chapitre soOattache ° d®crire Il es incidences potent.i
La d®termination des i mpac tnmesuksdepupmegsson, réduction od cothgensttiorfontc at i on Geep\vwo,nr)ementaux, les continuit®s ®cologiques, et

®t ® men®es selon une approche th®matique. Pour chacun des te?PeCﬁ?é)réOtengrait®s dans | 60®tat initial, sont identifi®s

i mpacts directs et indirects, tempor air dationainsiqpedestravalent s d&8 Lésp®erntesn ke Ipdimgel déawpl bdbair et

nécessaires a sa réalisation. . o . . . . _ . o
Ce chapitre détaille les incidences du projet sur le milieu physique : topographie et géologie, ressource en

Lo®valuation des incidences des extensions du r®seau de traeaway est r®alis®e proportionnellement ~ | 6avancement
des €tudes de projet et a leur contenu. Léincidence du projet sur | e climat, comme | OcRapitred e
€ ce jour, aucune ®talldies ®lee spurrojleet pn®rai ®tt®& er @ e | a phase 2. I5paumeclimatseechapitre3épbear @t 6@t Ldesai bast sant ®.

donc uniquementsurlescorri dors de trac® ° | 6®tudse pour |l a phase 2 qui Legtr)]iénsn@été@lelsdI@Eaitri?nioinecultureletlepaysage

Lédanalyse des incidences de | a phase 1 des @rgjétplusaboudiess séappltieeChaprletvraench@(:slutr g%sn@t%d . projet sur
(niveau avant-projet).

I
di spositions des documents de pIanlfication et dbo

La pr®sente ®valuation environnementale sbéappligue donc 5prLé@sSm%cﬁlahtgsdedeSIgcementg'dences du projet global des extensions
(phases 1 et 2) avec une analyse des incidentedepl Gexpe®sisger, et d® ®e | 6®chell e de |l a phase
avec notamment la r®alisation doexpertises sp®cifiques (aco@@”?‘?e(ﬁ?hﬁ@”e Sﬁnyd&tﬁ”la?‘%ﬁl'eﬁ'QQH@“FGSﬁulp'iolew@@éch%“éP'@Ula‘é’”)e les niveaux de trafics,
_ , _ les chemlnement doux et | o0offre de stationnement.
La pr®sente ®valuation environnementale sera par |l a suite mi | ors des phases ult®rieures de projet,

essteégalemént detdillée.
de la phase 2.

e) Du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuvés, en tenant compte le cas échéant des
problemes environnementaux relatifs a I'utilisation des ressources naturelles et des zones revétant une importance
particuliere pour I'environnement susceptibles d'étre touchées. Ces projets sont ceux qui, lors du dépdt de I'étude

Selon les thématiques, les impacts peuvent étre décrits de fagon globale (phase 1 et phase 2) sans précision.
Certaines thématiques sont traitées de facon spécifique avec des éléments de détails par phase.

d'impact :
Conform®ement ~ -5 6daut Cotle oRemmEeImBBENOYirl 6® ude do6i mpact compo+ toatfai hobjet dume éude diricideace endirermementale au titre de l'article R. 181-14 et d'une enquéte
incidences notables que le projet est susceptible d'avoir sur I'environnement résultant, entre autres : publique ;
a) De la construction et de I'existence du projet, y compris, le cas échéant, des travaux de démolition ; - ontfaitI'objet d'une évaluation environnementale au titre du présent code et pour lesquels un avis de 'autorité

. , o nvironnementale a été ren lic.
b) De l'utilisation des ressources naturelles, en particulier les terres, le sol, I'eau et la biodiversité, en tenant compte, environnementale a eté rendu public

dans la mesure du possible, de la disponibilité durable de ces ressources ; Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété mentionnant un délai et devenu caduc, ceux dont la décision
d'autorisation est devenue caduque, dont I'enquéte publique n'est plus valable ainsi que ceux qui ont été officiellement

c) De I'émission de polluants, du bruit, de la vibration, de la lumiere, la chaleur et la radiation, de la création de ) A
abandonnés par le maitre d'ouvrage.

nuisances et de I'élimination et la valorisation des déchets ;

d) Des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel ou pour I'environnement ;

denviror
urbani s
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Les effets cumulés avec les projets connus sont présentés dans le chapitre 4 - Cu mu |

| MOE des Extensions Nord et Sud du R®seau Tramway de

des

projets existants ou approuves.

f) Des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du projet au changement climatique.

Le chapitre 5 présente les incidences du projet sur le climat et la vulnérabilité du projet au changement climatique.

g) Des technologies et des substances utilisées.

L6®t ude

w

dé6i mpact comporte ®galement | es ® ®ment s

Une description des incidences négatives notables attendues du projet sur I'environnement qui résultent de
la vulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en rapport avec le projet
concerné. Cette description comprend le cas échéant les mesures envisagées pour éviter ou réduire les
incidences négatives notables de ces événements sur I'environnement et le détail de la préparation et de la
réponse envisagée a ces situations d'urgence.

Ces éléments sont présentés au chapitre 6.

8° Les mesures prévues par le maitre de I'ouvrage pour :
0 éviter les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine et réduire les
effets n‘ayant pu étre évités ;

0 compenser, lorsque cela est possible, les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou
la santé humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits. S'il n'est pas possible de
compenser ces effets, le maitre d'ouvrage justifie cette impossibilité.

La description de ces mesures doit étre accompagnée de l'estimation des dépenses correspondantes, de
I'exposé des effets attendus de ces mesures a I'égard des impacts du projet.

Les mesures envisagées pour supprimer, réduire et si possible compenser les effets dommageables du
projet sont présentées de maniére simultanée avec les impacts du projet.

Le colt associé a ces mesures est présenté au chapitre 7.2.

Le cas échéant, les modalités de suivi des mesures d'évitement, de réduction et de compensation proposées.
Le chapitre 8 détaille les modalités de suivi des mesures proposées et de leurs effets.

Une description des méthodes de prévision ou des éléments probants utilisés pour identifier et évaluer les
incidences notables sur I'environnement.

Léanalyse des m®t grésahtéesau chapitre 11s ®e s e st

Les noms, qualités et qualifications du ou des experts qui ont préparé I'étude d'impact et les études ayant
contribué a sa réalisation. Les auteurs des études sont présentés au chapitre 12.

Mar s ei IDoes sdte r Crd®eetniqaur? t ded yru b3 RaieuGe dbgalubfien Eretiod meraaiitalel- Bartt®4HPennai | syasgee d e s

w

w

effets du

i nci denc e s Poarles iofragtréctunes de gassport, I'‘étude d'impact comprend, en outre :

une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de 'urbanisation ;

une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers, agricoles et
forestiers portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou forestiers induits par
le projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des milieux concernés ;

une analyse des codts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivité.
Cette analyse comprendra les principaux résultats commentés de l'analyse socio-économique lorsqu'elle est
requise par l'article L. 1511-2 du code des transports ;

attendus s Yie®Afalioh des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet, notamment du fait des

déplacements qu'elle entraine ou permet d'éviter ;

w une description des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de calcul utilisées
pour les évaluer et en étudier les conséquences.
w lesprincipesdesmesuresde protection contre |l es nuisances
des dispositions des articles R. 571-44 a R. 571-52.
Les éléments spécifiques aux infrastructures sont traités au chapitre 9.
En | 6applicatiofi9des aswuwivainheés B4l14o0de de | denvi

incidences Natura 2000 simplifiée présentée au chapitre 10.

projet

sonor es

ronnement ,

S
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3.2 Description de la phase travaux

3.2.1 Déroulement du chantier et phasage des travaux

La pose des équipements enligne ( ®ner gi e, sous stations, cOblages, signal.i
sous-systemes sont réalisés apres la pose de voie, le montage des derniers équipements pouvant étre programme
le plus tard possible, juste avant les derniers essais : superstructures des stations, mobilier urbain, équipements
sensibles des syst mes dbéexploitation (information du publi

ne pas étre organisés de fagon aussi linéaire que la construction de la plateforme et de la voie.

Le chantier de réalisation des extensions Nord et Sud du réseau de tramway de Marseille comprend tous les travaux Une p®riode doessais importante d®bute al or ssystemesjpuicparmmence |
depuis les travaux préparatoires réalisés en amont des travaux principaux de plateforme de voies ferrées et les essais doensemble qui permettent de contr*ler et vali:
do®qui pements, jusqubdaux travaux doéaccompagnement tels qgndigidugligmentglgleur gesnpanhaadg, deuspghatpsansemble dans Ie context
La construcion doéune infrastructure |in®aire de surface et de &aschgui pelmema spol@des di®marges d ns elra efniti othess essais doel
successives qui ont chacune leur propre logique d'utilisation de I'espace dans le temps et qui présentent des degrés la reconnaissance de la ligne et la poursuite de la formation des chauffeurs sur ces nouvelles extensions du réseau.
déoccupation diff ®r engistervdntiond sore essentiellermente ment . Ce
W les travaux préparatoires, Le planning prévisionnel des extensions Nord et Sud phase 1 du tramway est le suivant :
® le montage des installations de chantier,
® les déviations de réseaux, Concertation publique |- JEIUEES AVE - R el
w la construction des ouvrages non linéaires supports de la plateforme, Dossiers réglementaires [ EfudesPROT | 2019
® la construction de la plateforme et la pose des voies ferrées, o : o
Enquéte publique . -
w les travaux de voirie, Enguéte parcellaire =S, L~ "t "DUP ef PC 2020
w la construction des ouvrages non linéaires non supports de la plateforme, —
w la mise en place des systémes et équipements, > ] ] 2021
Fin des tfravaux préeparatoires / deviation des réseaux
w la construction du batiment Dromel Montfuron accueillant le Site de Maintenance et de Remisage et un parc Travaux de réalisation du SMR
relais, du P+R de la Gaye, Travaux d'infrastructure de transport et aménagements urbains 2022
w les travaux d'aménagement de surface, voirie, plantations, mobilier urbain. S
Livraison SMR
Les travaux pr®paratoires (®l agage, abattage dbarbres e 2023 n ou
d®pl acement ddar r °(re)pdse de,mobii® prbainedéneolitione diverses, petits ouvrages, clotures, Fin des travaux infrastructures et amenagements urbains
etc..) pourront étre réalisés avant les travaux de déviation des réseaux, mais aussi durant toute la durée des travaux ) ) )
du chantier selon les demandes ponctuelles rencontrées sur le chantier ou les caractéristiques localisées du chantier. i F55QUIS [MISE SN SCIVICE 2024
Les travaux de déviation des réseaux secs et humides pris dans leur ensemble sur un trongon géographique se
d®roul ent, par retour dboéexp®riences, sur uvantla comptexitddee mc
| 6existant. Ces points particuliers seront affin®s dans ¢ les d
concessionnaires. Les travaux de déviation de réseaux devront débuter au plus tot.
Les travaux des voiries pourront étre réalisés avant la plate-forme de facon & utiliser ces voiries comme voie latérale Loensemble du lin®aire des extensions Nord et Sud sera en t
de circulation de chantier et/ou comme voie de circulation routiére, mais aussi comme une anticipation des travaux Pour |l a r®alisation des travaux, |le trac® du prolongement e:
de voirie a réaliser apres les travaux de pose de voie et de revétements de plateforme. Une analyse précise du comprise entre deux carrefours principaux. Ces trongons correspondent & des homogénéités géographiques des
planning le plus efficace en termes de délai et de minimisation des contraintes aux riverains sera affinée dans les quartiers concernés par les travaux.
hases ult®rieures doé®tudes. Les r echdntieceapréesréquipenfeitmaux seront r®alis®s en fin de o
P AprESTEGUE Pour cahaque tron-on il est d®fini, de mani re |l a plus ad®qu
Le chantier de plate-forme et pose de voie constitue le fil conducteur des travaux et toutes les dispositions possibles usages et de la largeur du corps de rue.
sont rises afin ubil se d®roule de mani re complatefoomee et_ sans blocage. Cet, atelier int gre les travaux de | a .
P q , . v Tous |.es trogn-ons des eo>|<tens.|onsgSud et otsldsalléaisdeﬂlbemtmnchantte
(terrassements, b®toné), p®riode de s®chage du b®ton de ,pl ateforme avant pose e, voies, les multitubul aires, ainsi
ffonci re pourraient ®tendre | a plage temporelle des travaux

que les massifs ou pieux pour la ligne aérienne qui devront étre réalisés avant la pose de voies.
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Le début du chantier spécifique a la construction du batiment Dromel Montfuron est programmeé pour début 20211 6 ®t ® Lé6entrepreneur sbdengage

2020 avec une fivraison au premier trimestre 2023. ® Fournir dans son offre, un Schéma Organisationnel du Plan de Respect Environnement (SOPRE), qui

Léorganisation déun chantier tramway se fait selon un fil rpesegelesqgnoyensetsméthddes fguodnitl dse tpravmpausxe deée | metvtoi e éeri @erdop
sp®cificit® repose sur |l a n®cessit® dodéden garantir un avanceenmoremerdares,i nu pour en optimiser | e rendement. Ainsi, tou
lesautres corps de m®tiers et en particulier les travaux de voiHe et r ®seaux (%ivers (VRD) ,sbor aniant en for]qction de
) ) , i ] _ ] ) dborer péendan la "phase’de "pr®paration du chantier,
cette colonne vertébrale que représentent les travaux de voie ferrée. Il est prévu 3 fronts de travaux de voie ferrée : . R
_ conforme au SOPRE, qui r®cise lesrmedengagsupobestbgeelle
sur le projet, deuxauSud, un au Nord. Ces fronts avancent de concert et ep.assent doun, tron-on dautre.
Xigences environnementales,
w Se soumettre au contr'le externe dont | a fr®quence et |
3.2.2 Plan de circulation Ma " tre doéiuvre aura ®tabli son propre phsaontendesdanoent r | e.
Le principe général retenu lors de la phase chantier est de préfigurer le schéma de circulation & terme : PRE et le schéma de référence qui en découle.
w Restrictions de circulation automobile en configuration définitive :
0 Mise en sens unique selon plan de circulation final:  par exemple, au niveauNdgei ddaygenues Ladtt iddd | 6environnement ou Plan ddAssurance En
jusqud”™ la rue Louis R ge, , . _ .
J a . J . . . La Notice de Respect de | O0Environnement (NRE) ou Plan do0A:
o R@duction du nombre de voies de circulation, notgmmeatosyr |8sPaUteursda8snliahlS chantiers doinfrastructur
w Circulation des cycles sur chaussee ou piste dédiee, | 6environnement. Elle pr®sente |les engagements du concessiofr
w Maintien des cheminements piétons sur tous les axes, la base déun Pl hOEdei Respeméntdecontractuel pour | es Ma ' tres
@ Maintien des accés riverains, éventuellement par piste de chantier. des travaux.
& ce stade des ®tudes, le plan de circulation en phase? tTAhiaG& & oR&4r phalt dfn Pl BFd &€ s dRdMe. PRIM L sel §S dBFF hPNS d
Wt®r i eurement lors des ®tudes PRO de | dextension phase 1.mani re g@n@rale les diiff@®@mnreemest coentdanntes paeny les sit
o o _ . o . sbappliquer. Elle est ®tablie ™ partir des ®tudes environne
Les grands principes généraux en termes de plan de circulation, cités précédemment, seront reconduits lors de la environnementale, 6) et permet de pr®parer | e menk Ele estréalisBecpsnpantclds de | 6 E
phase 2. études de conception.
3.2.3 Management environnemental de chantier Sch®ma Organisationnel du Plan de Respect de | 6Environnemen
Les dossiers de consultation des entreprises comporteront des exigences particuliéres en matiére de protection de Le SOPRE rappelle les contraintes impos®es par |le projet a
| environnement dur ant | a phase chantier. proposedemettl’een fuvre afin déatteindre | es ObjeCtifS de pr®Serva

Le Ma ' tre doOuvrage mettra en place un syst me bas® surll eeMmam@ gaeMit lethsiGlointnementhe S®& ecrtaigoun sdaen t! Opeanrt ryenpe i s e

organisation particuliereviszz i s de | a protection de | denvironnement, agesehéakerPdcdrstiugcul i er
w la mise en place de prescriptions particuliéres dans les cahiers des charges des entreprises, en application w de | dengagement de |dentreprise ° r ®eohcergavec laMatrR&RE, dont
de la Charte chantier vert durable de la Métropole, déiuvr e,
w la mise en place de prescriptions particuliéres inscrites dans le Cahier des Contraintes Environnementales w de |l dengagement de | dentreprise ~ se soumettre au contr:?
de Chantier (CCEC), R ) ] R . )
w de | 6organisation de | dentreprise pour |l a protection de
w | 0®t ablissement par les entreprises adjudicataires des gtg'janvfaguXmad dpbehtiodp REy dpo KRespect de [OEnvironnement
(PRE) dans lequel ell enssdemeddgeret enud ulvese,moy . . _
w des fiches th®matiques pr®cisant | es m®t hodes empl oy®es
w le contrtle et |le suivi par |le Ma"tre dbéOuvrage et son “tre doO6iuvre du respect des prescriptions et moyens

Ma i N
orévus au PRE. w des r ®f ®rences de mise en application de PRE, pour dobaut

Le contenu de ces pi ces correspond “~ | 6ensemble dess mesures en phase chantier mises en fTuvre pour r®duire |e
impacts (mesures listées par thématiques dans les chapitres correspondants 3.4 a 3.9) et prendre en compte
| denvironnement .
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Plan de Respect de | 6Environnement Une fiche de procédure devra étre impérativement établie pour les points suivants (liste minimale non exhaustive, a

@ Conception et validation compl ® er par | édentreprise apr s :son analyse du chantier et

€ partir du SOPRE, Il dentrepreneur titulaire du march® r®digeracl) bnsetarlllaéloanrc]jetcha]ntger,p®riode de pr®paration des travaux | e Pla
de Respect de | 6Environnement (PRE) dont |l a mise au point se Oaprdpar@ion comcehamti em @d@kr des mai tremedf uvd®mol itions,

Ce dernier doit étre évolutif tout au long du chantier et sera soumis @ modifications en fonction des besoins et 0 aire de stockage des matériaux,

®v nement s. Loorfjre.de S?[Vlce donnant |ieu au d®marrage du CBarﬂottj\}er%erntthSrre%t?e%Bla{is? tre d®l ivr® qubdapr s validation de
ce PRE par |l a ma"trise doéiuvre.

0 provenance et qualité des matériaux,
® Contenu

e . s ) - ) 0 gestion des déchets,
Le PRE reprendra les préconisations qui auront été, tout au long de la démarche précédente lors du SOPRE, relevées

et identifi®es au titre doéune insertion environnement et du d®vielhb®hedrhioyudapieengenaen ¢as che cRel kgtingrn accide

o indiquer un coordonnateur environnementauseindel 6entreprise qui aura ®t® acceft® pakHl phi MR dessy¥y®hicules, ¢€

déofuvre, Les fiches de suivi visent a rendre compte des visites de terrain, elles seront toutes consignées dans un classeur ou
o décliner toutes les thématiques sur lesquelles des enjeux ont été mis & jour et mentionner les une main courante de facon chronologique. Deux sortes de fiches devront étre disponibles :
mesures définies a ce titre. o les fiches de visite environnement,
I'l se conclura par | a mise au poi nptannth@dgéméral Setevadt teapoibis aés ct eur Envg rjogngh efmechhte,s ddanomalies. Ces derni res relateront tou
devant °tre approuv®s par |les deux parties et sur |lequel 1le pIamegl@rggnbfflsgsde@Iuagr@a]'cteripsoeurdc‘)yiup(é|e| SOAPRYI €R&. mes
Le Plan de Respect de | O6Environnement mentionnera : pourront °tre Hhiosss dénniecwomstat du contrtle intern
demande de |l a ma " trise dbéiuvre suite au contrtle ext

o le coordo'nnatleurgnwronngment, ce dernier aura eu en charge la reallsatlen du PRE, assu.rerala ) ' fiche sera faite par loentreprise par lifetiveysoad s de sc
s?n3|b!I|sgt|on du per.so'nnel de | 6entreprise | a prlselaendecnqanhpdtee ddeeIlaoenpav"trrqr%neerﬁeéqtu’vreet. veillera
| 6application et au suivi du PRE.

0 une d®finition exhaustive des phas ersgarddelatp©Otecioms de | 6ensemble des travaux, au

de | denvironnement . Charte chantier vert durable
o une analyse des nuisances et des risques potent i &@Sdravgu respecieropt i chage de ghanlier vert duyrable dpeMpseilie. |Cetig gharte et gigngesegtig | Maitre
des phases et taches analysées précédemment. doouvrage et |l es entrepr i sensgadye nternav adwex .| aElplaer tc adresst istiugen auma i
_ . . o des techniques de développement durable dans I'aménagement et I'entretien des espaces paysagers.
0o une d®termination des mesures detousleothemes), arsiquede | 6environnement (su o _
les modalit®s de suivi et doéadaptation de ces me $achagedechantie el durable dgfigitles grgscriptions guivanies :
o un schéma directeur Environnement qui reprendra de facon chronologique toutes les phases et w tirerle meilleur partidescaract ®r i stiques physiques du territoire (topo
toches du chantier ayant rodnementre@pue fesquebes des mesuresur | 6 e n 9 [des efforts particuliers d'aménagement. Cet « écoZménagement » a pour objectif de protéger
devront °tre mises en tTuvre. I'environnement, d'économiser les ressources, de renforcer la qualité esthétique des espaces, de souligner

. L o ) i ) le « sens » des paysages dans leurs compositions et leurs structures identitaires,
Pour les points 2, 3 et 4, décrits ci-avant, la formalisation se fera sous la forme de fiches de procédures, qui renverra

a des fiches de suivi. w inciter les entreprises a respecter un certain nombre de consignes pour I'exécution des chantiers et a

, . valoriser les déchets,
w Les fiches de suivi

A o N ) _ , L w encourager les partenaires a prendre en compte les besoins en formation des agents dans un contexte
Loentr epr i dseivrslésdirgiswegde ce Schéma Directeur Environnement. Il sera le document de référence

T ] ] , d'innovations techniques, en facilitant | eurs comportem
gui interviendra tout au long du chantier et qui permettra . l.a ma trise pmu.vr,e do?ppuyer son contrtle. Le plan et
l'insertion sociale dans |es prestations d'ameériagement.

schéma pourront étre évolutifs tout au long de la durée du chantier.
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3.2.4 Ressources naturelles, technologies et substances utilisées
3241 Phase travaux w Parla consommation de matériaux recyclés ou durables
Les produits et matériaux utilisés sur le chantier sont choisis dans la mesure du possible en fonction de leurs impacts

environnementaux et sanitaires. Not amment , [ utilisation de
La phase travaux entraine la consommation : cohérence avec unedémar che doé®conomie circulaire.

3.2.4.1.1 Ressources naturelles utilisées

w Doéeau (nettoyage, arrosage dunemamtices leawua:dehadianistsamecdhe)tdsimatierds premiéres issues de filieres certifiées sera également favorisé.

seraapprovisi onn® en eau par | e r®seau ddéeau m®tropolitain,. L. . .
Les matériaux privilégiés pourront étre notamment les suivants :

® De matériaux de construction de la plateforme ferroviaire, des espaces publics et des batiments. . . A R
- Granulats issus du recyclage : notamment au niveau du batiment DromelMont f uron, 0% | éusage d

w De végetaux pour la réalisation des plantations : recycl ®s pour | es espaces ext®rieurs permet doO®conomise

o Arbres de premiére grandeur (plus de 20 m) : Tilleul argenté (Tilia tomentosa), Orme du Caucase r®cup®r®s sur site dans une d®marche dbapprovisionnement

(Zelkova carpinifolia), Fréne a feuilles étroites (Fraxinus angustifolia), Micocoulier de Provence - Enrobés recyclés ou tiedes,

(Celtis australis), € - Bois et papier issus de filieres PEFC ou FSC,

0 Arbres de deuxiéeme grandeur de 10 a 20 m : Magnolia a grandes fleurs (Magnolia grandiflora),

R R ) - Autres mat®riaux b®n®ficiant dbdébun | abel national ou in
Marronnier a fleurs rouges (Aesculus x carnea 'Briotii'), Erable champétre (Acer campestre), é

europ®en, ¢é).

0 Arbres de troisieme grandeur de 5a 10m : : A - ) . o .
g Par exemple, au niveau du batiment Dromel Montfuron, le sol extérieur représente une importante quantité de matiere

0 Massifs et bandes-plantés: Santoline (Santolina chamaecyparissus), Sauge trilobée (Salvia duproet sur 4000 mj. Le r®emploi de |l dactuel bitume pr®sent
fructicosa), Euphorbe des vallons (Euphorbia characias), € (aucun inconvénient technique a réutiliser, dans la limite de 10%, des agrégats d'enrobés).

0 Haies arbustives de 1.5a 3 m : Troéne commun (Ligustrum vulgare), Filaire a feuille étroite (Phillyrea Le choix de | 6alumini um p anceentoasstquenteaésiusages, toot Brf étaet uruproduit r ®s i st
angustifolia), & partiellement recyclé et 100% recyclable.

0 Gazon alternatif de 0 a 15 cm : Potentille printaniére (Potentilla verna), Tréfle porte-fraise (Trifolium
fragiferum), Thym cilié (Thymus ciliatus) é

w Par Il oéutilisation de ressources |l ocales
w D6®nergies et carburants pour | 6alimentation des engliirqsca(;:{tS \é(ghirceucloeusrsde. tdreasnSrﬁaotrérsi'aucxetet:xetrnieettgrise Surc %n‘t’}%?

Slectri ré Slectri r Slectrogén hermi ngin hantier). . . R . : o . . .
lectrique (reseau electrique ou groupe electrogene) ou thermique (engins de chantier) exploitation se fait au plus pres du site du projet, mais également en fonction des contraintes techniques,

économiques et environnementales. Cette alimentation sera conforme au Schéma Départemental des Carriéres.

Léoam®nagement de | a pl mouerments dederras @ébdas/eimtilaes). Thetefois, la conception
du rojet © wveiller " se caler au | us r s du terrain urel  afin.de Jlimiter | dincidence du rojet et |l es besoi
matériapux J P P 352%2 M%terlaux et substances utilisés P J

Au niveau du site du batiment Dromel i Montfuron, afin de maintenir la transparence hydraulique demandée par le Loam@nagement wurbain est trait® de fa-on traditionnelle. ¢

PPRI du ruisseau de |6Huveaune, 13810007 (wmedatta toanl ddoeu nd @bl daefPLOSeRG P AHFofeR Q] I pgrdures en calcaire clair et les paves granit qui assurent la tenue de ces matériaux
coulés classiques et apportent le cachet attendu.

le batiment).
Les rev°tements concourent “ la lisibilit® des di(vdiri®rents u:
pl ateforme tramway, c h e hésmevétements envisagés ldand I easire @u)projet sont les
Le projet veille " Ilimiter | a crelesommati on en mat®riaux gfed:-i gine natu
w Par une réutilisation de matériaux sur le site : 1 Voirie
Afin de limiter loutiliser de ressources min®rales et de ddmed®d | e Mmat ®RNAROLT sshi GqueaRRONtE KeMhh al S/SE®by 3iegs eheh g yve

Les enrobes issus des deémolitions de chaussees, trottoirs, etc... apres recyclage, les betons de demolitions La pierre sera utilisée pour la voirie Baille i Prado au niveau de la place Castellane, le module et le mode de pose
®ventuellement, é seront dans la mesure du possible r®empleoy &S UlpaSdialpt-er iaux conditions de traf


https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89rable_champ%C3%AAtre
https://www.jardindupicvert.com/vivaces/1729-euphorbe-des-vallons.html
https://www.google.fr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=0ahUKEwiF8uLJh7DaAhUCTd8KHcy3AQEQFggoMAA&url=http%3A%2F%2Fwww.lepage-vivaces.com%2Fdetail-article.php%3FID_ARTICLE%3D2911&usg=AOvVaw13C3ZT-OUV3WLynMjFMUKC
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71 Plateforme du tramway 7 Parcrelais de La Gaye
Le béton désactivéest | e rev°tement min®ral standard. De gros g r@ftydesactuelementen eoys pgringttiont dedefininles maléhaef sulstgnges yilisges.o n e n

section courante, il sera plus fin pour les traversées piétonnes.

Lapierrel or sque | e tramwayresopin®f oeneaphpl ane @astell ane et Heamaierauxuglises BRORdEORt aux exipenceg fixeegparas nofmes. .
Seuls le module et le traitement de surface varient pour différencier plateforme et trottoirs. En section courante, le Dans la mesure du possible, les matériaux utilisés seront des matériaux "régionaux” produits & proximité du site de

module sera petit pour facilite®clat®i aéienddbafifermee tﬁr@jétéfiﬁ(f@‘ﬁrﬁtér%@iﬁﬁoﬁaﬂoins@t°“”e5

plus lisse. ) L . . o
Le type de beéton utilisé varie en fonction de la nature des granulats (ensemble de grains minéraux : sables, graves,

Lavegétalisationde | a plateforme est un enjeu majeur du projet. fpgel fietlduvafte des Dlbrants! desrfiBmeit@d'd 4 P g@s | o0fr 0 GONLEhdNFler = cf

| 6apai sement de | 6espace publiclarFriaJincbéiJmat(t(muuleeubjord®NemBiim|®éd@x@a;1m,a|u®$tmt . ) ] _ _
déattraits apport®s par ce traitement de |l a platefor me. Ciment, F%Jeggapulaﬁ,aagjuv%% St 1§ gapstitugnts Ie%lpéus Lregq;ﬁrgsr de%bﬁtoné H‘?'Soc#?ungsl cgngtgupn&su e mai s
couvert méditerranéen. De plus la végétalisation de la plateforme, contrairement aux projets antérieurs, peuvent étre introduits a la place ou en complément des consituants de base.
sbaccompagne de dispositions spQ®ciféemqm@ablsay ¢ta vwi el é esIJeBideurcompdsiEieon tituk BEegoe lmnts peuvent étre utilisés dans la construction des structures de chaussée et
dédié. des espaces publics :

Lebétonarmé, en carrefour, ce rev°tement sp®cifique, permet un@® deglartsimnhérauk Bbtevus padteaitement achuteltempévature deinfaticle mindgateu 0 el | e traver se

la plateforme tramway. . . R , . . -
P y Selon leur mode de durcissement, ils peuvent étre classés en deux familles: les liants aériens avec

durcissement ° | d6air d% " une r®action de carbonatation
1 Trottoirs et quais de station tramway hydrayllqu?s (usuel!ement appgl@s C|ment§) av.eacunedurmsse
B r®action dbéhydratation de silicates ou dbdéaluminates (che

Loenreosht® ®gal ement tr s utilis® sur trottoirs ; sa mise en Tuvre est ®prouv®e.

® des liants organiques, qui sont synthétisés par des organismes vivants ou par la science de 'homme, au

Lapieresera employ®e pour la zone pi®tonne de Castelnaane et T egdydedrdiie iherdebl fe nafeft bdnibue BreRidtdnte. O Histinglie¥ed liants HylirochrBonés
gue sur | e module utilis®. Loutilisation de ce mat®riau me(tk}irtaungens,r%soquhr}aorhcsq %e;tepspgger@gibﬁég @tvepcmdyén@—urterse_s

proximit® (place de Rome, Cours Belsunce, Cours Saint Louise). . . o
Loutilisation déadjuvants permet notamment de modifier Il a pr

acceélérateurs de durcissement et retardateurs de prise).

T Cheminements cyclables Différents minéraux utilisés comme constituant du béton peuvent étre utilisés pour conférer des propriétés

L énrobé sera utilisé pour les bandes et pistescy c | abl es afin de ne pas fragment e rparicaieresmaxdeétons rlajtiars ae hauts fograeaux,ifumees de siligeecgndres volantes, additions calcaires ou
contraintes de maintenance en employant un matériau commun avec les chaussées ou les trottoirs. La lisibilité de siliceuses ¢€).
ces cheminements est alors assurée par un traitement de limite, sans changement de matériau.

3.2.4.1.3 Technologies utilisées

1 Batiment Dromel Montfuron
Phasa eedes travaux

Pour la construction de ce batiment, des blocs star seront utilisés : il sbagit deloovenmoneri es

apparents, a alvéoles débouchantes. Ce systéme de pose offre une construction a sec par emboitements horizontal La premiéere phase du chantier du tramway concerne les travaux préparatoires, de déviation et de rénovation des

et vertical a joints croisés, engendrant une économie de matiere et donc un gain environnemental a caracteéristiques réseaux. Les travaux de voirie et de plate-forme interviennent dans une seconde phase.

me&canigque ®quivalente. Il soagit de ma-onnerie sans mor tIjanes a pr%rhiéreeért'agel,J le Fnobilier urbain, I'éclairage public et les feux tricolores sont déplacés pour permettre la

Pour les sols extérieurs, le projet utiliseradel 6 as p malece une part issue du recyclad®vidatidoaneob®apr®@nenvtatson ldes r®seaux (gaz, ®lectricit®, I
site. présents sous la chauss®e. Une fois r®install ®s Hamesou dndouisl plug mpr i se
Une part i apniniumasera égalainént nécessaire au projet : structure des sheds, bardage en fagade, profondémgnt, les ré.se.aux peuvgnt alors étre eqtretenus sans géner le fonctionn(?ment du tramway. La coordination

toitures, matériel de maintenance, pergola parking ..., avecler ecours pri vil ®gi ® ~ | outi | i 9efesimyliplegdgviaiionsRonslifug yne efape;imapRrRRig du rocessus de la mise en place du tramway.

issu du recyclage, afin de limiter | o0impact de | a const rgagslaisédnde étape des travaux, les boulevards sont réaménagés sur toute leur largeur : le mobilier (éclairage

Le projet aura ®gal ement recours ~ loutilisation de boi sPphluirc,| ebamena)i sesti es®es®pokeesal hgme me D issantbpgépdsurges s sP Nt e &
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trottoirs et la plupart des quais de stations. Parallelement, les voies ferrées, le revétement de la plate-forme et les Les parcelles fonciéres retenues pour son implantation ne sont pas construites. Les travaux de création du

guais de stations sont mis en place. SMR sur le site Dromel i Montfuron ne nécessite donc pas de démolitions de batiments.

Les essais techniques ont lieu dés la fin des travaux de plate-forme pour tester le fonctionnement des équipements

électriques et former les conducteurs. Le P+R de la Gaye nécessite la démolition de batiments utilisés par les services communaux de Marseille.

I'ls se terminent par des p®riodes doessais, durant laquelle |les rames circulent ° vide avant d'accueillir |l es voyag

Techniques de pose et conception de la voie ferrée

La r®alisation des tr avaamwaydfdtappel &destechnigued aditio®sllesau de tr La conception de |l a plateforme ferr®e prend en compte [ 0datt

) . au regard de | denvironnement existant et ebepérhtianspltérewesmi t ® de
Les travaux sont classés en 4 grandes catégories :

o ' _ _ _ de maintenance et dbébentretien de |l a ligne de tramway et |e
w Travaux de déviation des réseaux : les travaux préalables a la mise en circulation du tramway nécessitent le ferrée
déplacement des réseaux enterrés sous le tracé de la ligne.
. . — ?rlnmp .de Pose de voie fe rr®e font appel sderdildouti | i seé
w Travaux de r®alisation du syst me de transport proprfc:men qH ortent sur | a °®aI| ation doouvrag[es\et Ia]
. R . "a per met e onserver une m° me structure ¢ haute e de a
mise en place ddé®qui pements, comprenant principal emen
. recherche, et simplifie la construction des voies, leur maintenance et les évolutions futures.
o les ouvrages doinfrastructure du giyilgpetismmtermentsr ansport : ouvrages de g®n|e _
notamment), ouvrages en terre et terrassements (remblais, déblais), Afin de limiter la transmission de vibrations créées par le contact entre roues et rails lors du roulement des rames

aux bOtiments environnants et doainsi respecter | es normes

0 les ouvrages de génie civil du systeme de transport : parcs relais, stations, locaux en ligne (y compris ; , . . _ -
employées, dans le cadre du projet, en fonction de la distance entre voies et bati.

mobilier et équipements),

o la plateforme et la voie ferrée du Tramway (ligne principale + voie de raccordement au centre de Les différentes solutions de pose employées, dans le cadre du projet, sont déclinées a partir de la conception et des
mai ntenance et ddéexploitation), y comp#adnse(detypes | ecsa roaucvtr@®rgiesst icooune se ndubsu mea npso xeetde pdiad est andard, afi e de simpl |

multitubulaire, fourreaux &), ) .
) ! Pour une distance Ob5m, une pos e-20dBy (attémuation gee20dB)edstt ant un

o I dalimentation et | a di sukilaireb postésaereddess@mest elgciriguest r act i o nnéceestsair@:pose sur dalle flottante.

ligne aérienne de traction électrique, et tous les équipements associés ;
| 6assai (ﬁe}te ange,latg)r}] gst angaqu aacellg ge Iar Rosg sur dalle flottante -16dB décrite ci-kavant . L6 ®pai sseu

bétondef ondati on est augment®e et les caract®ristiques du t
une atténuation vibratoire de 20dB.

0 |l dassainissemenddedsssoetvr ages ciaccordement
0 les systéemes du tramway : courants faibles, systéme de priorité aux carrefours, signalisation

ferroviaire,
o le centre de maintenance et doéexploitation (ensembVePUls BOTHaYELaNE@OYB®ni & NE; VP QS € t d-3FdBv daf@uatipegleniédBy esnt un g
compris la voirie). nécessaire : pose sur dalle flottante mince.
w Travaux de r®alisation de | 6envamémagementserbains, drchitestyyaaix me de lLa asiclpwtriton pr ®coni s®e | orsque |l es voies ferr®es sont p
et paysagers qui comprennent les ouvrages principaux suivants : vibratoire élevé, est une voie avec attaches sur traverses ancrées dans une couche de béton de calage,
o les voiries : chaussées, trottoirs, y compris aménagements pour circulations douces (cheminements reposant sur une couche de béton de fondation coulée sur un tapis souple, lui-méme placé sur un béton de
pi ® ons, pistes et bandes cyclablesé), propret®. Cette pose de voie permet doéatteindre une att

| 6assai ni vadriement de souple sous dalle.

les déviations de réseaux et dégagement des emprises, f Pour 9m<distanceO12m, untengpiode edBY @tténuatiorede BiBd)resh rétessaire :

| 6®cl airage public pose avec semelle sous rail antivibratile.

La pose de voie standard -8dB est quasiment identique a la pose de voie standard 0dB décrite ci-avant.
Seule la semelle sous rail est modifiée. Cetteposede voi e permet dbéatteindre une a:
8dB par insertion doune semelle sous rail souple.

les aménagements paysagers (espaces verts et plantations),

la signalisation routiére verticale et horizontale,

O O O o o o

la signalisation lumineuse tricolore, . . _
. o T Pour une distance >12m, une pose de voie standard est suffisante.
0 le jalonnement directionnel.

La solution préconisée pour la voie standard 0dB est une pose avec attaches sur traverses ancrées dans

w Travaux de création du Site de maintenance et de remisage (SMR) et des parcs relais : ; ) .
une couche de béton de calage, reposant sur une couche de béton de fondation.

Le SMR sera aménagé au sein du batiment Dromel i Montfuron, qui accueillera également un parc relais
(P+R).
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3.2.4.2 Phase exploitation Les usagers des bureaux consomment en moyenne de 23.6

I et 13.4 I/jloccupant temporaire ce qui est inférieur aux usages moyens habituellement calculés pour un batiment a
3.2.4.2.1 Utilisation de ressources naturelles .J. . P , p’ . d , g y . ) P .

usage similaire. Afin de réduire les consommations en eau potable, des équipements hydro-économes seront mis en
En phase op®rationnelle, divers mat®riaux et sieawspotabler cesi thvarteirdcedn s sl es obn@t ismesnctept i bl es doéo°tre utilis®
papier, plastigque, verre, bois, €é) pour | o6exploitation ehu'@%ntdruet'l madtesmt@dhté) lmfrpééndag IMiag%eeﬁlqee tlreamrweacyourdéj b©ﬁie
Dromel T Montfuron et du P+R de la Gaye : solution retenue de paviométdeipréseftgsullasite.t ® de | a plu
w Consommation en eau pour | darrosage des espaces v®g®talis®s,

® Consommation en eau au niveau du batiment Dromel i Montfuron, notamment pour les systémes de lavage
des rames,

w Besoins en eau pour les locaux techniques et les sanitaires au niveau du Site de Maintenance et de
Remisage et les parcs relais,

du
des

®w Consommation en sable: | dex @t i on
augmenter | 6adh®rence
de la pluie par exemple.

tramway

roues au rail, dans 1| es

Pour le fonctionnement des extensions de lignes, le type de sable utilisé sera du sable classique passé au
crible pour éliminer les plus petites particules. Il sera stocké dans un silo aménagé au sein du batiment
Dromel i Montfuron.

Une rame (44 m) de tramway emporte environ 150 a 250 litres de sable (4 réservoirs de 12 a 20 litres par
bogie moteur et 3 bogies moteur par rame), dont la consommation dépend du tracé et des conducteurs, mais
on peut consid®rer quoil faut faire | e plein en

Pour les 30 rames nécessaires aux extensions nord et sud du réseau, en considérant un plein de 150 litres
de sable par semaine, la consommation hebdomadaire sera de 4.5 m3, soit environ 234 m*/an.

® Consommation de bois, en faible quantité : des palettes et caisses en bois pour la livraison et le stockage
des piéces de rechange.

Les quantit®s de mat®riaux et
annexes du tramway ne peuvent étre déterminées précisément.

déeaux n®cessaires pour

Pour les apports en eau potable, les équipements et installations du tramway seront raccordés au réseau
déali mentation en eau potable de |l a M®tropol e.

Une étude de pré-profil de consommation du Site de Maintenance et de Remisage (bureaux de gestion et ateliers) a
été réalisée. Les résultats de ces analyses sont présentés ci-apres :

Consommati on doea 0.67 m3/mz2.an

Consommation annuelle du batiment
en eau potable
Consommation par jour et par
personne en eau potable

798.3 m3/an

23.6 L/jloccupant permanent 13.4 L/jloccupant temporaire

n ®c e s-6i iedt watilisé @oarp p o r

pe

Le nettoyage des rames du tramway nécessite une importante consommation en eau. La consommation en eau

potable due au lavage des tramways est de 1 095 m3/an a 5475 m3anen fonction de | 6install
recyclage. Cela représente plus que la consommation totale du batiment.

Le recyclage de Imt“senaplacedemsldemdreadg;mrojees t

tCen b?me.” ahl .

onsommation annuelle en eay potable pour Jes ateliers .
nte g rcyﬁlp pUII| é' ennent glo95snd/annt s cause
Consommation annuelle en eau potable pour les bureaux 798 m3/an
Consommation totale du projet (avec recyclage des eaux de 1900 m¥an

lavage)

La consommation annuelle en eau potable des bureaux représente 40% de la consommation totale du projet, en

mo y e frdhdnt eh ComptelisSrecycRde dek eaux dé lavddedNBahd\ed teliers, les eaux de lavages recyclées permettent de

diminuer la consommation en eau des ateliers par 5 et celle du projet par 3.

Dans les bureaux, afin de diminuer la consommation en eau, une réflexion sur la sensibilisation des usagers sera
menée :

!  Sensibiliser les usagers aux pratiques économes : en conception, le maitre d'ouvrage ne dispose
spécifiguement du management du projet, et notamment de la transmission de recommandations pour le

gestionnaire.
f  Suivre les consommations d'eau afin de limiter les gaspillages et les fuites.

| 6expl of BRENBANEL Plagdend rkNE e 8B @R’ FEmeth® sMa 0T HMBR a fd menSs

-

C

En phase exploitation, un ensemble de mesures seront mises
potable et réduire la consommation en eau :

w Des solutions d6é®conomie en eau par |l a mise en place dbo
niveau de la station-service du SMR,

w R®duction des consommati ons en eau pot-éobnbmees(naussedrshi nst al |
l'imiteurs de pression / d®bit, temporisation, sanitaires:
mis en Tuvre au niveau du -BeM&® exi stant du d®ptt Saint

 Installation de compteurs au départ des différents circuitsded i st ri buti on dbéeau et un suiyv
en phase dboéexploitation (mise en place de compteurs inte
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3.2.4.2.2 Technologies et substances utilisées

En phase doéexploitation,
substance particuli re.
| 6entretien des espaces

Léoexploitation de | a | idemrse idesttaldmwady nest eltd ®ytur epteimemt s
catégories de matériaux en phase de fonctionnement.

| 0 e nespaced verts ne fatacappel & sytune technigpewob | i ¢
La lutte biologique int®gr®e
veg®t al i s®s.

Lébactivit® de maintenance des ateliers du SMR notamment
matériel suivants (| 6 est i mati on du t on n adateiesgadkg)eakrosels (107 kgh dondgnsa@eurs
(12,8T), ampoules, filtres, ferraille (7,5T), conditionnements en plastique ou autre (1,5T), entretien mécanique
(3500L dbéhuiles souilu®esesldeohneidé)pl agq

Mar s ei IDoes sdte r Crd®eetniqaur? t ded yru b3 RaieuGe dbgalubfien Eretiod meraaiitalel- Bartt®4HPennai | syasgee d e s

et

effets du projet s

et des

utilisation doengrais organiques
3.3.1 Amelioration de la desserte en transports en commun

rLg Rrqjet consigte, & étendie ay Nordietsay $ud Ig figneqg tragiway gx|stantepqur créer une ligne forte de transport

en commun en site propre. Cette ligne de tramway est une offre de transport en commun efficace et attractive car en

S

seront privil ®gi ®es

site propre. _ o
sera g®n®ratrice et utilisera |les types de substances et
LoexbeansNord traverse | e secteur strat®gique dOEurom®diter

périphériques Nord de la ville :

w Phase 1 de | dextension, partir du terminus existant Ar
(Bachas, Zoccola, Géze) sur un linéaire de 1,8 km :
o Dans le sens La Gaye vers Géze, le temps de parcours global est de 39 minutes 36 secondes avec
une vitesse commerciale de 14.8 km/h.
o Dans le sens Géze vers La Gaye, le temps de parcours global est de 38 minutes 38 secondes avec
une vitesse commerciale de 15.3 km/h.
w Phase 2 de | 6extension, en fonction de | a solution de t
seraient créées sur un linéaire de 6,5 km.
Ldoextension Sud permet do ®iere8uddedavilee r ®seau vers | es quar
w Phase 1 de | 6extension, partir de Il a station Castell al
4,4 km,
w Phase 2 de | 6dext ensi okm,deus nouvellesnstations se®edent areénagyées. 1 , 3

Le projet prévoit la création de deux parcs relais, un a Dromel et un a la Gaye permettant de renforcer le péle

dé®changes-Mdeg8arnte Dromel et de cr®er un nouveau pltle do6®
Avec des stations situées a proximité des P+R, les extensions du réseau permettent une connexion optimale avec
les ptles dé®changes (p!'le dé®changes CapitainéD@Gmekae au Nor

Sud) et les parcs relais existants ou projetés (P+R Dromel, P+R de la Gaye).
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\ Extension phase 1
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Schéma d'intention de
EE I'extension phase 2

Figurel:{ OKS Yl RQA ¥xiieBsioiiNogl fiu rés&u de ramway

—|Castellane

La Rouviere

Figure2:{ OKS Yl R QA yxieSsifrisidHyféséds Tram@sy

Le projet des extensions Nord et Sud du réseau de tramway de Marseille améliore la desserte en Transports
en commun des quartiers Nord et Sud de la ville et plus globalement la mobilité vers les secteurs
périphériques de la Ville et au sein du territoire métropolitain.
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™ . B e R et Y o7 ottt
= P ' =3
3.3.2 Amélioration de la fréquentation du réseau 57 :
A ce stade les estimatons ont ®t ® analys®es sur |a phase 1, | a pha\
N®anmoins on peut sbdattendre " ce que |l a fr®quentation & sation
de la phase 2. Pour la phase 2, les prévisions de fréquentation seront réalisées ultérieurement.
Des prévisions de trafic des extensions Nord et Sudi Phase 1 ont ®t® r ®alis®es ° l
Métropolis 13+,
Ces pr@®visions ont ®t® r®alis®es ~ | &h oedexertensichd A Moter qdea t e
ces prévisions intégrent les perspectives de développement socio-économique (habitants et emplois
supplémentaires) des secteurs traversés fournies par la Métropole.
Deux scénarios ont été modélisés a cet horizon :
1 uneoptionde r ®f ®rence correspondant ° | d6offre du r®seau “ A ¥, : z G=s
|l e prolongement de |l a ligne M2 ° G ze (et |l a restruc / ' ences

de M1 et M2, et la création de trois lignes de BHNS, les lignes B1 (Castellane - Campus de Luminy), B4
(métro Géze i métro La Fourrageére) et B5 (métro La Fourragere i Pointe Rouge).

T une option de projet comprenant les extensions de la ligne T3 au Nord et au Sud 7 Phase 1 avec un intervalle
réduit, passant de 6 minutes 30 a 5 minutes, et la restructuration de bus associée, présentée précédemment.

Figure3:; @2t dziA2y Rdz NBaSldz we¢a t fQK2NAT 2y HAHO

1 Le modéle M13+ a été élaboré fin 2015 & une échelle élargie intégrant la ville de Marseille ainsi que les principales communes du département. Il permet la
prévision de déplacements (horaires et journaliers) pour les modes VL, TC et « actifs ».
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3.3.3 Amélioration des conditions de circulation pour les modes doux

Si on compare la situation de référence 2023 a la situation projet, on const ate tout dbéabord |goueextle;rspoR] 8t tramway et |le r®am®nagement urbain induit pe
doextension du T3 HhRhasea aun irepact o susla tréquentation globale du tramway : modes actifs tout au long du tracé. En effet, au-d el © de | a g®n®ration doéun axe TCSP st
+37%.En contrepartie, |le r®seau m®tro voit sa fr®quent at i gréliorar®ldswiéplacemehts enBrdnspsrts éheomtnih, l€projet desexteBsibNsNordle2 Subl du admivay perrfeeune’ %.

Quant au réseau bus, la restructuration associée aux extensions a nécessairement un impact a la baisse sur sa requalification et un réaménagement urbain de facade a facade des voies empruntées par le tramway, et ainsi la

fréquentation, des lignes étant rabattues sur le tramway T3. cr®ation de cheminements pour |les cycles et les pi®tons. |I

On note globalement un nombre de voyages sur le réseau RTM du méme ordre de grandeur entre les deux scénarios de loespace public.

en 2023, quoiqudéun peu inf®ieur pour |l e sc®nario projet. Toutefois, | dédanalyse du taux de correspondance sur | e r ®se
RTM dans son ensemble met en évidence que celui-ci est un peu plus bas pour le scénario projet, indiquant que
celui-ci génére un peu moins de correspondances. Il offre donc une desserte un peu plus directe et est donc un
peu mieux adapté aux origines et destinations en transport en commun des usagers.

Sur la Phase 1, ces aménagements pour lesmodes actifs ont ®t® con-us en interre
notamment le projet Euroméditerranée 2 ou le réaménagement du cours Lieutaud, qui concourent tous & une

amélioration sensible des circulations actives.

Si on estime le nombre de déplacements réalisés sur le réseau RTM, on constate alors que le scénario projet est un

. L n De mani re | obal eagneteda cpationjde ¢cheminénaents piétams et cycles :
peu plus favorable et efficacevis-a-vi s de | 6usage des transports en commun. g g peation) poetols et cy

f L6am®nagement de fa-ade " fa-ade permet de bien prendre
1T Des amorces dbébam®nagements cyclables sont pr®vues sur |
La frequentation de la ligne T3 est présentéeci-dessous ~ | a p®riode de pointe du mat ipsrmditted Bn¥iuture intégtatioh des dyctes suocesvdies ; d u
soir (HPS),” | d6heure creuse (HC) et " la journ®e. f Sur les 2 650 m de voirie concern®s sur | od6extension N
Tableaul - Trafic prévisionnel 2023 de la ligne T3 ameénagements cyclables et environ 250 m en zones de circulation apaisées, ce qui représente au total 83 %
du linéaire ;
T Sur |l es 5 050 m de voirie concern®s sur | 6extension S
- aménagements cyclables et environ 250 m en zones de circulation apaisées, ce qui représente au total 98 %
Journee 45 500 93 300 Lo
du linéaire.
Heure pointe du matin 6 690 15 2800
Heure moyenne 20920 37 555
Heure pointe du soir 11740 24700 Sur la phase 2 des extensions du tramway, le principe de requalification de facade a facade sera reconduit et
Heures creuses 6140 11270 permettra de proposer des cheminements piétonniers et des itinéraires cyclables sécurisés. Néanmoins, a ce jour,
|l es ®tudes techni ques daliséds,des ifingraiesecychbles be®dnapastconpus.s r
On constate | 6i mpact tr s important sur T Rhasel®dpligneTi3ett i on des extensions au nor et au sud

de |l a baisse de | O6intervalle " 5 minutes, qui contrlbuePt ma&buf)leerplgéttpé@]c @I&aﬁegrj‘lqsgr?epagq*néngmev}ugdaqséﬁoayrg@Der#adrqn]eg\ren&e r ®f ®r

et le scénario projet. Cet accroissement est particuliérement sensible aux heures de pointe du matin, qui voient leur sont conserves : couloir bus partagé et bande cyclable sur le boulevard de Paris, zones 30 et doubles sens cyclables

fréquentation tripler. sur |les rues Peyssonnel et Ruffi, couloir vus partag® sur |
do6Ant hoine (au nord de | 6ouvrage du ruisseau des Aymal ades)
couvert sur une section |Iimit®e, ce afin de cr®er une I|iai

Ainsi, en créant un mode de transport en commun (TC) compétitif et performant, il est attendu une Peyssonnel.

augmentation de la fréquentation du réseau de transport collectif urbain de la ville de Marseille. Un itinéraire structurant nord-s ud est amorc® sur |l a rue de Lyon et |l davenue
unidirectonne |l | es sur chauss®e. Cet am®nagement est r®alisable en
Lesseps. Au droit de |l a Provence, |l a conservation de |l a | arg
des aménagements cyclables ; les cycles sont en circulation banalisée. De plus, entre la rue du Marché et le
boulevard de Lesseps, |les faibles emprises disponibles font
largeur trés réduite. Du fait également des emprises réduites, seul un sens de circulation cycle est possible en voie
banalis®e sur |l a section Sud de | davenue Salengro (entre | a

Un autre itin®raire structurant est amorc® swvarddélzssepsie Cazem
Il a vocation a étre prolongé sur le chemin de la Madrague Ville au fur et @ mesure de la requalification de cet axe
par | 6 EPAEM.
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La |iaison entre ces deux itin®raires soeffect uenelesasur
chaussée De méme que sur Cazemajou cet aménagement a vocation a étre prolongé au fur et & mesure de la
requalification du boulevard par | 6EPAEM.

La traverse du Bachas, la rue Abram et la rue du Marché ne sont pas traitées, les emprises disponibles ne permettant
cyclabl es.

pas doéy ins®rer des Les

la rue Cazemajou.

am®nagements

Ces aménagements sont synthétisés sur la carte ci-dessous :

Figure4 : Synthesedes aménagements cycles projetéextension Nord

En termes de linéaire, surles2650m de voirie concern®s sur

' Aménagements cyclables (pistes / bandes / couloirs partagés) :

Boulevard de Paris : 270 m, entre Mirabeau et Anthoine

Rue dO6An200m,i ne

Rue Cazemajou : 280 m, entre Anthoine et de Lesseps,

Boulevard de Lesseps : 150 m, entre Cazemajou et la fin de la place Bougainville,
Avenue Salengro Nord / rue de Lyon : 1050 m, entre de Lesseps et Géze,

Soit 1950 m, pres de 74 % du linéaire.

O O O O o

T Zones de circulation apaisées :

Mar s ei IDoes sdte r Crd®eetniqaur? t ded yru b3 RaieuGe dbgalubfien Eretiod meraaiitalel- Bartt®4HPennai | syasgee d e s
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b o u loe Avenud SatbrgroISeds 25@ p, &ntre Anth@ne et dé Lesdeps, pi st es unidirection

Soit 250 m, pres de 9 % du linéaire.
1 Zones non traitées :
0 Traverse du Bachas : 120 m,

assur ®es
Soit 440 m, prés de 17 % du linéaire.

par | 6am®nagement pr®vuUu sur

Sur | 6dext éphsase b, surl8 sedeur de la place Castellane, les zones 30 existantes sur la rue de Rome et
la rue doéltalie (r®alis®es |ors de | dextension du ta amway
r®alisation ddéam®nagements cyclables pr®vus | ors de | a requ
p®n®trantes cyclables vers | 6hypercentre, auxquels les itir
amorce également des pistes unidirectionnelles sur trottoir sur le boulevard Baille qui auront vocation a étre
prolong®es jusqubéau Jarret, et int gre |les am®nagements exi
aménagements existants ou projetés, le projet prévoit des bandes cyclables unidirectionnelles sur le boulevard Baille
et un traitement en zone 30 du franchissement de la place Castellane et des contre-allées du Prado.
Sur | 6avenue Cantini, | 06itin®raire str uc tdecycabletbidiedionneitei s en 1T U
sur trottoir (entre I 6avenue de Del phes e tpoulleschemisementsde | a G
doux le long du Parc du XXVI*™ Cent enaire. Du fait des emprises |imit®es e
Castellane et des conflits dbéusage (notamment forte pr®sen
cyclables sont démultipliées :

f Une | iaison l|la plus directe possible est propos®e sur

unidirectionnelles ou bidirectionnelles sur trottoir, e

proposée sur larue du Rouet (bande cyclable a contresens et couloir bus partagé) pour rejoindre le boulevard
Baille. 11 noestdegpmposfuhelitisompgdablel®lsng delalplate-forme tramway entre

la rue du Rouet et |l a place Castellane, | 06implantation
des emprises suffisantes,

7T Des am®nagements cycl abl wsuededealhes&tra@ue ag®steursSechweitkzed, és
auront vocation a étre prolongés ultérieurement pour rejoindre le Prado ou le boulevard Baille ;

Dans |la m°me |l ogique que pour | es amorces sur | Odavdablee de De

est pr®vu sur | e boulevard Delpuech pour rejoindre | 6avenue

quartier de Menpenti.

Léitin®raire structurant |l e long du tramway se pretledsornge sur
. . trottoir. A noter que la place Ferrié est ceinturée de pistes cyclables permettant le raccordement des itinéraires
loextensizon NQLq (RN3TE bt $Fhfet BRI OFEBIFsCRYI ERP 1 @s la ZAC de la Cap

sur le boulevard Rabatau nord) ou encore a la finalisation de la requalification du boulevard Rabatau entre le square

M®l i zan et |l a place Ferri®. Ces projets nd®tant pas connus

présent projet rend possibles tous les raccordements.

Au Sud du boulevard Schlising |la travers®e du carrefour de

la rue Aubert, celle-ci ne disposant pas des emprises suffisantes. Il est proposé de passer par le boulevard de la

Pugette et | davenue Mistral Le passage par | e boulevard de

le boulevard Michelet. Une liaison cyclable est cependant prévue au sein du carrefour de la Pugette, en vue de
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prolongements ultérieurs sur le boulevard de Sainte Marguerite ou le boulevard Romain Rolland. Une amorce
cyclable est également envisagée sur le boulevard Teisseire.

A

€ partir de | davenue Mistral et jusqubau carref oumethavi at
démolition des maisons ainsi que la suppression du stationnement longitudinal sur la rue Aubert permettent

déam®nager des bandes cyclables bidirectionnelles sur |e

entrées des groupes scolaires et du collége, permettront de faciliter les usages des cycles pour les éléves tout en
éloignant la plate-forme des facades. Cet aménagement se maille avec les zones 30 existantes sur la rue Mignard
et la rue des Mimosas.

Sur | davenuei Vetehyukbbutan®rae mat®rialise par une pist
Sainte Marguerite et le collége Sylvain Menu, avant de se raccorder aux aménagements cyclables qui sont prévus
sur le Boulevard Urbain Sud (pistes unidirectionnelles sur trottoirs).

Ces aménagements sont synthétisés sur les cartes ci-dessous :

Sur trottoir (bi.) .
W\ Projet Lieutaud o \u“‘h
\ W 0“0\(
'\ \ Suf “t Bu-‘\\e

A }/&‘//"’”

"

Sur trottoir ¢
chaussée (uni.)

Sur trottoir
(uni.)

Q N
(¢ >
Sur trottoir
& (uni)
@ Sur trottoir

(bi))

y 4

Figure5 : Synthése des aménagements cycles projesxtension Sud (Castellane{ OKf dza A y 3 0

qgui sit
it des
Figure6 : Synthése de aménagements cycles projetésS EG Sy a A 2y { cdeRGage] OKf dz&d A y 3
En termes de linéaire, surles5050m de voirie concern®s sur | dext:ension Sud pl
Aménagements cyclables (pistes / bandes / couloirs partagés / voie verte) :
0 PlaceCastellane:100m sur | a partie du boulevard Baille incluse
0 RueduRouet:100m entre | 6avenue Cantini et | e boulevard Bail
0 Avenue Cantini:1400m, entre | 6avenue de Delphes et | a place Fer
0 Avenue de Delphes / avenue Docteur Schweitzer : 100 m environ sur la partie incluse dans le périmétre
de ma"trise dbéiuvre,
0 Boulevard Delpuech : environ150m sur | a partie incluse dans |l e p®rim
0 Place Ferrié : 300 m, pour faire le tour de la place,
0 Boulevard Rabatau : environ50m, pour faire |l a |iaison ®eintduPladexi stant
0 Boulevard Schloesing:900m, jusqubdau carrefour Pugette,
0 Boulevard de la Pugette: 100m, jusqu6”™ | davenue Mistral,
0 Avenue Mistral : 100 m
0 Rue Aubert, rue Aviateur Le Brix : 600 m
0 AvenueViton:800m, jusqubéau raccordement avec | e Boulevard Ur

Soit 4700 m, pres de 93 % du linéaire.
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f  Zones de circulation apaisées :

0 Place Castellane : 250 m pour le franchissement de la place et les contre-allées traitées en zone 30 . _
335 D®vel oppement de | O0intermodalit®

(jusqudé”™ I a rue du Docteur Escat),
Soit 250 m, prés de 5 % du linéaire. Le projet sbdaccompagne de |la cr®ation doéun ptle dbdchanges
1 Zones non traitées : renforcement du p?t!l eMadueRe/ D@mey Ees dneéna§eamientst ceuplés au renforcement des
0 Avenue Cantini : 100 m, entre la rue du Rouet et la place Castellane, ptles do®changes existants de G ze (mise en service pro®vue e
Soit 100 m, prés de 2 % du linéaire. au d®vel oppenmmeondtaldet @.0iCetlear gr ©ce ~ | 6organisation et ~ | a c
. N _ e ) O v®l o, marche comme vu rc®demment, des TC Bus, tramway,
Si 1 6on ne c cadutramwayd420) male lindaiee) de la phase 1, il est traité a pres de 97 %, seule la ( ) P ( y
premi re section de |davenue Cantini (entre |l a place CaslaghapeaZndes extensipng pquisuivracette Rajonte ge)d @voeel sotp peande ntr ad ¢ ek O gt Pa MO d@d é i@
insuffisantes. | 6am®nagement isdteangames | i eluae r®partition de | despace public
Le projet per metterlescanditionsddé einu@ationaes modes doux au sein de la ville, dans le Le projet permet donc doéam®liorer | o6intermodalit® ay sein
respect des principes de mobilit® durable d®&finis par | a m®tropole Aix Marseille Provence. Ldextension du
tramway et le réaménagement urbain induit permettent une amélioration globale des modes doux tout au
long du tracé. 3.3.6 Requalification des axes urbains et amélioration du paysage urbain
Au-del ™ de |l a g®n®ration déun axe TCSP structurant pour |l e t

en commun, le projet des extensions Nord et Sud du tramway permet une requalification et un réaménagement urbain

3.34  Amélioration des deplacements des personnes a mobilite reduite de facade a fagade des voies empruntées par le tramway, ainsi que le réaménagement de places publiques majeures

Par | 6extension du tramway, | e projet permet doéam®l i or e (PlatecCasieiapes Blace dulGenérl Feréé £t Praeer Bougainyikek et fa créatop flel chem@emRrgsddauix pogir lgs P MR) e n
raison de la configuration du tramway avec un plancher bas. cycles et les piétons (vastes trottoirs, pistes ou bandes cyclables le long du tramway), qui permet ainsi de réorganiser

R R S . S l_es a sei. de | 6espace ublic,,.,tout en am®ljorant |
Dbautre part, Il daccessibilit® des Personnes Mobilit® R%du??eg?SPMale d0|r} ‘tre obptenuepsur F6ensembl e de I'8espace
public. Dans |l a mesure du possible, |le projet doespace pludlprojtetndde teamwey Pgoest umies si®fdexa@mM&rsdig ¢ h Oli enss elr@tiionme npta y
notamment les ERP. quartiers traversés et a proposer des traitements paysagers a la fois harmonisés et diversifiés selon les séquences

. . ) . e urbaines parcourues.
Les passages piétons seront installés dans les deux types de zone 30 et 50, pour des questions de lisibilité, surtout P

pour les malvoyants, et do6éaccessibilit®, pour Iles UFR Aiungil, slae® ua@®nmag epmeunttesy i @ &) dRedlresnussad @ ted o (5108 thisecs | dienér £és
(poussettes, valises, diablesé). rue. Le respect et la mise en valeur des éléments existants et patrimoniaux ont également motivés et fondes la

. " . : . démarche paysageére.
Les pentes en long suivent la pente générale de la voie. Aucune rue ou portion de rue ne dépasse les 4% de pente paysag

en long sur le tracé. Dans le cas contraire, un itinéraire complémentaire doit étre associé, pe r me t t a n thilité 6 a ¢ taephifpsophie du parti paysager repose sur une approche a la fois globale tendant a apporter une structure

PMR. Des paliers seront aménagés au cas par cas aux entrées des immeubles et accés importants. Les dévers sont paysagere forte et lisible sur le long du tracé de la plateforme et une approche différenciée entre le Nord et le Sud,

compris entre 1 et 2% maximum. les deux segments relevant de tissus urbains différents aux enjeux paysagers contrastés.

Pour | a phase 2 des extensions du tramway, ces principes ddébam®nagement seront reconduits avec pour objectif

déoam®l i or er desPersonresasMobilitelRedui® (PMR).é ce jour, | odavancement des ®tpdes dechdddu&Ssion Nor d, le tramway traverse un secte

de la phase 2 ne permet pas une analyse precise de ces enjeux. am®nagements paysagers retenus (notamment arbres doéaligneme
un nouveau paysage urbain en accompagnant l e renouvell ement du secteur
Euroméditerranée. Les tissus urbains traversés sont a ce jour des milieux anthropisés au caractére dur marqués par

Ainsi, le projet permettra doam®liorer les d®placemgnt gdgHsR@5SPNBES. | MODPI A Cnd ®fdsls®p@ari ndwsini ipe ®sewic end@a Il @i s
peu de place a la nature. Le projet propose un changement de cap au regard de la situation actuelle par un
verdi ssement des axes apportant | a nature en ladéhnbelatonai s ®gal

piétonne.
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En sa qualit® do6®pine dorsale du quartier, la rue de Lyon sera nettement v®g®talis®e par | e biais dobéune platefor m
plant®e et dbéalignements dbéarbres sur trottoir faisant ®cho . rann®e, en
coh®rence et en continuit® des a-terdalg platetormie,sle ppoetrrdin@estit gear | 6 Ol N.
maniére forte la place Bougainville pour lui conférer une dimension plus végétale. Les usages routiers tendent a
sbestomper au precorhposée el largement pfahtée saulignant la morphologie batie remarquable de

|l a place. La place gagne en |isibilit®, en confort et so6offre

mA A A~ A A~ Il A A n Mmvr A~ + i

n |l A o~

e
e
.
g

Au niveau de | b6extension Sud, | e psaemeéntsyspématigue deSamsdemee | ° enco
traversés et une structuration paysagere plus forte, cadencée et tramée par rapport a la situation actuelle (arbres
ddoalignements, plateforme v®g®talis®e sur certan)heprojgtect eurs c¢

sbappuie sur |l es espaces v@®g®talis®s existants (alignements muartier

vRg®tali s®sé) en venant |l es renforcer.
€ |l dinstar du Nord, |l e projet ne se borne pcamposéledplaceseul e pl at
guodil traverse.

La place Castellane est recomposée dans le respect de sa dimension historique. Les différents flux y sont réorganisés

sans compromettre sa morphologie circulaire, é¢viaarcdogiet est mis
alignement de hautes tiges. Les essences doéarbres sont choi si
renforcent la fontaine dans son role central de pivot tant dans les tracés que dans les parcours doux ou encore dans

| 6orgaminsales terrasses. Les courbes so6y accrochent, | b6espace
®l ®ment phare de | 6histoire de | a ville. Dans |l e prol ongement
Prado sont également retravaillées pour préserver voire renforcer leur qualité de voies urbaines plantées.

®nagements

de cet
Baille et di

La place du G®n®ral Ferri®, aujourdoébhui tr s routi re, se stru
recentre |l es usagers sur un ekfduwpdtenn. ma’ tri s® recompos® ~ | 6®ché

e 0% |l e v®g®t

Loensemble des am®nagements paysagers contribue ainsi ° renfo 3 . A0 ‘ : sbitil am®l iorer | a
biodiversit® en milieu urbain pour autant qudun vrai projet ' % W ?:" i - v mdoit pas °tre
omniprésent mais plut6t établi dans des zones adaptées; i | est indispensable dans tout p ' - = -
pertinence, dbdben mesurer | es atouts et |l es contraintes associ G
saisonni res, odeb®@®$ocesaundnssdei ables ddéune ville agr®abl
celle des réseaux et des flux, le plaisir et la qualité de vie sont au centre des préoccupations des utilisateurs comme
des décideurs.

eur, variati

.

Place Bougainville avant/aprés
Cbest pourquoi | e pdpeagbkdarbatnage tHuartee°tement de |l a plateforme, comme dans | e choix du

traitement du pied dbdarbre.
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AMPM | MOE des Extensions Nord et Sud

Place Castellane avant/aprés

de fa-ade ° fa-ad
en coh®rence avec

Place du Général Ferrié avant/aprés

Dans le cadre du projet, lechoixde r ®al i ser un am®nagement
déune requalification de | despace public
e sate pdbéc, en antéloranf ke @nfortrdeseidagetse d ®v e |
a r®duction de |

Léun des objectifs du projet C
par | a v®g®talisation de | 6espace public, |

place notamment.
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Le trac® de | dextension Nord (phase 1) traverse successivement |l a ZAC Cit® d |l a M®diterran®e, | e Renouvell ement
i TEREEEE ai son

~ .
| A A + A »n _~ A A + v A LA g A 1L v A

Urbain secteur Sud et |l a ZAC Littorale. Dans ce secteur, Ao ' ¥
l es op®r at igement urhdna AmBinla projet de tramway participera a la restructuration profonde de ce o o)
quartier et accompagnera les opérations de renouvellement urbain en envisageant le réaménagement de facade a

facade le long du tracé du tramway, ce qui participeala dynami que urbaine du secteur

6 Ant hoine avant/ apr s

Boulevard Schlising au droit du futur SMR

Rue de Lyon avant/aprés

A . . Vue. de | 0egntr®e de | 0htpiftal Sainte Marguer:i
Le trac® de | dextension Sud (phase 1) traverse ®galement plusieurs op®rations é)gam{@nagement r%af|s®es sous ?ag
forme de ZAC, dont notamment la ZAC de la Capelette, qui vise & redynamiser un secteur de 75 hectares, positionné

de facon stratégique aux portes ducentre-vi | | e. Dans ce secteur, lodextension dy t.Hhamway.acGamraddshe ntad rd(%alliasaptliaotneforme est effectu® dans
de ces op®rations doOam&edeyansperrelicaesret atracl ponrtles wouvellas populations | 6i nfrastr uctexermiodnan)se foretiomalité et de bonne tenue dans le temps & partir de ce qui est
de ces quartiers et constitue un vecteur de dynamique économique pour la création de nouveaux commerces et Couramment utilis® pour ce type déinfrastructure. Le choix

activités de service notamment. ceux utilisés sur les itinéraires de tramway existants sur la commune, en cohérence avec le contexte urbain.
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Léam®nagement urbain est trait® de fa-on traditionnelle. ¢ La rue Marseillaise & est constitu®e dbébune voirie et d
trottoirs en enrobé. Ce sont les bordures en calcaire clair et les paves granit qui assurent la tenue de ces matériaux — : : - — —
coulés classiques et apportent le cachet attendu. Ainsi, Ie.prOJet des extensions Norc_i et Sud dl..l réseau de tramway a une ambltlor_1 forte de requalification
urbaine et doéam®Il i or atpaysager des secteudsrtravergés.b ai n et
Léoenrob®, mat®riau banal de | 6am®nagement urbain apport . . . . a faci
de reprises Le projet sbaccompagne ddédune valorisation urbaine dgs axes
vue fonctionnel que paysager. Le traitement architectural et paysager apporté au projet (aménagement de
Quant aux pierres (bordures calcaires et pavés granits), elles assurent la tenue a travers les décennies. Le sol courant la plate-forme, mise en place de plantations, réalisation des stations et des équipements, insertion des voies
est repris mais les pierres de rives sont reconduites, pérennes. dédiées aux modes de déplacements doux, ...) permettra une insertion qualitative dans ce paysage.
Les revétements de sol, associés au mobilier urbain et au végétal, constituent les éléments de base de
| 6am®nagement wurbain.
Le mobilier wurbain constitue |a partie ®mergence, Vvisible de | 6am®nagement wurbain. ||l cadre |l es usages, s®curise |
utilisateurs, agr®mente | O6espace public, int gre dee). fonction indispensables (du quotidien comme de | 6®v®nementi
Les mobiliers propos®s dans | e cadre du projet sont en coh®rence avec | es gammes aujourddhui employ®es
Marseille par la Métropole.
Enfin, |l e projet sbaccompagne ®gal ement doam®meygégétakiséet s paysagers (arbres doéalignements, plate
surcertains secteurs) renfor-ant |l a place de | a nature en ville et am®liorant | 6insertion paysag re et |l a biodiversi
milieu urbain :
w le principe de plantation vise dans un premier temps a renforcer les plantations existantes lorsque cela est
possibleet, dans un second temps, cr®er des alignements dbdéarbres en coh®rence avec | es s®quences
urbaines traversées.
w la plateforme du tramway est également végétalisée sur trois trongons : rue de Lyon, avenue Cantini et
avenue Viton.
® localement, les trottoirs et les aménagements des tramways seront plantés de plates-bandes et de massifs
de vivaces et arbustifs.
Léoensemble de ces am®nagements cr®e une ambiance urbaine globalement apais®e tout au |long du trac®.
M°® me si ce jour, | 0av andatveseardatphadee2gles®xtensibesye permet pre arjalgse
pr®cise en | babsence de trac® retenu, |l es principes doam®nagements d®vel opp®s dans | e cadre de |l a premi re phase
ddoextension seront reconduits afin dOo&ioshle eariémagementdesvoigset coh®rent dans sa globalit®. A
emprunt ®es de fa-ade fa-ade permettra ddéaccompagner | a requalification urbaine |Ie long du trac® sur | es axes qui
seront empruntés pour la phase 2 des extensions.
Le choix des revétements, du mobilier urbain et les principe s d6am®nagements paysagers suivront |l a m°me |ogique

doam®nagement que celle d®finie lors de | a phase 1.
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Les secteurs traversés accueillent de nombreux équipements comme le montre les cartes suivantes :

w des équipements sportifs : le Palais de la Glisse, le Palais des sports, le Stade Vélodrome

® des équipements culturels et de

loisirs: le futur axe des
événement s dO6Eurom
du 26°™ Centenaire, parc

Francois Billoux, parc de la
Calade, poéle national cirque
Archaos, &

® des équipements de santé:

| 6ensembl e des

(Sainte-Marguerite, Paoli
Calmette, le centre Cardio
Vascul aire Canti

® des équipements administratifs :
mairie des 15 et 16°™
arrondi ssement s,

w des équipements éducatifs :
college Sylvain Menu, lycée
Saint-Exupéry, college Rosa

Parks, école de la deuxiéme
chance, des écoles primaires i
maternelles, &

Figure 7 : Principaux équipements; extension
Nord 1/2
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Le projet sdbaccompagne ®gal ement de modifications du r®seau

Sur le secteur Nord i Phase 1, les stations ont été positionnées en fonction essentiellement du projet Euromed? : lles conditions de circulation (mise sens uniquée: requalif

w La station Zoccola a ® ® i mplant®e au plus pr s de | a ?UL[aUrngis[eraq/rbrTSttgmedaqeenqéeﬁeol)pqréq@& (Ph”‘,r \J(?iEéDAcFlJVIi edesdsoénrtvilref (PJH§1C

le cadre du pr ogumcolkg etdeds Bativitds.me d o La mise " sens uniques du boulevard Mirabeau (est Y ou
. . o . . e quai dOoArenc et | 0awentdetrud denoe aupiedde latour Ladlargeillaose,o n g e
w La station Bachas est implantée a proximité des projets urbains (CIMED). ce afin de supprimer le point dur circulatoire quodest
w La station G ze est implant®e proximit® directe du mail OpiL@t dH Sffer mest@fasntU iohpe i he sk Fr dentddARd dPli inte® avadcs |lee
futur ptle do®chan gentddeomiBeuztrs anstqus le ligaeiM2 duemétro. n®c es s aingeric du trarvay,
o . . ) o 0 Aplus long terme, le prolongement vers le nord du boulevard de Paris, qui se raccordera au boulevard
La 'po.S|t|0n de.s statiphhs2de koekten.se.omolfio.rqbas c.al®e_s, | e tradce®|_ré%@te$nst.(;?%§ %%@splﬂ?olong® vers |l oouest) et qui se
d®fini. N®anmoins, elles seront positi onmegupsmedspublicani re notampglgst -~ faciliter I dacc s au

T LO®l argi ssemeniCademhpou (entre | e boulevard de Lesseps

Sur le secteur Sud i phase 1, les stations du projet de tramway ont été positionnées notamment en fonction des une piste cyclable que les emprises disponibles ne perme

®qui pements, de | durbanisation future ou des espaces public &n y..conagévghgugerfil}eldercircgll?]ti?n (_OIeL@‘ ergagpgotchee gwca%efg%?%eangjou/Anthoine);
1 Larequalification des carrefours au droit du boulevard de Lesseps ;

w  La station Cantini est juste au Sud de la place Castellane et a proximite du parking souterrain Cantini. {1 La reconfiguration de la place de la gare du Sud (carrefour boulevard Delpuech / avenue Cantini / avenue
w Les stations parc du 26°™ centenaire et le Rouet permettent la desserte du parc. de Corinthe), avec pour objectif de limiter les emprises routieres. Cette reconfiguration permet de simplifier
certaines trajectoires, et notamment |dacc s ~ | 06A50 dej
@ Lastation La Capelette permetira a desserte de la future ZAC. detourne-a-dr oi t e depuis | 6aven aerobligatofeeuniveautie BEbdalbengemCantin
w Lastation Dromelsetrouveau plus du ptl e do®ch-Magueie/ DrameltEleperne | Sai ftlka mise ™ sens unique de | o6avenue Cantini, entre la plac
également la desserte du palais des Sports, du Stade Vélodrome, 1 Lareconfiguration de la place Ferrié :
o La mise " sens unique de | davenue Cantini permet de s

® La station Jean Bouin a été positionnée au plus prés du groupe scolaire et du college Coin Joli Sévigné. Le

collége pourra également étre desservi par la station Coin Joli. permet de simplifier son fonctionnement,

0 Les capacités ne sont pas réduites sur le boulevard Rabatau et le boulevard Marius Dubois, le

w Lastation Hopital Sainte-Mar guerite a ®t ® implant®e “ proximit® de | 0h?! mécbrdementduboulevardSc h| 1 surla glace est réduit a 1 voie par sens (pour insérer la trémie
de la bretelle sur le boulevard) méme si des élargissements ponctuels sont prévus au contact du
carrefour.

Loextension du r®seauwnsiedam@imwayepelrmedesserte des ®&qui pemedyuipsrméti@ unladeesisélal PR de la Gaye et ainsi contribuer & son attractivité, un carrefour dédié est

aménageé sur le Boulevard Urbain Sud. Il est géré a feux, et positionné autant que possible a égale distance
entre les carrefours BUS / Colline Saint Joseph et BUS / Aiguier, afin de limiter autant que possible les
3.3.8 Amélioration des conditions de circulation interactions entre ce nouveau carrefoBUS»et | es carrefour

Le report modal des véhicules légers vers des déplacements en transports en commun attendu suite a la réalisation

du projet entrainera une réduction du trafic des véhicules légers sur les voies empruntées par les usagers pour se Pour la phase 2 des extensions,| e proj et sdaccompagnera ®gal ement dele modific
rendre au travail par exemple ou pour rejoindre des équipements publics. Par conséquent, il est attendu une choxde trac® au sein demdecsdrrpalsoresncorled ® huodwet i . deAdéanirei , i | n
am®lioration des conditions de circulation au sein de | Opmgis@hentMe®sffad du Préiet sur le réseau viaire.

Le stade dbéavancement des ®tudes r el attipaseige jour de guanpiflerdlese 2 des extensions ne perm

report modal attendu. Toutefois, | dextension du r®seau de tramway vers | es quartiers p®riph®riques sera un facteur
favorable au report modal des véhicules légers vers des déplacements en transports en commun par la création d 6 u n

axe fort de transport en commun. Une évolution positive est attendue.

Ce report modal entrainera une baisse des véhicules |égers sur les voiries et par conséquent une réduction
des embouteillages liés au trafic. Ainsi, globalement, le projet aura un impact positif sur les conditions de
circulation.
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3.3.9 Réduction des nuisances acoustiques liées au trafic routier

Comme vu précédemment, | es deux phases des extensions du r ®eperau
modal des véhicules Iégers vers des déplacements en transports en commun qui entrainera une réduction du trafic
véhicules légers et ainsi une diminution des nuisances sonores dues au trafic routier sur ces voies.

Loextension de |l a |ligne de tramway am®l i

dans la mesure ou il participe a la réduction du trafic automobile.

orera, court

De plus, le projet va modifier le plan de circulation notamment certaines voies actuellement a double sens passeront
a sens unigue. Ainsi, automatiquement, le trafic routier sur ces voies sera diminué, ce qui entrainera une diminution
des nuisances acoustiques dues au trafic routier.

Ainsi, le projet aura des effets positifs en réduisant les nuisances acoustiques.

3.3.10 Amélioration de la sécurité des usagers

Léinsertion du tr aemesaaménagamersts anrexep du projet gpistes cyclables, cheminements
piétons, aménagements paysagers et réorganisation des carrefours) contribuent a améliorer la sécurité des usagers

Mar s ei IDoes sdte r Crd®eetniqaur? t ded yru b3 RaieuGe dbgalubfien Eretiod meraaiitalel- Bartt®4HPennai | syasgee d e s

effets du projet s

3311 Augment at i o ntividéaedeslséctetrrs trazersés et développement urbain

dlee ¢ rtarmawa®s sdeersoretxtenlsd eamisgipnepdé®s dans | e cadre du

desserviront de nombreux quartiers prioritaires.

projet d

Au nord, les quartiers prioritaires desservis par le projet i phase 1 sont : St Mauront / Bellevue, St Lazare / La Villette,
edes drogets ANRUESt Maeront dt Gentnevnord et des bassing de poxinmité Comtrats &rbaing deaQohiésion ISaciale r aver s ®
(CUCS) Les Crottes, La Calade, La Cabucelle, Jean Jaures / Le Canet, Arenc / Fonscombles.

Au sud, sont desservis des bassins de proximité CUCS La Cravache, Capelette / Pont de Vivaux, Cours Julien /
Plaine Lodi.

ANRU
St-Mauront

Mauront
Bellevue

sur |l édensemble du trac® par s®par@a®deamnlenst ,dilf&f aRrreint®e fduw xt. r ¢

modi fications du plan de circulation avec notamment des mises AN rapaiser | a
circulation et les vitesses constatées. Centre Nord

Le mode tramway est, de plus, un mode de transport moins accidentogéne que la voiture particuliére. roudied

La r®alisation du rojet sdbaccompagne ®galement dobéun ensembl e _ 5 de | 6£tat
en vue dbune bonneppr : se en comptpe gde I 3 s®cur i ts@vidddess usagers > Dy Vi

tiers.

Ces mémes principes seront reconduits lors de la phase 2 des extensions, dans un souci de garantir la sécurité des
usagers.

Le projet permet donc une amélioration de la sécurité des usagers de tous les modes.

FigurelO: Quartiers prioritaires desservis par le projet Nogphase 1
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- Dans | e cadre deke |lI0bgxRtransgiomn Eurom®diterran®e, |l es quartier
e profonde mutation. Léoextension nord du r®seau de tramway
déam®nagements r®alis®es dans | e posatune dessérte aficacend dranspertsr an ®e
,r’-"\\\ collectifs de ce territoire, en cohérence et en synergie avec les autres modes de transport existants ou a venir
,' ™oy (prolongement de la ligne 2 du m®tro jusqud” calpitaine G ze
- N
: Castellang;
\ \\ ;
\ Dans une logique de conti nuifac@le a fagadeppoursnivd lors ee lal ghassm®desa g e me n't
it de \ . A . N . . .
\\\ extensions, permettrad 6 accompagner | e projet ddédune requalification urb.
e cr®ation dounr aanxsepofrdr tendecommun, qui sera favorable | 6att
secteurs traverses.
Le prolongement du r®seau de tramway vers | e nord |et | e
ddorgani ser |l es d®pl ace me mmidas da urangports cdllectifg e sitd propcep qui
accompagnent | a croissance d®mographique et | e d®veloppeme
\ . A . . . A -_ - ~
% 3312 Cr ®ation doéemplois et am®|lioration de | 6acc s | 0 ¢
\
‘\ Les deux phases dbéext ensi on srondatermefunesfirelde dessertepermettamtyde rpliero p o s e
La Ga)‘{e le centre-ville de Marseille et les quartiers périphériques au Nord et au Sud, en desservant plusieurs équipements,
\ Il des zones commerciales (centre commercial Grand Littoral et marché aux puces au Nord notamment) et des zones
\ R S
\ / déactivit®s.
N ’
\~_” ~ — . .
Ldbacc s entre ces plles de d®placements sera facilit® par |
Figurell: Quartiers prioritaires desservis par le projet SqdPhase 1 ligne forte de transport en commun et déune fr®quence de de
Léoensemble des am@®nagements pr®vus au droit des nouvellllesesdt atdiad e teificatinnesitciaessigare appliogés pour les ayans Wity @ i £auvesture Maladie
paysagersé) contribueront  leaa® Hd vierdans le péemepeadgssstatipes euparb ai nyni versell e Compl ®mentaire, aux ® ves boursiers des coll ge
consequent leur attractivite. La gratuité est appliquée pour les titulaires du RSA, les séniors de plus de 65 ans non imposables ainsi que les
En rendant le secteur plus accessible, le projet pourra contribuer a rendre plus attractif les quartiers traversés et chdmeurs indemnisés non imposables.
entra’ ner | &6implantati on pduraavarpaecanséquehca bnidévalappement uchain eq u i : : — - - : - :
. . . . . . Le projet favorisera ainsi le developpement economique des secteurs traverses, notamment en raison des
économique des quartiers. De plus, ces nouveaux habitants seront de potentiels consommateurs auprés des ) N i P i
. . . N . gains de temps g®n®r ®s, d ertelgd aum®tlun effetattractfrsur tbe enfreprisdse s
commerces du quartier ce qui est suscepti bleprodniitt.ntra nel—r—mpoor—poor——rr—or—Tco—vommTTrovoco—
Des retours dbéexp®rience ont d®montr® une attractivit® d®mographiqgue accrue dans | es secteurs desservis par un
tramway. Il est démontré que la population augmente plus rapidement aux abords de la desserte du tramway que Les travaux permettront ®galement | a cr®ation dbéemplois n®c

dans les quartiers environnants équivalents.

par les industries amont pour la fabrication des fournitures de chantier (emplois indirects).

En termes de profil démographique, il apparait que les abords des lignes de tramway attirent une part croissante de Doun point de vue ®conomique, des retomb®es sont attendre

ménages sans voiture. f des retomb®es directes pour | 6®conomie r®gionale |i®es
La desserte en transport en commun et | 6am®Iltiest coasideréen de | 0 &Bplesgrarglé fgar doncerr@nt lpsaactivitésle Tra@sia a Pubt rast et ag®ni e civil et doba
comme un argument favorable lourbanisation. 1 des retomb®es induites et des effets ddédentra’ nement pou
Outre son effet direct sur | 6am®lioration du paysage urbaidcddi nldeusgradjeet mderaai ®gal] emenst runc teifofne t®I ceec tarservdaser e s U R ¢ ©F

op®rations de r®habilitation des s e epulicrLadessertadecesse®tsurspar un traitement ,de | 6espac : . n .
. _ , _ , t, de ce falit, éiAes cr®ations ou des, maintiens doéempl oi s

par une ligne forte de TC contribue effectivement inciter |l a r®alisation oop®rations de r®habilitation urbaine.
A I dhorizon 2023, on esti me 1200 emplois.an directs et 10
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Le projet participera au développement économique des quartiers traversés au nord et au sud et aura 3314 Am®l i oration de la qualit® de | d6air et effets posi-t
®gal ement un effet direct sur | a cr®ation doéempl ois |pour sa r®alisation et son exploitation. L o
Le projet permet doagir diredéuemgrt dé®t ecarquat ®t @t deal ¢ ®du

(report de trafic des véhicules Iégers sur les transports en commun) induisant celle des émissions de polluants

. L atmosphériques, notamment de gaz a effet de serre.
3.3.13 Effets positifs sur la qualité du sous-sol

_ . _ Les estimations de trafics prévoient un report modal de la voiture particuliere sur le réseau de tramway, qui se
Afin de prendre en compte |l a pollution ®ven tamianteletae HA® s SOpbu?suivraqolrslﬂélér%aLﬁsratﬁ)na%|aﬁr%§€3St ics de recherche dbéo

ont été réalisés sur le tracé des extensions nord et sud du tramway phase 1 (diagnostics en 2015 et 2018).

. _ . _ . Déapr s | 6®tude air r®alis®e sur | a phase 1 des extensions,

?ur. | 6extension nord, |l e diagnostic de 2015 a swidguxen @ééldleglgteic}na dpur®psre0njceet ddeescrbrxytse%ts'iloens(‘i\l'g'r%nteq) Sud Phase 1 d

échantillons : doi mpact significatif sur la qualit® de lo6air “ 1o6®chelle d

f L6®chantillon sur la rue de Lyon face au Quick au ni dimiautondes concgrdratriiomn®e ddee pboul sl,u aemttsr ed anas rludea idro Aanmbaing rett d & alv@®exutee n
Journet,

, , o _Une étude air et sante, suivant la méme méthodologie, sera conduite lors des études ultérieures de projet pour la
f Chemin de |l a Madrague Ville face auiphas2i). (hors p®ri mphéséf, daef ilnoedxet &M%t e i ho% d | 5i mpact du projet

En re V an C_ he, aucune trakedades H/els rena o®C@ @t edotoit du rL%sCa@ménggeemelntg peay)/(séggrga% 'prgjé} d88&x td 8 I@apdi%ésﬁd p%rmettent de contribuer a la végétalisation de la
lors de ce diagnostic. ville et de répondre aux enjeux du changement climatique.

sur lodextension sud, |le diagnostic de 2015 a mis en Gvli dL%tr}aﬁo?tml)a%leplérgd?lcetigncdgIaglgcggélla%githreeleiongdutracépermettentuneréductionalasource
1 sur |le boulevard Schloesing devant | eacMdunBd(cheydolite) s, sdesénlissi aruse Aaguadz i Mo QAiutbsertetenpdr cons®quent une am®lioration
f sur le chemin de |l a colline Saint Joseph devant | e magasin Weldom (actinolyte) (hors p®rim tre de | 6extension
Sud i phase 1).
Le diagnostic de 2015 sur | 6extension Sud nbéa pas analys® |les HAP et nbéapporte donc pas dO6® ®ment .
Lorsdes travaux, ces d®chets contenant de | 0amiante ou doé®ventuels HAP ° des concentrations sup®rieures

50 mg/kg seront éliminés et gérés conformément a la réglementation.

De méme au droit du batiment Dromel, des prélévements sont actuellementencoursenvue de d®t ecter do6®ventuell es
pollutions dans les futurs déblais. En cas de pollution, un plan de gestion des terres sera réalisé et permettra
do®vacuer |l es ®ventuelles terres poll u®es.

Lors des études relatives a la phase 2 des extensions, des investigations similaires seront réalisées afin de qualifier
lanaturedusous-s ol sur | es axes emprunt®s et d®terminer |la n®cessit® ddébun plan de gestion en cas de pr®sence de
terres polluées.

Cette mise en place de gestion des teenrarnets deet |I066a®wiaacnytaet ieotn ddeess HIARRc h'et s cont
des concentrations sup®rieures ° 50 mg/kg-spler mettront déam®liorer | a qualit® du sous




AMPM | MOE des Extensions Nord et Sud du R®seau Tramway de Mar sei IDoes sdterCrd®etniqaurf tdd ypru b3 RateuG dEsgaluien Erattodneaaitalel- Rertt®4fPennai | syasgee des ef fets du projet s

3.4.1.1.3 Economie locale

3.4.1 Contexte socio-économique Impacts en phase travaux

M°me si | 6arriv®e du tramway et | es amG@aeatgpefitee dtersne aux bai ns ¢
commerces, artisans et petites entreprises présents sur le tracé, la période du chantier sera source de nuisances et

3.4.1.1 Effets temporaires en phase chantier de contraintes pour les commercants et les artisans.

3.41.1.1 Population riveraine Les travaux pourront localement perturber les activitésexi st ant es (activit®s commerciales,
ceci soOobservera essentiellement en terme dobéaccessibilit® (-

Impacts en phase travaux

: . ) . . , . o . Concernant les activités commerciales et de services, ceci pourra se traduire par un risque temporaire de report de
La population des quartiers traversés par le projet sera impactée par les travaux et les circulations induites des engins

. . . R —. . o clientele vers des,sites plus accessibles . ,
de chantier (difEdcwmpa®s doéaprcopéd).sera fort prOX|m|t<r5a e VRSB S BT @s mai s per-u court
terme et limité a la période de travaux. Les effets négatifs sur les activités économiques sont a court terme et sont liés aux phénomeénes suivants :
Les habitations riveraines seront temporairement impactées par les travaux (poussieres, nuisances sonores, w restriction de circulation,

vibrationseé) en raison de leur proximit® imm@diate avec | w ﬁ)m%itgtibned%s a((,césrags%éﬁiEu?es, Hoiarrnr%e%ttleg B)oidsZ[ourds et les véhicules de livraison,

Le projet qui prévoit une requalification de facade a fagade impacte plusieurs batiments et accés aux propriétés

, , ) ) i ) X o ) ) i ® modification des lignes ou des arréts de bus,

riveraines (impact direct). Néanmoins, tous les acces aux propriétés riveraines du projet seront conservés durant les

travaux, la géne occasionnée restera limitée. Les acces seront rétablis de fagon temporaire pendant la phase w réduction ou suppression de places de stationnement,

chantier. w d®t ®rioration provisoire des voiries engendrant des dif
véhicules des clients,

Mesures de réduction en phase travaux w présence des engins de chantier,

Une information sur le déroulement du chantier sera mise en place a destination des populations concernées par le w modification de la visibilité des commerces.

projet. Les phasages de réalisationdest r avaux seront ®tudi ®s pour une meill egi &p CRQE& di 3t to8 9®P®EALE MBI BSigeQURYMSnerces et activit®s so

diminution des contraintes soexer-ant sur la vie urbai neyggitéslocalisées aux abords des emprises du chantier seront affectées par les travaux. Par ailleurs, la période des

Loop®ration veille " limiter ces nuisances par | e choi x tavauxpetinguire depdifficultas pourtagserer legliyraisens des activites fiveranBe nt en jour n®e.

Léoorgami g®ni®r al e des travaux garantira |daccessibilit® lagk 9e@tedrierng ss Ussicteupdsi bd wexs dWortdse | eme@duat t mphephPhyeddadebvi

dans les meilleures conditions de s®curit® (signal ®ti qu ea pranigie phaserdgssextgnsions au nord et au sud du réseau impacte des secteurs économiquement actifs

_ , _ » L notamment la place Castellane, le marché aux puces et le village automobile a la place Ferrié.
Les mesures en lien avec les nuisances de la population sont traitées dans les paragraphes des thématiques

concernées. Les travaux sur ces secteursentrai neront des difficult®s dbéacc s qui peuvent
d 6 a c t :idesicam®erces de la place Castellane, du marché aux puces et du village automobile.

Les travaux de réalisation des extensions nord et sud du réseau de tramway impactent le réseau de voirie existant,

34112 Emploi et donc | densemble des commerces et activit®s | ocalis®s aux

Comme vu dans les impacts positifs, le projet en phase [ Bk desSekténdiond Ri&Ead U thmwa§ QufoMAuh Mbakt direct fort sur les activités économiques

existantes.
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Mesures de réduction en phase travaux
w Signalétique, accés et stationnement

Une information sur le déroulement du chantier sera mise en place a destination des populations concernées par le
projet.

Un dispositif dbéaccompagnement sp®ci,fpéndanteouts|edurde désBrdvau® a u x
en terme de maintien des acc s pi®tons, de jalonnement
généralement de mesures concertées a mettre en place avec les commergants concernés.

®t udi
sur |

®s
a

travaux seront
ntes sodexer-ant

Les phasages de réali sati on des
di minution des contrai

pour une

vie urbai

Une signalétique spécifique sera mise en place en phase chantier de maniére & indiquer la présence des commerces,
structures de services et équipements et a préciser les éventuels itinéraires de déviation mis en place pour en assurer
la desserte. Pour cela, un fonctionnement le plus proche possible de I'existant quant aux circulations, accés piétons
et autres composantes des déplacements sera recherché.

Un certain nombre de mesures seront prises pour limiter et a défaut compenser la géne occasionnée : accessibilité
livraison, accessibilité clientéles, accessibilité aux transports en commun, conditions de stationnement et de livraison,
gestion des contraintes de sécurité, signalétique de cheminement pour les clients et des panneaux indiquant
| ouverture des commerces

Mar s ei IDoes sdte r Crd®eetniqaur? t ded yru b3 RaieuGe dbgalubfien Eretiod meraaiitalel- Bartt®4HPennai | syasgee d e s

T\

‘ a acces |

commerces

TRAVAUX

EN CENTRE-VILLE
suivre les "
itinéraires conssailles
VoS commerces

sont ouverts ,,45
o <

L:TI-’Qm— 2 °° rq -

Photo : Egis Rad

Signalétique de cheminement — Panis, Ligne T3  Signalétique de cheminement — Brest

ne

Figure12- Exemples de signalétique de cheminement vers commerces

® Phasage des travaux

Le phasage des travaux veille a assurer les conditions de circulation et de desserte et notamment des commerces.
Des plans de sous phasage de chantier seront réalisés dans les phases ultérieures de projet.

Le Ma"tre déOuvrage souhaite I|limiter au maximum | es
activités. Pour ce faire, le planning des travaux est optimisé afin de réduire le temps de la phase chantier et de limiter
la géne occasionnée dans le temps.

0 mesures préventives de réduction des difficultés d'acces automobile ou piéton vers les zones en
tavaux et leurs activit®s ®conomiques riveraines (balisage do6éitin®raires pi®tons s®curis®s, ),
A o o _ ® Information et concertation A . _
0 assurer | b6accessibilit® aux activit®s ®conomiques riveraines pour qubelles puissent recevoir |eurs

livraisons.

€ ce jour,
(arréts minutes, stationnements provisoires) ne sont pas définies. Ce point sera étudié précisément ultérieurement
en phase PRO.

|l es mesures eils@ismeact ulvir®@ polua s@Wmi&ssion %%Cestatlonnement

La mise en place de divers outils efficaces de communication, de concertation et d'intervention adéquats en amont

du démarrage des travaux permettra d'anticiper I'ensemble des difficultés de maintien de certains établissements en
ors des travaux

Il pourra également étre mis en place des outils de concertation efficace et des actions collectives performantes en
termes de si?nalisation et de jalonnement.

et

ef f etirennedhent pr oj et

i nci

S

pl us

de

Enfin, au démarrage des travau, il sera nécessairedepr ®ci ser | es zones dbéactivit®s |l es plus sensibles qui risquent

dé6°tre impact®es par les travaux. Ce travail sera engag®ans| §RéfLzOR L4 C: r ¥PEuUMI SSUPNadORSILRI PhGechdnNied efodri g

activités locales. Les commerces de proximité seront les plus touchés enterme's doaccessi bi | it ® pHRighes dectrgvay, Ellg gppsiste gn; une veille téléphonique permanente pour recevoir les appels de toute

pour les livraisons. Il conviendra donc de bien ®tudi e rProgepanceemparicyligrdelaMekopoledgsservicss deja\Vile, defapefie; dessSecqurs d'Uraence. AnAWMarg i mpa ¢ t

économique engendré par les travaux. détTuvre, et y donner, pendant | es heures ouvrables et en de
un trouble lié aux travaux en cours ou établir la sécurité autour du chantier.

Ces mesures permettent de limiter le sentiment de chantier ressenti par les usagers et les commercants.
De plus, afin de garantir | édinformation des riverains et de:
autour du chantier. 11 pourra not amme nmenSutlleeinfpchadtiew, guidé ®di t i o

sera distribuée dans les boites aux lettres des riverains situés a proximité des travaux.

Le ma"tre dbéouvrage pourra ®galement organiser des
i nformer s entdulclfaatieraties waraux a venir.
Les palissages de chantier pourront ®gal ement consti

reuni

t u®es

on
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@w Commi ssion do6lndemnisation | Ami abl e

Une commi ssion doéindemnisati on

Mar s ei IDoes sdte r Crd®eetniqaur? t ded yru b3 RaieuGe dbgalubfien Eretiod meraaiitalel- Bartt®4HPennai | syasgee d e s

“p o udra nei xaabnhien e(rCl1Ae)s sdeernmaa nnti Asgee dedni apd eafer@eis € a t2i odre

effets du projet s

| 6extension on peut aussi battendre

pr®sent ®es par | es professionnels et de proposer, dans dabgantse®dmploisdesseavissonnabl es une indemnisation | 6ami able pour
les préjudices économiques effectifs.
Une r®fl exion et une concer tnateimnn sae¢li atni weess mumfmmﬂ;alointméursesd@iont |l bactivit® sera
fortement impactée par la nature et la durée des travaux sera réalisée.
, . Aucune mesure sp®cifique noest mettre en place. ,

En effet, malgr® |les pr®cautions prises et |les mesures mises en fuvre pour |imiter les nuisances lors des chantiers
laconstrucion déune infrastructure lourde de transport g®n re des perturbations i mportantes pour | es professionnels
riverains. 3.4.1.2.2 Logement et habitat
Afin de rendre en compte | es robl mes ®conomiques rencont ¢ i S n d' osjitif —doindempisatijion

. , P , P A P , _ . q _ ‘tomme vu dans les impacts posmt‘é Tes exfensmns bletramwa r Bt'S ud ontnbueron‘t’a conorter la vocation
| 6ami abl e serdaanms sl eenc gpdraecceddbune commi ssion dbéindemnisat/i, on Sy vant, | a | 19 IaEH? e a urisprudence

, . . o ) reS|deht|eIeen proposantun mode de ansportatract
en vigueur. Ce systéme associera le commerce local ainsi que les chambres consulaires.

Bien que |l e projet sbdaccompagne de | a pmsesckantierpoud réduire ks
effets du projet, les activités et commerces concernés par le tracé subiront des nuisances temporaires.

3.4.1.2 Effets en phase exploitation

Comme vu dans les impacts positifs, le projet aura des impacts positifs en ce quiconcerne | es | ogemen

de mesures sp®cifiques en
3.4.1.2.3 Emploi
Impacts en phase exploitation
A lissue de la période de chantier, I'exploitation du tramway permet de créer des emplois supplémentaires,
correspondant au développement global du systéme de transports publics.
ts et |l dactivit®

tt rBENfeiimgg 1@ dre€sh fsOercCeeme st (d ey o0 astelsr aiopatiopwiestp@fppmiances,de goy gybtenre @roastsioq n

®conomiqgue des quartiers travers®s, en augmentant | 6a
en transports en commun, vecteur de d®vel oppement ®can o ndloRplde rapspartsdevrajt genforcgr sa.competifvite ecopamigueme nt ) et urbai n.
Par ailleurs, outre | a desserte des zones dbébhabitats et de:
permettra certiati®@ede zo@re®f iddiaert idvbune am®lioration de | eur
3.4.1.2.1 Population et emplois desservis _ _ , , _
Léoffre de desserte pilerdnidrseilteetles quartiees périphériqguesan Nardeet au Sud, en
Impacts en phase exploitation desservant plusieurs équipements des zones commerciales (centre commercial Grand Littoral et marché aux puces
Lébune des cons®quences directes du projet est ddéoam®lior e U Nﬁoarcdce abmnpqr}t®) afulx db sszlonnsesded(\/"’}Ct 'th' ta@fX' bassins dbéempl o
des r®sidents, avec des effets de d®seimaldesseiment dans ¢ eDele&,lrap;SeIonsquete&amwewdasemmgrand ifomire de zones de renouvellement urbain : Euroméditerranée,
Letableauci-apr s montre | e nombre dbéopport (phHase®@.dl aéikestsné surlae s pCQPel EEU Ext gnsi ons
base des voiries des zones en projet, la distance maximale réalisable en 8 minutes (500 m) de marche a pied, cette Léoextension du tramway facil ietsermes dé ees quarBed & peumenh &irssi des p
valeur constituant une limite au-dela de laquelle la personne choisira de ne pas utiliser le tramway. Les habitants et contribuer favoriser | i nsertion professionnelle des h

emplois se situant dans ces zones sont alors quantifiés. Ces données prennent en compte les évolutions futures a

| 61 RI'S qui soectarer ®parties [ 6h
Population Emplois
Phase Trongon 2023 2030 2023 2030
Ex sud a La Gaye 59 300 59 200 40 000 40 800
Phase 1 Ex nord a Geze 25500 34 300 19 500 29 000
Total phase 1 84 800 93500 59 500 69 800
Source : Calcul propre sur des estimationsdepopul ati on et emplois futurs de | 6AGAM.

Tableau2:b 2 YO NB RQ2 LI NI dzyAdiSd RSEE&SNPha®a LI N £S48 SEiGSyairzya

Ainsi, en phase 1, le prolongement du tramway dessert environ 84 800 habitants et 59 500 emplois en 2023,
dans un rayon de 500 metres autour des stations.

b2NR Si

amélioration du temps de déplacement.

Mesures

Aucune mesure sp®cifique nbest mettre en place.

& dzR
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3.4.1.2.4 Tissu économique et offre commerciale Ainsi, |l e r®am®nagement de | a place Castellane modifie | dem
montre le plan suivant.

Impacts en phase exploitation

Comme vu dans |l es impacts positifs, |les extensions de t
les acces au tissu économique (commerces et activités).

ri seront

Néanmoins, sur le secteur de la place Castellane, son réaménagement impactera certains commerces. En effet,
actuellement, les différents commerces de la place Castellane (kiosque a journaux, brasseries, bars, restaurants,
caf®s, é) sont implant®s comme suit.

mmm Terrasses commergantes
mmm Terrasses en dur
m Kiosques

FigureldY wS2NHI yAal A2y RS t Q2NHIyAaliArAzy RS&a O2YVYSNODSa S GSNNI aas.
Cette réorganisation a un impact positif car elle permet de créer une véritable place piétonne qui :
w facilite les acces aux terrasses et commerces,

®w metenvaleurcest errasses et donnent envie aux usagers de venir

Ce réaménagement peut ainsi avoir un impact positif sur les commerces de la place Castellane.
Figurel3: Implantation actuelle des commerces au droit de la place Castellane

_ _ Cependant, en parallele de cette réorganisation, certains commerces voient leurs surfaces disponibles modifiées. |l
Les grands principes fondateurs du r@®am@nagement de | a espdndtérue fadefahdd tu caidMassénd EsCen dafiedstpprimeeBpar leFedméhabetnBhic Ya pldcd Cabtellané S
suivants Sur | densemble des commerces et terrasses

f Lébautomobile doit entaelldsaeux axes prndipausx etme doit plus tourner autour de la w 11 voient leur surface disponible pour leur activité augmentée,

fontaine. Seuls les mouvements directs de Baille / Prado, sont autorisés dans les deux sens. i ) i o
® 5 voient leur surface disponible pour leur activité baissée,

f Letramway aussiva au plus court : le tracé de la plateforme tramway depuis larue de Romesef er a par | 0 Est . , .
. R o w 11 ont globalement | a m°me surface disponible pour | eur
puis sur | 6avenue Cantini
f Il en résulte une place a dominante piétonne sur laquelle les émergences et emplacements
commercants sont maitrisés, rangés et calibrés. € ce stade des ®tudes, sur |la phase 2, |le trac® ndo®tant p
R _ _ _ _ . commerces (perte de m|] sur |l es terrasses par exemple) noest
f Ldaxe historique ne doit en aucun clafentaihd Gagtinipert ur b®, tout comme | es vues sur

f Une couronne arbor®e est d®velopp®e sur |l oé6int®gralit® de | a place.
Le projet est donc susceptible déavoir des impacts directs

phase exploitation.
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Mesures de compensation en phase exploitation w un bOtiment d®saffect® en bordure Ouest de | bdavenue Jul e
Comme vu pr®c®demment, une commi ssion doéindemnisation ~ I(”)ar%icglgl'é'(]élﬁ)t y@r§©ﬁ1i'§n§n@%u[ﬁ)lpg@@m@%ﬂlﬁe@%Q"%iaﬂgre”foé'glace du
demandes doéindemnisation pr®sent®es par |les professionnels et de proZ S f ai sonnables wune

indemnisation " | @Qdices éaohdmiuep afectifs pbue lss secteldy impactés.

En ce qui concerne la phase 2, les réflexions sur la deuxiéme phase veilleront & minimiser les impacts négatifs sur
les commerces et activités.

La mesure de compensation permettra de réduire les impacts sur les commerces et terrasses dont la surface
disponible est réduite.

3.4.2 Occupation des sols et contexte foncier

y @ |\ %

3421 Effets temporaires sur | édoccupation des sols en phase travaux e tFigumeessBafmens aemodr pualisi®&lsplace du général Ferrié
Impacts en phase chantier w Laveéranda du Masséna Café sur la place Castellane,
Les études qui ont abouti & la définition du projet des extensions nord et sud i Phase 1 du réseau de tramway de ® des habitations individuelles coté Ouest de la rue Augustin Aubert,

Marseille, tel que présenté dans ce dossier ont intégré, dés les phases amont de la réflexion, les contraintes liées a
|l 6occupation des sols et au bOtI

Les impacts surleb©t i ont ®t ® mini mi s®s par | e choix ddéun trac® opti mal utiIisanta\&. ne public

(voiries existantes).

Les impacts de |l a premi re phase dbéextension sur |le bOti existant seront
nécessite la démolition des batiments suivants :

"re phase de projet

w des bO©ti ments sur | davenue Sal engriophdsaln(démdition mitéegr EDF) sur | dextension
| 6EPAEM) ,

w des bOtiments c¢c!t® Ouest de | bavenue Salengro entre | e boulevard de
(démolition portée par | 6EPAEM) ,

site EDF

Figurel7: Maisons a démolir le long de la rue Augustin Aubert

w des bOtiments de | ogements et dbdéactivit®s au droit du peé

Figure18: Démolition au droit di P+R de la Gaye

Figurel5: Batiments a démolir sur le secteur Nord















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































