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PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

1. DATE GENERALE

1.1.

| NFORMAS I | DESPRE ELABORATORUL

IMPACTULUI

'V PAN

STUDI ULUI D

Numele si adresa: S.C. Geostud S.R.L., strada Singerului nr.11, sector 1,

Bucuresti.

Activitatea principala o reprezinta elaborarea studiilor de impact, conform
atestatului T cod numeric RT7 EIM T 037 8 4/22.10.2008, si a bilanturilor de

mediu, confrom atestat i cod numeric R7T BM7i 037 83/22.10.2008.

Numele, telefonul si faxul persoanei de contact: Dr. ing. Aurel Barariu, tel.

021/220.22.66, fax 021/220.22.67.

1.2.

| NFORMAS | | BEREFIRREUL PROIECTULUI

Compania NaSional t dieSACLI Ferate "CFR"

Adresa: Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, Bucuresti, sector 1
Telefon/ Fax: 021/ 317 90 65

Persoane de contact:

- Director Adjunct Directia Proiecte: Constantin ONOIU i tel: 0723 339 140
- Responsabil cu protectia mediului: Virgil TCACIUC 1 tel: 0722 693 055

1.3.

| NFORMASI | DESPRE PLRUOIRECIIAINT UL

Con s o nMTALFERR SpA i TECNIC Consulting Engineers SpA i SCOTT

WILSON RAILWAYS i OBERMEYER Planen+Beraten GmbH

Proiectant local: S.C. PROIECTCFi BUCUREK TI S. R.

Director General Ing. Veronica Carp, telefon/fax: 021.319.67.37.

L.

1.4.

DENUMIREA PROIECTULUI

Reabilitarea | inieiilSliemerail e,
C curvitezd a Si a

CoridoruluilVPan-Eur opean, pentru
maxima de 160 km/h i Tronsonul Sighisoara - Coslariu.

feeomi dn 6 tats

1.5.

AMPLASAMENTUL LUCRIFRI LOR

Linia c.f. Sighisoara - Coslariu e st e parte componentt a cori
care pe teritoriul R o m@urticie Arada $imeria - Albas e u | Fr
luia-Co k| aSiiguhi kBraakePlV oi-Bkcur-Eennbst anSa.

Cn c adr uel doqumeatatieeste analizat sectoruld e ¢ a |

Sighisoara - Cosl ariu face parte di
are traseul intre Statia Bucuresti Nord si Statia Episcopia Bihor.

n

[

e feratt Siog
-Coslariu " ntre km(28a9p+¥9%tatia Sighisoara) ki
Podu Mures-Coslariu). Tronsonul analizat are o lungime de 89,50 km. Linia

magi stral a

1



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

Linia c.f. Sighiscara-Cos | ar i u est ectlriinfciec adtutbt &, a &il ie d
de | inie automat (BLA) pe toatt [l ungi mea
judete, dupa cum urmeaza:

fJudetul Mures: km 299+399 i km 311+490 (interval Danes-Dumbraveni),
reprezentand 12,09 km;

fJudetul Sibiu: km 311+490 i km 362+170 (interval Micasasa-Valea Lunga),
reprezentand 50,68 km;

fJudetul Alba: km 362+170 7 km 394+150, reprezentand 31,98 km.

Pe aceasta linie sunt 10 puncte de secSion
care sunt toate centralizate electrodinami ¢ ( CED) «Kii 7 halte c¢com
de oprire “n linie curentt).

Principalele noduri feroviare de pe linia Sighisoara - Coslariu sunt:
1. StaSia Copka Mickt "n care converg urmtt

- n cap-dd:recSia Siigdhixofar adeh! L n

-"n cap-dYi:rec$Sila Coklariu cu lIinie c¢c.f. du
2-direcSia Sibiu cu linie c.f. simpl
2.St aSi a Bl aj "n care converg urmkttoarele d
-"n cap-dXrecSla CopkadMbtiL; cu Ilinie c.f.
2-direcSia Praid cu linie c¢c.f. simpl t;
-"n cap-dYrecSla Coklariu cu linie c.f. di
3. Sta$Sid nCokalraer iconverg urmktoarele direc:
-"n cap-dXrecS$Sla Copka Miucbtl tc;cu | inie c.f
-"n cap-dYrec$Sla Coklariu cu linie c¢c.f.
2-direcSia Teiuk cu linie c¢c.f. simp
\1.6. REALI ZAREA kI FUNCSI|I ONAREA OBIECTIVLJLUI
1.6.1. Perioada de execuSie propust |
Perioada de prexpurutSi pendmraa Rleiamii¢ii t de cal
Sighisoara - Coslariu component t a C o r-Eudopearu peatiu 1 VP eé
circulaSia trenuril or estedebOtlmize maxi me de
\1.6.2. Perioada de exploatare \
Perioada de exploatare a obiectivuluie st e nel i mi t att
1.7 PREZENTAREA PROIECTULUI |
\1.7.1. Prezentarea situaS$Siei actual e \

Sectiunea Sighisoara - Coslariu actuala are o lungime de 94,75 km, ceea ce
reprezinta 10,87 % din lungimea totala a Coridorului IV, ( 871 km pe teritoriul
Romaniei).



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

TP ) Ea | Com 7 D Va4 o= 7 e /
T Lty BTN e L S JM"‘/\ . A2 SV
el e ool ey o o \ il / PSSk i
I\ ca W | e | el ), N \ i f’ A LW
o e I Oks BLAJ u / /\ [/
Fa S | 3 ( h (% {
Focofunf O N5 uinal 7 de dos T Do e dySin 5]
CmdSA) 7 e ) . }) NG /
H 3 \ & ],
“Santimbry aa Valea \” s f
:S‘ ,!»: \\lo;mm Heng .\“ &v:mjl 7~ ”‘ : mmwc‘qﬁ‘t}f\* ;

-

Cn c¢ a dzenului stidiueeste analizata linia c.f. Sighisoara - Coslariu, ntre
km299+400 (cap Y St at i a kns394+Hi50 ¢variantaaPodurMures -

Coslariu), rezultand o lungime proiectata de 89,5 km.

Viteza medie tehnick de cicrucpurlianssite “Inat rac €
km/ h ki 109, 00 km/ h.

Deoarece pe perioada revizuirii Studiului de Fezabilitate pe aceasta sectiune de

l inie c¢cf, CNCFOCFROSA a insistat asupra al
ce priveste obiectivul proiectului dar care sa corespunda criterilor de

performanta din punct de vedere tehnic, economic, social si al protectiei

mediului, mentionam ca, fata de datele din Memoriul tehnic depus in luna iunie

2010 la ARPM Sibiu, apar mici diferente in ceea ce priveste kilometrajul pentru

Alternativa de traseu cf proiectata.

Aceste diferente apar datorita solutiilor de rectificare a curbelor. De asemenea,
numarul de lucrari de arta (poduri, podete, pasaje) s-a modificat deoarece initial
au fost contorizate cate un pod/podet pentru fiecare fir cf, dar proiectul propune
realizarea unei singure structuri care sa supratraverseze sau subtraverseze
toate firele cf de la aceea pozitie kilometrica.

Traseul feroviar studiat Sighisoara - Coslariu, are lungimea de 94,75 km in

prezent si o lungime proiectata de 89,5 km K i ¢smnmee dubl t ki el ec
sedesftk o r at ©t pe mal ul st ©ng, cOt Ki pe mal
|l a poal el e Pod,dkeuluwndeTCrrnoawien omumer oase cCcu
care traseul c¢c.f. “"n drumulpesdeSée travers
Traseul feroviars e afl £ " n al bia majort a r©ul ui T «
din cauzele apari Siei a numeroase defecte
rambl eul ui , tastri, alunectri de taluzuri

Sectiunea cuprinde urmatoarele statii:

1. Danes

2 Dumbraveni
3. Atel

4 Medias
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REABI LI TAREA LI NIEI DE CAISEMERRATI COMROOENTE A CORURDEEAML UI |V PAN
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5. Copsa Mica
6. Micasasa
7. Valea Lunga
8. Campu Libertatii
0. Blaj
10. Craciunel
Cu ocazia studiilor @le adtualblui itraseu, aw ifost ge ol og
evidenSiate urmkbtoarele caracteristici K i
U zone ftrt s;ubstratul ctili
0] zone cu al bieri K i pungi de bal ast;
U zone cu taluzuri instabile;
0] categori.i de pLtmO©nturi necorespunzttoa
0] grad de compactare necorespunzttor ' n

1.7.1.1.

Date generale \

Cn scopul crekteridi ctatloirtit SKii marafnlsppet «cla
CNCF AcCSRoOurmbrexkte ca obiectiv prioritar
sporirea vitezelor de circulaSie astfel

C |l a trenurile de ctl ttori, viteza maxi m
C l a trenurile de omleOkin/h. vi teza maxi mt

Cu toat e cHisoarh it nComsa Midag Coslariu pr ecum K rest
Coridorul ui IV de pe teritoriul Rom®©ni ei ,
reSea (linie dublt, electrificatt, dotatt
“n lexapt area acesteia, datoritt stiErii nec«
instalaSiilor feroviar e, car e genereazt r
influenSeazt negativ serviciile oferite.

Traseul feroviar Sighisoara - Coslariu este | i ni e iduéll ectkri fi cat L.
desftk oBr at ©t pe mal ul st ©ng, cOt Ki pe mal u

poal el e Podik,dleuiunt@r pawvweli mr numer oase cur s
traseul c.f. trmavenrsmwalztspouwliBde kiode Se .

Cu ocazi a studiilor de ter en, au f ost e
caracteristici ale ctii

A. “n plan:

racordtri parabolice cu lungimi necore

ampl asar ea necor es puaezvedere ageometric a n punc

©
o aliniamente cu lungimi necorespunzttoa
©
aparatelor de cale faS$St de curbele din pla

C gruptbkri de curbe cu raze diferite.

10



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISEMERRATI CORMARONENTI A CORURDBEAML Ul 'V PAN
PENTRU CI RCULASI A TRENURILOR CU VI TTRENSOMUA SIGHISOARAE- COSLARIK M/ H
B. “n profil l ongitudi nal
C lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;
C declivitbtSi " n staSii ma i mari de 2 a;
C schi mbbtri de depmgai albholait ee pei capdbrat e d
C “n profisJl transversal
G pl atforme cu | £$Si mi insuficiente;
G taluzuri de debleu sau rambleu cu " ncl
G l'ipsa kanSurilor de platfor mt;
C KanSur i neprotejate Ki supuse degradtr
C lipsa straturilorder eparti Si e, sau gr osi mi i nsuf i
C zone de ramblee care necesitt [ ucrtri
C l ucr tri de consolidar e, drenare Ki apt
scoase din func$Sie Ki care necesitt repara
G trecerila ni vel neadecvate noilor condi Sii
Terasament ul i ni ei de cal e feratt cupr
transversale: de rambleu, de debl eu, mi Xt
Ki fLtrbkt lucrbtri de aptrare.
Rambl eel e a ximédeB,003n mi ma
Debl eel e au ad®©nci mi maxi me de 3,00 m.

Di stanSa mbsuratt din axul i ni ei pOnt | a
val or i cuprinse “ntre 2,50 m ki 3,10 m. T
acoperite cu materiakeidte®ezuldteatce urmi uwrema I

X

Pe unele zone pe care |linia este |l a nivel.:/
pl atfor mt, fie pentru ct nu au fost exec.!
acoperite cu ptLtmont K i piatrt spartiét rezu
Pe toatt Il ungimea traseul ui-ocategoriesasialta”™ nt ©l n
K i cu frecvenSt destul de mar e, ma i mul t e
zone.

Aceastt situa$Si e umatbaecledaezecer mi nat £t de

a proiect ar e a -ay lealizecaxte cdilgpta mor mel e tehni c
perioada 18701 1910;

a linia c.f. aflatt “"n exploatare de pes
mondiale;

u lucrtrile -da rephra&til ecal K i anume 8

pericole de instabilitate;

u sectoarele de | i nie «c¢.f. care pe parcursul
fenomene de Ol Lsktturi o ausd o'snt aealme ddiadter, L

u cu ocazia lucrtrilor de refacSionare
scos din cale a fost depozitat “~n ampri zt.

11



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

Administrativ, linia cf Sighisoara - Coslariue st e si tuatdét pe cuprin:
de Cale Ferata 1 Sucursala Regionala CF Brasov.

Pentru o analizt mai ukoar t-Coslwaai umphr $io
tronsoane:

1. Tronsonul SiiCphpikkao avti ac L

Traseu | ferovi atCoJikgah i Miocatr ase desf tkoart at ©
cOt Ki pe mal ul drept al roul ui TOrnava Ma
unde provin numeroase cursuri de apt pe ¢

traverseazt deSRaaadurm iniknt @o cur bnel or este
Panta caracteristict este de:

a 6 mm/ m “n sensQdpSa gMii xo;ar a

a 2 mm/ m “n sens-Bli ghd xwe r Mi.c t

RezistenSa caracteristickt maxi mt:

0] 2 N/ KNsuhn sSsem-lCopaar Mi ct;

0] 6 N/ KsNensnula Qwiip&t ghi koar a.

2. Tronsonul CofPawml i icd

Traseulf er ovi ar CdECmkd aMit@t ampl asat " n al bia
TOrnava $adesBEk xdr at Ot pe mal ul st ©ng, c Ot
roul ui TOrnava Mar e, | avelop ade luede eprovik o di K u |
numeroase Ccursur.i de apt pe care traseul [
podur i KRa zpeo dreiSrei.mt a curbelor este de 200

Panta caracteristict este de:
u 6 mm/ m “n sens-ClokCapka ;Mi ct
0] 5 mm/ m " n senGouplk aCo\ilcatr.i u

RezistenSa caracteristickt maxi mt:

u 4 N/ KN "n sensGbklCapka; Mict

u 6 N/ KN " n sesCowplk aCdw Icar;i u

Linia c.f. Sighisoara - Coslariue st e | i ni e dubl t ki electrif
K i de asemenea armrce diendti ali &@Siaiutdenahbl ( BLA) |

Pe linia Sighisoara i Coslariu sunt 11 puncte desec Si onare (6 stagSi
halte de mikcare) care sdinhamioatE@CER)ntkial
comerciale (punctede oprire “n linie curentt).

12



Raport privind Impactul asu

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE

pra Mediului pentru investitia:

MERRATI CORMROENENTI A CORURDEBERANL Ul 'V PAN

PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

Tronson Puncte de sec Halte
St a Hal t e mi K comerciale
Sighi k€@Gapmra Mict 2 2 3
Copka ™MCacH!l ariu Poq 3 3 4

TOTAL 5 5 7
Principalele noduri fer-€Cokdneidespatlinia

StaSia CopkavdMigtuf mbtcaareelke® direcSii d
u “n cap X:

l1-direc$Sia Sighikoara cu | inie c.f. dut
u “n cap Y:

l-direcSia Coklariu cu linie c¢c.f. dublt

2-direcSia Sibiu cu lIlinie c¢c.f. simpl t;
2. StaSia Blaj “n care converg urmkttoarele
a " nap X:

1-direc$Sia Copka Mict cu linie c.f. dut

2-direcSia Praid cu linie c.f. simpl t;
u “n cap Y:

l1-direcSia Coklariu cu |Iinie c.f. dublt
3. Sta$Si d nCokalraer iconverg urmktoarele direc:
0] “n cap X:

l1-direcSia Cdpwa eMicctf .cudubl t;
0] “n cap VY:

l-direcSia Coklariu cu |Iinie c¢c.f. simpl

2-direcSia Teiuk cu linie c¢c.f. simplt;
Capacitatea practi ct Sighieoarac i Coslarilb ®&§e de a [0 on
148perechi trenuri/ zi, i ar automat Urénarifgiden se f a
ctl Lttori K i marft sunt remorcate cu | oco
maxi me de remorcat precum Ki modul de r emo
a) |l a trenurile de ctl ttori
01800 tone brute |l a dus “"n simplt trac$Siune
0800 tone brrsut’en Isa nipnitko tracSi une.

13



1.7.1.2.

Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISEMERRATI CORMARONENTI A CORURDBEAML Ul 'V PAN
PENTRU CI RCULASI A TRENURILOR CU VI TTRENSOMUA SIGHISOARAE- COSLARIK M/ H
b) |l a trenurile de marft:
13000 tone brute | a dus “"n simplt trac$Siun
13000 tone brute | a “"ntors “n simplbt tracg
Viteza maximk de circulaSie a trenurilor,
este:
a) |l a trenufli20C kidne/ c t'Int taommbel e sensuri ;
b) Il a trenu60l emdke mar &d&mbel e sensuri
Trenurile de ctl ttori -Carkd agadlui csiutnt : 1 i ni a
A. trenuri care se compun Ki descompun " n
U trenuri personale formate/descompuse " n/ de €opaaMi Medi B
B. trenuri care tranziteazt pe aceastt |
parcurs (intercity, rapide Ki accelerate)
ctl ttori din diverse puncte ale Strii
Trenurile @esolairé¢ibt caliCokbhabighi saat a
A. trenuri care se compun Ki descompun ' n
Gtrenuri directe de marft care se compun
Mi ¢t , Bl aj
Gtrenurile |l ocale de marf it umar en ssa acSa mp uOx
Mi ct .
B. trenuri care tranziteazt pe aceastt |
formate Ki descompuse de staSiile tehnice
Traseul actual al l i ni ei c.f. “n pldn
Din punct de vedere motCokbgisezonaad®&i ghiz
Podik@rinavel or caracteri zat prin coline al

K i 500 m.

Cn ce privekte traseul l'iniei c¢c.f. ampl ase
apoi a TOrnavei pOnt | a c oiniBbsautecuprinsec U Mu r
“"ntre 354 m |l a Sighikkaana d«ia 225 f mudmSaC
Mur e.k ul

ReSeaua hidrografickt a regiunei este drena
Ca o caracteristickt a zonei este aceea c-
TOr ndw eii K i TOrnavei sunt situagsSi pe part
traversare.

Pe acest interval calea feratt traverseazt
Deoarece energia de relief a regiunii are valoare medie, fenomenele de
eroziune Ki trarcapgadonte aawmai sémnipgeri oadel
abundent e, prelungite. Ef ectele acestei a
unel e lucrtbtri de regularizare ale TOrnavei

geotehnice «kKikigepoliongi c

Cu ocazia studi r
au fost evidenSiate ur mt

il o
studiile de teren

14



1.7.1.3.

Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NIEI DE CAISEMERRATI COMROOENTE A CORURDEEAML UI |V PAN
PENTRU CIRCULASI A TRENURILOR CU VI TTRENSOMUA RIGMSOAR/E- COSLARIK M/ H
C racordtri parabolice cu | ungi mi necor e
C aliniamente cu lungi mi necorespunzttoa
C ampl asar ea necorespunzttoare din punc
aparatelordecal e faSt de curbele din plan;
C gruptri de curbe cu raze diferite.
Traseul actual al Il i ni ei c.f. “n prdfil I o
@ profil l ongitudinal, niveleta | iniei f a
obligatt ki anume: st aSi am;fivelyllde tracessarea c ot a

1.7.1.4.

a r Ou@®run a v ala Wha3018-490, cota NST = 334,18 m, respectiv la km
314+341, cota NST = 326,86 m; st aSi a Copka Mickt <c;ot a NS
ni vel ul de tra®emnawaaaknd@s4e 160 tota NST = 281,60
m, la km 379 + 779, cota NST = 247,04 m; respectiv la km 395 + 222, cota

NST =233,30m; st aGowml acbua NST = 231,26 m. Cn ¢
obligate,t r as eul l i ni ei de cale feratt a ur mtr
teren.

Declivitatea umnieste detl25d aftr a a1 e rezi stenSa ca

este de 8,00 N/kN.

Cntre firele de circulaSie existt diferenct

succesiunea refacSiilor “n timp, pe fiecar
Cu ocazia studiilgicgepeahniucei migngeal ctLi.
studiile de teren au fost evidenSiate ur mt
C lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

C declivittSi “"n sta$Sii mai mari de 2 a;
C schi mbbtri de decl ioMiitceet xip ea pauralt e peer a

Profilul transversal al liniei \

Pe toatt lungimea traseul uiocategdriesasata "~ nt ©l n
K i cu frecvenSt destul de mar e, ma i mul t
profil.

Defectele liniei c.f. existente sunt:

C pl atforme cu | £Si mi i nsuficiente;

C ramblee “"nalte ftrt contrabanchet e;

C taluzuri cu pante necorespunzttoar e;

C l' i psa kanSurilor de platfor mt;

C KanSur i neprotejate Ki supuse degradtr
G i psa straturil or dsficiente@eestaras Si e, sau ¢
C zone de ramblee care necesitt |l ucrtbri
C l ucr bri de consolidar e, drenare Ki apt
Ki/ sau scoase din funcSie Ki care necesitt
C treceri la nivel neadecvate noilor condi Sii de expl oat ar e
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Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISEMERRATI CORMARONENTI A CORURDBEAML Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRENSONMA RIGHZOARA- COSLARIK M/ H
1.7.2. I nf or maSi i privind soluSi a proiectat\L
Lucrtrile car e dluhcr mtbriesa ud e gplrioliietcar ea | i n
prin eliminarea defectelor infrastructuri |
circul aSieea kvii treezaelliozrar"  nscri se “n diagr ama
1.7.2.1. LucrtnristaSiile c.f. \
Schemele curente ale linillor de cale ferata situate in statiile cf pe intervalul
Sighisoara - Coslariu sunt compuse din doua linii principale, denumite linii
directe in statie si doua sau mai multe linii secundare, denumite linii abatute. De
asemenea, prin capatul X al statiei se intelege intrarea in statie dinspre Brasov
iar prin capatul Y se intelege iesirea din statie catre Simeria.
Sistemul existent de schimbator de cale pe liniile principale este compus din:
fimacazuri de tipul 49 (60,65) 1 1:971 300;
fidiagonale tip 49, 60, 651 1:971 300;
fbretea tip 60 (65) 7 1:971 300;
Peroanele existente in statii nu sunt in conformitate cu cerintele din prezent fiind
slab echipate, fara un sistem de canalizare pentru evacuarea apelor pluviale.
Liniile curente (liniile care sunt amplasate pe intervalele dintre statii) si liniile
directe din statii au urmatoarele caracteristici tehnice:
ftipul sinei 65, 60, 49;
fitraverse de beton pretensionat in linie dreapta si in curbe cu raza > 350 m
(tipul traversei corespunde tipului de linie feratk si tipului de fixare existent pe
linie);
ffi xarea |l iniilor pe traverse este una in

ASKL 120 pe sectiuni scurt e;
fiprismul caii ferate este compus din piatra sparta.

Solutiile tehnice impuse de CN CF 0 C F RegafeAde lucrarile de reabilitare
pentru tronsonul Sighisoara i Coslariu, au avut la baza asigurarea unei viteze
de circulatie de 160 km/h in conformitate cu acordurile Europene si conduc la
urmatoarele lucrari:

fidemontarea suprastructurii;

fireconstruirea platformei liniei prin aducerea parametrilor capacitatii de
transport la un nivel necesar pentru a asigura o viteza sporita de circulatie.
Solutiile propuse au avut la baza solutile moderne de lucrari mecanizate de
performanta care includ reciclarea materialelor din terasament si a prismului de
piatra sparta. Transportul materialelor va fi efectuat pe calea ferata, in vederea
diminuarii impactului asupra mediului inconjurator;

fisuprastructura va fi realizata cu materiale feroviare noi:

- tipul de sina 60 in concordanta cu specificatiile tehnice indicate in dosarul UIC
860-0 referitor la calitatea materialului si conditiile de producere si receptie UIC
pentru linii;

- fixarea elastica a sinelor pe traverse;
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Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

- traverse de beton pentru fixare elastica corespunzatoare tipului de sina,
inclusiv pentru curbe cu raze mici, pe liniile principale si secundare;

- piatra sparta va fi de prima calitate in conformitate cu prevederile din STAS
3197/1 si cu normele SR EN 13450/2003.

fexecutearea de joante izolate prin sudarea joantelor de sina si astfel se
creaza o sina continua sudata (SCS);

fidemontarea si refacerea pasajelor la nivel existente care vor fi amenajate cu
dale de cauciuc sau dale de beton armat pe sectiunile cu viteze sub 160 km/h;

fpe toate sectiunile in care viteza proiectata si viteza operationala va fi de 160
km/h, toate trecerile la nivel actuale se anuleaza;

flurmatoarele lucrari sunt prevazute in zona cu aparate de cale existente, atat
pe liniile curente cat si pe liniile directe, la intrarea/iesirea din statii:

- demontarea schimbatoarelor de cale existente;
- refacerea patului de balast;

- introducerea unor noi schimbatoare de cale pe liniile ferate, cu parti
componente realizate din sine tratate termic de tipul 60 E, montate in traverse
de beton cu fixare elastica si prism de piatra sparta;

- trecerile cu dubla jonctiune (TDJ) vor fi inlocuite cu macazuri simple
(diagonale);

- sudarea componentelor schimbatoarelor de cale de la capatul statiei si
includerea lor pe linii fara joante. Procesele de sudare si de tensionare vor
afecta liniile private alturate si liniile LFI, si aceste lucrari ar trebui introduse in
domeniul de aplicare a acestora;

- introducerea unor aparate de cale noi pentru accesul la liniile ferate industriale
(LFD);

Principiile generale, valabile pentru sistematizarea liniilor in statiile de cale
ferata sunt urmatoarele:

flintroducerea a cate doua diagonale care vor asigura legatura dintre liniile
curente, respectiv trecerea de pe o linie pe cealalta, la fiecare intrare/ iesire din
statie, diagonale de tipul 60 7 300 © 1:9 si 60 i 760 i 1:14, in functie de
punctele obligate si curbele existente si proiectate.

fiprimele linii secundare (abatute) vor fi legate cu macazuri cu o tangenta de
1:14 la intrare si cu o tangenta de 1:9 la iesire, dar prioritar este realizarea
Lu=750m la minim 3 linii din statii.

fitoate linile din statie vor fi sistematizate, reabilitate si modernizate in
concordanta cu principiile tehnice descrise anterior;

fisistematizarea liniilor in toate statile va lua in considerare asigurarea unei
lungimi utile egala cu minimum 750 m pentru liniile principale si pentru liniile de
primire-expediere.

In afara respectarii principiilor generale pentru obtinerea unei configuratii a
liniilor in statii care sa corespunda normelor CFR, normelor Europene aplicabile
in Romania si specificatiilor tehnice privind interoperabilitatea in vigoare, s-a
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tinut cont de cerintele beneficiarului, de situatiile particulare din fiecare statie si
au rezultat solutiile tehnice descrise mai jos .

In ceea ce priveste constructiile civile din statii, principiile generale care au stat
la baza solutiilor proiectate, sunt urmatoarele:

fis-au prevazut peroane cu o lungime cuprinsa intre 250 m si 400 m, cu o
inaltime de 0.55m fata de NSS, ce vor fi executate din dale prefabricate, cu
posibilitati de demontare si placa de beton turnata monolit in partea centrala.
Peroanele vor fi acoperite pe toata lungimea cu copertine metalice;

flaccesul calatorilor la peroane se face dupa caz, prin treceri pietonale la nivel
amplasate la capetele peroanelor, tunele pietonale sau pasarele;

flintre linille directe din toate statiile si haltele CF, s-au prevazut garduri de
protectie;

fica urmare a sistematizarii statiilor de cale ferata, s-au propus lucrari de
amenajari si extinderi pentru spatiile CED (centralizare electrodinamica);

flin vederea imbunatatirii functionarii instalatiilor fixe de tractiune electrica care
asigura alimentarea si sectionarea liniei de contact, au fost prevazute lucrari de
reabilitare si extindere a substatiilor existente, de amenajare a cabinelor PS si
PSS si cabine noi pentru Posturi de alimentare;

flin vederea protectiei fonice a zonelor locuite situate in apropierea liniei de cale
ferata de mare viteza, s-au prevazut panouri acustice (fonoabsorbante);

falimentarea cu apa a cladirilor din statile CF se va face din racordurile
existente, sau daca este cazul, extinderea retelelor pentru a prelua noi
consumatori. Se vor asigura lucrari prin care va fi realizata presiunea de
utilizare a apei potabile;

fapele uzate provenite din cladiri sunt evacuate la retelele de canalizare
existente care vor fi reabilitate, retele legate la acelasi sistem si emisar;

flin cazul cladirilor care nu sunt racordate la sistem de canalizare, din lipsa
emisarului, apele uzate se vor colecta in bazine subterane vidanjabile;

fapele meteorice ce ajung in tunelele pietonale, vor fi colectate intr-o basa a
tunelului si cu ajutorul unei electropompe submersibile cu actionare automata,
se vor deversa intr-un sistem de canalizare;

flinstalatiile sanitare interioare vor fi reabilitate pentru a asigura un nivel optim
de functionare;

ficladirile statiilor de calatori vor fi dotate cu centrale termice cu functionare pe
combustibil lichid si instalatii de incalzire realizate cu radiatoare;

flin fiecare statie s-a prevazut grup electrogen cu pornire automata;

{Ise vor reabilita toate instalatiile electrice interioare si exterioare.

'V PAN

Fatt de considerent ed mai sl @crodiun i gkeeempalopuse
Proiectantpent r u conf i gursartprezentate maijasr ei st at i

Ha l

ta de mikKcare Daneck

U Viteza este de 160 km/h;
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U Statie-tip cu un sistem de 4 linii electrificate (liniile 11 si 11l - linii principale si liniile 1
sid-1 i ni i abttute);
UPeron thttiatcai de ctill=Bmori cu L=100m s
itPeron “"ntre |liniile 1 ki nl, L = 250 m; [ =
iPeron “"ntre liniile |11 K i 4, L = 250 m, [ =
UGTunel pietonal cu 3 iexiri cO©te una pe fie
305 + 498; la iesirile din tuneluri pietonale se vor prevedea rampe de acces
pentru persoanelecudeza b i i. i t Lt
UCn cap AXéc@tie capdiAarponal e inverse cu apar a
U Pentruaccesul “n s-emsull orntdretdial o nia directt

au fost amplasate aparate de cale cu tg. 1:14;

U Cn capttula AlXoOestdei nr alcionridat £ o -Uniaparatee ¢ . f . i
cale cu tag. 1:9, previtzutt cu sabot de der s

U Se propune desfiinSarea treceri.i la nivel
realizarea unui pasaj superior pe alt amplasament, numai cu conditia obtinerii
avizelor necesare de la administratiile publice locale.

0 Se propune desfiinSarea treceri. (384 +ni v e | C
450 pr.) numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice
locale.

StatiaDumbr tveni

U Viteza este de 160 km/h

U Statie-tip cu un sistem de 4 linii electrificate (liniile 1l si lll - linii principale si liniile 1
si4ilinii abttute);

UCn cap. AX0 a fost proiectatdesectlicmice cuf L
200m,cuacces | a rampa cu | = 150 m. Linia cf
printrun aparat de cale cu tg. 1:9 va fi prevtdt
GPeron "nmMifra$a del ekl LtilkBm, cu L = 100 m s
GPeron “"ntre | iniile 1h=x0j55nm;]l , L = 400 m; [ =
iPeron “ntre liniile |11 K i 4, L = 400 m, [ =
0Tunel pietonal cu 3 iexkiri c©te una pe fie
316+440 pr.; la iesirile din tunelul pietonal se vor prevedea rampe de acces

pentru persoanelec u deziabi | it Lt

UCn cap AXOod catd?2 diagonale mversecu aparate de cale cu tg. 1:14;

UPentru accesul fesi rsidmsruldei ntar triinlioar di rect t
au fost previzute | a ambele capete aparate
UCn capoXo, se va desfiinSa trec@&i5edl5l a niv
pr.), numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice

locale.

0 Se propune desfiinSarea treceri:.i la nivel
real i zarea unui pasaj superior in cap O0YO, p

numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice locale.
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Punct de Oprire Atel

U Viteza este de 160 km/h;
U Punct de oprire cu 2 linii electrificate );
U Peroane exterioare liniilor principale cu L =150m sil=3 msi h=0,38 m;

U Cn cap AYOd, trecerea |la nivel de la km 326
cu bariert dublt (4 semicumpene).

Statia cf Medias

U Viteza este de 80 km/h;

atuUn sistem de 7 linii, di n c a+liei pcipble 311 i el e
linile 1,2,3,6si77 1 i ni i abttute);

uPeron "n faS$Sa cltdirii de ctlttori cu L = 3
GtPeron " ntd&,I| iLniFi 4 03 m; [ = 7 m Ki h = 0, 55
idPeron “nt-Mé ,l iLniFi 40 %, I = 7 m Ki h = 0, 38
0Tunel pietonal la pero&nele dintcel limiile 3 1( I'¢, @&spectiv Aintre

linile 5-V 1 si una | a )camplabat lacken 33 & 409 prl, la iedirile i

din tunelul pietonal se vor prevedea rampe de acces pentru persoanele cu
dezahliilitt

U Trecere lanivelpietonal £ " n cap AYo al peroanel or ;

UCn capi AYdinia directt ,firul |-unapaatdeartea
cale cu tg. 1: 9, o linie c¢.f. |l a zona indus
cul,=50m.

U’ n cap AXO0 -catd? diagonale marge ch Xparate de cale cu tg. 1:9;
UPentru accesul -iesi rsidmosruldei ntarithriinlicar dbkttwt &
6 ki 7 au fost amplasate aparate de cale cu
U n cap AXo0, di n atcesoliadistrictul G tuapamtsde apla cu agt

1:9.

U Se vor face demersurile necesare (comisie, act administratia publica locala, etc)
pentru identificarea proprietarului mijlocului fix (pasarela pietonala km 337 + 071
ex.), iar in cazul in care acesta este CNCFACF R®A, se vor prevedea
reabilitare a acesteia in prezentul proiect.

Statiacf Copsa Mi ct
U Viteza este de 160 km/h

U Un sistem de 9 linii electrificate ( liniile 11 si Ill - linii principale si liniile 1, 4, 5, 6, 7,
89-1inii abttute);

U n ca-mrupadalini5-9 este racordatt |l a lipfFa de t
350 m si va fi electrificatt;

U n cap linfeys- 9, sunt racordate la linia c.f. colectoare cu acces la zona
i ndustrialt.

“n casp AXPc@tYed 2 di ag o mpalatedeicarvetg. k14, c u

c:

U n capl A¥ibagonalt cu aparate de cale cu toc¢
Sighi k@Waklaar i u Ki l'inia spre direcSia Sibiu
gliniile abkttute 1 Ki 4 sunt racordate | a a
1:14;
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i linile5-9 (destinate traficul ui de marft) sunt
1:9 |l a ambele capete ale staSiei K i per mi
pentru direc-fioxl airghi Kd®dr & i la linia simpl
U Linia 9 va fi proiectata pe actualul amplasament al liniei 13
GPeron “n faSa cltdiridi de ctl Ltori cu L = 4
exi stentt;
dPeron “ntHe=14Mdime 11 = 6,30 m ki h = 0,55 m
GPeron "~ nt-4,e&=400m;I= 16e, 310 Im K. h = 0,55 m;
dtunel pietonal cu 5 iexkiri, c¢cO©te dout pe fi
din fatatcelibdi ramplsasaat Il a km. 344 + 703 g
acces pentru perstganel e cu dezabilitt

UuCn cap AYO T%a &xn 3éxi sstt7 pasajul superior c
amplasament, liniile c.f. proiectate se vor amplasa la limita de gabarit conform
nor mel or europene. Pilele vor fi protejate
c.f. adiacente;

U Linia 9 va avea amplasat un cantar electronic.

U Cn cap 0X0, se va desfiinSa trecerea | a ni
pr.), numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice
locale.

U Se va construi un drum tehnologic pe partea dreapta intre trecerea la nivel de la
km 346 +657 si trecerea la nivel de la km 346 + 843 cu un podet peste paraul din
zona.

Punct de Oprire Micktsasa

U Viteza este de 120 km/h;

U Punct de Oprire cu 2 linii electrificate;

U Peroane exterioare liniilor principale cuL=150m, =3 msih=0,38 m;

Uperoanele vor fi | e-gra pasaj pietonal enpu aéc¥sal pr i nt
ctl ttorilor;

UTrecerea la nivel din cap AYd0 de Il a km 35FC
duble (4 semicumpene)

U Avond i n veder enut® inizeng, tsé waesodlieita s avizul pentru
aceasta configuratie de la MApN (de la ANRS).

U Cn cap 0X0, se va desfiinSa trecerea | a ni
pr.), numai cu conditia obti ner i i avizelor necesare de |
locale.

Stati a c¢cf Valea Lungt

U Viteza este de 160 km/h;

U Statie-tip cu un sistem de 4 linii electrificate (liniile 11 si Ill - linii principale si liniile 1
si4ilinii abttute);

tPeron “"n faS$Sa cl tdirbsii=3dne ctl Lt ori cu L = 2
0 Peronlalinia4,spr e exteriorul statiei, cu L = 250 m
dtunel pi etonal cu 2 iexiri, cO©te una pe fie
previarwsitri cu rampe de acces pgntru persoa
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UCn cap AX<c GCstie caainerd¢gouaparate de cale cutg. 1:14;

UG Pentru accesul -iesi rsdmsruldei ntar Hriinlioar di rect t
au fost amplasate aparate de cale cu tg. 1:14;

U " n capdi PAYIdi ni a 1, este racordescttlr carjei miue Lc
=80m previtzutt cu un apagiatl ide ec allee ewvu ttag e.
l inie este proiectatt o rampit nout.

U Trecerea | a nivel din cap AYod de |l a km 36
duble (4 semicumpene).

Punct de OprlirkedirCtOmp ul

U Viteza este de 100 km/h;
U Punct de Oprire cu 2 linii Peroane exterioare liniilor principale cuL =150 m, |=3

msih=0,38 m;
Uperoanel e vor fi | e-gra pasaj pietonal enpu aédc¥sal pr i nt
ctl ttorilor;

U TrecerealaniveldncapAYd de |l a km 376+248 ex. (372 +
cu bariere duble (4 semicumpene).

Statia cf Blaj

U Viteza este de 100 km/h;

U Un sistem de 6 linii ( liniile 11 si lll - linii principale si liniile 1, 4,5si6-1 i ni i abttut
U liniile 1 - 5 se vor electrifica;

iGPeron "n faSa cltdirii de ctl ttori cu L = 4
GPeron “"nt-né |l iLniFi B3€ 01 m; [ = 3 m Ki h = 0,55
iPeron “nt+d4e ILi rri i319e0 mi, | Il = 6,20 m Ki h = 0,
U Peronlalinia6,L= 175 m; [ = 3 m Ki h = 0,55 m;

U Tune | pietonal c u A4dintreclirile illi- 4 Ki2 ¢ @t epevummaul a p
centr al K i peronul de | a linia 6), ampl asat

UCn cap AXO0, pentru accestal ctrldiroii der cbtpeért
liniile 1 - I si dintre liniile 11l - 4, vor fi legate printr-un pasaj pietonal;

UCn cap AYO, Ipectirtut oaddeosrya pcelrtodainreilisi ddei nc tfl
dintre liniile 1 - II, vor fi legate printr-un pasaj pietonal,

U n cap AXO0o:
T pe partea dr eapgtet uguntt oamell &s | i ni i
V Iinie spre direcSia Pr a-undparatrdacale cudtgat a di n
1:9. Din direc$Sia Praid-&ste asigurat acc

V din linia 6, printr-un aparat de cale cu tg. 1:9, R = 190 m, sunt racordate un
grup de 3 linii la sectia L Blaj.

1T pe partea stoOngt, “n prelungirea | i=miei 1,

400 m si o rampt deschcikcrac &r, e
U n c a- didgdnhale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:14
U  n c a-2 diddnale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:9;
UPentru accesul Ces rsidmsruldei nitérithriinlloar dbteect &

Ki 6 au fost amplasate aparate de cale cu t
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HaltadeMiscar e Cr ktci unel
U Viteza este de 120 km/h;
U Un sistem de 5 linii electrificate ( liniile 11 si Il T linii principale si liniile 1, 4 si 5 -
i ni i abttute);
tPeron “"n faSa cl tdiridi de ctl ttori cu L = 1
iU Peron nt-H,e= 1250 irh;e 11 = 3 m Ki h = 0,55 m;
UPeron nt r4eL=R50mjl+ 1 @ ml kil h = 0, 55 m;
uCn cap AYo, pentru accesul c t | t-unopmsajl or , P
pietonal;
UCn c apdinlifayspprinrun aparat de cale cu tg. 1:9,
cf,cuLy,= 190 m dotatt cu cOntsdare elacotrrdanitc ,o
i ndustriun Ltapariantt rde cale cu tg. 1: 9. La |
rampt de Zdnecstcricracraer e ;
UCn casp BAXpc G\iYed 2 di agonale inverse cu apar a
GLiniile abkttut e 1aambele dapetecn dpargierde vale zwitg. e
1:14;
gLinia abttutt 5 va fi previzutt | a ambele c
UTrecerile Il a nivel din cap AX0 de |l a km 3709
615 pr. vor fi asigurate cu bariere duble (4 semicumpene).
U Se propune desfiintarea trecerii la nivel de la km 384 + 958 ex. (381 + 416 pr.) si
construirea unui drum tehnologic paralel cu linia cf, pana la trecerea la nivel de la
km 384 + 136 ex. (380 + 615 pr.), cu conditia obtinerii avizelor necesare de la
administratiile publice locale.
1.7.2.2. Lucrpeintérvaleledi ntre staSiile c.f \
Pentru realizarea tuturor parametrilor, s-au studiat variante de traseu care
permit atingerea unei viteze de circulatie de 160 km/h. In acest sens, 'n tabelul
de mai jos se regasesc pozitiile kilometrice unde se paraseste traseul actual pe
Sectiunea 2 Sighisoarai Co kK | dvariante noi de traseu):
De la km La km L existent | L varianta Di f er ¢ D Max henlies el
Nou Nou
WV IV
(km ex) (km ex) (m) (m) (m) (m) (m) (m)
1 299,399 | 307,800 8401 5198 -3203 1947 1700 1260
2 320,351 | 320,956 605 604 -1 6 0 0
BRI TEIl 331,536 | 335,098 3562 3554 -8 254 0 0
MEDI AHK
TARNAY 340550 | 345262 4712 4617 -95 283 2225 0
STASI
COPKk A| 346,695 | 350,809 4114 3200 -914 45 125 0
Ml CI
COPKkA
Ml Gl | 352,318 | 355,819 3501 3442 -59 25 156 0
MI CI SA
MI Cl SA
VALEA 362,340 | 363,661 1321 1306 -15 79 0 0
LUNGE
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4A0 365,124 | 366,327 1203 1196 -7 24 0 0

4aA-1 366,857 | 367,476 619 619 0 5 0 0

4A-2 368,108 | 368,708 600 599 -1 5 0 0

4B 371,772 | 372,997 1225 1223 -2 15 0 0

ac 373,811 | 374,289 478 478 0 3 0 0
In continuare sunt prezentate lucrarile ce urmeaza a fi executata pe fiecare
varianta de traseu:
1. Vari ant a dieSiwihti edzdida mla K
km 299+399 1 km 307+800 existent/ km 304+597 proiectat
Descriere
Traseul nou permite parasirea zonelor tuturor curbelor cu raze mici de pe
traseul existent, traseu care in prezent ¢
Mare (pe malul nordic al acestuia) ceea ce va permite in viitor economisirea
ti mpul ui de mers datoritbét creitraseuliicu vi t eze
3,2 km. Varianta de vitezt "~ ncepe “naint
aproape “n |linie dreaptt pO©nt ce re’  nt ©ln
i medi at dupt podul peste Murek de pe trase
Lucr bri necesare
T dout vanaida368m respectiv, de 1.217 m;
fTdout tunele noi l inie dublt de 210 m Ki 8
9 un pod cu deschidere de 35 m peste paraul Brosteanul, afluent al raului
Tarnava Mare;
ftrei intersecSii cu linii de " naltdaSitensi
sau inaltati "n fiecare caz);
TPosibila demolare a unor akeztbtri umane p
la km 299+500 la km 299+750);
T ziduri de protecSie noi 2x200m (200m pent
200m pentru intrarea X a celui de 865m);
fTo intersecSie punctualt <cu DN 14, car e
viaductului de 1.217 m;
fsase podeSe existente Ki un pod mare (1x
("nlocuite de noul traseu de viaducte).
2. Varianta de viteAk3el2: Dumbr tveni
km 320+3511 km 320+956 existent/km 320+955 proiectat
Descriere
Prin aceastt variantt de traseu, se va m
320+351 ki km 320+955 | a 1500 m pentru a p
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Lucr tri necesare

T Reabilitarea km 82046 ,u podet cark aste utilizat pentru

preluarea apelor pluviale.

3. Vari ant a BRlrettveitwe:zt

km 331+3561 km 335+098 existent/km 335+090 proiectat
Descriere

Traseu nou prin care se vor inlocui cel e
dout curbedeulba® m, respectiv 2000 m si C
racordare care va permite circulatia cu o viteza de 160 km /h.

Lucrtri necesare
fTdoua podeS$Se noi ;

9 trei poduri noi: un pod peste paraul Stana, un pod peste paraul Buzd si
ultimul peste un alt afluent al raului Tarnava Mare;

T intersectie cu drum comunal rezolvat prin pasaj rutier superior nou;
TinterferenSt cu cl btdiri K i l inie de “nalt
fziduri de sprijin de max. 6m “ntl Si me.

4, Varianta de +iIT©enavdedi ack

km 340+550 1 km 345+262 existent/km 345+167 proiectat

Descriere

Traseu nou “ntre km 340+550 si km 345+262
mai mici de 1500m existente in acest interval.

Traseul nou este compus din curbe cu raza
traseduwmi’en direaptt de 1. 9Bdaductde 2.285mezora©nd pr |
roul ui T®©rnava Mare (prima parte a viaduct
m).

Aceasta variantt permite crekterea viteze
Lucr bri necesare

 1viaductnoulL=2.225mpest e r ©ul TOr nava Mare
1 1 pod nou cu o lungime de 20 m peste un afluent al raului Tarnava mare;

fTlucrkri de t er as ame rBtmg depléun & kidhii deeprijma X . de
pentru i nt vieducwlai;/ i eki r ea

T1 pode$S nou;

fT1lucr tri dapctotec Simal wir i ;

TfInterferenSe ur bane (100 mj de interfer
tensiune).

5. Varianta de vitezt StaSia Copka Mict:

km 346+695 1 km 350+150 existent/km 350+809proiectat
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Descriere

Traseu nou, pe o lungime de 1437 m, obtinuta prin construirea unui pod nou
peste raul Visa, pod ce se va amplasa la cca 45 m de actualul pod si va permite
circulatia trenurilor de calatori.

Lucrtri necesare

f Pod nou cu lungimea de 125 m care | ‘N
deschidere mai mare decat deschi derea actwual ul ui pod
impuse de studiul hidrologic.

6. Varianta de vi t-Mizctk sCospax a: Mi c t

Km 352+318 1 Km 355+819 existent/ Km 355+760 proiectat
Descriere

Traseu nou, pe o lungime de 3442 m, obtinuta prin construirea unui pod nou
peste raul Tarnava Mare, pod ce se va amplasa la cca 25 m de actualul pod, pe
partea stanga ceea ce confera avantajul de a nu afecta exploatarea caii ferate
pe perioada constructiei noului pod.

Lucrtri necesare

f1 pod nou cu c¢ uwhgimeaede 166 Mmapedie, raulcTarnava
Mare;

1 pode$S nou.

7. Varianta de vi-Yalzea IMimdis:asa
Km 362+340 7 Km 363+661 existent/ Km 363+646 proiectat
Descriere

Traseu nou prin care se mareste raza curbei mai mica de 1500m la 2000m, in
apropiermla. Rbzoa

Lucrtri necesare
Tl ucr bri de terasament e, rambl euri de apro
aprox. 600m;

finterferenSt cu zont cl tdiri;
fpatru podeSe noi

8. Vari ant a Miec tvdidVeaad te a L4AB:g L
Km 365+124 7 Km 366+327 existent/ Km 366+320 proiectat
Descriere

Traseu nou prin care se mareste raza curb
dout curbe cu raza de 1700m si 1500 m.

Lucrtri necesare
funpode$S compl et nou;

fun drum nou deviat pe partea st®©nga a cti
aprox. 800m;
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finterferenSt cu zonkt cl btdiri

9. Varianta de vitezt 4-B0HpLI +LABAR)YtY &I €a
- Varianta 4A1 : Km 366+857 i Km 367+476 existent/proiectat

- Varianta 4A2 : Km 368+108 i Km 368+708 existent/Km 368+707 proiectat

Descriere

Razaadout curbe crekte | a 1.500 m pentru a p
Lucrtri necesare

1400 m de ziduri de protecSie noi pe part
367+300 kKi “"ntre km 368+300 si km 368+500)
fCel e trei ptoed evSoer efxii s‘ohafinmic ui t e de stru

10. Varianta de vi€C&OmpudsBLYVbleeada LISumngt
Km 371+772 17 Km 372+997 existent/ Km 372+995 proiectat

DescriereCr ekt e raza cur bedi3724995 Ild B50kmperBrdd + 7 7 2
permite viteza de 160 km/h.

Noul traseu riLtdnCeaaptpte paR®elaui TOrnava Mal

intersecSii cu acest a.

Lucr tri necesare

T400m de ziduri de protecSie noi pe parte.
372+500);

fintersecSie cu drumul de aprox. 350 m re
fdouapode Se exi stente vor fi “"nl ocuite cu st

11. Varianta de viiC&Ompud4CLYVbleed LISumngt
Km 373+811i Km 374+289 \existent/proiectat
Descriere

Crekte raza cur bei-ladm 374+289 kanl.5080r BentBilal
permite viteza de 160 km/h.

Lucrtri necesare
fTPode Sul de l a km 373+811 se reabiliteazt

Intervalele dintre statiile de cale ferata cuprind portiuni de variante de traseu noi
si portiuni de traseu existent. Pentru traseul existent s-au prevazut lucrari de
reabilitare a liniilor cf, a terasamentelor, a lucrarilor de poduri si podete intalnite
pe aceste zone.

In continuare sunt prezentate lucrarile de pe intervalele dintre statiile cf, dupa
cum urmeaza:

1. Interval Sighisoara - Danes

Km299+3996 Km 307+790 ; L= 2157m ; V=160Km/ h
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Acest interval include varianta de traseu Sighisoara - Danes, de la km 299+399
pana la km 307+790, descrisa mai sus cu lucrarile corespunzatoare. Trebuie
precizat ca pe acest interval nu se pastreaza nicio zona din traseul existent.

2. Interval Danes - Dumbraveni

Km 309+94706 Km 318+789; LAcestdn8&ra ma include/ = 1 6 0 K m
nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat in intregime prin lucrari

la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta, se

propun urmatoarele solutii:

- podetul de la km 310+132 va fi inlocuit cu structuri noi;
- podetul de la km 310+716 va fi inlocuit cu unul nou;
- podul de la km 311+482 va fi inlocuit cu un pod nou;
- podetul de la km 313+391 va fi inlocuit cu unul nou;
- podul de la km 314+335 va fi inlocuit cu unul nou;

- podetul de la km 314+803 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 314+851 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 315+390 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 316+140 va fi reparat;

- podul de la km 317+072 va fi inlocuit cu unul nou;

- podetul de la km 317+878 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 318+103 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 318+426 va fi reparat;

- podetul de la km 318+788 va fi reparat;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa santuri ranforsate din beton monolit intre km
314+900 pana la 315+900, 317+000 pana la 317+180, 318+500 pana la
318+780.

3. Interval Dumbraveni - Atel
Km 321+ 4 7325349% tr= 4021m ; V=160Km/h

Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat
in intregime prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste
lucrarile de arta, se propun urmatoarele solutii:

- podul de la km 321+541 va fi inlocuit cu unul nou;
- podul de la km 321+985 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 322+352 va fi reparat;
- podul de la km 323+305 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 324+272 va fi reparat;

- podul de la km 324+780 va fi inlocuit cu unul nou;
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- podetul de la km 325+014 va fi reparat;
- podetul de la km 325+118 va fi inlocuit cu unul nou;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa santuri ranforsate din beton monolit de la km
323+700 pana la 324+000, atat pe partea dreapta cat sip e partea stanga.

4. Interval Atel - Medias

Km 327+6250 Km 336+600 ; L= 8975m ; V=160
dupa care scade la 80 km/h pana la sfarsitul intervalului

Acest interval include varianta de traseu Brateiu care a fost descrisa mai sus.
Intre km 327+625 si km 331+556 si de la km 335+082 pana la km 336+600 se
va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la terasamente si
suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe traseul existent, s-
au propus urmatoarele solutii:

- podetul de la km 328+318 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 329+820 va fi reparat;

- podul de la km 330+713 va fi inlocuit cu unul nou;

- podetul de la km 331+384 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 335+272 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 335+793 va fi reparat;

- podetul de la km 336+366 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 336+500 va fi reparat;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:

-santuri ranforsate din beton monolit de la km 328+950 pana la 329+900, de la
330+500 la km 331+300 pe partea stanga si de la km 335+082 pana la km
335+150 pe partea dreapta;

- structuri din pamant armat cu geogrile de debleu dreapta de la km 329+150
pana la 329+300;

- structuri din pamant armat cu geogrile de rambleu dreapta de la km 330+320
pana la 330+450 si de la km 335+790 pana la 336+000;

- zid de sprijin rambleu stanga de la km 336+400 pana la km 336+600.
5. Interval Medias i Copsa Mica

Km 338+4610 6Km 346+895 ; L= 8285m ; V=90 K
dupa care creste la 120 km/h pana la km 340+550, inceputul variantei de

traseu Medias-Tarnava. Pe traseul variantei, intre km 340+550 pana la

345+262, viteza creste la 160 km/h iar intre km 345+262 pana la km

346+895 scade la 120 km/h.

Acest interval include varianta de traseu Medias i Tarnava care a fost descrisa
mai sus. Intre km 338+610 si km 340+550 si de la km 345+262 pana la km
346+895 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la
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terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii:

- podetul de la km 338+866 va fi reparat;

- podetul de la km 339+221 va fi reparat;

- podetul de la km 339+769 va fi reparat;

- podul de la km 340+114 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 345+568 va fi reparat;

- podetul de la km 346+106 va fi reparat;

- podetul de la km 346+297 va fi reparat;

- podul de la km 346+743 va fi reparat;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:

- structuri din pamant armat cu geogrile de rambleu stanga de la km 346+760
pana la 346+835;

- zid de sprijin rambleu dreapta de la km 346+820 pana la km 346+895;
-rigola prefabricata pe partea stanga de la km 338+600 pana la km 338+650.
6. Interval Copsa Mica - Micasasa

Km 349+06038Km 357 +1vVZBROKm/hL= 8066 m

Acest interval include varianta de traseu Copsa Mica - Micasasa care a fost
descrisa mai sus. Intre km 349+060 si km 352+318 si de la km 355+819 pana
la km 357+126 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la
terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii:

- podul de la km 349+492 va fi inlocuit cu unul nou;
- podetul de la km 350+059 va fi reparat;

- podetul de la km 350+535 va fi reparat;

- podetul de la km 350+649 va fi reparat;

- podul de la km 351+512 va fi reparat;

- podul de la km 352+218 va fi reparat;

- podul de la km 355+848 va fi reparat;

- podetul de la km 356+708 va fi reparat;

- podetul de la km 357+040 va fi reparat;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:

-santuri ranforsate din beton monolit de la km 356+000 pana la km 356+400, de
la 356+800 la km 356+950 pe partea dreapta

- zid de sprijin debleu dreapta de la km 356+650 pana la km 357+095;
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7. Interval Micasasa i Valea Lunga

Km 359+67808Km 364+615 ; L= 4937m ; V=120K
dupa care creste la 160 km/h de la km 362+340 pana la 364+615.

Acest interval include varianta de traseu Micasasa i Valea Lunga care a fost
descrisa mai sus. Intre km 359+678 si km 362+340 si de la km 363+661 pana
la km 364+615 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la
terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii:

- podetul de la km 359+689 va fi reparat;
- podetul de la km 360+782 va fi reparat;
- podetul de la km 361+524 va fi reparat;
- podetul de la km 362+173 va fi inlocuit;
- podetul de la km 363+726 va fi reparat;
- podul de la km 363+872 va fi inlocuit.

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:

- demolare si reamplasare zid debleu dreapta de la km 359+668 pana la km
359+720;

- sant ramforsat dreapta de la km 359+735 la km 360+750;
8. Interval Valea Lunga i Campu Libertatii
Km 367+066 O0Km 374+590 ; L= 7524m ; V=160K

Acest interval include variantele de traseu 4A2, 4B si 4C care a fost descrise
mai sus. Intre km 367+066 si km 368+108, de la km 368+708 pana la km
371+772, de la km 372+997 pana la km 373+811si de la km 374+289 pana la
km 374+590 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la
terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii:

- podetul de la km 367+543 va fi reparat;
- podetul de la km 367+986 va fi inlocuit;
- podetul de la km 368+922 va fi reparat;
- podul de la km 369+113 va fi inlocuit;

- podetul de la km 369+369 va fi reparat;
- podetul de la km 370+183 va fi reparat;
- podetul de la km 370+544 va fi inlocuit;
- podetul de la km 370+863 va fi inlocuit;
- podetul de la km 371+229 va fi inlocuit;
- podetul de la km 371+395 va fi inlocuit;
- podetul de la km 371+560 va fi reparat;
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- podetul de la km 375+926 va fi inlocuit;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:

-sant ramforsat dreapta de la km 368+000 pana la km 368+108;

- demolare si reamplasare zid debleu dreapta de la km 369+400 la km
369+650, de la km 370+450 pana la km 371+420;

- structuri din pamant armat din geogrile de rambleu stanga de la km 374+420
la km 374+520.

9. Interval Campu Libertatii - Blaj
Km 376+9600Km 377+990; L= 1030m ; V=80Km/ h

Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat
prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de
arta, s-au propus urmatoarele solutii:

- podetul de la km 376+705 va fi inlocuit;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:

- demolare sant ramforsat si amplasare zid de sprijin debleu stanga de la km
377+100 pana la km 377+660;

- sant ramforsat stanga de la km 377+030 la km 377+100;

- sant ramforsat dreapta de la km 377+050 la km 377+100, km 377+400 la km
377+760;

- zid de sprijin debleu dreapta de la km 377+100 la km 377+400
10. Interval Blaj - Craciunel
Km 380+04580Km 382+515; L= 2470m ; V=150Km/

Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat
prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de
arta, s-au propus urmatoarele solutii:

- podetul de la km 380+364 va fi reparat;
- podetul de la km 380+696 va fi inlocuit;
- podetul de la km 380+980 va fi inlocuit;

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:

- zid de sprijin debleu dreapta de la km 380+045 pana la km 380+150;
- demolare si reamplasare zid debleu stanga de la km 380+045 la km 380+300.
11. Interval Craciunel i Coslariu

Km 384+8406Km 394+150; L= 9310m ; V=150Kn
dupa care scade la 120 km/h pana la km 389+700 iar de aici pana la km
394+150, creste din nou la 150 km/h
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Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat
prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de
arta, s-au propus urmatoarele solutii:
- podetul de la km 386+013 va fi reparat;
- podetul de la km 386+770 va fi inlocuit;
- podul de la km 388+896 va fi inlocuit;
- podetul de la km 389+664 va fi inlocuit;
- podetul de la km 391+354 va fi inlocuit;
- podetul de la km 394+063 va fi inlocuit;
Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari:
- structuri din pamant armat cu geogrile de rambleu stanga de la km 389+690
pana la km 390+900, de la km 391+000 la km 392+410, de la km 392+890
pana la km 394+150;
- demolare si reamplasare sant ramforsat debleu stanga de la km 390+950 la
km 392+400.

1.7.2.3. Lucr tri $lial e ndset acleant r al iizCEDe el ectr odi nami
I nstal aSiile CED vor suporta modificktri «Ki
A-lucrtrilor de reabilitare Ki moderni zar e
B-lucrktrilor gener actoemed e i ebdisftiaSarn e ar gper
vitezei de 160 Km/h;
C-execut btrii unor lucr Lri de reabilitare
readucerii instalaSiilor | a parametrii fun
S-au stabilit ca necesare urmatoarel e | ucr Ltri | a instal aSi a
\% introducerea joantelor izolante | ipite
de pe liniile directe kKi adiacente acesto
\% adaptarea instala$ e i BAT cu dout semicumpene |
semicumpene pe distanS e bndevi t eza max i 1i§ta trerarilocaste cul a
de 160 km./h.
V introducerea sistemului ETCS nivel 2;
vV i nformatizarea postul ui de comandt al
\% "nl ocuirea tuturor cablurilor de ext el
cupru;
vV cablurile vor fi pozate pe traseul f i n a | "naintea lucrbtril
de linii, cldiri, drenur i K i peroane,;
\% “nl ocuirea canal ul ui de cabluri exi st
aprobat;
\% realizarea subtraverstrilor Iliniilor ¢
1,5m (masuahpéa ®denkn)t "naintea treceri.i t
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\% “"nl ocuirea tuturor prizel o ede cakea©rt
vecinttate
\Y, prevederea | a <cl tdir i lCentrai2zares ElectrG-o mand a
Dinamica CED a unor camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele de
cablu;
\% “nl ocuirea dul apurilor exterioare (d
inclusiv echipamentul);
\% “"nl ocuirea tuturor electromecanismel or
trifazate performante,ac cept at e de DirecS$Sia InstalaSii,;
vV inlocuirearedre soar el or de 160Vcc Ki 24Vcc Ki
a redresoarelor alimentate din Iinia de c
24Vccec Ki invertoare 220Vcc/ 220Vcal/ 75Hz «Ki
alimentarea electromecanismelor de macaz trifazate),r eal i zat e cu S «
moderne cu randament ridicat ki fiabilitat
V “"nl ocuirea tuturor cabl ajelor instalas$g
“"nl ocuirea semnalelor de manevrt Ki a inst
V “nl ocui r e anelor out echipamente; dulapurilor cu aparataj,
cablajelor, cablurilor Ki a echipamentul ui
\% prevederea separtrii gal vanice pe fide
separat pe capul X Ki Y Ki pentru semnal e
\% “"nl ocuirea brmatoarelar rde foa alen ssémnalelor cu
transformatoare noi, 1picuitdioej ate ~mpotriva s
\% introducerea becuril or cu dubl u fila
semnal el or de intrare, de iexkire “n direc!
central(r acordtri) ;
\% “nl ocuirea panourilor de semnal de tij
manevrt pe catarg Ki a reperelor de semnal
\% “"nlocuirea tuturor inductoarelor de <ca
prevederea de dispozitve ekd opragot dcaSiiensdan
autostop se vor inlocui;, toate plktcuSele de
\% adaptarea instalaSiilor CED |l a eventu
semnalizarea staSiilor, avizate de CTE al
\% introducerea semnali zbtritezcku, trreesppteect i
bl ocul ui de | inie automat cu 4 indica$Sii;
\% introducerea moderniztrilor K i i mbuntt
ordinealedir ec Si ei de specialitate Ki RGSC
Vv prevederea riztesterelor staSionar e
temperatur t;
vV proiectarea instalaSiilor provizori.
descentralizare a staS$Siilor;
vV "ntocmirea unor proiecte de provizor at
pentru avansarea celorlalte lucr&tbtri (ex:
lucrtri odlewr i |, 1 mpioide S, consolidtri, aptrtbri
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V demontarea utilajelor, cablurilor K i a
transportul acestora K i stocarea Il or i n
di spozi Sie de <cttre CNCF ACFROi BAr dema
material el or rkitmase precum Ki transportul
seva realiza de c¢cttre constructor
\% puner ea de acord cu terenul a docut

(exteri oar einanie ddintdpergailucailore )

1.7.2.4. Lucrltariinstal aSiile de bloc de | ini e‘ aut om
trecerile la nivel (BAT sau SAT) ‘

Cn ateaseégorie de lucrbri sunt incluse:
8 “"nl ocuirea cablurilor cu dur at a de ‘
exploatare si cu caracteristici necore s punzttoar e, cabl uri cu I
etc;
3 “nl ocuirea panourilor vechi |l a semnal e
3 "nNudocea cabl aj ul ui ki sldpurilorfleuapacatpi e de
BLA, BAT, SAT;
3 “"nl ocuirea inductorilor de cale av®©nd
3 nl @ea@uicri rcuitelor de cale “"n dout sec
cu circuite electronice "n 4 secvenSe a ct
superioar t. SecvenSele codurilor sunt gene
din staSiilaeapardataazjemlt espaci fic de emisie s
cale este introdus “n dul apurile BLA, BAT,
joant t.

1.7.2.5. I nstal aSii de telecomunica$Sii feroviare
Au fost previzute urmbtoarele categorii de
1] lucrktriecke epraotinstal aSiilor de teleco
de lucrtrile de reabilitare a liniilor CF
contact, etc
1] lucr bri de reabilitare a instalaSiil ol
ncadrareailmr &AGAdrCdu AGC ki TER;
A.ProtecSia instalaSiilor de telecomunica$
de reabilitare a |iniilor CF, a lucritrilor
etc.
Lucrtrile constau ~n:
1] mutarea “n afara f r olortelefonice afedtate deucr u a
l uecr tri;
u mut area cabl ul ui cu fibre optice de pe
pe cei previzuSi “n cadrul lucrktrilor de r
cablul este instalat;
1] pozarea unor cabluri similare cu cele existente, pe un amplasament
neafectat de lucr Lri “"n vederea cretrii
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l ucrtrilor de [inii K i a lucrtktrilor de a
posi bil t;
a demont ar ea instal aSiilor die caBlwinori zar
coloane de convorbire, st ©l pi cu difuzoar
i ni i, de lwucrtrile de demontare a canal L
frontul ui de lucru necesar acestor lucrdbtri
0] refacerea reSeleloal adSeée i tabl urde kKsonar i
terminarea lucrtrilor de linii, et c.
B.Lucr tri de reabilitare a instalaSiilor d
ncadrarea “n acordurile AGTC, AGC Ki TER;
Lucrtrile constau “~n:
a “"nl ocuirea comut at o a rferdviare uzateenhoerfad nikcie n
fiziccu comutatoaremoder ne cu performanS$Se superioar e
1] “"nl ocuirea instalaSiilor de electroaldi
1 bateriilor “"n vase de sticlt cu bateri
reduse ca ditmedsgaptyri fLtbateri.i care nu
"ntreSinere;
1 ramelor de alimentare
1] reabilitarea reSelelor de cabl uri de
cablurilor uzate Ki a celor afectate.
a schi mbarea centralelor RC Ki RS, re:
uzate moral ki fizic cu echipamente modern
u dotarea operatorilor RC cu instalaSii
pentru operatorul de trafic K i respectiyv
Di specerat de c o enatawi de ea§dane; pentr u op
0] “"nl ocuirea centralei de | a dispecerul
posturilor secundare DEF, uzate mor al K i
perfor manSe superioar e (cu asigurarea c
reamplasate prinrefacer ea deri vaSiil or) ;
u dotarea dispecerul ui energetic, DEF,
comunicasSi i pentru ctile ferate electrific
u introducerea unui sistem integrat, modern de informare a publicului
ctl Lttor "n staSiile “nktaraccepeesatetremns
trebuie st “"ndeplineasct urmkbtoarele condi
st ofere publicul ui ctl £ttor i nformaSi.i C
costul biletelor, informaSi.i turistice, et
st livreze informa$Si.i pornedci iSsi e, ddei sztii rkcit en o
st fie fiabil “n condi Si i de funcSionar

modul are maxi mt
st prezinte un design atrktgttor;

s

st realizeze corel ar ea n timp real a inf
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fst conSint: panour i due sistem i de sonodzare [eistru r i K i
anunsSur i K i muzi ct, un sistem sincron de
di stribuitor de mesaje Ki un sistem inte
terminale de acces pentru public.
0] instal aSi i penizaraai pabéacuyiuvuiavekbltL
i ntermedi ar e, hel Si puncte de oprire, “'n
pentru anunSuri di ver se, la care st aibt
i mpi egaSii de mikcare dhil St;aSiile inter me
a introducerea unor instala$Sii sincroniz
u introducer &G8M-Rnssbba&aedi zatt | a nivel
aplicaSii feroviare;
u protecSia instalaSiilor de telecomuni ¢
constt 7~ n:
flegarea | a Kink a carcasel or mem ade cax sli tualit
ferate;
fl egarea | a prize de ptm©nt a cablurilor K
Lucrtri | a instalaSiile de electroali ment a

1.7.2.6.

Pentru circula$Sia cu viteze spoerimaxi(mktma x

securitate a traficul ui este necesart ado
secSionare a |iniei de <contact care st a
traficului, precum Ki crekterea operativ
ali ment aionare.ki sec$S

Pentru circul aSinfa= cl6 &k m/efz)e wiporn teon(di Si i
a traficul ui este necesart adoptarea unui ¢
de <contact care st asigure derul arwia <cor e
crekterea operativittSii intervenSiilor “n
Cn acest scop sunt necesare urmttoarele Ilu
A. Cn substaSiile de tracSiune (S.T.)

1) . La substaSiile d®umbravent Kii u BMedseasxdest ent e
vor repara transformatoarele monofazate de putere 16 MVA - 110/ 27,5 kV, dar

s-a previzut refacer ea integralt a circui
realizarea urmktoarelor lucrbtri

a) Pe partea de 110 kV:

" nl ocuirea actual el or ~ ntkrkertuep tfoiazriec (ktii pmo

ntreruptoaregcu rupere “n SF
T " nlocuirea desctrcttoarelor existent e, cu

" nlocuirea transformatoarelor de curent K
ridicatt;

frealizarea barei de 1810 pkivVn ciantbraordiucee @ &
separatoare previtzute cu cuSit de punere |

" nl ocuirea separatoarelor existente cu se
la pLtmOnt .
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b) Pe partea de 25 kV:
T " nl ocuirea separatoarelor exi stemplane cu s
vertical;
" nl ocuirea “"ntreruptoarelor |l UP 27,5 kV ¢

" nlocuirea transformatoarel or de <curent K
ridicatt;

" nlocuirea desctrcttoarel or existente cu

firealizarea bar e i de 25 kV ca bart secSionatt [
separatoare previtzute cu cu$Sit de punere |

c) La ambele substaSii de tracSiune se pr
cu relee de protecS$Sie numeri ce,blotcapase pentr
previtd, automate programaedddeae,t icpnleAN altee Yy

| ocal , care st “"nlocuiasct instalaSiile e
tehnica cu relee. Cal cul at or ul de proces din subs-
calculatorul de proces de la dispecerul energetic feroviar.

d) La ambele substa$Sii de tracSiune se [
acumulatoare de 110 Vc.c pentru alimentarea serviciilor proprii de curent
continuu Ki “nlocuirea paaeanboontinull (@OVakke ser vi
Ki alternaciayvy (400/ 230

2). Amplasarea zonelor neutre din fa$Sa sul
face SinoGnd cont de pozi Sia actualt a set
Fiderii de alimentare vor injecta curentde-o parte Ki de alta a z
respective.

B. Posturile ctili (P.S., P.S.S.)

Posturile d e s e ¢ Sexistamta rsunt Danes, Medias si Blaj iar cele de
S uUbsec Ssunt AtelrsieValea Lunga, | a care se urmbreckte
completarea aparatajului existent cu echipamente noi:

fseparatoare de sarcint | ongitudinale ki t

fitransformator de putere pentru servicii auxiliare;

fseparatoare cu deschidere verticallt, ac$
zonei neutre a posturilordese ¢ Si onar e;

Circuitele secundare ale posturilor se vo
vor permite comenzi de |l a dispecerul ener
af | b.

Se va cktuta pe cOt posi bil menSinerea po:
amplasame nt e ; schi mbarea pozi Siilor semnalelo
eventualt lungire a staSiilor c. f. va <co
neutre ki, implicit, a posturilor de secS$Si
Posturile de SsubsecSionare sunttaSsiitl wat ec.
respective; eventuala lungire a staSiilor

semnalelor de intrare poate determina reamplasarea posturilor de
subsecSionar e.
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C. I nstal aSi i de comandt | a distanSt a s
(C.D.S)
Toate separatoarele din linia de contact vor avea contacte principale cu
deschidere “n plan wvertical, previzute ¢
electric produs |l a ruperea unui curent d

1.7.2.7.

acSionate electric.

Dispozitvel e de acSionare ale separatoarelor
programabil e. Al i mentarea dispozitivelor
alternativ.

Separatoarele transversale se vor ampl asa
cu cOte ummaeweg @manuwt o

Legttura “"ntre fiecare captt al staSiei K i
va asigura prin cabluri de semnsadd Eiauwree apr «
mini mk nié. 1,5

D. Posturiledet r ansf ormare din staSiile c¢.f

Cn staSislbetcprevizute, ca surst de rezerv
CED, posturi de transformare alimentate din linia de contact.

Lucr tri l a |linia de contact

In proiects-au prevazut urmkbtoarele soluSii tehni
A. Construc$Sia

0] “nl ocuireapitludarurde peo©Ill iniile curente
metalici din profil H sau alt tip previtzut
0] st©l pii vor susSine pe | ©ngt catenart
optict, precum Ki separatorii;

u StO©l pii metwéjaiaseivoroprwe prin zinca
1] fundaSiile pentru stolpidi metalici H
circul ar t;

u utilizarea de ancore supra ' ntl Sate “n
CFR ki ancore prefabricate "n rest.

B. Echiparea

0] “nl oc wibrleud uc¢ purtttor K i a pendul el or
cablu multifilar din Bz i % ¢addugésinmplel e, 65
per mi S©nd reglare |l ungimii acestor a;

1] nu se vor utiliza pendule elastice;

1] “"nlocuirea firului d directeocn firade dontadte pe ¢
nou cu secSiunéddade pe pODmMeme | inii abttu
secSiunea’%de 80 mm

u “"nlocuirea | egtturilor electrice |l ongi
mm2 (pozi Sionate | a consoldie)sfiiamSael e tran
u “"nl ocuirea consolelor existente cu alt
sprijinit pe contrafikkt, cu Kaua sub tiran
din Sevi de 0S$Sel zincate;
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1] “"nl ocuirea fixatoriliaedealurningt enSi cu fi
0] “"nl ocuirea aparatelor de compensare ex
di spozitive de Dblocare |l a ctdere a contr
compensare va fi multifilar cu inimk texti
a “nl ocuirea tuturor izold iat cair eil po | ap emt
materiale compozite;
0] “nl ocuirea tuturor izolatoarelor pentr
izolatorii vor fi din materiale compozite);
0] “"nl ocuirea izolatorilor de secSionare
i nii "onu aibzad leateor i corespunzttori vitezei
semi zont de ancorare nu vor exista mai mul
u “nlocuirea clemel or, bridelor «xi “mbi |
neferoase Ki o Skerli denowii dambil nikrii cfui |l et at e
din oSel inoxidabil);
Cn afara celor de mai Sus se mai fac urn
contact:
a suspensia catenart va fi de tip compl
curente ki | itnaiSilie cd@tr ekcit epedipnr ismel e | i ni.i
a acele aeriene dintre Iliniile directe

tipul "neintersectate";

1] joncSiunile cu secSionare se vor reali.
"n65deschideri “n cur bt;

1] “"n curbe sevedea deschiderile astfel
maximk a firului de contact |l a mijlocul de
u zonele de ancorare nu vor deptki 1200
u deschiderile “ntre supor Si se vor r e
pendulaj,carest. | i miteze oscilaSiile catenarei,;

u ancortrile mediane vor asigura blocar:
purtttor;

0] compensarea eforturilor din cablu purt
cu dispozitive comune, cu blocare | a ctder
0] "nntervalele cu vOnt puternic, predom
ckLili se vor utiliza semizone;

1] portfixatorul se va -@prhadi de rciogitdiad a
FundaSiile stolpilor metal i ci K i a ancor
precum K i str©ngerea Ki derul area conductoar e
utilaje cu productivitate ridicatt.
Materialele K i echipamentele rezultate di
contact exi stente vor f-ICFRbIA e na despor
val ori fickridi
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1.7.2.8. ProtecSia instalaSiilor din cale ki vecint
SoluSia de principiu constt “n | egarea co
ale stO©lpilor L C, neafl ate sub tefhsiune,
aluminiu 95/15 mm?. Cn sitea®ta@aasht claegare nu este
proceda |l a |l egarea directt «Ki i ndividualt
intermedi ul unui intersti Siu de scOnteiere
Lucrtrile de artt se protejeazt astf el
u podurile c.f. T prin legare la conductorul colector;
u pasajele denivelptenkiegasar ehelpei za
prin intermediul Leierg, la candudtosuf coléciorSi u de sc©nt
Solu$Sia ki mbsurile de protecSie adoptate
ANor mati vul Depaptamea$fiad pepotrwiva i nflu
electrificate monofazat 25 kv i 50 Hz o K i EIN98 5 GiR2a2 /1 Wway
applications, fixed installations. Protective provisions relating to electrical safety
and earthingo.

1.7.2.9. Lucrari <civile in sta$Sili
1. Statia cf. DANE k

Demolare peroane intermediare + linia 1;

Demol are rampt

Peron linia 1

Copertina la peroane

Peroane intermediare linille 1-1 1 -#& i [
Amenajare cltdire de ctl ttori
Amenajare container pentru C.E.D.

Rampt

Treceri la nivel

Amenajare cabina PS

Ecran acustic

Gard de protecSie “"ntre | inii
Tunel pietonal

Copertine peroane intermediare

2. I nt er vali DDUAMBERK V E NI

Halta Luna km 315+455

Demolare peroane

Peroane

Coperina la peroane

3. Statia DUMBRAVENI

41



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

Demolare peroane intermediare + linia 1

Demol are rampt

Peron linia 1

Peroane intermediare liniille 1-1 1 -#& i [
Amenajare cltdire de ctl ttori
Copertine peroane intermediare

Rampt

Container CED

Gard de protecSie “ntre |inii
Tunel pietonal

Treceri la nivel

Reabilitare si extindere substatie tractiune

4. St aS§mL A

Demolare peroane intermediare + linia 1

Demol are cltdire de ctl ttori+cabint mikcar
Demol are rampt

Cletdire de ctl ttori

Container CED

Peron linia 1

Peroane intermediare linille 1-1 1 -#& i [

Rampt

Tunel pietonal

Treceri la nivel

Coperina la peroane

Amenajare cabina PSS

Gard de protecSie “ntre | inii
5. I nt er valMEMDY ALK

H. BRATEI km 331 + 860

Demolare peroane

Ecran acustic

Peroane

Copertina la peroane

6. StaSia Medi ack

Demolare peroane intermediare + linia 1
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Amenajare cltdire de ctl ttori
Copertine peroane intermediare

Tunel pietonal

Peron linia 1

Peroane intermediare linile 2-1 1 | -5k i IV

Trecere la nivel

Gard de protecSie “ntre |inidi
7. Il nterval -QMERDK AAKMI CI

H.C. TARNAVA km 342+892

Demolare peroane

Peroane

Amenajare cabina PS

Treceri la nivel

8. StaSia COPKA MICI

Demolare peroane intermediare + linia 1

Demolare copertine

Peron linia 1

Peroane intermediare linile 1 -1 I k4 | | |

Amenajare tunel pietonal

Treceri la nivel

Copertine peroane intermediare

Amenajare cltdire de ctl ttori
Amenajare container C.E.D.

Gard de protecSie “"ntre | inii
Piloni metalici pentru iluminat

9. Statia MICISASA

Demolare peroane intermediare + linia 1

Demol are cltdire de ctl ttori
Demol are cltdire C. E.D.

Demol are rampt

Peron linia 1

Peroane intermediare liniile 1 -1 1 1ll'k 4

Coperine la peroane

Cltdire de ctl ttori
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Container CED.

Treceri la nivel

Gard de protecSie “ntre |inii
Reabilitare substaSie tracSiune
10. I nterval M/AELIBASAUNGI

H.C. ORMENIk km 364 + 000
Demolare peroane

Peroane

Coperina

Treceri la nivel

11. StaSia VALEA LUNGI

Demolare peroane intermediare + linia 1

Demol are rampt

Peron linia 1

Peroane intermediare linile 1 -1 I k4 | | |

Copertine la peroane

Amenajare cltdire de ctl bttori
Amenajare cltdire Birou mikcare
Amenaj are cabint P.S.S.

Rampt

Container C.E.D.

Treceri la nivel

Gard de protecSie “"ntre | inii
12. I nterval VALEAMRWINGU T BERTI 81 |
H MI NF RADE km 371 + 493

Demolare peroane

Peroane

Coperina la peroane

Treceri la nivel

13. StaSia CAMPU LI BERTATI I
Demolare peroane intermediare + linia 1

Peron linia 1

Peroane intermediare liniile 47 lsi17 1l

Copertine
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Amenajare cltdire de ctl ttori
Container C.E.D.

Treceri la nivel

Gard de protecSie “ntre |linii
14. I nterval CAMPULBLA) BERTLI 8§11
Ecran acustic

15. StaSia BLAJ

Demolare peroane intermediare + linia 1

Peron linia 1

Peron intermediar liniile 1 7 11

Peron intermediar liniile 111 - 4

Copertint linia 1

Copertint peron intermediar
Amenajare cltdire de ctl bttori
Container C.E.D.

Amenaj are cabint P.S.

Tunel pietonal

Treceri la nivel

Gard de predtiecSi e “~nt

16. Statia CRICIUNEL

Demolare peroane intermediare + linia 1

Demol are rampt Ilinia 1

Demol are rampt cap Y

Peron linia 1

Peroane intermediare linile 1 -1 | k4 | | |

Copertine

Rampt cap Y

Container C.E.D.

Treceri la nivel

Gard de prortiecSie “ntre |

17. I nterval C RG W LUANREILU

H.c. CRISTEI km 390 + 975

Demolare peroane

Peroane
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Copertine

Treceri la nivel

El DE CAISE MERRATI

COMRONENT I

A CORURDEERAML Ul
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

HALTAMI HALS km 394 + 648
Demolare peroane
Peroane
Coperine
Treceri la nivel.
1.7.2.10. Situa$i a actnaktokdurilar apt 9 icq@aurat
pr op umpreiect ‘
Nr. crt. Statia Situatia actuala Propunere

1 Danes Exista racord apa i canal la | Se vor reabilita actualele retele de

reteaua orasului. alimentare cu apa si de canalizare
ale statiei c.f.

2 Dumbraveni Nu exista alimentare cu apa; nu | Se va construi gospodarie proprie
exista retea de canalizare; in | de alimentare apa din put forat cu
statie exista un WC uscat pompe si apele menajere vor fi

evacuate in bazin vidanjabil. Se va
incheia contract cu o firma
autorizata pentru vidanjarea
bazinului propus.

3 Atel Apa potabila este asigurata de | Se va construi gospodarie proprie
la fantana; nu exista retea de | de alimentare apa din put forat cu
canalizare; in statie exista un | pompe si apele menajere vor fi
WC uscat evacuate in bazin vidanjabil. Se va

incheia contract cu o firma
autorizata pentru vidanjarea
bazinului propus.

4 Medias Exista racord apa i canal la | Se vor reabilita actualele retele de
reteaua orasului. alimentare cu apa si de canalizare

ale statiei.

5 Copsa Mica Exista racord apa i canal la | Se vor reabilita actualele retele de
reteaua orasului. alimentare cu apa si de canalizare.

6 Micasasa Nu exista alimentare cu apa; nu | Se va construi gospodarie proprie
exista retea de canalizare; in | de alimentare apa din put forat cu
statie exista un WC uscat pompe si apele menajere vor fi

evacuate in bazin vidanjabil. Se va
incheia contract cu o firma
autorizata pentru vidanjarea
bazinului propus.

7 Valea Lunga Nu exista alimentare cu apa; nu | Se va construi gospodarie proprie
exista retea de canalizare; in | de alimentare apa din put forat cu

statie exista un WC uscat

pompe si apele menajere vor fi
evacuate in bazin vidanjabil. Se va
incheia contract cu o firma
autorizata pentru vidanjarea
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bazinului propus.

8 Campu Exista gospodarie proprie de | Se va reabilita actuala gospodarie

Libertatii alimentare apa si fosa septica | proprie de alimentare apa si se va
pentru evacuari menajere. construi un nou bazin vidanjabil.

9 Blaj Exista racord apa i canal la | Se vor reabilita actualele retele de
reteaua orasului. alimentare cu apa si de canalizare

ale statiei.

10 Craciunel Apa potabila este asigurata de | Se va construi gospodarie proprie
la fantana; nu exista retea de | de alimentare apa din put forat cu
canalizare; in statie exista un | pompe si apele menajere vor fi
WC uscat evacuate in bazin vidanjabil. Se va

incheia contract cu o firma
autorizata pentru vidanjarea
bazinului propus.
1.7.2.11. Si tia actpalk a asigurk r i i surmciedzi oe dae 'sta$ii‘|e c. f
pr op umpreiect ‘
Nr. crt. Statia Situatia actuala Propunere

1 Danes Centrala termica cu gaz metan. | Revizuirea centralei termice cu gaz
metan.

2 Dumbraveni Centrala termica cu gaz metan. | Revizuirea centralei termice cu gaz
metan.

3 Atel Centrala termica cu gaz metan. | Revizuirea centralei termice cu gaz
metan.

4 Medias Centrala termica cu gaz metan. | Revizuirea centralei termice cu gaz
metan.

5 Copsa Mica Centrala termica cu gaz metan. | Revizuirea centralei termice cu gaz
metan.

6 Micasasa Incalzire locala sobe cu lemne. Instalatie de incalzire pe baza de
energie electrica, cu alimentare din
reteaua publica si din reteaua de
alimentare a liniei de contact.

7 Valea Lunga Incalzire locala sobe cu lemne. Instalatie de incalzire pe baza de
energie electrica, cu alimentare din
reteaua publica si din reteaua de
alimentare a liniei de contact.

8 Campu Centrala termica cu gaz metan. | Revizuirea centralei termice cu gaz

Libertatii metan.

9 Blaj Centrala termica cu gaz metan. | Revizuirea centralei termice cu gaz
metan.

10 Craciunel Incalzire locala sobe cu lemne. Instalatie de incalzire pe baza de
energie electrica, cu alimentare din
reteaua publica si din reteaua de
alimentare a liniei de contact.
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1.7.2.12.

Intersectii cu alte retele sau utilitati pe Sectiunea 2 Sighisoara i Coslariu

Situatia intersectiilor traseului de cale ferata cu alte retele sau utilitati este
prezentata in tabelul urmator:

NR. ADANCIME TIP OBSERVATII
CRT. RPN Y SUBTRAVERSARE EERERCER SUBTRAVERSARE SUBTRAVERSARE
INTERVAL SIGHISOARA - DANES KM 299+399 - KM 307+790
1 299,518 1,50 IRE Mures cablu electric
2 299,723 5,60 I1JGCL Mures conducta apa 0200 pr
3 301,040 6,30 1JGCL Mures conducta canalizare a12
4 304,815 3,70 IAS Sighisoara conducta canalizare 2x0350 p
5 305,365 1,50 IRE Mures cablu electric 20 kV
6 307,333 2,80 Romgaz conducta gaz 060
7 307,361 3,60 Romgaz conducta gaz a70
Hm DANES - KM 307+790 - KM 310+090
8 308,000 2,80 Romgaz conducta gaz 0500 pr
9 308,250 3,00 Baza gaz Danes conducta apa 0220 pr
10 308,252 conducta abur
11 308,270 1,50 IRE Mures cablu electric 20 kV
12 308,870 3,00 Baza gaz Danes conducta apa 0108 pr
13 309,363 3,60 Baza gaz Danes conducta apa 020
12 309,458 2,30 Baza gaz Danes conducta canalizare
15 309,837 3,00 IRE Mures cablu electric
INTERVAL DANES - DUMBRAVENI - KM 310+090 - KM 318+965
16 310,843 2,50 Baza gaz Danes [conducta gaz u50 |
17 313,810 2,50 Romgaz Jconducta gaz 050 |
27 STATIATUNHIYBRAVENI - KM 318+965 - KM 321+019
18 319,320 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic
19 319,470 pe sub pod Romgaz conducta gaz fara autorizatie
20 319,486 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic
21 319,496 1,50 IRE Sibiu cablu electric
22 319,700 1,50 IRE Sibiu cablu electric
23 320,225 3,30 Romgaz conducta gaz
31 320,882 1,50 IRE Sibiu cablu electric
TNTERVAL DUMBRAVENT - ATEL - KM 321+020 - KM 325+495
25 326,530 1,50 IRE Sibiu cablu electric
26 327,294 1,50 Competo srl conducta gaz
27 327,366 3,00 IRE Sibiu cablu electric 20 kV
43 INTEBY#BIBTEL - MEDIAS - KM 327+625 - KM 336+600
28 330,670 3,00 IRE Sibiu cablu electric 2x20 kV
29 330,672 3,20 IAS Medias conducta apa
30 331,825 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic
51 |STAT3A3RRATEI
31 333,297 3,00 IAS Medias conducta apa 04300 pr
32 333,525 3,00 Romgaz conducta gaz i50
33 333,660 3,00 Romgaz conducta gaz i50
34 333,716 3,00 Romgaz conducta gaz 50
35 335,200 3,00 Automecanica conducta termoficare a20
36 335,326 1,50 Automecanica cablu electric 2x20 kV
37 335,413 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic
38 335,416 2,50 1JGCL Medias conducta canalizare 2x04
39 335,450 2,60 1IJGCL Medias conducta apa
40 335,455 3,00 IRE Sibiu cablu electric
41 335,520 2,80 1IJGCL Medias conducta apa
42 335,525 2,80 1IJGCL Medias conducta apa
43 335,530 3,10 1IJGCL Medias conducta apa
44 335,909 4,30 1IJGCL Medias conducta apa
45 335,915 4,50 IJGCL Medias conducta canalizare
46 336,375 1,50 IRE Sibiu cablu electric
43 336,360 3,50 1JGCL Medias conducta apa
48 336,959 3,00 Romgaz conducta gaz 0300 pr
STATIA MEDIAS - KM 336+600 - KM 338+600
49 336.500 7 3,80 1IJGCL Medias conducta apa 030
50 336,959 3,00 conducta gaz
51 337,610 2,40 Romgaz conducta gaz
52 337,660 1,70 IRE Sibiu cablu electric 20 kv
53 338,358 1,70 Romgaz conducta gaz
54 338,505 1,50 IJGCL Medias conducta termoficare 2x0320
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INTERVAL MEDIAS - COPSA MICA -KM 338+600 - KM 346+895
55 338,900 1,50 IRE Sibiu cablu electric 20 kV
56 339,121 2,50 IRE Sibiu cablu electric 20 kV
57 339,260 4,500 PECO Sibiu conducta petrol IJGCL Medias 3 tevi
d=500
58 339,260 1,700 IJGCL Medias conducte termoficare
(3 tevi_500)
59 339,335 3,60 IRE Sibiu cablu electric 20 kV
60 339,409 1,50 1IJGCL Medias conducta canalizare
61 340,000 1,50 cablu telefonic
STATIA COPSA MICA
62348+710 | >1.5 | [conducta apa
Hm MICASASA -KM 357+095 - KM 359+040
63 358,411 >1.5 cablu electric
64 359+031 >1.5 conducta canalizare
65 360+541 >1.5 conducta canalizare
66 363+952 >1.5 conducta apa
INTERVAL VALEA LUNGA - CAMPU LIBERTATII -KM 367+160 - KM 374+590
67 366,565 >1.5 conducta apa
68 369,145 >1.5 conducta apa
69 374,500 >1.5 conducta apa
70 374,526 >1.5 conducta apa
71 374,530 >1.5 conducta apa
72 374,554 >1.5 conducta canalizare
73 371,478 >1.5 fibra optica
74 373,915 >1.5 cablu telefonic
75 374,140 >1.5 cablu telefonic
76 374,220 >1.5 cablu telefonic
STATIA CAMPU LIBERTATII - KM 374+590 - KM 376+960
77 375,113 >1.5 conducta gaz
78 375,098 >1.5 cablu electric
79 375,540 >1.5 cablu electric
81 375,640 >1.5 cablu electric
82 375,838 >1.5 cablu electric
83 376,090 >1.5 cablu electric
84 375,400 >1.5 cablu telefonic
85 375,840 >1.5 cablu telefonic
86 375,106 >1.5 conducta apa
INTERVAL CAMPU LIBERTATII - BLAJ -KM 376+960 - KM 377+990
87 376,700 >1.5 conducta gaz
88 377,743 >1.5 conducta gaz
89 376,290 >1.5 cablu electric
90 376,320 >1.5 cablu electric
91 377,370 >1.5 cablu electric
92 377,735 >1.5 cablu electric
93 377,754 >1.5 cablu electric
94 376,255 >1.5 cablu telefonic
95 376,280 >1.5 cablu telefonic
96 376,696 >1.5 conducta apa
97 376,715 >1.5 conducta apa
98 376,800 >1.5 conducta apa
99 377,740 >1.5 conducta canalizare
100 377,755 >1.5 conducta canalizare
101 376..240 >1.5 fibra optica
102 377,748 >1.5 conducta apa
STATIA BLAJ - KM 377+990 - KM 379+627
103 378,795 >1.5 cablu electric
104 378,867 >1.5 cablu electric
105 378,873 >1.5 cablu electric
106 378,869 >1.5 conducta apa
INTERVAL BLAJ - CRACIUNEL - KM 379+627 - KM 382+515
107 379,735 >1.5 conducta apa
108 380,435 >1.5 conducta apa
109 382,748 >1.5 conducta apa
110 382,920 >1.5 conducta apa
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Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

INTERVAL CRACIUNEL - PODU MURES - KM 384+840 - KM 395+348
111 385,394 >1.5 conducta gaz
112 384,137 >1.5 conducta apa
113 384,952 >1.5 conducta apa
114 389,390 >1.5 conducta apa
115 393,794 >1.5 conducta apa
116 392,541 >1.5 conducta apa
1.7.2.13. Tehnologia de execuSi e

Pentru intelegerea metodologiilor de executie, se anexeaza la prezenta profilele
transversale tip, valabile atat pentru traseu nou cat si pentru traseu existent.

Pe zonele unde s-au prevazut variante de traseu, respectiv solutii de traseu
nou, lucrarile de construire a liniilor de cale ferata se vor realiza dupa metoda
clasica ce consta in:

Yy Lucrari de terasamente, sapaturi si umpluturi, executate mecanizat si
manual ;

Yy Lucrari de arta’i poduri , podete , pasaje superioare sau inferioare ;

Yy Lucrari de pregatirea platformei terasamentului, inclusiv consolidarea
acestuia cu geotextil si geogrile ;

Yy Lucrari de asternere mecanizata a stratului de PSS ;
Yy Realizarea prismei caii din piatra sparta ;
Yy Montarea suprastructurii CF tip 60, pe traverse din beton armat.

Pe zonele in care se pastreaza traseul existent lucrarile de reabilitare a caii se
vor executa mecanizat folosind un complex de utilaje care compun trenul de
lucru .

Modalitatea de executie cu trenul de lucru cuprinde urmatoarele operatiuni:
y  Demontare sine si traverse

Yy Excavarea stratului de piatra sparta , sortarea, curatarea , si concasarea
pietrei sparte pentru a putea fi reutilizata ;

NOTA: Toata aceasta operatie se face pe amplasamentul actual al caii ferate
cu utilaje speciale fara a necesita ocuparea de suprafete noi.

Yy Excavarea restului de material din patul caii pana la cota proiectata (in
grosime de cca. 50 cm);

Yy Nivelarea si compactarea platformei de pamant ;
Pozarea geotextilului si a geogrilei ;

Asternerea si compactarea stratului de forma PSS ;
Realizarea prismei caii din piatra sparta noua ;

Introducerea in cale a panourilor CF ( sina montata pe traverse de beton ) ;

SRS S

Burarea caii si inregistrarea geometriei caii.

Detalii privind procesele tehnologice de productie se prezinta in Capitolul 2.1.
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1.7.2.14. Categorii de lucrari

In tabelele urmatoare sunt cuantificate principalele categorii de lucrari necesare
pentru realizarea liniei c.f. de la Sighisoara la Coslariu dupa cum urmeaza:

Tabelul1.Li st £t idaniruwdcek & e mo nd raariilibii &fi d
Tabelul2.Li st t idant uckt &r i easd viaducte ip toreleriS
Tabelul3.Li st t ida n 1 Jigik.Bpraiectate.

Tabelul4.Li sttt idant uck &r iiilec. praiettage. " n st a$
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NI EI DE CAISE MERRAT!I CORIROECNENT I A CORIVUROREIAWI, IPENAARN ClI RCULASI
KM/H T TRONSONUL SIGHISOARA - COSLARIU
Tabelul 1. Listt c a ndtel tldu$cer td emont L r ilinigfi demol Lr
SUPRASTR. | APARATE DE | TRAVERSE | TRAVERSE | PIATRA | STALPI | ANCORE
STATIE / INTERVAL Seioni:::nlﬂléswelzs-ll—slsclitll CF CALE echiv. BETON SPECIALE | SPARTA LC LC
(Km) (buc) (buc) (buc) (mc) (buc) (buc)
- | Cap Y Statia Sighi Km 299+400
INTERVAL SIGHISOARA- | Cap Y Statia Sighisoara Km 299+ 16,78 27972 25170 386 41
DANES Cap X Statia Danes Km 307+790
Cap X Km 307+790
STATIA DANES 7,52 14 12536 798 11280 121 34
Cap Y Km 309+947
INTERVAL DANES- Cap Y Statia Danes Km 309+947
17,684 29479 26526 432 46
DUMBRAVENI Cap X Statia Dumbraveni Km 318+789
Cap X Km 318+789
STATIA DUMBRAVENI 8,03 16 13386 912 12045 127 35
Cap Y Km 321+474
INTERVAL DUMBRAVENI- |Cap Y Stat!a Dumbraveni Km 321+474 8,042 13406 12063 241 26
ATEL Cap X Statia Atel Km 325+495
Cap X Km 325+495
STATIA ATEL 6,36 13 10602 741 9540 121 34
Cap Y Km 327+625
INTERVAL ATEL-MEDIAS [oob Y Statia Atel Kin 327+625 17,95 29923 26925 410 44
Cap X Statia Medias Km 336+600
Cap X Km 336+600
STATIA MEDIAS 8,42 27 14036 1539 12630 111 31
Cap Y Km 338+610,10
- Cap Y Statia Medias Km 338+610,10
INTERVAL MEDIAS-COPSA |Cap a!a edias .m 16,57 27622 24855 250 55
MICA Cap X Statia Copsa Mica Km 346+895
Cap X Km 346+895
STATIA COPSA MICA 14,23 44 23721 2508 21345 165 46
Cap Y Km 349+060
INTERVAL COPSA MICA- |Cap Y Stat!a Cépsa Mica Km 349+060 16,132 26892 24198 360 39
MICASASA Cap X Statia Micasasa Km 357+126
Cap X Km 357+126
STATIA MICASASA 7,404 12 12342 684 11106 101 28
Cap Y Km 359+678
INTERVAL MICASASA- |Cap Y Statia Micasasa Km 359+678
9,874 16460 14811 259 28
VALEA LUNGA Cap X Statia Valea Lunga Km 364+615
Cap X Km 364+615
STATIA VALEA LUNGA 6,702 10 11172 570 10053 120 34
Cap Y Km 367+066
INTERVAL VALEA LUNGA- |Cap Y Statia Valea Lunga Km 367+066
15,048 25085 22572 333 36
CAMPUL LIBERTATII  |Cap X Statia Campul Libertatii Km 374+590
XK 74
STATAGNIRUL | CEDRW A 8,59 20 14320 1140 12885 138 38
LIBERTATII Cap Y Km 376+960
INTERVAL CAMPUL Cap Y Statia Campul Libertatii Km 376+960
2,06 3434 3090 46 5
LIBERTATII-BLAJ Cap X Statia Blaj Km 377+990
XK 77
STATIA BLAJ Cap X Km 3774990 8,81 22 14686 1254 13215 125 34
Cap Y Km 380+045
INTERVAL BLAJ- Cap Y Statia Blaj Km 380+045
4,94 8235 7410 111 12
CRACIUNEL Cap X Statia Craciunel Km 382+515
XK 2+51.
STATIA CRACIUNEL | ap X Km 382+515 8,25 18 13753 1026 12375 122 34
Cap Y Km 384+840
NFTEEVAL @RAGIUNEL Cap Y Statia Craciunel Km 384+840
PODU MURES Inceput varianta Podu Mures-Coslariu 18,62 31040 27930 471 50
Km 394+150
TOTAL 228,016 196 380103 11172 342024 | 4550 730
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ur i

Tabelul2.Li st £ ida&an triyookdfu r i e papagedviadiictek i  t unel
BT el ] 5
o 3 1 rer 3 I
! W 3 3

= =
299,552 -
Viaduct 299,920 368,00 | Raul Tarnava Mare viaduct nou
299,981- Lunca Tarnavei
Tunel 300,191 210,00 Mari tunel nou
300,310-
Viaduct 301,510 1200,00 viaduct nou
301 .550*
Tunel 302,415 865,00 tunel nou
Pod 302,920 paraul Brosteanul pod nou
Podet 303,525 raul Arpas et nou
Podet | 308,365| 1-2 2,60 podet descarcare se reabiliteaza
Pod 309,363 1 21,00 Raul Crisul pod nou
Pod 309,363 2 21,00 Raul Crisul pod nou
Podet | 309,493 1 3,45 podet nou D4
Podet | 309,493 2 3,25 odet descarcare et nou D4
Podet | 310,132 1 5,00 podet nou D5
Podet | 310,132 2 4,90 podet nou D5
Podet | 310,716 1 2,60 podet nou C3
Podet | 310,716 2 2,50 podet nou C3
Pod 311,482 1 21,00 Raul Laslea pod nou cuva balast
Pod 311,482 2 21,00 Raul Laslea pod nou cuva balast
Podet | 313,391 1 3,20 podet nou
Podet | 313,391 2 3,18 podet nou
Pod 314,335 1 14,00 paraul Lupsa pod nou
Pod 314,335 2 6,70 pod nou
Podet | 314,803 1-2 2,60 podet nou
Podet | 314,851 1 4,70 podet nou
Podet | 314,851 2 4,75 podet nou
Podet | 315,390 1 2,60 podet nou
Podet | 315,390 2 2,38 podet nou
Podet | 316,140 1-2 2,35 podet nou
Pod 317,072 1 16,00 paraul Valchid pod nou
Pod 317,072 2 15,74 pod nou
Podet | 317,878 1 2,60 podet nou
Podet | 317,878 2 2,35 podet nou
Podet | 318,103 1 5,02 podet nou
Podet | 318,103 2 5,00 podet nou
Podet 318,426 | 1-2 1,20 podet nou
Podet | 318,788 1 1,30 podet nou
Podet | 318,788 2 1,25 odet nou
Podet | 319,025| 1-2 1,20 podet descarcare podet nou
Podet | 319,340 1 5,00 podet descarcare podet nou
Podet | 319,340 2 5,00 podet descarcare podet nou
Podet [ 319,470 1 1,90 podet descarcare podet nou
Podet | 319,470 2 2,35 podet descarcare podet nou
Podet | 320,197 | 1-5 1,35 podet descarcare podet nou
Podet | 320,532 1 1,88 podet descarcare podet nou
Podet | 320,532 2 2,25 odet descarcare odet nou
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338,505

L & Wlinia: | ~ Soluf usa
uct! s | . |
Pod 321,541 1 22,00 raul Biertan pod nou
Pod 321,541 2 21,84 raul Biertan pod nou
Pod 321,985 1 12,00 raul Biertan pod nou
Pod 321,985 2 11,50 raul Biertan pod nou

Podet | 322,352 1 1,20 se reabiliteaza

Podet | 322,352 2 1,20 se reabiliteaza
Pod 323,305 1 6,50 valea Rastoaca pod nou
Pod 323,305 2 6,60 valea Rastoaca pod nou

Podet | 324,256 il 2,25 se reabiliteaza

Podet | 324,256 2 2,25 se reabiliteaza
Pod raul Neadosul

324,780 1 7,00 Medias pod nou
Pod raul Neadosul
324,780 2 7,00 Medias pod nou

Podet | 325,014 1 2,25 se reabiliteaza

Podet | 325,014 2 2,50 se reabiliteaza

Podet | 325,118 1 2,60 podet nou

Podet | 325,118 2 2,30 odet nou

Podet | 326,110 1 3,45 podet descarcare podet nou

Podet | 326,110 2 3,75 podet descarcare podet nou

Podet | 326,748 1-2 2,60 podet descarcare podet nou

Podet | 326,748 | 3-4 2,60 podet descarcare podet nou
Pod 327,460 1 11,30 raul Atel pod nou
Pod 327,460 2 12,00 raul Atel od nou

Podet | 328,318 1 1,70 podet nou

Podet | 328,318 2 1,20 podet nou

Podet | 329,820 1-2 3,45 se reabiliteaza
Pod afluent Tarnava

330,713 1 7,45 Mare pod nou
Pod 330,713 1 7,45 afluent Tarnava
Mare pod nou
afluent Tarnava
8,00 Mare pod nou
2,65 podet nou
2,25 se reabiliteaza
3,10 S podet nou dalat C3
10,00 raul Stana pod nou cuva balast
2,20 , ! __podet nou dalat C3
- Pasaj 1 traverseaza drum
superior | 333,500 | e comunal pasaj superior nou
_ Pod  |333609]| 1-2 10,00 raul Buzd pod nou cuva balast
Pod |334725] 1 10,00 nenominalizat pod nou cuva balast

Podet | 335,272 1-2 1,60 podet nou

Podet | 335,793 1 1,45 se reabiliteaza

Podet | 335,793 2 1,20 se reabiliteaza

Podet | 336,366 1 1,60 se reabiliteaza

Podet | 336,366 2 1,60 podet nou

Podet | 336,507 1 2,45 se reabiliteaza

Podet | 336,507 2 2,45 se reabiliteaza
Pod 337,027 1 9,80 raul Mosna se reabiliteaza
Pod 337,027 2 9,80 raul Mosna se reabiliteaza

Podet | 337,667 | 1-9 2,60 podet descarcare se reabiliteaza

Podet | 338,272 podet descarcare se reabiliteaza

Podet 1,2,3,4| 40269,00 | podet descarcare

se reabiliteaza
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i
338,874 1 2,45 se reabiliteaza
338,874 2 2,45 se reabiliteaza
339,227 1 1,50 se reabiliteaza
339,227 2 1,20 se reabiliteaza
Podet | 339,778 1 1,50 se reabiliteaza
Podet | 339,778 2 1,20 se reabiliteaza
Pod 340,123 1 9,72 nenominalizat pod nou, cuva balast
Pod 340,123 2 10,00 nenominalizat pod nou, cuva balast
Podet | 340,856 | 1 3,45 podet dalat nou D5
| 341,575- | | :
Viaduct | 343,800 L=2225m | raul Tarnava Mare viaduct nou
_Pod 334,600 1 20,00 nenominalizat | pod nou, cuva balast
Podet | 345,542 | 1-2 3,45 se repara
Podet | 346,113 1 3,25 se repara
Podet | 346,113 2 3,50 podet nou
Podet | 346,305 1 1,60 se reapara
Podet | 346,305 2 1,60 se reapara
Pod 346,751 1 25,60 raul Vorumlac se reapara
Pod 346,751 2 25,60 raul Vorumlac se reapara
Podet | 347,694 | 10-11 3,25 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694 12 2,25 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694| 13 2,25 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694 15 5,00 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694 2 5,00 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694 3 5,00 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694 4 3,25 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694 | 5-8 3,25 podet descarcare podet nou
Podet | 347,694 9 3,256 podet descarcare podet nou
Podet | 348,267 | 1-4 3,50 podet descarcare se reabiliteaza
Podet | 348,400 podet descarcare se reabiliteaza
Podet | 348,523 | 1-16 1,00 podet descarcare podet nou
Podet | 348,523 | 18 1,70 podet descarcare podet nou
Podet | 348,523| 19 1,70 odet descarcare odet nou
Pod 349,492 1 125,00 ‘Raul Visa | pod nou, cuva balast
Podet | 350,540 1 2,60 se repara
Podet | 350,540 2 2,60 se repara
Podet | 350,652 1-2 2,70 se repara
Pod 351,518 1 6,65 nenominalizat se repara
Pod 351,518 2 6,60 nenominalizat se repara
Pod 352,224 1 6,48 se repara
Pod |352224| 2 6,67 pod nou
Pod | 354,158 1 L=156 raul Tarnava Mare pod nou
Podet | 354,682 2 1,50 podet nou C2
Podet [ 355,255 2 1,0m podet nou C2
Pod 355,856 1 26,00 raul Ghesler se repara
Pod 355,856 2 26,00 raul Ghesler se repara
Podet | 356,696 | 1-2 2,70 se repara
Podet | 357,050 | 1-2 1,70 se repara
Podet | 357,570 1 1,60 podet descarcare podet nou
Podet | 357,570 2 1,60 podet descarcare podet nou
Podet | 357,811 | 1-2 2,60 podet descarcare podet nou
Podet | 357,998 1 1,60 podet descarcare se repara
Podet | 357,998 | 2-4 0,65 podet descarcare podet nou
Podet [ 358,185 | 1-4 2,60 podet descarcare se repara
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A CORURDEERAML Ul

de
24 EZJ .:cihd;g *\H . ::?_:mi et
359,015 | 1-2 7,20 Valea Rea se reabiliteaza
3?3_:672 1-2 1,60 odet descarcare __se reabiliteaza
360,794 | 1-2 3,60 se reabiliteaza
361,536 1 2,60 se reabiliteaza
361,536 2 2,60 se reabiliteaza
362,160 1 2,60 podet nou C3
362,160 2 2,60 podet nou C3
362,474 1-2 1,60 podet nou C3
362,770 | 1-2 1,60 podet nou C3
363,000 1 : podet nou C3
363232 2 ~_podet nou D5
363,710 1 2,10 se reabiliteaza
363,710 2 2,10 se reabiliteaza
363,857 1 11,00 Valea Lodroman pod nou
363,857 2 11,25 Valea Lodroman od nou
364,760 1 2,60 podet descarcare se reabiliteaza
364,760 2 2,60 podet descarcare se reabiliteaza
365,612 1-2 2,60 podet descarcare podet nou c3
366,598 1 15,00 raul Valea Lunga podet nou
366,598 | 2 15,00 raul Valea Lunga podet nou
366,946 1 2,20 podet descarcare se reabiliteaza
366,946 2 2,20 odet descarcare se reabiliteaza
367,543 1 2,96 se reabiliteaza
367,543 2 2,96 podet nou
367,985 1 1,60 podet nou
367,985 2 1,60 podet nou
1368,283] 2 2,60 ~_podet nou C3
[ 368,494 | 1-2 1,90 podet nou C2
368,921 1-2 2,70 podet nou
369,111 1 12,00 raul Glogovat pod nou
369,111) 2 12,00 raul Glogovat pod nou
369,367 1 1,70 se reabiliteaza
369,367 2 1,70 se reabiliteaza
370,181 1 4,80 se reabiliteaza
370,181 2 4,80 se reabiliteaza
370,542 | 1-2 2,96 podet nou
370,859 | 1-2 1,60 podet nou
371,225 1 2,60 podet nou
371,225 2 2,60 podet nou
371,390 1 2,60 podet nou
371,390 2 2,60 podet nou
371,555 1-2 2,60 se reabiliteaza
371,997 | 1-2 2,70 podet nou C3
372,490 1 2,70 podet nou C3
373,291 1 1,34 podet nou
373,291 2 1,60 podet nou
373,821 1-2 1,45 : odet nou C2
375,290 1 2,45 podet descarcare se reabiliteaza
375,290 2-5 2,45 podet descarcare se reabiliteaza
375,544 | 6linii 2,50 podet descarcare se reabiliteaza
375,835 | 6linii 0,60 podet descarcare podet nou
376,216 il 2,45 podet descarcare podet nou
376,216 2 2,50 podet descarcare podet nou
376,696 | 1-2 2,60 podet descarcare podet nou
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i ale
e
Podet | 378,000 1-3 1,20 podet descarcare podet nou
Pasaj inf | 378,869 1 10,00 DN 14 se reabiliteaza
Pasaj inf | 378,869 2 10,00 DN 14 se reabiliteaza
Pasaj inf | 378,869 3 10,00 DN 14 se reabiliteaza
Pasaj inf | 378,869 4 10,00 DN 14 se reabiliteaza
Pasaj inf | 378,869 5 10,00 DN 14 se reabiliteaza
Pasaj inf | 378,869 6 10,00 DN 14 se reabiliteaza
Pod 379,735 1 2x40.00 raul Tarnava Mica se reabiliteaza
Pod 379,735 2 2x40.00 | raul Tarnava Mica se reabiliteaza
Podet | 380,363 | 1-2 2,45 se reabiliteaza
Podet | 380,696 1 2,60 podet nou
Podet | 380,696 2 2,60 podet nou
Podet | 380,980 1 2,60 podet nou
Podet | 380,980 2 2,60 odet nou
Podet | 382,748 | 1-2 1,45 odet descarcare odet hou
Podet | 385,998 1 1,45 se reabiliteaza
Podet | 385,998 2 1,45 se reabiliteaza
Podet | 386,751 1 1,60 podet nou
Podet | 386,751 2 1,60 podet nou
Pod 388,881 1 11,50 podet nou
Pod 388,881 2 11,50 podet nou
Podet | 389,648 | 1-2 4,60 podet nou
Podet | 391,340} 1-2 3.55(35) podet nou
Podet | 392,556 1 3,35 podet nou
Podet | 392,556 2 3,55 podet nou

Lucrari de arta pe variante de traseu

Lucrari de arta pe traseul existent

57

'V PAN



REABI

L1

TAREA

Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

LI NI EI DE CAISE MERRATI CEORMREVNENTI A COEIUROREIABI, IPENHAKRN ClI RCULASI
KM/H 1 TRONSONUL SIGHISOARA - COSLARIU
Tabelul3.Li st £ ida&n 1 uiwik.§ praiectate.
SUPRASTR. APARATE CALE PIATRA PSS TRAVERSE | TRAVERSE GEOTEXTIL TERASAMENTE LUNGIME
CFE (L1) buc. SPARTA BETON SPECIALE mc CONSTRUCTIVA
Km 1:9-300| 1:14-760| 1:18,5-1200 mc mc buc buc mp Sapatura | Umplutura eX(\:/:clil:ar:tar m
10,374 18673,2 20748 17293 0 67431 200790 207885 -7095 10374
5,61 8 6 11338 12412 9352 980 40339 26920 14684 12236 6206
17,684 31831,2 | 35368 29479 0 114946 72947 39789 33158 17684
6,687 7 6 13196,6 14498 11147 925 47118,5 33924 16133 17791 7249
8,042 14475,6 16084 13406 0 52273 30436 10131 20305 8042
5,883 7 6 11749,4 | 12890 9807 925 41892,5 28014 15281 12733 6445
17,95 32310 35900 29923 0 116675 153048 91645 61403 17950
5,617 13 7 11850,6 12874 9364 1345 41840,5 24189 13194 10995 6437
16,57 29826 33140 27622 0 107705 117495 159112 -41617 16570
9,078 22 7 18800,4 20408 15133 1840 66326 43810 23897 19913 10204
16,132 29037,6 32264 26892 0 104858 102686 362970 -260284 16132
6,254 6 6 12337,2 | 13564 10425 870 44083 26595 14507 12088 6782
9,874 17773,2 19748 16460 0 64181 58468 13893 44575 9874
6,234 7 6 12381,2 13592 10392 925 44174 18839 10011 8828 6796
15,048 27086,4 | 30096 25085 0 97812 60349 23552 36797 15048
5,842 6 6 11595,6 12740 9739 870 41405 24915 13590 11325 6370
2,06 3708 4120 3434 0 13390 8498 4635 3863 2060
7,534 22 15321,2 16564 12559 1210 53833 25594 13961 11633 8282
4,94 8892 9880 8235 0 32110 20378 11115 9263 4940
6,688 10 6 13438,4 14704 11149 1090 47788 28739 15676 13063 7352
18,62 5 34116 37890 31040 535 123142,5 68310 37260 31050 18945
202,721 108 56 5 419484 | 337936 11515 1363323 1174944 | 1112921 62023 209742
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Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

Bl LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul 'V PAN
NTRU CI RCULASI A TRENURI LOR CU VI iTTRGNSONUA BIGHMZOARA- COSLARIK M/ H

Tabelul4.Li st t ideluck v § £ § i vilelc.kproiectates t a $

REA
PE

Nr. . . .
ort. Interval / St Categoria de lucrari U.M. | Cantitatea
1 Stati a DANEKk Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 925
Demol are rampt mp 360
Peron linia 1 mp 750
Peroane intermediare liniile 1-1 | -#&i | mp 3250
Copertine la peroane ml 500
Amenajare cltdire de mp L
Amenajare container pentru CED buc 1
Rampt mp 1200
Treceri la nivel ml 25
buc L
Amenajare cabina PS
Ecran acustic mp ALY
Gard de protecSie “~nt ml 250
Tunel pietonal ml 25
Il nt erval-DRDMMBRK VE | Demolare peroane m 240
2 Halta comerciala LUNA P P
Km 315+455 Peroane mp 1200
Copertine ml 300
3 St aSi a DUMBRI v|_Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 3800
Demol are rampt mp 1800
Peron linia 1 mp 750
Peroane intermediare liniile 1-1 | [I-#& i I mp 3250
Amenajare cltdire de mp 840
Amenajare container pentru CED buc 1
Copertine peroane intermediare ml 500
Treceri la nivel ml 25
Rampt mp 1300
Gard de protecSie “~nt m 250
Tunel pietonal m 30
Reabilitare si extindere substatie tractiune buc 1
4 StaSia ASEL Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 7000
ngolare cltdire de mp 480
mi Kcar e
Demol are rampt mp 310
Cltdire de ctl ttor.i mp 1500
Peron linia 1 mp 750
Peroane intermediare liniile 1-1 | -#& i I mp 3250
Copertine peroane intermediare m 500
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REABI LI TAREA LINIEI DE CAISEMERRATI CORR®OENTI A CORURDBEAML Ul
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L\Irrt.. Interval / St Categoria de lucrari U.M. | Cantitatea
Amenajare container pentru CED mp 180
Treceri la nivel

Rampt mp 1300
Tunel pietonal m 30
Amenajare cabina PSS buc 1
Gard de prodiecSi e ~ nt m 250
5 l nt er vailMED3 ALK Demolare peroane mp 240
Halta comerciala BRATEI Ecran acustic m 800
km 331+860 Peroane 1200
Copertine peroane m 300
6 StaSia MEDI AS Demolare peroane intermediare. + linia 1 mp 6000
Amenaj are cltdire de mp 4200
Peron linia 1 700
Peroane intermediare liniile 2-111 si V-5 mp 5200
Treceri la nivel m 30
Copertine peroane intermediare m 800
Tunel pietonal existent - reparatii m 25
Gard de protecSie “~nt m 400
7 I nterval -QIEDK A KMI Demolare peroane mp 240
Halta comer ci al a|Peroane mp 1200
km 342 + 892 Amenajare cabina PS buc 1
Copertine peroane m 300
8 St aSia COPKkKkA M Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 3110
Demolare copertine mp 840
Peron linia 1 mp 900
Peroane intermediare liniille 1 -1 | k4 Il mp 5200
Amenajare tunel pietonal ml 15
Treceri la nivel ml 25
Copertine peroane intermediare mp 800
Amenajare cltdire de mp 534
Amenajare container C.E.D. buc 1
Gard de protecSie "~ nt m 400
Piloni metalici pentru iluminat buc 11
9 Halta de Miscare MI CI S A S A Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 1100
Demol are cl tdire de mp 240
Demol are cltdire C.E] mp 240
Demol are rampt mp 250
Peron linia 1 mp 750
Peroane intermediare liniille 1 -1 | K4 | mp 1525

Copertine peroane intermediare
Cltdire de ctl ttori mp 700
Amenajare container C.E.D. buc 1
Treceri la nivel m 18
Gard de protecSie '~ nt m 250
Reabilitare substaSi ¢ buc 1
10 I nterval MVACEAS A S| Demolare peroane mp 270
LUNGI Peroane mp 1200

Hal ta comerci al g :

Km 364+000 Copertine peroane m 300
11 St aSia VALEA L | Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 1180
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(I:\Irrt.. Interval / St Categoria de lucrari U.M. | Cantitatea
Demol are rampt mp 550
Peron linia 1 mp 450
Peroane intermediare liniile 1 -1 | k4 Il  mp 1525
Copertine peroane intermediare m 500
Amenajare cltitdire de mp 372
Amenajare cltdire Bi mp 210
Amenaj are cabint P.S)] buc 1
Rampa mp 600
Amenajare container CED buc 1
Treceri la nivel 20
m
Gard de protecSie "~ nt m 250
12 I nterval VALEAMAMRWLY Demolare peroane mp 270
LI BERTIF §1 Peroane mp 1200
Hal t a Ml NI RA .
Km 371+493 Copertine la peroane ml 300
13 StaSia CAMPUL L || Demolare peroane intermediare + linia 1 mp | 1200
Peron linia 1 mp 450
Peroane intermediare liniile 1 -1 1 x4 1| mp 1530
Copertine la peroane m 500
Amenajare cltdire de mp 840
Container C.E.D. buc 1
Treceri la nivel m 20
Gard deepraoteeSi i ni i m 250
14 | ! nter VSIJAJCAMPUE ' km 371 + 493 Ecran acustic m 800
15 St a BLA3 Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 2470
Peron linia 1 mp 1200
Peron intermediar liniile 1 - 11 si liniile 111-4 mp 3570
Copertint Iinia 1 mp | 225
Copertinkt peroane i nt mp|720
Amenajare cltdire de mp | 1990
Amenajare container C.E.D. buc | 1
Amenajare cabint P.S,| buc|l
Tunel pietonal m | 30
Treceri la nivel m | 30
Gard de pnotecbiaii m | 400
16 Halta de miscare CR |1 C | U N E| Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 710
Demol are rampt |inia mp 70
Demol are rampt cap Y mp 2700
Peron linia 1 mp 450
Peroane intermediare liniille 1 -1 | K4 | mp 1530
Rampt cap Y mp 2700
Amenajare container C.E.D. buc 1
Treceri la nivel m 40
Gard de protecSie "~ nt m 250
17 I nterval C RC @K LUANFEI| Demolare peroane mp 270
Gr . PODU MUREH Peroane mp 1200
Halta CRISTEI Copertine m 300
km 390 + 975 Demolare peroane mp 270
Peroane mp 1200
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REABI LI TAREA LI NIEI DE CAISEMERRATI CORIR®OENTI A COEURDOERAML Ul |V PAN
PENTRU CI RCULASI A TRENURILOR CU VI TTRENSOMUA SIGWSOAR/E- COSLARIK M/ H
N Categoria de lucrari U.M. | Cantitatea
crt. I nterval /St
Hal t a  kh 30A+ @8 ST u —
1.7.2.15. Organizare de santier

A. SELECTAREA AMPLASAMENTULUI PENTRU ORGANIZAREA
KANTI ERULUI

Organi zarea de kKaatmemi wiamfdeiabnpheaS@met pel

st beneficieze de wunele facilittSikipentru
organizare.

Pentru executareabilluictrarel ar |l dei ei 1T de cal
Coklariu ampl asamentul va fi ales " n funcSie de
fcti | e edlelucare,c

fframpe «i linii cf,

freSea el ektVri"mk acpeg 00 erea ampl asamentul ui

freSele de utilittbk$Si

B. DESCRIEREA ORGANIZARII KANTIERULUI

LLucrari ©pregttitoare

Pe amplasamentul ales se waneneutt |l ucrbktri p

-se cuerenbt (dact estademaxkilriseeptarct area gun
i'se col e ckeuelarezultatd slectiv pe tip de dekeu);

-se executt kindewadouarreaa/ depozitarea strat.
pentru orizontalizarea terenului ki executarea platformei tehnologice de 1.200

m|; Pentru executarea platformei tehnologice se akterne pietrik cu grosimea

stratului de 0,2 m.

-se executt kindewadouarreaa/ depozitarea strat.
pentru orizontalizarea terenului Ki executarea cailor de acces.Pentru executarea
cailor de acces se akterne pietrik cu grosimea stratului de 0,3 m.

-se exe@gxmuu3uwr i de scur ger «edecokgael(bacitpl astial e
cazul instalarea pompelor pentru epuismente)

Lucr tri provi zori.
Lucrtrilenepcesarzerioirgani ztri.i incintei o
terenul ui aferent amplasamentul 2m,pead es cu
lungime de cca de 160 m ki cu dout por Si de awkatas , un

pentru personal.

I.Dot ar i af er ernitie koarngtaine rzutl u i (cabina port e
parctri)

Pentru pazt se va amplasa o cabina portar
kantierul ui, iar dact vV a fi necesair s e V
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supraveghere a kanti er ul ui pentunudeaneavptan pkefr:
persoanelor nedorite.

Caile de acces

Ctile de ac&erstiienr dlnwii nv oar fi bine del i mit
de t r an Kipentrutmurciort.

Pentru a asigura deplasarea mijloacelor de transport si a utilajelor se pot folosi
ctile de acces existente acolo unde or gat
apropierea staSiilor c¢cf. si anume pentru s

D a n & ’drumul comunal ce duce la Seleus;

Dumbr LivDg 2 E, 142 C, drumurile comunale din zona;
Me d i1aDk142A, DN 14A,;

Cop ka TNDNdA4, 14B, Dj 142G;

Val ea T1LDa¥42K. DN 14B, drumuri comunale din zona;
Blaj Dj107, DN 14B;

Cr t c i7umumdri comunale din zona;

Co k | aDN 1d4B, Dj 142L, 107B, 107H.

Unelete, scule, dispozitive, modul de depozitare al acestora.

Pentru depozitarea in siguran$Sa a uneltel
amenaja 0 magazie “mprejmuita mji. acoperita
Birouriki spaSii de odi hnt

Birourile pot/vor fi amenaj at dispinn ecroent’an ne

funcSi e d eastielpentusnecedarglide 69 persoane vor fi amplasate
un nr. de 3 containere.

Vor fi amplasate un nr. de 7 containere dormitor.

La dimensionarea spaSi kahternrs-apemihisi der ganicza

din efect i v ul tot al de forSt de munct sunt l oc
l ocalittb$Si Kt iiaart rpeebrutireu sac el i se asigure
locuit Ki pentru organizarea lucrtrilor.

FacilitaSiniitgaernei cpoentru fbe&atbtde munctht spe
Pentru a asigura condi Si i de munct confor
vestiare cu dul apuri p € nKurf ki grupur tsanitaet, mi nt e,

pentru a satisface aceste ceri rifoatairere pot f
sanitarsausepoat e f ol os kecalaib« WE-urieanlogte!

SpaSi i necesare pentru efectivele for Sei d
Pentru lucrtrile de reabilitare vor fii ne
Kantier in funcSie de lucrbtridulacesmrasese vor
va alege in funcSie de tipul de lucrtbri
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REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISEMERRATI CORMARONENTI A CORURDBEAML Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRENSONMA RIGHZOARA- COSLARIK M/ H
I ndi ci pentru determinarea necesarul ui de
Nr.crt. | Denumirea spa$ilor | Indici UM | Valoare indice
1. Birouri sup. pentru personal Tesa m? 5,0-6,0
2. Vestiare cu lavoare | sup.pentru un muncitor m* 0,5
nr. de muncitori care se folosesc
de vestiar simultan % 70
3. Sala de masa sup. pentru un muncitor m? 1,0
nr . de muncitori
acelak timp % 30
4. Dukuri nr. de muncitori care folosesc | % 30
dukul
capacitatea unui duk om/h | 8
sup. necesalK t pe m? 2,5-4,0
5. WC-uri capacitatea om/h | 30-35
sup. necesart m? 2,0-2,5
6. Camereindividuale |sup. necesart m* 4,5-6,0
Necesar ul Tidoegarszpra Eantier pentru lucrari de infrastructura i
Tehnologia clasica
Nr.crt. | Denumirea spa$ilor Nr. de personal Necesar Sup. t
m?/pers. m?
1. Birouri 9 5,0 45,00
2. Vestiare 69 0,5 34,50
3. Sala de masa 69x0,3=20,7 1,0 20,70
4. Dukuri 69x0,3=20,7:8=2,58pers/h | 3,0 7,74
5. WC-uri 69:35 = 2pers./h 2,0 4,00
6. Camere individuale 60x0,8=48 45 216.00
9x08=7,0 6,0 42.00
Total suprafa$St 374,00
Folosind etajarea pentru birouri
Ki camere de locuit sup. devine | 152,00
(containere etajate)
Necesarul de spa$Sii anexe
Nr.crt Anexe Sup. ne(e)sar t
1. Depozite, magazii 200,00
2. Grup electrogen 4,00
3. Pl atf or me |, par chtri a u 1 500,00
4. Suprafa$St cti de acces |150,00
5. Atelier &ie Tepae @iSner e | 6000
6. Rampa de sptl are 120,00
7. Remi zt PSI 12,00
Total spaSii anexe 1046,00
Necesarul idde gama Qiair e kKantiieriwetiter u nl 8¢ _&H
Nr.crt. | Denumirea spa$ilor Nr. de personal Necesar Sup. t
m?/pers. m?
1. Birouri 4 5,0 20,00
2. Vestiare 55 0,5 27,50
3. Sala de masa 55x0,3=16,5 1,0 16,50
4. Dukuri 55x0,3=16,5:8=2,58pers/h | 3,0 6,00
5. WC-uri 55:30 = 1,7pers./h 2,0 3,50
6. Camere individuale 51x0,8=40,8 4,5 183,60
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PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TMTREGNSONUA SIGHIPOARA- COSLARIK M/

| 4x08=3,2 1 6,0 | 19,20

Total suprafaSt 176,00
Folosind etajarea pentru birouri
Ki camere de locuit sup. devine | 88,00
(containere etajate)

Necesar ul de spaSii anexe
Nr.crt. Anexe Sup. necd®sar t(
1 Depozite, magazii 100,00
2 Grup electrogen -2 buc 8,00
3 Pl atf or me |, parchtri a u f 200,00
4. Suprafa$St cti de acces|100,00
5. Atelier &«ie Tepae diSner e | 60,00
6 Rampa de sptlare 120,00
7. Remi zt PSI 12,00
Total spaSii anexe 600,00

lll. Sursele de energie

Sursele de alimentare cu energie sunt specifice pentru fiecare tip de lucrare si

H

anume:
Pentru lucrktrile de infrastructlasicasi ce se
pentru lucrtrile de arta ali mentuomlea cu
grupurilor electrogene. Nu mt r u | acestora va fi stabil it
energie specific fieckrui tip de lucrbri

Organi zarea de «kKamitvielre piemtgtua ivicrvwa ibenef
ali mentare cu energie electrica de |l a reSe

IV. Alimentarea cu apa

Apa potabila pentru consum individual va fi transportata in pet-uri de unica
folosinSa.

Apa industriala adusa cu cisterna va fi depozitata in rezervoare cuplate cu o
staSie de pompare si hidrofor.

Alimentarea cu apa se poate face si dintr-un put forat sau adusa in
cisterne.

V. Evacuare ape uzate

Atelierul We mepaxga Pigimenp ac a @ s'priteraa i ner

autovehiculelor vor fi previtzute cu
s ptl decuandecantori separatorpent ru reSinerea pr

VI. Depozite

Vor fi amenajate depozite pentru:

- magazie de materiale;

-dekeur i ma tcerrsi tarl ied $i ed;e ¢

- depozitarea combustibililor ki a carburanSilor;
- depozitarea dekeurilor.

Magazie de materiale
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PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRENSONMA RIGHZOARA- COSLARIK M/ H
Se va amenaja magazia provizorie cu rol d
protecSi e c o n,tarpentru deportangaenaterinlélooce nunecesi t t
meEsur i speci al e de protecSie s e vor ame |
compartimentate ki previkmwmtSeercuperi metrale de gard
materialului antrenat de precipitaSii
LubrifianSii,vagskbkionnai lne ces aeaaltilajpla rkita u “nto

mi jl oacel or de transport vor fikdepozitate
Depozite de combustibili ki de carburanti

I n incinta organizbtridi de Kantier se prev
alimentarii utilajelor si autovehiculelor ce vor fi utilizate la lucrare.

ActivittSile specifice depozitului de carb

faprovi zi onar ea cu carburanSi (descktrcarea
rezervoare);

st ocarea si di stribuirea carburanSilor.

I n cursul acest or alidtocarburitintatBhosfera gendratecde e mi s i i
procesul natural de evaporare a combustibilului si anume:

fla aprovizionarea prin gura de aerisire a rezervorului in care se face
desctrcar ea;

flla distribuirea in rezervorul de carburant al utilajului.

Emisiile HC in atmosfera apar episodic, sunt discontinue, variabile si prezente

numa i in timpul programul ui de lucru. Sur
nedirijate.

Pentru depozitarea combustibililor ki a carburanSilor se vor
ampl asad ecUuenttamat L, capacitatea rezervoare
aleasa ~nc©Ot sa asigure necesarul de <carb
Depozitarea carburanSilor se va face " n sp
SpaSiu pentru depozitareal/ parcarea util aje
Pent ru depozitareal/staSionarea “n siguran$St
“n incinta amgntiealsi dimeaaimitatl cu luminat permanent, pe

o suprafaSa de 500m]|.
Depozitare dekeuri

Regional a CF Br ak d%349p/04i122008 d rtrensnas crert r e
DirecSia Pregttire Proiecte punctele de o
“'n urma reabilittridi tronsoagcekbHdvzde cal
tabelul urmator).

Nr. | Ti Deke(SecSiunea/ st|Pozi Sia kiSuprafa$
crt. m?2
1. Met al (kiSighikoara b

Copka Mict, s|347+900-348+150 | 12.500
partea st®©©ng
Ocna Sibiuluiif o st a | 402+100-402+550 | 13.500
RK

Podu OIt- bazt
Sebek Ol't
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2. Traverse Sighikoara b
Dumbr tveni, 319+500-319+750 | 5.000
pi a$Saparttrea
Copka Mict, s|347+900-348+150 | 12.000
partea st®©©ng
Ocna Sibiuluiif o st a | 402+100-402+550 | 13.500
RK
Podu Olt- bazt
Sebek Ol't
3. Metal(material Sighikoara b
mtrunt d(Dumbrnve 319+500-319+750 | 5.000
piaSa gtrii,
Podu OIt- bazt
Sebek Ol't
4, Aparate de cale | Ocna Sibiuluiif o st a | 402+100-402+550 | 13.500
RK
5. Metal(tabliere) Sibot- Depozit Tabliere
6. Refuz de ciur Sighikoara b
7. Dumbrnive 319+500-319+750 | 5.000
piaSa gtrii,
8. Copka Mict, s|347+900-348+150 12.000
partea st®©ng
9. IFTE Sighikoara b
10. | SCB Sighikoara b
11. | Telec. Sighikoara b
Tei uk St r . |393+800-394+200 | 400
nr. 129, cl td
Dekeur i | e recuperabile vor fi puse | a di
valori fickridi acestora
Dekeuri de kantier (resturi de materii ki materiale, ambalaje) se vor colecta
selectiv in vederea val or i itatealkpedializaté. or pr i n
Dekeuri menajere si asimilabile cu acestea vor fi colectate selectiv ki vor fi
depozitate pe o platforma special amenajata, in pubele.
Depozit materiale noi
Depozitele de materiale noi vor fi amplasate de-a lungul caii ferate la poziSi i | e
prezentate “n tabelul de mai | os.
Nr. | Tip material SecSiuneal/st|Pozi Si a ki
crt.
1. Material nou Pt . lucr bLri 301+000
Daneck 307+790/309+947
Dumbr tveni 318+789/321+474
Copka Mict 346+895/349+060
Medi ak 336+600/338+610
Val ea Largt 364+415/367+066
COmpul Li ber]|374+590/376+960
Crtciunel 382+515/384+840
VILNecesar for St de munct
1. Muncitori Kiper soane din prddwcadird de bafbr,ast
tehnologia clasica si lucrtri de arta

67



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISEMERRATI CORMARONENTI A CORURDBEAML Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRENSONMA RIGHZOARA- COSLARIK M/ H
Nr. Ti pul f or S| Necesar ObservaSii
crt.
1. muncitori 50 Diferite specialittg
2. peisagist 1 Va fi angajat |l a fin
3. portar 1
4. pompier 2
5. gestionar materiale 1
6. personal Tesa 6 Din care o pers. va fi responsabil cu
gest i onarea dekeuril o
7. transportator (kofer) 5
T Se estimeazt un numtr de 60 muricitori
muncitori direct productivi (Np,
| Personalul tehnico-ad mi ni strativ se consideirt conf
Cndrumar ul con915rdimNt or ul ui 0,10
1 60 x 0,10= 6 personal TESA
Personal care deservekte kantierul
A personal din unittSil ededogitard)eser vi re ('t
A per sonal kipompigia z £
Se considert nr. muncitorilor, din grupa a
60 x 0,05 = 3 personal auxiliar
Tot al f or S$69 persoameu n c b
La determinarea numkar uSiumutdec opnetr svemalcomsdi
posibilitatea recruttrii for Sei de munct |
Cn cazul “n caeanet i @mpllassarseea face “n aprop
personalul punctul ui sanitar din staSie va fi
asistenSei medi cale pe toatt durata lucrtr
2. Necesar f or Sal uwcer bmruin ccai wielne riun st aSi i
Nr. Tipulf or Sei d{(Necesar |[ObservagSii
crt.
1. muncitori 15 Diferitespec i al-i h&Sal aSi i
2. muncitori 30 Constructori civile
3. peisagist 1 Va fi angajat | a fi
4. portar 1
5. pompier 2
6. personal Tesa 4 Din care o pers. va fi responsabil cu
gestionarea dekeur.
7. transportator (kofer) 2
3. Necesar forSa de munca pentru lucrbtri d
Nr. Ti pul f or Necesar [Obser vaSii
crt.
1. muncitori 30 Diferite -BpstabhhBttL
3. portar 1
4. pompier 1
5. personal Tesa 3 Din care o pers. va fi responsabil cu
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A CORURDEERAML Ul

| | | |gestonar ea dekeuril or |
VIIl. Necesarul de utilaje si mijloace de transport
Tipuri de utilaje folosite pentru | ucr Lr i de

combustibil consumata.

'V PAN

i & fcanttaded dai ct ur a

NI Timp  de | Consum Consum Consum
crt. Tip utilaj f unc S i| carburant Nr. utilaje | carburant carburant
' (h/zi) (I/h) (I/zi) (kg/zi)

1. Excavator 8 9 2 144 132,84
2. | Grup electrogen 16 5 2 70 64,60
3. | Buldozer 16 6 2 192 172.80
4. | Automacarale 8 4 2 120 108,00
5. | Basculanta - 231/100km | 6 138 124,20
6. | Autogreder 8 5 2 70 64,60
7. | Cisterna apa - 351/200km | 2 70 64,60
8. | Bureza Plasser 8 5,7 1 45 40,05
9. | Compactor 8 15 3 36 32,40

Total consum carburant - motorina /zi = 804,09kg (885 1)

*numbr ul acestora este dat aproximatiyv
Pentru | ucr kerva foldseacegakti a dot are cu a parcul
pent ru lucrtrile, denipfuoastruotauradtuga d
funcSioneazt electric.

Tipuri de utilaje folosite pentru| u c rde electrificare.

NI Timp de_ Consum Consum Consum
crt. Tip utilaj f unc S i| carburant | Nr. utilaje car.burant carbgrant
' (h/zi) (I/h) (I/zi) (kg/zi)

1. | Excavator 8 9 2 144 132,84
3. | Betoniera 8 - 2 - -

4. | Macarale cf. 8 - 2 - -

5. | Cisterna apa - 351/100km | 2 70 64,60

Total consum carburant i motorina /zi = 197,44 kg (214 1)

*numbrul acestora este dat aproximatiyv
Tipuri de utilaje folosite pentru | ucr £r i ci visil @antitatea dest a Si i
combustibil consumata.

NI S Timp de- Consum N Consum Consum
crt. Tip utilaj f unc S i| carburant Nr. utilaje car_burant carbgrant
' (h/zi) (I/h) (I/zi) (kg/zi)

1. Excavator 8 9 1 72 64,80
2. | Grup electrogen 16 5 2 70 64,60
4. | Automacarale 8 4 1 32 28,80
5. | Basculanta - 23 1/100km | 4 69 62,00
7. | Placa vibratoare - - 2 - -

8. | Pichamere 8 - 4 - -

9. | Autobetoniera 8 20 1/200km | 1 40 36,00

Total consum carburant - motorina /zi = 256,20 kg (283 1)

*numtr ul

acestor a

este

dat

C. LOCALIZAREA ORGANIZARII SANTIERULUI
LUCRARI DE INFRASTRUCTURA
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SuprafaSa est ikanterutui estedg 2200 m*t r i i

Cmprejmuirea cu g=a2m se egrimheaczut hpentr u u
cuprins mkii6brm. 140

Pentru lucrtrile-adeopitmatrasntroaazulrais car
tehnologi a ¢l asi ca p e nposibile amplasamantetsiranuches: 8

fi n apr opi erteneluludviaductului, aproximativkm 301+000.
fin dreptulnédwcal itbtSii Da

St aSia Dumbritveni

fStaSia Copka Mica

fStaSia Medi ack

fStaSia Valea Lungt

fStaSia COmpul LiberttdtSi

fStaSia Critciunel

Pentru cazul "n care se va alege ca tehno
l ucru modern numtr ul organi ztrtrelommun de K al
necesar de forSa de munct de 30 de persoa
LUCRARI DE ARTA

Lucrtrile de arta se vor realiza pentru u
podeSe, 48 poduri S i 10 pasaj e, pentru ree
6 organi ztri de kKantier

fin apropiere de Sighikoara cap VY,,undé ntre r
di stanSa faSt de aria pmtejatt din zont e

fin staSia Dumbrtveni

fin sta$Sia Medi ak

fin staSia Copka Mica

fin sta$Sia Valea Larga
fin staSia Bl aj

Pentru f i esewgoranenaja4purgte de lucru mobil ce se vor deplasa

in funcSie de frontul de Il ucru.

Necesarul for Sei de munca ¢ &9 pergoarexiar me az t
necesarul de utilaje se va suplimenta cu u
asatisfacecer i nSel e pentru realizarea |l ucrtril o

LUCRARI CIVILE IN STATII

Organi zarea de «kxantier pentru lucrtrile ci
"nc©t sa beneficieze de racordarea | a util
pentru organizaread e Kantier doua amplasamente in s
funcSie de deplasarea frontul ui de lucru.
aproximativ 45 persoane, pentru realizareec
de 15 muncitori &pedeaBDkte munontoum pent
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LUCRARI DE ELECTRIFICARE (CED, BLA, LC, STATII DE TRACTIUNE)

Organi zarea de kKkantier pentru lucrtrile de
s t a $S4akingul kniei c.f.

Metoda de constructie cu trenul de lucru poate realiza un st r at de prote

utilizOnd materi al recicl at cu realizarea
pietrei sparte noi cu piatra spart a re
Productivitatea zilnica va fi de 500-700 m (in doua schimburi) , r ed-sec ©ndu

esenSi al perioadele de “"nchidere a |iniilo

mi kcarea materselpd ulii Mitac @ndur ef ac Si e.
PtrSile componente ale trenului de lucru s
fVagon pe doua osii cu rezervor de combustibil;

fMa K ide burat;

fMaki na de excavat bal ast S i de realizare
benzii rulante);

fMakina de reciclat cu concasor si dispozi
fMakina motoar e;

fl nstalaSie de stropit cu o capacitteat e de
umi di t £Si i material ul ui atunci c©nd aces
normativele in vigoare.

1.8 TRAFICUL FEROVIAR |
1.8.1. Traficul feroviar actual pe amplasament |
Traficul actual de ctl ttori
Traficul de <ctl Lt oiiCoplka-danaizasdef8datgph 2Kk o ar a
sectoarede circul aSi e. EvoluSia traficului de
2002 exprimat “n milioane ctl ttori/an este
.| Dist. Anul
SecSi
(km) [ 1989 | 1991 | 1993 | 1994 | 1995 | 1997 | 1998 1999 2000 2001 | 2002
Si g bara
iCopkdg 475 | 6,848 | 6,426 | 6,873 | 6,188 | 5,670 | 6,132 | 6,057 | 6,067 | 6,441 | 5893 | 4,957
Mi ct
Copka
Mi cit 50,4 | 7,42 | 6,757 | 6,966 | 6,342 | 6,062 | 5,741 | 6,473 | 6,294 | 6,641 | 4,719 | 5,020
Cokl a
Se observit o sctdere a traficul wbi % e acSthl Lt
de anul 1989, sctdere datoratt crizei econ
Vol umul de transport K i traficul real i zat
datel or statistice el aborate deSAGennht r ul d
evideng§i amabeur mktor:
. Dist. : Milioane Tren Milioane
Secsia (km) Trenfzi | Ct 1 ./ ctl tto km/an ctl . kn
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Sty hl\/:i”CGLap qal 475 42 323 4,957 728.175 235,457
Copka MCakl| al 504 44 312 5,020 809.424 253,008
Traficul actual de mar ftL
EvoluSia anualt a traficul ui de marft real
perioada1989-2001 este prezentat “n tabel ul ur mt
SecSi Dist. Anul
(km) | 1989 1991 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
Sighi K

iCopkd 47,5 | 27,688 | 11,212 | 7,056 | 7,056 | 7,242 | 6,262 | 5,436 | 4,153 | 4,749 | 5,151 | 3,237
Mi c t

Copka
Mi cit | 50,4 | 25,610 | 12,822 | 7,501 | 7,448 | 7,974 | 6,551 | 6,330 | 4,924 | 5,262 | 4,748 | 3,683
Cokl a

Se constatt ct Il a nivelul anul ui 2001 vol
"nregi steraeg ©u scikrdca 87% faSt de anul 1989
pe care o0 traverseazt RomOni a.
Vol umul de transport K i traficul real i zaf
prelucrarea datelor statistice el aborate ¢
SAsunt evidenSiate “n tabelul de mai | os:
Dist Tone Milioane Milioane Tren Milioane
SecSi 4§ (kmj Tren/zi nete/ tren tone tone km/an tone nete
nete/an brute/an km/an
Sighi Kod
Copka Mi 47,5 16 554 3,237 6,489 277.400 153,757
Copka Mi
Cokl arid 504 18 560 3,683 7,340 331.128 185,623
1.8.2. Traficul feroviar pe variantele propuse
La estimarea traficul ui feroviar pe vari a
ctl ttori, c¢cO©t ki panavuttirafivedbr deMmat &Lty
de Pr ogno/$4998. n 19
EvoluSia traficuluia detectminati pei emapkt
2030-awui ed aborat de cttre | SPCF 3 scenari.i

¢ scenariu pesimist;
¢ scenariu mediu;
G scenariu optimist;

La stabilirea eia@dmni®$d date detbraazfti,cudei | & r e al
anului 2002.
Numbrul de tr eprognozat!l e nc vleL udrianul ui 2015 e
tabel ul ur mktor :
Secsia _ Scenarig _
pesimist | mediu | optimist
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Sighikvk€@apaa M 56 64 72
Copka Mockt ar 59 67 76
Numbtr utlr edreur i de marft | a nivelul anul ui

ur mkt or :

Scenariu
Secsia pesimist mediu optimist
Sighi xkG@apaa M 27 31 35
Copka Myockt ar 30 34 39
Vol umul de transport de ctl ttori/ &n wnar ft
respectiv milioane tone/ an, precum Ki tra
trenuri/l zi, l a nivel ul anil or 2015 ki 203
tabel ul ur mkbtor :
Ctl Lttori Mar f L
SecSi a Anul Milioane Trenuri/zi | Milioane tone Trenuri/zi
ctl tto nete/an
Sighi xk€Gapaa M 9,192 64 6,196 31
2015
Copka Mockt ar 9,309 59 7,048 34
Sighi xGapaa M 18,826 117 13,165 65
2030
Copka Mockt ar 19,065 93 14,979 73
Cn ceea ce privekte dtratfti cwr midteo artd lLd:or i s
¢ traficul de ctl Lttori va ajunge |l a un m;
119 tr. /[ zi “n anul 2030.
Cn ceea ce privekte traficul de marft se c
¢ traficul de marft va ajunge |l a un maxin
tr./zi “n anul 2030
1.9. INFORMATII DESPRE POLUANTII FIZICI SI BIOLOGICI CARE AFECTEAZA
MEDIUL
1.9.1. Sur se Ki protecSia “mpotrinpaicadgdemot ul ui K i
executie
1.9.1.1. Nivelul actual de zgomot pe tronsonul de cale ferata analizat \

Informatii privind nivelul actual de zgomot pe tronsonul de cale ferata studiat au
fost obtinute pe baza masuratorilor directe efectuate de elaboratorul studiului de

impact.

Mbsurttorile pentru determinarea nivelulu
Sighi K€ Coxd ar i u eacut ufadg £t efn conf or 88t at e ¢
ACUSTI CI URBANI , utiliz©nd sonometru Qu e
ndeplinekte crinSele I EC 651 tip 140, respeé
dB Ki cu eroar e05xd8. mtsurt de +/
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Mbsurttorile makean thivelului dee zgemomis-a u efectuat
ur mktt oar eihapropiecea laiffor df, in data de 22.07.2008:
¢ Gara SigBulketatrm de analizt nr. 223)
¢ Gara DumiButlveetniin de analizt nr. 230)
¢ Gara MEBdilek in de analizt nr. 231)
¢ Gara CMipaBa | etin de analizt nr. 232)
¢ GaraBlaj(Bul etin de analizt nr. 233)
¢ Gara TBuluxti n de analizt nr. 234)
¢ Gara CoBuUlaetiiun de23®gnalizt nr.
Cn ur mar tmbsul or s e C®n antstubdepasedc LMAA 1 or i |
previtzute de-88SACANSTILOOO0OYRBANI .
De asemenea, mtsur ttori pentru determinare
Ki “n data de 07.11.2008 “"n urmktoarele | o
¢ localitatea Sighisoara
¢ localitatea Danes
au pus ~ n eaorilemasutate depasesw LMA, prevazute de STAS
10009-88, ACUSTICA URBANA.
Masuratorile pentru determinarea nivelului de poluare sonora au fost efectuate
in conformitate cu STAS 10009 i 88, ACUSTICA URBANA, utilizand
sonometrul Quest 2900, cu integrare, care indeplineste cerintele IEC 651 tip 2,
respectiv cu domeniul de masura 30 7 140 dB si cu eroarea de masura de +/-
0.5 dB. (Buletinele de analizt nr. 358 Ki
Tabel 1.1. Centralizator buletine de analiza zgomot.
Nivelul de Nivelul de Nivel maxim Nivel minim
Locatia zgomot zgomot inregistrat inregistrat
Leq [dB(A)] Lo [dB(A)] dB(A) dB(A)
LMA 70 - - -
Gara 78,2 81,5 91,6 64,7
Sighi K
Gara
Dumbr v 84,4 87,5 89,8 79,0
Gar a Me 79,1 82,3 87,8 70,3
Gara Co
Mi ¢t 79,6 82,4 86,7 72,5
Gara Blaj 82,1 85,0 87,9 76,3
Gar a T 83,4 87,2 90,6 76,2
Gara Co 82,2 85,1 90,2 74,3
Localitatea 83,9 85,8 01,1 76,8
Sighisoara
Localitatea 83,3 86,1 92,3 74,2
Danes
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1.9.1.2.

Surse de zgomot si vibratii

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, sursele potentiale de zgomot vor
fi:

¢ Lucrarile de demolare in statii;

¢ Functionarea utilajelor;

¢ Traficul auto.

Procesele tehnologice de executie a tronsonului de cale ferata (decapare strat
vegetal, sapaturi in gropile de imprumut si in ampriza drumuri, umpluturi in
corpul tronsonului de cale feratasiadrumur i | or adi acent e,
constructii la statiile de cale ferata, vehicularea materialelor de constructie etc.)
implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in
lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.

Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de
diferite instalatii, trebuie avute in vedere trei niveluri de observare:

¢ Zgomot de sursa
¢ Zgomot de camp apropiat
¢ Zgomot de camp indepartat
Fiecaruia din cele trei niveluri de observare ii corespund caracteristici proprii.

Incazulz gomot ul ui studia fiesarur eshipament se face separat si se
presupune plasat in camp liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea
caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianta ei de lucru.

Masurile de zgomot la sursa sunt indispensabile atat pentru compararea
nivelurilor sonore ale utilajelor din aceeasi categorie, cat si de a avea o
informatie privitoare la puterile acustice ale diferitelor categorii de utilaje.

In cazul zgomotului in camp deschis apropiat, se tine seama de faptul ca
fiecare utilaj este amplasat intr-o a mb i airp§ate sahimba caracteristicile
acustice.

In acest caz, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre cativa
metri si cateva zeci de metri fata de sursa.

Pentru a avea sens valoarea de presiune acustica inscrisa trebuie sa fie insotita
de distanta la care s-a efectuat masurarea.

Fata de situatia in care sunt indeplinite conditile de camp liber, acest nivel de
presiune acustica poate fi amplificat in vecinatatea sursei (reflexii), sau atenuat
prin prezenta de ecrane naturale sau artificiale intre sursa si punctul de masura.

Deoarece masuratorile in camp apropiat sunt efectuate la o0 anumita distanta de
utilaje, este evident ca in majoritatea situatiilor zgomotul in camp apropiat
reprezinta, de fapt, zgomotul unui grup de utilaje si mai rar al unui utilaj izolat.

Daca in cazul primelor doua niveluri de observare caracteristicele acustice sunt
strans legate de natura utilajelor si de dispunerea lor, zgomotul in camp
indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa, depinde in mare masura de
factori externi suplimentari cum ar fi:

¢ Fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului,
gradientul de temperatura si de vant;
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¢ Absorbtia mai mult sau mai putin importanta a undelor acustice de catre
sol, fenomen denumit Aefect de sol 0;

¢ Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea
relativa, componenta spectrala a zgomotului;

¢  Topografia ternului;
¢ Vegetatia.

La acest nivel de observare constatarile privind zgomotul se refera, in general,
la intregul obiectiv analizat.

Din cele de mai sus rezulta o anumita dificultate in aprecierea poluarii sonore in
zona unui front de lucru.

Totusi pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor
utilaje folosite si numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face
unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se
inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate:

¢ buldozere Lw © 115 dB(A)
¢ incarcatoare Wolla Lw?° 112 dB(A)
¢ excavatoare Lw?© 117 dB(A)
G  screpere Lw© 110 dB(A)
¢ autogredere Lw?° 112 dB(A)
¢ compactoare Lw © 105 dB(A)
¢ finisoare Lw © 115 dB(A)
¢ basculante Lw ° 107 dB(A)

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari,
prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de
vibratii.

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de
circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant,
balast, prefabricate, beton, structuri metalice, etc.) se folosesc
basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si mai mult
de 40 tone.

Referitor la traseele mijloacelor de transport, se vor folosi drumurile existente
dhzona, inclusiv unele sectoare din | ocalit

A treia sursa principala de zgomot este reprezentata de functionarea statiilor de
sortare i concasare.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul
existent, produs in prezent de circulatia pe calea ferata si drumurile existente,
pe de o parte si de activitatea industriala din localitatile situate in vecinatatea
traseului de cale ferata, pe de alta parte.

1.9.1.3. Ni vel uri de zgomot Ki ebb'ra@l'uilaill\enitele
receptor protejat |

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot descrise
anterior, se estimeaza ca in santier, in zona fronturilor de lucru vor exista
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niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A), pentru anumite intervale de timp.
Dozele de zgomot nu vor depasi valoarea de 90 dB(A), admisa de normele de
protectia muncii.

Caracterizarea, din punct de vedere acustic, a utilajelor:

'V PAN

NI S P;SS'SL:E:T Nivel de zgomot | Nivel de zgomot | Nivel de zgomot
ort. Tip utilaj maxima la 10 m de sursa | la 20 m de sursa | la 30 m de sursa
Lw dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1. Buldozer 115 82 78 75
2. Excavator 117 82 78 72
3. Basculanta 107 80 67 65
4. Betoniera 95 67 61 55
5. Tractor 115 88 83 78
6. Tren mic de lucru - 74 68 62
8. Makina de 120 92 88 83
9. Compresor 90 62 56 50
Ni vel ul de zgomot mi s ur(meh deduern) fologite laireabilitanep Enieimo d e r n
C.F.
Nivelul de
Nr. Tio utilai Lungime zgomot Buletin de
crt. Ip utila) (m) mLsur “ncerc
dB(A)
1. Ma K i deaeciclat 39,00 3368/02.12.99
A desctrcare 93
A sortare 94
A ciuruire 89
A RM80-SEB 90
2 MFS 60,00 fLrt
A vagon desct 83 numtr / 02
80
A MFS, 82
81
i MFS; 82
86
3. STOPFTEIL 28,00 3370/02.12.99
A vagon pentru oprire 89
A CAT4 88
A SAT 91
A CAT3 88
Cabina 46
4. Tren de lucru 27,50 3367/02.12.99
A motor generator 90
A CAT2 90
A CAT1 92
< As 87
Cabina 1 76
Cabina 2 75
5. AHM 46,00
A mpriktiere 89 3369/02.12.99
A amestec 89
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A excavare 88
A Dbalastare 93
Cabina 3 96
Cabina 4 88
Cabina 5 84
MLsur tt-au ifliecwst | a 7 mdilagistanta de 8@% m fata de
utilaj.

Parcurgerea de cttre autobasculantele Ki
K ant i aneiazdne lecuite, pot genera niveluri echivalente de zgomot, pentru

perioadele de referinSt de 24 ore, peste
deptkekte 20. Se “"nregistreazt niw2luri €
dB(A) “"n cazul unuadr chiumilr ael@C ewiermaidemul
cazul unui numtr d eRezultaewdent ga trafieul mediuadin 2 0 0 .

santier apreciat la 100 treceri, nu trebuie dirijat prin localitati.

La trecerea autobasculantelomalprimtleoscal it
vi braSiilor peste cel e admi se prin SR 1.
nivelurile de vibra$Sii se atenueazt cu ptt
Kantier nu vor fi sesizate |l a distan$Se mar
Cn cazul studi atorcidrec ulraaisg omitj Iscea cdeels f £ kK 0
“n lungul cai i ferate. Pentru valorile mec

la marginea drumurilor adiacente va fi mai mic dar apropiat de 65 dB(A). La
cca.2001 300 m | ater al f a$tvaddeomiruua50dB(AY mul ui ,

Cn timpul construcSiei, “n fronturile de |
l'imitate de ti mp, ni vel ul de zgomot poate
90 dB( A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim10ore.Ace ast £t apr eci e
este valabil t «ksortarpiecoricasare. st aSi i |l e de

Pe perimetrul acestor staSii se admite Le
realizatt dact distanSa de |l a instalaSii |
i300 m, ~ n rtebue vedficatriveld de zgomotf aSa de | ocuinSe
ma i apropiate Ki adoptate mbsurile ce se

|l ocui nSe.

Pentru perioada de executie, in zonele de lucru, ca urmare a functionarii
utilajelor, proiectantul a estimat valori ale nivelului de zgomot cuprinse in
intervalul 65 7 85 dB(A). La limita incintei de lucru i o zona de protectie de 25
m din axul de cale ferata i nivelul de zgomot se apreciaza ca se va incadra in
limita de 70 dB(A) conform STAS 10009/88.

Tabel cu toate locatiile/distantele fata de receptorii care se propun a fi protejati

Locatia Lungimea (m) Distanta fata de receptor
Statia C.F. Danes 200 <50m
Halta Bratei (km 331+860) 800 <50m
Intervalul Micasasa i Valea Lunga
°700 <50 m
Km 362+340 1 km 363+661
Intervalul Micasasa i Valea Lunga °700 <50m
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Km 365+124 1 km 366+327

Intervalul Campul Libertatii i Blaj
800 <50m
Halta Manarade (km 371+493)

1.9.1.4. Incadrarea in legislatia nationala si a UE \

In STAS 10009/88 i Adcustica urbana i Limite admisibile ale nivelului de
z g o meuntspecificate valorile admisibile ale nivelului de zgomot zgomot
la limita zonelor functionale din mediul urban (vezi tabelul 1.2.).

Tabel 1.2. Valorile admisibile ale nivelurilor de zgomot la limita zonelor

funcSionale din mediul ur ban
Nivel de Valoarea
Nr. . . zgomot curbei de
crt. Spagiul considerat echivalent zgomot, Cz
dB(A) dB
1. Parcgrl_, zone de recreere 45 40
balneo-climateric
2. Il ncinte de kKcol i, crekKke, gr#4 75 70
3. Stadi oane, cinematografe ' n 90* 85
4. PieSe, spa$Sii comerciale, re 65 60
5. I ncintt industrialt 65 60
6. Parcaje auto 90 85
7. Parcaje auto cu staSii seruvi 90 85
8. Zone feroviare** 70 65
9. Aeroporturi*** 90 85
Not t:
* . . Ti mpul care se ia “n consideraSie |l a determiantr e
corespunzttor duratei de serviciu
** Limita zoneif er ovi are se considert |l a o distan$St de 25 m
de puncul de mbsurare.
*ok ok Val orile au fost stabilului&dl88B-A50nd seama de pr e
I n acel asi standard se preci zemstmzideo Ampl a s

diferite categorii tehnice sau la limita unor zone sau dotari functionale, precum
si organizarea traficului rutier se va face astfel incat, pornind de la valorile
admisibile, prin alegerea in mod corespunzator a solutiilor tehnice, sa se
asigure valoarea de 50 dB(A) a nivelului de zgomot exterior cladirii, masurat la
2 m de fatada cladirii conform STAS 6161/89, respectiv curba de zgomot C,
450.

Daca in cazul zgomotului provenind din trafic, aceasta conditie nu poate fi
realizata, masurile adoptate trebuie sa asigure valoarea admisibila a nivelului
de zgomot interior cladirii de 35 dB(A) conform STAS 6156.

Pe baza datelor expuse mai sus, tinand seama de diminuarile cu distanta,
efectul solului, absorbtia in atmosfera, intervalele de timp de utilizare mai mici
decat durata perioadei de referinta (o zi), rezulta, referitor la zgomotul avand ca
sursa traficul mijloacelor de transport in santier, niveluri echivalente de zgomot
inferioare valorii de 50 dB(A) incepand de la 200 i 300 m distanta de
principalele trasee de circulatie.
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1.9.15.

Fata de fronturile de lucru, pe perioade limitate de timp, la 200 i 300 m distanta
se pot inregistra nivele de zgomot echivalent de 60 i 65 dB(A). Locuintele, cele
mai expuse, situate in proximitatea traseului drumurilor de santier sau caii
ferate, vor fi protejate cu panouri fonoabsorbante. Avand in vedere ca fronturile
de lucru isi modifica permanent amplasamentele, se apreciaza ca, pentru
perioade limitate de timp, se pot accepta nivele ale zgomotului de 60 i 65
dB(A).

Pentru statiile fixe de sortare i concasare, la limita acestora nu se va depasi
Leq = 65 dB(A), valoare acceptata conform STAS 10009/88 pentru incinte
industriale. Daca organizarile de santier vor fi amplasate la mai mult de 300 m
de cladirile de locuinte (distanta masurata fata de limita incintelor) se va asigura
un nivel de zgomot la fatada de cca. 50 dB(A).

SR 12025/1994, echivalent cu 1SO 4866:1990 (Efectele vibratiilor asupra
cladirilor si partilor de cladiri), stabileste modul de masurare si limitele
admisibile ale unor parametri descriptori ai vibratiilor, atat in ceea ce priveste
siguranta constructiilor, cat si in ceea ce priveste confortul locatarilor in cladirile
supuse la vibratii.

Din punct de vedere al confortului, nivelurile de acceleratii, in dB, trebuie sa fie
inferioare valorilor corespunzatoare curbei combinate admisibile de 71 dB.

In unele sectoare pe traseul studiat casele se afla la o distanta de 157 20 m de
mar ginea cai.i ferate. Se i mpune monitori
zgomotul ui Ki vibraSiilor produse de | a

Transportul greu pe drumuri denivelate poate genera vibratii de niveluri
importante; se recomanda evitarea traseelor prin localitati ale mijloacelor grele
de transport.

Referitor la legislatia tarilor apartinand UE, in privinta zgomotului de mediu nu
exista nici parametri descriptori si nici limite identice pentru toate tarile.

In general, valorile limitelor impuse in diferite legislatii sunt de +/- 5 dB(A) fata
de cele romGnexkt:

Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in perioada de executie \
Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor sunt urmatoarele:

f

z

~

C

r

¢ Pentru amplasamentele din localitati (static.f), se recomandt | ucr
“n perioada-2az2. 0z0i) , ( 6r.«0sp epcetr@nodaud a de odi

locuitorilor.

¢ Pentru protecSia antizgomot, ampl asar ea

va face “"n aka fel “"nc©t sktoconefSetuie

¢ Depozitele de materiale wutile trebuie
ecrane “ntre kantier Ki |l ocuinSe.

¢ CntreSinerea permanentt a drumurilor
sonor.

c

e

r

(0]

¢ CntreSinerea corespunztt oareae betganelornst al a
contribuie | a reducerea nivelului de zgo

Cn cazul unor reclamasSi.i din partea popu

circul aSie.
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1.9.2. Sur se Ki pr atievcaSizag o'mop cetl o n pekidadawdé br aSi i | or
exploatare
Trenurile sunt structuri " n tedzataprimmase mar e [
relativ mari, ac Si onate de motoare electrice, au
ruleazt pe kKine avoOnd curburi variabile °
cicluri de pornire - oprire dese; di n di ver se motive au frec
decelertri pe traseul dintre sta$Sii
Din cele enumerate rezduréntotstcawzalrea car e fi
foarte variatt de zgomote Ki Vi brad&a$Si i av
mecanict Ki fenomene de natura el ectromagn

1.9.2.1. Surse de zgo’mntp:e'riu'abaa@éiexploatar\e
Rul area roSekoe peaakidnea sursele important
Acestea sunt produse de toate elementeleaflat e “n cont acentuldi rect
rul Erii: c klienae |l ke mred ladriec,e mwet aloiSée e Egmue
defenomenuilde rostogolire a roSilor pe Kine Ki
InfluenSa pe car e 0 ar e Kina ' n produce
reprezent atat spurpirmf etS&i e acestei a, "mbi nktri
rugozitbtSile kKkpreemmvel twmnizlue al omdul atori e
cauze au ca efect zgomote Ki Vvibra$Sii de n
Generatorul principal de zgomot este contactul metal - metal reprezentat prin
contactuli nrtooatRrectrile dintre ro$Si K i Kin
Kine fac st creasct nivel ul de zgomot , pr e
Kocul roSilor “n mersul | or pe Kine.
Al Si factori | ergapeé wWieneg udsdareafentSila st a
structura ctii, la tipul de traverse, tipu
Astfel, ovali zarea bandajelor datoritkt wuzt
i ar tipul de traver se Kinival ein literdtusasde i nf | u
specialitate se cunoakte ct atunci cOnd K
l emn Ki pe un bal ast din pietrik, nivel ul
cO©nd «kinele sunt akezate pe traverse de |
balast compact, in acest caz nivelul de zgor
Datoritt uzuri.i ondul atorii a Kinelor se j
cuprinse “ntre 70 Ki 1000 Hz, componentele
ci r curénalffiand ampl asate "n zonele de frecver

FrecvenSa fundamentalt a acestor zgomot e

rul are Ki depinde de distan$Sa dintre maxin
La mbrirea vitezei de ci r c gpecaredeizgomotuduo mp onen
se deplaseazt, “n mod firesc, spre domeniu
Electromotorulest e o surst de zgomot din cauza u
i ar nivel ul emi si ei sonore depinde de pu
realizate pieselecomponent e ca Ki de gradul de " nctr
O importan$St deosebitkt o are «xi execusSia
constructive, inclusiv a montajului, abat
Vi braSii simpl e Ki de rezonanSt.

Zgomotulpr odus de ectmakchtit( el eezudomat di n supr
mai multor zgomote de naturi diferite Ki a
¢ circulaSia forSatt a aerul ui de rktcire

i mportantt surst de zgomot aerodi namic;
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¢ forSele magnedin € eterpeufldskaitnoirii iel ectri ce a
asupra statorul ui K i rotorului, aSrie, el
mecani ce. Reac$Sia acestor oscil aSii for
magnet ost r inue3urilea magneticé prod u ¢ -rRURItUl zgomot
magnetic;
¢ execuSia Ki mont aj ul rotorul ui K i |l agLtre
Ki f r ec argee n enr @enagguhotulenecanic;
¢ 'n funcSie de calitatea periilor K i a
rodare a periil or npodperii, gehpredineaeerilopper i i | or
suprafaSa de contact Ki de fenomenul <con
Zgomotul de nat werstt ea®r ardimmamai adbi rectt sau i
rotorului.
Cn cazul makinilor electritcer biodmdn veste® &
de canalele de ventilaSie radialt cu <car
statorice Ki rotorice care reprezintt cond
Zgomot ul car e i a naktere este asembnktt c
componenteifundament ale fiind egalt cu produsul
numtr ul canal el or
Zgomotul magnetic “is ar e originea "~ n acSinuieriel e car
maki nii, sub rac8@8iueeaatfiovre&,eflicearr eo adi stnr i’
periodpagi Unks timp, statorul K i rotorul e
K i "ncovoiere. Practic numai eforturile r
vibraSii, celekelfae ebosider alSu@®@nduwumai ' n
Cercettril memS$iulpara amudtt ct i mperfecS$Siunil
al e bil el or sau rol el or, coliviilor, ct m
variabile “n timp, supun®©nd axul maki ni i I
acceleraSii mar.i
Alte surse de z g o mo t cu o pondere mai mickt sunt
aerotermele necesare condi Sionktrii aerul ui
1.9.2.2. Niveluride zgomotk i v i br a Sitiiferdtex i | il mi tceelle nra i \apropi
protejat |

Cn taBedalprlezintt niecevaent (L ealcuay memra
tronsonul analizat . Nivelul de zgomot este estimatcaLes| @ mar gi nea cti i
10, 50 ki 100 m | ater al

Tabel 1.3. Nivel de zgomot estimat

Zonele sensibile receptoare i
l ocal ittSi (di st 4d Leq dB(A)
calea feratht
Om 79,87
10 m 73,34
50 m 66,39
100 m 62,89
Exami n©nd cat @i e pnFEgexmelsulatt ct | a dista
30 m de calea feratt nivel ul poluktrii sono

se reduce la izofona de 65 dB(A).
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1.9.2.3. Cncadrarea “n legislaSia naSionallt K\i UE

In STAS 10009/88 (Acustica urbana i Limite admisibile ale nivelului de zgomot)
sunt specificate valorile admisibile ale nivelului de zgomot la limita zonelor
functionale din mediul urban (vezi tabelul 1.4).

Tabel 1.4. Valorile admisibile ale nivelurilor de zgomot la limita zonelor

funcSionale din mediul ur ban
Nivel de Valoarea
Nr. . . zgomot curbei de
crt. Spagiul considerat echivalent zgomot, Cz
dB(A) dB
1. Parcgrll, zone de recreere 45 40
balneo-climateric

2. Il ncinte de kcol, crekKke, gr#4 75 70

3. Stadioane, cinematografe ' n 90* 85

4. PieSe, spaSii comerciale, res 65 60

5. Il ncintt industrialt 65 60

6. Parcaje auto 90 85

7. Parcaje auto cu staSii servi 90 85

8. Zone feroviare** 70 65

9. Aeroporturi*** 90 85
Not t:
* . . Ti mpul care se ia “n consideraSie |l a determiantre
corespunzttor duratei de serviciu
** Limitazonei f eroviare se considert |l a o distanSt de 25
de puncul de mbksurare.
* ok K Valorile au fost stabil--ului&l838B8-"A50nd seama de pr e
Conf orm dat el osubcgpitolelamenidr,aeceptorifloac al i t L Si | e s
l a mai puSin de 30 m de <calea feratt un
deptkekte izofona de 70 dB(A), necesitt pr
I n acel asi standard se precizeaza: OAmpl ac
diferite categorii tehnice sau la limita unor zone sau dotari functionale, precum
si organizarea traficului rutier se va face astfel incat, pornind de la valorile
admisibile, prin alegerea in mod corespunzator a solutilor tehnice, sa se
asigure valoarea de 50 dB(A) a nivelului de zgomot exterior cladirii, masurat la
2 m de fatada cladirii conform STAS 6161/89, respectiv curba de zgomot C,
450.
Daca in cazul zgomotului provenind din trafic, aceasta conditie nu poate fi
realizata, masurile adoptate trebuie sa asigure valoarea admisibila a nivelului
de zgomot interior cladirii de 35 dB(A) conform STAS 6156.
Referitor la legislatia tarilor apartinand UE, in privinta zgomotului de mediu nu
exista nici parametri descriptori si nici limite identice pentru toate legislatiile.
In general, valorile limitelor impuse in diferite legislatii sunt de +/- 5 dB(A) fata
de cele romOnexkt:i

1.9.2.4. Echi pamente Ki/sau mbsur.i de protein\$ie n
perioada de exploatare |
MbLsurile de combatere a cadegferatatsel!l piam tki nvi b
dout categorii
¢ mbsur.i edree Lsé ar vedzis;cul ul propriu
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¢ mbsuri care se refert | a calea de rul are
Prima categorie de mbsur.i este avutit " n
trenul ui K i consbbLuSimimbdiea etrer eaa zdgo mot ul ui
|l a diferite subansambl e mpanms isas nue hriocSull tel udie
cale,si stemul de trac$Siune, sistemul de fr ©n:
Cn timpul mersul ui, caroseri asegradadecul ul ui
|l ibertate “n raport cu un sistem de refer.]
de greutate al vagonul ui . Deplastrile pe

vehiculului sunt;

¢ mikcktri verticale provenind din neregul a
¢ mi kKcktriSide ‘rnotjaurul axei verticale,;
¢ mikcktri transversale (clttinare), produs
¢ mikcktri de rotaSie “n jurul axei transve
¢ mikckbkri | ongi toudduisnea | cee (meaerceuMr)a tipararajl e f r ©n
sau ~ n ersuloip ul m
¢ mikckbkri de rotasSie “n j ourray,l raleii u) | odchagti
neregularitaSi | or cki i
FrecvenSa «kocurilor date de calea de rul a
vehiculului. FrecvenSel e vi br acnmsiructwer propr
alo vehiculelor (masa, mo ment ul de i ner Si e,r cedarcact)e rkiis ts
independente de viteza de <circul aSie. Dact | a a
frecventa vibraSiilor forSate devine egal
fenomenul de rezonan$St care afecteazt rez
i mportant “n fenomenul de "mbttr©nire a
acceleraSii ki amplitudini mari ale vibras$
Un aspect foarte i mportant agr i mr ovoil kermee§ i
generate de tren est e gLtsirea unortehmto-pchnomic de ef i ¢ci e
"mpiedicare a propagtrii zgomotul ui Ki vib

Nivelul de zgomot datorat traficului feroviar va fi atenuat prin solutiile tehnice
adoptate in cadrul lucrarilor de reabilitare a liniei de cale ferata si anume:

¢ Prindere elastica;

¢ Sina sudata

¢ Inglobarea aparatelor de cale sudate in calea fara joante;
¢ Sistem de franare cu discuri in locul celor cu saboti.

In zonele cu locuinte in apropierea liniei de cale ferata, nivelul de zgomot poate
fi atenuat cu ajutorul panourilor fonoabsorbante, in asa fel incat la locuinte sa
apara o reducere a nivelului de zgomot datorat traficului pe calea ferata.
Dimensiunile si structura acestor panouri, se vor definitiva la faza de Proiect
Tehnic, in functie de conditiile concrete de pe fiecare amplasament.

Astfel, proiectantul a prevazut panouri fonoabsorbante dupa cum urmeaza:

- Statia C.F. Danes 200 ml
- Halta Bratei (km 331+860) 800 ml
- Intervalul Micasasa i Valea Lunga, km 362+340 17 km 363+661 0700 ml
- Intervalul Micasasa i Valea Lunga, km 365+124 7 km 366+327 700 ml
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- Intervalul Campul Libertatii 1 Blaj, Halta Manarade (km 371+493) 800 ml

Prin solutiile adoptate de proiectant, se est i meazt oanmvelumi nuar e
acustic ponderat cu 6-8 dB(A).

Din punct de vedere al vibratiilor induse de circulatia trenurilor cu viteze maxime
de 160 km/h, acestea vor fi reduse prin utilizarea unor procedee tehnologice de
minimizare, prin sina sudata fara joante si prindere elastica.

Lucrarile de consolidare a terasamentelor vor reduce substantial fenomenele de
transmitere a vibratiilor in zona aferenta caii ferate.

Linia de cale ferata va fi protejata de elemente specifice T structuri elastice i
formate din piatra sparta, prinderea elastica a liniei de cale ferata etc.

\1.9.3. Surse Ki protecSia “mpotriva radiasi\ilor [

Cn perioada de executie a lucrarilor proi
sau materiale producttoare de radia$Sii

-

\1.9.4. Surse kKi protecSia mpotriva radiasi\ilor [

Cnperioada de operare nu s e fol osesc sur
producttoare de radiaSii

2. PROCESE TEHNOLOGICE

‘2.1. PROCESE TEHNOLOGICE DE PRODUCTIE ‘

A. Tehnologia de executie pentru realizarea traseului CF pe variantele de
traseu nou unde se paraseste traseul actual

Pe zonele unde s-au prevazut variante de traseu, respectiv solutii de traseu
nou, lucrarile de construire a liniilor de cale ferata se vor realiza dupa metoda
c | a s icenstau kni

Yy Lucrari de terasamente, sapaturi si umpluturi, executate mecanizat si
manual;

Yy Lucrari de arta i poduri, podete, pasaje superioare sau inferioare;

Yy Lucrari de pregatirea platformei terasamentului, inclusiv consolidarea
acestuia cu geotextil si geogrile ;

Yy Lucrari de asternere mecanizata a substratului caii;
Yy Realizarea prismei caii din piatra sparta ;
Yy Montarea suprastructurii CF tip 60, pe traverse din beton armat.

Aceasta metoda de executie clasica utilizeaza drumuri tehnologice de acces
auto, pe toata lungimea tronsonului in executie, ceea ce presupune costuri
suplimentare si impact asupra mediului.

@ toate fazele acestui proces tehnologic, starea vremii influenteaza in mod
deosebit timpii si viteza de executie, pana la asternerea stratului de piatra
sparta din prisma caii.

B. Tehnologia de executie pentru zonele in care se pastreaza traseul
existent
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Lucrarile de reabilitare a caii ferate pe traseul existent se vor executa mecanizat
folozind un complex de utilaje care compun trenul de lucru .

Modalitatea de executie cu trenul de lucru cuprinde urmatoarele operatiuni :
Yy~ Demontare sine si traverse

NOTA: Materialele demontate vor fi transportate si depozitate la o baza de
sortare indicata de catre Beneficiar. In aceasta locatie sina de cale ferata va fi
expertizata si cupoanele care pot fi recuperate si refolosite pentru lucrarile de
intretinere si reparatii sunt predate beneficiarului pentru a fi folosite in acest
scop iar cele care au un grad avansat de uzura sunt predate beneficiarului spre
a fi valorificate ca fier vechi. Traversele de beton sunt evaluate si cele care au o
stare tehnica buna se pot reutiliza la lucrari de reparatii si intretinere pe raza
Regionalelor CF, iar cele degradate se vor depozita spre a fi valorificate ca
material de umpluturi pentru drumuri tehnologice, comunale, strat de baza
pentru amenajare platforme, parcari, etc. In ceea ce priveste traversele speciale
din lemn, acestea vor fi depozitate ca si celelalte materiale intr-o baza de
sortare si cele care din punct de vedere tehnic pot fi folosite la lucrari de
reparatii si intretinere vor fi predate beneficiarului, iar cele care sunt degradate,
vor fi predate unei firme autorizate ADR pentru co-incinerare controlata.
Materialul marunt, respectiv tirfoane, buloane, placute, etc, va fi supus aceleiasi
proceduri de triere si valorificare.

Yy Excavarea stratului de piatra sparta , sortarea, curatarea Si concasarea
pietrei sparte pentru a putea fi reutilizata ;

NOTA: Toata aceasta operatie se face pe amplasamentul actual al caii ferate
cu utilaje speciale fara a necesita ocuparea de suprafete noi.

Yy Excavarea restului de material din patul caii pana la cota proiectata in
grosime de cca 50 cm ;

NOTA: Acest material va fi analizat si prelucrat si se va asterne pe platforma de
pamant.

Nivelarea si compactarea platformei de pamant ;
Pozarea geotextilului si a geogrilei ;

Asternerea si compactarea stratului de forma PSS ;
Realizarea prismei caii din piatra sparta noua ;

Introducerea in cale a panourilor CF ( sina montata pe traverse de beton ) ;

SR

Burarea caii si inregistrarea geometriei caii ;

Principalul avantaj al executarii lucrarilor cu un complex de utilaje CF o
constituie faptul ca acestea se deplaseaza pe linia existenta, neutilizand
drumuri tehnologice ce ar trebui realizate in lungul caii ferate. Executarea
acestor drumuri tehnologice genereaza de cele mai multe ori exproprieri de
teren, ceea ce afecteaza factorii de mediu.

Productivitatea zilnica a acestor trenuri de lucru este de 500 i 700 m pe zi, in
doua schimburi.

Celelalte categorii de lucrari se vor executa cu metode mecanizate sau manual.
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Foto2.1l.i Tehnol ogi e mecanizatt de reabilitare a i

Pana in prezent cu aceasta tehnologie s-a executat tronsonul CF Bucuresti-
Campina, Bucuresti-Fundulea, Fetesti-Constanta si Cernavoda-Constanta.

Alte avantaje ale sistemului cu trenul de lucru:

gradul inalt de mecanizare, de 100%;

folosirea numai a muncii calificate;

cost mai redus al lucrarii fata de tehnologia clasica;

calitate si productivitate foarte inalta;

impactul foarte redus asupra mediului (zgomot redus, praf foarte putin, etc)

fata de tehnologia clasica ce foloseste un numar mult mai mare de utilaje si
oameni, din care foarte multi necalificati.

Pentru un randament anual al echipamentului de 100.000 metri, reciclarea

pietrei sparte vechi poate economisi aproximativ 150.000 m* sau 250.000 tone

de ©piatrt spar edbce coftwile mari dé excavare, spargerea
pietrei sparte vechi necesart anterior Ki
transport.

O 0 0 00

Comparat cu sistemele anterioare, se economisesc 60% din costurile de
transperoxkmataiv 500.000 I itri de combust
aproximativ 1.340.000 kg/an de dioxid de ¢
dtunttoare.

2.2. ACTIVITATI DE DEZAFECTARE \
La finalizarea lucrtrilor de construcSie:
- se vor evacua Iteoapgreowioznosrtiriucssii ifacilitbSil e

,

n Kantier,

- dekeuril e rezul tate din activitatea de Karl
intermediul firmelor autorizate,

- utilizarea volumului excedentar de pamant pentru umpluturi;

- sevorefectual ucr Lri de refacere si ecol ogi zare
“"nierbarea si pl antarea unor speci. de arb
sol ul ui S i zonelor unde au fost ampl asat e
vor trebui sian §elsoprunde icretregrare in context
pl ante adaptate <climatic, Aecaestse ehter i ux
din:
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o mobilizarea manuala a solul ui i
cu stratul vegetal;

0 akt erapé ma&litvegetal;

0 transportul apei;

o udar ea suprafeielor cu furtunul

3.1

IN PERIOADA DE EXECUTIE ‘

Regi mul gospodtririi dekeurilor produse
obiectul act i wirtgtaiiiiz Lr i i de Kantier. Cn confor
vigoare acested ek e u r i vor fii colectate selectiv °
transportate “n depozite autorizate sau
valori fickridi | or. Aceste dexkeuri sunt
-traverse din | emn Ki bet on;

-Kkine de cale feratt:;

- aparate de cale;

-mater i al mtrunt de cal e;
-piatra spartt;

-dekeur i electrice si el ectronice (echipar
electronice);

-pL mOnt si pietriKk.

Materialele de cale rezultate de |l a lucrtr
cu Norma tehni ct nri7e0022006aaprbbatd prin Ordinul
MTCT nr.1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare
Al nfrastructura feroviart. Reutilizarea m
urma lucrktrilor de “"ntreéeSinere kKi reparasSi

Norma tehnict ffeerrkbovliaar wr nstet oraer el e componen
Kine, traverse din | emn Ki bet on, materi a
piatra spartt.

Totodatt norma stabilexkxte Ki domeni ul de
componentele ctiilof.n funcSie de starea

Astfel, materialele extrase din cale vor fi colectate pe categorii de produse,
verificate si repartizate "n funcSie de re

- materiale semibune,
- materiale uzate,
- materiale declasate.

Domeniul de reutilizare a componentelor ct i i

-Kkinel e de cale feratt semibune K i recon
ntreS$Sinerea Ki reparaSi.i la linii, iar Ki
-traversele de | emn semibune Ki reparate s
cel e decl asate se vor reutiliza pentru cons
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autorizate (traversele impregnate cu creozot) sau valorificate energetic

(excepSie fac cele i mpregnate cu creozot),
-traverse de beton semi buneelikile secunga@,r at e s ¢
triaje si ateliere, iar traversele decl a
consolidtri, aptritri de mal ur i, drumur i pr
-aparatele de cale ki material ul mbLrunt de
reutiize azt, i ar cel decl asat se valorifict ce
-piatra sparttét recuperatt, curatt se reint
reutilizeazt ca materi al pentru substratul
PLtmOntul ki pietri kul rmreatiizalatdramuelocdlesau st ptt u
sevordepozita” n | ocur i acceptate de autoritbtSile
Gestionarea dexkeurilor rezultate din dezaf
fdekeurile de beton, ctritmizi, sticlt K i
selecti v , se vor depozita pe suprafeSe beton
depozit de dekeuri autorizat,

fdekeurile metalice se vor valorifica prin
fdekeurile de | emn se vor valorifica energ
fdekeuril e el ect reivar preda la ceatle @le dolectame ispe@al s
organizate.

PLmOnt ul K i pietr i K klcarerne fewdr te@uper laducrare s L ptt u
vor fi reutilizate la drumuri locale sau se vor depozita " n | ocur i accept
autoritbtSile | ocale.

O altt cde edok é sambalajsleupneéent ru mat eri al e de
conSinG©nd materiale nepericul oase.

Pentru gestionarea dekeurilor de ambal aj e
legale aplicabile:

fmenSinerea evidenSei ambal ajelor si dekeu
fireturnarealapr oductt ori a ambal ajelor solicitat:
fflcol ectarea si predarea dekeurilor de amb
activitatea de colectare/valorificare. Exc
producttor

Alte categorii edé ndeweuriadrae del textecu Si e a
-dekeur i provenite de | a “"ntreSinerea mij.l
ul ei ur i uzat e, acumul at or i uzasSi) care s
vigoare,

-dekeur i de | a utilizarea vopselelor

Conform H.G.nr.856/2002 pr i vi nd AEvident a gestiunii
aprobarea | istei cuprinz©nd dekeuril e, i N
sunt codificate astfel:

-08idekeuri de | a utilizarea vopselelor
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-08.01.11 7V dekeur i de vopsele &uU oo0og&hnnat dau
substan$Se pericul oase
-13Tdekeur i ul ei oase si dekeuri de combusti
-13.02077ul ei ur i de motor, de transmisie si d

- 13.07.0. 7 ulei combustibil si combustibil diesel

-13.07.0371 al Si c o nriclusiy amedtdcdri).  (

Ki se regtsesc ca atare “n tabelul 3. 1.
Recomandbir i privind gestionarea dekeuril or
Uleiuri uzate:

fasigurarea condi Siilor de colectare a ule
de depozitare amenajat) si predare a l or | a uni tESil e a

colectare/valorificare,
fi nscripSionarea pe recipiente a categorie

fevitarea deverstridi pe sol, in canalizar ¢
uzate.

Baterii de acumulatori:

fdepozitarea baterilor/acumulat or i | or wuza$i Ti'Mmpspegtmuii t@mes
asigurate pentru prevenirea scurgerilor de electrolit,

fpredarea acestora | a unitt$Si autorizate i
fevitarea dezmembr btrii acumul atoril or p
componente,

fevitarea deverstbtridi pe sol, in canali zar ¢
uzate.

Anvelope uzate:

- depozitarea temporara si predarea acestora persoanelor juridice care le-au

i ntrodus pe pi aSa or i persoanelzarga, j uri d
rekaparea, reciclarea sau valorificarea te
Depozitarea temporart a dexeurilor menaj e
hortie, a ,sa@&mbvaal aff®d ®r " n containere [ pu
platformbt et onat torgmani zEbr i de «kantier
de generare al dek &kogfperdizor menaj ere de 0,
Dekeurile provenite din materialele de con
de lucru Ki se rebuteazt | udritrdie ,dewcrurfi
spaSii speci al amenaj at e.

Dekeuril e pdeomwoelntirtie vdorn fi depozitate "~ n ¢
nr . 19/3365/24.11.2008 (anexata) tiansmis:

Divizia Tehnict.
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Tabel3.1.Dekeuri generateecwnSipe.ri oada de ex
Cod Tip dexké Cantitatea Cinelce a Mod de Observ
deke| estimatjgener at colectare/evacuare
Lunar Col ectarea
69x0, 9x30 . . .
. containere tip Evidens$S
Menajer sau kg ubele, eliminarea estiunii
200301 asimilabil (inclusiv Din care: Personalul E';\ram ’ade UNoi g eKeur i
200101 resturi de la 1, 7k g h ©r|angajat ramp g
repararea hranei) | 3,81kg plastic prin intermediul face conform
prep 4 691pk Y st firmelor specializate | HG 856/2002
0,69kg metal pe bazt de
Evidens$S
. . . gestiunii
2001 01 Dekeu de'rLunarlokg Act|V|tL Col_.ectate deKkeur i
carton birou valorificate
face conform
HG 856/2002
. .| Colectate temporar Ev ! d ens
Din acti “n incintagest|un||
17 04 07 Dekeur i m¢ Lunar 50 kg curente de . dekeur.i
. Kantierulu
Kantier e intearal face conform
gral. HG 856/2002
Schimbul de
Vor fi col|uleiseva
recipienteface " n
schimbul de uiel | TS o o amenajate
1302 Uleiuri uzate Lunar 200 | la util aj.; P . jate.
autovehicule Incint L n Se_ vor
Predate/valorificate |evi den $
c trd punctele de mi Kcar e
colectare. materialelor
periculoase.
Vorficolectate ~ nfEvi den$S
. reci pi ent e| gestiunii
Dekeuri dg Lucr tri respectivambalajele |d ek eur i
08.01.11 cu conSi ny Anual10kg fini P J f f
solvensSi inisare cu car e aufaceconform
returnate HG
fabricantului. 856/2002.
Din punct de vedere
al pot en $i| Eliminarealor
Dekeuri di contaminat, aceste se va face la
17 09 04 demol tr i dekeuri n u| depozite de
170101 L mon t e;((Sunt estilLucr tri probleme deosebite. |de ke ur i
17 01 02 P Il i st el e d demolare/dezafe | Colectarea se va autorizate
amplasamente ; ; - . .
170103 (dekeur | Jpe t i pur i| ctare linii face selectiv, prin
17 0504 . d eaurile intermediul
construc$Si e ' :
valorificabile vor fi unor firme
puse | a di]| specializate
beneficiarului.
Respect
Din punctde vedere |nor mel e
. Materiale al pot en$i|normativele
Dekeur| d g necores contaminat “noovi o]
17.09.04 materiale de Nu se pot estima : P ' 9
. aredinpunctde |acest e deKk|aceste
construc$Si o . ; .
vedere calitativ ridict prodexkeuri
deosebite. reduse
substan
130701 Dekeuri d ¢ Anual aproximativ Act i vi t k| Colectarease va Aceste
1307 02 combustibili lichizi, omi P curtSare|face “"n redexkeuri
1307 03 slamuri petroliere, ! periodic{metalice | predate

'V PAN
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uleiuri uzate rezervoarelor de | care vor fi obligatoriu
carburani{depozitateunitt$Si
combustibili de siguran St . specializate
lichid ptstr-®n
evidens$S
lor,conform
H.G.
235/2007
Pot fi refolosite ca
accesorii K i
Dekeuri de N . . elemente de sprijin Se vor
170201 Iemn(alteIAnu"’.""’Iprox'm"JltIV Activitt “n 1 ucr tr i|valorifica
3 mj curtSare S
traversele de lemn) construc Si| integral
lemne de foc pentru
popul aSi e
Aceste
dekeur.i
predate
ActivitLDeKeur! cuobllg'atorlu _
. T . potenSi al uni t £ $Si
Dekeuri d ¢ Lunar aproximativ ntreSinyg’ .. ; -
16 06 . ) . ; ridicat, vor fi specializate
Ki acumul g 10buc. util ajel :
. depozitatepktstr-®n
autovehiculelor . ;
de siguranleviden$
lor,conform
H.G.
1132/2008
Predarea
acestor
dekeur.i
) ) face ct
Lunar aproximativ Aﬁ: Ieréég? Jrr; Vor i dep firma i
16 01 03 Anvelope uzate P ) ; locuri special speci al
30 buc. util ajel ; b -®
. amenajate. ptstrn
autovehiculelor evidens
lor,conform
H.G.
nr.170/2004
Trebuie
preveni
. |Acest e de k| deversarea
NEmol ur i .
Nt mol col ¢ : . transportate cu acciden
... | organice din . ; ,
decantoare, sau Lunar aproximativ . vidanj a n| acestor
130502 ; ) . fosele grupurilor h .
din WC-urile 50 mj ; stabilite de comun dekeuri
: sociale, sau WC- .
ecologice . : acord cu acursurilede
uri ecologice .
de mediu apt sau
suprafe
teren
150101 Dekeur.i Se vor de
150102 ; .| Nu se poate Dekeur.i . ) enp
mbr tcktmiori . . . el i mina n
150103 rotecSie estima act|V|tLSi uranst
150110 |P 9
Antreprenorul are ob | i ga Si aHGc &®&20@rsmh.  Sint evi den
colecttrii, stocktrii provizorii «ki eli
Dekeurile recuperabile vor fi puse | a
sau valorificapreveinateddkaumciolnstrucSii
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vor fii gestionate pe categori.i conform cer
dekeur i
Sortarea dexkeurilor s e vV a reali za | a I
constructorului. Responsabilitatea gestion £ r i i dekeurilor "~ n peri
este a constructorul ui, dar aceasta va pu

ar e activitate autorizatt de colectar e,
dekeur.i

PLtmOnt ul K i pi etr i Kuhbrenueeavwr réecaperzlaldcrare st ptbt
vor fi reutilizate la drumuri locale sau se vor depozita " n | ocur i accept
autoritbtSile | ocale.

Raportarea | a autorittitSile de mediu se va
| egi sl aSiei specifice.

IN PERIOADA DE EXPLOATARE ‘

3.2.1.

Managementul dekeurilor |

In perioada de exploatare a tronsonului de cale ferata vor rezulta deseuri de la
statiile c.f., spatiile de serviciu, de la celelalte activitati care se vor desfasura la
marginea caii ferate.

Deseurile rezultate sunt de tip menajer (de la statiile de cale ferata dar si din
lungul tronsonului analizat) si depuneri din bazinele vidanjabile de la grupurile
sanitare. Cantitatile de deseuri rezultate sunt functie de numarul de calatori si al
celor care folosesc utilitatile din cadrul statiilor de c.f.

Gestiunea dek e tronsohutuirde safe decataf inc eperi oada ope
trebuie st reprezinte o preocupamenBapoat
mai sus cantitt$Si i mpor t anstatile dd ealedemta.e ur i s e

EvacuareaiId@meuonstituie 0 activitate <ce
Operare ki CntreSinere.

Deseurile rezultate din activitatile de intretinere si reparatii vor fi cele legate in
primul rand de reparatiile curente la echipamentele de semaforizare, liniile
electrice, sine, poduri etc. si vor genera deseuri in mare parte de tip metalic.
Acestea vor fi predate spre recuperare unor unitati specializate.

3.2.2.

Managementul substanSelor toxice Ki pericu

Lucrarile de intretinere a tronsonului de cale ferata analizat, nu presupun
utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate in categoria
substantelor toxice si periculoase. Produsele cele mai frecvent folosite sunt:

¢ Motorina carburant utilizat de utilaje si de mijloacele de transport;
¢ Benzina carburant utilizat de mijloacele de transport.

¢ Lubrefianti (uleiuri, vaselina);
¢

Lacuri si vopsele, diluanti 7 utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere,
protectie si marcaje cale ferata si poduri.

Pot sa apara unele probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse
de catre unitatile specializate in lucrarile de intretinere si reparatii ale
tronsonului de cale ferata. Personalul angajat al acestora trebuie sa respecte
normele specifice de lucru si de protectia muncii pentru desfasurarea in
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siguranta deplina a operatiilor respective. Recipientii folositi trebuie recuperati si
valorificati corespunzator.

4. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV CEL TRANSFRONTIERA, ASUPRA
COMPONENTELOR MEDIULUI SI MASURI DE REDUCERE A ACESTORA

\4.1. EVALUAREA GLOBALIF A CONTAMI NI RI I ACﬂUALE
Tronsonul de cale ferattk Si ghi KoGakal srtirkbat e 0 zont p
antropizatt, iefcomplexe, peeo ludgime deed89,5 km, care fac
dificilt o evalwuare global t a pceonnttraumicnCSiivi
factori de medi u: aer , apt Ki s ol se pot
K i acestea punctifor me, cu evol uSii i mport
cum ar fi peisajul, starea poigndita$i ei , f au

Pe de alta parte aria contaminktrgaieseact ual €
reabi |l it e damdeul éifiimdilinear, @stefdificil de definit care este zona

I ui de influenSa deaapeodus mpacmmilt ki &ipa
fost Aresorbito practic de medi u.
Circula$Sia actualt a trenurilor nu mai p |

asupra mediului.
Din evaluarea globala a poluarii actuale se poate trage urmk.toarele concluzii:

¢ Calitatea aerul este in general buna exceptie facand zonele urbane si
mai ales zona Copsa Mica datorita act i vi t £ Si i ndustrial e,
producandu-sei mportante noxe ce polueazt aerul

¢ Calitatea apel esteafdctad aponi a®tdescrLrctbri
uzate pol uatlededetrased ®marad i 4 Lrbti dever sate t ot
neepurate si datorita activitatilor industriale din zona Copsa Mica.

¢ Calitatea apei subterane este buna deoarece rezervele din freatic sunt

situatel a ad®©nci mi medi i K i mari care sunt po
¢ Calitatea solului este influentata ca urmare a poluarii aerulu i “n specia
pindepuner.i de s edi me,rtd znageansibiaunertianandu- pe s ol

se zona Copsa Mica.
¢ Fauna s al bcaatriec tn u e s hueesteafeataar habitagete ei

findconstt ui te de multt vreme, iar vOnkttoar ea
¢ Flora este influentata in special ca ur mare a contamintr.i
solului.
¢ Populatia este afectata datorita s i t u a % iloealitatiled poluate de
circul aSi e rirn gate,ddm hipsausisteme licar de al i ment ar e
canalizare.
¢ Peisajul este specific zonelor cu forme de relief armonioase, areale
"mptdurite ki mu,lfihddn maca masurarafectap.i t or e kKt i

4.2. APA |

\4.2.1. Ape de suprafaSt \
Cele mai importante r©urfi. cpe thsoiseGoultrdis
Cok!| auntiruwu | TO©r nava Mar Myresd.©r nava Mica si
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ReSeaua hidrografickt a zonei analizate afr
Mur ek Ki este reprezentatt de rOuri al oht
apt,Muwraekul cu afl enSii sti T "rnava Mare K
de di mensiuni reduse Ki CuU un regim de sc
chiar temporar.
R © uMures
R@ul Mures constituie drenorul principal al zonei, principalii afluengSi pentr

a n a | ifimdararhava Mare si Tarnava Mica.
R©ul TOr nava Mica

R@ I Tarnava Mict, afluent de ordinul [ a
de la valori de 13a , “n Depreséi Savagaala Pd B8 dn sector ul
dealurilor subdadmpatbi de wpiodsub &aAre afl uent
reduse, atat ca lungime (76 17 km), cat e bazingl0&85EmAf at a

K i sunt situa$Si aproape “n totalitate pe p
r urile Sovata (L% pep@téadicapt t Skill1G@ukmed (L

km, S=151 km?).

Debitul mediu multiandm svei/s.2@6tm ntre apr
Fenomene de “"nghe$S se produc ‘rawlfuiiexar e uan
frecvenSt de 96% "n cea inferi oaspéctivki au o
40 zile " n ckdecvweomnu®fa zpmeducer i podul ui d
din ierni, iar dur ata me ®di3gzilem acestui a se

RO©ul TOrnava Mar e

ROu | T "rnava Mare are un curs puternic me
redush 1,58 uc e contribuie | a depuner ea unor
aluviuni “"n aceastt zont.

R@ul T&nava Mare adunt afl uengSi cu suprafeSe de b
km?), mai mari fiind Scroafa (L=33km, S=339km?. ) ki kaexkx (L = 32
122km® sipteuapSairt ea st ©ngt a r©ul ui

Debit ul medi u multianwantalorrn ©wlsuies]”a § .ul.
debitul maxim cu probabilitatea de 1% de 725 m?/s, debitul mediu zilnic minim
(anual) cu probabilitate 80% de cca 1,00 m*/s (cel din perioada iun. - aug.,
corespunzttor acel ei ais), iargebitubnaedii rhultigndalS i de 1

de aluviuni “"n suspensie de 8,5 kgl s.

Fenomene de "nghe$S se produc “"n fiecare a
Podul de gheaSt apar e misacestuiagfing de f5%edmv e n S a
total ul iernilor Ki are o duratt medie de
I n zona asptaudei,at’'tn uni i ani , “n timpul ver.i
cu suprafeSe bazinale mici, ca de exempl u:
Pocl ok neazmoul prapru-zi s al Mur ekul ui K i Cei a,
Strat a, Sarok et c. din bazinul T rnavel ol
Naghiroc, Sapartoc, Val ea Dracul ui, acest
an. Scurgerea mediwi umuil t'immnuwed e Mdsei ealwar i a
an Ki sufan), el ehanai mi ci-sevalnraonenreagdclt
"ndeosebi din bazinul T rnavelor, iar <cel e
cea j,0as hoComparativcu debitele de aluviu n i “n suspensi e,
medi i mul tianuale de aluviuni t"r" te au v
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joase Ki pante reddsecataeval erpopedapkrt e
"nalte cu pante accentuate.

TOrnava Mare recepS@idinretarze QSdreaflledSn pas
avond un bazin asimetric deoarece din p

i mportan$LaafbkbaenQ®i sa, l ghik etc., iar din
afl uengSi Cu scurgere torenSialt imitdtl wngi I
suprafaSt de bakii narde WBM4detkimt medi u mul ti
14m’ s. Debitul multianual de aluviuni “~n s

9 6 12 kgl s.

I n general, r. TOrnava are un curs sinuos
ample cu o pantt de curgere “"n general red
Cn tabelul de mai jos sunt enumeraSi pri
i ntersectagsi de sectorul de cale feratt an

Nr. Pozi $| Lungimea Pant.a Supr af

Curs de medie 2 Km

crt. confl u (km) (&) (km”)

1 Crik Stg. 20 13 84 309+500

2 Sel euxk Dr. 5 16 11 310+000

3 Laslea Stg. 22 9 111 311+500

4 Prod Dr. 5 22 12 315+000

5 Valchid Stg. 19 14 50 317+100

6 Hungtr Stg. 321+600

7 Ernea Dr. 322+500

8 Nadtkul Stg. 324+600

9 ASel Stg. 9 8 34 327+500

10 Kmi g Dr. 7 16 17 328+000

11 Brtteli Stg. 331+600

12 Curciu Dr. 10 18 27 333+500

13 Ptucea Dr. 8 19 18 335+000

14 Mo K n a Stg. 15 11 59 337+100

15 | ghi K Stg. 10 15 23 340+200

16 Vi Ka Stg. 44 4 555 349+700

17 Chesler Dr. 9 14 25 356+100

18 Valea Rea Dr. 359+000

19 Lodroman Dr. 6 24 11 364+100

20 Cenade Stg. 9 19 33 364+700

21 Val ea L Dr. 14 11 35 366+900

22 V. Mbint Stg. 368+800

23 Spttac Stg. 11 16 44 373+600

24 Veza Stg. 9 13 16 378+000

25 TOrnava Dr. 196 5 2.071 380+300

26 Mi cl tu Dr. 7 48 10

27 Chebeled Stg. 8 36 38

28 | lzvorul lezerului Stg. 9 15 20 387+000

29 Secack Stg. 37 6 350 388+000

30 Duntri Dr. 13 13 64 389+000
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Zona etnografica Podigul Tarnavelor
= —subzona Tarnava Mica: Bla), Tarnavent
Relauer] —subzona Tarnava Mare Mediag, Sighisoara
Capéina Zona etnografica —subzona Rupea: Rupea, Mateias, Palos
POdISUI Zona etnografic ea Hartibaciulul, 2 sub-zones
TARNAVEN| o 2 5i-C
anesti 7 Ana STelri =g Ea o1b1l
_— — % == Tarnavelor sfica Misginmea Sitiuh
FIRLiLn i\ ® Adamus o Mlades Oltulul with 3 sub-zones
Albha @\sa 3. Muntii Fersani
de Balta DUMER AVEN|
oVel Blsjel e eDanes 2
Bamma @ ®saos  SIGHISOARA e Archita
&N 0] @
Cr?]iujrleslul M EEI liraq‘tex eDaia Mglaaéu .Beia @ Drauseni
5 ®spold  Cite Shoades, Srdos
Lupu .‘ MICA OMesndott. g Fiser .catoaMercheasa
'.Cergaul Mare Seica a Retis o viscri RUPEA
Gergail Mic 8liica . o Grmnari ® ®Homorod
@ Seica Ighisul Jlbsﬁ .Daciaungra
Mare .'"“ha“ﬂn‘i"eg"" AGNITA Dgalpfrumos _ eLovnic Dalsoara ;
Traseul Rurilor T@&nava Marek T€@&nava Mid. .
Cn rcwld Sistemul ui de Gospodtitrire al Apel o
apel or de suprafaSt se realizeazt pe secSi
se “"ncadreaztadenpalttd asa a | |
4.2.2. Ape de subterane \
RO©ul TOrnava Mare tr alveir sermaalti Zant ,arad az adamnrta
depozite pannoni ene, poOnt “n prezent ne:
hi drogeol ogi c. Depozitele cuaternare din :
din nNi si pur i cu el emnte de pietrik mi ¢ I
adOncimi T8ié@ Mm2ki au o dezvoltare neunifor mj
TOrnavei Mar i, unde straftiuls fnr,e aesitce apoesi
ampl asarea unor capttiri noi , cu condi Si a
hidrogeologice denivelcor e spunztt or
4.2.2.1. Hi drostructuri aluvionare de suprafds’r_
Pe fragment ul de hartt hidrogeol ogi ct a
hidrostructur.i aluvionare: de suprafaSt ki
Cn cadr ul acestor hidrostructuri intrt p
conurile de dejecSie frecvente "n zona de d
Cn l unca roul ui TOr nava Mar e aluviunil
granul ometrice astfel “nc Ot “n amonte de
bolovinikuril e, @. &Cera mainmara \gradime a ialsviupilorr i |
grosiere se “nregistreazt | a Medi acxi. Pat ul
15 m de | a suprafaSa terenul ui. Ni vel ul h
sub limita aluviunilor grosiere cu depozitele pelitice are ni t i ce acoperito

acviferul de suprafia8&StLtl /se pdrSti rnu idsbdn it vee Idter

Duritatea totalt a apelor subt er2agrage di n fr

ger mane, apel e mani fest ©nd 0 sl abti agre
agresivitate ridicatt asupra armbturilor d
Cn zona specificatt existt ravene Ki v i
preferenSialt pentru <circula$Sia apelor S L
acestora fiind mai af ©natrcAcaSite a@atapesiub
zone de concentrare a |iniilor de curent K
ale presiunii apei din pori K i chiar efect
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Acol o unde <calea ferattit traverpreamazitntcconair

mare eterogenitate |litologict Ki un grad r
CirculaSia apelor subterane “n aceste zon
prezintt noduri de concentrare a presiuni
adOnci me.

Amplitudi nea variaSi ei nivel ul ui hidrostatic

datoritkt saturdbrii Ki condi Siilor de drena
La baza taluzurilor «xi a unor trepte morfc
izvoare.

CoeficienSii d es ufbitletrraanSei ep eanit raup edliofrer i t e 1
“nt ©l sailungel tradeailui linieidecale f er att sunt maijesdaSi or i

-argilt, argilt prtfoas k=10°i 10°cm/s;

- prafuri, prafuri argiloase, prafuri argiloase

nisipoase: k=10°7 10* cm/s;

-ni sipuri argiloase, nitk=5x10%1 5x10°cm/s;

- nisipuri fine, fine mijlocii: k=5x10%1 102 cm/s;

-ni sipuri cu pietrik: k=102%7 10™ cm/s.
4.2.2.2. Hidrostructuride ad©n c i me

Sub ad®©nciineba nd es e8 d eoznvtoulrtitl eorliizt ol ogi ce al
care este abdcatuvethan$mtde argil e marnoas
sau gresii slab consolidate.

Apel e subterane cantonate “n nisipuri S u
presiune) avoOnd oo-snmidn erkta lpiuzteerrenicclbor ur
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4.2.3.

Ape minerale

Cele trei judete care sunt traversate de traseul liniei c.f. sunt bogate in resurse
de ape minerale mai ales judetul Sibiu. Unul din cele mai cunoscute izvoare de
apa mineral din judetul Sibiu este izvorului Horea, cu apa cloruro-sodica si usor
bicarbonata.

Tronsonul de cale ferata nu va influenta izvoarele de ape minerale si nici
calitatea acestora.

4.2.4. Al i mentarea cdu apt 'n gt |
SituaSia racordtrii l a reSelteteldepettaseulapt/ car
c t i rate afast prezentata la cap. 1.7.2.10.
\4.2.5. Necesar ul de apt pentru organizarea\de Kan
Necesar ul de apa pent resteredatindabeluzda magjas: d e K an
Nr. crt. Tip utilizare Ti pul de f Debit
Apa potabila si .
, . . 80 I/zi x Np(69) =
1. rour i si i-samtdrea pentru ne 4.600 l/zi
igenico-sanitare
. , 100 I x 21 veh. =
2. Sptl are si ntre|Sptl are au 2100 I/zi
. . 2 |/ m] IngF
3. Drumuri interne (cai acces) Sptl are pl 960 I/zi
4. Rezerva PSI In caz de incendii Alimentare .dm surse
mobile
TOTAL CONSUM APA 7.660 l/zi
4.2.6. Emisii de poluanSi pentru ape " n per\ioada
4.2.6.1. Surse existente Ki posi bil e de poludre a a
Calitatea actuala a factorului de mediu apt subterant
Pentru determi nar ea cal i ttE$Sii apei subterane pe

Si ghi k @ak b aauifogt prelevatepr obe di n el om@nlatar e |
de 22.07.2008):

¢ Gara Dumbrtveni

¢ Gara Medi ak

¢ Gara Copka Mict

¢ GaraBlaj

¢ Gara Tei uk

¢ Gara Coklariu.
Pentru calitatea apei subteranes-au anal i zat ur (vezibaletinei par ar
anexate):

¢ Aspect

¢ Culoare

¢ Gust

¢ CO,liber
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L0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

~
O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00

0O-
>

0

Turbiditate

pH

Conductivitate

Duritate

Alcalinitate

CCO-Mn

Hidrogen sulfurat

Clor rezidual liber
Reziduu fix la 150°C
Temperaturt
ur mbdrmir iKi caniioni
Calciu

Magneziu

Sodiu

Potasiu

Amoniu

Fier

Mangan

Azot a$Si
Azoti Si

Sul f aSi

Bi carbonag$i
Carbona$Si
Cloruri

Fosf asSi

ur ma aepaoti zterlaogre sur mkt oarel e concl uzi.

Gar a Dumbir ¥aéwoiri | e indicatorilor anal i
prevt deu BTAS 1342/91 AApa pot ab Ldgead4582002 de
Aprivind calitateanodp&i c gtolt a kliedegac o mp | et
311/2004, cu excepSia isodivtpotasivorfi il er, cmdcd an
clouri care depbtkesc CMA.

Gar a Mg dalofdekindicatoriior anal i zaS$Si sunt sub CM
STAS 1342/91 AApa pot ablieded 458/2002 Agpe i vi nd cal it
apei potabiled , modi fi catt Ledea 31D20@)ca éxeeptia d e
indicatorului Mn*? care depaseste CMA.

Gar a Copkwlorlkiindi¢gatoriior anali za$Si sunt sub (
de STAS 1342/91 AApa pot a hdgéatd®8/2002 Amrei vi nd cal it
apei potabileo , modi ficattit Ledea3D20@) ecat exdepSi
i ndicatorul ui mangan care deptkekte CMA
Gara Blaj i valorile indicatorilor anal i za Si sunt sub CMA
STAS 1342/91 AApa pot ablieded 458/2002 Agpe i vi nd cal it
apei pot abi Ikeio, c omopdl ilséyracBal2b@4e cu exceptia

indicatorului Mn*? care depaseste CMA.

Gar a T evalaile indicatorilor analiza S i sunt sub CMA pr e\
STAS 1342/91 AApa pot ablieded 458/2002 Agpe i vi nd cal it
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apei pot abi lkeido,c omopdlilstfeacBaty2bd4e cu exceptia
indicatorului Mn*? care depaseste CMA.
¢ Gara Cowladroirdi | e i ndiicastuarti Isairb VAl ipz ey |
STAS 1342/91 AApa pot ablieded 458/2002 Agpe i vi nd cal it
apei pot abi |keio,c ommopdlilstgieacBaldy2bd4e cu exceptia
indicatorului Mn*? care depaseste CMA.
Cn urma recolttrilor d en data deb(07.112@8 cinp e s u b1
| o c a 8diaa-Brdikiu s-a ¢ o n st albriletindicatorilowvanalizati sunt sub
CMA prevazute de STAS 1342/91 APA POTABILAO s ilLegdae458/2002
APrivind cal it amodifcataaspcenpletptaprirmleged #1/2004,
cu exceptia indicatorului CCO 7 Mn, care depaseste CMA (buletin de analize
nr. 301).

Calitatea actualt a factorului de mediu apt. desup r af a S

@ luna mai 2009 s-a efectuat ‘ncadrarea ~ rclase de calitate ~ rsectiunile
monitorizate © bazinul hidrografic Mure s r exd ul t ©

R@ | Mu®@ e g e ¢ Mi thrad a8 ©pra d is n ¢ a dasaaatll-a de calitate
datorittidepeaioril or di n, N@3 Ngup Aunfost r i en Si
a n a |i doaranficatorii din grupeler e gi mul ui de oxi getol Ki nu
de s ub st sarefreoritgy pericaloase nu s-a analizat.

| n s e canonterAbalulia, r ©lI Mu-a iacadrasin clasa a ll-a de calitate

datodepthciri.i i ndi cat or NGO, dNO; Mo)nDinggrupap a nut I
p ol ulax togci de originenat ur-abt asalizat doar indica
Dupt conSinutul de s ubpetcaoasgecalifatea rautui t ar e/ p
este necorespunzttoare (Pb, As, Co, Cr, Cu
Subsistemul Tarnave. @ s e ¢ Samontee Blaj, ul @arnava Mare s-a
incadrat in clasaallla de calitate datoritt depbtkiri
oxigen (O, 4, CCO-Cr ) K i n usi Niwp nngicatori( déeratori de

salintate nus-au anal i zat . Din grupa npadluuwan i Isor
analizat doar indi cator i Fe K i Mn . Dupt consS
prioritare/prioritarp er i cul oaseul wialddtad emead®r espunztt
Cu).

Tar nava, Miirmrt s eRet8saty sra Bcadrat in clasa | de calitate.

Indicatorii generatori de salinitate nus-auanal i zat . Din grupa pol
de origi nevavanalizahdoarli mdi cat or i i Fe ki Mn . Du
substanSe pri or iperriedwlraasre,t a caebtée t at ea
necorespunzttoare (Pb, Co, Cr , Cu) .

@ s ec Miuhna@dSTarnava s-a incadrat in clasa | de calitate. Indicatorii
generatori de salinitate nus-au anal i zat. Din grupa poluar
natur-albtamsal i zat doar i ndicatori.i Fe ki M
prioritare/prioritar periculoase, calitatearauluie st e necorespunzttoar.
Cr, Cu). Conform Sintezei Apelor, primitt de | a Directia Apele R
Mur es, “n bazinul hidrografic Mures, j udeHf
de suprafata curgatoare se realizeaza pe 12 cursuri de apa la nivelul a 19
sectiuni de supraveghere. Cn tabelele de n
starea chimica a r©urilor din judetul Al Dba
tronsoanelor de r©u “n raport cu calitate
intersecteaza tronsonul de cale ferata studiat).
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Starea ecologict ki starea chimict a r©urilor di2009 bazi nul hidro
Tip monitoring de supraveghere
STAREA ECOLOGICA
Raul Sectiunea Elemente de calitate blollnocg;g:a Elemente de calitate chimice si f|2|co—ch|m||cr:](?:aolr In(;?grrsre cShti?r:?fa
MZB FPL mFB biol. RTA RO | NUTR | SAL PTS | AICR chim. | ecologica
Am. Ocna |, I I I | | I | | I I I B
Mures
Mures Mihalt-pod [l 1] [l 1] | | 1] 1l | 1] 11 1] B
A”." Alba [l 1] [l 1] | | 1 1l | 1 1l 1] P(Cr,Cu,Pb)
lulia
TO©r n{ Amonte
Mare Blaj Il 1] [l 1] | [l 1] Il | 1 1 1 P(Co,Cu,Pb)
TOrni{Mi hal { 1 1] [l 1] | [l 1] 1l Il 1] 1] 1 P(Cr,Cu,Pb)
TOr n .
Mi ¢t Petrisat [l 1] 11l 1] | | 1l | Il 1] 1] P(Cr,Cu,Pb)
Lungimea tronsoanelor de rau in raport cu calitatea i 2009
(bazinul hidrografic Mures 1 judetul Alba)
Raul Lunaimea Starea ecologica Starea chimica
9 FBi clasa | Biclasa ll Miclasalll | SiclasalV PiclasaV Bi Buna Pi Proasta
Mures 141 0 141 0 0 0 71 70
Tornava Mar 41 0 41 0 0 0 0 41
TOr nave
TOr nava Mid 43 0 43 0 0 0 0 43
Total km 225 0 225 0 0 0 71 154
% 0 100 0 0 0 31,56 68,44
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Incadrarea s-a efectuat conform Ordin 161/2006, pentru concentratia medii anuale ale
indicatorilor determinati.

Prescurtari: MZB T macrozoobentos; FPL 1 fitoplancton; mFB i microfitobentos; RTA T
regim termic si acidifiere; RO 1 regim de oxigen; NUTR i nutrienti; SAL i salinitate; PTS i
poluanti toxici specifici; AICR i alti indicatori chimici relevanti; FB i Foarte buna, B i buna;
M1 moderata; ST slaba; P proasta; PB i pustiire biologica.

Starea chimica; pentru metale grele s-a utilizat concentratia fractiunii dizolvate (medii
aritmetice).

Cn j usiklseh al uar ea cal i tb$Sii apel oa bazatupeg t t oar
prelucrarea datelor analitice primare obS$Sinut
cele dout bazine hi ®Prerognraf baegidiuh jhude®grafic
“n 5 secSiuni pe 2 cursuri de apt.

Clasa de calitate
gener al

Amont e Dumb I

Amonte Medi Il

TARNAVA MAAmMmonte Copk Il

Av al Copik a I

Mi ctsasa

Amont e conf |

M TOr nava Mar v

Cursul d¢ SecSiune

Cn diagrama urmttoare se prezintt calitat
evaluatt “n funcSie de “"ncadrarea 7 n cl as
decembr i eba&2i0Pul nhi drleagmafvie¢ uMuy ede Sul ui !

ECls. I ECls. II OJCls. III @Cls. IV @Cls.V

0%

16%

Reparti Sia lungimilor de r©uriandl2009B. H. MUREKk
Din totalul de 119 km de r©u supraveghea$Si

-0 km sunt “ncadra$Si “"n clasa | de calitat
-58 km sunt "~ ncaadeealiat € ,n rcd mrseazantlt@nd 49 %;
-19 km sunt “ncadrd&icahithbhea meptezent ©On.
-42 km sunt “ncadrad®i cahitkhaea aebVYezent ©On
-0 km sunt “ncaeér a®i canidladeg aeyYrezent ©nd
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R©ul TO©r nava Mar e

SetBnea amonte-Dumbatdgencal i taate realizatt

,

Cl as a de calitate este dat t, n princip
monitorizate.

SecSiunea amoalt a&s Medlée axal | taat e realizatt:

Cncadrarea dupt el eivlegitd esteea llkde dapitt ated e
calitate ¢ h i-chiiniceeestex tot aflltaz i c'oncadr ar e a dupt
e c 0| oegte llta.

SecSiunea amontel Lopkhe Mialki t-ate realizatt
Clasa de calitate est e odegirhujui dé oxigep,rdarnci pal
un aport mai mi ¢~ Ki aduc Ki celelalte gru
SecSiunea aval Cop-kd aMiactde( Miad i s-ad &) real i z
Clasa de calitate este datt de oxigedulucat or i i
nutrienSi , poluan$i toxici specifici de origin

R©ul Vi sa

SecSiunea amont e c onifclluaesnaS td eT Ccranlai-aa tMea rree a |

Cncadr-ar gacsit dupt indicatorii grupelor I
salinitt$Sii. Ac e acsstitb i I nbc addartaorrei tat fdoesvte rps Lr
menajere din staSiunea Ocna Sibiului. De
cCrexktreergeiamul ui de mineralizare a ro©ul ui pe

iamonteconfl uen$St TOrnava Mare.

Cn urma recoldd tdel ape dee psoprafaSt din da:
l ocaSi a Raul T bocalitates MedibbaBrawiu s-a constatat c
indicatorii analizati se incadreaza in limitele prevazute de Ordinului 161/2006 i
ONormativ privind cl as iugrafataadnrvedareacs@bilifit at i i

stari.i ecologice a corpurilor de apabo, cl
307).
De asemenea, “n urma recolttrilor de prob

07.11.2008 din | oc aflocalitateaSighisodrasrarcanstatat Ma r e
c tindicatorii analizati se incadreaza in limitele prevazute de Ordinului

161/20061i O Nor mati v privind clasificarea calit e
stabilirii starii ecologice a corpurilor de apabo, c | &ezibulatirdec al i t a-
anal i z+t amexat). 306

In perioada de executie a caii ferate sursele posibile de poluare a apelor sunt:

¢  executia propriu-zisa a lucrarilor de reabilitare la calea ferata,

¢ traficul de santier

¢ organizarile de santier.
Sursele de poluare ale apelord e s u p r a Hiraecgtsi indineatet
Surse directe sunt reprezentate de cresterea turbiditatii apelor si antrenarea de
substante poluante de catre apele de suprafata, ca urmare a:

¢ lucrarilor de reabilitare si constructie a podurilor de cale ferata;

¢ lucrarilor de calibrare a albiilor cursurilor de apa traversate de calea
ferata;
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¢ lucrarilor de constructii a zidurilor de sprijin.
Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de <ctLtre ape

poluanSilor rezultasSi dirmnsporcul «$i aa vuethii
construcSii “n incinta Kantierul ui K i pe
adiacente.

Detaliat, potenSialele surse de poluare pentr

reprezentate de:

¢ execuSiaipsrtopar iluucr Lt eintt er kde at eredoarmal t
construcS;i i

¢ transportul, manipularea si punerea in opera a mat er i al el or (pt
piatra sparta, nisip) si a materialelor rezultate din demolari;

¢ tul burarea habitatelor | ocal euat Br ibli @t c
excavare in albia cur sur i | opentrud reabilsapd si constructia
podurilor de cale ferata,;

¢ manevrarea materialelordeconstruc Si e, “n speci al a beto

¢ manevrarea si depozitarea carburantilor si combustibililor;

¢ pierderi accidentale de materiale, combusti bi | i, ul ei ur i d
utilajele Kantierul ui

¢ circulaSia vehiculelor care vor transrg
muncitoridi la kKantier Ki "napoi ;

¢ traf i cul utilajelor de construc$Sii;

¢ apele uzate generate in incinta organizarilor de santier;

¢ scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la
platformele de preparare a betoanelor sau de la locatiile de punere in
opera;

¢ sptlarea de cttre apele de precipitaSii
fapt ce g e ner e adwdrseloa depunerin astfed, aindirect,

acestea ajung “n apa de suprafaSt;

¢ manevrarea defectuoast a autovehicul el
necesare sau a utilajelor n apr opi erea ;cursurilor de

¢ organiztrile de kantier

Lucr tril e pr epedurioude ealeiferata awroluhde a stabiliza albia

minora a rO©urilor si a asigura astfel pr ot

apei si evitarea erodarii albiei. Aceste |

¢ Calibrarea albiei mi nor e peanfdrmeude asi gur
curgere.

¢ Ziduri de sprijin.

Lucrtrile de amenajare proiectate acSionea

al bi ei cursul ui de apa, produc®©nd urmkttoar

¢ Modificarea | £Si mii (si adoOnci mii) pri
transversale si longitudinale.

¢ I n general, canalizarea cursul ui de apa
udate si o reducere a adOnecimilor. Aces
crekterea capacitaSii de transport

¢ Modificarea secvendSlibaildgit £ $i©iul wais peat wnl u
rectifickhkri sau reprofiltri
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4.2.6.2.

¢ Modificarea granul ometri ei ca urmare a
patului albiei. Caracteristicile granulometrice ale patului albiei sunt legate
de geologia bazinului hidrografic.

¢ Datorita omogeni zbtrili vitezel or S i adoOnci
prin uniformizarea accentuata a granulometriei in sens longitudinal si
transversal.

Ltrgirea al biei duce | a reducer.i ale vite:

completaamaseideapal a acSiunea razelor solare.

Mani pul area Ki punerea “n opert mpmatramat er i

e
spartaet ¢c. ) determint emisidi specifice fiecktr
de construcSie. Se pot pr odu eeombustiili,d er i a
ul ei ur i din maxkinile Ki utilajele kKantieru

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante
poluante in atmosfera (NO,, CO, SO, - caracteristice carburantului motorina -,
particule in suspensie etc). De asemenea, vor fi si particule rezultate prin
frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Atmosfera este si ea spalata
de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu
(apa de suprafata si subterana, sol etc).

Organiztr il e de «kKkantier, funcSie de compl exit
avi zate Ki controlate din punct de veder
avizarea dottkrilor K i a activitbtSilor e st

ampl asamentuteokgani ebri.i

Debite Ki concentraSii de poluangSi c\ompara

In perioada de executie, traficul greu, specific santierului determina diverse
emisii de substante poluante in atmosfera (NO,, CO, SO, i caracteristice
carburantului motorina i particule in suspensie). De asemenea, vor fi si
particule rezultate prin frecarea si uzura pneurilor cu calea de rulare.

Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer pot fi transferati in
ceilalti factori de mediu (sol, ape de suprafata etc.).

Pentru estimarea cantitativa a impurificarii apelor pluviale care spala drumul si
se scurg in santurile lateralesau in mediu, s-a utilizat metodologia de calcul
SETRA, elaborata de Ministerul Transporturilor din Franta.

Pe baza studiilor privind incarcarea apelor pluviale drenate de pe platforma
drumurilor, se recomanda factorii de emisie prezentati in tabelul 4.1.

Pe baza acestor factori de emisie au fost calculate debitele masice de poluanti
antrenati de pe platforma drumului de trafic santier, tinand cont de traficul de
santier estimat la cca. 100 vehicule/zi (treceri/zi).

Tabel 4.1. Poluanti antrenati in apele pluviale de pe platforma drumurilor

Poluantul Factor de e.misie
(g/km vehicul)

Materii in suspensie 2

CCO 1

Plumb 0,003

Zinc 0,00575

Hidrocarburi 0,145
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Debitele masice Ki concentraSiile poluang
traficul din perioada de execuiblensitatesa f i ec a
de80 | /s. ha, pe sectorul analizat, se prezi
Tabel 4.2.
Valori admise
Poluantul Debit masic Concentratie (mg/l)
(9/km) (mgfl) cf. NTPA cf. NTPA
001/2005 002/2005
Materii “n 200 2 60 350
CCO 100 1 125 500
Plumb 0,3 0,003 0,2 0,5
Zinc 0,575 0,006 0,5 1,0
Hidrocarburi 14,5 0,145 5 20
Pentru evaluarea-accmatent ma Sidielbort us de apt
formula:
Q=S &
“n car e:
Q = debitul de apt meteorictkt (I /s)
S = suprafaSa bazinului de pe care se co
“n lungi meade 1 km. (h
i = intensitatea ploii de calcul = 80 I/s.ha
f = coeficient de scurgere (pentru incinte nepavate f = 0,25)
Sin©nd cont de platforma <ctili ferate Ki d
execuSie, suprafaS$Sa bazinului aferent este
RezuQ@#50l/s
Debit ul de ape met eori ce a fost cal cul a;
precipitaSiilor de 2/ 1 (numktr de ploi/ nu
intensitate sSTADI4T073 LPIlcowinf oax me, intensit
frecveenfeonarespecti vi. ConcentraSiile rezu
valorile admise normate.
Se constatt ct poluanSii din apa brutt emi
inferiori l'imitel or admise, atot pentru ev
| a desctrndsarrnatarali.” n e
Epurarea apelor uzate in perioada de executie
Cn incintele organiztrilor de «Kantier Vor
pluviale din precipitaSii
Apel e uzate menajere vor fi colectate “~n L
evacuate " n :
¢ reSelele de canali zare al e l ocalittbt$Sil
substanS$Se pol uaNIPA i 002/2005r Rasopdareatsa va
face |l a reSeaua existentt (" n staSiile
¢ 'n staSiile de epurare al e inomeede!| or ce
Kantier, prin transportare cu vidanja.
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Apel e pluviale din incintele de Kantier v
canalizate “"n decantoare de produse petro
pot fi evacuat e “"mreeRdleel leochd i th8aAl oz
respectarea NTPA i 002/2005) sau “n staSiile de epur
apropierea organiztrilor de Kantier.
4.2.7. Emi si i de pol uang$Si p @erexploatarea pe ~ n per\ioada
4.2.7.1. Surse existente Ki posi bil e de pquaJre a a
PoteeSsatse de i mpurificare a apelor "~ n pe
sunt date de:
¢ depunerea directt pe luciul apei de pol
(scurgeri accidentale de ul ei de | a sis
de tren etc);
¢ depunerea directt pe luciul apei a dexkeld
cttre persoanele care ctlttoresc cu tre
¢ deversar.i de ape wuzate neepurat e, dire
uzate, apele menajere rezultate din tra
¢ salubrizarea spaSiil or tehnice «Ki suprafeSel o
feratt. OperaSia se efectueazt cu amest
¢ deverstri “n emisar.i a unor substanSe t
din traficul K i din accidentele ferovia
4.2.7.2. Concentir adsibii te masice al e pquanSiI\or est
sau ‘'n emisari, comparativ cu standardel e
Cn perioada de exploatare poluanSi.i rezul
feratt analizat nu v o meadmipillilkconfooroNTRAeINt r a Si i
001/2005 si NTPA i 002/2005. Acest lucru va fi posi bi
protecSie a factoruédeiproiecantmedi u apt adopt a
4.2.7.3. Epurarea apelor uzate \
Deversarea apelor uzate n staSiille de c
tehnol ogi c sau cele de tip menajer) I a ¢
acestora prin echipamente specifice (circu
Proiectantul a propus utilizarea vagoanelc
de tip ecologic, care pot fivi danj at e, apele wuvuzate fiind
reSeaua de canalizare a localittSilor trav
4.2.8. | mpact ul produs asupra resurselor de\ apt i
Se constatt ct emisiile de substanS$Se pol u:
cel ferovi ar speci fic Kantierului, de | a mani
mat eri alelor) care ar putea ajunge direct
subterane nu sunt “n cantittéSi i mportante
de calitate a apei, deoarece:
- Cn cea mai mar e GG8kmep busesettorel se €éxecutt
de lucru care funcSioneazt pe bazt de motorin
reduse de pulberi, elimin©nd transporitceesil e ef

laterale;
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- Cursurile de apt sunt intersectate punct
probabilitatea de pol uar eseeanifestanumalacgdenial; aceast a
- Din experienSa monitoriztrii lucrtrilor C
transport rutier, nus-a pus “n evidenSt poluarea apelor K
acestora “n categoriile de calitate, datoritt
dact se respectt tehnologiile deiteaereudd epoHuUuLSB
accidentale.
Cn ceea ce privekte posibilitatea de pol u
aceasta va fi pu "Hi n p.rSoeb ava | H mpune depozitarea
rezervoare etanke, “"ntreSiner edce urtddarjaedioir
schimburile de pi ese, de ul eiuri, ali men
|l ocurile special amenaj ate (pe platfor me
pentru reSinerea pierderilor de combusti bi

Pe toatt emxerciudga cea se vor careevargienpusa " tondi $
Avizul de ape.

oluanSilor “n bazinele ac\vatice

p
|l e de poluanSikrc@airte vorpajiuongea "¢
ile de apt nu vorauaffedtos i edS®d ies tde
n deversarea accidentalt a unor ¢
i al e -amdpateaproduce daune en&diului acvatic.

4.2.8.1. Di spersi a

CantittbSi
“n cursur
Numai pri
sau mater

4.2.8.2. Daune aduse ecosistemelor acvatice \

Nu se identifict daurmd epnetl ®om Siaxlveata adces € ne ¢
execusSi e.

4.2.8.3. Cncadrarea “n legislaSia naSionallt K\i UE

Conform Ordinului 161/2006 7T A Nor mat i v privind clasificar
de suprafaSt " n vederea stabilirii, sttridi
cursurile intersectate de tr aseul ckili ferate au fosi
calitate. Apa din precipita$Sii care va aj
platformele «kKantierelor nu va modifica °
apelor.

Pentru apele uzate care vorrezultade | a organi ztrile de Kant
respectarea | imitelelor de " nctrcare cu g

resursel e de aptENTRATE01I2006,t e" nc oomdzoulm "~ n car e
se vor evacua dwumptcempurdeeaphomdganiazptrroipli el

Dact acestea se vor evacua 'n reSeaua de ¢
din vecinatat e, concentraSiile nMAERATMe admi
002/2005iNor mati v privind condi Siile de evacu
canalizare ale localittSiloro. Dact, dupt
desctrca pe terenurile “nvecinate, propun
stabilite prin STAS 945071 88 i Condi $Si i tehnice de <cal it
irigarea culturilor agric o | e . 0

4.2.9. | mpactul asupra calitb$Sii apel or in\perioa
Cel e mai i mportante cursuri de apt ce " ns
Sighi kGaklaswmuinu : T©r nava Mar e, TOr nava Mict
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4.2.9.1.

Apel e subterane <cu actarcaec tseurntd ec opn@nezntt rfart ee
cotele8m (de | a nivel ul terenul ui natural), |
bolovanisuri,pi et r i Kpuurrii Kpi©nnki sli# maagancore.i mat i v

Impactul diver sel or posi bile surse didapl®l uar e
exploatare s e poat e mani fest a at ot asupr
suprafaSt cOt ki asupra calitdbtSii apei sub
| mpact ul asupra apelor de suprafaS$St

Tronsonul dSigal «Cheheaetst e " n |zechayrauki a tr e
natur al e de apt pe care | e traverseazt. Acea
de impact, mai ales prin emisii de praf sau pulberi metalice, care se pot depune

pe suprafaSa apei, generate de curen$Sii d e
saboSiideet a©n alebédele masite dle acestor poluanti sunt mici,

iari mpact ul asupra apelor de suprafaSt este

Deversarea apelor uzate ‘vafasdeaSdupiCFepwur a
acestora prin echipamente sp,élce).fice (circu

Cn ceea ce privekte impactul as uapetoma apel ¢
uzate se face | a canal i zarea exibDsatneeMed i, €apkal oc al i
Mict. K iBlaj, ¢ u parametri car e st r es INEPAL e con
002/2005. Nu se genereaz £ I mpact negati vk Qisiupapei (v
4.2.7.).

Pentru AsSted Si iClGeampr C L L o ieaul ni @ndEinit area cu apt s
f©nt ©na proprie iar evacuar e dazinydarjabilr uzat e
I n statiile Duambrkiav¥V¥aleaMLohghsnu exista &

nici racord la reteaua de canalizare. In aceste statii proiectul prevede
alimentarea cu apa din gospodarie proprie (put forat) si construirea de bazine
vidanjabile pentru evacuarea apelor menajere.

Impactul asupra apelor subterane

SubstanSele poluante ce pot genera i mpact
care au fost previtzute mbsuri corespunztt
mediu, sunt:

C scurgeri de combustibili, l ubridti anSi,
ajunge “n apele subterane;

C germeni de fermentaSie, dejecSii (pol u
ctl Ltori

Nu este cazul unor pol uktri radi oactive sal
dezinfectan$Si, etc.)

Un impact negativ asupra apelor subteranepo at e f i cauzat Ki de n
|l a reSelele de canalizare din cadrul stag$Si
Di spersia poluanSilor “n bazinele ac\vatice
Pentru protecSia calitbtSii apelor de supr a
nu prevede eval uar ea. NdrmaiuleNTRA & i002/20@51 uan Si |
stabilekte | imitele maxime de “ncktrcare c
reSelele de canalizare.

Di spersia poluanSilor de tip emisii de p
cursurilor de apt est a&ad unzediucele maiaihea fer

poluatoare mijloace de transport.
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4.2.9.2. Daune produse ecosistemlor acvatice\Ki f ol

Mbsurile de colectare Ki evacuare a apelo

previtzute de proiectant votemélminacvasicate
folosinSelor de apt.

Mbsurile de epurare a apelor uzate prin e
decantoar e, filtre) trebuie st asigure ral
mbsuril or adoptate tr ebexploatarg @aobiecfivuld.at £ "~ n p
SubstanSel eareppoputeawt @) unge “'n corpuwari |l e de
modifica incadrarea in categoria de calitate a acestora.

4.2.9.3. Ef ecte pozitive asupra calittSii apdlor
Prin mbsurile proiectate de tceoldeicnt asrtea Sai id
a apelor met eori ce K i evacuare sdivari j att
imbunatati conditiile de calitate a factorulu i de meddmp arpat,i v cu si
actual t.

Se wvor el i mina probl emel e exi stenke | a r
canalizare din staSiile CF.

De asemenea, reabilitarea cti.i feratt cond
a transportul ui, f a p-un efech poeitiv peatru calitateat i t ui e
cursurilor de apt.

4.2.94. Cncadrarea “n prevderiil eedrecgpesrlea§iei\ naSi o
Mbsurile de evacuare a apelor uzate Pprove
respectarea prevederilor NTPA T 002/2005pr i vind | i mitel e maxi me
cu poluang§gi a apelor uzate evacuate “"n re:¢
nu inauconsideraSie dispersia poluanSilor 7~
ma i restrictive dec®©t "~ n UE.

4.2.10. Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de

suprafata si subterane

4.2.10.1. Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si
subterane in perioada de execuSie
La aceastt fazt a proiectul ui nu se poat
organiztrilor de «kxantier, |l ocul precum Ki

ulterior de constructor.

S-a optat totuki epennitne mt rr epgoabitBamplasamente
K i anume

fi n apr opi ertenalulvdviaductului, aproximativkm 301+000.
fin dreptul l ocalitbSii Danecxk

ISt aSi a Dumbr tveni

ISt aSia Copka Mica

St aSia Medi ak
fStaSia Valea Lungt
fStasSia COmpul LiberttsSi
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4.2.10.2.

St aSicanelCr t

Se recomandt ca amplasamentele organi zbtri

apropierea apelor de suepr’anf a&fiar aenttpdodailriitlt

l' i mitarea sau eliminar ea$ dergpaasetaudpalor se prr
I

uzate (bazinevi danj abil e) provenite de | a organi z
Locurile unde vor fii construite aceste or
"nc®©t st nu aduct prejudicii mediului nat:
prin producerea unor accidente cauzate de t r af i cul rutier din
manevr ar ea material el or, prin desctrcar e
transportt materialele “n cursurile de af
zgomot etc). Trebuie evitatt ampl aarea |
(I ©ngt cursurile de apt care constituie
captitrile de apt subterana) sau trebuie
protecSie a acestor a. De asemenea, se rec
c Ot ma i redusecogpteentdiun ac inruc usi teuterenact ual
nejustificate.

Pentru organiztrile de Kantier se recoma
canali zar e, epurar e K i evacuar e at ©t a i
cantint, s psaaniiit ar @i, e nciCed & i mepteend rriuc eapcar e
platfor ma ®m gfanmnz%ird ide numbr ul de persoan
“n scop menajer se va adopta un sistem
vidanjabile cu decantor Ki separator de p
peri odic, #%®igwmr@rdaud ridicat de epurare, a
poatt f i deusnc terntiastatkr “snatur pe terenul "~ nconj
Pl atforma organiztri.i este proiectatt ast
colectauh piishemi dsawam$wrol e pereat e, un
produce o sedimentare “"nainte de desctrcar
previtzut cu separator de produse petrolier
Cn perioada de execuSie a lwucrtktrilor, s e
decantoareefeaapuppurilor de apt.
Constructorul va fi obligat st “"ncheie ¢
evacuarea apelor uzate din organiztrile de
MEsur i de di minuare sau eliminare a\ i mpac
subterane in perioada de exploatare |
Lucrtrile previzute pentru scurgerea apel
vor “mpiedica stagnarea apei pe platfor ma
suprafeSei ac emesparizatoaree.n condi Si i

Apa care spalt plesttfeor ma tagfciait Lf eruatda feri S
de |l a trafic (de ex.: pierderile de <carbu
frecarea dintre roatt Ki Ki nt, etc.) sau ¢
Se apreciazt ca o pmagd evari nfiacrees3ien wstueb s'tm
Cn cadrul activittSii de “ntreSinere vor
pentru spaSiile verzi de pe taluze. Supr
substan$Se periculoase fUekosiAtpg edeermsemence
acestei activitdesSi este nesemnificativ " n
Cn concluzi e, nu sunt necesare mtsur i S U
i mpactul ui asupra factorul ui de mediu apa,

proiect.
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4.3, AERUL |

43.1. Clima |
Regimul climatic generale st e di f erelefiahcppalteecate rel
funcSie mai ales de altitudine kKi expozi $Si
verile rktcoroase cu precipitaSii abundent e
K i gter att padt st abil pe o perioadt “ndel unq
se caracterizeazt prin veri cal de, cu prec
cu strat de ztpadt relativ stabil, punct e
“"ncitl zirnanilavdregs mice frecvente Ki per si
anul ui fac ca “"n depresiunile Sibiu Ki FL o
specifice de depresiune, cu ierni ma i reci
ale mun$Silor din vecinttate.

Radi aSia sol antegl sbabbazt pésatne “1nl 5d eOp rkecsailu
Sibiu Ki Ftgtrak kKi sub 110,0 kcal/cm2 pe

CirculaSia generalst eacataoséereratt prin f
advecSiilor eoecamiec diemp¥r at NV ( mai al es
prin frecvenS$Sa relativ micdntai manwtexcISidilmrN

Temperatura aerului s e di ferenSiazt foarte mu | t “n
altitudinea reliefului.

Numbtr ul medi u |lamu adle esStendgziiglgda Brateiu, 123,8 la
Sibiu, 155, 2 | a Pl tinik Ki de peste 200 p

VOnt usunte puternic influenSate de relief

vitezei. Zona Transilvaniei din care face parte tronsonul c.f. analizat, este

supust iarna unor invazi.i de aromd-vestd ce Ki

Europei, care aduc z t padt K ger . VOnturile dominani
mar e, sunt cele din nordvest, v © n loaall care
AMurekano. VOnturile |l ocale sunt brizele

de ztpadit) care se manifestt | a " nceputul
de | a poalele munSilor. Fiind un vont f oh
i mpor tpaem3tr u activitktSile agricol e. Var a

umede din vestul Europei, care determint
Uneor. ma i bate var aeski Austrul di nspre su

1. Temperatura aerului

¢ media anualt 8°-11°

¢ minima absolutt -32°

¢ maxima absolutt +381°6 +42, 6
¢ prima zi cu inghe$S 1.X. (Sighisoara)

1.Xl. (Blaj - Coslariu)
¢ ultima zi cu inghe$S 1.V. (Sighisoara - Blaj)
21.1IV. (Blaj - Coslariu)
2. Precipita$Sii
¢ media cantittSil or an@o@-7e0mm.
¢ cantitatea maxi mkt de H@rhm/24h.
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clb-3izims oar e
c 40 - 80izile a t de

zil e
zil e

anual de
anual de

C numtr
C numtr

Zztpadt

3. AdO©ncimea maxi mbk de '80¢g¥en; a terenul ui
Sectorul de cal ei Goekrlaasrei uSe@la ik danr at i pul cl
continental i moderat.
Temperatura medie anf@lt este de +9 8 + 10
Mediile lunii celei mai reci (ian.) sunt de -3 -8,5° C.
Numtrul mediu anual al zilelor de “"nghe$S e
PrecipitaS$Siile at moslfoerrii cdee nbe5d0i i6 a6nOula | nem/ aaur
VOnturil e predominante sunt cele care bat
viteze medii anuale de 2,571 4,5 m/s.
\Qgc e .
Mediile anuale si extremele
absolute
“mm |“I|||
ﬂ. . cmmll 'I“ "'}|" Iy T
|1| it NI| || ||"n| mlmh
" llm”
|ll|9 “Ilq il ,“l "l “
i :
‘n;mi lh - e, y
‘“.Iu i :! e l ‘W un g
Medi il e anuale ki extremele absolute de tem
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Temperatura aerului (°C)
Scara 1:1.500.000

Mediile anuale
si extremele absolute

Medi il e anual e IKuit eexde etrmeenhpee raabtsuor £ pentru j u

116



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul 'V PAN
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

1i (°C) Mediile anuale si extremele
absolute
1 10
o )
e O
— o
te L ) )
Gurghiu — 4
Sibed
/ ® — 2
54 §ingeorgiu de Mures Soxata
Singer Pty P P =1 ©
il Tirgu Mures
o Ludug / i Singeorgin -2
- deP}dure
®
Tirndveni
o siélsspua
@
Gurghiu
Sibed
Medi il e anual e Ki extremele absolute de t emj
Ad©nci mea maghmf dB zona stiud@icm kcanformst e de
STAS 6054/77 T "nTer en dei ADANGIrMI MAXI|I ME TDE CNG
Zonar ea teritoriul ui Rom®©ni ei o
4.3.2. Calitatea aerului

Judetul Alba

La nivelul judeSul ui Al ba sunt ampl asat e
aerului, “n Alba lulia (ABl1l), Sebexk (AB2)
staSii sunt di icde azat,urlonoxddal descarboh, 0zorwlx grezum

K i pul berm¢iee PMBEQUsplrenzenul K i pl umbul
La Al ba, pe baza datel or de -suimegistratr i zar e

depasiri fata de:
- Pragul de al gNQ,&Opentru SO
- Val oar ea |Isiimiztitl noircakr tpentru proteegtia sar

- Val oarea |l imitkt orart si anual t pentru p
SlNOX,

- Pragul de informare pentru Og;

- Val oarea | imitt anualt pentru protecti a
Au fost inregistrate si depasiri ale limitelor admise la:

- Val oarea | imitkt zilnick pentgru protectia

- Val oarea tintt pentru projfectia santtbti
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Judetul Mures

Cn judetul Mures aerul ad meswaf neoderata dee st e i 1
emisiile din activitatile economico - soci al e. Sursele antropi c
at mosfera cu potenti al semni ficativ sunt a
“n timp ce “n zone, precum Reghin, Sovat a,
nu produc poluare semnificativa.

Din activitatea de supraveghere a calita
calitatea aerul ui a fost buna. Trebuie ~ng
concentratiile de poluanti “"n atmosfera de
Judetul Sibiu

Calitatea aerului ambiental este evidentiata prin prezentarea poluarii de impact

cu diferite noxe masurate in reteaua de monitorizare implementata pe teritoriul
judetului. In cadrul sistemului de monitorizare (care functioneaza din anul

1991), pentru supravegherea poluarii de impact, a imisiilor, se efectueaza
masuratori cantitativ i calitative de noxe gazoase (SO, NOy) , pul ber i
suspensie, PM10 si pulberi sedimentabile in puncte fixe amplasate in zonele:

Sibiu, Copsa Mica si Medias, dupa cum urmeaza:

Zona Sibiu - punct sediu A.P.M. Sibiu

¢ Prelevari la 24 h cu determinari de: SO, , NO,, p ul bsespensie” n
PM10, metale din PM10.

¢ Prelevari ¢ arpcipiin©nal e

¢ Prelevari lunare 1 pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile.

Zona Copsa Mica - punct Observator

¢ Prelevari la 24 h cu determinari de: SO, , NO,, p ul bsespensie” n
PM10, metale din PM10.

¢ Prelevari saptamanale 1 precipitatii

¢ Prelevari lunare 1 pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile.

punct Spital

¢ Prelevarila 24 h cu determinari de: SO2 , pulberi in suspensie, metale din
pulberi in suspensie.

punct Micasasa

¢ Prelevari la 24 h cu determinari de: SO2 , NO2, pulberi in suspensie,
metale din pulberi in suspensie

¢ Prelevari saptamanale 1 precipitatii

¢ Prelevari lunare 1 pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile.

punct Tarnavioara

¢ Prelevari lunare T1pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile.

punct Axente Sever

¢ Prelevari lunare 1 pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile.
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Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia:

punct Copsa Mica - Sat i Prelevari saptamanale i precipitatii

Zona Medias - punct laborator APM

¢ Prelevari la 24 h cu determinari de: SO, , NO,, p ul bsaspensie,” n

metale din pulberi in suspensie
¢ Prelevari saptamanale 1 precipitatii

punct Primarie

¢ Prelevari l a 24 h cu det er miPMaOrsi medle :

din PM10
punct Str. Stadionului

¢ Prelevari lunare 71 pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile

punct baraj Ighis

¢ Prelevari saptamanale i precipitatii

¢ Prelevari lunare 1 pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile.

punct Str. Amurqului

¢ Prelevari lunare 1 pulberi sedimentabile si metale din pulberi
sedimentabile.

Prelucrarea statistica a valorilor zilnice a concentratiilor de poluanti masurati
inpunctele de monitorizare, se bazeaza pe prelucrari ale indicatorilor:
concentratii maxime si minime pe 24 ore; frecventa de depasire a concentratiei
maxime admise (C.M.A.) pe 24 ore; concentratii medii anuale si raportarea
acestora la OM 592/2002 si STAS 12574/1987 normative ce reglementeaza
calitatea aerului.

Concluzii desprinse din prelucrarea datelor obtinute in sistemul de monitorizare:

¢ valorile medii obtinute la determinari de SO, in zona Copsa Mica au
depasit CMA atat la valori medii cat si la cele maxime ; valorile medii obtinute
in zona Medias nu au depasit CMA, doar valorile maxime determinate in
aceasta zona depasesc CMA.

¢ determinarile de NO, au fost sub limita CMA, atat valori medii cat si cele
maxime.

¢ continutul de Pb si Cd (atat valorile medii cat si cele maxime) din pulberi
in suspensie a depasit CMA determinate in zona Copsa Mica si zona Medias;

¢ ontinutul de metale din pulberi PM10 a fost semnificativ atat in zona
Medias cat si in zona Copsa Mica datorita emisiilor de pe platforma industriala
a SC Sometra (depasirea CMA la Pb din PM10 de 3,12 ori in zona Copsa
Mica si de 1,32 ori in zona Medias).

4.3.3. PrecipitaSii, ploi acide \
PrecipitaSiile atmosferice “~nsumeanart,
cu cO©t altitudinea este mai mar e.
Stratul de ztpadt are caracteristici
relief.,. Dur at a medi e anu aelskt ea daec ecsutpur i ns a
peste 200 zile pe culmile cele mai
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Cn municipiul Sighikoara nu existt staSie
ansamblul zonei nu au fost puse "n evidens$
4.3.4. Emisii de poluan$ pentru aer ~ perioada de executie \
4.3.4.1. Surse de poluang$Si pentru aer posibil\e K i €
de poluangsSi pe faze tehnologice sau de act

Calitatea actuala a factorului de mediu aer T imisii

Pentru deter mi ndruég a pealtirtats@iuvil dermi & de ca
Co k | ag-au prelevat in ziua de 22.07. 2008, conform prevederilor STAS

10331/1992 - APrinci pii ki reguli generale de st
probe din urmbtoarele | ocaSii

¢ Gara Sighikoar a

¢ GaraDumbr tveni

¢ Gara Medi ack

¢ Gara Copka Mict

¢ GaraBlaj

¢ Gara Tei uk

Au fost analiza$Si urmktorii “ndicatori (ve
¢ Dioxid de sulf

¢ Dioxid de azot

¢ Amoniac

¢ Pulberi totale “n uspensie

Cn urma compartrii rezultatelatede Codn@i nut e

592/ 2002 ki STAS 12574/ 87, “"n toate cele 6

limitele admise.

Cn urma —recolttrilor de probe de aer di
localitatea Danes s-a constatat ct conf of mMOnoRidi nul ui
ministrului apelor si protectiei mediului pentru aprobarea Normativului privind

stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de

evaluare a dioxidului de azot si oxizilor de azot pulberilor in suspensie,

plumbului, benzenului, monoxidul de carbon si ozonului in aerul inconjur at or 0

K i STAS 1 ARAER/ DIN7 ZONELE -EROTDEUATEde cal
valorile determinate sunt in limitele admise (buletin de analize nr. 287/27).

Tabel 4.3. Centralizator buletine de analize T factor de mediu aer

Punct de Dioxid de sulf Dioxid de azot Amoniac (NHy) Pulberi tot{ale n

prelevare (SO,) - mg/m® (NO,) - mg/m® - mg/m?® susr,rf)ge/r::;e i
GaraSi ghi ko 0.146 0.131 0.008 0.187
GaraDumbr t v 0.063 0.046 0.003 0.051
GaraMe di ak 0.084 0.059 0.007 0.073
GaraCopka M 0.142 0.095 0.008 0.131
Gara Blaj 0.077 0.058 0.004 0.092
GaraTei uk 0.038 0.029 0.002 0.054
Localitatea Danes 0.061 0.049 0.002 0.083
Valoari limta conf.

oM 0.35* 0.2* 0.3+ 0.5%*
592/2002*/STAS ' ' ' ‘
12574/87**
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In perioada de reabilitare a sectorului de cale ferata, activi t Lt Si |l e din «kKan
avea un impact notabil asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din
zonele adiacente acestora.

Reabilitarea tronsonului de cale ferata constituie, pe de o parte, o sursa de
emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii
combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor
necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de praf care apar in timpul lucrarilor de constructii, sunt asociate
lucrarilor de terasamente, de vehiculare si punere in opera a materialelor de
constructie, de nivelare si taluzare, precum si altor lucrari specifice.

Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta,
depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile
meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de
executie, modificarea continua a fronturilor de lucru diferentiaza net emisiile
specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste
estimarea, cat si controlul emisiilor.

Modul de abordare privind estimarea emisiilor de la lucrarile de executie a
constructiilor utilizat si recomandat in tarile dezvoltate (Agentia Europeana de
Mediu - EEA, Agentia de Protectie a Mediului a SUA - US - EPA), se bazeaza
pe luarea in consideratie a lucrarilor care se executa pe intreaga arie implicata
sau, dupa caz, pe portiuni ale acestei arii, fara urmarirea in detaliu a planului de
lucrari sau a proiectelor individuale.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate
dupa cum urmeaza:

Activitatea utilajelor de constructie

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal decopertarea si depozitarea
pamantului vegetal, decaparea straturilor de pamant si piatra sparta, sapaturi Si
umpluturi in corpul caii ferate din pamant si piatra sparta, executia lucrarilor de
calibrare a albiilor si de reabilitare si constructie a podurilor, vehicularea
materialelor in statiile de cale ferata si in organizarile de santier, etc.

Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de
carburanti (substante poluante NOyx, CO, COVNM, particule materiale din
arderea carburantilor etc.) si aria pe care se desfasoara aceste activitati
(substante poluante - particule materiale in suspensie si sedimentabile).

Poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si
reparatii ale utilajelor este redusa.

Transportul materialelor, prefabricatelor, personalului muncitor

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a
mediului pe santierele de constructii.

Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de
carburanti (substante poluante - NO,, CO, COVNM, particule materiale din
arderea carburantilor etc.) si distantele parcurse (substante poluante - particule
materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).
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4.3.4.2.

Se apreciaza ca poluarea aerului in cadrul activitatiior de alimentare cu
carburant, intretinere si reparatii ale mijloacelor de transport este redusa din
urmatoarele considerente:

utilajele de transport se alimenteaza de obicei la benzinarii;

cantitatile de carburanti manipulate zilnic pentru alimentarea utilajelor de
constructii si autovehiculelor de transport pe intregul sector de CF insumeaza
2,06 t si pentru aceasta cantitate emisiile evaporative sunt reduse.

Activitatea din organizarile de santier

Poluarea specifica organizarilor de santier este determinata de functionarea

centralelor termice pentru incalzirea birourilor, atelierelor etc., alimentarea cu

apa Ki canali zar ea, et c. Poluarea este red
exclusiv pentru monitorizare in perioada de executie.

Ca masuri de reducere a impactului asupra factorului de mediu aer, se
mentioneaza:

¢ Referitor la emisile delaaut ovehi cul e, acestea trebu
condi Siilor tehnice previzute |l a inspe
periodic pe toatt durata utilizbtridi t ut
Sar t.

¢ Lucrtrile de o

rgani zar e aectkonaepute sir ul ui
execut at e, cu dot¢tri moderne in baracam
emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur
ampl asament este benefica diminu®©nd zon
exploatare controlata si corecta.

¢ Pentru perioada de i arnt, parcuril e de
fi dotate cu roboti electrici de pornire, pentru a se evita evacuarea de
gaze de ekKkapament pe timpul unor demart
i nstal aSi i s ida punotele dpluceuy e d e a s

¢ Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce
privekte nivel ul de monoxid de carbon s
de eKapament S i vor fi puse i n func$S
eventualelor defecS i u n i

¢ Se recomanda ca | a lucrtri sa se fol ose

transport dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si foarte
puSin monoxid de carbon.

¢ Alimentarea cu carburang$Si a mijloacelor
s t iiac&ntralizate. Pentru utilaje ce sunt dispersate ia punctele de lucru
alimentarea se poate face cu autocisterne, dar in puncte care sa fie in
afara emisiilor de praf.

¢ Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor

de ptLtmOnitatsraau vpor f i reduse in perioadel
va urmkri o umectare mai i ntensa a supr
¢ Drumurile de «kantier vor fi per manent ’

Cu apa pentru a se reduce praful.

l nstal aS$Si i pentrLideumdrean(éargaaﬁzienlearear\epzul ber

Sursele de impurificare a atmosferei asoc
ampl asament ul lucrtrilor de reabilitare a
deschi se, avoOnd cu t t ul ealatfeerppairttei awwnloar iat

0
i ndustriale sau asemtnttoar e. Ca uUur mar e,
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electric (vezi cap. 1.7.2.15. Organizarea de santier). Rezulta acelasi consum
zilnic de motorina si aceleasi debite masice ale poluantilor.

Se constata ca poluantii atmosferici generati de lucrarile de executie a caii
ferate noi au debitele masice zilnice reduse comparativ cu lucrari
asemanatoare, pentru reabilitarea drumurilor.

In cazul folosirii trenului de lucru pentru reabilitarea a 66,814 km de linie c.f. se
va consuma 4.490 t motorina , iar emisia de CO, va fi de 11,25 kg / pronform
specificaSiei tehnice a acestui ut il aj

Emisiile de pulberi/particule (SP) rezultate din circulatia mijloacelor de
transport in perioada de constructie
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i nstal aSi i Tdepurare aip evaauae in atmosfera a aerului
impurificat/gazelor reziduale.
Emisiile gazoase din etapa de reabilitare a tronsonului de cale ferata (altele
dec©t particule “"n suspensie) provin “n p
de la motoarele mijloacelor de transport.
Singura posibilitate de | imitare a emisi.i
constt "~ n uti Ikiiz acraemai odaen eu tdiel agjeener aSi e r ec
sisteme performante de minimizare Ki reSir
Euro IV.
4.3.4.3. Debite, concentraS$Siile ki debitele rﬁasi ce
4,3.4.3.1. Debite masice estimate a fi evacuate in mediu pentru executia liniilor de cale
ferata nou proiectate
Pe tronsonul Sighisoara i Coslariu se executa 26,036 km km de line noua de
cale ferata.
Evaluarea noxelor rezultate din arderea carburantilor in motoarele
utilajelor de constructii si ale mijloacelor de transport pentru lucrari de
infrastructura si lucrari de arta
Consumul zilnic de motorina al utilajelor si mijloacelor de transport pentru
lucrari de infrastructura a fost calculat la 804 kg de motorina pe zi (vezi cap.
1.7.2.15. Organizarea de santier).
¢ Noxele emise in atmosfera prin functionarea utilajelor si mijloacelor de
transport pentru linille de cale ferata nou proiectate, sunt prezentate in
tabelul 4.4.
Tabel 4.4. Debitele masice ale poluantilor emisi in atmosfera rezultati din
arderea carburantilor in motoarele utilajelor si din circulatia mijloacelor de
transport pentru lucrari de infrastructura.
Natura poluantului Factor de emisie Emisii zilnice
(gr/kg) (kg/zi)
NOy 50 40,20
[efe) 20 16,10
coVv 8 6,44
Pulberi 4 3,22
SO, 10 8,05
CHq 0,243 0,195
N.O 0,122 0,098
Pentrul ucr L r i sedafolosiadeeak i dotare cu a parcul ui
lucrtrile de infrastructura, in plus se vo
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Pentru evaluarea emisiilor s-a folosit metodologia US i EPA/AP - 42,

Pentru drumuri nepavate, emisiile (kg/km) se apreciaza dupa urmatoarea
relatie:

AS AS @AW §aw §@365- pg

E= k(1.7)%_§%e—%9278 2 g P8g/km
¢cl2:¢c48+¢2.7+ ¢4 ¢ 365 =

E = factor de emisie

K @factor de multiplicare pentru dimensiunea particulelor

K =1,0 pentru d < 30nm

s = continutul in praf al suprafetei drumului (S = 12)

S = viteza medie a autovehiculelor (S = 25 km/h)

W = greutatea vehiculelor (W =16 - 40t @25 t)

w = numarul de roti (w=6)

p = numarul zilelor uscate (p = 132)

E = 2,05 kg/km @2 kg/km.

Conform evaluarilor traficul mediu zilnic de santier in perioada de executie in

zona drumului este apreciat la 100 vehicule grele/zi (treceri/zi).

Emisiile zilnice de particule in suspensie pentru un sector de 1 km rezulta de
200 kg. Pentru emisiile zilnice totale, se multiplica cu numarul fronturilor de
lucru, care pot fi trei pe intregul tronson.

Aceste valori ale emisiilor trebuie considerate maxime. Ele se realizeaza in
perioadele lipsite de precipitatii, pe drumuri de pamant, fara stropirea platformei
drumului. In santier, pentru reducerea emisiilor de particule (praf) in aer, pe
drumuri se asterne balast si se practica udarea carosabilului.

Se va circula, de asemenea, pe suprafete betonate sau asfaltate.

Numai in conditii nefavorabile meteorologice (vant cu viteza egala sau mai mica
de 1 m/sec) pe sectoarele pe care se realizeaza ipotezele de calcul avute in
vedere si emisiile de particule (praf) in aer sunt de ordinul a 200 kg/zi/km,
concentratia de particule in suspensie (SP) in aer poate depasi valoarea CMA
de 0,5 mg/mc cf. STAS 12574/87.

Emisiile de particule in suspensie (SP) rezultate din activitatea utilajelor
de constructii

Conform evaluarilor din US - EPA - AP - 42, emisiile de TSP rezultate din
activitatea utilajelor pot fi apreciate, pe santierele de constructii, la 2,69
t/ha.luna.

Apreciind ca lucrarile de constructie se desfasoara lunar intr-o fasie de 30 m
latime si pe o lungime de cca. 1,5 km, emisiile lunare de particule pe acest
sector sunt de:

- 4,5 ha x 2,69 t/ha.luna = 12,1 t/luna, ceea ce corespunde la 403 kg/km/zi.

Pe sectorul pe care se manifesta aceste emisii de particule in suspensie, sector
considerat de 1 km lungime, in conditii meteorologice defavorabile (vant cu
viteza egala sau mai mica de 1 m/sec) valorile concentratiei de particule in aer
pot depasi CMA.

124



REABI LI TAREA LI NI EI DE CAISE MERRATI CORMROENENTI A CORURDBERANL Ul
PENTRU ClI RCULASI A TRENURI LOR CU VI TTRGNSONUA SIGHMPOARA- COSLARIK M/ H

4.3.4.3.2.
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Particulele in suspensie in aer provenite din activitatea utilajelor se adauga
celor provenite din mijloacele de transport, pe sectoarele pe care se desfasoara
ambele activitati.

Pentru viteze ale vantului de 2 7 3 m/sec, concentratiile de particule in aer scad
sub valoarea CMA, de 0,5 mg/mc.

Aprecierile de mai sus privind concentratiile de particule materiale (praf) in aer
corespund celor mai nefavorabile situatii meteorologice si tehnologice. Prin
monitorizarea lucrarilor de constructie se vor preciza perioadele, sectoarele si
masurile adecvate pentru incadrarea activitatii in limitele legale din punct de
vedere al concentratiei de particule in aer.

Debite masice estimate a fi evacuate in mediu pentru executia de lucrari civile
in statii

Evaluarea noxelor rezultate din arderea carburantilor in motoarele
utilajelor de constructii si ale mijloacelor de transport pentru lucrari civile

Consumul zilnic de motorina al utilajelor si mijloacelor de transport a fost
calculat la 256,20 kg de motorina pe zi (vezi cap. 1.7.2.15. Organizarea de
santier).

G Noxele emise in atmosfera prin functionarea utilajelor si mijloacelor de
transport pentru executia de lucrari civile in statile de cale ferata, sunt
prezentate in tabelul 4.5.

Tabel 4.5. Debitele masice ale poluantilor emisi in atmosfera rezultati din
arderea carburantilor in motoarele utilajelor si din circulatia mijloacelor de
transport pentru lucrari civile.

Factor de emisie Emisii zilnice

Natura poluantului

(gr/kg)

(kg/zi)

NOx

50

12,81

Cco

20

5,124

cov

8

2,05

Pulberi

4

1,025

SOz

10

2,56

CHy4

0,243

0,062

N20

0,122

0,031

4.3.4.3.3.

Se constata ca poluantii atmosferici generati de executia de lucrari civile in statii
au debitele masice zilnice reduse comparativ cu lucrari asemanatoare, pentru
reabilitarea drumurilor.

Debite masice estimate a fi evacuate in mediu pentru executia de lucrari de

electrificare

Evaluarea noxelor rezultate din arderea carburantilor in motoarele
utilajelor de constructii si ale mijloacelor de transport pentru lucrari de
electrificare

Consumul zilnic de motorina al utilajelor si mijloacelor de transport a fost
calculat la 198 kg de motorina pe zi (vezi cap. 1.7.2.15. Organizarea de

santier).

¢ Noxele emise in atmosfera prin functionarea utilajelor si mijloacelor de
transport pentru lucrari de electrificare, sunt prezentate in tabelul 4.6.
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Tabel 4.6. Debitele masice ale poluantilor emisi in atmosfera rezultati din
arderea carburantilor in motoarele utilajelor si din circulatia mijloacelor de
transport pentru lucrari de electrificare.

Natura poluantului Factor de emisie Emisii zi!nice
(9r/kg) (kg/zi)
NOy 50 9,90
CO 20 3,96
cov 8 1,584
Pulberi 4 0,792
SO, 10 1,98
CH,4 0,243 0,048
N.O 0,122 0,024
4.3.5. Emi si i de poluang$Si pentru aer ' n

Tractiunea trenurilor pe tronsonul de cale ferata analizat se realizeaza cu
locomotive electrice, ceea ce implica un impact minim asupra atmosferei,
datorat traficului de cale ferata, intrucat practic aceasta activitate nu genereaza
poluanti in atmosfera. Exceptie face praful antrenat de trecerea garniturii de
tren, precum si marfa transportata.

Anali z©nd activitbtSile desfbikurate
C 0 n s tagpobstbile surse de poluarealeaeruluur mekt oar el e:

¢ Transportul produsel or petroliere
emi si i “n atmosfert dei CO/ndpawckti

respectat t | dimgitareaemidiiorale @OVi vi nd

¢ Transportul materialelor de constructii (ciment, pamant, pietris etc.) care
conduc la antrenarea de pulberi in atmosfera, daca acestea sunt
transportate “n. vagoane deschise

¢ Arderea

transport care idegajin atomes fspric. f

La aceste surse se adauga cele reprezentate de functionarea centralelor
termice din statiile de cale ferata, care vor utiliza drept combustibil gazul metan.
Regimul de functionare al centralelor termice este de 16 h/zi iarna si 6 h/zi vara.
Substantele poluante evacuate in atmosfera in urma arderii gazului metan sunt:
SO,, NO,, CO, pulberi si COV. Se apreciaza ca nivelul concentratiilor de noxe
emise in atmosfera din functionarea acestor centrale este foarte redus.

Cn perioadaende s« pproead an isuknertare dendrasewcrSii
a factorului de mediu aer, altele decat cele prevazute in proiect.

4.3.6. | mpact ul produs asupra aerul ui i n pe\rioada
Activitatea de construcSie poate avea, ten
loc al asupra calitbtSii at mosferei
Emi siile de praf, care apar “n timpul exec
l ucrktrilor de terasament e, de manipul are
construcSi e, de nivel ar e, precum Ki al tor
Degajtrile de praf “"n atmosfert variazti a
depi nz©©nd de nivel ul activitbSii, de s p
meteorologice.

Natura temporart a lucrktrilor de constru
exeeySimodi ficarea fronturilor de lucru d
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acestor lucr Ltri de alte surse nedirijate
esti mar ea, cOt ki control ul emi siilor.
Cn cazul real i ztrii unei constrruictSi i de em
existenSt (perioada de execuSie), dar pot
K i |l ocalizare de |l a o fazt |l a alta a proc
particul aritdéSi constt diferenSierea faSt
au fie o relativkt staSionaritate, fie ur me
Date fiind, acestea, modul de abordare pri
de execuSie a construcSiilor utilizat K i
EuropeantiuidkteEAMedAgenSi a de ProtecSEPA) a Medi
se bazeazt pe luarea “"n consideraSie a |Ilu
arie implicatt sau dupt caz, pe por Siuni a
a planului de Itaocimdividualeesau a proi ec
Dupt campsezent at anterior, sursel e e xi s
obiectivul ui sunt de i mportanSt redust.
funcSioneazt cu motoare Diesel, gazele de
conSinGnd omptl exguwdle poluan$Si specific ardei
de azot (NOy) , compucki organici Vind), Imeetani (CH,), nonme't

4.3.6.1.

oxizi de carbon (CO, CO,), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu,
Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO5).

Compl exul de poluangSi organici K i anorgani
ekapament conSine substan$Se cu diferite gt
prezenSa, pe | ©nt yxpS@®4 Q& paBicuil e g muwan iu n(oNO s ub
cu potenSi al cancerigen evidenSiat prin

egida OrganizaSiei Mondiale a StnkttdESii K |
hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarct, d e as proxidukiiade azptr(MQ)e s 8§ st anSa

incriminatt "~ n epuizarea -xtir at urheutiandud uo z o
"mpreunbaocguef®&cte | a scart globalt asupr a
de sert.

Di spersia poluanSiloruSneaer ' n perﬂoada d
Debitele masice de poluang$Si estimate a fi
utilajele de construc$Sili K i mijl oacel e de
4.3.4.3. Evaluktrile au fost efectuate "~ n i
de2060 kng perioadele cu volume importante de
ConcentraSiile masi ce de substanSe pol ua
reglementate de serviciul de circul aSie al
admise in circulatie dupa ce sunt verificate tehnic periodic, dovada acestei
verificktri fiind obligatorie pentru circul
corespunzttoare a autovehiculelor, i ncl us
noxel or gazelor de exkapament.

Referitor | a pol uar ese aatmosfera principalalelserse” n s us
de poluare, sunt reprezentate de circul ag$Si

utilajelor (vezi tabelele 4.4., 4.5. si 4.6., capitolul 4.3.4.3), inclusiv lucrarile de
terasamente care implica vehicularea volumelor de pamant.

Val oril e prezentate i n tabel el e menti ona
probabilitatea de realizare numai “n cond
secett i psite de precipitaSii), K i “n [
(stropireacarosaj ul ui , bal astarea acetui a, tratar e:
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Conform aprecierilor US-EPA/AP - 4 2, particulele cu diamet
depun “n timp redus, zona de depunere ned:
Particulele cu dimemsiGmikie 1coupr®msse e p
circa 100 m | ateral drumul ui . Particulele

special particulele respirabile (IP i Inhalable particulate) cu dimensiuni mai mici
de 15 Om ki particulele fineOnf FPg dceaip udn alm

di stanSe mai mari de 100 m.
Evaluarea concentraSiei poluan$Silor din alf
se va construi linie nout de @alfebcfuar aitnk

urmatoarele ipoteze:

- s-a luat in calcul consumul de motorina necesar pentru executarea
lucrarilor de infrastructura (care au consumul cel mai mare);

- situatia meteo cu vant de 1 m/s.

Evaluarea dispersiei poluantilor in atmosfera generati de utilajele clasice pentru
perioada de executie a lucrarilor de cale ferata pe tronsonul analizat s-a
efectuat pentru urmatorii poluanti: NOy, CO, SO, si particule in suspensie.

Rezultatele obtinute se prezinta in tabelul 4.7. In tabelul mentionat
concentratiile poluantilor rezultati din traficul de santier sunt raportate la
prevederile Ordinului nr. 592/2002.

Tabel 4.7. ConcentraSiile poluanSilor rezultagsSi <
prevederile OrdinuF)ui nr 592/2002 (0Og/ m
~A 3
Poluantql C maximbt rezu C.MA.( Og’) m
atmosferic Limita orara
NOx 93,05 200
CO 37,27 10.000*
Ccov 14,90 N
PM 7,45 5Q**
SOz 18,63 350
* Valoare maxima pe 8 ore
** Valoare limita zilnica
Din examinarea datelor din tabel ul de m
at mosferici gener asSi de traficul de santi e
reabilit are a ctii ferate se situeazt mult sub

Dintre substanSele pol uasstuents p'enc i drdaccee n tprud
ridicate, d a r situate mul t sub CMA. Se observtit ¢
sinergict numidad aptmk skt. e | i

Concentratiile maxime la limita frontului de lucru pot atinge valorile inscrise in
tabelul 4.7., respectiv:

¢ NOyx 93, 05Oy mcc a. 2 ori ma i redust de
medi e orar t;

¢ CO: 37,27°0Odyd mcca. 260 ori mai | mMmektPec
ca medie glisantt pe 8 ore;

¢ Puberii 7, 45 *Qglemcca. 7 ori mai miicck dec Ot
medie zilnict.

¢ SO 18, 63°Odyé¢ mcca. 18 ori mai mict dec

ca medie orara.
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Punctual “"n zonele dei apti virasteel a déeilca
mi jl oacel or de transport, concentra$Sia (
concentraSia admisibilt (pentru ari.i prot e
Deptkirile pot fi ma i mar i “n condi Si i de
corelat cu neglijareambt sur i | or mi ni me de " ntreSinere.

4.3.6.2.

exista si drumuri asfaltate care duc la calea fereta. Pe aceste sectoare
asfaltate, generarea de poluanti atmosferici (in primul rand pulberile) este
redusa si nu exista posibilitatea aparitiei de depasiri.

Ef ectele concentraSiilor ridicate de pul b
prin senza$Si.i nepl tcut e, de jent, prin ir
prelungit e, chiar prin “ mbol nubooriducé la Depun
di minuarea fotosintezei, reducerea dezvol't

Impactul asupra muncitorilor \

In sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionaie, este obligatoriu a se
respecta limitele stabilite prin concentratii admisibile de substante toxice si
pulberi in atmosfera zoneior de munca, limite prevazute in cadrul "Normelor

generale de protectie a muncii" elaborate
Dezvoltare pentru ProtecSia Munci. K i al
Publ i ct.

Concentratiile admisibile (medii si de varf) in mediul de munca pentru poluantii
de interes sunt prezentate in tabelul 4.8.

Concentratia admisibila de varf este concentratia noxelor in zona de munca ce

nu trebuie depasita ~n ni omncentratia adnausibiant al :
medie rezulta dintr-un numar de determinktri reprezen
munca respectiv in diferite faze tehnologice, nu trebuie depasita pe perioada

unui schimb de munca.

Substantele cu indicati vul ardel csindicdtivulp ot en Si
C au acSiune cancerigena, fiind necesare m

Substantele care au indicativui P (piele) pot patrunde in organism prin pielea
sau mucoasele intacte: pentru prevenirea intoxicatiilor cronice. respectarea
concentratiilor admisibile trebuie asociata, in cazul de fata cu masuri speciale
de protectie a pielii si a mucoaselor. Indicativul P nu se refera la substantele
care au numai o actiune locala de tip iritativ.

Cn locurile de munca i n Getantedoxieavargiars esc ma
efect sinergic de tip aditiv, aprecierea riscului si a masurilor de protectia muncii

necesare se face avand in vedere actiunea combinaia a acestora. Se considera

ca au efect sinergic de tip aditiv substantele toxice care au ca tinta a

agresivitatii lor acelasi organ sau sistem al organismului, ori care au aceelasi

mecanism de actiune.

Analizand datele privind evaluarea emisiilor si comparandu-le cu limitele
prezentate in tabelul 4.8. se constata ca in perioadele de executie concentratiile
estimate pe amplasament se situeaza sub limitele prevazute de N.G.P.M.

Tinand cont de aceasta afirmatie precum si de f apt ul ct activitat
desf Lt Hoar £t ~ nsepgate dirma ca impactul asupra muncitorilor in

etapele de executie a tronsonului de cale ferata este minor. De asemenea
trebuie precizat c¢ct execu’Hi a | uecurbtsrtialncke pr
cancerigene sau potan'H al cancerigene.
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REABI LI TAREA LINIEI DE CAISEMERRAT! CORMROGENTI A COEURDBERAML Ul |V PAN
PENTRU CIRCULASI A TRENURILOR CU VI TTRENSOMUA SIGHIZOARAE- COSLARIK M/ H
Tabel 4.8. Concentratiie maxime admise de substante toxice in atmosfera zonei de
munca.
Concentratie maxima admisa
Denumirea substantei (mg/m?)
Medie Varf
Acetaldehida 90 180
Amoniac 15 30
Benzen CP 15 30
Dioxid de sulf (anhidrida sulfuroasa) 5 10
Crom hexavalent C 0,05 -
Cadmiu PC 0,05 -
Crom tnvalent 0,50
Cupru (pulberi) 0.50 1,50
Etil benzene 200 300
Etil toluene 300 400
Formaldehida PC 1,20 3
Heptan(n) 1500 3000
Hidrocarburi alifatice (white-spirit, solvent nafta, petrol 700 1000
lampant, motorina)
Hidrocarburi policiciice aromatice C 0,20 -
Metan 1200 1500
Nichel (compusi solubili) C 0,10 0,50
Octan 1500 2000
Ozon 0.10 0,20
Oxizi de azot (exprimati in NO,) 5 8
Pentan 1800 2400
Plumb si compusi (in afara de PbS) 0,05 0,10
Propan 1400 1800
Seleniu (compusi) 0.10 0,20
Toluen 100 200
Xilen P 200 300
In perioada de executie a tronsonului de cale ferata nu exista riscul depasirii
concentratiilor maxim admise de substante toxice in atmosfera zonei de munca
pentru nici una din fazele tehnologice in principal datorita faptului ca activitatile
nu se desfasoara in spatii inchise, emisiile de substante de la utilaje nu se
concentreaza Si nu se preconizeaza ca aceste emisii sa inregistreze depasiri.
Considerand totodata perioada de executie a lucrarilor propuse se poate
aprecia ca nu exista riscul aparitiei unor boli profesionale prin expunerea la
noxele generate de aceste activitati.
\4.3.6.3. Factori de mediu care pot fi afecta$ i de emisiile de po I\ uangsSi
Factorii de mediu care pot fi afectati de emisiile de poluanti atmosferici sunt:
¢ Apele de suprafata
¢ Solul
¢ Biodiversitatea (flora si fauna)
¢ Factorul uman
\4.3.6.4. Cncadrarea “n |l egislaSia nar$ria)$1iadrtalk\ei UE,
Evaluarea nivelwurilor de impurificare a a
prezentatt “'n rapor-t cu concentraSiile m
Ordinul MAPM nr. 592/2002 k i STAS 12574-87-AAer din zonele pr
Condi Sitatdeed c@pentru poluanSi Oedanulenr. nu sun













































































































































































































































































































































































































































































































































