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1. DATE GENERALE 

1.1. INFORMAŝII DESPRE ELABORATORUL STUDIULUI DE EVALUARE A 
IMPACTULUI 

Numele si adresa: S.C. Geostud S.R.L., strada Singerului nr.11, sector 1, 
Bucuresti. 

Activitatea principala o reprezinta elaborarea studiilor de impact, conform 
atestatului ï cod numeric R ï EIM ï 03 ï 8 4/22.10.2008, si a bilanturilor de 
mediu, confrom atestat ï cod numeric R ï BM ï 03 ï 83/22.10.2008. 

Numele, telefonul si faxul persoanei de contact: Dr. ing. Aurel Barariu, tel. 
021/220.22.66, fax 021/220.22.67. 

1.2. INFORMAŝII DESPRE BENEFICIARUL PROIECTULUI 

Compania NaŞionalŁ de CŁi Ferate "CFR" ï SA 

Adresa:  Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, Bucuresti, sector 1 

Telefon/ Fax:  021/ 317 90 65 

Persoane de contact: 

- Director Adjunct Directia Proiecte: Constantin ONOIU ï tel: 0723 339 140 

- Responsabil cu protectia mediului: Virgil TCACIUC     ï tel: 0722 693 055 

1.3. INFORMAŝII DESPRE PROIECTANTUL LUCRŀRII 

ConsorŞiul ITALFERR SpA ï TECNIC Consulting Engineers SpA ï SCOTT 
WILSON RAILWAYS ï OBERMEYER Planen+Beraten GmbH 

Proiectant local: S.C. PROIECT CF ï BUCUREķTI S.R.L.  

Director General Ing. Veronica Carp, telefon/fax: 021.319.67.37. 

1.4. DENUMIREA PROIECTULUI 

Reabilitarea liniei de cale feratŁ Brasov ï Simeria, componentŁ a 
Coridorului IV Pan-European, pentru circulaŞia trenurilor cu viteza 
maxima de 160 km/h ïTronsonul Sighisoara - Coslariu. 

1.5. AMPLASAMENTUL LUCRŀRILOR 

Linia c.f. Sighisoara - Coslariu  este parte componentŁ a coridorului IV Helsinki, 
care pe teritoriul Rom©niei are traseul FrontierŁ - Curtici - Arad - Simeria - Alba 
Iulia - Coĸlariu - Sighiĸoara - Braĸov - Ploieĸti - Bucureĸti - ConstanŞa. 

Ċn cadrul prezentei documentatii este analizat sectorul de cale feratŁ Sighisoara 
- Coslariu  ´ntre km 299+399 (cap Y Statia Sighisoara) ĸi km 394+150 (varianta   
Podu Mures-Coslariu). Tronsonul analizat are o lungime de 89,50 km. Linia 
Sighisoara - Coslariu face parte din magistrala feroviarŁ 300, magistrala care 
are traseul intre Statia Bucuresti Nord si Statia Episcopia Bihor.  
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Linia c.f. Sighisoara - Coslariu este linie dublŁ, electrificatŁ, cu instalaŞii de bloc 
de linie automat (BLA) pe toatŁ lungimea si este amplasata pe teritoriul a 3 
judete, dupa cum urmeaza: 

¶ Judetul Mures: km 299+399 ï km 311+490 (interval Danes-Dumbraveni),   
reprezentand 12,09 km; 

¶ Judetul Sibiu: km 311+490 ï km 362+170 (interval Micasasa-Valea Lunga), 
reprezentand 50,68 km; 

¶ Judetul Alba: km 362+170 ï km 394+150, reprezentand 31,98 km. 

Pe aceasta linie sunt 10 puncte de secŞionare (5 staŞii c.f. ĸi 5 halte de miĸcare) 
care sunt toate centralizate electrodinamic (CED) ĸi 7 halte comerciale (puncte 
de oprire ´n linie curentŁ).  

Principalele noduri feroviare de pe linia Sighisoara - Coslariu sunt:  

1. StaŞia Copĸa MicŁ ´n care converg urmŁtoarele direcŞii de mers: 

    - ´n cap X:    1 - direcŞia Sighiĸoara cu linie c.f. dublŁ; 

    - ´n cap Y:    1 - direcŞia Coĸlariu cu linie c.f. dublŁ; 

                        2 - direcŞia Sibiu cu linie c.f. simplŁ; 

2. StaŞia Blaj ´n care converg urmŁtoarele direcŞii de mers: 

  - ´n cap X:   1 - direcŞia Copĸa MicŁ cu linie c.f. dublŁ; 

                 2 - direcŞia Praid cu linie c.f. simplŁ; 

      - ´n cap Y:   1 - direcŞia Coĸlariu cu linie c.f. dublŁ; 

3. StaŞia Coĸlariu   ´n care converg urmŁtoarele direcŞii de mers: 

          - ´n cap X:   1 - direcŞia Copĸa MicŁ cu linie c.f. dublŁ; 

          - ´n cap Y:   1 - direcŞia Coĸlariu cu linie c.f. simplŁ; 

                         2 - direcŞia Teiuĸ cu linie c.f. simplŁ; 

1.6. REALIZAREA ķI FUNCŝIONAREA OBIECTIVULUI 

1.6.1. Perioada de execuŞie propusŁ 

Perioada de execuŞie propusŁ pentru Reabilitarea liniei de cale feratŁ 
Sighisoara - Coslariu componentŁ a Coridorului IV Pan-European pentru 
circulaŞia trenurilor cu viteze maxime de 160 km/h este de 60 luni. 

1.6.2. Perioada de exploatare 

Perioada de exploatare a obiectivului este nelimitatŁ. 
 

1.7. PREZENTAREA PROIECTULUI 

1.7.1. Prezentarea situaŞiei actuale 

Sectiunea  Sighisoara - Coslariu actuala are o lungime de 94,75 km, ceea ce 
reprezinta 10,87 % din lungimea totala a Coridorului IV, ( 871 km pe teritoriul 
Romaniei). 
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Ċn cadrul prezentului studiu este analizata linia c.f. Sighisoara - Coslariu, ´ntre 
km 299+400 (cap Y Statia Sighisoara) ĸi km 394+150 (varianta  Podu Mures -
Coslariu), rezultand o lungime proiectata de 89,5 km. 

Viteza medie tehnicŁ de circulaŞie la aceasta data, este cuprinsŁ ´ntre 58,00 
km/h ĸi 109,00 km/h. 

Deoarece pe perioada revizuirii Studiului de Fezabilitate pe aceasta sectiune de 
linie cf, CNCFòCFRòSA a insistat asupra alegerii unei variante optime  in ceea 
ce priveste obiectivul proiectului dar care sa corespunda criteriilor de 
performanta din punct de vedere tehnic, economic, social si al protectiei 
mediului, mentionam ca, fata de datele din Memoriul tehnic depus in luna iunie 
2010 la ARPM Sibiu, apar mici diferente in ceea ce priveste kilometrajul pentru 
Alternativa de traseu cf proiectata. 

Aceste diferente apar datorita solutiilor de rectificare a curbelor. De asemenea, 
numarul de lucrari de arta (poduri, podete, pasaje) s-a modificat deoarece initial 
au fost contorizate cate un pod/podet pentru fiecare fir cf, dar proiectul propune 
realizarea unei singure structuri care sa supratraverseze sau subtraverseze 
toate firele cf de la aceea pozitie kilometrica. 

Traseul feroviar studiat Sighisoara - Coslariu, are lungimea de 94,75 km in 
prezent si o lungime proiectata de 89,5 km ĸi este linie dublŁ ĸi electrificatŁ. El 
se desfŁĸoarŁ at©t pe malul st©ng, c©t ĸi pe malul drept a r©ului T©rnava Mare, 
la poalele Podiĸului T©rnavelor, de unde provin numeroase cursuri de apŁ pe 
care traseul c.f. ´n drumul sŁu le traverseazŁ cu poduri ĸi podeŞe.  

Traseul feroviar se aflŁ ´n albia majorŁ a r©ului T©rnava Mare, aceasta fiind una 
din cauzele apariŞiei a numeroase defecte ale infrastructurii cŁii: ´nmuieri ale 
rambleului, tasŁri, alunecŁri de taluzuri, etc. 

Sectiunea cuprinde urmatoarele statii: 

1. Danes 

2. Dumbraveni  

3. Atel  

4. Medias 
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5. Copsa Mica  

6. Micasasa  

7. Valea Lunga 

8. Campu Libertatii  

9. Blaj  

10. Craciunel  

Cu ocazia studiilor geotehnice ĸi geologice ale actualului traseu, au fost 
evidenŞiate urmŁtoarele caracteristici ĸi defecte: 

ü zone fŁrŁ substratul cŁii; 

ü zone cu albieri ĸi pungi de balast; 

ü zone cu taluzuri instabile; 

ü categorii de pŁm©nturi necorespunzŁtoare ´n zona platformei cŁii; 

ü grad de compactare necorespunzŁtor ´n zona platformei cŁii. 

1.7.1.1. Date generale 

Ċn scopul creĸterii calitŁŞii transportului de cŁlŁtori ĸi marfŁ pe calea feratŁ, 
CNCF ĂCFRò - SA urmŁreĸte ca obiectiv prioritar al activitŁŞii de modernizare, 
sporirea vitezelor de circulaŞie astfel: 

Ç la trenurile de cŁlŁtori, viteza maximŁ de circulaŞie de 160 km/h; 

Ç la trenurile de marfŁ, viteza maximŁ de 120 km/h. 

Cu toate cŁ linia Sighisoara ï Copsa Mica ï Coslariu precum ĸi restul 
Coridorului IV de pe teritoriul Rom©niei, are cele mai bune dotŁri din ´ntreaga 
reŞea (linie dublŁ, electrificatŁ, dotatŁ cu instalaŞii CED ĸi BLA) existŁ dificultŁŞi 
´n exploatarea acesteia, datoritŁ stŁrii necorespunzŁtoare a infrastructurii ĸi a 
instalaŞiilor feroviare, care genereazŁ restricŞii ale vitezelor de circulaŞie ĸi 
influenŞeazŁ negativ serviciile oferite. 

Traseul feroviar Sighisoara - Coslariu este linie dublŁ ĸi electrificatŁ. El se 
desfŁĸoarŁ at©t pe malul st©ng, c©t ĸi pe malul drept a r©ului T©rnava Mare, la 
poalele Podiĸului T©rnavelor, de unde provin numeroase cursuri de apŁ pe care 
traseul c.f. ´n drumul sŁu le traverseazŁ cu 35 de poduri ĸi 108 de podeŞe.  

Cu ocazia studiilor de teren, au fost evidenŞiate urmŁtoarele defecte ĸi 
caracteristici ale cŁii: 

A. ´n plan: 

Ç racordŁri parabolice cu lungimi necorespunzŁtoare; 

Ç aliniamente cu lungimi necorespunzŁtoare ´ntre curbe; 

Ç amplasarea necorespunzŁtoare din punct de vedere geometric a 
aparatelor de cale faŞŁ de curbele din plan; 

Ç grupŁri de curbe cu raze diferite. 
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B. ´n profil longitudinal: 

Ç lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m; 

Ç declivitŁŞi ´n staŞii mai mari de 2 ă; 

Ç schimbŁri de declivitate pe curbe parabolice ĸi aparate de cale. 

C. ´n profil transversal: 

Ç platforme cu lŁŞimi insuficiente; 

Ç taluzuri de debleu sau rambleu cu ´nclinŁri mari; 

Ç lipsa ĸanŞurilor de platformŁ; 

Ç ĸanŞuri neprotejate ĸi supuse degradŁrii (erodare, colmatare); 

Ç lipsa straturilor de repartiŞie, sau grosimi insuficiente ale acestora. 

Ç zone de ramblee care necesitŁ lucrŁri de apŁrare faŞŁ de viituri; 

Ç lucrŁri de consolidare, drenare ĸi apŁrare a terasamentelor degradate 
scoase din funcŞie ĸi care necesitŁ reparaŞii sau refaceri; 

Ç treceri la nivel neadecvate noilor condiŞii de exploatare. 

Terasamentul liniei de cale feratŁ cuprinde toate tipurile de secŞiuni 
transversale: de rambleu, de debleu,  mixte, cu ĸi fŁrŁ lucrŁri de consolidŁri, cu 
ĸi fŁrŁ lucrŁri de apŁrare. 

Rambleele au ´nŁlŞimi maxime de 8,00 m.  

Debleele au ad©ncimi maxime de 3,00 m. 

DistanŞa mŁsuratŁ din axul liniei p©nŁ la marginea platformei cŁii ferate are 
valori cuprinse ´ntre 2,50 m ĸi 3,10 m. Taluzele de rambleu ĸi de debleu sunt 
acoperite cu materiale rezultate ´n urma lucrŁrilor de ciuruire. 

Pe unele zone pe care linia este la nivelul terenului natural nu existŁ ĸanŞuri de 
platformŁ, fie pentru cŁ nu au fost executate, fie pentru cŁ ´n timp, au fost 
acoperite cu pŁm©nt  ĸi piatrŁ spartŁ rezultatŁ din ciururile de la R.K. 

Pe toatŁ lungimea traseului c.f. se ´nt©lnesc deficienŞe dintr-o categorie sau alta 
ĸi cu frecvenŞŁ destul de mare, mai multe categorii de deficienŞe ´n anumite 
zone. 

AceastŁ situaŞie este determinatŁ de urmatoarele cauze: 

ü proiectarea ĸi execuŞia s-au realizat dupŁ normele tehnice valabile ´n 
perioada 1870 ï 1910; 

ü linia c.f. aflatŁ ´n exploatare de peste 100 ani a traversat douŁ rŁzboaie 
mondiale; 

ü lucrŁrile de reparaŞii s-au realizat local ĸi anume acolo unde au apŁrut 
pericole de instabilitate; 

ü sectoarele de linie c.f. care pe parcursul exploatŁrii au prezentat 
fenomene de òlŁsŁturiò au fost remediate, introduc©ndu-se ´n cale piatrŁ spartŁ; 

ü cu ocazia lucrŁrilor de refacŞionare a suprastructurii cŁii, materialul 
scos din cale a fost depozitat ´n amprizŁ. 
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Administrativ, linia cf Sighisoara - Coslariu este situatŁ pe cuprinsul Regionalei 
de Cale Ferata ï Sucursala Regionala CF Brasov. 

Pentru o analizŁ mai uĸoarŁ se va ´mpŁrŞii linia Sighisoara - Coslariu ´n douŁ 
tronsoane: 

1. Tronsonul Sighiĸoara ï Copĸa MicŁ 

Traseul feroviar Sighiĸoara - Copĸa MicŁ se desfŁĸoarŁ at©t pe malul st©ng , 
c©t ĸi pe malul drept al r©ului T©rnava Mare, la poalele Podiĸului T©rnavelor, de 
unde provin numeroase cursuri de apŁ pe care traseul c.f. ´n drumul sŁu le 
traverseazŁ cu poduri ĸi podeŞe. Raza minimŁ a curbelor este de 274 m.  

Panta caracteristicŁ este de: 

ü 6 mm/m ´n sensul Sighiĸoara - Copĸa MicŁ; 

ü 2 mm/m ´n sensul Copĸa MicŁ - Sighiĸoara. 

RezistenŞa caracteristicŁ maximŁ: 

ü 2 N/KN ´n sensul Sighiĸoara - Copĸa MicŁ; 

ü 6 N/KN ´n sensul Copĸa MicŁ ï Sighiĸoara. 

2. Tronsonul Copĸa MicŁ ï Coĸlariu    

Traseul feroviar Copĸa MicŁ ï Coĸlariu este amplasat ´n albia majorŁ a r©ului 
T©rnava Mare ĸi se desfŁĸoarŁ at©t pe malul st©ng, c©t ĸi pe malul drept a 
r©ului T©rnava Mare, la poalele Podiĸului T©rnavelor, de unde provin 
numeroase cursuri de apŁ pe care traseul c.f. ´n drumul sŁu le traverseazŁ cu 
poduri ĸi podeŞe. Raza minimŁ a curbelor este de 200 m. 

Panta caracteristicŁ este de: 

ü 6 mm/m ´n sensul Copĸa MicŁ - Coĸlariu;  

ü 5 mm/m ´n sensul Coĸlariu - Copĸa MicŁ. 

RezistenŞa caracteristicŁ maximŁ: 

ü 4 N/KN ´n sensul Copĸa MicŁ - Coĸlariu;           

ü 6 N/KN ´n sensul Coĸlariu - Copĸa MicŁ;  

Linia c.f. Sighisoara - Coslariu este linie dublŁ ĸi electrificatŁ pe toatŁ lungimea 
ĸi de asemenea are instalaŞii de bloc de linie automat (BLA) pe toatŁ lungimea. 
Pe linia Sighisoara ï Coslariu sunt 11 puncte de secŞionare (6 staŞii c.f. ĸi 5 
halte de miĸcare) care sunt toate centralizate electro-dinamic (CED) ĸi 7 halte 
comerciale (puncte de oprire ´n linie curentŁ). 
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Tronson 

Puncte de secŞionare 
Halte 

comerciale 
StaŞii Halte miĸcare 

Sighiĸoara - Copĸa MicŁ 2 2 3 

Copĸa MicŁ ï Coĸlariu Podul Mures 3 3 4 

TOTAL 5 5 7 

Principalele noduri feroviare de pe linia Sighiĸoara - Coĸlariu sunt: 

1. StaŞia Copĸa MicŁ ´n care converg urmŁtoarele direcŞii de mers: 

ü ´n cap X: 

  1 - direcŞia Sighiĸoara cu linie c.f. dublŁ; 

ü ´n cap Y: 

  1 - direcŞia Coĸlariu cu linie c.f. dublŁ; 

  2 - direcŞia Sibiu cu linie c.f. simplŁ; 

2. StaŞia Blaj ´n care converg urmŁtoarele direcŞii de mers: 

ü ´n cap X: 

  1 - direcŞia Copĸa MicŁ cu linie c.f. dublŁ; 

  2 - direcŞia Praid cu linie c.f. simplŁ; 

ü ´n cap Y: 

  1 - direcŞia Coĸlariu cu linie c.f. dublŁ; 

3. StaŞia Coĸlariu   ´n care converg urmŁtoarele direcŞii de mers: 

ü ´n cap X: 

  1 - direcŞia Copĸa MicŁ cu linie c.f. dublŁ; 

ü ´n cap Y: 

  1 - direcŞia Coĸlariu cu linie c.f. simplŁ; 

  2 - direcŞia Teiuĸ cu linie c.f. simplŁ; 

Capacitatea practicŁ de circulaŞie a liniei Sighisoara - Coslariu este de 
148 perechi trenuri/zi, iar circulaŞia se face la bloc de linie automat. Trenurile de 
cŁlŁtori ĸi marfŁ sunt remorcate cu locomotive electrice 060 EA. Tonajele 
maxime de remorcat precum ĸi modul de remorcare a trenurile sunt: 

a) la trenurile de cŁlŁtori: 

ü 800 tone brute la dus ´n simplŁ tracŞiune; 

ü 800 tone brute la ´ntors ´n simplŁ tracŞiune. 
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b) la trenurile de marfŁ: 

ü 3000 tone brute la dus ´n simplŁ tracŞiune; 

ü 3000 tone brute la ´ntors ´n simplŁ tracŞiune. 

Viteza maximŁ de circulaŞie a trenurilor, ´nscrisŁ ´n livretele de mers 2001/2002 
este: 

a) la trenurile de cŁlŁtori - 120 km/h ´n ambele sensuri; 

b) la trenurile de marfŁ - 60 km/h ´n ambele sensuri. 

Trenurile de cŁlŁtori care solicitŁ linia Sighiĸoara - Coĸlariu sunt: 

A. trenuri care se compun ĸi descompun ´n staŞiile de pe aceastŁ linie: 

ü  trenuri personale formate/descompuse ´n/de staŞia: Media, Copĸa MicŁ, Blaj. 

B. trenuri care tranziteazŁ pe aceastŁ linie ĸi care sunt trenuri de lung 
parcurs (intercity, rapide ĸi accelerate) formate ĸi descompuse de staŞiile de 
cŁlŁtori din diverse puncte ale ŞŁrii. 

Trenurile de marfŁ care solicitŁ linia Sighiĸoara ï Coĸlariu  sunt: 

A. trenuri care se compun ĸi descompun ´n staŞiile de pe aceastŁ linie: 

ü trenuri directe de marfŁ care se compun ĸi se descompun ´n staŞiile: Copĸa 
MicŁ, Blaj. 

ü trenurile locale de marfŁ care se compun ĸi se descompun ´n staŞia Copĸa 
MicŁ.  

B. trenuri care tranziteazŁ pe aceastŁ linie (containere, directe de marfŁ) 
formate ĸi descompuse de staŞiile tehnice ĸi de triaj din ŞarŁ. 

1.7.1.2. Traseul actual al liniei c.f. ´n plan 

Din punct de vedere morfologic zona Sighiĸoara ï Coĸlariu se ´ncadreazŁ ´n 
Podiĸul T©rnavelor caracterizat prin coline ale cŁror altitudini variazŁ ´ntre 300 
ĸi 500 m. 

Ċn ce priveĸte traseul liniei c.f. amplasatŁ ´n totalitate pe Valea T©rnavei Mari ĸi 
apoi a T©rnavei p©nŁ la confluenŞa cu Mureĸul, are altitudini absolute cuprinse 
´ntre 354 m la Sighiĸoara ĸi 225 m la Coĸlariu la confluenŞa T©rnavei cu 
Mureĸul. 

ReŞeaua hidrograficŁ a regiunei este drenatŁ de r©ul T©rnava Mare. 

Ca o caracteristicŁ a zonei este aceea cŁ aproape ´n exclusivitate afluenŞii 
T©rnavei Mici ĸi T©rnavei sunt situaŞi pe partea st©ngŁ necesit©nd poduri de 
traversare. 

Pe acest interval calea feratŁ traverseazŁ T©rnava Mare ´n 5 puncte.  

Deoarece energia de relief a regiunii are valoare medie, fenomenele de 
eroziune ĸi transport sunt semnificative numai ´n perioadele cu precipitaŞii 
abundente, prelungite. Efectele acestei activitŁŞi au fost atenuate parŞial de 
unele lucrŁri de regularizare ale T©rnavei Mari ĸi T©rnavei. 

Cu ocazia studiilor geotehnice ĸi geologice pentru diagnoza cŁii, precum ĸi prin 
studiile de teren au fost evidenŞiate urmŁtoarele defecte ´n plan: 
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Ç racordŁri parabolice cu lungimi necorespunzŁtoare; 

Ç aliniamente cu lungimi necorespunzŁtoare ´ntre curbe; 

Ç amplasarea necorespunzŁtoare din punct de vedere geometric a 
aparatelor de cale faŞŁ de curbele din plan; 

Ç grupŁri de curbe cu raze diferite. 

1.7.1.3. Traseul actual al liniei c.f. ´n profil longitudinal 

Ċn profil longitudinal, niveleta liniei face legŁtura ´ntre mai multe puncte cu cotŁ 
obligatŁ ĸi anume: staŞia Sighiĸoara cota NST = 353,33 m; nivelul de traversare 
a r©ului T©rnava Mare la km 311+490, cota NST = 334,18 m, respectiv la km 
314+341, cota NST = 326,86 m; staŞia Copĸa MicŁ cota NST = 287,89 m; 
nivelul de traversare a r©ului T©rnava Mare la km 354 - 157, cota NST = 281,60 
m, la km 379 + 779, cota NST = 247,04 m; respectiv la km 395 + 222, cota  
NST = 233,30 m; staŞia Coĸlariu   cota NST = 231,26 m. Ċn afara punctelor 
obligate, traseul liniei de cale feratŁ a urmŁrit ´n general o bunŁ ´nscriere la 
teren. 

Declivitatea maximŁ a traseului este de 12,50 ă, iar rezistenŞa caracteristicŁ 
este de 8,00 N/kN.  

Ċntre firele de circulaŞie existŁ diferenŞe de nivel de p©nŁ la 25 cm generate de 
succesiunea refacŞiilor ´n timp, pe fiecare fir de circulaŞie. 

Cu ocazia studiilor geotehnice ĸi geologice pentru diagnoza cŁii, precum ĸi prin 
studiile de teren au fost evidenŞiate urmŁtoarele defecte ´n profil longitudinal: 

Ç lungimi ale elementelor de profil mai mici de  200 m; 

Ç declivitŁŞi ´n staŞii mai mari de 2 ă; 

Ç schimbŁri de declivitate pe curbe parabolice ĸi aparate de cale. 

1.7.1.4. Profilul transversal al liniei 

Pe toatŁ lungimea traseului c.f. se ´nt©lnesc deficienŞe dintr-o categorie sau alta 
ĸi cu frecvenŞŁ destul de mare, mai multe categorii de deficienŞe ´n acelaĸi 
profil. 

Defectele liniei c.f. existente sunt: 

Ç platforme cu lŁŞimi insuficiente; 

Ç ramblee ´nalte fŁrŁ contrabanchete; 

Ç taluzuri cu pante necorespunzŁtoare; 

Ç lipsa ĸanŞurilor de platformŁ; 

Ç ĸanŞuri neprotejate ĸi supuse degradŁrii (erodare, colmatare); 

Ç lipsa straturilor de repartiŞie, sau grosimi insuficiente acestora. 

Ç zone de ramblee care necesitŁ lucrŁri de apŁrare faŞŁ de viituri; 

Ç lucrŁri de consolidare, drenare ĸi apŁrare a terasamentelor degradate 
ĸi/sau scoase din funcŞie ĸi care necesitŁ reparaŞii sau refaceri; 

Ç treceri la nivel neadecvate noilor condiŞii de exploatare. 
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1.7.2. InformaŞii privind soluŞia proiectatŁ 

LucrŁrile care fac obiectul proiectului urmŁresc reabilitarea liniei de cale feratŁ 
prin eliminarea defectelor infrastructurii cŁii, eliminarea actualelor restricŞii de 
circulaŞie ĸi realizarea vitezelor ´nscrise ´n diagrama de vitezŁ. 

1.7.2.1. LucrŁri ´n staŞiile c.f. 

Schemele curente ale liniilor de cale ferata situate in statiile cf pe intervalul 
Sighisoara - Coslariu sunt compuse din doua linii principale, denumite linii 
directe in statie si doua sau mai multe linii secundare, denumite linii abatute. De 
asemenea, prin capatul X al statiei se intelege intrarea in statie dinspre Brasov 
iar prin capatul Y se intelege iesirea din statie catre Simeria. 

Sistemul existent de schimbator de cale pe liniile principale este compus din: 

¶ macazuri de tipul 49 (60,65) ï 1:9 ï 300; 

¶ diagonale tip 49, 60, 65 ï 1:9 ï 300; 

¶ bretea tip 60 (65) ï 1:9 ï 300; 

Peroanele existente in statii nu sunt in conformitate cu cerintele din prezent fiind 
slab echipate, fara un sistem de canalizare pentru evacuarea apelor pluviale. 

Liniile curente (liniile care sunt amplasate pe intervalele dintre statii) si liniile 
directe din statii au urmatoarele caracteristici tehnice: 

¶ tipul sinei 65, 60, 49; 

¶ traverse de beton pretensionat in linie dreapta si in curbe cu raza > 350 m 
(tipul traversei corespunde tipului de linie feratŁ si tipului de fixare existent pe 
linie); 

¶ fixarea liniilor pe traverse este una indirecta de tipul ĂKò si elastica de tipul 
ĂSKL 12ò pe sectiuni scurte; 

¶ prismul caii ferate este compus din piatra sparta. 

Solutiile tehnice impuse de CNCFòCFRòSA legate de lucrarile de reabilitare 
pentru tronsonul Sighisoara ï Coslariu, au avut la baza asigurarea unei viteze 
de circulatie de 160 km/h in conformitate cu acordurile Europene si conduc la 
urmatoarele lucrari: 

¶ demontarea suprastructurii; 

¶ reconstruirea platformei liniei prin aducerea parametrilor capacitatii de 
transport la un nivel necesar pentru a asigura o viteza sporita de circulatie. 
Solutiile propuse au avut la baza solutiile moderne de lucrari mecanizate de 
performanta care includ reciclarea materialelor din terasament si a prismului de 
piatra sparta. Transportul materialelor va fi efectuat pe calea ferata, in vederea 
diminuarii impactului asupra mediului inconjurator; 

¶ suprastructura va fi realizata cu materiale feroviare noi: 

- tipul de sina 60 in concordanta cu specificatiile tehnice indicate in dosarul UIC 
860-0 referitor la calitatea materialului si conditiile de producere si receptie UIC 
pentru linii; 

- fixarea elastica a sinelor pe traverse; 



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia: 

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATŀ BRASOV ï SIMERIA, COMPONENTŀ A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, 
PENTRU CIRCULAŝIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H ïTRONSONUL SIGHISOARA - COSLARIU 

 17 

- traverse de beton pentru fixare elastica corespunzatoare tipului de sina, 
inclusiv pentru curbe cu raze mici, pe liniile principale si secundare; 

- piatra sparta va fi de prima calitate in conformitate cu prevederile din STAS 
3197/1 si cu normele SR EN 13450/2003. 

¶ executearea de joante izolate prin sudarea joantelor de sina si astfel se 
creaza o sina continua sudata (SCS); 

¶ demontarea si refacerea pasajelor la nivel existente care vor fi amenajate cu 
dale de cauciuc sau dale de beton armat pe sectiunile cu viteze sub 160 km/h; 

¶ pe toate sectiunile in care viteza proiectata si viteza operationala va fi de 160 
km/h, toate trecerile la nivel actuale se anuleaza; 

¶ urmatoarele lucrari sunt prevazute in zona cu aparate de cale existente, atat 
pe liniile curente cat si pe liniile directe, la intrarea/iesirea din statii: 

- demontarea schimbatoarelor de cale existente; 

- refacerea patului de balast; 

- introducerea unor noi schimbatoare de cale pe liniile ferate, cu parti 
componente realizate din sine tratate termic de tipul 60 E, montate in traverse 
de beton cu fixare elastica si prism de piatra sparta; 

- trecerile cu dubla jonctiune (TDJ) vor fi inlocuite cu macazuri simple 
(diagonale); 

- sudarea componentelor schimbatoarelor de cale de la capatul statiei si 
includerea lor pe linii fara joante. Procesele de sudare si de tensionare vor 
afecta liniile private alturate si liniile LFI, si aceste lucrari ar trebui introduse in 
domeniul de aplicare a acestora; 

- introducerea unor aparate de cale noi pentru accesul la liniile ferate industriale 
(LFI); 

Principiile generale, valabile pentru sistematizarea liniilor in statiile de cale 
ferata sunt urmatoarele: 

¶ introducerea a cate doua diagonale care vor asigura legatura dintre liniile 
curente, respectiv trecerea de pe o linie pe cealalta, la fiecare intrare/ iesire din 
statie, diagonale de tipul 60 ï 300 ï 1:9 si 60 ï 760 ï 1:14, in functie de 
punctele obligate si curbele existente si proiectate. 

¶ primele linii secundare (abatute) vor fi legate cu macazuri cu o tangenta de 
1:14 la intrare si cu o tangenta de 1:9 la iesire, dar prioritar este realizarea 
Lu=750m la minim 3 linii din statii. 

¶ toate liniile din statie vor fi sistematizate, reabilitate si modernizate in 
concordanta cu principiile tehnice descrise anterior; 

¶ sistematizarea liniilor in toate statiile va lua in considerare asigurarea unei 
lungimi utile egala cu minimum 750 m pentru liniile principale si pentru liniile de 
primire-expediere. 

In afara respectarii principiilor generale pentru obtinerea unei configuratii a 
liniilor in statii care sa corespunda normelor CFR, normelor Europene aplicabile 
in Romania si specificatiilor tehnice privind interoperabilitatea in vigoare, s-a 
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tinut cont de cerintele beneficiarului, de situatiile particulare din fiecare statie si 
au rezultat solutiile tehnice descrise mai jos . 

In ceea ce priveste constructiile civile din statii, principiile generale care au stat 
la baza solutiilor proiectate, sunt urmatoarele: 

¶ s-au prevazut peroane cu o lungime cuprinsa intre 250 m si 400 m, cu o 
inaltime de 0.55m fata de NSS, ce vor fi executate din dale prefabricate, cu 
posibilitati de demontare si placa de beton turnata monolit in partea centrala. 
Peroanele vor fi acoperite pe toata lungimea cu copertine metalice; 

¶ accesul calatorilor la peroane se face dupa caz,  prin treceri pietonale la nivel 
amplasate la capetele peroanelor, tunele pietonale sau pasarele; 

¶ intre liniile directe din toate statiile si haltele CF, s-au prevazut garduri de 
protectie; 

¶ ca urmare a sistematizarii statiilor de cale ferata, s-au propus lucrari de 
amenajari si extinderi pentru spatiile CED (centralizare electrodinamica); 

¶ in vederea imbunatatirii functionarii instalatiilor fixe de tractiune electrica care 
asigura alimentarea si sectionarea liniei de contact, au fost prevazute lucrari de 
reabilitare si extindere a substatiilor existente, de amenajare a cabinelor PS si 
PSS si cabine noi pentru Posturi de alimentare; 

¶ in vederea protectiei fonice a zonelor locuite situate in apropierea liniei de cale 
ferata de mare viteza, s-au prevazut panouri acustice (fonoabsorbante); 

¶ alimentarea cu apa a cladirilor din statiile CF se va face din racordurile 
existente, sau daca este cazul, extinderea retelelor pentru a prelua noi 
consumatori. Se vor asigura lucrari prin care va fi realizata presiunea de 
utilizare a apei potabile; 

¶ apele uzate provenite din cladiri sunt evacuate la retelele de canalizare 
existente care vor fi reabilitate, retele legate la acelasi sistem si emisar; 

¶ in cazul cladirilor care nu sunt racordate la sistem de canalizare, din lipsa 
emisarului, apele uzate se vor colecta in bazine subterane vidanjabile; 

¶ apele meteorice ce ajung in tunelele pietonale, vor fi colectate intr-o basa a 
tunelului si cu ajutorul unei electropompe submersibile cu actionare automata, 
se vor deversa intr-un sistem de canalizare; 

¶ instalatiile sanitare interioare vor fi reabilitate pentru a asigura un nivel optim 
de functionare; 

¶ cladirile statiilor de calatori vor fi dotate cu centrale termice cu functionare pe 
combustibil lichid si instalatii de incalzire realizate cu radiatoare; 

¶ in fiecare statie s-a prevazut grup electrogen cu pornire automata; 

¶ se vor reabilita toate instalatiile electrice interioare si exterioare. 

FatŁ de considerentele de ordin general de mai sus, solutiile propuse de cŁtre 

Proiectant pentru configuratia fiecŁrei statii, sunt prezentate mai jos: 

Halta de miĸcare Daneĸ: 

ü Viteza este de 160 km/h; 
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ü Statie-tip cu un sistem de 4 linii electrificate (liniile II si III - linii principale si liniile 1 

si 4 - linii abŁtute); 

ü Peron ´n faŞa clŁdirii de cŁlŁtori cu L=100m si l=3m; 

ü Peron ´ntre liniile 1 ĸi II, L = 250 m; l = 6,20 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Peron ´ntre liniile III ĸi 4, L = 250 m, l = 6,20 m ĸi h = 0,38 m; 

ü Tunel pietonal cu 3 ieĸiri c©te una pe fiecare peron, tunelul va fi amplasat la km. 

305 + 498; la iesirile din tuneluri pietonale se vor prevedea rampe de acces 

pentru persoanele cu dezabilitŁti. 

ü Ċn cap ĂXò si cap ĂYò - c©te 2 diagonale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:14;  

ü Pentru accesul ´n sensul intrŁrilor-iesirilor de la linia directŁ la liniile abŁtute 1 ĸi 4 

au fost amplasate aparate de cale cu tg. 1:14; 

ü Ċn capŁtul ĂXò, din linia 1 este racordatŁ o linie c.f. industrialŁ, printr-un aparat de 

cale cu tg. 1:9, prevŁzutŁ cu sabot de deraiere. 

ü Se propune desfiinŞarea trecerii la nivel din cap ĂYò de la km 309 + 451 ex. ĸi 

realizarea unui pasaj superior pe alt amplasament, numai cu conditia obtinerii 

avizelor necesare de la administratiile publice locale. 

ü Se propune desfiinŞarea trecerii la nivel din cap ĂXò de la km 307 + 821 ex. (304 + 

450 pr.) numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice 

locale. 

Statia DumbrŁveni 

ü Viteza este de 160 km/h 

ü Statie-tip cu un sistem de 4 linii electrificate (liniile II si III - linii principale si liniile 1 

si 4 ï linii abŁtute); 

ü Ċn cap. ĂXò a fost proiectata o linie c.f. publicŁ de ´ncŁrcare - descŁrcare cu Lu = 

200 m, cu acces la rampa cu l = 150 m. Linia cf care se racordeazŁ din linia 1 

printr-un aparat de cale cu tg. 1:9 va fi prevŁzutŁ cu linie de evitare. . 

ü Peron ´n faŞa clŁdirii de cŁlŁtori cu L = 100 m si l = 3 m; 

ü Peron ´ntre liniile 1 ĸi II, L = 400 m; l = 6,20 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Peron ´ntre liniile III ĸi 4, L = 400 m, l = 6,20 m ĸi h = 0,38 m; 

ü Tunel pietonal cu 3 ieĸiri c©te una pe fiecare peron, tunelul va fi amplasat la km 

316+440 pr.; la iesirile din tunelul pietonal se vor prevedea rampe de acces 

pentru persoanele cu dezabilitŁti; 

ü Ċn cap ĂXò si in cap.Y ï cate 2 diagonale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:14; 

ü Pentru accesul ´n sensul intrŁrilor-iesirilor de la linia directŁ la liniile abŁtute 1 ĸi 4 

au fost prevŁzute la ambele capete aparate de cale cu tg. 1:14;  

ü Ċn capòXò, se va desfiinŞa trecerea la nivel de la km 318 + 531ex. (km 315 + 415 

pr.), numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice 

locale.  

ü Se propune desfiinŞarea trecerii la nivel din cap ĂXò de la km 319 + 495 ex. ĸi 

realizarea unui pasaj superior in cap òYò, pe alt amplasament (km 317 + 060 pr.), 

numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice locale. 
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Punct de Oprire Atel 

ü Viteza este de 160 km/h; 

ü Punct de oprire cu 2 linii electrificate ); 

ü Peroane exterioare liniilor principale cu L = 150 m si l = 3 m si h = 0,38 m; 

ü Ċn cap ĂYò, trecerea la nivel de la km 326 + 355 ex. (323 + 928 pr.) va fi asiguratŁ 

cu barierŁ dublŁ (4 semicumpene). 

Statia cf Medias 

ü Viteza este de 80 km/h; 

ü Un sistem de 7 linii, din care 6 linii electrificate ( liniile IV Ἠi V - linii principale si 

liniile 1,2,3,6 si 7 ï linii abŁtute);   

ü Peron ´n faŞa clŁdirii de cŁlŁtori cu L = 375 m, l = 3 m; 

ü Peron ´ntre liniile 3 - IV, L = 400 m; l = 7 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Peron ´ntre liniile  5 - VI, L = 400 m, l = 7 m ĸi h = 0,38 m; 

ü Tunel pietonal cu 5 ieĸiri (c©te 2 la peroanele dintre liniile 3 ï IV, respectiv dintre 

liniile 5 - VI  si una la clŁdirea de cŁlŁtori), amplasat  la  km 334 + 409 pr., la iesirile 

din tunelul pietonal se vor prevedea rampe de acces pentru persoanele cu 

dezabilitŁti.  

ü Trecere la nivel pietonalŁ ´n cap ĂYò al peroanelor; 

ü Ċn cap ĂYò - din linia directŁ ,firul I, pe partea dreaptŁ se desprinde printr-un aparat de 

cale cu tg. 1:9, o linie c.f. la zona industrialŁ.  Linia este asiguratŁ cu linie de evitare 

cu Lu = 50 m. 

ü ´n cap ĂXò  si in  cap ĂYò - cate 2 diagonale inverse cu  aparate de cale cu tg. 1:9; 

ü Pentru accesul ´n sensul intrŁrilor-iesirilor de la linia directŁ la liniile abŁtute 1, 2, 3, 

6 ĸi 7 au fost amplasate aparate de cale cu tg. 1:9,  R = 300 m. 

ü ´n cap ĂXò, din linia 7 este asigurat accesul la districtul LC, cu aparat de cale cu tg. 

1:9. 

ü Se vor face demersurile necesare (comisie, act administratia publica locala, etc) 

pentru identificarea proprietarului mijlocului fix (pasarela pietonala km 337 + 071 

ex.), iar in cazul in care acesta este CNCF ĂCFRò SA, se vor prevedea lucrŁri de 

reabilitare a acesteia in prezentul proiect. 

Statia cf Copsa MicŁ 

ü Viteza este de 160 km/h 

ü Un sistem de 9 linii electrificate ( liniile II si III - linii principale si liniile 1, 4, 5, 6, 7, 

8, 9 - linii abŁtute); 

ü ´n cap ĂXò - grupa de linii 5 - 9 este racordatŁ la linia de tragere care va avea Lu = 

350 m si va fi electrificatŁ; 

ü ´n cap ĂYò -  liniile 5 - 9, sunt racordate la linia c.f. colectoare cu acces la zona 

industrialŁ.  

ü ´n cap ĂXò si cap ĂYò - c©te 2 diagonale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:14; 

ü ´n cap ĂYò - 1 diagonalŁ cu aparate de cale cu tg. 1:9 ´ntre firul II al direcŞiei 

Sighiĸoara - Coĸlariu ĸi linia spre direcŞia Sibiu; 

ü liniile abŁtute 1 ĸi 4 sunt racordate la ambele capete cu aparate de cale cu tg. 

1:14; 
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ü liniile 5 - 9 (destinate traficului de marfŁ) sunt prevŁzute cu aparate de cale cu tg. 

1:9 la ambele capete ale staŞiei ĸi permit accesul la ambele fire de circulaŞie 

pentru direcŞia Sighiĸoara - Coĸlariu c©t ĸi la linia simplŁ spre direcŞia Sibiu. 

ü Linia 9 va fi proiectata pe actualul amplasament al liniei 13 

ü Peron ´n faŞa clŁdirii de cŁlŁtori cu L = 400 m, l = 3 m, limitat de racordul la rampa 

existentŁ; 

ü Peron ´ntre liniile 1 - II, L = 400 m; l = 6,30 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Peron ´ntre liniile III - 4, L = 400 m; l = 6,30 m ĸi h = 0,55 m; 

ü tunel pietonal cu 5 ieĸiri, c©te douŁ pe fiecare peron intermediar si una la peronul 

din fata clŁdirii statiei,  amplasat la km. 344 + 703 pr., prevŁzut cu rampe de 

acces pentru persoanele cu dezabilitŁti;   

ü Ċn cap ĂYò la km 347 + 775 ex. existŁ pasajul superior care va rŁm©ne pe acelasi 

amplasament, liniile c.f. proiectate se vor amplasa la limita de gabarit conform 

normelor europene. Pilele vor fi protejate prin introducerea contraĸinelor pe liniile 

c.f. adiacente; 

ü Linia 9 va avea amplasat un cantar electronic. 

ü Ċn cap òXò, se va desfiinŞa trecerea la nivel de la km 346+843 ex. (km 343 + 354 

pr.), numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administratiile publice 

locale.  

ü Se va construi un drum tehnologic pe partea dreapta intre trecerea la nivel de la 

km 346 +657 si trecerea la nivel de la km 346 + 843 cu un podet peste paraul din 

zona. 

Punct de Oprire MicŁsasa 

ü Viteza este de 120 km/h; 

ü Punct de Oprire cu 2 linii electrificate; 

ü Peroane exterioare liniilor principale  cu L = 150 m,  l = 3 m si h = 0,38 m; 

ü peroanele vor fi legate ´n cap ĂYò printr-un pasaj pietonal pentru accesul 

cŁlŁtorilor; 

ü Trecerea la nivel din cap ĂYò de la km 355 + 530 pr. va fi asiguratŁ cu bariere 

duble (4 semicumpene) 

ü Av©nd in vedere obiectivele detinute in zona, se va solicita si avizul pentru 

aceasta configuratie de la MApN (de la ANRS). 

ü Ċn cap òXò, se va desfiinŞa trecerea la nivel de la km 359 + 025 ex. (km 356 + 530 

pr.), numai cu conditia obtinerii avizelor necesare de la administraἪiile publice 

locale.  

Statia cf Valea LungŁ  

ü Viteza este de 160 km/h; 

ü Statie-tip cu un sistem de 4 linii electrificate (liniile II si III - linii principale si liniile 1 

si 4 ï linii abŁtute); 

ü Peron ´n faŞa clŁdirii de cŁlŁtori cu L = 250 m si l = 3 m; 

ü Peron la linia 4, spre exteriorul statiei, cu L = 250 m; l = 3 m ĸi h = 0,55 m; 

ü tunel pietonal cu 2 ieĸiri, c©te una pe fiecare peron,  amplasat la km. 362 + 585 pr, 

prevŁzut la iesiri cu  rampe de acces pentru persoanele cu dezabilitŁti; 
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ü Ċn cap ĂXò si cap ĂYò- c©te 2 diagonale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:14; 

ü Pentru accesul ´n sensul intrŁrilor-iesirilor de la linia directŁ la liniile abŁtute 1 ĸi 4 

au fost amplasate aparate de cale cu tg. 1:14; 

ü ´n cap. ĂYò - din linia 1, este racordatŁ o linie c.f. de ´ncŁrcare - descŁrcare cu Lu 

= 80 m  prevŁzutŁ cu un aparat de cale cu tg. 1:9 si linie de evitare. La aceastŁ 

linie este proiectatŁ o rampŁ nouŁ.  

ü Trecerea la nivel din cap ĂYò de la km 363+220 pr. va fi asiguratŁ cu bariere 

duble (4 semicumpene). 

Punct de Oprire C©mpul LibertŁtii 

ü Viteza este de 100 km/h; 

ü Punct de Oprire cu 2 linii Peroane exterioare liniilor principale  cu L = 150 m,  l = 3 

m si h = 0,38 m; 

ü peroanele vor fi legate ´n cap ĂYò printr-un pasaj pietonal pentru accesul 

cŁlŁtorilor; 

ü Trecerea la nivel din cap ĂYò de la km 376+248 ex. (372 + 727 pr,) va fi asiguratŁ 

cu bariere duble (4 semicumpene). 

Statia cf Blaj  

ü Viteza este de 100 km/h; 

ü Un sistem de 6 linii ( liniile II si III - linii principale si liniile 1, 4, 5 si 6 - linii abŁtute);   

ü liniile 1 - 5 se vor electrifica; 

ü Peron ´n faŞa clŁdirii de cŁlŁtori cu L = 440 m, l = 3 m; 

ü Peron ´ntre liniile 1 - II, L = 320 m; l = 3 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Peron ´ntre liniile  III - 4, L = 390 m, l = 6,20 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Peron la linia 6, L = 175 m; l = 3 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Tunel pietonal cu 4 ieĸiri (2 la peronul dintre liniile III - 4 ĸi c©te una la peronul 

central ĸi peronul de la linia 6), amplasat  la  km 375 + 095 pr.; 

ü Ċn cap ĂXò, pentru accesul cŁlŁtorilor, peroanele din fata clŁdirii de cŁlŁtori,  dintre 

liniile 1 - II si  dintre liniile III - 4, vor fi legate printr-un pasaj pietonal; 

ü Ċn cap ĂYò, pentru accesul cŁlŁtorilor, peroanele din fata clŁdirii de cŁlŁtori si  

dintre liniile 1 - II, vor fi legate printr-un pasaj pietonal; 

ü ´n cap ĂXò:  

¶ pe partea dreaptŁ sunt amplasate urmŁtoarele linii: 

V linie spre direcŞia Praid, racordata din linia IV, printr-un aparat de cale cu tg. 

1:9. Din direcŞia Praid este asigurat accesul la liniile 4 - 6; 

V din linia 6, printr-un aparat de cale cu tg. 1:9, R = 190 m, sunt racordate un 

grup de 3 linii la sectia L Blaj. 

¶ pe partea st©ngŁ, ´n prelungirea liniei 1, a fost prevŁzutŁ o linie publicŁ cu Lu = 

400 m si o rampŁ de ´ncŁrcare-descŁrcare; 

ü ´n cap ĂXò - 2 diagonale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:14  

ü ´n cap ĂYò - 2 diagonale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:9; 

ü Pentru accesul ´n sensul intrŁrilor-iesirilor de la linia directŁ la liniile abŁtute 1, 4, 5 

ĸi 6 au fost amplasate aparate de cale cu tg. 1:9,  R = 300 m. 
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Halta de Miscare CrŁciunel  

ü Viteza este de 120 km/h; 

ü Un sistem de 5 linii electrificate ( liniile II si III ï linii principale si liniile 1, 4 si 5 - 

linii abŁtute);   

ü Peron ´n faŞa clŁdirii de cŁlŁtori cu L = 100 m, l = 3 m; 

ü Peron ´ntre liniile 1 - II, L = 250 m; l = 3 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Peron ´ntre liniile  III - 4, L = 250 m, l = 3 m ĸi h = 0,55 m; 

ü Ċn cap ĂYò, pentru accesul cŁlŁtorilor, peroanele vor fi legate printr-un pasaj 

pietonal; 

ü Ċn cap. ĂYò - din linia 5, printr-un aparat de cale cu tg. 1:9, se racordeazŁ o linie 

c.f. cu Lu = 190 m dotatŁ cu c©ntar electronic, din care este racordatŁ o linie 

industrialŁ printr-un aparat de cale cu tg. 1:9. La linia publicŁ fost prevŁzutŁ o 

rampŁ de ´ncŁrcare - descŁrcare; 

ü Ċn cap ĂXò si cap ĂYò - c©te 2 diagonale inverse cu aparate de cale cu tg. 1:14; 

ü Liniile abŁtute 1 ĸi 4 sunt prevŁzute la ambele capete cu aparate de cale cu tg. 

1:14; 

ü Linia abŁtutŁ 5 va fi prevŁzutŁ la ambele capete cu aparate de cale cu tg. 1:9; 

ü Trecerile la nivel din cap ĂXò de la km 379 + 500 pr. ĸi din  cap ĂYò de la km 380 + 

615 pr. vor fi asigurate cu bariere duble (4 semicumpene). 

ü Se propune desfiintarea trecerii la nivel de la km 384 + 958 ex. (381 + 416 pr.) si 

construirea unui drum tehnologic paralel cu linia cf, pana la trecerea la nivel de la 

km 384 + 136 ex. (380 + 615 pr.), cu conditia obtinerii avizelor necesare de la 

administratiile publice locale. 

1.7.2.2. LucrŁri pe intervalele dintre staŞiile c.f. 

Pentru realizarea tuturor parametrilor, s-au studiat variante de traseu care 
permit atingerea unei viteze de circulatie de 160 km/h. In acest sens, ń tabelul 
de mai jos se regasesc pozitiile kilometrice unde se paraseste traseul actual pe 
Sectiunea 2 Sighisoara ï Coĸlariu (variante noi de traseu): 

VV JV 

De la km La km L existent L varianta DiferenŞa D Max 
Viaduct 

Nou 
Tunel 
Nou 

(km ex) (km ex) (m) (m) (m) (m) (m) (m) 

1 299,399 307,800 8401 5198 -3203 1947 1700 1260 

2 320,351 320,956 605 604 -1 6 0 0 

BRŀTEIU 331,536 335,098 3562 3554 -8 254 0 0 

MEDIAķ-
TĄRNAVA 

340,550 345,262 4712 4617 -95 283 2225 0 

STAŝIA 
COPķA 
MICŀ 

346,695 350,809 4114 3200 -914 45 125 0 

COPķA 
MICŀ-

MICŀSASA 
352,318 355,819 3501 3442 -59 25 156 0 

MICŀSASA-
VALEA 
LUNGŀ 

362,340 363,661 1321 1306 -15 79 0 0 
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4A0 365,124 366,327 1203 1196 -7 24 0 0 

4A-1 366,857 367,476 619 619 0 5 0 0 

4A-2 368,108 368,708 600 599 -1 5 0 0 

4B 371,772 372,997 1225 1223 -2 15 0 0 

4C 373,811 374,289 478 478 0 3 0 0 

 

In continuare sunt prezentate lucrarile ce urmeaza a fi executata pe fiecare 
varianta de traseu: 

1. Varianta de vitezŁ 1 ï Sighiĸoara ï Daneĸ : 

km 299+399 ï km 307+800 existent/ km 304+597 proiectat 

Descriere 

Traseul nou permite parasirea zonelor tuturor curbelor cu raze mici de pe 
traseul existent, traseu care in prezent se desfŁĸoara pe cursul r©ului T©rnava 
Mare (pe malul nordic al acestuia) ceea ce va permite in viitor economisirea  
timpului de mers datoritŁ creĸterii vitezei la 160 km/h ĸi a scurtŁrii traseului cu 
3,2 km. Varianta de vitezŁ ´ncepe ´nainte de cap.Y Sighiĸoara ĸi continuŁ 
aproape ´n linie dreaptŁ p©nŁ ce re´nt©lneĸte traseul existent la km 307+800, 
imediat dupŁ podul peste Mureĸ de pe traseul existent.  

LucrŁri necesare  

¶   douŁ viaducte noi de 368 m respectiv, de 1.217 m; 

¶   douŁ tunele noi linie dublŁ de 210 m ĸi 865 m; 

¶   un pod cu deschidere de 35 m peste paraul Brosteanul, afluent al raului 
Tarnava Mare; 

¶   trei intersecŞii cu linii de ´naltŁ tensiune de 20 kV (3 st©lpi urmeazŁ a fi mutaŞi 
sau inaltati ´n fiecare caz); 

¶   Posibila demolare a unor aĸezŁri umane pe o lungime de aprox. 250 m (de 
la km 299+500 la km 299+750); 

¶   ziduri de protecŞie noi 2x200m (200m pentru ieĸirea Y a tunelului de 210m ĸi 
200m pentru intrarea X a celui de 865m); 

¶   o intersecŞie punctualŁ cu DN 14, care va fi rezolvatŁ prin intermediul 
viaductului de 1.217 m; 

¶ sase podeŞe existente ĸi un pod mare (1x31+1x54m deschideri) desfiinŞate 
(´nlocuite de noul traseu de viaducte).  

2. Varianta de vitezŁ 2 DumbrŁveni-AŞel:  

km 320+351ïkm 320+956 existent/km 320+955 proiectat 

Descriere 

Prin aceastŁ variantŁ de traseu, se va mari raza curbei existente ´ntre km 
320+351 ĸi km 320+955 la 1500 m pentru a permite viteza max. de 160 km/h.  
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LucrŁri necesare  

¶   Reabilitarea podeŞului la km 320+532, podet care este utilizat pentru 
preluarea apelor pluviale. 

3. Varianta de vitezŁ BrŁteiu: 

 km 331+356ïkm 335+098 existent/km 335+090 proiectat 

Descriere 

Traseu nou prin care se vor inlocui cele douŁ curbe cu raze actuale mici, cu 
douŁ curbe cu raza de 1500 m, respectiv 2000 m si creĸterea lungimii curbei de 
racordare care va  permite circulatia cu o viteza de 160 km /h.  

LucrŁri necesare  

¶   doua podeŞe noi; 

¶   trei poduri noi: un pod peste paraul Stana, un pod  peste paraul Buzd si 
ultimul peste un alt afluent al raului Tarnava Mare;  

¶   intersectie cu drum comunal rezolvat prin pasaj rutier superior nou; 

¶   interferenŞŁ cu clŁdiri ĸi linie de ´naltŁ tensiune; 

¶   ziduri de sprijin de max. 6m ´nŁlŞime. 

4. Varianta de vitezŁ Mediaĸ - T©rnava:  

km 340+550 ï km 345+262 existent/km 345+167 proiectat 

Descriere 

Traseu nou ´ntre km 340+550 si km 345+262 pentru a ´nlocui curbele cu raze 
mai mici de 1500m existente in acest interval. 

Traseul nou este compus din curbe cu raza de 1500 m, respectiv 3000 m ĸi 
traseu ´n linie dreaptŁ de 1.932m, travers©nd printr-un viaduct de 2.225 m zona 
r©ului T©rnava Mare (prima parte a viaductului este ´n curbŁ cu raza de R=3000 
m). 

Aceasta variantŁ  permite creĸterea vitezei la 160 km/h.  

LucrŁri necesare  

¶   1 viaduct nou L=2.225 m peste r©ul T©rnava Mare  

¶   1 pod nou cu o lungime de 20 m peste un afluent al raului Tarnava mare;  

¶   lucrŁri de terasamente (´nŁlŞime max. de 5-6 m), debleuri si ziduri de sprijin 
pentru intrarea/ieĸirea viaductului; 

¶   1 podeŞ nou; 

¶   lucrŁri de corecŞie ĸi apŁrŁri maluri; 

¶   InterferenŞe urbane (100 mĮ de interferenŞŁ cu clŁdiri si linie de ´naltŁ 
tensiune). 

5. Varianta de vitezŁ StaŞia Copĸa MicŁ: 

km 346+695 ï km 350+150 existent/km 350+809proiectat  
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Descriere 

Traseu nou, pe o lungime de 1437 m, obtinuta prin construirea unui pod nou 
peste raul Visa, pod ce se va amplasa la cca 45 m de actualul pod si va permite 
circulatia trenurilor de calatori.  

LucrŁri necesare  

¶   Pod nou cu lungimea de 125 m care ´l ´nlocuieĸte pe cel existent, cu o 
deschidere mai mare decat  deschiderea actualului pod datoritŁ condiŞiilor 
impuse de studiul hidrologic.  

6. Varianta de vitezŁ Copĸa MicŁ-MicŁsasa :  

Km 352+318 ï Km 355+819 existent/ Km 355+760 proiectat 

Descriere  

Traseu nou, pe o lungime de 3442 m, obtinuta prin construirea unui pod nou 
peste raul Tarnava Mare, pod ce se va amplasa la cca 25 m de actualul pod, pe 
partea stanga ceea ce confera avantajul de a nu afecta exploatarea caii ferate 
pe perioada constructiei noului pod.   

LucrŁri necesare  

¶  1 pod nou cu cuvŁ de balast, cu lungimea de 156 m, peste raul Tarnava 
Mare; 

¶  1 podeŞ nou. 

7. Varianta de vitezŁ  MicŁsasa-Valea LungŁ: 

 Km 362+340 ï Km 363+661 existent/ Km 363+646 proiectat 

Descriere 

Traseu nou prin care se mareste raza curbei mai mica de 1500m la 2000m, in 
apropierea RŁzoarele. 

LucrŁri necesare  

¶  lucrŁri de terasamente, rambleuri de aprox. 8m, ziduri de sprijin ĸi debleu pe 
aprox. 600m; 

¶  interferenŞŁ cu zonŁ clŁdiri; 

¶  patru podeŞe noi. 

8. Varianta de vitezŁ MicŁsasa ï Valea LungŁ - 4A0:  

Km 365+124 ï Km 366+327 existent/ Km 366+320 proiectat 

Descriere 

Traseu nou prin care se mareste raza curbei de 1100m din Valea LungŁ cu 
douŁ curbe cu raza de 1700m si 1500m. 

LucrŁri necesare  

¶  un podeŞ complet nou; 

¶ un drum nou deviat pe partea st©nga a cŁii ferate existente pe o lungime de 
aprox. 800m; 
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¶  interferenŞŁ cu zonŁ clŁdiri. 

9. Varianta de vitezŁ 4A(4A1 + 4A2) Valea LungŁ-C©mpul LibertŁŞii 

- Varianta 4A1 : Km 366+857 ï Km 367+476 existent/proiectat 

- Varianta 4A2 : Km 368+108 ï Km 368+708 existent/Km 368+707 proiectat 

Descriere 

Raza a douŁ curbe creĸte la 1.500 m pentru a permite viteza de 160 km/h. 

LucrŁri necesare  

¶  400 m de ziduri de protecŞie noi pe partea dreaptŁ (´ntre km 367+100 ĸi km 
367+300 ĸi ´ntre km 368+300 si km 368+500);  

¶  Cele trei podeŞe existente vor fi ´nlocuite de structuri noi. 

10. Varianta de vitezŁ 4B Valea LungŁ-C©mpul LibertŁŞii:  

Km 371+772 ï Km 372+997 existent/ Km 372+995 proiectat 

Descriere Creĸte raza curbei de la km 371+772 - 372+995 la 1.500 m pentru a 
permite viteza de 160 km/h. 

Noul traseu rŁm©ne pe partea dreaptŁ a R©ului T©rnava Mare, deci nu existŁ 
intersecŞii cu acesta. 

LucrŁri necesare  

¶  400m de ziduri de protecŞie noi pe partea dreaptŁ (de la km 372+100 la km 
372+500); 

¶  intersecŞie cu drumul de aprox. 350 m  rezolvatŁ prin relocarea acestuia; 

¶  doua podeŞe existente vor fi ´nlocuite cu structuri noi. 

11. Varianta de vitezŁ 4C Valea LungŁ-C©mpul LibertŁŞii:  

Km 373+811ïKm 374+289 \existent/proiectat  

Descriere 

Creĸte raza curbei de la km 373+811- la Km 374+289 la 1.500m pentru a 
permite viteza de 160 km/h. 

LucrŁri necesare  

¶  PodeŞul de  la km 373+811 se reabiliteazŁ. 

Intervalele dintre statiile de cale ferata cuprind portiuni de variante de traseu noi 
si portiuni de traseu existent. Pentru traseul existent s-au prevazut lucrari de 
reabilitare a liniilor cf, a terasamentelor, a lucrarilor de poduri si podete intalnite 
pe aceste zone. 

In continuare sunt prezentate lucrarile de pe intervalele dintre statiile cf, dupa 
cum urmeaza: 

1. Interval Sighisoara - Danes  

Km 299+399õ Km 307+790 ; L= 2157m ; V=160Km/h 
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Acest interval include varianta de traseu Sighisoara - Danes, de la km 299+399 
pana la km 307+790, descrisa mai sus cu lucrarile corespunzatoare. Trebuie 
precizat ca pe acest interval nu se pastreaza nicio zona din traseul existent. 

2. Interval Danes - Dumbraveni 

Km 309+947õ Km 318+789; L= 8842m ; V=160Km/h  Acest interval nu include 
nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat in intregime prin lucrari 
la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta, se 
propun urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 310+132 va fi inlocuit cu structuri noi; 

- podetul de la km 310+716 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podul de la km 311+482 va fi inlocuit cu un pod nou; 

- podetul de la km 313+391 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podul de la km 314+335 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 314+803 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 314+851 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 315+390 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 316+140 va fi reparat; 

- podul de la km 317+072 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 317+878 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 318+103 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 318+426 va fi reparat; 

- podetul de la km 318+788 va fi reparat; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa santuri ranforsate din beton monolit intre km 
314+900 pana la 315+900, 317+000 pana la 317+180, 318+500 pana la 
318+780. 

3. Interval Dumbraveni - Atel  

Km 321+474õ Km 325+495; L= 4021m ; V=160Km/h 

Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat 
in intregime prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste 
lucrarile de arta, se propun urmatoarele solutii: 

- podul de la km 321+541 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podul de la km 321+985 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 322+352 va fi reparat; 

- podul de la km 323+305 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 324+272 va fi reparat; 

- podul de la km 324+780 va fi inlocuit cu unul nou; 
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- podetul de la km 325+014 va fi reparat; 

- podetul de la km 325+118 va fi inlocuit cu unul nou; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa santuri ranforsate din beton monolit de la km 
323+700 pana la 324+000, atat pe partea dreapta cat sip e partea stanga. 

4. Interval Atel - Medias  

Km 327+625õ Km 336+600 ; L= 8975m ; V=160Km/h pana la km 335+085 
dupa care scade la 80 km/h pana la sfarsitul intervalului 

Acest interval include varianta de traseu Brateiu care a fost descrisa mai sus. 
Intre km 327+625 si km 331+556 si de la km 335+082 pana la km 336+600 se 
va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la terasamente si 
suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe traseul existent, s-
au propus urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 328+318 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 329+820 va fi reparat; 

- podul de la km 330+713 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 331+384 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 335+272 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 335+793 va fi reparat; 

- podetul de la km 336+366 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 336+500 va fi reparat; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

-santuri ranforsate din beton monolit de la km 328+950 pana la 329+900, de la 
330+500 la km 331+300 pe partea stanga si de la km 335+082 pana la km 
335+150 pe partea dreapta; 

- structuri din pamant armat cu geogrile de debleu dreapta de la km 329+150 
pana la 329+300; 

- structuri din pamant armat cu geogrile de rambleu dreapta de la km 330+320 
pana la 330+450 si de la km 335+790 pana la 336+000; 

- zid de sprijin rambleu stanga de la km 336+400 pana la km 336+600. 

5. Interval Medias ï Copsa Mica  

Km 338+610 õKm 346+895 ; L= 8285m ; V=90Km/h pana la km 339+000, 
dupa care creste la 120 km/h pana la km 340+550, inceputul variantei de 
traseu Medias-Tarnava. Pe traseul variantei, intre km 340+550 pana la 
345+262, viteza creste la 160 km/h iar intre km 345+262 pana la km 
346+895 scade la 120 km/h. 

Acest interval include varianta de traseu Medias ï Tarnava care a fost descrisa 
mai sus. Intre km 338+610 si km 340+550 si de la km 345+262 pana la km 
346+895 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la 
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terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe 
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 338+866 va fi reparat; 

- podetul de la km 339+221 va fi reparat; 

- podetul de la km 339+769 va fi reparat; 

- podul de la km 340+114 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 345+568 va fi reparat; 

- podetul de la km 346+106 va fi reparat; 

- podetul de la km 346+297 va fi reparat; 

- podul de la km 346+743 va fi reparat; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

- structuri din pamant armat cu geogrile de rambleu stanga de la km 346+760 
pana la 346+835; 

- zid de sprijin rambleu dreapta de la km 346+820 pana la km 346+895; 

-rigola prefabricata pe partea stanga de la km 338+600 pana la km 338+650. 

6. Interval Copsa Mica - Micasasa  

Km 349+060õKm 357+126 ; L= 8066m ; V=120Km/h 

Acest interval include varianta de traseu Copsa Mica - Micasasa care a fost 
descrisa mai sus. Intre km 349+060 si km 352+318 si de la km 355+819 pana 
la km 357+126 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la 
terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe 
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii: 

- podul de la km 349+492 va fi inlocuit cu unul nou; 

- podetul de la km 350+059 va fi reparat; 

- podetul de la km 350+535 va fi reparat; 

- podetul de la km 350+649 va fi reparat; 

- podul de la km 351+512 va fi reparat; 

- podul de la km 352+218 va fi reparat; 

- podul de la km 355+848 va fi reparat; 

- podetul de la km 356+708 va fi reparat; 

- podetul de la km 357+040 va fi reparat; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

-santuri ranforsate din beton monolit de la km 356+000 pana la km 356+400, de 
la 356+800 la km 356+950 pe partea dreapta 

- zid de sprijin debleu dreapta de la km 356+650 pana la km 357+095; 
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7. Interval Micasasa ï Valea Lunga  

Km 359+678õKm 364+615 ; L= 4937m ; V=120Km/h pana la km 362+340, 
dupa care creste la 160 km/h de la km 362+340 pana la 364+615. 

Acest interval include varianta de traseu Micasasa ï Valea Lunga care a fost 
descrisa mai sus. Intre km 359+678 si km 362+340 si de la km 363+661 pana 
la km 364+615 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la 
terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe 
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 359+689 va fi reparat; 

- podetul de la km 360+782 va fi reparat; 

- podetul de la km 361+524 va fi reparat; 

- podetul de la km 362+173 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 363+726 va fi reparat; 

- podul de la km 363+872 va fi inlocuit. 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

- demolare si reamplasare zid debleu dreapta de la km 359+668 pana la km 
359+720; 

- sant ramforsat dreapta de la km 359+735 la km 360+750; 

8. Interval Valea Lunga ï Campu Libertatii  

Km 367+066 õKm 374+590 ; L= 7524m ; V=160Km/h 

Acest interval include variantele de traseu 4A2, 4B si 4C care a fost descrise 
mai sus. Intre km 367+066 si km 368+108, de la km 368+708 pana la km 
371+772, de la km 372+997 pana la km 373+811si de la km 374+289 pana la 
km 374+590 se va pastra traseul existent care va fi reabilitat prin lucrari la 
terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de arta de pe 
traseul existent, s-au propus urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 367+543 va fi reparat; 

- podetul de la km 367+986 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 368+922 va fi reparat; 

- podul de la km 369+113 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 369+369 va fi reparat; 

- podetul de la km 370+183 va fi reparat; 

- podetul de la km 370+544 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 370+863 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 371+229 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 371+395 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 371+560 va fi reparat; 
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- podetul de la km 375+926 va fi inlocuit; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

-sant ramforsat dreapta de la km 368+000 pana la km 368+108; 

- demolare si reamplasare zid debleu dreapta de la km 369+400 la km 
369+650, de la km 370+450 pana la km 371+420; 

- structuri din pamant armat din geogrile de rambleu stanga de la km 374+420 
la km 374+520. 

9. Interval Campu Libertatii - Blaj  

Km 376+960õKm 377+990; L= 1030m ; V=80Km/h 

Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat 
prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de 
arta, s-au propus urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 376+705 va fi inlocuit; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

- demolare sant ramforsat si amplasare zid de sprijin debleu stanga de la km 
377+100 pana la km 377+660; 

- sant ramforsat stanga de la km 377+030 la km 377+100; 

- sant ramforsat dreapta de la km 377+050 la km 377+100, km 377+400 la km 
377+760; 

- zid de sprijin debleu dreapta de la km 377+100 la km 377+400 

10. Interval Blaj - Craciunel 

Km 380+045õKm 382+515; L= 2470m ; V=150Km/h 

Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat 
prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de 
arta, s-au propus urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 380+364 va fi reparat; 

- podetul de la km 380+696 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 380+980 va fi inlocuit; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

- zid de sprijin debleu dreapta de la km 380+045 pana la km 380+150; 

- demolare si reamplasare zid debleu stanga de la km 380+045 la km 380+300. 

11. Interval Craciunel ï Coslariu    

Km 384+840õKm 394+150; L= 9310m ; V=150Km/h pana la km 388+900, 
dupa care scade la 120 km/h pana la km 389+700 iar de aici pana la km 
394+150, creste din nou la 150 km/h 
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Acest interval nu include nicio varianta de traseu. Traseul existent va fi reabilitat 
prin lucrari la terasamente si suprastructura cf. In ceea ce priveste lucrarile de 
arta, s-au propus urmatoarele solutii: 

- podetul de la km 386+013 va fi reparat; 

- podetul de la km 386+770 va fi inlocuit; 

- podul de la km 388+896 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 389+664 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 391+354 va fi inlocuit; 

- podetul de la km 394+063 va fi inlocuit; 

Pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata de pe versanti si de pe 
platforma liniei cf, se vor executa urmatoarele lucrari: 

- structuri din pamant armat cu geogrile de rambleu stanga de la km 389+690 
pana la km 390+900, de la km 391+000 la km 392+410, de la km 392+890 
pana la km 394+150; 

- demolare si reamplasare sant ramforsat debleu stanga de la km 390+950 la 
km 392+400. 

1.7.2.3. LucrŁri la instalaŞiile de centralizare electrodinamicŁ ï CED 

InstalaŞiile CED vor suporta modificŁri ĸi adaptŁri ca urmare a: 

A - lucrŁrilor de reabilitare ĸi modernizare a  infrastructurii ĸi suprastructurii cŁii; 

B - lucrŁrilor generate de modificarea geometriei staŞiilor pentru asigurarea 
vitezei de 160 Km/h;  

C - executŁrii unor lucrŁri de reabilitare ĸi de reparaŞii capitale necesare 
readucerii instalaŞiilor la parametrii funcŞionali ĸi de exploatare instrucŞionali. 

S-au stabilit ca necesare urmatoarele lucrŁri la  instalaŞia  CED:  

V introducerea joantelor izolante lipite la macazurile ĸi circuitele de cale 
de pe liniile directe ĸi adiacente  acestora; 

V adaptarea  instalaŞiei BAT cu  douŁ semicumpene la instalaŞia cu patru 
semicumpene pe distanŞele unde viteza maximŁ de circulaŞie a trenurilor este 
de 160 km./h.  

V introducerea sistemului ETCS nivel 2;  

V informatizarea postului de comandŁ al IDM; 

V ´nlocuirea tuturor cablurilor de exterior cu cabluri cu conductoare din 
cupru; 

V cablurile vor fi pozate pe traseul final ´naintea lucrŁrilor de reabilitare 
de linii, clŁdiri, drenuri ĸi peroane; 

V ´nlocuirea canalului de cabluri existent cu canal de cabluri de tip 
aprobat; 

V realizarea subtraversŁrilor liniilor curente ĸi din staŞii la o ad©ncime de 
1,5m (masuratŁ de la talpa ĸinei), ´naintea trecerii trenului de lucru; 
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V ´nlocuirea tuturor prizelor de p«m©nt ĸi refacerea protecŞiei cale ĸi 
vecinŁtate ;  

V prevederea la clŁdirile Post Comanda PC ï Centralizare Electro-
Dinamica CED a unor camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele de 
cablu; 

V ´nlocuirea  dulapurilor exterioare (de semnal de intrare, BAT, SAT 
inclusiv echipamentul); 

V ´nlocuirea tuturor electromecanismelor de macaz cu electromecanisme 
trifazate performante, acceptate de DirecŞia InstalaŞii; 

V inlocuirea redresoarelor de 160Vcc ĸi 24Vcc ĸi a invertoarelor, inclusiv 
a redresoarelor alimentate din linia de contact, cu redresoare de 220Vcc ĸi 
24Vcc ĸi invertoare 220Vcc/220Vca/75Hz ĸi 220Vcc/3x380Vca/50Hz (pentru 
alimentarea electromecanismelor de macaz trifazate), realizate cu soluŞii 
moderne cu randament ridicat ĸi fiabilitate foarte bunŁ; 

V ´nlocuirea tuturor cablajelor instalaŞiilor exterioare ĸi interioare, inclusiv 
´nlocuirea semnalelor de manevrŁ ĸi a instalaŞiei de electroalimentare CED  

V ´nlocuirea tuturor ramelor cu echipamente, dulapurilor cu aparataj, 
cablajelor, cablurilor ĸi a echipamentului de interior; 

V prevederea separŁrii galvanice pe fiderul de alimentare a semnalelor, 
separat pe capul X  ĸi Y ĸi pentru semnalele de manevrŁ ; 

V ´nlocuirea tuturor transformatoarelor de foc ale semnalelor cu 
transformatoare noi, protejate ´mpotriva scurt ï circuitelor; 

V introducerea becurilor cu dublu filament la focul roĸu al tuturor 
semnalelor de intrare, de ieĸire ´n directŁ ĸi al semnalelor depŁrtate de postul 
central (racordŁri); 

V ´nlocuirea panourilor de semnal de tip vechi (inclusiv la semnalele de 
manevrŁ pe catarg ĸi a reperelor de semnal); 

V ´nlocuirea tuturor inductoarelor de cale tip INDUSI cu inductoare noi ĸi 
prevederea de dispozitve de protecŞie contra lovirii acestora; la instalaŞia de 
autostop se vor inlocui toate plŁcuŞele de aparataj ; 

V adaptarea instalaŞiilor CED la eventualele modificŁri ale schiŞelor cu 
semnalizarea staŞiilor, avizate de CTE al CNCF óCFRô SA; 

V introducerea semnalizŁrii cu trepte multiple de vitezŁ, respectiv a 
blocului de linie automat cu 4 indicaŞii; 

V introducerea modernizŁrilor ĸi imbunŁtŁŞirilor de schema, cerute prin 
ordine ale direcŞiei de specialitate ĸi RGSC; 

V prevederea  riztesterelor staŞionare ĸi a sesizoarelor ciclice de 
temperaturŁ; 

V proiectarea instalaŞiilor provizorii SCB pentru perioada de 
descentralizare a staŞiilor; 

V ´ntocmirea unor proiecte de provizorat pentru lucrŁrile SCB necesare 
pentru avansarea celorlalte lucrŁri (ex: devieri de traseu de cablu impuse de 
lucrŁri de: linii, poduri, podeŞe, consolidŁri, apŁrŁri, etc); 
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V demontarea utilajelor, cablurilor ĸi a materialelor reutilizabile precum ĸi 
transportul acestora ĸi stocarea lor in locuri special amenajate, puse la 
dispoziŞie de cŁtre  CNCF ñCFRò SA; demontarea utilajelor, cablurilor ĸi a 
materialelor rŁmase precum ĸi transportul acestora ´n locuri special amenajate 
se va realiza de cŁtre  constructor; 

V punerea de acord cu terenul a documentaŞiei instalaŞiei CED 
(exterioare ĸi interioare) inainte de inceperea lucrarilor. 

1.7.2.4. LucrŁri la instalaŞiile de bloc de linie automat (BLA) ĸi semnalizare automatŁ la 

trecerile la nivel (BAT sau SAT) 

Ċn aceastŁ categorie de lucrŁri sunt incluse: 

§ ´nlocuirea cablurilor cu durata de viatŁ expiratŁ, deteriorate ´n 
exploatare si cu caracteristici necorespunzŁtoare, cabluri cu manta de plumb, 
etc; 

§ ´nlocuirea panourilor vechi la semnalele BLA; 

§ ´nlocuirea  cablajului  sau  funcŞie de uzurŁ ĸi a dulapurilor de aparataj 
BLA, BAT, SAT; 

§ ´nlocuirea inductorilor de cale av©nd parametri necorespunzŁtori; 

§ ´nlocuirea circuitelor de cale ´n douŁ secvenŞe existente ´n exploatare 
cu circuite electronice ´n 4 secvenŞe a cŁror fiabilitate si disponibilitate este net 
superioarŁ. SecvenŞele codurilor sunt generate de emiŞŁtorul electronic de cod 
din staŞiile adiacente iar aparatajul specific de emisie si recepŞie al circuitelor de 
cale este introdus ´n dulapurile BLA, BAT, SAT si conectat direct la bobinele de 
joantŁ. 

1.7.2.5. InstalaŞii de telecomunicaŞii feroviare 

Au fost prevŁzute urmŁtoarele categorii de lucrŁri: 

ü lucrŁri de protecŞie a instalaŞiilor de telecomunicaŞii feroviare  afectate 
de lucrŁrile de reabilitare a liniilor CF, a lucrŁrilor de artŁ, a st©lpilor liniei de 
contact, etc 

ü lucrŁri de reabilitare a instalaŞiilor de telecomunicaŞii feroviare pentru 
´ncadrarea ´n acordurile AGTC, AGC ĸi TER; 

A. ProtecŞia instalaŞiilor de telecomunicaŞii feroviare afectate de lucrŁrile 
de reabilitare a liniilor CF, a lucrŁrilor de artŁ, a st©lpilor liniei de contact, 
etc. 

LucrŁrile constau ´n: 

ü mutarea ´n afara frontului de lucru a cablurilor telefonice afectate de 
lucrŁri; 

ü mutarea cablului cu fibre optice de pe st©lpii liniei de contact existenŞi 
pe cei prevŁzuŞi ´n cadrul lucrŁrilor de reabilitare a liniei de contact, acolo unde 
cablul este instalat; 

ü pozarea unor cabluri similare cu cele existente, pe un amplasament 
neafectat de lucrŁri ´n vederea creŁrii frontului de lucru necesar executŁrii 
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lucrŁrilor de  linii ĸi a lucrŁrilor de artŁ, etc., acolo unde mutarea lor nu este 
posibilŁ; 

ü demontarea instalaŞiilor de sonorizare acusticŁ din staŞii: cabluri, 
coloane de convorbire, st©lpi cu difuzoare, care sunt  afectate de lucrŁrile de 
linii, de lucrŁrile de demontare a canalului de beton, etc, ´n vederea creŁrii 
frontului de lucru necesar acestor lucrŁri; 

ü refacerea reŞelelor de cabluri ĸi a instalaŞiilor  de sonorizare, dupŁ 
terminarea lucrŁrilor de linii, etc. 

B. LucrŁri de reabilitare a instalaŞiilor de telecomunicaŞii feroviare pentru 
´ncadrarea ´n acordurile AGTC, AGC ĸi TER; 

LucrŁrile constau ´n: 

ü ´nlocuirea comutatoarelor telefonice manuale feroviare uzate moral ĸi 
fizic cu comutatoare moderne cu performanŞe superioare; 

ü ´nlocuirea instalaŞiilor de electroalimentare, uzate moral ĸi fizic:  

¶ bateriilor ´n vase de sticlŁ cu baterii capsulate, cu electrolitul fixat (gel), 
reduse ca dimensiuni, fŁrŁ degajŁri, baterii care nu necesitŁ lucrŁri de 
´ntreŞinere; 

¶ ramelor de alimentare 

ü reabilitarea reŞelelor de cabluri de telecomunicaŞii, prin ´nlocuirea 
cablurilor uzate ĸi a celor afectate. 

ü schimbarea centralelor RC ĸi RVS,  respectiv a posturilor secundare, 
uzate moral ĸi fizic cu echipamente moderne cu performanŞe superioare; 

ü dotarea operatorilor RC cu instalaŞii tip Dispecerat de comunicaŞii 
pentru operatorul de trafic ĸi respectiv a operatorilor RVS cu instalaŞii tip 
Dispecerat de comunicaŞii pentru operatorul de vagoane; 

ü ´nlocuirea centralei de la dispecerul energetic, DEF ĸi respectiv a 
posturilor secundare DEF, uzate moral ĸi fizic, cu echipamente moderne cu 
performanŞe superioare (cu asigurarea circuitelor la obiectivele IFTE 
reamplasate prin refacerea derivaŞiilor); 

ü dotarea dispecerului energetic, DEF, cu instalaŞie tip Dispecerat de 
comunicaŞii pentru cŁile ferate electrificate;   

ü introducerea unui sistem integrat, modern de informare a publicului 
cŁlŁtor ´n staŞiile ´n care opresc trenurile rapide ĸi accelerate, sistem care 
trebuie sŁ ´ndeplineascŁ urmŁtoarele condiŞii: 

¶ sŁ ofere publicului cŁlŁtor informaŞii complete despre circulaŞia trenurilor, 
costul biletelor, informaŞii turistice, etc.; 

¶ sŁ livreze informaŞii precise, distincte ĸi vizibile ´n condiŞii de zi ĸi noapte; 

¶ sŁ fie fiabil ´n condiŞii de funcŞionare nonstop, sŁ prezinte flexibilitate ĸi 
modulare maximŁ 

¶ sŁ prezinte un design atrŁgŁtor; 

¶ sŁ realizeze corelarea ´n timp real a informaŞiilor; 
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¶ sŁ conŞinŁ: panouri de afiĸare sosiri ĸi plecŁri, un sistem  de sonorizare pentru 
anunŞuri ĸi muzicŁ, un sistem sincron de ceasoficare, sistem de monitorizare, 
distribuitor de mesaje ĸi un sistem interactiv cu claviaturŁ ĸi display, cu 
terminale de acces pentru public. 

ü instalaŞii  pentru avizarea ĸi avertizarea publicului cŁlŁtor din staŞiile 
intermediare, hŁlŞi, puncte de oprire, ´n care nu opresc trenurile de mare vitezŁ, 
pentru anunŞuri diverse, la care sŁ aibŁ acces at©t operatorul central, c©t ĸi 
impiegaŞii de miĸcare din staŞiile intermediare ĸi din hŁlŞi; 

ü introducerea unor instalaŞii sincronizate de ceasoficare ´n staŞii; 

ü introducerea instalaŞiei GSM-R, standardizatŁ la nivel european pentru 
aplicaŞii feroviare; 

ü protecŞia instalaŞiilor de telecomunicaŞii faŞŁ de linia de contact care 
constŁ ´n: 

¶ legarea la ĸinŁ a carcaselor metalice situate la mai puŞin de 5 m de axul cŁii 
ferate; 

¶ legarea la prize de pŁm©nt a cablurilor ĸi echipamentelor. 

1.7.2.6. LucrŁri la instalaŞiile de electroalimentare 

Pentru circulaŞia cu viteze sporite (Vmax = 160 km/h) ĸi ´n condiŞii de maximŁ 
securitate a traficului este necesarŁ adoptarea unui sistem de alimentare ĸi 
secŞionare a liniei de contact care sŁ asigure derularea corespunzŁtoare a 
traficului, precum ĸi creĸterea operativitŁŞii intervenŞiilor ´n sistemul de 
alimentare ĸi secŞionare. 

Pentru circulaŞia cu viteze sporite (Vmax = 160km/h) ĸi ´n condiŞii de maximŁ securitate 
a traficului este necesarŁ adoptarea unui sistem de alimentare ĸi secŞionare a liniei 
de contact care sŁ asigure derularea corespunzŁtoare a traficului, precum ĸi 
creĸterea operativitŁŞii intervenŞiilor ´n sistemul de alimentare ĸi secŞionare. 

Ċn acest scop sunt necesare urmŁtoarele lucrŁri: 

A. Ċn substaŞiile de tracŞiune (S.T.) 

1). La substaŞiile de tracŞiune existente ,S.T. Dumbraveni ĸi S.T. Micasasa se 
vor repara transformatoarele monofazate de putere 16 MVA - 110 / 27,5 kV, dar 
s-a prevŁzut refacerea integralŁ a circuitelor primare ĸi secundare, cu 
realizarea urmŁtoarelor lucrŁri: 

a) Pe partea de 110 kV: 

¶ ́ nlocuirea actualelor ´ntreruptoare (tip IUP sau IO), depŁĸite fizic ĸi moral, prin 
´ntreruptoare cu rupere ´n SF6; 

¶ ́ nlocuirea descŁrcŁtoarelor existente, cu descŁrcŁtoare cu ZnO; 

¶ ́ nlocuirea transformatoarelor de curent ĸi tensiune cu aparataj cu fiabilitate 
ridicatŁ; 

¶ realizarea barei de 110 kV ca barŁ secŞionatŁ prin introducerea a douŁ 
separatoare prevŁzute cu cuŞit de punere la pŁm©nt; 

¶ ́ nlocuirea separatoarelor existente cu separatoare rotative cu cuŞit de punere 
la pŁm©nt. 
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b) Pe partea de 25 kV: 

¶ ́ nlocuirea separatoarelor existente cu separatoare cu deschidere ´n plan 
vertical; 

¶ ́ nlocuirea ´ntreruptoarelor IUP 27,5 kV cu ´ntreruptoare cu rupere ´n SF6; 

¶ ́ nlocuirea transformatoarelor de curent ĸi tensiune cu aparataj cu fiabilitate 
ridicatŁ; 

¶ ́ nlocuirea descŁrcŁtoarelor existente cu descŁrcŁtoare cu ZnO; 

¶ realizarea barei de 25 kV ca barŁ secŞionatŁ prin introducerea a douŁ 
separatoare prevŁzute cu cuŞit de punere la pŁm©nt; 

c) La ambele substaŞii de tracŞiune se prevede realizarea circuitelor secundare 
cu relee de protecŞie numerice, iar pentru comandŁ, semnalizare ĸi blocaj se 
prevŁd, automate programabile, conectate printr-o reŞea tip LAN la un calculator 
local, care sŁ ´nlocuiascŁ instalaŞiile existente de circuite secundare bazate pe 
tehnica cu relee. Calculatorul de proces din substaŞii va fi conectat cu 
calculatorul de proces de la dispecerul energetic feroviar. 

d) La ambele substaŞii de tracŞiune se prevede montarea unor baterii de 
acumulatoare de 110 Vc.c pentru alimentarea serviciilor proprii de curent 
continuu ĸi ´nlocuirea panourilor de servicii proprii de curent continuu (110 Vc.c) 
ĸi alternativ (400/230 Vc.a). 

2). Amplasarea zonelor neutre din faŞa substaŞiilor de tracŞiune existente se va  
face Şin©nd cont de poziŞia actualŁ a semnalelor de bloc de linie automatŁ. 
Fiderii de alimentare vor injecta curent de-o parte ĸi de alta a zonelor neutre 
respective. 

B. Posturile cŁii (P.S., P.S.S.)  

Posturile de secŞionare existente sunt Danes, Medias si Blaj iar cele de 
subsecŞionare sunt Atel si Valea Lunga, la care se urmŁreĸte ´nlocuirea ĸi 
completarea aparatajului existent cu echipamente noi: 

¶ separatoare de sarcinŁ longitudinale ĸi transversale cu rupere ´n vid; 

¶ transformator de putere pentru servicii auxiliare; 

¶ separatoare cu deschidere verticalŁ, acŞionate electric, pentru alimentarea 
zonei neutre a posturilor de secŞionare; 

Circuitele secundare ale posturilor se vor realiza cu automate programabile ĸi 
vor permite comenzi de la dispecerul energetic pe acŁrei zonŁ de acŞiune se 
aflŁ. 

Se va cŁuta pe c©t posibil menŞinerea posturilor de secŞionare pe actualele 
amplasamente; schimbarea poziŞiilor semnalelor CED ĸi BLA, determinatŁ de o 
eventualŁ lungire a staŞiilor c.f. va conduce ´nsŁ la repoziŞionarea zonelor 
neutre ĸi, implicit, a posturilor de secŞionare. 

Posturile de subsecŞionare sunt situate ´n lamele de aer ale staŞiilor c.f. 
respective; eventuala lungire a staŞiilor c.f., cu modificarea amplasamentelor 
semnalelor de intrare poate determina reamplasarea posturilor de 
subsecŞionare. 
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C. InstalaŞii de comandŁ la distanŞŁ a separatoarelor din staŞiile c.f. 
(C.D.S.) 

Toate separatoarele din linia de contact vor avea contacte principale cu 
deschidere ´n plan vertical, prevŁzute cu coarne pentru stingerea arcului 
electric produs la ruperea unui  curent de 2 A la tensiunea de 25 kV ĸi  vor fi 
acŞionate electric.  

Dispozitivele de acŞionare ale separatoarelor vor fi comandate prin automate 
programabile. Alimentarea dispozitivelor de acŞionare se va face ´n curent 
alternativ.  

Separatoarele transversale se vor amplasa ´n axul staŞiei c.f. ĸi se vor ´nseria 
cu c©te un separator manevrat manual. 

LegŁtura ´ntre fiecare capŁt al staŞiei ĸi punctul de comandŁ din biroul IDM se 
va asigura prin cabluri de semnalizare prevŁzute cu conductoare cu secŞiunea 
minimŁ de 1,5 mm2. 

D. Posturile de transformare din staŞiile c.f. 

Ċn staŞiile c.f. sunt prevŁzute, ca sursŁ de rezervŁ pentru alimentarea instalaŞiilor 
CED, posturi de transformare alimentate din linia de contact. 

1.7.2.7. LucrŁri la linia de contact 

In proiect s-au prevazut urmŁtoarele soluŞii tehnice: 

 A. ConstrucŞia  

ü ´nlocuirea tuturor st©lpilor de pe liniile curente ĸi directe cu st©lpi 
metalici din profil H sau alt tip prevŁzut ´n documentaŞia de licitaŞie; 

ü st©lpii vor susŞine pe l©ngŁ catenarŁ ĸi cablul colector ĸi cablul de fibrŁ 
opticŁ, precum ĸi separatorii; 

ü st©lpii metalici se vor proteja anticoroziv prin zincare termicŁ;  

ü fundaŞiile pentru st©lpii metalici H vor fi din beton armat cu secŞiune 
circularŁ; 

ü utilizarea de ancore supra´nŁlŞate ´n zonele cu circulaŞie de personal 
CFR ĸi ancore prefabricate ´n rest. 

 B. Echiparea 

ü ´nlocuirea cablului purtŁtor ĸi a pendulelor simple cu altele noi din 
cablu multifilar din Bz cu secŞiunile, 65.81 mm2,  ĸi 10 mm2; pendulele simple 
permiŞ©nd reglare lungimii acestora; 

ü nu se vor utiliza pendule elastice; 

ü ´nlocuirea firului de contact de pe curente ĸi directe cu fir de contact 
nou cu secŞiunea de   100 mm2  iar pe primele linii abŁtute ĸi diagonale, cu 
secŞiunea de 80 mm2; 

ü ´nlocuirea legŁturilor electrice longitudinale cu altele noi din Cu de 70 
mm2 (poziŞionate la consolŁ) iar cele transversale se vor desfiinŞa;  

ü ´nlocuirea consolelor existente cu altele cu tirantul din ŞeavŁ, orizontal, 
sprijinit pe contrafiĸŁ, cu ĸaua sub tirant. Tirantul, contrafiĸa ĸi portfixatorul vor fi 
din Şevi de oŞel zincate; 
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ü ´nlocuirea fixatorilor existenŞi cu fixatori din aliaje de aluminiu; 

ü ´nlocuirea aparatelor de compensare existente cu altele prevŁzute cu 
dispozitive de blocare la cŁdere a contragreutŁŞilor. Cablul dispozitivului de 
compensare va fi multifilar cu inimŁ textilŁ; 

ü ´nlocuirea tuturor izolatoarelor pentru ancorŁri cu izolatoare din 
materiale compozite; 

ü ´nlocuirea tuturor izolatoarelor pentru console (´n zonele cu vandalism 
izolatorii vor fi din materiale compozite);  

ü ´nlocuirea izolatorilor de secŞionare dintre liniile directe ĸi dintre primele 
linii ´n abatere cu izolatori corespunzŁtori vitezei de circulaŞie a trenurilor. Pe o 
semizonŁ de ancorare nu vor exista mai mult de douŁ izolatoare de secŞionare; 

ü ´nlocuirea clemelor, bridelor ĸi ´mbinŁrilor filetate cu cleme din aliaje 
neferoase ĸi oŞel inoxidabil ĸi cu bride ĸi ´mbinŁri filetate (p©nŁ la M12 inclusiv 
din oŞel inoxidabil); 

Ċn afara celor de mai sus se mai fac urmŁtoarele precizŁri privind linia de 
contact: 

ü suspensia catenarŁ va fi de tip complet compensatŁ at©t pe liniile 
curente ĸi liniile directe din staŞii c©t ĸi pe primele linii ´n abatere; 

ü acele aeriene dintre liniile directe ĸi primele linii ´n abatere vor fi de 
tipul "neintersectate"; 

ü joncŞiunile cu secŞionare se vor realiza ´n 4 deschideri ´n aliniament ĸi 
´n 5-6 deschideri ´n curbŁ; 

ü ´n curbe se vor revedea deschiderile astfel ´nc©t abaterea dinamicŁ 
maximŁ a firului de contact la mijlocul deschiderii sŁ fie mai micŁ de 350 mm; 

ü zonele de ancorare nu vor depŁĸi 1200 m; 

ü deschiderile ´ntre suporŞi se vor revedea pentru realizarea unui 
pendulaj, care sŁ limiteze oscilaŞiile catenarei;  

ü ancorŁrile mediane vor asigura blocarea medianŁ a miĸcŁrii cablului 
purtŁtor;  

ü compensarea eforturilor din cablu purtŁtor ĸi firul de contact se va face 
cu dispozitive comune, cu blocare la cŁdere a contragreutŁŞilor; 

ü ´n intervalele cu v©nt puternic, predominant perpendicular pe direcŞia 
cŁii se vor utiliza semizone;  

ü portfixatorul se va prinde de contrafiĸŁ printr-o barŁ de rigidizare; 

FundaŞiile st©lpilor metalici ĸi a ancorelor, plantarea st©lpilor ĸi ancorelor, 
precum ĸi str©ngerea ĸi derularea conductoarelor se vor realiza mecanizat cu 
utilaje cu productivitate ridicatŁ. 

Materialele ĸi echipamentele rezultate din demontarea instalaŞiilor liniei de 
contact existente vor fi puse la dispoziŞia CNCF-"CFR"-SA ´n  vederea 
valorificŁrii. 
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1.7.2.8. ProtecŞia instalaŞiilor din cale ĸi vecinŁtate 

SoluŞia de principiu constŁ ´n legarea colectivŁ la ĸinŁ a elementelor metalice 
ale st©lpilor LC, neaflate sub tensiune, prin conductor colector din oŞel ï 
aluminiu 95/15 mm2. Ċn situaŞia ´n care aceastŁ legare nu este posibilŁ, se va 
proceda la legarea directŁ ĸi individualŁ, simplŁ sau dublŁ, la ĸina c.f. (prin 
intermediul unui interstiŞiu de sc©nteiere) 

LucrŁrile de artŁ se protejeazŁ astfel: 

ü podurile c.f. ï prin legare la conductorul colector; 

ü pasajele denivelate ĸi pasarelele ï prin legare la priza de pŁm©nt ĸi, 
prin intermediul unui interstiŞiu de sc©nteiere, la conductorul colector. 

SoluŞia ĸi mŁsurile de protecŞie adoptate corespund prevederilor cuprinse ´n 
ñNormativul Departamental pentru protecŞia ´mpotriva influenŞelor cŁii ferate 
electrificate monofazat 25 kv ï 50 Hzò ĸi EN 50122/1 ï 98 - ñRailway 
applications, fixed installations. Protective provisions relating to electrical safety 
and earthingò. 

1.7.2.9. Lucrari civile in staŞii 

1. Statia cf. DANEķ 

Demolare peroane intermediare +  linia 1; 

Demolare rampŁ  

Peron linia 1 

Copertina la peroane 

Peroane intermediare liniile 1-II ĸi III-4 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori 

Amenajare container pentru C.E.D. 

RampŁ  

Treceri la nivel  

Amenajare cabina PS  

Ecran acustic 

Gard de protecŞie ´ntre linii 

Tunel pietonal 

Copertine peroane intermediare 

2. Interval DANEķ ï DUMBRŀVENI 

Halta Luna km  315+455 

Demolare peroane 

Peroane 

Coperina la peroane 

3. Statia DUMBRAVENI 
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Demolare peroane intermediare + linia 1 

Demolare rampŁ  

Peron linia 1  

Peroane intermediare liniile 1-II ĸi III-4  

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori 

Copertine peroane intermediare 

RampŁ  

Container CED  

Gard de protecŞie ´ntre linii  

Tunel pietonal  

Treceri la nivel 

Reabilitare si extindere substatie tractiune 

4. StaŞia AŝEL 

Demolare peroane intermediare + linia 1 

Demolare clŁdire de cŁlŁtori+cabinŁ miĸcare 

Demolare rampŁ 

ClŁdire de cŁlŁtori  

Container CED 

Peron linia 1 

Peroane intermediare liniile 1-II ĸi III-4 

RampŁ 

Tunel pietonal 

Treceri la nivel 

Coperina la peroane 

Amenajare cabina PSS  

Gard de protecŞie ´ntre linii 

5. Interval AŝEL - MEDIAķ 

 H. BRATEI km 331 + 860 

Demolare peroane  

Ecran acustic 

Peroane  

Copertina la peroane 

6. StaŞia Mediaĸ 

Demolare peroane intermediare + linia 1 
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Amenajare clŁdire de cŁlŁtori 

Copertine peroane intermediare 

Tunel pietonal  

Peron linia 1 

Peroane intermediare liniile 2-III ĸi IV-5 

Trecere la nivel  

Gard de protecŞie ´ntre linii 

7. Interval MEDIAķ - COPķA MICŀ 

H.C. TĄRNAVA km 342+892 

Demolare peroane  

Peroane  

Amenajare cabina PS  

Treceri la nivel 

8. StaŞia COPķA MICŀ 

Demolare peroane intermediare + linia 1 

Demolare copertine  

Peron linia 1  

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III ï 4 

Amenajare tunel pietonal 

Treceri la nivel 

Copertine peroane intermediare 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori  

Amenajare container C.E.D. 

Gard de protecŞie ´ntre linii 

Piloni metalici pentru iluminat 

9. Statia MICŀSASA 

Demolare peroane intermediare + linia 1  

Demolare clŁdire de cŁlŁtori  

Demolare clŁdire C.E.D. 

Demolare rampŁ 

Peron linia 1 

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III ï 4 

Coperine la peroane 

ClŁdire de cŁlŁtori  
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Container CED.  

Treceri la nivel  

Gard de protecŞie ´ntre linii  

Reabilitare substaŞie tracŞiune 

10. Interval MICŀSASA -VALEA LUNGŀ 

H.C. ORMENIķ km 364 + 000 

Demolare peroane 

Peroane  

Coperina 

Treceri la nivel 

11. StaŞia VALEA LUNGŀ 

Demolare peroane intermediare + linia 1 

Demolare rampŁ 

Peron linia 1 

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III ï 4 

Copertine la peroane 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori 

Amenajare clŁdire Birou miĸcare  

Amenajare cabinŁ P.S.S. 

RampŁ  

Container C.E.D. 

Treceri la nivel  

Gard de protecŞie ´ntre linii 

12. Interval VALEA LUNGŀ -CĄMPUL LIBERTŀŝII 

H. MŀNŀRADE km 371 + 493 

Demolare peroane 

Peroane  

Coperina la peroane 

Treceri la nivel 

13. StaŞia CAMPU LIBERTATII 

Demolare peroane intermediare + linia 1 

Peron linia 1 

Peroane intermediare liniile 4 ï III si 1 ï II 

Copertine 
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Amenajare clŁdire de cŁlŁtori 

Container C.E.D. 

Treceri la nivel 

Gard de protecŞie ´ntre linii 

14. Interval CAMPUL LIBERTŀŝII - BLAJ 

Ecran acustic 

15. StaŞia BLAJ 

Demolare peroane intermediare + linia 1 

Peron linia 1  

Peron intermediar liniile 1 ï II  

Peron intermediar liniile III - 4  

CopertinŁ linia 1  

CopertinŁ peron intermediar 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori 

Container C.E.D. 

Amenajare cabinŁ P.S. 

Tunel pietonal 

Treceri la nivel 

Gard de protecŞie ´ntre linii 

16. Statia CRŀCIUNEL 

Demolare peroane intermediare + linia 1 

Demolare rampŁ linia 1 

Demolare rampŁ cap Y  

Peron linia 1  

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III - 4  

Copertine 

RampŁ cap Y 

Container C.E.D. 

Treceri la nivel 

Gard de protecŞie ´ntre linii 

17. Interval CRŀCIUNEL - COķLARIU  

H.c. CRISTEI km 390 + 975 

Demolare peroane 

Peroane 
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Copertine 

Treceri la nivel 

HALTA MIHALŝ km 394 + 648 

Demolare peroane  

Peroane 

Coperine 

Treceri la nivel. 

1.7.2.10. SituaŞia actualŁ a asigurŁrii racordurilor apŁ/canal ´n staŞiile c.f. ĸi soluŞiile 

propuse ´n proiect. 

Nr. crt. Statia Situatia actuala Propunere 

1 Danes Exista racord apa ï canal la 
reteaua orasului. 

Se vor reabilita actualele retele de 
alimentare cu apa si de canalizare 
ale statiei c.f. 

2 Dumbraveni Nu exista alimentare cu apa; nu 
exista retea de canalizare; in 
statie exista un WC uscat 

Se va construi gospodarie proprie 
de alimentare apa din put forat cu 
pompe si apele menajere vor fi 
evacuate in bazin vidanjabil. Se va 
incheia contract cu o firma 
autorizata pentru vidanjarea 
bazinului propus. 

3 Atel Apa potabila este asigurata de 
la fantana; nu exista retea de 
canalizare; in statie exista un 
WC uscat 

Se va construi gospodarie proprie 
de alimentare apa din put forat cu 
pompe si apele menajere vor fi 
evacuate in bazin vidanjabil. Se va 
incheia contract cu o firma 
autorizata pentru vidanjarea 
bazinului propus. 

4 Medias Exista racord apa ï canal la 
reteaua orasului. 

Se vor reabilita actualele retele de 
alimentare cu apa si de canalizare 
ale statiei. 

5 Copsa Mica Exista racord apa ï canal la 
reteaua orasului. 

Se vor reabilita actualele retele de 
alimentare cu apa si de canalizare. 

6 Micasasa Nu exista alimentare cu apa; nu 
exista retea de canalizare; in 
statie exista un WC uscat 

Se va construi gospodarie proprie 
de alimentare apa din put forat cu 
pompe si apele menajere vor fi 
evacuate in bazin vidanjabil. Se va 
incheia contract cu o firma 
autorizata pentru vidanjarea 
bazinului propus. 

7 Valea Lunga Nu exista alimentare cu apa; nu 
exista retea de canalizare; in 
statie exista un WC uscat 

Se va construi gospodarie proprie 
de alimentare apa din put forat cu 
pompe si apele menajere vor fi 
evacuate in bazin vidanjabil. Se va 
incheia contract cu o firma 
autorizata pentru vidanjarea 
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bazinului propus. 

8 Campu 
Libertatii 

Exista gospodarie proprie de 
alimentare apa si fosa septica 
pentru evacuari menajere. 

Se va reabilita actuala gospodarie 
proprie de alimentare apa si se va 
construi un nou bazin vidanjabil. 

9 Blaj  Exista racord apa ï canal la 
reteaua orasului. 

Se vor reabilita actualele retele de 
alimentare cu apa si de canalizare 
ale statiei. 

10 Craciunel Apa potabila este asigurata de 
la fantana; nu exista retea de 
canalizare; in statie exista un 
WC uscat 

Se va construi gospodarie proprie 
de alimentare apa din put forat cu 
pompe si apele menajere vor fi 
evacuate in bazin vidanjabil. Se va 
incheia contract cu o firma 
autorizata pentru vidanjarea 
bazinului propus. 

1.7.2.11. SituaŞia actualŁ a asigurŁrii surselor de ´ncŁlzire ´n staŞiile c.f. ĸi soluŞiile 

propuse ´n proiect. 

Nr. crt. Statia Situatia actuala Propunere 

1 Danes Centrala termica cu gaz metan. Revizuirea centralei termice cu gaz 
metan. 

2 Dumbraveni Centrala termica cu gaz metan. Revizuirea centralei termice cu gaz 
metan. 

3 Atel Centrala termica cu gaz metan. Revizuirea centralei termice cu gaz 
metan. 

4 Medias Centrala termica cu gaz metan. Revizuirea centralei termice cu gaz 
metan. 

5 Copsa Mica Centrala termica cu gaz metan. Revizuirea centralei termice cu gaz 
metan. 

6 Micasasa Incalzire locala sobe cu lemne. Instalatie de incalzire pe baza de 
energie electrica, cu alimentare din 
reteaua publica si din reteaua de 
alimentare a liniei de contact. 

7 Valea Lunga Incalzire locala sobe cu lemne. Instalatie de incalzire pe baza de 
energie electrica, cu alimentare din 
reteaua publica si din reteaua de 
alimentare a liniei de contact. 

8 Campu 
Libertatii 

Centrala termica cu gaz metan. Revizuirea centralei termice cu gaz 
metan. 

9 Blaj  Centrala termica cu gaz metan. Revizuirea centralei termice cu gaz 
metan. 

10 Craciunel Incalzire locala sobe cu lemne. Instalatie de incalzire pe baza de 
energie electrica, cu alimentare din 
reteaua publica si din reteaua de 
alimentare a liniei de contact. 
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1.7.2.12. Intersectii cu alte retele sau utilitati pe Sectiunea 2 Sighisoara ï Coslariu   . 

Situatia intersectiilor traseului de cale ferata cu alte retele sau utilitati este 
prezentata in tabelul urmator: 

  

 

NR.  
CRT. 

k 
  
 

POZITIA KM ADANCIME  
SUBTRAVERSARE BENEFICIAR TIP  

SUBTRAVERSARE 
OBSERVATII  

SUBTRAVERSARE 

1 299,518 1,50 IRE Mures cablu electric 
2 299,723 5,60 IJGCL Mures conducta apa ū200 pr ū400  
3 301,062 6,30 IJGCL Mures conducta canalizare ū1200 1 301,140 
4 304,815 3,70 IAS Sighisoara conducta canalizare 2xū350 pr ū400  
5 305,365 1,50 IRE Mures cablu electric 20 kV 
6 307,333 2,80 Romgaz conducta gaz ū600 
7 307,361 3,60 Romgaz conducta gaz ū700 

8 308,000 2,80 Romgaz conducta gaz ū500 pr ū800  
9 308,250 3,00 Baza gaz Danes conducta apa ū220 pr ū400  

10 308,252 conducta abur 
11 308,270 1,50 IRE Mures cablu electric 20 kV 
12 308,870 3,00 Baza gaz Danes conducta apa ū108 pr ū320  
13 309,304 3,60 Baza gaz Danes conducta apa ū200  14 309,363 
14 309,450 2,30 Baza gaz Danes conducta canalizare 12 309,493 
15 309,837 3,00 IRE Mures cablu electric 

16 310,843 2,50 Baza gaz Danes conducta gaz ū500  
17 315,110 2,50 Romgaz conducta gaz ū500 317,878 
27 319,025 
18 319,320 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic 
19 319,470 pe sub pod Romgaz conducta gaz fara autorizatie 
20 319,486 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic 
21 319,496 1,50 IRE Sibiu cablu electric 
22 319,700 1,50 IRE Sibiu cablu electric 
23 320,225 3,30 Romgaz conducta gaz 
24 320,289 1,50 IRE Sibiu cablu electric 31 320,532 

25 326,530 1,50 IRE Sibiu cablu electric 
26 327,294 1,50 Competo srl conducta gaz 
27 327,305 3,00 IRE Sibiu cablu electric 20 kV 42 327,460 
43 328,318 
28 330,670 3,00 IRE Sibiu cablu electric 2x20 kV 
29 330,672 3,20 IAS Medias conducta apa 
30 331,825 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic 
51 333,014 
31 333,297 3,00 IAS Medias conducta apa ū300 pr ū450  
32 333,525 3,00 Romgaz conducta gaz ū500 
33 333,660 3,00 Romgaz conducta gaz ū500 
34 333,716 3,00 Romgaz conducta gaz ū500 
35 335,200 3,00 Automecanica conducta termoficare ū200 
36 335,326 1,50 Automecanica cablu electric 2x20 kV 
37 335,413 1,50 DJPTc Sibiu cablu telefonic 
38 335,416 2,50 IJGCL Medias conducta canalizare 2xū400 
39 335,450 2,60 IJGCL Medias conducta apa 
40 335,455 3,00 IRE Sibiu cablu electric 
41 335,520 2,80 IJGCL Medias conducta apa 
42 335,525 2,80 IJGCL Medias conducta apa 
43 335,530 3,10 IJGCL Medias conducta apa 
44 335,909 4,30 IJGCL Medias conducta apa 
45 335,915 4,50 IJGCL Medias conducta canalizare 
46 336,375 1,50 IRE Sibiu cablu electric 
47 336,450 3,50 IJGCL Medias conducta apa 48 336,507 
48 336,959 3,00 Romgaz conducta gaz ū300 pr ū500  

49 336.500 7 3,80 IJGCL Medias conducta apa ū300 
50 336,959 3,00 conducta gaz 
51 337,610 2,40 Romgaz conducta gaz 
52 337,660 1,70 IRE Sibiu cablu electric 20 kV 
53 338,358 1,70 Romgaz conducta gaz 
54 338,505 1,50 IJGCL Medias conducta termoficare 2xū320 pr C1 

  
 

INTERVAL DANES - DUMBRAVENI - KM 310+090 - KM 318+965 

STATIA MEDIAS - KM 336+600 - KM 338+600 

Hm DANES - KM 307+790 - KM 310+090 

INTERVAL SIGHISOARA - DANES  KM 299+399 - KM 307+790 

STATIA  BRATEI   

INTERVAL ATEL - MEDIAS  - KM 327+625 - KM 336+600 

INTERVAL DUMBRAVENI - ATEL - KM 321+020 - KM 325+495 

STATIA DUMBRAVENI -  KM 318+965 - KM 321+019 
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55 338,900 1,50 IRE Sibiu cablu electric 20 kV

56 339,121 2,50 IRE Sibiu cablu electric 20 kV65 339,227

57 339,260 4,500 PECO Sibiu conducta petrol IJGCL Medias 3 tevi 

d=500

58 339,260 1,700 IJGCL Medias conducte termoficare  

(3 tevi  500)
59 339,335 3,60 IRE Sibiu cablu electric 20 kV

60 339,409 1,50 IJGCL Medias conducta canalizare339.423 ? 2.00 1998 DJPTc Sibiu cablu telefonic

61 340,000 1,50 cablu telefonic

STATIA COPSA MICA

62 348+710 >1.5 conducta apa

63 358,411 >1.5 cablu electric

64 359+031 >1.5 conducta canalizare

65 360+541 >1.5 conducta canalizare

66 363+952 >1.5 conducta apa

67 366,565 >1.5 conducta apa

68 369,145 >1.5 conducta apa

69 374,500 >1.5 conducta apa

70 374,526 >1.5 conducta apa

71 374,530 >1.5 conducta apa

72 374,554 >1.5 conducta canalizare

73 371,478 >1.5 fibra optica

74 373,915 >1.5 cablu telefonic

75 374,140 >1.5 cablu telefonic

76 374,220 >1.5 cablu telefonic

77 375,113 >1.5 conducta gaz

78 375,098 >1.5 cablu electric

79 375,540 >1.5 cablu electric80 cablu electric

81 375,640 >1.5 cablu electric82 cablu electric

82 375,838 >1.5 cablu electric

83 376,090 >1.5 cablu electric

84 375,400 >1.5 cablu telefonic

85 375,840 >1.5 cablu telefonic

86 375,106 >1.5 conducta apa

87 376,700 >1.5 conducta gaz

88 377,743 >1.5 conducta gaz

89 376,290 >1.5 cablu electric

90 376,320 >1.5 cablu electric

91 377,370 >1.5 cablu electric

92 377,735 >1.5 cablu electric

93 377,754 >1.5 cablu electric

94 376,255 >1.5 cablu telefonic

95 376,280 >1.5 cablu telefonic

96 376,696 >1.5 conducta apa

97 376,715 >1.5 conducta apa

98 376,800 >1.5 conducta apa

99 377,740 >1.5 conducta canalizare

100 377,755 >1.5 conducta canalizare

101 376..240 >1.5 fibra optica

102 377,748 >1.5 conducta apa

103 378,795 >1.5 cablu electric

104 378,867 >1.5 cablu electric

105 378,873 >1.5 cablu electric

106 378,869 >1.5 conducta apa

107 379,735 >1.5 conducta apa

108 380,435 >1.5 conducta apa

109 382,748 >1.5 conducta apa
110 382,920 >1.5 conducta apa

           Hm MICASASA -KM 357+095 - KM 359+040

STATIA BLAJ -  KM 377+990 - KM 379+627

INTERVAL CAMPU LIBERTATII - BLAJ  -KM 376+960 - KM 377+990

INTERVAL BLAJ - CRACIUNEL   -  KM 379+627 - KM 382+515

STATIA  CAMPU LIBERTATII -  KM 374+590 - KM 376+960

INTERVAL VALEA LUNGA - CAMPU LIBERTATII  -KM 367+160 - KM 374+590

INTERVAL MEDIAS - COPSA MICA -KM 338+600 - KM 346+895
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111 385,394 >1.5 conducta gaz

112 384,137 >1.5 conducta apa

113 384,952 >1.5 conducta apa

114 389,390 >1.5 conducta apa

115 393,794 >1.5 conducta apa
116 392,541 >1.5 conducta apa

INTERVAL CRACIUNEL - PODU MURES  - KM 384+840 - KM 395+348

 

1.7.2.13. Tehnologia de execuŞie 

Pentru intelegerea metodologiilor de executie, se anexeaza la prezenta profilele 
transversale tip, valabile atat pentru traseu nou cat si pentru traseu existent.  

Pe zonele unde s-au prevazut variante de traseu, respectiv solutii de traseu  
nou, lucrarile de construire a liniilor de cale ferata se vor realiza dupa metoda 
clasica ce consta in: 

ƴ Lucrari de terasamente, sapaturi si umpluturi, executate mecanizat si 
manual ; 

ƴ Lucrari de arta ï poduri , podete , pasaje superioare sau inferioare ; 

ƴ Lucrari de pregatirea platformei terasamentului, inclusiv consolidarea 
acestuia cu geotextil si geogrile ; 

ƴ Lucrari de asternere mecanizata a stratului de PSS ; 

ƴ Realizarea prismei caii din piatra sparta ; 

ƴ Montarea suprastructurii CF tip 60, pe traverse din beton armat. 

Pe zonele in care se pastreaza traseul existent lucrarile de reabilitare a caii se 
vor executa mecanizat folosind un complex de utilaje care compun trenul de 
lucru . 

Modalitatea de executie cu trenul de lucru cuprinde urmatoarele operatiuni: 

ƴ Demontare sine si traverse 

ƴ Excavarea stratului de piatra sparta , sortarea, curatarea , si concasarea 
pietrei sparte pentru a putea fi reutilizata ; 

NOTA: Toata aceasta operatie se face pe amplasamentul actual al caii ferate 
cu utilaje speciale fara a necesita ocuparea de suprafete noi. 

ƴ Excavarea restului de material din patul caii pana la cota proiectata (in 
grosime de cca. 50 cm); 

ƴ Nivelarea si compactarea platformei de pamant ; 

ƴ Pozarea geotextilului si a geogrilei ; 

ƴ Asternerea si compactarea stratului de forma PSS ; 

ƴ Realizarea prismei caii din piatra sparta noua ; 

ƴ Introducerea in cale a panourilor CF ( sina montata pe traverse de beton ) ; 

ƴ Burarea caii si inregistrarea geometriei caii. 

Detalii privind procesele tehnologice de productie se prezinta in Capitolul 2.1. 
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1.7.2.14. Categorii de lucrari 

 

In tabelele urmatoare sunt cuantificate principalele categorii de lucrari necesare 
pentru realizarea liniei c.f. de la Sighisoara la Coslariu  dupa cum urmeaza: 

Tabelul 1. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri de demontŁri ĸi demolŁri linii c.f. 

Tabelul 2. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri poduri, podeŞe, pasaje, viaducte ĸi tuneluri. 

Tabelul 3. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri linii c.f. proiectate. 

Tabelul 4. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri civile ´n staŞiile c.f. proiectate. 
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Tabelul 1. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri de demontŁri ĸi demolŁri linii c.f. 

STATIE / INTERVAL
 POZITII KILOMETRICE                                                                 

Semnale intrari /iesiri statii                                         

SUPRASTR. 

CF                                                          

(Km)

APARATE DE 

CALE echiv.        

(buc)

TRAVERSE 

BETON                                         

(buc)

TRAVERSE 

SPECIALE                         

(buc)

PIATRA 

SPARTA 

(mc)

STALPI 

LC                        

(buc) 

ANCORE 

LC                

(buc)

 Cap Y Statia Sighisoara Km 299+400

 Cap X Statia Danes Km 307+790

 Cap X Km 307+790

 Cap Y Km 309+947

Cap Y Statia Danes Km 309+947

Cap X Statia Dumbraveni Km 318+789

Cap X Km 318+789

Cap Y Km 321+474

Cap Y Statia Dumbraveni Km 321+474

Cap X Statia Atel Km 325+495

Cap X Km 325+495

Cap Y Km 327+625

Cap Y Statia Atel Km 327+625

Cap X Statia Medias Km 336+600

Cap X Km 336+600

Cap Y Km 338+610,10

Cap Y Statia Medias Km 338+610,10

Cap X Statia Copsa Mica Km 346+895

Cap X Km 346+895                                       

Cap Y Km 349+060

Cap Y Statia Copsa Mica Km 349+060

Cap X Statia Micasasa Km 357+126

Cap X Km 357+126

Cap Y Km 359+678

Cap Y Statia Micasasa Km 359+678

Cap X Statia Valea Lunga Km 364+615

Cap X Km 364+615

Cap Y Km 367+066

Cap Y Statia Valea Lunga Km 367+066

Cap X Statia Campul Libertatii Km 374+590

Cap X Km 374+590

Cap Y Km 376+960

Cap Y Statia Campul Libertatii Km 376+960

Cap X Statia Blaj Km 377+990

Cap X Km 377+990

Cap Y Km 380+045

Cap Y Statia Blaj Km 380+045

Cap X Statia Craciunel Km 382+515

Cap X Km 382+515

Cap Y Km 384+840

Cap Y Statia Craciunel Km 384+840

Inceput varianta Podu Mures-Coslariu            

Km 394+150

228,016 196 380103 11172 342024 4550 730

38

5

34

28

28

34

36

31

55

46

39

35

26

34

44

41

34

46

31040 27930

12

34

471

138

46

125

101

259

120

333

111

250

165

360

127

241

121

410

386

121

432

18 13753 1026

7410

12375

111

122

INTERVAL MEDIAS-COPSA 

MICA 

STATIA BLAJ

INTERVAL SIGHISOARA-

DANES

STATIA VALEA LUNGA 

INTERVAL CAMPUL 

LIBERTATII-BLAJ

STATIA DANES

INTERVAL DANES-

DUMBRAVENI

STATIA DUMBRAVENI    

INTERVAL DUMBRAVENI-

ATEL 

STATIA ATEL

INTERVAL ATEL-MEDIAS

STATIA MEDIAS

25170

7,52 14 12536 798 11280

16,78

26526

27972

17,684

8,03 16 13386

29479

912 12045

8,042 13406 12063

9540

17,95 29923 26925

6,36 13 10602 741

16,57

8,42 27 14036 1539 12630

27622 24855

21345

16,132 26892 24198

14,23 44 23721 2508

11106

9,874

6,702

15,048

7,404 12 12342 684

25085

10

20

22572

8,59

16460 14811

11172 570 10053

14320 1140
STATIA CAMPUL 

LIBERTATII

14686 1254 1321522

12885

3434 3090

STATIA COPSA MICA  

STATIA MICASASA

TOTAL 

8,81

2,06

INTERVAL BLAJ-

CRACIUNEL

INTERVAL VALEA LUNGA-

CAMPUL LIBERTATII                          

INTERVAL MICASASA-

VALEA LUNGA

INTERVAL COPSA MICA-

MICASASA

4,94

8,25

18,62

8235

50

STATIA CRACIUNEL

INTERVAL CRACIUNEL-

PODU MURES
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Tabelul 2. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri poduri, podeŞe, pasaje, viaducte ĸi tuneluri. 
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Tabelul 3. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri linii c.f. proiectate. 

SUPRASTR.          

CF (Lr)

PIATRA 

SPARTA
PSS

TRAVERSE 

BETON

TRAVERSE 

SPECIALE
GEOTEXTIL

LUNGIME 

CONSTRUCTIVA

Km 1:9-300 1:14-760 1:18,5-1200 mc mc buc buc mp Sapatura Umplutura
Volum 

excedentar
m

APARATE CALE                                     

buc.

TERASAMENTE                                                  

mc   

10,374

5,61

17,684

6,687

8,042

5,883

17,95

5,617

16,57

9,078

16,132

6,254

9,874

6,234

15,048

5,842

2,06

7,534

4,94

8 6

7 6

7 6

13 7

22 7

6 6

7 6

6 6

22

200790 207885 -7095

26920

72947 39789 33158

14684 12236

10131 20305

33924 16133 17791

153048 91645 61403

102686 362970 -260284

159112 -41617

24189 13194 10995

13893 44575

26595 14507 12088

13590 11325

60349 23552 36797

20378 11115 9263

8498 4635 3863

10374

6206

17684

18673,2 20748 17293 0 67431

11338 12412 9352 980 40339

31831,2 35368 29479 0 114946

13196,6 14498 11147 925

14475,6 16084 13406 0

9807 925

47118,5 7249

52273 8042

28014 15281 12733

30436

41892,5 6445

32310 35900 29923 0 116675 17950

11749,4 12890

11850,6 12874 9364 1345

29826 33140 27622 0

15133 1840

41840,5 6437

107705 16570

43810 23897 19913

117495

66326 10204

29037,6 32264 26892 0 104858 16132

18800,4 20408

12337,2 13564 10425 870

17773,2 19748 16460 0

10392 925

44083 6782

64181 9874

18839 10011 8828

58468

44174 6796

27086,4 30096 25085 0 97812 15048

12381,2 13592

11595,6 12740 9739 870

3708 4120 3434 0

12559 1210

41405 6370

13390 2060

25594 13961 11633

24915

53833 8282

8892 9880 8235 0 32110 4940

15321,2 16564

202,721 108 56 5  419484 337936 1112921 62023 20974211515 1363323 1174944

6,688 10 6 13438,4

18,62 5 34116 37890 31040 535 123142,5

15676

68310 37260 31050

1114914704 28739477881090

18945

735213063
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Tabelul 4. ListŁ cantitŁŞi de lucrŁri civile ´n staŞiile c.f. proiectate. 

Nr. 
crt. 

 
Interval / StaŞia 

Categoria de lucrari 
 

U.M. 
 

Cantitatea 
 

1  Statia  DANEķ  Demolare peroane intermediare +  linia 1 mp 925 

    Demolare rampŁ mp 360 

    Peron linia 1 mp 750 

       
    Peroane intermediare liniile 1-II ĸi III-4 mp 3250 

       
    Copertine la peroane ml 500 

    
 
Amenajare clŁdire de cŁlŁtori 

mp 175 

        

    Amenajare container pentru CED buc 1 
        

       
    RampŁ mp 1200 
        

       
    Treceri la nivel ml 25 

    
 
Amenajare cabina PS 

buc 
1 
 

       

    Ecran acustic mp 
200 

 
        

    Gard de protecŞie ´ntre linii ml 250 
        

    Tunel pietonal ml 25 
         

 
2 
 
 

Interval DANEķ - DUMBRŀVENI 
Halta comerciala  LUNA 

Km 315+455 

Demolare peroane  mp 
240 

 

Peroane  
Copertine 

mp 
ml 

1200 
300 

    

3 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

StaŞia DUMBRŀVENI 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 3800 

Demolare rampŁ mp 1800 

Peron linia 1 mp 750 

Peroane intermediare liniile 1-II ĸi III-4 mp 3250 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori  mp 840 

Amenajare container pentru CED buc  1 

Copertine peroane intermediare ml 500 

Treceri la nivel ml 25 

RampŁ mp 1300 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 250 

Tunel pietonal m 30 

Reabilitare si extindere substatie tractiune buc 1 

4 
 
 
 
 
 
 
 

StaŞia AŝEL 
 
 
 
 
 
 
 

Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 7000 

Demolare clŁdire de cŁlŁtori+cabinŁ 
miĸcare 

mp 480 

Demolare rampŁ mp 310 

ClŁdire de cŁlŁtori  mp 1500 

Peron linia 1 mp 750 

Peroane intermediare liniile 1-II ĸi III-4 mp 3250 

Copertine peroane intermediare m 500 
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Nr. 
crt. 

 
Interval / StaŞia 

Categoria de lucrari 
 

U.M. 
 

Cantitatea 
 

 
 

 
 
 

Amenajare container pentru CED mp 180 

Treceri la nivel   

RampŁ mp 1300 

Tunel pietonal m 30 

Amenajare cabina PSS buc 1 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 250 

5 
  
  
  

Interval AŝEL ïMEDIAķ 
Halta comerciala BRATEI     

 km 331+860 
  

Demolare peroane mp   240 

Ecran acustic m 800 

Peroane   1200 

Copertine peroane m 300 

6 
  
  
  
  
  
  
  

StaŞia MEDIAS 
  
  
  
  
  
  
  

Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 6000 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori mp 4200  

Peron linia 1   700  

Peroane intermediare liniile 2-III si IV-5 mp 5200 

Treceri la nivel m 30  

Copertine peroane intermediare m             800 

Tunel pietonal existent - reparatii m 25  

Gard de protecŞie ´ntre linii m 400  

7 
  
  
  

Interval MEDIAķ - COPķA MICŀ 
Halta comerciala TĄRNAVA 

 km 342 + 892 
  

Demolare peroane mp   240 

Peroane  mp 1200 

Amenajare cabina PS buc 1 

Copertine peroane m 300 

8 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

StaŞia COPķA MICŀ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 3110 

Demolare copertine mp  840 

Peron linia 1 mp  900 

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III - 4 mp 5200 

Amenajare tunel pietonal ml 15 

Treceri la nivel ml  25 

Copertine peroane intermediare mp 800 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori mp 534 

Amenajare container C.E.D. buc 1 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 400 

Piloni metalici pentru iluminat buc 11 

9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Halta de Miscare MICŀSASA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 1100 

Demolare clŁdire de cŁlŁtori mp 240 

Demolare clŁdire C.E.D. mp 240 

Demolare rampŁ mp 250 

Peron linia 1 mp 750 

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III - 4 mp 1525 

Copertine peroane intermediare    

ClŁdire de cŁlŁtori  mp 700 

Amenajare container C.E.D. buc 1  

Treceri la nivel  m 18 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 250 

Reabilitare substaŞie tracŞiune buc 1 

10  
  
  

Interval MICŀSASA -VALEA 
LUNGŀ 

 Halta comerciala ORMENIķ 
Km 364+000 

 Demolare peroane  mp 270 

 Peroane  mp 1200 

 Copertine peroane m  300 

11  StaŞia VALEA LUNGŀ  Demolare peroane intermediare + linia 1 mp            1180 
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Nr. 
crt. 

 
Interval / StaŞia 

Categoria de lucrari 
 

U.M. 
 

Cantitatea 
 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

Demolare rampŁ mp 550  

Peron linia 1 mp 450 

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III - 4 mp 1525  

Copertine peroane intermediare m 500 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori mp 372  

 Amenajare clŁdire Birou miĸcare mp 210 

Amenajare cabinŁ P.S.S. buc 1  

Rampa mp 600 

Amenajare container CED buc 1  

Treceri la nivel 
 

m 
20 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 250 

12  
  
  

Interval VALEA LUNGŀ -CĄMPUL 
LIBERTŀŝII  

Halta   MŀNŀRADE 
Km 371+493  

Demolare peroane mp  270 

Peroane  mp 1200 

Copertine la peroane ml  300 

13 
 
 
 
 
 
 
 

StaŞia CAMPUL LIBERTATII 
 
 
 
 
 
 
 

Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 1200 

Peron linia 1 mp 450 

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III - 4 mp 1530 

Copertine la peroane m 500 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori  mp 840 

Container  C.E.D. buc 1 

Treceri la nivel  m 20 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 250 

14 
Interval CĄMPUL LIBERTŀŝII - 

BLAJ 
 km 371 + 493 Ecran acustic m   800 

15 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

StaŞia BLAJ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 2470 

Peron linia 1 mp 1200 

Peron intermediar liniile 1 - II si liniile III-4 mp 3570 

CopertinŁ linia 1 mp 225 

CopertinŁ peroane intermediar  mp 720 

Amenajare clŁdire de cŁlŁtori  mp 1990 

Amenajare container C.E.D. buc 1 

Amenajare cabinŁ P.S. buc 1 

Tunel pietonal m 30 

Treceri la nivel  m 30 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 400 

16 
 
 
 
 
 
 
 
 

Halta de miscare CRŀCIUNEL 
 
 
 
 
 
 
 
 

Demolare peroane intermediare + linia 1 mp 710 

Demolare rampŁ linia 1 mp 70 

Demolare rampŁ cap Y mp 2700 

Peron linia 1 mp 450 

Peroane intermediare liniile 1 - II ĸi III - 4 mp 1530 

RampŁ cap Y mp 2700 

Amenajare container C.E.D. buc 1 

Treceri la nivel  m 40 

Gard de protecŞie ´ntre linii m 250 

17 
 
 
 
 

Interval CRŀCIUNEL - COķLARIU 
Gr. PODU MUREķ 

Halta CRISTEI 
km 390 + 975 

 

Demolare peroane mp  270 

Peroane mp 1200  

Copertine  m 300 

Demolare peroane mp 270 

Peroane mp 1200  
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Nr. 
crt. 

 
Interval / StaŞia 

Categoria de lucrari 
 

U.M. 
 

Cantitatea 
 

  
Halta  MIHALŝ km 394 + 648 

Copertine m 300 

 

1.7.2.15. Organizare de santier 

A. SELECTAREA AMPLASAMENTULUI PENTRU ORGANIZAREA 
ķANTIERULUI 

Organizarea de ĸantier va fi amplasata ´n minim de locaŞii posibile astfel ´nc©t 
sŁ beneficieze de unele facilitŁŞi pentru reducerea costurilor de deplasare ĸi 
organizare. 

Pentru executarea lucrŁrilor de reabilitare a liniei  de cale ferata Sighiĸoara ï 
Coĸlariu  amplasamentul va fi ales ´n funcŞie de: 

¶ cŁile de acces la lucrare,  

¶ rampe ĸi linii cf,  

¶ reŞea electricŁ de 20 kV ´n apropierea amplasamentului, 

¶ reŞele de utilitŁŞi. 

B. DESCRIEREA ORGANIZARII ķANTIERULUI 

I. Lucrari pregŁtitoare 

Pe amplasamentul ales se executŁ lucrŁri pregŁtitoare  ĸi anume: 

- se curŁŞŁ terenul (dacŁ este cazul se fac demolŁri ĸi ´ndepŁrtarea gunoaielor 
ï se colecteazŁ deĸeurile rezultate selectiv pe tip de deĸeu); 

- se executŁ ´ndepŁrtarea ĸi evacuarea/depozitarea stratului de pŁm©nt vegetal 
pentru orizontalizarea terenului ĸi executarea platformei tehnologice  de 1.200 
mĮ; Pentru executarea platformei tehnologice se aĸterne pietriĸ cu grosimea 
stratului de 0,2 m. 

- se executŁ ´ndepŁrtarea ĸi evacuarea/depozitarea stratului de pŁm©nt vegetal 
pentru orizontalizarea terenului ĸi executarea cailor de acces.Pentru executarea 
cailor de acces se aĸterne pietriĸ cu grosimea  stratului de 0,3 m. 

- se executŁ ĸanŞuri de scurgere a apelor pluviale, baĸe de colectare (dacŁ este 
cazul instalarea pompelor pentru epuismente) 

LucrŁri provizorii 

LucrŁrile provizorii necesare organizŁrii incintei constau ´n ´mprejmuirea 
terenului aferent amplasamentului ales cu un gard  de s©rmŁ de h = 2 m, pe o  
lungime de cca de 160 m ĸi cu douŁ porŞi de acces , una pentru utilaje ĸi alta 
pentru personal. 

II. Dotari aferente organizŁrii ĸantierului (cabina portar, ateliere reparaŞii, 
parcŁri) 

Pentru pazŁ se va amplasa o cabina portar tip container la intrarea ´n incinta 
ĸantierului, iar dacŁ va fi necesar se va amplasa o cabinŁ de paza ĸi 
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supraveghere  a ĸantierului pentru a evita pŁtrunderea prin efracŞie a 
persoanelor nedorite. 

Caile de acces 

CŁile de acces in incinta ĸantierului vor fi bine delimitate, at©t pentru mijloacele 
de transport c©t ĸi pentru muncitori. 

Pentru a asigura deplasarea mijloacelor de transport si a utilajelor se pot folosi 
cŁile de acces existente acolo unde  organizŁrile de ĸantier  sunt amplasate in 
apropierea staŞiilor cf. si anume pentru staŞia: 

Daneĸ ï drumul comunal ce duce la Seleus; 

DumbrŁveni ï Dj 142 E, 142 C, drumurile comunale din zona; 

Mediaĸ ï Dj 142A, DN 14A; 

Copĸa MicŁ ï DN 14, 14B, Dj 142G; 

Valea LargŁ ï Dj 142 k, DN 14B, drumuri comunale din zona; 

Blaj Dj107, DN 14B; 

CrŁciunel ï drumuri comunale  din zona; 

Coĸlariu ï DN 14B, Dj 142L, 107B, 107H. 

Unelete, scule, dispozitive, modul de depozitare al acestora. 

Pentru depozitarea in siguranŞa a uneltelor, dispozitivelor si sculelor se va 
amenaja o magazie ´mprejmuita si acoperita pe o suprafaŞa de 200 mĮ. 

Birouri ĸi spaŞii de odihnŁ 

Birourile pot/vor fi amenajate ´n containere ´n diverse configuraŞii ĸi dispunere ´n 
funcŞie de necesitŁŞi, astfel pentru necesarul de 69 persoane vor fi amplasate 
un nr. de 3 containere.  

Vor fi amplasate un nr. de 7 containere dormitor. 

La dimensionarea spaŞiilor pentru organizarea de ĸantier s-a considerat cŁ 20% 
din efectivul total de forŞŁ de muncŁ sunt localnici, restul de 80% sunt din alte 
localitŁŞi , iar pentru aceĸtia trebuie sŁ li se asigure spaŞii administrative, de 
locuit ĸi pentru organizarea lucrŁrilor.  

FacilitaŞi igenico-sanitare pentru forŞa de muncŁ specializatŁ. 

Pentru a asigura condiŞii de muncŁ conform HG nr.300/2006 sunt necesare 
vestiare cu dulapuri pentru ´mbrŁcŁminte, sŁli de duĸuri ĸi grupuri sanitare , 
pentru a satisface aceste cerinŞe se pot folosi containere tip vestiar ĸi container 
sanitar sau se poate folosi cabinŁ cu duĸ ecologic ĸi WC-uri ecologice. 

SpaŞii necesare pentru efectivele forŞei de muncŁ 

Pentru lucrŁrile de reabilitare vor fi necesare mai multe tipuri de organizŁri de 
ĸantier in funcŞie de lucrŁrile ce se vor executa, iar amplasamentul acestora se 
va alege in funcŞie de tipul de lucrŁri si in funcŞie de tehnologia de lucru. 
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Indici pentru determinarea necesarului de clŁdiri 

Nr.crt. Denumirea spaŞiilor Indici UM Valoare indice 

1. Birouri sup. pentru personal Tesa m2 5,0-6,0 

2. Vestiare cu lavoare sup.pentru un muncitor 
nr. de muncitori care se folosesc 
de vestiar simultan 

m2 

 
% 

0,5 
 
70 

3. Sala de masa sup. pentru un muncitor 
nr. de muncitori care iau masa ´n 
acelaĸ timp 

m2 

 
% 

1,0 
 
30 

4. Duĸuri nr. de muncitori care folosesc 
duĸul 
capacitatea unui duĸ 
sup. necesarŁ pentru duĸ 

% 
 
om/h 
m2 

30 
 
8 
2,5-4,0 

5. WC-uri capacitatea  
sup. necesarŁ  

om/h 
m2 

30-35 
2,0-2,5 

6. Camere individuale sup. necesarŁ m2 4,5-6,0 

Necesarul de spaŞii ï Organizare ĸantier pentru lucrari de infrastructura ï 
Tehnologia clasica 

Nr.crt. Denumirea spaŞiilor Nr. de personal Necesar 
m2/pers. 

Sup. totalŁ  
m2 

1. Birouri 9 5,0 45,00 

2. Vestiare  69 0,5 34,50 

3. Sala de masa 69x0,3=20,7 1,0 20,70 

4. Duĸuri 69x0,3=20,7:8=2,58pers/h 3,0 7,74 

5. WC-uri 69:35 = 2pers./h 2,0 4,00 

6. Camere individuale 60x0,8=48 
9x08=7,0 

4,5 
6,0 

216.00 
42.00 

Total suprafaŞŁ necesarŁ 
Folosind etajarea pentru birouri 
ĸi camere de locuit sup. devine 
(containere etajate) 

374,00 
 
152,00 

Necesarul de spaŞii anexe 

Nr.crt. Anexe Sup. necesarŁ (m2) 

1. Depozite, magazii 200,00 

2. Grup electrogen 4,00 

3. Platforme , parcŁri auto 500,00 

4. SuprafaŞŁ cŁi de acces (intern) 150,00 

5. Atelier de reparaŞii ĸi ´ntreŞinere 60,00 

6. Rampa de spŁlare  120,00 

7. RemizŁ PSI 12,00 

Total spaŞii anexe 1046,00 

Necesarul de spaŞii ï Organizare ĸantier pentru lucrari civile in staŞii 

Nr.crt. Denumirea spaŞiilor Nr. de personal Necesar 
m2/pers. 

Sup. totalŁ  
m2 

1. Birouri 4 5,0 20,00 

2. Vestiare  55 0,5 27,50 

3. Sala de masa 55x0,3=16,5 1,0 16,50 

4. Duĸuri 55x0,3=16,5:8=2,58pers/h 3,0 6,00 

5. WC-uri 55:30 = 1,7pers./h 2,0 3,50 

6. Camere individuale 51x0,8=40,8 4,5 183,60 
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4x08=3,2 6,0 19,20 

Total suprafaŞŁ necesarŁ 
Folosind etajarea pentru birouri 
ĸi camere de locuit sup. devine 
(containere etajate) 

176,00 
 
88,00 
 

Necesarul de spaŞii anexe 

Nr.crt. Anexe Sup. necesarŁ(m2) 

1. Depozite, magazii 100,00 

2. Grup electrogen -2 buc 8,00 

3. Platforme , parcŁri auto 200,00 

4. SuprafaŞŁ cŁi de acces (intern) 100,00 

5. Atelier de reparaŞii ĸi ´ntreŞinere 60,00 

6. Rampa de spŁlare  120,00 

7. RemizŁ PSI 12,00 

Total spaŞii anexe 600,00 

III. Sursele de energie 

Sursele de alimentare cu energie sunt specifice pentru fiecare tip de lucrare si 
anume: 

Pentru lucrŁrile de infrastructura ce se vor realiza cu tehnologia clasica si 
pentru  lucrŁrile de arta alimentarea cu energie electricŁ se va face cu ajutorul 
grupurilor electrogene. NumŁrul acestora va fi stabilit in funcŞie de necesarul de 
energie specific fiecŁrui tip de lucrŁri. 

Organizarea de ĸantier pentru lucrŁri civile in staŞii va beneficia de facilitŁŞile de 
alimentare cu energie electrica de la reŞeaua existenta in staŞie. 

IV. Alimentarea cu apa 

Apa potabila pentru consum individual va fi transportata in pet-uri de unica 
folosinŞa. 

Apa industriala adusa cu cisterna va fi depozitata in rezervoare cuplate cu o 
staŞie de pompare si hidrofor. 

Alimentarea cu apa se poate face si dintr-un put forat sau adusa in 
cisterne. 

V. Evacuare ape uzate 

Atelierul de reparaŞii ĸi ´ntreŞinere, ca ĸi rampa de spŁlare ĸi ´ntreŞinere a 
autovehiculelor vor fi prevŁzute cu un canal de evacuare a apelor provenite din 
spŁlare  ĸi cu un decantor ï separator pentru reŞinerea produselor petroliere. 

VI. Depozite 

Vor fi amenajate depozite pentru: 

- magazie de materiale; 

- deĸeuri materialele de construcŞie; 

- depozitarea combustibililor ĸi a carburanŞilor; 

- depozitarea deĸeurilor. 

Magazie de materiale 
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Se va amenaja magazia provizorie cu rol de depozitare materiale ce necesitŁ 
protecŞie contra intemperiilor, iar pentru depozitarea materialelor ce nu necesitŁ 
mŁsuri speciale de protecŞie se vor amenaja depozite de materii prime 
compartimentate ĸi prevŁzute cu ĸanŞuri perimetrale de gardŁ pentru reŞinerea 
materialului antrenat de precipitaŞii. 

LubrifianŞii, uleiurile ĸi vaselina necesare pentru ´ntreŞinerea utilajelor ĸi a 
mijloacelor de transport vor fi depozitate ´n magazie ´n recipiente etanĸe. 

Depozite de combustibili ĸi de carburanti 

In incinta organizŁrii de ĸantier se prevede un depozit de carburanŞi necesar 
alimentarii utilajelor si autovehiculelor ce vor fi utilizate la lucrare. 

ActivitŁŞile specifice depozitului de carburanŞi sunt: 

¶ aprovizionarea cu carburanŞi(descŁrcarea din cisterne CF sau auto in 
rezervoare); 

¶ stocarea si distribuirea carburanŞilor. 

In cursul acestor activitŁŞi au loc emisii de hidrocarburi in atmosfera generate de 
procesul natural de evaporare a combustibilului si anume: 

¶ la aprovizionarea prin gura de aerisire a rezervorului in care se face 
descŁrcarea; 

¶ la distribuirea in rezervorul de carburant al utilajului. 

Emisiile HC in atmosfera apar episodic, sunt discontinue, variabile si prezente 
numai in timpul programului de lucru. Sursele se ´nscriu in categoria surselor 
nedirijate. 

Pentru depozitarea combustibililor ĸi a carburanŞilor se vor folosi rezervoare 
amplasate ´ntr-o cuvŁ betonatŁ, capacitatea rezervoarelor trebuie sa fie astfel 
aleasa ´nc©t sa asigure necesarul de carburat pentru o sŁptŁm©na de lucru. 
Depozitarea carburanŞilor se va face ´n spatii asigurate contra efracŞiei. 

SpaŞiu pentru depozitarea/parcarea utilajelor 

Pentru depozitarea/staŞionarea ´n siguranŞŁ a utilajelor se va amenaja un spaŞiu 
´n incinta amplasamentului ĸantierului bine delimitat cu iluminat permanent, pe 
o suprafaŞa de 500mĮ. 

Depozitare deĸeuri 

Regionala CF Braĸov prin adresa nr.19/3499/04.12.2008 a transmis cŁtre 
DirecŞia PregŁtire Proiecte  punctele de depozitare a materialelor ce vor rezulta 
´n urma reabilitŁrii tronsoanelor de cale feratŁ Sighiĸoara ï Coĸlariu (vezi 
tabelul urmator). 

Nr. 
crt. 

Tip Deĸeu SecŞiunea/staŞia PoziŞia kilometricŁ SuprafaŞa 
m2 

1. Metal (ķina) Sighiĸoara baza RK   

Copĸa MicŁ,spre cap X , 
partea st©ngŁ 

347+900-348+150 12.500 

Ocna Sibiului ïfosta bazŁ 
RK 

402+100-402+550 13.500 

Podu Olt- bazŁ RK 
Sebeĸ Olt 
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2. Traverse  Sighiĸoara baza RK   

DumbrŁveni, 
piaŞa gŁrii,partea dreaptŁ 

319+500-319+750 5.000 

Copĸa MicŁ,spre cap X , 
partea st©ngŁ 

347+900-348+150 12.000 

Ocna Sibiului ïfosta bazŁ 
RK 

402+100-402+550 13.500 

Podu Olt- bazŁ RK 
Sebeĸ Olt 

  

3. Metal(material 
mŁrunt de cale) 

Sighiĸoara baza RK   

DumbrŁveni, 
piaŞa gŁrii,partea dreaptŁ 

319+500-319+750 5.000 

Podu Olt- bazŁ RK 
Sebeĸ Olt 

  

4. Aparate de cale Ocna Sibiului ïfosta bazŁ 
RK 

402+100-402+550 13.500 

5. Metal(tabliere) Sibot- Depozit Tabliere   

6. Refuz de ciur Sighiĸoara baza RK   

7.  DumbrŁveni, 
piaŞa gŁrii,partea dreaptŁ 

319+500-319+750 5.000 

8.  Copĸa MicŁ,spre cap X , 
partea st©ngŁ 

347+900-348+150 12.000 

9. IFTE Sighiĸoara baza RK   

10. SCB Sighiĸoara baza RK   

11. Telec. Sighiĸoara baza RK   

Teiuĸ Str. Decebal 
nr.129, clŁdire TC 

393+800-394+200 400 

Deĸeurile recuperabile vor fi puse la dispoziŞia beneficiarului ´n scopul 
valorificŁrii acestora 

Deĸeuri de ĸantier (resturi de materii ĸi materiale, ambalaje) se vor colecta 
selectiv in vederea valorificŁrii lor prin intermediul unor societatea specializate. 

Deĸeuri menajere si asimilabile cu acestea vor fi colectate selectiv ĸi vor fi 
depozitate pe o platforma special amenajata, in pubele.  

Depozit materiale noi 

Depozitele de materiale noi vor fi amplasate de-a lungul caii ferate la poziŞiile 
prezentate ´n tabelul de mai jos. 

Nr. 
crt. 

Tip material SecŞiunea/staŞia PoziŞia kilometricŁ 

1. Material nou  Pt. lucrŁri ´n linie curenta 301+000 

Daneĸ 307+790/309+947 

DumbrŁveni 318+789/321+474 

Copĸa MicŁ 346+895/349+060 

Mediaĸ 336+600/338+610 

Valea LargŁ 364+415/367+066 

C©mpul LibertŁŞi 374+590/376+960 

CrŁciunel 382+515/384+840 

VII. Necesar forŞŁ de muncŁ 

1. Muncitori ĸi persoane din producŞia de bazŁ, lucrŁri de infrastructura cu 
tehnologia clasica si lucrŁri de arta 
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Nr. 
crt. 

Tipul  forŞei de muncŁ Necesar ObservaŞii 

1. muncitori 50 Diferite specialitŁŞi 

2. peisagist 1 Va fi angajat la finalizarea lucrŁrilor 

3. portar 1  

4. pompier 2  

5. gestionar materiale 1  

6. personal Tesa 6 Din care o pers. va fi responsabil cu 
gestionarea deĸeurilor 

7. transportator (ĸofer) 5  

¶ Se estimeazŁ un numŁr de 60 muncitori pentru lucrŁrile de bazŁ ï 
muncitori direct productivi (Np) 

¶ Personalul tehnico-administrativ se considerŁ conform normativului din ï 
Ċndrumarul constructorului 0,10-0,15 din Np 

¶ 60 x 0,10= 6 personal TESA 

Personal care deserveĸte ĸantierul 

Á personal din unitŁŞile de deservire (transporturi ĸi depozitare) 

Á personal de pazŁ ĸi pompieri 

Se considerŁ nr. muncitorilor din grupa a doua ca fiind 0,05 din Np  

60 x 0,05 = 3 personal auxiliar 

Total forŞŁ de muncŁ = 69 persoane 

La determinarea numŁrului de personal s-a Şinut cont de condiŞiile locale, 
posibilitatea recrutŁrii forŞei de muncŁ localŁ. 

Ċn cazul ´n care amplasarea ĸantierului se face ´n apropierea unei staŞii cf. 
personalul punctului sanitar din staŞie va fi suplimentat ´n vederea asigurŁrii 
asistenŞei medicale pe toatŁ durata lucrŁrilor. 

2. Necesar forŞa de munca pentru lucrŁri civile in staŞii 

Nr. 
crt. 

Tipul forŞei de muncŁ Necesar ObservaŞii 

1. muncitori 15 Diferite specialitŁŞi - instalaŞii 

2. muncitori 30 Constructori civile 

3. peisagist 1 Va fi angajat la finalizarea lucrŁrilor 

4. portar 1  

5. pompier 2  

6. personal Tesa 4 Din care o pers. va fi responsabil cu 
gestionarea deĸeurilor 

7. transportator (ĸofer) 2  

 
3. Necesar forŞa de munca pentru lucrŁri de electrificare 

Nr. 
crt. 

Tipul  forŞei de muncŁ Necesar ObservaŞii 

1. muncitori 30 Diferite specialitŁŞi - instalaŞii 

3. portar 1  

4. pompier 1  

5. personal Tesa 3 Din care o pers. va fi responsabil cu 
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gestionarea deĸeurilor 

VIII. Necesarul de utilaje si mijloace de transport 

Tipuri de utilaje folosite pentru lucrŁri de infrastructura si cantitatea de 
combustibil consumata. 

Nr. 
crt. 

Tip utilaj 
Timp de 
funcŞionare 
(h/zi) 

Consum 
carburant 
(l/h) 

Nr. utilaje 
Consum 
carburant 
(l/zi) 

Consum 
carburant 
(kg/zi) 

1. Excavator 8 9 2 144 132,84 

2. Grup electrogen 16 5 2 70 64,60 

3. Buldozer 16 6 2 192 172.80 

4. Automacarale 8 4 2 120 108,00 

5. Basculanta - 23 l/100km 6 138 124,20 

6. Autogreder 8 5 2 70 64,60 

7. Cisterna apa - 35 l/100km 2 70 64,60 

8. Bureza Plasser 8 5,7 1 45 40,05 

9. Compactor 8 1,5 3 36 32,40 

Total consum carburant - motorina /zi = 804,09kg (885 l) 
*numŁrul acestora este dat aproximativ 

Pentru lucrŁri de arta se va folosi aceeaĸi dotare cu a parcului de utilaje 
pentru lucrŁrile de infrastructura, in plus se va adŁuga  doua betoniere ce 
funcŞioneazŁ electric. 

Tipuri de utilaje folosite pentru lucrŁri de electrificare. 

Nr. 
crt. 

Tip utilaj 
Timp de 
funcŞionare 
(h/zi) 

Consum 
carburant 
(l/h) 

Nr. utilaje 
Consum 
carburant 
(l/zi) 

Consum 
carburant 
(kg/zi) 

1. Excavator 8 9 2 144 132,84 

3. Betoniera 8 - 2 - - 

4. Macarale cf. 8 - 2 - - 

5. Cisterna apa - 35 l/100km 2 70 64,60 

Total consum carburant ï motorina /zi = 197,44 kg (214 l) 
*numŁrul acestora este dat aproximativ 

Tipuri de utilaje folosite pentru lucrŁri civile in staŞii si cantitatea de 
combustibil consumata. 

Nr. 
crt. 

Tip utilaj 
Timp de 
funcŞionare 
(h/zi) 

Consum 
carburant 
(l/h) 

Nr. utilaje 
Consum 
carburant 
(l/zi) 

Consum 
carburant 
(kg/zi) 

1. Excavator 8 9 1 72 64,80 

2. Grup electrogen 16 5 2 70 64,60 

4. Automacarale 8 4 1 32 28,80 

5. Basculanta - 23 l/100km 4 69 62,00 

7. Placa vibratoare - - 2 - - 

8. Pichamere 8 - 4 - - 

9. Autobetoniera 8 20 l/100km 1 40 36,00 

Total consum carburant - motorina /zi = 256,20 kg (283 l) 
*numŁrul acestora este dat aproximativ 

C. LOCALIZAREA ORGANIZARII SANTIERULUI 

LUCRARI DE INFRASTRUCTURA 
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SuprafaŞa estimatŁ organizŁrii ĸantierului este de 1.200 m2 

Ċmprejmuirea cu gard de s©rmŁ cu h = 2 m se estimeazŁ pentru un perimetru 
cuprins ´ntre 140 m ĸi 160 m.  

Pentru lucrŁrile de infrastructura s-a optat in cazul in care se foloseĸte 
tehnologia clasica pentru un numŁr de 8 posibile amplasamente si anume : 

¶ in apropierea executŁrii tunelului/viaductului, aproximativ km 301+000. 

¶ in dreptul localitŁŞii Daneĸ 

¶ StaŞia DumbrŁveni 

¶ StaŞia Copĸa Mica 

¶ StaŞia Mediaĸ 

¶ StaŞia Valea LungŁ 

¶ StaŞia C©mpul LibertŁŞi 

¶ StaŞia CrŁciunel. 

Pentru cazul ´n care se va alege ca tehnologie de lucru, tehnologia cu tren de 
lucru modern numŁrul organizŁrilor de ĸantier se va reduce la trei cu un 
necesar de forŞa de muncŁ de 30  de persoane. 

LUCRARI DE ARTA 

LucrŁrile de arta se vor realiza pentru un numŁr de 2 tunele, 3 viaducte, 159 
podeŞe, 48 poduri si 10 pasaje, pentru realizarea acestor lucrŁri vor fi necesare 
6 organizŁri de ĸantier: 

¶ in apropiere de Sighiĸoara cap Y, ´ntre r©ul T©rnava Mare ĸi linia cf, unde 
distanŞa faŞŁ de aria protejatŁ din zonŁ este de 1841 m. 

¶ in staŞia DumbrŁveni 

¶ in staŞia Mediaĸ 

¶ in staŞia Copĸa Mica 

¶ in staŞia Valea Larga 

¶ in staŞia Blaj. 

Pentru fiecare poziŞie se vor amenaja 4 puncte de lucru mobil ce se vor deplasa 
in funcŞie de frontul de lucru. 

Necesarul forŞei de munca se aproximeazŁ ca fiind de 60 ï 69 persoane, iar 
necesarul de utilaje se va suplimenta cu un numŁr de betoniere suficient pentru 
a satisface cerinŞele pentru realizarea lucrŁrilor in grafic. 

LUCRARI CIVILE IN STATII 

Organizarea de ĸantier pentru lucrŁrile civile in staŞii se va amplasa in aĸa fel 
´nc©t sa beneficieze de racordarea la utilitŁŞile din staŞie(gara).Se vor amenaja 
pentru organizarea de ĸantier doua amplasamente in staŞii , ce se vor muta  in 
funcŞie de deplasarea frontului de lucru. Necesarul de forŞa de munca va fi de 
aproximativ 45 persoane, pentru realizarea instalaŞiilor se estimeazŁ un numŁr 
de 15 muncitori specialiĸti si un numŁr de 30 de muncitori pentru lucrŁrile civile. 
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LUCRARI DE ELECTRIFICARE (CED, BLA, LC, STATII DE TRACTIUNE) 

Organizarea de ĸantier pentru lucrŁrile de electrificare va fi amplasata ´n fiecare 
staŞie de-a lungul liniei c.f. 

Metoda de constructie cu trenul de lucru poate realiza un strat de protecŞie 
utiliz©nd material reciclat cu realizarea ulterioara a prismei caii, amestecarea 
pietrei sparte noi cu piatra sparta reciclata se realizeazŁ continuu. 
Productivitatea zilnica va fi de 500-700 m (in doua schimburi), reduc©ndu-se 
esenŞial perioadele de ´nchidere a liniilor si nu vor fi necesare drumuri de acces, 
miĸcarea materialului fŁc©ndu-se pe linia in refacŞie. 

PŁrŞile componente ale trenului de lucru sunt: 

¶ Vagon pe doua osii cu rezervor de combustibil; 

¶ Maĸina de burat; 

¶ Maĸina de excavat balast si de realizare a stratului de protecŞie (cu ajutorul 
benzii rulante); 

¶ Maĸina de reciclat cu concasor si dispozitive de ciuruire 

¶ Maĸina motoare; 

¶ InstalaŞie de stropit cu o capacitate de 8000 l de apa si care ajuta la creĸterea 
umiditŁŞii materialului atunci c©nd acesta nu atinge valorile cerute de 
normativele in vigoare. 

1.8. TRAFICUL FEROVIAR 

1.8.1. Traficul feroviar actual pe amplasament 

Traficul actual de cŁlŁtori 

Traficul de cŁlŁtori pe linia Sighiĸoara ï Coĸlariu s-a analizat defalcat pe 2 
sectoare de circulaŞie. EvoluŞia traficului de cŁlŁtori realizat pe perioada 1989 ï 
2002 exprimat ´n milioane cŁlŁtori/an este prezentat ´n tabelul urmŁtor: 

SecŞia 
Dist. 
(km) 

Anul 

1989 1991 1993 1994 1995 1997 1998 1999 2000 2001 2002 

Sighiĸoara 
ïCopĸa 
MicŁ 

47,5 6,848 6,426 6,873 6,188 5,670 6,132 6,057 6,067 6,441 5,893 4,957 

Copĸa 
MicŁ ï 
Coĸlariu  

50,4 7,42 6,757 6,966 6,342 6,062 5,741 6,473 6,294 6,641 4,719 5,020 

Se observŁ o scŁdere a traficului de cŁlŁtori la nivelul anului 2001 cu 15 % faŞŁ 
de anul 1989, scŁdere datoratŁ crizei economice prin care trece Rom©nia. 

Volumul de transport ĸi traficul realizat ´n anul 2001, rezultat din prelucrarea 
datelor statistice elaborate de Centrul de Calcul al CNCF ĂCFRò - SA sunt 
evidenŞiate ´n tabelul urmŁtor: 

SecŞia 
Dist.           
(km) 

Tren/zi CŁl./tren 
Milioane 
cŁlŁtori/an 

Tren    
km/an 

Milioane 
cŁl.km/an 
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Sighiĸoara ïCopĸa 
MicŁ 

47,5 42 323 4,957 728.175 235,457 

Copĸa MicŁ ï Coĸlariu  50,4 44 312 5,020 809.424 253,008 

 

Traficul actual de marfŁ 

EvoluŞia anualŁ a traficului de marfŁ realizat, exprimat ´n milioane tone nete, pe 
perioada 1989 - 2001 este prezentat ´n tabelul urmŁtor: 

SecŞia 
Dist. 
(km) 

Anul 

1989 1991 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 

Sighiĸoara 
ïCopĸa 
MicŁ 

47,5 27,688 11,212 7,056 7,056 7,242 6,262 5,436 4,153 4,749 5,151 3,237 

Copĸa 
MicŁ ï 
Coĸlariu  

50,4 25,610 12,822 7,501 7,448 7,974 6,551 6,330 4,924 5,262 4,748 3,683 

Se constatŁ cŁ la nivelul anului 2001 volumul de transport de marfŁ realizat a 
´nregistrat o scŁdere cu circa 87% faŞŁ de anul 1989, datoritŁ crizei economice 
pe care o traverseazŁ Rom©nia. 

Volumul de transport ĸi traficul realizat la nivelul anului 2001, rezultat din 
prelucrarea datelor statistice elaborate de Centrul de Calcul al CNCF ĂCFRò - 
SA sunt evidenŞiate ´n tabelul de mai jos: 

SecŞia 
Dist.     
(km) 

Tren/zi 
Tone 

nete/ tren 

Milioane 
tone 

nete/an 

Milioane 
tone 

brute/an 

Tren 
km/an 

Milioane 
tone nete 

km/an 

Sighiĸoara ï 
Copĸa MicŁ 

47,5 16 554 3,237 6,489 277.400 153,757 

Copĸa MicŁ ï 
Coĸlariu 

50,4 18 560 3,683 7,340 331.128 185,623 

 

1.8.2. Traficul feroviar pe variantele propuse 

La estimarea traficului feroviar pe variantele propuse at©t pentru traficul de 
cŁlŁtori, c©t ĸi pentru traficul de marfŁ s-a avut ´n vedere Masterplanul elaborat 
de Prognos ´n 1996/1998. 

EvoluŞia traficului de cŁlŁtori ĸi marfŁ s-a determinat pe etape, p©nŁ ´n anul 
2030 ĸi s-au elaborat de cŁtre ISPCF 3 scenarii ĸi anume: 

Ç scenariu pesimist; 

Ç scenariu mediu; 

Ç scenariu optimist; 

La stabilirea evoluŞiei traficului sïa pornit ca date de bazŁ, de la realizŁrile 
anului 2002. 

NumŁrul de trenuri de cŁlŁtori prognozat la nivelul anului 2015 este prezentat ´n 
tabelul urmŁtor: 

SecŞia 
Scenariu 

pesimist mediu optimist 
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Sighiĸoara - Copĸa MicŁ 56 64 72 

Copĸa MicŁ - Coĸlariu 59 67 76 

NumŁrul de trenuri de marfŁ la nivelul anului 2015 este prezentat ´n tabelul 
urmŁtor: 

SecŞia 

Scenariu 

pesimist mediu optimist 

Sighiĸoara - Copĸa MicŁ 27 31 35 

Copĸa MicŁ - Coĸlariu 30 34 39 

Volumul de transport de cŁlŁtori ĸi marfŁ exprimat ´n milioane cŁlŁtori/an ĸi 
respectiv milioane tone/an, precum ĸi traficul de cŁlŁtori ĸi marfŁ exprimat ´n 
trenuri/zi, la nivelul anilor 2015 ĸi 2030, ´n scenariu mediu este prezentat ´n 
tabelul urmŁtor: 

SecŞia Anul 

CŁlŁtori MarfŁ 

Milioane 
cŁlŁtori/an 

Trenuri/zi 
Milioane tone 

nete/an 
Trenuri/zi 

Sighiĸoara - Copĸa MicŁ 
2015 

9,192 64 6,196 31 

Copĸa MicŁ - Coĸlariu 9,309 59 7,048 34 

Sighiĸoara - Copĸa MicŁ 
2030 

18,826 117 13,165 65 

Copĸa MicŁ - Coĸlariu 19,065 93 14,979 73 

Ċn ceea ce priveĸte traficul de cŁlŁtori se constatŁ urmŁtoarele: 

Ç traficul de cŁlŁtori va ajunge la un maxim de 65 tr./zi ´n anul 2015 ĸi la 
119 tr./zi ´n anul 2030. 

Ċn ceea ce priveĸte traficul de marfŁ se constatŁ urmŁtoarele: 

Ç traficul de marfŁ va ajunge la un maxim de 31 tr./zi ´n anul 2015 ĸi la 64 
tr./zi ´n anul 2030 

1.9. INFORMATII DESPRE POLUANTII FIZICI SI BIOLOGICI CARE AFECTEAZA 
MEDIUL 

1.9.1. Surse ĸi protecŞia ´mpotriva zgomotului ĸi vibraŞiilor in perioada de 
executie 

1.9.1.1. Nivelul actual de zgomot pe tronsonul de cale ferata analizat 

Informatii privind nivelul actual de zgomot pe tronsonul de cale ferata studiat au 
fost obtinute pe baza masuratorilor directe efectuate de elaboratorul studiului de 
impact. 

MŁsurŁtorile pentru determinarea nivelului de poluare sonorŁ pe tronsonul 
Sighiĸoara ï Coĸlariu au fost efectuate  ´n conformitate cu STAS 10009-88 
ACUSTICŀ URBANŀ, utiliz©nd sonometru Quest 2900, cu integrare, care 
´ndeplineĸte crinŞele IEC 651 tip 2, respectiv cu domeniul de mŁsurŁ 30 ï 140 
dB ĸi cu eroare de mŁsurŁ de +/- 0,5 dB. 
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MŁsurŁtorile pentru determinarea nivelului de zgomot s-au efectuat ´n 
urmŁtoarele locaŞii, in apropierea liniilor cf, in data de 22.07.2008: 

Ç Gara Sighiĸoara (Buletin de analizŁ nr. 223) 

Ç Gara DumbrŁveni (Buletin de analizŁ nr. 230) 

Ç Gara Mediaĸ (Buletin de analizŁ nr. 231) 

Ç Gara Copĸa MicŁ (Buletin de analizŁ nr. 232) 

Ç Gara Blaj (Buletin de analizŁ nr. 233) 

Ç Gara Teiuĸ (Buletin de analizŁ nr. 234) 

Ç Gara Coĸlariu (Buletin de analizŁ nr. 235) 

Ċn urma mŁsurŁtorilor se constatŁ cŁ valorile mŁsurate depasesc LMA, 
prevŁzute de STAS 10009-88, ACUSTICŀ URBANŀ. 

De asemenea, mŁsurŁtori pentru determinarea nivelului de zgomot sau efectuat 
ĸi ´n data de 07.11.2008 ´n urmŁtoarele locaŞii: 

Ç localitatea Sighisoara  

Ç localitatea Danes  

au pus ´n evidenŞŁ cŁ valorile masurate depasesc LMA, prevazute de STAS 
10009-88, ACUSTICA URBANA. 

Masuratorile pentru determinarea nivelului de poluare sonora au fost efectuate 
in conformitate cu STAS 10009 ï 88, ACUSTICA URBANA, utilizand 
sonometrul Quest 2900, cu integrare, care indeplineste cerintele IEC 651 tip 2, 
respectiv cu domeniul de masura 30 ï 140 dB si cu eroarea de masura de +/- 
0.5 dB. (Buletinele de analizŁ nr. 358 ĸi 359). 

Tabel 1.1. Centralizator buletine de analiza zgomot. 

Locatia 

Nivelul de 
zgomot 

Leq [dB(A)] 

Nivelul de 
zgomot 

L10 [dB(A)] 

Nivel maxim 
inregistrat 

dB(A) 

Nivel minim 
inregistrat 

dB(A) 

LMA 70 - - - 

Gara 
Sighiĸoara 

78,2 81,5 91,6 64,7 

Gara 
DumbrŁveni 

84,4 87,5 89,8 79,0 

Gara Mediaĸ 79,1 82,3 87,8 70,3 

Gara Copĸa 
MicŁ 

79,6 82,4 86,7 72,5 

Gara Blaj 82,1 85,0 87,9 76,3 

Gara Teiuĸ 83,4 87,2 90,6 76,2 

Gara Coĸlariu 82,2 85,1 90,2 74,3 

Localitatea 
Sighisoara 

83,9 85,8 91,1 76,8 

Localitatea 
Danes 

83,3 86,1 92,3 74,2 
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1.9.1.2. Surse de zgomot si vibratii 

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, sursele potentiale de zgomot vor 
fi: 

Ç Lucrarile de demolare in statii; 

Ç Functionarea utilajelor; 

Ç Traficul auto. 

Procesele tehnologice de executie a tronsonului de cale ferata (decapare strat 
vegetal, sapaturi in gropile de imprumut si in ampriza drumuri, umpluturi in 
corpul tronsonului de cale ferata si a drumurilor adiacente, execuŞia lucrŁrilor de 
constructii la statiile de cale ferata, vehicularea materialelor de constructie etc.) 
implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje in 
lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot. 

Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de 
diferite instalatii, trebuie avute in vedere trei niveluri de observare: 

Ç Zgomot de sursa 

Ç Zgomot de camp apropiat 

Ç Zgomot de camp indepartat 

Fiecaruia din cele trei niveluri de observare ii corespund caracteristici proprii. 

In cazul zgomotului la sursŁ studiul fiecarui echipament se face separat si se 
presupune plasat in camp liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea 
caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianta ei de lucru. 

Masurile de zgomot la sursa sunt indispensabile atat pentru compararea 
nivelurilor sonore ale utilajelor din aceeasi categorie, cat si de a avea o 
informatie privitoare la puterile acustice ale diferitelor categorii de utilaje. 

In cazul zgomotului in camp deschis apropiat, se tine seama de faptul ca 
fiecare utilaj este amplasat intr-o ambianŞŁ ce-i poate schimba caracteristicile 
acustice. 

In acest caz, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre cativa 
metri si cateva zeci de metri fata de sursa. 

Pentru a avea sens valoarea de presiune acustica inscrisa trebuie sa fie insotita 
de distanta la care s-a efectuat masurarea. 

Fata de situatia in care sunt indeplinite conditiile de camp liber, acest nivel de 
presiune acustica poate fi amplificat in vecinatatea sursei (reflexii), sau atenuat 
prin prezenta de ecrane naturale sau artificiale intre sursa si punctul de masura. 

Deoarece masuratorile in camp apropiat sunt efectuate la o anumita distanta de 
utilaje, este evident ca in majoritatea situatiilor zgomotul in camp apropiat 
reprezinta, de fapt, zgomotul unui grup de utilaje si mai rar al unui utilaj izolat. 

Daca in cazul primelor doua niveluri de observare caracteristicele acustice sunt 
strans legate de natura utilajelor si de dispunerea lor, zgomotul in camp 
indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa, depinde in mare masura de 
factori externi suplimentari cum ar fi: 

Ç Fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, 
gradientul de temperatura si de vant; 
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Ç Absorbtia mai mult sau mai putin importanta a undelor acustice de catre 
sol, fenomen denumit Ăefect de solò; 

Ç Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea 
relativa, componenta spectrala a zgomotului; 

Ç Topografia ternului; 

Ç Vegetatia. 

La acest nivel de observare constatarile privind zgomotul se refera, in general, 
la intregul obiectiv analizat. 

Din cele de mai sus rezulta o anumita dificultate in aprecierea poluarii sonore in 
zona unui front de lucru. 

Totusi pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor 
utilaje folosite si numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face 
unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se 
inregistreaza. 

Utilajele folosite si puteri acustice asociate: 

Ç buldozere    Lw º 115 dB(A) 

Ç incarcatoare Wolla  Lw º 112 dB(A) 

Ç excavatoare   Lw º 117 dB(A) 

Ç screpere    Lw º 110 dB(A) 

Ç autogredere   Lw º 112 dB(A) 

Ç compactoare   Lw º 105 dB(A) 

Ç finisoare    Lw º 115 dB(A) 

Ç basculante   Lw º 107 dB(A) 

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, 
prin deplasarile lor sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de 
vibratii. 

A doua sursa principala de zgomot si vibratii in santier este reprezentata de 
circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, 
balast, prefabricate, beton, structuri metalice, etc.) se folosesc 
basculante/autovehicule grele, cu sarcina cuprinsa intre cateva tone si mai mult 
de 40 tone. 

Referitor la traseele mijloacelor de transport, se vor folosi drumurile existente 
din zona, inclusiv unele sectoare din localitŁŞi ale acestor drumuri. 

A treia sursa principala de zgomot este reprezentata de functionarea statiilor de 
sortare ï concasare. 

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul 
existent, produs in prezent de circulatia pe calea ferata si drumurile existente, 
pe de o parte si de activitatea industriala din localitatile situate in vecinatatea 
traseului de cale ferata, pe de alta parte. 

 

1.9.1.3. Niveluri de zgomot ĸi vibraŞii la limitele incintei obiectivului ĸi la cel mai apropiat 
receptor protejat 

Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot descrise 
anterior, se estimeaza ca in santier, in zona fronturilor de lucru vor exista 
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niveluri de zgomot de pana la 90 dB(A), pentru anumite intervale de timp. 
Dozele de zgomot nu vor depasi valoarea de 90 dB(A), admisa de normele de 
protectia muncii. 

Caracterizarea, din punct de vedere acustic, a utilajelor: 

Nr. 
crt. 

Tip utilaj 

Presiunea 
acustica 
maxima 

Lw dB(A) 

Nivel de zgomot 
la 10 m de sursa 

dB(A) 

Nivel de zgomot 
la 20 m de sursa 

dB(A) 

Nivel de zgomot 
la 30 m de sursa 

dB(A) 

1. Buldozer 115 82 78 75 

2. Excavator 117 82 78 72 

3. Basculanta 107 80 67 65 

4. Betoniera 95 67 61 55 

5. Tractor 115 88 83 78 

6. Tren mic de lucru - 74 68 62 

8. Maĸina de burat 120 92 88 83 

9. Compresor 90 62 56 50 

 
Nivelul de zgomot mŁsurat pentru utilaje moderne (tren de lucru) folosite la reabilitarea liniei 
C.F. 

Nr. 
crt. 

Tip utilaj 
Lungime 

(m) 

Nivelul de 
zgomot 
mŁsurat 
dB(A) 

Buletin de 
´ncercare 

1. Maĸina de reciclat 39,00  3368/02.12.99 

Á descŁrcare 93 

Á sortare 94 

Á ciuruire 89 

Á RM80-SEB 90 

2. MFS 60,00  fŁrŁ 
numŁr/02.12.99 Á vagon descŁrcare 83 

 80 

Á MFS1 82 

 81 

Á
 MFS2 82 

 86 

3. STOPFTEIL 28,00  3370/02.12.99 

Á vagon pentru oprire  89 

Á CAT4 88 

Á SAT 91 

Á CAT3 88 

Cabina 46 

4. Tren de lucru 27,50  3367/02.12.99 

Á motor generator  90 

Á CAT2 90 

Á CAT1 92 

Á
 A6 87 

Cabina 1  76 

Cabina 2 75  

5. AHM 46,00   

 Á ´mprŁĸtiere  89 3369/02.12.99 

 Á amestec 89 
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 Á excavare 88 

 Á balastare 93 

 Cabina 3 96 

 Cabina 4 88 

 Cabina 5 84 

MŁsurŁtorile s-au fŁcut la ´nŁlŞimea de 1,7 m si la distanta de 8,25 m fata de 
utilaj. 

Parcurgerea de cŁtre autobasculantele ĸi utilajele de construcŞii ce deservesc 
ĸantierul a unei zone locuite, pot genera niveluri echivalente de zgomot, pentru 
perioadele de referinŞŁ de 24 ore, peste 50 dB(A), dacŁ numŁrul trecerilor 
depŁĸeĸte 20. Se ´nregistreazŁ niveluri echivalente de zgomot de 60 ï 62 
dB(A) ´n cazul unui numŁr de treceri de ordinul a 100 ĸi mai mult de 65 dB(A) ´n 
cazul unui numŁr de treceri de cca. 200. Rezulta evident ca traficul mediu din 
santier apreciat la 100 treceri, nu trebuie dirijat prin localitati. 

La trecerea autobasculantelor prin localitŁŞi pot apŁrea niveluri ale intensitŁŞilor 
vibraŞiilor peste cele admise prin SR 12025/1994. Trebuie menŞionat cŁ 
nivelurile de vibraŞii se atenueazŁ cu pŁtratul distanŞei astfel cŁ cele produse ´n 
ĸantier nu vor fi sesizate la distanŞe mari. 

Ċn cazul studiat circulaŞia mijloacelor de transport se desfŁĸoarŁ preponderent 
´n lungul caii ferate. Pentru valorile medii ale traficului, nivelul sonor echivalent 
la marginea drumurilor adiacente va fi mai mic dar apropiat de 65 dB(A). La 
cca. 200 ï 300 m lateral faŞŁ de axul drumului, Leq va fi de ordinul a 50 dB(A). 

Ċn timpul construcŞiei, ´n fronturile de lucru ĸi pe anumite sectoare, pe perioade 
limitate de timp, nivelul de zgomot poate atinge valori importante, fŁrŁ a depŁĸi 
90 dB( A) exprimat ca Leq pentru perioade de maxim 10 ore. AceastŁ apreciere 
este valabilŁ ĸi pentru staŞiile de sortare ï concasare.  

Pe perimetrul acestor staŞii se admite Leq = 65 dB(A). AceastŁ condiŞie este 
realizatŁ dacŁ distanŞa de la instalaŞii la marginea incintei este mai mare de 200 
ï 300 m, ´n caz contrar trebuie verificat nivelul de zgomot faŞa de locuinŞele cele 
mai apropiate ĸi adoptate mŁsurile ce se impun de reducere a zgomotului ´n 
locuinŞe. 

Pentru perioada de executie, in zonele de lucru, ca urmare a functionarii 
utilajelor, proiectantul a estimat valori ale nivelului de zgomot cuprinse in 
intervalul 65 ï 85 dB(A). La limita incintei de lucru ï o zona de protectie de 25 
m din axul de cale ferata ï nivelul de zgomot se apreciaza ca se va incadra in 
limita de 70 dB(A) conform STAS 10009/88. 

Tabel cu toate locatiile/distantele fata de receptorii care se propun a fi protejati  

Locatia Lungimea (m) Distanta fata de receptor 

Statia C.F. Danes 200 < 50 m 

Halta Bratei (km 331+860) 800 < 50 m 

Intervalul Micasasa ï Valea Lunga 

Km 362+340 ï km 363+661 
º700 < 50 m 

Intervalul Micasasa ï Valea Lunga º700 < 50 m 
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Km 365+124 ï km 366+327 

Intervalul Campul Libertatii ï Blaj  

Halta Manarade (km 371+493) 
800 < 50 m 

1.9.1.4. Incadrarea in legislatia nationala si a UE 

In STAS 10009/88 ï ĂAcustica urbana ï Limite admisibile ale nivelului de 
zgomotò sunt specificate valorile admisibile ale nivelului de zgomot zgomot 
la limita zonelor functionale din mediul urban (vezi tabelul 1.2.). 

Tabel 1.2. Valorile admisibile ale nivelurilor de zgomot la limita zonelor 
funcŞionale din mediul urban 

Nr. 
crt. 

SpaŞiul considerat 

Nivel de 
zgomot 

echivalent 
dB(A) 

Valoarea 
curbei de 

zgomot, Cz 
dB 

1. Parcuri, zone de recreere ĸi odihnŁ, zone de tratament 
balneo-climateric 

45 40 

2. Incinte de ĸcoli, creĸe, grŁdiniŞe, spaŞii de joacŁ pentru copii 75 70 

3. Stadioane, cinematografe ´n aer liber 90* 85 

4. PieŞe, spaŞii comerciale, restaurante ´n aer liber 65 60 

5. IncintŁ industrialŁ 65 60 

6. Parcaje auto 90 85 

7. Parcaje auto cu staŞii service subterane 90 85 

8. Zone feroviare** 70 65 

9. Aeroporturi*** 90 85 

NotŁ: 

*..Timpul care se ia ´n consideraŞie la determianrea nivelului de zgomot echivalent este cel real 
corespunzŁtor duratei de serviciu 

**  Limita zonei feroviare se considerŁ la o distanŞŁ de 25 m de axa liniei ferate cele mai apropiate 
de puncul de mŁsurare. 

***  Valorile au fost stabilite Şin©nd seama de prevederile STAS-ului 10183.3-75 

In acelasi standard se precizeaza: òAmplasarea cladirilor de locuit pe strazi de 
diferite categorii tehnice sau la limita unor zone sau dotari functionale, precum 
si organizarea traficului rutier se va face astfel incat, pornind de la valorile 
admisibile, prin alegerea in mod corespunzator a solutiilor tehnice, sa se 
asigure valoarea de 50 dB(A) a nivelului de zgomot exterior cladirii, masurat la 
2 m de fatada cladirii conform STAS 6161/89, respectiv curba de zgomot Cz 
45ò. 

Daca in cazul zgomotului provenind din trafic, aceasta conditie nu poate fi 
realizata, masurile adoptate trebuie sa asigure valoarea admisibila a nivelului 
de zgomot interior cladirii de 35 dB(A) conform STAS 6156. 

Pe baza datelor expuse mai sus, tinand seama de diminuarile cu distanta, 
efectul solului, absorbtia in atmosfera, intervalele de timp de utilizare mai mici 
decat durata perioadei de referinta (o zi), rezulta, referitor la zgomotul avand ca 
sursa traficul mijloacelor de transport in santier, niveluri echivalente de zgomot 
inferioare valorii de 50 dB(A) incepand de la 200 ï 300 m distanta de 
principalele trasee de circulatie. 
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Fata de fronturile de lucru, pe perioade limitate de timp, la 200 ï 300 m distanta 
se pot inregistra nivele de zgomot echivalent de 60 ï 65 dB(A). Locuintele, cele 
mai expuse, situate in proximitatea traseului drumurilor de santier sau caii 
ferate, vor fi protejate cu panouri fonoabsorbante. Avand in vedere ca fronturile 
de lucru isi modifica permanent amplasamentele, se apreciaza ca, pentru 
perioade limitate de timp, se pot accepta nivele ale zgomotului de 60 ï 65 
dB(A). 

Pentru statiile fixe de sortare ï concasare, la limita acestora nu se va depasi 
Leq = 65 dB(A), valoare acceptata conform STAS 10009/88 pentru incinte 
industriale. Daca organizarile de santier vor fi amplasate la mai mult de 300 m 
de cladirile de locuinte (distanta masurata fata de limita incintelor) se va asigura 
un nivel de zgomot la fatada de cca. 50 dB(A). 

SR 12025/1994, echivalent cu ISO 4866:1990 (Efectele vibratiilor asupra 
cladirilor si partilor de cladiri), stabileste modul de masurare si limitele 
admisibile ale unor parametri descriptori ai vibratiilor, atat in ceea ce priveste 
siguranta constructiilor, cat si in ceea ce priveste confortul locatarilor in cladirile 
supuse la vibratii. 

Din punct de vedere al confortului, nivelurile de acceleratii, in dB, trebuie sa fie 
inferioare valorilor corespunzatoare curbei combinate admisibile de 71 dB. 

In unele sectoare pe traseul studiat casele se afla la o distanta de 15 ï 20 m de 
marginea caii ferate. Se impune monitorizarea lucrŁrilor din punct de vedere al 
zgomotului ĸi vibraŞiilor produse de la fronturile de lucru. 

Transportul greu pe drumuri denivelate poate genera vibratii de niveluri 
importante; se recomanda evitarea traseelor prin localitati ale mijloacelor grele 
de transport. 

Referitor la legislatia tarilor apartinand UE, in privinta zgomotului de mediu nu 
exista nici parametri descriptori si nici limite identice pentru toate tarile. 

In general, valorile limitelor impuse in diferite legislatii sunt de +/- 5 dB(A) fata 
de cele rom©neĸti. 

1.9.1.5. Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor in perioada de executie 

Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor sunt urmatoarele: 

Ç Pentru amplasamentele din localitati (statii c.f.), se recomandŁ lucru numai 
´n perioada de zi (6.00 - 22.00), respect©ndu-se perioada de odihnŁ a 
locuitorilor. 

Ç Pentru protecŞia antizgomot, amplasarea unor construcŞii ale ĸantierului se 
va face ´n aĸa fel ´nc©t sŁ constituie ecrane ´ntre ĸantier ĸi locuinŞe. 

Ç Depozitele de materiale utile trebuie realizate ´n sprijinul constituirii unor 
ecrane ´ntre ĸantier ĸi locuinŞe. 

Ç ĊntreŞinerea permanentŁ a drumurilor contribuie la reducerea impactului 
sonor. 

Ç ĊntreŞinerea corespunzŁtoare a instalaŞiilor de prepararea betoanelor 
contribuie la reducerea nivelului de zgomot ´n zona de influenŞŁ a acestora. 

Ċn cazul unor reclamaŞii din partea populaŞiei se vor modifica traseele de 
circulaŞie.  
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1.9.2. Surse ĸi protecŞia ´mpotriva zgomotelor ĸi vibraŞiilor ´n perioada de 
exploatare 

Trenurile sunt structuri ´n cea mai mare parte din metal caracterizate prin mase 
relativ mari, acŞionate de motoare electrice, au viteze relativ ridicate, roŞile 
ruleazŁ pe ĸine av©nd curburi variabile ´n lungul traseului, prin destinaŞie au 
cicluri de pornire - oprire dese; din diverse motive au frecvente accelerŁri - 
decelerŁri pe traseul dintre staŞii. 

Din cele enumerate rezultŁ cauzele care fac din tren o structura cu o gamŁ 
foarte variatŁ de zgomote ĸi vibraŞii av©nd la origine fenomene de naturŁ 
mecanicŁ ĸi fenomene de natura electromagneticŁ. 

1.9.2.1. Surse de zgomot ĸi vibraŞii ´n perioada de exploatare 

Rularea roŞilor pe ĸine este una din sursele importante de zgomot ĸi vibraŞii. 
Acestea sunt produse de toate elementele aflate ´n contact direct ´n momentul 
rulŁrii: calea de rulare, ĸinele metalice ĸi roŞile cu bandaje metalice, precum ĸi 
de fenomenul de rostogolire a roŞilor pe ĸine ĸi de viteza de rulare. 

InfluenŞa pe care o are ĸina ´n producerea zgomotului ĸi vibraŞiilor este 
reprezentatŁ prin starea suprafeŞei acesteia, ´mbinŁrile imperfecte dintre ĸine, 
rugozitŁŞile ĸi denivelŁrile lor precum ĸi uzura ondulatorie a ei. Toate aceste 
cauze au ca efect zgomote ĸi vibraŞii de naturŁ mecanicŁ. 

Generatorul principal de zgomot este contactul metal - metal reprezentat prin 
contactul roatŁ - ĸinŁ. FrecŁrile dintre roŞi ĸi ĸine, precum ĸi presiunea roŞilor pe 
ĸine fac sŁ creascŁ nivelul de zgomot, presiunea dinamicŁ fiind dependentŁ de 
ĸocul roŞilor ´n mersul lor pe ĸine. 

AlŞi factori legaŞi de rularea roŞilor pe ĸine se referŁ la starea bandajelor ĸi la 
structura cŁii, la tipul de traverse, tipul de balast ĸi profilul ĸinei. 

Astfel, ovalizarea bandajelor datoritŁ uzurii face sŁ creascŁ nivelul zgomotului, 
iar tipul de traverse ĸi de balast influenŞeazŁ acest nivel. Din literatura de 
specialitate se cunoaĸte cŁ atunci c©nd ĸinele sunt aĸezate pe traverse din 
lemn ĸi pe un balast din pietriĸ, nivelul de zgomot este mai mic dec©t atunci 
c©nd ĸinele sunt aĸezate pe traverse de beton, longrine de beton ĸi pe un 
balast compact, in acest caz nivelul de zgomot poate creĸte cu p©nŁ la 10 dB. 

DatoritŁ uzurii ondulatorii a ĸinelor se produc zgomote ale cŁror frecvenŞe sunt 
cuprinse ´ntre 70 ĸi 1000 Hz, componentele maxime din spectrele zgomotului la 
circulaŞia trenului fiind amplasate ´n zonele de frecvenŞe joase ĸi medii.  

FrecvenŞa fundamentalŁ a acestor zgomote este proporŞionalŁ cu viteza de 
rulare ĸi depinde de distanŞa dintre maximele ondulaŞiilor de pe ĸinŁ. 

La mŁrirea vitezei de circulaŞie, componentele maxime din spectrele zgomotului 
se deplaseazŁ, ´n mod firesc, spre domeniul frecvenŞelor ´nalte. 

Electromotorul este o sursŁ de zgomot din cauza unor elemente constructive, 
iar nivelul emisiei sonore depinde de putere, de toleranŞele cu care sunt 
realizate piesele componente ca ĸi de gradul de ´ncŁrcare. 

O importanŞŁ deosebitŁ o are ĸi execuŞia tehnologicŁ a diferitelor elemente 
constructive, inclusiv a montajului, abateri ´n aceste operaŞii put©nd genera 
vibraŞii simple ĸi de rezonanŞŁ. 

Zgomotul produs de o maĸinŁ electricŁ (electromotor) rezultŁ din suprapunerea 
mai multor zgomote de naturi diferite ĸi anume: 

Ç circulaŞia forŞatŁ a aerului de rŁcire ´n interiorul maĸinii reprezintŁ cea mai 
importantŁ sursŁ de zgomot aerodinamic; 
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Ç forŞele magnetice pulsatorii din ´ntrefierul maĸinii electrice acŞioneazŁ 
asupra statorului ĸi rotorului, care, elemente elastice fiind, produc oscilaŞii 
mecanice. ReacŞia acestor oscilaŞii forŞate ´mpreunŁ cu fenomenul de 
magnetostricŞiune din miezurile magnetice produc aĸa-numitul zgomot 
magnetic; 

Ç execuŞia ĸi montajul rotorului ĸi lagŁrelor, duc Ia apariŞia forŞelor de ciocnire 
ĸi frecare ´n lagŁre gener©ndu-se zgomotul mecanic; 

Ç ´n funcŞie de calitatea periilor ĸi a suprafeŞelor de frecare, de starea de 
rodare a periilor, de ghidarea periilor ´n portperii, de presiunea periilor pe 
suprafaŞa de contact ĸi de fenomenul comutaŞiei apare zgomotul periilor. 

Zgomotul de naturŁ aerodinamicŁ este o urmare directŁ sau indirecta a miĸcŁrii 
rotorului. 

Ċn cazul maĸinilor electrice rotative, o sursŁ de zgomot turbionar este constituitŁ 
de canalele de ventilaŞie radialŁ cu care sunt prevŁzute pachetele de tole 
statorice ĸi rotorice care reprezintŁ conductori (rezonatori) acustici. 

Zgomotul care ia naĸtere este asemŁnŁtor cu un fluierat, frecvenŞa 
componentei fundamentale fiind egalŁ cu produsul dintre turaŞia motorului ĸi 
numŁrul canalelor. 

Zgomotul magnetic ´si are originea ´n acŞiunile care iau naĸtere ´n ´ntrefierul 
maĸinii, sub acŞiunea forŞelor alternative, care au ´n ´ntrefier o distribuŞie 
periodicŁ ´n spaŞiu ĸi timp, statorul ĸi rotorul executŁ oscilaŞii forŞate de ´ntindere 
ĸi ´ncovoiere. Practic numai eforturile radiale sunt producŁtoare de zgomot ĸi 
vibraŞii, celelalte eforturi lu©ndu-se ´n consideraŞie numai ´n mod excepŞional. 

CercetŁrile asupra rulmenŞilor aratŁ cŁ imperfecŞiunile inevitabile de fabricaŞie 
ale bilelor sau rolelor, coliviilor, cŁmŁĸilor ĸi cŁilor de rulare, apar eforturi 
variabile ´n timp, supun©nd axul maĸinii la deplasŁri radiale foarte scurte ĸi cu 
acceleraŞii mari. 

Alte surse de zgomot cu o pondere mai micŁ sunt instalaŞiile de ventilaŞie ĸi 
aerotermele necesare condiŞionŁrii aerului ´n tren. 

1.9.2.2. Niveluri de zgomot ĸi vibraŞii la limitele cŁii ferate ĸi la cel mai apropiat receptor 
protejat 

Ċn tabelul 1.3. se prezintŁ nivelul de zgomot echivalent (Leq) calculat pentru 
tronsonul analizat . Nivelul de zgomot este estimat ca Leq la marginea cŁii ĸi la 
10, 50 ĸi 100 m lateral. 

Tabel 1.3. Nivel de zgomot estimat 

Zonele sensibile receptoare ï 
localitŁŞi (distanŞe minime faŞŁ de 

calea feratŁ) 
Leq dB(A) 

0 m 79,87 

10 m 73,34 

50 m 66,39 

100 m 62,89 

Examin©nd datele prezentate ´n tabelul 1.3. se constatŁ cŁ la distanŞa de cca. 
30 m de calea feratŁ nivelul poluŁrii sonore este de 70 dB(A) iar la 60 m de cale 
se reduce la izofona de 65 dB(A). 
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1.9.2.3. Ċncadrarea ´n legislaŞia naŞionalŁ ĸi UE 

In STAS 10009/88 (Acustica urbana ï Limite admisibile ale nivelului de zgomot) 
sunt specificate valorile admisibile ale nivelului de zgomot la limita zonelor 
functionale din mediul urban (vezi tabelul 1.4). 

Tabel 1.4. Valorile admisibile ale nivelurilor de zgomot la limita zonelor 
funcŞionale din mediul urban 

Nr. 
crt. 

SpaŞiul considerat 

Nivel de 
zgomot 

echivalent 
dB(A) 

Valoarea 
curbei de 

zgomot, Cz 
dB 

1. Parcuri, zone de recreere ĸi odihnŁ, zone de tratament 
balneo-climateric 

45 40 

2. Incinte de ĸcoli, creĸe, grŁdiniŞe, spaŞii de joacŁ pentru copii 75 70 

3. Stadioane, cinematografe ´n aer liber 90* 85 

4. PieŞe, spaŞii comerciale, restaurante ´n aer liber 65 60 

5. IncintŁ industrialŁ 65 60 

6. Parcaje auto 90 85 

7. Parcaje auto cu staŞii service subterane 90 85 

8. Zone feroviare** 70 65 

9. Aeroporturi*** 90 85 

NotŁ: 

*..Timpul care se ia ´n consideraŞie la determianrea nivelului de zgomot echivalent este cel real 
corespunzŁtor duratei de serviciu 

**  Limita zonei feroviare se considerŁ la o distanŞŁ de 25 m de axa liniei ferate cele mai apropiate 
de puncul de mŁsurare. 

***  Valorile au fost stabilite Şin©nd seama de prevederile STAS-ului 10183.3-75 

Conform datelor prezentate ´n subcapitolul anterior, receptorii/localitŁŞile situate 
la mai puŞin de 30 m de calea feratŁ unde nivelul echivalent de zgomot 
depŁĸeĸte izofona de 70 dB(A), necesitŁ protecŞie prin ecrane acustice. 

In acelasi standard se precizeaza: òAmplasarea cladirilor de locuit pe strazi de 
diferite categorii tehnice sau la limita unor zone sau dotari functionale, precum 
si organizarea traficului rutier se va face astfel incat, pornind de la valorile 
admisibile, prin alegerea in mod corespunzator a solutiilor tehnice, sa se 
asigure valoarea de 50 dB(A) a nivelului de zgomot exterior cladirii, masurat la 
2 m de fatada cladirii conform STAS 6161/89, respectiv curba de zgomot Cz 
45ò. 

Daca in cazul zgomotului provenind din trafic, aceasta conditie nu poate fi 
realizata, masurile adoptate trebuie sa asigure valoarea admisibila a nivelului 
de zgomot interior cladirii de 35 dB(A) conform STAS 6156. 

Referitor la legislatia tarilor apartinand UE, in privinta zgomotului de mediu nu 
exista nici parametri descriptori si nici limite identice pentru toate legislatiile. 

In general, valorile limitelor impuse in diferite legislatii sunt de +/- 5 dB(A) fata 
de cele rom©neĸti. 

1.9.2.4. Echipamente ĸi/sau mŁsuri de protecŞie ´mpotriva zgomotului ĸi vibraŞiilor in 
perioada de exploatare 

MŁsurile de combatere a zgomotului ĸi vibraŞiilor la calea ferata se ´mpart ´n 
douŁ categorii : 

Ç mŁsuri care se referŁ la vehiculul propriu-zis; 
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Ç mŁsuri care se referŁ la calea de rulare ĸi mediul ´nconjurŁtor. 

Prima categorie de mŁsuri este avutŁ ´n vedere de firma constructoare a 
trenului ĸi constŁ ´n adoptarea de soluŞii de combatere a zgomotului ĸi vibraŞiilor 
la diferite subansamble cum sunt roŞile de rulare, suspensia vehiculului faŞŁ de 
cale, sistemul de tracŞiune, sistemul de fr©nare, structura vagonului etc. 

Ċn timpul mersului, caroseria vehiculului rul©nd pe ĸine are ĸase grade de 
libertate ´n raport cu un sistem de referinŞŁ ortogonal av©nd originea ´n centrul 
de greutate al vagonului. DeplasŁrile pe care le poate efectua caroseria 
vehiculului sunt: 

Ç miĸcŁri verticale provenind din neregularitŁŞile cŁii; 

Ç miĸcŁri de rotaŞie ´n jurul axei verticale; 

Ç miĸcŁri transversale (clŁtinare), produse de atac la intrarea ´n curbe; 

Ç miĸcŁri de rotaŞie ´n jurul axei transversale (tangaj, galop); 

Ç miĸcŁri longitudinale (recul) produse de manevrele de fr©nare, la demaraj 
sau ´n timpul mersului; 

Ç miĸcŁri de rotaŞie ´n jurul axei longitudinale (legŁnare, ruliu) datoritŁ 
neregularitaŞilor cŁii. 

FrecvenŞa ĸocurilor date de calea de rulare depinde de viteza de circulaŞie a 
vehiculului. FrecvenŞele vibraŞiilor proprii depind de caracteristicile constructive 
alo vehiculelor (masa, momentul de inerŞie, caracteristicile arcurilor etc. ) ĸi sunt 
independente de viteza de circulaŞie. DacŁ la anumite viteze de circulaŞie, 
frecventa vibraŞiilor forŞate devine egalŁ cu frecvenŞa vibraŞiilor proprii, apare 
fenomenul de rezonanŞŁ care afecteazŁ rezistenŞa vehiculului, juc©nd un rol 
important ´n fenomenul de ´mbŁtr©nire a materialelor, fiind ´nsoŞitŁ de 
acceleraŞii ĸi amplitudini mari ale vibraŞiilor. 

Un aspect foarte important al problemei poluŁrii sonore ĸi prin vibraŞiile 
generate de tren este gŁsirea unor mijloace eficiente tehnico-economic, de 
´mpiedicare a propagŁrii zgomotului ĸi vibraŞiilor ´n mediul ´nconjurŁtor. 

Nivelul de zgomot datorat traficului feroviar va fi atenuat prin solutiile tehnice 
adoptate in cadrul lucrarilor de reabilitare a liniei de cale ferata si anume: 

Ç Prindere elastica; 

Ç Sina sudata 

Ç Inglobarea aparatelor de cale sudate in calea fara joante; 

Ç Sistem de franare cu discuri in locul celor cu saboti. 

In zonele cu locuinte in apropierea liniei de cale ferata, nivelul de zgomot poate 
fi atenuat cu ajutorul panourilor fonoabsorbante, in asa fel incat la locuinte sa 
apara o reducere a nivelului de zgomot datorat traficului pe calea ferata. 
Dimensiunile si structura acestor panouri, se vor definitiva la faza de Proiect 
Tehnic, in functie de conditiile concrete de pe fiecare amplasament. 

Astfel, proiectantul a prevazut panouri fonoabsorbante dupa cum urmeaza: 

- Statia C.F. Danes 200 ml 

- Halta Bratei (km 331+860) 800 ml 

- Intervalul Micasasa ï Valea Lunga, km 362+340 ï km 363+661 º700 ml 

- Intervalul Micasasa ï Valea Lunga, km 365+124 ï km 366+327 º700 ml 
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- Intervalul Campul Libertatii ï Blaj, Halta Manarade (km 371+493) 800 ml 

Prin solutiile adoptate de proiectant, se estimeazŁ o diminuare a nivelului 
acustic ponderat cu 6-8 dB(A). 

Din punct de vedere al vibratiilor induse de circulatia trenurilor cu viteze maxime 
de 160 km/h, acestea vor fi reduse prin utilizarea unor procedee tehnologice de 
minimizare, prin sina sudata fara joante si prindere elastica. 

Lucrarile de consolidare a terasamentelor vor reduce substantial fenomenele de 
transmitere a vibratiilor in zona aferenta caii ferate. 

Linia de cale ferata va fi protejata de elemente specifice ï structuri elastice ï 
formate din piatra sparta, prinderea elastica a liniei de cale ferata etc. 

1.9.3. Surse ĸi protecŞia ´mpotriva radiaŞiilor in perioada de executie 

Ċn perioada de executie a lucrarilor proiectate nu se folosesc surse de radiaŞii 
sau materiale producŁtoare de radiaŞii. 

1.9.4. Surse ĸi protecŞia ´mpotriva radiaŞiilor in perioada de exploatare 

Ċn perioada de operare nu se folosesc surse de radiaŞii sau materiale 
producŁtoare de radiaŞii. 

2. PROCESE TEHNOLOGICE 

2.1. PROCESE TEHNOLOGICE DE PRODUCTIE 

A. Tehnologia de executie pentru realizarea traseului CF pe variantele de 
traseu nou unde se paraseste traseul actual 

Pe zonele unde s-au prevazut variante de traseu, respectiv solutii de traseu 
nou, lucrarile de construire a liniilor de cale ferata se vor realiza dupa metoda 
clasica ĸi constau in: 

ƴ Lucrari de terasamente, sapaturi si umpluturi, executate mecanizat si 
manual; 

ƴ Lucrari de arta ï poduri, podete, pasaje superioare sau inferioare; 

ƴ Lucrari de pregatirea platformei terasamentului, inclusiv consolidarea 
acestuia cu geotextil si geogrile ; 

ƴ Lucrari de asternere mecanizata a substratului caii; 

ƴ Realizarea prismei caii din piatra sparta ; 

ƴ Montarea suprastructurii CF tip 60, pe traverse din beton armat. 

Aceasta metoda de executie clasica utilizeaza drumuri tehnologice de acces 
auto, pe toata lungimea tronsonului in executie, ceea ce presupune costuri 
suplimentare si impact asupra mediului. 

Ċn toate fazele acestui proces tehnologic, starea vremii influenteaza in mod 
deosebit timpii si viteza de executie, pana la asternerea stratului de piatra 
sparta din prisma caii. 

B. Tehnologia de executie pentru zonele in care se pastreaza traseul 
existent 
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Lucrarile de reabilitare a caii ferate pe traseul existent se vor executa mecanizat 
folozind un complex de utilaje care compun trenul de lucru . 

 Modalitatea de executie cu trenul de lucru cuprinde urmatoarele operatiuni : 

ƴ Demontare sine si traverse 

NOTA: Materialele demontate vor fi transportate si depozitate la o baza de 
sortare indicata de catre Beneficiar. In aceasta locatie sina de cale ferata va fi 
expertizata si cupoanele care pot fi recuperate si refolosite pentru lucrarile de 
intretinere si reparatii sunt predate beneficiarului pentru a fi folosite in acest 
scop iar cele care au un grad avansat de uzura sunt predate beneficiarului spre 
a fi valorificate ca fier vechi. Traversele de beton sunt evaluate si cele care au o 
stare tehnica buna se pot reutiliza la lucrari de reparatii si intretinere pe raza 
Regionalelor CF, iar cele degradate se vor depozita spre a fi valorificate ca 
material de umpluturi pentru drumuri tehnologice, comunale, strat de baza 
pentru amenajare platforme, parcari, etc. In ceea ce priveste traversele speciale 
din lemn, acestea vor fi depozitate ca si celelalte materiale intr-o baza de 
sortare si cele care din punct de vedere tehnic pot fi folosite la lucrari de 
reparatii si intretinere vor fi predate beneficiarului, iar cele care sunt degradate, 
vor fi predate unei firme autorizate ADR pentru co-incinerare controlata. 
Materialul marunt, respectiv tirfoane, buloane, placute, etc, va fi supus aceleiasi 
proceduri de triere si valorificare. 

ƴ Excavarea stratului de piatra sparta , sortarea, curatarea si concasarea 
pietrei sparte pentru a putea fi reutilizata ; 

NOTA: Toata aceasta operatie se face pe amplasamentul actual al caii ferate 
cu utilaje speciale fara a necesita ocuparea de suprafete noi. 

ƴ Excavarea restului de material din patul caii pana la cota proiectata in 
grosime de cca 50 cm ; 

NOTA: Acest material va fi analizat si prelucrat si se va asterne pe platforma de 
pamant. 

ƴ Nivelarea si compactarea platformei de pamant ; 

ƴ Pozarea geotextilului si a geogrilei ; 

ƴ Asternerea si compactarea stratului de forma PSS ; 

ƴ Realizarea prismei caii din piatra sparta noua ; 

ƴ Introducerea in cale a panourilor CF ( sina montata pe traverse de beton ) ; 

ƴ Burarea caii si inregistrarea geometriei caii ;  

Principalul avantaj al executarii lucrarilor cu un complex de utilaje CF o 
constituie faptul ca acestea se deplaseaza pe linia existenta, neutilizand 
drumuri tehnologice ce ar trebui realizate in lungul caii ferate. Executarea 
acestor drumuri tehnologice genereaza de cele mai multe ori exproprieri de 
teren, ceea ce afecteaza factorii de mediu. 

Productivitatea zilnica a acestor trenuri de lucru este de 500 ï 700 m pe zi, in 
doua schimburi. 

Celelalte categorii de lucrari se vor executa cu metode mecanizate sau manual. 
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Foto 2.1. ï Tehnologie mecanizatŁ de reabilitare a infrastructurii CF 

Pana in prezent cu aceasta tehnologie s-a executat tronsonul CF Bucuresti-
Campina, Bucuresti-Fundulea, Fetesti-Constanta si Cernavoda-Constanta. 

Alte avantaje ale sistemului cu trenul de lucru: 

Ç gradul inalt de mecanizare, de 100%; 

Ç folosirea numai a muncii calificate; 

Ç cost mai redus al lucrarii fata de tehnologia clasica; 

Ç calitate si productivitate foarte inalta; 

Ç impactul foarte redus asupra mediului (zgomot redus, praf foarte putin, etc) 
fata de tehnologia clasica ce foloseste un numar mult mai mare de utilaje si 
oameni, din care foarte multi necalificati. 

Pentru un randament anual al echipamentului de 100.000 metri, reciclarea 
pietrei sparte vechi poate economisi aproximativ 150.000 m3 sau 250.000 tone 
de piatrŁ spartŁ. Acest lucru reduce costurile mari de excavare, spargerea 
pietrei sparte vechi necesarŁ anterior ĸi transporturile asociate ĸi costurile de 
transport. 

Comparat cu sistemele anterioare, se economisesc 60% din costurile de 
transport ĸi aproximativ 500.000 litri de combustibil, evit©nd astfel emisia de 
aproximativ 1.340.000 kg/an de dioxid de carbon ĸi cantitŁŞi mari de substanŞe 
dŁunŁtoare. 

2.2. ACTIVITATI DE DEZAFECTARE 

La finalizarea lucrŁrilor de construcŞie: 

- se vor evacua toate construcŞiile provizorii si facilitŁŞile necesare antreprenorului 
´n ĸantier, 

- deĸeurile rezultate din activitatea de ĸantier vor fi evacuate in totalitate prin 
intermediul firmelor autorizate, 

- utilizarea volumului excedentar de pamant pentru umpluturi; 

- se vor efectua lucrŁri de refacere si ecologizare a spatiilor ocupate temporar,  
´nierbarea si plantarea unor specii de arbuĸti si plante perene care se preteazŁ 
solului si zonelor unde au fost amplasate organizŁrile de ĸantier. Speciile alese 
vor trebui sa rŁspundŁ cerinŞelor de integrare in contextul zonei (specii autohtone, 
plante adaptate climatic, rezistente si uĸor de ´ntreŞinut). Aceste lucrŁri constau 
din: 
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o mobilizarea manuala a solului in vederea asigurŁri prizei 
cu stratul vegetal; 

o aĸternerea pŁm©ntului vegetal; 
o transportul apei; 
o udarea suprafeŞelor cu furtunul. 

3. DESEURI 

3.1. IN PERIOADA DE EXECUTIE 

Regimul gospodŁririi deĸeurilor produse ´n timpul execuŞiei lucrŁrilor face 
obiectul activitŁŞii organizŁrii de ĸantier. Ċn conformitate cu reglementŁrile ´n 
vigoare aceste deĸeuri vor fi colectate selectiv ´n funcŞie de caracteristicile lor , 
transportate ´n depozite autorizate sau predate beneficiarului ´n scopul 
valorificŁrii lor. Aceste deĸeuri sunt:  

- traverse din lemn ĸi beton; 

- ĸine de cale feratŁ; 

- aparate de cale; 

- material mŁrunt de cale; 

- piatra spartŁ; 

- deĸeuri electrice si electronice (echipamente de iluminat, unelte electrice si 
electronice); 

- pŁm©nt si pietriĸ. 

Materialele de cale rezultate de la lucrŁri vor fi gestionate ´n conformitate 
cu Norma tehnicŁ feroviarŁ NTF nr.71-002:2006 aprobata prin Ordinul 
MTCT nr.1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare 
ñInfrastructura feroviarŁ. Reutilizarea materialelor de cale recuperate ´n 
urma lucrŁrilor de ´ntreŞinere ĸi reparaŞie a cŁii.ò 

Norma tehnicŁ feroviarŁ se referŁ la urmŁtoarele componente ale cŁii ferate: 
ĸine, traverse din lemn ĸi beton, material mŁrunt de cale, aparate de cale ĸi 
piatra spartŁ.  

TotodatŁ norma stabileĸte ĸi domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre 
componentele cŁii ´n funcŞie de starea lor.  

Astfel, materialele extrase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, 
verificate si repartizate ´n funcŞie de rezultatul verificŁrilor: 

- materiale semibune, 

- materiale uzate, 

- materiale declasate. 

Domeniul de reutilizare a componentelor cŁii: 

- ĸinele de cale feratŁ semibune ĸi recondiŞionate vor fi reutilizate pentru 
´ntreŞinerea ĸi reparaŞii la linii, iar ĸinele declasate sunt valorificate ca fier vechi, 

- traversele de lemn semibune ĸi reparate se vor reutiliza ´n triaje ĸi ateliere, iar 
cele declasate se vor reutiliza pentru construcŞii, se vor incinera la incineratoare 
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autorizate (traversele impregnate cu creozot) sau valorificate energetic 
(excepŞie fac cele impregnate cu creozot), 

- traverse de beton semibune ĸi reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, 
triaje si ateliere, iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrŁri de 
consolidŁri, apŁrŁri de maluri, drumuri provizorii de acces, fundaŞii, 

- aparatele de cale ĸi materialul mŁrunt de cale semibune si recondiŞionate se 
reutilizeazŁ, iar cel declasat se valorificŁ ca fier vechi, 

-  piatra spartŁ recuperatŁ, curatŁ se reintroduce ´n cale, iar deĸeul de ciur se 
reutilizeazŁ ca material pentru substratul cŁii sau la alte construcŞii. 

PŁm©ntul ĸi pietriĸul rezultate din sŁpŁturŁ se vor reutiliza la drumuri locale sau 
se vor depozita ´n locuri acceptate de autoritŁŞile locale. 

Gestionarea deĸeurilor rezultate din dezafectŁri de clŁdiri, rampe si platforme  

¶ deĸeurile de beton, cŁrŁmizi, sticlŁ  ĸi materiale ceramice se vor colecta 
selectiv, se vor depozita pe suprafeŞe betonate ĸi vor fi transportate la un 
depozit de deĸeuri autorizat, 

¶ deĸeurile metalice se vor valorifica prin comercializare ca fier vechi, 

¶ deĸeurile de lemn se vor valorifica energetic, 

¶ deĸeurile electrice ĸi electronice se vor preda la centre de colectare special 
organizate. 

PŁm©ntul ĸi pietriĸul rezultate din sŁpŁturŁ ĸi care nu se vor recupera la lucrare 
vor fi reutilizate la drumuri locale sau se vor depozita ´n locuri acceptate de 
autoritŁŞile locale. 

O altŁ categorie de deĸeuri sunt ambalajele pentru materiale de construcŞii 
conŞin©nd materiale nepericuloase. 

Pentru gestionarea deĸeurilor de ambalaje se vor respecta prevederile 
legale aplicabile: 

¶ menŞinerea evidenŞei ambalajelor si deĸeurilor de ambalaje, 

¶ returnarea la producŁtori a ambalajelor solicitate de aceĸtia, 

¶ colectarea si predarea deĸeurilor de ambalaje, unitŁŞilor autorizate pentru 
activitatea de colectare/valorificare. ExcepŞie fac ambalajele ce sunt returnate la 
producŁtor. 

Alte categorii de deĸeuri rezultate ´n perioada de execuŞie a lucrŁrilor: 

- deĸeuri provenite de la ´ntreŞinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate, 
uleiuri uzate, acumulatori uzaŞi) care se vor gestiona conform legislaŞiei ´n 
vigoare, 

- deĸeuri de la utilizarea vopselelor. 

Conform H.G.nr.856/2002 privind ĂEvidenta gestiunii deĸeurilor si pentru 
aprobarea listei cuprinz©nd deĸeurile, inclusiv deĸeurile periculoaseò, Anexa 2 
sunt codificate astfel: 

- 08 ï deĸeuri de la utilizarea vopselelor 
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- 08.01.11 ï deĸeuri de vopsele cu conŞinut de solvenŞi organici sau alte 
substanŞe periculoase 

- 13 ï deĸeuri uleioase si deĸeuri de combustibili lichizi 

- 13.02.07 ï uleiuri de motor, de transmisie si de ungere uĸor biodegradabile 

- 13.07.0. ï ulei combustibil si combustibil diesel 

- 13.07.03 ï alŞi combustibili (inclusiv amestecuri). 

ĸi se regŁsesc ca atare ´n tabelul 3.1. 

RecomandŁri privind gestionarea deĸeurilor cu regim special: 

Uleiuri uzate: 

¶ asigurarea condiŞiilor de colectare a uleiurilor uzate pe tipuri (recipiente, spaŞiu 
de depozitare amenajat) si predarea lor la unitŁŞile autorizate in 
colectare/valorificare, 

¶ inscripŞionarea pe recipiente a categoriei de ulei uzat, 

¶ evitarea deversŁrii pe sol, in canalizare sau in receptori naturali a uleiurilor 
uzate. 

Baterii de acumulatori: 

¶ depozitarea bateriilor/acumulatorilor uzaŞi in spatii amenajate ï ´mprejmuite si 
asigurate pentru prevenirea scurgerilor de electrolit, 

¶ predarea acestora la unitŁŞi autorizate in vederea colectŁrii/valorificŁrii lor, 

¶ evitarea dezmembrŁrii acumulatorilor pentru recuperarea de parŞi 
componente, 

¶ evitarea deversŁrii pe sol, in canalizare sau in receptori naturali a uleiurilor 
uzate. 

Anvelope uzate: 

- depozitarea temporara si predarea acestora persoanelor juridice care le-au 
introdus pe piaŞa ori persoanelor juridice autorizate pentru reutilizarea, 
reĸaparea, reciclarea sau valorificarea termoenergetica a anvelopelor uzate. 

Depozitarea temporarŁ a deĸeurilor menajere sau asimilabile , deĸeurilor de 
h©rtie, a  ambalajelor, se va face ´n  containere /pubele amplasate pe o 
platformŁ betonatŁ ´n incinta organizŁrii de ĸantier. Se considerŁ un indicator 
de generare al deĸeurilor menajere de 0,5 kg/pers/zi. 

Deĸeurile provenite din materialele de construcŞii, dacŁ nu se respectŁ graficele 
de lucru ĸi se rebuteazŁ lucrŁri , vor fi depozitate pe categorii de deĸeuri  ´n 
spaŞii special amenajate. 

Deĸeurile provenite din demolŁri vor fi depozitate ´n conformitate cu adresa 
nr. 19/3365/24.11.2008 (anexata) transmisŁ de Regionala Cf Timiĸoara ï 
Divizia TehnicŁ. 

 

 



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia: 

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATŀ BRASOV ï SIMERIA, COMPONENTŀ A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, 
PENTRU CIRCULAŝIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H ïTRONSONUL SIGHISOARA - COSLARIU 

 91 

Tabel 3.1. Deĸeuri generate ´n perioada de execuŞie. 

Cod 
deĸeu 

Tip deĸeu Cantitatea 
estimatŁ 

Cine/ce a 
generat deĸeul 

Mod de 
colectare/evacuare 

ObservaŞii 

20 03 01 
20 01 01 

Menajer sau 
asimilabil (inclusiv 
resturi de la 
prepararea hranei) 

Lunar 
69x0,9x30Ə1863
kg 
Din care: 
1,7kg h©rtie 
3,81kg plastic 
1.61kg sticlŁ 
0,69kg metal 

Personalul 
angajat 

Colectarea ´n 
containere tip 
pubele, eliminarea 
la rampa de gunoi 
prin intermediul 
firmelor specializate 
pe bazŁ de contract 

EvidenŞa 
gestiunii 
deĸeurilor se 
face conform 
HG 856/2002 

20 01 01 
Deĸeu de h©rtie ĸi 
carton 

Lunar 10kg 
ActivitŁŞi de 
birou 

Colectate ĸi 
valorificate 

EvidenŞa 
gestiunii 
deĸeurilor se 
face conform 
HG 856/2002 

17 04 07 Deĸeuri metalice  Lunar 50 kg 
Din activitŁŞile 
curente de 
ĸantier 

Colectate temporar 
´n incinta 
ĸantierului,valorificat
e integral. 

EvidenŞa 
gestiunii 
deĸeurilor se 
face conform 
HG 856/2002 

13 02 Uleiuri uzate  Lunar 200 l 
Schimbul de ulei 
la utilaje ĸi 
autovehicule 

Vor fi colectate ´n 
recipiente ´nchise, 
etichetate, 
depozitate ´ntr-o 
incintŁ ´nchisŁ. 
Predate/valorificate 
cŁtre punctele de 
colectare. 

Schimbul de 
ulei se va 
face ´n locuri 
special 
amenajate. 
Se vor pŁstra 
evidenŞele de 
miĸcare a 
materialelor 
periculoase. 

08.01.11 
Deĸeuri de vopsele 
cu conŞinut de 
solvenŞi organici 

Anual 10 kg 
LucrŁri de 
finisare 

Vor fi colectate ´n 
recipiente ´nchise, 
respectiv ambalajele 
cu care au venit ĸi 
returnate 
fabricantului. 

EvidenŞa 
gestiunii 
deĸeurilor se 
face conform 
HG 
856/2002. 

17 09 04 
17 01 01 
17 01 02 
17 01 03 
17 05 04 

Deĸeuri din 
demolŁri, inclusiv 
pŁm©nt excavat din 
amplasamente 
(deĸeuri din 
construcŞii) 

Sunt estimate ´n 
listele de cantitŁŞi  
pe tipuri de lucrŁri 

LucrŁri de 
demolare/dezafe
ctare linii 

Din punct de vedere 
al potenŞialului 
contaminat, aceste 
deĸeuri nu ridicŁ 
probleme deosebite. 
Colectarea se va 
face selectiv, 
deĸeurile 
valorificabile vor fi 
puse la dispoziŞia 
beneficiarului. 

Eliminarea lor 
se va face la 
depozite de 
deĸeuri 
autorizate 
prin 
intermediul 
unor firme 
specializate  

17.09.04 
Deĸeuri de 
materiale de 
construcŞie 

Nu se pot estima 

Materiale 
necorespunzŁto
are din punct de 
vedere calitativ 

Din punct de vedere 
al potenŞialului 
contaminat , 
aceste deĸeuri nu 
ridicŁ probleme 
deosebite. 

Respect©nd 
normele ĸi 
normativele 
´n vigoare 
aceste 
deĸeuri pot fi 
reduse 
substanŞial. 

13 07 01 
13 07 02 
13 07 03 

Deĸeuri de 
combustibili lichizi, 
slamuri petroliere, 

Anual aproximativ 
2mį 

ActivitŁŞi de 
curŁŞare 
periodicŁ a 

Colectarea se va 
face ´n recipiente 
metalice ´nchise 

Aceste 
deĸeuri vor fi 
predate 
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uleiuri uzate rezervoarelor de 
carburant ĸi 
combustibili 
lichid 

care vor fi 
depozitate ´n condiŞii 
de siguranŞŁ.  

obligatoriu 
unitŁŞilor 
specializate 
pŁstr©ndu-se 
evidenŞa 
lor,conform  
H.G. 
235/2007  

17 02 01 
Deĸeuri de 
lemn(altele dec©t 
traversele de lemn) 

Anual aproximativ 
3mį 

ActivitŁŞi de 
curŁŞare 

Pot fi refolosite ca 
accesorii ĸi 
elemente de sprijin 
´n lucrŁrile de 
construcŞii sau ca 
lemne de foc pentru 
populaŞie 

Se vor 
valorifica 
integral 

16 06 
Deĸeuri de baterii 
ĸi acumulatori 

Lunar aproximativ 
10 buc. 

ActivitŁŞi de 
´ntreŞinere a 
utilajelor ĸi 
autovehiculelor  

Deĸeuri cu un 
potenŞial toxic 
ridicat, vor fi 
depozitate ´n condiŞii 
de siguranŞŁ 

Aceste 
deĸeuri vor fi 
predate 
obligatoriu 
unitŁŞilor 
specializate 
pŁstr©ndu-se 
evidenŞa 
lor,conform 
H.G. 
1132/2008 

16 01 03 Anvelope uzate 
Lunar aproximativ 
30 buc. 

ActivitŁŞi de 
´ntreŞinere a 
utilajelor ĸi 
autovehiculelor 

Vor fi depozitate ´n 
locuri special 
amenajate. 

Predarea 
acestor 
deĸeuri se va 
face cŁtre o 
firma 
specializatŁ, 
pŁstr©ndu-se 
evidenŞa 
lor,conform 
H.G.  

nr.170/2004 

13 05 02 

NŁmol colectat din 
decantoare, sau 
din WC-urile 
ecologice 

Lunar aproximativ 
50 mį 

NŁmoluri 
organice din 
fosele grupurilor 
sociale, sau WC-
uri ecologice 

Aceste deĸeuri vor fi 
transportate cu 
vidanja ´n locuri 
stabilite de comun 
acord cu autoritŁŞile 
de mediu 

Trebuie 
prevenitŁ 
deversarea 
accidentalŁ a 
acestor 
deĸeuri ´n 
cursurile de 
apŁ sau pe 
suprafeŞe de 
teren 

15 01 01 
15 01 02 
15 01 03 
15 01 10 

Deĸeuri 
´mbrŁcŁminte de 
protecŞie 

Nu se poate 
estima 

Deĸeuri din 
activitŁŞi curente 

Se vor depozita  ĸi 
elimina ´n condiŞii de 
siguranŞŁ 

 

 

Antreprenorul are obligaŞia conform HG. 856/2002 sŁ ŞinŁ evidenŞa lunarŁ a 
colectŁrii, stocŁrii provizorii ĸi eliminŁrii deĸeurilor cŁtre depozitele autorizate. 

Deĸeurile recuperabile vor fi puse la dispoziŞia beneficiarului pentru reutilizare 
sau valorificare, iar deĸeurile provenite din construcŞii se vor colecta selectiv ĸi 
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vor fi gestionate pe categorii conform cerinŞelor legale aplicabile categoriilor de 
deĸeuri. 

Sortarea deĸeurilor se va realiza la locul de producere, prin grija 
constructorului. Responsabilitatea gestionŁrii deĸeurilor ´n perioada de execuŞie 
este a constructorului, dar aceasta va putea fi transferatŁ unei terŞe pŁrŞi care 
are activitate autorizatŁ de colectare, transport, sortare ĸi valorificare de 
deĸeuri. 

PŁm©ntul ĸi pietriĸul rezultate din sŁpŁturŁ care nu se vor recupera la lucrare 
vor fi reutilizate la drumuri locale sau se vor depozita ´n locuri acceptate de 
autoritŁŞile locale. 

Raportarea la autoritŁŞile de mediu se va face ´n conformitate cu prevederile 
legislaŞiei specifice. 

3.2. IN PERIOADA DE EXPLOATARE 

3.2.1. Managementul deĸeurilor 

In perioada de exploatare a tronsonului de cale ferata vor rezulta deseuri de la 
statiile c.f., spatiile de serviciu, de la celelalte activitati care se vor desfasura la 
marginea caii ferate. 

Deseurile rezultate sunt de tip menajer (de la statiile de cale ferata dar si din 
lungul tronsonului analizat) si depuneri din bazinele vidanjabile de la grupurile 
sanitare. Cantitatile de deseuri rezultate sunt functie de numarul de calatori si al 
celor care folosesc utilitatile din cadrul statiilor de c.f. 

Gestiunea deĸeurilor specifice tronsonului de cale ferata ´n perioada operŁrii 
trebuie sŁ reprezinte o preocupare majorŁ a titularului. DupŁ cum s-a menŞionat 
mai sus cantitŁŞi importante de deĸeuri se vor acumula ´n statiile de cale ferata. 

Evacuarea deĸeurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsŁ ´n Planul de 
Operare ĸi ĊntreŞinere. 

Deseurile rezultate din activitatile de intretinere si reparatii vor fi cele legate in 
primul rand de reparatiile curente la echipamentele de semaforizare, liniile 
electrice, sine, poduri etc. si vor genera deseuri in mare parte de tip metalic. 
Acestea vor fi predate spre recuperare unor unitati specializate. 

3.2.2. Managementul substanŞelor toxice ĸi periculoase 

Lucrarile de intretinere a tronsonului de cale ferata analizat, nu presupun 
utilizarea unor categorii de materiale care pot fi incadrate in categoria 
substantelor toxice si periculoase. Produsele cele mai frecvent folosite sunt: 

Ç Motorina carburant utilizat de utilaje si de mijloacele de transport; 

Ç Benzina carburant utilizat de mijloacele de transport. 

Ç Lubrefianti (uleiuri, vaselina); 

Ç Lacuri si vopsele, diluanti ï utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere, 
protectie si marcaje cale ferata si poduri. 

Pot sa apara unele probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse 
de catre unitatile specializate in lucrarile de intretinere si reparatii ale 
tronsonului de cale ferata. Personalul angajat al acestora trebuie sa respecte 
normele specifice de lucru si de protectia muncii pentru desfasurarea in 
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siguranta deplina a operatiilor respective. Recipientii folositi trebuie recuperati si 
valorificati corespunzator. 

4. IMPACTUL POTENTIAL, INCLUSIV CEL TRANSFRONTIERA, ASUPRA 
COMPONENTELOR MEDIULUI SI MASURI DE REDUCERE A ACESTORA 

4.1. EVALUAREA GLOBALŀ A CONTAMINŀRII ACTUALE 

Tronsonul de cale feratŁ Sighiĸoara ï Coĸlariu strŁbate o zonŁ puternic 
antropizatŁ, cu forme de relief complexe, pe o lungime de 89,5 km, care fac 
dificilŁ o evaluare globalŁ a contaminarii actuale, Şin©nd seama cŁ pentru c©Şiva 
factori de mediu: aer, apŁ ĸi sol se pot obŞine anumite valori ale calitŁŞii lor, dar 
ĸi acestea punctiforme, cu evoluŞii importante ´n timp real, dar pentru alŞi factori 
cum ar fi peisajul, starea populaŞiei, fauna ĸi flora, nu existŁ aceĸti indicatori. 

Pe de alta parte aria contaminŁrii actuale ar trebui delimitatŁ la zona ´n care se 
reabiliteazŁ linia c.f. Traseul ei fiind linear, este dificil de definit care este zona 
lui de influenŞa deoarece impactul iniŞial s-a produs cu mult timp ´n urmŁ ĸi a 
fost ñresorbitò practic de mediu.  

CirculaŞia actualŁ a trenurilor nu mai produce acum un impact semnificativ 
asupra mediului.  

Din evaluarea globala a poluarii actuale se poate trage urmŁtoarele concluzii: 

Ç Calitatea aerul este in general buna exceptie facand zonele urbane si 
mai ales zona Copsa Mica datorita activitŁŞi industriale, ce se desfŁĸoarŁ 
producandu-se importante noxe ce polueazŁ aerul. 

Ç Calitatea apelor de suprafaŞŁ este afectata datorita descŁrcŁrilor de ape 
uzate poluate din localitŁŞile de pe traseu, care sunt deversate total sau parŞial 
neepurate si datorita activitatilor industriale din zona Copsa Mica. 

Ç Calitatea apei subterane este buna deoarece rezervele din freatic sunt 
situate la ad©ncimi medii ĸi mari care sunt poluate mai greu. 

Ç Calitatea solului este influentata ca urmare a poluarii aerului ´n special 
prin depuneri de sedimente ĸi pulberi pe sol, ca zona sensibila mentionandu-
se zona Copsa Mica. 

Ç Fauna salbaticŁ, care nu este numeroasŁ, nu este afectata habitatele ei 
fiind constituite de multŁ vreme, iar v©nŁtoarea este controlatŁ.  

Ç Flora este influentata in special ca urmare a contaminŁrii aerului ĸi 
solului. 

Ç Populatia este afectata datorita situaŞiei din localitatile poluate de 
circulaŞie ĸi deĸeuri, iar in sate, din lipsa sistemelor de alimentare cu apŁ ĸi 
canalizare. 

Ç Peisajul este specific zonelor cu forme de relief armonioase, areale 
´mpŁdurite ĸi multe aĸezŁri pitoreĸti, fiind in mica masura afectat. 

 

4.2. APA 

4.2.1. Ape de suprafaŞŁ 

Cele mai importante r©uri ce ´nsoŞesc traseul liniei c.f. pe tronsonul Sighiĸoara ï 
Coĸlariu  sunt r©ul T©rnava Mare, T©rnava Mica si Muresul.  
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ReŞeaua hidrograficŁ a zonei analizate aparŞine ´n totalitate bazinului r©ului 
Mureĸ ĸi este reprezentatŁ de r©uri alohtone, ce constituie mari colectoare de 
apŁ, ca Mureĸul cu aflenŞii sŁi T´rnava Mare ĸi T´rnava MicŁ ĸi r©uri autohtone, 
de dimensiuni reduse ĸi cu un regim de scurgere uneori semipermanent sau 
chiar temporar. 

R©ul Mures 

R©ul Mures constituie drenorul principal al zonei, principalii afluenŞi pentru zona 
analizatŁ fiind Tarnava Mare si Tarnava Mica. 

R©ul T©rnava Mica 

R©ul Tarnava MicŁ, afluent de ordinul II al Mureĸului cu panta ce scade treptat 
de la valori de 13ă, ´n Depresiunea Praid ð Sovata, la 3 ð5ă ´n sectorul 
dealurilor subcarpatice ĸi sub 1ă ´n zona de podiĸ, are afluenti cu dimensiuni 
reduse, atat ca lungime (7ð17 km), cat ĸi ca suprafata de bazin (10ð85 km2) 
ĸi sunt situaŞi aproape ´n totalitate pe partea st´ngŁ a raului. Mai importante s´nt 
r´urile Sovata (L = 20 km, S=119 km2), pe partea dreaptŁ ĸi Cuĸmed (L = 25 
km, S=151 km2).  

Debitul mediu multianual variazŁ ´ntre aprox. 4,0 m3/s ĸi 10 m3/s. 

Fenomene de ´ngheŞ se produc ´n fiecare an ´n zona superioarŁ a raului ĸi cu o 
frecvenŞŁ de 96% ´n cea inferioarŁ ĸi au o duratŁ medie de 65 zile ĸi, respectiv, 
40 zile ´n cele douŁ zone. FrecvenŞa producerii podului de gheaŞŁ este de 80% 
din ierni, iar durata medie a acestuia se ´nscrie ´ntre 30ð35 zile 

R©ul T©rnava Mare 

R©ul T´rnava Mare are un curs puternic meandrat, cu bucle mari ĸi o pantŁ 
redusŁ sub 1,5ă ce contribuie la depunerea unor ´nsemnate cantitŁŞi de 
aluviuni ´n aceastŁ zonŁ.  

R©ul T©rnava Mare adunŁ afluenŞi cu suprafeŞe de bazine reduse (sub 100 
km2), mai mari fiind Scroafa (L = 33 km, S = 339 km2.) ĸi ķaeĸ (L = 32 km, S = 
122 km2) situaŞi pe partea st©ngŁ a r©ului.  

Debitul mediu multianual al r©ului la s.h. Topa - V©nŁtori este ´n jur de 10 m3/s, 
debitul maxim cu probabilitatea de 1% de 725 m3/s, debitul mediu zilnic minim 
(anual) cu probabilitate 80% de cca 1,00 m3/s (cel din perioada iun. - aug., 
corespunzŁtor aceleiaĸi probabilitŁŞi de 1,50 m3/s), iar debitul mediu multianual 
de aluviuni ´n suspensie de 8,5 kg/s.  

Fenomene de ´ngheŞ se produc ´n fiecare an ĸi au o duratŁ medie de 70 zile. 
Podul de gheaŞŁ apare mai rar, frecvenŞa producerii acestuia fiind de 75% din 
totalul iernilor ĸi are o duratŁ medie de 40 zile.  

In zona studiatŁ apare, ´n unii ani, ´n timpul verii fenomenul de secare la r©uri 
cu suprafeŞe bazinale mici, ca de exemplu: Dumbrava, Ercea, Almaĸ, Voiniceni, 
Pocloĸ etc. din bazinul propriu-zis al Mureĸului ĸi Ceia, Seleuĸ, S´ntioana, 
SŁrata, Saroĸ etc. din bazinul T´rnavelor. La unele r´uri ca: Scurta, Agriĸ, 
Naghiroc, Sapartoc, Valea Dracului, acest fenomen se produce chiar ´n fiecare 
an. Scurgerea medie multianualŁ de aluviuni ´n suspensie variazŁ ´ntre 5,0 t/ha-
an ĸi sub 0,5 t/ha-an, cele mai mici valori ´nragistr´ndu-se ´n zonele colinare, 
´ndeosebi din bazinul T´rnavelor, iar cele mai scŁzute ´n zona montanŁ ´naltŁ ĸi 
cea joasŁ, de podiĸ. Comparativ cu debitele de aluviuni ´n suspensie, debitele 
medii multianuale de aluviuni t´r´te au valori mult mai mici ´n zona cu altitudini 
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joase ĸi pante reduse, dar le pot depŁĸi de cateva ori pe acestea cu ´n zonele 
´nalte cu pante accentuate. 

T©rnava Mare recepŞioneazŁ 30 afluenŞi (dintre care 17 din partea st©ngŁ) 
av©nd un bazin asimetric deoarece din partea st©ngŁ primeĸte cei mai 
importanŞi afluenŞi ï Laslea, Visa, Ighiĸ etc., iar din partea dreaptŁ cu precŁdere 
afluenŞi cu scurgere torenŞialŁ ĸi lungimi reduse. T©rnava Mare prezintŁ o 
suprafaŞŁ de bazin de 3449 km2 ĸi are un debit mediu multianual de cca. 12 õ 
14 m3/s. Debitul multianual de aluviuni ´n suspensie este ridicat, av©nd valori de 
9 õ 12 kg/s. 

In general, r. T©rnava are un curs sinuos, meandrat marcat adesea de coturi 
ample cu o pantŁ de curgere ´n general redusŁ de 0,8 õ 1,5 ă. 

Ċn tabelul de mai jos sunt enumeraŞi principalii afluenŞi ai r. T©rnava Mare 
intersectaŞi de sectorul de cale feratŁ analizat.  

Nr. 
crt. 

Curs de apŁ 
PoziŞia 

confluenŞei 
Lungimea 

(km) 

Panta 
medie 
(ă) 

SuprafaŞa 
(km2) 

Km 

1 Criĸ Stg. 20 13 84 309+500 

2 Seleuĸ Dr. 5 16 11 310+000 

3 Laslea Stg. 22 9 111 311+500 

4 Prod Dr. 5 22 12 315+000 

5 Valchid Stg. 19 14 50 317+100 

6 HungŁraĸ Stg.    321+600 

7 Ernea Dr.    322+500 

8 NadŁĸul Mediu Stg.    324+600 

9 AŞel Stg. 9 8 34 327+500 

10 ķmig Dr. 7 16 17 328+000 

11 BrŁteiu  Stg.    331+600 

12 Curciu Dr. 10 18 27 333+500 

13 PŁucea Dr. 8 19 18 335+000 

14 Moĸna Stg. 15 11 59 337+100 

15 Ighiĸ Stg. 10 15 23 340+200 

16 Viĸa Stg. 44 4 555 349+700 

17 Chesler Dr. 9 14 25 356+100 

18 Valea Rea Dr.    359+000 

19 Lodroman Dr. 6 24 11 364+100 

20 Cenade Stg. 9 19 33 364+700 

21 Valea LungŁ Dr. 14 11 35 366+900 

22 V. MŁnŁrade Stg.    368+800 

23 SpŁtac Stg. 11 16 44 373+600 

24 Veza Stg. 9 13 16 378+000 

25 T©rnava micŁ Dr. 196 5 2.071 380+300 

26 MiclŁuĸ Dr. 7 48 10  

27 Chebeled Stg. 8 36 38  

28 Izvorul Iezerului Stg. 9 15 20 387+000 

29 Secaĸ Stg. 37 6 350 388+000 

30 DunŁriŞa Dr. 13 13 64 389+000 
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Traseul r©urilor T©rnava Mare ĸi T©rnava MicŁ. 

Ċn cadrul Sistemului de GospodŁrire al Apelor Mureĸ, monitorizarea calitŁŞii 
apelor de suprafaŞŁ se realizeazŁ pe secŞiuni. R©urile T©rnava Mare ĸi T©rnava 
se ´ncadreazŁ ´n clasa a II ï a de calitate. 

4.2.2. Ape de subterane 

R©ul T©rnava Mare traverseazŁ ´n aria traseului analizat, o zonŁ formatŁ din 
depozite pannoniene, p©nŁ ´n prezent nestudiate din punct de vedere 
hidrogeologic. Depozitele cuaternare din zona de luncŁ, alcŁtuite predominant 
din nisipuri cu elemnte de pietriĸ mic ĸi argile, se intercepteazŁ p©nŁ la 
ad©ncimi de 12 ï 17 m ĸi au o dezvoltare neuniformŁ ´n lungul r©ului. Ċn lunca 
T©rnavei Mari, unde stratul freatic are grosimi de 4 ï 15 m, este posibilŁ 
amplasarea unor captŁri noi, cu condiŞia realizŁrii ´n prealabil a unor studii 
hidrogeologice de nivel corespunzŁtor. 

4.2.2.1. Hidrostructuri aluvionare de suprafaŞŁ 

Pe fragmentul de hartŁ hidrogeologicŁ anexat se remarcŁ cele douŁ 
hidrostructuri aluvionare: de suprafaŞŁ ĸi de ad©ncime. 

Ċn cadrul acestor hidrostructuri intrŁ pe l©ngŁ acviferele luncii T©rnavei ĸi 
conurile de dejecŞie frecvente ´n zona de debuĸare a unor p©raie ´n r. T©rnava. 
Ċn lunca r©ului T©rnava Mare aluviunile grosiere prezintŁ deosebiri 
granulometrice astfel ´nc©t ´n amonte de Mediaĸ predominŁ pietriĸurile cu 
bolovŁniĸurile, iar ´n aval nisipurile. Cea mai mare grosime a aluviunilor 
grosiere se ´nregistreazŁ la Mediaĸ. Patul acvifer se gŁseĸte la ad©ncimi de 8 ï 
15 m de la suprafaŞa terenului. Nivelul hidrostatic al apelor subterane se aflŁ 
sub limita aluviunilor grosiere cu depozitele pelitice arenitice acoperitoare. Ċn 
acviferul de suprafaŞŁ se obŞin debite de 4 ï 8 l/s pentru denivelŁri de 2 ï 5 m. 

Duritatea totalŁ a apelor subterane din freaticul aluvionar este de 14 ï 25 grade 
germane, apele manifest©nd o slabŁ agresivitate asupra betoanelor ĸi 
agresivitate ridicatŁ asupra armŁturilor de fier. 

Ċn zona specificatŁ existŁ ravene ĸi vŁiugi ´ngropate care constituie o cale 
preferenŞialŁ pentru circulaŞia apelor subterane, materialul de umpluturŁ al 
acestora fiind mai af©nat. Aceste cŁi subterane de circulaŞie a apei reprezintŁ 
zone de concentrare a liniilor de curent ĸi deci zone ´n care se remarcŁ creĸteri 
ale presiunii apei din pori ĸi chiar efecte de antrenare hidrodinamicŁ, sufozii. 
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Acolo unde calea feratŁ traverseazŁ conuri de dejecŞie, acestea prezintŁ o 
mare eterogenitate litologicŁ ĸi un grad ridicat de saturare cu apa. 

CirculaŞia apelor subterane ´n aceste zone este predominant dispersivŁ dar 
prezintŁ noduri de concentrare a presiunilor interstiŞiale, la diferite nivele de 
ad©ncime. 

Amplitudinea variaŞiei nivelului hidrostatic poate avea valori de peste 1,50 m 
datoritŁ saturŁrii ĸi condiŞiilor de drenare ale terenului. 

La baza taluzurilor ĸi a unor trepte morfologice au fost observate ´n multe zone 
izvoare. 

CoeficienŞii de filtraŞie ai apelor subterane pentru diferite tipuri de pŁm©nturi 
´nt©lnite de-a lungul traseului liniei de cale feratŁ sunt redaŞi orientativ mai jos: 

 - argilŁ, argilŁ prŁfoasŁ: k = 10-6 ï 10-5 cm/s; 

- prafuri, prafuri argiloase, prafuri argiloase 
nisipoase: k = 10-5 ï 10-4 cm/s; 

- nisipuri argiloase, nisipuri prŁfoase: k = 5 x 10-4 ï 5 x 10-3 cm/s; 

- nisipuri fine, fine mijlocii: k = 5 x 10-3 ï 10-2 cm/s; 

- nisipuri cu pietriĸ: k = 10-2 ï 10-1 cm/s. 

4.2.2.2. Hidrostructuri de ad©ncime 

Sub ad©ncimea de 8 ï 15 m se dezvoltŁ orizonturile litologice ale rocii de bazŁ 
care este alcŁtuitŁ dintr-o alternanŞŁ de argile marnoase ĸi marne cu nisipuri 
sau gresii slab consolidate. 

Apele subterane cantonate ´n nisipuri sunt ape cu nivel ascensional (sub 
presiune) av©nd o mineralizare cloruro-sodicŁ puternicŁ. 
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4.2.3. Ape minerale 

Cele trei judete care sunt traversate de traseul liniei c.f. sunt bogate in resurse 
de ape minerale mai ales judetul Sibiu. Unul din cele mai cunoscute izvoare de 
apa mineral din judetul Sibiu este izvorului Horea, cu apa cloruro-sodica si usor 
bicarbonata. 

Tronsonul de cale ferata nu va influenta izvoarele de ape minerale si nici 
calitatea acestora. 

4.2.4. Alimentarea cu apŁ ´n gŁri 

SituaŞia racordŁrii la reŞelele de apŁ/canalizare ´n gŁrile ĸi haltele de pe traseul 
cŁii ferate a fost prezentata la cap. 1.7.2.10. 

4.2.5. Necesarul de apŁ pentru organizarea de ĸantier 

Necesarul de apa pentru organizarea de ĸantier este redat in tabelul de mai jos: 

Nr. crt. Tip utilizare Tipul de folosinŞa Debit 

1. Birouri si instalaŞii igenico-sanitare 
Apa potabila si 
pentru necesitaŞi 
igenico-sanitare 

80 l/zi x Np(69) = 
4.600 l/zi 

2. SpŁlare si ´ntreŞinere utilaje SpŁlare autovehicule 
100 l x 21 veh. = 

2.100 l/zi 

3. Drumuri interne (cai acces) SpŁlare platforme 
2 l/mĮ/zi x 480 mĮ = 

960 l/zi 

4. Rezerva PSI In caz de incendii 
Alimentare din surse 

mobile 

TOTAL CONSUM APA 7.660 l/zi 

 

4.2.6. Emisii de poluanŞi pentru ape ´n perioada de execuŞie 

4.2.6.1. Surse existente ĸi posibile de poluare a apelor 

Calitatea actuala a factorului de mediu apŁ subteranŁ 

Pentru determinarea calitŁŞii apei subterane pe traseul linie de cale feratŁ 
Sighiĸoara ï Coĸlariu   au fost prelevate probe din urmŁtoarele locaŞii (in data 
de 22.07.2008): 

Ç Gara DumbrŁveni 

Ç Gara Mediaĸ 

Ç Gara Copĸa MicŁ 

Ç Gara Blaj 

Ç Gara Teiuĸ 

Ç Gara Coĸlariu. 

Pentru calitatea apei subterane s-au analizat urmŁtorii parametrii (vezi buletine 
anexate): 

Ç Aspect  

Ç Culoare 

Ç Gust 

Ç CO2 liber 
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Ç Turbiditate 

Ç pH 

Ç Conductivitate 

Ç Duritate 

Ç Alcalinitate 

Ç CCO-Mn 

Ç Hidrogen sulfurat 

Ç Clor rezidual liber 

Ç Reziduu fix la 1500C 

Ç TemperaturŁ 

ĸi urmŁtorii cationi ĸi anioni: 

Ç Calciu 

Ç Magneziu 

Ç Sodiu 

Ç Potasiu 

Ç Amoniu 

Ç Fier 

Ç Mangan 

Ç AzotaŞi 

Ç AzotiŞi 

Ç SulfaŞi 

Ç BicarbonaŞi 

Ç CarbonaŞi 

Ç Cloruri 

Ç FosfaŞi. 

Ċn urma analizelor se pot trage urmŁtoarele concluzii: 

Ç Gara DumbrŁveni ï valorile indicatorilor analizaŞi sunt sub CMA 
prevŁzute de STAS 1342/91 ĂApa potabilŁò ĸi de Legea 458/2002 
Ăprivind calitatea apei potabileò, modificatŁ ĸi completatŁ de Legea 
311/2004, cu excepŞia indicatorilor calciu, sodiu+potasiu, fier, mangan ĸi 
clouri care depŁĸesc CMA. 

Ç Gara Mediaĸ ï valorile indicatorilor analizaŞi sunt sub CMA prevŁzute de 
STAS 1342/91 ĂApa potabilŁò ĸi de Legea 458/2002 Ăprivind calitatea 
apei potabileò, modificatŁ ĸi completatŁ de Legea 311/2004, cu exceptia 
indicatorului Mn+2 care depaseste CMA. 

Ç Gara Copĸa MicŁ ï valorile indicatorilor analizaŞi sunt sub CMA prevŁzute 
de STAS 1342/91 ĂApa potabilŁò ĸi de Legea 458/2002 Ăprivind calitatea 
apei potabileò, modificatŁ ĸi completatŁ de Legea 311/2004, cu excepŞia 
indicatorului mangan care depŁĸeĸte CMA. 

Ç Gara Blaj ï valorile indicatorilor analizaŞi sunt sub CMA prevŁzute de 
STAS 1342/91 ĂApa potabilŁò ĸi de Legea 458/2002 Ăprivind calitatea 
apei potabileò, modificatŁ ĸi completatŁ de Legea 311/2004, cu exceptia 
indicatorului Mn+2 care depaseste CMA. 

Ç Gara Teiuĸ ï valorile indicatorilor analizaŞi sunt sub CMA prevŁzute de 
STAS 1342/91 ĂApa potabilŁò ĸi de Legea 458/2002 Ăprivind calitatea 
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apei potabileò, modificatŁ ĸi completatŁ de Legea 311/2004, cu exceptia 
indicatorului Mn+2 care depaseste CMA. 

Ç Gara Coĸlariu ï valorile indicatorilor analizaŞi sunt sub CMA prevŁzute de 
STAS 1342/91 ĂApa potabilŁò ĸi de Legea 458/2002 Ăprivind calitatea 
apei potabileò, modificatŁ ĸi completatŁ de Legea 311/2004, cu exceptia 
indicatorului Mn+2 care depaseste CMA. 

Ċn urma recoltŁrilor de probe de ape subterene din data de 07.11.2008 din 
locaŞia Medias-Brateiu s-a constatat cŁ valorile indicatorilor analizati sunt sub 
CMA prevazute de STAS 1342/91 ĂAPA POTABILAò si de Legea 458/2002 
ñPrivind calitatea apei potabile ñ, modificata si completata prin Legea 311/2004, 
cu exceptia indicatorului CCO ï Mn, care depaseste CMA (buletin de analize 
nr. 301). 

Calitatea actualŁ a factorului de mediu apŁ de suprafaŞŁ 

Ċn luna mai 2009 s-a efectuat ńcadrarea ´n clase de calitate ´n sectiunile 
monitorizate ´n bazinul hidrografic Mures rezult©nd 

R©ul Mureĸ. Ċn secŞiunea MihalŞ pod, r©ul s-a incadrat ´n clasa a II-a de calitate 
datoritŁ depŁĸirii indicatorilor din grupa nutrienŞi (NO2, NO3, Ntotal). Au fost 
analizaŞi doar indicatorii din grupele regimului de oxigen ĸi nutrienŞi. ConŞinutul 
de substanŞe prioritare/prioritar periculoase nu s-a analizat. 

In secŞiunea amonte Alba Iulia, r©ul Mureĸ s-a incadrat in clasa a II-a de calitate 
datoritŁ depŁĸirii indicatorilor din grupa nutrienŞi (NO2, NO3, Ntotal). Din grupa 
poluanŞilor toxici de origine naturalŁ s-au analizat doar indicatorii Fe ĸi Mn. 
DupŁ conŞinutul de substanŞe prioritare/prioritar periculoase, calitatea raului 
este necorespunzŁtoare (Pb, As, Co, Cr, Cu). 

Subsistemul Tarnave. Ċn secŞiunea amonte Blaj, r©ul Tarnava Mare s-a 
incadrat in clasa a II-a de calitate datoritŁ depŁĸirii indicatorilor regimului de 
oxigen (O2 diz, CCO-Cr) ĸi nutrienŞi (NO2, Ntotal). Indicatorii generatori de 
salinitate nu s-au analizat. Din grupa poluanŞilor toxici de origine naturalŁ s-au 
analizat doar indicatorii Fe ĸi Mn. DupŁ conŞinutul de substanŞe 
prioritare/prioritar periculoase, calitatea r©ului este necorespunzŁtoare (Pb, Co, 
Cu). 

Tarnava MicŁ, in secŞiunea Petrisat, s-a incadrat in clasa I de calitate. 
Indicatorii generatori de salinitate nu s-au analizat. Din grupa poluanŞilor toxici 
de origine naturalŁ s-au analizat doar indicatorii Fe ĸi Mn. DupŁ conŞinutul de 
substanŞe prioritare/prioritar periculoase, calitatea r©ului este 
necorespunzŁtoare (Pb, Co, Cr, Cu). 

Ċn secŞiunea MihalŞ, r©ul Tarnava s-a incadrat in clasa I de calitate. Indicatorii 
generatori de salinitate nu s-au analizat. Din grupa poluanŞilor toxici de origine 
naturalŁ s-au analizat doar indicatorii Fe ĸi Mn. DupŁ conŞinutul de substanŞe 
prioritare/prioritar periculoase, calitatea raului este necorespunzŁtoare (Pb, Co, 
Cr, Cu). Conform Sintezei Apelor, primitŁ de la Directia Apele Rom©ne T©rgu 
Mures, ´n bazinul hidrografic Mures, judetul Alba, monitorizarea calitatii apelor 
de suprafata curgatoare se realizeaza pe 12 cursuri de apa la nivelul a 19 
sectiuni de supraveghere. Ċn tabelele de mai jos se prezinta starea ecologica si 
starea chimica a r©urilor din judetul Alba pe sectiuni de supraveghere, lungimea 
tronsoanelor de r©u ´n raport cu calitatea (numai pentru cursurile de apa care 
intersecteaza tronsonul de cale ferata studiat).
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Starea ecologicŁ ĸi starea chimicŁ a r©urilor din bazinul hidrografic Mureĸ aferente judeŞului Alba ï 2009 
Tip monitoring de supraveghere 

Raul Sectiunea 

STAREA ECOLOGICA 

Starea 
chimica 

Elemente de calitate biologice Elemente de calitate chimice si fizico-chimice Incadrare 
stare 

ecologica 
MZB FPL mFB 

Incadr. 
biol. 

RTA RO NUTR SAL PTS AICR 
Incadr. 
chim. 

Mures 

Am. Ocna 
Mures 

II II II II I I II I I II II II B 

Mihalt-pod II II II II I I II III I II III II B 

Am. Alba 
Iulia 

II II II II I I II III I II III II P(Cr,Cu,Pb) 

T©rnava 
Mare 

Amonte 
Blaj 

II II II II I II II II I II II II P(Co,Cu,Pb) 

T©rnave MihalŞ II II II II I II II III II II III II P(Cr,Cu,Pb) 

T©rnava 
MicŁ 

Petrisat II II III II I I I III I II III II P(Cr,Cu,Pb) 

 
Lungimea tronsoanelor de rau in raport cu calitatea ï 2009 

(bazinul hidrografic Mures ï judetul Alba) 

Raul Lungimea 
Starea ecologica Starea chimica 

FBïclasa I Bïclasa II Mïclasa III Sïclasa IV Pïclasa V BïBuna PïProasta 

Mures 141 0 141 0 0 0 71 70 

T©rnava Mare+ 
T©rnave 

41 0 41 0 0 0 0 41 

T©rnava MicŁ 43 0 43 0 0 0 0 43 

Total 
km 225 0 225 0 0 0 71 154 

%  0 100 0 0 0 31,56 68,44 

 
 



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia: 

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATŀ BRASOV ï SIMERIA, COMPONENTŀ A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, 
PENTRU CIRCULAŝIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H ïTRONSONUL SIGHISOARA - COSLARIU 

 104 

Incadrarea s-a efectuat conform Ordin 161/2006, pentru concentratia medii anuale ale 
indicatorilor determinati. 
Prescurtari: MZB ï macrozoobentos; FPL ï fitoplancton; mFB ï microfitobentos; RTA ï 
regim termic si acidifiere; RO ï regim de oxigen; NUTR ï nutrienti; SAL ï salinitate; PTS ï 
poluanti toxici specifici; AICR ï alti indicatori chimici relevanti; FB ï Foarte buna, B ï buna; 
M ï moderata; S ï slaba; P ï proasta; PB ï pustiire biologica. 
Starea chimica; pentru metale grele s-a utilizat concentratia fractiunii dizolvate (medii 
aritmetice). 

Ċn judeŞul Sibiu evaluarea calitŁŞii apelor curgŁtoare de suprafaŞŁ s-a bazat pe 
prelucrarea datelor analitice primare obŞinute lunar ´n 30 secŞiuni de supraveghere din 
cele douŁ bazine hidrografice din judeŞ. Pentru bazinul hidrografic Mureĸ analizele se fac 
´n 5 secŞiuni pe 2 cursuri de apŁ. 

Cursul de r©u SecŞiunea 
Clasa de calitate 
generalŁ 

TĄRNAVA MARE 

Amonte DumbrŁveni II 

Amonte Mediaĸ II 

Amonte Copĸa MicŁ III 

Aval Copĸa MicŁ ï 
MicŁsasa 

III 

VISA 
Amonte confluenŞŁ 
T©rnava Mare 

IV 

Ċn diagrama urmŁtoare se prezintŁ calitatea apelor de suprafaŞŁ curgŁtoare 
evaluatŁ ´n funcŞie de ´ncadrarea ´n clase de calitate ´n perioada ianuarie ï 

decembrie 2009 ´n bazinul hidrografic Mureĸ la nivelul judeŞului Sibiu. 

 
RepartiŞia lungimilor de r©uri ´n B.H. MUREķ pe clase de calitate ï anul 2009 

Din totalul de 119 km de r©u supravegheaŞi pentru B.H. Mureĸ: 

- 0 km sunt ´ncadraŞi ´n clasa I de calitate, reprezent©nd 0 %; 

- 58 km sunt ´ncadraŞi ´n clasa a II-a de calitate, reprezent©nd 49 %; 

- 19 km sunt ´ncadraŞi ´n clasa a III-a de calitate, reprezent©nd 16 %; 

- 42 km sunt ´ncadraŞi ´n clasa a IV-a de calitate, reprezent©nd 35 %; 

- 0 km sunt ´ncadraŞi ´n clasa a V-a de calitate, reprezent©nd 0%. 
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R©ul T©rnava Mare 

SecŞiunea amonte DumbrŁveni -- clasa de calitate realizatŁ: a II-a. 

Clasa de calitate este datŁ, ´n principal, de indicatorii tuturor grupelor 
monitorizate. 

SecŞiunea amonte Mediaĸ -- clasa de calitate realizatŁ: a II-a. 

Ċncadrarea dupŁ elementele de calitate biologice este a II-a, dupŁ cele de 
calitate chimice ĸi fizico-chimice este tot a II-a, ´ncadrarea dupŁ starea 
ecologicŁ este a II-a. 

SecŞiunea amonte Copĸa MicŁ -- clasa de calitate realizatŁ: a III-a. 

Clasa de calitate este datŁ, ´n principal, de indicatorii regimului de oxigen, dar 
un aport mai mic ´ĸi aduc ĸi celelalte grupe monitorizate. 

SecŞiunea aval Copĸa MicŁ (MicŁsasa)-- clasa de calitate realizatŁ: a III-a. 

Clasa de calitate este datŁ de indicatorii urmŁtoarelor grupe: regimul oxigenului, 
nutrienŞi, poluanŞi toxici specifici de origine naturalŁ. 

R©ul Visa 

SecŞiunea amonte confluenŞŁ T©rnava Mare ï clasa de calitate realizatŁ:a IV-a. 

Ċncadrarea s-a fŁcut dupŁ indicatorii grupelor regimului de oxigen ĸi cei ai 
salinitŁŞii. AceastŁ ´ncadrare a fost posibilŁ datoritŁ deversŁrilor de ape uzate 
menajere din staŞiunea Ocna Sibiului. DeversŁrile de ape saline duc la 
creĸterea regimului de mineralizare a r©ului pe tot tronsonul aval Ocna Sibiului 
ï amonte confluenŞŁ T©rnava Mare. 

Ċn urma recoltŁrilor de probe de ape de suprafaŞŁ din data de 07.11.2008 din 
locaŞia Raul Tarnava Mare ï localitatea Medias-Brateiu s-a constatat cŁ 
indicatorii analizati se incadreaza in limitele prevazute de Ordinului 161/2006 ï 
òNormativ privind clasificarea calitatii apelor de suprafata in vederea stabilirii 
starii ecologice a corpurilor de apaò, clasa de calitate III (buletin de nalizŁ nr. 
307). 

De asemenea, ´n urma recoltŁrilor de probe de ape de suprafaŞŁ din data de 
07.11.2008 din locaŞia Raul Tarnava Mare ï localitatea Sighisoara s-a constatat 
cŁ indicatorii analizati se incadreaza in limitele prevazute de Ordinului 
161/2006 ï òNormativ privind clasificarea calitatii apelor de suprafata in vederea 
stabilirii starii ecologice a corpurilor de apaò, clasa de calitate II (vezi buletin de 
analizŁ nr. 306 anexat). 

In perioada de executie a caii ferate sursele posibile de poluare a apelor sunt: 

Ç executia propriu-zisa a lucrarilor de reabilitare la calea ferata, 

Ç traficul de santier 

Ç organizarile de santier. 

Sursele de poluare ale apelor de suprafaŞŁ sunt directe si indirecte. 

Surse directe sunt reprezentate de cresterea turbiditatii apelor si antrenarea de 
substante poluante de catre apele de suprafata, ca urmare a: 

Ç lucrarilor de reabilitare si constructie a podurilor de cale ferata; 

Ç lucrarilor de calibrare a albiilor cursurilor de apa traversate de calea 
ferata; 
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Ç lucrarilor de constructii a zidurilor de sprijin. 

Sursele indirecte sunt reprezentate de antrenarea de cŁtre apele pluviale a 
poluanŞilor rezultaŞi din circulaŞia vehiculelor de transport ĸi a utilajelor de 
construcŞii ´n incinta ĸantierului ĸi pe cŁile de rulare, acces cŁtre ĸantier, 
adiacente. 

Detaliat, potenŞialele surse de poluare pentru factorul de mediu apŁ, sunt 
reprezentate de: 

Ç execuŞia propriu-zisŁ a lucrŁrilor de terasamente ĸi a celorlalte lucrŁri de 
construcŞii; 

Ç transportul, manipularea si punerea in opera a materialelor (pŁm©nt, 
piatra sparta, nisip) si a materialelor rezultate din demolari; 

Ç tulburarea habitatelor locale ale biotopului acvatic, ´n zona lucrŁrilor de 
excavare in albia cursurilor de apŁ pentru reabilitarea si constructia 
podurilor de cale ferata; 

Ç manevrarea materialelor de construcŞie, ´n special a betoanelor; 

Ç manevrarea si depozitarea carburantilor si combustibililor; 

Ç pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din maĸinile ĸi 
utilajele ĸantierului; 

Ç circulaŞia vehiculelor care vor transporta materiale de construcŞie ĸi 
muncitorii la ĸantier ĸi ´napoi; 

Ç traficul utilajelor de construcŞii; 

Ç apele uzate generate in incinta organizarilor de santier; 

Ç scurgeri de ape incarcate cu lianti, lapte de ciment si suspensii de la 
platformele de preparare a betoanelor sau de la locatiile de punere in 
opera; 

Ç spŁlarea de cŁtre apele de precipitaŞii a suprafeŞelor afectate de lucrŁri, 
fapt ce genereazŁ antrenarea diverselor depuneri, astfel, indirect, 
acestea ajung ´n apa de suprafaŞŁ; 

Ç manevrarea defectuoasŁ a autovehiculelor care transportŁ materialele 
necesare sau a utilajelor ´n apropierea cursurilor de apŁ; 

Ç organizŁrile de ĸantier. 

LucrŁrile prevŁzute in zona podurilor de cale ferata au rolul de a stabiliza albia 
minora a r©urilor si a asigura astfel protecŞia podurilor dar si curgerea optima a 
apei si evitarea erodarii albiei. Aceste lucrŁri constau din: 

Ç Calibrarea albiei minore pentru asigurarea unei secŞiuni uniforme de 
curgere. 

Ç Ziduri de sprijin. 

LucrŁrile de amenajare proiectate acŞioneazŁ direct asupra parametrilor fizici ai 
albiei cursului de apa, produc©nd urmŁtoarele efecte: 

Ç Modificarea lŁŞimii (si ad©ncimii) prin recalibrŁri, rectificŁri ale sectiunii 
transversale si longitudinale. 

Ç In general, canalizarea cursului de apa antreneazŁ o lŁrgire a suprafeŞei 
udate si o reducere a ad©ncimilor. Aceste tipuri de impact sunt legate de 
creĸterea capacitaŞii de transport. 

Ç Modificarea secvenŞialitŁŞii aspectului albiei r©ului prin recalibrŁri, 
rectificŁri sau reprofilŁri. 
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Ç Modificarea granulometriei ca urmare a recalibrŁrii, rectificŁrii si redŁrii 
patului albiei. Caracteristicile granulometrice ale patului albiei sunt legate 
de geologia bazinului hidrografic. 

Ç Datorita omogenizŁrii vitezelor si ad©ncimilor, modificarea se manifesta 
prin uniformizarea accentuata a granulometriei in sens longitudinal si 
transversal. 

LŁrgirea albiei duce la reduceri ale vitezelor de curgere a apei si la expunerea 
completa a masei de apa la acŞiunea razelor solare.  

Manipularea ĸi punerea ´n operŁ a materialelor de construcŞii (beton, piatra 
sparta etc.) determinŁ emisii specifice fiecŁrui tip de material ĸi fiecŁrei operaŞii 
de construcŞie. Se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, 
uleiuri din maĸinile ĸi utilajele ĸantierului. 

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante 
poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx - caracteristice carburantului motorina -, 
particule in suspensie etc). De asemenea, vor fi si particule  rezultate prin 
frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Atmosfera este si ea spalata 
de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu 
(apa de suprafata si subterana, sol etc). 

OrganizŁrile de ĸantier, funcŞie de complexitatea activitŁŞii acestora, trebuiesc, 
avizate ĸi controlate din punct de vedere al protecŞiei mediului. Ċnainte de 
avizarea dotŁrilor ĸi a activitŁŞilor este necesar sŁ se obŞinŁ avizul pentru 
amplasamentul organizŁrii de ĸantier. 

4.2.6.2. Debite ĸi concentraŞii de poluanŞi comparativ cu normele legale ´n vigoare 

In perioada de executie, traficul greu, specific santierului determina diverse 
emisii de substante poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx ï caracteristice 
carburantului motorina ï particule in suspensie). De asemenea, vor fi si 
particule rezultate prin frecarea si uzura pneurilor cu calea de rulare. 

Atmosfera este spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer pot fi transferati in 
ceilalti factori de mediu (sol, ape de suprafata etc.). 

Pentru estimarea cantitativa a impurificarii apelor pluviale care spala drumul si 
se scurg in santurile lateralesau in mediu, s-a utilizat metodologia de calcul 
SETRA, elaborata de Ministerul Transporturilor din Franta. 

Pe baza studiilor privind incarcarea apelor pluviale drenate de pe platforma 
drumurilor, se recomanda factorii de emisie prezentati in tabelul 4.1. 

Pe baza acestor factori de emisie au fost calculate debitele masice de poluanti 
antrenati de pe platforma drumului de trafic santier, tinand cont de traficul de 
santier estimat la cca. 100 vehicule/zi (treceri/zi). 

Tabel 4.1. Poluanti antrenati in apele pluviale de pe platforma drumurilor 

Poluantul 
Factor de emisie 

(g/km vehicul) 

Materii in suspensie 2 

CCO 1 

Plumb 0,003 

Zinc 0,00575 

Hidrocarburi 0,145 
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Debitele masice ĸi concentraŞiile poluanŞilor din apa brutŁ, estimate pentru 
traficul din perioada de execuŞie la fiecare ploaie cu frecvenŞa 2/1 ĸi intensitatea 
de 80 l/s.ha, pe sectorul analizat, se prezintŁ ´n tabelul 4.2. 

Tabel 4.2. 

Poluantul 
Debit masic 

(g/km) 
Concentratie 

(mg/l) 

Valori admise 
(mg/l) 

cf. NTPA 
001/2005 

cf. NTPA 
002/2005 

Materii ´n suspensie 200 2 60 350 

CCO 100 1 125 500 

Plumb 0,3 0,003 0,2 0,5 

Zinc 0,575 0,006 0,5 1,0 

Hidrocarburi 14,5 0,145 5 20 

Pentru evaluarea concentraŞiilor s-a calculat debitul de apŁ meteoricŁ utiliz©nd 
formula: 

Q S if= Ö Ö 

´n care: 

Q = debitul de apŁ meteoricŁ (l/s) 

S  = suprafaŞa bazinului de pe care se colecteazŁ apa ´n sectorul de drum 

´n lungime de 1 km. (ha) 

i  = intensitatea ploii de calcul = 80 l/s.ha 

f  = coeficient de scurgere (pentru incinte nepavate f = 0,25) 

ŝin©nd cont de platforma cŁii ferate ĸi de drumurile laterale din perioada de 
execuŞie, suprafaŞa bazinului aferent este de 2,5 ha. 

RezultŁ Q = 50 l/s 

Debitul de ape meteorice a fost calculat pentru o frecvenŞŁ normalŁ a 
precipitaŞiilor de 2/1 (numŁr de ploi/numŁr de luni, adicŁ la 15 zile) ĸi o 
intensitate stabilitŁ conform STAS 9470/73 ï Ploi maxime, intensitŁŞi, durate, 
frecvenŞe pentru zona respectivŁ. ConcentraŞiile rezultate se comparŁ cu 
valorile admise normate. 

Se constatŁ cŁ poluanŞii din apa brutŁ emiĸi ´n perioada de execuŞie sunt mult 
inferiori limitelor admise, at©t pentru evacuarea apelor uzate ´n canalizare c©t ĸi 
la descŁrcarea ´n emisari naturali. 

4.2.6.3. Epurarea apelor uzate in perioada de executie 

Ċn incintele organizŁrilor de ĸantier vor rezulta ape uzate menajere ĸi ape 
pluviale din precipitaŞii. 

Apele uzate menajere vor fi colectate ´n bazine vidanjabile de unde vor putea fi 
evacuate ´n: 

Ç reŞelele de canalizare ale localitŁŞilor ´nvecinate, dacŁ ´ncŁrcŁrile ´n 
substanŞe poluante vor respecta NTPA ï 002/2005. Racordarea se va 
face la reŞeaua existentŁ (´n staŞiile de cale feratŁ); 

Ç ´n staŞiile de epurare ale oraĸelor celor mai apropiate de incintele de 
ĸantier, prin transportare cu vidanja. 
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Apele pluviale din incintele de ĸantier vor fi colectate prin rigole perimetrale ĸi 
canalizate ´n decantoare de produse petroliere ĸi suspensii. Ulterior, acestea 
pot fi evacuate ´n reŞelele de canalizare ale localitŁŞilor ´nvecinate (cu 
respectarea NTPA ï 002/2005) sau ´n staŞiile de epurare existente ´n 
apropierea organizŁrilor de ĸantier. 

4.2.7. Emisii de poluanŞi pentru ape ´n perioada de exploatare 

4.2.7.1. Surse existente ĸi posibile de poluare a apelor 

PotenŞiale surse de impurificare a apelor ´n perioada de exploatare a cŁii ferate 
sunt date de: 

Ç depunerea directŁ pe luciul apei de poluanŞi rezultaŞi din traficul feroviar 
(scurgeri accidentale de ulei de la sistemele ĸi echipamentele garniturilor 
de tren etc); 

Ç depunerea directŁ pe luciul apei a deĸeurilor de tip menajer aruncate de 
cŁtre persoanele care cŁlŁtoresc cu trenul; 

Ç deversari de ape uzate neepurate, direct ´n emisari; se considerŁ ape 
uzate, apele menajere rezultate din traficul de cŁlŁtori; 

Ç salubrizarea spaŞiilor tehnice ĸi suprafeŞelor aferente staŞiilor de cale 
feratŁ. OperaŞia se efectueazŁ cu amestec de detergenŞi ´n apŁ. 

Ç deversŁri ´n emisari a unor substanŞe toxice ĸi/sau periculoase rezultate 
din traficul ĸi din accidentele feroviare. 

4.2.7.2. ConcentraŞii ĸi debite masice ale poluanŞilor estimaŞi a fi descŁrcaŞi ´n mediu 
sau ´n emisari, comparativ cu standardele legale ´n vigoare 

Ċn perioada de exploatare poluanŞii rezultaŞi din tranzitarea sectorului de cale 
feratŁ analizat nu vor depŁĸi concentraŞiile maxime admisibile conform NTPA ï 
001/2005 si NTPA ï 002/2005. Acest lucru va fi posibil prin mŁsurile de 
protecŞie a factorului de mediu apŁ adoptate de proiectant. 

4.2.7.3. Epurarea apelor uzate 

Deversarea apelor uzate ´n staŞiile de cale feratŁ (rezultate din procesul 
tehnologic sau cele de tip menajer) la canalizare se face dupŁ epurarea 
acestora prin echipamente specifice (circuit ´nchis, decantoare, filtre). 

Proiectantul a propus utilizarea vagoanelor de cale feratŁ prevŁzute cu toalete 
de tip ecologic, care pot fi vidanjate, apele uzate fiind evacuate ulterior ´n 
reŞeaua de canalizare a localitŁŞilor traversate. 

4.2.8. Impactul produs asupra resurselor de apŁ in perioada de executie 

Se constatŁ cŁ emisiile de substanŞe poluante (provenite de la traficul rutier ĸi 
cel feroviar specific ĸantierului, de la manipularea ĸi punerea ´n operŁ a 
materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect ´n apele de suprafaŞŁ sau 
subterane nu sunt ´n cantitŁŞi importante ĸi nu modificŁ ´ncadrarea ´n categorii 
de calitate a apei, deoarece: 

- Ċn cea mai mare parte a sectorului (66,8 km) lucrŁrile se executŁ utiliz©nd trenul 
de lucru care funcŞioneazŁ pe bazŁ de motorinŁ, se deplaseazŁ pe ĸine ĸi are emisii 
reduse de pulberi, elimin©nd transporturile efectuate cu utilaje grele pe drumuri de acces 
laterale; 
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- Cursurile de apŁ sunt intersectate punctual de calea feratŁ astfel ´nc©t 
probabilitatea de poluare este redusŁ, aceasta put©ndu-se manifesta numai accidental; 

- Din experienŞa monitorizŁrii lucrŁrilor de execuŞie a infrastructurii cŁilor de 
transport rutier, nu s-a pus ´n evidenŞŁ poluarea apelor ĸi nici a modificŁrii ´ncadrŁrii 
acestora ´n categoriile de calitate, datoritŁ activitŁŞii de construcŞie ´n domeniul menŞionat, 
dacŁ se respectŁ tehnologiile de execuἪie Ἠi se iau toate mŁsurile de evitare a poluŁrilor 
accidentale. 

Ċn ceea ce priveĸte posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciazŁ ca  
aceasta va fi puἪin probabilŁ. Se va impune depozitarea carburanŞilor ´n 
rezervoare etanĸe, ´ntreŞinerea utilajelor (spŁlarea lor, efectuarea de reparaŞii, 
schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanŞi etc.) numai ´n  
locurile special amenajate (pe platforme de beton, prevŁzute cu decantoare 
pentru reŞinerea pierderilor de combustibili sau alte produse poluante). 

Pe toatŁ perioada execuŞiei se vor respecta condiŞiile care vor fi impuse ´n  
Avizul de ape. 

4.2.8.1. Dispersia poluanŞilor ´n bazinele acvatice 

CantitŁŞile de poluanŞi care vor ajunge ´n mod obiĸnuit ´n perioada de execuŞie 
´n cursurile de apŁ nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosinŞele de apŁ. 
Numai prin deversarea accidentalŁ a unor cantitŁŞi mari de combustibili, uleiuri 
sau materiale de construcŞii s-ar putea produce daune mediului acvatic. 

4.2.8.2. Daune aduse ecosistemelor acvatice 

Nu se identificŁ daune potenŞiale aduse ecosistemelor acvatice ´n perioada de 
execuŞie. 

4.2.8.3. Ċncadrarea ´n legislaŞia naŞionalŁ ĸi UE 

Conform Ordinului 161/2006 ï ñNormativ privind clasificarea calitŁŞii apelor 
de suprafaŞŁ ´n vederea stabilirii stŁrii ecologice a corpurilor de apŁò, 
cursurile intersectate de traseul cŁii ferate au fost ´ncadrate ´n clasa II de 
calitate. Apa din precipitaŞii care va ajunge ´n aceste ape dupŁ ce a spŁlat 
platformele ĸantierelor nu va modifica ´ncadrarea ´n categorii de calitatea 
apelor. 

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizŁrile de ĸantier se va impune 
respectarea limitelelor de ´ncŁrcare cu poluanŞi a apelor uzate evacuate ´n 
resursele de apŁ stabilite conform NTPA ï 001/2005, ´n cazul ´n care acestea 
se vor evacua dupŁ epurare ´ntr-un curs de apŁ din apropierea organizŁrilor. 
DacŁ acestea se vor evacua ´n reŞeaua de canalizare existentŁ a unei localitŁŞi 
din vecinatate, concentraŞiile maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA ï 
002/2005 ñNormativ privind condiŞiile de evacuare a apelor uzate ´n reŞelele de 
canalizare ale localitŁŞilorò. DacŁ, dupŁ epurare apele uzate menajere se vor 
descŁrca pe terenurile ´nvecinate, propunem impunerea respectŁrii limitelor 
stabilite prin STAS 9450 ï 88 ñ CondiŞii tehnice de calitate a apelor pentru 
irigarea culturilor agricole.ò 

4.2.9. Impactul asupra calitŁŞii apelor in perioada de exploatare 

Cele mai importante cursuri de apŁ ce ´nsoŞesc traseul liniei c. f. pe tronsonul 
Sighiĸoara ï Coĸlariu  sunt: T©rnava Mare, T©rnava MicŁ ĸi Mureĸul.  
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Apele subterane cu caracter de p©nzŁ freaticŁ sunt concentrate ´ncep©nd de la 
cotele 8 m (de la nivelul terenului natural), pe nivele succesive ´n straturile de 
bolovanisuri, pietriĸuri ĸi nisipuri p©nŁ la aproximativ 15 m adancime. 

Impactul diverselor posibile surse de poluare identificate ´n perioada de 
exploatare se poate manifesta at©t asupra calitŁŞii cursurilor de apŁ de 
suprafaŞŁ c©t ĸi asupra calitŁŞii apei subterane. 

Impactul asupra apelor de suprafaŞŁ 

Tronsonul de cale feratŁ Sighiĸoara ï Coĸlariu  este ´n lungul a treizeci cursuri 
naturale de apŁ pe care le traverseazŁ. AceastŁ situaŞie este o potenŞialŁ sursŁ 
de impact, mai ales prin emisii de praf sau pulberi metalice, care se pot depune 
pe suprafaŞa apei, generate de curenŞii de aer produĸi de miĸcarea trenurilor ĸi 
saboŞii metalici de fr©nare, ´nsŁ debitele masice ale acestor poluanti sunt mici, 
iar impactul asupra apelor de suprafaŞŁ este redus. 

Deversarea apelor uzate ´n staŞii CF la canalizare se va face dupŁ epurarea 
acestora prin echipamente specifice (circuit ´nchis, decantoare, filtre). 

Ċn ceea ce priveĸte impactul asupra apelor de suprafaŞŁ, deversarea apelor 
uzate se face la canalizarea existentŁ ´n localitŁŞile: Daneĸ, Mediaĸ, Copĸa 
MicŁ ĸi Blaj, cu parametri care sŁ respecte condiŞiile impuse de NTPA 
002/2005. Nu se genereazŁ impact negativ asupra calitŁŞii apei (vezi cap. 
4.2.7.).  

Pentru staŞiile AŞel, C©mpu LibertŁŞii ĸi CrŁciunel alimentarea cu apŁ se face din 
f©nt©na proprie iar evacuarea apelor uzate menajere se face ´n bazin vidanjabil. 
In statiile Dumbraveni, MicŁsasa ĸi Valea LungŁ nu exista alimentare cu apa si 
nici racord la reteaua de canalizare. In aceste statii proiectul prevede 
alimentarea cu apa din gospodarie proprie (put forat) si construirea de bazine 
vidanjabile pentru evacuarea apelor menajere. 

Impactul asupra apelor subterane 

SubstanŞele poluante ce pot genera impact asupra apelor subterane pentru 
care au fost prevŁzute mŁsuri corespunzŁtoare, de protecŞie a factorilor de 
mediu, sunt: 

Ç scurgeri de combustibili, lubrifianŞi, ´n situaŞii de accidente, care pot 
ajunge ´n apele subterane; 

Ç germeni de fermentaŞie, dejecŞii (poluare biologicŁ) de la trenurile de 
cŁlŁtori. 

Nu este cazul unor poluŁri radioactive sau cu compuĸi chimici (prin detergenŞi, 
dezinfectanŞi, etc.) 

Un impact negativ asupra apelor subterane poate fi cauzat ĸi de neetanĸeitŁŞile 
la reŞelele de canalizare din cadrul staŞiilor CF. 

4.2.9.1. Dispersia poluanŞilor ´n bazinele acvatice 

Pentru protecŞia calitŁŞii apelor de suprafaŞŁ ĸi subterane, legislaŞia rom©neascŁ 
nu prevede evaluarea dispersiei poluanŞilor. Normativul NTPA ï 002/2005 
stabileĸte limitele maxime de ´ncŁrcare cu poluanŞi a apelor uzate evacuate ´n 
reŞelele de canalizare. 

Dispersia poluanŞilor de tip emisii de praf ĸi pulberi metalice ´n bazinele 
cursurilor de apŁ este redusŁ, calea feratŁ fiind una din cele mai putin 
poluatoare mijloace de transport. 
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4.2.9.2. Daune produse ecosistemlor acvatice ĸi folosinŞelor de apŁ 

MŁsurile de colectare ĸi evacuare a apelor uzate provenite de la staŞiile CF 
prevŁzute de proiectant vor elimina riscul de afectare a sistemelor acvatice ĸi a 
folosinŞelor de apŁ. 

MŁsurile de epurare a apelor uzate prin echipamente specifice (circuit ´nchis, 
decantoare, filtre) trebuie sŁ asigure randamente de epurare ridicate. EficienŞa 
mŁsurilor adoptate trebuie verificatŁ ´n perioada de exploatare a obiectivului. 

SubstanŞele poluante care ar putea vor ajunge ´n corpurile de apŁ nu vor 
modifica incadrarea in categoria de calitate a acestora. 

4.2.9.3. Efecte pozitive asupra calitŁŞii apelor 

Prin mŁsurile proiectate de colectare a apelor uzate provenite din staŞiile CF ĸi 
a apelor meteorice ĸi evacuare dirijatŁ a apelor se apreciazŁ cŁ se vor 
imbunatati conditiile de calitate a factorului de mediu apŁ, comparativ cu situaŞia 
actualŁ. 

Se vor elimina problemele existente la reŞelele de alimentare cu apŁ ĸi 
canalizare din staŞiile CF. 

De asemenea, reabilitarea cŁii feratŁ conduce la sporirea gradului de siguranŞŁ 
a transportului, fapt care se constituie ´ntr-un efect pozitiv pentru calitatea 
cursurilor de apŁ. 

4.2.9.4. Ċncadrarea ´n prevderile legislaŞiei naŞionale ĸi europene 

MŁsurile de evacuare a apelor uzate provenite de la staŞiile CF vor asigura 
respectarea prevederilor NTPA ï 002/2005 privind limitele maxime de ´ncŁrcare 
cu poluanŞi a apelor uzate evacuate ´n reŞelele de canalizare. Aceste prevederi 
nu iau ´n consideraŞie dispersia poluanŞilor ´n receptor al apelor uzate ĸi sunt 
mai restrictive dec©t ´n UE. 

4.2.10. Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de 
suprafata si subterane 

4.2.10.1. Masuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si 
subterane in perioada de execuŞie 

La aceastŁ fazŁ a proiectului nu se poate preciza amplasamentul exact al 
organizŁrilor de ĸantier, locul precum ĸi numŁrul acestora urm©nd a fi stabilit 
ulterior de constructor. 

S-a optat totuĸi pentru recomandarea unui numŁr de 8 posibile amplasamente 
ĸi anume : 

¶ in apropierea executŁrii tunelului/viaductului, aproximativ km 301+000. 

¶ in dreptul localitŁŞii Daneĸ 

¶ StaŞia DumbrŁveni 

¶ StaŞia Copĸa Mica 

¶ StaŞia Mediaĸ 

¶ StaŞia Valea LungŁ 

¶ StaŞia C©mpul LibertŁŞi 
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¶ StaŞia CrŁciunel. 

Se recomandŁ ca amplasamentele organizŁrilor de ĸantier sŁ nu se afle ´n 
apropierea apelor de suprafaŞŁ, a pŁdurilor ĸi sŁ fie ´n afara localitŁŞii. Pentru 
limitarea sau eliminarea impactului se prevŁd instalaŞii de epurare a apelor 
uzate (bazine vidanjabile) provenite de la organizarea de ĸantier. 

Locurile unde vor fi construite aceste organizŁri trebuie sŁ fie astfel stabilite 
´nc©t sŁ nu aducŁ prejudicii mediului natural sau uman (prin emisii atmosferice, 
prin producerea unor accidente cauzate de traficul rutier din ĸantier, de 
manevrarea materialelor, prin descŁrcarea accidentalŁ a maĸinilor care 
transportŁ materialele ´n cursurile de apŁ de suprafaŞŁ, prin producerea de 
zgomot etc). Trebuie evitatŁ amplasarea lor ´n apropierea unor zone sensibile 
(l©ngŁ cursurile de apŁ care constituie surse de alimentare cu apŁ, l©ngŁ 
captŁrile de apŁ subterana) sau trebuie asiguratŁ respectarea condiŞiilor de 
protecŞie a acestora. De asemenea, se recomandŁ ca ele sŁ ocupe suprafeŞe 
c©t mai reduse, pentru a nu scoate din circuitul actual suprafeŞe de teren, 
nejustificate. 

Pentru organizŁrile de ĸantier se recomandŁ proiectarea unui sistem de 
canalizare, epurare ĸi evacuare at©t a apelor menajere, provenite de la 
cantinŁ, spaŞii igienico-sanitare, c©t ĸi pentru apele meteorice care spalŁ 
platforma organizŁrii. Ċn funcŞie de numŁrul de persoane care va utiliza apa aici 
´n scop menajer se va adopta un sistem cu una sau mai multe bazine 
vidanjabile cu decantor ĸi separator de produse petroliere, care se vor vidanja 
periodic, asigur©ndu-se un grad ridicat de epurare, astfel ´nc©t apa epuratŁ sŁ 
poatŁ fi descŁrcatŁ ´ntr-un emisar sau pe terenul ´nconjurŁtor. 

Platforma organizŁrii este proiectatŁ astfel ´nc©t apa meteoricŁ sŁ fie ĸi ea 
colectatŁ printr-un sistem de ĸanŞuri sau rigole pereate, unde sŁ se poatŁ 
produce o sedimentare ´nainte de descŁrcare, sau va fi introdusŁ ´n decantorul 
prevŁzut cu separator de produse petroliere. 

Ċn perioada de execuŞie a lucrŁrilor, se recomandŁ amplasarea unor bazine 
decantoare ´n apropierea cursurilor de apŁ.  

Constructorul va fi obligat sŁ ´ncheie contracte cu firme autorizate pentru 
evacuarea apelor uzate din organizŁrile de Ἠantier 

4.2.10.2. MŁsuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra apelor de suprafata si 
subterane in perioada de exploatare 

LucrŁrile prevŁzute pentru scurgerea apelor meteorice (ĸanŞuri, rigole, podeŞe) 
vor ´mpiedica stagnarea apei pe platforma cŁii ferate, contribuind la pŁstrarea 
suprafeŞei acesteia ´n condiŞii corespunzatoare. 

Apa care spalŁ platforma cŁii ferate este ´ncŁrcatŁ cu diferiŞi poluanŞi rezultaŞi 
de la trafic (de ex.: pierderile de carburanŞi ĸi uleiuri, particule rezultate de la 
frecarea dintre roatŁ ĸi ĸinŁ, etc.) sau aduĸi de v©nt de pe terenurile ´nvecinate. 
Se apreciazŁ ca o parte din aceste substanŞe vor fi reŞinute ´n ĸanŞuri ĸi rigole.  

Ċn cadrul activitŁŞii de ´ntreŞinere vor fi folosite substanŞe fertilizante ĸi ierbicide 
pentru spaŞiile verzi de pe taluze. SuprafeŞele sunt reduse ĸi cantitŁŞile de 
substanŞe periculoase folosite de asemenea reduse. Apreciem cŁ impactul 
acestei activitŁŞi este nesemnificativ ´n zona cŁii ferate. 

Ċn concluzie, nu sunt necesare mŁsuri suplimentare pentru diminuarea 
impactului asupra factorului de mediu apa, faŞŁ de cele propuse deja prin 
proiect. 
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4.3. AERUL 

4.3.1. Clima 

Regimul climatic general este diferenŞiat pe treptele principale ale reliefului ´n 
funcŞie mai ales de altitudine ĸi expoziŞie. Ċn sectorul montan sunt caracteristice 
verile rŁcoroase cu precipitaŞii abundente ĸi iernile friguroase, cu ninsori bogate 
ĸi strat de zŁpadŁ stabil pe o perioadŁ ´ndelungatŁ. Sectorul de podiĸ ĸi dealuri 
se caracterizeazŁ prin veri calde, cu precipitaŞii relativ frecvente ĸi prin ierni reci, 
cu strat de zŁpadŁ relativ stabil, punctate din c©nd ´n c©nd de intervale de 
´ncŁlzire. Inversiunile termice frecvente ĸi persistente ´n semestrul rece al 
anului fac ca ´n depresiunile Sibiu ĸi FŁgŁraĸ sŁ se individualizeze topoclimate 
specifice de depresiune, cu ierni mai reci dec©t pe pantele cu altitudini mijlocii 
ale munŞilor din vecinŁtate. 

RadiaŞia solarŁ globalŁ ´nregistreazŁ peste 115,0 kcal/cm2/an ´n depresiunile 
Sibiu ĸi FŁgŁraĸ ĸi sub 110,0 kcal/cm2 pe culmile montane cele mai ´nalte. 

CirculaŞia generalŁ a atmosferei este caracterizatŁ prin frecvenŞa mare a 
advecŞiilor de aer temperat-oceanic din V ĸi NV (mai ales ´n semestrul cald) ĸi 
prin frecvenŞa relativ micŁ a advecŞiilor de aer temperat-continental din NE ĸi E. 

Temperatura aerului se diferenŞiazŁ foarte mult ´n funcŞie, mai ales, de 
altitudinea reliefului. 

NumŁrul mediu anual al zilelor de ´ngheŞ este de 117,4 la Brateiu, 123,8 la 
Sibiu, 155,2 la PŁltiniĸ ĸi de peste 200 pe v©rfurile ´nalte ale munŞilor. 

V©nturile sunt puternic influenŞate de relief at©t ´n privinŞa direcŞiei, c©t ĸi a 
vitezei. Zona Transilvaniei din care face parte tronsonul c.f. analizat, este 
supusŁ iarna unor invazii de aer rece ĸi umed, venit din nordul ĸi nord-vestul 
Europei, care aduc zŁpadŁ ĸi ger. V©nturile dominante, cu frecvenŞa cea mai 
mare, sunt cele din nordvest, v©ntul care bate dinspre Mureĸ se numeĸte local 
ĂMureĸanò. V©nturile locale sunt brizele de munte ĸi V©ntul Mare (M©ncŁtorul 
de zŁpadŁ) care se manifestŁ la ´nceputul primŁverii, ´n special ´n depresiunile 
de la poalele munŞilor. Fiind un v©nt fohnic, este cald, topeĸte zŁpezile, av©nd 
importanŞŁ pentru activitŁŞile agricole. Vara predominŁ v©nturile oceanice 
umede din vestul Europei, care determinŁ ploile bogate din acest anotimp. 
Uneori mai bate vara ĸi Austrul dinspre sud-vest. 

1. Temperatura aerului 

Ç media anualŁ      80 - 110 

Ç minima absolutŁ     - 320 

Ç maxima absolutŁ     + 38,10 õ +42,60 

Ç prima zi cu ingheŞ    1.X. (Sighisoara) 

       1.XI.  (Blaj - Coslariu) 

Ç ultima zi cu ingheŞ    1.V. (Sighisoara - Blaj) 

       21.IV.  (Blaj - Coslariu) 

2. PrecipitaŞii 

Ç media cantitŁŞilor anuale    600 - 700 mm. 

Ç cantitatea maximŁ de apŁ    170 mm / 24 h. 
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Ç numŁr anual de zile cu ninsoare   15 - 30 zile 

Ç numŁr anual de zile cu strat de zŁpadŁ    40 - 60 zile 

3. Ad©ncimea maximŁ de ´ngheŞ a terenului 80 - 90 cm. 

Sectorul de cale feratŁ Sighiĸoara ï Coĸlariu  se ´ncadreazŁ ´n tipul climatic 
continental ï moderat. 

Temperatura medie anualŁ este de +9 õ + 100 C. 

Mediile lunii celei mai reci (ian.) sunt de -3 õ -3,50 C. 

NumŁrul mediu anual al zilelor de ´ngheŞ este de 115 õ 120. 

PrecipitaŞiile atmosferice medii anuale au valori de 550 õ 600 mm/an. 

V©nturile predominante sunt cele care bat dinspre SV (26 %) ĸi NE (14 %) cu 
viteze medii anuale de 2,5 ï 4,5 m/s. 

 

 
 

Mediile anuale ĸi extremele absolute de temperaturŁ pentru judeŞul Alba 
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Mediile anuale ĸi extremele absolute de temperaturŁ pentru judeŞul Sibiu 
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Mediile anuale ĸi extremele absolute de temperaturŁ pentru judeŞul Mureĸ 

Ad©ncimea maximŁ de ńgheŞ ´n zona studiatŁ este de 80 ï 90 cm, conform 
STAS 6054/77 ï ñTeren de fundare ï ADĄNCIMI MAXIME DE ĊNGHEŝ ï 
Zonarea teritoriului Rom©nieiò 

4.3.2. Calitatea aerului 

Judetul Alba 

La nivelul judeŞului Alba sunt amplasate trei staŞii de monitorizare a calitŁŞii 
aerului, ´n Alba lulia (AB1), Sebeĸ (AB2) ĸi Zlatna (AB3). Parametrii mŁsuraŞi de 
staŞii sunt dioxidul de sulf, oxizii de azot, monoxidul de carbon, ozonul, precum 
ĸi pulberile ´n suspensie PM10, benzenul ĸi plumbul. 

¶ La Alba, pe baza datelor de monitorizare se constatŁ cŁ nu s-au inregistrat 
depasiri fata de: 

- Pragul de alertŁ pentru SO2, NO2 si O3; 

- Valoarea limitŁ orarŁ si zilnicŁ pentru protectia sanŁtŁtii umane pentru SO2; 

- Valoarea limitŁ orarŁ si anualŁ pentru protectia sanŁtŁtii umane pentru NO2 
si NOX; 

- Pragul de informare pentru O3; 

- Valoarea limitŁ anualŁ pentru protectia sanŁtŁtii umane pentru plumb. 

Au fost inregistrate si depasiri ale limitelor admise la: 

- Valoarea limitŁ zilnicŁ pentru protectia sanŁtŁtii umane la PM10; 

- Valoarea tintŁ pentru protectia sanŁtŁtii umane pentru O3. 
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Judetul Mures 

Ċn judetul Mures aerul atmosferic este influentat ´ntr-o masura moderata de 
emisiile din activitatile economico - sociale. Sursele antropice de emisie ´n 
atmosfera cu potential semnificativ sunt amplasate ´n T©rgu Mures si T©rnaveni 
´n timp ce ´n zone, precum Reghin, Sovata, Ludus, sursele de emisie antropice 
nu produc poluare semnificativa.  

Din activitatea de supraveghere a calitatii aerului rezulta ca ´n ultimii ani 
calitatea aerului a fost buna. Trebuie ´nsa mentionat ca limitele stabilite pentru 
concentratiile de poluanti ´n atmosfera devin tot mai stricte an de an.  

Judetul Sibiu 

Calitatea aerului ambiental este evidentiata prin prezentarea poluarii de impact 
cu diferite noxe masurate in reteaua de monitorizare implementata pe teritoriul 
judetului. In cadrul sistemului de monitorizare (care functioneaza din anul 
1991), pentru supravegherea poluarii de impact, a imisiilor, se efectueaza 
masuratori cantitativ ï calitative de noxe gazoase (SO2, NOX), pulberi ´n 
suspensie, PM10 si pulberi sedimentabile in puncte fixe amplasate in zonele: 
Sibiu, Copsa Mica si Medias, dupa cum urmeaza: 

Zona Sibiu - punct sediu A.P.M. Sibiu 

Ç Prelevari la 24 h cu determinari de: SO2 , NO2, pulberi ´n suspensie 
PM10, metale din PM10. 

Ç Prelevari saptam©nale ï precipitatii 

Ç Prelevari lunare ï pulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile. 

Zona Copsa Mica - punct Observator 

Ç Prelevari la 24 h cu determinari de: SO2 , NO2, pulberi ´n suspensie 
PM10, metale din PM10. 

Ç Prelevari saptamanale ï precipitatii 

Ç Prelevari lunare ï pulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile. 

punct Spital 

Ç Prelevari la 24 h cu determinari de: SO2 , pulberi in suspensie, metale din 
pulberi in suspensie. 

punct Micasasa 

Ç Prelevari la 24 h cu determinari de: SO2 , NO2, pulberi in suspensie, 
metale din pulberi in suspensie 

Ç Prelevari saptamanale ï precipitatii 

Ç Prelevari lunare ï pulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile. 

punct Tarnavioara 

Ç Prelevari lunare ïpulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile. 

punct Axente Sever 

Ç Prelevari lunare ï pulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile. 
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punct Copsa Mica - Sat ïPrelevari saptamanale ïprecipitatii 

Zona Medias - punct laborator APM 

Ç Prelevari la 24 h cu determinari de: SO2 , NO2, pulberi ´n suspensie, 
metale din pulberi in suspensie 

Ç Prelevari saptamanale ï precipitatii 

punct Primarie 

Ç Prelevari la 24 h cu determinari de: pulberi ´n suspensie PM10 si metale 
din PM10 

punct Str. Stadionului 

Ç Prelevari lunare ï pulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile 

punct baraj Ighis 

Ç Prelevari saptamanale ï precipitatii 

Ç Prelevari lunare ï pulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile. 

punct Str. Amurgului 

Ç Prelevari lunare ï pulberi sedimentabile si metale din pulberi 
sedimentabile. 

Prelucrarea statistica a valorilor zilnice a concentratiilor de poluanti masurati 
inpunctele de monitorizare, se bazeaza pe prelucrari ale indicatorilor: 
concentratii maxime si minime pe 24 ore; frecventa de depasire a concentratiei 
maxime admise (C.M.A.) pe 24 ore; concentratii medii anuale si raportarea 
acestora la OM 592/2002 si STAS 12574/1987 normative ce reglementeaza 
calitatea aerului. 

Concluzii desprinse din prelucrarea datelor obtinute in sistemul de monitorizare: 

Ç valorile medii obtinute la determinari de SO2 in zona Copsa Mica au 
depasit CMA atat la valori medii cat si la cele maxime ; valorile medii obtinute 
in zona Medias nu au depasit CMA, doar valorile maxime determinate in 
aceasta zona depasesc CMA. 

Ç determinarile de NO2 au fost sub limita CMA, atat valori medii cat si cele 
maxime. 

Ç continutul de Pb si Cd (atat valorile medii cat si cele maxime) din pulberi 
in suspensie a depasit CMA determinate in zona Copsa Mica si zona Medias; 

Ç ontinutul de metale din pulberi PM10 a fost semnificativ atat in zona 
Medias cat si in zona Copsa Mica datorita emisiilor de pe platforma industriala 
a SC Sometra (depasirea CMA la Pb din PM10 de 3,12 ori in zona Copsa 
Mica si de 1,32 ori in zona Medias). 

4.3.3. PrecipitaŞii, ploi acide 

PrecipitaŞiile atmosferice ´nsumeazŁ, ´n linii generale, cantitŁŞi cu at©t mai mari 
cu c©t altitudinea este mai mare. 

Stratul de zŁpadŁ are caracteristici deosebite pe cele douŁ trepte majore de 
relief. Durata medie anualŁ a acestuia este de cuprinsa intre 54 zile si 120,6 ĸi 
peste 200 zile pe culmile cele mai ´nalte ale munŞilor. 
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Ċn municipiul Sighiĸoara nu existŁ staŞie de monitorizare a ploilor acide, dar pe 
ansamblul zonei nu au fost puse ´n evidenŞŁ ploi acide. 

4.3.4. Emisii de poluanŞi pentru aer ´n perioada de executie 

4.3.4.1. Surse de poluanŞi pentru aer posibile ĸi existente. ConcentraŞii ĸi debite masice 
de poluanŞi pe faze tehnologice sau de activitate 

Calitatea actuala a factorului de mediu aer ï imisii 

Pentru determinarea calitŁŞii aerului pe traseul linie de cale feratŁ Sighiĸoara ï 
Coĸlariu  s-au prelevat in ziua de 22.07. 2008, conform prevederilor STAS 
10331/1992 - ĂPrincipii ĸi reguli generale de supraveghere a calitŁŞii aeruluiò, 
probe din urmŁtoarele locaŞii: 

Ç Gara Sighiĸoara 

Ç Gara DumbrŁveni 

Ç Gara Mediaĸ 

Ç Gara Copĸa MicŁ 

Ç Gara Blaj 

Ç Gara Teiuĸ 

Au fost analizaŞi urmŁtorii ´ndicatori (vezi buletine anexate): 

Ç Dioxid de sulf 

Ç Dioxid de azot 

Ç Amoniac 

Ç Pulberi totale ´n uspensie 

Ċn urma comparŁrii rezultatelor obŞinute cu valorile limitŁ stipulate de Ordinul 
592/2002 ĸi STAS 12574/87, ´n toate cele 6 locaŞii indicatorii determinaŞi sunt ´n 
limitele admise. 

Ċn urma recoltŁrilor de probe de aer din data de 07.11.2008 din locaŞia 
localitatea Danes s-a constatat cŁ conform Ordinului 592/2002 - ñOrdin al 
ministrului apelor si protectiei mediului pentru aprobarea Normativului privind 
stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de 
evaluare a dioxidului de azot si oxizilor de azot pulberilor in suspensie, 
plumbului, benzenului, monoxidul de carbon si ozonului in aerul  inconjurator ò 
ĸi  STAS 12574/1987- ñAER DIN ZONELE PROTEJATE - Conditii de calitateò 
valorile determinate sunt in limitele admise (buletin de analize nr. 287/27). 

Tabel 4.3. Centralizator buletine de analize ï factor de mediu aer 

Punct de 
prelevare 

Dioxid de sulf 
(SO2) - mg/m

3
 

Dioxid de azot 
(NO2) - mg/m

3
 

Amoniac (NH3) 
- mg/m

3
 

Pulberi totale in 
suspensie - 

mg/m
3
 

Gara Sighiĸoara 0.146 0.131 0.008 0.187 

Gara DumbrŁveni 0.063 0.046 0.003 0.051 

Gara Mediaĸ 0.084 0.059 0.007 0.073 

Gara Copĸa MicŁ 0.142 0.095 0.008 0.131 

Gara Blaj 0.077 0.058 0.004 0.092 

Gara Teiuĸ 0.038 0.029 0.002 0.054 

Localitatea Danes 0.061 0.049 0.002 0.083 

Valoari limta conf. 
OM 

592/2002*/STAS 
12574/87** 

0.35* 0.2* 0.3** 0.5** 



Raport privind Impactul asupra Mediului pentru investitia: 

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATŀ BRASOV ï SIMERIA, COMPONENTŀ A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, 
PENTRU CIRCULAŝIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H ïTRONSONUL SIGHISOARA - COSLARIU 

 121 

In perioada de reabilitare a sectorului de cale ferata, activitŁŞile din ĸantier pot 
avea un impact notabil asupra calitatii atmosferei din zonele de lucru si din 
zonele adiacente acestora.  

Reabilitarea tronsonului de cale ferata constituie, pe de o parte, o sursa de 
emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii 
combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in motoarele utilajelor 
necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite. 

Emisiile de praf care apar in timpul lucrarilor de constructii, sunt asociate 
lucrarilor de terasamente, de vehiculare si punere in opera a materialelor de 
constructie, de nivelare si taluzare, precum si altor lucrari specifice.  

Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, 
depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile 
meteorologice. 

Natura temporara a lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de 
executie, modificarea continua a fronturilor de lucru diferentiaza net emisiile 
specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce priveste 
estimarea, cat si controlul emisiilor. 

Modul de abordare privind estimarea emisiilor de la lucrarile de executie a 
constructiilor utilizat si recomandat in tarile dezvoltate (Agentia Europeana de 
Mediu - EEA, Agentia de Protectie a Mediului a SUA - US - EPA), se bazeaza 
pe luarea in consideratie a lucrarilor care se executa pe intreaga arie implicata 
sau, dupa caz, pe portiuni ale acestei arii, fara urmarirea in detaliu a planului de 
lucrari sau a proiectelor individuale.  

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate 
dupa cum urmeaza: 

Activitatea utilajelor de constructie 

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal decopertarea si depozitarea 
pamantului vegetal, decaparea straturilor de pamant si piatra sparta, sapaturi si 
umpluturi in corpul caii ferate din pamant si piatra sparta, executia lucrarilor de 
calibrare a albiilor si de reabilitare si constructie a podurilor, vehicularea 
materialelor in statiile de cale ferata si in organizarile de santier, etc.  

Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de 
carburanti (substante poluante NOX, CO, COVNM, particule materiale din 
arderea carburantilor etc.) si aria pe care se desfasoara aceste activitati 
(substante poluante - particule materiale in suspensie si sedimentabile).  

Poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si 
reparatii ale utilajelor este redusa. 

Transportul materialelor, prefabricatelor, personalului muncitor 

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a 
mediului pe santierele de constructii.  

Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de 
carburanti (substante poluante - NOx, CO, COVNM, particule materiale din 
arderea carburantilor etc.) si distantele parcurse (substante poluante - particule 
materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).  
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Se apreciaza ca poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu 
carburant, intretinere si reparatii ale mijloacelor de transport este redusa din 
urmatoarele considerente: 

- utilajele de transport se alimenteaza de obicei la benzinarii; 

- cantitatile de carburanti manipulate zilnic pentru alimentarea utilajelor de 
constructii si autovehiculelor de transport pe intregul sector de CF insumeaza 
2,06 t si pentru aceasta cantitate emisiile evaporative sunt reduse. 

Activitatea din organizarile de santier 

Poluarea specifica organizarilor de santier este determinata de functionarea 
centralelor termice pentru incalzirea birourilor, atelierelor etc., alimentarea cu 
apa ĸi canalizarea, etc. Poluarea este redusa si localizata. Se ia in consideratie 
exclusiv pentru monitorizare in perioada de executie. 

Ca masuri de reducere a impactului asupra factorului de mediu aer, se 
mentioneaza: 

Ç Referitor la emisiile de la autovehicule, acestea trebuie sŁ corespundŁ 
condiŞiilor tehnice prevŁzute la inspecŞiile tehnice care se efectueazŁ 
periodic pe toatŁ durata utilizŁrii tuturor autovehiculelor ´nmatriculate ´n 
ŞarŁ. 

Ç LucrŁrile de organizare a ĸantierului trebuie sa fie corect concepute si 
executate, cu dotŁri moderne in baracamente si instalaŞii, care sa reducŁ 
emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur 
amplasament este benefica diminu©nd zonele de impact si favoriz©nd o 
exploatare controlata si corecta. 

Ç Pentru perioada de iarnŁ, parcurile de utilaje si mijloace de transport vor 
fi dotate cu roboti electrici de pornire, pentru a se evita evacuarea de 
gaze de eĸapament pe timpul unor demarŁri lungi sau dificile. Asemenea 
instalaŞii se vor prevedea si la punctele de lucru. 

Ç Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce 
priveĸte nivelul de monoxid de carbon si concentraŞiile de emisii in gazele 
de eĸapament si vor fi puse in funcŞiune numai dupŁ remedierea 
eventualelor defecŞiuni.  

Ç Se recomanda ca la lucrŁri sa se foloseascŁ numai utilaje si mijloace de 
transport dotate cu motoare Diesel care nu produc emisii de Pb si foarte 
puŞin monoxid de carbon. 

Ç Alimentarea cu carburanŞi a mijloacelor de transport sa se facŁ numai in 
staŞii centralizate. Pentru utilaje ce sunt dispersate ia punctele de lucru 
alimentarea se poate face cu autocisterne, dar in puncte care sa fie in 
afara emisiilor de praf. 

Ç Procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor 
de pŁm©nt sau piatra vor fi reduse in perioadele cu v©nt puternic, sau se 
va urmŁri o umectare mai intensa a suprafeŞelor. 

Ç Drumurile de ĸantier vor fi permanent ´ntreŞinute prin nivelare si stropire 
cu apa pentru a se reduce praful. 

4.3.4.2. InstalaŞii pentru epurarea gazelor reziduale ĸi reŞinerea pulberilor 

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitŁŞilor care vor avea loc in 
amplasamentul lucrŁrilor de reabilitare a caii ferate sunt in principal surse libere, 
deschise, av©nd cu totul alte particularitŁŞi dec©t sursele aferente unor activitŁŞi 
industriale sau asemŁnŁtoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor 
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instalaŞii de captare ï epurare ï evacuare in atmosfera a aerului 
impurificat/gazelor reziduale. 

Emisiile gazoase din etapa de reabilitare a tronsonului de cale ferata (altele 
dec©t particule ´n suspensie) provin ´n principal de la funcŞionarea utilajelor ĸi 
de la motoarele mijloacelor de transport. 

Singura posibilitate de limitare a emisiilor de substanŞe poluante ´n atmosferŁ 
constŁ ´n utilizarea de utilaje ĸi camioane de generaŞie recentŁ prevŁzute cu 
sisteme performante de minimizare ĸi reŞinere a poluanŞilor ´n atmosferŁ de tip 
Euro IV. 

4.3.4.3. Debite, concentraŞiile ĸi debitele masice de poluanŞi estimaŞi a fi evacuaŞi 

4.3.4.3.1. Debite masice estimate a fi evacuate in mediu pentru executia liniilor de cale 
ferata nou proiectate 

Pe tronsonul Sighisoara ï Coslariu  se executa 26,036 km km de line noua de 
cale ferata. 

Evaluarea noxelor rezultate din arderea carburantilor in motoarele 
utilajelor de constructii si ale mijloacelor de transport pentru lucrari de 
infrastructura si lucrari de arta 

Consumul zilnic de motorina al utilajelor si mijloacelor de transport pentru 
lucrari de infrastructura a fost calculat la 804 kg de motorina pe zi (vezi cap. 
1.7.2.15. Organizarea de santier). 

Ç Noxele emise in atmosfera prin functionarea utilajelor si mijloacelor de 
transport pentru liniile de cale ferata nou proiectate, sunt prezentate in 
tabelul 4.4. 

Tabel 4.4. Debitele masice ale poluantilor emisi in atmosfera rezultati din 
arderea carburantilor in motoarele utilajelor si din circulatia mijloacelor de 
transport pentru lucrari de infrastructura. 

Natura poluantului 
Factor de emisie 

(gr/kg) 
Emisii zilnice 

(kg/zi) 

NOx 50 40,20 

CO 20 16,10 

COV 8 6,44 

Pulberi 4 3,22 

SO2 10 8,05 

CH4 0,243 0,195 

N2O 0,122 0,098 

Pentru lucrŁri de arta se va folosi aceeaĸi dotare cu a parcului de utilaje pentru 
lucrŁrile de infrastructura, in plus se vor adŁuga doua betoniere ce funcŞioneazŁ 
electric (vezi cap. 1.7.2.15. Organizarea de santier). Rezulta acelasi consum 
zilnic de motorina si aceleasi debite masice ale poluantilor. 

Se constata ca poluantii atmosferici generati de lucrarile de executie a caii 
ferate noi au debitele masice zilnice reduse comparativ cu lucrari 
asemanatoare, pentru reabilitarea drumurilor. 

In cazul folosirii trenului de lucru pentru reabilitarea a 66,814 km de linie c.f. se 
va consuma 4.490 t motorina , iar emisia de CO2 va fi de 11,25 kg/mį, conform 
specificaŞiei tehnice a acestui utilaj. 

Emisiile de pulberi/particule (SP) rezultate din circulatia mijloacelor de 
transport in perioada de constructie 
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Pentru evaluarea emisiilor s-a folosit metodologia US ï EPA/AP - 42. 

Pentru drumuri nepavate, emisiile (kg/km) se apreciaza dupa urmatoarea 
relatie:  
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E = factor de emisie 

K @ factor de multiplicare pentru dimensiunea particulelor  

K = 1,0 pentru d < 30mm 

s = continutul in praf al suprafetei drumului (S = 12) 

S = viteza medie a autovehiculelor (S = 25 km/h) 

W = greutatea vehiculelor (W = 16 - 40 t @ 25 t) 

w = numarul de roti (w=6) 

p = numarul zilelor uscate (p = 132) 

E = 2,05 kg/km @ 2 kg/km.  

Conform evaluarilor traficul mediu zilnic de santier in perioada de executie in 
zona drumului este apreciat la 100 vehicule grele/zi (treceri/zi).  

Emisiile zilnice de particule in suspensie pentru un sector de 1 km rezulta de 
200 kg. Pentru emisiile zilnice totale, se multiplica cu numarul fronturilor de 
lucru, care pot fi trei pe intregul tronson. 

Aceste valori ale emisiilor trebuie considerate maxime. Ele se realizeaza in 
perioadele lipsite de precipitatii, pe drumuri de pamant, fara stropirea platformei 
drumului. In santier, pentru reducerea emisiilor de particule (praf) in aer, pe 
drumuri se asterne balast si se practica udarea carosabilului.  

Se va circula, de asemenea, pe suprafete betonate sau asfaltate.  

Numai in conditii nefavorabile meteorologice (vant cu viteza egala sau mai mica 
de 1 m/sec) pe sectoarele pe care se realizeaza ipotezele de calcul avute in 
vedere si emisiile de particule (praf) in aer sunt de ordinul a 200 kg/zi/km, 
concentratia de particule in suspensie (SP) in aer poate depasi valoarea CMA 
de 0,5 mg/mc cf. STAS 12574/87.  

Emisiile de particule in suspensie (SP) rezultate din activitatea utilajelor 
de constructii 

Conform evaluarilor din US - EPA - AP - 42, emisiile de TSP rezultate din 
activitatea utilajelor pot fi apreciate, pe santierele de constructii, la 2,69 
t/ha.luna.  

Apreciind ca lucrarile de constructie se desfasoara lunar intr-o fasie de 30 m 
latime si pe o lungime de cca. 1,5 km, emisiile lunare de particule pe acest 
sector sunt de: 

- 4,5 ha x 2,69 t/ha.luna = 12,1 t/luna, ceea ce corespunde la 403 kg/km/zi.  

Pe sectorul pe care se manifesta aceste emisii de particule in suspensie, sector 
considerat de 1 km lungime, in conditii meteorologice defavorabile (vant cu 
viteza egala sau mai mica de 1 m/sec) valorile concentratiei de particule in aer 
pot depasi CMA. 
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Particulele in suspensie in aer provenite din activitatea utilajelor se adauga 
celor provenite din mijloacele de transport, pe sectoarele pe care se desfasoara 
ambele activitati.  

Pentru viteze ale vantului de 2 ï 3 m/sec, concentratiile de particule in aer scad 
sub valoarea CMA, de 0,5 mg/mc.  

Aprecierile de mai sus privind concentratiile de particule materiale (praf) in aer 
corespund celor mai nefavorabile situatii meteorologice si tehnologice. Prin 
monitorizarea lucrarilor de constructie se vor preciza perioadele, sectoarele si 
masurile adecvate pentru incadrarea activitatii in limitele legale din punct de 
vedere al concentratiei de particule in aer. 

4.3.4.3.2. Debite masice estimate a fi evacuate in mediu pentru executia de lucrari civile 
in statii 

Evaluarea noxelor rezultate din arderea carburantilor in motoarele 
utilajelor de constructii si ale mijloacelor de transport pentru lucrari civile 

Consumul zilnic de motorina al utilajelor si mijloacelor de transport a fost 
calculat la 256,20 kg de motorina pe zi (vezi cap. 1.7.2.15. Organizarea de 
santier). 

Ç Noxele emise in atmosfera prin functionarea utilajelor si mijloacelor de 
transport pentru executia de lucrari civile in statiile de cale ferata, sunt 
prezentate in tabelul 4.5. 

 

Tabel 4.5. Debitele masice ale poluantilor emisi in atmosfera rezultati din 
arderea carburantilor in motoarele utilajelor si din circulatia mijloacelor de 
transport pentru lucrari civile. 

Natura poluantului 
Factor de emisie 

(gr/kg) 
Emisii zilnice 

(kg/zi) 

NOx 50 12,81 

CO 20 5,124 

COV 8 2,05 

Pulberi 4 1,025 

SO2 10 2,56 

CH4 0,243 0,062 

N2O 0,122 0,031 

Se constata ca poluantii atmosferici generati de executia de lucrari civile in statii 
au debitele masice zilnice reduse comparativ cu lucrari asemanatoare, pentru 
reabilitarea drumurilor. 

4.3.4.3.3. Debite masice estimate a fi evacuate in mediu pentru executia de lucrari de 
electrificare 

Evaluarea noxelor rezultate din arderea carburantilor in motoarele 
utilajelor de constructii si ale mijloacelor de transport pentru lucrari de 
electrificare 

Consumul zilnic de motorina al utilajelor si mijloacelor de transport a fost 
calculat la 198 kg de motorina pe zi (vezi cap. 1.7.2.15. Organizarea de 
santier). 

Ç Noxele emise in atmosfera prin functionarea utilajelor si mijloacelor de 
transport pentru lucrari de electrificare, sunt prezentate in tabelul 4.6. 
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Tabel 4.6. Debitele masice ale poluantilor emisi in atmosfera rezultati din 
arderea carburantilor in motoarele utilajelor si din circulatia mijloacelor de 
transport pentru lucrari de electrificare. 

Natura poluantului 
Factor de emisie 

(gr/kg) 
Emisii zilnice 

(kg/zi) 

NOx 50 9,90 

CO 20 3,96 

COV 8 1,584 

Pulberi 4 0,792 

SO2 10 1,98 

CH4 0,243 0,048 

N2O 0,122 0,024 

4.3.5. Emisii de poluanŞi pentru aer ´n perioada de exploatare 

Tractiunea trenurilor pe tronsonul de cale ferata analizat se realizeaza cu 
locomotive electrice, ceea ce implica un impact minim asupra atmosferei, 
datorat traficului de cale ferata, intrucat practic aceasta activitate nu genereaza 
poluanti in atmosfera. Exceptie face praful antrenat de trecerea garniturii de 
tren, precum si marfa transportata. 

Analiz©nd activitŁŞile desfŁĸurate ´n cadrul transportului pe calea ferata  se 
constatŁ ca posibile  surse de poluare ale aerulu urmŁtoarele: 

Ç Transportul produselor petroliere (motorinŁ ĸi uleiuri) care conduc la 
emisii ´n atmosferŁ de compuĸi organici volatili ï COV dacŁ nu este 
respectatŁ legislaἪia privind limitarea emisiilor de COV. 

Ç Transportul materialelor de constructii (ciment, pamant, pietris etc.) care 
conduc la antrenarea de pulberi in atmosfera, daca acestea sunt 
transportate ´n vagoane deschise. 

Ç Arderea carburanŞilor ´n motoarele vehiculelor de manevrŁ, intervenŞie ĸi 
transport care degajŁ noxe specifice ´n atmosferŁ. 

La aceste surse se adauga cele reprezentate de functionarea centralelor 
termice din statiile de cale ferata, care vor utiliza drept combustibil gazul metan. 
Regimul de functionare al centralelor termice este de 16 h/zi iarna si 6 h/zi vara. 
Substantele poluante evacuate in atmosfera in urma arderii gazului metan sunt: 
SO2, NOx, CO, pulberi si COV. Se apreciaza ca nivelul concentratiilor de noxe 
emise in atmosfera din functionarea acestor centrale este foarte redus.  

Ċn perioada de exploatare nu se preconizeazŁ mŁsuri suplimentare de protecŞie 
a factorului de mediu aer, altele decat cele prevazute in proiect. 

4.3.6. Impactul produs asupra aerului in perioada de execuŞie 

Activitatea de construcŞie poate avea, temporar (pe durata execuŞiei), un impact 
local asupra calitŁŞii atmosferei. 

Emisiile de praf, care apar ´n timpul execuŞiei lucrarilor proiectate sunt asociate 
lucrŁrilor de terasamente, de manipulare ĸi punere ´n operŁ a materialelor de 
construcŞie, de nivelare, precum ĸi altor lucrŁri specifice. 

DegajŁrile de praf ´n atmosferŁ variazŁ adesea substanŞial de la o zi la alta, 
depinz©nd de nivelul activitŁŞii, de specificul operaŞiilor ĸi de condiŞiile 
meteorologice. 

Natura temporarŁ a lucrŁrilor de construcŞie, specificul diferitelor faze de 
execuŞie, modificarea fronturilor de lucru diferenŞiazŁ net emisiile specifice 
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acestor lucrŁri de alte surse nedirijate de praf, at©t ´n ceea ce priveĸte 
estimarea, c©t ĸi controlul emisiilor. 

Ċn cazul realizŁrii unei construcŞii, emisiile au o perioadŁ bine definitŁ de 
existenŞŁ (perioada de execuŞie), dar pot varia substanŞial ca intensitate, naturŁ 
ĸi localizare de la o fazŁ la alta a procesului de construcŞie. Tocmai ´n aceste 
particularitŁŞi constŁ diferenŞierea faŞŁ de alte surse nedirijate, ale cŁror emisii, 
au fie o relativŁ staŞionaritate, fie urmeazŁ un ciclu anual detectabil. 

Date fiind, acestea, modul de abordare privind estimarea emisiilor de la lucrŁrile 
de execuŞie a construcŞiilor utilizat ĸi recomandat ´n ŞŁrile dezvoltate (AgenŞia 
EuropeanŁ de Mediu ï EEA, AgenŞia de ProtecŞie a Mediului a SUA, US - EPA) 
se bazeazŁ pe luarea ´n consideraŞie a lucrŁrilor care se executŁ pe ´ntreaga 
arie implicatŁ sau dupŁ caz, pe porŞiuni ale acestei arii, fŁrŁ urmŁrirea ´n detaliu 
a planului de lucrŁri sau a proiectelor individuale. 

DupŁ cum s-a prezentat anterior, sursele existente de poluare ´n zona 
obiectivului sunt de importanŞŁ redusŁ. Multe din utilajele de construcŞie 
funcŞioneazŁ cu motoare Diesel, gazele de eĸapament evacuate ´n atmosferŁ 
conŞin©nd ´ntregul complex de poluanŞi specific arderii interne a motorinei: oxizi 
de azot (NOX), compuĸi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), 
oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, 
Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). 

Complexul de poluanŞi organici ĸi anorganici emiĸi ´n atmosferŁ prin gazele de 
eĸapament conŞine substanŞe cu diferite grade de toxicitate. Se remarcŁ astfel 
prezenŞa, pe l©nŁ poluanŞii comuni (NOX, SO2, CO, particule), a unor substanŞe 
cu potenŞial cancerigen evidenŞiat prin studii epidemiologice efectuate sub 
egida OrganizaŞiei Mondiale a SŁnŁtŁŞii ĸi anume: cadmiul, nichelul, cromul ĸi 
hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). 

Se remarcŁ, de asemenea, prezenŞa protoxidului de azot (N2O) - substanŞa 
incriminatŁ ´n epuizarea stratului de ozon stratosferic - ĸi a metanului, care, 
´mpreunŁ cu CO2 au efecte la scarŁ globalŁ asupra mediului, fiind gaze cu efect 
de serŁ. 

4.3.6.1. Dispersia poluanŞilor ´n aer ´n perioada de execuŞie 

Debitele masice de poluanŞi estimate a fi evacuate ´n mediu rezultate de la 
utilajele de construcŞii ĸi mijloacele de transport sunt prezentate ´n capitolul 
4.3.4.3. EvaluŁrile au fost efectuate ´n ipoteza unui consum zilnic de carburant 
de 2.060 kg ´n perioadele cu volume importante de lucrŁri. 

ConcentraŞiile masice de substanŞe poluante la emisie (eĸapament) sunt 
reglementate de serviciul de circulaŞie al poliŞiei. Prin lege autovehiculele sunt 
admise in circulatie dupa ce sunt verificate tehnic periodic, dovada acestei 
verificŁri fiind obligatorie pentru circulaŞie. AceastŁ dovadŁ atestŁ starea tehnicŁ 
corespunzŁtoare a autovehiculelor, inclusiv incadrarea ´n limitele admise a 
noxelor gazelor de eĸapament. 

Referitor la poluarea cu particule ´n suspensie a atmosferei principalele surse 
de poluare, sunt reprezentate de circulaŞia mijloacelor de transport ĸi activitatea 
utilajelor (vezi tabelele 4.4., 4.5. si 4.6., capitolul 4.3.4.3), inclusiv lucrarile de 
terasamente care implica vehicularea volumelor de pamant. 

Valorile prezentate in tabelele mentionate reprezintŁ debitele maxime cu 
probabilitatea de realizare numai ´n condiŞii meteo nefavorabile (perioade de 
secetŁ lipsite de precipitaŞii), ĸi ´n ipoteza neaplicŁrii mŁsurilor adecvate 
(stropirea carosajului, balastarea acetuia, tratarea cu subtanŞe chimice etc.). 
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Conform aprecierilor US-EPA/AP - 42, particulele cu diametrul d>100 Õm se 
depun ´n timp redus, zona de depunere nedepŁĸind 10 m de la marginea cŁii. 
Particulele cu dimensiunile cuprinse ´ntre 30 Õm ĸi 100 Õm se depun p©nŁ la 
circa 100 m lateral drumului. Particulele cu dimensiuni mai mici de 30 Õm, ´n 
special particulele respirabile (IP ï Inhalable particulate) cu dimensiuni mai mici 
de 15 Õm ĸi particulele fine (FP) cu diametrul mai mic de 2,5 Õm se depun la 
distanŞe mai mari de 100 m. 

Evaluarea concentraŞiei poluanŞilor din atmosferŁ generaŞi pe sectoarele unde 
se va construi linie nouŁ de cale feratŁ cu tehnologie clasicŁ, s-a fŁcut in 
urmatoarele ipoteze: 

- s-a luat in calcul consumul de motorina necesar pentru executarea 
lucrarilor de infrastructura (care au consumul cel mai mare); 

- situatia meteo cu vant de 1 m/s. 

Evaluarea dispersiei poluantilor in atmosfera generati de utilajele clasice pentru 
perioada de executie a lucrarilor de cale ferata pe tronsonul analizat s-a 
efectuat pentru urmatorii poluanti: NOX, CO, SO2 si particule in suspensie. 

Rezultatele obtinute se prezinta in tabelul 4.7. In tabelul mentionat 
concentratiile poluantilor rezultati din traficul de santier sunt raportate la 
prevederile Ordinului nr. 592/2002. 

Tabel 4.7. ConcentraŞiile poluanŞilor rezultaŞi din trafic de santier raportate la 
prevederile Ordinului nr. 592/2002 (Õg/m

3
) 

Poluantul 
atmosferic 

C maximŁ rezultatŁ 
CMA (Õg/m

3
) 

Limita orara 

NOx 93,05 200 

CO 37,27 10.000* 

COV 14,90 - 

PM 7,45 50** 

SO2 18,63 350 

* Valoare maxima pe 8 ore 

** Valoare limita zilnica 

Din examinarea datelor din tabelul de mai sus se constatŁ cŁ poluanŞii 
atmosferici generaŞi de traficul de santier ´n perioada de execuŞie a lucrŁrilor de 
reabilitare a cŁii ferate se situeazŁ mult sub limitele admise de norme. 

Dintre substanŞele poluante specifice, pulberile ĸi NOX sunt ´n concentraŞii mai 
ridicate, dar situate mult sub CMA. Se observŁ cŁ ĸi pentru poluanŞii cu acŞiune 
sinergicŁ nu se depŁĸeĸte limita admisŁ. 

Concentratiile maxime la limita frontului de lucru pot atinge valorile inscrise in 
tabelul 4.7., respectiv: 

Ç NOX: 93,05 Õg/m3 (de cca. 2 ori mai redusŁ dec©t valoarea limitŁ) ï 
medie orarŁ; 

Ç CO: 37,27 Õg/m3 (de cca. 260 ori mai micŁ dec©t valoarea limitŁ) ï 
ca medie glisantŁ pe 8 ore; 

Ç Pulberi: 7,45 Õg/m3 (de cca. 7 ori mai micŁ dec©t valoarea limitŁ) ï ca 
medie zilnicŁ. 

Ç SO2: 18,63 Õg/m3 (de cca. 18 ori mai micŁ dec©t valoarea limitŁ) ï 
ca medie orara. 
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Punctual ´n zonele de activitate a utilajelor ĸi pe traseele de circulaŞie ale 
mijloacelor de transport, concentraŞia de pulberi ´n aer poate depŁĸi 
concentraŞia admisibilŁ (pentru arii protejate) de 0,5 mg/mc. 

DepŁĸirile pot fi mai mari ´n condiŞii de secetŁ prelungitŁ, drumuri de pŁm©nt, 
corelat cu neglijarea mŁsurilor minime de ´ntreŞinere. Pe de alta parte pe traseu 
exista si drumuri asfaltate care duc la calea fereta. Pe aceste sectoare 
asfaltate, generarea de poluanti atmosferici (in primul rand pulberile) este 
redusa si nu exista posibilitatea aparitiei de depasiri. 

Efectele concentraŞiilor ridicate de pulberi ´n aer se manifestŁ, pentru oameni, 
prin senzaŞii neplŁcute, de jenŁ, prin iritaŞii ale cŁilor respiratorii ĸi, la expuneri 
prelungite, chiar prin ´mbolnŁviri. Depunerea pe plante a prafului conduce la 
diminuarea fotosintezei, reducerea dezvoltŁrii ĸi producŞiilor. 

4.3.6.2. Impactul asupra muncitorilor 

In sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionaie, este obligatoriu a se 
respecta limitele stabilite prin concentratii admisibile de substante toxice si 
pulberi in atmosfera zoneior de munca, limite prevazute in cadrul "Normelor 
generale de protectie a muncii" elaborate de Institutul NaŞional de Cercetare-
Dezvoltare pentru ProtecŞia Muncii ĸi al Institutului de IgienŁ ĸi SŁnŁtate 
PublicŁ. 

Concentratiile admisibile (medii si de varf) in mediul de munca pentru poluantii 
de interes sunt prezentate in tabelul 4.8. 

Concentratia admisibila de varf este concentratia noxelor in zona de munca ce 
nu trebuie depasita ´n nici un moment al zilei de lucru. Concentratia admisibila 
medie rezulta dintr-un numar de determinŁri reprezentative pentru locul de 
munca respectiv in diferite faze tehnologice, nu trebuie depasita pe perioada 
unui schimb de munca. 

Substantele cu indicativul PC sunt potenŞial cancengene, iar cele cu indicativul 
C au acŞiune cancerigena, fiind necesare masuri speciale de protecŞie. 

Substantele care au indicativui P (piele) pot patrunde in organism prin pielea 
sau mucoasele intacte: pentru prevenirea intoxicatiilor cronice. respectarea 
concentratiilor admisibile trebuie asociata, in cazul de fata cu masuri speciale 
de protectie a pielii si a mucoaselor. Indicativul P nu se refera la substantele 
care au numai o actiune locala de tip iritativ. 

Ċn locurile de munca in care se gasesc mai multe substante toxice avand un 
efect sinergic de tip aditiv, aprecierea riscului si a masurilor de protectia muncii 
necesare se face avand in vedere actiunea combinaia a acestora. Se considera 
ca au efect sinergic de tip aditiv substantele toxice care au ca tinta a 
agresivitatii lor acelasi organ sau sistem al organismului, ori care au aceelasi 
mecanism de actiune. 

Analizand datele privind evaluarea emisiilor si comparandu-le cu limitele 
prezentate in tabelul 4.8. se constata ca in perioadele de executie concentratiile 
estimate pe amplasament se situeaza sub limitele prevazute de N.G.P.M. 

Tinand cont de aceasta afirmatie precum si de faptul cŁ activitatea nu se 
desfŁἨoarŁ ´n spaἪii ´nchise, se poate afirma ca impactul asupra muncitorilor in 
etapele de executie a tronsonului de cale ferata este minor. De asemenea 
trebuie precizat cŁ execuἪia lucrŁrilor propuse nu implicŁ utilizarea de substanἪe 
cancerigene sau potanἪial cancerigene. 
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Tabel 4.8. Concentratiiie maxime admise de substante toxice in atmosfera zonei de 
munca. 

Denumirea substantei  

Concentratie maxima admisa 
(mg/m

3
) 

Medie Varf 

Acetaldehida  90 180 

Amoniac  15 30 

Benzen C P 15 30 

Dioxid de sulf (anhidrida sulfuroasa)   5 10 

Crom hexavalent C 0,05 - 

Cadmiu PC 0,05 - 

Crom tnvalent  0,50  

Cupru (pulberi)  0.50 1,50 

Etil benzene  200 300 

Etil toluene  300 400 

Formaldehida PC 1,20 3 

Heptan(n)  1500 3000 

Hidrocarburi alifatice (white-spirit, solvent nafta, petrol 
lampant, motorina) 

 700 1000 

Hidrocarburi policiciice aromatice C 0,20 - 

Metan  1200 1500 

Nichel (compusi solubili) C 0,10 0,50 

Octan  1500 2000 

Ozon  0.10 0,20 

Oxizi de azot (exprimati in N02)  5 8 

Pentan  1800 2400 

Plumb si compusi (in afara de PbS)   0,05 0,10 

Propan  1400 1800 

Seleniu (compusi)  0.10 0,20 

Toluen  100 200 

Xilen P 200 300 

In perioada de executie a tronsonului de cale ferata nu exista riscul depasirii 
concentratiilor maxim admise de substante toxice in atmosfera zonei de munca 
pentru nici una din fazele tehnologice in principal datorita faptului ca activitatile 
nu se desfasoara in spatii inchise, emisiile de substante de la utilaje nu se 
concentreaza si nu se preconizeaza ca aceste emisii sa inregistreze depasiri. 
Considerand totodata perioada de executie a lucrarilor propuse se poate 
aprecia ca nu exista riscul aparitiei unor boli profesionale prin expunerea la 
noxele generate de aceste activitati. 

4.3.6.3. Factori de mediu care pot fi afectaŞi de emisiile de poluanŞi atmosferici 

Factorii de mediu care pot fi afectati de emisiile de poluanti atmosferici sunt: 

Ç Apele de suprafata 

Ç Solul 

Ç Biodiversitatea (flora si fauna) 

Ç Factorul uman 

4.3.6.4. Ċncadrarea ´n legislaŞia naŞionalŁ ĸi UE, ´n alte prevederi internaŞionale 

Evaluarea nivelurilor de impurificare a aerului ´n zona fronturilor de lucru este 
prezentatŁ ´n raport cu concentraŞiile maxime admise (CMA) prevŁzute ´n 
Ordinul MAPM nr. 592/2002 ĸi ´n STAS 12574-87 - ĂAer din zonele protejate. 
CondiŞii de calitateò (pentru poluanŞi care nu sunt menŞionaŞi ´n Ordinul nr. 
592/2002). 






























































































































































































































































































































































