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1 Einleitung
1.1 Anlass

Das Projekt Ermstalbahn ist Bestandteil des Moduls 1 des Gesamtkonzepts Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb. In dem Gesamtkonzept fur die Regional-Stadtbahn (RSB) ist vor-
gesehen, in Anlehnung an das ,Karlsruher Modell“, die Innenstadte Tubingen und Reut-
lingen umsteigefrei mit der Region zu verbinden. In der Tubinger und Reutlinger Innen-
stadt ist dazu der Neubau von Stadtbahnlinien als Straenbahnen vorgesehen, die am
Bahnhof mit den bestehenden Eisenbahnstrecken verknUpft werden. Die Bestandsstre-
cken in der Region werden elektrifiziert und fur die Taktverdichtung und Angebotsverbes-
serung teilweise zweigleisig ausgebaut. Die Einrichtung neuer Haltepunkte an den Be-
standsstrecken erhéht zusatzlich die ErschlieBungswirkung.

Das Modul 1 ist die erste Baustufe zur Realisierung der RSB und besteht aus der Elektri-
fizierung und dem Ausbau der Ermstalbahn zwischen Metzingen und Bad Urach sowie
der Ammertalbahn zwischen Tubingen und Herrenberg. Zusatzlich ist vorgesehen, zwi-
schen Metzingen und TUbingen neue Haltepunkte (Hp) zur besseren ErschlieBung einzu-
richten.

Aus verfahrenstechnischen Grinden wurde das Modul 1 in mehrere Planfeststellungsab-
schnitte (PFA) eingeteilt:

PFA 1 — Metzingen Bahnhof

Anpassung des siidlichen Bahnhofskopfs Bf Metzingen

PFA 2 — Ermstalbahn

Elektrifizierung und teilweiser Ausbau der Ermstalbahn von Bf Metzingen Einfahrsignal (ausschlief-
lich) bis Bad Urach

PFA 3/ 4 — Ammertalbahn

Elektrifizierung und teilweiser Ausbau der Ammertalbahn zwischen Tiibingen Hbf (einschlieflich) -
und Bf Herrenberg (einschlieflich)

PFA 5 — Haltepunkte in Reutlingen

Haltepunkte RT-Storlach und RT-B6smannséacker an der Neckar-Alb-Bahn der DB

PFA 6 — Haltepunkte/ Stationen in Tuibingen

Station TU-Neckaraue und Haltepunkt TU-Giiterbahnhof an der Neckar-Alb-Bahn der DB

Die einzelnen Abschnitte des Moduls 1 werden planfestgestellt.

Das Modul 1 wurde mit seinen Elementen so gewahlt, dass mit verhaltnismagig geringen
Mitteln im Vergleich zum Gesamtprojekt RSB eine Realisierung moglich ist. Bestimmt
wird der Umfang des Teilvorhabens auch dadurch, dass ursprianglich aufgrund des aus-
laufenden Gemeindefinanzierungsgesetzes (GVFG) eine Inbetriebnahme und Abrechnung
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bis Ende 2019 notwendig war, um die Finanzierung durch Bund und Land sicherzustel-

len.

Durch die Umsetzung der Elektrifizierung von Ermstal- und Ammertalbahn konnen die
bereits heute zwischen Herrenberg und Bad Urach verkehrenden Zuge beschleunigt und
mit einer hdheren Betriebsqualitat gefahren werden. Zusatzlich wird die Kapazitat erhoht,
um der in den letzten Jahren gestiegenen Verkehrsnachfrage besser gerecht zu werden
als mit der bestehenden Infrastruktur. Zugleich sind die aufgezeigten und fur sich allein
wirksamen Manahmen ohne Einschrankung kompatibel mit dem endgultigen Konzept
der RSB.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung dient dazu, die durch das Vorhaben mittelbar und
unmittelbar ausgehenden Auswirkungen auf

= Menschen, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
= Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft
= Kultur- und sonstige Sachgiiter

= einschlieflich der Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgi-
tern

Zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.

Der hier in Rede stehenden Planfeststellungsabschnitt 5 (PFA 5) umfasst dabei die MaR3-
nahmen des Neubaus zweier Auflenbahnsteige mit Zugangen fur den geplanten Halte-
punkt Reutlingen- Storlach sowie den Neubau eines Auflenbahnsteiges und eines Mittel-
bahnsteigs ebenfalls jeweils mit Zugangen fur den geplanten Haltepunkt Reutlingen-
Bdsmannsacker. Hier muss diesbezlglich das Industriestammgleich angepasst werden.

Von einer Realisierung des Haltepunkts Metzingen Sud wird - wie im Erlauterungsbericht
Anlage 1 bereits ausgefuhrt wurde - zumindest bis auf weiteres Abstand genommen. Der
PFA 5 umfasst daher lediglich zwei Haltepunkte in Reutlingen. In der Ausarbeitung zur
saP ist der Hp Metzingen SUd noch enthalten, da zum Zeitpunkt der Kartierungen die
Entscheidung Uber die Planfeststellung des Hp noch nicht abschlieRend getroffen war.
Die dazu getroffenen MaRnahme bezlglich der dort vermuteten Schlingnatter werden fir
die UVS und den LBP nicht Gbernommen, da sie nur fir den Bereich der geplanten Hp
Metzingen Sud zutreffend, und flr das hier verfahrensrelevante Vorhaben des Neubaus
der Haltepunkte RT-Storlach und RT-Bésmannsacker nicht einschlagig sind.

Gleiches gilt fur den geotechnischen Bereich, der neben dem Hp Metzingen Sud auch
noch Bereiche des Bf Metzingen umfasst. Aussagen zu diesen beiden Bereichen werden
fur die hier vorliegende UVS und LBP nicht berUcksichtigt.

Die Umweltvertraglichkeitspriufung lasst den entfallenden Hp Metzingen Sid von vorne-
herein auf3en vor.

Um trotz der ortlichen Besonderheiten eine Vergleichbarkeit des gesamten Moduls hin-
sichtlich der Umweltbelange zu erreichen wurde fur die Ausarbeitung des vorliegenden
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Dokuments darauf geachtet, dass die Unterlagen mdglichst gleichartig aufgebaut sind.
Aus Grunden des Vorhabens und der vorgefundenen landschaftlichen Auspragungen im
Raum kann dies dazu fuhren, dass bestimmte Inhalte fur den vorliegenden PFA 5 nicht

von Relevanz sind.

1.2 Beschreibung der zu untersuchenden Varianten

Im Rahmen der Untersuchung zur Standardisierten Bewertung (Nutzen-Kosten-
Untersuchung) wurden verschiedene Konzepte und Alternativen untersucht. Diese bein-
halteten u. a.

= Verschiedene Taktungen (Fahrplantakte)
(z. B. 30-Min oder 20/40-Min-Takt)

= Varianten in der Linienfiihrung
(z. B. alle Stadtbahnlinien nach Reutlingen und Tibingen oder auch Verbleib als Ei-
senbahn)

Zur Verbesserung der ErschlieBungswirkung sind im Regional-Stadtbahn-Konzept neue
Haltepunkte zwischen Metzingen und Tubingen vorgesehen.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt beinhaltet neue Standorte von Haltepunkten.
Diese sind das Ergebnis einer eingehenden Prufung, die im Rahmen einer Nutzen-
Kosten-Untersuchung durchgefuhrt wurde und auch den Abschnitt Metzingen - Tubingen
der Neckar-Alb-Bahn (NAB) umfasste. Auf dieser Strecke sind neue Haltepunkte und die
damit verbundenen notwendigen Folgemafinahmen baulich vorgesehen. Alle neuen Hal-
tepunkte mussen eine ausreichende Zahl von Fahrgasten aufweisen. In der Bewertung
muss der Nutzen durch den Neubau héher als die damit verbundenen Kosten sein. Wei-
terhin muss es moglich sein die neuen Haltepunkte in das kunftige Betriebsprogramm zu
integrieren. Die betriebliche Untersuchung hatte gezeigt, dass alle Haltepunkte im Zielzu-
stand, jedoch nicht gleichzeitig im Zustand von Modul 1 mit derselben Fahrt bedient wer-
den kénnen. Das kunftige Betriebsprogramm fur das Modul 1 wird dies in geeigneter
Weise berucksichtigen.

Weitere Ausfihrungen dazu sind dem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

1.2.1  Varianten Hp Reutlingen-Storlach

Zitat aus dem Erlauterungsbericht der Planfeststellungsunterlagen:

,Der geplante Haltepunkt Reutlingen-Storlach schliefit die Licke zwischen dem beste-
henden Haltepunkt Reutlingen-Sondelfingen und Reutlingen Hbf. Der neue Hp Reutlin-
gen-Storlach liegt etwa mittig zwischen den davor genannten Haltepunkten, sodass Ab-
stédnde von jeweils ca. 1,5 km entstehen. Die Festlegung des Standortes folgte der Mog-
lichkeit einer moglichst optimalen straflenseitigen ErschlieBung. Diese ist nur im Kreu-
zungspunkt mit der SiemensstrafRe nach beiden Seiten gegeben. Durch die Anlage im
Bereich einer vorhandenen Straflen- oder Wegebeziehung kénnen die erforderlichen Inf-
rastrukturinvestitionen und die notwendigen Eingriffe in Grundstlcke Dritter begrenzt
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werden. Die Ostseite der Bahn ist in einem grofReren Abschnitt von bestehenden und
nicht querbaren Gewerbeflachen flankiert. Damit verbleibt einzig die Siemensstrafie als
Verknupfung zum erschlieflenden Stralennetz. Dies geht auch konform mit den Planun-
gen der Stadt Reutlingen, die in ihrem kunftigen Busliniennetz zwei Linien mit der Bahn
verknupfen kann. Die Reutlinger bzw. die Sondelfinger Strafle parallel zur Bahn stellen
ein Hindernis zur Erreichbarkeit der dahinter liegenden Wohnbebauungen dar und mas-

sen immer gequert werden.

Fur den neuen Haltepunkt sind zwei Auflenbahnsteige vorgesehen. Fur deren Anordnung
gibt es drei Varianten:

¥ Variante 1: Bahnsteige Ostlich der SiemensstraRe
B Variante 2: Bahnsteige westlich der Siemensstralie

B Variante 3: Voller Brunnen

Die Variante 1 kann Uberwiegend auf Gelande der Bahn bzw. der Stadt gebaut werden.
Der direkte Zugang zur SiemensstrafRe wird durch zwei Treppenbauwerke hergestellt, der
barrierefreie Zugang erfolgt auf der Stdseite durch ein Rampenbauwerk. Auf der Nordsei-
te gibt es eine ebenerdige Anbindung an das Straflennetz.

In der Variante 2 werden fir den Bahnsteig in Richtung Reutlingen (Nordseite) die Fla-
chen des fruheren Ausziehgleises des Guterbahnhofs benotigt. Dessen Gleisachse ist
gegebenenfalls fur eine neue Nutzung nur wieder herzustellen, da der Guterbahnhof wei-
terhin, trotz Rlckbau der Gleisanlagen, eine gewidmete Bahnanlage ist. Dieses Gleis liegt
ca. 2 m tiefer als die Streckengleise ( rechte Seite, rechter Bildrand). Der Bahn-
steig in Richtung Reutlingen ist hier durch ein Stitzbauwerk von ca. 120 bis 150 m Lan-
ge und ca. 2,5 m Héhe abzugrenzen (Mehrkosten im Vergleich zur Variante 1 ca.
250.000 EUR). Der barrierefreie Zugang erfolgt am Kopf des friheren Ausziehgleises zur
Sondelfinger Strafe durch einen ebenerdigen Zugang. In der Gegenrichtung wird, wie in
Variante 1, der Zugang durch ein Rampenbauwerk hergestellt.

In der Variante 1 steht fur den sudlichen Bahnsteig (Richtung Metzingen) deutlich mehr
Bauraum zur Herstellung des notwendigen Rampenbauwerks zur Verfugung, so dass die
Beeintrachtigungen Dritter minimiert werden kénnen.

Die Wahl der Variante hat auf die VerkehrserschlieBung keinen Einfluss, da der schnelle
Zugang immer Uber die StralenUberfihrung im Zuge der Siemensstrafie erfolgt.

Fur eine Verbesserung der verkehrlichen ErschlieBung der nordwestlich der Bahnlinie
befindlichen Stadtgebiete mit drei Schulen und einem Seniorenheim ware in jedem Fall
eine zusatzliche FuRgangerbricke am sudlichen Bahnsteigende nétig. Die damit verbun-
denen geschatzten zusatzlichen Baukosten von mindestens ca. 500.000 EUR wurden die
Wirtschaftlichkeit des Gesamtvorhabens stark belasten. Ob dem Mehraufwand ein min-
destens gleich grofRer Nutzen in Form konkreter zuséatzlicher Nachfrage gegenubersteht,
ist aufgrund der denkbaren Wegebeziehungen fraglich: Die angesprochenen potenziellen
Nutzer kdnnten den Haltepunkt nur sehr indirekt durch ein Wohngebiet erreichen. Die
geradlinige Verbindung Uber die Roanner Strafie und den von dort westlich abzweigenden
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FuB- und Radweg bindet die Nutzer mindestens ebenso gut an den neuen Haltepunkt an.
Keinerlei Vorteile eines zusatzlichen Zugangs zum Haltepunkt bei Realisierung der Vari-
ante 2 ergibt sich fur die Gewerbegebiete sudlich der Neckar-Alb-Bahn. Hier ist keine We-
gefuhrung zum westlichen Ende der Bahnsteige maglich, so dass fur diese Nutzer, in je-
dem Fall nur der Zugang Uber die Siemensstrafie bleibt.

Die Ubrigen Baumafinahmen sind fiir beide Varianten vergleichbar.

Abbildung 1: Storlach - Blick von Siemensbrticke in Richtung Osten
Variante 1 linkes Bild; Variante 2, rechtes Bild

Eine weitere Variante 3 flr einen alternativen Standort eines neuen Haltepunktes, Ar-
beitstitel ,Voller Brunnen®, ca. 1 km 6stlich des Hauptbahnhofes (nicht abgebildet), war
bereits in der Nutzen-Kosten-Untersuchung verworfen worden, da sich zwar auf der West-
seite eine verbesserte, aber auf der Ostseite eine deutlich verschlechterte ErschliefSung
ergeben hatte. Die kunftige Nutzung der bisherigen Flachen des Guterbahnhofes durch
neue Bahnanlagen ware deutlich erschwert bzw. verbaut worden. Diese Variante wurde
daher nicht weiter verfolgt.

In der Gesamtbewertung der vertieft untersuchten Varianten 1 und 2 ist die Variante 1
eindeutig vorzugswurdig, weil ihre verkehrliche Wirkung bei deutlich geringeren Kosten,
gegenuber der Variante 2 gleichwertig oder nahezu gleichwertig ist. Hinzu kommt, dass
die Variante 1 sicherstellt, dass keine weiteren MafSnahmen verbaut und die baulichen
Risiken minimiert werden. Daher wurde die Variante 1 als Vorzugsvariante bzw. Antrags-
|I6sung ausgewahlt.”
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DB International GmbH, Region Deutschland Stidwest, 27.08.2015 1

1.2.2 Varianten Hp Reutlingen-Bésmannsacker

Zitat aus dem Erlauterungsbericht der Planfeststellungsunterlagen:

,Die Lage der Station wird neben den bestehenden Streckengleisen bestimmt durch die
qguerende B28 (Bantlinstrafie) sowie die damit verknlpfte und parallel zur Bahnverlau-
fenden Konrad-Adenauer-Strafle. Weiterer Zwangspunkt ist das bestehende Industrieg-
leis parallel zur Hauptstrecke, dessen Achse durch die Wiederlage der Straflenbriicke
festgelegt ist.

Fur diese Station konnten keine sinnvollen Varianten oder Alternativen ermittelt werden.
Alternative Erschiefungen der Bahnsteige, z. B. durch eine Unterfuhrung, waren gepruft
worden, aber das bestehende Bauwerk zur Verdolung des Kaulbaches, die begrenzte
Bahnsteigbreiten und die bestehenden Stralenfuhrungen der B28 mit ihren Zufahrts-
rampen haben keine sinnvolle Anordnung von Rampenbauwerken aufgezeigt.”

1.2.3 Heutiger und prognostizierter Eisenbahnbetrieb

Im Rahmen der Standardisierten Bewertung zur Regional-Stadtbahn Neckar-Alb und der
darauf folgenden Nutzen-Kosten-Untersuchung zum Modul 1, wurde das Betriebskonzept
zur Bedienung der Strecken und Bedienung neuer Haltepunkte auf der Neckar-Alb-Bahn
erstellt. Mit Inbetriebnahme von Stuttgart 21 (S21) und Einfihrung des Angebotskon-
zepts Baden-Wurttemberg 2020 andern sich die betrieblichen Randbedingungen auf der
Neckar-Alb-Bahn, wodurch je ein Betriebskonzept fur Modul 1 entwickelt wurde:

= Vor Inbetriebnahme von S 21 mit der Grundlage des Betriebskonzept 2016+
= Nach Inbetriebnahme von S 21 mit der Grundlage des Angebotskonzepts Baden-
Warttemberg 2020 (ITF 2020)
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Da aller Voraussicht nach das Modul 1 der RSB vor S21 fertiggestellt wird, muss das
Uubergeordnete Betriebskonzept mit und ohne S21 in die Planungen des Moduls 1 inte-
griert werden. Dabei ergeben sich durch den Ubergang vom Betriebskonzept 2016+ auf
den ITF 2020 fur den hier in Rede stehenden Bereich keine fur Belange Dritter relevante

Veranderungen.

Weiterhin soll jede Mainahme des Moduls 1 mit dem Konzept der Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb im Endausbau kompatibel sein. Die Konzepte 2016+ und ITF 2020 wurden
flr den betrachteten Planungskorridor mit der Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wirttemberg (NVBW) abgestimmt.

Seit der Wiedereroffnung im Jahr 1999 wird die Ermstalbahn Metzingen - Bad Urach im
Stundentakt bedient. In der Regel werden die Fahrten Gber Metzingen hinaus nach Reut-
lingen, Tubingen oder Herrenberg verlangert. Der Zugverkehr wird heute im Zugleitbetrieb
geregelt. Der Zugleiter hat seinen Sitz im Bf Metzingen.

Auf der Ermstalbahn soll im RSB-Zielzustand eine Linie im Halbstundentakt auf der Rela-
tion Bad Urach - Reutlingen Innenstadt verkehren. Im Rahmen von Modul 1 soll die heu-
tige Relation Bad Urach - Tibingen - Herrenberg im Halbstundentakt bedient werden.

1.2.4 Trassierung, baulich-konstruktive Merkmale

Alle InfrastrukturmafSnahmen im Modul 1 sind nach Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (EBO) zu planen und werden bis auf weiteres mit Vollbahnfahrzeugen befahren,

vergleichbar mit den S-Bahnen in anderen Landesteilen (ausgenommen Stuttgart) mit
Einstiegshdhen von 55 cm.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt hat den Bau neuer Haltepunkte an der NAB in
Reutlingen zum Gegenstand. Die Haltepunkte sind das Ergebnis einer eingehenden Pru-
fung, die im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung vor Beginn der Planungen
durchgefuhrt wurde.

Der Neubau der beiden Haltepunkte in Reutlingen ist im Rahmen der verbesserten Er-
schliefung und der Gewinnung zusatzlicher Reisender fur die Bahn insgesamt verninf-
tigerweise geboten. Es handelt sich dabei um folgende Manahmen:

Neubau Hp Reutlingen-Storlach

= Neubau zweier AuRenbahnsteige mit je einem Treppenzugang

= Errichtung eines Rampenbauwerks als barrierefreier Zugang zum Bahnsteig 2

= Errichtung eines ebenerdigen Bahnsteigzugangs Bahnsteig 1 einschliefllich Er-
ganzung des oOffentlichen Wegenetzes

= Anpassung der Trassierung des linken Streckengleises sowie der Oberleitungs-
maststandorte

= Ausstattung der neuen Bahnsteige mit Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen)

= Energieversorgung der neuen Bahnsteiganlage gemaf Niederspannungsversor-
gungskonzept der DB mit separaten Energiezahlereinrichtungen

= Bahnsteigbeleuchtung einschliefllich Zuwegungen bis zur Planungsgrenze

= Ruckbau nicht mehr notwendiger Anlagen
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Neubau Hp Reutlingen-Bdsmannsacker

= Errichtung eines Aufien- und eines Mittelbahnsteigs mit je einem Treppenzugang
von der BantlinstrafRe

= je Bahnsteig ein stufenfreier Zugang einschl. Ergdnzung des 6ffentlichen Wege-
netzes

= mit Anpassung “Goénninger Gleis“ (Industriestammgleis)

= schienengleicher Reisendenubergang (Gonninger Gleis)

= Anpassungen der EU (verdolter Kaibach) sowie der Oberleitungsmaststandorte

= Ausstattung der neuen Bahnsteige mit Telekommunikationsanlagen (TK-Anlagen

= Energieversorgung der neuen Bahnsteiganlage gemaf Niederspannungsversor-
gungskonzept der DB mit separaten Energiezéhlereinrichtungen

= Bahnsteigbeleuchtung einschlieflich Zuwegungen bis zur Planungsgrenze

= Ruckbau nicht mehr notwendiger Anlagen

Weitere Ausfuhrungen sind dem Erlauterungsbericht zu entnehmen.

1.2.5 Massenbilanz

Von DB International wurde eine, der Planungstiefe fur das Planfeststellungsverfahren
entsprechend Uberschlagige Massenbilanz erstellt. Sie bertcksichtigt den Neubau der
Bahnsteige und deren Zugange.

Insgesamt werden hierfir ca. 5.700 m3 Material abgetragen. Aufgetragen werden ca.
6.200 m3 Material (vgl. E-Mail Herr Arnaud, DB | vom 11. Dezember 2015). Aufgeteilt auf
die beiden Haltepunkte bedeutet dies:

= Hp Storlach: ca. 1.300 m3 Materialabtrag und ca. 1.400 m3 Materialauftrag.
= Hp Bdsmannsacker: ca. 4.400 m3 Materialabtrag , ca. 4.800 m3 Materialauftrag.

Die abzutragenden Mengen werden im Haufwerk beprobt. Diejenige Menge Abtrags, die
nicht fir den Wiedereinbau geeignet ist, wird fachgerecht entsorgt.

Die Massenbilanz ist explizit aufgerundet ermittelt und damit konservativ gerechnet.

1.2.6 Flachenbilanz

Das Vorhaben wird auf bzw. in unmittelbarer Umgebung der bereits bestehenden Trasse
realisiert. Die Flachen unterliegen bereits im Bestand einer starken anthropogenen Ver-
anderung. Die hier aufgefuhrten Flachenbilanzen stellen daher keine Bilanz Uber Fla-
cheninanspruchnahmen von bislang unberthrten Flachen dar, vielmehr handelt es sich
Grofdteils um bereits baulich veranderte oder zumindest anthropogen bereits stark ge-
pragte Flachen.
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1.2.6.1 Flachenbilanz Hp Reutlingen-Storlach
Haltepunkt Storlach
Vorhaben/ Mafdinahme Einheit u. | Flache pro Einheit |Summe rd. in
Anzahl (Uberschlagig bzw. |ganzen m?2
gerundet)
Errichtung Masten 4 Stck 2 m? 8 m?
Errichtung Bahnsteig 2 Stck 300 m2 600 m2
gzu Bahnsteig Entwasserungsmul- 5 Stek 200 m2 400 m?2
Errichtung Wetterschutzhaus 2 Stck 10 m2 20 m2
Bau Zugang (Rampe) 1 Stck 340 m2 340 m2
Bau Zugang (Treppenanlagen) 3 Stck --- 170 m2
Bau Zugang (Gehweg) --- --- 175 m2

1.2.6.2 Flachenbilanz Hp Reutlingen-Bésmannsacker

Haltepunkt Bésmannsacker
Einheit | 2CNe Pro |
Vorhaben/ MaRnahme u. An- E(I:T]Tae;g(ubbzex f;rr]nr;nze rd.in gan-
zahl gerundet)
Errichtung Masten 3 Stck 2 m? 6 m?
Errichtung Bahnsteig (Mittelbahnsteig) 1 Stck 600 m?2 600 m?2
Errichtung Bahnsteig (AufSenbahnsteig) | 1 Stck 315 m? 315 m?2
Errichtung Wetterschutzhaus 2 Stck 10 m2 20 m2
Bau Bahnsteig Boschung 1 Stck 220 m2 220 m2
Bau Zugang (Rampe) 2 Stck 25 m2 50 m2
Bau Zugang (Treppenanalgen) 3 Stck --- 100 m2
Bau Zugang (Gehweg) --- --- 1.005 m?

1.2.7 Ergebnisse der Elektromagnetischen Vertraglichkeit-, Ldrm- und Erschitterungs-
gutachten

1.2.7.1 Gutachterliche Stellungnahme zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit

Bereits im heutigen Zustand ist die Strecke der Neckar-Alb-Bahn elektrifiziert. Dies trifft
auch fir die Bereiche der beiden geplanten Haltepunkte zu. Insofern kann davon ausge-
gangen werden, dass die Oberleitungsanlagen den einschlagigen Rechtsvorschriften und
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Normen entsprechen. Die Errichtung der neuen Anlagen wird von Sachverstandigen als

ohne Belang gewertet (vgl. Anlage 10.3 Gutachterliche Stellungnahme EMV).

1.2.7.2 Larmgutachten

Die im Zuge des PFA 5 vorgesehenen Manahmen, der Neubau von jeweils zwei Aufien-
bahnsteigen in Reutlingen Storlach und Reutlingen Bésmannsacker, einschliefllich der
Zugange, sind keine erheblichen baulichen Eingriffe i. S. des § 1 (2) der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV).

Dementsprechend ist nicht auf eine wesentliche Anderung hin zu priifen somit kein ge-
sondertes Larmgutachten auf Grundlage der Schall 03 erforderlich. Und auch Schall-
schutzmafBnahmen unter Beachtung der in der 16. BImSchV genannten Grenzwerte sind
aufgrund der fehlenden Anspruchsgrundlage rechtlich nicht geboten und daher auch
nicht vorgesehen. (vgl. Anlage 10.1 Schalltechnische Untersuchung).

1.2.7.3 Erschitterungsgutachten

Bei der Bewertung der Erschitterungen ist die Herstellung der Fundamente der Bahn-
steige, die der Oberleitungsmasten, der Bau der Zuwegungen und die Abbruchtatigkeiten
relevant. Dementsprechend sind diese MaRnahmen Gegenstand des Fachgutachtens
(vgl. Anlage 10.2 ,Erschutterungsprognose fur Bauarbeiten an Haltepunkten im Land-
kreis Reutlingen® Muller-BBM GmbH Stuttgart, August 2015).

Betrachtet und bewertet wurden dabei die einschlagigen, grundsatzlich méglichen Bau-
verfahren, Schlagrammung, Vibrationsrammung, Bohrung und Baggern. AufRerhalb der
Ortschaften und in Abstanden > 30 m sind Schlagrammungen unter Immissionsgesichts-
punkten moglich, bei neueren Hochfrequenz-Vibrationsrammgeraten sind Abstande von
bis zu 20 m denkbar, bei entsprechender messtechnischer Begleitung sogar noch weni-
ger.

In den von Wohngebieten umgebenen Bereichen sollen die Fundamente der Oberlei-
tungsmasten nur durch Bohren oder Baggern eingebracht werden. Beim Ubergang von
weichen in feste Bodenschichten sind niedrige Drehgeschwindigkeiten des Bohrkopfs
einzustellen. Bodenmaterial soll vom Bohrgerat nicht herausgeschuttelt werden sondern
mittels Abstreifer erfolgen. Fur die Verdichtungsarbeiten sollten dort kleine Verdichtungs-
gerate verwendet werden. Bei Verwendung von grofien Vibrationswalzen sollten diese mit
niedriger Verdichtungsstufe eingesetzt werden. Dies bedeutet Arbeitsfrequenzen von

> 35 Hz in Abstanden > 20 m zur nachsten Wohnbebauung,

Entsprechend diesen fachgutachterlichen Aussagen werden nur solche Bauverfahren
angewendet werden, die erhebliche Erschutterungswirkungen fur Anwohner ausschlie-
Ren.
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1.2.8 Weitere zugrunde gelegte Informationen

Am 10.04.2015 wurde mit der Veroffentlichung im Staatsanzeiger fur Baden-
Wirttemberg Nr. 14/2015 der Regionalplan verbindlich. Informationen zum Vorhaben,
die im Regionalplan behandelt wurden, wurden bei der Erstellung der Unterlagen berick-
sichtigt.

1.2.9 Korrekturen im Rahmen der Offenlage

Gewdsserentwicklungsplan Kaibach

Fiir die Bewertung des Verlustes von verbesserungsféhigen Funktionen im Schutzgut Wasser
wurde die Darstellung und Bewertung der Fliefsgewdsser ergdnzt. Niheres ist dem Kapitel 3.5
ab Seite 36 zu entnehmen.

1.3 Relevante Wirkfaktoren

Zunachst werden die Wirkfaktoren betrachtet, die potenziell fir das Vorhaben in Bezug
auf Bau, Anlage oder Betrieb entstehen kdnnen. Aufgrund der starken Wechselwirkungen
zwischen den Schutzgiutern (SG) Boden und Wasser sowie Mensch und Landschaftsbild
werden diese bei der Betrachtung zusammengefasst dargestellt. Nach dieser ersten Ab-
schichtung konzentrieren sich die weiteren Untersuchungen auf diejenigen Schutzgiter,
bei denen bau-, anlagen- oder betriebsbedingte Auswirkungen zu erwarten oder nicht
auszuschliefen sind. Die Differenzierung nach Bau, Anlage und Betrieb wird fur jeden

Wirkfaktor separat in den Tabelle 5 bis dargestellt und erlautert.
Schutzgiter
Wirkfaktor Tiere u. Boden u. Klima u. | Mensch u.
Pflanzen | Wasser Luft Landschaftsbild
1. Flacheninanspruchnahme mit Veranderung X - - -

der Beschaffenheit, Landschaftsverbrauch

2. Emissionen

.. . . X - - X

(L&rm / Licht / Staub / Erschutterungen/ elektro-
magnetische Felder/ Luftschadstoffe)

3 ; ; ) ) ) X
Visuelle Wirkungen

4. Zerschneidung / Fragmentierung / - - - X
Kollisionsrisiko

x = eventuell Auswirkung zu erwarten - = Auswirkung nicht zu erwarten

Auf die einzelnen Zustande wirken sich die Wirkfaktoren wie folgt aus:

Die als baubedingt bezeichneten Wirkfaktoren sind jene, die in der Bauphase i.d.R. kurz-
zeitig auftreten. Hierzu zahlen Larm, Erschutterungen und visuelle Storungen
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fuhren. Diese Wirkungen sind zumeist dauerhaft und nachhaltig.

|
Anlagebedingte Wirkfaktoren sind jene, die durch die Anlage selbst verursacht werden.
Beispielsweise ist hier die Wirkung von Gebaudekoérpern auf das Landschaftsbild anzu-

Als betriebsbedingt werden jene Wirkfaktoren bezeichnet, die aus der Nutzung bzw. dem

Betrieb und Unterhalt entstehen. In der Regel handelt es sich dabei um Faktoren, die
ebenfalls als dauerhaft und nachhaltig zu klassifizieren sind.

zu 1. Flacheninanspruchnahme

baubedingt

Durch die BaumafRnahmen wird es zu temporaren Flacheninanspruch-
nahmen fur Baustelleneinrichtungen (BE) kommen. Diese werden sowohl
auf bereits versiegelten Flachen, als auch im Bereich von Zierrasen (Hp
Bdsmannsacker) und Wiese (Hp Storlach) eingerichtet.

anlagebedingt

Die Errichtung der Bahnsteige |16st Flacheninanspruchnahmen von Bahn-
flachen aus. Auch die Errichtung der Masten fihrt zu anlagebedingten
Flacheninanspruchnahmen mit jeweils stark punktuellem Charakter. Die
Flachen der kunftigen Bahnsteige gehdren bereits im Bestand im engeren
Sinne zur Eisenbahninfrastruktur. Vegetation muss insbesondere fur die
Zuwegung entfallen.

betriebsbedingt

Durch den Betrieb werden keine zusatzlichen Flachen beansprucht, die
nicht bereits anlagebedingt beansprucht sind.

x = relevante Auswirkungen zu erwarten - = nicht relevant.

zu 2. Emissionen (Larm/ Licht/ Staub/ Erschitterungen/ elektromagnetische Felder/

Luftschadstoffe)

baubedingt

Durch den Einsatz von Baumaschinen, Werkzeugen, LWK und schwerem
Material wird es temporar zu Emissionen kommen.

anlagebedingt

Hier ist die Beleuchtung als neuer Aspekt zu nennen.

betriebsbedingt

Lautsprecheransagen sowie Erschitterungen durch An- bzw. Abfahrende
Zuge sind betriebsbedingte Wirkfaktoren, die zur Situation des Bestandes
durch die Planungen hinzukommen.

x = relevante Auswirkungen zu erwarten - = nicht relevant.
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zu 3. Visuelle Wirkungen
baubedingt « Durch den Einsatz von Maschinen, Werkzeugen, LWK und groRem Mate-
rial werden temporar visuelle Stérungen auftreten.
anlagebedingt Die Bauwerke und Masten treten nur sehr gering visuell in Erscheinung.

Sie liegen jeweils auf bzw. an der bestehenden Strecke und werden von
den Industriegebauden abgeschirmt. Die Lage beider Hp ist insgesamt als
Lverborgen“ zu beschreiben.

betriebsbedingt Die Art der visuellen Wirkungen durch die Zuge ist vergleichbar mit dem
Bestand, diese kdnnen jedoch haufiger auftreten.

x = relevante Auswirkungen zu erwarten - = nicht relevant.

zu 4. Zerschneidung / Fragmentierung / Kollisionsrisiko

baubedingt Ein zusatzliches Kollisionsrisiko durch den Baubetrieb besteht allenfalls
zeitweise, jedoch nicht in relevantem MafRe.

anlagebedingt Die Gleislagen an sich sind bereits im Bestand vorhanden und befinden
- sich inmitten einer Siedlung. Das Vorhaben mit seinen Bahnsteigen fuhrt
nicht zu relevanten Zerschneidungen und Fragmentierungen.

betriebsbedingt Die Trasse an sich ist bereits im Bestand vorhanden und befindet sich
nicht in einem unzerschnittenen verkehrsarmen Raum bzw. in einem
Wildtierkorridor. Die Wirkungen des Betriebs aus der Bewegung der Fahr-
zeuge sind mit dem bisherigen Bestand vergleichbar, diese werden je-
doch haufiger auftreten.

Fir Menschen besteht am Hp Bésmannsacker beim Uberschreiten des
Gleises zum Betreten des Mittelbahnsteiges betriebsbedingt ein zusatzli-
ches Kollisionsrisiko.

x = relevante Auswirkungen zu erwarten - = nicht relevant.

Die durchzufihrenden MafRnahmen zur Vermeidung und Minimierung werden im Rahmen
der Dokument-Systematik in Kapitel 4 ab Seite 52 beschrieben.

14 Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Hinsichtlich des Untersuchungsraums wurden im Scoping vom 14.05.2014 zum PFA 1
und PFA 2 festgehalten, dass im Bereich der Elektrifizierungsstrecke 25 m beiderseits zur
Bestandstrasse berucksichtigt werden. Im Bereich er der Bahnsteigneubauten sollten 50
m beiderseits der Bestandstrasse als Untersuchungsraum gelten. Allerdings bezogen sich
diese Aussagen nur auf die PFA 1 und 2 mit den dort vor allem im Ermstal anzutreffen-
den Gegebenheiten.

Aufgrund der innerstadtischen Lage dieses PFA und der angrenzenden Industriebebau-
ung sowie der immensen verkehrlichen Nutzung im Umfeld (in beiden Fallen sind be-
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nachbarte Bereiche mit autobahnahnlicher Nutzung im FNP dargestellt) wurde fur die
beiden Hp des PFA 5 jedoch auf den Umgriff von 25 m fur die Schutzgiter Boden sowie
Arten und Biotope zurlckgegriffen. Grund hierfur ist, dass fur die Schutzgluter Gber diesen
Rahmen hinaus keine weiteren relevanten Informationen zu erwarten waren, die den
Mehraufwand rechtfertigen.

Der Untersuchungsraum flur das Schutzgut (SG) Landschaftsbild ist zur besseren Be-
schreibung der zusammenhangenden Funktionsrdume Gber die 25 m bzw. 50 m Korrido-
re hinaus beiderseits der Trasse ausgedehnt. Stellenweise wurden Abgrenzungen unter
Berucksichtigung der Ortlichen Verhaltnisse und der Reichweite der zu erwartenden Pro-
jektwirkungen vorgenommen.

1.5 Untersuchungsinhalte

Die weiteren Ausfiihrungen folgen methodischen Uberlegungen, die einerseits aus dem
Scoping fur die PFA 1 und 2 entwickelt wurden, aber andererseits der Situation im Pla-
nungsgebiet des PFA 5 gerecht werden. Die Inhalte der Methodik bezogen auf einzelne
Schutzguter sind hier dargestellt.

1.5.1 Mensch einschlieflich menschlicher Gesundheit

Zentrale Bewertungskriterien sind hierbei die Gesundheit und das Wohlbefinden des
Menschen bei Berucksichtigung von schadlichen Umweltbelastungen. Das Wohnen und
das damit zusammenhangende Wohnumfeld sind diesbezlglich als besonders sensibel
anzusehen. Des Weiteren sind die Erholungsraume und in diesem Zusammenhang Frei-
zeitnutzungen der Landschaft zu bewerten. Dieser Aspekt wird jedoch dem SG Land-
schaft zugeschlagen.

Fur die Beurteilung des SG Mensch und menschlicher Gesundheit werden folgende Quel-
len verwendet:

Inhalt Quelle
Wohnumfeldsituation Flachennutzungsplan (FNP); Eigene Erhebungen
Larmbelastung Fachgutachterliche Aussagen gemaf der 16. BImSchV beziglich der Vor-

habensbereiche im Wohnumfeld

Erschitterung Fachgutachterliche Aussagen gemaf der DIN 4150-3 bzw. SN 640 312a
bezuglich der Erschitterungseinwirkung auf Bauwerke

1.5.2 Pflanzen, Tiere und ihre Lebensrdume

Die Sicherung der biologischen Vielfalt und der Erhalt wild lebender Tiere und Pflanzen,
ihrer Lebensgemeinschaften, Biotope und Lebensstatten sind als Ziel des Naturschutzes
und der Landschaftspflege im § 1(1) des Bundesnaturschutzgesetzes formuliert.

Damit eine dauerhafte Sicherung der biologischen Vielfalt erreicht wird, ist der Erhalt der
jeweiligen Populationen erforderlich. Besondere Berucksichtigung finden dabei seltene
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oder gefahrdete Arten und Lebensgemeinschaften. Der Schutz des europaischen Netzes
Natura 2000 und der besondere Artenschutz gemafd § 44BNatSchG werden bei der Be-
wertung explizit betrachtet. Diesbezugliche Quellen sind:

Inhalt Quelle
Vorkommende Biotoptypen Erhebungen nach Kartieranleitung der LUBW
Geschutzte Landschaftsbestandteile Daten der LUBW

Aufgrund des Schutzstatus der Vogelarten ist die Vogelfauna im gesamten Untersu-
chungsraum zu erfassen. Dabei ist eine Revierkartierung erfolgt. Fur diese Untersuchun-
gen wird der Untersuchungsraum von 100 m beiderseits der Trasse gewahlt. Im Bereich
des Vogelschutzgebiets wird der Untersuchungsraum entsprechend der zu bertcksichti-
genden Arten ausgedehnt.

Bezlglich der Fledermausvorkommen haben Bahnsteigerrichtungen an sich keine nega-
tiven Auswirkungen. Die Untersuchungen konnen sich daher auf diejenigen Bereiche
konzentrieren, bei denen von Uberfliigen durch die Tiere auszugehen ist. Die ist bei héhe-
ren Gehdlzstrukturen der Fall. Fur Reptilien ist die Erhebung an der gesamten geschotter-
ten Trasse in einem Korridor von ca. bis zu 10 m vorgesehen. Dabei sind reprasentative
Standorte besonders zu berucksichtigen.

Die Aussagen zu den von § 44 betroffenen Arten sind in einer gesonderten speziellen
artenschutzrechtlichen Prufung enthalten.

1.5.3 Boden/ Wasserhaushalt

Fur das Schutzgut Boden sind dessen Funktion Filter/ Puffer, Ausgleichskorper im Was-
serkreislauf und Standort fur naturliche Bodenfruchtbarkeit zu untersuchen. In der UVS
werden diese natlrlichen Bodenfunktionen und die Funktion als Archiv der Natur- und
Kulturgeschichte ermittelt und bewertet.

Hinsichtlich der Bewertung des SG Wasser sind zur Bewertung folgende Quellen herange-
zogen worden:

Inhalt Quelle

Bodenfunktionen gem. BodSchG Bewertung nach dem Leitfaden Bodenschutz 23 der LUBW
Hydrogeologische Einheit Daten der LUBW

Oberflachenwasser Hochwassergefahrenkarten

Gewasserstrukturglte, Daten der LUBW

biologische Gewdasserglite (ergénzend, zu den in Scoping festgelegten Quellen)
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1.5.4 Landschaft und Erholung

Fur die Bewertung von Landschaft sind deren Vielfalt, Eigenart und Schdnheit, sowie der
Erholungswert von Natur und Landschaft ausschlaggebend.

Die Bewertung setzt eine Abgrenzung unterschiedlicher Gebietscharaktere voraus. Durch
die Abgrenzungen anhand von Nutzungsstrukturen werden vergleichbare Einheiten gebil-
det, die anschliefRend bewertet werden. Verwendet wurden hierbei:

Inhalt Quelle

Landschaftsbild; Strukturerhebungen, Erfassung von stérenden Elementen,

Bedeutung der Landschaftsbildeinheit Prognose zu optischen Wirkungen der Oberleitungen. Eigene
Bewertung

Erholungseignung des Gebiets Eigene Beobachtungen

1.5.5  Kultur- und sonstige Sachguter

Als Kultur und Sachguter werden insbesondere Objekte und Zeugnisse mit geschichtli-
cher Bedeutung verstanden. Flr die Beurteilung werden folgende Quellen herangezogen:

Inhalt Quelle

Kulturguter Eigene Erfassungen;
Verzeichnis der Bau- und Kunstdenkmale

Sachguter (nur sofern Uber Umwelt- Eigene Erfassungen
auswirkungen beeinflussbar)

2 Entwicklungstendenzen des Raumes bei Nichtdurchfihrung
der Planung

Die Beschreibung und Bewertung der Entwicklungstendenzen des Raumes bei Nicht-
durchfihrung der Planung, im weiteren als Prognose-Null-Fall bezeichnet, ist insoweit
hypothetisch, als der Ausbau der RSB im Regionalplan als Grundsatz verbindlich festge-
legt ist.

Konkret bedeutet die Nichtdurchfihrung der Planung den Verzicht auf prognostizierte
1.100 Ein-/Aussteiger flir den Hp-RT-Storlach und prognostizierte 2.000 Ein-/Aussteiger
flr den Hp-RT-Bosmannsacker jeweils pro 24 h (vgl. 2.3.1 des Erlauterungsberichts).
Damit verbunden waren eine entsprechend héhere verkehrliche Belastung, unter ande-
rem durch motorisierten Individualverkehr (MIV).

Sofern die bestehende und weiter steigende Verkehrsnachfrage durch vorhandene Ver-
kehrsmittel des OPNV abgedeckt werden, miissten im Falle der Nichtdurchfiihrung der
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Planung die innerstadtischen Omnibusverkehre weiter ausgebaut werden. Unterstellt
man, dass es sich hierbei um Dieselomnibusse handelt, wurden die mit von dieser An-
triebsart verursachten Emissionen im Prognose-Null-Fall zunehmen. Aufgrund der inner-
stadtischen Lage der Hp geschahe die Mehrbelastung durch die zusatzlichen erforderli-
chen Omnibusverkehre unvermeidlich im ohnehin schon belasteten Stadtgebiet von

Reutlingen.

Der vollstandige Verzicht auf weitere Haltemdglichkeiten wirde die Potenziale der Regio-
nal-Stadtbahn nur unzureichend nitzen, dies gilt insbesondere fur weitere Ausbaustufen,
bei denen Fahrzeuge zum Einsatz kommen, die auch nach BOStrab zugelassen sind und
entsprechend leicht und beschleunigungsstark sind und die vor allem eine direkte Anbin-
dung der Innenstadte von Reutlingen und Tubingen ermaglicht.
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3 Bestandserfassung und Bewertung

3.1 Landschaftsraumliche Gliederung/ Geologie/ Realnutzung

Das Vorhaben ist an die bestehende Trasse gebunden. Der PFA 5 umfasst zwei Bereiche
im Stadtgebiet von Reutlingen.

Der Haltepunkt Reutlingen-Storlach liegt ca. auf einer Hohe von 391 mNN, der Halte-
punkt Reutlingen-Bosmannsacker kommt auf einer Hohe von rund 364 mNN zu liegen
(vgl. Anlage 10.4).

Sondeflfir
Hp RT-Storlach s
Efeu
k : Voller.Brunnen
Romerschanze
InLaisen
REUTLINGEN
Nordstadt
Burgholz
Wagner Buckel

Oststadt

Hp RT-Bésmannsacker

-~
=
\\‘ s e . N
innenstadart,

Weststadt

I 1000 m I

Magstab/;30 000

Gegenstand dieses Planfeststellungsabschnitts sind Manahmen entlang der Strecke
4600 Plochingen- Horb im Abschnitt Reutlingen von Bahn-km 30,23 bis Bahn-km 39,05.
Das Vorhaben liegt vollstandig im besiedelten Bereich von Reutlingen.

Das Vorhaben liegt vollstandig in der GrofRlandschaft Schwabisches Keuper-Lias-Land -
und hierbei auf der Ebene der 4. Ordnung im Bereich des Mittleren Albvorlandes (MEY-
NEN und SCHMITHUSE et al. in LUWB 04,/2010).

Der Albtrauf markiert den Ubergang vom atlantischen zum kontinentalen Klima und wird
als intermediar bezeichnet. Die mittleren Jahresniederschlage in der Klimazone am Alb-
trauf liegen bei rund 850 mm bezogen auf Flachen vor dem Trauf. Fur Reutlingen wurde
eine Jahresdurchschnittstemperatur von 8,8°C und im Schnitt 752 mm Niederschlag
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bezogen auf die Hohenlage von 381m UNN ermittelt. (Zeitraum 1982 - 2012, Quelle:
http://de.climate-data.org).

3.2 Mensch (Gesundheit und Wohlbefinden, Wohnen und Wohnumfeld)

Beide Untersuchungsgebiete (UG) des PFA 5 liegen im Siedlungsgebiet von Reutlingen.
Ausgehend von dem Vorhaben und den im Scoping vom 14.05.2014 festgehalten Ab-
standen von 50 m im Bereich der Haltepunkte umfasst das Untersuchungsgebiet folgen-
de Gebietsarten:

3.2.1 Siedlungsflachen und innerértliche Freiflachen im UG Hp Rt-Storlach

Das UG besteht im Wesentlichen aus der Gebietsklasse des Gewerbegebietes. Dies ist
sowohl fur den direkten Vorhabensbereich als auch flr die nérdlich und sudlich angren-
zenden Flachen im FNP verzeichnet. Es finden sich hier vereinzelte Gebaude im Norden,
im Stden sind grofRe Hallen und deren Verkehrsflachen dominierend. Weiter im Norden
liegen Flachen, die als Verkehrsflachen mit autobahn-ahnlicher Nutzung beschrieben
sind. Im Westen an die Brucke der Siemensstrafle anschliefend sind Bahnflachen im
FNP gekennzeichnet. Eine Flache ohne besondere Festlegung und ohne Bebauung liegt
im Nord-Osten im Untersuchungsgebiet und hat den Charakter einer Grunanlage bzw.
eines Offentlichen Parks.

Abbildung 4:
Abgrenzung
des UG am Hp
Storlach rot
markiert

X
. Quelle des
biet -~ FNP: ©: Geo-
(50m um Haltepunkt)/ portal Raum-
' )

)/

ordnung, BW
| ©LGLBW,
y LVGBY 2015
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3.2.2  Siedlungsflachen und innerértliche Freiflachen im UG Hp Rt-B6smannsacker

Das UG des Hp RT-Bosmannsacker ist im Norden ebenfalls gepragt von Gewerbeflachen
mit Lagerhallen und im Bereich der Feuerwehr von Versorgungsflachen. Die Bahntrasse
selbst ist im FNP nur éstlich des Brickenbauwerks der Bantlinstrafie als Bahnflache ge-
kennzeichnet. Die Bantlinstrafie selbst und die Konrad-Adenauer Strafe sind als Ver-

kehrsflache mit autobahn-ahnlicher Nutzung markiert. Im Siden werden vom FNP keine
Gebietsfestlegungen getroffen. Die Anschlussstelle der B28 ist jedoch stark befahren.

Lediglich im Sudwesten ragt eine kleine Teilflache eines Mischgebietes in das UG hinein.

7
>3

o~/ (50m um Haltepunkt)

Uhtersuchungsgebiet |

Abbildung 5:
Abgrenzung des
UG am Hp Bos-
mannsacker rot
markiert

Quelle des FNP:
©: Geoportal
Raumordnung,
BW © LGL BW,

., LVG BY 2015

3.2.3 Bewertung

Fur den Hp Bosmannsacker liegt die nachstgelegene Wohnbebauung direkt aufRerhalb
des UG im Sud-Osten. Fur die Bewertung der Wohnumfeldsituation wurden die angren-
zenden Festsetzungen des Flachennutzungsplans (FNP) herangezogen.

Schutzbedurftige Nutzungen liegen demnach fur den Hp Bdsmannsacker weit entfernt.
Bedeutung und Empfindlichkeit werden aus diesen Grunden als gering bewertet. Erhebli-
che zusatzliche Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Felder konnen ausge-
schlossen werden. Die Errichtung von Bahnsteigen und Zugangen sind fur die elektron-
magnetische Vertraglichkeit ohne Belang. (vgl. Anlage 10.3 der Planfeststellungsunterla-
gen).
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Belastungen durch Gerausche bzw. Larm entstehen im Bestand bereits durch den Schie-
nen- und Straflenverkehr. Auflerdem kommen die Gerausche aus den angrenzenden Ge-
werbegebiete und Flachen der Versorgung hinzu.

Die den weiteren Aussagen zugrunde liegenden Schallimmissionswerte wurden gemaf
der fur die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) verbindlichen Schall 03 errech-
net.

Fur die Bewertung der Bedeutung der errechneten Larmwerte in Bezug auf das Schutzgut

Mensch (vgl. Tabelle 14) werden die Vorsorgewerte nach der DIN 1805 herangezogen.

Bedeutung Luftqualitdt anhand von Leitparame- Larm (tagsiber) Bauliche Nutzung
tern (NO2, 03, PM10)
6 Vorsorgeorientierte Werte Weitgehende Frei-
deutlich unterschritten <50 % heit von Zivilisati- -
(hervorragend) onsgerduschen
Vorsorgeorientierte Werte Larmbelastung Ruhebedrftige Nut-
5 unterschritten <40 dB(A) zungen (Kliniken, Sa-
(sehr hoch) natorien, Heime Park-
anlagen)
4 Vorsorgeorientierte Werte Larmbelastung Reine Wohngebiete,
(hoch) erreicht < 50 dB(A) Innerdrtliche Griinziige
3 Grenz- und Orientierungswerte zur Larmbelastung Allgemeine Wohngebie-
. Gefahrenabwehr noch unterschritten <55 dB(A) te
(magig)
2 Grenz- und Orientierungswerte zur Larmbelastung ) )
] erreicht < 60 dB(A) Misch- und Dorfgebiete
(gering)
1 Grenz- und Orientierungswerte zur Larmbelastung Kern-, Gewerbe- und
(sehr gering) Gefahrenabwehr Uberschritten > 61 dB(A) Industriegebiete

Tabelle nach Biro Menz 2015

Die in Tabelle 14 aufgeflhrten Grenzwerte sind Vorsorgewerte gemafd der DIN 18 005.

Die Bewertung der Empfindlichkeit ergibt sich aus dem Abstand der flr den Prognose-

Null-Fall nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen (VBUSch, Methode in Anlehnung an Schall 03) errechneten Tagwerte zu den
jeweils einschlagigen Vorsorgewerten (tags) der DIN 18005.
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Tabelle 15: Empfindlichkeit von Gebieten hinsichtlich der menschlichen Gesundheit

Empfindlichkeit | Zustand der Berechnungswerte in Bezug auf die Grenzwerte
5 Gesetzlicher Grenzwert (tags) der baulichen Nutzung
mit mehr als 3 dB (A) tberschritten
(sehr hoch)
4 Gesetzlicher Grenzwert (tags) der baulichen Nutzung
mit 0,1 bis zu 3 dB (A) Uberschritten
(hoch)
3 Gesetzlicher Grenzwert (tags) der baulichen Nutzung
. eingehalten, bzw. bis zu 3 dB (A) unterschritten
(mafig)
2 Gesetzlicher Grenzwert (tags) der baulichen Nutzung
. um mehr als 3 dB (A) unterschritten
(gering)
- ( Stufe 1 ist nicht besetzt)

Far die Bewertung der Empfindlichkeit wurden die Werte der Larmkartierung flr Schie-
nenwege von Eisenbahnen des Bundes Stufe Il fur den Ballungsraum Reutlingen heran-
gezogen. Die Daten wurden vom EBA 2014 ermittelt. Der Karte ist zu entnehmen, dass
beide Haltepunkte in Bereichen zu liegen kommen, in denen ein Tag-Abend-Nach-
Larmindex von > 70 dB(A) ermittelt wurde. Diese Werte werden als Prognose-Null-Fall
verwendet.

Die Zuordnung erfolgt aufgrund des Referenzwertes von > 61 dB(A) in die Kategorie ,ma-
Rig“, da der Referenzwert ein Wert ist, der nach oben offen ist. (vgl. Tabelle 15).

Diese Grenzwerte entsprechen nicht denen der 16. BImSchV. Diese Verordnung wurde
nur hinsichtlich der Wertspannen von jeweils 3 dB (A) herangezogen.

Tabelle 16: Bewertung der Bedeutung und Empfindlichkeit hinsichtlich der menschlichen Gesundheit

Schutzgut Menschen

Funktion Bewertung

Empfind- | Flachennutzung der Bedeutung (B) analog Tabelle 14 und

lichkeit der Empfindlichkeit (E) analog
gegenuber Tabelle 15
sehr

hoch hoch maRig | gering | sehr gering

Verlarmung | Reutlingen Storlach

(Gewerbegebiet) E B
Reutlingen Bésmannséacker
(Gewerbegebiet) E B
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Aus der Darstellung und Gegenuberstellung der Bedeutung und Empfindlichkeit beim
Schall im Rahmen der UVS ergeben sich keine RlUckschlisse auf etwaige Anspriche auf

Larmschutz.

Wie der Schall und die elektromagnetische Vertraglichkeit, waren auch die durch das
Bauvorhaben mdéglichen Erschitterungen Gegenstand eines eigenstandigen Fachgutach-
tens (vgl. Anlage 10.2 der Planfeststellungsunterlagen).

Alle dort aufgefuhrten Empfehlungen und Vorgaben, die sich auf das Bodenprofil 4 bezie-
hen sind fur die hier in Rede stehenden Antragsgegenstand nicht relevant, da das Bo-
denprofil 4 (Hp Metzingen Sud) und das Bodenprofil 3 (Metzingen Bf) sich auf nicht in
Rede stehende Anteile des Moduls 1 bezieht.

Im Erschitterungsgutachten wurde ausgefihrt, dass durch den Bau keine erheblichen
Erschutterungswirkungen zu besorgen sind, sofern die entsprechenden Empfehlungen
beachtet werden. Daflr enthalt das Erschutterungsgutachten eine Reihe von Vorgaben
fUr die Bau- bzw. Abbruchverfahren sowie beim hier ausschlaggebenden Setzen der Ober-
leitungsmasten, die gewahrleisten, dass auch bauzeitlich keine erheblichen Erschutte-
rungswirkungen eintreten werden.

3.3 Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt
3.3.1 Biotoptypen/ Vegetation
3.3.1.1 Vorbemerkungen

Die Erfassung und Bewertung erfolgte unter Verwendung der ,Verordnung des Ministeri-
ums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr Uber die Anerkennung und Anrechnung vorzei-
tig durchgefiihrter Manahmen zur Kompensation von Eingriffsfolgen (Okokonto-
Verordnung - OKVO)“ vom 19.12.2010.

Hinweise zur Methodik

Aufgrund der innerstadtischen Lage des PFA 5 und der angrenzenden Industriebebauung
sowie der immensen verkehrlichen Nutzung im Umfeld wurde fur die beiden UG des PFA
5 auf den Umgriff von 25 m fur die Schutzgliter Boden sowie Arten und Biotope zurtck-
gegriffen. Grund hierfir ist, dass fur die Schutzguter GUber diesen Rahmen hinaus keine
weiteren relevanten Informationen zu erwarten waren, die den Mehraufwand rechtferti-
gen. Dies bedeutet z.B., dass fur grofe innerortliche StraRenverkehrsflachen, Gewerbe-
hallen und private Verkehrsflachen Flachen, die ohnehin nicht vom Vorhaben verandert
werden, keine Biotoptypen erfasst wurden.

Einzelne Baume wurden fur die Bewertung insoweit erfasst und dargestellt, sofern gemafd
OKVO ein Verlust zu bilanzieren ist und sie nicht als Feldhecke zu erfassen sind. Die OK-
VO befasst sich mit dem Wert von gesamten Baumen. Fiir Aste oder kleinere Teilmengen
ist keine Bilanzierung vorgesehen. Es sind daher nur ganze Baume abgebildet, die durch
das Vorhaben entfallen.

Das Vorkommen der Biotoptypen im Bestand wird in den beiden Blattern der Plananlage
9.3.1 dargestellt.
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Flr die Bewertung wurde jeweils der Standardwert verwendet. Die zusammengefasste
Bewertung findet sich im Anhang Kapitel 10.1.1 auf Seite 78.

3.3.1.2 Gewasser
Hp RT-Storlach

Im Untersuchungsgebiet des Hp RT-Storlach liegt im Bereich der BE-Flache auf Fist. 3178
der an dieser Stelle verdolte Sulzwiesenbach. An der Flache wird keine bauliche Verande-
rung durch die Planung vorgenommen.

Hp RT-Bésmannsacker

Im Untersuchungsgebiet des Hp RT-Bosmannsacker liegt der verdolte Kaibach. Die Pla-
nungen sehen den Umbau der EU im Bereich der Verdolung vor.

3.3.1.3 Offenland

Aufgrund der Lage des Vorhabens im Siedlungsraum von Reutlingen ist Im Untersu-
chungsraum kein Offenland vorkommend.

3.3.1.4 Gehdlze

Bei beiden Haltepunkten sind Geholze vorkommend. Da diese jedoch nicht in der freien
Landschaft liegen, sondern inmitten von besiedeltem Bereich handelt es sich hierbei
nicht um gesetzlich geschutzte Biotope gemafd § 33 Naturschutzgesetz.

Hp RT-Storlach

Im Untersuchungsgebiet des Hp RT-Storlach befinden sich kleinere schmale Geholzgrup-
pen im Bereich der Flugelbauwerke der Rampen an der Siemensstrafle, im Béschungsbe-
reich der Straflen sowie im Bdschungsbereich der Bahnflachen. Als Eingriinung des gro-
3en Hallengebaudes im Stden finden sich hier Kiefern und angepflanzte Straucher. Die-
se mussen fur den Bau der Zuwegung (aufgestanderte Rampe) zum Bahnsteig entfallen.
Ebenso mUssen Gehdlze fur die Errichtung eines Treppenbauwerks im Inneren der Stra-
enauffahrt dauerhaft entfallen.

Hp RT-Bésmannsacker

Im Untersuchungsgebiet des Hp RT-Bosmannsacker befinden sich kleinere schmale Ge-
hélzgruppen im Bereich der Rampenbdschung an der BantlinstrafRe (B 28) sowie im Bo-
schungsbereich der Bahnflachen teilweise auch auf dem ehemaligen Gleis des Industrie-
anschlusses. Anteile dieses Geholzbereichs miussen fur den Bau der Zuwegung zum
Bahnsteig entfallen.

3.3.1.5 Wald

Im Untersuchungsgebiet kommt kein Wald vor.

3.3.1.6 Siedlung

Das Vorhaben und der Untersuchungsraum liegen im Siedlungsraum von Reutlingen. An
beiden Hp sind auf je einer Seite der Trasse Verkehrsflachen angrenzend. Ebenso finden

UVS mit LBP - Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1 -PFA 5: Haltepunkte Reutlingen 28



L1
HE N
HE
|
sich verschiedene, hauptsachlich gewerblich gepragte Nutzungen (vgl. Kapitel 3.2) in

unmittelbarer Nahe zum jeweiligen geplanten Hp.

Die Bahntrasse selbst zahlt bezlglich der Biotoptypen zu den Siedlungsstrukturflachen
(Gleisbereich LUBW Schllssel-Nr. 60.30).

3.3.1.7 Flora

Die flachig ausgepragte Vegetation wurde auf Grundlage des Tabellenteils der OKVO im
Maf3stab 1 : 500 erfasst und bewertet. Der 25-m-Korridor, gemessen ab Gleismitte des
jeweils auflen liegenden Gleises wurde auskartiert. Fur die Zuwegungen, die darutber hin-
aus geplant sind, wurden sinnvolle Abgrenzungen gewahlt. Dartber hinaus liegende Ver-
kehrsflachen wurden nicht erfasst, da hier keine Auswirkungen zu erwarten sind. Baume
wurden nur insoweit erfasst, als sie vom Vorhaben betroffen sind und entfallen. Eine
Ubersicht tber die in den 25-m-Korridoren erfassten Biotoptypen bildet die Legende (An-
lage 9.2) ab.

Die Bahntrasse selbst ist aufgrund der Anforderungen aus dem Bahnbetrieb frei von Be-
wuchs. Aufgrund der damit verbundenen Rode- Schnitt- und Mahtatigkeiten auch in
randlichen Zonen werden die vorkommenden GeblUsche und Ruderalflachen bereits im
Bestand in unregelmafigen Abstanden auf den Stock gesetzt, betreten oder befahren.

3.3.2 Fauna
3.3.2.1 Vorbemerkung

Die Erfassung und Bewertung der Fauna erfolge flr das Vorhabensgebiet selbst mittels
spezieller arteschnutzrechtlicher Prufung, die als Anlage 9.4 den Planfeststellungsunter-
lagen beigefugt ist. FUr detaillierte Informationen ist die genannte Anlage hinzuzuziehen.
Die folgenden Ausfuhrungen verstehen sich als Zusammenfassung der entsprechenden
Aussagen in den jeweiligen Unterlagen.

Die Vogelerfassung erfolgte anhand von Lautduflerungen und Sichtbeobachtungen. Hier-
fir wurden auch Fernglaser und technische Hilfsmittel unterstitzend eingesetzt. Die 12
Erfassungstermine fanden in der Zeit von Marz bis Ende Juni 2014 statt und wurden in
Abhangigkeit der zu erwartenden Arten auch abends durchgefuhrt, um auf artspezifische
Besonderheiten zu berucksichtigen.

Die Bestandserfassung der Fledermause wurde mit einer Ultraschall-Echoortung durchge-
fUhrt. Ein Ultraschalldetektor macht dabei die hochfrequenten Rufe der Tiere hérbar.
Durch die Aufzeichnung und Maoglichkeiten der zeitverlangsamten Wiedergabe konnen
die Rufe analysiert werden, was fur die Bestimmung der Zughdrigkeit zu einer Art genutzt
wird. Die Begehung fur die Aufzeichnung fand vor Sonnenaufgang statt. Hier wurde die
Zeit der Ruckkehr der Tiere in die Quartiere genutzt. Die Begehungen wurden viermal an
vier Abenden zwischen Mai und August durchgeflhrt.

Die Erfassung der Reptilien erfolgte zweigestuft. Ende Juni bis Ende September erfolgte
bei geeigneter Witterung eine flachige Begehung mit Kontrolle von Sonnenplatzen, Holz-
resten und groReren Steinen. Zusatzlich wurden Anfang Juli sogenannte Reptilienbretter
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ausgebracht, um als anthropogen hinzugefuigte Versteckmaglichkeiten die Nachweisqua-
litat zu verbessern.

3.3.2.2 Brutvégel

Das Untersuchungsgebiet (UG) enthalt besiedelte Bereiche und kein Offenland oder
Wald. Dies zeigt sich auch im Spektrum der nachgewiesenen Vogelarten. Die spezielle
artenschutzrechtliche Prifung (saP) gibt hieriber Auskunft (vgl. Kapitel 4.1 Anhang 9.4
der Planfeststellungsunterlagen).

Die in der saP auf Seite 14 zusammengefassten Nachweise berlcksichtigen auch den
hier nicht gegenstandlichen Hp Metzingen Sud. Aus diesem Grund sind die dort genann-
ten Anzahlen der Vogelarten zu hoch.

Fur die korrekte Anzahl wurden die Originalerfassungsdaten von Fachgutachter gesondert
ausgewertet und per Mail am 21.01.2016 Ubermittelt. Demzufolge handelt es sich bei
den beiden Hp in Reutlingen um folgende Anzahlen, bezogen auf die relevanten Hp

Anzahlen Anzahlen Beschreibung
HP Storlach | HP Bésmannsacker

20 18 Arten mit Hinweisen auf Brutvorkommen

4 8 Durchzugler

4 11 regelmagig im UG nach Nahrung suchende Arten
28 37 Vogelarten insgesamt

Diese Zahlen sind aufgrund der Beauftragung zusammen mit dem Hp Metzingen Sud in
dieser Weise explizit nicht in der saP enthalten, bilden aber eine Teilmenge der dort auf-
geflhrten Artanzahlen.

Als naturschutzfachlich bedeutsame Art wurde fur den Hp Bésmannsacker im Bereich
des 200 m-Puffers der Grinspecht identifiziert. Da dem Eingriffsbereich keine signifikan-
te Bedeutung als Teilhabitat der Art zugeschreiben wird, wurde von der weiteren Betrach-
tung potentieller Beeintrachtigungen des Grunspechtes abgesehen (vgl. Anhang 9.4. Ka-
pitel 4.1 Seite 23).

Damit verbleiben fur die beiden Haltepunkte noch folgende Arten der Vorwarnliste, die im
Bereich der 200 m-Puffer nachgewiesen wurden:

- Dorngrasmucke - Grauschnapper

- Feldsperling - Haussperling

- Gartenrotschwanz - Star

- Goldammer - Turkentaube

- Girlitz - Wacholderdrossel

(vgl. NAB-V-01 und NAB-V-02 des Anhangs 9.4 der saP)
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3.3.2.3 Fledermause

Insgesamt wurden drei verschiedene Fledermausarten in der saP nachgewiesen. Der
grofRe Abendsegler jedoch kam nur im hier nicht gegenstandlichen Gebiet des Hp Metzin-
gen vor, weshalb er fir die hier in Rede stehenden Planungen der beiden Hp in Reutlin-
gen nicht betroffen ist. Fur das gegenstandliche Verfahren verbleiben damit die beiden
nachgewiesenen Arten (vgl. Kapitel 4.2 Anhang 9.4 der Planfeststellungsunterlagen
~Spezielle artenschutzrechtliche Prufung - Ausbau von Haltepunkten an der Neckar-Alb-
Bahn“):

= Zwergfledermaus
=  Mickenfledermaus

Tagesquartiere und Wochenstuben sowohl der Zwergfledermaus als auch der Mucken-
fledermaus konnten direkt an der Trasse nicht nachgewiesen werden. Sie werden in Ge-
bauden des weiteren Umfelds vermutet. Winterquartiere der Art sind im Vorhabensbe-
reich ebenfalls nicht nachgewiesen aber auch nicht zu erwarten. Ebenso sind Quartiere
im Eingriffsbereich nicht zu erwarten (vgl. Anhang 9.4 der Planfeststellungsunterlagen
Kapitel 4.2 S. 29).

Die Karten NAB-F-01 und NAB-F-02 der saP stellen die jeweiligen Artnachweise in den
beiden Untersuchungsgebieten des PFA 5 dar.

Die nachgewiesenen Arten wurden insgesamt nur in geringer Dichte nachgewiesen.

3.3.2.4 Reptilien

Insgesamt wurde ein Nachweis und ein Verdacht auf ein Vorkommen einer Reptilienarten
in der saP nachgewiesen. Der Verdacht auf Vorkommen der Schlingnatter jedoch kam nur
im hier nicht gegenstandlichen Gebiet des Hp Metzingen vor, weshalb er fur die hier in
Rede stehenden Planungen der beiden Hp in Reutlingen nicht betroffen ist. Fur das ge-
genstandliche Verfahren verbleibt damit die nachgewiesene Art der Zauneidechse (vgl.
Kapitel 4.3 Anhang 9.4 der Planfeststellungsunterlagen ,Spezielle artenschutzrechtliche
Prifung - Ausbau von Haltepunkten an der Neckar-Alb-Bahn*):

Flr den Hp Reutlingen Storlach wurde weder die Schlingnatter noch die Zauneidechse
nachgewiesen.

Die Karten NAB-R-01 der saP stellen die jeweiligen Nachweise im UG RT-Bosmannsacker
des PFA 5 dar.

3.3.2.5 Sonstige Arten/ Artengruppen

Bereits bei der Erstellung der Scoping-Unterlagen hat sich abgezeichnet, dass die Unter-
suchung weiterer Tiergruppen im Zusammenhang mit den geplanten Baumafnahmen im
Bereich der Haltepunkte nicht erforderlich ist. Diese fachliche Einschatzung wurde im
Scoping-Termin von den Fachbehdérden und -verbanden bestatigt. Auch Begehungen zur
Kartierung der unter 3.3.2.2 bis 3.3.2.4 dargestellten Tiergruppen haben bestatigt, dass
inhaltliche Erweiterungen der Untersuchungen nicht sachgerecht waren.
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3.3.2.6 Wildtierkorridore

Im Siedlungsgebiet von Reutlingen kommt kein Wildtierkorridor vor (vgl. Generalwild-
wegeplan 2010 Baden-Wlrttemberg, Forstliche Versuchs- und Forschungsanstalt, Mai
2010).

3.3.3 Biotopverbund

Im Untersuchungsraum befinden sich weder Kernflachen noch Suchraume von Bio-
topverbundflachen der trockenen, mittleren oder feuchten Auspragung.

3.3.4 Bewertung

Die Bewertung der Biotope wurde nach dem Schlissel der OKVO durchgefiihrt. Da diese
auf einer 64-stufigen Skala basiert, ist eine direkte Vergleichbarkeit mit anderen Schutz-
gutern nicht gegeben. Aus diesem Grund wurden die Werte gemaf der Veroffentlichung
der LfU aus dem Jahr 2005 in eine 5-stufige Skala uberfuhrt.

I?iotopwert Wertstufe Beschreibung
OKVO
33-64 0P 5 sehr hohe naturschutzfachliche Bedeutung
17-32 0P 4 Hohe naturschutzfachliche Bedeutung
9-16 OP 3 Mittlere naturschutzfachliche Bedeutung
5-8 OP 2 Gering naturschutzfachliche Bedeutung
1-4 0P 1 Keine bis sehr geringe naturschutzfachliche Bedeutung

Die detaillierte Bewertung ist im Anhang 10.1 abgebildet.
Wertstufe 5 (sehr hohe Bedeutung) wurde im Untersuchungsgebiet kein Biotop bewertet.
Wertstufe 4 (hohe Bedeutung) erreichen beispielsweise Feldgehdlze und Einzelbaume

Zu Wertstufe 3 (mittlere Bedeutung) werden die Ruderalvegetation, Gestrupp und GebuU-
sche bewertet.

Die Stufe 2 (geringe Bedeutung) erreichen die Zierstraucher und Hausgarten

Mit Wertstufe 1 (keine bis sehr geringe Bedeutung) werden die Gleisbereiche, die unbe-
festigte Wege, die vollig versiegelte Wege, Straflen oder Platze, sowie Lagerplatze und mit
Bauwerken bestandene Flachen gewertet.
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Biotopwert | Stufe der Emp- | Beschreibung der Empfindlichkeit gegenuber Verlust,
OKvo findlichkeit Zerschneidung, Schadstoffeintrag
33-64 0P 5 sehr hohe Empfindlichkeit
17-32 0P 4 Hohe Empfindlichkeit
9-16 OP 3 Mittlere Empfindlichkeit
5-8 0P 2 Gering Empfindlichkeit
1-4 0P 1 Keine bis sehr geringe Empfindlichkeit

Ausweislich der Biotoptypen und -qualitdten befinden sich im Untersuchungsgebiet keine
Biotope, die eine sehr hohe Empfindlichkeit aufweisen. Alle anderen Empfindlichkeiten
sind in den UG der Hp vorkommend.

34 Boden

Im Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) wird der Boden als ,,obere Schicht der Erd-
kruste einschlieflich der flussigen Bestandteile (Bodenldsung) und der gasformigen Be-
standteile (Bodenluft) ohne Grundwasser und Gewasserbetten” definiert (vgl. § 2 (1)
BBodSchG).

Fur die Bestandstrasse werden auch die als Gleisbereich genutzten Teile der Trasse im
Sinne der obersten Schicht der Erdkruste betrachtet.

3.4.1 Bodentypen

Fur den gesamten Bereich des Oberbaus der Strecke ist bei beiden Hp aufgrund der
technischen Anforderungen von einer starken anthropogenen Veranderung des Bodens
auszugehen. Die Flachen des Gleisbetts und des gleisbegleitenden Randwegs lassen
keinen originaren Bodentyp erkennen. Die Boden des Gleisbereichs sind daher am ehes-
ten als Schichttechnosol-Lockersyrosem zu beschreiben. In den Randbereichen, Bo-
schungen und Aufschittungen der Straenrampen wird von einem Schichtallosol ausge-
gangen, da die Standfestigkeit der Boschungen vermutlich durch starke Verdichtung
und/ oder durch die Beimengung von technogenem Material erreicht wurde.

Fur den Haltepunkt Storlach ist zu erganzen:

Auf den anthropogen weniger stark Uberpragten Flachen des Hp Storlach, auf denen die
Zuwegung zur Reutlinger Strafle und BE-Flachen zu liegen kommen, stehen im Unter-
grund die Gesteine des Opalinustons an (vgl. Anlage 10.4 Kapitel 2.2). Daraus haben sich
in der ndheren Umgebung auflerhalb der Siedlung Pelosole entwickelt, weshalb davon
ausgegangen werden kann, dass dies hier ebenso der Fall ist. Da die Tonminerale Was-
ser aufnehmen und abgeben kdnnen (Quellen und Schrumpfen). Fir das Kriterium ,Aus-
gleichskorper im Wasserkreislauf werden besonders hohe Werte der Funktionserfullung
erreicht.
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3.4.2 Bodenfunktionen

Im § 2 (2) BBodSchG werden die naturlichen Funktionen des Bodens genannt, sowie die
Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte. Die naturlichen Funktionen wer-
den fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit von Boden besonders betrachtet. Vor dem
Hintergrund, Bodenfunktionen bewertbar beschreiben zu konnen hat die Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft Boden (LABO, 1998) die natlrlichen Bodenfunktionen weiter unter-
gliedert.

Die bewertungsrelevanten Bodenfunktionen gemaf der Schrift ,Bodenschutz 23 - Bewer-
tung von Béden nach Ihrer Leistungsfahigkeit” sind

= Natirliche Bodenfruchtbarkeit

= Ausgleichskorper im Wasserkreislauf

= Filter- und Puffer fiir Schadstoffe

= Sonderstandort fiir naturnahe Vegetation
= Archive der Natur- und Kulturgeschichte

3.4.3 Bewertung

Da im gesamten Vorhabensbereich weder Sonderstandorte flr naturnahe Vegetation
noch Bdden mit Archivfunktionen vorkommen, wurde auf eine Bewertung dieser Funktio-
nen verzichtet. Flr die Bewertung der verbleibenden zu bewertenden Bodenfunktionen
wurden die Wertstufen der LUBW 2010 (Heft 23) herangezogen, wobei denjenigen Boden
mit Wertstufe > 1,5 in der Gesamtbewertung eine besondere Bedeutung zukommt.

Bewertungsklasse | Funktionserfillung
0 keine Funktionserfillung
1 geringe Funktionserflllung
2 mittlere Funktionserflllung
3 hohe Funktionserfillung
4 sehr hohe Funktionserfillung

UVS mit LBP - Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1 -PFA 5: Haltepunkte Reutlingen 34



B E
HE
o
Bewertungsklasse im
Bewertungskriterium
Bodentyp sc| E3| 2¢& Gesamtbewertung
S| 82| 52
mg|f 29 £
25 2= a 2
S 8| v o - 9
L2l cwn N
= + o 0 =
S| 88|
© o0 = [}
c ? =
= i
Gleisbereich, versiegelte Flachen 0 0 0 keine Funktionserfillung
Boden mit beeintrachtigtem Bodenprofil
auf Boschungen 1 1 1 geringe Funktionserfillung
Boden mit wenig beeintrachtigtem Boden-
profil im Wiesenbereich 2 3 2 mittlere Funktionserfiillung

Im Planfeststellungsverfahren ergeben sich Beeintrachtigungen der Béden durch Versie-
gelung (Bahnsteige, Zuwegungen), durch Abgrabung (Aushub), Bodenauftrag bzw. -abtrag
und Bodenverdichtungen (Baustelleneinrichtungsflachen).

Hp RT-Storlach

Die meisten Boden im Teilgebiet Storlach haben keine besondere Bedeutung. Sie sind
bereits stark verandert, bebaut oder versiegelt und damit nur noch sehr gering empfind-
lich gegenlber den vom Vorhaben ausgeldsten Versiegelungen und Beeintrachtigungen
wie Abtrag und Standortveranderung durch Verdichtung. Dies trifft sowohl fur die Gleisbe-
reiche und Randwege sowie Boschungen zu. Anders verhalt es sich mit dem Bereich der
Zuwegung und der BE-Flache. Der geplante Verbindungsweg zur Reutlinger StrafRe ver-
lauft Uber bislang unversiegelte und weniger veranderte Boden. Die Béden auf den un-
versiegelten BE-Flachen sowie die Zuwegung von der Reutlinger StrafRe besitzen eine
mittlere Empfindlichkeit gegenlber mechanischer Bodenbeanspruchung.

Hp RT-Bésmannsacker

Die Boden im Teilgebiet Bosmannsacker haben keine besondere Bedeutung. Sie sind
bereits stark verandert, bebaut oder versiegelt und damit nur noch sehr gering empfind-
lich gegenlber den vom Vorhaben ausgeldsten Versiegelungen und Beeintrachtigungen
wie Abtrag und Standortveranderung durch Verdichtung. Dies trifft sowohl fur die Gleisbe-
reiche und Randwege zu, als auch fur die bereits zuvor als Gleis genutzten Flachen der
Zuwegung. Lediglich die Bereiche der Boschungen weisen noch eine geringe Funktionser-
fullung auf, sind aber ebenfalls bereits gestort.
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3.5 Oberflachenwasser

Aufgrund der Offenlage ergaben sich Ergdnzungen in der Darstellung und Bewertung im Hin-
blick auf verdolte Gewdisser. Diesbeziigliche Aussagen werden folgend in blau ergdnzt.

Im Untersuchungsgebiet des Vorhabens liegen keine offenen Oberflachenwasser.

3.56.1 Hochwassersituation/ Hochwasserstande

Das Vorhaben und der Untersuchungsraum liegen nicht in Uberflutungsflachen. Die be-
stehende Bahntrasse ist baulich dergestalt ausgeflihrt, dass der Oberbau keinem flie-

enden oder stehendem Gewasser direkt ausgesetzt ist. Dies ermdglicht einen stabilen
Untergrund, was flr den Bahnbetrieb bereits im Bestand gegeben und unabdingbar ist.

3.5.2 Bewertung
Hp RT-Storlach

Die anfallenden Niederschlage der Bahnsteige werden in eine Entwasserungsmulde ge-
fuhrt und dort versickert. Das verbleibende Wasser wird tUber einen Notlberlauf und eine
Sammelleitung an den stadtischen Kanal angeschlossen.

Hp RT-Bésmannsacker

Im Untersuchungsraum verlauft in FlieBrichtung von Stid nach Nord der verdolte Kai-
bach. Der Kaibach tritt an keiner Stelle im Untersuchungsgebiet zutage. Er erfillt im be-
trachteten Bereich ganz uberwiegend die Funktionen des Oberflachenabflusses von Nie-
derschlagswasser. Klimatische Ausgleichsfunktionen, natdrliche Selbstreinigung durch
biologische Abbauprozesse sowie Biotop- bzw. Habitatfunktionen werden hingegen nicht
bis marginal erfullt. Der Kaibach entwéssert in die Echaz, die ihrerseits als grobmaterial-
reicher, karbonatischer Mittelgebirgsbach klassifiziert ist. Datenzur-Gewadsserstruktured-

Gewasserstrukturgute und biologische Gewasserglte des Kaibachs bleiben vom Vorha-
ben unberthrt.

Der Kaibach ist aufgrund der Verdolung nicht in den Bestandsplédnen (Anlage 9.3.1 Blatt
2, bzw. Anlage 9.3.3 Blatt 2) ablesbar. Seine Lage ist der Anlage 3.2 (Lageplan techni-
sche Planung) zu entnehmen.

Die anfallenden Niederschlage der Bahnsteige werden mittels Kastenrinne in den Kai-
bach entwassert.

Es werden keine Bauwerke errichtet, die in den Lauf von Oberflachengewassern -
verandernderweise eingreifen.
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3.5.3 Bewertung

Die folgende Tabelle zeigt Bedeutung und Empfindlichkeit der FlieBgewdasser nach lhren
verschiedenen Funktionen in Abhangigkeit der Ausbauzustandes (hier nur Verdolung).

Tabelle 22a: Bedeutung und Empfindlichkeit FlieBgewasser

Schutzgut Wasser - FlieBgewdsser

Funktion Empfindlichkeit gegentber Ausbauzustand Bewertung der Bedeutung (B) und der
Empfindlichkeit (E)
sehr sehr
hoch | hoch | masig | gering | gering
Lebensraum | Schadstoffeintrag Stark ausgebauter
fur Tiere und und verdolter Bach-
Pflanzen abschnitt mit voll-
stéandig verénderter
Gewdsserstruktur E

Uberbauung, Verrohrung, Ver- | Stark ausgebauter
anderung der Durchgéngigkeit, | und verdolter Bach-

Verlegung von Gewassern, abschnitt mit voll-
Zerstorung der Ufervegetation | standig veranderter
Gewasserstruktur B/E
Retentions- | Uberbauung, Versiegelung Stark ausgebauter
raum Verdichtung und verdolter Bach-

abschnitt mit voll-
standig veranderter

Gewdsserstruktur B/E
Wasserhaus- | Schadstoffeintrag, Verénde-
halt, Trink- rungen im Wasserhaushalt, Stark ausgebauter
wasserge- Flacheninanspruchnahme und verdolter Bach-
winnung, abschnitt mit voll-
Wasserquali- sténdig veranderter
tat Gewasserstruktur B/E

Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung kommen im Vorhabengebiet
nicht vor.

Fur die Bewertung des Retentionsvermégens ist die Lage der Flache im Hinblick auf die
Flhrung von Hochwasser ausschlaggebend. Die Daten der LUBW weisen die Fldchen
nicht als Uberflutungsfidchen aus. Eine nennenswerte Retentionsfunktion ist in diesem
Bereich daher ohne zusétzliche einstauende Bauwerke kaum gegeben.

Eine mogliche Verbesserung wirde sich fur den Kaibach im Untersuchungsgebiet im We-
sentlichen auf sehr wenige Funktionen beziehen. Die Funktion des Niederschlagsabflus-
ses ist im verdolten Zustand bereits gegeben. Klimatische Ausgleichsfunktionen werden
von der aktuell vorkommenden Vegetation ubernommen, Selbes gilt flir Biotop- und Habi-
tatfunktionen, wenngleich diese nicht unmittelbar gewasserbegleitende Lebensgemein-
schaften betrifft. Eine Erhéhung der Funktion der Selbstreinigung im Falle einer Renatu-
rierung stunde dem stark erhohten Risiko des Stoffeintrags (Haufigkeit) gegendber. Ein
solcher Eintrag wird aufgrund der angrenzenden Nutzungen (Gewerbegebiet und Ge-
bietsnutzungen der Ver- und Entsorgung) auch hinsichtlich der Intensitat als riskant ein-
gestuft.
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Der Konflikt, der durch die Planung entsteht, wird demzufolge als gering betrachtet.
Eine erhebliche Beeintrachtigung der Verbesserungsmaoglichkeiten im Hinblick auf die
Funktions- und Leistungsféhigkeit des Kaibachs ist durch die vorliegende Planung nicht
gegeben.
Grundsatzlich ist- unter Ausschopfung bautechnischer MaSnahmen- eine Freilegung der
Verdolung auf dem rund 5 m breiten Flurstick 3186 auch bei Realisierung der Planung
nicht ausgeschlossen.

3.6 Grundwasser

Als weiterer Aspekt des Schutzguts Wasser ist neben den Oberflachengewasser das
Grundwasser zu betrachten. Wasser ist eine essentielle Grundlage alles Lebens. Das
Grundwasser sichert die Versorgung des Menschen mit Trinkwasser und stellt eine der
wichtigsten Lebensgrundlage fur Tiere und Pflanzen dar. In Wasser lassen sich Stoffe
l6sen und transportieren. Uber diese Fahigkeit werden Stoffe im Boden ausgetauscht.
Durch den Stoffaustausch ist fiir etliche Okosysteme das Wasser ein wichtiges Medium.
Das Grundwasser steht Uber den Wasserkreislauf mit allen anderen Schutzgutern in Kon-
takt.

Flr die Bewertung des Schutzgutes in der Bewertung von Vorhaben sind folgende drei
Aspekte von besonderer Bedeutung;:

= Veranderung der stofflichen Zusammensetzung
= Beeinflussung der Grundwasserneubildung
= Beeinflussung der Grundwasserstrome
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3.6.1 Grundwasservorkommen

In keinem der Untersuchungsgebiete kommt ein Wasserschutzgebiet (WSG) vor.

Der fur die folgenden Aussagen herangezogene geotechnische Bericht (vgl. Anlage 10.4)
enthalt auch Aussagen zu Standorte im Bf Metzingen und dem Hp Metzingen Sud. Diese

beiden Vorhaben sind nicht Gegenstand der hier vorliegenden Planung, es werden ledig-
lich die Aussagen zu den beiden Haltepunkten in Reutlingen verwendet.

Hp RT-Storlach

Ausweislich des Kartendienstes der LUBW liegt der Hp RT-Storlach im Bereich des Mittel-
und Unterjuras und ist damit den Grundwassergeringleitern zuzuordnen. Grundwasser-
stdnde wurden hier ausweislich desgeotechnischen Berichts nicht angetroffen. Es liegen
keine Angaben zum Grundwasserstand in diesem Bereich vor (vgl. Anlage 10.4 Kapitel
2.10, Seite 21)

Hp RT-Bosmannsacker

Der geplante Hp RT-Bosmannsacker liegt im Bereich der jungquartaren Flusskiese und
Sande der Erms. Diese stellen einen Grundwasserleiter dar.

Im Zuge der Baugrunduntersuchungen des geotechnischen Berichts (Anlage 10.4 der
Planfeststellungsunterlagen) wurde im Hp Bdsmannsacker in einigen Aufschlissen
Grundwasser angetroffen. Der temporare Wasserspiegel konnte dort zwischen 3,6 m bis
4,1 m unter Schienenoberkante gemessen werden (vgl. Anlage 10.4 Kapitel 2.10 Tabelle
8). Selbst bei Grindungstiefen bis 1 m unter Gelandeoberkante (GoK) findet kein Eingriff
in das Grundwasser statt. Es verbleiben selbst unter Verwendung von 1 m tiefen Grin-
dungen 2,6 m Uberdeckung als Sickerstrecke. Da im Bereich des Hp Bésmannsacker ein
Tonhorizont die Kiesschicht Uberlagert wird der Bereich als gering durchlassig angespro-
chen (vgl. Anlage 10.4 Kapitel 2.10).
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3.6.2

Bewertung

Die Bedeutung des Grundwasserdargebots der Flusskiese und Sande (Hp Bésmann-
sacker) wird als hoch bewertet. Dasjenige des Mittel- und Unterjuras als mafdig. Ebenso
der Schutz durch die mindestens 3,6 m Deckschicht. Hingegen werden die Empfindlich-
keiten aufgrund der bereits bestehenden Versiegelungen als gering bewertet.

Schutzgut Wasser - Grundwasser

Funktion Bewertung
Bedeutung in | Empfindlichkeit | Hydrogeologische der Bedeutung (B) und der Empfindlichkeit (E)
Bezug auf gegeniliber Einheiten
sehr hoch hoch magRig | gering | sehr gering
Grundwasser- jungquartare Flusskie-
se und Sande
(Hp Bésmannsacker) B E
Mittel- und Unterjura
(Hp Storlach) B E
dargebot Versiegelung quartare Deckschich-
ten
(beide Hp) B E
Schutz durch | Abtrag von quartare Deckschich-
Uberdeckung | Uberdeckung ten
(beide Hp) B E
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3.7
3.7.1

Klima/ Luft
Lufthygienische und lokalklimatische Ausgleichsleistungen

Der Bereich des Vorhabens, mit seinem geschotterten Oberbau und der Bahnnutzung ist
als Bahnklimatop zu beschreiben. Die Flachen werden aufgrund des geringen Bewuchses
gepragt von einem extremen Temperaturtagesgang. Die Trassenflachen sind aufgrund
der Anforderung aus dem Bahnbetrieb trocken ausgepragt.

3.7.2

Bewertung

Flr das Schutzgut Klima/ Luft werden folgende Wertstufen zur Bewertung verwendet:

Wert- Bewer- | Beschreibung
stufe tung
sehr Siedlungsrelevante Kaltluftleitbahnen: Steilhdnge in Siedlungsnéahe (>5° Neigung)
5 hoch Lufthygienisch und/oder bioklimatisch besonders aktive Flachen (z.B. Wald, groRe
Streuobstkomplexe); Klimaschutzwald, Immissionsschutzwald
Siedlungsrelevante Kaltluftentstehungsgebiete (Neigung 2°-5°, dort gebildete Kaltluft
kann direkt in die Siedlungen einstromen oder wird Uber Kaltluftleitbahnen gesammelt
4 hoch und dabei in Siedlungsflachen fortgeleitet); Alle tibrigen Kaltluftleitoahnen (ohne direk-
te Siedlungsrelevanz); Lufthygienisch und / oder bioklimatisch aktive Flachen (z.B.
kleine Waldflachen, vereinzelte Streuobstwiesen)
3 mittel Kaltluftentstehungsgebiete mit geringer Neigung (nicht siedlungsrelevante Kaltluftent-
stehungsgebiete); Weder nennenswerte Frischluftentstehung noch Belastung
2 gering Klimatisch und lufthygienisch wenig belastete Gebiete, z.B. durchgriinte Wohngebiete
1 sehr Klimatisch und lufthygienisch stark belastete Gebiete, von denen Belastungen auf
gering angrenzende Bereiche ausgehen, z.B. Industriegebiete, belastende Gewerbegebiete

Beide UG der Hp werden insgesamt der Wertstufe 1 zugeordnet. Durch das Vorhaben
sind keine erheblichen negativen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima zu erwarten.
Neue Bauwerke, die eine Barriere fur Luftstrome darstellen konnen, werden nicht errich-
tet. Unterbrechungen oder Anderungen von Luftstrdmen treten ebenfalls nicht ein.

Auf eine detaillierte Betrachtung wird aus diesem Grund verzichtet.
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3.8 Landschaft und Erholung
3.8.1 Landschaftsbild

Die Bewertung des Landschaftsbildes erfolgt auf der Grundlage der Anforderung des Ge-
setzgebers an die Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege. Gema § 1 (1)
Ziffer 3 BNatSchG sind Vielfalt, Eigenart und Schonheit, sowie der Erholungswert von Na-
tur und Landschaft unter anderem aufgrund ihres Eigenwertes und als Grundlage fur die
Gesundheit des Menschen zu schitzen.

Ein weiteres Kriterium fur die Bewertung des SG Landschaft und Erholung bildet der
Schutzstatus der Landschaft.

Die Untersuchungsgebiete der beiden Hp lassen sich als Siedlungsflache von Reutlingen
charakterisieren. Aufgrund der vergleichsweise kleinraumigen Vorhabensflache werden
die UG insgesamt einer Landschaftsbildeinheit ,Siedlung“ zugerechnet. Es dominieren
Verkehrsflachen des Schienenverkehrs und des StraRenverkehrs sowie Gewerbegebiets-
Charaktere.
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3.8.2

Bewertung

Die Bewertung der Bedeutung des Landschaftsbildes erfolgt anhand der in der Tabelle
genannten Kriterien separat flr jede der visuell abgrenzbaren Landschaftsbildeinheiten.

Beurteilung der Bedeutung visuell abgrenzbarer Landschaftsbildeinheiten

Kriterium sehr hoch hoch mittel gering sehr gering

Vielfalt, ge- viele verschieden- viele Strukturen, wenige bis wenige Strukturen strukturarme

messen an der | artige Strukturen aber weniger einige Struk- und/oder Nutzun- ausgeraumte

Eigenart und/oder hohe verschiedenartig, | turen gen, geringe Arten- | Landschaften,
Artenvielfalt (Vege- | hohe Nutzungs- und/oder vielfalt kaum verschie-
tation, Fauna) und/oder Arten- Nutzungen, denartige Nutzun-

vielfalt mafige Ar- gen, Artenarmut
tenvielfalt

Komplexitat _
(#Chaos) " Monotonie

Eigenart ausschliefllich viele Elemente wenig Ele- Kaum bis keine Kaum bis keine
Elemente mit land- | mit landschafts- mente mit Elemente mit land- | Elemente mit
schaftstypischem typischem und - landschafts- schaftstypischem landschaftstypi-
und -pragendem pragendem Cha- | typischem und -pragendem schem Charakter,
Charakter, keine rakter, kaum und - Charakter, storen- stark stérende
stérenden anthro- stérende anthro- | préagendem de anthropogene anthropogene
pogenen Uberfor- pogene Uberfor- | Charakter, Uberformungen (z. | Uberformungen
mungen, (z. B. mungen, z.B. kaum stéren- | B. weniger ans (Bundesstrafien,
gewachsene Sied- dem Relief ange- | de bis st6- Relief angepasste Autobahnen,
lungsstrukturen, passte kleine rende anth- Strafden, Neubau- Industrie, Depo-
Weg-Kreuze, Kapel- | Straflen etc.) ropogene siedlungen nien, unmafstab-
len etc.) Uberformun- liche Bauwerke

gen etc.

Elemente durch lange kultur- v. a. Elemente ohne kultur-
historische Entwicklung > und naturhistorische Entwick-
herausgebildet lung

Relevante relevante Sichtbeziehungen vorhanden keine relevanten Sichtbeziehungen vor-

Sichtbeziehun- handen

gen/ Aus-

sichtspunkte

Freiheit von
belastenden
Gerlichen

ausschlieflich
angenehmer Ge-
ruch (z. B. BlU-
tenduft, Heu,
Stroh, Friichte etc.)

Uberwiegend
angenehmer
Geruch

kein bis leicht
storender
Geruch (z.B.
geringer Kfz-
Verkehr etc.)

storender Geruch
(z. B. Kfz-Verkehr,
Spritz-/ Dingemit-
tel, Klaranlagen,
Gewerbe/ Industrie
etc.)

stark stérender
Geruch, standig
vorhanden (z. B.
Gewerbe/ Indust-
rie, Deponien,
Massentierhal-
tung, starker Kfz-
Verkehr etc.)

Tabelle nach Buro Menz 2015, abgewandelt
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In Bezug auf das Kriterium der Vielfalt sind die beiden Untersuchungsgebiete als struk-
turarm zu bezeichnen. Die Nutzungsarten sind stark auf verkehrliche Belange reduziert.
Die Eigenart Iasst sich aus den gleichen Grinden als nur gering bewerten. Relevante
Sichtbeziehungen sind aufgrund der umliegenden Siedlung und Bebauung nicht gegeben.
Aufgrund des angrenzenden StrafRenverkehrs sind Belastungen in Form von Strafenver-
kehrsgertuchen vorhanden. In Bezug auf das Kriterium ,Storungsfreiheit” wird das UG als
mittel bewertet.

Beurteilung der Empfindlichkeit visuell abgrenzbarer Landschaftsbildeinheiten
Kriterium sehr hoch hoch mittel gering sehr gering
Einsehbar- Gebiet von nahe- | Gebiet von Gebiet von Gebiet von weni- Gebiet nahezu
keit, visuelle | zu allen Seiten vielen Stellen | einigen Stel- gen Stellen ein- nicht einsehbar
Verletzlich- einsehbar einsehbar len einsehbar | sehbar
keit
Offenes, erleb- > unzugangliches
bares Gelande geschlossenes Ge-
lande

Tabelle nach Biro Menz 2015

Das Untersuchungsgebiet wird in Bezug auf das SG Landschaftsbild als Verkehrsflache
der Siedlung charakterisiert und im Weiteren als Landschaftsbildeinheit Siedlungsflache
von Reutlingen bezeichnet.

Die Bewertung der Empfindlichkeit in Bezug auf Gertche erfolgt gemaf folgender Tabelle:

Beurteilung der Empfindlichkeit visuell abgrenzbarer Landschaftsbildeinheiten

Kriterium sehr hoch hoch mittel gering sehr gering

Freiheit von Gebiet ganzlich Gebiet wei- Gebiet mit Gebiet mit vielen | Gebiet perma-

Stérungen frei von Abgasen | testgehend stellenweise Freisetzung von nent mit Abluft

(Geruch) und Abluft frei von Abga- | Freisetzung Abluft und Abga- und Abgasen
sen und Ab- von Abluft sen durchdrungen
luft und Abgasen

Gelande mit wenig

Emittenten

»
|

Gelande mit vielen
Emittenten
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Schutzgut Landschaftsbild

Funktion Bewertung

visuell abgrenzbarer Land- der Bedeutung (B) analog Tabelle 24 und
Kriterium | schaftsbildeinheiten der Empfindlichkeit (E) analog Tabelle 26

sehr hoch hoch maRig | gering sehr gering

Vielfalt . . .

Siedlungsflache Reutlingen B/E
Eigenart Siedlungsflache Reutlingen B E
Relevante
Sichtbezie-
hungen/
Aussichts-
punkte Siedlungsflache Reutlingen B/E
Freiheit von
Stérungen
(Geruch) Siedlungsflache Reutlingen B/E E

Tabelle nach Buro Menz 2015, abgewandelt

3.8.3 Erholung

Die Flachen der beiden Hp sind stark verkehrlich gepragt und fir die Offentlichkeit bis-
lang kaum zuganglich. Beide Bereiche sind aufgrund der Nutzung als Bahnanlage als
Erholungsraum ganzlich ungeeignet. Eine Erholungsnutzung scheidet insbesondere des-
halb aus, weil die Flachen aus Grunden der Sicherheit nicht betreten werden durfen. Der
bahnreisende Erholungssuchende jedoch wird mit dem Verkehrsmittel Bahn an sein je-
weiliges Ziel befordert. Uber die Bereiche des Hp hinaus liegen im Untersuchungsgebiet
Straflen mit autobahnahnlicher Nutzung und daher sehr wenig Aufenthaltsqualitat.

Eine Erholungsnutzung scheidet auch fur die Gewerbegebiete und Versorgungsflachen
aus. Indirekt fuhrt die Planung durch den Neubau der Bahnsteige zu einer Verbesserung
des OPNV-Angebots und trégt damit zu einer Verbesserung der Erholungsnutzung bei.
Eine gesteigerte Taktfrequenz erhoht und erleichtert die Erreichbarkeit von Zielen, was
das Angebot der Erholung im unmittelbaren Untersuchungsgebiet und darltber hinaus
attraktiver macht.
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3.8.4 Bewertung
Kriterien Beurteilung der Bedeutung visuell abgrenzbarer Landschafbildeinheiten fir die
Erholung
sehr hoch | hoch maig gering sehr gering

Erholungsinfrastruktur

zahlreiche Erholungseinrichtungen
vorhanden

einige bis wenige Erho-
lungseinrichtungen
vorhanden

wenige bis keine Erholungseinrich-
tungen vorhanden

Vor Ort beobachtbare Raum sehr stark | Raum sehr stark | Raum maRig frequen- | geringe Fre- sehr geringe

Nutzungsmuster frequentiert, frequentiert, tiert, wenig verschie- quentierung Frequentierung
vielfaltige, ver- verschiedene dene Nutzungsmuster | und Nutzungs- | und Nutzungs-
schiedene Nut- | Nutzungsmuster muster muster
zungsmuster

Schutzgebiete und
Erholungsgebiete

Landschaftsschutzgebiete, Natur-
schutzgebiete, Naturdenkmale

Naturpark, Waldfunkti-
on Erholungswald,
Regionale Freiraum-
struktur: VBG, Gebiet
far Erholung, VRG
Regionale Grinzlge

Tabelle nach Buro Menz 2015, abgewandelt

Far die landschaftsgebundene Erholung bieten die beiden Teilflachen des PFA 5 keinerlei
Moglichkeiten. In diesem Zusammenhang sind nur sehr geringe Frequentierungen des
Gebiets zu erkennen. Die beobachtbaren Nutzungsmuster beschranken sich auf Verkehr
und Reisetatigkeiten.

Schutzgut Erholung
Funktion Bewertung

visuell abgrenzbarer Land- der Bedeutung (B) analog Tabelle 28und
Kriterium | schaftsbildeinheiten der Empfindlichkeit (E)

sehr hoch hoch maRig | gering sehr gering

Erholungsinf-
rastruktur Siedlungsflache Reutlingen B/E
Vor Ort be-
obachtbare
Nutzungs-
muster Siedlungsflache Reutlingen B/E
Schutzgebie-
te und Erho-
lungsgebiete | Siedlungsflache Reutlingen B/E

Tabelle nach Buro Menz 2015, abgewandelt
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3.9 Kultur- und Sachguter
3.9.1  Kultur- und Sachguter

Baudenkmale sind vom Vorhaben nicht betroffen, da die Planen der beiden HP keine Ge-
baude im Bestand verandern.

Im Bereich des HP Bodsmannséacker werden keinerlei landwirtschaftlichen Nutzflachen in
Anspruch genommen. FUr den HP Storlach werden innerstadtische Grinflachen anlagen-
bedingt dauerhaft fir eine Zuwegung und temporar als BE-Flache in Anspruch genom-
men.

Reutlingen an sich verflgt Uber Siedlungsspuren, die bis in die Spatsteinzeit reichen. Im
weiteren Umfeld des Vorhabens kann also durchaus davon ausgegangen werden, dass
eine Reihe archaologischer Sachzeugnisse im naheren und weiteren Umfeld der Bahn-
strecke vorkommen.
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3.9.2 Bewertung
Bedeutung Denkmalschutz Flachen/ Objekte
Schutz nach BNatSchG | (UVP-Gesellschaft 2009, erganzt)
Historischer Zeugnis-
wert/ Eigenart
Regionaltypischer Wert
6 Denkmal auf der | Denkmal auf der UNESCO-Weltkulturerbeliste
hervorragend | Welterbeliste der
UNESCO mit Schutz
der Internationalen
Konvention fur das
Kultur- und Naturerbe
der Menschheit mit
internationalem
Zeugniswert
5 In ihrer Substanz mit | Objekte der Bau- und Kunstdenkmalpflege, Frei-
sehr hoch sehr grolem histori- | haltebereiche von Bau- und Kunstdenkmalern,
schen  Zeugniswert, | Ensembles, Gesamtanlagen, Kultur-/ naturhistori-
charakteristisch ~ fur | sche bedeutsame Kulturlandschaften und Land-
das Land/ die Region | schaftsbestandteile mit sehr hoher Bedeutung
4 In Substanz gut erhal- | Gebiete, Ensembles, Objekte mit hoher Bedeutung
hoch ten und von groflem | Objekte der Archdologie/ archaologische Denkma-
historischen Zeug- | ler, Potentielle archaologische Denkmaler, Kultur-/
niswert charakteris- | naturhistorische bedeutsame Kulturlandschaften
tisch fur die Region und Landschaftsbestandteile mit hoher Bedeu-
tung, Historische Siedlungsrander, Sicht- und We-
gebeziehungen
3 In ihrer Substanz gut | Gebiete, Ensembles, Objekte mit heimatkundlicher
bedeutend und von mittlerem | Bedeutung, Landschaften mit vereinzelten histori-
historischen  Aussa- | schen Kulturlandschaftselementen
gewert  charakteris-
tisch fur das Gebiet
2 B} )
gering
1 B} -
sehr gering

Tabelle nach Bliro Menz 2015

Aufgrund der innerstadtischen Lage mit ihrer Uberlieferungsdichte und Uberlieferungs-
qualitat archaologischer Bodenfunde unterschiedlicher Epochen werden die Boden-

denkmale der Bedeutungsstufe 3 zugeordnet. Die Empfindlichkeit ist je aufsteigend mit
zunehmender Bedeutung und wird wie die Bedeutung mit Stufe 3 bewertet.
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3.10 Wechselwirkungen und sekundare, raumstrukturelle Auswirkungen
3.10.1 Wechselwirkungen

In der folgenden Tabelle werden nicht die Wirkungen des Vorhabens auf einzelne Schutz-
guter beschrieben, sondern deren Wechselwirkungen untereinander im Bestand. Die Be-
zugsgrofe fur folgende Tabelle ist das Gebiet des Vorhabens.

Wirkfak- | Mensch Tiere/ Boden Wasser Klima/ Luft | Landschaft Kultur/
tor :> Pflanzen Sachgiter
wirkt auf
Mensch Bedienstete nutzen | Tiere passieren Boden ist Keine Oberfla- Aufwarmungim | Aufenthalt im Wirkung unbe-
Fahrzeuge, Wege und nutzen Uberpragt chengewasser, Bereich der Bereich der kannt, da nicht
und Gleise im Rah- Bahnbetriebsan- | und Grund- von denen versiegelten Bahnsteige. exponiert
men der Sicher- lagen als Le- lage fir Wirkung aus- Bahnsteige Wartehauschen
heitsvorschriften. bensraum, Nutzung als geht. Aufgr. bieten Wetter-
Reisende nutzen Bewuchs Bahnanlage Versiegelung schutz
Parkplatze und schrankt Sicht- kein Beitrag zur
StrafRen. be-ziehungen Grundwasser-
ein neubildung
Tiere/ Nutzung der Be- Bewuchs dient Boden ist Lediglich Re- Extreme Verbindung von Wirkung unbe-
triebsanlage erfor- als Uberpragt, genwasser kann | Temperaturta- Lebensrdumen kannt, da nicht
Pflanzen | dert Niederhalten Habitatelement | bietet kaum | genutzt werden. | gesgénge beein- | durch bestehen- | exponiert
und Entfernen von und Nahrungs- Lebensraum flusst Wachs- de Bahnanlagen
Vegetation grundlage flr Tiere und tum
Pflanzen
Boden Bereits hohe Aus- Im Bereich der - Keine Auswir- Keine Wirkung Keine Flacheninan-
wirkung, da starke Verkehrsflachen kung im Bereich bekannt, da Bodenbildungs- spruchnahme.
anthropogene keine Boden- von Trasse und Boden versie- prozesse auf Zersetzungs-
Veranderung fur funktionen Bahnsteigen, da gelt Versiegelten prozesse
bestehende Nut- vorhanden Niederschlag Flachen
zung im Bereich von abgefuhrt wird.
Verkehrsflachen
Wasser Kaum Eintrag von Im Bereich der Filter und - Schnelle Ver- Ableitung von Wirkung unbe-
Stoffen in das Trasse und Puffer in dunstung auf Wasser in Rich- kannt
Grundwasser auf- Bahnsteige kein kleinen warmen Ver- tung Vorfluter,
grund weitestge- Wasser vorhan- unversiegel- kehrsflachen aufgrund des
hender Versiegelung | den, das genutzt | ten Berei- Planums im
werden kann chen Oberbau u.
Strafle
K“ma/ Belastung Aufgrund feh- Warmeinsel- Kaum Verduns- - Flachen ohne Wirkung unbe-
durch Ver- lendes Bewuch- effekt durch tung von Was- Bewuchs kannt, da nicht
Luft kehrsemissionen ses kein Aus- bestehende ser, kaum Beglinstigen exponiert
gleich Versiegelung | Keine Kihlfunk- extreme Tages-
klimatischer tionen gang der Tempe-
Extreme moglich raturen
Land- Nutzung Besiedeln Le- Starke Aufgrund der beeinflusst - Wirkung unbe-
verringert bensrdume in Wirkung, da Ableitung: keine Vegetations- kannt, da nicht
schaft Vielfalt der sehr geringem Boden als landschaftsbild- | wachstum und exponiert
Landschaft Mafe, da Nut- Verkehrsfla- pragenden damit das
zung eine Aus- che genutzt Auswirkungen Landschaftsbild
breitung verhin- wird bekannt der Siedlung
dert
Ku|tur/ Uberdeckung bzw. Wirkung unbe- Wirkung von konservie- Wirkung unbe- Wirkung unbe- -
Uberbauung, wirkt kannt unbekannt rend (Luftab- kannt, da nicht kannt
Sach- konservierend schluss) bis exponiert
gi]ter zersetzend

Die Bewertung von Bedeutung in Empfindlichkeit wird im jeweiligen Schutzgut durchge-
fuhrt.
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3.10.2 sekundére, raumstrukturelle Auswirkungen

Der verbindliche und derzeit gultige Regionalplan Neckar-Alb 2013 zeigt in der Struktur-
karte Reutlingen als Oberzentrum in Doppelfunktion mit Tubingen. Die beiden Orte Tu-
bingen und Reutlingen sind durch eine Entwicklungsachse verbunden. Diese Achse ist
aus dem Landesentwicklungsplan (LEP) 2002 ubernommen.

Weiterhin ist Reutlingen Bestandteil des Verdichtungsraums Stuttgart und als solcher
dunkel-orange gekennzeichnet.

5 o MBACCINGER oV, Gokingins o=, e L

Abbildung 6: Ausschnitt aus der Strukturkarte des Regionalplans Neckar-Alb 2013
Quelle: Regionalverband Neckar-Alb,
http://www.rvna.de/site/Regionalverband+Neckar+Alb/get/11011366/RVNA_Strukturkarte2013_web.pd
f Stand des Seitenabrufs: 07.12.2015
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Das Vorhaben starkt die Verbindungen innerhalb Reutlingen einerseits. Vor dem Hinter-
grund der Realisierung der weiteren PFA des Moduls 1 der RSB werden die Entwick-
lungsachsen bis Tubingen in die eine Richtung und Bad Urach in die andere Richtung
ebenfalls gestarkt. Das Vorhaben ermdglicht die bessere Erreichbarkeit des Zentrumsor-
tes bzw. des Verdichtungsraums in Reutlingen.

Die Raumstruktur wird durch das Vorhaben insgesamt leistungsfahiger flr zukUnftige
Anforderungen. Einerseits profitieren die Siedlungen entlang der Strecke von einem leis-
tungsfahigen OPNV Angebot das fir die Einwohner und Werkstatigen der Industriegebiete
direkt wirksam wird. Bei all dem konnen die damit verbundenen Verkehrsstrome durch
die leistungsfahige und attraktive RSB weitgehend umweltschonend bewaltigt werden.
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3.11 Raumplanerische Vorgaben

Am 10. April 2015 wurde mit der Veroffentlichung im Staatsanzeiger flr Baden-
Wirttemberg Nr. 14/2015 der Regionalplatz verbindlich. Im Kapitel 4.1.2 des Regional-
plans Neckar-Alb 2013 heifdt es:

»(2) Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in der Region Neckar-Alb ist als Alternative
zum Individualverkehr auszubauen und mit dem Uberregionalen Schienennetz zu verkniip-
fen. Folgende Verbindungen haben fir die Region Neckar-Alb hdchste Prioritat:

- (Ulm/Sigmaringen/Aulendorf -) Albstadt - Balingen - Hechingen - Tubingen - Reutlingen -
Metzingen (- Plochingen - Stuttgart),

- Gaubahn (Singen Htw.) - (Rottweil) - (Horb) - Rottenburg-Ergenzingen - (Herrenberg) -
(Béblingen) - (Stuttgart),

- Tubingen - Rottenburg (- Horb),
- Bad Urach - Metzingen - Reutlingen - Tibingen (- Herrenberg)

Die Strecken Tubingen - Albstadt-Ebingen - Sigmaringen - Aulendorf zusammen mit der
HzL-Stammstrecke Hechingen - Gammertingen - Sigmaringen und die Zulaufstrecken zur
Géaubahn von Bad Urach Uber Metzingen - Reutlingen - Tubingen - Herrenberg sowie Tubin-
gen - Horb sind zu elektrifizieren und die noch bestehenden Infrastrukturdefizite zu beseiti-
gen. Entlang dieser Strecken sind Flachen fiir den mehrgleisigen Ausbau freizuhalten.

G (3) Ausbaumalinahmen des Schienenverkehrs, insbesondere die Realisierung des Pro-
jekts Regional-Stadtbahn Neckar-Alb sind in Anlehnung an die Machbarkeitsstudie Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb und an die Standardisierte Bewertung des RSB-Netzes besonders zu
fordern. Mit der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb soll die VerkehrserschlieBung im OPNV
verbessert und ein wichtiger Beitrag zur Verringerung der CO,- Emissionen und der
Feinstaubbelastung geleistet werden.

[..]

N (5) Der Neubau sowie die Verlegung von Bahnhdfen und Haltepunkten, die in der Stan-
dardisierten Bewertung der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb vom Marz 2012 als technisch
umsetzbar und mit positivem wirtschaftlichen Nutzen-Kosten-Verhaltnis eingestuft wurden,
sind in der Raumnutzungskarte als nachrichtliche Ubernahme (N) dargestellt.

In der diesbezlglichen Verbindlicherklarung vom 31. Marz 2015 wird explizit darauf hin-
gewiesen, dass die im Textteil mit ,G* gekennzeichneten Grundsatze des Textteils fur
verbindlich erklart sind.

Mit der Realisierung der vorliegenden Planung wird der verbindliche Grundsatz der Regi-
onalplanung Kapitel 4.1.2 (3) umgesetzt.
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3.12 Schutzgebiete

Das Vorhaben liegt weder mit dem Anteil des Hp RT-Bdsmannsacker noch mit dem Anteil
des Hp RT-Storlach innerhalb eines Schutzgebiets noch berihrt es ein solches.

3.13 Zusammenfassung der Bestandserfassung

Das Vorhaben liegt an der Neckar-Alb Bahn Strecke 4600 Metzingen- Tubingen inmitten
des besiedelten Stadtgebiets von Reutlingen.

In Untersuchungsgebieten dominieren Verkehrsflachen und Flachen mit Industriegebiets-
charakter. Eine Wohnnutzung ist nicht méglich. Fur die Bewertung der Wohnumfeldsitua-
tion auRerhalb des Untersuchungsgebiets wurden die Festsetzungen der Flachennut-
zungsplane (FNP) fur Reutlingen herangezogen.

Im angrenzenden Bereich des Hp RT- Bosmannsacker kommen Verkehrsflachen, Gewer-
begebiete und Versorgungsflachen bzw. Sonderbauflachen fir Handel vor. Im angren-
zenden Bereich des Hp RT- Storlach sind Gewerbeflachen und Verkehrsflachen dominie-
rend. Die Empfindlichkeit gegenuber Larmimmissionen unterscheidet sich entsprechend
der jeweiligen Nutzungen, ist jedoch insgesamt sehr gering.

Hinsichtlich der Pflanzen und Tiere sowie der biologischen Vielfalt ist im Untersuchungs-
raum keine hohe Vielfalt vorhanden. Die Verkehrsflachen der Strafen und der Eisenbahn
sind weitestgehend frei von Bewuchs. Auch den privaten Verkehrsflachen und Hallenge-
baude kommt in Bezug auf die Biotope wenig Bedeutung zu. Hoherwertiger sind jeweils
die Einzelbdume und die Gehdlze in den Boschungsbereichen.

Fur beide Bereiche des PFA 5 wurden Fledermause und Vogel nachgewiesen. Im Bereich
des Hp Bdsmannséacker sind europarechtlich geschitzte Zauneidechsen vorkommend.

Der Boden ist im direkten Trassenbereich sehr stark Uberformt und ganz oder teilweise
versiegelt. Im direkten Trassenbereich sind Bodenfunktionen durch das Planum nicht
mehr gegeben, die trassennahen Béschungsbereiche weisen trotz der Uberpragung noch
geringe Funktionen auf.

Oberflachengewasser kommen in den UG nicht offen vor. Das Grundwasser liegt im Be-
reich des Hp Bdsmannsacker von 3,6 m unter Schienenoberkante, selbst bei einer Grin-
dungstiefe von 1 m wird das Grundwasser nicht erreicht.

Bezuglich Klima und Luft sind die Flachen von einem extremen Temperaturtagesgang
gepragt und damit stark vorbelastet.

Das Landschaftsbild in beiden Teilen des PFA 5 ist als verkehrsgepragte Siedlungsflache
zu beschreiben. Es existieren nur sehr wenig verschiedenartige Nutzungen. Aufgrund des
geringen Bewuchses sind nur wenige Strukturen vorhanden. Aufgrund der Vorbelastun-
gen durch die bestehende Nutzung ist die Empfindlichkeit im SG Landschaftsbild als sehr
gering bis gering zu bezeichnen.

Das Gebiet hat, Uber die Nutzung als Verkehrsflache mit entsprechenden Warteberei-
chen, keinerlei Erholungseinrichtungen und eignet sich aufgrund der verschiedenen Ver-

UVS mit LBP - Regional-Stadtbahn Neckar-Alb Modul 1 -PFA 5: Haltepunkte Reutlingen 50




kehrsnutzungen und aufgrund der Lage inmitten der Siedlung nicht fur die landschafts-
gebundene Erholung. Die Wertigkeiten sind entsprechend sehr gering.

Hinsichtlich der Kulturguter, insbesondere der archdologischen Bodenfunde sind bezo-
gen auf den Untersuchungsraum in innerstadtischer Lage archaologische Denkmale nicht
auszuschliefen.

Im gesamten UG beider Hp sind keine Schutzgebiete verzeichnet. Insoweit beinhaltet das
Untersuchungsgebiet keinen besonderen diesbezlglichen Wert.
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4 Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen
4.1 Vermeidung und Minderung von erheblichen Beeintrachtigungen

Da es sich bei der Manahme um den Neubau von Bahnsteigen an einer bestehenden
Bahnlinie mit keinem zusatzlichen Neu-Flachenverbrauch handelt, konzentrieren sich die
Optimierungen auf die technische Detailplanung. Die Detailplanung ist fur die Vermei-
dung oder Verminderung erheblicher Beeintrachtigungen von Belang. Aus eisenbahnver-
kehrlichen und -betrieblichen Grinden existieren zwingende Planungsvorgaben bezug-
lich des Betriebs und der Zuglangen sowie hinsichtlich des geplanten barrierefreien Neu-
baus der Hp Bdsmannsacker und Storlach in Reutlingen; insoweit bestehen nur sehr ge-
ringe Spielraume. Soweit solche kleinrdumigen Varianten vorhanden waren, wurden sie
soweit als moglich im Sinne der naturschutzrechtlichen Vermeidung und Minderung her-
angezogen, ohne explizit als Varianten bezeichnet zu sein.

4.1.1 Maflnahmen zur Schadensbegrenzung und zur Sicherung eines gunstigen Erhal-
tungszustandes geschutzter Arten

4.1.1.1 Vermeidungsmafinahme V 1: Bauzeitenbeschrankung fir die Baufeldbereini-
gung

Zur Vermeidung von Tétungen bzw. der Zerstorung von Gelegen werden im Zeitraum Mit-

te Februar bis Ende September keine fur Zweigbruter als Nistplatz geeignete Strukturen

entnommen (vgl. saP, Kapitel 6.1, S. 67).

4.1.1.2 Vermeidungsmafinahme V 2: Bauzeitenbeschrankung fir die Baufeldbereini-
gung

Zur Vermeidung von Tétungen werden im Zeitraum 01.03 bis 31.10. keine fur Fleder-

mause als Tagesquartiere geeigneten Strukturen entnommen (vgl. saP, Kapitel 6.1, S.

68).

4.1.1.3 Vermeidungsmafnahme V 3: Okologische Baubegleitung Baumfallung

Zur Vermeidung von Tétungen von Fledermausen wird rechtzeitig vor Beginn von Fallar-
beiten der Besatz mit Tieren durch Fachgutachter gepruft, die Fallung erfolgt erst nach
entsprechender Freigabe (vgl. saP, Kapitel 6.1, S. 68).

4.1.1.4 Vermeidungsmafinahme V 4: Vergramung von Exemplaren der Zauneidechse

Zur Vermeidung von Tétungen wahrend der Bauzeit werden die an der Trasse nachgewie-
senen Zauneidechsenexemplare vorubergehend in sichere Bereiche im direkten An-
schluss an die Bahnlinie vergramt. Die Vergramung erfolgt ca. 4 Wochen vor Baubeginn
im Zeitraum von Mitte April bis Ende Mai und von Mitte August bis Anfang September. Fur
die Vergramung wird eine lichtdichte stabile Folie verwendet, die mit Erdnageln befestigt
wird. Um eine Ruckwanderung zu vermeiden ist vor dem Entfernen der Vergramungs-
Folie ein reptiliensicherer Zaun zu errichten, sodass der Eingriffsbereich umzaunt ist. N&-
here Ausfihrungen sind der sa, Kapitel 6.1, S. 69 zu entnehmen.

4.1.1.5 Vermeidungsmafnahme V 5: Okologische Baubegleitung Zauneidechse

Zur Vermeidung von Tétungen werden die zu vergramenden Bereiche definiert, damit ca.
4 Wochen vor Baubeginn die Manahme V4 durchgeflhrt werden kann. Entsprechend
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sind im Vorfeld Habitataufwertungsmafinahmen (vgl. C1) durchzufihren. Der Baubeginn
erfolgt erst nach entsprechender Vergramung und Freigabe (vgl. saP, Kapitel 6.1, S. 70).

4.1.1.6 Vermeidungsmafnahme V 6: Verwendung von Insektenfreundlichem Licht

Um negative Auswirkungen auf Insekten zu vermeiden sind flur die Stellen der Bahnanla-
gen, fUr die eine Beleuchtung vorgesehen ist, Leuchtmittel zu verwenden, die einen mog-
lichst geringen Einfluss auf nachtaktive Insekten haben. Beispielsweise konnen NA-
Dampf-Niederdrucklampen oder LED-Lampen verwendet werden (s. LAl 2012). Die waa-
gerecht angebracht Beleuchtungskdrper muss das Licht gerichtet nach unten strahlen,
der Beleuchtungskdrper muss insektendicht ausgefuhrt sein.

4.1.1.7 Habitataufwertungsmafnahme C 1: Funktionsausgleich fiir Zauneidechse

Zur Sicherung der dkologischen Funktion der Lebensstatte der Zauneidechse im raumli-
chen Zusammenhang mussen entsprechend der Grofle, der durch die Manahmen in
Anspruch genommenen Flachen diese ersetzt werden. Die 6kologische Baubegleitung
legt fest, an welcher Stelle ein Ruckschnitt der Strauchschicht erfolgt und ob bzw. an wel-
cher Stelle Holzschnittreste als Stapel bzw. Reisighaufen gelagert werden. Die Durchfih-
rung muss 3 Monate vor Baubeginn und in Abhangigkeit von V1 und V2 erfolgen. Als Zeit-
raum ist damit November bis Marz zulassig. Nahere Ausfihrungen sind der saP Kapitel
6.2,S. 71 zu entnehmen.
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4.1.2 Aligemeine schutzgutibergreifende Vermeidungs- und Verminderungsmafinah-

men

41211 Vermeidungsmafinahme V 8: Mafnahmen zur Vermeidung durch die Ein-

haltung von Regelwerken

Maégliche Beeintrachtigungen durch die Bautatigkeiten kdnnen weitestgehend vermieden
werden, indem die einschlagigen Vorschriften und Richtlinien zu Baumafinahmen einge-
halten werden, insbesondere sind dies:

DIN 18915 — Erdarbeiten,

DIN 18920 — Schutz von Bdumen, Pflanzenbestidnden und
Vegetationsflachen bei BaumalRnahmen,

VDI 2550 — Larmabwehr im Baubetrieb und bei Baumaschinen
(Richtlinie des Vereins Deutscher Ingenieure),
Bodenschutzgesetz

RAS - LG 4

4.1.2.2 Vermeidungsmafinahme V9: Schutz von Pflanzen und Tieren

Erhalt von Gehdlzen mit Orientierungs- und Leitfunktion fiir Fledermause
Beseitigung v. Geholzbestanden nur aulRerhalb der Vegetationszeit (Oktober - Febru-
ar). Dies gilt insbesondere fiir die Rodung des Baumes,

Verhinderung von Schadstoffeintragen ins Baufeld, angrenzende Bereiche und BE-
Flachen

Flachensparende Ablagerungen von Erdmassen und Baustoffen.

Flachenschonende Bauweise, z. B. durch den Einsatz punktformiger Fundamente
Weitgehender Verzicht auf Versiegelungen und Verdichtungen

4.1.2.3 Erdbewegungen/ Massenbilanz

Vermeidungsmafinahmen, die ganz oder teilweise auch diesem Kapitel entsprechen, sind
insbesondere: V 7 (vgl. Kapitel 4.1.2.5), V8, V10 (vgl. Kapitel 4.1.3.1) und V11 (vgl. Kapi-
tel 4.1.2.10).

4.1.2.4 Flachenverlust/ Versiegelung

4.1.2.5 Vermeidungsmafinahme V 7: Nutzung einer versiegelten Flache als BE-Flache

Nicht fur alle BE-Flachen kann auf bereits versiegelte Flachen zurlickgegriffen werden.
Allerdings sind diese Flachen besonders geeignet, da dies die Eingriffsminderung gebie-
tet. Da die ansassigen Firmen nicht in grofRen Stil auf Park- oder Rangierflachen verzich-
ten kénnen, und diese auch nicht in jedem Fall fur eine Andienung geeignet sind, kom-
men nicht alle asphaltierten Flachen in Frage. Eine Flache im Bereich des Hp Storlach
konnte jedoch als nltzliche und geeignete BE-Flache ermittelt. Werden.

Diese Flache zur Baustelleneinrichtung (BE) und zur Lagerung von Material wird in unmit-
telbarer Nahe des Baustellenbetriebs ausgewiesen und eingerichtet. Sie ist bereits voll-
standig versiegelt. Dabei handelt es sich einerseits um eine Asphaltflache im Gewerbe-
gebiet auf FIst 9738/1 auf Reutlinger Gemarkung. Alle BE-Flachen sind in den techni-
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schen Planungen gekennzeichnet und kénnen den Plandarstellungen entnommen wer-
den.

Auch Einbaumassen und Baumaterialien wie z. B. Masten werden aufgrund der Beschaf-
fenheit des Untergrunds (versiegelte Flachen) an den hier beschriebenen Stellen ohne
zusatzliche Eingriffe zwischengelagert.

4.1.2.6 Stoffliche Emissionen

Vermeidungsmafnahmen, die ganz oder teilweise auch diesem Kapitel aufgeflihrt sein
kdnnten, sind insbesondere: V9, V10, V11 und V13.

4.1.2.7 Larmimmissionen/ Erschutterungen

Vermeidungsmafinahmen, die ganz oder teilweise diesem Kapitel entsprechen, sind ins-
besondere mit V 8 beschrieben.

4.1.2.8 Zerschneidung/ Barrieren

Dieser Belang ist hier nicht einschlagig, daher gibt es hierflr keine Vermeidungsmaf-
nahme.

4.1.2.9 Beeintrachtigung des Wasserhaushalts
4.1.2.10VermeidungsmafRnahme V11: Schutz von Wasser
= sorgfaltiger Umgang mit grundwassergefahrdenden Baumaterialien, Betriebsstoffen
und Fahrzeugen

= Flachenschonende Bauweise, z. B. durch den Einsatz punktférmiger Mastfundamente
= Verzicht auf unndétige Versiegelungen und Verdichtungen

4.1.3 Schutzbezogene Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen
4.1.3.1 Vermeidungsmafnahme V10: Schutz von Boden
= sorgfaltiger Umgang mit Oberboden, getrennte Lagerung von Ober- und Unterboden,
= Verhinderung von Schadstoffeintragen ins Baufeld und angrenzende Bereiche,
= Flachensparende Anlage der Ver- und Entsorgungswege der Baustelle,
= vollstdndige Entsorgung von Baustellenabfallen nach der BaumalRnahme.
= Flachenschonende Bauweise, indem auch bereits versiegelte Flachen z.B. als Zwi-
schenlager fiir Aushubmassen verwendet werden

4.1.3.2 Vermeidungsmafinahme V12: Schutz von Klima/ Luft und Landschaft
= Verzicht auf unndotige Versiegelungen und Verdichtungen

= Einsatz von Baumaschinen, die dem Stand der Technik entsprechen

4.1.3.3 Bautechnische Mafnahmen
4.1.3.4 Vermeidungsmafinahme V13: Schutz des Menschen

= aktive LarmschutzmalRnahmen (Gehorschutz und persdnliche Schutzausriistung so-
weit erforderlich), Beachten der Vorschriften zur Verminderung von Emissionen,
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= Sicherung der am Gleis arbeitenden Personen gegeniiber den Gefahren aus dem
Bahnbetrieb unter Beachtung der einschldgigen Regelwerke
= Sicherung des Bahnbetriebs gegeniiber den Gefahren aus dem Baubetrieb unter Be-
achtung der einschlagigen Regelwerke
= Sicherung des Baufeldes vor unbefugtem Betreten, Befahren
= Minderung des Unfallrisikos durch die Verbesserung der Situation fiir in der Anlage

arbeitende Personen

4.1.3.5 Maflinahmen bei der Baudurchfiihrung

Vermeidungsmafinahmen, die ganz oder teilweise auch diesem Kapitel aufgefuhrt sein
kbnnten, sind: V 8, V9, V10, V11, V12 und V13.

4.2 Ausgleichbarkeit von erheblichen Beeintrachtigungen

Die durch das Vorhaben verursachten Eingriffe, soweit sie nicht vermeidbar sind, werden
vollstandig durch entsprechende Kompensationsmafinahmen ausgeglichen, oder soweit
dies nicht madglich ist, ersetzt. Insbesondere flr das Schutzgut Boden kann die Kompen-
sation in der Regel weder funktions- noch schutzgutbezogen erfolgen. Die Kompensation
flr das Schutzgut Boden wird in Form eines Ersatzes durchgefthrt, wahrend beim
Schutzgut Tiere und Pflanzen zumindest ein Ausgleich in rdumlicher Nahe maoglich ist.

5 Konfliktanalyse/ Eingriffsermittiung
5.1 Vorbemerkungen

In der Konfliktanalyse werden diejenigen Beeintrachtigungen der Umwelt identifiziert, die
als erheblich bewertet werden. Gesetzliche Grundlage hierfur ist der § 14 (1) BNatSchG.
Dabei wird beispielsweise die direkte Flacheninanspruchnahme durch Versiegelung als
erheblicher Eingriff gewertet. In Kriterien der erheblichen Beeintrachtigungen

Tabelle 32 auf Seite 57 sind die Schwellen der Erheblichkeit tabellarisch aufbereitet je
nach Schutzgut beschrieben.

5.2 Schutzgutbezogene Erheblichkeitsschwellen/ Methodik/ Prognose
der Beeintrachtigungen des Naturhaushalts

Die vom Vorhaben ausgehenden Wirkungen beeinflussen die Schutzguter auf unter-
schiedliche Weise. Neben der Kategorisierung der relevanten Wirkfaktoren in bau-, anla-
gen- und betriebsbedingt wie in Kapitel 1.3 beschrieben ist das Ausmafd der Auswirkung
fur die Bewertung unabdingbar. Diese Betrachtung erfordert eine Beurteilung der Eigen-
schaften und Qualitaten der vom Vorhaben betroffenen Flachen und hebt damit auf die
Umweltpotentiale ab.

5.2.1 Die Erheblichkeitsschwellen sind schutzgutbezogen in der Kriterien der erhebli-
chen Beeintrachtigungen
beschrieben. In ist dargestellt, in wieweit diese schutzgutbezogenen
Erheblichkeitsschwellen durch das Vorhaben tatsachlich beruhrt sind. Dies betrifft die
Frage nach erheblichen Beeintrachtigungen von Schutzgutern.
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5.2.2  Kriterien der erheblichen Beeintrachtigungen

Schutzgut Mensch

Elektromagnetische Felder

Die Erheblichkeit ist gegeben, wenn trotz verhaltnismaBiger Schutzmallnahmen die Grenzwerte
niederfrequenter elektrischer und magnetischer Felder gem. 26. BImSchV Uberschritten werden.

Larm

Als erheblich wird eine gesundheitsgefahrdende Gesamtbelastung gewertet.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Eine Erheblichkeit fiir diese SG ist dann gegeben, wenn hochwertige Biotope, Biotopflachen oder
Tierlebensrdume dauerhaft zerstért oder dauerhaft beeintrachtigt werden. Eine Erheblichkeit ist
auch dann gegeben, wenn Schutzgebiete bzw. unter Schutz stehende Biotope bzw. Biotope mit
langen Entwicklungszeiten zerstort oder dauerhaft groRflachig beeintrachtigt werden.

Schutzgut Boden

Fiir das Schutzgut Boden ist die Erheblichkeit gegeben, wenn Boden mit besonders hohen Werten
bei den Funktionen Filter und Puffer flir Schadstoffe, Ausgleichskorper im Wasserkreislauf und
Standort fiir natirliche Vegetation versiegelt bzw. (iberbaut werden.

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser

Als erheblich werden die Verkleinerung von Retentionsraumen, die dauerhafte Verlegung von ge-
wasserokologisch bedeutsamen Gewdssern oder Einleitungen betrachtet. Gleiches gilt fiir Verande-
rungen von Einleitungen von gewasserodkologisch bedeutsamen Gewassern.

Grundwasser

Die Erheblichkeit wird als gegeben bewertet, wenn dauerhafte sowie bauzeitliche Veranderungen
bei Uberregional bedeutsamen Grundwasservorkommen stattfinden.

Schutzgiiter Klima und Luft

Als erheblich werden hierbei groRflachige Versiegelungen gewertet, die mit einer Stérung der Beliif-
tung bzw. der Storung von Frischluft- und Kaltluftversorgung einhergehen.

Schutzgiiter Landschaft

Als Erheblichkeit wird gewertet, wenn dauerhaft Strukturen verloren gehen oder verandert werden,
die landschafts-, Stadt oder ortsbildpragenden Charakter aufweisen. Ebenfalls werden dauerhafte
Beeintrachtigungen von Gebieten mit hoher Bedeutung fiir Erholung als erheblich gewertet.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Die Erheblichkeit ist gegeben, bei einer vollstandigen Zerstérung von Bau- oder Bodendenkmalen
sowie kulturell oder historisch bedeutsamen Einrichtungen oder Anlagen. Aulerdem wir die grol3-
flachige Uberbauung von landwirtschaftlicher Nutzfliche als erheblich gewertet.
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5.2.3 Zusammenfassung der erheblichen Beeintrachtigungen

Schutzgut Mensch

Erheblichkeit der
Beeintrachtigung

Elektromagnetische Felder

Durch die im Fachgutachten aufgefiihrten EMV-Malnahmen werden die Grenz-
werte und Vorgaben zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit und zur Elektrosi-
cherheit eingehalten und erfiillt.

Da damit die Grenzwerte fiir niederfrequente elektrische und magnetische Fel-
der gem. 26. BImSchV nicht Uberschritten werden, entsteht keine erhebliche
Beeintrachtigung.

Larm

Im Prognose-Plan-Fall ergeben sich betriebsbedingt durch den gedanderten Schie-
nenverkehrslarm gegeniiber dem Prognose-Null-Fall keine Erhéhungen des Ge-
samtlarmpegels. Es tritt keine Erhéhung um 2 3 dB (A) im Sinne des §1 (2) der 16.
BImSchV ein. Auch wenn die Larmkartierung fiir den Tag-Abend-Nach-Larmindex
von = 70 dB(A) hier einen Wert ausweist, der lGber den Sanierungsgrenzwerten
von 60/70 dB(A) liegen, ist eine erhebliche, zu kompensierende Beeintrachtigung
nicht gegeben.

neB

neB

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Hochwertige Biotope sind im Vorhabensgebiet enthalten. Diese haben analog der

die Wertigkeit von 17 OP/ m? oder mehr. Dabei handelt es sich bei
beiden geplanten Haltepunkten um Einzelbdume und Feldgeholze. Ein Ausgleich
wird erforderlich.

eB

Schutzgut Boden

Fir den Hp Storlach kommen im Bestand Boden vor, fiir die besonders hohe
Werte bei der Funktion” Ausgleichskorper im Wasserkreislauf” vorhanden sind.
Hier sind flir das Schutzgut Boden erheblichen Eingriffe gegeben. Ein Ausgleich
wird erforderlich.

Fiir den Hp Bosmannsacker kommen im Bestand keine Béden vor, fiir die beson-
ders hohe Werte bei den Funktionen Filter und Puffer fir Schadstoffe, Aus-
gleichskorper im Wasserkreislauf und Standort fiir natiirliche Vegetation vorhan-
den sind. Hier sind fiir das Schutzgut Boden damit keine erheblichen Eingriffe
gegeben. Ein Ausgleich wird nicht erforderlich.

eB

neB

Schutzgut Wasser

Oberflachengewadsser

Verkleinerung von Retentionsraumen, die dauerhafte Verlegung von gewasser-
okologisch bedeutsamen Gewassern oder Einleitungen sind nicht Teil der Pla-
nungen. Gleiches gilt fiir Veranderungen von Einleitungen von gewadsserokolo-
gisch bedeutsamen Gewassern. Eine erhebliche Beeintrachtigung ist damit nicht
gegeben.

neB

neB
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Grundwasser neB
Dauerhafte sowie bauzeitliche Veranderungen bei Uberregional bedeutsamen
Grundwasservorkommen sind nicht Teil der Planungen, eine erhebliche Beein-
trachtigung ist damit nicht gegeben.
Schutzgiiter Klima und Luft
Die Planungen sehen keine grol¥flachigen zusatzlichen Versiegelungen vor, die | neB
eine Storung der Belliftung bzw. der Stérung von Frischluft- und Kaltluftversor-
gung verursachen. Eine erhebliche Beeintrachtigung in diesen Schutzgiitern ist
nicht gegeben.
Schutzgiiter Landschaft
Landschafts-, Stadt oder ortsbildpragenden Strukturen werden nicht in erhebli- | neB
chem Male beeintrachtigt.
Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter
Baudenkmale sind vom Vorhaben nicht betroffen. Die grol¥flachige Inanspruch- | neB
nahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen findet nicht statt.
Durch die geringe Tiefe der Bauwerke und in Bezug auf die Masten nur punktuel-
len Auswirkungen werden Bodendenkmalen sowie kulturell oder historisch be-
deutsamen Einrichtungen oder Anlagen nicht vollstdndig zerstort. Die Beein-
trachtigungen werden als nicht erheblich gewertet.
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5.2.4 Quantifizierung der erheblichen Beeintrachtigungen

Wie obige Tabelle 33 zeigt, sind erhebliche Beeintrachtigungen im SG Tiere und Pflanzen
gegeben. Die Tabelle 34 zeigt den Umfang dieser Beeintrachtigungen.

Biotoptyp im Bestand Anzahl I§iotop- Wert in Biotop- Bilanzwert in
Stck bzw. | OP/ Einheit Nr. Okopunkten
m2

Hp RT-Storlach

Einzelbdume

rund 50 ¢cm StU 8 Stck 6 OP/cm [Stammumfang] | 44.12%* -2.400 OP
Feldgeholz 214** 17 41.10 -3.639 0P
Summe Hp Storlach -6.039 OP

Hp RT-Bosmannsacker

Einzelbdume } i
rund 50 cm StU 4 Stck 6 OP/cm [Stammumfang] 44.12* -1.200 OP
Feldgeholz 296%* 17 41.10 -5.030 OP
Summe Hp Bésmannsacker -6.230 OP
Gesamtsumme

-12.268 OP

* Der Einheitswert von 6 OP basiert auf dem Flachenwert "Zierstrauchpflanzung" 44.12
** Rechnerisch ermittelt auf Basis der Kartierung

Die Eingriffe und die damit verbundenen Defizite liegen in dem Naturraum Schwabisches
Keuper-Lias-Land und darin innerhalb der Untergliederung Mittleres Albvorland.

Biotoptyp im Bestand Anzahl m? Biotop- Wert in Bilanzwert in
OP/ Einheit Okopunkten

Hp RT-Storlach

Zuwegung ca 155 m2* 9,333 0P/ m? -1.444 OP

Hp RT-Bo6smannsacker

. ! 00P

Gesamtsumme

-1.444 OP

- = kein erheblicher Eingriff

* Rechnerisch ermittelt auf Basis der Bewertung
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5.3 Beeintrachtigungen von Schutzgebieten sowie Konflikte
mit der Regionalplanung

5.3.1.1 Beeintrachtigung von besonders geschiitzten Biotopen gem. § 30 BNatSchG
und § 32 NatSchG BW

Schutzgebiete nach § 30 BNatSchG sind vom Vorhaben nicht betroffen. Es sind keine

Wirkfaktoren bekannt, die vom Vorhaben auf das Schutzgebiet einwirken kdnnten. Eine
Beeintrachtigung durch das Vorhaben ist nicht gegeben.

5.3.2 Beeintrachtigung von Landschaftsschutzgebieten gem. § 26 BNatSchG

Schutzgebiete nach § 26 BNatSchG (Landschaftsschutzgebiete) sind vom Vorhaben nicht
betroffen. Es sind keine Wirkfaktoren bekannt, die vom Vorhaben auf das Schutzgebiet
einwirken kdénnten. Eine Beeintrachtigung durch das Vorhaben ist nicht gegeben.

5.3.3 Beeintrachtigung von Natura-2000-Gebieten

Natura 2000-Gebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen. Es sind keine Wirkfaktoren be-
kannt, die vom Vorhaben auf das Schutzgebiet einwirken kénnten. Eine Beeintrachtigung
durch das Vorhaben ist nicht gegeben.

5.3.4 Beeintrachtigung von Schutzgebieten nach Wasserrecht

Wasserschutzgebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen. Es sind keine Wirkfaktoren be-
kannt, die vom Vorhaben auf das Schutzgebiet einwirken kénnten. Eine Beeintrachtigung
durch das Vorhaben ist nicht gegeben.

5.3.5 Beeintrachtigung von Schutzgebieten nach Waldrecht

Schutzgebiete nach Waldrecht (LWaldG, Bannwald, Schonwald) und Waldbiotopkartie-
rung sind vom Vorhaben nicht betroffen. Es sind keine Wirkfaktoren bekannt, die vom
Vorhaben auf das Schutzgebiet einwirken kdnnten. Eine Beeintrachtigung durch das Vor-
haben ist nicht gegeben.

5.3.6 Konflikte mit Vorgaben aus der Regionalplanung

Die Umsetzung des Projekts Regional-Stadtbahn Neckar-Alb ist im Textteil zum Regional-
plan in Kapitel 4.1.2 (3) explizit aufgefuhrt. Mit der Veroffentlichung des Regionalplans
Neckar-Alb 2013 gilt der Grundsatz als verbindlich. Die Ubergeordnete Planung steht dem
Vorhaben damit nicht entgegen, sondern fordert vielmehr dessen Umsetzung.

Flr den Vorhabensbereich in Reutlingen trifft der Landschaftsrahmenplan die Aussage
LSledlung”. Diese Aussage ist auch nach der Realisierung des Vorhabens zutreffend. Ein
Konflikt mit der Regionalplanung ist daher nicht zu erkennen.

54 Beeintrachtigungen besonders und streng geschutzter Arten/ weite-
rer Arten der FFH- und der Vogelschutzrichtlinie

5.4.1 Europaische Vogelarten und europaisch streng geschitzte Arten

Verbotstatbestande kbnnen ohne Schutzmainahmen zu ergreifen bei den Gilden der
Bodenbruter und der Halbhdhlen- und Nischenbriter sowie Hohlenbruter und Zweigbru-
ter eintreten. Daher werden hierfur entsprechende MaRnahmen in Form einer Bauzeiten-
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beschrankung ergriffen. Fir die in der saP im Kapitel 5.4.1 genannten Fledermausarten
gilt dies analog. Die Beschrankung der Bauzeit stellt eine Vermeidungsmafinahme dar,
bei deren Einhaltung es nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen kommt. Far die in die-
sem PFA vorkommende Schlingnatter werden ebenfalls Vermeidungsmafinahmen in
Form der Vergramung und Baubegleitung ergriffen. Mit Realisierung der in der saP ge-
nannten Mafinahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen.

5.4.2 Sonstige besonders geschutzte Arten

Die Untersuchungen fur die Erstellung der saP haben bestatigt, dass weitere, Uber die
nachgewiesenen und dargestellten besonders geschutzten Arten im Untersuchungsge-
biet durch das Vorhaben nicht betroffen sind (vgl. Anhang 9.4 der Planfeststellungsunter-
lagen).

5.4.3 Weitere Arten der FFH- und der Vogelschutzrichtlinie

Die saP kommt zu dem Schluss, dass ein Vorkommen weiterer artenschutzrechtlich rele-
vanter Arten im Untersuchungsgebiet nicht gegeben ist (vgl. Kapitel 4.4 des Anhangs 9.4
der Planfeststellungsunterlagen). Der entsprechende Nachweis wird in der saP im Kapitel
9.1 gefuhrt. Es handelt sich dabei um die Abschichtungstabelle der Arten, die die Verbrei-
tungsgebiete der Arten und der Habitatanspriche innerhalb des Wirkraums betrachtet.

5.5 Hinweise zum Umweltschadensgesetz

Mit dem § 19 BNatSchG ist die Schadigung von Arten und natlrlichen Lebensraumen im
Sinne des Umweltschadensgesetztes (USchadG) definiert. Dabei sind gemaf § 19
BNatSchG Absatz 2 mit ,Arten”, diejenigen des Artikel 4 Absatz 2 oder Anhang | der RL
79/409/EWG oder den Anhangen Il und IV der RL 92/43/EWG gemeint. Als natlrliche
Lebensraume werden im gleichen Paragrafen im Absatz 3 Lebensrdume der Arten, die in
Artikel 4 Absatz 2 oder Anhang | der RL 79/409/EWG oder den Anhangen Il und IV der RL
92/43/EWG definiert. Dartber hinaus gelten auch natirliche Lebensraumtypen von ge-
meinschaftlichem Interesse sowie Fortpflanzung- und Ruhestéatten der in Anhang IV der
RL 92/43/EWG genannten Arten.

Schadigungen kdnnen somit auch auflerhalb von ausgewiesenen Natura 2000- Schutz-
gebieten auftreten.

Eine Schadigung im Sinne des USchadG liegt nicht vor, wenn fur ein Vorhaben im Zulas-
sungsverfahren die erforderlichen Priufungen gemaf § 34 BNatschG bzw. die Bewalti-
gung der Eingriffe nach §§ 14-16 BNatSchG bzw. eine Prifung der artenschutzrechtli-
chen Belange nach § 44 BNatSchG erfolgt ist und die Auswirkungen auf die entspre-
chenden Arten und Lebensraume damit fur die Zulassung beachtet wurden.

Fur den hier in Rede stehenden PFA-1—Anpassungen-des-sudlichenBahnhofskopfsBf
Metzingen PFA 5 Haltepunkte Reutlingen - wurden die entsprechenden Prifungen

durchgefihrt.

Die relevanten Arten wurden mit der speziellen artenschutzrechtlichen Prafung unter-
sucht und erforderliche VermeidungsmafSnahmen formuliert. Der jeweilige Erhaltungszu-
stand wird nicht verschlechtert.
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Sofern erforderlich werden fur die Arten und Lebensraume Schutz- und Vermeidungs-
maf3nahmen durchgeflhrt. Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Dokuments kann ein
Umweltschaden im Sinne des USchadG ausgeschlossen werden.
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6 MafRnahmenkonzept
6.1 Ableiten des Mafinahmenkonzepts
6.1.1 Vorbemerkung
Grundsatzlich wird zwischen folgenden MafSnahmen unterschieden:
Relevanz | Kurzel |Art der Manahme |Bedeutung
X V/M | Vermeidung Vermeidung des Eingriffs
Minderung Reduzierung des Eingriffs
X K Ausgleich Kompensation am Ort, funktions- u. schutzgutgleich
- E Ersatz Kompensation orts- u. schutzgutibergreifend
- AZ | Ausgleichszahlung | Kompensationszahlung
X C Artenschutz Vermeidung des Eingriffs

x = mit Relevanz fur das Vorhaben/ Manahmenart wird durchgefiihrt- = keine Relevanz

In Kapitel 4 ab Seite 52 wurden entsprechend der Kaskade der Eingriffsbewaltigung
(Vermeidung = Minimierung > Ausgleich/ Ersatz) gemafd § 15 BNatSchG diejenigen
MafBnahmen beschrieben, die dazu fuhren, Beeintrachtigungen zu vermeiden bzw. diese
Zu minimieren.

Wie in Kapitel 5.2.3 dargestellt verbliebt fur das SG Tiere und Pflanzen und im Fall des
Hp Storlach zusatzlich auch fur das SG Boden jedoch noch ein erheblicher Eingriff durch
den Entfall von Geholzen bzw. durch die Versiegelung von Boden. Aus diesem Grund ist
fur das Vorhaben Kompensation erforderlich, die entsprechend den Anforderungen des
Leitbilds nachfolgend beschrieben werden.

6.1.2 Leitbild

Das Leitbild, das dem Mafinahmenplanung zugrunde liegt, ergibt sich aus der durchge-
fuhrten Bestandsaufnahmen und Bewertungen. Ziele der Entwicklung von Grunflachen in
der Stadt sind die Begunstigung des Stadtklimas, die Starkung von grinen Schadstofffil-
tern und die Quartiersaufwertung durch lebendiges Grin auf innerstadtischen Zwischen-
raumen und Freiflachen. Auf diese Weise lasst sich auch Lebensraum fir Tiere und
Pflanzen in der Stadt schaffen.

6.1.3 Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen bei der Baudurchfiihrung

Eine Gesamtschau aller Manahmen zur Bewaltigung der naturschutzrechtlichen Konflik-
te ist in der tabellarischen Ubersicht des Kapitels 6.2 zu finden. Die entsprechenden
MaRnahmenteile der Vermeidung und Minderung sind dort mit den Kurzeln V 1 bis V 13
bezeichnet und Kapitel 4 ab Seite 52 beschrieben.
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6.1.4 Bauwerksnahe bzw. eingriffsnahe Ausgleichsmafinahmen

Aufgrund der technischen Vorschriften in Bezug auf die Bahnnutzung (Abstande von
Pflanzungen zu Bahnbetriebsanlagen) kdnnen bahnsteigsintegriert keine Pflanzungen
vorgenommen werden, sondern nur in der ndheren Umgebung. Aufgrund der bereits er-
folgten stadteplanerischen Konzepte der Stadt Reutlingen liegen auch bereits Grundiber-
legungen zu Anpflanzungen von Baumen und Baumstandorten vor, die die als eingriffs-
nah bezeichnet werden kdnnen:

Abbildung 7: nachrichtliche Darstellung:
stadtebaulicher Testentwurf im Bereich des
Hp-RT-Storlach, Quelle: Planungsgruppe
Kélz, Feb. 20154

Abbildung 8: nachrichtliche Darstellung:
stadtebaulicher Testentwurf im Bereich des
Hp-RT-Bosmannséacker, Quelle: Planungs-
gruppe Kolz, Feb. 20154

Nicht alle der eingezeichneten Baumstandorte sind derzeit realisierbar. Die fur die Kom-
pensation vorgeschlagenen Baumstandorte entsprechen jedoch den oben abgebildeten
Test-Entwarfen.
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6.1.5 Eingriffsferne Ausgleichsmafinahmen

Der erforderliche Ausgleich flr den erheblichen Eingriff in das Schutzgut Tiere und Pflan-
zen wird schutzgutbezogen und je Haltepunkt durchgefthrt. Der Ausgleich erfolgt im Ab-
stand zum Eingriffsort von jeweils maximal hundert Metern.

Mit der Anpflanzung von mittelgrofRen Stralenbaumen kann schutzgutbezogen der Aus-
gleich des erheblichen Eingriffs in das Schutzgut Tiere und Pflanzen durchgefihrt wer-
den. Der Wert der Anpflanzung eines einzelnen Baumes bemisst sich in Abhangigkeit von
Unterwuchs und erreichbarem Stammumfang (StU) in 25 Jahren.

6.1.6 Ermittlung Ausgleichsbedarf Hp RT-Storlach

Biotoptyp der Planung Anzahl Biotop- Wert in Biotop- Nr. Bilanzwert in
OP/ m2 Okopunkten
Einzelbaum rund 60 cm StU 1 Stck | 8 OP/cm[Stammumfang] 45.30%* 480 OP

* Der Einheitswert von 8 OP basiert auf dem Flachenwert "kleine Griinflache" (Biotop—Nr. 60.50)

Um das in Kapitel 5.2.4 auf Seite 60 ermittelte Defizit von 6.039 OP fiir das SG Arten und
Biotope sowie die 1.444 OP des SG Boden auszugleichen bedarf es insgesamt rund 16

Baume.

6.1.7 Ermittlung Ausgleichsbedarf Hp RT-Bésmannsacker

Biotoptyp der Planung Anzahl Biotop- Wert in Biotop- Nr. Bilanzwert in
OP/ m2 Okopunkten
Einzelbaum rund 60 cm StU 1 Stck 8 OP/cm[Stammumfang] 45.30% 480 OP

* Der Einheitswert von 8 OP basiert auf dem Flachenwert "kleine Griinflache" (Biotop—Nr. 60.50)

Um das in Kapitel 5.2.4 auf Seite 60 ermittelte Defizit von 6.230 OP auszugleichen be-
darf es insgesamt rund 13 Baume.
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Kompensationsmafinahme: Pflanzung von Baumen K1

Ubersicht

Anpflanzung von insgesamt 16 Stiick [ ' Anteil von
StraBenbdaumen auf Flurstiicken:

L7

Anteile von
6888

W
Anteile von
9738/1

£

Mafinahmen Begriindung

Insgesamt 16 Stlck

Anpflanzung von mittelgroRen StraRenbaumen Qualitaten: Ausgleich fiir erheblichen Verlust von
Hochstamm, 4x verschult, mit Ballen, Stammumfang mind. hochwertiger Vegetation und Badumen.
12/14

Flurstiicke 3181, 6888, 9738/1
Anordnung entlang der Zuwegung, Auf erforderliche Abstande zu
Bahnanlagen ist zu achten.

Manahmenbeschreibung

Anpflanzung von Strafenbdumen.

Eine Sortenbindung ist aus naturschutzfachlicher Sicht aufgrund der innerstadtischen Lage nicht zwingend
erforderlich. Die entfallenden Nadelbaume sollen durch Laubbaume kompensiert werden. Fir die Sorten-
auswahl gilt: ist-die-Straflenbaumliste-derGartenamisleiterkonferenz-heranzuziehen:
http://www-galk.de/arbeitskreise/ak stadtbaeume/webprojekte/sbliste/

Es sind standortgerechte, einheimische Baumarten zu verwenden. Hierzu ist die Verwendung von fiir den
Einsatz als Einzelbaum bzw. Alle/ Baumreihe geeigneten Gehdlze der naturrédumlichen Regionen ,Mittlere
Kuppenalb®, ,Mittleres Albvorland* und ,Schdénbuch und Glemswald*“ zuléssig.

Vergleiche hierzu LFU 2002, ,,Gebietsheimische Gehdlze in Baden-Wrttemberg*”

Die einschlagige DIN 18916 ,Pflanzen und Pflanzarbeiten” wird beachtet.

Pflegemanagement
Die Baume sind dauerhaft zu pflegen und zu unterhalten, Bei Abgang sind sie artengleich zu ersetzen.
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Tabelle 40: KompensationsmaSnahme K2: Pflanzung von Bdumen Hp Reutlingen-B6smannsécker

Kompensationsmafinahme: Pflanzung von Baumen K2

Ubersicht

Anteil von Anteil von
3186 - 3560/2

Abbildung 10: Ubersicht zu bepflanzende Flurstiicke (Flst, bzw. Anteile davon rot umrandet)

Grundlage: Daten aus dem Raumlichen Informations- und Planungssystem (RIPS) der Landesanstalt ftr
Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wrttemberg (LUBW)

Stand des Abrufs: 14.01.2016, Beschriftung und Umrandung erganzt

Mafinahmen Begriindung

Insgesamt 13 Stlck

Anpflanzung von mittelgrofRen StraRenbaumen Qualitaten: Hoch- Ausgleich fiir erheblichen Verlust von

stamm, 4x verschult, mit Ballen, Stammumfang mind. 12/14 hochwertiger Vegetation und Bau-
men.

Flurstiicke 8514,8516,3186, 3560/2
Anordnung entlang der Zuwegung, Auf erforderliche Abstande zum
verdolten Kaibach ist zu achten.

Manahmenbeschreibung

Anpflanzung von Strafenbaumen.

Eine Sortenbindung ist aus naturschutzfachlicher Sicht aufgrund der innerstadtischen Lage nicht zwingend
erforderlich. Die entfallenden Nadelbaume sollen durch Laubbaume kompensiert werden. Fir die Sorten-
auswahl gilt: Bkdw-sua%enba&wﬁtedepeaﬁenam%sleﬁemwem#%he#anmehew

Es sind standortgerechte, einheimische Baumarten zu verwenden. Hierzu ist die Verwendung von fiir den
Einsatz als Einzelbaum bzw. Alle/ Baumreihe geeigneten Gehdlze der naturrdumlichen Regionen ,Mittlere
Kuppenalb®, ,Mittleres Albvorland* und ,Schdnbuch und Glemswald*“ zuléssig.

Vergleiche hierzu LFU 2002, ,Gebietsheimische Gehdlze in Baden-Wrttemberg*

Die einschlagige DIN 18916 ,Pflanzen und Pflanzarbeiten” wird beachtet.

Pflegemanagement
Die Baume sind dauerhaft zu pflegen und zu unterhalten, bei Abgang artengleich zu ersetzen.
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6.2 Maflnahmenubersicht

Art / Flst.- Nr. Kurzbeschreibung
Nr.
V1 allgemein Bauzeitenbeschrankung flr die Baufeldbereinigung (Vogel)
V2 allgemein Bauzeitenbeschrankung fur die Baufeldbereinigung (Fledermause)
V3 allgemein Okologische Baubegleitung Baumfallung
V4 Hp Bosmann- | Vergramung von Zauneidechsen

sacker
V5 Hp Bésmann- | Okologische Baubegleitung Zauneidechse

sacker
V6 allgemein Verwendung von insektenfreundlichem Licht
V7 allgemein Nutzung einer bereits versiegelten Flache als BE-Flache
V8 allgemein Einhaltung von Regelwerken
V9 allgemein Schutz von Pflanzen und Tieren
v 10 |allgemein Schutz von Boden
V11 |allgemein Schutz von Wasser
V12 |allgemein Schutz von Klima / Luft und Landschaft
V13 |allgemein Schutz des Menschen
C1 Hp Bésmann- | HabitataufwertungsmafRnahme fiir Zauneidechsen

sacker
K1 3181, 6888, Anpflanzung von 16 Baumen

9738/1
K2 8514,8516, Anpflanzung von 13 Baumen

3186, 3560/2
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6.3

Umweltbegleitung/ Umsetzung der Kompensationsmaflnahmen

Damit die in der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung dargestellten Verbotstatbe-
stande nicht eintreten sind vor bzw. wahrend der Baumafnahme die jeweils beschriebe-
nen MaRnahmen von einer fachkundigen Person zu begleiten (V3, V5). Dies betrifft die
im Kapitel 6.2 auf Seite 69 aufgelisteten MaRnahmen V 1,V 2,V 4 und C1. Konkrete
Handlungen, und Arbeiten, die der Umweltbegleitung insbesondere obliegen sind:

Unterstitzung bei der Ausschreibung der BaumafRnahmen

Einweisung von Bauarbeitern

Kontrolle der Bauzeitenbeschrankung

Vorbereitung und Durchfihrung von Vergramungsmafnahmen

Mitwirkung bei der Baumafinahme im Hinblick auf Bergung von geschutzten Indi-
viduen

Insbesondere die Vergramung bedarf je nach Art der Ausfuhrung eines Vorlaufs z. B. fur
Beschaffung und Installation von Material. Dieser Vorlauf ist bei der Planung von Ter-
minablaufen mit zu bericksichtigen.
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7 Gesamtbeurteilung des Eingriffs
7.1 Flacheninanspruchnahme
Ausweislich der in Tabelle 2 und zusammengestellten Flachenbilanz kann festge-

halten werden, dass das Vorhaben auf rund 3.900 m? bereits bahnbetrieblich genutzter
Siedlungsflache umgesetzt wird. In dieser Flachenbilanz nicht enthalten sind die BE-
Flachen, zumal diese nach Abschluss der Arbeiten wieder der gleichen Nutzung zugefihrt
werden wie zuvor.

Der Flachenbedarf ist vor dem Hintergrund der Nutzung bestehender Bahnflachen als
sparsam zu bewerten.

7.2 Kompensationsumfang
7.2.1  Erlauterungen zur Vorgehensweise

Um den Kompensationsumfang zu ermitteln, wurden fur diejenigen Schutzguter, fur die
nach Vermeidung und Minimierung erhebliche Eingriffe verbleiben, eine Gegenuberstel-
lung von Bestandsqualitaten und Planungsqualitaten der erheblichen Konflikte durchge-
fuhrt. Die entsprechende Differenz der Wertigkeiten stellt den Bedarf an Kompensation
dar.

7.2.2  Naturschutzrechtliche Kompensation

7.2.2.1 Schutzgut Mensch

Da keine im rechtlichen Sinne erheblichen Eingriffe durch das Vorhaben im PFA 5 statt-
finden, wird keine Kompensation fur das Schutzgut Mensch erforderlich.

7.2.2.2 Schutzguter Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
Umfang der erheblichen Beeintrachtigungen

Als Folge des Vorhabens wird dauerhaft ein Verlust von Lebensrdumen von Pflanzen und
Tieren eintreten. Wie in ausgefuhrt, betrifft die Erheblichkeit dabei lediglich die
hochwertigen Biotope.

Im Fall des Haltepunkts RT-Storlach betrifft dies Feldgehdlze, Einzelbdume und hochwer-
tige B6den, die anlagebedingt entfallen, bzw. versiegelt werden.

Im Fall des Haltepunkts RT-Bésmannséacker betrifft dies Feldgehdlze und Einzelbaume,
die anlagebedingt entfallen.

Vermeidung/ Minderung

Durch Manahmen V 1 bis V 13 werden die baubedingten Beeintrachtigungen fur das SG
gemindert und artenschutzrechtliche Verbotstatbestande vermieden.

In der separat durchgefuhrten speziellen artenschutzrechtlichen Priafung wurde mit der
Zauneidechse fur das gegenstandliche Vorhaben insgesamt eine Reptilienart und diese
nur am Hp Bédsmannsacker als betroffen identifiziert. Fur diese wird die in der saP als C1
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bezeichnete Maflnahme durchgefuhrt. Dabei handelt es sich nicht um eine Kompensati-

onsmafinahme, sondern um einen vorgezogenen Funktionsausgleich.

Ausgleich

Um das in Kapitel 5.2.4 auf Seite 60 ermittelte Defizit von insgesamt 13.712 OP (inklu-
sive der Defizite fur das SG Boden) auszugleichen werden im Bereich der jeweiligen Hal-
tepunkt auf randlichen kleinen Grinflachen 16 bzw. 13 insgesamt also 29 zusatzliche
Straenbaume angepflanzt.

In Anbetracht der zu erreichenden Stammumfangstarken der jeweiligen Arten von ge-
schéatzt 60 cm in 25 Jahren kann pro Baum eine Anzahl von rund 480 OP - insgesamt
also 13.920 OP - erreicht werden, so dass eine minimale Uberkompensation erfolgt.

Mit der Durchfihrung der MaRnahme ist der vorhabensbedingte Eingriff ausgeglichen.

7.2.2.3 Schutzguter Boden und Wasserhaushalt

Da erhebliche Eingriffe in das Schutzgut Boden durch das Vorhaben im PFA 5 stattfinden,
wird Kompensation hierfur erforderlich. Die Defizite sind schutzgutibergreifend mit der
Pflanzung der insgesamt 29 Baume ausgeglichen.

Da keine erheblichen Eingriffe in das Schutzgut Wasser durch das Vorhaben im PFA 5
stattfinden, wird keine Kompensation hierflr erforderlich.

7.2.2.4 Schutzguter Landschaft und Erholung

Da keine erheblichen Eingriffe in die Schutzguter Landschaft und Erholung durch das
Vorhaben im PFA 5 stattfinden, wird keine Kompensation hierflr erforderlich.

7.2.3  Waldrechtliche Kompensation

Da keine Eingriffe in Waldgebiete durch das Vorhaben im PFA 5 stattfinden, wird keine
Kompensation nach Waldrecht erforderlich.

7.2.4 Kompensation von Retentionsraum

Da keine Eingriffe in Retentionsraum durch das Vorhaben im PFA 5 stattfinden, wird kei-
ne Kompensation von Retentionsflachen erforderlich.

7.3 Fazit

Durch die vorgeschlagenen MafSnahmen V1 bis V13 werden die durch das Vorhaben be-
dingten Beeintrachtigungen auf das absolut erforderliche Maf gesenkt. Verbleibende
erhebliche Beeintrachtigungen werden mit den Mainahmen K1 und K2 nach § 15
BNatSchG in vollem Umfang kompensiert.

Der Ausgleich findet in den nach § 15 NatSchG BW zulassigen Naturraumen statt. Das
Vorhaben ist daher im naturschutzrechtlichen Sinn als ausgeglichen zu betrachten. Ar-
tenschutzrechtliche Verbotstatbestédnde nach § 44 BNatSchG treten durch Anwendung
der vorgesehenen Maflnahme C 1 nicht ein.
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8 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Die im Zuge des PFA 5 geplanten MaSnahmen sind der Neubau von zwei Haltepunkten
im Stadtgebiet von Reutlingen mit den dazugehorigen erforderlichen Zuwegungen.

= Unter Beachtung der einschlagigen Rechtsvorschriften und Fachgutachten erge-
ben sich flr das Schutzgut Mensch keine vorhabensbedingten erheblichen Beein-
trachtigungen. Dies gilt flr den Bau, fur die Anlagen und fUr den Betrieb.

= Soweit es das Schutzgut Tiere und Pflanzen betrifft haben die dazu stattgefunde-
nen Untersuchungen ergeben, dass es erhebliche anlagenbedingte Eingriffe gibt.
Diese werden vollstandig kompensiert, sodass keine der Verwirklichung des Vor-
habens entgegenstehenden Eingriffe verbleiben.

= Bezuglich des speziellen Artenschutzes ist eine Vermeidungsmafinahme vorgese-
hen, sodass auch Verbotstatbestande gemafd § 44 (1) BNatSchG ausgeschlossen
sind, bzw. nicht eintreten werden.

Allein aufgrund der Tatsache, dass die hier in Rede stehenden BaumafRnahmen weitest-
gehend auf anthropogen veranderten und zum groflen Teil versiegelten Bahnflachen
stattfinden sind bau-, anlage- und betriebsbedingte Eingriffe in dieses Schutzgut nicht im
erheblichem Mafle gegeben; dies gilt auch fur das Schutzgut Wasser.

= Auch fur das Schutzgut Klima/ Luft sind bau- und anlagebedingte Beeintrachti-
gungen von erheblichem Ausmaf nicht zu erwarten.

= An den bereits heute bestehenden Situationen werden durch die geplanten Halte-
punkte keine grundlegenden Anderungen eintreten. Insofern ergibt sich auch kei-
ne Verschlechterung des als geringwertig eingestuften Landschaftsbilds sowie der
ebenso bewerteten Erholungsfunktion.

Im Bereich des Vorhabens kdnnen sich archaologische Denkmaler befinden. Aufgrund
der aktuellen Landnutzung waren diese allerdings bereits durch Gewerbe- bzw. Verkehrs-
flachen Uberdeckt und bereits gestort. Die mit dem Vorhaben in Verbindung stehenden
Bodeneingriffe reichen allenfalls mit der Grundung in einen Bereich von bis zu maximal
1m Tiefe. Bisher ungestorte Bereiche werden lediglich im Bereich des HP Storlach fur die
Zuwegung im Rahmen von rund 175 m2 in Anspruch genommen und reichen ebenfalls
nur gering in den Boden. Insoweit bestehen auch fur das SG Kultur- und Sachguter keine
bau-, anlagen- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen von erheblicher Bedeutung.

Sollte sich beim Bau herausstellen, dass archaologische Denkmaler betroffen sind, wer-
den die zustandigen Behorden unverziglich beteiligt (vgl. § 20 Denkmalschutzgesetz).

Soweit nach heutigem Kenntnisstand Risiken von dem Vorhaben ausgehen, kdnnen sie
teilweise durch VermeidungsmafRnahmen ausgeschlossen werden. Die nach Realisierung
dieser Mainahmen (dreizehn Vermeidungsmafinahmen, eine CEF-MafRnahme) verblei-
benden erheblichen Beeintrachtigungen, werden durch Kompensations- bzw. im Falle des
SG Boden ErsatzmaSnahmen ausgeglichen.

Bei Umsetzung und Einhaltung aller genannter Regelwerke und MafRnahmen ist davon
auszugehen, dass die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens gegeben ist.
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10  Anhang

10.1 Bewertungstabellen Biotoptypen

Die Bewertung erfolgte gemaf des Tabellenteils der OKVO und wurde im Mafstab 1:500
durchgefihrt. Die Bilanzierung wurde mit Nachkommastellen durchgefihrt. Dennoch
kobnnen Abweichungen im Rahmen von wenigen m2 durch Zeichenungenauigkeiten und
durch Rundungsfehler entstehen. Diese wirken sich nicht in erheblichem Mafe aus.

Damit die Nachvollziehbarkeit verbessert ist, wird die Darstellung der Biotoptypen nicht
gesamthaft durchgefuhrt, sondern wird getrennt nach Haltepunkt abgebildet.
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10.1.1 Biotoptypen im Bestand
10.1.1.1Bestandsbewertung Biotoptypen flir den Hp Storlach
Biotoptyp im Bestand Flache [m?] | Biotop- Wert in | Biotop- Nr. | Bilanzwert in
Haltepunkt RT Storlach bzw. Stiick | OP/ m2 Okopunkten
grasreiche Ruderalveg. 182 m? 11|35.64 2.000 OP
grasreiche Ruderalveg. 55 m2 11|35.64 607 OP
Zierstrauchanpflanzung 1.022 m?2 6|44.12 6.130 OP
Feldgeholz 188 m?2 17141.10 3.189 OP
Feldgeholz 275 m? 17|41.10 4.671 0P
Feldgeholz 34 m2 17141.10 582 OP
Feldgehdlz 220 m2 17 141.10 3.736 OP
Gleisbereich 2.027 m2 2160.30 4.054 OP
Fettwiese 772 m2 13|33.41 10.039 OP
Fettwiese 794 m2 133341 10.326 OP
Geblsch mittl. Standorte 213 m2 16 |42.20 3.402 OP
Garten 90 m2 6|60.60 541 OP
Garten 563 m? 6|60.60 3.3810pP
Garten 181 m2 6|60.60 1.086 OP
Garten 576 m?2 6|60.60 3.455 0P
Garten 230 m2 6|60.60 1.381 0P
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 743 m2 2160.23 1.487 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 349 m?2 2160.23 698 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 40 m2 2160.23 80 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 130 m? 2160.23 260 OP
versiegelte Strafe 59 m? 1/60.21 59 OP
versiegelte Strafe 74 m2 1/60.21 74 OP
versiegelte Strafe 498 m2 1/60.21 498 OP
versiegelte Strafde 1.014 m? 1/60.21 1.014 OP
von Bauwerken bestanden 6 m? 1160.10 6 OP
von Bauwerken bestanden 80 m?2 1/60.10 80 OP
von Bauwerken bestanden 107 m? 1/60.10 107 OP
von Bauwerken bestanden 110 m2 1160.10 110 OP
von Bauwerken bestanden 43 m?2 1/60.10 43 OP
von Bauwerken bestanden 66 m? 1160.10 66 OP
von Bauwerken bestanden 1.888 m? 1(60.10 1.888 OP
versiegelte Strafde 173 m2 1160.21 173 0P
Feldgeholz 388 m2 17141.10 6.594 OP
Einzelbaume rund 50 cm StU 6 OP je cm )
8 Stck | Stammumfang 2.400 OP
74.218 OP

*Baumwert basierend auf Biotoptyp 44.12 (geringwertiger Biotoptyp —>6 OP)
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10.1.1.2Bestandsbewertung Biotoptypen fur den Hp Boésmannsacker

Biotoptyp im Bestand Flache [m2] | Biotop- Wert in | Biotop- Nr. | Bilanzwert in

Haltepunkt RT Bosmannsacker OP/ m? Okopunkten

Fettwiese 291 m2 13(33.41 3.779 OP
grasreiche Ruderalvegetation 390 m? 11|35.64 4.295 OP
grasreiche Ruderalvegetation 114 m?2 11|35.64 1.253 OP
grasreiche Ruderalvegetation 52 m2 11|35.64 573 OP
Zierrasen 146 m2 4133.80 584 OP
Zierrasen 612 m? 4133.80 2.446 OP
Zierrasen 129 m2 4133.80 515 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 1.162 m?2 2160.23 2.325 0P
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 74 m?2 2160.23 148 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 28 m2 2160.23 56 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 34 m2 2160.23 69 OP
Lager 1.558 m2 2160.41 3.115 OP
Lager 151 m2 2160.41 303 0P
Lager 120 m2 2|60.41 240 OP
von Bauwerken bestanden 766 m? 1/60.10 766 OP
von Bauwerken bestanden 5.829 m? 1/60.10 5.829 OP
von Bauwerken bestanden 70 m?2 1160.10 70 OP
von Bauwerken bestanden 191 m? 1/60.10 191 OP
von Bauwerken bestanden 233 m2 1160.10 233 0P
grasreiche Ruderalvegetation 549 m?2 11|35.64 6.034 OP
Gestriipp 425 m? 9143.10 3.828 OP
grasreiche Ruderalvegetation 130 m? 11|35.64 1.429 OP
grasreiche Ruderalvegetation 156 m? 11|35.64 1.717 OP
Zierrasen 920 m?2 4133.80 3.679 OP
Gestrlpp 248 m?2 9143.10 2.236 OP
Feldgeholz 656 m2 17141.10 11.147 OP
Zierstrauchpflanzung 82 m2 6|44.12 492 OP
Feldgehdlz 644 m?2 17 141.10 10.949 OP
Zierstrauchpflanzung 126 m? 6|44.12 757 OP
Feldgeholz 21 m2 1741.10 352 OP
Feldgeholz 211 m?2 17141.10 3.585 OP
Feldgehdlz 1.087 m2 17 141.10 18.473 0P
grasreiche Ruderalvegetation 98 m? 11|35.64 1.079 OP
Feldgeholz 130 m2 17141.10 2.204 OP
Feldgehdlz 368 m2 17 141.10 6.258 OP
grasreiche Ruderalvegetation 169 m? 11|35.64 1.861 0P
Gebusch mittl. Standorte 1.230 m2 16|42.20 19.679 OP
Geblsch mittl. Standorte 19 m2 16 |42.20 307 OP
Zierstrauchpflanzung 295 m2 6|44.12 1.772 OP
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Feldgeholz 642 m? 17141.10 10.911 0P
kleine Griinflache 6 m?2 4160.50 25 0P
kleine Griinflache 141 m?2 460.50 564 OP
kleine Grunflache 104 m? 4160.50 416 OP
kleine Grunflache 198 m? 4160.50 793 OP
grasreiche Ruderalvegetation 64 m? 11|35.64 704 OP
kleine Grunflache 293 m? 4160.50 1.172 0P
kleine Grinflache 52 m2 460.50 207 OP
kleine Grunflache 181 m? 4160.50 725 OP
Gleisbereich 145 m?2 260.30 291 0P
Gleisbereich 362 m? 2160.30 723 0P
Gleisbereich 3.116 m? 2160.30 6.232 OP
versiegelte Strafe 16 m2 1|60.21 16 OP
versiegelte Strafe 757 m?2 1/60.21 757 OP
versiegelte Strafe 13 m2 1|60.21 13 0P
versiegelte Strafde 343 m? 1/60.21 343 0P
versiegelte Strafde 199 m? 1/60.21 199 OP
versiegelte Strafe 3.149 m? 1(/60.21 3.149 OP
versiegelte Strafle 831 m?2 1/60.21 831 0P
versiegelte Strafe 2.527 m? 1(/60.21 2.527 OP
versiegelte Strafe 588 m2 1/60.21 588 OP
versiegelte Strafe 1.343 m? 1(/60.21 1.343 0P
versiegelte Strafe 6.103 m?2 1|60.21 6.103 OP
versiegelte Strafle 341 m?2 1/60.21 341 0P
Einzelbaume rund 50 cm StU 6 OP je cm )

4 Stck | Stammumfang | 45.40% 800 OP

164.400 OP

*Baumwert basierend auf Biotoptyp 44.12 (geringwertiger Biotoptyp —>6 OP)
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10.1.2 Biotoptypen in der Planung

10.1.2.1Bestandsbewertung Biotoptypen flir den Hp Storlach

Biotoptyp in der Planung Flache [m2] I?iotop- Wert in | Biotop- | Bilanzwert in Oko-
Haltepunkt RT Storlach bzw. Stuck OP/ m?2 Nr. punkten

grasreiche Ruderalveg. 182 m? 11|35.64 2.000 OP
grasreiche Ruderalveg, 30 m2 11|35.64 327 0P
versiegelte Strafe 13 m2 1|60.21 13 OP
grasreiche Ruderalveg. 13 m?2 11|35.64 141 0P
grasreiche Ruderalveg. 951 m? 11|35.64 10.466 OP
versiegelte Strafe 70 m2 1/60.21 70 OP
grasreiche Ruderalveg, 31 m2 11|35.64 340 0P
versiegelte Strafe 28 m2 1/60.21 28 OP
grasreiche Ruderalveg. 33 m2 11|35.64 358 OP
Feldgeholz 96 m?2 17141.10 1.637 OP
Feldgehdlz 248 m?2 17141.10 4.215 OP
grasreiche Ruderalveg, 27 m? 11|35.64 295 OP
grasreiche Ruderalveg. 34 m2 11|35.64 377 0P
grasreiche Ruderalveg. 3 m? 11|35.64 330P
versiegelte Strafe 15 m2 1|60.21 15 OP
grasreiche Ruderalveg. 17 m?2 11|35.64 192 0P
Feldgeholz 184 m?2 17141.10 3.128 OP
Gleisbereich 1.581 m?2 2160.30 3.161 0P
versiegelte Strafe 222 m? 1(/60.21 222 OP
versiegelte Strafe 225 m2 1/60.21 225 OP
Fettwiese 738 m2 13(33.41 9.590 OP
versiegelte Strafe 35 m? 1(/60.21 35 0P
Fettwiese 673 m2 13|33.41 8.750 OP
versiegelte Strafe 119 m? 1(/60.21 119 OP
grasreiche Ruderalveg. 12 m?2 11|35.64 137 OP
versiegelte Strafe 40 m2 1/60.21 40 OP
Geblsch mittl. Standorte 120 m?2 16 |42.20 1.925 OP
grasreiche Ruderalveg. 40 m2 11|35.64 435 0P
Garten 90 m?2 6|60.60 541 OP
Garten 563 m?2 6|60.60 3.381 0P
Garten 181 m? 6|60.60 1.086 OP
Garten 576 m?2 660.60 3.455 OP
Garten 230 m2 6|60.60 1.381 0P
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 156 m? 2160.23 312 0P
versiegelte Strafde 363 m? 1/60.21 363 0P
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grasreiche Ruderalveg, 202 m?2 11|35.64 2.221 0P
versiegelte Strafe 5 m2 1/60.21 5 0P
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 6 m? 2160.23 12 OP
versiegelte Strafe 2 m2 1/60.21 2 0P
von Bauwerken bestanden 9 m?2 1(60.10 9 0P
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 31 m? 2160.23 62 OP
versiegelte Strafe 72 m2 1/60.21 72 OP
versiegelte Strafe 10 m2 1|60.21 10 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 60 m?2 2160.23 119 OP
grasreiche Ruderalveg, 25 m? 11|35.64 275 0P
grasreiche Ruderalveg, 136 m? 11|35.64 1.491 OP
von Bauwerken bestanden 10 m? 1(60.10 10 OP
versiegelte Strafe 6 m?2 1/60.21 6 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 40 m2 2160.23 80 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 130 m? 2160.23 260 OP
versiegelte Strafe 59 m2 1/60.21 59 OP
versiegelte Strafe 74 m2 1/60.21 74 OP
versiegelte Strafe 498 m2 1/60.21 498 OP
versiegelte Strafle 1.014 m? 1/60.21 1.014 OP
von Bauwerken bestanden 6 m? 1160.10 6 OP
von Bauwerken bestanden 80 m?2 1(60.10 80 OP
von Bauwerken bestanden 107 m2 1160.10 107 OP
von Bauwerken bestanden 110 m2 1160.10 110 OP
von Bauwerken bestanden 43 m?2 1(60.10 43 OP
von Bauwerken bestanden 66 m? 1160.10 66 OP
von Bauwerken bestanden 1.888 m? 1(60.10 1.888 OP
versiegelte Strafde 173 m2 1160.21 173 0P
grasreiche Ruderalveg. 73 m2 11|35.64 807 OP
versiegelte Strafe 58 m2 1/60.21 58 OP
grasreiche Ruderalveg. 118 m? 11|35.64 1.302 OP
Feldgehdlz 138 m2 17141.10 2.347 OP
Einzelbaume rund 50 cm StU 6 OP je cm )
0 Stck | Stammumfang | 45.40* 0O0P
i 72.062 OP
*Baumwert basierend auf Biotoptyp 44.12 (geringwertiger Biotoptyp -->6 OP)
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10.1.2.2Bestandsbewertung Biotoptypen fur den Hp Bosmannsacker
Biotoptyp in der Planung Flache [m2] I?iotop- Wert in | Biotop- |Bilanzwert in Oko-
Haltepunkt RT Bosmannsacker bzw. Stuck |OP/ m2 Nr. punkten
Fettwiese 291 m2 13(33.41 3.779 OP
grasreiche Ruderalvegetation 1m?2 11|35.64 14 0P
grasreiche Ruderalvegetation 264 m?2 11|35.64 2.903 OP
versiegelte Strafe 90 m? 1(60.21 90 OP
grasreiche Ruderalvegetation 36 m? 11(35.64 391 0P
grasreiche Ruderalvegetation 43 m? 11|35.64 472 OP
versiegelte Strafe 71m2 1/60.21 710P
Gleisbereich 5 m2 2160.30 11 0P
versiegelte Strafe 47 m2 1/60.21 47 OP
Zierrasen 110 m2 4133.80 438 OP
grasreiche Ruderalvegetation 10 m?2 11|35.64 109 OP
grasreiche Ruderalvegetation 11 m? 11(35.64 121 OP
versiegelte Strafe 16 m2 1/60.21 16 OP
Zierrasen 612 m? 4133.80 2.446 OP
Zierrasen 129 m2 4133.80 515 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 922 m? 2160.23 1.843 0P
grasreiche Ruderalvegetation 38 m? 11135.64 419 OP
grasreiche Ruderalvegetation 31 m? 11|35.64 340 OP
versiegelte Strafe 54 m2 1/60.21 54 OP
grasreiche Ruderalvegetation 118 m? 11|35.64 1.297 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 74 m2 2160.23 148 OP
wassergeb. Decke, Kies, Schotter 28 m? 2160.23 56 OP
versiegelte Strafe 34 m2 1/60.21 34 0P
Lager 1.558 m2 2160.41 3.115 OP
Lager 151 m2 2160.41 303 0P
Lager 120 m2 2160.41 240 OP
von Bauwerken bestanden 766 m? 1{60.10 766 OP
von Bauwerken bestanden 5.829 m?2 1160.10 5.829 OP
von Bauwerken bestanden 70 m2 1160.10 70 OP
von Bauwerken bestanden 191 m? 1{60.10 191 OP
von Bauwerken bestanden 233 m? 1160.10 233 0P
grasreiche Ruderalvegetation 331 m2 11|35.64 3.640 OP
grasreiche Ruderalvegetation 64 m? 11135.64 699 OP
versiegelte Strafe 145 m2 1/60.21 145 OP
von Bauwerken bestanden 9 m? 1{60.10 9 0P
grasreiche Ruderalvegetation 154 m? 11135.64 1.698 OP
grasreiche Ruderalvegetation 73 m2 11|35.64 805 OP
versiegelte Strafe 173 m? 1(60.21 173 0P
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grasreiche Ruderalvegetation 5 m?2 11135.64 53 OP
grasreiche Ruderalvegetation 12 m?2 11|35.64 131 OP
grasreiche Ruderalvegetation 8 m? 11135.64 86 OP
von Bauwerken bestanden 9 m? 1{60.10 9 0P
versiegelte Strafe 50 m2 1/60.21 50 OP
versiegelte Strafe 71m2 1/60.21 710P
versiegelte Strafde 120 m? 1(60.21 120 OP
Gleisbereich 36 m? 2160.30 72 OP
Zierrasen 782 m2 4133.80 3.127 OP
grasreiche Ruderalvegetation 34 m? 11135.64 378 OP
grasreiche Ruderalvegetation 1 m?2 11135.64 7 0P
grasreiche Ruderalvegetation 30 m? 11|35.64 326 OP
versiegelte Strafe 48 m? 1/60.21 48 OP
grasreiche Ruderalvegetation 26 m2 11|35.64 283 OP
grasreiche Ruderalvegetation 88 m? 11(35.64 967 OP
grasreiche Ruderalvegetation 73 m2 11|35.64 806 OP
Gestriipp 14 m2 9143.10 127 OP
versiegelte Strafe 73 m2 1/60.21 73 0P
Feldgehdlz 656 m?2 17141.10 11.147 OP
Zierstrauchpflanzung 82 m? 6|44.12 492 OP
Feldgehdlz 644 m?2 17141.10 10.949 OP
Zierstrauchpflanzung 126 m? 6|44.12 757 OP
Feldgeholz 21 m2 17141.10 352 0P
Feldgeholz 211 m2 17 |41.10 3.585 0P
grasreiche Ruderalvegetation 146 m? 11135.64 1.609 OP
grasreiche Ruderalvegetation 349 m2 11|35.64 3.842 0P
Geblsch mittl. Standorte 169 m?2 16 (42.20 2.702 OP
Feldgeholz 304 m2 17 |41.10 5.173 OP
versiegelte Strafde 118 m? 1(60.21 118 OP
grasreiche Ruderalvegetation 98 m? 11135.64 1.079 OP
Feldgehdlz 130 m2 17141.10 2.204 OP
Feldgeholz 368 m? 17141.10 6.258 OP
grasreiche Ruderalvegetation 169 m? 11|35.64 1.861 0P
Gebulsch mittl. Standorte 181 m?2 16 (42.20 2.904 OP
grasreiche Ruderalvegetation 252 m? 11135.64 2.773 OP
grasreiche Ruderalvegetation 36 m? 11|35.64 395 OP
Geblsch mittl. Standorte 139 m? 16 (42.20 2.224 OP
Gebusch mittl. Standorte 231 m? 1642.20 3.692 OP
grasreiche Ruderalvegetation 20 m2 11|35.64 222 0P
grasreiche Ruderalvegetation 77 m2 11|35.64 843 OP
grasreiche Ruderalvegetation 37 m? 11|35.64 405 OP
versiegelte Strafe 10 m2 1/60.21 10 OP
versiegelte Strafe 247 m2 1/60.21 247 OP
Geblsch mittl. Standorte 19 m2 16 (42.20 307 OP
grasreiche Ruderalvegetation 75 m2 11|35.64 823 OP
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grasreiche Ruderalvegetation 81 m? 11135.64 889 0P
grasreiche Ruderalvegetation 71 m2 11|35.64 778 OP
grasreiche Ruderalvegetation 3 m? 11135.64 29 OP
versiegelte Strafe 66 m2 1/60.21 66 OP
Feldgehdlz 642 m?2 17141.10 10.911 0P
kleine Griinflache 6 m2 4160.50 25 0P
kleine Grunflache 63 m?2 4160.50 251 0P
versiegelte Strafe 79 m2 1/60.21 79 OP
kleine Grunflache 104 m? 4160.50 416 OP
kleine Grunflache 198 m? 4160.50 793 OP
grasreiche Ruderalvegetation 64 m? 11135.64 704 OP
kleine Grunflache 293 m? 4160.50 1.172 0P
kleine Grinflache 52 m2 4/60.50 207 OP
kleine Grunflache 136 m? 4160.50 544 OP
versiegelte Strafe 45 m? 1/60.21 45 OP
Gleisbereich 145 m2 2160.30 291 0P
Gleisbereich 362 m?2 2160.30 723 0P
Gleisbereich 2.041 m2 2160.30 4.083 OP
Gleisbereich 605 m? 2160.30 1.209 OP
versiegelte Strafe 172 m? 1(60.21 172 OP
versiegelte Strafe 73 m2 1/60.21 73 0P
versiegelte Strafe 77 m2 1/60.21 77 OP
versiegelte Strafe 55 m?2 1(60.21 55 OP
versiegelte Strafe 94 m2 1/60.21 94 OP
versiegelte Strafe 16 m2 1/60.21 16 OP
versiegelte Strafe 757 m2 1/60.21 757 OP
versiegelte Strafe 13 m2 1/60.21 13 0P
versiegelte Strafde 343 m? 1(60.21 343 0P
versiegelte Strafde 199 m? 1(60.21 199 OP
versiegelte Strafe 3.149 m? 1(60.21 3.149 OP
versiegelte Strafde 831 m? 1(60.21 831 0P
versiegelte Strafe 2.527 m? 1(60.21 2.527 OP
versiegelte Strafe 588 m2 1/60.21 588 OP
versiegelte Strafe 1.343 m? 1(60.21 1.343 0P
versiegelte StraRe 6.103 m2 1|60.21 6.103 OP
versiegelte Strafde 341 m? 1(60.21 341 0P

Einzelbaume rund 50 cm StU 6 OP je cm )
0 Stck | Stammumfang | 45.40* 0OP
147.131 0P

*Baumwert basierend auf Biotoptyp 44.12 (geringwertiger Biotoptyp —>6 OP)
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10.2 Bewertungstabellen Boden
10.2.1 Bodenbewertung im Bestand
10.2.1.1Bodenbewertung im Bestand: Haltepunkt Storlach
Bewertungsklasse im
Bewertungskriterium
Bezugsfléche Flache [m?2] 8 é E ;5 é “g @ & |OP/ m2 | Bilanzwert in
im Bestand = 5 BB | SO Okopunkten
Haltepunkt RT Stor- 66 |62 g e
lach SE |mE 55
5 O @ - %)
€SS |28 | 25
=2
1 891 m2 1 1 1 4 3.563 OP
2 1.954 m2 1 1 1 4 7.815 OP
3 1.008 m2 1 1 1 4 4.033 0P
4 230 m2 1 1 1 4 921 0P
5 1.358 m2 2 3 2| 9,33333 12.675 OP
6 90 m? 2 3 2| 9,33333 842 OP
7 953 m2 2 3 2| 9,33333 8.896 OP
8 3.041 m2 0 0 0 0 o 0P
9 6 m?2 0 0 0 0 o0P
10 80 m? 0 0 0 0 o0P
11 107 m?2 0 0 0 0 0 0P
12 962 m2 0 0 0 0 o0P
14 1.947 m2 0 0 0 0 0 0P
15 173 m2 0 0 0 0 o0P
16 388 m2 1 1 1 4 1.551 OP
) 36.733 0P
* gemittelte Bewertungsklasse * 4 OP /m?2
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10.2.1.2Bodenbewertung im Bestand: Haltepunkt Bosmannsacker
Bewertungsklasse im Be-
wertungskriterium
Bezugsflache im | Flache [m?] S E s .% :3; ;«‘T:’ & | OP/ m? | Bilanzwert in
Bestand TS| 5% S 2 Okopunkten
Haltepunkt RT 0S| 5 § o g
Bosmannsacker % § S @ S5
=2 2= 5D
2| g 25
g | <~ -
0 927 m?2 1 1 1 4 3.707 OP
1 671 m2 0 0 0 0 0 0P
2 855 m?2 1 1 1 4 3.418 OP
3 2.201 m2 1 1 1 4 8.803 OP
4 830 m2 1 1 1 4 3.319 0P
5 656 m?2 1 1 1 4 2.623 0P
6 211 m?2 1 1 1 4 843 OP
7 1.087 m2 1 1 1 4 4.347 OP
8 98 m2 0 0 0 0 0 0P
9 328 m2 1 1 1 4 1.312 OP
10 368 m? 1 1 1 4 1.472 OP
11 6 m2 1 1 1 4 25 OP
12 162 m2 1 1 1 4 647 OP
13 312 mz2 1 1 1 4 1.249 OP
14 823 m2 1 1 1 4 3.292 0P
15 486 m? 0 0 0 0 o 0P
16 709 m2 0 0 0 0 ooP
17 14.597 m?2 0 0 0 0 0 0P
18 3.738 m2 0 0 0 0 o0 0P
19 688 m2 0 0 0 0 ooP
20 1.041 m2 0 0 0 0 o 0P
21 3.634 m2 0 0 0 0 0 0P
22 16 m2 0 0 0 0 o 0P
23 13 m2 0 0 0 0 ooP
24 343 m2 0 0 0 0 0 0P
25 899 m?2 0 0 0 0 o0 0P
26 3.882 m2 0 0 0 0 ooP
27 1.447 m2 0 0 0 0 o0 0P
41.025 m? ) 35.058 OP
* gemittelte Bewertungsklasse * 4 OP /m?2
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10.2.2 Bodenbewertung in der Planung
10.2.2.1 Bodenbewertung in der Planung: Haltepunkt Storlach

Bewertungsklasse im Be-
wertungskriterium

Bezugsflache im Planung | Flache qé) E E’_ "g HHCI;) L | OP/ m2 Bilanzwert in
Haltepunkt RT Storlach [m?2] 25 :E, % 5 % Okopunkten

22| £z BE

L 2 O 0 ()]

s 38| Es

e | 2Z| E

Ola 389 m2 1 1 1 4 1.557 OP
01b 18 m2 0 0 0 0 00P
01lc 360 m? 1 1 1 4 1.442 OP
01d 72 m2 0 0 0 0 00P
Ole 31 m2 0 0 0 0 00P
o1f 10 m2 0 0 0 0 00P
O1g 10 m2 0 0 0 0 00P
02a 1.238 m2 1 1 1 4 4.953 OP
02b1 462 m?2 0 0 0 0 00P
02b2 202 m2 1 1 1 4 807 OP
02c 38 m2 0 0 0 0 00P
02d 14 m2 0 0 0 0 00P
0O3a 15 m?2 0 0 0 0 00P
03b 56 m?2 0 0 0 0 00P
03c 937 m? 1 1 1 4 3.749 OP
4 230 m2 1 1 1 4 921 0P
05a 565 m2 2 3 2| 9,333333 5.276 OP
05b 119 m2 0 0 0 0 00P
05¢ 673 m2 2 3 2| 9,333333 6.286 OP
6 90 m2 2 3 2| 9,333333 842 OP
O7a 738 m2 2 3 2| 9,333333 6.885 OP
07b 35 m2 0 0 0 0 00P
07c 180 m2 2 3 2| 9,333333 1.680 OP
8 3.041 m2 0 0 0 0 00P
9 6 m?2 0 0 0 0 00P
10 80 m2 0 0 0 0 00P
11 107 m2 0 0 0 0 0 0P
12 962 m?2 0 0 0 0 00P
14 1.947 m2 0 0 0 0 0 0P
15 173 m2 0 0 0 0 o00P
16a 73 m2 1 1 1 4 293 OP
16b 256 m?2 1 1 1 4 1.026 OP
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16¢ | 58m?| 0] 0 0 0] 0 OP|
) 35.717 OP
* gemittelte Bewertungsklasse * 4 OP /m?2
10.2.2.2Bodenbewertung in der Planung: Haltepunkt Bosmannsacker
Bewertungsklasse im Be-
wertungskriterium
Bezugsflache in der | Flache [m2] $ E £ "'g = & [OP/ m2 | Bilanzwert in
Planung ) 3= g w 5 = Okopunkten
Haltepunkt RT Bos- g § 5 2 =
mannsacker 59 é q:,’ % &5_,)
s ca 5
g | B
2 i
0 927 m2 1 1 1 4 3.707 OP
la 97 m? 0 0 0 0 o 0P
1b 234 m? 0 0 0 0 o 0P
1c 339 m2 1 1 1 4 1.356 OP
2 855 m?2 1 1 1 4 3.418 OP
03a 154 m?2 1 1 1 4 617 OP
03b 313 m? 0 0 0 0 o 0P
03c 1.144 m?2 1 1 1 4 4576 OP
03d 90 m? 1 1 1 4 360 OP
03e 81 m2 1 1 1 4 324 0P
03f 419 m2 1 1 1 4 1.676 OP
4 830 m?2 1 1 1 4 3.319 0P
5 656 m?2 1 1 1 4 2.623 OP
6 211 m?2 1 1 1 4 843 OP
O7a 654 m?2 1 1 1 4 2.614 OP
07b 118 m? 0 0 0 0 0 0pP
07c 315 m2 1 1 1 4 1.262 OP
8 98 m? 0 0 0 0 0 0pP
9 328 m2 1 1 1 4 1.312 0P
10 368 m?2 1 1 1 4 1.472 OP
11 6 m? 1 1 1 4 25 OP
12a 83 m2 1 1 1 4 334 0P
12b 78 m2 0 0 0 0 0 0pP
13 312 m2 1 1 1 4 1.249 OP
14a 778 m2 1 1 1 4 3.111 0P
14b 45 m2 0 0 0 0 0 0P
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15 486 m? 0 0 0 0 o 0P
16 709 m?2 0 0 0 0 0 OP
17 14.597 m?2 0 0 0 0 0 0P
18 3.738 m2 0 0 0 0 0 OpP
19 688 m?2 0 0 0 0 0 OP
20 1.041 m?2 0 0 0 0 0 0P
21 3.634 m?2 0 0 0 0 0 OpP
22 16 m2 0 0 0 0 0 0P
23 13 m2 0 0 0 0 0 OpP
24 343 m2 0 0 0 0 0 0P
25 899 m?2 0 0 0 0 o 0P
26 3.882 m2 0 0 0 0 0 OpP
27 1.447 m?2 0 0 0 0 0 0P
30.493 0P
* gemittelte Bewertungsklasse * 4 OP /m?2
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