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1 WSTEP, PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Planowane przedsiewziecie znajduje sie w Szczecinie, w wojewodztwie zachodniopomorskim
iw zakresie inwestycyjnym stanowi budowe potgczenia komunikujgcego Wyspy tasztownia
z lewobrzezng czescig m. Szczecin poprzez nowoprojektowany most. Most Ktodny (rozwigzanie
wariantowe) obejmujgcego budowe torowiska tramwajowego wraz z trakcjg w konstrukcji szyn
,w drodze” wytyczajgcg cigg komunikacyjny dla pojazdéw komunikacji publicznej (autobusy,
tramwaje, stuzby miejskie), dwukierunkowy uktad drogowy, chodniki i Sciezki rowerowe. Ponadto,
przedsiewziecie obejmowac bedzie rozbiorke trzech tgcznic wezta Trasy Zamkowej i przebudowe
wewnetrznego uktadu komunikacyjnego wyspy tasztownia. Zakres ten ma na celu odseparowanie
ruchu ciezarowego do Portu Rybackiego GRYF, Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
od ruchu miejskiego oraz wprowadzenie komunikacji miejskiej wraz z propozycjg rozwigzania dla
nowoprojektowanych ciggow pieszych i Sciezek rowerowych tgczgcych brzegi Odry.

Niniejsza dokumentacja zostata opracowana na etapie projektu wstepnego (projekt koncepcyjny
- PK) i wstepnego projektu budowlanego. Dane bedg mogty byé doprecyzowanie na etapie
dokumentacji czyli projektu wykonawczego (PW).

Przedmiot niniejszego opracowania stanowi raport o oddziatywaniu na $rodowisko (w skrécie
raport 0oo$ — roos), ktéry zostat sporzadzony w celu wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, jako inwestycji polegajacej na rozbudowie obiektu
budowlanego o charakterze liniowym w rozumieniu, zgodnym z zapisami art. 3 pkt 3, 3a i 6 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r.— Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623, z p6zn. zm.), jako
pierwszego z etapow zmierzajgcych do wydania decyzji docelowej — decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, tzw. Decyzja ZRID — wydawanej na podstawie ustawy z dnia 10
kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 687, z 2014 r., poz. 40).

Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagana dla przedsiewzieé
mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko zgodnie z art. 71 ust 2 pkt. 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spotfeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tj. Dz. U.
22013 r., poz. 1235 z pdzn. zm., dalej zwang skrotowo ustawg ocenowg lub ustawg 008S)
kwalifikowanych na podstawie zapiséw rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz.
1397 z p6zn. zm.).

W trakcie procedury kwalifikacyjnej, tzw. ,screening’u’, podczas ktérej organ wiasciwy do
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach — (. tutejszy Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie), dla przedsiewzieé realizowanych na terenach zamknietych zgodnie
zart. 75 ust. 1 pkt. 1 lit. b, stwierdzit obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko w rozumieniu art. 3 ust 1 pkt. 8 ww. ustawy ocenowej, jednoczesnie okreslajgc zakres
raportu (tzw. ,scoping") na drodze postanowienia (pismo znak WONS-0S.4211.7.2015.AT.12
z dnia 16 listopada 2015 roku), gdzie okreslono zakres raportu zgodnie z art. 66 ustawy ocenowe;j.

W dniu 14 listopada 2016 r. organ wydat decyzje nr WONS-0$.42.11.7.2015.AT.39 ustalajgca
Srodowiskowe uwarunkowania przedsiewzigecia. Nastepnie organ, na wniosek Gminy Miasta
Szczecin w drodze postanowienia nr WONS-0S.4211.7.2015.AT sprostowat omytki pisarskie w
dniu 18 maja 2018 r.

Biorgc pod uwage uptyw czasu i fakt, ze na terenie przedsiewziecia nastgpity zmiany numerow
dziatek oraz to, ze w trakcie prac projektowych uszczegodtowiono niektére rozwigzania techniczne —
opracowany zostat niniejszy Raport do wniosku o wydanie decyzji uzupetniajgcej zmieniajgce;j
pierwszg decyzje nr WONS-0S.42.11.7.2015.AT.39 z 14 listopada 2016 r.
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2 PODSTAWA FORMALNO — PRAWNA OPRACOWANIA

Formalng podstawg opracowania jest umowa Nr C.R.U/14/0004715 z dnia 15 grudnia 2014,
pomiedzy Gming Miasta Szczecin z siedzibg przy pl. Armii Krajowej 1, 70-456 w Szczecinie
[Inwestor] a firmg EGIS Polska Inzynieria Sp. z 0.0., z siedzibg przy ul. Putawskiej 182, 02-670
Warszawa [projektant] zawartg na wykonanie prac projektowych w zakresie wykonania
dokumentacji projektowej dla inwestycji pn. ,Modernizacja dostepu drogowego do Portu
w Szczecinie: przebudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza”.

Raport 0os zostat sporzgdzony w zakresie zgodnym z wymogami wynikajgcymi z art. 66 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na Srodowisko, jako informacja
o planowanym przedsiewzieciu, ktérego zasadniczy zakres, stanowig odcinki drég publicznych
réznych klas (S, G, L, Z) w rozumieniu rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) o tgcznej dlugosci ok. 13 km z obiektem
mostowym zlokalizowanym w ciggu drogi o nawierzchni twardej wraz z rozbudowg
jednokierunkowego uktadu drogowego (tzw. tacznik Potudniowy), linii tramwajowej i infrastruktury
pieszo-rowerowej.

Realizacja gtéwnego zakresu inwestycji pociggnie za sobg koniecznos¢ przebudowy
infrastruktury towarzyszacej obejmujgca budowe iprzebudowe urzgdzen i sieci infrastruktury
technicznej pod- i naziemnej (urzadzenia teletechniczne, energetyczne, sieci wodociggowe, sieci
kanalizacji sanitarnej, sieci gazowe, sieci cieplnej) znajdujgcych sie w pasie inwestycji (linie
rozgraniczajgce terenu) zgodnie z art. 4 pkt. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (tj.: Dz. U. z 2013 r. poz. 260) i w rozumieniu zapisdw rozporzadzenia z dnia 2 marca
1999 r. (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt. 2 ww. ustawy, uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane dla przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac
na srodowisko, do ktorych planowane przedsiewziecie sie zalicza zgodnie z kwalifikacjg
przeprowadzong na podstawie rozporzgdzania Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397,
z pozn. zm.). Na podstawie ww. rozporzadzenia i ze wzgledu na zakres gtéwny prac
przedsiewziecie zaliczy¢ nalezy do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac
na srodowisko zgodnie z kwalifikacjg (brak progow):

e § 3 ust. 1, pkt. 60 — drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1km (...) oraz obiekty mostowe zlokalizowane w ciggu drogi o nawierzchni
twardej;

e §3ust. 1, pkt. 61 — linie tramwajowe (...) wraz z towarzyszgcg im infrastrukturg (...).

Nalezy podkresli¢, ze kwalifikacje planowanego zamierzenia inwestycyjnego przeprowadzono
majgc na uwadze fakt, ze zgodnie z § 3 ust. 2, pkt. 1 ww. rozporzadzenia do przedsiewzie¢
mogacych zawsze znaczgco oddziatywaC na Srodowisko zalicza sie rowniez przedsiewziecia
polegajgce na rozbudowie, przebudowie Ilub montazu przedsiewziecia z tzw. grupy
| rozporzadzenia - autostrady i drogi ekspresowe, jezeli ww. czynnosci powodujg osiggniecie
progow, gdy te =zostalty okreslone. Rozpatrywany fragment inwestycji stanowi odcinek
ul. Energetykoéw o dtugosci 700 m, droga ekspresowa klasy S (DK10). Zgodnie z § 2 ust 1 pkt. 31
rozporzgdzenia (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z p6zn. zm.) budowa autostrad i drog ekspresowych
stanowi przedsiewziecia mogace zawsze znaczgco oddziatywaC¢ na srodowisko, dla ktorych
w swietle ww. zapiséw nie ma koniecznosci obligatoryjnego prowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko.
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Kwalifikacje planowanego zamierzenia inwestycyjnego zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt. 2 ww.
ustawy, uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla przedsiewzie¢
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko, do ktérych planowane
przedsiewziecie sie zalicza zgodnie z kwalifikacjg przeprowadzong na podstawie rozporzgdzania
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywac¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397, z pézn. zm.).

Na podstawie ww. rozporzgdzenia i ze wzgledu na zakres gtéwny prac przedsiewziecie zaliczy¢
nalezy do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko zgodnie z
kwalifikacjg (brak progéw):

+ § 3 ust. 1, pkt. 60 — drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km (...) oraz obiekty mostowe zlokalizowane w ciggu drogi o nawierzchni twardej;

+ §3ust. 1, pkt. 61 — linie tramwajowe (...) wraz z towarzyszacg im infrastruktura (...).

Na podstawie wniosku ztozonego w dniu 04 kwietnia 2016 r. z Raportem oceny oddziatywania
na $rodowisko organ RDOS wydat w dniu 14.11.2016 r. decyzje nr 21/2016 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach przedsiewziecia nr WONS-0$.4211.7.2016.AT.39. Celem sprostowania omytek
dotyczacych zapiséw numeréw dziatek RDOS w Szczecinie wydata postanowienie nr WONS-
0S.4211.7.2016.AT z 18.05.2018 r. ze stosownym sprostowaniem.

W tym okresie przedsiewziecia zostat przygotowany do wydania materiat na ZRID. W ramach
opracowania szczegotow projektu oraz w zwigzku z jego koordynacjg miedzybranzowg okazato
sie, ze zakres przedsiewzigcia musi by¢ uzupetniony o kilka obszarow stanowigcych przedmiot
niniejszego opracowania. W tym okresie nastgpity rowniez zmiany numerdéw dziatek wynikajgce
m.in. z ich podziatéw.

Powyzsze fakty przyczynity sie do opracowania niniejszego wniosku o zmiane decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia.

W niniejszym wniosku o wydanie decyzji, ktéra uzupetni decyzje z dnia 14.11.2016 r. powyzsza
kwalifikacja pozostaje niezmieniona.

llekro¢ w tresci wniosku i w tresci niniejszego Raportu bedzie mowa o decyzji pierwszej,
wniosku pierwszym i raporcie pierwszym (lub pierwotnym) nalezy przez to rozumie¢ odpowiednio
decyzje nr 21/2016 o s$rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia nr WONS-
0S$.4211.7.2016.AT.39 z dnia 14.11.2016 r. uzupelniong o tre$é postanowienia nr WONS-
0S.4211.7.2016.AT z 18.05.2018 r. , oraz wniosek i raport na podstawie ktérych decyzja pierwsza
zostata wydana.

Podobnie aktualnie sktadany wniosek i niniejszy raport okreslany jest w tresci jako raport
uzupetniajgcy opracowany w celu wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewziecia zmieniajgcej decyzje pierwszg.




. RAPORT O ODZIALYWANIU NA SRODOWISKO
eg | S MODERNIZACJA DOSTEPU DROGOWEGO DO PORTU W SZCZECINIE:
PRZEBUDOWA UKEADU KOMUNIKACYJINEGO W REJONIE MIEDZYODRZA

3 OPIS PRZEDSIEWZIECIA

Celem inwestycji jest przebudowa uktadu komunikacyjnego z uwzglednieniem aktualnych
i perspektywicznych zmian i potrzeb komunikacyjnych obstugi terenéw portu w kontekscie
powigzan z uktadem drogowym miasta.

W ponizszych rozdziatach przedstawiono zasadnicze cechy przedsiewziecia obejmujgce jego
rodzaj — przedsiewziecie liniowe (ukfad drogowy i linia tramwajowa), skale — natezenie i struktura
ruchu pojazdéw wraz z okresleniem usytuowania przedsiewziecia.

W zatgczniku graficznym do raportu (ZALACZNIK 1) zamieszczono mape ewidencyjng z
zaznaczonymi granicami przedsiewziecia (potozenie inwestycji) oraz z zaznaczong granicg
oddziatywania.

Na mapie oznaczone sg obreby geodezyjne i dziatki z granicami i numerami aktualnymi na
dzien sporzadzania dokumentacji.

Linie rozgraniczajgce przedsiewziecia oznaczone sg kolorem jasnoszarym, przy czym zgodnie z
projektem budowlanym linie te muszg obja¢ wszystkie dziatki, na ktérych w catosci lub nawet w
drobnej czesci zlokalizowana jest przedsiewziecie, za wyjatkiem linii stanowigcych czasowe
zajecie nieruchomosci niekoniecznie zwigzane z prowadzeniem robét — wtedy linie rozgraniczajgce
obejmujg jedynie czasowo zajetg czes¢ dzialki.

Obszar oddziatywania przedsiewziecia, okreslony w raporcie pierwotnym i zweryfikowany w
raporcie zmieniajgcym oznaczono kolorem ciemnoszarym z niebiesko- fioletowym konturem.

Dziatki ujete w tresci decyzji pierwotnej sg oznaczone kolorem tososiowym.

Kolorem zéttym oznaczone sg dziatki, na ktérych w catosci lub w czesci zlokalizowana jest
przedsiewziecia Sg to dzialki nieujete w raporcie pierwotnym.

3.1 Rodzaj planowanego przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w Szczecinie i obejmowaé bedzie modernizacje
czesci uktadu drogowego osiedli: Stare Miasto oraz Miedzyodrze-Wyspa Pucka, nalezgcych do
dzielnicy Srédmiescie. Przedmiotem inwestycji jest:

e rozbudowa uktadu drogowego lewobrzeznej czesci rzeki Odry,

e budowa potgczenia komunikujgcego wyspe tasztownia z lewobrzezem poprzez
nowoprojektowany Most Ktodny przeprawa nad Odrg Zachodnig réwnolegle do Trasy
Zamkowej;

e przebudowa i budowa uktadu drogowego na wyspie tasztowni;

o hbudowa torowiska wraz z trakcjg przebiegajgcego na ul. Nabrzeze Wieleckie, ul. Jana z
Kolna przez Most Ktodny oraz przez wyspe tasztownia;

e rozbidrka tacznic wezta Trasy Zamkowej;

e przebudowa wewnetrznego uktadu komunikacyjnego wyspy tasztownia, odseparowanie
ruchu ciezarowego do Portu Rybackiego GRYF, Zarzadu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie od ruchu miejskiego, wprowadzenie komunikacji miejskiej;

e przebudowa ulicy Gérnoslgskiej (wraz ze skrzyzowaniem z ulicg Gdarnska) i Basenowej;

¢ realizacja nowych ciggow pieszych i sciezek rowerowych.

Powyzszy zakres zostat uzupetniony w niniejszym raporcie o uktad drogowy z miejscami
parkingowymi na czesci terenéw pod estakadg wiaduktu oraz o tereny, na ktérych zaplanowano
korekte przebiegu linii granicznych (chodniki i $ciezki rowerowe). Elementy te ujete sg
szczegbtowo w ponizszej Tabeli.
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Tabela 3-1 Zestawienie lokalizacji planowanego zakresu uzupetniajacego przedsigewzigcia niewymienionych w
postanowieniu RDOS z 18 maja 2018 r.

Lp. Lokalizacja Zakres robot Opis

Zakres ograniczat sie do jezdni dz.

1. ul. Panienska, str. zachodnia Chodnik, sciezka rowerowa 8/3; aktualnie wigczony jest takze
chodnik - dziatka nr 150

2. ul. Mata Odrzanska, str. zach. Chodnik Przebudowa
Dodano ze wzgledu na mozliwg

3. ul. Nabrzeze Wieleckie, str. wsch. | Ciggi piesze zmiane przebiegu ciggow pieszych
/rowerowych

4 ul. T: Wendy, przy Muzeum - Renowacja kanalizacji przy parkingu Re_noyvaqa istniejgcej kanalizacji —

parking dla autokaréw zajecie czasowe
5. ul. T. Wendy Ciggi piesze wzdtuz ulicy Roboty porzadkujgce dziki parking
. . Roboty porzgdkujgce teren
6. 'Fl;;arsk?n Zall\%kzoevl\j?n (pod estakada) U:ﬁiic:] dcr)ogc;nV\?y Z miejscami przemystowy portu i dzikie
9 P gowy parkowanie pod estakadg
7. ul. Zbozowa, str. zach. Przebudowa chodnika |Lrl1“s(;t§)laqe energetyczne (oswietlenie
8. ul. Nabrzeze Celne CZ,QSC d2|aiI§[Jest pod mostem i musi Brak robét na samej dziatce
by¢ w decyzji
0. ul. Nabrzeze Celne Ujawplenlg konieczne ze wzgledu na Brgk r.obot na tej czesci wydzielonej
podziat dziatek dziatki

10. ul. Bulwar Gdanski str. pid. Przytacze sieciowe MOZ“We. czasowe zajgcie na potrzeby
modernizacji uzbrojenia

11. ul. Bulwar Gdanski str. pin. Oddziatywanie drogi — chodnik Budowa nowego chodnika

. . Mozliwe czasowe zajecie na potrzeby

12. ul. Energetykow, str. ptd. Przytgcze sieciowe modemizacji uzbrojenia

13. ul. Bytomska, str. pid. \tjv's(t:ahd drogowy — chodnik po sr. Budowa nowego chodnika

14. ul. ks. S. Kujota, str. ptd. Uktad drogowy Mozliwa budowa chodnika

15. ul. ks. S. Kujota, str. ptn. Uktad drogowy Czasowe zajecie — przebudowa
przytgcza

16. ul. ks. M. Mostnika / ul. Kotwiczna | Renowacja rowu Czasowe zajecie na renowacje rowu

Planowane przedsiewziecie jest przedsiewzieciem wariantowym jedynie w zakresie budowy
obiektu mostowego. W zakresie przebudowywanego uktadu drogowego i linii tramwajowej wraz
z infrastrukturg towarzyszgcg przedsiewziecie nie byto wariantowane. W zakresie drogowym
wariantowy aspekt przedsiewziecia ma charakter binarny, tj. realizacja bgdz odstgpienie od
realizacji przedsiewziecia i zwigzane z tym konsekwencje dla srodowiska, w tym ludzi.
Szczegbétowg analize wyboru wariantu  proponowanego przez wnioskodawce wraz
z uzasadnieniem wyboru przedstawiono w nastepnych rozdziatach niniejszej pracy.

Zakres uzupetniajgcy przedsiewziecia wynika z koniecznosci uzupetnienia projektu i nie
podlega wariantowaniu.

3.2 Skalai charakterystyka przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie obejmuje zasadniczo rozbudowe uktadu drogowego czesci
lewobrzeznej (lewobrzeze) rzeki Odry, budowe mostu (Most Ktodny) stanowigcego przeprawe nad
Odrg Zachodnig oraz przebudowe i budowe uktadu drogowego ulic znajdujgcych sie na Wyspie
tasztownia. Przedsiewziecie obejmuje przebudowe i rozbudowe dréog na tgcznym odcinku
ok. 13 km. Dodatkowy zakres uzupetniajgcy obejmuje przebudowe uktadu drogowego na tgcznej
dtugosci ok. 450 m, patrz Tabela 3-3., przy czym wiekszg czes¢ stanowi budowa chodnikow i
uzbrojenia podziemnego.
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3.3

3.3

Opis techniczny inwestycji

.1 Rozbudowa ukfadu drogowego

Zakres drogowy
W 2zwigzku z realizacjg przedsiewziecia w planowanym zakresie drogowym zaktada sie
wykonanie:

rozbidrki istniejgcych nawierzchni drogowych,

rozbiorki istniejgcych nawierzchni kolejowych,

wycinke istniejgcych drzew kolidujgcych z planowanym zagospodarowaniem terenu,
budowe nawierzchni jezdni i zatok postojowych,

budowe chodnikow,

budowe drogi rowerowej,

wymianeg zabudowy nawierzchni przejazdéw kolejowych,

budowe sieci oswietlenia ulicy,

usuniecie kolizji z istniejgcg siecig elektroenergetyczng i teletechniczna,
budowe kanalizacji deszczowej,

renowacje istniejgcej sieci kanalizacyjnej.

budowe rurociggu ttocznego,

budowe sieci oswietlenia ulicy,

usuniecie kolizji z istniejgcg siecig elektroenergetyczng i teletechniczna.

Lewobrzeze Odry
Rozbudowa uktadu drogowego lewobrzeza Odry, jako element planowanego przedsiewziecia
ma na celu:

poprawe dostepu do Portu w Szczecinie,

zapewnienie alternatywnego pofgczenia tramwajowego lewobrzeznej czesci Szczecina z
wyspg tasztownia,

zwiekszenie dostepnosci nabrzeza rzeki Odry dla pieszych oraz rowerzystéw poprzez
nowobudowany most Ktodny,

poprawe warunkow i bezpieczenstwa ruchu, poprzez uwzglednienie rozwigzan
technicznych oraz rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu,

uptynnienie ruchu, a w efekcie zysk ekologiczny zwigzany z potencjalng redukcjg poziomu
hatasu oraz fadunku emitowanych do powietrza zanieczyszczen typu komunikacyjnego, jak
i pytu zawieszonego (wtdrna emisja pytu).

Nowe zagospodarowanie terenu obejmowac bedzie nastepujgce elementy:

przebudowe i modernizacje nastepujgcych ulic:

O

O

tacznik Potudniowy — jednokierunkowa jezdnia tgczaca ul. Jana z Kolna z nitkg Trasy
Zamkowej na kierunku ,centrum”.

ul. Nabrzeze Wieleckie — Jana z Kolna (wraz z przebudowg torowiska tramwajowego) —
przewiduje sie brak mozliwosci bezposredniego przejazdu przez ul. Jana z Kolna na
kierunku Police-Dworzec PKP (wprowadza sie mozliwos¢ przejazdu przez jednokierunkowg
jezdnie miedzy fgcznikiem Potnocnym i Potudniowym). Zmiana sladu ulicy ma na celu
zapewnienie miejsca na odbudowe historycznych kwartatow wzdtuz bulwaru Piastowskiego.
ul. Panienska.

10
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przebudowe i modernizacje nastepujgcych skrzyzowan:
o tacznik Potudniowy — ul. Nabrzeze Wieleckie,
o kacznik Potudniowy — ul. Paniehska.

budowe nowej jezdni:

o tacznik Potudniowy — na odcinku od Placu Hotdu Pruskiego do skrzyzowania z Nabrzezem
Wieleckim. Lacznik umozliwia przejazd w jednym kierunku w strone Mostu Ktodnego. Wzdtuz
tacznika biegnie dwukierunkowe wydzielone torowisko tramwajowo-autobusowe. Pomiedzy
ul. Mariackg iFarng zlokalizowane zatoki parkingowe oraz przystanek tramwajowo-
autobusowy. Przy skrzyzowaniu z Nabrzezem Wieleckim zaprojektowano drugi przystanek
tramwajowo-autobusowy,

o jednokierunkowa jezdnia pomiedzy tgcznikiem Pétnocnym i Potudniowym na wysokosci ul.
Panienskiej.

likwidacje:
o fgcznic wezta Trasy Zamkowej na kierunku Trasa Zamkowa (centrum) — Dworzec Giéwny,
Trasa Zamkowa (centrum) — Police, Nabrzeze Wieleckie (Dworzec Centralny) — Centrum:

Szczegotowy opis rozbidrek estakad-tgcznic wezta Trasy Zamkowej (graficzna prezentacja
miejsc lokalizacji rozbiorek i wyburzen zostata przedstawiona w zatgczniku do raportu —
ZALACZNIK 8 WYBURZENIA ROZBIORKI):

e Estakada A-C — tgcznica zjazdowa z Trasy Zamkowej w kierunku Wschodnim o
dtugosci 126,72 m.
e Estakada C-B — tgcznica zjazdowa z Trasy Zamkowej w kierunku Centrum o dtugosci

100,91 m

o Estakada C-D — tgcznica zjazdowa z Trasy Zamkowej w kierunku pétnocnym o dtugosci
241,54 m

e Estakada E-F — tgcznica wjazdowa od strony Centrum na Trase Zamkowg o dtugosci
220,49 m

W ramach przebudowy przewiduje sie budowe chodnikow oraz $ciezek rowerowych,
umozliwiajgcych bezpieczne poruszanie sie pieszych i rowerzystéw. W celu zapewnienia
komunikacji miedzy Podzamczem oraz projektowanymi przystankami w rejonie tagcznika
Potudniowego przewiduje sie pozostawienie istniejgcej ktadki dla pieszych oraz budowe ciggu
pieszego miedzy ktadkg a przystankami.

Teren znajdujgcy sie miedzy tgcznikiem Potnocnym, tacznikiem Potudniowym, ul. Nabrzeze
Wieleckie, ul. Jana z Kolna, drogg miedzy tgcznikami oraz pod Trasg Zamkowg przewiduje sie pod
parking naziemny dla samochoddéw osobowych, teren zieleni oraz nawierzchnie utwardzong. Teren
pod Trasg Zamkowg znajdujgcy sie na zachod od ulicy miedzy tgcznikami przewiduje sie na
parking naziemny dla autobuséw.

W celu zapewnienia ptynnosci ruchu oraz polepszenia przepustowosci przewiduje sie budowe
sygnalizacji Swietlnej w nastepujgcych miejscach:

e skrzyzowanie Jana z Kolna — tgcznik Pétnocny,

e skrzyzowanie Nabrzeze Wieleckie — tgcznik Potudniowy — Most Ktodny,

e Igcznik Potudniowy - Panienska.

Graficzny obraz omoéwionego powyzej zakresu prac obejmujgcych lewobrzeze Odry
przedstawiono schematycznie na ponizszych rysunkach.
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Rysunek 3-1 Zakres prac prowadzonych w zwigzku z realizacja planowanego przedsigwziecia: a) linia
tramwajowa; b) Trasa Zamkowa (Most Ktodny).
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Most Ktodny

W zwigzku 1z realizacjg przedsiewziecia przewiduje sie budowe Mostu Klodnego,
zlokalizowanego réwnolegle do istniejgcej przeprawy mostowej Trasa Zamkowa, na wysoKosci
tacznika Potudniowego (Rysunek 3-1 (b)).

Wedtug wstepnych szacunkéw nowy most zlokalizowany bedzie w ok. 36 km rzeki Odry
Zachodniej. Konstrukcje nosng Mostu Klodnego w wariancie stanowi pomost o konstrukcji
zespolonej (stalowo-betonowej) podwieszony za pomocg 24 want (12 want na jedng strone) do
jednego, odchylonego pylonu o wysokoéci ok. 100 m zlokalizowanego po stronie Bulwaru
Gdynskiego. Ze wzgledu na zapewnienie komunikacji z bulwaréw na Most Klodny na obiekcie
przewidziano rampy (pochylnie).

Wariant mostu proponowany przez Inwestora jako wariant realizacyjny omawianego zakresu
przedsiewziecia przedstawiono na ponizszych rysunkach (wizualizacie na tle istniejgcego
zagospodarowania terenu).

Rysunek 3-2 Most Ktodny — wariant proponowany przez wnioskodawce a) widok od strony ul. Wendy; b) widok
wzdtluz istniejgcego obiektu mostowego nad Odra w ciggu Trasy Zamkowej (T. Zreby).

Celem proponowanego rozwigzania jest usprawnienie komunikacji miejskiej (tramwaje,
autobusy — transport zbiorowy) w tym rowerowej i pieszej lewego brzegu Odry z terenami Wyspy
tasztowa. W tym celu zaproponowano budowe nowej linii tramwajowej przez Most Kitodny i dalej
w kierunku Wyspy tasztownia i do ul. Energetykéw, gdzie nastgpi wtgczenie w istniejgcy ukfad
szynowy. Po realizacji przedsiewziecia nowa linia tramwajowa bedzie miata mozliwos¢ kursowania
na odcinku od ul. Nabrzeze Wieleckie do ul. Energetykdw. W projekcie przewidziano przysztg
realizacje linii tramwajowej na odcinku od ul. Nabrzeze Wieleckie do Placu Hotdu Pruskiego.
W tym celu wyprowadzono rozjazdy oraz czes$¢ linii tramwajowej na odcinku od ul. Nabrzeze
Wieleckie do wysokosci ul. Panienskie;.

Wzdtuz nowej linii przewidziano dwa przystanki. Pierwszy w rejonie skrzyzowania ul. Nabrzeze
Wieleckie i Most Ktodny, drugi w ciggu ul. Wtadystawa V.

Przewiduje sie réwniez wprowadzenie linii autobusowej. Nie zaproponowano linii bezposredniej
z centrum, lecz linie dowozowg potgczong na wspolnym przystanku z liniami tramwajowo-
autobusowymi w kierunku centrum oraz prawobrzeza. Wezet przesiadkowy zlokalizowano w
poblizu skrzyzowania ul. Energetykdw — ul. Sw. Floriana (Rondo, cze$é |l realizacji inwestycji). Na
trasie nowej linii przewidziano przystanki oddalone od siebie o ok. 300 m. Przystanki nowej linii
umieszczono na ul. Sw. Floriana, Bulwar Gdanski, Celna, Zbozowa, Wendy (petla) oraz
Wiadystawa V. Dodatkowo istnieje mozliwos¢ przedtuzenia linii w kierunku Wyspy Kepy
Parnickiej. Istnieje takze mozliwos¢é komunikacji z centrum poprzez Most Kitodny.

Ponizej na rysunku przedstawiono schematycznie przekrdj poprzeczy przez nowobudowany
most.
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i! PRZEKROJ POPRZECZNY W PRZESLE NURTOWYM 1-2 |
i SKALA 1:50 \
|
| |
| |
|

p——

e — |

Rysunek 3-3 Przekroj poprzeczy — Most Klodny.

Wyspa tasztownia
W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie przebudowe oraz budowe ulic
znajdujgcych sie na Wyspie tasztownia, zgodnie z przeznaczeniem terenu (patrz rysunek ponizej:

&

Rysunek 3-4 Zakres prac prowadzonych w zwigzku z realizacjg planowanego przedsigewziecia na terenie Portu
w Szczecinie i Wyspy Lasztownia.

Przewiduje sie przebudowe oraz budowe ulic zgodnie z przeznaczeniem terenu.
Nowe zagospodarowanie terenu obejmuje:

e Przebudowe i modernizacje nastepujgcych ulic:
o tacznik Potudniowy
ul. Panienska
ul. Nabrzeze Wieleckie
ul. Wendy
ul. Zbozowa
ul. Celna, na odcinku od mostu Zielonego do ul. Zbozowej
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o ul. Spichrzowa

ul. Energetykéw na odcinku od Mostu Dtugiego do Mostu Portowego (bez
przebudowy obiektéw)
ul. Wiadystawa IV

ul. $w. Floriana

ul. Bulwar Gdanski

ul. Heyki

ul. Bulwar Slaski

ul. Bytomska

ul. Rybnicka

ul. Hryniewieckiego
ul. Logistyczna

ul. Ks. St. Kujota

ul. Gdanska

ul. Goérnoslgska

ul. Basenowa

(0]

O 0O 0O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0O0

e Przebudowe nastepujgcych skrzyzowan:
o tacznik Potudniowy — ul. Nabrzeze Wieleckie
o tacznik Potudniowy — ul. Panienska
o ul. Energetykéw — ul. $w. Floriana
o ul. Wiadystawa IV — ul. Zbozowa.
o ul. Hryniewieckiego — ul. Logistyczna

e Budowe nowej jezdni:
o tacznik Potudniowy
o ul. Wiadystawa IV — na odcinku od mostu Ktodnego do potgczenia na wysokosci
ul. Zbozowej
o tagcznik na odcinku ul. Wtadystawa 1V do ul. Wendy

W zwigzku z realizacjg inwestycji planuje sie dostosowanie uktadu komunikacyjnego do
inwestycji Portu Rybackiego GRYF — chtodnia rybacka. Chiodnia rybacka znajduje sie w pétnocne;j
czesci wyspy i jest zlokalizowana na jej wschodnim brzegu. Uktad komunikacyjny zaprojektowano
tak, aby ruch ciezarowy udajacy sie do chtodni, a takze pozostatych terenéw nalezgcych do Portu
Rybackiego GRYF (wschodnie wybrzeze wyspy tasztownia), odbywat sie niezaleznie od ruchu
miejskiego znajdujgcego sie na pozostatej czesci wyspy — rozdzielanie potokow ruchu na
miejski/dostawczy. Przewiduje sie potgczenie ruchu portowego z ruchem miejskim poprzez tgcznik
znajdujacy sie na wysokosci Mostu Ktodnego. Ze wzgledéw pozarowych przewiduje sie dojazd
awaryjno-ewakuacyjny (nie uzytkowany na co dzieh) od poétnocnej strony chtodni, od ulicy Wendy.
W obu przypadkach przewiduje sie tylko budowe zjazdéw pod projektowane potgczenia.
Przebudowa wewnetrznego ukfadu komunikacyjnego portu GRYF nie znajduje sie w obrebie
opracowania.

Uktad komunikacyjny znajdujgcy sie w zachodniej czesci wyspy dostosowano do jego
rekreacyjno-kulturowej funkcji. W zwigzku z powstajgcym portem jachtowym na Wyspie Grodzkie;j,
projektowany uktad komunikacyjny umozliwia dowigzanie do pomostu jachtowego oraz umozliwia
przeprawe na wyspe poprzez most nad rzekg Dunczycg. Na ul. Wendy przewidziano miejsca
parkingowe. Projektuje sie budowe drogi na odcinku Wiadystawa IV (tagcznik do ul. Wendy) —
ul. Wendy (na wysokosci pomostu jachtowego), celem zachowania spdéjnosci komunikacyjnej
z portem jachtowym.

Czes¢ wyspy Lasztownia znajdujgca sie na potudnie od Trasy Zamkowej to w wiekszosci tereny
nalezgce do Portu Rybackiego GRYF oraz do firm prywatnych. Wyjgtek stanowi zachodni brzeg
nalezacy do Gminy Miasto Szczecin gdzie znajduje sie bulwar. Projektowany uktad komunikacyjny
odpowiada zatozeniom aktualnego planu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcji terenu.
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W ramach przebudowy ul. Energetykéw proponuje sie podniesienie jej niwelety tak, aby
przebiegata nad ul. Celng. Rozwigzanie takie umozliwi bezkolizyjny przejazd ul. Celng pod
ul. Energetykéw. Dzigki temu komunikacja miedzy terenami wyspy tasztownia potozonych po
przeciwnych stronach ul. Energetykow odbywacC sie bedzie bez zakiécania jej komunikacji.
Rozwigzanie przewiduje zanizong skrajnie ul. Celnej (3,50 m). W przypadku zanizonej skrajni ruch
komunikacji miejskiej jest dopuszczony.

Przewiduje sie budowe jednopoziomowego skrzyzowania typu rondo z ul. Floriana (Srednica
zewnetrzna ronda 78,0 m, dwa pasy ruchu po 5,0 m kazdy). Skrzyzowanie obstugiwane bedzie
przez sygnalizacje $wietlng dla samochodow, tramwajéw, pieszych oraz rowerzystow.

Przewiduje sie przesuniecie przystankéw tramwajowych i autobusowych, obecnie znajdujgcych
sie na wysokosci Trasy Zamkowej w kierunku Mostu Dtugiego, przed nowoprojektowane rondo.
Zmiana podyktowana jest wprowadzeniem nowych pofgczen komunikacji zbiorowej na wyspe
tasztownia. Nowa lokalizacja przystankéw umozliwi stworzenie wezta przesiadkowego dla
pasazerow udajgcych sie na wyspe tasztownia.

W ramach przebudowy przewiduje sie budowe chodnikow oraz Sciezek rowerowych,
umozliwiajgcych bezpieczne poruszanie sie pieszych i rowerzystow.

3.3.2 Podstawowe parametry drég

ul. Lacznik Potudniowy

e odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR5, KR6

¢ droga jednojezdniowa , jednopasowa

e predkosc¢ projektowa Vp=30km/h

e szerokosc jezdni 5,0m,

e szerokos¢ pasa ruchu 5,0m,

e chodniki o szerokosci 2,5m,

e Sciezki rowerowe o szerokosci 2,5m,

e nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa famanego,
ul. Panienska

¢ odcinek drogi klasy Z

e kategoria ruchu KR2, KR6

e droga jednojezdniowa , dwupasowa

o predkos¢ projektowa Vp=30km/h

o szerokosc jezdni 6,0m,

e szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m,

e chodniki o szerokosci 2,5m,

e Sciezki rowerowe o szerokosci 2,5m,

e nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa famanego,
ul. Nabrzeze Wieleckie

e odcinek drogi klasy L

e kategoria ruchu KR6
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droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=30km/h

szeroko$¢ jezdni 6,0m — 9,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,00m — 3,4m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokosci 3,0m — 4,5m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Wiadystawa IV — od ul. Energetykéw do mostu Ktodnego
odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos¢ jezdni 7,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m,

torowisko o szerokosci 7,0m

dwustronna sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m

dwustronny chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Wiadystawa IV — tacznik w kierunku ul. Bytomskiej

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR6

droga jednojezdniowa , jednopasowa

predkos¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos¢ jezdni 4,5m,

jednostronny chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
Lacznik ul. Wiadystawa IV i ul. Zbozowej

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR3

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos¢ jezdni 7,0m,

szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

jednostronna $ciezka rowerowa o szerokos$ci 2,5m

jednostronny chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Zbozowa

odcinek drogi klasy L
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kategoria ruchu KR3

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos¢ jezdni 7,0 — 10,5m,

szerokos¢ pasa ruchu 2,75 - 3,5m,

dwustronna Sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m

dwustronny chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Tadeusza Wendy

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR3

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos$¢ jezdni 6,0,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,0m,

dwustronny chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Spichrzowa

odcinek drogi klasy D

kategoria ruchu KR3

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos¢ jezdni 6,0,

szerokos¢ pasa ruchu 3,0m,

jednostronny chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Celna

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR4

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos¢ jezdni 7,0 — 10,7m,

szerokos¢ pasa ruchu 3,5 — 5,0m,

obustronne chodniki o szerokosci 1,5 - 3,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Sw. Floriana

odcinek drogi klasy L
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kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=30km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0,

szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

obustronne chodniki o szerokosci 2,m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Energetykow

odcinek drogi klasy GP

kategoria ruchu KR7

droga dwujezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=50km/h

szeroko$¢ jezdni 10,5m,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,25 — 4,0m,

torowisko o szerokosci 7,0m

dwustronna sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m

dwustronny chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Wiadystawa IV

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR4

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=30km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokoséci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. $w. Floriana

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=40km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokoéci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,

ul. Bulwar Gdanski (od ul. Celnej do ul. $w. Floriana)
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odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR4

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=30km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa famanego,
ul. Bulwar Gdanski (od ul. $w. Floriana do ul. Bytomskiej)
odcinek drogi klasy Z

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=40km/h

szerokos$c¢ jezdni 7,0m,

szerokos$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Heyki

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR4

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=40km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szerokos$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokoéci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Bulwar Slaski

odcinek drogi klasy Z

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=40km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodnik przylegty do jezdni o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Bytomska

odcinek drogi klasy Z

20



. RAPORT O ODZIALYWANIU NA SRODOWISKO
eg | S MODERNIZACJA DOSTEPU DROGOWEGO DO PORTU W SZCZECINIE:
PRZEBUDOWA UKEADU KOMUNIKACYJINEGO W REJONIE MIEDZYODRZA

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=40km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Rybnicka

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=30km/h

szerokos$c¢ jezdni 7,0m,

szerokos$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodniki przylegte do jezdni o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Hryniewieckiego

odcinek drogi klasy Z

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=40km/h

szeroko$¢ jezdni 4,5 - 14,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Hryniewieckiego — pasy wiaczania i wylagczania

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa, jednopasowa

predkos¢ projektowa Vp=30km/h

szeroko$¢ jezdni 4,5 - 7,0m,

chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Logistyczna

odcinek drogi klasy Z

kategoria ruchu KR5

droga dwujezdniowa , dwupasowa
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predkos¢ projektowa Vp=40km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szerokos$¢ pasa ruchu 3,5m,

szerokos$¢ pasa rozdziatu 6,0m

chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa famanego,
ul. Ks. St. Kujota

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predko$¢ projektowa Vp=30km/h

szeroko$¢ jezdni 7,0m,

szerokos$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodnik przylegty do jezdni o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa famanego,
ul. Gdanska

odcinek drogi klasy Z

kategoria ruchu KR5

predko$¢ projektowa Vp=40km/h

szeroko$¢ jezdni 4,5 - 8,0m,

szerokos$¢ pasa ruchu min. 3,5m,

Sciezka rowerowa przylegta do jezdni o szerokosci 2,0m,

chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Gérnoslaska

odcinek drogi klasy Z (od km 0+000 do km 0+400)

odcinek drogi klasy L (od km 0+400 do km ok. 1+000)

kategoria ruchu KR5

droga jednojezdniowa , dwupasowa

predkos¢ projektowa Vp=40km/h

szerokos¢ jezdni 7,0 m,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m,

chodnik o szerokosci 2,0m,

nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego,
ul. Basenowa

odcinek drogi klasy L

kategoria ruchu KR5
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¢ droga jednojezdniowa , dwupasowa

o predkosc¢ projektowa Vp=30km/h

e szerokosc jezdni 7,0m,

e szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

e chodnik przylegty do jezdni o szerokosci 2,0m,

e nawierzchnia bitumiczna jezdni na podbudowie z kruszywa tamanego.

3.3.3Infrastruktura drogowa: odwodnienie i oswietlenie

Projekt przewiduje przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej (obiekty budowlane
i urzgdzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugg ruchu)
Zlokalizowanej w pasie drogowym w miejscach kolizji z projektowanym ukfadem drogowym,
torowiskiem tramwajowym oraz projektowanymi sieciami.

Odwodnienie jezdni ulic zapewnione zostalo poprzez system odpowiednich spadkéw
podiuznych oraz poprzecznych jezdni i dalej Sciekiem wykonanym z dwdch rzedéw Kkostki
betonowej do wpustow ulicznych i dalej przykanalikami do kanalizacji deszczowej. W niniejszej
dokumentacji zastosowano w gtéwnej mierze wpusty przykraweznikowe. Odwodnienie chodnikéw
zaprojektowano w strone jezdni badz ewentualnie na przylegte tereny zieleni przyulicznej
(zlokalizowane w pasie drogowym).

W zakresie kompletnego opracowania przewiduje sie wykonanie przebudowy oswietlenia na
projektowanych odcinkach ulic.

3.3.4Linia tramwajowa

Dokumentacja projektowa przewiduje budowe i przebudowe oraz remont istniejgcych oraz
planowanych torowisk tramwajowych. W zwigzku z realizacjg inwestycji przewiduje sie budowe
torowiska tramwajowego tgczgcego Plac Hotdu Pruskiego z nowoprojektowanym torowiskiem na
Moscie Ktodnym. Granica opracowania znajduje sie w rejonie ul. Panienskiej. Przewiduje sie
wpisanie torowiska w istniejgce tory znajdujgce sie na Placu Hotdu Pruskiego i kontynuacje szlaku
po potudniowej stronie Trasy Zamkowej wzdtuz tgcznika miedzy Placem Hotdu a ul. PaniefAskg. W
obrebie skrzyzowania Plac Hotdu Pruskiego torowisko wchodzi w kolizje ze zlokalizowanym w
chodniku Zegarem Stonecznym. W zwigzku z tym proponuje sie przesuniecie Zegara lub
wkomponowanie jego elementow w nowobudowane torowisko. W rejonie skrzyzowania Plac
Hotdu, przewiduje sie wykonanie frezowania oraz naktadki. Szeroko$¢ torowiska na odcinku
szlakowym wynosi 6,0 m. Pochylenie podtuzne torowiska na odcinku od Placu Hotdu Pruskiego do
ul. Farnej wynosi ok. 0,8%. Pochylenie podtuzne na odcinku od ul. Farnej do ul. Panienskiej
wynosi 5,0%. Na odcinku miedzy Placem Hotdu Pruskiego a ul. Farng przewiduje sie lokalizacje
przystanku tramwajowego. Przewiduje sie przebudowe ukfadu komunikacyjnego w obrebie
przystanku. Wzdtuz przystanku przewiduje sie budowe jednokierunkowego fgcznika miedzy
Placem Hotdu a ul. Farng. Przewiduje sie likwidacje aktualnego zjazdu z Trasy Zamkowej na
istniejgcy tacznik Trasa Zamkowa - Panienska. W zamian przewiduje sie budowe
jednokierunkowego zjazdu do fgcznika na odcinku miedzy ul. Mariackg a projektowanym
przystankiem. Przewiduje sie zmiane organizacji ruchu na ul. Farnej na odcinku miedzy tgcznikiem
a Trasg Zamkowa na odcinek umozliwiajgcy ruch jednokierunkowy w kierunku Trasy Zamkowej.
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3.3.5 Obiekty inzynieryjne

Trasa Zamkowa

W ramach opracowania przewiduje sie:

¢ remont przyczotkdw Trasy Zamkowej oraz tgcznic, w zakresie robot nalezy ujgé usuniecie
skarbonatyzowanego betonu, umieszczenie dodatkowego zbrojenia powierzchniowego
i wykonanie torkretowania zaprawami PCC, wykonanie odwodnienia zasypki przyczotka,
wykonanie ptyt przejsciowych, zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonu oraz
wykonanie hydroizolacji,

e remont filarow - miejscowe naprawy powierzchni betonowych oraz zabezpieczenie
antykorozyjne betonu,

o remont ustroju nosnego obejmujacy miejscowe usuniecie betonu skarbonatyzowanego
i wykonanie naprawami PCC, zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych,
wymiana izolacji ptyty pomostu, wykonanie nowych kap chodnikowych z deskg gzymsowg
polimerobetonowa,

o remont nawierzchni drogowej obejmujacy wymiana warstwy wigzgcej i warstwy Scieralnej
jezdni (SMA), wykonanie nawierzchni z zywic na chodnikach roboczych,

e remont wyposazenia obejmujgcy wymiane istniejgcych dylatacji na modutowe, wymiana
kraweznikow i barier ochronnych, renowacja tozysk,

e remont odwodnienia obejmujacy wymiane wpustéw, rur spustowych, podtgczenie
odwodnieni Trasy Zamkowej do kanalizacji deszczowej, wykonanie odwodnienia znad
izolacji ptyty pomostu.

Most Ktodny

Przewidywana kolejnos¢ wznoszenia obiektu, w uogodlnieniu, dla wszystkich wariantéw
przedstawia sie nastepujaco:

e organizacja placu budowy;

¢ wykonanie przekopdéw kontrolnych;

e badania ratunkowe;

¢ wykonanie wykopéw pod fundamenty;

o roboty fundamentowe (wykonanie pali wielkosrednicowych oraz betonowanie faw

fundamentowych);

e betonowanie korpusow podpér przyczotkowych i pylonu;

¢ wykonanie podpor tymczasowych w rzece do montazu konstrukcji pomostu;

o montaz konstrukcji stalowej pomostu na podporach tymczasowych i docelowych;

e betonowanie ptyty pomostu (na podporach tymczasowych);

e nacigg want i podwieszenie pomostu do konstrukcji pylonu;

e demontaz podpdr tymczasowych;

e montaz elementéw wyposazenia;

¢ wykonanie probnego obcigzenia obiektu;

e uporzgdkowanie terenu budowy.

W zakresie obiektow inzynierskich w ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje budowe
nowej przeprawy mostowej przez rzeke Odre Zachodnig, rozbiorke trzech obiektéw (tgcznic) na
istniejgcym wezle Trasy Zamkowej oraz budowe wiaduktu drogowo-tramwajowego w ciggu ul.
Energetykéw. Oprocz powyzszego przewiduje sie réwniez wzmocnhienie istniejgcej Estakady
Pomorskiej i wiaduktu drogowego nad bocznicg kolejowg jak rowniez prace remontowe na Moscie
Dtugim, obiektach inzynierskich w ciggu Trasy Zamkowej i Moscie Zielonym. W wyniku prac

24



. RAPORT O ODZIALYWANIU NA SRODOWISKO
eg | S MODERNIZACJA DOSTEPU DROGOWEGO DO PORTU W SZCZECINIE:
PRZEBUDOWA UKEADU KOMUNIKACYJINEGO W REJONIE MIEDZYODRZA

remontowych i wzmacniajgcych nie ulegng zmianie podstawowe parametry obiektéw, ktorych
prace te dotyczg. Podstawowe parametry obiektéw nowoprojektowanych:

Wiadukt w ciagu ul. Energetykéw (nad ul. Celna)

Parametry przekroju na wiadukcie (w ciggu ul. Energetykow):

—  llos¢ przeset: 1

—  Rozpietosc teoretyczna przesta:: ok. 15 m

—  Szerokosc catkowita jezdni (w kraweznikach): zmienna

—  Szerokos¢ paséw ruchu: 2x3,5+ 2x3,5= 14,0 m
3,5m - pas wytgczenia

—  Szerokosc torowiska tramwajowego: zmienna

—  Szerokos¢ chodnika lewostronnego: 3,0m

—  Szerokos¢ chodnika prawostronnego: 3,0m

—  Opaski bezpieczenstwa — droga: 2x0,5=1,0m

—  Opaski bezpieczenstwa — $ciezka rowerowa: 0,2m

— Spadek podtuzny na obiekcie: prosta i=3,0%
tuk wypukty o R = 2000 m

—  Spadek poprzeczny w obrebie paséw ruchu: 2,0%

—  Geometria obiektu w planie: prosta

—  Wysokos¢ konstrukcyjna przesta: ok.1,0m

—  Klasa obcigzenia: »A” wg PN-85/S-10030
Stanag 150

Parametry przekroju pod przestem wiaduktu (w ciggu ul. Celnej):

—  Szerokosc¢ pasow ruchu: 2x3,5=7,0m

—  Szeroko$¢ chodnika lewostronnego: 25m

—  Szerokos¢ chodnika prawostronnego: 25m

—  Opaski bezpieczenstwa — droga: 2x0,5=1,0m

—  Opaski bezpieczenhstwa (przy Scianach): 2x0,2 m

Obiekt projektuje sie jako konstrukcje ramowg ze stropem (przestem) utwierdzonym w $cianach
szczelinowych stanowigcych jednoczesnie element posadowienia obiektu. Przyjety sposéb
posadowienia obiektu na Scianach szczelinowych wynika z wystepujgcych warunkéw gruntowo-
wodnych (wysoki poziom wody gruntowej oraz wystepowanie gruntoéw nienosnych w gérnej czesci
profilu gruntowego). Sciany szczelinowe wystepujg na catej szerokos$ci wiaduktu oraz na
dojazdach do obiektu, na odcinku gdzie wystepujg problemy z wysokg woda gruntowa. Niweleta ul.
Celnej pod wiaduktem prowadzona jest ponizej poziomu terenu istniejgcego i ponizej zwierciadta
swobodnego wody gruntowej ze wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia skrajni pionowej pod
przestem wynoszacej 3,5m. Na calym odcisku wystepowania wody gruntowej powyzej korpusu
drogi (ul. Celnej) przewiduje sie jako zabezpieczenie przed wyporem wykonanie ptyty dennej. W
najnizszym punkcie niwelety przewiduje sie przepompownie wod opadowych. Na dojazdach do
obiektu, w ciggu ul. Celnej, na odcinku gdzie ptyta denna nie jest konieczna uskok teren
zabezpieczony bedzie monolitycznymi konstrukcjami oporowymi. Konstrukcje oporowe wzdtuz ul.
Celnej wystepowac beda na odcinku ok. 180m (z uwzglednieniem obustronnych dojazdéw do
wiaduktu i odcinka z wiaduktem).

Most nad rzeka Odra Zachodnia:

—  llos¢ przeset: 2

— Rozpietosc¢ teoretyczna przesta nurtowego: 152 m
—  Rozpietosc teoretyczna przesta nad ul. Zbozowa: 27,5m
—  Szerokos¢ catkowita jezdni (w kraweznikach): 140 m
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—  Szerokos¢ paséw ruchu: 2x3,0=6,0m
—  Szerokos¢ torowiska tramwajowego: 2x3,5=7,0m
—  Szeroko$¢ chodnika lewostronnego: 15m
—  Szerokos¢ dwukierunkowej sciezki rowerowej: 3,0m

—  Szerokos¢ chodnika prawostronnego przy sciezce rowerowej: 2,0 m
—  Szerokosc¢ chodnika prawostronnego — komunikacja z bulwarami: 3,0 m

—  Opaski bezpieczenstwa — droga: 2x0,5=1,0m

—  Opaski bezpieczehnstwa — $ciezka rowerowa: 0,2m

— Spadek podtuzny na obiekcie: prosta i=3,0%
tuk R =2000 m

—  Spadek poprzeczny w obrebie paséw ruchu: 2,0%

—  Spadek poprzeczny w obrebie torowiska: daszkowy 1,0 %

—  Geometria obiektu w planie: prostaituk R =200 m

—  Wysokoé¢ konstrukcyjna przesta: 2,00 m

— Klasa drogi na obiekcie: L

—  Klasa obcigzenia: -A” wg PN-85/S-10030
Stanag 150

Konstrukcije nosng Mostu Ktodnego stanowi pomost o konstrukcji zespolonej (stalowo-
betonowej) podwieszony za pomoca 24 want (12 want na jedng strone) do jednego, odchylonego
pylonu zlokalizowanego po stronie Bulwaru Gdyhskiego. Réwnowage dla ciezaru przesta
nurtowego o dtugoéci teoretycznej 152 m stanowi ciezar masywnego odchylonego pylonu. Ukfad
podwieszenia stanowi system ukosnych kabli o zmiennym kacie pochylenia tworzgcych tzw. uktad
wachlarzowy jednak bardzo zblizony (ze wzgledu na optyczng réwnolegtosé want) do ukfadu
harfowego. Odlegtos¢ pomiedzy punktami wpiecia want w dzwigary skrzynkowe pomostu wynosi
10 m tj. doktadnie tyle ile wynosi rozstaw poprzecznic wantowych. Po wysokosci pylonu punkty
wpiecia want rozmieszczono w rozstawie co 5,0 m (liczac po dtugosci odchylonego pylonu).Ze
wzgledow na zapewnienie komunikacji z bulwarow na Most Ktodny na obiekcie przewidziano
rampy (pochylnie). Na podporze P1 pomost oparto na tozyskach garnkowych. Punkty state
przyjeto na podporze P2 i P3 poprzez utwierdzenie pomostu w konstrukcji nég pylonu, ktére
stanowig czesci podpér oraz w konstrukcji korpusu przyczétka P3. Z tego powodu na odcinku
pomiedzy podporami P2 i P3 pomost bedzie posiadat odmienna konstrukcje tj. Zzelbetowa.
Powyzszy schemat podparcia pomostu obiektu wymaga zastosowania na podporze P1 urzadzenia
dylatacyjnego oraz przyrzgdu wyrownawczego dla nawierzchni tramwajowej z mozliwoscig
kompensacji przesuwow o wartosci £95 mm.

Pylon o wysokosci 100 m (liczgc w pionie od poziomu terenu projektowanego) odchylono od
pionu o kat réwny 29 stopni (liczac wzgledem jego krawedzi od strony przesta nurtowego). W
widoku bocznym na most polon zostat uksztattowany jako ramowy z dwiema odnogami tgczgcymi
sie na wysokosci zelbetowego pomostu tj. ok. 4,0m nad poziomem terenu projektowanego, aby do
wysokosci 100 m dojs¢ jednym zmiennym przekrojem. Od poziomu nawierzchni chodnikéw do ok.
5 metréw przewidziano otwor w nogach pylonu w celu wykonstruowania galerii widokowych. Dolne
odnogi pylonu na podporze P2 posiadajg staty przekroj skrzynkowy. Zewnetrzna krawedz pylonu
od strony najazdu powyzej poziomu jezdni uformowano w tuku kotowym o promieniu R =15 m z
odcinkiem prostym powyzej czesci tukowej. W ten sposéb od miejsca potgczenia odndg do
wierzchotka pylonu powstat zmienny przekréj o szeroko$ci od ok. 34m na poziomie chodnikéw do
3,5m u gory i stalym wymiarze 2,5 m w drugim kierunku. Geometrie pylonu z perspektywy
najazdéw do mostu uksztattowano w formie zblizonej do litery ,A” lub odwrdconej litery ,Y”.
Dominujgcym elementem konstrukcyjnym pylonu bedzie zbrojony beton. W gdrnej jego czesci tj. w
strefie mocowania want przewiduje sie rdzen stalowy zespolony z czescig betonowa. W celu
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spetnienia uwarunkowan o ktérych mowa w rozporzadzeniu w sprawie sposobu zgtaszania oraz
oznakowania przeszkod lotniczych pylon w gérnej czesci posiadac¢ bedzie stosowne oznakowanie
nocne jak dla przeszkdd lotniczych.

Komunikacje pomiedzy poziomem bulwaréw i poziomem chodnika na moscie zapewniono
poprzez zaprojektowanie obustronnych pochylni (ramp). Zejscie na Bulwar Piastowski rozpoczyna
sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 65 m od osi podpory P1. Rozwigzanie takie zapewniono
poprzez liniowe 5% po dtugosci pochylni obnizenie wspornika pochodnikowego utwierdzonego w
dzwigarze skrzynkowym az do zakohczenia ptyty pomostu przy podporze P1. Od podpory P1 do
placu posredniego pochylnia z ciggiem o szerokosci uzytkowej 3,0 m prowadzona jest na naziomie
muru oporowego o0 zmiennej wysokosci dostosowanej do réznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu
terenu projektowanego. Z palcu posredniego w kierunku nabrzeza prowadzi pochylnia. Zejscie na
Bulwar Gdynski rozwigzano na dwa sposoby. Dla oséb niepetnosprawnych i rowerzystéw
przewidziano rozwigzanie analogiczne do tego po drugiej stronie rzeki. Zejscie rozpoczyna sie juz
na obiekcie w odlegtosci ok. 26 m od osi podpory P2. Rozwigzanie takie zapewniono poprzez
liniowe 5% po dtugosci pochylni obnizenie stalowego wspornika podchodnikowego utwierdzonego
w dzwigarze skrzynkowym oraz sScianie bocznej pylonu, az do jej zakohczenia ok. 6,4m za osig
podpory P3. W odlegtosci ok 1m za osig podpory P3 pochylnia z ciggiem o szerokosci uzytkowej
3,0 m prowadzona jest na naziomie muru oporowego o zmiennej wysokosci dostosowanej do
réznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu terenu projektowanego.

3.3.6 Technologia budowy obiektéow inzynieryjnych

Projektowane obiekty inzynierskie w zdecydowanej wigkszosci wykonane bede z betonu
zbrojonego stalg. Elementy stalowe przewiduje sie jedynie dla mostu nad Odrg Zachodnig, dla
dzwigaréw nosnych przesta nurtowego i dla stalowego rdzenia pomostu oraz na dla want
podwieszanie (stal sprezajgca). Technologia budowy nowych obiektéw w uszczegdétowieniu
wyglgdac bedzie nastepujgco:

Wiadukt w cigqu ul. Energetykéw (nad ul. Celna)
— Organizacja placu budowy
— Woykonanie przekopow kontrolnych
— Badania ratunkowe
— Wykonanie wykopow pod Scianki prowadzgce do wykonania konstrukcji $cian
szczelinowych
— Wykonanie $cian szczelinowych (wykop w zawiesinie bentonitowej)
— Realizacja przestony z iniekgji cisSnieniowej (w technologii jet-grouting)
— Wykonanie wykopéw do poziomu spodu ptyty dennej
— Betonowanie ptyty dennej
— Betonowanie ptyty pomostu
— Montaz elementéw wyposazenia
— Woykonanie prébnego obcigzenia obiektu
— Uporzgdkowanie terenu budowy

Most nad rzekg Odra Zachodnia:
— Organizacja placu budowy
— Woykonanie przekopow kontrolnych
— Badania ratunkowe
— Wykonanie wykopéw pod fundamenty
— Roboty fundamentowe w dwdch technologiach: wiercone pale wielkosrednicowe i Sciany
szczelinowe w zawiesinie bentonitowe;j
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— Betonowanie fundamentéw podpér

— Betonowanie korpuséw podpor przyczétkowych i pylonu

— Woykonanie podpor tymczasowych w rzece do montazu konstrukcji pomostu

— Montaz konstrukcji stalowej pomostu na podporach tymczasowych i docelowych

— Betonowanie ptyty pomostu (na podporach tymczasowych)

— Nacigg want (dla wariantu W1 i W3) lub montaz wieszakéow (dla wariantu W2) i
podwieszenie pomostu do konstrukcji pylonu (dla wariantu W1 i W3) lub tuku (dla
wariantu W2)

— Demontaz podp6r tymczasowych

— Montaz elementéw wyposazenia

— Wykonanie prébnego obcigzenia obiektu

— Uporzadkowanie terenu budowy

Technologie budowy
Technologia ,jet-grouting” polega na cisnieniowym wprowadzeniu iniektu cementowego w

osrodek gruntowy na okreslong gtebokos¢ — w naszym przypadku w celu utworzenia tymczasowej
przestony przed wodg gruntowg. Zadaniem przestony jest czasowe ograniczenie naptywy ody do
wykopu co umozliwia realizacje robot (wykopu w ograniczeniu $cian szczelinowych, betonowanie
ptyty dennej).

Sciany oporowe w technologii $cian szczelinowych polega na wypetieniu betonem
waskoprzestrzennego wykopu (o szerokosci od 60cm do 100cm), w ktérym uprzednio umieszcza
sie zbrojenie. Podczas pogftebiania wykopu oraz w trakcie betonowania, wewnatrz wykopu
pozostaje zawiesina bentonitowa stabilizujgca krawedzie zewnetrzne. Podawany beton od dna
wykopu stopniowo wypiera bentonit, ktéry po oczyszczeniu wykorzystuje sie do gtebienia kolejnych
szczelin.

Wykonanie podpdér tymczasowych w rzece Odrze Zachodniej odbywac¢ sie bedzie
tymczasowych platform (z barek) z ktorej palowanica wykona tymczasowe pale z rur stalowych
pod konstrukcje podpdér montazowy umozliwiajgcych budowe przesta mostu. Po montazu przesta
przewiduje sie wyciggniecie pali lub ich uciecie na poziomie dna rzeki.

Pozostate roboty budowlane realizowane bedg w sposoéb tradycyjny.

3.4 Poréwnanie wariantow. Wybér wariantu proponowanego przez
whioskodawce

Planowane przedsiewziecie w zakresie przebudowy ukfadu drogowego, tj. zakresie
zasadniczym prowadzone bedzie w $ladzie istniejgcym i nie bedzie stanowito przedsiewziecia
wariantowanego. Zakres przedsiewziecia, ktory na etapie projektu koncepcyjnego byt rozwazany
pod wzgledem wariantowania obejmowat typy konstrukcji nosnej obiektu mostowego,
Zlokalizowanego réwnolegle do istniejgcej przeprawy mostowej Trasy Zamkowej (Most Ktodny)
(Rysunek 3-1 (b)), prowadzgcego ruch drogowy, pieszy, rowerowy i tramwajowy.

W ramach wielowariantowej koncepcji dla przedmiotowej inwestycji przeanalizowano wiele
réznych typow konstrukcji nosnej obiektu: od uktadu belkowego, poprzez mosty typu
kratownicowego, tukowego az do mostu typu wantowego. Podstawowym zatozeniem dla kazdego
wariantu byto nielokalizowanie podp6r obiektu w korycie rzeki Odry Zachodniej oraz zapewnienie
warunkow zeglownosci.

Dla wszystkich typow konstrukcji analizowano podwarianty cechujgce sie odmienng geometrig,
architekturg i forma, co przedstawiono na ponizszych wizualizacjach.
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Rysunek 3-5 Most kratownicowy. Przyktadowe podwariantowanie.

Sposréd wszystkich przygotowanych koncepcji nowej przeprawy w wyniku ustaleh z rad
technicznych z Zamawiajgcym, do dalszej analizy zakwalifikowano trzy koncepcje obiektu, istotnie
réznigce sie pomiedzy sobg. Sg to:

Wariant W1 - most wantowy z pylonem prostym;
Wariant W2 - most fukowy z fukiem wyniostym;
Wariant W3 - most wantowy z pylonem odchylonym.

3.4.1 Wariant W1 — most wantowy z pylonem prostym

Konstrukcje nosng Mostu Ktodnego w wariancie W1 stanowi pomost o konstrukcji zespolonej
(stalowo-betonowej) podwieszony za pomocg 24 want (12 want na jedng strone) do jednego,
prostego pylonu zlokalizowanego po stronie Bulwaru Gdyhskiego. Rownowage dla ciezaru przesta
nurtowego o dtugosci teoretycznej 150 m stanowi w sumie 20 want odciggowych (10 na kazdg
noge pylonu), zamocowanych u gory w pylonie i zakotwionych u dotu w podporze przyczotkowej
P3. Uktad podwieszenia stanowi system ukosnych kabli o zmiennym kacie pochylenia od 29 do 68
stopni (liczac od poziomu) tworzacych tzw. uktad wachlarzowy. Wszystkie wanty odciggowe
nachylone sg pod katem 60 stopni i tworzg tzw. ukfad harfowy. Odlegtos¢ pomiedzy punktami
wpiecia want w dzwigary skrzynkowe pomostu wynosi 10 m tj. doktadnie tyle ile wynosi rozstaw
poprzecznic wantowych. Po wysokosci pylonu punkty wpiecia want rozmieszczono od wysokosci
53,3 m do wysokosci 75,3 m w rozstawie co 2,0 m.

Ze wzgledu na zapewnienie komunikacji z kierunku bulwaréw na Most Ktodny na obiekcie
wystepuje poszerzenie ptyty pomostu na catym odcinku obnizajgcej sie rampy (pochyini).

Pylon o wysokosci 90 m (liczac od poziomu terenu projektowanego) posiada¢ bedzie przekroj
skrzynkowy o nieco wiekszym przekroju w dolnej czesci na potgczeniu (utwierdzeniu)
z fundamentem tj. 5,0x4,0 m i zwezajacy sie ku gorze do wymiaréw 3,5x2,5 m. Geometrie pylonu
z perspektywy najazdéw do mostu uksztattowano w formie zblizonej do litery ,A” lub odwrocone;j
litery ,Y”. Dominujgcym elementem konstrukcyjnym pylonu bedzie zbrojony beton. W goérnej czesci
tj. w strefie mocowania want przewiduje sie rdzen stalowy. W celu spetnienia uwarunkowan,
o ktérych mowa w rozporzgdzeniu w sprawie sposobu zgtaszania oraz oznakowania przeszkéd
lotniczych, pylon w gornej czesci posiadac bedzie stosowne oznakowanie dzienne i nocne jak dla
przeszkadd lotniczych.

Komunikacje pomiedzy poziomem bulwaréw i poziomem chodnika na moscie zapewniono
poprzez zaprojektowanie obustronnych pochylni (ramp). Zej$cie na Bulwar Piastowski rozpoczyna
sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 65 m od osi podpory P1. Rozwigzanie takie zapewniono
poprzez liniowe, piecioprocentowe po dtugosci pochylni obnizenie stalowego wspornika
pochodnikowego utwierdzonego w dzwigarze skrzynkowym, az do zakohczenia ptyty pomostu przy
podporze P1. Od podpory P1 do placu posredniego pochylnia z ciggiem o szerokosci uzytkowej
3,0 m prowadzona jest na naziomie muru oporowego o zmiennej wysokosci dostosowanej do
réznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu terenu projektowanego. Dlugos¢ konstrukcji oporowej
wynosi ok. 22 m. Z palcu posredniego w kierunku nabrzeza prowadzi pochylnia o spadku 5,5%.
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Zejscie na Bulwar Gdynski rozwigzano na dwa sposoby. Dla o0sob niepetnosprawnych
i rowerzystéw przewidziano rozwigzanie analogiczne do tego po drugiej stronie rzeki, przy czym
pochylnie zlokalizowano réownolegle do linii nabrzeza, z jedng zmiang kierunku ruchu. Dtugosc¢
pochylni o piecioprocentowym spadku podtuznym i szerokosci uzytkowej 3,0 m wynosi ok. 110 m.
Na dlugosc¢ te sktadajg sie dwa réwnolegte odcinki proste o dtugosci ok. 50 metrow kazdy, ktére
potgczono odcinkiem krzywoliniowym o dtugosci ok. 10 m i promieniu wewnetrznym w planie R =
2,1 m. Zelbetowg konstrukcje nosng pochylni wsparto na pieciu Zzelbetowych stupach w rozstawie
co 20 metréw po dlugosci pochylni, ktére utwierdzono w fundamentach. Przewiduje sie
posadowienie posrednie fundamentéw na palach wierconych. Dodatkowo zapewniono ,szybki”
dostep z poziomu nabrzeza na poziom piyty pomostu poprzez schody zlokalizowane pomiedzy
dwoma biegami pochylni. Szerokos¢ uzytkowa schodéw wynosi 1,5 m.

3.4.2Wariant W2 - most tukowy z tukiem wyniostym

Konstrukcje nosng Mostu Ktodnego w wariancie W2 stanowi pomost o konstrukcji zespolone;j
(stalowo-betonowej) podwieszony za pomocg 24 wieszakéw (12 wieszakow na jedng strone) do
wyniostego tuku opartego na podporach P1 po stronie Bulwaru Piastowskiego i P2 po stronie
Bulwaru Gdynskiego. Uktad podwieszenia stanowi system prostych (w widoku bocznym)
wieszakow bedgcych jednoczesnie w skosie (patrzgc z poziomu jezdni). Odlegtos¢ pomiedzy
punktami wpiecia wieszakdéw w dzwigary skrzynkowe pomostu i konstrukcje tuku wynosi 10 m, tj.
doktadnie tyle, ile wynosi rozstaw poprzecznic wieszakowych. Ze wzgledu na zapewnienie
komunikacji z kierunku bulwaréw na Most Klodny na obiekcie wystepuje poszerzenie piyty
pomostu na catym odcinku obnizajgcej sie rampy (pochylni). Stalowy tuk o przekroju skrzynkowym
taczy sie ,sztywno” ze skrzynkowymi dzwigarami gtdwnymi ptyty pomostu, tworzagc w ten sposéb
schemat statyczny tuku ze Sciggiem.

Uktad nosny mostu tworzy para blizniaczych tukéw o rozpietosci teoretycznej 150 m i wysokosci
39,5 m (liczac od poziomu niwelety do osi tuku w jego kluczu), ktére potgczono ze sobg trzema
stezeniami — w kluczu oraz w miejscu zmiany geometrii fuku (przejécie z odcinka prostego w tuk
kotowy). W widoku bocznym geometrie tuku zbudowano na odcinkach prostych o pochyleniu ok.
55 stopni (liczac od pionu) w kierunku do s$rodka przesta, kidre potgczono tukiem kotowym
o promieniu R = 50,0 m. Konstrukcje nosng tuku stanowi stalowa, uzebrowana skrzynka o
zmiennej szerokosci i wysokosci. Po dtugosci tuku wysokos¢ skrzynki zmienia sie liniowo od 3,0 m
przy wezgtowiach (w odlegtosci 15,0 m od teoretycznego punktu podparcia tuku) do 1,5 m w
kluczu. Szeroko$¢ skrzynki zmienia sie réwniez liniowo po dtugosci od 1,5 m przy wezgtowiach do
3,5 m w kluczu. W widoku od czota, geometrie kazdego tuku oparto o dwa odcinki proste
potgczone fukiem kotowym o promieniu R = 50 m. Pochylenie gérnego odcinka wynosi ok. 10
stopni liczgc od pionu. Dolny odcinek tuku przyjeto jako pionowy.

Komunikacje pomiedzy poziomem bulwaréw i poziomem chodnika na moscie zapewniono
poprzez zaprojektowanie obustronnych pochylni (ramp). Zej$cie na Bulwar Piastowski rozpoczyna
sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 65 m od osi podpory P1. Rozwigzanie takie zapewniono
poprzez liniowe piecioprocentowe po dtugosci pochylni obnizenie stalowego wspornika
pochodnikowego utwierdzonego w dzwigarze skrzynkowym az do zakonczenia ptyty pomostu przy
podporze P1. Od podpory P1 do placu posredniego pochylnia z ciggiem o szerokosci uzytkowej
3,0 m prowadzona jest na naziomie muru oporowego o zmiennej wysokosci dostosowanej do
roznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu terenu projektowanego. Diugos¢ konstrukcji oporowej
wynosi ok. 22 m. Z placu posredniego w kierunku nabrzeza prowadzi pochylnia o spadku 5,5%.
Zejscie na Bulwar Gdynski rozwigzano analogiczne do tego po drugiej stronie rzeki. Zejscie
rozpoczyna sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 34 m od osi podpory P2. Rozwigzanie takie
zapewniono poprzez liniowe piecioprocentowe po dlugosci pochylni obnizenie stalowego
wspornika pochodnikowego utwierdzonego w dzwigarze skrzynkowym, az do zakonczenia ptyty
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pomostu przy podporze P3. Od podpory P3 do placu posredniego pochylnia z ciggiem o
szerokosci uzytkowej 3,0 m prowadzona jest na naziomie muru oporowego 0 zmiennej wysokosci
dostosowanej do réznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu terenu projektowanego. Dtugosc
konstrukcji oporowej wynosi ok. 34 m. Z placu posredniego w kierunku nabrzeza prowadzg
pochylnie o spadku 2,5% i 5%.

3.4.3Wariant W3 - most wantowy z pylonem odchylonym

Konstrukcje nosng Mostu Ktodnego w wariancie W3 stanowi pomost o konstrukcji zespolonej
(stalowo-betonowej) podwieszony za pomocg 24 want (12 want na jedng strone) do jednego,
odchylonego pylonu zlokalizowanego po stronie Bulwaru Gdynskiego. Réwnowage dla ciezaru
przesta nurtowego o dtugosci teoretycznej 150 m stanowi ciezar masywnego odchylonego pylonu.
Ukfad podwieszenia stanowi system ukosnych kabli o zmiennym kgcie pochylenia od 24 do 37
stopni (liczgc od poziomu) tworzgcych tzw. uktad wachlarzowy jednak bardzo zblizony (ze wzgledu
na optyczng rownolegtos¢ want) do uktadu harfowego. Odlegtos¢ pomiedzy punktami wpiecia want
w dzwigary skrzynkowe pomostu wynosi 10 m, tj. doktadnie tyle, ile wynosi rozstaw poprzecznic
wantowych. Po wysokosci pylonu punkty wpiecia want rozmieszczono od wysokoséci 33,4 m do
wysokosci 81,6 m w rozstawie co 5,0 m (liczac po dtugosci odchylonego pylonu).

Ze wzgledu na zapewnienie komunikacji z kierunku bulwaréw na Most Ktodny na obiekcie
wystepuje poszerzenie ptyty pomostu na catym odcinku obnizajgcej sie rampy (pochyini).

Pylon o wysokosci 100 m (liczgc w pionie od poziomu terenu projektowanego) odchylono od
pionu o kat réwny ok. 30 stopni (liczac wzgledem jego krawedzi od strony przesta nurtowego).
W widoku bocznym na most, pylon zostat uksztattowany jako ramowy z dwiema odnogami
tgczacymi sie na wysokosci ok. 4,0 m nad poziomem terenu projektowanego, aby do wysokosci
100 m dojs¢ jednym zmiennym przekrojem. Dolne odnogi pylonu na podporze P2 posiadajg prawie
staty przekroj skrzynkowy o szerokosci 5,5 m. Zewnetrzng krawedz pylonu od strony najazdu
powyzej poziomu jezdni uformowano w tuku kotowym o promieniu R = 20 m z odcinkiem prostym
powyzej czesci tukowej. W ten sposdb od miejsca potgczenia odndég do wierzchotka pylonu
powstat zmienny przekrdj o szerokosci od 34 m na poziomie jezdni do 4 m u goéry i statym
wymiarze 2,5 m w drugim kierunku. Geometrie pylonu z perspektywy najazdéw do mostu
uksztattowano w formie zblizonej do litery ,A” lub odwrdconej litery ,Y”. Dominujgcym elementem
konstrukcyjnym pylonu bedzie zbrojony beton. W goérnej jego czesci tj. w strefie mocowania want
przewiduje sie rdzen stalowy zespolony z czescig betonowag. W celu spetnienia uwarunkowan,
o ktérych mowa w rozporzadzeniu w sprawie sposobu zgtaszania oraz oznakowania przeszkéd
lotniczych pylon w gérnej czesci posiada¢ bedzie stosowne oznakowanie dzienne i nocne jak dla
przeszkadd lotniczych.

Komunikacje pomiedzy poziomem bulwarow i poziomem chodnika na moscie zapewniono
poprzez zaprojektowanie obustronnych pochylni (ramp). Zejscie na Bulwar Piastowski rozpoczyna
sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 65 m od osi podpory P1. Rozwigzanie takie zapewniono
poprzez liniowe piecioprocentowe po dtugosci pochylni obnizenie stalowego wspornika
pochodnikowego utwierdzonego w dzwigarze skrzynkowym az do zakonhczenia ptyty pomostu przy
podporze P1. Od podpory P1 do placu posredniego pochylnia z ciggiem o szerokosci uzytkowe;j
3,0 m prowadzona jest na naziomie muru oporowego o zmiennej wysokosci dostosowanej do
roznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu terenu projektowanego. Diugos¢ konstrukcji oporowej
wynosi ok. 22 m. Z palcu posredniego w kierunku nabrzeza prowadzi pochylnia o spadku 5,5%.
Zejscie na Bulwar Gdynski rozwigzano na dwa sposoby. Dla o0sdb niepetnosprawnych
i rowerzystéw przewidziano rozwigzanie analogiczne do tego po drugiej stronie rzeki. Zejscie
rozpoczyna sie juz na obiekcie w odlegtosci ok. 26 m od osi podpory P2. Rozwigzanie takie
zapewniono poprzez liniowe piecioprocentowe po dlugosci pochylni obnizenie stalowego
wspornika podchodnikowego utwierdzonego w dzwigarze skrzynkowym oraz $Scianie bocznej
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pylonu, az do jej zakonczenia ok. 6,4 m za osig podpory P3. W odlegtosci ok 1 m za osig podpory
P3 pochylnia z ciggiem o szerokosci uzytkowej 3,0 m prowadzona jest na nhaziomie muru
oporowego o zmiennej wysokosci dostosowanej do roznicy wysokosci wynikajgcej z poziomu
terenu projektowanego. Diugos¢ konstrukciji oporowej zaczyna sie od poczatku schodoéw (ok 7 m
od osi podpory P3 w kierunku nabrzeza) i wynosi ok. 41 m. Od zejscia z rampy w kierunku
nabrzeza prowadzg pochylnie o spadku 2,5% i 5,5%. Dodatkowo zapewniono ,szybki” dostep
Z poziomu nabrzeza na poziom pochylni (potgczenie ok 1 m za osig podpory P3), poprzez schody
Zlokalizowane rownolegle do pochylni. Szeroko$¢ uzytkowa schoddéw wynosi 1,5 m.

3.4.4 Wariant proponowany przez wnioskodawce

W wyniku decyzji podjetej przez Zamawiajgcego wariantem proponowanym do realizacji jest
wariant W3 — most wantowy z pylonem odchylonym. Powodem dla ktérego Zamawiajgcy
dokonat wyboru wariantu 3 jako wnioskowanego do realizacji byt aspekt estetyczny.

3.4.5Racjonalny wariant alternatywny

Jako racjonalny wariant alternatywny wskazuje sie wariant W1 - most wantowy z pylonem
prostym, poniewaz wariant ten jest najbardziej zblizony do wariantu W3 proponowanego przez
whnioskodawce do realizaciji.

3.4.6 Wariant najkorzystniejszy dla sSrodowiska

Ogolnie rzecz biorgc, pod katem rzeczowym warianty przedsiewzigecia nie roznig sie miedzy
sobg z wyjatkiem projektowanego Mostu Ktodnego. W zwigzku z tym réznice w oddziatywaniach
poszczegdlnych wariantdw na sSrodowisko bedg dotyczyty jedynie wptywu na Srodowisko
wariantéw konstrukcyjnych projektowanego mostu.

Biorgc pod uwage na lokalne uwarunkowania przestrzenno-srodowiskowe, zidentyfikowane
réznice w oddziatywaniach dotyczy¢ bedg jedynie emisji odpadéw oraz wptywu wariantéw mostu
na krajobraz. W zakresie gospodarki odpadami roznice wystgpig na etapie realizacji, ale bedg
niewielkie, nieistotne i nie dajgce sie okresli¢ na obecnym koncepcyjnym etapie projektowania.
Natomiast w zakresie oddziatywania wariantow mostu na okoliczny kulturowy krajobraz miejski
réznice bedg bardziej znaczgce, przy czym realizacja inwestycji w wariancie W3 — most z pylonem
odchylonym, wprowadzi w krajobraz miasta howy pozytywny aspekt architektoniczny, swiadczgcy
0 progresywnym, modernistycznym kierunku rozwoju miasta Szczecin. W przypadku wariantu W1
(most z pylonem prostym) ten efekt pozytywny bedzie nieco mniejszy, a w przypadku wariantu W2
(most tukowy z tukiem wyniostym) - najmniejszy.

W zwigzku z powyzszym jako wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska wskazuje sie wariant
W3 — most wantowy z pylonem odchylonym, ktory jest zarazem wariantem proponowanym
przez Inwestora (wnioskodawce) do realizaciji.

3.5 Uwarunkowania przestrzenne

3.5.1Usytuowanie i powierzchnia

Planowane przedsiewziecie stanowi czes¢ ukfadu drogowego osiedli administracyjnych: Stare
Miasto oraz Miedzyodrze-Wyspa Pucka, nalezgcych do dzielnicy Srédmiescie, miasta Szczecin.
Szczecin jest miastem na prawach powiatu, stolicg wojewddztwa zachodniopomorskiego i
najwiekszym jego miastem. Jest jednym z najstarszych i najwigkszych miast w Polsce (3. miejsce
pod wzgledem zajmowanej powierzchni i 7. pod wzgledem liczby ludnosci). Szczecin jest
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cztonkiem Unii Metropolii Polskich. Miasto potozone jest w poétnocno-zachodniej Polsce, w
zachodniej czesci wojewoddztwa zachodniopomorskiego przy granicy polsko-niemieckie;.

Planowane przedsiewziecie rozpoczyna sie po stronie zachodniej od skrzyzowania ul. Jana
Matejki z Trasg Zamkowg im. Piotra Zaremby, od strony potudniowo-zachodniej od skrzyzowania
ul. Sktadowej z ul. Leona Heyki, od strony potudniowo-wschodniej od wigczenia ul. Basenowe;j
w ul. Gdanskag, natomiast od strony pdétnocno zachodniej od ul. Ksiedza Stanistawa Kujota
w rejonie basenu Cichego.

W rejonie planowanego przedsiewziecia dominuje zabudowa przemystowa (w tym zbiorniki,
silosy i budynki magazynowe) oraz ustugowa (hotele, budynki biurowe oraz handlowo-ustugowe).
Koncentracja zabudowy mieszkaniowej wraz z ogolnodostepnymi obiektami kulturalnymi
wystepuje przy zachodniej granicy przedsiewziecia — od projektowanego mostu Klodnego
w kierunku skrzyzowania ul. Jana Matejki z Trasg Zamkowa.

Szacuje sie, ze catkowita powierzchnia nieruchomosci okres$lona w liniach rozgraniczajgcych
(tytut wiasnosci) w pasie drogowym okreslonym dla etapu eksploatacji planowanego
przedsiewziecia wyniesie ok. 41 ha.

Dziatki objete zakresem uzupetniajgcym bedgcym przedmiotem raportu uzupetniajgcego
obejmuje obszar ok. 11 ha potozony wewnagtrz zakresu decyzji z 14.11.2016r. przy czym
planowane wykonywanie robdt i oddziatywanie przedsiewziecia dotyczy tgcznej powierzchni
ok. 0,59 ha, co stanowi 5,3% catkowitej powierzchni dziatek.

Nalezy zaznaczy¢, ze dane wejsciowe do ponizszego zestawienia ze wzgledu na etap projektu
nie stanowig danych katastralnych w rozumieniu zapiséw rozporzadzenia z dnia 29 marca 2001 r.
w sprawie ewidencji gruntow i budynkéw (Dz. U. Nr 38, poz. 454) bedgcych podstawg do nadania
prawa wiasnosci, ktére jest wtasciwe dla decyzji ZRID, a majg stanowi¢ pomoc w identyfikacji stron
postepowania dla organu prowadzgcego postepowanie zmierzajgce do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Teren przedsiewziecia obejmuje czynng infrastrukture kolejowg. Objety terenem budowy tor nr
455 jest udostepniony przez zarzadce infrastruktury kolejowej tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
do prowadzenia przewozéw kolejowych. Tor ten jest wykorzystywany do przewozéw towarowych
dla obstugi bocznic. Przetaczanie sktadow odbywa sie z predkosciami do 20 km/h.

Teren przedsiewziecia obejmuje takze tor nr 456, ktéry na dzien sporzgdzenia programu
funkcjonalno - uzytkowego (PFU) byt wytgczony z eksploatacji.

Czes¢ inwestycji jest usytuowana na dziatce bedacej obszarem kolejowym, ktéra zgodnie
zapisami art. 2 pkt 9 ustawy prawo geodezyjne i kartograficzne (tj.: Dz. U. z 2010 r., Nr 193, poz.
1287 z podzn. zm.) jest terenem zamknietym. Zestawienie dziatek objetych planowanym
zamierzeniem inwestycyjnym wraz z zakresem planowanych na nich prac zawiera ponizsza tabela.

Tabela 3-2 Zestawienie dziatek objetych przewidywanym terenem planowanego przedsigwzigcia wymienionych
w postanowieniu RDOS z 18 maja 2018 r.
Lp. Nr obrebu Nr dziatki

1 1029 10, 11/1, 28, 29, 32, 4, 1, 10/1, 2/5, 13

2 1030 1, 10/1, 2/5

3 1036 13

4 1037 139/32, 44, 1, 10, 13/3, 13/4, 13/7, 14/4, 149, 19, 23/1, 24, 25/16, 29, 30/21, 30/22, 30/6, 31/1, 4, 43/15, 5,
6, 7/35, 7/36, 8

5 1083 217,112, 218, 1/1, 4, 1/1, 24, 2/5, 2/8, 3/1, 4, 5/1, 6/3, 6/4, 6/5

6 1084 53/12, 27,3(*), 14/25, 27/2, 27/1, 27/4, 95/4, 95/6, 98/1, 3/11, 14/26, 17/8, 3/14, 14/40,14/28, 14/27, 14/6,

14/14, 14/15, 31/7, 31/6, 14/16, 14/17, 14/12, 14/11, 14/10, 14/9, 14/19, 14/8, 14/24, 14/23, 14/22, 14/21,
24/2,14/39, 14/42, 14/43, 14/41, 14137, 21/17, 21/18, 22/5, 21/19, 24/5, 2414, 24/2, 64/3, 30/6, 30/7, 30/8,
31/4, 31/2, 32/1, 30/9, 22/8, 22/7, 33 ,35/3, 65 ,37/1, 38/4, 37/2, 38/3, 21/5, 23, 21/16, 21/6, 98/3, 98/2,
13/2, 62, 50/12, 14/29, 3/9, 50/10, 46/1, 47/2, 47/1, 51/1, 48/1, 45/1, 44]1, 44/8, 63, 53/9, 53/10, 53/14,
53/15, 53/13, 53/18, 53/16, 53/17, 49/10 ,24/6, 10/8, 10/9, 12/10, 12/11, 12/12, 12/13, 12/15, 12/16, 12/17,
12/18, 12/19, 12/2, 12/20, 12/21, 12/23, 12/24, 12/7, 12/8, 12/9, 98/3, 98/4
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7 1085 5/18, 1/3, 8, 11, 10/2, 10/3, 10/1, 2, 6, 10/1, 10/2, 10/3, 11, 3/2, 4/1, 4/2, 5/1, 5/13, 5/15, 5/16, 5/17, 5/19,
5/4,7, 8, 9/1, 9/2

8 1086 13/11, 17/2, 7/4, 712, 5/4, 5/3, 5/1, 15/1, 29, 9, 20, 11, 12/3, 12/2, 3, 19/5, 17/1, 19/1, 15/2, 13/1, 8/14, 8/9,
13/2, 13/3 ,13/13 ,13/14 ,10/7 ,24/1 ,8/6, 8/12, 6 , 10/1 ,23 ,10/5, 10/6, 13/12 , 4/6, 16/5, 16/4,18, 16/3, 7/5,
1, 14/4, 16/3, 17/1, 17/2, 18, 2, 24/1, 6, 8/1, 8/12, 8/2

9 1087 13, 4/6, 6/1, 7/1, 17/3 14, 5

10 | 1092 2, 3/29, 3/41, 3/42, 3/32

11 | 1093 3/1, 4,5/4,5/1,1, 2

12 1094 312, 3/3, 3/6, 5/21, 5/22, 5/15, 5/17, 5/18, 5/28, 2/1, 2/2

13 1095 13/2, 5/12, 6/3, 4/6 7/1, 15/2, 15/7, 2, 18/3, 14/4, 14/3

14 | 1107 1/7, 1/5, 7/3, 6/14, 8/3, 11, 6/19, 7/15, 6/16, 7/6

Uwaga: (*) dziatka nr ,,27/3” w obrebie 1084 zostata w postanowieniu z 14 maja 2018 r. omytkowo zapisana ,,27,3”

W zwigzku z prowadzonymi pracami projektowymi zostaty dodatkowo wigczone dziatki
zestawione w ponizszej tabeli z zakresem uzupetniajgcym przedsiewziecia.

Tabela 3-3 Zestawienie dzialek objetych przewidywanym terenem planowanego przedsiewziecia.

Lp. Lokalizacja Zakres robét Opis Dilugos¢ | Obreb Dziatki
ok. [m]
1. | ul. Paniehska, Chodnik, sciezka Zakres ograniczat sie do jezdni 130 1037 150
str. zachodnia rowerowa dz. 8/3; aktualnie witgczony jest
takze chodnik - dziatka nr 150
2. | ul. Mata Odrzanska, Chodnik Przebudowa 30 1037 43/69
str. zach.
ul. Nabrzeze Ciagi piesze Dodano ze wzgledu na mozliwg | 200 1084 10/6, 10/7
3. | Wieleckie, zmiang przebiegu ciggow
str. wsch. pieszych /rowerowych
ul. T. Wendy, przy Renowacja kanalizacji | Renowacja istniejgcej 70 1084 12/6
4. | Muzeum - parking dla | przy parkingu kanalizacji — zajecie czasowe
autokaréw
ul. T. Wendy, Ciagi piesze wzdtuz Roboty porzadkujgce dziki 500 1084 12/4, 12/14,
5. | str. zach ulicy parking 12/22, 12/25,
12/26
Trasa Zamkowa Uktad drogowy z Roboty porzadkujgce teren 100 1083 2/2
6. | (pod estakada) miejscami przemystowy portu i dzikie
Parking Muzeum parkingowymi parkowanie pod estakadg
7 ul. Zbozowa, Przebudowa chodnika | instalacje energetyczne 60 1085 5/10, 5/11
" | str. zach. (oswietlenie ulicy)
ul. Nabrzeze Celne Czesc¢ dziatki jest pod | Brak robot na samej dziatce - 1085 1/2
8. mostem i powinna by¢
w decyzji
ul. Nabrzeze Celne Ujawnienie konieczne | Brak robét na tej czesci - 1085 2/2
9. ze wzgledu na podziat | wydzielonej dziatki
dziatek
10 ul. Bulwar Gdanski Przytacze sieciowe Czasowe zajecie na potrzeby 40 1086 13/14
" | str. pid. modernizacji uzbrojenia
11 ul. Bulwar Gdanski Oddziatywanie drogi — | Budowa nowego chodnika 60 1086 10/4
‘| str. pin. chodnik
ul. Energetykow, str. Przytacze sieciowe Mozliwe czasowe zajecie na 100 1086 4/3, 4/4, 4/5
12.| pid. potrzeby modernizaciji
uzbrojenia
13 ul. Bytomska, str. ptd. | Uktad drogowy — Budowa nowego chodnika 50 1084 27/3
) chodnik po str. wsch.
14 ul. ks. S. Kujota, str. Uktad drogowy Mozliwa budowa chodnika 40 1084 32/2,
‘| pid.
15 ul. ks. S. Kujota, str. Uktad drogowy Czasowe zajecie — przebudowa | 30 1084 64/4
| pin. przytacza
16 ul. ks. M. Mostnika / Renowacja rowu Czasowe zajecie 100 1095 11/5, 43
" | ul. Kotwiczna

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia nowe numery dziatek pojawity sie w wyniku podziatu
dziatek i zwigzanej z tym zmiany dotychczasowej numeracji. W wiekszosci przypadkow nowe
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numery dziatek zostaly wtgczone z powodu koordynacji wielobranzowej i uzupetnienia zasiegu
prac: sg to zasadniczo korekty linii chodnikéw. Inng przyczyng byta koniecznos¢ czasowego
zajecia terenu w celu wykonania robot w uzbrojeniu podziemnym zanikajgcych po ich wykonaniu z
odtworzeniem stanu istniejgcego.

Zewnetrzna granica obszaru na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie pozostaje bez
zmian w stosunku do obszaru objetego decyzjg o Srodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewziecia opisanych w postanowieniach RDOS w Szczecinie z dnia 14 listopada 2016 r. i z
dnia 14 maja 2018 r., a wszystkie dziatki do decyzji uzupetniajgcej lezg wewnatrz tego obszaru.

3.5.2 Struktura zaludnienia

Analizowany obszar potozony jest w znacznej czesci na terenach o charakterze przemystowo-
ustugowych, ze sporadycznie wystepujacg zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng, z wyjatkiem
rejonu osiedla administracyjnego Stare Miasto. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu
Statystycznego, gestosé zaludnienia miasta Szczecin w 2013 i 2018 roku wynosita odpowiednio
1358 i 1344 0séb/km?.

3.5.3 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Miejscowe plany pozostajg bez zmian w stosunku do zakresu objetego decyzjg z 18 maja
2018 roku.
Obszar, na ktérym realizowane bedzie przedmiotowe przedsiewziecie znajduje sie w granicach
obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (mpzp):
e ,K.09” — uchwata Nr XV/480/99 z dnia 25 pazdziernika 1999r.;
e ,Miedzyodrze Port” — uchwata Nr XLII/1055/09 z dnia 12 grudnia 2009 r.;
e ,Miedzyodrze — Wyspa Grodzka — tasztownia 2” — uchwata Nr XlI/270/11 z dnia 24
pazdziernika 2011 r.;
e ,Miedzyodrze — Kepa Parnicka — Wyspa Zielona” — uchwata Nr XXXVI/8889 z dnia 29
czerwca 2009 r.

Kopie mpzp znajdujg sie w zatgczeniu do raportu (ZALACZNIK 6 MPZP).

Ponadto, nalezy podkresli¢, ze analizowany teren jest ujety w Studium uwarunkowan
i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina przyjetego Uchwalg
Nr XVI11/470/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 marca 2012 r.

»K.09”
Plan obejmuje obszar o powierzchni 5,9 ha, obejmujgcy odcinki ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego i Nabrzeza Wieleckiego w rejonie skrzyzowania tych ulic.

»Miedrzyodrze Port”

Plan obejmuje obszar o powierzchni 1642,7 ha, ograniczony:

e od pdétnocy — Kanatem Grabowskim, wschodnim brzegiem Przekopu Mielenskiego;

e 0od wschodu — wschodnim brzegiem rzeki Regalicy (Odry Wschodniej), kanatem Cegielnika;

e od potudnia — wschodnim brzegiem rzeki Regalicy (Odry Wschodniej), potudniowym
skrajem Autostrady Poznanskiej;

o o0od zachodu — wzdiuz terenéw kolejowych linii do Podjuch, pétnocno-wschodnim brzegiem
Kanatu Rybnego, rzekg Parnicg, ulica Rybnickg, wzdtuz wschodniej granicy terenow
kolejowych Dworca Wroctawskiego, nabrzezem wschodnim Basenu Zachodniego,
Kanatem Grodzkim.
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»Miedzyodrze — Wyspa Grodzka — Lasztownia 2”

Plan obejmuje obszar o powierzchni 174,5 ha, ograniczony:

e 0od poétnocy — wschodnim brzegiem Kanatu Grodzkiego;

e od wschodu — ulicg Hryniewieckiego, granicg zachodnig terenéw kolejowych Dworca
Wroctawskiego i nabrzezem Polskim;

e od potudnia — srodkiem rzeki Parnicy i Kanatu Zielonego;

e 0od zachodu — nabrzezem Kapitanatu, ulicg Bulwar Piastowski.

»Miedzyodrze — Kepa Parnicka — Wyspa Zielona”

Plan obejmuje obszar o powierzchni 167,2 ha, ograniczony:

e od podtnocy — granicg przebiegajgcg poprzecznie przez rzeke Odra Zachodnia i srodkiem
Kanatu Zielonego do $rodka rzeki Parnicy;

o od wschodu — granicg poprowadzong osig rzeki Parnicy i wschodnim brzegiem Przekopu
Parnickiego;

e od poludnia — granicg poprowadzong poprzecznie przez rzeke Odra Zachodnia
i potudniowym brzegiem kanatu przy oczyszczalni sciekdw;

e o0d zachodu — zachodnig granicg ulic: Tama Pomorzanska i Kolumba, granicg terenéw
kolejowych do krawedzi zabudowy zachodniej pierzei ul. Kolumba i dalej krawedzig
zabudowy wschodniej ul. Kolumba oraz nabrzezem rzeki Odry Zachodnie;j.

3.5.4 Kwalifikacja terenu do ochrony akustycznej

Teren w sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia pod wzgledem jego kwalifikacji w zwigzku
z wymogami wynikajgcymi z art. 113 ust 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
Srodowiska (tj.: Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z p6zn. zm.) oraz warto$ciami wskaznikéw hatasu
majgcymi zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkéw korzystania ze sSrodowiska w odniesieniu
do okresu doby (LAeq D/N), o ktérych jest mowa w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.
826 z pdzn. zm.) zaliczany jest, jak pokazano na ponizszej mapie wrazliwosci akustycznej UM
Szczecin, do terenow kwalifikowanych jako strefa Srédmiejska.

W rozumieniu ww. rozporzgdzenia strefe srédmiejskg miast powyzej 100 tys. mieszkancéw
stanowi teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe sSrédmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg 2z koncentracja obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zgodnie z zapisami zatgcznika nr 1, tabela 1 rozporzgdzenia (Dz. U. z 2013 r. poz. 1109) LAeq
dla przedmiotowego terenu dla pory dziennej wynosi 68 dB, a dla pory nocnej 60 dB. Obszar
odpowiadajgcy tym wartosciom zaznaczono w kolorze brgzowym na ponizszym rysunku. Dla
pozostatych terendw nie ma koniecznosci stosowania ochrony akustycznej.
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Opis do rysunku: kolor brazowy — obszar wymagajgcy ochrony akustycznej.

Rysunek 3-6 Kwalifikacja akustyczna terenu inwestycyjnego.

3.6 Przewidywane ilosci wykorzystywanej wody, surowcow,
materiatéw, paliw i energii

3.6.1 Etap realizacji

Na etapie prac budowlanych emisja przedmiotowych zanieczyszczen bedzie zwigzana przede
wszystkim ze spalinami pochodzgcymi z pracujgcych maszyn i srodkéw transportu oraz pytami
powstajgcymi podczas robét ziemnych. Wymienione powyzej czynniki bedg miaty charakter
krétkotrwaty, nie spowodujg trwatych zmian w Srodowisku atmosferycznym i ustgpig wraz z chwilg
zakonhczenia realizacji inwestyciji.
Na etapie budowy zrdodlem odpadow bedg przede wszystkim prace przygotowawcze oraz
prowadzenie samych robot budowlanych. Przewiduje sie, ze powstate odpady zgodnie z
klasyfikacjg zawartg w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206) naleze¢ bedg gtéwnie do grupy nr 17 — odpady
powstajgce z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;.
Gtéwnymi odpadami beda:

e Grunt organiczny wydobywany z wykopow i szczelin pod sciany szczelinowe

o Gruz réznego pochodzenia wchodzacy w sktad gérnych warstw profilu gruntowego

o Gruz betonowy powstajgcy z rozbiérki tgcznic (estakady)

e Stal zbrojeniowa i konstrukcyjne z elementéw wyposazenia powstajgce z rozbiorki fgcznic

(estakady)
o Nawierzchnia bitumiczna z jezdni likwidowanych tgcznic
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Wibracije w trakcie realizacji inwestycji bedg spowodowane pracg pojazdéw i maszyn
budowlanych. Oddziatywanie wibracji na etapie budowy jest krétkotrwate, co znacznie minimalizuje
jego wptyw na otoczenie, a amplituda wibracji przekazywana przez podtoze na budynki na ogét nie
przekracza strefy drgan odczuwalnych przez budynek, dlatego sg one nieszkodliwe dla jego
konstrukcji. Niekorzystne zjawiska hatasowe na etapie realizacji zwigzane bedg z pracg ciezkiego
sprzetu (spychacze, koparki, wywrotki, ciggniki, kompresory olejowe) oraz podrecznych urzgdzen
budowlanych. Hatas powstajgcy na etapie budowy bedzie sie charakteryzowat duzg dynamikg
zmian natezenia, wynikajacg z typu prowadzonych w danym momencie robdt, bedzie miat
charakter lokalny i krotkotrwaty. Ustapi po zakonczeniu prac budowlanych.

Szczegdbtowe, przewidywane ilosci wykorzystanych i emitowanych substanciji i energii na etapie
budowy przedstawiono w raporcie pierwotnym w poszczegodlnych rozdziatach omawiajgcych
zagadnienia oddziatywania inwestycji na poszczegoline komponenty srodowiska.

3.6.2 Etap eksploatacji

Scieki wytwarzane w trakcie eksploatacji i utrzymania obiektu w obrebie jezdni oraz ciggu
pieszo-rowerowego zebrane zostang poprzez zastosowanie systemu spadkdéw poprzecznych i
podtuznych oraz odwodnien liniowych do systemu kanalizacji.

Na etapie eksploatacji planowane zamierzenie budowlane bedzie zZrodtem emisji typowych
zanieczyszczen komunikacyjnych. Najistotniejszymi zanieczyszczeniami, jakie mogg wystgpi¢ sa,
m. in: dwutlenek azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, pyt zawieszony o $rednicy ponizej
10 ym, pyt zawieszony o Srednicy ziaren 2,5 ym oraz weglowodory alifatyczne i aromatyczne (w
tym benzen). Ponadto rozwazajgc emisje zanieczyszczeh do powietrza przy tego typu obiektach
nalezy bra¢ pod uwage réwniez takie substancje, jak amoniak oraz otéw. Zanieczyszczenia
atmosferyczne podlegajg istotnym przemianom w $rodowisku (fotochemiczne), w konsekwenc;ji
ktérych powstajg wtérne zanieczyszczenia powietrza zwigzkami typu kwasowego (kwas azotowy,
kwas siarkowy), czy teratogennego (ozon).

Na etapie eksploatacji przewiduje sie powstawanie niewielkich ilosci odpadéw generowanych
przez uzytkownikéw tunelu oraz zwigzanych z uzytkowaniem infrastruktury towarzyszace;.

Podczas eksploatacji obiektu emisja drgan oraz hatasu bedzie spowodowana ruchem pojazddéw
w obrebie jezdni drogowe;.

Szczegotowe, przewidywane ilosci wykorzystanych i emitowanych substancji i energii na etapie
eksploatacji przedstawiono w poszczegdlnych rozdziatach omawiajgcych zagadnienia
oddziatywania inwestycji na poszczegdlne komponenty srodowiska.

Eksploatacja przedsiewziecia bedzie zwigzana przede wszystkim z prowadzeniem ruchu
kotowego. W zwigzku z tym bilans materialowo-energetyczny dla zasadniczego zakresu
planowanego przedsiewziecia okreslono na podstawie natezenia ruchu jakie prognozuje sie
w wyniku realizacji przedsiewziecia. SzczegOtowy opis w zakresie prognoz ruchowych
Zzamieszczono w raporcie pierwotnym w rozdziale 3.6.3.

3.6.3Whnioski

Na etapie budowy do realizacji przedsiewziecia wykorzystane mogg by¢ nastepujgce surowce
i materiaty: beton asfaltowy (warstwa $cieralna z betonu asfaltowego np. SMA, mm), kruszywo,
cement, zelbeton, kostka betonowa, krawezniki betonowe, tworzywa sztuczne (PCV, PE),
z ktérych zbudowane sa rurociggi’kanalizacja (sieci), humus, ziemia (do budowy nasypéw), zelazo
i stal, energia elektryczna, paliwa do pojazdoéw i urzadzen mechanicznych wykonujgcych prace
przy budowie, woda (do celéw socjalno-bytowych i technologicznych) i inne.

Na etapie eksploatacji wykorzystywana bedzie energia elektryczna do oswietlenia ulic, woda do
mycia nawierzchni, co zwigzane bedzie z powstawaniem odpadéw. Gospodarke odpadami
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i przewidywane ilosci odpadéw powstajgcych na etapie zaréwno budowy jak i eksploatacji
przedsiewziecia przedstawiono w odpowiednich rozdziatach raportu pierwotnego.

Przewidywane ilosci ww. materiatdw, substancji i energii sg trudne do oszacowania. llosci te nie
beda jednak odbiegaty od typowych, zwigzanych z budowg i eksploatacjg przedsiewziecia tego
typu inwestyciji.

Przy wykonywaniu robot w zakresie uzupetniajgcym oraz przy eksploatacji przedsiewziecia nie
wystgpig znaczgce zmiany wielkosci zuzytych materiatéw ani emis;ji, tadunkéw i ilosci odpadow w
stosunku do wartosci okreslonych w decyzji z postanowienia z dnia 18 maja 2018 br.

Z tego samego powodu nie przewiduje sie zmiany powyzszych wielkosci na etapie eksploatac;ji
przedsiewziecia.

3.7 Dotychczasowy sposob wykorzystania przedmiotowego terenu
| pokrycie terenu szatg roslinng

3.7.1 Stan istniejacy
3.7.1.1 WYSPA LASZTOWNIA

Istniejgca zabudowa w obszarze Wyspy tasztownia oraz na terenach portowych to
W przewazajgcej czesci budownictwo przemystowe. (Zarzad Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujécie,  Przedsiebiorstwo  Przemystu  Cukierniczego ~ GRYF,  Przedsigbiorstwo
Produkcyjno-Ustugowe Port Rybacki Gryf, PKP, Centrum Logistyczne, Spalarnia Odpadoéw, Bulk
Cargo).

W rejonie ulicy Energetykéw znajduje sie Przychodnia Portowa, Wojewddzka Stacja
Sanitarno-Epidemiologiczna, Urzgd Celny, Kosciét Ewangelicko-Augsburski p.w. Sw. Tréjcy oraz
stacja paliw Shell Polska.

Przewazajgca czes$¢ gruntdw na analizowanym obszarze (projektowanych rozwigzaniach
komunikacyjnych) stanowi wtasnos¢ Skarbu Panhstwa oraz Miasta Szczecin. Wyjatkiem jest wyspa
tasztownia, gdzie wiekszos¢ gruntéw nalezy do Portu Rybackiego GRYF oraz prywatnych firm. Na
terenach portowych (ul. Bytomska, ul. Bulwar Slaski, ul. Rybnicka, ul. Kujota, ul. Hryniewieckiego,
ul. Gérnoslaska, ul. Basenowa), drogi znajdujgce sie w pasie drogowym nalezg do Gminy Miasta
Szczecin, a czes¢ proponowanych rozwigzan wchodzi na tereny nalezgce do Zarzadu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie.

Powierzchnia terenu jest ptaska, z rzednymi na poziomie od okoto 1,0 m n.p.m. do okoto 6,5 m
n.p.m.

Istniejgcy uktad komunikacyjny:

Ulica Energetykow ma dwie jezdnie szerokosci 10,50 m o ruchu jednokierunkowym, rozdzielone
pasem rozdziatu szerokosci 9,50 m. Po obu stronach jezdni biegng chodniki o szerokosci 3,00
m, oddzielone od jezdni pasami zieleni. W pasie rozdziatu ulicy Energetykéw usytuowane jest
torowisko tramwajowe. Rozstaw osiowy torow wynosi 3,90 m. W miedzytorzu sg zlokalizowane
stupy trakcyjne i wygrodzenie ochronne. Torowisko jest zabalastowane ttuczniem kamiennym.
Na odcinku od Mostu Dtugiego do ulicy Celnej torowisko tramwajowe jest usytuowane w jezdni
i zabudowane ptytami zelbetowymi EPT. Rozstaw osiowy toréw na tym odcinku wynosi 2,90 m.
Ulica Energetykdw ma pierwszenstwo przejazdu na catej jej dtugosci pomiedzy mostami,
a pozostate ulice sg podporzgdkowane w stosunku do niej. Skrzyzowanie z ulicg Floriana jest
na zasadzie prawo skretow (nie ma przejazdu przez pas rozdziatu), a dojazd na Wyspe
tasztownia i do portu odbywa sie ulicg Bulwar Gdanski. Nad ulicg Bulwar Gdanski znajduje sie
most Portowy o zanizonej skrajni drogowej (3,8 m). Skrzyzowanie z ulicg Celng posiada
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wszystkie relacje skretéw z tym, ze skret z ulicy Celnej w lewo w kierunku centrum jest mozliwy
tylko w godzinach wieczornych i nocnych.

Ulica Gdanska objeta zakresem opracowania ma dwie jezdnie szerokosci 10,50 m o ruchu
jednokierunkowym, rozdzielone pasem rozdziatu szerokosci do 12 m. Po obu stronach jezdni
biegng chodniki oraz sciezki rowerowe oddzielone od jezdni pasami zieleni. W pasie rozdziatu
ulicy Gdanskiej jest usytuowane torowisko tramwajowe. Rozstaw osiowy toréw wynosi 2,9 —
5,6 m. W miedzytorzu sg zlokalizowane stupy trakcyjne i wygrodzenie ochronne. Torowisko jest
zabalastowane tluczniem kamiennym. Tereny przylegte do ulicy to tereny spetniajgce funkcje
przemystowa, giéwnie zwigzang z obstugg portu.

Ul. Sw. Floriana, droga klasy ,L” — Celna, droga klasy ,L” - Leona Heyki, droga klasy ,L” -
Wiadystawa IV, droga klasy ,L” — Wendy, droga klasy ,L” - Spichrzowa, droga klasy ,D”. Ulice
na terenie Wyspy tasztownia oraz Wyspy Kepa Parnicka, w granicach opracowania, jezdnie
majg szerokos¢ 7,00 + 12,00 m, chodniki szerokosci zmiennej sg usytuowane bezposrednio
przy jezdni. Nad ulica Leona Heyki (Kepa Parnicka) znajduje sie wiadukt kolejowy o zanizonej
skrajni drogowej (3,40m).

Bytomska, droga klasy ,Z” - Bulwar Gdanski, droga klasy ,L” — Rybnicka, droga klasy ,Z” — Kujota,
droga klasy ,Z” — Hryniewieckiego, droga klasy ,Z” — ul. Gérnoslgska, droga klasy ,Z” i ,L” — ul.
Basenowa, droga klasy ,Z” — ul. Gdanska (Pod Estakadg Pomorskg), droga klasy ,Z". Tereny
portowe objete zakresem opracowania to tereny nalezgce gtéwnie do Zarzadu Morskich Portéw
Szczecin i Swinouj$cie, Bulk Cargo, Polskich Kolei Panstwowych oraz Miasta Szczecin. Jezdnie
ulic majg szerokos¢ 7,00 + 12,00 m, a chodniki szerokos¢ zmienng i sg usytuowane
bezposrednio przy jezdni.

3.7.1.2 CzZESC LEWOBRZEZNA

Czesc¢ lewobrzezna Odry znajdujgca sie w sgsiedztwie inwestycji stanowi tereny zurbanizowane
charakteryzujgce sie wysokimi walorami kulturowo-architektonicznymi. W rejonie wezta Trasy
Zamkowej obszar opracowania sgsiaduje z zabudowg zabytkowg. Przewazajgca czes¢ gruntéw na
analizowanym obszarze (projektowanych rozwigzaniach komunikacyjnych) stanowi wtasnosc
Skarbu Panstwa oraz Miasta Szczecin.

Istniejgcy uktad komunikacyjny:

Nabrzeze Wieleckie, droga klasy ,G”, Jana z Kolna, droga klasy ,G”. Ulica na odcinku od Mostu

Diugiego do Trasy Zamkowej i dalej na pomnoc w kierunku Polic posiada dwie jezdnie

0 szerokosci 8,00 m o ruchu jednokierunkowym. Po obu stronach jezdni biegng chodniki

0 zmiennej szeroko$ci, oddzielone od jezdni pasem zieleni. W pasie rozdziatu usytuowane jest

torowisko tramwajowe. Rozstaw osiowy torow wynosi 6,00 m. W miedzytorzu sg zlokalizowane

stupy trakcyjne. Torowisko jest zabalastowane ttuczniem kamiennym. Ul. Nabrzeze Wieleckie
oraz Jana z Kolna jest skomunikowana weztem z Trasg Zamkowa.

3.7.2 Pokrycie terenu szatg roslinng — stan istniejacy

Teren projektowanej inwestycji pod wzgledem sposobu zagospodarowania nalezy podzieli¢ na
dwie zasadnicze czesci: obszar Starego Miasta (Srédmiejski, ustugowo-mieszkalny) oraz obszar
uprzemystowiony (teren wysp-portéw). Obydwie czesci charakteryzuje duzy udziat zabudowy
zabytkowej, $wiadczacy o dtugiej historii miasta i osadnictwa na tych terenach (Stare Miasto),
a takze silnego rozwoju przemystu i handlu (wyspy portowe) oraz ustug rzemiesiniczych (m.in.
zabudowania rzezni).

Obszar Starego Miasta charakteryzuje regularnos¢ ulic i zabudowy. Zabudowie, gtéwnie
zabytkowej, towarzyszy zielen urzadzona: ukitady alejowe (np. Aleja Kwiatowa, Plac Hotdu
Pruskiego), swobodne grupy drzew oraz krzewéw (np. teren pomiedzy Trasg Zamkowg im. Piotra
Zaremby a ul. Korsarzy).
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Obszar wysp tasztownia i Puckiej charakteryzuje duze zréznicowanie zabudowy zaréwno pod
wzgledem gabarytowym, stylistycznym, wiekowym, jak i funkcjonalnym (budynki produkcyjno-
sktadowo-bazowe, budynki mieszkalne, ustugowe). Jest ona rozmieszczona bardzo nieregularnie.
Towarzyszg jej wielkopowierzchniowe place magazynowe, itp. oraz potacie zieleni bedacej
mieszankg zieleni urzadzonej (charakterystyczne dla terenow przemystowych i rekultywowanych
w czasach powojennych nasadzenia rzedowe topdl wioskich wzdtuz ulic i ogrodzen; nasadzenia lip
wzdtuz ul. Energetykdéw) oraz zieleni nieurzgdzonej, seminaturalnej i ruderalnej, porastajgcej
tereny mniej uzytkowane (tereny kolejowe i przykolejowe, np. pomiedzy ul. Rybnickag
i St. Hryniewieckiego; wzdtuz nabrzeza Bulwaru Gdanskiego, ul. Basenowej i Gornoslgskiej).

3.7.3 Pokrycie terenu szatg roslinng — stan projektowany

Projektowana Zmiana uktadu ciggow komunikacyjnych wygeneruje zmiany
w zagospodarowaniu ich otoczenia. Kolidujgce z nowym zagospodarowaniem budynki i drzewa
zostang usuniete | zastgpione nowg infrastrukturg oraz projektowanymi nasadzeniami
uzupetniajgcymi.

Ze wzgledu na zréznicowany charakter terenu inwestycji zréznicowany bedzie réwniez projekt
otoczenia nowych obiektéw. Tam, gdzie jest to mozliwe teren zostanie zagospodarowany zielenig,
ktéra powinna wptyngé przede wszystkim na uksztaltowanie tadu przestrzennego miasta.
W zaleznosci od miejsca bedzie to nawierzchnia trawiasta, zieleh wysoka, srednia, komponowana
swobodnie w grupach, pojedynczo, szpalerowo, alejowo, ksztaltowana z uwzglednieniem osi
widokowych, stref ochrony ekspozycji i innych form izasad ochrony, w tym stref ochrony
konserwatorskiej i ochrony ekspozycji oraz stanowisk archeologicznych.

Zielen powinna by¢ planowana na terenach przewidzianych dla niej w ustaleniach miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego i stanowi¢ skomponowang catos¢ przestrzenng
(drzewa, krzewy, byliny, trawniki), by¢ zréznicowana gatunkowo, dostosowana do mozliwosci
technicznych miejsca, wypetniajgca mozliwe powierzchnie, w tym takze na sztucznie wykonanych
lub uksztattowanych miejscach (np. pngcza na $cianach i ogrodzeniach), powinna tworzy¢
ograniczenia widokowe przestrzeni publicznej lub naprowadzac¢ na cenne obiekty, posiadac¢ walory
kompozycyjne i estetyczne.

3.7.4Inwentaryzacja zieleni

Na potrzeby projektowe planowanego przedsiewziecia zostata przeprowadzona szczegdtowa
inwentaryzacja zieleni na terenie pod planowang inwestycje oraz w jej sgsiedztwie.

Inwentaryzowany obszar to tereny zielone uliczne i przyuliczne bedace w granicach
opracowania dot. modernizacji sieci drog i uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza w
Szczecinie, a takze obszar znaczgco wykraczajgcy poza pasy drogowe drog istniejgcych i
planowanych i prawdopodobnie w wiekszo$ci nie bedzie kolidowat z planowana przebudowsg.

Drzewa, krzewy i podrost rosngcy na w/w terenie stanowig zaréwno spontaniczne samosiewy
jak i celowe nasadzenia ozdobnych roslin (zwtaszcza w pasach drogowych i rejonach istniejgcych
obiektow, firm i zakladéw przemystowych). Stan drzew i krzewow jest bardzo zréznicowany i w
zalezno$ci od gospodarza obiektéw, bardziej lub mniej pielegnowany. Czes¢ terenu stanowig
ogrody dziatkowe, czesS¢ zdziczate tereny i mato dostepne zarosla.

Dominujgcymi gatunkami sg pospolicie wystepujgce drzewa z rodzaju topola, wierzba, klon. W
pasach drogowych jest tez duzo lip, jesionow, kasztanowcow i innych typowo przyulicznych drzew.

W rejonach otoczonych opiekg i intensywniejszg pielegnacjg wystepujg cenniejsze gatunki z
rodzaju dab, platan, wigz i szlachetniejsze klony. Sg tez sporadyczne obszary i skupiska roslin
egzotycznych i mato znanych (np. rejon basenu ppoz. przy kosciele sw. Piotra i Pawia, gdzie
wystepuja rosliny z gatunkéw ziotokap, jesion zwisajgcy, drzewa owocowe ozdobne, deren
jadalny, ostrokrzew, kalina, cis, Swierk, lipa i inne ciekawe egzemplarze).
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Tereny trudno dostepne i mato dostepne wystepujgce najczesciej na rubiezach i
prawdopodobnie nie kolidujgce z inwestycja, oznaczono ogdlnie na planie. Obszary mocno
zurbanizowanej czesci lewobrzeza oraz ciggi ulicy Gdanskiej na rysunkach oznaczono jako
obszary zadrzewien, przyporzadkowane szczegoétowej numerac;ji i opisom.

Na catym obszarze opracowania zinwentaryzowano 7 312 drzew i skupin oraz oznaczono
graficznie na planie 8 stref mato i trudno dostepnych.

Czes¢ tabelaryczna z wykazem zinwentaryzowanych drzew i skupin oraz czes¢ graficzna
znajduje sie w zatgczniku do raportu pierwotnego (ZALACZNIK 4 ZIELEN).
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4  OPIS SRODOWISKA | ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH

4.1 Elementy srodowiska objete ochrong na podstawie Ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody

Uwaga: Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgcego miesci sie w catoSci w_obszarze
opisanym podczas pierwszeqo raportu oceny z 2016 roku. Odpowiednie zapisy mozna odnalezé
w raporcie pierwotnym. Dla utatwienia zamieszczono ponizej najwazniejsze fragmenty opisu.

Parki krajobrazowe:
1. Park Krajobrazowy Dolina Dolnej Odry

Odlegtosc¢ od granic inwestycji: ok. 3,9 km na potudnie

Powierzchnia: ok. 60,9 km?

Potozenie — gminy: Gryfino, Kotbaskowo, Widuchowa

Akt powotujgcy: Rozporzgdzenie Wojewody Szczecinskiego 4/93 z dnia 1 kwietnia 1993 (Dziennik
Urzedowy woj. szczecinskiego nr 4 z dn. 10.04.1993, poz. 50); Rozporzgadzenie Nr 9/2005
Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 25 maja 2005 r. (Dziennik Urzedowy woj.
zachodniopomorskiego Nr 45 poz. 1051 z 03.06.2005 r.)

Celem ochrony jest zachowanie kompleksu zbiorowisk wodnych i lgdowych zwigzanych z duzg
rzekg nizinng w jej przyujsciowym odcinku. Ochrona waznego miejsca rozrodu, pierzowiska oraz
zimowiska ptakow. Duze walory krajobrazowe, urozmaicona rzezba terenu, réznorodnosé¢ flory
(ponad 400 gat. naczyniowych), obecnos¢ 21 gatunkéw zagrozonych w skali regionu, wysoka
réznorodnosé roslinnosci (ponad 110 zespotdw roslinnych), naturalny charakter kompleksu olsow i
tegoéw, bogata fauna bezkregowcow i kregowcdw — szczegdlnie ryb i ptakédw wodno-btotnych.
Ponadto teren pozbawiony jest zabudowy, sieci drég i obiektow przemystowych, stanowi przykfad
regulacji Odry i posiada na swoim terenie zabytki techniki (mosty, $luzy) oraz miejsca bitew XX w.

2. Szczecinski Park Krajobrazowy ,Puszcza Bukowa”

Odlegtosc¢ od granic inwestycji: ok. 3,6 km na potudnie

Powierzchnia: ok. 91,2 km?

Potozenie — gminy: Gryfino, Stare Czarnowo, Szczecin

Akt powotujgcy: Uchwata nr IX/55/81 Wojewoddzkiej Rady Narodowej w Szczecinie z dnia 4
listopada 1981 r. (Dziennik Urzedowy Woj. zachodniopomorskiego Nr 45 poz. 1052);
Rozporzadzenie nr 10/2005 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 25 maja 2005 r. (Dziennik
Urzedowy Woj. zachodniopomorskiego Nr 45 poz. 1052 z 03.06.2005 r.); Rozporzadzenie nr
113/2006 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 22.08.2006 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony przyrody dla SPK ,Puszcza Bukowa (Dziennik Urzedowy Woj. zachodniopomorskiego Nr
95 p0z.1777 z 01.09.2006 r.)

Park zostat utworzony w celu zachowania i odtwarzania waloréw przyrodniczych, krajobrazowych i
kulturowych malowniczego pasma wzniesien pokrytych gtéwnie lasami o wielu cechach
naturalnych. W granicach Szczecina, Park Krajobrazowy obejmuje ochrong lasy na przedpolach
Wzniesien Bukowych. W okolicach Zydowiec sg to gtéwnie bory mieszane o przecigtnych walorach
przyrodniczych z dominacjg drzewostanéw sosnowych. W lasach miedzy Zydowicami i
Podjuchami wystepujg drzewostany bukowe 2z charakterystyczng dla Puszczy Bukowej
roslinnoscig. Na szczegdlng uwage zastuguja liczne wywierzyska i potoki, biorgce swoj poczatek u
szczytu wzniesien. Do waloréw krajobrazowych nalezy malownicze jezioro Szmaragdowe, do
przyrodniczych - liczny udziat w lasach chronionego cisa, ktéry wystepuje tutaj z samosiewu.

Ze wzgledu na potozenie i odlegtos¢ wymienionych powyzej parkéw krajobrazowych od granic
przedsiewziecia, a takze biorgc pod uwage jego rodzaj i charakter, nie przewiduje sie zaistnienia
negatywnego wplywu realizacji i uzytkowania inwestycji na te formy ochrony przyrody oraz na ich
funkcje i cele ochrony.

43



. RAPORT O ODZIALYWANIU NA SRODOWISKO
eg | S MODERNIZACJA DOSTEPU DROGOWEGO DO PORTU W SZCZECINIE:
PRZEBUDOWA UKEADU KOMUNIKACYJINEGO W REJONIE MIEDZYODRZA

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe:
3. Debina

Odlegtosc¢ od granic inwestycji: ok. 3,5 km na pétnoc
Powierzchnia: ok. 5,8 km?
Potozenie - Szczecin
Akt powotujgcy: Rozporzadzenie nr 14/2002 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 9 lipca 2002
r. w sprawie uznania za zespot przyrodniczo-krajobrazowy obszaru potozonego w miescie
Szczecinie (Dz. Urz. Woj. zachodniopomorskiego 2002 Nr 52 Poz. 1127)

Celem powotania zespotu przyrodniczo-krajobrazowego jest ochrona cennego ekosystemu,
majgcego szczegdlne znaczenie dla ochrony rzadkich gatunkéw roslin oraz gingcych i
zagrozonych wyginieciem gatunkéw ptakdéw drapieznych, dla ktérych wyspa jest legowiskiem.

4. Zespot Parkdéw Kasprowicza-Arkonski

Odlegtos¢ od granic inwestyciji: ok. 1,6 km na pétnocny-zachdd
Powierzchnia: ok. 0,9 km?
Potfozenie - Szczecin
Akt powotujgcy: Uchwata nr X/287/07 Rady Miasta Szczecin z dnia 11 czerwca 2007 (Dz. Urz.
Woj. Zach. 2007 nr 86 poz. 11430)

Celem powotania zespotu przyrodniczo-krajobrazowego jest ochrona wartosci i estetycznych
wyjgtkowo cennego krajobrazu kulturowego z fragmentami krajobrazu naturalnego.

5. Zaleskie tegi

Odlegtos¢ od granic inwestycji: ok. 1,5 km na potudnie

Powierzchnia: ok. 0,7 km?

Potozenie - Szczecin

Akt powoltujagcy: Rozporzadzenie nr 1/2001 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 15 lutego
2001 r. (Dz. Urz. Woj. zachodniopomorskiego 2001 Nr 6 poz. 76)

Celem powotania tego zespotu jest ochrona cennego ekosystemu laséw bagiennych,
majgcego szczegdlne znaczenie dla zachowania i ochrony rzadkich gatunkow roslin i zwierzat.
Jest to najwiekszy na obszarze doliny dolnej Odry kompleks bagiennych laséw, z domieszkg olsow
i tegdw oraz cenny obszar faunistyczny.

Ze wzgledu na potozenie i odlegtos¢ wymienionych powyzej zespotdw przyrodniczo-
krajobrazowych od granic przedsiewziecia oraz charakter zagospodarowania ich najblizszego
otoczenia, nie przewiduje sie zaistnienia negatywnego wptywu realizacji i uzytkowania inwestycji
na te formy ochrony przyrody oraz na ich funkcje i cele ochrony.

Obszary Natura 2000:

6. OSO Natura 2000 ,Dolina Dolnej Odry” PLB320003

Odlegtos¢ od granic inwestycji: ok. 1,1 km na potudnie / ok. 0,8 km na wschdéd / ok. 1,3 km na
potnoc

Powierzchnia: ok. 616,5 km?

Potozenie — gminy: Golenidow, Cedynia, Chojna, Gryfino, Mieszkowice, Moryn, Widuchowa,
Boleszkowice, Kotbaskowo, Miasto Szczecin

Data powotania oraz szczegotowy opis celdw i przedmiotdw ochrony obszaru — zatgczone do
raportu w formie Standardowego Formularza Danych (SDF) obszaru Natura 2000 (ZALACZNIK 5).

7. SOO Natura 2000 ,Dolna Odra” PLH320037

Odlegtos¢ od granic inwestycji: ok. 1,1 km na potudnie / 3,3 km na poétnoc
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Powierzchnia: ok. 304,6 km?

Potozenie — gminy: Cedynia, Chojna, Gryfino, Boleszkowice, Miasto Szczecin

Data powotania oraz szczegdtowy opis celdéw i przedmiotow ochrony obszaru — zatgczone do
raportu w formie Standardowego Formularza Danych (SDF) obszaru Natura 2000 (ZALACZNIK 5).

4.2 Inwentaryzacja przyrodnicza — metodyka i wyniki

Zakres inwentaryzacji

Przedmiotem inwentaryzacji przyrodniczej byly w szczegolnosci gatunki podlegajgce ochronie
prawnej na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, wystepujace w
strefie stwierdzonych oddzialywah przedsiewziecia. Inwentaryzacji podlegaty: gatunki grzybéw
wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U. z dnia 16 pazdziernika 2014 r., poz. 1408), gatunki roslin
wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z dnia 16 pazdziernika 2014 r., poz. 1409), gatunki zwierzat
wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z dnia 7 pazdziernika 2014 r., poz. 1348) [z wyjatkiem
nietoperzy — oddzielna inwentaryzacja] oraz siedliska przyrodnicze wymienione w obwieszczeniu
Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych
przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie
do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, (Dz. U. z dnia 4 grudnia 2014 r., poz.
1713).

Inwentaryzacjg objeto catg powierzchnie obszaru okreslonego w ,Koncepcji przebudowy ukfadu
komunikacyjnego dla obszaru wysp Miedzyodrza i terenu nad Odrg lewobrzeznej czesci miasta
Szczecin”.

Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgcego miesci sie w cato$ci w obszarze
zinwentaryzowanym podczas pierwszego raportu oceny z 2016 roku.

4.3 Krajobraz, geomorfologia i uksztattowanie terenu

Krajobraz
Obszar objety inwestycjg jest terenem silnie przeksztatconym przez cziowieka — stanowi

Srodmiejskg czes$¢ miasta Szczecina, zabudowang, zurbanizowang, z dos¢ gestg siecig drog i ulic.

Teren projektowanej inwestycji pod wzgledem krajobrazowym nalezy podzieli¢ na dwie
zasadnicze czes$ci: obszar Starego Miasta (Srodmiejski, ustugowo-mieszkalny) oraz obszar
uprzemystowiony (teren wysp-portéow).Obydwie czesci charakteryzuje duzy udziat zabudowy
zabytkowej Swiadczgcy o diugiej historii miasta i osadnictwa na tych terenach (Stare Miasto), a
takze silnego rozwoju przemystu i handlu (wyspy portowe) oraz ustug rzemie$lniczych (m.in.
zabudowania rzezni).

Obszar Starego Miasta charakteryzuje regularnos¢ ulic i zabudowy. Zabudowie, gtéwnie
zabytkowej, towarzyszy zielen urzadzona: ukfady alejowe (np. Aleja Kwiatowa, Plac Hotdu
Pruskiego), swobodne grupy drzew oraz krzewdw (np. teren pomiedzy Trasg Zamkowg im. Piotra
Zaremby a ul. Korsarzy).

W rejonie wezta Trasy Zamkowej obszar opracowania sgsiaduje z zabudowg zabytkowg. W
rejonie ulicy Energetykdw znajdujg sie: Przychodnia Portowa, Wojewddzka Stacja Sanitarno -
Epidemiologiczna, Urzad Celny, Kosciét Ewangelicko - Augsburski pw. Sw. Troéjcy oraz stacja
paliw Shell Polska.

Obszar wysp tasztownia i Puckiej charakteryzuje duze zr6znicowanie zabudowy zaréwno pod
wzgledem gabarytowym, stylistycznym, wiekowym, jak i funkcjonalnym (budynki produkcyjno-
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sktadowo-bazowe, budynki mieszkalne, ustugowe). Jest ona rozmieszczona bardzo nieregularnie.
Towarzyszg jej wielkopowierzchniowe place magazynowe, itp. oraz pofacie zieleni bedacej
mieszankg zieleni urzadzonej (charakterystyczne dla terenéw przemystowych i rekultywowanych w
czasach powojennych nasadzenia rzedowe topdl wtoskich wzdtuz ulic, ogrodzen; nasadzenia lip
wzdtuz ul. Energetykdéw) oraz zieleni nieurzadzonej, seminaturalnej i ruderalnej, porastajgcej
tereny mniej uzytkowane (tereny kolejowe i przykolejowe pomiedzy np. ul. Rybnickg i
Hryniewieckiego; wzdtuz nabrzeza Bulwaru Gdanskiego, ul. Basenowej i Gornoslgskiej).

Istniejgca zabudowa w obszarze Wyspy tasztownia oraz na terenach portowych to w
przewazajgcej czesci budownictwo przemystowe. (Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swi-
nojscie, Przedsiebiorstwo Przemystu Cukierniczego GRYF, Przedsiebiorstwo Produkcyjno -
Ustugowe Port Rybacki Gryf, PKP, Centrum Logistyczne, Spalarnia Odpaddéw, Bulk Cargo). Ulice
na terenach portowych (ul. Bytomska, ul. Bulwar Slgski, ul. Rybnicka, ul. Kujota, ul.
Hryniewieckiego, ul. Gornoslgska, ul. Basenowa) wraz z pasem drogowym nalezg do Gminy
Miasta Szczecin. Czesc¢ z nich wchodzi na tereny nalezgce do Zarzgdu Morskich Portow Szczecin
i Swinoujscie.

Ze wzgledu na réznorodny charakter terenu inwestycji zréznicowany bedzie réwniez projekt
otoczenia nowych obiektéw. Tam, gdzie jest to mozliwe teren zostanie oczyszczony ze zbednych,
antropogenicznych elementéw i zagospodarowany zielenig, ktéra wptynie na uksztattowanie tadu
przestrzennego miasta. W zaleznosci od miejsca bedzie to nawierzchnia trawiasta, zielen wysoka,
Srednia, komponowana swobodnie w grupach, pojedynczo, szpalerowo, alejowo, ksztattowana
z uwzglednieniem osi widokowych, stref ochrony ekspozyciji i innych form i zasad ochrony, w tym
stref ochrony konserwatorskiej i ochrony ekspozycji oraz stanowisk archeologicznych.

Zgodnie z zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Miedzyodrze
Wyspa Grodzka — Lasztownia 2” teren ten jest objety programem rewitalizacji. Zielen planowana
powinna by¢ na terenach dla niej przewidzianych i stanowi¢ skomponowang catos¢ przestrzenng
(drzewa, krzewy, byliny, trawniki),by¢é zréznicowana gatunkowo [...], dostosowana do mozliwosci
technicznych miejsca, wypetniajgca mozliwe powierzchnie, w tym takze na sztucznie wykonanych
lub uksztattowanych miejscach, np. [...], pnacza na barierach przeciwhatasowych, $cianach,
ogrodzeniach, powinna tworzy¢ ograniczenia widokowe przestrzeni publicznej, posiada¢ walory
kompozycyjne i estetyczne.

Geomorfologia i uksztattowanie terenu

Tereny objete inwestycjg potozone sg po obu stronach Odry zachodniej w centrum Szczecina.
Pod wzgledem geomorfologicznym jest to fragment nadbudowanej nasypami i umocnionej
konstrukcjami hydrotechnicznymi w formie nabrzezy doliny rzeki Odry (dolny bieg), wyniesionej w
omawianym miejscu do wysokosci ok. 4-5 m n.p.m.

Pod wzgledem geograficznym obszar ten nalezy do mezoregionu Doliny Dolnej Odry,
stanowigcego czes$¢ Pobrzeza Szczecinskiego. Omawiany obszar znajduje sie gtdwnie na terenie
Miedzyodrza, ale rowniez w niewielkim fragmencie obejmuje lewobrzezng czes¢ miasta. Obszar
ten w wiekszosci to najnizszy taras akumulacyjny rzeki Odry, potozony miedzy jej ramionami.
Podtoze w tym rejonie stanowig osadzone przez Odre holocenskie piaski rzeczne przykryte
migzszg warstwg osadow organicznych.

Pierwotna morfologia terenu ulegata przeksztatceniu. Obszar projektowanych robét jest
przeksztatcony wskutek dziatalnoéci cztowieka polegajgcej na nadbudowywaniu obszaru nasypami
mineralnymi, gruzowymi i organicznymi. Teren jest ptaski. Rzedne wahajg sie miedzy 1,21 a 5,07
m n.p.m. Na lewym brzegu Odry teren miejscami (juz poza Doling Odry, na Wysoczyznie
Plejstocenskiej) wznosi sie do rzednych powyzej 20 m n.p.m. Wedtug mapy ,,Obszary zagrozone
podtopieniami w rejonie dolin rzecznych wykonanej przez PSH w latach 2003 — 2006”, teren badan
potozony w dolinie Odry to obszar, ktéry teoretycznie moze by¢ zagrozony podtopieniami.

Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgcego miesci sie w _catosci w obszarze opisanym

podczas pierwszeqo raportu oceny z 2016 roku. Od tego czasu nie odnotowano zmian w tym
obszarze.
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4.4 Geologiai hydrogeologia

Budowe geologiczng i warunki hydrogeologiczne rozpoznano na podstawie Szczegdtowej Mapy
geologicznej Polski w skali 1 : 50 000, arkusz Szczecin, a przede wszystkim profili otworéw
archiwalnych wykonanych na przedmiotowym terenie w latach 1957 — 2015 r. na potrzeby
Inwestycji prowadzonych na przedmiotowym terenie.

Podloze inwestycji zbudowane jest z osadéw czwartorzedu. Z danych zawartych w
dokumentacji hydrogeologicznej i geologicznej przewidywanego przedsiewziecia wynika, ze w
podifozu analizowanego obszaru zalegajg rzeczne utwory czwartorzedowe wieku holocenskiego i
plejstocenskiego. Holocen reprezentowany jest przez osady organogeniczne (namuty organiczne,
rzadziej torfy), ktérych migzszos¢ waha sie od zera (w korycie Odry, gdzie w miejsce gruntow
organicznych wystepujg nasypy) do ok. 4,5 m. Pod nimi wystepujg rowniez holocenskie drobne i
Srednie pisaki rzeczne. Zalegajgcym na duzych gtebokosciach (pow. 17 m) zageszczonym
piaskom srednim i otoczakom przypisano wiek plejstocenski i geneze wodnolodowcows.

Czwartorzedowe podioze przykryte jest nasypami niekontrolowanymi o migzszosci ok. 2,5 do
10 m, ktére podzielono na dwie grupy. W skfadzie pierwszej z nich przewaza gruz (cegly z
domieszkami piasku i kamieni) i piaski drobne z domieszkami antropogenicznymi lub
organicznymi. Druga grupa to naniesione grunty organiczne: namuty organiczne z domieszkami
drewna i gruzu ceglanego.

Zasadniczym poziomem wodonosnym w rejonie Mostu Ktodnego sg piaski rzeczne, w obrebie
ktérych wystepuje woda o zwierciadle napietym. Zwierciadto wody gruntowej nawiercone pod
stabo rozpuszczalnymi namutami na gtebokosci 7,7 — 11,6 m p.p.t. (rzedne [-6,15] — [-7,32] m
n.p.m.) stabilizuje sie w poblizu rzednej 0,0 m n.p.m.

Dla obszaru wyspy tasztownia, zasadniczym poziomem wodonosnym na omawianym terenie
sg piaski rzeczne podscielajgce serie stabo przepuszczalnych namutéw i torfow. Wystepuje w nich
woda podziemna pod napieciem, ktorej zwierciadto wedtug danych archiwalnych stabilizowata sie
na rzednych [-]2,08 — [+]3,96 m n.p.m.

Wody gruntowe posiadajg Scisty zwigzek z pobliskimi akwenami i ulegajg podobnym wahaniom,
spowolnionym przez wtasnosci filtracyjne gruntéw i $cianek nabrzezy.

Z analizy Szczegotowej Mapy geologicznej Polski w skali 1 : 50 000 wynika, ze podtoze
gruntowe projektowanej inwestycji jest dos¢ jednorodne. Jest ono zbudowane z holocenskich
piaskéw rzecznych przykrytych serig gruntéw organicznych (torféw i namutéw) niekiedy z
przewarstwieniami piaskéw. Grunty rodzime przykrywa warstwa gleby lub (zazwyczaj) nasypow
powstatych przede wszystkim w zwigzku zabudowg Miedzyodrza, budowy tras komunikacyjnych
oraz towarzyszgcej im infrastruktury. Poczatek opracowania — tereny Bramy Krélewskiej, gdzie
rzedne terenu sg wyzsze to Wysoczyzna polodowcowa, gdzie wystepujg osady plejstocenskie
pochodzenia lodowcowego wyksztatcone gidwnie jako piaszczyste gliny zwatowe podscielone
utworami wodnolodowcowymi — piaskami srednimi, grubymi i zwirami, lokalnie piaskami drobnymi.
Teren ten réwniez nadbudowany jest nasypami zarowno odzwierciedlajgcymi wielowiekowag
historie miasta, jak i powstatymi niedawno, przy budowie Trasy Zamkowe;.

Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgcego miesci sie w catosci w obszarze opisanym
podczas pierwszego raportu oceny z 2016 roku. Od tego czasu nie odnotowano zmian w tym
obszarze.
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4.5 Wody podziemne i powierzchniowe

Najwazniejszym elementem hydrograficznym rozpatrywanego rejonu jest rzeka Odra z jej
ramionami i kanatami (Parnica, Kanat Wroctawski). Cechg charakterystyczng Odry sg znaczne,
cho¢ krotkookresowe wahania poziomu woéd, uwarunkowane pogodg (opadami, roztopami oraz
wiatrami powodujgcymi powstawanie tzw. cofki czyli fali wstecznej z kierunku Battyku/ Zalewu
Szczecinskiego do Odry). Odchylenia poziomu wod od poziomu $redniego (ok. [+] 0,10 m n.p.m.)
siegajg kilkudziesieciu cm. Ruchy poziomu wody zwigzane sg zaréwno z intensywnoscig doptywu
wod rzeki Odry z jej gornego i srodkowego odcinka, jak i stanem Bafttyku: sztormowe wiatry
potnocne blokujg odptyw wéd rzecznych i spietrzajg je.

Majgc na uwadze powyzsze, nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig podnoszenia sie zwierciadta woéd
gruntowych do ca 1,5 m n.p.m. lub nawet wyzej. Oznacza to, ze teren moze by¢ okresowo
podtapiany.

Wody podziemne na omawianym terenie stwierdzono w plejstocenskich piaskach
wodnolodowcowych oraz holocenskich piaskach rzecznych. Sg to wody o zwierciadle napietym,
ktére uzaleznione jest od poziomu wody w rzece Odrze. Wiercenia archiwalne przeprowadzano w
réznych latach i réznych porach roku, wiec rzedne stabilizacji sg rozbiezne. Ponadto, wode
gruntowg o zwierciadle swobodnym oraz napietym stwierdzono w nasypach przykrywajgcych
przez nadktad stabo przepuszczalnych torfow lub glin. Zwierciadto wody grunty rodzime.

Wody podziemne omawianego terenu posiadajg Scisty zwigzek hydrauliczny z wodami
powierzchniowymi rzeki Odry, i ulega¢ bedg podobnym wahaniom jak lustro wody w rzece.
Najwyzsze stany wod wystepuja tu po dtugotrwatych opadach, roztopach oraz podczas tzw. cofki.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie¢ w zlewni Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych
(JCWP) o nazwie Odra od Parnicy ujscia (RW60002111999) i Parnica (RW60001719752) oraz na
obszarze Jednolitych Czesci Wod Podziemnych (JCWPd) o numerze 25 i 3 (GW60025 i 60003).

Na ponizszych rysunkach przedstawiono schematycznie potozenie inwestycji na tle jednolitych
czeéci wod powierzchniowych (JCWP) o numerach: RW6000211999 i RW60001719752 oraz
jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd) o numerach: 3 i 25. Szczegdtowy opis
charakterystyki JCW oraz opis wptywu inwestycji na te jednostki znajduje sie w dalszej czesci
opracowania w rozdziale 6.3, w podrozdziale pod tytutem: ,Wptyw przedsiewziecia na jednolite
czesci wod i ocena przedsiewziecia pod wzgledem osiggniecia celéw srodowiskowych dla waod
powierzchniowych i podziemnych”.

Inwestycja nie jest potozona na terenie Gtdéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP).

Szczecin

JCWP RW6000211999

JCWP RW60001719752

/
/
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Rysunek 7 potozenie inwestycji na tle jednolitych czesci wéd powierzchniowych (JCWP).
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Rysunek 8 potozenie inwestycji na tle jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd).

Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgcego miesci sie w calosci w obszarze opisanym
podczas pierwszego raportu oceny z 2016 roku. Od tego czasu nie odnotowano zmian w tym
obszarze.

4.6 Klimat

Obszar, na ktérym ma by¢ realizowane planowane przedsiewziecie znajduje sie w zasiegu
strefy oddziatywania powietrza polarnomorskiego znad pétnocnego Atlantyku, ktdra charakteryzuje
sie duzg wilgotnoscig, co latem wptywa na wzrost zachmurzenia i ilo§¢ opaddéw atmosferycznych.
Natomiast zima wigze sie z ociepleniem i duzym zachmurzeniem. Masy te najczesciej zalegajg
latem i jesienig. Rzadziej naptywajg masy powietrza polarno-kontynentalnego z Europy
Wschodniej i z Azji — najczesciej zima i wiosng. W roku 2011 w Szczecinie $rednia temperatura
powietrza wyniosta 10,4°C a w roku 2009 8,4°C. Najchtodniejszym miesigcem byt luty (-1,3°C) a
najcieplejszym sierpien ze srednig miesieczng wartoscig temperatury wynoszaca 18,8°C. Ruch
mas powietrza oraz lokalne warunki przewietrzania majg wptyw na wysokosci warstwy mieszania.

Na ponizszym rysunku przedstawiono schematyczny rozktad wiatrow w rejonie Szczecina (réza
wiatréw).
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Rézawiatréwroana

StacjameteorologicznaSzezecin -Debie

Rysunek 9 Rozktad wiatréow dla stacji pomiarowej Szczecin-Dabie.

Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgceqgo miesci sie w catosci w obszarze opisanym
podczas pierwszego raportu oceny z 2016 roku. Od tego czasu nie odnotowano zmian w tym
obszarze.
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5 OPIS ZABYTKOW CHRONIONYCH

W pierwszym raporcie zestawiono: wykaz zabytkéw nieruchomych (obiektow i obszarow)
ujetych w wojewddzkiej ewidencji zabytkéw (WEZ) znajdujgcych sie w otoczeniu inwestycji, wykaz
obiektow nieruchomych wpisanych do rejestru zabytkow (RZ) terenu miasta Szczecina i Wykazu
obiektéw nieruchomych wpisanych do gminnej ewidencji zabytkéw (GEZ) miasta Szczecina.

Zakres obszarowy przedsiewziecia opisanego w niniejszym raporcie jest ten sam jak w
pierwszym raporcie i obejmuje te same zabytki. Zestawienie, pisma i mapy z lokalizacjg zabytkéw
oraz stanowisk archeologicznych znajdujg sie w zatgczeniu do raportu pierwotnego (ZALACZNIK 7
ZABYTKI | STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE).

Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgcego miesci sie w catosci w obszarze opisanym
podczas pierwszeqo raportu oceny z 2016 roku. Od tego czasu nie odnotowano zmian w tym
obszarze.
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6 ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W ponizszych rozdziatach przedstawiono rodzaje i skale mozliwego oddziatywania
w odniesieniu do uwarunkowan zwigzanych z usytuowaniem planowanego przedsiewziecia,
uwzgledniajgcego ewentualne zagrozenia dla $rodowiska.

W opracowaniu, zawarto opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz
opis przewidywanych znaczgcych oddzialywan planowanego przedsiewziecia na srodowisko,
obejmujagcy bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétko-, $rednio- i dlugoterminowe,
state i chwilowe oddziatywania na srodowisko, wynikajgce z:

a) istnienia przedsiewziecia,

b) wykorzystywania zasobéw Srodowiska,

c) emisji.

Analize oddziatywania planowanego przedsiewziecia przeprowadzono w szczegélnosci przy
uwzglednieniu istniejgcego uzytkowania terenu, zdolnosci samooczyszczania sie srodowiska
i odnawiania sie zasobdw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz
uwarunkowan wynikajgcych z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (gdzie jest
to zasadne).

lloSciowg i jakosciowg ocene mozliwego =zasiegu oddziatywania przeprowadzono
z uwzglednieniem nastepujgcych uwarunkowan:

e obszaru geograficznego, warunkéw geofizycznych i liczby ludnosci, na ktére to elementu
planowane przedsiewziecie moze oddziatywac;

e transgranicznego charakteru oddziatywania na poszczegéline elementy przyrodnicze;

o wielkosci i ztozonosci oddziatywania, z uwzglednieniem obcigzenia istniejgcej infrastruktury
technicznej;

o prawdopodobienstwa wystgpienia danego oddziatywania i jego powigzania skumulowanego z
innymi oddziatywaniami;

e czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddziatywania.

Planowane przedsiewziecie bedzie zwigzane z emisjg zanieczyszczen do srodowiska zarowno
na etapie budowy i eksploatacji, w zakresie:
e emisji zanieczyszczen do powietrza;
e emisji hatasu;
e emisji Sciekow;
e emisji odpaddw.

Obszar objety zakresem raportu uzupetniajgcego miesci sie w catosci w obszarze opisanym
podczas pierwszego raportu oceny z 2016 roku. Ponizej opisano poszczegolne rodzaje emisji

Zakres roboét uzupetniajgcych oraz sposéb uzytkowania w okresie eksploataciji nie jest zwigzany
ze znaczgcymi zmianami technologii i wielkosci (skali) przedsiewziecia a wiec nie skutkuje
zwiekszeniem ilosci emisji czynnikdw do sSrodowiska, a w_konsekwencji oddziatywanie
przedsiewziecia na Srodowisko pozostaje na tym samym poziomie.

6.1 Emisja zanieczyszczen do powietrza
Zrédtami emisji zanieczyszczen do powietrza w stanie obecnym jak i po realizacji planowanego

przedsiewziecia bedg pojazdy mechaniczne poruszajgce sie po drogach utwardzonych roznej
klasy (S-L).
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Zasadniczo, wielkos¢ emisji w rozumieniu tadunku zanieczyszczeh emitowanych do atmosfery
uzalezniona jest od dlugosci pokonywanej drogi, jej nawierzchni oraz od rodzaju silnika
pojazdu/urzadzenia stanowigcego zrodio emisji ruchomej. Kazdy pojazd, czy urzadzenie (np.
maszyna budowlana-koparka) poruszajgcy sie po drodze (przystosowanej do ruchu kotowego)
stanowi trudne do opisu matematycznego zrodio zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,
ktore charakteryzuje sie indywidualng charakterystykg ilosciowg i jakosciowg emisji (uzalezniong
od sprawnosci technicznej pojazdu, wielkosci i rodzaju silnika, rodzaju spalanego paliwa).

Ponadto kazde z tych zZrodet jest Zrodtem ruchomym (predko$¢ poruszania sie pojazdu, w tym
np. ruch pojazdu wykonujgcego manewr skretu wymusza inng prace silnika, a tym samym rézne
zuzycie paliwa i r6zng emisje spalin, emisja gorgca i zimna oraz ze Scierania sie opon i hamulcéw).
W zwigzku z tym wykonane obliczenia, jak kazde inne, majg charakter szacunkowy.

W nawigzaniu do wynikéw uzyskanych w trakcie raporcie pierwszej oceny oddziatywania nie
zostaly stwierdzone znaczgce przekroczenia dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczeh. W
zatgczniku do pierwszego raportu (ZALACZNIK 3) zawarto zestawienie danych i wynikow obliczen
obejmujgce w szczegodlnosci: dane emitorow, klasyfikacja emitoréw — suma stezenn maksymalnych
i zakres obliczen zakres skrocony — stezenia maksymalne, dane do obliczeh w sieci receptoréw,
wyniki szczegbétowe obliczen w sieci receptorow dla wszystkich substancji, zestawienie wartosci
maksymalnych stezen w sieci, wykresy izolinii.

Charakter robét uzupetniajgcych polega na skorygowaniu przebiegu robét liniowych przy
zachowaniu prawie niezmienionej powierzchni i dlugosci robot.

Z tego wzgledu w praktyce emisja do powietrza zanieczyszczen w trakcie realizacji nie ulegnie
zmianie ukfad drogowy wynosit 13 km drég, a w zakresie uzupetniajgcym planowane jest
wykonanie przesuniecia ok. 500 m chodnika zlokalizowanego przy w/w drogach, w wiekszo$ci na
przeksztatconych terenach post-industrialnych.

Podobnie, w okresie eksploatacji ilo§¢ emisji zanieczyszczen obliczona w trakcie pierwszej
oceny oddzialywania generowanych przez ruch pojazdéw mechanicznych pozostanie
niezmieniona ze wzgledu na brak zmian natezenia ruchu pojazdéw i na brak zmian uktadu
drogowego.

W zwigzku z powyzszym stwierdza sie, ze dla emitowanych do powietrza substancji z terenu
planowanego przedsiewziecia w fazie jego realizacji i eksploatacji dla H1, H2 i W1, W2, gdzie
W1=W2, przy =zaktadanej technologii budowy oraz zakfadanej ilosci pojazdéw, w wyniku
przeprowadzonych obliczen stwierdzono, ze wartosci odniesienia stezen emitowanych substancji
z terenu przedsiewziecia zostang dotrzymane.

W pierwszym raporcie oceny opisano i sprawdzono rowniez realizacje planowanego
przedsiewzigecia w kontekscie osiggniecia celéw Programu Ochrony Powietrza okreslonych dla
strefy aglomeracji szczecinskie;j.

6.2 Emisja hatasu

Zgodnie z zapisami art. 174 ust 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo ochrony $rodowiska
(tj.: Dz. U. z 2013r., poz. 1232 z pézn. zm.) eksploatacja drog i powstajgca w zwigzku z nig emisja
polegajgca na powodowaniu hatasu nie moze powodowacC przekroczenia standardow jakosci
Srodowiska poza terenem, do ktérego zarzgdzajgcy tym terenem (obiektem) posiada tytut prawny.

W omawianym zakresie, standardy jakosci srodowiska wyznaczone zostaty zgodnie z art. 113
ust 2 ww. ustawy w celu umozliwienia kwalifikacji zagospodarowanych zgodnie z intencjg
ustawodawcy terenéw wymagajgcych! ochrony akustycznej w celu osiggniecia braku
przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu dzwieku w porze nocnej i dziennej Laeq nio-

! DOP-0ad-3147130/12/MU
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Warto$ci dopuszczalne okreslone zostaty zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity D.
U. z 2014r. poz. 112). Uwzgledniono takze warunki wynikajgce z okreslonego przedziatu ufnosci,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiardw poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz.
842). Wartosci réwnowaznych pozioméw dx wieku okreslano w wyznaczonych punktach odbioru.

W celu okreslenia poziomu hatasu emitowanego z terenu planowanego przedsiewziecia i jego
wielkosci w punktach odbioru przeprowadzono obliczeniowg (opartg o modele) analize akustyczng
przy uzyciu opisanego nizej modelu.

Zakres robot uzupetniajgcych oraz sposob uzytkowania w_okresie eksploatacji nie powoduje
znaczgcych zmian technologii i wielko$ci (skali) przedsiewziecia a wiec nie skutkuje zwiekszeniem
emisji_hatasu do $rodowiska, a w_konsekwenciji oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko w
zakresie akustyki pozostaje na tym samym poziomie.

W wyniku przeprowadzonych obliczen stwierdzono, ze w przypadku niedotrzymania poziomoéw
dzwieku na wyznaczonych punktach odbioru (p.o.) wyznaczonych dla wskaznikow Laeq pn byto
konieczne zastosowanie technicznych srodkéw ochronnych (ekrany akustyczne) takich, jak w
raporcie pierwotnym.

6.3 Gospodarka wodno — sciekowa

6.3.1 Kanalizacja (sieci)

Szczegdbtowy opis metody oszacowania ilosci $ciekdw w opisano w raporcie pierwotnym w
rozdziale 6.3.

6.3.1.1 ETAP REALIZACJI

Przebudowa kanalizacji deszczowej zwigzana z przebudowg uktadu drogowego bedzie
polegata na budowie nowych odcinkéw kanalizacji w jezdni projektowanego uktadu drogowego
i likwidacji istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej pozostajgcej w kolizji w projektowanym uktadem
drogowym. Wszystkie roboty ziemne bedg realizowane metodg wykopow otwartych. Gtebokosci
wykopow bedg zawieraty sie w przedziale od 1,5 do 4 m.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych w przypadku wystgpienia w wykopie wod gruntowych
lub naptywu wod powierzchniowych utrudniajgcych wykonywanie ww. robét nalezato bedzie wykop
odwodni¢ stosujgc punktowe odpompowanie wod z wykopu przy uzyciu pompy do nizej
potozonych odcinkéw czynnego kanatu kanalizacji deszczowej lub ogdlnosptawnej. Fakt ten nalezy
uzgodni¢ wczesniej z zarzadca/wiascicielem odcinka kanalizacji, do ktérego nastepowat bedzie
zrzut. W przypadku wysokiego poziomu woéd gruntowych nalezy zapewni¢ odwodnianie poprzez
wykonanie drenazu ze spadkiem lub zastosowaé instalacje igtofiltrowg typu np. IGE-81/32.
Zanieczyszczone wody, ktére bedg odpompowywane z terenu przedsiewziecia bedg musiaty
spetnia¢ warunki wynikajgce z zapiséw art. 122 ust 1 pkt 8 z ustawy z dnia 18 lipca 2001r. — Prawo
wodne (t.j.: Dz. U. z 2012r., poz. 145 z p6zn. zm.) oraz, w zakresie wskaznikéw, rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekow do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014r., poz. 1800).

Ponadto nalezy podkresli¢, Zze wszystkie prace ziemne prowadzone na etapie budowy nie mogg
prowadzi¢ do powstania leja depresji, ktérego zasieg, zgodnie z art. 124 pkt. 6 ww. ustawy
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wykraczaé bedzie poza granice terenu, ktdérego Inwestor jest wiascicielem, bgdz posiada tytut
zarzadczy.

Etap ten moze by¢ zwigzany jedynie z powstawaniem niewielkiej ilosci $ciekow socjalno-
bytowych. Wszelkie potrzeby sanitarne oséb zatrudnionych na terenie budowy bedg
zabezpieczone w przewoznych urzadzeniach sanitarnych bgdz na terenie bazy ekipy prowadzacej
budowe.

Wielko$¢ emisji sciekdw socjalno-bytowych uwzgledniajgc wielko$¢ zatrudnienia pracownikow
przy realizacji drogi, oszacowa¢ mozna na kilka metréw szesciennych dla catego okresu realizacji
przedsiewziecia. Scieki z urzadzen przenosnych odbierane bedg przez specjalistyczng firme
posiadajgcg stosowne zezwolenie i przekazywane do punktow zlewnych na oczyszczalni Sciekow.

6.3.1.2 ETAP EKSPLOATACJI

Zrédtami zanieczyszczen w fazie eksploataciji drogi bedg sptywy powierzchniowe pochodzace z
jej nawierzchni i uszczelnionych powierzchni (np. chodniki, $ciezki rowerowe, poboczy).

Sptyw opadowy z drogi moze mieé¢ charakter silnie zanieczyszczonych $ciekdéw tzw.
opadowych, w szczegodlnosci po dluzszym okresie pogody suchej, wskutek akumulacji
zanieczyszczen na powierzchni i w sniegu gromadzonym na poboczach. Dodatkowo, w okresie
zimowym na drogach stosowane sg srodki przeciwdziatajgce zamarzaniu, ktére sptywajg z drogi
wraz z roztopami. Scieki w tym przypadku bedg powstawaty z powierzchni nawierzchni szczelnej
drég przez ujmowanie sptywajgcych wod opadowych lub roztopowych w drogowy system
odwadniajgcy.

Ze wzgledu na zakres uzupetniajgcy przedsiewziecia i zachowanie tych samych powierzchni
zlewni sciekow i technologii robét ilos¢ i tadunek sciekdw nie ulegnie zmianie.

6.3.1.3 WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA JEDNOLITE CZESCI WOD | OCENA PRZEDSIEWZIECIA POD WZGLEDEM
OSIAGNIECIA CELOW SRODOWISKOWYCH DLA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

Zgodnie z wytycznymi KE (tzw. CIS nr 20) do zapiséw art. 4 ust. 7 Dyrektywy 2000/60/WE
parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustalajgcej ramy dziatania w
zakresie polityki wodnej (RDW), ktérej zapisy (art. 38j) transponowano do prawodawstwa
polskiego ustawg z dnia 5 stycznia 2011 r. 0 zmianie ustawy Prawo wodne oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. Nr 32, poz. 159) wielko$C przedsiewzigecia nie jest istotnym kryterium dla
zastosowania ww. artykutu RDW.

Podejscie przyjete w niniejszym opracowaniu, polegato na sprawdzeniu czy dany zakres
planowanego przedsiewziecia doprowadzi do pogorszenia sie stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych lub podziemnych albo uniemozliwi osiggniecie dobrego stanu ekologicznego dla
wod naturalnych, potencjatu ekologicznego dla czeéci wod sztucznych i silnie zmienionych i
dobrego stanu wod podziemnych lub tez doprowadzi do pogorszenia z bardzo dobrego do dobrego
stanu wod powierzchniowych, tj. cele Srodowiskowe okreslone w Planie Gospodarowania Wodami
dorzecza Odry (PGW).

W opracowaniu wzieto rowniez pod uwage dane dla obszarow chronionych w zakresie
jednolitych czesci wod, przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w
wode przeznaczong do spozycia i celdow rekreacyjnych oraz kagpieliskowych, obszaréw
przeznaczonych do ochrony gatunkow zwierzat wodnych o znaczeniu gospodarczym, obszarow
wrazliwych na eutrofizacje oraz zanieczyszczenie azotem, jako zanieczyszczeniami pochodzacymi
ze zrédet komunalnych i rolniczych oraz obszarow przeznaczonych do ochrony siedlisk lub
gatunkéw, ustanowionych w ustawie o ochronie przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa
stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie.
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Przedmiotowa inwestycja znajduje sie na terenie zlewni Jednolitej Czesci Wod
Powierzchniowych (JCWP) o nazwie Odra od Parnicy ujscia (RW60002111999) i Parnica
(RW60001719752) oraz na obszarze Jednolitej Czesci Wéd Podziemnych (JCWPd) o numerze 25
i 3 (GW60025 i 60003).

JCWP

Podsumowujgc wnioski z analiz opisanych szczegétowo w raporcie pierwotnym w rozdziale 6.3
oddziatywanie inwestycji ze wzgledu na swoj charakter oraz zastosowane zabezpieczenia w formie
szczelnej kanalizacji deszczowej z urzadzeniami podczyszczajgcymi scieki opadowe nie wptynie
na pogorszenie stanu chemicznego i ilosciowego jednolitych czesci wéd podziemnych.

Realizacja inwestycji nie spowoduje zagrozenia nieosiggnieciem celdw srodowiskowych
zawartych w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Odry.

JCWPd

Biorgc pod uwage wnioski z analiz opisanych szczegotowo w raporcie pierwotnym w rozdziale
6.3 oraz ocene Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska z Raportu oceny stanu chemicznego i
ilosciowego jednolitych czesci wdéd podziemnych z 2010 r., oceniajgcg JCWPd nr 3 i 25 jako
niezagrozong ryzykiem niespetnienia celow srodowiskowych, nalezy stwierdzi¢, ze analizowane
przedsiewziecie nie wptynie negatywnie na jednolite czesci wéd podziemnych.

6.4 Oddziatywanie na krajobraz

6.4.1 Faza realizacji

Projektowana zmiana uktadu ciggéow komunikacyjnych wygeneruje zmiany takze w
zagospodarowaniu ich otoczenia. Kolidujgce z nowym zagospodarowaniem budynki i drzewa
zostang usuniete i zastgpione nowg infrastrukturg.

Zieleh planowana powinna by¢ na terenach przewidzianych dla niej w ustaleniach miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego i stanowi¢ skomponowang catos¢ przestrzenng
(drzewa, krzewy, byliny, trawniki), by¢ zréznicowana gatunkowo, dostosowana do mozliwosci
technicznych miejsca, wypetniajgca mozliwe powierzchnie, w tym takze na sztucznie wykonanych
lub uksztaltowanych miejscach, np. pngcza na barierach przeciwhatasowych, $cianach,
ogrodzeniach, powinna tworzy¢ ograniczenia widokowe przestrzeni publicznej lub naprowadzac na
cenne obiekty, posiada¢ walory kompozycyjne i estetyczne.

Whplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krotkoterminowy i zwigzany bedzie z:

e budowa drogi na terenach o analogicznym dotychczas uzytkowaniu,

e usunieciem fragmentéw powierzchni zadrzewionych i zakrzewionych wpisanych w

krajobraz otoczenia,

e czasowym zajeciem sgsiadujgcych terenow pod drogi dojazdowe i place budow,

e czasowg zmiang dotychczasowego dominujgcego krajobrazu (strefa $rédmiejska) i
zastgpieniu go krajobrazem charakterystycznym dla planu budowy zwigzanym z
wzmozonym ruchem pojazddw i ciezkiego sprzetu budowlanego — aspekt estetyczny.

Jednakze, bez wzgledu na fakt, ze przebudowywana droga nie zmienia charakteru terenu a
rozwigzuje konflikty komunikacyjne majgce na celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu
korzystajgcych — droga, sciezki rowerowe i chodniki, nalezy stwierdzi¢, ze krotkotrwaty stan
niedogodnosci zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia, przy zastosowaniu wskazanych srodkow
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minimalizujgcych w zakresie m.in. hatasu i emisji do powietrza, nie bedzie miat wplywu na
krajobraz obszaru.

Ze wzgledu na praktycznie nieznaczne zmiany zakresu uzupetniajgcego przedsiewziecia, wptyw
na krajobraz w okresie realizacji robét pozostanie bez zmian w stosunku do decyzji pierwotne;.

6.4.2 Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji obszar przedsiewziecia nie ulegnie zmianie i nadal stanowi¢ bedzie arterie
komunikacyjng stuzgcg do prowadzenia ruchu kotowego. W zwigzku zaktadanymi korzysciami
wynikajgcymi z realizacji projektu — uptynnienie ruchu, wzrost znaczenia terenu pod wzgledem
rekreacyjnym — zwiekszenie dostepu do terenéw strefy brzegowej Odry dla ruchu pieszego oraz
dla ruchu rowerowego poprzez budowe sSciezek rowerowych réwnolegle do drogi oraz ich
powigzan z szerszg siecig drog — Trasa Zamkowa. Ponadto, realizacja inwestycji w wariancie w3 —
most z pylonem odchylonym, wprowadzi w krajobraz miasta nowy pozytywny aspekt
architektoniczny $wiadczgcy o progresywnym, modernistycznym Kierunku rozwoju miasta
Szczecin.

W Swietle powyzszego ocenia sie, ze etap eksploatacji przedsiewziecia nie bedzie zwigzany z
wystgpieniem oddziatywania o parametrach oddziatywania znaczgcego na elementy krajobrazu
obszaru uzupetnionego wzgledem obszaru pierwotnego.

6.5 Gospodarka odpadami

Planowane przedsiewziecie bedzie zwigzane z wytwarzaniem odpadow na kazdym z etapdéw
jego funkcjonowania.

Zasadniczo, etap budowy planowanego przedsiewziecia w gtéwnej mierze bedzie zwigzany z
powstaniem odpaddéw z grupy 17 i 20 w kwalifikacji zgodnej z rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadoéw (Dz. U. z 2014r., poz. 1923) pochodzgcych z
rozbiorek istniejgcych elementéw infrastruktury drogowej i technicznej infrastruktury towarzyszace;j.

Etap eksploatacji przedsiewziecia i zwigzane z nim ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadoéw,
zwigzany bedzie z prowadzeniem prac utrzymaniowych infrastruktury drogowej, technicznej oraz
prac porzadkowych na terenie oraz drog rowerowych i chodnikdéw, generujac odpady typowe z
grupy 20 wg kwalifikacji zgodnej z ww. rozporzadzeniem.

6.5.1 Etap realizacji planowanego przedsiewziecia

W zwigzku z prowadzeniem prac przy budowie planowanej inwestycji mogg powstawac
nastepujgce rodzaje odpadow:
e odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej: gruz betonowy,
e odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek ceglany i ceramiczny,
e odpady asfaltow, smét i produktow smotowych,
e odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali,
e (glebaiziemia w tym urobek z pogtebiania i thuczen,
e odpady powstate w wyniku eksploatacji maszyn i urzadzen: ptyny hamulcowe, oleje
silnikowe, hydrauliczne, smarowe i przekfadniowe, filtry olejowe, akumulatory itp.
e inne odpady np. opakowania po uzywanych substancjach chemicznych (w tym
niebezpiecznych),
e masy ziemne.

Zgodnie z kwallifikacjg na podstawie rozporzadzenia w sprawie katalogu odpadoéw przewiduje
sie, ze w zwigzku z realizacjg stacji zwigzang z szeregiem prac rozbiorkowych i budowlanych
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powstang odpady gtéwnie nalezace do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlgczajgc glebe i ziemie z terendw
potencjalnie zanieczyszczonych) oraz nieznaczne ilosci odpadow z grupy 13, 15, 16 oraz
niekwalifikowane gdzie indziej odpady z grupy 20.

Faza realizacji przedsiewziecia oprocz jego budowy, bedzie obejmowata rozbidrki elementéw
infrastruktury drogowej i towarzyszacej technicznej.

llosci odpadéw powstajgcych w fazie realizacji planowanego przedsiewziecia zostaty opisane w
rozdziale 6.5.1 raportu pierwotnego poswieconemu gospodarce odpadami.

Ze wzgledu na praktycznie nieznaczne zmiany zakresu przedsiewziecia, wptyw na ilos¢
wytworzonych odpadéw w okresie realizacji robot pozostanie bez zmian w stosunku do decyzji
pierwotnej.

6.5.2 Etap eksploatacji

Eksploatacja przedmiotowej drogi bedzie wigzata sie z powstawaniem odpadéw zaliczonych do
grupy 20 03 03 — odpady z oczyszczenia ulic i placow. Odpady te usuwane bedg z miejsc
powstawania przez stuzby komunalne zajmujgce sie utrzymaniem czystoéci na drogach. Sposéb
postepowania z ww. odpadami okresla¢ bedzie szczegdtowo zezwolenie dla jednostki
odpowiedzialnej za usuwanie tych odpaddéw z drogi.

Ze wzgledu na praktycznie nieznaczne zmiany zakresu przedsiewziecia, ilos¢ odpadow
powstajgcych w okresie eksploatacji pozostanie bez zmian w stosunku do decyzji pierwotne;j.

6.5.3Whnioski

Wszelkie dziatania jakie planuje sie przedsiewzig¢ w zakresie gospodarowania odpadami
powstajgcymi na etapie realizacji planowanego przedsiewziecia, w tym sposoby minimalizacji
oddziatywania na Srodowisko, muszg spetnia¢ wymogi ustawy o odpadach.

Zgodnie z zapisami ustawy w pierwszej kolejnosci nalezy podejmowac dziatania ograniczajgce
ilos¢ powstajgcych odpadéw ,in situ” oraz w sytuacji gdy juz powstang wykorzysta¢ odpad z
jednego procesu jako substrat (materiat wejsciowy) do innego procesu na terenie objetym
planowanym przedsiewzieciem bez koniecznosci ich transportu poza jego granice.

Niektére odpady wytworzone podczas realizacji inwestycji mogg by¢ wykorzystane w robotach
prowadzonych na miejscu, np. do niwelacji terenu. Mogg by¢ one réwniez wykorzystane, jako
surowce wtorne (ztom metalowy).

Wptyw na srodowisko wytwarzanych podczas realizacji i eksploatacji inwestycji odpadow, w
przypadku zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie z wytycznymi zawartymi w przepisach
ochrony s$rodowiska, a takze w warunkach wifasciwej organizacji prac, nie bedzie znaczacy i
ograniczaC sie bedzie do krotkotrwatego oddziatywania na poszczegolnych odcinkach robot.
Oddziatywanie to zwigzane bedzie gtdwnie z zajetoscig powierzchni gruntu w miejscach
czasowego gromadzenia i deponowania odpaddéw i nie bedzie wykracza¢ poza teren objety
pracami budowlanymi.

Ze wzgledu na praktycznie nieznaczne zmiany zakresu przedsiewziecia, wptyw na ilos¢
odpaddw powstajgcych w okresie realizacji robot i eksploatacji pozostanie bez zmian w stosunku
do decyzji pierwotne;.

6.6 Oddziatywanie na zabytki

Jednym z gtéwnych oddziatywan, jakie mogg wystgpi¢ w odniesieniu do zabytkéw bedg drgania
gruntu, ktére moga sie przenosi¢ na obiekty. Wystepowanie drgan bedzie mozna zaobserwowac¢ w
fazie realizacji (praca sprzetu budowlanego) oraz w fazie eksploatacji (ruch komunikacyjny).
Jednak nie przewiduje sie, aby ten rodzaj oddziatywan moégt by¢ szczegdlinym zagrozeniem dla
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tych obiektow, gdyz wiele z nich znajduje sie obecnie w rejonie inwestycji, lub tuz przy gtéwnych
ciggach komunikacyjnych i na co dzieh obiekty te sg poddawane drganiom przenoszonym przez
grunt.

Szczegodtowe informacje zostaty o oddzialywaniu na zabytki zostaty opisane w rozdziale 6.6
raportu pierwotnego.

Ze wzgledu na praktycznie nieznaczne zmiany zakresu przedsiewziecia, wptyw na ilos¢
odpadow powstajgcych w okresie realizacji robét i eksploatacji pozostanie bez zmian w stosunku
do decyzji pierwotne;.

6.7 Oddziatywanie na przyrode ozywiong

6.7.1 Przewidywane oddziatywanie na sSrodowisko przyrodnicze na etapach
realizacji, eksploatacji oraz likwidacji przedsiewziecia

Opis zastosowanych metod oceny wplywu na srodowisko przyrodnicze - elementy biotyczne
srodowiska przyrodniczego — gatunki zwierzat i ich siedliska — oraz na obszary Natura 2000 a
takze wnioski z tej oceny opisano petniej w rozdziale 6.7 raportu pierwotnego, gdzie zastosowano
2-etapowg metodyke oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze.

W etapie pierwszym oceny — tzn. screeningu — przeanalizowano, jakie zmiany elementow
biotycznych s$rodowiska moze spowodowaé planowane przedsiewziecie, a nastepnie
zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje miedzy tymi zmianami, a gatunkami zwierzat,
przedmiotami ochrony w obszarach Natura 2000 i poza nimi oraz stanem ich ochrony.

W drugim etapie dokonano zobiektywizowanej oceny znaczenia tych interakcji, tj. w jakim
stopniu mogg one pogorszy¢ stan ochrony poszczegdlnych chronionych gatunkéw i ich siedlisk, w
tym z zatgcznikéw Dyrektyw w poszczegolnych obszarach Natura 2000 i poza nimi.

Ze wzgledu na praktycznie nieznaczne zmiany zakresu przedsiewziecia, oddziatywanie na

Srodowisko przyrodnicze w okresie realizacji robot i eksploatacji pozostanie bez zmian w stosunku
do decyzji pierwotne;.
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7 MINIMALIZACJA ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA SRODOWISKO

Sposoby minimalizacji oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko zostaty
niezmienione w stosunku do sposobow zaproponowanych w rozdziale 7 raportu pierwotnego.

7.1 Etap realizacji przedsiewziecia

Prace rozbiérkowe i budowlane oprécz innych przepisow przewiduje sie bedg prowadzone przy
zastosowaniu specjalnych rozwigzan chronigcych Srodowisko zgodnie 2z wymogami
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 15 grudnia 1994 r. w
sprawie warunkow i trybu postepowania przy rozbiérkach nie uzytkowanych, zniszczonych lub nie
wykonczonych obiektow budowlanych oraz udzielania pozwolen na zmiane sposobu uzytkowania
obiektéw budowlanych lub ich czesci (Dz. U. z 1995 r. Nr 10, poz. 47).

Prace budowlane prowadzone bedg zgodnie z wymogami bezpieczenstwa i higieny pracy. W
celu zapobiezenia ewentualnym negatywnego oddziatywania na $rodowisko, podjgé nalezy
nastepujgce dziatania:

e kontrolowanie na biezgco stanu technicznego maszyn i urzgdzen wykorzystywanych przy

realizacji przedsiewziecia i stosowanie maszyn o korzystnych wlasnosciach akustycznych,

e zastosowanie nowoczesnych technologii, umozliwiajgcych skrécenie czasu realizacji robét
budowlanych,

e ograniczenie ilosci wytworzonych odpadow poprzez wprowadzenie selektywnej gospodarki
ziemig i pozyskiwanymi materiatami — petny odzysk — np. humus moze zosta¢ zuzyty do
ksztattowania poboczy itd., materiaty z rozbidorki mogg by¢ uzyte powtdrnie (cegta,
elementy instalacji etc.)

e zobligowanie wykonawcy robét do stosowania podstawowych zasad przy realizacji tego
typu robét, w tym:

e utrzymacd teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojgce;j,

e podejmowaé kroki majgce na celu zastosowanie sie do przepiséw i norm w zakresie
ochrony srodowiska,

e zapewnienie zaplecza sanitarnego dla pracownikdw oraz kontenerbw na odpady,
wyeliminuje sie tym samym niekontrolowanych zrzutéw $ciekow i odpadow do $rodowiska
w trakcie prowadzenia prac budowlanych,

e ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z funkcjonowaniem placu budowy, poprzez
odpowiednig organizacje pracy oraz dostaw materiatdw ich wywozu (organizacja ruchu),

e ograniczenie prowadzonych prac budowlanych do pory dziennej tj. od 6.00 do 22.00,

e chroni¢ istniejgcg roslinnos¢ nie przeznaczong do usuniecia, a w szczegolnosci drzewa
i krzewy przed ich zniszczeniem w toku realizacji zadania.

Ucigzliwos¢ na tym etapie ograniczona bedzie do bezposredniego sgsiedztwa terenu objetego
pracami budowlanymi (bedzie to oddziatywanie krétkotrwate, chwilowe, nie wyrdznialne z tta).
Gospodarka odpadami prowadzona prawidtowo ograniczy wptywu planowanej inwestycji na stan
Srodowiska gruntowo-wodnego a dobra organizacja prac, uzycie sprawnego technicznie sprzetu
ograniczy negatywne oddziatywanie planowanej inwestycji na stan powietrza oraz stan klimatu
akustycznego tego terenu.
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Oddziatywanie zwigzane z fazg przygotowania przedsiewziecia i budowy bedg wystepowaty w
relatywnie krotkim okresie. Wielkos¢ tych oddzialywan nie spowoduje trwalych skutkow w
Srodowisku.

W zatgczeniu do raportu pierwotnego (ZALACZNIK 9) zamieszczono proponowane objazdy
drég, ktore na tym etapie projektu mozna przewidzie¢ jako do catkowitego zamkniecia na czas
budowy. Projekt szczegotowej organizacji ruchu ze wzgledu na rozmiary przedsiewziecia bedzie
mozliwy do przedstawienia w koncowej fazie etapu projektowego. W zatgczniku tym przedstawiono
réwniez przewidywane drogi dla transportu materiatéw budowlanych i wywozu oraz tymczasowego
sktadowania materiatdw budowlanych i odpaddéw, do momentu odbioru ich przez uprawnione
podmioty. Przedstawione plany tymczasowej organizacji ruchu i przewozu materiatbw oraz
odpadow majg na celu takie zorganizowanie przebiegu prac budowlanych, aby zminimalizowaé do
nieistotnego minimum potencjalne negatywne oddziatywania etapu realizacji przedsiewziecia na
tereny sgsiednie, oraz uporzagdkowac ruch i przebieg prac na terenie placu budowy. Pozwoli to na
oszczedne uzytkowanie maszyn, sprzetow i pojazdéw budowlanych, co przetozy sie na
zmniejszone negatywne oddziatywania akustyczne w rejonie inwestycji, oraz zapobiegnie
nadmiernym pyleniom i zanieczyszczaniu powietrza spalinami na etapie budowy. Ponadto
wyznaczenie terendw do tymczasowego sktadowania materiatdw budowlanych (oraz odpadéw do
czasu ich odbioru przez uprawnione podmioty) zapobiegnie ewentualnym awariom lub
negatywnym wptywom i przypadkowemu zanieczyszczeniu gruntu przez skladowane czy
magazynowane materiaty i substancje.

7.1.1 Minimalizacja oddziatywania na powietrze atmosferyczne

Zasadniczo ze wzgledu na niezorganizowany (rozproszony) charakter emisji do powietrza fazy
realizacji, dominowa¢é moze emisja wtdrna (pyt), ktérej zapobieganie (redukcja) obejmuje
stosowanie rozwigzan obejmujgcej utrzymanie porzadku na placu budowy oraz unikanie sytuacji
przesuszenia gruntu. W zakresie emisji typu komunikacyjnego, jak wykazano w niniejszym
opracowaniu, etap realizacji przedsiewziecia nie spowoduje niedotrzymania standardéw jakosci
powietrza atmosferycznego — wartosci odniesienia zgodnie z zatgcznikiem 3 Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 17,
poz. 86).

W zwigzku z faktem, Zze planowane przedsiewziecie jest infrastrukturalnym obiektem
budowlanym juz istniejacym, zlokalizowanym w przewazajgcej wiekszosci w obszarze
zurbanizowanym i wyposazonym w sie¢ asfaltowych bgdz utwardzonych drég istnieje mozliwosc¢
wyeliminowania wyzej opisanego zjawiska wtérnej emisji pylu poprzez maksymalizacje
wykorzystania istniejgcej infrastruktury drogowej. Nalezy zaznaczy¢, ze zaopiniowanie projektéw
tymczasowych organizacji ruchu i ich uzgodnienie z organami wtasciwymi zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j.: Dz. U. z 2013 r., poz. 260 z p6zn. zm.)
nastgpi na etapie projektu budowlanego/wykonawczego. Organa wiasciwe w uzgodnieniu zawrg
warunki, ktére muszg zostaC spetnione w zakresie transportu materiatbw i w zakresie stanu
nawierzchni drogi przed i po jej uzyciu przez Wykonawce. Aspekt przeciwdziatania zapylaniu
rowniez jest zawarty ww. dokumentacji jako element stwarzajgcy zagrozenie srodowiska oraz
zycia (niebezpieczenstwo wypadku).

Poprawne zaplanowanie harmonogramu prowadzenia robdt na etapie realizacji inwestycji jest
zatem kluczowe w celu eliminacji ww. oddziatywania. Harmonogram robo6t i zjawisko wtérnego
pylenia, jako oddzialywanie na powietrze atmosferyczne jest w zwigzku przyczynowo-skutkowym z
oddziatywaniem realizacji przedsiewziecia na srodowisko gruntowo-wodne, gdzie ze wzgledu na
mozliwos¢ wystepowania wysokiego poziomu wod podskérnych zaistnieje koniecznosc
odprowadzenia wod, tj. osuszenia terenu, co w konsekwencji bedzie prowadzito do spotegowania
zjawiska pylenia.
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Wptyw planowanego przedsiewziecia, na jakos¢ powietrza atmosferycznego w czasie jego
realizacji bedzie ograniczony w odniesieniu do stanu obecnego. Mozna bedzie go ograniczyé
przez zachowanie odpowiedniej chronologii i formy prowadzonych robo6t budowlanych, a
szczegolnosci poprzez:

e odizolowanie terenu budowy, na odcinkach gdzie bezposrednio z terenem budowy
sgsiaduje chroniona zabudowa zabytkowa, wysokim, petnym ogrodzeniem, majgcym na
celu ograniczenie zapylenia i zabrudzenia elewaciji zabytkowych budynkéw,

e usytuowanie wjazdu i wyjazdu z budowy w ciggu drogi, tak aby wjezdzajgce i wyjezdzajgce
pojazdy nie musiaty wykonywa¢ manewrdw zawracania i mogly fatwo opuszczac teren
budowy,

¢ nie lokalizowaniem wyjazdow z budowy w bezposredniej bliskosci budynkéw mieszkalnych
i uzytecznosci publicznej

o systematyczne sprzatanie placu budowy z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu
minimalizujgcego pylenie poprzez np. zraszanie wodg placu budowy (zaleznie od potrzeb),

e uwazne tadowanie materiatéw sypkich na samochody i przykrywanie plandekami skrzyn
tadunkowych samochodéw transportujgcych materialy sypkie (dotyczy tez ziemi z
wykopow),

e zachowanie czystosci wyjazdu z budowy, stosowanie sprzetu do czyszczenia nawierzchni,
mycie kot pojazdéw wodg przed opuszczeniem budowy,

e ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,

e nie stosowanie cementu i innych materiatébw w formie sypkiej (jezeli wykonalne) na palcu
budowy poprzez dostarczanie betonu i innych materiatéw utwardzalnych (np. bentonit) w
formie zawiesin w betonowozach i innych przystosowanych do tego celu pojazdach.

Dodatkowym czynnikiem zwiekszajgcym zanieczyszczenie Srodowiska na etapie budowy mogg
by¢ zatory pojazddéw dojezdzajgcych i wyjezdzajgcych z placu budowy, ktére moga byé przyczyng
zwiekszonej emisji zanieczyszczenh. Dlatego, waznym czynnikiem ograniczajgcym szkodliwe
oddziatywanie na etapie budowy, jest takze zapewnienie odpowiedniego systemu dojazdu na teren
budowy — zatwierdzony schemat organizacji ruchu — propozycja organizacji ruchu i przewozu
materiatébw w zatgczniku do raportu pierwotnego (ZALACZNIK 9).

7.1.2 Minimalizacja oddziatywania na klimat akustyczny terenu (tto)

Znaczgcg czescig inwestycji, z punktu widzenia oddziatywania hatasu na srodowisko, bedzie
etap budowy. W trakcie etapu budowy wystapig zaktocenia klimatu akustycznego. Powodem tego
bedg prace budowlane oraz ruch ciezkiego sprzetu uzywanego do budowy. Wszelkie prace
prowadzone podczas budowy wykorzystujgce ciezki sprzet taki jak: koparki, fadowarki, walce czy
tez wszelkie urzgdzenia nanoszgce mase bitumiczng, spowodujg znaczgcy wzrost hatasu w
obszarze budowy.

Hatas na tym etapie jest jednak krotkotrwaty; ma charakter lokalny i ustgpi wraz zakonczeniem
prac budowlanych. Poziom hatasu na terenach zabudowy mieszkaniowej zalezny jest od ich
odlegtosci od placu budowy.

Narazona na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu moze by¢ pierwsza linia zabudowy,
znajdujgca sie w czesci lewobrzeznej Szczecina. Ze wzgledu na fakt, iz na obecnym etapie nie jest
jeszcze znany harmonogram prac budowlanych nie mozna wykonac szczegotowej analizy wptywu
budowy na klimat akustyczny.

Podczas budowy a nastepnie eksploatacji inwestycji minimalizacji hatasu sprzyjajg nastepujace
dziatania:
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e ograniczenie do niezbednego minimum prowadzenia prac budowlanych szczegdlnie
ucigzliwych akustyczne w godzinach skrajnych okresu dnia roboczego (wczesnie
rano/pézno wieczorem);

e prowadzenie prac budowlanych ucigzliwych akustycznie w porze dnia (od 6:00 do 22:00)
badz w porze nocy z zastosowaniem technologii umozliwiajgcej dotrzymanie wskaznikow
odniesienia LAeq N = 45 dB

e zakaz stosowania sygnatow dzwiekowych w poblizu zabudowy mieszkaniowej w okresach
po 22.00,

e Kkorzystanie z nowoczesnego sprzetu budowlanego;

e ograniczona predko$¢ na terenie zabudowy,

e przestrzeganie wytyczonych tras dla przewozu materiatédw oraz tymczasowej organizacji
ruchu na placu budowy oraz wyznaczonych objazddéw.

7.1.3 Minimalizacja oddzialywania na srodowiska gruntowo-wodnego w tym wody
powierzchniowe i podziemne

Na etapie budowy najwieksze zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego moze stanowié
wyciek zwigzkéw ropopochodnych (oleje, napedowe, smary, benzyny) lub innych zwigzkow
chemicznych m. in. z niesprawnego lub nieprawidtowo uzytkowanego sprzetu budowlanego.
W takiej sytuacji mozna spodziewac¢ sie migracji zanieczyszczen do gtebszych warstw gruntu.
Zagrozeniem mogg by¢ wyptukiwane zanieczyszczenia z materiatdw budowlanych poprzez sptywy
deszczowe lub roztopowe z terenu budowy. Przy wtasciwym zabezpieczeniu placu budowy oraz
odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznaé za
niewielkie.

W przypadku wykopow tymczasowych oddziatywania te sg krotkotrwate i ustepujg po zasypaniu
wykopow i rekultywacji terenu, a takze nie bedg miaty wptywu na jako$é wéd podziemnych.

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania, roboty prowadzone przy wykopach nalezy
wykonywac w jak najkrotszym czasie i szybko rekultywowac teren.

Z powodu koniecznosci ograniczenia zasiegu oddziatywania etapu budowy zaleca sie
wykonanie prac przy niskim poziomie wod.

W celu ochrony powierzchni gleby przed zanieczyszczeniami na etapie budowy powierzchnia
terenu zaplecza budowlanego przeznaczona do garazowania ciezkiego sprzetu mechanicznego
oraz magazynowania olejow i innych substancji niebezpiecznych bedzie utwardzona i wytozona
ptytami betonowymi, a po zakonczeniu budowy, gdzie zasadne, teren zostanie zrekultywowany.

Ze wzgledu na bitumiczne powierzchnie istniejgce, jest zasadne uzycie ich w celu tymczasowe;j
organizacji planu budowy (parku maszynowego).

Przed przystgpieniem do prac budowlanych wierzchnia warstwa ziemi — warstwa prochniczna
zostanie usunieta, zmagazynowana i ponownie nawieziona po zakonczeniu prac na tereny poza
terenem budowy.

W celu ochrony wod powierzchniowych i podziemnych w fazie realizacji przedsiewzigcia zaleca
sie nastepujgce dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywanie:

e zapewnienie odpowiedniego stanu technicznego sprzetu budowlanego. Zakaz mycia

pojazdow, maszyn i urzgdzen budowlanych na terenie zaplecza budowy;

e ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do niezbednego minimum;

e wilasciwg organizacje pracy wykluczajgcg mozliwos¢ niekontrolowanego poruszania sie
pojazdow lub wystgpienia ich kolizji;

e zachowanie wszelkich srodkdw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu sie
zanieczyszczen (zwlaszcza weglowodoréw ropopochodnych) do $rodowiska gruntowo-
wodnego. Wykonawca prac powinien dysponowac¢ sprzetem i srodkami do neutralizacji
ewentualnych zanieczyszczen - apteczki ekologiczne wyposazone w sorbenty, szczegdlnie
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podczas tankowania pojazddéw i maszyn na terenie placu budowy; tankowanie moze sie
odbywac¢ wylgcznie na terenie utwardzonym.

e prowadzenie robdét budowlanych w taki sposéb, aby istniejgcy system odwodnienia nie
zostat zniszczony przed wykonaniem nowego systemu;

o stosowanie przenosnych odstojnikéw zawiesiny/separatoréw czy innych rozwigzan
umozliwiajgcych dotrzymanie parametrow fizykochemicznych odprowadzanych z terenu
budowy zanieczyszczonych woéd opadowych. Warunek stosuje sie rowniez do wod
odpompowywanych z wykopow gtebokich,

e przestrzeganie zasad i wytycznych z Ramowej Dyrektywy Wodnej dla zidentyfikowanych
jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych (opisane w niniejszym raporcie w
wczesniejszym rozdziale),

e zastosowanie sie do wytycznych Dyrektora Urzedu morskiego w Szczecinie, ktéry pismem
znak OW-1V-071/032/08/15 z dnia 26.10.2015 dla przedmiotowej inwestycji narzucit
nastepujagce wymagania w odniesieniu do ochrony wodd rzeki Odry Zachodniej
(remontowany most poinocny Trasy Zamkowej stanowi wewnetrzng granice polskich
morskich wod wewnetrznych):

1. obowigzek usuwania na biezgco z powierzchni wody przez wykonawce prac remontowo-
budowlanych ewentualnych wszelkich zanieczyszczen, ktére moga sie pojawi¢ na skutek
prowadzonych prac i zastosowania s$rodkéw zabezpieczajgcych przedostawanie sie
szkodliwych substancji do wod powierzchniowych i do ziemi (np. podwieszane pod mostem
siatki i ptachty zapobiegajgce spadaniu elementéw materiatéw budowlanych);

2. przestrzeganie zasad gospodarki odpadami statymi i ptynnymi mogacymi powsta¢ na
etapie realizacji przedsiewziecia, zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi przepisami
prawnymi, pozwalajgcymi na uniknigcie zanieczyszczenia srodowiska morskiego;

3. na etapie budowy zapewnienie biezgcego nadzoru specjalistycznej firmy zajmujgcej sie
usuwaniem i neutralizacjg zanieczyszczen z wodd, ktéra w przypadku nagtego
zanieczyszczenia wod na etapie realizacji niezwtocznie przystgpi do dziatah ratunkowych —
akcji zapobiegniecia dalszemu przedostawaniu sie zanieczyszczeh do wod rzeki, ich
neutralizacji, ograniczenia rozprzestrzeniania sie i usuniecia awarii.

7.1.4 Minimalizacja oddziatywania na sSrodowisko naturalne - wskazania i
rozwigzania szczegdétowe, w odniesieniu do zidentyfikowanych elementow
chronionych na podstawie Ustawy o ochronie przyrody

Przewidywane dziatania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko

W niniejszym rozdziale przedstawiono propozycje dziatan minimalizujgcych i
kompensujgcych negatywne oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze, z
wyjatkiem nietoperzy, dla ktorych dziatania te opisano w odrebnym opracowaniu.

Minimalizacje oddziatywan na nietoperze — zamieszczono w zatgczniku do Raportu
pierwotnego nr 5 (ZALACZNIK 5).

Propozycje minimalizacji negatywnego oddziatywania przedsiewzigecia na gatunki
roslin i zwierzat

Analiza wynikdw oceny wptywu przedsiewziecia na chronione gatunki roslin naczyniowych i
zwierzat (z wyjatkiem nietoperzy) wykazata, ze wplyw ten bedzie niewielki lub ze negatywnego
wptywu nie bedzie. Oceniono, ze zaden gatunek roslin naczyniowych i zaden gatunek zwierzat nie
bedzie narazony na negatywne oddziatywania w stopniu srednim lub silnym, wiec nie zachodzi
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potrzeba prowadzenia szczegétowych dziatan minimalizujgcych dla konkretnych gatunkow roslin
lub zwierzat podlegajgcych ochronie.

Propozycje minimalizacji negatywnego oddzialywania przedsiewziecia na siedliska
przyrodnicze

Analiza wynikow oceny wptywu przedsiewziecia na chronione siedliska przyrodnicze wykazata,
ze wplyw ten bedzie niewielki lub ze negatywnego wplywu nie bedzie. W celu okreslenia
szczegotowych dziatan minimalizujgcych dokonano ponownej analizy dla tych siedlisk
przyrodniczych, dla ktérych wptyw oddziatywania oceniono jako sredni i silny. Wyniki tej analizy
wykazatly, ze jedno siedlisko przyrodnicze — ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla
nadrzeczne (Convolvuletalia sepium) (kod siedliska 6430) jest narazony na negatywne
oddziatywania w stopniu Srednim — w obszarze linii rozgraniczajgcych stwierdzono czesc¢ ptatu o
powierzchni 0,23 ha. Jest on narazony na zniszczenie. W tabeli 1 przedstawiono szczegoétowe
dziatania minimalizujgce. Nie przewiduje sie dziatan kompensujgcych prawdopodobne straty w
zasobach tego siedliska, gdyz brak informacji o dobrych praktykach w tym zakresie, a takze
znaczne potencjalne mozliwosci rozwoju siedliska w granicach obszaru oddziatywania
przedsiewziecia.

Tabela 1. Propozycje minimalizacji negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na chronione
siedliska przyrodnicze, dla ktérych negatywny wptyw oddziatywania oceniono jako wptyw Sredni

).

NI stanowiska Nazwa siedliska | Kod Ocena negatywnego | Propozycje minimalizacji negatywnego
na manie przyrodniczego Natura 2000 | wplywu oddziatywania przedsiewziecia na
P siedliska oddziatywania siedlisko przyrodnicze

) i L Ochrona siedliska przyrodniczego w

ziotorosla gorskie .
. L . czasie prac budowlanych  poprzez
(Adenostylion alliariae) i - . . .
9s ) i 6430 2 wiasciwa organizacje placu budowy i robét
ziotorosla nadrzeczne . o .
. . budowlanych w trakcie realizacji inwestycji

(Convolvuletalia sepium)
Opis ogodlnych dziatan minimalizujgcych i kompensujgcych przewidywane negatywne

oddziatywania na srodowisko przyrodnicze

W celu minimalizacji negatywnego oddzialywania przedsiewziecia na sSrodowisko
przyrodnicze zaproponowano ponizej dziatania ogélne w tym zakresie, ktérych stosowanie
przyczyni si¢ ograniczenia negatywnych skutkéw realizacji przedsiewziecia.

Etap realizacji

Oszczedzanie siedlisk przyrodniczych i gatunkéw
W celu ograniczenia i zminimalizowania negatywnego oddziatywania placu budowy i
mechanicznego sprzetu budowlanego na siedliska przyrodnicze i siedliska gatunkow nalezy:
- ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerenciji,
- przy organizacji placu budowy nalezy uwzgledni¢ rozmieszczenie zinwentaryzowanych
siedlisk chronionych oraz stanowisk chronionych gatunkow roslin i zwierzat w celu ich
zabezpieczenia przed przypadkowym zniszczeniem,
- w przypadku konieczno$¢ likwidacji siedlisk gatunkéw podlegajacych ochronie zapewnié
przeniesienie populacji na siedliska zastepcze w otoczeniu inwestycji,
- wycinke drzew i krzewdw nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum i prowadzi¢ poza
sezonem legowym ptakéw, czyli od 16 pazdziernika do kohca lutego, pod nadzorem
entomologa i ornitologa, w celu wykluczenia mozliwosci zasiedlenia poszczegolnych drzew
przez scisle chronione gatunki bezkregowcdw i ptakow.

Ograniczenie oddziatywania zanieczyszczen podczas prac budowlanych
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W celu ograniczenia i zminimalizowania negatywnego oddziatywania placu budowy na srodowisko
nalezy:

- zorganizowac w sposoOb uniemozliwiajgcy sptyw powierzchniowy zanieczyszczen z placu budowy
do gleby i ciekéw,

- zapewni¢ wtasciwg gospodarke odpadami powstatymi w trakcie prac budowlanych.

Niepokojenie zwierzat (ruch pojazdoéw, hafas, awarie)

W celu ograniczenia i zminimalizowania negatywnego oddziatywania placu budowy i
mechanicznego sprzetu drogowego na populacje zwierzat nalezy:

- zaplanowa¢ lokalizacje zaplecza budowy w miejscach pozbawionych stanowisk
legowych/rozrodczych gatunkéw chronionych,

- ograniczy¢ do minimum swobodne poruszanie sie pojazdow mechanicznych po placu
budowy, poprzez opracowanie planu ruchu pojazdow uwzgledniajgcego miejsca
koncentracji stanowisk legowych/rozrodczych gatunkéw chronionych,

- uzywa¢ pojazdow mechanicznych spetniajgcych normy ekologiczne i sprawnych
technicznie,

- wylgczac silniki w czasie przerw w pracy,

- prowadzic¢ prace budowlane w porze dziennej,

- uzywac do oswietlenia placu budowy instalacji elektrycznych nie powodujgcych zwabiania
zwierzat do Swiatta.

Przypadkowe zabijanie zwierzat

Na etapie budowy nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig przypadkowego zabijania zwierzat w zwigzku z
prowadzonymi pracami ziemnymi. Dlatego wszelkie gtebokie i strome wykopy ziemne powinny byé
zabezpieczone przed wpadaniem do nich zwierzat (ptazow, ssakéw, bezkregowcow) poprzez ich
wygrodzenie siatkami i ptotkami zabezpieczajgcymi. Nalezy takze przewidzie¢ codzienng kontrole
tych miejsc i uwalnianie zwierzgt, ktére by tam sie znalazty.

W zwigzku z mozliwoscig pojawienia sie na etapie budowy lokalnych zastoisk (katuze, koleiny)
wod gruntowych i opadowych nalezy przewidzie¢ ich likwidacje w celu zabezpieczenia przed
zasiedleniem ich przez ptazy.

Zawlekanie i rozprzestrzenianie sie obcych gatunkéw zwierzat i roslin

W zwigzku z prowadzeniem prac ziemnych oraz uzywaniem roéznego rodzaju obcych sypkich
materiatdw drogowych nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig pojawienia sie obcych i inwazyjnych
gatunkow roslin oraz zwierzat. Dlatego wszelkie miejsca odstonie¢ gleby oraz miejsca sktadowania
sypkich materiatéw drogowych powinny by¢ zagospodarowane zielenig ztozong z gatunkow
rodzimych. Tak samo powinno byé¢ zrekultywowane i zagospodarowane zaplecze budowy.
W przypadkach tego wymagajacych nalezy podjgé dziatania zwalczajgce (wykoszenie,
wykarczowanie i potraktowanie bezpiecznymi herbicydami).

Terminy (miesigce) wykonania prac wycinkowych i budowlanych
Usuwanie drzew powinno by¢ prowadzone poza sezonem legowym ptakéw, czyli od
16 pazdziernika do konca lutego, pod nadzorem entomologa i ornitologa, w celu wykluczenia
mozliwosci zasiedlenia poszczegdlnych drzew przez Scisle chronione gatunki bezkregowcdw i
ptakéw.
Wykonywanie prac budowlanych mozna bedzie prowadzi¢ poza sezonem rozrodczym/leggowym
zwierzat. Dla omawianego obszaru jest to okres od 15 sierpnia do konca lutego.

Rozwigzania chronigce srodowisko — ptaki i inne elementy
Na etapie realizacji inwestycji nalezy ogranicza¢ przestrzenne zagospodarowanie
i przeksztatcanie srodowiska przyrodniczego do niezbednego minimum, poprzez prowadzenie prac
budowlanych z zachowaniem nastepujgcych zasad:
1. zawezenie pasa budowy w miejscach, gdzie jest to mozliwe, aby ograniczy¢ bezposrednie
zniszczenie zbiorowisk roslinnych w rejonie inwestycji;
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10.

11.

12.

13.

zoptymalizowanie tras dojazdowych do miejsca budowy;

przestrzeganie zasad zapisanych w art. 52 ust. 1 pkt 3-5 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pdzniejszymi zmianami), zgodnie z ktérym
w stosunku do gatunkéw dziko wystepujgcych ptakdéw objetych ochrong gatunkowg
zabrania sie umys$lnego niszczenia ich gniazd, jaj, postaci mtodocianych oraz siedlisk; jako
siedlisko ptakow traktuje sie miejsce ich wystepowania i legu. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska moze zezwoli¢ na podstawie art. 56 ww. ustawy na odstepstwa od tych
zakazow w przypadku braku rozwigzanh alternatywnych, jezeli nie spowoduje to zagrozenia
dla dziko wystepujgcych populacji chronionych gatunkow;

wszelkie prace zwigzane z usuwaniem gniazd z obiektéw budowlanych i terenéw zieleni,
wycinkg drzew i krzewdéw dopuszczalne sg poza okresem legowym ptakow, tj., ze moga
by¢ prowadzone od drugiej potowy pazdziernika do konca lutego (art. 52 ust. 2 pkt 2 ustawy
0 ochronie przyrody);

odpowiednie prowadzenie wycinki drzew i krzewdw;

ograniczenie wycinki drzew i krzewow do niezbednego minimum;

wykonanie zabezpieczeh drzew nieprzeznaczonych do wycinki, pozostajgcych
w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji. W przypadku, kiedy moze doj$¢ do mechanicznego
uszkodzenia pni, nalezy je zabezpieczyC poprzez owiniecie drzewa na wysokos¢ 1,6 -
2,0 m matami ze stomy, ktére mocuje sie drutem lub syntetycznym sznurkiem, co 40 -
50 cm od siebie. Dodatkowo od strony szczegdlnego zagrozenia uszkodzeniami nalezy
oszalowac pnie drzew deskami. Przy zastosowaniu oszalowania nalezy pamigtac, aby:

o wysokos¢ oszalowania wynosita ponad 150 cm. Najkorzystniej jest gdy ostona taka
siega do wysokosci pierwszych gatezi czyli okoto 2 m;

o dolna cze$¢ desek opierata sie na podtozu (byla lekko wkopana). Jedli jest to
niemozliwe (np. przez nabiegi korzeniowe), nalezy deski obsypac ziemig lub
zastosowac dodatkowg opaske z drutu;

o oszalowanie catkowite lub czesciowe pnia drzewa powinno by¢ przymocowane
opaskami z drutu lub ze specjalnej tasmy stalowej (nalezy je stosowaé w odlegtosci,
co 40-60 cm od siebie, czyli minimum trzy na pniu);

w celu minimalizacji zagrozenia dla systemow korzeniowych drzew zaleca sie prowadzenie
prac ziemnych poza okresem wegetaciji;

reczne prowadzenie prac przy adaptowanych drzewach i zabezpieczenie korzeni przed
przesuszeniem;

reczne prowadzenie prac w zasiegu systemu korzeniowego przynajmniej do gtebokosci
1,0-1,5 m liczgc od powierzchni gruntu tj. w strefie, gdzie zlokalizowane jest gtbwna masa
systemu korzeniowego drzewa. W trakcie prac ziemnych w obrebie systemu korzeniowego
drzew nalezy chroni¢ przed wszelkimi uszkodzeniami korzenie grubsze niz 2 cm.
Odstoniete korzenie powinny by¢ przyciete pod katem prostym do ich osi ostrym
narzedziem, a powierzchnie ran zabezpieczone srodkiem impregnujgcym. Najlepszym
sposobem ochrony korzeni drzew jest przykrycie $ciany wykopu od strony drzewa warstwg
torfu, a nastepnie pokrycie tej warstwy folig ogrodniczg, agrowtdkning lub jutg. Warstwy te
nalezy przymocowac¢ do sSciany wykopu. W przypadku wykonywania prac ziemnych
w okresie zimy dodatkowo nalezy tak zabezpieczone korzenie przykry¢ matami stomianymi,
aby nie przemarzly. Opisane zabezpieczenie nalezy wykona¢ bezposrednio po wykonaniu
robot ziemnych w przeciwnym wypadku dojdzie do utraty wody w warstwie gleby, gdzie
znajdujg sie korzenie, a co za tym idzie przesuszenia systemu korzeniowego, a w okresie
mrozow do jego przemarzniecia.

po wykonaniu prac nalezy przewidzie¢ nasadzenia zieleni w celu rewitalizacji stanu
istniejacego i wykonania nasadzen rekompensujgcych. Nie nalezy wprowadzac¢ gatunkéw
mogacych stanowi¢ zagrozenie dla rodzimej flory;

obszar gtebokich wykopdéw oraz elementy urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe
nalezy wygrodzi¢ ptotkami w celu ograniczenia mozliwosS¢ przedostawania sie do nich
drobnych gatunkow zwierzat (ptazéw, ssakow).

zagfebienia powstajgce na placu budowy nalezy bezzwtocznie likwidowaé, aby nie dopuscic
do zalegania sie w nich ptazéw.
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7.1.5 Gospodarka odpadami

Obowigzek zagospodarowania odpadow, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o
odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21 z pézn. zm.) spoczywa na podmiocie, ktérego dziatalnosc
powoduje powstawanie odpadoéw (art. 3 ust. 1 pkt. 32 ustawy). W mys| przedmiotowe] ustawy
wytwérca odpaddw zobowigzany jest do gospodarowania wytworzonymi przez siebie odpadami
lub moze zleci¢ wykonanie tego obowigzku i wytgcznie podmiotom, ktére posiadajg stosowne
zezwolenia w tym zakresie okreslone w art. 27 ust. 2 ustawy.

W zakresie gospodarki odpadam do obowigzkow tych bedzie sie zalicza¢:

e przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania

wytworzonymi odpadami do wtasciwego organu ochrony srodowiska,

e gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadéw,

e zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w trakcie budowy,

e przekazanie odpaddéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia.

Obowigzek prowadzenia rejestru odpadow z wykorzystaniem okreslonych dokumentéw wynika
z art. 66 ust. 1 ustawy o odpadach. Jednak, jesli ilos¢ wytwarzanych odpaddw nie przekroczy 5 ton
rocznie a wsrod wytwarzanych odpaddéw nie ma odpaddéw komunalnych i niebezpiecznych,
wytwaorca prowadzi uproszczong ewidencje odpaddw w postaci karty przekazania odpaddw.

W pierwszej kolejnosci wytwoérca odpaddw zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu
odpaddéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan ograniczajgcych ich wytwarzanie (np.
technologie bezodpadowe, stosowanie odpowiednich surowcow i materiatéw) oraz podejmowania
dziatan pozwalajgcych na utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Powstajgce odpady zostang w odpowiedni sposdb zagospodarowane lub przekazane do
ponownego wykorzystania, bgdz utylizacji przez specjalistyczne firmy. Magazynowaniu powinny
podlegaé¢ wylgcznie te odpady, ktérych odzysk bgdz unieszkodliwianie nie byto mozliwe z przyczyn
technologicznych lub byto nieuzasadnione ekologicznie bgdz ekonomicznie. Odpady nalezy
segregowac i magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach,
zapewniajgc ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty.

Wszystkie odpady powstajgce na etapie realizacji inwestycji nalezy segregowac i magazynowac
selektywnie w wydzielonym miejscu, o szczelnym podtozu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach,
zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty.

Zgodnie z ustawg o odpadach, na terenie, do ktdrego posiadacz odpadow ma tytut prawny,
dopuszczalne jest jedynie magazynowanie wytworzonych w trakcie realizacji inwestycji odpadow z
zachowaniem wymogoéw w zakresie ochrony Srodowiska i bezpieczenstwa zycia zdrowia ludzi.
Przy czym nalezy uwzgledni¢ wtasciwosci chemiczne i fizyczne odpaddw i zagrozenia, jakie mogg
one powodowac. Dopuszczalny czas magazynowania odpadéw zalezy od procesow, ktérym majg
by¢ one poddane. W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk lub unieszkodliwianie, nie moze
przekroczy¢ okresu wynikajgcego z technologii, jakiej zostang poddane odpady oraz trwaé diuzej
niz 3 lata. Magazynowanie odpadow przeznaczonych do sktadowania jest dopuszczalne jedynie w
celu zgromadzenia odpowiedniej ilosci do transportu ich na sktadowisko, lecz przez okres nie
dtuzszy niz jeden rok. W przypadku analizowanej inwestycji magazynowane odpaddw z rozbidrek
prowadzone bedzie w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Ponadto, na placu bedg
przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy bedg to opakowania po materiatach
szkodliwych dla srodowiska, bedg magazynowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego
przystosowanych, a nastepnie przekazywane do specjalistycznych firm.

W celu zagospodarowania odpadéw wykonawca robot powinien podpisa¢ umowe na odbior z
jednostkg uprawniong do gospodarowania odpadami, bagdz tez sam powinien dysponowac
odpowiednimi uprawnieniami. Posiadacz odpadéw moze rowniez przekazywacé osobie fizycznej lub
jednostce organizacyjnej niebedgcej przedsigbiorcg okreslone rodzaje odpaddéw, do wykorzystania
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na potrzeby wilasne za pomocg dopuszczalnych metod odzysku, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w przepisach.

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco porzgdkowany
ze szczegolnym uwzglednieniem materiatdbw mogacych wptyng¢ negatywnie na otaczajgcy teren
(materiaty pedne, smary i opakowania po nich, produkty smotowe — jedli bedg wykorzystywane).
Odpady tego typu odbierajg firmy zajmujgce sie skupem oleju przepracowanego. Zaplecze budowy
nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione
podmioty. Scieki bytowe powinny byé odwozone do najblizej potozonej oczyszczalni $ciekow.

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach masy ziemne i skalne usuwane w zwigzku z
realizacjg inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie sg odpadami (przepisy Ustawy o odpadach nie
majg do nich zastosowania), jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowe lub zgtoszenie
robét budowlanych okreslajg warunki i sposéb ich zagospodarowania, a ich zastosowanie nie
spowoduje przekroczen wymaganych standardow jakosci gleb i ziemi o ktérych mowa w ustawie z
dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska.

Ziemia z wykopdéw powinna by¢é magazynowana na gruncie w wyznaczonym miejscu w
uporzgdkowany sposob — z rozbiciem na ziemie urodzajng i pozostatg. Masy ziemne z wykopéw
wykonawca robét budowlanych powinien wykorzystaé na miejscu (w jak najwiekszym stopniu i o ile
to bedzie mozliwe ze wzgledu na ich wtasnosci) na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np. do
formowania nasypéw, czy do rekultywacji terenu. Gleba (humus) z terenéw trwale zajmowanych
pod inwestycje powinna zosta¢ wykorzystana do tworzenia warstwy urodzajnej w pdzniejszych
etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do prac rekultywacyjnych.

Wycinka drzew i krzewow spowoduje, ze jednym z rodzajow odpadow jakie powstang bedzie
odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng (czesci zielone, kora, gatezie,
korzenie) zaleca sie kompostowa¢, w wyniku czego mozliwe bedzie uzyskanie nawozu
organicznego. Odpady przeznaczone do ponownego wykorzystania powinny byc¢ selektywnie
magazynowane lub przetwarzane na miejscu. W zwigzku z tym Inwestor powinien posiadac
odpowiednie miejsca do deponowania odpaddéw oddzielnie, zorganizowane w sposéb
minimalizujgcy zanieczyszczenie srodowiska.

W przypadku odpadow komunalnych szczegotowe zasady selektywnego zbierania i odbierania
odpaddéw okres$lajg wtasciwe do miejsca ich powstawania gminy w regulaminach utrzymania
czystosci i porzadku bedacych aktami prawa miejscowego.

Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymaga¢ bedg skfadowania, sprzedazy badz
unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy. Przede wszystkim zelazo i stal oraz mieszaniny
metali z rozbidrki elementow istniejgcych uktadow torowych oraz z demontazu sieci trakcyjnej (kod
17 04) powinny by¢ przekazane do firm zajmujgcych sie skupem i przerobem ztomu, w tym
recyklingiem metali kolorowych. Zebrany ztom jest zwykle wysytany do réznych odbiorcow w
zalezno$ci od ceny i sytuacji rynkowej. Wyselekcjonowane metale lub ich stopy trafiajg najczesciej
do hut i wykorzystywane sg do wytwarzania petnowartosciowych nowych produktow.
Szczegolnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady niebezpieczne, w
tym materiaty zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne. Nalezy je przekazywaé
specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich unieszkodliwiania. Zgodnie z art. 21 ustawy o
odpadach nie mozna miesza¢ ich z innymi rodzajami odpaddw, o ile nie stuzy to efektywnosci
unieszkodliwiania, a ich transport powinien sie odbywac¢ zgodnie z zaleceniami dotyczgcymi
przewozu materiatéw niebezpiecznych (kolejg lub drogg) zgodnie z ustawa z dnia 19 sierpnia 2011
r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2011 Nr 227 poz. 1367 z p6zn. zm.).

Zaktadajgc, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie prowadzona zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od ilosci powstajgcych odpaddw, nie
powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska. Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca
powinien przekazac¢ Inwestorowi teren baz zaplecza uporzadkowany, bez odpadow.
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7.1.6 Mozliwe oddziatlywania spoteczne

Zakres robot w trakcie realizacji przedsiewziecia moze powodowac ucigzliwosci dla jego
interesariuszy. Wsrod nich nalezy wymieni¢ jednostki i grupy spoteczne ktére sg powigzane z
inwestycja. Do najbardziej oczywistych naleza:

* Indywidualni i zbiorowi sgsiedzi (w tym mieszkancy, pracownicy, uczniowie, instytucje itp.)
uzytkujgcy tereny przylegte

» Kierowcy i pasazerowie pojazdow poruszajgcych sie w sgsiedztwie,

* Organizacje spoteczne (ekologiczne, kulturalne, historyczne, itp.),

*  Wiadze administracji terenowej,

*  Miejscowe i regionalne media.

Wyzej wymienione grupy mogag by¢ narazone na czasowe lub trwate utrudnienia i ucigzliwosci,
ktore bedg préobowaty eliminowacé lub minimalizowa¢ przy pomocy réznych narzedzi nacisku jak
np. petycje, protesty, publikacje itp.

Zakres podstawowych ucigzliwosci sprowadza sie przede wszystkim do zagadnien: klimatu
akustycznego w czasie realizacji prac, zanieczyszczenia powietrza (emisje substancji w tym
pylenie) oraz ucigzliwosci komunikacyjnych dla interesariuszy gtdéwnie na etapie robét w ruchu
lokalnym i tranzytowym (zmiany rozktadow jazdy, opéznione lub wstrzymane kursy, zamknigecia
drog i przejsc).

Do innej grupy mozna zaliczyé potencjalne konflikty z tytutu lokalizacji przystankéw i ich
skomunikowania z ruchem kotowym i pieszym.

W koncu waznym elementem jest powszechnie wystepujace zjawisko obawy przed nowym
(strach przed zmiang) bedgce naturalng reakcja wobec pojawiajgcej sie nowej inwestycji
pociagajgcej za sobg zmiane dotychczasowej rzeczywistosci.

W opinii oceniajgcego niedogodnosci te nie wystgpia w stopniu na tyle ucigzliwym by
doprowadzi¢ do konfliktu spotecznego. Wiekszosci z tych niedogodnosci i utrudnieh zapobiezono
na etapie wstepnym przeprowadzajgc wybor rozwigzan technicznych, ktore minimalizujg
potencjalne oddziatywania na otoczenie a zatem zwigzane z tym ucigzliwosci.

Inwestor zgodnie z dobrymi praktykami stosowanymi przy realizacji przedsiewzie¢ infrastruktury
liniowej moze walnie przyczyni¢ sie do eliminacji lub przynajmniej powstrzymania ewentualnych
konfliktéw przez odpowiednig polityke informacyjng (PR - Public Relations), wyprzedzajgco
organizujgc (wspolnie z wkadzami lokalnymi i innymi podmiotami) spotkania z najbardziej, w swoim
mniemaniu, zagrozonymi spotecznosciami lokalnymi celem poinformowania o przebiegu, zakresie,
terminach itp.. Praktyki te sg powszechnie stosowane przez inwestoréw przy realizacji robot
infrastrukturalnych.

7.2 Etap eksploatacji przedsiewziecia

Po zakonczeniu prac zwigzanych z budowg drogi oraz na etapie jej eksploatacji przewiduje sie
zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko w zakresie emisji hatasu — ekrany akustyczne i
srodowiska wodnego — separator substancji ropopochodnych. Zastosowana cicha nawierzchnia
SMA o odpowiednio dobranym uziarnieniu ograniczajgca poziom dzwieku jest elementem projektu
i nie stanowi rozwigzania minimalizujgcego w zakresie ograniczenia emisji hatasu. Przewiduje sie,
ze przedsiewziecie na etapie eksploatacji bedzie miato gtéwnie wptyw na:

e stan powietrza atmosferycznego (emisja zanieczyszczehn gazowo — pylowych ze spalania

paliw w pojazdach mechanicznych);

e klimat akustyczny otoczenia (emisja hatasu zwigzana z ruchem pojazdéw mechanicznych);
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stan $rodowiska gruntowo-wodnego (ujecie wod deszczowych w kanalizacje deszczows);
jako$¢ wod powierzchniowych (substancje ropopochodne, NaCl/CacCl, inne);

odpady;

srodowisko naturalne.

7.2.1 Minimalizacja oddzialywania na powietrze atmosferyczne

Eksploatacja planowanej drogi bedzie miata wpltyw na stan powietrza atmosferycznego
jednakze, jak wykazano w przeprowadzonej analizie emisji zanieczyszczen do powietrza w
niniejszym opracowaniu, w stopniu nie powodujgcym ponadnormatywnego oddziatywania na
standardy sanitarne jakosci powietrza rejonu inwestyc;ji.

Transport samochodowy jest znaczgcym emiterem zanieczyszczen. Z tego tez powodu
przewiduje sie, ze rozbudowa drogi i poprawa stanu nawierzchni drogi oraz zastosowanie
sygnalizacji swietlnej usprawni komunikacje poprzez poprawe ptynnosci ruchu, przez co wptynie
pozytywnie na obnizenie wartosci emisji pochodzenia komunikacyjnego w rejonie inwestyciji.

Ze wzgledu na brak mozliwosci wystgpienia stezeh ponadnormatywnych nie stwierdzono
koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatan majgcych na celu ograniczenie przenikania
zanieczyszczenh na tereny sgsiadujgce z droga.

7.2.2 Minimalizacja oddzialywania na srodowisko gruntowo-wodne

7.2.2.1 KANALIZACJA DESZCZOWA

Na etapie eksploatacji, wody opadowe z terenu ulicy trafia¢ bedg poprzez wpusty do istniejgcej
kanalizacji deszczowej — kanalizacja miejska.

Zgodnie zapisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014r., poz. 1800) na
podstawie przeprowadzonych obliczeh stezenia zawiesiny ogolnej w wodach opadowych
z przedmiotowej drogi, zachodzi konieczno$¢ stosowania urzadzen ograniczajgcych tadunek
zanieczyszczen w $ciekach opadowych odprowadzanych do rzeki Odry.

Na etapie eksploatacji, w czasie prowadzenia prac utrzymujgcych nawierzchni w odpowiednim
stanie stosowane bedg s$rodki zapobiegajgce Sliskosci jezdni w okresie zimowym stanowigce
dodatkowe, procz produktéw ropopochodnych i zawiesiny ogodlnej, zrodto zanieczyszczen wod.

Wsérdéd srodkéw do zwalczania sliskosci posniegowej stosowane sg przede wszystkim
mieszaniny NaCl z piaskiem lub CaCl2. Dawki tych zwigzkéw nie powinny przekracza¢ norm
ustalonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 roku w sprawie
rodzajéw i warunkéw stosowania Srodkow, jakie mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz
ulicach (Dz. U. z 2005 roku, Nr 230, poz. 1960).

System odwadniajgcy drogi bedzie szczelny, a odprowadzane sptywy z powierzchni drogi beda
kierowane do kanalizacji miejskiej, celem ograniczenia (wyeliminowania) potencjalnego
zanieczyszczenia Srodowiska wodno-gruntowego, a w konsekwencji rowniez siedlisk roslinnych,
roslinnosci brzegowej doliny rzeki Odry

7.2.2.2 OCHRONA GLEB

Oddziatywanie drogi na glebe, jako powierzchniowa warstwe pedosfery na etapie eksploatacji
to:
e zanieczyszczanie zwigzkami metali ciezkich (otowiu, kadmu, cynku, miedzi, niklu),
substancjami ropopochodnymi,
e zakwaszanie zwigzkami siarki i azotu,
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e zasolenie srodkami zimowego utrzymania drég,
e zmiana stosunkéw wodnych
e niszczenie struktury gleb.

Na obecnym etapie nie jest technicznie mozliwe catkowite wyeliminowanie negatywnych
oddzialywan na gleby.

W praktyce trudno jest wyodrebni¢ oddziatywania zwigzane wytgcznie z glebami -
oddzialywanie na gleby (poza fazg budowy) jest zawsze oddziatywaniem posrednim.
Zanieczyszczenia docierajg do gleby dwoma drogami:

e splywu powierzchniowego;

e poprzez osiadanie zanieczyszczen rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu.

Substancje zanieczyszczajgce, wyemitowane do powietrza atmosferycznego, mogg trafia¢ do
gleb w postaci opadu mokrego (zwlaszcza w czasie opadow) lub depozycji suchej (pytdw).

W gazach spalinowych wystepuje szereg innych substancji — istotnych ze wzgledu na ochrone
gleb, wérdd ktorych na szczegding uwage zastugujg: NOx, SOx i CO2. Zwigzki te, tgczgc sie z
wodg w atmosferze, tworzg kwasy, przyczyniajac sie do obnizania odczynu pH gleb - alkalizacja.
Poniewaz jednak zwigzki pochodzgce z emisji z pojazdéw majg bardzo maty udziat w ogdélnym
procesie zakwaszania gleb, oddziatywanie drog w tym zakresie mozna uznac¢ za nieznaczace.

Wsrdd substancji emitowanych do atmosfery znajdujg sie, précz gazéw spalinowych, produkty
Scierne opon oraz klockow i tarcz hamulcowych, m.in. zwigzki metali ciezkich, w tym — kadmu.

W okresie eksploatacji drég na nawierzchnie dostaje sie, réznymi drogami, wiele substanciji
zanieczyszczajgcych. Pochodzi¢ one moga z depozycji z atmosfery, z przejezdzajgcych pojazdow
badz by¢ celowo rozsypywane na nawierzchni.

Tym ostatnim sposobem na ulice dostaje sie sl (NaCl — chlorek sodu, CaCl2 — chlorek wapnia i
MgCI2 — chlorek magnezu), stuzgca do zwalczania Sliskosci zimowe;j.

Budowane obecnie drogi sg wyposazane w systemy odprowadzajgce wody opadowe
sptywajgce z pasa drogowego. System ten nie rozwigzuje jednak catkowicie problemu
przedostawania sie soli do gleb. Koniecznosé zwalczania sliskosci zimowej pojawia sie w okresie
opadow $niegu; $nieg zalegajgcy na poboczach moze unieczynni¢ system odprowadzania Sciekow
i powodowac¢ powstawanie katuz, z ktérych, w drodze rozbryzgu, sol moze trafia¢ do gleb drogg
powietrznag.

Zagrozeniem wigzgcym sie ze sptywami powierzchniowymi jest rowniez przedostawanie sie do
gleb substanc;ji ropopochodnych. Zagrozenie to jednak w warunkach normalnego uzytkowania jest
znikome, ze wzgledu na odprowadzanie sciekow. Niewielkie zas ilosci tych substancji
organicznych mogg byc¢ skutecznie neutralizowane w glebie.

Dla rejonu planowanej inwestycji nie przewiduje sie znaczgcego wptywu przedsiewziecia na
stan gleb w obrebie inwestycji. Gleby (wierzchnia warstwa) w rejonie inwestycji stanowig gleby
pochodzenia antropomorficznego ze sztucznie reintrodukowang warstwg humusowa.

W wyniku emisji zanieczyszczen z pojazdow mechanicznych poruszajgcych sie ul. Wybrzeze
Helskie (okres roku) - weglowodory alifatyczne/aromatyczne (benzen) oraz w wyniku stosowania
Srodkow zawierajgcych sole (NaCl, CACI2) przewiduje sie alkalizacje gleby w bezposrednim
sgsiedztwie ulicy do ok. 5 m.

7.2.3 Minimalizacja oddzialywania srodowisko naturalne

Na etapie eksploatacji nalezy monitorowa¢ stan zdrowotny nasadzonych drzew i krzewow oraz
okresli¢ dtugoterminowy zakres pielegnacji zaprojektowanych i istniejacych zadrzewien.

W czasie prowadzenia prac utrzymujgcych nawierzchnie w odpowiednim stanie (np. odladzanie
substancjami zawierajgcymi sole) srodki chemiczne nalezy stosowaé w ilosciach wg zalecen
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producentow. System odwadniajgcy powinien by¢ szczelny, a odprowadzane sptywy z powierzchni
drogi powinny by¢ kierowane do urzadzen podczyszczajgcych, celem ograniczenia
zanieczyszczenia srodowiska wodno-gruntowego, a w konsekwencji réwniez siedlisk roslinnych.

Jako dziatanie minimalizujgce potencjalne negatywne oddziatywanie inwestycji na etapie
uzytkowania (prawdopodobienstwo wystgpienia sporadycznych zderzen ptakéw wodnych
przelatujgcych w rejonie mostéw z pojazdami), zaleca sie, aby po remontach i przebudowach oraz
budowach wszystkich mostow wchodzgcych w sktad inwestycji, umiesci¢ przed wjazdami na mosty
(z obu stron) znaki/tablice ostrzegawcze, informujgce i ostrzegajgce kierowcow pojazdéw o
mozliwosci przelotu dzikich ptakow wodnych w rejonie mostéw. Obecnie takie znaki sg
umieszczone przed wjazdami z obu stron na most Zielony nad Kanatem Zielonym.

Etap eksploataciji

Smiertelno$é zwierzat w wyniki kolizji z pojazdami samochodowymi

Brak mozliwosci wyeliminowania tego oddziatywania. W miejscach potencjalnych kolizji mozna
zastosowac odpowiednig organizacje ruchu samochodowego (oznakowanie miejsc, zmniejszenie
predkosci pojazdow, itp.).

Zawlekanie i rozprzestrzenianie sie obcych gatunkéw zwierzat i roslin

Eksploatowana droga jest potencjalnym korytarzem migracyjnym dla obcych i inwazyjnych
gatunkéw roslin i zwierzat. Dlatego pas drogowy powinien by¢ corocznie kontrolowany, a
pojawiajgce sie obce i inwazyjne gatunki powinny by¢ skutecznie eliminowane zgodnie z
zaleceniami opracowanymi dla poszczegoéinych gatunkéw.

Ograniczenie swobodnej migracji zwierzat

Eksploatowana droga nie stanowi istotnej bariery ekologicznej dla duzych zwierzat, dlatego nie
wymaga sie zatem zaprojektowania przej$¢ dla tej grupy zwierzat. Istniejgcy i projektowany uktad
drogowy (estakadowo-ziemny) umozliwiajg im przemieszczanie sie w przypadku pojawienia sie w
tym silnie zurbanizowanym terenie.

Istniejgcy i modernizowany uktad drogowy jest takze lokalng barierg ekologiczng, dlatego przy jego
przebudowie celowa wydaje sie adaptacja wszystkich obiektéw inzynierskich w celu umozliwienia
przemieszczania sie matych zwierzat (gtéwnie bezkregowcow, ptazéw, gadow i drobnych ssakow).

Na etapie eksploatacji nalezy monitorowaé stan zdrowotny nasadzonych drzew i krzewow
oraz okresli¢ dtugoterminowy zakres pielegnacji zaprojektowanych i istniejgcych zadrzewien.

W czasie prowadzenia prac utrzymujgcych nawierzchnie w odpowiednim stanie (np.
odladzanie substancjami zawierajacymi sole) srodki chemiczne nalezy stosowac w ilosciach wg
zalecen producentéw. System odwadniajgcy powinien by¢ szczelny, a odprowadzane splywy
Z powierzchni drogi powinny by¢ kierowane do urzadzen podczyszczajgcych, celem ograniczenia
zanieczyszczenia Srodowiska wodno-gruntowego, a w konsekwencji rowniez zbiorowisk
roslinnych.

Jako dziatanie minimalizujgce potencjalne negatywne oddziatywanie inwestycji na etapie
uzytkowania (prawdopodobienstwo wystgpienia sporadycznych zderzen ptakéw wodnych
przelatujgcych w rejonie mostéw z pojazdami), zaleca sig, aby po remontach i przebudowach oraz
budowach wszystkich mostéw wchodzgcych w sktad inwestycji, umiesci¢ przed wjazdami na mosty
(z obu stron) znaki/tablice ostrzegawcze, informujgce i ostrzegajgce kierowcdéw pojazddéw
0 mozliwosci przelotu dzikich ptakéw w rejonie mostéw. Obecnie takie znaki sg umieszczone przed
wjazdami z obu stron na most Zielony nad Kanatem Zielonym (przyktadowe fotografie ponizej).

73



RAPORT O ODZIALYWANIU NA SRODOWISKO
MODERNIZACJA DOSTEPU DROGOWEGO DO PORTU W SZCZECINIE:
PRZEBUDOWA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO W REJONIE MIEDZYODRZA

7.2.4 Minimalizacja oddzialywania na klimat akustyczny

W wyniku przeprowadzonej w niniejszym opracowaniu analizy propagacji hatasu w srodowisko
stwierdzono, ze dotrzymane bedg standardy akustyczne na granicy przedsiewziecia w rozumieniu
zapisow ustawy POS dla wskaznikéw LAeq pory nocy dnia i nocy terenéw kwalifikowanych do
koniecznosci stosowania ochrony akustycznej po zastosowaniu urzadzen ochrony srodowiska w
analizowanym zakresie — ekrany akustyczne.

Z uwagi na fakt, iz zaproponowano ekran akustyczny, ktéry znajdzie sie w centrum miasta i
niezaleznie od intencji bedzie dos¢ mocno eksponowany wizualnie, proponuje sie konstrukcje
ekranu, ktérej szczegoly rozmiaréw i detale konstrukcyjne ustalone zostang w projektach
budowlanych.

Ponadto zaproponowano przyktady tymczasowej organizacji ruchu oraz poruszania sie pojazdéw
po placu budowy i przewozenia materiatbw i odpaddéw, aby zminimalizowaé negatywne
oddziatywania akustyczne na tereny sgsiednie.

74



. RAPORT O ODZIALYWANIU NA SRODOWISKO
eg | S MODERNIZACJA DOSTEPU DROGOWEGO DO PORTU W SZCZECINIE:
PRZEBUDOWA UKEADU KOMUNIKACYJINEGO W REJONIE MIEDZYODRZA

7.2.5Gospodarka odpadami

Faza eksploatacji planowanego przedsiewziecia zwigzana bedzie z powstawaniem odpaddéw w
zwigzku utrzymaniem infrastruktury drogowe;j.

W zakresie gospodarowania odpadami obowigzek zagospodarowania odpaddw powstajgcych
w fazie bezawaryjnej eksploatacji drogi, podobnie jak w trakcie realizacji inwestycji, zgodnie z
ustawg o odpadach spoczywat bedzie na wytworcy odpadow. Zgodnie z ustawg o odpadach za
wytworce uznaje sie podmiot, ktory na zlecenie zarzadcy linii kolejowej bedzie swiadczyt ustugi w
zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektéw, czyszczenia urzgdzen podczyszczajgcych wody
opadowe oraz sprzatania konserwaciji i napraw, chyba ze umowa o $wiadczeniu ustugi stanowi
inaczej. Obowigzki wytworcy w tym przypadku bedg regulowane przez te same akty prawne, co
podczas realizacji inwestycji. Ponadto, w zakresie gospodarki odpadami eksploatacja linii
kolejowych jest regulowana przez zapisy ustawy Pos. Zgodnie z art. 273 podmiot prowadzacy
dziatalno$¢ gospodarcza zwigzana z wytwarzaniem odpaddw jest zobowigzany do ponoszenia
optat w zaleznoséci od ich ilosci i rodzaju oraz sposobu postepowania.

7.2.6 Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej,
przy uwzglednieniu uzywanych substanciji i stosowanych technologii

Definicje i sposob postepowania w razie wystgpienia katastrofy budowlanej okresla Ustawa z
dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn.: Dz.U. 2016 poz. 290). Katastrofa budowlana to
niezamierzone, gwattowne zniszczenie obiektu budowlanego Ilub jego czesci, a takze
konstrukcyjnych elementdéw rusztowan, elementéw urzgdzeh formujgcych, $cianek szczelnych i
obudowy wykopow. Nie jest nig uszkodzenie elementu wbudowanego w obiekt budowlany, ktéry
mozna naprawi¢ lub wymieni¢, uszkodzenie lub zniszczenie urzgdzen budowlanych zwigzanych z
budynkami, czy awaria instalacji. W odniesieniu do powyzszego, wystgpienie katastrofy
budowlanej na linii kolejowej mozliwe jest na kazdym z etapdw zycia inwestycji, a zrodta katastrof
budowlanych mogg by¢ wielorakie, m.in.: btedy na etapie projektowania, wykonawstwa,
nieodpowiednie warunki eksploatacji oraz wypadki losowe, w tym katastrofy naturalne.

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiotowej (tekst jedn.:
Dz.U. 2014 poz. 333) przez katastrofe naturalng rozumie sie zdarzenie zwigzane z dziataniem sil
natury, w szczegodlnosci wytadowania atmosferyczne, wstrzgsy sejsmiczne, silne wiatry,
intensywne opady atmosferyczne, diugotrwate wystepowanie ekstremalnych temperatur, osuwiska
ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach i zbiornikach
wodnych, masowe wystepowanie szkodnikow, chorob roslin lub zwierzat albo chorob zakaznych
wérdd ludzi albo tez dziatanie innego zywiotu. Moga jg réwniez wywotaé zdarzenia w
cyberprzestrzeni oraz dziatania o charakterze terrorystycznym. Z uwagi na zrédio i charakter
zjawiska, oszacowanie na wszystkich etapach przedsiewziecia ryzyka wystgpienia potencjalnych
katastrof i oszacowania ich skutkow jest trudne do przeprowadzenia.

Do chwili obecnej nie ma w Polsce oficjalnie przyjetej kompleksowej metodyki iloSciowej oceny
ryzyka wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej lub budowlanej. W zwigzku z
powyzszym w celu uniknigcia lub minimalizacji potencjalnych skutkédw wyZzej wymienionych
zagrozen zaleca sie realizacje przedsiewziecia zgodnie z ogolnie przyjetymi zasadami
przezornosci np. ALARP (As Low As Reasonably Possible)poprzez np. stosowanie najlepszych
dostepnych technologii nie wymagajgcych nadmiernych naktadow (Best Available Technology Not
Entailing Excessive Cost BATNEEC), ktére dopuszczajg ryzyko tolerowane dla danego
przedsiewziecia.
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Ogodlnie przyjeto, ze w analizowanym obszarze przedsiewziecia moze byé wykonywany
transport materiatow niebezpiecznych takich jak najczesciej ropopochodne paliwa ptynne, gtéwnie
benzyny silnikowe bezotowiowe i olej napedowy, dodatki i uszlachetniacze paliw. Ze wzgledu na
rozwigzania techniczne takie jak bardziej drozny uktad komunikacyjny oraz na separacje ruchu
towarowego i pasazerskiego mozna zatozy¢, ze ryzyko wypadku i jego konsekwencji bedzie nizsze
po realizacji prac niz w istniejgcym uktadzie drogowym.

7.3 Etap likwidacji przedsiewziecia

Ze wzgledu na fakt, Zze przedsiewziecie obejmuje wiele powigzanych ze sobg sktadowych
uktadu komunikacyjnego miasta (drogi, ciagi piesze i rowerowe, most, wiadukty) nie przewiduje sie
likwidacji  przedsiewziecia. Ewentualne likwidacje poszczegdlnych elementow  bedag
najprawdopodobniej wystepowaty indywidualnie (np. zastgpienie istniejgcego mostu innym
mostem), dlatego ich wptyw bedzie réwniez nalezato rozpatrywac¢ indywidualnie, wraz z
towarzszgcymi przedsiewzieciami zamiennymi.

Co do wielkoéci i skali zagadnienia szacuje sie, ze ucigzliwo$¢ i oddzialywanie ewentualnej
likwidacji przedsiewziecia jest porownywalna z oddziatywaniem na etapie realizaciji.
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8 STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przedsiewziecie pn.: ,Modernizacja dostepu drogowego do Portu w Szczecinie: przebudowa
uktadu komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza"

Charakterystyka przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w Szczecinie i obejmowaé bedzie modernizacje
czesci uktadu drogowego osiedli: Stare Miasto oraz Miedzyodrze-Wyspa Pucka, nalezgcych do
dzielnicy Srédmiescie. Przedmiotem inwestycji jest:

e rozbudowa ukfadu drogowego lewobrzeznej czesci rzeki Odry,

e budowa potgczenia komunikujgcego wyspy tasztownia z lewobrzezem poprzez
nowoprojektowany most Ktodny (rownolegle do Trasy Zamkowej) - przeprawa nad Odrg
Zachodnia,

e przebudowa i budowa ukfadu drogowego na wyspie tasztowni,

o budowa torowiska wraz z trakcjg na ul. Nabrzeze Wieleckie, ul. Jana z Kolna przez most
Ktodny oraz przez wyspe tasztownia (planowana budowa torowiska tgczgcego Plac
Hotdu Pruskiego z torowiskiem na moscie Ktodnym),

e rozbiorka czterech fgcznic wezta Trasy Zamkowej,

e przebudowa wewnetrznego uktadu komunikacyjnego wyspy tasztownia, odseparowanie
ruchu ciezarowego do Portu Rybackiego GRYF, Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i
Swinoujécie od ruchu miejskiego, wprowadzenie na wyspe komunikacji miejskiej,

e realizacja nowych ciggdw pieszych i sciezek rowerowych.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia przewiduje sie nowe zagospodarowanie terenu, ktore
swoim zakresem obejmie m.in.:
* tereny lewobrzezne Odry:

e przebudowe ulic: Nabrzeze Wieleckie oraz tgcznik ul. Jana z Kolna z Trasg Zamkowa,

e przebudowe i modernizacje skrzyzowan: plac Hotdu Pruskiego - Trasa Zamkowa,
Nabrzeze Wieleckie - tgcznik potudniowy - most Ktodny,

e budowe nowych ulic i parkingu: fgcznik potudniowy od Placu Hotdu Pruskiego do
skrzyzowania z Nabrzezem Wieleckim wraz z torowiskiem i przystankami, zatoki
parkingowe w rejonie ul. Parnej i Mariackiej,

o likwidacje tacznic Trasy Zamkowej,

e parkingi dla samochodéw osobowych miedzy tgcznikiem pétnocnym, potudniowym, ul.
Nabrzeze Wieleckie, ul, Jana z Kolna, drogg pod Trasg Zamkowa,

e parkingi dla autobuséw pod Trasg Zamkowsg;

* Most Klodny - planowany mniej wiecej rownolegle do istniejacego obiektu mostowego w
ciggu trasy Zamkowej,
* wyspe tasztownia:

e przebudowe i modernizacje ulic: Wendy, Zbozowa, Celna, Spichrzowa, Energetykow (na
odcinku Most Diugi do Mostu Portowego), Sw. Floriana, Bulwar Gdanski, Heyki
(fragment), Bulwar Slgski, Bytomska, Rybnicka, Hryniewieckiego (fragment),
Logistyczna (fragment), Kujota, Gdanska (fragment), Gérnoslaska, Basenowa,

e budowe, przebudowe [ modernizacje skrzyzowan: ul. Energetykéw z ul. Sw. Floriana
(rondo), uL Wiadystawa IV z ul. Zbozowa, ul. Hryniewieckiego z ul. Logistyczng (rondo),

o budowe nowej jezdni: ul. Wtadystawa IV od mostu Ktodnego do ronda oraz tgcznika na
odcinku ul. Wtadystawa IV do ul. Wendy;
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* linie tramwajowa: nowa linia tramwajowa fgczaca tory znajdujgce sie w rejonie Placu Hotdu
Pruskiego, poprowadzona w rejonie u!. Panienskiej, przez most Ktodny i dalej w kierunku wyspy
tasztownia az do ul. Energetykow, gdzie nastgpi wigczenie w istniejgcy uktad szynowy;

* infrastrukture towarzyszaca: przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej, w tym
kanalizacji deszczowej, w pasie drogowym w miejscach kolizji z nowym ukfadem drogowym,
tramwajowym i sieciami.

Rozbudowa uktadu drogowego obejmowac bedzie:

e rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogowych i nawierzchni kolejowych,

e wycinke istniejgcych drzew kolidujgcych z planowanym zagospodarowaniem terenu,

e budowe nawierzchni jezdni i zatok postojowych, chodnika, drogi rowerowej,

e rozbiorke i rozbudowe torowisk,

e wymiane zabudowy nawierzchni przejazdow kolejowych,

e budowe sieci o$wietlenia ulicy,

e renowacje istniejgcej sieci kanalizacyjnej i budowe nowych odcinkéw kanalizacji
deszczowej oraz wylotow,

e wykonane sygnalizacji $wietlnej w miejscach wymagajgcych sterowania ruchem,

e usuniecie kolizji z istniejgcymi sieciami (gazowg cieptowniczg sanitarng
elektroenergetyczng i teletechniczng), budowe i przebudowe istniejgcych sieci (gazowej,
cieplnej i sanitarnej).

Realizacja uktadu drogowego moze wymagaé¢ wykonania rozbiorek i wyburzen: budynkéw przy
ul. Gdanskiej (w rejonie pomiedzy ul Kotwiczng i ul. Zatokowg), muréw oporowych przy ul.
Gdanskiej (w rejonie Bulwaru Gdanskiego i ul. Wtadystawa V) i ul. Energetykéw, fragmentu ul.
Nabrzeze Wieleckie, schodéw w rejonie ul. Wiadystawa |V, estakad fgcznic wezta Trasy
Zamkoweyj:

e estakada A-C - fgcznica zjazdowa z Trasy Zamkowej w kierunku Wschodnim,

e estakada C-B - fgcznica zjazdowa z Trasy Zamkowej w Kierunku centrum,

e estakada C-D - tgcznica zjazdowa z Trasy Zamkowej w kierunku pétnocnym,

e estakada E-F - fgcznica wjazdowa od strony Centrum na Trase Zamkowa.

W ramach przebudowy przewiduje sie budowe chodnikow oraz $ciezek rowerowych,
umozliwiajgcych bezpieczne poruszanie sie pieszych i rowerzystow. W celu zapewnienia
komunikacji miedzy Podzamczem oraz projektowanymi przystankami w rejonie tagcznika
Potudniowego przewiduje sie pozostawienie istniejgcej ktadki dla pieszych oraz budowe ciggu
pieszego miedzy ktadkg a przystankami.

Teren znajdujagcy sie miedzy tgcznikiem pdtnocnym, tgcznikiem potudniowym, ul. Nabrzeze
Wieleckie, ul. Jana z Kolna, drogg miedzy tgcznikami oraz pod Trasg Zamkowg przewiduje sie pod
parking naziemny dla samochoddéw osobowych, teren zieleni oraz nawierzchnie utwardzong. Teren
pod Trasg Zamkowg znajdujgcy sie na zachdd od ulicy miedzy tgcznikami przewiduje sie na
parking naziemny dla autobusow.

W celu zapewnienia ptynnosci ruchu oraz polepszenia przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu
przewiduje sie budowe sygnalizacji Swietlnej w nastepujgcych m.in. w nastepujgcych miejscach:

e skrzyzowanie Jana z Kolna - tgcznik Potnocny,

e skrzyzowanie Nabrzeze Wieleckie - £gcznik Potudniowy - Most Ktodny.

Konstrukcje nosng Mostu Ktodnego stanowi¢ ma pomost o konstrukcji zespolonej (stalowo-
betonowej) podwieszony za pomocg 24 want (12 want na jedng strone) do jednego, odchylonego
pylonu o wysokosci ok. 100 m zlokalizowanego po stronie Bulwaru Gdynskiego. Ukfad
podwieszenia stanowi system ukosnych kabli o zmiennym kacie pochylenia.

Szacowane parametry planowanego mostu:

o ilosC przeset: 2

e rozpietoSc teoretyczna przesta nurtowego: 152m
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o szerokosc¢ catkowita jezdni (w kraweznikach): 14,0 m

e szerokosc¢ pasow ruchu: 2x3,0 =6,0 m

e szerokosc torowiska tramwajowego: 2x3,5 = 7,0 m

e szerokosc¢ chodnika lewostronnego: 1,5 m

e szerokos¢ dwukierunkowej sciezki rowerowej: 3,0 m

e szerokosc¢ chodnika prawostronnego przy sciezce rowerowej:2,0 m

e szerokosc¢ chodnika prawostronnego - komunikacja z bulwarami: 3,0 m
e opaski bezpieczenstwa - droga: 2x0,5=1,0m

e opaski bezpieczenstwa - sciezka rowerowa: 0,2 m

e spadek podtuzny na obiekcie: prostai = 3,0 %

Pylon o wysokosci ok. 100 m (liczac w pionie od poziomu terenu projektowanego) odchylono od
pionu w kierunku najazdu. Od poziomu nawierzchni chodnikéw do ok. 5 metrow w nogach pylonu
przewidziano otwor w celu wykonania galerii widokowych. W celu spetnienia uwarunkowan, o
ktérych mowa w rozporzgadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie
sposobu zgtaszania oraz oznakowania przeszkdd lotniczych (Dz. U, z 2003 r. Nr 130, poz. 1193)
pylon w gérnej czesci posiadac bedzie stosowne oznakowanie nocne jak dla przeszkdd lotniczych.

Przewiduje sie wykonanie Mostu technologig ,jet-grouting" polegajgca na cisnieniowym
wprowadzeniu iniektu cementowego w osrodek gruntowy na okredlong gtebokos¢, w celu
utworzenia tymczasowej przestony przed wodg gruntowg lub zastosowanie innej metody, ktora
umozliwi realizacje robot w istniejgcych warunkach wodnych. Wykonanie podpér tymczasowych w
rzece Odrze Zachodniej odbywac sie bedzie z tymczasowych platform (z barek), z ktérych
wykonane zostang tymczasowe pale pod konstrukcje podpor montazowy umozliwiajgcych budowe
przesta nurtowego mostu. Po montazu przesta przewiduje sie wyciaggniecie pali lub ich uciecie na
poziomie dna rzeki. Pozostate roboty budowlane realizowane bedg w sposéb tradycyjny.

Przez Most Ktodny przebiegac bedzie linia tramwajowa, ulica, Sciezka rowerowa i chodniki. Po
realizacji przedsiewziecia nowa linia tramwajowa bedzie miata mozliwos¢ kursowania na odcinku
od ul. Nabrzeze Wieleckie do ul. Energetykdéw. W projekcie przewidziano przysztg realizacje linii
tramwajowej na odcinku od ul, Nabrzeze Wieleckie do Placu Hotdu Pruskiego. W tym celu
przewidziano rozjazdy oraz czesc linii tramwajowej na odcinku od ul. Nabrzeze Wieleckie do
wysokosci ul. Panienskie;.

Na Wyspie tasztowni, w zwigzku z realizacjg inwestycji planuje sie dostosowanie uktadu
komunikacyjnego do inwestycji Portu Rybackiego GRYF - chtodnia rybacka w taki sposob, aby
ruch ciezarowy udajgcy sie do chtodni, a takze pozostalych terendw nalezgcych do Portu
Rybackiego GRYF odbywat sie niezaleznie od ruchu miejskiego znajdujgcego sie na pozostatej
czesci wyspy (rozdzielanie potokdéw ruchu na miejski/dostawczy). Przewiduje sie potgczenie ruchu
portowego z ruchem miejskim poprzez tgcznik znajdujgcy sie na wysokosci Mostu Klodnego. Ze
wzgledéw pozarowych przewidziano dojazd awaryjno-ewakuacyjny (nie uzytkowany na co dzien)
od pétnocnej strony chtodni, od ulicy Wendy. W zwigzku z powstajgcym portem jachtowym na
Wyspie Grodzkiej, projektowany uktad komunikacyjny umozliwia dowigzanie do pomostu
jachtowego oraz umozliwia przeprawe na wyspe poprzez most nad rzekg Dunczycg. Na ul. Wendy
przewidziano miejsca parkingowe. Projektuje sie budowe drogi na odcinku Wtadystawa IV (tgcznik
do ul. Wendy) - ul. Wendy (na wysokosci pomostu jachtowego), celem zachowania spojnosci
komunikacyjnej z portem jachtowym,

W ramach przebudowy ul. Energetykéw przewidziano ewentualng mozliwo$¢ podniesienia jej
niwelety tak, aby przebiegata nad ul. Celng aby umozliwi¢ bezkolizyjny przejazd ul. Celng pod ul.
Energetykéw. Dzieki temu komunikacja miedzy terenami wyspy tasztownia potozonych po
przeciwnych stronach ul. Energetykdw odbywac¢ sie bedzie bez zakiocania jej komunikagiji.
Rozwigzanie przewiduje zanizong skrajnie ul. Celnej (3,50 m). Przewiduje sie budowe
jednopoziomowego skrzyzowania typu rondo z ul. Sw. Floriana.
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W ramach przedsiewziecia przewiduje sie przebudowe istniejacej infrastruktury technicznej
(obiekty budowlane i urzgdzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i
obstugg ruchu) zlokalizowanej w pasie drogowym w miejscach kolizji z projektowanym uktadem
drogowym, torowiskiem tramwajowym oraz projektowanymi sieciami. Odwodnienie jezdni ulic
zapewnione zostato poprzez system odpowiednich spadkéw podtuznych oraz poprzecznych jezdni
i dalej sciekiem do wpustow ulicznych i dalej przykanalikami do kanalizacji deszczowe;j.
Odwodnienie chodnikéw zaprojektowano w strone jezdni badz ewentualnie na przylegte tereny
zieleni przyulicznej (zlokalizowane w pasie drogowym).

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z powierzchni drogi przewidziano (w zaleznosci
od uwarunkowan terenowych) do istniejgcej kanalizacji deszczowej lub poprzez rowy drogowe,
kanalizacje deszczowg z urzgdzeniami oczyszczajgcymi do istniejgcych i planowanych wylotow.

Przewiduje sie wykonanie przebudowy oswietlenia na projektowanych odcinkach ulic.

Przedsiewziecie obejmuje budowe i przebudowe oraz remont istniejgcych oraz planowanych
torowisk tramwajowych. W zwigzku z realizacjg inwestycji przewiduje sie budowe torowiska
tramwajowego fgczacego Plac Hotdu Pruskiego z nowoprojektowanym torowiskiem na Moscie
Ktodnym. Przewiduje sie wiaczenie torowiska w istniejgce tory znajdujgce sie na Placu Hotdu
Pruskiego i kontynuacje szlaku po potudniowej stronie Trasy Zamkowej wzdtuz tgcznika miedzy
Placem Hotdu Pruskiego a ul. Panienska. Przewiduje sie przesuniecie Zegara lub wkomponowanie
jego elementow w nowobudowane torowisko. W rejonie skrzyzowania Plac Hotdu, przewiduje sie
wykonanie frezowania oraz naktadki. Szerokos¢ torowiska na odcinku szlakowym wynosi 6,0 m.
Na odcinku miedzy Placem Hotdu Pruskiego a ul. Farng przewiduje sie lokalizacje przystanku
tramwajowego. Przewiduje sie likwidacje aktualnego zjazdu z Trasy Zamkowej na istniejgcy
tacznik Trasa Zamkowa - Panienska. W zamian przewiduje sie budowe zjazdu do fgcznika na
odcinku miedzy ul. Mariackg a projektowanym przystankiem.

W ramach przedsiewziecia planuje sie prace obejmujgce Trase Zamkowg. W ramach tych prac
przewiduje sie: remont przyczotkow Trasy Zamkowej oraz fgcznic, remont filarow, remont ustroju
nosnego, remont nawierzchni drogowej, remont wyposazenia oraz remont odwodnienia.

Przewiduje sie mozliwo$¢ realizacji wiaduktu w ciggu ul. Energetykéw nad ul. Celng jako obiekt
o konstrukcji ramowej ze stropem (przestem) utwierdzonym w $cianach bocznych realizowanych
np. w technologii Scian szczelinowych stanowigcych jednoczesnie element posadowienia obiektu.
Wynika to z wystepujgcych warunkéw gruntowo-wodnych (wysoki poziom wody gruntowej oraz
wystepowanie gruntdw nienosnych w gornej czesci profilu gruntowego). Przewidywane jest
poprowadzenie niwelety ul. Celnej pod wiaduktem ponizej poziomu terenu istniejgcego i ponizej
zwierciadta swobodnego wody gruntowej ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia skrajni pionowej
pod przestem wynoszacej 3,5 m. Na catym odcinku wystepowania wody gruntowej powyzej
korpusu drogi (ul. Celnej) przewiduje sie jako zabezpieczenie przed wyporem wykonanie ptyty
dennej. W najnizszym punkcie niwelety moze zaistnie¢ koniecznos¢ budowy przepompowni woéd
opadowych. Na dojazdach do obiektu, w ciggu ul. Celnej, na odcinku ok. 180 m (z uwzglednieniem
obustronnych dojazdéw do wiaduktu i odcinka z wiaduktem) teren zabezpieczony bedzie
monolitycznymi konstrukcjami oporowymi. W ramach przedsiewziecia przewiduje sie wzmocnienie
istniejgcej Estakady Pomorskiej i wiaduktu drogowego nad bocznicg kolejowg jak réwniez prace
remontowe na Moscie Diugim, obiektach inzynierskich w ciggu Trasy Zamkowej i Moscie
Zielonym.

Przewidywane do wykonania obiekty inzynierskie w zdecydowanej wigkszo$ci zrealizowane
bede z betonu zbrojonego. Konstrukcje stalowe przewiduje sie jedynie dla mostu nad Odrg
Zachodnig, dla dzwigarow nosnych przesta nurtowego i dla stalowego rdzenia pylonu oraz want
(stal sprezajgca).
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Rozwigzania chronigce Srodowisko

Dla planowanego przedsiewziecia przewidziano szereg rozwigzan chronigcych srodowisko
dobranych do komponentu srodowiska:

dobor terminu wycinki drzew i krzewdéw, z ktorymi koliduje przedsiewziecie,
niekolidujgcego z okresem legowym ptakow;

zabezpieczenie pozostatych drzew znajdujgcych sie w zasiegu bezposredniego
oddzialywania przedsiewziecia na czas budowy przed mozliwoscig ich ewentualnego
uszkodzenia;

wykonanie petnej rekultywaciji terenu po zakonczeniu budowy;

przedstawiono przyktady tymczasowej organizacji ruchu oraz poruszania sie pojazdow
po placu budowy i przewozenia materiatow i odpadéw, aby zminimalizowa¢ negatywne
oddziatywania akustyczne na tereny sgsiednie;

wykonanie zabezpieczen akustycznych ograniczajgcych ponadnormatywny hatas
komunikacyjny w postaci ekranu akustycznego w rejonie ul. Sw. Floriana i ronda; z
uwagi na koniecznos¢ zapewnienia norm akustycznych szczegéty rozmiarow (wysokosce,
diugo$¢ materiat, a ktérego bedzie wykonany ekran) i detale konstrukcyjne powinny
zostaé ustalone w projekcie budowlanym;

odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z powierzchni drogi po podczyszczeniu
do obowigzujgcych parametréw, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r. poz. 1800).

Prace przygotowawcze polegajgce na wycince drzew bedg realizowane w Szczecinie na

nastepujacych dziatkach:

- z obrebu 1029: 10, 11/1, 28, 29, 32;

- z obrebu 1037: 44, 1,10, 13/4, 13/7, 14/4, 149, 30/6, 31/1, 43/15, 7/35, 7/36, 8;

- z obrebu 1083: 2/7, 1/2, 2/8, 1/1,4, 2/4, 2/5, 3/1, 5/1,6/3, 6/4;

- z obrebu 1084: 10/8, 10/9, 12/10, 12/12, 12/19, 12/18, 14/22, 12/16, 12/20, 12/7, 12/8, 12/9,
98/3, 3/14, 98/4, 3/11, 98/1, 27/1, 17/8, 27/2, 27/4, 14/26, 14/15, 14/14, 31/6, 31/7, 24/4,
24/5, 38/4, 65, 38/3, 23, 21/16, 21/19, 21/17, 21/18, 14/21, 14/23, 14/24, 24/2, 30/7, 30/8,
22/8, 14/11, 14/12, 14/9. 14/19, 14/8, 30/6, 48/1, 51/1, 46/1, 53/18, 49/10, 53/10, 50/10, 22/7,
14/29, 30/9, 50/12;

- z obrebu 1085: 8, 11, 10/2, 10/1, 10/3, 2, 6, 3/2, 4/1, 4/2, 5/1, 5/13, 5/15, 5/16, 5/17, 5/19, 5/4,
7,9/1, 9/2;

- z obrebu 1086: 17/2, 5/1,12/3, 12/2, 19/5, 13/1, 8/14, 13/2 13/3, 13/13, 13/14, 24/1, 8/6, 6, 18,
8/1, 2, 8/12,1;

- z obrebu 1092: 2;

- z obrebu 1093: 5/4;

- z obrebu 1094: 5/28, 2/1, 2/2;

- z obrebu 1095: 13/2, 6/3, 14/4, 14/3;

- z obrebu 1107: 8/3, 11.
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10 ZALACZNIKI DO OPRACOWANIA

ZALACZNIK 1 — granice i zasieg oddziatywania inwestyc;ji.

Pozostate zatgczniki zostaty niezmienione w stosunku do dotgczonych do raportu zasadniczego
z dnia 04.04.2016 r.:
ZAL ACZNIK 2 — akustyka:

1.1. dane wejsciowe. Horyzont czasowy H1 — rok 2020.

1.2. mapy akustyczne. H1.

1.3. dane wejsciowe. Horyzont czasowy H2 — rok 2030.

1.4. mapy akustyczne. H2.
ZAL ACZNIK 3 — emisja zanieczyszczen do powietrza:

3.1 tto zanieczyszczen do powietrza.

3.2 obliczenia dla etapu budowy.

3.3 obliczenia dla etapu eksploatacji. Horyzont czasowy H1 — rok 2020.

3.4 obliczenia dla etapu eksploatacji. Horyzont czasowy H2 — rok 2030.
ZAr ACZNIK 4 — inwentaryzacja zieleni (tabela i rysunek)
ZAL ACZNIK 5 — inwentaryzacja przyrodnicza: mapa wynikowa; inwentaryzacja nietoperzy (wraz z
oddziatywaniami i minimalizacjg oddziatywan); mapa potozenia inwestycji na tle obszarow Natura
2000; SDF dla obszaréw Natura 2000.
ZALACZNIK 6 — miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
ZALACZNIK 7 — mapy z poftozeniem zabytkdw i stanowisk archeologicznych w rejonie inwestyciji.
ZALACZNIK 8 — lokalizacja wyburzen i rozbidrek na etapie budowy.
ZAL ACZNIK 9 — mapy z trasami i lokalizacjami tymczasowej organizacji ruchu, objazdami, trasami
przewozu materiatéw budowlanych i odpaddw.
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