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1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmtotem opracowania jest aneks do raportu o oddziatywaniu na srodowisko projektowanej

przebudowy istniejacego wezta drogowego ,.Kijewo”, sporzadzonego dla etapu uzgodnien decyzji

o ustaleniu jego lokalizacji (nr oprac. PS/ROS/LX/2006).

Jego zakres obejmuje dodatkowe informacje uwzgledniajace odpowiednio Wezwanie Zachodnio-

pomorskiego Urzedu Wojewodzkiego w Szczecinie (zn. SR-$-10/6613/4-8/2006 z 15.12.2006r)

do pisemnego ztozenia wyjasnien, uzupetnien i usunigcia brakéw w ww. raporcie o oddziatywaniu

przedsigwzigcia na srodowisko.

W poszczegdlnych punktach aneksu przedstawiono:

1) p.2: charakterystyke istnigjacych warunkow hydrogeologicznych w obszarze przebudowywa-
nego wezla drogowego (ad p. 21 5 ,,wezwania”),

2) p. 3: informacje dotyczace odprowadzania i oczyszczania Scieckéw opadowych (ad. p. 1,314
L,wezwania”

3) p.4: informacje dotyczace Srodowiska przyrodniczego i jego ochrony (ad. p. 6+11

Lwezwania’)

W odniesieniu do zakresu poszczegolnych czesci sporzadzonego aneksu uwzgledniono w nich
w odpowiedni sposob przepisy art. 52 ustawy Prawo ochrony $rodowiska dotyczace wymaganego
zalaresu raportu OOS, ze szczegdlnym uwzglednieniem faktu, ze projektowane przedsiewziecie

polega wylacznie na przebudowie juz istniejacego wezta drogowego.
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2. Charakterystyka istniejacych warunkow hydrogeologicznych w obszarze przebudowywa-
nego wezla drogowego -uzupelnienia do wezesniej sporzqdzonego raportu GOS (w odnie-

sieniu do p. 2 i § ,,wezwania”).

2.1. Zalozenia ogolne.
Dla potrzeb tej charakterystyki wykorzystano przede wszystkim informacje zawarte w ,,Opinii
o geotechnicznych warunkach posadowienta do projektu budowlanego dia przebudowy wezta dro-
gowego Kijewo w ciagu autostrady A6 i drogi krajowej S-3”, opracowanej przez Transprojekt
Gdanski Sp. z 0.0. (Pracownia Projektowa w Szczecinie) w sierpniu 2006r.
Ponadto wykorzystano inne informacje zawarte we wczesniej wykonanych opracowaniach, w tym
m.in. w raportach OOS sporzadzonych w poprzednich etapach uzgadniania budowy okreslonych
odcinkéw drog znajdujacych sie w obrebie ww. wezia lub  do niego przylegtych.
W konicowej czesci niniejszego punktu zamieszczono nw. zataczniki graficzne:

o mape¢ sytuacyjna,

o przekroje geotechniczne,

skopiowane z ww. opracowania Transprojektu Gdanskiego Sp. z o.0.

2.2. Polozenie i morfologia.
Obszar istniejacego weza , Kijewo”, podlegajacy przebudowie, potozony jest w prawobrzeznej
czgsci Szczecina, w ciggu istniejacych drog krajowych nr 3, 6 i 10 — jego usytuowanie przedsta-
wiono w poprzednio sporzadzonym raporcie OOS a do niniejszego aneksu zataczono dodatkowo
mape sytuacyjng z oznaczeniem na niej punktow badawczych dotyczacych warunkéw hydrogeolo-
gicznych na tym obszarze.
Pod wzgledem morfologicznym teren przebudowywanego wezla znajduje sie w obrebie plejstoceii-
skiej rOwniny rzecznej, miejscami nadbudowanej wydma.
Rzedne terenu ksztaltuja si¢ na poziomie 12,5+15,8 m npm. a w rejonie wezta - do ok. 19,50 m
npm. (na istniejacym wiadukcie drogowym: ul. Zwierzyniecka — Szosa Stargardzka).
Nachylenie terenu w tym rejonie ma miejsce w kierunku pdinocno-wschodnim oraz w kierunku

poludniowo-zachodnim.

2.3. Budowa geologiczna.
Podtoze w tym rejonie budujg osady czwartorz¢dowe wieku plejstocenskiego i holocenskiego.
Plejstocen reprezentowany jest przez osady akumulacji rzecznej, tj. piasek drobny z przewarstwie-
niami piasku gliniastego i niewielka wkiadka piasku pylastego przewarstwionego pytem, (tzw.

Hmulkami”) oraz przez piasek sredni.
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Miejscami wystepuje piasek gliniasty w postaci soczewki (otwor nr 2, WD-28).
Powierzchnig terenu w rejonie wiaduktu przykrywa nasyp mineralny (piasek drobny) do gtebokosci
4,0+5,4 m.
Pod nasypem zalega 20 do 60 cm warstwa gleby wyznaczajaca pierwotny poziom terenu.
Strop nasypu mineralnego przykrywa 20+70 cm warstwa nasypu glebowego.
W rejonie wezla drogowego strop piaskow przykrywa 20+30 cm warstwa gleby (otwory nr 1, 3, 4,
5) lub nasypu glebowego o migzszosci 0,2+0,5 m.
W otworze nr 2 pod nasypem glebowym do glebokosci 2,5 m zalega nasyp niekontrolowany z pia-

sku drobnego z domieszka gruzu ceglanego.

2.4. Warunki wodne.
Na zataczonej mapie sytuacyjnej i rysunkach przekrojow geotechnicznych oznaczono punkty,
w ktdrych przeprowadzono badania dotyczace srodowiska wod gruntowych (podziemnych) w tym
rejonie.
Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym wystepuje w otworach nr: 2, 3, 4 (przy wiadukcie), na
giebokosci 6,70+12,20 m p.p.t. (rz¢dna 7,30 m n.p.m.).
W pozostatych otworach nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowej w zadnej postaci.
Po wiosennych roztopach i opadach atmosferycznych o duzej intensywnosci moze wystgpowaé
podniesienie poziomu wody o zwierciadle swobodnym oraz moze tez mie¢ miejsce duze zawilgo-
cenie piaskOw zawierajacych przewarstwienia piasku gliniastego oraz piasku pylastego przewar-

stwionego pylem (otwory nr: 5, 6, 7).

2.5. Ogélne wnioski dotyczgce warunkéw hydrogeologicznych w obszarze przebudowywanego
wezia drogowego.
1) Podtoze w tym obszarze jest jednorodne, zbudowane w nastepujgcy sposob:
o w czesci istnigjacego wiaduktu drogowego — w poszczegolnych warstwach:
- piasek gliniasty, wilgotny i nawodniony, $redniozageszczony,
- piasek drobny, wilgotny i nawodniony, Sredniozageszczony,
- piasek drobny, wilgotny i nawodniony, zageszczony,
- piasek $redni, nawodniony, éredniozageszczony,
- piasek gliniasty, wilgotny, twardoplastyczay,
s w czesci drogowe;:
- piasek drobny w nasypie niekontrolowanym, wilgotny, luzny,

- piasek drobny, wilgotny, Sredniozageszczony.
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2) Warunki wodne sg korzystne, gdyz woda gruntowa pojawia si¢ na znacznej giebokosei p.p.t. tj.
rzednej 7,30 m n.p.m. - stwierdzono ja tylko w otworach glebszych, wykonanych przy wiaduk-
cie,
3) Catos¢ podioza rodzimego budujg grunty nosne, nadajace sie do posadowienia bezposredniego.
4) Nasyp drogowy jest w stanie luznym do $redniozageszczonego (o Ip = 0,20+0,50).
5) Podtoze buduja grunty niewysadzinowe i przepuszczalne.
6) Wedtug badan laboratoryjnych wskaznili charakterystyczne wynosza:
- wspdlczynnik filtracji: kio = 1,16 + 2,26 x 10* /s
- wskaznik piaskowy: W,=43,10+ 72,40

- wskaznik rdznoziarnistosci: U=1,52+1,86
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3. Odprowadzanie i oczyszczanie Sciekéw opadowych z terenu przebudowywanego wezta
drogowego ,,Kijewo” - uzupelnienia do wezesniej sporzadzonego raportu OOS (w odniesie-

niu do p. 1, 3 i 4 ,,wezwania®).

3.1. Zakres i sposob odprowadzania $ciekéw opadowych z terenu przebudowywanego wezta
dragowego.
Wszysthie $cieki opadowe z terenu tego wezta, po jego przebudowie, beda odprowadzane do ziemi
poprzez nowe zbiorniki odparowujaco-rozsaczajace lub do istniejacej sieci miejskiej, przy czym:
o $cieki opadowe z drogi przebiegajacej w czesci gornej (wiadukt faczacy ul. Zwierzyniecka i
Szose Stargardzka tj. odcinek drogi wojewddzkiej nr 10) oraz z nowego facznika drogi nr 6
(A6) z ul. Zwierzyniecka beda odprowadzane do istniejacej sieci iniejskiej przy ul. Zwierzy-
nieckiej,
o Scieki opadowe z pozostatych terendw przebudowywanego wezta beda odprowadzane do

trzech nowych zbiormnikéw odparowujaco-rozsaczajacych nr 1+3.

Usytuowanie projektowanych zbiornikow odparowujaco-rozsaczajacych oraz istniejgce i projekto-
wane ukiady kanalizacji deszczowej przedstawiono na rysunku pt.: Plan zagospodarowania terenu

wezta drogowego , Kijewo™ po projektowanej przebudowie, stanowiacego zatacznik or 3 do weze-

$niej sporzadzonego raportu 00S.

3.2. Okreslenie maksymalnych ilo§ci zanieczyszczen odprowadzanych w $ciekach opadowych
do zbiornikéw odparowujace-rozsgczajgcych nr 1+3.
Maksymalne ilosci zanieczyszczen odprowadzanych w ww. Sciekach podano w ponizej zamiesz-
czonej i odpowiednio skorygowanej tabeli nr 7 (str. 25 wozeéniej sporzadzonego raportu O0S),
przyjmujac:
o podane w tab. nr 6 kol. 4 (str. 24) szacunkowe ilosci $ciekdw opadowych dla poszczegdlnych
zlewni,
¢ przyjete jako nieprzekraczalne, dopuszczalne st¢zenia zanieczyszczen w Sciekach opadowych
wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 20061 w sprawie warunkow, jakie na-
lezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) tj..
- dla zawiesin ogolnych: 100 mg /1,

- dla weglowodorow ropopochodnych: 15 mg /1.
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Tabela nr 7. Maksymalne ilosci zanieczyszczen, ktore moga byé odprowadzane z poszczeg6lnych

zlewni do zbiornikow odparowujaco-rozsaczajacych 1+3.

Lp. Numer zlewni Maksymalna iloé¢ zanieczyszczen odprowadzanych
w sciekach opadowych do ziemi
[ Mg/ rok ]
1. Zlewnia nr 1 Zawiesina ogolna : 1,080

Weglowodory ropopochodne: 0,162

2. Zlewnia nr 2 Zawiesina ogolna : 1,040
Weglowodory ropopochodne: 0,156

3. Zlewnia nr 3 Zawiesina ogolna : 2,290
Weglowodory ropopochodne: 0,344

3.3. Wymagany sposob oczyszczania $ciekéw opadowych przed ich odprowadzeniem do
zbiornikéw odparewujaco-rozsgczajacych 1+3,

Po przeprowadzeniu dodatkowej analizy potencjalnego oddaiatywania na srodowisko $ciekow

opadowych, ktére moga by¢ odprowadzane z terenow przebudowywanego wezta drogowego do-

konano korekt i uzupetnien w stosunku do p. 3.4.3 i p. 6.4 sporzadzonego wezesniej raportu OOS.

W szczegdlnosci uwzgledniono to, ze wg wskaznikow Instytutu Ochrony Srodowiska

(,,Ograniczanie zanieczyszczen w splywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasada

wyboru” — Warszawa 2003r.), istnieje ewentualne prawdopodobienstwo wystapienia w §ciekach

opadowych stezen zwigzkoéw ropopochodnych w stezeniach wyzszych niz 15 mg/ 1 — w takiej sytu-
acji zastosowanie wylacznie osadnikow do ich oczyszczania moze okazaé si¢ niewystarczajace.

W zwiazku z powyzszym nalezy przyjaé jako wymagane (bezpieczne dla srodowiska) nizej wymie-

nione rozwiazania w zakresie oczyszczania tych sciekow przed ich odprowadzeniem do srodowiska

poprzez zbiomiki odparowujaco-rozsaczajace 1+3:

1) Scieki opadowe z terenu potnocno-zachodniej czgsci wezta (zlewnia 1), zlokalizowanej na zjez-
dzie od drogi krajowej nr 10 (od ul. Zwierzynieckiej) do drogi krajowej nr 3 (w kterunku Gole-
niowa) nalezy, przed odprowadzeniem do zbiornika odparowujaco-rozsaczajacego nr 1, oczysz-
cza¢ w ukiadzie skfadajacym si¢ z osadnika i separatora substancji ropopochodnych lub w sepa-
ratorze zintegrowanym z osadnikiem,

2) Scieki opadowe z terenu polnocnej czesci wezla (zlewnia nr 2), zlokalizowanej na odcinku drogi

krajowej nr 3 od strony Kotbaskowa w kierunku Goleniowa, nalezy przed odprowadzeniem do
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do zbiornika odparowujaco-rozsaczajacego nr 2 oczyszcza¢ w ukladzie sktadajacym sig z osad-
nika i separatora substancji ropopochodnych lub w separatorze zintegrowanym z osadnikiem,
3) Scieki opadowe z terenu pdinocno-wschodniej czesci wezta (zlewnia nr 3) zlokalizowanej na
zjezdzie z drogi krajowej nr 10 (Szosa Stargardzka) do drogi krajowej nr 3 (w kierunku Gole-
niowa), nalezy przed odprowadzeniem do zbiornika odparowujaco-rozsaczajacego nr 3 oczysz-
czaé w ukladzie skladajgcym si¢ z osadnika i separatora substancji ropopochodnych lub w sepa-

ratorze zintegrowanym z osadnikiem.

W odniesieniu do $ciekéw opadowych odprowadzanych z innych czesci wezla nalezy:

e w odniesieniu do czesci poludniowej tj. drogi nr 6 od strony Kolbaskowa — kierowaé $cieki do
systemu kanalizacji deszczowej i urzadzen oczyszczajacych wybudowanych w ramach prze-
budowywanego odcinka tej drogi (odrebne przedsigwzigcie),

¢ w odniesieniu do drogi nr 10 na odcinku wiaduktu (ul. Zwierzyniecka — Szosa Stargardzka)
oraz acznika drogi krajowej nr 6 z droga krajowa nr 10 (ul. Zwierzyniecka) — nalezy kierowac

Scieki do istniejacej sieci kanalizacji miejskiej przy ul. Zwierzynieckie;j.
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4. Srodowisko przyrodnicze - wyja$nienia i uzupelnienia do sporzadzonego raportu OOS

(w odniesieniu do p. 6 + 11 ,,wezwania”).

4.1, Zalozenia ogélne.
Projektowane przedsigwzigcie polegaé bedzie na przebudowie juz istniejgcego wezla drogowego
»Kijewo”, stanowiacego dwupoziomowe skrzyzowanie przebiegajacych tam drog krajowych nr 3,
6 1 10 a zasadnicze przebiegi tych drog nie ulegaja zadnym istotnym zmianom poza korekta prze-
biegu tacznikow ww. drog (odcinki zjazdowo-dojazdowe taczace ww. drogi).
Dla potrzeb nizej przedstawionych wyjasnien i uzupeinien wykorzystano przede wszystkim wcze-
$niej wykonane opracowania, ktore stanowily zataczniki do opiniowania i uzgadniania decyzji ad-
ministracyjnych w sprawach dotyczacych przebudowy okreslonych czesci ww. drog krajowych i
wezta drogowego , Kijewo” - w tym m.in.:
1) Raport oddziatywania na srodowisko przebudowy drogi krajowej nr 3 na odcinku wezet

»Rzgsnica” — wezet , Kijewo™ (autor oprac. mgr inz. M. Zawartko, wrzesien 2003r.),
2) Raport o oddziatlywaniu na srodowisko projektowanej przebudowy drogi krajowej nr 3 na od-
cinku wezet , Rzesnica” — wezet , Kijewo™ (autor oprac. mgr inz. A. Kucharski, sierpien 2005r.),

3) Raport oddziatywania na srodowisko przebudowy drogi A-6 na odcinku wezel , Gryfino” — we- |
zet , Kijewo” (autor oprac. mgr inz. M. Zawartko, aktualizacja kwiecien 2002r.), |

4) Raport o oddziatywaniu na §rodowisko projektowanej przebudowy istniejacego wezta drogo-

wego ,.Kijewo™ (autor oprac. mgr inz. A. Kucharski, wrzesien 2006r.).

We wszystkich ww. opracowaniach zostaly wykorzystane inwentaryzacje przyrodnicze i ob-
serwacje przeprowadzone dla ich potrzeb na obszarach, ktére mogg podliegaé oddzialywaniu

w zwigzku z przebudowg ww. drég.

Ponizej przedstawiono wyjasnienia i dodatkowe informacje dotyczace istniejacego stanu srodowi-
ska przyrodniczego w obszarze mogacym podlegaé¢ oddziatywaniu przebudowywanego (ale juz ist-
niejacego) wezlta drogowego oraz jego potencjalnego oddziatywania i wymaganych dziatan
ochronnych.

Informacije te przedstawiono w odniesieniu do nizej wyszczegoinionych elementéw srodowiska
przyrodniczego, z odpowiednim uwzglednieniem tych danych, ktore zostaly zawarte we wczeéniej

sporzadzonym raporcie OOS.
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4.2. Uksztaltowanie powierzchni i krajobraz.
Informacje na ten temat przedstawiono w p. 3.5.1 wezesniej sporzadzonego raportu OOS (z zata-
czeniem zdjecia z ,lotu ptaka” — zal. nr 2).
W uzupetnieniu do nich nalezy stwierdzi¢, ze w obrebie tego rejonu nie wystepuje zadna unikatowa
rzezba terenu lub cenne formy geomorfologiczne i elementy krajobrazu zblizone do pierwotnych
czy tez stanowiska archeologiczne lub paleontologiczne.
W zwiazku z tym podtrzymuje si¢ w calosci wczesniejsze stwierdzenie, ze realizacja projektowa-
nego przedsiewzigcia nie spowoduje zadnych negatywnych zmian w stosunku do stanu istniejacego
a nawet przyniesie poprawe w zwiazku z likwidacjq istniejacych w czesei potnocno-zachodniej

obiektow ushugowo-przemystowych (zwlaszcza po wprowadzeniu tam dodatkowej roslinnosci).

4.3. Szata roslinna (flora).
Ponizej przedstawiono informacje uzupelniajace do p. 3.5.11 3.5.2 wczesniej sporzadzonego ra-
portu 00S.
Jak juz wcezesniej stwierdzono przebudowa juz istniejacego wezta drogowego spowoduje ingeren-
cje w tereny lesne (lasy panstwowe i miejskie), znajdujace si¢ w jego obrebie i bezposrednio przy-
legte, przede wszystkim w zwigzku z budowa nowych facznic poszczego6lnych drog krajowych.
Po stronie zachodniej ({acznice 1 i 4) sa to tereny lasow miejskich, przy czym w odniesieniu do
lacznicy 1 ma ona przebiega¢ glownie poprzez teren istniejacej tam zabudowy ustugowo-
przemystowej oraz przylegly do niego teren upraw lesnych (dz. nr 113, minimalnie zalesiona).
Po stronie wschodniej tj. po obu stronach Szosy Stargardzkiej (facznice 2 i 3), sa to tereny lasow
panstwowych przy czym znajduja si¢ one na pélnocno-wschodnim obrzezu obszaru specjalnej |
ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Wzgo6rza Bukowe” (PLH 320020). .g
Na zalaczonej dodatkowo mapie sytuacyjnej przedstawiono przebieg istniejacych tacznic drogo-
wych przeznaczonych do likwidacji oraz pozostatych i nowych odcinkéw drogowych przebudo-
wywanego wezia — w odniesieniu do znajdujacych si¢ na tym obszarze terenow laséw miejskich

(LM) i lasow panstwowych (LP).

Wszystkie ww. tereny podlegaja od wielu lat oddzialywaniu wynikajacym przede wszystkim
z funkcjonowania istniejacych drég krajowych nr 3, 6 i 10 oraz proewadzenej w cz¢sct pdl-

nocno-zachodniej, dzialalnosci ustugowo-przemystowej.

Na podstawie informacji zrodtowych, wymienionych w p. 4.1, mozna stwierdzi¢, ze:
o lasy na obszarze przebudowywanego wezia oraz w jego otoczeniu mogacemu podlegaé znacza-
cemu oddzialywaniu w fazie realizacji i eksploatacji projektowanego przedsigwzigcia nalezg do

siedlisk lesnych typu bor mieszany $wiezy (BMsw), bor swiezy (BSw) oraz las mieszany $wiezy



12
(LMs$w) a drzewostan lesny tworzy gtdwnie sosna pospolita oraz w mniejszym stopniu drzewa
lisciaste (gtownie dab szyputkowaty 1 brzoza brodawkowata),

o roslinno$¢ typu krzewiastego wystepuje na ww. terenach w bardzo niewielkim stopniu,

o warto$¢ dendrologiczna istniejacej roslinnosci drzewiasto-krzewiastej jest niewielka i nie wy-
stepuja tam zadne chronione prawnie gatunki drzew i krzewow ani tez egzemplarze drzew, kto-
re mozna uznac za starodrzew,

o w zadnym miejscu nie rosng egzemplarze drzew kwalifikujace si¢ do objecia ochrong pomni-
kowg lub jakakolwiek inng forma ochrony przyrody,

o w granicach obszaru objetego oddziatywaniem nie stwierdzono wystgpowania drzew i krze-
wow:

- wybitnie wyrdzniajacych sie na tle otaczajacych drzewostanow,
- reprezentujacych unikatowe formy morfologiczne,

- bedacymi przykiadami unikatowych zjawisk biologicznych,

- stanowiacych siedlisko flory epifitycznej,

- stanowiacych siedlisko unikatowych taksonow fauny,

- drzew zamierajacych i martwych, mogacych mie¢ duza wartos¢ przyrodnicza,

o stan zdrowotny ros$linno$ci drzewiasto-krzewiastej na tym terenie jest ogélnie dobry i ze nie sa
widoczne zaburzenia rozwojowe mogace powstawaé w wyniku zanieczyszczenia $Srodowiska
glebowego roznymi substancjami szkodliwymi,

o w obrebie wezta 1 jego otoczeniu mogacemu podlegaé oddziatywaniu nie wystepujq, tzw. siedli-
ska kluczowe talaie jak siedliska gatunkéw endemiczaych czy tez endemiczne siedliska lub
zwigzane z unikatowymi warunkami geomorfologicznymi,

o nie wystepuja w tym rejonie:

- zbiorowiska i zespoly roslinne o znaczeniu europejskim jak i w skali krajowej,

- siedliska wrazliwe, zanikajace lub zagrozone wygini¢ciem (zwilaszcza torfowiska, mokradia,
murawy ksenotermiczne itp.),

- kompleksy lesne, na statych powierzchniach i doswiadczalne lub stanowigce siedliska
przyrodnicze podlegajace ochronie przyrodniczej lub stanowisce cenne fragmenty redzimej

przyrody itp.

W zwigzku z powyzszym ocenia sie, ze realizacja projektowanego przedsigwzigcia nie wyma-
ga specjalnych rozwigzan w celu ochrony istniejgcego Srodowiska roslinnego, natomiast
bezwzglednie wymagane jest przeprowadzenie odpowiednich przedsiewzi¢g¢ majacych na

celu przyrodniczg kompensate strat wynikajacych z usunigcia zieleni na terenach nowych
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acznic drogowych — przede wszystkim poprzez nowe nasadzenia réwnowaznej ilosci drzew

na zlikwidowanych (istniejacych) lacznicach.

4.4, Swiat zwierzecy (fauna).

Obszary potozone w obrebie i poblizu istniejacego wezta drogowego podlegaja od wielu lat od-
dzialywaniu istniejacych drog krajowych nr 3, 6 1 10 oraz prowadzonej w tym rejonie dziatalnosci
ustugowo-przemystowe;.
Po realizacji projektowanego przedsigwzigcia sytuacja ta ulegnie pewnym zmianom, polegajacym
na likwidacji istniejacych w tym rejonie zaktadow ustugowo-przemystowych oraz przesunieciu bar-
dziej ,,na zewnatrz” tacznic ww. drog.
Glowny sposdb wykorzystania tego terenu tj. funkcjonowanie trzech drog krajowych o wysokim
obciazeniu ruchem pojazdow spowodowat juz dawno naturalne ,,odsunigcie” si¢ od niego miejsc
bytowania zwierzat, a same drogi stanowig bardzo silng bariere techniczng uniemozliwiajaca prak-
tycznie jakiekolwiek przemieszczanie si¢ zwierzat.
Na podstawie obserwacji stanowigcych podstawe do opracowania wezesniej wymaganych opraco-
wan (p. p. 4.1) stwierdza sie, ze z faunistycznego punktu widzenia obszar, na ktorym znajduje si¢
przebudowywany wezel nie posiada istotnego znaczenia poniewaz nie wystepuja na nim siedliska
przyrodnicze majace znaczenie dla istnienia jakiejkolwiek grupy zwierzat ani tez nie nalezy on do
stref o istotnym znaczeniu dla przedstawicieli herpetofauny, awifauny i teriofauny.
Dotyczy to réwniez pélnocno-wschodnich obrzezy obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natu-
ra 2000: ,,Wzgérza Bukowe” (PLH 320020), ktérego granica przebiega tam przy drogach kra-
jowych nr 3 i nr 6 — najblizsze tereny na ktorych wystepuja korzystne warunki siedliskowe umozli-
wiajace bytowanie fauny (np. dolina Ploni, czy ciek Trawna) polozone sa dalej i funkcjonowanie
wezta drogowego , Kijewo™ nie ma (i nie bedzie mialo) istotnego wplywu na ich stan.
Analizujac potozenie przebudowywanego wezta drogowego w aspekcie okreslonych aktow praw-
nych dotyczacych ochrony srodowiska przyrodniczego (lerajowych i UE, zwlaszcza tzw. Dyrekty-
wy Siedliskowej dotyczacej ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej flory i fauny), nalezy stwier-
dzi¢, ze w obszarach przebudowywanego wezta i mogacych podlegac jego oddziatywaniu nie ma
siedlisk :

 catkowicie naturalnych i pohaturalnych,

» rzadkich, o niewielkich populacjach,

o zagrozonych zanikiem w swoim naturalnym zasiegu, zagrozonych lub podatnych na zagroze-

nie,
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» majacych niewielki zasieg naturalny w wyniku regresji lub z powodu ograniczonego obszaru
wystepowania wynikajacego z jego wewnetrznych lub przyrodniczych wiasciwosci,
o stanowiacych wybitne przyktady typowych cech jednego lub wigcej z pigciu najwazniejszych
regionOw biogeograficznych,

o endemicznych i wymagajacych szczegdlnej uwagi.

Odnoszac si¢ do uwag wymienionych w ww. ,,wezwaniu” i biorac pod uwage informacje przedsta-
wione wyzej i we wezesniej sporzadzonym raporcie 0OS mozna stwierdzié, ze :
o W obszarze przebudowywanego wezta i jego otoczeniu mogacemu podlega¢ oddziatywaniu
nie wystepuja chronione prawnie gatunki ssakow oraz ptazow i gadow,
o W obszarze przebudowywanego wezla i jego otoczeniu mogacemu podlega¢ oddziatywaniu

nie wystepuja prawnie chronione gatunki ptakow.

W zwigzku z powyzszym nie stwierdza si¢ potrzeby zastosowania specjalnych rozwigzan

w celu ochrony $rodowiska zwierzg¢cego (fauny) w zwigzku z projektowang przebudowsy ist

niejacego wezla drogowego ,,Kijewo”.

4.5. Rozwigzania chronigce srodowisko przyrodnicze przed oddziatywaniem zwigzanym z
realizacjq projektowanej przebudowy istniejgcego wezta drogowego.
W odniesieniu do rozwiazan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢ przy-
rodnicza negatywnych oddzialywar na srodowisko w catosci uzupelnia sig p. 6 wczesniej sporza-

dzonego raportu OOS w nizej przedstawiony sposob.

4.5.1. Ochrona $rodowiska powierzchni ziemi i wod podziemnych,
Dodatkowe uzupetnienia w tym zakresie przedstawiono w p. 3 niniejszego opracowania - dotycza
one w szczegdlnosci zastosowania do oczyszczania $ciekow opadowych przed ich odprowadze-
niem do poszczegdlnych zbiornikdw odparowujaco-rozsaczajacych (nr 1 + 3) w uktadach skiadaja-
cych si¢ z osadnika i separatora substancji ropopochodnych lub separatoréw zintegrowanych z

osadnikiem.

4.5.2. Ochrona Srodewiska zwierzecegs t roélinnego (fauny i flory).
Jak juz wyzej oceniono nie stwierdza si¢ koniecznosci zastosowania specjalnych rozwiazat w za-
kresie ochrony fauny przed oddziatywaniem projektowanego wezia drogowego w fazie jego reali-
zacji i eksploatacji.

W odniesieniu do srodowiska roslinnego (flora) wymagane bedzie natomiast:
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e przeprowadzenie robot budowlanych w taki sposob aby w mozliwie najwigkszy sposéb chroni¢
rodlinnos$¢, ktora znajduje si¢ na terenach lesnych, bezposrednio graniczacych z przebudowy-

wanymi lub nowymi odcinkami drog (zwlaszcza nowych facznic),

o dogeszczenie linii brzegowych lasow znajdujacych si¢ na obrzezach przebudowywanych drog,

(zwlaszcza nowych tacznic), jesli okaze si¢ konieczne w wyniku przeprowadzonych robét bu-

dowlanych,
o kompensagja strat przyrodniczych spowodowanych koniecznoscia usunigcia roslinnosci z tere-
now przeznaczonych pod budowe nowych facznic poprzez wprowadzenie nowej roslinnosci

drzewiastej na terenach likwidowanych {acznic o podobnym rodzaju jak istniejace tam obecnie,

tj. drzew iglastych (sosna) oraz lisciastych (dab, brzoza).

Ponadto nalezy wprowadzi¢ dodatkows, roslinnos¢ podobnego typu na terenach po likwidacii ist-

niejacej zabudowy ustugowo-przemystowej i mieszkalne;.



Zalgeznik do raportu o oddzialywaniu na §rodowisko projektowanej przebudowy wezla

drogowego ,,Kijewo” dla etapu decyzji o ustaleniu jego lokalizacji.

Mapa sytuacyjna przebudowywanego wezla drogowego z przedstawieniem jego lokalizacji

w odniesieniu do istniejgcych terendw lesnych.
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