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1. Wstep.

1.1. Formalna podstawa i przedmiot opracowania.

Formalna podstawe do wykonania opracowania stanowi zlecenie Pracowni Projektowej Drog i
Mostow ,,DIM” mgr inz. Ryszard Kowalski w Szczecinie.

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko projektowanej przebudowy
istniejacego wgéia drogowego ,,Kijewo” w Szczecinie, stanowiacego skrzyzowanie drog krajo-
wych nr 3, nr 6 inr 10.

Sporzadzony raport OOS stanowié bedzie zatacznik do wniosku inwestora tj. Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad — Oddziat w Szczecinie o wydanie decyzji o srodowiskowych uwa-

runkowaniach realizacji ww. przedsiewzigcia dla etapu decyzji o ustaleniu jego lokalizacji.

1.2. Podstawy prawne opracowania oraz kwalifikacja projektowanego przedsigwziecia w

aspekcie obowigzujacych przepiséw prawa ochroay Srodewiska.

W odniesieniu do przedmiotowego opracowania majg w szczegolnosci zastosowanie przepisy ni-

Zej wymienionych ustaw:

1) ustawa z dnia 27 kwietnia 20011 — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z p6z-
niejszymi zmianami),

2) ustawa z dnia 18 lipca 2001r — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229, z pdZniejszymi zmia-
nami),

3) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r — o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628, z p6zniejszymi zmia-
nami),

4) ustawa z 10 kwietnia 2003r — o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721),

S) ustawa z dnia 3 lutego 1995r — o ochronie gruntow rolnych 1 lesnych (tekst jednolity: Dz. U. z
2004r, Nr 121, poz. 1266, z pézniejszymi zmianami),

6) ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r — o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z pdzniej-
szymi zmianami),

7) ustawa z dnia 21 kwietnia 1997r — o ochronie zwierzat (tekst jednolity: Dz. U. z 2003r Nr 106,

poz. 1002, z pdzniejszymi zmianami),

oraz innych aktow ustawowych i wydanych na ich podstawie przepisOw wykonawczych, przyto-

czonych odpowiednio w dalszej czesci opracowania.

Zgodnie z przepisami § 2 ust.1 pkt. 29 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko oraz

szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalitikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia
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raportu o oddziatywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z pézniejszymi zmianéimi),
projektowane przedsiewzigcie nalezy zaliczy¢ do wymagajacych sporzadzenia raportu OOS,
okreslonych jako , autostrady i drogi ekspresowe”.

Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze przedsigwzigcie dotyczy przebudowy juz istniejacego wezia
drogowego 1 tylko w czgSct dotyczacy ,,autostrad i drog ekspresowych” poniewaz jego przewaza-
jaca czgs¢ polega na przebudowie istniejacych drog krajowych o nie mniej niz czterech pasach
ruchu ale o dlugosci mniejszej niz 10 km - ten fakt uwzgledniono w odpowiedni sposéb w spo-
rzadzonym , raporcie”.

Konieczno$¢ uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przed-
siewzigcia (tzw. decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach) wynika z przepisow art. 46 wiw

ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

1.3. Zakres opracowania.
Zakres sporzadzonego ,,raportu” jest zgodny z przepisami art. 52 ww. ustawy Prawo ochrony $ro-
dowiska, z odpowiednim uwzglednieniem uwarunkowan wymienionych w p. 1.2, a zwlaszcza
faktu, ze projektowane przedsigwzigcie dotyczy tylko przebudowy juz istniejacego wezta drogo-

wego a nie budowy nowego obiektu tego rodzaju.

1.4. Ogolne usytuowanie przebudowywanego wezia.
Ogdlne usytuowanie przebudowywanego wezta drogowego, przedstawiono na wycinku planu

miasta Szczecina oraz na mapie fotograficzne;j (,,z lotu ptaka”).
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2. Opis przedsigwzigcia z przedstawieniem stanu istniejacego i zakresu projektowanego

przedsigwzigcia.

2.1. Informacje ogolne o stanie istniejacym.

Istniejacy wezet , Kijewo” stanowi obecnie dwupoziomowe skrzyzowanie drog krajowych nr 3

(Swinoujscie — Szczecin — Gorzow Wikp. — Zielona Goéra — Jelenia Gora), nr 6 (Kotbaskowo -

Szczecin — Goleniow — Koszalin — Gdansk) i nr 10 (Lubieszyn — Szczecin — Stargard Szczecinski

— Bydgoszcz — Torun — Plonsk).

Istniejacy wezel typu WA nie odpowiada obecnie wymaganym warunkom technicznym dla tego

rodzaju obiektow drogowych — posiada on tacznice typu P-4, bezposredniego i posredniego — do-

pasowane oraz nienormatywne pasy wiaczen i wytaczen ruchu.

Droga krajowa nr 10 pokonuje wezet w gomym poziomie a na wezle nastepuje zmiana kierunku

ruchu drogi krajowej or 3 (z kierunku S na E).

Brak jest wymaganej obecnie obowiazujacymi przepisami dla drogi klasy A jezdni zbierajaco -

odprowadzajgcej oraz pasa przeplatania na poludniowej jezdni drogi nr 10.

2.2. Charakterystyka techniczna drog przebudowywanego wezla — stan istniejacy i projekto-

wany.

2.2.1. Stan istniejacy.

W stanie istniejacym droga nr 3 i nr 6 posiadaja nastgpujace parametry:

dwie jezdnie o szerokosci 2 x 7,00 m,

opaski wewnetrzne o szerokosci 2 x 0,50 m,

opaski zewnetrzne o szerokosci 2 x 1,00 m,

pas dzielacy o szerokosci 5,00 m (Yacznie z opaskami wewngtrznymi),

szerokos¢ korony: 24,00 m

a droga nr 10:

dwie jezdnie o parametrach:

jezdnia potudniowa: trzy pasy ruchu o szerokosci kazdego pasa 3,75 m, ograniczone
kraweznikiem w obszarze wezia,

jezdnia p6inocna: dwa pasy ruchu o szerokosci kazdego pasa 3,75 m, ograniczone
kraweznikiem w obszarze wezta,

dodatkowe pasy wiaczen, wylaczen oraz przeplatania na obiekcie mostowym w obszarze
wezla, _

pas dzielacy z zielenia o zmiennej szeroko$ci (od 5,0 do 10,0 m).




Nawierzchnie drog nr 3 i nr 6 stanowia plyty betonowe zbrojone siatka stalows a drogi nr 10 —

warstwa bitumiczna.

Aktualne klasy ww. drog krajowych:
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- droga nr 6: w trakcie dostosowywania do parametrow klasy A

- droga nr 3: klasa S (na odcinku wspdlnym z drogg nr 6)

- droga nr 10: klasa Gp

2.2.2. Zakres projektowanego przedsigwzigcia.

Projektowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na przebudowie istniejacego wezta drogowego —

podobnie jak obecnie bedzie to wezel dwupoziomowy.

Zakres projektowanych zmian przedstawiono ponizej.

Parametry techniczne dla uktadu projektowanego droga nr 6 (A-6):

- klasa drogi

- predkos¢ projektowa

- 1ilos$¢ pasoéw ruchu

- szerokos¢ jezdni

- szeroko$¢ pasa awaryjnego

- szeroko$¢ poboczy ziemnych
- szeroko$¢ pasa dzielacego

- kategoria ruchu

A,

100 km/h,

2 x 2 pasy ruchu,

2x(2x%3,50m),

2%2,75 m,

2x 1,25 m,

5,00 m ({gcznie z opaskami wewngtrznymi),

KR 6.

Parametry techniczne dla uktadu projektowanego droga nr 3 (S-3):

- klasa drogi

- predkosc¢ projektowa

- ilo$¢ pasow ruchu

- szerokos¢ jezdni

- szeroko$¢ pasa awaryjnego

- szerokos$¢ poboczy ziemnych
- szerokosc¢ pasa dzielacego,

- kategoria ruchu

S,

100 km/h,

2 x 2 pasy ruchu,

2 x 7,00 m,

2x2,50m,

2x125m

5,00 m (tgcznie z opaskami wewnetrznymi),

KR 6.

Parametry techniczne dla uktadu projektowanego droga nr 10

(ul. Zwierzyniecka-Szosa Stargardzka):

- klasa drogi
- predko$¢ projektowa

- ilos¢ pasow ruchu

Gp,
80 km/h,

2 x 3 pasy ruchu,




- szeroko$¢ jezdni 2 x 10,50 m,

- szeroko$¢ poboczy ziemnych 2x 1,50 m,

- szeroko$¢ dodatkowych pasow ruchu 4,0 m,

- szeroko$¢ pasa dzielacego 5,00 m (tacznie z opaskami wewngtrznymi),

- kategoria ruchu KR 6.

- Zakres przebud(;wy drogi nr 6 (A-6):
- odcinek drogi A-6 jest w trakcie przebudowy do peinych parametrow autostradowych, ko-
nieczne jest tylko wybudowanie paséw wlaczeni 1 wylaczent o wartosciach normatywnych

oraz drogi zbierajgco-rozprowadzajacej.

Zakres przebudowy drogi nr 3 (S-3)

- poszerzenie istniejace] korony z 24,0 do 26,5 m,

- wybudowanie paséw wilaczen i wytgczen o wartosciach normatywnych oraz drogi zbieraja-
co-rozprowadzajace;,

- rozbiorka istniejacej nawierzchni betonowej 1 po jej przekruszeniu i doziarnieniu wykorzy-
stanie do podbudowy nowej nawierzchni,

- ulozenie nowych warstw bitumicznych na podbudowie z recyklingu starej nawierzchni beto-
nowej,

- wykonanie pasOw awaryjnego postoju,

- budowa tacznic typu P1 do drogi krajowej nr 10,

- instalacja barier w pasie dzielacym i na poboczach,

- wykonanie elementow odwodnienia w pasie dzielacym (Scieki przyjezdniowe oraz kanat
deszczowy),

- wylot kanalizacji do wykonanego zbiornika odparowujacego w obszarze wezta,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Zakres przebudowy drogi nr 10:

- rozbiodrka istniejacego wiaduktu i budowa nowego obiektu mostowego nad droga A6 — S3 w
ciagu drogi krajowej nr 10,

- korekta niwelety w rejonié obiektu mostowego i zwigzana z tym rozbidrka istniejgcej na-
wierzchni bitumiczn:ej" oraz vlozeniem nowych warstw konstrukeji nawierzchni,

- poszerzenie jezdni potnocnej o jeden pas ruchu (szer. 3,5 m),

- budowa paséw przeplatania na obiekcie mostowym,

- budowa tacznic typu P1 do drogi krajowej A6 1 S3,

- wybudowanie pasoéw wiagczen i wytaczen na tacznice o wartosciach normatywnych,

- instalacja barier w pasie dzielacym,
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wykonanie elementow odwodnienia w pasie dzielacym ($cieki przyjezdniowe oraz kanat

deszczowy),

- wylot kanalizacji do wykonanege zbiornika odparowujacego w obszarze wezla, a cze$ciowo

do istniejacych sieci kanalizacji miejskie;j,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

v
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3. Ocena projektowanego przedsigwzigcia na $rodowisko z charakterystyka i poréwnaniem do
stanu istniejacego.
Ponizej przedstawiono przewidywany wplyw projektowanego przedsiewzigcia na srodowisko
uwzgledniajac odpowiednio charakterystyke stanu istniejacego w odniesieniu do jego poszcze-
golnych elementow oraz oceniajac zmiany jakie moze ono powodowac po projektowanej przebu-

dowie istniejacego wezla.

3.1. Powietrze atmosferyczne. P

3.1.1. Stan istniejacy.
W otoczeniu przebudowywanego wezta drogowego nie wystepuja zadne zrédia znaczacej emisji
substancji zanieczyszczajacych do powietrza, ktore moglyby miec istotny wpltyw na jego jakos¢ w
tym obszarze.
O poziomie zanieczyszczenia powietrza w obszarze wgzla oraz w jego bezposrednim sasiedztwie
(przy pasie drogowym) decyduje niezorganizowana emisja ze spalania paliw w przejezdzajacych

pojazdach.

Szacunkowe wielkosci tego rodzaju emisji dla stanu istniejgcego (2005r) oraz przewidywane w

przysziosci (2020r) podano w p. 3.1.3.

Generalnie ocenia sig, ze stosunkowo niewielka emisja zanieczyszczen powodowana w wyniku
spalania paliw w przejezdzajacych przez wezet pojazdach nie ma istotnego wptywu na jakos¢
powietrza w otoczeniu wezta 1 nie powoduje przekroczefi wielkosci dopuszczalnych ustalonych
rozporzadzeniem M.$. z dnia 5 grudnia 2002r w sprawie wartoéci odniesienia dla niektorych sub-

stancji w powietrzu (Dz. U. z 2003r, Nr 1, poz. 12).

3.1.2. Faza budowy.
Zakres robot zwigzanych z przebudowsg i modernizacja istniejacego wezla bedzie typowy dla tego
rodzaju inwestycji drogowych, ktore prowadzone sg przy zastosowaniu:
e sprzetu mechanicznego typu koparek, spychaczy, urzadzen do kruszenia istniejacej (usuwa-
nej) nawierzchni itp. z silnikami o napedzie spalinowym,
® pojazdow transportujacycil surowce 1 materialy budowlane oraz usuwany gruz,
e rowniarek, walcow itp. urzadzen do uksztalttowania i budowy nowych nawierzchni drogo-

wych.

Oddziatywania na powietrze atmosferyczne w tej fazie beda mialy wylacznie charakter okresowy,
z emisja zanieczyszczen ze spalania zuzywanych paliw w sposob niezorganizowany o zasiegu lo-

kalnym, ograniczonym praktycznie do ,plact budowy” i jego najblizszego otoczenia.
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Ocenia si¢, ze ww. oddziatywania nie spowodujg na pewno przekreczen dopuszczalnych wielko-
§ct stezen zanieczyszczen w powietrzu na terenach objetych ochrona w rozumieniu obowigzuja-

cych przepisOw.

.1.3. Faza eksploatacji.

Podobnie jak w chwili obecnej oddziatywanie tego wezla na powietrze bedzie wynikato wytacz-

nie z niezorganizowanej emisji zanieczyszczen ze spalania paliw w przejezdzajacych pojazdach.
Wielkosci tej emisji okreslono w oparciu o aplikacj¢ do obliczania emisji ze srodkow transportu | F
(autor Jacek Skoskiewicz z Krajowego Centrum Inwentaryzacji Emisji). ?
Przyjmujac do obliczen odcinek 0,3 km drogi krajowej nr 10 w kierunku od Szczecina do Star-
gardu Szczecinskiego i Pyrzyc, natezenie ruchu pojazdéw na tej trasile Wg pomiarOw przeprowa-
dzonych w 2005t oraz prognoze tego ruchu w 2020r (tab. Nr 1) oszacowano wielkosci tej emisji i

-zestawiono je w formie tabelarycznej (tab. Nr 2).

Tabela Nr 1. Natezenie ruchu pojazdow w wezle |, Kijewo” — wg. pomiarow w 2005r.,
' oraz prognoza na 2020r.

L : pojazdy lekkie (osobowe itp.)

C : pojazdy cigzkie (cigzarowe, dostawcze, autobusy)

* : prognoza dla 2020r. po skierowaniu w 2008 / 20091. ruchu pojazdow w kierunku Pyrzyc

Natezenie ruchu (poj. / dobe)
| Lp. | Miejsce pomiaru natezenia
2005 r. 2020 .
ruchu
L C L+C L C L+C
L 2 3 4. 5. 6 7 8,
DK nr 101 DK nr 3 —
1. | kier.: Stargard Szczeciniski - | 17578 7964 23542 19253* | 6176* |25429*
sk
IS (981) (1059)
DK S-31DK nr 6 —
2. Kier. Goleniow ' 12751 3776 16527 25433 5713 31146
' , (689) (1298)
—1
Wyjasnienia :




Poznanska)

¥
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): w nawiasach podano wyliczone srednie natezenie ruchu w poj./godz.

Tabela Nr 2. Szacunkowe wielkosci emisji zanieczyszczen do powictrza z wezfa ,, Kijewo”
w rejonie przebiegu drég DK nr 10 i DK ar 3 (odcinek 0,3 km).

o prognozowanym natezeniu ruchu : L = 13492 poj/d, na droge ekspresowq S-3, z czesciowym
pominieciem wezta ,,Kijewo  (pojazdy z prawobrzeznej czesci Szczecina beda jezdzity do S-3

przez wezel | Kijewo”, a z pozostatej czesci Szczecina przez wezet Panorama i Autostrade

Emisja
Lp. | Rodzaje substancji zanie-
czyszczajacych 20057 2020r
Eg ER ES ER
(kg/h) {Mg/rok) (kg/h) (Mg/rok)
1 nes 3. 4. 5 6.

1. Tlenek wegla 0,894 7,83 0,911 7,98
2. Dwutlenek azotu 0,537 4,70 0,453 3,97
3. Pyt ogdlem 0,032 0,28 0,025 0,22
4. Dwutlenek siarki 0,042 0,37 0,026 0,23
S. Weglowodory (suma) 0,345 3,02 0,364 3,19

dla tlenku wegla.

2004t zawarte w nw. opracowaniach:

— sierpien 2003 r (ul. Czerwona, ul. Seledynowa),

Z powyzszego zestawienia wynika, ze sumaryczne wielko$ci emisji liniowej, obliczonej dla ww.

odcinka beda si¢ ksztaltowa¢ na niskim poziomie tj. od ok. 0,03 kg / h dla pytu do ok. 0,9 kg / h

Dla potrzeb oceny oddzialywania ww. emisji z z wezta drogowego na powietrze wykorzystano

wyniki pomiardéw imisji wykonanych przez ,,Proat-Service” Sp. z 0.0. w Szczecinie w 2003 i

e  Badania tla zanieczyszczen powietrza atmosferycznego i poziomu halasu drogowego w

dwodch punktach zlokalizowanych na odcinku drogi A6 od km 15 + 953,11 do km 21 + 671,5”
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e Sprawozdanie z badan oddzialywania na srodowisko obwodnicy miejscowosci Dargobadz” —
sierpien, wrzesien 2004r (trzy punkty w rejonie szkoly i zabudowy mieszkalnej).

Na ich podstawie oraz odpowiednim uwzgl¢dnieniu nat¢zenia ruchu pojazdow przy ich wykony-

waniu i prognozy ruchu wg tab. Nr 1 oceniono, zZe stezenia gtdownych zanieczyszczen (decyduja-

cych o oddziatywaniu emisji ze spalania paliw w przejezdzajacych pojazdach) tj. CO i NO; z

przebudowanege wezta w jego bezposrednim otoczeniu nie beda przekracza¢ wielkosci podanych

w ponizszej tabeli.

Tabela Nr 3. Przewidywane wielkosci stezen 1-godzinnych CO i NO,; w bezposrednim
otoczeniu pasa wezta drogowego ,,Kijewo™ dla stanu po jego projektowanej przebu-

dowie.
Rodzaj substancji zanieczyszczajace] Przewidywane wielkosct Wielkosct dopusz-
stezen czalne
[pg /m* ] [ug/m’ ]
] 2. 3. 4
Tlenek wegla 1700 + 2000 30000
Dwutlenek azotu 30 +50 200

Rowniez w oparciu o posiadane przez autoréw informacje dotyczace wynikdéw teoretycznych ob-
liczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen emitowanych w sposéb niezorganizowany ze spala-
nia paliw w pojazdach poruszajacych si¢ po podobnych drogach (np. wykonanych dla potrzeb
wczesniej sporzadzonego raportu oddziatywania na $rodowisko przebudowy drogi krajowej nr 3
na odcinku wezet | Rzesnica - wezet | Kijewo” od km 86+064,00 do km 93+069,03 — autor mgr
inz. M. Zawartko) mozna przyja¢, Ze ich emisja w bezposrednim otoczeniu pasow drog wezta
,JKijewo” bedzie sie ksztaltowa¢ na poziomie okreslonym w zamieszczonej powyzej tabeli.
Przeprowadzona analiza pozwala w zwiazku z powyzszym ma jednoznaczne stwierdzenie, Ze
emisja zanieczyszczen ze spalania paliw w pojazdach przejezdzajacych przez przebudowany we-
zet nie bedzie powodowac Przekroczeﬁ dopuszczainych stgzen ustalonych przepisami rozporza-
dzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych

substancji w powietrzu (Dz. U. z2003r Nr 1, poz. 12).




3.2. Klimat akustyczny (halas).

3.2.1. Stan istniejacy.

O poziomie halasu w rejonie istniejacego wezta decyduje emisja hatasu powodowana przez prze-
jezdzajace pojazdy (hatas drogowy) a ponadto jego emisja z istniejacych po stronie potnocno-
zachodniej obiektoéw przemystowo-ushugowych (produkcja wyrobow z drewna).

Na podstawie posiadanych informacji ocenia sig, ze obecnie w rejonie istniejacego wezla na ktory
moze on znaczaco oddziatywaé poziom hatasu nie przekracza wielkosci ustalonych obowigzuja-
cymi przepisami, w tym réwniez w odniesieniu do kilku niskich budynkow mieszkalnych znajdu-
jacych sig na obrzezu terenu przemystowo-ustugowego po poéinocno-zachodniej stronie istnieja-

cego wezla.

3.2.2. Faza budowy.
W fazie przebudowy istniejacego wezta beda wystgpowac wytacznie okresowe (tylko w porze
dziennej) 1 majace charakter lokalny oddzialtywania hatasu emitowanego przez pojazdy 1 urzadze-
nia stosowane dla jej potrzeb (w tym rozbiorki istniejacych w czesci poéinocno-wschodniej obiek-
tow przemystowo-ushugowych i mieszkalnych).
Z uwagi na ograniczony zakres i czas prowadzenia tych robdt oraz duze oddalenie od najblizsze;j
zabudowy mieszkalnej, (oddzielonej od ,,placu budowy” szerokimi i zwartymi pasami lasow), nie
istnieje zagrozenie aby emisja halasu w tej fazie mogta spowodowac nadmierng uciazliwos¢ aku-

styczna dla otaczajacego srodowiska w rozumieniu obowigzujacych w tym zakresie przepisow.

3.2.3. Faza eksploatacji.
Przebudowa istniejacego wezla , Kijewo” ma na celu poprawe ptynnosci 1 bezpieczenstwa ruchu
na skrzyzowaniu drog krajowych nr 3, 6, i 10 poprzez korekte przebiegu i przebudowe istnieja-
cych facznic ale przy jednoczesnym pozostawieniu go praktycznie w tym samym miejscu t].
»wewnatrz|” otaczajacych go zwartych komplekséw wysokiej roslinnosci lesne;.
Fakt modernizacji obecnie istniejacych tacznic, niedostosowanych do aktualnie obowiazujacych
przepisoOw ruchu drogowego dla tego rodzaju weztow (m.in. poszerzenie, wytagodzenie tukow,
zastosowanie wierzchniej nawierzchni bitumiczno-mineralnej itp.), przy wymaganym ogranicze-
niu predkosci poruszajacych sig¢ tam pojazdow do 50 km / h z cata pewnoscia przyczyni si¢ do
znaczacego obnizenia emisji hatasu do srodowiska.
O poziomie te] emisji po projektowanej przebudowie wezta bedzie decydowaé wytacznie tzw. ha-
fas drogowy poniewaz w wyniku likwidacji istniejacych w czgsci potnocno-zachodniej obiektow
przemystowo-ustugowych (gltéwnie przerobki drewna) nie bedzie tam Zzadnych innych Zrodet

emisji hatasu.
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Zostanie rowniez zlikwidowana nieliczna, niska zabudowa mieszkalna na obrzezach ww. terenu

dalej i bedzie przedzielona od wybudowanego tam odcinka drogowego zwartym kompleksem

wysokiej roslinnosci lesne;.

—ponizej zamieszczono ponownie tabele Nr 1 (z p. 3.1.3. raportu) przedstawiajaca te dane.

Tabela Nr 1. Nate¢zenie ruchu pojazdéw w wezle ,, Kijewo” — wg. pomiarow w 200571,
oraz prognoza na 2020r.

przemystowo-ustugowego a najblizsza zabudowa tego rodzaju bgdzie si¢ znajdowaé o ok. 208 m

Najbardziej istotnym czynnikiem w aspekcie emisji hatasu do srodowiska bedzie natezenie ruchu

poszczegodlnych rodzajow pojazdow przejezdzajacych zmodernizowanymi tgcznicami tego wezta

28 - — —_—
&

Wyjasnienia :
L : pojazdy lekkie {osobowe itp.)

C : pojazdy cigzkie (cigzarowe, dostawcze, autobusy)

W aspekcie dlugoterminowej prognozy natezenia ruchu pojazdow dla tego wezta bardzo istotny

jest fakt przewidywanego (2608/2009r) skierowania go w czesci dotyczacej kierunku Stargard
Szczecinski — Pyrzyce (droga krajowa nr 10) na droge ekspresowg S-3 z czeSciowym pominie-
ciem wezta | Kijewo”.

Dla potrzeb oceny oddziatywanta emisji hatasu drogowego z przebudowanego wezla ,, Kijewo”

wykorzystano informacje wlasne autorow z przeprowadzonych pomiaréw poziomu hatasu z po-

Natezenie ruchu (poj. / dobe)
Lp. | Miejsce pomiaru natezenia | ] |
2005 r. 2020 .
ruchu

L C L+C L C L+C
J | = R 4. 3 6 7 g,
EE DK nr 10i DK nr 3 —
1. | kier.: Stargard Szczecifiski - | 17578 7964 23542 19253* | 6176* |25429%
*
| Pyrzyce (981) s
DK S-3iDK nr 6 —
2 kier. Golenié 12751 3776 16527 | 25433 | 5713 | 31146
| ) (689) (1298)
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dobnych drég a w szczegolnosci ich wynikéw z nw. opracowan dla odcinka drogi A-6 przy ul.

Czerwonej 44/9 2003r) 1 ul. Seledynowej przy Szkole Podstawowej nr 74 (2003r) oraz przy
ul. Kolejowej 6/1a przy obwodnicy drogowej m. Wolina (2004r) — przytoczono je w sposéb syn-

tetyczny w ponizej tabeli.

Lp. Miejsce i czas prowadzenia pomiaroOw Natezente ruchu w Poziom hatasu
czasie pomiaréw LAeq
[poi./h]
L 2. 3. 4
1. | Droga A6 ul. Czerwona 44/9 L =474+690 59,8+64,1
(90 m od krawedzi jezdni — pora dzienna) C=284+138 (sr. 62,3)
2. |Droga A6 ul. Seledynowa L =516-0654 54,8+56,4
(60 m od krawedzi jezdni — pora dzienna) C=72+114 (§r. 55,6)
3. | Obwodnica m. Wolina ul. Kolejowa 6/1a L = 184+320 58,3+60,7
(30 m od krawedzie jezdni — pora dzienna) C=32+94 (8r. 59,8)

W odniesieniu do rozpatrywanego wezla , Kijewo” pomigdzy obszarem odcinka tacznicy po stro-
nie pélnocno-zachodnie] a najblizszg zabudowa mieszkalng nalez uwzgledni¢, ze bedzie sie tam
znajdowat, (tak jak obecnie), kompleks roslinnosci lesnej o szerokosci rzgdu 200m, stanowigcy
naturalny i skutecznie ograniczajacy emisje hatasu ekran akustyczny.

Przy prowadzonej przy wykorzystanej ww. analizie wynikdw pomiaréw uwzgledniono réwniez
fakt, ze podane w tabeli Nr 1 dane nateZenia ruchu pojazdéw dotycza poszczegdinych droég kra-

jowych a w przypadku rozpatrywanego wezta strumien pojazdow bedzie si¢ rozdziela¢ na cztery

facznice i w zwiazku z tym bedzie ono na pewno nizsze dla kazdej z nich niz w przytoczonej w

ww. tabeli.

Generalnie ocenia si¢, na podstawie analizy przeprowadzonej przy wykorzystany ww. danych
oraz uwzglednieniu wczesniej wymienionych uwarunkowan, ze nie istnieje realne zagrozenie aby
po projektowane} przebudowie emisja hatasu z tego wezta mogla przekroczy¢ wielkosci ustalone

w zataczniku do rozporzat'dzenizi Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 20004 w sprawie dopusz-

czalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 174, poz. 1841) dla najblizszej zabudowy

mieszkalnej zlokalizowanej w rejonie mogacym podlegac jego oddziatywaniu tj.:
o LAeq = 60 dB(A) ~ dla pracy dziennej

® LAeq ™ 50 dB(A) — dla pracy nocnej
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3.3. Srodowisko wod powierzchniowych i podziemnych.

3.3.1. Stan istniejacy.
W rejonie potencjalnego oddziatywania istniejacego wezta na srodowisko brak jest jakichkolwiek
ciekow i zbiornikéw wod powierzchniowych jak réwniez udokumentowanych 1 uzytkowanych
zasobow wod podziemnych.
Nie wystgpujq rOwniez na tym terenie wody gruntowe w warstwie przypowierzchniowej (ptyt-
kiej), podlegajacej ewentualnej przebudowie (wykopy itp.) — wystepuja one dopiero w dalszej od-
legtosci $dolina rz. Plonia).
W zwiazku z tym mozna stwierdzi¢, ze funkcjonowanie istniejacego wezta nie ma praktycznie w
chwili obecnej wptywu na srodowisko wod powierzchniowych i podziemnych w jego rejonie.

3.3.2. Faza budowy.

Realizacja projektowanego przedsigwzigcia spowoduje wytacznie ograniczong i ,,ptytka” ingeren-
cj¢ w istniejgce srodowisko powierzchni ziemi, bez jakiegokolwiek istotnego wptywu w srodowi-
sko wdd powierzchniowych i podziemnych w otoczeniu przebudowywanego wezta tj na obszarze

na ktory moze on oddziatywaé w znaczacy sposob.

3.3.3. Faza eksploatacji.
Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania dotyczace istniejacego srodowiska wodnego oraz ogra-
niczony zakres projektowanego przedsigwzigcia w odniesieniu do srodowiska powierzchni ziemi
mozna jednoznacznie stwierdzi¢, z w trakcie eksploatacji przebudowanego wezta nie powinny
wystapi¢ zadne dodatkowe (ujemne) oddziatywania na srodowisko wodne w dalszym otoczeniu
przebudowywanego wezta.
Ocena ta jest uzasadniona rowniez faktem, ze jednoczesnie nastapia pozytywne zmiany w stosun-
ku do oddzialywania tego wezta na srodowisko powierzchni ziemi zwiazanej przede wszystkim z
modernizacja odprowadzania i oczyszczania wod opadowych do ziemi — informacje w tym zakre-

sie przedstawiono w dalszej czesci raportu (p. 3.4).

3.4. Srodowisko powierzehni ziemi (z gospodarowaniem odpadami).

3.4.1. Stan istniejgcy. '

Na stan srodowiska powierzchni ziemi w rejonie potencjalnego oddziatywania istniejagcego wezta

moga mie¢ wplyw oddziatywania o charakterze:

® bezposrednim — sptyw wod opadowych bezposrednio do ziemi (przy czym czes¢ tych wod
jest odprowadzana do istniejacych urzadzen kanalizacyjnych, sieci kanalizacji miejskiej),

® posrednim — tzw. opadanie zanieczyszczeh emitowanych ze spalania paliw w przejezdzaja-

cych pojazdach do powietrza na powierzchni¢ ziemi.
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W odniesieniu do tzw. wtdérnego oddziatywania emisji do powietrza nie ma ono zadnego istotne-
g0 znaczenia biorac pod uwage niewielkie ilosci emitowanych substancji zanieczyszczajacych,

ograniczony zasi¢g oddziatywania oraz powodowane niini stezenta w powietrzu (p.p.3.1.).

Wg. wiedzy autoréw raportu brak jest rowniez jakichkolwiek podstaw do stwierdzenia, ze odpro-
wadzanie czgéci wod opadowych z nawierzchni istniejacych w tym wezle drog do ziemi, powodu-
je nadmierne zanieczyszczenie powierzchni ziemi w tym rejonie w aspekcie obowigzujgcych
przepiséw rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002r w sprawie standardow

jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359).

3.4.2. Faza budewy.
Faza budowy (przebudowy) istniejacego wezta bedzie si¢ wiazaé ze znaczaca ingerencja w przy-
powierzchniowq warstwe ziemi w zwiazku z koniecznoscia rozbiorki obiektdw 1 urzadzen istnie-
jacych w pdtnocno-zachodniej czeSci terenu oraz istniejacych nawierzchni drogowych, ktore koli-
duja z przebiegiem projektowanych drog w obrebie wezta badz tez trzeba je bedzie usuna¢ jako
nieprzydatne dla potrzeb jego dalszego funkcjonowania.
Ponadto bedzie konieczna przebudowa istniejace;j linii elektroenergetycznej 110 kV, polegajaca
na przesunigciu jednego lub dwoch istniejacych stupow.
W celu zobrazowania zakresu robot rozbiorkowych w w/w czgsci przemystowo-ustugowej (a tak-
ze mieszkalnej) przedstawiono tg czes¢ terenu na kopii zdjgcia fotograficznego.
W celu oszacowania rodzajow i ilosci odpadow, ktore moga, by¢ wytworzone w trakcie robét roz-
biorkowych przeprowadzono inwentaryzacje istniejacych obiektow 1 urzadzen, ktora stanowic
bedzie jednocze$nie zatozenia do projektu ich rozbiorki dla potrzeb uzgodnies wymaganych wg.
przepisOw ustawy Prawo budowlane.
Informacje dotyczace rodzajow i szacunkowych ilosci odpadow, ktore moga by¢ wytworzone w
fazie budowy (przebudowy) wezla oraz miejsca ich magazynowania i przewidywane sposoby za-

gospodarowania przedstawiono w dalej zamieszczonych tabelach Nr 41 5.




Teren zabudowy ustlugowo-przemystowej 1 mieszkaniowej przewidziany
do likwidacji w zwiazku z projektowang przebudowsg wezla , Kijewo”. ]

L




19

(przebudowy) wezta , Kijewo™.

Tabela Nr 4. Rodzaje i szacunkowe ilosci opaddw, ktore mogg by¢ wytworzone w fazie budowy

L 16. | Materialy konstrukcy)ne zawierajgce azbest

Rodzaj odpadu Kod odpadu Dos¢ (Mg)
2. 3.
Zuzyte urzadzema zawierajace nicbezpieczoe elementy 16 02 13* 0,250
inne niz wymienione w 16 02 09do 16 02 12
Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 16 02 14 1,2
02 13
Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remon- 1701 01 18 300
tow .
Gruz ceglany o - 170102 2350
Odpady mnych materiatéw ceramicznych 1 elementow 1701 03 320
| wyposazenia

Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych 170107
materialow ceramicznych i elementow wyposazenia inne
niz wynuenione w 17 01 06
Odpady z remontdw 1 przebudowy drog 170181 1350
Drewno 17 02 01 95
Szktlo 17 02 02 8,5
Tworzywa sztuczne 17 02 03 4,5
Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 1703 02 4500

.| Odpadowa papa 17 03 80 16

. | Zelazo i stal B 17 04 05 550
Kable inne niz wymienione w 17 04 10 170411 4,5
Gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wyrnienione 1705 04 28 500

|w 1705 03 - B
17 06 05* 1,500 o
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Tabela Nr 5. Sposoby gospodarowania wytworzonymi odpadami, ze wskazaniem miejsc ich”

magazynowania oraz przewidywanego sposobu zagospodarowania.

‘betonu, gruzu cegla-
nego, odpadowych
materialow cera-
micznych 1 elemen-
téw wyposazenia
inne niz wymienione
(w17 01 06

Zynowane na wyzinaczonym
migjscu terenu budowy

Rodzaj odpadu Kod od- Miejsce magazynowania Sposédb zagospodarowania
padu
2. 3. 4. 5.
't Zuzyte urzadzenia 16 02 13#* | Odpady bgda magazynowane | Wytworzone odpady zostang przekazane
| zawierajace niebez- okresowo w pojemniku do zagospodarowania (odzysk, unieszko-
ieczne clementy kontenerowym umieszczonym | diiwianie) firmie postadajacej zezwolenie
nNe niz wWymienione na placu budowy na prowadzenie tego rodzaju dziatalnosci
4w 1602 09do 16 02 wydane w trybie obowiazujacych przepi-
112 sow ustawy o odpadach
uzyte urzadzenia 16 02 14 | Odpady bgda magazynowane | Wytworzone odpady zostana przekazane
{inne niz wymienione okresowo w pojemniku do zagospodarowania (odzysk, unieszko-
{w 1602 09 do 16 02 kontenerowym umieszczonym | dliwianie) firmre posiadajacej zezwolenie
113 na placu budowy m prowadzenie tego rodzaju dzialalnosci
wydane w trybie obowiazujacych przepi-
séw ustawy o odpadach
1Odpady betonu oraz | 17 01 01 | Odpady bgda okresowo maga- | Odpady tego rodzaju beda przekazywane
| gruz betonowy z zynowane ha wyznaczonym do recyklingu (rozdrabniania, segregacji
| rozbiorek i remontow migjscu terenu budowy itp.) w celu ich ponownego wykorzystania
dia potrzeb przebudowy projektowanego
wezla lub dla potrzeb innych inwestycji
| Gruz ceglany 17 01 02 | Odpady beda okresowo maga- | Odpady tego rodzaju beda przekazywane
zynowane na wyznaczonym | do recyklingu (rozdrabniania, segregacji
miejscu terenu budowy itp.) w celu ich ponownego wykorzystania
dla potrzeb przebudowy projektowanego
_ wezla lub dla potrzeb innych inwestycji
{ Odpady innych mate- | 17 0103 | Odpady bgda okresowo maga- | Odpady tcgo rodzaju beda przekazywane
'rialdw ceramicznych zynowane na wyznaczonym  |do recyklingu (rozdrabniania, segregaciji
i elementow wyposa-~ miejscu terenu budowy itp.) w celu ich ponownego wykorzystania
zenia dla potrzeb przebudowy projektowanego
wezia lub dla potrzeb innych inwestycji
Odpady tego typu nie nadajacc si¢ do wy-
korzystania bgdg kierowane do unieszko-
d dliwiania na skladowiska odpadow
Zmieszane odpady z | 17 01 07 | Odpady beda okresowo maga- | Odpady tego rodzaju beda wywozone na

sldadowiska odpaddéw w celu ich uniesz-
kadliwienia lub wykorzystania dla potrzeb
eksploatacynych (np. jako warstwa izola-~
cyjna do przysypywania zgromadzonych

| odpadéw komunalnych, budowa drog we-
wngtrznych na sktadowiskach odpadow

11tp.)




2]

[ 2

2

4

o 5 ]

"7 | Odpady z remontow i
| przebudowy drog

I
170181

Odpady tego rodzaju (gtéwnic
kostka brukowa) bgda maga-
Zynowane na wyznaczonym
miejscu tercnu budowy

Odpady tego rodzaju beda, przekazywane
w catosci do wezla lub wykorzystania dla
potrzeb budowy innych obiektow (np. do
budowy drog lokalnych)

Drewno

170201

Odpady beda okresowo mag_a- -
Zynowane na wyznaczonym
miejscu terenu budowy

Odpady drewna bedg przckazywane od-
biorcom zewnetrznym w celu ich ponow-
nego wykorzystania dla celow budowla-

nych, opalowych itp.

17 02 02

Odpady szkla beda okresowo
magazynowane na placu bu-
dowy w ustawionych dla tych
potrzeb pojemnikach kontene-
rowych

Wytworzone odpady beda przekazywane
do zagospodarowania (odzysku lub
unieszkodliwiania) firmie posiadajace)
zezwolenie na prowadzenie tego rodzaju
dzialalnosci wydane w trybic obowigzuja-
cych przepiséw ustawy o odpadach

Tworzywa sztuczne

17 02 03

Odpady begda okresowo maga-
zynowane na placu budowy w
ustawionych dla tych potrzeb
pojemnikach kontenerowych
lub na powierzchni ziemi

Wytworzone odpady beda przekazywane
do zagospodarowania (odzysku lub
unteszkodliwiania) firmie posiadajacej
zezwolenie na prowadzenie tego rodzaju
dzialalnosci wydane w trybie obowiazuja-
cych przepisow ustawy o odpadach

Asfalt inny niz wy-
mieniony w 17 03 01

17 €3 82

| Odpady beda okresowo maga-

Zynowane na wyznaczonym
migjscu terenu budowy

Odpady tego rodzaju beda przekazywane
do recyklingu (rozdrabniania, segregacji
itp.) w celu ich wykorzystania dla potrzeb
przebudowy projektowanego wezta [ub dla
potrzeb innych inwestycijt

|Odpadowa papa

17 03 80

Odpady beda okresowo maga-
Zynowane na wyznaczonym
migjscu terenu budowy

Wytworzone odpady beda przekazywane
do zagospodarowania (odzysku lub
unieszkodliwiania) firmie posiadajace]
zezwolenie na prowadzenie tego rodzaju
dziatalno$ci wydane w trybie obowigzuja-
cych przepiséw ustawy o odpadach

1704 05

Odpady tego beda okresowo
magazynowane w wyznaczo-
nym miejscu placu budowy 1
w ustawionych dla tych po-
trzeb pojemnikach kontenero-
wych lub luzem

Odpady tego rodzaju beda w catosci prze-
znaczone do wykorzystania (odzysku)
przez odbiorcow zewngtrznych

|Kable inne niz wy-
|mienione w 17 04 10

— .

1704 11

Odpady tego beda okresowo
magazynowane w wyznaczo-
nym miejscu placu budowy i
w vstawionych dla tych po-
trzeb pojemnikach kontenero-
wych

Odpady tego rodzaju beda w calosci prze-
znaczone do wykorzystania (odzysku)
przez odbiorcéw zewngtrznych




2.

. memia, w
tym kamienie inne
niz wymienione

w 17 05 03

3

4

S

-

170504

Odpady ziemne z wykopow
budowlanych beda okresowo
magazynowane na wyznaczo-
nych miejscach placu budowy

Odpady tego rodzaju beda w maksymal-

nym stopniu wykorzystane dla potrzeb

przebudowy wezla drogowego a ich nad-

miar bedzie wywozony na inne miejsca

okresowego magazynowania w celu wyko-
rzystania dla innych potrzeb budowlanych

Materialy konstruk-
cyjne zawierajace

17 06 05*

Odpady tego beda okresowo
magazynowane W wyznaczo-
nym miejscu placu budowy w
ustawionych dla tych potrzeb
pojemnikach kontenerowych

Odpady tego rodzaju beda przekazywane
do unieszkodliwiania firmic posiadajace;
zezwolenie na prowadzenie tego rodzaju
dzialalnosci wydane w trybie obowiazuja-~

cych przepiséw ustawy o odpadach
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3.4.3. Faza eksploataciji.

Oddziatywanie wezta drogowego na srodowisko powierzehni ziemi w fazie jego eksploatacji be-

dzie powodowane tak jak obecnie:

tzw. opadaniem zanieczyszczen emitowanych w sposob niezorganizowany do powietrza ze
spalania paliw z przejezdzajacych pojazdow,

odprowadzgniem wod opadowych (sciekow opadowych) z nawierzchni utwardzonych i
pozostatych terenow pokrytych roslinnoscig (glownie trawiasto-zielng i drzewiasta) po-

przez wybudowane zbiorniki rozsaczajaco - odparowujace.

Z wcze$niej przedstawionych informacji dotyczacych wielko$ci emisji niezorganizowanej ze spa-

- lania paliw wynika, ze bedzie si¢ ona ksztaltowaé na niskim poziomie — w zwiazku z tym ,,opada-

~ nie” na powierzchni¢ ziemi nie bedzie miato istotnego wplywu na stan jej jakosci.

W odniesieniu do oddzialywania na powierzchnie ziemi odprowadzanych z terenu wezta wod

opadowych (sciekow opadowych) mozna stwierdzi¢, ze czgs¢ z nich, podobnie jak obecnie be-

dzie kierowana do miejskiej kanalizacji deszczowej natomiast pozostata ilos¢ bedzie odprowa-

dzana do ziemi poprzez piaskowniki do zbiornikoéw odparowujaco-rozsaczajacych.

Generalnie po przebudowie $cieki opadowe bedg z tego wezta odprowadzane w nastgpujacy spo-

s6b:

z potudniowej czgsct wezta (autostrada A6 — w kierunku do Kolbaskowa) — wg zaprojek-
towanych i realizowanych odrgbnie rozwiazan dotyczacych dostosowania tej czgsct drogi
do parametrow autostrady A6, Klucz - Kijewo,

z rejonu drogi krajowej nr 10: ul. Zwierzyniecka do obiektu mostowego wezta - podia-
czenie do istniejacej kanalizacji deszczowej pray ul. Zwierzynieckiej,

z p6inocno-zachodniej czgsci wezla tj trasy zjazdowej pomigdzy droga krajowa nr 10 od
Szczecina do wezla (ul. Zwierzyniecka) — poprzez piaskownik do zbiornika odparowuja-
co-rozsaczajacego nr 1 (zlewnia nr 1),

z potnocne) czesci wezia t) z drogi krajowej nr 3 (S 3) na kierunku od wezta w strone Go-
leniowa — poprzez piaskownik do zbiornika odparowujaco-rozsaczajacego Zb-2 (zlewnia
nr 2), .

z potnocno-wschodniej czesci wezta tj trasy zjazdowej pomiedzy drogg krajowg nr 10

(Szosa Stargardzka) a drogg nr 3 (S 3) w kierunku Goleniowa — poprzez piaskownik do

zbiornika odparowujaco-rozsaczajacego Zb-3 (zlewnia nr 3).
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zbiorniki odparowujaco-rozsaczajace.

Ponizej przedstawiono w formie tabelarycznej dane obliczeniowe dotyczace szacunkowych ilosci

$ciekow opadowych odprowadzanych do ziemi z poszczegdinych zlewni poprzez piaskowniki i

Tabela Nr 6. Powierzchnie poszczegolnych zlewni, szacunkowe ilosci sciekow opadowych
odprowadzanych do ziemi oraz parametry zbiornikéw odparowujaco-rozsaczajacych.

v

Szacunkowe ilosci $ciekéw (tys. m*/rok)

» tereny zielone:

1

8,59

1 Lp. | Nrzlewni Powierzchnia zlewni
i zbiornika (ha) oraz parametry zbiornika odparowujaco-
rozsaczjacego odprowadzajacego Scieki
opadowe do ziemi
1 2, 3 4
1. 1 5,20 ha, w tym: V= 10, 8tys. m*/rok
Zb-1 » nawierzchnia utwardzona: 1,60 | Qga= 29,6 m*/d
> tereny zielone: 3,60 | Powierzchnia: 490 m’
Pojemno$é: 320 m’
Giebokos¢: 1,0 m wody
2. 2 3,76 w tym: V= 10,4 tys. m*/rok
Zb-2 » nawierzchnia utwardzona: 1,71 | Qgua= 28,5 m>/d
» tereny zielone: 2,05 | Powierzchnia: 600 m?
Pojemno$é: 400 m®
Glebokos¢: 1,0 m wody
3. 11,88 w tym: V= 22,9 tys. m*/rok
Zb-3 > nawterzchnia utwardzona: 3,29 | Qgq= 62,8 m*/d

Powierzchnia: 1030 m?
Pojemno$é: 690 m®

Glgbokos¢: 1,0 m wody
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Odprowadzanie $ciekow opadowych w ww. sposob spowoduje znaczacg poprawe w stosunku do
stanu istniejacego 1 zapewni ich oczyszczenie do poziomu wymaganego rozporzadzeniem Mini-
stra Srodowiska z dnia 24 tipca 2006r w sprawie warunkow jakie nalezy spetni¢ przy wprowa-
dzaniu $ciekow do wod i do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodo-
wiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) tj:

e dla zawiesin qgélnych: 100 mg/1,

o dla weglowodoréw ropopochodnych: 15 mg/l.

Obliczenia przy w/w zatozeniu ilosci zanieczyszczen odprowadzanych do ziemi w wodach opa-

dowych dla poszczegdlnych zlewni przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela Nr 7. Maksymalne ilosci zanieczyszczen odprowadzanych do ziemi z poszczegdinych

zlewni
Lp. Numer zlewni Maksymalna ilo§¢ zanieczyszczen odprowadzanych
w $ciekach opadowych do ziemi
(kg/rok)
2 - 3.

Zlewnia or 1 Zawiesina ogolna: 1,08

Weglowodory ropopochodne: 0,16

Zlewnia nr 2 Zawiesina ogoélna: 1,04

Weglowodory ropopochodne: 0,16
Zlewnia nr 3 Zawiesina ogolna: 2,29
Weglowodory ropopochodne: 0,35
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3.5. Srodowisko przyrodmicze (uzytkowanie powierzchni ziemi, krajobraz szata roslinnai
Swiat zwierzecy). |

3.5.1. Stan istniejacy.

Uzytkowanie powierzchni ziemi i krajobraz.

Powierzchnia ziemi w rejonie wezta ., Kijewo” wykorzystywana jest wytacznie dla potrzeb dro-
gowych (w/w drogi krajowe) oraz przemystowo-ustugowych i kilku budynkow mieszkalnych (cz.
potnocno-zachodnia).

W bezposrednim otoczeniu wezta, ktore moze podlegaé jego oddziatywaniu brak jest jakichkol-
wiek terenOw przeznaczonych lub wykorzystywanych na cele rolnicze.

Ogo6lny krajobraz tego terenu ksztattuja zwarte kompleksy typu lesnego, ze znajdujacymi si¢ na
stosunkowo ntewielkim obszarze w/w obiektami drogowymi i przemysfowo-ustugowymi.

Do niniejszego raportu zataczono zdjgcie ,,z lotu ptaka” (zal. nr 2) na podstawie ktorego mozliwe
jest lepsze niz opisowe zobrazowanie istniejgcego sposobu zagospodarowania powierzchni ziemsi

oraz krajobrazu w rejonie istniejacego wezda.

Szata ro$linna (flora).

Istniejacy wezel drogowy znajduje sie ,,wewnatrz” komplekséw lesnych, ktore stanowia gtownie
lasy panstwowe (po stronie potnocnej, polnocno-wschodniej i wschodniej) oraz lasy miejskie (po
stronie zachodniej i potnocno-zachodniej) — w sposob obrazowy przedstawia to zatacznik nr 2 do
niniejszego raportu.

Drzewostan lesny lasow pafnstwowych w tym rejonie (Nadlesnictwo Gryfino) stanowig siedliska
lesne typu bor mieszany $wiezy z sosny pospolitej a na pozostatych terenach znajduja sie lasy
mieszane ze znacznym udziatem drzew lisciastych.

Roslinno$¢ krzewiasta i trawiasto-zielna wystepuje gtownie na obrzezach 1 w poblizu drog tego
wezta.

Na podstawie przeprowadzonych obserwacji nie stwierdzono wystepowania w otaczajacych i
mogacych podlega¢ oddziatywaniu obszarach roslinnosci lesnej i trawiasto-zielnej gatunkow i eg-
zemplarzy podlegajacych specjainej ochronie w rozumieniu obowigzujacych przepisdéw o ochro-
nie $rodowiska przyrodniczego. *

Istotne znaczenie w aspekcie-uzytkowania wezla drogowego ,,Kijewo” ma fakt, ze anajduje sie na
pdtnocnym obrzezu obszaru specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000: Wzgorza Bukowe” (PLH
320020),

W niniejszym punkcie raportu zataczono mapke sytuacyjng préedstawiaj aca lokalizacje tego we-
zta w aspekcie przebiegu granic w/w obszaru oraz znajdujacych si¢ w jego obrebie pozostatych

terenéw przyrodniczych podlegajacych podlegajacych ochronie, decydujacych o jego utworzeniu
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— jak z niej wynika sa one pofozone w znacznej odlegiosci od istniejacego wezta drogowego a
ewentualne oddzialywanie nie powinno miec¢ istotnego wplywu na znajdujace si¢ tam chronione

elementy przyrody.

Mozna rowniez generalnie oceni¢, na podstawie posiadane) przez autorow raportu wiedzy, ze
- eksploatacja wezta drogowego ,Kijewo” nie powoduje cddziatywan na inne bedace przedmiotem
ceny w tym pozostate elementy srodowiska przyrodniczego (powierzchnia ziemi, kompostownia

ro$linno$¢.

wiat zwierzecy (fauna).

Na podstawie przeprowadzonych wizji terenowych nie stwierdzono aby w granicach rozpatrywa-
-nego teren (wewnatrz i na jego obrzezach) znajdowaty sig siedliska przyrodnicze o istotnej warto-
ci faunistyczne;.

owodem tego jest istnienie od wielu lat tego wezta drogowego, umozliwiajacego swobodne
przemieszczanie si¢ zwierzat jak tez brak odpowiednich siedlisk 1 warunkow do rozrodu i statego
: bytowania zwierzat.

Przeprowadzone obserwacje pozwalaja rowniez na jednoznaczne stwierdzenie, ze na tym terenie
nie wystepujg zadne gatunki zwierzat podlegajace ochronie prawnej w rozumieniu obowiazuja-

- cych w tym zakresie przepisow.

.5.2. Faza budowy.

- Uzytkowanie powietzchni ziemi i krajobraz.

W pordéwnaniu do istniejacego sposobu uzytkowania powierzchni ziemi projektowana przebudo-
wa wezta drogowego spowoduje nastepujgce zmiany:

e zostang zlikwidowane znajdujace si¢ w czgsci potnocno-zachodniej obiekty przemystowo-
ustugowe oraz kilka niskich budynkow mieszkalnych z przeznaczeniem stosunkowo niewiel-
kiej czesci tego terenu na jedna z tgcznic ww. wezta (pomiedzy drogami krajowymi nr 10 i nr
3 oraz 6 od strony m. Szczecina) oraz wprowadzeniem na pozostatej czgsci nowej roslinnosct
typu lesnego oraz roslinnosci trawiasto-zielnej,

zostang zlikwidowane istniéjqce odcinki tgcznic drogowych z ich zagospodarowaniem nowa,
roslinnos$cig (jw.).

zostang wybudowane nowe tacznice drogowe z przeznaczeniem na ten cel czesci terenu, na
ktorym obecnie znajduja si¢ obiekty przemystowo-ustugowe oraz roslinnos¢ drzewiasto-

krzewiasta a takze trawiasto-zielna (konieczna wycinka 1 usunigcie istniejacej roslinnosci.
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- Uwzgledniajac koniecznos¢ przeprowadzenia ww. robét mozna stwierdzi¢, ze spowodowane nimi
. zmiany bedg miaty stosunkowo niewielki wplyw na dotychczasowy sposob uzytkowania po-
wierzchni ziemi ale wymagaja przeprowadzenia odpowiedniej procedury wynikajacej z obowig-

- zujacych przepisoOw — zwlaszcza w odniesieniu do zmiany sposobu zagospodarowania terendéw le-
; snych, na ktorych maja by¢ wybudowane nowe odcinki drog (facznic).

W odniesieniu do krajobrazu 1 uksztattowania terenu w rejonie przebudowywanego wezta nie na-
tapia zadne istotne zmiany i podobne jak obecnie bedzie si¢ on znajdowaé ,,wewnatrz” istnieja-
ych kompleksow lesnych.

zata roslinna (flora).

rzebudowa wezta drogowego , Kijewo”: spowoduje ingerencje w istniejace srodowisko roslinne
zwiazku z koniecznoscig zlokalizowania wigkszosci odcinkow nowych odciekow drogowych
acznic) na terenach lesnych..

akres tej ingerencji bedzie stosunkowo niewielki poniewaz dotyczy krotkich i zajmujacych nie-

~wielka powierzchni¢ odcinkdw drog ale bedzie to wymagac usunigcia istniejgcej tam roslinnosci.

‘Dla potrzeb niniejszego raportu zostata przeprowadzona inwentaryzacja roslinnosci lesnej (drze-

iastej), ktora bedzie trzeba podda¢ wycince.

ane na ten temat przedstawiono ponizej w sposéb szczeg6lowy, na podstawie prac przeprowa-

zonych w czerweu 2006r przez rzeczoznawce SITR ds. le$nictwa 1 ochrony srodowiska

tadystawa Januszewskiego (nr upr. 84/Sz/90).

acznica 1.
1) Dziatka nr 113 powierzchnia: 0,4066 ha

Bsw uprawa lesna 80 % sosna, 10 % dab oraz 10 % buk

Mate drzewka nie zachodzi potrzeba kosztorysowania wycinki.
2) Drziatka nr 5 /2 powierzchnia: 0,6563 ha

LMSs 80 % sosna, 20 % dab, wiek 55 lat

Do usunigcia: sosna - 358 szt. Srednia pierSnica 17 cm, wysokos¢ 18 m

Dab — 120 szt. srednia piersnica 10 cm, wysokos$¢12 m

3) Daziatka nr 1 / 2 powierzchpnia: 0,0458 ha

Bsw 100 % sosna wiek 55 lat

Do usunigcia: sosna - 48 szt. $rednia piersnica 18 cm; wysokos¢ 17 m,

o acznica 2.
1) Dziatka nr 87 /4 powierzchnia: 0,4162 ha
Bsw. 100 sosna wiek 50 1
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Do usunigcia: sosna 393 szt. §rednia piersnica 20 cm, wysokos$¢ 19 m.
2) Dziatka nr 82 / 3 powierzchnia 0,0377 ha

Bsw. 10 % sosna wiek 50 lat

Do usunigcia: sosna 41szt. Srednia piersnica 17 cm, wysoko$¢ 16 m.
3) Dzialka nr 87 / 5 powierzchnia: 0,0518 ha

Bsw. 100% sosna wiek 50 lat

Do usunigcia: sosna 41szt.srednia piersnica 20 m, wysokos¢ 19 m.
4) Dziatka nr 82 / 2 powierzchnia: 2,2387 ha

Bsw. 50 % sosna, 10 % brzoza, wiek 50 lat

Do usunigcia: sosna 1.654 szt. srednia pier$nica 20 cm, wysokosé 19 m,

brzoza 55 szt. $rednia pier$nica 20 cm, wysoko$¢ 21 m.

Lacznica 3.

1) Dziatka nr 95 / 7 powierzchnia: 0,0492 ha
LMsw. 100 % sosna wiek 50 lat

Do usunigcia: sosna 38 szt. srednia $rednica 23 cm, wysokos$¢ 22 m.

2) Dziatka nr 95 / 4 powierzchnia: 0,0040 ha
3) Dziatka nr 95 / 5 powierzchnia: 0,0017 ha

LMS. 100 % sosna wiek 50 lat
Do usunigcia: sosna 4 szt. §rednia piersnica 23 cm, wysoko$¢ 22 m.
4) Dziatka nr 95/ 7 powierzchnia: 0,2568 ha
LMsw. 100 % sosna wiek 50 lat
Do usunigcia: sosna 200 szt. $rednia piersnica 22 cm, wysokos¢ 21 m.
5) Dziatka nr 92 / 4 powierzchnia: 0,0452 ha
LMsw. 100 % sosna wiek 50 lat
Do usunigcia: sosna 35 szt.; Srednia pierSnica 22 cm, wysoko$¢ 22 m.
6) Dziatka nr 92 / 7 powierzchnia: 0,4494 ha
LMsw. 100 % sosna, wiek 50 lat
Do usunigcia: sosna 350 szt. $rednia pier$nica 23 cm, wysokos$¢ 22 m.
7)Dziatkanr 92/ 11 ‘pi)wierzchniai 0,9111ha.
BMsw. 90 % sosna, 10 % dab wiek 50 lat

Do usunigcia: sosna 512 szt. rednia piersnica 23 cm, wysokos¢ 22 cm,

dab 58 szt. $rednia pierSnica 18cm, wysokos¢ 19 m.

8) Dziatka nr 92 / 10 powierzchnia: 0,0170 ha

BMsw. 90 % sosna, 10 % dab wiek 50 lat.
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Do usunigcia: sosna 12 szt. érednia piersnica 20 cm, wysoko$¢ 19 m,

dab 1 szt. $rednia piersnica 18 cm, wysokos$¢ 19 m.

acznica 4.
1) Dziatka nr 6/ 1 powierzchnia: 0,0052 ha

LMsw. 100 % sosna, wiek 55 lat

Do usunigcia: sosna 3 szt. $rednia piersnica 22 ¢cm, wysokos¢ 20 m.
2) Dziatka nr 6 / 2 powierzchnia: 0,0187 ha.

LMsw. 90 % buk 80 lat,10 % brzoza 60 lat

Do usunigcia: buk 9 szt. srednia piersnica 22 cm, wysoko$¢ 24 m,

brzoza 1 szt. Srednia pier$nica 20 cm, wyskos$¢ 18 m.

3) Dzialka nr 6 / 3 powierzchnia 1,6043 ha |

LMsw. 70 % dab 80 lat; 30 % sosna 95 lat.

Do usunigcia: dab 456 szt. srednia piersnica 19 cm, wysokos¢ 18 m.

sosna 185 szt. srednia piersnica 26 cm, wysoko$¢ 20 m.

ziatki drogowe.

1) Dziatka nr 4 powierzchnia 1,1097 ha
BMs$w. 50 % sosna 50 lat; 50 % dab 50 iat.
Do usunigcia: sosna 454 szt. Srednia piersnica 17 cm, wysokos¢ 16 m;
dab 478 szt. srednia piersnica 13 cm, wysokos¢ 15 m.
2) Dziatka nr 8 powierzchnia: 0,4666 ha.
LMsw. 100 % sosna wiek 50 lat.
Do usunigcia: sosna 332 szt. $rednia piersnica 21cm, wysokos¢ 20 m.
3) Dziatka nr 7 powierzchma: 0,3761ha.
LMsw. 100 % sosna, wiek 50 lat.
Do usunigcia: sosna 267 szt. §rednia piersnica 21cm, wysokos¢ 20 m.
4) Dziatka nr 67 / 7 powierzchnia: 0,0440 ha.
LMsw. 80 % sosna wigk 55 lat;
20 % dab wiek 90 lat.
Do usunigcia: sosr;a 28 szt. Srednia piersnica 20 cm, wysoko$¢ 18 m;
dab 3 szt. $rednia piersnica 22 cm, wysokos¢ 18 m
5) Dziatka nr 421 powierzchnia: 0,1925 ha
B$w. 100 % sosna wiek 50 lat.
Do usunigcia: sosna 154 szt. srednia piersnica 20 cm, wysokos$¢ 19 m.

6) Dziatka nr 41 powierzchnia: 0,4965 ha.
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Bsw. 100 % sosna wiek 45 lat.

Do usunigcia: sosna 719 szt. §rednia piersnica 15 cm, wysokos¢ 14 m.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze projektowana przebudowa bedzie si¢ wigza¢ z wycinka

znaczacej ilosci drzew rosnacych obecnie na terenach przeznaczonych dla jej potrzeb.

W wyniku przeprowadzonych prac inwentaryzacyjnych nie stwierdzono wystgpowania na tym te-
renie drzew 1 krzewow podlegajacych specjalnej ochronie w rozumieniu obowiazujacych przepi-

sow prawa ochrony §rodowiska.

Zgodnie z przepisami art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r o szczegbinych zasadach przygo-
towania i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721) w przypadku
ochrony gruntoéw rolnych i le$nych objetych decyzjami o ustaleniu lokalizacji drogi nie stosuje sie
przepisOw o ochronie gruntéw rolnych i lesnych a w przypadku usuwania drzew i krzewow znaj-
dujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzjg o ustaleniu lokalizacji drogi, z wyjatkiem
drzew i krzewow usuwanych z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow nie stosuje sig prze-
pisow o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwoleft na ich usunigcie oraz
oplat z tym zwigzanych.

Jednoczesnie zaleca si¢ jednak aby na czesciach terenu obecnie istniejacych tacznic, ktore zostang
zlikwidowane, nasadzi¢ zielen typu lesnego kompensujacy straty spowodowane jej wycinka na

tych powierzchniach.

3.5.3. Faza eksploatacji.
Na podstawie przeprowadzonej oceny oddzialywania przebudowanego wezia ,Kijewo” na po-
szczegoOlne elementy srodowiska i przy zastosowaniu przewidzianych rozwiazan w zakresie ich
ochrony ocenia sig, ze nie bedzie on powodowat oddziatywan na w/w elementy srodowiska przy-
rodniczego (powierzchnia ziemi, krajobraz, flora i fauna itp.), ktore moglyby spowodowac¢ ich za-

grozenie w aspekcie obowigzujacych przepiséw o ich ochroriie.

3.6. Inne elementy i zagrozenia Srodowiska.

3.6.1. Pola elektromagnetyczne.
W chwili obecnej w obrebie préebudowywanego wezta drogowego znajduje sie linia elektroener-
getyczna 110 kV relacji Dabie — Pomorska (linia jednotorowa).
Wymagac ona bedzie przebudowy polegajacej tylko na przesunigciu jednego lub dwoch istnieja-

cych stupow.




32

Ocenia sig, ze zarowno w chwili obecnej jak i po w/w zmianach nie beda wystepowaé oddziaty-
wania pol elektromagnetycznych do srodowiska przekraczajace obowiazujace w tym zakresie

wielkosci dopuszczalne.

3.6.2. Zabytki chronione na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
W rejonie przebudowywanego wezta drogowego brak jest jakichkolwiek zabytkéw podlegajacych

takiej ochronie (w tym zabytkow archeologicznych).




4. Opis analizowanych wariantow.

4.1. Wariant polegajacy na niepedejmowaniu przedsigwzigeia.
Niepodejmowanie projektowanego przedsiewzigcia spowodowatoby funkcjonowanie istniejacego
wezta drogowego niezgodne z obowiazujacymi przepisami (w tym wynikajgcymi z wymagan do-
stosowania przepisow krajowych do uregulowan U.E.) - dotyczy to w szczegdlnosci zapewnienia

bezpieczenstwa ruchu pojazdéw zaréwno na drogach krajowych jak 1 miedzynarodowych.

4.2. Wariant najkorzystniejszy dia Srodowiska.

Projektowane przedsigwzigcie dotyczy przebudowy juz istniejacego na tym terenie wezta drogo-
wego w taki sposdb aby zapewni¢ jego prawidiowe funkcjonowanie w aspekcie obowiazujacych
przepisow ruchu a jednoczes$nie — ograniczenie do minimum ujemnych oddziatywan na Srodowi-
sko zwigzanych z jego realizacja,

Przy ocenie projektowanego przedsiewziecia wzigto pod uwaga oddzialywania na poszczegdine
elementy srodowiska i oceniono, ze jego realizacja w sposGb przedstawiony w niniejszym rapor-
cie nie spowoduje wzrostu ujemnych oddzialywan na $rodowisko w stosunku do stanu istniejace-
g0.

Teoretycznie mozliwe bytyby np. pewne korekty przebiegu odcinkow drog (lacznic) w obrebie
przebudowywanego wezta (np. w czesci potnocno-zachodniej) ale po ich analizie autorzy niniej-
szego raportu oceniaja, ze bylyby one mniej korzystne w aspekcie oddziatywania na srodowisko

(w tym miedzy innymi na zdrowie ludzi).




5. Okreslenie przewidywanego oddzialywania na $rodowisko, w przypadku wystapienia pb—

waznej awarii przemysiowej a takZze mozliwego tramsgranicznege oddzialywania na §rodowi-
sko.

W przypadku rozpatrywanego przedsigwzigcia, polegajacego na przebudowie istniejacego wezta
»Kijewo” nie wystepuje zadne prawdopodobienstwo wystapienia transgranicznego oddziatywania
na srodowisko w ¢zasie jego budowy 1 eksploatacji.

W $wietle obowigzujacych przepisow prawa ochrony $rodowiska wezet drogowy , Kijewo” nie
jest ,,zaktadem stanowiacym zagrozenie wystapienia awarti przemystowej” ale podobnie jak w
przypadku kazdego rodzaju drég moga na nim wystgpi¢ powazne wypadki drogowe powodujace
znaczne zagrozenie dla srodowiska (w tym zdrowia ludzi) — np. w sytuacjach kiedy w wypadku
uczestnicza pojazdy przewozace tadunki niebezpieczne. :

Uwzgledniajac usytuowanie tego wezta w znacznym oddaleniu od zabudowy mieszkalnej oraz
brak w jego bezposrednim otoczeniu zbiornikéw i ciekéw wodnych mogacych , przenosi¢” ewen-
tualne substancje niebezpieczne a takze fakt, ze znajduje si¢ on ,,wewnatrz” zwartych komplek-
sOw le$nych — zagrozenie ewentualng emisja substancji niebezpiecznych moze mieé¢ miejsce ale z
uwagi na istniejace uwarunkowania terenowe (zwarte kompleksy lesne) bedzie mozliwe podjecie
odpowiednio szybkich dziatan ratowniczych w celu ochrony zdrowia i zycia tudnosci mieszkaja-
cej w tym rejonie.

W sytuacji gdyby wystapito tego rodzaju zagrozenie srodowiska {zwtaszcza zdrowia ludzi), kazdy
kto zauwazy jego wystapienie powinien niezwlocznie zawiadomi¢ o tym osoby znajdujace si¢ w
strefie zagrozenia oraz Komendanta Wojewodzkiego Pafistwowej Strazy Pozamej oraz inne stuz-
by (w tym w szczegolnosci Policje i Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska).
Powyzszy obowigzek dotyczy w szczegdlnosci zarzadzajacego drogami znajdujacymi si¢ w obre-

bie wezta , Kijewo”.
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6. Opis przewidywanych i zalecanych dzialag majacych na celu zapobieganie, ograniczanie

lub kompensacje¢ przyrodnicza negatywnych oddziatlywas na Srodowisko.

6.1. Ochrona powietrza atmosferycznego.
Na podstawie przeprowadzonej oceny stwierdza sie, Ze nie istnieje koniecznos¢ podejmowania
dziatan w celu ochrony powietrza atmosferycznego w rejonie przebudowywanego wezta drogo-
wego. v

6.2. Ochrona przed halasem.
Przebudowa istniejacego wezta nie spowoduje wzrostu oddziatywan emitowanego hatasu drogo-
wego do srodowiska, zwlaszcza ze pozostanie on ,,wewnatrz” zwartych kompleksow lesnych, zo-
stanie zdecydowanie poprawiona ptynnos¢ ruchu i nawierzchnia istniejacych odcinkow drog
(Yacznic) a takze zlikwidowana zostanie cbecnie istniejaca po stronie poinocno-zachodniej nie-
liczna zabudowa mieszkalna.
Na podstawie przeprowadzone} oceny stwierdza si¢, ze nie istnieje uzasadniona potrzeba realiza-
cji dodatkowych przedsigwzig¢ w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem emitowanym z te-

go wezla.

6.3. Ochrona Srodowiska wod powierzchniowych i podziemnych.
W rejonie potencjalnego oddziatywania przebudowywanego wezta nie wystepuja zadne cieki i
zbiorniki wod powierzchniowych oraz zasoby wod podziemnych, ktore moglyby podlegaé istot-
nym wptywom w wyniku jakiejkolwiek emisji do srodowiska powodowanej w wyniku eksploata-

cji tego wezta.

6.4. Ochrona srodowiska powierzchni ziemi (z gospodarka odpadami).
Ochrona $rodowiska powierzchni ziemi przed negatywnym oddziatywaniem wigze si¢ przede
wszystkim z faza jej budowy (przebudowy) w trakcie ktorej zostana wytworzone znaczace ilosci
odpadow (gléwnie odpadow z grupy 17) — dane te zestawiono w tabeli Nr 4 (pkt. 3.4) raportu.
W celu maksymalnego ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktére moga by¢ tym spowodo-
wane nalezy prowadzi¢ ich bezpieczne magazynowanie 1 przekazywanie do dalszego zagospoda-
rowania (przede wszystkim odzysku a takze unieszkodliwiania) w sposéb okreslony w tabeli nr 5

(pkt. 3.4.) niniejszego raportu. ,

Ponadto nalezy odprowadza¢ powstajace wody opadowe ($cieki opadowe) w sposob okreslony w
pkt. 3.4.3. niniejszego raportu tj.:
e do istniejacej kanalizacji deszczowe) — z rejonu facznicy z droga krajowa nr 10 (ul. Zwie-
rzyniecka),

o do urzadzen juz wybudowanych w potudniowej czesci wezta (autostrada A-6),
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e do wybudowanych zbiornikow odparowujaco-rozsaczajacych (Zb 1 + 3) poprzez zainsta-

lowane piaskowniki — z pozostatych zlewm wezta drogowego.

6.5. Ochrona $rodowiska roslinnego.
W zwiazku z koniecznoscia usunigcia (wycinki) czesdci roslinnosci znajdujacej sie na terenach
przeznaczonych dla potrzeb projektowanej budowy nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie dziatania
kompensujace wywotane w tym Srodowisku straty poprzez systematyczne wprowadzanie nowej
roslinnosci (gidownie typu lesnego) na terenach, po zlikwidowanych odcinkach drog (Yacznic) tego

wezia.

6.6. Monitoring Srodowiska. _
Zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 sfycznia 2003r a sprawie
~ wymagah w zakresie prowadzenia pomiar6w w $rodowisku substancji lub emisji przez zarzadza-
jacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. u. Nr 35, poz. 308) po
przekazaniu do uzytkowania przebudowanego wezta drogowego powinny by¢ prowadzone okre-
sOowe pomiary:
¢ poziomu hatasu w srodowisku w rejonie najblizsze) zabudowy mieszkalnej (po stronie
poinocno — zachodniej wezta) - z czestotliwoscig co 5 lat w okresie wykonywania ge-

neralnego pomiaru ruchu,

e zawartos$ci zawiesiny ogolnej 1 weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach opadowych

odprowadzonych do ziemi poprzez 3 wybudowane zbiomniki odparowujgco-

rozsaczajace - z czgstotliwoscia nie mniejszg niz 1 raz na rok.
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7. Obszar ograniczonego uzytkowania.
Na podstawie oceny oddzialywan przebudowywanego wezta ,, Kijewo™ na poszczegolne elementy

srodowiska ocenia si¢, ze nie jest wymagane utworzenie dla niego obszaru ograniczonego uzyt-

kowania.




8.Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
Projektowane przedsigwzigcie dotyczy przebudowy istniejacego wezta drogowego , Kijewo™ po-
fozonego na wschodnim obrzezu miasta Szczecina.
Stanowi on dwupoziomowe skrzyzowantie trzech drog krajowych tj.:
o droginr3: Swinoujscie - Szczecina - Gorzéw Wikp. - Zielona Gora - Jelenia Gora,
e droginr 6: Kotbaskowo - Szczecin - Goleniow - Koszalin - Gdansk,

e droginr 10: Lubieszyn - Szczecin - Stargard Szczecinski - Bydgoszcz - Torun - Plonsk.

Koniecznos¢ jego przebudowy wynika z faktu, ze nie odpowiada on obecnie wymaganym warun-
kom technicznym dla tego rodzaju obiektéw drogowych min. nie posiada normatywnych paséw
wilaczen i wylaczen ruchu, jezdni zbierajaco - odprowadzajacej, pasa przeplatania ruchu na jezdni
drogi nr 10 itp.

Tym samym nie zapewnia on odpowiedniego bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu samochodéw co
stwarza istotne zagrozenia przy ciagle wzrastajgcym jego natezeniu.

Podobnie jak obecnie wezet ten bedzie si¢ znajdowaé ,wewnatrz” terendw wysokiej i gestej ro-
slinnosci typu lesnego, z tym ze musza by¢ wybudowane nowe odcinki drogowe (tzw. tacznice)
przebiegajace troche dalej od ,,srodka” wezta niz obecnie.

Przebudowa wezta spowoduje ingerencje w istniejace srodowisko przede wszystkim ze wzgledu
na koniecznos¢ wycinki roslinnosci znajdujacej si¢ w miejscach gdzie bedg przebiegac nowe
acznice ale jak stwierdzono w wyniku przeprowadzonych prac inwentaryzacji przyrodniczej brak
jest tam jakichkolwiek gatunkdw roslin objetych specjalna ochronna (bedg to w zdecydowane;
wigkszosci sosny).

Ponadto realizacja przedsigwzigcia spowoduje likwidacje istniejacych w czgéci pdinocno-
zachodniej obiektow przemystowo-ushugowych (gtéwnie przerébka drewna) oraz kilku niskich
budynkéw mieszkalnych znajdujacych si¢ na obrzezu ww. terenu przemystowo-ustugowego i
podlegajacych ucigzliwemu oddziatywaniu w wynika prowadzonej tam dziatalnosci.

W wyniku prac rozbiérkowych powstanie duza ilos¢ odpadow (glownie tzw. odpadéw budowla-
nych), ktére bedg bezpiecznie magazynowane i przekazane gldwnie do ponownego wykorzystania
na budowie lub dla innych potrzeb.r

W celu ograniczenia ujemnego oddziatywania na srodowisko sptywajgcych (mogacych ulegaé
zanieczyszczeniu) wod opadowych z nawierzchni drogowych przewidziano miedzy innymi ich
odprowadzanie do1 trzech nowych zbiornikow odparowujaco-rozsaczajacych poprzez piaskowniki -~
co zapewni odpowiednie oczyszczanie przed ich odprowadzaniem do ziemi. > £t leikbip

Na podstawie analizy przeprowadzonej w ramach niniejszego opracowania ocenia si¢, ze eksplo-

atacja tego wezta po przeprowadzonej pfzebudowie nie spowoduje wzrostu ujemnych
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oddziatywan na $rodowisko i zdrowie ludzi w stosunku do obecnego stanu a wrecz powinna
przynie$¢ poprawe w tym zakresie, w tym w szczegolnosci poprawe bezpieczenistwa i ptynnosci 1

ruchu.

Generalnie mozna stwierdzi¢, ze przebudowa istniejacego wezta drogowego , Kijewo” jest ko-

nieczna i ze zaréwno jej realizacja jak i pozniejsza eksploatacja nie spowoduje ujemnych oddzia~

tywan na Srodowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi.
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Zal nr 3

Raport o oddziatywaniu na srodowisko projekiowane;
przebudowy wezta drogowego LKijewo” w Szezecinie
(skrzyzowanie drog krajowych ar 3,6, 10) dla etapu
decyzji o ustaleniu jego lokalizacji.

Plan zagospodarowania tereny wezla drogowego | Kijewo”
po projektowanej przebudowie (1 :2000)

04032, 900
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