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AVANT-PROPOS

La présente évaluation des incidences au titre de Natura 2000 a été menée dans le cadre du dossier
do®t ude ddub ipmrpoajcett de T® ®ph®ri que Urbain Sud (TUS), dont | a ma " trise dbébouvrage d®l ®gu®e a ®t ®
confiée par Tisséo Collectivitées a Tisséo Ingénierie (anciennement Société de la Mobilité de

| 6Aggl om®r ati c SMAT)oCk o ps @i rea sO0inscrit dans | e Plan de D®pl acements Urbains de
Toulouse Métropole.

Pour rappel, est également réalisé dans le cadre de ce projet, une demande de dérogation exceptionnelle

pour destruictuesn d@®phdcement débesp ces et destruction/ alt®ration déhabitats dbéesp ces, au
titre de I|-dDdu€Cdde |l ke LI.OeAMVLIIi r aimchesreeingr ad dhasut qqruibs ati on de modi fication de

la Réserve Naturelle Régionale.

LO6®t at i nitialdedd amiflaiuenle reat uwreell,a fl ore a ®t ® r ®alis® par | e bureau d6é6®tudes ECOTONE
sur | a base déinventaif7es men®s entre 2013 et 201
Le bureau do®tudes Bl OTOPE &est i mthires em 20duet 201B8raingies compl ®ment s dobéi nve

quesurla synt h s e eldesdbnbéeseslardalisation des impacts/mesures sur le projet retenu.
Il a également été en charge de la rédaction des dossiers réglementaires nommés ci-dessus.
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Téléphérique Urbain Sud

Dossier doenquwhvirenngmeraleiumjquei Piéce F: Evaluation des incidences Natura 2000

CHAPITRE 1 : CONTEXTE DU PROJET ET ASPECTS
METHODOLOGIQUES




1 CONTEXTE REGLEMENTAIRE ET OBJECTIES DE un exposé sommaire des raisons pour lesquelles il est ou non susceptible d'avoir une incidence

sur un ou plusieurs sites Natura 2000 ;

LGEVALUATION DES INCID ENCES NATURA 2000 Dans |l a n®gative, | o6®valuation peut séarr°ter ici. Ds

une description compléte du (ou des) site(s) concerné(s) ;

une analyse des effets temporaires ou permanents, directs ou indirects, du plan, du projet, de la

. , . ., . . , . mani festation ou de | 6intervention, pris individu
l(;l'?tu;a 2003 el')s_tt utn ;efseiu titﬁlrorpeengetsnis natrL]Jtrelsn:r?gt pralr I%_(;Ilretptlvezgggc/)fjgz/réng ?ﬁm?j/.?EE dite manifestations ou interventions (portés par la méme autorit® , l e m°me ma’ tre dbo
Iréclive « Habrtals / faune / flor€ ». L.e texte vient completer ia directive » AIte diréctive « - bénéficiaire), sur I'état de conservation des habitats naturels et des especes qui ont justifié Ia
Oiseaux ». Les sites du réseau Natura 2000 sont proposeés par les Etatsme mbr es de | 6Uni on eu : e. - .

I ) . ) i tyi,on du (Sou d?s) S|t?(a£ 1ancer,n®§s).et sur
sur |l a base de crit res et de |istes de milieux naturels ddéesp ce de aune e ore 'inscfits €en
des directives. En cas doi dent ief effetsasignifioatifs dbramagealdes:i b |
Léarticle 6 de la directive ¢ Hab iodalaés principales eune 7/ UEXPESE des mesurgs destingesg sppprimey qu fegduire ges effets |
complémentaires pour la gestion courante des sites Natura 2000 : En cas doeffets significatifs dommageables r®siduel s

l'a mise en place doune gestion conservatoire du/ punkxpdsénselonies cas, deb motifeliés athsantd du® la Séturit@pulilique ot #rés des avantages | g i ne
de leur désignation ; importants procurés a I'environnement ou des raisons impératives d'intérét public majeur justifiant

: . : . . ” l a r®alisation duldgNa&Vill);pr oj et é cf. L.
la mise en place doéun inciderges e toutebnewention aur e anilieu d e s ! I o )P : (

susceptible dobéavoir un effet dommageabl e sur | e /punledpdséued sblgtions atdrnatives envishgebbles e®du cHoix retehu .o p ®en ~ | 6ori gi ne
de | a d®signation de ces sites et plus globalement sur | 0int®grit® de ces sites.
un exposé des mesures envisagées pour compenser les effets significatifs dommageables non

La seconde disposition est traduite en droit francais dans les articles L. 414-4 & 5 puis R. 414-19 a 29 du suchrimés ou insuffisamment réduits °

code de I denvironnement . Eévhlatiopdefinciddndes Natra 20@a»lpdurs at i on oune ¢
les plans, programmes, projets, manifestations ou interventions inscrits sur : | 6esti mation des d®penses correspondant ~ ces mes
rise en charge.
une | iste nationale dobéapplication directe, relati \ee ; dges activit®s d®j " soumises “ un encadrement
administratif et so6appliquant selon | es cas s ubot@:Feuplesdrayaux euvrgoggs oy amenagements deyantfaiye I'phiehdaine évalyation gincigdeneeme nt e n
sites Natura 2000 (cf. articles L. 414-4 Il et R. 414-19) ; Natura 2000, I'étude d'impact vaut évaluation d'incidences si elle contient les éléments exigés par l'article

R. 414-23. (Cf. articleR. 122-5 VI du code de | 6environnement) .
une premiere liste locale portant sur des activités déja soumises a autorisation administrative,

compl ®mentaire de |l a pr®c®dente et sdappliquant : . . . : : . : t ur a
2000 ou sur tout ou partie d'un territoire départemental ou d'un espace marin (cf. articles L. 414-4 A : o oL L d € L cl 95t SOOIl S une ®v4l4-10aiu on. des
Il & IV, R. 414-20 et arrétés préfectoraux ad hoc) ; c_ode de | 6environnement, en railson de sa pro«<imit®
' ’ sites Natura 2000 (une ZSC et une ZPS).
une seconde liste locale, complémentaire des précédentes, qui porte sur des activités non
soumi ses © un r ®gime dbébencadaement sadmomi pt-optef” (N®guma d000
cf. article L414-4 1V, articles R414-27 & -28 et arrétés préfectoraux ad hoc).
Remarque 1 : les plans, programmes, projets, manifestations ou interventions prévus par les contrats
Natura 2000 ou pratiqués dans les conditions définies par une charte Natura 2000 sont dispensés o i ) o )
déo®valuation des incidences Natura 2000. Les objectifs de I'évaluation des incidences au titre de Natura 2000 sont :
Remargue 2 : une « clause—fllet_» prévoit la pQSS|b|I|t_e de soumettre a evgluatlon des |nC|de_nces Naturg doappr ®cier |es otent i | i, $4-@is desdhakitatscou deis bspédes A s i t e d
2000 tout plan, programme, projet, manifestationoui nt er venti on non inscrit sur | 0. S E.r0|s. NS ea cf ., ) L.
articles L. 414-4 IV bis & R. 414-29) l'origine dé la désignation des sites Natura 2000 ‘concernés qui sont la Zone Spéciale de
Conservation (ZSC) FR7301822 « Garonne, Ariége, Hers, Salat, Pique et Neste » et la Zone de
Ldart #44P8 RBRu code de | denvironnement pr®cise | e cont Eratectiod gpéciale @RS FRIF 20140« yallep desla Garprne de Muret a Moissaet. u r a
2000. Elle comprend ainsi : . . . .
déappr®cier | es effets temporair eslanpduprpje,rdenlanent s,
une présentation du plan, programme, projet, manifestation ou intervention soumis a évaluation mani festation ou de | 6intervention, pris individu:i
des incidences Natura 2000 ; mani festations ou interventions (port®s par la m

bénéficiaire), sur I'état de conservation des habitats naturels et des espéces qui ont justifié la

les cartes de localisation associées quant au réseau Natura 2000 proche ou concerné ; d®signation du (ou des) site(s) concern®(s) et sur




déoappr®cier | es effets cumul @svisduwudessibeg Maturaddd®e ¢ dbdautres projets vis
concernes ;

de d®finir | es mesures doéinsertion ®cologique du projet dans son environnement

A mesures do®vitement des effets dommageables pr®visibles

A mesures de r®duction des effets n®gatifs qui néont pu °tre ®vit®s
A le cas échéant, mesures de compensation des effets résiduels significatifs dommageables (=

insuffisamment réduits) ;

A autres mesures doéaccompagnement du projet et de suivi ®cologique.

Reglementairement, | ' ®val uati on des incidences doit poraer sur | es habitats et esp ces
désignation du site officiel dont les caractéristiques (périmétre, liste d'especes et d'habitats présents,...)
sont consultables sur le site de I'INPN (dans le Formulaire Standard des Données).

Toutefois, lorsqu'un document d'objectifs (Docob) a été validé il est fortement recommandé d'intégrer les
informations inscrites dans ce document.

(@)

origine

de




2.PRESENTATION DU PROJET DU TELEPHERIQUE URBAIN SUD
DE TOULOUSE

La présente évaluation des incidences Natura 2000 concerne la réalisation du Téléphérique Urbain Sud
de Toul ouse dont la Ma trise dbébouvrage est assur ®e par Tiss®o Collectivit®s, qui a confi® | a ma’” tris

déouvrage d®l ®gu®e(SocTi®Pt ¥®d el hg®Mobi il et ® imteSMADAgg! om®r ati on Toul ousa
pour la réalisation de cette infrastructure par convention de mandat.

Léop®ration T® ®ph®ri que Urbain Sud (TUS) a pour objectif la cr®ation en 2020 déun transport par c©O©bl
nt

de3kilom tres de |l ong, franchi sssardtdUna v@arsdrnme Perutlr eSalba@ncecapol e,

Le projet de téléphérique basé sur la technologie 3S (3 cables : 2 cables porteurs et 1 cable tracteur)
comprend :

Trois stations : Oncopole, CHU Rangueil, UPS.

Cing pylénes : un en rive gauche (70,5 métres de haut) et quatre en rive droite (entre 30 et 63,5
meétres de haut)

Des op®rations dbaccompagnement notamment un parking relais © | a station Oncopole disposant
déun pwa®lko ngt de places d®di ®es ~ | 6aut opartage, des | iaisons adapt ®es pour l es modes
doux, €

La description du projet est réalisée dans les paragraphes qui suivent.

Ci-aprés le tracé retenu du projet ou apparaissent les pylones et les stations du téléphérique :
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TELEPHERIQUE URBAIN SUD DE TOULOUSE
-

CARTE DE LOCALISATION DU PROJET. ¢
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Figure 1 : Plan de situation du projet au 1/25000 (source : Groupement POMA, 2018)
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TELEPHERIQUE URBAIN SUD DE TOULOUSE

CARTE DE SITUATION v DIRREN T SRl 0 VA
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TELEPHERIQUE URBAIN SUD
Projet Métro Réseau routier
imimimn Tracé © Station ligne B ===== Départementale

©  station Ligne B Autre route

(o] Pylone

Figure 2 : Plan de situation du projet au 1/10000 (source : Groupement POMA, 2018)




En ce sens, il est un ®| ®ment essentiel, ~ duprojetoi s de
, de la grande agglomération toulousaine.

Le Téléphérique Urbain Sud constitue le premier maillon du projet de Ceinture Sud, se développant sur Il tend par ailleurs a apﬁorlter des effetls far\]/orables en rl_epor_lse aux enjeux de durabilite : - ,
un corridor du nord-ouest au sud-est couvrant un tiers des emplois du Périmétre de Transport Urbain - en participant a la lutte contre le changement climatique:  r ®ducti on de [[oemprein
(165 000 emplois), accueillant notamment des activités & haute valeur ajoutée (aéronautique, spatial, - enrespectant le paysage et le cadre de vie environnant ;
sant®, etcé), qui partici pent lmnérationdoplousame. ment ®c on o mi geo ensdliérantlled engux lies a la biodiversité.
1 a pour objectif principal déoam®l i orer | daccessibilit® du sud de | daggl om®ration toulousaine, en mai
réseau de transport (en complément de ses composantes radiales : métro et réseau Linéo) et en
développant les déplacements inter-quadrants sur la zone. Le projet de téléphérique permet ainsi de surmonter les difficultés topographiques pour répondre au
Particul i rement, ce maillon imagin® par |a sotut GEeleifiiaie s C Rl e Cp et ueux de Inwsantenvaiam e
deux obstacles naturels doi mportance que sont | a 9 9 Fesp - R el i
efficacement - un site naturel et reliant des p!les dobéactivit®s for
- le Centre Hospitalier Universitaire de Rangueil, proposant ainsi une desserte améliorée de cet
®qui pement public majeur de | 6aggl om®r ati on
- | 60Onc,0pwfl fer ant une nouvelle solution dbébaccessibilit® ° ce site, en relation directe avec |l a ville,
et contribuant ainsi au renforcement de sa dimension internationale ( en coh®r ence avec | 6avis du
CESER de Midi-Pyrénées du 16 octobre 2015 au sujet de lavocationi nt er nati onal e de | 60Oncopol e
de Toulouse)
- Il e campus de | 6Universit® Paul Sabatier et la Iligne B du m®tr o, une des principales art res du
réseau structurant.
Il contribuera par ailleurs, par la simplification des déplacements entre ces sites, a renforcer leurs
synergies existantes dans le domaine de la santé et de la recherche sur le cancer.
Léobjectif d e mse itrddliteégakemedt par le Gesferament des pbles intermodaux, en
créant des connexions avec :
- laligne B de métro et le réseau bus a la station Université Paul Sabatier,
- le réseau bus dont le Lineo 5 et un nouveau parking relais de 500 places au niveau de la station
Oncopole.
En termes de niveau de service, ce projet de transport par céble, en site propre,d oi t garantir ° | dusager
un confort, une accessibilité, une disponibilité, une fréguence comparable a ceux du métro de
|l 6aggl om®r ati on toulousaine, un temps de parcours entre | 6Oncopole et | 6Universit® Paul Sabatier inf®tr

a 10 minutes ( © edreddh pointe).

Il est dimensionné pour pouvoir accueillir 1500 personnes par heure et par sens (pouvant étre porté a
2000 © terme), avec une fr ®q uweabinecteo u't essa | miss €l 6e3r0 snma rnv i(c' e | ddbhueruer e de
pointe) et avec une amplitude horaire de fonctionnement identique a celle du métro soit 5h30 - minuit.

Plus généralement, le Téléphérique Urbain Sud,par | e franchi ssement dbébune coupure urbaine majeure
qgui sbest traduite dans | 6or ganipgéa deinmmeredndépendatea r i t oi res qui se sont d®velo
depuis les 50 derniéres années, crée donc, au propre comme au figuré, un « lien » entre deux secteurs

de développement de la grande agglomération séparés par des contraintes géographiques fortes, et

constitue, au-dela méme de 16 i nser t i on dedéwloppementpdu oégeau de transport, un

élémentfortd 6 am®nagement du territoire.
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Les avantages / bénéfices de la solution 3S retenues sont nombreux :

Des cabines de grande taille plus confortables ;

Une facilité de maintenance ;

Une plus grande portée entre les pylénes ;

Une meilleure stabilité au vent ;

Des dispositifs de rapatriement des cabines en stations en toutes circonstances de panne ;

De plus faibles nuisances sonores en ligne ;

Cing pylones uniquement (contre 20 pour une technologie monocéble) donc :
0 Des impacts au sol réduits ;
0 L 6 ab sdepytdee surlaberge de la Garonne (ballastiéres, zones naturelles sensibles) ;
0 Une hauteur de survol plus importante | i mit
0 Un impact visuel réduit (covisibilité).

Le systéme proposé pour le Téléphérique Urbain Sud répond par ailleurs aux exigences fonctionnelles

et aux objectifs de performance suivants : Figure 3 : Exemple de design extérieur des cabines (source : Groupement POMA, 2018)

-Débitde1500 personnes / heure / sens ° | a mMO0Opasorwes ser vi ce I

/ heure / sens a terme, par le simple ajout de cabines)

(possibilit® de O60®t endr e

-Fr®quence de passage des cabi nes iashmseieresarvice”™ 1 63

-Temps de parcours inf®rieur ° 10 minutes ° | O0heurj.
-Arr°t des cabines en stations pour permettre | 0e
-Possibili t ® ddéemporter son v®l o © [ 6int®rieur des cab

Le t® ®ph®rique d®brayable se compose doéun cOble tracteunr, ) ) 'es nartenrs e __‘ » tracteu
tourne toujours dans | e m°me sens et |es v®hiaules/ H i ‘*"7-:1,",,,5; - N I i J, metta
de contourner la station a vitesse réduite a la maniere des télécabines. . | =|H H - EL |
i 1| i r\ |‘
. . . . . | L [ n | f‘:'aF'EH;‘-‘"’ﬁ
Les cabines de téléphérique offrirontunecapaci t ® dodéaccueil de 34 personnge|f i I - . ]L

Le design extérieur des cabines sera proposé en cohérence avec les designs des autres éléments
constituant | e projet, dont notamment | 6®criture &

Y

Les aménagements intérieurs des cabines seront concus de maniére a répondre aux principales
exigences suivantes : accessibilit® opti mal ee stapoaners sob ivdloj t ®
approximativement la moitié des places assises. |

\'_H Lﬂ [ — :11‘

g 1) #f_! | |\_1 1| 0 # |

Figure4: Ex e mp | argnadeinents intérieurs de cabines (source : Groupement POMA, 2017)
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Les cabines se décomposent en constituant comme suit :

Cabine,
Suspente,
Chariot, .
Moyen de communication. Chariot
. Suspente
Cabine

Figure 5: Détails des cabines (source :
Groupement POMA, 2016)

contii

Le principal parti pris consiste a proposer des quais ouverts e n nui t®
une lecture directe de la fonction et préservant la vue sur la danse des cabines. Ce concept de « station
ouverte » permet également de proposer des parcours plus fluides, et de permettre une meilleure
interaction avec le site environnant et les autres modes de déplacements.

STATION FERMEE

Figure 6 : Concept des stations ouvertes (source : Groupement POMA, 2016)

En mati re doi nt ®gercantextem@té privilégie sut l& sighature acbnstruirelavec le site
et non pas sur le site. Ainsi, sur la base de la conception « nominale » précédemment définie, les

différentes stations sont proposées af in de sdéinscrire dans | e
convivialitéetlbat t racti vit® du t ® ®ph®rique urbain
La station ndédexiste plus e tant que bOti ment,

n
sur le paysage environnant, une animation participant a la qualification des lieux dans lesquels elle

paysage

el l e

sO0i nstealslee | 6architecture comme un paysage, coO0est rar
®l ®me n't déun tout : la station et son parcour s doa
infrastructures routi r esé @Achaqgsae statioh, @ iposipioh des dcees eéton d an
donc des distributeurs de tickets sont définis en fonction du contexte existant ou a venir et déterminent la
composition g®n®rale de | 6ouvrage.

En matiére de design extérieur, le téléphérique doit, tout comme chacun des modes de transport,
soaffirmer par une ®criture qui I ui est proprles au tr &

stations, les cabines, les pylénes et les cables. Ainsi, contrairement a la partie basse traitée en cohérence
avecsoncont ext e, |l e volume haut rev©et I ui
estainsimarquéepar cett e
de teinte sous
renfor-ant | 6 at t deacenouveau maokle. e t | a bilit®

Vi si

Le positionnement de la station Oncopole a été défini de maniére a répondre aux objectifs particuliers
suivants, en cohérence avec les objectifs généraux du projet :

Desservir au mdoatunotamméntOeas pringpaux équipements de la zone, a savoir
| réstitut Universitaire de Cancer de Toulouse-Oncopole, les laboratoires de recherche publics et

Curie, tout en offrant une promenade arborée.

Cette position des acces permet une liaison intermodale optimale avec le réseau de bus, notamment le
Linéo 5.
on sur | e

Par ailleurs, compte-t enu du ri sque doéinondat.

libre écoulement des eaux et sera donc réalisée sur pilotis.
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envel oppe URWwaparecslor® pignen salptévariant i e
| 6i nf | uen wepayage dérien, ktyooant la réle de signalnt ®gr a |

u rhaquerstatiom e me nt

do

secteur

priv®s, | e ptle de services communs, qui <constitue
Assurer une bonne connexion au réseau de bus Tissé€o et en particulier au projet de Linéo 5 Portet
aydfrant | 6 e s p al®owousp gntpalat ;¢
Se connecter aux cheminements piétons et cycles existants ;
Of frir |l a possi bidltérieuRv edrésu nl ;@ wd soth ge me n't
Séinscrire dans |l es prescriptions urbanistiqgues de
lestprévul a cr ®ati on doéuraenonpldac dtotaeéreemalia tCarie fui se décolle
doucement du sol pour devenir passerelle et atteindre la hauteur des quais. Elle redescend en suivant
vers le sud pour rejoindre les accés au parking relais prévu en accompagnement de la station. 1 sbagi
débune e squilcanmeatellee par king P + R, |l es quais de |l a stati
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Figure 8 : Détail de la station Oncopole (source : Groupement POMA, 2018)
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Figurell:Vues dbartiste de | a statepoi ®©ntoépobkauyueoprédarspett Cuei e
Groupement POMA, 2018
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229292 STtATION CHU A Au niveau interm®diaire <c¢'est " di r(meoté aiveaur2i veau
« Passerelle » ci-dessous): une pas s e augéstakers dubaaxascenseurs pour accéder
Le positionnement de la station CHU a été défini de maniére a répondre aux objectifs particuliers aux quais, un distributeur automatique de tickets ;
suivants, en cohérence avec les objectifs généraux du projet : A Au niveau supérieur (noté niveau « 37 Quais » ci-dessous) : les quais de la station, la vigie et son
A Prioritairement, assurer un accés direct et visible au CHU Rangueil, pour une desserte la plus acces reserve a la maintenance et les valideurs.
efficace possible ; Afin de respecterpar f ai t ement | 6accessibilit® aux PMR et de f
/A Se connecter aux cheminements piétons et cycles existants vers la zone de loisirs de Pech David niveau de référence des accés aux quais de la station est positionné au niveau de la gare bus actuelle.
et |l a zone dphabitat au sud
A~ Desservir |l es quartiers opRad; dentiels situ®s au <und de
A Limiter les incidences sur les fonctionnalités existantes du CHU Rangueil.
Niveau 3
La station CHU est donc implantéeauniveau du parking P2 de | 6htpit al| «Quas» -
direct et a niveau des deux entrées principales (entrées haute et basse) du CHU Rangueil.
Niveau 2

« Passerelle »

Parvis accés

Niveau 0 « Place »

Figure 13 : Aménagement de la station CHU (source : Groupement POMA, 2018)

Mal gr® | a densit® des constructions et des flux qui
exceptionnelle sur le relief toulousain. La station vient constituer un promontoire offrant un point de vue
sur | 6est toulousain et | es Pyr®n®es par temps clair
I L
; M, il
Figure 12 : Détails de la station CHU (source : Groupement POMA, 2018)
La station se situe sur trois niveaux avec :
A Au niveau le plus bas du batiment BOH3 (noté niveau « 0 i Place » ci-dessous) : le parking
exploitants (2 places) et le parking PMR (8 pl| aces) , | Gas ¢UES st Orcapale) pau
ascenseurs, un distributeur automatique de tickets ainsi que | 6acc s aux | ocaux techniques
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Figure 15 : Vue d'artiste de la station CHU depuis le CHU de Rangueil (source : Groupement POMA, 2018)
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Téléphérique Urbain Sud
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2.2.2.3. STATION UNIVERSITE PAUL SABATIER (UPS)

Le positionnement de la station UPS a été défini de maniere a répondre aux objectifs particuliers suivants,
en cohérence avec les objectifs généraux du projet :

A Prioritairement, connecter le plus efficacement possible le téléphériqueau p*l e do6®c han '
B de métro et gare bus) ; -
Desservir au mieux tout | ebateicedreude dmarltdUnti vaed i

A
Narbonne et en particulier les facultés ;
A Se connecter aux cheminements piétons et cycles existants ;
A Limiter les incidences sur les fonctionnalités existantes ;
A Minimiser | 6i mpact univergitairé;er sur | e campus
A Préserverl a possibilit® doéun ®ventuel prolongement
La station UPS est |l a st-attioe qobéeice deraal higaee o 0 \ N FUtheStatlonet
moteurs permettant la mise en mouvement du cabletr act eur . Coéest aussi cett — > garage ate"er
garage et | 6atelier de maintenance qui seront uti ' 1es
Flgure 17 Posmonnement dela statlon UPS dans son environnement (source Groupement POMA, 2018)
LastationUPSadonc®t ® positionn®e ~ | 6est de | a Route de Narl
et de la gare bus, et ajustée de facon a répondre a ces objectifs tout en respectant les contraintes
techniques imposées sur le profil de la ligne :
- hauteurs de survol imposées par les gabarits routiers a respecter au-dessus de la gare bus et de la
Route de Narbonne,
-hauteurs de survol per mettant de pr ®server |l es ®qui
lycée Bellevue et des arbres structurant la perspective remarquable entre le chateau du lycée et le
boO©ti ment administratif de | d6Universit®.

Le garage atelier, qui permet de stocker et assurer la maintenance des cabines, est attenant a la station,
positionné de maniére orthogonale pour faire écho a la composition paysagere et urbaine du campus
universitaire.

ﬂ‘/.‘ ‘

Figure 16 : Plan de masse de la station UPS (source : Groupement POMA, 2018)
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Parkin§ 5 places
(exploitant)
%

AN

G\ -
Rampe d'acees
PMR et piétons

b g U\

Figure 18 : Détails de la station UPS (source : Groupement POMA, 2018)

e de |l a fa-ade (smtce:dGeoudemenst ati on

Figure 20 : Vues d'artis

Compte tenu de |l a proximit® de | 06i mplantationilde |l a station et

site de |6 iversit
seramisen pl ace une s®ri e de dmisule projet damsison coatéxie a sadoid:i n t « o :

A Conser v a t«itampon o \@n autour de la station et en particulier c6té Route de Narbonne,

qui conserve les arbres existants et qui est agrémenté des nouveaux sujets ayant pour fonction de
créer un écran vert qui met le batiment de maintenance en deuxieme plan,

A Architecture épurée et discrete : formes orthogonales suivant les lignes directrices des
aménagements déja présents,
A Utilisation de matériaux et couleurs sobres, ‘
A lncorporation ddédun ta& uafphant® r@du®r &nil Ve mypia -
batiments, et donner une image végétale en périphérie qui adoucie le parcours en pied de
batiment,
/A Continuation du principe de végétalisation grimpante sur cloture (déja existant sur site) pour
renforcer | 6aspect v®g®tal | e | ong des chemine ®

Figure21: Vuwues du talus plant® c¢c*t® Universit® et de | a fa-ad
(source : Groupement POMA, 2018)

Figure 19 : Aménagements projetés au niveau de la station UPS (source : Groupement POMA, 2018)

19



Les pylones sont positionnés le long du tracé défini par les positions des stations, en nombre limité pour
r®duire au maximum | es impacts au sol du projet et

Cing pyldénes sont ainsi implantés tout au long du tracé. lls sont localisés et dimensionnés de la fagon
suivante :

N° du pyléne Localisation Hauteur ‘
1 Parc de stationnement mutwuali s 70,5m

NN

A
\

Base de sport et de loisirs de Pech David 30 m
Parc de loisirs de Pech David 4225 m
Parc de stationnement P10 du CHU de Rangueil 63,5 m

A\

N

_

Ui

a| b~ wWwinN

Enceinte du lycée Bellevue au plus prés de la route de Narbonne 47 m : » < - 5] : =

Les pylénes de la ligne sont des flts métalliques aux sections rectangulaire creuses non raidies.

Pour donner une unité visuelle a la ligne du Téléphérique Urbain Sud, les pyldnes sont traités par un
design identique adapté a la hauteur et aux équipements de chacun des pylénes.

Figure 22 : lllustration de la géométrie des pylones (source : Groupement POMA, 2018) Figure 23 : lllustrations du pyléne P1 vu depuis la station Oncopole et du pyléne P2 (source : Groupement
POMA, 2018)
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Les cheminements pi® ons permettant dbéacc®der ~ | a st
N am®nag®s sel on -oubeasxte, deitr excd reasdc or deanxtquas de la dtatonr a mp e
2.2.4. OPERATIONS DOACCOMPAGNEMENT Alénhéri
téléphérique.
Dans | 6objectif de r®pondre de fa-on exhaustive ~ des besoins sp®cifiques identifi®s de restitution
déoam®l i oration et de cr®ation de fonctionnalit®s dams un| eavEmnonnement o ®Oargbh cpar rapport au projet
t ® ®ph®r i que, il est pars®vdud alcac ornmBaal gi nseatessulis ddRéca p @reast ica
Le projet de T® ®ph®riqgue Urbain Sud sbdéins re sur | es
2941 PARKING RELAIS accessibilit® par | 6ensembl e des mode sdodxcorbstiue lna c e me nt
S enjeu important pour son attractivité.
Le site de | 60Oncopole dispose d® " dbébune i mportant_e de au moment de | a
réalisation de la ZAC et trés largement utilisée par ses divers utilisateurs. Pour cela une I|a|son modtes doux enpre les ghemlner'nents emstan% gt% Station sera reallsee
Cette liaison sera ainsi créée entre| 6 act uel cheminement modes doux d®j

Le sujet de la capacité en stationnement en lien avec les transports en commun dans le secteur a été ZAC Oncopole (chemin indiqué en jaune sur plan ci-dessous : orienté sud-nord et qui permet de relier Ia
particulierement abordé lors de la concertation publique menée sur le projet de Téléphérique Urbain Sud a zp e Palavre e Iq entr J e T ops n Jongeant la Garonne) et la stgtiorrl) de téléphérique
gui sbest d®roul ®e " ,padiaulierercent pser 2I0els'5.n(ﬁu-:‘veplrloq'&tposs%’ﬂ%I| Cf%@ y& g?ci Sg 8U1“f'FFr' g : tetephenque,

aux usagers, va entrainer une demande supplémentaire qui ne pourra étre satisfaite par la capacité des doacc  s-Cuse)axe suctarantde lagones q u 6

parkings existants. Les modélisations du trafic (prévisions de fréquentation) du projet, réalisées en 2010, C onnec t ®_e ! a R ou t € d 0 E spagne.
incluaient un chapitre « capacité de stationnement » et estimaient le besoin a 500 places environ. _/f z i
Un parking relais de 500 places &est donc pr®vu dbé°tr ! ation de

téléphérique. Ce parking sera accessible par| 6 a v eémaJeliotiCurie. T

Ce par king sera ®quip® dbéun ensemble de services I u
stationnement (véhicules particuliers et cycles) mais aussi de point de rencontre covoiturage (dépose,
reprise et stationnement).

NN

Figure25: Sch®ma de principe des |liaisons modes doceogoleet VP au
(source: Groupement POMA, 2018)

2.2.4.3. INTERMODALITE AVEC LE RESEAU DE BUS ONCOPOLE

Le ptle dé®change Oncopole permettra |l a r®organi satic
téléphérique et les transports en commun du secteur (bus Tisséo n°11, 13, 52 et les navettes gratuites
[.U.C.T.- Oncopole)

Figure 24 : Aménagements du parking relais Oncopole (source : SETI/Arep ville, 2018)
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Les positions des arréts de bus a proximité de la station Oncopole seront adaptées de maniere a optimiser 2.2.4.5. LIAISONS MODES DOUX SECTEUR UPS
la connexion et réduire les effets de la rupture de charge entre le Téléphérique Urbain Sud et le réseau
bus, dont notamment le Linéo 5, tout en préservant la qualité de la desserte par bus de la zone. Léoensemble des |iaisons pi®tonnesetiem asdta®ea = spagurl| dien«

) . . la station et du garage atelier seront reconfigurées de maniére a garantir les continuités entre les
A noter que | e Lineo 5, pr®vu do6°tre mis en-ss-er VicHeRinePdhts iit@ried a8 Bakhpus et I8gs@dnFexiond a8al stat®r d@ métrétet MAghre buduPSs. Padal ctcets

Garonne a la station Empalotde laligneB de m®tr o en passant .par | a zongrodtede NALBIThELWPL Od BFd de | & axistant sera mainéenub u s
Ces liaisons seront congues pour garantir une accessibilité aux personnes a mobilité réduite.

2.2.4.4. LIAISONS MODES DOUX SECTEUR CHU ET PECH DAVID

Si la base verte de Pech David, zone de promenade et de loisirs des toulousains, ne justifie pas, par sa
fr®gentation, | 6aj out d étie zome pséteate toudefois uheenjelu @d dBgzEt® r i
auquel peut tout a fait répondre le projet par sa station CHU Rangueil positionnée a quelques dizaines

de metres.

Deméme,l a zone dobébhabitat au sud du chemin de d&etier d a ¢
station pour étre ainsi connecté efficacement au réseau structurant de transport.

Ainsi, des liaisons modes doux seront créées entre la station CHU, la zone de loisirs de Pech David et
cettezone doéhabitat.

|

heminement mode-,+** '

doux a créer :

.
»ha

Figure 27 : Restitution des liaisons modes doux autour de la station UPS (source : Groupement POMA,
2018)

» Yl ROFESSEUR JEA!
Zone verte du : AVENUE DU PROFESSELR {
Pech David .. : ‘

Chemin-de Dardagna

o

Figure 26 : Schéma de principe des liaisons modes doux entre la station CHU et le Chemin de Dardagna et
la zone de loisirs (source : Groupement POMA, 2018)
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2.3.MODALITES TECHNIQUES ENVISAGEES POUR LGEXECUTION DES

TRAVAUX
Ce paragraphe a pour objet de décrire exclusivement les modalités techniques prévues pour la réalisation
de | 6ensemble des travaux. Les i mpacts potEdrEtudeel s
doi mpascur | denwironnement
Concernant l a propret® et | a s®curit® du chantier ent de
chantier strict ° | 6ensemble des entreprises de atives
coercitives pnaitrigaresa bdomne dpplichior. n
Par ailleurs, un dispositif de médiation est mis en place sur toute la durée du chantier pour assurer le bon
niveau doéinformation et |l e |ien permanent avec | e oche e
donc directement impactés par le chantier.
2.3.1.INSTALLATIONS DE CHANTIER

Pour la logistique du chantier, la présence de la Garonne constitue une contrainte importante aux
échanges entre la rive droite et la rive gauche, dans la mesure ou ils nécessitent la traversée de la
Garonne, donc | Gusage de | a réyguencd des Isased chahter s€ronti | 0 u
implantées de la maniére suivante :

A Unebase-vi e principale, incluant | es bureaux duy gr

4~ Dbune base vie au; niveau du pyltne 5

A Etune base vie compagnons sur le site de la station UPS.
Cesbase-vi es seront i mplant®es ~ |1 6int®rieur des Ci mi pi ce ¢

T Plan Général des Travaux ».

Figure 3 : Acces au chantier de la zone Oncopole (Source : Groupement POMA, 2018)

Une signalisation particuliere sera mise en place tout au long du chantier pour indiquer les zones travaux

et pour garantir la sécurité des riverains. La zone du chantier pour le pyléne P5 étant redwte au maximum, la base vie localisé au niveau du pylone
Du fait de |l a pr®sence de | a zone inondable, | a bapsse Sterraa aduxloos®ue®eI ©- on@epdwaccrq@erarlaazemrlpamcllmntlardwﬁ)y‘cx sur pi
Cetteméthode permettra doéassurer | a transpar e-adgrequeilgsd r a Celle-¢iu ediehp casr a 6d hwmel az d noen , decoSetsotCkage des d®chets av
eaux pourront soé6®couler sur |l es champs doéexpansi oriindgdntgiufei @0 usher zloen ep FARe| sdtea tlia0 N@aermenmte Pscalnfs |ree npceornst or Ner
déobstacle. La base sera si kde®etatdoraOnmpolees empri ses des travau
La base vie principale au niveau de la station Oncopole comprendra :

A Les bureaux pour | e personnel dbébencadrement ;

A Les bureaux pour le personnel de production ;

A Une salle de réunion ;

A Un local sanitaire ;

A Un vestiaire ;

A Un réfectoire ;

A Un conteneur magasin ;

A Une zone de stockage provisoire ;

A Les zones de parking pour les intervenants sur site ;

/A Une zone spécifique pour le tri sélectif des déchets de chantier et de stockage des produits

dangereux.
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\

\

Figure 4 : Zone travaux du pyléne P5 (Source : Groupement POMA, 2018)

\

’*f \

Q"\ :
Concernant | a base de |l a station UPS, deux acc s {\[/ ¥ , e part
partir de |l a route de Narpankiengtdeddbhatbangpaetpodp {/‘,_ L\ %
principale de | duniversit®. .

Figure 5: Plan de la zone travaux de la station UPS (Source : Groupement POMA, 2018)

Une base vie sera dispos®e |l e long de |l 6acc s 1 gﬂpms la route de Narbonne. Cette base déune taille
moins i mportante sera compos®e doébune salle de r®union, de bureaux et de sanitaires. Une all e de repos
ainsi que des vestiaires seront également mis en place. A
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Le principe de réalisation est resumé par le schéma ci-dessous :

La cinématique générale de construction des pyldnes est la suivante :

Cr®ation des acc s et am®nagement de | 6aire de
Pré-terrassement et blindages éventuels ;

Réalisation des fondations profondes ;

Contréle et recépage des fondations profondes ;

Construction des massifs dbéassise des pyllnes
Approvisionnement, montage et mise en place des pylénes ;

Remise en état du site et aménagement en pied de pyléne.

ST RR R b

190 E S YA e bbb

Les travaux a réaliser au niveau de chaque pied de pyldne concernent :

La réalisation d'un accés au pied du pyléne depuis le réseau viaire existant, praticable par un

=
A
>
>
_=»
-
-
>
i
-
>
-
>
-
>
>
-
Ancrage

Bétonnage Nettoyage Mise en place Pieu armé
véhicule tout terrain : déblais de forage armature
Les éventuels travaux de dévoiement des réseaux publics qui seraient impactés par le massif de
fondation du pyléne considéré Figure 6 : Principe de réalisation des pieux de massif des pylénes (source : Groupement POMA, 2016)

Les accés a réaliser depuis les voiries existantes sont, a quelques exceptions prés, relativement
modestes. De plus, ces acc s ne seront utilis®s quleKppdsesdedéalipatienmaistcecessveamergnt i el | ement par un v®hicule | ®ge
d'intervention. . .

Mise en fiche ;

La faiblesse du trafic attendu conduit & proposer | a mi se en fTuvre de compl ex elorage ésansextragiende mairiau)e
chaussée adaptés au peu de véhicules appelés a circuler. Ancrage dans les sols compacts ;
B®t onnage par injection de b®ton dans | 6daxe creux

De plus, la plupart des pyldnes vont étre implantés dans des espaces verts. Afin de réduire I'impact

- ; . . . . . lente (dans le sens du vissage) ;
écologique des aménagements et de favoriser une certaine transparence hydraulique, il est apparu

. . - . Nettoyage des déblais de forage ; .
opportun de pr®voir la mise en Tuvre de solutions tMecyﬁ%llqdu S d? gnt crivant dans une d®marche de
développement durable, capables de supporter le passage exceptionnel d'un poids lourd. IS€ én place de la cage darmatures.

f A\ y

Y

. T

Les pieux seront réalisés selon la technique des pieux forés a la tariere creuse. Ces pieux sont réalisés . i f“i—*'
conformément aux régles et normes des fondations profondes (DTU 13.2 et fascicule 62 1 titre V). —= . IR \ : =
La tariére (ou vis sans fin) est forée dans le sol a la profondeur calculée. La tariere est ensuite extraite 1 ' . :
pour retirer | e sol for® pendant que | e b®ton est a W . ! o ! pression par | 6©Gme de | a t
La pression du béton et le volume sont enregistrés en continu et contrlés pour construire un pieu sans o [ L vy
défaut. 4 \

foix e -

Figure 7 : Bétonnage d'un pieu a la tariere creuse (source : Groupement POMA, 2016)
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2.3.2.1.3. IMPLANTATION, BLINDAGES PROVISOIRES ET

FOUILLES
Les fouilles sont exécutées a l'aide de moyens techniques adaptés et suivant les régles de sécurité des
personnes et de respect du site. Une rampe est r ®al i
fouille.

Pour certains massifs, des blindages provisoires de type « berlinoise » sont mis en place en patrticulier
dans |l es endroits difficiles dbacc s.

2.3.2.1.4. MASSIF EN BETON ARME DES PYLONES

Le phasage de mise en place des massifs béton-armé est le suivant :

I Phase 0 : Situation initiale

- Zone de fouille protégée avec des garde-corps

- Accés posé
Protection de la zone de fouille - pieux recépés ou béton de substitution ou béton de propreté
\ - Angles de la semelle implantés
B
: : i : 3 M
Figure 8 : Mise en place de la cage d'armatures (source : Groupement POMA, 2016) Béton de propreté ” ]
Une fois mis en place, il est nécessaire de réaliser une opération de recepage pour permettre la mise en Escalier
place des massifs en béton armé des pylénes. La partie supérieure du pieu sera enlevée (partie appelée N T T
béton souillé) apres évacuation des terres autour du pieux. Le volume a enlever est différent en fonction . T
- : . . Implantation (e
du pyléne (voir chapitre suivant). fo
Protection de la zone de fouille i Phasel:Miseeni uvre des armatures
A mettre en place avant le terrassement
A~ Fabrication de | a cage dodébarmatures ;
/ AN /. Mise en place des acces ;
A Contr'le de |l a position des aciers en attente av
positionn®es aux ext®rieurs de | 6® ®vati on.

J‘ A7 nd{n\“l fn/-n\m e {L

Yy’ 7/'\" / Vi 7 7
I /I/ % // : Y
/ / 1 /

Hauteur de recépage Terre & évacuer

Gaines restantes

Figure 9 : Recépage des pieux pour la mise en place des massifs en béton armé (source : Groupement
POMA, 2016)
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Cette interface consiste " | a mise en Tuvre dodéune cac
qui permet la mise en place du pyléne et en assure son liaisonnement au massif.

Implantation

. | . Ficelles
Emprise semelle — =1

L T o
[k NI
1 _h N
Attentes| T |’
N

Béton de pr*ophé'i.'.ié o = .

1 Phase2: Mi se en i tirageg des co
_ Figure 10 : Interface massif / pyléne (source : Groupement POMA, 2016)

Coffrage de la premiére face et du second panneau en L ;

Calage en pieds ;

Fermeture des coffrages. Apr s v®rification du r®glage de | a cage dbéancrage, |
benne ° Db®ton. Le surfa-age est effectu®emécamiquesoi n e
pouvant apparaitre en phase dynamique encasdenonr espect des t ol ®r ances de su
cinématique est la suivante :

En fin de coulage du b®ton, un nettoyage de | dar as
o Aprés la prise du béton, le démontage dusyst me de maintien de | a cage
/, \ couronne supérieure est entrepris. Le béton doit étre suffisamment résistant pour éviter
\‘ | 6affai ssement de | a cage dbéancrage mais suffi samn
[ 4

.'. : /‘//' A . .
Lespylonespr opos®s sont des pyllnes de type ®olien. Afin
Tr—— de ces pyllnes so6effectue ~ |l a grue. Lorsque | e g®ni
pyl tne, |l es massifs de | i gledesséofinationsnécessairgs@es prembepsr s | 0 ¢
®l ®ments de f %ts sont positionn®s sur | es tiges dbdanc

1 Phase 3: Bétonnage

Le b®t on est mis en place au moyen ddébune benne une pomp

a béton (pour les massifs des pylénes les plus hauts).

Figure 11 : Ancrage prét a recevoir la base du pyldne, puis pyldne fixé au massif (source : Groupement
POMA, 2016)
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Les connexions des diff®rents ® ®ments de f %ts se font par | 0int®rieur des f %4ts tel gue pr®sent® sur
photographie suivante.

Léaescau pyltne 1 n®cessite doéoemprurterdd@novogses dusTadw
dispositions seront prises pour éviter toute géne vis-a-vis du service public. Cet acces sera dimensionné

de facon a pouvoir supporter un trafic poids lourds ponctuel. Il est a noter que l'installation d'une grue

devra faire I'objet d'une protection du revétement en enrobés par des plaques de répartition.

Afin de conserver latotaltéd e | a | argeur de cette voirie, un bl inda
de massif du pyl *ne, et des di s po s iétiter fost risque poprrlest ect i o
usagers de la voie bus.

Figure 12 : Montage en cours d'un pyléne de type éolien (source : Groupement POMA, 2016)

Une fois | e pylltne r®alis®, |l es sabots permettant | e passage des c©bles sont mont ®s ~ | d6aide dbédune gr
au sommet des fQts. Les illustrations ci-dessous présentent des pylénes métalliques tubulaires.Le
principe de pose reste néanmoins identique.

Figure 142 : Plan de localisation des travaux de mise en place du P1 (source : Groupement POMA, 2017)

Léacc s prmaiseenp@acdupyldnautilise au maximum les acces existants a partir du chemin
des cbtes de Pech David. Ainsi un acces sera aménagé en utilisant le chemin existant depuis l'ouvrage
de distribution d'eau potable. La structure mise en place sera de type terre / pierre engazonnée. Cette
solution technique permettra une bonne intégration paysagere de I'ouvrage.

Le terrain naturel sera ensuite reprofilé aux abords du pyléne et de la plateforme.

Figure 13 : Fixation des sabots sur la potence (source : Groupement POMA, 2016)
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