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1. INTRODUCCION

El objeto del Estudio Informativo es la definicion y analisis de todas las alternativas de trazado
que, justificadamente, puedan plantearse para la Linea de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura, en el tramo Céaceres-Mérida.

Con la adopcion de los parametros de disefio de alta velocidad se pretende lograr una mejora
en la calidad de los servicios ferroviarios, consiguiéndose las prestaciones de seguridad,
velocidad y comodidad que demandan los usuarios, disminuyéndose sustancialmente los
tiempos de recorrido.

Para conseguir estos objetivos es necesario analizar con suficiente grado de definicién y
precision todas las alternativas viables de trazado de acuerdo con los criterios establecidos en
el Real Decreto 1191/2000, de 23 de junio, sobre interoperabilidad del sistema ferroviario de
alta velocidad.

Por otra parte, el objeto det presente Estudio de Impacto Ambiental es, en Gltimo término, el
analisis de los efectos ambientales de las distintas opciones de trazado planteadas, asi como
la propuesta de medidas para evitar, reducir o compensar dichos impactos.

Entre sus objetivos concretos se encuentran los siguientes:

1- Proporcionar una base de informacion ambiental adecuada para definir la situacion
preoperacional y para que sea posible determinar los impactos previsibles de las
distintas soluciones ferroviarias propuestas.

2- Analizar ambientalmente el proyecto y sus acciones, atendiendo a las alteraciones
que puedan producir.

3- Detectar y evaluar los efectos ambientales significativos ocasionados por la
ejecucion de las obras y el funcionamiento de la linea de alta velocidad, en los
distintos trazados alternativos propuestos.

4- Establecer las medidas para prevenir, reducir, corregir o compensar los impactos
negativos detectados.

5- Conseguir la integracion ecoldgico-paisajistica y funcional de las actuaciones a
emprender.

6- Establecer un sistema de vigilancia que garantice el cumplimiento de las
indicaciones o medidas contenidas en el Estudio de Impacto Ambiental.

7- Desarroliar las tareas necesarias para dar cumplimiento al procedimiento regulado
de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Para dar logro a estos objetivos se sigue la estructura definida en el R.D.L. 1302/86, de
Evaluacion de Impacto Ambiental (modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo) y su
Reglamento de ejecucion (R.D. 1131/88).

El analisis y comparacion ambiental de las alternativas planteadas en esta Fase I, a escala
1/5.000, que se realiza en el presente documento, constituye la continuidad de la
comparacion y seleccion de alternativas de trazado realizadas en las fases precedentes del
Estudio Informativo (Fases | y I, a escalas 1/50.000 y 1/20.000, respectivamente).

En los capitulos siguientes se describen las alternativas de trazado planteadas en la presente
Fase lli, a escala 1/5.000, la metodologia utilizada para compararlas desde el punto de vista
ambiental, los factores o variables ambientales empleados para la comparacion de las
afecciones producidas por cada una de ellas, la problematica ambiental de las mismas y su
comparacion y, para la alternativa seleccionada, se realiza el andlisis y evaluacion de sus
impactos y la propuesta de medidas correctoras y del plan de vigilancia ambiental.

2. DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS
2.1. GENERACION DE ALTERNATIVAS

El Estudio Informativo del Proyecto: Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura.
Tramo: Céaceres-Mérida, forma parte de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Caceres-Badajoz
incluida en el Programa de Alta Velocidad del Capitulo Ferroviario del PIT (Plan de
Infraestructuras de Transporte) 2000-2007, que constituye el corredor natural para la Linea de
Alta Velocidad Madrid-Lisboa.

L.a Linea de Alta Velocidad se disefia segun el Real Decreto 1191/2000, de 23 de junio, sobre
interoperabilidad del sistema ferroviario de Alta Velocidad, y con caracteristicas de doble via
en ancho internacional (UIC; ancho de via = 1,435 m) en todo el corredor.

En el presente tramo, Caceres-Mérida, el disefio se realiza exclusivamente para una nueva
doble via en ancho internacional.

La linea se disefia para atender los traficos entre Madrid y Extremadura, mas los traficos
potenciales entre Madrid y Lisboa. Estos traficos, para el horizonte del PIT 2000-2007, se
estiman en:

Madrid-Extremadura ........ccccccccevienannnn. 20 circulaciones/dia
Madrid-Lisboa............ccooreeeveennnviecees 15 circulaciones/dia
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Los traficos de mercancias pesadas se encaminaran por los siguientes itinerarios:

Madrid-Caceres-Valencia de Alcantara
Madrid-Ciudad Real-Puertollano-Mérida-Badajoz

La linea ferroviaria actual Aljucén-Caceres quedara fuera de servicio.

Para optimizar la funcionalidad del corredor, la solucién en Mérida se configura mediante una
linea directa a Badajoz (en via doble) y un “by-pass” pasante por la estacion actual de Mérida
(en via dnica), de forma similar al disefio de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-
Barcelona-Frontera Francesa a su paso por las ciudades de Zaragoza y Barcelona.

El objeto basico del Estudio Informativo es realizar la seleccién de la mejor alternativa de
trazado que pueda plantearse para la conexion ferroviaria en alta velocidad en el tramo
citado. Para ello, se ha procedido a la definicion y analisis de las distintas alternativas de
trazado que justificadamente pueden plantearse, para ser analizadas y comparadas, teniendo
en cuenta los condicionantes técnicos, econdmicos y las posibles afecciones al medio
ambiente.

Para obtener fa solucién éptima se han considerado tres fases, ordenadas y selectivas. En la
12 fase, a escala 1:50.000, se compararon las alternativas posibles, descartando
justificadamente las mas desfavorables, teniendo en consideracion los conceptos de trazado,
tiempos de recorrido, geologia y geotecnia, hidrologia y drenaje, tiineles y viaductos,
localizacién de estaciones, impacto ambiental y presupuesto.

En la 22 fase, a escala 1:20.000, se repiti6 el mismo proceso, pero con mayor grado de
definicién, para las alternativas seleccionadas en la 12 fase.

La 32 fase, a escala 1:5.000, finaliza con la seleccion de la mejor solucién entre las
estudiadas, y servira para iniciar los procesos de Informacion Publica y Oficial establecidos en
la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres (L.O.T.T.), en el R.D.L. 1302/86, de
Evaluacién de Impacto Ambiental (modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo), y en sus
Reglamentos respectivos.

De acuerdo con estas premisas, se han definido dos alternativas -Alternativas A y B- de
trazado, con el recorrido completo entre Caceres y Mérida, a escala 1:5.000. Ambas
alternativas estan compuestas:

a) por una linea general en via doble, con el origen situado a 4 km al sur de la
estacién de Caceres actual, y que finaliza al oeste del rio Aljucén, a la

altura de la carretera EX-209, y

b) un by-pass pasante para entrar a la ciudad de Mérida, en via Unica,
formado por dos ejes y un trazado en via unica que define la estacién de
Mérida.

Asi, en el Capitulo de Planos se incluyen:

1. Un Plano de Situacién, E: 1/250.000, con las alternativas consideradas.
2. Un Plano Guia de las Alternativas.
3. Un Cuadro, con las longitudes de las alternativas.

2.2. PARAMETROS GEOMETRICOS DE DISENO DEL TRAZADO

2.2.1. Datos de partida

En esta tercera fase, a escala 1:5.000, los parametros de trazado adoptados han sido los
correspondientes a una linea de alta velocidad disefiada para velocidad de 300 km/h.

Es decir:

Velocidad maxima de circulacién: 300 km/h. (1)
Velocidad minima de circulacién: 160 km/h
Peralte maximo en situacién normal: 140 mm
Peralte maximo en situacion excepcional: 160 mm
Ancho de via: 1.435 mm

(1) Todos los trazados disefiados cumplen con los parametros y limitaciones impuestas para
una linea de alta velocidad y que a continuacion se indican, excepto en la entrada a la
estacion de Mérida, que incluye radios entre 1.500 y 400 m, teniendo en cuenta la situacién
de parada en dicha estacién. 7

2.2.2. Parametros de diseiio en lineas de alta velocidad

Trazado en planta

Valores normales Valores excepcionales

. Peralte maximo 140 mm 160 mm
. Radio minimo 7.250m 6.500 m
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Trazado en alzado

« Pendiente maxima 25 mm/m 30 mm/m
s Pendiente minima en tinel 5 mm/m 2 mm/m

2.2.3. Seccion tipo

Las caracteristicas geométricas de las secciones tipo de plataforma adoptadas son las
siguientes:

Via doble Via Gnica
e Anchode Via. ..ot 1,435m 1,435 m
o Distancia enfre gjes de via .......cccceecieiiniieniericiieninnne 470 m -
e Anchode laplataforma ..., 14,00 m 9,5m
e Hombrodebalasto............ccocooeiiiiviiiiiinniiiieiee 1,10 m 1,10 m
s Pendiente de balasto............ccooieviiiiiiniiiiis 3H/2V 3H/2v
e Pendiente de capas de asiento ...........cc.ccccvevmecenncs 5% 5%
« Espesor minimo de balasto bajo traviesa................. 35cm 35cm
e Espesor de capa subbalasto .........cccccvvieeeiiiiiieenan. 30cm 30cm
e Espesordecapadeforma........cccoccceivievineiriiicinennn. 40 cm 40 cm

En el Documento n° 2: Planos, se incluyen los planos con las secciones tipo definidas y que
se han utilizado para la cubicacion de las tierras en desmonte, terraplén y excavacion en tanel
de las altemativas.

2.3. DESCRIPCION DEL TRAZADO
Se han definido los siguientes trazados para la linea de alta velocidad Caceres-Mérida:

- Alternativa Centro por corredor de la linea actual hasta la estacion de Mérida
actual, entrando por el este (Alternativa A)

La alternativa se desarrolla a través de los términos municipales de Céaceres (Caceres),
Carmonita (Badajoz) y Mérida (Badajoz).

La altemativa se desarrolla por el corredor de la linea actual Aljucén-Caceres,
situdandose paralela a la linea ferroviaria Aljucén-Céaceres en los tramos rectos de la
misma y separandose de ella cuando los condicionantes de trazado asi lo exigen.

Linea directa a Badajoz

El origen de la altemnativa se sitda en el P.K. 4+000, en un punto distante cuatro (4)
kilbmetros de la actual estacidon de Caceres y en e! inicio de la primera recta del
ferrocarril actual, discurriendo por la margen derecha de éste hasta el P.K. 11+500
(proximidades del rio Salor), donde el trazado de la nueva linea cruza el ferrocarril
actual y se sitGia paralelo a éste y por la margen izquierda del mismo.

A la altura del P.K. 22+500 el trazado abandona el ferrocarril actual para atravesar las
estribaciones de la Sierra de San Pedro por el puerto de la Mezquita, mediante un tdnel
de 450 m de longitud.

A partir del P.K. 36+000 el trazado de la linea de alta velocidad se sitia de nuevo
paralelo al ferrocarril Aljucén-Céaceres, por la margen derecha de éste, con pequefias
variaciones de trazado respecto al mismo en la zona del apeadero de El Carrascalejo
(P.K. 45+500) y del apeadero de Proserpina (P.K. 52+500).

El final del tramo se encuentra, para la linea directa a Badajoz, en el P.K. 58+884,475,

en la margen derecha del rio Aljucén y préximo a la carretera EX-209 de Mérida a
Montijo. La longitud total del tramo, para la linea directa, es por tanto de 54,884 km.

By-pass pasante por la estacion de Mérida

La solucién en Mérida consiste en un by-pass pasante por la estacién actual de Mérida,

en via Unica de ancho internacional.

El tramo pasante por la estacion actual de Mérida se inicia en el P.K. 52+000 de la linea
de alta velocidad, al sur del apeadero de Proserpina, previéndose una conexién
ferroviaria con movimientos directos entre la linea directa y la entrada a Mérida, lo que
supone plantear un “salto de camero” entre la linea directa y el ramal Caceres-Mérida,
mientras que la conexidén Mérida-Caceres con la linea directa a Badajoz se realiza “a
nivel’.

Después de cruzar el rio Aljucén, el trazado del by-pass se orienta hacia el este, al sur
del embalse de Proserpina, pasando en el P.K. 74500 bajo la autovia de la Plata (en
proyecto) y sobre la autovia de Extremadura (N-V) en el P.K. 8+200.
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El trazado rodea Mérida por el norte y por el este, a una distancia de tres (3) kildmetros,
accediendo a la estacion actual antes del paso de la antigua carretera N-V sobre el - Alternativa Centro por corredor de la linea actual hasta la estacion de Mérida actual,
ferrocarril Madrid-Badajoz. Desde este punto hasta la estacion de Mérida, el trazado entrando por el este (Alternativa B}

previsto discurre paralelo a la linea Madrid-Badajoz.
El trazado de la alternativa es coincidente con el de la alternativa A, excepto en las

proximidades del rio Salor (P.K. 11+500), donde el trazado en planta presenta dos radios

El final del tramo pasante se sittia después de la estacion de Mérida, quedando incluido
de 5.750 m.

en el presente Estudio Informativo la remodelacion y acondicionamiento de dicha

stacion. . . .
e Se plantea este trazado con el fin de aproximar todo lo posible el ferrocarril proyectado al

actual en esta zona (ZEPA ES0000071 “Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes”), a costa

La longitud total del by-pass pasante por la estacion actual de Mérida es de 20,748 km de reducir la velocidad maxima del tramo.

(16,628 km del Eje 1, sentido Mérida-Caceres, mas 4,120 km del Eje 2, sentido
Caceres-Mérida), la estacion de Mérida tiene una longitud de 2,409 km. La longitud total del tramo, para la linea directa a Badajoz, es de 54,894 km, es decir, 10 m
mas larga que en la Alternativa A.

Estructuras
3. METODOLOGIA
Se ha previsto la implantacion de un PAET (Puesto de Adelantamiento vy
Estacionamiento de Trenes) entre los P.P.KK. 22+300 y 24+900, en el término La metodologia empleada para comparar las dos alternativas propuestas desde el punto de
municipal de Caceres, al sur de la estacion de Aldea del Cano. vista del impacte ambiental que generan, con el fin de poder calificarlas en funcion de la

magnitud de dicho impacto, es la siguiente:
Las principales obras previstas son:

a) En primer lugar, se han seleccionado las “variables ambientales” o “factores del medio”
- Tunel de la Sierra de San Pedro, de 450 m de longitud. sobre los que se van a analizar los impactos producidos. Dada la escala de trabajo
- Viaductos: (1/5.000), dichos “factores del medio” se consideran los mas adecuados para evaluar

las alteraciones que tendrén lugar a este nivel de analisis.
Autovia de La Plata (140 m de longitud)
Autovia N-V (140 m de longitud) Los “factores del medio” seleccionados son los siguientes:
Rio Albarregas (170 m de longitud).
- Vegetacién y Usos del Suelo: la construccién de la Linea de Alta Velocidad conlleva
- Cuatro (4) puentes, sobre los rios Salor, Ayuela y Aljucén (sobre este Gltimo rio hay el desbroce dei terreno y, por tanto, una pérdida de vegetacion.
dos puentes).

Esta afeccién es funcion de una variable cuantitativa (longitud del tipo de vegetacion
- Siete {7) pasos superiores de carreteras sobre el ferrocarril. afectada) y de una variable cualitativa_(valor relativo de dicha tipologia de formacion

vegetal).
- Veintinueve (29) pasos superiores de caminos sobre el ferrocarril.

Por tanto, como estimador de la alteracién se emplea “la longitud de alternativa que

- Tres (3) pasos inferiores de carreteras. discurre sobre los distintos tipos de vegetacion y usos del suelo” de la zona, afectando
dicha longitud con un coeficiente o peso segun sea el valor ambiental de la vegetacion
- Once (11) pasos inferiores de caminos. desbrozada.
- Para salvar los arroyos, vaguadas y barrancos, se han disefiado ochenta y dos (82) - Biotopos y Fauna: del mismo modo, los biotopos y la fauna asociada a ellos seran
obras de drenaje transversal. parcialmente eliminados o alterados por el proyecto.
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El estimador utilizado para valorar esta afeccion es la “longitud de alternativa que
discurre sobre los distintos biotopos" del area, afectando a dicha longitud con un
coeficiente seglin sea el valor ambiental del biotopo y su fauna asociada.

-_Paisaje: tanto la fase de construccion como la de funcionamiento degradaran el
paisaje del area (presencia de la via, desmontes y terraplenes, viaductos, vertederos,
etc.).

El estimador empleado para cuantificar esta alteraciéon es, asimismo, la “longitud de
alternativa que discurre sobre cada una de las distintas unidades de paisaje” del area,
resultando afectada dicha longitud por un coeficiente o peso de acuerdo con el valor
paisajistico de cada unidad.

- Espacios Naturales Protegidos y Areas de Gran Importancia Ambiental: la Linea de
Alta Velocidad discurrira a lo largo de diversos Espacios Naturales Protegidos (Zonas
de Especial Proteccion para las Aves —ZEPAs-, Zonas de Especial Conservacion —
ZECs- y Lugares de Interés Comunitaric -LICs-) y Areas de Gran Importancia
Ambiental delimitadas por la Direccién General de Medio Ambiente de la Junta de
Extremadura (area de maxima querencia de la avutarda de los “Llanos de la Ayuela”,
areas de concentraciones premigratorias de la cigliefia negra, etc.).

Como estimador de esta incidencia se emplea combinadamente “la longitud de
alternativa que discurre por espacios naturales protegidos” y la “longitud de alternativa
que discurre por areas de gran importancia ambiental®, afectando a cada una de estas
longitudes con su correspondiente coeficiente o peso de acuerdo con el valor
naturalistico de los espacios y areas.

- Vias Pecuarias: el trazado de la Linea de Alta Velocidad intersectara diversas vias
pecuarias, afectando a las rutas ganaderas de la zona. El trazado de estas vias
debera ser repuesto.

Como estimador de esta afeccion se utiliza “el nimero de intersecciones a vias
pecuarias originado por cada alternativa”™.

- Patrimonio CuMtural: 1a zona del proyecto es muy rica en elementos pertenecientes al
patrimonio cultural (yacimientos arqueologicos, calzadas romanas, conducciones
hidraulicas, zonas de proteccion del término municipal de Mérida, etc.).

El estimador empleado para hallar la magnitud de esta incidencia es “el nimero de
elementos culturales afectados por cada altemnativa”.

b) Posteriormente, para comparar las alternativas y poder seleccionar la de menor
impacto ambiental, se ha seguido el siguiente proceso:

1.- Cuantificacion de la afeccién de cada alternativa sobre cada “factor del medio™.

2.- Célculo del Impacto Ambiental de cada alternativa como suma ponderada de las
afecciones sobre cada “factor del medio”. Para poder llevar a cabo esta suma, las
distintas unidades de afeccibn se han traducido en unidades homogéneas
adimensionales, asignando a la alternativa menos impactante sobre cada uno de los
“factores del medio” el valor 1.000 y referenciando la afeccion de la otra alternativa a
este valor minimo de 1.000 puntos.

El resultado final de este proceso es una calificacion de las alternativas, de menor a mayor
Impacto Ambiental, en una escala de 1 a 5, donde 1 significa el menor impacto y 5 significa el
impacto mayor; para realizar esta calificacion, a la alternativa que produce un impacto de tipo
“medio” se le asigna el valor 3 y, con respecto a ella, a la otra se le asigna un valor
proporcionalmente inferior o superior dentro de la escala mencionada.

La valoracion del impacto en esta escala de 1 a 5 permite introducir esta clasificacién en el
Analisis Multicriterio, donde se combina el Impacto Ambiental con los restantes indicadores
comparativos (valoracion economica, geologia y geotecnia, tiempos de recorrido, hidrologia y
drenaje, etc.).

4. FACTORES DEL MEDIO
4.1. VEGETACION Y USOS DEL SUELO

La vegetacion actual conserva en escasas zonas del territorio por el que discurren las
alternativas su estructura original. Asi, el uso mas generalizado de estos terrenos, el
ganadero, ha hecho que los bosques mediterraneos primitivos de encinas y alcornoques
hayan sido tradicionalmente adehesados. Esto ha favorecido el desarrollo de especies
vivaces y anuales (matorrales y pastizales),ﬁ aunque la composicion del estrato arboreo,
constituido por encina y alcornoque, se ha mantenido.

Sdlo la zona de la Sierra de San Pedro es la que conserva los enclaves de vegetacion mas
proximos a los originales, que en ella corresponden al bosque de alcornoques.

La vegetaciébn predominante, por tanto, estd constituida por dehesas de encinas y
alcornoques, especies que aparecen frecuentemente entremezcladas y con un sotobosque
formado por cultivos cerealisticos, pastizal o matorral. Este uso del suelc es el mas
caracteristico y abundante en la zona.

DOCUMENTO N° 4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

956.21-TM-EIA-00



ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LINEA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA. TRAMO: CACERES-MERIDA

Pag. 7de 39

En ei tramo comprendido entre la ciudad de Caceres y el cruce de la linea férrea actual
Aljucén-Caceres con el rio Ayuela el uso mayoritario del suelo corresponde a labor intensiva,
con alternativa general formada por cereal-pastizal-barbecho (pastizal y cultivos herbaceos de
secano).

Desde el rio Ayuela hasta fas inmediaciones de la ciudad de Mérida practicamente todo son
dehesas, mas o menos aclaradas, sobre cereal de secano, pastizal o matorral, y con un
estado de conservacion que varia entre aceptable y bueno.

En el entorno de los rios —principalmente el Salor (regadios de Valdesalor) y el Aljucén- se
cultivan huertas y herbaceos en regadio, pero éste es un aprovechamiento muy escaso en la
zona.

La valiosa vegetacion riberefia —fresnedas, saucedas, tamarizales, tamujares, etc.- aparece
sobre todo en las margenes de los cauces principales (Salor, Ayuela, Aljucén, afluentes del
Lacara y Guadiana).

En el entorno de la ciudad de Mérida se encuentran los cultivos tradicionales de secano: aigo
de cereal y, olivar, vifiedo y frutales.

Las zonas improductivas corresponden a las cameteras, nicleos urbanos y cortijos, canteras,
etc.

Por otra parte, son muy numerosas ias laminas de agua, correspondientes a balsas y
charcas, y también al rio Aljucén en su confluencia con el Guadiana constituyendo la cola del
embalse de Montijo.

En el planc de Vegetacién y Usos del Suelo, E: 1/5.000, aparecen representadas las distintas
formaciones vegetales y usos del suelo identificados.

En funcién del “valor ambiental” de las distintas unidades de vegetacion existentes se les ha
asignado a éstas un peso o coeficiente en una escala de 0 a 1. El concepto de “valor
ambiental” integra el “grado de naturalidad” y la “posicion en la escala evolutiva”, ast como la
“fragilidad de la formacion vegetal frente a las alteraciones procedentes del proyecto™. De esta
forma, el terreno improductivo y las laminas de agua tienen un peso 0 y la formacion riberefia
y de monte mediterraneo arbdreo o arbustivo presenta el valor maximo 1.

UNIDAD DE VEGETACION PESO
Vegetacién de ribera 1,0
Monte mediterraneo y arbustivo 1,0
Dehesas de encina y/o alcornoque 0,8
Pastizal y Cultivos herbaceos de secano 0,5
Vifiedo, Pinar, Olivar y Frutales en secano 0,4
Repoblacion de eucaliptos 0,3
Cultivos de regadio 0,1
improductivo 0,0
Laminas de agua 0,0

4.2. BIOTOPOS Y FAUNA
En el area de estudio pueden distinguirse seis biotopos, caracterizados fundamentalmente por
el tipo de vegetacion, la fisiografia, la presencia/ausencia de agua y el grado de intervencion o

alteraciéon generado por el ser humano. A ellos va asociada una fauna caracteristica.

A continuacién se describen brevemente cada uno de ellos, estando plasmada su cartografia
en el plano de Biotopos, E: 1/5.000.

1. Zonas de monte mediterraneo

Este biotopo es el original de la zona y ha quedado relegado en la actualidad a las
zonas topograficamente mas elevadas, las serranias (el mejor exponente es la Sierra
de San Pedro), alli donde el ser humano y sus actividades no pueden acceder.
Presenta la tipica vegetacion mediterranea (encinas, alcomogques y matorral
mediterrdneo) bien conservada. Las poblaciones de aves rapaces y/o amenazadas
son de gran interés, asi como los mamiferos.

2. Zonas de dehesa

Las dehesas de encinas y alcornoques son un medio seminatural en el que la
conservacion de la Naturaleza y la explotacion humana (cria de ganado porcino, ovino
y vacuno) coexisten conformando un estado de equilibrio.

Este biotopo, amplisimamente extendido por todo el territorio de estudio, en las areas
llanas, semionduladas o con ligera pendiente, acoge a numerosas aves invemnantes y
a rapaces diurmas y noctumas.
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3. Zonas pseudoesteparias

Este concepto incluye todo el territorio en el que el uso del suelo esta constituido por
una alternancia de cuitivos cerealisticos de secano, pastizales y barbechos.

Estas areas se extienden, ampliamente, en el entorno de Caceres capital y hasta el
cruce de la actual linea de ferrocaril Aljucén-Caceres con el rio Ayuela.

El interés faunistico se debe, sobre todo, a las valiosas y escasas aves esteparias.
4. Zonas himedas

Incluye los cursos de agua (rios Salor, Ayuela, Aljucén, Guadiana,...) y sus riberas, las
pequefias charcas y lagunas existentes en la zona, el embalse de Montijo y los cultivos
de regadio con sus sistemas de acequias, canales, etc., anejos.

Este biotopo contribuye a la riqueza y diversidad de especies, excepto en el caso de
los escasos cultivos de regadio existentes que, creados y manejados por el hombre,
favorecen mas la abundancia de unas pocas especies -que explotan muy bien dichos
medios- en detrimento de otras.

A él estan ligados la interesante fauna piscicola de la zona, los anfibios y las aves
acuéticas o relacionadas con ambientes himedos.

5. Zonas humanizadas

Engloba a los cultivos lefiosos en secano (olivo, vid, frutales, efc.) existentes en las
proximidades de Mérida y a las escasas plantaciones de eucalipto y pino.

Es un medio muy alterado por el ser humano y de poco valor, con una fauna poco
significativa.

6. Nucleos urbanos

Son los ncleos de poblacién. Su valor, como biotopo, es el menor, por albergar sélo a
unas pocas especies, muy ubiquistas y generalistas.

Estos seis tipos de biotopos pueden valorarse, de mayor a menor “valor ambiental’, en
funcién de un conjunto de criterios que evallan tanto el propio medio como la fauna que se
asienta en ellos; en general -existen excepciones- cuanto mayor es el valor del biotopo, mayor
valor posee también su fauna asociada.

Segun sea la presion externa que sufren se puede hablar, por una parte, de biotopos en los
que la influencia humana es minima y la comunidad animal se acerca a la original o
primigenia y, por otra, de biotopos inmaduros, en los que aquélla esta lejos de la original.

Las comunidades animales mas maduras se ubican sobre las unidades de vegetacion
autoctonas, mientras que las inmaduras se sittan en zonas donde la influencia humana es o
ha sido grande, pudiendo ocurrir -incluso- que la comunidad animal se mantenga,
precisamente, gracias a dicha influencia.

Los criterios empleados son los siguientes:

a) Calidad de la fauna: Esta basada en el significade que tienen las especies
dentro del ecosistema; el maximo valor iria referido a comunidades entre
cuyos componentes se pueden encontrar especies indicadoras de relaciones
complejas y estables dentro del sistema, mientras que, por el contrario, el
minimo comresponde a sistemas altamente humanizados o con gran influencia
antropogena, que provoca la falta de dichas especies.

b) Estado de conservacion: Valora la situacion de la comunidad animal,
caracterizando su grado de empobrecimiento causado por influencias
desfavorables. El valor maximo corresponde a sistemas que han sufrido
agresiones externas minimas y que no son objeto de una fuerte presion
humana.

c) Fragilidad: Es la mayor o0 menor resistencia que opone el sistema en contra de
su alteracion. Conjuntamente con la “reversibilidad”, informa de las
posibilidades que tiene una biocenosis para perdurar en el tiempo, como tal,
cuando esta sometida a la dinamica de accién y reaccion de todos los procesos
que tienden a modificar su estado.

Una alta fragilidad da idea de la poca resistencia que opone una biocenosis a la
influencia externa, con perjuicio de su estado de conservacion; por el contrario,
una baja fragilidad supone una alta resistencia a las influencias extemnas.

d) Potencialidad: Valora las posibilidades de que la comunidad evolucione hacia
su “climax” (estado 6ptimo y en equilibrio). El valor maximo corresponde a
sistemas donde las relaciones ecologicas permiten o facilitan a evolucién hacia
estados mas maduros, mientras que el valor minimo corresponde a sistemas
con muy pocas posibilidades de evolucionar hacia otros estadios mejores.
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e) Reversibilidad: Valora la posibilidad de recuperacion del sistema hacia su
estado inicial después de haber sufrido cualquier tipo de alteracion.

El valor maximo corresponde a una gran capacidad de recuperacion mientras
que, por el contrario, el valor minimo significa una recuperacion dificil.

f) Diversidad: Valora la riqueza, en especies, de la biocenosis animal. El maximo
valor corresponde a comunidades formadas por gran nimero de especies,
mientras que el valor minimo se aplica a comunidades que cuentan con poca
variedad especifica.

Q) Interés cientifico: Indica los valores cientificos de la comunidad animal.
Presentan el maximo valor aquellas comunidades que tienen gran interés
cientifico y corresponde el valor minimo a las que tienen -cientificamente-
escaso interés.

h) Interés cultural: Valora la importancia de la comunidad animal desde el punto
de vista pedagdgico, de iniciacion a la Naturaleza y de cultura de masas.

Aplicando estos ocho criterios y teniendo en cuenta, fundamentalmente, que se trata de
valorar jerarquicamente los biotopos presentes en la zona, adjudicando el valor maximo (1) al
mas valioso y el valor minimo (0) al de menor interés, el resultado es el siguiente:

4.3.

BIOTOPO PESO
Monte mediterraneo 1,0
Dehesas 0,8
Pseudoestepas 0,8
Zonas humedas 0,6
Zonas humanizadas 0,2
Nucleos urbanos 0,1

PAISAJE

El paisaje es la expresion visual de numerosos factores, siendo los mas determinantes la
geomorfologia, la vegetacion y las alteraciones originadas por el ser humano. La combinacion
de estos elementos da lugar a una serie de unidades o tipos de paisaje de caracteristicas
homogéneas, tanto por su calidad visual como por su respuesta ante posibles perturbaciones.

En el area de estudio se han diferenciado las siguientes unidades paisajisticas (ver plano de
Paisaje, E:1/5.000):

Paisaje acuatico y de ribera

Pertenece a esta unidad todo el paisaje relacionado con el agua: los cauces y masas
de agua y la vegetacion de ribera.

Este paisaje es especialmente notorio al final de los trazados de las alternativas, a lo
largo del rio Guadiana, el rio Aljucén y la confluencia entre ambos rios.

Paisaje de monte mediterraneo arbéreo y arbustive

Pertenecen a esta unidad los terrenos que por su mayor dificultad topografica no han
sido adehesados, conserven o no el estrato arbéreo. Estas areas son, por tanto, las
menos humanizadas y de aspecto mas natural. La zona de la Sierra de San Pedro es
la mas caracteristica.

Paisaje de dehesa

Es el antiguo bosque mediterraneo, de encina o alcomoque, aclarado para el
aprovechamiento ganadero o agricola y asentado sobre un relieve en general
suavizado.

Este es el tipo de paisaje dominante desde el rio Ayuela hasta la ciudad de Mérida.
Paisaje antropico
Se ha incluido en esta unidad al paisaje arbolado mas humanizado, con especies

como el olivo, el eucalipto y el pino, a los frutales y al vifiedo en secano y a los cultivos
de regadio. Se localiza en las proximidades de los nucleos urbanos.

Paisaje cerealista

Este es el tipo de paisaje que caracteriza la penillanura cacerefia, desde la ciudad de
Caceres hasta el rio Ayuela. Estd conformado por las areas llanas ocupadas por
cultivos de cereal en secano, pastizales y barbechos.

Paisaje urbano

Se corresponde con los nicleos de poblacién y las infraestructuras. Estas areas se
sitGan fundamentalmente en la ciudad de Mérida.
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Ei concepto de “valor paisajistico” integra tanto la “calidad visual intrinseca” de la unidad de
paisaje como la “fragilidad de la unidad paisajistica frente a las alteraciones procedentes del
proyecto”. Segun este criterio, otorgando pesos a las distintas unidades de paisaje en una
escala de 0 a 1, donde el paisaje acuatico y de ribera presenta el maximo valor y el paisaje
urbano el valor minimo, el resultado es el siguiente:

UNIDAD PAISAJISTICA PESO
Paisaje acuatico y de ribera 1,0
Paisaje de monte mediterraneo arbéreo y arbustivo 0,9
Paisaje de dehesa 0,8
Paisaje antrépico 0,5
Paisaje cerealista 0,4
Paisaje urbano 0,0

4.4. ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y AREAS DE GRAN IMPORTANCIA
AMBIENTAL

4.4.1. Espacios Naturales Protegidos

Los espacios naturales protegidos comprenden: los espacios protegidos por la legislacién
europea (ZEPAs y ZECs) o con propuesta de proteccion por la misma (LICs), por la
legislacion estatal (no hay ninguno en la zona de estudio) y por la legislacion autonémica
(ninguno se ve afectado por el proyecto).

En el ambito de estudio hay dos espacios naturales protegidos -"Los Llanos de Caceres y
Sierra de Fuentes” y la "Sierra de San Pedro” - y otros dos espacios propuestos como LIC
(“Corredor del Lacara” y "Rio Aljucén Bajo"). Estan representados en la cartografia en colores
verdes, con su rotulo identificativo, que incluye su nombre y, en su caso, su codigo de la Red
Natura 2000.

La relacion de estos espacios es, en consecuencia, la siguiente (ver Plano de Situacion, E:
1/250.000):

— ZEPA ES0000071 Lianos de Caceres y Sierra de Fuentes - ZEC Llanos de Caceres y
Sierra de Fuentes.

— ZEPA ES0000070 Sierra de San Pedro — ZEC Sierra de San Pedro — LIC ES0000070
Sierra de San Pedro.

LIC ES4310048 Corredor del Lacara.

LIC ES4310017 Rio Aljucén Bajo.

4.4.2. Areas de Gran Importancia Ambiental

La informacion aportada por la Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura (ver Apéndice 1) ha permitido
delimitar, en la zona objeto del proyecto, las siguientes “Areas de Gran Importancia
Ambiental”:

1. Area de maxima querencia para la avutarda (Otis tarda) de los “Llanos de la Ayuela”

Este area agrupa a mas de 600 individuos de esta especie durante el invierno. Dentro
de la misma se localizan dos areas importantes de “lek” (zona de cortejo y
apareamiento).

Asimismo, en ella hay un area de concentracién invernal de sisdbn comun (Tefrax
tetrax), con conteos superiores a 10.000 individuos, y de ganga comidn (Pterocles
alchata), con cifras en torno a los 400 ejemplares. Esta zona del sisén comin y de la
ganga comin no se ve afectada por la linea de alta velocidad.

2. Area de concentraciones premigratorias de la cigliefia negra {Ciconia nigra) del rio
Ayuela y Charcas del Mayoraigo

Estas areas pueden acoger agrupaciones de 15 a 30 individuos de cigliefia negra,
siendo utilizadas para la alimentacién durante el periodo reproductor por, al menos,
dos parejas de esta especie.

3. Area de alimentacion del aquila imperial ibérica (Aquifa adalberti)

Esta amplia zona, utilizada por cuatro parejas de esta especie, también es area de
alimentacién de una pareja de aguila-azor perdicera (Hieraaetus fasciatus) vy de
decenas de parejas de buitre negro (Aegypius monachus); la segunda poblacion mas
importante del mundo de buitre negro se reproduce a escasos kildbmetros de este area
{en la Sierra de San Pedro).
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4. Desembocadura del rio Aljucén

Es un area importante para las aves acuaticas, con reproduccion de espatula (Platalea
feucorodia; minimo 2 parejas), garza imperial (Ardea purpurea), avetorillo comin
(Ixobrychus minutus) y garcilla cangrejera (Ardeola ralloides; minimo 1 pareja).

En esta zona se han producido observaciones de calamén comuan (Porphyrio
porphyrio) y es area de invernada del aguila pescadora (Pandion haliaetus).

5. Zona proxima al Puerto de Las Herrerias (Valle Hondo, Dehesa Bonilla y Cerro de la
Carbonera)

Esta zona, situada en el término municipal de Alcuéscar, sirve actualmente de corredor
de fauna entre las poblaciones de la Sierra de San Pedro y las de las Sierras de
Montanchez, permitiendo de este modo la conexion con la Serrania de Guadalupe.

Se trata de un corredor importante para las poblaciones de ungulados cinegéticos y de
mamiferos carnivoros, entre los que se encuentra el lince ibérico (Lynx pardina). No se
ve afectado por la nueva linea, pues se localiza a mas de 70 km al este de la misma.

En el plano de Espacios Naturales Protegidos y Areas de Gran Importancia Ambiental,
E:1/5.000, queda recogida la cartografia de estas zonas.

4.5. VIAS PECUARIAS

Son diversas las vias pecuarias existentes en el territorio en estudio. Es necesario sefalar
que las vias pecuarias se organizan en cuatro categorias, atendiendo a su entidad: cafadas,
cordeles, veredas y coladas.

La informacion proporcionada por la Direccion General de Estructuras Agrarias (Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente) de la Junta de Extremadura y por el Banco de Datos de la
Naturaleza de la Direccién General de Conservacion de la Naturaleza (DGCONA), del
Ministerio de Medio Ambiente, ha permitido conocer y cartografiar las vias pecuarias del area.

En el plano de Vias Pecuarias, E: 1/5.000, se representan estas vias, cuya descripcion es la
siguiente:

Caiiada Real de El Casar

Esta cafiada entra en el término municipal de Caceres procedente del norte, del
municipio de El Casar de Caceres; cruza la N-630 varias veces y llega a las cercanias
de la ciudad de Caceres en la zona de “Santa Fe”, siguiendo hacia el sur hasta cruzar
la carretera N-521 y llegando al sitio de “Los Tejares”, donde arranca de ella, hacia el
oeste, el Cordel de Malpartida a Aliseda de Azagala.

La cafiada continGla en sentido sur y llega al sitio de “Cabeza Rubia”; en este lugar se
inicia, con direccion suroeste, el Cordel de la Enjarada y Segura, conocido por Cordel
de Merinas, y a este lugar le llega- por la izquierda- la Colada de la Estaciéon a Cabeza
Rubia, que se origina en la estacién de ferrocarril de Caceres.

La cafiada prosigue, ahora, en direccion sureste, cruzando ia carretera EX-100
(antigua N-523) de Caceres a Badajoz, la actual linea de ferrocarril Aljucén-Caceres y
la N-630, dejando el “Campamento Santa Ana” al oeste y la “Casa de Matamoros” al
este. A partir de esta zona sigue en paralelo y muy proxima a la N-630, en direccion al
puente romano sobre ei rio Salor, donde termina, uniéndose entonces a la Caflada
Real del Puerto El Pico y Mirabete, que le llega por la izquierda.

En sintesis, esta Cafiada Real sigue una direccion aproximada norte-sur y su longitud
en el municipio de Caceres es de unos 21 km, con una anchura de 75,22 m.

Esta Cafiada Real de El Casar, entre la ciudad de Caceres y el cruce con el rio Salor,
también es conocida como Casiada Real Soriana Occidental.

Canada Real del Puerto El Pico y Mirabete

Esta via pecuaria entra en el municipio de Caceres, discurre entre dehesas y toma el
Camino de Montanchez; cruza el rio Guadiloba y la carretera N-521 y, tras cruzarla,
contindla por la linea divisoria que separa los municipios de Caceres y Sierra de
Fuentes. )

Posteriormente atraviesa el Camino de Sierra de Fuentes a Torremocha y se une a la
divisoria municipal del término de Torreorgaz. Se dirige entonces hacia el oeste y
cruza la N-630 y, mas adelante, se le une por la derecha la Canada Real de El Casar
al cruzar el rio Salor.

El Salor lo pasa a través del puente romano y después prosigue con direccion oeste y
cruza la linea férrea Aljucén-Caceres, discurriendo por dehesas de pasto y labor
(“Huerta Ayuela”, “Mayoralguillo”, etc.) hasta llegar aproximadamente al kilometro 15
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de la carretera EX-100, donde se le une —por la derecha- el final del Cordel de la
Enjarada y Segura, conocido por Cordel de Merinas.

Tras cruzar la carretera EX-100 sigue por la “Dehesa Jaquesén”, continuando hasta
atravesar el rio Ayuela y volviendo otra vez a unirse y discurrir proxima a la
mencionada carretera EX-100, pasando por el “Puerto del Clavin”, en plena Sierra de
San Pedro. Tras salir del municipio de Caceres por entre las dehesas de la Sierra de
San Pedro entra en la provincia de Badajoz por el término municipal de Puebla de
Obando.

La direccion aproximada de esta cafiada es noreste-suroeste y su longitud en el
término municipal de Caceres es de unos 65 km, con una anchura de 75,22 m. A partir
de su unidn con la Caflada Real de El Casar -en el rio Salor- también es conocida
como Canada Real Soriana Occidental.

Colada de la Estacion a Cabeza Rubia

Comienza en la estacion de ferrocarril de la ciudad de Caceres y sitio de “El
Embarcadero” y, con direccién suroeste y tras pasar por “Cabeza Rubia”, se une a la
Carfiada Real de El Casar, donde termina.

Su longitud es aproximadamente de 1,5 km y su anchura desigual, segun discurra por
zona de edificaciones de la ciudad o por campo libre, donde alcanza ios 20,89 m.

Cordel de la Enjarada y Segura, conocido por Cordel de Merinas

Se inicia en la Cafiada Real de El Casar, en el sitio de “Cabeza Rubia” antes citado, y
su trazado va paralelo y préximo —o incluso es el mismo- al de la carretera EX-100 de
Caceres a Badajoz, atravesando dehesas (“Corchuelas”, “Aldehuela”, “El Galindo”,
“Los Mogollones”, etc.).

En tomo al kildmetro 13 de la citada carretera se le une por la derecha la Vereda de
Mailpartida o del Lavadero de Lanas y, en el kitbmetro 15 de la EX-100, finaliza,
uniéndose a la Cafiada Real del Puerto El Pico y Mirabete.

Cordel de Mérida-Cordel del Cerro del Gato o de Esparragalejo

El Cordel de Mérida arranca de la Cafiada Real del Puerto El Pico y Mirabete en el rio
Salor, a la altura de la “Dehesa de Cubillana”, continuando por la “Dehesa de
Arguijuela de Amiba”™ y cruzando por el Camino de Malpartida de Caceres a
Montanchez.

Mas tarde pasa por entre las dehesas de “Cervera”, “El Desahijo”, “Garabato de
Arriba” y “Garabato de Abajo”, hasta salir del municipio de Caceres y entrar en el de
Aldea del Cano.

Cruza el término de Aldea del Cano- dejando el pueblo a la izquierda- y vuelve a entrar
en el de Caceres por la “Dehesa de Atalaya del Mayoralgo”, uniendo su trazado al de
la N-630 -a la altura de la “Casa de la Atalaya’ y saliendo del término de Caceres para
entrar en el municipio de Casas de Don Antonio. Después penetra en los municipios
de Alcuéscar (pasa por el “Puerto de Las Herrerias™), Montanchez y Mirandilia.

En todo este trayecto, desde su comienzo hasta llegar al municipio de Mirandilla, su
trazado coincide con el de la Calzada Romana “Via de la Plata”.

Posteriormente entra en los términos municipales de Mérida y Aljucén, donde toma el
nombre de Cordel del Cerro del Gato o de Esparragalejo, y se dirige hacia el suroeste.

Penetra en el territorio emeritense por la “Dehesa de Raposela” y el valle de la Zarza,
cogiendo luego el Camino de Aljucén a Montanchez hasta llegar a Aljucén.

Cruza el témino de Aljucén y vuelve a entrar en el de Mérida cogiendo el Caminoc de
la Sal, cruzando el ferrocarril Aljucén-Caceres y tomando el Camino de Cordobilla a
Mérida; en dicho punto arranca, por su izquierda, el Corde! de la Vayuncosa, el cual se
dirige hacia el este-sureste.

Posteriormente se interna en el término de Esparragalejo, hasta llegar al pontén del
paso inferior del ferrocarril Madrid-Badajoz, donde se une al Cordel de la Calzada
Romana.

Su longitud, en el término municipal de Caceres, es de 12 km, en el de Aljucén es de
unos 4 kmy en el de Mérida es de 14 km; la anchura es de 37,61 m.

Cordel de la Vayuncosa

Esta via, que discurre Gnicamente por territorio emeritense y en direccién noroeste-
sureste, a lo largo de 8,5 km, arranca del Cordel del Cerro del Gato o de Esparragalejo
en las dehesas “Cuarto de la Jara” y “Coto Pelayo” y, tomando el Camino de
Cordobilla a Mérida, cruza la via del ferrocarril Aljucén-Caceres y discurre por la vega
del rio Aljucén.

Tras cruzar este rio y la N-630 se une a la Cariada Real de Santa Maria, Anaya y de
Badajoz en el sitio de “Arenales”.
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7.

Cainada Real de Santa Maria, Anaya y de Badajoz

Esta cafiada entra en el témino de Mérida procedente del de Arroyomolinos de
Montanchez (Caceres). Cruza el arroyo de las Muelas y prosigue, en direccién sureste,
hasta llegar al embalse de Cornalvo, que sirve de abrevadero.

Sigue su camino entre dehesas y algtn olivar y sale del municipio de Mérida para
entrar en el de Trujillanos, volviendo al de Mérida por el sitio denominado “La
Zapatera” y penetrando rapidamente en el de Mirandilla. La cafiada sirve de divisoria
municipal entre estos dos Ultimos municipios hasta llegar al sitio de “Arenales”, donde
de nuevo se interna en el territorio de Mérida y donde se le une por la derecha el antes
descrito Cordel de la Vayuncosa.

Contintia y, en el “pago” de “Zurito”, arranca de esta cafiada el Cordel de Mirandilla, en
direccion sur, mientras ella se dirige hacia el oeste a cruzar la N-630; poco antes de
cruzar esta carretera arranca, por su izquierda, la via pecuaria denominada Calzada
Romana (es la Calzada Romana “Via de la Plata”) que, al igual que el Cordel de
Mirandilla y con un trazado paralelo al suyo, llega hasta la ciudad de Mérida.

Con su direccion oeste la Cafiada Real llega hasta el embalse de Proserpina - el cual
sirve también de abrevadero- y, bordeandolo, sigue en paralelo y de cerca el cauce del
arroyo de la Albuera, dirigiéndose después hacia el sur hasta cruzar el ferrocarril
Madrid-Badajoz en su tramo Aljucén-Mérida. Cruza bajo este ferrocarril por un paso
inferior y, en este punto, suceden dos cosas: la Cafiada Real cambia de direccion -
torciendo hacia el sureste (hacia el casco urbano de Mérida)- y de ella aranca el
Cordel de la Calzada Romana (el cual se orienta hacia el noroeste hasta encontrarse
con la carretera EX- 209).

En su camino a la ciudad de Mérida la cafiada linda por la derecha con el rio
Guadiana, cogiendo la antigua Calzada Romana de Lisboa a Mérida, el Camino de
Esparragalejo y “la Alcantarilla”, cruzando el rio Albarregas en la zona de su
desembocadura en el Guadiana, el ferrocarril Mérida-Sevilla- por debajo del mismo- y
pasando por “Pancaliente”, el Matadero Municipal y las “Tenerias”, liegando al Puente
Romano sobre el rio Guadiana.

Cuando el Albarregas viene crecido el ganado sigue por el Camino de Esparragalejo
junto a “Los Tejares”, cruzando la citada via de ferrocarril, pasando junto a la fabrica
de curtidos y el puente del Albarregas y siguiendo por “San Salvador” hasta el
Matadero Municipal, continuando por las “Tenerias” hasta el Puente Romano sobre el
Guadiana.

Cruza la Cafnada Real sobre el rio Guadiana por el citado puente romano y toma la
carretera N-V a Badajoz durante cierto trayecto, hasta que se separa de ella y se
interna en el municipio de Arroyo de San Servan.

La longitud de la Cariada Real de Santa Maria, Anaya y de Badajoz en el término
municipal de Mérida es de 42 km. Su anchura es de 75,22 m, excepto en los
siguientes tramos:

a) Entre el cruce bajo el ferrocarril Mérida-Sevilla y el Puente Romano sobre el
Guadiana se deslindara con menor anchura, pues esta invadida en parte por el
ferrocarril y el rio.

b) Entre el “Cermo del Tiro de Pichén” y la llegada al término municipal de Arroyo
de San Servan se reduce a cordel (37,61 m de anchura).

c) En su trayecto entre los términos municipales de Arroyo de San Servan y
Lobén se reduce a vereda (20,89 m).

Cordel de la Calzada Romana

Este cordel, de direccion aproximada sureste-noroeste, 7 km de longitud y anchura
desigual (con un minimo de 12 m), arranca de la Cafiada Real de Santa Maria, Anaya
y de Badajoz en el punto en que ésta cruza bajo el ferrocarril Madrid-Badajoz.

Desde dicho punto continGa por la margen derecha del Guadiana hasta llegar al
“Ponton de Araya”, donde cruza la via del ferrocarril Madrid-Badajoz y toma la antigua
Calzada Romana, rodeando el “Cortijo de Araya” —el cual deja a su izquierda- y
siguiendo por la carretera EX-209 hasta cruzar el rio Afjucén. Désde alli sigue por el
trazado de la citada Calzada Romana de Lisboa a Mérida, llegando hasta el embalse
de Montijo y cruzando después nuevamente la via ferroviaria Madrid-Badajoz y el
Canal de Montijo en el municipio de La Garrovilla.

Cordel de Mirandilla

Arranca de la Carfiada Real de Santa Maria, Anaya y de Badajoz en el sitio de “El
Guijo”, continuando por “Zurito” y cogiendo el Camino de Mirandilla.

Cruza el Acueducto Romano- hay un pilar que sirve de abrevadero- y llega a ia zona
de “Las Eras”, atravesando el rio Albarregas. En este rio coge el “Puente del Campo
de San Juan” y, torciendo a la izquierda, cruza bajo la via del ferrocarril por un paso
inferior y se une al Cordel de Valverde, donde termina.
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Sigue una direccién aproximada norte-sur y tiene 6 km de longitud, con 37,61 m de
anchura, excepto a partir del “Puente del Campo de San Juan®, desde donde su
anchura se hace menor.

10. Cordel de Valverde

Esta via pecuaria penetra en el municipio de Mérida por el sitio de “La Torrecilla”
procedente del de Valverde de Mérida. Su trazado sigue el de la carretera a Valverde
de Mérida, lindando a derecha e izquierda con parcelas de labor y vifia, hasta que
liega a la zona de “La Antigua”, donde existe €l descansadero del mismo nombre.

Este descansadero de “LLa Antigua”, de unas 2 ha de superficie, forma un triangulo
entre las carreteras de Mérida a Valverde de Mérida y la antigua N-V, y hoy dia esta
casi totalmente ocupado por el campo de deportes de la ciudad.

Desde el descansadero el cordel prosigue siguiendo la antigua N-V hasta entrar en el
casco urbano de Mérida por el sitio de “San Lazaro™- donde cruza el ferrocarril Madrid-
Badajoz- y sigue hasta unirse con la Cafdada Real de Santa Maria, Anaya y de
Badajoz en el Matadero Municipal, donde termina.

Su longitud es de 7 km, con direccién este-oeste y anchura de 37,61 m.

4.6. PATRIMONIO CULTURAL

En este epigrafe se sintetiza todo el analisis y valoracion del patrimonio cultural del area
recogido en el Apéndice 2.

En el Apéndice 3 se recogen los datos relativos al patrimonio cultural del casco urbano de
Mérida.

4.6.1._Introduccién

Atendiendo a las indicaciones de los servicios técnicos de la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Consejeria de Cultura de la Junta de Extremadura, el planteamiento de trabajo
que se ha seguido ha sido la recopilacion de toda la informacion documental y administrativa
existente referente a los elementos del Patrimonio Cultural en la zona, el andlisis de dicha
informacion y la realizacién de un informe final.

La recopilacién y consulta de la informacién documental se ha centrado en dos aspectos: por
una parte, se ha consultado toda la bibliografia posible de la zona de estudio, con el objeto de
obtener una secuencia historica y poder determinar la realidad arqueoldgica de la zona; por

otra parte, se han incluido los yacimientos -sitos en la zona de estudio- localizados mediante
los trabajos de campo correspondientes a proyectos de otras infraestructuras de la zona,
debidamente registrados en la Direccién General de Patrimonio Cultural en su momento,
ademas de la informacion documental administrativa existente.

Las fuentes de informacién consultadas han sido, en resumen:

A) Las Cartas Arqueolégicas de los términos municipales que constituyen el ambito de
estudio.

B) La Oficina de Gestion Alba Plata, de donde se ha obtenido el trazado de la calzada romana
“Via de la Plata”, incoado Bien de Interés Cultural (BIC) por la Consejeria de Cultura de la
Junta de Extremadura, a escala 1/50.000, y su revision, a escala 1/10.000.

C) El “Plan Especial del Conjunto Historico-Arqueologico de Mérida” y la “Revision del Plan
General de Ordenacion Urbana y Plan General del Conjunto Histérico-Arqueolégico -Texto
Refundido. Excelentisimo Ayuntamiento de Mérida”.

D) Los estudios arqueologicos -relativos a proyectos de infraestructuras- ejecutados por
ARQUEPEC S.L. y registrados en la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta de
Extremadura.

Con respecto a esta informacion de partida, es necesario sefialar:

A) Del total de yacimientos catalogados en las Cartas Arqueoldgicas, aproximadamente
s6lo el 40% se han podido ubicar en la cartografia. Debido a ello, es muy problematico hacer
una caracterizacion y definicion de las afecciones del proyecto sobre el patrimonio cultural.

B) Respecto a los datos procedentes de la Oficina de Gestidn Alba Plata, se ha obtenido el
trazado incoado BIC (a escala 1/50.000) y su revision (a escala 1/10.000) de la calzada
romana “Via de la Plata” en la zona de estudio.

Este tramo de la calzada romana posee una anchura de 7 metros y un ambito de proteccion
de 6 metros a cada lado de la misma (en total, una banda de 19 m de anchura).

C) A partir del “Plan Especial del Conjunto Histérico-Arqueologico de Mérida” y la “Revisién
del Plan General de Ordenacion Urbana y Plan General del Conjunto Historico-Arqueologico -
Texto Refundido. Excelentisimo Ayuntamiento de Mérida”, ademas de las diferentes “zonas
de actuacién arqueoldgica®, a las que se asignan distintos “niveles de proteccion” en el
término municipal de Mérida, se ha podido conocer el nivel de proteccion de los yacimientos
arqueologicos en el municipio de Mérida.

DOCUMENTO N° 4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

956.21-TM-EIA-00



ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTQ DE LINEA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDAD MACRID-EXTREMADURA, TRAMO: CACERES-MERIDA

P4g. 15de 39

Las “zonas de actuacion arqueoldgica” son las siguientes:

Zona de Actuacion |. Proteccion Especial: son aqueilas zonas de gran valor
arqueologico, coincidiendo con los limites de los dos foros romanos de la ciudad
de acuerdo con las hip6tesis de trazado probable de ésta.

En obras de urbanizacion e infraestructuras se propone la excavacion arqueolégica
sobre la totalidad de la superficie afectada y se emitira informe del 6rgano
competente de la Administracion Autonoma resultante de la excavacion
arqueologica, siempre teniendo en cuenta que se debe garantizar la preservacién
de los restos exhumados.

Zona de Actuacién ll. Proteccién Elevada: son aquellas zonas con una elevada
probabilidad de existencia de restos arqueoldgicos de valor cultural. Dicha zona se
corresponde con los limites del recinto amuraliado romano.

En obras de urbanizacién e infraestructuras que supongan remocion del subsuelo
se realizaran sondeos arqueoldgicos previos; en caso de que los resultados sean
positivos se hard una excavacion arqueologica sistematica y se garantizara la
preservacion de los restos exhumados y, en caso de que los resultados sean
negativos, sera necesario el control arqueolégico de los movimientos de tierras.

Zona_de Actuacion lll. Proteccibn Normal: son aquellas areas urbanas con
probabilidad de existencia de restos arqueologicos de valor cultural,
correspondiéndose con las areas de extramuros de la ciudad romana y sus
principales necropolis. Se incluyen las areas ocupadas por usos y consfrucciones
vinculadas directamente a la actividad urbana en las distintas fases histéricas de
ocupacion, asi como los corredores lineales de afeccion de fas vias y
conducciones romanas principales en sus tramos de contacto con la ciudad.

En obras de urbanizacion e infraestructuras que supongan remocion del subsuelo
se realizaran sondeos arqueologicos previos; en caso de que los resultados sean
positivos, se llevara a cabo la excavacion arqueoldgica sistematica y se
garantizard la preservacion de los restos exhumados y, en caso de que los
resultados sean negativos, se realizara el control arqueoiogico de los movimientos
de tierras.

Zonha de Actuacién IV. Proteccidon Cautelar: son aquellas areas con destino urbano
en las que la probabilidad de restos arqueoldgicos es reducida, con caracter
general, si bien existe la posibilidad de aparicion de elementos aislados de interés
arqueologico. Dicha zona se corresponde con areas urbanas en las que el registro
arqueologico realizado ha sido mayoritariamente negativo.

En obras de urbanizacion e infraestructuras que supongan remocién del subsuelo
se debe realizar prospeccion arqueolégica de superficie y control arqueolégico de
los movimientos de tierras.

Zona de Actuacion V. Proteccién General: son todas las zonas que no tienen
destino urbano en las que existe la posibilidad de aparicién de elementos aislados
de interés arqueologico. Dicha zona se corresponde con el término municipal de
Mérida.

En obras de infraestructuras se tendran las siguientes medidas de proteccion:

- Intervenciones en zonas de afeccion al frazado viario romano y de
conducciones hidraulicas romanas, asi como en el entorno inmediato de
yacimientos arqueoldgicos: se realizaran prospecciones arqueolégicas
superficiales intensivas y sondeos arqueologicos y, en caso de que los
resultados sean positivos, se hara excavaciéon arqueolbgica de la zona
afectada. En el supuesto de aparicion de restos de valor cultural, deberan
contemplarse en el proyecto y ejecucién de las obras las medidas necesarias
para garantizar la cormrecciébn del impacto posible sobre el patrimonio
arqueol6gico.

- En las demas zonas, se procedera a un control y seguimiento arqueolégico de
las obras.

Respecto a los niveles de proteccion de los yacimientos arqueologicos, son los
siguientes:

Nivel A. Proteccion Integral: donde se incluyen los elementos que constituyen
verdaderos Monumentos para la ciudad, debiéndose garantizar su conservacion y
proteccion integral.

Nivel B. Proteccién General: donde se incluyen los elementos de especial interés
para la comprensién de la historia de la ciudad, debiéndose garantizar su
conservacion.

Nivel de proteccién C: proteccion de restos y yacimientos en el medio rural, que
deben ser conservados por su valor estrictamente arqueolégico.
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D) La informacion procedente de los estudios arqueologicos de proyectos de infraestructuras
consiste en elementos culturales localizados en campo y delimitados en la cartografia en
funcién de la dispersion de materiales en superficie, por 1o que fa informacion es clara y las
posibilidades de existencia de yacimiento en dichas zonas son elevadas.

En sintesis, los elementos culturales y los yacimientos ubicados en los planos de Patrimonio
Cultural, E:1/5.000, se corresponden con elementos catalogados en las Cartas Arqueologicas
y con elementos documentados en otros estudios arqueologicos.

4.6.2. Inventario arqueolégico

A continuaciéon se describen los yacimientos catalogados -Cartas Arqueoldgicas- o
delimitados mediante otros estudios arqueologicos de la zona de estudio (ver planc de
Patrimonio Cultural, E:1/5.000):

NUMERO DEL YACIMIENTO: 1

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Aldea Moret

COORDENADAS U.T.M.: 724490/4369680

ADSCRIPCION CULTURAL: Medieval/Moderno

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Estructura circular

OBSERVACIONES: Estructura circular con contrafuertes realizados en épocas posteriores,
de dificil adscripcion.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 2

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Corchuelas

COORDENADAS U.T.M.: 724120/4369000

ADSCRIPCION CULTURAL: Calcolitico/Edad del Bronce/Romano/Medieval/Moderno
TIPOLOGIA DEL YACIMIENTQ: Indeterminado

OBSERVACIONES: Cerro y ladera donde se aprecian restos de construcciones asociadas a
material adscrito a todas las épocas.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 3

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Santa Eulalia

COORDENADAS U.T.M.: 724500/4365900

ADSCRIPCION CULTURAL: Calcolitico/Edad del Bronce/Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Indeterminado y Asentamiento rural romano/Villa
OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcion romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueolégico en el subsuelo.

También se documenta, en superficie, un fragmento de hacha pulimentada. Fue afectado por
las obras del ferrocarril actual Aljucén-Caceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 4

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Castillejo del Salor

COORDENADAS U.T.M.: 724500/4365000

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcibn romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual Aljucén-Céaceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 5

NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Trasquilon

COORDENADAS U.T.M.: 725000/4363500

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcidn romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueolégico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 6

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Rio Salor

COORDENADAS U.T.M.: 726000/4361200

ADSCRIPCION CULTURAL: Contemporaneo

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Molino hidraulico

OBSERVACIONES: Restos de estructuras de hormigbn y mampuesto que parecen
pertenecer a un molino hidraulico.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 7

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa de los Riscos

COORDENADAS U.T.M.: 725750/4358100

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Vilia

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcidn romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueoldgico en el subsuelo. Fue afectado por las obras de un camino.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 8

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa Mayoralguillo
COORDENADAS U.T.M.: 727750/4344850
ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

DOCUMENTO N° 4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

956.21-TM-EIA-00



ESTUDIO INFORMATIVQ DEL PROYECTO DE LINEA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA. TRAMO: CACERES-MERIDA

Pag. 17 de 39

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa
OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcion romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueolégico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 9

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Puerto de la Mezquita

COORDENADAS U.T.M.: 727500/4344200

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcién romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueolégico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 10

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Molino del Puerto de la Mezquita

COORDENADAS U.T.M.: 727348/4344990

ADSCRIPCION CULTURAL: Contemporaneo

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Molino hidraulico

OBSERVACIONES: Malino harinero hidraulico en excelente estado de conservacion.

NUMEROQ DEL YACIMIENTO: 11

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Casa del Coto de Peiias Blancas

COORDENADAS U.T.M.: 728150/4332000

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcion romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueoldgico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 12

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo

COORDENADAS U.T.M.: 727150/4323500

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romanc /Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcibn romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual Aljucén-Caceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 13

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo
COORDENADAS U.T.M.: 727000/4323150
ADSCRIPCION CULTURAL: Indeterminado
TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Estructuras rurales

OBSERVACIONES: Evidencia de estructuras en el subsuelo, con ausencia de material
perteneciente a alguna adscripcion cultural. Posiblemente sean estructuras pertenecientes al
yacimiento 12.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 14

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Cuarto de la Jara

COORDENADAS U.T.M.: 726500/4320500

ADSCRIPCION CULTURAL: Orientalizante/Romano/Indeterminado

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Hallazgo aislado, Asentamiento rural romano/Villa, tumbas.
OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcién romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueologico en el subsuelo.
Existen en la orilla del rio Aljucén y, posiblemente asociadas a este yacimiento, tumbas
excavadas en la roca, actuaimente expoliadas, y noticias de la aparicion en la zona de un
asador de bronce de época orientalizante. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual
Aljucén-Caceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 15

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa de las Yeguas

COORDENADAS U.T.M.: 725320/4317150

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
argueoldgico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril Aljucén-Caceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 16

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Vegas de Aljucén

COORDENADAS U.T.M.: 724500/4314500

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripciobn romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado po} las nivelaciones del terreno para la puesta de
cultivos en regadio. ’

NUMERO DEL YACIMIENTO: 30

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Molino

COORDENADAS U.T.M.: 724150/4313680

ADSCRIPCION CULTURAL: Moderno

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Molino

OBSERVACIONES: Molino localizado en la orilla del rio Aljucén.
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NUMERO DEL YACIMIENTO: 36

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Las Laderas

COORDENADAS U.T.M.: 732091/4315701

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: En una loma, por encima del Arroyo de Vahondo, se aprecian elementos
constructivos de mampuesto, tégula y una piedra de molino.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 39

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Presa de Proserpina

COORDENADAS U.T.M.: 728269/4317000

ADSCRIPCION CULTURAL: Romana

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Presa. Obra hidraulica.

OBSERVACIONES: Esta incluido en el “Nivel A, de Proteccién Integral” de la “Revisién del
Plan General de Ordenacion Urbana y Plan General del Conjunto Historico-Arqueoldgico -
Texto Refundido. Excelentisimo Ayuntamiento de Mérida™.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 42

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Santa Olaya

COORDENADAS U.T.M.: 724900/4366809

ADSCRIPCION CULTURAL: Visigodo-Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Villa/Asentamiento rural romano
OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 43

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Patilla

COORDENADAS U.T.M.: 725433/4360807
ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Villa/Asentamiento rural
OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 48

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Los Barros-La Rivera |
COORDENADAS U.T.M.: 733200/4314400

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano/ Modemo/Contemporaneo
OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 49
NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Marmol
COORDENADAS U.T.M.: 732546/4314725
ADSCRIPCION CULTURAL: Romano
TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Calzada
OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 50

NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Sapo

COORDENADAS U.T.M.: 729350/4314055

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano/ Modemo/Contemporaneo
TIPOLOGIA :

OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 54

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Calzada romana de la Via de la Plata

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romanc

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Via romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueolégica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 55

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Conduccién hidraulica

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Conduccién hidraulica

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccién arqueoiogica
de la Calzada romana. Se frata de una conduccién hidraulica subterranea, donde se aprecian
los registros, superficiales, de manera regular.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 56

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueologica
de la Calzada romana.
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NUMERO DEL YACIMIENTO: 57

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Estructuras hidraulicas

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Restos de estructuras de hormigén hidraulico
OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccién arqueologica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 58

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Conduccion hidraulica

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Conduccién hidraulica subterranea con registros en
superficie.

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueolégica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 59

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa 0 asentamiento rural

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueologica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 60

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano, con restos de estructuras
hidraulicas de lo que parece ser el dique de una presa o un acueducto.

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueolégica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 61

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Villa romana con restos de estructuras

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueologica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 62

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Molino hidraulico

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Contemporaneo

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Molino

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueoldgica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 63

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: E! yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 64

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 65

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gascducto
Almendralejo-Salamanca.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 66

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: EIl yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.
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NUMERO DEL YACIMIENTO: 67 En sintesis, el impacto global de ambas alternativas es similar y de tipo “medio” (calificacion 3
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana en la escala de 1 a5).

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto

Almendralejo-Salamanca.

5. COMPARACION AMBIENTAL Y SELECCION DE LAS ALTERNATIVAS
5.1. COMPARACION AMBIENTAL

En el Capitulo 3 se ha explicado la metodologia empleada para estimar la afeccion de las
alternativas sobre los diversos “factores del medio” inventariados y valorados.

Los Cuadros 1 a 6 sintetizan la magnitud de la afeccion de cada alternativa sobre dichos
factores. Finalmente, el Cuadro 7 recoge el Impacto Ambiental de cada una de las alternativas
en estudio.

5.2, CONCLUSIONES

En sintesis, la afeccion de las alternativas segun el “factor del medio” sobre el que inciden es
la siguiente:

- Vegetacién y Usos del Suelo: ambas alternativas producen un impacto igual,
calificado como “medio” (calificacion 3).

- Biotopos v Fauna: igualmente, la afeccion de ambas alternativas es “media”
(callificacion 3).

- Paisaje: los dos tipos de paisaje predominantes en la zona —dehesas y cerealista-
reciben una incidencia similar por ambas altemativas; su calificacion se estima,
asimismo, “media” (3).

- Espacios Naturales Protegidos y Areas de Gran Importancia Ambiental: tanto la
Alternativa A como la Alternativa B afectan de igual modo, aunque el trazado de la
segunda —mas ajustado a ia actual linea de ferrocarril entre los pp.kk. 8+473 y
15+671- puede considerarse levemente mejor. La calificacion de este impacto es
para ambas de tipo “medio” (3).

- Vias Pecuarias: ambas alternativas intersectan 8 veces vias pecuarias de la zona.
El impacto de las dos recibe una calificacion 2.

- Patrimonio_Cultural: la incidencia de ambas alternativas —dado el alto valor
arqueolégico de todo el area- recibe la calificacion 4.
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CUADRO 1. AFECGION SOBRE LA VEGETACION

Pastizal y Vifiedos, [
Monte " Dehesas de ) pinares, . " -
Tipo —=>{mediterrinec o V:ge?::lon encina ylo h:::‘;:s olivares y Repol:!a(t:lon Cultn:i)s Lamina Improductivo PO;g:I:LADO AFECCION || CALIFICACION
ALTERNATIVAS arbustivo e | alcomoque %S | frutales | EUc@lptos | regadio | agua
noe secano
Peso i 1,0 1,0 038 0,5 0.4 03 0,1 0,0 0,0 1) *) (Escala1a$) |
IAL TERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE|
LA LINEA ACTUAL HASTA LA ESTACION DE|
I 4.600 330 32.310 29.650 2175 1.340 1.040 15 2.440 46.979 1.000 3
IMERIDA ACTUAL ENFTRANDO POR EL ESTE]
{ALTERNATIVA A)
IALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE|
LA LINEA ACTUAL HASTA LA ESTACION DE|
4.600 330 32.310 29.660 21475 1.340 1.040 15 2.440 46.984 1.000 3
MERIDA ACTUAL ENTRANDO POR EL ESTE
ALTERNATIVA B
{1):SUMA DE LONGITUDES DE TIPOS DE VEGETACION X PESOS
(*):Adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccién
Aproximadamente el 45% del trazado discurre por deh de ina ylo alcornoq
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I CUADRO 2. AFECCION SOBRE LOS BIOTOPOS Y LA FAUNA ]
Monte Zonas Zonas Nicleos TOTAL
ALTERNATIVAS Tipp > fterrineo | DNesas | Pseudoestepas | o PONDERADO AFECCION || GALIFICACION
Peso > 10 08 0,8 06 02 0,1 1) ¢ (Escala1a 5}
[ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA
INEA ACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA 4.600 32310 29.650 1.385 3515 2440 55.946 1.000 3
IACTUAL ENTRANDO POR EL ESTE (ALTERNATIVA A)
[ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA]
LINEA ACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA 4.600 32.310 29.660 1.385 | 3515 2440 55954 | 1000 3
|ACTUAL ENTRANDO POR EL ESTE (ALTERNATIVA B) . |
(1):SUMA DE LONGITUDES DE TIPOS DE BIOTOPOS X PESOS
(*):Adjudicando 1.000 puntes a la alternativa de menor afeccion
[ CUADRO 3. AFECCION SOBRE EL PAISAJE ]
T = | Aculticoyde moditarine Detwsa Antropico | Corsalista Urban, TOTAL AFECCION || CALIFICACION
ALTERNATIVAS had ribera torrane P orea ° | PONDERADO
Peso > 10 0.9 0.8 0,5 04 a0 [o)] [w] {Escalz 1a 5}
345 4.600 32310 4565 29.850 2.440 38.780 693 3
NTRANDO POR EL ESTE (ALTERNATIVA A!
LTERNATIVA CENTRO POR EL CORREUOR DE LA LUNEA
CTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL] 345 4 600 32.310 4.555 29.660 2440 38.762 693 3

{1):SUMA DE LONGITUDES DE TIPOS DE PAISAJE X PESOS

[ CUADRQ 4. AFECCION SOBRE ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y AREAS DE GRAN IMPORTANCIA AMBIENTAL

Espacios Naturales Areas de Gran
ALTERNATIVAS Tipo > ":wtegi dos Importancia Amblental TOTAL PONDERADO| AFECCION || CALIFICACION
Peso —> 1,0 1,5 (1) ™ (Escala1as)
(ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LIN
IACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL ENTRANDO) 16,200 25450 54.375 1.000 3 B
POR EL ESTE (ALTERNATIVA A)
IALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LINEA] :
IACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL ENTRANDO| 16.200 25460 54.390 ' 1.000 3
POR EL ESTE (Al TERNATIVA B)

(1$SUMA DE LONGITUDES DE TIPOS DE ESPACIOS X PESOS
(*):Adjudicando 1.000 puntos a la altemativa de menor afeccion
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CUADRO 5. AFECCION SOBRE VIAS PECUARIAS

N° Intersecciones a AFECCION CALIFICACION

ALTERNATIVAS : .
Vias Pecuarias

(*) (Escala 1 a 5)

ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LINEA
IACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL ENTRANDO 8 1.000 2

POR EL ESTE (ALTERNATIVA A)
ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LINEA

IACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL ENTRANDO 8 1.000 2
[POR EL ESTE (ALTERNATIVA B)

(*): Adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccion

CUADRO 6. AFECCION SOBRE EL PATRIMONIO CULTURAL |

N° Total Elementos AFECCION CALIFICACION
ALTERNATIVAS Culturales afectados (*) (Escala 1 a 5)
ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LINEA
ACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL ENTRANDO 13 1.000 4

POR EL ESTE (ALTERNATIVA A)

ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LINEA :
ACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL ENTRANDO 13 1.000 4
POR EL ESTE (ALTERNATIVA B)

(*): Adjudicando 1.000 puntos a la altemativa de menor afeccion
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[ CUADRO 7. IMPACTO AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS |

ALTERNATIVAS AFECCION AFECCION AFECCION | AFECCION | AFECCION | AFECCION IMPACTO AMBIENTAL AFECCION || CALIFICACION

| VEGETACION | BIOTOPOS Y FAUNA | PAISAJE | ENP Y AGIA | VIAS PEC. | P. CULTURAL
] A) (B) ©) (D) (E) (F) () =1,5*A+B+1,5*C+3*D+E+2*F *) (ESCALA 1 A 5)

ALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LINEA|
IACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 10.000 1.000
ENTRANDO POR EL ESTE (ALTERNATIVA A)
IALTERNATIVA CENTRO POR EL CORREDOR DE LA LINEA
IACTUAL HASTA LA ESTACION DE MERIDA ACTUAL 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 10.000 1.000
ENTRANDO POR EL ESTE (ALTERNATIVA B)

(A): Valor de la afeccion sobre la Vegetacion, adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccion
(B): Valor de la afeccion sobre los Biotopos y la Fauna, adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccion
(C): Valor de la afeccion sobre el Paisaje, adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccion
(D): Valor de la afeccidn sobre los Espacios Naturales Protegidos y las Areas de Gran Importancia Ambiental, adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccion
(E): Valor de la afeccion sobre las Vias Pecuarias, adjudicando 1.000 puntos a ia alternativa de menor afeccion

(F): Valor de ia afeccion sobre el Patrimonio Cultural, adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccion

(I): Valor del Impacto Ambiental
(*): Adjudicando 1.000 puntos a la alternativa de menor afeccién
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6. PROBLEMATICA AMBIENTAL. DESCRIPCION Y ANALISIS DE IMPACTOS
6.1. CLIMA. ATMOSFERA Y RUIDO

Los cambios microclimaticos se produciran por la destruccion de la vegetacion. En este
sentido, hay que decir que las alteraciones microclimaticas no seran especialmente
significativas, produciéndose una variacion climatica poco apreciable debida a muy ligeras
variaciones en el régimen de evapotranspiracion, siempre de caracter puntual y dificilmente
medible.

Los cambios mesoclimaticos se producen por alteraciones en la circulacién de los vientos. La
no afeccién a los vientos de ladera permiten estimar que no se producirdn cambios
mesoclimaticos, al tratarse de una zona bastante llana.

Respecto a las incidencias sobre la atmésfera y el nivel de ruido, seran las siguientes:

— Durante la fase de construccion

Se producira una disminucion de la calidad del aire como consecuencia de la generacion
de polvo ocasionada por el trasiego de la maquinaria, las voladuras y los movimientos de
tierras. Sera una alteracion temporal y extensa, en el sentido de que afectara a toda la
longitud del trazado.

También y, asimismo de forma extensa, el nivel de ruido aumentara temporalmente
debido a las voladuras, el trafico de maquinaria, etc: la propagacion de este ruido
dependera de variables como la distancia a la via férrea, la presencia de obstaculos, etc.

El impacto acistico generado por las voladuras podra incidir, de manera significativa,
sobre la fauna.

— Durante la fase de explotacion

La calidad del aire no se vera afectada a lo largo de la nueva linea férrea por el aumento
de las emisiones de gases contaminantes y particulas a la atmésfera, ya que el ferrocarril
sera electrificado.

Si ser4 permanente y extenso el incremento del nivel de ruido, que sera mayor que el
actual pues crecera la frecuencia de transito de los trenes. En este sentido, este impacto
no se acumulara al del ferrocarril actual Aljucén-Caceres, ya que dicho ferrocarril quedara
sin servicio.

6.2. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

La zona de estudio se encuentra, desde el punto de vista geologico, dentro de la denominada
Zona Centro-Ibérica. Esta zona se caracteriza por la existencia de amplios afloramientos de
una serie de caracter detritico, de edad precambrica, conocida como Complejo Esquisto-
Grauvaquico o Serie Alcudiense. Otro rasgo caracteristico de la Zona Centro-lbérica es la
profusion de plutones de rocas igneas, formados casi exclusivamente por rocas acidas
{granitos y granodioritas) emplazados con posterioridad a la primera fase de deformacion.

Los materiales por los que discurre el trazado son los siguientes:

e Rocas plutdnicas: Granitos y dioritas.

e Precambrico: Cornubianitas, pizarras esquistosas, anfibolitas con intercalaciones de
cuarcitas y pizarras esquistosas.

¢ Cambrico: Calizas y dolomias marmorizadas.

e Ordovicico: Pizarras y cuarcitas.

¢ Sildrico: Cuarcitas.

o Devonico-Silirico: Pizarras con intercalaciones de areniscas, cuarcitas y pizarras con
intercalaciones de cuarcitas.

e Carbonifero: pizarras con intercalaciones de rocas volcanicas, calizas y dolomias,
areniscas con intercalaciones métricas de conglomerados y ocasionaimente pizarras.

e Terciario: Arcillas y gravas, y calizas.

e Cuaternario: suelos coluviales, terraza aluvial, suelos aluviales y rellenos antropicos.

Los porcentajes de los materiales atravesados a lo largo del trazado son los siguientes:

Materiales RANGO

| Arcillas y Gravas 12,9%

| Areniscas, Conglomerados y Pizarras 2,8%

LPizarras con intercalaciones de rocas volcanicas 4,8%

, Pizarras, Cuarcitas y Areniscas 3,3%

i Calizas y Dolomias marmoreas 0,7%

[ Pizarras esquistosas y Grauvacas 32,4%
Anfibolitas 10,1%
Granitos i 29,7%
Dioritas J 3,3%
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Asi, el 62% de los materiales atravesados son las pizarras-grauvacas y los granitos.

Desde el punto de vista general no existen inviabilidades o grandes dificultades geotécnicas
en el trazado de la alternativa seleccionada. Por lo tanto, se podra alcanzar la estabilidad de
los desmontes y los rellenos con una adecuada inclinacion de sus taludes.

6.3. GEOMORFOLOGIA
Desde el punto de vista geomorfologico, la zona estudiada es bastante llana.

En la provincia de Caceres el trazado se desarrolla por la plana perillanura cacerenia,
separada de la provincia de Badajoz por el conjunto de sierras, de mediana altitud, de San
Pedro y de Montanchez y sus estribaciones. En la provincia de Badajoz la unidad
geomorfolgica es la penillanura extremefia meridicnal.

Los desmontes y terraplenes que se originaran tienen unas altitudes maximas menores de 30
my 20 m, respectivamente.

El volumen de sobrantes destinado a vertedero es algo inferior a 3.500.000 m2.
6.4. HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA

La parte cacereiia de la zona de estudio pertenece a la cuenca hidrografica del Tajo, siendo
los dos rios principales el Salor y su afluente el Ayuela. La parte pacense pertenece a la
cuenca del Guadiana; los cauces principales son el rio Aljucén, el Lacara, el Albarregas y el
propio rio Guadiana, que pasa por la ciudad de Mérida.

Ninguno de los embalses de esta zona — embalses de Montijo, de Proserpina, de Homo
Tejero, etc.- resulta afectado por el trazado.

El principal impacto consistira en la intercepcion de los cursos de agua. El adecuado drenaje
transversal, asi como los puentes proyectados, corregiran este impacto sobre la hidrologia.
Asimismo, las medidas preventivas minimizaran la afeccion a la calidad de las aguas,
evitandose el vertido de tierras, sustancias contaminantes, etc., a los cauces.

Respecto a la hidrogeologia, la impermeabilidad del terreno permite estimar que no se
produciran afecciones.

6.5. VEGETACION

El proceso que dara lugar a las alteraciones en la vegetacion es principalmente la eliminacion
de la cubierta vegetal, por despeje y desbroce en la plataforma, los taludes, las estructuras,
las zonas de préstamos y vertederos y las pistas de acceso.

Las areas mas sensibles son la vegetacion de ribera, el monte mediterraneo arbdreo y
arbustivo y las dehesas.

Las alteraciones son las siguientes:
a) Destruccion de la vegetacion

Esta alteracion se centra fundamentalmente en la fase de obras, debido a la necesidad de
desbrozar y ocupar suelos donde se asiente la nueva infraestructura, por la realizacién de
desmontes, terraplenes, vertederos, pasillos para la instalacion de las lineas aéreas de
acometida a las subestaciones eléctricas, etc.

b) Degradacién de comunidades vegetales

Se debe principalmente al previsible aumento de inmisiones de contaminantes, causado
por el incremento del trafico (durante las obras) y el transporte de materiales durante las
obras. Esto supone un mayor porcentaje de polvo y contaminantes, que conlleva la
degradacion temporal de todas las comunidades vegetales adyacentes a los caminos de
obra.

Ademas, durante el proceso de realizacidén de rellenos, terraplenado, instalacion de
puentes y obras de fabrica, son frecuentes tanto los vertidos de tierras como de
escombros y sustancias contaminantes. Estos vertidos suponen una importante afeccion
sobre la comunidad riparia y freatéfila que se desarrolla alrededor de los cursos fluviales;
las medidas preventivas a adoptar disminuiran esta afeccién.

6.6. FAUNA

La construccion de la nueva linea ferroviaria va a tener una serie de repercusiones negativas
sobre la fauna existente en el area afectada, de indole general y predecible, y con caracter
irreversible en algunos aspectos, si bien algunos impactos pueden ser minimizados si se
ejecutan las medidas correctoras adecuadas.

Las alteraciones que se produciran son las siguientes:
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a) Destruccion directa del biotopo
c) Efecto barrera para la dispersién o los movimientos locales

Las causas que suponen la destruccién de la vegetacion —y, como consecuencia, la

pérdida de los biotopos faunisticos- se producen fundamentalmente durante la fase de En la fase de construccion el fenébmeno se manifiesta como consecuencia de las
obras, y son, entre otras: alteraciones generadas durante la misma, tanto por la eliminacion de la cobertura vegetal
en los corredores utilizados habitualmente por la fauna en sus movimientos, como por las
— La ocupacion de terrenos (para acometer la construccion de la infraestructura, que molestias que la propia actividad de la obra provoca sobre la fauna, haciendo del enclave
conlleva la adecuacion y explanacion de superficies para la instalacion de la una zona muy transitada.
plataforma, la apertura de pasillos para la instalacion de las lineas aéreas de
acometida a las subestaciones eléctricas, los caminos de obra, el parque de La construccion de estructuras (viaductos, puentes, tineles), el sobredimensionamiento
maquinaria, los préstamos, vertederos, las plantas de hormigonado, las pistas de de las obras de drenaje —para que sirvan como pasos de fauna- y la reposicion de los
acceso e instalaciones auxiliares, etc), con la consiguiente pérdida irreversible de caminos representan un efecto positivo, tendiendo a mitigar dicho efecto barrera en
biotopos faunisticos. En este sentido, destaca el interés que presentan en la zona los funcién de como se emplacen y dimensionen dichas obras.
arroyos Yy rios para la fauna riberefia y las zonas de cereal-pastizal-barbechos para la
avifauna esteparia. El impacto derivado del efecto barrera es de caracter negativo, directo y permanente, si
bien se atenuara en aquellos lugares donde la existencia de estructuras y obras de paso
— La alteracién de los drenajes naturales por efecto de los rellenos y terraplenes, asi permita el flujo faunistico, una vez recuperada la vegetacion en sus inmediaciones. Una
como la construccion de puentes y viaductos, origina la pérdida del habitat ripario, si de las especies mas afectadas por el efecto barrera es la avutarda (Ofis tarda).
bien posteriormente se realizara la reposicion de dichos drenajes y la restauracion de

Debe sefalarse que el importante comredor de fauna de ungulados cinegéticos y de
mamiferos carnivoros existente en las proximidades del “Puerto de Las Herrerias” (Valle
Hondo, Dehesa Bonilla y Cerre de la Carbonera; ver epigrafe 4.4.2) no se vera alterado
por el trazado propuesto, y que la nueva linea discurre muy préxima a la actual, por lo que
el incremento del efecto barrera no sera muy destacado.

las riberas.

— Durante la ejecucién de la obra, ademas, es frecuente que se produzcan vertidos,
tanto de tierras y escombros como de sustancias contaminantes (aceite industrial,
hidrocarburos), cuyas consecuencias se manifiestan también aguas abajo. Una
alteracidn de los parametros fisico—quimicos del agua, asi como el vertido de

sustancias téxicas, podria llegar a tener una incidencia notable sobre la fauna Asimismo, ia actual linea Aljucén-Caceres, al quedar sin servicio, dejara —en gran medida-

acuatica, en funcion de la importancia de los vertidos. Las alteraciones sobre el medio de producir efecto barrera.

acuatico, ya sea por variacion de la calidad del agua (contaminacion, aumento de la

turbidez) o por acumulacion de sedimentos en el lecho, incidiran negativamente sobre d) Riesgo de colision y electrocucion en lineas aéreas y catenaria

la composicién de las cadenas troficas que sustentas las poblaciones de vertebrados

amenazados. Dada la necesidad de instalar lineas aéreas de acometida a las subestaciones eléctricas,

asi como la presencia de la catenaria a lo largo del nuevo trazado, se produce un
aumento del riesgo de mortalidad en las aves, bien por electrocucion o bien por el choque
de las aves con los conductores o los cables de la tierra. En lo referente a la catenaria, no
se dispone de estudios concretos quei evidencien fa incidencia de electrocuciones, siendo
previsible en mayor medida un cierto riesgo de colision.

b) Pérdida de las cualidades naturales del biotopo

Este tipo de alteraciones se va a producir fundamentalmente durante el periodo de cbras y
se debe a factores tales como las voladuras y el movimiento de la maquinaria, que va a
afectar generando molestias a la fauna residente en la zona, especialmente en los puntos
en que ésta es mas sensible, como los enclaves de reproduccién, zonas de reposo
durante las migraciones, etc

La mayor incidencia de colisiones se prevé en las zonas de dehesa, asi como en el paso
sobre riberas. Las medidas cormrectoras (instalacion de salvapajaros) mitigaran este
impacto.
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e) Incremento de la mortalidad por riesgo de atropello

Durante la fase de explotacion, el transito ferroviario va a provocar alteraciones sobre la
fauna que ocupa los biotopos contiguos a la infraestructura, donde hay que destacar la
incidencia de atropellos, derivada de la circulacion a alta velocidad.

Esta incidencia pUede ser mayor sobre las poblaciones de anfibios, ya que se desplazan
agrupados desde las charcas y zonas hiimedas de reproduccién, que suelen secarse en
verano, a otros enclaves acuaticos (pudiendo producirse atropellos masivos que merman
de manera importante las poblaciones), si bien afecta también a las aves.

En este sentido, sera necesario establecer una valla de cerramiento adecuada que
minimice esta afeccion.

6.7. PAISAJE

Las alteraciones sobre el paisaje se deberan especialmente a la realizacion de los
movimientos de tierras y al emplazamiento de las principales estructuras de la obra. Ei paisaje
de la zona, en general, estd conformado por dos grandes unidades: paisaje cerealista, y
paisaje de dehesas.

Los impactos se deberan a la aparicion de formas lineales y geométricas, manifestandose
cambios en la coloracién debido a la eliminacion de la cubierta vegetal y a la utilizacion de
materiales de tonalidades contrastadas con las del entomo (cementos, rellenos de terrenos,
impermeabilizantes, etc.) y a la apertura de desmontes (el sustrato cortado presenta una
coloracion mucho mas clara y viva que el alterado de forma natural).

En resumen, los impactos mas destacados sobre el paisaje se deberan a los cambios en la
textura y estructura de! paisaje, asi como los cambios cromaticos. En ia fase de
funcionamiento solo quedaran, como impacto residual, los relieves generados por los
desmontes y terraplenes de mayor envergadura.

6.8. ESPACIOS NATURALES

Los impactos sobre un espacio natural se deben a las alteraciones provocadas sobre los
recursos que preserva dicho espacio. Por este motivo, las acciones del proyecto que van a
provocar alteraciones, asi como las caracteristicas de las afecciones resultantes, se deben
analizar de manera independiente en cada uno de los capitulos respectivos: geologia,
hidrologia, vegetacion, fauna, paisaje, etc.

Los espacios naturales —protegidos o propuestos para su proteccién- afectados por la
alternativa seleccionada son: ENP-ZEPA-ZEC ES0000071 “Llanos de Caceres y Sierra de
Fuentes”, LIC ES4310048 “Corredor del Lacara” y LIC ES4310017 “Rio Aljucén Bajo™.

6.9. PATRIMONIO CULTURAL

Las afecciones que generara la construccion de esta nueva infraestructura sobre el medio
cultural de su entomo se deberan, principalmente, a la ejecucion de las siguientes acciones
del proyecto:

- Terraplenes

- Desmontes

- Viaductos

- Explanaciones

- Vertido de tierras

Todas estas acciones estan relacionadas con los movimientos de tierras y los cambios que
estos generan en la topografia. La afeccion tendra lugar cada vez que el movimiento de
tierras suponga la destruccién o alteracién de bienes integrantes del Patrimonio Histérico-
Arqueolégico (estructuras o depésitos arqueolégicos, en sus multiples formas), de forma total
o parcial. En el Apéndice 2 se recogen cuaies son los elementos culturales afectados y las
medidas preventivas, correctoras y de seguimiento a adoptar.

6.10. SOCIOECONOMIA

De manera general, la nueva linea originara sobre la socioeconomia global de todo el area de
influencia que abarca el nuevo trazado los siguientes efectos:

- Mejora de las comunicaciones

- Potenciacion del desarrollo regional
- Ahorro energético

- Beneficio econémico

- Redistribucidn de recursos -

Ademas, se produciran otros efectos de caracter mas directo sobre los municipios por los que
discurra la linea ferroviaria, diferentes segun se trate de la fase de construccion o de la fase
de funcionamiento:

s Fase de construccion

— Empleo directo
— Utilizacién de recursos
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— Efectos directos de inversion
- Molestias a la poblacion

« Fase de funcionamiento

— Ahorro de tiempo y dinero al usuario

— FEfectos indirectos sobre sectores economicos como el turismo, la localizacidn
industrial, etc.

— Efectos sobre la red de transporte

— Permeabilidad transversal: efecto barrera

— Ocupacion del suelo

- Aumento del ruido

— Instalacion de nuevas lineas eléctricas

6.11. PLANEAMIENTO URBANISTICO

Las afecciones al Planeamiento Urbanistico se deben considerar teniendo en cuenta las
diferentes categorias de suelo que son atravesadas por el trazado en los términos
municipales por los que transcurre la linea de alta velocidad, valorando la magnitud de los
impactos seglin el interés o valor de los mismos.

La principal afeccion sera los cambios en el uso del suelo.
7. PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS
7.1. INTRODUCCION

Se aborda en el presente Capitulo el conjunto de medidas de caracter preventivo y corrector
que tienen como objetivo la eliminacion, reduccion o compensacion de los efectos
ambientales negativos que pudiera ocasionar el desarrollo del proyecto, asi como la
ordenacion ecoldgica, estética y paisajistica de la obra.

El fin de las medidas preventivas o protectoras es evitar o reducir en origen los posibles
dafios provocados por la obra; seran de aplicacién en los momentos y lugares en que se
realicen dichas operaciones.

Con las medidas comectoras se persigue reparar los efectos ambientales negativos
ocasionados por las acciones del proyecto, mediante la aplicacion de diversos tratamientos,
basicamente dirigidos a la integracién paisajistica de la linea de alta velocidad y a la
proteccion def medio.

7.2 MEDIDAS PREVENTIVAS

1. Minimizacion de la superficie alterada

Se replantearan las zonas de actuacion y se sefializaran sus limites a fin de evitar dafios
innecesarics en los terrenos limitrofes. Se controlard la actividad de la magquinaria,
restringiendo ésta a una franja determinada, de manera que se impidan alteraciones mas alla
de la zona comprendida por la obra. Dicha franja de actuacién se controlara con especial rigor
en las zonas de mayor calidad y fragilidad ambiental:

- Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPAs), Lugares de Interés
Comunitario (LICs) y Areas de Gran Importancia Ambiental.

- Zonas con vegetacion arborea (monte mediterraneo y dehesas).
- Zonas de ribera y vega (riberas del Guadiana, Aljucén y demas rios y arroyos).
- Areas donde se han detectado e inventariado yacimientos arqueolégicos.

La ubicacién de parques de maquinaria, viario de acceso a las obras e instalaciones
auxiliares, siempre que sea posible, evitara estas zonas.

Como rutas de acceso a las obras se utilizaran preferentemente la propia traza o caminos y
carreteras existentes.

2. Recuperacion de la tierra vegetal

Las operaciones de retirada de la capa superficial de suelo en la franja de terreno a ocupar,
conservacion de la tierra vegetal durante las obras y su posterior extendido en los taludes que
se generen tienen como objetivo aprovechar las favorables cualidades de este material para
potenciar la efectividad de los tratamientos de revegetacion.

Para mejorar la conservacion y las cualidades de la tierra vegetal, hasta su utilizacion, este
material permanecera en acopios de dos metros de altura maxima, preferiblemente formando
cordones a lo largo del trazado de la linea de alta velocidad.

Si se previera que los acopios van a estar en el terreno mas de seis meses, sobre elios se
efectuaria una siembra con alguna leguminosa, para elevar asi su contenido organico y
nitrogenado y evitar el arrastre de materiales por la lluvia y el viento.
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3. Modelado de taludes Vertedero 3; Superficie = 95.000 m% Capacidad = 500.000 m®. Se sitia en las
proximidades del p.k. 29+000, en una zona de matorral.
Para una buena integracion de los taludes en el medio convendra adoptar las siguientes

medidas: . Vertedero 4; Superficie = 365.000 m?, Capacidad = 1.200.000 m®. Se localiza entre
los pp.kk. 34+000 y 35+000 del trazado, en zona de cultivos herbaceos de secano y
- Se evitaran los cortes rectos en la cabecera y en los extremos de los desmontes y de erial-pastizal.
terraplenes, tendiendo a redondear las zonas de conexién con el terreno natural
mediante cambios graduales de pendiente. . Vertedero 5; Superficie = 100.000 m? Capacidad = 300.000 m>. Se localiza al final

del trazado, en el término municipal de Esparragalejo
- Se evitara el refino excesivo de los taludes, con el fin de no generar superficies
totalmente lisas que contrasten fuertemente con la textura de los taludes naturales y Se trata de recintos, dentro de su entomo, de escaso valor ambiental: cultivos herbaceos
que dificulten la colonizacién posterior de la vegetacion. de secano, pastizal o matorral degradado, ausencia de vegetacion arbdrea y ausencia de
cursos de agua y acuiferos.
- En los desmontes, se evitaran los canales paralelos a favor de pendiente producidos

por los dientes de las palas al refinar los taludes, reduciendo asi la posibilidad de Para la adaptacion de la forma final de estas zonas a las caracteristicas de su entomo se
aparicion de carcavas. Se tendra especial cuidado en los desmontes en roca, en los observara lo siguiente:
que debera favorecerse la creacion de una superficie rugosa segin las caracteristicas
de fracturacion natural de la roca. - Cuidar la geometria final del vertedero, de manera que sea estable y se
integre en fa morfologia circundante. Para ello, es conveniente evitar las
- Estas medidas preventivas de disefio -y las medidas correctoras especificadas en el grandes alturas y adoptar formas redondeadas, suaves e irregulares al efectuar
siguiente apartado- se extremaran en los desmontes de mayor altura. el modelado definitivo.
4. Viaductos - Cubrir, siempre que sea posible, el talud generado con materiales finos que
no destaquen del entorno por su color, de manera que se atentie el impacto
Durante la construccion de los viaductos se prestara especial atencion a la no afeccion a los paisajistico y se favorezca la revegetacion. Esto ultimo se vera facilitado con la
cursos de agua existentes -tanto a la calidad como a la cantidad de agua que transportan- asi retirada de la capa de tierra vegetal antes de comenzar el vertedero.

como a la vegetacion de ribera y los cultivos asociados.
- Evitar la introduccion de dimensiones de tamaifio desproporcionado para el

5. Vertederos entorno en el que se ubican, es decir, respetar la escala de las formas que ya
existen.
El volumen total de materiales con destino a vertedero es de aproximadamente 3.500.000 m®.
6. Zonas de préstamo -
Se han seleccionado los vertederos seiialados en el plano de Localizacién de Vertederos, E:

1/20.000. Presentan las siguientes caracteristicas: Respecto a las canteras, graveras y zonas de préstamo en general, se seguiran las siguientes
indicaciones:
Vertedero 1; Superficie = 500.000 m?, Capacidad = 1.250.000 m®. Se ubica entre
los pp.kk. 18+000 y 19+000 de la traza, al este de la misma, en las inmediaciones - Se aprovechara la topografia del entorno, de manera que haga de factor de
de la estacion de Aldea del Cano. ocuitacion de la zona de préstamo. Asi, convendra localizarla en la vertiente opuesta a
la que tiene mayor numero de observadores potenciales, de las lomas o montanas
Vertedero 2; Superficie = 85.000 m?% Capacidad = 500.000 m®. Se iocaliza al este cercanas. Caso de estar suficientemente desarrollada, se aprovechara también el
del trazado, a la altura del p.k. 28+000 a 28+500. efecto de apantallamiento de la vegetacion de la zona.
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7.

- Se evitaran los taludes planos y las aristas vivas, modelando las formas finales de
manera que se consiga un perfil geotécnicamente estable, integrado en la morfologia
del entorno y que facilite la implantacion de la vegetacion.

- Ha de tenerse en cuenta, en el disefio final de estas zonas, el uso futuro de los
terrenos afectados. Asi, en terrenos agricolas serad suficiente una adecuada
terminacion geométrica y la posterior extension de la tierra vegetal, retirada
previamente, mientras que en zonas sin un uso futuro especifico sera necesaria, al
menos, la adecuada preparacion de la capa exterior del terreno de manera que se
facilite la entrada de las especies vegetales del entorno.

Instalaciones auxiliares de obra

Para el emplazamiento de instalaciones auxiliares de obra (plantas de hormigonado, parque
de magquinaria, almacenes de materiales, etc. ) se evitaran los siguientes lugares:

- Proximidades a cursos de agua, aluviales y zonas donde se pueda afectar a la
calidad de las aguas superficiales o subterraneas.

- Espacios naturales (ZEPAs, LICs, Areas de Gran Importancia Ambiental).
- Zonas arboladas.
- Proximidades a nucleos de poblacion.

- Zonas con restos arqueoldgicos en las inmediaciones.

Retirada de residuos de obra y limpieza del terreno

Una vez terminadas las obras, se llevard a cabo una limpieza general de la zona, que
implique la retirada -incluyendo recogida y transporte a vertedero o punto de reciclaje- de
todos los residuos de naturaleza artificial existentes en la zona de actuacién.

Se considera necesaria su inclusion como medida previa para favorecer la integracion
ambiental del proyecto y conseguir la solucion estética favorable del conjunto.

9.

Medidas preventivas y protectoras sobre los factores ambientales

- Sobre la atmésfera y el nivel sonoro:

Control de las emisiones de polvo durante las obras, mediante riego
frecuente de las superficies, especialmente en las zonas con poblacién cercana,
como es en el entorno de la ciudad de Mérida.

Control de los niveles de ruido durante las obras.

- Sobre las aguas:

Se adoptaran las medidas necesarias para evitar o reducir en lo posible
el arrastre de particulas por escorrentia que puedan llegar a alcanzar los cursos
de agua.

- Sobre la vegetacién

Previamente al inicio de las obras se instalaran protecciones para los
ejemplares arboreos o grupos arbdreos de especies climacicas (encina,
alcornoque, especies riparias) de elevada edad, buen porte y buen estado
sanitario, que corran el riesgo de ser afectados por su proximidad a la obra.

Las areas con este tipo de vegetacion sera evitadas para la localizacién
de vertederos o instalaciones de obra.

- Sobre la fauna y los espacios naturales de interés:

. Se respetaran al maximo las condiciones naturales de los cauces de
agua atravesados por la traza, de manera que puedan actuar como pasos de
fauna naturales.

Se evitara, de forma general, la ubicacion de préstamos y vertederos,
instalaciones auxiliares y parques de maquinaria en el interior de las zonas de
interés natural inventariadas.

Se controlara el movimiento de la maquinaria, restringiendo ésta a una
franja determinada con el fin de evitar afecciones fuera de las zonas de obra.

Control de los niveles de ruido durante las obras. En los tramos con
avifauna de interés, se evitaran explosiones y voladuras en el periodo de
reproduccion y cria (entre el 1 de febrero y el 30 de junio).
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Se revisaran las condiciones de la maquinaria utilizada en estas zonas,
- Sobre el patrimonio argueologico con el fin de evitar ruidos innecesarios.

De acuerdo con lo propuesto en el informe sobre el patrimonio cultural (ver

Apéndice 2), se adoptaran dos tipos de medidas protectoras: 7.3 MEDIDAS CORRECTORAS
A) Durante la fase de disefio del proyecto constructivo, se realizara el 1. Revegetacion
correspondiente Estudio Intensivo (prospeccion arqueolégica superficial
intensiva de toda la traza, en una banda de 100 m de anchura a ambos Los objetivos fundamentales que se persiguen con los tratamientos de revegetacion que se
lados de la misma, y realizacion de sondeos arqueolégicos). En caso de proponen son los siguientes:
que los sondeos den resultado positivo, se procedera a la excavacion
pertinente. - Estabilizacion de taludes y defensa contra la erosion
- Recuperacion de suelos
B) Control exhaustivo del desbroce y del movimiento de tierras durante las - Restitucion de la vegetacion arborea y arbustiva eliminada
obras a lo largo de todo el nuevo trazado, y mas concretamente en las zonas - Ornamentacion e integracion paisajistica de la obra en el entorno
cercanas a los yacimientos inventariados. - Habilitacion de estructuras y obras de fabrica como pasos de fauna
- Sobre las vias pecuarias: A continuacion se describen los tratamientos previstos.
. Podra autorizarse la posible ocupacién temporal de las vias pecuarias 1. Tratamiento del suelo
durante el periodo de obras, de acuerdo a lo establecido en la Ley 3/95 de vias
pecuarias, siempre que tales ocupaciones no alteren el transito ganadero ni - Descompactacion del terreno. Finalizadas las obras, el suelo de las areas de
impidan los demas usos compatibles y complementarios contemplados en la instalaciones auxiliares y el existente bajo los viaductos habra quedado compactado e
Ley. incapacitado para que sobre él se desarrolle favorablemente la vegetacion. En estos

recintos se realizara un laboreo del terreno.
. En cualquier caso, la realizacion de estas actuaciones debera cumplir

las tramitaciones de informacion plblica e informe municipal establecidas en la - Recuperacion de la tierra vegetal seg(n las indicaciones incluidas en el apartado de
citada Ley. medidas preventivas. Se aportara tierra vegetal en las siguientes superficies:
La ocupacion de una via pecuaria implicara siempre la previa retirada y - Terraplenes
almacenamiento del suelo, procediéndose a la limpieza del terreno y extendido - Desmontes de pendiente inferiora 1H : 1V
del suelo una vez finalizadas las obras. - Vertederos y zonas de préstamo.
- Superficies a ocupar temporalmente por viales de acceso, instalaciones de obra,
- Sobre la poblacion: etc. La incorporacion se realizard de forma complementaria con la labor de

descompactacion del terreno.
Se evitara la localizacion de instalaciones auxiliares, zonas de préstamo

y vertederos en las cercanias de nlcleos de poblacion. En los taludes de pendiente 3H:2V o superior la capa de tierra fértil tendra un espesor

de 15 cm; con espesores mayores podrian producirse deslizamientos. En los

Con el fin de prevenir y minimizar las afecciones debidas a la vertederos y superficies lianas se aportara, come minimo, 0,2 m® de tierra vegetal por
generacion, en la fase de construccion, de polvo, se realizaran riegos frecuentes m? de superficie.

en las zonas de transito de maquinaria que queden proximas a estos nucleos.
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2. Hidrosiembra

La hidrosiembra se aplicara sobre Ios taludes de terraplén y de desmonte de pendiente
inferior a 45° {1H:1V), que previamente habran sido recubiertos con tierra vegetal.

Este tratamiento ird precedido por un rastrillado de la superficie, que acondicionara el
lecho de la hidrosiembra. La composicion de la misma consistira en una mezcla de
gramineas, leguminosas y de plantas arbustivas, con mulch de fibra corta y de fibra
larga, acondicionador de suelos y acidos himicos, todo ello disuelto en agua.

Para proteger las semillas de las incidencias atmosféricas y evitar que los otros
componentes no se degraden o pierdan parte de las propiedades, se efectuara un
tapado de las zonas hidrosembradas. En la composicion de este tapado intervendra el
muich (celulosa, heno picado, paja de cereal), acondicionador o estabilizador de
suelos, abono complejo con nitrégeno, fésforo y potasio y agua.

3. Plantaciones
Se han previsto plantaciones en las embocaduras de los drenajes transversales
sobredimensionados (para que sirvan como paso de pequefios y medianos
vertebrados), como acondicionamiento para que sean atractivos para la fauna y

puedan ser utilizados por ésta.

4. Seleccion de especies

Las especies a ufilizar deberan estar adaptadas a las duras condiciones edafo-
climaticas de la zona y de las superficies a revegetar y ser, por tanto, poco exigentes
en cuanto a nutrientes y agua.

La planta autoctona o comun en la comarca es la mas recomendable si se quiere
conseguir un minimo de marras y una adecuada integracién paisajistica. La edad del
material vegetal no serd mayor de tres afios, pues las plantas de gran tamafio tienen
mas dificultades para arraigar con éxito y son mas exigentes en cuidados de
mantenimiento.

Siguiendo las anteriores consideraciones, se han seleccionado las siguientes
especies:

-  Especies herbaceas:

Anthyllis vulneraria

Medicago sativa
Achillea millefolium
Lupinus angustifolius
Lupinus hispanicus
Lupinus luteus
Trifolium subterraneum
Festuca rubra

Festuca arundinacea
Brachypedium phoenicoides
Poa buibosa

Agrostis castellana

- Especies arbustivas y subarbustivas:

Quercus coccifera
Rhamnus alatemus
Rhamnus oleoides
Pistacia lentiscus
Olea europaea
Retama sphaerocarpa
Genista spp

Thymus vulgaris

- Especies arbéreas:

Quercus rotundifolia
Quercus suber
Pinus pinaster

2. Pasos de fauna

La nueva infraestructura discurrira muy proxima al trazado de la actual linea ferroviaria
Aljucén-Caceres, la cual quedara fuera de servicio. Por este motivo, se incrementara —pero no
en gran medida- el efecto barrera sobre los diversos factores del Medio (hidrologia, fauna,
poblacion, etc.)

Para paliar este impacto, como norma general se propone la adecuacion —aproximadamente
cada 5 km del trazado- de las obras de drenaje transversal, para que puedan permitir el paso
de vertebrados. Esta adecuacion se conseguira fundamentaimente con la revegetacion de las
embocaduras del paso, con el fin de conectarle con el entorno circundante y mejorar su
aceptacion por la fauna.
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A esto hay que afiadir la permeabilidad que favoreceran los puentes y viaductos previstos.

Los pasos inferiores para caminos pueden ser eventualmente utilizados por los vertebrados,
especialmente los menos recelosos a la presencia humana. Aprovechando esta
circunstancia, se admite la posibilidad de habilitar estos pasos inferiores para uso faunistico
simultaneo, pero sélo se aplicara este tratamiento en los pasos de caminos poco transitados,
situados en zonas alejadas de fuerte presencia humana.

El acondicionamiento se completara con la plantacion de arbustos en las embocaduras del
paso, sin entorpecer el desaglie, realizandose asimismo una plantacién para encauzar los
animales hacia el mismo hasta llegar a la abertura del paso.

3. Salvapajaros

A fin de corregir el posible impacto por colisibn de las aves con las lineas eléctricas, se
instalaran salvapajaros (unc cada 8 metros) en los cables aéreos de la linea eléctrica de la
nueva infraestructura.

4. Pantallas acusticas
Se instalaran pantallas acusticas o anti-ruido para minimizar el efecto del ruido provocado
por el paso de los trenes. Estas pantallas se localizaran desde ia entrada a la ciudad de
Mérida hasta el final de la nueva estacion.
8. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL
El Programa de Vigilancia Ambiental tiene por objeto garantizar la correcta ejecucion de las
medidas protectoras y correctoras previstas, asi como prevenir o corregir las posibles
disfunciones en relacién a las medidas propuestas o a la aparicién de efectos ambientales no
previstos.
8.1. FASE PREVIA A LA EJECUCION
Antes del inicio de las obras se comprobara el adecuado disero e incorporacion al proyecto
constructivo de las medidas e indicaciones establecidas en este sentido en los apartados 7.2

y 7.3 del presente Estudio de impacto Ambiental y en la Declaracion de impacto Ambiental.

Se comprobara la inclusion, en particular, de las medidas relativas a los siguientes aspectos:

- Ubicacion y disefio de vertederos y zonas de préstamo.

- Ubicacién de parques de maquinaria e instalaciones auxiliares, y caminos de
acceso.

- Ajustes en la ubicacion y disefio de los pasos para fauna y en el acabado de
drenajes para su utilizacion con el mismo fin.

- Definicion de medidas contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica.

- Proteccion del patrimonio arqueologico. Antes del inicio de las obras se
tendran que haber realizado los sondeos arqueologicos especificados en el
apartado de medidas preventivas.

- Reposicion de las vias pecuarias afectadas.
8.2. VIGILANCIA DURANTE LA FASE DE EJECUCION DE LAS OBRAS
Durante la fase de ejecucién, la vigilancia se centrara en verificar la correcta ejecucion de las
obras del proyecto, en lo que respecta a las especificaciones del mismo con incidencia
ambiental, y de las medidas protectoras y correctoras propuestas segln las indicaciones del

presente Estudio. Ademas, se vigilara la posible aparicion de impactos no previstos o para los
que no se han propuesto medidas protectoras o correctoras.

La vigilancia se organizara en conexion espacial y temporal con la ejecucion de las distintas
obras que componen el proyecto y las medidas correctoras asociadas.

Las medidas de seguimiento durante la fase de ejecuciéon se centraran en los siguientes
aspectos:

- Vigilancia de la ejecucion de las medidas protectoras y correctoras.
- Vigilancia de la aparicion de impactos ambientales

A) Vigilancia de la ejecucion de las medidas protectoras y correctoras

1. Control de los movimientos de tierras y maquinaria

Quedaran comprendidas en la vigilancia de este apartado todas las superficies en las que se
realicen movimientos de tierras, en particular la zona de explanacién de ia traza, taludes,
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apoyos de viaductos, zonas de préstamo, vertederos y areas de acumulo temporal de
materiales.

Se resumen en él las actuaciones para el control de la adopcién de las siguientes medidas
protectoras: minimizacion de la superficie alterada, retirada de la capa superficiat de suelo y
terminacion de desmontes y terraplenes.

A partir del comienzo de las obras y hasta su finalizacion, se llevara un control detallado de
estas acciones, segun las indicaciones del apartado de medidas preventivas del presente
Estudio. Se prestara especial atencion a aspectos tales como:

- El replanteo de las zonas de actuacion y sefializacion de sus limites, a
fin de evitar danos innecesarios en los terrenos limitrofes. Se prestara especial
cuidado en actuar solo en las superficies en que sea estrictamente necesario,
segln las especificaciones concretadas en el proyecto a partir de los criterios
establecidos en el presente Estudio.

- El movimiento de la maquinaria, limitdndolo a las zonas demarcadas, a
fin de impedir el transito por areas no destinadas a su paso o estacionamiento,
evitando de esta manera la compactacion innecesaria de los terrenos y los daiios
sobre la vegetacion que sustenten.

- La retirada selectiva de tierras vegetales y materiales subyacentes en
las zonas seleccionadas, verificando previamente el espesor y calidad de los
mismos y comprobando su adecuado apilamiento y conservacion.

- Las operaciones de reutilizacion o recolocacion de las tierras retiradas,
en su caso, de forma que los materiales inicialmente subyacentes queden de nuevo
situados por debajo de la tierra vegetal, que ocupara la capa superficial en el
espesor adecuado. Se vigilara que las tierras excedentes sean depositadas en los
lugares adecuados.

- La correcta finalizacion de los taludes, dandoles la textura adecuada a
la revegetacion y control de erosion, asi como su recubrimiento con tierras
vegetales en las zonas previstas.

- Se informara a los participantes en las obras, en especial a los
operarios encargados de los movimientos de tierras, de los cuidados necesarios a
adoptar en las operaciones que realicen.

2, Vigilancia de la ejecucién de viaductos

Durante la ejecucién de los viaductos se vigilara el cumplimiento de las medidas
protectoras sefialadas relativas a la proteccion de:

- los cursos de agua
- la vegetacion de ribera
- los suelos

De forma especial se controlara que las superficies afectadas se reduzcan al minimo
imprescindible para la ejecucion de las obras.

Se controlara que en la construccion de los viaductos no se produzcan afecciones a la
vegetacion y los cursos de agua existentes, tanto en cuanto a la calidad como a la
cantidad de agua que transportan.

3. Vigilancia de la ejecucion de vertederos y zonas de préstamo

En particular se controlara la ubicacion final de estas zonas y las caracteristicas
morfologicas y de disefio de las mismas, segin lo establecido en el apartado de
medidas preventivas.

4. Control sobre las operaciones de mantenimiento de la maquinaria

Se controlara que las operaciones de cambio de aceite y de mantenimiento de la
maquinaria, la eliminaciéon de otros residuos, su almacenamiento y manipulacion, se
realicen exclusivamente en las instalaciones preparadas a tal fin, para evitar la posible
contaminacién de los terrenos adyacentes.

5. Vigilancia de la ejecucion de las medidas de control de las afecciones
sobre las poblaciones cercanas.

Se controlara el mantenimiento de la maquinaria en buen estado, de manera que se
eviten ruidos y vibraciones de elementos desajustados.

Con el fin de disminuir la generacion de polvo, se controlara que se efectdan los riegos
de superficies en las zonas proximas a los nucleos urbanos.
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6. Vigilancia de las medidas de control sobre la afeccién a la floray a la
fauna de interés

Se comprobara la correcta aplicacion de las medidas definidas para la proteccion de
ejemplares arboreos durante la ejecucion de las obras, asi como la no afeccién a la
vegetacion de ribera en la construccion de los viaductos.

Se llevara un control de los movimientos de la maquinaria, limitandolo a las areas
demarcadas, de manera que se evite el dafio sobre la vegetacion existente.

Se controlara la correcta ejecucion y acabado de los pasos de fauna contemplados en
el Estudio, una vez efectuados los oportunos ajustes a nivel de proyecto constructivo.

Se realizara un informe en el que se reflejen las caracteristicas constructivas de los
pasos de fauna ejecutados, indicando si cumplen o no las especificaciones sefialadas
en el apartado correspondiente de medidas correctoras, y en el que se justifique, en su
caso, las modificaciones introducidas.

7. Vigilancia de las medidas de revegetacion

Los trabajos de seguimiento de la revegetacién afectaran al replanteo, operaciones
previas, plantaciones e hidrosiembras, asi como a los materiales utilizados en estas
operaciones, con el fin de que se realicen del modo correcto.

La vigilancia se centrara en el cumplimiento de lo establecido para estas operaciones
en los documentos que compongan €} proyecto de medidas de defensa contra la
erosion, recuperacion ambiental y paisajistica, redactado a nivel de proyecto
constructivo, segln las indicaciones que se establezcan en la Declaracion de Impacto
Ambiental y el presente Estudio.

- Replanteo. Durante la operacion de replanteo se controlara la delimitacién de
las distintas zonas de actuacion, ajustindose al proyecto y a los criterios
establecidos por el Director de Obra.

- Operaciones previas. Se vigilara el cumplimiento de las especificaciones de
los materiales, su puesta en obra y acabado, de acuerdo con el Pliego de
Prescripciones Técnicas del Proyecto que se redacte a nivel de proyecto
constructivo.

Se controlara que se lleva a cabo la correcta conservacion de la capa de tierra
vegetal una vez retirada de aquellas superficies que vayan a ser excavadas U

ocupadas por las obras. Se vigilara, ademas, su correcto apilado en caballones que
no excedan de 2m de altura, situandolos en zonas llanas que impidan el arrastre de
materiales por escorrentia.

Se controlara el espesor de tierra incorporada y el acabado superficial en las
distintas unidades de actuacién del proyecto que incluyan estos aportes.

Se comprobara la correcta ejecucion de las operaciones de limpieza, desfonde
y laboreo, mediante inspecciones visuales durante su ejecucion.

- Plantaciones. El seguimiento de las plantaciones se hard en cuatro
momentos diferenciados:

Recepcidn y depdsito de plantas: Se efectuarad una seleccién adecuada de las
plantas, cuando éstas se encuentren a pie de obra, de manera que se desechen
todas aquellas que no presenten las caracteristicas sanitarias, morfologicas, de
desarrollo y estado de conservacion adecuadas para no limitar el éxito de las
plantaciones. Estas caracteristicas deberan quedar especificadas en el Pliego de
Condiciones Técnicas del proyecto. La vigilancia de la recepcion de las plantas
comprobara la especie, tamafno, presentacién, envase y estado fitosanitario. Se
vigilara la zona de depésitos de plantas con el objeto de comprobar su estado.

Preparacién de hoyos: Se comprobara el correcto replanteo, las dimensiones
de los hoyos, su ejecucion y acabado, en las distintas superficies de plantacion y
unidades proyectadas.

Plantacién: Se realizara un control visual de la ejecuciéon en cada unidad de
actuacion que incluya plantaciones. Se atendera especialmente la colocacion de
aditivos y la existencia en el lugar de suficiente cantidad de materiales para su
realizacion. Las especificaciones de los materiales, abonos y aditivos se
comprobaran mediante los certificados oficiales, y la calidad del estiércol mediante
un analisis de su composicion. Una vez realizada la plantacién y efectuado el riego
de instalacién, se comprobara aleatoriamente el comrecto acabado de ia operacion.
Se controlara la distribucion espacial de las distintas especies vegetales, de modo
que se ajustenalo especiﬁcadd en el proyecto para cada tipo de plantacién.

Mantenimiento y conservacion: Hasta la recepcion de la obra, se comprobaran
durante su ejecucion las operaciones de conservacion proyectadas, dosis de riego y
materiales utilizados.
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Se controlard la correcta reposicion de aquellas plantas que por diversas
circunstancias no hayan alcanzado el resultado previsto.

- Hidrosiembra. El control de calidad de las hidrosiembras afectara a la
magquinaria, a los productos y a la ejecucion.

Durante la ejecucion se comprobara el correcto funcionamiento de todos los
elementos mecanicos de la hidrosiembra.

El control de materiales se realizara antes de su incorporacion a la
hidrosiembra. Se prestara especial atencion a la composicion y proporciones en la
mezcla de semillas para la hidrosiembra. Se efectuara la verificacion de las
composiciones especificadas en el proyecto durante el proceso de mezcla y
realizacion de la hidrosiembra.

Durante los procesos de ejecucion e instalacion se realizaran los siguientes
controles y comprobaciones:

- Elaboraciéon de una ficha de control de fa ejecucion por cada unidad de
actuacion en que se proyecta hidrosiembra, relacionando fecha, duracién de la
ejecucion, condiciones ambientales, composicion de la mezcla, incidencias y otras
observaciones interesantes al seguimiento de la unidad.

- Durante el periodo comprendido entre la ejecucion y la emisién del acta de
Recepcion se realizaran controles que analicen la evolucion de la superficie tratada.
Se comprobara la correcta germinacién de las semillas, analizando los resultados
que, al menos, habran de reflejar, para cada una de las unidades superficiales de
actuacion hidrosembradas, aspectos como el porcentaje de nascencia, grado de
cobertura, presencia de calvas, etc. Se caracterizaran las areas donde se observen
deficiencias, proponiéndose la ejecucion de las operaciones correctoras
complementarias que se consideren oportunas.

Las unidades de obra que sean objeto de reposicion de marras seran
controladas y comprobadas con los mismos criterios indicados anteriormente.

El equipo encargado del seguimiento verificara que se adoptan las
precauciones necesarias para evitar cualquier tipo de dafio a las obras terminadas.
En especial, se controlard que no se produzca contaminaciéon de la plataforma
ferroviaria durante la realizacion de la hidrosiembra.

Se inspeccionaran las distintas labores de mantenimiento y conservacion que
se ejecuten sobre las superficies tratadas, controlando que se realicen en los plazos
y condiciones previstas.

Los resultados e incidencias de la vigilancia de los aspectos senalados en los
anteriores apartados se elaboraran para su inclusidn en los informes periédicos,
recogiéndose todas las incidencias ocurridas en este periodo: climatologia,
accidentes, visitas, descripcion y valoracién de las obras realizadas, modificaciones,
resultado del seguimiento, problematica y propuestas de solucion, y cualquier
asunto que proponga la Direccién de Obra.

Cuando se produzcan circunstancias excepcionales o imprevistas que
requieran actuacién urgente, se informara a la Direccion de Obra a fin de tomar las
adecuadas medidas.

8. Acabado y limpieza final
Se verificara la retirada completa y transporte a vertedero de los restos de obra, escombros,

elementos empleados en medidas correctoras de caracter temporal, etc.

Vigilancia de la aparicion de impactos ambientales

1. Actuacion arqueolégica

Ademas de los sondeos arqueoldgicos previos al inicio de las obras, durante las
mismas se llevara a cabo un control exhaustivo del movimiento de tierras a lo largo de
todo el nuevo trazado y, en especial, en las zonas cercanas a los yacimientos
inventariados en la prospeccion realizada.

En el supuesto de que sea necesaria la realizacion de actuaciones arqueoldgicas de
segunda fase, se informara periédicamente a la Direccién de Obra del desarrolio e
incidencias de los trabajos arqueolégicos hasta su finalizacion. Se propondran,
asimismo, las medidas que pudieran considerarse necesarias como consecuencia del
desarrollo de los trabajos arqueolégicos.

2. Vigilancia en relacion con la prevencién de la erosion
Se comprobara que la ejecucion de los trabajos se planifique de tal manera que se

reduzcan al minimo necesaric los periodos de tiempo en que el terreno queda
desnudo frente a la accién erosiva. Para elio, se programara la ejecucion de los
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trabajos de revegetacion de las superficies conforme éstas vayan adoptando sus
perfiles definitivos.

A partir del seguimiento de los movimientos de tierra y, segun se vayan finalizando las
distintas unidades de actuacion (desmontes, terraplenes, etc.), se identificaran las
zonas de mayor erosién potencial, incluyendo los taludes de grandes dimensiones y
de mayor pendiente sobre sustratos de consolidacion media-baja, pequefios taludes
no tratados, estribos de viaductos y pasos superiores, taludes de vertederos, asi como
zonas no tratadas desprovistas de vegetacion. Las zonas problematicas detectadas se
describiran, recogiéndose en fichas los datos basicos (altura, tipo y coherencia del
material, pendiente del talud, presencia de bermas) y problematica encontrada.

Se realizaran controles visuales periodicos de las distintas areas identificadas, en
particular después de la ocurrencia de lluvias fuertes, con el fin de detectar los
problemas existentes (aparicion de carcavas, acumulacion de sedimentos en cunetas
y drenajes, etc.), y se redactara un informe particularizado en el que se especifiquen
los procesos erosivos destacables que pudieran haber tenido lugar con caracter previo
a la revegetacion. Se indicaran todas aquellas caracteristicas de los taludes afectados,
de forma que se puedan determinar las causas de los problemas presentados. En
cada informe a redactar, se analizara la incidencia en esta problematica de la
implantacion, continuidad, eficacia e idoneidad de las medidas propuestas y
ejecutadas para corregir los procesos en el menor tiempo posible.

En el caso de aparicion de carcavas en taludes, cabecera de desmontes, estribos,
etc., se analizara en cada caso el mejor método para corregirlas (cunetas de guarda,
refino de taludes e hidrosiembras, correccion de pendientes, etc.). Este tipo de
medidas seran de aplicacion también a las zonas con falta de concrecion en el
momento de redaccién del Programa.

En estos casos, se propondran a la Direccidon de Obra las oportunas medidas a
aplicar, con detalle suficiente para su valoracion y ejecucion.

3. Vigilancia en relacién con la prevencion de la inestabilidad del terreno

Del mismo modo que en el caso de la prevencion de la erosion, a partir del comienzo
de las obras y conforme éstas vayan avanzando, se detectaran todos aquellos taludes
que presenten alto riesgo de desprendimiento o deslizamiento (desmontes en material
poco coherente y con excesiva pendiente, etc.). De cada uno se efectuara una ficha en
la que se incluyan al menos los datos referentes a altura, tipo y coherencia del
material, pendiente del talud y riesgo de desprendimiento o de deslizamiento. Se
partira de los datos obtenidos durante las campanas geoténicas realizadas.

Se estableceran la periodicidad con que deben ser revisados los taludes con mayor
riesgo de desprendimiento y deslizamiento, ademas de las revisiones a efectuar en
momentos concretes del primer afio en que se produzcan precipitaciones o vientos de
gran intensidad. Se informara de las incidencias en el apartado correspondiente de los
informes peridédicos.

En caso de producirse desprendimientos o deslizamientos de importancia se
propondran a la Direccion de Obra las medidas correctoras oportunas para la
estabilizacion del talud.

4, Vigilancia en relacion a la proteccion del sistema hidrologico

Durante la ejecucidn se vigilara que no se produzcan vertidos ni arrastres de
materiales y particulas que puedan alcanzar los cauces fluviales. La vigilancia se
centrara en las zonas de mayores pendientes, ya que los arrastres pueden alcanzar,
en caso de fuertes precipitaciones, los cauces fluviales con rapidez, y en el entorno
proximo de cruce de los principales cursos de agua, situados en su mayoria sobre
amplias llanuras aluviales.

En los primeros meses posteriores a la finalizacion de cada unidad de obra que afecte
a la red de drenaje superficial, se efectuarad una inspeccidon que incluya una
descripcidn del estado final de la estructura y de sus afecciones, sefialando la
existencia de encharcamiento, basuras o restos de obra, estado de los cauces y
margenes de estos, grado de colmatacion, presencia de acumulaciones de materiales
del terreno, u otros factores que puedan incluir negativamente en el drenaje o
circulacion del agua. Se propondran las medidas correctoras pertinentes (tales como
retirada de basuras, modelado de superficies, revegetacion, descompactacion, etc.).
Se vigilara que durante los movimientos de tiera necesarios no se produzcan
modificaciones sustanciales en las redes y sistemas de drenaje natural.

Se vigilara, en particular, la evolucion de las superficies afectadas por la ejecucién de
viaductos.

Al margen de lo sefialado anteriormente, se efectuaran revisiones particularizadas, con
elaboracion de los informes correspondientes para su inclusion en el apartado de
circunstancias excepcionales de los informes periddicos, cuando se produzcan fuertes
precipitaciones.

5. Vigilancia en relaciéon con la aparicién de efectos no previstos sobre la
vegetacion, la fauna y la poblacién
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Se vigilara la aparicion de efectos no previstos asociados a la ejecucion sobre los superficiales. Se controlara la correcta evolucion de las plantaciones y la reposicién de
componentes bidticos del sistema y sobre la poblacion, a fin de dar respuesta y aquellas plantas que por diversas circunstancias no hayan alcanzado el resultado
solucion a los problemas detectados. previsto.

Se realizaran controles que analicen la evolucién de la superficie sembrada o

8.3. VIGILANCIA EN LA FASE DE FUNCIONAMIENTO hidrosembrada. Se atendera al grado de cobertura de los taludes por la vegetacion
herbacea, presencia de calvas, etc. Se caracterizaran las areas donde se observen
A partir de la recepcion de las Obras y a lo largo del periodo de garantia, se deficiencias, proponiéndose la ejecucibn de las operaciones correctoras
controlaran los siguientes aspectos: complementarias que se consideren oportunas.
- Control de los niveles de ruido Se sefialaran, asimismo, las posibles causas de los problemas detectados.

Se asegurara que los niveles de ruido durante la fase de funcionamiento no exceden

de los limites establecidos como aconsejables. Para ello, se disefiara una campafia de - Vigilancia ante la aparicién de impactos no previstos

medicidn de los niveles sonoros, teniendo en cuenta las zonas sensibles (Zonas de

Especial Proteccién para las Aves y nicleos urbanos, principalmente), a partir de la Se vigilara Ia aparicion de impactos ambientales no previstos o considerados como
cual se elaborara un informe técnico. Este informe incluira un andlisis comparativo de escasamente relevantes en la evaluacion ambiental.

los datos reales obtenidos y las previsiones que se habian considerado, con objeto de
establecer el grado de certidumbre y fiabilidad del modele aplicado.

La campania inicial se efectuara a la entrada en funcionamiento de la nueva linea y se
repetira periddicamente a lo largo de los tres afnos siguientes, emitiéndose los
correspondiente informes.

En caso de que a la vista de los resultados de los registros efectuados, se estimase
que los niveles fueran superiores a los considerados como admisibles, se propondran
las oportunas medidas correctoras.

- Labores de mantenimiento de las areas restauradas

Se verificara el correcto desarrollo de las labores de mantenimiento previstas para el

periodo de garantia (riesgos, reposicion de marras, etc.), asi como la ocurrencia de

situaciones de mayor necesidad de mantenimiento de la prevista, teniendo en cuenta -
los documentos del proyecto constructivo y las indicaciones anteriores relativas a las

operaciones de mantenimiento y reposicion de marras. Se elaboraran informes

periddicos, informando prontamente en caso de circunstancias que aconsejen la toma

de medidas urgentes.

- Evolucién de las areas restauradas

Periédicamente y, coincidiendo con las fases de desarrollo de la vegetacion, se
controlara el desarrollo y vigor de las plantaciones efectuadas en las distintas unidades
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APENDICE 1.INFORMACION PROPORCIONADA POR LA DIRECCION GENERAL DE
MEDIO AMBIENTE DE LA CONSEJERIA DE AGRICULTURA Y MEDIO AMBIENTE DE LA
JUNTA DE EXTREMADURA
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JUNTA DE EXTREMADURA

Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente

Direccion General de ‘
Eurcestudios, S A.

Medio Ambiente

A/A: Cristina Vizcaino
fivda.de Poreugal, < C/ Castelld 128
HAOVERDE 28006 MADRID

Teléfono: 924 38 26 00
Fax: 9243829 43

CN/02/1281
Asunto.: Informacion Ambiental

En relacion con su solicitud de informacién ambiental, relativo al proyecto
“Estudio Informativo del Proyecto'de Linea Ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura (trames Caceres-Mérida y Mérida-Badajoz)’, adjunto le remito informe
técnico, elaborado por el personal técnico de este Servicio, en los gue se indican las

areas de interés ambiental dentro del &mbito del Proyecto.

Atentamente,
Mérida, a 19 de septiembre de 2002

EL JEFE DEL SERVICIO DE CONSERVACION DE
LA NATURALEZA SPACOS PROTEGIDOS
T

egdro Murioz Barco.

HONTREL DE DSl

ki

NYDF IDENTISICACION | RYYL

N¢ DE THABAJD

n2

DISTRIBUIDO A | FECHA {380

e

UL 20O 0T 10.04
0.5 ERICE

J.Herrcrn

% , _,Q-_UC?C\'Q?’,\{ )




INFORME AMBIENTAL

CN/02/1281
Asunto: Informacion ambiental. relativo al proyecto “Estudio Informativo del Proyecto

de linea de alta velocidad: Madrid-Extremadura”

Merida, 19 de septiembre de 2002
Vista la zona objeto del Proyecto, y revisada la informacion disponible en este
Servicio, se pueden distinguir areas de gran importancia ambiental, que pasan a

describirse: .
TRAMO CACERES-MERIDA.

1.- Area de maxima guerencia para Avutarda de los Llanos de la Ayuela (marcado en
verde). Este area agrupa a mas de 600 individuos de esta especie durante el invierno,
Dentro de la misma se localizan dos areas importantes de lek (marcado en rosa) y un
area de concentracion invernal (marcada en azul) de Sisén , con conteos superiores a
10.000 individuos,y Ganga, con cifras en torno a las 400 aves.

2.- Area de concentraciones premigratorias de Cigilefia Negra del rio Ayuela y charcas
de Mayoralgo (marcados en rojo). Estas areas pueden acoger agrupaciones de 15 a
30 individuos, siendo utilizadas para la alimentacion durante el periodo reproductor por,
al menos,dos parejas de esta especie.

3.-Area de alimentacion de Aguila Imperial Ibérica (marcado en amarillo). Este area es
utilizada, por 4 parejas de la especie. Toda esta area es utilizado también como area
de alimentacion de una pareja de Aguila Perdicera y decenas de parejas de Buitre
Negro (la segunda poblacion mas importante del mundo se reproduce a escasos
kilémetros de este area).

4.- Desembocadura del rio Aljucén. Area importante para aves acuéticas, con
reproduccion de Espatula (min. 2 p), Garza Imperial, Avetorillo y Garcilla Cangrejera
(min. 1p.). En la zona se han producide observaciones de Calamén, siendo area de
invernada de Aguila Pescadora.

5-La zoﬁa proxima al Puerto de la Herrerias (Valle Hondo, Dehesa Bonilla y Cerro de
la Carbonera) actia actualmente como corredor;une poblaciones de la Sierra de San
Pedro con las Sierras de Montanchez, permitiendo de este modo la conexion con la
serrania de Guadalupe. Este corredor es importante para las poblaciones de

ungulados cinegéticos y mamiferos carmivoros, entre los que se encuentra el Lince

Ibérico, Por lo que se deberd tener en cuenta la permeabilidad de esta infraestructura

en dicha zona.

TRAMO MERIDA-BADAJOZ

1- Desembocadura del rio Aljucén.
2- Entorno del puente sobre el rio Guadiana en Talavera la Real (marcado en azul).

Area importante para aves acuaticas}destacando la Garza Imperial y el Avetorillo.
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1. INTRODUCCION

Con fecha de entrada 21 de junio de 2002 se presentd, en la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Consejeria de Cultura de la Junta de Extremadura, el programa y la solicitud de
prospeccion arqueologica para el “Estudio Informativo del Proyecto de Linea Ferroviaria de
Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo: Caceres-Mérida”.

Dicho programa incluia la realizacion de una prospeccion arqueoldgica intensiva de las zonas
por las que discurren los trazados de las alternativas propuestas, habiendo realizado
previamente la consulta de toda la informaci6n documental facilitada por la Administracion
competente acerca de los elementos culturales catalogados (Cartas Arqueolégicas, etc.).

Esta prospeccion pretendia determinar las afecciones reales de las diferentes alternativas de
trazado sobre los elementos arqueoldgicos localizados en el terreno mediante trabajo de
campo, con el fin de proponer las medidas necesarias que mitigasen al maximo el posible
impacto del proyecto sobre los mismos.

E! objetivo de este planteamiento era adelantarse, en la presente fase de Estudio Informativo,
a determinar afecciones reales sobre elementos arqueoldgicos y culturales existentes
(prospectados en el terreno), en cualquiera de las alternativas propuestas, entendiendo que la
zonha de estudio, por sus caracteristicas, se encuentra ampliamente poblada a lo largo de la
Historia.

Con fecha 28 de junio de 2002 se mantuvo una conversacion con el Jefe de Seccion de
Arqueologia de la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura de la
Junta de Extremadura. En dicha conversacion apuntd la necesidad, dada la fase de Estudio
Informativo en que se encuentra el proyecto, de centrar el estudio arqueoldgico
fundamentalmente en la recopilacion documental, con el objeto de justificar la importancia
arqueologica de la zona y, posteriormente, pasar al trabajo de campo (prospeccion
arqueologica intensiva) cuando el proyecto se centre en una alternativa ya seleccionada.

La recopilacidn y analisis de la bibliografia existente sobre la zona de estudio sera entendida,
por tanto, como una fase de frabajo previa, con el fin de determinar la realidad arqueolégica
de la zona y, asi, poder plantear estrategias de actuacion (trabajo de campo) en la fase de
redaccion del Proyecto de Construccion de la Linea de Alta Velocidad.

En definitiva, el resultado del presente Informe obedece a la recopilacién de la documentacion
administrativa correspondiente al Patrimonio Cultural, con la salvedad de que se incluyen
yacimientos -delimitados en funcién de la dispersién de materiales en superficie- procedentes
de trabajos de campo de proyectos de infraestructuras realizados por ARQUEPEC, SLL. y
que se encuentran registrados en la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta de
Extremadura.

2. MARCO LEGAL

El marco normativo aplicable es el definido por el Real Decreto 1131/1988, reglamento para
la Ejecucion de Evaluacion de Impacto Ambiental, y por la Ley 2/1999, de 29 de marzo,
de Patrimonio Histérico y Cultural de Extremadura.

Por otro lado, existen elementos arqueoldgicos que entran dentro de ambitos normativos
especificos (Calzada romana de la “Via de la Plata” y Casco Urbano de Mérida), como son la
“Orden de 19 de noviembre de 1997, por la que se incoa expediente para la declaracion
de la Via de la Plata, a su paso por la Comunidad Auténoma de Extremadura, como
Bien de Interés Cultural con categoria de Sitio Historico y se concreta su delimitacion”,
y la “Revisién del Plan General de Ordenacién Urbana y Plan Especial del Conjunto
Histérico-Arqueologico- Texto Refundido. Excmo. Ayuntamiento de Mérida”.

Teniendo en cuenta el Real Decreto 1131/1988, su Capitulo 1l, Seccion 1, Articulo 6, explicita
lo siguiente:

"_..Asimismo, debe comprender la estimacién de la incidencia que el proyecto, obra o
actividad tiene sobre los elementos que componen el Patrimonio Historico Espariol,...".

Por su parte, la Ley 2/1999, en su Titulo Preliminar, Articulo 1.2, expone lo siguiente:

* Constituyen el Patrimonio Historico y Cultural de Extremadura todos los bienes tanto
materiales como intangibles que, por poseer un interés artistico, histérico,
arquitectonico, arqueologico, paleontolédgico, etnolagico, cientifico, técnico, documental
y bibliografico sean merecedores de una proteccion y una defensa especiales.
También forman parte del mismo los yacimientos y zonas arqueoldgicas, los sitios
naturales, jardines y parques que tengan valor artistico, historico o antropolbgico, los
conjuntos urbanos y los elementos de la arquitectura industrial, asi como la rural o
popular, y las formas de vida y su lenguaje que sean de interés para Extremadura”.

Por otra parte, la necesidad de realizar estudios arqueolégicos en la zona que es afectada por
el proyecto, con el fin de poder determinar la existencia o no de yacimientos arqueologicos en
la superficie o en el subsuelo y, asi, estimar la incidencia que el proyecto u obra tiene sobre
los elementos del Patrimonio Historico, viene corroborada por el Articulo 30.1, de la citada Ley
2/1999:

“En la tramitacion de Evaluaciones de Impacto Ambiental (para programas, planes o
proyectos) que puedan afectar a los bienes integrantes del Patrimonio Historico y
Cultural extremeno, serd preceptivo recabar informe de la Direccidn General de
Patrimonio Cultural, y se incluiran en la Declaracion de Impacto Ambiental las
consideraciones o condiciones resultantes de dicho informe”.
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Todo ello queda ratificado por el Articulo 46 de la Constitucion Espafiola, que se refiere a la
obligatoriedad dominical de tutela y cuidado del bien patrimonial:

"Los poderes plblicos garantizaran la conservacion y promoveran el enriquecimiento
del patrimonio historico, cultural y artistico de los pueblos de Esparfia y de los bienes
que lo integran, cualquiera que sea su régimen juridico y su titularidad. La ley penal
sancionara los atentados contra este patrimenio”.

En cuanto a elementos arqueologicos puntuales, como es el caso de la Calzada Romana de
la Via_de la Plata, la Orden de 19 de noviembre de 1.997 determina su delimitacion y
establece una anchura para toda la Via de siete metros en todo su trazado; ademas, en virtud
de lo dispuesto en el Articulo 11.2 de la Ley 16/1985, de 25 de junio, de Patrimonio
Historico Espaiiol, se define un entorno de proteccion de otros seis metros mas a cada uno
de los lados de la propia Via en aquellos tramos en los que ésta se conserva identificable.

Respecto al término municipal de Mérida, la “Revisién del Plan General de Ordenacién
Urbana y Plan Especial del Conjunto Historico-Arqueolégico- Texto Refundido. Excmo.
Ayuntamiento de Mérida” establece, en el Capitulo Quinto: Normas de proteccion del
Patrimonio Arqueologico, Seccion Segunda, el ambito de aplicacion y las “zonas de actuacion
arqueoldgica”, dependiendo de sus “niveles de proteccion”. Asi, define:

- Zona de Actuacion |. Proteccion Especial. Son aquellas zonas de gran valor
arqueologico, coincidiendo con los limites de los dos foros romanos de la ciudad de
acuerdo con las hipétesis de trazado probable de ésta.

En obras de urbanizacion e infraestructuras se propone la excavacion arqueoldgica
sobre la totalidad de la superficie afectada y se emitira informe del organo
competente de la Administracion Autonoma resultante de la excavacion
arqueologica, siempre teniendo en cuenta que se debe garantizar la preservacion
de los restos exhumados.

- Zona de Actuacidon . Proteccion Elevada. Son aquellas zonas que tienen una
elevada probabilidad de existencia de restos arqueologicos de valor cultural. Dicha
zona se corresponde con los limites del recinto amurallado romano.

En obras de urbanizaciéon e infraestructuras que supongan remocion del subsuelo
se realizaran sondeos arqueolégicos previos; en caso de que los resultados sean
positivos se hard una excavacion arqueoldgica sistematica y se garantizara la
preservacion de los restos exhumados y, en caso de que los resultados sean
negativos, sera necesario el control arqueolégico de los movimientos de tierras.

Zona de Actuacion |ll. Proteccion Normmal. Son aquellas areas urbanas con
probabilidad de existencia de restos arqueolégicos de valor cultural,
correspondiéndose con las areas de extramuros de la ciudad romana y sus
principales necropolis. Se incluyen las areas ocupadas por usos y construcciones
vinculadas directamente a la actividad urbana en las distintas fases historicas de
ocupacion, asi como los corredores lineales de afeccion de las vias vy
conducciones romanas principales en sus tramos de contacto con la ciudad.

En obras de urbanizacion e infraestructuras que supongan remocion del subsuelo
se realizaran sondeos arqueologicos previos; en caso de que los resultados sean
positivos, se llevara a cabo la excavacion arqueologica sistematica y se garantizara
la preservacion de los restos exhumados vy, en caso de que los resultados sean
negativos, se realizara el control arqueolégico de los movimientos de tierras.

Zona de Actuacion IV. Proteccidén Cautelar. Son aquellas areas con destino urbano
en las que la probabilidad de existencia de restos arqueolégicos es reducida, con
caracter general, si bien existe la posibilidad de aparicion de elementos aislados de
interés arqueologico. Dicha zona se corresponde con areas urbanas en las que el
registro arqueologico realizado ha sido mayoritariamente negativo.

En obras de urbanizacion e infraestructuras que supongan remocion del subsuelo
se deben realizar prospeccion arqueologica de superficie y control arqueolégico de
los movimientos de tierras.

Zona de Actuacion V. Proteccion General. Son todas las zonas que no tienen
destino urbano en las que existe la posibilidad de aparicion de elementos aislados
de interés arqueoldgico. Dicha zona se corresponde con el término municipal de
Mérida.

En obras de infraestructuras se aplicaran las siguientes medidas de proteccion:

- En intervenciones en zonas de afeccion al trazado viario romano y de
conducciones hidraulicas romanas, asi como en el entorno inmediate de
yacimientos arqueoldgicos: se realizaran prospecciones arqueologicas
superficiales intensivas y sondeos arqueolbgicos y, en caso de resultados
positivos, se hara excavacion arqueolégica de la zona afectada. En el supuesto
de aparicién de restos de valor cultural, deberan contemplarse en el proyecto y
ejecucion de las obras las medidas necesarias para garantizar la correccion del
impacto posible sobre el patrimonio arqueologico.

- En las demas zonas, se procedera a un control y seguimiento arqueolégico de
{as obras.
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En definitiva, a los elementos que componen el Patrimonio Historico de la Comunidad
Extremefia, conocidos o no, por su propia naturaleza, caracteristicas especiales de diversidad
y rareza -siendo algunos de ellos practicamente insustituibles- y representando todos sin
excepcion ejemplos Gnicos de adaptacion al paisaje que los ha producido, se les considera
como extremadamente sensibles frente a actuaciones con un alto potencial de alteracion
paisajistica y del suelo del tipo de la proyectada en el presente Estudio Informativo.

Es necesario destacar que la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta de
Extremadura propone un programa de actuacion que sirve para sentar las bases de las
prescripciones técnicas que rigen los trabajos arqueoldgicos en la realizacion de los proyectos
de infraestructuras. Estas prescripciones se resumen en:

12 Fase: Prospeccion arqueologica extensiva: se lleva a cabo durante el Estudio
Informativo de un proyecto.

Consiste en un estudio extensivo de las diferentes alternativas, basado en la consuita
de la informacién arqueologica escrita sobre la zona de estudio y en un trabajo de
campo extensivo que permita valorar la importancia arqueolégica de la zona.

Del trabajo resultante se emitird un informe, con un programa que contemple la
realizacién de trabajo de campo, la descripcién de los impactos y el establecimiento de
medidas correctoras, consistentes en la elaboracion de un proyecto de actuacion para
las fases siguientes de ejecucién del proyecto, segin se indica en el Anexo 1 del Real
Decreto 1131/88, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

22 Fase: Prospeccion arqueolégica intensiva: a realizar durante el Proyecto de
Trazado y Construccion.

Consiste en la realizacion de una prospeccion arqueoldgica intensiva de la traza
seleccionada. El objetivo primordial de este trabajo consistird en la localizacion y
delimitacion de todo elemento del Patrimonio Cultural existente en la zona que afecta
el proyecto, la identificacion y caracterizacion de las afecciones, la propuesta de
medidas correctoras y la elaboracion de un programa de actuacion, si fuese necesario,
que contempie el contro! y seguimiento durante la ejecucion de las obras.

Todo ello permitird disminuir al maximo los imprevistos que, de aparecer en el
momento del inicio de las obras de construccion, podrian ocasionar retrasos en los
trabajos.

32 Fase: Control y Seguimiento arqueoldgico de las obras: a realizar durante la
ejecucion de las obras.

3. PLANTEAMIENTO DEL TRABAJO

Atendiendo a las indicaciones de los servicios técnicos de la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Consejeria de Cultura de la Junta de Extremadura, el planteamiento de trabajo
a seguir consiste en la recopilacién de toda la informacién documental y administrativa
existente referente a los elementos del Patrimonio Cultural de la zona, el analisis de dicha
informacion y la realizacion de un informe final.

La recopilacion y consulta de la informacion documental se ha centrado en dos aspectos: por
una parte, se ha consuitado toda a bibliografia posible de la zona de estudio, con el objeto de
obtener una secuencia historica y poder determinar la realidad arqueolégica de la zona; por
otra parte, se han incluido los yacimientos -sitos en la zona de estudio- localizados mediante
los trabajos de campo correspondientes a proyectos de ofras infraestructuras de la zona,
debidamente registrados en la Direccién General de Patrimonio Cultural en su momento,
ejecutados por ARQUEPEC, S.L., ademas de la informacién documental administrativa
existente.

La recopilacion de la informacion documental administrativa se refiere a la consulta de las
Cartas Arqueologicas de los términos municipales que constituyen el ambito de estudio, la
consulta del trazado incoado Bien de Interés Cultural (BIC) de la Calzada Romana de la “Via
de la Plata” y la consulta de los catalogos de los elementos culturales incluidos en el “Plan
General de Ordenacion Urbana y Plan Especial del Conjunto Historico-Arqueolbgico” de la
ciudad de Mérida.

El analisis de toda la informacién ha permitido conocer la realidad arqueolégica del territorio
en estudio, siempre teniendo en cuenta que la informacion que se maneja no es toda la que
existe y que es necesaria la realizacion de trabajos de campo que localicen un porcentaje
mas elevado de yacimientos que puedan verse afectados por las diferentes alternativas de
trazado planteadas para la linea de alta velocidad.

El informe final que resulta de este analisis presenta una serie de propuestas encaminadas a
la documentacion de los elementos arqueologicos que se vean afectados directamente por la
traza y a la determinacién de un conjuntoc de medidas que mitiguen o eviten la afeccion del
proyecto sobre los diferentes elementos arqueologicos catalogados hasta el momento.
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4. INFORMACION OBTENIDA
41 PROCEDENCIA DE LA INFORMACION
Las fuentes de informacién utilizadas son las siguientes:

A) Las Cartas Arqueologicas de los témminos municipaies que constituyen el ambito de
estudio.

B) La Oficina de Gestion Aiba Plata, de donde se ha obtenido el trazado de la calzada romana
“Via de la Plata”, incoado Bien de Interés Cultural (BIC) por la Consejeria de Cultura de la
Junta de Extremadura, a escala 1/50.000, y su revisidn, a escala 1/10.000.

C) EI “Plan Especial del Conjunto Historico-Arqueolégico de Mérida™ y la “Revision del Plan
General de Ordenacion Urbana y Plan General del Conjunto Historico-Arqueolégico -Texto
Refundido. Excelentisimo Ayuntamiento de Mérida”.

D) Los estudios arqueoldgicos -relativos a proyectos de infraestructuras- ejecutados por
ARQUEPEC, S.L. y registrados en la Direccion General de Patrimonio Cultural de la
Consejeria de Cultura de la Junta de Extremadura. Estos estudios son los que se citan a
continuacion:

- “Estudio Informativo del Proyecto de Acondicionamiento de la Linea Madrid-Badajoz.
Tramo: Céaceres-Aljucén-Mérida. Informe del impacto del proyecto sobre el Patrimonio
Histérico™. (Consultora: EUROESTUDIOS, S.A.; ARQUEPEC, S.L.).

- “Proyecto de Construccion de la Autovia de La Plata. Tramo: Plasencia Sur-Mérida.
Subtramo: L.P. de Badajoz-Mérida. Informe de las afecciones del proyecto sobre el
Patrimonio Histérico y Cultural”. (Consultora: UTE PROSER-INPROESA; ARQUEPEC,
S.L.).

- “Proyecto de Acondicionamiento de la Carretera EX-209, de Badajoz a Mérida por
Montijo. Tramo: Torremayor-Mérida. Estudio del Patrimonio Histérico™. (Consultora:
Emilio Gonzalez Zamora, S.L.; ARQUEPEC, S.L.).

- “Prospecciones arqueoldgicas de la calzada romana en la provincia de Badajoz”.
(Adjudicataria: SPAHISA EUROPA, S.L.; Subcontrata: ARQUEPEC, S.L.).

- “Control y Seguimiento del Gasoducto Almendralejo-Salamanca”. (Asistencia
Técnica: Heymo Ingenieria, S.A.; ARQUEPEC, S.L.).

42 VALORACION DE LA INFORMACION

La informacion de partida empleada para analizar y valorar el patrimonio cultural de fa zona
de estudio es la referida en el apartado anterior. No obstante, es necesario aclarar una serie
de apreciaciones:

A.- En lo que se refiere a la informacion procedente de las Cartas Arqueolégicas, el 21 de
diciembre de 2001 se consultaron los datos relativos al término municipal de Mérida, y el 18
de septiembre de 2002 se consultaron los datos de los restantes términos municipales en la
Direcciébn General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura de la Junta de
Extremadura. Los resultados de estas consultas son los siguientes:

- En el municipio de Caceres se encuentran catalogados 158 yacimientos, de los
cuales 51 no tienen coordenadas, 13 tienen coordenadas del meridiano de Madrid, 81
tienen coordenadas del meridiano de Greenwich y 13 poseen coordenadas U.T.M.

- En el término de Aldea del Cano se encuentran catalogados 8 yacimientos, de los
cuales ninguno tiene coordenadas.

- En el término municipal de Casas de Don Antonio se encuentran catalogados 5
yacimientos, de los cuales 4 no tienen coordenadas y 1 tiene coordenadas del
meridiano de Greenwich.

- En el término de Alcuéscar hay catalogados 14 yacimientos, de los cuales 10 no
tienen coordenadas y 4 tienen coordenadas del meridiano de Greenwich.

- En el municipio de Montanchez se encuentran catalogados 17 yacimientos, de los
cuales 11 no tienen coordenadas, 4 tienen coordenadas del meridiano de Madrid y 2
tienen coordenadas del meridiano de Greenwich.

- En el término de Carmonita se encuentran catalogados 2 yacimientos, de los cuales
uno no posee coordenadas y el otro tiene coordenadas del meridiano de Greenwich.

- En el término municipal de El Carrascalejo se encuentran catalogados 9 yacimientos,
de los cuales 4 no tienen coordenadas de ubicacion, otros 4 tienen coordenadas del
meridiano de Madrid y uno tiene coordenadas del meridiano de Greenwich.

- En el término de Aljucén se encuentran catalogados 6 yacimientos, de los cuales 2
no tienen coordenadas, 2 tienen coordenadas del meridiano de Madrid y los otros 2
tienen coordenadas del meridiano de Greenwich.
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- En el término municipal de Mérida hay 174 yacimientos arqueolégicos catalogados,
de los cuales 85 no tienen coordenadas, 33 tienen coordenadas del meridiano de
Madrid, 18 tienen coordenadas del meridiano de Greenwich y 38 tienen
coordenadas U.T.M.

En resumen, hay un total de 393 yacimientos catalogados, de los cuales 176 (el 45%) no
tienen coordenadas de ubicacién, por lo que no pueden localizarse en la cartografia; 56
yacimientos (el 14%;) tienen coordenadas del antiguo meridiano de Madrid y, debido a ello, es
practicamente imposible situarlos en los planos, por la dificultad de traducir dichas
coordenadas al sistema universal; 110 yacimientos (el 28%) tienen coordenadas del
meridiano de Greenwich, con la posibilidad de traspasarlas a coordenadas UTM y, finalmente,
51 yacimientos (el 13%) tienen coordenadas UTM.

Por tanto y, sin entrar en consideraciones sobre la exactitud y la ambigiedad de las
coordenadas, se han podido situar en los planos 168 yacimientos, el 43% de los 393
existentes en las cartas arqueologicas de los términos municipales del ambito de estudio.

Todas estas consideraciones obligan a replantear el estudio sobre el patrimonio cultural det
area ya que, si bien la gran cantidad de elementos existentes en las cartas arqueologicas
indican una gran riqueza arqueologica en la zona de estudio, es muy problematico hacer una
caracterizacion y definicion de las afecciones del proyecto sobre dichos elementos, por la
imposibilidad/dificultad de ubicarlos en la cartografia.

B.- Respecto a los datos procedentes de la Oficina de Gestion Alba Plata, se ha obtenido el
trazado incoado B.I.C. (a escala 1/50.000) y su revision (a escala 1/10.000) de la calzada
romana “Via de la Plata” en la zona de estudio.

Este tramo de la calzada romana posee una anchura de 7 metros y un ambito de proteccién
de 6 metros a cada lado de la misma (en total, una banda de 19 m de anchura).

C.- A partir del “Plan Especial del Conjunto Historico-Arqueolégice de Mérida” y la “Revision
del Plan General de Ordenacion Urbana y Pian General del Conjunto Historico-Arqueologico -
Texto Refundido. Excelentisimo Ayuntamiento de Mérida” se han podido establecer las
diferentes “zonas de actuacién arqueolégica”, a las que se asignan distintos “niveles de
proteccion”, en el término municipal de Mérida.

Estas zonas y sus niveles de proteccion son los siguientes:

- ZONA I: Proteccion Especial.
- ZONA II: Proteccion Elevada.
- ZONA lIi: Proteccion Normal.
- ZONA IV: Proteccion Cautelar.

- ZONA V: Proteccion General.

En cuanto a la proteccion de los yacimientos arqueolégicos en el municipio de Mérida, los
planes antes mencionados establecen tres niveles de proteccion, en funcién de su valor y de
la significacion urbana de los mismos o de su posicién en el medio rural:

- Nivel A. Proteccion Integral: donde se incluyen los elementos que constituyen
verdaderos Monumentos para la ciudad, debiéndose garantizar su conservacion y
proteccion integral.

- Nivel B. Proteccion General: donde se incluyen los elementos de especial interés
para la comprension de la historia de la ciudad, debiéndose garantizar su
conservacion.

- Nivel de proteccion C: proteccién de restos y yacimientos en el medio rural, que
deben ser conservados por su valor estrictamente arqueolégico.

En la misma “Revision del Plan General de Ordenacion Urbana y Plan General del Conjunto
Histérico-Arqueologico -Texto Refundido. Excelentisimo Ayuntamiento de Mérida” se incluyen
el catalogo de los yacimientos arqueolégicos existentes en el medio rural (coincidentes con
los de la Carta Arqueoldgica) y el catalogo de construcciones modermas y contemporaneas
situadas en el medio rural (en el que no se incluyen coordenadas de ubicacion).

D.- La informacidn procedente de los estudios arqueologicos de proyectos de infraestructuras
consiste en elementos culturales localizados en campo y delimitados en la cartografia en
funcién de la dispersion de materiales en superficie, por lo que la informacion es clara y las
posibilidades de existencia de yacimiento en dichas zonas son elevadas.

En sintesis, los elementos culturales y los yacimientos ubicados en los planos de Patrimonio
Cultural, E:1/5.000, corresponden a elementos catalogados en las Cartas Arqueolbgicas y a
elementos documentados en otros estudios arqueoldgicos; por tanto, es necesario destacar
la necesidad de una prospeccion arqueoldgica previa al inicio de las obras.

La informacion arqueolégica recopilada y su analisis posterior permiten determinar una
realidad arqueolégica en la zona de estudio en la que hay que destacar que los trabajos de
prospeccion en campo, llevados a cabo en los estudios arqueolégicos de otras
infraestructuras, se han concentrado en areas muy concretas y han permitido conocer la
existencia de diversos yacimientos arqueologicos.
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En cualquier caso, es preciso sefalar que toda la informacién documental de partida muestra
un panorama arqueoldgico muy rico, que indica la necesidad de realizar trabajos de campo
que determinen, al menos en un porcentaje elevado, los yacimientos arqueol6gicos que
puedan verse afectados por el proyecto definitivo.

43 CARACTERISTICAS GENERALES DEL PATRIMONIO CULTURAL DE LA ZONA

Desde el punto de vista territorial, las alternativas de trazado propuestas afectan a una zona
geografica desigual, tanto en el aspecto estratigrafico como litologico y edafolégico.

Topograficamente predominan las cotas medias-bajas, siendo las pendientes, en general,
ligeras. Los aprovechamientos del territorio varian desde los cultivos de herbaceos en secano
y el olivar (seg(n la riqueza de los suelos) a las grandes extensiones de pastos-labor, con o
sin arbolado (encina y alcornoque) y monte bajo. Como Gltimo aspecto, se puede destacar
una tupida red hidrotégica, de rios y riachuelos, con fuerte estiaje.

De esta forma, el agua, las posibilidades de explotacién del medio y la riqueza del suelo,
ademas de la importancia como zona de paso, son los elementos de base que han
conformado los distintos modelos de poblamiento en el area. Sus aprovechamientos, sobre
todo la cercania de caudales permanentes, son los que justifican la maxima concentracién del
poblamiento durante extensos periodos de tiempo.

Asl, la informacién arqueolégica de partida permite esbozar la siguiente problemética:

« Con respecto a las primeras etapas de asentamiento, la informacién de ta zona de estudio
es escasa y lo que se puede determinar es el modelo de asentamiento, siempre asociado
a cauces fluviales. El poblamiento prehistérico y protohistorico presenta un modelo
diversificado, con diversas tendencias ocupacionales.

« En general, los asentamientos del Paleolitico no son visibles en el paisaje -por carecer de
arquitectura en duro- y tan solo se detectan por la presencia de dtiles liticos,
caracteristicos de este periodo, en ia superficie del terreno. De todas formas,
independientemente de la tipologia de los asentamientos (ya sean campamentos, talleres
de fabricacion de Utiles o areas de despedazado y abastecimiento), se trataba de grupos
humanos de reducidas dimensiones que se establecian al aire fibre durante cortos
periodos de tiempo.

e Los inicios de la agricultura, en el Neolitico, estan escasamente documentados, al
contrario de lo que ocurre con el periodo de transicion entre esta etapa y la siguiente
(Edad del Cobre o Calcolitico).

Del periodo Calcolitico se encuentran grupos humanos que ocupaban espacios tanto en
altura (de facil defensa, y fortificados) como en llano (en general abiertos, conformando
pequenos poblados de cabafias de seccion circular y raramente fortificados, normalmente
de caracter estacional y siempre cercanos a cauces menores).

Se trataba de gentes que conocian la cerdmica a mano y que comenzaron a utilizar el
metal (cobre), viviendo de la agricultura y la ganaderia complementadas con actividades
mineras.

Estos yacimientos son visibles en el paisaje dependiendo del arasamiento de la zona
como consecuencia de la accién humana a lo largo de los tiempos. Es decir, debido a que
sus poblados se caracterizaban por la ausencia de arquitectura en duro, se produce lo
siguiente:

- En las zonas elevadas, sin continuidad de asentamientos de otros periodos
histéricos y donde la accidon humana ha sido minima, los yacimientos pueden ser
visibles mediante un amesetamiento antinatural en ia zona del poblado,
amesetamiento que ha sido formado por el demumbamiento de las estructuras y la
accidn de los procesos sedimentarios, que propician la creacion de dicha meseta
artificial.

- En las zonas llanas se produce una eliminacion de las estructuras arquitectonicas
endebles como consecuencia de las labores agricolas. Estos yacimientos en llano,
en realidad, son dificiles de apreciar en superficie, y suelen ser visibles bien por la
localizacibn de materiales ceramicos o liticos en superficie, o bien cuando se
producen acciones de retirada de la tierra vegetal, quedando al descubierto la roca
caliza manchada con oquedades oscuras, que representan los lechos de los
fondos de cabarias o silos.

Del periodo de la Edad del Bronce aparecen poblados situados principalmente en altura,
en funcién del valor estratégico y de control del territorio. En general se trataba de grupos
que vivian de la agricultura, la ganaderia'y la actividad minera, asentandose en puntos
elevados de facil control y fortificados, para lo cual utilizaban una arquitectura en duro
(piedra local). Por otra parte, también existen asentamientos de reducidas dimensiones en
liano, estacionales, conformando un modelo de asentamiento similar al habitat en llano del
periodo Calcolitico e, incluso, apreciandose una continuidad ciara desde el Calcolitico
hasta el Bronce Final.

Algo caracteristico es el hecho de que la tonica general son los asentamientos en lugares
estratégicos, lo que ha propiciado un arrasamiento de dichos yacimientos por cuestiones
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de utilizacion de estos puntos en otros periodos culturales posteriores. Tal es el caso del
periodo Islamico Medieval, que ubicaba sus fortalezas de control en estas mismas zonas.

Relacionado con los primeros conocedores del metal, existe un alto exponente de pinturas
y grabados esquematicos rupestres en las zonas de sierra, ademas de otros restos
relacionados con el mundo funerario y simbdlico, como son algunas estructuras
megaliticas, perfectamente visibles - en su mayoria- en el paisaje.

« Del periodo Bronce Final-Orientalizantese pueden adscribir numerosos  hallazgos
dispersos que evidencian un recorrido comercial anterior a la fase romana por la Via de la
Plata. El patrén de poblamiento de este periodo se caracteriza por asentamientos en
ladera, relacionados con puntos de paso de grandes rutas comerciales. Ademas, se
trataba de gentes que vivian de la agricultura y la ganaderia, ocupando yacimientos en
llano y en altura, con ausencia de arquitectura en duro y de caracter itinerante, y de
yacimientos con estructuras de piedra local (cantos rodados).

« Del periodo Hierro Il se encuentra una estrategia de ocupacién muy diseminada que
tiende a concentrarse en puntos elevados y que aprovecha las posibilidades de defensa
que ofrece la red de cauces fluviales. Por esta razon, los sitios de ocupacion conocidos se
concentran en diversos promontorios préximos a los cauces fluviales y a centros de
extraccion metaldrgica.

e Respecto a la época Romana, el poblamiento en este territorio fue amplio, si nos
atenemos a las fuentes documentales clasicas. Esto se confirma con los trabajos de
campo, presentandose un panorama poblacional muy denso, mediante explotaciones
agropecuarias (villae), de las que a priori podria establecerse que se trata de uno de los
modelos de asentamiento en los que mas podria incidir el trazado de la linea de alta
velocidad.

Ello es debido a que el asentamiento romano rural por excelencia es la denominada “villa”,
que es una unidad de explotacién agropecuaria en la que se incluyen estructuras agro-
ganaderas y residenciales, llegando a ocupar varias hectareas de terreno. En general, ia
ubicacion de dichos asentamientos iba en funcion de la riqueza de las tierras y de la
cercania a las fuentes de agua y a las vias de comunicacion.

« En la época Visigoda se sigue el mismo esquema de asentamiento rural que en la época
romana.

e De la época Medieval Islamica y Cristiana y de la época Moderna el maximo exponente es
la arquitectura militar o fortificada, en relacién con el proceso de la Reconquista y la
consolidacion de los grandes linajes nobiliarios de fines de la Edad Media (a falta de

estudios mas exhaustivos, con multitud de elementos como molinos, pozos, aldeas y
ermitas que entroncan directamente con los periodos Modemo y Contemporaneo).

« Por lo que respecta a otros elementos del Patrimonio no especificamente arqueolégicos,
el vacio informativo resulta absoluto, por una ausencia generalizada de estudios y
catalogaciones.

El elemento mas significativo desde el punto de vista de la arquitectura rural es el
“cortijo”, cuyos esquemas mas tradicionales perpetdan los esquemas constructivos de las
grandes explotaciones agropecuarias de época romana.

4.4 INVENTARIO DE LOS ELEMENTOS DEL PATRIMONIO CULTURAL
A continuacion se describen los yacimientos de la zona de estudio.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 1

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Aldea Moret

COORDENADAS U.T.M.: 724490/4369680

ADSCRIPCION CULTURAL: Medievai/Moderno

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Estructura circular

OBSERVACIONES: Estructura circular con contrafuertes realizados en épocas posteriores,
de dificil adscripcion.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 2

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Corchuelas

COORDENADAS U.T.M.: 724120/4369000

ADSCRIPCION CULTURAL: Calcolitico/Edad del Bronce/Romano/Medieval/Moderno
TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Indeterminado

OBSERVACIONES: Cerro y ladera donde se aprecian restos de construcciones asociadas a
material adscrito a todas las épocas.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 3

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Santa Eulalia

COORDENADAS U.T.M.: 724500/4365900

ADSCRIPCION CULTURAL: Calcolitico/Edad de! Bronce/Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Indeterminado y Asentamiento rural romano/Villa
OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcién romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueologico en el subsuelo.
También se documenta, en superficie, un fragmento de hacha pulimentada. Fue afectado por
las obras del ferrocarril actual Aljucén-Caceres.
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NUMERO DEL YACIMIENTO: 4

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Castillejo del Salor

COORDENADAS U.T.M.: 724500/4365000

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcién romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual Aljucén-Céceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 5

NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Trasquilon

COORDENADAS U.T.M.: 725000/4363500

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 6

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Rio Salor

COORDENADAS U.T.M.: 726000/4361200

ADSCRIPCION CULTURAL: Contemporaneo

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Molino hidraulico

OBSERVACIONES: Restos de estructuras de hommigbn y mampuesto que parecen
pertenecer a un molino hidraulico.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 7

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa de los Riscos

COORDENADAS U.T.M.: 725750/4358100

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcién romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las obras de un camino.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 8

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa Mayoralguillo
COORDENADAS U.T.M.: 727750/4344850

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcion romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueologico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 9

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Puerto de la Mezquita

COORDENADAS U.T.M.: 727500/4344200

ADSCRIPCION CULTURAL: Romanc

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcion romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueolégico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 10

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Molino del Puerto de la Mezquita

COORDENADAS U.T.M.: 727348/4344990

ADSCRIPCION CULTURAL: Contemporaneo

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO; Molino hidraulico

OBSERVACIONES: Molino harinero hidraulico en excelente estado de conservacion.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 11

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Casa del Coto de Pefias Blancas

COORDENADAS U.T.M.: 728150/4332000

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcién romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueolégico en el subsuelo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 12

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo

COORDENADAS U.T.M.: 727150/4323500

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano /Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que™ evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual Aljucen-Caceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 13

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo
COORDENADAS U.T.M.: 727000/4323150
ADSCRIPCION CULTURAL: Indeterminado
TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Estructuras rurales
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OBSERVACIONES: Evidencia de estructuras en el subsuelo, con ausencia de material
perteneciente a alguna adscripcion cultural. Posiblemente sean estructuras pertenecientes al
yacimiento 12.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 14

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Cuarto de la Jara

COORDENADAS U.T.M.: 726500/4320500

ADSCRIPCION CULTURAL: Orientalizante/Romanc/Indeterminado

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Hallazgo aislado, Asentamiento rural romano/Villa, tumbas.
OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripciéon romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento arqueologico en el subsuelo.
Existen en la orilla del rio Aljucén y, posiblemente asociadas a este yacimiento, tumbas
excavadas en la roca, actualmente expoliadas, y noticias de la aparicién en la zona de un
asador de bronce de época orientalizante. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual
Aljucén-Caceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 15

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa de las Yeguas

COORDENADAS U.T.M.: 725320/4317150

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueoldgico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril Aljucén-Caceres.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 16

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Vegas de Aljucén

COORDENADAS U.T.M.: 724500/4314500

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripciéon romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las nivelaciones del terreno para la puesta de
cultivos en regadio.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 30

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Molino

COORDENADAS U.T.M.: 724150/4313680

ADSCRIPCION CULTURAL: Modemo

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Molino

OBSERVACIONES: Molino localizado en la orilla del rio Aljucén.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 36

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Las Laderas

COORDENADAS U.T.M.: 732091/4315701

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano/Villa

OBSERVACIONES: En una loma, por encima del Arroyo de Vahondo, se aprecian elementos
constructivos de mampuesto, tégula y una piedra de molino.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 39

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Presa de Proserpina

COORDENADAS U.T.M.: 728269/4317000

ADSCRIPCION CULTURAL: Romana

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Presa. Obra hidraulica.

OBSERVACICNES: Esta incluido en el “Nivel A, de Proteccion Integral” de la “Revision del
Plan General de Ordenacion Urbana y Plan General del Conjunto Histérico-Arqueologico -
Texto Refundido. Excelentisimo Ayuntamiento de Mérida".

NUMERO DEL YACIMIENTO: 42

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Santa Olaya

COORDENADAS U.T.M.: 724900/4366809

ADSCRIPCION CULTURAL: Visigodo-Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Villa/Asentamiento rural romano
OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 43

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Patilla

COORDENADAS U.T.M.: 725433/4360807
ADSCRIPCION CULTURAL: Romanc

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Villa/Asentamiento rural
OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 48

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Los Barros-La-Rivera |
COORDENADAS U.T.M.: 733200/4314400

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano/ Moderno/Contemporaneo
OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 49
NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Marmol
COORDENADAS U.T.M.: 732546/4314725
ADSCRIPCION CULTURAL: Romano
TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Calzada
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OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 50

NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Sapo

COORDENADAS U.T.M.: 729350/4314055

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano/ Moderno/Contemporaneo
TIPOLOGIA :

OBSERVACIONES:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 54

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Calzada romana de la Via de la Plata

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Via romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueoltgica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 55

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Conduccién hidraulica

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Conducci6n hidraulica

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueologica
de la Calzada romana. Se trata de una conduccion hidraulica subterranea, donde se aprecian
los registros, superficialmente, de manera regular.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 56

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueoldgica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 57

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Estructuras hidraulicas

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Restos de estructuras de hormigon hidraulico
OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueologica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 58

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Conduccion hidraulica

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Conduccion hidrautica subterranea con registros en
superficie

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueoldgica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 59

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa ¢ asentamiento rural

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizade en los trabajos de prospeccion arqueoldgica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 60

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Asentamiento rural romano, con restos de estructuras
hidraulicas de lo que parece ser el dique de una presa o un acueducto.

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccién arqueologica
de la Calzada romana.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 61

NOMBRE DEL YAC!MIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Villa romana con restos de estructuras

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccién arqueolégica
de la Calzada romana. -

NUMERO DEL YACIMIENTO: 62

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Molino hidraulico

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Contemporaneo

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Molino

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de prospeccion arqueolégica
de la Calzada romana.
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NUMERO DEL YACIMIENTO: 63

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 64

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 65

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: El yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 66

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: Ei yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 67

NOMBRE DEL YAC!MIENTO: Villa romana

COORDENADAS U.T.M.:

ADSCRIPCION CULTURAL: Romano

TIPOLOGIA DEL YACIMIENTO: Posible villa romana

OBSERVACIONES: EI yacimiento fue localizado en los trabajos de control del gasoducto
Almendralejo-Salamanca.

Ademas de estos yacimientos catalogados, la “Revision del Plan General de Ordenacion
Urbana y Plan General del Conjunto Histérico-Arqueolégico-Texto Refundido. Excelentisimo
Ayuntamiento de Mérida” establece unas directrices claras de actuacioén sobre los elementos
arqueol6gicos del municipio de Mérida, tanto de los situados en el casco urbano como de los
localizados en el resto de! término municipal.

Asi, en el plano de Patrimonio Cultural, E:1/5.000, se han plasmado las “zonas de actuacién
arqueolégica”, que poseen sus correspondientes “niveles de proteccion”

- Zona de Actuacidn |. Proteccién Especial

Son aquellas zonas de gran valor arqueolégico, coincidiendo con los limites de los dos
foros romanos de la ciudad de acuerdo con las hip6tesis de trazado probable de ésta.

- Zona de Actuacion |l. Proteccién Elevada
Son aquellas zonas con una elevada probabilidad de existencia de restos
arqueolbgicos de valor cultural. Dicha zona se corresponde con los limites del recinto

amurallado romano.

- Zona de Actuacion lll. Proteccién Normal

Son aquellas areas urbanas que tienen probabilidad de existencia de restos
arqueolégicos de valor cultural, correspondiéndose con las areas de extramuros de la
ciudad romana y sus principales necropolis. Se incluyen las areas ocupadas por usos
y construcciones vinculadas directamente a la actividad urbana en las distintas fases
histéricas de ocupacion, asi como los corredores lineales de afeccion de las vias y
conducciones romanas principales en sus tramos de contacto con la ciudad.

- Zona de Actuacién IV. Proteccién Cautelar

Son aquellas areas con destino urbano en las que la probabilidad de existencia de
restos arqueolégicos es reducida, con caracter general, si bien existe la posibilidad de
aparicion de elementos aislados de interés arqueoldgico. Dicha zona se corresponde
con areas urbanas en las que el registro arqueoldgico realizado ha sido
mayoritariamente negativo.

. Zona de Actuacién V. Proteccién General

Son todas las zonas que no tienen destino urbano en las que existe la posibilidad de
aparicion de elementos aislados de interés arqueolégico. Dicha zona se corresponde
con el término municipal de Mérida.
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En cuanto a la proteccion de los yacimientos existentes en el término municipal de Mérida,
como se ha comentado se establecen tres niveles:

1.-

5.

51.

Nivel A. Proteccion Integral: donde se incluyen los elementos que constituyen
verdaderos Monumentos para la ciudad, debiéndose garantizar su conservacion y
proteccion integral.

Nivel B. Proteccion General: donde se incluyen los elementos de especial interés para
la comprension de la historia de la ciudad, debiéndose garantizar su conservacion.

Nivel de Proteccién C: proteccion de restos y yacimientos en el medio rural, que deben
ser conservados por su valor estrictamente arqueoldgico.

AFECCIONES PRODUCIDAS

INTRODUCCION

Para la delimitacion de las posibles afecciones que ocasionarian las diversas alternativas de
trazado propuestas se han tenido en cuenta los siguientes aspectos:

a) La linea de alta velocidad ocupa de forma directa, en valor medio, una franja de
terreno de aproximadamente 80 m de anchura, mas los 8 metros de dominio pablico a
ambos lados de la misma.

Desde este enfoque, una obra de trazado lineal se define, a efectos arqueolégicos,
como un tipo de construccion que afecta a una banda de terreno larga y estrecha y
que, en su fase de obras, avanza de forma escalonada con ritmo continuo. Esto
supone:

- Que afecta a ambientes y zonas geograficas diferentes, con modelos de poblacién
distintos, por lo que las caracteristicas del registro arqueologico pueden variar
considerablemente.

- Que la afeccidn que ocasiona sobre los elementos arqueolégicos es notable. En
primer lugar, por la amplitud de la propia franja de ocupacion y, ademas, porque las
necesidades de nivelacion del terreno exigen grandes desmontes, explanaciones y
terraplenes: en el caso de los desmontes, los restos arqueologicos son arrasados, con
una pérdida definitiva; en el caso de la explanacion y los terraplenes, los restos
quedaran cubiertos de forma permanente, lo que supone su pérdida a largo plazo.

b) Debido a esta significativa afeccion sobre el patrimonio arqueologico, lo ideal seria
realizar estudios - lo mas detallado posibles- en las fases de Estudio Informativo y
Proyecto Basico, ya que es en dichas fases cuando se pueden establecer las mejores
soluciones técnicas para reducir al minimo los posibles impactos sobre el patrimonio.
No obstante, debe tenerse en cuenta que el trazado de una obra lineal depende de un
amplio elenco de circunstancias técnicas; por ello, las posibles modificaciones de
trazado u otros cambios en el proyecto que permitan la conservacion de los
yacimientos arqueologicos dependen de soluciones técnicas en las que el factor
arqueoldgico es, tan solo, uno de los muchos elementos a considerar.

c) Con respecto a la caracterizacién de los yacimientos arqueolbgicos, deben
considerarse las siguientes cuestiones:

- En los modelos de asentamiento no definidos topograficamente con precision
(sobre todo los del Paleolitico y los correspondientes a las Edades del Cobre-
Bronce), las modificaciones de trazado a pequefia escala implican, asimismo,
graves riesgos, ya que es imposible asegurar a priori que el cambio de frazado que
se propone no afecte igualmente a otra parte del yacimiento. En definitiva, las
garantias de que esta “correccién” sea eficaz no son absolutas.

- En el caso concreto de ciertas zonas —las areas con una cubierta vegetal espesa
y las zonas de cultivo- existen un conjunto de limitaciones para la determinacién de
las posibles afecciones al patrimonio arqueologico a partir de las prospecciones de
superficie (prospecciones que constituyen el trabajo de partida en cualquier estudio
arqueolégico).

Asi, en las zonas de espesa cubierta vegetal {(encinares y matorral), asociadas -
sobre todo- a las areas de piedemonte, los suelos estan poco transformados,
destinados tradicionaimente a la ganaderia, y en ellos la definicion de elementos
arqueologicos resulta muy problematica.

Por el contrario, las amplias zonas de cultivo han sufrido un uso agricola intensivo

desde la romanizacion del temitorio hasta la actualidad. Esto ha supuesto, en los
casos de suelos poco profundos, un arrasamiento importante de los asentamientos
antiguos, con reutilizaciones frecuentes de sus propios materiales de construccion;
en los casos de suelos profundos, se han producido aportaciones sedimentarias
que ocultan las estructuras arqueologicas conservadas. En ambas situaciones, la
prospeccion arqueoldgica permite delimitar amplias zonas de expansion de
materiales en superficie -removidos por el laboreo agricola- cuyas dimensiones
suelen superar el marco real de los asentamientos que dieron lugar a las mismas.
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Por tanto, en la presente fase de Estudio Informativo se hace necesaria una caracterizacion
de las afecciones sobre el patrimonio cultural acorde al grado de incidencia que el proyecto
pueda tener sobre los elementos culturales localizados en la cartografia. Este grado de
afeccion lo determinara la ubicacion del yacimiento. Asi, se ha definido como:

- Afeccion directa: se considera afeccion directa cuando el elemento cultural se
localiza dentro de la franja de ocupacion directa (80 m de anchura, mas los 8 m de
dominio ptblico a ambos lados de la misma) de ia linea de alta velocidad.

- Afeccion indirecta: se considera afeccién indirecta cuando las obras de la linea de
alta velocidad no afectan fisicamente al elemento cultural, pero éste puede ser
afectado por las obras auxiliares (los caminos de acceso, las areas de
instalaciones, etc. ).

— Afeccidn nula: se considera afeccion nula cuando los elementos culturales se
encuentran fuera de la banda de afeccion directa e indirecta y, por tanto, se estima
que no seran afectados por las obras.

Asi, se han diferenciado dos bandas de riesgo de afeccion:

A. Banda de afeccion directa: comprende el area ocupada directamente por la
propia obra, es decir, la franja de 80 m de anchura de ocupacion. El tipo de afeccion
sera directa para los yacimientos localizados en dicha franja, ya que la explanacion,
los desmontes, los terraplenes, las cunetas, etc., implican la pérdida de los elementos
arqueologicos.

B. Banda de incidencia: en ella se engloban las zonas de servidumbre, es decir, las
franjas de 8 m de anchura desde las aristas exteriores de los taludes. El tipo de
afeccion sera indirecta para los yacimientos localizados en dichas zonas.

Con ello, se define como impacto arqueologico severo a “aquel impacto que implique la
pérdida definitiva del elemento afectado, una vez documentado™, se produce sobre los
elementos ubicados en la banda de 80 m de anchura. Por su parte, se define como impacto
arqueoldgico moderado a “aquel impacto que permita la conservacion del elemento afectado,
una vez documentado”; este impacto lo reciben los elementos —o la parte de los mismos- que
se ubican en la banda de incidencia.

52. DESCRIPCION DE LAS AFECCIONES

Las afecciones e impactos que a continuacién se describen se refieren Unicamente a los
elementos catalogados y ubicados en los planos, teniendo claro que falta el trabajo basico de
partida en cualquier estudio arqueolégico: la prospeccidn superficial intensiva. En todo caso,
se determina la afeccion en funcion de la incidencia directa o no de las obras sobre los
elementos arqueolégicos.

Asi pues, todos los elementos culturales que a continuacién se enumeran sufren una afeccién
directa o una incidencia de la obra (franja de ocupacion de 80 m de anchura mas la banda de
servidumbre de 8 m de anchura a cada lado), con la consiguiente determinacién de impacto
“severo” o “moderado”.

Afeccion de las Alternativas Ay B

Inciden, de igual forma, sobre los yacimientos n* 4,5, 12, 13, 14, 15, 56, 59, 63, 64, 65 y 67,
y sobre las “Zonas de Actuacion” del casco urbano de Mérida.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 4

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Castillejo del Salor

AFECCION: directa sobre la zona de delimitacién de dispersién de material.
IMPACTO: severo y moderado sobre la zona de dispersion de material.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 5

NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Trasquilon

AFECCION: directa sobre la zona de delimitacion de dispersién de material.
IMPACTOQ: severo y moderado sobre la zona de dispersion de material.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 12

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo

AFECCION: directa sobre la zona de delimitacién de dispersion de material.
IMPACTO: severo y moderado sobre la zona de dispersion de material.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 13

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo
AFECCION: directa sobre las estructuras.
IMPACTO: severo y moderado sobre las estructuras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 14
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Cuarto de la Jara
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AFECCION: directa sobre la zona de delimitacion de dispersion de material.
IMPACTO: severo y moderado sobre la zona de dispersién de material.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 15

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa de las Yeguas

AFECCION: directa sobre la zona de delimitacion de dispersion de material.
IMPACTO: severo y moderado sobre la zona de dispersion de material.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 54

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Calzada romana de la Via de la Plata

AFECCION: Directa sobre el trazado de la calzada romana, en la zona sefialada en el plano
de Patrimonio Cultural, E: 1/5.000.

IMPACTO: lo determinara el Estudio Intensivo y las consecuentes medidas correctoras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 55

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Conduccién hidraulica

AFECCION: Directa sobre un registro situado en la superficie del terreno -en el punto
sefialado en el plano de Patrimonio Cultural citado, siempre y cuando aigtin pilar del paso
afecte a dicho punto.

IMPACTO: lo determinara el Estudio intensivo y las consecuentes medidas correctoras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 56

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

AFECCION: Directa sobre la zona de dispersion de material.

IMPACTO: lo determinara el Estudic Intensivo y las consecuentes medidas correctoras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 57

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Estructuras hidraulicas

AFECCION: Nula sobre el trazado de estas estructuras, aunque dicho trazado actualmente es
incompleto, a falta del Estudio Intensivo.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 58
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Conduccion hidraulica
AFECCION: Nula.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 59

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales superficiales

AFECCION: Directa sobre la zona de dispersion de material.

IMPACTO: lo determinara el Estudio Intensivo y las consecuentes medidas correctoras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 60
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

AFECCION: Nula.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 61
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana
AFECCION: Nula.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 62
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Molino hidraulico
AFECCION: Nula.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 63

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

AFECCION: Directa sobre la zona de dispersién de material.

IMPACTO: lo determinara el Estudio Intensivo y las consecuentes medidas correctoras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 64

NOMBRE DEL YACIMIENTQC: Villa romana

AFECCION: Directa sobre la zona de dispersion de material.

IMPACTO: lo determinara el Estudio Intensivo y las consecuentes medidas correctoras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 65

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales

AFECCION: Directa sobre la zona de dispersion de material.

IMPACTO: lo determinara el Estudio Intensivo y las consecuentes medidas correctoras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 66
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales
AFECCION: Nula.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 67

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

AFECCION: Directa sobre la zona de dispersion de material.

IMPACTO: lo determinara el Estudio Intensivo-y las consecuentes medidas correctoras.

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Zonas Il y‘IV del Casco Urbano de Mérida
AFECCION: la afeccion la determinaran los sondeos argueolégicos.
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6. MEDIDAS CORRECTORAS
6.1. GENERALIDADES

Se definen como medidas correctoras “las soluciones adoptadas sobre todo elemento
integrante del Patrimonio Cultural que se vea afectado por el proyecto (porque dicho elemento
se encuentra dentro de la zona de afeccion directa o en la banda de incidencia del mismo),
con el fin de mitigar la afecciéon producida”.

Debe sefialarse que las medidas correctoras que se detallan se refieren a elementos del
patrimonio cultural conocidos mediante la documentacion consultada, y que no se han podido
contrastar en campo. Asi, sera el Estudio intensivo — a realizar durante ia fase de redaccién
del Proyecto de Construccion- el que determinaré de manera clara las medidas correctoras a
ejecutar sobre cada elemento afectado.

En la presente fase de Estudio Extensivo, correspondiente a un Estudio Informativo y objeto
de este Informe y, teniendo en cuenta las caracteristicas de los elementos del Patrimonio
Cultural que integran la zona, se pueden determinar una serie de medidas que, dependiendo
de las circunstancias de los yacimientos -en cuanto a su afeccion- y de las caracteristicas
culturales de la zona, son:

1.- Estudio Intensivo: consistente en la prospeccion arqueolégica intensiva de toda la
zona de afeccion del proyecto, mas una franja de 100 m de anchura a partir de las
aristas exteriores de los taludes de la linea de alta velocidad, ademas de todas las
zonas que puedan ser afectadas de manera complementaria (zonas de préstamos y
vertederos, caminos de acceso, etc.)..

Este Estudio Intensivo incluye también la realizacion de sondeos arqueologicos
mecanicos en aquellos yacimientos donde se presuma la existencia de estructuras,
con el fin de poder delimitar perfectamente el yacimiento y definir la afeccion de
manera clara, y proponer medidas especificas en la fase de ejecucion de las obras
(medidas consistentes en la documentacién del elemento si éste va a ser afectado).

En este Estudio Intensivo de campo se debe contrastar la informaciéon documental con
lo prospectado en campo, para poder determinar la incidencia del proyecto.

El Estudio Intensivo determinara un conjunto de medidas correctoras sobre cada
elemento afectado, presupuestadas y encaminadas a la documentacion de los
elementos que van a ser afectados por el proyecto.

Esta fase de Estudio Intensivo se llevara a cabo de manera simultanea a la fase de
redaccion del Proyecto de Construccion, ya que es necesario localizar el mayor
namero posible de elementos afectables y proponer un programa de actuacion durante
el periodo de ejecucion de las obras.

2.- Medidas correctoras: son las medidas que se aplicaran durante la ejecucion de las
obras, encaminadas a mitigar la afeccién que el proyecto pudiera tener sobre los
elementos culturales localizados y documentados. Estas medidas correctoras
consistiran, fundamentalmente, en excavaciones arqueolégicas intensivas vy
sistematicas de todos los elementos que puedan verse afectados por el proyecto y sus
obras compiementarias.

Las medidas correctoras generales que a continuacion se indican se aplicaran sobre los
elementos culturales ubicados en el plano de Patrimonio Cultural, E:1/5.000, que se
encuentran delimitados en el presente Estudio Extensivo en funcidn de la dispersion de
materiales en superficie y de la existencia de estructuras. Con respecto a los elementos
ubicados en el citado plano mediante un punto de coordenadas (estan representados
mediante un circulo), sera necesario un estudio intensivo que permita delimitar el area de
dispersién y ocupacion del yacimiento.

Estas medidas correctoras generales para los elementos localizados en el plano citado son:
a) Evitar la afeccion.
b) Realizar sondeos arqueolégicos mecanicos.
¢) Realizar excavacion arqueoldgica en el caso de que los sondeos den

resultados positivos.
d) Control y Seguimiento arqueolégico durante ias obras.

a) Evitar la afeccion

Como primera medida correctora general, siempre que sea posible se evitara la afeccion de
las obras sobre cualquier elemento del Patrimonio Histérico y Cultural de la zona.

b) Realizar sondeos arqueoldgicos mecanicos

Debido a la presuncion de la existencia de estructuras arqueologicas en el subsuelo y la
necesidad de asegurar, en caso de haberlas, la afeccién o no directa de la traza, se hace
necesario realizar sondeos arqueoldgicos mecanicos en las zonas delimitadas como
yacimientos.
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El objetivo de dichos sondeos es poder atestiguar la existencia o no de estructuras en el
subsuelo que puedan ser afectadas por la traza y determinar, en caso de atestiguarse éstas,
la superficie real del yacimiento que va a ser afectado.

c) Realizar excavaciones arqueolégicas

Esta medida solo se llevara a cabo en el caso de que los sondeos mecanicos den resultados
positivos, es decir, si aparecen evidencias de estructuras en el subsuelo en la zona de
afeccion directa de la traza. En todo caso, esta circunstancia se dara sélo si es imposible
evitar la afeccion.

La excavacion arqueolégica tendra el objetivo de documentar el elemento que va a ser
afectado. El periodo de ejecucion de esta medida sera antes del inicio de las obras.

Respecto al término municipal de Mérida y su casco urbano, las consideraciones sobre el
patrimonio arqueolégico incluidas en la “Revision del Plan General de Ordenacién Urbana y
Plan Especial del Conjunto Histérico-Arqueoldgico- Texto Refundido”, hacen necesario
destacar lo siguiente:

— El trazado incidira, fundamentalmente, sobre las “Zonas de Actuacién” V, IV y Il
cuyos niveles de proteccion son Normal, Cautelar y General, y posiblemente sobre
yacimientos arqueolégicos conocidos que presenten niveles de proteccion A, By C
(Proteccion Integral, General y Nivel de Proteccion C).

En el caso de las Zonas de Actuacién se realizaran sondeos mecanicos con el fin de
atestiguar la existencia de elementos arqueolégicos en el subsuelo; si los resultados de los
sondeos son positivos se realizara la excavacion de la zona de afeccion del proyecto sobre
dichos elementos.

En el caso de los yacimientos con niveles de proteccion, se propone la excavacion
arqueol6gica, limpieza y documentacion exhaustiva del elemento.

En ambas situaciones —Zonas de Actuacién y yacimientos con niveles de proyecciéon- se
propone fa conservacion de todos los elementos y, si los sondeos resultan negativos, sera
necesario un seguimiento arqueologico de las obras. Debido a las caracteristicas técnicas de
la obra, es muy posible que no se pueda garantizar la absoluta conservacion de los elementos
que pudieran ser afectados. Por este motivo, e/ presente Informe propone como medida la
documentacion arqueoldgica de dichos elementos y contactar con el Organismo competente
(Consorcio de la Ciudad Monumental de Mérida) para buscar las soluciones mas adecuadas.

d) Control y Sequimiento arqueolégico durante las obras: debido a que la prospeccion
superficial intensiva detecta tan sélo los yacimientos visibles en el terreno y existen
yacimientos que por sus caracteristicas no se pueden apreciar en superficie —ademas de la
posible existencia de otros yacimientos situados fuera o cerca de la zona de afeccion
directa de las obras- es necesario un programa de seguimiento arqueologico en el periodo
de ejecucion de las obras que pueda controlar los efectos de los movimientos de tierras,
tanto de la propia obra como de las obras complementarias (zonas de préstamos y
vertederos, etc.).

Por otra parte, dentro de este programa se realizaran todas las medidas correctoras puntuales
definidas durante los Estudios Extensivo e Intensivo, consistentes fundamentalmente en
excavaciones arqueoldgicas sistematicas de los yacimientos que puedan verse afectados de
manera directa.

6.2 PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS

Las medidas correctoras a aplicar para cada elemento inventariado y afectado por la linea de
alta velocidad - en caso de no poder evitarse la afeccidn directa sobre el patrimonio cultural
por cuestiones técnicas- son las siguientes:

NUMERO DEL YACIMIENTO: 4

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Castillejo del Salor

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual Aljucén-Céceres.
MEDIDAS CORRECTORAS: Durante la redaccion del Proyecto de Construccion, realizacién
de sondeos mecanicos para determinar la existencia de yacimiento arqueolégico en el
subsuelo y delimitar la zona de afeccion real; si los sondeos dan resultados positivos, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccion directa —antes del inicio de las
obras- con el objeto de documentar el elemento que va a ser afectado.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 5 -

NOMBRE DEL YACIMIENTO: El Trasquiion

OBSERVACIONES: Gran cantidad de méterial constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo.

MEDIDAS CORRECTORAS: Durante la redaccion del Proyecto de Construccion, realizacion
de sondeos mecanicos para determinar la existencia de yacimiento arqueologico en el
subsuelo y delimitar la zona de afeccion real; si los sondeos dan resultados positivos, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccion directa —antes del inicio de las
obras- con el objeto de documentar el elemento que va a ser afectado.
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NUMERQ DEL YACIMIENTO: 12

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueolégico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual Aljucén-Caceres.
MEDIDAS CORRECTORAS: Durante la redaccion del Proyecto de Construccion, realizacion
de sondeos mecanicos para determinar la existencia de yacimiento arqueolégico en el
subsuelo y delimitar la zona de afeccion real; si los sondeos dan resultados positivos, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccion directa —antes del inicio de las
obras- con el objeto de documentar el elemento que va a ser afectado.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 13

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Coto Pelayo

OBSERVACIONES: Evidencia de estructuras en el subsuelo con ausencia de material
perteneciente a alguna adscripcion cultural. Posiblemente sean estructuras pertenecientes al
yacimiento 12.

MEDIDAS CORRECTORAS: Durante la redaccion del Proyecto de Construccion, realizacion
de sondeos mecanicos para determinar la existencia de yacimiento arqueoldgico en el
subsuelo y delimitar la zona de afeccion real; si los sondeos dan resultados positivos, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccién directa —antes del inicio de las
obras- con el objeto de documentar el elemento que va a ser afectado.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 14

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Cuarto de la Jara

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo y ceramica de adscripcion romana
en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiente arqueoldgico en el subsuelo.
Existenn en la orilia del rio Aljucén y posiblemente asociadas a este yacimiento, tumbas
excavadas en la roca, actualmente expoliadas, y noticias de la aparicion en la zona de un
asador de bronce de época orientalizante. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual
Aljucén-Caceres.

MEDIDAS CORRECTORAS: Durante la redaccion del Proyecto de Construccién, realizacion
de sondeos mecanicos para determinar la existencia de yacimiento arqueoldgico en el
subsuelo y delimitar la zona de afeccion real; si los sondeos dan resultados positivos, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccion directa —antes del inicio de las
obras- con el objeto de documentar el elemento que va a ser afectado.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 15

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Dehesa de las Yeguas

OBSERVACIONES: Gran cantidad de material constructivo, restos de estructuras y ceramica
de adscripcion romana en superficie, que evidencian la existencia de un yacimiento
arqueologico en el subsuelo. Fue afectado por las obras del ferrocarril actual Aljucén-Céaceres.

MEDIDAS CORRECTORAS: Durante la redaccién del Proyecto de Construccidn, realizacion
de sondecs mecanicos para determinar la existencia de yacimiento arqueologico en el
subsuelo y delimitar la zona de afeccién real; si los sondeos dan resultados positivos, se
planteara la excavacion sisternatica de la zona de afeccién directa —antes del inicio de las
obras- con el cbjeto de documentar el elemento que va a ser afectado.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 54

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Calzada romana de la Via de la Plata

MEDIDAS CORRECTORAS: Realizacién de excavacion arqueoldgica manual de la zona de
afeccion al trazado de la calzada, para determinar la existencia de obra fisica y obtener una
definicion clara de la afeccion; asi, se podran proponer las medidas acordes al grado de
afeccion durante la fase de redaccién del proyecto de construccion.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 55

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Conduccién hidraulica

MEDIDAS CORRECTORAS: Evitar cualquier tipo de afeccidon sobre el registro y la
conduccion.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 56
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana
MEDIDAS CORRECTORAS: Realizacion de sondeos mecanicos para determinar la

existencia de yacimiento arqueologico en el subsuelo y la delimitacion de la zona de afeccion
real, durante la redaccion del proyecto de construccién. En caso de resultar positivo, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccién directa, con el objeto de
documentar el elemento que va a ser afectado; esto se realizara previamente al inicio de las

obras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 59
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales superficiales
MEDIDAS CORRECTORAS: Realizacién de sondeos mecanicos para determinar la

existencia de yacimiento arqueolégico en el subsuelo y la delimitacién de la zona de afeccion
real, durante la redaccién del proyecto de construccion. En caso de resultar positivo, se
planteara la excavacion sistematica de. la zona de afeccion directa, con el objeto de
documentar el elemento que va a ser afectado; esto se realizara previamente al inicio de las

obras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 63
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales
MEDIDAS CORRECTORAS: Realizacion de sondeos mecanicos para determinar la

existencia de yacimiento arqueoldgico en el subsuelo y la delimitacion de la zona de afeccién
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reai, durante la redaccion del proyecto de construccién. En caso de resultar positivo, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccion directa, con el objeto de
documentar el elemento que va a ser afectado; esto se realizara previamente al inicio de las

cbras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 64
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana
MEDIDAS CORRECTORAS: Realizacion de sondeos mecanicos para determinar la

existencia de yacimiento arqueologico en el subsuelo y la delimitacion de la zona de afeccion
real, durante la redaccion del proyecto de construccion. En caso de resultar positivo, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccién directa, con el objeto de
documentar el elemento que va a ser afectado; esto se realizara previamente al inicio de las

obras.

NUMERC DEL YACIMIENTO: 65
NOMBRE DEL YACIMIENTO: Materiales romanos superficiales
MEDIDAS CORRECTORAS: Realizacion de sondeos mecanicos para determinar la

existencia de yacimiento arqueologico en el subsuelo y la delimitacion de la zona de afeccion
real, durante la redaccion del proyecto de construccion. En caso de resultar positivo, se
planteara la excavacion sistematica de la zona de afeccion directa, con el objeto de
documentar el elemento que va a ser afectado; esto se realizara previamente al inicio de las

obras.

NUMERO DEL YACIMIENTO: 67

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Villa romana

MEDIDAS CORRECTORAS: Realizacion de sondeos mecanicos para determinar la
existencia de yacimiento arqueoldgico en el subsuelo y la delimitacion de la zona de afeccion
real durante la redaccion del proyecto de construcciéon. En caso de resultar positivo, se
planteara la excavacion sistematica de ia zona de afecci6n directa, con el objeto de
documentar ef elemento que va a ser afectado; esto se realizara previamente al inicio de las

obras.

NUMERO DE ZONAS: Zonas lity IV

NOMBRE DEL YACIMIENTO: Casco urbano de Mérida

OBSERVACIONES: Zonas de Actuacion lll y iV

MEDIDAS CORRECTORAS: Durante la redaccion del Proyecto de Construccion, realizacion
de sondeos mecanicos para determinar la existencia de yacimientos arqueolégicos en el
subsuelo. En caso de resultados positivos, antes del inicio de las obras se planteara la

excavacion sistematica de la zona de afeccion directa, con el objeto de documentar los
elementos que vayan a ser afectados.

7. PRESUPUESTO

7.1  INTRODUCCION

El presupuesto que a continuacion se detalla se refiere a todas las actuaciones arqueoldgicas
a llevar a cabo durante el desarrollo del Proyecto de Construccion y durante la fase de obras.

En este sentido, se incluyen los presupuestos de las excavaciones arqueoldgicas, que se
llevaran a cabo sélo en el caso de que los sondeos mecanicos determinen la existencia de
estructuras en la zona de afeccion directa de las obras; si los sondeos resultan negativos,
este presupuesto no se tendra en cuenta.

7.2 ESTUDIO INTENSIVO

7.2.1. Prospeccion arqueoldgica intensiva

Se refiere a ia prospeccién arqueolégica intensiva de la traza seleccionada:

1 arquedlogo director x 20 €/h. x 40 dias 6.400 €
4 arquedlogos de apoyo x 18 € x 40 dias 23.040 €
4 auxiliares de arqueologia x 14 € x 40 dias 17.920 €
1 topoégrafo 6.000 €
TOTAL 53.360 €

7.2.2. Sondeos arqueologicos mecanicos

Se realizaran sondeos mecanicos arqueolbgicos en las zonas sefialadas como yacimientos
n® 4, 5, 12, 13, 14, 15, 56, 59, 63, 64, 65 y 67, ademas del casco urbano de Mérida en las
“Zonas de Actuacion” reflejadas en los planos de Patrimonio Cultural, E: 1/5.000.

a) Las unidades, para cada sondeo en cada uno de los yacimientos, son:

1 arqueologo director x 20 €/h. x 4 dias 640 €
1 auxiliar de arqueologia x 14 €/h. x 4 dias 448 €
1 magquina retroexcavacora x 35 €/h. x 2 dias 560 €
TOTAL 1.648€
TOTAL 12 sondeos 19.776 €
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b) En el caso del casco urbano de Mérida, se deben realizar sondeos arqueclogicos
mecanicos en las diferentes “Zonas de Actuacion”; asi, se proponen 5 sondeos:

TOTAL 5 sondeos Casco Urbano de Mérida 8.240 €

En sintesis, el presupuesto de las actuaciones arqueologicas del Estudio Intensivo, a
realizar durante el disefio del proyecto de construccion, es de:

TOTAL ESTUDIO INTENSIVO ... 81376€
7.3  EXCAVACION ARQUEOLOGICA

Debido a que, hasta que no se realice el Estudio Intensivo, no se conoceran los yacimientos a
excavar y la superficie de excavacion, se proponen dos tipos de excavaciones -con
superficies estimadas de 2.000 m? y 1.000 m? respectivamente (un volumen de 1600 mdy
800 m®, respectivamente)- para el caso de que los sondeos mecanicos den resultados
positivos, y una excavacion en la zona de afeccion del trazado a la Calzada Romana de la Via
de la Plata, en una superficie estimada de 400 m? y con un volumen de tierras de 800 m®.

a) Excavacion de 2.000 m*:

1 arquedlogo director x 20 €/h. x 72 dias 11.520 €
2 arqueologo de apoyo x 18 €/h. x 72 dias 20.736 €
2 aux. de arqueologia x 14 €/h. x 50 dias 11.200 €
18 peones x 11 €h. x 50 dias 79.200 €
1 topografo 6.000 €
TOTAL 128.656 €

b) Excavaci6én de 1.000 m?:

1 arquedlogo director x 20 €/h. x 43 dias 6.880 €
2 arquedlogos de apoyo x 18 €/h. x 43 dias 12.384 €
2 aux. de arqueologia x 14 €/h. x 25 dias 5.600 €
18 peones x 11 €/h. x 25 dias 39.600 €
1 topografo 3.000 €
TOTAL 67.464 €

c) Excavacion de 400 m? :

1 arquedlogo director x 20 €/h. x 43 dias 6.880 €
2 arquedlogos de apoyo x 18 €/h. x 43 dias 12384 €
2 aux. de arqueologia x 14 €/h. x 25 dias 5.600€
18 peones x 11 €h. x 25 dias 39.600 €
1 topografo 3.000 €
TOTAL 67.464 €

7.4  SEGUIMIENTO Y CONTROL ARQUEOLOGICO DURANTE LAS OBRAS

El seguimiento y control, para un periodo de 10-12 meses para cada tramo de 10 km de
longitud de la traza, es el siguiente:

2 técnicos arquedliogos x 3.168 €/mes x 10 meses ... 63.360 €

Por tanto, dado que la longitud total de la linea de alta velocidad es —considerando la linea
general, el by-pass pasante por Mérida y la estacion de Mérida- de aproximadamente 78 km,
el presupuesto total asciende a:

TOTAL SEGUIMIENTO Y CONTROL ARQUEOLOGICO ... 494.208 €

7.5 SINTESIS DEL PRESUPUESTO

El Presupuesto de Ejecucién Material de las actuaciones arqueolbgicas es el siguiente:

- Estudio Intensive @~ ... 81.376 €
- Excavacién Arqueolégica de 2.000 m® ... 128.656 €
- Excavacién Arqueologica de 1.000 m* ..... 67.464 €
- Excavacién Arqueologica de 400 m*> ... 67.464 €
- Seguimiento y Control Arqueolégico ..... 494.208 €

Debe destacarse que el presupuesto de las excavaciones arqueologicas es unitario y
dependera de las que se determine realizar durante el Estudio Intensivo.
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8. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
8.1 CONSIDERACIONES GENERALES

Las unidades de obra referentes al Patrimonio Arqueoldgico se mediran y abonaran segun los
precios especificados en los Cuadros de Precios, debiéndose ejecutar cumpliendo todo lo
especificado en este articulo del Pliego de Prescripciones Particulares y en el correspondiente
Anejo del proyecto.

8.2. ESTUDIO INTENSIVO

El Estudio Intensivo se realizara durante la redaccion del Proyecto de Construccion, con el
objeto de determinar las afecciones claras del trazado definitivo sobre elementos
arqueoldgicos bien delimitados. Dicho estudio comprendera la prospeccion arqueologica
superficial intensiva a lo largo de todo el trazado y la realizacién de sondeos mecanicos en
aquellas zonas determinadas en el presente Estudio Extensivo.

Por ofra parte, este Estudio Intensivo debe determinar y contrastar la informacion obtenida
durante la prospeccion superficial realizada en campo, para poder asi afinar las medidas

correctoras planteadas.

8.2.1 Prospeccion arqueologica intensiva

La prospeccion arqueologica intensiva consistira en la exploracion superficial, sin
remocion del terreno, dirigida al estudio, investigacion o examen de cualquier elemento de
valor arqueoldgico.

La prospeccion abarcara todas las zonas de afeccion de la alternativa seleccionada, mas una
banda de 100 metros a ambos lados de la misma, a lo largo de todo el trazado.

Previa a toda actividad se presentara un Programa de Actuacién solicitando la autorizacion
del mismo; el titular o titulares de dicho programa quedaran obligados a cumplir la normativa
que regula la actividad arqueolbgica en la Comunidad Auténoma de Extremadura.

La solicitud de prospeccion arqueolégica se realizard mediante un informe sobre la zona a
prospectar que comprenderd, como minimo, los siguientes aspectos:

- descripcion.

- situacion, con expresion de las coordenadas geograficas y U.T.M. exactas, aportandose
planimetrias con los limites de la prospeccion.

- comarcas y términos municipales afectados.

- proyecto global de las prospecciones, especificando las fases de ejecucion. Ademas, tanto
en plazo como econémicamente, se tendran en cuenta las necesidades para la conservacion
o restauracion de los materiales.

- proyecto detallado y calendario de los trabajos a desarrollar, con la fecha de inicio y
terminacion (debiéndose comunicar, con antelacion, a la Consejeria de Cultura de la Junta de
Extremadura), asi como la justificacion del interés de la actuacion.

- propuesta de nombramiento del Director de la Actuacion Arqueoldgica, con expresion de sus
datos personales, titulacion académica y experiencia en trabajos de arqueologia de campo.

- especificacion de la composicion del equipo de trabajo, con expresion de sus datos
personales, titulacién y experiencia especifica en la materia.

La prospeccion consistira en un recomrido exploratorio, sistematico e intensivo, de toda la
“zona de estudio” (todo ei trazado de la linea de alta velocidad, mas una banda de 100 m de
anchura a ambos lados del mismo, y todas las zonas de afeccion —zonas de préstamos,
vertederos, areas de instalaciones, etc.-), con la finalidad de localizar todos los elementos
integrantes del Patrimonio Cultural, delimitarlos, realizar una caracterizacion y definicion de
las afecciones sobre los mismos y proponer actuaciones puntuales que tiendan a mitigar -en
la mayor medida de lo posible- la afeccidn que la obra podria tener sobre ellos.

Personal:

Un arquedlogo director.

Cuatro arqueologos.

Cuatro auxiliares de arqueoclogia.
Un topografo.

Periodizacion:

40 dias héabiles. El periodo optimo de realizacion del trabajo sera durante la redaccion del
Proyecto de Construccion.

8.2.2 Sondeos argueoldgicos mecanicos

Se realizaran sondeos mecanicos en diferentes zonas, con el objeto de poder localizar
yacimientos -cuya existencia se presume- y determinar de una manera mas clara la afeccion
de la traza definitiva sobre los mismos.

Esta actividad se considerara complementaria de la prospeccién arqueoldgica intensiva.

DOCUMENTO N° 4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

956.21-TM-EIA-00



ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LINEA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-EXTREMADURA, TRAMO: CACERES-MERIDA

Los sondeos arqueologicos mecanicos se realizaran en los yacimientos n”* 4, 5, 12, 13, 14,
15, 56, 59, 63, 64, 65 y 67 y, ademas, en el casco urbano de Mérida en las “Zonas de
Actuacion” reflejadas en el plano de Patrimonio Cultural, E: 1/5.000.

- Personal y medios para cada sondeo:

Un arquedlogo y 1 capataz, durante 4 dias habiles.
Una maquina retroexcavadora de cazo pequefio, durante 2 dias habiles.

Sera necesario que el titular de la autorizacion de los sondeos quede obligado a cumplir la
normativa que rige en la Comunidad Auténoma de Extremadura.

La solicitud para la realizacion de los sondeos arqueologicos debera realizarse mediante
informe en el que conste:

- plano que especifique el area de excavacioén.

- proyecto global del yacimiento.

- prevision, tanto en plazo como economicamente, de posibles variaciones habidas en los
medios necesarios para la conservacion o restauracion del yacimiento y sus materiales
muebles.

- proyecto detallado y calendario de los trabajos a desarroliar, con la fecha de inicio y
terminacion (debiéndose comunicar, con una antelacion de siete dias, a la Consejeria de
Cultura de la Junta de Extremadura), asi como la justificacion del interés de la actuacion.

- propuesta de nombramiento del Director de la Actuacion Arqueologica, con expresion de sus
datos personales, titulacion académica y experiencia en trabajos de arqueologia de campo.

- especificacion de la composicion del equipo de trabajo, con expresion de sus datos
personales, titulacion y experiencia especifica en la materia.

Una vez acabados los trabajos, se emitiran informes de ios resultados obtenidos, proponiendo
las medidas que sean necesarias con el fin de mitigar la afeccién del proyecto.

Previa a toda actuacion se realizara un levantamiento de la zona, estableciendo un punto de
referencia general que servira de punto base para establecer una linea de meridiano y otra de

paralelo, conformando un eje de coordenadas a las que se referiran los sondeos.

Se realizaran planimetrias, a escala 1:20 y 1:100 para la planimetria general, tanto
horizontales como verticales.

Del mismo modo, se realizaran fotografias de todas las zonas, horizontales y verticales.

Los materiales seran limpiados, fotografiados y siglados, para su entrega en el museo
arqueoltgico correspondiente.

Se realizara informe técnico en el que se incluya todo lo exigido anteriormente, con las
conclusiones y medidas que sean necesarias.

8.3. EXCAVACIONES ARQUEOLOGICAS SISTEMATICAS

En este apartado se incluyen las excavaciones arqueoldgicas de los yacimientos que,
confirmada su existencia mediante los sondeos y que por circunstancias del proyecto sea
imposible evitar la afeccion a los mismos, se hace necesario excavar arqueolégicamente la
zona de afeccion directa con el objeto de documentar el elemento.

Sera necesario que el titular de la autorizacién de estas excavaciones quede obligado a
cumplir la normativa que rige en la Comunidad Auténoma de Extremadura.

La solicitud de excavacion arqueoléqgica sistematica debera realizarse mediante un informe en
el que conste:

- plano que especifique el area de excavacion.

- proyecto global del yacimiento.

- prevision, tanto en plazo como econdmicamente, de posibles variaciones habidas y los
medios necesarios para la conservacion o restauracion del yacimiento y sus materiales
muebles.

- proyecto detallado y calendario de los trabajos a desarrollar, con la fecha de inicio y
terminacion (debiéndose comunicar, con una antelacion de siete dias, a la Consejeria de
Cultura de la Junta de Extremadura), asi comoe la justificacion del interés de la actuacion.

- propuesta de nombramiento del Director de la Actuacion Arqueoldgica, con expresion de sus
datos personales, titulacion académica y experiencia en trabajos de arqueoldgia de campo.

- expecificacion de la composicién del equipo de trabajo, con expresion de sus datos
personales, titulacion y experiencia especifica en la materia.

Una vez acabados los trabajos, se emitiran informes con los resultados obtenidos,
proponiendo las medidas que sean necesarias con el fin de mitigar la afeccién.

La excavacion arqueoldgica se realizard de forma sistematica y, en abierto, en toda la
superficie afectada donde se prevean estructuras, de manera natural, bajando niveles
naturales de deposicion antropica hasta llegar al alitimo nivel de ocupacién humana.

Previa a toda actuacion, se realizara un levantamiento de la zona, estableciendo un punto de
referencia general que servird de punto base para establecer una linea de meridiano y otra de
paralelo, conformando un eje de coordenadas del que salgan lineas perpendiculares hasta
formar cuadriculas de 4 mx 4 m.
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Se realizaran planimetrias, a escala 1:20 y 1:100 para la planimetria general, tanto
horizontales como verticales.

Del mismo modo, se realizaran fotografias de todas las zonas, horizontales y verticales.

Los materiales seran limpiados, fotografiados y embalados, para su entrega en el museo
arqueologico correspondiente.

Se realizara un informe técnico en el que se incluya todo lo propuesto anteriormente, con las
conclusiones y medidas que sean necesarias.

Dado que es imposible determinar la superficie real de los yacimientos afectados hasta
que no se realicen los sondeos mecanicos, se ha propuesto: realizacion de
excavaciones arqueologicas de 2.000 m? de superficie, con una estimacion de 1.600 m®
de volumen de excavacién manual, y excavacién de 1000 m? de superficie, con una
estimacion de 800 m® de volumen.

Personal y periodizacion:

Un arquedlogo director.

Dos arquedlogos de apoyo.

Dos capataces de arqueologia.

Un topografo.

Dieciocho peones especializados en trabajos de campo.

No menos de 55 dias habiles de excavacion fisica, mas 22 dias habiles para la realizacion del
informe y del estudio técnico para la excavacion de 1.600 m® , y 25 dias habiles de
excavacion, mas 18 dias habiles para la realizacion del informe para la excavacion de 800 m®.

8.4. CONTROL Y SEGUIMIENTO ARQUEOLOGICO DE LAS OBRAS
El control y seguimiento arqueoldgico se efectuara durante la ejecucion de las obras, y tiene
como objeto controlar el proceso del movimiento de tierras, con el fin de localizar elementos

que, por sus caracteristicas, no hayan podido ser detectados con las técnicas intensivas.

Para ello, se solicitara permiso a la administracién competente, donde se incluya el objetivo
de los trabajos, el personal y la periodizacion.

Personal y periodizacién:

El personal optimo para la realizacion del seguimiento arqueologico de los movimientos de
tierras sera, para cada tramo de 10 km de proyecto de construccion, de dos arquedlogos,
durante un periodo de 10-12 meses de trabajo.

Seria conveniente que los trabajos a realizar dentro del casco urbano de Mérida, tanto
de excavacion como de sondeos arqueologicos, los ejecutara el Consorcio de la
Ciudad Monumental de Mérida.
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APENDICE 3. ESTUDIO ARQUEOLOGICO DEL CASCO URBANO DE MERIDA
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1. CONTEXTO DE REFERENCIA: EL. CONSORCIO DE LA CIUDAD MONUMENTAL
HISTORICO-ARTISTICA DE MERIDA

Atendiendo al interés especial de su Patrimonio Cultural, mediante el Decreto 51/1984, de 1 de
agosto, fue creado el Patronato de la Ciudad Monumental Historico-Artistica y Arqueclégica de
Mérida, con la finalidad de intensificar las actuaciones relativas a su conservacion,
restauracion, acrecentamiento y revalorizacion, velando ademas por el mantenimiento de la
riqueza arqueologica y monumental de Mérida y encauzando las aportaciones que a este fin
provengan de las distintas Administraciones Publicas. Posteriormente, este Decreto fue
derogado por el Decreto 6/1990, de 23 de enero, que modificd su composicioén y funciones para
adaptarias a la nueva normativa sobre patrimonio.

Por el Decreto 10/1996, de 6 de febrero, en aras de una mejora en la gestién y consecucion de
los fines que son su objeto, se transformé el Patronato en la figura juridica del Consorcio,
gozando éste uUltimo de una mayor actuacién en la vida politica, social y cultural de
Extremadura.

El “Consorcio de la Ciudad Monumental, Historico-Artistica y Arqueolbgica de Mérida” se
constituye como una entidad de derecho pdblico, integrada por la Junta de Extremadura, el
Ministerio de Cultura, la Excma. Diputacién Provincial de Badajoz y el Excmo. Ayuntamiento de
Mérida (art. 1 de los Estatutos del Consorcio).

En el articulo 2 de sus Estatutos se establece que el Consorcio tiene personalidad juridica
propia y plena capacidad para el cumplimiento de sus fines especificos.

Segin el articulo 3, el Consorcio tiene por objeto la cooperacién econdémica, técnica y
administrativa -entre las Entidades que lo integran- para la gestion, organizacion e
intensificacion de las actuaciones relativas a la conservacion, restauracion, acrecentamiento y
revalorizacion de la riqueza arqueolbgica y monumental de Mérida.

En resumen, el Consorcio de la Ciudad Monumental, Histérico-Artistica y Arqueologica de
Mérida es el organismo creado para la conservacién, el mantenimiento y la revalorizacion del
Conjunto Monumental de la ciudad y su entorno. Lo forman la Junta de Extremadura
(Consejeria de Cultura), el Ministerio de Educacion y Cultura, la Diputacion Provincial de
Badajoz y el Ayuntamiento de Mérida.

Uno de sus principales cometidos es el relacionado con el patrimonio arqueolégico, tanto en su
vertiente de proteccion, mantenimiento y revalorizacién de los monumentos y restos que ya
estan reconocidos, como en la arqueologia urbana preventiva, de urgencia y de seguimiento de
obras, ademas de la arqueologia sistematica.

El Ayuntamiento de Mérida ha elaborado el “Plan Especial de Proteccién Urbana del
Conjunto Histérico-Arqueolégico”. Actualmente pendiente de su aprobacion definitiva,

recoge la normativa arqueclogica basada en lo que se esta desarrollando en los Gltimos afios
con informacion facilitada por el Consorcio con fines preventivos. Establece, en primer lugar,
tres niveles de proteccion, dando por hecho siempre la conservacion, incluyendo un catalogo
de monumentos y restos arqueologicos; fos niveles de proteccion responden al valor que se
les atribuye a los elementos culturales por la entidad de los mismos o por su situacion espacial.

- Nivel A: Proteccién integral. Elementos monumentales: Elementos arqueolégicos que,
por su escala de singularidad y valores sustantivos, constituyen verdaderos
monumentos para la ciudad.

- Nivel B; Proteccion General. Restos conservados accesibles: Restos de especial interés
para la comprensién de la historia de la ciudad, pero conservados en espacios con
menor significacién urbana que los monumentos. Se permitiran actuaciones para su
conservacion, puesta en valor y didactica.

- Nivel C: Proteccion de restos y yacimientos en el medio rural: Restos conocidos y
localizados en el medio rural, de menor significacién, que deben ser conservados por su
valor estrictamente arqueologico.

Ademas, esta el patrimonio arqueolégico “en potencia®, es decir, restos que pueden ser
emergentes en el futuro y obviamente ain no estan catalogados, adoptandose medidas
cautelares para preservarlos. Asi, se establecen cinco niveles de proteccién en todo el
término municipal de Mérida:

1. Proteccién Especial: en zonas vinculadas a los Foros, en las que se obliga a la
previsién de un sétano arqueoldgico donde se dejen preservados los restos.

2. Protecciéon Elevada: para areas muy relevantes del recinto amurallado (se obliga a
la excavacion generalizada, no realizandose sétanos y adecuando las soluciones de
cimentacion a dicha preservacion).

3. Proteccion Normal: en areas ocupadas por necropolis y asentamientos aislados {(es
necesario realizar sondeos previos y excavar las areas donde los resultados de
estos sean positivos).

4. Proteccion Cautelar: en futuros suelos de crecimiento previstos en el Plan General
de Ordenaciéon Urbana, donde se puede realizar una prospeccion arqueolégica que
permita planear una arqueologia preventiva haciendo posible ta integracién final de
restos.

5. Protecciéon General: en suelos no urbanizables del término municipal; supone la
vigilancia arqueclégica sobre el territorio, ademas de la proteccion de los restos y
monumentos ya catalogados y los trazados de las calzadas y conducciones
hidraulicas.
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2, INVESTIGACION

El estudio arqueologico comenzd con la consulta a los organismos oficiales, para la
recopilacion de todos los datos disponibles referidos a yacimientos arqueologicos.

Se realizaron consultas en:

- Consejeria de Cultura de la Junta de Extremadura, donde se consultaron y obtuvieron
los datos de la Carta Arqueolégica de Mérida.

- Ayuntamiento de Mérida, donde se consultaron y obtuvieron datos del “Plan Especial de
Proteccion Urbana del Conjunto Histérico-Arqueolégico” de la ciudad de Mérida.

Se mantuvo seguidamente una reunién con el Departamento de Documentacién del Consorcio
de la Ciudad Monumental Histérico-Artistica de Mérida, en la que se revisaron los datos y se
comprob6 su localizacién y actualizacion.

En el presente Apéndice se recogen, exclusivamente, aquellos elementos que se localizan en
el ambito concreto de las actuaciones a realizar en el casco urbano de Mérida y su estacion.

3. INVENTARIO ARQUEOLOGICO

Seguidamente se relacionan y describen los elementos de interés patrimonial. Todos ellos
poseen nivel de proteccion “A”, dentro del marco administrativo de proteccién del patrimonio
referido en el apartado anterior.

Denominacién: Puente sobre el rio Albarregas
Coordenadas: 38° 55’ 32" N, 6° 20" 45"W

Clasificacién cultural; Ultimo cuarto del S. 1 a.C.

Tipologia: Construccion hidraulica

Observaciones: Declarado BIC con categoria de Monumento

Denominacion: Acueducto de Los milagros
Coordenadas: 38°55° 32” N, 6° 20’ 50" W

Clasificacion cultural: Romana

Tipologia: Construccion hidraulica

Observaciones: Declarado BIC con categoria de Monumento

Denominacién: Basilica de Santa Eulalia
Coordenadas: 38° 55' 20” N 6° 20’ 28”
Clasificacion cultural: S.IV-VHI

Tipologia: Edificaciones religiosas cristianas
Observaciones: Declarada Monumento Nacional el 13/12/1912

Denominacion: Xenodochium de Santa Catalina

Situacion: Parcelario 3111N01N, manzana 11175, solar 01

Clasificacion cultural: S. IV - VIII

Tipologia: Edificaciones religiosas cristianas

Descripcion: Conjunto de edificaciones de caracter religioso y funerario, entre las que destaca
una planta circular con cabecera absidiada, en cuyo interior se incluyé un enterramiento con
clara intencion religiosa. La estructura mas significativa presentaba abside central y 2
habitaciones rectanguiares, a ambos lados, con contrafuertes, todo ello orientado de E-W. Las
caracteristicas de la planta hacen que se considere esta edificacion como el “hospitos” o
“xenodochium”.

Denominacion: Olivar de Santa Catalina

Situacion: Parcelario 3111N, manzana 11175, solar 33

Clasificacion cultural: S. I-lll D.C.

Tipologia: Areas funerarias

Descripcion: en este solar se realizaron diversos sondeos que permitieron documentar
numerosos enterramientos de inhumacion y otras estructuras indeterminadas. Destaca una
edificacion de planta rectangular, cubierta con béveda de cafion, que resulta muy similar a las
denominadas “Bodegones”. Sin embargo, podria tratarse de una dependencia relacionada con
el acueducto de San Lazaro.

Denominacion: Acueducto de San Lazaro

Coordenadas: 38° 55’ 00" N 6° 20° 19" W

Clasificacion cultural: Romana, S. XVI

Tipologia: Construccién hidraulica

Observaciones: Declarado BIC con categoria de Monumento

Denominacién: Circo

Coordenadas: 38° 55’ 20" N 6° 19° 05"W

Clasificacion cultural: Fines S. 1a.C-S. 1d.C.

Tipologia: Arquitectura civil, edificios de espectaculos

Descripcidon: Es, dentro de los de su género, uno de los mayores del mundo romano. La
grandiosidad de sus proporciones motivd su desplazamiento de la zona de espectaculos,
situandose 400 m al este de la muralla, aunque se mantenia unido mediante una calzada que
recorria la necropolis oriental. Para su construccion se eligi6 una vaguada, proxima al
acueducto de San Lazaro.

Observaciones: Declarado BIC con categoria de Monumento

A continuacién se adjunta el plano, a escala 1/5.000, en el que se refleja la ubicacion y
extension de los elementos inventariados.
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