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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding voor het project en het project-MER 

Het dossier van de Oosterweelverbinding heeft een lange voorgeschiedenis. Reeds in 1997 werd 
gestart met de opmaak van het Masterplan Mobiliteit Antwerpen, dat een oplossing moest bieden 
aan de toenemende mobiliteitsproblemen die een bedreiging vormen voor de ontwikkeling van de 
Antwerpse agglomeratie en haven. Na het nodige studiewerk en de opmaak van het plan-MER over 
het Masterplan Mobiliteit Antwerpen (goedgekeurd op 30/5/2005) leidde dit tot de keuze voor de 
noordelijke sluiting van de Antwerpse Ring (R1) via een tracé met een afgezonken tunnel onder de 
Schelde, een volwaardig knooppunt t.h.v. het Noorderkasteel (de Oosterweelknoop) en het zgn. 
ά[ŀƴƎŜ ²ŀǇǇŜǊέ-viaduct tussen dit knooppunt en de aansluiting op het Viaduct van Merksem. Om dit 
project juridisch en planologisch mogelijk te maken werd het gewestelijk RUP άOosterweel-
verbindingέ opgemaakt, dat op 16/6/2006 definitief werd vastgesteld. 

Vervolgens werd het project technisch verder uitgewerkt en werd een project-MER opgesteld, dat op 
4/4/2007 werd goedgekeurd door de Dienst Mer. Op 4/5/2009 diende BAM nv de bouwaanvraag in 
voor de Oosterweelverbinding. In de loop van het proces was evenwel weerstand gerezen tegen het 
project ς ƳŜǘ ƴŀƳŜ ǘŜƎŜƴ ƘŜǘ ά[ŀƴƎŜ ²ŀǇǇŜǊέ-gedeelte ervan en tegen de geplande configuratie van 
de R1 t.h.v. het viaduct van Merksem ς, zowel vanuit diverse actiegroepen (StRaten-Generaal, 
Ademloos, Forum 2020) als vanuit de stad Antwerpen. Op 18/10/2009 werd een volksraadpleging 
georganiseerd in de stad Antwerpen, waarin een meerderheid zich uitsprak tegen het viaduct-concept.  

Vervolgens werd door de Vlaamse regering aan BAM nv gevraagd om een tunnelvariant technisch en 
financieel te onderzoeken. Uitgaande van dit onderzoek besliste de Vlaamse regering op 29/9/2010 
om de sluiting van de Antwerpse ring te realiseren onder de vorm van een tunnel (combinatie van 
afgezonken tunnel- en cut and cover-ǘǳƴƴŜƭƎŜŘŜŜƭǘŜƴύ ƛΦǇΦǾΦ ƻƴŘŜǊ ŘŜ ǾƻǊƳ Ǿŀƴ ŜŜƴ ǾƛŀŘǳŎǘ όŘŜ ά[ŀƴƎŜ 
²ŀǇǇŜǊέύΣ Ȋƻŀƭǎ ǾƻƻǊȊƛŜƴ ƛƴ ƘŜǘ Dw¦t Ŝƴ ŘŜ ōƻǳǿǾŜǊƎǳƴƴƛƴƎǎŀŀƴǾǊŀŀƎΦ 5Ŝ ƪǊǳƛǎƛƴƎ Ǿŀƴ ŘŜ {ŎƘŜƭŘŜ 
blijft gebeuren via een afgezonken tunnel.  

De Oosterweelverbinding staat niet op zichzelf maar maakt deel uit van een ruimer maatregelen-
pakket, het Masterplan 2020 άBouwstenen voor de uitbreiding van het Masterplan Mobiliteit Antwer-
pen van 30 maart 2010έ, dat een actualisering en aanvulling van het Masterplan Mobiliteit Antwerpen 
uit 1998 betreft. 

Door de doorgevoerde aanpassingen aan het ontwerp kon de Oosterweelverbinding niet meer volle-
dig gerealiseerd worden binnen de grenzen van het bestaande GRUP άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύ, 
en moest dit GRUP aangepast worden, zowel qua grafisch plan (begrenzing) als qua steden-
bouwkundige voorschriften. Conform de plan-MER-wetgeving werd voor deze wijziging van het GRUP 
een nieuw plan-MER opgemaakt, dat op 12 februari 2014 werd goedgekeurd door de Dienst Mer.  

Op basis van de resultaten van dit plan-MER en van andere studies (maatschappelijke kosten-baten-
analyse (MKBA), ruimtelijke veiligheidsrapport (RVR), tunnelveiligheidsrapport en wegenveiligheids-
rapport) heeft de Vlaamse regering op 14 februari 2014 een beslissing genomen omtrent de realisatie 
van een derde Scheldekruising op autowegniveau als onderdeel van het Masterplan 2020. Daarbij 
werd de eerdere keuze bevestigd voor de Oosterweelverbinding tussen de E34 op Linkeroever en de 
R1 t.h.v. het Lobroekdok en de Groenendaallaan. Op basis van deze beslissing werd het GRUP 
άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ς ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ ƻǇƎŜƳŀŀƪǘ Ŝƴ ŘŜŦƛƴƛǘƛŜŦ ǾŀǎǘƎŜǎǘŜƭŘ ƻǇ нл ƳŀŀǊǘ нлмрΦ Lƴ Řƛǘ 
GRUP werden de milderende maatregelen verankerd die werden opgelegd in het plan-MER, voor 
zover deze ruimtelijk vertaalbaar zijn. 

Het project Oosterweelverbinding wordt juridisch en planologisch mogelijk gemaakt door het GRUP 
άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ς ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ όнлмрύ Ŝƴ ς in de zones waar geen wijzigingen werden door-
gevoerd ς ŘƻƻǊ ƘŜǘ ƻƻǊǎǇǊƻƴƪŜƭƛƧƪ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύΦ /ƻƴŦƻǊƳ ŘŜ ǇǊƻƧŜŎǘ-MER-
wetgeving dient voor de realisatie van het Oosterweelproject een nieuw project-MER uitgevoerd te 
worden. 
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Noot 

In het kader van het Masterplan 2020 worden naast de Oosterweelverbinding een aantal infra-
structuurwerken voorzien op Linkeroever: 

¶ Herinrichting van de knooppunten Antwerpen-West E17-E34 en E34-N49a; 

¶ Compacter maken van de E17/E34 t.h.v. de Kennedytunnel en optimaliseren van de weef-
zones; 

¶ Aanleg van een lokale parallelweg aan de E17/E34 tussen op- en afrittencomplex Zwijn-drecht 
op de E17 en op- en afrittencomplex Waaslandhaven-Oost op de E34, ter ontlasting van de 
omliggende woonkernen; 

¶ Herinrichting van de op- en afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslandhaven-Oost, onder 
meer in functie van de aansluiting van de parallelweg; 

¶ Bouw van een P&R (parkeergebouw) en een tramkeerlus t.h.v. het kruispunt van de Blance-
floerlaan met de nieuwe parallelweg; 

¶ Verplaatsen en ondergronds brengen van de Fluxysleiding DN500 t.h.v. natuurgebied Blok-
kersdijk. 

De ingrepen op Linkeroever hebben hun eigen finaliteit en kunnen onafhankelijk van de Oosterweel-
verbinding gerealiseerd worden, en maken derhalve geen deel uit van het Oosterweelproject zelf, 
alhoewel ze juridisch en planologisch mogelijk gemaakt worden door dezelfde bestemmingsplannen 
Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύ Ŝƴ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ όнлмрύΦ 5Ŝ ƳƛƭƛŜǳ-
effecten van de ingrepen op Linkeroever werden onderzocht in een ander, deels parallel uitgevoerd 
project-MER, dat op 7 juli 2016 werd goedgekeurd door de Dienst Mer (op www.mervlaanderen.be, 
dossier PR2211). Dit met uitzondering van de werken voor de Fluxyxleiding, waarvan de milieu-
effecten, in opdracht van Fluxys, in een aparte project-mer-screening werden onderzocht. 

1.2 Toetsing aan de MER-plicht 

Volgens het geldende uitvoeringsbesluit inzake milieueffectenrapportage1 vallen in het kader van de 
aanvraag tot omgevingsvergunning bepaalde projecten volgens het decreet van 5 april 1995 houdende 
algemene bepalingen inzake milieubeleid (DABM) ƻƴŘŜǊ Ψa9w-pƭƛŎƘǘƛƎŜ ǇǊƻƧŜŎǘŜƴΩ ό.ƛƧƭŀƎŜ LύΣ ǇǊƻƧŜŎ-
ǘŜƴ ǿŀŀǊǾƻƻǊ ŜŜƴ ΨƎŜƳƻǘƛǾŜŜǊŘ ǾŜǊȊƻŜƪ ǘƻǘ ƻƴǘƘŜŦŦƛƴƎ Ǿŀƴ ŘŜ a9w-ǇƭƛŎƘǘΩ ƪŀƴ ǾƻƻǊ ǿƻǊŘŜƴ ƛƴƎŜŘƛŜƴŘ 
(Bijlage II) en/of  projecten waarvoor een screeningsformulier dient opgesteld te worden (Bijlage III):  

¶ Bijlage I: 

o CatŜƎƻǊƛŜ ф άAanleg van autosnelwegen en autowegen, met inbegrip van hoofd-
ǿŜƎŜƴέ 

o /ŀǘŜƎƻǊƛŜ нуŀ ά²ƛƧȊƛƎƛƴƎ ƻŦ ǳƛǘōǊŜƛŘƛƴƎ Ǿŀƴ ƛƴ ŘŜȊŜ ōƛƧƭŀƎŜ ƻǇƎŜƴƻƳŜƴ ǇǊƻƧŜŎǘŜƴΣ 
wanneer die wijziging of uitbreiding aanleiding geeft tot de overschrijding van de in 
deze bijlaƎŜ ƎŜƴƻŜƳŘŜ ŘǊŜƳǇŜƭǿŀŀǊŘŜƴ ǾƻƻǊ ȊƻǾŜǊ ŘŜȊŜ ōŜǎǘŀŀƴέ 

>> De bouw van de Oosterweelverbinding met zijn aansluitingen op de E34 (knoop Linker-
oever), t.h.v. de haven (Oosterweelknoop) en op de R1 (Schijnpoortknoop) vallen onder 
categorie 9. De herinrichting van een deel van de R1, met o.a. de vervanging van het viaduct 
van Merksem door een sleuf/tunnel, vallen minstens onder categorie 28a, en mogelijks ς in 
het licht van de rechtspraak van het Hof van Justitie en de Raad van State ς onder categorie 
9 van Bijlage I. 

                                                                 
1 Besluit van 10 december 2004 van de Vlaamse Regering houdende vaststelling van de categorieën van projecten onderworpen 
aan milieueffectrapportage BS 17-02-2005. 
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¶ Bijlage II: 

o Categorie 1d άEerste bebossing voor zover de oppervlakte 10 ha of meer bedraagt. 
Ontbossing met het oog op de omschakeling naar een ander bodemgebruik voor 
zover de oppervlakte 3 ha of meer bedraagt en voor zover artikel 87 van het 
Bosdecreet niet van toepassing is.έ 

o /ŀǘŜƎƻǊƛŜ млŜ ά!ŀƴƭŜƎ Ǿŀƴ ǿŜƎŜƴ ƳŜǘ п ƻŦ ƳŜŜǊ ǊƛƧǎǘǊƻƪŜƴ ƻǾŜǊ ŜŜƴ ƭŜƴƎǘŜ Ǿŀƴ м ƪƳ 
tot 10 km. Aanleg van wegen met 2 of meer rijstroken over een lengte van 10 km of 
meer. Aanleg van verharde wegen die over een ononderbroken lengte van 1 km of 
ƳŜŜǊ ƛƴ ōƛƧȊƻƴŘŜǊ ōŜǎŎƘŜǊƳŘ ƎŜōƛŜŘ ƎŜƭŜƎŜƴ ȊƛƧƴΦέ 

>> Bepaalde projectonderdelen (aanleg verbindingsweg Schijnpoortknoop ς Schijnpoortweg, 
fietsinfrastructuur, opbreken wegenis Charles de CosterlaanΣ ƻƴǘōƻǎǎƛƴƎΣΧύ ǾŀƭƭŜƴ όƳƻƎŜƭƛƧƪǎύ 
onder Bijlage II 

¶ Indien bovengenoemde projectonderdelen niet onder Bijlage II vallen, vallen ze onder Bijlage 
III van het DABM. 

Op grond van deze toetsing zal een volledige project-MER-procedure doorlopen worden voor alle 
geplande ingrepen samen. 

1.3 Stappen in de MER-procedure en situering in de vergunningsprocedure 

1.3.1 MER-procedure 

M.b.t. de te volgen procedure voor de opmaak van een MER is het decreet van 5 april 1995 houdende 
algemene bepalingen inzake milieubeleid (DABM), BS 3 juni 1995, zoals herhaaldelijk gewijzigd, van 
toepassing. Volgende stappen werden doorlopen in het m.e.r.-proces: 

¶ Indiening kennisgevingsnota bij de Dienst Mer op 3 augustus 2015; 

¶ Volledigverklaring van de kennisgeving op 20 augustus 2015; 

¶ Het Oosterweelproject zal sensu stricto uitsluitend plaatsvinden op het grondgebied van de 
stad Antwerpen en dient enkel hier verplicht ter inzage gelegd te worden. In het project-MER 
zal het studiegebied voor meerdere disciplines evenwel verder reiken dan het grondgebied 
van de stad Antwerpen. Bijgevolg wenst de initiatiefnemer ook aan die gemeenten de 
mogelijkheid te bieden om op vrijwillige basis een terinzagelegging te organiseren. Volgende 
gemeenten werden door de initiatiefnemer de mogelijkheid geboden om een terinzage-
legging te organiseren: Aartselaar, Beveren, Boechout, Borsbeek, Brasschaat, Edegem, 
Hemiksem, Hove, Kapellen, Kontich, Kruibeke, Lint, Mortsel, Niel, Ranst, Schelle, Schilde, 
Schoten, Stabroek, Wijnegem, Wommelgem en Zwijndrecht2. De terinzagelegging van het 
kennisgevingsdossier gedurende 30 dagen in de gemeenten Beveren, Boechout, Borsbeek, 
Edegem, Hove, Kapellen, Kruibeke, Lint, Ranst, Schoten, Stabroek, Wijnegem, Wommelgem 
en Zwijndrecht en in de steden Antwerpen en Mortsel liep van 1 tot 30 september 2015 
Parallel vroeg de dienst Mer adviezen bij de administraties en openbare besturen.  

¶ Bundeling door de Dienst Mer van eventuele vragen en opmerkingen geformuleerd tijdens 
de terinzagelegging; 

¶ Bespreking op 28 oktober 2015 in de zgn. richtlijnenvergadering van de kennisgevingsnota en 
van  de geformuleerde inspraakreacties, opmerkingen en adviezen met de betrokken 
besturen en administraties, de erkende deskundigen en de initiatiefnemer; 

¶ Opstellen van richtlijnen door de Dienst Mer met betrekking tot de inhoudsafbakening van 
het MER. De ontvangen inspraakreacties en adviezen worden hierin meegenomen. Deze 

                                                                 
2 Deze gemeenten vormden samen met de stad Antwerpen het studiegebied van het plan-MER Oosterweelverbinding (2014). 
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richtlijnen werden betekend op 22 december 2015 en zijn een openbaar document, beschik-
baar op de website www.mervlaanderen.be.  

¶ De in de inspraakreacties voorgestelde alternatieven en varianten werden onderworpen aan 
een trechteringsonderzoek (zie hoofdstuk 3). De resultaten van dit onderzoek werden, samen 
met een aantal aanvullingen m.b.t. methodologie, verankerd in aanvullende richtlijnen op 10 
februari 2017. 

¶ In het kader van het zgn. Toekomstverbond dat op 15 maart 2017 werd afgesloten tussen de 
Vlaamse overheid, de stad Antwerpen en de burgerbewegingen stRaten-Generaal, Ademloos 
en Ringland, werd door BAM nv aan de Dienst Mer gevraagd om nog een aantal bijkomende 
uitvoeringsvarianten en scenaǊƛƻΩǎ ǘŜ ƭŀǘŜƴ ƻƴŘŜǊȊƻŜƪŜƴ ƛƴ ƘŜǘ a9wΦ 5Ŝ 5ƛŜƴǎǘ aŜǊ ƘŜŜŦǘ Řƛǘ 
bijkomend onderzoek verankerd in de tweede aanvullende richtlijnen van 17 juli 2017 (zie 
ook hoofdstuk 3).  

¶ Opmaken van het ontwerp-MER door de deskundigen, rekening houdend met de opmer-
kingen geformuleerd tijdens het ter inzage leggen en de richtlijnenvergadering en rekening 
houdend met de opeenvolgende richtlijnen van de Dienst Mer; in dit dossier werden meer-
dere versies van het ontwerprapport opgemaakt. 

¶ Bespreking van de verschillende vesies van het ontwerprapport met de betrokken adminis-
traties, deskundigen, initiatiefnemer en dienst Mer; 

¶ Aanpassen van de verschillende versies van het ontwerprapport aan de opmerkingen en 
opmaak van definitief project-MER; 

¶ Goedkeuringsonderzoek door de Dienst Mer. De beslissing en het verslag worden binnen de 
40 dagen (60 dagen ingeval van termijnverlenging) na betekening van ontvangst van het 
project-MER. 

1.3.2 Vergunningsprocedure 

Het project-MER dient gevoegd te worden bij elke vergunningsaanvraag. Voor de aanleg van de 
Oosterweelverbinding is een omgevingsvergunning nodig. 

In het kader van de omgevingsvergunningsaanvraag is decretaal een openbaar onderzoek voorzien, 
dat eveneens het project-MER tot voorwerp heeft, en tot doel heeft om de bevolking in te lichten over 
het voorgenomen project. Een openbaar onderzoek vindt plaats voorafgaandelijk aan de beslissing 
door de vergunningverlenende overheid over het voorgenomen project. Tijdens het openbaar 
onderzoek kan het voorgenomen project worden ingezien en kunnen bezwaarschriften over het 
voorgenomen project en het project-MER ingediend worden. 

Naast de omgevingsvergunning voor het Oosterweelproject zelf, worden vergunningen aangevraagd 
voor tal van voorbereidende of gelijktijdig uitgevoerde werken (deze lijst is indicatief): 

¶ Vergunningen voor tijdelijke aanlegsteigers  

¶ uitvoeringsvergunningen Infrastructuurwerken Linkeroever 

¶ Sloopvergunning SAMGA-gebouwen 

¶ Uitvoeringsvergunningen voor het bouwdok in Zeebrugge 

¶ Vergunning voor de aanvaarbescherming in het Amerikadok 

¶ Vergunning voor spoorpassages Noord Zuid 

¶ Vergunning renovatie Royerssluis 

¶ Vergunningen voor de Leefbaarheidsprojecten 

¶ Vergunning middenspanningscabine Palingbeek ς Tophatgracht 

¶ Vergunning voor gedeeltelijke verbouwing Hogere Zeevaartschool 
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¶ Vergunning voor infrastructuurwerken aan spoorlijnen 25, 12, 27a 

¶ Vergunning bouw radartoren  

¶ Vergunning bouw passerelle Schijnpoort 

¶ ±ŜǊƎǳƴƴƛƴƎ ōƻǳǿ tϧwΩǎ [ƛƴƪŜǊƻŜǾŜǊΣ [ǳŎƘǘōŀƭΣ aŜǊƪǎŜƳΣ bƻƻǊŘŜǊǎƛƴƎŜƭ 

¶ Vergunning voor terreinvoorbereiding TPA 

¶ Vergunningen voor het (ver)plaatsen van kabels en leidingen (Fluxys-leidingen, kabels en 
ƭŜƛŘƛƴƎŜƴ ōŜƴƻŘƛƎŘ ǾƻƻǊ ŘŜ hƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ȊŜƭŦΣΧύ 

¶ Andere sloop- en rooivergunningen 

¶ Χ 

 
 

 

Figuur 1-1  Indicatief overzicht van de werken in de omgeving van het projectgebied waarvoor 
vergunningen werden/worden aangevraagd 
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1.4 Totstandkoming van het rapport 

In het project-MER komen volgende MER-disciplines aan bod: 

¶ mens ς mobiliteit 

¶ geluid en trillingen 

¶ lucht 

¶ bodem 

¶ grondwater 

¶ oppervlaktewater 

¶ fauna en flora 

¶ landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie 

¶ mens ς ruimtelijke aspecten 

¶ mens ς gezondheid 

Alle disciplines worden behandeld door een erkend deskundige. Het aspect externe veiligheid3 zal 
behandeld worden door de deskundige mens ς ruimtelijke aspecten. IŜǘ ŀǎǇŜŎǘ άƪƭƛƳŀŀǘέ ǿƻǊŘǘ 
behandeld in de relevante disciplines lucht en oppervlaktewater. 

Aan het MER-rapport werken volgende MER-deskundigen mee: 

 

Deskundige Discipline Erkenningsnummer Erkend tot  

Cedric Vervaet MER-coördinator 

Landschap, bouwkundig 
erfgoed en archeologie 

Niet van toepassing4 

MB/MER/EDA/649-B-
V1 

 

Onbepaalde duur 

Koen Slabbaert Mens-mobiliteit MB/MER/EDA/805 Onbepaalde duur 

Guy Putzeys Geluid en Trillingen MB/MER/EDA/393-V4 Onbepaalde duur 

Dirk Dermaux Lucht MB/MER/EDA-645-V2 Onbepaalde duur 

Gert Pauwels Bodem; Water MB/MER/EDA/650-V2 Onbepaalde duur  

Kristof Goemaere Fauna en Flora MB/MER/EDA-736-V1 Onbepaalde duur  

Paul Arts Mens-ruimtelijke aspecten MB/MER/EDA/664-V1 Onbepaalde duur 

Ulric Van Soom Mens-gezondheid MB/MER/EDA/351-V4 Onbepaalde duur 

 

Namens BAM nv treden Dries De Groof en Gert Osselaer op als interne deskundigen. De interne 
deskundigen staan in voor het aanleveren van de nodige informatie m.b.t. het project. 

 

                                                                 
3 De nodige informatie voor het luik externe veiligheid in het MER zal aangeleverd worden vanuit het extern veiligheidsrapport 
(i.o.v. BAM nv opgemaakt door SGS, augustus 2016). 

4 Tot op heden bestaat geen specifieke erkenning voor MER-coördinatoren. 



 

2286873133 ς Project-MER Oosterweelverbinding: algemene hoofdstukken    pagina 18 van 255 

 

2 Beschrijving van het project ς basisalternatief BAM 

2.1 Situering en doelstellingen van het project 

2.1.1 Ruimtelijk situering van het projectgebied 

Het projectgebied van de geplande werken is gesitueerd in het grensgebied tussen de stedelijke 
bebouwing en het havengebied van Antwerpen. Het is volledig op het grondgebied van de stad 
Antwerpen gelegen.  

 

 
Figuur 2-1  Situering van het project op macroschaal 
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Figuur 2-2  Situering van het project op mesoschaal (kadasterplan) 
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Figuur 2-3  Situering van het project op mesoschaal (orthofoto) 
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2.1.2 Planologische basis van het project 

IŜǘ hƻǎǘŜǊǿŜŜƭǇǊƻƧŜŎǘ ǿƻǊŘǘ ǇƭŀƴƻƭƻƎƛǎŎƘ ƳƻƎŜƭƛƧƪ ƎŜƳŀŀƪǘ ŘƻƻǊ ƘŜǘ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ 
(defƛƴƛǘƛŜŦ ǾŀǎǘƎŜǎǘŜƭŘ ŘƻƻǊ ŘŜ ±ƭŀŀƳǎŜ ǊŜƎŜǊƛƴƎ ƻǇ мс Ƨǳƴƛ нллсύ ŜƴŜǊȊƛƧŘǎ Ŝƴ ƘŜǘ Dw¦t άhƻǎǘŜǊ-
weelverbinding Wijzigingέ όŘŜŦƛƴƛǘƛŜŦ ǾŀǎǘƎŜǎǘŜƭŘ ŘƻƻǊ ŘŜ ±ƭŀŀƳǎŜ ǊŜƎŜǊƛƴƎ ƻǇ 20 maart 2015) 
anderzijds. 

IŜǘ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ ǿŜǊŘ ƻƴŘŜǊǿƻǊǇŜƴ aan een plan-MER-beoordeling 
(goedgekeurd op 12 februari 2014). De milderende maatregelen die in dit plan-MER geformuleerd 
worden, zijn verankerd in dit GRUP, voor zover ze ruimtelijk vertaalbaar zijn, en ten dele reeds 
geïntegreerd in het projectontwerp. Andere milderende maatregelen (b.v. maatregelen t.a.v. geluids- 
en luchtkwaliteit) moeten en zullen meer in detail onderzocht en uitgewerkt worden in het kader van 
onderhavig project-MER. 

De Scheldetunnel en de aansluiting op de E34 zijn realiseerbaar op bŀǎƛǎ Ǿŀƴ ƘŜǘ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭ-
ǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύΦ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ όнлмрύ Ƴŀŀƪǘ ƘŜǘ ǘǊŀŎŞ ƻǇ wŜŎƘǘŜǊƻŜǾŜǊ 
met de tunnels door het havengebied, de omvorming van het viaduct van Merksem naar een sleuf/ 
tunnel en de (aangepaste) Oosterweel- en Schijnpoortknoop mogelijk.  

 

 

donkergrijs = gebied voor wegeninfrastructuur; verticale arcering = gebied voor ongelijkvloerse wegen-
infrastructuur; donkergroen = natuurgebied; lichtgroen = groengebied; rasteroverdruk = werfzone 

Figuur 2-4  Uittreksel uit grafisch plan GRUP Oosterweelverbinding (2006) (bron: Ruimte 
Vlaanderen) 
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Lichtgrijs = behoud bestemming GRUP Oosterweelverbinding (2006); donkergrijs = gebied voor wegeninfrastruc-
tuur; verticale arcering = gebied voor ongelijkvloerse wegeninfrastructuur; donkergroen = natuurgebied; licht-
groen = groengebied; rasteroverdruk = werfzone 

Figuur 2-5  Uittreksels uit grafische plannen GRUP Oosterweelverbinding Wijziging (2015) (bron: 
Ruimte Vlaanderen)5  
 

2.1.3 Doelstellingen van het project 

Zoals aangegeven in §1.1 maakt de Oosterweelverbinding deel uit van het Masterplan 2020. De alge-
mene doelstellingen van het Masterplan 2020 zijn: 

ω Het verbeteren van de bereikbaarheid van de haven en van de verschillende delen van het 
Antwerps stadsgewest 

ω Het verhogen van de verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid in Antwerpse regio 

ω Het verhogen van de leefbaarheid in Antwerpse regio 

De focus van het onderdeel Oosterweelverbinding van het Masterplan 2020 ligt op het verbeteren 
van de mogelijkheden voor het Scheldekruisend verkeer. Het doel is het realiseren van een derde 
Scheldekruising op autowegniveau naast de twee bestaande tunnels Kennedytunnel en Liefkenshoek-
tunnel. In functie daarvan kunnen de algemene doelstellingen t.a.v. de Oosterweelverbinding als volgt 
gespecifieerd worden: 

¶ Het verbeteren van de bereikbaarheid van de haven en de verschillende delen van het 
Antwerps stadsgewest, met focus op de mogelijkheden voor het Scheldekruisend verkeer en 
met volgende specifieke accenten: 

o Het verbeteren van de doorstroming op het hoofdwegennet 

o Het verbeteren van de doorstroming op het onderliggend wegennet 

o Het opvangen van mogelijke calamiteiten op de ringstructuur 

¶ Het verhogen van de verkeersveiligheid op de ringstructuur, met focus op de R1 en de 
Kennedytunnel 

                                                                 
5 Deze grafische plannen zijn eveneens in hoge resolutie toegevoegd in bijlage 7 bij dit hoofdrapport. 
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¶ Het verhogen van de verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheid op het onderliggend 
wegennet in het Antwerps stadsgewest 

¶ Het verhogen van de leefkwaliteit van de bewoners (luchtkwaliteit, geluidshinder) in het 
Antwerps stadsgewest 

¶  Het versterken van het groen-blauw netwerk op Linker- en Rechteroever in de omgeving van 
het tracé  

 

2.2 Beschrijving van de geplande werken 

2.2.1 Infrastructuurwerken per deelgebied 

In onderstaande paragrafen worden de geplande ingrepen beschreven per deelgebied (knooppunt of 
op- en afrittencomplex). De (meeste) grondplannen hebben daarbij volgende legende: 

 

Autoweg 

 

Aansluitingarm tussen autowegen 

 

Op- of afrit naar lokale weg 

 

Tunnel  

 

Lokale weg 

 

Te supprimeren weginfrastructuur 

 

Fietspad  

 

Groenzone 

 

Water (bufferbekken of ςgracht) 

 

Deze figuren zijn ook (met een hogere resolutie) terug te vinden in Bijlage 3. 

2.2.1.1 Deelgebied Linkeroever 

De Oosterweelverbinding start op Linkeroever met een aansluiting op de E34 t.h.v. het huidig knoop-
punt E34-N49a (Charles de Costerlaan). Daarbij wordt de Charles de Costerlaan afgekoppeld van de 
E34, waardoor de verbinding E17/R1-E34-Waaslandtunnel verdwijnt. De Charles de Costerlaan en de 
Waaslandtunnel verliezen daardoor hun functie als bovenlokale verkeersas, en de tunnel vormt enkel 
nog een lokale verbinding tussen de stedelijke gebieden op Linker- en Rechteroever. De Charles de 
Costerlaan tussen de E34 en de Halewijnlaan wordt vervangen door een fiets- en wandelpad (tevens 
interventieweg naar de nieuwe Scheldetunnel), dat over de E34 wordt verbonden met de fietsinfra-
structuur van de parallelweg (zie verder).  
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Het in- en uitgaand bovenlokaal verkeer dat nu via de Waaslandtunnel verloopt, zal worden afgewik-
keld via de Oosterweelknoop (zie verder). De verbinding tussen het stadsdeel Linkeroever (met o.a. 
bedrijventerrein Katwilgweg) en de E34/E17 wordt overgenomen door een nieuwe aansluiting op de 
Blancefloerlaan, die niet rechtstreeks aantakt op de autoweg, maar op de parallelweg die wordt 
gerealiseerd langs de E17 en de E34 tussen afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslandhaven-Oost in 
ƘŜǘ ƪŀŘŜǊ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǇǊƻƧŜŎǘ άLƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǳǊǿŜǊƪŜƴ [ƛƴƪŜǊƻŜǾŜǊέ όȊƛŜ Ϡ2.6.1). 

Lƴ ƘŜǘ ƪŀŘŜǊ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǇǊƻƧŜŎǘ άƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǳǊǿŜǊƪŜƴ [ƛƴƪŜǊƻŜǾŜǊέΣ ǿŀŀǊǾƻƻǊ ǇŀǊŀƭƭŜƭ ŀŀƴ ƻƴŘŜǊƘŀǾƛƎ 
MER een project-MER-procedure werd doorlopen (zie §1.1) maar dat t.a.v. het Oosterweelproject als 
deel van de referentiesituatie te beschouwen is (zie §2.6.1), wordt een (tijdelijke) herinrichting 
voorzien van het knooppunt E34-N49a. Deze herinrichting is dusdanig vormgegeven dat slechts 
beperkte aanpassingen nodig zijn om de Oosterweelverbinding aan te sluiten op de E34 in plaats van 
de Charles de Costerlaan. 

 

 

Figuur 2-6  Grondplan deelgebied Linkeroever 
 

2.2.1.2 Deelgebied Scheldetunnel 

De derde autowegkruising van de Schelde in Antwerpen ς na de Kennedytunnel en de Liefkenshoek-
tunnel ς zal worden gerealiseerd onder de vorm van een afgezonken tunnel met 2x3 rijvakken die aan 
beide uiteinden overgaat in een cut&covertunnel. De tunnel bevat ook een afgescheiden koker die 
voorzien wordt als bijkomende fietsverbinding tussen Linker- en Rechterscheldeoever. 
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Figuur 2-7  Grondplan, dwarsprofiel en lengteprofiel Scheldetunnel (groen = C&C tunnel LO, rood = 
afzinktunnel, geel = C&C tunnel RO) 
 












































































































































































































































































































































































































































































