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18 Niet-technische samenvatting 

18.1 Aanleiding voor het project en het project-MER 

Het dossier van de Oosterweelverbinding heeft een lange voorgeschiedenis. Reeds in 1997 werd 
gestart met de opmaak van het Masterplan Mobiliteit Antwerpen, dat een oplossing moest bieden 
aan de toenemende mobiliteitsproblemen die een bedreiging vormen voor de ontwikkeling van de 
Antwerpse agglomeratie en haven. Na het nodige studiewerk en de opmaak van het plan-MER over 
het Masterplan Mobiliteit Antwerpen (goedgekeurd op 30/5/2005) leidde dit tot de keuze voor de 
noordelijke sluiting van de Antwerpse Ring (R1) via een tracé met een afgezonken tunnel onder de 
Schelde, een volwaardig knooppunt t.h.v. het Noorderkasteel (de Oosterweelknoop) en het zgn. 
ά[ŀƴƎŜ ²ŀǇǇŜǊέ-viaduct tussen dit knooppunt en de aansluiting op het Viaduct van Merksem. Om dit 
project juridisch en planologisch mogelijk te maken werd het gewestelijk RUP άOosterweel-
verbindingέ opgemaakt, dat op 16/6/2006 definitief werd vastgesteld. 

Vervolgens werd het project technisch verder uitgewerkt en werd een project-MER opgesteld, dat op 
4/4/2007 werd goedgekeurd door de Dienst Mer. Op 4/5/2009 diende BAM nv (in 2019 hernoemd tot 
Lantis nv) de bouwaanvraag in voor de Oosterweelverbinding. In de loop van het proces was evenwel 
weerstand gerezen tegen het project ς ƳŜǘ ƴŀƳŜ ǘŜƎŜƴ ƘŜǘ ά[ŀƴƎŜ ²ŀǇǇŜǊέ-gedeelte ervan en tegen 
de geplande configuratie van de R1 t.h.v. het viaduct van Merksem ς, zowel vanuit diverse actie-
groepen (StRaten-Generaal, Ademloos, Forum 2020) als vanuit de stad Antwerpen. Op 18/10/2009 
werd een volksraadpleging georganiseerd in de stad Antwerpen, waarin een meerderheid zich uitsprak 
tegen het viaductconcept.  

Vervolgens werd door de Vlaamse regering aan BAM/Lantis nv gevraagd om een tunnelvariant 
technisch en financieel te onderzoeken. Uitgaande van dit onderzoek besliste de Vlaamse regering op 
29/9/2010 om de sluiting van de Antwerpse ring te realiseren onder de vorm van een tunnel 
(combinatie van afgezonken tunnel- en cut and cover-tunnelgedeelten) i.p.v. onder de vorm van een 
ǾƛŀŘǳŎǘ όŘŜ ά[ŀƴƎŜ ²ŀǇǇŜǊέύΣ Ȋƻŀƭǎ ǾƻƻǊȊƛŜƴ ƛƴ ƘŜǘ Dw¦t Ŝƴ ŘŜ ōƻǳǿǾŜǊƎǳƴƴƛƴƎǎŀŀƴǾǊŀŀƎΦ 5Ŝ ƪǊǳƛǎƛƴƎ 
van de Schelde blijft gebeuren via een afgezonken tunnel.  

De Oosterweelverbinding staat niet op zichzelf maar maakt deel uit van een ruimer maatregelen-
pakket, het Masterplan 2020 άBouwstenen voor de uitbreiding van het Masterplan Mobiliteit Antwer-
pen van 30 maart 2010έ, dat een actualisering en aanvulling van het Masterplan Mobiliteit Antwerpen 
uit 1998 betreft. 

Door de doorgevoerde aanpassingen aan het ontwerp kon de Oosterweelverbinding niet meer volle-
dig gerealiseerd worden binnen de grenzen van het bestaande GRUP άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύ, 
en moest dit GRUP aangepast worden, zowel qua grafisch plan (begrenzing) als qua steden-
bouwkundige voorschriften. Conform de plan-MER-wetgeving werd voor deze wijziging van het GRUP 
een nieuw plan-MER opgemaakt, dat op 12 februari 2014 werd goedgekeurd door de Dienst Mer.  

Op basis van de resultaten van dit plan-MER en van andere studies (maatschappelijke kosten-baten-
analyse (MKBA), ruimtelijke veiligheidsrapport (RVR), tunnelveiligheidsrapport en wegenveiligheids-
rapport) heeft de Vlaamse regering op 14 februari 2014 een beslissing genomen omtrent de realisatie 
van een derde Scheldekruising op autowegniveau als onderdeel van het Masterplan 2020. Daarbij 
werd de eerdere keuze bevestigd voor de Oosterweelverbinding tussen de E34 op Linkeroever en de 
R1 t.h.v. het Lobroekdok en de Groenendaallaan. Op basis van deze beslissing werd het GRUP 
άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ς ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ ƻǇƎŜƳŀŀƪǘ Ŝƴ ŘŜŦƛƴƛǘƛŜŦ ǾŀǎǘƎŜǎǘŜƭŘ ƻǇ нл ƳŀŀǊǘ нлмрΦ Lƴ Řƛǘ 
GRUP werden de milderende maatregelen verankerd die werden opgelegd in het plan-MER, voor 
zover deze ruimtelijk vertaalbaar zijn. 

Het project Oosterweelverbinding wordt juridisch en planologisch mogelijk gemaakt door het GRUP 
άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ς ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ όнлмрύ Ŝƴ ς in de zones waar geen wijzigingen werden door-
gevoerd ς door het oorsproƴƪŜƭƛƧƪ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύΦ /ƻƴŦƻǊƳ ŘŜ ǇǊƻƧŜŎǘ-MER-
wetgeving dient voor de realisatie van het Oosterweelproject een nieuw project-MER uitgevoerd te 
worden. 
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Noot 

In het kader van het Masterplan 2020 worden naast de Oosterweelverbinding een aantal infra-
structuurwerken voorzien op Linkeroever: 

¶ Herinrichting van de knooppunten Antwerpen-West E17-E34 en E34-N49a; 

¶ Compacter maken van de E17/E34 t.h.v. de Kennedytunnel en optimaliseren van de weef-
zones; 

¶ Aanleg van een lokale parallelweg aan de E17/E34 tussen op- en afrittencomplex Zwijn-drecht 
op de E17 en op- en afrittencomplex Waaslandhaven-Oost op de E34, ter ontlasting van de 
omliggende woonkernen; 

¶ Herinrichting van de op- en afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslandhaven-Oost, onder 
meer in functie van de aansluiting van de parallelweg; 

¶ Bouw van een P&R (parkeergebouw) en een tramkeerlus t.h.v. het kruispunt van de Blance-
floerlaan met de nieuwe parallelweg; 

¶ Verplaatsen en ondergronds brengen van de Fluxysleiding DN500 t.h.v. natuurgebied Blok-
kersdijk. 

De ingrepen op Linkeroever hebben hun eigen finaliteit en kunnen onafhankelijk van de Oosterweel-
verbinding gerealiseerd worden, en maken derhalve geen deel uit van het Oosterweelproject zelf, 
alhoewel ze juridisch en planologisch mogelijk gemaakt worden door dezelfde bestemmingsplannen 
Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύ Ŝƴ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ όнлмрύΦ 5Ŝ ƳƛƭƛŜǳ-
effecten van de ingrepen op Linkeroever werden onderzocht in een ander, deels parallel uitgevoerd 
project-MER, dat op 7 juli 2016 werd goedgekeurd door de Dienst Mer (op www.mervlaanderen.be, 
dossier PR2211). Dit met uitzondering van de werken voor de Fluxyxleiding, waarvan de milieu-
effecten, in opdracht van Fluxys, in een aparte project-mer-screening werden onderzocht. 

Team van MER-deskundigen 

Aan het MER-rapport werken volgende MER-deskundigen mee: 

 

Deskundige Discipline Erkenningsnummer Erkend tot  

Cedric Vervaet MER-coördinator 

Landschap, bouwkundig 
erfgoed en archeologie 

Niet van toepassing1 

MB/MER/EDA/649-B-
V1 

 

Onbepaalde duur 

Koen Slabbaert Mens-mobiliteit MB/MER/EDA/805 Onbepaalde duur 

Guy Putzeys Geluid en Trillingen MB/MER/EDA/393-V4 Onbepaalde duur 

Dirk Dermaux Lucht MB/MER/EDA-645-V2 Onbepaalde duur 

Gert Pauwels Bodem; Water MB/MER/EDA/650-V2 Onbepaalde duur  

Kristof Goemaere Fauna en Flora MB/MER/EDA-736-V1 Onbepaalde duur  

Paul Arts Mens-ruimtelijke aspecten MB/MER/EDA/664-V1 Onbepaalde duur 

Ulric Van Soom Mens-gezondheid MB/MER/EDA/351-V4 Onbepaalde duur 

 

                                                                 
1 Tot op heden bestaat geen specifieke erkenning voor MER-coördinatoren. 
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18.2 Beschrijving basisalternatief en uitvoeringsvarianten 

Het projectgebied van de geplande werken is gesitueerd in het grensgebied tussen de stedelijke 
bebouwing en het havengebied van Antwerpen. Het project is volledig op het grondgebied van de stad 
Antwerpen gelegen.  

18.2.1 Doelstellingen van het project 

Zoals aangegeven in §1.1 maakt de Oosterweelverbinding deel uit van het Masterplan 2020. De alge-
mene doelstellingen van het Masterplan 2020 zijn: 

ω Het verbeteren van de bereikbaarheid van de haven en van de verschillende delen van het 
Antwerps stadsgewest 

ω Het verhogen van de verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid in Antwerpse regio 

ω Het verhogen van de leefbaarheid in Antwerpse regio 

De focus van het onderdeel Oosterweelverbinding van het Masterplan 2020 ligt op het verbeteren 
van de mogelijkheden voor het Scheldekruisend verkeer. Het doel is het realiseren van een derde 
Scheldekruising op autowegniveau naast de twee bestaande tunnels Kennedytunnel en Liefkenshoek-
tunnel. In functie daarvan kunnen de algemene doelstellingen t.a.v. de Oosterweelverbinding als volgt 
gespecifieerd worden: 

¶ Het verbeteren van de bereikbaarheid van de haven en de verschillende delen van het 
Antwerps stadsgewest, met focus op de mogelijkheden voor het Scheldekruisend verkeer en 
met volgende specifieke accenten: 

o Het verbeteren van de doorstroming op het hoofdwegennet 

o Het verbeteren van de doorstroming op het onderliggend wegennet 

o Het opvangen van mogelijke calamiteiten op de ringstructuur 

¶ Het verhogen van de verkeersveiligheid op de ringstructuur, met focus op de R1 en de 
Kennedytunnel 

¶ Het verhogen van de verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheid op het onderliggend 
wegennet in het Antwerps stadsgewest 

¶ Het verhogen van de leefkwaliteit van de bewoners (luchtkwaliteit, geluidshinder) in het 
Antwerps stadsgewest 

¶  Het versterken van het groen-blauw netwerk op Linker- en Rechteroever in de omgeving van 
het tracé  

 

18.2.2 Beschrijving basisalternatief  

18.2.2.1 Projectbeschrijving per deelgebied 

Deelgebied Linkeroever 

De Oosterweelverbinding start op Linkeroever met een aansluiting op de E34 t.h.v. het huidig knoop-
punt E34-N49a (Charles de Costerlaan). Daarbij wordt de Charles de Costerlaan afgekoppeld van de 
E34, waardoor de verbinding E17/R1-E34-Waaslandtunnel verdwijnt. De Charles de Costerlaan en de 
Waaslandtunnel verliezen daardoor hun functie als bovenlokale verkeersas, en de tunnel vormt enkel 
nog een lokale verbinding tussen de stedelijke gebieden op Linker- en Rechteroever. De Charles de 
Costerlaan tussen de E34 en de Halewijnlaan wordt vervangen door een fiets- en wandelpad (tevens 
interventieweg naar de nieuwe Scheldetunnel), dat over de E34 wordt verbonden met de fietsinfra-
structuur van de parallelweg (zie verder).  
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Figuur 18-1  Situering van het project op mesoschaal (kadasterplan) 

 

Het in- en uitgaand bovenlokaal verkeer dat nu via de Waaslandtunnel verloopt, zal worden afgewik-
keld via de Oosterweelknoop (zie verder). De verbinding tussen het stadsdeel Linkeroever (met o.a. 
bedrijventerrein Katwilgweg) en de E34/E17 wordt overgenomen door een nieuwe aansluiting op de 
Blancefloerlaan, die niet rechtstreeks aantakt op de autoweg, maar op de parallelweg die wordt 
gerealiseerd langs de E17 en de E34 tussen afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslandhaven-Oost in 
ƘŜǘ ƪŀŘŜǊ Ǿŀƴ ƘŜǘ ǇǊƻƧŜŎǘ άLƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǳǊǿŜǊƪŜƴ [ƛƴƪŜǊƻŜǾŜǊέ. 

Deelgebied Scheldetunnel 

De derde autowegkruising van de Schelde in Antwerpen ς na de Kennedytunnel en de Liefkenshoek-
tunnel ς zal worden gerealiseerd onder de vorm van een afgezonken tunnel met 2x3 rijvakken die aan 
beide uiteinden overgaat in een cut&covertunnel. De tunnel bevat ook een afgescheiden koker die 
voorzien wordt als bijkomende fietsverbinding tussen Linker- en Rechterscheldeoever (fietstunnel van 
4m breed). 
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Figuur 18-2  Grondplan deelgebied Linkeroever 

 

 

Figuur 18-3  Grondplan Scheldetunnel (groen = C&C tunnel LO, rood = afzinktunnel, geel = C&C 
tunnel RO) 
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Deelgebied Oosterweelknoop 

Aan de oostzijde van de Scheldetunnel begint de Oosterweelknoop. Dit knooppunt neemt een deel 
van het groen- en recreatiegebied van het Noordkasteel in. De Oosterweelknoop ligt in een sleuf van 
ca. 80 m breed en ca. 1500 m lang en heeft een dubbele functie: 

¶ aansluiting in alle richtingen op het onderliggend wegennet, zowel richting haven (Ooster-
weelsteenweg, Scheldelaan) als richting stad (Oosterweelsteenweg, Siberiastraat) 

¶ splitsing van de Scheldetunnel (2x3 rijvakken) in twee tunnels met 2x2 rijvakken (zie verder)  

Daarbij zal het tracé van de Oosterweelsteenweg en de Scheldelaan plaatselijk moeten verlegd 
worden, maar alle lokale verbindingen blijven behouden. Tevens worden alle noodzakelijke fietsver-
bindingen voorzien. 

 

 

Figuur 18-4  Grondplan Oosterweelknoop 

 

Deelgebied Kanaaltunnels 

Zoals hiervoor aangegeven wordt de Scheldetunnel t.h.v. de Oosterweelknoop gescheiden in twee 
tunnels, en dit naargelang de herkomst/bestemming van het verkeer: een tunnel richting noorden 
(E19, A12) en een tunnel richting zuiden (R1, E313/E34 en verder), telkens met 2x2 rijvakken. De 
tunnelmonden bevinden zich net ten noorden van de (te renoveren) Royerssluis. De renovatie van de 
Royerssluis maakt geen deel uit van het Oosterweelproject.  

De tunnels doorheen het havengebied worden gerealiseerd onder de vorm van twee bovenop elkaar 
gelegen cut & cover-tunnels langs de zuidelijke oever van het Straatsburgdok en het verbindingsdok 
met het Amerikadok. Zowel de dokken als de kades worden achteraf in hun oorspronkelijke staat 
hersteld. 
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Figuur 18-5  Grondplan deelgebied Kanaalzone (kanaaltunnels) 

 

Deelgebied R1 

De Oosterweelverbinding met tunnelconcept wordt gekoppeld aan een herinrichting van de R1 van 
ten zuiden van de Schijnpoort tot ten noorden van de Groenendaallaan, waarbij het bestaande viaduct 
van Merksem vervangen wordt door een ingesleufde autoweg en de R1 in tunnel onder het Albert-
kanaal zal doorgaan (OKA = ondergrondse kruising Albertkanaal). Dit betreft een dubbeldekstunnel 
tussen de spoorlijn en het huidig viaduct. 

T.h.v. Luchtbal en Merksem houdt dit in dat de R1 onder i.p.v. boven de Groenendaallaan komt te 
liggen. De tunnel vanaf de Oosterweelknoop komt uit in het midden van de ingesleufde R1. De R1 
wordt maximaal naar het westen opgeschoven (richting spoorweg) en het bestaande aansluitings-
complex wordt vervangen door een Hollandse aansluiting. Daardoor kan de vrijkomende ruimte van 
het huidig complex opgenomen worden in het door de stad beoogde Laaglandpark. De bestaande 
fietsinfrastructuur wordt aangepast aan de nieuwe situatie en vervolledigd. 

Op gelijkaardige wijze gaat de ingesleufde R1 t.h.v. het Sportpaleis onder de Schijnpoortweg door i.p.v. 
erboven. T.h.v. de Schijnpoortweg wordt een zgn. stedelijk plateau voorzien dat de stedelijke functies 
aan beide zijden van de Ring verbindt (o.a. Sportpaleis, Lotto Arena, hal Schijnpoort). Een insleuving 
van de R1 vereist de inname van de oostelijke oever van het Lobroekdok en het voorzien van een 
nieuwe waterverbinding tussen het Lobroekdok en het Albertkanaal (via het Asiadok) (deze nieuwe 
waterverbinding maakt geen deel uit van onderhavig project, maar zit vervat in de voorbereidende 
werken). 

De aansluiting van de R1 op het onderliggend wegennet t.h.v. Schijnpoort wordt ook heringericht én 
vervolledigd (in de huidige toestand gaat het maar om een halve aansluiting vanaf de Schijnpoort-weg 
in zuidelijke richting). Rekening houdend met de nodige weeflengtes, de tunnelrichtlijnvoorschriften 
en de verkeersafwikkeling op het onderliggend wegennet werd gekozen voor een άIƻƭƭŀƴŘǎ ŎƻƳǇƭŜȄέ2 
dat ca. 700m naar het zuiden verschoven is t.o.v. het huidig aansluitingscomplex. Deze nieuwe 
Schijnpoortknoop wordt via een nieuwe lokale weg verbonden met zowel de Schijnpoortweg als met 
de Singel. 

                                                                 
2 9Ŝƴ IƻƭƭŀƴŘǎ ŎƻƳǇƭŜȄ όƛƴ ƘŜǘ 9ƴƎŜƭǎ ŜŜƴ άŘƛŀƳƻƴŘ ƛƴǘŜǊŎƘŀƴƎŜέ genoemd, in Nederland een Haarlemmermeeraansluiting 
naar de plaats waar dit concept het eerst werd toegepast) is een autowegaansluiting waarbij de op- en afritten nagenoeg parallel 
aan de hoofdrijbaan lopen en op 4 punten aansluiten op de nevenrijbaan. Dit is de goedkoopste en minst ruimte-intensieve 
aansluitingsvorm. 
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Figuur 18-6  Grondplan deelgebied R1 (links = NNO) 
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18.2.2.2 Aanvullende inrichtingswerkzaamheden 

Voorzieningen voor zacht verkeer 

Het Oosterweelproject gaat gepaard met de uitbouw van de fietsinfrastructuur. Nieuwe fietspaden 
worden voorzien op de plaats van de te supprimeren Charles de Costerlaan (tussen het Sint-Annabos 
en Middenvijver), in de nieuwe Scheldetunnel, rond de Oosterweelknoop en aan de westrand van 
Merksem. Voorts wordt aan de oostzijde van de R1 een nieuwe zachte verbinding voor fietsers en 
ǿŀƴŘŜƭŀŀǊǎ όȊƻƴŘŜǊ ŀǇŀǊǘ ŦƛŜǘǎǇŀŘύ ǾƻƻǊȊƛŜƴ ǘǳǎǎŜƴ ƘŜǘ άǎǘŜŘŜƭƛƧƪ ǇƭŀǘŜŀǳέ ŀŀƴ {ŎƘƛƧƴǇƻƻǊǘ Ŝƴ ŘŜ LWȊŜǊ-
laan-fietsbrug. Alle nieuwe fietsinfrastructuur wordt aangesloten op het bestaand fietsnetwerk. 

Ecologische inrichting en inpassing van de weginfrastructuur 

Aan de aanleg van de Oosterweelverbinding en de aanpassing van de R1 en hun op- en afritten-
complexen wordt een ecologische inkleding en inpassing van deze weginfrastructuur gekoppeld. 
Bermen en taluds worden in de mate van het mogelijke ecologisch ingericht. 

In het oorspronkelijk uitvoeringsconcept diende het Sint-Annabos grotendeels gerooid te worden om 
plaats te maken voor een laguneringsveld voor de baggerspecie afkomstig uit de Schelde voor de 
aanleg van de Scheldetunnel. Na deze werken zou het bos op ecologische wijze heraangelegd worden 
met inheemse boomsoorten i.p.v. de huidige populieren (exoten). T.h.v. het Sint-Anna-bos wordt de 
Scheldedijk achteruit getrokken (en op Sigmahoogte gebracht), waardoor buitendijks nieuwe slikken 
en schorren ontstaan. Door het supprimeren van de Charles de Costerlaan vervalt de huidige barrière 
tussen het Sint-Annabos en de Middenvijver. In de uitvoeringsvariant waarbij de baggerspecie elders 
wordt gestockeerd ς b.v. in het Noordelijk Insteekdok op Linkeroever (zie verder) ς kan het grootste 
deel van het Sint-Annabos echter behouden blijven tijdens de werken (behalve de westelijke zone 
rond de tunnelmond en de noordelijke zone die buitendijks gebracht wordt). 

 

 

Figuur 18-7  Geplande herinrichting Sint-Annabos en creatie van nieuw buitendijks gebied 

 

Voorzieningen veiligheid tunnels in kader van tunnel- of dijkdoorbraak  

In functie van de veiligheid worden in het tunnelsysteem noodwaterkeringen voorzien t.h.v. de ooste-
lijke tunnelmond van de Scheldetunnel en aan de uiteinden van de kanaaltunnels. In de OKA worden 
geen noodwaterkeringen voorzien, omdat daar al voorzieningen zijn getroffen in de vorm van additio-
nele groutankers, om in het geval van een eventuele (LPG-)explosie de stabiliteit van de waterkerende 
buitenwanden en het tunneldak te borgen (not beyond repair maatregelen).  
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18.2.2.3 Beschrijving van de aanlegfase 

Algemeen  

De totale uitvoeringstermijn voor de werken wordt ingeschat op 5,5 jaar. De uitvoeringstermijn van 
de deelprojecten en deelzones zal maximaal beperkt worden, rekening houdend met randvoor-
ǿŀŀǊŘŜƴ ƛƴȊŀƪŜ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜ ōŜǊŜƛƪōŀŀǊƘŜƛŘΣ ƛƴȊŀƪŜ ǾŜǊǎǘƻǊƛƴƎ Ǿŀƴ ŀǾƛŦŀǳƴŀ ƛƴ ƴŀǘǳǳǊƎŜōƛŜŘŜƴΣΧ 

Tijdens de aanlegfase zullen volgende activiteiten plaatsvinden: 

¶ Het (al dan niet tijdelijk) opbreken van bestaande weg- en fietsinfrastructuren; 

¶ Het kappen en rooien van vegetatie binnen het bouwterrein; waar mogelijk wordt het groen 
achteraf hersteld i.k.v. de ecologische inrichting van de weginfrastructuur; 

¶ Het opheffen en/of verplaatsen van nutsleidingen; 

¶ De aanleg van werfwegen en tijdelijke omleidingswegen; tijdens de werken wordt de door-
stroming van het regulier verkeer en de bereikbaarheid van alle functies in de mate van het 
ƳƻƎŜƭƛƧƪŜ ƎŜǾǊƛƧǿŀŀǊŘ όάƳƛƴŘŜǊ ƘƛƴŘŜǊέ-principe); 

¶ De aanleg van de nieuwe weginfrastructuren en het bouwen van de daarbij horende bruggen, 
tunnels en andere kunstwerken; 

¶ Het aanleggen van nieuwe of herstellen van bestaande fietspaden en -routes; 

¶ Het plaatsen van geluidsschermen en ςbermen; 

¶ Het aanleggen van riolering, buffergrachten en ςbekkens. 

Het algemeen objectief is dat tijdens de werken de beschikbaarheid van de hoofdassen en van de 
aansluitingen tot deze hoofdassen maximaal gevrijwaard blijft. De verkeershinder op de autowegen 
en op- en afrittencomplexen zullen tot een minimum beperkt worden door de duurtijd van werken die 
een invloed hebben op de verkeersafwikkeling tot een minimum te beperken en nieuw uitgevoerde 
wegvakken en aansluitingen zo snel mogelijk open te stellen. Bij het afsluiten van op- en afritten 
worden omleidingsroutes voorzien via het onderliggend wegennet naar een ander oprittencomplex. 
Voor elke herkomst-bestemmingsrelatie zal op basis van de actuele verkeersstromen bepaald worden 
hoeveel (al dan niet versmalde) rijstroken minimaal moeten behouden blijven om een redelijke mate 
van doorstroming te kunnen garanderen.  

De OKA en de kruising van de noordelijke kanaaltunnels onder het Albertkanaal worden in twee fases 
aangelegd, waarbij telkens de helft van de kanaalbreedte beschikbaar blijft voor scheepvaartverkeer 
in één richting. Kruisende schepen moeten dus op elkaar wachten, maar dit is op heden ook al het 
geval ter hoogte van de afgebroken IJzerlaanbrug (vóór de geplande verbreding van het kanaal). 

Grondverzet 

Het grondverzet van het basisalternatief werd als volgt ingeschat: 

 Afgraving (m³) Aanvulling (m³) Balans (grondoverschot) 

Scheldetunnel + aansluiting E34 7.000.000 4.500.000 2.500.000 

Herinrichting R1 (+ tunnel Albertkanaal) 3.700.000 350.000 3.350.000 

Kanaaltunnels 1.800.000 670.000 1.130.000 

Oosterweelknoop 1.800.000 80.000 1.720.000 

Totaal  14.300.000 5.600.000 8.700.000 

 

Specifiek aan dit plan is de kruising van de Schelde d.m.v. een afgezonken tunnel. De realisatie van 
deze tunnel gaat gepaard met een groot grondverzet. Rekening houdend met de stabiliteit van de 
Scheldebodem en de sterke getijden kan de sleuf waarin de tunnelelementen afgezonken worden 
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(dwars op de stroomrichting) immers niet met verticale wanden begrensd worden, maar moet 
gewerkt worden met schuine wanden met zwakke hellingen (om een sleuf van 12m diep in de 
Scheldebodem uit te graven, moet een zone van ca. 100 m langs weerszijden van de sleuf uitgebaggerd 
worden). Daarnaast is er ook een aanzienlijk grondverzet t.g.v. het insnijden van de beide Schelde-
oevers. 

Dit grondverzet moet tijdelijk gestockeerd en ontwaterd worden in afwachting van terugstorten (na 
aanleg van de tunnel), lokaal hergebruik (b.v. in taluds) of afvoer (grondoverschot). Voor deze stockage 
is een grote oppervlakte nodig. In het plan-MER Oosterweelverbinding (2014) werd onderzoek gedaan 
naar mogelijke locaties voor een opslagterrein. Op basis van de beoordeelde criteria bleek het Sint-
Annabos (68,6 ha) - bovendien vlak naast de baggerzone gelegen ς de enige redelijke locatie te zijn 
om als enige stortplaats voor baggerspecie en andere uitgegraven grond te fungeren. Voor de fractie 
die zal teruggestort worden in de zinksleuf (een groot van het baggervolume, 1,6 à 1,7 mio m³) en dus 
niet moet ontwaterd worden, kan ook geopteerd worden voor berging onder water, meer bepaald in 
het Noordelijk Insteekdok in de Waaslandhaven (zie verder).    

Werfzones en -routes 

De werken en opslag in de aanlegfase zullen zoveel mogelijk plaatsvinden binnen de zones voor weg-
infrastructuur en werfzones, zoals aaƴƎŜŘǳƛŘ ƻǇ ƘŜǘ Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎέ όнллсύ ŜƴκƻŦ ƘŜǘ 
Dw¦t άhƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ ²ƛƧȊƛƎƛƴƎέ όнлмрύ όȊƛŜ ƻƴŘŜǊǎǘŀŀƴŘŜ ŦƛƎǳǳǊύΦ ²ŜǊŦȊƻƴŜ {ƛƴǘ-Annabos zal 
in het basisalternatief zoals gezegd gebruikt worden voor de tijdelijke stockage en lagunering van de 
baggerspecie die uit de Schelde.  

 

 

Figuur 18-8  Zones voor weginfrastructuur en werfzones (overdruk) volgens GRUP Oosterweel-
verbinding (2006) en GRUP Oosterweelverbinding Wijziging (2015) 

GRUP 2006: lichtblauw = zone voor weginfrastructuur; oranje = werfzone 

GRUP 2015: donkerblauw = zone voor weginfrastructuur; groen = zone voor ondergrondse weginfrastructuur; 
rood = werfzone 
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De exacte locatie van de werfwegen zal bepaald worden door de aannemer in de vergunningsfase. 
Aan- en afvoer van grond en materiaal zal zoveel mogelijk via het water gebeuren (duwvaartbakken 
of binnenschepen). Er worden drie aanmeerlocaties (pontons) voorzien: in het Amerikadok t.h.v. 
Samgadok (nadat dit is gedempt), in de Schelde (RO) ten zuiden van de Oosterweelknoop en in de 
Schelde (LO) ten noorden van het Sint-Annabos en Esmoreitpark. 

Aanlegfase per deelgebied 

Scheldetunnel 

De Scheldetunnel bestaat uit een afzink- en twee cut&cover (C&C) gedeelten. Eerst worden de twee 
C&C gedeelten gebouwd, hetgeen gebeurt in den droge in een polderconstructie. Op Linkeroever 
fungeert de bestaande Scheldedijk daarbij als waterkering. Op Rechteroever wordt de dijk doorsneden 
en moet een fuikwand en een tijdelijke waterkering worden voorzien. Op Linkeroever wordt gewerkt 
met een bouwput met schuine taluds, op Rechteroever wegens plaatsgebrek met diepwanden. 

Vervolgens wordt de sleuf uitgebaggerd waarin de tunnelelementen zullen afgezonken worden. Dit 
gebeurt in twee fases om de scheepvaart minimaal te hinderen; tijdens het baggeren wordt ten allen 
tijde een vaargeul van minimaal 85 m breed opengehouden. Op Linkeroever wordt, voorafgaand aan 
de baggerwerken, de Scheldedijk t.h.v. de tunnel reeds op zijn nieuwe locatie aangelegd en de huidige 
dijk verwijderd. Het baggeren gebeurt hydraulisch, in zachte grond met een sleephopperzuiger, in 
hardere grond met een snijkopzuiger. 

Door de getijdenwerking gebeurt continu sedimentatie in de zinksleuf, die derhalve periodiek moet 
opgeschoond worden, waarbij het sediment teruggestort wordt in de zone net stroomafwaarts van de 
sleuf. Na de laatste opschoonbeurt wordt het sediment afgevoerd naar een op dat moment vergunde 
slibstortlocatie in de Schelde. 

De 8 tunnelelementen (elk 159m lang, 37,9m breed en 9,9m hoog) worden gebouwd in een bouwdok 
in de achterhaven van Zeebrugge, in een zone die bestemd is voor de verbreding van het Boudewijn-
kanaal. De milieueffecten van de aanleg van dit bouwdok en van de bouw van de tunnelelementen 
worden beoordeeld in het project-a9w ά±ŜǊōǊŜŘƛƴƎ .ƻǳŘŜǿƛƧƴƪŀƴŀŀƭ met inbegrip van de aanleg van 
een tijdelijk bouwdokέ όƛΦƻΦǾΦ a.½Σ twнпнфΣ ŘƻƻǊ 5ƛŜƴǎǘ aŜǊ ƎƻŜŘƎŜƪŜǳǊŘ ƻǇ олκлуκнлмтύΦ 

Na de constructie worden de tunnelelementen één voor één met sleepboten versleept naar 
Antwerpen. Daartoe worden de (holle) elementen aan beide uiteinden afgedicht en wordt het bouw-
dok onder water gezet, zodat ze gaan drijven. Vanuit de haven van Zeebrugge gaat het eerste deel van 
het transport over zee en vervolgens via de Westerschelde en de Schelde naar één of meerdere zgn. 
άǇŀǊƪŜŜǊƭƻŎŀǘƛŜǎέ ƛƴ ŘŜ ƘŀǾŜƴ Ǿŀƴ !ƴǘǿŜǊǇŜƴΦ ±ŀƴŀŦ ŘŜ ǇŀǊƪŜŜǊƭƻŎŀǘƛŜ ǿƻǊŘŜƴ ŘŜ ǘǳƴƴŜƭŜƭŜƳŜƴǘŜƴ 
één voor één naar hun afzinklocatie gebracht en afgezonken m.b.v. een afzinkponton. Het afzinken en 
vastzetten van de tunnelelementen duurt 15 à 36 uur per element.  

Na het afzinkproces wordt de zinksleuf weer aangevuld. De oorspronkelijke Scheldebodem boven de 
tunnel wordt nadien op natuurlijke of kunstmatige wijze hersteld. Na voltooiing van de Scheldetunnel 
worden de Scheldedijken opnieuw opgebouwd en afgewerkt. Op Linkeroever wordt, naast het eerder 
verlegd westelijk gedeelte, ook de dijk ten oosten van de tunnel achteruit geschoven om de aanleg 
van buitendijks natuurgebied mogelijk te maken. Op Rechteroever is de nieuwe dijk zeer lichtjes naar 
voor geschoven t.o.v. de huidige locatie in functie van de bouw van de C&C tunnel. 

Oosterweelknoop 

De aanleg van de Oosterweelknoop gebeurt binnen een polderconstructie met bemaling, zodat het 
uitgraven van de bouwput en de bouw van de kunstwerken en wegenis in de den droge kan gebeuren. 
Aan het oostelijk uiteinde van de Oosterweelknoop (naast de Royerssluis) wordt het tunnelcontrole-
centrum voorzien, van waaruit zowel de Scheldetunnel als de kanaaltunnels worden gemonitord. 

Kanaaltunnels 

De Kanaaltunnels worden uitgevoerd als dubbeldekstunnels in den droge (afgesloten bouwput). Ter 
hoogte van de Royerssluis lopen de tunnels door het Amerikadok om aan te sluiten op de Oosterweel-
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knoop. In deze zone worden een aanvaarbumper en een aanvaarberm aangebracht, zodat grotere 
(zee-)schepen die hier uit de bocht (Albertdok-Amerikadok) zouden varen of zwaaibewegingen maken, 
niet per ongeluk de achtergelegen kades, de toegang naar de Royerssluis en de tunnelconstructie 
kunnen beschadigen. De aanvaarberm wordt tijdelijk verhoogd (tot niveau -1mTAW) tijdens de bouw 
van de kanaaltunnels ter beveiliging van de bouwput. Om de Straatsburgbrug te kunnen behouden en 
functioneren tijdens de aanlegfase worden de kanaaltunnels a.h.w. rond de pijlers van de brug 
gebouwd. 

De geplande renovatie van de Royerssluis (onafhankelijk van het Oosterweelproject) zal gelijktijdig 
uitgevoerd worden met de bouw van de Kanaaltunnels, aangezien de sluis tijdens de bouw van deze 
tunnels toch niet kan gebruikt worden en omdat beide project sterk interfereren. 

Verdiepte R1 en ondertunnelde kruising Albertkanaal (OKA) 

Het uitgangspunt bij het aanpassing van de R1 in het kader van het Oosterweelproject is dat het  
bestaand aantal rijstroken op de R1 (incl. het viaduct van Merksem, 2x4) gehandhaafd blijft tijdens de 
werken, om de doorstroming van het verkeer op de R1 te kunnen garanderen. Daarnaast dienen ook 
de verkeersbewegingen op het kruisende onderliggende wegennet geborgd te blijven. 

In de fasering is voorzien om een zo groot mogelijk deel van de werkzaamheden naast de bestaande 
infrastructuur te voorzien, waardoor het verkeer de bestaande ring ς inclusief het viaduct over het 
Albertkanaal ς kan blijven gebruiken terwijl ernaast de werken aan de nieuwe R1 plaatsvinden. T.h.v. 
de Groenendaallaan wordt de R1 tijdelijk naar het oosten verlegd. De Groenendaallaan blijft altijd 
beschikbaar. Wat de op- en afritten betreft zijn er twee opties (of een combinatie van beide): één 
waarin de op- en afritten (weliswaar in een andere configuratie) gehandhaafd blijven, en één waarbij 
de op- en afritten gesloten worden en vervangen worden door een tijdelijke op- en afrit t.h.v. de Jozef 
Masurebrug (enkel in zuidelijke richting). 

Ten zuiden van het Albertkanaal wordt net naast (ten westen van) het viaduct van Merksem eerst de 
rijrichting Gent van de verdiepte R1 gerealiseerd. Nadat de kruising met de Groenendaallaan, de OKA 
en de rijrichting Gent van de verdiepte R1 zijn afgerond, wordt het verkeer van het viaduct van 
Merksem naar de nieuwe tunnel en de verdiepte R1 verlegd. Pas dan worden de bestaande R1 en het 
viaduct van Merksem afgebroken om ruimte te maken voor de aanleg van de rijrichting Nederland van 
de verdiepte R1. Om de verkeersafwikkeling op het onderliggend wegennet t.h.v. Schijnpoort zo min 
mogelijk te verstoren, wordt eerst het nieuw aansluitingscomplex Schijnpoort met de verbindingsweg 
gebouwd. Pas nadien wordt het bestaand half complex afgebroken.  

Tijdens de werken wordt de Vaartkaai onderbroken. Om het verkeer om te leiden wordt een (deels) 
tijdelijke omleidingsweg voorzien tussen de Vaartkaai en de Groenendaallaan (op de plaats van de 
toegangshelling naar de voormalige Ijzerlaanbrug). 

 

18.2.3 Beschrijving onderzochte uitvoeringsvarianten 

18.2.3.1 Ingesproken alternatieven en varianten 

Alternatieven en varianten ingesproken op de Kennisgevingsnota van het MER 

In de richtlijnen dd. 22/12/2015 is een overzicht opgenomen van de op de Kennisgeving ingesproken 
en te onderzoeken alternatieven en varianten: 

1. Tracé/locatiealternatieven >> niet verder te onderzoeken in het project-MER, aangezien de 
afweging van tracéalternatieven voor de Oosterweelverbinding reeds gebeurd is in het plan-
MER Oosterweelverbinding (2014) en de Vlaamse Regering mede op basis hiervan haar tracé-
keuze heeft bepaald en vastgelegd in het GRUP Oosterweelverbinding ς wijziging (2015) 

2. άwƛƴƎƭŀƴŘέ Ŝƴ ƻǾŜǊƪŀǇǇƛƴƎŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ wƛƴƎ ҔҔ άwƛƴƎƭŀƴŘέ ƛǎ ƻǇ ȊƛŎƘ ƎŜŜƴ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŜŦ ǾƻƻǊ ŘŜ 
Oosterweelverbinding, maar betreft een concept van gescheiden verkeerssysteem op de R1 
in combinatie met overkapping van de R1 (zie verder onder §18.2.4.2) 
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3. Variant(en) met overkapt ontwerp van de Oosterweelverbinding 

4. Variant met aansluiting van Groenendaallaan naar de Oosterweelverbinding 

5. Varianten voor Hollandse knoop en Oosterweelknoop 

6. Variant inrichting ter hoogte van Ten Eekhovelei >> niet specifiek te onderzoeken; kan wel 
mogelijks weerhouden worden als milderende maatregel of aanbeveling in het MER 

7. Variant zonder tolplein op Linkeroever 

8. Varianten met geboorde tunnels 

9. Varianten op Linkeroever >> niet verder te onderzoeken, aangezien de Infrastructuurwerken 
Linkeroever deel uitmaken van de referentiesituatie 

10. Alternatieven voor de tijdelijke laguneringszone voor baggerspecie in het Sint-Annabos 

11. Oosterweelverbinding lokaal verkeer, Meccano/OWV-N doorgaand verkeer >> niet verder te 
onderzoeken wegens niet in overeenstemming met het beslist beleid om slechts één extra 
Scheldekruising te voorzien, terwijl dit alternatief twee nieuwe Scheldetunnels impliceert 

12. Behoud Charles de Costerlaan 

Alternatieven en varianten voortkomend uit het overleg i.k.v. het Toekomstverbond 

Op 15 maart 2017 werd tussen de Vlaamse overheid, de stad Antwerpen en de burgerbewegingen 
stRraten-Generaal, Ademloos en Ringland een Toekomstverbond gesloten voor een bereikbare en 
leefbare Antwerpse regio. Het Toekomstverbond heeft geleid tot uitvoeringsvarianten en verkeers-
ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎΣ ǿŀŀǊǾŀƴ .!a ƴǾΣ ŀƭǎ ƛƴƛǘƛŀǘƛŜŦƴŜƳŜǊΣ ŀŀƴ 5ƛŜƴǎǘ aŜǊ ƎŜǾǊŀŀƎŘ ƘŜŜŦǘ ƻƳ ŘŜȊŜ ōƛƧƪƻƳŜƴŘ 
te laten onderzoeken in het lopend project-MER Oosterweelverbinding (dit bijkomend onderzoek 
werd verankerd door de aanvullende MER-richtlijnen van 17 juli 2017). 

¢Ŝƴ ŀŀƴȊƛŜƴ Ǿŀƴ ŘŜ hƻǎǘŜǊǿŜŜƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ Ǝŀŀǘ ƘŜǘ ¢ƻŜƪƻƳǎǘǾŜǊōƻƴŘ ǳƛǘ Ǿŀƴ ƘŜǘ άŀŦǎƭŀƴƪŜƴέ Ǿŀƴ ŘŜ 
verkeersinfrastructuur tot een OosterweeƭǾŜǊōƛƴŘƛƴƎ άƭƛƎƘǘέΥ  

¶ 1 rijstrook + 1 calamiteitenstrook per rijrichting in de Kanaaltunnels (i.p.v. 2 rijstroken) 

¶ Evenredig gereduceerd aantal rijstroken op de daarop aansluitende wegsegmenten 

(Scheldetunnel en R1 ten noorden van Groenendaallaan en vanaf Lobroekdok) 

¶ Waar mogelijk compacter maken van de wegenis inclusief aansluitingscomplexen binnen 

het projectgebied 

Daarnaast werd vanuit het Toekomstverbond-overleg een 35-tal onderzoeksvragen gesteld, die 
konden teruggebracht worden tot 10 uitvoeringsvarianten: 

1. Varianten met volledige of gedeeltelijke overkapping van de Ringzone en/of de Ooster-
weelknoop 

2. Variant zonder Oosterweelknoop 

3. Variant zonder noordelijke kanaaltunnels 

4. Variant met verdiepte knooppunt Groenendaallaan en rechtstreekse aansluiting op de 
noordelijke kanaaltunnels 

5. Variant met volledig Hollands complex t.h.v. de Schijnpoortweg 

6. Variant zonder tolpleinen op Linkeroever 

7. Variant met kanaaltunnels samengevoegd per rijrichting (met subvarianten met noorde-
lijke knaaltunnels, resp. keerlus t.h.v. Lobroekdok voor verkeer tussen noord en west)  

8. Variant met afgezonken, niet-gestapelde kanaaltunnels 

9. Varianten met de Scheldetunnel en/of de kanaaltunnels in boortunnel 
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10. Variant met scheiding van verkeer in doorgaand en stedelijk verkeer op de hele Antwerpse 
ring (doortrekking van SRW/DRW-ǎȅǎǘŜŜƳ ƻǇ ȊǳƛŘŜƭƛƧƪŜ Ŝƴ ƻƻǎǘŜƭƛƧƪŜ ǊƛƴƎ ǳƛǘ ά²ŜŘǎǘǊƛƧŘ-
ǾŀǊƛŀƴǘέ ǘƻǘ ǾƻƻǊōƛƧ ŘŜ DǊƻŜƴŜƴŘŀŀƭƭŀŀƴύ ƛƴ ŎƻƳōƛƴŀǘƛŜ ƳŜǘ hY! ŀƭǎ ŀŦȊƛƴƪǘǳƴƴŜƭ 

Alternatieven en varianten voortkomend uit voortschrijdend inzicht 

Na de publicatie van de MER-richtlijnen voor het project-MER hebben het verder onderzoek door BAM 
ter optimalisering van het Oosterweelproject, het voortschrijdend Toekomstverbond-overleg en het 
ontwerpend onderzoek van de ontwerpteams die onderzoek doen naar de overkapping van de R1 nog 
tot volgende bijkomende inrichtingsvarianten geleid: 

¶ Noordelijk Insteekdok (Waaslandhaven) als locatie voor de stockage van baggerspecie uit de 
Schelde, als alternatief voor het Sint-Annabos.  

¶ Inrichtingsvarianten voor een (gedeeltelijke) overkapping t.h.v. het nieuw knooppunt Schijn-
ǇƻƻǊǘΣ ƻƴŘŜǊ ŘŜ ƴŀŀƳ ά¢ǳƛƴ Ǿŀƴ 5ŜǳǊƴŜέΦ 

¶ Aansluiting vanaf de parallelweg op Linkeroever naar de nieuwe Scheldetunnel (analoog aan 
de aansluiting vanaf diezelfde parallelweg naar de Kennedytunnel) 

18.2.3.2 Trechtering alternatieven en varianten 

De alternatieven en varianten voortkomend uit bovenstaande processen kunnen gegroepeerd worden 
tot 15 uitvoeringsvarianten (eventueel met subvarianten), waarvan er 14 betrekking hebben op het 
wegontwerp zelf en de 15de  op de aanlegfase (m.b. de alternatieven voor stockage van baggerspecie).  

Conform de richtlijnen werden deze alternatieven en varianten onderworden aan een zgn. trechtering, 
waarin onderzocht wordt welke alternatieven of varianten als redelijk te beschouwen zijn en verder 
in het onderzoek worden meegenomen. Bij de trechtering worden volgende criteria gehanteerd: 

¶ De mate waarin voldaan wordt aan de beoogde doelstellingen van het project op vlak van 
mobiliteit, veiligheid en leefbaarheid; 

¶ De bouwtechnische haalbaarheid (inclusief toetsing Tunnelrichtlijn); 

¶ Aanzienlijk negatieve en niet te milderen impact op speciale beschermingszones. 

9Ŝƴ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŜŦ ǿƻǊŘǘ ƛƴ ȊƛƧƴ ƎŜƘŜŜƭ ŀƭǎ άƻƴǊŜŘŜƭƛƧƪέ ōŜƻƻǊŘŜŜƭŘΣ ǿŀƴƴŜŜǊ ƘŜǘ ǾƻƻǊ ƳƛƴǎǘŜƴǎ ŞŞƴ Ǿŀƴ 
de basisdoelstellingen (mobiliteit, veiligheid, leefbaarheid) als onredelijk wordt beoordeeld. Een op 
ƎǊƻƴŘ Ǿŀƴ ŘŜ ŘƻŜƭǎǘŜƭƭƛƴƎŜƴ ŀƭǎ άǊŜŘŜƭƛƧƪέ ōŜǎŎƘƻǳǿŘ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŜŦΣ ƪŀƴ ǾŜǊǾƻƭƎŜƴǎ ǘƻŎƘ ƴƻƎ άƻƴǊŜŘŜƭƛƧƪέ 
worden indien het technisch onredelijk is en/of indien het onaanvaardbaar negatieve effecten op SBZ 
heeft. 
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Tabel 18-1  Synthesetabel trechtering alternatieven 

Nr. Alternatief Doelstelling 
mobiliteit  

Doelstelling 
veiligheid 

Doelstelling 
leefbaarheid 

Technische 
redelijkheid 

Impact op SBZ Conclusie 

1 Overkappingsvarianten (alle varianten) Redelijk Voorlopig 
redelijk 

Redelijk Redelijk mits 
voldoend aan 
Tunnelrichtlijn 

Redelijk Redelijk 

2 Variant zonder Oosterweelknoop (zonder en met 
aansluiting op NKT vanaf Groenendaallaan, zie 4) 

Voorlopig 
redelijk  

Redelijk  Redelijk  Redelijk  Redelijk  Redelijk  

3 Variant zonder noordelijke kanaaltunnels Voorlopig 
redelijk 

Redelijk  Redelijk  Redelijk  Redelijk Redelijk  

4 Varianten knoop Groenendaallaan: 

Aansluiting op NKT vanaf maaiveld 

Aansluiting op NKT vanaf verdiepte knoop  

Verdiepte knoop zelf  

 

Redelijk 

Redelijk 

Redelijk   

 

Redelijk 

Redelijk  

Redelijk   

 

Redelijk 

Redelijk 

Redelijk   

 

Onredelijk  

Redelijk  

Redelijk  

 

Redelijk  

Redelijk  

Redelijk  

 

Onredelijk  

Redelijk  

Redelijk  

5 Varianten Schijnpoortknoop: 

Hollandse knoop t.h.v. Slachthuissite 

Hollandse knoop t.h.v. Schijnpoortweg: 

In combinatie met basisontwerp R1 

In combinatie met SRW/DRW-concept op R1 

 

Onredelijk 

 

Redelijk  

Redelijk  

 

Redelijk 

 

Onredelijk 

Voorlopig 
redelijk   

 

Redelijk 

 

Redelijk  

Redelijk  

 

Onredelijk 

 

Onredelijk  

Voorlopig 
redelijk 

 

Redelijk 

 

Redelijk 

Redelijk   

 

Onredelijk 

 

Onredelijk  

Redelijk  

6 Varianten Oosterweelknoop: 

Met behoud ovonde-concept 

Met (verdiepte) Hollandse knoop 

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

7 Variant zonder tolpleinen Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk 

8 Varianten met samengevoegde tunnels: 

Met noordelijke kanaaltunnels 

Met keerlussen t.h.v. Lobroekdok 

 

Redelijk 

Onredelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Onredelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Onredelijk  
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Nr. Alternatief Doelstelling 
mobiliteit  

Doelstelling 
veiligheid 

Doelstelling 
leefbaarheid 

Technische 
redelijkheid 

Impact op SBZ Conclusie 

9 Varianten met niet gestapelde afzinktunnels: 

Met gescheiden tunnels 

Met samengevoegde tunnels  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk (1) 

Redelijk (1) 

10 Boortunnelvarianten: 

Scheldetunnel 

Kanaaltunnels ς zuidelijke kanaaltunnels  

Kanaaltunnels ς noordelijke kanaaltunnels 

Kanaaltunnels ς samengevoegde tunnels  

 

Onredelijk 

Redelijk  

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

Redelijk  

Redelijk  

 

Onredelijk 

Redelijk 

Onredelijk  

Onredelijk    

 

Ev. onredelijk 

Redelijk  

Redelijk 

Redelijk  

 

Onredelijk 

Redelijk 

Onredelijk  

Onredelijk    

11 Variant met SRW/DRW op noordelijke R1 en OKA 
als afzinktunnel 

Redelijk  Redelijk  Redelijk  Voorlopig 
redelijk  

Redelijk  Redelijk (1) 

12 Varianten met behoud van Charles de Costerlaan: 

Aansluiting op parallelweg 

Aansluiting op E34 zelf 

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

 

Redelijk 

Redelijk  

13 Variant met aansluiting parallelweg op 
Scheldetunnel 

Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk 

14 Verleggen + gedeeltelijk insleuven/overkappen 
R10 (Noordersingel en/of Slachthuislaan) naar 
zone R1 (zonder insleuving: buiten scope MER) 

Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk 

15 Varianten lagunering baggerspecie: 

Vlakte van Zwijndrecht 

Minder in Sint-Annabos, deels in de Schelde 

Noordelijk Insteekdok 

 

Redelijk 

Redelijk 

Redelijk   

 

Redelijk 

Redelijk 

Redelijk   

 

Redelijk 

Redelijk 

Redelijk   

 

Redelijk 

Onredelijk  

Redelijk  

 

Onredelijk 

Redelijk   

Redelijk  

 

Onredelijk 

Onredelijk 

Redelijk   

(1): maar (deels) buiten GRUP-contour 
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Op basis van deze evaluatie werd beslist om volgende (voorlopig) als redelijk beoordeelde alterna-
tieven en varianten mee te nemen voor verder onderzoek in het project-MER:  

¶ hƻǎǘŜǊǿŜŜƭ άƭƛƎƘǘέ sensu stricto (enkel capaciteitsreductie van de kanaaltunnels en de daarop 
aansluitende wegenis), combineerbaar met alle onderstaande uitvoeringsvarianten  

¶ de diverse overkappingsvarianten: 

o ōŀǎƛǎƻƴǘǿŜǊǇΥ ǘǳƴƴŜƭ !ƭōŜǊǘƪŀƴŀŀƭ Ҍ άǎǘŜŘŜƭƛƧƪ ǇƭŀǘŜŀǳέ 

o overkappingsvariant 1: overkapping R1 tussen Groenendaallaan en Turnhoutsebaan 
m.u.v. opening t.h.v. Lobroekdok (aansluiting Oosterweeltunnels op R1) 

o overkappingsvariant 2: variant 1 zonder opening t.h.v. Lobroekdok + overkapping 
Oosterweelknoop 

¶ ŘŜ ά¢ǳƛƴ Ǿŀƴ 5ŜǳǊƴŜέ-varianten (verschuiving en (gedeeltelijke) overkapping van de verbin-
dingsweg t.h.v. knoop Schijnpoort, combineerbaar met alle varianten waarbij dit deel van de 
R1 overkapt wordt) 

¶ de variant zonder Oosterweelknoop, zonder en met (ongelijkvloerse) aansluiting vanaf 
Groenendaallaan op de noordelijke kanaaltunnels 

¶ de variant zonder noordelijke kanaaltunnels 

¶ de variant met aansluiting van de Groenendaallaan op de noordelijke kanaaltunnels in combi-
natie met een verdiepte heraanleg van het knooppunt 

¶ de verschillende varianten om de Oosterweelknoop te compacteren, inclusief: 

o omvorming tot Hollands complex 

o varianten waarbij (enkel) bepaalde aansluitingen gesupprimeerd worden 

¶ de variant zonder tolpleinen aan de Scheldetunnel 

¶ de variant met samengevoegde tunnels met splitsing/samenvoeging t.h.v. de kruising van de 
Noorderlaan 

¶ de variant met afgezonken en samengevoegde kanaaltunnels3 

¶ de boortunnelvariant voor de zuidelijke kanaaltunnels 

¶ de variant met SRW/DRW-concept op de noordelijke R1, in combinatie met: 

o de OKA als afzinktunnels  

o Hollands complex t.h.v. de Schijnpoortweg 

¶ de varianten met behoud van de Charles De Costerlaan: 

o voorkeursvariant met aansluiting op de parallelweg en 2x1 profiel 

o secundaire variant met directe aansluiting op E34 

¶ de variant met aansluiting vanaf de parallelweg op Linkeroever op de Scheldetunnel 

¶ de variant met verlegging en gedeeltelijke insleuving/overkapping van de Singel naar de zone 
van de R14 

                                                                 
3 In principe is ook de afzinkvariant met gescheiden kanaaltunnels redelijk ς weliswaar buiten de GRUP-contour ς maar omdat 
BAM deze optie zelf vrijwillig heeft verlaten, wordt ze niet verder meegenomen. 

4 Technisch onderzoek achteraf heeft evenwel aangetoond dat deze variant bouw- en verkeerstechnisch niet inpasbaar is. 
Enerzijds is er tussen de perceelsgrens van het zuiveringsstation en de ondergrondse premetrokokers te weinig ruimte voor het 
dwarsprofiel dat nodig is. Anderzijds is ook de beschikbare lengte tussen de knoop en de Schijnpoortweg onvoldoende voor het 
benodigde lengteprofiel, wat inhoudt dat de Verbindingsweg wel onder de ovonde zou kunnen doorgaan maar niet overkapt 



 

2286973191 Project-MER Oosterweelverbinding ς Niet-technische samenvatting pagina 26 van 185 

¶ de variant met specieberging in het Noordelijk Insteekdok 

¶ de varianten van knoop Schijnpoort (Hollands complex t.h.v. Ten Eekhove) waarbij (enkel) 
bepaalde aansluitingen of afslagbewegingen gesupprimeerd worden 

18.2.3.3 Beknopte beschrijving weerhouden uitvoeringsvarianten 

In het functie van het verder MER-onderzoek ς en deels reeds in functie van de trechtering ς werd 
voor bepaalde uitvoeringsvarianten bouwtechnisch ontwerpend onderzoek uitgevoerd, met ontwerp-
plannen als resultaat. Voor andere varianten konden eenvoudige ontwerpschetsen volstaan om een  
adequate milieu-beoordeling toe te laten. 

Oosterweel άƭƛƎƘǘέ sensu stricto 

hƻǎǘŜǊǿŜŜƭ άƭƛƎƘǘέ sensu stricto omvat het reduceren van de capaciteit van de gestapelde kanaal-
tunnels (van 2x2 rijstroken + vluchtstroken naar 2x1 rijstroken + calamiteitenstroken) en van de aan-
sluitende wegen (op de R1 in het verlengde van de kanaaltunnels, in de Scheldetunnel en t.h.v. de 
Oosterweelknoop), zonder andere aanpassingen aan de knooppunten zelf, aan het concept van de 
kanaaltuƴƴŜƭǎΣΧ όŘŜȊŜ ŀŀƴǇŀǎǎƛƴƎŜƴ ȊƛǘǘŜƴ ǾŜǊǾŀǘ ƛƴ ŀƴŘŜǊŜ ǳƛǘǾƻŜǊƛƴƎǎǾŀǊƛŀƴǘŜƴύΦ 

5Ŝ άƭƛƎƘǘέ ǾŀǊƛŀƴǘ ƭŜǾŜǊǘ ŜŜƴ тƳ ƳƛƴŘŜǊ ōǊŜŜŘ ŘǿŀǊǎǇǊƻŦƛŜƭ van de Kanaaltunnels op, dankzij het 
supprimeren van de vluchtstroken (de rechter rijstrook wordt omgevormd tot calamiteitenstrook die 
in gewone omstandigheden als vluchtstrook kan fungeren). Lƴ ŘŜ hƻǎǘŜǊǿŜŜƭƪƴƻƻǇ ƭŜǾŜǊǘ ŘŜ άƭƛƎƘǘέ 
variant weinig ruimtewinst op. Louter door het reduceren van de breedte van de kanaaltunnels kan 
de historisch waardevolle SAMGA-loods nog steeds niet kan behouden blijven. Daarvoor zijn 
bijkomende aanpassingen aan de Oosterweelknoop nodig (zie verder). De capaciteitsreductie in de 
kanaaltunnels heeft geen invloed op het dwarsprofiel van de Scheldetunnel. Per rijrichting wordt enkel 
de buitenste rijstrook omgevormd tot een calamiteitenstrook. 

Overkappingsvarianten 

In het MER worden meerdere overkappingsvarianten van de R1 en/of de Oosterweelknoop onder-
zocht. 

 

Figuur 18-9  Overkappingsvarianten 

Volledige overkapping R1 tussen Albertkanaal en Turnhoutsebaan 

 

                                                                 
zou kunnen worden, wat de hoofddoelstelling van deze uitvoeringsvariant teniet doet. In de trechteringsfase was deze infor-
matie echter nog niet beschikbaar, en werd deze variant wel weerhouden voor verder MER-onderzoek. 
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Overkapping R1 met opening t.h.v. Lobroekdok (i.f.v. brandveiligheid) 

 

Volledige overkapping Oosterweelknoop (deze variant voldoet niet aan Tunnelrichtlijn) 

 

 

ά¢ǳƛƴ Ǿŀƴ 5ŜǳǊƴŜέ-varianten 

Volgende varianten worden onderzocht (telkens in combinatie met een overkapping van de R1 in de 
zone Ten Eekhove): 

¶ Variant 1 ς verbindingsweg gedeeltelijk ondergronds 

¶ Variant 2 ς verbindingsweg bovenop overkapping met keerlus aan zuidzijde 

¶ Variant 3 ς verbindingsweg bovenop overkapping met ovonde 

¶ Variant 4 ς verbindingsweg bovenop overkapping met keerlus aan noordzijde 

¶ Variant 5 ς verbindingsweg in één richting op overkapping en in andere richting deels 
ondergronds 

Variant zonder Oosterweelknoop 

In de uitgewerkt plan van deze variant werd het tracé van de Oosterweelverbinding behouden. Dit 
tracé kan evenwel nog naar het noorden opgeschoven worden (tot tegen het fietspad) of de lokale 
weg (Oosterweelsteenweg) kan aan de noordzijde van de OWV kan gelegd worden, zodat er nog 
minder inname is van de Noordkasteelsite. 
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Figuur 18-10  Variant zonder Oosterweelknoop 

 

Variant zonder noordelijke kanaaltunnels 

De variant zonder noordelijke kanaaltunnels heeft een even breed dwarsprofiel als het basisontwerp 
met gestapelde tunnels, maar de onderste tunnelbuizen zijn gesupprimeerd. T.h.v. de Oosterweel-
knoop kan de SAMGA-loods in deze variant behouden blijven, dankzij de ruimtewinst omdat er geen 
samenvoeging van de kanaaltunnels nodig is. T.h.v. de Groenendaallaan wordt het dwarsprofiel van 
de R1 beduidend smaller, omdat de noordelijke kanaaltunnels, die in het basisontwerp tussen de 
rijrichtingen van de R1 in liggen, gesupprimeerd worden. 

 

 

Figuur 18-11  Variant zonder noordelijke kanaaltunnels t.h.v. Oosterweelknoop 

 

Variant met aansluiting van de Groenendaallaan op de noordelijke kanaaltunnels + verdiepte 
heraanleg van het knooppunt 

In deze variant wordt de R1 op niveau -2 gelegd, en wordt op niveau -1 een ovonde met op- en afritten 
(inclusief een op- en afrit naar de noordelijke kanaaltunnels) voorzien. De Groenenlaan loopt op maai-
veld boven de ovonde en wordt er via op- en afritten in sleuf/tunnel op aangesloten. Technisch onder-
zoek wees uit dat de sleuf/tunnel vanaf de ovonde richting oosten NIET kan aangesloten worden op 
de Lambrechtshoekenlaan, waardoor al het verkeer tussen de tunnel en de Lambrechtshoekenlaan 
een keerbeweging zal moeten maken t.h.v. het volgend kruispunt (Winterling).   
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Figuur 18-12  Verdiepte Groenendaalknoop met aansluiting op noordelijke kanaaltunnes 

Varianten Oosterweelknoop 

Er werden meerdere varianten onderzocht om de Oosterweelknoop compacter te maken, ten einde 
minder impact te hebben op de noordkasteelsite en/of de historisch meest waardevolle SAMGA-loods 
ǘŜ ƪǳƴƴŜƴ ǾǊƛƧǿŀǊŜƴΦ 5Ŝ ōŜƭŀƴƎǊƛƧƪǎǘŜ ǾŀǊƛŀƴǘ ŘŀŀǊōƛƧ ƛǎ ŘŜ ƻƳǾƻǊƳƛƴƎ Ǿŀƴ ŘŜ άǊŜǳȊŜ-ƻǾƻƴŘŜέ ǘƻǘ ŜŜƴ 
Hollands complex, die via een nieuwe verbindingsweg aan de westzijde wordt aangesloten op de 
Scheldelaan.  

 

 

Figuur 18-13  Variant Oosterweelknoop als Hollands complex 

 

Voorts werden ook varianten ƻƴŘŜǊȊƻŎƘǘ ǿŀŀǊōƛƧ ŘŜ άǊŜǳȊŜ-ƻǾƻƴŘŜέ ōŜƘƻǳŘŜƴ ōƭƛƧŦǘ Ŝƴ enkel bepaal-
de aansluitingen gesupprimeerd worden: 

¶ {ŎƘǊŀǇǇŜƴ ŀŀƴǎƭǳƛǘƛƴƎ {ŎƘŜƭŘŜƭŀŀƴ ƻǇ άǊŜǳȊŜ-ƻǾƻƴŘŜέ 

¶ Schrappen aansluiting Oosterweelsteenweg-ƴƻƻǊŘ ƻǇ άǊŜǳȊŜ-ƻǾƻƴŘŜέ 
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Variant zonder tolpleinen aan de Scheldetunnel 

 

 

Figuur 18-14  Variant zonder tolpleinen aan de Scheldetunnel 

 

Variant met samengevoegde kanaaltunnels 

In deze variant liggen de tegengestelde rijrichtingen bovenop elkaar i.p.v. naast elkaar, en gebeurt de 
splitsing/samenvoeging van de verkeersstromen richting noord en zuid in de tunnels zelf i.p.v. in de 
Oosterweelknoop. Door de samenvoeging heeft deze variant in de kanaalzone een iets smaller dwars-
profiel. Omdat geen samenvoeging van tunnels nodig is in de Oosterweelknoop , kan het dwarsprofiel 
t.h.v. de SAMGA-loods versmald en opgeschoven worden, zodat de loods behouden kan blijven. 

 

 

Figuur 18-15  Variant met samengevoegde kanaaltunnels 
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Variant met afgezonken kanaaltunnels 

Deze variant wordt enkel beschouwd in combinatie met de variant samengevoegde kanaaltunnels, 
met naast elkaar gelegen tunnelbuizen met elk 3 rijstroken + calamiteitenstrook. Merk op dat dit tracé 
grotendeels buiten de zone voor weginfrastructuur volgens het GRUP valt.  

 

 

Figuur 18-16  Variant met afgezonken kanaaltunnels 

 

Boortunnelvariant voor de zuidelijke kanaaltunnels 

hƴŘŜǊǎǘŀŀƴŘ Ǉƭŀƴ ƛǎ ƘŜǘ ƻƴǘǿŜǊǇ Ǿŀƴ ŘŜ ōƻƻǊǘǳƴƴŜƭǾŀǊƛŀƴǘ ǳƛǘ ŘŜ ά{ǘǳŘƛŜ ƻƴŘŜǊǘǳƴƴŜƭŘŜ ƻǇƭƻǎǎƛƴƎέ 
van TV SAM (2010). Dit ontwerp ging nog uit van een kruising van het Albertkanaal door de R1 d.m.v. 
een brug. Daarbij was een aansluiting van de boortunnels van zowel de zuidelijke als de noordelijke 
kanaaltunnels op de R1 technisch mogelijk. In combinatie met de ondergrondse kruising van het 
Albertkanaal (OKA) is echter enkel de aansluiting van de zuidelijke kanaaltunnels op de R1 mogelijk, 
waardoor het boortunnelconcept enkel redelijk is in combinatie met de variant zonder noordelijke 
kanaaltunnels. Op het plan moet men dus de twee noordelijke tunnelbuizen wegdenken. Tevens 
wordt de aansluiting op de Oosterweelknoop eenvoudiger.  

 

 

Figuur 18-17  Boortunnelvariant kanaaltunnels (viaduct R1 te vervangen door OKA en noordelijke 
kanaaltunnels te supprimeren) 
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18.2.3.4 Variant met SRW/DRW-concept op noordelijke R1 + OKA als afzinktunnels + 

Hollands complex t.h.v. Schijnpoortweg 

 

    

OKA als afzinktunnels          Hollands complex t.h.v. Schijnpoortweg 

Figuur 18-18  Variant SRW/DRW op noordelijke R1 

 

Varianten met behoud van de Charles De Costerlaan 

 

 

Variant met rechtstreekse aansluiting op E34 

 

Variant met aansluiting op parallelweg langs E34 

Figuur 18-19  Varianten met behoud van Charles De Costerlaan 
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Variant met aansluiting vanaf de parallelweg op Linkeroever op de Scheldetunnel 

 

 

Figuur 18-20  Variant met aansluiting parallelweg op Scheldetunnel 

 

Variant met verlegde en ingesleufde Singel t.h.v. Schijnpoortknoop 

Deze variant heeft tot doel om de huidige Singel (Slachthuislaan-Noordersingel) te ontlasten van door-
gaand verkeer, dat naar een nieuw tracé wordt verschoven, en de (verkeers)leefbaarheid te verhogen 
van de bestaande, geplande en mogelijke stedelijke functies rond de Singel (Dam, Slachthuiswijk, 
Spoor Oost). Hierbij wordt de Singel (R10) logischerwijs zowel ten noorden van de Schijnpoortweg 
(bovenop de overkapte R1, dan wel ten oosten van de R1, op de plaats van het huidig viaduct), als ten 
zuiden van de Schijnpoortweg verlegd, maar beide segmenten kunnen in principe ook los van elkaar 
functioneren. 

Ten zuiden van de Schijnpoortweg wordt het nieuw Singeltracé gecombineerd met een insleuving van 
deze nieuwe weg in de zate van de eveneens verdiepte R1, waarbij de Singel dus tussen de twee rij-
richtingen van de R1 komt te liggen. Bovenop de verdiepte R1/Singel wordt een grote ovonde voorzien 
via dewelke alle verkeersuitwisselingen gebeuren. De nieuwe Singel sluit via een lichtengeregeld kruis-
punt (bovenop de tunnel van de R1) aan op de Schjijnpoortweg5. 

 

 

Figuur 18-21  Verlegde en verdiepte Singel met ovonde t.h.v. Ten Eekhove 

                                                                 
5 Technisch onderzoek achteraf heeft evenwel aangetoond dat deze variant bouw- en verkeerstechnisch niet inpasbaar is. 
Enerzijds is er tussen de perceelsgrens van het zuiveringsstation en de ondergrondse premetrokokers te weinig ruimte voor het 
dwarsprofiel dat nodig is. Anderzijds is ook de beschikbare lengte tussen de knoop en de Schijnpoortweg onvoldoende voor het 
benodigde lengteprofiel, wat inhoudt dat de Verbindingsweg wel onder de ovonde zou kunnen doorgaan maar niet overkapt 
zou kunnen worden, wat de hoofddoelstelling van deze uitvoeringsvariant teniet doet. In de trechteringsfase was deze infor-
matie echter nog niet beschikbaar, en werd deze variant wel weerhouden voor verder MER-onderzoek. 
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Varianten van Hollands complex t.h.v. Ten Eekhove   

Hierbij werden volgende varianten onderzocht: 

¶ Schrappen verbinding met Noordersingel 

¶ Knippen verbindingsweg t.h.v. knoop (rechts in ς rechts uit)  

¶ Opsplitsing verkeer op knoop Schijnpoort ς variant A (alle verkeer uit zuiden via Noorder-
singel, alle verkeer uit noorden via Schijnpoortweg)  

¶ Opsplitsing verkeer op knoop Schijnpoort ς variant B (alle verkeer uit zuiden via Schijnpoort-
weg, alle verkeer uit noorden via Noordersingel)  

 

18.2.4 wŜƭŜǾŀƴǘŜ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎǎǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ Ŝƴ ŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛŜǾŀǊƛŀƴǘŜƴ 

hƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎǎǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ ȊƛƧƴ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎŜƴ ŘƛŜ ŜŜƴ ƛƴǾƭƻŜŘ ƪǳƴƴŜƴ ƘŜōōŜƴ ƻǇ ƘŜǘ ǎǘǳŘƛŜƎŜōƛŜŘ Ŝƴ 
cumulatieve effecten kunnen hebben met het project, maar los staan van het project zelf en zich 
autonoom kunnen voordoen of op basis van beslist beleid gerealiseerd worden. De geplande/ gekende 
ontwikkelingen inzake woonprojecten (b.v. Regatta), bedrijvigheid όōΦǾΦ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎŜƴ ƛƴ ŘŜ ƘŀǾŜƴύΣΧ 
worden als deel van de referentiesituatie beschouwd. Hun verkeersgeneratie zit vervat in het 
verkeersmodel van de referentiesituatie, en derhalve ook in de daarvan afgeleide geluids- en lucht-
modellering.  

De onderdelen van het Masterplan 2020 worden als beslist beleid beschouwd. De meeste worden als 
deel van de referentiesituatie meegenomen (OV-projecten, kleinschalige weginfrastructuur, spoor- en 
waterinfrastructuur). Een onderdeel van het Masterplan 2020 dat niet beschouwd wordt als deel van 
ŘŜ ǊŜŦŜǊŜƴǘƛŜǎƛǘǳŀǘƛŜ ƛǎ ŘŜ ά!млнκwммōƛǎέ όƻƻǎǘŜƭƛƧƪŜ ŀǳǘƻǿŜƎǘŀƴƎŜƴǘŜƴ ǊƻƴŘ !ƴǘǿŜǊǇŜƴύ όȊƛŜ ǾŜǊŘŜǊύΦ 

Tot de referentiesituatie behoren ook de geplande infrastructuurwerken op Linkeroever. Ook worden 
in de omgeving van het tracé reeds enkele voorbereidende werken uitgevoerd, waaronder het 
verleggen van het Groot Schijn, het loskoppelen van het Lobroekdok en het Albertkanaal, werken aan 
ŘŜ LWȊŜǊƭŀŀƴΣΧ Φ 5ŜȊŜ ōŜƘƻǊŜƴ ŀƭƭŜƴ ǘƻǘ ŘŜ ǊŜŦŜǊŜƴǘƛŜǎƛǘǳŀǘƛŜΦ 

18.2.4.1 Infrastructuurwerken Linkeroever 

De geplande (en sinds 2019 in uitvoering zijnde) infrastructuurwerken op Linkeroever in het kader van 
het Masterplan 2020 betreffen volgende ingrepen: 

¶ Herinrichting van de knooppunten Antwerpen-West E17-E34 en (tijdelijk) E34-N49a; knoop-
punt Antwerpen-West wordt hierbij beduidend compacter gemaakt en de linkse in- en uit-
voegstroken worden vervangen door rechtse in- en uitvoegstroken, waardoor de talrijke 
hinderlijke weefbewegingen van vrachtverkeer op dit knooppunt grotendeels verdwijnen; 

¶ Compacter maken van de E17/E34 t.h.v. de Kennedytunnel en optimaliseren van de weef-
zones; 

¶ Aanleg van een lokale parallelweg aan de E17/E34 tussen op- en afrittencomplex Zwijndrecht 
op de E17 en op- en afrittencomplex Waaslandhaven-Oost op de E34, ter ontlasting van de 
omliggende woonkernen; 

¶ Herinrichting van de op- en afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslandhaven-Oost, onder 
meer in functie van de aansluiting van de parallelweg; 

¶ Bouw van een P&R (parkeergebouw) en een tramkeerlus t.h.v. het kruispunt van de Blance-
floerlaan met de nieuwe parallelweg; 
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Figuur 18-22  Situering van de geplande infrastructuurwerken Linkeroever 

 

18.2.4.2 A102/R11bis en tracéalternatieven 

De A102 en de R11bis vormen een onderdeel van het Masterplan 2020, maar het plan-MER dat de 
milieueffecten van de A102/R11bis en hun tracéalternatieven onderzoekt, opgestart in 2013, werd 
begin 2017 stopgezet. Er werd wel een trechteringsfase doorlopen en de discipline mobiliteit van het 
plan-MER werd volledig uitgewerkt en bekrachtigd. 

Alhoewel het plan-MER-proces werd stopgezet, blijven de A102 en de R11bis, én de in de trechtering 
ŀƭǎ ǊŜŘŜƭƛƧƪ ōŜƻƻǊŘŜŜƭŘŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŜǾŜƴΣ ǘƻǘ ƴŀŘŜǊ ƻǊŘŜǊ ǊŜŘŜƭƛƧƪŜ ƻƴǘǿƛƪƪŜƭƛƴƎǎǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ ǾƻƻǊ ƘŜǘ 
project-MER Oosterweelverbinding. aŜŜǊ ōŜǇŀŀƭŘ ǿŜǊŘŜƴ ǾƻƭƎŜƴŘŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎ όǘǊŀŎŞŎƻƳōƛƴŀǘƛŜǎύ ǳƛǘ 
het plan-MER A102/R11bis als ontwikkelingsscenario meegenomen in combinatie met de Oosterweel-
verbinding: 

¶ A102 en R11bis (basisalternatief plan-MER A102/R11bis, deel van Masterplan 2020) 

¶ Een gescheiden verkeerssysteem op de zuidelijke R1 όάwƛƴƎ Ǿŀƴ !έύ 

Vanuit het Toekomstverbond-overleg werd een derde combinatie naar voor geschoven als onderdeel 
van de zgn. TKV-ǎŎŜƴŀǊƛƻΩǎΥ 


































































































































































































































































































