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18 Niet-technischesamenvatting

Aanleiding voor het project en het projed?lER

Het dossier van de Oosterweelverbinding heeft een lange voorgeschiedenis. Reeds in 1997 werd
gestart met de opmaak van het Masterplan Mobiliteit Antwerpen, dat een oplossing moest bieden
aan de t@nemende mobiliteitsproblemen die een bedreiging vormen voor de ontwikkeling van de
Antwerpse agglomeratie en haven. Rat nodigestudiewerk en de opmaak vdret plan-MERover

het Masterplan Mobiliteit Antwerper{(goedgekeurd op 30/5/2005) leidde dit toedkeuze voor de
noordelijke sluiting van déntwerpseRing (R1) via een tracé met een afgezonken tunnel onder de
Schelde, een volwaardig knoopputh.v. het Noorderkasteel (d®osterweelknoop) en het zgn.

G[ Fy3aS XiadudLiSdes dit knooppunt en densluiting op het Viaduct van Merksem. Om dit
project juridisch en planologischmogelijk te maken werd het gewesteliik RUPosterweel
verbinding opgemaakt, dat op 16/6/2006 definitief werd vastgesteld.

Vervolgens werd het project technisch verder uitgelt en werd een projeeMER opgesteld, dat op

4/4/2007 werd goedgekeurd door de Dienst Mer. Op 4/5/2009 diende B#fih 2019 hernoemd tot

Lantis nvde bouwaanvraag in voor de Oosterweelverbinding. In de loop van het proces was evenwel
weerstand gerezetegen hetprojeccY SG Yy I YS (S3Sy KgddeeltédrvanyeratSger | LILIS N.
de geplande configuratie van de R1 t.h.v. het viaduct van Merksenowel vanuit diverse actie

groepen (StRatefseneraal, Ademloos, Forum 2020) als vanuit de stad Antwerperl8(10/2009

werd een volksraadpleging georganiseerd in de stad Antwerpen, waarin een meerderheiitispicdik

tegen het viaductconcept

Vervolgens werddoor de Vlaamse regeringan BAMLantis nv gevraagd om een tunnelvariant

technisch en financieel te aerzoeken. Uitgaande van dit onderzoek besliste de Vlaamse regering op
29/9/2010 om de sluiting van de Antwerpse ring te realiseren onder de vorm van een tunnel
(combinatie van afgezonken tuna@n cut and covetunnelgedeelten) i.p.v. onder de vorm vagere

Al RdzOG o6RS a[Fy3S 2FLIISNEVET T2Fta @22NI ASy Ay K.
van de Schelde blijft gebeuren via een afgezonken tunnel.

De Oosterweelverbinding staat niet op zichzelf maar maakt deel uit van een ruimer maatregelen

pakket, hetMasterplan 2020Bouwstenen voor de uitbreiding van het Masterplan Mobiliteit Antwer

pen van 30 maart 20¥) dat een actualisering en aanvulling vast Masterplan Mobiliteit Antwerpen

uit 1998 betreft.

Door de doorgevoerde aanpassingen aan het ontwerpd®®osterweelverbinding niet meeplle-

dig geealiseed wordenbinnen de grenzen van het bestaande GRUP2 8 1 SNBSSt OSND A Y RA Y
en moest dit GRUP aangepast worden, zowel qua grafisch plan (begrenzing) als qua- steden
bouwkundige voorschriften. Conform de piMERwetgevingwerd voor dee wijziging van het GRUP

een nieuw plarMERopgemaakt, dat op 12 februari 2014 werd goedgekeurd door de DMast

Opbasis van de resultaten van dit pER en van andere studies (maatschappelijke kobttan

analyse (MKBA), ruimtelijke veiligheidsrapport (RVR), tunnelveiligheidsrapport en wegenveiligheids
rapport) heeft de Vlaamse regering og februari2014een beslissing genomen omtrent de realisatie

van een derde Scheldekruising op autowegniveau als onderdeel van het Masterplan 2020. Daarbij

werd de eerdere keuze bevestigd voor de Oosterweelverbinding tussen de E34 op Linkeroever en de

R1 t.h.v. het Lobrdalok en de Groenendaallaan. Op basis van deze beslissing werd het GRUP
Gh2aGSNBESSEDSANBDMAYRRYE 21LIASYHI G Sy RSTFAYAGAST O
GRUP werden de milderende maatregelen verankerd die werden opgelegd in hd¥lgRnvoor

zover deze ruimtelijk vertaalbaar zijn.

Het project Oosterweelverbinding wordt juridisch en planologisch mogelijk gemaakt door het GRUP
Gh2aiSNBSSEWSADMIRAFEn derzonespwaar §egn wijzigingen werden door
gevoerdg door het corspr¢/ { St A21 Dw!t ah2a0SNBSSt ISNIMERF RAY 3¢
wetgeving dient voor de realisatie van het Oosterweelproject een nieuw projEdR uitgevoerd te

worden.
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In het kader van heMasterplan 2020worden naast de Oosterweelverbinding eeantal infra
structuurwerken voorzien op Linkeroever:

1 Herinrichting van de knooppunten Antwerpé&fest E17E34 en E3M49g;

1 Compacter maken van de E17/E34 t.h.v. de Kennedytunnel en optimaliseren van de weef
Zones;

1 Aanlegvan een lokale parallelweg aan dé/E34 tussen ogen afrittencomplex Zwijrdrecht
op de E17 en ofen afrittencomplex Waaslandhavedost op de E34, ter ontlasting van de
omliggende woonkernen;

1 Herinrichting van de open afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslandhav@aost, onder
meer in finctie van de aansluiting van de parallelweg;

1 Bouw van een P&R (parkeergebouw) en een tramkeerlus t.h.v. het kruispunt van de-Blance
floerlaan met de nieuwe parallelweg;

1 Verplaatsen en ondergronds brengen van de Fluxysleiding DN500 t.h.v. natuurgebied Blok
kersdijk.

De ingrepen op Linkeroever hebben hun eigen finaliteit en kunnen onafhankelijk van de Oosterweel
verbinding gerealiseerd worden, en maken derhalve geen deel uit van het Oosterweelproject zelf,
alhoewel ze juridisch en planologisch mogelijk gekbaeorden door dezelfde bestemmingsplannen

Dw!t ah230SNBSSt BSNDAYRAY3IE OHnncy Sy Dw!t ah2ai
effecten van de ingrepen op Linkeroever werden onderzocht in een ander, deels parallel uitgevoerd
projectMER, dat op juli 2016 werd goedgekeurd door de Dienst Mer (@gw.mervlaanderen.bge

dossier PR2211). Dit met uitzondering van de werken voor de Fluxyxleiding, waarvan de milieu
effecten, in opdracht van Fluxys, in een aparte projaet-screening werden onderzocht.

Team van MERleskundigen

Aan het MERapport werken volgend®ERdeskundigen mee:

Deskundige Discipline Erkenningsnummer Erkend tot
Cedric Vervaet MERcodordinator Niet van toepassing
Landschap, bouwkundig MB/MER/EDA/64%B- Onbepaalde duur
erfgoed en archeologie Vi
Koen Slabbaert | Mensmobiliteit MB/MER/EDAB05 Onbepaalde duur
Guy Putzeys Geluid en Trillingen MB/MER/EDA/393/4 | Onbepaalde duur
Dirk Dermaux Lucht MB/MER/EDA45V2 | Onbepaalde duur
Gert Pauwels Bodem Water MB/MER/EDA/656/2 | Onbepaalde duur
Kristof Goemaere | Fauna en Flora MB/MER/EDA’36V1 | Onbepaalde duur
Paul Arts Mensruimtelijke aspecten MB/MER/EDA/664/1 | Onbepaalde duur
Ulric Van Soom | Mensgezondheid MB/MER/EDA351-V4 | Onbepaalde duur

1 Tot op heden bestaat geen specifieke erkenning voor fdtRdinatoren.

2286973191 ProjedlER OosterweelverbindingNiet-technischesamenvatting pagina9 van185



.5

anteagroup

18.2 Beschrijving basisalternatief enitvoeringsvarianten

Het projectgebiedvan de geplande werken is gesitueerd in het grensgebied tussen de stedelijke
bebouwing en het havengebied van Antwerpen. Het project is volledig op het grondgebied van de stad
Antwerpen gelegen.

18.2.1 Doelstellingen van bt project

Zoals aangegeven in §1.1 maakt de Oosterweelverbinding deel uit vanasterplan 2020 De agje-
mene doelstellingewan het Masterplan 2020 zijn

w Het erbeteren van débereikbaarheidvan de haven ewande verschillende delen van het
Antwerps sadsgewest

w Hetwerhogenvan deverkeersveilighei@én verkeersleefbaarheioh Antwerpse regio
w Heterhogenvan deleefbaarheidin Antwerpse regio

De focus van het onderde€osterweelverbindingvan het Masterplan 2020 ligt op het verbeteren

van de mogelijkheden voor h&cheldekruisend verkeemHet doel is het realiseren van een derde
Scheldekruising op autowegniveau naast de twee bestaande tunnels Kennedytunnel en Liefkenshoek
tunnel. In functiedaarvan kunnen de algemene doelstelimd.a.v. de Oosterweelverbinding als volgt
gespecifieerd worden:

1 Het verbeteren van debereikbaarheidvan de haven en de verschillende delen van het
Antwerps stadsgewest, met focus op de mogelijkheden voor het Scheldekruisend verkeer en
met volgende specifieke accenten:

0 Het verbeteren van de doorstroming op hetofdwegennet
0 Het verbeteren van de doorstming op hetonderliggend wegennet
0 Het opvangen van mogelijl@lamiteitenop de ringstructuur

1 Het verhogen van deerkeersveiligheid op de ringstructuyrmet focus op de R1 en de
Kennedytunnel

1 Het verhogen varde verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheiob het onderliggend
wegennetin het Antwerps stadsgewest

1 Het verhogen van déeefkwaliteit van de bewoners (luchtkwaliteit, geluidshinder) in het
Antwerps stadsgewest

1 Hetversterken van het groeolauw netwerk op Linkeen Rechteroever in de omgeving van
het tracé

18.2.2 Beschrijving lasisalternatief
18.2.2.1Projectkeschrijving per deelgebied

Deelgebied Linkeroever

De Oosterweelverbinding start op Linkeroever met een aansluiting op de E34 t.h.v. het huidig knoop
punt E34N49a (Charles de Costerlaan). Daarbij watelCharles de Costerlaafgekoppeldvan de

E34, waardoor de verbindirtgl 7/R1E34Waaslandtunnel verdwijnt. DEharles de Costerlaan de
Waaslandtunnel verliezen daardoor hun functie als bovenlokale verkeersas, en de tunnel vormt enkel
nog een lokale wbinding tussen de stedelijke gebieden op Linker Rechteroever. D€harles de
Costerlaartussen de E34 en de Halewijnlaan wordt vervangen door een éatsvandepad (tevens
interventieweg naar de nieuwe Scheldetunnelat over de E34 wordt verbondenet de fietsinfa-
structuur van de parallelweg (zie verder)
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Figuurl8-1 Situering van het project op mesoschaal (kadasterplan)

Het in- en uitgaand bovenlokaal verkedat nu via de Waaslandtunnel vedpt, zal worden afgewik

keld via de Oosterweelknoop (zie verder). De verbinding tussen het stadsdeel Linkeroever (met o.a.
bedrijventerrein Katwilgweg) en de E34/E17 wordt overgenomen door een nieuwe aansluiting op de
Blancefloerlaan die niet rechtstreeksaartakt op de autoweg maar op deparallelwegdie wordt
gerealiseerd langs de E17 en de E34 tussen afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslardbsiien

KSG 1FRSNJ @y KSG LINRP2SOG.aLYy TN &0G§NUzOG dzdzNB SNJ Sy

Deelgebied Scheldetunnel

De derde autowgkruising van de Schelde in Antwerpena de Kennedytunnel en de Liefkensheek
tunnel ¢ zal worden gerealiseerd onder de vorm van een afgezonken tunnel met 2x3 rijvdikkaan
beide uiteinden overgaat in een cut&vertunnel. De tunnel bevat ook een afgescheiden koker die
voorzien wordt als bijkomende fietsverbinding tussen LinkarRechterscheldeoever (fietstunnel van
4m breed).
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Figuurl8-3 GrondplanScheldetunnel (groen = C&C tunnel LO, rood = afzinktunnel, geel = C&C
tunnel RO)
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Deelgebied Oosterweelknoop

Aande oostzijdevan de Scheldetunnel begint de Oosterweelknoop. Dit knooppeeint een deel
vanhet groen en recreatiegebied van het Noordkastéel De Oosterweelknoop ligt in een sleuf van
ca. 80 m breed en ca. 1500 m lang en heeft een dubbele functie:

1 aansluiting inalle richtingen op het onderliggend wegennet, zowel richting haven (Ooster
weelsteenweg, Scheldelaan) als richting stad (Oosterweelsteenweg, Siberiastraat)
1 splitsing van de Scheldetunnel (2x3 rijvakken) in twee tunnels met 2x2 rijvakken (zie verder)
Daabij zal het tracé van de Oosterweelsteenweg en de Scheldelaan plaatselijk moeten verlegd

worden, maar alle lokale verbindingen blijven behouden. Tevens worden alle noodzakelijke fietsver
bindingen voorzien.

Figuurl8-4 GrondplanOosterweelknoop

Deelgebied Kanaaltunnels

Zoals hiervoor aangegevewordt de Scheldetunnel t.h.v. de Oosterweelknoop gescheiden in twee
tunnels, en dit naargelang de herkomst/bestemming van het verkeer: een tuivhging noorden

(E19, A12) en een tunnel richting zuiden (R1, E313/E34 en verder), telkens met 2x2 rijvakken. De
tunnelmonden bevinden zich net ten noorden van de (te renoveren) Royerd3tiignovatie van de
Royerssluis maakt geen deel uit van het ®ngeelproject.

De tunnels doorheen het havengebiaarden gerealiseerd onder de vorm vamee bovenop elkaar
gelegen cut & covetunnels langs de zuidelijke oever van het Straatsburgdok en het verbindingsdok
met het Amerikadok. Zoweale dokken als de kads worden achteraf in hun oorspronkelijke staat
hersteld.
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Figuurl85 Grondplandeelgebied Kanaalzone (kanaaltunnels)

Deelgebied R1

De Oosterweelverbinding met tunnelconcept wordt gekoppeld aan een hehimg van de R1 van
ten zuiden vame Schijnpoort toten noorden varde Groenendaallaan, waarbij het bestaande viaduct
van Merksem vervangen wordt door een ingestie autoweg en de R1 in tunnel onder het Albert
kanaal zal doorgaan (OKA = ondergronkisésing Albertkanaal). Dit betreft een dubbeldekstunnel
tussen de spoorlijn en het huidig viaduct.

T.h.v. Luchtbal en Merksehoudt dit in dat de R1 onder i.p.v. boven de Groenendaallaan komt te
liggen. De tunnel vanaf de Oosterweelknoop komt uit in het midden van de ingesleufde R1. De R1
wordt maximaal naar het westen opgeschoven (richting spoorweg) en het bestaande aansluiting
complex wordt vervangen door een Hollandse aansluiting. Daardoor kan de vrijkomende ruimte van
het huidig complex opgenomen worden in het door de stetogdelLaaglandpark. De bestaande
fietsinfrastructuur wordt aangepast aan de nieuwe situatie en véedidd.

Op gelijkaardige wijze gaat de ingesleufde.RY. het Sportpaleiender de Schijnpoortweg door i.p.v.
erboven. T.h.v. de Schijnpoortweg wordt een zgn. stedelijk plateau voorzien dat de stedelijke functies
aan beide zijden van de Ring verbindia(oSportpaleis, Lotto Arena, hal Schijnpodggn insleuving

van de R1 vereist de inname vder oostelijke oevervan het Lobroekdok en het voorzien van een
nieuwe waterverbinding tussen het Lobroekdok en het Albertkafaal het Asiadok) (deze nieuwe
waterverbinding maakt geen deel uit van onderhavig project, maar zit vervat in de voorbereidende
werken)

De aansluing van de R1 op het onderliggend wegenhhtv. Schijnpoorivordt ook heringericht én
vervolledigd (in de huidige toestand gaat het maaresm halve aansluitinganaf de Schijnpoontveg

in zuidelijke richting). Rekening houdend met de nodige weeflengesunnelrichtlijnvoorschriften

en de verkeersafwikkeling op het onderliggend wegewetd gekozenvooreem | 2 f £ | yRA 02 Y LI
dat ca. 70m naar het zuiden verschoven is t.0.v. het huidig aansluitingscompleze nieuwe
Schijnpoortknoop wordt via een nieuwe lokale weg verbonden met zowel de Schijnpoortweg als met

de Singel.

298y | 2tflyR& O02YLX SE 6Ay K Sdenodmd i Sledarlangl Befi HaafemmevhasgirRluitihg/ ( S NOK |- y
naar de plaats waar dit concept het eerst werd toegepiasten autowegaansluiting waarbij de-@m afritten nagenoeg parallel

aan de hoofdrijbaan lopen en op 4 punten aansluiten op de nevenrijpaan. Dit is de goedkoopste en minsinteimsteve
aansluitingsvorm.
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Figuurl8-6 Grondplan deelgebied Rinks = NNO)
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18.2.2.2Aanvullende inrichtingswerkzaamheden

Voorzienirgen voor zacht verkeer

Het Oosterweelproject gaat gepaard met de uitbouw van de fietsinfrastructuur. Nieuwe fietspaden
worden voorzien op de plaats van de te supprimeren Charles de Costerlaan (tussen Hetrainbs

en Middenvijver), in de nieuwe Scheldenel, rond de Oosterweelknoop en aan de westrand van
Merksem. Voorts wordt aan de oostzijde van de R1 een nieuwe zachte verbinding voor fietsers en
6FYyRSEIFIINB 61 2yRSNI FLINI FASGALIRO @22NI ASy (dzaa
laanfietsbrug. Alle nieuwe fietsinfrastructuur wordt aangesloten op het bestaand fietsnetwerk.

Ecologische inrichting en inpassing van de weginfrastructuur

Aan de aanleg van de Oosterweelverbinding en de aanpassing van de R1 en-lamadptten-
complexen wrdt een ecologische inkleding en inpassing van deze weginfrastructuur gekoppeld.
Bermen en taluds worden in de mate van het mogelijke ecologisch ingericht.

In het oorspronkelijk uitvoeringsconcept diende het Shmnabos grotendeels gerooid te worden om
plaats te maken voor een laguneringsveld voor de baggerspecie afkomstig uit de Schelde voor de
aanleg van de Scheldetunnel. Na deze werken zou het bos op ecologische wijze heraangelegd worden
met inheemse boomsoorten i.p.v. de huidige populieren (exotem).vThet SirtAnnabos wordt de
Scheldedijk achteruit getrokken (en op Sigmahoogte gebracht), waardoor buitendijks nieuwe slikken
en schorren ontstaan. Door het supprimeren van de Charles de Costerlaan vervalt de huidige barriére
tussen het SinAnnabos e de Middenvijver. In de uitvoeringsvariant waarbij de baggerspecie elders
wordt gestockeerd; b.v. in het Noordelijk Insteekdok op Linkeroever (zie verdé&wn het grootste

deel van het SinAnnabos echter behouden blijven tijdens de werken (behalvevdstelijke zone

rond de tunnelmond en de noordelijke zone die buitendijks gebracht wordt).

Te verleggen Scheldedijk
Slikken en Schorren (12 ha)

Buitendijks bos (6ha) o bt w

saaesaes, ST ; i e W 4, WS
] sak ¥ R Vi N %f
@Y g, LA AL W Batil W ?’7?‘

Y Pe.

Figuurl8-7 Geplandeherinrichting SintAnnabos en creatie van nieuw buitendijks gebied

Voorzieningen veiligheid tunnels in kader van tunreif dijkdoorbraak

In functie van de veiligheid worden in het tunnelsysteem noodwaterkeringen voorzien t.h.v. de ooste
lijke tunnelmond van de Scheldetunnel en aan de uiteinden van de kanaaltuimeésOKAworden

geen noodwaterkeringen voorzien, omdzsdaral voorzieningen zijn getroffen in de vorm van additio
nele groutankersom in het geval van een eventuele (-R@plosie de stabiliteit van de waterkerende
buitenwanden en het tunneldak te borgenafbeyond repair maatregelen).
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18.2.2.3Beschrijving van de aanlegfase

Algemeen

De totale uitvoeringstermijn voor de werken wordt ingeschat op 5,5 jaar. De uitvoeringstermijn van
de deelprojecten en deelzones zal maximaal beperkt worden, rekening houdend metomnd
g1 NRSY AyT11S LSNXYIYySydiS o6SNBAlOFFNKSARSE Ayil1S
Tijdens de aanlegfase zullen volgende activiteiten plaatsvinden:
1 Het (al dan niet tijdelijk) opbreken van bestaande we fietsinfrastructuren;

1 Het kappen a rooien van vegetatie binnen het bouwterrein; waar mogelijk wordt het groen
achteraf hersteld i.k.v. de ecologische inrichting van de weginfrastructuur;

1 Het opheffen en/of verplaatsen van nutsleidingen;

1 De aanleg van werfwegen en tijdelijke omleidingsweggdens de werken wordt de doer
stroming van het regulier verkeer en de bereikbaarheid van alle functies in de mate van het
Y23StA21S ISONR StincipgR 60 aYAYRSNI KAYRSNE

1 De aanleg van de nieuwe weginfrastructuren en het bouwen van de daarbij hobenggen,
tunnels en andere kunstwerken;

1 Het aanleggen van nieuwe of herstellen van bestaande fietspaderoetes;
1 Het plaatsen van geluidsschermen@ermen;
1 Het aanleggen van riolering, buffergrachtenaoekkens.

Het algemeen objectief is dat tijdere werken de beschikbaarheid van de hoofdassen en van de
aansluitingen tot deze hoofdassen maximaal gevrijwaard blijft. De verkeershinder op de autowegen
en op en afrittencomplexen zullen tot een minimum beperkt worden door de duurtijd van werken die
eeninvioed hebben op de verkeersafwikkeling tot een minimum te beperkenieaw uitgevoerde
wegvakken en aansluitingen zo snel mogelijk open te steBéinhet afsluiten van open afritten
worden omleidingsroutes voorzien via het onderliggend wegennet pea ander oprittencomplex.

Voor elke herkomsbestemmingsrelatie zal op basis van de actuele verkeersstromen bepaald worden
hoeveel (al dan niet versmalde) rijstroken minimaal moeten behouden blijven om een redelijke mate
van doorstroming te kunnen garderen.

De OKA en de kruising van de noordelijke kanaaltunnels onder het Albertkanaal worden in twee fases
aangelegd, waarbij telkens de helft van de kanaalbreedte beschikbaar blijft voor scheepvaartverkeer
in één richting. Kruisende schepen moeten dusetifaar wachten, maar dit is op heden ook al het
geval ter hoogte van de afgebroken IJzerlaanbrug (v66r de geplande verbreding van het kanaal).

Grondverzet

Hetgrondverzetvan hetbasisalternatiefverd als volgt ingeschat:

Afgraving (m3) Aanvulling (m3) | Bdans (grondoverschot)
Scheldetunnel + aansluiting E34 7.000.000 4.500.000 2.500.000
Herinrichting R1 (+ tunnel Albertkanaal) 3.700.000 350.000 3.350.000
Kanaaltunnels 1.800.000 670.000 1.130.000
Oosterweelknoop 1.800.000 80.000 1.720.000
Totaal 14.300.000 5.600.000 8.700.000

Specifiek aan dit plais de kruising van de Schelde d.m.v. een afgezonken tunnel. De realisatie van
deze tunnel gaat gepaard meen groot grondverzetRekening houdend met de stabiliteit van de
Scheldebodem en de sterke getijden kan de sleuf waarin de tunnelelementen afgezonken worden
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(dwars op de stroomrichtingdmmers niet met verticale wanden begrensd worden, maar moet
gewerkt worden met schuine wandemet zwakke hellingeifom een sleuf van 12m diep in de
Scheldebodem uit te graven, moet een zone gan100m langs weerszijden van de sleuf uitgebaggerd
worden). Daarnaast is er ook een aanzienlijk grondverzet t.g.v. het insnijden van de beide Schelde
oevers.

Dit grondverzet moet tijdelijk gestockeerd en ontwaterd worden in afwachting van terugstorten (na
aanleg van de tunnel), lokaal hergebruik (b.v. inda) of afvoer (grondoverscho¥foor deze stockage

is een grote oppervlakte nodith hetplan-rMER Oosterweelverbinding2014) werdonderzoek gedaan

naar mogelijke locaties voor een opdiagein. Op basis van dbeoordeeldecriteria bleekhet Sint
Annabos (68,6 Ha bovendien véik naast de baggerzone gelegede enige redelijke locati¢e zijn

om ds enigestortplaats voor baggerspecie en andere uitgegraven grond te fung®i@ar. de fractie

die zal teruggestort worden in de zinksleuf (een groot van het baggervolume, 1,6 & 1,7 mio m3) en dus
niet moet ontwaterd worden, kan ook geopteerd worden vii@rging onder water, meer bepaald in

het Noordelijk Insteekdok in de Waaslandhaygie verder)

Werfzones enroutes

De werken en opslag in de aanlegfase zullen zoveel mogelijk plaatsvinden binnen de zones voor weg
infrastructuur en werfzones, zoalsyf@l SRdzA R 2LJ KSG Dw!t ah2aiGSNBSSt @S
Dw!t ah2aiGSNBSSt FISNDBDAYRAYI 2A21 ATAyYyIéAnndbosizalp 0 o1 A
in het basisalternatief zoals gezegd gebruikt worden voor de tijdelijke stockage en laguneribg van
baggerspecie die uit de Schelde.

Sint-Annabos

500 250 O 500 1.000 m

Figuurl8-8 Zones voor weginfrastructuur en werfzones (overdruk) volgens GRUP Oosterweel
verbinding (2006) en GRUP Oosterweelverbinding Wijziging (2015)

GRUP 2006:chtblauw = zone voor weginfrastructuur; oranje = werfzone

GRUP 2015: donkerblauw = zone voor weginfrastructuur; groen = zone voor ondergrondse weginfrastructuur,;
rood = werfzone
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De exacte locatie van de werfwegen zal bepaald worden door de aannemerviergienningsfase.

Aan en afvoer van grond en materiaal zal zoveel mogelijk via het water gebeuren (duwvaartbakken
of binnenschepen). Er worden drie aanmeerlocaties (pontons) voorzien: in het Amerikadok t.h.v.
Samgadok (nadat dit is gedempt), in de SchéRi®) ten zuiden van de Oosterweelknoop en in de
Schelde (LO) ten noorden van het Skmnabos en Esmoreitpark.

Aanlegfase per deelgebied
Scheldetunnel

De Scheldetunnel bestaat uit een afziek twee cut&cover (C&C) gedeelten. Eerst worden de twee
C&C gedelten gebouwd, hetgeen gebeurt in den droge in een polderconstructie. Op Linkeroever
fungeert de bestaande Scheldedijk daarbij als waterkering. Op Rechteroever wordt de dijk doorsneden
en moet een fuikwand en een tijdelijke waterkering worden voorzienL@Dgeroever wordt gewerkt

met een bouwput met schuine taluds, op Rechteroever wegens plaatsgebrek met diepwanden.

Vervolgens wordt de sleuf uitgebaggerd waarin de tunnelelementen zullen afgezonken worden. Dit
gebeurt in twee fases om de scheepvaart miniiteshinderen; tijdens het baggeren wordt ten allen

tijde een vaargeul van minimaal 85 m breed opengehouden. Op Linkeroever wordt, voorafgaand aan
de baggerwerken, de Scheldedijk t.h.v. de tunnel reeds op zijn nieuwe locatie aangelegd en de huidige
dijk vewijderd. Het baggeren gebeurt hydraulisch, in zachte grond met een sleephopperzuiger, in
hardere grond met een snijkopzuiger.

Door de getijdenwerking gebeurt continu sedimentatie in de zinksleuf, die derhalve periodiek moet
opgeschoond worden, waarbij heediment teruggestort wordt in de zone net stroomafwaarts van de
sleuf. Na de laatste opschoonbeurt wott#t sediment afgevoerd naar e@p dat moment ergunde
slibstortlocatie in de Schelde

De 8 tunnelelemeten (elk 159m lang, 37,9m breed en 9,9m hoog) worden gebouwd in een bouwdok

in de achterhaven van Zeebrugge, in een zone die bestemd is voor de verbreding van het Beaudewijn
kanaal. De milieueffecten van de aanleg van dit bouwdok en van de bouw van dddienmenten

worden beoordeeld in het projeet 9 w & + S ND NB R A y dmet irbeipSan Kiceagriel vah |-

een tijdelijk bouwdok O A P2 dFd a. %I twHNnHPI R22NJ 5ASyad aSNJ

Na de constructie worden de tunnelelementen één voor één mlketepboten versleept naar

Antwerpen. Daartoe worden de (holle) elementen aan beide uiteinden afgedicht en wordt het bouw

dok onder water gezet, zodat ze gaan drijven. Vanuit de haven van Zeebrugge gaat het eerste deel van

het transport over zee en vervags via de Westerschelde en de Schelde naar één of meerdere zgn.

GLI Ny SSNIXI 201 GASa¢ Ay RS KIF@Sy @Iy ' yigSNLISyd =1y
€én voor één naar hun afzinklocatie gebracht en afgezonken m.b.v. een afzinkponton. Het afrinken
vastzetten van de tunnelelementen duurt 15 & 36 uur per element.

Na het afzinkproces wordt de zinksleuf weer aangevuld. De oorspronkelijke Scheldebodem boven de
tunnel wordt nadien op natuurlijke of kunstmatige wijze hersteld. Na voltooiing van dddathnnel
worden de Scheldedijken opnieuw opgebouwd en afgewerkt. Op Linkeroever wordt, naast het eerder
verlegd westelijk gedeelte, ook de dijk ten oosten van de tunnel achteruit geschoven om de aanleg
van buitendijks natuurgebied mogelijk te maken. GgelReroever is de nieuwe dijk zeer lichtjes naar
voor geschoven t.o.v. de huidige locatie in functie van de bouw van de C&C tunnel.

Oosterweelknoop

De aanleg van de Oosterweelknoop gebéhirtnen een polderconstructie met bemaling, zodat het
uitgraven varde bouwput en de bouw van de kunstwerken en wegenis in de den droge kan gebeuren.
Aan het oostelijk uiteinde van de Oosterweelknoop (naast de Royerssluis) wordt het tunnelcentrole
centrum voorzien, van waaruit zowel de Scheldetunnel als de kanaaltunnedemgemonitord.

Kanaaltunnels

De Kanaaltunnels worden uitgevoerd als dubbeldekstunnels in den droge (afgesloten bouwput). Ter
hoogte van de Royerssluis lopen de tunnels door het Amerikadok om aan te sluiten op de Oosterweel
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knoop. In deze zone worden eeanvaarbumper en een aanvaarberm aangebracht, zodat grotere
(zee)schepen die hier uit de bocht (Albertddimerikadok) zouden varen of zwaaibewegingen maken,
niet per ongeluk de achtergelegen kades, de toegang naar de Royerssluis en de tunnelconstructie
kunnen beschadigen. De aanvaarberm wordt tijdelijk verhoogd (tot niveéaT AW) tijdens de bouw

van de kanaaltunnels ter beveiliging van de bouwput. Om de Straatsburgbrug te kunnen behouden en
functioneren tijdensde aanlegfase worden de kantainels a.h.w.rond de pijlers van de brug
gebouwd.

De geplande renovatie van de Royerssluis (onafhankelijk van het Oosterweelproject) zal gelijktijdig
uitgevoerd worden met de bouw van de Kanaaltunnels, aangezien de sluis tijdens de bouw van deze
tunnels toch niet kamyebruikt worden en omdat beide project sterk interfereren.

Verdiepte R1 en ondertunnelde kruising Albertkanaal (OKA)

Het uitgangspunt bij het aanpassing van de R1 in het kader van het Oosterweelproject is dat het
bestaand aantal rijstroken op de R1 (i@t viaduct van Merksem, 2x4) gehandhaafd blijft tijdens de
werken, om de doorstroming van het verkeer op de R1 te kunnen garanderen. Daarnaast dienen ook
de verkeersbewegingen op het kruisende onderliggende wegennet geborgd te blijven.

In de fasering isoorzien om een zo groot mogelijk deel van de werkzaamhedastde bestaande
infrastructuur te voorzien, waardoor het verkeer de bestaande gngclusief het viaduct over het
Albertkanaal; kan blijven gebruiken terwijl ernaast de werken aan de nie®R&eplaatsvinden. T.h.v.

de Groenendaallaan wordt de R1 tijdelijk naar het oosten verlegd. De Groenendaallaan blijft altijd
beschikbaarWat de op en afritten betreft zijn er twee opties (of een combinatie van beide): één
waarin de open afritten (weliswar in een andere configuratie) gehandhaafd blijven, en één waarbij
de op- en afritten gesloten worden en vervangen worden door een tijdelijkeeopafrit t.h.v. de Jozef
Masurebrug (enkel in zuidelijke richting).

Ten zuiden van het Albertkanaal wordt medast (ten westen van) het viaduct van Merksem eerst de
rijrichting Gent van de verdiepte R1 gerealiseerd. Nadat de kruising met de Groenendaall@ah de

en de rijrichting Gent van de verdiepte R1 zijn afgerond, wordt het verkeer van het viaduct van
Merksem naar de nieuwe tunnel en de verdiepte\Rtlegd Pas dan worden de bestaande R1 en het
viaduct van Merksem afgebroken om ruimte te maken voor de aanleg van de rijrichting Nederland van
de verdiepte R10m de verkeersafwikkeling op het onderliggend emget t.h.v. Schijnpoort zo min
mogelijk te verstoren, wordt eerst het nieuw aansluitingscomplex Schijnpoort met de verbindingsweg
gebouwd.Pas nadien wordt het bestaand haimplex afgebroken.

Tijdensde werken wordt de Vaartkaai onderbroken. Om hetkesr om te leiden wordt een (deels)
tijdelijke omleidingsweg voorzien tussen de Vaartkaai en de Groenenda#étipage plaatsvan de
toegangshellingnaar de voormaligdjzerlaanbrugy

18.2.3 Beschrijving onderzochteitvoeringsvarianten
18.2.3.1ingesproken alternatieveren varianten

Alternatieven en varianten ingesproken op de Kennisgevingsnota van het MER

In de richtlijnen dd. 22/12/2015 is een overzicht opgenomen vaomede Kennisgevinipgesproken
ente onderzoeken alternatieven en varianten:

1. Tracé/locatiealternatieven >> niet verder te onderzoeken in het prel8ER, aangezien de
afweging van tracéalternatieven voor de Oosterweelverbinding reeds gebeurd is in het plan
MER Oosterweelverbinding (2014) en de Vlaamse Regering mede op basis héawvaace
keuze heeft bepaald en vastgelegd in het GRUP Oosterweelverbindifeiging (2015)

2. awAy3AtFyReé Sy 2@SNJFLIWAY3ASY @Gy RS wiy3a BHb
Oosterweelverbinding, maar betreft een concept van gescheiden vesggsteem op de R1
in combinatie met overkapping van de Rie verder onder §18.2.4.2)
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Variant(en) met overkapt ontwerp van de Oosterweelverbinding
Variant met aansluiting van Groenendaallaan naar de Oosterweelverbinding

Varianten voor Hollandse knoop €osterweelknoop

o g > w

Variant inrichting ter hoogte van Ten Eekhovelei >> niet specifiek te onderzdakenyel
mogelijks weerhouden worden als milderende maatregel of aanbeveling in het MER

~

Variant zonder tolplein op Linkeroever
8. Varianten met geboorde tunnels

9. Varianten op Linkeroever >> niet verder te onderzoeken, aangezien de Infrastructuurwerken
Linkeroever deel uitmaken van de referentiesituatie

10. Alternatieven voor de tijdelijke laguneringszone voor baggerspecie in heASi#bos

11. Oosterweelverbinding loka&krkeer, Meccano/OWAN doorgaand verkeer> niet verder te
onderzoeken wegens niet in overeenstemming met het beslist beleid om slechts één extra
Scheldekruising te voorzien, terwijl dit alternatief twee nieuwe Scheldetunnels impliceert

12. Behoud Charles d€osterlaan

Alternatieven en variantervoortkomend uit het overleg i.k.v. het Toekomstverbond

Op 15 maart 2017 werd tussen de Vlaamse overheid, de stad Antwerpen en de burgerbewegingen
stRratenGeneraal, Ademloos en Ringland een Toekomstverbond geslotaneerobereikbare en

leefbare Antwerpse regio. Het Toekomstverbond heeft geleid tot uitvoeringsvarianten en verkeers
GO0SYIFNA2Q&aT 4FINBLY .la y@s fa AYAGAFGASTFYSYSNE
te laten onderzoeken in het lopend projeRtER Oosterweelverbinding (dit bijkomend onderzoek

werd verankerd door de aanvullende MEBhtlijnen vanl? juli 2017.

¢Sy Iyl ASy @y RS h2aiSN¥SSt@SNbAYRAY3I 3Ll G KS
verkeersinfrastructuur tot een Oosterwee@ SND A Y RAY 3 Gt AIKGE Y
1 1rijstrook + 1 calamiteitenstrook per rijrichting in de Kanaaltunnels (i.p.v. 2 rijstroken)

1 Evenredig gereduceerd aantal rijstroken op de daarop aansluitende wegsegmenten
(Scheldetunnel en R1 ten noorden van Groenendaallaan en \abadekdok)

1 Waar mogelijk compacter maken van de wegenis inclusief aansluitingscomplexen binnen
het projectgebied

Daarnaastwerd vanuit het Toekomstverbordverleg een 35al onderzoeksvragen gesteld, die
kondenteruggebracht worden tofL0 uitvoeringsvariaten:

1. Varianten met volledige of gedeeltelijke overkapping van de Ringzone en/of de ©oster
weelknoop

2. Variant zonder Oosterweelknoop
3. Variant zonder noordelijke kanaaltunnels

4. Variant met verdiepte knooppunt Groenendaallaan en rechtstreekse aansluiting op de
noordelijke kanaaltunnels

5. Variant met volledig Hollands complex t.h.v. de Schijnpoortweg
6. Variant zonder tolpleinen op Linkeroever

7. Variant met kanaaltunnels samengevoegd per rijrichting (met subvarianten met noorde
lijke knaaltunnels, resp. keerlus t.h.whdroekdok voor verkeer tussen noord en west)

8. Variant met afgezonken, nigfestapelde kanaaltunnels

9. Varianten met de Scheldetunnel en/of de kanaaltunnels in boortunnel
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10. Variant met scheiding van verkeer in doorgaand en stedelijk verkeer op de hele Antwerpse
ring (doortrekking van SRW/DR&Ve &4 i SSY 21J 1 dzZARStA21S Sy 224l
B NRFydGe (G20 @22NbA2 RS DNBSYSYRIFEtlFlIYyO0 AY

Alternatieven en varianten voortkomend uit voortschrijdend inzicht

Na de publicatie vade MERrichtlijnen voor het projecMER hebben het verder onderzoek door BAM
ter optimalisering van het Oosterweelproject, het voortschrijdend Toekomstverimwaileg en het
ontwerpend onderzoek van de ontwerpteams die onderzoek doen naar de overkappinmz Rl nog
tot volgende bijkomende inrichtingsvarianten geleid:

1 Noordelijk Insteekdok (Waaslandhaven) als locatie voor de stockage van baggerspecie uit de
Schelde, als alternatief voor het Sifshnabos.

1 Inrichtingsvarianten voor een (gedeeltelijke) ovapking t.h.v. het nieuw knooppunt Schijn
LI22NIZX 2yRSNI RS yIFY a¢dAy @ty 5SdaNYySéd

1 Aansluiting vanaf de parallelweg op Linkeroever naar de nieuwe Scheldetunnel (analoog aan
de aansluiting vanaf diezelfde parallelweg naar de Kennedytunnel)

18.2.3.ZTrechtering alterndéieven en varianten

De alternatieven en varianten voortkomend uit bovenstaande processen kunnen gegroepeerd worden
tot 15 uitvoeringsvarianten (eventueel met subvarianten), waareari4 betrekking hebben op het
wegontwerp zelf en dé5% op de aanlegfasém.b. de alternatieven voor stockage van baggerspecie)

Conformde richtlijnenwerden deze alternatieven en variantenderworden aan een zgtrechtering
waarinonderzaht wordt welke alternatieven of varianteals redelijk te beschouwen zijn en verder
in het onderzoek worden meegenomesij detrechteringworden volgende ctéria gehanteerd:

1 De mate waarin voldaan wordt aan de beoogde doelstellingen van het project op vlak van
mobiliteit, veiligheid en leefbaarheid;

1 De bouwtechnische haalbaarhdfieclusief todsing Tunnelrichtlijiy

1 Aanzienlijk negatieve en niet te milderen impact op speciale beschermingszones.
9S8y FEtOSNYIGAST 62NRG Ay TA2y 3ISKSSt Fta a2yNBRS
de basisdoelstellingen (mobiliteit, veiligid, leefbaarheid) als onredelijk wordt beoordeeld. Een op
IAINRPYR @ty RS R2StaidsSttAayaSy +rfta aNBRStA21é¢ 06SaolokK
worden indien het technisch onredelijk is en/of indien het onaanvaardbaar negatieve effegt8Bo
heeft.
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Tabell8-1 Synthesetabel trechtering alternatieven
Nr. | Alternatief Doelstelling Doelstelling Doelstelling Technische Impact opSBZ Conclusie
mobiliteit veiligheid leefbaarheid redelijkheid
1 | Overkappingsvarianten (alle varianten) Redelijk Voorlopig Redelijk Redelijk mits Redelijk Redelijk
redelijk voldoend aan
Tunnelrichtlijn
2 | Variant zonder Oosterweelknoop (zonder en me Voorlopig Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
aansluiting op NKT vanaf Groenendaallaan, zie redelijk
3 | Variant zonder noordelijke kanaaltunnels Voorlopig Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
redelijk
4 | Varianten knoop Groenendaallaan:
Aansluiting op NKT vanaf maaiveld Redelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk
Aansluiting op NKT vanaf verdiepte knoop Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
Verdiepte knoop zelf Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
5 | Varianten Schijnpoortknoop:
Hollandse knoop t.h.v. Slachthuissite Onredelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk
Hollandse knoop t.h.v. Schijnpoortweg:
In combinatie met basisontwerp R1 Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk
In combinatie met SRW/DR¥bncept op R1 Redelijk Voorlopig Redelijk Voorlopig Redelijk Redelijk
redelijk redelijk
6 | Varianten Oosterweelknoop:
Met behoud ovondeconcept Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
Met (verdiepte) Hollandse knoop Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
7 | Variant zonder tolpleinen Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
8 | Varianten met samengevoegde tunnels:
Met noordelijke kanaaltunnels Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
Met keerlussen t.h.v. Lobroekdok Onredelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk
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Nr. | Alternatief Doelstelling Doelstelling Doelstelling Technische Impact opSBZ Conclusie
mobiliteit veiligheid leefbaarheid redelijkheid
9 | Varianten met niet gestapelde afzinktunnels:
Met gescheiden tunnels Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk (1)
Met samengevoegde tunnels Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk (1)
10 | Boortunnelvarianten:
Scheldetunnel Onredelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Ev. onredelijk | Onredelijk
Kanaaltunnelg zuidelijke kanaaltunnels Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
Kanaaltunnelg noordelijke kanaaltunnels Redelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk
Kanaaltunnelg samengevoegde tunnels Redelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk
11 | Variant met SRW/DRW op noordelijke R1 en Ol Redelijk Redelijk Redelijk Voorlopig Redelijk Redelijk (1)
als afzinktunnel redelijk
12 | Varianten met behoud van Charles de Costerlai
Aansluiting ogparallelweg Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
Aansluiting op E34 zelf Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
13 | Variant met aansluiting parallelweg op Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
Scheldetunnel
14 | Verleggen + gedeeltelijk insleuven/overkappen Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk
R10 (Noordersingel en/of Slachthuislaan) naar
zone R1 (zonder insleuving: buiten scope MER)
15 | Varianten lagunering baggerspecie:
Vlakte van Zwijndrecht Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Onredelijk
Minder in SintAnnabos, deels in de Schelde Redelijk Redelijk Redelijk Onredelijk Redelijk Onredelijk
Noordelijk Insteekdok Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk Redelijk

(1): maar (deels) buiten GR4Bntour
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Op basis van deze evaluatieerd beslistom volgende (voorlopig) als redelijk beoordeelde alterna
tieven en varianten mee te nemen voor verder onderzoek in het préjeR:

 h2ai S NB Sserisi stécto feké&l dapaciteitsreductie van de kanaaltunnels en de daarop
aansluitende wegenis), combineerbaar met alle onderstaande uitvoeringsvarianten

1 de diverse overkappingsvarianten:
o 0l aAraz2yiaeSNLIY GdzyySt EoSNITlFYyFIE b a&aidSF

0 overkappingsvariant 1: overkapping R1 tussen Groenendaallaan en Turnhoutsebaan
m.u.v. opening t.h.v. Lobroekdok (aansluiting Oosterweeltunnels op R1)

0 overkappingsvariant:2variant 1 zonder opening t.h.v. Lobroekdok + overkapping
Oosterweelknoop

T RS a¢dziy 4diaghterb(&aozdifvihg en (gedeeltelijke) overkapping van de verbin
dingsweg t.h.v. knoop Schijnpoort, combineerbaar met alle varianten waarbij dit deel van de
R1 overkapt wordt)

1 de variant zonder Oosterweelknoop, zonder en met (ongelijkvloerse) aansluiting vanaf
Groenendaallaan op de noordelijke kanaaltunnels

1 de variant zonder noordelijke kanaaltunnels

1 de variant met aansluiting van de Groenendaallaan op dedwijke kanaaltunnels in combi
natie met een verdiepte heraanleg van het knooppunt

1 de verschillende varianten om de Oosterweelknoop te compacteren, inclusief:
0 omvorming tot Hollands complex
o varianten waarbij (enkel) bepaalde aansluitingen gesupprimeendiaro
91 de variant zonder tolpleinen aan de Scheldetunnel

1 de variant met samengevoegde tunnels met splitsing/samenvoeging t.h.v. de kruising van de
Noorderlaan

1 de variant met afgezonken en samengevoegde kanaaltuhnels
91 de boortunnelvariant voor de zuidelijk@naaltunnels
1 de variant met SRW/DR¥bncept op de noordelijke R1, in combinatie met:
o0 de OKA als afzinktunnels
0 Hollands complex t.h.v. de Schijnpoortweg
1 de varianten met behoud van de Charles De Costerlaan:
o voorkeursvariant met aansluiting op de parallelgven 2x1 profiel
0 secundaire variant met directe aansluiting op E34
1 de variant met aansluiting vanaf de parallelweg op Linkeroever op de Scheldetunnel

1 de variant met verlegging en gedeeltelijke insleuving/overkapping van de Singel naar de zone
van de R1

3 1n principe is ook de afzinkvariant met gesitlen kanaaltunnels redelifkweliswaar buiten de GR#®ntour ¢ maar omdat
BAM deze optie zelf vrijwillig heeft verlaten, wordt ze niet verder meegenomen.

4 Technisch onderzoek achteraf heeft evenwel aangetoond dat deze variant- lesuwerkeerstechnist niet inpasbaar is.
Enerzijds is er tussen de perceelsgrens van het zuiveringsstation en de ondergrondse premetrokokers te weinig ruimte voor het
dwarsprofiel dat nodig is. Anderzijds is ook de beschikbare lengte tussen de knoop en de Schijnpoortvdegodealoor het
benodigde lengteprofiel, wat inhoudt dat de Verbindingsweg wel onder de ovonde zou kunnen doorgaan maar niet overkapt
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1 de variant met specieberging in het Noordelijk Insteekdok

1 de varianten van knoop Schijnpoort (Hollands complex t.h.v. Ten Eekhove) waarbij (enkel)
bepaalde aansluitingen of afslagbewegingen gesupprimeerd worden

18.2.3.3Beknopte beschrijving weerhouden uitvoeringakianten

In het functie van het verder MEdhderzoek¢ en deels reeds in functie van de trechteriggverd
voor bepaalde uitvoeringsvarianten bouwtechnisch ontwerpend onderzoek uitgevoerd, met ontwerp
plannen als resultaat. Voor andere varianten kondenweenlige ontwerpschetsen volstaan om een
adequate miliedbeoordeling toe te laten.

Oosterweeld f A &Ksil stricto

h2 &0 SN¥ S Sehsu étricttoBaiinet reduceren van de capaciteit van de gestapelde kanaal

tunnels (van 2x2 rijstroken + viuchtstrokanar 2x1 rijstroken + calamiteitenstroken) en van de-aan

sluitende wegen (op de R1 in het verlengde van de kanaaltunnels, in de Scheldetunnel en t.h.v. de
Oosterweelknoop), zonder andere aanpassingen aan de knooppunten zelf, aan het concept van de
kanaalty y St =X O0RST S I yLIl aaiay3aSy T AGGSYy @SNBFG Ay |
58 af A3AKGE GFNARFYy(d € SOSNI vad 8e/Kamaaftunnelep/ abkkij hét NE SR R
supprimeren van de vluchtstroken (de rechter rijstrook wordt omgevormd tot calamiteiteok die

in gewone omstandigheden als vluchtstrook kan fungereny. RS h2a G SNBSSt {y22LJ f
variant weinig ruimtewinst op.duter door het reduceren van de breedte van de kanaaltunkals

de historisch waardevolle SAM@@ods nog steeds iat kan behouden blijven. Daarvoor zijn
bijkomende aanpassingen aan de Oosterweelknoop nodigvéziger). De capaciteitsreductie in de
kanaaltunnels heeft geen invloed op het dwarsprofiel van de Scheldetunnel. Per rijrichting wordt enkel

de buitenste rijrook omgevormd tot een calamiteitenstrook.

Overkappingsvarianten

In het MER worden meerdere overkappingsvarianten van de R1 en/of de Oosterweelknoop onder
zocht.

Figuurl89 Overkappingsvarianten

zou kunnen worden, wat de hoofddoelstelling van deiteoeringsvariant teniet doet. In de trechteringsfase was deze infor
matie echter nog niet beschikbaar, en werd deze variant wel weerhouden voor verdeoiMiERzoek.
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Overkapping R1 met opening t.h.v. Lobroekdok (i.f.v. brandveiligheid)

Volledige overkapping Oosterweelknoafege variantoldoet niet aan Tunnelrichtlijn)

G¢dAy @ YarightendzNY S €

Volgendevarianten worden onderzocht (telkens in combinatie met een overkapping van de R1 in de
zone Ten Eekhove):

1

f
f
f
f

Variant 1¢ verbindingsweg gedeeltelijk ondergronds

Variant 2¢ verbindingsweg bovenop overkapping met keerlus aan zuidzijde
Variant 3¢ verbindingsweg bovenop overkapping met ovonde

Variant 4¢ verbindingsweg bovenop overkapping met keerlus aan noordzijde

Variant 5 ¢ verbindingsweg in één richting op overkapping en in andere richting deels
ondergronds

Variant zonder Oosterweelknoop

In de uitgewerkt plan van deze variant werd het tracé van de Oosterweelverbinding behouden. Dit
tracé kan evenwel nog naar het noorden opgeschoven worden (tot tegen het fietspad) of de lokale
weg (Oosterweelsteenweg) kan aan de noordzijde van de OWV kan geteddn, zodat er nog
minder inname is van de Noordkasteelsite.
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Figuurl8-10 Variant zonder Oosterweelknoop

Variant zonder noordelijke kanaaltunnels

Devariant zonder nordelijke kanaaltunnels hedt eeneven breed dwarsprofiel alset basisontwerp

met gestapelde tunnels, maar de onderste tunnelbuizen zijn gesupprimdends. de Oosterweel
knoop kande SAMGAoodsin deze varianbehouden blijven, dankzij de ruimtewinst omdat er geen
samenvoeging van deanaaltunnels nodig ig..h.v. de Groenendaallaan wordt het dwarsprofiel van

de R1 beduidend smaller, omdat de noordelijke kanaaltunnels, die in het basisontwerp tussen de
rijrichtingen van de R1 in liggen, gesupprimeerd worden.

Figuurl8-11 Variant zonder noordelijke kanaaltunnels t.h.v. Oosterweelknoop

Variant met aansluiting van de Groenendaallaan op de noordelijke kanaaltunnels + verdiepte
heraanleg van het knooppunt

In deze variant wordt de R1 op e&au-2 gelegd, en wordt op niveal een ovonde met ogen afritten
(inclusief een open afrit naar de noordelijke kanaaltunnels) voorzien. De Groenenlaan loopt op maai
veld boven de ovonde en wordt er via-agm afritten in sleuf/tunnel op aangeslotefechnisch onder

zoek wees uit dat de sleuf/tunnel vanaf de ovonde richting oosten NIET kan aangesloten worden op
de Lambrechtshoekenlaan, waardoor al het verkeer tussen de tunnel en de Lambrechtshoekenlaan
een keerbeweging zal moeten maken t.h.v. het vothkruispunt (Winterling).
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Figuurl8-12 Verdiepte Groenendaalknoop met aansluiting op noordelijke kanaaltunnes

Varianten Oosterweelknoop

Er werden meerdere varianten onderzocht om de Oosterweelkramppacter te maken, ten einde

minder impact te hebben op de noordkasteelsite en/of de historisch meest waardevolle SkddA

S 1dzyySy @NR2gFNByd 5SS 06St I yINRK 2] 32152 YR R | iy2i0 RS
Hollands complexdie via eemieuwe verbindingsweg aan de westzijde wordt aangesloten op de
Scheldelaan.

/

Kastolweg

Amerikadok
Sint-Jan-da Doper kork

Rosikom
(Noordkasteeiviver)
Zolischool |

Figuurl8-13 Variant Oosterweelknoop als Hollands complex

Voorts werden ook arianten2 Y RS NI 2 OK (i ¢ I210D/ARS ¢R $ SKNRIkRIRYaato t A 2 F
de aansluitingen gesupprimeerd worden

 {OKNIY LILISY | yaf dza 4 ay@2 yROKEStE RSt Yy 2L) aNBdz S
T Schrappen aansluiting Oosterweelsteenwé@ 2 NR 2-2J08 WR 8z S
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Variant zonder tolpleinen aan & Scheldetunnel

Figuurl8-14 Variant zonder tolpleinen aan de Scheldetunnel

Variant met samengevoegdkanaatunnels

In deze variant liggen de tegengestelde rijrichtingen bovenop elkaar i.p.v. naast, ekagebeurt de
splitsing/samenvoeging van de verkeersstromen richting noord en zuid in de tunnels zelf i.p.v. in de
Oosterweelknoop. Door de samenvoeging heeft deze variant in de kanaalzone een iets smaller dwars
profiel. Omdat geen samenvoeging van tefsinodig is in de Oosterweelknoop , kan het dwarsprofiel
t.h.v. de SAMGAoods versmald en opgeschoven worden, zodat de loods behouden kan blijven.

ey

T
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Variant met afgezonken kanaaltunnels

Deze variant wordt enkel beschouwd in combinatie met de variant samengevoegde kanaaltunnels,
met naast elkaar gelegen tunnelbuizen met elk 3 rijstroken + calamiteitenstkterk op dat dit tracé
grotendeels buiten deane voor weginfrastructuur volgens het GRUP valt.

T s
T35 R A

bodem Albertkanaal 175
kanaaliunnels op nveau -10.80

S
Figuurl8-16 Variant met afgezonken kanaaltunnels

Boortunnelvariant voor de zuidelijke kanaaltunnels

hyRSNERGFIYR LIXIY Aa KSG 2yi6SNL) @Iy RS 022Nldzyy S
van TV SAM (2010). Dit ontwerp ging nog uit van een kruising van het Albertkanaal door de R1 d.m.v.

een brug. Daarbij was een aansluiting van de boortunnaiszeavel de zuidelijke als de noordelijke
kanaaltunnels op de R1 technisch mogelijk. In combinatie met de ondergrondse kruising van het
Albertkanaal (OKA) is echter enkel de aansluiting van de zuidelijke kanaaltunnels op de R1 mogelijk,
waardoor het boortumelconcept enkel redelijk is in combinatie met de variant zonder noordelijke
kanaaltunnels. Op het plan moet men dus de twee noordelijke tunnelbuizen wegdenken. Tevens

wordt de aansluiting op de Oosterweelknoop eenvoudiger.

Figuurl8-17 Boortunnelvariant kanaaltunnels (viaduct R1 te vervangen door OKA en noordelijke
kanaaltunnels te supprimeren)
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18.2.3.4variant met SRW/DRVW¢oncept op noordelijke R1 + OKA als afzinktunnels +
Hollands complex t.h.v. Schijnpoortweg

OKA als afzinktunnels Hollands complex t.h.v. Schijnpoortweg
Figuurl8-18 Variant SRW/DRW op noordelijke R1

Varianten met behoud van de Charles De Costerlaan

AT o alE

Variant met rechtstreekse asluiting op E34

Variant met aansluiting op parallelweg langs E34

Figuurl8-19 Varianten met behoud van Charles De Costerlaan
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Variant met aansluiting vanaf de parallelweg op Linkeroever op@fheldetunnel

KNOOP NOORD

Figuurl8-20 Variant met aansluiting parallelweg op Scheldetunnel

Variant met verlegde en ingesleufde Singel t.h.v. Schijnpoortknoop

Deze variant heeft tot doel om de huidige Sin@#hchthuislaaiNoordersingel) te ontlasten van dcor

gaand verkeer, dat naar een nieuw tracé wordt verschoven, en de (verkeers)leefbaarheid te verhogen
van de bestaande, geplande en mogelijke stedelijke functies rond de Singel (Dam, Slachthuiswijk,
Spoor @st). Hierbij wordt de Singel (R10) logischerwijs zowel ten noorden van de Schijnpoortweg
(bovenop de overkapte R1, dan wel ten oosten van de R1, op de plaats van het huidig viaduct), als ten
zuiden van de Schijnpoortweg verlegd, maar beide segmenten kuimprincipe ook los van elkaar
functioneren.

Ten zuiden van de Schijnpoortweg wordt het nieuw Singeltracé gecombineerd met een insleuving van
deze nieuwe weg in de zate van de eveneens verdiepte R1, waarbij de Singel dus tussen de twee rij
richtingen varde R1 komt te liggen. Bovenop de verdiepte R1/Singel wordt een grote ovonde voorzien
via dewelke alle verkeersuitwisselingen gebeuren. De nieuwe Singel sluit via een lichtengeregeld kruis
punt (bovenop de tunnel van de R1) aan op de Schijijnpooftweg

j 1 . ey kP on 0 oy e L e

Fguur 18-21 Verlegde en verdiepte Singel met ovonde t.h.v. Ten Eekhove

5 Technisch onderzoek achteraf heeft evenwel aangetoond dat deze variant- lmsuwerkeerstechnisch niet inpasbaar is.
Enerzijds is er tussen de perceelsgrean het zuiveringsstation en de ondergrondse premetrokokers te weinig ruimte voor het
dwarsprofiel dat nodig is. Anderzijds is ook de beschikbare lengte tussen de knoop en de Schijnpoortweg onvoldoende voor het
benodigde lengteprofiel, wat inhoudt dat déerbindingsweg wel onder de ovonde zou kunnen doorgaan maar niet overkapt
zou kunnen worden, wat de hoofddoelstelling van deiteoeringsvariant teniet doet. In de trechteringsfase was deze infor

matie echter nog niet beschikbaar, en werd deze variaritweerhouden voor verder ME&derzoek.
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Varianten van Hollands complex t.h.v. Ten Eekhove
Hierbij werden volgende varianten onderzocht:
1 Schrappe verbinding met Noordersinge
1 Knippen verbindingsweggh.v. knoop(rechts ing rechts uit)

1 Opsplitsing verkeeop knoop Schijnpoort variant A (alle verkeer uit zuiden via Noorder
singel, alle verkeer uit noorden via Schijnpoortweg)

1 Opsplitsing verkeer op knoop Schijnpoqnariant B (alle verkeer uit zuiden via Schijnpoort
weg, alle verkeer uit noorden via Noordersingel)

1824wSt SOl yiS 2yieAal11StAy3aa0Syl NA20Qa Sy

hylGgAl11StAy3aa0SyIINA2Qa T Ay 2yGeAil11StAy3aSy RAS
cumuatieve effecten kunnen hebben met het project, maar los staan van het project zelf en zich
autonoom kunnen voordoen of op basis van beslist beleid gerealiseerd worden. De geplande/ gekende
ontwikkelingen inzake woonprojecten (b.v. Regatta), bedrijvighedd®@® 2y G gA 11 St Ay3aASy
worden als deel van de referentiesituatie beschouwd. Hun verkeersgeneratie zit vervat in het
verkeersmodel van de referentiesituatie, en derhalve ook in de daarvan afgeleide geluitischt
modellering.

De onderdelen van het Masterplan 2020 worden als beslist beleid beschouwd. De meeste worden als

deel van de referentiesituatie meegenomen (PMjecten, kleinschalige weginfrastructuur, speen
waterinfrastructuur). Een onderdeel van het Masterplan 2@20niet beschouwd wordt als deel van

RS NBTSNByGASaAGdza GAS Aa RS a!mnukwmMmMoAasg 622ads
Tot de referentiesituatie behoren ook de geplande infrastructuurwerken op Linkeroever. Ook worden

in de omgeving varhet tracé reeds enkele voorbereidende werken uitgevoerd, waaronder het
verleggen van het Groot Schijn, het loskoppelen van het Lobroekdok en het Albertkanaal, werken aan

RS LWISNIIIyZX o 581 S 0SK2NBy [ttSy (20 RS NBFSN

18.2.4. 1nfrastructuurwerken Linkeroever

De geplande (en sinds 2019 in uitvoering zijnde) infrastructuurwerken op Linkeroever in het kader van
het Masterplan 2020 betreffen volgende ingrepen:

9 Herinrichting van de knooppunten Antwerpé&tiest E17E34 en (tijdelijk) E3Rl49a; knoop
punt AntwerpenWest wordt hierbij beduidend compacter gemaakt en de linksemuit
voegstroken worden vervangen door rechtse @n uitvoegstroken, waardoor de talrijke
hinderlijke weefbewegingen van vrachtverkeer op dit knooppunt grotendeels verdwijnen;

1 Compater maken van de E17/E34 t.h.v. de Kennedytunnel en optimaliseren van de weef
zones;

1 Aanleg van een lokale parallelweg aan de E17/E34 tusseanagrittencomplex Zwijndrecht
op de E17 en open afrittencomplex Waaslandhavedost op de E34, ter ontlastingn de
omliggende woonkernen;

1 Herinrichting van de open afrittencomplexen Zwijndrecht en Waaslandhay@ast, onder
meer in functie van de aansluiting van de parallelweg;

1 Bouw van een P&R (parkeergebouw) en een tramkeerlus t.h.v. het kruispunt vannde-Bla
floerlaan met de nieuwe parallelweg;
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Figuurl8-22 Situering vande geplande infrastructuurwerken Linkeroever

18.2.4.2A102/R11bis en tracéalternatieven

De A102 en de R11bis vormen een onderdeel van het Masier2020, maar het plaMER dat de
milieueffecten van de A102/R11bis en hun tracéalternatieven onderzoekt, opgestart in 2013, werd
begin 2017 stopgezet. Er werd wel een trechteringsfase doorlopen en de discipline mobiliteit van het
planMER werd volledigitgewerkt en bekrachtigd.

Alhoewel het plarMERproces werd stopgezet, blijven de A102 en de R11bis, én de in de trechtering
Fta NBRStA2] 0S522NRSSERS FEaSNYIGASGSYs G20 yIR
projectMER Oosterweelverbindipa SSNJ 6 SLI I t R ¢ SNRSyYy @2f 3SyRS ao0Sy
het planMER A102/R11bis als ontwikkelingsscenario meegenomeonibinatie met deDosterweel
verbinding:

1 A102 en R1llbigasisalternatief platMER A102/R11bis, deel vBfasterplan 202D

1 Eengescheiden verkeerssysteemp de zuidelike Ré ¢ wA y 3 @y | £0

Vanuit het Toekomstverbondverlegwerd een derde combinatie naar voor geschoven als onderdeel
vande zgn. TKE OS Yy I NA 2 Q&Y
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