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1. WSTEP

Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko opracowywany jest na
podstawie projektu budowlanego dla zadania ,,Budowa Obwodnicy Stalowej Woli i Niska klasy
GP w ciggu DK-77 (dlugo$¢ okoto 15,2 km) wraz z Infrastrukturg Techniczng, Budowlami i
Urzadzeniami Budowlanymi”.

Inwestycja ta byla juz poddana ocenie oddzialywania na srodowisko. Na podstawie
Raportu o oddzialywaniu na s$rodowisko Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie wydat dla przedsiewziecia decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 30
marca 2012 r. Po rozpatrzeniu odwotan od tej decyzji, urzad II instancji — Generalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska wydat decyzje z dnia 17 kwietnia 2013 r., ktora utrzymata w mocy decyzje
wydana przez RDOS.

Raport stanowi material do przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko, bedacej podstawa do wydania postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie, umozliwiajacego uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej (dalej ZRID). Postepowanie prowadzone bedzie przez organ wiasciwy do
wydania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej, czyli Wojewode Podkarpackiego.

Raport obejmuje:

e opis planowanego przedsiewzigcia, a W szczegOlnosSci charakterystyke catego
przedsiewziecia 1 warunkow uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji;

e przewidywane rodzaje 1 ilosci emisji, w tym odpaddéw, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewzigcia;

e informacje o réznorodnosci biologicznej, wykorzystywaniu zasobow naturalnych, w tym
gleby, wody 1 powierzchni ziemi;

e informacje o zapotrzebowaniu na energi¢ 1 jej zuzyciu;

e informacje o pracach rozbidrkowych dotyczacych przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $§rodowisko;

e ocenione w oparciu o wiedz¢ naukowa ryzyko wystgpienia powaznych awarii lub katastrof
naturalnych 1 budowlanych, przy uwzglgdnieniu uzywanych substancji i stosowanych
technologii, w tym ryzyko zwigzane ze zmiang klimatu;

e opis elementdow przyrodniczych $rodowiska objetych zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na srodowisko;

e wyniki inwentaryzacji przyrodnicze;j;

e opis istniejgcych w sgsiedztwie zabytkow;

e opis krajobrazu, w ktorym przedsigwziecie ma by¢ zlokalizowane;
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e informacje na temat powigzan z innymi przedsigwzigciami;

e opis przewidywanych skutkow dla s$rodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsigwziecia,

e opis wariantu, dla ktérego zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
uwzgledniajacy szczegolne cechy przedsiewzigcia 1 jego oddziatywania;

e okreslenie przewidywanego oddzialywania na srodowisko;

e opis metod prognozowania;

e opis przewidywanych dzialan majacych na celu unikanie, zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddzialywan na srodowisko;

e odniesienie si¢ do celow Srodowiskowych wynikajacych z dokumentéw strategicznych
istotnych z punktu widzenia realizacji przedsiewziecia;

e przedstawienie zagadnien w formie graficznej i kartograficznej;

e analize mozliwych konfliktow spotecznych zwigzanych z planowanym przedsiewzigciem;

e przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na
etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania;

e wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej
wiedzy, jakie napotkano opracowujac raport;

e streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w raporcie, w odniesieniu
do kazdego elementu raportu.

2. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podkarpackim, w powiecie nizanskim i
stalowowolskim, w gminach Nisko, Rudnik nad Sanem, Pysznica i miescie Stalowa Wola.
Planowana inwestycja polega na budowie drogi krajowej po nowym $ladzie.

Poczatek projektowanej obwodnicy zlokalizowany jest w ciggu drogi krajowej w
miejscu skrzyzowania ulic Podskarpowej 1 Chopina w poblizu centrum handlowego Vivo w
miejscowosci Stalowa Wola. Projektowana obwodnica przebiega gldwnie przez obszary
nieuzytkdw oraz upraw rolnych. W poczatkowym odcinku opracowania dominuje zabudowa
wielorodzinna miasta Stalowa Wola. Zielen wysoka w sasiedztwie przedmiotowej inwestycji
stanowig przede wszystkim roznej wielkosci enklawy porozrzucane wsrdd podl i nieuzytkow, a
bedace po czgsci zdziczalymi sadami owocowymi oraz pochodzacymi z samosiewu
zadrzewienia i zakrzaczenia. Od km 1+000 inwestycja przecina tereny ogrodkoéw dziatkowych
,Hutnik I”. Charakterystycznym elementem jest krajobraz przemystowy zwigzany z terenami
elektrowni Stalowa Wola. Obszary lesne w pasie projektowanej drogi wystepuja jedynie na

odcinku biegnagcym w rejonie miejscowosci Ractawice.
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Zakres inwestycji obejumje:

e wykonanie robot przygotowawczych:

— przejecie 1 rozgraniczenie terenu,

— wytyczenie uktadu geometrycznego,

— wyburzenia obiektow kubaturowych,

— rozbidrki elementéw zagospodarowania terenu kolidujacych z projektowang

inwestycja,

— wycinka drzew i1 krzewow,

— zdjgcie warstwy humusu;

¢ budowe uktadu drogowego obwodnicy,

e budowe obiektow inzynierskich,

e przebudowe drég poprzecznych,

e budowe drég dojazdowych,

e budowe urzadzen wyposazenia infrastruktury obwodnicy,

e przebudowe oraz likwidacja istniejagcego uzbrojenia kolidujacego z projektowang
inwestycja.

Odwodnienie powierzchniowe projektowanego odcinka realizowane bedzie poprzez
system rowow otwartych, $ciekow 1 wpustow Sciekowych. Zaprojektowane zostaty spadki
podluzne 1poprzeczne trasy umozliwiajgce grawitacyjny sptyw wody opadowe] do
odbiornikow. ~ Woda opadowa odprowadzana jest do kanalizacji deszczowej, rowow
przydroznych, urzadzen podczyszczajacych idalej do  zbiornikow  retencyjnych
przeplywowych, gdzie po podczyszczeniu odprowadzana jest do odbiornikow naturalnych,
ciekow wodnych 1 rowow melioracyjnych.

Projektowana zielen ma wzbogaca¢ zasoby przyrodnicze terendw bezposrednio
przylegajacych do drogi. Dlatego tez ma ona charakter zadrzewien $rédpolnych z pewng iloscia
ukladow zieleni sztucznie komponowanej (typu regularne szpalery drzew, zywoploty itp.)
Cze$¢ nasadzen imituje monogatunkowe lub wielogatunkowe naturalne zwarte grupy
zadrzewien 1 zakrzewien o charakterze ciggéw ekologicznych. Zaktada si¢ réwniez, ze
dochodzi¢ bedzie do naturalnej sukcesji roslin.

Projektowana inwestycja na omawianym odcinku powoduje konieczno§¢ wyburzenia

budynkow mieszkalnych oraz innych obiektow budowlanych.
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3. BUDOWA GEOLOGICZNA. WARUNKI WODNE

Budowa geologiczna analizowanego terenu jest zgodna z jednostkami
geomorfologicznymi. Obszar projektowanej inwestycji generalnie podzieli¢ mozna na dwie
czesci: plejstocenska teras¢ nadzalewowa, charakteryzujaca si¢ prosta budowa geologiczng
oraz holocenska teras¢ zalewows, charakteryzujaca si¢ wigkszg zmiennoscia budowy
geologicznej.

Projektowana obwodnica znajduje si¢ w catosci w granicach Gtéwnego Zbiornika Wod
Podziemnych GZWP Nr 425 Debica-Stalowa Wola-Rzeszow. Jest to zbiornik czwartorzedowy.
Warstwa wodono$na zbiornika zbudowana jest z piaskow i zwirdow, o Sredniej migzszosci okoto
1020 m.

Pod wzgledem hydrogeologicznym obszar inwestycji mozna podzieli¢ na dwie cze$ci:
holocenskq terase zalewowq, charakteryzujaca si¢ ztozong budowa geologiczng i zmiennymi
warunkami hydrogeologicznymi oraz plejstocenskq terase¢ nadzalewowq, charakteryzujaca si¢
prosta budowa geologiczng i rowniez takimi warunkami wystgpowania wod podziemnych.

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w obszarze Jednolitych Czgsci Waod
Podziemnych o numerze 119 i kodzie PLGW2000119. Potozona jest w regionie wodnym
Gornej Wisty, w obszarze dorzecza Wisty.

Opisywana inwestycja przechodzi przez jednolita czgs¢ wod powierzchniowych
0 nazwie Barcowka oraz jest potozona w obszarze zlewni JCWP San od Rudni do ujscia.

JCWP Barcoéwka lezy w regionie wodnym Goérnej Wisty w obszarze dorzecza Wisty.
Nalezy do typu — potok nizinny piaszczysty. Powierzchnia zlewni bezposredniej wynosi
160,93 km?, a dlugo$¢ catkowita 52,85 km. W zlewni bezposredniej przedmiotowej JCWP
najwigkszg powierzchnie pokrywaja lasy, bo az 72,62% (gtéwnie iglaste), nastgpnie grunty
uzytkowane rolniczo 8,90% oraz tgki 8,45% 1 zabudowa luzna 6,75%.

JCWP San od Rudni do ujscia lezy w regionie wodnym Gornej Wislty w obszarze
dorzecza Wisly. Nalezy do typu — wielka rzeka nizinna. Powierzchnia zlewni bezposredniej
wynosi 87,63 km?, a dlugos¢ catkowita 51,30 km. W zlewni bezposredniej przedmiotowe;
JCWP najwigksza powierzchni¢ pokrywaja grunty orne, bo az 47,75%, nastepnie taki 18,68%,
zabudowa luzna 12%, lasy 9,5% oraz cieki 8,76%.

Analiza dostepnych danych oraz wizja lokalna w ramach oceny wptywu inwestycji na
cele srodowiskowe okreslone w Ramowej Dyrektywie Wodnej wykazaty brak negatywnego
wplywu przedmiotowej inwestycji na wspomniane cele JCWP Barcowka oraz JCWP San od

Rudni do ujscia.
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Realizacja inwestycji nie wplynie negatywnie na stan ilosciowy oraz jako$ciowy wod
podziemnych, to znaczy nie zagraza celom srodowiskowym okre§lonym dla JCWPd o numerze
119 i kodzie PLGW2000119.

4. OCHRONA PRZED HALASEM

Oceng¢ zagrozenia hatasem samochodowym planowanego przedsigwzigcia
przeprowadzono przy pomocy metody obliczeniowej, dla stanu prognozowanego w latach 2021
12035.

Wyznaczono zasiegi oddziatywania hatasu samochodowego i przedstawiono je w
postaci graficzne;j.

Wykazano, ze na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej, ktore znajda si¢ w sasiedztwie projektowanej drogi wystapig przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w §rodowisku.

W celu zmniejszenia poziomu hatasu pochodzacego z przedmiotowego przedsigwzigcia
konieczne jest zastosowanie rozwigzan przeciwhatasowych. Z wuwagi na wielkos¢
prognozowanych przekroczen oraz rodzaj przedsiewzigcia, jako najkorzystniejsze rozwigzania
zaprojektowano ekrany akustyczne.

Udowodniono, ze po zastosowaniu ww. rozwigzan przeciwhatasowych w zadnym
miejscu przedsigwzigcie nie bedzie powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.
Nie dotyczy to dwoch miejsc, w ktoérych w roku prognozy 2021 prognozuje si¢ niewielkie
przekroczenia, maksymalnie 0,8 dB w porze nocy. W miejscach tych przewidziano rezerwy
terenu pod ewentualne ekrany akustyczne.

Realizacja przedsigwzigcia spowoduje zmiany klimatu akustycznego w miejscach, w
ktérych przebiegaé bedzie droga oraz w miejscach, w ktdrych istniejaca droga krajowa nr 77
przebiega przez miejscowosci. W pierwszym przypadku, po zastosowaniu rozwigzan
ochronnych klimat akustyczny ulegnie niewielkiemu pogorszeniu z uwagi na wprowadzenie
nowego zrodta hatasu, a w drugim przypadku — klimat akustyczny ulegnie poprawie, z uwagi

na wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miejscowosci.

5. OCHRONA POWIETRZA
Przeprowadzona analiza zasiggéw oddzialywania ruchu pojazdéw samochodowych na
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanej obwodnicy

Stalowej Woli i1 Niska w ciggu drogi krajowej nr 77 wykazata, ze:
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e powstajagce maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen zarowno w roku 2021, jak
1 w roku 2035 nie przekrocza obowigzujacych dopuszczalnych poziomdéw substancji w
powietrzu juz w obszarze pasa drogowego;

e poziom stezen w roku 2035 na wszystkich odcinkach bedzie nizszy niz w roku 2021.
Bedzie to wynikiem obnizenia nat¢zenia ruchu na projektowanej obwodnicy w wyniku
oddania do eksploatacji drogi ekspresowej S 74 biegnacej rownolegle do obwodnicy oraz
wprowadzania na rynek, a tym samym do udziatu w ruchu, pojazdow z silnikami
spetniajagcymi coraz bardziej zaostrzone normy dotyczace dopuszczalnych wartosci emisji
poszczegolnych zanieczyszczen;

e maksymalne sumaryczne st¢zenie jednogodzinne 1 $rednioroczne, powodowane
skumulowang emisja z projektowanej obwodnicy 1 istniejacych oraz projektowanych drog
w obrebie projektowanych skrzyzowan, juz w obszarze pasa drogowego nie przekrocza
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu i warto$ci odniesienia, zaréwno
usrednionych do jednej godziny, jak i roku;

e 7z uwagi na to, ze poziom maksymalnych stezen emitowanych zanieczyszczen nie bedzie
przekracza¢ dopuszczalnych warto$ci odniesienia juz na obszarze pasa drogowego,
tworzenie paséw zieleni izolacyjnej ze wzgledu na ochrong powietrza nie jest wymagane;

e poziom ucigzliwosci pojazdow samochodowych okre§lono na podstawie planowanego
obecnie wzrostu natgzenia ruchu 1 wskaznikdéw emisji zanieczyszczen z silnikow pojazdow
samochodowych obowigzujacymi w Unii. WskazZniki te w formie norm EURO zawarte sa

w Dyrektywach Unii Europejskie;.
6. BIOSFERA I KLIMAT

6.1. Grzyby

Przebieg obwodnicy przecina lokalizacje trzech stanowisk, na ktorych stwierdzono
gatunki chronione lub ujete na Czerwonej liscie porostow Polski (Cieslinski iin. 2006). Budowa
drogi spowoduje catkowite zniszczenie porostow na dwoch stanowiskach oraz cze$ciowej na
jednym.

Pomimo duzej liczby stwierdzen porostow chronionych nalezy pamigtac, ze odnoszg si¢
one gldwnie do gatunkéw dos¢ czestych w Polsce. Poza tym nie wszystkie stanowiska sg w
jednakowy sposob narazone. Przyjety podczas badan bufor wynosit az 500 m, co pozwolito
okresli¢ czestos¢ wystepowania chronionych i zagrozonych gatunkéw nie tylko na odcinku
zajetym bezposrednio pod budowe drogi, ale rowniez w okolicy go otaczajacej. Dzieki temu
wiadomo jakie gatunki sg liczne w okolicy, a sama budowa drogi nie spowoduje spadku

lokalnej bioréznorodnosci.
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6.2. Szata roslinna

Oddzialywanie na elementy szaty roslinnej bedzie miato miejsce przede wszystkim na
etapie realizacji przedsiewzigcia. W trakcie budowy drogi zniszczonych zostanie czg$¢
zinwentaryzowanych zasobow siedlisk przyrodniczych chronionych Dyrektywa Siedliskowa
oraz miejsca wystgpowania gatunkow prawnie chronionych lub uznanych za zagrozone w skali
kraju. Ocena oddzialywania zostala dokonana w oparciu o dane zebrane w trakcie
inwentaryzacji na potrzeby Raportu, dane literaturowe oraz dane niepublikowane i1 obserwacje
autora.

Zakres zniszczen ro$lin chronionych w odniesieniu do zasobow regionalnych pozwala
na uznanie wplywu przedsiewzi¢cia za nieznaczacy.

Zniszczenie roslin chronionych wymaga uzyskania zezwolen (tak zwanych derogacji).
6.3. Fauna

6.3.1. Bezkregowce

Dla populacji owadow latajacych inwestycja nie stwarza bezposredniego zagrozenia,
gdyz z tatwoscig moga one zajac przylegte, dostepne terytoria.

W wyniku prac budowlanych zniszczone zostang mrowiska mréwek z rodzaju Formica
znajdujace si¢ na terenie przyszlej inwestycji. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze owady te sa
pospolite w calym kraju i ubytek tej liczby mrowisk nie wptynie znaczaco na wielkos¢ populacji
gatunku w skali kraju. Znane sg metody przesiedlania mrowisk, zaznaczy¢ jednak nalezy, ze
naktady pracy i $rodkow potrzebne do wykonania przesiedlenia s3 bardzo wysokie, a
skuteczno$¢ tego zabiegu jest niska.

Posrednim wplywem na populacje owadow zasiedlajacych obszar przysziej inwestycji
moze by¢ wigksza niz obecnie fragmentaryzacja srodowiska, co moze odbi¢ si¢ negatywnie na
mozliwo$ciach migracji, wymiany terytoriow 1 naturalnego krzyzowania si¢ populacji.

W zwigzku z niszczeniem mrowisk mrowek rudnicy konieczne jest uzyskanie
odpowiednich derogacji w stosunku do zakazéw wzgledem gatunkow owaddéw objetych

ochrong w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.

6.3.2. Kregowce

6.3.2.1. Plazy i gady

Jak wynika z inwentaryzacji, wickszo$¢ stanowisk ptazow polozona jest poza miejscem
realizacji przedsigwziecia 1 nie ulegnie ona bezposredniemu zniszczeniu. Kolizja dotyczy
jedynie fragmentu zbiornika przy ulicy Dziatkowej w Stalowej Woli oraz dwoch wilgotnych

obnizen wzdhuiz rowow melioracyjnych w dolinie Sanu. Ocena dost¢pnosci odpowiednich
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siedlisk po zrealizowaniu przedsiewzigcia wskazuje, ze po zastosowaniu zaproponowanych
dziatan funkcjonowanie lokalnych populacji ptazow nie zostanie istotnie zaburzone.

Oddziatywanie wskutek zniszczenia i trwatego przeksztatcenia (tereny pod obiektami
drogowymi, nasypami, utwardzonymi rowami itd.) z duzga doktadnos$cia mozna ocenic.
Zardéwno procent powierzchni niszczonych siedlisk w stosunku do powierzchni odpowiednich
siedlisk dostepnych w buforze badawczym, jak i liczba niszczonych stanowisk w stosunku do
catkowitej liczby stwierdzonych stanowisk ptazow wskazuja, ze oddziatywanie jest negatywne
1 nieodwracalne, lecz nieistotne.

Posrednie oddzialywanie wskutek zmiany stosunkow wodnych, zaréwno chwilowe (na
przyktad pietrzenie w czasie utwardzania rzek pod obiektami, powstawanie zawodnionych
wykopow), jak i trwate (przebudowa systemu odwodnieniowego) sa duzo mniej oczywiste i
nie zawsze negatywne. Autorzy wielokrotnie obserwowali pojawianie si¢ w obrebie placu
budowy drogi ekspresowej dogodnych siedlisk dla ptazéw, niezwlocznie wykorzystywanych
do rozrodu (rozlewiska na lagkach w dolinach rzecznych, wykopy, zbiorniki retencyjne). Ze
wzgledu na skomplikowanie prac na etapie realizacji, dtugi czas budowy, zmienno$¢ warunkow
wodnych w poszczeg6lnych latach, oddzialywanie to jest nieprzewidywalne. Ocena takiego
wptywu bytaby mozliwa po wykonaniu w podobny sposdb badan na etapie eksploatacji drogi.
Potencjalna ocena zasiggu oddziatywania posredniego wskutek zmiany stosunkéw wodnych
oraz charakter zaymowanych przez ptazy siedlisk w buforze (rozréd gléwnie w zbiornikach, w
ktérych nie dojdzie do zmiany stosunkow wodnych) pozwala jednak uznaé, Ze skala tego
wplywu nie naruszy wlasciwego stanu ochrony ptazow wystepujacych na badanym terenie.

W sasiedztwie planowanej drogi nadal beda funkcjonowaty godowiska plazéw, w
zwigzku z tym droga bedzie stanowi¢ zagrozenie dla ptazéw opuszczajacych zbiorniki badz
przybywajacych do nich w okresie wiosennym. Ostatecznie, ten rodzaj oddzialywania bedzie
mozliwy do zidentyfikowania i minimalizowania po zrealizowaniu inwestycji, szczegélnie w
zakresie systemu odwadniajacego, gdyz zmieni to zapewne warunki wodne w obrebie drogi.
Zaproponowane dzialanie polegajace na rozpoznaniu miejsc wrazliwych na etapie eksploatacji
1 ewentualna budowa plotkéw ochronnych zminimalizuje ten rodzaj oddzialywania. Ponadto
nadzor przyrodniczy prowadzony na etapie realizacji przedsigwzigcia powinien koncentrowaé
si¢ na zabezpieczaniu placu budowy przed mozliwoscia wchodzenia 1 ewentualnej
smiertelnosci ptazéw odbywajacych rozréd w sgsiedztwie.

Podczas badan stwierdzono jeden gatunek wymieniony w Czerwonej LiScie Zwierzat
Ginacych i Zagrozonych to jest kumaka nizinnego. Inwestycja nie ingeruje w miejsca (zbiorniki

rozrodcze), w ktorych gatunek ten wystepowat.
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Pomimo prowadzenia prac w okresie migracji plazow nie stwierdzono wyraznie

skoncentrowanych szlakéw migracji.

6.3.2.2. Ichtiofauna

Planowana budowa drogi krajowej nr 77, pomimo skali projektowanych robot nie

bedzie w istotny sposob ingerowa¢ w sie¢ hydrologiczng. W obszarze Stalowej Woli trasa
bedzie przechodzi¢ mostem nad Barcowka, nastepnie estakada w okolicach elektrocieptowni.
Stad oddziatywanie na te wody bedzie minimalne. Nie dojdzie do ograniczenia droznos$ci
morfologicznej, ani naruszenia koryt ciekow (z wyjatkiem niewielkich, punktowych
przeksztatcen zwigzanych z lokalizacja punktéw odprowadzania wod opadowych, przepustow
oraz mostu nad Barcowka), a przez to ograniczenia mozliwosci migracji i bytowania ryb.

W czasie samej realizacji inwestycji mogg zaistnie¢ pewne negatywne oddziatywania
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych, jak halas i wibracje wynikajace z pracy maszyn
i urzadzen oraz transportu materiatow, czy okresowy sptyw zawiesiny. Oddziatywania te w
niewielkim stopniu moga wplywac na ryby (ploszenie) i ustgpia po zakonczeniu prac. Nie
przewiduje si¢, by mialy one jaki$ istotnie negatywny wplyw na ichtiofaung. W zwigzku z tym
mozna rowniez stwierdzi¢, ze termin realizacji inwestycji nie bedzie miat w tym zakresie
znaczenia.

Oddzialywaniem, ktore potencjalnie moze wptywaé na stan omawianych ciekow w
czasie eksploatacji drogi jest odprowadzanie wody z jezdni. Wody te mogg zawiera¢ r6znego
rodzaju zanieczyszczenia w postaci substancji ropopochodnych, soli drogowej, itp. Aby
zapobiec przedostawaniu si¢ tego typu substancji do ciekéw przewidziano systemy rowow
przydroznych, zbiornikéw wodnych, osadnikéw i separatorow w celu podczyszczenia
odprowadzanych wod.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze inwestycja nie bedzie miata wplywu na
funkcjonowanie ekosystemu rzeki San oraz pozostatych wod, przez ktore przechodzi, jako
miejsca bytowania, migracji i rozrodu ichtiofauny, ani na etapie realizacji, ani w trakcie
eksploatacji. Nie wplynie negatywnie na gatunki ryb, w tym objete ochrong gatunkowag, ani na
zwigzane z nimi siedliska. Przedsigwziecie nie bedzie miato réwniez wptywu na drozno$¢
morfologiczng cieku 1 funkcjonowanie w nim szlakow migracyjnych gatunkow
dwusrodowiskowych. Biorgc pod uwage przedstawione uwarunkowania przyrodnicze obszaru
1 zakres inwestycji w kontek$cie bytowania ryb i funkcjonowania szlaku migracyjnego
ichtiofauny nie jest wymagane zastosowanie zadnych dzialan minimalizujacych, czy
kompensacyjnych w odniesieniu do ochrony ichtiofauny (poza normalnie stosowanymi

procedurami  zwigzanymi  z  wlasciwym  zabezpieczeniem  terenu  budowy,
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zagospodarowywaniem odpadoéw w trakcie i po zakonczeniu robot), jak réwniez nie ma

ograniczen, co do terminu realizacji inwestycji.

6.3.2.3. Ptaki

Jak wynika z inwentaryzacji zniszczeniu ulegng siedliska 45 gatunkow ptakow, z czego
wiekszos$¢ stanowig gatunki liczne, szeroko rozpowszechnione. Jedynie ggsiorek 1 jarzebatka,
ktorych pojedyncze stanowiska rozrodcze ulegng przeksztatceniu, znajdujg si¢ w Zatgczniku I
Dyrektywy Ptasiej i moga by¢ traktowane jako taksony rzadsze. Niszczenie siedlisk wyzej
wymienionych gatunkdéw dotyczy jedynie niewielkiej czg¢sci odnotowanych stanowisk
lggowych, a po zrealizowaniu przedsiewzigcia dostepnos¢ odpowiednich siedlisk w sasiedztwie
drogi nadal bedzie duza, zapewniajac odpowiednie funkcjonowanie populacji ww. gatunkow.
Oceniajac cale zgrupowanie awifauny wystepujacej na tym terenie nalezy uznaé, ze jego
glowny rdzen tworza gatunki liczne i szeroko rozpowszechnione. Z tego wzgledu wptyw
planowanego przedsiewziecia na etapie funkcjonowania (halas, obnizenie jakosci siedlisk,
zanieczyszczenie $§wiatlem itp.) mozna uzna¢ za nieistotny dla dalszego trwania populacji
gatunkow, ktorych siedliska ulegna zniszczeniu. Mimo tego, ze projektowana droga przebiega
przez doling Sanu, a najblizsza odleglo$¢ od samej rzeki jest dos¢ niewielka (wynosi okoto 200
m), to nie odnotowano na tym terenie licznych zgrupowan taksondéw nalezacych do grupy
gatunkow wodno-btotnych, to jest na przyktad rz¢du siewkowych Charadriiformes lub rodziny
chruscieli Rallidae.

O relatywnie niskich walorach stwierdzonego zgrupowania ptakoéw moze $wiadczy¢
wystepowanie tylko jednego gatunku z Czerwonej Listy Zwierzat Gingcych i Zagrozonych
(Glowacinski 2002), to jest derkacza — status stabo rozpoznany (DD) oraz niewielki udziat
gatunkéw z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej, ktore mozna uzna¢ za cenniejszy element. Jak
wida¢ z inwentaryzacji sg to jedne z najliczniejszych gatunkow ptakéw wymienionych w
Zataczniku 1, wykazujacych stosunkowo niska wrazliwo$¢ na antropopresje. Zniszczeniu
ulegng siedliska tylko dwoch gatunkow to jest gasiorka (3 stanowiska) i jarzebatki (1
stanowisko) stanowigcych tylko czes¢ wszystkich stwierdzonych stanowisk na obszarze badan.
Zwazywszy, ze ww. gatunki buduja co roku nowe gniazdo, a w sasiedztwie istniejacych
niszczonych stanowisk, znajduja si¢ odpowiednio duze platy wilasciwych siedlisk dla tych
gatunkow, nie ma przestanek do oceny, ze realizacja przedsiewziecia spowoduje istotne
pogorszenie stanu ich populacji legowej. Dodatkowo teren realizacji inwestycji drogowe;j
polozony jest poza obszarami specjalnej ochrony ptakéw (OSOP) chronionymi w ramach sieci

Natura 2000.
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6.3.2.4. Ssaki latajgce — nietoperze

Aktywnos$¢ nietoperzy w obrebie planowanej drogi ksztaltuje si¢ na relatywnie niskim
poziomie. Sumaryczna réznorodnos¢ gatunkowa chiropterofauny na wszystkich punktach
detektorowych ksztattowala si¢ na niskim poziomie — to jest $rednio 1,8 gatunku
przypadajacego na punkt, tylko na punktach nr 2, 3 stwierdzono odpowiednio cztery i trzy
gatunki nietoperzy — tam tez odnotowano umiarkowang ré6znorodnos¢.

Na uwage zastuguje stwierdzenie wystepowania w poblizu punktu detektorowego nr 2
nocka duzego oraz borowiaczka. Borowiaczek jest gatunkiem lesnym, stosunkowo nieczesto
notowanym, wymieniony jako gatunek zagrozony, cho¢ lokalnie na przyktad w Polsce
potudniowo-wschodniej nalezy do najczesciej stwierdzanych nietoperzy. Natomiast liczebno$¢
populacji nocka duzego w kraju jest stabilna, a w potudniowe;j i zachodniej czesci jest jednym
z najczescie] wystepujacych gatunkow w budynkach (obecno$¢ kolonii rozrodczych). Oba
gatunki zerujg bardzo czesto na terenach lesnych, ale ich rewir lowiecki jest dos¢ rozleglty —
oddalony nawet kilkanascie lub kilkadziesiat kilometrow od kryjowek dziennych.

W trakcie kontroli w okresie zimowym skontrolowano kilkanascie potencjalnych
obiektéw i nie stwierdzono zimowania nietoperzy na badanym terenie. W okresie wiosennym
nie wykryto zadnej kolonii rozrodczej na badanym terenie, a odnotowane nietoperze
wykorzystywaty teren bezposredniego oddzialywania inwestycji glownie jako miejsce
zerowiska lub dolotu do niego. Majac na uwadze skale oddziatywania oraz dostepnos¢
alternatywnych siedlisk Zerowiskowych w poblizu projektowanego przedsigwzigcia, nie
przewiduje si¢ istotnego spadku jako$ci oraz dostgpnosci bazy zerowiskowej. Na podstawie
badan nie stwierdzono intensywnie wykorzystywanych szlakow migracji nietoperzy,
odnotowano tylko lokalne szlaki Zerowiskowe w miejscach przecigcia si¢ inwestycji z
istniejagcymi terenami zadrzewionymi lub obszarami wiejskimi. Wizualnie stwierdzona
aktywno$¢ miata miejsce na stosunkowo duzej wysokosci (zazwyczaj powyzej 10 metrow),
gléwnie na poziomie koron drzew, a czasami nawet wyzej, jak w przypadku borowcoé6w
notowanych na punktach zlokalizowanych w sgsiedztwie terenow otwartych (okoto 20 metrow
nad poziomem drogi). Dodatkowo podczas badan nie stwierdzono $miertelno$ci nietoperzy w
obrebie istniejacej DK 77. Powyzsze wyniki §wiadcza o umiarkowanej wartosci przyrodniczej

badanych terendéw dla chiropterofauny.

6.3.2.5. Ssaki naziemne

W przypadku inwestycji drogowych, istotnym rodzajem oddziatywania na ssaki jest efekt
bariery utrudniajacy mozliwo$¢ przemieszczania si¢ zwierzat. W badanym buforze odnotowano

obecno$¢ istotnych w tym kontekscie gatunkéw (istotnych zarowno ze wzgledoéw



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym 14
Budowa Obwodnicy Stalowej Woli i Niska klasy GP w ciggu DK-77 (dtugos¢ okoto 15,2 km )
wraz z Infrastrukturg Techniczng, Budowlami i Urzqdzeniami Budowlanymi

przyrodniczych, jak i bezpieczenstwa uzytkownikow drogi): losia, jelenia, sarny, dzika, lisa.
Zwierzeta te wystepuja na badanej powierzchni na terenach potozonych po obu stronach drogi,
gtéwnie w lasach, sroédlesnych zadrzewieniach, na polach uprawnych i tgkach w dolinie Sanu.
Ze wzgledu na rodzaj planowanej drogi oraz brak ogrodzenia, oddziatywanie to bedzie
mniejsze niz przy drogach ekspresowych i autostradach. W tym przypadku zwierzeta maja
mozliwo$¢ przekraczania drogi w dowolnym miejscu, co zmniejsza efekt barierowego
oddzialywania. Przewidywane oddziatywanie w tym zakresie ocenia si¢ jako niskie, rowniez
ze wzgledu na charakterystyczny uktad odpowiednich siedlisk w szerszej skali oraz obecno$¢
wielu skupisk zwartej zabudowy i szlakow komunikacyjnych. Planowana droga przebiega
mniej wigcej wzdhuz osi doliny Sanu, ktéra na tym odcinku, potozona jest pomigdzy dwoma
bardzo duzymi kompleksami lesnymi, Puszcza Sandomierskg i Lasami Janowskimi.
Rownolegle do osi drogi (w odlegtosci od 0 do okoto 1,5 km) przebiega ruchliwa droga krajowa
nr 77, wzdhuz ktorej znajduja si¢ tereny zabudowane (Stalowa Wola, Nisko, Raclawice,
Wolina), gesta sie¢ drog lokalnych, linie kolejowe itp. Tereny potozone pomiedzy Sanem i
wyzej wymienionymi miejscowosciami podlegaja duzej antropopresji, co obserwowano
rowniez w trakcie prowadzonych badan. Z powyzszych wzgledéw migracja zwierzat pomiedzy
istotnymi dla ssakow kompleksami Puszczy Sandomierskiej 1 Laséw Janowskich, w poprzek
zar6wno istniejgcej jak 1 planowanej drogi jest znacznie utrudniona i mniej preferowana przez

zwierzeta.

6.4. Wphw inwestycji na klimat i bioréznorodnosé

Zgodnie z materiatami szkoleniowymi UE, bedacymi gléwnag podstawa do
przeprowadzenia niniejszej analizy, wyrdznia si¢ pie¢ przyczyn utraty bioré6znorodnosci:
e utrata i fragmentacja siedlisk,
e nadmierna eksploatacja i niewlasciwe wykorzystywanie zasobow naturalnych,
e zanieczyszczenie,
e inwazyjne gatunki obce,

e zmiany klimatu.

6.5. Wycinka i ochrona drzew

Planowana inwestycja bedzie wigzata si¢ z wycinkg drzew i1 krzewow kolidujacych
z pracami. Szacuje si¢ wyciecie okolo 17,4 tys. sztuk drzew znajdujacych si¢ w pasie
drogowym oraz okoto 184 tys. m? krzewow.

Doktadng lokalizacje, sklad gatunkowy oraz wymiary drzew 1 krzewow
przeznaczonych do wycinki przedstawiono w Projekcie wycinki, ktory wraz z Projektem

zieleni stanowig odrebng cze$¢ Projektu budowlanego.
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Ilo§¢ drzew 1 krzewow przeznaczonych do usuniecia bedzie weryfikowana na etapie
realizacji.

Jako wskazania do ochrony latajgcych kregowcow, zaleca si¢ prowadzenie wycinki w
okreslonych terminach. Dopuszcza si¢ rowniez prowadzenie wycinki poza tymi okresami,
jednakze bezwzglgdnie pod nadzorem przyrodniczym (odpowiednio ornitologa lub

chiropterologa).

6.6. Wohyw inwestycji na walory krajobrazowe

Planowana inwestycja na odcinku od Stalowej Woli do Niska polega na budowie drogi
krajowej po nowym §$ladzie. Powstanie tam nowy, wyraznie widoczny, liniowy element w
krajobrazie. Nastgpi zmiana uzytkowania gruntow znajdujacych si¢ w projektowanym pasie
drogowym. W sytuacji, gdy konieczna bedzie zmiana uzytkowania gruntow, inwestycja
spowoduje fragmentacj¢ krajobrazu. Na obszarach le§nych w wyniku pasowej wycinki drzew,
powstanie nowy i1 wyraznie widoczny korytarz komunikacyjny pozbawiony roslinnosci

naturalne;.

6.7. Wpbyw inwestycji na glebe i powierzchnie ziemi

Planowana inwestycja na odcinku od Stalowej Woli do Niska polega na budowie drogi
krajowej po nowym $ladzie. Budowa nowej drogi przyczyni si¢ do zmiany uzytkowania
gruntéw ornych na komunikacyjne, co jest nieuniknione w przypadku realizacji inwestycji. W
wyniku prac budowlanych powstanie nowy pas drogowy, w zwiazku z czym gleby w zasiggu
inwestycji w znaczny sposob ulegng przeksztatceniu lub zniszczeniu.

W zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi zostanie usuni¢ta zewngtrzna
warstwa gleby, prawdopodobne jest tez przemieszczenie warstw profilu glebowego. Wybrana
warstwa glebowo-prochniczna zostanie wykorzystana przy pdzniejszych pracach ziemnych.

Bazy budowy (bazy budowlano — sprzetowe) beda wyznaczone poza obszarami miejsc
o najwyzszych walorach przyrodniczych, czyli terenami:

e zaglebien,

e najwickszej bior6znorodnosci,

e w poblizu dolin rzecznych oraz innych ciekow.

W okresie budowy nalezy wykluczy¢ migdzy innymi uzywanie niesprawnych maszyn i
urzadzen, mogacych doprowadzi¢ do skazenia podioza substancjami ropopochodnymi i

ptynami eksploatacyjnymi.
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7. WPLYW INWESTYCJI NA FORMY OCHRONY PRZYRODY.
KORYTARZE EKOLOGICZNE

7.1. Obszary Natura 2000

Oceniana inwestycja w kilku miejscach przecina skraj obszaru Natura 2000 Dolina
Dolnego Sanu PLH180020.

Przedsigwzigcie bedzie realizowane na granicy Doliny Dolnego Sanu i wkroczy na jej
teren jedynie waskim pasem o szerokos$ci kilkudziesigciu metrow. Charakter przedsigwzigcia
polegajacego na budowie nowej drogi oraz rozmieszczenie przedmiotow ochrony w obszarze
wykluczaja mozliwo$¢ wystapienia oddzialywania znaczaco negatywnego na spdjnos$¢ oraz

integralno$¢ obszaru Natura 2000 Dolina Dolnego Sanu.

1.2. Obszary objete pozostatymi formami ochrony

Parki narodowe — przedsiewzigcie bedzie realizowane poza terenami parkow
narodowych. Najblizej potozonym jest Roztoczanski Park Narodowy. Jego najmniejsza
odleglo$¢ od przedsiewziecia wynosi okoto 55 km. Oddziatywanie przedsiewzigcia na t¢ forme
ochrony przyrody nie wystapi.

Rezerwaty przyrody — przedsiewzigcie bedzie realizowane poza terenami rezerwatow
przyrody. Najblizej potozonym w odleglosci okoto 7,5 km jest rezerwat przyrody ,,Jastkowice”.
Uwzgledniajac powyzsze oraz cel ochrony przyrody rezerwatu, ktérym jest zachowanie ze
wzgledow naukowych 1 dydaktycznych wielogatunkowego lasu mieszanego, stanowigcego
resztke Puszczy Sandomierskiej, mozna wykluczy¢ wystgpienie negatywnego oddziatywania.

Parki krajobrazowe — przedsiewzigcie bgdzie realizowane poza terenami parkow
krajobrazowych. Najblizej potozonym jest Park Krajobrazowy Lasy Janowskie, ktory od
przedsiewzigcia oddalony jest o okoto 5 km. Odlegtos¢ ta gwarantuje brak mozliwosci
wystapienia oddzialywania negatywnego na omawiang form¢ ochrony przyrody.

Obszary chronionego krajobrazu — przedsigwzigcie bedzie realizowane poza

terenami obszaréw chronionego krajobrazu. Najblizej polozonymi s3:

. Sokotowsko-Wilczowolski Obszar Chronionego Krajobrazu — w odlegtosci
okoto 19 km,

. Kurylowski Obszar Chronionego Krajobrazu — w odleglosci okoto 19 km,

. Brzéznianski Obszar Chronionego Krajobrazu — w odlegtosci okoto 25 km.

Odleglos¢ ta gwarantuje brak mozliwosci wystgpienia oddziatywania negatywnego na
omawiang forme¢ ochrony przyrody.
Uzytki ekologiczne - przedsigwzigcie bgdzie realizowane poza terenami uzytkow

ekologicznych. Najblizej potozonymi jest bagno oraz ,Uroczysko Bardo”, ktore
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przedsigwzigcia oddalone sa o okoto 1,5 km. Odleglo$¢ ta gwarantuje brak mozliwosci
wystapienia oddziatywania negatywnego na omawiang forme¢ ochrony przyrody.

Pomniki przyrody — przedsiewzi¢cie nie koliduje z pomnikami przyrody.

7. 3. Korytarze ekologiczne

Inwestycja kilkakrotnie wkracza na skraj korytarza ekologicznego o znaczeniu
krajowym — Doling Sanu — Korytarz Potudniowy KPd-2C. Ze wzgledu na rownolegly przebieg
ocenianej obwodnicy do osi korytarza, budowa drogi w zadnym stopniu nie spowoduje
przecigcia korytarza. Paradoksem jest, ze droga ta moze nawet oddzialywaé korzystnie
ograniczajac migracje zwierzat z terenu korytarza na potozone w poblizu duze skupiska

osiedlencze.
8. GOSPODARKA ODPADAMI

Na etapie realizacji inwestycji 1 ewentualnej likwidacji infrastruktur obwodnicy
Stalowej Woli 1 Niska beda powstawaé gtownie odpady budowlane, natomiast w fazie
eksploatacji — odpady komunalne zwigzane z utrzymaniem czysto$ci i porzadku w gminie.

Wytworca odpadéw bedzie wykonawca prac (w rozumieniu ustawy o odpadach).

W decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, okreslony zostanie sposob
zagospodarowania mas ziemnych.

Wytworca bedzie prowadzit racjonalng gospodarke odpadami, w celu minimalizacji
odpaddw oraz sposobu zagospodarowania mas ziemnych z wykopow.

Odpady beda segregowane, w celu pozyskania surowcoéw mozliwych do odzysku.

Odpady komunalne bedg przekazywane wytacznie podmiotom posiadajacym stosowne
zezwolenie wydane w trybie art. 7 ustawy o zachowaniu czystosci i porzadku w gminie.

Odpady inne niz komunalne beda przekazywane firmom posiadajacym zezwolenie
wydane na podstawie art. 27 ustawy o odpadach.

Wprowadzona zostanie ewidencja odpadow na etapie budowy i eksploatacji.

Zapewnienie warunkow wymaganych przy magazynowaniu i transporcie odpadow
zapewni pelng gwarancj¢ bezpieczefstwa i nie spowoduje negatywnego wplywu na stan

srodowiska.
9. KOLIZJE DROGOWE I SYTUACJE AWARYJNE

W zwigzku z mozliwoscia wystapienia awarii przewozonych droga zbiornikow
transportujgcych substancje niebezpieczne lub kolizji z udzialem samochodow je
przewozacych, istnieje tez ryzyko zaistnienia zagrozenia dla srodowiska.

Podstawowymi jednostkami organizacyjnymi, powotanymi do zwalczania skutkdéw

takich zagrozen sa jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej, posiadajace stosowne instrukcje
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postepowania.

Sytuacje awaryjne na drodze moga by¢ spowodowane przede wszystkim przez
ewentualne wypadki drogowe, w ktorych uczestnikami bedg pojazdy przewozace substancje
niebezpieczne, gtdéwnie gazy, paliwa, rozpuszczalniki i inne substancje ciekle.

Przedsigwzigcia majace na celu wykluczenie lub zmniejszenie ucigzliwosci sytuacji
awaryjnych sg praktycznie nie do zrealizowania. Przeciwdziatanie skutkom zanieczyszczen
w sytuacjach awaryjnych sprowadza si¢ w zasadzie do powiadomienia odpowiednich stuzb
drogowych oraz stuzb ratownictwa funkcjonujacych w krajowych strukturach Obrony Cywilnej
1 Strazy Pozarnej i zajmujacych si¢ zwalczaniem skutkow klesk zywiotowych.

W wyniku kolizji drogowej z udziatem cysterny przewozacej niebezpieczne substancje
moze nastgpi¢ wyciek tej substancji. Z uwagi na konstrukcje i zabezpieczenia obecnie
produkowanych cystern samochodowych taka ewentualnos$¢ jest jednak mato prawdopodobna.

Wyciek substancji niebezpiecznych moze doprowadzi¢ do zanieczyszczenia gruntow
1 wod powierzchniowych (w przypadku wsigknigcia substancji w podloze), a takze powietrza
atmosferycznego (w przypadku wyparowania czesci substancji).

W przypadku wsigknigcia substancji w grunt, stuzby ratownicze przy ewentualnym
wspotudziale wyspecjalizowanych przedsiebiorstw podejma dziatania, majace na celu
niedopuszczenie do rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w gruncie i wodach podziemnych
przy zastosowaniu metod ,,in situ” lub zdejmujac zanieczyszczong warstwe gruntu mozliwie
jak najszybciej w celu przewiezienia jej na skladowisko (na przyktad odpadoéw
niebezpiecznych) albo w celu jej rekultywacji poza miejscem awarii.

W przypadku cze¢sciowego wyparowania przewozonej substancji, skutki dla powietrza
atmosferycznego sg trudne do jednoznacznego okreslenia ilosciowego i jakosciowego.

Wplyw ten zwigzany jest przede wszystkim z rodzajem przewozonej substancji,
temperatura otoczenia, kierunkiem 1 predkoscig wiatru, szybko$cia parowania cieczy
1 cigzarem witasciwym ulatniajgcych si¢ opardéw substancji.

Stuzby ratownicze w przypadku zagrozenia ludnosci przez przemieszczajgce si€
W powietrzu opary substancji moga przeprowadzi¢ nawet ewakuacje ludnosci.

W przypadku zagrozenia dla uje¢ wody decyzj¢ o ich ewentualnym zamknigciu moze
podja¢ whasciwy terenowo 1 kompetencyjnie organ Panstwowej Inspekcji Sanitarne;.

W podsumowaniu nalezy jednak podkresli¢, ze wypadki drogowe w ostatnich latach,
nawet te, w ktorych uczestniczyly samochody przewozace niebezpieczne substancje, nie

spowodowaty znaczacego zagrozenia dla §rodowiska.
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10. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Obszar ograniczonego uzytkowania tworzy si¢ w przypadku, gdy mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i1 organizacyjnych, nie moga by¢
dotrzymane standardy jako$ci §rodowiska.

W odniesieniu do ocenianej drogi, jedynym teoretycznym powodem rozwazania
potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania moglaby by¢ ucigzliwosc
akustyczna. Obliczenia przedstawione w rozdziale IV wykazuja brak przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu przy zastosowaniu dziatan ochronnych.

Celowym 1 bardzo korzystnym pociggnieciem bytoby wpisanie do plandow
zagospodarowania przestrzennego miasta zasiegu oddziatywania trasy, a w jego obrgbie —
wprowadzenie ograniczen w zainwestowaniu pasa wzdluz trasy. Uwzglednienie zasiggu
akustycznego oddzialywania drogi pozwoli na uniknigcie w przysztosci budowy ekrandéw
akustycznych, chronigcych przyszla zabudowe mieszkaniowa, ktéra moglaby powstaé w

zasiegu oddziatywania przebudowywanej drogi.

11.ANALIZA POREALIZACYJNA I MONITORING SRODOWISKA

11.1. Analiza porealizacyjna

Analiza porealizacyjna powinna by¢ wykonana zgodnie z przepisami po uptywie 1 roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania i1 przedstawiona Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Ewentualny zakres badan zostanie okre§lony w zgodzie wodnoprawnej lub
Postanowieniu RDOS. Ze wzgledu na wykazane niskie zanieczyszczenia wod sptywajacych z
obwodnicy, zdaniem autoréw Raportu badania te w ramach analizy porealizacyjnej nie sg

konieczne.

W przypadku stwierdzenia przekroczen warto$ci dopuszczalnego poziomu hatasu,
zostang wykonane dodatkowe zabezpieczenia akustyczne eliminujgce nadmierny poziom
hatasu w rejonie zabudowy.

Proponuje si¢ rezygnacj¢ z wykonania analizy porealizacyjnej w odniesieniu do oceny
stanu powietrza atmosferycznego ze wzgledu na obliczenia prognozowanych stgzen
zanieczyszczen powietrza - w okresie obliczeniowym (to znaczy do roku 2035) najwyzsze
stezenia zanieczyszczen wzdtuz nowej drogi krajowej nr 77 nie przekrocza 57,4%

dopuszczalnych stezen (w roku 2021).
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11.2. Monitoring srodowiska

Zgodnie z Operatem wodnoprawnym obowigzkiem podmiotu ubiegajacego si¢ o
wydanie pozwolenia wodnoprawnego jest kontrolowanie co najmniej 2 razy w roku stanu
urzadzen podczyszczajacych odprowadzane wody opadowe. Zaréwno decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach, jak i wspomniany powyzej operat nie zawieraja nakazow
lub zalecen dla prowadzenia monitoringu wod podziemnych i powierzchniowych. Biorac pod
uwagg, ze staly monitoring prowadzony jest w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska
autorzy Raportu nie uwazajg rowniez za wskazane rozszerzania tego zakresu.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, Inwestor zobowigzany jest do prowadzenia
monitoringu w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, razem z Generalnym Pomiarem
Ruchu, realizowanym co 5 lat. W ramach monitoringu zaleca si¢ wykorzystanie punktéw do
obliczen poziomu hatasu jako punktow pomiarowych w ramach analizy porealizacyjne;.

Proponuje si¢ rezygnacje z wykonania monitoringu w odniesieniu do oceny stanu
powietrza atmosferycznego ze wzgledu na fakt, ze z wykonanych obliczen wynika, ze st¢zenia
zanieczyszczen sg znacznie nizsze od dopuszczalnych norm.

Zgodnie z zapisami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach w kolejnych trzech
latach po oddaniu inwestycji GDDKiA zobowigzana jest przeprowadzi¢ monitoring
przyrodniczy wykonanych przej§¢ dla zwierzat duzych, srednich 1 matych. Ze wzgledu na
konieczno$¢ zaakceptowania przejS¢ przez zwierzeta nie jest uzasadnione rozpoczynanie
monitoringu wczesniej niz po uptywie dwoch lat od momentu oddania inwestycji do
eksploatacji. Wyniki monitoringu bedg przekazywane do RDOS w sprawozdaniu z kazdego z

prowadzonych w danym roku sezon6w obserwacji.

12. TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

W przypadku omawianej inwestycji, zlokalizowanej na terenie gmin Nisko i Rudnik
nad Sanem w powiecie nizanskim oraz gminy Pysznica i miasta Stalowa Wola w powiecie
stalowowolskim, w wojewodztwie podkarpackim, nie wystapi oddziatywanie przedsigwzigcia
poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej. Wschodni kraniec omawianej inwestycji potoZzony
jest okoto 90 km od potudniowo-wschodniej granicy Rzeczypospolitej Polskiej, czyli w

odlegtosci znacznie przekraczajacej omowione zasiegi oddziatywan.

13. OCHRONA DOBR KULTURY
Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw z dnia 10 kwietnia 2018
roku w bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji znajduja si¢ dwa stanowiska

archeologiczne:
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e AZP 92-77, stanowisko nr 25 — §lad osadniczy kultury tuzyckiej,
e AZP91-77, stanowisko nr 17 — $lady osadnicze pradziejowy oraz z okresu wczesnego

sSredniowiecza.

W 2016 roku na wymienionych powyzej stanowiskach przeprowadzono badania
rozpoznawczo-sondazowe, podczas ktorych nie zarejestrowano zabytkéw ruchomych i
nawarstwien kulturowych. W zwigzku z powyzszym stanowiska te nie beda kolidowaé z
planowana budowa obwodnicy.

Na trasie planowanej inwestycji, poza stanowiskami archeologicznymi, znajduja si¢
rowniez inne obiekty objete ochrong konserwatorska. W poblizu analizowanej inwestycji
zlokalizowane s3:

e cmentarz parafialny rzymsko-katolicki
e kapliczka z poczatku XX wieku.
e zbiorowe mogity wojenne z 1943 roku.

Inwestycje drogowe mogg stanowi¢ zagrozenie dla archeologicznego dziedzictwa
kulturowego.

Na etapie budowy niekorzystne oddziatywanie planowanej inwestycji na substancje
zabytkowg zminimalizowa¢ mozna poprzez:

e Scisle stosowanie si¢ do zalecen wlasciwych stuzb ochrony zabytkow,

e niezwloczne powiadomienie wiasciwych shuzb ochrony zabytkow o wszelkich
okolicznosciach ujawnionych w trakcie prowadzenia prac, ktore mogg mie¢ wptyw
na stan zachowania zabytkow,

e wlasciwe prowadzenie prac szczegdlnie przy uzyciu sprzetu mechanicznego,

e zminimalizowanie w poblizu obiektow zabytkowych cigzkiego sprzetu
budowlanego.

Planowane przedsiewzigcie polegajace na budowie obwodnicy Stalowej Woli i Niska w
ciggu drogi krajowej nr 77 Lipnik — Przemysl nie koliduje ze stanowiskami archeologicznymi
1 obiektami zabytkowymi. Podczas realizacji planowanej inwestycji drogowej, prace ziemne
beda prowadzone pod nadzorem archeologicznym. Planowana obwodnica Stalowej; Woli i1

Niska nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie na dobra kultury.

14. ZAGADNIENIA SPOLECZNE
Zgltoszone uwagi, wnioski 1 zastrzezenia zostaly przeanalizowane i w uzasadnionych
przypadkach, czyli mozliwych do zastosowania ze wzgledow technicznych, prawnych i

finansowych, uwzglednione w opracowywanej dokumentacji.
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Najwiecej protestow spowodowalo przejscie planowanej obwodnicy przez ogrodki
dziatkowe ,,Hutnik I” w Stalowej Woli. Projekt wykonano tak, aby zaja¢ jak najmniejszy teren
ogrodkow i1 zminimalizowa¢ negatywne oddzialywanie.

Wiasciciel centrum handlowego VIVO! Stalowa Wola wnioskowal o uwzglednienie
kilku uwag w projekcie obwodnicy miasta, dotyczacych zapewnienia dogodnego dojazdu do
centrum handlowego. W projekcie uwzgledniono budowe dodatkowych paséw wiaczenia i
wylaczenia na rondzie oraz drog dojazdowych.

Najwigksze znaczenie dla projektowania i pdzniejszej realizacji inwestycji byla zmiana
warunkow krzyzowania si¢ projektowanej obwodnicy z droga powiatowa — ulicg
Czarnieckiego. Zatozenia zamowienia zaktadaty brak komunikacji pomigdzy tymi drogami,
natomiast w wyniku szeroko przeprowadzonej akcji spolecznej popartej przez Prezydenta
Stalowej Woli, wprowadzono w tym miejscu wezet (ktorego oddziatywanie zostalo w Raporcie
przedstawione).

Whioski, ktore wptynglty zostaly poddane analizie wykonawcy. Niezaleznie od
przedstawionych powyzej uwag, nalezy podkreslic, ze budowa drogi jest inwestycja
oczekiwang przez ogo6t spoteczenstw gmin, przez ktére droga przebiega i bedzie przebiegac.
Rezygnacja z zamierzenia wywotataby niezadowolenie spoteczne, zwigzane gléwnie z brakiem

poprawy bezpieczenstwa ruchu.

15. REALIZACJA WARUNKOW OKRESLONYCH W DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Szczegotowo przeanalizowano warunki ujete w decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach 1 opisano sposob ich realizacji, a wprowadzone zmiany uzasadniono.
Najwazniejsze zmiany wprowadzone w odniesieniu do DSU:

» w wyniku przeprowadzonej szczegotowej analizy warunkéw terenowych,
uwzgledniajacych uksztattowanie terenu i1 aktualny stan jego zagospodarowania
zaprojektowano inne lokalizacje ekranow akustycznych niz wskazane w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach; zapewnig one rzeczywista ochrone akustyczng dla

terenéw, wymagajacych takiej ochrony,

» w migjsce przejscia dolnego dla zwierzat $rednich w km okoto 13+090 planowanej
obwodnicy, zaprojektowano odpowiednio urzadzone przejscie dla duzych i1 §rednich

zwierzat po powierzchni jezdni na odcinku od km 12+850 do km 13+200,
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» ze wzgledu na potencjalne zagrozenia zwigzane z zastosowaniem odcinkowego
ogrodzenia wzdluz projektowanej drogi krajowej nr 77 (stworzenie lokalnych
,pulapek™ dla zwierzat), a takze bioragc pod uwage charakter drogi 1 nat¢zenie ruchu,

uznano za uzasadniong rezygnacje¢ z wprowadzenia tego ogrodzenia,

» dostosowano lokalizacje przej$¢ do wynikow inwentaryzacji przyrodniczej i do

warunkoéw terenowych.

16. OCENA SKUMULOWANYCH ODDZIALYWAN INWESTYCJI
POLOZONYCH W REJONIE OCENIANEGO PRZEDSIEWZIECIA

16.1. Zakres analizy

W Raporcie oceniono mozliwo$¢ wystapienia kumulacji oddzialywan oceniangj
obwodnicy i inwestycji polozonych w poblizu ocenianego przedsiewzigcia.

Pod uwage wzigto inwestycje, zar6wno istniejace jak i planowane, potozone w poblizu
inwestycji do 200 m. Informacje o inwestycjach uzyskano z urzedéw miast i gmin, przez ktore

bedzie przebiega¢ obwodnica.

16.2. Oddzialywanie akustyczne

Hatas emitowany przez ruch na rondach oraz na odcinkach wchodzacych w zakres
przebudowy zostal uwzgledniony w oddzialywaniu przedsigwzigcia. W tych miejscach nie
mozna mowi¢ o oddzialywaniu skumulowanym. Ruch na przebudowywanych drogach
lokalnych o klasie ponize; powiatowe] jest niewielki, co oznacza, ze przy uwzglednieniu
odcinkow niewchodzacych w zakres przedsigwzigcia, skumulowane oddzialywanie bedzie i tak
pomijalne.

Do skumulowanego oddzialywania moze doj$s¢ w rejonie skrzyzowania projektowane;j
obwodnicy z drogg krajowa nr 19. W miejscu tym znajduje si¢ teren wymagajacy ochrony
akustycznej, zlokalizowany w rownej odleglosci od projektowanej obwodnicy oraz drogi
krajowej nr 19. Natezenie ruchu na drodze krajowej nr 19 jest dwukrotnie mniejsze.
Skumulowany poziom hatasu od obu przedsigwzi¢¢ wyniesie 56 dB. Oznacza to, ze w wyniku
skumulowanego oddziatywania nie dojdzie do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu na
najblizszych terenach chronionych. Nalezy zauwazy¢, ze w roku prognozy 2035 hatas od
projektowanej obwodnicy bedzie mniejszy, zmniejszy si¢ takze ruch na istniejacej DK19, z

uwagi na powstanie drogi ekspresowej S19, ktéra przejmie znaczaco ruch z DK19.
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16.3. Powietrze atmosferyczne

Skumulowane oddziatywanie na stan zanieczyszczenia powietrza bedzie wystepowac
w miejscach przecie¢ projektowanej obwodnicy z istniejacym i projektowanym uktadem
komunikacyjnym, czyli przede wszystkim w miejscu projektowanych skrzyzowan.

Z uwagi na niewielki zasieg oddzialywania ruchu samochodowego wzdluz
projektowanej obwodnicy nie bedzie zachodzitlo skumulowane oddzialywanie z istniejaca
drogg krajowa nr 77 i projektowang droga S19, ktorych wzajemne odlegtosci od projektowane;j
obwodnicy wielokrotnie przekraczajg zasi¢gi oddziatywania.

Z uwagi na fakt, ze najwicksza ucigzliwos¢ projektowanej drogi bedzie miata miejsce
w roku 2021 analizie poddano skumulowane oddziatywanie dla tego horyzontu czasowego.

Z projektowanych skrzyzowan, najwicksze oddziatywanie skumulowane, z uwagi na

prognozowane nat¢zenie ruchu, bedzie mialo miejsce na nastgpujacych dwoch

skrzyzowaniach:
— skrzyzowanie nr 1 - skrzyzowanie w ksztalcie ronda w na skrzyzowaniu
projektowanej obwodnicy z ulica Podskarpowa (w kierunku
Sandomierza), ulicag Chopina (w kierunku Stalowej Woli) i drogi
gminnej (w $ladzie projektowanej DW 855);
— skrzyzowanie nr 2 - skrzyzowanie w ksztalcie ronda

na skrzyzowaniu projektowanej obwodnicy z  droga

krajowa nr 19.
Przeprowadzona analiza wykazata, ze maksymalne sumaryczne st¢zenia jednogodzinne
1 S$rednioroczne, powodowane skumulowang emisja, wystepujace w obszarze dwoch
najbardziej uciazliwych skrzyzowan nie przekrocza dopuszczalnych pozioméw substancji
w powietrzu 1 warto$ci odniesienia, zarowno usrednionych do jednej godziny, jak i roku juz w

obszarze pasa drogowego, we wszystkich latach prognozy.

17. ANALIZA DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH W ODNIESIENIU
DO CELOW SRODOWISKOWYCH

Przeanalizowano nastgpujace istotne dokumenty strategiczne regionu pod katem

okreslonych w nich celéw §rodowiskowych 1 wptywu inwestycji na ich osiggniecie:
» dla wojewédztwa podkarpackiego:

e Program Ochrony Srodowiska Wojewoddztwa Podkarpackiego na lata 2012-2015 z
perspektywa do 2019 roku;
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Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla obszaréw potozonych w poblizu
gléwnych drog w wojewoddztwie podkarpackim o obcigzeniu ruchem powyzej 3

milionéw przejazdoéw rocznie, Sejmik Wojewodztwa Podkarpackiego, Rzeszow, 2014,

Aktualizacje Programu ochrony powietrza dla strefy podkarpackiej — z uwagi na
stwierdzone przekroczenia poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PMI10 i
poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan Kroétkoterminowych, Urzad Marszatkowski

Wojewoddztwa Podkarpackiego, Rzeszow, 2016;
dla powiatu nizanskiego:

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nizanskiego na lata 2014 — 2017 z
uwzglednieniem lat 2018-2021;

dla gminy Nisko:

Aktualizacje Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy i Miasta Nisko na lata 2011-
2014 z perspektywa do roku 2018;

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy i Miasta

Nisko;

Strategie zrownowazonego rozwoju Gminy 1 Miasta Nisko na lata 2014-2020;
dla gminy Rudnik nad Sanem:

Program ochrony srodowiska Gminy i Miasta Rudnik nad Sanem;

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy i Miasta

Rudnik nad Sanem;
Strategie Rozwoju Gminy 1 Miasta Rudnik nad Sanem na lata 2017 — 2022;
dla powiatu stalowowolskiego:

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Stalowowolskiego na lata 2016 — 2019 z
uwzglednieniem lat 2020 — 2023;

dla gminy Pysznica:
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Pysznica;

Studium uwarunkowan 1 kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy

Pysznica;
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e Strategie rozwoju GminyPysznica na lata 2016-2022;

» dla gminy Stalowa Wola:

e Program ochrony §rodowiska Miasta i Gminy Stalowa Wola;

e Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stalowa

Wola;

e Strategiec Rozwoju Miasta Stalowa Wola na lata 2016-2022 z prognoza do roku 2027.

Aby osiagnaé cele srodowiskowe zawarte w ww. dokumentach podczas budowy i

eksploatacji inwestycji zostang zrealizowane ponizsze rozwigzania:

w ramach oddziatywania inwestycji na szat¢ roslinng - zastosowane zostang
dziatania minimalizujace, zapewniajace zachowanie walorow przyrodniczych.
w celu umozliwienia swobodnej migracji zwierzat - zaprojektowano przejscia
dla duzych 1 $rednich zwierzat oraz przepusty dla ptazéw i matych ssakow.

w celu zmniejszenia poziomu hatasu  pochodzacego z przedmiotowego
przedsiewzigcia - konieczne jest zastosowanie rozwigzan przeciwhatasowych.
Z uwagi na wielko$¢ prognozowanych przekroczen oraz rodzaj przedsigwzigcia,
za najkorzystniejsze rozwigzania uznano ekrany akustyczne. Po ich
zrealizowaniu nie dojdzie do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

w ramach ochrony wéd - zaprojektowano odwodnienie obwodnicy; woda
opadowa odprowadzana bedzie do kanalizacji deszczowej, rowoOw
przydroznych, urzadzen podczyszczajacych i dalej do zbiornikow retencyjnych
przeplywowych, gdzie po oczyszczeniu odprowadzana bedzie do odbiornikow
naturalnych.

w ramach racjonalnej gospodarki odpadami - powstawanie odpadoéw zostanie
zminimalizowane poprzez ich redukcje u zrodet lub ich recyrkulacje; w
przypadku postgpowania z odpadami w pierwszej kolejnosci stosowane beda
metody odzysku.

w ramach ochrony powierzchni ziemi - teren prowadzenia prac ograniczony
zostanie do minimum i uporzagdkowany po zakonczeniu budowy.

w odniesieniu do ochrony powietrza atmosferycznego - poziom maksymalnych
stezen emitowanych zanieczyszczen nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych

poziomOw substancji w powietrzu juz w obszarze pasa drogowego.
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18. UZASADNIENIE PODJECIA INWESTYCJI

Ze wzgledu na etap postgpowania (ponowna ocena) nie przeprowadza si¢ uzasadnienia
wyboru wariantu inwestycji, gdyz ten zostat okreslony w decyzji sSrodowiskowe;.

Praktycznie jedynym pozytywnym aspektem rezygnacji z realizacji ocenianego
przedsiewzigcia, jest uniknigcie wycinki drzew, stanowigcej trwaty negatywny aspekt podjecia
inwestycji.

Do niekorzystnych, aczkolwiek odwracalnych, oddzialywan zwigzanych z inwestycja,
jest okresowe zaburzenie warunkow bytowania zwierzat.

Utrzymanie aktualnego ksztattu inwestycji bedzie wigzaé si¢ rOwniez z:

— brakiem przej$¢ dla duzych i §rednich zwierzat, co utrzymatoby aktualny poziom kolizji
ze zwierz¢tami,
— utrzymaniem niezorganizowanego systemu odwodnienia istniejgcej drogi.

Z niepodjeciem inwestycji wigze si¢ zdecydowanie wigcej niekorzystnych zjawisk,
wsrod ktorych nalezy przede wszystkim wymieni¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu, czyli
dla ludzi, a ten argument, nawet w przypadku wystapienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na pozostale elementy srodowiska (co zreszta i1 tak nie ma miejsca w przypadku
omawianego przedsigwzigcia) powinien by¢ traktowany jako kluczowy na rzecz podjecia

inwestycji.

Zakacznik:

e Przebieg orientacyjny inwestycji w skali 1: 10 000
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