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I. STRESZCZENIE RAPORTU
W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

CZESC OPISOWA

1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na $rodowisko jest przedsigwzigcie, polegajace na planowane;j
budowie drogi ekspresowej nr S6 Szczecin-Gdansk na odcinku Lebork — Gdansk, tj. od miejscowosci
Lesice, gdzie rozpoczyna¢ si¢ bedzie planowana poludniowa obwodnica Leborka, do wlaczenia
w istniejaca Obwodnicg Trojmiasta w Gdyni lub w Gdansku. Przedsigwzigcie podzielono na dwie
czesei: odcinek potnocny, migdzy Leborkiem, a Luzinem oraz odcinek potudniowy, migedzy Luzinem,
a Gdanskiem.

Poza ekspresowa inwestycja liniowa w zakres przedsigwzigcia bedzie wchodzi¢ rowniez przebudowa
odcinkéw istniejacych drég krzyzujacych si¢ z trasa gtowna oraz przebudowa kolidujacych z nia sieci
infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych,
wodociagowych, kanalizacyjnych itp.).

Raport dotyczy postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko w celu wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia na mocy art. 71 ustawy
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i1 jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko [2] w powiazaniu z art. 33-35a ustawy
o ochronie przyrody [4]. Zakres niniejszego raportu jest zgodny z zakresem ustalonym w art. 66 ustawy
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko [2].

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawa opracowania raportu sg umowy nr 261/22/2006 z dn. 20.11.2006 r. na wykonanie
»dtudium  techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego budowy drogi ekspresowej S-6 odc. Lebork
(wraz z obwodnica Lgborka) — Chwaszczyno” oraz nr 142/P-2/WR/2008: “Studium techniczno-
ekonomiczno-§rodowiskowe budowy drogi ekspresowej S-6 odc. Lebork (wraz z obwodnica Leborka)
- Chwaszczyno; Etap I; II; III - warianty dodatkowe - wlaczenie wariantu potudniowego do wezla
Oweczarnia oraz wezla ,Matarnia", zawarte migdzy inwestorem, tj. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych 1 Autostrad, Oddziat w Gdansku, a firma DHV POLSKA Sp. z o0.0. w wyniku
rozstrzygnigcia przetargu o udzielenie zaméowienia publicznego.

1.3. Gléwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicza podstawa wykonania raportu jest projekt studialny trasy S6, wykonany w ramach
opracowania studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego tej drogi. Projekt ten zawiera
generalne rozwiazania projektowe przyjete dla budowy drogi S6 i zostal wykonany réwniez przez
DHV POLSKA w ramach w/w uméw.

Raport uwzglednia zapisy nastgpujacych, podstawowych obowiazujacych przepisow prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowisko (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr
25, poz. 150; z pdzn. zm.)

2. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227; z p6zn. zm.)

3. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019;
Z podzn. zm.)

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z p6zn. zm.)
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5. Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz. 435;
Z pozn. zm.)

6. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251;
Z pozn. zm.)

7. Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (jedn. tekst:
Dz. U. z 2005 r. Nr 236, poz. 2008)

8. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdow rolnych i lesnych (jedn. tekst: Dz. U.
72004 r. Nr 121, poz. 1266)

9. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568 z p6zn. zm.)

10. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr
80, poz. 717; z p6zn. zm.)

11. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118; z pdzn. zm.)

12. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jedn. tekst: Dz. U. z 2000 r. Nr 71,
poz. 838)

13. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardow jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

14. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

15. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12)

16. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

17. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spehi¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

18. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; z p6zn. zm.)

19. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw ro$lin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 168, poz. 795)

20. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrona (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

21. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych roslin objetych ochrona (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

22. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie obszaré6w specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 198,
poz. 1226)

23. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegdlowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu
0 oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573; z p6zn. zm.)

24. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690;
Z pdzn. zm.)

25. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. Nr 35, poz. 220)

26. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430)

27. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

28. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. nr 112, poz. 1206),

29. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzorow
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow (Dz. U. nr 30, poz. 213),
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30. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883),

31. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392),

32. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz.U. Nr 80, poz. 721 z pdzn. zm.).

Raport uwzglednia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym w szczegodlnoSci nastgpujace
dyrektywy:

e  Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow niektorych
publicznych i prywatnych przedsiewzig¢ dla srodowiska;

e  Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 r., wprowadzajaca zmiany do dyrektywy nr
85/337/EWG w sprawie oceny skutkow niektorych publicznych i prywatnych przedsigwzigc dla
srodowiska;

e  Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1990 r. dotyczaca swobodnego dostepu do
informacji o §rodowisku;

e  Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko zyjacych
ptakow (tzw. Dyrektywa Ptasia);

e Dyrektywa Komisji nr 91/244/Ewg z dnia 6 marca 1991 roku zmieniajaca dyrektywe nr
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

e Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 roku zmieniajaca zalacznik II do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

e  Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

e  Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony naturalnych
siedlisk oraz dziko zyjacych gatunkow fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

e  Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 roku dostosowujaca do postepu
naukowo-technicznego dyrektywe nr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory.

1.4. Zrédia informacji do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu studialnego trasy S6 przy opracowaniu raportu korzystano z informacji i ustalen
zawartych w nastgpujacych dokumentach:

“Studium lokalizacyjne drogi ekspresowej S-6 Stupsk - Gdansk”, ktére jest podstawa opracowania
projektu studialnego trasy S6 i ktére zostato wykonane przez firmg ,, Transprojekt Gdanski” w roku
2004 r.;

- “Wielokryterialna ocena nowych przebiegow drog krajowych nr S-6, nr 7 i nr 207, ktéra rowniez
jest podstawa opracowania projektu studialnego trasy S6 i ktora jest aktualnie wykonywana przez
firme ,,Profil”;

- ,,Koncepcja obwodnicy m. Bozepole Wielkie w ciagu drogi ekspresowej nr 6 Szczecin — Gdansk”,
opracowana przez firme ,, Transprojekt Gdanski” w roku 2000 r;

- ,,Koncepcja obwodnicy m. Bozepole Wielkie w ciagu drogi ekspresowej nr 6 Szczecin — Gdansk,
wariant potnocny”, opracowana przez firme ,, Transprojekt Gdanski” w roku 2002 r.;

- Uproszczona inwentaryzacja przyrodnicza na trasie nowoprojektowanej drogi ekspresowej S6 na
odcinku Lebork - Obwodnica Trojmiasta - wykonana w 2009 r. przez Narodowa Fundacje
Ochrony Srodowiska na zlecenie GDDKiA O/Gdansk (zat. 6 - czes¢ opisowa inwentaryzacji);

- Inwentaryzacja i ocena oddziatywania drogi S6 na obszar Natura 2000 ,,Lasy L¢borskie” - Kot H. i
in.- inwentaryzacja wykonana na zlecenia DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2007 r.;
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- Inwentaryzacja i ocena oddziatywania na $rodowisko drogi S6 na obszar Natura 2000
,Paraszyfskie Buczyny”' - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykonana na zlecenia DHV POLSKA Sp.
z0.0. w2007 r.;

- Inwentaryzacja i ocena oddziatlywania na srodowisko drogi S6 na obszar Natura 2000 ,,Lasy kolo
Wejherzowa” - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykonana na zlecenia DHV POLSKA Sp. z 0.0. w
2007 r.%;

- Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze w sasiedztwie
projektowanego Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego dla projektowanych wariantéw przebiegu
drogi ekspresowej S6 na odcinku Lebork — Chwaszezyno - Kot H. i in.- inwentaryzacja wykonana
na zlecenia DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2007 r.;

- Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddzialywania na $rodowisko przyrodnicze obszarow
chronionych Natura 2000 dla projektowanych wariantow drogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork-Chwaszczyno - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykonana na zlecenia DHV POLSKA Sp. z
0.0. w2007 r.;

- Ocena wptywu projektowanej drogi ekspresowej S6 na projektowany Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,,Szemudzkie Jeziora Lobeliowe™ - Bana$ K., Borowiak D. inwentaryzacja i ocena
wykonana na zlecenie DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2009 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stanie §rodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano
korzystajac z nastepujacych zrodet:

e 7z danych ogdlnych zawartych w ,,Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”, opracowanym przez
Polska Akademig Nauk i wydanym przez Gtownego Geodete Kraju w Warszawie w latach
1993-1997, w ,,Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWN, Warszawa 2000 r.,
oraz w aktualnych podktadach mapowych wykonanych w r6znych skalach (1:1000, 1:50 000,
1:500 000),

e 7 opracowan i danych monograficznych, w tym z ,,Raportu o stanie srodowiska w
wojewddztwie pomorskim w 2005 r.”’, wydanego przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska (www.gdansk.wios.gov.pl), danych dotyczacych stanu jakoéci powietrza (zat. 1),
danych z ,,Hydro-banku” prowadzonego przez Panstwowy Instytut Geologiczny (zal. 3) oraz z
danych Ministerstwa Srodowiska (www.mos.gov.pl),

e opracowan z zakresu zagospodarowania przestrzennego (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego itp.),

e 7z opracowan z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdlnosci opracowan dotyczacych innych
tras drogowych projektowanych w strefie wptywu analizowanej drogi S6 oraz prognozy ruchu
dla regionu tréjmiejskiego,

¢  wynikow wizji terenowych (utrwalonych w formie inwentaryzacji przyrodniczej i
dokumentacji fotograficznej),

o  wywiadow terenowych, w tym bezposrednich kontaktow z wtadzami lokalnymi.

2. Opis przedsigwzigcia

obszar Paraszynskie Buczyny wskazywany byl przez organizacje pozarzadowe do wiaczenia do sieci Natura 2000 jako
specjalny obszar ochrony siedlisk m.in.ze wzglgdu na wystgpowanie w jego obrgbie kwasnych i zyznych buczyn, cennych
tggéw oraz zrddlisk niewapiennych i torfowisk przejSciowych i trzgsawisk; obszar ten nie zyskal akceptacji Instytutu Ochrony
Przyrody w Krakowie i nie zostal ujgty na liScie obszarow przekazanych do Komisji Europejskie;j.

obszar Lasy kolo Wejherowa wskazywany byl przez organizacje pozarzadowe do wiaczenia do sieci Natura 2000 jako
specjalny obszar ochrony siedlisk m.in.ze wzglgdu na wystgpowanie w jego obrgbie kwasnych i zyznych buczyn; obszar ten
nie zyskal akceptacji Instytutu Ochrony Przyrody w Krakowie i nie zostat ujgty na liscie obszarow przekazanych do Komisji
Europejskie;j.

obszar Szemudzkie Jeziora Lobeliowe wskazywany byt w ramach prac Wojewodzkiego Zespolu Specjalistycznego
wojewodztwa pomorskiego dziatajacego pod kierunkiem Regionalnego Konserwatora Przyrody, jako specjalny obszar ochrony
siedlisk jezior lobeliowych; obszar ten nie zyskat akceptacji Instytutu Ochrony Przyrody w Krakowie i nie zostat ujgty na liscie
obszaroéw przekazanych do Komisji Europejskie;j.
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2.1. Lokalizacja przedsi¢wzigcia

Planowana budowa nowej drogi ekspresowej S6 Lebork — Obwodnica Trojmiasta bedzie obejmowaé
swoim zasiggiem terytorialnym:

e grunty rolne, lesne i budowlane, ktéore znajda si¢ w projektowanym pasie drogowym,
przewidzianym dla przeprowadzenia nowej drogi przy speinieniu niezbgdnych wymagan
technicznych i ekologicznych,

e fragmenty paséw drogowych istniejacych drog krajowych nr 6 Szczecin — Shupsk — Lebork —
Gdansk i nr 20 Szczecin — Koscierzyna — Chwaszczyno — Gdynia, zarzadzanych przez Generalna
Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gdansku,

e krotkie odcinki istniejacych pasow drogowych innych dréog w rejonie ich skrzyzowan z trasa
ekspresowa S6, w tym fragmenty drog wojewodzkich nr 214 Leba — Lebork — KosScierzyna, nr 218
Wejherowo — Chwaszczyno — Gdansk i nr 224 Wejherowo — Szemud — Kartuzy oraz fragmenty
drog powiatowych i gminnych.

2.2. Cel przedsigwzigcia

Planowana budowa trasy drogowej S6 Lebork — Obwodnica Trdjmiasta jest cze$cia wigkszego zadania
inwestycyjnego, jakim jest budowa drogi ekspresowej S6 ze Szczecina do Gdanska. Droga ta bedzie
utworzona czgsciowo przy wykorzystaniu fragmentéw istniejacej drogi krajowej nr 6, przy czym
istniejace przej$cia przez miejscowosci niemozliwe do przebudowy zostana zastapione obwodnicami
(Legbork, Godgtowo, Bozepole, Wejherowo, Reda, Rumia, Gdynia itp.).

Efektem wspomnianej wigkszej inwestycji bedzie stworzenie waznego krajowego 1 migdzy-
narodowego, dalekobieznego ciagu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruchu
samochodowego osobowego i cigzarowego oraz sezonowego ruchu turystycznego. Droga ekspresowa
S6 Szczecin — Gdansk jest czgScia planowanej krajowej sieci drog szybkiego ruchu, okreslonej
w rozporzadzeniu w sprawie sieci autostrad i droég ekspresowych [25].

2.3. Charakterystyka przedsi¢wzigcia

2.3.1. Parametry techniczne

Dostep do drogi S6 bedzie mozliwy tylko w weztach. W zwiazku z tym wzdhuz nowej trasy drogowej
powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne, zapewniajace dojazd do zabudowy i gruntéw rolnych,
a ponadto powstana poprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w poprzek drogi (bez mozliwosci
wjazdu i zjazdu z autostrady) dla licznych drég lokalnych, gtownie powiatowych i gminnych.

Droge S6 zaprojektowano jako droge dwujezdniowq czteropasowa z pozostawieniem rezerwy terenu
na dobudowg trzeciego pasa ruchu do kazdej gléwnej jezdni drogowej. Dobudowa tego trzeciego pasa
nie jest objgta przedsigwzigciem (tj. bedzie stanowi¢ osobne przedsigwzigcie). Oprocz gltdwnej
inwestycji liniowej w zakres przedsiewzigcia wlaczono réwniez przebudoweg odcinkéw istniejacych
droég krzyzujacych si¢ ztrasa S6 oraz przebudowe kolidujacych z nig sieci infrastrukturalnych
nadziemnych 1 podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych, wodociagowych,
kanalizacyjnych itp.).

2.3.2. Warianty lokalizacyjne

W ramach poszukiwania optymalnego przebiegu drogi ekspresowej S6 Lebork - Obwodnica
Tréjmiasta rozpatrywano pierwotnie dwie zasadnicze alternatywy: przejscie przez tereny miejskie
Wejherowa, Redy, Rumii i Gdyni po istniejacym $ladzie drogi nr 6, lub wybudowanie nowej drogi na
potudnie od tych miast. Po wykonaniu odpowiednich studialnych i koncepcyjnych prac projektowych,
z pierwszej z tych alternatyw ostatecznie zrezygnowano, z uwagi na konieczno$¢ masowych wyburzen
zabudowy mieszkaniowej (zwlaszcza w Redzie i Rumii), brak mozliwosci odpowiedniego
zabezpieczenia przeciwhatasowego wysokiej zabudowy mieszkaniowej (w Wejherowie i Gdyni) oraz
spodziewane masowe konflikty spoteczne. Natomiast druga alternatywa, w wyniku rozpoznania miejsc
szczegolnie konfliktowych, przybrata ostatecznie ksztatt nastgpujacych wariantow przebiegu drogi S6

(rys. 112):

1) Zachodni odcinek drogi S6 miedzy Leborkiem, a Luzinem:
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Wariant I[I: zaktadajacy budowg obwodnicy Legborka na potudnie od miasta, nastgpnie przecigcie
istniejacej drogi nr 6 w miejscowosci Mosty 1 dalej przebieg drogi ekspresowej po
nowym §$ladzie, wzdluz linii kolejowej na pdélnoc od Godgtowa i na potudnie od
Bozegopola, Strzebielina i Luzina. Dlugo$¢ drogi S6 wyniesie w tym wariancie 31,237
km, w tym rozbudowa istniejacej drogi do parametréw drogi ekspresowej 1,0 km,
budowa obwodnicy Leborka 8,5 km oraz budowa odcinka Mosty-Luzino — 21,737 km.
Wariant ten jest proponowany do realizacji przez Inwestora.

Wariant III: zaktadajacy budowe obwodnicy Leborka na péinoc od miasta, a nastgpnie przebieg drogi
ekspresowej po nowym $ladzie na potnoc od Nowej Wsi Leborskiej, Leczyc, Godgtowa
i Bozegopola, i dalej przejscie Srednicowe przez Strzebielino (migdzy Strzebielinem Wsia
i Strzebielinem Osiedlem) oraz przebieg na potudnie od Luzina. Dlugos$¢ drogi S6
w wariancie III wyniesie 33,843 km, w tym rozbudowa istniejacej drogi do parametrow
drogi ekspresowej 1,0 km, budowa obwodnicy Leborka 6,5 km oraz budowa odcinka
Nowa Wie$ Leborska - Luzino — 26,343 km.

2) Wschodni odcinek drogi S6 miedzy Luzinem, a Gdanskiem:

Wariant A: zaktadajacy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalej na péinoc od Milwinskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a nast¢pnie na poéinoc od Jeziora Marchowo, na
potudnie od Bojana i dalej na péinoc od Chwaszczyna az do wlaczenia w drogg nr 20 i do
potaczenia z istniejaca drogg ekspresowa S6 (tj. w Obwodnice Trojmiasta) w istniejacym
wezle ,,Wielki Kack” w Gdyni. Dtugos$¢ drogi S6 w wariancie A wyniesie 29,665 km, w
tym budowa odcinka Luzino-Chwaszczyno 26,465 km oraz rozbudowa istniejacej drogi
nr 20 do parametréw drogi ekspresowej 3,2 km.

Wariant Al: zaktadajacy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalej na poétnoc od Milwinskiej Huty,
Czgstkowa, Szemudu i Kamienia, a nastgpnie na potludnie od i Jeziora Marchowo
i Bojana, idalej na polnoc od Chwaszczyna, az do wlaczenia w drogg nr 20 i do
polaczenia z istniejaca droga ekspresowa S6 (tj. w Obwodnicg Trojmiasta) w istniejacym
wezle ,,Wielki Kack” w Gdyni. Dlugo$¢ drogi S6 w wariancie Al wyniesie 30,360 km,
w tym budowa odcinka Luzino-Chwaszczyno 27,160 km oraz rozbudowa istniejacej
drogi nr 20 do parametrow drogi ekspresowej 3,2 km.

Wariant A2: zaktadajacy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalej na pdétnoc od Milwinskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a nast¢pnie na poéinoc od Jeziora Marchowo, na
poludnie od Bojana i dalej na poéinoc od Chwaszczyna, az do wlaczenia w droge nr 20
ido potaczenia zistniejaca droga ekspresowa S6 (tj. w Obwodnicg Trdjmiasta)
w istniejacym wezle ,,Wielki Kack” w Gdyni. Przebieg wariantu A2 podobny jest do
przebiegu wariantu A, z tym, Ze na odcinku Koleczkowo — Bojano wariant A2 jest
polozony nieco bardziej na pdénoc od wariantu A. Dhugos$¢ drogi S6 w wariancie A2
wyniesie 29,687 km, w tym budowa odcinka Luzino-Chwaszczyno 26,487 km oraz
rozbudowa istniejacej drogi nr 20 do parametréw drogi ekspresowej 3,2 km. Wariant ten
jest proponowany do realizacji przez Inwestora.

Wariant B4: zaktadajacy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalej na pétnoc od Milwinskiej Huty
i Czgstkowa, na potudnie od Donimierza Wielkiego, Jelenskiej Huty i Kowalewa,
a nastgpnie na péinoc od Klosowa, Czeczewa. Banina i Rebiechowa, az do wlaczenia
w istniejaca droga ekspresowa S6 (tj. w Obwodnice Trojmiasta) w projektowanym wezle
»Owczarnia II”, potozonym okoto 1 km na potudnie od istniejacego wezta ,,Owczarnia”.
Wariant ten ma wspolny przebieg z wariantem Al na poczatkowym odcinku od Luzina
do Huty Milwinskiej. Dtugos¢ drogi S6 w wariancie B4 wyniesie 34,009 km.

Wariant C2: zakltadajacy przebieg drogi na poludnie od Luzina i dalej na pdinoc od Milwinskiej Huty
i Czgstkowa, na potudnie od Donimierza Wielkiego, Jelenskiej Huty i Kowalewa,
a nastgpnie na pdinoc od Klosowa, Czeczewa. Banina i Rebiechowa, az do wlaczenia
w istniejaca droge ekspresowa S6 (tj. w Obwodnicg Trojmiasta) w istniejacym wezle
»,Matarnia”. Wariant ten ma wspolny przebieg z wariantem B4 na prawie catej dtugosci
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z wyjatkiem koncowego odcinka od Barniewic do wlaczenia w Obwodowa Trojmiasta.
Dtugosc¢ drogi S6 w wariancie C2 wyniesie 36,787 km.

Zatozono, ze kazdy z wariantow grupy poOlnocnej mozna potaczy¢ z kazdym wariantem grupy
potudniowej, co w sumie daje 10 kombinacji dwuwariantowych: II+A, 1I+Al, [I+A2, 11+B4, 1I+C2,
II+A, III+A1, IIT+A2, III+B4 i III+C2.

Nie brano pod uwage mozliwosci ominigcia terendw miast Wejherowo, Reda i Rumia od strony
ponocnej, ze wzgledu na zwiazane z taka opcja znaczne wydtuzenie trasy ekspresowej, w stosunku do
najkrétszej trasy po linii prostej, taczacej Lebork z Gdanskiem. Przy obejéciu tych miast od strony
potudniowej dtugos¢ drogi skraca si¢ o okoto 10 km w stosunku do stanu istniejacego, a w przypadku
obejscia potnocnego, nastapi wydhuzenie o okoto 2-3 km w stosunku do stanu istniejacego. Diugosé
analizowanego odcinka istniejacego drogi nr 6 wynosi 70 km (do wezta ,,Wielki Kack”), a dlugosé¢
w prostej linii powietrznej dla tego odcinka to 54 km.

Roéznice w przebiegu drogi S6 Lebork - Obwodnica Trojmiasta w szeSciu opracowanych wariantach
lokalizacyjnych (II, III, A, Al, A2, B4, C2) wynikaja z wykonanych analiz mozliwosci ztagodzenia
konfliktéw ekologicznych i spolecznych, zwiazanych z budowa trasy ekspresowej. Na przyjete
wariantowe przebiegi drogi wptynely w decydujacym stopniu nastgpujace sytuacyjne uwarunkowania
ekologiczno-spoteczne:

1. Zwarta zabudowa miejska w Leborku: we wstgpnych analizach przebiegu drogi S6 zaktadano
przebieg trasy ekspresowej po istniejacym $ladzie drogi nr 6 (ulice: Jana Pawla II
i Abrahama), jednak w dalszych analizach z przebiegu tego zrezygnowano, z uwagi na brak
mozliwo$ci  odpowiedniego zabezpieczenia przeciwhatasowego wysokiej zabudowy
mieszkaniowej oraz spodziewane konflikty i protesty spoteczne; w rezultacie przyjgto
mozliwo$¢ ominigcia miasta od strony potudniowej (wariant II) lub od strony pdinocnej
(wariant IIT).

2. Cenny przyrodniczo obszar Lasu Paraszyfskiego, tereny rekreacyjne wokoél Jeziora
Lubowidzkiego oraz zwarta zabudowa Godetowa i Wielistowa: w pierwotnym wariancie
I zatozono przebieg drogi na odcinku Lebork-Bozepole po istniejacym $ladzie drogi nr 6 oraz
przebieg po nowym $ladzie na poludnie od Bozegopola i Strzebielina; takie usytuowanie drogi
powoduje jednak naruszenie cennych siedlisk przyrodniczych, jakimi sa kwasna buczyna
nizowa (Luzulo pilosae-Fagetum) -9110-1 oraz zyzna buczyna nizowa (Galio odorati —
Fagetum) — 9130 w rejonie rezerwatu ,,Wielistowskie Zrodliska”a takze legi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso
— incanae) - 91E0 w rejonie rezerwatu ,,Wielistowskie Lggi”. Ponadto jest kolizyjne
wzgledem terenéw zabudowanych przy Jeziorze Lubowidzkim i we wsiach Godgtowo
i Wielistowo. W celu ztagodzenia tych kolizji opracowano wariant II, zaktadajacy budowe
drogi ekspresowej po nowym $ladzie wzdluz torow linii kolejowej Lebork — Wejherowo
prawie na calym odcinku Lebork — Bozepole, dzigki czemu nastapitoby odsunigcie trasy
ekspresowej od w/w terenéw zabudowanych, ale pozostatoby w czgséci naruszenie cennych
siedlisk przyrodniczych Lasu Paraszynskiego (w Bozympolu); w tej sytuacji opracowano
réwniez wariant Il chronigcy powyzsze siedliska, ale powodujacy zblizenie drogi S6 do
obszaru chronionego Natura 2000 ,,.Lasy Leborskie” PLB 220006 na odlegto$¢ okoto 300 -
500 m.

3. Troéjmiejski Park Krajobrazowy, projektowany zespdt przyrodniczo-krajobrazowy .,Sosnowa
Goéra”, projektowany rezerwat przyrody .Jezioro Czarne koto Gladzicy” oraz zwarta
zabudowa wsi Szemud: w pierwotnym wariancie IV zalozono przebieg drogi S6 na odcinku
Sychowo-Szemud-Kamien daleko na pdtnoc od zwartej zabudowy Szemudu, jednak taki
przebieg okazal si¢ konfliktowy wzgledem w/w obszarow wartosciowych przyrodniczo.
Zuwagi na to opracowano dodatkowe warianty, usuwajace konflikty przyrodnicze
i zaktadajace przebieg drogi pénocnym skrajem zwartej zabudowy Szemudu (wariant I i I1I)
lub skrajem potudniowym (wariant I i V). Warianty potudniowe spotkaty si¢ jednak z duzym
oporem spotecznym, gdyz w tym kierunku rozwija si¢ zabudowa miejscowosci Szemud,
w zwiazku z tym, ostatecznie przyjeto przebieg wg dawnych wariantdéw poinocnych 1 i III,
ktére obecnie zostaly nazwane wariantami A i Al.
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4. Zwarta zabudowa we wsi Bojano, Tréjmiejski Park Krajobrazowy oraz projektowany rezerwat
przyrody ..Smieszka w Bojanie”: pierwotnie oprocz podstawowego wariantu I, zaktadajacego
budowe drogi ekspresowej po potudniowym skraju zwartej zabudowy wsi Bojano
zaprojektowano réwniez wariant IV, w ktorym nowa droga skrgcataby w kierunku
pohocnym, tak, aby mozliwe bylo ominigcie zabudowy Bojana; w wariancie tym nastgpuje
jednak zblizenie do granic Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego (na odlegto$¢ okoto 200 m)
oraz do granic projektowanego rezerwatu przyrody ,,Smieszka w Bojanie” (na odlegto$é okoto
200-400 m). Wskutek licznych protestow spotecznych, spowodowanych kolizjami z istniejaca
i projektowana zabudowa mieszkaniowa, z wariantoéw tych ostatecznie zrezygnowano,
przyjmujac przebiegi drogi wg wariantow: A, Al, B4 i C2, potozonych generalnie bardziej na
poludnie od pierwotnego wariantu 1.

5. Zwarta zabudowa w Gdyni-Dabrowie i Gdansku-Osowej i Tréjmiejski Park Krajobrazowy:
pierwotnie zaprojektowano wariant zaktadajacy budoweg drogi ekspresowej po pdinocnym
skraju zwartej zabudowy osiedla Osowa, az do wlaczenia w wezet ,,Wysoka” na Obwodowe;j
Trojmiasta; jednak wtedy nowa droga naruszalaby skrajny fragment Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego, wobec czego zaprojektowano wariant Al omijajacy osiedle Osowa
1 wprowadzajacy nowa droge w §lad istniejacej drogi nr 20 (tj. ul. Chwaszczynskiej), az do
polaczenia z Obwodowa w wezle ,,Wielki Kack” w Gdyni. Wariant ten ma jednak te wadg, ze
przebiega tuz obok duzego osiedla Gdynia-Dabrowa z wysoka zabudowa blokowa. W tej
sytuacji utworzono dodatkowe warianty B4 i C2, przesuwajace znacznie przebieg drogi
w kierunku potudniowym i wprowadzajace nowa droge w Obwodowa na potudnie od Osowej,
odpowiednio w nowym wezle ,,Owczarnia II” lub w istniejacym wezle ,,Matarnia”,
potozonym niedaleko lotniska Gdansk-Rgbiechowo.

Projektowany odcinek trasy ekspresowej koliduje z budynkami mieszkalnymi, gospodarczymi,
magazynowo-handlowymi i techniczno-ustugowymi. Wszystkie te budynki zostana rozebrane na
koszt inwestora, a ich wiasciciele otrzymaja odpowiednie odszkodowania.

2.3.3. Wariant 11

W wariancie II, potaczonym z kazdym wariantem A, Al, A2, B4 i C2, realizacj¢ przedsigwzigcia
przewiduje si¢ w czterech etapach. W pierwszej kolejnosci powstatby odcinek jednojezdniowej drogi
ekspresowej migdzy Bozympolem Wielkim, a Gdynia lub Gdanskiem, w drugim etapie zostataby
wybudowana jednojezdniowa ckspresowa potudniowa obwodnica Lgborka, w trzecim —
jednojezdniowa droga ekspresowa miedzy koncem obwodnicy Leborka, a Bozympolem Wielkim,
aw czwartym nastapitaby dobudowa drugiej jezdni drogi S6 na odcinku Lebork — Obwodnica
Trdjmiasta.

2.3.4. Wariant 111

W wariancie III polaczonym z kazdym wariantem A, Al, A2, B4 i C2 realizacj¢ przedsigwzigcia
przewiduje si¢ w trzech etapach. W pierwszej kolejnosci powstatby odcinek jednojezdniowej drogi
ekspresowej migdzy Strzebielinem, a Gdynia lub Gdanskiem, w drugim etapie zostataby wybudowana
jednojezdniowa ekspresowa poinocna obwodnica Leborka, wraz z odcinkiem Nowa Wie§ Leborska -
Strzebielino, a w trzecim nastgpitaby dobudowa drugiej jezdni drogi S6 na odcinku Lebork —
Obwodnica Trojmiasta.

2.3.5. Wariant A

W wariancie A przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych zasadniczych roboét: budowg nowych
asfaltowych nawierzchni oraz przebudowe istniejacych, budowe weztéw: ,Luzino”, ,,Szemud”,
»Koleczkowo”, Chwaszczyno”, rozbudowg wezta ,,Wielki Kack”, budowe nowych obiektow
inzynierskich, w tym wiaduktow, przejazdow gospodarczych pod projektowana trasa i kladek dla
pieszych, budowg systemu odwodnienia drogi, przebudowg sieci infrastrukturalnych, budowe urzadzen
ochrony $rodowiska.

W wariancie A, w celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pasa drogowego, konieczne bedzie
zajecie gruntdw lesnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 188 budynkow mieszkalnych,
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gospodarczych, magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Przedsigwzigcie zajmuje ogdtem
okoto 404 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 13 ha, drog wojewodzkich 4 ha
i drég powiatowych 5 ha. Przedsigwzigcie bgdzie wymagaé zajecia okoto 275 ha gruntow rolnych,
a takze 43 ha gruntéw budowlanych oraz 63 ha gruntéw lesnych.

2.3.6. Wariant A1

W ramach przedsigwzigcia w wariancie Al przewiduje si¢: budoweg nowych, asfaltowych powierzchni,
budowe¢ weztow ,,Luzino”, ,,Szemud”, ,,Koleczkowo”, Chwaszczyno”, rozbudowe wezta ,,Wielki
Kack”, budowe¢ nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow, przejazdow gospodarczych pod
projektowana trasa i ktadek dla pieszych, budowg systemu odwodnienia drogi oraz przebudowe sieci
infrastrukturalnych i budowg urzadzen ochrony $rodowiska.

W wariancie A1 w celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pasa drogowego konieczne bedzie
zajgcie gruntdow lesnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 156 budynkéw mieszkalnych,
gospodarczych, magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Przedsiewzigcie zajmuje ogodtem
okoto 411 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 13 ha, drog wojewodzkich 4 ha
i drég powiatowych 5 ha. Przedsigwzigcie bedzie wymagaé zajecia okoto 290 ha gruntow rolnych,
a takze 24 ha gruntéw budowlanych oraz 74 ha gruntéw lesnych.

2.3.7. Wariant A2

W ramach przedsigwzigcia w wariancie Al przewiduje si¢: budowe nowych, asfaltowych powierzchni,
budowe weztow ,.Luzino”, ,,Szemud”, ,Koleczkowo”, Chwaszczyno”, rozbudowe wezta ,,Wielki
Kack”, budowe nowych obiektéw inzynierskich, w tym wiaduktow, przejazdéw gospodarczych pod
projektowang trasg i ktadek dla pieszych, budowg systemu odwodnienia drogi oraz przebudowe sieci
infrastrukturalnych i budowg urzadzen ochrony srodowiska.

W wariancie A2 w celu zapewnienia odpowiedniej szerokosci pasa drogowego konieczne bedzie
zajecie gruntdw lesnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 179 budynkow mieszkalnych,
gospodarczych, magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Przedsiewzigcie zajmuje ogotem
okoto 392 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 13 ha, drog wojewddzkich 4 ha
i drog powiatowych 5 ha. Przedsigwzigcie bedzie wymagac zajgcia okoto 265 ha gruntdw rolnych,
a takze 28 ha gruntéw budowlanych oraz 63 ha gruntéw lesnych.

2.3.8. Wariant B4

W wariancie B4 w ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych
robot: budowe nowych, asfaltowych powierzchni, budowe weztow ,,Luzino”, ,,Donimierz”, ,,Tuchom”,
,»luchom Nowy”, ,Owczarnia II”, budowg nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow,
przejazdow gospodarczych pod projektowana trasa i kladek dla pieszych, budowg systemu
odwodnienia drogi oraz przebudowg sieci infrastrukturalnych i budowe urzadzen ochrony srodowiska.

W wariancie B4 w celu zapewnienia odpowiedniej szeroko$ci pasa drogowego konieczne bedzie
zajecie gruntow lesnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 67 budynkdéw mieszkalnych,
gospodarczych, magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Przedsigwzigcie zajmuje ogdtem
okoto 560 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 3 ha, drog wojewodzkich 2 ha i drog
powiatowych 6 ha. Przedsigwzigcie bedzie wymagac zajgcia okoto 449 ha gruntow rolnych, a takze 14
ha gruntow budowlanych oraz 92 ha gruntéw lesnych.

2.3.9. Wariant C2

W wariancie B4 w ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych
robot: budowe nowych, asfaltowych powierzchni, budowe weztow ,,Luzino”, ,,Donimierz”, ,,Tuchom”,
,»Tuchom Nowy”, ,.Lotnisko”, ,,Matarnia”, budowg nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow,
przejazdow gospodarczych pod projektowana trasa i1 kladek dla pieszych, budowg systemu
odwodnienia drogi oraz przebudowg sieci infrastrukturalnych i budowe urzadzen ochrony srodowiska.

W wariancie C2 w celu zapewnienia odpowiedniej szerokos$ci pasa drogowego konieczne bedzie

zajgcie gruntdw lesnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 87 budynkéw mieszkalnych,
gospodarczych, magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Przedsigwzigcie zajmuje ogotem
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okoto 582 ha powierzchni, w tym istniejace pasy: drog krajowych 3 ha, drog wojewodzkich 2 ha i drog
powiatowych 8 ha. Przedsigwzigcie bedzie wymagaé zajecia okoto 464 ha gruntéw rolnych, a takze 7
ha gruntow budowlanych oraz 105 ha gruntow lesnych.

2.3.10. Etapowanie przedsiewziecia

Zgodnie z polityka Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad® przyjmuje sie, ze wszystkie
inwestycje, polegajace na budowie drog ekspresowych dwujezdniowych, beda wykonywane w dwoch
etapach, co oznacza, ze zostawiana begdzie rezerwa terenu umozliwiajaca w przysztosci dobudowe
trzeciego pasa ruchu drogi ekspresowej S6. Rozwiazanie to zapewni wykonanie wigkszoSci
niezbednych prac budowlanych juz na wstgpnym etapie realizacji inwestycji, a, co wazniejsze,
nienaruszalno$¢ korpusu drogowego i urzadzen ochrony Srodowiska na etapie dobudowy trzeciego
pasa ruchu. Prezentowany sposob etapowania przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej zapewnia
takze lepsze zabezpieczenie przed przejazdami na druga jezdni¢ w razie sytuacji awaryjnej i wjechania
pojazdu na pas dzielacy. Podczas budowy trzeciego pasa ruchu mozna spodziewac si¢ wystgpowania
zaklocen w ruchu na obu jezdniach drogi ekspresowe;.

Ponizej przedstawiono parametry przekroju drogowego i obiektow mostowych przyjmowane na
poszczegolnych etapach realizacji inwestycji.

Parametry przekroju drogowego:

=  przekrdj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska 0,5 m, pas dzielacy
(z opaskami) 12 m,

= przekréj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska 0,5 m, pas dzielacy
(z opaskami) 5 m;

Parametry obiektéw mostowych:

=  przekrdj w etapie I:
dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska wewngtrzna 0,8 m +
opaska zewnetrzna 0,3 m, trzeci pas ruchu po stronie wewngtrznej wyltaczony z ruchu,

= przekrdj docelowy:
dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,5 m + pas awaryjny 2,5 m + opaska wewngtrzna 0,8 m +
opaska zewngtrzna 0,3 m.

2.4. Obiekty budowlane i urzadzenia towarzyszace

W ramach budowy drogi S6 na odcinku Lebork — Gdansk przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych,
zasadniczych obiektow budowlanych i urzadzen, ktore zostaty ujete w projekcie studialnym drogi:

Obiekty drogowe

Obiekty mostowe

Obiekty kanalizacyjne

Urzadzenia o$wietlenia drogowego

Urzadzenia ochrony $rodowiska

Urzadzenia obce (gazociagi, wodociagi, linie telefoniczne, elektroenergetyczne).

AN

2.5. Zagospodarowanie terenu

Projektowana droga znajdzie si¢ w obrgbie aglomeracji trojmiejskiej (gdanskiej) liczacej tacznie okoto
1,3 mln mieszkancow. Drogowa stanowi¢ bedzie nowa tras¢ wylotowa o kierunku promienistym
w stosunku do centrum aglomeracji (rys. 1).

4 Ustalenia przyjgte na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 21 listopada 2006 r, ktore odbyto si¢ w siedzibie GDDKiA w Warszawie.
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Na odcinku projektowanej drogi, potozonym w rejonie miasta Lebork, w otoczeniu istniejacej drogi nr
6 Szczecin-Gdansk wystepuje zwarta zabudowa miejska. Dhugos$¢ istniejacego przejscia drogi nr 6
przez zabudowe miejska wynosi okoto 3,5 km. Na dtugosci okoto 700 m droga sasiaduje bezposrednio
z wysoka zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna typu blokowego (Osiedle Sportowe, strona prawa,
potudniowa). W sasiedztwie drogi wystepuje ponadto zabudowa mieszkaniowa niska typu
jednorodzinnego oraz z zabudowa przemystowo-sktadowa.

W wariancie II, zakladajacym obwodnicowy przebieg drogi S6 po potudniowym skraju miasta, nie
wystapi w bezposrednim sasiedztwie drogi wysoka zabudowa mieszkaniowa, ale na odcinku od km
2+000 do km 3+500 (strona lewa, pdinocna) droga S6 bedzie sasiadowaé z terenami wojskowymi,
gdzie wystepuje zabudowa typu koszarowego oraz strzelnica wojskowa; w rejonie przecigcia nowej
trasy S6 z istniejaca droga nr 214 Lebork-Sierakowice w km 5+900 droga przebiegaé bedzie
fragmentem terenu wojskowego, gdzie przewiduje sig¢ rozbiorke kilku budynkéw koszarowych,
kolidujacych z nowa trasa drogowa. Na odcinku od km 5+900 do km 6+600 droga przejdzie przez
tereny rozproszonej, niskiej zabudowy miejskiej typu mieszkaniowego i przemystowo-sktadowego; w
km 6+400, w sasiedztwie drogi znajduje si¢ rozlegly teren cmentarza komunalnego. Potudniowa
obwodnica Leborka przetnie zwarte tereny lesne na odcinku od km 3+000 do km 5+200 (tzw. ,,Las
Matoszycki”) oraz od km 6+600 do km 7+500 (tzw. ,,Las Lubowidzki”).

W wariancie III, zakladajacym obwodnicowy przebieg drogi S6 po zachodnim i pdéinocnym skraju
miasta, nie wystapi w sasiedztwie drogi wysoka zabudowa mieszkaniowa, ale na odcinku od km 2+500
do km 3+600 droga S6 bedzie przebiega¢ w odleglosci okoto 200 m od skraju niskiej zabudowy
mieszkaniowej Osiedla Komuny Paryskiej (strona prawa). Nowa droga przetnie tu rozlegly kompleks
takowy w dolinie Leby. W km 34500 zostanie wybudowany most nad Leba, powyzej ktorego znajduje
sig dzielnica przemystowo-sktadowa przy ul. Pionieréw. Na zachodnim skraju tej dzielnicy w widtach
rzek Leba i Kisewa zlokalizowana jest komunalna oczyszczalnia $cieckow. W km 5+300 droga opusci
tereny takowe w Pradolinic Leby i przetnie prostopadle wysoka krawedz pradoliny, omijajac
bezposrednio od zachodu zwarta zabudoweg Nowej Wsi Leborskiej. Dalej, droga zmieni stopniowo
kierunek z pélocnego na péinocno-wschodni i wschodni, przebiegajac po falistej wysoczyznie,
zagospodarowanej w wigkszosci rolniczo. Drogg wytrasowano tu w ten sposob, aby omina¢ wigksze
kompleksy lesne. W Leczycach w km 18+800 nowa droga zejdzie z powrotem w Pradoling Leby,
omijajac w ten sposob od poludnia w catosci rozlegly kompleks Laséw Leborskich. Na odcinku Lebork
— Leczyce w otoczeniu projektowanej drogi wystgpuja nastgpujace wsie o zwartej zabudowie
zagrodowej 1 mieszkaniowej: Nowa Wie$ Leborska (2,0 tys. mieszkancow), Czarnéwko (0,2 tys.),
Kebtowo Nowowiejskie (0,6 tys.), Garczegorze (0,5 tys.), Wilkowo (0,3 tys.), Strzelecino (0,2 tys.),
Kisewo (0,3 tys.) i Leczyce (1,5 tys.). Na dalszym odcinku droga bedzie bieglta dnem pradoliny
w odlegtosci okoto 300-500 m od potudniowego skraju Lasow Leborskich, ktore rozciagaja si¢ na
wysokich wzgorzach ponad pradolina; w pradolinie przewazaja kompleksy takowe, a zabudowa
koncentruje si¢ przy dolnej lub gornej krawegdzi pradoliny; sa to wsie Kaczkowo (0,4 tys.
mieszkancow), Niedarzyno (0,1 tys.), Swietlino (0,4 tys.) i Chmieleniec (0,2 tys.). W tym wariancie
projektowana droga ominie zabudowg zespolu wsi Bozepole Wielkie i Mate od strony poéinocnej,
a w obrebie wsi Strzebielino przejdzie w niezabudowanym pasie terenu rolniczego, migdzy zabudowa
Strzebielina-Wsi (na poinocy nad rzeka Reda), a nowa zabudowa Strzebielina-Osiedla (na potudniu
przy linii kolejowej do Gdyni).

Istniejaca droga nr 6 na catym odcinku od Lgborka do Bozegopola biegnie dnem Pradoliny Leby
bezposrednio przy jej potudniowej, dolnej krawedzi, przechodzac przez zwarta zabudowe kolejnych
wsi: Mosty (1,5 tys. mieszkancow), Godgtowo (0,2 tys.), Wielistowo (0,1 tys.), Bozepole Wielkie (2,0
tys.) i1Bozepole Mate (0,4 tys.). W otoczeniu istniejacej drogi nr 6 przewaza rolnicze
zagospodarowanie terenu z rozlegltymi polami uprawnymi i takami torfiastymi w dolinach rzek Leba
i Wggorza. Po prawej stronie drogi wystgpuje duze Jezioro Lubowidzkie oraz rozlegle zwarte
kompleksy lesne ,,Lasu Lubowidzkiego” i,Lasu Paraszynskiego”, polozone na zboczach wysokich
wzg6rz morenowych. Przy istniejacej drodze nr 6 sa zlokalizowane liczne stacje paliw, motele, bary,
sklepy, hurtownie itp., a wokoét Jeziora Lubowidzkiego wystepuja liczne osrodki wypoczynkowe;
tereny niektorych z tych osrodkdw granicza bezposrednio z istniejaca droga nr 6 (na tacznej dtugosci
okoto 700 m).

W wariancie II projektowana droga ekspresowa przetnie zabudowg wsi Mosty (Wypichowo i Lugi) na
dtugosci tacznej 0,7 km oraz zabudoweg wsi Wegornia na dtugosci 0,1 km, a w Leczycach nowa trasa

15

DHYV POLSKA Sp. z o.o.



Streszczenie raportu o oddziatywaniu na Srodowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinku Lebork — Obwodnica Trojmiasta

ekspresowa przejdzie bezposrednio wzdtuz potudniowego skraju zabudowy wiejskiej na dtugosei 0,3
km. W wariancie tym nowa droga przejdzie nowa trasa wzdtuz linii kolejowej Lebork — Gdynia.

Istniejaca droga nr 6 przecina zabudowe wsi Bozepole Wielkie, Strzebielino i Luzino (Le$na Polana),
przebiegajac w przyblizeniu $rodkiem ptlaskiego dna Pradoliny Leby i Redy. Miedzy Bozympolem,
a Strzebielinem wystgpuje pasmowo w poprzek pradoliny kompleks lesny taczacy ze soba ,Las
Strzebielinski” na potudniu, z Lasami Lgborskimi na potnocy. Wzdhuz drogi nr 6 wystgpuja liczne
stacje paliw, motele, bary, sklepy, hurtownie i zaktady produkcyjne. W Bozympolu Wielkim wystepuje
niebezpieczny przejazd kolejowy wspdlny dla drogi nr 6 i dla poprzecznej drogi lokalne;j.

W wariancie II projektowana droga 6 ominie zespol wsi Bozepole Wielkie i Mate od strony
potudniowej, przy czym zahaczy o skraj ,Lasu Paraszynskiego”, a ponadto od reszty miejscowosci
odcigty zostanie rozlegly teren zesp6t ferm drobiu. Trasa drogowa przetnie taras zalewowy rzeki Leba
u wylotu waskiej doliny gornej Leby do szerokiej Pradoliny Leby, a nastgpnie rozetnie duzy kompleks
lesny ,,Lasu Strzebielinskiego”, ominie zabudowg Strzebielina od strony potudniowej w odleglosci
okoto 400 m, zblizy si¢ do dolnej krawedzi pradoliny, po czym na granicy wsi Strzebielino i Luzino
opusci pradoling, wchodzac tagodnie na falisty teren wysoczyzny morenowej. W miejscu tym nastapi
polaczenie przebiegow wariantow II i III w jeden wspolny przebieg. Za projektowanym weztem
,»Luzino” dalej droga bedzie miata wspolny przebieg dla wszystkich wariantow, ktore zmienia tu nazwe
na warianty Al, B4 i C2.

Nowa droga ominie zabudowe Luzina i Sychowa od strony poludniowej, a zabudowe¢ Bartomina od
poinocy. W rejonie tym dominuje rolnicze zagospodarowanie terenu, przy czym wystepuje zarOwno
zwarta zabudowa wiejska i osiedlowa, jak i zabudowa rozproszona wsrdd pdl i lasow. Teren jest
falisty, rozcigty glebokimi dolinami rzeki Bolszewki i jej doptywoéw. Najwigksza miejscowoscia
w okolicy jest Luzino (6,0 tys. mieszkancow); mniejsze skupiska ludnosci to Strzebielino (1,4 tys.),
Kebtowo (0,7 tys.), Bartomino (0,6 tys.) i Sychowo (0,3 tys.). W zwiazku z dobra dostgpno$cia
komunikacyjna centrum aglomeracji gdanskiej liczba Iudnosci w miejscowosciach Bozepole,
Strzebielino i Luzino szybko wzrasta imiejscowosci te stopniowo przeksztalcaja si¢ w osiedla
mieszkaniowe typu podmiejskiego. Najwigksze przyrosty ludnosci notuje si¢ w osrodku gminnym
Luzino.

Na odcinku Sychowo — Czgstkowo droga S6 przejdzie przez mocno falisty teren morenowy
z mozaikowym zagospodarowaniem lesno-rolniczym, w ktorym przewaza lesne zagospodarowanie
terenu, z dominujacym, rozcztonkowanym kompleksem tzw. ,,.Lasu Milwinskiego”. Porosnigte lasem
ostre zbocza wzgorz morenowych sprawiaja miejscami wrazenie krajobrazu gorskiego. W krajobrazie
wyroznia si¢ Sosnowa Gora (o wysokosci wzgledniej 50 m), ktéra z trzech stron opltywa rzeka
Goscicina. Droga ominie od pétnocy wsie Milwino (0,5 tys. mieszkancow) i Czgstkowo (0,5 tys.), a od
potudnia Dabrowke (0,4 tys.) i Przetoczyno (0,5 tys.). W zagospodarowaniu wiejskim oprocz zwartej
zabudowy wiejskiej wystgpuje liczna zagrodowa zabudowa rozproszona. Przebieg drogi
zaprojektowano wariantowo z uwagi na kolizj¢ zterenami leSnymi 1 wzgdrzami, przy czym
w wariantach B4 i C2 droga przecina Las ,,Milwinski" po najkrotszej linii, a w wariantach A 1 Al
odgina si¢ na poludnie, gdzie uksztaltowanie terenu jest lagodniejsze; na wysokosci Czestkowa
nastgpuje definitywne rozejscie si¢ tras wariantow: warianty A i Al odginaja si¢ na pétnoc w kierunku
Szemudu, a warianty B4 i C2 wspdolnym przebiegiem kieruja si¢ bardziej na potudnie w strong
Donimierza.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku Czgstkowo — Szemud dominuje rolnicze zagospodarowanie
terenu ze zwartg i rozproszona zabudowa osrodka gminnego w Szemudzie (1,4 tys. mieszkancoéw) oraz
wsi: Glazica (0,2 tys.), Donimierz (0,7 tys.) i Szemudzka Huta (0,2 tys.). Na p6inoc od Szemudu
rozciaga si¢ zwarty kompleks lesny tzw. ,Lasu Wejherowskiego”. Na zachodnim skraju tego lasu
znajduja si¢ wartosciowe przyrodniczo tereny wokol Jeziora Czarnego. Ze wzglgdu na ochrong
wartosciowej przyrody drogg S6 przesunigto w kierunku potudniowym na odleglo$¢ minimalna okoto
200 m od wartosciowych siedlisk wokot Jeziora Czarnego. Nowa droga zblizy si¢ na odleglos¢
minimalng okoto 600 m od pdéinocy do zwartej zabudowy Szemudu, przecinajac tu gleboka doling
rzeki Gosciciny.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku Szemud — Koleczkowo dominuje lesne zagospodarowanie terenu

z mozaikowym ukladem laséw, pol, tak i jezior, z urozmaicona rzezba terenu oraz ze zwarta
i rozproszona zabudowa wsi: Kamien (0,4 tys. tys.), Kielno (1,0 tys.) oraz Koleczkowo (0,7 tys.).
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Region ten odznacza si¢ duza liczba jezior roznej wielkosci, z ktorych najwigksze to Jezioro Kamien
iJezioro Marchowo, a najmniejsze - bezimienne oczka wodne zarastajace roslinnoscia. Wystepuja
liczne bezodptywowe zaglebienia terenu z takami lub bagnami w obrgbie ich plaskich den.
Projektowana droga bedzie przecinaé¢ zwarty kompleks leény ,,Lasu Lesinieckiego”, potozony migdzy
Szemudem (Lesincem), a Kamieniem (stanowiacy najbardziej na potudnie wysunigty fragment ,,.Lasu
Wejherowskiego”), a na odcinku Kamien — Koleczkowo bgdzie przebiega¢ w wariancie
A w przyblizeniu réwnolegle do potudniowego skraju zwartej czgsci ,,Lasu Wejherowskiego”
w odlegtosci 100-900 m od niego. Natomiast w wariancie Al drogg odsunigto jeszcze bardziej od
»Lasu Wejherowskiego”, lokalizujac tras¢ ekspresowa na potudnie od Jeziora Marchowo, a nieco na
ponoc od zwartej zabudowy wsi Kielno.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku Koleczkowo — Chwaszczyno dominuje rolnicze
zagospodarowanie terenu z izolowanymi lasami, potozonymi glownie na wysokich krawedziach
i zboczach dolin nienadajacych si¢ do prowadzenia upraw rolnych. Wystepuje liczna zabudowa
rozproszona wsrod pol i lasow oraz zwarta zabudowa wsi Bojano (1,2 tys. mieszkancéw w obrebie
granic miejscowosci) oraz Chwaszczyno (2,2 tys.). W obregbie terenéw rolniczych w Szemudzie,
Kamieniu, Koleczkowie, Bojanie i Chwaszczynie wystgpuje silna presja urbanistyczna zwigzana
z bliskoscia terenow miejskich Gdyni, Sopotu i Gdanska, powodujaca powstawanie licznej, nowej
zabudowy zarowno zwartej, jak i rozproszonej. Najsilniejsza presja obejmuje tereny Bojana
i Chwaszczyna, najlepiej skomunikowane z centrum aglomeracji gdanskie;j.

W wariantach A, Al i A2 na koncowym odcinku droga przejedzie przez rozlegle tereny
zainwestowania miejskiego w Gdyni, w dzielnicy Wielki Kack, gdzie wystepuje wysoka zabudowa
osiedli mieszkaniowych typu blokowego (Osiedle Dabrowa) wraz z niska zabudowa mieszkaniowa
i przemystowo-sktadowa (na skraju miasta od strony Chwaszczyna). Minimalna odleglos¢ od
zabudowy blokowej w Gdyni-Dabrowie wyniesie okoto 150 m.

Od Czgstkowa, po ostatecznym oddzieleniu si¢ od wariantdéw A i Al, warianty B4 i C2 wspolnym
przebiegiem kieruja si¢ w strong Donimierza (0,8 tys. mieszkancow), przecinajac duzy kompleks lesny
»Lasu Donimirskiego”. Na dalszym odcinku w rejonie Donimierza dominuje rolnicze
zagospodarowanie terenu z mozaikowym uktadem pol, tak, jezior, zagajnikéw i izolowanych lasow,
Z urozmaicong rzezba terenu oraz ze zwarta i rozproszong zabudowa wsi. Droga przejdzie w odleglosci
okoto 800 m od skraju zwartej zabudowy wsi. Dalszy przebieg drogi, az do Klosowa jest
w przyblizeniu réwnolegly do istniejacej linii wysokiego napigcia, przy czym droga znajdzie sig¢ po
potnocno-wschodniej stronie tej linii, w odleglosci od niej zmiennej w granicach od 50 m do 300 m. Za
Donimierzem droga przejdzie przez ,Las Jelenski” w miejscu jego przewezenia i ominie zwarta
zabudowe wsi Jelenska Huta (0,5 tys. mieszkancoéw) od potudnia, w odleglosci okoto 500 m. Nastepnie
przejdzie w poprzek doliny Gosciciny, ktora jest tu zlokalizowana w glgbokim rynnowym obnizeniu
terenu, miedzy jeziorami Otalzyno i Wycztok. Dno doliny zajmuja wartosciowe siedliska wilgotne. Na
dalszym przebiegu, droga bedzie biegta przez falista wysoczyzng polodowcowa, gdzie wystgpuje
liczna zabudowa rozproszona wsrdd pol i lasow oraz zwarta i rozproszona zabudowa wsi Kowalewo
(0,2 tys. mieszkancow), Ktosowo (0,5 tys.) i Ktosowko (0,1 tys.).

W wariantach B4 i C2 na odcinku Klosowo — Tokary dominuje rolnicze zagospodarowanie terenu
z izolowanymi lasami, potozonymi gltownie na wysokich krawegdziach i zboczach dolin i wzgorz
morenowych, nienadajacych si¢ do prowadzenia upraw rolnych. Wystepuje tu liczna zabudowa
rozproszona w$rod pol i lasow oraz zwarta zabudowa wsi Czeczewo (0,5 tys. mieszkancow w obrebie
granic miejscowosci) oraz Tokary (0,4 tys.). W kierunku prostopadtym do drogi przebiegaja liczne
doliny rynnowe, gl¢boko wcigte w teren, z ktérych jedna porasta wartosciowy ,,Las Martenski”. Na
calym obszarze sa liczne bezodptywowe obnizenia terenu, ktoérych dno zajmuja taki, tegi albo mate
jeziora. W rejonie Czeczewa droga przebiega¢ bedzie w odlegtosci 300 m od zwartej zabudowy wsi.

W wariantach B4 i C2 na dalszym odcinku droga przetnie ,Las Tuchomski”, rozciagajacy sig
w rozlegtym obnizeniu rynnowym, ktérego centralng czg¢$¢ zajmuje Jezioro Tuchomskie. W obnizeniu
tym, w odleglosci okoto 150 m od drogi, znajduje si¢ mniejsze jezioro, otoczone ze wszystkich stron
lasem. Droga przejdzie niedaleko potudniowo-zachodniego skraju ,,Lasu Tuchomskego”, z ktérym
styka si¢ zwarta zabudowa przemystowo-sktadowa i mieszkaniowa we wsi Miszewko (0,4 tys.
mieszkancow). Natomiast przy potudniowo-wschodniej krawedzi tego lasu znajduje sig¢ rozproszona
i zwarta zabudowa wsi Nowy Tuchom (0,2 tys.).
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W wariantach B4 i C2 na odcinku Miszewko — Gdansk wystgpuje silna presja urbanistyczna, zwiazana
z bliskoscia terenow miejskich Trojmiasta, powodujaca powstawanie licznej, nowej zabudowy,
zarbwno zwartej jak 1 rozproszonej. Najsilniejsza presja obejmuje tereny Banina (1,2 tys.
mieszkancow) i Rgbiechowa (0,8 tys. w czgSci polozonej poza granicami miasta Gdansk). Mniejszy
nacisk urbanizacyjny obejmuje tereny wsi Barniewice (0,3 tys.), najgorzej skomunikowane z centrum
aglomeracji. Nie bez znaczenia jest tez pobliska lokalizacja lotniska w Gdansku-Rgbiechowie, wokot
ktérego silnie rozwija si¢ zabudowa przemystowo-sktadowa, biurowa, handlowa i mieszkaniowa.
Obszar ma charakter lekko falistej wysoczyzny polodowcowej, rozcigtej waskimi dolinami rynnowymi,
z ktorych najwigksza to dolina rzeki Strzelenki, ktéra nowa droga bedzie przecinaé w obrebie ,,Lasu
Barniewickiego”.

W lesie tym nastapi rozdzielenie wariantu C2 i1 wariantu B4: wariant B4 pobiegnie w kierunku
wschodnim az do potaczenia z Obwodowa Trdojmiasta w obrgbie zespolu ogrodkoéw dziatkowych
w Owczarni, zlokalizowanego po obu stronach tej obwodnicy; natomiast wariant C2 pobiegnie
w kierunku potudniowo-wschodnim az do potaczenia z Obwodowa Trdjmiasta w wezle ,,Matarnia”.
Przy wezle tym znajduje si¢ rozlegle centrum handlowe ,Matarnia” oraz zwarta zabudowa
mieszkaniowa 1 przemystowo-ustugowa, o charakterze miejskim. W dalszym otoczeniu wezta
wystgpuje zwarty kompleks Lasu Oliwskiego oraz lotnisko Gdansk-Rgbiechowo.

2.6. Wplyw przedsi¢wzigcia na istniejace elementy sieci drogowe;j

Inwestycja spowoduje:

zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,
wyeliminowanie skrzyzowan jednopoziomowych,

zmnigjszenie czasow podrozy w strefie wptywu drogi ekspresowe;,
utatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,
przyciagnigcie inwestoréw krajowych i zagranicznych.

W wyniku realizacji Inwestycji wystapia zmiany w rozktadzie ruchu drogowego o istotnym znaczeniu
w skali regionalnej i aglomeracyjnej, poniewaz w wyniku jej zrealizowania pojawi si¢ nowa trasa
wylotowa z centralnej czg$ci aglomeracji w kierunku Stupska i Szczecina, omijajaca rejon tzw. malego
trojmiasta, ztozony z miast Rumia, Reda i Wejherowo. Niezaleznie od wyboru wariantu przebiegu, po
wybudowaniu trasy S6 zmieni si¢ zasadniczo rozktad ruchu drogowego w catym rejonie trdjmiejskim,
w tym w szczeg6lno$ci nastapi:

e wzrost ruchu na w/w trasie ekspresowej,

e  spadek ruchu na drodze nr 6 na przejsciu przez Lebork (prawie do zera),

e spadek ruchu na drodze nr 6 na odcinku Lgbork — Bozepole — Strzebielino (prawie do zera
w wariancie II; wigkszy ruch pozostanie w przypadku realizacji wariantu III),

e spadek ruchu na drodze nr 6 na odcinku Strzebielino — Gdynia (Chylonia),

e spadek ruchu na drodze nr S6 na odcinku Gdynia — Wielki Kack (tj. na péinocnym fragmencie
Obwodnicy Trojmiasta — w przypadku realizacji wariantoéw A, Al i A2) lub na odcinku Gdynia —
Oweczarnia/Matarnia (tj. na pdélnocnym i centralnym fragmencie Obwodnicy — w przypadku
realizacji wariantow B4 i C2),

e spadek ruchu na trojmiejskiej trasie srednicowej Gdynia (Chylonia) — Sopot — Gdansk (Oliwa).

2.7. Klasyfikacja przedsi¢gwzigcia

Przedsigwzigcia, ktorych realizacja musi by¢ poprzedzona przeprowadzeniem oceny oddziatywania na
srodowisko, zgodnie z postanowieniami art. 59 ust. 1 i 2 ustawy o udostgpnieniu informacji
o srodowisku i1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko [2] moga by¢, usystematyzowane w dwie podstawowe grupy:

1. Takie, w ktorych obowiazek ten wynika bezposrednio z mocy prawa — tworzace tzw. grupe I,
oraz

2. Takie, w stosunku, co do ktorych obowiazek ten zostat natozony w formie indywidualnego
aktu administracyjnego — zaliczane do tzw. grupy II.
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Do grupy I nalezy zakwalifikowaé planowane przedsigwzigcia mogace zawsze znaczaco oddziatywac
na $rodowisko.

Do grupy II trzeba natomiast zaliczy¢ planowane przedsigwzigcia, mogace potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko, jezeli obowiazek przeprowadzenia oceny zostal stwierdzony w formie
postanowienia wydanego na podstawie art. 63 ust. 1 ustawy [2].

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanych (ujgty szczegdétowo w projekcie studialnym
i przedstawiony ogolnie wyzej) oraz przewidywane oddziatywanie na $rodowisko, opisane ponizej
(w pkt. 6), planowana budowe drogi ekspresowej nalezy sklasyfikowac, jako przedsigwzigcie, mogace
zawsze znaczaco oddzialywaé na §rodowisko, dla ktérego sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (ROS) jest wymagane (§2 ust. 1 pkt 29 w/w rozporzadzenia [22]).

Oprocz liniowej inwestycji drogowo-mostowej w zakres przedsigwzigcia wchodzi przebudowa
napowietrznych linii elektroenergetycznych o napigciu 110 kV 1220 kV, ktdra zgodnie z §3 ust. 1 pkt 7
w/w rozporzadzenia [22] zaliczona zostata do II grupy.

3. Opis elementow Srodowiska

3.1. Polozenie geograficzne

Pod wzgledem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowej ekspresowej nr S6 jest potozony
w obszarze Niziny Srodkowo-Europejskiej, w obrgbie miodej rzezby akumulacji lodowcowe;j,
w zlewni rzek Leby, Redy i Raduni, ktore sa czgscia zlewni Morza Baltyckiego (rys. 11 2).

Pod wzgledem administracyjnym projektowana trasa ekspresowa w ciagu drogi nr S6 Szczecin —
Gdansk bedzie potozona w wojewddztwie pomorskim, w powiatach Igborskim, wejherowskim
i kartuskim. Droga przecina¢ bgdzie nast¢pujace gminy i obrgby geodezyjne (wsie i czg$ci miast):

a) w wariancie II:

- wgm. Nowa Wie$ Leborska: Les$nice, Mosty/Lubowidz;

- w m. Legbork: Osiedle Sportowe, Jednostka Wojskowa, Osiedle Kaszubska, Osiedle Witosa
(Lubowidz);

- w gm. Leczyce: Wegornia, Godgtowo, Wielistowo, Bozepole Wielkie, Bozepole Mate,
Strzebielino;

- w gm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- w gm. Szemud: Czgstkowo, Gtazica, Donimierz, Szemud, Kamien, Koleczkowo, Bojano,
Dobrzewino;

b) w wariancie III:

- wgm. Nowa Wie$ Leborska: Lesnice, Czarnéwko, Nowa Wie$ Leborska, Wilkowo;

- w gm. Leczyce: Strzelgcino, Kisewo, Leczyce, Niedarzyno, Swietlino, Chmieleniec,
Bozepole Wielkie, Strzebielino;

- w gm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- w gm. Szemud: Czgstkowo, Glazica, Szemud, Kamien, Koleczkowo, Bojano, Dobrzewino;

c¢) w wariantach A, Al1A2:

- w gm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- w gm. Szemud: Czgstkowo, Glazica, Szemud, Kamien, Koleczkowo, Kielno, Bojano,
Dobrzewino;

- w gm. Zukowo: Chwaszczyno;

- wm. Gdynia: osiedla: Kacze Buki, Dabrowa, Wielki Kack;

d) w wariantach B4 i C2:

- w gm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;
- w gm. Szemud: Czgstkowo, Donimierz, Jeleniska Huta, Kowalewo;
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- w gm. Przodkowo: Rab, Ktosowo, Czeczewo, Tokary;

- w gm. Zukowo: Miszewko, Nowy Tuchom, Banino, Barniewice;

- w m. Gdansk: osiedla: Owczarnia i Klukowo (wariant B4) lub Re¢biechowo, Klukowo
i Matarnia (wariant C2).

3.2. Powietrze

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otoczenie projektowanej trasy drogowej znajduje si¢
w  poinocno-wschodniej czesci Regionu Klimatycznego Wschodnio-Pomorskiego, oznaczonego
numerem VIII w klasyfikacji klimatycznej, oraz w polnocno-zachodniej czg$ci Regionu
Klimatycznego Dolnej Wisty, oznaczonego numerem IV. Granica migdzy tymi regionami przebiega
wzdhiz linii Zukowo — Kamief — Wejherowo.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,0 °C, a $rednie temperatury w charakterystycznych
miesiacach sa nastepujace: w styczniu -1,5 °C, w kwietniu 5,1 °C, w lipcu 17,0 °C i w pazdzierniku 7,0
°C. Srednie amplitudy roczne temperatury wynosza 18,0 °C.

Srednia, skorygowana suma roczna opaddéw atmosferycznych wynosi dla okresu lat 1931-1960 wg M.
Gutry-Koryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) od 850 mm w rejonie Legborka do 730 mm w rejonie
Gdanska. Rejon gdanski znajduje si¢ wewnatrz rownoleznikowego pasa nizinnego, ktory wyroznia sig
najwyzsza $rednia roczna suma opadéw w Polsce nizinne;j.

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi nr S6 najwigcej opadéw jest w miesiacach letnich
(czerwiec-sierpien): przecigtnie 210 mm, a najmniej — w miesiacach wiosennych 110 mm.
W miesiacach zimowych (grudzien-luty) suma opadéw wynosi przecigtnie 120 mm, a w miesiacach
jesiennych 160 mm.

Pokrywa $niezna utrzymuje si¢ przecigtnie przez 69 dni w roku, a jej grubo§¢ moze dochodzi¢ do 50
cm (przy prawdopodobienstwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia si¢ z reguty koto 20 pazdziernika,
a ostatni wiosenny przymrozek wystgpuje koto 10 maja.

3.3. Wody
3.3.1. Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanej drogi ekspresowej S6 lezy w zlewniach Leby, Redy, Kaczej i Raduni.
W ramach zlewni Leby wyr6zniaja si¢ rzeki: Kisewa (zwana tez Kiszewa lub Kisewska Struga),
Okalica, Struga Rybnicka, Wegorza i Jezewska Struga; natomiast w zlewni Redy gtowne rzeki, to
Bolszewka, Goscicina i Zagorska Struga, a w zlewni Raduni — Klasztorna Struga i Strzelenka (zwana
tez Strzelniczka). Jako$¢ wod w rzekach jest zadowalajaca z wyjatkiem odcinka rzeki Leba w miescie
Lebork, gdzie jako$¢ wod oceniono jako niezadowalajaca.

3.3.2. Zagrozenie powodziowe

Najbardziej zagrozone powodzia sa tereny wokot rzeki Leby. Mimo cze$ciowej regulacji rzeki
obserwowane byly wylewy powodziowe, m. in. jesienia 1998 r. W latach 1999 — 2000 zostaly
przeprowadzone czg§ciowe prace konserwacyjne umocnien brzegowych w dolinie Leby (remonty
watdéw przeciwpowodziowych, wycinka drzew w korycie rzeki). Brak konserwacji i remontu (takze
modernizacji) urzadzen przeciwpowodziowych na pozostalym obszarze powiatu.

Wedhug studiow uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego sporzadzonych dla
gmin polozonych w dolinie Leby, do terenéw najbardziej zagrozonych na niebezpieczenstwo powodzi
naleza:

- rejon miejscowosci Mosty (gm. Nowa Wie$ Leborska);

- tereny zalewowe w dolinie Leby (miedzywale) ponizej Leborka (gm. Nowa Wie§ Leborska

1 Wicko);

- tereny zalewowe dolin wigkszych doptywoéw Leby, w tym ujscie Kisewy (gm. Nowa Wie$
Leborska).
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Poza doling rzeki Leby zagrozenie powodzia jest niewielkie i dotyczy praktyczne tylko waskich pasow
terenu na dnie glgboko weigtych dolin rzek Bolszewki, Gosciciny, Zagorskiej Strugi i Raduni. Tereny te
nie sa zabudowane.

3.3.3. Wody podziemne

Wody podziemne sa zwigzane z czwartorzgdowymi osadami piaszczystymi akumulacji
wodnolodowcowej, tworzacymi kilka pozioméw wodonosnych. Ponizej nich wystepuja pigtra
trzeciorzgdowe, kredowe i jurajskie. Ogodlna zasobno$¢ tych pozioméw jest dos¢ duza, przy czym
najwicksze znaczenie uzytkowe maja poziomy czwartorzedowe i kredowe o formacjach porowych.
Wody nizszych poziomoéw sg dobrej jakoSci. Projektowana trasa drogowa znajduje si¢ w obszarze
Gltoéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych o nazwach “Pradolina Leby”, “Pradolina Kaszuby i rzeka
Reda”, “Zbiornik miedzymorenowy Zukowo” oraz “Subniecka Gdanska”; trzy pierwsze z tych
zbiornikdw nie sg izolowane od zanieczyszczen powierzchniowych, a ,,Subniecka Gdanska” jest
dobrze odizolowana od powierzchni gruntu kilkoma nieprzepuszczalnymi warstwami utworow
miodszych.

3.4. Powierzchnia ziemi

3.4.1. Rzezba terenu

Obecna rzezba terenu jest glownie skutkiem recesji zlodowacenia poinocnopolskiego. Teren
w najblizszym sasiedztwie projektowanej drogi jest potozony na wysokosci od 15 m n.p.m. (dno doliny
Leby ponizej Leborka) do 211 m n.p.m (zbocze wzgdrza morenowego w wysokosci 220 m n.p.m.
migdzy Szemudem, a Kamieniem). Lustro $redniej wody w rzece Lebie przy ujéciu do niej Kisewy
ksztattuje si¢ na poziomie 14,2 m n.p.m, a lustro wody w najwyzej potozonym Jeziorze Kamien - na
poziomie 192,4 m n.p.m. Wzniesienia morenowe potozone najblizej drogi dochodza do 219,7 m n.p.m.
(Wzgorza Paraszynskie), 228,2 m n.p.m. (Wzgérza Okuniewskie na pdéinoc od Kamienia) i 234,3 m
n.p.m. (Wzgorza Kielnienskie na zachod od Kielna). Najwigksze roznice w wysokos$ciach terenu maja
miejsce wzdtuz potudniowej krawedzi Pradoliny Leby, dochodzac maksymalnie do 140 m (Wzgdrza
Paraszynskie). Uksztattowanie terenu na przewazajacej dtugosci projektowanej trasy S6 jest faliste,
a miejscami ma charakter gorski. Jedynym ptaskim obszarem w okolicy jest dno Pradoliny Leby
i Redy.

Pod wzgledem geomorfologicznym analizowana trasa drogowa bedzie znajdowaé si¢ glownie
w obrgbie Pradoliny Leby i Redy oraz Pojezierza Kaszubskiego. Pradolina Leby 1 Redy stanowi czg$é¢
Pobrzeza Koszalinskiego, ktére wchodzi w sktad Pobrzezy Potudniowo-Baltyckich, a Pojezierze
Kaszubskie stanowi czgs¢ Pojezierza Wschodnio-Pomorskiego, ktore wchodzi w sktad Pojezierzy
Potudniowo-Battyckich. W wariancie III niewielki odcinek drogi znajdzie si¢ w obrgbie Wysoczyzny
Zarnowieckiej, ktora podobnie, jak Pradolina Leby i Redy, wchodzi w sktad Pobrzeza Koszalinskiego.
Wszystkie wyzej wspomniane krainy geograficzne stanowia cz¢$ci sktadowe wigkszej krainy, o nazwie
Niz Srodkowoeuropejski.

3.4.2. Gleby

Na wysoczyznach morenowych wystgpuja gleby brunatne wilasciwe, a miejscami rowniez plowe
irdzawe. Szkielet mineralny tych gleb tworza piaski, piaski gliniaste lub gliny piaszczyste. Gleby te
zostaly utworzone najczgsciej na podlozu skladajacym si¢ z piaskow luznych, piaskow
stabogliniastych, piaskéw naglinowych, glin piaszczystych lub glin, czasami z przewarstwieniami
zwirowymi i organicznymi. Obszary te cechuje Srednia lub staba przydatno$¢ rolnicza z przewaga gleb
IV iV klasy bonitacyjne;.

Na réwninach sandrowych wystepuja gleby rdzawe, bielice i gleby bielicowe z platami gleb
brunatnych, glejowych i glejobielic, wytworzone na podtozu piaszczystym lub stabogliniastym. Ich
przydatnosc¢ rolnicza jest staba (klasy bonitacyjne od IV do VI).

W dolinach rzecznych dominuja gleby murszowe i torfowe, a miejscami wystepuja rowniez gleby

mutowe i gruntowo-glejowe oraz glejobielice i czarne ziemie. Ich przydatnos¢ rolnicza jest
zréznicowana od III do VI klasy bonitacyjne;.
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Wg H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odczyn gleby jest bardzo kwasny lub kwasny do
glebokosci 150 cm od powierzchni terenu. Wg L. Ochalskiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) grunty
orne i grunty uzytkow zielonych na terenach otaczajacych projektowana droge sa w wigkszosci
okresowo suche, co wynika gléwnie z przepuszczalnosci podtoza glebowego i stosunkowo niskich,
statych zwierciadel wod gruntowych; jedynie w Pradolinie Leby oraz na wysoczyznach w rejonie
Luzina, Bojana i Chwaszczyna gleby sa optymalnie uwilgotnione. Wg J. Wojcik i L. Sroki (Atlas
Rzeczypospolitej Polskiej) podatnos¢ gleb na degradacjg jest duza w Pradolinie Leby i Redy oraz
w rejonie Chwaszczyna, a na pozostaltym obszarze — bardzo duza, co wiaze si¢ z uksztaltowaniem
terenu.

3.5. Halas

W otoczeniu drogi nie wystepuja silne, punktowe zrodta hatasu. O klimacie akustycznym srodowiska
decyduje praktycznie jedynie liniowy halas drogowy i lotniczy. Halas drogowy wystepuje przy
istniejacych drogach, osiagajac maksymalne poziomy u zrodla (na krawedzi jezdni) na nastgpujacych
drogach:

- na drodze nr 6 na odcinku Stupsk — Lebork: $rednio okoto 75,9 dB w dzien i okoto 70,4 dB w nocy;

- na drodze nr 6 na odcinku Lebork — Luzino: $rednio okoto 77,7 dB w dzien i1 okoto 72,2 dB w nocy;

- na drodze nr S6 (Obwodnicy Trdjmiejskiej) na odcinku migdzy weztami ,,Chwarzno” i ,,Wielki
Kack”: érednio okoto 81,8 dB w dzien i okoto 76,7 dB w nocy;

- na drodze nr S6 (Obwodnicy Trojmiejskiej) na odcinku migdzy weztami ,,Wielki Kack” i ,,Wysoka™:
srednio okoto 82,0 dB w dzien i okoto 76,8 dB w nocy;

- na drodze nr 20 na odcinku Zukowo — Chwaszczyno: $rednio okoto 78,7 dB w dzien i okoto 73,1 dB
W nocy;

- na drodze nr 20 na odcinku Chwaszczyno — Kack: $rednio okoto 79, 7 dB w dzien i okoto 73,9 dB
W nocy.

Intensywny ruch lotniczy na pobliskim migdzynarodowym lotnisku Gdansk-Rebiechowo stanowi
dodatkowe liniowe zrodto hatasu, zwlaszcza na przedtuzeniu gldéwnego pasa startowego.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi sa polodowcowymi osadami czwartorzedowymi,
sktadajacymi si¢ z osadow holocenu i grubych warstw plejstocenu, rozpoznanych wierceniami do
glebokosci okoto 250 m p.p.t. (zatacznik nr 3). Ogdlna miazszo$¢é utwordéw czwartorzedowych wynosi,
w zaleznos$ci od miejsca, od okoto 50 m do okoto 140 m.

Pod osadami czwartorzgdowymi znajduja si¢ utwory osadowe trzeciorzgdowe, mezozoiczne
i paleozoiczne, przykrywajace krystaliczny, prekambryjski blok skorupy ziemskiej typu
kontynentalnego, zwany Platforma Wschodnioeuropejska. W zwiazku z bliskoscia zapadliska
tektonicznego Teisseyre'a — Tornquist'a, oddzielajacego t¢ platform¢ od sasiedniej platformy
paleozoicznej, ogdlna miazszos$¢ skat osadowych jest dos¢ duza i wynosi okoto 4 km.

Na poéhnoc od projektowanej drogi znajduja si¢ cztery niewielkie, eksploatowane ztoza ropy naftowe;j
i gazu ziemnego: Zarnowiec”, ,,Zarnowiec W”, ,,Biatogora” i ,,Debki”. W otoczeniu projektowanej
drogi wystepuja ponadto liczne ztoza surowcow skalnych, okruchowych i ilastych mozliwych do
wykorzystania jako kruszywo budowlane naturalne (drobne lub grube: zwiry, posp6iki, piaski) oraz do
wyrobu ceramiki budowlanej (gliny i mutki czwartorzedu oraz ity pliocenu), a takze do produkcji cegly
wapienno-piaskowej i budowlanego kruszywa ceramicznego.

W dolinach Leby i Redy wystepuja nie eksploatowane ztoza torféw niskich, przejsciowych i wysokich.
Najcenniejsze torfowiska (przejsciowe i wysokie) wystepuja wokot Jeziora Lebsko, a takze w dolnym
odcinku rzeki Leby oraz w gornym odcinku Redy migdzy Strzebielinem-Wsia, a Bolszewem (w tym
wokot Jeziora Orle). Torfowiska wysokie znajduja si¢ rowniez w Lasach Leborskich wysoko ponad
Pradoling Leby-Redy.
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3.7. Swiat zwierzecy i roslinny

Przewazajace rolnicze i lesne zagospodarowanie terenu z duzymi, zwartymi kompleksami le$nymi,
mniejszymi lasami izolowanymi oraz mozaikowym uktadem laséw i pol na obszarach, o dominujacym
zagospodarowaniu rolniczym, ma decydujacy wpltyw na sktad gatunkowy i liczebno$¢ zwierzat dziko
zyjacych w otoczeniu projektowanej trasy S6. Wystepuja tu w bardzo duzym zaggszczeniu zajace, lisy,
dziki i sarny; w lasach znajduja si¢ gniazda bociana czarnego oraz innych chronionych gatunkow
ptakow (wlochatka, dzigciot czarny, bielik, zuraw, lelek, skowronek borowy, dzierzba gasiorek itp.).
Gltowne szlaki migracji zwierzat tacza ze soba poszczegodlne duze kompleksy lesne i mniejsze lasy
izolowane. Duze kompleksy lesne to:

,»Las Matoszycki”, potozony na potudnie od Lgborka i na zachéd od doliny Okalicy,

,»,Las Lubowidzki” na potudnie od Leborka i Jeziora Lubowidzkiego, migdzy dolina Okalicy,

a droga Godgtowo-Roztazino,

e Las Paraszynski” na potudnie od Wielistowa i Bozegopola oraz na zach6d od doliny gornej
Leby w Paraszynie,

e Las Leborski”, na potnoc od Wielistowa i Bozegopola,

e Las Strzebielinski” na wschod od doliny Leby w Bozympolu i Paraszynie oraz na potudnie
od Strzebielina, zwany roboczo “Lasem Strzebielinskim”,

e Las Kebtowski” migdzy Strzebielinem (Chorwatynia), Kebtowem i Luzinem, zwany roboczo
“Lasem Kebtowskim”,

e Las Milwinski” migdzy Milwinem, Dabréwka, Przetoczynem i Czgstkowem,

,»,Las Wejherowski” na potudnie od Wejherowa, na wschod od Przetoczyna oraz na péinoc od

Szemudu, Kamienia i Koleczkowa,

,,Las Donimierski” migdzy Czgstkowem, Glazica i Donimierzem,

»Las Jelenski” migdzy Donimierzem Wielkim Szemudzka Huta i Jeleniska Huta,

,,.Las Kowalewski” na zachod i potudnie od Kowalewa,

,»Las Tuchomski” na zachod od Nowego Tuchoma i Miszewka,

,,Las Barniewicki” migdzy Chwaszczynem, Tuchomem, Baninem i Barniewicami,

»Las Oliwski” na wschod Chwaszczyna, Gdyni-Dabrowy i Gdanska-Osowej i Gdanska-

Rebiechowa oraz na zachdd od Sopotu i Gdanska-Oliwy.

3.8. Obszary prawnie chronione

3.8.1. Europejska sie¢ Natura 2000

W otoczeniu projektowanej drogi ekspresowej S6 znajduja si¢ kolejno nastgpujace obszary zaliczone
do europejskiej sieci ochrony przyrody Natura 2000: Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Lasy
Leborskie”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Dolina Gérnej Leby”, Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakow “Puszcza Darzlubska”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Biata”, Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,,Petcznica”, Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,,Lasy Mirachowskie”, Obszar Specjalnej
Ochrony Ptakéw ,,Zatoka Pucka”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Zatoka Pucka i Potwysep
Helski”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Jar rzeki Raduni”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk
»Iwierdza Wistouj$cie”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Biate Bloto”, Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,,Bunkier w Oliwie”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,t.ebskie Bagna”, Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,,Kurze Grzgdy”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Staniszewskie Bloto”,
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,0rle”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Wejherowo” oraz
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,,Z¢blewskie Mechowiska”.

3.8.2. Krajowy system obszarow chronionych

W otoczeniu projektowanej drogi wystgpuja ponadto liczne obszary lub obiekty stanowiace czgs$¢
krajowego systemu ochrony przyrody; do najwazniejszych z nich naleza: Trojmiejski Park
Krajobrazowy, Kaszubski Park Krajobrazowy, Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Fragment Pradoliny
Leby i wzgorza morenowe na potudnie od Leborka”, Obszar Chronionego Krajobrazu Pradoliny Leby-
Redy, Choczewsko-Salinski Obszar Chronionego Krajobrazu, Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny
Leby, Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy Darzlubskiej, Otomanski Obszar Chronionego
Krajobrazu, Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Doliny Raduni”, Kartuski Obszar Chronionego
Krajobrazu oraz rezerwaty przyrody: ,,Czarne Bagno”, ,tebskie Bagno”, ,,Puzyckie Legi”, ,,Dlugosz
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Krolewski w Leczynie”, ,,Wielistowskie Zrodliska”, |, Wielistowskie Legi”, ,,Paraszynskie Wawozy”,
,Lewice” (zwany tez ,,Bagno Biata™), ,Galezna Gora”, ,Pelcznica”, ,,Cisowa”, ,,Ke¢pa Redlowska”,
,Kacze Legi’, ,Leg nad Swelinia” ,Zajecze Wzgodrze”, ,Zrodliska w dolinie Ewy” i ,,Wawoz
Huzaréw”.

3.8.3. Chronione siedliska przyrodnicze

Droga S6 bedzie kolidowa¢ z licznymi chronionymi siedliskami przyrodniczymi, stanowiskami
chronionych gatunkéw roélin oraz gniazdami ptakow chronionych i stanowiskami chronionych
zwierzat; najwigksze kolizje dotyczy¢ beda siedlisk kwasnej i zyznej buczyny nizowe;.

Zidentyfikowano chronione siedliska przyrodnicze, ktore beda kolidowac z trasa S6 lub znajda si¢ w
odleglosci do 500 m od projektowanej osi tej drogi ekspresowej; sposrod nich, najwigksze kolizje
(ponad 2 ha) dotyczy¢ beda nastgpujacych siedlisk:

e kwasnej buczyny nizowej (Luzulo pilosae — Fagetum) - 9110 i zyznej buczyny nizowej (Galio
odorati — Fagetum) — 9130 — gléwnie w rejonie ,,Lasu Maloszyckiego” (wariant II), ,,.Lasu
Paraszynskiego” (wariant II), ,Lasu Leborskiego” (wariant III), ,Lasu Strzebielinskiego”
(warianty II 1 III), lasow w dolinie Bolszewki (warianty A, Al, A2, B4 i C2), ,Lasu
Milwinskiego” (warianty A, Al, A2, B4 1 C2), ,Lasu Lesinskiego” (warianty A, Al i A2), ,,Lasu
Wejherowskiego” migdzy Kamieniem a Marchowem (warianty A i A2) oraz lasow w rejonie
Tuchoma (warianty B4 i C2);

e bordéw i lasow bagiennych — 91D0 (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-
Pinetum sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) w rejonie Kowalewa
(warianty B4 i1 C2);

e legdw wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych — 91EQ (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) w dolinie Leby (warianty II 1 III);

e nizowej laki uzytkowanej ekstensywnie (Anhenatheronion elatioris) w dolinie teby kolo
Bozegopola Malego (wariant II) oraz w rejonie Kowalewa (warianty B4 i C2);

e suchego wrzosowiska 4030 (Calluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctosta-phylion)
w rejonie Leborka / Mostow (wariant II).

3.8.4. Chronione gatunki roslin

Zidentyfikowano stanowiska chronionych gatunkéw roslin, ktore beda kolidowac z trasa S6 lub znajda
sig¢ w odlegtosci do 250 m od projektowanej osi drogi ekspresowej. Kolizje z droga dotyczy¢ beda
wskazanych ponizej gatunkow roslin:

W wariancie 11
1. Tajeza jednostronna Goodyera regens w km 28 +100;
2. Podrzen zebrowiec Blechnum spicant w km 27+550;
3. Tojad dzidbaty Aconitum variegatum w km 24+240 + 24+500.

W wariancie 111
1. Kukutka szerokolistna Dactylorhiza majalis w km 24+050.

W wariantach A,A1,A2:
1. Kukutka krwista Dactylorhiza incarnata w km 2+300 i km 2+350;
2. Kukutka szerokolistna Dactylorhiza majalis w km 2+300 i km 2 +330;
3. Kukutka Traunsteunera Dactylorhiza trausteineri w km 2+300 (dwa stanowiska);
4. Skrzyp olbrzymi Equisetum telmateia w km 1+900 (cztery stanowiska).

W wariancie B4
1. Kukutka krwista Dactylorhiza incarnata w km 2+300 i km 2+350 oraz w km 23+700
(trzy stanowiska);
2. Kukutka szerokolistna Dactylorhiza majalis w km 2+300 i km 2 +330 oraz w km
23+700 (trzy stanowiska);
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3. Kukutka Traunsteunera Dactylorhiza trausteineri w km 2+300 (dwa stanowiska);
4. Skrzyp olbrzymi Equisetum telmateia w km 1+900 (cztery stanowiska).

W wariancie C2
1. Kukutka krwista Dactylorhiza incarnata w km 2+300 i km 24350 oraz w km 23+700
(trzy stanowiska);
2. Kukutka szerokolistna Dactylorhiza majalis w km 2+300 i km 2 +330 oraz w km
234700 (trzy stanowiska);
3. Kukutka Traunsteunera Dactylorhiza trausteineri w km 2+300 (dwa stanowiska);
4. Skrzyp olbrzymi Equisetum telmateia w km 1+900 (cztery stanowiska).

3.8.5. Chronione gatunki zwierzqt

Zidentyfikowano stanowiska chronionych gatunkéw zwierzat, ktoére beda kolidowaé z trasa S6 Iub
znajda si¢ w odleglosci do 250 m od projektowanej osi tej drogi ekspresowej. Fizyczne kolizje
dotyczy¢ beda nastgpujacych stanowisk zwierzat:

Wspolny przebieg wariantéw I1 i III ( od km 0+000 do 0+700)
— brak

Wariant III (od km 0+700 do 32+150)
— 1 gniazdo zurawia (Grus grus) - w wariancie Il w km 2+150 (dolina Leby),
— siedlisko bobra europejskiego (Castor fiber) — w wariancie III w km 3+685;
— siedlisko jaszczurki zwinki (Lacerta agilis ) — w wariancie 11l — w km 3+700;

— 1 gniazdo strumieniowki (Locustella fluviatilis) - w wariancie III w km 3+750 (w dolina
Leby),

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo) i zaby trawnej (Rana temporaria) — w wariancie 111 w
km 3+800;

— 1 gniazdo myszotowa (Buteo buteo) - w wariancie III w km 6+000,

— 1 gniazdo blotniaka takowego (Circus pygargus) - w wariancie III w km 8+150,
— 1 gniazdo $wierszczaka (Locustella naevia) - w wariancie III w km 12+150,

— 1 gniazdo gasiorka (Lanius collurio) - w wariancie III w km 12+200,

— 1 gniazdo klaskawki (Saxicola torquata) - w wariancie 111 w km 12+350,

— 1 gniazdo stowika szarego (Luscinia luscinia) - w wariancie III w km 13+400,

— 1 gniazdo dzieciota duzego (Dendrocopos major) - w wariancie III w km 15+650,
— siedlisko padalca zwyczajnego (Angius fragilis) — w wariancie III — w km 17+800;
— 1 gniazdo $wierszczaka (Locustella naevia) - w wariancie III w km 184300,

— 1 gniazdo gasiorka (Lanius collurio) - w wariancie III w km 18+750,

— 1 gniazdo zurawia (Grus grus) - w wariancie III w km 19+550;

— 1 gniazdo gasiorka (Lanius collurio) - w wariancie III w km 20+800,

— 1 gniazdo derkacza (Crex crex) - w wariancie III w km 21+000,

— siedlisko padalca zwyczajnego (Angius fragilis) — w wariancie I1I — w km 21+900;
— 1 gniazdo derkacza (Crex crex) - w wariancie III w km 25+500,

— 1 gniazdo derkacza (Crex crex) - w wariancie III w km 26+450,

— 1 gniazdo poklaskwy (Saxicola rubetra) - w wariancie 111 w 27+450,

— 1 gniazdo dzigciota $redniego (Dryocopus medius) - w wariancie III w km 31+150 (Las

Strzebielinski),

— 1 gniazdo muchotowki matej (Ficedula parva) - w wariancie III w km 314200 (Las
Strzebielinski),

— 1 gniazdo dzigciota czarnego (Dryocopus martius) - w wariancie III w km 314250 (Las
Strzebielinski),

Wariant II (od kom 0+700 do 29+950)
— siedlisko jaszczurki zwinki (Lacerta agilis ) — w wariancie 11 — w km 6+350;
— 1 gniazdo kukutki (Cocculus canorus) - w wariancie II w km 7+800,
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— 1 stanowiska rzgsorka mniejszego (Neomys anomalus) - w wariancie Il w km 18+250,
— siedlisko padalca zwyczajnego (Angius fragilis) — w wariancie II w km 21+900,

— 1 gniazdo dzigciota $redniego (Dryocopus medius) - w wariancie Il w km 28+650(Las
Strzebielinski),

— 1 gniazdo dzigciota czarnego (Dryocopus martius) - w wariancie Il w km 28+750(Las
Strzebielinski),

— 1 gniazdo puszczyka (Strix aluco) - w wariancie Il w km 28+950 (Las Strzebielinski),

Wspolny (dalszy) przebieg wariantéw II i III (od km 32+150 do 33+843 dla wariantu III, od km
29+950 do 31+237 dla wariantu IT)

— 1 gniazdo myszotowa (Buteo buteo) - w wariantach II 1 III w km 30+150, 32+750 (Las
Strzebielinski),

Wspolny przebieg wariantéw A, A1, A2, B4, C2 (od km 0+000 do 4+000)
— brak
Wspdlny przebieg wariantéw grupy A (od km 4+000 do 15+000)

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria), traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris) 1 zaby jeziorowej (Rana lessonae) — w wariancie A, Al, A2 w km 4+650

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria) i traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris)— w wariancie A, A1, A2 w km 4+700

Wariant A (od km 15+000 do 22+450)

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria), traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris), traszki grzebieniastej (Tritus cristatus) i zaby jeziorowej (Rana lessonae) —
w wariancie A w km 18+950,

Wariant Al (od km 15+000 do 23+150)
— siedlisko darnidwki pospolitej (Microtus subterraneus) — w wariancie A1 w km 16+480;

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria), traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris), traszki grzebieniastej (Tritus cristatus) 1 zaby jeziorowej (Rana lessonae) —
w wariancie A1 w km 18+900;

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria), traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris), traszki grzebieniastej (Tritus cristatus) 1 zaby jeziorowej (Rana lessonae) —
w wariancie A1 w km 20+450;

Wariant A2 (od km 15+000 do 22+500 )
—  brak

Wspdlny (dalszy) przebieg wariantow grupy A (od km 22+450 do 29+665 dla wariantu A, od km
23+150 do 30+360 dla wariantu A1, od km 22+500 do 29+687 dla wariantu A2)

— siedliska jaszczurki zwinki (Lacerta agilis ) — w wariantach A, Al, A2 — w km odpowiednio
29+000, 28+30, 28+350; w km 30+300, 29+600, 29+650; w km 29+665, 30+360, 29+687.

Wspolny przebieg wariantéw B4 i C2 (od km 4+000 do 30+500 )

— siedlisko jaszczurki zyworodnej (Zootoca vivipara) i padalca zwyczajnego (Anguis fragilis) -

w wariantach B4 i C2 w km 5+800

— 1 gniazdo bociana biatego (Cicconia diccionia) - w wariantach B4 i C2 w km 8+500

— 1 gniazdo dzigciota duzego (Dendrocopos major) - w wariantach B4 i C2 w km 9+200,

— 1 gniazdo zurawia (Grus grus) - w wariantach B4 i C2 w km 9+700,

— | gniazdo zurawia (Grus grus) - w wariantach B4 i C2 w km 12+550,

— siedlisko zaby trawnej (Rana lessonae) - w wariantach B4 i C2 w km 15+700

— siedlisko jaszczurki zyworodnej (Zootoca vivipara) — w wariantach B4 i C2 w km 25+350;

— 1 gniazdo dzigciota duzego (Dendrocopos major) - w wariantach B4 i C2 w km 25+600,
Wariant B4 ( od km 30+500 do 34+094)

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria), zaby jeziorowej (Rana
lessonae) 1 traszki zwyczajnej (Tritus vulgaris)— w wariancie B4 w km 30+650

— 1 gniazdo myszotowa (Buteo buteo) - w wariancie B4 w km 31+050
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— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria), zaby jeziorowej (Rana
lessonae),zaby moczarowej (Rana arvalis) grzebiuszki ziemnej (Pelobates fescus) i traszki
zwyczajnej (Tritus vulgaris)— w wariancie B4 w km 32+250

— 1 gniazdo brodZca krzykliwego (Actitis hypoleucos) - w wariancie B4 w km 32+300
— siedlisko jaszczurki zwinki (Lacerta agilis ) — w wariancie B4 w km 33+750

— siedlisko jaszczurki zyworodnej (Zootoca vivipara) — w wariancie B4 w km 33+850 i w km
34+094,

Wariant C2 ( od km 30+500 do 36+787)

— siedliska ropuchy szarej (Bufo bufo), zaby trawnej (Rana temporaria), zaby jeziorowej (Rana
lessonae),zaby moczarowej (Rana arvalis) grzebiuszki ziemnej (Pelobates fescus) i traszki
zwyczajnej (Tritus vulgaris)— w wariancie C2 w km 32+350

— 1 gniazdo brodZca krzykliwego (Actitis hypoleucos) - w wariancie C2 w km 32+350
— siedlisko jaszczurki zyworodnej (Zootoca vivipara) — w wariancie C2 — w km 35+950;
— siedlisko jaszczurki zwinki (Lacerta agilis ) — w wariancie C2 — w km 36+780;

Wigkszos¢ zinwentaryzowanych gatunkéw wazek 1 motyli nalezy do gatunkéw niezagrozonych
i pospolitych na terenie kraju i regionu. Z tego powodu nie ma potrzeby podejmowania wzglgdem nich
szczegblnych zabiegdw ochronno-kompensacyjnych.

Wyjatek stanowia wazki: zagnica torfowcowa (Adeshma subarctica) i zalotka wigksza (Leucorrhinia
pectoralis) — gatunki objete ochrona $cista. Dodatkowo, zalotka wigksza wymieniona jest w Zataczniku
I Dyrektywy Siedliskowej, natomiast zagnica torfowcowa ujgta jest na Czerwonej liscie zwierzat
ginagcych i zagrozonych w Polsce w kategorii NT — gatunek bliski zagrozenia. Oba gatunki
stwierdzono na jednym stanowisku — na torfowisku koto Martenek.

3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Calo$¢ terenu w otoczeniu projektowanej drogi S6 charakteryzuje si¢ wysokimi walorami
krajobrazowymi i rekreacyjnymi; najwigksze walory krajobrazowe posiadaja Wzgorza Paraszynskie
(porosnigte ,,Lasem Paraszynskim™); ze szczytow tych wzgdrz roztacza si¢ panoramiczny widok na
Pradoling Leby i Redy w Bozympolu i Strzebielinie.

Duze walory krajobrazowe posiadaja rowniez Wzgorza Leborskie, polozone przy potudniowej
krawgdzi Pradoliny Leby w obrgbie ,,Lasu Maloszyckiego™; las ten jest celem codziennych spacerow
mieszkancow pobliskich osiedli mieszkaniowych w Leborku. Najwigksze walory rekreacyjne posiada
otoczenie Jeziora Lubowidzkiego, gdzie znajduja si¢ liczne osrodki wypoczynkowe.

Réwniez duzymi walorami rekreacyjnymi charakteryzuja si¢ tereny w obregbie wsi Jelenska Huta,
Kowalewo, Kamien i Koleczkowo, gdzie w pagorkowatym terenie wystepuja liczne jeziora rynnowe;
wokot tych jezior powstala zabudowa letniskowa o charakterze rozproszonym rozdzielona polami,
lasami i takami. Najmniejsze walory krajobrazowo-rekreacyjne posiadaja tereny rozproszonej,
chaotycznej zabudowy podmiejskiej, potozone na ptaskim terenie w Mostach koto Lgborka oraz
w Bojanie, Chwaszczynie, Baninie, Owczarni i Rebiechowie koto Gdyni i Gdanska.

3.10. Ogolna ocena istniejacego stanu Srodowiska

W otoczeniu projektowanej drogi przewazaja krajobrazy kulturowe rolnicze i lesne o nieduzym stopniu
przeksztalcenia srodowiska naturalnego wskutek dziatalnos$ci cztowieka. Zaznacza si¢ silna presja
urbanizacyjna, zwiazana z blisko$cia trojmiejskiego zespotu miejskiego, ktéora moze spowodowac
docelowo zabudowg rozleglych terenow wokot nowej trasy drogowej, szczegdlnie w rejonie
Strzebielina, Luzina, Szemudu, Bojana, Chwaszczyna, Banina, Owczarni i Rgbiechowa. Intensywny
ruch drogowy na istniejacej Obwodnicy Trojmiasta i na drodze nr 6 oraz ruch lotniczy na pobliskim
migdzynarodowym lotnisku Gdansk-Rebiechowo stanowia gléwne zrdédla liniowych zanieczyszczen
powietrza. W obrgbie istniejacych terendw zainwestowanych, zwlaszcza w Leborku, Gdyni i Gdansku,
wystgpuja ponadto punktowe zrodta emisji zanieczyszczen powietrza, a na catym obszarze tzw. niska
emisja z domowych piecoOw grzewczych i pojazdow samochodowych. Gtéwne zrodto hatasu to liniowy
hatas drogowy i lotniczy. Srednia jako$é gleb jest niska; na obszarach rolniczych dominuja gleby
V klasy bonitacyjne;.
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Najwigkszymi problemami ekologicznymi obszaru sa: presja urbanizacyjna, spowodowana bliskoscia
Trojmiasta, niska emisja energetyczna oraz hatas drogowy i lotniczy.

4. Opis zabytkow prawnie chronionych

4.1. Wprowadzenie

O najwczesniejszym osadnictwie wsrod terenow otaczajacych projektowana trasg¢ drogowa Swiadcza
jedynie znaleziska archeologdéw. Najstarsze $lady osadnictwa pochodza dopiero z mtodszej epoki
kamiennej. Kolejne reprezentuja epokg brazu (1700-700 lat p.n.e.), a nastgpne kultur¢ wschodnio-
pomorska z wczesnego okresu epoki zelaza (400-100 lat p.n.e.). W X wieku istnialo juz rozwinigte
osadnictwo rolnicze; powstata migdzy innymi osada stowianska w miejscu obecnego miasta Lgbork.
Z wcezesnego $redniowiecza pochodzi wiele grodzisk, ktorych $lady zachowaly si¢ do dzisiaj (np.
w okolicy Runowa i Luzina). W 1310 roku Pomorze Gdanskie zostalo zagarnigte przez Krzyzakow,
ktérzy zaktadali nowe miasta i budowali murowane zamki (np. w Leborku). W XV wieku nastapit
rozwoj rzemiosta ihandlu, a w XIX wieku rozwoj przemyshu. W 1870 roku powstato polaczenie
kolejowe Shupsk — Lebork — Gdansk, a na poczatku XX wieku istniata juz gesta siec kolejowa, taczaca
glowne miasta rejonu (Gdansk, Puck, Lebork, Bytow, Kartuzy, Leba). Najstarszym miastem w regionie
jest Gdansk, ktory uzyskat prawa miejskie w latach 1261-63, a nastgpne w kolejnos$ci najstarsze miasta
to: Legbork (1341), Puck (1348), Wejherowo (1650), Kartuzy (1923), Gdynia (1926), Rumia (1954)
i Reda (1967).

4.2. Architektoniczne obiekty zabytkowe

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej S6 (do 5 km od drogi) wystepuja nastepujace
architektoniczne obiekty chronione na podstawie ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

[9]:

1) Dwor w Lesnicach, XVIII, pot. XIX, nr rej.: 269/A-170/N z 12.12.1961 (potozony w odleglosci 1,5
km od poczatku projektowanej drogi S6),
2) Zespdt zabytkow w miescie Leborku (potozony w odleglosci okoto 2,3 km od drogi S6
projektowanej w wariancie II lub w odlegtosci okoto 2,5 km w wariancie III), w tym:
- obszar Starego Miasta, nr rej.: 106/A-77 z 30.06.1959
- koscidt par. p.w. $w. Jakuba, XV, XVII, 1907-10, nr rej.: 268/A-169/N z 12.12.1961
- ko$ciot ewangelicki. ob. rzym.-kat. p.w. NMP Krolowej Polski, pl. Kopernika 6, 1866-70, nr rej.:
1226/A-279 7 20.05.1988
- ratusz, ul. Bohaterow Stalingradu 14, 1890-1900, nr rej.: 1184/A-260 z 14.09.1987
- starostwo (kompleks budynkow), ul. Czotgistow 5, 1914, nr rej.: 1716/A-380/S z 21.09.2000
- park, nr rej.: j.w.
- dom, ul. Bohateréw Stalingradu 7, k. XIX, nr rej.: 1229/A-282 z 20.05.1988
- poczta, ul. Bohateréw Stalingradu 11, 1905, nr rej.: A-277 z 20.05.1988
- dom, ul. Bohateréw Stalingradu 13, 1900, nr rej.: 1228/A-281 z20.05.1988
- dom, ul. Bohateréw Stalingradu 15, pocz. XX, nr rej.: 1224/A-276 z 20.05.1988
- dom, ul. Bohateréw Stalingradu 16, k. XIX, 1918, nr rej.: 1224/A-276 z 20.05.1988
- bank, ul. Bohateroéw Stalingradu 18, 1928, nr rej.: 1223/A-275 z 20.05.1988
- szkota, ul. Dygasinskiego 14, 1928, nr rej.: 1716/A-381/S z 21.09.2000
- kamienica, ul. Mtynarska 14-15, 1910, nr rej.: 1464/A-324 z 17.06.1994
- spichrz, ul. Kossaka 23, szach., k. XIX, nr rej.: 1227/A-280 z 20.05.1988
3) Kosciot parafialny p.w. Sw. Marii Magdaleny w Garczegorzach, nr rej.: 1720/A-379/S z 29.06.2000
(potozony w odlegtosci 1,5 km od drogi S6 projektowanej w wariancie I1I),
4) Kaplica grobowa (na terenie d. cmentarza) w Garczegorzach, XVIII, nr rej.: 1324/A-305
7 14.09.1990 (potozona w odlegtosci 1,5 km od drogi S6 projektowanej w wariancie I11),
5) Kosciot filialny p.w. Sw. Stanistawa Kostki w Lubowidzu, 1909, nr rej.: 1710/A-377/S z 29.06.2000
(potozony w odlegtosci 1,4 km od drogi S6 w wariancie 1),
6) Kosciot filialny p.w. Sw. Izydora Rolnika w Swietlinie, wraz z terenem przyko$cielnym, nr rej.:
1732/1226 (potozony w odlegtosci 0,9 km od drogi S6 w wariancie I1I),
7) Koscidt parafialny w Brzeznie Leborskim, ewangelicki, ob. rzym.-kat. par. p.w. SS. Ap. Piotra
i Pawta, 1911-12, nrrej.: 1719/A-1217 z 1.12.2000 (2,5 km od drogi S6 w wariancie I1I),
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8) Zespot dworsko- folwarczny w Godgtowie, nr rej. 267/168+793 (0,4 km od drogi S6 w wariancie
1D):
- zespot patacowy, nr rej.: 793 z 3.05.1978:
- patac, ok. 1800, nr rej.: 168 z 12.12.1961
- folwark, ok. 1800, nr rej.: 168 z 12.12.1961
- obora, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 793 z 3.05.1978
9) Dwor w Wielistowie, ok. 1800, XX, nr rej.: 805/705 z 21.12.1973 (0,9 km od drogi S6 w wariancie
II lub 1,9 km w wariancie III),
10) Kosciot filialny p.w. Sw. Piotra w Bozympolu Wielkim, mur.-szach., 1743, nr rej.: 803/703
z21.12.1973 (0,8 km od drogi S6 w wariancie II lub 0,6 km w wariancie III),
11) Zespot patacowo-parkowy w Bozympolu Wielkim (fot. 35), XVII-XX , nr rej.: 1040/897
729.11.1983 (0,1 km od drogi S6 w wariancie II lub 1,0 km w wariancie III),
12) Dwor (patac) w Bozympolu Matym (fot. 40), ok. XVIIL, nr rej.: 804/704 z 21.12.1973 (0,3 km od
drogi S6 w wariancie II lub 1,7 km w wariancie III),
13) Zespot dworski w Paraszynie, XVIII/XIX, nr rej.: 884/774 z 14.01.1978 (2,3 km od drogi S6
w wariancie II lub 4,5 km w wariancie I1I), w tym:
- dwor (fot. 42),
- park;
14) Zespot zabytkow w Luzinie (1,1 km od drogi S6), w tym:
- kosciot par. p.w. Sw. Wawrzynca, 1733-40, nr rej.: 838/723 z 24.04.1975
- kapliczka przydrozna, ul. Ko$cielna / Ofiar Stutthofu, 1 pol. XIX, nr rej.: 839/724 z 24.04.1975
- dom, ul. Koscielna 15, 1885-88, nr rej.: 1151/996 z 25.03.1987
- kapliczka pamiatkowa przy ul. Koscielnej 24, nr rej. 1738/1233
15) Spichrz w Dabréwce, szach., w zagrodzie nr 3, XVIII/XIX, nr rej.: 1177/1009 z 12.07.1987 (2,5 km
od drogi S6),
16) Kosciot parafialny p.w. Sw. Wojciecha w Kielnie, pot. XVIII, nr rej.: 526/375 z 15.06.1971 (1,5 km
od drogi S6),
17) Zespot zabytkéw w Chwaszczynie (0,9 km od drogi S6 w wariantach A, Al i A2):
- kosciot par. p.w. $S. Szymona i Judy Tadeusza, XVIII, XIX, nr rej.: 1305/1081 z 21.03.1990
- cmentarz grzebalny, nr rej.: j.w.
18) Uktad ruralistyczny dawnej wsi Wielki Kack w Gdyni, nr rej. 1195/1017 (0,7 km od drogi S6
w wariantach A, Al i A2),
19) Kosciot parafialny pw. Sw. Jozefa w Pomieczynie, drewniany, nr rej. 1254/1038 (3,7 km od drogi
S6 w wariantach B4 i C2),
20) Koéciot parafialny pw. Sw. Andrzeja Boboli w Przodkowie, neogotycki z 1878 r., nr rej. 1728/1221
(4 km od drogi S6 w wariantach B4 i C2),
21) Kosciét parafialny pw. Sw. Walentego w Gdansku-Matarni przy ul. Jesiennej 11, nr rej. 252/152
(0,3 km od drogi S6 w wariancie C2),
22) Zespot dworsko-parkowy w Gdansku-Matarni przy ul Agrarnej 2, nr rej. 1053/905 (0,2 km od drogi S6
w wariancie C2).

Powyzsza lista zawiera wyltacznie obiekty wpisane do rejestru zabytkow. Zgodnie z ustawa o ochronie
zabytkow 1 opiece nad zabytkami [9] forma ochrony zabytkow jest wpis do rejestru zabytkow,
natomiast sposobem ochrony przewidzianym dla obiektéw figurujacych w ewidencji zabytkow jest jej
zastrzezenie w ustaleniach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W odniesieniu do obiektow wpisanych do rejestru zabytkéw przedmiot i zakres ochrony wynika z zapisow
konkretnych decyzji. Zgodnie z ogdélnymi przepisami o ochronie dobr kultury wszelkie prace i roboty
w obiekcie zabytkowym i w jego najblizszym otoczeniu wolno prowadzi¢ tylko za zezwoleniem
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej S6 (do 3 km od drogi) przewiduje si¢ objecie ochrona
konserwatorska w ramach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego nastgpujacych
obiektow architektonicznych, ze wzgledu na zachowane wartosci, jakie reprezentuja:

1) Kapliczka barokowa w Luzinie p.w. Sw. Jana Nepomucena (1,1 km od drogi S6);

2) Uktad ruralistyczny w Luzinie (1,1 km od drogi S6) o dobrze zachowanym uktadzie i strukturze
architektonicznej - dotyczy wsi owalnicowej o s$redniowiecznej lokacji; dobrze zachowany uktad
przestrzenny wypetiony réznorodna w charakterze zabudowa, z kosdciotem w czgsci centralnej;
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3) Oficyna dworska w Bartominie (1,8 km od drogi S6) - z konca X1X wieku, jedyny zachowany
budynek mieszkalny z dawnego majatku; dobrze utrzymany;

4) Park podworski w Bartominie (1,8 km od drogi S6), zwiazany z ukladem wodnym w pobliskim
lesie, z zachowanym starodrzewem; dobrze zachowany; pozostalos¢ duzego zatozenia parkowego
zwiazanego niegdys$ z patacem i folwarkiem, dzisiaj funkcjonujacym osobno - teren szkoty;

5) Cmentarz w Barfominie (1,8 km od drogi S6) - relikt nieczynnego cmentarza, zwigzanego z dawnym
majatkiem;

6) Uktad ruralistyczny w Bartominie (1,8 km od drogi S6) o dobrze zachowanym uktadzie i strukturze
architektonicznej we wsi ulicowej o $redniowiecznej lokacji z zachowana w duzej mierze zabudowa
gospodarska, z konca XIX i poczatkow XX wieku, niegdy$ zwigzanej z duzym majatkiem, ktory dzisiaj
pomimo pehienia odmiennych funkcji nadal stanowi dominantg, w przestrzennym uktadzie wsi;

7) Folwark w Sychowie w dawnym zespole dworskim (1,0 km od drogi S6); dobrze zachowany,
aczkolwiek niepelny zespdt zabudowan folwarku z przetomu XIX i XX wieku; skala i charakter
zabudowy reprezentatywny dla rejonu;

8) Uklad ruralistyczny w Dabrowce (2,5 km od drogi S6) o dobrze zachowanym uktadzie
przestrzennym we wsi o §redniowiecznej lokacji, owalnicowo-placowej z dobrze zachowanym uktadem
niwy siedliskowej w znacznym stopniu wypelnionej wspolczesng zabudowa; uktad charakterystyczny dla
regionu; atrakcyjny krajobrazowo;

9) Uklad ruralistyczny w Milwinie (0,9 km od drogi S6) o dobrze zachowanym uktadzie
przestrzennym we wsi o Sredniowiecznej lokacji, owalnicowo-placowej z dobrze zachowanym uktadem
niwy siedliskowej w znacznym stopniu wypelnionej wspolczesna zabudowa; uktad charakterystyczny dla
regionu; atrakcyjny krajobrazowo.

4.3. Archeologiczne obiekty zabytkowe

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej wystepuja liczne archeologiczne obiekty chronione na
podstawie ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami [9], w tym gldwnie stanowiska
archeologiczne plaskie, ktore ulegaja catkowitemu zniszczeniu w trakcie prac badawczych, oraz
nastgpujace stanowiska o wlasnej formie krajobrazowe;j, ktdre nie moga ulec zniszczeniu i nie powinny
by¢ zainwestowane:

- weczesnosredniowieczne grodzisko i osada przygrodowa w Luzinie (WS. dec. 423/A 23.11.1987)
w km 14500, potozone po lewej (potnocnej) stronie drogi S6 (o przebiegu wg wariantow A, Al,
B4 i C2) w odlegtosci 450 m od niej, przy czym najmniejsza odlegto$§¢ migdzy droga a granica
strefy ochronnej grodziska wynosi 200 m;

- cmentarzysko kurhanowe w km 11+900 w Grabowcu przy ul. Klonowej, potozone w odleglosci
250 m po lewej (podinocnej) stronie projektowanego przebiegu drogi S6 w wariantach A i A1, przy
czym najmniejsza odlegto$¢ migdzy droga a granica strefy ochronnej cmentarzyska wynosi 100m.

W pasie terenu o szerokosci po 500 m w kazda strong od projektowanej osi drogi S6 znajduje si¢ 177
zarejestrowanych plaskich stanowisk archeologicznych; sa to w wigkszo$ci cmentarzyska grobow
skrzynkowych, datowane na wczesna epoke zelaza. Poniewaz w strefie projektowanej drogi S6 nie
przeprowadzono dotychczas szczegotowych archeologicznych badan powierzchniowych, to nie
wyklucza sig¢ istnienia innych, nie zarejestrowanych plaskich stanowisk archeologicznych, z ktorych
cze$¢ moze kolidowacé z projektowana droga.

5.0pis analizowanych wariantow

5.1. Uwagi ogolne

Zasadnicza alternatywa, dotyczaca przedsigwzigcia, jest: budowaé droge ekspresowa nr S6 lub jej nie
budowac, a zatem moga wystapi¢ dwa podstawowe warianty:

Wariant zerowy: polegajacy na calkowitej rezygnacji z przedsigwzigcia, tzn. pozostawienia drogi
nr 6 na analizowanym odcinku Lgbork-Wejherowo-Reda-Rumia-Gdynia-
Gdansk bez zmian (w stanie istniejacym);

Wariant inwestycyjny: zaktadajacy budowe nowego odcinka wylotowego drogi ekspresowej nr S6 na
odcinku Lgbork-Luzino-Gdansk z wiaczeniem w istniejacg droge nr S6
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(Obwodowa Trojmiasta) w Gdyni-Wielkim Kacku albo w Gdansku-Owczarni
lub Gdansku-Matarni.

5.2. Wariant zerowy

W wariancie zerowym dostgpno$¢ do drogi nr 6 bedzie nieograniczona, tzn. ruch drogowy bedzie
odbywat si¢ po istniejace] jezdni i nie zostang przebudowane skrzyzowania z drogami poprzecznymi.
Nawierzchnia tej drogi nie bedzie poszerzana, a tylko ewentualnie poddana zabiegom remontowym.
W zwiazku z dlugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na tej drodze nalezy przypuszczaé, ze
w dalszej przysztosci ruch drogowy na drodze bgdzie silnie thumiony ograniczeniami przepustowosci
1 bedzie obciazat alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wystapia w najwigkszej intensywnosci na odcinku wylotowym z Gdyni w kierunku
Wejherowa. W rezultacie nastapi wzrost ucigzliwos$ci drogi nr 6 oraz droég objazdowych dla
okolicznego S$rodowiska i zabudowy, w tym, w szczeg6lno$ci, moga wystapi¢ bardzo duze
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu 1 zanieczyszczen powietrza przy tych drogach.
Szacuje sig, ze pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarnego Srodowiska w takim przypadku
odczuje okoto 15 tys. mieszkancow okolicznych osiedli, w tym zwlaszcza osiedli o wysokiej
wielorodzinnej zabudowie blokowej w Gdyni i Wejherowie. Przypuszczalnie, w takim przypadku,
tereny mieszkaniowe w strefach uciazliwosci istniejacych drog nie zostang zabezpieczone akustycznie
przeciw halasowi drogowemu. Innym mankamentem wariantu zerowego begdzie utrudnienie
mozliwosci wjazdu i zjazdu z drogi nr 6 do okolicznej zabudowy oraz na drogi poprzeczne. Nalezy
przypuszczaé, ze po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu skrzyzowania na tych drogach stang si¢
nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie gtdéwnej tworzy¢ si¢ beda coraz dluzsze korki drogowe.
Korki drogowe tworza si¢ juz obecnie na odcinku Gdynia — Reda, zwlaszcza w sezonie turystycznym.

W skali regionu gdansko-lgborskiego rezygnacja z budowy analizowanego odcinka drogi nr S6
spowoduje ucieczke¢ ruchu z przeciazonego odcinka drogi nr 6 na mniej obciazone drogi alternatywne,
np. na droge Gdansk — Chwaszczyno — Wejherowo, albo droge Gdansk — Kartuzy — Sierakowice —
Lebork, przez co ruch relacji Gdansk/Gdynia — Stupsk bedzie przechodzil przez zabudowane obszary
miejscowosci Chwaszczyno, Zukowo, Kartuzy, Sierakowice itp. Spowoduje to dodatkowe uciazliwo$ci
dla okoto 3 tys. mieszkancow tych obszarow.

Rezygnacja z drogi ekspresowej nr S6 pociaga za soba nie tylko niekorzystne zjawiska opisane
powyzej, ale rowniez korzystne, gldwnie dla srodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszania
istniejacych terenow o duzych walorach §rodowiskowych (lasy, doliny, zespotly takowe itp.).

5.3. Warianty inwestycyjne

W ramach opcji inwestycyjnej rozpatrywano kilka zasadniczych alternatyw dotyczacych przebiegu
trasy wylotowej nr S6; w wyniku tych analiz opracowano dla celow niniejszego raportu pigé
nastgpujacych wariantow przebiegu drogi S6 na odcinku Lebork — Gdansk, ktore przedstawiono
szczegblowo w raporcie:

1) PéInocny odcinek drogi S6 miedzy Leborkiem, a Luzinem:

Wariant II: zaktadajacy budoweg odcinka drogi ekspresowej dtugosci 31,237 km o przebiegu: Les$nice —
Lebork (Wojsko) — Mosty — Leczyce — Bozepole — Strzebielino — Luzino;

Wariant III: zaktadajacy budowe odcinka drogi ekspresowej dlugosci 33,843 km o przebiegu: Lesnice
— Nowa Wie$ Leborska — Wilkowo — Strzelgcino — Lgczyce — Bozepole — Strzebielino —

Luzino;

2) Poludniowy odcinek drogi S6 miedzy Luzinem a Gdanskiem:

Wariant A: zaktadajacy budowg odcinka drogi ekspresowej dlugosci 29,665 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czgstkowo — Gtazica — Szemud — Kamien — Marchowo — Bojano —
Chwaszczyno — Gdynia (Wielki Kack);
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Wariant Al: zaktadajacy budowe odcinka drogi ekspresowej dlugosci 30,360 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czgstkowo — Glazica — Szemud — Kamien — Kielno — Bojano — Chwaszczyno
— Gdynia (Wielki Kack);

Wariant A2: zakladajacy budowg odcinka drogi ekspresowej dlugosci 29,687 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czgstkowo — Gtazica — Szemud — Kamien — Marchowo — Bojano —
Chwaszczyno — Gdynia (Wielki Kack);

Wariant B4: zaktadajacy budowe odcinka drogi ekspresowej dtugosci 34,004 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czgstkowo — Donimierz — Jelenska Huta — Kowalewo — Ktosowo — Czeczewo
— Miszewko — Barniewice — Gdansk (Owczarnia);

Wariant C2: zaktadajacy budowe odcinka drogi ekspresowej dtugosci 36,787 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czgstkowo — Donimierz — Jeleniska Huta — Kowalewo — Klosowo — Czeczewo
— Miszewko — Barniewice — Gdansk (Klukowo — Rebiechowo — Matarnia);

W kazdym z tych wariantow inwestycyjnych drogi S6 nastapi znaczaca, skokowa poprawa warunkow
ruchu na istniejacej drodze nr 6, w tym zwlaszcza w Wejherowie, Redzie, Rumii i Gdyni,
a jednocze$nie otaczajace tereny zabudowy mieszkaniowej zostang odciazone od ruchu tranzytowego.
Tym samym nastapi znaczna poprawa stanu akustycznego i aerosanitarnego S$rodowiska przy
istniejacych drogach w rejonie gdansko-lgborskim. Dotyczy to okoto 18 tys. osob mieszkajacych
w strefie uciazliwosci istniejacego uktadu drog wylotowych z Gdanska i Gdyni w kierunku Stupska.

Jednocze$nie pogorsza si¢ warunki akustyczne i aerosaniterne dla osob mieszkajacych w sasiedztwie
nowej trasy drogowej, przy czym, wskutek zastosowania $rodkoéw ochronnych, takich, jak ekrany
akustyczne i pasy zieleni, pogorszenie to nie doprowadzi do przekroczenia dopuszczalnych wartosci
normatywnych; dotyczy¢ to bedzie okoto 0,5 tys. mieszkancoéw wsi, przez ktdre przebiegaé bedzie
nowa droga ekspresowa.

W odréznieniu od wariantu zerowego w wariantach inwestycyjnych wystapi zajgcie terendw na cele
drogowe, ktore spowoduje:

e zmiang przeznaczenia istniejacych gruntéw; powierzchnia traconych gruntéw wyniesie,
w zalezno$ci od kombinacji wariantow, od okoto 848 ha (II+A) do okoto 1051 ha (III+C2);

e fizyczng likwidacje istniejacych obiektow budowlanych; liczba wyburzonych budynkéw wyniesie,
w zalezno$ci od kombinacji wariantow, od 99 sztuk (I1I+B4) do 268 sztuk (II+A);

e zmiany w ro$linnoSci; wystapi potrzeba wycigcia stosunkowo duzych fragmentow lasow
i pojedynczych drzew, rosnacych w terenie otwartym;

¢ utrudnienia w komunikacji pomigdzy gruntami i zabudowaniami, czg$ciowo zlagodzone przez
budowg rownolegtych drog dojazdowych serwisowych i poprzecznych przejazdéw gospodarczych,

e stworzenie bariery dla swobodnej migracji zwierzat dziko zyjacych, czgsciowo ztagodzone przez
budowe bezkolizyjnych przej$¢ dla zwierzat (co omdwiono szczegdlowo w dalszych czgsciach
niniejszego opracowania),

e zwigkszonymi negatywnymi skutkami zwiazanymi z oddzialywaniem ruchu drogowego na
bezposrednie otoczenie projektowanej trasy drogowej (co omowiono szczegOlowo ponizej
w nastgpnych punktach niniejszego raportu).

Posrednio zajecie terenu wigzaé si¢ bedzie z:

e pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkow ruchu tranzytowego wzdhiz drogi nr 6 oraz
umozliwienia bezkolizyjnego dostgpu do drogi (w weztach),

e zapewnieniem wlasciwej obstugi komunikacyjnej sasiadujacych terenéw zabudowy osiedlowej, co
zdecydowanie poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego,

e wyposazeniem drogi w urzadzenia ochrony $rodowiska, w tym zwlaszcza w przejsécia dla zwierzat,
ekrany akustyczne, oczyszczalnie sptywow opadowych z drogi i izolacyjne pasy zieleni,

e uporzadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdtuz nowej drogi nr S6 i czg§ciowo wzdtuz drog
poprzecznych,

e aktywizacja inwestycyjna terendow po obu stronach drogi, w tym zwlaszcza rejonie
projektowanych weztéw drogowych.
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W tej sytuacji warianty inwestycyjne maja znaczaca przewage nad wariantem zerowym, zwlaszcza,
jesli uwzgledni si¢ dodatkowo nastepujace aspekty spoteczno-ekonomiczne przedsigwzigcia:

e  znaczace zwigkszenie przepustowosci uktadu drogowego aglomeracji trojmiejskie;j,

e ulatwienie ruchu drogowego w relacjach migdzymiejskich, zwlaszcza w Wejherowie, Redzie,
Rumii i Gdyni oraz w calym pasmie osadniczym migdzy Trojmiastem, a Lgborkiem,

zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,

usunigcie tzw. ,,waskich gardel” w ciagu drogi krajowej nr 6 (np. w Redzie),

znaczace zmniejszenie ruchu cigzarowego na istniejacych drogach,

wyeliminowanie skrzyzowan jednopoziomowych,

zmniejszenie czasow podrozy na sieci drogowej regionu gdansko-lgborskiego,

poprawa jakos$ci srodowiska, wskutek wprowadzenia urzadzen ochrony §rodowiska,
przyciagnigcie inwestoréow krajowych i zagranicznych.

5.4. Wariant najbardziej korzystny dla Srodowiska

W raporcie ustalono, ze wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska jest potaczenie wariantu II
z wariantem A2, czyli wariant 1I+A2. Jednoczesnie Inwestor uznal, ze wariant ten jest wariantem
proponowanym przez wnioskodawcg, czyli wariantem wybranym przez Inwestora do realizacji.
W raporcie ustalono réwniez, ze drugim w kolejnosci wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska
jest potaczenie wariantu II z wariantem A1, czyli wariant [I+A1 i t¢ kombinacj¢ wskazuje sig jako tzw.
racjonalny wariant alternatywny. Nowy odcinek drogi S6, w powiazaniu z istniejaca Obwodnica
Trdjmiasta, a takze autostrada A1 Gdansk-£.6dz i droga ekspresowa S7 Gdansk-Warszawa, bedzie miat
tak powazny, pozytywny wptyw na rozwoj spoteczno-ekonomiczny aglomeracji trdjmiejskiej, ze jego
budowa powinna zyskacé status przedsigwzigcia realizujacego wazny cel publiczny; w takim ujeciu cel
publiczny staje si¢ nadrzedny wzgledem celu ochrony srodowiska przyrodniczego i spotecznego,
awigc mozna dopusci¢ pewna niewielka utrate wartoSci przyrodniczych, przy bardzo wysokich
korzysciach spotecznych, wynikajacych z realizacji nowego odcinka drogi ekspresowe;.

5.5. Wariant proponowany przez wnioskodawce

Inwestor uznal, ze wariant II+A2 jest wariantem proponowanym przez wnioskodawce, czyli wariantem
wybranym przez Inwestora do realizacji. Wariant ten jest jednoczes$nie wariantem najkorzystniejszym
dla $rodowiska.

5.6. Racjonalne warianty alternatywne

Drugim w kolejnosci wariantem najkorzystniejszym dla Srodowiska jest kombinacja wariantu Il z
wariantem A1l (II+A1) i t¢ kombinacj¢ wskazuje sig, jako najbardziej racjonalny wariant alternatywny.
Pozostale kombinacje wariantow alternatywnych uzyskaty nizsza oceng srodowiskowa , ponadto w
rozdziale 8 znajduje si¢ szczegdtowy opis analizy wariantow alternatywnych zawierajacy kryteria
przyrodnicze oraz warunkow zycia cztowieka.

6. Oddzialywanie wariantow przedsi¢wzig¢cia na Srodowisko

6.1. Oddzialywanie przedsi¢wzi¢cia na obszary europejskiej sieci Natura 2000

6.1.1. Uwagi ogdlne

Jesli dystans pomigdzy lokalizacja inwestycji, a granica obszaru Natura 2000 jest wigkszy od 1 km, to
przyjeto, ze nie wystapia zadne negatywne oddziatywania projektowanej drogi na chronione elementy
tych obszarow; w zwiazku z takim apriorycznym zatozeniem nie rozpatrywano w ogdle oddziatywania
drogi S6 na tak odlegte obszary.

Natomiast, jesli dystans pomigdzy lokalizacja inwestycji, a granica obszaru Natura 2000 jest mniejszy

od 1 km albo, jesli droga S6 bedzie kolidowaé z obszarem Natura 2000, to w pewnych warunkach
moga pojawi¢ si¢ istotne negatywne oddzialywania projektowanej drogi na chronione elementy
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zagrozonego obszaru (siedliska, zwierzeta ladowe, ptaki wedrowne) i, w zwiazku z tym, nalezy
dokona¢ szczegotowej analizy oddziatywan drogi na kazdy chroniony element kazdego obszaru
Zagrozonego.

Analizg 1 oceng przyrodnicza potencjalnych zagrozen elementdow chronionych wykonano osobno dla
kazdego zagrozonego obszaru Natura 2000 i osobno dla kazdego lokalizacyjnego wariantu
inwestycyjnego przedsigwzigcia; podstawa do wykonania tych analiz i ocen byla szczegolowa
inwentaryzacja przyrodnicza tych fragmentéw obszaréw chronionych, ktore beda potozone
w odlegtosci mniejszej od 1 km od projektowanej drogi. Szczegdlowe opisy inwentaryzacji, analiz
iocen przyrodniczych zawarto w zalacznikach nr 6-7, a najwazniejsze wyniki tych analiz
przedstawiono syntetycznie ponizej w pkt. 6.1.2 - 6.1.4.

6.1.2. , Lasy Leborskie PLB 220006”- Specjalny Obszar Ochrony Ptakow

Dystans pomigdzy lokalizacja inwestycji, a Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,Lasy
Leborskie” nr PLB 220006 jest mniejszy od 1 km tylko w odniesieniu do wariantu III przedsigwzigcia.
Najwigksze zblizenie do tego obszaru zagrozonego wynosi okoto 200 m. Dtugos$¢ zblizenia mniejszego
od 1000 m wynosi okoto 6400 m (od km 20+500 do km 26+900) i obejmuje cato§¢ potudniowego
skraju Laséw Leborskich o powierzchni okoto 320 ha, gdzie wystgpuja chronione gatunki ptakéw (por.
zat. 7).

W celu okreslenia zagrozen dla chronionych elementéw przyrodniczych tego obszaru (gniazda i strefy
zerowania) wykonano szczegdtowa analiz¢ mozliwych negatywnych oddzialtywan drogi S6 na te
elementy, z ktorej wynika, ze wystapia niewielkie zagrozenia. Wystgpowanie sowy wlochatki
kwalifikuje obszar Lasow Legborskich do ochrony w ramach sieci Natura 2000. Najwigkszym
zagrozeniem dla tego gatunku jest likwidacja drzewostanoéw i upraszczanie ich struktury (gatunkowe;j i
wiekowej).

Z uwagi na niebezpieczenstwo wywotania niepokoju i zmian w zachowaniu zwierzat (zwlaszcza
ssakow 1 ptakow), na skutek hatasu oraz stalej obecnosci ludzi i maszyn, konieczne jest opracowanie
odpowiedniego harmonogramu prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewow), tak, aby przystapienie
do nich bylo mozliwe przed rozpoczgciem si¢ okresu rozrodczego zwierzat, czyli poza okresem od
poczatku kwietnia do konca lipca.

W trakcie budowy konieczny jest nadzor srodowiskowy ze strony Inwestora, a po jej zrealizowaniu
monitorowanie zachodzacych zmian zaréwno w siedliskach jak i populacjach. Nadzor srodowiskowy
sprawowany w fazie realizacji inwestycji powinien weryfikowa¢ przestrzeganie zalecen i wymogow
zawartych w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji drogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork - Obwodnica Trdjmiasta oraz innych decyzjach administracyjnych wydanych dla
przedmiotowego przedsigwzigcia, w zakresie ochrony srodowiska. Biezacy nadzor nad prowadzonymi
robotami ma na celu ograniczenie strat w zasobach $rodowiska przyrodniczego terenéw, na ktore
projektowana droga ekspresowa moze oddziatywac.

6.1.3. Powiqzania miedzyobszarowe

Powiazania migdzy poszczegdlnymi obszarami sieci Natura 2000 w przypadku rozpatrywanych
wariantow przedsigwzigcia, polega¢ beda na przelotach ptakow migdzy tymi obszarami oraz na
wedrowkach zwierzat wzdhuz korytarzy migracyjnych, laczacych te obszary. W stosunku do przelotow
ptakéw nie da sig catkowicie uniknac¢ strat w ich populacji, spowodowanych wypadkami z pojazdami
poruszajacymi si¢ na autostradzie, mimo zastosowania takich srodkow, jak pasy zieleni wysokiej lub
ogrodzenia. Jednakze, uwzgledniajac wielko$¢ migracji ptakow i czestotliwo§é ich wypadkow,
negatywne oddzialywania drogi na ptaki w relacjach migdzyobszarowych ocenia si¢ jako minimalne,
wrecz Sladowe.

Natomiast w odniesieniu do zwierzat migrujacych negatywne oddzialywania zostana zredukowane
przez wygrodzenie drogi i budowg przejs¢ dla zwierzat w poprzek projektowanej drogi S6, ale mimo
to, pozostanie efekt negatywny, ktory, jak wynika z analiz przestrzennych, bgdzie najwigkszy
w stosunku do powiazan migdzyobszarowych migdzy ,,Dolinag Goérnej Leby”, a ,,Lasami Leborskimi”
(za posrednictwem Lasu Strzebielinskiego i Lasu Paraszynskiego), naruszonych trasa projektowanej
drogi S6 w wariantach II i III, gdzie przebiega ponadregionalny korytarz migracji zwierzat.
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W przypadku tych wariantow zostanie zatem obnizona spdjno$¢ sieci Natura 2000. Stopien tego
obnizenia po zastosowaniu w/w $rodkoéw tagodzacych okresla si¢ jako minimalny, wrecz $ladowy
(zaktadajac petna skuteczno$é¢ projektowanych przej$¢ dla zwierzat w poprzek drogi S6).

W przypadku wariantu 0 droga S6 przecina ponadregionalny korytarz migracji zwierzat, taczacy
»Doling Goérnej Leby” z ,,Lasami Leborskimi”, gdzie, juz obecnie, notuje si¢ liczne wypadki drogowe
ze zwierzgtami, przez co zaklocona jest w tym rejonie spojnos¢ sieci Natura 2000. W przysztosci,
w zwiazku ze stopniowym wzrostem ruchu na drodze nr 6, zjawisko to bedzie si¢ nasilac,
a jednocze$nie, z zalozenia, nie zostana podjete $rodki zaradcze w postaci budowy bezkolizyjnych
przejs$¢ dla zwierzat. Stopien tego naruszenia okres$la sig, jako wigkszy niz minimalny, ale generalnie
nieznaczacy.

6.1.4. Podsumowanie

W odniesieniu do obszaréw europejskiej sieci Natura 2000 stwierdzono, ze po zastosowaniu
odpowiednich $rodkéw tagodzacych we wszystkich wariantach 0, I, III, A, Al, A2, B4 i C2 wystapi
jedynie nieznaczace negatywne oddziatywanie na sie¢ Natura 2000.

W rejonie zblizen drogi do obszaréw Natura 2000, w celu uniknigcia dodatkowych strat dla przyrody,
konieczne jest sprawowanie nadzoru konserwatorskich stuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi
robotami budowlanymi, a po zrealizowaniu drogi, monitorowanie zachodzacych zmian, zar6wno
w siedliskach, jak i populacjach.

W celu ograniczenia do minimum wplywu na spojno$¢ sieci Natura 2000 konieczne jest
zaprojektowanie odpowiedniej liczby przejs¢ dla zwierzat duzych, srednich i matych, a takze innych
zabezpieczen, uniemozliwiajacych wchodzenie zwierzat na drogg.

Dodatkowo w przypadku wariantu III w celu ograniczenia niekorzystnego wplywu drogi na obszar
“Lasy Leborskie” konieczne jest na etapie budowy prowadzenie cz¢sci prac budowlanych (usuwanie
drzew, krzewow 1 gleby) poza okresem rozrodczym zwierzat, t.j. poza okresem od poczatku kwietnia
do konca lipca na odcinku zblizenia drogi do tego obszaru chronionego.

6.2. Oddzialywanie przedsi¢wzigcia na krajowy system ochrony przyrody

6.2.1. Wariant I1

W wariancie II przedsigwzigcie bedzie kolidowaé z nast¢pujacymi obszarami i obiektami krajowego
systemu ochrony przyrody (istniejacymi i projektowanymi):

- Obszar Chronionego Krajobrazu ,.Fragment Pradoliny Leby i wzgdrza morenowe na potudnie od
Leborka”,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Pradoliny Leby-Redy,

- daglezja-pomnik przyrody w Strzebielinie Drugim (fot. 51),

- projektowany Leborski Park Krajobrazowy,

- projektowany uzytek ekologiczny ,tegi w Bozympolu”.

W wariancie Il zblizenie do nastgpujacych obszarow i obiektow chronionych moze stwarzaé
zagrozenie dla ich istotnych elementow przyrodniczych:

- grab-pomnik przyrody w Godgtowie w parku podworskim,

- olsza-pomnik przyrody w Godgtowie w parku podworskim,

- dab-pomnik przyrody w Wielistowie,

- cztery deby-pomniki przyrody w ,,Lesie Paraszynskim” w Wielistowie blisko rzeki Leba,
- dab-pomnik przyrody w Bozympolu Wielkim w parku podworskim (fot. 36),

- grupa dgbow-pomnikéw przyrody w Bozympolu Wielkim przy rzece Leba,

- dab-pomnik przyrody w ,,Lesie Strzebielinskim” w Strzebielinie Drugim,

- dab-pomnik przyrody w Lesie Strzebielinskim koto Luzina.
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6.2.2. Wariant I11

W wariancie III przedsigwzigcie bedzie kolidowaé z nastgpujacymi obszarami i obiektami krajowego
systemu ochrony przyrody (istniejacymi i projektowanymi):

- Obszar Chronionego Krajobrazu ,.Fragment Pradoliny feby i wzgdrza morenowe na potudnie od
Leborka”,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Pradoliny Leby-Redy,

- daglezja-pomnik przyrody w Strzebielinie Drugim (fot. 51),

- projektowany Leborski Park Krajobrazowy.

W wariancie III zblizenie do nast¢pujacych obszaréw i1 obiektow chronionych moze stwarzac
zagrozenie dla ich istotnych elementow przyrodniczych:

grupa drzew-pomnikoéw przyrody (lipa + klon) w Chmielenicu,
brzoza-pomnik przyrody w Chmielencu niedaleko skraju Laséw Leborskich,
klon-pomnik przyrody w Lasach Leborskich w Chmielencu,

klon-pomnik przyrody w Strzebielinie-Wsi,

dab-pomnik przyrody w ,,Lesie Strzebielinskim” w Strzebielinie Drugim,
dab-pomnik przyrody w Lesie Strzebielinskim koto Luzina.

6.2.3. Warianty A, A1i A2

W wariantach A, Al i A2 przedsiewzigcie bedzie kolidowaé z tylko z jednym obszarem (obiektem)
krajowego systemu ochrony przyrody, tj. z Otuling Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego (kolizja
z fragmentem tego obszaru na odcinku Gtazica — Szemud — Koleczkowo).

W wariantach tych zblizenie do nast¢pujacych obszaréw i obiektow chronionych moze stwarzac
zagrozenie dla ich istotnych elementow przyrodniczych:

- projektowany wodny rezerwat przyrody ,,Jezioro Czarne koto Glazicy” w ,,.Lesie Wejherowskim”
koto Gtazicy i Szemudu,

- Trojmiejski Park Krajobrazowy,

- projektowany zespot przyrodniczo-krajobrazy ,,Sosnowa Gora”,

- projektowany uzytek ekologiczny ,,Szemudzkie Storczyki” w dolinie na zachdd od ul. Obroncow
Szemudu,

- projektowany uzytek ekologiczny ,,Torfowisko koto Kamienia” w ,,.Lesie Wejherowskim” migdzy
Kamieniem, Okuniewem i Glinna,

- projektowany uzytek ekologiczny ,,Okoniewko” na skraju ,,Lasu Wejherowskiego” w Okuniewie,

- projektowany uzytek ekologiczny ,,Zrodliska koto Bojana i Koleczkowa”,

- projektowany uzytek ekologiczny ,,Lesne Jary koto Kielna”,

- projektowany uzytek ekologiczny ,,Dabrowka w Dabrowie”,

- projektowany uzytek ekologiczny ,,Torfowiskowe oczka Dobrzewina” migdzy Dobrzelinem,
a Chwaszczynem.

6.2.4. Warianty B4 i C2

W wariantach B4 1 C2 przedsigwzigcie bedzie kolidowa¢ z nastgpujacymi obszarami i obiektami
krajowego systemu ochrony przyrody (istniejacymi i projektowanymi):

Otulina Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego,

projektowany uzytek ekologiczny ,,Torfowisko Jelenskiej Huty”,

projektowany Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,,Rynna Jeziora Orzechowskiego”,
projektowany Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,,Martenki”,

projektowany Zespol Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Rynna Kczewsko-Tuchomska”, obszar
obejmuje Jezioro Tuchomskie.

W wariantach B4 i C2 zblizenie do nastgpujacych obszaréw i obiektow chronionych moze stwarzac
zagrozenie dla ich istotnych elementow przyrodniczych:
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e  Trojmiejski Park Krajobrazowy w ,Lesie Wejherowskim” 1 ,Lesie Oliwskim” migdzy
Wejherowem, Gdynia, Gdanskiem i Szemudem,

e  projektowany uzytek ekologiczny , Torfowiska kolo Lebna” migdzy tebnem, Donimierzem
i Szemudzka Huta,

e  projektowany uzytek ekologiczny ,,Rosiczki Piekietka”,

e  projektowany uzytek ekologiczny ,Jezioro Wycztok i torfowisko” w dolinie rynnowej Jeziora
Wycztok,

e  projektowany uzytek ekologiczny ,,Jezioro Jelonek”,

e  projektowany uzytek ekologiczny ,,Klukowskie Oczko”,

e  projektowany uzytek ekologiczny ,,Torfowisko” w oddz. 135g o. Oliwa.

6.2.5. Podsumowanie

Projektowana droga bgdzie kolidowaé z chronionymi obszarami przyrodniczymi, stanowiacymi czgs¢
krajowego systemu ochrony przyrody. Ze szczegdlowych analiz przyrodniczych wynika, ze istotne
zagrozenia dla tych chronionych elementéw przyrodniczych w tych obszarach nie wystapia, jesli do
projektu budowlanego drogi zostana wprowadzone odpowiednie $rodki ochronne, tagodzace
negatywne oddzialywanie drogi na otaczajacy warto$ciowy krajobraz i przyrodeg.

6.3. Oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na cenne siedliska przyrodnicze

Laczna dlugosé kolizji z cennymi siedliskami przyrodniczymi (takimi, jak buczyna, las tegowy, grad,
aki $wieze itp.) wynosi w kolejnych wariantach okoto 38,0 ha (1), 11,6 ha (II), 26,2 ha (A), 20,9 ha
(A1), 26,1 ha (A2), 28,1 ha (B4) lub 26.8 ha (C2) i wiazaC si¢ bedzie z czgsciowa likwidacja w/w
siedlisk chronionych, w zwiazku z zaj¢ciem terenu pod droge. Z uwagi na przebieg drogi przez w/w
konfliktowe odcinki na nasypie lub estakadzie nie przewiduje si¢ wystapienia nieprzewidzianej albo
niemozliwej do uniknigcia, mimo zastosowanych $rodkow ochronnych, zmiany stosunkéw wodnych
o takiej sile, ktéra moze spowodowaé dodatkowe zniszczenia fragmentow siedlisk chronionych poza
pasem drogowym.

Z uwagi na brak mozliwosci ominigcia w/w siedlisk przyrodniczych spowodowany wysokimi
parametrami technicznymi drogi ekspresowej (fagodne tuki poziome) likwidacje te sa nie do
uniknigcia. Z uwagi na bardzo mate powierzchnie likwidowanych siedlisk ocenia si¢, ze likwidacje te
spowodujg minimalne, sladowe zmiany w siedliskach chronionych w skali regionalnej. Tym niemniej
w celu uniknigcia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jest w calym okresie budowy
sprawowanie nadzoru konserwatorskich stuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi robotami
budowlanymi.

W celu zminimalizowania oddzialywan negatywnych na obszar cennych jezior lobeliowych konieczne
jest w wariantach A, Al i A2 zastosowanie odpowiedniego wysokosprawnego systemu oczyszczania
i odprowadzania sptywow opadowych z drogi do Jeziora Kamien (separatory i zbiorniki retencyjne
infiltracyjne) oraz wykonanie nasypow drogowych z lokalnych kruszyw o matej zawartosci mineralow
wapiennych w obrebie zlewni tego jeziora, a w wariantach B4 i C2 konieczna bgdzie budowa estakady
dlugosci 1300 m w rejonie zblizenia drogi do jezior lobeliowych Otalzyno, Wycztok i Jelonek (od km
15+900 do km 174200), skierowanie splywow opadowych z drogi poza zlewnie chronionych jezior
lobeliowych, wykonanie nasypow drogowych z lokalnych kruszyw o matej zawartosci mineratow
wapiennych w zlewni tych jezior oraz wykonanie tymczasowych zbiornikow retencyjnych na czas
budowy, zatrzymujacych i oczyszczajacych sptywy opadowe z obszaru objgtego robotami ziemnymi
przed odprowadzeniem do jezior.

6.4. Oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na chronione gatunki roslin

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej (rys. 2) stwierdzono kolizje drogi S6 ze 5 stanowiskami
chronionych roslin na wspolnym przebiegu wszystkich wariantow w rejonie Luzina. Wynika stad, ze
oddziatywanie poszczegolnych wariantdéw inwestycyjnych przedsigwzigcia na chronione ro$liny
begdzie mniej wigcej takie samo. Natomiast wariant zerowy nie spowoduje z zatozenia zadnych
zniszczen stanowisk chronionych roslin, a wigc bedzie pod wzglgdem tego oddziatywania lepszy od
wariantow inwestycyjnych.
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6.5. Oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na chronione gatunki zwierzat

Lacznie stwierdzono konieczno$¢ likwidacji 6 stanowisk zwierzat w wariancie II (w tym 5 gniazd
ptakow), 21 stanowisk zwierzat w wariancie III (w tym 20 gniazd ptakow), 1 stanowiska zwierzat
w wariancie Al (w tym 0 gniazd ptakdow), 8 stanowisk zwierzat w wariancie B4 (w tym 8 gniazd
ptakow) 1 7 stanowisk zwierzat w wariancie C2 (w tym 7 gniazd ptakow). W pozostatych wariantach
inwestycyjnych (A 1 A2) nie stwierdzono obecnosci stanowisk zwierzat wewnatrz projektowanego pasa
drogowego trasy S6. W wariancie 0 brak bedzie oddzialywania drogi na ptaki i inne zwierzgta.

W celu ograniczenia niekorzystnego wpltywu drogi na ptaki i inne zwierzgta konieczne jest na etapie
budowy drogi prowadzenie czgsci prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewdéw i gleby) poza
okresem rozrodczym zwierzat, tj. poza okresem od poczatku kwietnia do konca lipca, a w celu
uniknigcia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jest w catym okresie budowy sprawowanie
nadzoru konserwatorskich stuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi robotami budowlanymi.

6.6. Oddzialywanie przedsi¢gwzig¢cia na duze kompleksy lesne

Szczegbdtowej analizie poddano rowniez negatywne oddziatywania drogi S6 na duze kompleksy lasow;
analiza ta prowadzi do wniosku, ze w kazdym wariancie wystapi negatywne oddzialywanie na lasy, ale
istotne zagrozenia dla zagrozonych fragmentow lasow moga zostaé znaczaco ograniczone, jesli do
projektu budowlanego drogi zostana wprowadzone odpowiednie $rodki tagodzace. Laczna dlugosc
kolizji migdzy droga, a duzymi lasami wyniesie 19,40 km w kombinacji wariantow II+A (W1), 12,40
km w kombinacji III+A (W2), 18,63 km w kombinacji II+A1 (W3), 11,63 km w kombinacji IT1I+A1
(W4), 19,35 km w kombinacji II+A2 (WS5), 12,35 km w kombinacji III+A2 (W6), 21,53 km
w kombinacji [I+B4 (W7), 14,53 km w kombinacji I11+B4 (W8), 21,92 km w kombinacji [I+C2 (W9),
14,92 km w kombinacji III+C2 (W10) albo 0 km w wariancie zerowym (W0), z czego wynika, Ze
uszeregowanie kombinacji wariantow pod katem kolizyjnosci z cennymi siedliskami przyrodniczymi
jest nastepujace (od najlepszego do najgorszego): W0, W2/W4/W6, W8/W10, W1/W3 1 W7/W9.

Proponowane $rodki tagodzace to: ograniczenie do minimum wycinki lasow i zadrzewien, plytkie
wykopy, niesiggajace do zwierciadla pierwszego poziomu wod gruntowych, urzadzenia retencji
drogowej, zabezpieczajace lasy przed powodziowymi splywami $ciekami opadowymi z drogi oraz
odpowiednie urzadzenia ochrony wod przed zanieczyszczonymi $ciekami opadowymi. Ponadto, w celu
uniknigcia dodatkowych strat przyrodniczych w lasach konieczne jest w catym okresie budowy
sprawowanie nadzoru konserwatorskich shuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi robotami
budowlanymi.

6.7. Oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na Srodowisko w fazie realizacji

6.7.1. Zmiany w krajobrazie i szacie roslinnej

Planowana budowa trasy ekspresowej wymagaé bedzie likwidacji stosunkowo duzych fragmentéw
lasow, wycinki zagajnikow oraz usunigcia pojedynczych drzew na terenach otwartych, ale przewiduje
si¢ uzupehienie i wzbogacenie zieleni drogowej przez dokonanie nasadzen nowych drzew i krzewow
na skraju drogi ekspresowej i przy rownoleglych drogach serwisowych. Nowoposadzone drzewa
ikrzewy powinny by¢ objete co najmniej trzyletnia gwarancyjna pielggnacja, polegajaca na
odpowiednim S$cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow
i koszeniu traw.

Przewiduje sig, ze bezposrednio po zakonczeniu robdt ziemnych nastapi uporzadkowanie terenu wokot
istniejacych, przesadzonych 1 nowo-posadzonych drzew, obejmujace zasypanie karczowisk,
darniowanie iodtworzenie gleby, przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wczesniej ziemi
urodzajnej oraz darniny.

Z uwagi na mozaikowo-pasmowy uklad przestrzenny laséw oraz ograniczone mozliwosci techniczne
swobodnego odginania trasy drogi ekspresowej kolizje zardwno z lasami duzymi, jak i matymi, sa nie
do uniknigcia; mimo to, przy trasowaniu nowej drogi zakres kolizji z lasami, starano si¢ zmniejszy¢ do
minimum przez omijanie mniejszych lasow oraz unikanie glebokiego rozcigcia zwartych powierzchni
lesnych.
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6.7.2. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robét ziemnych nastapia zmiany w uksztattowaniu powierzchni
ziemi wewnatrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanie w sposob trwaly usunigta
wierzchnia warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszaru przewidzianego na budowg jezdni
drogowych i innych obiektow budowlanych, zwiazanych z projektowana droga S6.

Z uwagi na wysokie poziomy zwierciadta wod gruntowych nie przewiduje si¢ dlugich odcinkéw drogi
prowadzonych w wykopach. Jezdnie glowne trasy S6 zostana z reguly wybudowane na poziomie
terenu lub na nasypach o wysokosci do 18 m, przy czym najwyzsze nasypy wystapia przy
przekraczaniu glebokich dolin rzecznych i rynien polodowcowych. Przy wyzszych nasypach
zaprojektowano estakady nad dolinami. W kilku miejscach, z uwagi na lokalne uwarunkowania
terenowe, zaprojektowano wykopy o glebokosci do 10 m. W rejonie obiektow mostowych wystapia
wysokie nasypy na dojazdach do przyczotkéw o wysokosci do 6 m ponad poziom istniejacego terenu,
a w rejonie przecigcia drogi z liniami kolejowymi - do 8 m. Projektowane rowy bgda miaty glebokos¢
od 0,5 m do 1,5 m ponizej poziomu terenu, a ponadto lokalnie wystapia tymczasowe wykopy pod
projektowana kanalizacj¢ deszczowa o glebokosci do 2 m.

6.7.3. Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

Budowa wykopow drogowych oraz rowoéw drogowych powinna by¢ tak zaprojektowana, aby nie
obnizy¢ zwierciadta wod gruntowych. Niebezpieczenstwo naruszenia stosunkow gruntowo-wodnych
przy budowie wykopdw jest wysokie, poniewaz rzezba terenu jest urozmaicona i znajduja si¢ liczne
miejsca z ptytko wystepujacymi wodami gruntowymi nie tylko na dnie dolin, ale réwniez na zboczach
wzgorz (glownie wokot zrodlisk i wysigkow) oraz w plaskich czesciach szczytowych wzgorz (wody
gruntowe zawieszone). Istotne zmiany poziomow wod gruntowych przy budowie wykopow moga
oddziatywaé niekorzystnie na roslinno$¢ i uprawy rolne w otoczeniu projektowanej drogi, maja
charakter zmian trwatych nieodwracalnych i dlatego powinny by¢ ograniczone do minimum.
W pewnych sytuacjach zmian tych nie da si¢ uniknaé¢, zwtaszcza w rejonie zrédlisk u podnéza Wzgorz
Paraszynskich (wariant II) i u podnéza Wzgorz Strzebielinskich (warianty II i III), gdzie zwierciadto
wod gruntowych dochodzi lokalnie do powierzchni terenu, oraz w dolinach Leby i Redy, gdzie woda
gruntowa znajduje si¢ na gigbokosci $redniej okoto 0,9 m p.p.t., o czym $wiadcza profile ujeé¢ wod
podziemnych.

W przypadku budowy wykopdéw kanalizacyjnych dopuszcza si¢ zaprojektowanie dna wykopow ponizej
zwierciadta wod gruntowych po warunkiem odpowiedniego uszczelnienia przewodow kanalizacyjnych
i studni rewizyjnych oraz wykonywania robdt poza okresem wegetacji roslin; przy spetnieniu tych
warunkow zmiany stosunkow gruntowo-wodnych beda tymczasowe i nie spowoduja istotnych
negatywnych skutkow.

6.7.4. Uciqzliwos¢ robot budowlanych

Wykonywanie rob6t drogowych i mostowych przy budowie nowej drogi ekspresowej wiazaé si¢ bedzie
z takimi okresowymi uciazliwosciami dla otoczenia, jak hatas maszyn budowlanych, szczegdlnie przy
wbijaniu pali pod mosty, zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemne zapachy, pylenie) oraz
zanieczyszczenie wod, w tym w szczegdlnosci zamulenie dna rowdw i terendow u podndza nasypow
przy deszczach nawalnych.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji rob6t budowlanych uciazliwosci te powinny by¢
zminimalizowane i nie powinny przekroczy¢ pozioméw dopuszczalnych. Tym niemniej w projekcie
budowlanym przyjeto, ze zaplecze budowy zostanie zlokalizowane w terenie otwartym z dala od
zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe nie bgda wykonywane w porze nocnej migdzy
godzinami 22:00 i 6:00.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnymi skarpy wykopdéw i nasypow zaraz po
uformowaniu powinny by¢ przykryte warstwa ziemi urodzajnej i obsiane trawa, a w okresie
dlugotrwalej suszy powinny by¢ podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kietkowanie trawy.
W przypadku wystapienia dtuzszej przerwy w wykonywaniu wykopoéw drogowych i w sypaniu
nasypow powierzchni¢ robot ziemnych nalezy zabezpieczy¢ tymczasowa obudowa roslinng przez
obsianie mieszankami traw i ro$lin motylkowych. Wskazany jest krotki okres sktadowania materiatow
sypkich, bo moga one ulega¢ pyleniu w wyniku erozji wietrznej, ktéra moze powodowaé znaczne
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ubytki sktadowanych na haldach materiatow. W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych terenéw nalezy w okresie budowy wykonywaé
tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i tymczasowe zbiorniki retencyjne, zatrzymujace
zanieczyszczone splywy opadowe.

6.7.5. Powstawanie odpadow

Wykonywanie robot drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie nowej trasy
ekspresowej bedzie si¢ wigza¢ z powstawaniem odpadow budowlanych, m.in. takich, jak: odpady
pochodzace z rozbiorki budynkow, usuwane fragmenty nawierzchni drogowych, resztki tworzyw
sztucznych, zuzyte drewno, $cinki metalowe, puste opakowania, itp.

Podczas eksploatacji drogi rowniez bgda powstawaé odpady stale i ciekle, w tym w szczegdlnosci
opakowania wyrzucane przez uzytkownikow drogi i okolicznych mieszkancow, substancje powstale
w wyniku $cierania si¢ opon i nawierzchni drogi i w skutek Scierania si¢ sprzggiet samochodowych,
zanieczyszczenia pochodzace z pojazdéw (smary, paliwa, aerozole, itp.), srodki zwalczania gotoledzi,
osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w separatorach i w zbiornikach retencyjnych, odpady
przypadkowe powstajace w wyniku wypadkoéw i kolizji drogowych, odpady niebezpieczne, powstale
na skutek wypadkoéw drogowych z udzialem pojazdow przewozacych substancje niebezpieczne oraz
odpady powstajace w wyniku prowadzenia rob6t zwiazanych z utrzymaniem i konserwacja drog.

Gospodarka odpadami, ktoére powstana w trakcie realizacji i eksploatacji nowej trasy drogowej,
podlega¢ bedzie szczegdtowym rygorom wynikajacym z ustawy o odpadach; zagrozenia dla
srodowiska bgda wige niewielkie. Tym niemniej, szczego6lna ostrozno$¢ nalezy zachowa¢ w przypadku
odpadow niebezpiecznych, takich, jak puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania
konstrukcji obiektow mostowych, rozebrane fragmenty smotowych nawierzchni drogowych, itp.

Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszczone lub zawierajace substancje niebezpieczne,
przekazywane beda firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, sukcesywnie w miar¢ ich
powstawania w ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transportu lub okre§lonych
dopuszczalnym czasem gromadzenia.

6.8. Oddzialywanie przedsi¢wzigcia na Srodowisko w fazie eksploatacji

6.8.1. Zanieczyszczenie powietrza

Spalanie paliw weglowodorowych w silnikach pojazdéw powoduje powstawanie zanieczyszczen
powietrza. Do glownych szkodliwych sktadnikow spalin naleza tlenki azotu, wegglowodory, tlenek
wegla, tlenki siarki i pyl zawieszony.

Wybudowanie drogi ekspresowej S6 spowoduje powstanie istotnych strumieni pojazdéw i, co za tym
idzie, sporych tadunkéw zanieczyszczen powietrza.

Z drugiej jednak strony, budowa nowej drogi, dzigki minimalizowaniu konfliktéw przy wytyczaniu
przebiegu, przyniesie korzysci dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi, gdyz zmniejszy ruch na
istniejacych drogach, oddziatywujacych bezposrednio na obszary zabudowane i cenne przyrodniczo,
nieposiadajacych wlasciwych zabezpieczen technicznych takich, jak ekrany akustyczne, pasy zieleni
izolacyjnej czy szczelne rowy zabezpieczajace wody gruntowe.

W celu okreslenia wplywu analizowanej inwestycji na stan jako$ci powietrza wykonano obliczenia
emisji zanieczyszczen oraz przeprowadzono modelowanie przestrzennego rozktadu ich koncentracji
w otoczeniu drogi.

Modelowanie stgzen zanieczyszczen powietrza w otoczeniu projektowanych wariantow drogi
ekspresowej S6 nie wykazuje mozliwosci wystapienia przekroczen dopuszczalnych stgzen
zanieczyszczen powietrza w wariantach inwestycyjnych dla potokéw ruchu, przyjetych w oparciu
o prognoze ruchu. Przekroczenia pojawiaja si¢ jedynie w wariatach bezinwestycyjnych dla najbardziej
obciazonych ruchem odcinkéw i dotycza dopuszczalnych stgzen tlenkow azotu (ze wzgledu na
ochrong roslin).

Usredniona wartos¢ stezen sredniorocznych dla wszystkich odcinkow kazdego z wariantow faworyzuje
kombinacje wariantow II+A (W1), [II+A (W4), II+A1 (W3), III+A1 (W4), II+A2 (W5) i III+A2 (W6),
najgorzej pod tym wzgledem wypadaja kombinacje wariantow 11+C2 (W9) i III+C2 (W10), jest to
jednak wniosek nie do konca prawdziwy, gdyz te rdznice wynikaja tylko z tego, ze warianty I1+C2
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i [II+C2 maja dwa odcinki migdzyweztowe w obszarze podwyzszonego tta w rejonie Matarni.
Warianty [I+B4 (W7) i 11I+B4 (W8) maja tylko jeden odcinek w tym obszarze, a warianty II+A (W1),
MI+A(W2), I[I+A1 (W3), ITI+A1 (W4), [I+A2 (W5) i ITI+A2 (W6) zadnego.

Ostatecznie nalezy stwierdzi¢, ze wlasciwe roznice migdzy wariantami inwestycyjnymi nie sa duze, za
to istotnego pogorszenia jakoS$ci powietrza mozna oczekiwa¢ w przypadku zaniechania realizacji
inwestycji.

6.8.2. Zanieczyszczenie wod

Oddziatywanie Inwestycji na jako§¢ wod powierzchniowych odbywa si¢ w wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych sptywow deszczowych i roztopowych z powierzchni drog do
odbiornikow,
e  zrzutow przypadkowych powstajacych w wyniku wypadkéw drogowych i awarii pojazdow.

Zanieczyszczenie sptywow powierzchniowych zalezy od szeregu losowo zmieniajacych si¢
czynnikow:

fadunku i morfologii zanieczyszczen zgromadzonych na zlewni,
nat¢zenia deszczu,

czasu od poczatku deszczu,

czasu przerw migdzy opadami.

Z kolei tadunek zanieczyszczen, zgromadzonych w zlewni zalezy zaréwno od zanieczyszczen
generowanych bezposrednio przez korzystajace z drogi pojazdy, srodkow zwalczania gotoledzi, jak
ipyléw i aerozoli osiadtych, powstajacych w efekcie zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,
wywotywanego czg$ciowo przez ruch drogowy.

Poniewaz na obecnym etapie brak jest wystarczajacych danych, dotyczacych zagospodarowania Miejsc
Obshugi Podroznych i Obwodu Utrzymania Drogowi Ekspresowej autorzy niniejszego opracowania
skupili si¢ na prognozowaniu jedynie zanieczyszczen, mogacych si¢ pojawia¢ w sptywach opadowych.
Sposéb rozwiazania gospodarki wodno-§ciekowej w powyzszych rejonach nalezy przedstawi¢ na
kolejnym etapie przygotowywania przedmiotowego przedsigwzigcia.

Projektowany odcinek drogi nr S6 bgdzie odwadniany rowami przydroznymi trawiastymi biegnacymi
po obu stronach jezdni albo kanalizacja deszczowa, zlokalizowana w pasie dzielacym projektowane;j
drogi dwujezdniowe;j.

Prognoze st¢zenia zawiesin ogodlnych w sptywach nieczyszczonych [Sz] wykonano zgodnie z Polska
Norma PN-S-02201 "Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.", przyjmujac wartosci stgzen zawiesin
ogoblnych [S] w $ciekach deszczowych z drogi o czterech pasach ruchu wg cytowanej powyzej normy.
Dla wartosci posrednich natgzenia ruchu przyjeto interpolacjg liniowa.

Skala zanieczyszczen wod bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znacznie nizsza, niz
W wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa ekspresowa bgdzie zaopatrzona urzadzenia ochronne,
a istniejacy uktad drogowy z zatoZenia nie bgdzie poddawany przebudowie i nie bedzie posiadac takich
urzadzen. W zakresie wariantdw inwestycyjnych zaznaczy si¢ niewielkie zrdéznicowanie skali
zanieczyszczen wod, wynikajace z przejscia drogi przez GZPW i dlatego w wariancie II skala
zanieczyszczen bedzie najwigksza, a w wariancie III nieco mniejsza; pozostate warianty inwestycyjne
charakteryzowac si¢ beda jednakowa skala oddzialywania na wody.

6.8.3. Zmiany stosunkow wodnych

Charakterystyczna cecha rozpatrywanej inwestycji drogowej jest jej wplyw na okresowe zwigkszenie
natgzenia przeplywow w ciekach powierzchniowych, bgdacych odbiornikami wod opadowych.
Szczegblnie odnosi sig¢ to do bezposrednich odbiornikow wod opadowych z projektowanej drogi
1 z terenow zabudowy.

Powodem znacznego wplywu na natgzenie przeptywu w odbiornikach jest wysoki wzrost przeptywow
w czasie pogody opadowej, kilkadziesiat razy wyzszy od przeplywow w czasie pogody bezopadowe;j.
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Zjawisko to powodowane jest w znacznej mierze postgpujaca urbanizacja zlewni powodujaca wzrost
wspolczynnikéw splywu powierzchniowego. Budowa dodatkowych odcinkéw drég powoduje
dodatkowe uszczelnienie zlewni, wzrost wspolczynnikéw sptywu, a w efekcie wzrost natgzen
przeptywow i prawdopodobienstwa wystgpowania stanow powodziowych. Réwnoczesénie ze wzrostem
natgzenia sptywu powierzchniowego zmniejsza si¢ sktadowa zasilania wod gruntowych.

Zaprojektowanie zbiornikbw o wymiarach zapewniajacych nieprzekroczenie powyzszych
maksymalnych, dopuszczalnych natezen przepltywdéw (pkt. 11.2) sprawi, ze przeplywy w ciekach
powierzchniowych zostana zredukowane do poziomu nieprzewyzszajacego rezerw przepustowosci
ciekow bedacych odbiornikami woéd opadowych dla zadanego prawdopodobienstwa deszczu. Po
wykonaniu przewidywanego poglebienia rowoéw melioracyjnych na odcinkach ponizej punktow
zrzutowych nie powinien zaznaczy¢ si¢ w sposob istotny negatywny wplyw odwodnienia
projektowanej drogi ekspresowej na poszczeg6lne odbiorniki sptywow opadowych w jezdni.

Skala zagrozen powodziowych sptywami opadowymi z drogi dla zewngtrznych ciekéw wodnych
bedzie nizsza we wszystkich wariantach inwestycyjnych od wariantu zerowego, ze wzgledu na
zaopatrzenie trasy ekspresowej w urzadzenia retencyjne, ktorych pozbawiona jest istniejaca droga
krajowa.

6.8.4. Zanieczyszczenie gleb

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gldwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi czasteczek
zawierajacych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdéw samochodowych,
poruszajacych si¢ po drodze. Najwigksze i najniebezpieczniejsze sa depozyty powierzchniowe metali
cigzkich, w tym w szczegdlnosci zwiazkow otowiu, cynku, miedzi i kadmu.

Mechanizm osiadania i wnikania w glebe toksycznych czastek jest skomplikowany i nie istnieje
w chwili obecnej zadna dokladna metoda, pozwalajaca na prognozowanie poziomu zanieczyszczen
w glebie w otoczeniu drég, mimo to jednak mozliwe jest do§¢ dokladne oszacowanie stopnia
zanieczyszczenia gleb przy drogach tzw. metoda analogii. W metodzie tej przyjmuje si¢ empirycznie
podbudowane zatozenie, ze zanieczyszczenie gleb w danym punkcie zalezy od odlegtosci tego punktu
od jezdni i od bazowego skazenia u zrodla zaleznego od natgzen ruchu, co oznacza, ze rozklady
poziomow zanieczyszczen w przekrojach poprzecznych dla dréog o tym samym ruchu sa zblizone do
siebie. Mozna wigc przyjaé, ze prognozowane dla badanej drogi zanieczyszczenia beda rowne
istnicjacym obecnie lub pomierzonym w przesztosci poziomom zanieczyszczen na innej drodze
wybranej na zasadzie analogii, tj. na drodze, na ktorej nat¢zenia ruchu pomierzone w okresie badan
stanu gleb sa zblizone do natgzen ruchu, jakie wystapia dla analizowanej drogi w koncu okresu
prognostycznego.

Metodeg analogii zastosowano do przypadku drogi nr S6, przyjmujac jako punkt odniesienia wyniki
najnowszych badan zawarto$ci zanieczyszczen w glebach w otoczeniu tras komunikacyjnych.

W rezultacie nalezy stwierdzi¢, ze najwigksze zanieczyszczenia gleb wystapia w pasie 10-30 m od
drogi, a wigc wewnatrz projektowanego pasa drogowego, i ze w okresie perspektywicznym do 2023 r.
nie powinny wystapi¢ przekroczenia warto$ci dopuszczalnych, zarowno w obrgbie pasa drogowego,
jak 1 poza nim, w warunkach normalnej eksploatacji drogi. W sytuacjach awaryjnych moga pojawié¢
si¢ lokalnie zanieczyszczenia ziemi i gleb o warto$ci i zasiggu wynikajacym z okolicznosci wypadku
drogowego z udziatem samochodu-cysterny oraz ze skutecznosci akcji ratowniczej.

Skala rzeczywistych zanieczyszczen gleb bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znacznie
nizsza, niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa ekspresowa bedzie zaopatrzona w urzadzenia
ochronne (pasy zieleni), a istniejaca droga nr 6 nie bedzie poddawana przebudowie i nie bedzie
posiadac takich urzadzen. W zakresie wariantow inwestycyjnych wystapi zréznicowanie oddziatywania
zalezne od powierzchni otaczajacych gruntdow rolnych, a wigc wprost proporcjonalne do dhugosci
przejsécia kazdego wariantu przez tereny rolne.

6.8.5. Halas

Na potrzeby opracowania zostal stworzony model oraz dokonano analizy zasiggu rozprzestrzeniania si¢
hatasu wokét istniejacej sieci drog krajowych (DK nr 6, istniejacy odcinek S6, DK nr 20, DK nr 7) oraz
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projektowanego przebiegu drogi ekspresowej S6 dla jej r6znych wariantoéw i dla réznych horyzontow
czasowych.

Model propagacji hatasu oraz wszystkie obliczenia wykonano przy wykorzystaniu oprogramowania
SoundPLAN wersja 6.5. W modelu zostal uwzgledniony numeryczny model terenu, drogi krajowe
1 wojewodzkie, budynki usytuowane w poblizu tych drog. Obszarowe mapy hatasu zostaly obliczone
na wysokosci 4m powyzej poziomu terenu. Na catym obszarze objgtym analiza przyjgto siatkg
kwadratow o boku 30m.

Na podstawie zasiggu oddzialywania ponadnormatywnego hatasu wskazano budynki wymagajace
ochrony. Kazdy z obiektow chronionych, dla ktérego wystapito przekroczenie hatasu, zabezpieczono
ekranami akustycznymi, ktorych dtugosc i wysoko$é dobrano tak, aby normy hatasu spetnione byty dla
wszystkich kondygnacji.

Dopuszczalne poziomy hatasu zostaly przyjete zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku, Dziennik Ustaw
Nr 120 z dnia 5 lipca 2007, poz. 826. Wartosci te zostaly wykorzystane do wyznaczenia obiektow
o przekroczonym dopuszczalnym poziomie hatasu, dla ktérych w pdzniejszym stadium opracowano
ochrong przeciwhatasowa w postaci ekranow akustycznych.

Wynikiem obliczen sg izofony (linie o statym poziomie dzwigku) 60 [dB (A)] i 55 [dB (A)] dla pory
dnia oraz 50 [dB (A)] dla pory nocy, przedstawione na rysunku 5, dotyczacych wariantow
inwestycyjnych (w latach 2013 oraz 2023); poza izofonami dla sytuacji bez zabezpieczen
przeciwhatasowych, przedstawione zostaly réwniez izofony dla sytuacji z proponowanymi ekranami
akustycznymi.

Przeprowadzone obliczenia wskazuja, ze zasiggi oddzialywania ponadnormatywnego hatasu bez
uwzglednienia $rodkow zabezpieczajacych dochodza do 360 m od osi wiaczonych do opracowania
fragmentow istniejacej Obwodnicy Trdojmiasta, na ktorej prognozowany ruch jest najwigkszy. Dla
wariantow nowego przebiegu projektowanej drogi S6 zasigg przekroczen norm hatasu dochodzi do 330
m.

Po przeanalizowaniu oddziatywania hatasu na budynki chronione wymienione w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 5 lipca 2007, poz. 826) okreslono lokalizacjg
i wysokosci ekranéw przeciwhatasowych niezbednych do zapewnienia odpowiedniego klimatu
akustycznego dla tych obiektéw (por. pkt. 11.1).

Reasumujac, skala rzeczywistych zagrozen akustycznych dla zabudowy mieszkaniowej bedzie we
wszystkich wariantach inwestycyjnych znacznie nizsza, niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa
trasa ekspresowa bedzie zaopatrzona w skuteczne urzadzenia ochronne (ekrany akustyczne, waly,
skarpy ziemne itp.), a istniejaca droga krajowa w wariancie zerowym nie bedzie poddawana
przebudowie i nie bedzie posiada¢ takich urzadzen. W zakresie wariantdow inwestycyjnych sita
oddziatywania akustycznego projektowanej drogi zaleze¢ bedzie od liczby chronionych budynkéw
narazonych na hatas drogowy.

6.8.6. Wibracje

W otoczeniu projektowanej drogi wystapia wibracje zwiazane z ruchem cigzkich pojazdow
samochodowych, ktorych parametry ilosciowe sa trudne do sprecyzowania za pomoca modelowania
matematycznego.

Na podstawie dotychczasowych dos§wiadczen przy uwzglednieniu rozpoznania geologicznego (zat. 3)
szacuje sig, ze zasigg odczuwalnych wibracji nie powinien by¢ wigkszy, niz 30 m od osi projektowanej
drogi S6 oraz 10-30 m — od osi drog poprzecznych, a zatem nie bgdzie wykraczal poza granicg
projektowanego pasa drogowego.

Skala rzeczywistych zagrozen spowodowanych wibracjami bedzie we wszystkich wariantach
inwestycyjnych przedsigwzigcia minimalna. Natomiast w wariancie zerowym zagrozenie wibracjami
bedzie bardzo wysokie, poniewaz istniejaca droga biegnie bardzo blisko zabudowy mieszkaniowej i nie
zostang wykonane odpowiednie zabezpieczenia antywibracyjne (co wynika z przyjetej definicji
wariantu zerowego).
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6.8.7. Oddzialywanie na zwierzeta

Obszary lesne i zadrzewione oraz pola i laki potozone w otoczeniu projektowanej drogi, stanowia
naturalne siedlisko bytowania zwierzyny le$nej, polnej i lakowej. Szczegélnie wartoSciowe dla
populacji zwierzat sa duze kompleksy lesne i mniejsze, izolowane lasy w terenach otwartych oraz
kompleksy tak w dolinach rzecznych.

Dla zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany genetycznej poszczegOlne ostoje
zwierzat powinny by¢ potaczone tzw. korytarzami ekologicznymi. W szczegdlnosci wazne jest
zachowanie ciaglosci w korytarzach ekologicznych w Pradolinie Leby i Redy oraz wzdtuz Bolszewki
i Gosdciciny, atakze migdzy kompleksami lesnymi lasow ,,Strzebielinskiego”, ,Milwinskiego”
i,,Wejherowskiego”, gdzie zachodzi intensywna migracja zwierzat. Projektowany odcinek drogi nr S6
koliduje z tymi korytarzami.

Potencjalne barierowe dzialanie projektowanej drogi ekspresowej S6 na zwierzgta bedzie bardzo silne,
gdyz przewiduje sig, ze ruch na nowej drodze bedzie szybko wrastal, az do osiagnigcia poziomu, przy
ktérym kazda proba przejscia zwierzgcia przez jezdnig¢ bedzie powodowad S$miertelna kolizje
z pojazdem samochodowym. W zwiazku z tym, nie zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnej wymiany
populacji zwierzecych w poprzek drogi, w sposob istotny zmniejszy rozmiary tych populacji
i ograniczy migracje zwierzat. Nalezy, zatem zminimalizowaé ten negatywny wplyw planowanej
inwestycji za pomoca odpowiednich technicznych wurzadzen ochrony zwierzat, w postaci
bezkolizyjnych przejs$¢ i obustronnego ciaglego ogrodzenia wzdhuz drogi.

6.8.8. ZagroZenia spowodowane wypadkiem drogowym

Wypadki drogowe powoduja nastgpujace straty w srodowisku:

e  Straty w ludziach (zabici, ranni),
e  Straty materialne (zniszczone pojazdy, inne obiekty),

e Straty w S$rodowisku przyrodniczym, polegajace na zmniejszaniu si¢ populacji zwierzat
dzikich (zajace, lisy, tosie, sarny, dziki) i domowych (psy, koty),

e Straty w S$rodowisku przyrodniczym, polegajace na przedostaniu sig¢ do gleb i wod
podziemnych ptynnych substancji trujacych w wyniku wypadku i rozszczelnienia si¢ cystern
lub beczek,

e  Straty w Srodowisku przyrodniczym, polegajace na zniszczeniu roslinnos$ci w otoczeniu drogi,
na skutek wybuchu i pozaru w wyniku wypadku (np. podczas przewozenia ladunkéw
wybuchowych).

Skala potencjalnych zagrozen spowodowanych wypadkami drogowymi bedzie we wszystkich
wariantach inwestycyjnych znacznie nizsza, niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa
ekspresowa bedzie znacznie bezpieczniejsza w stosunku do istniejacego uktadu drogowego. W zakresie
wariantow inwestycyjnych zaznaczy sig¢ zréznicowanie oddzialywania zalezne od dlugosci
poszczegodlnych wariantow.

6.8.9. Powstawanie odpadow
Podczas eksploatacji drogi powstaja nastepujace odpady state i ciektle:
= odpady komunalne,
= substancje powstate w wyniku §cierania si¢ opon i nawierzchni drogi,
= substancje powstate w skutek $cierania sig sprzggiel samochodowych,
= zanieczyszczenia pochodzace z pojazdow (smary, paliwa, aerozole, itp.),
=  $rodki zwalczania gotoledzi,

= odpady przypadkowe powstajace w wyniku wypadkow i kolizji drogowych,
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= odpady powstajace w wyniku prowadzenia robdt zwiazanych z remontami, utrzymaniem
i konserwacja drog,

= szlamy z kolektorow i zbiornikdw retencyjnych,

=  odpady niebezpieczne powstale na skutek wypadkéw drogowych z udzialem pojazdow
przewozacych substancje niebezpieczne.

Za usuwanie odpadow z drogi i terenow do niej przylegtych bgda odpowiedzialne wyznaczone przez
zarzadzajacego droga stuzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych, szczegdlnie
w przypadku zagrozenia wynikajacego z mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska substancjami
niebezpiecznymi, wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;j.

Postgpowanie z odpadami niebezpiecznymi, wyspecyfikowanymi w Zafaczniku do Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206). wymaga
szczegblnego nadzoru i odrgbnego trybu postgpowania zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r.
,,0 odpadach” (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zniejszymi zmianami). Zezwolenie na wytwarzanie i odzysk
odpadéw niebezpiecznych jest obwarowane w w/w ustawie uzyskaniem decyzji na etapie uzgadniania
projektu wykonawczego.

Odpady niebezpieczne gromadzone be¢da w szczelnych pojemnikach/kontenerach i zgodnie ze
wskazaniami inwestora odbierane begda przez specjalistyczng firm¢ zajmujaca si¢ unieszkodliwianiem
danego typu odpadow.

Wariantem, w czasie eksploatacji ktorego powstawaé bedzie najmniejsza ilos¢ odpaddw, jest wariant
A. Najwigksze ilosci odpadow powstawaé moga w wariancie C2. Pamigta¢ nalezy jednak, Ze sa to
jedynie dane szacunkowe i w rzeczywistosci ilosci i rodzaje powstajacych odpadéw moga si¢ r6zni¢ od
wyliczonych w szacunkowej prognozie.

W zwiazku z powyzszym - uwzgledniajac nieduze roznice migdzywariantowe w w/w prognozie -
przyjgto, ze skala potencjalnych zagrozen spowodowanych nieumiejgtng gospodarka odpadami na
etapie eksploatacji bedzie we wszystkich wariantach przedsigwzigcia praktycznie jednakowa.

6.8.10. Oddzialywania pol elektromagnetycznych

Oddziatywanie na $rodowisko linii elektroenergetycznych, przewidywanych do przebudowy, w tym
zwlaszcza linii wysokiego napigcia 220 kV 1 110 kV, zakwalifikowano, jako mato istotne, gdyz przy
standardowo przyjmowanych wysokosciach stupow, pola elektryczne wytwarzane przez te linie nie
bgda stwarza¢ zagrozenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn. skladowa elektryczna
elektromagnetycznego promieniowania niejonizujacego nie bgdzie przekraczata wartosci dopuszczalnej
1 kV/m, okreslonej w rozporzadzeniu w sprawie szczegétowych zasad ochrony przed
promieniowaniem szkodliwym dla ludzi i $rodowiska, dopuszczalnych pozioméw promieniowania,
jakie moga wystgpowacé w srodowisku oraz wymagan obowiazujacych przy wykonywaniu pomiarow
kontrolnych promieniowania.

6.9. Oddzialywanie obwodu utrzymania drogowego na Srodowisko

6.9.1. Sposob korzystania ze srodowiska oraz irodta i rodzaje ucigiliwosci

Przewiduje si¢ realizacj¢ jednego obwodu utrzymania drogi ekspresowej o wspdlnej lokalizacji dla
wszystkich rozpatrywanych wariantow przebiegu drogi S6, potozonego w rejonie projektowanego
wezla ,,Luzino”. Standardowe zagospodarowanie tego obwodu bedzie sktadaé si¢ z magazynu soli,
budynku biurowego, warsztatdéw, drog wewngtrznych, parkingdw, chodnikéw, uzbrojenia
podziemnego, sanitariatow, oczyszczalni Sciekdw bytowych, zbiornika retencyjnego na wody opadowe
oraz wewngetrznych terenow zieleni wysokiej i niskie;j.

Z poréwnania oddziatywan liniowej inwestycji drogowo-mostowej z oddzialtywaniami punktowymi
w/w obwodu utrzymania drogi na §rodowisko wynika, Zze skala potencjalnych zagrozen $rodowiska
spowodowanych budowa obwodu bgdzie znacznie mniejsza, od oddzialywan liniowej inwestycji
drogowej, natomiast w wariancie zerowym zagrozenia nie wystapia w ogole, bo obwod nie powstanie.
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6.9.2. Oddzialywanie magazynu soli na srodowisko

Wplyw realizacji przedsigwzigcia budowy standardowego magazynu soli na srodowisko jest niewielki.
Obiekt posadowiony na istniejacym podlozu, w peini od niego izolowany zapewni wyeliminowanie
przenikania soli do gruntu i woéd gruntowych.

6.9.3. Oddzialywanie w czasie budowy

Podczas prac budowlano — montazowych niezbgdne jest przedstrzeganie zasad ochrony srodowska m. in.:

e Nalezy wyznaczy¢ miejsca na gromadzenie odpadéw typu komunalnego i odpadéw powstajacych
w czasie budowy (gruz, ztom, folia z opakowan elementéw budowlanych puszki po farbach, olejach
iinne). Miejsce gromadzenia odpadéw powinno mie¢ szczelne podloze aby nie nastgpowalo
zanieczyszczanie gruntu. Odpady budowlane nalezy sktadowaé w sposob selektywny. Odpady
budowlane, moga by¢ usuwane sukcesywnie lub po zakonczeniu budowy.

e Nalezy zapobiega¢ nadmiernemu pyleniu w przypadku stosowania i gromadzenia na terenie budowy
materiatdw sypkich, jak np. cement, piasek, wapno.

e  Szczegélnie nalezy przestrzegac, aby w mozliwie najmniejszym stopniu nastgpowaly, zmiany klimatu
akustycznego w czasie budowy w wyniku pracy sprzetu budowlanego. Prace stanowiace uciazliwos¢
akustyczna nalezy wykonywac w porze dzienne;.

e Ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych spowodowane awarig sprzgtu budowlanego,
samochodow itp. natychmiast powinny by¢ zlokalizowane i usunigte.

6.9.4. Wplyw na zanieczyszczenie powietrza

Przedsigwzigcie nie ma znaczacego wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza. Podczas operacji
roztadunku oraz przemieszczania soli emitowane beda jedynie spaliny ze $rodkéw transportu.
Oddziatywanie to bgdzie sporadyczne i krotkotrwate.

6.9.5. Wplyw na srodowisko wodno — gruntowe

Wplyw przedsigwzigcia w zakresie ochrony s$rodowiska wodno-gruntowego jest korzystny. Sol,
przechowywana w stanie suchym, bgdzie catkowicie odizolowana od gruntu. Obiekt, po wybudowaniu,
wyeliminuje wystepujace w warunkach przechowywania na otwartej przestrzeni, odcieki
rozpuszczonej w czasie deszczu soli.

Wody deszczowe, powinny by¢ odprowadzane na opaskg bitumiczna wokot obiektu, co spowoduje, ze
nie beda zawieraly zanieczyszczen.
6.9.6. Wplyw na poziom hatasu

Przedsiewzigcie nie bgdzie miato znaczacego wptywu na warunki akustyczne w otoczeniu.

6.9.7. Wplyw w zakresie wytwarzania odpadow

Podczas eksploatacji magazynu soli nie powstana zadne odpady technologiczne. Cato$¢ soli oraz
wytworzonej solanki bedzie wykorzystywana w trakcie ustug zimowego utrzymania drog.

6.9.8. Wplyw planowanego przedsiewziecia na zdrowie ludzi

Przedsigwzigcie zarowno w fazie realizacji, jak i eksploatacji nie bedzie powodowato oddziatywania na
zdrowie ludzkie.

6.9.9. Wplyw planowanego przedsiewziecia na faune i flore

Nie wystapia oddzialywania na florg i faung; nastapi jedynie utrata gruntéw rolnych (wraz z miedzami
i drogami polnymi), na ktorych zostanie zlokalizowana baza OUS.

6.9.10. Oddzialywanie na krajobraz

Magazyny soli projektowane przy drogach ekspresowych sa budowlami o ciekawej architektonicznie,
z uwagi na oryginalny ksztatt dachu, konstrukcji. Istotnym walorem tego typu obiektow sa materiaty
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konstrukcyjne stosowane do obudowy magazynu, wsrod ktorych najczesciej przewaza drewno
itworzywa drzewne. Inne obiekty bazy OUS powinny byé zharmonizowane przestrzennie
7 magazynem soli.

6.9.11. Oddzialywanie na klimat

Podczas eksploatacji magazynu soli i innych obiektow OUS nie beda prowadzone procesy, ktore
powodowatyby oddziatywanie na klimat nawet w zasiggu lokalnym.

6.9.12. Zalety ekologiczne przyjetej technologii odsnieZania drogi ekspresowej

W celu utrzymania dréog w warunkach zimowych — poza od$niezaniem $rodkami mechanicznymi —
stosuje si¢ $rodki chemiczne, zapobiegajace wystgpowaniu $liskosci. Podstawowym, stosowanym
w kraju izagranica, Srodkiem do likwidacji $liskosci zimowej jest chlorek sodu w postaci soli
kamiennej - tzw. soli drogowej. Stosowanie soli powoduje liczne negatywne skutki dla §rodowiska,
a najistotniejszym z nich jest skazenie gruntu i wod podziemnych przez odcieki ze Zle zabezpieczonych
magazyndéw soli, a zwlaszcza pryzm soli przechowywanej bez zabezpieczenia przed wptywem
warunkow atmosferycznych.

Usuwanie $niegu z drég jedynie za pomoca metod mechanicznych jest trzykrotnie bardziej kosztowne,
niz z uzyciem S$rodkéw chemicznych, stad zaniechano prob utrzymywania drog bez stosowania
srodkow chemicznych na rzecz poszukiwania metod ograniczenia ich zuzycia.

Metodami stuzacymi zwigkszeniu efektywnos$ci stosowania soli, a tym samym ograniczeniu jej zuzycia
sa m.in. metoda zwilzania rozsypywanej soli oraz stosowania soli drobnoziarnistej niezbrylajacej sig.
W/w metody wymagaja zapewnienia odpowiednich warunkéw magazynowania soli, w sposob
zapewniajacy zachowanie odpowiedniej jakosci tej substancji. Doswiadczenia polskie i brytyjskie
wykazuja, ze poprzez przechowywanie soli w magazynach zamknigtych oraz poprawe jakosci istnieje
mozliwo$¢ ograniczenia jej zuzycia od 40 do 50%.

6.9.13. Podsumowanie

Z poréwnania oddziatywan liniowej inwestycji drogowo-mostowej z oddzialywaniami punktowymi
bazy OUS na $rodowisko wynika, ze skala potencjalnych zagrozen s$rodowiska spowodowanych
budowa bazy OUS bedzie znacznie mniejsza od oddzialywan liniowej inwestycji drogowej, natomiast
W wariancie zerowym zagrozenia nie wystapia w ogole, bo baza nie powstanie.

6.10. Potencjalne zagrozenia dla ludzi

Bezposrednie, potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi nastapi podczas wypadkéw drogowych
na trasie S6. Szczegodlnie liczne moga by¢ wypadki spowodowane nadmierna predkoscia, a takze
wypadki z pieszymi, probujacymi przejs¢ w poprzek drogi ekspresowej, aby skroci¢ sobie trasg do
celéw po drugiej stronie (miejsca pracy, sasiedzi, uprawy rolne, spacer do lasu itp.).

W trakcie realizacji przedsigwzigcia bezposrednie zagrozenia dla ludzi moga by¢ réwniez
spowodowane wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny
pracy lub w wyniku katastrofy budowlane;.

Posrednie, potencjalne zagrozenia dla ludzi beda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najblizsze otoczenie projektowanej drogi nr S6, w tym w szczegolnosci
z rozprzestrzenianiem si¢ hatasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy samochodowe poruszajace si¢
po drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki te stworza zagrozenie tylko wtedy, gdy
osoby zagrozone beda przebywaé dhuzszy czas w strefie przekroczen dopuszczalnych pozioméw. Dla
wariantow inwestycyjnych rzeczywisty zasigg zagrozen zostanie po wybudowaniu urzadzen ochrony
srodowiska, opisanych wyzej, zredukowany do terenow potozonych wewnatrz projektowanego pasa
drogowego (z wyjatkiem halasu na terenach lesnych i rolnych), co oznacza, ze w wariantach tych nie
wystapia praktycznie realne zagrozenia halasem 1 zanieczyszczeniami powietrza dla ludzi. Dla
wariantu zerowego rzeczywisty zasigg zagrozen bedzie pokrywal si¢ z zasiggiem potencjalnym
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(wskutek braku wprowadzenia urzadzen ochronnych), co oznacza, ze realne zagrozenie dla ludzi w tym
wariancie bedzie bardzo duze i obejmie okoto 10 tys. mieszkancow.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod, gleb, upraw i roslinno$ci potencjalne zagrozenie zdrowia
ludzi bedzie niewielkie, ale moze wystapi¢ dlugotrwaty efekt kumulacji zanieczyszczen np.
w jadalnych czg$ciach roslin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzystywanych jako zrodta
wody pitnej w okolicznych ujgciach i1 studniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatnienia).
Zagrozenie to ocenia si¢ jako duze w odniesieniu do terenéw ogrodkow dziatkowych i przydomowych,
a dla pozostatych obszarow iwod podziemnych — jako mate. Rzeczywiste zagrozenie zostanie
zredukowane do zera po zastosowaniu szerokich pasdéw zieleni izolacyjnej, szczelnego systemu
kanalizacji deszczowej, uszczelnienia dna zbiornikow retencyjnych oraz innych urzadzen ochrony
srodowiska, opisanych wyzej.

Oproécz w/w negatywnych skutkow drogi dla zdrowia i warunkow zycia ludzi, wystapia rowniez skutki
pozytywne, zwigzane z istotnymi zmianami rozktadu ruchu drogowego w skali regionalnej, jakie
wystapia po oddaniu drogi S6 do uzytkowania. O ile skutki negatywne dotycza 0sob, ktorych budynki
mieszkalne znajda si¢ w zasiggu uciazliwosci nowej drogi, o tyle skutki pozytywne dotycza
mieszkajacych w sasiedztwie istniejacych drog, na ktorych ruch znacznie si¢ zmniejszy po
wybudowaniu nowej trasy drogowej. Co za tym idzie, ucigzliwos$¢ tych drog dla otoczenia zmniejszy
sig istotnie w zakresie ilosci wypadkow drogowych, ilosci pojazdow ulicznych i powstawania zatorow
drogowych, a takze redukcji negatywnego oddzialywania akustycznego. Skutki te dotycza gtownie
tysigcy mieszkancow miast takich jak Gdynia, Rumia, Reda i Wejherowo, ktore to sasiaduja z droga
krajowa nr 6 oraz z licznymi drogami poprzecznymi.

6.11. Oddzialywania transgraniczne

Niezaleznie od wyboru wariantu przedsigwzigcia, nie wystapia w ogodle transgraniczne oddziatywania
przedsigwzigcia, poniewaz odleglo$¢ lokalizacji przedsigwzigecia od najblizszej ladowej granicy
panstwowej wynosi okoto 74 km (granica z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej
w Piaskach na Mierzei Wislanej), a od granicy polskich wod terytorialnych na Battyku okoto 50 km
(Zatoka Gdanska 12 mil morskich na wschéd od Helu), co w s$wietle szczegotowych analiz
ekologicznych, zawartych w raporcie, wyklucza jakiekolwiek oddziatywanie drogi S6 Legbork -
Obwodnica Trojmiasta na obszary sasiednich panstw i wolne wody Baltyku, zardbwno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji.

6.12. Oddzialywania skumulowane

Oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia nie mozna analizowa¢ w zupelnym oderwaniu od
innych fragmentéw obiektow budowlanych, oddzialywujacych na $rodowisko, dlatego w raporcie
wykonano specjalistyczng analiz¢ mozliwych interakcji migedzy projektowana droga S6, a istniejacym
uktadem drogowym (w tym zwlaszcza droga nr 6) i kolejowym (w tym zwlaszcza linig kolejowa
Lebork — Gdynia).

6.12.1. Oddzialywania skumulowane w obrebie projektowanych wezlow

Oddziatywania skumulowane wystapia przede wszystkim w obrgbie projektowanych weztow;
oddzialywania te dotyczy¢ bgda zaré6wno halasu, jak i zanieczyszczen powietrza i wod, a takze migracji
zwierzat, a analizy akustyczne doprowadzily do wniosku, ze konieczna jest ochrona budynkoéw
mieszkalnych potozonych przy drogach poprzecznych w obrgbie projektowanych weztow, wobec
czego wezly w cato$ci objgto granicami przedsigwzigcia, a w ich obrebie zaprojektowano odpowiednio
ekrany akustyczne, chroniace te budynki przed oddzialywaniami skumulowanymi. W przypadku wezta
,»Owczarnia II” w wariancie B4 zaznaczy si¢ ponadto skumulowane oddziatywanie tego wezta na szlak
migracyjny zwierzat, biegnacy rownolegle do drogi S6 i przecinajacy Obwodnice Trojmiasta w obrebie
tego wezla; aby nie blokowaé tego szlaku uktad przestrzenny wezta dostosowano odpowiednio do
przebiegu szlaku, a ponadto nad Obwodnica Trojmiasta zaprojektowano dodatkowe przejscie gorne
PZD-12 dla duzych zwierzat.
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6.12.2. Oddzialywania skumulowane w obrebie odcinkow istniejqcej drogi nr 6
w miejscach jej zblien do projektowanej drogi S6

Oddziatywania skumulowane dotyczy¢ beda rowniez odcinkéw istniejacej drogi nr 6 w miejscach jej
zblizen do projektowanej drogi S6, w tym zwlaszcza na odcinku Lebork - Luzino; oddzialywania te
dotyczy¢ beda zardbwno halasu oraz zanieczyszczen powietrza i wod, jak i migracji zwierzat dziko
zyjacych. Wykonane analizy doprowadzily jednak do wniosku, ze oddzialywania te, zaro6wno
w zakresie hatasu, jak i zanieczyszczen powietrza i wod, wptyna jedynie nieznaczaco (wrgcz sladowo)
na zmiang jakosci srodowiska w terenach przyleglych do drogi nr 6; poniewaz ruch na drodze nr 6
znacznie zmniejszy si¢ po wybudowaniu drogi S6, nastapi znaczaca poprawa jakosci srodowiska
wzdluz drogi nr 6. Mimo to, konieczne begdzie wybudowanie ekranéw akustycznych wzdtuz tej drogi.
Uznano, ze projektowanie tych ekrandw przekracza zakres przedmiotowego przedsigwzigcia i powinno
odby¢ si¢ w ramach odrgbnego przedsigwzigcia, jakim jest generalna modernizacja tej drogi, po
zakonczeniu budowy drogi S6. Podobnie w zakresie oddziatywan na zwierzgta, wykonane analizy
doprowadzily do wniosku, ze nie ma koniecznosci budowy dodatkowych przejs¢ na przedtuzeniu
szlaku migracji zwierzat w strong drogi nr 6, poniewaz ruch samochodowy na tej drodze nie osiagnie
wielkos$ci powodujacych masowe straty w populacjach zwierzecych w wyniku wypadkow drogowych.
Wynika to z obserwowanych zalezno$ci migdzy migracjami zwierzat, a wypadkami drogowym z ich
udziatem.

6.12.3. Oddzialywania skumulowane planowanej inwestycji drogowej i istniejgcej
linii kolejowej na odcinku Lebork — Luzino

Oddziatywania skumulowane dotyczy¢ beda rowniez istniejacej linii kolejowej na odcinku Lebork —
Luzino, zwlaszcza w wariancie II, w ktérym droga S6 bedzie bezposrednio sasiadowac na dlugim
odcinku z ta linia; oddzialywania te dotyczy¢ beda zaré6wno hatasu, zanieczyszczen powietrza i wod,
jak 1 migracji zwierzat dziko zyjacych. Wykonane analizy doprowadzily jednak do wniosku, ze
oddzialywania te, zarowno w zakresie hatasu, jak i zanieczyszczen powietrza i wod, wptyna jedynie
nieznaczaco (wrecz §ladowo) na zmiang jakosci srodowiska w terenach przylegtych do linii kolejowe;j,
poniewaz oddziatywanie ruchu kolejowego na otoczenie bedzie niewielkie w stosunku do
oddziatywania ruchu drogowego na rownolegle biegnacej drodze S6. Mimo to, konieczne byloby
wybudowanie docelowo dodatkowych ekrandéw akustycznych wzdhuiz linii kolejowej, po stronie
przeciwnej niz droga S6; uznano, ze projektowanie tych ekranow przekracza zakres przedmiotowego
przedsigwzigcia i powinno by¢ odby¢ si¢ w ramach odrgbnego przedsigwzigcia, jakim powinna by¢
generalna modernizacja tej linii kolejowe;.

W zakresie oddzialywan na zwierzgta wykonane analizy doprowadzity do wniosku, ze w przypadku
zblizen drogi S6 do linii kolejowej konieczne jest wybudowanie zespolonych przej$¢ dla zwierzat
duzych i $rednich, zar6wno w poprzek drogi S6, jak iw poprzek sasiedniej linii kolejowej.
W przeciwnym przypadku skuteczno$¢ przejsé projektowanych dla tej grupy zwierzat w poprzek drogi
S6 bytaby znaczaco ograniczona, a kazda migracja zwierzat obarczona bylaby wysokim ryzykiem
$miertelnego wypadku przy przekraczaniu linii kolejowej (w poziomie torow); w tej sytuacji
zaprojektowano nastepujace zespolone przejécia drogowo-kolejowe: w wariancie II: PZD-1, PZS$-1,
PZS-2, PZD-2 i PZD-4, a w wariancie III: PZD-1.

6.12.4. Oddzialywania skumulowane planowanej inwestycji drogowej i lotniska
Gdansk-Rebiechowo

Oddzialywania skumulowane dotyczy¢ beda ponadto rozbudowanego lotniska Gdansk-Rebiechowo
w wariancie C2, z ktérym droga S6 begdzie bezposrednio sasiadowa¢ na dlugim odcinku.
Oddzialywania te dotyczy¢ beda tylko hatasu. Wykonane analizy doprowadzity do wniosku, ze
oddziatywania drogowe wptyna jedynie nieznaczaco (wrgez §ladowo) na zmiang jakosci §rodowiska
w terenach przylegtych do drogi S6, poniewaz oddziatywanie ruchu drogowego na otoczenie trasy S6
bedzie niewielkie, w stosunku do oddziatywania ruchu lotniczego. W rezultacie uznano, ze sprawa
wplywu lotniska na jako§¢ klimatu akustycznego w otoczeniu drogi S6 przekracza zakres
przedmiotowego przedsigwzigcia i powinna by¢ rozwigzana w ramach odrgbnego przedsigwzigceia,
jakim bedzie rozbudowa lotniska. Nie oznacza to jednak, ze w strefie ponadnormatywnego hatasu
lotniczego rezygnuje si¢ z budowy ekranéw akustycznych wzdhuz drogi S6.
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6.12.5. Inne oddzialywania skumulowane drogi S6

Oddzialywania skumulowane dotyczy¢ beda roéwniez odcinkow drogi S6 poza obrgbem
projektowanych weztéw, w miejscach jej zblizen lub krzyzowania si¢ z innymi drogami, gdzie, albo
droga S6 bedzie biec bezposrednio obok istniejacych drog, albo, gdzie przewiduje si¢ realizacje
poprzecznych przejazdéow drogowych nad Iub pod trasa ekspresowa. Wykonane analizy doprowadzity
jednak do wniosku, ze oddziatywania te, zarbwno w zakresie hatasu, jak i zanieczyszczen powietrza
wplyna jedynie nieznacznie, wrecz Sladowo, na sumaryczny stan jakosci srodowiska w terenach
przyleglych, poniewaz ruch na trasie S6 bedzie znacznie wigkszy, niz na tych drogach poprzecznych

Oddziatywania skumulowane dotyczy¢ beda ponadto licznych odcinkéw drog, potozonych poza strefa
bezposredniego oddziatywania drogi S6; wynika¢ to bedzie z faktu, ze na wielu drogach - biegnacych
zardwno poprzecznie, jak i rownolegle do trasy S6 - ruch drogowy zmieni si¢ znaczaco w wyniku
realizacji przedsigwzigcia. Dotyczy to zwlaszcza istniejacej drogi nr 6 Lebork — Gdynia — Gdansk,
biegnacej w przyblizeniu réwnolegle do nowej trasy drogowej. Wykonane analizy doprowadzity do
wniosku, ze oddzialywania te w odniesieniu do drogi nr 6, zar6wno w zakresie hatasu, jak
1 zanieczyszczen powietrza, znaczaco poprawia stan jakosci srodowiska w terenach przylegtych,
poniewaz ruch na drodze nr 6 znacznie zmniejszy si¢ po wybudowaniu trasy S6, zwlaszcza na odcinku
Lebork - Strzebielino.

W odniesieniu do pozostatych drég i ich otoczenia stwierdzono tylko nieznaczne zmiany stanu
srodowiska, wynikajace zrealizacji przedsigwzigcia, przy czym zmiany te moga by¢ zaréwno
pozytywne (gdy ruch na drodze zmniejszy si¢), jak i negatywne (gdy ruch na drodze zwigkszy sig).
Generalnie zmiany pozytywne s$rodowiskowo przewaza¢ bgda nad zmianami negatywnymi, co
prowadzi do ogélnego wniosku, ze budowa trasy S6 wptynie pozytywnie na stan srodowiska w strefie
jej wplywu na uktad drogowy.

W odniesieniu do szlakéw migracji potozonych w strefie zewnetrznej interakcji nie przewidziano
realizacji dodatkowych przejs$¢ dla zwierzat, wychodzac z zatozenia, ze przejscia te powstana w ramach
osobnych przedsigwzig€, polegajacych na przebudowie lub rozbudowie istniejacych drog. Dotyczy to
réwniez projektowanego przetozenia drogi krajowej nr 20, dla ktdrego przewidziano realizacjg przejsc
dla zwierzat na szlakach migracji, taczacych sig ze szlakami migracji przecinajacymi droge S6.

7. Potencjalne zagrozenia dla zabytkow

Z uwagi na realizacj¢ Inwestycji nie wystapia w ogole potencjalne zagrozenia dla architektonicznych
dobr kultury, poniewaz wystgpujace w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej tego typu dobra
kultury sa potozone w duzej odleglosci od nowej drogi, co wyklucza jakiekolwiek oddzialywanie
drogi na te obiekty. Jedynie w odniesieniu do zespohu patacowego w Godgtowie, zespotu patacowego
w Bozympolu Wielkim i patacu w Bozympolu Malym, odlegtych o 100-400 m od projektowane;j
drogi (w wariancie II), mozna bytoby zaklada¢ niekorzystne oddzialywanie wizualne drogi na te
obiekty chronione; jednakze analiza istniejacego zagospodarowania przestrzennego wskazuje, ze
zagrozenie ekspozycyjne tych obiektow nie wystapi, bo migdzy budynkami zabytkowymi
w Godgtowie i Bozympolu Wielkim i Matlym, a projektowana drogg istnieje zabudowa kubaturowa
lub zwarta zielen, przestaniajace widok.

Natomiast wystapi zagrozenie dla stanowisk archeologicznych, ktore znajda si¢ czgSciowo w obrebie
projektowanego pasa drogowego trasy S6. Kolizje te dotycza tylko stanowisk ptaskich, ktére moga
by¢ zniszczone w trakcie robot budowlanych, po uprzednim wydobyciu z ziemi zabytkow
archeologicznych. Nie dotycza stanowisk kubaturowych, wymagajacych trwalej ochrony, a zatem nie
wystapi potrzeba korekty przebiegu drogi w obawie przed takimi kolizjami. W celu ochrony
dziedzictwa archeologicznego konieczne bedzie przeprowadzenie wyprzedzajacych badan
wykopaliskowych oraz objgcie calosci planowanych robdt ziemnych staltym nadzorem
archeologicznym. Zastosowanie takich $rodkéw ochronnych wynika z uzgodnienia projektu
studialnego drogi przez Muzeum Archeologiczne w Gdansku.

Wystapi ponadto zagrozenie dla krajobrazéw kulturowych. W celu ograniczenia tych zagrozen nalezy
opracowaé program zabezpieczenia krajobrazu, ktorego gldéwnymi elementami powinny by¢: wizualne
oddzielenie drogi od krajobrazu pol, tak i zabudowy osiedlowej za pomoca zwartych pasow zieleni
izolacyjnej lub co najmniej rzedéw drzew, niestosowanie masywnych ekranéw akustycznych na
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obszarach z rozproszona zabudowa zagrodowa oraz maskowanie brzydkich obiektow za pomoca
ogrodzen, pnaczy i innych $rodkéw tagodzacych dysonans krajobrazowy stworzony przez taki obiekt.

8. Uzasadnienie wyboru wariantu przedsi¢wzigcia

Z tresci raportu wynika generalny wniosek, o optymalnosci przebiegu trasy S6, zgodnie
z wariantami Il i A2 z punktu widzenia szeroko rozumianego ,.Srodowiska”, tzn. ze wzgledu na
ochrong przyrody, ludzi, dobr materialnych i dobr kultury. Pozostale warianty przebiegu drogi S6
okazaly si¢ znacznie mniej korzystne dla srodowiska, niz optymalny wariant [[+A2. Wykonane analizy
doprowadzily réwniez do wniosku, ze rezygnacja z budowy trasy S6 (wariant zerowy) bylaby
niekorzystna dla srodowiska, w tym zwlaszcza dla jakosci zycia i mobilno$ci mieszkancéw aglomeracji
trojmiejskiej.

Optymalny ekologicznie przebieg odcinka drogi ekspresowej nr S6 z prawie catkowicie nowym
przebiegiem na catej dtugosci trasy (poza poczatkowym punktem wylaczenia z istniejacej drogi nr 6 na
zachod od Leborka i koncowym odcinkiem w Gdyni) oraz z wykorzystaniem wolnych przestrzeni
niechronionych ekologicznie jest najbardziej korzystny dla srodowiska; zapewnia ominigcie z daleka
wigkszosci obiektow zabytkowych, terendw wartoSciowych przyrodniczo oraz obszaréw zwartej
zabudowy mieszkaniowej, a niemozliwe do uniknigcia kolizje i zblizenia do komplekséw chronionych
ekologicznie wyst¢puja na mozliwie najkrotszych odcinkach; kazda zmiana przebiegu drogi S6
w stosunku do trasy ustalonej w wariancie 1I+A2 zwigkszy znaczaco straty dla srodowiska, w tym
zwlaszcza w zakresie cennych przyrodniczo obszardw chronionych oraz w zakresie zabudowy
osiedlowej w Leborku, Strzebielinie, Luzinie, Szemudzie, Gdyni i w innych mniejszych
miejscowosciach.

W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu przedsigwzigcia wykonano szczegdlowa analize
poréwnawcza wariantow przedsigwzigcia, w ktorej wykorzystano informacje i ustalenia dotyczace
oceny oddzialywania wariantdw na srodowisko zawarte w raporcie.

Na podstawie charakterystyki stanu S$rodowiska w otoczeniu drogi i okreslenia podstawowych
oddzialywan drogi na $rodowisko przyjgto nastgpujace ekologiczne kryteria porownania wariantow
przedsigwzigcia:

1) oddziatywanie drogi na europejska sie¢ Natura 2000,
2) oddziatywanie drogi na krajowy system ochrony przyrody,
3) oddziatywanie na cenne siedliska przyrodnicze,

4) odziatywanie na cenne gatunki roslin,

5) odzialtywanie na gniazda cennych gatunkow ptakow,
6) oddzialywanie drogi na duze kompleksy le$ne,

7) zmiany krajobrazie i roslinnosci,

8) zmiany powierzchni ziemi,

9) zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych,

10) uciazliwos$¢ robot budowlanych,

11) powstawanie odpadow,

12) zanieczyszczenie powietrza,

13) zanieczyszczenie wod,

14) zmiany stosunkéw wodnych,

15) zanieczyszczenie gleb i ziemi,

16) hatas drogowy,

17) wibracje,

18) oddziatywanie na zwierzgta,

19) bezpieczenstwo ruchu drogowego,

20) oddziatywanie linii elektroenergetycznych,

21) uciazliwo$¢ ruchu drogowego dla ludzi,

22) jakosc¢ obstugi komunikacyjnej,

23) koszt inwestycji,

24) oddziatywanie dobra materialne - planowane wyburzenia,
25) oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy.
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Analiz¢ wykonano metoda punktowa, przy czym przyjeto maksymalna skalg oceny od 0 punktow
(ocena catkowicie negatywna) do 10 punktow (ocena catkowicie pozytywna). Przyjeto, ze w zaleznosci
od wzglednej wagi danego kryterium maksymalna skala oceny 0 — 10 pkt. zostaje przeliczona na skale
kroétsza, np. 0 — 6 pkt. W zwiazku z tym, biorac pod uwagg opisane wyzej podstawowe uwarunkowania
srodowiskowe budowy trasy S6, przyj¢to jako najwazniejsze kryterianr 1, 2, 6, 7, 8, 9, 13, 14, 16, 18,
19, 21, 22 i 23 i ustalono nast¢pujace maksymalne liczby punktow dla kolejnych kryteriow
w przypadku oceny catkowicie pozytywnej: 10, 10, 8, 3, 5, 10, 10, 10, 10, 4, 8, 7, 10, 10, 5, 10, 5, 10,
10,2, 10, 10, 10, 8 i 6.

Wyniki tej wielokryterialnej analizy wariantowe] przedstawiono szczegdétowo w tekscie Raportu.
Ponizszy rysunek ilustruje podsumowanie wynikow.

Ocena punktowa poszczegélnych wariantow
120 -
102
100 @ @ @
80 -
60 -
40 -
20 -
% 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Nr wariantu

Najkorzystniejszy pod wzgledem ekologicznym jest wariant I1+A2 przedsigwzigcia — glownie
z powodu stosunkowo malej kolizyjnosci przyrodniczej, znacznego ograniczenia uciazliwosci ruchu
drogowego dla ludzi, znacznej poprawy obstugi komunikacyjnej terenéw przyleglych oraz
uporzadkowania przestrzeni wokdt nowej drogi, w tym wprowadzenia odpowiednich $rodkéw ochrony
Srodowiska.

Najbardziej niekorzystnym dla $rodowiska okazal si¢ wariant zerowy przedsigwzigeia. Gloéwnym
powodem zlej oceny tego wariantu sa wysokie uciazliwo$ci istniejacego uktadu drogowego dla
otoczenia, ktore wystapia w wariancie zerowym, wskutek zaniechania przebudowy i rozbudowy tego
uktadu. Inne powody, to zta obstluga komunikacyjnej terenéw przyleglej zabudowy oraz brak
uporzadkowania przestrzeni wokot drogi, w tym brak odpowiednich srodkow ochrony $rodowiska.

Najlepszy wariant uzyskal 106 pozytywnych punktéw w ocenie ekologicznej na 196 punktow
mozliwych przy ocenie catkowicie pozytywnej; nie jest, wigc wariantem idealnym z punktu widzenia
ochrony $rodowiska. Powodami obnizenia jego oceny w stosunku do ,ideatu ekologicznego” sa
niemozliwe do zrekompensowania zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, uciazliwo$¢ robot
drogowych, odpady oraz zaklocenia w krajobrazie i rzezbie terenu. Dalsze dazenie do ,,ideatu”
zwiazane jest jednak z bardzo wysokimi dodatkowymi kosztami, ktdre znaczenie pogorszylyby
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efektywnos¢ ekonomiczng przedsigwzigcia, albo wrgcz spowodowalyby ekonomiczng nieoptacalnosé
przedsigwzigcia.

9. Znaczace oddzialywania przedsi¢wzi¢cia na Srodowisko

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycji (pkt 2), cech $rodowiska przyrodniczego
i kulturowego w otoczeniu drogi oraz ilo$ciowej oceny sity oddziatywan drogi na srodowisko ustalono
macierz oddziatywan inwestycji na srodowisko (zaprezentowana w Raporcie), z ktorej wynika, ze za
istotne rodzaje oddziatywan inwestycji na $rodowisko nalezy uznaé nastgpujace oddziatywania
(w kolejnosci od najbardziej znaczacych):

¢ na klimat akustyczny (halas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drogi),

® na zwierzgta (straty w populacji wskutek rozcigcia terenu oraz wypadki ze zwierzgtami),

¢ naroslinnos$¢ (straty w zieleni oraz jej zanieczyszczenie pochodne — bezposrednio z powietrza
i posrednio z gleb),

e na wody powierzchniowe i podziemne ($cieki opadowe),

® na powietrze (zanieczyszczenia pochodzace od ruchu drogowego),

¢ na gleby (skazenia pochodne — gtoéwnie z powietrza),

Oddziatywanie na roslinno$¢ dotyczy zaréwno etapu budowy, jak i etapu eksploatacji, natomiast
wszystkie pozostate w/w oddzialywania wiaza si¢ wylacznie z etapem normalnej eksploatacji
inwestycji (drogi).

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki z cysternami) mogg by¢ istotne, ale rowniez wiaza
sig z eksploatacjg drogi, z tym szczegdlnie z ochrona wod powierzchniowych i podziemnych, i dlatego
beda rozpatrywane dalej tacznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwestycji na wody.

Pozostate oddziatywania, niewymienione powyzej, dotyczace zardbwno etapu normalnej eksploatacji,
jak 1 innych etapoéw procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomija si¢ w ponizszej analizie
ekologicznej, jako malo istotne. W szczegolnosci pomija si¢ w catosci etap likwidacji drogi, jako mato
prawdopodobny, gdyz cecha charakterystyczng drog jest ich trwatos¢ eksploatacyjna liczona setkami,
a nawet tysiagcami lat.

W zaleznoéci od czasu trwania poszczegélne znaczace oddzialywania mozna usystematyzowaé
W nastepujacy sposob:

e oddzialywania chwilowe (nieodwracalne): zajgcie terenu, wycinka drzew 1 wypadki drogowe;

e  oddzialywania krotkoterminowe (odwracalne): pobor wody, erozja wietrzna, wodna i pylowa;

e oddzialywania $rednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wod —powierzchniowych,
uciazliwo$¢ robot budowlanych;
oddzialywania dtugoterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie gleb, ziemi i wod podziemnych;
oddzialywania stale: hatas drogowy, zanieczyszczenie powietrza.

10. Przyjete metody, zalozenia i rozwigzania

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ocen oddzialywania na $rodowisko
podane w naste¢pujacych podstawowych materiatach metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites. Methodological
guidance on the provision of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC, European
Commission Environment DG, 2002.

2. Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan s$rodowiskowych dla drog krajowych.
GDDKIA, 2008 r.

3. Stadia i1 sklad dokumentacji projektowej dla drog i mostow w fazie przygotowania zadan.
GDDKIiA, Warszawa, 2006 r.

4. Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, Warszawa, 1992 r.
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5. Wytyczne projektowania drog (WPD). GDDP, Warszawa, 1995 r.

W prognozach iloSciowych poziomow hatasu drogowego oraz pozioméw zanieczyszczen powietrza
i wod zastosowano zalozenia i metody obliczeniowe opisane szczegdlowo w raporcie.

Podstawa do w/w prognoz ilosciowych byly wyniki prognozy ruchu dla sieci drogowej aglomeracji
trojmiejskiej, uwzgledniajacej nowe trasy drogowe, zawarte w odrgbnym opracowaniu.

Przy projektowaniu srodkow tagodzenia ujemnego oddziatywania projektowanej trasy ekspresowej na
okoliczne srodowisko zastosowano typowe rozwiazania opisane szczegdtowo w “Katalogu drogowych
urzadzen ochrony srodowiska” [poz.6], adaptujac je do warunkow lokalnych.

11. Przewidywane Srodki ochrony srodowiska

W odniesieniu do najblizszego otoczenia projektowanej trasy drogowej najwigkszymi problemami
ekologicznymi beda uciazliwo$ci zwiazane z hatasem drogowym, gospodarka wodna, ochrong zwierzat
dziko zyjacych oraz z zanieczyszczeniami powietrza, gleb i ro§lin (spowodowanymi przez gazy
spalinowe z silnikow pojazddéw poruszajacych si¢ po drodze), a ponadto problemem bedzie mozliwosé
zatrucia wod gruntowych oraz wod powierzchniowych w rzekach Lebie, Redzie, Bolszewce,
Goscicinie, Zagorskiej Strudze 1 Kaczej na skutek awarii (wypadku) cysterny przemieszczajacej si¢ po
drodze z niebezpiecznym materiatem.

Jesli nowa droga nie zostataby wyposazona w odpowiednie urzadzenia ochrony $rodowiska, to po jej
oddaniu do ruchu okoliczne $rodowisko byloby narazone na nadmierne negatywne oddzialywanie
czynnikéw zwiazanych z ruchem drogowym, w tym zwlaszcza w zakresie:

- uciazliwosci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej,

- zanieczyszczenia wod w okolicznych rzekach i rowach melioracyjnych oraz wod podziemnych,

- zalewania terenéw okolicznych sptywami wod opadowych z jezdni,

- wypadkow drogowych z udziatem Iudzi oraz wypadkéw powodujacych wycieki substancji
trujacych z rozbitych samochodéw-cystern,

- wypadkéw drogowych ze zwierzgtami dziko zyjacymi, co w dluzszym okresie czasu moze
spowodowac znaczacy spadek liczebnosci tych zwierzat,

- podwyzszonych poziomoéw zanieczyszczen powietrza,

- zanieczyszczenia gleb, upraw i roslin.

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzystnych oddziatywan drogi na $rodowisko zostana
wprowadzone do projektu budowlanego drogi nastgpujace urzadzenia ochrony srodowiska:

- zabezpieczenia akustyczne w formie ekrandéw, waldow 1 skarp ziemnych oraz przekrycia
przeciwhatasowego,

- obustronne pasy izolacyjne z drzew i krzewow,

- bezkolizyjne przejscia dla duzych, srednich i matych zwierzat,

- obustronne wygrodzenie drogi, zapobiegajace probom przekroczenia drogi przez zwierzeta i ludzi,

- rowy trawiaste, zbiorniki i separatory, oczyszczajace wody sptywajace z drogi,

- uszczelnienia dna rowow i zbiornikow, zapobiegajace zanieczyszczeniu wod podziemnych.

11.1. Ochrona przed halasem

Wewnatrz prognozowanej strefy ponadnormatywnych oddziatywan hatasu drogowego beda znajdowaé
si¢ budynki mieszkalne, ktore powinny podlega¢ ochronie akustycznej (pkt. 6.8.5). Strefa ta wystapi
nie tylko wzdhuz drogi ekspresowej nr S6, ale rowniez wzdtuz niektorych drég poprzecznych nizszych
klas taczacych si¢ z droga S6 za pomoca weztow. Oznacza to, ze przy tych drogach poziom hatasu
przekroczy w 2023 r. poziomy dopuszczalne poza pasem drogowym.

W celu doprowadzenia prognozowanych poziomow hatasu poza projektowanym pasem drogowym do

warto$ci rownych lub nizszych od dopuszczalnych nalezy zastosowac dla ochrony terenéw zabudowy
mieszkaniowej (zagrodowej) budowg odpowiednich ekranéow akustycznych, przy czym, z uwagi na

54

DHYV POLSKA Sp. z o.o.



Streszczenie raportu o oddziatywaniu na Srodowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinku Lebork — Obwodnica Trojmiasta

uniknigcie niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanego przez dtugie odcinki ekranow, wskazane
jest zroznicowanie konstrukcji ekrandw przez naprzemienne stosowanie takich podstawowych form
konstrukcyjnych ekranow, jak: Sciany przeciwhatasowe przezroczyste i nieprzezroczyste, waty ziemne
przeciwhatasowe, waty schodkowe tworzone z elementéw betonowych (gazonow, kregéw betonowych
itp.) ustawianych jeden na drugim i zasypywanych ziemia oraz konstrukcje mieszane, zespolone.
Zrdznicowanie to powinno nastgpi¢ na nastgpnych etapach przygotowania inwestycji do realizacji.
W przypadku wariantéw A, Al i A2 dodatkowo konieczne jest zastosowanie ekranu przestrzennego
w formie pelnego przekrycia przeciwhatasowego, chroniacego skutecznie wysoka zabudowe
mieszkaniowa osiedla Gdynia-Dabrowa przed hatasem z drogi S6.

Analiza lokalizacji tego typu ekranow przeprowadzona za pomocg programu komputerowego
SoundPlan prowadzi do wniosku, ze taczna dtugos$¢ ekrandéw akustycznych wzdtuz trasy S6 powinna
wynosi¢ 8 950 m w wariancie II, 8 150 m w wariancie III, 9 570 m w wariancie A, 11 575 m w
wariancie Al, 8 595 m w wariancie A2, 21 300 m w wariancie B4 albo 24060 m w wariancie C2.
Szczegdtowe lokalizacje ekrandw oraz wykazy i zestawienia ekranow dla poszczegolnych wariantow
zaprezentowano szczegdtowo w tresci Raportu.

Dhugosci 1 wysokos$ci powyzszych ekranow akustycznych dobrano w ten sposéb, aby po zastosowaniu
takich zabezpieczen przeciwhatlasowych prognozowana strefa ponadnormatywnych oddziatywan
hatasu drogowego nie objeta terendw chronionych sasiadujacych z projektowanym pasem drogowym,
wyksztalconych w formie zabudowy mieszkaniowej (typu zagrodowego lub osiedlowego).

Innym rozwigzaniem, mogacym postuzy¢ w celu obnizenia wysokos$ci ekranow akustycznych, moze
by¢ zamontowanie na gornej krawedzi ekranu tzw. oktagonalnego reduktora hatasu, ktory pozwala na
dalsza redukcje poziomu natgzenia dzwigku dzigki absorpcji hatasu ugigtego na gornej krawedzi
ekranu. Wydajnos¢ akustyczna oktagonoéw zostata okre$lona przez (Wydz. Akustyki i Ochrony
Srodowiska w Budapeszcie - Wegry) na podstawie normy ISO 10847. Przy zachowaniu standardowych
warunkow pomiarow, zostaty poréwnane efektywnosci thumienia dwoch ekrandow akustycznych tej
samej wysokosci z zainstalowanym oktagonem i bez niego. Ekran z zainstalowanym reduktorem
oktagonalnym otrzymat wyniki lepsze o $rednio 3 dB. Powyzsze wyniki potwierdzaja badania
akustyczne przeprowadzone przez Instytut Wibroakustyki i Mechaniki przy AGH w Krakowie.
Oznacza to iz w przypadku ekranow akustycznych o wysokosci 7-8 metréw mozliwe jest ich obnizenie
o 1 metr po zastosowaniu reduktoréw oktagonalnych

11.2. Ochrona wod

W celu ochrony wod powierzchniowych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi i awaryjnymi
splywami toksycznych plynéw z wybudowanej drogi S6 nalezy zastosowac — zgodnie z przepisami
[1,3,17,25,26] i wynikami szacunkowej prognozy stezen zanieczyszczen (pkt 6.7.2) — system urzadzen
oczyszczajacych, sktadajacych sig¢ kolejno z:

e poboczy thuczniowo-trawiastych, zatrzymujacych czeSciowo =zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

e  wewngtrznych skarp trawiastych rowow, zatrzymujacych czgsciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

e przydroznych rowdw trawiastych, zatrzymujacych czeSciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

e osadnikow na dnie studzienek Sciekowych (wpustowych), zatrzymujacych czgsciowo zawiesiny
ogolne,

e zbiornikéw retencyjnych (sedymentacyjnych), zainstalowanych na rowach przydroznych lub
kanalizacji deszczowej, stuzacych do zmniejszania przeplywdéw maksymalnych w  sieci
odwodnienia drogi oraz do wstgpnego oczyszczenia splywdéw opadowych z zawiesin ogdlnych
metoda sedymentacji, tj. osadzania zanieczyszczen na dnie zbiornika,

e separatorow lamelowych, shluzacych do ostatecznego oczyszczenia sptywow opadowych
z zawiesin ogodlnych oraz eliminowania wegglowodorow ropopochodnych, zainstalowanych na
rowach przydroznych lub u wylotu kanalizacji deszczowej w miejscach wrazliwych, tj. na
obszarach chronionych przyrodniczo oraz przed wprowadzeniem woéd do wrazliwych odbiornikéw
zewngtrznych, np. rzek,
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e przelewow burzowych, stuzacych do odprowadzania wysokich przeptywdw bezposrednio do
odbiornikow zewngtrznych z ominigciem separatorow,

e zastawek awaryjnych, stuzacych do zatrzymywania szkodliwych substancji pochodzacych
z rozbitych cystern samochodowych i ewentualnie do redukowania przeptywdéw powodziowych.

11.2.1. Projektowany system oczyszczania i odprowadzania sciekow opadowych

Projektowana droge ekspresowa podzielono na szereg zlewni, z ktorych $cieki opadowe beda
odprowadzane do oddzielnych odbiornikéw. Odbiornikami $ciekow opadowych sa istniejace rowy
melioracyjne, cieki wodne i rzeki, przecinajace drogg lub przeptywajace w poblizu drogi oraz - przy
braku odbiornikéw powierzchniowych - ziemia.

W miejscach odprowadzenia $ciekéw do odbiornikéw zaprojektowano system podczyszczania $ciekow
opadowych. Kluczowy element tego systemu stanowi zbiornik retencyjny, magazynujacy Scieki
opadowe, spowolniajacy odptyw $ciekow w czasie i jednoczesnie redukujacy zawiesing, albo osadnik.
W miejscach szczeg6lnie narazonych na zanieczyszczenie zastosowano szczelne zbiorniki retencyjne
oraz separatory zawiesiny i weglowodorow ropopochodnych. Miejscami szczegdlnie narazonymi na
zanieczyszczenia sg rejony wezlow drogowych, wyloty do rzek oraz rejon gtownych zbiornikow wod
podziemnych GZWP nr 107 “Pradolina rzeki Leby” oraz nr 110 “Pradolina Kaszubska i rzeka Reda”,
posiadajacych przepuszczalne przykrycie, znajdujacych si¢ w pikietazu od km 0+000 do km 33+200
(w wybranym wariancie II). W rejonie tym rowy drogowe beda szczelne.

11.2.2. Ilosé sciekow opadowych odprowadzanych z drogi ekspresowej

W celu ochrony przeciwpowodziowej (pkt. 6.5.3) proponuje si¢ ograniczenie maksymalnych
przeptywoéw w zewngtrzne] sieci hydrologicznej poprzez zastosowanie zbiornikéw retencyjnych
w wewngtrznym systemie odwodnienia drogi przed odprowadzeniem wod opadowych do odbiornikow
zewngetrznych. Lokalizacje i parametry techniczne tych zbiornikow zostang ustalone w pozwoleniu
wodno-prawnym na podstawie szczegdétowych obliczen i analiz zawartych w operacie wodno-
prawnym.

Dla obliczenia ilosci $ciekéw opadowych odprowadzanych z drogi ekspresowej S6 przyjeto zgodnie
z polska norma PN-S-02204 deszcz miarodajny o prawdopodobienstwie p =10% (pojawiajacy sig raz
na 10 lat) i czasie koncentracji terenowej t, = 120 s

Jednostkowa ilo$¢ odprowadzanych §ciekéw opadowych wyliczono wg wzoru:

1013
q:

[/sxha], skad przy t = 10 min — qjomax = 216 1/sxha
0,67
t» b

Przyjete wspotczynniki sptywu:

- dlajezdniipoboczy -y =0,90

- dla skarp 1 rowéw o i = 10% - y = 0,90 (zgodnie z Polska Normg PN-S-02204 Drogi
samochodowe. Odwodnienie drog).

Obliczenie pojemnosci zbiornikdw retencyjnych przeprowadzono wg arkusza roboczego ATV — A117,
uwzgledniajac doptyw wod z deszczu miarodajnego o prawdopodobienstwie p=10 i czasie trwania 15
minut — Q,5,0,=165 1/sxha. Separatory dobrano na przeptyw nominalny 15 1/sxha.

Na terenie Miejsca Obstugi Podréznych (MOP), jako deszcz miarodajny do obliczenia urzadzen do
oczyszczania $ciekéw opadowych, przyjeto deszcz o prawdopodobienstwie p=100 (c=1), wystepujacy
raz na rok, o nat¢zeniu 100 I/sxha. Separatory dobrano na przeplyw nominalny 77 I/sxha.

Wyniki obliczen i wymagane wymiary zbiornikow retencyjnych, separatorow i odbiornikéw dla
poszczegolnych odcinkéw drogi S6, przedstawione zostaly bardziej szczegdtowo w tresci Raportu.

11.3. Ochrona zwierzat

W celu przeciwdziatania prognozowanemu barierowemu dziataniu drogi ekspresowej nr S6 na
populacje i zréznicowanie genetyczne zwierzat dziko zyjacych (pkt. 6.7.7) konieczne jest wyposazenie
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drogi w bezkolizyjne, dwupoziomowe przej$cia usytuowane na przecigciach szlakow migracji réznych
gatunkoéw zwierzat z trasa drogowa.

W nastepstwie analizy szlakow migracyjnych zwierzat, ustalono optymalne lokalizacje przej$¢ dla
zwierzat.

W celu calkowitego wyeliminowania wypadkéw drogowych ze zwierzgtami projektowana droga
ekspresowa powinna by¢ obustronnie ogrodzona na catej swojej dlugosci — facznie ze strefami podejsé
do przej$¢ poprzecznych. Zaleca si¢ przyjgcie specjalnego ogrodzenia siatkowego speiniajacego
nastgpujace warunki:

a) w zakresie lokalizacji ogrodzenia:

— ogrodzenie nalezy zlokalizowac zgodnie z dokumentacja projektowa,

— ogrodzenie powinno stanowi¢ szczelng barierg na catej dlugosci drogi,

— projektowane ekrany akustyczne nalezy traktowaé, jako element ciaglego ogrodzenia
drogi (tzn. nie projektowa¢ ogrodzenia rownolegtego do ekranu),

— lokalizacja ogrodzenia powinna uwzglgdnia¢ obowiazujace przepisy budowlane oraz
potrzeby stuzby utrzymaniowej drogi, umozliwiajac m.in. mechaniczna obslugg skarp
i urzadzen drogowych (dotyczy ew. pozostawienia pasa terenu na droge technologiczng),

— ogrodzenia musza laczy¢é si¢ w sposob plynny (bez gwaltownych zalaman)
z ogrodzeniami (ostonami, ekranami) na powierzchni i na naj$ciach do przejs¢ gornych,

— ogrodzenia musza laczy¢ si¢ w sposob szczelny z czotem dolnych przej$¢ dla zwierzat,

— w miejscach lokalizacji przepustow dla malych zwierzat, ptazow i ciekoéw wodnych,
ogrodzenia musza taczy¢ si¢ w sposob szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢
bezposrednio nad wlotem przepustu,

— najmniejsza odleglo$¢ ogrodzenia od krawedzi nasypu, przeciwskarpy rowu lub wykopu
i innych urzadzen towarzyszacych drodze, powinna wynosi¢ co najmniej 1,00 m;

b) w zakresie wysokosci ogrodzenia:

— podstawowa wysoko$¢ ogrodzenia wynosi: dla obszarow lesnych i polno-lesnych, dla
ktorych kluczowym gatunkiem jest jelen - 2,4 m; dla pozostatych obszarow, dla ktorych
kluczowymi gatunkami sg sarna i dzik - 2,2 m;

— wysoko$¢ ogrodzenia powinna by¢ zwigkszona do 2,8 m dla odcinkdéw ogrodzenia,
przebiegajacych u podnéza skarpy wykopu drogowego;

c¢) w zakresie szczelnosci ogrodzenia:

— ogrodzenie powinno stanowi¢ szczelng przeszkodg dla wszystkich gatunkow zwierzat
wystepujacych w danym rejonie. W tym celu wielko$¢ oczek ogrodzenia powinna by¢
taka, aby uniemozliwiata przedostawanie si¢ zwierzat na droge, tzn. wymiary oczek
powinny si¢ zmniejsza¢ ku dotowi

— ogrodzenie powinno doktadnie przylegaé do terenu, a jego dolna cz¢$¢ na calej dlugosci
musi by¢ zakopana w gruncie na glgbokos¢ ok. 15 cm, co zapewni stabilizacj¢ dolnej
krawedzi siatki;

— na odcinkach drogi o podwyzszonym ryzyku kolizji (ptazy, gady, mate ssaki) oraz na
dlugosci 100 m (w kazda strong od osi) wszystkich przej$¢ i przepustow nalezy
zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenia spetniajace funkcje ogrodzen ochronno -
naprowadzajacych dla matych zwierzat, w tym alternatywnie:

- zabezpieczenie w postaci naktadki z dodatkowej siatki HD-PE o s$rednicy oczek
nie wigkszej niz 11 mm lub folii z tworzyw sztucznych, o wysokosci 60 cm
i krawedzi wygigtej na 5 cm w kierunku ,,od drogi” (zgodnie z rysunkiem
11.3.4);

- zabezpieczenia z odpowiednio profilowanego tworzywa sztucznego (jak na
ponizszych zdjgciach) odpowiednio zakotwionych w gruncie poprzez zakopanie
ich dolnej krawedzi na glebokos¢ co najmniej 10 cm.

— ogrodzenie przechodzace nad rowem powinno by¢ tak rozwiazane, zeby pod nim nie
mogty przedostawac si¢ dzieci lub zwierzgta (mozna to wykona¢ np. zaktadajac kilka
drutow kolczastych lub uchylna klape z siatki, wzglednie przedtuzajac przepust poza
ogrodzenie,
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—  w przypadkach wyjatkowych, gdy nie ma mozliwosci zlokalizowania w odlegtosci 1,0 m
od krawedzi nasypu lub wykopu, a ogrodzenie musi by¢ zlokalizowane na stoku, to
nalezy wykona¢ réow skarpowy, od strony dopltywu wody, ktory zapobiega powstawaniu
erozji gruntu pod ogrodzeniem. Nalezy zapewni¢ odprowadzenie wody z rowu stokowego
W sposob zgodny z zasadami hydrologii.

d) w zakresie dostgpnosci do drogi przez bramy i furtki:

— bramy i furtki w ogrodzeniu nalezy wykonywa¢ w miejscach wskazanych przez
dokumentacj¢ projektowa w celu umozliwienia korzystania przez:

- stuzby utrzymania drogi,

- personel obstugi linii telekomunikacyjnych, energetycznych, rurowych itp.
przecinajacych drogg, ktorych elementy, jak stupy Iub studzienki, znajduja si¢ na
pasie drogowym,

- inne uprawnione osoby, np. personel zatrudniony w miejscach obstugi podréznych,

- uzytkownikéw drogi (wyjs$cia awaryjne).

Odlegtos$¢ migdzy kolejnymi przejsciami przez ogrodzenia (tj. bramami lub furtkami) nie powinna by¢
wigksza niz 100 m, a na terenach le$nych niz 200 m (liczac dla kazdej strony drogi osobno), a takze
w miejscach, w ktorych wykonywane beda kontrole obiektow inzynierskich i/lub miejscach
monitoringu oraz na obiektach w miejscach uzasadnionych technologicznie.

Bardzo wazne jest rowniez, by we wlasciwy sposob prowadzi¢ prace budowlane w rejonie rzeki
Okalicy, w ktorej stwierdzono miejsca wystgpowania tarlisk troci.

Inwentaryzacja gniazd tartowych troci wedrownej Salmo trutta morpha trutta L. na rzece Okalicy
dokonana w dniach 23 i 27 grudnia 2007 r. wykazata, na calym odcinku rzeki dostgpnym dla troci,
wystgpowanie 180 gniazd. Jako najlepsze miejsca tarliskowe wskazano rejon: pomigdzy mostem
drogowym w ul. Abrahama, a mostem drogowym w ul. Kaszubskiej oraz pomigdzy mostem drogowym
w ul. Dretowo, a drewnianym pigtrzeniem przy ogrodkach dziatkowych. Gniazda troci zostaty
zaobserwowane rowniez na odcinku rzeki migdzy mostem drogowym w ul. Kaszubskiej, a mostem
drogowym w ul. Drgtowo. Najlepsze tarliska znajduja sig¢ na odcinku ok. 150 metréw liczac od mostu
drogowego w ul. Kaszubskiej w gorg rzeki oraz na odcinku ok. 100 metrow liczac od mostu w ul.
Dretowo w dot rzeki. Niska jako$¢ substratu uzytego do budowy gniazd na pozostatej czgsci odcinka
most drogowy w ul. Kaszubskiej - most drogowy w ul. Dretowo, oraz ich duze zapiaszczenie rokuja
mniej pomyslnie dla inkubacji ikry.

Niebezpieczenstwo dotyczy przedostawania si¢ do wod zanieczyszczen powodowanych pracami
budowlanymi przy obiektach inzynierskich tj. mosty, czy przepusty, ale takze z terenéw stosunkowo
odlegtych, na ktorych prowadzone sa prace ziemne, w przypadku ktorych istotnym zagrozeniem jest
ryzyko czasowego zmacenia wody duza iloscig zawiesiny. Mimo, ze zjawisko tego typu ma charakter
czasowy i zazwyczaj bardzo krotkotrwaty, moze mie¢ ono istotne znaczenie dla populacji niektorych
gatunkéw ryb, m.in. troci, oraz na roslinnos$¢. Dlatego tez bardzo istotnym elementem jest odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy i prowadzenie prac budowlanych w rejonie miejsc wystgpowania tarlisk
w odpowiednim terminie, tj. w okresie pomigdzy poczatkiem pazdziernika, a konicem grudnia.

11.4. Ochrona i ksztaltowanie roslinnosci i krajobrazu

W celu przynajmniej czg$ciowego wyrdéwnania strat w $rodowisku roslinnym oraz zlagodzenia
ujemnego oddzialywania drogi na okoliczny krajobraz konieczne jest wykonanie uzupetniajacych
nasadzen z drzew i krzewdw w postaci:

- obustronnych pasoéw zieleni izolacyjnej,
- zadrzewien grupowych w wybranych miejscach przy drodze,
- zalesien wyrownujacych czg$ciowo straty drzewostanow (zwlaszcza w waskich klinach terenu

miegdzy droga, a lasem oraz wokoét przejsé¢ dla zwierzat).

Realizacja takich srodkéw ochronnych powinna zosta¢ uwzgledniona w projekcie budowlanym drogi.
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Zastosowanie zieleni wzdtuz projektowanej drogi wynika nie tylko z koniecznos$ci rekompensaty strat
w ros$linno$ci wynikajacych z zajgcia terenu pod nowa droge (zwlaszcza w zakresie koniecznej
likwidacji fragmentow lasow, ogrodkéw przydomowych, sadow oraz innych zadrzewien zwartych).
Zielen izolacyjna jest uniwersalnym $rodkiem ochrony srodowiska.

W trakcie budowy nalezy wykonywacé etapowo, w dostosowaniu do postgpu robot ziemnych,
rekultywacjg terenu wokot istniejacych i nowo-posadzonych drzew, obejmujaca zasypanie karczowisk,
darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wcze$niej ziemi
urodzajnej oraz darniny.

Po zakonczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objgte co najmniej trzyletnia
gwarancyjna pielegnacja, polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

W niektorych, szczegdlnie cennych siedliskach przyrodniczych, nalezy maksymalnie skroci¢ czas
realizacji rob6t budowlanych (siedliska te zostaly wskazane w Raporcie). Plac budowy oraz bazy
materiatowo - sprzgtowe powinny by¢ lokalizowane mozliwe daleko od cennych przyrodniczo siedlisk,
dlatego tez pas budowy powinien by¢ jak najwezszy. Réwniez tymczasowe drogi dojazdowe nalezy
lokalizowa¢ z dala od wskazanych siedlisk. W celu eliminacji mozliwosci zanieczyszczenia wod
gruntowych teren baz materialowo - sprzetowych i miejsc skladowania materialow budowlanych
powinien by¢ uszczelniony i odpowiednio zagospodarowany.

Na obszarze wystgpowania siedlisk priorytetowych takich, jak bory i lasy bagienne 91D0* oraz tegi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe 91E0* oraz siedlisk takich, jak t¢gowe lasy debowo-
wigzowo-jesionowe 91F0, torfowiska przejsciowe i trzgsawiska 7140 nalezy zminimalizowac zmiany
stosunkow wodnych oraz przeptywu wody na terenie przylegajacym do siedliska, poprzez
zastosowanie odpowiednio zaprojektowanego systemu odwodnienia oraz maksymalne skrocenie czasu
realizacji robdt i rozpoczgcie prac odwodnieniowych poza sezonem wegetacyjnym (od ostatnich
przymrozkow wiosennych — do pierwszych przymrozkow jesiennych tj. marzec — pazdziernik).

Na dalszym etapie prac rozwazy¢ mozliwos¢ rezygnacji z lokalizacji drog serwisowych w poblizu
najcenniejszych i najlepiej zachowanych ptatow siedlisk. Nalezy réwniez przeanalizowaé mozliwo$é
odtworzenia, strefy ekotonowej, ktéra zapewni minimalizacj¢ negatywnego oddziatywania drogi na
etapie jej eksploatacji. Rozwiazanie to powinno zostaé¢ przygotowane po uprzednim skonsultowaniu
z przedstawicielami Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych lub wiasciwych Nadlesnictw.

11.5. Ochrona powietrza i gleb

Wewnatrz potencjalnej strefy podwyzszonych stgzen substancji toksycznych pochodzacych od ruchu
pojazdéw po drodze beda znajdowac sig¢ grunty rolne i zabudowa, ktore powinny podlega¢ ochronie
przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi (pkt. 6.7.1). Strefa ta wystapi nie tylko wzdluz drogi
ekspresowej nr S6 (istniejacej i projektowanej), ale rowniez wzdtuz niektorych pozostatych drog
poprzecznych nizszych klas, taczacych si¢ z droga S6 za pomoca weztéw. Oznacza to, ze przy tych
drogach poziom zanieczyszczen w 2023 r. bedzie wigkszy od S$redniego poziomu stezenia
zanieczyszczen w dalszym otoczeniu drogi (tj. od tzw. poziomu tla zanieczyszczen).

W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych zanieczyszczen powietrza poza
projektowanym pasem drogowym nalezy zastosowaé obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni.
Z uwagi na niepewnos$¢ prognoz natezen i struktury ruchu, po oddaniu inwestycji do uzytku nalezy
przeprowadza¢ okresowe badania stanu powietrza i gleb, w celu kontroli poziomdéw zanieczyszczen
i ewentualnego zastosowania nadzwyczajnych §rodkéw ochronnych.

Istotnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemi urodzajnej (wierzchnia warstwa glebowa grubos$ci
20-30 cm). Powinny one zosta¢ usunigte calkowicie z terenu planowanych robot ziemnych
i wykorzystane do stworzenia obudowy biologicznej skarp rowow, nasypow i wykopow oraz do
pogrubienia istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polach i takach poza projektowanag
droga. Z uwagi na szybka utratg wlasciwosci uzytkowych ziemi humusowej i darniny, nie zaleca si¢
sktadowania ich, lecz bezposrednie przewiezienie i wbudowanie w innych miejscach. Maksymalny
czas sktadowania w pryzmach nie powinien przekracza¢ dwoch tygodni.
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11.6. Ocena efektywnos$ci proponowanych Srodkéw ochronnych

Konstrukcje urzadzen ochronnych zaprojektowano tak, aby przy wystapieniu prognozowanych
potokow ruchu na drodze S6 zostaty dotrzymane dopuszczalne poziomy hatasu i zanieczyszczen poza
pasem drogowym. Skuteczno$¢ s$rodkow ochrony przed hatasem drogowym oraz drogowymi
zanieczyszczeniami powietrza, gleb i wod wyniesie, zatem 100% do 2023 r. W zakresie ochrony
zwierzat, roslin i1 krajobrazu skuteczno$¢ zaproponowanych $rodkéw ocenia si¢ na 70-90%.
Osiagnigcie skutecznos$ci 100% nie jest jednak celowe, z uwagi na bardzo duzy wzrost kosztow
inwestycji, zwiazany migdzy innymi z dodatkowym zajeciem terenu pod ostony krajobrazowe,
wysokimi kosztami dodatkowych wykupow, zalesien i zadrzewien wraz z kosztami, zwigzanymi
z dodatkowymi przejSciami dla zwierzat i z przyjeciem wigkszej szerokosci dla przejs¢ juz
zaprojektowanych.

Zabezpieczania akustyczne zastosowano dla ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej
lacznie z ochrona tzw. zabudowy rozproszonej, tj. pojedynczych budynkéw mieszkalnych, potozonych
wsrdd pol, tak i1 lasow. Z uwagi na uniknigcie niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanego przez
dhlugie odcinki ekrandw akustycznych konstrukcje te zostana w miar¢ mozliwosci zastapione przez inne
formy zabezpieczen akustycznych, takie jak: waly ziemne przeciwhalasowe, skarpy wykopow
drogowych, waty schodkowe tworzone z elementéw betonowych (gazondéw, kregdw betonowych itp.)
ustawianych jeden na drugim i zasypywanych ziemia oraz konstrukcje mieszane, zespolone (np. ekran
akustyczny ustawiony na wale przeciwhatasowym).

W miejscach odprowadzenia $ciekow z drogi do odbiornikéw zewngtrznych zaprojektowano
oczyszczalnie Sciekow opadowych. Oczyszczalni¢ stanowi zbiornik retencyjny magazynujacy Scieki
opadowe, spowolniajacy odptyw $ciekéw w czasie i jednoczesnie redukujacy zawiesing, albo osadnik.
W miejscach szczegélnie narazonych na zanieczyszczenie zastosowano szczelne zbiorniki retencyjne
oraz separatory zawiesiny i substancji ropopochodnych. Miejscami szczegdlnie narazonymi na
zanieczyszczenia sa rejony weztow drogowych, wyloty do rzek oraz rejon gtdéwnych zbiornikow wod
podziemnych GZWP nr 107 “Pradolina rzeki Leby” oraz nr 110 “Pradolina Kaszubska i rzeka Reda”,
posiadajacych przepuszczalne przykrycie, znajdujacych si¢ w na odcinku drogi od km 0+000 do km
334200 (w wybranym wariancie II). W rejonie tym rowy drogowe begda szczelne.

Projektowane oslony izolacyjne z drzew i krzewdéw powinny mie¢ szeroko$¢ co najmniej 5 m
i powinny by¢ urzadzone tak, aby mogly spelnia¢ jednoczesnie funkcje przyrodnicze i krajobrazowe
oraz funkcje izolacji przed hatasem drogowym i przed przenikaniem szkodliwych sktadnikéw spalin
drogowych na tereny okolicznych gruntow rolnych i zabudowy mieszkaniowej. Ponadto, na niektorych
odcinkach powinny dodatkowo peti¢ role ostony przeciwdziatajacej nawiewaniu $niegu na droge
ekspresowa albo ostony tagodzacej wplyw podmuchdéw wiatru na tor jazdy pojazdow.

Przejscia dla duzych zwierzat zostang utworzone w miejscach przecigcia szlakow migracji takich
zwierzat, jak jelenie i sarny. Aby przejscia te byly skuteczne, ich szeroko$¢ nie powinna by¢ mniejsza
niz 50 m. Uzupehieniem systemu przej$¢ dla duzych zwierzat beda przej$cia dla $rednich zwierzat
o szeroko$ci nie mniejszej niz 25 m, projektowane glownie dla ruchu saren i dzikéw. W celu
zmniejszenia kosztow zaproponowano zblokowanie w jedna calo$¢ przejs¢ dla zwierzat
z projektowanymi mostami i przepustami pod droga. W przepustach drogowych dostosowanych do
ruchu matych zwierzat zostana utworzone specjalne poiki znajdujace si¢ ponad lustrem wody,
dostosowane do ruchu matych ssakow oraz ptazow i gadow.

12. Przewidywane Srodki ochrony zabytkow

12.1. Program zabezpieczenia zabytkow architektonicznych

Nie wystapi potrzeba stosowania §rodkéw ochrony architektonicznych dobr kultury, poniewaz z uwagi
na duze ich odleglosci od projektowanej trasy ekspresowej nie wystapia jakiekolwiek ujemne
oddziatywania drogi na zabytki kubaturowe.
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12.2. Ratownicze badania zabytkow archeologicznych

W odniesieniu do zagrozonych stanowisk archeologicznych nalezy przedsigwzia¢ wyprzedzajace
archeologiczne badania wykopaliskowe, a calo$¢ planowanych robot ziemnych wykonywac pod
statym nadzorem archeologicznym. Zastosowanie takich srodkéw ochronnych wynika z uzgodnienia
projektu studialnego przez Muzeum Archeologiczne w Gdansku.

Proponuje si¢ przyjaé nastgpujace zatozenia do wykonania tych badan archeologicznych:

1.  Celem badan jest sporzadzenie ewidencji obiektow zabytkowych oraz dokumentacji naukowe;j
tych partii obiektow, ktore ulegng zniszczeniu w trakcie prac budowlanych;

2. Badania nalezy przeprowadzi¢ przed rozpoczgciem robot ziemnych;

3. Dokladny zasigg ratowanych stanowisk powinien by¢ ustalony na podstawie ogodlnej i
szczegblowe] penetracji powierzchniowej pasa przysztej drogi ekspresowej, uzupelnionej
badaniami sondazowymi, tzn. konieczne sa wyprzedzajace weryfikacyjne badania
powierzchniowo-sondazowe dokonane w celu okre§lenia zasiggu terytorialnego stanowisk
przeznaczonych do badan szczegdtowych oraz wstegpne, uszczegotawiajace badania
sondazowe i wykopaliskowe na wybranych obszarach;

4.  Po wykonaniu w/w badan wstgpnych nalezy sporzadzi¢é mapg 1 listg stanowisk
archeologicznych zagrozonych zniszczeniem przez prace budowlane wraz ze wstgpna
charakterystyka zagrozonych obiektow;

5. Na podstawie tej listy nalezy ustali¢ obiekty wytypowane do wyprzedzajacych ratowniczych
badan wykopaliskowych;

6. Roboty ziemne na calym terenie budowy nalezy realizowaé bezwzglednie pod stalym
nadzorem archeologicznym, a w przypadku stwierdzenia zagrozenia obiektow
archeologicznych  przeprowadzi¢ uzupelniajace, interwencyjne ratownicze badania
wykopaliskowe;

7. Prowadzenie prac budowlanych przy zabytku archeologicznym wymaga uzyskania
stosownego pozwolenia od Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkoéw, nalezy powiadomic
Urzad Ochrony Zabytkéw o terminie rozpoczgcia realizacji inwestycji, podajac przy tym
nazwg (nazwisko) wykonawcy w/w prac archeologicznych.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej
proponuje si¢ przyjac¢ nastepujace zatozenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1. Droga nr S6 powinna by¢ wizualnie oddzielona od krajobrazu pdl, tak i zabudowy osiedlowej za
pomoca zwartych pasow zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzedéw drzew; dopuszcza si¢ krotkie
przerwy w pasie zieleni, otwierajace widok na okolicg.

2. Na obszarach zwartej zabudowy wiejskiej dopuszcza si¢ budowe masywnych, Sciennych ekranow
akustycznych pod warunkiem wurzadzenia ostony z zieleni wysokiej miedzy ekranem,
a krajobrazem zewngtrznym lub zastosowania innych $rodkéw tagodzacych dysonans
krajobrazowy stworzony przez ekran.

Powyzsze zalozenia programu ochronnego powinny zosta¢ uwzglednione w zastosowanych
rozwiazaniach projektowych zagospodarowania projektowanego pasa drogowego, a kontrola

wprowadzenia programu ochronnego powinna nastapi¢ najpdzniej na etapie zatwierdzania projektu
budowlanego.

13. Najlepsza dostgpna technologia

Podczas budowy drogi powinien by¢ stosowany sprzet budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze
poziomy uciazliwosci robdt budowlanych dla otaczajacego srodowiska. Dotyczy to w szczegolnosci:

e frezowania istniejacych nawierzchni drogowych: uzyty sprzet powinien charakteryzowac si¢
niskimi poziomami emitowanego hatasu;
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e rozbiorki istniejacych budynkéw 1 nawierzchni drogowych: uzyty sprzet (np. mioty
pneumatyczne) powinien charakteryzowac si¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu;

® robot ziemnych: zastosowane technologie i sprzgt powinny zapewnic jak najnizsze poziomy
emitowanego hatasu;

e transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych: uzyty sprzgt powinien zapewniaé
szczelne przykrycie skrzyni tadunkowej, zapobiegajace wydostawaniu si¢ nieprzyjemnych
zapachow;

e wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowych w projektowane nawierzchnie
drogowe: uzyty sprzet powinien charakteryzowaé si¢ niskimi poziomami emitowanych
zanieczyszczen powietrza;

e fundamentowych robot mostowych: =zastosowane technologie 1 sprzgt powinny
charakteryzowa¢ si¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu, zwlaszcza w odniesieniu do
robot palowych i wykonywania §cianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwigzane ruchem pojazdow samochodowych, ktére sa odpowiedzialne za
wigkszo$¢ uciazliwych oddziatywan drogi na S$rodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow
samochodowych i strukturze rodzajowej parku samochodowego maja decydujacy wplyw na poziomy
halasu i zanieczyszczen powietrza w otoczeniu drég. Zmiany te nastgpuja bardzo powoli, ale w dtugich
okresach czasu powoduja istotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktére zostato uwzglednione
w prognozach ilo$ciowych poszczegdlnych oddziatywan drogi.

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie rdzni sig
od pojazdéw uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie Srodowiska.
Zaktada sig, ze w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie zachowane. Mozna, zatem przyjac, ze dla
trasy S6 na etapie eksploatacji zastosowano najczystsza dostgpna technologig.

14. Analiza porealizacyjna, obszar ograniczonego uzytkowania

W przypadku rezygnacji z rozbudowy uktadu drog ekspresowych wokot Trojmiasta, w tym, migdzy
innymi, zaniechania budowy trasy S6 Lgbork — Obwodnica Tréjmiasta (wariant zerowy), wystapi
potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania w terenach zabudowy mieszkaniowej,
sasiadujacych z istniejaca droga nr 6. Na tych terenach zastosowanie wszelkich, technicznie mozliwych
srodké6w ochronnych nie pozwoli na doprowadzenie pozioméw hatasu do wymaganych przepisami,
dotyczy to zwlaszcza odcinka potozonego w gestej zabudowie miejskiej migdzy Wejherowem,
a Gdynia (Chylonig).

W przypadku wybudowania nowego odcinka drogi ekspresowej S6 (wariant inwestycyjny) potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania nie wystapi, gdyz, jak wynika w rozdz. 11, nie
bedzie wtedy przeszkdd technicznych w zastosowaniu takich $rodkéw ochronnych, ktére zlagodza
negatywne oddziatywania drogi w stopniu wymaganym przepisami ochrony $rodowiska. Zatozenie to
powinno by¢ zweryfikowane na etapie wykonywania analizy porealizacyjnej, wykonanej po
zakonczeniu budowy, zgodnie z art. 82 ust.1 pkt. 5 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania na
srodowisko [2], przy czym w dokumencie tym nalezy przedstawi¢ i przeanalizowa¢ wyniki badan
rzeczywistych pozioméw podstawowych oddziatywan drogi na §rodowisko oraz rozwazy¢ potrzebe
wprowadzenia dodatkowych zabezpieczen lub ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Ze
wzgledu na specyfike przedsigwzigcia oraz wykonane badania nalezy stwierdzié, iz oddziatywanie,
ktora na etapie analizy porealizacyjnej bedzie miato znaczenie i powinno zosta¢ przeanalizowane jest
to oddziatywanie akustyczne.

Zakres analizy porealizacyjnej powinien objaé wszystkie oddziatywania drogi S6 analizowane
W niniejszym raporcie, a uktad tresci tych dokumentéw powinien by¢ zgodny z ramowym uktadem
okreslonym w art. 66 ustawy o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [2] dla raportow
o0 oddzialywaniu przedsigwzig¢ na srodowisko.

Zakres analizy porealizacyjnej powinien obja¢ wszystkie oddziatywania drogi S6 analizowane

w niniejszym raporcie. Pomiary halasu nalezy wykonywaé na terenie zabudowanym, na ktérym
wystgpuje zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej, w odleglosci od 1 do 2 m od S$ciany
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zewngtrznej budynku oraz na wysokosci 1,5 m nad poziomem podtogi kondygnacji, na ktdrej poziom
hatasu jest najwyzszy (ustalonej na podstawie pomiaréw orientacyjnych poprzedzajacych wlasciwy
pomiar hatasu). Punkty w ktorych nalezy wykona¢ pomiary hatasu wymienione sa w Raporcie w tabeli
14.1.1.

15. Analiza mozliwych konfliktow spolecznych

W przypadku rezygnacji z budowy trasy S6 Lgbork — Obwodnica Trojmiasta, tzn. pozostawienia
istniejacego przebiegu drogi nr 6 bez zmian (wariant zerowy), nalezy si¢ spodziewaé wystapienia
dlugofalowej presji spolecznej, ukierunkowanej na wlasciwe rozwiazanie obshugi komunikacyjnej
w trojmiejskim wezle drogowym i zwigzanej migdzy innymi z obawami przed ucigzliwo$cia
istniejacego uktadu drogowego dla najblizszego otoczenia. Zasigg przestrzenny tych konfliktow
obejmie praktycznie cato$¢ spotecznosci aglomeracji trojmiejskiej, w tym zwlaszcza spoteczno$é
Gdyni, Rumii i Redy, gdzie uktad drogowy juz obecnie nie jest wydolny; komunikacyjnym
»odkorkowaniem” drogi nr 6 bedzie rowniez zywo zainteresowane szersze spoleczenstwo Pomorza
Gdanskiego, a takze, choé¢ w mniejszym stopniu — og6t Polakéw. O zainteresowaniu tym $wiadczy
popularno$¢ strony internetowej dotyczacej przedsigwzigcia (www.lebork-chwaszczyno-s6.dhv.pl)
oraz opinie i uwagi tam zamieszczane.

W przypadku zastapienia drogi nr 6 nowa trasa ekspresowa S6 (wariant inwestycyjny) moga wystapi¢
lokalne konflikty spoteczne o matej i $redniej skali, zwiazane z planowanymi masowymi zajgciami
gruntéw, odcigciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz obawami przed uciazliwoscia nowych
drog. Konflikty te ujawnily sig juz w trakcie przeprowadzonych dotychczas konsultacji spotecznych
(pkt. 16), przy czym ich intensywnos$¢ jest wprost proporcjonalna do gestosci zaludnienia, a wigc
generalnie rzecz biorac narasta w kierunku centrum aglomeracji. Protesty obejmuja zwykle
bezposrednio zainteresowanych mieszkancoéw, ktdrych posesje beda wykupywane pod droge, oraz
mieszkajacych w najblizszym otoczeniu projektowanej trasy drogowej, obawiajacych si¢ uciazliwosci
drogi; czgsto protestuja lokalne organizacje samorzadowe i ekologiczne.

Udziat organizacji ekologicznych w postgpowaniu dotyczacym wydania decyzji srodowiskowej dla
drogi S6 jest wysoce prawdopodobny, z uwagi na negatywne oddziatlywanie tej drogi na otaczajace
obszary sieci Natura 2000; dotychczas zainteresowanie udzialem w tym postgpowaniu wyrazily trzy
organizacje ekologiczne: ,,Stowarzyszenie dla Natury WILK”, , Stowarzyszenie Pracownia na rzecz
Wszystkich Istot” oraz ,,Klub Przyrodnikoéw”.

Mozna wstepnie zatozy¢, ze sita konfliktow spotecznych bedzie wprost proporcjonalna do dlugosci
odcinka konfliktowego oraz do rangi obszaru chronionego (w przypadku konfliktow z organizacjami
ekologicznymi) albo do liczby mieszkancow protestujacych (w przypadku zblizenia drogi do
zabudowy mieszkaniowej).

16. Konsultacje spoleczne

W trakcie wykonywania projektu studialnego dla drogi S6 Lgbork — Obwodnica Trojmiasta odbylo sig
wiele spotkan z mieszkancami i administracja samorzadowa, na ktérych informowano spotecznosci
lokalne o planowanych przedsigwzigciach, wyjasniano watpliwosci i, w miar¢ mozliwosci,
uwzgledniano postulaty. W spotkaniach tych uczestniczyli rowniez mieszkancy i wlasciciele terenow
potozonych przy trasie S6. Dokumentacja pokonsultacyjna, zawierajaca migdzy innymi pisma
zawiadamiajace o tych spotkaniach oraz protokoly z nich, stanowi osobne, obszerne opracowanie
niewtaczone do raportu.

Generalnie rzecz biorac, spoleczenstwo Trojmiasta i jego najblizszych okolic jest pozytywnie
nastawione do planowanego przedsigwzigcia, poniewaz jest Swiadome, Zze nowa trasa drogowa
rozwiaze problemy komunikacyjne regionu, tagodzac znacznie korki drogowe na istniejacej drodze nr
6 oraz skracajac drogi dojazdu do niektorych celow podrozy. Swiadcza o tym dobitnie wyniki
wstgpnego badania ankietowego, zleconego przez DHV, ktoére wykazato 72-procentowe poparcie
spoteczenstwa dla nowej trasy drogowej z Trojmiasta w kierunku Szczecina.
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Jednakze w skali ,,mikro” poparcie dla budowy trasy ekspresowej zmniejsza sig, a w przypadku
niektorych miejscowosci nominalnie wigcej jest przeciwnikow tras (51%) niz ich zwolennikdéw (49%),
co wykazaly lokalne badania ankietowe.

W spotkaniach informacyjnych uczestniczyty mate spotecznosci lokalne ztozone z 0s6b mieszkajacych
w najblizszej okolicy nowej trasy oraz przedstawiciele organizacji samorzadowych. Zapytania
i protesty mieszkancow dotyczytly glownie spraw indywidualnych, a organizacje samorzadowe skupity
si¢ na sprawach ogélnych, w tym zwlaszcza na uciazliwosci nowych drég dla otoczenia
i przewidywanych $rodkach ochrony §rodowiska. Pojawit si¢ postulat skierowania trasy S6 bardziej na
potudnie z Luzina prosto w rejon Zukowa, az do wlaczenia w Obwodnice Tréjmiasta w rejonie
Matarni, albo jeszcze dalej, az do wlaczenia w planowana poludniowa obwodnicg Gdanska w ciagu
drogi S7 do Leborka. Postulaty te zostaty czg$ciowo zrealizowane w postaci dodatkowych wariantow
grupy C oraz przez odsunigcie projektowanego pierwotnie przebiegu drogi S6 bardziej w kierunku
potudniowym, dalej od zabudowy Marchowa, Koleczkowa i Bojana (warianty A i Al).

W odniesieniu do odcinka projektowanej trasy S6 migdzy Le¢borkiem, a Luzinem nie zgloszono
postulatow przesunigcia catos$ci projektowanej trasy w inne miejsce, poza ustalonymi wariantami, ale
pojawily si¢ postulaty lokalnych korekt przebiegu trasy gltéwnej, drog serwisowych i przejazdow
poprzecznych. W wyniku tych dyskusji dokonano, w miar¢ mozliwosci, zmian w pierwotnym
projekcie trasy ekspresowej, zwlaszcza w zakresie maksymalnego utatwienia dostgpu do sasiednich
gruntéow i zabudowy; nie dokonano jednak zadnych korekt trasy gléwnej, poniewaz protestujacy
mieszkancy z reguly dziatali w mysl zasady ,,Nowa droga? Tak, ale jak najdalej od mojej poses;ji”.
Dotyczy to zwlaszcza przejscia drogi przez planowane tereny zabudowy osiedlowej w Strzebielinie
w wariancie III. Z uwarunkowan terenowych wynika, ze kazde przesunigcie trasy zrodziloby nowe,
wigksze protesty, generowane réwniez wg tej samej zasady. Skorygowany przebieg drogi wymagalby
wigkszych wyburzen, a zatem wigcej byloby mieszkancow niezadowolonych z drogi.

W odniesieniu do projektowanej potudniowej obwodnicy Leborka (wystgpujacej pierwotnie
w wariantach I, II, IV i V) pojawily si¢ watpliwosci w stosunku do rozwiazania wezta “Lebork-
Potudnie”, projektowanego w zabudowie miejskiej i wymagajacego likwidacji czgsci terenu koszar
wojskowych. W wyniku tych dyskusji uznano, ze wariant II jest najmniej kolizyjny, ale mozliwe jest
jeszcze dalsze ograniczenie zakresu kolizji z zabudowa, przez odsunigcie trasy jeszcze bardziej na
poludnie (wariant V). Stanowisko to spotkato si¢ z protestem Nadle$nictwa Lebork z uwagi na wigksza
kolizj¢ z Lasem Matoszyckim i Lubowidzkim, a takze z planowanym o$rodkiem lesno-rekreacyjnym,
a ponadto z protestami licznych osob, ktore zakupily w tym rejonie grunty z przeznaczeniem pod
zabudowg jednorodzinna. W rezultacie tych konsultacji Inwestor zrezygnowat z wariantow I, IV i V,
co oznacza, ze ostatecznie potudniowa obwodnica Leborka wystgpuje tylko w wariancie II. Usunigto
rowniez projektowany pierwotnie wezet ,,Lgbork-Potudnie” (zwany rowniez ,,Lebork-Wojsko™).

Dotychczasowe konsultacje spoteczne mialy charakter nieformalny i wynikaly glownie z dazenia
inwestora do zazegnania ewentualnych po6zniejszych konfliktow spolecznych, wystepujacych czgsto
W procesie przygotowania i realizacji inwestycji drogowych. Natomiast wtasciwe, formalne konsultacje
spoteczne odbeda sig w trakcie postgpowania prowadzacego do wydania decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych, a dodatkowo zostana przeprowadzone réwniez w trakcie postgpowania
prowadzacego do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi, a takze decyzji o pozwoleniu na
budowe. Podstawa do przeprowadzenia tych konsultacji sa art. 31-39 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1]. Zgodnie z tymi przepisami konsultacje spoteczne polegaja na zapewnieniu udziatu
spoteczenstwa w postgpowaniu w sprawie ochrony srodowiska; moze by¢é przeprowadzona rozprawa
administracyjna z udziatem spoteczenstwa.

Zgodnie z planami Inwestora, dla analizowanego przedsigwzigcia zostanie w 2010 r. zlozony do

Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.
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17. Propozycja monitoringu srodowiska

17. 1. Monitoring emisyjny

W przypadku zastosowania srodkow ochrony srodowiska opisanych w pkt. 11 1 wystapienia potokow
ruchu na trasie S6 nie wickszych od przyjetych w prognozie ruchu, powinny zostaé dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza pasem drogowym do 2023 r.

Jednakze w przypadku wigkszego, niz prognozowany, wzrostu ruchu na drodze, standardy imisyjne
jakosci srodowiska moga zostaé niedotrzymane poza projektowanym pasem drogowym przed 2023 r.

Zgodnie z art. 175 Prawa ochrony §rodowiska [1] na zarzadce drogi naktada si¢ obowiazek okresowych
pomiarow pozioméw w Srodowisku substancji lub energii, wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja
drogi. Sposoby oraz terminy wykonywania pomiaréw zostaty okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
w $rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem Dz. U. Nr 192, poz. 1392.

Po oddaniu projektowanego odcinka drogi do eksploatacji - w okresie 3 lat, poczawszy od roku
oddania do eksploatacji nalezy przeprowadzi¢ pomiary nat¢zenia hatasu dwa razy w roku
kalendarzowym (w lecie i w zimie), a pdzniej, z czgstotliwoscia, co 5 lat w okresie wykonywania
generalnego pomiaru ruchu. Wyniki pomiaré6w nalezy przechowywacé przez okres 5 lat od konca roku,
ktérego dotycza (art. 147 ust.1pkt 6 ustawy Prawa ochrony $rodowiska [1]).

Pomiary hatasu nalezy wykona¢ zgodnie z metodyka, okreslona w w/w rozporzadzeniu oraz
ponizszymi procedurami i instrukcjami:

=  Badania hatasu PB-BT/01;

= Akustyka. Opis i pomiary hatasu §rodowiskowego. Podstawowe wielkosci i1 procedury. PN-
ISO 1996-1:1999;

= Akustyka. Opis i pomiary hatasu §rodowiskowego. Zbieranie danych dotyczacych sposobu
zagospodarowania terenu.

Badania powinny by¢ prowadzone przez akredytowane laboratorium, we wskazanych w Raporcie
punktach pomiarowych oraz dodatkowo w wybranym przez wykonawcg pomiardw punktach
referencyjnych (co pozwoli na ocen¢ akustyczng zrodla oraz interpretacj¢ wynikow pomiarow
uzyskanych w pozostatych punktach pomiarowych).

17. 2. Monitoring przyrodniczy

Monitoring przyrodniczy nalezy prowadzi¢ dla odcinkéw zblizen drogi do obszaréw sieci Natura 2000.
Oznacza to iz monitoring siedlisk i roslin prowadzony bgdzie jedynie w wypadku wybrania wariantu
III poniewaz jedynie w takim wypadku nastapi zblizenie ponizej 1000 m to obszaru Natura 2000
(OSOP ,Lasy Leborskie). W trakcie budowy nalezy prowadzi¢ nadzér srodowiskowy ze strony
Inwestora. Wyniki tych obserwacji powinny stanowi¢ podstawe do wykonania analizy porealizacyjnej,
po uptywnie pierwszego roku uzytkowania nowej drogi.

Monitorowanie zachodzacych zmian zaréwno w siedliskach, jak i populacjach roslin i zwierzat, nalezy
prowadzi¢ w pierwszym roku po oddaniu inwestycji do uzytkowania, a kolejna seri¢ badan wykona¢ po
uptywie trzech lat od pierwszej serii monitoringu. Dopuszcza sig¢ mozliwo$¢ przedtuzenia okresu
monitoringu, jesli przeprowadzane badania wskaza na taka koniecznos¢.

W zakresie monitoringu siedlisk i flory, nalezy kontrolowa¢ wptyw drogi na siedliska przyrodniczo
cenne wymienione w zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej. Powierzchnie badawcze powinny by¢
rozmieszczone losowo w kompleksach cennych przyrodniczo siedlisk wzdluz wykonanej inwestycji
i objac tereny potozone w granicach obszaru Natura 2000 w odlegtosci do 500 m od osi drogi.

Monitoring siedlisk powinien polega¢ w szczegélno$ci na rejestrowaniu zmian zachodzacych
w siedliskach (np. zmiany poziomu wod gruntowych, pH gleby, a w przypadku gatunkéw chronionych
zwierzat zmiany w populacji) oraz zmiany w zbiorowiskach ro$linnych (zmiany w sktadzie
gatunkowym flory), dla ktorych ochrony wyznaczono obszary Natura 2000.
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W zakresie monitoringu faunistycznego wskazane jest prowadzenie obserwacji w pierwszych latach
eksploatacji drogi w zakresie strat wsrdd zwierzat (gtownie z powodu kolizji z samochodami,
wynikajacych z nieszczelno$ci ogrodzenia) oraz oceny funkcjonowania zabezpieczen, takich, jak
przejScia dla zwierzat. Raporcie opisane zostaly przejscia dla zwierzat, ktora zostane poddane
monitoringowi. Dodatkowo, podczas prowadzenia badanskutecznosci przejs¢ dla zwierza bedzie
wykonywany monitoring ptotkéw naprowadzajacych i ogrodzen ochronnych

Ocenia sig, ze zaproponowane §rodki ochrony srodowiska zostaly przyjete poprawnie i przy zatozeniu
najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwoju sytuacji ekologicznej w otoczeniu projektowanej
drogi beda efektywne, tzn. zapewnia dostateczna ochrong terenéw w otoczeniu drogi w okresie do
2030 r. W tym scenariuszu nie wystapi potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania
wzdtuz nowej drogi.

Bezposrednio po oddaniu drogi do uzytkowania powinno si¢ poddac¢ ogrodzenia ochronne wstgpnej
kontroli, natomiast wtasciwa ocena skutecznosci ogrodzen powinna zosta¢ wykonana, co najmniej rok
po oddaniu drogi do uzytkowania. Monitoring skuteczno$ci ogrodzen powinien by¢ wykonywany
cyklicznie przez okres do 5 lat od oddania drogi do uzytkowania.

Badania stanu $rodowiska (monitoring) powinny ponadto obja¢ problematyke niekorzystnego
oddziatywania drogi na szczegélnie wartoSciowe zasoby przyrodnicze w rejonach zblizen drogi do
obszarow sieci Natura 2000. W tym celu przed rozpoczgciem budowy nalezy okresli¢ stan poczatkowy
siedlisk przyrodniczych, ro§lin i wybranych grup zwierzat (w szczegdlnosci krggowcow), a w trakcie
budowy prowadzi¢ nadzoér srodowiskowy ze strony Inwestora, a nastgpnie po zakonczeniu budowy
monitorowa¢ wigkszo$¢ zachodzacych zmian, zaréwno w siedliskach, jak i populacjach roslin
i zwierzat przez okres 10 lat po oddaniu drogi do eksploatacji.

18. Napotkane trudnosci w opracowaniu raportu

Podstawowa trudnos$cia, na jaka napotkano przy opracowaniu raportu, jest niepewnos¢ prognozy ruchu
drogowego i zwiazane z tym potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia migdzy
prognozowanymi, a rzeczywistymi oddzialtywaniami drogi na S$rodowisko. Od wlasciwego
oszacowania prognozowanego ruchu drogowego zaleza w decydujacym stopniu prognozowane
poziomy ucigzliwosci drogi dla srodowiska w zakresie zanieczyszczen powietrza, wod i gleb oraz
pozioméw halasu drogowego. W zwiazku z tym nalezy mie¢ na wzgledzie, ze obliczone poziomy
hatasu i st¢zenia zanieczyszczen sa obarczone grubym bledem, wynikajacym z niepewnosci, co do
wartosci przyjetych danych wejsciowych i ze w zalezno$ci od rzeczywistych przyrostow ruchu na
drodze rzeczywiste oddziatywania drogi moga znacznie r6zni¢ si¢ od wyliczonych.

Inna trudno$cia, na jaka natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowych) metod okreslenia
przypuszczalnych  zasiggdw  ponadnormatywnych  zanieczyszczen wod — powierzchniowych
ipodziemnych w otoczeniu nowo-projektowanych droég, co uniemozliwia dokladna oceng
potencjalnych zagrozen dla zdrowia ludzi.

Jeszcze inng trudno$cia, na jaka natrafiono, jest niepewnos$¢ zatozonych dla okresu perspektywicznego
emisji bazowych dla pojazdéw samochodowych oraz brak metod oceny skutecznosci $rodkow
ochronnych przeciw zanieczyszczeniom powietrza, takich, jak pasy zieleni, ekrany lub zabudowa, dla
stanéw przysztych (projektowych). W efekcie trudno jest precyzyjnie oszacowaé prognozowany dla
okresu perspektywicznego zasigg podwyzszonych poziomoéw zanieczyszczen powietrza w otoczeniu
drogi przed i po zastosowaniu tych urzadzen ochronnych. W odniesieniu do innych urzadzen ochrony
srodowiska, takie metody obliczeniowe istnieja 1 sa do$¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia
przeciwhatasowe, urzadzenia ochrony waod).

W zakresie przyrodniczym podstawowa trudnoscia, na jaka natrafiono, byta niedostateczna baza
danych dotyczacych chronionych siedlisk przyrodniczych i chronionych gatunkéw roélin i zwierzat,
w zwiazku z czym, ustalenia raportu dotyczace wplywu drogi na te chronione elementy przyrodnicze
sa oparte na danych niepeinych i moga ulec zmianie na nastgpnych etapach przygotowywania
inwestycji do realizacji. Wykonanie szczegbélowych badan przyrodniczych jest pracochlonne,
dlugotrwate i przekracza zakres raportu.
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19. Whnioski

19.1. Wariantowanie przedsi¢wzig¢cia

Z tre$ci niniejszego raportu wynika generalny wniosek, o optymalnosci przebiegu trasy S6 zgodnie
z wariantami Il i A2 z punktu widzenia szeroko rozumianego ,Srodowiska”, tzn. ze wzgledu na
ochrong przyrody, ludzi, dobr materialnych i dobr kultury. Pozostate warianty przebiegu drogi S6
okazaly si¢ znacznie mniej korzystne dla srodowiska, niz optymalny wariant [I+A2. Wykonane analizy
doprowadzily réwniez do wniosku, ze rezygnacja z budowy trasy S6 (wariant zerowy) bylaby
niekorzystna dla srodowiska, w tym zwtaszcza dla jakosci zycia i mobilno$ci mieszkancoéw aglomeracji
trojmiejskie;.

Optymalny ekologicznie przebieg odcinka drogi ekspresowej nr S6 z prawie catkowicie nowym
przebiegiem na calej dlugosci trasy (poza poczatkowym punktem wylaczenia z istniejacej drogi nr 6 na
zachod od Leborka i koncowym odcinkiem w Gdyni) oraz z wykorzystaniem wolnych przestrzeni
niechronionych ekologicznie, jest najbardziej korzystny dla $rodowiska; zapewnia ominigcie
w odpowiednio duzej odleglosci wigkszosci obiektow zabytkowych, terendw wartoSciowych
przyrodniczo oraz obszaréw zwartej zabudowy mieszkaniowej, a niemozliwe do uniknigcia kolizje
i zblizenia do kompleksow chronionych ekologicznie wystgpuja na mozliwie najkrotszych odcinkach.
Kazda zmiana przebiegu drogi S6 w stosunku do trasy ustalonej w wariancie I[I+A2 zwigkszy znaczaco
straty dla srodowiska, w tym zwtaszcza w zakresie cennych przyrodniczo obszaréw chronionych oraz
w zakresie zabudowy osiedlowej w Leborku, Strzebielinie, Luzinie, Szemudzie, Gdyni i w innych
mniejszych miejscowosciach.

19.2. Warunki projektowania przedsi¢wzigcia

Z treséci raportu wynikaja nastgpujace generalne wnioski, dotyczace ochrony Srodowiska, ktore maja
wplyw na dalsze projektowanie, a nast¢pnie na realizacjg i eksploatacjg inwestycji:

1) Projekt budowlany nalezy opracowa¢ z uwzglednieniem nastgpujacych urzadzen ochrony
srodowiska o parametrach technicznych okreslonych szczegdtowo w raporcie:

a) ekrany akustyczne chroniace tereny mieszkaniowe przed hatasem drogowym;

b) rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz separatory, oczyszczajace sptywy opadowe z jezdni
przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych;

c) uszczelnienie dna rowoéw przydroznych i zbiornikéw retencyjnych w obszarze Pradoliny
Leby i Redy, zapobiegajace zanieczyszczeniu chronionych wod podziemnych,

d) przejscia dla matych, Srednich i duzych zwierzat, umozliwiajace bezkolizyjne przejScie
zwierzat dziko zyjacych w poprzek drogi;

e) obustronne ogrodzenie dla zwierzat na calej dtugosci drogi ekspresowej, naprowadzajace
zwierzgta do poprzecznych przejs$¢ przez drogg;

f) pasy zieleni izolacyjnej, poprawiajace walory estetyczno-krajobrazowe otoczenia drogi
i chronigce otoczenie przed zanieczyszczeniami powietrza, gleb, upraw i roslinnosci.

2) Z uwagi na pozadane zlagodzenie oddzialywania drogi na warto$ciowe obszary przyrodnicze
(wtym zwlaszcza obszary Natura 2000, duze lasy oraz projektowany Leborski Park
Krajobrazowy) zaleca si¢ wprowadzenie do projektu drogi nastgpujacych zasad projektowania
w tych obszarach:

a) ograniczenie do minimum wycinki laséw i1 zadrzewien,

b) pasy doggszczajace na skrajach lasow, przeciwdziatajace wiatrolomom,

¢) przebudowa drzewostanow na bardziej odporne na drogowe zanieczyszczenia powietrza,

d) zalesienia wyréwnujace straty drzewostanow (zwlaszcza w waskich klinach terenu migdzy
droga, a lasem oraz wokot przejs¢ dla zwierzat),

e) ptytkie wykopy, nie siggajace do zwierciadta pierwszego poziomu wod gruntowych,

f) tagodne skarpy wykopoéw i1 nasypow (o zmiennych pochyleniach), wkomponowane
w otaczajacy krajobraz.

3) W celu wykluczenia negatywnych oddziatywan drogi S6 na lobeliowe Jezioro Kamien konieczne
jest zastosowanie wysokosprawnego systemu oczyszczania i odprowadzania sptywoéw opadowych
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z drogi do tego jeziora (separatory i zbiorniki retencyjne infiltracyjne) oraz wykonanie w obrgbie
zlewni tego jeziora nasypoéw drogowych z lokalnych kruszyw o matej zawartosci mineratow
wapiennych.

4) W celu zminimalizowania oddziatywan negatywnych drogi na obszar cennych przyrodniczo
siedlisk ,,Lasu Wejherowskiego” konieczne jest zastosowanie takiego systemu oczyszczania
i odprowadzania splywéw opadowych z drogi w zlewni Jeziora Czarnego, w ktorym spltywy te
zostana skierowane bezposrednio do rzeki Gosciciny z pominigciem Jeziora Czarnego.

5) W celu ochrony daglezji-pomnika przyrody, rosnacej w Lesie Strzebielinskim, ktora znajdzie si¢
wewnatrz projektowanego pasa drogowego, nalezy na etapie projektu budowanego przyjac takie
rozwiazania drogowe, ktore nie be¢da naruszaé strefy korzeniowej tego drzewa.

6) Projekt zagospodarowania terenu projektowanego pasa drogowego powinien uwzgledniaé
zatozenia programu ochrony dobr kultury i krajobrazu, opisane szczegélowo w raporcie.

19.3. Warunki realizacji przedsi¢wzigcia

Z treéci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony §rodowiska, ktore maja
wplyw na sposob realizacji inwestycji:

1) Przed rozpoczgciem robot ziemnych nalezy wykonaé wyprzedzajace archeologiczne badania
wykopaliskowe, a nastgpnie cato$¢ planowanych robot ziemnych wykonywaé pod statym
nadzorem archeologicznym.

2) Plac budowy i jego zaplecza oraz drogi technologiczne zorganizowane beda z uwzglednieniem
zasady minimalizacji zajgcia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni. Zaplecze budowy nalezy
zlokalizowa¢ w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe
nie powinny by¢ wykonywane w porze nocnej migdzy godzinami 22:00 i 6:00.

3) Drogi dojazdowe do placu budowy wytyczy¢ w miar¢ mozliwosci w oparciu o istniejaca sie¢
szlakéw komunikacyjnych.

4) W rejonach przebiegu drog technicznych przez grunty o dobrej przepuszczalnosci utworow
powierzchniowych, nalezy stosowaé czasowe warstwy ochronne izolujace droge techniczna od
srodowiska gruntowego, co przyczyni si¢ do zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia gruntu
w przypadku awarii.

5) Magazyny, sklady, bazy transportowe powinny by¢ zlokalizowane poza obszarami zabudowy,
GZWP, obszarami zalewowymi.

6) Zaplecza Budowy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktorych zawartos¢ (Scieki socjalno-bytowe)
powinny by¢ usuwane przez uprawnione podmioty.

7) Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy, o mozliwie niskim poziomie emisji
hatasu i spalin. W szczegoélnosci nalezy dba¢ o nalezyty stan i zabezpieczenie sprzgtu przed
wyciekami substancji ropopochodnych.

8) Dobiera¢ sprz¢t o mozliwie najnizszej emisji hatasu - jalowa pracg silnikow ogranicza¢ do
minimum.

9) Skrzynie tadunkowe samochodow transportujacych materiaty sypkie nalezy przykrywaé
plandekami zapobiegajacymi rozsypywaniu i pyleniu.

10) W sytuacjach awaryjnych takich jak np. wyciek paliwa podja¢ natychmiastowe dziatania w celu
usunigcia awarii oraz usunigcia skazonego gruntu. Zanieczyszczony grunt przekaza¢ podmiotom
uprawnionym do jego transportu i rekultywacji.

11) Realizacja inwestycji nie moze powodowaé powstawania pulapek, z ktorych ucieczka zwierzat
bedzie niemozliwa. Prace musza by¢ prowadzone w sposob umozliwiajacy ucieczke zwierzat
(ptazy, ryby, drobne ssaki). W przypadku braku takiej mozliwo$ci nalezy stosowac tymczasowe
ogrodzenia ochronne lub regularnie kontrolowaé teren budowy i przenosi¢ zwierzgta do
odpowiednich siedlisk poza terenem inwestycji.
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12) Powstajace w czasie prac budowlanych zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi masy
ziemne przekazywac uprawnionym podmiotom w celu ich wywozu do unieszkodliwienia i/lub do
sktadowania.

13) Gospodarka humusem powinna by¢ prowadzona w sposob umozliwiajacy ponowne wykorzystanie
do rekultywacji terenu.

14) W okresie budowy nalezy zabezpiecza¢ pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomoca desek mocowanych do pni lub ogrodzen drewnianych.

15) W trakcie budowy nalezy usuna¢ darning i ziemi¢ urodzajna z terenu objetego robotami
budowlanymi, a pdzniej uzy¢ je do odtworzenia warstwy glebowej wokdt drogi i do umocnienia
skarp i rowow.

16) Grunty z wykopoéw wykorzysta¢ na placu budowy, a ich nadmiar zagospodarowaé zgodnie
7 obowiazujacymi przepisami.

17) Obszar objety robotami ziemnymi oraz pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zabezpiecza¢ przed erozja
wodng i wietrzng przez stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zb6z i motylkowych
oraz polewanie woda.

18) Ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinkg drzew i krzewow.

19) Podczas prowadzenia robot w otoczeniu drzew i1 krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki
stosowa¢ bariery ochronne zabezpieczajace przed uszkodzeniami (np. za pomoca desek
mocowanych do pni lub ogrodzen drewnianych). Bariery nie powinny ograniczaé wzrostu
i prawidtowego funkcjonowania roslin.

20) W przypadku prowadzenia robdt wymagajacych wykopow w obrebie bryt korzeniowych nalezy
dba¢ o zmniejszenie transpiracji wody z powierzchni wykopow na styku z brytami korzeniowymi
ro$lin. W przypadku, kiedy odstonigcie odbywa si¢ w dtuzszym okresie czasu stosowaé ekrany
korzeniowe.

21) Trwale zaznaczy¢ w terenie stanowiska roslin chronionych i - jesli jest taka potrzeba - przenies¢ je
na inne stanowiska, stosujac si¢ do wymogow prawa.

22) W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu drogi na ptaki konieczne jest prowadzenie czgsci
prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewow i gleby) poza okresem rozrodczym zwierzat, tj.
poza okresem od poczatku kwietnia do konca lipca.

23) Miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracj¢ wodna, oraz terenowe
stacje obstugi pojazdéw nalezy czasowo wylozy¢ materialami izolacyjnymi.

24) W przypadku koniecznos$ci zasypania zbiornikdéw wodnych, czynnos$ci tych nalezy dokonaé poza
okresem rozrodu ptazow, tj. od 1 kwietnia do 15 czerwca.

25) Konieczne obnizenie poziomu wdd podziemnych zwigzane z wykonaniem wykopdéw nie moze
zaktocaé stosunkow wodnych.

26) Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w sposob nie powodujacy odwodnienia sasiednich terenow,
a podczas prac w poblizu ciekéw nalezy je zabezpieczy¢ przed zasypaniem i zanieczyszczeniem.

27) Wszelkie urzadzenia wodne (min. przepusty i rowy melioracyjne) oraz odwodnienia obiektow lub
wykopow budowlanych, jezeli zasigg leja depresji wykracza poza teren zamknigty w liniach
rozgraniczajacych przedsigwzigcia, powinny by¢ wykonywane zgodnie z pozwoleniem wodno-
prawnym.

28) Obszar objety robotami ziemnymi oraz pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zabezpieczaé przed erozja
wodng i wietrzng przez stosowanie tymczasowej obudowy roslinnej z traw, zb6z i motylkowych
oraz polewanie woda.

29) W celu ochrony przez zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych
terendw nalezy w okresie budowy wykonywaé tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe
i tymczasowe zbiorniki retencyjne zatrzymujace zanieczyszczone sptywy opadowe.

30) W trakcie budowy nalezy wykonywaé etapowo w dostosowaniu do postepu robdt ziemnych
rekultywacjg terenu wokot istniejacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca
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zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanie, przy wykorzystaniu do tego celu
zgromadzonej wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

31) Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny by¢é objete co najmniej trzyletnia gwarancyjna
pielegnacja, polegajaca na odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu,
nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

32) W celu uniknigcia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jest w caltym okresie budowy
i w okresie gwarancyjnym sprawowanie nadzoru przyrodniczego ze strony Inwestora nad
prowadzonymi robotami budowlanymi.

33) Prace budowlane powinny by¢ zorganizowane w taki sposob, zeby minimalizowaé ilo$¢
powstajacych odpadow.

34) Odpady powstajace w czasie budowy powinny by¢ segregowane, magazynowane w wydzielonych
miejscach oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty.

35) Nie przydatne paliwa, smary, oleje i inne substancje badz materialy, ktére moga stanowié
zagrozenie dla §rodowiska gruntowo-wodnego nalezy magazynowa¢ w przeznaczonych do tego
celu szczelnych, oznakowanych pojemnikach, na uszczelnionym podltozu, a nastepnie
przekazywac uprawnionym podmiotom.

36) Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy, np. zuzyte zrodta swiatta zawierajace rtec,
nalezy gromadzi¢ w szczelnych, oznakowanych pojemnikach, a nastgpnie przekazywac
uprawnionym podmiotom.

37) Odpady powstajace podczas przygotowawczych prac rozbiérkowych i samej budowy sktadowaé
poza terenami objetymi prawnymi formami ochrony przyrody okre$§lonymi w art. 6 ust. 1 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 wraz z pdzniejszymi
zmianami).

19.4. Warunki eksploatacji przedsi¢wzigcia

Z treSci niniejszego raportu wynikaja nastgpujace wnioski dotyczace ochrony srodowiska, ktore maja
wplyw na sposob eksploatacji inwestycji:

1) W celu okreslenia rzeczywistych oddziatywan drogi na S$rodowisko nalezy po uplywie
6 miesiecy od chwili oddania przedsigwzigcia do uzytku wykona¢ kontrolne pomiary
monitoringowe oddziatywan drogi na $rodowisko w trybie art. 178 ustawy Prawo ochrony
srodowiska w zakresie hatasu oraz podstawowych zanieczyszczen powietrza 1 wad,
a nastgpnie pomiary te powtarza¢ co 5 lat; ponadto w rejonie zblizen drogi do obszaréw sieci
Natura 2000 nalezy przeprowadzi¢ monitoring przyrodniczy oddziatywania drogi na cenne
siedliska oraz gatunki ro$lin i zwierzat w zakresie i na zasadach okreslonych szczegotowo
W raporcie.

2) Z uwagi na mozliwo$¢ niedotrzymania standardow jakosci srodowiska poza projektowanym
pasem drogowym po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia, mimo zastosowanych
zabezpieczen srodowiska (wskutek szybszego, niz prognozowano wzrostu ruchu drogowego),
wystapi potrzeba wykonania analizy porealizacyjnej drogi, wobec czego do analizowanego
przedsigwzigcia ma zastosowanie art. 56 ust. 4 pkt. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska;
podstawa wykonania analizy porealizacyjnej powinny by¢ wyniki pierwszej serii kontrolnych
pomiaréw monitoringowych oraz zaktualizowana prognoza oddziatywan drogi na $rodowisko,
a jej glownym celem okreSlenie ewentualnej potrzeby rozbudowy lub uzupehienia
zrealizowanych $rodkow ochrony $rodowiska; zakres analizy powinien obja¢ wszystkie
oddziatywania analizowane w niniejszym raporcie; analiz¢ porealizacyjna nalezy wykonac po
uptywie jednego roku od oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ ja organowi ochrony
srodowiska w terminie 18 miesigcy od oddania obiektu do uzytkowania.

3) W celu kontroli dlugofalowych oddzialywan drogi na $rodowisko i w celu podjgcia
ewentualnej decyzji o dodatkowej rozbudowie lub uzupehlieniu zrealizowanych wczesniej
srodkoéw ochrony §rodowiska, nalezy nie p6zniej, niz po uptywie 10 lat od oddania do uzytku
drogi S6, wykona¢ przeglad ekologiczny przedsigwzigcia na zasadach ustalonych w art. 237
ustawy Prawo ochrony srodowiska; podstawa tego przegladu powinny by¢ wyniki pomiarow
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rzeczywistych oddziatywan drogi na $rodowisko wykonanych w ramach zatozonego
monitoringu oraz zaktualizowana prognoza oddziatywan drogi na srodowisko.

4) Z uwagi na brak przeszkod technicznych w doprowadzeniu do utrzymania obowiazujacych
standardéw jakosci $rodowiska poza projektowanym pasem drogowym trasy S6 na etapie
budowy lub po zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia (zwlaszcza w odniesieniu do ochrony
akustycznej zabudowy mieszkaniowej) nie wystapi potrzeba utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania, wobec czego do analizowanego przedsigwzigcia nie ma
zastosowania art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska.
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CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1. Mapa orientacyjna (w skali 1:50 000)

Rys. 2. Uwarunkowania srodowiskowe (w skali 1:10 000)
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