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DES AMBITIONS Q

Répondre a la hausse
constante du trafic de

la ligne 1 et anticiper

sa saturation future, en
augmentant sa capacité de
transport.

Augmenter aussi la capacité
de transport de la ligne 2.

Continuer a accueillir les
usagers du métro dans les
meilleures conditions de
sécurité, de fluidité et de
confort.

Encourager ainsi les
habitants de la Métropole
a privilégier encore
davantage les transports
en commun et les

modes de déplacement
respectueux de
l'environnement.

T —

=

LES GRANDES LIGN

DES TRAVAUX

Le doublement de la
longueur des rames de la
ligne 1, de 26 a 52 m, qui
impligue aussi de doubler
la longueur des quais.

La modernisation et la mise
aux normes des 18 stations
de la ligne 1 et de leurs
installations.

Le transfert d'une partie
du matériel roulant* de la
ligne 1 vers la ligne 2.

o

UN CALENDRIER O

Janvier 2013 : début des
travaux.

Janvier 2016 : passage
de la ligne en mode

52 m - mise en service
progressive des nouvelles
rames « boa »* de 52 m
jusqu'en 2017.

Octobre 2017 : fin des
travaux.

£S DU PROJET

UNE ORGANISATION

Des travaux planifiés
principalement de nuit,
aux heures de fermeture
du métro, de maniere a
n‘occasionner aucune
interruption de trafic.

* voir glossaire
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LE DEVELOPPEMENT DES
TRANSPORTS EN COMMUN :
UN AXE PRIORITAIRE

La modernisation de la ligne 1 du métro
participe de 'engagement de Lille
Métropole en faveur du développement
des transports en commun.

Depuis 10 ans, la fréquentation des
transports collectifs sur la Métropole
est en augmentation constante (+ 40 %
en 10 ans contre — 12 % pour la voiture).
En 2009, elle a représenté 152 millions
de voyages, réalisés pour les 2/3 en
métro. Cette tendance forte témoigne
d'un changement de comportement
dans les pratiques des habitants. Le
projet de renforcement de l'offre de
métro permet de faire face aux enjeux
environnementaux et de répondre aux
questions sociales liées a 'laugmentation
du co(t de l'énergie.

Pour encourager et conforter cette

évolution, le PDU* se fixe pour objectif
de consolider et développer l'offre de

transports existante. Plusieurs
actions sont prévues dans ce sens,
comme la valorisation du nceud de
transports des deux gares lilloises
(Flandres et Europe), la mise en
oeuvre du nouveau « plan bus »

et le développement de lignes a
haut niveau de service ou encore

le développement des parcs-relais*
et des poles d'échanges®. Au niveau
du métro, le doublement des rames
de la ligne 1 et 'augmentation de la
fréquence de la ligne 2 participent
également de cette démarche.

*voir glossaire
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UNE INFRASTRUCTURE
NEVRALGIQUE

Mise en service en 1983, la ligne 1 est
aujourd’hui une composante stratégique
du réseau de transports en commun de la
meétropole lilloise. 18 stations, 4 communes
traversées (Hellemmes, Lezennes, Lille
et Villeneuve d'Ascq), des connexions aux
autres modes de transport (tram, V'lille,
bus, TER), la desserte d'équipements
emblématiques comme le CHR ou les
péles universitaires, mais aussi le Palais
des Beaux-Arts et le Grand Stade... des
atouts multiples qui n'ont fait qu’accroitre
au fil des ans la fréquentation de la
ligne. Entre 2001 et 2010, le trafic de
la ligne 1 a ainsi augmenté de 55 %
(dont 15 % entre 2007 et 2011) pouvant
atteindre jusqu'a 16 000 voyages en
heures de pointe.

DES AMENAGEMENTS REALISES
POUR ABSORBER LA HAUSSE DU
TRAFIC

Pour répondre a 'augmentation du
trafic, Lille Métropole a déja réalisé
plusieurs aménagements sur la

ligne. La Gare Lille Flandres, centre
névralgique du réseau de transports
en commun (le TER et le TGV, 2 lignes
de métro, le tramway et 11 lignes de
bus) a été réaménagée entre 2005 et
2007, permettant de faciliter les flux et
d'accueillir les usagers sans cesse plus
nombreux en toute sécurité, par une
optimisation des surfaces de quais et
de nouveaux acces. Dans les rames de
meétro, certaines places assises ont été
remplacées par des appuis ischiatiques®,
augmentant de 20 % la capacité
d'accueil de la ligne 1.

* Support permettant de s'appuyer a hauteur
des hanches, pour se reposer sans pour autant
s'asseoir



AUJOURD’HUI, UNE ADAPTATION phénomene. La fréquentation de la ... QUI PROFITERA AUSSI A LA

NECESSAIRE DE LA LIGNE 1... ligne 1 est ainsi estimée a 60 millions de LIGNE 2

voyages en 2015. ) ) )
Si les aménagements réalisés ces Sur la ligne 2, qui accueille 180 000
derniéres années ont permis de Aujourd’hui, la cadence de passage voyages par jour, les mémes phénomenes
retarder la saturation de la ligne, il faut des rames sur la ligne 1 - toutes les de saturation sont prévisibles a moyen
aujourd’hui faire face a 'augmentation 66 secondes aux heures de pointe — terme. Mais a la différence de la ligne 1,

la ligne 2 ne fonctionne pas aujourd’hui

a cadence maximale. Il est donc possible
d'y intégrer des rames supplémentaires,
pour augmenter la fréquence de passage.
C'est ce qui va étre réalisé grace aux
travaux : une partie des rames actuelles

du nombre de voyageurs, en particulier
dans les stations les plus fréquentées.
L'augmentation permanente de la
fréquentation du TER (+ 29 % entre
2002 et 2007), qui impacte fortement

la station de métro Gare Lille Flandres,

correspond a l'intervalle minimum
pour maintenir de bonnes conditions
d'exploitation, en toute sécurité, et
ne peut donc étre encore augmentée.
L'allongement de la longueur des

mais aussi et surtout les changements rames (de 26 a 52 m) constitue donc de la ligne 1 sera transférée sur la ligne 2,
de comportements, qui font reculer le seul scénario envisageable pour augmentant du méme coup sa capacité de
'usage de la voiture en ville au anticiper l'augmentation du trafic, et transport. Sur la ligne 1, ces rames seront
profit des transports en commun, encourager les usagers a continuer a compenseées par de nouvelles rames
laissent présager une accélération du privilégier les transports en commun. «boa»*deb2m.
. nne
2 \nterconﬂeX\Ons Une vitesse mo‘l/eh
avec la ligne 2 de 32 km
C.H.R B - Calmette (o) () () (o) 4 Cantons Grand Stade
X (3 > &) S X 5 W@ ] (3 & (] o
& 0 & £ @9 W & & o N v
& S O O RN P PONNESIE AN N\
N & 42 A ’b\) @ >\ v IS \b %Q Correspondances
8 RY & P ¢ Q A\ X V& @ &
< befo o [T) Qe o 'Qk @ Tramway Lille - Tourcoing @ Texi
%O & &\0\} b@"’ co: & @ Tramway Lille - Roubaix @ wetooLigne 2
(}2\. Q9 Q\§) ((\,b SV? (’\"{\\ ® sNcF
Qg' \,>\® < { <~>®
@ Q}\e '{@
> N & .
g stations N N Jusau'd ages
S
108 13,5 km bb secondes 53 rames 16 000 vOy
réparties tre chaque rame en heures ep
nel) entr ‘nte 6 m delong
(dont 8.5 KM de tun aux heures de poin de 2

*voir glossaire

LILLE METROPOLE DOUBLE LE METRO / 9



- stape clé
L PL\)-?RWOAPDOEPU\S SA CREAT|0N . onde margue uné tap

u
com . hnigque, pU\Sq . travaux.
mnistoire des transports en - Un nouveau défi tec nt les b annees de
SEI lh‘?t\o‘r remier a étre rénove. impacter & trafic dura
est aussi € P 4e ligne, sans!
13,5 km

moderniser

LA NAISSANCE DU VAL* : UNE
PREMIERE MONDIALE IL Y 30 ANS

Le 25 avril 1983, Francois Mitterrand Premiére ligne de métro automatique
inaugurait le premier métro entierement

au monde, la ligne 1 du métro lillois est
automatigue au monde, aprés 5 années de aussi la premiére a étre modernisée.
travaux. Le défi est de taille car pour ne pas
causer de géne aux usagers, aucune
interruption du trafic n'est prévue. Les
travaux seront donc réalisés pour la
plupart de nuit, entre 1 h et 5 h du matin,
aux heures habituelles de fermeture
du métro. En tenant compte du temps
incompressible de pose et de dépose
du matériel de chantier, les équipes ne
disposeront que de 3 h par nuit pour
mener a bien les travaux.

30 ANS PLUS TARD,
UN NOUVEAU DEFI TECHNIQUE

Une prouesse technigue a l'époque pour

le VAL (Véhicule Automatique Léger)* un
métro sur pneus totalement automatique.
Extension de la ligne 1 puis création de la
ligne 2... en quelques années, le métro s'est
imposé comme un maillon clé de 'offre de
transports en commun de la Métropole. Il
est aujourd’hui l'un des réseaux de métro
automatique les plus longs du monde,
avec 45 km desservant 60 stations.

Lille Métropole :

= 493 M€

L/




Si des opérations de maintenance sont
régulierement organisées la nuit, des
travaux d'une telle envergure, menés
en continu sur 5 ans et généralisés

a toutes les stations sur une ligne en
exploitation, constituent une premiere.

Tout l'enjeu est de pouvoir rétablir
chaque matin le trafic de la ligne, dans
les temps et dans des conditions de
sécurité optimales. Certaines opérations,
comme la pose de nouvelles portes
paliéres sur les quais, nécessiteront

une vigilance particuliere. Trés solides

et donc trés lourdes a manipuler,

ces portes devront étre parfaitement

rojet géneér et la ligne -
un pre ier comme (@ moderms’ghon d'e oprises sous-trai
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posées, au millimetre prés, avant la
reprise du trafic, les trains passant a

5 cm de ces portes. Le basculement
des rames sur un nouveau pilotage
automatique* de derniere génération
constitue également un point sensible.

Chez les professionnels du transport,

le chantier sera particulierement suivi.
Premiére rénovation de métro automatique
au monde, il sera l'occasion d'expérimenter
des techniques et une organisation que
d'autres pourront adopter pour les futures
rénovations de lignes automatiques.

*voir glossaire
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DE 26 A52 M:
LES ETAPES DU CHANTIER

1| Aujourd’hui

22013 - mi-2015

3 | Pendant toute la durée des travaux



*voir glossaire
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nm Le basculement du trafic

Mi-2015, grace au nouveau pilotage automatique®, le trafic sera basculé sur les
quais nouvellement aménagés, pour pouvoir intervenir cette fois sur les quais
actuels.

) 5 | Mi-2015 - début 2016 |11 E e TR T

Les quais actuels seront rénovés. De nouvelles portes paliéres seront
installées et les quais seront rhabillés (murs, sols, équipements). Cette 2™
phase est également planifiée de nuit, toujours pour ne pas impacter le trafic.

JARETFIIN Le passage au mode 52 m - intégration

progressive des nouvelles rames jusqu’en 2017

Une fois les quais réaménagés, le mur séparant les deux parties de quai sera
supprimé. La ligne 1 sera préte a fonctionner en mode 52 m. 27 rames flambant
neuves seront progressivement intégrées jusqu’en 2017. Ces rames « boa »*

de 52 m, dotées d'équipements de derniére génération, compteront 4 voitures
interconnectées, permettant aux usagers de circuler dans toute la rame.
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R
LES CHANTIERS DU CHANTIE

LE MATERIEL ROULANT*: nouveau matériel, seront transférées
PLACE AUX RAMES « BOA »* en ligne 2. On passera ainsi de 90 a 117

rames sur cette ligne, ce qui permettra
d'accroitre la fréquence de passage.

La mise en service d'une toute nouvelle
génération de rames, de type « boa »*, La capacité de transport de la
constitue sans nul doute l'un des volets ligne 2 sera alors augmentée
emblématiques du projet. Longues de 52 m, de 30 %.
soit le double des rames actuelles, ces rames
« boa »* seront composées de 4 voitures
interconnectées, permettant de circuler
sur toute la longueur de la rame. Elles
pourront accueillir chacune environ
420 voyageurs, soit deux fois plus
gue les rames actuelles de 26 m.

En pratique, 27 nouvelles rames
de 52 m seront progressivement
mises en service sur la ligne 1 entre
janvier 2016 et octobre 2017. En
complément, une partie du matériel
roulant* actuel sera maintenu en
ligne 1: 26 rames de 26 m seront
couplables 2 par 2 pour former
des trains de 52 m. Au total, la
capacité de transport de la
ligne 1 sera ainsi augmentée

de 50 %.

Laligne 2, qui connait également

une hausse constante du trafic,

bénéficiera elle aussi de ces
aménagements : 27 rames
circulant actuellement en ligne 1,
qui ne seront plus utilisées
car remplacées par le



LE RENOUVELLEMENT DU
PILOTAGE AUTOMATIQUE*

Le pilotage automatique* des rames

sera modernisé et adapté a la nouvelle
configuration en mode 52 m. Plus
performant et plus souple, il permettra
d'adapter la vitesse et la puissance
d’accélération/décélération des rames en
fonction du trafic. Aux heures creuses, le
nouveau systeme permettra une conduite
plus douce, générant moins de secousses
(et donc plus de confort) et des économies
d'énergie.

Outre les dispositifs embarqués (systeme
d'arrét en station, éguipements de mesure
de vitesse et de localisation, etc.), le pilotage
automatique® intégre également le Poste

de Commande Centralisée (PCC)*. Véritable
« tour de contréle », le PCC assure le pilotage
a distance de l'ensemble des équipements

et du systeme de
om, Lun des
tériel roulant ferroviaire

i S
fabrication des_ rame )
ion, au sein de leu
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du métro. Chaque ligne dispose d'un
PCC dédié. Depuis 1988, les 2 PCC
du métro lillois sont localisés sous
Euralille, cote a cote dans la méme
salle. Les travaux prévus impliquent
un remplacement complet du PCC
de la ligne 1, pour moderniser le
systeme, s'adapter au nouveau
pilotage automatique* et intégrer
la commande des nouveaux
équipements mis en place en
stations et dans les rames (vidéo-
protection, détection incendie,
ventilation, vidéosurveillance,
sonorisation, interphonie, etc.).

* voir glossaire
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LAMENAGEMENT DES QUAIS :

PASSAGE AU MODE 52 M

Doubler la longueur des rames suppose bien
s@r de doubler également la longueur des
quais.

Des la construction du métro, laugmentation

future du trafic de la ligne avait été anticipée.

Ainsi dans toutes les stations, il existe
déja des quais de 52 m. Mais seuls 26 m
ont été entierement aménagés et sont
aujourd’hui exploités et ouverts au public.
Pour les 26 m restants, fermés au public,
seule l'infrastructure « gros ceuvre » a été
réalisée.
Les travaux menés a partir de 2013 vont
donc concerner successivement ces
deux parties de quai. Dans un premier
temps, ce sont les quais actuellement

fermés au public qui seront aménages :
création d'escaliers, pose de portes
palieres pour isoler le quai des voies,
habillage du quai, etc. Mi-2015 débutera
la deuxieme phase du chantier. Le trafic
sera basculé sur les nouveaux quais et
les mémes travaux seront réalisés sur
les quais actuels. La mise en service de
la ligne 1 en mode 52 m interviendra
début 2016.

Pour assurer, sur le plan visuel, une
homogénéité entre l'ancien et le nouveau
quai, les murs et sols seront adaptés.
Dans certains cas, les nouveaux quais
seront réalisés a l'identique des quais
actuels. Dans d'autres cas au contraire,
ce sont les quais actuels qui seront
modernisés pour ressembler aux
nouveaux quais.



LA MISE AUX NORMES
DES STATIONS

Les stations de la ligne 1 ont été
réalisées selon la réglementation

des années 1980 applicable aux
Etablissements Recevant du Public
(ERP). Les travaux sont donc l'occasion
d’'adapter les stations aux nouvelles
normes en vigueur en matiére de
sécurité et d’accueil du public, et

de moderniser 'ensemble des
équipements, au regard de la nouvelle
configuration des quais et de la hausse
du trafic.

La mise aux normes portera en
particulier sur la création de nouveaux
accés et chemins d'évacuation (escaliers
et ascenseurs), depuis les quais jusqu’en
surface. 3 nouveaux ascenseurs seront
ainsi créés, ainsi que 37 escaliers.

Les équipements de sécurité
seront renforcés en stations, avec
la mise en place de nouveaux
interphones. La vidéo-protection
sera étendue, pour équiper les
nouveaux espaces de caméras,
reliées au Poste de Commande
Centralisée* et au PC Police.

Des aménagements en faveur des
personnes a mobilité réduite seront
également réalisés, en réponse a

la loi du 11 février 2005, qui fixe

de nouvelles regles en matiére
d'accessibilité des ERP et des
réseaux de transport aux personnes
handicapées (voir 'encadré).

Enfin, les travaux seront mis a

profit pour moderniser les réseaux
d'alimentation électrique, la ventilation-
désenfumage et la détection incendie.

*voir glossaire
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LADAPTATION DES GARAGES-
ATELIERS DES DEUX LIGNES

La ligne 1 accueillant du matériel
roulant® supplémentaire, la capacité
de stockage et de maintenance du
garage-atelier de Quatre Cantons sera
étendue. La voie d'essais existante
sera par ailleurs adaptée au nouveau
pilotage automatique*. Sur la ligne 2,
le transfert d'une partie du matériel
roulant® de la ligne 1 implique
également l'augmentation de la
capacité des garages-ateliers situés
aux extrémités de la ligne.

*voir glossaire
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SECURITE DU CHANTIER
ET CONFORT DES USAGERS :
DES EXIGENCES PRIORITAIRES

Une partie des travaux se déroulera en
journée, dans les stations et en surface.
Mais toutes les interventions sur les quais
et sur les voies, irréalisables tant que
le métro circule, sont programmeées de
nuit, aux heures de fermeture du métro,
de maniére a n‘occasionner aucune
interruption du trafic. Un véritable défi
pour les entreprises qui ne disposent que
de 3 h par nuit pour mener les travaux,
mais un impératif en raison de la place
stratégique de la ligne 1 au coeur du
réseau de transports en commun de la
Métropole.

Sortie

am __RECTE 3 Dans les stations, pour la sécurité et
""""" : e @ =ty le confort des usagers, les zones en
travaux seront cloturées afin d'isoler le
chantier et d'éviter les dispersions de
poussiere et les nuisances sonores.
Une signalétique dédiée sera mise en
place pour guider les voyageurs, et
notamment les personnes a mobilité

réduite, en cas de modification des
chemins d'accés.

et qui contribue @ ax
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A vie
éliorer la
mdes mesures sont

S
s le métro et aux abord

A l'extérieur des stations, la création

de nouveaux escaliers et ascenseurs
pourra par moment occasionner des
perturbations (suppression provisoire
de certaines places de stationnement,
circulation déviée, etc). Ces nuisances
seront limitées dans le temps et feront
l'objet d’'une information spécifique,
afin de réduire l'impact pour les usagers
et les riverains de chaque station. Une
attention particuliere sera portée au
maintien d’'un bon accés aux logements
et aux commerces aux abords des
stations.

Sur le chantier, les équipes en charge
des travaux interviendront en milieu
confiné, dans des conditions souvent
difficiles. Une vigilance particuliére est
portée a leur sécurité, ce qui se traduira
par l'élaboration d'un Plan Général de
Coordination de Sécurité et de Protection
de la Santé, prévoyant notamment

des acces prédéfinis pour les secours,
un contrble systématique d'acces au
chantier, etc.



UNE INFORMATION EN CONTINU

Pendant toute la durée du chantier, Lille
Métropole s'attachera a fournir aux
usagers du métro, aux riverains des
stations et a l'ensemble des habitants
de la métropole une information
complete et réguliére sur l'actualité du
projet. Parmi les dispositifs envisagés,
des panneaux d'information sur site,
des pages dédiées a l'actualité du
chantier sur les sites Internet de Lille
Métropole et de Transpole... et bien
d'autres dispositifs pour accompagner
les habitants et faciliter le déroulement
des travaux.

La priorité sera aussi donnée a
linformation en temps réel (messages
sonores en stations, serveur vocal
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Transpole, etc.) pour alerter de tout
aménagement ou perturbation liés
au chantier et permettre a chacun
de gérer ses déplacements.

Pour identifier facilement toute
information relative au projet, un
nom et une identité visuelle dédiés
ont été créés. Le repére « La nouvelle
ligne 1 » sera présent sur 'ensemble
des outils de communication.
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GLOSSAIRE

Bande d’éveil a la vigilance : une bande d'éveil a

la vigilance est un revétement en relief posé au

sol, ayant pour but de signaler un obstacle, aux
personnes déficientes visuelles en particulier, et plus
généralement a tous. Elle est identifiable au pied

ou par la résonance d'une canne sur le matériau
contrastant avec le sol.

Courants forts : les courants forts sont utilisés pour
transporter 'énergie électrique destinée a étre
convertie en éclairage, chauffage ou force motrice.
Ils s'opposent aux courants faibles, utilisés pour le
transport de linformation (téléphonie, domotique
réseaux informatiques, automatismes...).

Matériel roulant : le matériel roulant comprend
l'ensemble des véhicules, moteurs ou remorqués
congus pour le transport de voyageurs ou de
marchandises. Concernant le métro, il désigne les
voitures (groupées entre elles pour former des
rames) transportant les usagers.

Parc-relais : un parc-relais propose un
stationnement incitatif pour les automobilistes et
cyclistes facilitant la suite d'un déplacement par
un transport en commun. Il est destiné a ces seuls
usagers et géré en conséquence. Souvent situé

a la périphérie d'une ville, il allege la pression en
stationnement dans le centre-ville.

Pilotage automatique : le pilotage automatique
d'un métro est un systéme d'automatisation de
la marche et de la vitesse des rames, permettant
de faire circuler ce métro sans lintervention d'un
conducteur. La vitesse de la rame est optimisée
en fonction de la portion de voie sur laquelle elle
se situe, respectant la signalisation et s'adaptant
aux perturbations de trafic.

Plan de déplacements urbains (PDU) :

ce plan définit pour le territoire concerné

les grands principes d'organisation des

transports de personnes et de marchandises,

de la circulation et du stationnement. Cette

démarche impligue une vision transversale

entre logique de déplacements et projets
d'urbanisme.

Péle d’échanges : un pole d'échanges est un
lieu de connexion entre différents modes de
transport (ex : voiture, bus, train...). Il a pour
vocation premiere d'alléger le trafic automobile,
en favorisant le recours a d'autres modes de
transport au cours d'un méme déplacement

Poste de Commande Centralisée (PCC) : un PCC
est une installation technique permettant d'avoir
une vision globale d'une ligne ou d'un réseau de
transport et de commander a distance l'ensemble
des équipements. Véritable « tour de contréle »
du réseau, Il pilote la marche des trains, assure

la régulation du trafic et prend instantanément
toutes les mesures nécessaires en cas d'incident

Rame « boa » : désignée ainsi parce qu'elle a
'apparence d'un long serpent, une rame « boa »
permet une intercirculation entre les voitures. Un

usager peut ainsi se déplacer d'un bout a l'autre
de la rame, sans en sortir.

Véhicule Automatique Léger (VAL) : le Véhicule
Automatique Léger (VAL - anciennement
Villeneuve d'Ascq - Lille) est un métro sur pneus
totalement automatique, mis en ceuvre pour le
transport urbain ou la desserte d'un aéroport.

Il permet une exploitation intégrale en rames
automatiques, sans conducteur.

Vidéo-protection embarquée : la vidéo-
protection embarquée est un systeme de
cameéras et de transmission d'images. Mis
en place dans toutes les rames du métro, il
permettra de visionner en direct l'intérieur
des rames, depuis le PCC, et de déclencher
l'intervention du personnel Transpole ou des
forces de l'ordre en cas d'incident.

Ville intense : une ville intense maitrise son
étalement urbain ; c'est une ville qui valorise
ses équipements, ses services et ses réseaux de
transports au bénéfice de tous (tout en limitant
les colts et les impacts financiers, énergétiques
et écologiques) ; une ville aussi qui, par la mixité
et la diversité de ses fonctions, ses aménités et
la place qu'elle donne a la nature en ville, crée
un cadre de vie, de travail et de loisirs plaisant,
riche et favorable a ['épanouissement humain.



