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1. Wstep

Niniejszy Raport o oddziatywaniu przegsriccia nasrodowisko wykonata firma
Scott Wilson Sp. z 0.0. Zostat on opracowany npietaibiegania gi przez Inwestora —
Generalg Dyrekcg Drog Krajowych i Autostrad, oddziat w Poznaniuwydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigg@cgedsiwziecia.

Raport oddziatywania opracowano zgodnie z obauacymi aktami prawnymi,
przede wszystkim z wytycznymi ustawyawo ochronyrodowiska,ustawyo udosgpnianiu
informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotetzt&va w ochronigrodowiska oraz
o ocenach oddziatywania narodowiskq a take ustawy o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresieédmpublicznych.

W opracowaniu oceniono wptyw wszystkich wariantGwvestycji na poszczegolne
komponenty srodowiska przyrodniczego oraz na okoligziudng¢, z uwzgkdnieniem
poszczegdlnych rodzajow zanieczyszczePonadto przeanalizowano sposoby ochrony
srodowiska i przedstawiono koncepcje rogzma technicznych prowadezych do
zminimalizowania niekorzystnego oddzialywania plaaoego przedswziecia na
srodowisko.

W mysl prawa ochronysrodowiska przedmiotowa inwestycja zaliczana jest do
przeds¢wzie¢ mogicych znaczco oddziatywdé na srodowisko, dla ktorych obowkek
sporadzenia niniejszego Raportu jest obligatoryjny.

2. Opis planowanego przedsiwziecia drogowego
2.1 Charakterystyka przedsiewziecia drogowego
2.1.1 Lokalizacja i opis przedsgwziecia

Analizowane przedsivzigcie zlokalizowane jest w wojewodztwie wielkopolskim

powiecie gnienienskim i przebiega przez napujace gminy:

- gmina Gniezno,

- gmina Mieleszyn.
Dodatkowo obiekt MS1+PZw km 0+000,00 zlokalizowany jest na granicy wojeiativ
wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego w gminieZaain.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S5 przebozgaciowo po trasie drogi
krajowej nr 5 od rz. Welny (granica wojewodztwa)igimiepcego km ok. 121+000,
nastpnie na dalszym odcinku projektowana droga przebpgnowynmiladzie.

Planowana droga ekspresowa przeznaczedaid do szybkiego przemieszczania si
wytacznie pojazdéw samochodowych bez obstugi przylegtegenu (z wygtkiem weztow
drogowych). Krzgowania z drogami lub innymi trasami komunikacyjnymaga wysipowa
w dwoch poziomach - przejazdy drogowe.

Planowane przedswvziccie, polegajce na budowie drogi ekspresowej S-5 na terenie
powiatu gnignienskiego na odcinku gzet ,Mielno” - Gniezno, zlokalizowane jest w abie
gmin Mieleszyn oraz Gniezno.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje:
- Budow drogi ekspresowej dwujezdniowej, po dwa pasy ruehkazdym
kierunku S(2:2) na diugoi:
- 18+330 km wariant 1,
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- 16+688 km wariant Il oraz dodatkowacknik od wzta Zdziechowa
o ditugaci okoto 4,7 km,

Budowe trzech wztéw drogowych,

- Budowe obiektéw irzynierskich (mosty, wiadukty) — w tym obiekt
inzynierski w cagu drogi ekspresowej S5 usytuowany na granicy
wojewodztw kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego,

- Przebudow drog poprzecznych i budevdrog dojazdowych,

- Budowe Miejsc Obstugi Podrinych (2 x MOP typ 1),

- Budow przepustéw i innych ugdzer odwadniagcych,

- Budowe urzadzen ochronysrodowiska (ekrany akustyczne, priaea dla
zwierzt itd.),

- Przebudow i zabezpieczenie sieci infrastruktury technicznej,

- Rozbidrke obiektu w cagu staregaladu drogi krajowej nr 5.

Inwestycja rozpatrywana jest w dwoch wariantachesiycyjnych:
- wariancie |: Mielno — Modliszewo — tabiszynek —ofnowo — Piekary — Waniki,
wykorzystupcy czs$ciowo slad istniepcej drogi krajowej nr 5 na odcinku @izy Mielnem,
a Modliszewkiem. Nowy fragment istnagej drogi krajowej nr 5 stanowibedzie drog
zbiorcz wykorzystywam w ruchu lokalnym.
- wariancie II: Mielno — Modliszewo — NapoleonowoZdziechowa — Piekary — \Wniki,
wykorzystupcy tylko niewielkislad istniefcej drogi krajowej nr 5 na odcinku przeig przez
Las Krolewski m¢dzy Mielnem, a Modliszewkiem. Nowy fragment istaigj drogi krajowej
nr 5 stanowd bedzie drog zbiorcz wykorzystywal w ruchu lokalnym
oraz w wariancie zerowym (bezinwestycyjnym).

2.1.2 Funkcja i cel budowy drogi

Planowana trasa szybkiego ruchu ma na celu polesa@runkéw ruchu na obecnie
istniejacej drodze krajowej nr 5, ktéra jest dgogie tylko o randze krajoweja¢zy jedne
z najwkkszych aglomeracji w Polsce), aleztanigdzynarodowej (przégie graniczne
w Lubawce). Ponadto trasa ta tworzy #iwosci rozwoju gospodarczego i ruchu
turystycznego w tej @&ci kraju. Dodatkowo, dzki wybudowaniu nowego przebiegu trasy
ekspresowej poprawie ulegmvarunkizycia mieszkacéw Gniezna, Gidinowa, Modliszewa
i Modliszewka, gdy ze wzgédu na wybudowanie obwodnic, ruch tranzytowy omiceatra
miejscowdci, wpltywajac tym samym na polepszenie warunkdémdowiskowych (i tym
samym warunkowycia) w danych miejscach.

Budowa nowego odcinka pozwoli na:

- stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasyaej] zapewniacego wysoki
komfort dalekobienego ruchu drogowego o dich predkosciach podranych,

- dostosowanie przekroju drogi i nawierzchni dogmozowanego ruchu,

- zapewnienie osobnej obstugi komunikacyjnej pegi¢go terenu przez realizacj
réwnolegtych droég dojazdowych.

2.1.3 Miejsca wiaczenia inwestycji do istniejcego uktadu drogowego, charakterystyka
parametrow technicznych projektowanej drogi

Parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa drogi: S — droga ekspresowa
- kategoria ruchu: KR6
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- predkaos¢ projektowa: Vp = 100 km/h

- predkos¢ miarodajna: Vm = 110 km/h

- szeroké¢ pasa ruchu: 3.50 m

- liczba pasow ruchu: 2x2 (docelowo 2x3)

- szeroké¢ pasa awaryjnego: 2.50 m

- szeroké¢ opaski wewntrznej: 0.50 m

- szeroké¢ pobocza gruntowego: 1.25 m

- szeroké¢ pasa dzielcego: 12.00 m (rezerwa na 3-ci pas)
- pochylenie poprzeczne na odcinku prostym: 2.50 %
- skrajnia pionowa: min. 4.70 m

- dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kiN/o

2.1.4 Prognozowane nagzenie ruchu

Tabela 1. Maksymalne sreniodobowe natzenie ruchu [poj/24h]

wariant | rok 2012 | rok 2020 | rok 2035
I 18 200 32 500 49 000
Il 18 800 31 900 47 300
0 28 100 29 500 34 000
2.1.5 Ogdlne informacje o obiektach budowlanych i urgdzeniach, w tym

przewidywanych dla potrzeb ochronysrodowiska

W ciagu projektowanej drogi ekspresowej S-5 na odcinkaniga wojewodztw
kujawsko-pomorskiego i wielkopolskiego — Gnieznadhug wariantu | zaprojektowano 18
obiektéw irzynierskich, z& wedtug wariantu Il — 16 obiektow.

Dla zapewnienia obstugi uczestnikow ruchu na drd&Eeprojektuje st

- w wariancie | zesp6t MOP | usytuowany po obu msaich trasy w km 5+900.
- w wariancie Il zespét MOP | usytuowany po obwstch strasy w km 3+315
(strona prawa) i w km 3+366 (strona lewa) o powtbra 2 ha.

Dla analizowanej inwestycji istnieje ogolna kondapsystemu odwodnienia drogi,
obejmupca rowy odwadniafe, zbiorniki retencyjne, system kanalizacji dla Rtw.

2.2 Przewidywane wielkaci emisji w trakcie budowy i eksploatacji drogi
2.2.1 Emisja hatasu i drgan

Brak stworzenia obwodnicy Gniezna spowoduje dalgmmyarszanie Kklimatu
akustycznego miasta, gdzie na drodze krajowej nrodnotowuje s kilku -
kilkunastodecybelowe przekroczenia ek w pobliu szkoly | szpitala) warkei
normatywnych wskanika oceny hatasu zaréwno dla dziennej pory ocgaly,i nocnej
(przekroczenia minimalne o 1,2 dB na punkcie poawgm nr 1, maksymalne o 13,1 dB na
punkcie pomiarowym nr 5). Co wdej, na podstawie przeprowadzonej prognozy dia0ae,
2020 i 2035 stwierdzono,ziw przypadku braku realizacji inwestycji ngst dalsze
pogarszanie siklimatu akustycznego w nmieie. W najblzszym otoczeniu drogi krajowej
nr5 na przestrzeni naphych 25 lat prognozuje ipogorszenie warunkéw akustycznych
o okoto 3 dB dla dziennej pory oceny i o ok. 2 dB dory nocnej. Wzrost poziomu hatasu
wyrazonego poprzez rownouvmy poziom dwicku o 2-3 dB kdzie wyr&nie spostrzegalny
w subiektywnej ocenie przez ludzi zamiesakych tereny natene na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne drogi.
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Realizacja przedsivziecia znacznie odgty obecny przebieg DK nr 5 pod wzdem
ruchowym i akustycznym. Mimo realizacji przeg@sziccia na terenie miasta Gniezna
w dalszym cigu kxdzie dochodzito do przekroazevartasci normatywnych wskanika ocen
hatasu, jednak mimo przekrocz&limat akustyczny w migie Ixdzie korzystniejszy, ui
w przypadku braku podejmowania inwestycji.

Jak wynika z analizy przeprowadzonej w punkciel2.Raportu, budowa samej drogi,
bez uradzen ochrony przeciwgwickowej, mae spowodowa naruszenie norm jakoi
srodowiska w zakresie klimatu akustycznego na terédiku miejscowéci i zabudowy
zagrodowej potgonych przy drodze. Wowczas maksymalne prognozowmanekroczenia
wartasci normatywnych wskanika oceny hatasu w wariantach | i Il wynasz

Tabela 2. Maksymalne prognozowane przekroczenia war€ei normatywnych wskaznika oceny hatasu
Rok | Dzienna pora oceny] Nocna pora ocen
wariant |
2012 2,9dB 7,9 dB
2020 5,6 dB 10,0 dB
2035 7,3 dB 11,7 dB
wariant Il
2012 3,0dB 7,4 dB
2020 5,4 dB 9,8 dB
2035 6,7 dB 11,1dB

Konieczna jest zatem realizacja rozezan stuzacych zapewnieniu odpowiedniego
komfortu akustycznego na terenach podlggaih prawnej ochronie przed hatasem.
W ramach realizacji przedsvzigcia proponuje si budowe ciagu ekrandéw akustycznych,
0 facznej diugéci Lg — 3100 m (dla wariantu 1) id— 2800 m (dla wariantu Il), m.in.
w tabiszynku, gdzie w poldu drogi wystpuje zabudowa wielorodzinna oraz kompleks
ogrodow dziatkowych, czy w Modliszewie i Modliszewkgdzie planowana droga ingeruje
w obszar przeznaczony pod budowosiedli mieszkaniowych. W przypadku hatasu
samochodowego zaproponowane reaza&nia przyczyni sig do zapewnienia wymaganych
warunkéw komfortu akustycznego na terenach wymagah ochrony akustycznej,
granicacych z inwestygj.

2.2.2 Emisja do powietrza

Prognoza wielkéci emisji zanieczyszche do powietrza zostata wykonana przy
zatlazeniu najbardziej niekorzystnych warunkéw, dlategepeceywiste oddziatywanie
projektowanego odcinka drogi ekspresowej S-5 dnadowisko atmosferyczne c¢tizie
prawdopodobnie mniejszeznwyznaczone przy ayciu metod obliczeniowych, a najwgze
z prognozowanych sten moga wyshpi¢ na obszarze #uprzy krawedziach jezdni. Na
podstawie  porOwnania sredniorocznych — maksymalnych  wmliovych — zasggow
ponadnormatywnych &ten dla poszczegdélnych wariantdow przebiegu projekt@yairogi
S5, najkorzystniejszym wariantem okazuje biy¢ wariant | przebiegu drogi. Wariant Il
i wariant O (bezinwestycyjnyasnniej korzystne.

Tabela 3. Maksymalne prognozowane sizenia zanieczyszcaedo powietrza atmosferycznego
Maksymalne $rednioroczne prognozowane gtzenia zanieczyszcae[pg/m
Rok wariant | wariant Il wariant 0
2012 31,9 33,6 61,4
2020 45,9 44,6 55,3
2035 72,3 66,0 72,9
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2.2.3

Powyzsza tabela obrazuje; najgorzej przedstawiagsivariant bezinwestycyjny, a co
wigcej, w przypadku wariantu 0 mamy do czynienia ang§szy ekspozycgi ludndsci na

emitowane przez dr@gzanieczyszczenia — tak &gi jest to wariant najmniej korzystny dla
srodowiska.

i roztopowych

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymieiekach opadowych z drég:s

- zawiesiny ogolne;

- substancje ropopochodne;

- metale ajzkie;

- chlorki, stosowane podczas zwalczaiiskosci zimowe;j.

Emisja zawiesiny ogdlnej i substancji ropopochodnyt do wéd opadowych

Z przeprowadzonych analiz (punkt 2.2.3. Raportuhikeg, ze stzenia zawiesin
w docelowym 2035 roku prognozy na drodze Se@lalmiesci¢ sie w dosy waskim zakresie
okoto 150-161 mg/l. Przy dopuszczalnyngzshiu zawiesin &p (przed odbiornikiem)
rownym 100 mg/l, oczekiwana redukcja (R) powinnanigc, w zaleénosci od odcinka
ruchowego, co najmniej 33,3-37,9%. Trawiaste rowggdwe zapewai taka redukcg
w okresie catorocznym.

2.2.4 Emisja odpadow

Tabela 4. Odpady powstajgce na etapie budowy
L.p. Rodzaj odpadu Kod odpadu llgsé (Mg)
. Odpadowe oleje silnikowe przekladniowe i smarowe 0238* 0,2
. Zmieszane odpady opakowaniowe 1501 06 20
. Ope}kowanla zawierage pozostaléci substancji niebezpiecznych lub nimi 15 01 10* 0.2
zanieczyszczone
. Opakowania z metali [...] wEznie z pustymi pojemnikamidriieniowymi 1501 11* 0,1
Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycieia, zanieczyszczone .
i substancjami niebezpiecznymi 150202 02
. Baterie i akumulatory 16 06 05* 0,1
. Plyny hamulcowe 16 01 13* 0,05
. Odpady z remontow i przebudowy drég 170181 12 000
. Asfalt zawierajcy smok * 17 03 01* 500
. Asfalt inny nz wymieniony w 17 03 01 17 0302 33 000
. Odpadowa papa 17 03 80 2,0
. Zelazo i stal 17 04 05 0,1
. Mieszaniny metali 17 04 07 0,1
. Gleba i ziemia, w tym kamienie, niezawiey@@ substancji niebezpiecznych 17 05 04 130 000
Zmieszane odpady z budowy, remontow i demantane ni wymienione w
i 170901, 17 0% Ogi 17 09v(\)l>:; " 170904 80,0
. Zmieszane odpady komunalne 200301 20,0
*- odpady niebezpieczne
1 - wyshpienie asfaltu zawieragego smat jest prawdopodobne i dotyczy asfaltu lanego
Tabela 5. Odpady, ktorych powstawanie przewiduje s na etapie eksploatacji
L.p. Rodzaj odpadu Kod odpadu llos¢
(Mg/rok)
1. Szlamy z kolektoréw 13 05 03* 6,0
Scott Wilson Sp. z 0.0. 7
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Sorbenty wytwarzane w zwiku z likwidach ewentualnych rozlewow

2. e . 15 02 02* 0,4
substancji niebezpiecznych na drodze
Sorbenty wytwarzane w zwiku z likwidach ewentualnych rozlewow

3. o . ) 1502 03 0,6
substancji innych ainiebezpieczne na drodze

4 Zuzyte uradzenia zawierace niebezpieczne elementy 16 02 13* 06
(np. lampy wysokogzzne)

5 Odpady powstate w wyniku ewentualnych wypadkow 16 81 01+ 6.0
drogowych

6. Odpady z czyszczenia ulic i placéw 20 03 03 30,0

7. Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 20 03 06 30,0

8. Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 20 03 99 10,0

* odpady niebezpieczne

Odpady powstare na etapie eksploatacida odbierane w oparciu 0 umowy przez
wyspecjalizowane firmy i skby komunalne. Wytworca odpadowedzie zobowizany
do uzyskania decyzji zatwierdzagj program gospodarowania odpadami niebezpiecznymi
najprawdopodobniej dulzie te zobowhzany do przedktadania informacji o wytwarzanych
odpadach, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27etkw@a 2001 r. o odpadach
(Dz.U.01.62.628 z pn. zm.). Odpady niedola magazynowane na terenie zgtey drogi.

3. Opis elementdw przyrodniczych srodowiska, objetych zakresem
przewidywanego  oddziatywania  planowanego  przedswziecia
drogowego

W poblizu planowanej inwestycji znajdugic obszary i obiekty podlegaje ochronie,
jak:

- zabudowa mieszkaniowa (chroniona przed hatasem),

- gleby wysokich klas bonitaciji,

- stanowiska archeologiczne,

- obiekty zabytkowe drlace pod ochromkonserwators

- Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych,

- Ujecia wod podziemnych,

- pomniki przyrody,

- obszary chronione przyrodniczo.

Nalezy jednak podkrdi¢, iz wymienione obiekty i obszary chronione nie
uniemaliwiaj a realizacji inwestycji w przedstawionych wariantach

3.1 Charakterystyka potozenia geograficznego obszaru

Droga prowadzi przez obszar, gdziezz® terenu uksztattowana zostata w wyniku
dziatania #4dolodu izwhzanych z nim proceséw morfotwérczych. W uksztatiowa
powierzchni terenu znaczny udziat mapwniny wysoczyzny morenowej ptaskiej i falistej.
Oprocz tej moreny dennej w krajobrazie lekko zazapcsie waty moren spitrzonych. Na
poinoc od Gniezna droga przebiégbedzie przez réwniny sandrowe. Inwestycja mija
rowniez rynny subglacjalne, ktore zostaty wyte przez ptyace cieki. Gltowna rynna
subglacjalna przebiega na kierunku potnoc — pokidstanowi dolin rzeki Wetny.

3.2 Charakterystyka sytuacji hydrogeologicznej

Nowoprojektowana trasa nie koliduje zadra streh ochrony bezpaedniej
i posredniej ugé wod podziemnych. Najlidej potazone jest ujcie w Modliszewku — jest ono
oddalone od przebiegu wariantu | o ok. 200 nd,athwariantu Il o ok. 500 m.

Scott Wilson Sp. z 0.0. 8
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Trasa S-5 przebiega w odleggo ok. 2,5 km od granic czwart@adowego GZWP
nr 144, natomiast w znacznym stopniu przecina izeglowy GZWP nr 143. Wody
zbiornika nr 143 zalegajgicboko i & dobrze izolowane przed doptywem zanieczysicze
Z powierzchni ziemi.

3.3 Charakterystyka wod powierzchniowych

Otoczenie projektowanego odcinka drogi S-bylev zlewni rzeki Welny, ktéra jest
prawym doptywem Warty. W zlewniach tych rzek stdsuwodne zostaty przeksztatcone
przez wykonanie robot melioracyjnych. Na przeti z dolim Wetnianki w km 11+188
w wariancie | wystpuje zmeliorowane torfowisko wraz ze sztucznymivstiani stanowgcymi
pozostaté¢ po wybraniu torfu.

ALl

Fot. 1. Rzeka Welna na granicy wojewodztw

3.4 Charakterystyka budowy geologicznej terenu oraz udkumentowanych zasobow
zt6z

Po potnocno-zachodniej stronie Gniezna wysja osady moreny dennej (gliny
morenowe i piaski z gtazami akumulacji lodowcowep, pétnoc od miasta znajdigic waty
moreny spitrzonej, ktére budyjpiaski,zwiry, gtazy oraz gliny morenowe strefy marginalnej
ladolodu. Ponadto na analizowanym obszarze obegmmaski i zwiry rzecznolodowcowe,
odpowiadajce swym zasggiem wysgpowaniem sandréw oraz fragmentami rynnom

Scott Wilson Sp. z 0.0. 9



Streszczenie w3yku niespecjalistycznym raportu o oddziatywanidrodowisko
planowanej inwestycji polegaiej na budowie drogi ekspresowej rbn — Gniezno,
odcinek wzet Mielno — Gniezno

subglacjalnym wykorzystywanym przez rzeki. W dotihawystpuja takze torfy, muty

i piaski akumulacji rzecznej. Droga nie przebiegaaoblizu ani nie rozcina zt surowcow
naturalnych. Natomiast wariant | przecina niewielkivyrobiska poeksploatacyjne torfu
w dolinie Wetnianki.

3.5 Gleby

Analizowana inwestycja dolzie przebiega przez gleby o rinej klasyfikacii
genetycznej oraz bonitacyjnej. Przexajca czs¢ badanego obszaru zajmugleby brunatne
ptowe. Na zachdd od Gniezna wystja gleby brunatne wkeiwe i rdzawe. W dolinie rzeki
Welny wystpuja mady rzeczne. Dominaljgrunty naleace do llla, IVa i V klasy bonitacji
gleb. Przy granicy wojewddztw analizowana drogeepiega przez terenyslee, potem (na
poétnoc od Gniezna) przecina grunty nate do V klasy bonitacji gleb, ggpozostaty obszar
cechuje si glebami lkedacymi w klasach Illa iw Illb. Podczas konsultacpagecznych
wariant Il zostat negatywnie zaopiniowany przez smkancow regionu, gdy powodowat
znaczne przeecia gruntdw ornych. Ponadto wariant Il zajmujecewj gleb o Il klasie
bonitacji.

3.6 Potencjalna i rzeczywista rdlinnos¢ naturalna oraz fauna na obszarach nie
bedacych obszarami chronionymi

Na odcinku Mielno — Modliszewko projektowany oddindrogi S-5 biegnie przez
dwy, zwarty kompleks lasu sosnowego i mieszanego,ngwiaasem Kroélewskim. Na
pozostatym odcinku planowana trasa szybkiego rgchebiega bedzie przez tereny rolnicze
Z przewag gruntow ornych, zajmagych okoto 75-80% powierzchni terenu, przy praktyez
catkowitym braku gruntéw kmych.

Poza Lasem Krélewskim niewielkie zgrupowania drzewkrzewOw wystpuja
w formie:

- izolowanego lasu railzy Modliszewkiem a Modliszewem (przylegeggo do

drogi krajowej nr 5),

- zadrzewié na kravwedzi dolinki Wetnianki (Strugi Gnignienskiej),

- zadrzewié wzdtuz rzek, rowéw i na terenachkdowych,

- parkow wiejskich, sadow i ogrédkow przydomowych,

- zieleni cmentarnej (w Modliszewku),

- zadrzewié wsréd pol, wzdhd drog | wokot zabudowy zagrodowe.

Projektowana trasa S-5 na badanym odcinku wchodkonvlikt z walorem daego

bogactwa florystycznego w trzech miejscach:

- fragment Lasu Krolewskiego od granicy wojewddziw potudniowego skraju
lasu, gsiadupcego z gruntami wsi Modliszewko (wspdlny odcinela aibu
wariantéw),

- fragment doliny Wetnianki na pétnoc od wsi Pysagzk (wariant 1),

- obszar wododziatowy Matej Wetny i Wradcy w rejonie Wanik i Pierzysk
(wspdlny odcinek dla obu wariantéw).

Planowanydcznik miedzy DK nr 5, a S-5, zwkany z realizagjwariantu Il, przecina
doling Wetnianki w ok. Krzyszczewa, ingengj tym samym w obszar cenny przyrodniczo.
Wystepuja tam bowiem siedliska podmokte (zatorfiorkitziotoroslowe, tozowska, inicjalne
stadia ¢gu olszowo-jesionowego), gdzie odnotowano obé&tnkumaka nizinnegozab
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zielonych, 3 par blotniaka stawowego oraz inne mdtyptakoéw chronionych zwranych

z siedliskami podmokiymi.

3.7 Potrzeby rekultywaciji lub likwidacji ,dzikich” wysy pisk odpadow w obszarze linii
rozgraniczajacych i bezpdrednio przylegtym

Zgodnie z dospnymi informacjami, w zwizku z realizag inwestycji, nie zajdzie
konieczng¢ rekultywaciji lub likwidacji dzikich wysypisk odpae.

3.8 Ogodlna charakterystyka obszaroéw i obiektéw chroniogch na analizowanym
obszarze, na podstawie Ustawy o ochronie przyrodyinnych przepisow

Wsréd form ochrony przyrody najlikj planowanej inwestycji znajdujeesgrupa
4 ckbow szyputkowych o obwodach: 330 cm (2 sztuki), 840 oraz 710 cm — pomnikow
przyrody nr 122/23 w Mielnie, usytuowanych ok. k@ od drogi — na terenie parku przy
Paistwowym Domu Wczasow Dziegych.

Na analizowanej powierzchni nie wyptija obszary zaliczone do sieci Natura 2000.

4. Opis istniejagcych w ssiedztwie Ilub w bezpérednim zasigu
oddziatywania planowanego przedsivzigcia drogowego zabytkow
chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabkw i opiece nad
zabytkami

W bezpdrednim oddziatywaniu drogi znajdujsic 72 stanowiska archeologiczne,
bedacymi sladami materialnej dziataldoi ludzkiej w przesziéci:
- wariant |. zarejestrowano 26 stanowisk + 10 stask archiwalnych, na ktérych nie
znaleziono materiatu,
-wariant Il: 36 stanowisk pozosgaych w kolizji z drog lub w jej bezpérednim
sasiedztwie.

Z racji faktu, ¥ podczas prowadzenia prac ziemnych dochodzi do yadiria
i naruszania historycznych poktadow gruntu, w iataktie wymagane jest padje
odpowiednich dzialazabezpieczagych. Na etapie wykonywania projektu przed uzystami
pozwolenia na budogvkonieczne jest przeprowadzenie (w uzgodnieniu zewadzkim
Urzegdem Ochrony Zabytkbw w Poznaniu) rozpoznawczych abagowierzchniowo-
sondaowych. Po zatwierdzeniu przez uwdz konserwatorski sprawozdania z pasgych
bada, wymagane jest przeprowadzenie na wytypowanychostskach archeologicznych
wyprzedzajcych inwestyag} ratowniczych bada wykopaliskowych. Konieczne jest tak
prowadzenie nadzorow archeologicznych na catymnterpodczas trwania prac ziemnych
zwiazanych z odhumusowywaniem terenu. Wszelkie praaheatogiczne musz by
uzgodnione z WUOZ w Poznaniu przed uzyskaniem ptevie na budow:.

Wsréd obiektow chronionych na podstawie ustawy o ogier dobr kultury najbfie]
inwestycji znajduje si zabytkowy wiatrak w Braciszewie (oba warianty) sywowany
ok. 100 m od drogiZaden z obiektéw nie zostanie uszkodzony podczdigaeg inwestycji,
a co wecej, ulepszona infrastruktura drogowa poprawi giosto wszelkich dobr kultury
w regionie.
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Fot. 2. Zabytkowy wiatrak w Braciszewie
5. Opis analizowanych wariantow
5.1 Opis wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedgwziecia

Niewatpliwie najmniej korzystnym wariantem jest warianjzerowy”
bezinwestycyjny, polegay na niepodejmowaniu przegaiziccia. Przyczyni s do braku
poprawy warunkéw ruchu na obecnie istpiej DK5. Niewybudowanie obwodnic
spowoduje, 4 ruch drogowy bdzie odbywat si po istniegcej jezdni, a warunkizycia
mieszkacow keda sie systematycznie pogarszae wzgédu na rosace obcizenie drogi.
Ponadto realizacja wariantu zerowego zmowptyra¢ na stagnagj rozwoju funkcji
turystycznej regionu. Brak podejmowania dziatav kierunku rozwoju infrastruktury
drogowej nie sprzyja propagowaniu atrakcji turygtyech Gniezna i okolic oraz utrudnia
dostp do zabytkéw dziedzictwa kulturowego, licznie vepatiacych w tym rejonie. Précz
waloréw kulturowych obszar ten cechuje atrakcyjndcia przyrodnicza (szczegolnie obszar
potozony na pin-wsch. od Gniezna — kompleksynks rynny jeziorne), dlatego budowa
odpowiedniej sieci komunikacyjnej przyczyn¢ sio poprawy dogpu do miejsc atrakcyjnych
pod wzgédem turystyczno-wypoczynkowym. Budowa drogi ekspvey mae wptymé
takze na aktywizagj ekonomiczg catego regionu.

Poniewa niepodejmowanie przedsvzigcia wptywa negatywnie na ruch na obecnie
istniefacej DK5, na ilé¢ wypadkdw i kolizji (talke z udzialem pieszych), na waruriicia
mieszkacow miejscowsci, przez ktére droga ta przebiega, azeaka rozwgj turystyczny
I ekonomiczny regionu, wariant zerowy uznano zanmagj korzystny.
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5.2 Opis wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska wraz z uzasadnieniem jego
wyboru

Trudno jednoznacznie stwierdzi ktory z wariantdw inwestycyjnych jest
korzystniejszy dlasrodowiska. Z jednej strony wydawasie maoze, ze lepsz opcp
poprowadzenia drogi jest wariant Il, ktéry jest imatem krotszym i dlatego niesie ze sae
soly konieczné¢ wycinki mniejszej ildci drzew (kolizja z lasem w wariancie | wynosi

65,7808 ha, a w wariancie Il — 44,2312 ha) orazckajmniejszej powierzchni gruntow
ornych (wariant | — 153 ha, wariant Il — 144 hagnak z drugiej strony, w przypadku wyboru
wariantu 1l, ze wzgldow ruchowych niezfine kdzie wybudowane atznika (jedno-

jezdniowego dwupasmowego) paaizy obecnym przebiegiem DK nr 5 a projektow&ib
i droga powiatowg nr 2210P w kierunku Zdziechowy gcknej diugec¢ ok. 4,7 km, wobec
czego mana zatay¢, ze wariant | (o dlugéci ok. 18 km) oraz wariant 1l (ok. 16 km gcknik
ok. 4,7 km) § podobnej diugéri, a nawet alternatywa Il jest disza.

Wariant | dwukrotnie przecina dolnNVetnianki. Szczegolnie kolizyjne jest przgge
Wetnianki ok. km 11+188, gdzie znajduje sibszar torfowiskowy. W przypadku realizacji
inwestycji ma@e mi&€ miejsce zmniejszenie powierzchmik} turzycowisk i torfiarek,
bedacych kgowiskiem gatunkéw wodnych i btotnych. Jednak wyhkdéariantu Il réwnie
ingeruje w dolim Wetnianki, poprzez planowanyadznik, ktory przecina dolin rzeki
w okolicach Krzyszczewa, gdzie odnotowano ob&érnaimaka nizinnegozab zielonych,
3 par btotniaka stawowego oraz innych ptakéw wodnyeonadto wyspuja tam cenne
stanowiska podmokte (zatorfioneakt ziotoroslowe, inicjalne stadia ¢ju olszowo-
jesionowego). Dolina zostanie zabezpieczona prpgavem szkodliwych substancji do wod
oraz zostasmstworzone przepusty umowiajace migracg zwierzt.

Tak jak wariant Il, wariant | przebiega przez La®kwski. Naley jednak podkrdi¢,
iz w wigkszaici przebiegu przez obszasiy (od Mielna do Modliszewka), trasa pokrywa si
z istniepcym sladem drogi krajowej nr 5. Tatenajcenniejszy odcinek drogi jest wspdlny dla
obu wariantéw. Przégie przez ten bardzo cenny pod werim przyrodniczym fragment
Lasu Krélewskiego jest uzasadnione warunkami tewgnd i nalery je traktowa jako
bezalternatywne i wyznaczone optymalnie.z#a@ inna propozycja skutkowataby znacznie
wigkszymi stratami przyrodniczymi. Newralgicznym morten, ktory mae negatywnie
wptyna¢ na gatunki Lasu Krolewskiego, jest przebudowa yglowania z drog powiatowg
nr 402 i wybudowanie wzta ,Mielno”. Szczegdlnie zaggonym mae by niewielkie
zagkbienie pokryte rélinnoscia torfowiskows, ktére gsiaduje z planowanym gzlem, lecz
z nim nie koliduje.

Nalezy podkrsli¢, iz wariant | jest zdecydowanie korzystniejszy ze wdglna lepsze
powiazanie z uktadem drogowym regionu i przekdsidzie w przysztéci wicksze natzenie
ruchu (co przyniesie pozytywne skutki dl@dowiska oraz dla warunkogycia w Gnienie).
Poza tym, warto doda iz poprowadzenie S-5 zgodnie z wariantem | jest baydgodne
z zapisami planéw zagospodarowania przestrzenrigigtego mimo, 4 wariant Il jest take
rozwigzaniem korzystnym dl&rodowiska, preferuje siwybdr wariantu I, ktory swaj
obecndcia znacznie poprawi warunki ruchu na drodze, a pteewarunki srodowiskowe
w otoczeniu drogi. Co wcej, negatywne oddzialywania wariantu 4 snazliwe do
opanowania {dz zminimalizowania.
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5.3 Opis wariantu najmniej korzystnego dlasrodowiska wraz z uzasadnieniem

Za najmniej korzystny dls&rodowiska uznaje siwariant zerowy.

Jak ju wspomniano, trudno jednoznacznie gkke ktéry wariant inwestycyjny jest
korzystniejszy dldrodowiska, gdy oba podobnie ingeryjw ekosystem Lasu Krélewskiego i
doliny Wetnianki. Wariant | nieznacznie bardziej og@cji Il koliduje z dolin Wetnianki
(przecina g dwukrotnie) i przechodzi przez gkisze powierzchnie Lasu Krélewskiego, jednak
kompleksowa analiza pod wzdem r@nych komponentowrodowiska wykazataziwtasnie
wariant | jest nieznacznie korzystniejszy od watath Wobec czego wariant Il uznaje; ga
najmniej korzystny: rownie przecina dolin Wetnianki ingeruyc w obszar siedlisk
podmoktych (zatorfione aki ziotoroslowe, inicjalne stadia ¢hu olszowo-jesionowego,
lozowska) oraz w stanowiska btotniakow stawowyalmkka nizinnego, czyab zielonych.
Ponadto podczas konsultacji spotecznych miasakaegionu odrzucili wybor wariantu |l,
gdyz przecina wgcej gruntow o dobrej (11l klasie) bonitacji. Dodatko wariant Il powaniej
oddziatuje na powietrze atmosferyczne oraz jestgopownzany z sieei komunikacyja
regionu. Wrod wariantow inwestycyjnych uznaje: g0 za wariant najmniej korzystny, ¢ho
nalery jeszcze raz podkék¢, iz opcja Il jest tylko nieznacznie mniej korzystna od
alternatywy I.

6. Analiza wariantéw wedtug metody AHP — Metoda Analiy Hierarchii

Oba warianty § podobnej diugeci, oba przecinaj doling Wetnianki (wariant |
dwukrotnie) i oba ingergjw srodowisko Lasu Krélewskiego. Wariant | wymaga poséaia
wigkszej ilasci ekranow akustycznych, lecz mniej pawee od wariantu Il oddziatuje na
powietrze atmosferyczne. Rownieanaliza hierarchii rozwezah (AHP), badajca wptyw
inwestycji na rane komponenty, potwierdza fakt; analizowane wariantyasniemal tak
samo korzystne (korzystewdla wariantu | — 39%, a dla wariantu Il — 38%)k Jaz wyzej
zaznaczono, wariant Il wypada korzystniej pod wdg oddziatywania na fleri faurg,
hatas, czy wody, Zawariant | przewysza Il pod wzgidem oddzialywania na gleby,
powietrze atmosferyczne, czy ludzi. Gheariant Il w mniejszym stopniu ingeruje $wiat
roslin i zwierzat, to jednak ze ,Szczegotowej inwentaryzaciji flofauny” (Zakcznik nr 2 do
Raportu) wynika,ze wariant | jest rownie mozliwy do realizacji bez wikszych szkod dla
srodowiska. Take pod wzgidem srodowiska gruntowo-wodnego obie propozycje
poprowadzenia drogiasownowane, gdy roéznicuja je jedynie warunki posadowienia drogi
i obiektow mostowych przy przegiu doliny Wetnianki, co ma wymiar bardziej
ekonomiczny ni srodowiskowy. Jednak ze wzglu na dogodniejsze poazianie z uktadem
drég w regionie oraz wksze poparcie podczas konsultacji spotecznych Kiega przez
mniej gruntéw nalgacych do dobrej (Il klasy) bonitacji gleb) za ni@xznie korzystniejszy
i preferowany uznaje siwariant I. Tym samym, za wariant najmniej korzystfwsrod
wariantéw inwestycyjnych) uznajegsopcg Il.

7. Opis przewidywanych dziataa majacych na celu zapobieganie,
ograniczenie lub kompensag@ przyrodnicza negatywnych oddziatywa
na srodowisko

Nalezy pamegtac, iz zostam podgte wszelkie dziatania techniczne g na celu
zabezpieczenigrodowiska przed negatywnym oddziatywaniem inwestyek: stworzenie
przeg¢ dla zwierat srednich i matych, wygrodzenie drogi uniediwiajace zwierzynie
wtargnkcie na jezdni, stworzenie systemu odwodnienia drogi (rowy odviadoe, zbiorniki
retencyjne, system kanalizacji dla MOP-6w), czyragktowanie ekrandéw akustycznych.
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Zostan, podgte take dziatania organizacyjne i administracyjne, ki@wniez przyczyni sie
do zminimalizowania ujemnych skutkéw oddziatywaimaestyciji.

8. Okreslenie przewidywanego  oddziatywania  na srodowisko
analizowanych wariantéw, w tym rowniez w wypadku powaznej awarii
spowodowane] wypadkiem drogowym, a take  maliwego
transgranicznego oddziatywania na&rodowisko

Wystapienie powanych awarii spowodowanych wypadkami drogowymi orelz
skutkéw jest trudne do oszacowania. Ze wdgl na maliwos¢ wystpienia skaenia
chemicznego terenu w wypadku takiej awarii, pal@rzedsiwzia¢ wszystkie meliwe
dziatania prowadge do zapobieenia katastrofie ekologicznej. System odwodnieniagd
winien by¢ w stanie przez krétki okres czasu retencjonowiakte materiaty niebezpieczne,
ktére mog rozla sic w wyniku wypadku drogowego; substancje lotne a réemal
niemazliwe do kontrolowania, jgeli dojdzie do ich przedostaniazsio srodowiska. Z uwagi
na konstrukaj i zabezpieczenia obecnie produkowanych pojazdévprdewozu substancii
niebezpiecznych, ewentuakto wyshpienia takiego zjawiska jest jednak malo
prawdopodobna. Podczas kolizji, w ktorej udziatydrg pojazdy nie przewace substancii
niebezpiecznych, ikg¢ takich substancji przedosiaych s¢ do srodowiska naturalnego jest
relatywnie niewielka. Tym niemniej w przypadku ptpetania si substancji niebezpiecznych
do srodowiska — usuwaniem skutkdw wypadku powinnya&apic wyspecjalizowane
jednostki Pastwowej Stray Pazarnej we wspotpracy z jednostkami #du ochrony
srodowiska.

Nie przewiduje s transgranicznego oddziatywania seodowisko analizowanej
inwestyciji.

9. Analiza i ocena maliwych zagrozen i szkdd dla zabytkow chronionych
na podstawie przepisow o ochronie zabytkéw i opiec@ad nimi,
w szczegolnéci zabytkow archeologicznych, w obgbie terenu, na
ktorym ma by¢ realizowane przedsgwzigcie

Zaden z zabytkowych obiektéw znajgeych sk w otoczeniu projektowanej drogi nie
zostanie uszkodzony w trakcie realizacji inwesty€jio wicej, po realizacji inwestycji
poprawi s¢ dojazd do tych zabytkow. Warto ¢ei umigci¢c odpowiednie tablice informage
uczestnikdw ruchu o pobliskiej lokalizacji wastiowych obiektow.

Inaczej przedstawia gikwestia oddziatywania drogi na stanowiska archgiolme,
objete strefi ochrony archeologicznej ,W”, poniewaoba warianty planowanej S-5
przebiegaj tacznie w pobliu 72 takich stanowisk. Wszelkie prace archeologiamuisz byc¢
uzgodnione z WUOZ w Poznaniu przed uzyskaniem ptevie na budow.

10. Uzasadnienie wybranego wariantu realizacji przedsgwziecia drogowego
ze wskazaniem jego oddziatywania ng&rodowisko

10.1 Oddziatywania na ludzi i dobra materialne

Oddziatywanie projektowanej drogi ekspresowej ndziuprzejawi st gtéwnie
poprzez popraw sytuacji ruchowej i natenia ruchu na obecnie istryegj DK nr 5. Im
bardziej ptynny ruch, tym mniejsze oddziatywani@istiyczne i nisza emisja zanieczyszeze
do powietrza atmosferycznego. Dodatkowo zostanig@rgwaony klimat akustyczny
w Gnieznie i w miejscoweéciach, w ktorych powstan obwodnice. Ponadto lepsza
infrastruktura drogowa niesie ze gamazliwosé rozwoju gospodarczego — wzne bowiem
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atrakcyjnd¢ terenu pod wzghlem lokalizowania nowych inwestycji (np. przemyséew
magazynowych). Bardziej rozwiia si€ komunikacyjna wptynie réwnie na popraw
dostpnasci do miejsc atrakcyjnych pod wzglem turystycznym, zaréwno miejsc o walorach
przyrodniczych, jak i kulturowych.

Nalezy zaznacz§, iz przy realizacji zarowno wariantu [, jak i Il wygpi
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne na zwaneproszone siedliska gospodarstw
rolnych (m.in. tabiszynek, Modliszewo), gdzie isjei potrzeba postawienia ekranow
akustycznych.

Z realizacy przedsiwziecia wiaze sk fakt rozcecia wspolnot wiejskich i przegtia
gruntéw ornych - tym samym zostanie utrudniona gdapka rolna. Ze wzgtlu na wielkéc
rozcicia gruntéw ornych bardziej korzystniej wypada &atil — za ktorym opowiedziatagsi
wieksza¢ mieszkacdw podczas konsultacji spotecznych.

10.2 Oddziatywania na zwierzta i rosliny

Oddziatywanie nawiat zwierzcy nie whaze st tylko z oddziatywaniem akustycznym
czy zanieczyszczeniem powietrza. Begpdnie oddziatywanie ruchu na projektowanej
drodze kdzie s¢ wiaza® z ograniczeniem nmiwosci migracji zwierat spowodowanym
wybudowaniem drogi na terenie ich bytowania. A pwa& niezwykle wane jest
zapewnienie zwiektom chgtosci systemu powzan przyrodniczo-krajobrazowych, w celu
swobodnego bytowania gatunkéw (ptaty agi) oraz ich przemieszczaniagsiwezty,
korytarze) i tym samym unibwienia wymiany materiatu genetycznego miedzy nimalery
rozwazy¢ utworzenie przéf dla zwierat. Optymalne bdzie wybudowanie nagtujacych
przeg¢ dla zwierat:

» przefcie dolne dla zwiert srednich w km 0+000, zblokowane z mostem nad Wein
(wariant i 11),

e przegcie dolne dla zwiert srednich w cagu istniepcej drogi krajowej nr 5 w poliu
istniejacego przepustu na rzece Wetna na granicy wojewo#émjawsko-pomorskiego i
wielkopolskiego.

» przefcie dolne dlasrednich zwierat w km 0+929 (w dolinie mielnieskiej), w rejonie
wezta ,Mielno” (wariant | i 11),

» przefcie dolne dlarednich zwierat w km 7+081, zblokowane z mostem nad Wetniank
(wariant 1),

» przefcie dolne dlasrednich zwierat w km 11+188, zblokowane z mostem nad
Wehniank (wariant 1),

* przefcie dolne dla zwiert srednich w km 0+976atznika zwiazanego z wariantem I,
zblokowane z mostem nad Welniank

* przefcia dolne dla matych zwiegzw km 2+200, 2+620, 4+260) (wariant |),

» przefcia dolne dla matych zwiegzw km 2+200, 2+620 (wariant II).

Nalezy zaznacz§, iz w ramach inwestycji przeprowadzongdbie rozbiérka obiektu w
ciagu staregdladu drogi krajowej nr 5, co przyczynkegdo udranienia doliny rzeki Wetny.

Dodatkowo planuje siwygrodzenie trasy ekspresowej, unieiiwiajace zwierzynie
wtargnkcie na drog.

W przewaajacej czsci swojej dtugdci trasa drogi ekspresowej prowadzi zupetnie
nowym korytarzem, co wke sk z wigksz ingerencg w srodowisko przyrodnicze. Przede
wszystkim projektowana trasa rozcina obszary waibeve pod wzgidem przyrodniczym -
prowadac zgodnie z wariantem | przebiega przez dwa szdmegdkluczowe miejsca
w krajobrazie: przez fragment Lasu Krolewskiegozodavukrotnie przez dolinWetnianki
(w tym ok. 200 m biegnie przez obszary torfowiskpw& przypadku realizacji wariantu Il

Scott Wilson Sp. z 0.0. 16



Streszczenie w3yku niespecjalistycznym raportu o oddziatywanidrodowisko
planowanej inwestycji polegaiej na budowie drogi ekspresowej rbn — Gniezno,
odcinek wzet Mielno — Gniezno

rowniez bedzie miatlo miejsce przekroczenie doliny Wetniankipeprzez drog taczaca
obecra DK nr 5 oraz planowanS-5, gdzie droga naruszy obszaddry mozaily siedlisk
podmoktych.

Na szczegOlp uwag; zastuguje odnotowaniezd 0 gatunkow ptakow wymienionych
w Zalczniku | ,Dyrektywy Ptasiej”. Szczegoélnie bogata ifauna kgowa wysgpuje
w trzech rejonach.{o:

- zabagnionasrodlesna dolina na potnocy-wschod od Modliszewka,

- las olchowy na wschod od Modliszewka,

- zatorfiona dolina Wetnianki z torfiankami @dizy Krzyszczewem a Pyszczynem.

Wariant | cechuje si wyzszymi walorami awifaunistycznymi w poréwnaniu
z wariantem Il. Nalgy jednak zauway¢, iz sparod 10 wysgpujacych na danym terenie
gatunkow ptakoéw wymienionych w Zazniku | ,Dyrektywy Ptasiej” wszystkie posiadaj
w Polsce znacxe populacje i nieasbezpdrednio zagreone. Ponadto nie wygiuja tu
stanowiska dgowe gatunkéw, dla ktérych wymagane jest ustalestief ochrony wokot
gniazd.

Mozna stwierdzi, iz inwestycja dotknie przede wszystkim dwa obszarpnee
ornitologicznie znajduce s¢ w strefie oddziatywania projektowanej drogia ®: ols na
wschod od Modliszewka oraz dolina Wetniankicdry Krzyszczewem a Pyszczynem.
W przypadku olsu koto Modliszewka spowoduje to wiande sé dwoch gatunkowAuraw,
dzieciot czarny). Powazniejsze skutki bdzie miato przeeicie doliny Wetnianki, gdzie natg
oczekiwa wycofania st kolejnej pary zurawi, a take zmniejszenia powierzchnih,
turzycowisk i torfiarek, bdacych kgowiskiem gatunkéw wodnych i btotnych. Zmniejszeniu
ulegnie teé powierzchniazerowiska bociana bialego. Najmniej zagyoa jest bagienna,
srodlesna dolina na péinocny-wschdéd od Modliszewka, podrunkiem zachowania
dotychczasowych stosunkow wodnych.

Ponadto, w rejonie projektowanej drogi dojazdowegznika) w miejscu przeetia
Z rzely stwierdzono m.in. 3 pary btotniaka stawowego. Gekuten buduje gniazda corocznie
od nowa, sid ewentualne zniszczenie ubiegtorocznych gniazdxdeie miato znaczenia dla
stanu i efektow rozrodu tego gatunku. W pierwszgkurrealizacji inwestycji budogvdrogi
(wraz z mostem) w wskiej dolinie Wetnianki, nie naky wykonywa w okresie rozrodu
ptazow i ptakow wodno-btotnych, tj. od 1 marca do &erwca.Wyeliminuje to straty
w lggach oraz zabijanie zwieytz chronionych. Przy odpowiedniej przepustdeiomostu
(rzeka + obustronne pasy brzegowe), funkcja ,szlakgracyjnego” doliny nie zostanie
znacaco naruszona.

10.3 Oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne

Zadne z uj¢ wod podziemnych nie koliduje z lokalizacplanowanej trasy S-5.
Najblize] trasy usytuowane jestegje w Modliszewku (ok. 200 m od wariantu | i okoto
500 m od wariantu II).

Planowana droga przecina obszar polty w obebie GZWP Nr 143. Nalg
podkrsli¢, iz zbiornik ten cechuje sibardzo doby izolacp (30-60 m glin lodowcowych i 40-
70 m itéw) od wptywdw z powierzchni terenu.

Trzeba zaznaczy iz w przypadku realizacji wariantu | mamy do czyngni
z dwukrotry kolizja trasy z dolim rzeki Wetnianki — w tym co najmniej 200 m stanéwéda
obszary torfowiskowe. Wariant 1l a¢znik midzy S-5 a DK nr 5) przecina raz dajin
Welnianki w ok. Krzyszczewa (rownignarusza obszar zatorfiony).
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e %

Fot. 3. Przejscie rzez Welnianle ok. km 11+

Poréwnujc warianty pod wzgiddem obecngi uje¢ wod podziemnych, GZWP,
glebokdsci do lustra wody, rejony z ptytkim zaleganiem (de?2 m) zwierciadta wody,
litologie utworéw przypowierzchniowych stwierdzagsiz droga wzadnym wariancie nie
stwarza zagreen dla ugé wod czy zbiornikbw wod podziemnych. Oba warianty s
réownowane srodowiskowo.

W celu ochrony wéd powierzchniowych i podziemnydstanie zastosowany system
urzadzen oczyszczajcych, jak budowa rowéw drogowych oraz zbiornikowereyjnych,

a lokalnie budowa kanalizacji deszczowej z podozzamiem sptywow w rowach i/lub
zbiornikach ekologicznych. Jednak w tej chwili isja jedynie ogdlna koncepcja systemu
odwodnienia. Szczeg6towe informacje, jak typy row@analizacji, odbiornik, urgzenia
oczyszczajce wraz z orientacyjnym pikietam przedstawioneegba po uszczego6towieniu
rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych, tj. dopieacetapie projektu budowlanego.

10.4 Wplyw budowy wezta ,Mielno” oraz przejscia przez doling Welnianki na
zachowanie torfowiska

Budowa wzta ,Mielno”:

Zagkbienie z niewielkim torfowiskiem po#mne jest na potudniowy-zachdd od
projektowanego wrzta Mielno (poniszy rysunek). Ekosystemy torfowiskowe w
Wielkopolsce (regionie bardzo ubogim w tego typwssistemy) zastugajna szczegOkn
ochrore. W tym przypadku, chiotorfowisko pota@one jest w bliskim gsiedztwie trasy S5, to
z nim nie koliduje i w wyniku realizacji inwestycjnie nasipi bezpdrednie fizyczne
zniszczenie omawianego torfowiska.
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Rys. 1 Lokalizacja torfowiska w gsiedztwie paowanego wzta ,Mielno”

Przegcie inwestycji przez dolinWetnianki:

W chwili obecnej, na etapie koncepcji budowy omawego odcinka drogi
ekspresowej S-5 w ramach wariantu | (preferowar@gez inwestora) rozpatrywane zostaty
dwie alternatywy przeégia przez dolin Wetnianki:

» alternatywa | — przégie przez Wetniank na nasypie oraz obiekcie mostowym

o swietle 12 metréw i realizacja dwoéch oddzielnych ge dla zwierat o $wietle

przeswitu 6 metrow,

» alternatywa Il — przégie przez dolin Wetnianki okoto 400 metroyvestakad,

» alternatywa Ill — przdrie przez Welniank na nasypie oraz obiekcie mostowym
wieloprzstowym na szeroki zalanych torfowisk (okoto 150 + 200 m).

W kazdym przypadku realizacji przgja przez dolia Weltnianki przewidziano
technolog¢ ograniczajca do minimum ingerengjw srodowisko naturalne przy optymalnych
kosztach wykonania estakady i obiektu mostowego.

Pomimo zastosowania technologii minimaling] wptyw realizacji inwestycji na
srodowisko naturalne, nie dagsunikm¢ takich zagreen jak: skomprymowanie torfu na
obszarze drog technologicznych, hatas wynikgjz faktu pracy eizkiego sprztu oraz
realizacja drég technologicznych dla potrzeb wbig#i i wykonania podp6r oraz oparcia
rusztowa. Realizacja alternatywy | wie sk z potrzel wykorzystania 320 tys. frgruntu
mineralnego Awiru, pospotki, piasku) do zasypania doliny i uf@wania stabilnej podstawy
pod nasyp drogowy. Realizacja inwestycji wedtugeralatywy Il wymusza wbicie w dno
doliny 540 pali pod konstrukejpodpér estakady oraz wykonania drég technologicizmyest
rozwigzaniem dwukrotnie deszym od rozwjzania przedstawionego w alternatywie I.
Z kolei alternatywa Il jest rozwraniem pérednim polegajcym na budowie obiektu
mostowego ha szerofw zalanych torfowisk, czyli okoto 150 + 200 m, asgpnie budowa
nasypu jak w alternatywie I.
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W przypadku wariantu | wedlug obranych alternatywilljak i Ill jej realizacii,
przewiduje s, ze warunkisrodowiskowe w dolinie rzeki Wetnianki ulegiprzeksztatceniu
i ulegnie ona cxciowej degradacii.

Biorac pod uwag to, ze:

a) gatunki, jakie strac swoje siedliska w wyniku realizacji i eksploatagpwestycji
w wariancie preferowanym przez inwestora (wariamternatywa | lub Il), posiadaj
znacace populacje na obszaradsiednich i § to gatunki_szeroko rozpowszechnione
w Wielkopolsce i PolscéBednorz et al. 2000, Tomiatof Stawarczyk 2003, Sikora
et al. 2007). Spwdéd 10 wystpujacych na badanym terenie gatunkéw ptakéw
wymienionych w Zaczniku | Dyrektywy Ptasiej wszystkie posiaglay Polsce
Zznacace populacje i nieasbezpdrednio zagraeone (Sidto et al. 2004, Sikora et al.
2007) oraz brak jest na tym obszarze stanowgglowych gatunkéw, dla ktérych
wymagane jest ustalenie stref ochrony wokét gniéRdzp. MinistraSrodowiska
z dnia 28 wrzénia 2004 r.),

b) obszar doliny Wetnianki nie stanowadnej formy ochrony przyrody,

c) zbiorniki wodne w dolinie rzeki as tworem sztucznym powstatym w wyniku
eksploataciji zié torfu,

d) kazde rozwazanie techniczne niespliwie przyczyni st do degradacjsrodowiska
doliny (nasyp i obiekt mostowy, czy okoto 400 meteo estakada dolaca
rozwigzaniem draszym),

e) poprzez realizagj alternatywy I, Il lub 1l wariantu | zostanie zamhana cigtosc
hydrologiczna i warunki wodne na omawianym obszarde powinny ulec
drastycznym zmianom,

proponuje sie realizacje inwestycji zgodnie z wariantem | i alternatywa | inwestycii,
zaznaczajc jednak, ze wyniku realizacji inwestycji warunki srodowiskowe w dolinie
rzeki Welnianki z pewnaoécia ulegmna pogorszeniu, a sama dolina m@& ulec casciowej

degradacii.

10.5 Oddziatywania na powietrze

Wplyw drogi na zanieczyszczenie powietrza atmosfamggo jest niewielki — w zasadzie
ogranicza si do samej jezdni i jej bliskiegasiedztwa

11. Opis zastosowanych metod prognozowania

Szczegbtowy opis zastosowanych metod oraz oprogvama znajduje Si
w poszczegolnych rozdziatach §wogconych prognozowaniu wplywu inwestycji na
poszczegdlne komponenisodowiska. Warto jednak zaznaczyz:
- prognoza emisji hatasu dérodowiska zostata wykonana przyzyeiu modelu
obliczeniowego program8oundPlan 6.4.
- prognozy sizen zanieczyszcze w sptywach opadowych i roztopowych zostata
wykonana zgodnie z Zadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zagszcze
w sciekach drogowych,
- prognozy rozprzestrzeniania ganieczyszczepowietrza wykonane zostaty zgodnie
z Rozporadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie odniesienia dla niektérych
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substancji w powietrzu(Dz.U.03.01.12) oraz ,Wskazowkami metodycznymi
dotyczacymi modelowania matematycznego w systemie arimamia jakécia
powietrza”.

12.Konsultacje spoteczne

W dniu 26 sierpnia 2008 roku w siedzibie titm Gminy Gniezno odbyly si
konsultacje spoteczne w sprawie przebiegu drogirels®wej S5 na terenach gmin Mieleszyn
i Gniezno. Na spotkanie przybyli miesikg miejscowéci Obora, Obodrka, Piekary,
Skiereszewo, Braciszewo, Pyszczyn, Pyszczynek iegdewa w liczbie okoto 120 osdb,
przedstawiciele Inwestora - Generalnej Dyrekcji dor&rajowych i Autostrad Oddziat
w Poznaniu, przedstawiciele wiadz gminnych oramyiprojektowej Scott Wilson Sp. z 0.0.,
Biuro w Poznaniu.

Gtownym zadaniem niniejszych konsultacji spotecinybytlo zaprezentowanie
lokalnej spoteczrnii przebiegu trasy (warianty | i 1) oraz udzielenvszelkich informacji na
temat inwestycji, w tym okétenie przewidywanego oddziatywania omawianych wddey
realizacji inwestycji narodowisko naturalne.

Mieszkaicy wypetniali ankiet, w ktérej mogli st wypowiedzié¢ na temat
projektowanej inwestycji. W ankiecie zawarte zastplytanie skierowane do spoteczoio
lokalnej o wybdér wariantu przebiegu drogi S5 (preje wariant |, prefery wariant Il);

w ankiecie umaliwiono réwniez wyrazenie wtasnych opinii, uwag i Spostyes.

Zostato wypetnionych 70 ankiet z czego 62% ankietoyeh preferuje wariant I,
natomiast 38% odpowiedzi preferuje przebieg drogewaczony przez wariant Il. Pojawity
sie rowniez ankiety (3%), w ktérych jasnawiadczonoze zaden z preferowanych wariantow
nie jest dobry. Niektorzy wkaiciele dziatek zaznaczalie nie wyraaja zgody na to, aby
trasa byta prowadzona przez treny ich dziatek. Giévargumentowano to cennym gruntem
rolniczym o dobrej klasie, jak rowrietym, ze droga przebiega zbyt blisko terenéw
mieszkaniowych.

13.Wskazanie czy dla planowanego przedsizigcia konieczne jest
ustanowienie obszaru ograniczonego zytkowania oraz okreslenie
granic takiego obszaru, ogranicz@ w zakresie przeznaczenia terenu,
wymagain technicznych dotycacych obiektéw budowlanych i sposobow
korzystania z nich oraz przeprowadzenia analizy pagalizacyjnej

Ze wzgkdu na prognozowany niewielki zagi negatywnego oddziatywania
planowanej inwestycji narodowisko naturalne, nie jest celowym utworzenieszaou
ograniczonego aytkowania zwizanego z realizagjprzedmiotowego przedsiziecia. W
przypadku omawianej inwestycji standardy jediosrodowiska § dotrzymane — zagyi
ponadnormatywnych &ten zanieczyszcze powietrza zawizane 2z oddziatywaniem
projektowanej S-5 dala miescity si¢ w obrbie linii rozgraniczajcych inwestycji, natomiast
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczreZe zminimalizowane za pompe&kranow
akustycznych. Ewentualna potrzeba utworzenia obisegraniczonego aytkowania mae
zosta& dodatkowo rozpatrzona w analizie porealizacyjne;j.

W celu oceny rzeczywistego oddziatywania tej inwestna srodowisko i oceny
efektywndaci podgtych dziataa ochronnych wskazuje eina potrzeb przeprowadzenia
analizy porealizacyjnej tego przegsrigcia drogowego. W analizie porealizacyjnej dokonuje
sig porOwnania ustale zawartych w raporcie i w decyzji osrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagrzedsiwziecia, w szczegolniei ustalé dotyczcych
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przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywamaestycji na srodowisko oraz
planowanych dziatazapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem gsievziccia na
srodowisko i dziataniami poglfymi dla jego ograniczenia.

14.Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego pzedsgwzigcia na
etapie jego budowy i eksploatacji

Monitoringu akustyczny

Zaleca st wykonanie pomiaréw hatasu w ngstijacych punktach w rejonie
omawianej inwestycji;
Wariant |
- punkt monitoringu P1, km drogi ok. 8+300, stroBa- za ekranem akustycznym, na
wysokasci pierwszej linii zabudowy,
- punkt monitoringu P2, km drogi ok. 13+500, strona- za ekranem akustycznym, na
wysokasci pierwszej linii zabudowy,
- punkt monitoringu P3, km drogi ok. 17+100, stroha— teren otwarty, na wysokd
istniejacej zabudowy poza steefponadnormatywnego oddziatywania akustycznego drogi
wyznaczon w niniejszym raporcie na rok prognozy 2035.
Wariant I
- punkt monitoringu P4, km drogi ok. 7+600, strovia - za ekranem akustycznym, na
wysokasci pierwszej linii zabudowy,
- punkt monitoringu P5, km drogi ok. 9+490, stroBa- - za ekranem akustycznym, na
wysokasci pierwszej linii zabudowy,
- punkt monitoringu P5, km drogi ok. 15+490, strona— teren otwarty, na wysokd
istniejacej zabudowy poza steefponadnormatywnego oddziatywania akustycznego drogi
wyznaczon w niniejszym raporcie na rok prognozy 2035.

Podczas prowadzenia monitoringu szczegolnie istotj@st wyeliminowanie wptywu
niepazadanychzrodet hatasu. Pomiary powinny dotyézjedynie hatasu samochodowego,
ktéregozrodiem jest nowoprojektowana droga ekspresowa S-5.

Monitoring jakosci powietrza atmosferycznego

Monitoring zanieczyszczepowietrza atmosferycznego wykonywany jest przazst
ochrony sérodowiska w ramach Ratwowego Monitoringu Srodowiska. Wyniki
przeprowadzonego modelowania rozprzestrzenianig zsinieczyszcae powietrza nie
wskazug na potrzeb koncentracji pomiaréw na opisywanym obszarze.

Monitoring w odniesieniu dawiata @ywionego

Ze wzgkdu na fakt, 2z planowana inwestycja drogowa nie przechodzi przez
wyjatkowo cenne przyrodniczo obszary i nie powodujelwienfliktéw natury ekologiczno-
przyrodniczej, nie przewiduje ¢siwykonania monitoringu w odniesieniu déwiata
ozywionego.

Monitoring stanusrodowiska gruntowo — wodnego

Celem weryfikacji zalede niniejszego raportu z faktycznym oddziatywaniem
planowanej inwestycji n&rodowisko proponuje siprzeprowadzenie baflanonitoringowych
W nastpujacym zakresie:
- monitoring ilaci i jakosci oczyszczonych wod opadowych odprowadzanych da wo
powierzchniowych po docelowym oczyszczeniu w zbkaoh ekologicznych
przeptywowych (ZE) i separatorach ropopochodnychpunkt pomiarowy — przy jeziorze
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Gieboczek. Monitoring ten jest zasadny tylko wtedylijgezioro to kedzie odbiornikiem
sptywoéw za pérednictwem rowu melioracyjnego w km ~0+930.
- monitoring ilaci i jakosci oczyszczonych wod opadowych odprowadzanych:

- dla wariantu | — do Wetnianki (km okoto ~11+200),

- dla wariantu Il — do cieku na terenie wysoczymmyrenowej (rejon km 12+500).

Nie proponuje s prowadzenia monitoringu wod gruntowych.

Powyzsza koncepcja winna Bbyzweryfikowana na etapie wykonywania raportu do
pozwolenia na realizagjnwestyciji.

Ze wzgkdu na krotkotrwaty charakter planowanych prac, nie proponuje sie
monitoringu hatasu oraz pomiaru zanieczyszcae powietrza na etapie realizacji
inwestycji.

15.Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk
we wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowag raport

W przypadku okrdania stref zaggu ponadnormatywnych wasm wskanikow

oceny hatasu I(3.);), jak i stref, w ktérych wyspuja ponadnormatywne warol

zanieczyszczepowietrza, najwiksze bédy w wykonanych obliczeniach wynikanog z nie
sprawdzenia si prognozy i struktury ruchu. Dodatkowo w przypadéhliczer dyspersji
zanieczyszczepowietrza — trudne jest uwzglnienie wptywu istnigjcej i planowanej szaty
roslinnej na rozprzestrzenianiegsdanieczyszcze

ZwrQci¢ tez naleey uwag: na stabéci metod obliczeniowych prognozowaniazsth
zawiesin w sptywach opadowych z drogi, az&@akna istotny wplyw nagenia ruchu na
prognozowane estenia zawiesin w spltywach z drogi. W przypadku znago bédu
w prognozie tego ruchu skutkuje to zekbkdem w prognostycznych obliczeniaclkezeh
zawiesin w sptywach nieoczyszczonych z drogi. Pmaddstawowym mankamentem przy
opracowywaniu raportu o oddziatywaniu inwestycji saeroko rozumiangrodowisko
gruntowo-wodne jest brak batlageotechnicznych unibwiajacych ocern przydatngci
podiaza pod inwestyej oraz oceny warunkow hydrogeologicznych, szczegogibokasci
potozenia pierwszego zwierciadta wody.

*k%k

Trzeba jeszcze raz podklh€, iz za najistotniejsze aspekty uznano Kkryteria
funkcjonalno — ruchowe, w tym poyzdanie wariantu | z uktadem drog krajowych icksz
dostpnas¢ wariantu nk oddziatywanie n@rodowisko przyrodnicze. Wariant Il, cbdrochy
cenniejszy pod wzgtlem przyrodniczym, w zbiorczej ocenie i analiziezgtinat mniej
punktow ni wariant I. Naley zaznaczy§, iz roznice pod wzgldem oddziatywania na
srodowisko me¢dzy wariantami g nieznaczne, a ujemne wpltywy wariantual mazliwe do
zminimalizowania do tego stopnia, by nie przyniasdgatywnych zmian w ekosystemach.

W zahczeniu niniejszeggStreszczenia...’znajdug si¢ ryciny obrazujce srodowisko
florystyczne badanego obszaru w odniesieniu do likdgi planowanej S-5 — szerzej
omowione w Zatczniku nr 2 ,Szczegodtowa inwentaryzacja flory i figll Do Streszczenia
dofaczono take plan orientacyjny. Pozostate a#aniki graficzne znajdyj sic w Raporcie
0 oddziatywaniu narodowisko.
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Ryc. 1. Organizacja przestrzenna badgeobotanicznych w systemie ATPOL (kwadraty
0 boku 1 km) w granicach strefy 2 x 2 km towarayprojektowanej drodze ekspresowej S-5
na odcinku: Granica Wojewddztwa — tubowo.

i T Ppowre P sing.
| ; S
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1:50 000

0 2 4 km

wariant nr | wariant nr |l

strefa 2 x 2 km

3 opydina .
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Ryc. 2 Struktura przestrzenna siedlisk przyrodniczycltépcjalnych zbiorowisk natu-
ralnych (wg Matuszkiewicza i in. 1995) — arkusz &eRierze Wielkopolskie (uproszczone,
zaktualizowana nomenklatura syntaksonOw): kgi jesionowo-olszowe Fraxino-Alnetum, 2 egi
wigzowo-ttbowe Querco-Ulmetum minoris, 3 —adr srodkowoeuropejski Galio sylvatici-Carpinetum, 4 —
Swietlista dibrowa Potentillo albae-Quercetum, 5srodkowoeuropejska acydofilnaalotfowa Calamagrostio-
Quercetum i kontynentalny bér mieszany sosnowlmedry Festuco ovinae-Pinetum, 6 — suboceaniczne bory
sosnoweswieze Leucobryo-Pinetum
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Ryc. 3. Struktura przestrzenna komplekséw zbiorowisklinaych: 1 — kompleks zbiorowisk
wodnych i podmoktych, 2 — kompleks buczyn, 3 — ktekp gaddw i mezofilnych zbiorowisk zagiczych, 4 —
kompleksswietlistych dibréw i kserotermofilnych zbiorowisk zagczych, 5 — kompleks acydofilnychléw,
boréw mieszanych i zbiorowisk zaptzych, 6 — kompleks étnnosci torfowiska przejciowego, 7 — kompleks
roslinnosci segetalnej, przydeéy, rowdéw orazsrédpolnych 4k, 8 — kompleks rdinnosci ruderalnej obszaréw
zurbanizowanych
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Ryc. 4. Przestrzenny rozkiad bogactwa florystycznego wadkie kartogramicznym
(kwadratow o boku 1 km)
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Ryc. 5. Przestrzenny rozkltad udziatu procentowego spoofates niesynantropijnych
w uktadzie kartogramicznym (kwadratow o boku 1 km)
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Ryc. 6. Przestrzenny rozklad udzialu procentowego antitpef w ukladzie
kartogramicznym (kwadratéw o boku 1 km)
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Ryc. 7. Przestrzenny rozktad bogactwa gatunkow prawnierstnych w uktadzie
kartogramicznym (kwadratéw o boku 1 km)
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Ryc. 8 Przestrzenny rozktad bogactwa gatunkow zamgmgch i specjalnej troski w uktadzie
kartogramicznym (kwadratéw o boku 1 km)
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Ryc. 9 Przestrzenny rozktad waloru florystycznego w dkta kartogramicznym (kwadratow
0 boku 1 km)
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