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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. WSTEP

Wykonanie raportu o oddziatywaniu na $rodowisko planowanego przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie drogi ekspresowej S-7 na odcinku obwodnicy Kielc, wynika
z ustawy o wdostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa
w ochronie  Srodowiska oraz o0 ocenach oddzialywania na Srodowisko. Raport
uszczegdtowiony odpowiednio do posiadanych danych wynikajacych z  projektu
budowlanego, ma za zadanie ukazanie petnego obrazu oddziatywan planowanej inwestyciji.

Wynikiem opracowania ma by¢ wydanie, na etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na
budowe, postanowienia opiniujgcego warunki realizacji przedsiewziecia wydane przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

Zakres raportu spetnia wymogi okreSlone w art. 66 ustawy o wdostepnianiu informacji
0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko uszczegotowione odpowiednio do posiadanych danych
wynikajacych z projektu budowlanego i informacji uzyskanych po wydaniu decyzji
o $srodowiskowych uwarunkowaniach oraz okresla stopien i sposdb uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony $rodowiska , zawartych w ww. decyzji

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zakres planowanego przedsiewziecia obejmuje rozbudowe drogi ekspresowej S-7 do
parametréw drogi dwujezdniowej na odcinku obwodnicy Kielc poprzez dobudowe nowej
jezdni po prawej stronie dwupasmowej jezdni istniejacej oraz przebudowe wezidw
i obiektow inzynierskich. taczna dtugos¢ projektowanego odcinka wynosi 22,861 km.

Zakres projektu obejmuje:

- rozbudowe istniejacej obwodnicy Kielc (od km 538+800 do km 561+661) do
parametrow petnego zakresu dwujezdniowej drogi ekspresowej klasy S 2/2
(docelowy przekrdj drogi 2x3, przewidziano rezerwe terenu pod trzeci pas ruchu),

- przebudowe trzech weztdw, wlotdw dréog poprzecznych i dojazdowych
umozliwiajgcymi potaczenie z istniejacq siecig drdg,

- przebudowe istniejagcych obiektdéw inzynierskich oraz budowe nowych — w tym
przejs¢ dla zwierzat,

- budowe dwdch Miejsc Obstugi Podréznych (MOP),

- przebudowe systemu odwodnienia drogi, os$wietlenia, infrastruktury technicznej,

- wyburzenia obiektdw kubaturowych kolidujacych z zakresem inwestycji,

— usuniecie zieleni kolidujacej z zakresem inwestycji,

- budowe urzadzen ochrony $rodowiska,
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Projektowana trasa ma swoj poczatek tuz za weztem w miejscowosci Wisnidwka, w km
538+800 i jest kontynuacja dwujezdniowej drogi ekspresowej w ciggu drogi krajowej nr S-7.
Po rozbudowie obwodnica Kielc bedzie drogg ekspresowg o dwdch jezdniach o szerokosci
10,0 m kazda, przedzielonych trawiastym pasem dzielacym nie wezszym niz 12 m, a po
zrealizowaniu 3 pasa 5 m.

Potaczenie projektowanej obwodnicy z istniejagcym ukfadem drogowym zapewniajq trzy
wezty drogowe: Kostomtoty, Jaworznia i Checiny, natomiast potaczenie miedzy uktadem
lokalnym oraz zapewnienie mu ciggtosci zrealizowane jest poprzez przejazdy drogowe
zlokalizowane nad lub pod jezdniag drogi S-7.
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Proponowany system odwodnienia drogi oparto gtéwnie na rowach trawiastych
i otwartych zbiornikach retencyjno-oczyszczajacych, uszczelnionych dodatkowo w terenach
wrazliwych. Na odcinkach przebiegajacych przez tereny zabudowane, przy weztach
tj. Kostomtoty, Jaworznia, Checiny oraz na obiektach inzynierskich przewidziano kanalizacje
deszczowa.

Lokalizacja obiektéow drogowych (mostéw, wiaduktéw) nie ulegnie zasadniczej zmianie
w stosunku do stanu istniejacego. Przewiduje sie jedynie rozbudowe wiekszosci z nich oraz
dostosowanie ich czeSci do wymagan, jakie powinny spetnia¢ przejscia dla zwierzat.
Wybudowanie drugiej jezdni drogi S-7 pozwoli na rozdzielenie ruchu w kierunkach
przeciwnych, zdecydowanie zmniejszajac zagrozenie wypadkami i kolizjami. Projektowane
wezty zapewnig bezpieczne wigczanie sie do ruchu na drodze ekspresowej.

3. INFORMACJE O SRODOWISKU

3.1. Polozenie, budowa geologiczna i rzezba
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na obszarze GOr Swietokrzyskich,

stanowigcych najbardziej wypietrzong cze$¢ Wyzyny Kieleckiej. Rzezba terenu jest bardzo
urozmaicona i obejmuje pasma wzgdrz zbudowane ze skal paleozoicznych, doliny rzeczne
i obnizenia terenu, a takze formy krasowe (jaskinie z bardzo interesujacq szatg naciekowa,
leje). Liczne sa wyrobiska powstate w wyniku odkrywkowej eksploatacji surowcow
mineralnych (kruszywa, wapienie) oraz hatdy pokopalniane lub odpaddw przerdbczych.
Budowa geologiczna jest skomplikowana i obejmuje utwory rdéznych epok paleozoiku
i mezozoiku, przykryte osadami czwartorzedowymi (glinami i piaskami).

3.2. Zasoby wodne

Ztozona budowa geologiczna ma decydujacy wptyw na zrdznicowanie zasobdow wadd
podziemnych, stanowiacych podstawe zaopatrzenia w wode: rozlegte zasobne w wode
obszary sasiadujg z obszarami praktycznie bezwodnymi. Obwodnica Kielc przebiega przez
obszar Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 417 Kielce, stanowigcego zrédio
zaopatrzenia ludnosci w wode (ujecie Kielce - Biatogon), a jej pétnocny koniec znajduje sie
w poblizu granicy GZWP nr 414 Zagnansk (ujecie komunalne Zagnansk). Zachodni kraniec
strefy ochrony posredniej ujecia wod podziemnych Kielce — Biatogon siega projektowanej
trasy, istnieje wiec potencjalne niebezpieczenstwo migracji skazonych wdd do ujecia
w przypadku powazniejszej awarii na trasie w tym rejonie. W odlegtosci o okoto 65 m od
istniejacej drogi zlokalizowane jest ujecie wody we wsi Goérki Szczukowskie, zaopatrujace
wodocigg wiejski w gminie  Piekoszow. Zrdznicowane warunki  geologiczne
i hydrogeologiczne decyduja o znacznym zrdznicowaniu stopnia zagrozenia waéd
podziemnych: od niskiego, gdzie nie ma potrzeby stosowania zabezpieczen, do bardzo
wysokiego (w strefach ochrony uje¢, ktérych zasoby sg stabo izolowane od powierzchni
ziemi), gdzie konieczne jest stosowanie specjalnych zabezpieczen zapobiegajacych
przenikaniu zanieczyszczen. Wiekszo$¢ ujmowanych wod podziemnych na terenie powiatu
kieleckiego posiada wysoka jako$¢ i nadaje sie do spozycia przez ludzi w stanie
bezposrednim lub jedynie po podstawowym jej uzdatnieniu. Gtéwng rzeka, przecinang przez
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projektowang inwestycje jest Bobrza, stanowigca najwazniejszy doptyw prawobrzezny
Czarnej Nidy. Trasa przecina takze doptywy Bobrzy — Sufraganiec i Bobrzyczke oraz potok
Sufraganczyk (doptyw Sufraganca). Brak jest wiekszych zbiornikéw wod powierzchniowych,
lokalnie wystepujq niewielkie stawy i spietrzenia kanatdw.

3.3. Gleby
Na terenach przylegtych do drogi S-7 dominujg gleby bielicowe i pseudobielicowe,

brunatne, rdzawe i redziny. Przewazajq uzytki Sredniej i stabej przydatnosci rolniczej.
Znaczna cze$¢ gleb narazona jest na silng erozje, szczegdlnie na zboczach o znacznym
nachyleniu. W badaniach z lat 90-tych stwierdzono nadmierne ilosci zwiqzkow otowiu.
Obecnie jakoS¢ gleb poprawia sie, gdyz po wykluczeniu z uzycia etyliny otowiowej
wyeliminowano podstawowe zrédto zanieczyszczenia gleb tym metalem.

3.4. Flora i fauna oraz przyrodnicze obszary chronione

Droga S-7 na odcinku obwodnicy Kielc przecina cztery zwarte kompleksy laséw
mieszanych, w ktdrych dominujg: dab, sosna, buk, jodta i brzoza. Pomiedzy kompleksami
leSnymi znajdujg sie gtéwnie tereny pol uprawnych, tak i pastwisk, liczne nieuzytki oraz
zadrzewienia i zakrzewienia. W dolinach rzek wystepujg zaroSla wierzbowo-olszowe.
Najwiecej zwierzat wystepuje w lasach, wsrdd nich: tosie, sarny, lisy, dziki, zajace, kuny.
W dolinach rzek najliczniejsze sa ptaki. Na polach i nieuzytkach dominujg nornice, myszy,
bazanty i kuropatwy. Na tym terenie wystepujg trzy zagrozone gatunki ptazéw: ropucha
zielona, ropucha paskdwka oraz grzebiuszka ziemna, ktdre wiosng przemieszczajg sie przez
droge do zbiornikdw wodnych.

Wyznaczone zostaty szlaki migracji duzych, mniejszych zwierzat oraz szereg szlakow
migracji Srednich i matych zwierzat (w tym ptazéw) zarédwno w obszarze leSnym, jak
i w terenach otwartych. Droga krajowa S-7 na odcinku obwodnicy Kielc niemal na catej
dtugosci przebiega przez tereny chronione: Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy,
Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu, a na odcinku ponad 2 km stanowi granice
Checinsko-Kieleckiego  Obszaru  Chronionego  Krajobrazu.  Checifnsko-Kielecki  Park
Krajobrazowy utworzony zostat na obszarze, ktéry w przesztosci podlegat intensywnej
eksploatacji surowcow skalnych i to w duzym stopniu przyczynito sie do odstoniecia
wyjatkowych waloréw przyrody nieozywionej. Najcenniejsze formy objeto ochrong
rezerwatowq. Sq to rezerwaty:

- Gora Zelejowa — ok. 700 m od drogji,

- Chelosiowa Jama — ok. 300 m od drogi,

- Jaskinia Raj — ok. 1,5 km od drog;i,

- Moczydto — ok. 1,5 km od drogi.

Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu otacza Kielce waskg strefg od wschodu
i potnocy, stanowigc strefe buforowq pomiedzy aglomeracjq kielecka a obszarami
chronionymi: otulinami parkéw krajobrazowych i Swietokrzyskiego Parku Narodowego.
Najblizej inwestycji, okoto 150 m od drogi w gminie Miedziana Géra znajduje sie rezerwat
leSny Sufraganiec, gdzie ochrong objeto fragment lasu mieszanego w wieku do 200 lat.
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3.5. Tereny chronione na mocy prawa miedzynarodowego — obszary Natura
2000

Planowana inwestycja przebiega w poblizu lub tez przecina dwdch projektowanych
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000: ,,Doline Bobrzy” oraz ,,Wzgdrza Checinsko-
Kieleckie”. W dalszej odlegtosci od drogi zlokalizowane sg kolejne trzy obszary Natura 2000:
,Ostoje Wierzejska”, ,Ostoja Barcza” i ,Dolina Czarnej Nidy”.

Na obszarze ,Dolina Bobrzy” stwierdzono wystepowanie 13 typéw siedlisk
przyrodniczych z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej, ktére zajmujq tacznie ponad 37%
catego obszaru. Cennymi na tym obszarze s murawy kserotermiczne, faki o réznym stopniu
wilgotnosci oraz starorzecza. W wodach tego obszaru wystepujq jedne z najlepiej
zachowanych i najliczniejszych populacji minoga strumieniowego (Lampetra planeri). Na
terenie tym wykazano dziesigtki chronionych gatunkéw owaddw i mieczakdw. Na obszarze
»Doliny Bobrzy” bardzo wysoka jest réznorodnos$¢ ptakéw - w jednym z ptatéow zadrzewien
tegowych przystepuje do legéw 1/5 gatunkéw krajowych m.in. dzieciota zielonego (Picus
viridis), dzierzbe gasiorka (Lanius collurio), brzeczka (Locustella luscinioides), kretogtowa
(Jynx torquilla), bekasa krzyka (Gallinago gallinago), derkacza (Crex crex) oraz gajowki
jarzebatej (Sylvia nisoria).

~Wzgorza Checinsko-Kieleckie” to obszary, charakteryzujacy sie urozmaicong
rzezbg terenu i zrdznicowanym pokryciem roslinnym. Na szczegdlng uwage zastugujg
obszary krasowe z jaskiniami. Zidentyfikowano tu 7 rodzajow siedlisk oraz 12 gatunkéw
roslin i zwierzat waznych dla Wspdlnoty Europejskiej i wymagajacych ochrony zgodnie
z Dyrektywg Siedliskowa. Notowano wystepowanie ponad 1000 gatunkéw roslin, w tym
69 gatunkéw chronionych prawnie, 12 chronionych czeSciowo, 42 rzadkie i zagrozone
w Polsce lub lokalnie, m.in.: sasanka otwarta i storczyk - obuwik pospolity. Najwiekszymi
zagrozeniami dla obszaru sg: nielegalne pozyskiwanie surowcdw mineralnych, dzikie
wysypiska $mieci, wylewanie $ciekdw na tereny uzytkowane rolniczo, zanieczyszczenie wod,
nielegalna wycinka drzew. Walory krajobrazowe pogarszane sg przez wyrobiska i hatdy
poeksploatacyjne.

Realizacja inwestycji bedzie wymagata zajecia pasu terenu i wycinki roslinnosci po
prawej stronie istniejacej drogi (o szerokosci okoto 50 m od krawedzi jezdni) pod nowg
jezdnie. Na odcinkach znajdujacych sie na potencjalnych obszarach Natura 2000
przeprowadzona zostata szczegdtowg inwentaryzacje terendw. W strefie przecinanej przez
analizowang droge nie zidentyfikowano siedlisk, wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy
Siedliskowej, wyznaczono jednak tereny, ktore wymagajacych ochrony na etapie realizacji
inwestycji.

3.6. Zabytki chronione na podstawie przepiséw o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami

Obszar Gor Swietokrzyskich, przez ktdry przechodzi analizowany odcinek drogi S-7,
posiada duzy potencjat historyczny i kulturowy. Najbardziej wartoSciowym i potozonym
najblizej drogi S-7 osrodkiem historycznym jest miejscowos¢ Checiny z ruinami zamku z XIII
wieku na Zamkowej Gorze. Liczne kamieniotomy, widoczne réwniez z drogi S-7, sg
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integralng czescig $rodowiska przyrodniczego i kulturowego. Oddziatywanie planowanej
rozbudowy drogi S-7 na $rodowisko kulturowe jest niewielkie, gdyz w jej bezposrednim
sgsiedztwie brak jest obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdw. Mogg natomiast wystgpic¢
kolizje ze stanowiskami archeologicznymi.

4. CHARAKTERYSTYKA KRAJOBRAZU ORAZ ISTNIEJACEGO
ZAGOSPODAROWANIA I UZYTKOWANIA TERENU

4.1, Istniejace zagospodarowanie i krajobraz

Odcinek drogi przeznaczony do rozbudowy znajduje sie na terenie wojewddztwa
$wietokrzyskiego. Potozony jest on w powiecie kieleckim, w gminach:

- Mastéw,

- Miedziana Gora,

- miasto Kielce,

- Piekoszow,

- Sitkdwka-Nowiny,

- miasto Checiny.

Obwodnica Kielc, funkcjonujaca od 1984 roku, jest elementem drogi krajowej S-7
Warszawa — Radom - Kielce — Krakéw. Istniejagca droga przebiega przede wszystkim
w terenach lesnych i rolnych. Duzy udziat wsérdd terendw, przez ktdre przechodzi
analizowana droga, majg tereny o rolniczym charakterze zagospodarowania, z ktérych czes¢
zostata przeksztatcona w nieuzytki. W pasie projektowanej inwestycji wystepuje
sporadyczna zabudowa jednorodzinna, zwtaszcza w rejonach przeciecia drogi z drogami
poprzecznymi, w tym w szczegdlnosci w sasiedztwie weztdw drogowych Kostomtoty oraz
Jaworznia.

W granicach objetych rozbudowa droga przecina w trzech miejscach linie kolejowa,
w kazdym z tych przypadkéw droga przeprowadzona jest gorq na wiadukcie. Nad dwoma
wiekszymi rzekami: Sufraganiec i Bobrza wybudowano mosty, mniejsze cieki
przeprowadzone sg pod drogq przepustami.

Obszar analizowanej inwestycji charakteryzuje sie zrdznicowang rzezbq terenu,
charakterystyczng dla rejonu Gor Swietokrzyskich. Dominujg tu pasma wzniesien
porozdzielane rozlegtymi obnizeniami. Krajobraz przecinanego przez droge terenu tworzy
mozaika lasdéw, pdl uprawnych, zbiorowisk fakowych oraz osiedli ludzkich. W rejonie
koncowego odcinka projektowanej drogi znajduje sie Zamek w Checinach, zabytek
stanowigcy jednoczesnie dominante krajobrazowa, jak i dobrze rozpoznawalny symbol
catego regionu.

Atrakcyjno$¢ krajobrazu ma takze zwigzek z budowg geologiczng. W wyniku
intensywnej eksploatacji surowcow skalnych w wielu miejscach odstoniete zostaty rdzne
formy tektoniczne, pofatdowane skaly wapienne oraz interesujace zjawiska mineralogiczne.
Kolejnym elementem krajobrazu wynikajacym z budowy geologicznej oraz gdrnictwa
surowcow skalnych w tych terenach jest wystepowanie jaskin z bardzo interesujacq szatg
naciekowa.
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4.2. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Droga ekspresowa nr 7 przebiega w wiekszosci przez tereny, dla ktérych nie ma
obowigzujacych ogdlnych miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP)
w obrebie drogi. W gminach Miedziana Gora i Sitkdwka — Nowiny w istniejgcych planach
zarezerwowano pas terenu pod planowang dobudowe drugiej jezdni drogi S-7 po stronie
potnocnozachodniej. Inwestycja wymaga przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko. Dla pozostatych terendw opracowane zostaty studia
uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego, w ktérych rozbudowe drogi
ekspresowej nr 7 zapisano jako warunek poprawy funkcjonowania uktadu transportowego.
Zaréwno w miejscowych planach, jak i w studium, nie przewiduje sie istotnych zmian funkgcji
i sposobu zagospodarowania terenéw wzdtuz modernizowanej drogi.

4.3. Elementy otoczenia drogi

W raporcie szczegétowo przeanalizowano te elementy otoczenia drogi, ktére mogg miec
wplyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen komunikacyjnych i s na nie podatne, w tym
zwlaszcza zabudowe mieszkalng i gospodarcza. Budynki, ktore mogq wymagac ochrony
przed hatasem komunikacyjnym, znajdujq sie w miejscowosciach: Kostomioty I
(gm. Miedziana Gora), przy wezle Kostomioty (Kielce), Szczukowskie Gorki i Jandw
(gm. Piekoszow), Szewce (gm. Sitkdwka — Nowiny), Checiny. Budynki znajdujace sie
wewnatrz wezta Kostomioty przeznaczone sq do wyburzenia. W bliskim sasiedztwie
istniejacej drogi znajduje sie wiele obiektéw kultu: kapliczki i krzyze przydrozne, w tym
liczne krzyze upamietniajace ofiary wypadkéw drogowych.

5. OPIS WARIANTU POLEGAJACEGO NA NIEPODEJMOWANIU
PRZEDSIEWZIECIA

W stanie istniejagcym obwodnica Kielc nie rodzi protestéw ani konfliktéw spotecznych.
Wykonane przy budynkach mieszkalnych wzdtuz analizowanego odcinka drogi pomiary
hatasu wykazaly jednak, ze w porze nocnej wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw hatasu. W istnigjacym stanie nie stwierdzono natomiast przekroczen w zakresie
emisji zanieczyszczen do atmosfery ani do wdd.

Droga przebiega gtdwnie przez obszary niezabudowane. Szybki ruch pojazdow,
odbywajacy sie w obu kierunkach po jednej, dwupasmowej jezdni jest przyczyng licznych
wypadkdw drogowych, w tym takze $miertelnych. Dodatkowo trasa stanowi bariere dla
zwierzat, przecinajac szlaki migracyjne. Waski most na Bobrzy oraz liczne przepusty na
mniejszych ciekach nie sg dostosowane do migracji zwierzat.

Funkcjonujacy obecnie system odwodnienia drogi stanowig na catej dtugosci nie
uszczelnione rowy trawiaste. Wystgpienie powaznej awarii zwigzanej z wyciekiem
niebezpiecznych substancji w strefie ochrony ujecia wdod grozi wobec tego skazeniem waéd
podziemnych, a w poblizu przecinanych przez droge ciekow — zanieczyszczeniem waéd
powierzchniowych.
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W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia w zwigzku ze zwiekszajacym sie
natezeniem ruchu na istniejacej jednej jezdni drogi S-7 istotnym problemem stanie sie stale
pogarszajgce sie bezpieczenstwo uzytkownikow drogi i wydtuzenie czasu przejazdu
(utrudnione wymijanie i wyprzedzanie).

6. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Ze wzgledu na to, ze inwestycja polega na dobudowaniu drugiej jezdni obok juz
istniejacej, nie bylo mozliwosci wariantowania przebiegu trasy. Analizowano jedynie
wariantowe rozwigzania dwoch projektowanych weztéw: Kostomtoty i Checiny. Rozwigzania
te nie majg znaczacego wptywu na zakres oddziatywania inwestycji na srodowisko.

Analiza zostata szczegdtowo przedstawiona w opracowaniu: Raport o oddziatywaniu na
Srodowisko rozbudowy drogi ekspresowej S-7 do parametrow drogi dwujezdniowej na
odcinku obwodnicy Kielc — Jacobs Polska, paZdziernik 2007r.

7. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA

Podstawe prognozowania oddziatywania obwodnicy Kielc na Srodowisko stanowita
prognoza ruchu pojazdéw samochodowych na drodze S-7 i DK 74, wykonana przez firme
Jacobs Polska Sp. zo.0. w Warszawie. Wykonano obliczenia modelowe dla
rozprzestrzeniania sie hatasu, zanieczyszczen powietrza oraz Sciekdow opadowych. Wyniki
obliczenn poréwnano z obowigzujacymi wielkosciami dopuszczalnymi. Wykonano réwniez
obliczenia prawdopodobiefstwa wystgpienia powaznej awarii na podstawie wytycznych
okreslonych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

Zasoby Srodowiska przyrodniczego oceniano na podstawie inwentaryzacji w terenie oraz
danych znajdujace sie w posiadaniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
i w ogdlnodostepnych serwisach internetowych.

8. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA SRODOWISKO

Na potrzeby raportu wykonano szereg analiz i obliczen emisji podstawowych
zanieczyszczen (hatasu, powietrza i wod powierzchniowych) z  wykorzystaniem
obowigzujacych norm i przepisow w tym zakresie. W analizach tych uwzgledniono dwa
horyzonty czasowe:

e rok 2011 - po przebudowie drogi,
« rok 2026 — 15 lat po przebudowie drogi

Wykonane analizy i prognozy pozwolity okreslic przewidywane oddziatywania
planowanego przedsiewziecia na poszczegdine sktadowe Srodowiska na etapie jego realizacji
i eksploatacji.
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8.1. Budowa geologiczna i rzezba terenu

Rozbudowa drogi poprzez dobudowanie drugiej jezdni po prawej stronie jezdni
istniejacej nie bedzie znaczaco oddziatywaé na budowe geologiczng i rzezbe terenu zaréwno
w fazie realizacji, jak i eksploatacji drogi.

8.2. Gleby i powierzchnia ziemi
Catkowicie przeksztatcona zostanie wierzchnia warstwa gleby w pasie drogowym.

Ochrona jakosci gleb przylegtych wymagaé bedzie wtasciwego zagospodarowania odpadow,
jakie powstawac bedq podczas budowy drogi (w tym drewno z wycinki drzew, gruz), a takze
podczas eksploatacji (z utrzymania drogi).

8.3. Wody podziemne i powierzchniowe

W trakcie realizacji inwestycji zanieczyszczeniem zagrozone beda przecinane przez
droge cieki oraz wody podziemne, zwtaszcza w strefach ochronnych ujec. Prace w tych
rejonach muszq by¢ wykonywane ze szczegdlng ostroznoscia, nalezy stosowac
zabezpieczenia przed wyciekiem szkodliwych substancji. W okresie eksploatacji ochrone waéd
bedzie stanowit system odwodnienia drogi oparty gtdwnie na rowach trawiastych i otwartych
zbiornikach retencyjno-oczyszczajacych. Wykonane obliczenia potwierdzity, ze wysoka
skuteczno$¢ oczyszczania tych urzadzen pozwoli na dotrzymanie obowigzujacych
standardéw Srodowiska. Zagrozenie dla jakosci wod moze wystgpi¢ jedynie w przypadku
wystgpienia awarii.

8.4. Klimat akustyczny

Hatas jest najbardziej ucigzliwym oddziatywaniem tras komunikacyjnych. W trakcie
realizacji inwestycji oddziatywanie na klimat akustyczny bedzie zwigzane z praca ciezkiego
sprzetu oraz transportem materiatdw budowlanych i obejmie swoim zasiegiem najblizsze
otoczenie terenu, w ktérym prowadzone sg prace budowlane (nie wiecej niz do 200 m).
Ucigzliwe dla ludzi, zwtaszcza pracownikéw, mogg by¢ takze drgania wzbudzane wskutek
pracy ciezkich maszyn drogowych.

Wartoséci poziomdéw hatasu w Srodowisku po realizacji przedsiewziecia oceniono
w punktach zlokalizowanych na terenach najblizej usytuowanych wzgledem analizowanej
drogi w porze dziennej i nocnej. Tam, gdzie stwierdzono przekroczenia wartosci
dopuszczalnych zaproponowano zastosowanie ekrandw akustycznych. Wyniki modelowania
wykazaty, ze dla czesci budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych wzdtuz drogi nawet po
dokonaniu modernizacji moze by¢ narazona na nadmierny hatas (wartosci oscylujace wokot
dopuszczalnych pozioméw dzwieku) - zwitaszcza w porze nocnej. Dla punktéw tych
przewidziano monitoring hatasu w ramach analizy porealizacyjnej.

8.5. Klimat i zanieczyszczenie powietrza

W trakcie realizacji budowy drogi emisja zanieczyszczerh ma charakter czasowy i lokalny
- zmienia sie w zaleznosci od miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z jej zakonczeniem.
Ucigzliwos¢ tego etapu dla stanu czystosci powietrza nie bedzie wyzsza od oddziatywania
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w fazie eksploatacji, zaleze¢ bedzie miedzy innymi od wybranej technologii budowy i rodzaju
nawierzchni na poboczu. Z funkcjonowaniem projektowanej drogi wigzac¢ sie bedzie emisja
do atmosfery spalin pochodzacych z przejezdzajacych samochoddw, ktérej wielkos¢ zalezy
przede wszystkim od ilosci pojazddw, wiec bedzie podobna, jak w przypadku zaniechania
rozbudowy drogi. Nie przewiduje sie przekroczen wartosci dopuszczalnych zanieczyszczen
gazowych poza pasem drogowym. Jednak w celu ochrony pdl uprawnych znajdujacych sie
w sgsiedztwie drogi S-7, na odcinku od km 551+887 do km 5524846 zaproponowano
nasadzenia zieleni ochronnej.

8.6. Srodowisko przyrodnicze

Najwiekszy wptyw na roslinnoS¢ i zwierzeta oraz ich szlaki migracyjne bedzie miata
projektowana droga w fazie budowy, kiedy konieczna bedzie wycinka drzew i krzewdw
rosngcych na trasie. Nastepstwem tych prac bedzie wyptoszenie zwierzat z rejonu inwestycji
oraz uszczuplenie terenu czynnego biologicznie. W trakcie eksploatacji po odtworzeniu
$ciany lasu nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania obwodnicy na szate roslinng
i tereny chronione przyrodniczo. Po rozbudowie droga zostanie na caltym odcinku
wygrodzona, a zwierzeta bedg korzystaty ze specjalnie wybudowanych przejsc.

8.7. Potencjalne obszary Natura 2000
Zaréwno w trakcie realizacji inwestycji jak i w czasie eksploatacji wyremontowanej drogi

mozna sie spodziewa¢ wystgpienia czynnikdw oddziatujacych bezposrednio i posrednio na
przedmioty ochrony, ze wzgledu na ktére powotano obszary Natura 2000. Gidwnym,
bezposrednim czynnikiem, ktory bedzie miat wplyw na naturalny zasieg siedliska
z zatgcznika I Dyrektywy Siedliskowej bedzie likwidacja fragmentu 1 typu siedliska
zlokalizowanego w sasiedztwie przebudowywanej drogi na obszarze Wzgdrz Checifsko -
Kileckiech. Mechaniczne zniszczenie brzegowej strefy gradu Srodkowoeuropejskiego jest
zwigzane z lokalizacjg nowego pasa ruchu oraz terenu przeznaczonego na przebudowe pasa
istniejgcego. Mimo iz inwestycja swoim zasiegiem wkracza w obszar obiektu chronionego nie
przewiduje sie znaczacego wptywu na jego jakos¢ i strukture jako catosci. Przemawia za tym
kilka argumentdéw. Przede wszystkim usunieciu zostanie fragment siedliska o niskiej wartosci
przyrodniczej, ktérego dewaloryzacja nastgpita w efekcie wieloletniego oddziatywania
czynnikdw antropogenicznych zwigzanych z eksploatacjg istniejacej drogi. Obszar ten
podlega zjawisku postepujacej fruticetyzacji polegajacej na nadmiernym rozwoju warstwy
krzewdw. O niskiej wartosci tego siedliska $wiadczy rowniez brak gatunkéw najcenniejszych
(Cephalanthera damasonium i Neottia nidus-avis), ktdrych koncentracja ma migjsce
w gtebszych warstwach kompleksu lesnego, na potudnie od budowanej drogi. Usunieciu
zostang ptaty o niewielkiej powierzchni (ok. 0,04% powierzchni), a w tym miejscu zostanie
odtworzona $ciana brzegowa lasu. Dziatanie to zminimalizuje negatywny wptyw wynikajacy
z eksploatacji drogi na cenniejsze fragmenty siedliska potozone w gtab terenu. Siedlisko
gradu nie znajduje sie na liscie siedlisk priorytetowych. Sg to siedliska powszechnie
wystepujace na terenie niemal catego kraju. Ocenia sig, iz realizacja inwestycji nie wptynie
znaczaco na charakter i funkcje koniecznych dla dtugotrwatego zachowania tego siedliska.
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Ingerencja w strukture obiektéw chronionych wigze sie z koniecznoscig zachowania
szczegodlnych srodkow ostroznosci. Istnieje bowiem ryzyko zniszczenia wiekszej powierzchni
siedliska niz jest to konieczne. Prace na tych terenach wymaga¢ bedq zatem nadzoru
i wdrozenia odpowiednich S$rodkéw ochronnych, ktére odpowiednio zabezpiecza tereny
0 najwyzszych walorach przyrodniczych.

Bezposrednie, jak i posrednie oddziatywanie inwestycji zwigzane jest réwniez
z mozliwoscig zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi szaty roslinnej, w tym
obiektow chronionych potozonych w sasiedztwie drogi. Ucigzliwosci te mogg wystapic
zarowno na etapie budowy (awarie, wycieki, emisje spalin) jak i w trakcie eksploatacji
(sptyw zanieczyszczonych wdd opadowych z powierzchni jezdni, sptyw zasolonych waéd
roztopowych, katastrofy transportowe). Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz ucigzliwosci te
wystepujq obecnie w zwigzku z eksploatacjq istniejacej drogi. W zwigzku z powyzszym
realizacja inwestycji nie spowoduje pogorszenia stanu istniejacego. Mozna prognozowac
zmniejszenie nasilenia oddziatywania tych czynnikdw ze wzgledu na usprawnienie systemu
kanalizacji deszczowej odprowadzajacej zanieczyszczenia z powierzchni drogi oraz na skutek
ustabilizowania ruchu i zmniejszenia emisji do powietrza. Ponadto wzmocnienie konstrukcji
nawierzchni oraz przystosowanie jej do zwiekszonych obcigzen poprawi bezpieczenstwo
ruchu i zmniejszy ryzyko wystgpienia powaznych katastrof transportowych.

Ocenia sie, ze wptyw planowanej inwestycji na populacje zwierzat, ktoérych obecnos¢ w
rejonie planowanej inwestycji wykazata inwentaryzacja przyrodnicza, bedzie niski
i krotkotrwaty. Rozwigzania zaproponowane w celu ochrony zwierzat na etapie budowy jak
i eksploatacji drogi pozwolg na zachowanie najcenniejszych gatunkéw fauny z zachowaniem
mozliwosci ich migracji przez specjalnie zaprojektowane przejscia i przepusty dla zwierzat.

8.8. Obiekty kulturowe i archeologia

CzesS¢ obiektdw o wartosciach kulturowych, ktérych lokalizacja koliduje z projektowang
drogg, moze zosta¢ narazona na catkowite zniszczenie. Jedyng mozliwg formg ich ochrony
bedzie przeniesienie na inne miejsce. Dotyczy to kapliczek i krzyzy przydroznych.
Swietokrzyski Wojewddzki Konserwator Zabytkéow narzucit obowigzek przeprowadzenia
niezaleznego programu badan i nadzoru archeologicznego nad planowang inwestycja.
Program powinien uzyska¢ akceptacje SWKZ, co bedzie podstawa do udzielenia decyzii
zezwalajacej na prowadzenie badan i nadzoru archeologicznego nad planowang inwestycja.
Na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystapienia zagrozen dla pozostatych dobr
kultury.

8.9. Krajobraz

Zmiany w krajobrazie nie beda duze, gdyz zachowany zostanie dotychczasowy uktad
drog. Nowymi elementami na tle istniejacej juz drogi bedzie rozbudowany wezet Kostomtoty,
przejscia dla zwierzat w formie wiaduktéw nad drogq i ekrany akustyczne.

8.10. Dobra materialne
Budowa nowej jezdni bedzie wymagata zajecia dziatek prywatnych, ktére zostang
przeznaczone na pas drogowy, co wigze sie z koniecznoscig wykupu gruntéw. Budowa
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obwodnicy bedzie wymaga¢ réwniez wyburzen obiektéw kubaturowych - budynkéw
mieszkalnych i gospodarczych, kolidujacych z przebiegiem drogi.

8.11. Gospodarka odpadami
W trakcie prowadzenia robdt budowlanych, zwigzanych z rozbudowg drogi S-7,

wyburzeniu, demontazowi lub rozbiérkom ulegng liczne elementy zagospodarowania terenu,
w zwigzku z czym zostang wygenerowane znaczne ilosci odpadow.

Elementy przewidziane do likwidacji to obiekty mostowe, wiadukty, przepusty, obiekty
mieszkalne i gospodarcze wraz z obiektami towarzyszacymi, budynki ustugowe: magazyny,
budynki gospodarcze, wiaty, ogrodzenia, bramy stalowe, ptyty drogowe itp.

Odpady nie mogg by¢ skladowane w granicach Gtéwnych Zbiornikébw Wéd
Podziemnych, stref ujecia wéd podziemnych w m. Gorki Szczukowskie i Kielce - Biatogon
oraz w sasiedztwie terendw wrazliwych i cennych przyrodniczo — dolin rzek Bobrza,
Sufraganiec i Bobrzyczka. Szczegdlnego traktowania wymagajg odpady zawierajqce azbest.

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajow
odpadéw. Bedq powstawaé odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektdw i urzadzen
zapewniajacych sprawne funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzadzenia odwadniajqce) oraz
obiektow powigzanych technologicznie z droga.

8.12. Powazne awarie

Powazna awaria moze wystapi¢ zarébwno na etapie realizacji inwestycji, jak i jej
eksploatacji. Moze by¢ ona skutkiem awarii sprzetu czy pojazdu, zwlaszcza przewozacego
substancje niebezpieczne, albo wynikiem btedu cziowieka — niezachowania niezbednej
ostroznosci czy nieprzestrzegania przepisow drogowych. Dzieki poprawie bezpieczenstwa
ruchu po dokonaniu rozbudowy drogi prawdopodobienstwo awarii bedzie znacznie mniejsze.

Prawdopodobiefstwo wystapienia powaznej awarii obliczono dla dwoch horyzontéw
czasowych: roku 2011 i 2026 zgodnie z wytycznymi zawartymi w ,Praktycznych algorytmach
ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska od szlakdw transportu niebezpiecznych substancji”.

9. ISTOTNE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Jako pozytywne skutki zidentyfikowano:

- poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na analizowanym odcinku i zmnigjszenie
prawdopodobienstwa powaznej awarii;

- zmniejszenie ucigzliwosci komunikacyjnych (hatasu, zanieczyszczen powietrza) na
przebiegu drogi S-7, zwlaszcza w miejscowosciach;

- uporzadkowanie systemu odwodnienia drogi, zabezpieczenie wéd powierzchniowych
i podziemnych przed zanieczyszczeniem;
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- eliminacje zagrozenia wtargniecia zwierzat na droge, zapewnienie bezpiecznych

przejs¢ dla zwierzat;

- zwiekszenie ptynnosci przejazdu analizowanym odcinkiem drogi i tym samym

skrocenie czasu podrozy.

Negatywne oddzialywania planowanego przedsiewziecia to przede wszystkim
krotkotrwate ucigzliwosci zwigzane z etapem realizacji inwestycji (hatas i drgania, emisja
zanieczyszczen do powietrza, powstawanie odpaddw, zagrozenia zanieczyszczeniem waéd
i gruntu, utrudnienia komunikacyjne). Nieunikniong negatywng zmiang w S$rodowisku
przyrodniczym bedzie zmniejszenie powierzchni terendw aktywnych biologicznie w wyniku
usuniecia roslinnosci i gleby z pasa przeznaczonego pod drugq jezdnie drogi. Konieczne
bedzie réwniez wyburzenie budynkéw (mieszkalnych i gospodarczych) zlokalizowanych
gtédwnie w rejonie projektowanych weztdw oraz przesuniecie kapliczek i krzyzy przydroznych
poza pas drogowy.

10. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Skumulowanie oddziatywan dotyczy w szczegdlnosci emisji hatasu drogowego,
zanieczyszczen powietrza, woéd powierzchniowych i gleb. Kumulacja oddziatywan
zanieczyszczen komunikacyjnych moze dotyczy¢ terenu w rejonie projektowanych weztéw,
w sgsiedztwie skrzyzowania z drogg krajowg nr 74, drogami wojewddzkimi oraz terendw
usytuowanych w sasiedztwie skrzyzowan z liniami kolejowymi. Tereny objete imisjq hatasu
komunikacyjnego, a podlegajace ochronie akustycznej zostang zabezpieczone za pomocq
ekrandw przeciwhatasowych oraz zieleni izolacyjnej.

11. PRZEWIDYWANE SRODKI ELAGODZACE NEGATYWNY WPLYW
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Ponizej opisano dziatania, ktore zostang podjete w celu ochrony S$rodowiska,
a szczegdlnie potencjalnego obszaru Natura 2000:

11.1. Ochrona gleb

Planowane jest nasadzenie zieleni izolacyjnej w formie rzedu drzew oraz dwoch rzedoéw
krzewéw w celu ochrony gruntdw rolnych sasiadujacych z trasg S-7 na odcinku od km
ok. 5514887 do km ok. 552+846.

11.2. Ochrona srodowiska wodnego
Zaprojektowano wykonanie systemu odwodnienia powierzchni szczelnej drogi oraz

przebudowe istniejacych przepustéw. Wody odprowadzone bedg rowami do zbiornikéw
retencyjno-oczyszczajacych, z ktérych beda stopniowo zrzucane do istniejacych odbiornikdw.
W terenie zabudowanym przewidziano budowe kanalizacji deszczowej.
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11.3. Ochrona przed hatasem

W celu ochrony przed nadmiernym hatasem zaprojektowano ekrany akustyczne
o projektowanej wysokosciach od 4 do 7 m w miejscach, gdzie obliczony poziom hatasu
w rejonie zabudowy mieszkalnej przekracza wartos$¢ dopuszczalna.

11.4. Ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza
Z uwagi na brak przekroczen wartosci dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu

pochodzenia komunikacyjnego poza liniami rozgraniczajagcymi drogi, nie stwierdza sie
konieczno$ci podejmowania dziatann zwigzanych z ograniczaniem tej emisji np. nasadzeniami
drzew. Wyijatek stanowi jeden odcinek drogi (km 551+887 - 552+846) o dtugosci okoto
1 km, gdzie w celu ochrony gruntéw rolnych tam wystepujacych zaprojektowano pas zieleni
izolacyjnej.

11.5. Ochrona $rodowiska przyrodniczego, w tym potencjalnego obszaru
Natura 2000

Przedstawiono zalecenia majace na celu minimalizacje negatywnego oddziatywania
podejmowanej inwestycji na S$rodowisko przyrodnicze, w tym obszary Natura 2000.
Uwzglednienie tych srodkéw na etapie projektowym i wykonawczym znacznie zminimalizuje
ryzyko wystapienia negatywnych wpltywoéw na faune i flore, pozwalajgc tym samym na
zakwalifikowanie planowanych przedsiewzie¢ jako nie wywierajacych znaczacego
negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000 i pozostate zasoby $rodowiska
przyrodniczego.

W celu ochrony siedlisk zaproponowano m.in.: zorganizowanie nadzoru przyrodniczego
(statego lub okresowego) majacego na celu biezacq kontrole faktycznego wptywu
wykonywanych prac modernizacyjnych i budowlanych na stan siedlisk przyrodniczych
i siedlisk gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony na obszarach Natura 2000.

W celu ochrony populacji zwierzat oraz istniejagcych pofaczern pomiedzy obszarami
czynnymi biologicznie zaproponowano m.in. realizacje przejs¢ dla duzych, Srednich i matych
zwierzat pod i nad drogg, z wykorzystaniem obiektow o innych funkcjach (mosty, przepusty)
a takze samodzielnych przejs¢. Dziatania te zapewnig stabilno$¢ i spdjnos¢ korytarzy
migracyjnych, ograniczajagc tym samym niekorzystny wptyw inwestycji na liczebnos¢
populacji mogacych zasiedlac tereny w poblizu inwestycji.

11.6. Ochrona doébr kultury oraz stanowisk archeologicznych

Obiekty kultu religijnego — kapliczki i krzyze przydrozne kolidujace z drugq jezdnia drogi
zostang przesuniete. Konieczne jest przeprowadzenie niezaleznego programu badan
i nadzoru archeologicznego nad planowang inwestycja. Program powinien uzyskac
akceptacje Swietokrzyskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw, co bedzie podstawa
do udzielenia decyzji zezwalajacej na prowadzenie badan i nadzoru archeologicznego nad
planowang inwestycja.

creative minds safe hands

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
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12. KONIECZNOSC USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Na obecnym etapie, nie proponuje sie utworzenia obszaréw ograniczonego
uzytkowania. Zastosowanie przewidzianych w niniejszym raporcie Srodkéw i zabezpieczen
tagodzacych skutki przebudowy drogi ograniczy jej oddziatywanie do projektowanych linii
rozgraniczajacych lub spowoduje ich zmniejszenie w stosunku do stanu istniejgcego
(np. w przypadku hatasu). Weryfikacja tych zalozen moze nastgpi¢ tylko w oparciu
o pomiary wykonane po oddaniu drogi do ruchu i jego ustabilizowaniu sie. Dlatego tez
nalezy wykonac analize porealizacyjng w terminie 1 roku po oddaniu drogi do uzytkowania
i dopiero po jej wykonaniu, zgodnie z obowigzujgcym prawem, mozna okreslic ewentualny
zasieg obszaru ograniczonego uzytkowania (art. 135 POS)

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Potencjalnym zrédtem konfliktbw moze by¢ zasieg wykupdw oraz konieczno$é
wyburzenia budynkdéw. Protesty ludnosci miejscowej mogq wystapic w przypadku, jesli
roboty budowlane bedg powodowaty utrudnienia w przejazdach, ucigzliwosci w prowadzeniu
upraw w sasiedztwie drogi czy w codziennym zyciu mieszkancow (hatas, zapylenie). W celu
unikniecia nieporozumien i protestow spotecznych przeprowadzono konsultacje,
umozliwiajace uwzglednienie postulatéw ludnosci w projekcie drogi.

14. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Badania monitoringowe powinny by¢ wykonane w zakresie:

- hatasu komunikacyjnego, dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat,
poczawszy od roku oddania drogi do eksploatacji, a nastepnie co 5 lat w ramach
Generalnego Pomiaru Ruchu,

- jakosci odprowadzanych Sciekéw deszczowych, pomiary wykonywane w czasie trwania
opadu z czestotliwoscig co najmniej dwa razy do roku, w okresie wiosny i jesieni,

- przej$¢ dla zwierzat — monitoring skutecznosci przej$¢ dla duzych i $rednich zwierzat,
zalecane jest prowadzenie obserwacji przez trzy sezony zimowe, po $wiezych opadach
$niegu (widoczne $lady zwierzat) i przekazywanie informacji o ich wyniku do
Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody w Kielcach;

- wptywu na pfazy - celem weryfikacji ilosci przej$¢ i wptywu drogi na migrujace zwierzeta
zalecany jest monitoring w okresie letnim i jesiennym (powrdt z migracji) przez trzy
sezony i przekazania danych Wojewddzkiemu Konserwatorowi Przyrody w Kielcach,

creative minds safe hands

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
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15. TRUDNOSCI, JAKIE WYSTAPILY PRZY OPRACOWYWANIU RAPORTU

Trudno$ci prognozowania przysztych oddziatywan wynikajg przede wszystkim
z niedoskonatosci modeli matematycznych oraz braku mozliwosci uwzglednienia wszystkich
czynnikéw, ktdére mogg mie¢ wptyw na te oddziatywania. W tej sytuacji przyjmowano
zatoZenia upraszczajqce, kierujac sie zasadq przezornosci — tj. uwzgledniania niekorzystnych
warunkow.

Wobec tego uzyskane wyniki mogg by¢ obarczone duzym btedem, a zatem na ich
podstawie nie nalezy podejmowaC wigzacych decyzji o ustanawianiu obszaréw
ograniczonego uzytkowania. Konieczna bedzie weryfikacja prognoz po oddaniu
rozbudowanej drogi do eksploatacji.

creative minds safe hands

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
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16. ANALIZA ZAPISOW Z DECYZJI WOJEWODY SWIETOKRZYSKIEGO O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACIE PRZEDSIEWZIECIA (SR.V.6613/3-31/07 z dnia 14.08.2007)

Tabela 1 Analiza stopnia i sposobu spetnienia zapisow z decyzji u Srodowiskowych uwarunkowaniach

e odok.542+315 do ok. 542+525 o
wysokosci ok. 4 m (h=4m) po lewe;j
stronie drogi (L),

e od ok. 542+315 do ok. 542+525 (h=4m, P)

e 0d542+352,00 do 542+563,82
0 wysokosci ok. 4 m (h=4m) po lewe;j
stronie drogi (L),

e 0d542+352,59 do 542+563,14 (h=4m, P)

e od ok. 544+338,86 do tacznica WKA2
0+236,07 (h=6m,L)

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdélnym uwzglednieniem koniecznosci Wymagania wymienione w pkt. Il zostaty
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla | powtdrzone w niniejszym raporcie
terendw sasiednich.
ln.1. Ekrany Budowa ekrandéw na nastepujgcych Zestawienie ekranéw po wykonanej Opis zmian w poréwnaniu do wymogow
akustyczne odcinkach: ponownej analizie: decyzji o uwarunkowaniach

srodowiskowych:

e zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

e zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

e zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

e od ok. 544+800 do ok. 545+100 (h=6m,P)

¢ Wezet Kostomtoty —facznica A”’1 (h=4m,
P)

e Wezet Kostomtoty — ul. tédzka + tacznica
A”2 (h=6m,L)

od 544+766,93 do 545+138,42
(h=6m,P)

od 545+138,42 do tgcznica WKA3
0+135,65 (h=4m,P)

Wezet Kostomtoty tgcznica WKA1
0+410,48 - Wezet Kostomtoty tgcznica
WKA1 0+775,33 (h=4m, P)

Wezet Kostomtoty tgcznica WKA2
0+051,99 - Wezet Kostomtoty DK 74
0+947,49 (h=6m,L)

Wezet Kostomtoty DK 740+947,49 -
Wezet Kostomtoty DK 74 1+144,48
(h=7m,L)

Wezet Kostomtoty tgcznica WKC2

ekran zostat wydtuzony o ok. 47m

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

ekran zostat wydtuzony o ok. 70m

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

na odcinku ok. 180 m zostata
zwiekszona wysokos$¢ ekranu (z 6 na
7m)

ekran (L) na odcinku od km 1+188,35

0+028,12 - Wezet Kostomtoty DK 74 wezta Kostomtoty DK 74 do km

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

Wezet Kostomtoty — ul. £édzka + tgcznica
A2 + odcinek S-7 od ok. 545+700 do ok.
546+100 (h=6m,L)

Wezet Kostomtoty — tgcznica B”’1
(h=4m,L/P)

Wezet Kostomtoty (obiekt WD6e)
(h=4m,L)

1+369,73 (h=6m,L)

Wezet Kostomtoty tgcznica WKA9
km 0+664,98 - Wezet Kostomtoty tgcznica
WKA9 0+856,40 (h=6m,L)

Wezet Kostomtoty tacznica WKB1
0+168,84 - Wezet Kostomtoty tgcznica
WKB1 0+744,00 (h=4m,L/P)

Wezet Kostomtoty tgcznica WKB1
0+744,00 - Wezet Kostomtoty tgcznica
WKC3 0+036,36 (h=6m,L/P)

Wezet Kostomtoty obiekt WD 6e
0+028,59 - Wezet Kostomtoty obiekt WD

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

1+223,83 zostat zlikwidowany - brak
zachowania widocznosci

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

ekran na odcinku tgcznica WKA9
0+553,33 do tacznicy WKA9 0+612,33
zostat zlikwidowany - brak zachowania
widocznosci

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

na odcinku tgcznicy WKB1 ekran zostat
skrécony o ok. 106 m — pozostate
odcinki ekranu wraz z rozwigzaniami
projektowymi przebiegu drogi
pozwalajg na dotrzymanie
dopuszczalnych poziomow dzwieku

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

6e 0+285,20 (h=4m,L)

Wezet Kostomtoty obiekt WD 6e

km 0+202,79 - Wezet Kostomtoty obiekt
WD 6e 0+401,14 (h=4m,L)

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

srodowiskowych,

zmniejszenie dfugosci ekranu o ok. 80
m (h=4m,L) na odcinku Wezet
Kostomtoty obiekt WD 6e od km
0+028,59 — z uwagi na to, ze teren
chroniony przeznacza sie na funkcje
ogolnomiejskie metropolitarne,
skréocony ekran pozwoli jednakze
dotrzyma¢ standardy akustyczne przy
istniejgcej zabudowie mieszkalne;j,
ekran na odcinku Wezet Kostomtoty
obiekt WD 6e km 0+369,71 — Wezet
Kostomtoty obiekt WD 6e km 0+411,17
zostat zlikwidowany -z uwagi na to, ze
teren chroniony przeznacza sie na
funkcje ogélnomiejskie metropolitarne,
skréocony ekran pozwoli jednakze
dotrzyma¢ standardy akustyczne przy
istniejgcej zabudowie mieszkalne;j,
zmniejszenie dtugosci ekranu o ok. 200
m (h=4m,L) na odcinku Wezet
Kostomtoty obiekt WD 6e (od km
0+202,79 do km 0+401,14) — z uwagi na
to, ze teren chroniony przeznacza sie na
funkcje ogdélnomiejskie metropolitarne,
skrécony ekran pozwoli jednakze
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

od ok. 546+100 do ok. 547+300 (h=6m,L)

od ok. 550+200 do ok. 551+000 (h=4m,L)

od 546+138,00 do 546+282,00 (h=6m,L)
od 546+529,56 do 547+338,20 (h=6m,L)

od 550+239,72 do 551+040,37 (h=4m,L)

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

dotrzyma¢ standardy akustyczne przy
istniejgcej zabudowie mieszkalne;j,

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

ekran na odcinku tgcznica WKB2
0+041,76 do 546+501,56 (h=6m, L)
zostat zlikwidowany - pozostate odcinki
ekranu wraz z ostatecznymi
rozwigzaniami projektowymi przebiegu
drogi pozwalajg na dotrzymanie
dopuszczalnych pozioméw dzwieku na
terenach wymagajacych ochrony
akustycznej,

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

od ok. 553+080 do ok. 553+900 (h=6m,L)

od ok. 553+080 do ok. 554+250 (h=6m,P)

553+119,00 - tacznica WJla 0+281,00
(h=6m,L)

tacznica Wl1a km 0+281,00 - tacznica
WJla 0+170,33 (h=7m,L)

od 553+780,34 do 553+898,00 (h=6m,L)
553+911,92 do 553+940,59 (h=6m,L)

553+119,24 - tacznica WJ2a 0+83,73
(h=6m,P)

tacznica WJ2a 0+83,73 - tacznica WJ2a
0+181,14 (h=4m,P)

od 553+845,27 do 553+878,68 (h=6m,P)
od 553+916,36 do 554+346,55 (h=6m,P)

DW 761 km 0+33,07 - DW 761 km
0+170,52 (h=3m,P)

DW 761 km 0+272,31 - DW 761 km
0+169,42 (h=3m,L)

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

ekran zostat wydtuzony o ok. 83 m, oraz
dodatkowo na tym odcinku zostata
zwiekszona wysokosé ekranu (z 6 na 7

zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

ekran nr 13a zostat wydtuzony o ok.
101 m

ekran nr 13c zostat wydtuzony o ok.
256 m

Nowe ekrany na drodze wojewddzkiej
nr761
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

od ok. 556+000 do ok. 556+650 (h=4m,L)

od ok. 556+300 do ok. 556+700 (h=4m,P)

od ok. 559+320 do ok. 559+950 (h=6m,P)

556+039,95 - zjazd do MOP-u 0+393,97
(h=4m,L)

od 556+125,30 do 556+292,26 (h=4m\,L)
zjazd do MOP-u 0+050,12 - 556+690,32
(h=4m,L)

zjazd do MOP-u 0+205,22 - zjazd do
MOP-u 0+232,63 (h=3m,L)

zjazd do MOP-u 0+232,63 - zjazd do
MOP-u 0+256,63 (h=4m,L)

zjazd do MOP-u 0+256,63 - zjazd do
MOP-u 0+340,29 (h=5m,L)

od 556+339,96 do 556+402,03 (h=4m,P)
zjazd do MOP-u 0+276,66 - 556+821,17
(h=4m,P)

od 559+359,12 do 559+394,12 (h=6m,P)
od 559+407,31 do 559+648,30 (h=6m,P)
od 559+648,30 do 559+837,93 (h=7m,P)
od 559+837,93 do 560+048,70 (h=6m,P)

¢ Nowe ekrany na granicy terenu MOP

e zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

e ekran nr 16b zostat wydtuzony
obustronnie (w sumie o ok. 78 m)

e zmiana kilometrazu w stosunku do
decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych,

e ekran nr 17b zostat wydtuzony o ok.
52m

e zmiana wysokosci ekranu na odcinku

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

23



WYG International

part of the WYG group

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
ok. 190 m

1.2 Odprowadza | Zastosowanie rowdw trawiastych i kanalizacji | Zastosowanie rowdw trawiastych i kanalizacji | Spetnienie wymogow decyzji
nie wod deszczowej. deszczowej. o uwarunkowaniach srodowiskowych
opadowych w projekcie budowlanym

‘Zastosowanie kanalizacji deszczowej na | : Zastosowanie kanalizacji deszczowejna | Spetnienie wymogéw decyzji
terenach zabudowanych i weztach: terenach zabudowanych i weztach: o uwarunkowaniach srodowiskowych
Kostomtoty, Jaworznia i Checiny Kostomtoty, Jaworznia i Checiny w projekcie budowlanym

‘Zastosowanie uszczelnionych rowéw | : Zastosowanie uszczelnionych rowéw | Spetnienie wymogéw decyzji
trawiastych na przejsciu przez GZWP nr 417 trawiastych na przejsciu przez GZWP nr 417 o uwarunkowaniach srodowiskowych
oraz w obrebie tgcznic weztdéw Jaworznia i oraz w obrebie facznic weztdw Jaworznia i w projekcie budowlanym

.2 i Checiny oraz w czesci wezta Kostomtoty, Checiny oraz w czesci wezta Kostomtoty,
1.4 obstugujacego potgczenie drég S-7 oraz obstugujacego potaczenie drég S-7 oraz
biegngcy po nowym s$ladzie droge S-74. biegnaca po nowym sladzie droge S-74.

‘Przed wylotem do odbiornikéw nalezy | | Przed wylotem do odbiornikéw zastosowano | Spetnienie wymogéw decyzji
zastosowac urzgdzenia oczyszczajgce w urzadzenia oczyszczajace w postaci o uwarunkowaniach srodowiskowych
postaci zbiornikdw retencyjno- zbiornikdéw retencyjno-oczyszczajgcych w projekcie budowlanym
oczyszczajgcych z zasyfonowanym odptywem | z zasyfonowanym odptywem
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Na facznicy Jaworznia

Ul. tédzka: 0+276, 0+640
(zB-49 i ZB-50) w km ok.

553+896, 556+758, 556+762, 565+822,

557+420, 557+422, 557+593, 559+913,
559+980 Na tgcznicy Jaworznia

(zB-49 i ZB-50) w km ok.
0+060, 0+080
Na facznicy Checiny

(zB-66, ZB-67, ZB-68, ZB-69, ZB-70,

ZB-71, ZB-75) w km ok. 553+940, 555+185, 555+210, 555+840,

556+070, 556+800 (x2), 556+860, 557+460,

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
Budowa uszczelnionych zbiornikow Budowa uszczelnionych zbiornikdéw Spetnienie wymogow decyzji
retencyjnych w km ok.: retencyjnych w km ok.: o uwarunkowaniach srodowiskowych
w projekcie budowlanym
542+066, 542+087, 543+453, 543+468, 540+380, 540+420, 541+320 (x2), 541+400,
544+257, 544+259, 544+305, 544+309, 541+440, 542+120 (x2), 542+360, 542+410, Korekta kilometraza i iloSci zbiornikow
5444765, 544+784, 546+042, 546+061, 543+380, 543+450, 543+490, 543+505, zuwagi na uwarunkowania terenowe
546+376, 546+465, 546+548, 546+562, 5444210, 544+300, 544+350, 544+750, i szczegotowe rozwigzania techniczne
547+002, 547+015, 547+209, 547+246, 544+790, 546+080, 546+100, 546+420, ustalone na etapie projektu budowlanego.
547+254, 547+861, 547+867, 547+917, 546+500, 546+590, 547+050 (x2), 547+240,
547+929, 550+570, 550+685, 551+110, 547+280, 547+290, 547+910, 547+950,
551+314, 551+536, 552+175, 552+872, 5504580, 550+720, 551+150, 551+340,
551+570, 552+180, 552+900,
1.3
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rowy, rzeka Bobrzyczka, Jazwiczanka oraz
potok Sufraganczyk

beda:

rzeka Sufraganiec,

— rzeka Bobrza,

— rzeka Bobrzyczka,

— rzeka Jazwiczanka,

— doptyw rzeki Jazwiczanki,

— projektowane rowy drogowe,

— projektowane rowy stokowe,

— istniejgce rowy,

—  réw kolejowy w km 542+ 467 pro;j.

trasy,

Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
561+231, 561+266, 561+279 557+480, 557+630, 559+960, 560+020
Na tacznicy Checiny
(zB-66, ZB-67, ZB-68, ZB-71) w km ok.
0+125, 0+160, 0+220, 0+880
5604940, 560+980, 561+060, 561+080,
5614260, 561+320
"Odbiornikami oczyszczonych sptywow bedg | Odbiornikami oczyszczonych wod opadowych | Spetnienie wymogéw decyzji

o uwarunkowaniach srodowiskowych

w projekcie budowlanym

Zwiekszenie ilosci odbiornikéw z uwagi na

uwarunkowania terenowe iszczegétowe
rozwigzania techniczne ustalone na etapie

projektu budowlanego.
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Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
- réw kolejowy w km 550+ 656 proj.
trasy.
1.5
1.6 Przejscia dla | Budowa przejs¢ dla zwierzat duzych i Budowa przejs¢ dla zwierzat duzych i Spetnienie wymogow decyzji
zwierzat Srednich: Srednich: o uwarunkowaniach srodowiskowych
duzych i w projekcie budowlanym,
érednich ok km 539+288 — przejscie gorne typu ok km 539+325 — przejscie gorne typu
zielony most dla duzych zwierzat, zielony most dla duzych zwierzat, korekta kilometraza w stosunku do decyzji
ok. km 541+317 — przejscie dolne pod ok. km 541+3336,5 — przejécie dolne pod | o uwarunkowaniach $rodowiskowych
wiaduktem zespolone z drogg serwisowa, wiaduktem zespolone z drogg serwisowa,
ok. km 542+464 — przejscie dolne pod ok. km 542+450,39 — przejscie dolne pod
wiaduktem kolejowym, wiaduktem kolejowym,
ok. km 545+220 — przej$cia pod mostami ok. km 545+2219,21 — przejscia pod
na rzece Sufraganiec, mostami na rzece Sufraganiec,
ok. km 548+230 — przejscie gérne typu ok. km 548+267 — przejscie gorne typu
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zwierzat
matych i
ptazéw

>2 m i wysokosci >1,5 m w kilometrazu:

d 540+390,
. 542+103,
. 542+700,
d 544+701,
. 547+227,
. 547+897,
d 549+638,
d 552+107,
. 552+818,
d 556+065,
d 556+796,
. 558+288,
. 559+941,
d 561+251

W przepustach zainstalowa¢ na obu scianach

— o szerokosci 3m i wysokosci 2m w
kilometrazu:

J 540+428,63 - przepust melioracyjny z
potkami dla matych zwierzat i ptazow,

. 542+142,01 - przepust pod drogy z
potkami dla zwierzat,

. 5424738 - przepust dla matych zwierzat
i ptazow,

. 547+264,75 - przepust melioracyjny z
potkami dla matych zwierzat i ptazow,

J 547+936,18 - przepust pod drogy z
potkami dla zwierzat,

J 552+147,33 - przepust melioracyjny z
potkami dla matych zwierzat,

. 552+860,36 - przepust pod drogy z

potkami dla zwierzat,

Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
zielony most dla duzych zwierzat, zielony most dla duzych zwierzat,
e ok. km 551+223 — przejscie pod e ok.km 551+223,98 — przejscie pod
poszerzony mostem na rzece Bobrza, poszerzony mostem na rzece Bobrza,
e ok. km 555+350 - przejscie gérne typu e ok. km 555+447 - przejscie gérne typu
zielony most dla duzych zwierzat, zielony most dla duzych zwierzat,
e ok. km 557+504 — przejscie dolne pod e ok.km 557+527,39 — przejscie dolne pod
wiaduktem zespolone z droga seriwisowg mostem z droga serwisowg
.7 Przejscia dla | Budowa przejs¢ i przepustdéw o szerokosci Budowa przejsc i przepustow Spetnienie wymogow decyzji

o uwarunkowaniach srodowiskowych

w projekcie budowlanym,

korekta kilometraza w stosunku do decyzji
o uwarunkowaniach srodowiskowych
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Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
potki dla zwierzat o szerokosci min. 0,5 m. . 556+105,63 - przepust melioracyjny z

potkami dla matych zwierzat i ptazow,

. 556+835,71 - przepust pod drogy z
potkami dla zwierzat,

U 561+291,11 - przepust melioracyjny z
potkami dla matych zwierzat i ptazow,

. 549+677,44 - przejscie dla zwierzat,

— o szerokosci 4,5m i wysokosci 2m w

kilometrazu:

. 544+742,22 - przepust pod drogy z
potkami dla zwierzat,

J 559+988,44 - przepust melioracyjny z
potkami dla matych zwierzat i ptazow,

— o0 szerokosci 1,5m i wysokosci 1,5m w

kilometrazu:

. 558+327,88 - przepust dla matych
zwierzat.

1.8 Konstrukcje | Zastosowanie szczelnych konstrukgcji Zastosowanie szczelnych konstrukcji | Spetnienie wymogow decyzji
naprowadzaj | naprowadzajgcych w kilometrazu: ok. naprowadzajacych w postaci siatek z | o uwarunkowaniach $rodowiskowych
jce dogeszczeniem na dole z przewieszkami przy | w projekcie budowlanym,

540+390 - 541+300, 541+900-542+103, przejsciach i przepustach dla zwierzat, przy

542+104-542+400, 542+500-542+700, zbiornikach retencyjnych oraz w obrebie korekta kilometraza w stosunku do decyzji
542+700-543+250, 547+037-547+226, facznicy wezta Checiny. o uwarunkowaniach srodowiskowych
547+226-544+400, 550+350-550+600,

551+000-551+200, 551+280-551+600, Na catej trasie zastosowanie siatek

555+900-556+065, 556+065-556+200,
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e ok. km 539+288 — zielen naprowadzajgca
zwierzeta do przejscia po obu stronach
drogi,

e ok. km 544+200 — 544+350 — zielen w
otoczeniu zbiornikéw retencyjnych po
obu stronach drogi,

e ok. km 544+630 — 544+800 — zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przepustu po obu stronach drogi,

e ok. km 545+300 — 545+600 — zielen
wewnatrz wezta Kostomtoty, po obu
stronach drogi

e ok. km 545+980 — 546+120 — zielen w
otoczeniu zbiornikéw retencyjnych po
obu stronach drogi,

e ok. km 546+120 — 546+680 — zielen
wewnatrz wezta Kostomtoty i w
otoczeniu zbiornikéw retencyjnych po
obu stronach drogi,

e ok. km 546+950 — 547+050 — zielen w
otoczeniu zbiornikéw retencyjnych po

e ok. km 539+300 - 539+350 — zielen
naprowadzajgca zwierzeta do przejscia
po obu stronach drogi,

e ok. km 544+190 — 544+385— zielen w
otoczeniu zbiornikow retencyjnych po
obu stronach drogi,

e ok.km 5444610 — 544+870- zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przepustu po obu stronach drogi,

e ok. km 5454336 — 545+702— zielen
wewnatrz wezta Kostomtoty, po obu
stronach drogi,

e ok. km 5454995 — 5464150 — zieleh w
otoczeniu zbiornikow retencyjnych po
obu stronach drogi,

e ok.km 546+186 — 546+670— zielen
wewnatrz wezta Kostomtoty i w
otoczeniu zbiornikow retencyjnych po
obu stronach drogi,

e ok. km 547+000 — 547+070- zielen w
otoczeniu zbiornikow retencyjnych po

Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
559+750-559+948, 559+948-561+251, ogrodzeniowych.
561+251-561+490
1.9 Nasadzenia Wykonanie nasadzen zieleni przy drodze: Wykonanie nasadzen zieleni przy drodze: Spetnienie wymogow decyzji
zieleni o uwarunkowaniach srodowiskowych

w projekcie budowlanym,

korekta kilometraza w stosunku do decyzji
o uwarunkowaniach srodowiskowych
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

prawej stronie drogi,

ok. km 547+170 — 547+300 — zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przepustu po obu stronach drogi

ok. km 548+230 — zieler naprowadzajaca
zwierzeta do przejscia po obu stronach
drogi,

ok. km 551+130 — 551+480 - zielen
naprowadzajaca zwierzeta w kierunku
przejscia znajdujacego sie pod
wiaduktem po prawej stronie drogi,

ok. km 551+100 — 5524390 - zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przejscia znajdujgcego sie pod
wiaduktem po lewej stronie drogi,

ok. km 551+845 —552+790 — zwarta
roslinnos¢ krzewiasta wptywajaca na
skuteczne zatrzymanie zanieczyszczen i
pytéw po prawej stronie drogi,

ok. km 553+865 — zieleh wewnatrz weztfa
Jaworznia, po prawej stronie drogi,

ok. km 553+410 — zielert naprowadzajaca
zwierzeta do przejscia po obu stronach
drogi,

ok. km 556+030 — 556+080 — zielen

prawej stronie drogi,

ok. km 547+200 — 547+335- zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przepustu po obu stronach drogi,

ok. km 548+248 — 548+286-— zielen
naprowadzajgca zwierzeta do przejscia
po obu stronach drogi,

ok. km 551+145 — 551+425- zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przejscia znajdujacego sie pod
wiaduktem po obu stronach drogi,

ok. km 551+887 — 552+846— zieler o
funkcji izolujacej po prawej stronie drogi,
ok. km 553+855 — 553+915- zielen
wewnatrz wezta Jaworznia, po prawej
stronie drogi,

ok. km 555+400 — 555+494~ zielen
naprowadzajgca zwierzeta do przejscia
po obu stronach drogi,

ok. km 556+058 — 556+115— zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przepustu po obu stronach drogi,

ok. km 556+826 — 556+851— zielen
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
przejscia po obu stronach drogi,
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Pkt. Rodzaj Warunki Warunki Komentarz
DUS ochrony ;
wg Decyzji o Srodowiskowych wg Projektu Budowlanego (PB)
Uwarunkowaniach (DUS)
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku e ok. km 5574402 — 557+767— zielen
przepustu po lewej stronie drogi, naprowadzajgca zwierzeta w kierunku
e ok. km 556+720 — 566+850 — zielen przejscia pod obiektem mostowym po
naprowadzajgca zwierzeta w kierunku obu stronach drogi,
przejscia po obu stronach drogi, e ok. km 5494926 — 560+057— zielen
e ok. km 557+370 —557+720 — zielen towarzyszaca przejsciu dla zwierzat o
naprowadzajaca zwierzeta w kierunku funkcji naprowadzajacej po prawe;j
przejscia po prawej stronie drogi, stronie drogi,
e ok. km 5594930 — 556+050 — zielen e ok. km 5604560 — 561+100- zielen
naprowadzajgca zwierzeta do przepustu wewnatrz wezta Checiny,
po prawej stronie drogi, e ok.km561+211 —561+354— zieleA w
e ok. km 560+450 — 561+050 — zielen otoczeniu zbiornikéw retencyjnych po
wewnatrz wezta Checiny, lewej stronie drogi.
e ok.km 561+180—561+320 — zielen w
otoczeniu zbiornikéw retencyjnych.

Ill. 10 | Odtworze- Odtworzenie brzegowej Sciany lasu w Odtworzenie brzegowej Sciany lasu w Spetnienie wymogow decyzji
nie brzego- | kilometrazu: kilometrazu: o uwarunkowaniach srodowiskowych
wej  Sciany w projekcie budowlanym,
lasu e ok. km 538+000 — 543+540 — po prawe;j ¢ ok. km 538+684 — 543+568 — po prawe;j

stronie drogi, stronie drogi, korekta kilometraza w stosunku do decyzji
e ok. km 547+600 — 549+840 — po prawej »  ok. km 547+600 — 549+840 — po prawej o uwarunkowaniach srodowiskowych
stronie drogi, stronie drogi,
e ok. km 553+900 —554+120 — po lewe;j ¢ ok. km 553+900 — 554+120 — po lewej
stronie drogi, stronie drogi,
e ok. km 554+100 — 556+150 — po prawe;j ¢ ok. km 554+100 — 556+150 — po prawe;j
stronie drogi, stronie drogi,
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Pkt.
DUS

Rodzaj
ochrony

Warunki

wg Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DUS)

Warunki

wg Projektu Budowlanego (PB)

Komentarz

ok. km 555+700 — 556+025 — po lewej
stronie drogi,

ok. km 557+730 — 558+260 — po prawej
stronie drogi,

ok. km 555+700 — 556+025 — po lewej
stronie drogi,

ok. km 557+730 — 558+260 — po prawej
stronie drogi.
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17. Wnioski
W podsumowaniu raportu stwierdzono:

1) Planowana inwestycja pozwoli na poprawe bezpieczenstwa ruchu wszystkich jego
uczestnikdw.

2) Inwestycja (po zastosowaniu wszystkich zaproponowanych zabezpieczen) nie
bedzie miata negatywnego wptywu na geologie, rzezbe, klimat, wody
powierzchniowe i podziemne, zwierzeta oraz ludzi.

3) Inwestycja wkracza w granice 2 proponowanych specjalnych obszaréw ochrony
siedlisk: Dolina Bobrzy, Wzgoérza Checifsko - Kieleckie. Ze wzgledu na lokalne
oddziatywanie, zaréwno w fazie budowy, jak i eksploatacji, zagrozenia, ktdre sie
pojawig nie wptyng istotnie na stan ochrony siedlisk przyrodniczych i gatunkéw, dla
ktdrych ochrony obszary te planuje sie powotac.

4) Dla wskazanych w ocenie sytuacji mogacych rodzi¢ konflikty z ochrong realizowang
w ramach sieci Natura 2000 zaproponowano $rodki ograniczajgce negatywny
wplyw planowanego przedsiewziecia na siedliska przyrodnicze z Zatacznika I
Dyrektywy Siedliskowej, gatunki zwierzat z Zatacznika II tej Dyrektywy oraz gatunki
ptakdw z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej.

5) Konieczne bedzie wyciecie drzew i krzewdw oraz usuniecie roslinnosci i gleby
Z pasa przeznaczonego pod drugq jezdnie obwodnicy.

6) Przed przebudowg nalezy wykona¢ badania archeologiczne oraz przenie$¢ poza
teren inwestycji niektore krzyze i kapliczki.

7) Wiasciwa organizacja robdt, dbato$¢ o stan techniczny sprzetu pozwolg
zminimalizowac uciazliwosci zwigzane z budowa.

8) Wskazano miejsca, gdzie nalezy wybudowac ekrany, chronigce mieszkancéw przed
nadmiernym hatasem.

9) System odwodnienia drogi zapewni jednoczesnie ochrone odbiornikéw przed
zanieczyszczeniem.

10) Wykonane zostang specjalne przejscia dla zwierzat pod i nad drogg, umozliwiajgce
bezpieczne przemieszczanie sie.

11) W wyniku przebudowy zmniejszy sie ryzyko wystgpienia powaznej awarii

12) Wykorzystane w opracowaniu raportu metody sg zgodne z obowigzujacym prawem
oraz wspdtczesng wiedzg techniczna.

creative minds safe hands
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