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STRESZCZENIE lNFORMACJI ZAWARTYCH W RAPORCIE W JEZYKU
NIESPECJALISTYCZNYM

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko jest przedsigwzigcie
przebudowy drogi krajowej nr 8. w celu jej przystosowania do parametréw drogi ekspresowe;j,
na odcinku Piotrkéw Trybunalski — granica wojewddztwa tédzkiego od km 324+772 do km
408+800. Opracowanie to stanowi zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajéw przedsigewzie¢ moggcych
znaczgco oddzialywaé na Srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowari zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko
(Dz.U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573, z péZniejszymi zmianami), przedmiotowe przedsigwzigcie
nalezy do przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (§2. ust.1) i wymaga
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko. Zakres niniejszego raportu jest zgodny z
zakresem wymaganym w Ustawie Prawo ochrony $rodowiska, po uprawomocnieniu sie
najnowszych zmian do tej ustawy z dnia z dnia 18 maja 2005 r. (Dz.U. z 27 czerwca 2005r.
Nr 113, poz. 954).

W celu okre$lenia prognozowanego wplywu przedsigwzigcia na Srodowisko
przeanalizowano dotychczasowe rozwigzania projektowe oraz uwzgledniono zaawansowanie
prac projektowych. Przestudiowano réwniez szereg materiatéw literaturowych, dotyczacych
obszaru opracowania, uwzgledniono zapisy obowigzujgcych miejscowych planéw |
zagospodarowania. Zasiegnieto informacji z: Wydziatu Ochrony Srodowiska Lédzkiego Urzedu
Wojewbddzkiego w todzi (Wojewddzki Konserwator Przyrody), delegatury w Piotrkowie
Trybunalskim i Skierniewicach; Wojewoédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi, delegatury
w Piotrkowie Trybunalskim i Skierniewicach; Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska
w todzi, delegatury w Piotrkowie Trybunalskim i Skierniewicach.

Ponadto, przeprowadzone w raporcie analizy zostaly oparte na prognozie ruchu
samochodowego na rok 2020 dla wariantu inwestycyjnego ibezinwestycyjnego. Dane te
zawarto w rozdziale 9.9 niniejszego opracowania.

Wykorzystane metodyki referencyjne sg zgodne z zapisami obowigzujgcych aktéw
wykonawczych.

W celu rzetelnej identyfikacji uwarunkowan $rodowiskowych obszaru opracowania i okreslenia
potencjalnych zagrozen przedsigwzigcia przeprowadzono kilka wizji w terenie, ktore

udokumentowano m.in. na zdjeciach zamieszczonych w niniejszym raporcie.

W opracowaniu analizowano 2 podstawowe warianty: wariant inwestycyjny polegajacy na
modernizacji istniejgcej drogi, oraz wariant polegajgcy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia —
wariant ,0”. Charakterystyke przedsigwziecia z uwzglednieniem poszczegéinych wariantéw
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przedstawiono w rozdziale 2. Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w powiatach:
Piotrkéw Trybunalski, Tomaszéw Mazowiecki, Rawa Mazowiecka, Skierniewice, gmin: Grabica,
Moszczenica, Wolbérz, Ujazd, Tomaszéw Mazowiecki, Lubochnia, Czerniewice, Rawa
mazowiecka, Biata Rawska, Kowiesy, na terenie wojewddztwa tédzkiego. Sam koniec

opracowania znajduje sie na granicy z wojewodztwem mazowieckim.

Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska pokrywa sie w analizowanym przypadku
z wariantem wybranym do dalszego projektowanié, co potwierdzajg analizy przedstawione
w kolejnych rozdziatach raportu.

Stwierdzono, ze wyboér wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewzigcia

spowodowalby narastajgce utrudnienia dla ruchu pojazdéw. Ponadto, obecnie, analizowany

odcinek drogi nie jest wystarczajgco wyposazony w urzgdzenia ochrony Srodowiska. Nie
posiada zwilaszcza, bezposrednio zwigzanych z ochrong warunkéw zycia ludzi — ekrandéw
akustycznych.

W rozdziale 3 przeanalizowano uwarunkowania $rodowiska w rejonie przedsigewziecia

przebudowy drogi krajowej nr 8. Szczegdlowo scharakteryzowano: potozenie geograficzno-

przyrodnicze przedsigwziecia, budowe geologiczng i gleby, wody powierzchniowe i podziemne,
klimat akustyczny, stan powietrza atmosferycznego, warunki meteorologiczne oraz przyrode
ozywiong, walory krajobrazowe i rekreacyjne. W odrebnym rozdziale scharakteryzowano
przeanalizowano wystepowanie obszaréw Natura 2000, inhych przyrodniczych obszaréw
chronionych i cennych przyrodniczo. W rozdziale kolejnym (3.3.), sgsiadujgcy z drogg obszar
przeanalizowano réwniez pod katem wystepowania obszaréw i obiektéw chronionych na
podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw. Przeanalizowano ponadito zagospodarowanie

terenéw w rejonie drogi — rozdziat 4:

e Geograficznie obszar opracowania zlokalizowany jest na Nizinie Srodkowopolskiej. Wedtug
podziatu fizjograficznego (J. Kondracki, 1999 r.) przecina: mezoregiony: Réwnine
Piotrkowska, Wazniesienia to6dzkie i Wysoczyzne Rawska. Jednostki te naleza do
makroregionu: Wzniesienia Potudniowomazowieckie;

e Istniejgca trasa drogowa przecina formy morfologiczne uksztattowane w okresie
plejstocenu, ktére zwigzane sg ze zlodowaceniem Srodkowopolskim i pdtnocnopolskim oraz

z holocenem.

e Omawiany teren polozony jest w granicach Synklinorium Szczecinsko-tédzko-

miechowskiego.

e Na analizowanym odcinku przewazajg gleby $redniej przydatnosci rolniczej (IV klasy

bonitacyjnej)

e Przedmiotowa trasa drogowa znajduje sie w granicach zbiornikéw: Niecka t.6dzka nr 401 K1

wieku dolnokredowego, (odcinek od km 324+772 do km 351+950);Zbi02‘k Kolusz:l;i i
e el Q- BT nos¢
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Tomaszéw nr 404 J3 wieku gérnojurajskiego (odcinek od km 346+750 do km 393+250)
Subniecka Warszawska nr 215A wieku trzeciorzedowego (odcinek od km 379+000 do km
408+753).

Na odcinakch od km 349+200 do km 359+500 oraz od km 367+750 do km 371+400
stwierdzono brak izolacji pierwszego, uzytkowego poziomu wodono$nego.

Przedmiotowg trase drogowg przecinajg nastepujgce rzeki: Wierzejka, Moszczanka
(Goleszanka), Wolbdrka, Bielina (Czarna), Piasecznica, Lubochenka (Zétwia Ga¢), Gac,
Krzemionka, Rylka, Biatka, Chojnatka oraz Ciek bez nazwy w km 395+100.

W stanie aktualnym poruszajgce sie po analizowanej drodze pojazdy sg Zrodiem

przekroczen dopuszczalnych poziomoéw dzwieku, zarébwno w dzien jak i w nocy;

Okreslajgc stan powietrza atmosferycznego na terenach objetych opracowaniem
uwzgledniono przede wszystkim stezenia substancji najbardziej charakterystycznych dla
zanieczyszczen komunikacyjnych: dwutlenku azotu, pylu zawieszonego oraz benzenu
Wartosci stezen tych zwigzkéw sg obecnie o wiele nizsze od wartosci dopuszczainych.

Przyroda ozywiona i krajobraz w rejonie analizowanego odcinka drogi sg dosy¢
zroznicowane. Z analizowang drogg sasiadujg tereny zabudowane (zabudowa
mieszkaniowa, ustugowa, przemystowo-produkcyjna i uktady komunikacyjne), gdzie
wystepuje zielern urzadzona w postaci nasadzen przydroznych. Ponadto wystepujgq duze

kompleksy le$ne oraz tereny rolnicze z roslinnoscig srédpolng.

Zielen przydrozna wystepuje przede wszystkim w postaci nasadzen rzedowych i grupowych
drzew ikrzewdw wzdiuz trasy oraz w pasie dzielagcym, a takze krzewdw na skarpach
nasypéw i wykopéw. Stosunkowo liczne zadrzewienia towarzyszace trasie drogowej oraz
terenom mieszkaniowym podnosza walor wizualny krajobrazu na analizowanym odcinku.

Analizowana droga nie graniczy z obszarami Natura 2000. Ponadto pomigdzy nimi, a
przedmiotowg drogg znajduje sie miasto Tomaszéw Mazowiecki.

Wzdiuz analizowanego przedsiewziecia na odcinku od ok. km 333+000 do km 335+000
biegnie granica Sulejowskiego Parku Krajobrazowego. Ok. 1 km od drogi, w okolicy
miejscowosci Meszcze znajdujg sie rezerwaty przyrody: "Meszcze" — ok. km 334+000
i "Deby w Meszczach" ok. km 332+000.

Analizowana droga przebiega¢ bedzie przez obszary chronionego krajobrazu: Obszar
Chronionego Krajobrazu "Gérna Rawka" (km 379+000 — 380+500), Obszar Chronionego
Krajobrazu "Bolimowsko — Radziejowski z doling $rodkowej Rawki" (km 390+400 — 394+500
i 401+000 — 404+600).

Planowana inwestycja przebiega réwniez przez tereny projektowanych obszaréw

chronxonego krajobrazu: "Spalsko Sulejowsklego" (km 365+OOO - 366+500) "Doliny
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Wolbérki” (km 341+000 — 343+500) i "Koluszkowsko-Lubochnianskiego” (km 355+000 —
372+000).

e Przez teren objety inwestycjg przebiega granica projektowanego Zespotu Przyrodniczo-

Krajobrazowego ,Doliny rzeki Wolborki”.

o W gminie Kowiesy, w odlegto$ci ponad 1,5 km od analizowanej drogi nr 8 potoZzony jest

Bolimowski Park Krajobrazowy.

e W miejscowoséci Babsk oraz przy drodze na Zydomice, znajdujg sig aleje lipowe stanowigce
pomniki przyrody, wpisane réwniez do rejestru zabytkéw. W migjscowo$ci Zawada znajdujg
sie drzewa pomnikowe: dab szypulkowy ikasztanowce biate (9 szt.). Poza tym w
miejscowoséci Julianéw, w km ok. 389+800 zinwentaryzowano 10 debdéw — pomnikdw

przyrody.

s W sasiedztwie rzeki Wolborki, przed Tomaszowem Mazowieckim, ok. km 349+000

analizowanej drogi znajdujg sie lasy ochronne.

e W sasiedztwie modernizowanej drogi znajduje sie¢ szereg obiektéw zabytkowych: Aleja
lipowa przy drodze Konopnica — Zydomice, Aleja lipowa w miejscowosci Babsk, Drewniana
kapliczka przydrozna, Park w Wedrogowie, park podworski we wsi Kolonia Zawada.

e Omawiana inwestycja przebiega przez cenne obszary osadnictwa pradziejowego

i Sredniowiecznego

Biorgc pod uwage w/w uwarunkowania srodowiskowe, w Kkolejnych rozdziatach raportu
(gtéwnie w rozdziale 5) przeanalizowano wplyw przedsigwzigcia przebudowy drogi krajowej nr 8
na poszczegbine komponenty $rodowiska. Ustosunkowano sie przy tym do istniejgcych
i projektowanych zabezpieczen. Stwierdzono migdzy innymi:

e Przy odpowiedniej organizacji robét, dbatosci o nie zanieczyszczanie terenu budowy
i terenéw sasiednich, zapewnieniu sprawnego sprzetu, itp., nie przewiduje sie dla trasy
w wybranym wariancie, wystgpienia negatywnego oddziatania na powierzchnig ziemi
i gleby, ktérego skutki bylyby odczuwalne po zakonczeniu budowy. Réwniez w fazie
eksploatacji trasy nie ma przestanek wskazujgcych na mozliwo$¢ wystgpienia znaczgcego
oddziatywania analizowanego przedsigwzigcia na jako§¢ gleb w jego sasiedztwie. Ponadto,
planuje sie zastosowanie nowych nasadzen roslinnych, ktére wraz z istniejacq roslinnoscig

bedg stanowity dodatkowg ochrone dla terendw w rejonie drogi.

e Na etapie budowy, zagrozenia dla $rodowiska wodnego moga by¢ skutecznie
wyeliminowane przez przyjecie odpowiednich rozwigzan technicznych i technologicznych,
kontrole sprzetu uzywanego podczas robét itp. Prognozowane stgzenia zanieczyszczen

w sptywach opadowych z przedmiotowej drogi przekraczajg wartodci dopuszczalne dla
. 43 zg0dnOSE
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zawiesiny ogélnej i wskazujg na konieczno$¢ zastosowania urzadzen oczyszczajgcych
sptywy powierzchniowe z drogi przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw. Przy zatozeniu,
ze sptywy z powierzchni drogi beda odpowiednio podczyszczone nie nalezy spodziewac sig
negatywnego wpltywu planowanej drogi na wody podziemne.

W fazie budowy drogi wystapig w analizowanym rejonie okresowe zakiocenia akustyczne
spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw
transportujgcych materiaty i surowce. Oddziatywanie to ma charakter czasowy, a jego
nasilenie zalezy m.in. od rodzaju uzywanego sprzetu, jego mocy akustycznej.

W fazie eksploatacji oddziatywanie drogi na klimat akustyczny okreslone jest zasiggiem
izofony 50 dB dla pory nocnej. Brak jest zasadniczych réznic w natgzeniu ruchu
samochodowego miedzy wariantami: inwestycyjnym i bezinwestycyjnym. W zwigzku z tym,
jesli nie uwzgledni sie zabezpieczen akustycznych przewidzianych w ramach
przedsiewziecia, nie wystapig znaczne réznice w zasiggu w/w izofony. Wprowadzenie
natomiast, w ramach inwestycji, zabezpieczenn przed dziataniem ponadnormatywnego
hatasu w postaci ekranéw akustycznych, spowoduje znaczne zmniejszenie negatywnego
oddziatywania drogi w zakresie klimatu akustycznego w $rodowisku w stosunku do wariantu
polegajacego na niepodejmowaniu przedsigewzigcia.

Oddziatywania na powietrze atmosferyczne mogace wystapi¢ podczas trwania fazy
realizacji przedsiewziecia majg charakter czasowy i mogg by¢ zminimalizowane poprzéz
dziatania zwi'qzane z odpowiednig organizacja robét. Zakres oddziatywania
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen powietrza podczas fazy eksploatacji nie
wykracza poza pas drogowy. Analizowane przedsigwzigcie nie powinno zatem negatywnie
oddziatywa¢ na tereny sasiadujgce. Ponadto, przyjmuje sig, ze istniejace oraz uzupetniajgce
nasadzenia roélinne dodatkowo skutecznie ogranicza rozprzestrzenianie si¢ ewentualnych

wtdrnych zanieczyszczen.

Oddziatywanie drogi w wariancie inwestycyjnym na przyrode ozywiong, walory
krajobrazowe i rekreacyjne zwigzane bedzie przede wszystkim z wycinkg istniejgcej
roslinnosci. Dlatego tez warunkiem zmniejszenia negatywnego wptywu fazy budowy jest
odpowiednia organizacja robét, ograniczenie wycinki istniejgcej zieleni do minimum,
zapewnienie wiasciwej ochrony roslinnosci adaptowanej oraz dbato$¢ o teren budowy
i sgsiedni itp. Zaznaczy¢ nalezy, ze wycinka istniejacej zieleni zwigzana jest migdzy innymi
z koniecznos$cig wybudowania przej§¢ dla zwierzat na odcinkach lesnych. Majg one
zmniejszyé negatywne oddziatywanie drogi na zwierzeta, zapewniajgc im mozliwo$é
bezkolizyjnego przemieszczania sie z jednej strony drogi na druga. W fazie eksploatacji
drogi nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania analizowanego
przedsiewziecia na w/w komponenty $rodowiska. Wprowadzenie dodatkowych nasadzen
wzdiuz drogi w pewnym stopniu zrekompensu;e straty spowodowane wycmka_ zieleni
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istniejacej. Wplynie réwniez na walory estetyczne analizowanej drogi. Ponadto
zaprojektowane przejécia dla zwierzgt zdecydowanie wptyng na poprawg warunkow

w stosunku do sytuacji obecne;j.

e Obszary Natura 2000 Lasy Spalskie i Niebieskie Zrédia nie graniczg z analizowanym
przedsiewzieciem. Sg od niego oddzielone aglomeracjq miejskg Tomaszéw Mazowiecki.
Ponadto, zgodnie z informacjami zawartymi w tzw. Standardowych Formularzach Danych
dla w/w obszaréw, istniejgce drogi nie stanowig zagrozenia. Analizowane przedsigwzigcie,
przebiega na odcinku réwnolegtym do w/w obszaréw Natura 2000, po $ladzie istniejgcej
drogi krajowej nr 8. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sig¢ wystgpienia negatywnego

oddzialywania przedsiewzigcia na te tereny.

e Oddziatywanie drogi nr 8 na obszary chronione na odcinkach migdzyweztowych nie zmieni
sie w istotny sposéb ze wzgledu na zakres modernizacji obejmujgcy tylko poszerzenie
jezdni i budowe drég dla ruchu lokalnego. Znaczace oddziatywania na tereny chronione
bedg miaty miejsce w przypadku budowy weztdw, ktére przyczynig sie do zajgcia znacznej
powierzchni terenu, zniszczenia istniejgcej tam roslinnoSci i siedlisk zwierzyny oraz
istotnych zmian w krajobrazie. Modernizowana droga nie stanowi zagrozenia dla pomnikow
przyrody, z wyjatkiem dwéch drzew w alei lipowej w miejscowoséci Zydomice

e Zaréwno w fazie budowy jak i eksploatacji drogi, prowadzenie odpowiedniej gospodarki
odpadami, zwiaszcza ich selektywna zbiérka, a nastgpnie odbiér przez wyspecjalizowane
firmy posiadajgce odpowiednie zezwolenia (zgodnie z ustawg O odpadach) powoduje, ze

nie powinny one stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska.

e Przy zachowaniu odpowiednich warunkéw pracy, uwzgledniajgcych zasady BHP i Ppoz.
i ogblnie dobrej organizacji robét, a takze stosowania sprawnych urzgdzen, generujgcych
jak najnizsze poziomy hatasu mozna sie spodziewaé, ze nie wystapi zagrozenie zdrowia

i zycia ludzi w wyniku prac realizacyjnych.

e Wplyw przedsiewzigcia na warunki zycia i zdrowie ludzi jest sktadowg oddziatywan na rézne
komponenty érodowiska. Podstawowe ucigzliwosci zwigzane sg jednak z koniecznoscig
wyburzenia czeéci budynkéw, dostepnoscig do dziatek oraz z ponadnormatywnym hatasem
komunikacyjnym. Przy czym, dotychczasowe rozwigzania projektowe uwzgledniajg
konieczno$é zapewnienia dojazdéw do dzialek oraz mozliwo$¢ bezkolizyjnego przejazdu
zjednej strony drogi nr 8 na druga. Przeprowadzona analiza wykazata réwniez, ze
zastosowanie, w ramach przedsiewzigcia, zabezpieczen antyhatasowych znacznie poprawi
klimat akustyczny w otoczeniu przedmiotowego przedsiewzigcia, a zatem i warunki zycia

mieszkancéw w sasiedztwie drogi nr 8.

e Analizowane przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla zabytkowych obiektéw architektury
czy zieleni, moze natomiast oddziatywa¢ na nie odkryte jeszcze obiekty archeologiczne.
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Staly nadzér archeologiczny nad pracami ziemnymi, zapewni ochrong ewentualnych,
nowoodkrytych  obiektéw archeologicznych oraz pozwoli na szybkie podjgcie
archeologicznych, wykopaliskowych badan ratowniczych w przypadku odkrycia szczegoinie
cennych stanowisk.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oddziatywania przedsigwziecia przebudowy drogi
krajowej nr 8 na $rodowisko oceniono przyjete na dotychczasowych etapach projektowania -
zabezpieczenia $rodowiska. Na tej podstawie, w rozdziale 10 podano konieczne
zabezpieczenia $rodowiska i zalecenia do dalszych etapéw projektowania, pozwalajace na
zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drogi na $rodowisko, w tym warunki zycia
i zdrowia ludzi:

e W fazie budowy przedsiewziecia ochrona wszystkich opisanych powyzej elementow
srodowiska polega gtéwnie na zapewnieniu odpowiedniej organizacji robot, pracy
w okreslonych warunkach BHP i Ppoz., uzywaniu sprawnego sprzgtu o niskich mocach
akustycznych, itp. Spetnienie tych zalecenn obniza ryzyko wypadkéw, awarii sprzetu
budowlanego, a co z tym zwigzane — powazne zanieczyszczenie srodowiska. Praca przy
uzyciu sprawnego sprzetu, generujgcego niskg emisjg hatasu, a takze tylko w godzinach
dziennych warunkuje ponadto ztagodzenie ucigzliwo$ci zwigzanych z emisjg
ponadnormatywnego - hatasu, zwlaszcza dla mieszkancéw terenéw zabudowanych

sgsiadujgcych z droga.

e W celu ochrony terendw o szczegdlnych walorach przyrodniczych i krajobrazowych,
a zwlaszcza obszaréw prawnie chronionych konieczna jest wzmozona ostrozno$é¢ podczas
prowadzenia prac budowlanych na odcinkach bezposrednio sgsiadujgcych z takimi
obszarami, lub je przecinajgcymi. Na obszarach chronionych i innych o cennych
przyrodniczo zabronione jest lokalizowanie zapleczy budowy.

e Wycinka drzew i krzewoéw powinna zostaé ograniczona do niezbgdnego minimum,
wynikajacego z rozwigzan projektowych. Szczegdlng troskg nalezy otoczy¢ roslinnosé
obszaréw chronionych. Ryzyko uszkodzenia adaptowanej roslinno$ci podczas budowy
mozna zredukowaé odpowiednio zabezpieczajac te roslinno$¢ oraz wiasciwie organizujgc

prace na budowie i jej zapleczu.

e W celu ochrony waloréw kulturowych w rejonie drogi, konieczne jest zapewnienie statego
nadzoru archeologicznego na etapie rob6t ziemnych, na calym odcinku modernizowanej

trasy.
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Na etapie eksploatacji zagadnienie zabezpieczen $rodowiska przedstawia sig¢ nastgpujaco:

TRANSPROJEKT - WARSZAWA Sp. 20.0.

Ochrone powierzchni ziemi i gleb terenéw sasiadujgcych z analizowanym odcinkiem drogi
krajowej nr 8 beda stanowi¢ istniejace i nowe nasadzenia roslinne. Nie stwierdzono

przestanek do wprowadzenia innych dodatkowych zabezpieczer w tym zakresie.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oddzialywania na wody powierzchniowe
stwierdzono konieczno$é zastosowania urzadzen do oczyszczania  splywow
powierzchniowych z drogi przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw. Na obecnym etapie
projektowania zaprojektowano szereg zespotdw oczyszczajgcych oraz zbiornikéw
retencyjno-odparowujacych lub infiltrujgcych. Doktadny dobér technologii oczyszczania i
urzadzen nastgpi na dalszych etapach projektowania (wraz z uszczegdtowieniem rozwigzan
projektowych). W ramach niniejszego opracowania zalecono zastosowanie urzadzen do
separacji zawiesin (piaskowniki, osadniki, itp.) o parametrach pozwalajgcych na speinienie
warunkéw podanych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczeg6inie szkodliwych dia $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168,
poz. 1763).

Ochrona wéd podziemnych zostanie zapewniona giéwnie poprzez zastosowanie szczelnego
systemu odwodnienia. Dodatkowym zabezpieczeniem $rodowiska wod podziemnych begdzie

wykonanie urzadzen oczyszczajgcych sptywy opadowe z drogi.

Tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej, usytuowane wokét przebudowywanej drogi
krajowej nr 8, znajdujace sig w potencjalnej strefie oddziatywania drogi beda chronione za
pomocg ekranéw akustycznych. Ewentualne, dodatkowe zabezpieczenia przed
ponadnormatywnym hatasem zostang podjete jesli wskazg na to wyniki analizy

porealizacyjnej.

Z przeprowadzonej analizy oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na powietrze
atmosferyczne wynika, ze nie ma potrzeby stosowania szczegélnych zabezpieczen w tym
zakresie. Zwlaszcza, ze analizowanej drodze bedg towarzyszyly istniejgce i nowo

projektowane nasadzenia drzew i krzewdw.

W celu zminimalizowania negatywnego wplywu przedsigwzigcia na przyrodg ozywiong
walory krajobrazowe i przyrodnicze zalecono zrekompensowanie straty w drzewostanach
przez uzupelnienie istniejgcej zieleni oraz wprowadzenie nowych nasadzen drzew, krzewow
i pnaczy (przy ekranach akustycznych) zlozonych z gatunkéw odpornych na
zanieczyszczenia powietrza i wymagajacych minimalnej pielegnacji oraz dobrze

znoszgcych susze.

W zwigzku z tym, ze w fazie eksploatacji nie przewiduje sig wystgpienia negatywnego
oddzialywania przedsigwziecia na obszary Natura 2000, nie wskazano szczegodlnych
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sposobdw ochrony w tym zakresie. Dla pozostatych obszaréw chronionych wystarczg

zabezpieczenia przyjete dla ochrony ogéinie wszystkich waloréw przyrodniczych
i krajobrazowych, opisane powyzej.

e Ochrona warunkéw zdrowia i zycia ludzi na etapie eksploatacji zwigzana jest gtéwnie

z opisanymi wczes$niej zabezpieczeniami przeciwhatasowymi.

e Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie oddziatywania na walory kulturowe (zabytki).
W zwigzku z tym nie ma potrzeby prowadzenia dziatar ochronnych.

Podsumowuijgc przeprowadzone w raporcie rozwazania, realizacja przedsigwzigcia jest
rozwigzaniem lepszym niz wariant ,0” - bezinwestycyjny. Ponadto, zastosowanie wskazanych
w niniejszym raporcie zabezpieczenn pozwoli na zminimalizowanie negatywnego wptywu

przedmiotowej drogi na $rodowisko, w tym na warunki zycia i zdrowia fudzi.
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