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STRESZCZENIE

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie, w oparciu o dane z koncepcji przebudowy istniejace]
drogi i budowy nowych jej odcinkéw, przysziych oddzialywan s$rodowiskowych zwiazanych z rozbudowa i
pbznicjsza eksploatacja drogi krajowej nr 7 juz o parametrach drogi ekspresowej na odcinku od Olsztynka do
przedmiesé Nidzicy oraz budowa nowej obwodnicy Olsziynka w ciagu drogi krajowej nr 51. Dlugos¢ calego
planowanego do rozbudowy odcinka jest wigksza niz 10 km i docelowo droga ma by¢ arteria dwujezdniowa,
czteropasmowsg, a fym samym przedsigwziecie modernizacjii odcinka drogi na ww odcinku jest
przedsigwzigciem z grupy I, dla ktérego ma zastosowanie art. 51. ust. 1, pkt 1 Prawa ochrony srodowiska.
Rozbudowa drogi krajowej na odcinku Olsztynek — Nidzica, w projektowanym przebiegu i ksztalcie, zgodnie z
rozporzadzenicm nalezy do kategorii przedsigwzig¢ mogacych zmaczaco oddzialywaé na $rodowisko, dla
ktérych raport srodowiskowy jest obligatoryjnie wymagany.

Podstawa rozwazai w ninicjszym opracowaniu jest koncepcja rozbudowy drogi nr 7 i budowy odcinka
drogi 51 wykonana przez Biuro Inzynierskie L DAMART” ze Szczecina, zamdwiona przez GDDKIiA, Oddzial
w Olsztynie. Niniejszy ,,Raport” ma by¢ zalacznikiem do wystapienia do Organu o wydanie decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych dla zamierzonej przebudowy wyzej opisanego odcinka drogi nr 7 i budowy
nowego fragmentu drogi nr 51.

Qd lat istnieje duza potrzeba modernizacji drogi krajowey nr 7 na analizowanym odcinku w celu
doprowadzenia jej do standardow i parametréw odpowiadajacych klasie drogi ,,S” (ekspresowe)). Przewidziana
do rozbudowy droga bedzie docelowo biec jedynie w czgsci $ladem istnigjacej drogi, w wigkszosci przewiduje
sie poprowadzenie drogi na wyzej opisanym odcinku nowym $ladem, co wynika z koniecznosci dostosowania
parametréw drogi do okreslonych przepisami cech wladciwych dla ciagébw komunikacyjnych rangi drogi
krajowej o klasie S. Projektowana Obwodnica Olsztynka w ciagu drogi krajowej nr 51 to w calosct nowy
odcinek drogi.

Dzis stan techniczny drogi jest zly, zas nie odpowiadajace natgzeniu ruchu parametry techniczne czynia
ja nicbezpieczng. Na calym odcinku odwodnienie wystepuje jedynie w formic powierzchniowej,
do przydroznych rowow, do rzek Jemiotowki, Mardzki i Nidy oraz kilku jezior i podmokiych obnizen terenu.
Droga, w stanie przewidywanym analizowanymi zalozeniami projektowymi, bedzie droga pelnigea funkgje
tranzytowe oraz wykorzystywana dla ruchu migdzymiastowego i lokalnego. Istniejaca droga krajowa nr 7
stanowi wazny ciag komunikacyjny. Lezy w korytarzu transportowym Gdafisk — Warszawa — Lublin — Kowel —
Odessa, zarekomendowanym na konferencji w Helsinkach do dalszych studiow. Droga jest traktowana przez
samorzad wojewddztwa warmifisko-mazurskiego jako jedna z najwazniejszych arterii w wojewodztwie.
Przedsiewziecie jest jednym z kolejnych etapdw modernizacji drogi krajowej nr 7 i nr 51 na, docelowo, calym
jej odeinku. Kolejna realizacja zadai w tym ciagu komunikacyjnym pozwoli poprawi¢ nawierzchnie
i parametry techniczne drogi krajowej na odcinku o diugosci okolo 30 km.

W, Raporcie...” przeanalizowano nastgpujace warianty: wariant LZERQ” — bezinwestycyjny oraz trzy
warianty ,,inwestycyjne’” dla DK 7 i dwa dla DK 51, proponowane w analizowanej koncepcji budowlanej Biura
Inzynierskiego,, DAMART” — z przebudowa korygujaca slad drogi do ksztaliu dostosownjacego parametry
techniczne do wymogdw bezpieczefistwa stawianych drogom rangi S — ekspresowych.

Warianty bezinwestycyjne — tj. zachowanic bez zmian stanu istnicjacego, badZz jedynie naprawa
nawierzchni, naraza micszkancow kilku wsi lezacych przy trasie na ciagle pogarszanie klimatu akustycznego,
naraza wody 1 gleby na zanieczyszczenia w wodach opadowych i sptywowych z drogi, nie zapewnia nalezytego
bezpieczeastwa ani uzytkownikom, ani sasiadom drogi, nie zapewnia nalezytego komfortu i bezpieczenstwa
podrézowania uzytkownikom drogi, nic zapewnia ciaglosci szlakéw migracyjnych w zwiazkn z brakiem
przejéé dla zwierzyny przez drogg istniejaca. Z analizy miejsc wypadkéw wynika, ze wskaznik ofiar wypadkow
W100 dla odcinka DK 7 Olsztynek - Nidzica jest zdecydowanie wyzszy od érednich wartosei dla woj.
warminsko — mazurskiego i dla calego kraju, co $wiadezy o tym, ze objety planowana przebudowa odcinek
drogi nr 7 nalezy do bardzo niebezpiecznych migjsc w sieci drogowej. Wariant bezinwestycyjny oznacza
réwniez wprowadzanie do rzek krzyzmjacych si¢ z droga zanieczyszczen odprowadzanych z jej powicrzchni z
wodami opadowymi i splywowymi, bez zadnej redukcyi. Pogarsza to stan tych wéd i, w zwiazku z nasilajacym
sie ruchem, tadunek odprowadzanych zanieczyszczen bylby coraz wigkszy. Nadto, z wyliczen wynika, z¢ W
ciagu kilku lat nie da si¢ przenies¢ przewidywanogo strumienia ruchu droga jednojezdniowa. Z powyzszych
powodéw zachowanie warianiu ,.zero” jako szkodliwego srodowiskowo, nie zapewniajacego nalezytego
komfortu micszkaficom sasiedztwa drogi i stwarzajacego zagrozema dla uzytkownikow drogi, oraz nie
zapewniajacego bezkolizyjnego transportu nie powinno byé brane pod uwage. Zachowanie stany istniejacego
potggowalo by wszystkie negatywne oddzialywania, zuwagi na pogarszanic stanu nawierzchmi 1 wzrost
strumienia pojazdoéw korzystajacych z drogi.



W przypadku wyboru jakiegokolwick wariantu ,inwestycyjnego” przewiduje sie nastgpujacy zakres
inwestycji: rozbudowg istnigjacej jezdni drogi krajowej nr 7 na drogg dwujezdniows, majaca cztery pasy ruchu,
po dwa w kazda strong, wraz z budowa utwardzonych poboczy oraz poszerzeniami na dodatkowe pasy ruchu w
obrgbie skrzyzowait na odcinkach gdzie projektowany przebicg pokrywa sie z istnicjacym $ladem; budowe
nowych odcinkéw drogi krajowej nr 7 i nr 51 (docelowo droga dwujezdniowa, majaca cztery pasy ruchy, po
dwa w kazda strong), wraz z budows utwardzonych poboczy oraz poszerzeniami na dodatkowe pasy ruchu w
obr¢bie skrzyZowan na odcinkach gdzie projektowany przcbieg nie pokrywa si¢ z istnigjacym $ladem;
rozbiérke pewnych fragmentéw istnicjacej drogi; budowg drég gospodarczych dwukierunkowvch,
dwupasowych wzdhiz projektowanej drogi jako dojazdy do siedlisk lub na pola; budowg skrzyzowan
skanalizowanych na drodze gléwnej oraz na drogach bocznych; budewe czterech wielopoziomowych ,,wezlow
typu WB”: na skrzyzowaniu drogi nr 7: wezel ,,Olsztynek” , Grunwald™, ,,Waplewo” i z DK 51 - ~Amervka®,
Jednego wezla typu B —  Raczki”; budowe zatok autobusowych; przcbudowe istniejacych mostéw na rzekach
Marézka 1 Nida, budowg nowego mostu na rzece Jemiotdwka; przebudowe wrzgdzen infrastruktury techniczne;
kolidujacych z projektowana budowa; wykonanie oznakowania poziomego i pionowego; budowe urzadzen
oczyszczajacych scicki z wod opadowych splywajacych z nawierzchni drogi: osadniki, piaskowniki.

Analizg wariantéw:

Wykraczanie nowym sladem na znacznych odcinkach poza korytarz istnigjacej drogi wynika ze
zwigkszenia parametru predkosci projekiowej i miarodajnej na nowych odeinkach drogi (dia klasy .,S”) oraz
docelowej dobudowy drugicj jezdni. Parametry tc narzucaja konieczno$é zastosowania znacznic tagodnigjszych
niz obecnic promieni fukéw poziomych i wielkoéci tych promieni w duzej czeéci powodujg zmiang przebiegu
drogi w stosunku do $ladu obecnej jezdni. Réwniez konieczno$é ominigcia zwartych skupisk budynkdw
mieszkalnych wymusza zmiang trasy. Wyjatek stanowi zaproponowany przez Projektantdéw wariant 1[I
(zielony), ktorego przebieg zaprojektowano w taki sposéb aby uciazliwosé drogi dla mieszkafcow terendw
przyleglych do drogi wsi byla minimalna i zgodna z obowiazujacymi w tym wzgledzie przepisami, a
Jednoczesnie parametry drogi byly najbezpiccznigjsze dla kierowcow.

Dla obszaru, na kiérym planowana jest modernizacja drogi krajowej nr 7 wraz z obwodnica Olsztynka,
przyznano w toku analiz kategorig I wartofci przyrodniczej. Jak podaje literatura, w zasadzie, na terenic
kategorii I nie moga byé prowadzone zadne prace inwestycyjne i nalezy szukag, o ile to mozliwe, drog obesjscia
takicgo obszarn. W zwiazke z brakiem mozliwosci ominiecia obszaréw chronionych ze wzgledow
przyrodniczo-krajobrazowych, przez ktore to obszary przechodzi réwniez droga istnicjaca, konieczne Jest jak
najszersze przcanalizowanie oddzialywan przyrodniczych i wybor najmniej uciazliwego dla chronionych
siedlisk przebiegu trasy oraz zastosowanic wszelkich zabezpicczen (np. podezyszozanie $ciekow, rozsaczanie
zasolonych wéd roztopowych po gruncic) oraz budowa systemu przejsé dla zwierzat wpisanych w system
lokalnych i ponadlokalnych ciagdéw migracyjnych.

Projektowany wariant HI dla DK 7 wkraczajacy na zmacznym odcinku w nie skazone dotad
inwestycjami tereny lesne i podmokle jest niedopuszczalny do realizacji, ze wzgledéw ekologicznych.
Pozostale dwa warianty: T i H jako dosyé podobne w zakresie oddziatywan zostaly poddane obicktywnej
analizie wielokryterialnej. Z uzyskanych zestawien wynika, ze najmniej uciazliwym dla srodowiska, w tym dla
lezacych w konflikcie lokalizacyjnym z modemizowana droga obszarow przyrodniczych chronionvch prawnie
jest wariant nr L

W zwiazku z przeprowadzona wielokryterialng analiza uwzgledniajaca zaréwno dane drogowe
(geometria drogi, tuki poziome, pionowe), dane ekonomiczne, jak i szczegblowo aspekly srodowiskowe,
sugeruje si¢ wybdr przebiegu rozbudowywanego odcinka drogi krajowej mr 51 zgodnic z wariantem A
(czerwonym) oraz dla drogi krajowej nr 7 zgodnie z wariantern I (czerwonym), ktéry w nieznacznym stopniu
Jest korzystniejszy ze wzgledow Srodowiskowych niz wariant II. Sugeruje si¢ Organowi dokonanie takiego
wpisu w przygotowywanej przedsigwzigoiu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizac)e
przedsigwzigcia, bazujac na zapisach art. 55 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 ~ Prawo ochrony $rodowiska —
tekst jednolity — Dz. U. nr 129 z 2006 r., poz. 902.

Ocena gléwnych efektéw prawdopodobnego oddziatywania projektu na érodowisko:

W rejonie planowanej rozbudowy drogi nr 7 na odcinku Olsztynck — Nidzica z przebiegiem tylko
W nieznacznej czgsci po starym $ladzie juz istniejacej drogi oraz budowa nowej Obwodnicy Olsztynka w ciagu
DK 51, najistotnigjsze bedq oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze. Zgodnie z informacja dotvczaca
terendw cennych przyrodniczo udzielong pisemnic przez Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody w
Olsztynie planowana inwestycja przebiega w wiekszo$ci w bezposrednim sgsiedztwie terendw
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prawnie chronionych, objgtych ochrong ze wzgledu na walory krajobrazowe i przyrodnicze, chronigcych
ekosystemy lesne i rzeczne. Korytarz przebudowywanej drogi ekspresowej wkracza na tereny: ~Obszaru
Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Romuckief” (od km 7+450 do km 12+500 po stronie
wschodniej od osi drogi), ,,Obszaru Chronionego Krgjobrazu Jeziora Mielno” (od km 7+450 do km
14+800 po stronic zachodniej od osi drogi), ,,Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolin Rzek Nidy
i Szkotowk?” (od km 22+450 do km 26+500 po stronie wschodniej od osi drogi). Korytarz nowej
obwodnicy Olsztynka w ciagu drogi krajowej nr 51 przebiega w odlegtosci ok. 600 m na potudnie od
,,Obszaru Chronionego Dolina Paslteki” i ,,Obszaru Chronionego Krajobrazu Laséw Taborskich”™.
W bezposrednim  sgsiedztwie przedmiotowego odcinka drogi (w odleglosci ok. 800-1800 m)
wyznaczonych jest 5 stref ochronnych ptakow drapieznych: orlika krzykliwego, bielika oraz kani rudej.
W sasiedziwie przewidziancj przebudowy drogi krajowej nr 51, w odleglosci ok. 150 m od km 0+000
(rejon wsi Ameryka) przebiega granica obszaru wpisanego na listg terenéw chronionych NATURA 2000
,Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 Puszcza Napiwodiko-Ramucka” (kod obszaru
PLB 280007). Obydwa warianty budowy obwodnicy (wariant A i B), zaplanowano w taki sposob, aby
w jak najmniejszym stopniu zwigkszaly obecne oddzialywania na dwa pobliskie Obszary Chronionego
Krajobrazu oraz obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000. Nowe slady wariantéw obwodnicy
Olsztynka na odcinku ok. kilometra, w miejscu najblizszym do granicy OSO Natura 2000, pokrywaja si¢
Z korytarzem obecnej drogi.

Oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze zwigzane beda z przecigciem gléwnych szlakow
migracyjnych (od p6tnocy biegnie tzw. Korytarz Péinocny [KPn], 7a$ od potudnia {zw. Korytarz Polnocno-
Centrainy [KPnC),z wycinka znacznego fragmentu istniejacego lasu, przydroznych drzew i krzewow, ktore
znajda si¢ w bezposrednim rejonie zwiazanym z budowg nowych odcinkéw i poszerzaniem starego §ladu
jezdni. W obrebie terenow, ktére beda zajete przez nowe odcinki drogi, nie biegnace dotychczasowym

" $ladem znajda si¢ takze obszary podmokle, stanowiace lokalne zbiorniki retencjonujace wodg oraz bedace

bogatymi biotopami zajmowanymi przez organizmy zwigzane z terenami podmokiymi.

W ramach kompensacji przyrodniczej przedsigwzigcia zaplanowano realizacje réznych typéw przejsé
dla zwierzat (wickszych, Srednich, plazéw i gadéw) w miejscach wynikajacych z analizy ciagéw
migracyjnych i o konstrukcji zgodnej z opisem rozdziale 4.5.4. Sa to: przepusty wodne zmodyfikowane,
przejécia gorne tzw. zielone mosty, przejscia dolne (estakady), przejScia dla plazéw, przejsicia dolne pod
poszerzonym mostem. W ramach przyszlego ,Projektu szaty ro$linnej” nalezy zaprojekiowa¢ nowe
nasadzenia drzew wzdluz drogi kompensujace wycinke kolidujacych z przedsigwzigciem drzew
przydroznych oraz zalesienie obszaru réwnowazmego wykarczowanym polaciom lasu. Waznym
czynnikiem ograniczajacym nieuniknione straty w zasobach przyrodniczych jest dobér terminu
wykonywania prac inZynieryjnych. Z punktu widzenia przyrodniczego najlepszym okresem jest pbzna
jesien i zima, kiedy wystepuje najnizszy poziom wéd gruntowych, przerwa w wegetacji roslin, nie ma tez
zakidcen w rozrodzie i rozwoju bogatych na tym terenie populacji ptakéw i innych cennych zwierzat.
Wszelka wycinka drzew moze si¢ odbywaé wylacznie poza okresem lggowym.

W trakcie planowanej przebudowy drogi i skrzyzowar powstana nast¢pujace rodzaje odpadéw: gruz,
destrukt ze sfrezowanej nawierzchni bitumicznej, gruz betonowy z rozbieranych chodnikow, plyt
betonowych i kraweznikéw, gruz z wyburzanych budynkéw, wycigte drzewa i krzewy, masy ziemne
(wykorzystane do wbudowania w nasypy) oraz niewielkie ilosci $mieci socjalno-bytowych, takich jak
butelki, papiery i opakowania (np. po Zywnosci spoZywanej przez robotnikéw). Inwestor planuje peine
wykorzystanie destruktu z istniejacej nawierzchni do budowy warstwy podbudowy oraz wykorzystanic
element6w betonowych po przekruszeniu do budowy warstwy podbudowy pod zatoki autobusowe, zjazdy,
miejsca postojowe. Rozbidrce podlega¢ maja tylko niektére odcinki drogi nr 7, ktore nie sa przewidziane
do obstugi bezpodredniego otoczenia. Nie powstana w toku budowy zadne odpady niebezpicczne. Przy
zaplanowanym wczeéniej, wlasciwym sposobie postgpowania z odpadami nie powstanie sytuacja skazenia
srodowiska np. gleby czy powietrza w miejscu ich powstania. Jednak spos6b postepowania z odpadami
musi by¢ odpowiednio wezeéniej przygotowany, zwlaszcza w zakresie logistycznym.

Z analizy budowy geologicznej wynika, z¢ na powierzchni terenu wzdtuz projektowanego odcinka
DK nr 7, dla dwdch wskazanych wariantéw, w strefie przypowierzchniowej wyst¢puja przepuszczalne
utwory piaszczyste lub trudno przepuszezalne gliny morenowe. Na analizowanym odcinku drogi, gdzie od
powierzchni terenu wyst¢puje warstwa przepuszczalnych piaskow tworzacych I poziom wdd podziemnych
o charakierze uzytkowym, istnieje potencjalne niebezpieczenstwo ich zanieczyszczenia oraz posrednio wod
powierzchniowych rzeki Nidy, ktora wykazuje charakter drenujacy dla wéd gruntowych. W powyiszej
sytuacji na odcinku drogi przebiegajacym przez obszar wystgpowania piaskéw na powierzchni terenu
w przedziatach: od km 0+000 do 0+800 i od 6+000 do 14+500, a szezegolnie na obszarze w granicach
zasiggu chronionego zbiornika GZWP nr 214 ,Dzialdowo” na odcinku od km 14+500 do 26+300,
niezbedne jest ujecie wod Sciekowych z drogi i ich podczyszczenie do stanu (skladu chemicznego)
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okreslonego dla wéd dciekowych odprowadzanych do gruntu lub wod powierzchniowych. Nalezy
zaznaczyt, ze w wypadku osiagnigeia pracami ziemnymi poziomu ponizej swobodnego zwierciadta wody
wystepujacego w przypowierzchniowych utworach piaszczystych, nalezy liczy¢ si¢ z duzymi doplywami
wody podziemnej do wykopu. Szezegélne zagrozenie dla jako$ci wod podziemnych na tych odcinkach
drogi stanowi¢ moga podwyzszone zawartoéci jonu chlorkowego pochodzacego z zimowego utrzymania
drogi (sypanie solg) oraz obecno$¢ substancii ropopochodnych wypadku nieprzewidzianej awarii cysterny
7 zawartoscia substancji chemicznej na drodze. Na odcinku analizowanej drogi, gdzie od powierzchni
wystepuje glina zwatowa o znacznej migzszosci rzgdu 15/40 m (w przedziatach od km 0+800 do 6+000
iod km 12+700 do 14+500) bezposrednie zagrozenie dla jakosci wéd podziemnych jest w znacznym
stopniu  ograniczone. Wystgpujace na powierzchni terenu utwory pochodzenia lodowcowego
i wodnolodowcowego (gliny i piaski) charakteryzuja si¢ korzystnymi parametrami geotechnicznymi,
natomiast grunty organiczne i zastoiskowe wypelniajace doliny ciekéw powierzchniowych oraz lokalne
bezodplywowe obnizenia terenowe posiadaja znacznie mniej korzystne parametry geotechniczne dla
bezposredniego posadowienia budowli naziemnej w tym projektowanej drogi. Przedstawione dwa warianty
przebiegu projektowanej drogi w zasadzie przebiega¢ beda na podobnym podiozu piaszczystym lub
gliniastym o korzystnych parametrach geotechnicznych gruntéw tego podioza. Wyjatek stanowi¢ moga
tereny w bezposrednim sasiedztwie lokalnych bezodptywowych obnizefi terenowych w obrghie, ktorych
przypowierzchniowe partie gruntu moga tworzyé stabonosne grunty organiczne lub grunty zastoiskowe
o zmiennych parametrach geotechnicznych. W rejonie wystgpowania tych gruntéw, na powierzchni terenu,
nalezy przewidzie¢ wykonanie dodatkowych badan geotechnicznych podtoza gruntowego.

Z analizy dostepnych dokumentéw wynika, ze projektowana przebudowa drogi krajowej nr 7 i budowa
obwodnicy Olsztynka koliduje z wodami powierzchniowymi — ciekami wodnymi (rzeki: Jemiotowka,
Marézka, Nida), zbiornikami wodnymi (kilka jezior i mniejszych, bezimiennych oczek), terenami
podmokiymi, torfowiskami w rejonie przedsigwziecia. Budowa drogi stanowi potencjalne zrédio
niekorzystnego oddziatywania na $rodowisko wodne, w tym stosunki wodne oraz zanieczyszczenie wod
powicrzchniowych. Roboty budowlane moga spowodowaé zaburzenia stosunkéw wodnych w rejonie
inwestycji oraz pogorszenic wod powierzchniowych. Mozliwos¢ zmian stosunkéw wodnych stwarzajg
prace zwiazane z wykopami pod drogg, palowanicm w czasie budowy obicktow inzynierskich, regulacja
stosunkéw wodnych w rejonie trasy drogi (budowa przepustow itp.). Rozbudowa drogi i towarzyszacych
jej skrzyzowat spowoduje uporzadkowanie i gospodarki wodno-Sciekowej w jej otoczeniu. Budowa
nowych ciagéw kanalizacji deszczowej z urzadzeniami do ich podczyszczania dla odwodnienia terenu
wzdluz korony drogi pozwoli na sprawne odprowadzanie wod opadowych i sptywowych, nawet podczas
duzych deszczéw, bez zagrozenia dla Srodowiska. Instalacja urzadzen do podczyszezania SciekOw
deszczowych poprawi réwniez bezpieczenstwo S$rodowiskowe w  trakcie ewentualnego wypadku
drogowego, zwiazanego 7 rozlaniem plynéw. W czasie projektowania systeméw kanalizacji deszczowej
nalezy szczegélnie dokladnie przeanalizowa¢ problem pojemnosci hydrologicznej rzek i torfowisk oraz
przemys$leé sposéb zabezpieczenia przed sezonowymi zrzutami woéd roztopowych bogatych w jony
chlorkowe. Nalezy unikaé projektowania punktowego wprowadzania wéd opadowych i roztopowych do
lasu, gdyz ladunek chlorkéw wprowadzany punktowo do lasu moze powodowaé lokalne zamieranie
ro§linnosci.

Realizacja inwestycji spowoduje zagrozenia i uciazliwosci majace wplyw na istniejace zasoby
powierzchni ziemi i gleby, co wiaze si¢ z mozliwoscig trwatego zanieczyszczenia gleb substancjami
ropopochodnymi wskutek wycieku paliw z maszyn drogowych, jak tez skazenia odpadami i innymi
substancjami (np. materiatami nawierzchniowymi, resztkami farb, metalami cigzkimi). Nie wydaje sig
jednak, aby takie zagrozenia, jedynie czasowe, wystapily w znaczacym natgzeniu. Przy wilasciwym
prowadzeniu prac budowlanych i przy nalezytym zabezpieczeniu zaplecza budowy, nie powinno dojs¢ do
skazenia gleby. W zwiazku z korekig $ladu drogi w kilku miejscach nastapi wylaczenic z uzytkowania pasa
terendéw rolniczych oraz lokalne oddzialywania arterii na gleby. Analiza struktury i przeznaczenia gruntow
dowodzi, ze nie sa to ziemie orne wysokiej kategorii, cho¢ nadajace si¢ do uprawy. W zwiazku z budowa
drogi krajowej nastapi nie tylko wylaczenie pasa pél pod drogg, ale réwniez zwigkszenie niekorzystnych
oddzialywah poprzez zanieczyszczenie powietrza na tereny rolnicze potozone wzdluz pasa przysziej arterii.
Te ostatnie oddziatywania sukcesywnie maleja, wobec zmniejszania emisji zanieczyszczen do powietrza
Z pojazdow.

Droga na niemal catym odcinku bedzie zupelnie nowym elementem krajobrazu. Obszar
dzisiejszych terenéw zielonych (lasy, laki, torfowiska, nicuzytki, pola z pojedynczymi kepami miodych
drzew i krzew6w) zmieni si¢ na czteropasmowa droge. Ten element liniowy zdominuje krajobraz na catym
odcinku. Nalezy przede wszystkim zadbaé o docelowa estetyke obiektu, po zakoniczeniu budowy o jak
najszybsze zadarnienic skarp nasypéw i paséw przydroznych. Po zakofczeniu inwestycji wykonawcea robot
powinien zosta¢ zobowiazany przez Inwestora do pelnej rekultywacji terendéw zajetych przez place
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budowy, drogi dojazdowe itp. Obowigzek wykonania inwentaryzacji istniejacej zieleni oraz
zaprojektowania nowej zieleni przed uzyskaniem pozwolenia na budowe natozony jest na inwestora
przepisami szczegblowymi. Duzy obszar planuje si¢ zajaé pod budowe wielopoziomowych wezléw. Bedg
to nowe obickty architektury komunikacyjnej, o rozlegtym i dwupoziomowym charakterze, wybijajace sig
wyraznie W nie zindustrializowanym krajobrazie. Trzy z nich — wezel ,,Grunwald”, »Waplewo” i ,Raczki”
znajda si¢ na terenie Obszaru Chronionege Krajobrazu: QCHK »Jeziora Mielno”, OCHK ,Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej” i OCHK ,Dolin Rzek Nidy i Szkotéwki”. Winno si¢ dazy¢ w projektowaniu
do zharmonizowania tych rozlegtych obiektéw drogowych z krajobrazem.

Oddzialywania dotyczace zanieczyszczenia powietrza w trakcie budowy, pod warunkiem wiasciwego
zaplanowania prac wydaja si¢ byé niezbyt wielkie, Symulacje z uwzglednieniem wzrostu nat¢zenia ruchu,
przewidzianego do roku 2020 i wowczas przewidywanej emisji wykazaly, 7e ani obecnie, ani w przysziogci
nie wystapia w bezposrednim sasiedztwie drogi, ani tym bardziej przy najblizszej w stosunku do drogi
zabudowie mieszkalnej — poziomy motoryzacyjnych zanieczyszczen powietrza ~ wyzsze niz poziomy
dopuszczalne. Nie ma potrzeby w zwiazku z takim wynikiem prognozowania budowania jakichkolwiek
pas6w zieleni izolacyjnej.

Emisja hatasu stanowi jedno z powazmiejszych oddziatywan ciaggéw komunikacyjnych na
srodowisko. Analiza wariantu inwestycyjnego, zakladajacego rozbudowe drogi pozwala sadzi¢, ze izofona
normatywnego hatasu dla dnia bedzie przebiegata w okresie 10 lat po zakoficzeniu modernizacji drogi, po
terenie otwartym w dzien - w odleglogci okoto 120 m w obu kierunkach od osi drogi, izofona dia nocy —
okoto 310 m. Na nadmierny halas bedzie narazonych kilka zespolow gospodarstw stojacych w pasie terenu
przylegajacego do drogi, gdzie wystapia przekroczenia dopuszczainego hatasu. Dla ostony tych obiektéw
od Zr6dfa hatasu jakim jest droga, proponuje sig budowe starannie zaprojektowanych do warunkow
lokalnych, ekranéw akustycznych. W ich projektowaniu — oprdcz ich funkcji blokady emisji hatasu winno
si¢ uwzglednia¢ zharmonizowanie ich wygladu z otoczeniem. Nadto w sasiedziwie drogi, w pasie, gdzie
mozna spodziewac sig przekroczefi pozioméw dopuszczalnych hatasu znajdzie si¢, na analizowanym
odcinku co najmniej kilkanascie pojedynczych siedlisk. Ich ostanianie ekranami akustycznymi byloby
w wielu przypadkach malo skuteczne, wymagaloby budowy bardzo dlugich ekranéw i generowatoby
znaczne koszta budowy tych oston. Rzeczywisty stopiefi ucigzliwosci akustycznej przy budynkach
zabudowy rozproszongj sugeruje si¢ okreslié na podstawie analizy porealizacyjnej. W  projekcie
budowlanym celowym jest przewidzenie miejsca do ewentualnej lokalizacji dalszych ekran6w, oprécz juz
proponowanych w niniejszym ,,Raporcie...” — badZ, jesli wyniki analizy porealizacyjnej na to wskaza -
wylaczenie niektdrych z budynkéw zabudowy rozproszonej z vzytkowania jako obiektéw mieszkalnych.

Nie stwierdza si¢ kolizji nowej osi rozbudowywanej drogi krajowej z obiektami wpisanymi do
ewidencji zabytkéw Wojew6dzkiego Konserwatora Zabytkéw. Bogata historia osadnictwa na
analizowanym terenie pozwala domniemywac, w oparciu o przeprowadzone na poirzeby opracowania
rozpoznanie archeologiczne, 7¢ na obszarze objetym opracowaniem znaleZé si¢ moga stanowiska
archeologiczne. Osadnictwo to w ciagu wielu wiekéw istnienia miejscowosci w wigkszym lub mniejszym
stopniu moglo ulegaé przesunigciom w terenie, ktére to procesy mogq zosta¢ uchwycone bads w trakcie
badan powierzchniowych, badz tez podczas ewentualnego sprawowania nadzoru podczas prowadzonych w
przyszlosci prac ziemnych. Tak wiec nalezy ustanowi¢ nadzor archeologiczny nad takimi pracami.

Oddziatywania $rodowiskowe zwiazane z realizacja etapu rozbudowy drogi beda niewielkie, pod
warunkiem wykarzystania powstajacych odpadéw i whasciwej lokalizacji i wyposazenia placéw budowy.
W ,,Raporcie...” opracowano wskazowki w tym zakresie.

Oddzialywania $rodowiskowe zwigzane z realizacjy rozbudowy drogi w terenie
wymagajacym szczegblnej troski w zwigzku z walorami przyrodniczymi (kategoria I
wartoSci przyrodniczej) bedg zminimalizowane jedynie w przypadku zastosowania sig
projektantéw do wielu sugestii i wytycznych zawartych w nRaporcie...” Uwagi te winno si¢
wyspecyfikowaé w przygotowywanej dla przedsigwziecia decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia. Realizacja przedsigwzigeia jest
mozliwa w sugerowanym wariancie i mozliwe jest, po uwzglgdnieniu dezyderatéw z niniejszego
»Raportu..” zminimalizowanie niekorzystnych oddziatywan na $rodowisko oraz zapewnienie im
niezbednej kompensacji przyrodniczej.



