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1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym stanowi element opracowania Raport od-
dziatywania na srodowisko dla inwestycji ,,Budowa drogi ekspresowej S7 Gdansk-Warszawa-Chyzne
(granica panstwa) odcinek Kalsk - Mitomtyn”, ktére ocenia ww przedsiewziecie w zakresie oddzialy-
wania na ludzi i stan §rodowiska w jego otoczeniu. Inwestorem przedsiewzigcia jest Generalna Dyrek-
cja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie.

Procedura oceny oddziatywania na srodowisko powiazana jest z postgpowaniem administra-
cyjnym zwiazanym z wydawaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia. W trakcie postgpowania okresla si¢, analizuje oraz ocenia:

a) bezposredni wptyw danego przedsigwzigcia na srodowisko oraz zdrowie 1 warunki zycia
ludzi, dobra materialne, zabytki oraz wzajemne oddzialywanie pomi¢dzy wymienionymi
czynnikami;

b) dostgpnos¢ do z16z (o ile dotyczy);

¢) mozliwo$¢ oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddzialtywania na
srodowisko oraz wymagany zakres monitoringu.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla ww przedsigwzigcia jest obligatoryjny i stanowi ele-
ment wniosku o udzielenie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przed-
sigwzigcia. Decyzja ta bedzie okresla¢ srodowiskowe uwarunkowania realizacji tego przedsigwzigcia,
stanowiac de facto zgode na realizacje przedsigwzigcia z punktu widzenia spetniania wymagan ochro-
ny $rodowiska.

Na podstawie przeprowadzonej oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia
polegajacego na budowie drogi ekspresowej S7 Kalsk-Milomtyn, stwierdzono iz przedsigwzigcie to
nie bedzie miato negatywnego oddziatywania na przedmiot ochrony dwoch najblizej potozonych
obszarow siedliskowych Natura 2000, tj. PLH280010 Budwity odlegly o ok.1 km oraz potencjalny
obszar PLH280019 Niedzwiedzie Wielkie, odlegly o ok. 3,2 km od planowanej inwestycji. Nie
stwierdzono réwniez koniecznosci wykonania kompensacji przyrodniczej oraz dziatan
minimalizujacych oddzialywanie planowanego przedsigwzigcia dla obu obszaréw Natura 2000.

1.1. Wybrane akty prawne i opracowania zrédlowe

Podstawa prawna niniejszego opracowania jest art. 52 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska
(tekst jednolity; Dz. U. z 2006 roku Nr 129, poz. 902 z pdzniejszymi zmianami), okreslajacy jedno-
czesnie zakres i strukturg raportu oddzialywania na srodowisko.
Do najwazniejszych aktéw prawnych i opracowan zréodtowych na podstawie, ktorych wyko-

nano Raport oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko sa:

= Ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r.
Nr. 129, poz. 902 z pdzniejszymi zmianami);

= Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. (Dz.U. Nr 80,
poz. 717 z pdzniejszymi zmianami);

= Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku (tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118 z pdzniejszymi zmianami);

= Ustawa o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicz-
nych z dnia 10 kwietnia 2003 r. (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z pdézniejszymi zmianami);

= Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004r. (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zniejszymi
zmianami);

= Ustawa Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001r. (tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r, Nr 239, poz. 2019 z
pOzniejszymi zmianami);

= Ustawa o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001r. (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zniejszymi zmianami);

= Ustawa o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami z dnia 23 lipca 2003 roku (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568 z pdzniejszymi zmianami);
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Ustawa o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 roku (tekst jednolity z 2005 r. Dz. U. Nr 45, poz. 435 z
pOzniejszymi zmianami);

Ustawa Prawo geologiczne i gérnicze z dnia 4 lutego 1994 roku (tekst jednolity z 2005 r. Dz. U.
Nr 228, poz. 1947 z pdzniejszymi zmianami);

rozporzadzenia szczegotowe.

Oprocz aktow prawnych pozyskiwano informacje do raportu z otrzymanych uzgodnien, wizji tereno-
wych oraz szeregu opracowan i literatury. Najwazniejsze z nich to:

Dokumentacja projektowa planowanego przedsigwzigcia;

Atlas Klimatyczny Polski;

Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1 : 200 000;

Raport o stanie $rodowiska wojewoddztwa warminsko-mazurskiego w latach 1999-2005,
wydawane corocznie przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie;
Michniewska-Szczepkowska B., Szczepkowski B. Wojewodztwo olsztynskie - srodowisko
geograficzne, Osrodek Badan Naukowych, Olsztyn;

Natura 2000. Standardowe Formularze Danych dla Obszarow Specjalnej Ochrony (OSO), dla
obszarow spetniajacych kryteria obszaré6w o znaczeniu wspdlnotowym (OZW) i dla Specjalnych
Obszaréw Ochrony (SOO), strona internetowa Ministerstwa Srodowiska, www.mos.gov.pl
Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Mitomtyn,
Ostroda, Grunwald, Olsztynek,

Program ochrony $rodowiska powiatu ostrédzkiego, Ostroda grudzien 2003.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ w granicach administracyjnych nastepujacych gmin:

Pastek, Maldyty i Milomtyn, na terenie powiatow elblaskiego i ostrodzkiego, w wojewddztwie
warminsko-mazurskim. Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego w wigkszosci przebiegu polozona
jest w granicach Pojezierza [fawskiego.

2.1. Charakterystyka istniejacego zagospodarowania terenu

Calos¢ ok. 37 km dlugosci trasy mozna podzieli¢ na kilka czg$ci zroznicowanych pod wzgle-

dem krajobrazu i charakterystyki terenu:

= Poczatek trasy — obejscie Paslteka (ok. 5,0 km dlugosci) - Teren otwarty, o niewielkich
roznicach terenu. Rzedne terenu do ok. 10,0 — 30,0 m n.p.m. Krajobraz urozmaicony przez
doling rzeki Waskiej. Nieliczne skupiska zieleni;

= QObejscie Pasteka — Zielonka Pastecka (ok. 3,0 km dhugosci) -Teren otwarty o urozmaicone;j
rzezbie terenu. Trasa drogi wznosi sig, przecina liczne pagérki i fagodne wzgorza morenowe
osiagajac rzedne >100,0 m n.p.m;

= Ziclonka Pastecka — koniec odcinka przed obwodnica Mitomtyna (ok. 29 km dtugosci) -Rejon
tzw. Pojezierza ltawskiego, otwarty o urozmaiconej rzezbie terenu jw. Rynna, przez ktora
przechodzi Kanatl Elblaski wyznacza potudniowa granic¢ gminy Pasl¢k (rejon miejscowosci
Karczemka). Na dalszym przebiegu przez obszar gminy Maldyty i Milomtyn krajobraz
wzgorza morenowe oraz liczne jeziora;

Istniejaca droga krajowa w przebiegu zwiazanym z planowang inwestycja, w zakresie szero-

kosci elementow przekroju poprzecznego posiada parametry drogi klasy GP, tj.:

- jezdnia -2x3,5m
- pobocza umocnione -2 x 2,0 m,
- pobocza ziemne -2x0,8-1,0m.

Na analizowanym odcinku drogi krajowej Nr 7 wystepuja skrzyzowania:

a) z drogami wojewodzkimi;
e nr 527 — Dzierzgon — Paslek — Olsztyn;



Budowa drogi ekspresowej nr S7 na odcinku Kalsk-Mitomtyn
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

e nr 526 — Pastek — Sliwice;
e nr 519 — St. Dzierzgon — Matdyty — Morag;
nr 542 — (Rychnowo - Dziatdowo),
b) z drogami powiatowymi,
¢) zdrogami gminnymi i zjazdy na pola uprawne.

Odcinki lesne wystepujace w poblizu km 7+000 przebiegu trasy oraz od km 18+600 do km
20+000 (po obu stronach drogi na odcinku Gumniska Wielkie — Maldyty) sa to lasy z przewaga drzew
lisciastych nalezacych do Nadlesnictwa Dobrocin.

Na przewazajacej dtugosci odcinka droga krajowa przechodzi przez tereny o uzytkowaniu rol-
niczym (pola, taki, pastwiska) i tereny lesne. Zabudowa skoncentrowana jest w miejscowosciach wy-
stepujacych wzdtuz drogi. Najwazniejsze z nich to: Pastek, Nowa Wies, Zielonka Pastecka, Marzewo,
Matdyty, Sople, Linki, Wodziany i Liksajny. W Pasteku i Maldytach dominuje zabudowa mieszka-
niowa jednorodzinna oraz ustugowa. Dla pozostatych miejscowosci jest to zabudowa typu zagrodo-
wego, o charakterze rozproszonym. Zainwestowanie poza obszarami zabudowanymi wystgpuje rzadko
jedynie w poblizu wigkszych miejscowosci (Pastek, Maldyty) i dotyczy gtéwnie uslug motoryzacyj-
nych (stacje paliw 1 stacje obshugi pojazdow) oraz zwiazanych z droga — parkingi, zajazdy, hotele.

2.2. Opis przedsigwzigcia

Poczatek projektowanego odcinka drogi ekspresowej S-7 zlokalizowany jest na wysokosci
miejscowosci Kalsk (Rzeczna) przed Pastgkiem w km 97+866,50 istniejacej drogi krajowej nr 7 nato-
miast koniec przed obwodnica Mitomtyna w km 134+903,50.

W ramach planowanego przebiegu drogi ekspresowej nr 7 dla calego odcinka o dtugosci pra-
wie 37 km zaproponowano 2 warianty inwestycyjne trasy: Wariant [ i Wariant II, z czego ok. 1/3 dtu-
gosci jako trasa wspolna dla obu wariantow.

Planowany przebieg drogi S7 poprzedzony byt analizami, w ktérych przyj¢to nastepujace zatozenia:

e droga ekspresowa z zasady nie powinna przechodzi¢ przez obszary zabudowane, ze wzgledu
na swoje niekorzystne oddziatywanie na cztowieka (hatas, zanieczyszczenie powietrza, efekt
rozdzielenia),

e przebieg drogi winien w maksymalnym stopniu uwzglednia¢ wymogi ochrony $rodowiska,
w tym w szczegdlnosci obszaréw chronionych,

e  dostepnos¢ do drogi jest ograniczona i mozliwa wylacznie poprzez wezty,

e droga posiada parametry geometryczne umozliwiajace zachowanie warunkow bezpieczen-
stwa ruchu.

Dla poszukiwan nowego przebiegu analizowano pasy terenu w oddaleniu ok. 2 - 5 km od drogi nr 7.
W tym pasie terenu, poza trasa istniejaca brak jest mozliwosci wytyczenia nowego korytarza drogo-
wego, ktory nie powodowatby powaznych kolizji z zasobami przyrodniczymi i krajobrazowymi terenu
(bogata siec¢ jezior, kompleksow lesnych, form krajobrazowych).

Odcinki, gdzie planowana droga odchodzi od istniejacej drogi krajowej nr 7, wynikaja z koniecznosci
uksztattowania trasy drogi z zachowaniem:

- uwarunkowan przyrodniczych,

- ochrona obszaréw zabudowanych przed uciazliwo$ciami ruchu drogowego (obejscia miej-
SCOWOSCi),

- zachowania parametrow technicznych zapewniajacych predkosé podréznym oraz gwarantu-
jacych bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi, poprzez zapewnienie widocznos$ci, wydzielenie
drég zbiorczych, ograniczenie mozliwosci poruszania sig pieszych po drodze

- ustaleniami planistycznymi,

- uzgodnieniami i opiniami urzedoéw i instytucji.

Generalnie na odcinkach gdzie wykorzystuje si¢ korytarz drogi istniejacej, przewidziano budowe
dwoch nowych jezdni rownolegle do jezdni istniejacej, ktora albo pozostanie jako droga do obstugi
ruchu lokalnego, albo zostanie rozebrana.

Ogoétem zaprojektowano dwa warianty przebiegu drogi ekspresowej S7, z czego ok. 1/3 dtugosci jako
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trasa wspdlna dla obu wariantow.

WARIANT 1

Ogoétem dhugosé trasy — 36,522 km.

Catkowicie nowy przebieg ma miejsce na nastepujacych odcinkach:
e od wezla ,,Pastek Potudnie” do Nowej Wsi,

obwodnica Zielonki Pasteckiej i Marzewa,

obwodnica Maldyt,

obwodnica na odcinku Plekity — Liksajny,

obwodnica Woélki Majdanskie;j.

WARIANT 11
Podobnie jak w Wariancie I, trasa przebiega w korytarzu istniejacej drogi krajowej poza na-
stepujacymi odcinkami, gdzie zaproponowano nowy jej przebieg, rozniacy si¢ od rozwiazania pod-
stawowego:
e obwodnica Nowej Wsi (wariant ITA — od km 3+396,27 do km 8+602,50), dtugos¢ 5,02 km;
e obwodnica Marzewa od Zielonej Pasteckiej do Karczemki (wariant IIB — od km 9+499,77 do
km 16+483,70), dlugos¢ 6,98 km;
e obwodnica miejscowosci Sople — Linki — Plekity (wariant I[IC — od km 20+909,76 do km
28+681,80), dtugos¢ 7, 79 km;
e obwodnica Wolki Majdanskiej (od strony wschodniej) od miejscowosci Liksajny do m. Wy-
dmuch (wariant [ID — od km 32+210,23 do km 36+509,55), dtugosc¢ 4,8 km.

Na catym odcinku objetym projektem przewidziano 3 wezty:
e Pasteck — Poludnie” - na przecieciu z droga powiatowa DP 09312,
e _Marzewo” — na przecigciu z droga powiatowa DP 09350 umozliwiajaca wjazd do Zielonej
Pasteckiej i Marzewa.
e _Maldyty” — na przecigciu z droga wojewodzka DW 519 Zalewo — Morag.

W ramach realizacji robot poszczegdlnych odcinkéw korzystne moze by¢ rowniez ich etapowanie,
polegajace w pierwszej kolejnosci na budowie nowych odcinkéw drogi ekspresowej, a nastgpnie prze-
budowie odcinkoéw gdzie projekt przewiduje wykorzystanie istniejacego pasa drogowego.

Oprocz opisanych powyzej weztow, w ciagu projektowanej drogi powstanie szereg nowych obiektow
drogowych, takich jak obiekty mostowe, wiadukty drogowe, przejazdy gospodarcze, wiadukty kole-
jowe, przepusty ekologiczne dla zwierzat.
Realizacja robot zwiazanych z budowa drogi S7 bedzie wiaza¢ sig z koniecznoscia przebudo-
wy kolidujacych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury podziemnej i nadziemnej, takiej jak:
- urzadzenia teletechniczne,
- urzadzenia energetyczne,
- sieci wodociagowe, kanalizacyjne i gazowe,
- urzadzenia melioracyjne.
W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ budowg nowych urzadzen infrastruktury technicznej
zwiazanej z obstuga drogi:
- kanalizacji deszczowej, trawiastych rowow odwadniajacych, zbiornikow retencyjnych i urza-
dzen podczyszczajacych na wylotach,
- os$wietlenia weztoéw drogowych,
- doprowadzenie mediow do miejsc lokalizacji tzw. MOP-6w (Miejsc Obstugi Podroznych).

W projekcie przewidziano dwie pary MOP-0w w odlegtosci ok. 15,5 km. Odpowiednio:
1. dla kierunku w stron¢ Gdanska:
- od km 17+380 do km 17+430 — MOP typu |
- od km 33+100 do km 33+310 - MOP typu Il
2. dla kierunku w strong Warszawy:
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- od km 18+030 do km 17+180 — MOP typu |
- od km 334300 do km 33+610 — MOP typu III.
Istniejace przy aktualnej trasie drogi DK 7 stacje benzynowe w Pasteku i Maldytach beda mogty
funkcjonowac dzigki dojazdom z projektowanej drogi ekspresowej S7 poprzez wezty ,,Pasiek — Polu-
dnie” i ,,Matdyty”.

2.3. Analiza ruchu pojazdéw i jego prognoza

Na potrzeby niniejszego projektu przeprowadzono analiz¢ nat¢zenia ruchu na istniejacej drodze kra-
jowej nr 7 oraz okreslono prognoze¢ tego natezenia do 2025 roku. Na calym analizowanym odcinku
wyrdzniono 2 pododcinki o jednakowych nat¢zeniach ruchu: obejécie Pasteka oraz Pastek-Maldyty.

Do obliczen prognozowanego oddziatywania ruchu drogowego na otoczenie, przyj¢to nastepujace
okresy czasowe:

1. stan istniejacy, tj. 2007 rok,

2. prognozg na rok zaktadanego oddania do uzytkowania — 2012 rok,

3. prognozeg na rok 2025.

Sredni dobowy ruch (SDR) dla obu pododcinkéw wynosi:

obejscie Pasteka:

rok 2007 - 15599 pojazdow, przy 18% udziale pojazdéw cigzkich,
rok 2012 - 18644 pojazdow, przy 17% udziale pojazdéw cigzkich,
rok 2025 - 25966 pojazdow, przy 15% udziale pojazdoéw cigzkich,
odcinek Pastek - Maltdyty:

rok 2007 - 14411 pojazdow, przy 20% udziale pojazdoéw cigzkich,
rok 2012 - 17416 pojazdow, przy 19% udziale pojazdoéw cigzkich,
rok 2025 - 24471 pojazdow, przy 17% udziale pojazddéw cigzkich.

3. CHARAKTERYSTYKA ELEMENTOW SRODOWISKA W REJONIE LOKALI-
ZACJI PLANOWANEJ INWESTYCJI

3.1. Surowce mineralne
W sasiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S7 wystepuja udokumentowane ztoza surow-
cOw mineralnych.
Na obszarze gminy Pastek wystepuja ztoza:
- kruszywa drobnego w obrgbie Nowej Wsi - eksploatacja zaniechana;
- kruszywa grubego w miejscowosci Awajki (na granicy z gming Matdyty).
Na terenie gminy Matdyty zlokalizowane sa:
- dwa ztoza kruszywa naturalnego: ztoze Maldyty i ztoze Awajki;
- zloze kredy jeziornej Gledy- w dolinie rzeki Dreli przy jeziorze Ruda Woda;
- zloze torfu ,,Budwity”’- eksploatowane.
Na obszarze gminy Mitomtyn wystepuje:
- zloze kruszywa naturalnego w miejscowosci Liksajny oraz w Milomtynie;
- zloze kredy jeziornej ,,Karnity”;
- zloze torfu ,,Karnity”.
Planowany przebieg drogi ekspresowej S7 na odcinku Kalsk — Mitomtyn nie koliduje z istniejacymi
ztozami surowcéw mineralnych.

3.2. Pokrywa glebowa

Urozmaicone uksztatltowanie terenu wzdtuz projektowanej drogi, zwiazane z wystgpowaniem licz-
nych wyniesien i obnizen terenu, powstale wiele tysigcy lat temu, gtownie na skutek oddziatywania
lodowca, przyczynito si¢ do powstania réznego rodzaju gleb.

W zdecydowanej wigkszo$ci przebiegu przedmiotowego odcinka planowanej drogi ekspresowej S7
mamy do czynienia z glebami zaliczanymi do 2-go kompleksu przydatnosci rolniczej — pszennego
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dobrego w sktad, ktérego wchodza gleby brunatne.

Planowana droga ekspresowa S7 praktycznie nie przecina zadnych kompleksow trwatych uzytkow
zielonych. Do wystepujacych w sasiedztwie przedmiotowego odcinka drogi w/w form uzytkowania
zaliczy¢ mozemy kompleks uzytkow zielonych zlokalizowany pomigdzy wsia Sople a miejscowoscia
Linki.

3.3. Wody podziemne

Wody podziemne wykorzystywane do picia i na potrzeby gospodarcze na obszarze planowa-
nej inwestycji ujmowane sa przewaznie z czwartorzedowego pigtra wodonosnego.

Na terenie gminy Matdyty w odlegtosci nie przekraczajacej 1 km od planowanej drogi ekspre-
sowej zlokalizowane sa ujgcia wody w obregbie miejscowosci, przez ktore przebiega¢ bedzie droga, tj.
Gumiska Wielkie, Matdyty (pig¢ uje¢ wod glebinowych), Sople (trzy ujgcia wody), Linki, Plekity,
Szymonowo, Wodziany (dwa ujecia wody), Dzis$nity (dwa ujecia wody). Droga ekspresowa nie bgdzie
kolidowa¢ z zadnym ujgciem wod podziemnych, ani tez narusza¢ granic stref ochronnych tych ujgc.

Planowana drogi ekspresowej S7 na swoim odcinku koncowym (ok.7 km) przebiega¢ bedzie czg-
sciowo w granicach Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 210 ,,Itawski”. Tereny, po ktorych
przebiega¢ bedzie droga obejmuja obszary calkowicie izolowane utworami nieprzepuszczalnymi o
czasie przesiakania przekraczajacym 25 lat. Na tych obszarach zezwala si¢ na zrzut oczyszczonych
sciekéw opadowych wytacznie do wdd powierzchniowych.

3.4. Wody powierzchniowe

Obszar w otoczeniu planowanej inwestycji jest podzielony pomiedzy dorzecze uchodzacej do

Zalewu Wislanego rzeki Elblag oraz teren dorzecza rzeki Drwgca.

Planowana droga ekspresowa S7 w swym poczatkowym odcinku potozonym na terenie gminy
Pastek w km 0,6 krzyzuje si¢ z doling rzeki Waskiej, cieku ptynacego ze wschodu na zachdd i ucho-
dzacego do Jeziora Druzno. W dalszym przebiegu w okolicach 4,0 km droga S7 przecina niewielki
ciek wodny Brzezinka a w okolicach Nowej Wsi na 6,6 km wariantu I i na 7,0 km II wariantu krzyzuje
si¢ z doling utworzona przez rzeke Sirwa i jej doplywy.

Najwigkszym ciekiem sztucznie utworzonym zlokalizowanym po zachodniej stronie drog nr 7
i planowanej S7 w oddaleniu od nich o okoto 5 kilometrow jest Kanat Elblaski. Ciek ten juz poza te-
renem gminy Paslek taczy sig¢ z Jeziorem Druzno, z drugiej za$§ strony z polozonym w okolicach
Ostrody Jeziorem Drweckim - takze rezerwatem przyrody. Kanat Elblaski w przebiegu obejmujacym
teren gminy Pastek potozony jest rownolegle do istniejacej drogi nr 7 i planowanej drogi ekspresowe;j
S7.

W poczatkowym przebiegu planowanej drogi S7 na terenie gminy Pastek, w odlegtosci do 5-ciu kilo-
metrow od osi planowanej drogi ekspresowej brak jest wigkszych zbiornikow wody. Zlokalizowane sa
tu jedynie ptytkie, srédpolne oczka wodne oraz sztucznie utworzone stawy, licznie wystepujace po-
migdzy poczatkiem planowanej drogi a 2,0 km oraz migdzy 4 km a 8§ km omawianej drogi tj. na wy-
sokosci miejscowosci Kalsk, Pastek, Polko i Nowa Wies.

3.5. Warunki klimatyczne

Klimat na analizowanym obszarze planowanej drogi ekspresowej S7 w przebiegu Kalsk-
Mitomtyn jest wynikiem wzajemnego oddzialywania wilgotnych mas powietrza pochodzacych z nad
Oceanu Atlantyckiego oraz suchych mas z glebi kontynentu euro—azjatyckiego.

W poczatkowym odcinku drogi na warunki klimatyczne wigkszy wptyw ma oddziatywanie klimatu
oceanicznego niz kontynentalnego. Srednie temperatury roczne wahaja si¢ tu w granicach 7,0-7,5°C.
Najzimniejszy jest styczen, gdzie temperatury wahaja si¢ na poziomie ok. (-2,5°C) — (-3°C), a najcie-
plejszy lipiec charakteryzujacy si¢ temperatura w wysokosci ok.17°C. Srednie dobowe maksymalne
temperatury powietrza ksztaltuja si¢ na poziomie: w styczniu (-0,7°C), lipcu 23,0°C, a w okresie cate-
go roku okoto 11°C. Zima rozpoczyna si¢ w potowie grudnia, a konczy w drugiej dekadzie marca.
Pierwsze jesienne przymrozki czasami pojawiaja si¢ juz w drugiej dekadzie wrzesnia, przewaznie
jednak w potowie pazdziernika. Ostatnie przymrozki koncza si¢ Srednio w pierwszej potowie maja.



Budowa drogi ekspresowej nr S7 na odcinku Kalsk-Mitomtyn
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Dni mroznych (o temp. maksymalnej ponizej 0°C) jest przecietnie 40-45 w roku. Jesien obserwuje sie
w koncu sierpnia i w pierwszych dniach wrze$nia. Srednia roczna wzgledna wilgotno$¢ powietrza
wynosi okoto 80%, a $rednie roczne opady na przyktadzie Pasteka wynosity 615 mm.

W czgsci planowanej drogi S7, na obszarze od gminy Mitomtyn zauwaza si¢ wigksze zrowno-
wazenie wptywu oddzialywania klimatu oceanicznego i kontynentalnego, co wynika z potozenia tego
terenu bardziej na wschdd oraz réznic pod wzgledem wysokosci terenu.

Warunki klimatyczne obszaru planowanej drogi ekspresowej S-7 sa w calosci przebiegu zblizo-
ne, chociaz w zaleznos$ci od miejsca moga by¢ lokalnie zréznicowane. Wynika to z wielu powodow m.
in. z wielko$ci zalesienia terenu, uksztalttowania i nastonecznienia, obecnosci wigkszych zbiornikéw i
ciekoéw wodnych, zabudowy mieszkaniowej.

Odcinki drogi lezace w sasiedztwie dolin rzecznych np. rz. Waska oraz na przecigciach Kana-
hu Elblasko-Ostrodzkiego posiada¢ beda swoj specyficzny mikroklimat charakteryzujacy si¢ zwigk-
szong wilgotno$cia i czgstszym wystgpowaniem mgiet.

Ogodlnie klimat cechuja: duza zmienno$¢ standéw pogodowych, krotki okres wegetacji, czgste
opoOznienia rozpoczecia wegetacji, znaczna wilgotno§¢ powietrza (Srednia roczna 85%) i zachmurze-
nie, czeste silne wiatry i mate nastonecznienie.

3.6. Klimat akustyczny

Podstawowym zrodlem uciazliwego halasu na omawianym obszarze jest komunikacja (drogi
i linia kolejowa). Poziom hatasu komunikacyjnego zalezy od takich czynnikow jak:

- natgzenie ruchu i jego rozktad w czasie;

- struktura ruchu;

- predkos¢ poszczegolnych rodzajow pojazdow (pociagow) bioracych udziat w ruchu;

- rodzaj, ksztalt i stan nawierzchni jezdni (torowiska);

- warunki pogodowe;

- stan techniczny pojazdow.

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 7 na odcinku Kalsk-Milomtyn przebiega przez tereny
o zréznicowanej funkcji i charakterze zagospodarowania. W przewazajacej czesci sa to tereny wiejskie
Z rozproszona, pojedyncza i grupowa zabudowa mieszkaniowa o charakterze zabudowy zagrodowe;.
W rejonie miejscowosci sasiadujacych z droga mieszkancy wielu budynkoéw mieszkalnych narazeni sa
na oddziatywanie hatasu zwigzanego z intensywnym ruchem drogowym. Potwierdzaja to przeprowa-
dzone w 2005 roku przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie badania hatasu
komunikacyjnego wzdhuz drogi Nr 7 w 19 punktach pomiarowych zlokalizowanych pomigdzy miej-
scowos$cig Jazowa a Janowcem Kos$cielnym. W kazdym punkcie wykonano dwukrotne pomiary hatasu
i natgzenia ruchu: w okresie wiosennym (czerwiec) i jesiennym (pazdziernik, listopad). Pomiary wy-
konywano na wysoko$ci 4 metrow nad poziomem gruntu, w odlegtosci okoto 1,5 m od $ciany najbar-
dziej narazonego budynku, badz na granicy terenu w przypadku terenu ogrodzonego. We wszystkich
punktach pomiarowych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwigku.

3.7. Zanieczyszczenia powietrza

Pod wzgledem jakosci powietrza omawiany obszar ma stosunkowo dobre warunki, wynikaja-
ce z matego stopnia uprzemystowienia. Na omawianym terenie nie ma znacznych zrddet emisji zanie-
czyszczen do powietrza. Zdecydowanie najwyzszy poziom zanieczyszczenia powietrza wystepuje w
sezonie grzewczym. Wigksze oraz lokalne kottownie obstuguja odpowiednio budynki publiczne i za-
budowe mieszkalna.

Innym zrédlem zanieczyszczenia powietrza jest transport drogowy.

W 2003 roku Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie przeprowadzit bada-
nia na gtéwnych trasach komunikacyjnych wojewo6dztwa warminsko-mazurskiego (w odlegtosci ok.
10 m od krawedzi jezdni). Badania nie wykazaly przekroczen dopuszczalnych wartosci w zakresie
sredniodobowych oraz sredniorocznych stezen dwutlenku azotu NO,, tlenku azotu NO i dwutlenku
siarki SO,. Jedynie w przypadku pylu zawieszonego PM10 zaobserwowano sporadyczne przekrocze-
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nia.

3.8. Siedliska przyrodnicze oraz formy ochrony przyrody

Wybdr przebiegu drogi ekspresowej S7 pokrywa si¢ na znacznej dlugosci z istniejaca droga
krajowa Nr 7 mozna, wigc stwierdzi¢, ze teren planowanej inwestycji od lat znajduje si¢ w bezposred-
niej lub posrednie;j strefie intensywnego oddzialywania trasy o znacznym natg¢zeniu ruchu.

Planowana droga ekspresowa S7 przebiega przez obszary urozmaicone pod wzglgdem krajo-
brazowym oraz przecina¢ bedzie w swym ciagu kilka siedlisk przyrodniczych. Sa to:

- lasy;

- grunty orne i uzytki zielone w obrgbie, ktorych znajduja si¢ oczka wodne, kanaty melioracyjne
oraz lokalne podmoktosci;

- doliny rzeczne, kanaty;

- wsie, miasta i inne tereny zurbanizowane.

Ponadto planowana droga przebiega¢ bedzie w sasiedztwie r6znego rodzaju zbiornikow wod-
nych. Wsrod nich sa zaréwno duze i bardzo duze zbiorniki wodne liczace kilkaset ha, zbiorniki prze-
ptywowe i bezodptywowe, jak i male jeziorka oraz oczka $roédpolne o powierzchni ponizej 1 ha.
Wsrod tych ostatnich wystepuja zardwno zbiorniki zarastajace, jak i z bardzo uboga roslinnoscia, spe-
cyficzne dla obszarow torfowiskowych.

W obregbie kazdego z nich mamy do czynienia z r6znym sktadem gatunkowym ro$lin i zwierzat specy-
ficznych dla kazdego z tych siedlisk.

Lasy
Droga ekspresowa S7 przecina kompleks lesny w jednym miejscu planowanego przebiegu. Znajduje
si¢ on w gminie Maldyty (Nadlesnictwo Dobrocin) gdzie odcinek planowanej drogi przebiegac bedzie
na dlugosci okoto 1,5 km przez dorodny las bukowy. Na jego przedtuzeniu w kierunku zachodnim
znajduje si¢ rezerwat torfowiskowy ,.Zielony Mechacz” bedacy siedliskiem rzadkich roslin torfowi-
skowych. Rezerwat ten potozony jest okoto 1,5 km na zachdd od planowanej drogi ekspresowej S7.
Od przedmiotowej drogi oddzielaja go wzniesienia morenowe, poros$nigte zwartym wielowiekowym
lasem bukowym.

Doliny rzeczne i kanaly
Droga S7 w swym przebiegu przecina¢ bgdzie w poczatkowym odcinku doling rzeki Waskiej a na
wysokosci miejscowosci Nowa Wies stykac si¢ bedzie na 6,6 km z matymi skupiskami olszyn rosna-
cych wzdhuz doliny niewielkiego cieku Sirwy i jej doptywdow. Planowana droga ekspresowa na 16 km
przecina takze Kanatl Elblaski (Elblasko-Ostrodzki). Cieki wystgpujace na omawianym obszarze pet-
nig role korytarzy ekologicznych, stanowiac wazne szlaki migracji dla bezkregowcow, ryb, ptazow,
gadow oraz ssakow.

Formy ochrony przyrody
Rozpatrywane warianty projektowanej drogi ekspresowej S7 na odcinku Kalsk-Mitomtyn zlokalizo-
wane sg na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Kanatu Elblaskiego.

Pozostale formy ochrony przyrody zinwentaryzowane zostaty w wigkszych odleglosciach od
projektowanego przebiegu drogi ekspresowej S7 sa to: obszary chronionego krajobrazu (OChK Lasoéw
Taborskich, OChK Doliny Dolnej Drwecy), rezerwaty (Jezioro Druzno, Zielony Mechacz, Niedzwie-
dzie Wielkie i Rzeka Drweca), parki krajobrazowe (Park Krajobrazowy Pojezierza Itawskiego i Park
Krajobrazowy Wzgorz Dylewskich), pomniki przyrody oraz cztery obszary z sieci Natura 2000 (SO-
OS Dolina Drwecy PLH 280001, OSOP i SOOS Jezioro Druzno PLC 280001, SOOS Budwity PLH
280010 oraz SOOS Niedzwiedzie Wielkie PLH 280019).

Projektowana droga ekspresowa S7 nie przecina zadnego rezerwatu przyrody, parku krajobrazowego,
ani ich stref ochronnych (otulin). Ponadto brak jest kolizji z istniejacymi uzytkami ekologicznymi oraz
zespotem przyrodniczo-krajobrazowym.

Szata roSlinna i §wiat zwierzecy
W zwiazku z tym, ze na wigkszosci obszaru bezposrednio zwiazanego z planowanym przebiegiem
drogi S7 wystepuja uzytki rolne, nie zainwentaryzowano na przedmiotowym terenie flory roslin, grzy-
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bow czy porostow objetych ochrona prawna. Brak jest rowniez danych stwierdzajacych wystgpowanie
w obrebie flory tak i pastwisk omawianego terenu, gatunkéw chronionych, rzadkich zagrozonych wy-
ginigciem lub ginacych. Nie stwierdzono tu rowniez wystepowania siedlisk przyrodniczych objetych
ochrona prawna.

Planowana inwestycja w 16 km przecina Kanat Elblaski, gdzie wedtug danych literaturowych
oraz inwentaryzacji roslinnosci gminy Paslek wystepuja szuwary i trzcinowiska ladowe. W przypadku
zbiorowisk bagiennych, wystepujacych w obnizeniach terenu matych zbiornikéw wodnych, w $rodla-
dowych zaglebieniach bezodptywowych, w rzadko oczyszczanych rowach melioracyjnych i innych
ciekach, szeroko rozpowszechniony jest szuwar wysoki z patka szerokolistna.

Kompleksy lesne na trasie planowanej drogi ekspresowej S7 wystgpuja w gminie Matdyty
gdzie droga przebiega przez drzewostan bukowy, w ktorym stwierdzono stanowiska konwalii majo-
wej. Gatunek ten wystepuje na stanowiskach naturalnych i objety jest czesSciowa ochrona gatunkowa.
Populacja konwalii majowej jest bogata i rozprzestrzeniona na znacznym obszarze lasu.

W odlegtosci okoto 2 kilometréw na zachdd od ok.22+000 planowanej inwestycji znajduje si¢
rezerwat przyrody z cennymi siedliskami i gatunkami roslin. Jest to rezerwat Zielony Mechacz, ktory
obejmuje torfowisko z maling moroszka, nalezaca do ginacych roslin torfowiskowych. Gatunkiem
drzewa dominujacym w rezerwacie jest sosna, domieszke stanowi brzoza i swierk, pojedynczo wyste-
puja takze osika i wierzba. Oprocz maliny moroszki w rezerwacie wystepuja takze inne gatunki roslin
chronionych: rosiczka okraglolistna, bagno zwyczajne, marzanka wonna, widtak jalowcowaty, konwa-
lia majowa, kruszyna pospolita.

Na podstawie wynikow wizji terenowych ustalono, ze wzdluz przebiegu tej drogi wystepuja
pojedyncze siedliska bytowania i rozrodu ptazow, gadow a takze ptakow zaliczanych do gatunkéw
fauny $cisle chronionej, ujete w wykazach rozporzadzenia Ministra Srodowiska. Jednakze zadne z
nich nie sg ujete w zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej oraz zataczniku I Dyrektywy Ptasie;j.

Srédpolne oczka wodne, bagna na terenach otwartych lub w lasach, mate zbiorniki wodne,

stale lub okresowo podmokte uzytki zielone wystepujace w sasiedztwie drogi S7 sa miejscem rozrodu
ptazoéw, w tym zab brunatnych, zielonych oraz ropuchy szarej, a takze gadow np. zaskronca. Cz¢s$¢ z
nich pehni funkcje ostoi ptakéw gdzie gniazduja lub zeruja m.in. tabedz niemy, krzyzéwka, gtowienka,
bocian biaty, kokoszka, tyska, blotniak stawowy, rybitwa czarna i prawdopodobnie biatoskrzydta.
W wodach przecinanej rzeki Waska wystepuja gatunki ryb typowe dla wod nizinnych tj.: leszcz, pto¢,
krap, kara$, lin, okon, szczupak, natomiast gormy bieg rzeki (ok., 8 km w kierunku wschodnim od
przedmiotowej drogi) zasiedlany jest przez gatunki charakterystyczne dla wod gorskich m. in. pstraga
potokowego, strzeblg potokowa, kozg, minoga strumieniowego. Czg$¢ z nich (mindg strumieniowy,
strzebla i koza) sa gatunkami chronionymi natomiast szczupak i pstrag potokowy objgte sa ochrona
czg$ciowa. W przypadku rzeki Sirwy odtowy kontrolne przeprowadzone w przeciagu ostatnich paru
lat wykazaly, ze w potoku tym gtéwnie bytuje ciernik.

Wystepowanie wigkszych ssakow takich jak dziki, jelenie, tosie 1 wigkszo$¢ lesnych drapiez-
nikow chetnie przebywajacych na otwartych przestrzeniach, zwiazane jest glownie z sasiedztwem
siedlisk lesnych lub trudno dostgpnych terenow podmoktych.

3.9 Obiekty dziedzictwa kulturowego

W pasie drogowym obu analizowanych wariantdw przysztej drogi ekspresowej S7 nie wyste-
puja state obiekty dziedzictwa kulturowego objgte ochrong przez Wojewodzkiego Konserwatora Za-
bytkéw, natomiast w poblizu drogi znajduja si¢ obiekty objete ochrona konserwatorska — zar6wno
stale obiekty dziedzictwa kulturowego, jak i obszary ochrony konserwatorskie;j.

Istotnym obiektem stanowiacym jeden z najcenniejszych zabytkow technicznych w Polsce jest
Kanat Elblasko—Ostrodzki. Obiekt ten zostat zaprojektowany w 1825 r. przez holenderskiego inzynie-
ra Jakoba Georga Steenke. Budowe rozpoczgto w 1848 r. Pierwsze statki poptynety kanatem w 1860 r.
Dhugo$c¢ kanatu wynosi 129,8 km, rdznica wysokosci pomigdzy Jeziorem Pniewskim i Jeziorem Druz-
no wynosi okoto 99 m. Do pokonania trasy kanalu shuzy unikalny system 5 pochylni, ktore umozli-
wiaja transport statku ladem, po szynach. W systemie wodnym kanatu funkcjonuja 4 drewniane prze-
grody (Sluzy). Kanat stuzyt do transportu drewna z lasow itawsko—ostrodzkich. Po II wojnie §wiatowe;j
zegluga zostata wznowiona dla celéow turystycznych.
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Strefy ochrony konserwatorskiej

Wyznaczenie stref ochrony konserwatorskiej ma na celu ochrong, utrzymanie i zachowanie
najwartosciowszych elementéw zabytkowych, kulturowych i krajobrazowych. Do najwazniejszych
obiektow ochrony konserwatorskiej wystgpujacych w sasiedztwie projektowanej trasy nalezy zaliczy¢:

- park dworkowy w Linkach

- park dworkowy w Plekitach

- strefa ochrony konserwatorskiej dawnej drogi w miejscowosci Karczemka

- park w Matdytach

park z XIX wieku w Soplach

W skorygowanym przebiegu droga ominie skrajem park w Maldytach oraz takze park w Plgkitach. W
przypadku parkéw w Soplach i Linkach planowana droga przebiegac¢ bedzie po $ladzie istniejacej od
kilkudziesigciu lat drogi krajowej nr 7. W projekcie planuje si¢ na tych odcinkach dobudowe drugiej
jezdni, ktora nie bedzie lokalizacyjnie ingerowac w najcenniejsze czgsci obu parkow.

W celu zminimalizowania wptywu drogi na odcinkach drogi przebiegajacych w sasiedztwie
wszystkich omawianych parkéw przewiduje si¢ wykonanie kanalizacji deszczowej, zapewniajaca
ochrona przed wptywem sciekdw pochodzacych z drogi (zawierajacych okresowo rowniez sol pocho-
dzaca z zimowego utrzymania drogi) oraz zielen izolacyjna chroniaca przed wplywem emisji zanie-
czyszczen do powietrza.

4. EUROPEJSKA SIEC EKOLOGICZNA NATURA 2000 A PLANOWANE
PRZEDSIEWZIECIE

Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura 2000 - jest przyjetym przez Uni¢ Europejska systemem ochro-
ny wybranych elementow przyrody, najcenniejszych z punktu widzenia catego kontynentu. W Unii
Europejskiej funkcjonowanie sieci Natura 2000 jest zwiazane z dwiema dyrektywami: Dyrektywa
Siedliskowa i Dyrektywa Ptasia. Okreslaja one zakres dzialan prawnych, ochronnych, kontrolnych i
monitoringowych majacych na celu ochrong europejskiego dziedzictwa przyrodniczego. Ich prze-
strzeganie jest obligatoryjne dla wszystkich panstw cztonkowskich.

Kryterium wyznaczania obszarow sieci Natura 2000 jest albo wystegpowanie na nich istotnych po-
pulacji ptakdéw albo wystepowanie siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat. Obszary wytypowane do sieci
w oparciu o te dyrektywy moga by¢ od siebie niezalezne lub naktadac sig.

Dyrektywa Ptasia, czyli Dyrektywa 79/403/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa wymienia
gatunki ptakow wymagajace szczeg6lnej ochrony na terenie Unii oraz zobowiazuje kraje czlonkow-
skie do ochrony tych gatunkdéw poprzez objecie ochrona najwazniejszych miejsc ich wystepowania
(we wszystkich okresach zycia). Reguluje ona takze zasady handlu ptakami, pozyskiwanie gatunkow
lownych oraz metody ich chwytania i zabijania.

Dyrektywa Siedliskowa, czyli Dyrektywa 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory wskazuje najbardziej zagrozone siedliska oraz gatunki roslin i zwierzat (z
wyjatkiem ptakow). Artykut 6 tej dyrektywy zobowiazuje kraje cztonkowskie do ochrony siedlisk
oraz wymienionych w obu dyrektywach gatunkéw roslin i zwierzat poprzez wyznaczenie europejskiej
sieci obszardéw chronionych, tj. Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.

Rozpatrywane warianty przebiegu drogi ekspresowej S7 na odcinku Kalsk-Mitomtyn nie przecinaja
granic zadnego obszaru Natura 2000.
Najblizej potozonymi obszarami Natura 2000 od projektowanych wariantow S7 sa:

1. Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH 280010 Budwity — znajduje si¢ w odleglosci ok. 1 km
na wschod od planowanej inwestycji na wysokos$ci miejscowosci Matdyty.

2. Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH 280019 Niedzwiedzie Wielkie- potencjalny obszar ko-
nieczny do dodania do sieci Natura 2000 znajdujacy si¢ na tzw. Shadow List 2006. Potozony jest
ok. 3,5 km na zach6d od planowanej inwestycji na wysokos$ci miejscowosci Matdyty.

3. Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH 280001 Dolina Drwecy — zlokalizowany w odleglosci
okoto 6,5 km na poludnie od koncowego odcinka planowanej inwestycji. Obszar stanowi teren
rezerwatu "Rzeka Drweca" z dopltywami Grabiczek 1 Dylewka,
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4. Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw i1 Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLC 280001 Jezioro
Druzno- znajduje si¢ w odlegtosci okoto 7,5 km na potnocny-zachéd od poczatku planowanej in-
westycji.

5. SRODKI ZAPOBIEGAJACE I MINIMALIZUJACE ODDZIALYWANIE NA SRO-
DOWISKO PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

5.1. Zakres korzystania ze Srodowiska
W zwiazku z charakterem planowanego przedsigwzigcia na obecnym etapie prognozuje si¢ zastoso-
wanie rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym ludzi, w zakresie ochrony wod powierzchniowych,
ochrony akustycznej i powietrza, gleby oraz przyrody.
Wyrdzni¢ nalezy charakterystyczne okresy zwiazane z przedsigwzigciem:
= faza budowy,
= faza eksploatacji,
= faza likwidacji.
Kazdy z tych okresow charakteryzowac si¢ bedzie odmiennymi dzialaniami, ktorym bedzie towarzy-
szy¢ oddziatywanie na srodowisko. Faza budowy obejmuje szereg oddzialywan na srodowisko, z ktd-
rych najbardziej charakterystyczne to:
zajecie terenu,
zmniejszenie powierzchni biologicznie czynne;,
hatas przenikajacy do srodowiska,
pylenie z odstonigtych powierzchni,
wytwarzanie odpadow,
6. emisja ze Srodkow transportu i maszyn.
Faza eksploatacji powodowac bedzie nastgpujace oddziatywania na srodowisko:
1. uszczelnienie powierzchni (sptyw wod opadowych i roztopowych),
hatas przenikajacy do srodowiska,
wytwarzanie odpadow,
emisja zanieczyszczen do powietrza,
ryzyko wystapienia wypadkow.

Nk W=

kN

Na etapie niniejszego opracowania trudno jest rozpatrywac faze likwidacji istniejacej i funkcjonu-
jacej drogi krajowej nr 7 stanowiacej o$ tranzytowa z Gdanska poprzez Warszawe do Krakowa
1 Chyznego (granica panstwa), ktora w okresie letnim staje si¢ jednym z wazniejszych ciagéw ruchu
turystycznego dla osob korzystajacych ze sportow wodnych, zeglarstwa, wedréwek pieszych czy tez
wypoczynku mniej aktywnego, a w calym roku stanowi wazny ciag transportowy w skali kraju oraz
dla ruchu regionalnego i lokalnego. Jej likwidacja musiatby by¢ zwiazana z budowa nowego uktadu
komunikacyjnego, ktory na chwilg obecna nie ma uzasadnienie ruchowego, spotecznego, ekonomicz-
nego i co najwazniejsze przyrodniczego, gdyz taka realizacja wiazataby si¢ z konieczno$cia wejscia w
nowe tereny, w tym przyrodniczo chronione.

Ze wzgledow powyzszych nie rozpatruje si¢ w dalszej czeSci opracowania fazy likwidacji przed-
siewziecia.

Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen wynikajacych z funkcjonowania zaprojektowanego
przedsigwzigcia okreslono w kolejnych rozdzialach niniejszego opracowania, ze szczegdlowoscia, na
jaka pozwalaty uzyskane dane i zebrane materialy.

Oddzialywania na srodowisko w fazie budowy wynika¢ beda przede wszystkim z zapylenia, ha-
taséw 1drgan od $rodkow transportu i sprzetu budowlanego, emisji zanieczyszczen z silnikow tych
urzadzen, nieprawidlowo prowadzonej gospodarki odpadami.

5.2. Wplyw na grunty i pokrywe glebowa

Na etapie budowy oddzialywanie na grunty i pokrywe glebowa dotyczy¢ bedzie przede wszyst-
kim pasa drogowego. Etap ten wiaze si¢ z mechanicznym naruszeniem powierzchni ziemi i gleb. Prace
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ziemne oraz praca ci¢zkiego sprzgtu stanowi¢ beda zrédlo zanieczyszczen — gazéow i1 pytow, ktorych

emisja bedzie stanowi¢ potencjalne zrodlo zanieczyszczen gleb sasiadujacych z pasem robot.

W zakresie ochrony gleb zaleca si¢ nastgpujace dziatania:

— ograniczenie zakresu prac ziemnych do terendw pasa drogowego;

— ograniczanie skltadowania materialu z wykopow na terenach o znaczeniu przyrodniczym;

— usuwac i sktadowacé z terenow wykopdw warstwy gleby do wykorzystania;

— w trakcie prac budowlanych zwiazanych z realizacja projektowanego przedsigwzigcia nalezy
chroni¢ otwarte wykopy przed ich zalaniem;

— zminimalizowanie ujemnego wptywu na powierzchni¢ ziemi polega¢ powinno na zdjgciu war-
stwy prochniczej gleb i wykorzystanie jej do rekultywacji terendw po budowie drogi.

W procesie eksploatacji drogi S7 pas ten bedzie podlegat sukcesywnemu zanieczyszczaniu przez sub-
stancje zawarte w spalinach, ktorymi sa m.in. sadza, tlenki siarki i azotu, takze mikroilo$ciami olejow,
ptynéw, startej gumy opon oraz asfaltu, itp. Sytuacja ta bedzie prowadzi¢ do ciagltego pogarszania
stanu srodowiska pokrywy glebowej tej czgsci pasa drogowego. Dlatego tez pas powinien by¢ zago-
spodarowany zielenia.

Analiza danych literaturowych dotyczacych zmiany stezenia zanieczyszczen gleby w funkcji
odleglosci od drogi wskazuje na bardzo szybkie zmniejszanie si¢ tego stezenia. Na ich podstawie
mozna przyjac, ze zasieg istotnego skazenia gleby w otoczeniu trasy szybkiego ruchu wystapi w pasie
o szeroko$ci do 10-15 metrow. Pas ten bedzie male¢ w zaleznosci m.in. od kierunkéw wiejacych na
tym terenie wiatrow, obecnosci zieleni izolacyjnej lub ekrandéw izolacyjnych.

Na etapie eksploatacji konieczne jest ograniczenie mozliwo$ci rozprzestrzeniania si¢ zanie-
czyszczg komunikacyjnych, w tym metali cigzkich emitowanych z funkcjonujacej drogi. Stuzy¢ temu
moze przede wszystkim wykonanie pasow zieleni izolacyjnej wysokiej i1 $redniej w kilku rzedach.
Pasy zieleni powinny zabezpiecza¢ najlepsze gleby oraz najbardziej wrazliwe na zanieczyszczenia
komunikacyjne. Ponadto ochronie gleb stuzy¢ beda urzadzenia zabezpieczajace wody powierzchniowe
i podziemne, chroniace przed splukiwaniem zanieczyszczen po powierzchni terenu i przedostawaniem
si¢ ich w glab gleb.

5.3. Ocena oddzialywania rozwigzan projektowych na wody powierzchniowe i podziemne

Budowa drogi stanowi potencjalne zrddto niekorzystnego oddziatywania na srodowisko wodne,
w tym stosunki wodne oraz zanieczyszczenie wod powierzchniowych. Roboty budowlane moga spo-
wodowaé zaburzenia stosunkow wodnych w rejonie inwestycji oraz pogorszenie wod powierzchnio-
wych. Mozliwo$¢ zmian stosunkow wodnych stwarzaja prace zwiazane z wykopami pod droga, bu-
dowga obiektow inzynierskich (mosty, wiadukty, przepusty), regulacja stosunkéw wodnych w rejonie
trasy (regulacja ciekow, budowa przepustow itp.).

Oddzialywania na wody powierzchniowe i podziemne wystapia na etapie budowy i jednoczesne-
go funkcjonowania drogi (w przypadku zastosowania organizacji ruchu na czas budowy w postaci
ruchu wahadlowego). W przypadku przebudowy obiektéw mostowych na rzece Waskiej Kanatu El-
blaskiego, obejma one gléwnie krotkotrwale zmiany wahan poziomu wédd powierzchniowych oraz
krétkotrwate zmiany jakosci tych wod. Sa to jednak zmiany odwracalne. Aby zminimalizowac to od-
dziatywanie podczas budowy nalezy zastosowaé zabezpieczenia przed:

- zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z materialow stosowanych do budowy drog poprzez
sktadowanie materialdw w miejscach wyznaczonych,

- wyciekami oleju z maszyn i1 samochodéw, uzywajac sprawnego technicznie sprzetu
budowlanego.

Na etapie budowy powstawaé beda Scieki bytowo-gospodarcze. Jednak jest to zrodto $ciekdw
wystepujace okresowo. Dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem wod powierzchniowych
1 wod gruntowych nalezy zainstalowac na placach budowy przenosne sanitariaty. Nie nalezy lokali-
zowac¢ zaplecza budowy oraz przeno$nych sanitariatow w bezpos$rednim sasiedztwie rzeki Waskiej
oraz Kanatu Elblaskiego.

W okresie budowy nalezy si¢ liczy¢ ze zwickszona dostawa zawiesin do wod powierzchnio-



-14 -

Budowa drogi ekspresowej nr S7 na odcinku Kalsk-Mitomtyn
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

wych, stad celowym jest jak najszybsze obsianie trawa w szczegdlnosci rowow drogowych, co ograni-
czy zarOwno niszczenie powierzchni ziemi, jak i transport zawiesin do odbiornikow.

Funkcjonowanie drogi na odcinku (ok. 8 ostatnich kilometrow) znajdujacym si¢ w granicach
Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych nr 204 nie bedzie stanowié¢ zagrozenia dla czystosci wod
poziomu uzytkowego, z uwagi na jego giebokosé, lokalizacje uje¢ oraz czas potrzebny do migracji
zanieczyszczen, ktory w tym przypadku jest bardzo dlugi.

W stosunku do lokalnych uje¢ wody podziemnej planowana inwestycja nie bedzie ich naruszaé
ani na nie oddzialywac.

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w $ciekach opadowych z drog sa:
= zawiesiny ogoélne;
=  weglowodory ropopochodne (dawniej substancje ropopochodne);
= metale ciezkie;
= chlorki, stosowane podczas zwalczania §liskosci zimowe;.
Aktualnie obowiazujace w Polsce przepisy prawne dotyczace jakosci wod opadowych odprowadza-
nych do wéd lub do ziemi z drog ekspresowych, krajowych i wojewodzkich, okreslaja przepisy Roz-
porzadzenia Ministra Srodowiska z 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkoéw, jakie nalezy spehié¢ przy
wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr. 137 poz. 984). Rozporzadzenie ustala maksymalne zawartosci za-
wiesiny ogoélnej i weglowodoréw ropopochodnych w odplywie wod opadowych z powierzchni drog
krajowych, ekspresowych i wojewddzkich. Wody te powinny by¢ oczyszczone przed wprowadzeniem
do wod lub do ziemi w taki sposob, aby zawarto$¢ :
= zawiesin ogdlnych byta nie wigksza niz 100 mg/1
= weglowodorow ropopochodnych nie wigksza niz 15 mg/1

Wedlug wykonanych szacunkéw poziom zanieczyszczen wod opadowych na odcinkach Kalsk -
Mitomtyn, bedzie nieznacznie przekraczat dopuszczalne warto$ci w zakresie zawiesiny ogolnej, przy
prognozie czasowej od 2012 roku, tj od roku oddania do uzytkowania. Poziomy dopuszczalne weglo-
wodorow ropopochodnych nie bgda przekraczane.

Odwodnienie powierzchni pasa drogi bedzie realizowane poprzez:
= pochylenia poprzeczne i podtuzne jezdni, poboczy i paséw awaryjnych,
= gsystem kanalizacji deszczowe;,
= gystem rowOw trawiastych, petniacych podczyszczajaca role jako naturalne osadniki,
= zbiorniki retencyjne w miejscach bezodptywowych.

W miejscach zrzutu wody do naturalnych zbiornikow wodnych, rowoéw melioracyjnych, terendw natu-
ralnie nawodnionych lub nieuzytkéw przewiduje si¢ zastosowanie urzadzen podczyszczajacych (pia-
skowniki, osadniki, separatory, zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, rowy trawiaste) wody opadowe tak,
aby wody te odpowiadaly wymaganiom przepisOw prawnych.

5.4. Ocena oddzialywania rozwiazan projektowych dotyczacych klimatu akustycznego

W trakcie przebudowy drogi wystapia okresowe oddziatywania akustyczne powodowane pra-
cq cigzkich maszyn drogowych i pojazdéw transportowych.
Sprzet jaki uzyty zostanie do robdt drogowych jest zawsze podczas pracy zrodlem emisji hatasu. Od-
dziatywanie to obejmie jednak stosunkowo krotki okres czasu, a zasigg oddziatywania hatasu emito-
wanego przez grupy pracujacych maszyn drogowych mozna oszacowac¢ na 120-150 metrow. Jezeli
zastosowany zostanie nowoczesny sprzet (odpowiednio wyciszony), a baza sprzgtu zlokalizowana
zostanie w odlegtosci wigkszej niz 200 m od zabudowy mieszkaniowej, oddziatywanie hatasu moze
zosta¢ ograniczone do pozioméw dopuszczalnych. Ponadto w rejonach zabudowy prace te powinny
by¢ prowadzone wylacznie w porze dzienne;j.

Dla oceny oddziatywania akustycznego na srodowisko przyjeto (zgodnie z obowiazujacym
rozporzadzeniem), ze dopuszczalne poziomy hatasu w §rodowisku na terenach podlegajacych ochro-
nie, od ruchu na planowanej obwodnicy, nie powinny przekracza¢ wielkosci:
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- rownowazny poziom dzwigku Laeq - 60 dB(A) w porze dziennej,
- rownowazny poziom dzwigku Ljeq - 50 dB(A) w porze nocne;.

Nastepujacy z roku na rok wzrost intensywnosci ruchu na drodze krajowej nr 7, przy znacznym udzia-
le pojazdow cigzkich (hatasliwych) wskazuje, ze nawet podejmujac dziatania majace na celu poprawe
nawierzchni drogi, czy tez wprowadzanie dodatkowego ograniczenia predkosci, nie mozna liczy¢ na
obnizenie poziomdw hatasu w rejonie budynkdéw mieszkalnych sasiadujacych z droga.

Istotna poprawe stanu klimatu akustycznego moze spowodowaé jedynie zmiana przebiegu drogi, od-
powiednie jej profilowanie i wprowadzenie zabezpieczen akustycznych w formie ekrandéw i pasow
zieleni izolacyjne;j.

Wyniki wykonanych obliczen prognostycznych wskazuja, ze przy braku elementow ekranujacych:
— po zrealizowaniu budowy obwodnicy i oddaniu drogi do uzytkowania, przy prognozowanym
dla roku 2012 natezeniu ruchu, zasieg oddzialywania hatasu wynosit bedzie 65 m od krawedzi
drogi w porze dziennej a w porze nocnej ok. 220 m,
— przy prognozowanym dla roku 2025 natg¢zeniu ruchu - zasieg oddzialywania hatasu wzro$nie
do 84 m w porze dziennej i ok. 280 m w porze nocne;j.

Nalezy tez zaznaczy¢, ze na czgsci drogi poprowadzonej przez tereny lesne, w wykopie, w re-
jonach bezkolizyjnych skrzyzowan z drogami lokalnymi, wystgpowaé bedzie efekt ekranowania hata-
su emitowanego przez ruch drogowy, ograniczajac zasi¢g jego oddzialywania. Istotny wptyw na roz-
przestrzenianie si¢ hatasu ma, bowiem, uksztattowanie terenu oraz charakter zagospodarowania tere-
now sasiednich.

Bezposrednio po planowanym (od roku 2012) wybudowaniu i oddaniu do uzytkowania przebudowa-
nej drogi, poziom dzwigku na terenach przylegtych ulegnie obnizeniu z uwagi na poprawe nawierzch-
ni drogi oraz zwigkszenie plynnosci ruchu pojazdéw. Czg§ciowa zmiana przebiegu drogi oraz zmiana
przeznaczenia lub likwidacja niektérych budynkéw, kolidujacych z droga, zmniejszy ilos$¢ i po-
wierzchni¢ terenow zabudowy mieszkaniowe]j bezposrednio sasiadujacych z droga. Dotyczy to prze-
biegu trasy zar6wno wg Wariantu [ jak rowniez wg Wariantu II. W przypadku Wariantu ,,0” (polega-
jacego na niepodejmowaniu inwestycji), z uwagi na obecnie wystgpujaca zabudowe mieszkaniowa
konieczne bedzie wybudowanie dodatkowych zabezpieczen przeciwhatasowych, przy czym na niekto-
rych odcinkach brak jest mozliwo$ci technicznego zabezpieczenia przed hatasem.

Wykonane obliczenia wskazuja, ze po wprowadzeniu dodatkowych zabezpieczen akustycznych,
w postaci ekranow, na terenach istniejacej zabudowy mieszkaniowej nie wystapia poziomy hatasu
przekraczajace wielkosci dopuszczalne.

5.5. Oddzialywanie na jako$¢ powietrza

Pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po drodze ekspresowej S7 na odcinku Kalsk-Mitomtyn
beda zrodlem emisji do powietrza atmosferycznego gtownie: dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwutlen-
ku siarki 1 weglowodorow.

Wyniki prognozy wskazuja, ze w otoczeniu analizowanej drogi w roku 2025 wartosci Srednio-
roczne dwutlenku azotu beda przekroczone w pasie o szerokosci 40 m od osi jezdni. Taka szerokos¢
bedzie si¢ zawiera¢ w przewazajacej wigkszosci w obrebie nowego pasa drogowego, tj. w liniach roz-
graniczajacych inwestycji.

Stezenia pozostatych zanieczyszczen: tlenku wegla, dwutlenku siarki i weglowodorow zawarte beda w
wartosciach stezen odniesienia i nie wptyna na pogorszenie jakosci powietrza terendow przyleglych.

Uksztaltowanie drogi i potozenie wzgledem poziomu terenu (nasypy i wykopy) ma wplyw na
zasigg rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen. Zarowno nasyp badz estakada, jak i wykop beda dodat-
kowo wplywaty na zmniejszenie stezen w otoczeniu drogi i zasiggu jego oddziatywania, podobnie jak
budowa ekranéw akustycznych.

Biorac pod uwage tempo zmian i rozwoju motoryzacji, jak rowniez technologii produkcji pa-
liw przewiduje sig, iz mimo stosunkowo duzych prognozowanych nat¢zen ruchu na drodze, nie nasta-
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pi pogorszenie stanu §rodowiska na obszarach sasiadujacych z przebiegiem inwestycji.

Wykonanie nasadzen paséw zieleni izolacyjno — ochronnej wzdluz pasa drogowego spowoduje
dodatkowo zmniejszenie rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen emitowanych z poruszajacych si¢ po-
jazdow.

Na etapie budowy wystapia okresowe uciazliwosci zwiazane z emisja spalin pochodzacych z ma-
szyn budowlanych. Wymienione uciazliwosci sa typowe dla okresu budowy i znikna wraz z zakon-
czeniem prac inwestycyjnych. Nalezy ograniczy¢ w czasie prowadzenia budowy uciazliwo$¢ dla po-
wietrza atmosferycznego do minimum poprzez dobor wlasciwego sprzetu i pojazdow oraz prawidlowa
ich eksploatacje, jak rowniez poprzez prawidtowa organizacje procesu budowy.

5.6. Ocena oddzialywania na obszary obje¢te ochrong przyrody, w tym obszary
Natura 2000

Na etapie realizacji inwestycji wystapia najwigksze przeksztalcenia w terenie, zwiazane z pro-
wadzeniem prac ziemnych. Obejmowac one beda zmiany w pokrywie glebowej, sypanie nasypow,
prowadzenie wykopdéw w wyniku, ktérych powstana swoiste wawozy, budowe w krajobrazie nowych
elementéw konstrukcyjnych tj. obiektéw mostowych, wiaduktow, drog dojazdowych docelowych
i czasowych. Z tymi pracami bedzie si¢ wigzata przebudowa sieci wodnej i ingerencja w zasoby wod-
ne i linie brzegowe oczek, osuszanie terendw podmoktych, likwidacje warstwy zielnej, wycinka drze-
wostanow, zadrzewien i zakrzaczen $rodpolnych. Moze wystgpowaé okresowa lub trwata likwidacja
siedlisk przyrodniczych, korytarzy ekologicznych.

Lokalnie, w przypadku zaniedban organizacyjnych lub w efekcie zdarzen losowych na etapie prac
inwestycyjnych moze dochodzi¢ nawet do zanieczyszczenia wod.

Wplyw na ostoje NATURA 2000
Istniejaca droga nr 7, jak i planowana droga S7 we wszystkich wariantach na przebiegu od Pa-
steka do Mitomtyna nie styka si¢ z zadna z ostoi Natury 2000.

Obszar PLH 280010 Budwity (w granicach, ktérego znajduje si¢ rowniez rezerwat Zielony Me-
chacz), zlokalizowany jest ok. 1 km od projektowanej trasy S7 na wysokosci miejscowosci Matdyty,
obejmuje torfowisko wysokie o powierzchni 330 ha. Na wigkszo$ci obszaru jest ono w ciaglej eksplo-
atacji przez przedsigbiorstwo zajmujace si¢ wydobyciem i produkcja torfu do celow m.in. ogrodni-
czych. Miejsca wydobycia torfu w granicach obszaru chronionego Natura 2000 sa przyczyna stopnio-
wego jego osuszania, powodujac zarazem zmiany w charakterze roslinnosci tego obiektu. Gtownym
zagrozeniem omawianego obszaru jest pozyskiwanie torfu oraz obecno$¢ rowdéw odwadniajacych
torfowisko, w tym glebokiego kanalu ,,Fiugajka”. Pomiedzy planowana droga S7 a pdinocno-
wschodnim skrajem obszaru PLH 280010 Budwity znajduje si¢ rowniez duzy obszar zalesiony stano-
wiacy bardzo dobry obszar buforowy, chroniacy przed ewentualnym wplywem drogi na obszary tor-
fowiskowe. Z uwagi na takie potozenie drogi w stosunku do obszaru Natura 2000 oraz intensywna
gospodarke wydobywcza torfowiska, bezposrednio wptywajaca na obszar chroniony mozna stwier-
dzi¢, iz planowana droga S7 na wysoko$ci miejscowosci Maldyty nie bedzie powodowata negatywne-
go oddzialywania na przedmiotowy obszar Natura 2000.

Wplyw na pozostale obszary prawnie chronione
Wplyw na tym etapie ruchu komunikacyjnego na Obszar Chronionego Krajobrazu Kanatu Elbla-
skiego nie jest znaczacy, z uwagi na istniejace zagospodarowanie terendw potozonych w granicach
obszaru i jednocze$nie w granicach pasa drogowego.
Na etapie eksploatacji drogi szybkiego ruchu S7 nie powinny zachodzi¢ zjawiska, ktore beda po-
wodowa¢ negatywne oddziatywania na krajobraz. Natomiast nalezy oczekiwa¢ pozytywnego oddzia-
lywania, w miarg wzrostu roslinnosci izolacyjnej posadzonej wzdtuz drogi.

Wplyw na flore i faune
Wzdhiz catego rozpatrywanego odcinka drogi krajowej nr 7, czgsciowo jednostronnie, czeg-
$ciowo obustronnie wystgpuje zadrzewienie przydrozne — za rowami, lub na gorze skarp wykopow.
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W ramach planowanego przedsigwzigcia konieczna bgdzie wycinka drzew przydroznych oraz ob-
szarow zalesionych wystepujacych na trasie planowanego pasa drogowego drogi ekspresowej S7.

W obrebie pasa drogowego brak jest cennej i chronionej $cisle flory. Takowa wystepuje w odda-
leniu kilkaset metrow. Stad faza eksploatacji drogi nie bedzie miala znaczenia na wystepujace tam
zasoby cennej i chronionej flory.

W przypadku ograniczenia uciazliwo$ci drogi na zwierzgta przekraczajace droge proponuje si¢
nastepujace dziatania:

- wykona¢ szereg przej$¢ dla zwierzat oraz dostosowac obiekty do mozliwosci migrowania zwie-
rzat,

- na odcinkach lesnych nalezy zaprojektowacé obustronne ogrodzenia z koniecznymi naprowadze-
niami do przejsé,

- na odcinkach le$nych nalezy wprowadzi¢ stosowne oznakowanie informujace o mozliwosci prze-
mieszczania si¢ zwierzat.

Ponadto w Raporcie zaproponowano szereg szczegdlowych zalecen i dziatan ograniczajacych
oddziatywanie inwestycji na srodowisko przyrodnicze, w tym drzewa, obszary lesne i ciekow.

5.7. Ocena oddzialywania na zdrowie i Zycie ludzi

Wsrod elementow decydujacych o stanie zdrowotnym populacji sa: stan srodowiska, tryb zycia,
warunki socjalno-bytowe, model odzywiania, rodzaj wykonywanej pracy, itp.
Badania dotychczas prowadzone wskazuja jednoznacznie, iz wyr6znienie chorob powodowanych
przez emisje z tras komunikacyjnych z ogoélnej puli schorzen powodowanych skazeniem $rodowiska
jest niezwykle trudne. Glownymi elementami wptywajacymi na zmiany jako$ci pobytu i zycia poten-
cjalnych mieszkancow i uzytkownikow terenow przylegtych do nowoprojektowanych odcinkow prze-
biegu planowanej drogi ekspresowej S7 beda:

= podwyzszone stgzenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,

=  podwyzszone poziomy hatasu.

Droga ekspresowa S7 na odcinku Kalsk - Mitlomtyn bgdzie przebiega¢ czgsciowo przez tereny o
wyksztatconej strukturze zainwestowania — w zwiazku z tym jej realizacja i funkcjonowanie na odcin-
kach o niezmienionym przebiegu nie wplynie na pogorszenie aktualnych warunkow zycia ludzi.

Przedstawione w niniejszym Raporcie oddzialywania w zakresie ucigzliwosci zanieczyszczen
powietrza i akustycznych, glownie ze wzglgdu na skalg zjawisk i zastosowanych w projekcie budow-
lanym minimalizujacych rozwiazan technicznych, nie beda powodowa¢ zagrozen dla zycia ludzi w
otoczeniu drogi.

5.8. Gospodarka odpadami
W przypadku przedmiotowej inwestycji beda zachodzily sytuacje zwiazane z rozbidrka starej na-
wierzchni — na odcinkach drogi wykorzystujacych istniejaca tras¢ drogi krajowej nr 7. Oprocz ww.
odpadéw moga wystapi¢ pomijalne ilosci nastepujacych odpadéw: elementy drogowe (stupki, kra-
wezniki), ptoty, rurociagi i studnie betonowe oraz przewody elektryczne i odpady oswietleniowe. W
trakcie realizacji omawianego przedsigwzigcia wystapi pewna ilo§¢ odpadow socjalno-bytowych nie
zaliczanych do odpadéw niebezpiecznych.
W trakcie eksploatacji drogi jedynymi odpadami mozliwymi do zewidencjonowania bg¢da odpady
zwiazane z gospodarka wodno-$ciekowa i to jedynie w przypadku lokalizacji urzadzen zbierajacych i
oczyszczajacych z drogi wody opadowe. Odpady te beda bezposrednio transportowane przez wyspe-
cjalizowane firmy na sktadowisko odpadow.

Pozostate odpady pochodzace z biezacego utrzymania i oczyszczania drogi beda przewozone row-
niez na sktadowisko.
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6. ANALIZA ODDZIALYWANIA WARIANTOW PLANOWANEGO PRZEDSIE-
WZIECIA

W ramach Raportu oddziatywania na srodowisko wykonano analiz¢ oddzialywania wariantow dro-
gi, w ktorej uwzgledniono:
- Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsi¢gwzigcia, tzw. Wariant ,,0” zerowy,
-  Wariant I,
- Wariant II.

Wariant ,,zerowy”, polegajacy na niepodejmowaniu realizacji inwestycji jest mniej korzystnym wa-

riantem, a w perspektywie wzrostu ruchu (prognoza ruchu) pogorszylby istniejace zte warunki funk-

cjonowania drogi. Zwiazane jest to zarowno z utrzymaniem aktualnych uciazliwos$ci jak i ich wzro-

stem wraz ze wzrostem ruchu i dalsza degradacja drogi. Do najwazniejszych uciazliwosci zaliczy¢

mozna:

- utrudnienia funkcjonowania terenow przylegtych do drogi, trudnosci we wlaczeniu si¢ do ruchu
oraz z przekroczeniem jezdni,

- dalszy brak uporzadkowania odwodnienia drogi i nieregularne sptywy na tereny przylegte,

- wzrost ucigzliwo$ci zanieczyszczenia powietrza i akustycznych drogi w stosunku do terenu przy-
leglego, a szczegodlnie istniejacej zabudowy mieszkaniowe;j,

- brak poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- postgpujaca degradacja nawierzchni i zwigzane z tym wzrosty uciazliwo$ci zwlaszcza akustycz-
nych, z uwagi na brak ptynnosci ruchu poruszajacych si¢ po drodze pojazdow,

- podwyzszone ryzyko wystapienia wypadku samochodu osobowego lub cigzarowego z konse-
kwencjami dla terendw przylegtych — zwtaszcza na odcinkach le$nych i zabudowy mieszkanio-
wej miejscowosci zlokalizowanych wzdtuz drogi.

Budowa drogi ckspresowej o migdzyregionalnym znaczeniu, dajaca mozliwo$¢ wyeliminowania
i skorygowania powstatych na przestrzeni lat niewlasciwych iniedostosowanych obecnie potaczen
z terenem przyleglym do drogi, pozwoli na oddzielenie ruchu tranzytowego od lokalnego, uporzadku-
je otoczenie 1 zapewni skomunikowanie terendow przyleglych poprzez sie¢ drég zbiorczo-
rozprowadzajacych, bezpieczniejszych i o mniejszym natgzeniu ruchu.

Ostatecznie z procedury analizy wariantéw wynika, ze WARIANT I jest korzystniejszy niz
WARIANT IL

7. PROPOZYCJE MONITORINGU I OBSZAR OGRANICZOEGO UZYTKOWANIA

Zarzadzajacy droga ma obowiazek prowadzenia okresowych pomiardéw hatasu w srodowisku na
etapie jej eksploatacji — dla drog ekspresowych dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierw-
szych trzech lat, poczawszy od dnia oddania drogi do eksploatacji, nastgpnie co pigc lat.

Z uwagi na brak znaczacego oddziatywania na obszary cenne przyrodniczo znajdujace si¢ na tra-
sie inwestycji oraz w jej sasiedztwie nie zalecono prowadzenia monitoringu przyrodniczego na etapie
realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia.

Biorac pod uwagg zakres oddziatywania planowanej do przebudowy drogi i jej wptywu na $rodo-
wisko w czasie eksploatacji, stwierdzono konieczno$¢ przeprowadzenia w przysztosci analizy poreali-
zacyjnej dla przedmiotowego przedsigwzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem emisji hatasu.

Analize taka nalezy wykona¢ po uptywie jednego roku od oddania obiektu do uzytkowania
i przedstawi¢ jej wyniki w terminie maksimum 18 miesi¢cy od oddania obiektu do uzytkowania.
Przeprowadzona analiza oddziatywana akustycznego oraz emisji do powietrza drogi ekspresowej S7
wskazuje na okreslony zasigg oddziatywania drogi, z uwagi jednak na przewidziane w projekcie urza-
dzenia ochrony $rodowiska, nie wskazuje si¢ na koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzyt-
kowania, zgodnie z art. 135 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska. Obszar
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taki tworzy sig, jezeli mimo zastosowania dostgpnych rozwiazan technicznych, technologicznych
1 organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jako$ci §rodowiska poza terenem inwestycji.
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