Streszczenie ROS w ramach ponownej oceny dla zadania: Budowa drogi S7 na odc. Olsztynek-Nidzica wraz obwodnicq Olsztynka w ciqgu DK 51

STRESZCZENIE

WSTEP

Budowa nowego korytarza drogi krajowej nr S7 na odcinku Napierki-Nidzica jest
jednym z etapow zamiaru modernizacji catego ciagu komunikacyjnego drogi S7 1
doprowadzenia jej do standardow drogi ekspresowej. Od kilku lat trwaja intensywne prace
budowlane na innych jej fragmentach. Odcinek Olsztynek-Nidzica (ok. 25,5 km)
administrowany jest przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w
Olsztynie. Wraz z budowa nowego odcinka drogi S7 Olsztynek-Nidzica przewidziana jest
takze budowa obwodnicy m. Olsztynek, w ciagu drogi krajowej nr 51 — w nowym korytarzu o
dtugosci ok. 5,2 km. Nowy odcinek drogi — obwodnicy Olsztynka ma by¢ docelowo takze
droga ekspresowa S51. Zamierzenie inwestycyjne ma by¢ zrealizowane w latach 2010 —
2012, z oddaniem do uzytku wyzej opisanego odcinka drogi w roku 2012.

Celem niniejszego opracowania jest okres$lenie oddziatywan $rodowiskowych
zwiazanych z budowa 1 pdzniejsza eksploatacja nowego odcinka drogi w ciagu S7 oraz
towarzyszacej mu obwodnicy Olsztynka w ciagu DKS51, w wybranych i wskazanych w
decyzji srodowiskowe] wariantach inwestycyjnych oraz ocena rozwiazan proponowanych w
projekcie budowlanym wykonanym dla tego zadania przez EUROPROJEKT GDANSK sp. z
0.0. z Gdanska (jednostka projektujaca).

Analizowane zadanie objete jest Pilotazowym Programem Projektu ,,Zaprojektuj i
Zbuduj” — jako Zadanie nr 2, w Module I. Nadzoér nad zadaniem jako Konsultant prowadzacy
prowadzi firma Scott-Wilson Ltd. sp. z o0.0. z Warszawy. Wykonawca kontraktu jest
konsorcjum firm w sktadzie:

— Sando Budownictwo Polska sp. z 0. 0. 00-113 Warszawa ul. Emilii Plater 53 — lider

—Sando Construcciones Sanchez Dominguez-Sando S.A. 28050 Madryt, Avda.
Manoteras 46 bis, 6B

— Energopol Szczecin SA, 70-646 Szczecin ul. Sw. Floriana 9/13

— Wakoz sp. z 0.0. 84-242 Luzino, ul. Gen. Sikorskiego 3

— Europrojekt Gdansk sp. z o.0. 80-680 Gdansk ul. Nadwislanska 55 (gléwny
projektant)

Projekt i jego realizacja sa planowane do dofinansowania z Funduszy Europejskich w
Ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013. Zadanie
przewidziane jest na 37 miesiecy od daty podpisania umowy. Jest to pierwsza w
wojewodztwie warminsko-mazurskim inwestycja drogowa, ktora bedzie realizowana w
pilotazowym systemie ,,Zaprojektuj i Zbuduj>.

Inwestycja polega¢ bedzie na budowie odcinka drogi dwujezdniowej, 4-pasowej
(docelowo 6-cio pasowej) o tacznej dlugosci ok. 30,57 km. Zaktada si¢ dostosowanie drogi do
parametréw drogi klasy ekspresowej o predkosci projektowej 100 km/h.

Omawiane w niniejszym opracowaniu przedsigwzigcie budowy nowej drogi byto juz raz
poddane ocenie oddzialywania na S$rodowisko dla przygotowanego w toku dwczesnego
procedowania o decyzje $rodowiskowa. W pazdzierniku 2006 r. wykonano na zlecenie
opracowujacego koncepcje - Biura Inzynierskiego DAMART ze Szczecina opracowanie pt.
»Raport o oddzialywaniach na srodowisko budowy drogi ekspresowej nr 7 na odcinku
Olsztynek-Nidzica wraz z obwodnicq Olsztynka w ciqgu drogi krajowej nr 51”. W toku
przeprowadzonych wowczas analiz poréwnawczych w opracowaniu wskazano, jako najmniej
uciagzliwe dla srodowiska, warianty przebiegu drog w nowym $ladzie dla DK nr 7 — wariant |
»Czerwony” i dla DK nr 51 — wariant A ,,Czerwony”. Po przeprowadzonych konsultacjach
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spotecznych, wychodzac naprzeciw postulatom mieszkancéw Olsztynka, GDDKiA Oddziat w
Olsztynie, w zwiazku z pismem Dyrektor Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa Warminisko-
Mazurskiego Urzedu Wojewoddzkiego w Olsztynie (pismo zn. SR.1.6613-8/2007 z dn.
24.05.2007 r.) zlecita wykonanie Aneksu do cytowanego ,Raportu..”, w ktorym
przeanalizowano wplyw na $§rodowisko wariantu sugerowanego przez spoteczenstwo, tj.
wariantu B — ,,Pomaranczowego” przebiegu obwodnicy Olsztynka w ciagu S 51.
Do wskazanego 6wczesnie w ,,Raporcie...” wariantu czerwonego DK nr 7 — uwag nie
zgloszono. Aneks (opracowany w czerwcu 2007 r.) postuzyl jako zatacznik do wniosku o
wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia ze
zmiang przebiegu odcinka drogi nr 51 (obwodnicy Olsztynka) z sugerowanego pierwotnie
wariantu czerwonego na proponowany w postulatach lokalnej spoleczno$ci wariant
pomaranczowy.

Analiza rozwiazan projektowych planowanego przedsigwzigcia w niniejszym
opracowaniu zostala w obecnie przygotowywanym Raporcie ograniczona do wybranych i
wskazanych do realizacji w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg
przedsigwzigcia wariantow.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej nr S7 ma dhugos¢ ok. 25,5 km i w wigkszosci
przebiega w poblizu korytarza istniejacej drogi krajowej nr 7, odchodzac od niej na odleglos¢
maksymalnie okoto 700 m (w miejscu obejscia wsi Fraknowo i1 Zatuski) oraz ok. 1000 m w
rejonie Krolikowa. Obwodnica Olsztynka w ciagu S 51 bedzie biec w catosci nowym $ladem.

Na zadnym odcinku nowa droga, podobnie jak i obecna nie bgdzie biegta w granicach
obszaré6w objetych ochrong w sieci Natura 2000. Inwestycja nie koliduje takze z parkami
narodowymi, parkami krajobrazowymi, rezerwatami przyrody, uzytkami ekologicznymi,
pomnikami przyrody. Przebiega natomiast przez Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej, Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora Mielno oraz Obszarem
Chronionego Krajobrazu Dolin Rzek Nidy 1 Szkotowki.

OPIS STANU ZERO I INWESTYCYJNEGO
W stanie ,,zero” — obecnym — droga nr 7 ma na odcinku Olsztynek-Nidzica parametry

drogi klasy ,,GP” (gtéwnej ruchu przyspieszonego) i biegnie przez centrum wsi Fraknowo i
Zatuski Parametry:

=  jezdnia -2x3,5m
=  pobocza umocnione -2x2,0m,
= pobocza ziemne -2x0,8-1,0m.

Nosno$¢ istniejacej drogi — 100 kN/o$, z uwagi na trwato$¢ — kategoria ruchu KR3.
Nosnos$¢ istniejacych obiektow mostowych w ciagu DK 7 — klasa obciazenia A.

Nie ma na dzi$ eksploatowanym odcinku zadnych zabezpieczen przeciwhatasowych,
odwadnianie drogi odbywa si¢ jedynie powierzchniowo, bez jakiegokolwiek podczyszczania
sciekoéw z drogi, nie ma na drodze w stanie istniejacych jakichkolwiek przejs¢ dla zwierzat
badz ogrodzen ochronnych.

Z zaswiadczenia wystawionego w maju 2010 przez Wojewddzka Komendg Policji
w Olsztynie wynika, ze czasie ostatnich 3 lat na analizowanym, do$¢ krotkim odcinku miata
miejsce duza ilo$¢ zdarzen drogowych:

= kolizje —245;

= wypadki — 36;

= ofiary wypadkow: ranni — 45;

= ofiary wypadkoéw: ofiary $miertelne — 13
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Przy aktualnym stanie istniejacej drogi stanowi ona bardzo duze zagrozenie dla
mieszkancow, uzytkownikow pojazdéw samochodowych, jak i dla sSrodowiska. Modernizacja
uktadu komunikacyjnego pozwoli na zmniejszenie tych zagrozen.

Olsztynek — Nidzica w stanie istniejacym (2010 r.) panuja zle warunki ruchu tj. poziom
swobody ruchu PSR E 1 juz dzisiaj sa podstawy do budowy drugiej jezdni, za$ na drodze
nr 51 na odcinku Olsztyn — Olsztynek w stanie panuja dostateczne warunki ruchu tj. PSR D.
Przepustowos$¢ PSR E wystapi w 2014 r. kiedy to niezbedny bedzie przekr6j dwujezdniowy.

Zasadnos¢ podjecia wariantu inwestycyjnego
Gloéwne powody podjgcia inwestycji:

— duza liczba ofiar na drodze sprawia, ze nalezy podja¢ natychmiastowe dziatania
naprawcze;

— pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu droga ta jest niebezpieczna dla pieszych (maja duzy
udziat w wypadkach szczeg6lnie w okresach wystgpowania zlych warunkow
atmosferycznych i zwiazanej z tym gorszej widocznos$ci);

— duza ilo$¢ zderzen czotowych oraz bocznych spowodowanych nieprawidlowym
podiaczeniem drog do drogi krajowej nr 7. Szczegdlnie kolizyjnym fragmentem drogi jest
rejon Olsztynka;

Istniejacy ksztalt DK w uktadzie dwoch paséw ruchu z szerokimi poboczami zachgca do

wyprzedzania ,,na trzeciego”, co generuje opisane wyzej wypadki.

Opisujac korzysci wynikajace z przebudowy odcinka S7 (wariant inwestycyjny) nalezy
w szczegblnosci podkresli¢ nastgpujace aspekty przemawiajace za realizacja przedsigwzigcia,
takie jak:

= Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

= Poprawa ptynnosci ruchu. Wigksza ptynno$¢ ruchu wplywa istotnie na zmniejszenie
negatywnych skutkéw ruchu drogowego (hatas, szkodliwe zwiazki chemiczne itd.).

= Zwigkszenie przepustowosci drogi.

= Skrocenie czasu podrozy i uzyskanie wigkszej plynnosci ruchu a w zwiazku z tym
ograniczenie zuzycia paliwa przez pojazdy.

= W miejscach oddalenia czg$ci strumienia pojazdow poza obszar zwartej zabudowy
miejscowosci zmniejszenie presji akustycznej 1 wibracji na liczne budynki mieszkalne.

= Oczyszczanie Sciekow deszczowych sptywajacych z drogi do wod powierzchniowych.

= Zabezpieczenie istniejacych pozioméw wodonosnych wod wglebnych przed wnikaniem
zanieczyszczen od powierzchni

= wyeliminowanie z uzytku obecnego zjazdu z DK7 na DK 51 w m. Olsztynek, miejsca
szczego6lnie zagrozonego wypadkami;

= Znaczace] poprawie, po zrealizowaniu inwestycji, ulegnie mozliwo$¢ migracji zwierzat
przez budowana w wigkszosci po nowym $ladzie droge. Specjalnie dostosowane do
terenu zidentyfikowanych miejsc migracji i gatunkow zwierzat rozne, opisane dalej typy
przej$¢ ulatwia migracje zwierzat przez arteri¢ komunikacyjna — bez zagrozen dla
uzytkownikéw drogi i fauny.

Droga docelowa, w stanie objetym analizami ma posiada¢ dwie jezdnie, z dwoma, na
kazdej jezdni pasami ruchu (docelowo trzema), jest projektowana jako droga klasy ,,S”
(ekspresowa). Istniejaca dzi§ droga bgdzie zamieniona na jedna z drég lokalnych.
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Docelowe dane techniczne drogi glownej wedlug projektu budowlanego.

W Droga Ekspresowa S7

klasa techniczna drogi — S ekspresowa

typowy przekrdj poprzeczny — dwujezdniowy , 4 pasy ruchu
kategoria ruchu - KR6

szeroko$¢ pasa ruchu —-35m

szeroko$¢ jedni —2x 7,0 (docelowo 2 x 10,5)
szeroko$¢ pasa dzielacego — 11,0 m (docelowo 4 m)
szeroko$¢ pasow awaryjnych -2x25m

szerokos$¢ opaski wewngetrznej —-0,5m

szeroko$¢ pobocza gruntowego -2x0,75m

szerokos$¢ korony drogi —min. 32,50 m
obciazenie — 115 kN/o$

predkos¢ projektowa — 100 km/h

predkos¢ miarodajna — 110 km/h

Podstawowe parametry geometrii w planie i w profilu:

dtugos¢ trasy (km) 26,373
minimalny promien tuku poziomego (m) 1200
minimalny parametr krzywej przejsciowe;j 450
maksymalne pochylenie podtuzne (%) 1,60%
minimalny promien tuku pionowego wklgstego (m) 20000
minimalny promien tuku pionowego wypuktego (m) 100000
maksymalne pochylenie poprzeczne jezdni (%) 4,5%

U Droga Ekspresowa S51 (Obwodnica Olsztynka)

klasa techniczna drogi — S ekspresowa

typowy przekroj poprzeczny — dwujezdniowy , 4 pasy ruchu
kategoria ruchu — KRS

szerokos$¢ pasa ruchu —-35m

szeroko$¢ jedni —2x 7,0 (docelowo 2 x 10,5)
szerokos$¢ pasa dzielacego — 11,0 m (docelowo 4 m)
szeroko$¢ pasow awaryjnych -2x25m

szeroko$¢ pobocza gruntowego —-2x0,75m

szeroko$¢ korony drogi —min. 32,50 m

obcigzenie — 115 kN/o$

predkos¢ projektowa — 100 km/h

predkos¢ miarodajna — 110 km/h

Podstawowe parametry geometrii w planie 1 w profilu:

dhugo$¢ trasy (km) 5,275
minimalny promien tuku poziomego (m) 2000
minimalny parametr krzywej przejsciowej -

maksymalne pochylenie podtuzne (%) 2,42
minimalny promien tuku pionowego wklgstego (m) 20000
minimalny promien tuku pionowego wypukiego (m) 30000
maksymalne pochylenie poprzeczne jezdni (%) 2%
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Tabela I: Wykaz przewidywanych w projekcie obiektow mostowych

Oznaczeni
obiektu*

WD1

WD1A

WD1B

ED1A

wD1C

WD1D

WD2

WD3

WwD4

WD5

WD6

e kilometraz

1+164,66

1+092,46

1+811,72

2+610,00

3+290,08

4+726,81

1+756,88

0+385,55

2+645,99

3+713,80

5+781,52

* - 0znaczenia:

WD - wiadukt drogowy,

Tabela II: Parametry przewidywanych obiektow mostowych

Oznaczenie
obiektu

WD1
WD1A
wWD1B
ED1A
WD1C
WD1D
WD2
WD3
WD4
WD5
WD6

ED1+PE
Objasnienia:

MD - most drogowy,

PG - przejazd gospodarczy,
PE - przepust ekologiczny,
ED - estakada drogowa,

kilometraz

1+164,66
1+092,46
1+811,72
2+610,00
3+290,08
4+726,81
1+756,88
0+385,55
2+645,99
3+713,80
5+781,52
6+910,00

Klasa

(@)

> O ® ®m >» >» O © >» T @O

Przeszkoda, klasa drogi

droga ekspresowa nr 7 klasy S

droga ekspresowa nr 51 klasy S

droga ekspresowa nr 51 klasy S

dolina rzeki Jemiotowki

droga ekspresowa nr 51 klasy S

droga ekspresowa nr 51 klasy S

droga ekspresowa nr 7 klasy S

tacznica LO2P bezposrednia i
LO4P posrednia

droga ekspresowa nr 7 klasy S

droga ekspresowa nr 7 klasy S

droga ekspresowa nr 7 klasy S

Orientacyjna

obcigzenia*  dtugos¢ ** [m]

67
73
76
350
66
66
68
71
80
82
67
154

Min.
szerokosé
catkowita [m]

8,70
10,71
14,22
15,90+15,90
10,71
8,70
11,91 +13,11
15,75
10,71
10,61
9,10
15,70+15,70

Droga na obiekcie, klasa
drogi

droga serwisowa DS-1 klasy D

droga powiatowa DP-1425N
klasy Z

droga powiatowa DP-3593N
klasy Z

droga ekspresowa nr 51 klasy
S

droga powiatowa DP-1232N
klasy Z

droga gospodarcza DG-1.1
klasy D

tacznica LO2P bezposrednia i
LO4P posrednia

droga obstugujgca DO-1 klasy
G

droga powiatowa DP-1253N
klasy Z

droga gospodarcza DG-1
klasy L

droga serwisowa DS-7 klasy D

Liczba i rozpietos¢ przeset
*kk [m]

2/25
2/27,35
2/28,60
6/20,0+11x25,0+ 20,0
21270
2274
2/25,0
2/24,2
2/30,0
2/30,0
2/25,0
6/20,0+4x25,0+2 0,0
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* Parametr ,Klasa obcigzenia" odnosi sie do klasy obcigzenia obiektu mostowego wg PN-85/S-10030
,Obiekty mostowe. Obcigzenia".

** Wartos$¢ parametru , Orientacyjna dtugos$¢" podano w odniesieniu do dtugosci catkowitej obiektu razem

ze skrzydtami. Wartos$¢ te nalezy traktowac wytacznie jako informacje o skali wielkosci obiektu.
Ostateczna dtugos¢ obiektu zostanie ustalona w Projekcie budowlanym i Projekcie wykonawczym
opracowanych przez Wykonawce.

*** Po pojeciem parametru ,Rozpietos¢ przeset" nalezy rozumie¢ minimalng rozpietos¢ teoretyczng
dla danego przesta wymagang przez Zamawiajgcego. Dla ustrojow powyzej dwoch przeset dopuszcza
sie zmniejszenie ich ilosci kosztem zwigkszenia rozpietosci teoretycznych, przy zachowaniu min. sumy
tych rozpigtosci wynikajacej z tabeli.

**** Parametr ,a" oznacza sugerowany przez Zamawiajgcego ukos konstrukcji obiektu dostosowany do
kata skrzyzowania sie osi obiektu do osi przeszkody.

Tabela III: Parametry przewidywanych przepustow

Km ko;()s?rrzLJalicji (Jgii?(?u rodzaj obiektu Dtugos¢ [m]
pod droga ekspresowag S 51
1+264.50 stalowa PD1A przepust drogowy $r.1500mm 54
3+680.00  stalowa PD1B przzfﬁ%to%ﬁgﬁwy 42
pod drogg ekspresowg S 7
3+620,00 stalowa PD1 przepust sr. 1500 mm 41
4+050,95 stalowa @ PD2a+ PE przepust dr. 1,5 x 2,0 m+ przejscie ekologiczne 49
4+521.83 stalowa PD3 przepust drogowy $r. 1500 mm 43
6+100,00 stalowa PD4 przepust drogowy sr. 1500 mm 40
8+200,00 stalowa PD4a przepust drogowy sr. 1500 mm 41
12+180,00 stalowa PD5 przepust drogowy sr. 1500 mm 41
15+116,62  stalowa PE2 przejscie ekologiczne h=1,0m ; b=1,5m 55
15+487,83 stalowa PE3 przejscie ekologiczne h=1,0m ; b=1,5m 84
15+705,46 stalowa PD6 przepust drogowy $r.1500mm 68
16+300,00 stalowa PD7 przepust drogowy $r.1500 mm 46
17+000,00 stalowa PD8 przepust drogowy $r.1500 mm 51
18+220,00 stalowa PE5 przepust drogowy $r.1500 mm 41
18+300,00 stalowa PD9 przepust drogowy $r.1500 mm 42
20+306,00  stalowa PD 10 przepust drogowy $r.1000 mm 40
21+718,40 stalowa PD11 przepust drogowy $r.1000 mm 42
24+925.98  stalowa PD 12 przepust drogowy $r.1500 mm 45
25+762,90  stalowa PD 13 przepust drogowy $r.1000 mm 36
pod istniejacg droga dk 7
181+139,64 zelbetowa PD +PE przepust dr. 2,0 x 1,5 m + przejscie ekologiczne 18

VI
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Planowany zakres robot:

wzmocnienie podloza gruntowego dla uzyskania wilasciwych warunkéw posadowienia
drog,

wykonanie robot ziemnych (zdjecie warstwy gleby i1 humusu, wykonanie wykopow,
budowa nasypow),

rozbidrke istniejacych budynkow i nawierzchni drogowych,

budowe nowych konstrukcji nawierzchni,

budowe systemu odwodnienia terenu a w tym urzadzen odwadniajacych korpus drogowy
facznie z budowa przepustow, rowoéw, elementow kanalizacji deszczowej oraz zbiornikow
retencyjnych,

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego tacznie z oznakowaniem poziomym,
pionowym, ekranami akustycznymi i ogrodzeniami,

budowe obiektéw mostowych (wiaduktéw drogowych, mostow drogowych, przejazdow
gospodarczych, przepustow ekologicznych i estakad drogowych),

budowg drog serwisowych,

przebudowe drogi wojewodzkiej nr 537, drog powiatowych i gminnych w zwiazku z
budowa drog ekspresowych,

nasadzenie zieleni izolacyjnej, estetycznej, uzupetniajacej i rekompensacyjne;j

budowe os$wietlenia drogowego w obszarze weztow ,,Olsztynek", ,,Grunwald",
»Waplewo", ,,Raczki", .Ameryka",

adaptacjg istniejacego i budowg nowego Miejsca Obstugi Podréznych (MOP)

budowe¢ urzadzen podczyszczajacych i odprowadzajacych wody opadowe i roztopowe do
istniejacych ciekow oraz projektowanych odbiornikoéw,

przebudowe (usunigcie kolizji) urzadzen infrastruktury technicznej urzadzenia
teletechniczne, energetyczne, melioracyjne, sie¢ wodociagowa, kanalizacji sanitarnej i
gazowa,

dostosowanie istniejacej drogi krajowej Nr 7 i Nr 51 do wymagan drogi serwisowej klasy
BVAN

po zakonczeniu budowy wykonanie peinej rekultywacji terendéw zajetych

W celu uzyskania dobrych warunkéw bezpieczenstwa ruchu, geometri¢ trasy

zaprojektowano w taki sposob, aby ruch odbywat si¢ ptynnie tj., aby réznice predkosci
pojazdow na sasiadujacych odcinkach drogi byly niewielkie.

Droga ekspresowa S7 i S51 na calej dtugosci bedzie posiada¢ bezkolizyjny przebieg i bedzie
odcigta od przylegltego uktadu drogowego. Wjazd na nig bedzie si¢ odbywat tylko przez

we

Y

zty typu WB:

wezel ,,Olsztynek Zachod” na przecigciu drogi ekspresowej S7 z istniejaca DK 7 1 w
miejscu potaczenia z S 51 (nowa obwodnica Olsztynka),

wezel ,,Grunwald” na przecigciu drogi ekspresowej S7 z droga powiatowa nr DP 1435N
i droga wojewodzka DW 537,

wezel ,,Waplewo” na przecigciu drogi ekspresowej S7 z droga powiatowa nr DP 1526N.
wezet ,,Raczki” na przecigciu drogi ekspresowej S7 z droga powiatowa nr DP 1264N.
wezel ,,Olsztynek Pélnoc” w miejscu potaczenia S51 (nowa obwodnica Olsztynka) z
istniejaca DK 51.

ramach inwestycji przewiduje si¢ takze budowg nowych elementoéw infrastruktury

techniczne;j:
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= budowa oswietlenia drogowego (o$wietlenie weziow),
= budowa odcinkéw kanalizacji deszczowej (odwodnienie drogi),

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — w zalezno$ci od usytuowania barier w przekroju
poprzecznym stosuje si¢ nastgpujace rodzaje barier ochronnych:

= stalowe bariero-porgcze sztywne montowane przy krawedzi obiektu,

= stalowe bariery podatne montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdow,

= stalowa bariera ochronna jako zabezpieczenie filarow w pasie rozdziatu,

= stalowe balustrady ochronne jako zabezpieczenie migdzy obiektami,

= siatki naprowadzajace montowane dla prawidlowego funkcjonowania mostow

ekologicznych.

Opis przebiegu wybranego do realizacji wariantu i1 sposdb uzytkowania terenu w jego
otoczeniu

Tabela IV: Droga S7

Wariant |

realizowany strona* Opis otoczenia, zagospodarowanie
od km do km
0+020 poczatek opracowania
0+020 0+280 0] taki
0+280 1+000 L vac\)/ﬁ:}iyobszarow rolniczych, zadrzewien i rozproszona zabudowa wsi
0+280 1+000 P obszar lesny
1+000 6+050 O tereny rolnicze z niewielkimi fragmentami zadrzewien
1+800 \2151282 ,Olsztynek Zachod” — potaczenie z obwodnicg Olsztynka w jej km
2+600 3+400 P w min. odlegtosci ok. 100 m zabudowa wsi Krélikowo
2+660 przeciecie z drogg DP 1260N
4+070 przepust wodny zmodyfikowany PD 2A+PE na cieku
4+300 wigczenie w istniejacy korytarz S7 w jej km 181+550
4+630 skrzyzowanie z nasypem po nieistniejace;j linii kolejowej
6+050 6+450 L ugory i drobne srédpolne zadrzewienia
6+050 6+700 P obszar lasu
6+450 6+850 L pola uprawne
6+850 9+500 L obszar lasu
6+850 7+000 estakada ED1+PE (przejscie dla zwierzat dotem)
7+000 7+800 P obszary rolnicze
7+500 7+600 P zabudowa wsi Pawlowo
7+600 wezet ,Grunwald” — skrzyzowanie z drogg DP 1435N i DW 537
7+800 8+500 P pas lasu o szerokosci ok. 100-150 m, dalej faki (miejscami podmokie)
8+310 8+500 Zsetslljada ED4+PE (przejscie dla zwierzat dotem) nad doling niewielkiego
8+400 9+100 L nloc()jilve\llgakr)]zm min. ok. 150-500 m dolina cieku przeksztatcona na stawy
8+500 9+500 P obszar lasu
9+300 9+500 L brzeg Jeziora Luteckiego w odlegtosci ok. 400 m
9+500 10+250 (0] tereny rolnicze

VIl



Streszczenie ROS w ramach ponownej oceny dla zadania: Budowa drogi S7 na odc. Olsztynek-Nidzica wraz obwodnicq Olsztynka w ciqgu DK 51

9+600 10+100 P w odlegtosci min. ok. 250 m linia brzegowa jeziora Ggsiorowskiego

10+100 L projektowany MOP

10+250 12+000 L tereny rolnicze

10+250 12+450 P niewielkie obszary lasu oraz $rédpolnych zadrzewien i mtodnikéw

10+300 10+550 P w min. odlegtosci ok. 80 m niewielkie jeziorko

10+760 przejscie dla zwierzat (zielony most) — PE1

11+200 11+700 P w min. odlegtosci ok. 40 m niewielkie jezioro Okomin

12+000 wezet ,Waplewo” — skrzyzowanie z DP 1526N

12+000 12+500 L zabudowa miejscowos$ci Waplewo

12+300 przeciecie z rzekg Marézka, obiekt MD1+PE

12+500 14+500 (0] tereny rolnicze

14+300 P adaptowany MOP

14+400 L w odlegtosci min. 250 m teren podmokty

14+500 15+500 = mgiv?éll(;::grozggv;:g Irléerl:;g/gkow i terenow rolniczych, fragment

14+500 15+000 L tereny rolnicze

15+000 15+500 L dwa niewielkie srodlesne jeziorka otoczone szerokim szuwarem

15+020 przepust wodny zmodyfikowany (PE2) nad niewielkim ciekiem

15+500 15+900 P tereny rolnicze (obszary odtogow)

15+550 przepust wodny zmodyfikowany (PE3) nad niewielkim ciekiem

15+900 17+220 (0] teren lasu

16+490 przejscie dla zwierzat (zielony most) — PE4

17+200 25+600 (0] tereny rolnicze

17+800 L \r/g lc;?isi;sm ok. 70 m oczko wodne otoczone krzewami; w krajobrazie

To0 | a0 | e e ooy ™

18+100 P w qdleg’foéci ok. 70 m oczko wodne otoczone krzewami; w krajobrazie
rolniczym

18+250 L \rlll)lrc])iccizlzeygr:rqosm ok. 80 m oczko wodne otoczone krzewami; w krajobrazie

18+500 19+600 P zabudowa wsi Frgknowo w odlegtosci min. od 120 m do 300 m

18+860 skrzyzowanie z drogg DP 1526N (wiadukt WD13)

19+500 skrzyzowanie z drogg DP 1530N (wiadukt WD14)

20+200 20+800 enklawa lasu gospodarczego wsrod pol

21+200 wigczenie w istniejacy slad S7 w jej km ok. 198+300

20+600 = \rlglsglzeﬁi?sm ok. 250 m oczko wodne otoczone krzewami; w krajobrazie

214100 21+350 P obszar podmokty w krajobrazie rolniczym w odlegtosci ok. 120 m

22+390 wezet ,Raczki” — skrzyzowanie z drogg DP 1264N

22+400 22+800 zabudowa wsi Raczki w odlegtosci min. ok. 300 m

29+700 oqejécie o’d _ korytar;a i_stnieja_cej S7 w jej km 19$.)+_800_ — obwodnica
miejscowos$ci Zatuski projektowana od strony wschodniej wsi

23+090 most MD4 — rzeka Nida

24+700 25+300 P zabudowa gospodarska wsi Zatuski w odlegtosci min. ok. 200 m

25+562 koniec opracowania

* - P- prawa strona drogi; L- lewa strona drogi; O-obustronnie
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Tabela V: Droga S 51

Wariant Il
realizowany strona* Opis otoczenia, zagospodarowanie
od km do km
0+000 poczatek opracowania (km 110,10 istniejacej DK 51)
0+000 0+400 P zabudowa miejscowosci Ameryka
0+000 0+400 L obszary rolnicze
0+000 0+400 L téelszgtzitggéetynstjsledztwo jednotorowej zelektryfikowanej linii kolejowej
0+400 1+100 (0] pola uprawne
1+100 1+600 (0] ugory
1+100 przeciecie z drogg w kierunku m. Podlejki, wezet ,Olsztynek-Pdétnoc”
1+300 1+400 P bezposrednio przy planowanej osi obszar podmokty
1+600 1+800 L nieuzytki i ugory
1+600 1+800 niewielki obszar lesny
1+820 przeciecie z drogg Olsztynek-Jagietek DP 3593N
1+820 w min. odlegtosci ok. 70 m zabudowa jednorodzinna (8 posesiji)
1+820 2+800 taki w dolinie rzeki Jemiotowki
2+100 2+300 P w min. odlegtosci ok. 100 m teren oczyszczalni $ciekow
2+420 2+740 estakada ED-1A nad doling rzeki Jemiotowki
2+600 2+900 L \gk;;r;éﬁSIsvgglssc;t;nkkus;SO m teren Muzeum Budownictwa Ludowego (tzw.
2+800 3+300 tereny rolnicze
2+900 3+300 L teren rekultywowanego sktadowiska odpadow w Wilkowie
3+300 skrzyzowanie z droga lokalng DP1232N
3+300 5+195 O tereny rolnicze
5+195,60 koniec opracowania — Wezet ,Olsztynek Zachéd”

* - P- prawa strona drogi; L- lewa strona drogi; O-obustronnie

OBSZARY OBJETE OCHRONA PRZYRODY W OTOCZENIU DROGI

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92, poz. 880 z
pézniejszymi zmianami) przewiduje (art. 6, ust. 1) nizej wyszczegdlnione formy formalne;j
ochrony przyrody:

- parki narodowe

- rezerwaty przyrody

- parki krajobrazowe

- obszary chronionego krajobrazu

- obszary Natura 2000

- pomniki przyrody

- stanowiska dokumentacyjne

- uzytki ekologiczne

- zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

- ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Na zadnym odcinku nowa droga, podobnie jak i obecna nie bgdzie biegla w granicach
obszaré6w objetych ochrong w sieci Natura 2000. Najblizsze takie obszary w stosunku do
omawianego w niniejszy ,,Raporcie” przedsigwzigcia to
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. SOOS Rzeka Pasl¢gka — PLH280006, [obszar zatwierdzony decyzja KE, przekazany
ponownie w pazdzierniku 2009 po korekcie granic] - droga istniejaca oraz wariant
inwestycyjny (poczatek opracowania — km 0+000 na S51) przebiegaja w minimalnej
odlegtosci ok. 100 m na zachdd w od nowych granic obszaru w rejonie m. Ameryka;

. OSOP Dolina Paslteki — PLB280002, [obszar formalnie ustanowiony] - droga istniejaca
oraz wariant inwestycyjny (poczatek opracowania — km 0+000 na S51) znajduja w
minimalnej odlegtosci ok. 400 m na potudnie w od granic obszaru w rejonie m.
Ameryka;

. SOOS Ostoja Napiwodzko-Ramucka — PLH 280052 [obszar potencjalny, zgloszony
do KE w pazdzierniku 2009 r.] droga istniejaca oraz wariant inwestycyjny przebiega
w minimalnej odlegtosci ok. 1,5 km na zach6d w od granic obszaru (rejon Waplewa);

o OSOP Puszcza Napiwodzko-Ramucka — PLB280007, [obszar formalnie ustanowiony]
- droga istniejaca oraz wariant inwestycyjny przebiegaja w minimalnej odlegtosci ok.
2,8 km na zachod w od granic obszaru w rejonie m. Pawlowa;

. SOOS Dolina Drwecy — PLH280001, [obszar zatwierdzony decyzja KE, przekazany
ponownie w pazdzierniku 2009 po korekcie granic] - droga istniejaca oraz wariant
inwestycyjny przebiegaja w minimalnej odlegtosci ok. 4,5 km na wschod w od granic
obszaru na potudnie od Olsztynka;

Granice obszaru Natura 2000 zmieniaty si¢ w minionych latach, opis powyzej dotyczy
sytuacji w stanie obecnym.

Inwestycja nie koliduje takze z parkami narodowymi, parkami krajobrazowymi,
rezerwatami przyrody, uzytkami ekologicznymi, pomnikami przyrody. Przebiega natomiast
przez 3 Obszary Chronionego Krajobrazu:

» ,Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckie;” — od km 7+450 do
km 12+500 (po stronie wschodniej od osi drogi)

» ,Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora Mielno” — od km 7+450 do km 14+800 (po
stronie zachodniej od osi drogi)

= ,Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolin Rzek Nidy 1 Szkotowki” — od km 22+450 do km
26+500 (po stronie wschodniej od osi drogi)

ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA I ZABYTKI W OKOLICY DROGI

Catos¢ trasy (wzdhuz drogi istniejacej), mozna podzieli¢ na rozne czgsci pod
wzgledem charakterystyki terenu i krajobrazu t;.:
— przej$cie S7 przez tereny le$ne (drzewostan iglasty i mieszany) Nadlesnictwa Jagietek
[od km 0+200 do km 0+800];
— przejscie S7 przez tereny lesne (drzewostan iglasty 1 mieszany) Nadlesnictwa Olsztynek
[od km 6+000 do km 9+500];
— przejécie S7 przez tereny lesne (drzewostan iglasty i mieszany) Nadle$nictwa Nidzica
[od km 16+000 do km 17+200];
— pozostate odcinki S7: teren otwarty, zagospodarowany i uzytkowany rolniczo lub
nieuzytki — od km 0+800 do 6+000, od 9+500 do 16+000, od 17+200 do 26+500.
przejazdy przez miejscowosci : Pawlowo, Waplewo, Fraknowo, Raczki, Zatuski

Projektowana obwodnica Olsztynka (droga nr 51) przechodzi przez teren czgsciowo

zurbanizowany (km 3+000 do 4+000), lecz w wigkszos$ci przecina obszary takowe 1 nieuzytki
oraz enklawe lasu.

Xl



Streszczenie ROS w ramach ponownej oceny dla zadania: Budowa drogi S7 na odc. Olsztynek-Nidzica wraz obwodnicq Olsztynka w ciqgu DK 51

W momencie przystepowania do opracowywania Raportu nr 2 w ramach ponownej oceny
oddziatywania na §rodowisko w marcu 2010 w zwiazku z systemem, w ramach ktoérego
realizowane jest niniejsze przedsiewziecie tj. ,.Zaprojektuj i Zbuduj” — wszystkie prace
przygotowawcze, w tym wykarczowanie drzew i krzewdw oraz usunigcie karpin i wstgpne
zdjecie warstwy powierzchniowej z gruntu (humusu) zostaty juz przeprowadzone.

FLORA

W sasiedztwie przygotowanego pod droge¢ korytarza wykonano inwentaryzacjg siedlisk
1 stanowisk roslin chronionych w pasie po 200 m przyleglym do korytarza drogowego tj. w
zasiggu potencjalnego oddziatywania prac budowlanych i przysztej eksploatacji nowej drogi
S718S51.

W sasiedztwie znaleziono na 38 stanowiskach 15 gatunkow chronionej flory : rosiczka
okraglolistna, bagnica torfowa, bobrek trojlistkowy, kukutka krwista, porzeczka czarna,
kruszyna pospolita, bagno zwyczajne, przylaszczka pospolita, przytulia wonna, torfowiec
magellanski, torfowiec spiczastolistny, grazel zotty, pierwiosnka lekarska, konwalia majowa,
kalina koralowa. Zadne ze stanowisk roélin chronionych, jak ustalono w toku czynnosci
inwentaryzacyjnych — nie pozostaje w kolizji z przyszla trasa drogi.

W sasiedztwie trasy przyszlej drogi znaleziono 5 typow chronionych siedlisk:
Torfowiska przejSciowe i trzgsawiska (kod 7140), Legi jesionowo-olszowe Fraxino-Alnetum
(91EO0), Ols porzeczkowy Ribeso nigri — Alnetum, Naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze
zbiorowiskami z Nympheion 1 Potamion (3150), Grad subkontynentalny Tilio-Carpinetum
(9170-2).

Zadne z siedlisk chronionych, jak ustalono w toku czynnosci inwentaryzacyjnych — nie
pozostaje w kolizji z przyszta trasa drogi.

FAUNA

Na obszarze objetym inwentaryzacja stwierdzono wystgpowanie 8 gatunkow ptazdw:
traszka zwyczajna, rzekotka, kumak nizinny, ropucha szara, ropucha zielona, zaba
moczarowa, zaba trawna, zaba jeziorkowa, zaba wodna.

W toku budowy ulegnia zniszczeniu dwa zbiorniki §rodpolne ( droga S7 rejon km
3+700 do 4+000) stanowiace, jak ustalono w toku czynnosci inwentarzacyjnych — siedlisko
kumaka. Kumak nizinny jest gatunkiem wyszczegolnionym w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedqcych
przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty [...] (Dz.U. nr 77 z 2010 r., poz. 510, zalacznik 2,
linia 184). W tym ostatnim rozporzadzeniu zdefiniowano, ze jest to gatunek nie begdacy
gatunkiem priorytetowym.

Nieuniknione podczas prac budowlanych zniszczenie siedliska gatunku chronionego w
rejonie od km 34700 do km 4+000 wymaga zgody Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska, stosownie do art. 56 ust. 1 pkt 1 i ust. 4a ustawy z dnia 16.4.2004 o ochronie
przyrody - tekst jednolity — Dz.U. nr 151 z 2009 r., poz. 1220, z pdZniejszymi zmianami.
Naruszenie zakazu niszczenia siedliska gatunku chronionego - bez zgody GDOS jest
zagrozone kara aresztu badz grzywny (art. 127 ust. 2 lit. ’e” tej samej ustawy). Inwestor
winien wyprzedzajaco o taka zgodg wystapi¢ z nalezytym wyprzedzeniem, tym bardziej, ze
prace ziemne zwiazane ze zdjeciem humusu i1 korytowaniem drogi sa pierwszymi z reguty
czynno$ciami wykonywanymi na budowie. Nalezy jednocze$nie podjac starania o odlowienie
we wrzesniu osobnikOw 1 przemieszczenie ich do innego miejsca bytowania oraz
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zabezpieczenie tego miejsca W czasie nastepnej wiosny — przed ewentualnym powrotem
ptazow do miejsca poprzedniego rozrodu. Szczegdlty na powyzszy temat i odpowiednie
wskazowki zapisano takze w przygotowywanym rownolegle z niniejszym Raportem — Planie
Dziatar Srodowiskowych.

Na obszarze objetym inwentaryzacja stwierdzono wystepowanie 4 gatunkéw gadow:
jaszczurka zwinka, jaszczurka zyworodna, padalec, zaskroniec.

Na badanym obszarze stwierdzono wystgpowanie 72 gatunkoéw ptakow, ktdre uznano za
legowe. Najblizsze stanowiska rzadkich gatunkow ptakow objetych ochrona strefowa
zlokalizowane w toku inwentaryzacji przyrodniczej znajduja si¢ w nastepujacych miejscach:
Tabela VI: Strefy ochronne ptakéw szponiastych

Nazwa gatunkowa kilometraz strona odlegtos¢ od granicy
strefy [m]

bielik Haliaetus albicilla 12+900 S7 P 1400

orlik krzykliwy Aquila pomarina 15+800 S7 P 400

orlik krzykliwy Aquila pomarina 25+500 S7 L 500

W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji stwierdzono lggi 4 gatunkow ptakow

chronionych w ramach Sieci Ekologicznej Natura 2000.

Lerka Lullula arborea (6+050 strona P — ok. 100 m; 8+300 strona L — ok. 100 m):
Stanowiska lggowe obu par znajdowaly si¢ na skraju lasu. Terytoria lggowe i
zerowiskowe tego gatunku sa niewielkie i oba stwierdzone w sasiedztwie planowanej
trasy nie bgda bezposrednio zagrozone realizacja inwestycji. Z uwagi iz projekt drogi
zaktada jej przebieg w tych miejscach po istniejacym $ladzie nalezy zatozy¢, iz
uszczuplenie siedlisk lggowych lerki w obszarze oddzialywania odcinka, na ktorym
stwierdzono jej wystgpowanie nie zostanie istotnie uszczuplony.

Zuraw Grus grus (8+550 strona L — ok. 250 m; 8+600 strona P — ok. 200 m; 15+500 strona

L — ok. 250 m):

Obszary lggowe tego gatunku to zazwyczaj tereny podmoknigte i bagienne natomiast
gltowne tereny zerowiskowe moga by¢ znacznie oddalone od lggowisk (obrzeza lasow,
faki, pola). Stwierdzone terytoria lggowe zurawi znajdowaly si¢ na terenach
podmoknigtych, oddzielonych od planowanej inwestycji minimum 200 metrowej
szerokosci strefa lasu. Nie bgeda one bezposrednio zagrozone realizacja inwestycji. Z
uwagi iz projekt drogi zaktada jej przebieg w tych miejscach po istniejacym §ladzie nalezy
zatozy¢, iz uszczuplenie siedlisk lggowych 1 zerowiskowych Zurawi w obszarze
oddzialywania odcinka, na ktorym stwierdzono ich wystgpowanie nie zostanie istotnie
uszczuplony.

Bocian biaty Ciconia ciconia (14+000 strona P — ok. 100 m; 14+700 strona L — ok. 50 m;

24++950 strona P — ok. 250 m):

Stwierdzone gniazda bociana biatego zlokalizowane sa w poblizu istniejacej drogi.
Planowana inwestycja przebiega¢ bedzie w podobnej odleglosci od gniazd, jak obecna
droga. Z uwagi na przywiazanie bocianow do miejsc legowych mozna przypuszczac, ze
beda one wykorzystywaé te gniazda w kolejnych sezonach lggowych w trakcie
funkcjonowania drogi. Realizacja inwestycji nie uszczupli miejsc zerowiskowych tego
gatunku.

Blotniak stawowy Circus aeruginosus (18+200 strona L — ok. 150 m):

Terytorium lggowe blotniaka stawowego stwierdzono w szuwarze trzcinowym
porastajacym brzegi zbiornika, zlokalizowanego po lewej stronie planowanej drogi w km
18+150 do 18+300. W miejscu tym dystans projektowanej drogi w stosunku do
istniejacego przebiegu zmniejszy si¢ z ok. 200 (obecnie) do ok. 100 metrow. W miejscu
tym teren jest otwarty i brak jakichkolwiek elementow, ktore moglyby speinia¢ rolg
izolacji, bariery buforowej od planowanej inwestycji (zadrzewienia, zakrzewienia). Z
uwagi na bezposrednie sasiedztwo oraz wplyw wszelkich negatywnych czynnikow
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zwiazanych z funkcjonowaniem drogi (gléwnie hatas, oswietlenie reflektorami, ptoszenie)
nalezy spodziewaé sig, iz siedlisko to straci swoje walory jako miejsce legowe dla
btotniaka stawowego.

Na obszarze objetym inwentaryzacja stwierdzono wystepowanie 8 gatunkow ssakow: kret,
zajac szarak, wiewiorka pospolita, nornica ruda, lis, dzik, jelen, sarna.

Nie zidentyfikowano stanowisk chronionych owadow.

Nowa droga dwujezdniowa — czg§ciowo projektowana poza istniejacym korytarzem S7 i
w calosci na nowym S$ladzie w przypadku S51, zpigcioma projektowanymi weztami,
wprowadzi istotne oddziatywania krajobrazowe, zwlaszcza w $wietle przebiegu w wigkszos$ci
odcinka przez 3 obszary OCHK.

Przebudowa ciagu komunikacyjnego nie wplynie na walory rekreacyjne terenow
sasiednich, nie ma takich miejsc w sasiedztwie drogi.

Ochrona débr kultury
Droga w wariancie kierowanym do realizacji przejdzie w poblizu kilkunastu znanych

stanowisk archeologicznych.
Tabela VII: Wykaz stanowisk archeologicznych [wg danych z biura WKZ w Olsztynie]

Lp. | kilometraz | symbol stanowiska | typ kolizji / odlegtosc*
S7
1 3+450 AZP 28-59/15 180m/L
2 3+500 AZP 28-59/13 100m /P
3 3+550 AZP 28-59/16 30m/L I
4 6+750 AZP 29-59/12 150 m /L
5 7+200 AZP 29-59/8 350m /P
6 7+400 AZP 29-59/7 100m/P
7 7+500 AZP 29-59/11 300m/P
8 7+700 AZP 29-59/10 400m/P
9 8+150 AZP 29-59/9 350m /P
10 8+400 AZP 29-59/13 250m /P
11 12+400 AZP 30-60/9 450m /L
12 15+100 AZP 30-60/1 300m/L
13 19+100 AZP 31-60/7 200m/P
14 19+300 AZP 31-60/6 450m/P
15 21+300 AZP 31-60/17 450m/P
16 21+400 AZP 31-60/18 350m/P
17 22+800 AZP 32-60/9 50m/L M
S 51
18 0+000 AZP 27-60/37 350m /L
19 0+000 AZP 27-60/36 130m/L
20 3+300 AZP 28-59/23 # 360m/P

* L — lewa strona drogi
P — prawa strona drogi

# - dla stanowiska AZP 28-59/23 obowiazuje zakaz prowadzenia inwestycji — wg opinii
Wojewodzkiego Konserwatora Ochrony Zabytkow w Olsztynie (pismo znak IZAR (MP/
ad/uk/wm) 423/9-15/08 z dn. 13.02.2008 r.)

Sa to stanowiska wpisane do rejestru zabytkéw lub posiadajace wiasna forme terenowa i tym
samym objete ochrona prawna wynikajaca z zapiséw ustawy z dn. 24 lutego 2006 r. 0 zmianie
ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 50, poz. 362) — stanowisko
nie jest zagrozone

Na terenie korytarza projektowanej nowej drogi prace przygotowawcze (np. wycinke
drzew) i budowlane (glownie ziemne) nalezy prowadzi¢ po uzyskaniu zgody Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow, jednoczes$nie wszelkie prace w obrebie stanowisk archeologicznych
wymagaja poprzedzenia ich ratowniczymi badaniami archeologicznymi, na prowadzenie
ktérych nalezy uzyska¢ pozwolenie Wojewddzkiego Konserwatora Ochrony Zabytkéw. W
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opinii Konserwatora zaleca si¢ prowadzenie wszelkich robdt ziemnych pod statym nadzorem
archeologa.

Sposréd wystepujacych w rejonie przedsigwzigcia zabytkow kultury materialnej
wpisanych do Rejestru Zabytkéw Nieruchomych wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego 3
obiekty beda zagrozone inwestycja. Schron Bojowy SP96 w Witramowie pozostaje w kolizji
ze $ladem drogi w wariancie inwestycyjnym (rejon km 14+360 S7). Wykonawca robot
budowlanych — firma SANDO Budownictwo Polska sp. z o0.0. uzyskata juz od
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow pozwolenie na prowadzenie robot budowlanych w
rejonie schronu i translokacj¢ przedmiotowego zabytku z dziatki nr 37-1.20 na dziatke 37-2/3.
Przeniesienie schronu ma odby¢ si¢ w czerwcu 2010 r. Dla dwoch ementarzy ofiar z okresu
I wojny Swiatowej znajdujacych si¢ na dziatce nr 29/109 i nr 29/112 w m. Sudwa.
Wykonawca opracowal sposob realizacji zadania umozliwiajacy pozostawienie terenu
cmentarzy i mogit w stanie nienaruszonym

ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WYNIKAJACE Z ZALOZEN
PROJEKTOWYCH

Organizacja zaplecza budowy: Sugerowana przez projektanta lokalizacja biura budowy 1
kilku zapleczy budowy nalezacych do konsorcjantow wydaje si¢ by¢ wilasciwa. Szczegoty
dotyczace zasad przyjaznej §rodowisku organizacji zaplecza budowy opisano szczegélowo w
opracowaniu - Plan Dziatan Srodowiskowych. Znalazty sie tam nastepujace zalecenia:

— Zaplecze firmy Energopol, zlokalizowane w sasiedztwie hotelu Tannenberg winno nie
wprowadza¢ zadnych zmian w resztkach zabudowy pomnika zwycigstwa pod
Tannenbergiem — zabytku wpisanego do rejestru

— Ze szczegblng staranno$cia winno by¢ wybrane zaplecze budowy obiektéw mostowych na
rzece Mardzce, w Waplewie (km ok. 11+900), gdyz sasiedztwo miejsca prowadzenia
duzych robot w tym miejscu jest konfliktowe. Nieuniknione jest wejscie w OChK, bliskie
jest sasiedztwo cmentarza wojennego — wpisanego do rejestru zabytkdw oraz na biezaco
uzywanego cmentarza grzebalnego. Jak si¢ wydaje, dorazne zaplecze miejsca budowy
obiektow mostowych i1 doraznie zmienianego koryta rzeki Mar6zki winno znalez¢ si¢ po
wschodniej stronie obecnej 1 przysztej drogi i winny by¢ powzigte przy jego tworzeniu
wszelkie zabezpieczenia przed ewentualnym splywem zanieczyszczen do rzeki i
ograniczeniu zanieczyszczania terenu

— Teren parkingu dla pojazdéw pracownikéw oraz miejsce czasowego postoju maszyn
budowlanych musza by¢ chocby prowizorycznie utwardzone (np. prefabrykowanymi
ptytami drogowymi)

— Cysterna dostawcy paliwa winna by¢ zaopatrzona w mozliwe do doraznego zastosowania
srodki p/rozlewowe, np. zapas sorbentu.

Pod wzgledem geotechnicznym przypowierzchniowe utwory pochodzenia zaréwno
lodowcowego jak réwniez wodnolodowcowego reprezentowane przez piaski 1 gliny
charakteryzuja si¢ na ogot korzystnymi parametrami geotechnicznymi dla posadowienia
budowli naziemnych. Znacznie mniej Kkorzystnymi parametrami geotechnicznymi
charakteryzuja si¢ grunty organiczne wypelniajace bezodptywowe obnizenia terenowe na
powierzchni, ktorych okresowo lub stale stagnuje woda powierzchniowa. Wystepujace na
tych obszarach grunty reprezentowane sa przez torfy i namuly organiczne a takze pytly i gliny
pylaste. Przewidziane w projekcie prace ziemne nie spowoduja istotnych zmian w budowie
geologicznej a jedynie w niewielkim stopniu, o charakterze lokalnym zmienia uktady warstw
przypowierzchniowych. Aby nie dopusci¢ do zmiany w naturalnym profilu geologicznym, w
wypadku niwelacji obnizen terenowych nalezy uzywaé gruntu nasypowego wystgpujacego w
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naturalnym podtozu tj. piasku lub gliny. Trasa projektowanej drogi generalnie przebiega na
podtozu stabilnym, gdzie wystgpuja grunty nos$ne nadajace si¢ do bezposredniego
posadowienia obiektu. Wyjatek stanowia grunty organiczne, ktore w formie pojedynczych
ptatéw wystegpuja na obszarze doliny rzeki Nidy i Jemiolowki.

Potudniowa czg$¢ trasy lezy w granicach ochrony wod podziemnych Gloéwnego
Zbiornika Wod Podziemnych GZWP nr 214 ,Dzialdowo”. Dodatkowo niekorzystnym
czynnikiem jest stosunkowo wysokie potozenie swobodnego zwierciadta wody podziemne;j,
co w znacznym stopniu ulatwia bezposredni i to w stosukowo krotkim okresie czasowym
doptyw zanieczyszczen powierzchniowych do warstwy wodonosnej. W powyzszej sytuacji
projektowana droga w przewazajacej czgsci wymagaé bedzie zabezpieczenia przed
przedostawaniem si¢ zanieczyszczonych wod splywowych w glab przepuszczalnego podtoza
gruntowego. Analizowany projekt budowlany w zakresie odprowadzania $ciekdw z drogi
rozwazyt bezpieczenstwo odbiornikéw i uwzglednil fakt istnienia obszaru wrazliwego z
uwagi na obecnos¢ wod podziemnych nie izolowanych od powierzchni. Zastosowane
rozwigzania techniczne w pelni zabezpieczaja Srodowisko uzytkowych wod podziemnych
oraz wod powierzchniowych i ida w kilku miejscach dalej niz to wynika z prognozy stgzen
zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z drogi.

Odpady: W kilkunastu miejscach w trakcie budowy zajdzie konieczno$¢ wykonania
wymian gruntdw. Sumaryczna objgtos¢ wydobytych mas ziemnych wynie$¢ ma 28126729
m’ gruntu. Ok. 20 % mas ziemnych pochodzacych z wymian gruntu nie nadajacego sie do
posadowienia drogi i obiektow z nia zwiazanych oraz z wykopoéw pozostanie jako odpad (ok.
6244274 m’> ~ 1,0 miliona Mg). Z zalozen projektanta i analiz geotechnicznych wynika, ze
réwniez jedynie ok. 21 % ze zdjgtego humusu mozna bgdzie wykorzysta¢ do tworzenia
nowego zadarnienia. Pozostaly — jako nie spelniajacy odpowiednich wtasciwosci stanowit
bedzie odpad. Lacznie zajdzie konieczno$¢ wywozu poza plac budowy ok. 1,1 mln Mg (ton)
gruntu z wymiany.

W przypadku analizowanego odcinka drogi problem konieczno$ci zagospodarowania
nadmiarowych mas ziemnych wystapi. Z uwagi na budowanie drog w ramach zadania
systemem ,, Zaprojektuj i Zbuduj” inwestor nie bedzie wystgpowat o pozwolenia na budowe.
Dlatego wykonawca robot wystepujacy o pozwolenie na budowe odcinka drogi S7 i S51
bedzie musiatl dokona¢ stosownych uregulowan prawnych. Po ostatnich zmianach w ustawie
o odpadach (zmiany : Dz U nr 28 z 2010 r., poz. 145) i wprowadzeniu do niej nowego zapisu
(art. 17, ust. 1, pkt la) Wykonawca, jako wytworca odpadéw powstajacych na budowie
winien przygotowaé i zatwierdzi¢ przed rozpoczeciem prac budowlanych, tj. w tym
przypadku — przed rozpoczgciem zdejmowania humusu i korytowania drogi - program
gospodarki odpadami. Organem wlasciwym do rozpatrzenia wniosku o zatwierdzenie
programu gospodarki odpadami jest marszatek wojewddztwa. W jego imieniu realizuje takie
wnioski Biuro Pozwolen Srodowiskowych Departamentu Ochrony Srodowiska Urzedu
Marszatkowskiego.

Jako odpad w fazie budowy powstaly takze: karpy i galezie wykarczowanych drzew (juz
wycigtych), gruz z rozbidrki nawierzchni i podbudowy korony drogi w miejscach
przebudowywanych skrzyzowan, zdjety asfalt, ztom metalowy (bramy stalowe, balustrady,
znaki, bariery ochronne), gruz z wyburzonych juz budynkéw kolidujacych z droga. W czasie
uzytkowania drogi beda okresowo powstawaly jako odpad: osady z urzadzen
podczyszczajacych Scieki, przepalone §wietlowki z lamp ulicznych (odpad niebezpieczny) i
piasek z sola powstaly po akcji zimowego utrzymywania drog.
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W sasiedztwie planowanego do budowy odcinka drogi nie istnieja udokumentowane
ztoza kopalin ani obszary gornicze — powstajaca budowa nie wejdzie z nimi w bezposredni
konflikt.

Ochrona powietrza: Powtornie obliczone, dla planowanego do budowy wariantu nr 1
emisje do powietrza z drogi, maksymalne, ktore wystapia w momencie oddawania nowej
drogi do uzytku w roku 2012 na odcinku wezet Olsztynek — zachod Pawtowo 1 wyliczone dla
tej maksymalnej emisje st¢zenia zanieczyszczen pochodzenia komunikacyjnego w poblizu
pasa drogowego potwierdzity, ze wszelkie st¢zenia dopuszczalne zanieczyszczen w powietrzu
beda dotrzymane. Wyniosa one bezposrednio po oddaniu drogi do uzytku:

Tabela VIII

Najwyzsze stezenia zanieczyszczen, wraz z ttem wokot NOWEJ drogi, dla momentu oddawania nowej drogi do
uzytku (jako % odpowiednich st¢zen dopuszczalnych i/lub pozioméw odniesienia) w roku 2012

substancja stezenie ruch i emisja w 2012 r.
1 godzinne 329.4 pg/m’ = 168.3 % D b poy. dopuszezainego
czgstos$¢ przekroczen dopuszczalnego
poziomu jednogodzinnego, zmniejszonego o 0.379 %
NO, tlo
3= S -
¢rednioroczne 41.6 pg/m”~ 138.7 % poz. d.opuszczalne’g.o sumy tlenkow
azotu z uwagi na ochr. roslin
C.H 1 godzinne 7.81 pg/m’ = 26.0 % poz. odniesienia D},
oo $rednioroczne 1.23 pg/m’ = 24.6 % poz. dopuszczalnego D,

Poniewaz obliczenia symulacyjne wykazaty, dla roku 2012 mozliwos$¢ okresowego
wystgpowania stezen jednogodzinnych sumy tlenkéw azotu wigkszych niz poziom
dopuszczalny — wyliczono dodatkowo — mozliwa czgsto$¢ przekraczania tego poziomu w
skali czasu w roku. Wyliczenia te, zamieszczone powyzej — wykazaly, ze przekroczenia te
moga wystapi¢ w czasie ok. 0.379 % czasu w roku (ok. 33 godziny w roku) — przy
dopuszczalnym czasie przekraczania = 0.2 % czasu w roku = 18 godzin w roku.

Nadto stezenia Srednioroczne NO, w powietrzu réwniez, okazaly si¢ wyzsze od
poziomu dopuszczalnego, sredniorocznego zmniejszonego o aktualne tto.

Poniewaz — na mocy zapisow art. 144 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony $rodowiska — tekst jednolity — Dz.U. nr 25 22008 r., poz. 150 z p6zniejszymi
zmianami ,.eksploatacja instalacji powodujqca wprowadzanie gazow lub pylow do powietrza
....nie moze powodowaé przekroczenia standardow jakosci srodowiska poza terenem do
ktorego prowadzqcy instalacje ma tytut prawny” — nalezato sprawdzi¢ czy przekroczenia
stezen S$redniorocznych oraz czestosci przekraczania poziomow jednogodzinnych —
wykraczaja poza pas drogowy, ktérym wiada¢ bgdzie GDDKIA.

Ustalono w Biurze Europrojekt, ze S$rednia szeroko$¢ pasa drogowego nowego
odcinka drogi S7 wynosi¢ bedzie ok. 90 m. Z rysunku (w zatacznikach) ustalono, ze:

— szeroko$¢ pasa, gdzie moze wystapi¢ przekroczenie stgzenia $redniorocznego

wynosi po ok. 25 — 30 m od osi jezdni, w obie strony;

— szeroko$¢ izolinii zasiggu dopuszczalnej czgstosci przekroczen = 0.2 % czasu w

roku wynosi ok. 40 m w obie strony od teoretycznej osi trasy drogowe;.

Oznacza to, ze zapis cytowanego art. 144 ust. 2 Po$ jest spetniony, ewentualne
przekroczenia stgzen Sredniorocznych i incydentalne przekroczenia dopuszczalnej czgstosci
przekroczen jednogodzinnych stezen NO, w powietrzu w roku 2012 mieszcza si¢ w pasie
drogowym, wtadanym docelowo przez GDDKIA.

Jak wykazaly obliczenia stgzen zanieczyszczen nad droga — mimo wzrostu strumienia
pojazdow beda male¢ z uplywem czasu i opisane wyzej przekroczenia, mozna szacowaé —
wystapia przez nie dluzej niz ok. 3 — 4 lata, tj do roku, max 2014 — 2015.
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Prognozowane, najwyzsze stezenia zanieczyszczen pochodzenia motoryzacyjnego w
powietrzu, dla roku 2027 (+ 15 lat od oddania fragmentu drogi do uzytku) zestawiono w
tabeli ponize;.

Tabela IX

Najwyzsze stezenia zanieczyszczen, wraz z ttem wokoét NOWEJ drogi, dla momentu + 15 lat od
oddania nowej drogi do uzytku (jako % odpowiednich st¢zen dopuszczalnych i/lub poziomow
odniesienia), w roku 2027

substancja stezenie ruch i emisja w 2027 r.
1 godzinne 175.59 pg/m’ = 87.8 % D 1, poy. dopuszezalneo
NO, ¢rednioroczne 26.5 ug/m’ = 88.3 % poz. dopuszczalneg’o'sumy tlenkow azotu z uwagi na
ochrone ro$lin
CoHy 1 godzinne 2.047 pg/m’ = 6.8 % poz. odniesienia D, ;
$rednioroczne 0.65 ug/m’ = 13 % poz. dopuszczalnego D,

W docelowym roku prognozy = 2027 nie bgda wystgpowaé, nawet w granicach pasa drogowego
jakiekolwiek przekroczenia poziomu $redniorocznego tlenkéw azotu, z uwagi na ochrong roslin.
Stezenia par benzenu, podobnie jak poprzednio beda w 2027 r. daleko nizsze od odpowiednich
wartosci odniesienia i dopuszczalnych.

Hatas: Raport nr 1 sugerowal zaprojektowanie, dla ograniczenia rozprzestrzeniania si¢
hatasu z nowej drogi trzech ekranéw akustycznych, jednak wowczas, w 2006 r. zakladano
ostanianie jedynie zwartej zabudowy mieszkalnej. Bedacy podstawa do projektowania
Program Funkcjonalno-Uzytkowy zatozyt konieczno$¢ budowy 6 ekranow i tak zostaly
ostony te wstgpnie zaprojektowane. Wykonane powtornie obliczenia rozprzestrzeniania si¢
hatasu z nowej drogi, dla sytuacji w momencie oddawania nowej drogi do uzytku — w roku
2012 jak i bardziej — w roku 2027 wykazaty konieczno$¢ zaproponowania dalszych oston.
Docelowo, po licznych symulacjachz uwzglednieniem ksztattu drogi (nasypy/wykopy) oraz
pdwzorowywania ksztaltu przylegtego do drogi terenu zaproponowano budowe 9 ekrandow,
wigkszych 1 wyzszych niz pierwotnie zaktadano. Projekt budowlany zaktada, ze maja to by¢

ekrany:
Tabela X
Zestawienie ekranéw akustycznych
lokalizacja . strona dro‘g@ wysokos¢ dhugosé ekranu
ekran droga | poczatek | koniec | zgodna z jej ekranu [m]
[ km ] [ km] | kilometrazem [m]
Ameryka S51 0+015 | 0+550 prawa 5 535
Jagielek S51 1+650 | 24050 lewa 5 400
S51,km | S7,km | prawa dla S51,

Sudwa | SSUUST | 560" | 02860 | lewa dia 87 : Hid
Krolikowo S7 2+500 | 3+600 prawa 5 1100
Jemiotowo S7 5+130 | 6+060 lewa 5 930

>7 57 prawa 5 360
Pawlowo S7+DW | 74300 | 7+660
537 + 95 m wzdhuz poinocna 4 95
facznicy facznicy
Waplewo S7 12+090 | 12+675 lewa 5 585
Fraknowo S7 18+880 | 19+680 prawa 5 900

Raczki S7 224500 | 234050 prawa 5 550

RAZEM: 9 ekranow o dtugosci sumarycznej 6569 m
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Jednak, nawet tak rozbudowane ekrany nie sa w stanie zabezpieczy¢ kilku
rozproszonych, stojacych w odosobnieniu od zabudowy wsi pojedynczych budynkéw i
stosownie do dyspozycji GDDKIiA O/ Olsztyn — posesje te, narazone na ponadnormatywny
hatas z drogi maja by¢ poddane po oddaniu drogi do uzytku analizie porealizacyjnej i na ich
podstawie, jak mozna przypuszczaé — zajdzie konieczno$¢ ustanowienia obszarow
ograniczonego uzytkowania z ewentualnym zrekompensowaniem wtascicielom tych obiektéw
niedogodnosci zwiazanych z ponadnormatywnym hatasem. Tymi miejscami sa odosobnione

posesje:

» bud. Sudwa nr 26 » bud. Fraknowo 31
» bud. Pawtowo 1/1a » bud. Mogitowo 112
» bud. Witramowo 23 i 24 » bud. Zatuski 1

> bud. Witramowo 18 do 22

WYCINKA ZIELENI I OCENA PROJEKTU URZADZENIA TERENOW NOWA
ZIELENIA

Wedhig wykonanego opracowania pt. ,.[nwentaryzacja zieleni istniejqcej” oraz ,,Plan
wyrebu”, ustalono, Ze na obszarze projektowanej rozbudowy drogi przewidziano do wycinki
tacznie 28679 szt. drzew. Wycinka zostata juz w catosci zima 2009/2010 przeprowadzona. Na
terenach lesnych stanowiacych wtasno$¢ Skarbu Panistwa, pozostajacych w zarzadzie Lasow
Panstwowych Nadlesnictwa Jagietek (od km 0+200 do km 0+800 S7); Nadle$nictwa
Olsztynek (od km 6+000 do km 9+500 S7) i Nadle$nictwa Nidzica (od km 16+000 do km
174200 S7) wycinka drzew i krzewoéw w zwiazku z budowa drogi wg ustalen projektu zostata
juz zrealizowana 1 wyniosta:

— 28 tys. drzew, w tym z 9 ha zadrzewien zwartych 1 dwa sady o facznej powierzchni 1 ha;

— 61 ha krzewow;

— 45 ha powierzchni po lesie wycigtym przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne ,,Lasy
Panstwowe”, gdzie PGL LP usunat zadrzewienia le$ne, ale pozostawit karpy i1 pniaki,
wraz z odrostami.

Nie stwierdzono obecnosci drzew obj¢tych formalna ochrona jako pomniki przyrody ani
okazow o rozmiarach drzew pomnikowych.

Analizowany projekt nasadzen zieleni przewiduje wykonanie wokdét nowej drogi
nasadzen nowych drzew 1 krzewdéw, odpowiednio dobranych i rozlokowanych oraz
wykonanie trawnikow w liniach rozgraniczajacych inwestycji (poza infrastruktura drogowa).
Technologia wykonania nasadzen i przewidziana pielggnacja w okresie gwarancyjnym 1 roku
ma zapewni¢ prawidlowy wzrost 1 rozwdj roslin. Projekt przewiduje nasadzenia 5703 drzew
oraz 68558 szt. krzewow.

Tabela XI: Gatunki roslin zaproponowane do nasadzen:

ZESTAWIENIE DRZEW PROJEKTOWANYCH

Nr nazwa tacinska nazwa polska ilo$¢ sztuk
1 Alescus X Carnea "Paulu’s Scarlet" Gtoég posredni "Paulu's Scarlet" 157
2 Sorbus intermedia Jarzab szwedzki 68
3 Acer platanoides Klon pospolity 577
4 Acer platanoides "Drummondii” klon zwyczajny "Drummondii" 35
5 Betula Pendula Brzoza brodawkowata 1920
6 Acer Pseudoplatanus Klon jawor 234
7 Pinus Nigra Sosna czarna 39
8 Salix Alba Wierzba biata 17
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9 Tilia Cordata Lipa drobnolistna 889
10 Fagus Sylvatica Buk pospolity 79
11 Fraxinus excelsior Jesion wyniosty 409
12 Sorbus Aucuparia Jarzab pospolity 297
13 Acer Platanoides "Crimson Sentry" Klon zwyczajny "Crimson Sentry" 50
14 Quercus Robur Dab szyputkowy 33
15 Acer saccharinum Klon srebrzysty 3
16 Acer Campestre Klon polny 157
17 Picea Abies Swierk pospolity 55
18 Pinus Silvestris Sosna pospolita 298
19 Pyrus Calleryana "Chanticleer” Gruszka drobnoowocoéwka "Chanticleer” 7
20 Carpimus betulus Grab pospolity 5
21 Crataegus Monogyna Gtdg jednoszyjkowy 374
] RAZEM ILOSC 5703
ZESTAWIENIE KRZEWOW PROJEKTOWANYCH

1 Berberis X Media "Red Jewel" Berberys posredni "Red Jewel" 1548
2 Berberis Thunbergii "Bagatelle" Berberys Thunberga "Bagatelle" 13090
3 Berberis Thunbergii "Atropurpurea” Berberys Thunberga "Atropurpurea” 1204
Berberis Thunbergii Berberys Thunberga 1140
4 Sambucus Nigra Bez czarny 1674
5 Juniperus Communis Jatowiec pospolity 82
6 Cornus Alba "Sibirica Variegata" Deren Biaty "Sibirica Variegata" 3115
7 Cornus Sanguinea "Midwinter Fire" Deren Swidwa "Midwinter Fire" 1890
Cornus Sanguinea Derer Swidwa 4150

8 Forsythia "Maluch" Forsycja "Maluch"
9 Cotoneaster Dammeri "Major" Irga Dammera"Major" 7836
10 Cotoneaster Horizontalis Irga pozioma 5810
11 Euonymus Errucosus Trzmielina brodawkowata 85
12 Rosa Canina Roéza dzika 66
13 Philadelphus Coronarius Jasminowiec wonny 114
14 Viburnum opulus Kalina koralowa 294
Viburum lantana Kalina hordowina 175
15 Caragana Arboescens Karagana syberyjska 40
16 Frangula Alnus Kruszyna pospolita 313
17 Eleagnus Angustifolia Oliwnik waskolistny 491
18 Physocarpus Opulifolius Pecheznica kalinolistna 391
19 Physocarpus Opulifolius "Dibolo” Pecheznica kalinolistna "Diabolo" 1089
20 Physocarpus Opulifolius "Luteus" Pecheznica kalinolistna "Luteus" 1280
21 Hippophae Rhamnoides Rokitnik waskolistny 1069
22 Pinus Nigra "Hornibrookiana" Sosna czarna "Hornibrookiana" 3753
23 Pinus mugo Sosna goérska 878
24 Pinus Mugo"Gnom" Sosna goérska "Gnom" 3197
25 Symphoricarpos Albus Snieguliczka biata 3200
26 Tamarix Parviflora Tamaryszek drobnokwiatowy 60
27 Spiraea japonica "Golden Princess" Tawuta japonska "Golden Princess" 610
28 Spiraea japonica "Goldflame" tawuta japonska "goldflame” 3470
29 Spiraea japonica "Goldmound” Tawuta japonska "Goldmound" 4671
30 Prumus Spinosa Sliwa tarmina 489
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31 Prunus cerasifera Sliwa wigniowa 77
32 Salix Purpurea Wierzba purpurowa 1126
33 Cytisus Scoparius Zarnowiec miotlasty 81

RAZEM ILOSC SZTUK 68558

Po analizie projektu nasadzen stwierdzono, ze nasadzenia sa dobrane wlasciwie,
reprezentuja lokalne odporne gatunki i pelni¢ bgda nie tylko funkcje estetyzujaca, ale takze
naprowadzajaca zwierzgta do planowanych przej$é przez droge zwierzat.

PROJEKTOWANE PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT

Przebieg drogi nr 7 na analizowanym odcinku przecina w rejonie od km 6+000 do
km10+500 i od 15+000 do 18+000 jeden z glownych korytarzy migracyjnych zwierzat. Sa to
kompleksy lesne oraz towarzyszace enklawom lasu, taki, czgsto podmokte, fragmenty pol
uprawnych 1 zadrzewienia. Ponadto w rejonie inwestycji znajduja si¢ zbiorniki wodne. Sa to
jeziora Gasiorowskie, Luteckie i Okomin oraz mniejsze, $rddlesne i $rddpolne zbiorniki.
Stanowia one siedliska ptazow. Szlaki migracji ptazéw zidentyfikowano w nastgpujacych
miejscach:

= 3+600 - 4+500
= 8+300 — 8+600

— drobne oczka wodne i1 maty ciek
— dolina niewielkiego cieku

= 144800 — 15+800 — obszary podmokte i jeziorka

= [7+600- 18+300  — drobne, $§rédpolne oczka wodne

Aby zapewni¢ odpowiednie mozliwo$ci migracji zwierzat w rejonie planowanej do

budowy nowej drogi, w projekcie budowlanym zaproponowano system przej$¢ i przepustow
dla plazow, gadow 1 ssakow. Przejscia zaproponowano tak, aby wykorzysta¢ mozliwie
najlepiej konfiguracje terenu. Sugestie z Raportu nr 1 zostaly zapisane w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, oraz po szczegdlowej analizie warunkéw terenowych,
uwzglednione w projekcie budowlanym. I tak zaprojektowano nastepujace przej$cia dla
zwierzat:

Tabela XII: Zestawienie projektowanych przej$¢ dla zwierzat

Obiekt km opis
Estakada nad doling Jemiotowki. Wysokos$¢ okoto 2 m. Z uwagi na
ED1A sgsiedztwo miasta Olsztynka, obiekt nie bedzie stuzyt migracji

estakada na DK51 duzych i $rednich ssakéw. Konstrukcja umozliwia migracje
drobnych zwierzat. Obiekt nie byt wymieniony w decyzji

srodowiskowej jako przejscie dla zwierzat.

2+416 - 2+730

Przepust pod drogg gtéwna, przekréj prostokatny (wysokos¢ 1,7 m,
szeroko$¢ 7 m w Swietle), zaprojektowano wykonanie ptaskich
brzegéw z warstwg gruntu obustronie wzdtuz cieku. Szerokosé
suchych brzegéw 2x2,3 m, szerokos$¢ cieku 0,8 m. Zaprojektowano
system ogrodzen naprowadzajacych, potaczonych szczelnie z
wlotami przepustow. Ogrodzenia z siatki drobnooczkowej 5 x 5
mm, o wysokosci 50 cm, gérna krawedz wywinieta na zewnatrz,
dolna zasypana na gteboko$¢ min 10 cm, dodatkowo kotwiona.
Konce ogrodzen uformowane w ksztatt litery U na dtugosci 10 m.
Przejscia analogicznie zaprojektowano na drogach serwisowych.

4+060
PD+PE, PD2a+PE

przepust wodny
zmodyfikowany

przejscie dolne pod
estakadg

6+845 - 6+985
ED1+PE,ED2+PE

Przejscie dla duzych zwierzgt pod estakadg. Wysokos¢ 5 m.
Zaprojektowano ogrodzenia naprowadzajgce o wysokosci 2,4 m.
Droga serwisowa poprowadzona w ten sam sposob na estakadzie.

przejscie dolne pod
estakadg

8+300 - 8+490
ED3+PE,ED4+PE

Przejscie dla duzych zwierzat pod estakada nad doling niewielkiego
cieku. Wysokos$¢ 5 m. Zaprojektowano ogrodzenia naprowadzajace
o0 wysokosci 2,4 m. Droga serwisowa poprowadzona w ten sam
sposob na estakadzie. Szeroko$¢ w czesci dostepnej dla duzych
zwierzat okoto 40 m
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Przejscie dla zwierzat nad drogg. szeroko$¢ minimalna 40 m,
dtugos¢ 46 m. Nachylenia w czesci najscia 7,6% po stronie
10+750 zachodniej i 6,9% po stronie wschodniej. Konstrukcja przejscia
PE1 obejmuje réwniez droge zbiorczg. Zaprojektowano nasadzenia
roslinnosci w postaci kep i szpalerow w celu naprowadzenia

przejscie nad droga
dla zwierzat duzych,
Srednich i drobnych
w formie "zielonego

mostu” . e
zwierzat na przejscie.
przejscie dolne pod Most na rzece Mar6ézce w Waplewie. Konstrukcja obejmuje teren
mostem z przy korycie rzeki. Po stronie potnocnej okoto 11 m, po stronie
obustronnie suchymi 12+300 potudniowej okoto 28 m. wysokos¢ okoto 5 m. Biorgc pod uwage
przestami — drobne i | MD1+PE, MD2+PE istniejace zagospodarowanie terenu wokot obiektu, z przejscia nie
srednie ssaki, ptazy i beda korzystaty duze ssaki. Wymiary obiektu nalezy uzna¢ za
gady wystarczajace.
przejscie dla ptazow | 15+105 Przeplljst o.przekrOJu kpiowym 150 cm, dno p%askle na wysokpsa
. 1/3 $rednicy. Zaprojektowano wygrodzenia naprowadzajace
gadow PE2 I AN
obejmujgce réwniez przepust PE3
przejécie dla plazow | 15+535 i:/rgepl’.lstdo.przekgqu kpist\/vym 150 cm, ddno p%askle na Wy(?okpsm
gadéw PE3 $rednicy. Zaprojektowano wygrodzenia naprowadzajace

obejmujace rowniez przepust PE2

przejscie nad drogg Przejscie dla zwierzat nad drogg. szeroko$¢ minimalna 40 m.
dla zwierzat duzych, Nachylenia w czesci najscia docelowo obustronnie 8%. Konstrukcja

p Lo 16+640 2 X ARSI ) :
Srednich i drobnych PE4 przejscia obejmuje réwniez droge zbiorczg. Zaprojektowano
w formie "zielonego nasadzenia roslinnosci w postaci kep i szpalerbw w celu
mostu" naprowadzenia zwierzat na przejscie.
przejscie dla ptazow i 18+220 Przepust o przekroju kotowym 150 cm, dno ptaskie na wysokosci
gadéw PE5 1/3 $rednicy. Zaprojektowano wygrodzenia naprowadzajace.
rzeiscie dolne pod most nad rzekg Nidg; Konstrukcja obejmuje teren przy korycie
P Jmostemz P rzeki. Po stronie poéinocnej okoto 20 m, po stronie potudniowej
obustronnie suchvmi 23+070 okoto 10 m. wysoko$¢ okoto 2 m. Biorgc pod uwage istniejgce
7 s’:ami—drobr):ei MD3. MD4 zagospodarowanie terenu wokot obiektu, z przejscia nie bedg
gregnie ssaki. plazy i ’ korzystaty duze ssaki. Wymiary obiektu nalezy uzna¢ za
gady’ prazy wystarczajace ptazéw gadéw i drobnych ssakéw. Zaprojektowano

wygrodzenia naprowadzajace.

Zaprojektowano wykonanie wygrodzen w celu zabezpieczenia przed wtargnigciem
zwierzat na drogg. Aby zapewni¢ skuteczno$¢ przejs¢ dla plazow, przepusty polaczono z
systemem plotkéw naprowadzajacych. Ploty =zabezpieczajace dla duzych zwierzat
zaprojektowano na odcinkach przecig¢ z korytarzami migracyjnymi — z wylaczeniem przejs¢
ekologicznych i odcinkéw ekranow akustycznych.

ZAGADNIENIA DODATKOWE

Analiza zapisOw projektu budowlanego potwierdzila ustalenia Raportu nr 1, ze
mozliwos¢ wygenerowania konfliktu spotecznego zwiazanego z budowa odcinka drogi
dwujezdniowe;j jest bardzo niewielka.

Analiza ta potwierdzila réwniez fakt, iz nie ma mowy o jakichkolwiek oddziatywaniach
transgranicznych z drogi na przewidzianym do rozbudowy odcinku.

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami ryzyko wystapienia powaznej awarii na
drodze jest umiarkowana i nie ma potrzeby projektowania dodatkowych specjalnych
zabezpieczen w tym zakresie.

Wydaje sig, ze dla analizowanego odcinka drég S7/S51 zajdzie konieczno$é utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania w kilku odosobnionych od siebie miejscach powstanie.
Stosownie do zapiséw art. 135 ust 2 Pos obszar taki tworzy sejmik wojewodztwa, w drodze
uchwaty. Jak wynika z zapisow tegoz samego art., pkt 5 i 5a — dla drogi krajowej ( nasz
przypadek) ewentualne utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania moze nastapic
jedynie na podstawie analizy porealizacyjnej i konieczno$¢ wykonania takiej analizy winna
by¢ wpisana do udzielanego na realizacj¢ przedsigwzigcia pozwolenia na budowe (ust. 5a).
Konieczno$¢ powotania w niektoérych miejscach drogi krajowej — nie jest jednak przeszkoda

XXII




Streszczenie ROS w ramach ponownej oceny dla zadania: Budowa drogi S7 na odc. Olsztynek-Nidzica wraz obwodnicq Olsztynka w ciqgu DK 51

w udzieleniu pozwolenia na budowe. Ustanowienia takiego obszaru — tutaj przy niektorych
posesjach znajdujacych si¢ blisko drogi i niemozliwych do skutecznego zaekranowania daje
szans¢ na rekompensaty wilascicielom takich, narazonych na nieusuwalny, ponadnormatywny
hatas komunikacyjny na posesji. Obowiazek rekompensaty strat ponoszonych przez
wlascicieli posesji, ktore znajda si¢ w obszarze ograniczonego uzytkowania cigzy, na mocy
art. 136 ust. 2 — GDDKIiA. Miejsca prawdopodobnego utworzenia obszaré6w ograniczonego
uzytkowania podano wyzej, przy omawianiu zagadnien hatasowych.

Mozliwo$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania w niektorych miejscach,
przy drodze krajowej moze by¢ — w przypadku sporu z wlascicielami badz nieuregulowanego
statusu budynku — jedynym sposobem do zaspokojenia roszczen ich wiascicieli i zapewnienia
mieszkancom tych obiektéw nalezytego komfortu — np w nowym miejscu ich osiedlenia.

OPIS PRZEWIDYWANYCH SUMARYCZNYCH ODDZIALYWAN
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Oddziatywania bezposrednie

W sasiedztwie drogi znajduja si¢ obecnie pojedyncze budynki mieszkalne
jednorodzinne oraz zabudowa zagrodowa wsi Ameryka, Wilkowo, Sudwa, Krolikowo,
Pawlowo, Waplewo, Fraknowo, Raczki, Zatuski oraz miasta Olsztynka. Przebudowa uktadu
komunikacyjnego i budowa drogi ekspresowej S7 czgsciowo w nowym $ladzie, za obwodnicy
Olsztynka w cato$ci nowym $ladem, skutkowaé bedzie przeniesieniem czg$ci strumienia
ruchu lokalnego 1 wigkszo$ci strumienia tranzytowego z drég biegnacych przez miejscowosci
na nowe drogi. Wiaza¢ si¢ to bedzie ze zwigkszeniem bezpieczenstwa ruchu o0sob
korzystajacych na co dzien z drogi jako lokalnej, jak réwniez kierowcow jadacych tranzytem
nowymi odcinkami drogi ekspresowej S7. Zmniejszenie natgzenia ruchu w obrgbie terenu
zurbanizowanego miejscowosci spowoduje takze spadek liczby wypadkow z udziatem
pieszych. Takie zadanie ma takze budowa systemu skrzyzowan skanalizowanych oraz
wezlow, uniemozliwiajacych wtargnigcie na droge kierowcow z drég podporzadkowanych 1
wymuszanie pierwszenstwa. Poprawa bezpieczenstwa bedzie si¢ wigzaé ze skuteczniejszym
niz obecnie separowaniem ruchu lokalnego od ruchu dalekobieznego i1 ograniczeniu dostgpu
do zmodernizowanej jezdni — bezposrednio z drég lokalnych. Zmniejszy si¢ tym samym
ryzyko groznych wypadkow. Nie bedzie w ogoéle mozliwosci bezposredniego wjazdu z
siedlisk na drogg ekspresowa, co dzisiaj jest mozliwe i stwarza znaczace ryzyko.

Po oddaleniu korytarza drogi od zwartej zabudowy kilku wsi nastapi zmniejszenie
presji akustycznej i wibracji na budynki mieszkalne stojace wzdtuz dzi§ obciazonych,
zwlaszcza ruchem pojazddéw cigzkich miejscowosci, przede wszystkim Olsztynka, Fraknowa,
Zatusek.

W bliskim sasiedztwie korytarza drogowego projektowanego odcinka nowej drogi
nastapia w stosunku do chwili obecnej zmiany warunkéw zycia i bytowania ludzi poprzez
niewielki (nie wigkszy niz poziomy dopuszczalne) wzrost zanieczyszczenia powietrza, wzrost
hatasu 1 wibracji wskutek pracy maszyn i1 urzadzen na etapie budowy drogi oraz ruchu
samochoddéw w trakcie eksploatacji. Pojedyncze posesje, ktore znajda si¢ w nowym uktadzie
w rejonie oddziatywan nowej drogi, i dla ktorych w wyniku oceny porealizacyjnej,
potwierdzone zostana prognozowane przekroczenia norm akustycznych, objgte beda
ekranowaniem oslonami przeciwdzwigkowymi. Obecnie, mimo przekroczen hatasu
normatywnego na terenach zabudowanych we wsiach, przez ktére przechodzi dzisiejszy
przebieg S7 brak jakichkolwiek zabezpieczen akustycznych budynkéw znajdujacych sig
blisko skrajni drogi. Pozostawienie uktadu komunikacyjnego w stanie istniejacym
powigkszaloby negatywne oddziatywania na t¢ zabudowe (zaréwno z powodu hatasu jak i
wibracji).
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Nastapi poprawa nawierzchni w miejscach, gdzie nowy uktad komunikacyjny pokrywa
si¢ niemal z istniejacym (np. rejony wiaczen/wytaczen), a tym samym zmniejsza si¢ na tych
odcinkach oddziatywania wibracyjne na zabudowe.

Oddziatywaniem bezposrednim bgdzie powstanie zupetnie nowego elementu liniowego
w krajobrazie na wigkszosci odcinka, zwlaszcza w szeroko pojmowanej dolinie Nidy —
wyniesionego znaczaco ponad poziom terenu.

Oddziatywania posrednie
Realizacja inwestycji spowoduje zagrozenia i uciazliwo$ci majace wptyw na:

— istniejace zasoby powierzchni ziemi i gleby, co wiaze si¢ z potencjalna mozliwos$cia
trwalego istniejace zasoby powierzchni ziemi i gleby, co wiaze si¢ z potencjalna
mozliwos$cia trwatego zanieczyszczenia gleb substancjami ropopochodnymi wskutek
wycieku paliw, jak tez skazenia odpadami i innymi substancjami (np. materiatlami
nawierzchniowymi, resztkami farb, metalami cigzkimi)

— zmiany w krajobrazie na skutek czasowego zajgcia terendéw o innym dotychczasowym
uzytkowaniu pod plac budowy i towarzyszaca mu infrastrukturg a takze wzmozonego
ruchu pojazdow i cigzkiego sprzgtu budowlanego.

Na majacym powsta¢ odcinku nowej drogi nie planuje si¢ w ogole ruchu rowerdéw,
pozostawiajac do ruchu rowerowego odcinki $ciezek rowerowych wzdhiz istniejacych drog
nizszych kategorii. Separacja ruchu roweréw od ruchu samochoddéw znaczaco poprawi
bezpieczenstwo rowerzystow.

Wybudowanie czteropasmowej drogi utatwi w razie wypadku dojazd stuzb
ratowniczych — przede wszystkim ze strony Olsztynka.

Przy analizowanym odcinku drogi nr 7 nie ma duzych zaktadow przemystowych, do
ktorych dowozone bytyby powazne ilo$ci produktéw chemicznych. Wyprowadzenie tranzytu
z zabudowy na tras¢ obwodowa podniesie bezpieczenstwo i zminimalizuje oddzialtywania,
rowniez w przypadku wypadku z udzialem mediow szkodliwych dla zdrowia 1 zycia ludzi.

Budowa nowej drogi, z ktorej beda odptywaé wody opadowe i splywowe o niewysokich
stezeniach zanieczyszczen, dodatkowo, na wigkszos$ci trasy podczyszczane w rowach
trawiastych i osadnikach piasku, a przy przej$ciu przez rzeki dodatkowo zabezpieczone
separatorami weglowodordéw, zminimalizuje zagrozenie skazenia wod uzytkowych. Dotyczy
to takze przypadkow potencjalnie mozliwych incydentow wypadku samochodow
dostawczych, wiazacych si¢ z rozlaniem mediéw ptynnych toksycznych, badz zagrazajacych
zdrowiu.

Pozytywnym efektem posrednim bedzie znaczaca poprawa mozliwosci migracji
zwierzat przez droge, ktora w ksztalcie dzisiejszym nie ma zadnych utatwien dla przeprawy
zwierzat przez szlak komunikacyjny i1 tworzony przez obecna droge efekt bariery — zostanie
po realizacji zadania inwestycyjnego - w znaczacy sposob zminimalizowany.

Oddziatywania wtorne

Oddziatywaniem wtornym budowy nowego fragmentu drogi nr S7 bedzie minimalizacja
ruchu tranzytowego na terenie miejscowosci (Olsztynek, Fraknowo, Zatuski). Bedzie to
oddziatywanie zdecydowanie pozytywne, 1 bgdzie to oczekiwany efekt budowy i oddania do
uzytku nowego fragmentu drogi.

Oddziatywaniem wtornym negatywnym bedzie powstanie pasa wzdluz nowej drogi,
gdzie halas bedzie przekraczal normy dopuszczalne. Jest to nieuniknione oddzialywanie
zwiazane z budowa fragmentu nowej drogi krajowej o parametrach drogi ekspresowe;,
dwujezdniowej. Dla minimalizacji efektow tego oddzialywania winno si¢ — w drodze
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uchwalenia planéw zagospodarowania przestrzennego — docelowo wykluczy¢ zabudowe
podlegajaca ochronie akustycznej z tego zagrozonego hatasem nadmiernym terenu.
Oddziatywaniem wtornym bedzie wylaczenie terendéw wokdot drogi z pewnych
zastosowan urbanistycznych, np. z projektowania w bezposrednim sasiedztwie drogi dzielnic
mieszkaniowych miejscowosci.
Oddzialywaniem wtornym bgdzie utrata wigkszosci klientow znajdujacych si¢ przy
istniejacej drodze obiektow gastronomicznych:

—w rejonie km 6+300 S7 — bar ,,Tokaj” — utrudniony dojazd (ok. 1300 m od
projektowanego wezta)

—w rejonie km 7+400 S7 — maly punkt gastronomiczny (rejon wezta ,,Grunwald”) ;

—w rejonie km 10+500 S7 — maty punkt gastronomiczny;

—w rejonie km 19+000 S7 — smazalnia ryb (projektowane obejscie miejscowosci).

Wtérnym oddzialywaniem, zdecydowanie pozytywnym bedzie poprawa migracji
zwierzat przez drogg, po jej budowie, obecny szlak komunikacyjny, pozbawiony
jakichkolwiek mozliwos$ci migracji zwierzat stwarza powazny efekt bariery.

Oddzialywania skumulowane

Nie wydaje sig, aby takie oddzialywania wystapity w stopniu znaczacym. Jednocze$nie
z budowa drogi nie bedzie w jej sasiedztwie prowadzona zadna inna duza budowa, nie nastapi
réwniez sumowanie oddziatywan czynnego juz fragmentu drogi np. z halasem przemystowym
i/lub przemystowymi zrodltami emisji zanieczyszczen do powietrza. Nie ma takich
znaczacych zrodet w sasiedztwie majacego powsta¢ nowego odcinka S7.

W rejonie miejscowosci Ameryka istniejaca droga krajowa na odcinku o dtugosci ok. 1
km biegnie rownolegle do nasypu linii kolejowej relacji Warszawa-Olsztyn. Projektowany
wariant inwestycyjny odsuwa si¢ nieco od nasypu kolejowego, odchodzac na pdinocny
zachod, w kierunku miejscowosci Jagielek, zmniejszajac tym samym efekt oddziatywan
skumulowanych pochodzacych z potaczenia oddzialywan akustycznych od drogi klasy S i
linii kolejowej. Jest to linia obciazona w niewielkim stopniu, jednotorowa prowadzaca tylko
kilka par pociagdbw na dobeg, zelektryfikowana co wyklucza efekt oddziatywan
skumulowanych w odniesieniu do spalin. W zasadzie nie ma na tej linii ruchu towarowego.
Dlatego nie zaproponowano dodatkowych ekranow akustycznych w tym miejscu
skrzyzowania szlaku kolejowego o niskim nat¢zeniu ruchu pojazdow z nowa droga SS51.
Przewidywany 1 postulowany do budowy ekran akustyczny w m. Ameryka bedzie dla
budynkéw mieszkalnych w m. Ameryka dodatkowa ostona réwniez przed incydentalnym
hatasem pochodzenia kolejowego.

Z uwagi przez prowadzenie niewielkiej ilo$ci pociagdw, w zasadzie tylko osobowych
trakcja elektryczna — nie wystapi zjawisko sumowania uciazliwosci spalin od pojazdow
samochodowych 1 lokomotyw pociagow.

Istniejaca droga nr DK 51 zostanie przeklasyfikowana na drogg lokalna, na ktorej ruch
ograniczony zostanie do zupelnie lokalnego. Ruch ten bedzie generowat minimalne
oddziatywania $rodowiskowe, nieznaczace w stosunku do oddziatywan drogi gltéwnej. Ten
minimalny ruch nie begdzie stanowi¢ przeszkody w migracji zwierzat przez te
zmarginalizowana w znaczeniu komunikacyjnym drogg. Nadto, w rejonie wsi Ameryka nie
zidentyfikowano szlakow migracyjnych zwierzat, dzisiaj prowadzaca tam ruchliwa droga i
linia kolejowa, oraz zabudowa istniejaca przy drodze i intensywnie uzytkowane rolniczo pola
wykluczaja wykorzystanie tego terenu jako ciagu migracyjnego.
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Oddziatywania krotkoterminowe

Podstawowym  oddzialywaniem  krotkoterminowym  bgda  wszelkie  prace
przygotowawcze 1 budowlane, majace trwa¢ maksimum ok. 2 lat. Prace te w wigkszosci
przypadkow beda toczyly si¢ na odlegtym od siedzib ludzkich terenie, nie beda zmieniaty
lokalnych stosunkow wodnych, nie beda wptywaty hamujaco na biezace natezenie ruchu.
Mozna uzna¢ je za niezbyt znaczace, pod warunkiem jednak, ze organizacja budowy i sposob
jej prowadzenia beda miaty za priorytet minimalizacj¢ oddziatywan $rodowiskowych tego
procesu inwestycyjnego. Szczegoly w zakresie minimalizacji tych oddziatywan podaje
opracowywany rownolegle z niniejszym Raportem nr 2 — Plan dziatan §rodowiskowych

Oddziatywania $rednioterminowe

Oddzialywaniami $rednioterminowymi bgda prace zwiazane z harmonizacja drogi z jej
otoczeniem. Mimo starannego zaplanowania prac musi mina¢ pewien okres, dopoki toczenie
drogi nie zaro$nie trawa i nowymi nasadzeniami, ludno$¢ zaadaptuje si¢ do nowego szlaku
komunikacyjnego, kierowcy naucza si¢ nowych, innych niz do tej pory tras komunikacyjnych.
W toku oddzialywan $rednioterminowych bgdzie nastgpowata poprawa stanu srodowiska w
otoczeniu drogi 1 poprawa wygladu terenu.

Oddzialywania dlugoterminowe

Pozytywnym oddzialywaniem dlugoterminowym, z perspektywa co najmniej
kilkunastoletnia bedzie poprawa przejazdu droga nr S7 i obwodnica Olsztynka w ciagu S51.

Pozytywnymi oddziatywaniem krajobrazowym moze by¢ w diluzszej perspektywie
powstanie z nowych nasadzen szpalerowych zaprojektowanych na fragmentach nowej drogi.

Oddziatywania state

Podstawowym oddziatywaniem statym nowej drogi bedzie trwale zajecie terenu oraz
halas drogowy, emitowany z drogi juz wlasciwie na zawsze, do czasu istnienia szlaku
komunikacyjnego. Te oddzialywania zwiazane z obecno$cia nowego szlaku komunikacyjnego
oraz z emisja hatasu musi by¢ w sposob ciagly uwzgledniane we wszystkich lokalnych
dokumentach planistycznych, bo catkowita eliminacja tych dwoch czynnikow nie jest
mozliwa w bezposrednim sasiedztwie szlaku komunikacyjnego, ani w krotkim okresie czasu.
Oddziatywaniem stalym, w perspektywie kilkudziesigciu lat jest tez zajecie terenu, zmiana w
krajobrazie, zmiany przeznaczenia gruntow i ich wyceny w sasiedztwie arterii.

Oddziatywania chwilowe

Oddziatywaniami chwilowymi beda np. incydenty zapachowe zwiazane z uktadaniem
warstw mieszanek bitumicznych w bezposrednim sasiedztwie zabudowy, dorazne zmiany
organizacji ruchu w sasiedztwie miejsc gdzie nowy fragment drogi bedzie taczyt si¢ z innymi
drogami/ulicami czy zmiana oznakowania szos, w stosunku do stanu znanego kierowcom.
Te dorazne oddzialywania chwilowe nie beda powodowaly istotnych zagrozen
srodowiskowych.

skksk

W  podsumowaniu uzna¢ nalezy, ze znaczacymi Srodowiskowo beda jedynie
oddziatywania dlugoterminowe i state, krajobrazowe, zwiazane z zajeciem terenu i hatasowe.
Beda one znaczace w lokalnej skali 1 mato znaczace np. w skali wojewddztwa. Wynika to z
charakteru drogi, niewielkiej dtugosci jej przewidzianej do budowy odcinka, strumienia ruchu
o umiarkowanym natgzeniu i ogolnie stosunkowo mato wrazliwego terenu wokoét drogi
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OPIS PROPONOWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU OGRANICZANIE
ODDZIALYWAN W CZASIE REALIZACJI INWESTYCJI

Uciazliwosci 1 niekorzystne oddziatywania inwestycji na Srodowisko, zwiazane z jej
realizacja moga zosta¢ ograniczone i w wigkszosci mie¢ beda charakter tymczasowy.
Uwarunkowane jest to odpowiednim zaplanowaniem i prowadzeniem roboét, ktére winny by¢
poprzedzone szczegotowym planem 1 harmonogramem prac, uwzgledniajacym
zabezpieczenia ekologiczne, szczegoélnie dotyczacym manipulacji 1 zagospodarowaniem
odpadéw, w tym nadmiarowych, nie nadajacych si¢ do wbudowania w nasypy mas ziemnych.
Znaczne ilo$ci tego materialu przeznaczonego do wywozu nie moga zalega¢ w zadnym
wypadku w sasiedztwie rzek objetych ochrong przyrody, w tym rezerwatowa, a juz zwtaszcza
na terenach zalewowych badz nachylonych w kierunku rzek i ciekow.

Takze starannej organizacji wymaga zagadnienie dowozu znacznej ilo$ci kruszyw na
budowe 1 wysoce celowym jest wykorzystanie w tym celu linii kolejowej i odpowiednio
przystosowanego do przetadunkéw dworca kolejowego. Rowniez nalezy, dla ograniczenia
zagrozen w ruchu drogowym 1 ograniczenia uciazliwo$ci dla mieszkancéw opracowac trasy
dowozu kruszyw. Szczegdtowo zagadnienie to opisano w Planie Dzialarn Srodowiskowych.

Sciste przestrzeganie planéw ocenionych weczesniej pod katem oddziatywania na
srodowisko ma na celu:

— Zapewnienie odpowiedniej organizacji robdt, aby na skutek zamieszania, braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia, materiatow, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami, nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w §rodowisku.

— Doboru odpowiedniego sprzgtu i §rodkoéw transportu, przy czym wazna jest zardéwno
jakos$¢ sprzetu, jak 1 jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja. Pozadane jest uzywanie
sprzetu o wydajnosci zapewniajacej minimalizacj¢ czasu prac.

— Zabezpieczenie zieleni (zwlaszcza drzew nie przewidzianych w zwiazku z budowa drogi
do usunigcia) ostonami chronigcymi przed uszkodzeniami mechanicznymi.

— Wyposazenie w miar¢ mozliwos$ci sprzetu w urzadzenia zmniejszajace niekorzystne
oddziatywania na srodowisko.

— Przestrzegania wlasciwych termindéw prowadzenia robot.

— Dopilnowanie jako$ci wykonywanych robot, co bezposrednio wplynie na zmniejszenie
czestotliwosci 1 zakresu pozniejszych remontow.

— Zapewnienie stalego nadzoru nad wykonawcami i pracownikami, by¢ moze zatrudnienie
w zespole Inzyniera Kontraktu odpowiedniego eksperta srodowiskowego.

PROPOZYCJA LOKALNEGO MONITORINGU ODDZIALYWANIA PRZEDSIE-
WZIECIA NA ETAPIE BUDOWY I POZNIEJSZEJ EKSPLOATACJI

W wyniku przeprowadzonych w niniejszym opracowaniu analiz wylania si¢
konieczno$¢ prowadzenia pewnych czynno$ci zwiazanych z monitoringiem kilku
komponentéw §rodowiska w rejonie budowy i eksploatacji nowej drogi.

Na etapie budowy drogi

Z uwagi na wrazliwy hydrogeologicznie, a takze — lokalnie — przyrodniczo teren oraz
wystgpowanie na trasie budowy drogi form ochrony przyrody (OChK) - technologia
prowadzenia prac budowlanych winna by¢ starannie zaplanowana, w tym co do terminéw i
prac mozliwych do wykonania w danym czasie oraz nadzorowana w zakresie przestrzegania
wymogow Srodowiskowych w trakcie realizacji budowy, dla minimalizacji jej oddziatywan
srodowiskowych. Celowym wydaje si¢ obecno$¢ w sktadzie zespotu Inzyniera Kontraktu —
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eksperta $srodowiskowego, najlepiej majacego doswiadczenie w podobnej pracy i jesli to
mozliwe - przeszkolonego w zakresie budowy i funkcjonowania przej$¢ dla zwierzat pod
droga.

Na etapie eksploatacji nowego odcinka drogi

Monitoring akustyezny drég krajowych wokot modernizowanych i nowych odcinkéow drogi
jest, w mysl zapisow prawnych obowiazkowy. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego drogq, linia
kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. nr 192 z 2007 r., poz. 1392)
nakazuje dokonywac badan okresowych hatasu wokot drog krajowych co 5 lat (§ 3, ust.1,
pktl, lit. ”a”) a dla nowo oddanych do uzytku drég ekspresowych (lit,,b”) 2 razy w ciagu
roku w przedziale pierwszych 3 lat od oddania do eksploatacji. Nowego odcinka drogi nr
S71S51 beda dotyczyly oba wymogi.

Nie sugeruje si¢ badan monitoringowych stanu czystos$ci powietrza, wyniki modelowania
przysztych stgzen zanieczyszczen pochodzenia motoryzacyjnego wokot drogi, poza pasem
drogowym, po oddaniu drogi do uzytku i pdzniej, mimo prognozowanego Wwzrostu
strumienia ruchu na to nie wskazuja na konieczno$¢ prowadzenia takich badan.

Nie narzucono w wydanej dla przedsigwzigcia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia obowiazku wykonania monitoringu skutecznos$ci
zastosowanych metod i sSrodkow ochrony przej$é dla zwierzat. Jednak ze wzgledu na to,
ze projektant przewiduje zastosowa¢ do wygradzania drogi przed wtargnigciem zwierzat
drobnych na drogg ptotki z siatki o wysokosci 0,5 m (materiat nietrwaty) a nie betonowe
rampy — nalezy zaleci¢ coroczny monitoring ich szczelnosci.

Nie postuluje si¢ zadnych innych analiz ani prac monitoringowych niz opisane wyzej.

WYMOGI CO DO ZAKRESU BADAN ODBIORCZYCH I ANALIZY POREALIZA-
CYJNEJ

Analizy porealizacyjne

Analiza porealizacyjna: winna by¢ wykonana w terminach podanych w Po$, tj w ciagu
18 miesigcy po oddaniu drogi do uzytku (art. 135 ust. 5). Nalezy przeprowadzi¢ pomiary
hatasu w taki sposdb, aby sprawdzi¢ czy zastosowane ostony akustyczne zapewnity nalezyty
poziom hatasu przy budynkach wymagajacych ochrony, a ponadto aby zadecydowac o
koniecznosci lub braku koniecznosci budowy ewentualnych dodatkowych ekrandw.
Konieczno$¢ wykonania takich analiz porealizacyjnych wynika takze z zapisow decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przedsigwzigciu. Pomiary te maja takze pokazac
rzeczywista konieczno$¢ ustanowienia w kilku miejscach obszaré6w ograniczonego
uzytkowania.
Ponizej podano wykaz miejsc, w ktorych co najmniej wydaje si¢ by¢ potrzebne
wykonanie takich pomiarow.

1). tam gdzie nie przewidziano ekrandéw — a planuje si¢ wdrozenie, o ile zajdzie taka potrzeba
ustanawiania — na podstawie pomiaréw porealizacyjnych — obszardw ograniczonego

uzytkowania.

— bud. Sudwa nr 26, — bud. Fraknowo 31

— bud. Pawtowo 1/1a — bud. Mogitowo 112
— bud. Witramowo 23 i 24 — bud. Zatuski 1

—  bud. Witramowo 18 do 22
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2). nadto, dla sprawdzenia dziatania proponowanych ekranow — w punktach przy posesjach
ostanianych ekranami:

— Ameryka 6/6A

— Jagietek 19

—  Sudwa 20

— Krdlikowo 19

— Jemiotowo Kolonia 46

— Pawlowo 2/2a

— jeden z budynkéw chronionych ekranem w Waplewie

— Fraknowo 18

— Raczki 20

Lacznie winno si¢ wykona¢ badania hatasu pochodzenia komunikacyjnego w minimum 16
wskazanych wyzej punktach. Ta, minimalna ilo$¢ pomiaréw hatasu pozwoli oszacowac
skuteczno$¢ podstawowych oston akustycznych ochraniajacych wigksze skupiska domow
mieszkalnych i potwierdzi¢ ewentualna konieczno$¢ podejmowania krokéw w kierunku
ustanowienia w niektérych miejscach (lit.”’a”, powyzej) — obszardw ograniczonego
uzytkowania. Stosownie do wymogow zapisanych w art. 147a Pos badania takie moze
wykonac¢ jedynie laboratorium akredytowane w zakresie pomiaréw hatasu komunikacyjnego.

WYMAGANIA DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA ZAWARTE W
DECYZJACH I AKTACH PRAWNYCH

Na podstawie analiz i wnioskow z Raportu nr 1 dla przedsigwzigcia: ,,Budowa
ekspresowej drogi krajowej nr 7 na odcinku Olsztynek - Nidzica w kilometrze od ok. 175+800
do 203+600 (wedtug wariantu 1) wraz z obwodnicq Olsztynka w ciqgu drogi krajowej 51 w
kilometrze od ok. 109+500 do 115+500 (wedtug wariantu B) realizowanego na terenie
powiatow Olsztyn i Nidzica, gmin Olsztynek i Nidzica, wojewodztwo warminsko-mazurskie”
Wojewoda Warminsko-Mazurski wydat przedsigwzigciu decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia z dnia 10 wrze$nia 2207 r. (pismo
znak SR.1.-6613-8/2007 — kopia w zatacznikach).

Warunki §rodowiskowe prowadzenia inwestycji zostaty wykorzystane w analizowanym
projekcie budowlanym 1 opracowaniach branzowych przygotowanych przez firme
EUROPROJEKT GDANSK sp. z 0.0. z Gdanska (jednostka projektujaca).

Tabela XIII: Sumaryczne zestawienie wypetnienia w projekcie budowlanym obowiazkow zapisanych
w decyzji srodowiskowe;j:

uwzglednienie
wymaganie zapisane w decyzji Srodowiskowej w projekcie spos6b uwzglednienia wymagan uwagi
budowlanym
Budowa ekranéw akustycznych w celu ochrony s’;rogc?\(/\:/}ilszljgwa
terendw chronionych przed hatasem, na po analizie uszczegotawiajace;j .

: ; . . . przewidywata 1,15
nastepujgcych odcinkach: zaproponowano nieco inne ekrany km ekranow
-od ok. km 0+100 do ok. km 0+450 na drodze DK tak, akustyczne w liczbie docelowo 9 szt obecnie O‘

51, po stronie poétnocnej drogi, uwzglednione - zapewniajace nalezyte obliczeni’a?:h
- od ok. km 3+000 do ok. km 3+400 na drodze DK z duzym zabezpieczenie akustyczne L
y : s A : . o ! udoktadniajgcych
S7, po zachodniej stronie drogi; naddatkiem wiekszosci posesji i budynkow saproiektowano
od ok. km 19+200 do ok. km 19+600 na drodze wymagajacych ochrony przed ' proj
L . . gcznie ekrany na
DK S7, po wschodniej stronie drogi hatasem dtua. 6.569 k
[pkt.3. a.] ug. 6,909 km
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W przypadku zastosowania ekranéw
przezroczystych nalezy umiesci¢ na nich sylwetki
ptakéw drapieznych
[pkt.3. b.]

tak

albo ekrany nieprzezroczyste, albo
z pasami

Odprowadzanie wéd opadowych z drogi za
pomoca lokalnych systeméw kanalizacji
deszczowej bgdz odwodnienie
powierzchniowe. W celu wstepnego
oczyszczania zanieczyszczonych sptywoéw
powierzchniowych, przed odbiornikami, nalezy
wykonac urzgdzenia podczyszczajgce w postaci
osadnikéw piasku i separatoréw zawiesin. W
obszarze rzek Marozki i Nidy nalezy wykonac
zbiorniki retencyjne z mozliwos$cig awaryjnego
zamkniecia
[pkt.3. c.]

tak, z nawigzka

wszedzie tam, gdzie z prognozy

stezen w odprowadzanych $ciekach

wynika, ze stezenia zawiesin bedag

wyzsze od stezen dopuszczalnych
— zaprojektowano osadniki

zawiesin, a dodatkowo w miejscach
wskazanych przez WZMiUW
zaprojektowano separatory

weglowodoréw ropopochodnych ze

Sciekow

Zamiast zrzutow punktowych
wykonaé¢ sie¢ systemoéw rozsg-dzajgcych

nalezy

zaprojektowano przede wszystkim
zbiorniki infiltracyjne — co

: tak .
podczyszczone wody gruncie zapobiega punktowemu
[pkt.3. d.] odprowadzeniu sciekéw
Nalezy wykonac przejscia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:

W ok. km 4+060 przepust wodny zmodyfikowany
w miejscu skrzyzowania nowej drogi z ciekiem zaprojektowano przepust w
wodnym, o szeroko$ci powyzej 2 m i wysokosci tak lokalizacji zgodnej z DSU, wymiary migracja wzdtuz

1,5 m petnigcy funkcje przejscia dla zwierzat :
ptazéw, gadow i drobnych zwierzagt. W celu
zachowania ciggtosci korytarza migracyjnego
nalezy takze zmodyfikowac przepust na istniejgcej
drodze oraz wykona¢ przepust na drodze
serwisoweyj; [pkt.3. e.]

uwzglednione

wysokos¢: 1.7m, szerokos¢ —
obustronnie przy cieku suche brzegi
0 szerokosci 2.3 m

ciekéw umozliwiona,

Nalezy wykonac przejscia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:

-Od ok. km 6+800 do km 6+950 przejscie dolne
pod estakadg o szeroko$ci powyzej 20 m i
wysokosci powyzej 5 m petnigce funkcje przejscia
dla zwierzat duzych. W celu zachowania ciggtoSci
korytarza migracyjnego nalezy przebudowac
takze odcinek istniejgcej drogi i przy budowie
przejscia po estakadzie skierowac na nig takze
istniejgca jezdnie. Podobnie nalezy postgpic z
drogq serwisowg; [pkt.3. e.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano przejscie w
lokalizacji i o wymiarach zgodnych
z DSU.

W projekcie przej$¢ uwzgledniono
drogi serwisowe.

migracja
umozliwiona,
przewidziano zielen
naprowadzajgaca

Nalezy wykonac przejscia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:
Od ok. km 8+200 do km 8+500 przejscie dolne
pod estakadq o szeroko$ci powyzej 20 m i
wysokos$ci powyzej 5 m petnigce funkcje przejscia
dla zwierzat duzych; [pkt.3. e.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano przejscie dolne w
km 8+300 — 8+490.
Szerokos¢ ok. 40 m, wysoko$¢ 5 m.

migracja
umozliwiona,
przewidziano zielen
naprowadzajgaca

Nalezy wykonac przejscia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:
-Od ok. km 10+580 do km 10+680 przejscie goérne
tzw. zielony most o szerokosci powyzej 35 m, przy
uwzglednieniu warunku, ze stosunek szerokos$ci
do dtugosci przejscia > 0,8. W celu zachowania
ciggtosci korytarza migracyjnego nalezy objgc
zielonym mostem takze droge istniejgca;
[pkt.3. e.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano zielony most w km
10+750, szeroko$c¢ ok. 40 m.
Stosunek szerokosci do dtugosci >
0.8. W projekcie uwzgledniono
droge istniejaca.

migracja
umozliwiona,
przewidziano zielen
naprowadzajgaca

Nalezy wykonac przejscia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:
W ok. km 12+283 przejscie dolne pod

poszerzonym mostem nad rzekg Marézka. Strefa tak, zaprojektowano most w km 12+300, migracja
udostepniona jako przejscie powinna wynosic¢ (dla | uwzglednione o parametrach zgodnych z DSU umozliwiona,
kazdego brzegu) powyzej 5 m wysokoSci i
powyzej 10 m szerokoSci;
[pkt.3. e.]
Nalezy wykonac przejscia dla zwierzgt na
odcinkach drogi S7: wykonano 1 przepust kotowy w km
Od ok. km 15+100 do km 15+200 przejScie dla tak, 15+105 o $rednicy 105 cm, dnie migracja

ptazéw o wysokoSci 1 m i szeroko$ci 1,5 m. W
celu zachowania ciggto$ci przejscia nalezy takze
wykonac przejscie na istniejgcej drodze;

uwzglednione

ptaskim (wysokos$¢ w miejscu
migracji ok. 1 m)

umozliwiona,
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Nalezy wykonac przej$cia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:
-Od ok. km 15+500 do km 16+550 przejscie dla
ptazéw o wysoko$ci 1 m i szeroko$ci 1,5 m. W
celu zachowania ciggto$ci przej$cia nalezy takze
wykonac przejscie na istniejgcej drodze;
[pkt.3. e.]

tak,
uwzglednione

wykonano 1 przepust kotowy w km
15+535 o $rednicy 105 cm, dnie
ptaskim (wysokos$¢ w miejscu
migracji ok. 1 m)

migracja
umozliwiona,

Nalezy wykonac przej$cia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:
-Od ok. km 16+430 do km 16+550 przejscie gérne
tzw. zielony most o szerokosci powyzej 35 m, przy
uwzglednieniu warunku, ze stosunek szeroko$ci
do dtugosci przejscia > 0,8. W celu zachowania
ciggtosci korytarza migracyjnego odcinek drogi
istniejgcej, ktéra ma petnic role drogi serwisowej
nalezy przebudowac tak, aby znalazta sie ona pod
zielonym mostem;
[pkt.3. e.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano zielony most w km
16+480, szerokos¢ ok. 40 m.
Stosunek szerokosci do dtugosci >
0.8. W projekcie uwzgledniono
droge istniejaca.

migracja
umozliwiona,
przewidziano zielen
naprowadzajaca

Nalezy wykonac przej$cia dla zwierzat na
odcinkach drogi S7:

W ok. km 23+070 przepust wodny zmodyfikowany
pod mostem w miejscu skrzyzowania nowej drogi
z rzekg Nidg
[pkt.3. e.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano most w km 23+070
z obustronnie suchymi przestami o
szerokosci ok. 10 m z jedne;j i ok.
20 m z drugiej strony. Wysokos$¢
obiektu ok. 2,0 m

migracja wzdtuz
ciekoéw zapewniona

W przypadku przepustow potgczonych z ciekami
wodnymi, koryta ciekéw powinny by¢
Zlokalizowane w centralnej czes$ci powierzchni
przejscia, natomiast po obu stronach powinny
znajdowac sie pasy suchego terenu, potozone
poza zasiegiem zalewdw o szeroko$ci tgcznej
rownej podwojnej szerokoSci Koryta.
Przepusty na ciekach wodnych powinny mie¢
wysoko$¢ min. 1 m, a szeroko$¢ powinna by¢
rowna potréjnej szerokoSci cieku wodnego.
Budowa przedmiotowych przej$¢ nie moze
powodowac zwezenia szerokoS$ci koryt ciekow
[pkt 3.1.]

tak,
uwzglednione

mosty zaprojektowano zgodnie z
DSU

migracja wzdtuz
ciekéw zapewniona

Nalezy zastosowac obustronne wygrodzenia z
siatki o wysokosci 2 m Kierujgce zwierzeta do
przejsc i zabezpieczajgce przed wtargnieciem na
droge od km 0+200 do km 0+900,0d km 6+000 do
km 11+900 oraz od km 14+700 do 18+000 (z
przerwami w miejscach przej$¢ gérnych)

[Pkt 3.9.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano ptoty o wysokosci
min. 2,4 m na nastepujacych
odcinkach projektowanej drogi:
od km —0+015 do km 0+860 —
strona lewa
od km 0+020 do km
strona prawa
od km 6+000 do km 11+980 —
strona prawa (z wylaczeniem
przejsé ekologicznych)
od km 6+000 do km 12+300 —
strona lewa (z wylaczeniem

0+900 -

przejs¢ ekologicznych i
odcinkow ekranow
akustycznych)

od km 6+060 do km 12+030 —
strona lewa (z wylgczeniem
przejs¢ ekologicznych)

od km 14+680 do km 18+000 —
obustronnie

lokalizacja ogrodzen
uszczegotowiona do
rozwigzan
projektowych

Nalezy zastosowac pfotki (rampy) o wysokosci 0,5
m od km 3+900 do km 4+600 (po stronie
zachodniej drogi), od km 3+900 do km 4+200 (po
stronie wschodniej drogi), od km 14+800 do km
16+000, od km 22+900 do km 23+200 kierujgce
drobne zwierzeta do przejsc¢ i zabezpieczajgce je
przed wtargnieciem na droge
[Pkt 3.9.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano ptotki z siatki
wszystkich wskazanych odcinkach
0 wysokosci 0,5 m
Brak informacji o wielko$¢i oczek
siatki — nalezy zastosowac¢ oczka o
max wymiarach 5 x5 mm

w zwigzku z tym, ze
projektant
przewiduje ptotki z
siatki (materiat
nietrwaty) a nie
betonowe — nalezy
zaleci¢ coroczny
monitoring ich
szczelnosci
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Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez
wprowadzenie nowych nasadzen w krajobrazie
pozbawionym zadrzewien, oraz nasadzen
dogeszczajgcych drzew i krzewoéw (takze linie
brzegowg lasu). W doborze gatunkéw tworzgcych
Zielen izolacyjng nalezy kierowac sie odpornoscig
gatunku na zanieczyszczenia powietrza, susze,

nalezy zlecic¢
monitoring stopnia
przyjetych nasadzen

wykonano projekt zieleni na catej
dtugosci projektowanego odcinka,

. . . < ; tak, w tym zieleni naprowadzajacej na .
lekkie zasolenie gleby P Ppwmr_1y to b}{c_ga_tunkl 0 uwzglednione terenie przylegtym do zielonego skutkulacy
zwartych koronach, duzej powierzchni lisci, w tym mostu oraz nasadzen na ieqo zaleceniem

gatunki zimozielone. Nalezy wzig¢ pod uwage jeg nasadzen

uwarunkowania siedliskowe, techniczne, zadarnionej powierzchni uzupetniajgcych
wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i
ochrong zabytkow, jak rowniez wymogi
bezpieczenstwa

[pkt 3.9.]

Wymogi decyzji srodowiskowej do realizacji na etapie eksploatacji przedsigwzigcia
beda dotyczyly Zamawiajacego i1 nie ma potrzeby ich wpisywania do pozwolenia na realizacj¢
inwestycji drogowej. Wymogi te juz obciazaja Zamawiajacego, a dziatajacy w jego imieniu
projektant uwzglednit je w projektowaniu.

Wymogi uzyskanych pozwolen $rodowiskowych (decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach 1 pozwolen wodnprawnych) zostaly w projektowaniu w catosci
uwzglednione. Nie wydano dotad przedsigwzigciu budowy drogi, w aktualnie analizowanym
zakresie, zadnych innych dodatkowych, szczegdétowych decyzji, ktore precyzowatyby
warunki dot. zagadnien ochrony §rodowiska. Obowiazuja w tym zakresie wszystkie przepisy
ogolne wynikajace z ustaw 1 rozporzadzen wykonawczych do nich. Szczegotowa liste tych
przepiséw zamieszczono w rozdziale 2. niniejszego Raportu.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

1. Analizowany w niniejszym opracowaniu projekt budowy odcinka drogi krajowej nr
S7 na odcinku Olsztynek — Nidzica realizowany wraz z obwodnica Olsztynka w ciagu
drogi S51 jest jednym z kolejnych etapéw modernizacji calego przebiegu drogi
krajowej nr 7 oraz czgsciowo drogi krajowej nr 51, docelowo na calych odcinkach
tych tras. Kolejna realizacja zadan w tym ciagu komunikacyjnym pozwoli poprawic¢
nawierzchni¢ i parametry techniczne drég krajowych na odcinku o dtugosci tacznej
ok. 30 km. Jest to priorytetowe zadanie GDDKIiA, do zrealizowania przed czerwcem
2012 .

2. Inwestycja nie zmieni wielko$ci ani 1 struktury ruchu naistniejacym ciagu
komunikacyjnym, a jedynie usprawni ruch pojazdéw i uczyni drogg bezpieczniejsza,
m.in. poprzez odcigcie od drogi docelowo ekspresowej wjazdow z drog lokalnych i
budoweg bezkolizyjnych wegztéw. Nowa, réwna i o odpowiedniej wytrzymatosci
nawierzchnia, zminimalizuje oddzialywania hatasowe i wibracyjne, jakie dzi§ wnosi
ruch pojazdéw po zniszczonej nawierzchni. Planowana rozbudowa jest warunkiem
przeprowadzenia przewidywanego strumienia ruchu — droga w stanie istniejacym nie
gwarantuje realizacji zadan transportowych juz w najblizszym horyzoncie czasowym.
Poziom swobody ruchu na analizowanym odcinku drogi nr 7 systematycznie spada a
stopien zagrozenia bezpieczenstwa uzytkownikoéw rosnie.

3. Modernizacja drog krajowych nr 7 1 51, ma na celu dostosowanie ich parametrow do
takich, jakie sa wymagane ze wzgledow bezpieczenstwa dla drog krajowych kategorii
S, z obecnie juz bardzo wysokim natezeniem ruchu. Zmiana m.in. lukéw poziomych

XXXII




powoduje, ze projektowane warianty drogi S7 maja przebieg inny niz obecny S$lad
drogi. Bedzie to droga w bezpiecznym uktadzie dwujezdniowym, po dwa pasy ruchu
w kazda strong, na kazdej z jezdni (docelowo 6-cio pasowej).

Omawiane w niniejszym opracowaniu przedsigwzigcie bylo juz raz poddane ocenie
oddzialywania na srodowisko dla przygotowanego w toku éwczesnego procedowania
o decyzje srodowiskowa. W pazdzierniku 2006 r. wykonano na zlecenie Biura
Inzynierskiego DAMART opracowanie pt. ,,Raport o oddziatywaniach na srodowisko
budowy drogi ekspresowej nr 7 na odcinku Olsztynek-Nidzica wraz z obwodnicq
Olsztynka w ciqgu drogi krajowej nr 51”. W toku przeprowadzonych wowczas analiz
porownawczych w opracowaniu wskazano, jako najmniej uciazliwe dla srodowiska,
warianty przebiegu drog w nowym $ladzie dla DK nr 7 — wariant [ i dla DK nr 51 —
wariant A . Po konsultacjach spolecznych inwestor przekazat informacjg Wojewodzie
Warminsko-Mazurskiemu, ze przychyla si¢ do uwag mieszkancow i uznaje za
mozliwa do zrealizowania obwodnicg¢ Olsztynka w wariancie B ,,Pomaranczowym”
postulowanym przez mieszkancéw miasta. Do realizacji wybrano wiec wariant 1 dla
DK nr 7 oraz wariant B dla DK51. Wydano dla nich decyzje o $srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia (pismo znak SR.1.6613-8/2007
z dn. 10.09.2007 r.).

. Analizowane zadanie objg¢te jest Pilotazowym Programem Projektu ,.Zaprojektuj i
Zbuduj” — jako Zadanie nr 2, w Module 1. Nadzér nad zadaniem jako Konsultant
prowadzacy sprawuje firma ScottWilson Ltd. sp. z 0.0. z Warszawy. Wykonawca
kontraktu jest konsorcjum firm w sktadzie: Sando Budownictwo Polska sp. z 0. 0. —
lider; Construcciones Sanchez Dominguez-Sando S.A.; Energopol Szczecin SA;
Wakoz sp. z 0.0. — partnerzy 1 Europrojekt Gdansk sp. z o.0. (glowny projektant).
Projekt i jego realizacja sa planowane do dofinansowania z Funduszy Europejskich w
Ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013.
Zadanie przewidziane jest na 37 miesigcy od daty podpisania umowy. Jest to pierwsza
w wojewddztwie warminsko-mazurskim inwestycja drogowa, ktora bedzie
realizowana w pilotazowym systemie ,,.Zaprojektuj i Zbuduj”.

. Inwestycja prowadzona begdzie na catym odcinku obwodnicy Olsztynka poza

korytarzem obecnie istniejacej drogi dk 51. Nowy $lad drogi S7 bedzie przebiegat z
dala od istniejacego korytarza drogi krajowej nr 7 jedynie na poczatkowym odcinku
Sudwa-Krolikowo oraz w miejscu projektowanych obejs¢ miejscowosci Fraknowo i
Zatuski. Droga S7 krzyzuje si¢ z dwoma rzekami — Nida 1 Mar6zka, droga S51 z rzeka
Jemiotowka.

. Na zadnym odcinku nowa droga, podobnie jak i obecna nie bedzie biegta w granicach
obszar6w objetych ochrona w sieci Natura 2000. Najblizsze takie obszary w stosunku
do omawianego w niniejszy ,,Raporcie” przedsigwzigcia to

— SOOS Rzeka Pasteka — PLH280006, [obszar zatwierdzony decyzja KE,
przekazany ponownie w pazdzierniku 2009, po korekcie jego granic] -
droga istniejaca oraz wariant inwestycyjny (poczatek opracowania — km
0+020 na S51) przebiega w minimalnej odleglosci ok. 100 m na zach6éd w
od nowych granic tego obszaru w rejonie m. Ameryka;

— OSOP Dolina Pasteki — PLB280002, [obszar formalnie ustanowiony] -
droga istniejaca oraz wariant inwestycyjny (poczatek opracowania — km
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0+020 na S51) znajduja w minimalnej odlegtosci ok. 400 m na potudnie w
od granic tego obszaru w rejonie m. Ameryka.

Nie bgdzie w zwiazku z inwestycja zaburzenia integralnosci zadnego z tych obszarow, nie
sa takze zagrozone zadne gatunki i siedliska, dla ktérych ochrony te obszary powotano.

8. Wedhug wykonanego opracowania pt. ,, Inwentaryzacja zieleni istniejqcej” oraz ,,Plan
wyrebu”, ustalono, ze na obszarze projektowanej rozbudowy drogi przewidziano do
wycinki tacznie 28679 szt. drzew, w tym z 9 ha zadrzewien zwartych i dwa sady o
tacznej powierzchni 1 ha. Wycinka zostala juz przeprowadzona. Ponadto
wykarczowano juz 61 ha krzewdéw oraz oczyszczono 45 ha powierzchni lesnych
wycigtych przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne ,,Lasy Panstwowe”. Wycinka
zostata przeprowadzona zima 2009/2010 r.. W ramach rekompensaty powyzszych
strat w zieleni istniejacej wykonano projekt nowych nasadzen, w ramach ktorych
projektant przewiduje nasadzenia 5703 drzew oraz 68558 szt. krzewow. Dobor
gatunkow drzew i krzewow oraz ich lokalizacje¢ oceniono pozytywnie.

9. W rejonie projektowanego przebiegu drog S51 oraz S7 stwierdzono szereg stanowisk
chronionych gatunkéw roélin oraz siedlisk przyrodniczych. Zadne stanowiska roslin
objetych ochrona, ani siedliska przyrodnicze nie znajduja si¢ w bezposredniej kolizji z
przebiegiem drogi i nie ulegna zniszczeniu.

10. Przewiduje si¢ zniszczenie oczek wodnych w rejonie km ok. 3+700 — 4+000 bedacego
siedliskiem gatunku ptaza znajdujacego si¢ pod ochrona — kumaka nizinnego [status
ochronny: gatunek objety ochrona $cista w Polsce (Dz. U z 2004 r. Nr 220, poz.
2237); chroniony Dyrektywa siedliskowa: zalacznik 11 1 IV, wymieniony w zalaczniku
I Konwencji Bernenskiej, wymieniony na Czerwonej Liscie Zwierzat [IUCN — LR/cd
oraz Polskiej Czerwonej Liscie Zwierzat]. Nieuniknione podczas prac budowlanych
zniszczenie siedliska gatunku chronionego wymaga zgody Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska, stosownie do art. 56 ust. 1 pkt 1 i ust. 4a ustawy z dnia
16.4.2004 o ochronie przyrody - tekst jednolity — Dz.U. nr 151 z 2009 r., poz. 1220, z
pozniejszymi zmianami. Naruszenie zakazu niszczenia siedliska gatunku chronionego
- bez zgody GDOS jest zagrozone kara aresztu badz grzywny (art. 127 ust. 2 lit. ’e” tej
samej ustawy). Inwestor winien wyprzedzajaco o taka zgode wystapi¢ z nalezytym
wyprzedzeniem, tym bardziej, ze prace ziemne zwiazane ze zdjeciem humusu i
korytowaniem drogi sa pierwszymi z reguly czynnosciami wykonywanymi na
budowie. Nalezy jednoczes$nie podjac starania o odtowienie osobnikéw we wrzesniu
2010 1 przemieszczenie ich do innego miejsca bytowania oraz zabezpieczenie tego
miejsca w czasie nastgpnej wiosny — przed ewentualnym powrotem ptazéw do miejsca
poprzedniego rozrodu. Szczegdly na powyzszy temat 1 odpowiednie wskazowki
zapisano w niniejszym Raporcie OOS oraz w przygotowywanym roéwnolegle z
niniejszym Raportem — Planie Dziatar Srodowiskowych.

11. Stwierdzono podczas Inwentaryzacji przyrodniczej otoczenia nowych odcinkéw drog
S7 1 S51 - 4 chronione gatunki ptakéw z Aneksu I Dyrektywy Ptasiej. Z uwagi iz
projekt drogi w miejscach wystepowania lerki i zurawia zaktada jej przebieg po
istniejacym $ladzie, nalezy zatozy¢, iz uszczuplenie siedlisk lggowych w obszarze
oddzialywania nie zostanie istotnie naruszony. Terytorium lggowe blotniaka
stawowego stwierdzono w szuwarze trzcinowym porastajacym brzegi zbiornika,
zlokalizowanego po lewej stronie planowanej drogi w km 18+150 do 18+300. W
miejscu tym dystans projektowanej drogi w stosunku do istniejacego przebiegu
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12.

13.

14.

15.

zmniejszy si¢ z ok. 200 (obecnie) do ok. 100 metrow. Teren jest tu otwarty i brak
jakichkolwiek elementow, ktore mogltyby spetia¢ rolg izolacji, bariery buforowej od
planowanej inwestycji (zadrzewienia, zakrzewienia). Z uwagi na bezposrednie
sasiedztwo oraz wplyw wszelkich negatywnych czynnikéw zwigzanych z
funkcjonowaniem drogi (gtownie hatas, o$wietlenie reflektorami, ploszenie) nalezy
spodziewac sig, iz siedlisko to straci swoje walory jako miejsce lggowe dla btotniak
stawowego. Realizacja inwestycji nie grozi likwidacja gniazd ani nie uszczupli miejsc
zerowiskowych bociana biatego;

Na odcinkach wybranego do projektu wariantu inwestycyjnego nowej drogi S7
stwierdzono obecno$¢ ponadlokalnych i lokalnych korytarzy migracyjnych zwierzat.
Dla zidentyfikowanych ciagéw migracji matych, $rednich i duzych ssakéw oraz
ptazéw 1 gadow zaproponowano odpowiednie, dedykowane kazdej z tych grup
zwierzat przejécia. Zaprojektowane na nowym fragmencie S7 systemy przej$¢ mozna
uznaé za zgodne z dezyderatami Raportu nr 1 i zapisdéw decyzji srodowiskowej oraz
wystarczajace. Lokalizacja tych przej$¢ jest adekwatna do zdefiniowanych w toku
prac terenowych szlakow migracyjnych i wymogdéw decyzji srodowiskowej, ksztatty i
wymiary zaprojektowanych przej$¢ odpowiadaja zaleceniom literatury tematu oraz
przepisom wewngtrznym GDDKIA, m.in. zalacznika nr 3, wyd. Il do Podrecznika
Dobrych Praktyk.

Oba wybrane do realizacji warianty (S7 1 S51) bgda znajdowaly si¢ w poblizu
zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych, w stosunku do ktorych nalezy na
etapie prac budowlanych zleci¢ nadzér archeologiczny. Nie przewiduje si¢ kolizji z
zadnymi obiektami archeologicznymi wpisanymi do rejestru lub do ewidencji
zabytkow.

Sposréd wystepujacych w rejonie przedsigwzigcia zabytkéw kultury materialnej
wpisanych do Rejestru Zabytkéw Nieruchomych wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego 3 obiekty beda zagrozone inwestycja. Schron Bojowy SP96 w
Witramowie pozostaje w kolizji ze $ladem drogi w wariancie inwestycyjnym (rejon
km 144360 S7). Wykonawca robot budowlanych — firma SANDO Budownictwo
Polska sp. z o0.0. uzyskata juz od Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
pozwolenie na prowadzenie robot budowlanych w rejonie schronu i translokacje
przedmiotowego zabytku z dziatki nr 37-1.20 na dziatkg 37-2/3. Dla dwoch cmentarzy
ofiar z okresu I wojny $wiatowej znajdujacych si¢ na dzialce nr 29/109 i nr 29/112 w
m. Sudwa. Wykonawca opracowal sposob realizacji zadania umozliwiajacy
pozostawienie terenu cmentarzy i mogit w stanie nienaruszonym;

Z danych hydrogeologicznych zaréwno ustalonych na podstawie danych archiwalnych
1 wykorzystanych w Raporcie nr 1, jak 1 obecnego rozpoznania warunkdéw gruntowo-
wodnych poprzedzonego rzeczywistymi wierceniami na trasie przysztej drogi wynika,
ze warunki hydrogeologiczne terenu sa niejednorodne. Jak wynika z przekrojow
hydrogeologicznych, przypowierzchniowe partie czwartorzedu do glebokosci ok. 10
m. zdecydowanie przewazaja grunty sypkie piaszczysto-zwirowe o korzystnych
parametrach geotechnicznych. W powyzsze] sytuacji wykonane prace ziemne np.
zwiazane z niweleta powierzchni drogi nie spowoduja istotnych zmian w budowie
geologicznej a jedynie w niewielkim stopniu, o charakterze lokalnym zmienia uklady
miazszosciowe przypowierzchniowych partii czwartorzedu. Aby nie dopusci¢ do
zmiany w naturalnym profilu geologicznym, w wypadku niwelacji obnizen
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terenowych nalezy uzywac gruntu nasypowego wystepujacego w naturalnym podtozu
tj. piasku lub gliny;.

Trasa projektowanej drogi generalnie przebiega na podtozu stabilnym, gdzie
wystepuja grunty nosne nadajace si¢ do bezposredniego posadowienia obiektu.
Wyjatek stanowia grunty organiczne, ktore w formie pojedynczych platow wystepuja
na obszarze doliny rzeki Nidy i Jemiotéwki.

Wystepujacy pod potudniowa cze$cia budowanego odcinka Giéwny Zbiornik Wod
podziemnych (GZWP) o nazwie ,,DZIALDOWO” nr 214 nie jest zagrozony.

Na potrzeby budowy drogi zajdzie konieczno$¢ dokonania wymian nieno$nego gruntu
1 okresowego odpompowywania wody z wykopow pod fundamenty obiektow
inzynierskich. Wystapi znaczaca ilos¢ mas ziemnych do przemanipulowywania;

Prognoza stgzen zanieczyszczen w Sciekach surowych odprowadzanych z drogi
wskazywala na konieczno$¢ zaprojektowania na ciagach odwodnien osadnikow
zawiesin 1 takie zabezpieczenia przed wszystkimi wylotami, gdzie prognozowano
wyzsze od dopuszczalnych stezenia zawiesin zostaly zaprojektowane, co jest zgodne
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach. Nadto w kilku miejscach zarzadca wod
— Wojewddzki Zarzad Wodnych Melioracji polecit dodatkowo zainstalowaé
separatory weglowodorow ropopochodnych ze $ciekdw, co projekt uwzglednit. Trwa
procedura udzielenia pozwolenia wodno-prawnego na budowe¢ urzadzen wodnych
oraz odprowadzanie podczyszczanych $ciekow, czg$¢ pozwolen zostata juz wydana.

Oddziatywania dotyczace zanieczyszczenia powietrza w trakcie budowy — pod
warunkiem wiasciwego zaplanowania prac wydaja si¢ by¢ niezbyt wielkie. Symulacje
dla sytuacji najwyzszej emisji z drogi, co wystapi bezposrednio po jej planowanym
oddaniu do uzytku w roku 2012 wykazaly, Zze nie wystagpia w bezposrednim
sasiedztwie drogi, poza pasem drogowym, ani tym bardziej przy najblizszej w
stosunku do drogi zabudowie mieszkalnej, poziomy motoryzacyjnych zanieczyszczen
powietrza wyzsze niz poziomy dopuszczalne. W ciagu eksploatacji drogi st¢zenia
motoryzacyjnych zanieczyszczeh w powietrzu beda spada¢é mimo, ze strumien
pojazdow bedzie wzrastat.

Jednym z istotnych oddzialywan eksploatacyjnych dla terenéw sasiednich bedzie
hatas. W stosunku do zapisow decyzji $rodowiskowej zwigkszono ilo$¢
projektowanych ekranéw akustycznych z 3 do 9 szt. Jednak mimo tak rozbudowanych
zabezpieczen moze si¢ okaza¢ na podstawie analiz porealizacyjnych, ze dla kilku
wolno stojacych budynkéw, gdzie prawdopodobnie wystapia ponadnormatywne
poziomy hatasu w $rodowisku — niezbedne bedzie wdrozenie postgpowania o
ustanowienia na tych posesjach — obszarow ograniczonego uzytkowania.

Dla usci$lenia rzeczywistych oddziatywan hatasowych sugeruje si¢ wykonanie analizy
porealizacyjnej przedsigwzigcia w zakresie oddziatywan akustycznych na tereny
wymagajace ochrony przed hatasem. Wskazano miejsca do wykonania takich
pomiaréw porealizacyjnych. Efekty tych pomiarow porealizacyjnych moga by¢
podstawa do ustanowienia w kilku miejscach przy drodze — obszaréw ograniczonego
uzytkowania;
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Istotnym oddziatywaniem $rodowiskowym beda odpady — przede wszystkim grunty
niebudowlane pochodzace z wymian i nie nadajace si¢ do wbudowania w nasypy
drogowe (ok. 1,1 mln Mg) oraz nie wykorzystany na miejscu humus (ok. 79%
zdjetego) oraz odpady z przebudowywanych skrzyzowan z istniejacym uktadem
komunikacyjnym. nadal pozostaja w przygotowywanym aktualnie pasie drogowym
nie wywiezione karpy i gal¢zie wykarczowanej zima zieleni. Niezbgdne jest jak
najszybsze opracowanie sposobow postgpowania w tym zakresie 1 spelnienie
wymogoéw administracyjnych z tym zwiazanych, w tym uzyskanie przez Wykonawce
decyzji aprobujacej Program gospodarki odpadami.

W zwiazku z budowa nowego $ladu drogi nastapi wylaczenie z uzytkowania pasa
terendOw rolniczych oraz — bardzo ograniczone, lokalne — oddziatywania drogi
na gleby. Analiza struktury i przeznaczenia gruntow dowodzi, Ze nie sa to ziemie orne
wysokiej kategorii, cho¢ nadajace si¢ do uprawy;

Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania mozna stwierdzi¢, Ze nie wystgpuja
zagrozenia dla srodowiska w zakresie emisji promieniowania elektromagnetycznego
zwiazane z prowadzeniem robo6t i eksploatacja nowej drogi;

Droga, zarowno w czasie jej budowy jak i eksploatacji nie wygeneruje oddziatywan
transgranicznych;

Brak kolizji budowy nowej drogi z terenami rekreacyjnymi, nie ma takich w zasiggu
oddziatywania drogi;

Nie bedzie jakichkolwiek znaczacych oddziatywan skumulowanych emisji z majacej
powsta¢ drogi wespo6t z innymi zrédtami emisji substancji lub energii do §rodowiska.
Nowy korytarz drogi oddali si¢ od biegnacej w poblizu istniejacego sladu DK51 w
rejonie m. Ameryka zelektryfikowanej linii kolejowej, ktora jest uzytkowana w
niewielkim stopniu (kilka par pociagow na dobeg). Nadto, zaprojektowany w tym
miejscu ekran akustyczny ostoni budynki w tej miejscowosci zarowno od hatasu
komunikacyjnego — jak i incydentalnego — kolejowego.

Oddzialywania z przysztego biura budowy 1 kilku zapleczy budowy, pod warunkiem
wykorzystania powstajacych odpadow i sugerowanego wyposazenia placow budowy
beda niewielkie. Opisano wskazoéwki w tym zakresie. Najwyzszej staranno$ci nalezy
przestrzega¢ w miejscu czasowego zaplecza w rejonie budowanego mostu na rzece
Mardzce. Teren wszystkich miejsc zwiazanych z lokalizacja biur budowy i jej
zapleczy, po zakonczeniu prac budowlanych, powinien zosta¢ przywrocony do stanu
poprzedniego. Pozytywnym jest zlokalizowanie gtéwnego biura budowy na terenie od
dawna uzytkowanej posesji przy ul. Jagielly 32 w Olsztynku. Pozwolilo to ograniczy¢
zajetos¢ terendw dotad nie wykorzystywanych do celow budowlanych.

Mozliwo$¢ wygenerowania w zwiazku z inwestycja konfliktu spolecznego jest bardzo
niewielka, aczkolwiek rozmowy z mieszkancami budynkow gdzie moga wystapic
ponadnormatywne poziomy hatasu musza by¢ prowadzone w sposdb zapewniajacy
dostarczenie mieszkancom tych posesji pelnej informacji i poszanowanie ich praw.

Oddziatywania $rodowiskowe zwiazane =z realizacja budowy drogi beda

zminimalizowane gdyz do projektu budowlanego wprowadzono wymogi wynikajace z
zapisoOw decyzji srodowiskowej i sugestii zawartych w Raporcie nr 2. Niektore z
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zapisow decyzji srodowiskowej beda dopiero realizowane na etapie realizacji i
czynnosci powykonawczych.

OPRACOWAL ZESPOL pod kierunkiem :

mgr Andrzej Jamiotkowski
inzynier -specjalista Il stopnia
biegly z listy Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Le$nictwa

d/s sporzadzania ocen oddziatywania obiektow na srodowisko

pozycja listy Ministra nr 629

biegly z listy Wojewody Warminsko — Mazurskiego

d/s sporzadzania ocen oddziatywania obiektow na srodowisko
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