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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. WSTEP

Niniejsze opracowanie stanowi streszczenie w jezyku niespecjalistycznym wszystkich
rozdziatdw raportu o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia polegajacego na budowie
drogi ekspresowej S-8 na odcinku od granicy wojewodztwa wielkopolskiego z wojewodztwem

todzkim do wezta Wieruszow.

1.1. PODSTAWA FORMALNA | PRAWNA SPORZ ADZENIA RAPORTU

Niniejszy raport zostat sporzadzony dla przedsiewziecia polegajagcego na budowie drogi
ekspresowej S-8 na odcinku od granicy wojewddztwa todzkiego z wojewddztwem wielkopolskim
do wezla Wierusz6w (wariant | od granicy wojewddztwa wielkopolskiego z wojewddztwem
todzkim do km 86+800, wariant Il od granicy wojewddztwa wielkopolskiego z wojewddztwem
todzkim do km 84+775), na podstawie umowy zawartej pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drog
Krajowych i Autostrad (GDDKIiA), Oddziat w Poznan a Biurem Projektowo Badawczym Drég
i Mostow (BPBDiM) Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.
Opracowanie to sporzadzono w oparciu 0 obowigzujgce akty prawne, wymienione w rozdziale
17, awszczegolnosci o ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227, z pOZniejszymi zmianami).

1.2.  PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Raport obejmuje swoim zakresem analize calego przedsiewziecia, znajdujacego sie
na terenie wojewodztwa todzkiego , na terenie gminy i miasta Wieruszéw (powiat wieruszowski).
Celem wykonania niniejszego raportu jest miedzy innymi: identyfikacja poszczegoinych
komponentow Srodowiska przyrodniczego i kulturowego, okreslenie wplywu analizowanego
przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze, zabytki i krajobraz, oraz ocena zaprojektowanych

dziatan minimalizujacych negatywny wptyw przedsiewziecia.

1.3.  ZRODLA INFORMACII
W celu sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na Srodowisko bazowano
na dotychczasowej dokumentacji projektowej, informacje i opinie takich jednostek administracji

publicznej, oraz z szeregu publikacji zamieszczonych w rozdziale 17 raportu. .

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

2.1. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ORAZ WARUNKI WYKORZYSTANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACIJI

Analizowany w niniejszym opracowaniu odcinek drogi ekspresowej S-8 na terenie
wojewoOdztwa 10dzkiego rozpoczyna sie na granicy tego wojewodztwa z wojewddztwem
wielkopolskim (km ok. 78+373 — wariant |; km ok. 79+045 — wariant Il). Wariant | (wybrany)
przebiega zgodnie ze stanowiskiem gminy Wieruszow . Biegnie przez tereny pdl i tgk takich

miejscowosci jak Teklindw, Mirkow, Ogrodzieniec oraz Gorka Wieruszowska. Przedmiotowa
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droga w wariancie | przybliza sie do zabudowy na odcinkach przeciecia z istniejgcymi drogami.
Wariant I, do wezta Wieruszow, przebiega po $ladzie istniejgcej drogi nr 8.
W miejscowosci Mirkdw, w rejonie drogi wojewodzkiej nr 450, przedmiotowa droga w wariancie |
przecina niewielki kompleks lesny. Las ten otoczony jest mozaika gk i pol.
Analizowana droga w wariancie |, przecina duzy kompleks lesny na odcinku od km ok. 85+500,

tj. od drogi do Polesia, do kohca opracowania.
= Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi

- klasa drogi - S (droga ekspresowa)
- predkosc projektowa Vp — 100 km/h
- szerokosc¢ pasa ruchu - 3,50 m
- ilos¢ paséw ruchu - 2x2 (+ rezerwa na dobudowe trzecich pasow ruchu)
- szerokosc¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami — 5 m
- szerokos¢ pasOw postoju awaryjnego — 2x2,5 m
- szerokosc¢ drogi w koronie — ok. 35,6 m.
2.2.  INFORMACJE O OBIEKTACH BUDOWLANYCH | URZ ADZENIACH ZWIAZANYCH Z REALIZACJA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
W ramach przedsiewziecia przewidziano budowe szeregu obiektéw, w tym petnigcych funkcje

ochronne dla srodowiska:

Wariant | Wariant Il

* wezel Wieruszéw — okoto km 86+290 * wezel Wieruszow - okoto km 84+200

* wiadukty: w ciggu drogi ekspresowej, w | ¢ wiadukty: w ciggu drogi ekspresowej i w

ciagu drég powiatowych i w ciggu ciggu drogi powiatowe;j
przetozenia drogi powiatowe;j * mosty nad ciekiem bez nazwy i nad rzekg
* mosty nad rzekg Prosng i Brzeznicg Prosng

» Urzadzenia towarzyszace: przebudowa linii elektroenergetycznych: linii napowietrznych
niskiego napiecia (N.N.), linii napowietrznych sSredniego napiecia (SN), przebudowa linii

telekomunikacyjnych.

* Urzadzenia sanitarne: przebudowa oraz zabezpieczenie istniejacych i projektowanych

wodociggow rozdzielczych, kanalizacji i gazociggow.

» Urzadzenia ograniczajgce ucigzliwos¢ dla srodowiska: ekrany akustyczne, urzgdzenia

oczyszczajgce sptywy powierzchniowe z drogi, przejscia dla zwierzat i wygrodzenie drogi
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2.3.  WARIANTY INWESTYCYJNE ORAZ WARIANT POLEGAJ ACY NA NIEPODEJMOWANIU
PRZEDSIEWZIECIA

2.3.1. Warianty inwestycyjne

W niniejszym rozdziale raportu przedstawiono pokrotce wczesniejsze warianty. Bardziej
szczego6towo opisano te przebiegi, ktére zostaly poddane analizie w dalszych rozdziatach raportu
i zostaly ujete w Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowikowym, a mianowicie:

- wariant 3 — A8 — zwany dalej WARIANTEM |

- wariant 1 — KOPI 2003 — zwany dalej WARIANTEM Il

Wariant 1 — KOPI 2003 - W wariancie wykorzystano przebieg drogi ekspresowej wg wariantu |
czerwonego, opracowanego w Studium przebiegu drogi ekspresowej nr 8 Wroctaw — Piotrkow
Trybunalski na odcinku Sycéw — Kepno — Wieruszéw i przyjetego na posiedzeniu Komisji Oceny
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad
w 2003 r.

Wariant 3 — A8 — Wariant ten wykorzystuje rezerwe terenu pod planowang w latach 80-tych
XX wieku autostrade A8. Od granicy wojewddztwa t6dzkiego przebiega po péinocnej stronie
miejscowosci Teklinow i miejscowosci Mirkdw. Koniec projektowanego odcinka drogi
przewidziano w miejscowosci Gorka Wieruszowska. Wariant ten jest to zsamy ze wskazanym
przez Wiadze gminy Wieruszow jako jeden z najlepszy  ch.

Do dalszego projektowania wybrano wariant 3 — A8. Nalezy nadmieni¢, ze wybrany wariant
jest zgodny ze wskazanym w Stanowisku gmin Powiatu Kepinskiego i Wieruszowskiego

w sprawie przebiegu drogi ekspresowej S-8 z dnia 8 stycznia 2007r.
2.3.2. Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Istniejgca droga przebiega gtéwnie wsréd pdol uprawnych i zabudowy mieszkaniowej. Lasy
wystepujg jedynie na wysokosci miejscowosci Kuznica Skawska, na poczatkowym odcinku
analizowanej drogi. W bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowej trasy znajdujg sie przede
wszystkim budynki zlokalizowane w rejonie skrzyzowania drogi krajowej Nr 8 z droga
wojew0dzkg Nr 450 (km 207+300) oraz w okolicy skrzyzowania z ul. Kepinska (km 206+050).
Przy ul. Kordeckiego w miejscowosci Wieruszow znajduje sie réwniez nieliczna zabudowa
wielorodzinna — trzypietrowy budynek wielorodzinny oraz czteropietrowy blok mieszkalny. Gesta,
obustronna zabudowa wystepuje réwniez poza granicami Wieruszowa, w rejonie miejScowosci
Gorka Wieruszowska.

Budynki mieszkalne, zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi, poza jednym
wyjatkiem nie sg chronione przed ponadnormatywnym hatasem komunikacyjnym,
co potwierdzajg wyniki analizy porealizacyjnej i przegladu ekologicznego. Wyjatek stanowi
zabudowa zlokalizowana przy ul. Krasickiego i ul. Kordeckiego w Wieruszowie. Dla ochrony tej
zabudowy, na odcinku od km ok. 209+100 do km ok. 209+750 zostat postawiony ekran

akustyczny.
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Przeprowadzone w raporcie analizy wykazaly, ze zwiekszajacy sie ruch na istniejgcej drodze
krajowej nr 8 (a wiec wariant ,0”) doprowadzi do coraz wiekszych trudnosci komunikacyjnych w
miejscowosciach przez ktore przebiega trasa. Ponadto, narasta¢ bedzie hatas komunikacyjny
(ktéry obecnie znacznie przekracza juz poziomy dopuszczalne) i narazona na niego bedzie coraz

wieksza liczba mieszkancow.

2.3.3. Wielokryterialna analiza wariantbw. Wybdr wa riantu najkorzystniejszego dla

srodowiska

Wielokryterialna analiza wariantow catego przedsiewziecia, tj. dla odcinka Sycéw —
Kepno-Wieruszow - Walichnowy zostatla przedstawiona w odrebnym tomie — w Tomie 3 ,Analiza
wielokryterialna wariantéw drogi S8 Sycow — Kepno — Wieruszéw — Walichnowy metodg AHP.

Z przeprowadzonych metodg AHP analiz, uwzgledniajacych wplyw na rézne komponenty
Srodowiska wynika, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem niezaleznie od analizowanego odcinka
drogi jest wariant |, zas wariant Il otrzymat punktacje klasyfikujaca go na pozycji pomiedzy
wariantem zero a wariantem |.

Za wariantem | przemawia mniejsze oddziatywanie na klimat akustyczny, powietrze, powszechna
akceptowalnos¢ spoteczna (wiekszos¢ mieszkancow domaga sie jak najszybszej budowy drogi
S8 w wariancie | i nie akceptujg wariantu Il) oraz wptyw na gleby, wplyw na wody podziemne na

(z uwagi na omijanie stref ochronnych uje¢ wody).
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2.4. PRZEWIDYWANE WIELKOSCI EMISJI WYNIKAJACE Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Eksploatacja analizowanego przedsiewziecia drogowego bedzie wigzata sie z emisjg
do srodowiska: hatasu, gazoéw spalinowych, pytow, a takze zanieczyszczen sptywajgcych z drog
wraz z wodami opadowymi. Przewidywane wielkosci emisji wywotane eksploatacjg planowanego

przedsiewziecia zostaly szczeg6towo oméwione w rozdziale 4.
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3. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

3.1 ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA OBJETE ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

3.1.1. Potozenie geograficzno przyrodnicze

Teren opracowania zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa tédzkiego, w powiecie
wieruszowskim, w obrebie gminy i miasta Wieruszéw. Omawiany teren przecina istniejgca droga
krajowa nr 8 (o przebiegu: granica panstwa — Kudowa Zdr6j — Klodzko — Zgbkowice Slaskie —
Wroctaw — Olesnica — Sycéw — Kepno — Wielun — Belchatéw — Piotrkow Trybunalski — Rawa
Mazowiecka — Warszawa — Radzymin — Wyszkow — Ostrow Mazowiecki — Zambréw — Biatystok —
Korycin — Augustéw — Suwatki — Budzisko — granica panstwa).

Wedtug podzialu fizjograficznego (J. Kondracki 1998 r.), teren opracowania nalezy
do makroregionu geograficznego Nizina Potudniowowielkopolska i mezoregionéw Wysoczyzna

Wieruszowska i Kotlina Grabowska.
3.1.2. Budowa geologiczna i gleby

m Budowa geologiczna

Omawiany teren lezy na zachodnim skionie walu metakarpackiego stanowigcego
wschodnie rubieze  Monokliny Przedsudeckiej. Cechg charakterystyczng Monokliny
Przedsudeckiej jest pawie ptaskie utozenie pokrywy skat osadowych — piaskowcéw permu, triasu
i jury o migzszosci 1750 — 1960 m pietra staroalpejskiego lezgacych na sfatldowanym
staropaleozoicznym podiozu.
Planowane przedsiewziecie nie bedzie kolidowalo ze zlozami kopalin uzytecznych.
m Gleby

Na terenie opracowania przewazajg gleby piaskowe réznych typdéw genetycznych
(brunatne kwasne lub wytugowane, bielicowe, rdzawe). Ws$r6d nich dominujg gleby brunatne
wylugowane, wytworzone z piaskow wodno-lodowcowych. Pod wzgledem przydatnosci rolniczej
gleby orne tego rodzaju nalezg do kompleksu zytniego stabego oraz bardzo stabego.
W dolinach rzek wysoki udziat majg gleby aluwialne (mady), niekiedy takze murszowo-mineralne.
Najrzadziej wystepujg gleby torfowe i murszowo-torfowe.
Kompleksy gleb o lepszej przydatnosci rolniczej zostaty naniesione w zatgczniku graficznym nr 2

L~Uwarunkowania srodowiska”.
3.1.3. Wody powierzchniowe

Obszar opracowania w catosci znajduje sie w dorzeczu Odry, w zlewni rzeki Prosny.
Do rzeki tej wptywa miedzy innymi rzeka Samica (Niesob) i rzeka Brzeznica.
Rzeka Samica zwana takze jako Niesob sptywa z Wysoczyzny Wieruszowskiej. Jej zrodiowy

ciek nosi nazwe Szumna Woda (poza terenem opracowania). Rzeka Brze znica jest prawym
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doptywem Prosny, uchodzagcym do niej ponizej Mirkowa. Wyplywa w obrebie wschodniego
skionu Kotliny Grabowskiej, w gminie Sokolniki.

Poza wymienionymi rzekami, Prosna przyjmuje na odcinku swego przeptywu przez obszar gminy
Wieruszow dos¢ liczne obustronne doplywy. Znaczng ich cze$¢ stanowig cieki i rowy
melioracyjne, odwadniajgce podmokiosci dna doliny. Wieksze cieki zajmujg doliny o charakterze
bardzo zblizonym do dolin rzek - Brzeznicy i Samicy (Niesobu). Ich dna sg w wiekszosci
zajmowane przez podmokiosci, czesto odwadniane rowami melioracyjnymi, ktérym towarzyszg

charakterystyczne dla takiego srodowiska zadrzewienia.
3.1.4. Wody podziemne

Przedmiotowy teren niezaleznie od wariantu, lezy w Regionie Wielkopolskim.

Obszar, na ktorym planuje sie budowe drogi ekspresowej S-8, prawie w catosci znajduje sie
w granicach Zbiornika Wod Podziemnych nr 311 rzeki Prosny, poziom czwartorzedowy — dolina
kopalna (wg ,Mapy Giéwnych Zbiornikbw Wod Podziemnych” w skali 1:500000 oprac. A.
Kleczkowski, 1990 r., AGH, Krakéw). Ze wzgledu na brak ochrony przed czynnikami
antropogenicznymi  z powierzchni  terenu  (poziom wody przykryty jest gruntami
przepuszczalnymi), wody te sg szczegoélnie narazone na zanieczyszczenie.

Wody podziemne stanowig baze zaopatrzeniowg wody pitnej dla mieszkancow Wieruszowa
i pobliskich miejscowosci. Analizujgc obszar sasiadujacy z planowanym przedsiewzieciem
zebrano informacje dotyczace uje¢ wody pitnej na tym terenie oraz ich bezposrednich
i posrednich stref ochronnych. Na terenie miasta woda pobierana jest z 4 studni gtebinowych,
tereny wiejskie natomiast zaopatruje woda pochodzgca z uje¢ w Mirkowie i Lubczynie. Kazde
z wymienionych uje¢ posiada bezposrednig strefe ochronng natomiast strefe ochrony posredniej,
ze wzgledu na istniejgce warunki geologiczne i hydrogeologiczne, wyznaczono dla Mirkowa
(teren o powierzchni 4,6 ha) oraz dla ujecia wody w Wieruszowie-Podzamczu (obszar
w promieniu 100 m od ujecia).

Ujecia wod podziemnych zlokalizowane w Mirkowie oraz w Wieruszowie — Podzamczu posiadajg
wyznaczong strefe ochrony bezposredniej, ktéra wynosi 10m. Odlegtosé planowanych wariantow
od strefy ochronnej wynosi minimalnie 650m. A zatem planowane przedsiewziecie nie bedzie

kolidowac¢ oraz negatywnie oddziatywac na strefe ochrony ww. uje¢ wad.
3.1.5. Warunki geologiczno - in zynierskie

Wariant |

* Odcinek od km 78+373 do km 81+000: w podtozu od gtebokosci okoto 20 m wystepujg
utworyczwartorzedowe akumulacji wodnolodowcowej podscielone glinami zwatowymi.

* Odcinek od km 81+000 do km 81+100: Dolina rzeczna wypetniona jest holocenskimi osadami
akumulacji aluwialnej reprezentowanej przez piaski gtownie drobne z domieszkg zwiru,

podscielonymi piaskami srednimi — wodnolodowcowymi.
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* Odcinek od km 81+100 do km 81+500: W podiozu od gtebokosci okoto 20 m wystepujg
utwory czwartorzedowe akumulacji wodnolodowcowej podscielone glinami zwatowymi.

* Odcinek od km 81+500 do km 81+600: Dolina rzeczna wypetniona jest holocenskimi osadami
akumulacji aluwialne;j.

* Odcinek od km 81+600 do km 82+300: W podtozu wystepujg czwartorzedowe piaski i zwiry
lodowcowe, a gtebiej piaski wodnolodowcowe.

* Odcinek od km 82+300 do km 82+600: W podiozu wystepujg plejstocenskie piaski akumulacji
rzecznej o migzszosci okoto 20 m podscielone piaskami wodnolodowcowymi.

* Odcinek od km 82+600 do km 83+200: Dolina rzeczna wypetniona jest holocenskimi osadami
akumulacji aluwialnej reprezentowanej przez piaski.

* Odcinek od km 83+200 do km 83+490: W podiozu wystepujg plejstocenskie piaski akumulacji
rzecznej o migzszosci okoto 20 m podscielone piaskami wodnolodowcowymi.

* Odcinek od km 83+490 do km 85+900: W podtozu wystepujg czwartorzedowe — holocenskie
torfy i namuty o migzszosci 0,5 — 1,5 m poscielone piaskami den dolinnych.

* Odcinek od km 85+900 do km 86+400: W podiozu wystepujg plejstocenskie piaski akumulacji
rzecznej o migzszosci okoto 20 m podscielone piaskami wodnolodowcowymi.

* Odcinek od km 86+400 do km 86+800: W podtozu od gtebokosci okoto 20 m wystepujg
utwory czwartorzedowe akumulacji wodnolodowcowej podscielone glinami zwatowymi.

Wariant Il

* Odcinek od km 79+045 do km 80+150: W podiozu wystepujg plejstocenskie piaski akumulacji
rzecznej o migzszosci okoto 20 m podscielone piaskami wodnolodowcowymi.

* Odcinek od km 80+150 do km 80+250: Dolina rzeczna zasypana jest mutkami, piaskami i
glinami (czwartorzed nierozdzielony) o migzszosci okoto 7m.

* Odcinek od km 80+250 do km 80+900: W podiozu wystepujg plejstocenskie piaski akumulacji
rzecznej o migzszosci okoto 20 m podscielone piaskami wodnolodowcowymi.

* Odcinek od km 80+900 do km 83+700: W podtozu wystepujg czwartorzedowe — holocenskie
torfy i namuty o migzszosci 0,5 — 1,5 m poscielone piaskami den dolinnych.

* Odcinek od km 83+700 do km 84+700: W podiozu wystepujg plejstocenskie piaski akumulacji
rzecznej o migzszosci okoto 20 m podscielone piaskami wodnolodowcowymi.

* Odcinek od km 84+700 do km 87+775: Dolina bezimiennego cieku jest zasypana mutkami,

piaskami i glinami (czwartorzed nierozdzielony) o migzszosci okoto 7m.
3.1.6. Klimat akustyczny

Klimat akustyczny na analizowanym terenie ksztattowany jest obecnie gtéwnie przez
hatas komunikacyjny. Najbardziej znaczacym zrédiem ponadnormatywnego hatlasu jest droga
krajowa nr 8, przebiegajaca przez centrum miasta Wieruszow.

Analizujgc dostepne dane mozna stwierdzi¢, ze w wariancie ,zero” przy nie podejmowaniu

przedsiewziecia juz obecnie wystepujg przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu
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w Srodowisku. Nalezy tu nadmieni¢, ze w ramach projektowanej inwestycji przewiduje sie
wprowadzenie ekrandéw akustycznych, dzieki czemu zostanie wyeliminowane negatywne
oddziatywanie na klimat akustyczny. Inaczej jest w przypadku wariantu ,zero”. Istniejgca droga
krajowa nr 8 nie jest wystarczajgco wyposazona w zabezpieczenia akustyczne.

Przez Wieruszow przebiega linia kolejowa relacji Olesnica - Wielun. Ze wzgledu na niewielki ruch
na tej trasie, natezenie halasu pochodzacego z przejazdu pociggéw nie jest nadmiernie
ucigzliwe.

3.1.7. Stan powietrza atmosferycznego i warunki kli ~ matyczne

Wedtug informacji uzyskanych z Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w todzi, Delegatura w Sieradzu, stan powietrza atmosferycznego (tzw. tlo) w sasiedztwie
analizowanego przedsiewziecia (rejon Wieruszowa) ksztaltuje sie nastepujgco:
- dwutlenek azotu — 14 [ug/m?],
- dwutlenek siarki — 6,9 [ug/m?],
- pyt zawieszony PM10 — 18,0 [ug/m’],
- benzen — 1,5 [ug/m’.
Powyzsze stezenia nie przekraczajg 50% wartosci dopuszczalnych.
Odpowiednie pismo z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w todzi zostato
zamieszczone w zatgczniku 6.
Pod wzgledem klimatycznym obszar opracowania nalezy do slasko-wielkopolskiego
regionu klimatycznego Dominujg tu masy powietrza polarno-morskiego 1 polarno-

kontynentalnego.
3.1.8. Walory przyrodnicze, krajobrazowe i rekreacy jne

Opis zbiorowisk wraz z materialem fotograficznym zawarte sg w inwentaryzaciji
przyrodniczej, przedstawionej w Tomie 4 Inwentaryzacja zasobdw przyrodniczych wraz z analizg
skumulowanego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze”.

Na analizowanym obszarze przewazajg zbiorowiska roslinne silnie zantropogenizowane i ubogie
(tzw. zbiorowiska synantropijne segetalne ze zwigzku Aperion spicie-venti, ("Plan rozwoju
lokalnego gminy Wieruszéw”, 2004r.), wyksztatlcone na niewysokiej jakosci zytnich kompleksach
przydatnosci rolnicze;.

Do wyjatkowo cennych na analizowanym terenie zaliczy¢ mozna kompleksy roslinnosci doliny
Prosny i obszarow bezposrednio do niej przylegajacych, w tym sgsiadujgcych z jej doptywami
Niesobem i Brzeznicg. Jest to w przewazajacej ilosci trawiasta roslinnos¢ poétnaturalna zwigzana
z uzytkami zielonymi oraz roslinnos¢ zwigzana z uprawami rolnymi.

Wystepujg tu zbiorowiska roslinne - nizowe tgki i pastwiska (zwigzek Molinio - Arrhenatherion) —
umiarkowanie swieze, czasem zalewowe. taki zarosniete wskutek zaprzestania uzytkowania lub
intensywnie uzytkowane oraz posiewane mieszankami traw nie stanowig postaci dobrze

wyksztatconych i bogatych gatunkowo.
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W dolinie Prosny wiekszos¢ takich tgk zostata przeksztatcona na uzytki orne.
Dolina Prosny jest obszarem bardzo ciekawym i zréznicowanym. Dzieki towarzyszacej
starorzeczom i rowom melioracyjnym roslinnosci szuwarowej, muraw zalewowych
i zmiennowilgotnych gk, zadrzewieniom z wierzby kruchej, olszy czarnej i wierzby trojprecikowe;j
i biatej, jesiona wyniostego, klona jawora i pospolitego, rozleglym panoramom i wnetrzom
krajobrazowym obszar ten zaliczy¢ mozna do jednego z najtadniejszych i najciekawszych miejsc
w analizowanym rejonie.
Stad tez ustanowiono tam Obszar chronionego krajobrazu ,Dolina rzeki Prosny”, ktéry obejmuje
tereny cechujgce sie réznorodnoscig siedlisk z roslinnoscig chroniong oraz rzadko spotykanymi
zbiorowiskami roslinnymi. Na terenie wojewoOdztwa 10dzkiego obszar zostat ustanowiony
Rozporzadzeniem Wojewody t6dzkiego Nr 7/2009 z dnia 23 marca 2009 r.
Planowany odcinek trasy S8 przebiegat bedzie przez OCHK w wariancie | i ll. Trasa przecina i
obszar (km 83-86 wariant I, w wariancie Il (81-82+700).
Za najbardziej wartosciowe w tutejszym krajobrazie przyrodniczym nalezy uznaé
mikrokrajobrazy:
* lesne (typ siedliskowy boru swiezego — obszar Mirkowa),
* polno-takowe (znaczny udziat roslinnosci wodno-szuwarowej, w rolniczym kompleksie
uzytkéw zielonych — dolina Prosny).

Najwiekszy kompleks lesny znajduje sie na koncowym odcinku opracowania, w rejonie wezia
Wieruszéw, w wariancie |. Dominujacym gatunkiem jest sosha i towarzyszacy jej dab
bezszyputkowy i brzoza brodawkowata. Sg to siedliska gtéwnie boréw swiezych oraz boréw
mieszanych Swiezych. Wystepujg tu potencjalne zespoly zwigzku Pino-Quercion zwigzane
z glebami mineralnymi. Wskutek pogarszajacych sie warunkéw uwodnienia a tym samym
zmniejszenia zyznosci gleb pojawiajg sie gatunki acidofilne. Zlokalizowane sg tu zespoty roslinne
zwigzku Dicrano — Pinion z panujgcym drzewostanem sosnowym na piaszczystych glebach.
Panujaca asocjacjq jest Vaccinio myrtyli - Pinetum, ktéra wykazuje duzg zmienno$¢ w zaleznosci
od warunkow wilgotnosciowych. Ze wzgledu na przylegajace od potnocy lasy do miasta
Wieruszow kolizja z tym kompleksem lesnym jest nieunikniona lecz nie ma tam roslin i siedlisk
chronionych. W rejonie planowanej inwestycji wystepuje tylko jedno siedlisko Natura 2000- bor
chrobotkowy — Cladonio — Pinetum 91TO w odlegtosci 350 m od projektowanej drogi

W sgsiedztwie rzek mozna spotka¢ szczatkowe fragmenty lasu tegowego odpowiadajg
potencjalne zespoty roslinne fegu wigzowo — jesionowego Ficario - Ulmetum campestris lub

asocjacje Circaeo-Alnetum odpowiadajgce siedliskom olsu jesionowego.
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Fot. 1 Kompleks le$ny znajdujgcy sie w rejonie korica opracowania

Poza tym, analizowanej drodze towarzyszg niewielkie lasy i zagajniki, ktdre wyraznie wplywajg

na podwyzszenie walorow krajobrazowych i przyrodniczych otaczajgcego terenu.

Na terenie opracowania wyrdzniajg sie ponadto mozaiki polno-tgkowe.

Fot. 2 Mozaika polno — tgkowo - lesna, miejscowos$¢ Mirkdw.
Tereny objete opracowaniem, szczego6lnie w rejonie wariantu |, majg gtdwnie charakter rolniczy.

Przewazajq tu rozlegte pola i tgki, porozcinane drobnymi ciekami. Terenom tak i pol towarzyszg

zadrzewienia i zarosla. Wystepujg one wzdiuz lokalnych drég, ciekow i jako roslinnosé srédpolna.

Fot. 3 Roslinnos¢ towarzyszgca rowom rozcinajgcym tereny tgk sgsiadujgcych

z przedmiotowym przedsiewzieciem
13
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Fot. 4 Zadrzewienia wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 450, w rejonie miejscowosci Mirkow

Zadrzewienia srodpolne petnig bardzo wazne funkcje w zachowaniu réwnowagi biologicznej
terenu. Moga w nich wystepowac zaréwno rosliny lesne, jak i te typowe dla jego obrzezy. Skiad
gatunkowy w duzej mierze zalezy od wieku zadrzewienia — im starsze, tym roznorodnosc¢

gatunkowa wigksza.

Fot. 5 Zadrzewienia towarzyszgce terenom uprawnym w rejonie projektowanej drogi
(wariant 1)

Zadrzewienia $rodpolne stanowg schronienie, a nawet habitat zastepczy dla licznych gatunkow
zwierzat, szczegOlnie z pogranicza lesno — polnego. W zadrzewieniach tych gniazduje wiele
gatunkow ptakow.

Odpowiednio uksztattowane pasowe zadrzewienia $rédpolne mogg mie¢ dziatanie
wiatrochronne, co z kolei stymuluje wzrost produkcji rolnej przez poprawe warunkow
wilgotnosciowych w zasiegu dziatania zadrzewienia. Zadrzewienia $rédpolne odgrywajg wiec
ogromng role w funkcjonowaniu srodowiska przyrodniczego szczegOlnie na terenach rozlegtych
upraw polowych. Nie da sie réwniez poming¢ znaczacej roli krajobrazotwoérczej zadrzewien
srodpolnych, ktére wpisaty sie w kulturowy krajobraz Polski.
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Fot. 6 Tereny przy drodze nr 450 w rejonie przeciecia z projektowang drogg

Teren objety opracowaniem jest szczegdlnie cenny jako $rodowisko bytowania zwierzat,
zwlaszcza zamieszkujgcych tereny lesne i fgkowo-polne. Na badanym terenie stwierdzono
wystepowanie populacji ptazéw powszechnie wystepujacych w kraju. Plazy sg zwigzane
przewaznie z rejonem rzeki Prosny z pasem szerokich tgk gtéwnie na prawym brzegu, terenéw
dobrze uwilgoconych siedlisk leSnych oraz Swiezych, matych zbiornikow o niewielkich walorach
przyrodniczych. Wystepujg tu przede wszystkim zaby — trawna, wodna, i ropuchy.

Gady rejonu przedsiewziecia to pospolicie wystepujgce w catym kraju jaszczurka zwinka Lacerta
agilis ijaszczurka zyworodna Lacerta vivipara, oraz zaskroniec Natrix natrix i padalec Anguis
fragilis. Gldwne rejony obserwowanych stanowisk tych gadow zwigzane sg z brzegowymi
partiami drzewostanéw, enklawy lasow Kuznicy Skakawskiej oraz litych borow sosnowych na
gruntach piaszczystych na pétnoc od Wieruszowa.

Stwierdzono, ze w poblizu projektowanej drogi wystepuje 5 gatunkow ptakow znajdujgcej sie w
Dyrektywie Ptasiej. Sg to btotniak stawowy Circus aeruginosus, lerka Lullula arborea, bocian
biaty, Ciconia ciconia pokrzewka jarzebata Sylvia nisoria oraz gasiorek Lanius collurio. Pozostate
ptaki najczesciej reprezentowane byly przez gatunki zamieszkujace pola (pliszka zot#ta, pliszka
siwa), skraje lasow jak kruk i doliny rzeczne np. czajka i dudek. Duza réznorodnos¢ gatunkowa
widoczna byfa na obszarze chronionego krajobrazu ,Dolina rzeki Prosny”. Zaobserwowano tu
czajke, bociana biatego, dudka oraz pliszke z6itg. Z ptakow szponiastych najczesciej spotkac
mozna bylo myszotowa, ktéry widoczny byt we wszystkich wariantach w lasach i krajobrazie
rolniczym oraz blotniaka stawowego.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Nadlesnictwa Przedborow, w rejonie przedsiewziecia

wystepujg nhastepujace gatunki i ilos¢ zwierzat w poszczegolnych obwodach towieckich:

Obwaod towiecki nr 87: Obwaod towiecki nr 88:
- Jelenie — 31 szt. - Jelenie — 7 szt.
- Daniele — 10 szt. - Sarny — 98 szt.
- Sarny —491 szt. - Dziki — 25 szt.
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- Dziki — 36 szt. - Lisy — 52 szt.
- Lisy — 21 szt. - Jenoty — 10 szt.
- Jenoty — 9 szt. - Zajgce — 120 szt.
- Zajgce — 184 szt.
Obwod towiecki nr 89 — poza granicami Obwad towiecki nr 94:
opracowania: - Jelenie — 51 szt.
- Jelenie — 12 szt. - Sarny — 209 szt.
- Sarny — 101 szt. - Dziki — 50 szt.
- Dziki — 28 szt. - Lisy — 13 szt.
- Jenoty — 9 szt. - Jenoty — 5 szt.
- Zajgce — 90 szt - Zajgce — 145 szt.

Obwad towiecki nr 89 znajduje sie na dalszym odcinku. Podobnie, szlak migracji wskazany przez
Nadle$nictwo Przedboréw przechodzi poza granicami niniejszego opracowania.

Pozostale ssaki reprezentowane sg przez mniejsze gatunki jak wydra Lutra lutra, kret europejski
Talpa europaea, w lasach oraz jego obrzezach mozna spotkacC jeza wschodniego Erinaceus
roumanicus oraz ryjowke aksamitng Sorex araneus. Pewng grupe ssakow stanowig nietoperze:
gacek wielkouch Plecotus auritus, nocek Natterera Myotis nattereri, nocek rudy Myotis
daubentoni, Mopek Barbastella barbastellus, Mroczek pdzny, Eptesicus serotinus i in. Ponadto
spotka¢ mozna wiewiorke pospolita Sciurus vulgari oraz fasice — taske Mustela nivalis.

Na analizowanym terenie wystepuje szereg lokalnych szlakéw migracji mniejszych zwierzat,
prowadzacych wzdtuz ciekdw wodnych, szczegdlnie wzdtuz rzeki Prosny i jej doptywow.
Obserwuje sie ponadto codzienne wedrowki zwierzat wewnatrz areatlu osobniczego lub
terytorium. Sg one zwigzane gtbwnie z poszukiwaniem pozywienia, ale takze z uzytkowaniem
schronien, rozrodem, karmieniem miodych, itp. Dotyczy to przede wszystkim terenow
z pogranicza lesno — tgkowego (polnego).

Ponadto, tuz przed poczatkiem opracowania oraz w rejonie odcinka koncowego przebiega
potudniowo — centralny  korytarz ekologiczny. Korytarz ten tgczy Roztocze, Puszcze Solskg
z Lasami Janowskimi, nastepnie przechodzi lasami wzdtuz doliny Wisty. Potem skreca na zachod
i tukiem nad Puszczg Swietokrzyska dochodzi do Przedborskiego oraz Zateczanskiego Parku
Krajobrazowego. Nastepnie poprzez Lasy Lublinieckie i Bory Stobrawskie idzie do Lasoéw
Milickich, Doliny Baryczy i konczy sie w Borach Dolnoslgskich.

Analizujgc wartos¢ przyrodniczg obszaru opracowania nie nalezy zapomina¢ o hydrofaunie rzeki
Prosny i jej doptywow. Oprécz gatunkow popularnych w rzekach tych stwierdzono obecnos¢ kilku
gatunkow ryb chronionych: kozy, rézanki, $liza i piskorza. Ws$r6d zamieszkujgcych rzeki
bezkregowcow napotka¢ mozna na wrotki, pijawki, widtogonki, widelnice i pluskwiaki.

Tereny o charakterze rolniczym i leSnym sprzyjaja rozwojowi turystyki, zwtaszcza pieszej

i rowerowej.
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3.2.  OBSzARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE PRZYRO DNICZO
3.2.1. Obszary Natura 2000

Europejska Sie é Ekologiczna Natura 2000 to sie¢ obszaréw chronionych na terenie
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Celem wyznaczania tych obszaréw jest ochrona
cennych pod wzgledem przyrodniczym i zagrozonych sktadnikéw roéznorodnosci biologicznej
w panstwach Unii Europejskiej. W skiad sieci Natura 2000 wchodza;:

» obszary specjalnej ochrony (OSO) - (Special Protection Areas - SPA) wyznaczone
na podstawie Dyrektywy Rady 79/409/EWG z 2.04.1979 w sprawie ochrony dzikich ptakow,
tzw. "Ptasiej", dla gatunkow ptakéw wymienionych w zatgczniku | do Dyrektywy;

* specjalne obszary ochrony (SOO) - (Special Areas of Conservation - SAC) wyznaczone
na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG z 21.05.1992 w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, tzw. "Siedliskowej", dla siedlisk przyrodniczych
wymienionych w zafgczniku | oraz siedlisk gatunkow zwierzat i roslin wymienionych
w zatgczniku 1l do Dyrektywy.

Na podstawie dostepnych materialéw literaturowych i kartograficznych oraz informacji

uzyskanych z todzkiego Urzedu Wojewddzkiego w todzi, delegatura w Sieradzu, stwierdzono,

Ze na analizowanym terenie i w jego sasiedztwie brak jest w/w obszaréw Natura 2000.

Najblizej potozony, tj powyzej 9,5 km w linii prostej na potudniowy - zachdd jest obszar ochrony

Siedlisk ,Baranéw” PLH300035. Powstat na powierzchni zaledwie 12,3 ha i obejmuje podmokie

taki na potudnie od Kepna. Chroni zbiorowiska 6430 ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae)

i ziotlorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium) oraz 6510 nizowe i gorskie Swieze iaki

uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris). Teren rozciety jest przez nasyp nieczynnej

juz linii kolejowej Kepno-Namystow. Jest to obszar istotny dla zachowania stanowiska
czerwonczyka fioletka Lycaena helle. Gatunek ten zwigzany jest z terenami podmokiymi.

W Polsce populacja jest ustabilizowana i wystepuje gtownie w potudniowej i wschodniej czesci

kraju. W ciggu ostatnich kilkunastu lat gatunek zostat znaleziony na przeszio 70 stanowiskach.

Lokalnie spotykany w duzej liczbie osobnikow. Natomiast w Europie widoczna jest wyrazna

regresja zasiegu.

Zagrozeniem dla gatunku sg melioracje powodujgce przesuszanie i intensywne uzytkowanie

wilgotnych tgk, ktére eliminuje rosline pokarmowsg. Ponadto - nadmierna sukcesja roslinnosci

krzewiastej, powodujgca znikanie dogodnych dla gatunku biotopéw. Dla zachowania gatunku
bardzo wazne jest utrzymywanie jego siedlisk na odpowiednim etapie sukces;ji roslinnej. Mozna
to osiggna¢ poprzez regulacje stosunkow wodnych oraz koszenie. taki, na ktorych wystepuje
czerwonczyk fioletek powinny by¢ koszone raz w roku, nie wczesniej niz w koncu lipca.
Inwestycja nie koliduje z siedliskami czerwonczyka, a kierunek sptywéw wéd powierzchniowych

wyklucza zanieczyszczania obszaru w fazie eksploatacji lub budowy.
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Z punktu widzenia planowanej inwestycji waznym jest cecha biologii wskazujgca, ze arealy
wystepowania poszczegoélnych populacji sg bardzo niewielkie i obejmujg czasem obszar
zaledwie kilkudziesieciu m2.

Powyzej 25 km na po6tnocny zachdd od planowanego przedsiewziecia zlokalizowany jest obszar
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 ,Dolina Baryczy” - kod obszaru PLB020001 oraz
specjalny obszar ochrony siedlisk ,Ostoja nad Barycz @” o kodzie PLH020041 - potozony na
obszarze chronionego krajobrazu ,Wzg6rza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska” oraz
czesciowo na terenie Parku Krajobrazowego o tej samej nazwie ,Dolina Baryczy”.

Obszary Natura 2000 w dolinie Baryczy chronig w szczegoélnosci potencjalne siedliska legowe
ptakéw oraz siedliska roslinne zwigzane z doling rzeczng. Gtdwnym zagrozeniem dla
przedmiotowego obszaru jest przeksztatcanie tak, pastwisk i mokradet na inne formy uzytkowania
gruntéw oraz naruszenie stosunkéw wodnych. Obszar Natura 2000 ,Dolina Baryczy” nie nalezy
do zlewni rzeki Prosny. Istniejac wododziat zwigzany jest z wzgOrzami ostrzeszowskimi w
wojewodztwie wielkopolskim wyraznie dzielgcymi krajobraz doliny rzeki Prosny od obszaru
chronionego krajobrazu ,Wzgo6rza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska” sasiadujacego z
planowang inwestycjg na terenie powiatu kepinskiego.

O ponad 35 km od planowane] inwestycji oddalony jest specjalny obszar ochrony siedlisk
.Bierutbw” - kod obszaru PLH020065 . Stanowi on kompleks wilgotnych tak i pastwisk,
czesciowo przeksztatconych w pola uprawne potozonych w oddziatywaniu rzeki Widawy (nizowe
Swieze faki uzytkowane ekstensywnie - Arrhenatherion elatioris oraz zmienno wilgotne taki —
Molinion). Jest przede wszystkim siedliskiem gatunkédw motyli czerwonczyka fioletka (Lycaena
helle) — rzadkiego gatunku eurosyberyjskiego zwigzanego z bagnistymi tgkami i torfowiskami
niskimi, czerwonczyka nieparka (Lycaena dispar) — gatunku czestszego zwigzanego z

podobnymi siedliskami oraz pazia krolowej (Papilio machaon).

W roku biezagcym organizacje pozarzgdowe zestawity najnowszag wersje propozycji poszerzenia
sieci Natura 2000 i przekazaly ja 18 maja Generalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska oraz
Komisji Europejskiej. Tak zwana Shadow List 2010 dla sieci Natura 2000 w Polsce obejmuje 33
nowe obszary siedliskowe (wskazane podczas Seminarium Biogeograficznego 2010) oraz 22
obszary wymagajgce korekty granic (powiekszenia chronionej powierzchni).

Zgtoszono m.in. nowy obszar — Torfowiska nad Prosn g znajdujacy sie w odlegtosci wariant | -
5100 m, wariant 1l -7720 m, wariant zero - 8000 m Siedliska tam wystepujgce znajdujg sie poza
wptywem planowanej inwestycji. Ewentualne czasowe zamulenia rzeki spowodowane dziataniami
budowlanymi nie bedg mialy wplywu na zachowanie w poblizu rzeki siedlisk torfowych
i podmokiych zlokalizowanych na zach6d od miejscowosci Osiek. Zagrozeniem dla czystosci wéd
i organizmow rzeki Prosny moze natomiast by¢ powazna awaria sprzetu budowlanego lub inny
droga zanieczyszczen Srodowiska wodnego. Z uwagi jednak na technologie prac i stosowane

obecnie urzadzenia i maszyny ryzyko powstania takiego zagrozenia jest znikome.
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Nalezy uznaé, ze z uwagi na lokalizacje inwestycji nie kolidujgcej z obszarami Natura 2000 i nie
wplywajacej na cel ochrony planowane przedsiewziecie nie bedzie bezposrednio lub posrednio
oddziatywa¢ na obszar sieci Natura 2000 i narusza¢ jego integralnosci. Nie bedzie tez
oddziatywaé¢ na gatunki i siedliska Natura 2000.

Ciroga skepreaowe 58 warart |
Croge ekapreasowa S8 werlart ||
Droga elapresowe 511 warlant |
Droge ekspeame F11 warlant Il

) fd 8
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Rys. 1 Lokalizacja planowanego przedsiewzigcia wzgledem obszaru Natura 2000
Baranéw PLH300035

3.2.2. Inne przyrodnicze obszary chronione i cenne przyrodniczo

Obszar chronionego krajobrazu ,Dolina Prosny” obejmuje tereny cechujgce sie
r6znorodnoscig siedlisk z roslinnoscig rzadka i chroniong oraz zbiorowisk roslinnych. Na terenie
wojewoddztwa t0dzkiego obszar zostat ustanowiony Rozporzadzeniem Wojewody tddzkiego Nr
7/2009 z dnia 23 marca 2009 r. Potozony jest na terenie gmin: Bolestawiec, Galewice, tubnice,
Mokrsko, Skomlin, Sokolniki oraz Gminy i Miasta Wieruszéw. Obszar ten jest wigczony do
systemu ECONET jako korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym. Celem utworzenia
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krajobrazu jest ochrona terenéw cennych ze wzgledu na walory przyrodnicze i krajobrazowe
zréznicowanych ekosystemOow a w szczegolnosci naturalnego Kkoryta rzeki Prosny,
wartosciowych ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i
wypoczynkiem, a takze funkcje korytarza ekologicznego W Dolinie rzeki Prosny znajduje sie
ponad 50 roznego typu zbiorowisk roslinnych naturalnych badz seminaturalnych. Skarpy
przybrzezne koryta wilasciwego rzeki sg porosniete wysokg roslinnoscig tegowa - fragmentami
leSnymi, a przede wszystkim przez zaroslami wiklinowymi (Salicetum triandro-viminalis). Do
interesujacych pod wzgledem geobotanicznym obiektéw przyrodniczych nalezy skarpa pradolina
w Jedlcu - Starej Wsi oraz kompleks roslinnosci na skrzydtach doliny miedzy Popdéwkiem a
Podlesiem, obfitujacy w oczka starorzeczne. Stara Wies, strome zbocze doliny Prosny porosniete
legiem zboczowym Violo-Ulmetum reprezentuje bogaty florystycznie las o skomplikowanej,
wielowarstwowej strukturze, z wieloma okazami wigzu goérskiego (Ulmus glabra). Rzeka Prosna
wraz ze swg doling ma szczegdlne znaczenie dla zachowania przyrody obszaru chronionego.
Jest gldbwng osig generujgco-zbierajacg, o charakterze naturalnego tacznika ekologicznego
Wieloprzestrzennego Systemu Obszaréw Chronionych. Rzeka ma w znacznej czesci bieg
nieuregulowany i meandruje, co wyraza sie regularnym wystepowaniem wysokich brzegow
wklestych, podcietych przez erozje boczng a takze wypukiych. Roslinnos¢ rozwijajaca sie w
wodach Prosny wykazuje duze zr6znicowanie fizjonomiczne. Wzdtuz brzegu obserwowac¢ mozna
zarosla wiklinowe, ktore stanowig role stabilizatora brzegéw koryta wiasciwego. Na obszarze
chronionym ,Doliny Rzeki Prosny” obowigzuje wzmozona ochrona srodowiska.

Analizowane przedsiewziecie nie koliduje z innymi formami ochrony przyrody. Najblizej
planowanej inwestycji znajdujg sie pomniki przyrody — 2 deby szypuikowe — o obwodzie 401
i 425 cm. Rosng one w poblizu kosciota sw. Rocha w Wieruszowie Podzamczu, w odlegtosci

powyzej 500 m od wariantu Il drogi ekspresowej S-8.

3.3. ISTNIEJACE W SASIEDZTWIE LUB BEZPO SREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

W rejonie opracowania obiekty zabytkowe, takie jak: zespoty urbanistyczne, zabytkowe zespoty
folwarczne i zabytkowe zespoly parkowe ktore, nie znajdujg sie na trasie zadnego z wariantéw
przebiegu projektowanej drogi ekspresowe;j.

W zafgczniku graficznym Uwarunkowania Srodowiskowe” naniesiono ponadto granice parku
podworskiego zlokalizowanego przy Zespole Dworskim (byty PGR) w Nawrotowie, skladajacego
sie z dworu 1 ¢w XX w., czworakdw (murowane,1l ¢w XX w.), obory (murowana ,1 ¢w XX ) i
stodoty (1 cw XX w).

Analizowane przedsiewziecie koliduje z nastepujgcymi stanowiskami archeologicznymi:

» Mirkoéw (30 na arkuszu 75-39 AZP) — osada kultury trzcinieckiej z epoki brazu;

» Mirkoéw 5 (34 na arkuszu 75-39 AZP) — osada kultury przeworskiej z okresu rzymskiego,

— osada kultury polskiej z p6znego Sredniowiecza,
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* Mirkow 6 (36 na arkuszu 75-39) — osada kultury tuzyckiej, EB/halsztat,

— osadnictwo kultury polskiej, XIX/XX w;,
* Teklindw 1 (26 na 75-39) — osada kultury tuzyckiej;
* Teklindw 3 (31 na 75-39) — osada kultury tuzyckiej;
* Teklindw 4 (32 na 75-39) — osada kultury polskiej z okresu sredniowiecza, XII-XIII w.
Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Wojewddzki Urzgd Ochrony Zabytkow w todzi,
Delegatura w Sieradzu oraz zawartymi w Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gminy Wieruszow; 2007r., teren opracowania objety jest strefg obserwacji
archeologiczne.
Wymienione powyzej zabytki oraz strefy obserwacji archeologicznej zostaty naniesione na mape

~-Jwarunkowania srodowiskowe” — Zatgcznik 2.

4. OPIS PRZEWIDYWANYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO WYSTEPUJACYCH W CZASIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTU
DROGOWEGO

4.1. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI |
GLEBY

4.1.1. Fazarealizacji

W przypadku analizowanej inwestycji zakres oddziatywania na powierzchnie ziemi jest
rozny w zaleznosci od wariantu trasy.
Ze wzgledu na to, ze wariant | przebiega¢ bedzie catlkowicie po nowym terenie, jego
bezposrednie oddziatywanie na powierzchnie ziemi bedzie znacznie wieksze niz w wariancie |,
ktory na przewazajacym odcinku zwigzany bedzie z dobudowg drugiej jezdni.
Nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie negatywnego wplywu przedmiotowej inwestycji
na powierzchnie ziemi. Zwigzane jest to z koniecznoscig zajecia dodatkowego terenu. Nalezy
natomiast zauwazy¢, ze odpowiednia organizacja rob6t moze wplyngé na ograniczenie

negatywnego wplywu inwestycji.
4.1.2. Faza eksploataciji

Podczas fazy eksploatacji planowanej drogi, gleby na terenach sasiadujgcych
z inwestycjg narazone bedg na kumulacje zanieczyszczen transportowanych z powietrza oraz
ze splywow powierzchniowych. Przy czym, nalezy zaznaczy¢, ze prognozowany zasieg
ponadnormatywnych (w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego) stezeh zanieczyszczeh
powietrza jest niewielki. Prognozowana ilo$¢ zawiesin w sptywach powierzchniowych réwniez jest
niewielka.
W literaturze fachowej za obszar najbardziej narazony na kumulacje zanieczyszczen
komunikacyjnych w glebie okresla sie (w zaleznosci od warunkéw lokalnych) pas szerokosci 10 —
20 m. W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia, w/w obszar znajdzie sie w duzej mierze

w obrebie terenu, do ktérego inwestor bedzie miat tytut prawny. Ponadto, w ramach analizowane;j
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inwestycji drogowej przewiduje sie wprowadzenie nowych nasadzen roslinnych. Zaprojektowana
zielen w pewnym stopniu zabezpieczy gleby przed negatywnym oddziatywaniem drogi. Ponadto,
w przypadku przedmiotowej drogi dodatkowg ochrone dla gleb (na terenach, gdzie wystepuje

zabudowa mieszkaniowa) bedg stanowity zaprojektowane ekrany akustyczne.

Biorac pod uwage niewielki zasieg dyspersji ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen powietrza,
a takze ochronng role projektowanej zieleni drogowej i ekrandw akustycznych (na terenach
przyleglych do zabudowy mieszkaniowej przed oddziatywaniem ponadnormatywnego hatasu)

w zatrzymywaniu zanieczyszczen prognozuje sie, iz planowane przedsiewziecie jedynie

w niewielkim stopniu wptynie na stan powierzchni ziemi, w tym gleb w fazie eksploataciji.

4.2. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

4.2.1. Fazarealizacji

W przypadku omawianego przedsiewziecia nie przewiduje sie jednak wystgpienia
zaburzen stosunkéw wodnych w obszarze sgsiadujagcym z droga, jak rowniez negatywnego
wplywu na wody podziemne. Spowodowane jest to faktem, ze planowana droga S-8 zaréwno w
wariancie | jak i w wariancie Il, w miejscach wystepowania wysokiego poziomu wéd gruntowych
prowadzona jest gtdwnie na nasypach, a w dolinach rzek Prosny, Samicy (Nies6b) oraz
Brzeznicy na bardzo wysokich nasypach siegajgcych od 5m do nawet 10m. Nie przewiduje sie,
rowniez prowadzenia dlugotrwalych odwodnien zwigzanych z budowg drogi czy obiektow
inzynierskich, ktére spowodowatyby powstanie leja depresyjnego.

Wszelkie prace zwigzane z budowa drogi stanowig zagrozenie dla jakosci wod. Zagrozenia

jakosci srodowiska wodnego na etapie budowy drogi stanowia;:

* zanieczyszczenia zwigzane z przemieszczaniem mas ziemnych — w szczegdlnosci
wprowadzenie duzych ilosci zawiesin i substancji organicznych,

» zanieczyszczenia weglowodorami ropopochodnymi, zwigzane z pracag sprzetu budowlanego
i transportowego przy formowaniu nasypu drogowego w sasiedztwie cieku,

» zanieczyszczenia sciekami bytowo - gospodarczymi z baz budowy,

* zanieczyszczenia awaryjne zwigzane z awaryjnym wyciekiem paliwa ze sprzetu budowlanego
i transportowego.

Wymienione zagrozenia mogg by¢ skutecznie wyeliminowane w ramach odpowiedniej organizaciji

robot. Podczas prowadzonych prac nalezy, zatem zadba¢ o dostarczenie sprawnego sprzetu

(eliminacja zanieczyszczenia weglowodorami  ropopochodnymi), warunkéw sanitarnych

(eliminacja zanieczyszczen sciekami bytowo-gospodarczymi), itp.

Nalezy zauwazyC, ze analizowane przedsiewziecie, niezaleznie od wariantu przebiega

na terenie, gdzie znajduje sie Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych. Wody tego zbiornika sg objete

szczegoblng ochrong. Brak nieprzepuszczalnych warstw gruntu powyzej poziomu wod w w/w
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zbiorniku sprawia, ze sg one szczegoOlnie narazone na wptyw czynnikbw zewnetrznych, a zatem
na zanieczyszczenie. W zwigzku z tym bardzo wazna jest odpowiednia organizacja robot.
Podczas prowadzonych prac nalezy zatem zadbac¢ o dostarczenie sprawnego sprzetu (eliminacja
zanieczyszczenia weglowodorami  ropopochodnymi), warunkow

sanitarnych  (eliminacja

zanieczyszczen sciekami bytowo-gospodarczymi), itp.

Podsumowujgc, oddzialywanie poszczegolnych wariantow inwestycyjnych na srodowisko wodne
na etapie budowy jest poréwnywalne. W obu przypadkach, ewentualne zagrozenia dla wdéd
podziemnych i powierzchniowych moga by¢ skutecznie wyeliminowane przez przyjecie
odpowiednich rozwigzan technicznych i technologicznych, kontrole sprzetu uzywanego podczas

robot oraz dbato$¢ o niezanieczyszczanie terenu robét i przylegtego.

4.2.2. Faza eksploataciji

] Wody powierzchniowe

Przedmiotowa droga ekspresowa w kazdym z wariantow Kkoliduje 2z ciekami
powierzchniowymi — z rowami i rzekami. Kolizje te zostang usuniete poprzez budowe przepustow
lub mostow. W ponizszej tabeli wskazane zostaly kolizje projektowanych wariantéw | i Il drogi S-8
z istniejgcymi ciekami powierzchniowymi wystepujgcymi na omawianym terenie.

Tabelal. Kolizje projektowanych wariantéw | i Il drogi S-8 z istniejgcymi ciekami

powierzchniowymi

Kolizja projektowanych wariant 6w | i ll
Z wyst epujacymi na omawianym terenie Ciek powierzchniowy
ciekami powierzchniowymi (pikieta z
podany dla projektowanych wariantéw)
WARIANT |
Km 80+485 Ciek wodny
Km 80+842 Ciek wodny
Km 82+874 Ciek wodny
Km 83+152 Ciek wodny
Km 83+785 Rzeka Prosna
Km 84+378 Rzeka Brzeznica
Km 85+075 Ciek wodny
WARIANT Il
Km 80+181 Ciek wodny
Km 81+500 Rzeka Samica (Niesob)
Km 82+038 Rzeka Prosna
Km 83+400 Ciek wodny
Km 84+782 Rzeka Brzeznica

W fazie eksploatacji zagrozenie dla srodowiska wodnego stanowig przede wszystkim
zanieczyszczone spltywy powierzchniowe z utwardzonej powierzchni drogi (sptywy deszczowe
i roztopowe).

Na podstawie dostepnych materialtdbw (Badania prowadzone przez GDDKIA w 2006r. oraz
badania Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie) przyjeto, ze gtowny wskaznik

zanieczyszczen splywéw opadowych z drég stanowig zawiesiny ogoélne. Natomiast stezenia
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weglowodorow ropopochodnych, oznaczane w $ciekach opadowych z drog osiagaja wartosci
kilku mg/l, zwykle duzo ponizej 10 mg/l, a wiec wartosci znacznie nizsze od wartosci
dopuszczalne;j.
Zgodnie z metodykg przedstawiong w rozdziale 10.2., dla potrzeb wykonania oceny wplywu
omawianego przedsiewziecia drogowego na stan wod powierzchniowych i podziemnych
okreslono stezenie zawiesiny ogolnej wedtug nastepujacego wzoru:
S.=0,718*Q%** [mg/I], gdzie:
Q — dobowe natezenie ruchu [poj./dobe].
Analize przeprowadzono dla roku 2011r. i 2031r. Przeanalizowano zaréwno warianty
inwestycyjne jak i wariant “zero”.
= Wyniki oblicze naiich analiza

Warianty inwestycyjne:
Ponizej przedstawiono uzyskane w wyniku obliczen stezenia zawiesiny ogolnej (S,,) w sptywach
powierzchniowych z pojedynczej jezdni przedmiotowej drogi.
Wariant I, prognoza 2011r. — S,,=94,0 mg/I
Wariant I, prognoza na 2031r. — S,,=117,9 mg/I
Wariant Il, prognoza 2011r. — S,,=100,7 mg/|
Wariant Il, prognoza na 2031r. — S,,=121,2 mg/l
Uzyskane wyniki wskazuja, ze w roku 2031 sptywy powierzchniowe w przypadku obu wariantéw
beda wymagaty oczyszczenia przed odprowadzeniem do odbiornikbéw. Przy czym przekroczenia
stezen zanieczyszczen beda niewielkie. Dlatego tez w wigkszosci przypadkow odpowiednia
redukcja zanieczyszczen wystapi juz po przeptywie rowami trawiastymi (stopien redukcji

od ok. 20% w rowach uszczelnionych, a od 40% do 90% w rowach nieuszczelnionych).

Podsumowujgc, przedstawione wyniki obliczen stezen zanieczyszczen w  splywach
powierzchniowych z przedmiotowej drogi oraz wyniki badah pozwalajg na stwierdzenie,
ze ewentualne przekroczenia stezen zawiesin powinny by¢ niewielkie. Ponadto przyjety
w ramach analizowanego przedsiewziecia sposéb odwodnienia i oczyszczania sptywow
powierzchniowych skutecznie wyeliminuje ryzyko zanieczyszczenia wéd powierzchniowych
podczas uzytkowania drogi.

Wariant ,zero”

W analizie wariantu ,zero” wzieto pod uwage fakt, ze w ramach przebudowy analizowanego
odcinka drogi zostaly zastosowane urzadzenia oczyszczajace — separatory weglowodorow
ropopochodnych (poza poczatkowym odcinkiem o dtugosci okoto 2,4 km).

Zgodnie z wynikami pomiaréw przeprowadzonych w 2006r., w wyniku przeptywu splywow
powierzchniowych przez te urzgdzenia stezenie zawiesiny ogolnej nie przekraczato wartosci
dopuszczalnej 100 mg/l/. Uzyskane wyniki stanowig potwierdzenie, ze stezenie weglowodoréw

w sptywach z drog jest bardzo niskie i nie przekracza wartosci dopuszczalnej 15 mg/l.
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Podsumowujac, niezalezenie od wariantu, w tym wariantu ,zero” nie przewiduje sie wystgpienia

negatywnego wyptywu na srodowisko wod powierzchniowych.

m  Wody podziemne

W celu okreslenia wptywu przedsiewziecia na wody podziemne przeanalizowano przede
wszystkim  uwarunkowania hydrogeologiczne terenu. Oba warianty analizowanego
przedsiewziecia zlokalizowane sg w granicach Zbiornika Wod Podziemnych nr 311 rzeki Prosny,
poziomu czwartorzedowego (dolina kopalna). Wody tego zbiornika nie sg chronione przed
wplywem czynnikbw antropogenicznych z powierzchni ziemi. W zwigzku z tym wymagajg one
szczegOlnej ochrony. Dlatego tez w ramach przedsiewziecia konieczne jest zastosowanie
na calym odcinku trasy szczelnego systemu odprowadzenia splywéw opadowych

z przedmiotowej drogi (niezaleznie od wariantu inwestycyjnego).
4.3. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY
4.3.1. Fazarealizacji

W trakcie realizacji inwestycji wystgpig w analizowanym rejonie okresowe zakidcenia
akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujgcych materiaty i surowce. Poziomy mocy akustycznej poszczegdlnych maszyn
wahajg sie od 90 do 110 dB. Ucigzliwos¢ akustyczna zalezna jest od oddalenia terenow
mieszkalnych od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegoélnych urzadzen. Ze wzgledu
nato, iz na obecnym etapie brak jest szczeg6lowego harmonogramu prac modernizacji drogi
oraz wykazu urzadzen pracujgcych przy budowie, nie mozna wykonac¢ szczegétowej analizy
wplywu budowy na klimat akustyczny otoczenia. Powinno sie jednak pamieta¢ o zapewnieniu
sprzetu o jak najnizszej emisji hatasu i wykonywaniu prac w porze dziennej w sgsiedztwie

zabudowy, zwlaszcza mieszkaniowej.

Podsumowujgc, odpowiednia organizacja robdt, prowadzenie prac w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej w porze dnia, oraz zapewnienie dobrej jakosci sprzetu, wpltywajg znaczaco

na zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych na terenach sasiadujgcych z placem budowy.

4.3.2. Faza eksploataciji

W celu okreslenia stanu klimatu akustycznego po oddaniu do uzytkowania projektowanej
trasy wykonano obliczenia propagacji hatasu wokot drogi z uwzglednieniem jej lokalizaciji,
uksztattowania terenu i sgsiadujgcej z drogg zabudowy.

Do oceny i analizy uzyskanych wynikdw obliczen przyjeto warto$ci dopuszczalnego
rownowaznego poziomu dzwieku dla terendw zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanej drogi
ekspresowej S-8 zgodnie z obowigzujagcym Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120,

poz. 826). Analizy przeprowadzono dla lat: 2011 i 2031.
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Uzyskano nastepujgce wyniki:

Wariant bezinwestycyjny:
Zasiegi ponadnormatywnych oddziatywan hatasu dla wariantu bezinwestycyjnego wynoszg :
e prognoza na rok 2011
- przekroczenie dopuszczalnej wartosci 60 dB dla dnia ok. 30 - 260 m
- przekroczenie dopuszczalnej wartosci 55 dB dla dnia ok. 130 - 570 m
- przekroczenie dopuszczalnej wartosci 50 dB dla nocy ok. 220 - 770 m
* prognoza na rok 2031
- przekroczenie dopuszczalnej wartosci 60 dB dla dnia ok. 35 - 350 m
- przekroczenie dopuszczalnej wartosci 55 dB dla dnia ok. 130 - 610 m
- przekroczenie dopuszczalnej wartosci 50 dB dla nocy ok. 240 - 870 m
Powyzsze prognozy wskazujg, ze w wyniku wzrostu natezenia ruchu na istniejgcej drodze,
zwiekszg sie zasiegi hatasu, ktéry aktualnie jest juz wyzszy od dopuszczalnego. Wplynie to na
state pogorszanie sie klimatu akustycznego w sasiedztwie drogi w poréwnaniu do stanu

obecnego.

Wariant I:

Po wybudowaniu drogi ekspresowej mozna sie spodziewa¢ pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie istniejgcej zabudowy. W wariancie tym projektowana trasa przebiega przez tereny
uzytkowane dotad przewaznie rolniczo, na ktorych klimat akustyczny ksztattowany byt przez
drogi gminne i powiatowe. Nalezy mocno zaznaczy¢, ze na skutek przejecia czesci ruchu przez
projektowang droge ekspresowg nr 8 nastgpi znaczaca poprawa stanu klimatu akustycznego
w miejscowosciach przekraczanych przez istniejgcg droge krajowg nr 8, m. in. Kuznica
Skakawska, Wieruszow, Goérka Wieruszowska. W chwili obecnej poziom dzwieku w znacznej
odlegtosci od DK nr 8 osigga wysokie wartosci.

Pogorszenie stanu klimatu akustycznego nastgpi na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie
projektowanej drogi ekspresowej. Na tych terenach zasiegi przekroczen wartosci
dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci 60 dB dla pory dnia bedg wynosity w 2011 roku
na catym projektowanym odcinku 90 +160 m. Dla wartosci dopuszczalnego poziomu dzwieku
o wartosci 55 dB dla pory dnia 290 + 380 m oraz o wartosci 50 dB dla pory nocy 320 + 520 m.
Natomiast w 2031 roku zasiegi przekroczen wartosci dopuszczalnego poziomu dzwieku
o wartosci 60 dB dla pory dnia beda wynosity odpowiednio 100 + 210 m. Dla wartosci
dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci 55 dB dla pory dnia 320 + 480 m oraz o wartosci
50 dB dla pory nocy odpowiednio 370 + 780 m.

W pobli zu zabudowy o funkcji mieszkalnej, zabezpieczonej ek  ranami akustycznymi nie

wyst epuja przekroczenia warto $ci dopuszczalnych hatasu

Wariant Il
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Po wybudowaniu drogi ekspresowej w wariancie |, takze mozna sie spodziewa¢ pogorszenia
klimatu akustycznego w sasiedztwie istniejacej zabudowy. W wariancie tym projektowana trasa
przebiega przez tereny rolnicze oraz potozone blisko rozproszonej (Kuznica Skakawska, Gorka
Wieruszowska) i zwartej zabudowy (Wieruszow). Trasa zaprojektowana jest w wiekszej czesci
po sladzie istniejgcej drogi krajowej nr 8.

Na tych terenach klimat akustyczny ksztaltowany jest gtéwnie przez droge krajowg nr 8 oraz
przez droge wojewoddzkg nr 450. W chwili obecnej poziom dzwieku w znacznej odlegtosci
od DK nr 8 osigga wysokie wartosci. W wyniku prognozowanego zwiekszenia natezenia ruchu
pojazdow nastgpi dalsze pogorszenie stanu klimatu akustycznego na terenach zlokalizowanych
w sgsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej. Na tych terenach zasiegi przekroczen wartosci
dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci 60 dB dla pory dnia bedg wynosity w 2011 roku
50+170 m. Dla wartosci dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci 55 dB dla pory dnia
100+380 m oraz o wartosci 50 dB dla pory nocy 120+560 m. Natomiast w 2031 roku zasiegi
przekroczen wartosci dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci 60 dB dla pory dnia bedg
wynosity na catym projektowanym odcinku okoto 80+240 m. Dla wartosci dopuszczalnego
poziomu dzwieku o wartosci 55 dB dla pory dnia odpowiednio 110+470 m oraz o wartosci 50 dB
dla pory nocy odpowiednio 230+630 m i 410+780 m.

W poblizu zabudowy o funkcji mieszkalnej, zabezpieczonej e  kranami akustycznymi
wyst epuja pomijalnie mate przekroczenia warto $ci dopuszczalnych hatasu tylko w porze
nocy. W miejscach tych wyznaczone przekroczenia s g wynikiem bardzo bliskiego

poto zenia zabudowy wzgl edem projektowanej trasy drogi ekspresowej S-8.

Podsumowujgc, wiekszy negatywny wplyw na klimat akustyczny bedzie miat przebieg trasy wedtug
wariantu 1l. Pomimo nieco mniejszych zasiegdw hatasu w terenie otwartym, ilos¢ zabudowy
chronionej, bedacej w zasiegu ponadnormatywnego oddzialywania hatasu jest w tym wariancie
bardzo duza.

4.4, PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA JAKO SC POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO

4.4.1. Fazarealizacji

Prace prowadzone na etapie budowy bedg zwigzane z czasowym wzrostem zapylenia
oraz emisjg spalin z transportu materiatbw i maszyn budowlanych. Emisje te majg zwykle
charakter niezorganizowany.

Dodatkowy czynnik powodujgcy wzrost stezenia zanieczyszczeh w powietrzu atmosferycznym
w fazie realizacji przedsiewziecia mogq stanowi¢ utrudnienia w ruchu pojazdéw, zaburzenia
ptynnosci poruszania sie potoku pojazdéw. Odpowiednia organizacja robot, w tym dbatos¢ o nie
zanieczyszczanie terenu budowy, ostroznos¢ przy przewozeniu materialdbw sypkich oraz
zapewnienie sprawnego sprzetu oraz sprawne kierowanie ruchem samochodowym, itp. wplywajg

znacznie na zmniejszenie oddziatlywania na powietrze atmosferyczne.
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Powyzsze zagrozenia dotyczg jednakowo wszystkich wariantéw realizacyjnych przedsiewziecia.
4.4.2. Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji oddziatywanie przedsiewziecia drogowego na jakosS¢ powietrza
atmosferycznego zwigzane bedzie z poruszajgcymi sie pojazdami.
Ocene oddzialywania drogi przeprowadzono zgodnie z metodykg referencyjng (metoda 1)
podang w zatgczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. nr 16, poz. 87). Postuzono sie
programem do obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku
oddziatywania zespotow liniowych zrédet emisji — ZANAT, wersja 6.0.
Obliczenia wykonano na 2011 i 2031, zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego (wariantu ,.zero”)
jak iinwestycyjnego, w przekrojach obliczeniowych o szerokosci 200 m. Wybrano odcinki
roznigce sie natezeniem ruchu samochodowego i innymi uwarunkowaniami Srodowiskowymi
(gtéwnie zagospodarowaniem terenu), po to aby sumarycznie scharakteryzowac¢ oddziatywanie
catego przedsiewziecia.

Wybrano nastepujaca lokalizacje przekrojow obliczeniowych:

Wariant I:
Przekrgj 1.1. — km ~ 79+308, w rejonie pdl;
Przekrgj 1.2. — km ~ 84+198, w rejonie pdl;

Przekréj 1.3. — km ~ 85+902, w rejonie kompleksu lesnego.

Wariant II:

Przekrgj 2.1. — km ~ 79+770 w rejonie pol;
Przekrgj 2.2. — km ~ 80+490, w rejonie pdl;
Przekrgj 2.3. — km ~ 83+000, w rejonie zabudowy.

Wariant ,,zero™:

Przekrdj 0.1. — km 206+100, w rejonie padl;
Przekrgj 0.2. — km 206+850, w rejonie padl;
Przekrgj 0.3. — km 209+350, w rejonie zabudowy

Skumulowane oddziatywanie:

W przypadku skumulowanego oddziatywania obliczenia wykonano w siatkach obliczeniowych
zlokalizowanych w rejonach przeciecia poszczego6lnych drog:

» Drogi S-8 w wariancie | i drogi nr 450;

» Drogi S-8 w wariancie Il i drogi nr 450;

» Istniejgcej drogi nr 8 i drogi nr 450.
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= Wyniki oblicze niich analiza

Tabela 2. Najwyzsze obliczone wartosci stezen zanieczyszczen w przekrojach obliczeniowych
dla prognozy na 2011r. i 2031 r. w uktadzie istniejgcym (wariant ,zero")

Stezenie srednioroczne Stezenie maksymalne
+R (tto) jednogodzinne [ ug/m?®] / (cz esto §¢
Zanieczyszczenie Nr [1g/m? przekrocze n [%])
przekroju
2011r. 2031. 2011r. 2031r.
241.60/0.291
(zasieg — 14 m od
0.1 32.084 36.538 190.24 / 0.000 osi drogi-tylko
prawa strona
drogi)
NO2 267.48/0.274
0.2 31.197 35.425 211.27/0.059 | (Z@sieg ok-4m od
osi drogi — po obu
stronach drogi)
0.3 31.580 35.911 152.24/0.000 193.34/0.000
0.1 18.409 18.489 4.19/0.000 5.24/0.000
PM10 0.2 18.389 18.466 4.66/0.000 5.80/0.000
0.3 18.397 18.477 3.36/0.000 4.19/0.000

Tabela 3. Najwyzsze obliczone wartosci stezen zanieczyszczen w przekrojach obliczeniowych
dla prognozy na 2011r. i 2031 r. w wariancie |

Stezenie .
. ; Stezenie maksymalne
. . Nr sred+nF|eor(*)czne jednogodzinne [ g/m?] /
Zanieczyszezenie | ;o oiu [pg/(IEn%)] (czesto $¢ przekrocze 1 [%])
2011r. 2031. 2011r. 2031r.
278.96 /0.234
(zasieg ok. 4 m
1.1 33.621 | 36.142 242.84/0.196 | od osi drogi — po
obu stronach
drogi)
353.61/0.284
(zasieg ok. 4 m
NO2 1.2 33.054 | 35.501 307.83/0.096 | od osi drogi — po
obu stronach
drogi)
314.94/0.228
(zasieg ok. 4 m
1.3 30.575 | 32.704 274.17/0.106 | od osi drogi — po
obu stronach
drogi)
1.1 18.434 | 18.496 5.60 /0.000 6.23/0.000
PM10 1.2 18.421 | 18.481 7.10/0.000 7.89/0.000
1.3 18.366 | 18.419 6.33/0.000 7.03/0.000
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Tabela 4.

Najwyzsze obliczone wartosci stezen zanieczyszczen w przekrojach obliczeniowych
dla prognozy na 2011r. i 2031 r. w wariancie I
. Stezenie Stezenie maksymalne
Nr srednngo*czne jednogodzinne [ g/m?] /
Zanieczyszczenie przekroju [ /S]? (czesto $¢ przekrocze n [%))
2011r. 2031. 2011r. 2031r.
262.64/0.225 276.84/0.253
(zasieg ok. 4 m | (zasieg ok. 4 m
2.1 34.962 35.699 od osi drogi — | od osi drogi —
po obu po obu stronach
stronach drogi) drogi)
NO2 2.2 35.115 35.856 215.73/0.107 227.40/0.107
242.68/0.311
(zasieg — 14 m
2.3 35.488 37.690 207.21/0.175 od osi drogi-
tylko prawa
strona drogi)
21 18.465 18.465 5.92/0.000 5.92/0.000
PM10 2.2 18.468 18.468 4.86/0.000 4.86/0.000
2.3 18.477 18.508 4.67/0.000 5.19/0.000

szarym kolorem oznaczono wartosci ponadnormatywne.

W przypadku skumulowanego oddziatywania uzyskano nastepujgce, najwyzsze wartosci stezen

zanieczyszczen:

Tabela 5. Najwyzsze obliczone wartosci stezen zanieczyszczen w przypadku skumulowanego
oddziatywania
. Stezenie Stezenie maksymalne
. . Srednioroczne . . 3
Zanieczyszczenie Nazwa uktadu +R (tho) jednogodzinne [g/m~]/
[ugim?] (czestosc¢ przekroczen [%])
. : 300.15 / 0.305 (przekroczenia
Wariant | S-8 i droga nr 450 38.815 punktowe na koronie drogi)
Wariant Il S-8i droga nr 257.51 / 0.334 (przekroczenia
NO2 450 39.451 punktowe na koronie drogi)
. 294.82 / 0.458 (przekroczenia
Droga nr 8 i droga nr 450 38.548 punktowe na koronie drogi)
Wariant | S-8 i droga nr 450 18.555 6.69 / 0.000
PM10 Wariant | S-8 i droga nr 450 18.546 5.50 / 0.000
Droga nr 8 i droga nr 450 18.546 6.40/ 0.000

szarym kolorem oznaczono wartosci ponadnormatywne.

Podsumowujac,

na wykluczenie

negatywnego oddziatywania

niezaleznie od wybranego wariantu,

na stan

przeprowadzone analizy pozwalaja

powietrza atmosferycznego poza

przewidywanym terenem inwestycji. Uzyskane wynik przekraczajgce wartosci dopuszczalne nie

wykraczajg poza teren, do ktérego inwestor bedzie posiadat tytut prawny
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4.5. PRZEWIDYWANE  ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA  WALORY
PRZYRODNICZE, KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

4.5.1. Fazarealizacji

Oddziatywanie analizowanej drogi w fazie realizacji na przyrode ozywiong, walory
krajobrazowe i rekreacyjne moze by¢ zwigzane:
* z wycinka roslinnosci w obrebie projektowanego zasiegu robdt, a co za tym idzie

zniszczeniem miejsc potencjalnego bytowania ptakdéw i matych ssakéw;
* z uszkodzeniami roslinnosci adaptowanej;
* z czasowym zajeciem terenu pod place budow;
* ze zmiang Iistniejgcego zagospodarowania terendw przeznaczonych pod przedmiotowg
inwestycje drogowa,

* ze zmiang istniejgcej rzezby terenu, szczegdlnie w rejonie projektowanych obiektow.
Wymienione oddzialywania beda mialy miejsce w przypadku kazdego z analizowanych
wariantow. Przy czym, wariant Il biegnie niemal na catym odcinku po $ladzie istniejacej drogi nr 8
(dobudowa drugiej jezdni) i przez tereny czesciowo zurbanizowane. W zwigzku z tym,
oddziatywanie zwigzane z zajeciem dodatkowego terenu i wycinkg zieleni istniejgcej bedzie
w przypadku tego wariantu inwestycyjnego znacznie mniejsze niz w przypadku wariantu |.
W kazdym z wariantow, roslinno$¢ bedzie narazona na zagrozenia wynikajgce przede wszystkim
z mozliwosci mechanicznych uszkodzen, a takze skazenia gleb i wod w wyniku awarii sprzetu
budowlanego oraz silnego pylenia podczas przewozenia materialdw sypkich.
Podczas budowy nowej drogi, nie jest praktycznie mozliwe unikniecie wycinki zieleni. Mozna
ja natomiast ograniczy¢ do niezbednego minimum. Mozliwe jest réwniez skuteczne
zminimalizowanie uszkodzen roslinnosci adaptowanej poprzez odpowiednie jej zabezpieczenie

i wtasciwe zorganizowanie prac na terenie budowy i jej zapleczu.

Podczas realizacji inwestycji moga wystepowac oddziatywania na swiat zwierzecy, ktore bedg

polegac¢ na:

* Ryzyku degradacji srodowiska zycia zwierzat w obrebie projektowanego zasiegu robat.
Zagrozone bedg zwierzeta (przede wszystkim drobne ssaki i ptaki) zamieszkujgce tereny
przylegte do istniejgcych ciekéw, a takze okoliczne lasy i zaro$la;

* Wzmozony ruch pojazdow ciezkich po terenie, hatas maszyn, a takze ogdélny ruch zwigzany
z funkcjonowaniem zaplecza budowy spowodowa¢ moze wyptoszenie zwierzat bytujgcych
w poblizu drogi.

Ryzyko degradacji srodowiska zycia zwierzat mozna zminimalizowa¢ odpowiednio chronigc

i zabezpieczajgc to srodowisko podczas budowy. Waznym jest, aby wszelkie otwory

odwodnieniowe , wykopy i studzienki byly zabezpieczone przed dostaniem sie tam zwierzat

drobnych: owadow, herpetofauny i drobnych ssakéw. Przed likwidacja wykopdéw nalezy podjac
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dziatania w celu uwolnienia osobnikéw. Na pozostatych odcinkach nie przewiduje sie specjalnych

wygrodzen ze wzgledu na gatunki chronione lub rzadkie lecz w przypadku stosowania

jakichkolwiek ogrodzen w fazie budowy waznym jest aby uniemozliwialy dostawanie sie innych
zwierzat drobnych na plac budowy.

Nalezy tu podkresli¢, ze planowane przedsiewziecie w kazdym z wariantow przebiega wzdtuz lub

przecina gidwny korytarz migracji zwierzat. Szczegolng ostrozno$¢ podczas prowadzenia prac,

nalezy zachowa¢ w rejonie terendw lesnych oraz w dolinach ciekow. Ryzyko wyptoszenia
zwierzyny ze wzgledu na jej dziki charakter bedzie istnie¢ zawsze dopdki zwierzyna sie nie

przyzwyczai, a zamieszanie zwigzane z budowg sie nie skonczy. Negatywne oddziatywanie w

tym zakresie bedzie mialo zatem charakter krétkotrwaty.

Oddziatywanie bedzie najbardziej zalezne od pory roku - stad z uwagi na mozliwosé

prowadzenia legu przez ptaki wodne - w okolicach rzeki Prosny i Brzeznicy — nalezaloby

przeprowadzi¢ prace w tym rejonie w okresie jesienno — zimowym. Na pozostatej czesci trasy
oba warianty przechodzg przez grunty intensywnie uzytkowane rolniczo i nie przecinajg
niedostepnych, potencjalnie naturalnych ostoi zwierzat.

Etap realizacji inwestycji spowoduje zauwazalne zmiany w istniejacym krajobrazie. Szczegélnie

widoczne to bedzie w przypadku wariantu | na odcinku obecnie zajetym przez tereny gtownie

rolnicze. Tereny znajdujgce sie poza nim nie powinny utraci¢ obecnego charakteru w wyniku prac
budowlanych.

W wyniku przeprowadzonych wizji w terenie i inwentaryzacji przyrodniczej w rejonie

oddziatywania przedmiotowe] inwestycji nie stwierdzono wystepowania rzadkich i cennych

gatunkow lub siedlisk, w tym gatunkow i siedlisk wymienionych w :

« rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz.U. Nr 94, poz. 795),

* w zafgcznikach | i Il Dyrektywy Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony
siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory.

W zwigzku z powyzszym przyjeto, ze inwestycja nie ma wplywu na siedliska i gatunki

0 znaczeniu europejskim.

Dodatkowo w celu ochrony zwierzat podlegajgcych ochronie prawnej, prace w okolicach

przejscia przez rzeke Prosne i Brzeznicy od km 83+900 do km 85+000 powinny by¢ wykonywane

w okresie od potowy pazdziernika do kohca lutego.

Miedzy kilometrem 84+600 do 85+200 =znajdujg sie 2 zbiorniki wodne nie kolidujgce

bezposrednio z projektowanym pasem drogowym wariantu .

Ponadto na ogrodzonej posesji przewidzianej pod zajecie znajdujg sie jeszcze 2 niewielkie

sztuczne oczka wodne wykonane przez wiasciciela, bezodptywowe, bez znaczenia dla dyspersiji

ptazow i skutkdw zajecia tej nieruchomosci z tym zwigzanych.
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Zbiornik w km 85+200 poblizu planowanego wariantu | stanowi typowy staw rekreacyjny. Nie jest
to zbiornik pochodzenia naturalnego. Jest bezodptywowy, zasilany wysigkami z wyzej potozonej
skarpy i wod gruntowych. Zbiornik ten nie bedzie podlegat zasypaniu.

Zbiornik w km 84+600 stanowi staw a wiasciwie rozkopany row melioracyjny w celu zbierania
wody powierzchniowej z przylegtych pél. Jest potozony na rowie w odlegtosci ok. 55-60 m od
przysztego pasa drogowego. Nie bedzie podlegat zasypaniu.

Caly teren na prawo od Prosny z siecig rowOw jest na tyle atrakcyjny od km 83+600 do 85+400,
ze zostal wyodrebniony w analizie przyrodniczej, przy czym najbardziej atrakcyjne sg tereny
sgsiadujgce z prawym brzegiem rzeki Prosny w strefie przylegtej do koryta (obreb ewid. Mirkéw).
Im dalej teren oddalony w kierunku miejscowosci Polesie, tym rola wystepujgcych tam terenow
przeksztatlconych na uzytki rolne zmniejsza sie.

W celu unikniecia jakichkolwiek konfliktbw ze zmiennymi elementami przyrodniczymi nalezatoby

w sposob ciagly monitorowaé budowe przez osobe odpowiedzialna za zagadnienia przyrodnicze.
4.5.2. Faza eksploataciji

Oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia w fazie eksploatacji zwigzane jest
gtéwnie z ruchem samochodow. Sg one zrédiem zanieczyszczen gazowych i pytowych, ktére
nawet emitowane w matych ilosciach, kumulujg sie w glebach i roslinnosci porastajacej tereny
zlokalizowane wzdtuz drogi.

Dziatlaniem zmniejszajgcym to oddzialywanie jest wprowadzenie zwartych nasadzeh drzew
i krzewow, ktére beda stanowity pewng bariere dla emitowanych przez samochody
zanieczyszczen. Powinny by¢ one wprowadzone przede wszystkim wzdiuz terenéw upraw
rolniczych. Przy czym struktura tych nasadzen i dobor gatunkowy powinien uwzgledniaé¢
charakter istniejgcego krajobrazu.

Realizacja zamierzonej inwestycji spowoduje trwate zajecie powierzchni biologicznie czynne;.
Oddziatywanie to jest nieuniknione w przypadku inwestycji liniowych i nie da sie
go wyeliminowa¢. W zwigzku z tym, ze wariant | polega na budowie nowej drogi, po catkowicie
nowym sladzie, oddziatywanie w tym wypadku bedzie wieksze niz w wariancie 1l. Wiekszosc¢
z zajetego przez inwestycje terenu w wariancie | to obszary rolnicze. Niewielki procent, gtownie
w rejonie ciekOw zajmujg taki. Wiekszy kompleks lesny znajduje sie na koncowym odcinku trasy
w wariancie I, w rejonie wezta Wieruszow.

Whplyw projektowanego przedsiewziecia na zwierzeta na etapie eksploatacji wigze sie

potencjalnie przede wszystkim z:

* uniemozliwianiem lub utrudnianiem przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi;

* Smiertelnoscig zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;

* przerwaniem ciggtosci strukturalnej korytarzy migracyjnych (ekologicznych) oraz siedlisk;

» zniszczeniem siedlisk i pogorszeniem ich warunkéw w zasiegu istniejgcej infrastruktury oraz

w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdow;
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W analizowanym przypadku przedmiotowa droga, zarbwno w wariancie | jak i w wariancie Il
przecina lub biegnie wzdtuz gtéwnego korytarza migracji zwierzat. W przypadku wariantu |l
korytarz ten przebiega przez lasy w Kuznicy Skawskiej i biegnie w kierunku Opatowa. Korytarz
ten przebiega réwniez w kierunku laséw sasiadujgcych z koncowym odcinkiem wariantu |.
Nastepnie przecina oba warianty na odcinku rozpoczynajacym sie od km ok. 87, tj. poza granica
niniejszego opracowania.

W zwigzku z przecieciem w/w korytarza ekologicznego, najpowazniejsze konsekwencje bedg
zwigzane z wytworzeniem dodatkowej bariery dla przemieszczania sie zwierzyny.
W konsekwencji moze to wptyng¢ negatywnie na zachowanie ciggtosci wspomnianego korytarza.
W analizowanym przypadku dla zlagodzenia negatywnego wplywu przedmiotowej drogi
na srodowisko przyrodnicze, a zwitaszcza na Srodowisko bytowania zwierzgt, istotne jest
zastosowanie odpowiednich rozwigzan projektowych.

W ramach niniejszego opracowania uwzgledniono przyjete dla kazdego wariantu inwestycyjnego
rozwigzania. W przedmiotowym projekcie przewidziano: budowe przejs¢ dla zwierzat oraz
wygrodzenie drogi o funkcji ochronnej i naprowadzajacej, zastosowane gtdwnie na odcinku
leSnym oraz na odcinkach sgsiadujgcych z przejsciami dla zwierzat;

Szczego6towo w/w rozwigzania opisano w rozdziale 11.5. ,Ochrona przyrody ozywionej....”

Dla celéw niniejszej analizy przeanalizowano nastepujace czynniki wptywajace na wybor typdw,
parametrow i zageszczenia (lokalizacji) przej$¢ dla zwierzat:

» potozenie wzgledem korytarzy migracyjnych i obszaréw chronionych;

* gatunki zwierzat wystepujgce na danym obszarze;

» topografia terenu i rodzaj srodowiska (mozliwosci techniczne).

W tym celu zebrano niezbedne informacje o wystepowaniu i kierunkach migracji od Nadlesnictwa
Przedboréw. Konsultowano sie z kotem towieckim dziatlajacym na danym terenie, a takze
z dr Sabing Pieruzek-Nowak, prezesem Stowarzyszeniem dla Natury Wilk iwspotautorkg
publikacji ,Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje
dzikich zwierzat; Bialowieza 2006r.”.

Stwierdzono, ze lokalizacja i parametry przejs¢ dla zwierzat, przewidzianych w projekcie,
zwlaszcza w przypadku wybranego wariantu |, uwzgledniajg wymagania bytujgcych w danym
rejonie zwierzat, zapewnig ciagtos¢ korytarzy migracyjnych, zminimalizujg efekt fragmentacji
siedlisk spowodowany budowg drogi, a takze zapewnig zmniejszenie ilosci wypadkow z udziatem
zwierzyny.

Ogrodzenie pasa drogowego zniweluje niebezpieczehstwo wtargniecia zwierzat na jezdnie
i powinno by¢ tak wykonane aby wyeliminowa¢ mozliwos¢ kolizji poprzez odpowiednie
zageszczenie oczek siatki zwtaszcza w dolnej czesci przyziemnej.

W przypadku wariantu |l, przedmiotowa droga przebiega¢ bedzie po sladzie istniejgcej drogi

krajowej nr 8. W zwigzku z tym zabraknie efektu przeniesienia czesci ruchu samochodowego

na inng droge jak w przypadku wariantu I. W stosunku do stanu istniejgcego nastgpi znaczny
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wzrost natezenia ruchu, a co z tym zwigzane, wzrost emisji. Tym samym przedmiotowa droga
w wariancie Il spowoduje wzrost efektu bariery nie tylko fizycznej ale i psychofizycznej dla
zwierzat. Dlatego tez nalezy uznac¢, ze oddziatywanie drogi S-8 w wariancie Il na srodowisko

bytowania zwierzat bedzie wieksze.

Wariant bezinwestycyjny réwniez nalezy uzna¢ za mniej korzystny. Istniejgca droga nie jest
bowiem wyposazona w przej$cia dla zwierzat a w zwigzku z nasilajagcym sie ruchem pojazdéw,
z biegiem lat bedzie stanowi¢ dla nich coraz wiekszg bariere.

Poza oddzialywaniem na walory przyrodnicze, analizowane przedsiewziecie wptynie

na istniejacy krajobraz. Wybudowana droga bedzie stanowita nowy element na rozpatrywanym
terenie. Zmiana ta bedzie bardziej zauwazalna w wariancie |, gdyz przebiega on catkowicie
po terenie o formie uzytkowania innej niz komunikacyjna. Wariant Il natomiast przebiega gtéwnie
po Sladzie istniejgcej drogi. Z drugiej strony, w przypadku wariantu Il zaistnieje koniecznosc
postawienia wiekszej ilosci ekranéw dla ochrony terenéw zabudowanych przed oddziatywaniem
ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego. Ekrany te, postawione wzdtuz drogi wyeksponujg
analizowang droge na tle otoczenia krajobrazu oraz zminimalizujg ekspozycje wizualng terenéw
sgsiadujgcych z przedsiewzieciem.
W  przypadku obu wariantbw znaczenie dla zachowania waloréw krajobrazowych
ma odpowiednie wkomponowanie drogi w otaczajgcy teren. Analiza niwelety drogi wskazuje,
ze wyniesienie drogi ponad otaczajgcy teren nastapi gtdbwnie w rejonie projektowanych weztoéw
oraz wiaduktéw. Ponadto, w ramach przedmiotowego projektu przewidziano wprowadzenie
nasadzen roslinnych w pasie drogowym. Nasadzenia te postuzg wkomponowaniu przedmiotowe;j
drogi w otaczajgcy krajobraz, a przede wszystkim podwyzszg jej walory estetyczne. Biorac pod
uwage wplyw ekranow akustycznych na walory krajobrazowe analizowanego obszaru duze
znaczenie bedzie mie¢ obsadzenie ich roslinnoscig. Zmniejszy to wizualnie powstajacy efekt
bariery.

4.6. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA OBSZARY NATURA
2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE PRZYRODNICZO

4.6.1. Fazarealizacji

m Oddziatywanie na obszary Natura 2000

Analizujgc oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia na obszary Natura 2000,
wzieto przede wszystkim pod uwage ich potozenie wzgledem inwestycji. Ponadto rozwazono
mozliwosci posredniego oddziatywania inwestycji w wyniku przeciecia gtbwnego korytarza
ekologicznego, taczacego poszczegodine obszary chronione, w tym Natura 2000.
Na analizowanym terenie oraz w jego sgsiedztwie nie wystepujg obszary Natura 2000.
Najblizej potozony, tj powyzej 9,5 km jest obszar ochrony Siedlisk ,Baranow” PLH300035.
Biorgc pod uwage, ze: nie nastgpi zajecie siedlisk, nie wystgpig oddziatywania posrednie, gdyz

kierunek sptywéw wod powierzchniowych wyklucza zanieczyszczania w fazie eksploatacji lub
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budowy, arealy wystepowania poszczegolinych populacji sg bardzo niewielkie, lokalne — bez

tendencji do migracji — nie przewiduje sie oddziatywania na ten obszar.

Powyzej 25 km na poéinocny zachdd od planowanej inwestycji zlokalizowany jest obszar

specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 ,Dolina Baryczy” - kod obszaru PLB020001 - potozony

na obszarze chronionego krajobrazu ,Wzgo6rza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska” oraz
czesciowo na terenie Parku Krajobrazowego o tej samej nazwie ,Dolina Baryczy”. Biorac pod
uwage, ze ,Dolina Baryczy”:

- przynalezy do innych zlewni i obszarow fizyczno — geograficznych,

- okolice Wieruszowa nie sg powigzane przyrodniczo (siedliska, zwierzeta, ukiad
fizjograficzny ) z obszarami zlewni Baryczy,

- wyraznie jest odgraniczona wzniesieniami terenu (stosunki wodne - wododziaty) Wzgo6rz
Ostrzeszowskich oraz terenami silnie zantropogenizowanymi (rejon Ostrzeszowa).

planowane przedsiewzigcie nie bedzie bezposrednio lub posrednio (np. zakiécenie stosunkéw

wodnych) oddzialywac¢ na zwierzeta, rosliny i siedliska roslin dla ktérych ustanowiono ten obszar

sieci Natura 2000.

Podobnie brak jest podstaw do stwierdzenia jakiegokolwiek wplywu inwestycji na specjalny

obszar ochrony siedlisk Natura 2000 ,Bierutow ” potozony ponad 35 km od inwestycji, z uwagi

na:

- brak powigzania ekofizjograficznego terenu w okolicach Bierutowa z terenem na wschod
od Wieruszowa,

- brak wplywu inwestycji na zaktdécenie stosunkow rzeki Widawy,

- brak zinwentaryzowanych i stwierdzonych na omawianym odcinku trasy S-8 i w jej poblizu
stanowisk motyli przedmiotowych czerwonczykéw oraz podobnych siedlisk (nizowych
Swiezych 1{gk uzytkowanych ekstensywnie - Arrhenatherion elatioris oraz zmienno
wilgotnych tgk — Molinion),

- znaczng odlegtos¢ (w linii  proste] powyzej 35 km) planowanej inwestycji

od przedmiotowego obszaru chronionego.

Ujety w Shadow list 2010 obszar — Torfowiska nad Prosn @ znajdujacy sie w odlegtosci

wariant | - 5100 m, wariant Il - 7720 m, wariant zero - 8000 m posiada siedliska bagienne

i torffowe, ktére znajdujg sie poza wplywem planowanej inwestycji. Ewentualne czasowe

zamulenia rzeki spowodowane dziataniami budowlanymi nie bedg miaty wptywu na zachowanie

w poblizu rzeki siedlisk torfowych i podmoktych zlokalizowanych na zachdd od miejscowosci

Osiek. Zagrozeniem dla czystosci wod i organizmow rzeki Prosny moze natomiast by¢ powazna

awaria sprzetu budowlanego lub inny droga zanieczyszczen srodowiska wodnego. Z uwagi

jednak na technologie prac i stosowane obecnie urzgdzenia i maszyny ryzyko powstania takiego

zagrozenia jest znikome.
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Przedmiotowa droga (zaréwno droga istniejgca jak i oba projektowane warianty) przechodzi
przez lub biegnie réwnolegle do potudniowo — centralnego korytarza ekologicznego (korytarzy
do niego uzupeiniajacych). Analizujgc rozwigzania projektowe stwierdzono, ze przewidziane
w ramach przedmiotowego przedsiewziecia dziatania ochronne, a zwlaszcza przejscia dla

zwierzat warunkujg utrzymanie droznosci w/w gtéwnego korytarza ekologicznego.

Podsumowujgc powyzsze analizy, przedmiotowe przedsiewziecie, niezaleznie od wariantu nie

bedzie miato wptywu na obszary Natura 2000.

m Oddziatywanie na pozostate obszary chronione i prz  yrodniczo cenne

Niezaleznie od analizowanego wariantu inwestycyjnego, przedsiewziecie bedzie
kolidowa¢ z Obszarem Chronionego Krajobrazu Dolina Prosny. Ze wzgledu na koniecznos$c¢
zajecia terenu pod inwestycje nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie wplywu przedsiewziecia
na w/w obszar chroniony. Bedzie to jednakze oddziatywanie zwigzane z samg realizacjg robot
ziemnych.

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Prosny zostat utworzony w celu zabezpieczenia
i ochrony wartosci przyrodniczych oraz mozliwosci wypoczynku i turystyki.

Przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata wystepowania w tym rejonie cennych
ani rzadko spotykanych zbiorowisk roslinnych. Trasa przechodzi przez rozlegte agrocenozy
(wariant 1) lub w bliskosci siedzib ludzkich (wariant Il). Siedliska lesne w tym rejonie nalezg
do boréw sosnowych swiezych z gatunkiem panujgcym 100% sosng pospolitg. Przeksztatcenie
niewielkiej czesci powszechnie wystepujacych siedlisk, o niewielkiej w skali obszaru powierzchni,
nie wptywanie w zadnym stopniu na spdjnos¢ OCHK ,Dolina Prosny” i nie naruszy celéw ochrony
dla ktérych zostat on ustanowiony. Planowany odcinek trasy S8 przebiegat bedzie przez Obszar
Chronionego Krajobrazu w wariancie | i Il. Trasa przecina i obszar (km 83-86 wariant |, w
wariancie Il (81-82+700). Na odcinku trasy S8 w wariancie Il wptyw na obszar bedzie niewielki
gdyz omija kompleksy lesne. Natomiast w wariancie | i Il nastgpi ingerencja w krajobraz,
pojawienie sie nowych elementow (nasypy, wiadukty, mosty) krajobrazu antropogenicznego.
Rozporzadzenia o utworzeniu OCHK wprowadzajg szereg zakazow wyszczegoélnionych w
Ustawie o ochronie przyrody. Zgodnie z zapisami w/w Ustawy o ochronie przyrody, w art. 24 ust.
2 pkt. 3 wskazuje, ze wprowadzone zakazy nie dotyczg inwestycji celu publicznego w rozumieniu
art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Stopien wpltywu etapu realizacji inwestycji na w/w obszar w duzej mierze zalezy od odpowiedniej
organizacji robot. Wszelkie prace powinny byé, w zwigzku z tym prowadzone ze szczegdlng
ostroznoscig i dbaloscia o nie zanieczyszczanie obszaru objetego zakresem robot.
Zminimalizowanie negatywnego oddziatywania jest poza tym zwigzane z ograniczeniem
do niezbednego minimum wycinki zieleni, a zwtaszcza na terenie kompleksu lesnego oraz

z zabezpieczeniem adaptowanej roslinnosci.
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Podsumowujac, oddziatywanie na obszary objete ochrong na etapie realizacji bedzie niewielkie przy
zalozeniu, ze prace beda wykonywane ze szczegblng ostroznoscig idbaloscia o0 nie
zanieczyszczanie terenOw sasiadujgcych z inwestycja, a wycinka zieleni ograniczona zostanie

do niezbednego minimum.

4.6.2. Faza eksploataciji

m Oddziatywanie na obszary Natura 2000

Analizujgc oddziatywanie fazy eksploatacji przedmiotowego przedsiewziecia na obszary
Natura, poza lokalizacja wzgledem inwestycji, wzieto pod uwage mozliwosci posredniego
oddziatywania inwestycji w wyniku przeciecia gtdwnego korytarza ekologicznego, taczacego
poszczegblne obszary chronione, w tym Natura 2000. Lokalizacja najblizszych obszarow
Natura 2000 wyklucza mozliwos¢ wystapienia bezposredniego wptywu w zwigzku z eksploatacjg
przedmiotowej drogi.
Przedmiotowa droga (zaréwno droga istniejaca jak i oba projektowane warianty przechodzi
przez, lub biegnie réwnolegle do potudniowo — centralnego korytarza ekologicznego lub korytarzy
do niego uzupetniajgcych. Analizujgc rozwigzania projektowe stwierdzono, ze przewidziane
w ramach przedmiotowego przedsiewziecia dziatania ochronne, a zwlaszcza przejscia dla

zwierzat warunkujg utrzymanie droznosci w/w gtéwnego korytarza ekologicznego.

Podsumowujgc, biorac pod uwage zastosowane w ramach analizowanego projektu zabezpieczenia

Srodowiska, a takze znaczng odlegtos¢ najblizszego obszaru Natura 2000 wykluczono wystgpienie

negatywnego oddziatywania na obszary ujete w sieci Natura 2000.

m Oddziatywanie na pozostate obszary chronione i prz  yrodniczo cenne

Po wybudowaniu, analizowana droga stanie sie stalym elementem zlokalizowanym
w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolina Prosny. Zwigzane jest to z wylgczeniem
terendw zajetych przez przedmiotowg inwestycje z catej powierzchni biologicznie czynnej
chronionego obszaru. Ponadto nastgpi stata ingerencja w krajobraz, pojawienie sie nowych
elementow (nasypy, wiadukty, mosty) krajobrazu antropogenicznego.
Poza zajeciem terenu pod inwestycje, etap eksploatacji wigze sie z poruszajgcymi sie pojazdami
a tym samym z emisjg zanieczyszczen gazow spalinowych a nastepnie ich kumulacjg w glebach
i roslinach. Kumulacja ta bedzie wystepowata, mimo iz stezenie zanieczyszczen w powietrzu
bedzie niewielkie i nie bedzie przekraczalo wartosci dopuszczalnych dla powietrza
atmosferycznego. Przy czym roslinnos¢ znajdujgca sie najblizej inwestycji bedzie stanowita bufor
dla tych zanieczyszczen a tym samym ochrone dla dalszej czesci obszaru.
Poza Obszarem Chronionego Krajobrazu Doliny Prosny, analizowane przedsiewziecie nie

koliduje z innymi formami objetymi ochrong. Zlokalizowane najblizej planowanej inwestycji
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pomniki przyrody znajdujg sie w odlegtosci powyzej 500 m od wariantu Il. W zwigzku z tym

przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie na nie oddziatywac.

Analizujgc oddziatywanie przedmiotowej drogi na rézne komponenty srodowiska przyrodniczego
na obszarach objetych ochrong prawng i cennych przyrodniczo, a takze biorgc pod uwage

zastosowane w ramach projektu urzadzenia ochrony $rodowiska, mozna stwierdzi¢,

ze oddzialywanie analizowanego przedsiewziecia na te obszary bedzie niewielkie

4.7. POWSTAJACE ODPADY

4.7.1. Faza realizacji

Na obecnym etapie brak jest szczeg6towych informacji na temat sposobu wykonywania
prac, ilosci zapleczy budowlanych i 0s6b pracujacych przy budowie trasy, dlatego tez dane na
temat ilosci odpadow zostat okreslone szacunkowo. Ponizej wyszczegolniono rodzaje
powstajgcych odpadow:

Tabela 6. Przewidywane grupy odpadéw i ich ilosci powstajgce w fazie realizacji
przedsiewziecia

Kod w . llo sci powstaj gcych
[katalog Rodzaje odpadow Proponowany sppsob (?dpadé{/vez ¢
. post epowania
odpadow]
Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponiczn ych,
02 rybotowstwa, le $nictwa, towiectwa oraz przetwdrstwa
Zywno $Ci
Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych,
02 01 e X . .
lesnictwa, towiectwa i rybotowstwa
02 01 03 Odpadowa masa roslinna |[Kompostowanie 0,25 Mg
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i sto ~ sowania
08 powtok ochronnych (farb, lakierow, emalii ceramiczn ych), kitu,
klejow, szczelin i farb drukarskich
08 01 Odpady z produkgciji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz
usuwania farb i lakierow
08 01 11* Odpady farb i lakieréw Wyznaczone miejsce do 0,1 Mg
zawierajgcych magazynowania substancji podatnych
rozpuszczalniki organiczne [na migracje wodng nalezy okresowo
lub inne substancje (do czasu zakonczenia etapu budowy)
niebezpieczne wytozy¢ materiatami izolacyjnymi,
gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
w wydzielonym miegjscu i regularnie
przekazywaé wyspecjalizowanym
firmom w celu ich unieszkodliwiania
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
1301 13~ Inne oleje hydrauliczne Wyznaczone miejsce do 1,0 Mg
magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng nalezy okresowo
(do czasu zakonczenia etapu budowy)
wytozy¢ materiatami izolacyjnymi,
gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
w wydzielonym miegjscu i regularnie
przekazywaé wyspecjalizowanym
firmom w celu ich unieszkodliwiania
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 02 08* Inne oleje silnikowe, |[Wyznaczone miejsce do 3,0 Mg
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przektadniowe i smarowe

magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng nalezy okresowo
(do czasu zakonczenia etapu budowy)
wytozy¢ materiatami izolacyjnymi,
gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
w wydzielonym miejscu i regularnie
przekazywaé wyspecjalizowanym
firmom w celu ich unieszkodliwiania

13 07 Odpady paliw cieklych
13 07 01~ Olej napedowy Wyznaczone miejsce do 10 Mg
magazynowania substancji podatnych
na migracje wodng nalezy okresowo
(do czasu zakonczenia etapu budowy)
wytozy¢ materiatami izolacyjnymi,
gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
w wydzielonym miejscu i regularnie
przekazywaé wyspecjalizowanym
firmom w celu ich unieszkodliwiania
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a,
materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieuj  ete winnych
grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie gromadzonymi
komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
150101 Opakowania z papieru i Odpady nalezy segregowac i 0,1 Mg
tektury gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
regularnie przekazywac¢
wyspecjalizowanym firmom
1501 02 Opakowania z tworzyw Odpady nalezy segregowac i 0,15 Mg
sztucznych gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
regularnie przekazywac¢
wyspecjalizowanym firmom
1501 03 Opakowania z drewna Odpady nalezy segregowac i 0,2 Mg
gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
regularnie przekazywac¢
wyspecjalizowanym firmom
1501 04 Opakowania z metali Odpady nalezy segregowac i 0,15 Mg
gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
regularnie przekazywac¢
wyspecjalizowanym firmom
1501 05 Opakowania Odpady nalezy segregowac i 0,1 Mg
wielomateriatowe gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
regularnie przekazywac¢
wyspecjalizowanym firmom
15 01 10* Opakowania zawierajace |Odpady nalezy segregowac i 0,1 Mg
pozostatosci substancji gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
niebezpiecznych lub nimi  [regularnie przekazywac
zanieczyszczone (np. wyspecjalizowanym firmom w celu
srodkami ochrony roslin 1i |ich unieszkodliwiania
Il klasy toksycznosci —
bardzo toksyczne
i toksyczne)
1502 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania
ochronne
1502 03 Sorbenty, materiaty Odpady nalezy segregowac i 0,02 Mg
filtracyjne, tkaniny do gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
wycierania (np. szmaty, regularnie przekazywac¢
Scierki) i ubrania ochronne |wyspecjalizowanym firmom
inne niz wymienione w 15
02 02
16 Odpady nieuj ete w innych grupach
16 02 Odpady urzgdzer elektrycznych i elektronicznych
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16 02 15* Niebezpieczne elementy  [Odpady nalezy segregowac i 0,01 Mg
lub czesci sktadowe gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
usuniete z zuzytych w wydzielonym miejscu i regularnie
urzadzen — zrodio Swiatta  |przekazywaé¢ wyspecjalizowanym
zawierajace rtec firmom w celu ich unieszkodliwiania
16 02 16 Elementy usuniete z Odpady nalezy segregowac i 0,01 Mg
zuzytych urzadzen inne niz |gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach
wymienione w 160215 w wydzielonym miejscu i regularnie
tj.: oprawy oswietleniowe |przekazywac wyspecjalizowanym
firmom
17 Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wi aczajac gleb e
i ziemi e z terenOw zanieczyszczonych)
1701 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej
170101 Odpady betonu oraz gruz |Czesciowo materialy uzyskane 6 000 Mg
betonowy z rozbiorek z rozhiérki budynkéw moga by¢
i remontéw wykorzystane w pracach
17 01 02 Gruz ceglany prowadzonych na miejscu inwestycji 3 000 Mg
(np. do niwelacji terenu) lub jako
170103  |Odpady innych materiatow |surowce wtore (np. ziom metalowy). 2 000 Mg
ceramicznych i elementéw |Odpady niewykorzystane nalezy
wyposazenia segregowac i gromadzi¢ w
17 01 07 Zmieszane odpady z wydzielonym miejscu i przekazywac 3000 Mg
betonu, gruzu ceglanego, [Uprawnionym firmom lub sprzedac¢
odpadowych materiatéw
ceramicznych i elementow
wyposazenia
170181 Odpady z remontéw 1 000 Mg
i przebudowy drég -
odpady zwigzane ze
Scieraniem sie nawierzchni
17 02 Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych
17 02 01 Drewno Czesciowo materiaty uzyskane 7,5 Mg
17 02 02 Szkto z rozbiorki budynkéw moga by¢ 10 Mg
17 02 03 Tworzywa sztuczne - wykorzystane w pracach 7,5 Mg
elementy gumowe prowadzonych na miejscu inwestycji
lub jako surowce wtérne. Odpady
niewykorzystane nalezy segregowac i
gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i
przekazywac uprawnionym firmom lub
sprzedac
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony |Odpad nalezy wykorzysta¢ do budowy 250 Mg
w 170301 — z rozbidrek drogi lub segregowac i gromadzi¢ w
nawierzchni wydzielonym miejscu i przekazywac
uprawnionym firmom
17 03 03* Smota i produkty smotowe |Odpad nalezy wykorzysta¢ do budowy 150 Mg
drogi lub segregowac i gromadzi¢ w
wydzielonym miejscu i przekazywac
uprawnionym firmom w celu ich
unieszkodliwiania
17 03 80 Odpadowa papa Odpad niewykorzystany nalezy 3 Mg
segregowac i gromadzi¢ w
wydzielonym miejscu i przekazywac
uprawnionym firmom
17 04 Odpady i zZtomy metaliczne oraz stopow metali
17 04 05 Zelazo i stal (linki stalowo — |Odpady pochodzg z rozbiorki linii 100 Mg

aluminiowe, stupy stalowe,
stupy Zelbetonowe i ich

niskiego, Sredniego i wysokiego
napiecia - powinny by¢ przekazane
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fundamenty ceramiczne)  |wfascicielom
17 04 07 Mieszaniny metali (stupy 50 Mg
zelbetonowe i ich
fundamenty, izolatory
ceramiczne)

17 05 Gleba i ziemia (wigczajgc glebe i ziemie z terenéw
zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)

17 05 04 Gleba i ziemia w tym Zagospodarowanie ( w trakcie budowy 7 000 m®
kamienie, inne niz drogi — waly, nasypy)

wymienione w 170503 —
tj.. humus i masy ziemne,
gruz

17 05 06 Urobek z pogtebiania inny [Urobek moze by¢ ponownie 2,5 Mg
niz wymieniony w 17 05 05 |wykorzystany np. do
zagospodarowania zieleni, budowy
watdw, czes¢ niewykorzystana po
zakonczonej inwestycji jest wywozona

na odkiad
17 06 Materiat izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajgce azbest
17 06 01* Materialy izolacyjne Odpady azbestowe nalezy 250 Mg
zawierajgce azbest segregowac i gromadzi¢ na specjalnie
17 06 04 Inne materialy izolacyjne przygotowanych miejscach na terenie
17 06 05*  |[Materialy konstrukcyjne budowy dla odpadow
zawierajace azbest niebezpiecznych, nastepnie regularnie

przekazywaé wyspecjalizowanym
firmom w celu ich unieszkodliwiania.
Roboty budowlano — demontazowe
prowadzone z udziatem wyrobow
zawierajacych azbest powinny byc¢
wykonywane przez specjalistyczne
firmy przy spetnieniu odpowiednich
potrzeb z dziedziny BHP

20 Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi
selektywnie
20 02 Odpady z ogroddw i parkéw
200201 Odpady ulegajace odpady ulegajace biodegradaciji 3000 m®

biodegradaciji (drewno z
wycinki zieleni na terenach
lesnych i nielesnych, pnie
drzew, gatezie i drggowina
drzew i krzewow, karpina
drzew i karcze krzewdw)

20 03 Inne odpady komunalne

20 03 04 Szlamy ze zbiornikow Odpady gromadzone sg na placu 0,1 Mg
bezodptywowych stuzacych |budowy a nastepnie przekazywane
do gromadzenia wyspecjalizowanym firmom

nieczystosci (odpady
socjalno — bytowe)
*odpady niebezpieczne

Prowadzenie gospodarki odpadami, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, ich selektywna zbiorka,
wyw0z i unieszkodliwianie przez specjalistyczne firmy posiadajace wymagane zezwolenia na takie

prace warunkuje wyeliminowanie zagrozenia dla srodowiska.
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4.7.2. Faza eksploataciji

Od zarzadzajgcego drogq zalezy czestotliwos¢ wykonywania prac konserwacyjnych, co

przetozy sie na ilos¢ powstajgcych odpadow. Z tego wzgledu oszacowanie wytwarzanych ilosci

odpaddw jest bardzo trudne i daje wynik orientacyjny.

Tabela7. Przewidywane grupy odpadow w fazie eksploatacji przedsiewziecia
Kod wg llo sci powstaj gcych
[katalog Rodzaje odpadow Proponowany spos6b post  epowania odpadow
odpadow]
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a, materialy filtracyjne i ubrania
ochronne nieuj ete w innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)
. Odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w 3,0 Mg
1501 06 Zmieszane odpady wydzielonym miejscu i regularnie
opakowaniowe . - .
przekazywa¢ wyspecjalizowanym firmom
16 Odpady nieuj ete w innych grupach
16 02 Odpady urzgdzen elektrycznych i elektronicznych
Zuzyte urzadzenia Odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w 0,05 Mg
zawierajgce szczelnych pojemnikach w wydzielonym
16 02 13* niebezpieczne miejscu i regularnie przekazywac
elementy inne niz wyspecjalizowanym firmom w celu ich
wymienione w 16 02  |odzysku lub unieszkodliwiania
09do 16 02 12
Zuzyte urzadzenia Odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w 0,08 Mg
16 02 14 inne niz wymienione w |wydzielonym miejscu i regularnie
16 02 09 do 16 02 13 |przekazywac wyspecjalizowanym firmom
Elementy usuniete z  |Odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w 0,04 Mg
zuzytych urzadzen wydzielonym miejscu i regularnie
16 02 16 inne niz wymienione w |przekazywac¢ wyspecjalizowanym firmom
16 02 15. Dotyczy tu
opraw oswietleniowych
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkoéw i zdarzer losowych
Odpady nalezy segregowac¢ i gromadzi¢ w |Nie ma mozliwosci
Odpady wykazujgce |szczelnych pojemnikach w wydzielonym  |oszacowania ilosci
16 81 01* wiasciwosci miejscu i regularnie przekazywac zanieczyszczen
niebezpieczne wyspecjalizowanym firmom w celu ich powstajacych w
odzysku lub unieszkodliwiania sytuacjach awaryjnych.
Odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w |O wielkosci
szczelnych pojemnikach w wydzielonym  [zanieczyszczenia
miejscu i regularnie przekazywac decydowac bedzie:
wyspecjalizowanym firmom w celu ich skala awarii i rodzaj
Odpady inne niz odzysku lub unieszkodliwiania uwolnionej substanciji,
16 81 02 wymienione w 16 82 czas podjecia akcji
01 ratowniczej ,
wyposazenie stuzb w
srodki techniczne do
prowadzenia akciji
ratowniczej.
17 Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wt gczajgc gleb e i ziemi e z terendw zanieczyszczonych)
17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegty,
ptyty, ceramika)
Odpady niewykorzystane nalezy 300 Mg
1701 81 Odpady z remontéw i |segregowac i magazynowac w
przebudowy drég wydzielonym miejscu i przekazywac
uprawnionym firmom lub sprzedac¢
19 Odpady z instalacji i urz gdzen stu zgcych zagospodarowaniu odpadéw, z  oczyszczalni

Sciekéw oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do cel 6w przemystowych
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19 08 Odpady z oczyszczalni Sciekéw nieujete w innych grupach
o Odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w 02M
19 08 02 Zawartosc . wygzie)I/onym Xwiejgcu? regular?’nie ’
piaskownikow . - .
przekazywa¢ wyspecjalizowanym firmom
20 Odpady komunalne t gcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
20 02 Odpady z ogroddw i parkéw
Drewno wykorzystywane jest przez 0,8 Mg
Odpady ulegajace inwestora, przez nadlesnictwo lub
200201 biodegradaciji: materiat |oddawane osobom prywatnym. Jezeli
z pielegnacji zieleni drewno zostanie zrgbkowane,
wykorzystywane jest do sciotkowania
20 03 Inne odpady komunalne
Zaleca sie magazynowanie odpadu a 0,4m’

Odpady z czyszczenia

20 03 03 nastepnie przekazywanie

ulic i placow o .
wyspecjalizowanym firmom
Odpady socjalno — Odpady gromadzone sg na placu budowy a 0,2 Mg
bytowe (szlamy ze nastepnie przekazywane
zbiornikéw wyspecjalizowanym firmom

20 03 04 bezodptywowych
stuzacych do
gromadzenia
nieczystosci)
*odpady niebezpieczne

Pdobnie jak w przypadku fazy budowy, gospodarka odpadami, zgodna z obowigzujgcymi
przepisami, ich selektywna zbiorka, wywo6z i unieszkodliwianie przez specjalistyczne firmy
posiadajgce wymagane zezwolenia na takie prace warunkuje wyeliminowanie zagrozenia dla

Srodowiska.

5. ANALIZA SKUMULOWANEGO ODDZIALYWANIA

W niniejszym rozdziale przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia skumulowanego
oddziatywania przedmiotowej drogi S-8 oraz innych, oddziatujgcych na srodowisko elementow,
znajdujacych sie na analizowanym obszarze.

Przeanalizowano zaréwno etap budowy jak i eksploatacji projektowanej drogi
ekspresowej. Analizy przeprowadzono dla kazdego z wariantéw inwestycyjnych (wariantu 1, 11).
Okreslono réwniez mozliwos¢ wystgpienia skumulowanego oddziatywania w przypadku wariantu
,2ero”. W niniejszym rozdziale uwzgledniono wszystkie wyniki analiz wplywu przedmiotowego
przedsiewzigcia w réznych wariantach na poszczegélne komponenty srodowiska, opisane

szczego6towo w innych rozdziatach przedmiotowego opracowania.

Bardziej szczegOtowo analiz e skumulowanego oddziatywania uj eto, w odniesieniu do
catego przedsi ewziecia, tj. polegaj acego na budowie drogi ekspresowej S-8 na odcinku
Sycow-K epno-Wieruszéw-Walichnowy, w odr  ebnym tomie — tomie 4 .

" Skumulowane oddziatywanie na etapie budowy:

Prace budowlane niosg z sobg znaczne emisje zanieczyszczen do powietrza, powodujg pylenie,
emisje hatasu oraz wibracje. Przy czym oddziatywania te mozna w znaczny sposob ograniczy¢
poprzez odpowiednig organizacje rob6t. Wiecej na ten temat napisano w rozdziale 11 raportu i

niniejszego streszczenia..
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Ze wzgledu na bardzo niezorganizowany i zmienny charakter mogacych wystgpi¢ na tym etapie
oddziatywan trudno jest okreslic ich zasieg. Tym samym nie jest mozliwa rzetelna ocena
mogacego wystgpi¢ skumulowanego oddziatywania budowy drogi i innych istniejgcych
elementow nie zwigzanych bezposrednio z etapem budowy przedmiotowej inwestycji.

Nalezy tu podkreslic, ze charakter mogacych wystgpi¢ oddziatywan bedzie przejsciowy
a wtasciwie zorganizowane i dozorowane prace nie powinny powodowac duzej ucigzliwosci dla
zdrowia i zycia okolicznej ludnosci. Zatem ewentualne skumulowane oddziatywanie bedzie miato
charakter krotkotrwaly i lokalny.

" Skumulowane oddziatywanie na etapie eksploataciji:

Analizy przeprowadzone w celu okreslenia skumulowanego wptywu inwestycji dotyczg w gtéwnej
mierze fazy eksploatacji, gdyz powstajgce na tym etapie oddziatywania mogg stanowic
diugotrwate zagrozenie dla srodowiska, w tym dla zdrowia i zycia ludzi. Analiza uwarunkowan
Srodowiskowych i zagospodarowania terenu w rejonie projektowanej inwestycji oraz natezenia
ruchu na poszczegolnych drogach, zlokalizowanych na analizowanym obszarze wskazujg, ze
skumulowane oddzialywanie przeanalizowano przede wszystkim w rejonie skrzyzowania
projektowanej drogi S-8 i istniejacej drogi wojewodzkiej nr 450 (w obu wariantach inwestycyjnych,
w wariancie ,zero” — drogi krajowej nr 8 i drogi wojewddzkiej nr 450). Oddziatywanie na klimat
akustyczny i powietrze pochodzace z pozostatych drég jest znikome, w poréwnaniu
z oddziatywaniem z istniejgcej drogi krajowej nr 8, drogi wojewodzkiej nr 450 oraz
z projektowanej S-8. Wyniki obliczen, uwzgledniajagce skumulowane oddziatywanie ww. drog
przedstawiono w rozdziale 4.

Mozliwo$¢ wystgpienia skumulowanego oddziatywania przeanalizowano réwniez w zwigzku
z sgsiedztwem linii kolejowej nr 181 Olesnica — Wielun.

Czestotliwos¢ przejazdu pociagow jest w tym wypadku niewielka (kilka pociggdéw w ciggu doby).
W zwigzku z tym mozna stwierdzi¢, ze wpltyw na klimat akustyczny bedzie nieznaczny i nie
spowoduje zwiekszenia zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu pochodzgcego
od analizowanej drogi ekspresowej S-8 (w obu wariantach) oraz od istniejgcej drogi krajowej nr 8.
W rejonie analizowanego przedsiewziecia brak jest innych obiektéw, ktérych oddziatywanie
na srodowisko mogto by sie kumulowa¢ z oddziatywaniem pochodzgacym od przedmiotowej
inwestycji.

Istotnym problemem wystepujacym przy przedsiewzieciach drogowych jest halas wywotany
ruchem komunikacyjnym oraz w niektorych przypadkach emisja zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego. Nalezy tu podkresli¢, ze na podstawie uzyskanych wynikéw, ktérych doktadny
opis zawierajg rozdzialy 4.3 i 4.4 zostang zastosowane urzgdzenia minimalizujgce negatywny
wplyw na otoczenie projektowanej drogi S-8, zwilaszcza w zakresie oddziatywania na klimat
akustyczny.

Ostateczne analizy uwzgledniajace wptyw krzyzujacych sie istniejacych drég z projektowang

drogg S-8 wykazaly, ze najwiekszy negatywny wplyw na klimat akustyczny bedzie miat przebieg
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trasy wedlug wariantu Il. W przypadku powietrza atmosferycznego najwiekszy zasieg
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen wystgpi w wariancie ,zero” (analiza uwzgledniajgca
wplyw wzajemnego oddziatywania drogi krajowej nr 8 i drogi wojewddzkiej nr 450).

Nalezy podkresli¢, ze skumulowane oddziatywanie jest w analizowanych przypadkach na tyle
mate, ze nie wplywa znaczgco na zasieg wplywu inwestycji na Srodowisko (nie zaleznie

od wariantu) oraz na mozliwos¢ ochrony, zwtaszcza w aspekcie klimatu akustycznego.

W niniejszym rozdziale przeanalizowano rowniez mozliwo$¢ wystgpienia skumulowanych
oddziatywah w stosunku do przyrody ozywionej. W miejscach, gdzie przedmiotowa droga
ekspresowa S-8 (w obu wariantach) i istniejgca droga krajowa nr 8 krzyzuje sie z innymi drogami
lub z linig kolejowa, brak jest terenéw atrakcyjnych dla zwierzyny. Ponadto, nie przebiega w tych
miejscach gtdwny szlak migracji zwierzat. W zwigzku z tym mozna wykluczy¢ wystgpienie
skumulowanego oddziatywania. W szerszym zakresie analize skumulowanego oddziatywania w
aspekcie przyrodniczym przeprowadzono w odrebnym opracowaniu — w tomie 4.

6. OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGROZEN W POSZCZEGOLNYCH FAZACH

REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTU DROGOWEGO DLAWAR UNKOW ZYCIA
| ZDROWIA LUDZI

6.1.1. Faza realizacji

Zagrozenia dla warunkéw zycia i zdrowia ludzi w fazie realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia drogowego zwigzane sg miedzy innymi z pracg ciezkiego sprzetu
i Z przemieszczaniem mas ziemnych.

Wynikajgce z tych prac, emisje zanieczyszczen do powietrza, pylenie, hatas oraz wibracje majg
jednak charakter przejsciowy, a jezeli prace zostang wiasciwie zorganizowane i dozorowane nie
powinny powodowac duzej ucigzliwosci.

Osobny aspekt stanowig zagrozenia zwigzane z awarig sprzetu na placu budowy. Takie sytuacje
awaryjne, w wyniku ktérych nastgpi¢ moze rozprzestrzenianie sie substancji niebezpiecznych
wystepujg sporadycznie, ale ich konsekwencje dla ludzi i srodowiska naturalnego, szczegdlnie
poprzez skazenie wod powierzchniowych i podziemnych mogg by¢ bardzo grozne. Dlatego tak
istotne jest prowadzenie prac przy uzyciu sprawnego sprzetu, w odpowiednich warunkach BHP
i Ppoz.

Z realizacjgq przedsiewziecia bedzie wigzalo sie wyburzenie czesci budynkéw kolidujgcych
z rozwigzaniami drogowymi. Przewiduje sie wyburzenie 10 budynkéw w wariancie |
i 49 budynkoéw w wariancie Il. Kolizje z zabudowa mieszkaniowg obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 8. Lokalizacja miejsc kolizji z zabudowag

Lokalizacja miejsc kolizji z zabudow a
Wariant | Wariant Il
Lewa strona drogi Prawa strona drogi Lewa strona drogi Prawa strona drogi
78+685.00 85+559.00 79+072.00 79+169.00
85+573.00 - 79+320.00 79+342.00
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Lokalizacja miejsc kolizji z zabudow g

Wariant |

Wariant Il

Lewa strona drogi

Prawa strona drogi

Lewa strona drogi

Prawa strona drogi

85+589.00

- 79+343.00

83+895.00

85+599.00

- 79+365.00

83+336.00

- 79+370.00

84+360.00

- 79+397.00

84+370.00

- 79+418.00

84+398.00

- 79+437.00

84+428.00

- 79+440.00

- 79+458.00

- 79+460.00

- 79+740.00

- 80+806.00

- 80+844.00

- 80+865.00

- 82+154.00

- 82+187.00

- 82+217.00

- 83+420.00

- 83+820.00

- 84+066.00

- 84+088.00

- 84+231.00

- 84+358.00

- 84+389.00

- 84+412.00

- 84+420.00

- 84+443.00

Podsumowujac, przy zachowaniu ogdlnie dobrej organizacji rob6t mozna sie spodziewac, ze nie

wystgpi zagrozenie zdrowia i zycia ludzi w wyniku prac realizacyjnych. Konsekwencjg realizacji

przedsiewziecia bedzie natomiast likwidacja czesci budynkéw, Kkolidujgacych z rozwigzaniami

drogowymi. Wiecej budynkéw wymagajacych likwidacji wystepuje w wariancie II.

6.1.2. Faza eksploataciji

Analiza oddzialywania przedsiewziecia na warunki zycia i zdrowie ludzi jest wynikowg

analizy oddziatywan na srodowisko przeprowadzonej w rozdziatach poprzednich. Wynika z niej,

ze przy braku stosownych rozwigzan, gtdbwne ucigzliwosci wpltywajgce na warunki zycia ludzi

zwigzane bedg ze zmiang warunkéw przemieszczania sie ludnosci z jednej strony trasy na drugg

oraz z ponadnormatywnym halasem komunikacyjnym. Dlatego tez w niniejszym rozdziale

przeanalizowano gtéwnie powyzsze zagrozenia.

Projekt przedmiotowej drogi zapewni mozliwos¢ dojazdu do dziatek dla spotecznosci lokalnej

i bezkolizyjne przejazdy z jednej strony drogi na drugg. Komunikacja ta bedzie sie odbywata

poprzez drogi zbiorcze, réwnolegte do trasy.

Istotnym kryterium oceny hatasu jest subiektywna skala ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego,

opracowana przez Pahstwowy Zaklad Higieny na podstawie zebranych w formie ankietyzacji,

indywidualnych ocen halasu przez mieszkancow.
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Tabela 9. Subiektywna skala ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego

Skala uci gzliwo sci hatasu llo $¢ dB
Mala ponizej 52
Srednia 52 — 62
Duza 63-70
Bardzo duza powyzej 70

Ze wzgledu na oddziatlywanie ponadnormatywnego hatasu, na odcinkach drogi sgsiadujgcych
z terenami objetymi ochrong zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)
w obu wariantach inwestycyjnych przewidziano budowe ekranéw akustycznych. Lokalizacja tych
ekrandw zostata przedstawiona graficznie w zatgcznikach 3D i 3E.

Z przeprowadzonej analizy akustycznej wynika, ze zastosowane ekrany znacznie zminimalizujg
negatywne oddziatywanie drogi na klimat akustyczny w srodowisku. Zabezpieczg zatem warunki
zycia ludzi. Weryfikacja przyjetych zabezpieczen zostanie przeprowadzona w ramach analizy
porealizacyjnej. Na podstawie uzyskanych wynikbw zostang wprowadzone ewentualne
dodatkowe zabezpieczenia. Ekrany w miare mozliwosci zostang obsadzone pnaczami,

co wplynie na lepszg ich akceptacje spotecznag.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze przedsiewziecie zapewni mozliwosci dojazdu do dziatek
spofecznosci lokalnej, bezkolizyjne przejazdy z jednej strony drogi na druga. Ponadto, zastosowane
dziatania ochronne, a zwlaszcza wprowadzenie ekranow akustycznych zapewnig odpowiedni klimat
akustyczny w Srodowisku dzieki czemu eksploatacja drogi nie bedzie wptywa¢ negatywnie na
zdrowie mieszkancéw.

7. ANALIZA | OCENA MOZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYT KOW | OPIECE
NAD ZABYTKAMI W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA INWESTYCJI A TAK ZE ZAtOZENIA DO PROGRAMU ICH

ZABEZPIECZENIA PRZED NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM PLAN OWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Trasa projektowanej drogi koliduje z szeregiem stanowisk archeologicznych, ktére moga
by¢ narazone na zniszczenie podczas prowadzenia prac ziemnych. Ponadto teren planowanej
inwestycji jest objety strefami obserwacji archeologicznej. Na terenach objetych taka strefg
rowniez mogq sie znajdowac cenne struktury zabytkowe.

W zwigzku z tym, na terenach wystepowania wspomnianych stanowisk archeologicznych,
a takze objetych powyzszymi strefami obserwacji archeologicznej, wszelkie dziatania zwigzane
z naruszeniem  stratygrafii  warstw  ziemnych  wymagajg  poprzedzenia  badaniami
archeologicznymi i w zwigzku z tym podlegajg uzgodnieniu z Wojewddzkim Konserwatorem

Zabytkéw, w celu okres$lenia zakresu ratowniczych badan archeologicznych.
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Przeprowadzenie badan przed rozpoczeciem budowy drogi zapewni ochrone zabytkom
znajdujacym sie na trasie przedsiewziecia. Ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych zabytkow,
konieczne jest, aby prace ziemne wykonywane byly pod stalym nadzorem archeologicznym.

Dzieki temu nowoodkryte cenne struktury zabytkowe nie ulegng zniszczeniu.

8. ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADA N OBIEKTOW, STANOWISK
ARCHEOLOGICZNYCH | HISTORYCZNYCH ZNAJDUJACYCH SIE NA OBSZARZE
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA, ODKRYWANYCH W TRAKCIE PRAC
BUDOWLANYCH

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow
w todzi, Delegatura w Sieradzu przed przystgpieniem do realizacji inwestycji konieczne jest:
* Przeprowadzenie na terenie inwestycji aktualnych badan powierzchniowych,
*  Wytypowanie stanowisk do badan sondazowych, a po weryfikacji — ratowniczych,
» Badan ratowniczych stanowisk znajdujgcych sie w kolizji z inwestycja.
W fazie realizacji inwestycji konieczny bedzie staly nadzér archeologiczny nad pracami
inwestycyjnymi z koniecznoscig poszerzenia go o badania ratownicze w przypadku natrafienia na
nieujawnione w trakcie badan obiekty archeologiczne.
9. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO W

PRZYPADKU WYST APIENIA POWAZNEJ AWARII ORAZ MO ZLIWEGO
TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

= Zagrozenia dla srodowiska w przypadku powa znej awarii:

Sytuacje awaryjne zdarzajg sie sporadycznie ale ich konsekwencje dla srodowiska z reguly
sg znaczace. Na etapie budowy zdarzenia te, zwigzane moga by¢ z awariami pracujgcych
maszyn oraz pojazdéw dowozacych materialy na plac budowy. W takich sytuacjach mogg
nastgpi¢ emisje zanieczyszczen do Srodowiska, polegajgce na przenikaniu weglowodoréw
ropopochodnych lub kwaséw akumulatorowych do srodowiska gruntowo - wodnego oraz emisji
substancji zanieczyszczajgcych do powietrza. Duzym zagrozeniem jest mozliwos¢ pozaru,
zwilaszcza, ze w rejonie analizowanej inwestycji wystepujg duze kompleksy lesne.

W przypadku wystgpienia powaznej awarii najwazniejsze jest podjecie odpowiednich dziatan
w tym szybkie powiadomienie odpowiednich stuzb takich jak: stuzby medyczne, stuzby drogowe,
jednostki ratowniczo - gasnicze, policja. Istotne jest ponadto wspoidziatanie z lokalnymi organami
wiadzy.

Znaczace zagrozenia Srodowiska zwigzane z eksploatacjg drég moga zaistnie¢ na skutek
powaznych awarii lub wypadkoéw z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne.

W wyniku takich katastrof komunikacyjnych moze miedzy innymi nastgpi¢ rozlanie sie substanciji
niebezpiecznych np. substancji zawierajgcych weglowodory, stwarzajacych zagrozenie dla
Srodowiska glebowo - wodnego. Na wielko$¢ zagrozenia wptywajg rozne czynniki takie jak: ilos¢
uwolnionej substancji, dtugos¢ czasu uwolnienia, stan fizyczny uwolnionej substancji oraz jej

toksycznos¢, a takze czynniki lokalne, zwigzane z warunkami topograficznymi
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i meteorologicznymi, z lokalizacjg terenédw zamieszkalych, wrazliwoscia poszczegolnych
komponentow srodowiska, przygotowaniem do reagowania w sytuacji zagrozenia.

W ramach przedmiotowego projektu analizowanej drogi ekspresowej wprowadzono szereg
zabezpieczen srodowiska gruntowo - wodnego, takich jak: odcinki szczelnego odwodnienia drogi,
urzgdzenia zamykajgce na odptywie z urzgdzen oczyszczajacych.

Dzieki tym zabezpieczeniom znacznie zostang zminimalizowane skutki ewentualnych zdarzen
niebezpiecznych — powaznych awarii.

Wypadki samochodowe moga by¢ rowniez przyczyng przedostawania sie do powietrza
substancji szkodliwych w wysokich stezeniach. Sg to najczesciej produkty niepeinego spalania
i inne substancje powstajgce podczas pozaréw i eksplozji oraz w wyniku parowania substancji
wyciekajacych z uszkodzonych cystern. Przedostajgce sie do atmosfery zanieczyszczenia
stanowig zagrozenie nie tylko dla zwierzat i roslin, ale przede wszystkim mogg pogorszy¢ stan
zdrowia ludzi. Ponadto, zanieczyszczenia te bardzo szybko mogg by¢ przenoszone na znaczne
odlegtosci i sg bardzo trudne do wyeliminowania. Buforem dla tych zanieczyszczen bedg tereny
leSne sagsiadujgce z inwestycjg oraz w mniejszym stopniu nowe nasadzenia zieleni izolacyjnej na

pozostatych terenach.

m Oddziatywanie transgraniczne

Ze wzgledu na potozenie geograficzne planowanego przedsiewziecia drogowego wraz
z przebudowg infrastruktury elektroenergetycznej i teletechnicznej, w znacznym oddaleniu od
granic Polski, tj. powyzej 100 km do granicy potudniowej i znacznie wiecej od pozostatych
granic), a takze rodzaj icharakter okreslonych powyzej oddzialywan na $rodowisko
wystepujacych w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia nie przewiduje sie mozliwosci

wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia.

10. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJET YCH ZAtOZEN
| ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH, W TYM O RUCHU DROGOWYM

10.1. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY

W celu okreslenia prognozowanego oddziatywania przedsiewziecia drogowego na powierzchnie
ziemi i gleby przeanalizowano przede wszystkim:

» charakter przedsiewziecia i zajetosc¢ terenu jakie] wymaga jego realizacja,

» uksztattowanie powierzchni w rejonie ocenianej drogi,

* sposbb zagospodarowania terendw w najblizszym sasiedztwie przedmiotowej drogi,

» charakter uzytkowania tych terenéw.

Powyzsze analizy dokonano na podstawie r6znorakich danych literaturowych i kartograficznych
przedstawionych w rozdziale 17 oraz dokumentacji projektowej. Szereg wnioskéw oparto réwniez

na przeprowadzonej kilkakrotnie wizji w terenie.
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Szczego6lng uwage zwrdcono na tereny uzytkowane rolniczo i gleby chronione zgodnie z Ustawg
z dnia 3.02.1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U. z 1995 r. nr 16, poz. 78
z pOzniejszymi zmianami). Przy ocenie wptywu drogi na gleby kierowano sie rowniez wynikami
analiz jej oddziatywania na inne komponenty srodowiska, a zwtaszcza na wody powierzchniowe,
podziemne oraz na powietrze atmosferyczne. Przy ocenie potencjalnego wptywu przedsiewziecia
uwzgledniono przewidziane urzadzenia ochrony srodowiska, w tym zaprojektowane nasadzenia

roslinne.

10.2. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Warunki wprowadzania $ciekbw do wod powierzchniowych lub do ziemi reguluje
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

Ocena wplywu planowanego przedsiewziecia na stan wod powierzchniowych i podziemnych
oparta jest na wykonanych obliczeniach stezen podstawowych grup zanieczyszczen wywotanych
ruchem pojazdow samochodowych i poréwnaniu wynikow z wartosciami dopuszczalnymi
okreslonymi w w/w rozporzgadzeniu.

Na podstawie przeprowadzonych dotychczas badan (badania 10S w Warszawie, badania
przeprowadzone przez GDDKIA) przyjeto, ze stezenie w eglowodoréw ropopochodnych jest
mniejsze ni z warto §¢ dopuszczalna 15 mg/I.

Uzyskane wyniki poréwnano z wynikami badan stezen zawiesiny ogolnej i weglowodoréw
ropopochodnych w sptywach opadowych z drég o zblizonych parametrach do przedmiotowe;j

drogi, udostepnionych przez GDDKIA.

10.3. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY
m Model obliczeniowy:

Analize wplywu przedmiotowe] inwestycji na klimat akustyczny przeprowadzono
za pomocg programu SoundPlan w wersji 6.4. Program ten jest zgodny z wymaganiami
Dyrektywy nr 2002/49/UE w sprawie oceny i zarzgdzania hatasem w srodowisku odnosnie metod
obliczeniowych oraz z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w S$rodowisku substancji lub
energii przez zarzgdzajgcego drogg linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U.
2003, nr 35, poz. 308).

Ocene oddzialywania hatasu na terenach wok6t analizowanych drog  przeprowadzono
przyjmujac w zastosowanym modelu obliczeniowym nastepujace zatozenia:

» standard obliczen emisji zrodet liniowych: NMBP — Routes -96;
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« wskazniki oceny L aeqp dla pory dnia czas odniesienia T = 16 h (6% - 22%°) i L aeqn dla pory nocy
T =8h (22 - 6%);

» zrodia liniowe (odcinki drogi);

« odbicia wielokrotne;

+ stala wysokos$c siatki obliczeniowej ponad terenem réwna 4 m;

* sijatka obliczeniowa o rozmiarze 15 m x 15 m;

» cyfrowy model terenu i korpusu drogi.

m Dopuszczalne poziomy hatasu w  srodowisku:

Wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych réwnowaznym poziomem dzwieku
AwdB s3g okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) w tabeli —
zalgczniku nr 1.

Tabela 10. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowane przez drogi

Dopuszczalny poziom hatasu w dB

LAeq D L'-A\eq N
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu przzd_ma{ czasu
odniesienia réwny ° l:g;lneyma
16 godzinom 8 godzinom
1 . Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45

. Tereny szpitali poza miastem

. Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
. Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2 wielogodzinnym pobytem dzieci i modziezy 55 50
. Tereny doméw opieki spotecznej
. Tereny szpitali w miastach

W > w >

> 00

. Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

. Tereny zabudowy zagrodowej 60 50

. Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

. Tereny mieszkaniowo-ustugowe

o0w

Tereny w strefie sSrddmiejskiej miast powyzej 100 tys.
4 mieszkancow ? 65 55

1. w przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

2. Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. MieszkancOw to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja
dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych
i ustugowych.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 paZzdziernika 2007 r. w sprawie
wymagarn w zakresie pomiaréw pozioméw w S$rodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgqcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007, nr 192,
poz. 1392) wyniki prognoz hatasu uzyskane z modelu obliczeniowego mozna bezposrednio
odnies¢ do wartosci wskaznikbw zamieszczonych w tabeli 10 - zalgczniku nr 1

do rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.
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Tereny wokot planowanej inwestycji zgodnie z w/w rozporzadzeniem to m. in. tereny z grupy 3,

czyli tereny zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny zabudowy zagrodowej,

tereny rekreacyjno — wypoczynkowe, tereny mieszkaniowo ustugowe. Dopuszczalny poziom
hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwieku A dB na tych terenach dla pory dnia wynosi

LAeq, 16h = 60 dB, dla pory nocy LAeq, 8.h = 50 dB. W sasiedztwie planowanej inwestycji

znajdg sie rowniez tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci

i mlodziezy oraz tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej - dopuszczalny poziom hatasu

wyrazony rownowaznym poziomem dzwieku A [dB] na tych terenach dla pory dnia wynosi LAeq,

16h =55 dB, dla pory nocy LAeq, 8.h = 50 dB.

10.4. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO

PRZEDSIEWZIECIA NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE
Prognoza oddzialywania przedsiewziecia drogowego na powietrze atmosferyczne zostata
wykonana zgodnie z referencyjng metodyka modelowania poziomOw substancji w powietrzu

(metoda Il obliczania dla emitorow liniowych), zawartg w Zalgczniku do Rozporzgdzenia Ministra

z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu

(Dz.U. nr 16, poz. 87).

Do celéw obliczeniowych wykorzystano zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczen

stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotéw liniowych

zrédet emisji — ZANAT, wersja 6.0, opracowany przez Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki

i Elektroniki ,EKO-KOM” (autorzy: Andrzej Biernacki, Marcin Jozwiak, Jan Szymczyk). Umozliwia

on wykonanie obliczeh zanieczyszczenia powietrza w wyniku oddziatywania liniowych zrédet

emisji, zgodnie z obowigzujgcym, w/w Rozporzadzeniem.

Dane wyj sciowe do programu ZANAT stanowi a:

* prognozowane emisje zanieczyszczen z odpowiednich odcinkéw drogi — obliczone w oparciu
0 prognozowane natezenie ruchu pojazdow i wskazniki emisji opracowane przez prof. nzw.
dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka;

» aktualny stan zanieczyszczenh powietrza - tzw. tlo, okreslony przez odpowiedni Wojewodzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska;

+ dane meteorologiczne (czestosci wystepowania wiatru z poszczego6lnych kierunkéw
geograficznych z podzialem predkosci co 1 m/s i szes¢ standéw réwnowagi termodynamiczne;j
atmosfery - réza wiatrow), opracowane przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej
(IMiIGW).

W wyniku obliczen uzyskuje sie przestrzenne rozkiady: stezen sredniorocznych, czestosci

przekraczania dopuszczalnego poziomu stezenia i stezenia maksymalnego 1-godzinnego

zanieczyszczen powietrza w otoczeniu analizowanych odcinkéw drogi. Poréwnuje sie
je z wartosciami odniesienia, zawartymi w cytowanym powyzej Rozporzadzeniu Ministra

Srodowiska i przedstawionymi w ponizszej tabeli.
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Tabela 11. Wartosci odniesienia niektorych substancji w powietrzu wg Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz.U. nr 16, poz. 87)

Nazwa substancji Warto $ci odniesienia w ug/m ° usrednione dla okresu
1 godziny - D1 roku kalendarzowego - Da
Benzen 30 5
Dwutlenek azotu 200 40
Dwutlenek siarki 350 20
Pyt zawieszony PM10 280 40
Tlenek wegla 30 000 -

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartoSci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. nr 16, poz. 87) mozna uznaé, ze wartosc¢
odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla 1 godziny (D1) jest dotrzymana, jezeli wartos¢
ta nie jest przekraczana wiecej niz 0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz

przez 0,2 % czasu w roku dla pozostatych substanciji.

10.5. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA PRZYRODE OZYWIONA, WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Do oceny wplywu przedsiewziecia na przyrode ozywiong, walory krajobrazowe
i rekreacyjne wykorzystano szereg publikacji, wymienionych w rozdziale nastepnym oraz
w rozdziale 17. Dodatkowe informacje uzyskano w tédzkim Urzedzie Wojewodzkim w todzi,
Delegatura w Sieradzu. Ponadto wykorzystano informacje przekazane przez Nadlesnictwo
Przedboréw w oparciu o aktualne inwentaryzacje zasobow przyrodniczych, siedlisk Natura 2000,
w tym dokumentacje - plany urzadzenia lasu, programy ochrony przyrody oraz znajdujgce sie na
stronach internetowych poszczegdllinych urzedéw gmin. Na podstawie tych danych
informacyjnych dokonano gtdéwnie identyfikacji obszaréw i obiektow objetych ochrong, ktore
jednak w duzej mierze przyczyniajg sie do podniesienia waloréw przyrodniczo-krajobrazowych w
rejonie przedsiewziecia.
Wykorzystano dane zgromadzone podczas inwentaryzacji przyrodniczej. Poza tym, podczas wizji
w terenie dokonano ogdlnej inwentaryzacji zieleni istniejacej, rozpoznania zespotow roslinnych
oraz zwierzat w rejonie przedsiewziecia. Przeanalizowano wptyw zajetosci terenu pod inwestycje
na istniejacg roslinnos¢. Rozpatrzono rowniez mozliwosé wystapienia, wskutek dziatan
zwigzanych z realizacjg i eksploatacjg obiektu drogowego, skumulowanego oddziatywania kilku
czynnikéw. Szczegdlng uwage zwrécono na mozliwo$¢ wystapienia zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego, gleb, sSrodowiska wodnego, itp. Przeanalizowano zakres przedsiewziecia i jego

mozliwy wplyw na zaktécenie funkcjonowania poszczegdlnych siedlisk.

10.6. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE
I CENNE PRZYRODNICZO

Analize potencjalnego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na przyrodnicze

obszary chronione wykonano w oparciu o:
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* Analize dostepnych materiatbw, a w szczegolnosci informacji przekazanych przez
Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody oraz szeregu innych publikacji wymienionych
w rozdziale 17;

* Analize uwarunkowan srodowiskowych popartg wizjg w terenie;

* Inwentaryzacje przyrodniczg

Nastepnie na tym tle przeanalizowano przyjete w projekcie rozwigzania pod katem ich mozliwego

wplywu na tereny objete ochrona.

Podawane w raporcie dane o charakterze ogélnym w zakresie zwierzyny zostaty zamieszczone

na bazie danych obwodow towieckich (obszary polne i le$ne) i nadlesnictw (obszary lesne).

Z uwagi na stan uzytkowania gruntéw i niskg przydatno$¢ terendw do tworzenia ostoi oraz

swobodng migracje niemozliwym jest wiarygodne przypisanie ilosciowe zwierzat do przysziego

pasa drogowego. W przypadku inwestycji liniowej nie bylo prowadzonego monitoringu zmian

populacji w czasie. Cenniejszg informacjg jest struktura uzytkowani gruntéw, ukfad ciekow

wodnych i komplekséw lasow jako potencjalnych ostoi zwierzat niz odnoszenie ilosciowe

do przysziego pasa drogowego.

Osobno przeanalizowano mozliwos¢ oddziatywania analizowanego przedsiewziecia na obszary

Natura 2000. Uwzgledniono przy tym odlegios¢ obszaru Natura 2000 od przedsiewziecia,

istniejace zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie obszaru oraz jego charakter.

10.7. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA KULTURY

Prognoze wplywu analizowanego przedsiewziecia drogowego na dobra kultury oparto
giéwnie na informacjach uzyskanych z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi,
Delegatura w Sieradzu. Przeanalizowano rowniez inne materiaty, w tym Studium uwarunkowan
i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy Wieruszow (materiat w uzgodnieniu).
Korzystano tez z danych o zabytkach zamieszczonych na stronach internetowych i w innych
publikacjach wymienionych w rozdziale 17.

Dodatkowo, identyfikacji zabytkéw dokonano na podstawie kilkakrotnych wizji w terenie.
Bazujgc na zgromadzonych danych, w niniejszym opracowaniu okreslono stopien oddziatywania

przedsiewziecia oraz przedstawiono konieczne dziatania ochronne.

10.8. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANO WANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA WARUNKI ZDROWIA | ZYCIA LUDZI

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na warunki zdrowia i zycia okreslono
bazujagc na znajomosci wplywu analizowane] drogi na inne komponenty srodowiska,
a w szczegollnosci: klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, wody powierzchniowe
i podziemne oraz gleby.

W rozwazaniach uwzgledniono przy tym, planowane zabezpieczenia pozwalajgce na eliminacje
lub zmniejszenie oddziatywania. Przeanalizowano roéwniez wpltyw inwestycji na zmiane sposobu

zycia ludzi, zamieszkalych obecnie na terenach przeznaczonych pod inwestycje lub w ich
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poblizu. Ponadto, rozwazono mozliwosci wystapienia konfliktow spotecznych w zwigzku

z planowang inwestycjg opisanych szczegétowo w odrebnym rozdziale.

10.9. DANE O RUCHU DROGOWYM

Tabelal. Prognozowane natezenia ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego z uwzglednieniem
podziatu dobowego

N poj. osobowe poj. ci ezarowe
r .
drogi Nazwa odcinka SDR dzien noc dzie n noc
poj./ h poj./ h poj./ h poj./ h
2005 R
8 SYCOW-KEPNO 14400 583 198 155 126
8 KEPNO-WIERUSZOW 14200 575 195 153 125
8 WIERUSZOW-WALICHNOWY 13300 538 183 143 117
11 OSTRZESZOW-KEPNO 10700 433 147 115 94
11 KEPNO/PRZEJSCIE/ 11900 482 163 128 104
11 KEPNO-OPATOW 7100 287 97 76 62
2007 R
8 SYCOW-KEPNO 15400 624 211 166 135
8 KEPNO-WIERUSZOW 15200 615 209 164 133
8 WIERUSZOW-WALICHNOWY 14200 575 195 153 125
11 OSTRZESZOW-KEPNO 11800 478 162 127 104
11 KEPNO/PRZEJSCIE/ 13100 530 180 141 115
11 KEPNO-OPATOW 7800 316 107 84 68
2011Rr
8 SYCOW-KEPNO 19800 802 272 213 174
8 KEPNO-WIERUSZOW 18700 757 257 201 164
8 WIERUSZOW-WALICHNOWY 17200 696 236 185 151
11 OSTRZESZOW-KEPNO 18500 749 254 199 162
11 KEPNO/PRZEJSCIE/ 19500 790 268 210 171
11 KEPNO-OPATOW 12800 518 176 138 112
2021R
8 SYCOW-KEPNO 26400 1069 362 284 232
8 KEPNO-WIERUSZOW 24200 980 332 260 212
8 WIERUSZOW-WALICHNOWY 21900 887 301 236 192
11 OSTRZESZOW-KEPNO 25900 1049 355 279 227
11 KEPNO/PRZEJSCIE/ 27200 1101 373 293 239
11 KEPNO-OPATOW 17800 721 244 192 156
2031R
8 SYCOW-KEPNO 33700 1364 463 363 296
8 KEPNO-WIERUSZOW 32000 1296 439 344 281
8 WIERUSZOW-WALICHNOWY 29600 1198 406 319 260
11 OSTRZESZOW-KEPNO 32500 1316 446 350 285
11 KEPNO/PRZEJSCIE/ 34400 1393 472 370 302
11 KEPNO-OPATOW 22300 903 306 240 196

Na odcinku projektowanych wariantéw drogi ekspresowej oraz na istniejgcej drodze krajowej nr 8
do analiz prowadzonych w Raporcie przyjeto prognozy natezenia ruchu pojazdéw przedstawione

w tabelach ponize;j.
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Tabela 2. Prognozowane natezenia ruchu na projektowanym odcinku drogi S8 — wariant |
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Sam. ci ezarowe
drgz;i Nazwa odcinka ossaorg- ' A SDR
_ : Lekkie sam. bez z utobusy
mikrobusy | cjezarowe przycz. przycz.
(dostawcze)
Rok 2011
S8 "W.SYCOW" - "W.KEPNO I" 12423 1978 1270 2197 232 18100
S8 "W.KEPNO I" - "W.WIERUSZOW" 11833 1867 1570 4639 191 20100
S11 | OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 12304 1622 1261 3927 186 19300
S11 | "W.HANULIN" - "W.KEPNO I" 7905 1042 810 2523 120 12400
S11 | "W.KEPNO I"-"W.KEPNO II" 9052 1193 928 2890 137 14200
S11 | "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 6770 1087 679 1504 160 10200
S11 | "W.BARANOW" - OPATOW 6865 1017 668 2535 115 11200
450 | WYSZANOW.-WIERUSZOW 2278 222 48 29 23 2600
450 | WIERUSZOW-OPATOW 1980 224 65 20 11 2300
Rok 2021
S8 "W.SYCOW" - "W.KEPNO I" 17467 2195 1422 3365 351 24800
S8 "W.KEPNO I" - "W.WIERUSZOW" 17020 2120 1798 7266 296 28500
S11 | OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 19165 1994 1566 6663 312 29700
S11 | "W.HANULIN" - "W.KEPNO I" 14327 1490 1170 4980 233 22200
S11 | "W.KEPNO I"-"W.KEPNO II" 14648 1524 1197 5093 238 22700
S11 | "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 11520 1459 920 2788 313 17000
S11 | "W.BARANOW" - OPATOW 10582 1237 820 4256 205 17100
450 | WYSZANOW.-WIERUSZOW 2950 227 49 40 34 3300
450 | WIERUSZOW-OPATOW 2384 213 63 26 14 2700
Rok 2031
S8 "W.SYCOW" - "W.KEPNO I" 22149 2366 1545 4564 476 31100
S8 "W.KEPNO I" - "W.WIERUSZOW" 18425 1952 1668 8412 343 30800
S11 | OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 22745 2012 1591 8456 396 35200
S11 | "W.HANULIN" - "W.KEPNO I" 23780 2103 1663 8840 414 36800
S11 | "W.KEPNO I"-"W.KEPNO II" 26815 2372 1876 9970 467 41500
S11 | "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 25452 2742 1742 6587 777 37300
S11 | "W.BARANOW" - OPATOW 18544 1844 1230 7977 405 30000
450 | WYSZANOW.-WIERUSZOW 5056 331 72 75 66 5600
450 | WIERUSZOW-OPATOW 3670 279 83 43 25 4100
Tabela 3. Prognozowane natezenia ruchu na projektowanym odcinku drogi S8 — wariant Il
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Sam. ci ezarowe
q nr Nazwa odcinka Sam. osob. | Lekkie sam. SDR
rogi mikrobusy ciezarowe b z Autobusy
(dostawcze) | PEZ Pr2YCz. | oovey
Rok 2011
S8 "W.SYCOW" - "W.KEPNO" 16609 2645 1698 2937 311 24200
S8 "W.KEPNO" - "W.KEPNO II" 13245 2110 1354 2343 248 19300
S8 "W.KEPNO II" - "W.SWIBA" 16367 2582 2171 6416 264 27800
"W.SWIBA" - W.
S8 'WIERUSZ(?W" 14399 2188 1509 4534 270 22900
S11 O?/;I/-Z%AI?\ISUZL(IDI\\IN 13643 1798 1398 4355 206 21400
S11 "W.HANULIN" - "W.KEPNO II" 8926 1176 914 2849 135 14000
S11 ’V’V\\IIIFB(E;ENOOI{N 8165 1310 819 1813 193 12300
S11 "W.BARANOW" - OPATOW 7723 1144 751 2852 130 12600
450 WYSZANOW .-WIERUSZOW 1840 179 39 23 19 2100
450 WIERUSZOW-OPATOW 1463 166 48 15 8 1700
Rok 2021
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S8 "W.SYCOW" - "W.KEPNO" 22469 2823 1829 4328 451 31900
S8 "W.KEPNO" - "W.KEPNO II" 18173 2283 1479 3500 365 25800
S8 "W.KEPNO II" - "W.SWIBA" 21080 2626 2227 9000 367 35300
"W.SWIBA" - W.
S8 "WIERUSZOW" 19405 2328 1620 6656 391 30400
OSTRZESZOW -
S11 "W HANULIN" 17876 1859 1460 6214 291 27700
S11 "W.HANULIN" - "W.KEPNO II" 14778 1537 1207 5138 240 22900
"W.KEPNO II" -
S11 "W BARANOW" 12943 1640 1034 3132 351 19100
S11 "W.BARANOW" - OPATOW 11016 1287 854 4430 213 17800
450 WYSZANOW.-WIERUSZOW 3308 254 55 45 38 3700
450 WIERUSZOW-OPATOW 2208 197 58 24 13 2500
Rok 2031
S8 "W.SYCOW" - "W.KEPNO" 28772 3074 2007 5929 618 40400
S8 "W.KEPNO" - "W.KEPNO II" 22690 1983 1555 4593 479 31300
S8 "W.KEPNO II" - "W.SWIBA" 24349 2579 2204 11115 453 40700
"W.SWIBA" - W.
S8 "WIERUSZOW" 20810 2123 1486 7634 447 32500
OSTRZESZOW -
S11 "W HANULIN" 24230 2144 1695 9009 422 37500
S11 "W.HANULIN" - "W.KEPNO II" 22810 2018 1595 8480 397 35300
"W.KEPNO II" -
S11 "W BARANOW" 22108 2382 1513 5722 675 32400
S11 "W.BARANOW" - OPATOW 13413 1334 890 5770 293 21700
450 WYSZANOW.-WIERUSZOW 4875 319 70 72 64 5400
450 WIERUSZOW-OPATOW 2866 218 64 33 19 3200
Tabela 4. Prognozowane natezenia ruchu na projektowanym odcinku drogi S8 — wariant | z
uwzglednieniem podziatu dobowego
N poj. osobowe poj. ci ezarowe
r Nazwa odcinka SDR — —
drogi dzien noc dzien noc
poj. / h poj./ h poj./ h poj./ h
2011 R
S8 "W.SYCOW" - "W.BRALIN" 22000 891 302 237 193
S8 "W.BRALIN" - "W.KEPNO I" 18000 729 247 194 158
S8 "W.KEPNO I" - "W.WIERUSZOW" 20100 814 276 216 176
S11 OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 19300 781 265 208 169
S11 "W.HANULIN" - "W.KEPNO 1" 12400 502 170 133 109
S11 "W.KEPNO I" - "W.KEPNO II" 14200 575 195 153 125
Si11 "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 10200 413 140 110 90
S11 "W.BARANOW" - OPATOW 11200 453 154 121 98
S8 istn. "W. sYCoOw" - "w. BRALIN" 1800 73 25 19 16
S8 istn. "W. BRALIN" - DKNR 11 5700 231 78 61 50
S8 istn. DKNR 11 - "w. KEPNO II" 2000 81 27 22 18
S8 istn. "W. KEPNO II" - DK 450 6400 259 88 69 56
gtlnl OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 19300 781 265 208 169
Si1 . "
istn 'W.HANULIN" - KEPNO 6900 279 95 74 61
gé[nl KEPNO - "W.BARANOW" 7900 320 108 85 69
gtlnl "W.BARANOW" - OPATOW 11200 453 154 121 98
2021R
S8 "W.SYCOW" - "W.BRALIN" 29900 1211 410 322 262
S8 "W.BRALIN" - "W.KEPNO I" 24800 1004 340 267 218
S8 "W.KEPNO I" - "W.WIERUSZOW" 28500 1154 391 307 250
S11 OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 29700 1202 408 320 261
Si11 "W.HANULIN" - "W.KEPNO 1" 22200 899 305 239 195
S11 "W.KEPNO I" - "W.KEPNO II" 22700 919 312 244 199
Si11 "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 17000 688 233 183 149
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S11 "W.BARANOW" - OPATOW | 171200 | 692 | 235 | 184 | 150
2031R
S8 "W.sycoOw" - "w.BRALIN" 35700 1445 490 384 313
S8 "W.BRALIN" - "W.KEPNO I" 30900 1251 424 333 271
S8 "W.KEPNO I" - "W .WIERUSZOW" 31100 1259 427 335 273
Si11 OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 34800 1409 478 375 305
Si11 "W.HANULIN" - "W.KEPNO 1" 36800 1490 505 396 323
Si11 "W.KEPNO I" - "W.KEPNO II" 41100 1664 564 442 361
Si11 "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 37400 1514 513 403 328
Si11 "W.BARANOW" - OPATOW 30100 1219 413 324 264
S8 istn. "W. SYCOW" - "W. BRALIN" 9200 372 126 99 81
S8 istn. "W. BRALIN" - DKNR 11 14100 571 194 152 124
S8 istn. DK NR 11 - "W. KEPNO II" 7100 287 97 76 62
S8 istn. "W. KEPNO II" - DK 450 13100 530 180 141 115
gé[nl OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 13400 543 184 144 118
gé[nl "W.HANULIN" - KEPNO 11400 462 156 123 100
gtlnl KEPNO - "W.BARANOW" 12600 510 173 136 111
gé[nl "W.BARANOW" - OPATOW 7100 287 97 76 62
Tabela 5. Prognozowane natezenia ruchu na projektowanym odcinku drogi S8 — wariant 1l z
uwzglednieniem podziatu dobowego
poj. osobowe poj. ci ezarowe
Nr . Nazwa odcinka SDR — .
drogi dzien noc dzie i noc
poj. / h poj./ h poj./ h poj./ h
2011 R
S8 "W.sycow" - "w.KEPNO" 24200 980 332 260 212
S8 "W.KEPNO" - "W.KEPNO II" 19300 781 265 208 169
S8 "W.KEPNO II" - "W.SWIBA" 27800 1126 382 299 244
S8 "W.SWIBA" - W. "WIERUSZOW" 22900 927 314 246 201
S11 OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 21400 866 294 230 188
Si11 "W.HANULIN" - "W .KEPNO II" 14000 567 192 151 123
Si11 "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 12300 498 169 132 108
Si11 "W.BARANOW" - OPATOW 12600 510 173 136 111
|sst?1 WROCLAW - "W. sycow" 600 24 8 6 5
I;ﬁ "W. sycow" - "w. KEPNO I" 600 24 8 6 5
I;ﬁ "W. KEPNO II" - "W. SWIBA" 1800 73 25 19 16
gtlnl OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 21400 866 294 230 188
gé[nl "W.HANULIN" - KEPNO 7400 300 102 80 65
gé[nl KEPNO - "W.BARANOW" 8400 340 115 90 74
gtlnl "W.BARANOW" - OPATOW 12600 510 173 136 111
2021R
S8 "W.sycow" - "w.KEPNO" 31900 1292 438 343 280
S8 "W.KEPNO" - "W.KEPNO II" 25800 1045 354 278 226
S8 "W.KEPNO II" - "W.SWIBA" 35300 1429 484 380 310
S8 "W.SWIBA" - W. "WIERUSZOW" 30400 1231 417 327 267
Si11 OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 27700 1122 380 298 243
Si11 "W.HANULIN" - "W .KEPNO II" 22900 927 314 246 201
Si11 "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 19100 773 262 206 168
Si11 "W.BARANOW" - OPATOW 17800 721 244 192 156
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2031R

s8 "w.sycow" - "w.KEPNO" 40400 1636 554 435 355
s8 "W.KEPNO" - "W.KEPNO II" 31300 1267 430 337 275
s8 "W.KEPNO II" - "W.SWIBA" 40700 1648 559 438 357
s8 "W.SWIBA" - W. "WIERUSZOW" 32500 1316 446 350 285
s8 W. "WIERUSZOW"-WALICHNOWY 34200 1385 469 368 300
s11 OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 37500 1518 515 404 329
sl1 "W.HANULIN" - "W .KEPNO II" 35300 1429 484 380 310
sl1 "W.KEPNO II" - "W.BARANOW" 32400 1312 445 349 284
sl1 "W.BARANOW" - OPATOW 21700 879 298 234 190
S8 ISTN. WROCLAW - "W. sycow" 18000 729 247 194 158
S8 ISTN. "W. sycow" - "w. KEPNO I" 2700 109 37 29 24
S8 ISTN. "W. KEPNO II" - "wW. SWIBA" 5400 219 74 58 47
éirﬁ OSTRZESZOW - "W.HANULIN" 9900 401 136 107 87
lz#& "W. HANULIN" - KEPNO 12100 490 166 130 106
Iz'lj:l:\ll- KEPNO - "W. BARANOW" 13300 538 183 143 117
Iz'lj:l:\ll- "W. BARANOW" - OPATOW 9400 381 129 101 82

11. OPIS DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA SRODOWISKO
NA ETAPIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI PRZEDSI EWZIECIA ORAZ OCENA
EFEKTYWNOSCI PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

11.1. OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB
11.1.1. Faza realizacji

Roboty drogowe, aby speti¢ wymagania zwigzane z ochrong srodowiska powinny byc¢
poprzedzone szczegOtowym planem i harmonogramem rob6t uwzgledniajacym zabezpieczenia
ekologiczne. Wszelkie prace powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng dbatoscig
0 niezanieczyszczanie terenu budowy i przylegtego.

Ponadto, istotne dla ograniczenia szkodliwosci prac budowlanych jest, m.in.:

» kontrolowanie materiatdbw uzywanych do budowy — czy posiadajg odpowiednie dokumenty
normalizacyjne i certyfikacyjne,

* uzywanie maszyn i urzadzen technicznych spetniajacych okreslone obowigzujgcymi
przepisami wymagania ochrony srodowiska, dopuszczajgce je do eksploatacii,

» porzadkowanie terenu budowy po zakohczeniu rob6t budowlanych.

Podsumowujgc, prowadzenie robo6t przy uwzglednieniu w/w  warunkéw powinno stanowié

wystarczajgca forme ochrony powierzchni ziemi i gleb w fazie realizacji przedsiewziecia.

11.1.2. Faza eksploatacji

Ochrone terendw sasiadujacych z analizowang drogg beda stanowi¢ nowe nasadzenia
roslinne. W celu ochrony gleb wyzszych klas zaprojektowane zostaly pasy zieleni izolacyjnej.
Poza pasami zieleni izolacyjnej w projekcie przewiduje sie rowniez nasadzenia zielni o

charakterze krajobrazowym.
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Ponizej przedstawiono odcinki projektowanych nasadzen. Kolorem zoOitym oznaczono odcinki
zieleni izolacyjnej zaprojektowane ze wzgledu na ochrone gleb, pozostata zielen peini funkcje
krajobrazowe. Na nasadzenia krajobrazowe przewiduje sie rezerwe terenu ok. 5m.

Tabela 6. Lokalizacja projektowanej zieleni izolacyjnej i krajobrazowej dla analizowanych

wariantow
Wariant | Strona Wariant Il Strona
km km
78+720 — 79+450 | pn 81+270 — 81+530 pd

79+300 — 79+450 | pd
79+450 — 79+860 | pn
79+450 — 80+300 | pd
80+375 — 80+625 | pd
80+825 — 81+270 | pn
81+200 — 81+825 | pd
81+650 — 82+000 | pn
82+520 — 83+000 | pd
83+300 — 83+740 | pn
83+850 — 84+000 | pn
84+000 — 84+250 | pn
84+000 — 84+400 | pd
84+450 — 85+075 | Pn
84+475 — 85+450 | pd
85+450 — 85+600 | pd
86+500 — 86+800 | pd
kolorem zaznaczono odcinki zieleni izolacyjnej zaprojektowane ze wzgledu na ochrone gleb, pozostata
zielen peni funkcje krajobrazowe.

Poza nowymi nasadzeniami roslinnymi, role ochronng dla gleb bedg spetniaty rowniez ekrany
akustyczne, zaprojektowane gtownie dla ochrony terendéw zabudowy mieszkaniowej przed
ponadnormatywnym hatasem. Na ochrone srodowiska gruntowo- wodnego pozytywny wptyw
bedzie miata redukcja zanieczyszczen w splywach opadowych, poprzez ich oczyszczanie
w rowach trawiastych oraz pozostalych urzadzeniach oczyszczajacych. Zgodnie z analizg
wplywu przedmiotowego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi i gleby brak jest wyraznych
przestanek do zastosowania dodatkowych srodkow ochronnych. Przewiduje sie, ze zastosowane
nasadzenia roslinne oraz ekrany akustyczne beda stanowity wystarczajace zabezpieczenie dla

gleb.
11.2. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH
11.2.1. Faza realizacji

Przeciwdziatanie grupie zagrozen dla wdéd powierzchniowych i podziemnych na etapie
budowy bedzie zalezato od odpowiedniej organizacji robot, a w szczegolnosci od odpowiedniej
lokalizacji placu budowy oraz zaplecza budowy (miejsca obstugi sprzetu i pojazdéw, miejsca
prowadzenia prac pomocniczych, magazynowania materialdw i paliw oraz obiektéw socjalno —

sanitarnych). Lokalizacja placu i zaplecza budowy nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla
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istniejacych wod powierzchniowych i podziemnych, zwtaszcza wdd objetych ochrona w ramach
GZWP.

11.2.2. Faza eksploatacji

m  Wody powierzchniowe
Analizujgc warunki hydrograficzne i hydrogeologiczne danego terenu oszacowano
miejsca, gdzie beda mogty by¢ odprowadzone sptywy powierzchniowe z przedmiotowe] drogi.

Ponizej zamieszczono tabele przedstawiajgcg lokalizacje tych miejsc. Jest to jednoczesnie

lokalizacja ewentualnych urzgdzen oczyszczajacych spiywy powierzchniowe z przedmiotowej

drogi.
Tabela 7. Lokalizacja zrzutéw sptywow powierzchniowych do poszczegolnych odbiornikow

Miejsca odprowadzenia Sposob wykonania
sptywéw powierzchniowych Odbiornik kolizji cieku z
do odbiornikow projektowan g drog g S-8
WARIANT |
Km 80+518.00 ciek wodny Przepust
Km 80+900.00 ciek wodny Przepust

Zaprojektowanie nowego zbiornika -
infiltracyjno - odparowujacego — docelowym

Km 82+900.00 odbiornikiem bedzie ziemia z przelewem

awaryjnym
Km 82+874 Ciek wodny Przepust
Km 83+152 Ciek wodny Przepust
Km 83+785 Rzeka Prosna Obiekt mostowy
Km 84+378 Rzeka Brzeznica Obiekt mostowy
Km 85+075 Ciek wodny Przepust

Zaprojektowanie nowego zbiornika -
infiltracyjno - odparowujacego — docelowym
odbiornikiem bedzie ziemia z przelewem
awaryjnym

Zaprojektowanie nowego zbiornika -
infiltracyjno - odparowujacego — docelowym
odbiornikiem bedzie ziemia z przelewem

Km 85+580.00

Km 86+100.00

awaryjnym

Km 0+425 . Przepust

DP nr 4708P Ciek wodny i
WARIANT Il

Km 80+181 Ciek wodny Przepust
Km 81+500 Rzeka Samica (Niesob) Obiekt mostowy
Km 82+038 Rzeka Prosna Obiekt mostowy
Km 83+400 Ciek wodny Przepust
Km 84+782 Rzeka Brzeznica Obiekt mostowy

Na podstawie przeprowadzonych obliczen wielkosci sptywow wskazuje sie na mozliwos¢
przyjecia wod opadowych przez odbiorniki (cieki oraz rzeki).

W miejscach zrzutow splywow powierzchniowych planuje sie zastosowanie urzadzen

oczyszczajgcych takich jak np.: piaskowniki, osadniki, studnie osadnikowe (wpadowe).
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Analizujgc mozliwosci oczyszczenia sptywow powierzchniowych z przedmiotowej drogi przyjeto,
ze poszczegoblne urzadzenia oczyszczajgce pozwolg na uzyskanie nastepujgcych efektow
oczyszczania:
» efekt oczyszczania w rowach trawiastych nieuszczelnionych — od 40% do 90%,
» efekt oczyszczania w rowach uszczelnionych - ok. 20%,
» efekt oczyszczania w separatorach zawiesin — piaskownikach - ok. 60 %.
Ponadto, w celu zabezpieczenia ciekdw przed skazeniem substancjami niebezpiecznymi
w czasie wystgpienia sytuacji awaryjnych, zostang zastosowane urzadzenia zamykajgce odptyw
do odbiornikéw — np. zastawki.
W/w urzadzenia w petni zapewnig dotrzymanie wymaganych stezen zanieczyszczen w sptywach
opadowych przed ich zrzutem do odbiornikéw.
] Wody podziemne

Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne w obszarze przebiegu drogi stanowig
istotny element w projektowaniu jej odwodnienia. Sposéb odprowadzania sptywow
powierzchniowych z drogi oraz zastosowane technologie i urzadzenia do oczyszczania
i retencjonowania wod opadowych, muszg uwzglednia¢ poziom wod gruntowych, stopien
zagrozenia uzytkowego poziomu wodonosnego oraz wystepowanie cennych zbiornikow waéd
podziemnych (obszar GZWP).
Oba warianty na przewazajgcym odcinku znajdujg sie na obszarze wystepowania Gtéwnego
Zbiornika Wod Podziemnych nr 311 rzeki Prosny — czwartorzedowy poziom wodonosny (dolina
kopalna). Biorac powyzsze pod uwage ponizej wskazano odcinki na ktérych nalezy zastosowac
system szczelny odprowadzenia wéd:
wariant I:
- od km 78+373 do km 86+800;
wariant II:
- od km 79+045 do km 84+775;

W celu uszczelnienia rowow planuje sie zastosowa¢ geomembrane.

Podsumowujgc, w przypadku obu wariantbw zaprojektowany system odwodnienia drogi

i oczyszczania sptywow powierzchniowych zapewni ochrone wéd powierzchniowych i podziemnych.

11.3. OCHRONA PRZED HALASEM
11.3.1. Faza realizacji

Zasieg emisji hatasu na podstawie szacunkowych wyliczen mozna okresli¢ na okoto 250m
od placu budowy drogi ze wzgledu na uzycie ciezkich maszyn i pojazdéw o wysokich poziomach
mocy akustycznej. Dlatego tez prace wykonywane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)), a przede wszystkim
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— terendw zabudowy mieszkaniowej, zaleca sie prowadzi¢ w porze dziennej. Istotny jest tez

dobdr sprzetu — sprawnego, o jak najnizszych mocach akustycznych.
11.3.2. Faza eksploatacji

Przeprowadzona analiza akustyczna wykazata koniecznos¢ ochrony przed
ponadnormatywnym hatasem terendw podlegajacych ochronie zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Z uwagi na to, ze pewna liczba budynkéw znalazta sie na granicy zasiegu hatasu wiekszego od
dopuszczalnego w porze nocy (po zastosowaniu ekrandw akustycznych) oraz z uwagi na btad
prognozy zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej, na podstawie ktérej, w oparciu 0 wyniki
pomiarbw hatasu w $rodowisku bedzie mozliwe okre$lenie rzeczywistej skutecznosci
zaproponowanych ekranéw akustycznych.

Przyblizong lokalizacje ekranéw akustycznych dla analizowanych wariantow przedstawiono
w tabeli ponize;j.

Tabela 8. Lokalizacja zalecanych ekranéw akustycznych

Wariant | Wariant Il
Lp. Pikieta z diugo s¢ strona Pikieta z diugo s¢ strona
pocz atku ekranu [m] drogi pocz atku ekranu [m] drogi
1 78+400 900 prawa 79+045 345 prawa
2 79+860 900 lewa 79+480 685 prawa
3 80+200 160 pas dzielacy 79+300 1010 lewa
4 81+940 505 lewa 80+450 910 lewa
5 82+710 660 lewa 80+730 340 pas dzielacy
6 80+080 900 prawa 81+700 2530 lewa
7 83+220 760 pas dzielacy 82+690 850 pas dzielacy
8 85+040 945 lewa 84+150 640 prawa
9 85+210 440 pas dzielacy 84+390 390 lewa
10 85+220 750 prawa Wier\LIJVstZ()e\jv, on 490 lewa
11 | 1+220 (I*qu‘ég;“k S8-1 &80 lewa Wier\LIJVstZ()e\jv, od 190 prawa
RAZEM 6920 RAZEM 8380

Podsumowujgc, droga ekspresowa S-8 w wariancie |, po wprowadzeniu ekranéw akustycznych

daje mozliwos¢ skutecznej ochrony zabudowy przed negatywnym wptywem hatasu. W tym
wariancie ilos¢ konfliktéw z chroniong zabudowa jest zdecydowanie mniejsza niz w wariancie II.
W wariancie Il wymagane jest zastosowanie wiekszej ilosci ekranow, ponadto za weziem
Wieruszow” z pewnoscig wystgpig skumulowane oddzialywania w zakresie hatasu
pochodzacego od istniejgcej drogi krajowej nr 8. Z tych wzgledow wariant Il jest nieco mniej

korzystny dla srodowiska w zakresie oddziatywania na klimat akustyczny.
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11.4. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO
11.4.1. Faza realizacji

Oddziatywanie etapu budowy na powietrze atmosferyczne moze byC skutecznie
ograniczone poprzez zastosowanie odpowiedniej organizacji robot, zapewnienie odpowiedniego
sprzetu, systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie go wodg, w celu zminimalizowania

pylenia, itp.
11.4.2. Faza eksploatacji

Z przeprowadzonej analizy oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze
atmosferyczne wynika, ze niezaleznie od przyjetego wariantu na odcinku miejskim, brak jest
przekroczen zanieczyszczen poza przewidywany teren pod realizacje inwestycji. W zwigzku z

powyzszym nie ma potrzeby stosowania szczegodlnych zabezpieczen w tym zakresie..
11.5. OCHRONA PRZYRODY OZYWIONEJ ORAZ WALOROW KRAJOBRAZOWYCH | REKREACYJINYCH
11.5.1. Faza realizacji

Roslinnos¢ znajdujgca sie w pasie projektowanego uktadu drogowego oraz w granicach
robot ziemnych musi zostaé usunieta. Pozostajgce jednak w bezposrednim sasiedztwie budowy
drzewa, krzewy powinny by¢ przedmiotem szczegodlnej troski ekipy prowadzacej roboty
budowlane. Inspektor Nadzoru Terendéw Zieleni powinien zadba¢, aby roslinno$¢ nie byta
narazona na negatywne skutki uszkodzen mechanicznych.

W ramach przedmiotowego przedsiewziecia nalezy uwzgledni¢ nowe nasadzenia roslinne wzdtuz
projektowanej drogi. Ostatecznie projekt zieleni powinien obejmowac grupy drzew i krzewdw,
zZielen ozdobng oraz trawniki.

Zaprojektowana zielen powinna mie¢ zwartg, wielopietrowg strukture, co sprzyja¢ bedzie jej
funkcji ochronnej iizolacyjnej. Gatunki drzew ikrzewdéw nalezy dostosowa¢ do warunkow
siedliskowych i charakteru istniejgcej zieleni, ma to szczegdlne znaczenie na odcinkach, gdzie
projektowana trasa przechodzi przez kompleksy lesne.

W czasie realizacji planowanego przedsiewziecia zagrozeniem dla istniejgcej fauny bedzie
prowadzenie wycinki zieleni w okresie wiosenno-letnim (od 1 marca do 30 lipca). W okresie tym
wiekszos¢ gatunkow zwierzat znajduje sie w peini sezonu legowego, rozrodczego. W zwigzku
z powyzszym w sgsiedztwie potencjalnych miejsc legowych zwierzat, czyli w szczegdlnosci
w rejonie lasu i dolin rzek, wycinka drzew powinna by¢ wykonywana w okresie jesienno-
zimowym.

Ponadto, w celu ochrony srodowiska bytowania zwierzat, nalezy unikac¢ lokalizowania zaplecza
budowy na terenach szczegolnie atrakcyjnych dla zwierzyny tj.:

e wzdtuz dolin rzek,

* naterenach leSnych,

* na skraju kompleksow lesnych,
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* w rejonie przejs¢ dla zwierzat.

W celu ochrony waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych w otoczeniu planowanego
przedsiewziecia prace budowlane nalezy wykonywac zgodnie z ogllnymi zasadami organizaciji
robot, tak aby na skutek zamieszania, braku porzadku, niewlasciwego zabezpieczenia
zbiornikbéw, materiatéw, maszyn, urzadzen i samochodéw nie doszto do skazen, zanieczyszczeh
i zniszczen w $rodowisku. Wazne jest, aby prace prowadzone byly ze szczegolng ostroznoscia
i dbatoscig o niezanieczyszczanie terendéw sasiadujacych z pasem robot. Dotyczy to przede

wszystkim terendéw o szczegolnych walorach przyrodniczych i krajobrazowych objetych ochrong
11.5.2. Faza eksploatacji

Zaprojektowane nasadzenia roslinnosci wzdtuz omawianej inwestycji w pewnym stopniu
zrekompensujg straty spowodowane wycinkg. Projektowana roslinnos¢, powinna by¢ dobrana
z gatunkéw odpornych na zanieczyszczenia, wymagajgcych minimalnej pielegnaciji, dobrze
znoszacych susze. Dobdr gatunkowy nowych nasadzen powinien rowniez uwzglednia¢ charakter
terenu, przez ktory przebiega droga.

Zastosowane ekrany pochfaniajgce zostang obsadzone roslinnoscig (pngczami) od strony

zabudowy. Wplynie to na podwyzszenie ich waloréw estetycznych, oraz na lepsze wpisanie

analizowanej drogi w otaczajacy krajobraz. Poza tym ekrany obsadzone pngczami majg szanse

zyskac lepsza akceptowalnosc spoteczna.

W celu ochrony srodowiska bytowania zwierzat, zapewnienia ciggtosci korytarzy migracyjnych,

w tym gtébwnego korytarza ekologicznego zaprojektowano szereg przejsc dla zwierzat.

Wszystkie projektowane przejscia dla zwierzat zaprojektowane zostaly jako przejscia dolne,

nastepujacych typow:

O funkgcji wytgcznie ekologicznej:

* Przejscie dolne dla zwierzat duzych

* Przejscie dolne dla zwierzat $rednich,

* Przejscie dolne dla zwierzat matych,

* Przejscie dla ptazéw,

O funkcjach zespolonych — tgczace funkcje ekologiczne i gospodarcze:

* Przejscie dla zwierzat matych zespolone z ciekiem,

* Przejscie zespolone z ciekiem i drogg lub tylko z ciekiem - przejscie pod poszerzonym
mostem dla zwierzat duzych

Tabela 9. Lokalizacja i parametry obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat, wariant |

Wymiary Uwagi
Orientacyjna wewn etrzne Schemat
Lp. lokalizacja Typ przej scia obiektu ( $wiatto .
obiektow obiektu) konstrukcyjny
s(m) h(m)
Przej$cie dolne dla
1 km 79+460,00 zwierzat srednich 8,0 3.5 —1
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Przejscie dolne dla

2 km 80+150,00 ; 2,0 2,0
zwierzat matych
Przejscie dla Polki po ohbu
zwierzat matych stronac
3 | km 80+518,00 2,0 15 Ld przepustu o
zespolone z szerokosci min
ciekiem 0.5m '
Przejscie dla Polki po ohbu
zwierzat matych stronac
4 | km 80+800,00 2,0 15 Ld przepustu o
zespolone z szerokosci min
ciekiem 0.5m '
5 km 81+800,00 Przejscie dolne dla 2.0 2.0
zwierzat matych
6 km 82+000,00 Przejscie dolne dla 2.0 2.0
zwierzat matych
Przejscie dla Polki po ohbu
zwierzat matych stronac
7 | km 82+882,00 2,0 15 Ld przepustu o
zespolone z szerokosci min
ciekiem 0.5m '
Przejscie dla Polki po ohbu
zwierzat matych stronac
8 | km 83+160,00 2,0 15 Ld przepustu o
zespolone z szerokosci min
ciekiem 0.5m '
9 km 83+550,00 Przejscie dolne dla 2.0 2.0
zwierzat matych
10 | km 83+650,00 Przpe*{:;;vd'a 15 1,5 ]
I Strefa przejscia
ngrzsfgﬁ'eez dla zwierzat min.
km 83+792,61 Z€SPo. 10m z kazdej
(przeciecie z ciekiem i droga - strony rzeki
11 osia rveki przejscie pod 88,5 7,0 gy = Droga pod
poszerzonym .
Prosna) obiektem — o
mostem dla nawierzchni
zwierzat duzych 2wirowej
Przejscie dolne dla
12 | km84+000,00 | "o -t duzych 15,0 4,0 —
13 | km 84+120,00 Przejscie dia 15 15 ]
ptazow
14 | km 84+220,00 Przpe*{:;;vd'a 1,5 1,5 ]
km 84+392,21 Przejscie Strefa przejscia
(przeciecie z zespolone z gy dla zwierzat —
15 osig rzeki ciekiem dla 52,8 7.0 min. 5 m z kazdej
Brzeznica) zwierzat duzych strony cieku
16 | km 84+560,00 PrzejScie dia 1,5 1,5 ]
ptazow
17 km 84+660,00 Przejscie dolne dla 2.0 2.0 Q
zwierzat matych
18 | km 84+760,00 PrzejScie dia 1,5 1,5 ]
ptazow
19 | km 84+860,00 PrzejScie dia 1,5 1,5 ]
ptazow
20 | km 84+960,00 Przejscie dia 1,5 1,5 ]
ptazow

TRANSPROJEKT —WARSZAWA SP. Z 0.0

67




STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

21 | km 85+060,00 Przpe*{:;;vd'a 15 15 ]
Przejscie dla Polki po ohbu
zwierzat matych stronac
22 | km 85+169,00 3,0 2,0 Ld przepustu o
zespolone z szerokosci min
ciekiem '
0,5m
23 | km 85+270,00 Przejscie dia 1,5 15 ]
ptazow
24 | km 85+370,00 Przejscie dia 1,5 1,5 ]
ptazow
25 | km 86+550,00 P;iveijesggt(?g;cﬁa 2,0 2,0 ]
tacznik drogi S- Przejscie Strefa przejscia
’ 8z droga ) _ kz_espolone z QIa zwieriqta _
rajowg nr 8, km | ciekiem — przejscie min. 5 m z kazdej
30 1+372 pod poszerzonym 17,95 4.0 L 1 strony cieku
mostem dla duzych
zwierzat

Sposrod wymienionych w powyzszej tabeli przejs¢, dodatkowego komentarza wymaga przejscie

dla zwierzat w km 84+392,21 (przeciecie z osig rzeki Brzeznica). Jest to przejscie wzdtuz rzeki

Brzeznicy. Z funkcji przejscia dla zwierzat zostalo wytaczone jedno skrajne przesto calego

obiektu. Zostalo ono przeznaczone dla drogi, jest to droga gminna o nawierzchni bitumicznej. Ze

wzgledu na charakter drogi nie mozna zmienic¢ jej nawierzchni. W zwigzku z tym przesto to

zostanie odgrodzone na catej diugosci za pomocg oston antyolsnieniowych. Naprowadzenia

z roslinnosci zostang wykonane w taki sposob, aby odgrodzi¢ wizualnie ww. droge od przejscia

dla zwierza i naprowadzi¢ zwierzeta na wtasciwe przejscie dla zwierzat.

W zwigzku z powyzszym w tabeli przejscie w ww. lokalizacji okreslono jako przejscie dla zwierzat

zespolone z ciekiem.

Tabela 10. Lokalizacja i parametry obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat, wariant Il

Wymiary Uwagi
Orientacyjna wewn etrzne
Lp. lokalizacja Typ przej scia obiektu — tzw. kor?sirr]uekrgatn
obiektow $wiatlo obiektu yiny
s(m) h(m)
1 km 79+150 Przejscie dolne dla 2.0 2.0
zwierzat matych
Przejscie dla P(;*ti;'oﬁgcohbu
la | kmelgo | 2vierzal mabeh 2,0 15 [ przepustu o
Po! szerokosci min.
ciekiem 0.5m
Przejscie Strefa przejscia
zespolone z dla zwierzat —
1b km 81+560 ciekiem dla matych 33,0 2,0 L1 min. 5 m z kazdej
zwierzat strony cieku
Przejscie Strefa przejscia
zespolone z dla zwierzat —
le km 82+030 ciekiem dla matych 35,0 2,0 L1 min. 5 m z kazdej
zwierzat strony cieku
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Poza samymi przejsciami nalezy przewidzie¢ caly system wygrodzen o funkcji ochronnej

i naprowadzajgcej do przejscia. Ponadto, przejscia nalezy odpowiednio zagospodarowac.

Zagospodarowaniu przej $¢ dla zwierz at:

» Dno przepustéw dla matych zwierzat i ptazéw powinno by¢ pokryte warstwa ziemi mineralnej i
posiada¢ wyréwnang powierzchnie,

+ Ksztaltowanie trawiastej pokrywy roslinnej pod powierzchnig przejs¢ dolnych przez wysiew
gatunkow traw o srednim i wysoki, pokroju (w zasiegu strefy ustonecznionej)

» Geste, rzedowe nasadzenia krzewOw o nieregularnej linii wzdtuz oston antyol$nieniowych
i ogrodzen

* Rozmieszczenie przy wylotach przejs¢ dolnych wiekszych gtazow — kilka do kilkunastu sztuk

Cafa projektowana trasa zostanie wygrodzona. Parametry zastosowanego wygrodzenia bedg

nastepujace:

» Dla obszaréw lesnych oraz odcinkéw polno-lesnych — wysoko$¢ — 240 cm

* Dla pozostatych obszarow — wysokos¢ — 220 cm

» Ogrodzenia musza ptynnie taczy¢ sie w sposob szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla
zwierzat (przepustow). W przypadku przepustow moga przechodzi¢ bezposrednio ponad
wlotem przepustu.

» Siatka musi posiadac¢ zmienng wielkos¢ oczek — zmniejszajgca sie ku dotowi,

» Siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos¢ minimum 30 cm.

* Na odcinkach, gdzie zostaly przewidziane przepusty dla ptazéw powinny by¢ zaprojektowane
dodatkowe zabezpieczenia, spetniajace funkcje ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych.
Ogrodzenia te moga by¢ wykonane z siatek z tworzywa sztucznego o Srednicy oczek <0,5 cm

Ogrodzenia naprowadzajagce moga by¢ wykonane w postaci plotkbw z prefabrykatéw

betonowych w ksztatcie zblizonym do litery ,C” o wysokosci 40-50 cm. Ptotki powinny byc¢

lokowane wzdtuz podstawy nasypow i szczelnie tgczone z wlotami do przepustow. Plotki muszg
posiada¢ dodatkowe zabezpieczenia na zakonczeniach skrajnych — najlepiej w postaci zataman

w ksztalcie litery ,U” zwroconych w kierunku przepustéw.

Zastosowane przejscia, odpowiednio zagospodarowane, wraz z wygrodzeniami o charakterze
ochronnym i naprowadzajgcym, powinny zapewni¢ droznos¢ korytarzy migracyjnych

i zminimalizowac¢ oddziatywanie drogi na srodowisko bytowania zwierzat.

Podsumowujgc, przewidziane w projekcie rozwigzania powinny zminimalizowa¢ oddziatywanie
inwestycji na srodowisko przyrodniczo — krajobrazowe, w tym na przyrode ozywiong - flore i faune.
Biorac pod uwage lokalizacje drogi na tle istniejgcego zagospodarowania terenu, przewiduje sie, ze

zastosowane w wariancie | dziatania ochronne beda efektywniejsze niz w przypadku wariantu I1.
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11.6. OCHRONA OBSZAROW NATURA 2000 | INNYCH PRZYRODNICZYCH OBSZAROW CHRONIONYCH
W zwigzku z brakiem obszaréw Natura 2000, wprowadzanie dziatan ochronnych w tym

zakresie nie jest uzasadnione.

Dla Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Rzeki Prosny, dziatania ochronne bedg stanowity

powielenie dziatan podejmowanych dla ochrony innych komponentéw $rodowiska, w tym ochrony

przyrody ozywionej oraz srodowiska gruntowego i wodnego. Opisane one zostaly w rozdziale

wczesniejszym.
11.7. OCHRONA WARUNKOW ZDROWIA | ZYCIA LUDZI
11.7.1. Faza realizacji

W fazie realizacji zagrozenia dla warunkdéw zdrowia i zycia ludzi wynikajg gtéwnie
z prowadzenia prac za pomocg ciezkiego sprzetu. Dlatego tez ochrona w tym wypadku terenéw
mieszkalnych polega na odpowiedniej organizacji robét, a zwlaszcza: pracy tylko w porze
dziennej, uzywanie jak najnowszego sprzetu (o niskiej emisji hatasu). Nalezy stosowac

szczegolng higiene pracy, tj. stosowa¢ sie do warunkéw BHP i Ppoz.
11.7.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji najwieksze znaczenie ma oddziatywanie ponadnormatywnego
hatasu. W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania w tym zakresie przewidziano
zastosowanie ekrandw akustycznych.

Zaprojektowane ekrany zminimalizujg oddzialtywanie hatasu w sasiedztwie przedsiewziecia
na tereny zabudowane a co za tym idzie na warunki zycia ludzi.
Analizowane przedsiewziecie przewiduje ponadto budowe bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdow

dla miejscowej ludnosci.
11.8. OCHRONA DOBR KULTURY
11.8.1. Faza realizacji

W czasie trwania etapu budowy, prace ziemne powinny by¢ prowadzone pod statym
nadzorem archeologicznym. W przypadku natrafienia na nieujawnione w trakcie wczesniejszych
badan obiekty archeologiczne niezbedne jest przeprowadzenie badan ratowniczych. Dzieki takim
dziataniom zostanie zapewniona ochrona stanowisk archeologicznych, przedstawiajgcych

szczegOlng wartos¢ historyczng lub naukowa.
11.8.2. Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji analizowanego przedsiewziecia nie zachodzi koniecznosc

prowadzenia dalszych dziatan ochronnych.
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12. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWI| AZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

W ramach niniejszego opracowania przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia konfliktow
spotecznych wywotanych przedmiotowg inwestycja w jej poszczegoinych wariantach.
Rozpatrujgc to zagadnienie wzieto pod uwage przede wszystkim:
 ocene poszczegblnych wariantbw prezentowang podczas kilkakrotnych — spotkanh

z przedstawicielami samorzaddéw, projektantéw i zamawiajgcego - Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad,;
» stopien oddziatywania kazdego z wariantow na zycie i zdrowie ludzi.

Na podstawie ,Kalendarium ustalania przebiegu drogi ekspresowej’, udostepnionego
przez Urzad Miejski w Wieruszowie (www.wieruszow.info.pl), mozna stwierdzi¢, ze przebieg trasy
ekspresowe] S-8 od dawna cieszyt sie zainteresowaniem spotecznym. Efektem pism i spotkan
poszczegdlnych samorzadow, projektantéw, przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, przy udziale nawet Ministra Transportu bytlo wypracowanie wspélnego stanowiska
wszystkich gmin wojewodztwa wielkopolskiego i t6dzkiego, na terenie ktérych przebiega¢ bedzie
planowana droga ekspresowa. Odpowiednie porozumienie zamieszczono w zatgczniku 6do
raportu. Z porozumienia tego wynika, ze przedmiotowa droga ekspresowa, na terenie
wojewodztwa t0dzkiego, w rejonie Wieruszowa, powinn a przebiega € po potnocnej stronie
miejscowo sci Mirkdw i Teklinbw. Przebieg taki jest zgodny za  nalizowanym w niniejszym
opracowaniu wariantem | — wybranym.

Na obecnym etapie projektowania, odbyly sie kolejne spotkania z udzialem Inwestora,
projektantdéw i wystepujacych w imieniu lokalnego spoteczenstwa samorzaddéw. Protokoty z tych
spotkan zamieszczono w zatgczniku 6 do Raportu.

W wyniku tych spotkan dokonywano modyfikacji wariantu potnocnego zgodnie z intencjg wtadz

lokalnych.

Nalezy zatem przyjac, ze w trakcie prac projektowych przebieg trasy S-8 byt stale konsultowany
z wkadzami gminy, miasta Wieruszow i powiatu wieruszowskiego. Traktujgc ich opinie jako glos
spoteczenstwa lokalnego, mozna stwierdzi¢, ze wariant preferowany w niniejszym opracowaniu
(wariant 1) jest najlepiej akceptowanym spotecznie wariantem. Nalezy przy tym zwréci¢ uwage,
ze wariant I, analizowany w niniejszym opracowaniu byt zawsze wariantem w opinii wladz
lokalnych niekorzystnym dla spoteczenstwa.

13. WSKAZANIE KONIECZNO SCI USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Zgodnie z art. 135 ust. 5, 5a i 5b. ustawy Prawo ochrony srodowiska, obszar
ograniczonego u zytkowania wyznacza si € na podstawie analizy porealizacyjnej
z uwzglednieniem ,dokumentacji niezbednej do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi krajowej w rozumieniu ustawy z dnia

21 marca 1985 r. o drogach publicznych, okreslajacej sposoby ograniczenia uzytkowania terenu
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w obszarach ograniczonego uzytkowania oraz rodzaje rekompensaty dla wiascicieli
nieruchomosci potozonych w obszarach ograniczonego uzytkowania”. Wykonanie w/w
dokumentacji bedzie miato na celu uwzglednienie przeznaczenia terenéw potozonych w obszarze
ograniczonego uzytkowania oraz stuszny interes wiascicieli nieruchomosci potozonych w tym

obszarze.

Ponadto, zgodnie z ust. 5 w/w ustawy obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej nakilada
sie w decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Analize niniejszg nalezy wykonac¢
po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania oraz przedstawi¢ jg w terminie
18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W analizie porealizacyjnej, nastgpi
okreslenie rzeczywistego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko i weryfikacja przyjetych
rozwigzan majacych na celu jego ograniczenie. W w/w opracowaniu zaleca sie uwzglednienie:
pomiaréw rzeczywistego natezenia ruchu, zanieczyszczenia powietrza, pomiaréw poziomu
hatasu oraz pomiarow jakosci stezen zanieczyszczen w wodach opadowych.

Przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy nie wskazuja, ze bedzie zachodzita
koniecznosc¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Wynika to z tego, ze zakfadane
w raporcie dostepne rozwigzania techniczne, technologiczne i organizacyjne pozwalajg
na dotrzymanie standardow jakosci srodowiska poza terenem do ktérego Inwestor ma tytut

prawny.

14. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O PRZEDSIEWZIECIA

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa

w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko w Art. 62, nakazuje
w ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko okresli¢, przeanalizowac i ocenic
wymagany zakres monitoringu oraz przedstawi¢ go w raporcie oddziatywaniu na srodowisko
(Art. 66 pkt 16).
Zakres monitoringu powinien przede wszystkim obejmowac¢ wplyw hatasu komunikacyjnego
na stan klimatu akustycznego, poniewaz ten komponent srodowiska jest poddawany szczegolnej
presji przy inwestycjach liniowych. Ma to wyraz w zaprezentowanych w niniejszym opracowaniu
analizach. Ponadto sugeruje sie prowadzi¢ réwniez monitoring przyrodniczy, zwlaszcza w
zakresie skutecznosci przejs¢ dla zwierzat.
Monitoring klimatu akustycznego  powinien by¢ wykonywany w miejscach:
* zabudowy mieszkaniowe] chronionej przez planowane ekrany akustyczne,
» zabudowy mieszkaniowej znajdujgcej sie w sasiedztwie projektowanej drogi ekspresowej,

lecz poza strefg oddziatywania hatasu.

Proponowane przekroje dla monitoringu klimatu akustycznego przedstawiono w ponizszej tabeli.

TRANSPROJEKT —WARSZAWA SP. Z 0.0 72



STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Tabela 11. Proponowane lokalizacje przekrojow dla przeprowadzenia monitoringu Klimatu

akustycznego
Proponowane przekroje dla monitoringu klimatu akust ycznego
Lp.
Wariant | Wariant | |

miejscowo $¢ kilometra z miejscowo $¢ kilometra z
1 Okolice Teklinowa 79+000 Kuznica Skakawska 80+000
2 Mirkow 83+500 Wieruszéw 83+000
3 Polesie 85+550 Gorka Wieruszowska ok. 84+500

Monitoring przyrodniczy:

W zakresie monitoringu przyrodniczego przewiduje sie prowadzenie:

monitoringu przejs¢ dla zwierzat pod katem ustalenia skutecznosci oraz efektywnosci

wykorzystania ich przez dzikie gatunki zwierzat

* monitoring powinien by¢ zaprojektowany w taki sposob, by umozliwi¢ ocene nastepujacych
wskaznikéw podjetych dziatan ochronnych: wiasciwy dobér lokalizacji przejs¢, odpowiednie
zageszczenie przejs¢, dobranie wiasciwego typu i parametrow przej$¢ do sytuacji
przestrzennej oraz ekologii gatunkow zwierzat, jakim przejscia majg stuzy¢, zréznicowanie
rodzajow przejs¢, tak by wszystkie gatunki zwierzat (o roznych wymaganiach) mogty
przekracza¢ droge, odpowiednie zagospodarowanie (aranzacja) roslinnosci naprowadzajacej
do zaprojektowanych przejs¢,

* monitoring w sposob kompleksowy powinien umozliwi¢ zebranie danych o skutecznosci
zastosowanych srodkow ochronnych, umozliwiajgcych ich ewentualng weryfikacje oraz
ulepszanie,

* monitoring prowadzic przez okres 5 lat od dnia oddania obiektu do uzytkowania,

» do monitoringu wigczy¢ kontrole ogrodzenia

15. WNIOSKI | ZALECENIA DO DALSZYCH ETAPOW PROJEKTO WANIA

Przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy wsk  azuja, ze realizacja przedmiotowej
inwestycji w wariancie wybranym, tj. wariancie | je st korzystniejszym rozwi gzaniem niz
realizacja wariantu Il. Powodem jest przede wszystkim mniejsza liczba mozliwych negatywnych
oddzialywan, zwlaszcza w zakresie wptywu na zycie i zdrowie ludzi. Ponadto wariant | jest najlepiej
akceptowanym spotecznie wariantem.

Wariant |, mimo iz przebiega wylacznie po nowym terenie i powoduje jego trwale zajecie jest
znacznie lepszym rozwigzaniem niz wariant “zero”. Droga ekspresowa S-8 wedtug wariantu |
przejmie bowiem, znaczne natezenie ruchu z istniejgcej drogi krajowej Nr 8. Ma to istotne
znaczenie, gdyz natezenie ruchu ma podstawowy zwigzek ze stopniem oddziatywania drogi
na tereny sgsiadujgce. Zaznaczy¢ tu nalezy, ze w wariancie inwestycyjnym przewidziano szereg
urzadzen, ktére pozwolg na wyeliminowanie lub zminimalizowanie negatywnych oddziatywan
przedsiewziecia na srodowisko. W wariancie bezinwestycyjnym brak jest, natomiast zabezpieczen
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srodowiska, zwlaszcza klimatu akustycznego (poza krotkim odcinkiem od km ok. 209+100 do km
ok. 209+750, gdzie zostat postawiony ekran akustyczny), a jak wynika z przegladu ekologicznego
juz obecnie wystepuje znaczne przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach

chronionych akustycznie, zaréwno w porze dnia jak i nocy.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIK, LUK W DANYCH
| WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJ AC RAPORT

Niniejszy raport oddziatywania na srodowisko zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, w oparciu o zdobyte liczne materialy zrodiowe dotyczace terenu opracowania.
W raporcie przeanalizowano oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz
spowodowane budowg projektowanej drogi zgodnie z aktualnymi standardami jakosci
Srodowiska. Przy wykonywaniu opracowania, w szczegoélnosci prognozowanych oddziatywan,
napotkano na opisane ponizej trudnosci zwigzane gtdwnie z zatozeniami modeli obliczeniowych

oraz odlegtym horyzontem czasowym przyjmowanym w analizach.

17. ZRODLA INFORMACJI STANOWI ACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA RAPORTU

m Akty prawne: ustawy, rozporz adzenia

» Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. nr 199, poz. 1227, z p6zniejszymi zmianami).

« Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 25, poz. 150 z dnia
23 stycznia 2008r. - tekst jednolity wraz z pdzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880,
z pGzniejszymi zmianami);

» Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568);

» Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721, z p6zniejszymi zmianami);

* Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
Nr 80, poz. 717 wraz z pOzniejszymi zmianami);

» Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 239, poz. 2019 z dnia 18 listopada
2005r. tekst jednolity wraz z pézniejszymi zmianami);

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 39, poz. 251 z dnia 1 lutego 2007-
tekst jednolity);

+ Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 121, poz.
1266 z dnia 2 kwietnia 2005r. - tekst jednolity);

* Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118 z dnia 17 sierpnia

2006 r. — tekst jednolity wraz z p6zniejszymi zmianami);
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Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 228, poz. 1947 z dnia
14 listopada 2005r. — tekst jednolity wraz z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. Nr 45, poz. 435 z dnia 15 marca 2005 r. —
tekst jednolity);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 115 z dnia
25 stycznia 2007 r. — tekst jednolity z pozniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie
(Dz. U. Nr 75, poz. 493);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetic¢ przy wprowadzaniu sciekbw do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesénia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313, z pOzniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikow
pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portow, ktore powinny by¢ przekazywane wihasciwym organom ochrony
Srodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci

gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359);
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Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r., w sprawie poziomoéw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281);

Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r., w sprawie dokonywania
oceny poziomoéw substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 5, poz. 31);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206);

Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenie prac
konserwatorskich, restauratorskich, robét budowlanych, badan konserwatorskich
i architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw oraz
badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz.U.
Nr 150 poz. 1579);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430);

Polska Norma PN-ISO 9613-2 Akustyka. Tlumienia dzwieku podczas propagacji

w przestrzeni otwartej. Ogdlna metoda obliczania.

Dokumentacja techniczna i inne materiaty

Decyzja Wojewody to6dzkiego Nr 18/2004 z dnia 23.04.2004r. o pozwoleniu na rozbudowe
drogi krajowej Nr 8 Warszawa — Wroctaw od km 234+150 do km 240+832;

Analiza porealizacyjna dla odcinka drogi krajowej Nr 8 Warszawa - Wroctaw od km 205+405
do km 212+087 (stary kilometraz: od km 234+150 do km 240+832); Krakow, lipiec 2006r.;
Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0,;

Przeglad ekologiczny dla odcinka drogi krajowej Nr 8 od km 205+405 do km 212+087
w m. Wieruszow; Krakow, listopad 2007r.; Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0.;

Decyzja Wojewody to6dzkiego z dnia 15 listopada 2006r. w sprawie wykonania przegladu
ekologicznego;

Studium przebiegu drogi ekspresowej nr 8 Wroctaw — Piotrkéw Trybunalski na odcinku Sycow
— Kepno — Wieruszéw — BPBDIM Transprojekt Warszawa 2002 r.

“Analiza porbwnawcza wariantow przebiegu drogi ekspresowej S8, odc. Bralin — Wieruszéw”;
Biuro Studiéw GDDKIA, Wydziat Strategii i Studiow w Krakowie; wrzesien 2006;

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Wieruszow;

2007r. (dokument przekazany do Wojewody);
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Opracowanie monitoringu srodowiska w okolicach planowanych autostrad i drog szybkiego
ruchu w wojewddztwie t6dzkim w roku 2005; Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w todzi; wrzesien 2006r.;

Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie t6dzkim w 2005 roku; Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska; Wydziat Srodowiska i Rolnictwa t6dzkiego Urzedu Wojewddzkiego;
£ 6dz 2006r.;

Plan rozwoju lokalnego gminy Wieruszow, 2004r.

Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy Wieruszéw
(materiat w uzgodnieniu);

Pogram ochrony srodowiska powiatu wieruszowskiego, grudzien 2003r.

Szata roslinna Polski opracowana przez prof. Szafera, t. | Warszawa 1977 r.;

Stachy J. — red., 1987: ,Atlas Hydrologiczny Polski”, tom 1, IMIiGW, Wydawnictwa
Geologiczne, Warszawa,;

Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu dr6g na populacje dzikich
zwierzat. Wydanie 1l; W. Jedrzejewski; Zaklad Badania Ssakéw Polskiej Akademii Nauk;
Biatowieza 2006;

Propozycje zalecen dotyczacych migracji zwierzat dla raportéw OOS; dr Sabina Pieruzek-
Nowak

Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 2000 w Polsce — "Shadow List". Szczeg6towa
analiza wdrozenia Dyrektywy Siedliskowej. Syntetyczne ujecie wdrozenia Dyrektywy Ptasiej.
Opracowanie: Klub Przyrodnikéw, Ogoélnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, Polskie
Towarzystwo Ochrony Przyrody "Salamandra”, WWF Polska, Warszawa 2004,

Mapa obszarow Gtownych Zbiornikbw Wod Podziemnych (GZWP) wymagajacych
szczegOlnej ochrony w skali 1:500000” oprac. AGH - A. S. Kleczkowski, 1990 r.

Mapa ,Obszary Chronione w Polsce”; skala 1: 1 250 000; Instytut Ochrony Srodowiska;
Warszawa 2001r.;

Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog — Ocena technologii
i zasady wyboru; Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa
2003r.;

Ochrona powietrza atmosferycznego — zagadnienia wybrane, Jan Juda, Stanistaw Chrosciel,
Wydawnictwo Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 1980 r.;

Oddziatywanie zanieczyszczen powietrza na srodowisko, Katarzyna Juda — Rezler, Oficyna
Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 2000 r;

Poradnik Metodyczny Ochrony Siedlisk i Gatunkéw Natura 2000 - tom 6, Warszawa 2004;
Norma Euro lll i Euro 1V; Dyrektywa Unii Europejskiej 98/69;

Atmospheric Emission Inventory Guidebook EEA, 3rd Edition, September, 2003 Update; Co-

operative Programme for a Monitoring and Evaluation of the Long Range Transmission of Air

TRANSPROJEKT —WARSZAWA SP. Z 0.0 77



STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Pollutants in Europe. CORINAIR The Care Inventory of Air Emissions in Europe. European
Environment Agency;

Bazy danych Europejskiej Agencji Srodowiska (European Envirnment Agency - http:/etc-
acc.eionet.eu.int/);

Strony internetowe: www.salamandra.org.pl, www.mos.gov.pl, www.otop.org.pl.

Ministerstwo Srodowiska, 2002. Natura 2000. Europejska sie¢ ekologiczna. Warszawa.
System ocen oddzialywania na $rodowisko w granicach obszaréw europejskiej sieci
ekologicznej Natura 2000 w wybranych krajach Unii Europejskiej oraz w Polsce, Biuro

Projektowo-Doradcze Ekokonsult, Gdansk, marzec 2004r.;
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