AKSZAK CONSULTING
MIROSEAW OKINCZYC

50-155 Wroctaw, ul. Jana Ewangelisty Purkyniego 1

tel. (071) 342-38-81
tel. kom. 0-601-74-60-58 NIP 894-164-67-96
e-mail: akszak@neostrada.pl

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autad
Oddziat we Wroctawiu, ul. Powstéw SI. 186, 53-139 Wroctaw
Zleceniodawca: Biuro Projektow Drog i Mostow BBK®BJEKT Sp. z o0.0.
Ul. Ojca Beyzyma 10/1; 33 Wroctaw

RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO PROJEKTOWANEJ DROGI
EKSPRESOWEJS — 8NA ODCINKU WROCLAW — OLESNICA, ORAZ PRZEBUDOWY
DROGI WOJEWODZKIEJ NR 340NA ODCINKU DABROWA - NOWOSIEDLICE

Streszczenie wgzyku niespecjalistycznym

Opracowali:

Mgr Mirostawa Okfczyc

Dr inz. Barbara Rudno-Rudmka
Mgr inz. Tomasz Habrat

Mgr inz. Wojciech Mazur

Dr n.tech. Michat Neumann

Wroctaw, styczeé/luty 2008 r



2. CHARAKTERYSTYKA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO...... .iiciiieiiiiiiieinnnnns 4
3. OPIS WARIANTU BEZINWESTYCYJINEGO ..ot 5
4. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE ......ooieeeeeeeeee et eeeeee et eee e 6
2 I (Y @21 =0 ]I L] - PN 6
4.2. BIDOWA GEOLOGICZNA ...itueitieeitieeeteeeteeatessteesaessanseetneeessssteesteesnaeesneesreessnreenns 6
G T € = = 7
4.4, \WWARUNKI WODNE ... ietueitneettessteesteeesueessaaessaesssnesassnsssnessneessaesssessaesssaressseessneens 7
4.4.1. WOdY POWIEIZCNNIOWE ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e eeeeees 7
VAV [0 To VA o To To 14 1= 1 4 1P 8
4.5, WARUNKI KLIAMATYCZNE , STAN CZYSTOSCI POWIETRZA .uuivniiniiiiiieetieeeeieetsesnsssneennas 9
4.6, KLIMAT AKUSTYCZNY 1uittniirueetuieetteeeteeeseesteeetsessesennssssneeesneesteessnessnaeesnaesseeesns 9..
4.7.SRODOWISKO PRZYRODNICZE W TYM OBSZARY,N ATURA 2000” —DROGAS-8................ 9
4.8.SRODOWISKO PRZYRODNICZE- DROGA NR8 (ISTNIEJACA) .....vvveeeeeerieeireseeeeeeessreaseanens 13
4.9. SRODOWISKO KULTUROWE ... teeeeeeeseeeeeeeeseeeeeeeeseeeeeeeeseeeeaneseeeseeeeseeeseeeeseeseeeenneanees 13
5. OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO NA ETAPIE REALIZACJI
INWESTYCJI | JEJ EWENTUALNEJ LIKWIDACI! ..ot e 13
5.1. FOWIERZCHNIA ZIEMI, GLEBY ..vuuiitueitiieitieeeteeetesstaeesteesnesennaesssnsesssssnsssnaessnsessnnees 13
5.2. WODY POWIERZCHNIOWE. ..cutituitniitietiiieeieests st estssasssssa st seaessns st easensssnssanaeneens 14
5.3, VMODY PODZIEMNE ....uittueittteittieeteeeteeeteestesstesenneee st eesteesnaeesnaessnaeesnseetneesnneesnnns 14
5.4, POWIETRZE ATMOSFERY CZNE ..uuituituitititeteteetaeteteetaststsrassnsssssstaesasseesaesaesarsaesnns 14
LTS T 2N PSP 15
LTSI 5] = 0 ) 15
5.7. FRZYRODA OZYWIONA ..uuitueitieetteeeteeeetaeett e est e esaessanseetaeessnsestessteranaeesnaessnaeerneesnns 16
5.8, ZABYTKI KULTURY eutituiittittietniiteitestesnsttasetsssssenssessssnsrsssssessnsesesssssnseseetasenssnnns 16
5.9. DZIALYWANIE LIKWIDACJI KOLIZJI INFRASTRUKTURALNYCH ..cvvivineiiiieiiieeerieeeineeennn. 17
5.10. DZIALYWANIE EWENTUALNEJ LIKWIDACJI DROGI S-8 ...cvviiiiiiiiiiiiicceceeea e 17
6. OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WRAZ Z ANALIZ A
EWENTUALNYCH ZAGRO ZEN PO LATACH 2010 1 2025......ccceeieeeeeeeee e, 17
6.1. FOWIERZCHNIA ZIEMI, KRAJOBRAZ ...vuiiteeeteeteeeteeetaeeteeeteestnesennesssnsessnessnneesnneesns 17
5.2. (EEBY - ROLNICTWO . cuuiiuituiiteitetniitneetestesnsetssesiesnssesnsstsssssnsssneetaseneesesrnsrseesnns 18.
6.3. VWODY POWIERZCHNIOWE. ...ctuuittuettneettettteeesneeesneeesneestesennsessnsessneessessseesnaeesnaeesnnns 18
5.4, VVODY PODZIEMNE .....cuuituitniitietietnttteetesnr sttt enaersssas et ettasn et rtssnresnsetasensaenns 18
6.5. FOWIETRZE ATMOSFERYCZNE ...uuiituiittneitteettteetsieeesneeetneestneeennaessneessnaesseeeseesnneeennns 18
I T 1Y 27 T 23
6.6.1. Oddziatywani€ drogi S-8............iieeeeeriiiiiiiiieeeeeeeee e e e e 23
6.6.2. Oddziatywanie drogi Krajowe] NI 8. 26
6.6.3. Oddziatywanie drogi krajowej nr 8 i drogispkesowej S8 w rejoniecata
D7 0] €011 7= U PSP 32
6.6.4. Droga WoJeWOAZKa NI 340 .......coiii i e e ettt e e e e e e e e e e e naaaaaaaaes 33
T © 5] = 2P 33
6.8. SRODOWISKO PRZYRODNICZE ...t eeteeseeeeeeseeeeeeeseeesereeseesaeseeeesneeeneeseneeeeeeneneeanes 33
6.9. ZAGROZENIE DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU WYSTRPIENIA POWAZNEGO WYPADKU
(] 2T0leT0) /=l cTo NP 36



6.10. ODZIALYWANIE NA ZDROWIE MIESZKANCOW .. euiuieineeieeaeeeeeeeeeasesenseaeaseseneensenss 37

6.11. VWNIOSKI I ZALECENIA ....ieitieeeite e ettt s e e eeie e ettt e e e et s e e eamat s e s et s e e eaa e e e et e e eeaaeeeenaneaees 37
7. OPIS ZNACZACYCH ODDZIALYWA N PLANOWANEGO PRZEDSIEWZI ECIA
NA SRODOWISKO .....ouiiiiiiiiiiiiii ettt s e s e e s e e 39
8. SKUTKI DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU REZYGNACJI Z REALIZACJI
INWESTYCL e 40
9. DZIALANIA MINIMALIZUJ ACE NEGATYWNE ODDZIALYWANIA................. 41
10. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA ......cocoviiirriteiieieieeere et 42
11. MONITORING ... e e e e et e e e s e s 42
12. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJINEJ ... i, 43
13. KONFLIKTY SPOLECZNE ......ooiiiiiiiiiiiiiiiieti et 43
14. NAPOTKANE TRUDNOSCI W SPORZADZENIU RAPORTU........cocooveveveveiinnes 43



1. Wstep

Potrzels wykonania niniejszego raportu dla drogi ekspregdsv8, jako inwestycji mogre]

znacaco oddziatywa nasrodowisko okréla art. 51 ustawyrawo ochronyrodowiskaz 20
czerwca 2001 r (tekst jednolity — Dz.U. z 2008 R6rpoz. 150), oraz Rozpadzenie Rady
Ministrow z 09.11.2004 w sprawie okrélenia rodzajow przedswzie¢ mogicych znaczco

oddziatywa& nasrodowisko oraz szczegoétowych uwarunkoewaigzanych z kwalifikowaniem

przeds¢wziecia do sporzdzenia raportu o oddziatywaniu deodowisko(z p&n. zmianami).

Raport wykonano na podstawie zlecenia Biura Préjekdrég i Mostow BBKS-Projekt Sp. z

0.0, z siedzibh we Wroctawiu przy ul. Ojca Beyzyma 10. Inwestoremawianej inwestycji

drogowej jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowychutdstrad Oddziat we Wroctawiu, ul.
Powstacow Slaskich 186.

2. CHARAKTERYSTYKA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO

1.

Inwestorem projektowanej drogi ekspresowej S4&d&w — Warszawa na odcinku
od Wroctawia (wzet ,Pawtowice”) do obwodnicy Osaicy (,wezet Dabrowa”) oraz
przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 340 naiokle od wezta ,Dabrowa do
wsi Nowosiedlice, jest Generalna Dyrekcja Drog Kvajch i Autostrad Oddziat we
Wroctawiu. Jest to drugi odcinek zamierzenia inyweghego w ramach
wojewddztwa dolnélaskiego jakim jest budowa drogi S-8 (Odcinek pieywsa
obwodnica Olgénicy). Odcinek trzeci: od obwodnicy Glecy do obwodnicy Sycowa
jest raportowany oddzielnie.

Projektowana droga S-8 ma usprammolaczenie drogowe porgilzy Wroctawiem a
Warszaw i jest prowadzona nowyrladem w stosunku do istnigej drogi krajowej
nr 8.

Omawiany odcinek planowanej drogi ekspresow8jZ&czyna si we Wroctawiu, na
projektowanym wzle ,Pawlowice” stanowicego fragment projektowanej
autostradowej obwodnicy Wroctawia (AOW) A-8, ankay na wzle ,Dabrowa”,
stanowicego fragment zrealizowanej obwodnicy €iey w ciagu drogi krajowej nr
8. Odcinek ten posiada diugo22,064 km — kilometta od 0+500 do 22+564 i
przebiega nowyndladem. Przecina tereny ngstijacych gmin:



Miasto Wroctaw
- Gmina Dtugotka
- Gmina Dobroszyce

- Gmina Olénica.
W rejonie wsi Michatowice projektuje gipo obu stronach drogi MOP (miejsce
obstugi podrénych).
Projektowana przebudowa drogi nr 340 w rejoniezi& Dabrowa (nowymsladem)
bedzie miata dlugéc 3,586 km. Przetnie terytoria dwoch gmin: iea i
Dobroszyce.

4. Dla omawianej inwestycji drogowe] zostata wydaba marca 2006 r Decyzja
Wojewody Dolndlaskiego nr | — Pd — 4/06 o ustaleniu lokalizacpgir

5. Planuje s budowe drogi ekspresowej (klasa S) o rgstjacych parametrach :

- nanos¢ (dopuszczalny nacisk): 115 kN/o

- predkos¢ projektowana drogi: y= 100 km/h

- przekroj (liczba jezdni i paséw ruchu): 2 x 2

- szeroké¢ pasa ruchu: 3,5 m

- szeroké¢ pasa oddzielagego: 4,0 + 2 x 0,5 (opaski)

- szeroké¢ pobocza: pas awaryjny o szer. 2,5 m + poboczaegmeszer.1,50 m

- dostpnaci¢ drogi: ograniczona, tylko nagetach (ogrodzenie)

- szeroké¢ drog dojazdowych: od 3,5 do 5,0 m (klasa D1/21

3. OPIS WARIANTU BEZINWESTYCYJNEGO

Wariant bezinwestycyjny spowoduje skierowanie ruabdi projektowanego w ramach
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia A-8 &ta ,Pawlowice” hcznikem ,Diugotka”,
ktory faczy AOW z istniejca droga krajowa nr 8 pomedzy Mirkowem a Diugatka, na
istniejacy odcinek drogi krajowej nr 8, wraz z fragmentebwodnicy Olénicy do Wezta
Dabrowa. A wkc wykorzystuje istniejcy i projektowany uktad komunikacyjny w ramach
innych dziata inwestycyjnych. Naley zauway¢ ze projektowana jest tak droga
wojewddzka zwana ,WschodniObwodnia Wroctawia”, ktéra kdzie s¢ wpina do

istniejacej drogi nr 8 w tym samym miejscu cacznik ,Diugokka”. A zatem w efekcie



nastpi zwigkszenie istnigjcego ruchu samochodowego na odcinku Diugoteka —+@&row,
przechodzcego przezrodek miejSCOWELI:

- Diugoteka

- Bykdw

- Smardzow,
oraz przez ponoencze¢ miejscowdci Borowa Olénicka. Uwarunkowania te w zasadzie
wykluczap mazliwos¢é dotrzymania obowdzujacych standardéw w zakresie hatasu (brak

mozliwosci realizacji ekrandw akustycznych).

4, UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

4.1. Morfologia

Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego J. Kondragi& trasa omawianego odcinka
projektowanej drogi S-8, oraz wariantu ,,0” w cabprzebiega Rownin Olesnicka, bedaca
czescia Niziny Slaskiej. Jedynie na niewielkim odcinku w rejonie Wanuszkowice zbla sk
do granicy z morenowymi Wzgorzami Trzebnickimi.

Roéwnina Olénicka rozcaga sé w dorzeczu Stobrawy i Widawy, po wschodniej steoddry.
Jest to réwnina morenowa z niewielkim pagorkami gtate w okresie zlodowacenia.

Rzedne terenu (wysokd nad poziom morza) wzdiuprojektowanego odcinka drogi S-8 i

drogi nr 8 ksztattyj sic od 120,0 do 160,0 m npm.

4.2. Budowa geologiczna

Glebsze podiee geologiczne budajskaty wytworzone w triasie (era mezozoiczna), it n
zalegag trzeciorzdowe ity miocenu gérnego, gana utworach trzecioedlowych wysgpuja
oskhgajace powierzchri ziemi utwory plejstoagskie (czwartorzd). S to gliny morenowe,
wystepujace gtownie w cgsci pocaitkowej i koncowej omawianego odcinka, oraz piaski i
zwiry terasow pradolinnych w e¢gci srodkowej. Mbzsza¢ wyskpujacych od powierzchni
utworow plejstocaskich wynosi od kilku do ok. 80 — 100 m. Utwory jgteceiskie nie g
jednorodne, najeZciej gliny morenowe & przewarstwiane piaskami wodnolodowcowymi,
za wsrod piaskow izwirdw wystepuja mutki, lub ptaty glin. W dolinie Dobrej, oraz w

pozostatych dolinkach bocznych wystija wspoélczesne utwory rzeczne o niewielkiej



Mmiazszasci wyksztatlcone w postaci piaskdw rzecznych z wk#édi mad i gruntéw
organicznych (torfy).
Projektowany odcinek drogi S-8 nie przecina obszandlokumentowanych zidsurowcow

mineralnych.

4.3. Gleby

Prawie caty projektowany pas drogowy przecina grumftkowane rolniczo. Wyspuja tu
gidwnie gleby brunatnoziemne; wtawe i ptowe, a take ptaty czarnych ziem i lokalnie
gleby bielicowe. W dolinie rzeki Dobrej wygtuja mady.

Pod wzgtdem rolniczej przydatrici sa to gleby kompleksow pszennego dobreggtniego
bardzo dobrego (gtéwnie llla-lllb klasa bonitacyjngdynie na podiau piaskowym w cgci
wschodniej pojawia si komplekszytni staby (IV — V klasa bonitacyjna). W olieniach
dolinnych wysg¢puja kompleksy dobrychdrednich wytkéw zielonych.

Sa to generalnie gleby o stosunkowo wysokiggnasci i produktywndci, a rownoczénie
dos¢ odporne na skutki zanieczyszczenia substancjaksytanymi. Cechy te zwkane §
przede wszystkim z d6 zwigztym, gliniastym uziarnieniem skaly macierzystegtygleb,
oraz dobrze rozwigtymi zdolngciami pochtaniania i unieruchomiania metalgzgiich i
innych substancji w warstwie prochnicznej (humuspwGleby te aktualnie wykazupiska

zawart@d¢ metali cezkich i podwyzszory zawartdé benzo(a)pirenu.

4.4. \Warunki wodne

4.4.1. Wody powierzchniowe

Omawiany obszar znajdujegsiv catagci w zlewni rzeki Widawy, prawobrzeego doptywu
Odry. W jej obebie wydziela si dwie zlewnie niszego rzdu jej lewobrzenych doptywow,
rzeki Dobrej w czsci zachodniej i rzeki Okmicy (Topdr) w czsci wschodniej (w rejonie wsi
Borowa dochodzi do zjawiska przeptywoéw wod rzekpdpi Olenica miedzy sad).

Zarowno w dolinie rzeki Dobrej jak i Qdeicy, poniej projektowanego odcinka drogi S-8
zlokalizowane s kompleksy niewielkich stawow hodowlanych. Szczagdlstotne z punktu
widzenia ewentualnego oddziatywania projektowanejgd s stawy w dolinie Dobrej,

rzeczki, ktéra bdzie pod m bezpdrednio przeptywata w rejonie wsi Januszkowice. Wody



Dobrej zasilag kilkanacie stawow na 10-cio kilometrowym odcinku jej biggoczynajc od
Januszkowic (stawy zahoicte) poprzez Szczodre, gdzie znajduje Gérodek Zarybieniowy
PZW (Polski Zwazek Wedkarski), Domaszczyn,zapo Las Zakrzowski przy granicy z
Wroctawiem.

Sptywapce do rzeki Olgnicy cieki ze wschodniej ¢%ci projektowanego odcinka drogi
zasilap stawy potaone w rejonie wsi Borowa — Rakéw, po potudniowepsie istniejcej
drogi krajowej nr 8. Na podkékenie zastugujeze w obebie tych stawéw wyspuje
zgtoszony przez md RP do Komisji Europejskiej specjalny obszar oolgrcsiedlisk

przyrodniczych sieci Natura 2000 ,,Stawy w Borowej”.

4.4.2. Wody podziemne

Wody podziemne wyspuja tu w trzech pjtrach wodonénych o charakterze

uzytkowym:

e czwartorzdowym (najptytszym)

e trzeciorzdowym

* triasowym (najgtbszym)
W poblizu omawianego odcinka drogi S-8 znajdsi dwa ugcia wodne: na poatku w
poblizu wezta ,Pawtowice”, oraz na kau, w poblizu wezta ,,Dabrowa”.
Ujecie wodne w rejonie ezta ,,Pawtowice” — aktualnie nieczynne i formalni&kwidowane,
to dawne ujcie miejskie MPWIK (Miejskiego Przeddiiorstwa Wodocigow i Kanalizaciji).
W okresie eksploatacyjnym posiadato wyddjnok. 5 tys nih.
Rejon Olgnicy, w tym take kaacowy fragment omawianego odcinka drogi S-8 znajdige
w obrbie jednego z kilkuset w Polsce Gtéwnych ZbiornikbWwod Podziemnych,
stanowicych rezerwuary wéd pitnych, o nazwie ,@i&a” (powierzchnia 246 kfj,
majcych due znaczenie dla aktualnego lub potencjalnego zagpoila potrzeb w zakresie
wody pitnej. Wody tego zbiornika zalegay czwartoredowych piaskach izwirach,
przykrytych od powierzchni trudnoprzepuszczalnymilingmi zwatowymi. Decyzj
Wojewody Wroctawskiego z 30.06.1998 r ustanowiotrefg ochronne dla w/iw g§, przy
czym projektowany odcinek drogi S-8 przecina strethrony péredniej zewntrznej dla
terenu nr IV, na potudnie od wsiabrowa, na odcinku ok. 0,8 km. W/w decyzja nie zalara

przeprowadzenia przez stteposredna zewretrzng inwestycji drogowej, nie mniej jednak



nakazuje, by wszelkie dziatania gospodarcze byfwadzone w sposéb zabezpiegey;

ochrorg jakasci wod podziemnych.

4.5. Warunki kliamatyczne, stan czystéci powietrza

Wedtug klasyfikacji pluwiotermicznej A. Schmucka awiany teren potony jest w
Regionie Nadodrzekim Gornym, najcieplejszym, obejmoym Nizire Slaska po
obu stronach OdryRozlegta, ptaska powierzchnie Réwniny @liekiej, w pohczeniu z
dos¢ korzystnymi pgdami powietrznymi i rozkladem wiatrow, stwarza dolwarunki do
rozpraszania zanieczyszézéla podstawie istniggych danych pomiarowych naa przyjc,
ze na omawianym terenie, pozaskim pasem wzdiuistniepcej drogi nr 8 nie wysgpuja
przekroczenia sten dopuszczalnych zanieczyszazsmitowanych przez ruch drogowy.

4.6. Klimat akustyczny

Mozna stwierdzt, ze tereny przez ktorectzie przebiega projektowana droga S-8 w
wiekszaici zaliczaj sie do terendw o dobrej jakoi srodowiska akustycznego, z vatkiem
wsi Dabrowa w pobliu ktorej przebiega obwodnica ®Gtecy oraz droga wojewoédzka nr 340.
Klimat akustyczny wyspujacy na terenach pozostatych wsi ksztattuje gtowmkad bytowy.
Projektowany przebieg drogi S-8 omija tereny wsiipej odlegtdci. Odlegtaé minimalna to
80 m.
Z analizy danychzrodiowych wynika z koleize sytuacja w zakresie wgliwosci hatasowej
wzdhuz istniegcego odcinka drogi nr 8 jest zta, gdyrzecina ona tereny zabudowy
mieszkaniowej wsi. Z opracowanej dla omawianegdrd@cdrogi nr 8 w mapy akustycznej
wynika, ze w porze nocy:

— ok. 45 % lokali jest natanych na hatas o poziomiegkszym n# 50 dB,

— 0k. 48 % ludnéci jest naraona na hatas o poziomiegkszym ni 50 dB.
4.7.Srodowisko przyrodnicze w tym obszary ,Natura 2000"— droga S-8

Projektowana droga S-8 nie przecia@nych obszaroéw podlegajych ochronie na mocy

zapisOw ustawy o ochronie przyrody.



Najblizej potazonymi obszarami, zgtoszonymi do ochrony w ramaatesygu Natura 2000 to:
"Dolina Widawy” o symbolu PLH020036, ,Stawy w Boreyt (PLH020045), oraz. ,Las
Pilczycki” (PLH 020069). Ponadto zgtoszono ostatpinez organizacje ekologiczne obszar
,Dolina Olesnicy i Potoku Boguszyckiego” (obszar potencjalngnajdup sic one w
odlegtaci kilku kilometrow od omawianego odcinka drogi S<¢ha: ,Stawy w Borowej”
znajdup sie ok. 1 km na potudnie od istnigej drogi krajowej nr 8. W otoczeniu
projektowanej drogi S-8 przewaja grunty orne (90%). Sporadycznie wystja trwate

uzytki zielone, ugory, zadrzewienia i lasy.

Typowy rolniczy krajobraz rejonu opracowania <gteernik 2006 r - w gii zerujace stado

gesi zbazowej

Pomimo tegoze teren przebiegu drogi jest powage przeksztatcony przez cztowieka (prawie
100% grunty rolne) to w obszarze opracowania stizieno wyst¢powanie kilku cennych
przyrodniczo siedlisk Natura 2000, na ktére budalwagi lub pd&niejsza jej eksploatacja
moze mi& niekorzystny wptyw. W olabie opracowania wyedmiono nastpujace siedliska:

- Zmiennowilgotnedki trzgslicowe uzytkowane ekstensywnie o symbolu 6410
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- Nizowe nadrzeczne zbiorowiska okrajkowe (6430-3)

- Grad srodkowoeuropejski z ekotonem éoyviskowym (9170-1)

- ktegiilasy dzbowo — wiazowo — jesionowe (91F0)

- Zrodliskowe lasy olszowe nazi, ols jesionowy (*91E0-4)

Wszystkie wyej wymienione siedliska znajdugie ha obszarach o cechach nieprzydatnych

do rolniczego zagospodarowania, te grunty podmokie, znajdage s¢ w poblizu ciekéw

wodnych - uregulowanych potokéw o charakterze rowmdglioracyjnych, lub niedigj rzeki

Dobrej, o ciekawym i nieuregulowanym catkowicieduie

Ptaki

Na omawianym obszarze zinwentaryzowano 84 gatutaidw, w tym gatunki szczegolnie

cenne, takie jak: zimorodek, derkacajraw i bocian biaty. Przebieg planowanej drogi

czesciowo koliduje z siedliskami tych ptakéw.

Ssaki

Wedtug inwentaryzacji prowadzonych przez Nadietwa, na omawianym terenie wygtija:

Nazwa/Nr obwodu 59 60 61 71 72 Razem
towieckiego
Jelenie 0 0 9 8 12 29
Sarny 130 105 222 160 290 907
Dziki 40 30 49 23 40 182
Lisy 40 16 44 45 22 167
Jenoty 6 8 13 26 5 58
Borsuki 4 5 11 12 5 37
Tumaki 6 10 5 10 4 35
Kamionki 0 0 6 16 0 22
Norki 0 0 9 8 5 19
Tchérze 2 2 9 8 26 47
Pizmaki 10 0 0 20 30 60
Zajace 30 0 40 30 70 170

Wystepuje take gatunki chronione: wydra, 7ezachodni, 3 gatunki ryjowek, kret,

karczownik, mysz zaétowa i da¢ liczne gatunki nietoperzy.
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Gady i ptazy
Spardod gadéw, poza obszarami gruntdw ornych i silnigbanizowanymi wyspuje
jaszczurka zwinka, padalec zwyczajny, zaskronieg/czajny, a na terenach stech
dodatkowozmija zygzakowata.
Nalezy takze liczy¢ sie z obecnécia takich ptazéw jak:

- Traszka zwyczajna

- Ropucha szara

- Ropucha zielona

- Ropucha paskéwka

- Rzekotka drzewna

- Zaba jeziorkowa

- Zaba wodna

- Zabatrawna

- Zaba moczarowa

- Kumak nizinny

Wszystkie w/w gatunki obfe s ochror scisfa.

Ryby

Rzeka Dobra jest naturalnym stanowiskiemgggtrrzek nizinnych. Jest zarybiana gedraz
karpiowatymi: swinka i kleniem, ktore z rzeki sptywajdo Widawy i dalej do Odry. Nad
Dobra, ponizej projektowanej drogi - w Szczodrem zlokalizowgest grodek zarybieniowy

Polskiego Zwazku Wedkarskiego.

Pomniki przyrody

W rejonie projektowanego przeja drogi Lozina — Budziwojowice, w odlegtm ok. 80 od
pasa drogowego drogi S-8 przy tuku drogi tozina udBwojowice, znajduje ei dab
szyputkowy — pomnik przyrody (km 9 + 400)

W rejestrze Wojewoddzkiego Konserwatora Przyrodygoesnumer 174. Jest to drzewo o
wieku ok. 200 lat, obwodzie 360 cm, wysé&o27 m i rozpgtosci korony ok. 20 m. Stan

zdrowotny dobry.
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4.8.Srodowisko przyrodnicze — droga nr 8 (istniejca)

Istniejaca droga nr 8 przebiega przez tereny silnie pzzaksone antropogenicznie: gtdwnie
tereny zabudowane i grunty rolne. Winéaja sic dwa kompleksy ke (bory mieszane z
sosn, jako gatunkiem panggym oraz dé¢ znacznym udziatem gatunkowédiastych takich
jak: brzoza brodawkowata (gruczotkowapbdszyputkowy i czerwony, robinia akacjowa,
topola osika): w rejonie Dtugeki, (po stronie N), oraz poralzy Bykowem a Borow (po
obu stronach).

Wystepuje tu ok. 80 gatunkow ptakow.

W poblizu drogi nr 8 (ok. 1 km), na terenie kompleksénkgo pomidzy miejscoweéciami
Borowa i Bielawa zlokalizowany jest specjalny obispahrony siedlisk Natura 2000 pod
nazwa ,Stawy w Borowej”.Obejmuje on 4 die stawy rybne, o catkowitej powierzchni 15
ha, stanowice utrwalony element krajobrazu. Powstaty w XIlHXAMlieku i od tego czaswas
uzytkowane w tradycyjny sposéb. Polega to m.in. naeséwym spuszczaniu wody i
odstanianiu mulistego dna. Ten tygytkowania utrzymuje si do dzisiaj. Dzgki czemu
doskonate miejsce do rozwoju znalazhgliy porastajce namuliska. Jest tam nagksze

znane w Polsce stanowiskaliny koleantusa delikatneg&6elanthus subtiljs

4.9.Srodowisko kulturowe

Wzdtlwz projektowanego odcinka drogi S-8 wymstje 21 znanych stanowisk

archeologicznych.

5. OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO NA ETAPIE REALIZACJI
INWESTYCJI | JEJ EWENTUALNEJ LIKWIDACJI

5.1. Powierzchnia ziemi, gleby

Realizacja inwestycji spowoduje powstanie ok. 289t humusu (gleby), ktéry nie nie
by¢ zmarnowany. Dlatego zenadwyki humusu pocgtkowo zgromadzone w postaci pryzm
0 wysokdci do 3 m musz by¢ wykorzystane w innych miejscach, najlepiej w pamozeniu
z Urzzdem Marszatkowskim, lub wdami okolicznych gmin. Naky przewidzi€ takze

mozliwosé uszkodzenia istniggych systemow melioracyjnych, cadzie s¢ wiazato z ich
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odbudow, a take okresowe obnenie jakdci gleb terendw rolnych shycych jako drogi

dojazdowe dla ¢izkiego sprztu

5.2. Wody powierzchniowe

Wody powierzchniowe, ktére powinny dyghronione w sposob szczegdlny to rzeka Dobra,

oraz cieki w rejonie projektowanegamba drogowego koto Loziny.

5.3. Wody podziemne

Ze wzgkdu na fakt,ze bazy sprgowo-materiatowe mag by¢ zrodiem zanieczyszcae
zwlaszcza w okresie opaddéw atmosferycznych wyphdugh resztki ptynéw, smarow i
innych zanieczyszcaenalery zrezygnowa z sytuowania ich w okbie doliny rzeki Dobrej,
w obszarze pwedniej strefy ochronnej ¢gia wodnego koto Bbrowy, a take w rejonie

zrédliskowych laséw olszowych koto toziny.

5.4. Powietrze atmosferyczne

Oddziatywanie na etapie budowgdzie miato_charakter przsiowy. Inaczej, nt w toku

regularnej eksploatacji inwestycji (w tym wypadkiogowej), emisja na etapie budowy i jej
skutki dla jakdci powietrza nie podlegajocenie wedtugrodowiskowych kryteriow jakei
srodowiska. Podstaavoceny jakéci powietrza na danym obszarze Bowiem s¢zenia
srednioroczne i stenia maksymalne,stedniane w czasie 1 godziny, lecz mierzone gniar
roczmy. Zrodiem emisji zanieczyszazeoeda przede wszystkim silniki pracagych maszyn
drogowych, a take prace ziemne, erozja wiatrowa, oraz pylenieazane z transportem
materiatow.
Ograniczeniu emisji sprzyja:

» zastosowanie nowoczesnego gpuz katalizatorami spalin

» zwilzanie powierzchni terenu i zwdnie sypkiego materialu skladowanego na

pryzmach (piasek)
* unikanie warunkow sprzyjagych pyleniu podczas przesypywania sypkiego madieria

(np. zaladunek eraréwek za pomac przendnika tamowego, albo za pomac
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czerpaka koparki — nalg minimalizowa wysoka¢, z jakiej materiat spada do
skrzyni tadunkowej);
» szybkie zagospodarowanie powierzchni, ktéra zostdiongta i przez to natena

na emisg wiatrowa.

5.5. Halas

Drogowe roboty budowlane mggby¢ zrodiem istotnego hatasu, wagiiwego dla

mieszkacow. Istotnymizrodtami hatasuas

— maszyny budowlane takie jak: koparki, tadowarkilogadrogowe, zagszczacze gruntu,
rozicietacze asfaltu, itp.,

— urzadzenie pomocnicze takie jak: sparki, kompresory, itp.,

— transport samochodowy.

Zaskg oddziatywanie hatasu zwzanego z robotami drogowymi zaé€ bedzie od typu

zastosowanych maszyn, liczby rownagie pracujcych maszyn i czasu ich pracy.

Hatas powodowany robotami budowlanymi iaostwarzd okresowo ucizliwos¢ dla

mieszkacéw zabudowy na terenach pabmych w odlegiéciach mniejszych i 100 m.

Punktami newralgicznymi, ze wzglu na oddziatywania hatasu podczas budowgzie

mog by¢ tereny zabudowy we wsiach Budziwojowice (km 9+738#+800) i Michatowice

(km 11+550+ 11+600), jednak natanie na hatas rob6t budowlanych niglhie due.

Hatas zwazany z robotami drogowymi oraz hatas drogowych myradzudowlanych nie

podlega wprawdzie normalizacji, jednak zaleoa taka organizacj pracy aby ograniczy

jego uchzliwe oddziatywanie na mieszkedw, zwtaszcza w porze nocnej. Place budowy

nalezy lokalizowa mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej.

5.6. Odpady

Efektem budowy omawianego odcinka drogi S-8d#e znaczna ik odpadow.
Zasadniczym iléciowo odpadem dulzie ziemia z wykopdéw drogowych w §la ok. 250
tysiecy nv*, jednake zapotrzebowanie na nasypy drogowe w wyniesieocokd miliona m.
Do wywiezienia zakwalifikowano grunty stabame, najczsciej organiczne, pochodee z

obnizen dolinnych, ktore wysfpuja w stosunkowo niewielkich ikziach.
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5.7. Przyroda ayywiona

Z analizy przegidu gatunkow i biotopéw, ktérych wygtowanie stwierdzono na omawianym
terenie wynika,ze obszar planowanego przebiegu trasy S-8 niezyal® szczegodlnie
atrakcyjnych florystycznie i faunistycznie. Niemnjednak zarbwno wwiecie zwierzcym i
roslinnym ale i w krajobrazie wyspuja elementy wartéciowe przyrodniczo, ktére zastuguj
na ochror na etapie realizacji inwestycji czyzter etapie jej ewentualnej likwidaciji.

W wyniku inwestycji przeksztatceniu ulegrdrzewostany na pow. 1,36 ha na cennych
przyrodniczo siedliskach. Zagrone zagtag beda tam zinwentaryzowane §iiny chronione
tj. pierwiosnka lekarska, gdzik pyszny, kukutka szerokolistna, kukutka plamjslistera
jajowata i kukutka krwista - gatunek zagomy wygingciem na terenie wojewodztwa
dolncslaskiego. Dlatego te przygotowanie terenu budowy na w/w odcinkach wesie
wegetacyjnym winno odbywasic pod nadzorem specjalisty botanika, ktorego zadampe
uzyskaniu zgody Ministr&rodowiska (W porozumieniu z Wojewddzkim Konserwator
Przyrody) ledzie przenoszenie stanowiskslin objetych ochrom catkowita w miejsca
niekolizyjne (zgod na przenoszenie §kin objetych ochrol czesciowa wydaje Wojewoda).

W celu ograniczenie negatywnego wpltywu na dzikiacpto naley rozpoczyné prace
ziemne, oraz wycinkdrzew i krzewOw w okresie pozglowym.

Wszystkie obszary podmokie znajaltg w zasigu inwestycji § waznymi terenami
rozrodczymi dla ptazéw. Gtownym miejscem ich vepgiwania jest dolina rzeki Dobrej oraz
olsy. Tereny rozrodcze zlokalizowane w drzewosthnaazostaj praktycznie niezagimne
gdyz w miejscach naruszenia nie wystija zbiorniki lub cieki przydatne do ich rozrodu.

Nie przewiduje si wptywu na obszary chronione na mocy ustawgchronie przyrodyw

tym zgtoszone do Komisji Europejskiej obszary NatR©00.

5.8. Zabytki kultury

Na etapie poprzedzgym realizagj drogi, przewiduje si objecie ratowniczymi badaniami
wykopaliskowymi 11 stanowisk, ga 10 =zostanie poddanescistemu nadzorowi
archeologicznemu. Na zniszczenie nmargch jest 11 stanowisk mdznej powierzchni
28,1 ha.
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5.9. Oddziatywanie likwidacji kolizji infrastruktur alnych

Likwidacja kolizji infrastrukturalnych wize st z lokalnymi przesurciami przebiegu linii
wysokiego napicia 110 i 400 kV, oraz przeteniem gazoagoéw, wodocigéw i kabli
telekomunikacyjnych. W efekcie nie ngst zauwaalna zmiana w stosunku do

oddziatywania dotychczasowego.

5.10. Oddziatywanie ewentualnej likwidacji drogi S8

Jest to spekulacja czysto teoretyczna, nieacagprecedensu w praktyce. Skala oddziatywania
na srodowisko takiej likwidacji bytaby mniejsza od skalddziatywania na etapie budowy i

nie wigzataby s¢ z istotnymi zagrgeniami dlasrodowiska.

6. OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WRAZ Z ANALIZ A
EWENTUALNYCH ZAGRO ZEN PO LATACH 2010 12025

Rozpatruje s dwa warianty: inwestycyjny, polegay na zrealizowaniu do (umownego)
roku 2010 drogi S-8, oraz bezinwestycyjny, poleggajna rezygnacji z budowy drogi S-8, z
jednoczesnym zakeniem wybudowania Autostradowej Obwodnicy Wroctgwaazacej sk

z istniepca droga krajowa nr 8 (DK 8) pom¢dzy Mirkowem a Diugatka.

Na zyczenie Inwestora oba warianty rozpatrzono z takamym stopniem szczegotoseq

dla horyzontow czasowych 2010 r. i 2025 .
6.1. Powierzchnia ziemi, krajobraz
Po wybudowaniu drogi S-8 ustanie jej oddziatywameepowierzchri ziemi. Ocenia si ze

ingerencja w monotonny krajobraz rolniczy nie spduje w sposob istotny obi@nia jego

waloréow.
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6.2. Gleby - rolnictwo

Wyeliminowanie z paliw samochodowych czteroetylkowou, oraz coraz lepsze warunki ich
spalania w silnikach samochodowych powadug oddziatywanie na tereny rolne pzdme
wzdhuz drog wyranie maleje. Potwierdzajto liczne badania naukowe. Nie mniej jednak
zaleca si rezygnacj w pasie przylegagym do drogi € 100 m) z upraw, ktorych egci
jadalne znajduj sic powyzej powierzchni ziemi, lub asnieostongte tuskami. Dotyczy to
zwlaszcza warzyw i owocow. Pewnchrore dadz takze pasy zieleni przydime;j.

6.3. Wody powierzchniowe

Ocenia s, ze srodowisko gruntowo-wodne, przy zastosowaniu opigane raporcie systemu
zbierania i odprowadzania wod z pasa drogowegoegaptego na zastosowaniu rowow
trawiastych ze zbiornikami przeptywowo-osadczymi kidrych nasipuje osadzanie @i
zawiesiny) przed odprowadzeniem ich doodowiska jest wystarczgjo chronione.
Odbiorniki, ktére winny b§ chronione w sposob szczegdlny (np. rzeka Dobiagzaeczone
beda dodatkowo separatorami substancji ropopochodnych.

6.4. Wody podziemne

Nie wyshpi zagraenie dla wéd podziemnych, w tym tak w rejonie strefy ochrony
posredniej ugcia wodnego w rej. Ebrowy.

6.5. Powietrze atmosferyczne

Postugujc sk metodyk, zalecan przez MinisterstwcaSrodowiska w zakresie oceny
jakosci powietrza (tzw. metodyka referencyjna) oraz gdestycznym modelem o nazwie
OpaCal3m, dokonano oceny stanu powietrza pgdnk gtownych skiadnikow gazowych i
pylu, emitowanych przez pojazdy porusza s¢ po drodze. Dla oceny wielko emisji
wykorzystano bagz danych Europejskiej Agencirodowiska, dostosowanej do warunkéw
polskich. Jest to nagdzie rekomendowane przez Ministerst@oodowiska. Dla oceny

18



charakterystyki emisji w dalszej perspektywie cxesgo uwzgkdniono trend zmian
obserwowany w tym zakresie w przejl@ymotoryzacyjnym, przy czym przyp ostranie, ze
zmiany (poprawa parametrow)da zachodzity w mniejszym stopniu, zniwynika to z
dotychczasowych obserwaciji tego sektora przemystu.

Natezenie ruchu i jego strukterjakosciowa przyjeto wedtug danych projektowych
i ekspertyz. Wyniki oblicze przedstawiono w postaci graficznej, &atapc w streszczeniu
jedynie mapy rozktadu sten dla tych substanciji, dla ktérych stwierdzono paracdatywne
zanieczyszczenie powietrzaa $ tlenki azotu: tlenek i dwutlenek azotu (ditlknazotu),
normowane ze wzgllu na ochroa roslin oraz dwutlenek azotu, normowany ze verigl na

ochrore zdrowia ludzi.

Wariant bezinwestycyjny — rok 2010

Najwyzsze stzenia tlenkéw azotu, ditlenku azotu i ditlenku siagkwierdzono
w punkcie przy drodze na odcinku paizy Bykowem, a Borow przebiegajcym w lesie.

Maksimum stzen benzenu, pytu i wglowodorow na terenie Smardzowa.

Wariant bezinwestycyjny — rok 2025

Najwyzsze stzenia tlenkow azotu, ditlenku azotu i ditlenku siaskwierdzono w
punkcie przy drodze na odcinku paeizy Bykowem, a Borow przebiegajcym w lesie.
Maksimum stzen benzenu, pylu i wglowodorow stwierdzono ponownie na terenie

Smardzowa.

Wariant inwestycyjny — rok 2010 — wzdtprzebiegu drogi ekspresowej S—-8

Najwyzsze stzenia tlenkow azotu, ditlenku azotu i ditlenku sigidwutlenku siarki)
stwierdzono w punkcie przy drodze ekspresowej neindd w rejonie Januszkowic, na
potnocny wschod od miejscoda.

Maksimum s¢zen benzenu, pyhlu i wglowodorow ponownie stwierdzono na terenie
Smardzowa.

Poréwnanie wynikéw obliczena odcinku przebiegu Drogi Krajowej nr 8 po readi
inwestycji ze stanem ,wariantu zerowego” ukazujena@e jakosci powietrza. Sfzenia
srednioroczne wszystkich substancji ulegabnizeniu, co szczegodlnie dobitnie ukazuje

zestawienie wartei najwyzszych:
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Tabela 1 Najwyzsze wartéci skzen w pg/n? (mikrogramy na metr szeienny) wzdha
przebiegu DK8 po zrealizowaniu inwestycji w porowiez wariantem zerowym; rok 2010

wariant Sa(NOx) | Sa(NQ) P(NOG,) Sa(BEN) | Sa(PM10)| Sa(WWAro) | Sa(SQ)
pg/nt pg/nt % pg/nt pg/nt pg/nt pg/nt
~Zerowy” 94,210 47,107 0,522 1,244 4,699 6,302 7,708
inwestycyjny] 57,295 28,648 0,042 0,749 2,773 3,808 4,721
w tym
w przebiegy
DK8 55,929 27,963 0,042 0,749 2,773 3,808 4,508
norma 30 40 0,2 5 40 43 20

Sa: stzeniesrednioroczne

P: czstas¢ wystkpowania sizenia chwilowego o wartgi wyzszej od normy b

NOx: tlenki azotu ogotem

NO,: ditlenek azotu

BEN: benzen

PM10: pyt drobny, frakcja poagj 10 um

WWAro: weglowodory aromatyczne, inneznivymienione w odgbnych pozycjach

SO,: ditlenek siarki

Wariant inwestycyjny — rok 2025 — wzdtprzebiegu drogi ekspresowej S—-8

Najwyzsze stzenia tlenkow azotu, ditlenku azotu i ditlenku siaskwierdzono w

punkcie przy drodze ekspresowej na odcinku w rejdainuszkowic, na potnocny wschod od

MmiejSCOWGCiI.

Maksimum s¢zen benzenu, pyhtu i wglowodorow ponownie stwierdzono na terenie

Smardzowa.

Poréwnanie wynikéw obliczena odcinku przebiegu Drogi Krajowej nr 8 po readi

inwestycji ze stanem ,wariantu zerowego” ukazujena@e jakosci powietrza. Sfzenia

srednioroczne wszystkich substancji ulegabnizeniu, co szczegodlnie dobitnie ukazuje

zestawienie wartei najwyzszych:
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Tabela 2 Najwyzsze wartéci stzen wzdtwz przebiegu DK8 po zrealizowaniu inwestycji w
poréwnaniu z wariantem zerowym; rok 2025

wariant Sa(NOx) | Sa(NQ) P(NO,) Sa(BEN) | Sa(PM10)| Sa(WWAro) | Sa(SQ)
pg/nt pg/nt % pg/nt pg/nt pg/nt pg/nt
.Zerowy”| 77,695 38,846 0,315 1,032 3,813 5,238 6,262
inwestycyjny, 69,672 34,839 0,149 0,428 3,393 2,174 5,778
w tym
w przebiegy
DK8| 49,500 24,798 0,000 0,428 2,402 2,174 4,101
norma 30 40 0,2 5 40 43 20
Sa: stzeniesrednioroczne
P: czstas¢ wystkpowania sizenia chwilowego o wartgi wyzszej od normy b
NOx: tlenki azotu ogotem
NO,: ditlenek azotu
BEN: benzen
PM10: pyt drobny, frakcja érednicy poniej 10 um
WWAro: weglowodory aromatyczne, inneznivymienione w odgbnych pozycjach
SO;: ditlenek siarki
Wobec stwierdzenia przypadkéw wysbwania sfzen wyzszych od  wartéci

dopuszczalnych, widocznych na @&aonych do raportu mapach, oceniono zmiagyeatw
funkcji odlegtaci od osi drogi na wybranym przyktadzie. Dane ddkregu z przekroju drogi
DK8 w wariancie bezinwestycyjnym dotycdenkdw azotu, dla ktorej to substancji stwierdza

si¢ najsilniejsze przekroczenie normy, ustanowioneyjzgledu na ochroa@roslin.
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Rysunek 1 Przyktad zmian gken tlenkow azotu (jako procent normy Da) w przekradjagi
w funkcji odlegtaci od jej osi (w metrach)
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Stezenia wy:sze od normy sgaja w tym przypadku do odlegioi ok. 20...24 m od osi drogi.

Whnioski

Planowany uktad drogowyellzie miat wpltyw na jaké& powietrza, szczegoélnie w zakresie
tlenkow azotu. Meliwe jest wysgpienie wyszych od normy:

* sfkezen ditlenku azotu (norma ze wzglu na ochrog zdrowia)

» stezen tlenku azotu (norma ze wzglu na ochro@roslin)

* czestasci wyskpowania sfzen ditlenku azotu wygszych od normy skenia

jednogodzinnego (norma ze wgdli na ochrog zdrowia)

Przekroczenia dotygzpasa przydrinego.
Stezenia pozostatych substancji:eglowodorow aromatycznych, benzenu, ditlenku siarki
i pylu 81 znacaco nizsze od wart€ci normatywnych.
Realizacja inwestycji spowoduje znacz poprawe jakosci powietrza wzdha trasy przebiegu
drogi krajowej nr 8. Natomiast wzdiunowej drogi jaké¢ powietrza ulegnie pewnemu
pogorszeniu. Obszar znacego oddziatywania nowej drogi na jdkqowietrza kdzie sg¢
ograniczat do wskiego pasa, obejmugego drog i tereny przylegte, na odleg® ok.
50...70 m od osi drogi, gdy etenia tlenkbw azotu spasinponizej potowy wartdci
dopuszczalnej. W ugkim pasie przydrmym (do okoto 20 m. od osi drogi) stwierdzono
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przekroczenie sten dopuszczalnych tlenkow azotu (wadookreslona ze wzgldu na
ochrorg roslin) oraz ditlenku azotu (war§é okreslona ze wzgldu na ochroa ludzi). Zasgg
przekroczé maze skgat pojedynczych doméw wzdiyprzebiegu drogi krajowej w wariancie
bezinwestycyjnym i wzadnym przypadku nie zagma warunkom w miejscu zabudowy
wzdtuz drogi S8 dla wariantu inwestycyjnego.¢&inia pozostatych substancyi gnacaco
nizsze od potowy wartei dopuszczalnych sten sredniorocznych nawet w bezednim

sasiedztwie pasa drogowego zgodnie z zestawieniem:

Tabela 3 Maksymalne warti stzen sredniorocznych wybranych substancji jako procent
wartasci dopuszczalnej

. W.W.
wariant rok benzen pyt aromat. SO,
bezinwestycyjny 2010 24,9% 11,7% 14,7% 38,5%
inwestycyjny 2010 15,0% 6,9% 8,9% 23,6%
bezinwestycyjny 2025 20,6% 9,5% 12,2% 31,3%
inwestycyjny 2025 8,6% 8,5% 5,1% 28,9%

W przebiegu drogi nr 340 stwierdzono dotrzymanieystkich parametrow normatywnych
jakosci powietrza zarbwno w wariancie bezinwestycyjnyak, i w wariancie inwestycyjnym.
Dotyczy to roku 2010 oraz roku 2025. Napsye wartéci wzgledem normy stwierdzono w

przypadku tlenkow azotu (NO + NID- stzeniasrednioroczne ggaja okoto 50% normy.

6.6. Hatas

6.6.1. Oddziatywanie drogi S-8
Zakres i podstawa oceny hatasu

Zgodnie z zapisem w decyzji o ustaleniu lokalizagkonano szczego6towej analizy zasi
oddziatywania hatasu dla rozpatrywanego projekt@ganodcinka S8, z uwzginieniem
warunkéw ruchu prognozowanych na lata 2010...202% pbidstawie analizy miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, stikte tereny podlegage prawnej ochronie
przed hatasem oraz przewidywane przekroczenia dopakych pozioméw hatasu na

granicy tych terenow.
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Metodyka badan i oceny

Do okraglenia zasigu oddzialywania hatasu powodowanego ruchem drogowya
projektowanej drogi S8 zastosowano matadbliczeniova hatasu drogowego zalecano
stosowania w Europejskiej Dyrektywie Hatasowe] WE2002 do tworzeniu map
akustycznych, oraz profesjonalny program do obfickustycznych i tworzenia map hatasu.
Dla potrzeb niniejszego raportu na podstawie ottwf@py opracowany zostat numerycznego
modelu terenu (NMT), ktory wraz z projektem rozamego odcinka drogi S8 dostarczonych
przez firmg projektupca, stanowit podstawdo opracowania tréjwymiarowego modelu terenu
do celéw obliczé akustycznych (przyktadowy widok zamodelowanej drogptoczenia
ponizej). Podano tate niepewnét wynikow obliczé.

Obliczenia réwnowznego poziomu #vieku A hatasu drogowego (wsk@kow hatasu)
wykonano dlaredniogodzinnych warunkow ruchu wgstijacych w porze dnia i porze nocy,
ktére okrélone zostaly na podstawie opracowanej prognozaurddh drogi ekspresowej S8
na odcinku Wroctaw-Sycéw. Procentowy udziat pofazdklasy cezkiej, z podziatem na
pore dnia i poe nocy, przygto opierajc sk na wynikach bada dla istniegcych drog
krajowych i autostradoraz danych pomiarowych dla oddanej dytiku obwodnicy Olénicy,
ktéra stanowi fragment drogi ekspresowej S8 na nddciWroctaw — Sycéw. Parametry
geometryczne drogi pratp jak w projekcie, zalmno ,klasyczna” nawierzchaidrogi ze

wzgledu na poziom emisji hatasu.

Wyznaczono mapy rozktadu hatasu dla catej dduggrojektowanej drogi ekspresowej S8 na
odcinku wezet Pawtowice (Wroctaw) — gzet Dabrowa (Olg&nica), dla pory dnia i pory nocy
dla horyzontow czasowych 2010 r. i 2025 r. dla déadowej wysok& punktéw obserwaciji
ho, = 4 m. Mapy wykrélone zostaly w skali 1:10 000. Dla terenébw zabualmych na
mapach zamieszczono pakszenia fragmentdow map w skali 1:5000, na ktdryc
wykreslone zostaly zasgi hatasu drogowego na tle miejscowych planéw zagdarowania

przestrzennego.

Okreslone poziomy emisji hatasu w punkcie referencyjnyaraz srednie zasigi
oddziatywania hatasu o poziomie =60 dB i 55 dB tefysjacego w porze dnia i hatasu o

poziomie= 50 dB w porze nocy podano dodatkowo w formieaesh tabelarycznych.

1 1. Pomiary hatasu przy drogach krajowych prowadzertrakcie generalnego pomiaru ruchu 2005 r., Rgpo
PWr. 1-28/05/S-055, listopad 2005 r.
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Dokonano oblicze poziomu hatasu w wybranych punktach kontrolnydbkalizowanych na
granicy terenow zabudowy mieszkaniowej na wysokb, =4 m i h = 6 m, co odpowiada
wysokasci okien wyszej kondygnacji dla typowej zabudowy mieszkanionejtym terenie,
Wyniki tych obliczé, ktére stanowity podstawdo okrdglenia wymaganego ograniczenia
poziomu hatasu oraz skutecznbzalecanych rozwiah ochrony przeciwhatasowej, podano

w formie zestawig tabelarycznych.

Widok projektowanej drogi S8 i otoczenia na odciiktoctaw — Olénica - model 3D do
obliczen akustycznych

Prognozowane nagzenie ruchu

Prognozowane natenie ruchu na drodze ekspresowej S8

Lp. |Odcinek 2010 | 2025 \
SDR [pojazdow/dod]

1 wezetl Pawtowice — wzet Lozina 12172 38032

2 wezet Lozina — wzet Dabrowa 12120 37708
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Okreslenie oddzialywania hatasu istniejcej drogi S8

1. Tereny zabudowy mieszkaniowe] pmoe w odlegtéci 80...300 m, s terenami o
znacznym natgeniu na hatas od projektowanej inwestycji. W ponpey przekroczenia
dopuszczalnej wargai = 50 dB oszacowano: 2010 r. - 0 5...10 dB, 2025a.wkcej niz
10 dB (do 15 dB).Do tej kategorii zalicaagic treny we wsiach: Ramiszow, Michatowice,

Budziwojowice, Januszkowice,aDrowa.

2. Tereny zabudowy mieszkaniowe] padoe w odlegtéci 300...450 m, g terenami o
niewielkim naraeniu na hatas od projektowanej inwestycji. W panpey przekroczenia
dopuszczalnej warfoi = 50 dB oszacowano: 2010 r. - do 3 dB, 2025@.5-..7 dB. Do
tej kategorii zaliczaj si¢ treny we wsiach: Bukowina, tozina, tosice (przedzenia dla

pojedynczego zabudowania).

3. Tereny zabudowy mieszkaniowe] pgdoe w odlegtéci wickszej n 450 m, dla ktorych
niewielkie przekroczenia dopuszczalnej wéectav porze nocnej = 50 dB megvystapic
dopiero w 2025 r. Do tej kategorii naketreny we wsi Jenkowice (o 2 dB).

Podsumowanie

Projektowany odcinek drogi S8, od km 0+500 do km584 do kdzie nowymzrodiem

hatasu w srodowisku, ktory oddzialywa bedzie na znacznych obszarach. Dla drogi

wymagane jest zastosowanie zabezpigczekustycznych ograniczgych zasig

oddziatywania hatasu.

6.6.2. Oddziatywanie drogi krajowej nr 8

Dla istniepcego przebiegu drogi krajowej DK8 dokonano ocenylzomtywania hatasu
drogowego dla: stanu istnagego, wariantu bezinwestycyjnego - zaniechanieizagl
projektowanej drogi ekspresowej S8 na odcinku Wawct- Ol&nica, wariantu
inwestycyjnego — realizacja projektowane] drogi ppksowej S8 na odcinku Wroctaw —
Olesnica, dla horyzontéw czasowych 2010 r. i 2025 a sfan istniecy przygto sytuacg w
roku 2007. Oceny hatasu dla drogi krajowej DK8 altkno na podstawie wynikow obligze
hatasu wykonanych wedlug metodyki jak dla drogi peksowej S8 z uwzgdinieniem
wynikéw okresowych pomiaréw hatasu prowadzonych amach generalnego pomiaru
2005 r. oraz mapy hatasu dla drogi dla warunkovuuta 2005 r.

Analiz¢ oddziatywania hatasu dla drogi krajowej DK8 wykopnaw takim samym stopniu

szczegotoweci jak dla projektowanej drogi ekspresowej S8 neirtkli Wroctaw — Olénica,
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zgodnie z zaleceniem zamawiaggo. Dokonano poréwnania pozioméw emisji hatasu dl

rozpatrywanych wariatéw.

Fragment drogi krajowej DK8 na odcinku Wroctaw—Diea — model 3D do obliche
akustycznych (Dlugeka)

Okreslenie oddziatywania hatasu - stan istniaicy

Warunki ruchu
Sredniogodzinne warunki ruchu przig do obliczé hatasu dla DK8 — stan obecny:
odcinek Wroctaw — Okaica
Pora dnia Pora nocy
Rok Odcinek Qd Pc VI/Vc Qn Pc V|/VC*)
[poi/h] | [%] | [km/h] | [poj/h] | [%] [km/h]
2005| Wroctaw - Dlugotka | 1291 16 75/60 467 34| 75-95/65470

2005| Diugoicka - Olenica | 1088 | 19| o/60-7p 387 | 37 | 801007701
2007| Wroclaw - Diugotka | 1446 | 16| 75/60| 523| 34| 75-95/6570
2007| Diugokka - Olénica | 1218| 19| 90/60-7p 433 | 37 80'18000’70'

Qu, Qn — liczba pojazdoéw w dziei w nocy
P. — udziat samochodowegiarowych
V1/Vc — przygta prdkosé na terenach niezabudowanych i zabudowanych
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Poz

iom emisji hatasu

Poziom emisji hatasu — droga DK8 na odcinku Wroctalesnica, stan istniary

Lp. Odcinek Rodzaj terenu = 1(I)D(r)rradd:i20 e 1OPr:ra rcllo:yzo m
. | Wroctaw - Diugotka ngf:%‘gii%y 724 | 699 70,0 67,6

km13s+o45 | (29 | 704 71,0 68,6
2 | Dlugokka - Olénica ”frﬁaf;gfg‘(’)%”y 72,9 . 71,1

Zasieg oddziatywania hatasu

Sredni zasig hatasu drogowego - droga DK8 na odcinku Wroct&esnica, stan istnigpy

Lp | Poradoby| Poziom hatasu [dB] Rodzaj terenu gplatasu dim]
1 2 4 5 6
_ niezabudowany 100...150

1 Pora dnia 60 zabudowany 50...1008
niezabudowany 200...300

2 | Poradnia 55 zabudowany 80...250Y
niezabudowany 500...650

3 | Poranocy, 50 zabudowany 250 50V

Y'w érodku zabudowy ...na obrzach zabudowy lub zabudowie rozproszonej

Okreslenie oddzialywania hatasu — wariant inwestycyjny

Warunki ruchu: Sredniogodzinne warunki ruchu przig do obliczé hatasu dla DK8 na
odcinku Wroctaw — Okaica — wariant inwestycyjny.
a) rok 2010 (zaktadane wybudowanie AOW — Autosivee] Obwodnicy Wroctawia)
Pora dnia — 2010 r Pora nocy — 2010 r.
Lp Odcinek O pe | VIVGD | Qn Pe ViV
[poj/h] | [%] | [km/h] | [poj/h] | [%] [km/h]
Wroctaw — Mirkéw
1 (do whczenia AOW) 1053 15 90/70 134 20 90/70
2 | Mirkow - Diugokka | 1112 | 15 | 90/70 142 20 90/70
3 Diugotkka — Borowa [ 1021 | 15| 90/70 130 20 90/70
Borowa — Smardzéw
4 do odejcia obw. 913 15 90/70 117 20 90/70
Olesnicy
5 droga obwodnicy | 544 |\ 15| 100/70| 65 20|  100/70
Olesnicy
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b) rok 2025 (zakladane wybudowanie wschodniej abwey Wroctawia))

Pora dnia — 2025 r Pora nocy — 2025 r.
Lp Odcinek O pe | VIVGD | Qn Pe ViV ™
[poj/h] | [%] | [km/h] | [poj/h] | [%] [km/h]
Wroctaw — Mirkdw
1 (do whczenia AOW) 929 15 90/70 98 20 90/70
2 Mirkow - Dtugokka | 1430 | 15 90/70 151 20 90/70
3 Dtugofgka — Borowa | 1266 | 15 90/70 133 20 90/70
Borowa — Smardzéw
4 do odejcia obw. 1070 | 15 90/70 113 20 90/70
Olesnicy
5 droga obwodnicy | o, | 15| 100/70| 63 20|  100/70
Olesnicy

Y predkosci dla terenu niezabudowanego;
w terenie zabudowanym: pora dnia/\¥; = 70/60 km/h, pora nocy: W/ .= 75-80/60-70 km/h

Poziom emisji hatasu

Poziom emisji hatasu — droga DK8 na odcinku Wroctaiesnica, wariant inwestycyjny

Lp. |Odcinek /miejscow& Pora dnia Pora nocy

km 2010 2025 2010 2025
1 |[Mirkow™ 71,7 71,2 64,3 62,9
o |Ptugokka, Bykow 140+800 722 73,2 64.9 65,1
3 |Borowa 143+300 71,3 72,0 64,0 63,9
4 |Smardzéow 147+000 71,8 72,4 64,5 64,3

Zasieg oddziatywania hatasu

Sredni zasig hatasu drogowego - droga DK8 na odcinku Mirké@lesnica,
wariant inwestycyjny
Niepewnd¢ oszacowania waroi d, podano dla kldu+1 dB oszacowania poziomu hatasu

Lp | Pora doby Poziom Rodzaj terenu 2010T. 2025,
hatasu [dB] d, [m] A[m] d; [m] A
1 2 4 5 6 7 8 9
: niezabudowany 100...140| +25 100...140| +20
1 | Pora dnig 60 :
| zabudowany | 50...100, +25 | 50...100 | +20
niezabudowany 200...350| +50 200...300| +50
2 | Poradnig 55
zabudowany | 100...200 +30 100...250| +50
niezabudowany 180...240| +30 150...250| 30
3 | Pora nocy 50
zabudowany 100...200 +30
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Okreslenie oddzialywania hatasu — wariant bezinwestycyg

Warunki ruchu

Sredniogodzinne warunki ruchu przig¢ do obliczé hatasu dla DK8 na odcinku Wroctaw —
Olesnica — wariant bezinwestycyjny.
a) rok 2010 (zaktadane wybudowanie AOW)

. Pora dnia — 2010 r Pora nocy — 2010 r.
L Odcinek
P Qu Pc ViV Qn Pc ViV
[poj/h] | [%] | [km/h] | [poj/h] | [%] [km/h]
1 |Wroclaw —Mirkow (1550 | 95 | gg70|  132| 20 90/70
Pawtowice)
tacznik Pawtowice
2 (Mirkow) - Diugokeka 1714 19 90/70 451 34 90/70
3  |Ptugokka - Borowa 623 19 | 90/70| 442| 34 90/70
(dr.pow. na Dobroszycs
Borowa — Smardzéw dd
4 tacz. do Obw. Olénicy 1467 19 90/70 400 34 90/70
5  [tacznik do Obwodnicy |, , 19 | 100/70| 378 34|  100/70
Olesnicy
b) rok 2025
Pora dnia — 2025 r Pora nocy — 2025 r.
Lp Odcmek Qd pc VI/Vc 2 Qn pc VI/Vc 2
[poj/h] [[%] [[km/h]  |[poj/h] |[%] [km/h]
Wroctaw — Mirkéw
1 (do wiaczenia AOW) 904 15 90/70 95 28 |90/70
2 Mirkow - Diugofeka 3060 |19 90/70 814 34 90/70
3 Dlugokka — Borowa  |2878 |19 | 90/70 794 34 90/70
4 Borowa — Smardzow d¢, vz |19 | go/70 | 710 | 34 90/70
odegcia obw. Olénicy
5  [facznik do Obwodnicy 1,35 |19 | 10070 | 610 | 34 100/70
Olesnicy

Poziom emisji hatasu

Poziom emisji hatasu — droga DK8 na odcinku Wrockleénica, wariant bezinwestycyjny
(zaniechanie realizacji projektowanej drogi S8 deilmku Wroctaw — Olénica)

Lp. |Odcinek /miejscow& Pora dnia Pora nocy
km 2010 2025 2010 2025
1 |Mirkéw™ 71,8 71,2 64,3 62,9
2 |Dhlugokka 140+800 74,4 76,9 71,0 73,6
3 |Borowa 143+300 73,7 76,2 70,5 73,0
4 |Smardzow (bez 147+000 74.2 76,7 71,0 73,5
ekranu)

"D Po wybudowaniu AOW
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Zasieg oddziatywania hatasu

Sredni zasig hatasu drogowego Ad droga DK8 na odcinku Mirkéw - Odaica,
wariant bezinwestycyjny

Poziom 2010r. 2025,

Lp | Pora doby hatasu [dB] Rodza terenu d; [m] A [m] d; [m] [rﬁ]
1 2 4 5 6 7 8 9
i 100...150
1 | Pora dnia 60 nlezabudOV\ian‘ +25 200...250 | £25

zabudowany’ | 50...150 | #25 | 100...200 | +25

niezabudowany 200...350| +50 250...450 | £50
2 | Pora dnig 55 "

zabudowany’ | 100...300| +25 150...400 | +50

niezabudowany 300...600| +50 |500...700° |+100
3 | Pora nocy 50 ”

zabudowany’ | 150...500| +50 250...500 | £50

*1

A - zakres niepewr$ci oszacowania

Porownanie stanu wariantow

Dokonano poréwnania pozioméw emisji

w srodku zabudowy zwartej ...na obezeh zabudowy i dla zabudowy rozproszone;j.

hatasu w pumkaeferencyjnym, tzn.

zlokalizowanym 10 m od skrajni drogi, na wysé&io4 m (d = 10m, ho=4 m) dla

wybranych przekrojow:

— granica Wroctawia — watzenie Autostradowe] Obwodnicy Wroctawia do DK8,

— wiaczenie Autostradowej Obwodnicy Wroctawia do DK8degcie obwodnicy Olénicy.

a) wariant bezinwestycyjny

2010 r. 2025.r

Lp | Odcinek /Miejscowt [dB] [dB] [dB] [dB]

(dzien) (noc) (dzien) (noc)
1 Mirkow 71,2 63,1 71,7 64,3
2 Dlugoteka 74,4 71 76,9 73,6
3 Bykow 74,2 71 76,7 73,5
4 Borowa 73,7 70,5 76,2 73
5 Smardzéw (bez ekranu) 74,6 71,3 77,1 73,8

b) wariant inwestycyjny

Lp Odcinek 2010r. 2025.r
1 Mirkow 71,2 63 71,2 62,9
2 Diugoteka 72,2 64,9 73,2 65,1
3 Bykow 71,8 64,5 72,7 64,6
4 Borowa 71,3 64 72 63,9
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6.6.3. Oddziatywanie drogi krajowej nr 8 i drogi glkresowej S8 w rejonie ¢gzta

Dgbrowa

W wezle Dabrowa, hcza si: istniepca obwodnica Ofmicy, ktora jest fragmentem drogi
ekspresowej S8, oraz projektowany odcinek drogpesowej S8 Wroctaw — Qirica. Na
terenie wsi Rbrowa edzie wystpowa: taczne oddziatywania obu odcinkéw drogi.
Dokonano obliczé tacznego oddziatywania drogi S8 dla stanu istoego, wariant
bezinwestycyjny i wariant inwestycyjnego.

Rejon wsi browa — model 3D do celow obliaz@kustycznych — przyktadowy widok.

Stwierdzonoze dla stanu obecnego poziom hatasu powodowaneguoekacy obwodnicy
Olesnicy miesci sie w granicach dopuszczalnych, jednak w horyzone@sowym 2025 r.
wystepowa bedzie przekroczenie dopuszczalnych wssigoziomu hatasu w porze dnia i
porze nocy. Dotrzymanie standardow j&dio srodowiska na terenach zabudowy
mieszkaniowej we wsi &browa wymaga korekty (podvrgzenia) ekrandw na obwodnicy
Olesnicy, w tym ekranow zlokalizowanych na wiadukcie miog: nr 340.
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6.6.4. Droga wojewodzka nr 340

Dla drogi wojewodzkiej nr 340, na odcinku o@dzala Dabrowa do wsi Nowosiedlice, ktory
ma by przebudowany wraz z dragkspresow S8, dokonano oceny oddziatywania hatasu
dla stanu istnigcego, wariantu inwestycyjnego | wariantu bezinwegtyego, dla
horyzontéw czasowych 2010 r. i 2025 r. Metodykadiadrzyjeto jak dla projektowanej
drogi ekspresowej S8 na odcinku Wroctaw — $Diea. Stwierdzono,ze projektowany
przebieg drogi nr 340, na odcinku odala Dabrowa do wiczenia w starglad drogi za wsi
Nowosiedlice, jest korzystniejszy ze wadll na mniejsze oddziatywanie hatasi pizebieg
obecny, gdy oddala si od istniejcej zabudowy mieszkaniowej wsgbBrowa | Nowosiedlice

6.7. Odpady

W trakcie normalnej eksploatacji drogi powstéveada nastpujace odpady:

» Zawarta¢ studzienek kanalizacyjnych o numerze kodowym0206

> ZawartGé separatoréw substancji ropopochodnych: 19 1§1®05 01)

» Zuzyte lampy dwietleniowe: (z grupy 16 02)

» Odpady z pielgnacji terenéw zielonych ulegape biodegradacji: 20 02 01

» Odpady porzucone 7a@e: (20 03 01).
" odpad niebezpieczny
Ze wzgkdu na zastosowanie zbiornikdw odparoyeotinfiltracyjnych, pojawd sic osady,
ktorych skiad po kilku latach eksploatacji winiety¢bprzeanalizowany pod akem ich
klasyfikacji odpadowej. W przypadku stwierdzeria,osady stanowiodpady niebezpieczne,

ich usungcie i utylizacg nalery powierzy wyspecjalizowanej firmie.

6.8.Srodowisko przyrodnicze

Ptaki
Usytuowanie w krajobrazie rolno —steym dwujezdniowej drogi ekspresowej nr S-8

obustronnymi rowami, ekranami akustycznymi, ogrogaei i innymi obiektami drogowymi

stanowi nievatpliwie bariee dla wielu gatunkéw zwient.
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Dotychczasowe badania wskagupa fakt, ze ptaki § czestymi ofiarami kolizji z
samochodami, zwtaszcza na odcinkach tras przeheghj przez atrakcyjne dla nich tereny.
Przy duych predkosciach poruszapych seé samochodow i rosigym natzeniu ruchu, droga
ekspresowa m@ st& si¢ istotnym negatywnym czynnikiem redukaym populacje ptakow
zamieszkujcych ten obszar.

Nalezy podkréli¢, ze negatywny wplyw &dzie zauwaalny nie tylko w stosunku do
populacji ptakéwdgowych ale take migrupcych.

Istotne znaczenie dla tego zagadnienia posiadapfakistrzennego usytuowania zadrzéwie
a szczegolnie zakrzaazdgtogi, tarnina, dzika @/, ktore wysipujac w formie dtugich
szpalerow przy drogach, miedzach, linii kolejowagdbnica — Psie Pole, obizeh pdl
czestokra: posiadaj przebieg prostopadty /kolizyjny/ w stosunku dogirekspresowej S-8.
Szpalery te $ naturalnymi korytarzami przemieszczaniag, sia take  miejscami

wypoczynkowymi dla migrujcych ptakéw wroblowatych.

Pozostate elementy fauny

Efekt barierowy oraz kolizje zwierzat z pojazdami

Projektowana trasa stanawiedzie barie¢ zarowno dla diych i srednich ssakow (np. sarna,
dzik, lis, borsuk, gronostaj, kuna, tchérz), jaknniejszych gatunkow kgowcéw (drobne
ssaki, ptazy i gady). Nalg zauway¢, ze projektowana droga w celu ograniczenia kolizji
bedzie posiadata ogrodzenie wykonane z siatki.

Sposobem minimalizacji efektu barierowegedhe utworzenie prz& dla zwierat o
okreslonych parametrach, umlwiajacych zarowno przemieszczanie gizych ssakow, jak

i mniejszych zwierat.

Zaproponowane jedno specjalne péeiy dla zwierat dwzych PZD-1 w km 7 + 208,15 o
szerokaéci 36 m pod drog S-8 jest zlokalizowane prawidiowo. Innymi pr@ami dla
zwierzt duzych (pod drog S-8) keda takze: nieczynna linia kolejowa w km 1 + 256 (wiadukt
WD-2), oraz dolina Dobrej (prop. most na podporaziwrowych km 14 +514 — 14 + 679).
Zasgpienie mostu z nasypami ziemnymi w dolinie Dobrajmost z podporamizarowymi
spowoduje likwidag] efektu barierowego na tym waym korytarzu ekologicznym, a ta
zmniejszy naruszenia cennych siedlisk przyrodniezy/ przypadku wszystkich ciekow

standardem pogbowania powinno bytraktowanie ich jako prz&j dla mniejszych zwiet,
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oraz przestrzeganie, zaréwno przy budowie przepugtlé i przeg¢ na suchym gruncie zasad
okreslonych w raporcie.

Proponowane rozwtkania nie spowodsjzaniku efektu barierowego planowanej drogi S-8,
lecz zminimalizug je do dopuszczalnego poziomu. Fragmentacja skedimolacja populaci
uznawane gobecne za jedne z najpammeejszych zagrzen dla r&norodndci biologicznej,

dlatego przeciwdziatanie im jest absolutnie komnmnec

Oddziatywanie na nietoperze

Gtownym zagraenie dla nietoperzy ze strony nowo budowanej dbgedrie przeksztatcenie
ich dotychczasowego siedliska bytowania. Te zagm@ wysipia gtownie w kompleksie
takowo-lesnym w okolicy Loziny oraz w miejscu przeprawy prasding Dobrej. Zagraenia
likwidowa¢ mazna tymi samymi sposobami co dla ptakéw czyli za penwprowadzenia
zadrzewi@ i zakrzewié nawhzujacych do ju istniegcych, a uszkadzanych w wyniku
realizacji inwestycji. Skutki narusgzenozna sprobowa zminimalizowa& poprzez stworzenie
schronié dziennych i przégiowych dla nietoperzy w postaci odpowiednich skedy dla
nietoperzy rozwieszonych na drzewach w rejonie Raowa, toziny i doliny rzeki Dobrej

(oczywiscie za zgod wiascicieli nieruchomeci).

Oddziatywanie na gady i ptazy
Pewra metod, ochrony stanowisk gadow i ptazow jest koszenieylpgtych do pasa
drogowego trawnikow kosiarkami pozostaw@jmi wysok run, co chroni je przed urazami

mechanicznymi w trakcie koszenia, oraz pozwalaun&djonowanie kryjowek.

Zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenia wod zyriane z eksploatacdrogi mog potencjalnie negatywnie wptyé

na gatunki zwgzane zesrodowiskiem wodnym (ryby, ptazy, wydra, nietopeeagujce nad
wodami). Nie mniej jednak prayy system odprowadzania wéd z pasa drogowego
polegajcy na podczyszczeniu ich przed zrzutem do odbiatnize szczegdélnym

zabezpieczeniem wod rzeki Dobrej wydajewsystarczajcy.

Flora
Zanieczyszczenie powietrza i gleb
Wskutek zajcia cennych siedlisk przyrodniczych poctaet ,tozina” degradacji uledga

mog poszczegolne populacje shm chronionych. Zinwentaryzowane stanowiskasliro
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chronionych, rosgtych kolizyjnie w stosunku do zamiefzénwestycyjnych winny zosta
przeniesione w miejsca niekolizyjne. Ostabiony adstaze stan zdrowotny drzew ragzych
w pasie do okoto 70 metréw od przebiegu drogi.

Korytarze ekologiczne

W przypadku omawianego odcinka drogi S-8 mamy dgnienia jedynie z korytarzem
ekologicznymi o znaczeniu lokalnym, ktéry stanovdlida rzeki Dobrej wraz z pasami
zadrzewi@ 1 zakrzewi@. Przekroczenie przez drods-8 doliny Dobrej winno odlgy si¢
mostem na podporactziowych, aby wyeliminow&na tym wraliwym i waznym z punktu

widzenia migracji gatunkow efekt barierowy.

Oddziatywanie na obszary ,NATURA 2000”

Planowana inwestycja w granicach niniejszego opvaota nie kdzie miata wplywu na
obszary zgtoszone przezadzRP w Komisji Europejskiej do ochrony w ramachopajskiej
sieci ,Natura 2000”, jak i te na obszar potencjalny ,Dolina Gfecy i Potoku
Boguszyckiego). Obszary sieci ,Natura 2000” polee § w das¢ znacznych odlegkaiach
od drogi S-8 (ponad 3 km) i sdizolowane od jej wptywow terenami zurbanizowanym
(,Las Pilczycki”, ,Dolina Widawy”), oraz kompleksamlesnymi i drogy krajowa nr 8
(,Stawy w Borowej”). Mniej korzystna sytuacja maejsce w przypadku drogi krajowej nr 8,
ktora przebiega od obszaru ,Stawy w Borowej” w githéci 1 km.

6.9. Zagrazenie dla srodowiska w przypadku wystapienia powaznego
wypadku drogowego

Przewiduje si zastosowanie znanych rozwan technicznych, oraz kontroli i organizacji
ruchu, minimalizujcych ryzyko wysipienia wypadkéw drogowych. Nie mniej jednak w
przypadku jego wysgpienia w podczeniu z rozlaniem, lub rozsypaniem w ¢ihe pasa
drogowego drogi S-8 substancji niebezpiecznychidg maliwosé zatrzymania ich w
obrebie systemu odprowadazaggoscieki opadowe i wody z odwodnienia pasa drogowego,
sktadajicego s¢ m.in.ze zbiornikdw przeptywowo-osadczych, a nidki¢akze separatorow.
Newralgicznym miejscemgdzie przejcie przez rzek Dobra. W przypadku DK 8 odcinkiem
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newralgicznym jest odcinek na wysadko obszaru Natura 2000 ,Stawy w Borowej”, gdy
duze awaryjne rozlanie substancji niebezpiecznychenwzedosiasiec do systemu wodnego

zasilapcego ten obszar.

6.10. Oddziatywanie na zdrowie mieszkecow

Wedlug wspétczesnego stanu wiedzy, oddziatywaniey dra zdrowie ludzi vaze sk w
zauwaalny sposéb z emisj hatasu. W przypadku projektowanej drogi S-8, &jmi
mozliwosé¢ poprzez budowekranéw akustycznych, ograniczenie poziomu hatasterenach
zamieszkatych do poziomu dopuszczalnego; ndzie wystpowato wic zagraeniezycia i
zdrowia mieszkacoéw. Zdecydowanie gorsza sytuacja pod tym wdmyin panuje w pobiu
istniejacej drogi DK 8, gdzie zabudowa mieszkaniowa zna&ditj w odlegtaci kilku metrow
od jezdni, a sytuacja terenowa unietiwsia budowe skutecznych ekranow akustycznych.
Poziom hatasu na I-szej linii zabudowy jest bardmmzliwy i stwarza zagreenie dla
zdrowia ludzi. Z tego punktu widzenia ewentualnaygmacja z budowy drogi S-8, ktora
spowoduje dalsze pogarszanie warunkoéw zdrowotnjeimieszkacow Diugokki, Bykowa,

Borowej i Smardzowa bytoby rozadaniem wysoce niekorzystnym.

6.11. Wnioski i zalecenia

Ograniczenie halasu

Nalezy zaprojektowé& ekrany akustyczne ostaniag tereny zabudowy
mieszkaniowej wedtug wytycznych zawartych w raperdlaley przy tym zwroat
uwag, ze dotrzymanie standardéw jakd srodowiska akustycznego na terenie
zabudowy mieszkaniowe] we wsiabrowa, potaonej w rejonie wzta Dabrowa,
wymaga korekty ekrandw akustycznych na odcinkuegioej obwodnicy Olgnicy —
zwickszenie wysokéri ekranow zlokalizowanych na wiadukcie i nad drog 340.
Projektowany odcinek drogi S8cky sk w wezle Dabrowa z istnigjca obwodnig
Olesnicy. Na terenie wsi Bbrowa wysgpuje skumulowane oddziatywania hatasu z
obu odcinkéw drogi.

Nalezy dokon& korekty ekrandéw akustycznych na istaegj obwodnicy

Olesnicy, zlokalizowanych na wiadukcie nad droga nr 84fejonie wsi @browa, tak

37



aby wypadkowy poziom hatasu od obwodnicy {ley i projektowanego odcinka S8

nie przekraczat wartgoi dopuszczalnych.

Ochrona przyrody

- W rejonie najcenniejszych siedlisk przyrodniczytiki trzeslicowe i zrodliskowe lasy
olszowe) na ktérych projektujeesivezet ,Lozina” naley oszczdnie gospodarowa
terenem, a tate nie dopéci¢ do trwatych zaburzestosunkéw wodnych. Wykluczy
nalezy takze urzdzanie tu jakichkolwiek baz zwdaanych z budowdrogi.

- Przejcie przez dolia Dobrej powinno by poprowadzone na podporach, a nie na
nasypie. Minimalna wysoké swiatta pod mostem 2,5 m. Rozwanie to kdzie
jednoczénie przejciem dla zwierzyny. Padane jest zainstalowanie na $o@
przezroczystych oston o minimalnej wysala 2 m z sylwetkami ptakow
drapieznych, w celu uchronienie przelaiaych ptakow przed kolizjami z szybko
jadacymi samochodami.

- Planowane przg&gia dla zwierat duzych (pod nieczynnym wiaduktem kolejowym w
km 1+256, przégiu pod drog w km 7+208,15, oraz pod proponowanym mostem w
dolinie Dobrej (km 14+514 — 14+679) wykorzystywadwela przede wszystkim przez
takie gatunki jak: dzik, sarna, oraz mniejsze faksuk, lis, jenot.

-  Wszelkie przepusty pod drpgS-8 winny take stanowé przepcia dla drobnej

zwierzyny i by zaopatrzone w potki ponddednim poziomem lustra wody.

Potrzeba zmian przebiequ drogi ze wzgtlu na ochrone srodowiska ze szczegolnym
uwzglednieniem zdrowia izycia ludzi

Nie wystpuje taka potrzeba.

Zatozenia do ratowniczych bada zidentyfikowanych zabytkow w trakcie budowy

Ratownicze badania obiektéw archeologicznych powinaktadé w pierwszej kolejngxi
prace w wykopach pod przektadamfrastruktue (rurocigi, kable itp.), podczas ktorych
ustali s¢ zastg wyskpowania stanowisk archeologicznych zkgz precyzj, niz badania
polegajce na zbieraniu znalezisk z powierzchni gruntuc®r@e mana wykong nawet z
pewnym wyprzedzeniem. W naphej kolejndci nalery przystpi¢ do zdgcia warstwy
glebowej w miejscach spodziewanych stanowisk atdoiggznych i jeeli beda one w
rzeczywistgci - nalezy niezwtocznie przeprowadzibadania wykopaliskowe. Powinny

one ob§¢, w mysl art. 32, ust. 5, pkt 3, oba pasy jezdne, pas zieijcy, pobocze i
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ewentualne rowy odwadniggje, gdy ingerencja w tym miejscu doprowadzi do zniszczenia
stanowiska archeologicznego. Naletakze rozway¢ konieczngé¢ przeprowadzenia prac

wykopaliskowych w miejscu przebiegu drég technatagich.

ZABEZPIECZENIE ISTNIEJ ACYCH ZABYTKOW | KRAJOBRAZU
KULTUROWEGO

Nalezy zabezpieczy historyczny, kamienny znak drogowy znajghyj sk przy drodze tosice

- Michatowice w km 11 + 100, w rejonie planowan@d®P-u.

7. OPIS  ZNACZACYCH  ODDZIALYWAN  PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

W celu zobrazowania skali oddziatywania planowanegeginka drogi ekspresowej S-8,
przedstawia si macierz jej oddziatywania ng&rodowisko, przy zastosowaniu ngsfjacej
skali:

0 — brak oddziatywania

1 — oddziatywanie minimalne

2 — oddziatywanie mate

3 — oddziatywanie zauwalne

4 — oddziatywanie znagze

5 — oddziatywanie bardzo de.

Rodzaj oddziatywania Intensywna¢ oddziatywania

Etap budowy Etap eksploatacji
Powierzchnia ziemi 3 0
Krajobraz 3 2
Wody powierzchniowe 2 2
Wody podziemne 2 1
Gleby 1 2
Powietrze atmosferyczne 2 3
Hatas 3 4
Szata rélinna 3 2

39



Zwierzeta 3 4

Siedliska przyrodnicze 3 2

8. SKUTKI DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU REZYGNACJI Z
REALIZACJI INWESTYCJI

Nie podgcie budowy drogi ekspresowej S-8 momig zaréwno skutki pozytywne jak i
negatywne. Do skutkdw pozytywnych najezaliczye:
» Uchronienie przed wytzeniem z produkcji rolnej ok. 250 hektarow grunt@wych,
» Unikniccie efektu barierowego, a w szczegdlriav dolinie rzeki Dobrej
» Zachowanie siedlisk przyrodniczych isha chronionych, oraz stanowisk adych
gatunkow zwierat i roslin w stanie niepogorszonym
» Unikniccie wprowadzenia ugtliwosci komunikacyjnych (hatlas, zanieczyszczenie
powietrza i gleb, zaburzenia krajobrazowe) tam,jgtkz ucazliwosci do tej pory nie

wystepowaly, lub wystpuja w znacznie mniejszej skali.

Do skutkéw negatywnych, ktére zdaniem autoréw rapstanowa wickszy wag: zaliczy
nalezy:

» Utrzymanie istnigjcych, wysoce niekorzystnych warunkéw dla zdrowiasmkacow
Mirkowa, Diugokki, Bykowa i Smardzowa zwranych z ucizliwosciami
wynikajacymi z nadmiernego ruchu samochodowego, w tym grzeskystkim ruchu
tranzytowego przebiegggym pod oknami domostw.

» Utrzymanie ponadnormatywnego poziomu hatasu w wigjsoowdciach ze wzgidu
na ograniczone nitiwosci zastosowania rozaaan ochronnych.

Nalezy zauway¢, ze rezygnacja z inwestycji, nie gwarantuje utrzyraasiedlisk i gatunkdw
zwierzat w stanie obecnym, poniewawiele siedlisk przyrodniczych, gtéwnie trwatych
uzytkow zielonych pozostaje obszarami nig/tkowanymi i podlega niekorzystnym zmianom
sukcesyjnym.

Ze wzgkdu na oddziatywania hatasu dedowisko oraz zageéenia zdrowia mieszkadw
wsi potazonych w otoczeniu istniggej drogi DK8 rezygnacja z projektowanej inwestyest

rozwigzaniem niekorzystnym.
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9. DZIALANIA MINIMALIZUJ ACE NEGATYWNE ODDZIALYWANIA

Do dziatax minimalizupcych wptyw nasrodowisko zaliczy nalezy:

1.

Budowe ekrandéw akustycznych w rejonie siedzib ludzkicltelu ograniczenia poziomu
hatasu do wielkéci normatywnych. Ekrany tegla takze w pewnym stopniu ograniczaty
rozprzestrzenianie@ha te obszary zanieczyszazmowietrza.

Urzadzenie pasow zieleni wzdtpasa drogowego na wyznaczonych odcinkach.
Budowe przef¢ dla zwierat duzych i matych, przy czym dla tych drugich zostan
wykorzystane praktycznie wszystkie budowane przgppszeprowadzage wod pod
drog, z jednoczesnym ogrodzeniem drogi w celu niedogresaa do pojawiania i
zwierzt w pasie drogowym.

Zaprojektowanie prz@ia drogi S-8 przez dolinrzeki Dobrej na m&ie z podporami
azurowymi, co spowoduje unikegia na tym odcinku efektu barierowego.

Zalazenie skrzynek dla nietoperzy w miejscach ich inyamego wysgpowania (za
zgodh wiascicieli nieruchoméci).

Przeniesienie zagronych stanowisk idin chronionych w rejonie wzia ,tozina” na

tereny ledace we wiadaniu Nad$eictwa Ol&nica.

Ekrany akustyczne

Oszacowanoze w celu ograniczenia poziomu hatasu do wéartprzynajmniej poriej
dopuszczalnej wymagane skrany:

- 2010r. - od4cznej dtugéci 9 466 m i wysokéci od 3 m do 6 m.,

- 2025r. - o4cznej dlugéci 14 013 m i wysokéi od 3 m do 8 m.
Dla wsi Jenkowie — ekrany wymagane po 2025 r.
Przedstawiono dwa nitiwe scenariusze realizacji ekranéw akustycznyctsd&hariuszu
pierwszym zaktada si budowe ekrandéw akustycznych w trakcie realizacji drogi
ekspresowej S8 dla terenow zabudowy mieszkaniodlaj,ktérych prognozowanes s
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu diankéw ruchu przytych na 2010
r. i 2025 r., niezatenie od wielkdci tych przekrocze okreslonych na 2010 r. §to
ekrany dla wsi: Ramiszéw, tozina, Budziwojowice,stae, Bukowina, Januszkowice,
Michatowice w gminie Diugatkka oraz wié Dabrowa w gminie Olénica. Zaktada si
realizacg ekrandw o parametrach jak dla 2025 r. przy czymetapie pierwszym

dopuszcza sgirealizacg ekranow o maksymalnej wysadad do 6 m..
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W scenariuszu |l (preferowanym) dopuszczas stapow realizacja ekranow

akustycznych, z uwzetinieniem prognozowanego naeaie na hatas dla warunkéw

ruchu na 2010 r. i 2025 r. W etapie I, w trak@alizacji drogi ekspresowej S8, zaktada

si¢ budowe ekranéw akustycznych dla terenéw zabudowy miesekas potazonych w
odlegtaici mniejszej nt 300 m, dla ktdrych na 2010 r. prognozowaagzekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocyegeyiniz 3 dB. § to ekrany dla wsi:
Ramiszow, Budziwojowice, Januszkowice, Michatowicggminie Diugotka oraz wié

Dabrowa w gminie Olgénica. Zaktada si jak dla scenariusza |, realizagkranow o
parametrach jak dla 2025 r. przy czym w etapiewseym dopuszcza eirealizacg

ekranéw o maksymalnej wysoda do 6 m..

W etapie |l zaktada siewentuala budowa ekranéw akustycznych dla wsi polaych w
dalszej odlegtéci od drogi (d > 300 m), dla ktérych na 2010 rogmozowane &
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w poooy wynosz 1...2 dB, w
zaleznosci od wynikow pomiaréw porealizacyjnych oraz komtgah.

Decyzf co do wyboru scenariusza i wariantu realizacjeakmw naley podpé na etapie
projektu budowlanego ekrandw, po konsultacjach westorem, z uwzgtinieniem
efektywnaci ekonomicznej realizacji ekranow docelowych (jada 2025r.) lub
konieczndgci przedhiania i podwyszania ekrandw w zaleosci od rzeczywistego
wzrostu nagzenia ruchu i wynikow pomiaréw powykonawczych i adaevych.

10. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Na obecnym etapie nie proponujee siworzenia obszaru (obszaréw) ograniczonego

uzytkowania.

11. MONITORING

Oprocz rutynowego monitoringgrodowiska prowadzonego przez nBavowa Inspekcg
Ochrony Srodowiska w zakresie stanu czysto powietrza atmosferycznego i wod
powierzchniowych (rzeka Dobra i Widawa), proponsje monitorowanie przez Inwestora
nastpujacych komponentéwrodowiska:
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- gleb w dwdéch wyznaczonych przekrojach w rej. Rasiwic i Stpina w zakresie
zawartéci metali chz kich takich jak otoéw, kadm i cynk, oraz w zakresie
benzo(a)pirenu (co 4 lata)

- hatasu w dwéch przekrojach, na odcinkach:
— odcinek vezetl Pawtowice — wzet Lozina: np. km 4+800,
— odcinek vezet Lozina - wezet Dabrowa: np. km 16+500
w okresie pierwszych 3 lat paggszy od roku oddania do eksploatacji - dwa razy w
roku kalendarzowym, dla dalszego okresu - co 5 viatokresie prowadzenia
generalnego pomiaru ruchu (punkt referencyjnel® m, i = 4 m)

- $Srodowiska przyrodniczego w zakresie raportowananistprzeniesionej sbnnosci

chronionej z Wzta tozina przez 2 lata

12. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Zaleca s} wykonanie analizy porealizacyjnej jedynie w zaleesddziatywania hatasu.
Analiza porealizacyjna powinna obejmaiva

0 pomiary poziomu emisji hatasu — w punktach refeyprych jak dla monitoringu
hatasu,

0 pomiary poziomu hatasu na granicy terenOw zabudowgszkaniowej, przy czym
szczegoOtowa lokalizacja pomiarow powinien zate od przygtego scenariusza
realizacji ekranow akustycznych; w raporcie podaatecane lokalizacje punktow
pomiarowych,

0 pomiary skuteczrimi ekrandéw akustycznych.

13. KONFLIKTY SPOLECZNE

Do chwili obecnej nie ujawnity &i

14. NAPOTKANE TRUDNO $CI W SPORZADZENIU RAPORTU

Podstawow trudngcia zwiagzana z opracowaniem raportuane st z niepewnécia obliczen
akustycznych, ktore as podstava do wyznaczania lokalizacji i parametrow ekranéw

akustycznych.

43



44



