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  E /  ETUDE D’IMPACT 
 
 

1 >  RESUME NON TECHNIQUE 
Le réaménagement du nœud A43/A432 est situé sur les communes de Grenay (38) et de Saint 
Laurent de Mure (69). 
 

1.1. ETAT INITIAL ET CONTRAINTES D ’AMENAGEMENT  
Les principales contraintes environnementales du site prises en compte pour le réaménagement du 
nœud A43/A432 sont les suivantes : 

- la proximité du hameau de « Clair matin » à l'ouest d'A432 (bruit, covisibilité, ...) ; 

- l’existence d’un espace naturel sensible, principalement sur les collines au nord de l’A43 ; 

- l’existence d’une agriculture dynamique dans la plaine d’Heyrieux, au sud de l’A43 ; 

- l’existence d’une nappe phréatique sensible et vulnérable. 
 
Les contraintes techniques du projet sont : 

- la présence de trois pipelines et de lignes électriques Haute Tension ; 

- la réutilisation de la bretelle existante dans son débranchement d'A432 ; 

- le passage sous le pont A432 - RD 153 avec raidissement du perré ; 

- le passage en travée de rive sous le pont A43 - RD 153 ; 

- le franchissement de la bretelle Lyon � vers A432. 
 
 
 

1.2. PRESENTATION DU PROJET  
Le projet se justifie par la nécessité d’améliorer la fluidité et la sécurité. 
 
Les mouvements concernés par le projet sont : 

- de l’A43 (venant de Chambéry) vers l’A432 (en direction de St Exupéry) ; 
- de l’A432 (venant de St Exupéry) vers l’A43 (en direction de Chambéry). 

 
 
Ces deux bretelles seront élargies à deux voies avec des caractéristiques de bifurcation autoroutière 
(rayon de courbure de 175 m et 270 m) du fait de l’accroissement de trafic prévu avec la future mise 
en service de l’A432 Nord (Les Echets – La Boisse). 
 
Le projet retenu minimise ses impacts en limitant son emprise sur les terres agricoles et sur l’espace 
naturel sensible. 
 

 

1.3. RAISONS DU CHOIX DU PARTI  
Le choix du parti (réaménagement des bretelles avec un rayon minimum de 175 m) résulte d’un 
compromis entre, d’une part l’objectif d’amélioration de la sécurité, de la fluidité du trafic et d’autre 
part, le soucis de minimiser les impacts du projet notamment les nuisances pour les lotissement 
proches et le prélèvement de terres agricoles. 
 

1.4. EFFETS SUR L’ENVIRONNEMENT ET MESURES ENVISAGEES 

1.4.1 IMPACT SUR LA RESSOURCE EN EAU  
Grâce aux dispositions retenues en matière de collecte et de traitement des eaux pluviales, la 
pollution chronique  sera moindre qu’en situation actuelle. 
 
La géométrie du projet a pour principal atout la suppression de la boucle de la bretelle A432 vers A43 
(Chambéry). Ainsi le risque de déversement accidentel  est considérablement réduit. De plus, la 
collecte semi-étanche, les biefs de confinement et le bassin multifonctions qui seront mis en place 
permettront de confiner d’éventuelles pollutions accidentelles. 
 
L’augmentation de la surface de l’infrastructure induira une utilisation de sels légèrement plus élevée 
pour assurer la viabilité hivernale  : de l’ordre de 280 kg par jour durant la période hivernale. 
 
L’incidence sur l’utilisation des produits phytosanitaires  du fait de l’agrandissement de 
l’infrastructure ne sera pas perceptible car l’objectif d’AREA est de diminuer leur utilisation. 
 
Le projet est compatible : 

- avec le S.D.A.G.E. Rhône Méditerranée qui a été approuvé en décembre 2009, 
- avec la Directive Cadre Européenne sur l’Eau 
- et avec le S.A.G.E. de la nappe de l’est lyonnais qui a été approuvé en juillet 2009. 

 
 

1.4.2 IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL  
Le milieu naturel sera impacté du fait de la suppression de quelques haies situées sur le coteau nord-
ouest du nœud. Elles seront reconstituées le long de la nouvelle infrastructure pour remplir une 
fonction de guidage de la faune sauvage vers le pont de la RD153 qui constitue la possibilité de 
franchissement de l’A432 dans ce secteur. 
 
Le déplacement d’espèces protégées (Lézard des murailles et Lézard vert) nécessitera une demande 
de dérogation auprès de la DREAL et de la Commission Nationale pour la Protection de la Nature. 
 
 

1.4.3 IMPACT AGRICOLE  
Le projet prélèvera environ 4,3 ha de terres agricoles au Nord de l’A43 et 5,8 ha au Sud. Le maître 
d’ouvrage traitera au cas par cas, par un examen attentif, les éventuels préjudices particuliers 
provoqués par le projet.  
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1.4.4 IMPACT SUR L ’HABITAT  
De part et d’autre de l’A432, le réaménagement projeté n’aura pas d’impact sur l’habitat voisin. En 
effet, les crêtes de talus seront maintenues et le réaménagement sera peu perceptible par les 
riverains. 
 
Au nord-ouest du nœud, la bretelle A432 � Chambéry se rapprochera du lotissement « Clair matin ». 
Par contre, ce nouveau remblai masquera partiellement l’A43 et la bretelle « A432 � Lyon » qui sont 
situées en contrebas et qui sont plus fréquentées. Pour limiter cet impact, une végétation étagée sera 
plantée autant que possible à l’extérieur des clôtures et sur les talus des nouveaux remblais, de 
manière à les masquer visuellement.  
 
Au nord-est du nœud, le réaménagement ne sera pas perceptible par les lotissements de « Chante-
alouette » car il est complètement masqué du fait du relief et de la végétation (colline boisée de 
Montmoiran). 
 

1.4.5 IMPACT ACOUSTIQUE  
Le bruit lié à l’autoroute restera sensiblement identique (pas d’augmentation) dans les lotissements 
proches du projet car le remblai de la future bretelle A432 � Lyon constituera un écran vis-à-vis du 
bruit provenant de l’A43 (fort trafic) permettant ainsi de compenser le bruit lié à la bretelle A432 → 
Chambéry (faible trafic). 
 

1.4.6 IMPACT SUR LA QUALITE DE L ’AIR 
En ce qui concerne la qualité de l’air, le projet, qui engendre une augmentation des distances 
parcourues, génère une augmentation des émissions et des concentrations pour les polluants 
particulaires et gazeux autres que les composés organiques volatiles. Pour les composés organiques 
volatiles (C.O.V.), l’augmentation des émissions due à l’augmentation des distances parcourues est 
compensée par la diminution des émissions due à l’augmentation des vitesses sur les tronçons créés. 
Le projet de réaménagement du nœud autoroutier tendra donc à diminuer les concentrations en 
C.O.V. dans l’air. 
 

1.4.7 AMENAGEMENTS ECOLOGIQUES ET PAYSAGERS  
Les aménagements paysagers qui accompagneront le réaménagement du nœud A43/A432 visent à 
atténuer la vue des riverains et des promeneurs sur l’infrastructure autoroutière. Ils amélioreront 
également la perception des usagers sur leur trajet dans ce secteur. 
 
Les itinéraires de promenades qui longent ou traversent les autoroutes seront rétablis. 
 
Les aménagements écologiques (plantation des haies et de massifs arbustifs) permettront de 
reconstituer le maillage bocager. Des abris à reptiles seront également créés pour compenser les 
disparitions d’habitats. 
 

1.4.8 COMPATIBILITE AVEC LES DOCUMENTS D ’URBANISME  
Le projet est compatible avec les Plans d’Occupations des sols actuels des communes de Saint-
Laurent-de-Mure et de Grenay. Il n’est pas compatible avec le S.D.A.L. mais celui-ci sera devenu 
caduque lors de l’enquête sur le présent projet. En revanche, il est compatible avec le projet de SCoT 
de l’agglomération lyonnaise qui sera approuvé prochainement et avec le SCoT du Nord-Isère. 

 

2 >  AUTEURS DES ETUDES 
La présente étude d’impact a été réalisée à la demande du Maître d’Ouvrage du projet : 
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42, boulevard Eugène Deruelle 
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Le présent dossier d'étude d'impact a été réalisé par : 
 

 
Direction de l’Ingénierie et des Systèmes d’Information (D.I.S.I.) 
58, cours Becquart Castelbon 
38500 – VOIRON 
 
 
 
Différentes études ont permis l'élaboration de l'étude d'impact : 

- Dossier de demande de principe INGEDIA 

- Mesures et modélisation acoustique BUREAU VERITAS 

- Etude faune flore ACER CAMPESTRE 

- Etude air BURGEAP 

- Etude hydrogéologique CPGF HORIZON 
 
 


