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1 Ausgangssituation und Vorgaben

Ausgangssituation und Bedarf

Die A 7 ist die wichtigste Nord-Sid-Verbindung in Schleswig-Holstein. Sie verbindet un-
ter anderem innerhalb des européischen FernstraBennetzes die skandinavischen Lander
mit den sid- und sidwesteuropdischen Landern und stellt damit eine bedeutsame inter-
nationale Verbindung mit kontinentaler Verbindungsfunktion fir den Wirtschaftsverkehr
und groBer Bedeutung auch fir den Ferienverkehr dar.

Der zurzeit vorhandene 4-streifige Fahrbahnquerschnitt ist nicht mehr in der Lage, die
sichere und zlgige Abwicklung des Verkehrs zu gewéhrleisten. Um die Leistungsfahig-
keit der A 7 trotz der prognostizierten wachsenden Verkehrsmengen zu erhalten, ist eine
Erweiterung auf sechs Fahrstreifen von dem Autobahndreieck (AD) Bordesholm bis zur
Landesgrenze Hamburg/Schleswig-Holstein und weiter bis zum AD Hamburg - Nordwest
(A 23) erforderlich. Weiterhin ist eine Erweiterung in Hamburg von sechs auf acht Fahr-
streifen nérdlich des Elbtunnels bis zum AD Hamburg - Nordwest sowie stdlich des Elb-
tunnels von Hamburg - Waltershof bis zur A 26 unerlasslich.

Die sechsstreifige Erweiterung der A 7 zwischen dem Bordesholmer Dreieck und der
Landesgranze Hamburg ist Bestandteil des Bundesverkehrswegeplans (2003) und im
vordringlichen Bedarf des Bedarfsplanes 2004 als ,laufendes und fest disponiertes Vor-
haben® fir die BundesfernstraBen enthalten. Die 6-streifige Erweiterung der A 7 gehoért
neben dem Neubau der A 20 zu den verkehrpolitischen Schwerpunkten der Landesregie-
rung in Schleswig-Holstein.

Nachfolgend werden die entscheidungserheblichen Angaben nach § 6 UVPG, die der
Vorhabenstrager zur Prifung der Umweltvertraglichkeit vorzulegen hat, fir das Planfest-
stellungsverfahren zur sechsstreifigen Erweiterung der A 7 im Abschnitt 4 von der AS
Bad Bramstedt bis zur AS Kaltenkirchen zusammengefasst.

Lage der BaumaBnahme

Die sechsstreifige Erweiterung der A 7 besteht aus 6 Planungsabschnitten. Planungsge-
genstand ist der Abschnitt 4. Dieser Streckenabschnitt liegt im Gebiet der Gemarkungen
Bimdhlen, Bad Bramstedt, Schmalfeld, Nitzen und Lentféhrden und ist durch die An-
schlussstelle Bad Bramstedt Uber die BundesstraBe 206 mit dem nachgeordneten Stras-
sennetz verbunden.

Das Vorhaben liegt im Naturraum ,Holsteinische Vorgeest®, der vornehmlich landlich
strukturiert ist. Es herrscht ein Wechsel von ackerbaulicher Nutzung und Grinland-
nutzung - letztere v.a. in den Niederungsbereichen - vor. Gegliedert wird die Landschaft
von Knicks und straBenbegleitenden Baumreihen sowie einigen gréBeren Wald-
bereichen. Hervorzuheben sind einige gréBere Seen ehemaliger Bodenabbauflachen.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Fir die Planfeststellung einer BundesfernstraBBe ist der § 17 FStrG mafBgebend. Nach
§ 17 Abs. 1 ist fir den Bau eine Planfeststellung, mit der die vom Vorhaben beriihrten
offentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertrdglichkeit im Rahmen
einer Abwédgung zu bericksichtigen sind, vorauszusetzen.
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Entsprechend des Gesetzes zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung
vom 25.06.05, zuletzt geandert am 22.12.08, ist fir den Bau einer Bundesautobahn eine
Umweltvertraglichkeitspriifung vorgeschrieben. Gem&B dem Gesetz Uber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVPG) wird im Rahmen der Linienbestimmung nach § 16 (1) UVPG
des BundesfernstraBengesetzes die Umweltvertraglichkeit nach dem jeweiligen Pla-
nungsstand des Vorhabens geprift. In die Prifung der Umweltvertraglichkeit sind bei der
Linienbestimmung alle ernsthaft in Betracht kommenden Trassenvarianten einzubezie-
hen.

Vorgelagerte Planungen und untersuchte Alternativen

Daher wurde durch den Landesbetrieb StraBenbau Schleswig-Holstein fur alle 6 Pla-
nungsabschnitte eine abschnittsibergreifende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) erar-
beitet (Bearbeitung: ARGE Kobro / TGP 2007). Im Variantenvergleich wurden drei Mdg-
lichkeiten in der Art der Erweiterung geprift: die einseitige Erweiterung auf der Westsei-
te, die einseitige Erweiterung auf der Ostseite und die beidseitige / symmetrische Erwei-
terung. Es ist kein eindeutiger Vorteil fir eine der beiden Seiten festzustellen, so dass
man im Ergebnis der UVS fiir eine beidseitige Erweiterung des Abschnitts entschieden
hat.

Im Planfeststellungsverfahren kann die Prifung der Umweltvertraglichkeit auf zuséatzliche
oder andere erhebliche Umweltauswirkungen des Vorhabens beschrankt werden. Im
Land Schleswig-Holstein entspricht es der gangigen Praxis, diese Prifung der zusatzli-
chen oder anderen erheblichen Umweltauswirkungen in den Landschaftspflegerischen
Begleitplan zu integrieren. Die wesentlichen Ergebnisse der UVS fiir den Abschnitt 4
wurden bei der Erarbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplans beriicksichtigt
und sind auch in die hier vorliegende allgemein verstandliche Zusammenfassung einge-
flossen.

Knotenpunkte

Im 4. Planungsabschnitt der A 7 befindet sich die Anschlussstelle Bad Bramstedt (B 206)
und das zuklnftige Autobahnkreuz Schmalfeld (A 7/A 20).

Nachrichtlich: Die Herstellung des Autobahnkreuzes gehért zur MaBnahme fiir den
Neubau der A 20. Fir die Erlangung der Baurechte der A 20 wird ein eigenstidndiges
Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt. Das Autobahnkreuz wird daher in der
vorliegenden Planung nur nachrichtlich dargestellt.

Es wird davon ausgegangen, dass der Planfeststellungsbeschluss zur Erweiterung der A
7 friher vorliegt als der Beschluss fir den Neubau der A 20. Die 6-streifige Erweiterung
der Richtungsfahrbahnen der A 7 im Bereich des Autobahnkreuzes erfolgt daher im Zuge
der vorliegenden MaBnahme.



Emch+
PLANUNGSGRUPPE UMWELT FLI

2 Vorhabensbeschreibung

2.1 Uberblick
Zweck der MaBnahme

Fir die Erweiterung ist ein zweibahniger, sechsstreifiger StraBenquerschnitt mit 36 m
Kronenbreite (RQ 36) als symmetrische Erweiterung vorgesehen. Dadurch kann im
Abschnitt 4 die fir den Gesamtverlauf der A 7 nérdlich der Landesgrenze Schleswig —
Holstein / Hamburg erforderliche Erhéhung der Leistungsféhigkeit erreicht werden.

Verkehrsaufkommen

Die gemé&B der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung fir die sechsstreifige Erweite-
rung der A 7 zwischen dem AD Bordesholm und der AS Hamburg-Schnelsen-Nord aus
dem Februar 2008 zu erwartenden Verkehrsmengen Uberschreiten bereits flir den Prog-
nose Nullfall die Grenze der Leistungsfahigkeit der vierspurigen A7 (SSP-CONSULT
2008). Die vorhandenen bzw. prognostizierten Verkehrsbelastungen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr sowie fir den Schwerlastverkehr ergeben sich demnach wie folgt (vgl. An-
lage 1 / Anlage 6.1):

Tab. 1: Vorhandene und prognostizierte Verkehrsbelastung

Jahr 2005 Prognose 2025
Ist Zustand A 7 6-streifige A 7
SO (Analyse 2005, Abb. 2) (Planfall 2, Abb. 27)
AS Kaltenkirchen o _ o
bis AK A7 / A 20 61.500 Kfz/24h (SV=12,3%) 98.200 Kfz/24h (SV=10,7%)
AKA7/A20 . 4 ke
bis AS Bad Bramstedt 61.500 Kfz/24h (SV=12,3%) 98.100 Kfz/24h (SV=11,5%)
2.2 Bau- und anlagebedingte Projektwirkungen

Die A 7 hat heute einen vierstreifigen Querschnitt mit einer Kronenbreite von ca. 30 m
und Fahrbahnbreiten von ca. 12 m je Richtungsfahrbahn (einschlieBlich Standstreifen).
Im Zuge der 6-streifigen Erweiterung der A 7 wird die vorhandene Trassierung in Lage
und Héhe im Prinzip beibehalten. Durch die Erweiterung erfolgt eine Verbreiterung der
vorhandenen Fahrbahnen um jeweils 3 m. Der Baubeginn liegt bei Bau-km 114+300, das
Bauende bei Bau-km 120+970. Die Trasse hat damit in diesem Abschnitt eine
Gesamtlange von ca. 6,7 km. Die Verbindungsrampen der AS Bad Bramstedt werden
durchgehend nachtrassiert und an die Ein- und Ausfddelungsstreifen des neuen 6-
streifigen Autobahnquerschnittes angepasst. Die vorhandenen Standstreifen der Ram-
pen werden zurlckgebaut. Die Einmindungen werden zu Kreisverkehrsplatzen umge-
baut.

Durch Versiegelung kommt es zu einem Verlust von Béden auf einer Flache von 2,69 ha.
Betroffen sind Uberwiegend Béden der derzeitigen Bdschungsflachen der A 7.

Die Entwasserung ist durch Versickerung Uber ein modifiziertes Mulden — Rigolensys-
tem in den Untergrund geplant. Der Abfluss erfolgt breitflachig Uber das Bankett in die
sich anschlieBenden Versickermulden. Die Regelbreite der Versickermulden betréagt
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2,50 m, die Regeltiefe 0,40 m. Uberschiissiges Wasser wird nach Auffiillen des Rigolen-
speicherraumes verzdgert durch das unter den Mulden angeordnete Vollsickerrohr als
NotUberlauf in die Vorfluter abflieBen.

Aktive LarmschutzmaBnahmen sind in den folgenden Abschnitten vorgesehen:

e ,Clashorn®* Ost Bau-km 114+475 bis 114+940
e _,Am Kamp* Bau-km 117+840 bis 118+300
e _Kampen®“West Bau-km 120+250 bis 121+045.

Im Regelfall wird fir die Bauausfihrung beiderseits der Trasse ein Arbeitsstreifen von
5 m Breite in Anspruch genommen. Zusétzliche Lagerflachen sind fir die Neuherstellung
der Brickenbauwerke tber die Schmalfelder Au und Uber die Ohlau durch VergrdéBerung
der Arbeitsstreifen unmittelbar vor den Bauwerksbereichen vorgesehen.

Der Flachenbedarf durch das Baufeld betragt insgesamt ca. 22 ha. Davon werden
18,4 ha anlagebedingt und 3,6 ha lediglich baubedingt in Anspruch genommen. Die bau-
bedingten Wirkungen sind zeitlich auf die Dauer der Bauausfihrung begrenzt.

Eine Ubersicht Giber die zu erwartenden bau- bzw. anlagebedingten Wirkungen und die

davon betroffenen Schutzglter wird in den Tabellen 2 und 3 gegeben.

Tab. 2:

Baubedingte Wirkungen des Vorhabens

Wirkfaktor

Wirkung

Auswirkung

betroffene Schutzgiiter

temporire Uberbauung/
Flacheninanspruchnah-
me durch Materiallager-
flachen, Baustellensin-

Flachenheanspruchung

temporr schlechtere Emeich-
barkeit von Erholungsgehieten

Mensch

Biotopverlust/-degeneration

Tiere und Fflanzen

richtungen, Baustrafie Bodendegeneration durch Ver- | Boden
dichtungMeranderung
Aufschitien von Graben Wasser
Veranderung der Land- | Technisierung der Landschaft | Menschen (Erholung)
A Verlust der Eigenart Landschaft
Schallemissionen durch | Verldrmung Leistungsbeeintrachtigung; Menschen
Baustellenverkehr Beldstigungen; Behinderung
der akustischen Kommunikation
(Erholen, Waohnen, Arbeiten)
Stdrung Landschafiserleben Landschaft
Beunruhigung Fauna Tiere

Schadstoffemissionen
durch Baustellenverkehr,
Material- und Boden-
fransporiz

Abgas- und Staubent-
wicklung

Storung Landschafiserleben

Menschen, Landschaft

Yerdnderung natiricher Stoff-
kreislaufe

Tiere und Fflanzen, Klima
und Luft

Gefahr: Versickerung
von Betrigbsstoffen

Verunreinigung von Baden und
‘Wasser

Boden, Wasser

erschitierung durch
Baustellenverkehr, Mate-
rial- und Bodentranspor-

e

Bodenvibration

Beunruhigung Fauna

Tiera

Leistungsheeintrachtiguna;
Belsstigungen (Erholen, Waoh-
nen, Arbeiten)

Menschen

Grundwasserbeeinflus-
sung durch Herstellen
von Baugruben

fempordre Grundwas-
serabhsenkung/fempo-
rarer Grundwassersiau

YVeranderung des Grundwas-
serstandes/der Grundwasser-
strdme

Wasser, Tiere und Pflanzen

Setzung organischer Bdden

Boden
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Tab. 3: Anlagebedingte Wirkungen des Vorhabens

Bauwerke, Erschlie- Flachenbeanspruchung | Verlust von Erholungsflachen Menschen

EU”'EISE?CEE"- Entsor- Biotopverlust, Veranderung der | Tiere und Pflanzen
gungstiachen Standortverhiltnisse

Bodenverlust’-degeneration Boden

Verringerung der Versicke- Wasser
rungsrateMeranderung der
Grundwasserdeckschichten

Veranderung kleinklimatischer | Klima und Luft
Verhilinisse

Verlust von Landschaftsele- Landschaft
menten
Veranderung der Land- | weitere Technisierung der Menschen
schaftsstruktur Landschaft, Einschrankung der
Erholungswirksamkeit
Verlust der Eigenart Landschaft
Visuelle Beeintrichtigungen Landschaft
Zerschneidungseffek- Zerschneidung biotischer Be- | Tiere und Pflanzen
te/Barrierewirkungen ziehungen
Zerschneidung von Kalt- Klima und Luft
/Fnschiuftbahnen
Zerschneidung von Land- Landschaft
schaftsriumen/-elementan
Grundwasserbeeinflus- | Gefahr: Grundwasserab- | Verdnderung des Grundwas- Wasser, Pflanzen und Tiere
sung durch Bauwerks- senkung/-stau serstandes/der Grundwasser-
griindung stréme
Setzung organischer Boden Boden
2.3 Betriebsbedingte Projektwirkungen

Zur Beurteilung der Larmwirkungen werden der ,Bezugsfall“ (78.600 DTV / A 7 vier-
streifig mit Standstreifennutzung) und die Prognose 2025 mit sechsstreifiger Erweiterung
der A 7 gegenlber gestellt. Im Bezugsfall ist eine Larmbelastung von 49 dB(A) tags in
einer Entfernung von ca.1.300 m beidseits der Trasse der A 7 vorhanden. Zusatzliche
Belastungen durch Larmimmissionen im Prognosefall treten im Bereich der Verschiebung
der 49 dB/A Isophone kleinrAumig in einem ca. 100 m breiten Streifen zwischen 1.300 m
und 1.400 m Entfernung zur vorhandenen Trasse auf. Die dort erwartete Zusatzbelastung
liegt mit ca 1 dB(A) deutlich unterhalb der Hérschwelle.

Im Zuge der Vorhabensplanung werden an drei Teilabschnitten LarmschutzmaBnahmen
zum Schutz anliegender Gebaude vorgesehen (vgl. Kap. 2.2 LBP Anlage 12.0), da ge-
maB der 16. BImSchV Uberschreitungen der Grenzwerte prognostiziert wurden.

Die vom Verkehr auf der erweiterten A 7 ausgehenden Luftschadstoffimmissionen
Uberschreiten die Beurteilungswerte nicht. Die Leistungssteigerung der A 7 wird dazu
beitragen, einen stetigen Verkehrsfluss sowie ein gleichméaBiges Geschwindigkeitsver-
halten zu erreichen und durch Minderung von Verkehrsstockungen und Staus Abgas-
emissionen zu reduzieren.

Eine Ubersicht zu den zu erwartenden betriebsbedingten Wirkungen und den davon be-
troffenen Schutzgltern wird in Tabelle 4 gegeben.
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Tab. 4: Betriebsbedingte Wirkungen des Vorhabens
Wirkfaktor Wirkung Auswirkung betroffene Schutzgiiter
Schallemissionen durch | Verldrmung Beeintrachtigung der Waohnqua- | Menschen, Landschaft
Kiz-Verkehr litat. des Landschaftserlebens
Yerdrdngung sidrungsempfind- | Tiere
licher Arten
Kiz-Dichte Barrierewirkung Kollisionen mit Tieren Tiera
Schadstoffemissionen Luftverschmuizung Belastung der Menschen Menschen
durch Kiz-Verkehr Erhdhung der Schadstofikon- Klima und Luft

zentration in der Luft

Dieposition in Boden,
Wasser, Vegetation:
Lisung im Ablaufwasser

Verdnderung der Standortver-
naltnisse

Tiere und Fflanzen

Verdnderung des Badenche- Boden
mismus
Belastung von Oberflachen- VWasser

und Grundwasser

serneubildungsrate

Abwasser Verdnderung der Was- Stoffliche Belastung von Ober- | Tiere und Pllanzen, Wasser
serbeschaffenheit {Stoff- | flachengewdssem
cinrage) Stoffliche Belastung van Mie- Boden
dermaoren
Sammiung und Ableitung | Gewdsseraushau Beeintrachtigung der Gewas- Wasser
von Oberflachenwasser serdynamik
Grundwasserabsenkung | Verringerung der Grundwas- WWasser

Erhdhung der Hochwas-
serspitzen

Veranderung der Standortver-
haltnisse

Wasser, Menschen, Tiere
und Pflanzen

Stoffliche Deposition

Verdnderung der Standortver-

Tiere und Fflanzen

haltnisse

3 Umweltbeschreibung

3.1 Untersuchungsrahmen

Gegenstand der Umweltvertrédglichkeitsstudie sind die in §2 UVPG genannten
Schutzgiter Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft so-
wie Kultur- und sonstige Sachguter einschlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen. We-
sentliche Aufgabe der UVS ist es, die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter
nach § 2 Abs. 1 UVPG zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.

Der Untersuchungsrahmen der UVS wurde auf Grundlage des am 7.12.2004 durchge-
fihrten Scoping —Termins festgelegt. Das Untersuchungsgebiet umfasst fir die Schutz-
guter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima, Luft sowie Kultur- und sonstige Sachgiter
einen Korridor von jeweils 500 m Breite beiderseits der A 7. Fir die Beurteilung der
Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter Menschen und Landschaft wurde ein
Korridor von jeweils 1.450 m beidseitig der A 7 untersucht.

Aufgrund des Charakters als Erweiterung wurde der Untersuchungsraum des Land-
schaftspflegerischen Begleitplans (LBP) ab Baubeginn bis Bauende beidseitig 200 m
ab Mittelstreifen der A 7 sowie nach Norden 180 m und nach Suden bis zur Anschluss-
stelle Kaltenkirchen Uber die technische Planung hinaus abgegrenzt. Im Rahmen der
LBP-Bearbeitung standen Erganzungen und Vertiefungen der Erhebungen/Kartierungen
der UVS im Vordergrund, besonders im Hinblick auf die Untersuchung der vorkommen-
den Arten und Biotope. Es erfolgte eine gezielte Vertiefung der faunistischen Untersu-
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chungen im Nahbereich der Trasse bis 50 m Entfernung, bei den europaischen Vogelar-
ten bis zu 100 m. Der LBP enthélt neben der Erflillung der Erfordernisse des BNatSchG
zusatzlich Ausfihrungen zu den Schutzgitern Mensch, Kultur- und sonstige Sachgdter.

Im Zusammenhang mit dem Bau der A 20 ist im Forst Classhorn der Bau einer Griinbr(-
cke Uber die A 7 vorgesehen.

3.2 Mensch

Das Schutzgut Mensch (einschlieBlich der menschlichen Gesundheit) gliedert sich in die
Teilschutzgliter ,Wohnen“ und ,Erholen“. Erfassung und Bewertung der unterschiedli-
chen Teilaspekte erfolgten unter der MaBgabe der Wahrung der Gesundheit und des
Wohlbefindens des Menschen.

Teilschutzgut Wohnen

Die Darstellung der baulichen Nutzungen erfolgte als Auswertung der Geobasisdaten
ATKIS Basis-DLM, die mit den vorliegenden Flachennutzungspldnen abgeglichen wur-
den. Fir Wohnbebauung jeglicher Art und Mischgebiete wird von einer hohen Bedeutung
und Empfindlichkeit gegeniber dem Vorhaben ausgegangen. Die siedlungsnahen Frei-
rdume haben eine mittlere Bedeutung und Empfindlichkeit fir die siedlungsbezogene
Erholung.

Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden sich, eingebettet in die Kulturlandschaft,
kleinere Siedlungsbereiche, die als gemischte Bauflachen (Dorfgebiete) eingestuft wer-
den. GroBere Siedlungsbereiche weisen sowohl Dorfgebiete als auch Wohnbauflachen
auf. Dariber hinaus gibt es kleinere Splittersiedlungen, die als Bebauung im AuBenbe-
reich eingestuft werden.

Von besonderer Bedeutung fir die Feierabend- bzw. wohnungsbezogene Naherholung
sind die siedlungsnahen Freirdume (500 m Radius zu Siedlungen). Sie bestimmen die
Wohnqualitat im erheblichen MaBe mit.

Eine Vorbelastung der Wohn- und Wohnumfeldfunktionen besteht im Untersuchungsge-
biet im Wesentlichen durch die Verkehrsemissionen der A 7 und des untergeordneten
StraBennetzes.

Teilschutzgut Erholen

Zur Ermittlung der Erholungs- und Freizeitfunktion der Landschaft sind umfangreiche
Unterlagen ausgewertet worden. Beriicksichtigt werden insbesondere die entsprechen-
den fachplanerischen Festsetzungen. Wertgebende Kriterien fur die Bedeutung der
Landschaft als Erholungsraum sind die natirliche landschaftliche Gestalt, der Erschlie-
Bungsgrad, die Ausstattung mit erholungsrelevanter Infrastruktur (erhungsrelevante We-
geverbindungen, Freizeit-, Sport- und Erholungseinrichtungen) und der Bezug zu gréBe-
ren Siedlungen. Eine Empfindlichkeit der Erholungsflachen besteht insbesondere gegen-
Uber visuellen Stérwirkungen und Larmbelastungen. Alle Bereiche hoher Bedeutung wei-
sen auch eine hohe Empfindlichkeit auf.

Eine Konzentration der erholungsbezogenen Ausstattung tritt im Untersuchungsraum
nicht auf. Ein Gberdrtliches Netz von Rad- und Wanderwegen, teils auch von Reitwegen,
tragt maBgeblich zur Erholungswirksamkeit bei. Der nérdliche Teil des Untersuchungs-
abschnitts stellt einen Landschaftsbereich mit einer hohen Dichte natirlicher Struktur-
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elemente und somit einen reizvollen Landschaftsausschnitt mit hoher Erholungseignung
und zugleich mit hoher Bedeutung dar.

3.3 Pflanzen und Tiere
Schutzgebiete und sonstige Schutzausweisungen

Die A 7 quert die Ohlau als Teil des FFH-Gebiets DE-2024-391 ,Mittlere Stér, Bramau
und Blnzau®.

Im Untersuchungsgebiet liegen innerhalb des 200 m-Korridors beiderseits der A 7 zwei
Naturschutzgebiete (NSG) und ein Landschaftsschutzgebiet (LSG):

e NSG ,Dewsbeeker Moor” sowie NSG ,,Schindermoor” als Teil des NSG ,Katenmoor,
Schindermoor, Dewsbeeker Moor und Schapbrooker Moor*,

e |SG ,Schmalfelder Au“ als Teil des LSG ,Bad Bramstedt”.

Die Schmalfelder Au und die Ohlau gehdren zu den vorrangigen Gewassersystemen des
integrierten FlieBgewdasserschutzes in Schleswig-Holstein (LANU 1996).

Die Schwerpunktbereiche und die Verbundachsen des Schutzgebiets- und Biotopver-
bundsystems (LANU Schleswig-Holstein) sind:

e  Schwerpunktbereich Geestlandschaft nordéstlich Lentféhrden (Gebiet Nr. 162),
. Hauptverbundachse Dewsbeeker Moor mit Schmalfelder Au dstlich der A 7,
e Hauptverbundachse Ohlau.

Es bestehen folgende gemé&n § 25 LNatSchG geschitzte Biotoptypen:

. Feldhecken, Knicks und Redder;

. Naturnahe Abschnitte der Bachlaufe Ohlau und Schmalfelder Au,
e Ruderale feuchte Stauden- und Hochstaudenfluren,

o Moorbirken- und Birkenbruchwald,

e Heidemoor-Stadien und Besenheide sowie

e Naturnahe Kleingewéasser und Landréhrichte.

Biotoptypen

Im Sommer 2007 wurde eine flichendeckende Biotoptypenkartierung durchgefiihrt. Die
nach § 25 (1) LNatSchG geschiitzten Biotope im Untersuchungsraum wurden Im Zuge
der Biotoptypenkartierung erfasst. Grundlage war die im Rahmen der Umweltvertraglich-
keitsstudie zur sechsstreifigen Erweiterung der A 7 im Jahr 2005 erfolgte Kartierung.

An die Béschungs- und Nebenflachen der bestehenden A 7 bzw. des (kiinftigen) Kreuzes
A7/ A 20 schlieBen sich im sudlichen Teilabschnitt 4 Uberwiegend durch Knicks mé&Big
gegliederte Landschaftsraume mit Acker- und Grinlandnutzung an. Der Bereich nérdlich
der Schmalfelder Au ist als extensiv genutzter Landschaftsraum durch einen héheren
Waldanteil und einzelne Moorreste gepragt.
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Tierarten und Funktionsraume

Zur differenzierten Erfassung und Bewertung der faunistischen Bedeutung wurden im
Rahmen des LBP vertiefende Erhebungen fir ausgewéhlte relevante Tierartengruppen
durchgefihrt.

e Folgende Tierarten wurden (insbesondere hinsichtlich besonders / streng geschutzter
Arten) 2007 durch LEGUAN untersucht: Amphibien, Reptilien, Brutvégel, Flederm&u-
se, Mittel- und GroBsauger.

e Weiterhin wurde 2008 durch das Biro M. NEUMANN eine Befischung der Ohlau
durchgefihrt.

Diese Untersuchungen stellen eine Aktualisierung und Ergdnzung der im Rahmen der
UVS (BIOPLAN 2006 ) erhobenen Daten dar. Die Aussagen der UVS zu Vorkommen und
Bedeutung der Libellenfauna sowie der Grabwespen und Stechimmen wurden im LBP
unverédndert dbernommen.

Reptilien:

Giinstige Bedingungen fir entlang der Autobahn bestehen sldlich der Anschlussstelle
Bad Bramstedt bis etwa unmittelbar sudlich der beiden Rastanlagen. Beidseitig der A 7
finden sich Moor- und Heidebereiche sowie hauptséchlich mit Nadelholz bestockte Wald-
flachen. Im noérdlichen Teilabschnitt liegen beidseitig die NSG ,,Dewsbeeker Moor” (8st-
lich) und ,Schindermoor” (westlich). Eingebettet in diesem Abschnitt liegt das Tal der
Schmalfelder Au. Dieses zusammenhéngende Gebiet wurde beim Bau der BAB 7 Anfang
der 1970er Jahre durchschnitten. Die Autobahnbdschungen sind weitgehend gehdlzfrei
und in Teilen als degenerierte Heidevegetation ausgeprédgt. Die Autobahnbdschungen
zwischen der Anschlussstelle Bad Bramstedt und den beiden ehemaligen Rastanlagen
bei km 116+950 weisen ein regionale Bedeutung fir Reptilien auf. Das in diesem Bereich
gelegene Briickenbauwerk zur Querung der Schmalfelder Au wird im Bereich der Wider-
lager von Kreuzottern als Versteck genutzt, so dass davon ausgegangen werden kann,
dass hier ein Individuenaustausch der Teilpopulationen der Kreuzotter westlich und ést-
lich der Autobahn gegeben ist.

Die Autobahnbdschungen im sidlichen Autobahnabschnitt besitzen eine lokale Bedeu-
tung fur Reptilien.

Amphibien und Libellen
Die Bedeutung des untersuchten Trassenbereichs ist gering.

Flederméause ,

Innerhalb des Planungsraums sind Vorkommen von acht streng geschltzten Fleder-
mausarten (Breitflugelfledermaus, Fransenfledermaus, Muckenfledermaus, Wasserfle-
dermaus, GroBer Abendsegler, Zwergfledermaus, Rauhautfledermaus, Braunes Langohr)
bekannt. Alle Arten konnten direkt nachgewiesen werden. Fir Fledermause sind hetero-
gene Biotopkomplexe aus kleinen Waldstlicken und zahlreichen hochwertigen linearen
Geholzen beiderseits der A 7 sowie die Schmalfelder Au einschlieBlich der angrenzen-
den Gehdlzbestidnde von besonderer Bedeutung als Nahrungsraum. Es besteht eine
Flugroute entlang der K 81 Uber die A 7.

Végel
Insgesamt wurden durch die Kartierung im Rahmen des LBP 40 Brutvogelarten nachge-
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wiesen. An in Schleswig Holstein geféhrdeten Arten! wurden Feldlerche (3), Schwarz-
kehichen (3) und Goldammer (V), Haussperling (V) und Rauchschwalbe (V) in mehreren
Brutpaaren angetroffen. Darlber hinaus wurde die Gebirgsstelze (R) an der Ohlau vor-
gefunden. Die Bewertung der einzelnen Funktionsrdume fir Brutvégel zeigt, dass der
Nahbereich der A 7 fir die Vogelwelt nur in wenigen ausgewahlten Bereichen eine groé-
Bere Bedeutung erlangt. Nur der Talraum und Niederungsbereich der Schmalfelder Au
erreichte eine hohe Bedeutung als Brutvogellebensraum. Mittlere Bedeutung haben die
stdlich der Holmauniederung angrenzenden LandschaftsrAume nérdlich der AS Bad
Bramstedt, die Waldbestande des Forstes Clashorn, sowie die heterogen strukturierten
Knicklandschaften sldlich der K 81 und sudlich der Ohlau und schlieBlich der Birken-
Hochmoorkomplex nérdlich der Ohlau.

Mittel- und GroBséauger

Reh, Damhirsch, Rothirsch und Wildschwein kommen beiderseits der A 7 vor. Im Westen
des Abschnitt 4 ist das Rotwildvorkommen ,Hasselbusch® gelegen, welches von dem
norddstlich gelegenen Vorkommen ,Segeberger Heide” durch die A 7 getrennt wird. Zwi-
schen diesen Vorkommen besteht ein historischer Wechsel stdéstlich von Bad Bram-
stedt. Forst Clashorn liegt in diesem Bereich. Um Wildunfélle zu vermeiden, ist der ge-
samte Bereich zwischen den Anschlussstellen Bad Bramstedt und Kaltenkirchen mit
Wildschutzzaunen versehen. Obwohl seit der Errichtung eines Wildschutzzauns an der
A 7 eine Querung der Autobahn nur noch eingeschrankt méglich ist, wechselt Rotwild
hier von 6&stlicher und westlicher Seite bis an den Zaun heran. Zur Vermeidung einer
vollstandigen Isolierung der Bestidnde durch den Bau der A 20 und die Erweiterung der
A 7 soll im Zuge der A 20-Planung im Forst Clashorn eine Griinbriicke erstellt werden.
Die Durchlasse der Schmalfelder Au und der Ohlau werden von kleinen und mittelgroBen
Saugetieren genutzt. An der Ohlau wurden zahlreiche Abdriicke im weichen Substrat
unter der Autobahn gefunden (Marder, Bisam). Von Vorkommen des Fischotters in Nahe
des Untersuchungsgebietes ist nicht auszugehen.

Fische

Die Schmalfelder Au hat im Trassenbereich eine besondere Bedeutung als ,Wanderrou-
te“ fur Fluss- und Meerneunauge auf ihrem Weg zu den Laichplatzen im Mittellauf der
Schmalfelder Au. Die Schmalfelder Au wird als FlieBgewé&sser mit hoher Bedeutung flr
Fische eingestuft.

Auch die Ohlau hat im Trassenbereich eine besondere Bedeutung als ,Wanderroute® fir
Flussneunaugen auf ihrem Weg zu den Laichplatzen im Oberlauf. Die Ohlau wird auf-
grund ihrer schlechten morphologischen Ausprédgung als FlieBgewé&sser mittlerer Bedeu-
tung far Fische eingestuft.

Wildbienen und Grabwespen

Die Heideflachen im NSG ,Dewsbeeker Moor" besitzen eine regionale Bedeutung. Hier
wurden trotz isolierter Lage und stark vergraster und Uberalterter Auspragung der Heide
umfangreiche Vorkommen gefahrdeter Arten festgestellt. Die Flachen liegen in etwa
20 m Entfernung zur A 7.

1 Gefahrdungsgrade gemafB der Roten Listen der Bundesrepublik Deutschland (BRD) (BAUER et al.
2002) und des Landes Schleswig-Holstein (SH) (KNIEF et al. 1995): 3 = gefdhrdet, R = extrem selten,
V = Vorwarnliste
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3.4 Boden

Der nordlich des geplanten Autobahnkreuzes A 20/A 7 gelegene Teil des Untersu-
chungsraumes wird im Bereich des Geestrickens groBflachig durch Eisenhumuspodsol
gepragt. Nordlich der Anschlussstelle Bad Bramstedt schlieBen sich grofBflachige
Feuchtpodsole an. Die Niederung der Schmalfelder Au wird durch Niedermoorbdden ge-
pragt. Kleinflachig sind Hochmoorbdden vorhanden.

Der sudliche Teil des Untersuchungsraumes wird von einem Mosaik aus grund- bzw.
stauwasserbeeinflussten Bdden gebildet. Gley-Podsole, Pseudogleye, Gleye und podso-
lierte Gleye wechseln sich mit Niedermoorbéden ab. Die ausgewerteten Baugrundunter-
suchungen belegen den hier ausgepragten Grundwassereinfluss. Erst siidlich von Kam-
pen lasst der Wassereinfluss nach, so dass sich hier wiederum Eisenhumuspodsole ge-
bildet haben.

Die Bdden des Bearbeitungsgebietes weisen aufgrund der extremen Auspragung der
natdrlichen Nahrstoff- und Bodenwasserverhaltnisse durchweg ein besonderes Biotop-
entwicklungspotential auf. Darlber hinaus kommt den Hoch- sowie Niedermoorbdden
eine besondere Bedeutung als Wertelement von Natur und Landschaft zu. Pseudogleye
und Moorbdden weisen eine besondere Bedeutung fir den Stoff- und Wasserhaushalt
auf.

AuBerdem befindet sich das Geotop Kl 51c ,Fossiles Kliff am Klausberg” im Untersu-
chungsraum.

3.5 Wasser
Grundwasser

Der Untersuchungsraum ist Uber weite Strecken durch oberflichennah anstehendes
Grundwasser gepragt. In weiten Teilen des Abschnitts 4 ist auch mit Grundwasserflurab-
stdnden < 1 m unter Gelande zu rechnen. Nur in den Bereichen mit Eisenhumuspodsol in
den Abschnitten Klausberg sowie nérdlich der AS Kaltenkirchen sind ganzjahrig Grund-
wasserstande tiefer als 2 m unter Flur zu erwarten.

Der Untergrund des Untersuchungsgebiets besteht groBteils aus flir die Grundwasser-
gewinnung geeigneten jungtertidren Ablagerungen mit glnstiger Durchlassigkeit der
oberflaichennahen quartaren Ablagerungen. (STRABENBAUVERWALTUNG LAND SCHLESWIG
HOLSTEIN, 1967). Eine Grundwassernutzung findet nicht statt.

Die Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniber Schadstoffeintrag wurde nicht im
Detail betrachtet, da im konkreten Fall Uber die Vorbelastung hinaus keine wesentlichen
zusatzlichen Schadstoffwirkungen zu erwarten sind. Grundsatzlich ist davon auszuge-
hen, dass aufgrund der geringen Filterfunktion der Béden und/oder der geringen Flurab-
stande eine hohe Empfindlichkeit des Grundwassers im Bereich der Sand- und Moorbé-
den besteht, wohingegen die Bereiche mit Lehmbdéden geringer empfindlich sind.

11
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Oberflachengewésser

Die A 7 quert im Untersuchungsraum die Schmalfelder Au und die Ohlau, die in nord-
westlicher Richtung der Bramau zuflieBen. Zudem wird knapp nérdlich des Untersu-
chungsraumes mit der Holmau ein weiteres FlieBgewasser gequert.

Kiinstliche Stillgewésser befinden sich neben der A 7 nérdlich des Anschlussstelle Bad
Bramstedt (Entstehung in Zusammenhang mit dem Bau der A 7 zur Sandentnahme) so-
wie sldlich der Ohlau. Zudem sind im Untersuchungsgebiet einzelne kiinstlich angelegte
Kleingewéasser vorhanden.

Bereiche mit einem hohen Retentionsvermdgen sind neben der Schmalfelder Au vor al-
lem Walder und nicht oder nur z.T. entwasserte Moore. Sie stellen Bereiche mit beson-
derer Bedeutung fir die Funktion im Wasserhaushalt dar.

Es besteht eine generelle Empfindlichkeit aller natirlich entstandenen oder naturnahen
Gewasser gegeniiber Uberbauung, Gewasserverschmutzung und —verlegung.

3.6 Klima/Luft

Der Untersuchungsraum liegt in der klimabkologischen Region ,Klistennaher Raum®,
welche durch ganzjadhrig hohe Windgeschwindigkeiten mit entsprechend guten Luftaus-
tauschbedingungen gepragt ist.

Lokal hat der Forst Clashorn eine besondere Bedeutung als Frischluftentstehungsgebiet
und Filter fir Schadstoffe und Staube. Darlber hinaus weist das Untersuchungsgebiet
keine besondere Bedeutung/Empfindlichkeit flr die Schutzgiter Klima und Luft auf.

Durch die A7 und das untergeordnete StraBennetz bestehen fiir das gesamte Untersu-
chungsgebiet erhebliche Vorbelastungen durch Verkehrsemissionen. Von besonderer
Bedeutung sind die Grenzwerte fir die Schadstoffe Stickoxide, Benzol und Feinstaubpar-
tikel PM10, die fir den Schutz der menschlichen Gesundheit herangezogen werden kén-
nen. Durch den Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV S-H)
wurde eine Abschétzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach dem Merk-
blatt Gber Luftverunreinigungen an StraBen (MLuS 02, gednderte Fassung 2005) durch-
gefuhrt. Die Berechnung hat ergeben, dass die Einhaltung der Grenzwerte flr alle be-
trachteten Schadstoffe in einem Abstand ab 10 m zur Fahrbahn an der gesamten A7
gegeben ist. Einzelne Uberschreitungen treten nur am unmittelbaren Fahrbahnrand auf.

3.7 Landschaft
Landschaftsbild

Das Landschaftsbild beschreibt die natilrliche Attraktivitdt einer Landschaft und hat
grundlegende Bedeutung flr die Erholungswirksamkeit sowie die Wohnfunktion des
Raumes. In die Bewertung einbezogen ist die Beeintrachtigung in Bezug auf Larm und
visuelle Stérungen.

Von hoher Bedeutung sind Landschaftsbildeinheiten, die weitgehend der naturraumtypi-
schen Eigenart entsprechen. Charakteristisch ist hier ein hoher Anteil natirlich wirkender
Biotoptypen bzw. landschaftspragender Oberflachenformen sowie das Vorkommen von
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historischen Kulturlandschaftselementen, -nutzungsformen und historischen Siedlungs-
und Bauformen.

Bereiche hoher Bedeutung liegen im Untersuchungsraum nérdlich der Schmalfelder Au
(Moorlandschaft), in der Niederung der Schmalfelder Au und sldlich daran angrenzend.

Vorbelastungen bestehen durch die visuellen Stérwirkungen und Larmemissionen der
A 7, des klnftigen Kreuzes A7 / A 20 sowie des untergeordneten StraBennetzes. Die
Empfindlichkeit gegeniiber visuellen Stérwirkungen und gegeniber Verlarmung entlang
der A 7 ist daher als gering eingestuft.

Erholungseighung der Landschaft

Uber weite Abschnitte besteht eine besondere landschaftsgebundene Erholungseignung.
Dies gilt aufgrund der Landschaftsbildqualitat fir die Landschaftsrdume Schmalfelder Au
sowie den Waldbereich siidlich der AS Bad Bramstedt / Geestkern Klausberg.

Aufgrund der WegeerschlieBung (relevante Erholungswege gem. ARGE KOBRO / TGP,
Schutzgutkarte Menschen) besteht zudem in den TeilrAumen Knicklandschaft Kampen,
Knicklandschaft Wieren, Landschaftsraum westlich der A 7 zwischen Schmalfelder Au
und A 20 sowie fir die Holmauniederung eine hohe Erholungseignung. Zudem besteht
eine gunstige Anbindung zu den gréBeren Ortslagen Bad Bramstedt bzw. Kaltenkirchen
sowie auch zu den trassenndheren Orten Schmalfeld bzw. Nitzen.

Fur alle Einheiten besteht eine erhebliche, groBrdumig wirksame Vorbelastung entlang
der A 7 sowie der kinftigen A 20 durch Verldrmung. Zerschneidungswirkungen halten
sich aufgrund der gegebenen Querungsmadglichkeiten in Grenzen.

3.8 Kultur- und sonstige Sachguter

Unter dem Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguiter sind verschiedene Elemente zu-
sammengefasst, die unwiederbringliche Zeugnisse menschlicher Entwicklung darstellen.
Zu diesen Elementen gehéren Kulturdenkmaler (Bau- und Gartendenkmaler, archéologi-
sche Denkmaéler) sowie historische Kulturlandschaften und Landschaftsteile von beson-
derer charakteristischer Eigenart.

Eine typische Kulturlandschaft ist die sogenannte Knicklandschaft. Im Untersuchungs-
raum stimmt die heutige Struktur der Knicklandschaft nérdlich Nitzen noch weitgehend
mit der historischen Landschaft Gberein. Eine typische historische Nutzungsform ist au-
Berdem die Torfnutzung in den Moorbereichen, wie dies sidlich der Schmalfelder Au
gegeben ist.

Vorbelastungen des Schutzgutes Kultur- und sonstige Sachgiter bestehen insbesondere
durch die A 7 sowie durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung.

3.9 Wechselwirkungen

In der Niederung der Schmalfelder Au, die zu den naturnahen Bach- und Flusstélern
z&ahlt, besteht ein Wechselwirkungskomplex. Die Aue weist aufgrund der periodischen
Wasserstandsschwankungen und damit verbundenen Dynamik ein ausgepragtes Wir-
kungsgeflige der abiotischen Schutzgiiter (Wasser, Boden) auf. In Folge dessen haben
sich in der Niederung unterschiedliche, v.a. grundwasserbeeinflusste Teil6kosysteme
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(Kleingewésser, Feuchtwalder, Grinlédnder etc.) mit einer hohen strukturellen Vielfalt und
z.T. enger raumlicher Verzahnung ausgebildet. Entsprechend der Wechselwirkungen
zwischen Wasserhaushalt, Boden und in der Folge Vegetation besitzen diese Bereiche
eine besondere Empfindlichkeit gegenlber Eingriffen in den Wasserhaushalt.

Weniger stark ausgepréagte Wechselwirkungen, insbesondere zwischen Boden - Wasser
- Landschaft und Pflanzen/Tiere, lassen sich fir Schwerpunktbereiche und Verbundach-
sen und die dort bestehenden naturnah entwickelten Bereiche der Niederungen (Ohlau),
der Birkenmoorwalder, Zwergstrauchheiden, Mager- und Trockenrasen erwarten.

Komplex Ubergreifend bestehen faunistische Wechselwirkungen, soweit einige Arten ver-
schiedene benachbarte Komplexe als Lebensraum nutzen. Dies sind zum Beispiel Fle-
derméuse, die von 6stlich der A 7 kommend den Birkenmoorwald westlich der A 7 als
Nahrungsraum nutzen.

3.10 Entwicklung des Raumes ohne das Vorhaben

Es ist zu erwarten, dass die bestehenden Entwicklungstendenzen der Landnutzung auch
ohne das Vorhaben bestehen bleiben. Die Entwicklung wird auch in Zukunft Gberwiegend
von der landwirtschaftlichen Nutzung des Raumes bestimmt.

Die Niederungen von Ohlau und Schmalfelder Au werden mdéglicherweise weiter 6kolo-
gisch aufgewertet und in einen naturnahen /-ndheren Zustand versetzt. Der Biotop-
schwerpunktbereich nérdlich der klnftigen A 20 weist als Zielsetzung die Erhaltung und
Entwicklung eines groBflachigen naturraumtypischen Biotopkomplexes mit naturnahen
Heide- und Moorlebensrdumen im Norden sowie naturnahen FlieBgewadssern und halbof-
fenen nassen Griinlandlebensrdumen im Stden auf. Dies soll durch Anhebung des Was-
serstandes im Niederungsbereich, durch FlieBgewéasserrenaturierung, durch Verringe-
rung der landwirtschaftlichen Nutzungsintensitdt und durch Erhéhung des Sukzes-
sionsflachenanteils im Grinlandbereich umgesetzt werden. Dariliber hinaus ist eine
Hochmoorrenaturierung und der Umbau der Nadelwaldbestdnde in naturraumtypische
Laubwalder vorgesehen.

4 Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Auswirkungen des
Vorhabens auf die Umwelt

4.1 Mensch

Bau- und anlagebedingte Verluste von Siedlungsflachen entstehen nicht. Landwirt-
schaftswege, die auch als Rad- und FuBwege genutzt werden, werden wiederhergestellt
bzw. wieder angebunden, so dass Unterbrechungen des Wegenetzes nicht hervorgeru-
fen werden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen entstehen durch Verlarmung von Streusiedlungsbe-
reichen. Im Zuge der Planung wurde durch ODERMANN + KRAUSE eine schalltechnische
Untersuchung durchgefiihrt (Unterlage 11.0). Durch eine Zunahme der LA&rmimmission
sind Gebaude in den Abschnitten Clashorn, Am Kamp, sowie Kampen betroffen, so dass
LarmschutzmaBnahmen vorgesehen werden. Erhebliche Zusatzbelastungen durch
Schadstoffimmissionen sind nicht zu erwarten.
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4.2 Pflanzen und Tiere
4.2.1 Pflanzen

Anlagebedingte Verluste entstehen durch die Erweiterung der Trasse mit den Banketten,
Bdschungen und Mulden. Baubedingte Beeintrdchtigungen werden durch BaustraBen,
Baustellen- und Lagerflachen hervorgerufen.

Es werden Uberwiegend kurzfristig wiederherstellbare Biotopfldchen in Anspruch ge-
nommen oder betriebsbedingt beeintrachtigt. Kleinflachig / randlich werden auch einige
nach § 25 LNatSchG geschiitzten Biotope in Anspruch genommen. Betroffen sind Ab-
schnitte von Knicks, Reddern und Hecken, eine Trockenheide sowie naturnahe Bach-
und Uferstaudenflur.

Weitere Konfliktipunkte ergeben sich durch den Verlust und die Beeintrachtigung von
Biotopkomplexen des landesweiten Biotopverbundsystems. Betroffen sind

o Biotopverbundschwerpunktbereich ,Geestlandschaft nordéstlich Lentféhrden®,

o Hauptverbundachse ,Dewsbeeker Moor mit Schmalfelder Au &stlich der A 7¢,

o Hauptverbundachse ,,Ohlau”.

4.2.2 Tiere

Brutvégel

Unter Berlcksichtigung der bereits hohen Vorbelastung durch die A 7 entstehen nur in
einem geringen Umfang zuséatzliche Auswirkungen durch optische Reize und die Verlér-
mung infolge des Baustellen- und StraBenverkehrs. Betroffen sind haupts&chlich ubiqui-
tare Gebuschbriter, die die Gehdlze der Eingrinung der A 7 und direkt angrenzende
Strukturen als Brutplatze nutzen. Jedoch ist im Bereich des Brlckenbauweks an der
Schmalfelder Au von temporéren Verlusten eines Nistplatzes der Rauchschwalbe sowie
baubedingten Beeintrachtigungen weiterer Brutreviere z.B. der Gebirgsstelze auszuge-
hen.

Flederméause

Auf Grund der geringen Eingriffsbreite von ca. 3 — 5 m je Seite sind nur wenige erhebli-
che Beeintrachtigungen von Fledermausjagdgebieten zu prognostizieren. In der Briicke
der Schmalfelder Au wurde eine Flugroute mittlerer Bedeutung und ein kleines Quartier
der Zwergfledermaus festgestellt, die durch temporare Beeintrdchtigungen wahrend der
Bauzeit betroffen sind, da die Briicke abgerissen und neu aufgebaut wird. Im Bereich der
Jagdhabitate des Forstes Clashorn kommt es durch die Béschungsverbreiterung zu FI&-
chenverlusten auf der vorhandenen Bdschung und dem angrenzenden Waldrand auf ca.
4 - 10 m Breite. Da zum Teil gr6Bere Badume gerodet werden missen, kann ein Verlust
von QuartierbAumen nicht ganzlich ausgeschlossen werden.

GroB- und Mittelsauger

Erhebliche Beeintrachtigungen fir GroB- und Mittelsduger sind nicht zu erwarten. Durch
die durchgéangige Zaunung der A 7 ist bereits jetzt eine hohe Trennwirkung vorhanden.
Die Erweiterung bewirkt keine erhéhte Zerschneidungswirkung. Nach dem Neubau der
Brickenbauwerke an Ohlau und Schmalfelder Au ist eine Verbesserung der Querpas-
sierbarkeit zu erwarten.

15



Emch+
Berge PLANUNGSGRUPPE UMWELT FLI

Reptilien

Entlang der Autobahnbdschung im Abschnitt zwischen Bad Bramstedt und dem geplan-
ten Autobahnkreuz A 20 kommt es durch die Erweiterung zu tempordrem und zum Teil
auch dauerhaftem Verlust von linearen Strukturen, die eine regionale Bedeutung als Le-
bensraum fir Reptilien aufweisen. Durch die baubedingte Fldcheninanspruchnahme wird
dariber hinaus der Austausch von Teilpopulationen entlang der A 7 temporéar unterbro-
chen.

Amphibien / Libellen
Es werden weder Gewéasser mit Bedeutung fir Amphibien bzw. Libellen noch bekannte
Landlebensrdume von Amphibien betroffen.

Fische und Rundmauler

Es entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen durch Uberbauung und Flachenver-
lust fir Fische und Neunaugen. Insgesamt ist durch die geplante Versickerung des Ober-
flachenwassers und verringerte Einleitung in die Vorfluter eine deutliche Verbesserung
der Gewasserqualitdt und damit auch der Lebensraumqualitdt zu erwarten. Jedoch sind
erhebliche Beeintrachtigungen bauzeitlich an der Ohlau und Schmalfelder Au durch
Stoffeintrédge nicht auszuschlieBen.

4.2.3 Artenschutzrechtliche Priifungen

Im Rahmen des LBP wurden die artenschutzrechtlichen Belange gemaB § 44 BNatSchG!
in einem separaten Fachgutachten (siehe Materialband) abgearbeitet. Die relevanten
Verbote lauten:

§44 ( 1)BNatSchG ,Es ist verboten,
wildlebenden Tieren der besonders geschlitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu
beschddigen oder zu zerstéren,

2. wild lebende Tiere der streng geschditzten Arten und européischen Vogelarten wahrend
der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten er-
heblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschédigen oder zu zerstéren,

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschlitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschéddigen oder zu zersté-

“

ren-.

Als methodische Grundlage wird der Vermerk des Landesebetrieb Verkehr zur Beach-
tung des Artenschutzrechtes bei der Planfeststellung (LBV 2009) zugrunde gelegt.

Untersucht wurde, ob Vorkommen von Arten des Anhangs IV der FFH-RL bzw. Vorkom-
men von europdischen Vogelarten durch das Vorhaben méglicherweise von den Verbots-
tatbestidnden des § 44 (1) BNatSchG betroffen sein kénnten. Zusammenfassend kann
festgehalten werden, dass

1 es wird die neue Fassung des BNatSchG (gultig ab Marz 2010) zu Grunde gelegt.
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e fUr Anhang IV-Arten (Flederméduse) Verbotstatbestidnde nicht eintreten, sofern die
vorgesehenen und im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgesetzten Vermei-
dungsmaBnahmen sowie vorgezogene AusgleichsmaBnahmen (CEF — MaBnahmen')
umgesetzt werden;

e fUr die europédischen Vogelarten Verbotstatbestdnde nicht eintreten, sofern die vorge-
sehenen und im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgesetzten Vermeidungs-
maBnahmen und CEF — MaBnahmen umgesetzt werden und die Baufeldfreimachung
in den Herbst- und Wintermonaten erfolgt.

4.3 Boden

Durch das Vorhaben kommt es zu einem vollstandigen Verlust von Bdden mit einer all-
gemeinen Bedeutung durch Neuversiegelung. Durch Bodenverdichtung, -abtrag und —
auftrag innerhalb der Eingriffszone bzw. der Bereiche voribergehender Flachenbean-
spruchung entstehen nur sehr kleinflachig nachhaltige Stérungen der natirlichen Boden-
funktionen von Bdden von besonderer Bedeutung.

4.4 Wasser
Grundwasser

Im Baufeld sowie den Arbeitsstreifen werden Bereiche mit hohen Grundwasserstanden
beeintrachtigt. Durch die Versiegelung kommt es prinzipiell zu einem Verlust der Grund-
wasserneubildung. Dies wird jedoch durch die im Rahmen des Entwasserungskonzeptes
vorgesehene Versickerung mehr als ausgeglichen. Im Bereich Clashorn werden im Bau-
feld bzw. Arbeitsstreifen Waldflachen mit besonderer Retentionsfunktion in Anspruch
genommen. Sonstige anlagebedingte Veradnderungen des Wasserhaushaltes sind nicht
zu erwarten.

Oberflachengewéasser

Wesentliche Wirkung auf die querenden gréBeren FlieBgewésser Schmalfelder Au und
Ohlau ist der Neubau beider Briickenbauwerke. Erhebliche Beeintrachtigungen sind bau-
zeitlich nicht auszuschlieBen. Die Durchlassbauwerke werden gegenitber dem derzeiti-
gen Zustand aufgeweitet, so dass sich die Querpassierbarkeit trotz der langeren Uber-
brickung anlagebedingt nicht verschlechtert. Ein Neubau von Durchlassbauwerken er-
folgt dariber hinaus fur einen Zufluss der Holmau bei Clashorn sowie fur einen Graben
im Bereich Kampen. Hier sind bauzeitlich erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten.
Das Entwasserungskonzept wird sich gunstig auf die Qualitat der Vorfluter auswirken, da
Einleitungen, anders als bislang, kiinftig allenfalls nach Passieren des Bodenfilters erfol-
gen.

CEF - MaBnahmen (,Continuous ecologicak functionality”) sollen die durchgangige 6kologische Funkti-
on von Lebensraumbestandteilen geschitzter Arten sicher stellen.

17



Emch+
Berge PLANUNGSGRUPPE UMWELT FLI

4.5 Klima/Luft

Trassennah kommt es kleinrAumig zu bau- und anlagebedingten Verlusten von Land-
schaftsstrukturen, die gleichzeitig die Funktion der Schadstofffilterung und -sedi-
mentierung bewirken. Diese werden Uber die Biotopfunktion erfasst und beschrieben
Eine erhebliche Beeinflussung der Strahlungsbilanz bzw. lokaler Luftaustauschprozesse
erfolgt nicht.

Die Luftschadstoffimmissionen lberschreiten die Beurteilungswerte nicht. Die Leistungs-
steigerung der A 7 wird durch Minderung von Verkehrsstockungen und Staus dazu bei-
tragen, Abgasemissionen zu reduzieren.

4.6 Landschaft

Mit der Erweiterung der A 7 sind Uber die bereits bestehenden Beeintrachtigungen hin-
aus kaum zusatzliche Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu erwarten. Alle vorhan-
denen Querungsbauwerke bleiben bestehen bzw. werden am Ort ersetzt. Beeintrachti-
gungen, die Ublicherweise im Zusammenhang mit StraBenneubauten auftreten, sind in
Folge der Erweiterung nur in sehr geringem MaBe zu erwarten. Durch die Bauarbieten
wird die vorhandene Eingrinung der Trasse entfallen, so dass bis zur Wieerherstellung
der kinftigen Eingriinung der Trasse eine héhere visuelle Fernwirksamkeit besteht.

Durch die Neuanlage von Larmschutzeinrichtungen kdnnen kurzfristig bis zu deren voll-
standiger Eingrlinung zusatzliche visuelle Stérungen des Landschaftsbildes auftreten.
Dies ist gleichzeitig mit einer Minderung der Larmbelastung und von visuellen Stérreizen
durch den Verkehr verbunden.

4.7 Kultur- und sonstige Sachguter

Im Bereich der Schmalfelder Au befindet sich westlich der A7 eine arch&ologische
Fundstelle. Diese liegt zwar auBerhalb des Baufeldes. Jedoch ist besonders in diesem
Bereich mit einer erhéhten Fundhbffigkeit zu rechnen.

4.8 Wechselwirkungen

Bedingt durch den Charakter als Erweiterungsvorhaben ist nicht mit gesondert zu bewer-
tenden Auswirkungen fir naturrdumlich relevante Wechselwirkungen zu rechnen.

4.9 Umweltauswirkungen durch alternative Vorhaben

Aufgrund der im Abschnitt 4 — wie auch fiir den gesamten Streckenabschnitt - erwarteten
Konflikte zeigt sich, dass es bei den in der UVS als Alternativen gepriften einseitigen
Erweiterungen je nach Schutzgut und Betrachtungsabschnitt zu héheren Belastungen
auf jeder der beiden Ausbauseiten kommen kann. Gleichzeitig ist kein eindeutiger Vorteil
fir eine der beiden Seiten festzustellen. Generell gilt fir eine einseitige Erweiterung,
dass im Vergleich mit der gewdahlten Variante jeweils der Anteil der beanspruchten Bo-
schungsflachen geringer ware. Gleichzeitig wiirden die an den StraBenkérper angren-
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zenden Flachen in gréBerem MaBe beansprucht. Da die bestehenden Bdéschungsflachen
unter Umweltgesichtspunkten eine unterdurchschnittliche Empfindlichkeit aufweisen
(veranderte Boden, starkste Vorbelastung durch die angrenzende Autobahn) wéaren
durch alternative Trassierungen ungunstigere Umweltauswirkugen zu erwarten, so dass
im Ergebnis der UVS eine beidseitige Erweiterung empfohlen wurde.

5 Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Als wesentlicher Ansatz der Vermeidung sind die Lage von Linie und Gradiente der
Trasse sowie die Dimension von Briicken- und Durchlassbauwerken zu nennen. Generell
wird durch die Wahl der symmetrischen Erweiterung die direkte Neu-lnanspruchnahme
héherwertiger Biotopstrukturen und faunistischer Lebensrdume wie z. B. Forst Clashorn,
NSG ,Schindermoor® und NSG ,Dewsbeeker Moor* zum gréBten Teil vermieden bzw.
zumindest erheblich gemindert.

Die symmetrische Erweiterung beschrankt sich zu groBen Teilen auf die vorhandenen
Bdschungen mit bereits vorbelasteten und Gberformten Béden, so dass die Inanspruch-
nahme natlrlicher Boden ebenfalls auf ein Minimum beschrénkt ist. Auch die Entwésse-
rungskonzeption tragt zu einer Minimierung der Bodenbeanspruchung bei, da auf Versi-
ckerungsbecken sowei begleitende Wartungswege verzichtet wird.

Bauflachen werden lUberwiegend auf die auch spater dauerhaft in Anspruch genomme-
nen Flachen beschrankt. Auf die Anlage von Arbeitsstreifen wurde bei geldndegleichen
Wirtschaftswegen weitestgehend verzichtet. Die jeweilige Richtungsfahrbahn kann als
Baustellenflache genutzt werden.

Als trassenbegleitende Vermeidungs-/ MinimierungsmaBnahmen sind folgende
Schutz- und SicherungsmaBnahmen (S) bzw. vorgezogene AusgleichsmaBnahmen
(CEF) zu nennen:

e Ausweisung von Tabuflachen, Schutz wertvoller Biotopflachen und Einzelbdume,
Errichtung von Schutzz&unen zur Begrenzung des Baufeldes nach (S 1),

e Abtrag des Oberbodens von allen Auftrags- und Abtragsflachen und separate
Zwischenlagerung, Rekultivierung des Bodens auf allen temporaren Bauflachen
nach Abschluss der BaumaBnahmen (S 2),

e Baufeldrdumung im Bereich der Bdschungen Forst Clashorn nach April / nach
Ende der Winterruhe der Reptilien (S 3),

e Herstellung eines durchgéngigen Wildschutzzaunes beidseitig der A 7 (S 4),

e Vermeidung / Minderung des Kollisionsrisikos fur Fledermause durch zeitnahe
Wiederherstellung der Béschungsbepflanzung und Anpflanzung einer Baumreihe
(Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahme) (S 5),

e Erstellung einer Kollisions- und lIrritationsschutzwand an den Brickenbauwerken
Ohlau und Schmalfelder Au (Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahme)
(S 6),

e Begrenzung der Baufeldfreimachung auf die Herbst- und Wintermonate (1. Sep-
tember — 15. Mé&rz) unter Berlicksichtigung von Fledermausquartieren (Baumfal-
lungen November - Februar) (Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahme)
(S7),

e Schaffung von Nisthilfen flir Rauchschwalben (S 8/CEF),
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Anbringung von zwei fur Zwerg- bzw. Muckenflederm&use geeigneten Fleder-
mauskasten (S 9/CEF),

Bauzeitenregelung Durchfihrungsvorgaben Bauregime Schmalfelder Au (Arten-
schutzrechtliche VermeidungsmaBnahme) (S 10),

Verzicht auf einen Nachtbau (Sonnenuntergang — Sonnenaufgang / Marz — Okto-
ber) im Bereich der Flugrouten von Flederméusen (Brliickenbauwerke und Ge-
wasserquerungen, Artenschutzrechtliche VermeidungsmafBnahme) (S 11),
Uberpriifung der Nutzung potenzieller Fledermausquartiere, ggf. Umsiedlung von
Flederm&usen, Schaffung neuer Quartiere fur Flederm&use (S 13/CEF).

Dariber hinaus sind auf den zum StraBenkd&rper gehdrenden Flachen landschaftspflege-
rische MaBnahmen vorgesehen. Als GestaltungsmaBnahmen (G) dienen sie Uber ihre
bau- und verkehrstechnische Bedeutung hinaus der landschaftlichen Einbindung des
StraBenbauwerks sowie der landschaftsgerechten Neugestaltung des Landschaftsbildes:

6

Im Sinn
digung

Ansaat von Landschaftsrasen (G 1),

strauchbetonte Gehdlzpflanzung (G 2),

baumbetonte Gehdlzpflanzung (G 3),

Anpflanzung von Einzelbdumen und Baumreihen (G/A 4),

Herstellung eines gestaffelten Waldrandes Forst Clashorn (G 5),

Bepflanzung an der Ohlauquerung (G 6),

Wiederherstellung der Bepflanzung an temporar in Anspruch genommenen
Knicks (G 7),

Wiederherstellung temporér in Anspruch genommenen Griinlands (G 8),
Mittelstreifenbegriinung (G 9).

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

e des § 12 LNatSchG ist ein Eingriff dann ausgeglichen, wenn nach seiner Been-
keine erhebliche Beeintrdchtigung des Naturhaushaltes zurlckbleibt und das

Landschaftsbild landschaftsgerecht wieder hergestellt und neu gestaltet ist. Hierzu wer-
den folgende Ausgleichs- (A) und trassenfern zu realisierende ErsatzmaBnahmen (E)
vorgesehen:

Entsiegelung von Bdden (A 1),

Pflanzung von Hecken und Knicks sowie Entwicklung einer ruderalen Staudenflur
(A 2),

Vervollstandigung / Wiederherstellung einer Feldhecke (A 3),

Anpflanzung von Einzelbdumen und Baumreihen (G / A 4),
Grinlandextensivierung mit dem Entwicklungsziel artenreiches Feuchtgriinland,
auf Teilflachen Knickanlage (E 1.1),

Entwicklung eines naturnahen Laubwaldes durch Aufforstung von Intensivgrin-
land mit standortheimischen Laubgehélzen (E 1.2),

Aufwertung einer bestehenden Mischwaldflache (E 1.3),

Renaturierung eines abgetorften Hochmoores durch Einstellen der Entwé&sse-
rung: Sukzession und Entwicklung von Stauden-, Moor- und Moorwaldvegetation
sowie Stillgewassern (E 2).
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Kompensation der nach § 25 LNatSchG Schleswig-Holstein geschiitzten Biotope

Vom Eingriff sind 171 m typische Knicks, 16 m gehdlzfreie Knicks, 35 m Redder sowie
422 m Feldhecken direkt betroffen. Damit missen — bei Berlicksichtigung der Feldhe-
cken - 636 m Knicks neu geschaffen werden. In den MaBnahmen A 2 und A 3 ist die
Neuanlage von Knicks bzw. Feldhecken auf einer Ld&nge von 540 m im rdumlichen Zu-
sammenhang zum Eingriff auf einer Ldnge von 450 m (A 2), bzw. 90 m (A 3) geplant. Es
verbleibt ein Kompensationsbedarf von 96 m, der nicht durch die Neuanlage von Knicks
bzw. Feldhecken im r&umlich-funktionalen Zusammenhang kompensiert wird. Hierfar
kann die Neuanlage eines Knicks im Rahmen von MaBnahme E 1.1 auf einer L&nge von
100 m herangezogen werden. Der Eingriff ist damit ausgeglichen.

FFH-Gebiet DE-2024-391 , Mittlere Stor, Bramau und Biinzau®

Die A 7 quert das FFH-Gebiet DE-2024-391 ,Mittlere Stér, Bramau und BlUnzau*“. Erhal-
tungsgegenstand von besonderer Bedeutung sind im FFH-Gebiet die Vorkommen von
Meerneunauge und Flussneunauge. Als Erhaltungsgegenstand von Bedeutung gelten die
Flisse der planaren bis montanen Stufe sowie die Vorkommen von Bachneunauge und
Rapfen. Die dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen im FFH-Gebiet betragt 455 ma.
Der Lebensraumtyp Gewasser ist hiervon nur geringfiigig betroffen (52 m?). Die FFH-
Vertraglichkeitsprifung kommt zu dem Ergebnis, dass erhebliche Beeintrachtigungen
des FFH-Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck mafBgeblichen
Bestandteilen durch das Vorhaben im Einzelnen oder im Zusammenwirken mit anderen
Planen und Projekten offensichtlich ausgeschlossen werden kénnen bzw. die méglicher-
weise erfolgenden Beeintrachtigungen offensichtlich nicht erheblich sind.

7 Hinweise auf Schwierigkeiten

Bei der Zusammenstellung der nach § 6 (3) Nr. 4 UVPG geforderten Beschreibung der
zu erwartenden erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt sind keine
relevanten Schwierigkeiten aufgetreten. Die Erarbeitung erfolgte auf Grundlage des all-
gemeinen Kenntnisstandes und der allgemein anerkannten Methoden. Grundlage bilde-
ten die Ergebnisse der UVS Stufe Il (Arge KORTEMEIER & BROKMANN, TGP 2007), der zum
Planfeststellungsverfahren erarbeitete Landschaftspflegerische Begleitplan (Arge PLA-
NUNGSGRUPPE UMWELT, EMCH & BERGER 2009, Anlage 12.0) und die Entwurfsplanung
StraBenbau (ODERMANN+KRAUSE 2009).
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