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Podstawa i zakres opracowania
Ponizszy tekst jest streszczeniem ,Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
przedsigwzigcia polegajacego na budowie wezla przesiadkowego ,,Stadion”, wykonanego na

zlecenie Metra Warszawskiego zgodnie z umowa nr 55/IP/09 z 18 marca 2009 roku.

Wojewoda Mazowiecki postanowieniem nr 4979/2008 z dnia 14. listopada 2008 r.
natozyl na Inwestora obowigzek wykonania raportu o oddzialywaniu na $rodowisko
przedsigwzigcia polegajacego na budowie wezta przesiadkowego ,,Stadion” na dziatkach
ewidencyjnych nr 3, 8, 9, 13, 17, 18, 19 i 22 obreb 4-15-08 oraz na dziatkach ewidencyjnych
nr 2 1 9/4 obreb 3-01-01 polozonych na terenie Dzielnicy Praga Polnoc w Warszawie.
Wojewoda Mazowiecki uszczegdtawiajac okreslil, ze zakres raportu winien by¢ zgodny z art.
52 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25
poz. 150).

Uwzgledniajagc stan prawny obowigzujacy w dniu podpisania umowy przyjeto, ze
zakres raportu o oddzialywaniu przedsigwziecia na srodowisko ma by¢ zgodny, nie z art. 52
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony §rodowiska, lecz z art. 66 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.

z 2008 r. Nr 199 poz. 1227, ze zm.).
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1 Opis planowanego przedsiewzi¢cia
1.1 Charakterystyka calego przedsi¢wzie¢cia i warunki uzytkowania terenu
w fazie budowy i eksploatacji lub uzytkowania
1.1.1 Lokalizacja i ogélna charakterystyka przedsiewziecia
Wezet przesiadkowy ,,Stadion” zlokalizowany zostat w Dzielnicy Warszawa Praga
Potnoc m. st. Warszawy w poblizu dworcow PKP i PKS znajdujacych si¢ w bezposrednim
sasiedztwie Narodowego Centrum Sportu. Znajduje si¢ on pod ulica Sokola pomiedzy

wejsciem na perony stacji kolejowej a skrzyzowaniem z ulicg Zamoyskiego.

Wezet przesiadkowy ,,Stadion” bedzie spetnia¢ funkcje:
» stacji Il linii metra (po zrealizowaniu jej odcinka centralnego),
» stacji z rezerwa toré6w odstawczo-manewrowych mieszczaca dwa sktady pociagow
zlokalizowanych na III linii metra dla awaryjnej obstugi II linii do czasu wybudowania
stacji postojowej w Chrzanowie,

» stacji przesiadkowej linii 11'i 111 metra (po wybudowaniu 11 linii).

Wezet przesiadkowy ,,Stadion” bedzie weztem komunikacyjnym potaczenia 11 1 II1
linii metra i1 bedzie obejmowat obiekt stacji przesiadkowej ,,Stadion” z torami odstawczymi,
kanatami wentylacyjnymi, czerpnio-wyrzutniami oraz z torami tgczacymi II lini¢ metra —
odcinek centralny z planowang III liniag metra w ukladzie, gdzie stacja dla II linii bedzie po

stronie potnocnej a stacja III linii z torami po stronie potudniowej (przy nasypie).

Uklad peronow, przejs¢ podziemnych i hal odpraw wezla przesiadkowego
»Stadion” zostal zaprojektowany wraz z odcinkiem Rondo Daszynskiego — Dworzec
Wilenski II linii metra, jako docelowy, z uwzglednieniem funkcji obiektu po

zrealizowaniu 111 linii metra.

1.1.2 Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub
uzytkowania

W trakcie budowy i eksploatacji wezta przesiadkowego ,,Stadion” realizowany bedzie
monitoring: wod gruntowych, niekontrolowanych przejawow deformacji na powierzchni
terenu, wptywu drgan na budowle. Prowadzona bedzie takze odpowiednia gospodarka
wodno-$cickowa (m.in. wstepne podczyszczanie $ciekow) oraz gospodarka odpadami
(ograniczanie ilo$ci odprowadzonych odpadéw i ich sktadowanie w przystosowanych do tego

miejscach).
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W czasie eksploatacji metra stosowane beda $rodki ograniczajace drgania pochodzace

od poruszajacych si¢ pociagdw.

Ograniczana bedzie emisja hatasu powstajacego w zwigzku z budowg wezta przesiad-
kowego oraz jej negatywny wplyw na otoczenie (prowadzenie prac wylacznie w dniach
roboczych w godzinach 6:00-22:00, odpowiednia lokalizacja czerpnio-wyrzutni oraz wentyla-
torni. Ograniczany bedzie takze ewentualny negatywny wptyw inwestycji na zielen (drzewa
beda wycinane jedynie w ostatecznosci, prowadzona bgdzie pielegnacja 1 monitoring zieleni,
ewentualne odwodnienie terenu bgdzie prowadzone poza sezonem wegetacyjnym) oraz ptaki

(wycinak drzew, na ktérych gniazdujg ptaki poza ich okresem lggowym)

Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie przystosowany jako wezet przesiad-
kowy stacji metra skomunikowany z obecnie istniejacym w jego rejonie uktadem komunika-
cyjnym. Wszelkie ingerencje w uktad drogowo-uliczny, konieczne na czas realizacji budowy,
zostang usuni¢te (przywrocony zostanie stan pierwotny lub osiagnigty okreslony w planach

inwestycyjnych stan docelowy).

1.2 Gléwne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych
Potnocno-zachodnia czg$¢ korpusu obiektu znajduje si¢ w obrysie istniejgcego
zbiornika wodnego Portu Praskiego, zatem przed jej realizacja skorygowane bedzie

potudniowe obrzeze zbiornika.

Wezet przesiadkowy ,,Stadion” bedzie realizowany metodg odkrywkowg — w wyko-
pach otwartych. Zespolony korpus wezta przesiadkowego bedzie zrealizowany wyprze-
dzajaco przed drazeniem tuneli szlakowych II linii, ktore zostang potaczone z korpusem we

wschodniej i zachodniej $cianie szczytowej.

7 uwagi na znaczng szerokos$¢ obiektu oraz sgsiedztwo nasypu kolejowego i zbiornika
wodnego planuje si¢ realizacje korpusu wezta przesiadkowego (stacji z torami odstawczymi)
metoda stropowa (kolejno od gory realizowane beda kolejne ,,warstwy” obiektu). Dodatkowa
okoliczno$cia, uzasadniajgca zastosowanie tej metody realizacji wezla, jest mozliwo$¢

wykonania jezdni ul. Sokolej nad stacjg przed EURO 2012.

Zelbetowa — monolityczna konstrukcja wezta przesiadkowego bedzie wykonywana
w obudowie $cian szczelinowych, ktére w fazie budowy stanowia obudowe wykopu,

a w fazie docelowej stanowig konstrukcje $cian zewnetrznych.



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia polegajacego na budowie wezta przesiadkowego
~Stadion” w Warszawie — STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przyjeta technologia minimalizuje odksztatcenia podtoza gruntowego pod budynkami.
Ponadto wykonanie w pierwszej kolejnosci stropu zewnetrznego umozliwia po odtworzeniu

warstw zasypki i nawierzchni, szybkie przywrocenie ruchu ulicznego.

1.3 Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace
Z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia

Emisje do powietrza
Kazde przeniesienie przewozow pasazerskich do elektrycznej kolei podziemnej skut-
kuje zmniejszeniem ruchu samochodowego. Zatem w rejonach obstugiwanych przez metro

ogblna emisja zanieczyszczen komunikacyjnych ulegnie zmniejszeniu.

Eksploatacja metra nie powoduje powstawania emisji do powietrza substancji, ktore
mialyby jakiekolwiek znaczenie dla stanu $rodowiska. Systemy wentylacyjne metra shuzg

glownie do wymiany ,,zuzytego” powietrza.

Wielkosci poboru wody i mocy
W czasie eksploatacji przewiduje si¢ nastepujace zapotrzebowanie na pobor wody:
» nacele socjalne q=28,0dm?s;
» na cele ochrony przeciwpozarowej:
v’ wewnetrzne gaszenie pozaru q=15,0 dm*/s,

v’ zewngtrzne gaszenie pozaru q=20,0 dm?/s.

Ponadto przewiduje si¢ 8,0 dm?® $ciekéw na sekund¢. Natomiast pobor mocy w czasie

eksploatacji przyjeto na poziomie 3500 kVA, przy mocy zainstalowanej 5800 kVA.

Emisja drgan

Dos$wiadczenia z eksploatacji I linii metra wskazuja, ze poza strefag 40 m od krawedzi
tunelu nie nalezy spodziewac si¢ wystgpienia istotnych wptywow dynamicznych zwigzanych
z ruchem taboru metra. Wyniki tych doswiadczen wptynety na prognozy dotyczace wptywow
dynamicznych dla strefy 40m od krawedzi przysztych tuneli. Zostang one uwzglednione
w projektowaniu konstrukcji taboru (kota), obudowy tunelu i nawierzchni szynowej metra

(dobor parametréw wibroizolacyjnych).

Wyniki badan rozchodzenia si¢ drgan w gruncie dla istniejacych, eksploatowanych
odcinkéw 1 linii metra w Warszawie oraz wlasnosci gruntu na analizowanym odcinku

pozwalajg stwierdzi¢, ze poziomy drgan generowane przez przejezdzajagce wagony metra,
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dzieki odpowiednio zaprojektowanej konstrukcji tuneli, nie bedg mie¢ wpltywu zaréwno na
konstrukcje istniejacych budynkéw, jak tez nie przekrocza granic odczuwania drgan przez

ludzi.

Eksploatacja metra nie bedzie emitowa¢ ponadnormatywnych drgan.

Emisja halasu
Oddzialywanie metra na otoczenie

Potencjalnym zrédtem hatasu emitowanego do srodowiska begda terenowe czerpnio-
wyrzutnie wentylatorni podstawowych stacyjnych oraz lokalne urzadzenia chtodnicze 1 wen-

tylacyjne. Obiekty te beda wyposazone w urzadzenia ttumigce.

Czerpnio-wyrzutnia stacyjna bedzie zlokalizowana po potnocnej stronie ulicy Sokolej,
w poblizu basenu Portu Praskiego. Natomiast czerpnio-wyrzutnia toréw odstawczych bedzie
po potudniowej stronie ulicy Sokolej, w poblizu nasypu kolejowego — przy zachodnim krancu

toréw odstawczych. Oba obiekty beda umieszczone w zieleni.

Emisja hatasu w hali peronowej

Jak wykazaly pomiary hatasu przeprowadzone na peronach funkcjonujacej juz I linii
metra, podczas operacji wjazdu i zatrzymania pociggu jego poziom przekracza 90 dB nato-
miast podczas postoju osigga ok. 75 dB. Jest to zdarzenie krotkotrwale, na ktore pasazerowie
sa narazeni tylko w okresie oczekiwania, zatem nie wystepuje zagrozenie stuchu oséb

przebywajacych na peronie.

Dodatkowymi zrodtami hatasu mogag by¢ instalacje wentylacyjne i klimatyzacyjne
obstugujace pomieszczenia technologiczne stacji. Dla wszystkich tego typu zrodel hatasu
zastosowane zostang $rodki ochrony akustycznej w postaci ttumikow, ekranéw akustycznych,
wyktadzin dZzwigkochtonnych, itp. Tak, aby spelnione byly dopuszczalne i1 zalecane

rownowazne poziomy dzwigku w hali peronowe;.

Po oddaniu do eksploatacji wezta przesiadkowego ,,Stadion” przewidywany jest kon-
trolny monitoring emisji hatasu. Ponadto stosownie do postanowien decyzji srodowiskowej nr
1329/08/2007 w terminie 6 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania zostanie
wykonana analiza porealizacyjna w celu sprawdzenia rzeczywistego oddziatywania inwe-

stycji w zakresie ochrony przed hatasem.
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2 Opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych zakresem
przewidywanego oddzialywania planowanego przedsi¢ewzi¢cia
na Srodowisko

2.1 Rzezba terenu

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest w dolinie Wisty, po wschodniej stronie rzeki.

Teren jest rowninny. Po stronie wschodniej granica doliny Wisty i wysoczyzny jest zatarta.

W dolinie Wisty wyr6zniono si¢ dwa tarasy zalewowe 1 trzy tarasy nadzalewowe.
Wezet przesiadkowy ,,Stadion” zlokalizowany bedzie na tarasie nadzalewowym najnizszym,

praskim. Nie graniczy on z zadnym ciekiem wodnym (pomijajac tereny Portu Praskiego).

2.2 Warunki geologiczne
Przedsiewzigcie zlokalizowane bgdzie w obrgbie doliny Wisty, po wschodniej stronie
rzeki w strefie jednostki geomorfologicznej nazywanej Kotling Warszawska. Budowe osrodka

gruntowego w rejonie wezta przesiadkowego ,,Stadion” rozpoznano do glebokosci 30 m.

Strop konstrukcji wezta przesiadkowego ,,Stadion” zlokalizowany bedzie w ciggtym
poziomie nawodnionych gruntéw sypkich, piaszczysto-zwirowych. Tworzg one rozlegle
zbiorniki wodono$ne, w ktorych wszelkie ingerencje majg szeroki zasi¢g oddziatywania.
Natomiast w spagu konstrukcji wystgpuje warstwa nieprzepuszczalna (izolacyjna) ilow

trzeciorzedu, lecz jej polozenie jest zmienne.

Realizacja wezta przesiadkowego ,,Stadion” wymaga wykonania wykopu o glgbokosci
16 m p.p.t. W poziomie posadowienia budowli wystepuja grunty pylaste oraz piaski drobne
I pylaste, gliny piaszczyste, piaski gliniaste i grunty gliniaste oraz grunty ilaste i grunty
gliniaste zwie¢zte. Stacja 1 tory odstawcze posadowione sa3 w gruntach mineralnych potzwar-
tych i twardoplastycznych oraz sredniozaggszczonych i zaggszczonych. Grunty piaszczyste sg
nawodnione. Zwierciadlo wody gruntowej wystepuje na glgbokosci kilku metréw ponizej

powierzchni terenu.

2.3 Warunki hydrogeologiczne

Wystepujace na odcinku wezta przesiadkowego ,,Stadion” w podtozu czwartorzedu ity
pliocenskie to wcatym profilu grunty praktycznie nieprzepuszczalne. W otworach
badawczych na analizowanym odcinku nie stwierdzono wystepowania w obrebie serii

pliocenskiej przetawicen utworé6w wodono$nych. Jednakze, w czasie wykonywania wykopu
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wezta przesiadkowego, nalezy liczy¢ si¢ z mozliwoscia natrafienia na takie grunty. W czasie
wykonywania prac ziemnych moga wystapi¢ saczenia wody z osadow serii pliocenskiej. W
obrebie utwordw czwartorzedowych mozna na analizowanym odcinku wydzieli¢ trzy zespoty

warstw wodono$nych.

Pierwsza warstwa charakteryzuje si¢ zwierciadtem wody na giebokosci okoto 8,40 m.
Zwierciadlo wody warstwy drugiej wystepuje na glebokosci ok. 7,6 m. Natomiast w warstwie

trzeciej zwierciadto wody wystepuje na gltgbokosci od 3,85 m do 4,50 m oraz od 5,0 do 7,0 m,

2.4 Wody powierzchniowe

Prawobrzezna Warszawa w cato$ci potozona jest w zlewni rzeki Wisty. Wody z tego
terenu s odprowadzane bezposrednio do koryta rzecznego oraz jej gtownych doptywow t;.
rzeki Narwi i rzeki Bzury. Glebokos¢ wody w Wisle zmienia si¢ maksymalne od ok. 2 m do
ok. 7 m. Lokalnie wiry srubowe erodujg dno Wisty nawet do gl¢bokosci ok. 15m. Pionowe

wahania zwierciadta wody w rzece wynosza w ciagu roku 4 do 5 m, a ekstremalne nawet 7 m.

Inwestycja zlokalizowana jest przy basenach portowych Portu Praskiego (wymagana

jest korekta jednego z mich). Jest to nie w petni wykonczony zespol basendéw, ktore wypetnia

2.5 Szata roslinna
Na istniejaca zielen sktadajg si¢ pojedyncze drzewa i zarosla. W odleglosci do 14 m
ro$nie 107 drzew. Generalnie sg to zadrzewienia o $rednich i miernych walorach przyrod-

niczo-krajobrazowych, czesto zdewastowane, w otoczeniu zarosli.

Budowa wezta przesiadkowego ,,Stadion” metodg odkrywkowg wymaga usunigcia ok.
43 drzew. Sa to 3-18 metrowe topole, wierzby i klony jesionolistne oraz lipy drobnolistne.

2.6 Przyrodnicze obszary i obiekty chronione, systemy ekologiczne
Uwzgledniajac planowang lokalizacje wezla przesiadkowego ,,Stadion” oraz istniejgce

obszary 1 obiekty prawnie chronione stwierdzono, ze z uwagi na bardzo duze (réwne no 10

km) 1 duze (réwne np. 500 m) odleglosci nie bedzie istotnego oddziatywania inwestycji na:

» parki narodowe (najblizszy to Kampinoski Park Narodowy),

» rezerwaty przyrody (najblizsze to Olszynka Grochowska i Jeziorko Czerniakowskie),

» parki krajobrazowe (najblizszy to Mazowiecki Park Krajobrazowy).
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» Pomniki przyrody (najblizszy to buk pospolity odm. purpurowa (nr 1378) zlokalizowany
jest on w Parku Skaryszewskim).

Nie przewiduje si¢ takze negatywnego wplywu inwestycji na obszary chronionego
krajobrazu oraz obszary Natura 2000.

Wezel przesiadkowy ,,Stadion” nie bedzie zlokalizowany na terenie Warszaw-
skiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, znajduje si¢ jednak w jego bliskim sgsiedz-
twie. Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu sgsiadujacy z inwestycjg to Dolina

Srodkowej Wisty, ktora stanowi Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow sieci Natura 2000.

W granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu nalezy wykluczy¢

lokalizowanie ewentualnych obiektow zaplecza i baz budowy.

W Dolinie Srodkowej Wisty nie wystepuja chronione siedliska, za$ sposrod gatunkow
chronionych wystepuja jedynie ptaki. Dolina Srodkowej Wisty stanowi ostoj¢ ptasia o randze
europejskiej E 46. Wystepuja tu co najmniej 22 gatunki ptakéw z Zatacznika I Dyrektywy
Ptasiej oraz 9 gatunkoéw z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK).

Zadna z wystepujacych w Dolinie Srodkowej Wisty formy ochrony nie graniczy

Z obszarem oddziatywania inwestycji.

Nie przewiduje si¢ jakiegokolwiek oddziatywania inwestycji na siedliska wodne
1 tegowe w miedzywalu Wisty, a wigc w granicach obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw
Natura 2000 PLB 140004 ,Dolina Srodkowej Wisty”. Nie przewiduje sie tez wplywu
inwestycji na siedliska t¢gowe na terenie Portu Praskiego. Czasowe oddzialywania zwigzane
z budowa metra, takie jak hatas czy zanieczyszczenie powietrza, b¢da ograniczone do terenu
wezla przesiadkowego i1 jego otoczenia w promieniu Kilkudziesigciu metrow. Nie beda wiec

oddziatywa¢ na warunki panujace na terenie OSOP Natura 2000.
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3 Opis istniejgcych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddzialywania planowanego przedsiewziecia zabytkow
chronionych na podstawie przepisow o ochronie zabytkow
| opiece nad zabytkami

W zasiegu oddziatywania inwestycji na zabudowe wystepuja nastepujace budynki:
Zamoyskiego J. 2/4, Zamoyskiego J. 4A, Zamoyskiego J. 4B, Zamoyskiego J. 4C, Zamoy-
skiego J. 25, Zamoyskiego J. 27, Zamoyskiego J. 29, Zamoyskiego J. 31, Sokola (blaszaki),
Sokola 1, Sokola PKP Stadion.

Sposréod wymienionych budynkéw w ewidencji Biura Stotecznego Konserwatora
Zabytkéw jako zabytki architektoniczne wystepujg: budynek przy ul. Zamoyskiego J. 25
(nr 5000007322) oraz budynek przy ul. Zamoyskiego J. 29 (nr 5000007323). Budynki te

zostaty wzniesione przed rokiem 1900.

W sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu oddzialywania planowanego wezta
przesiadkowego ,,Stadion” nie wystepuja inne zabytki chronione na podstawie przepisow

0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.
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4  Opis przewidywanych skutkow dla Srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewzi¢cia

Niepodejmowanie przedsigwzigcia spowoduje, iz nie bgda mialy miejsca wszelkie
oddzialywania na $rodowisko opisane w dalszej czg¢sci Raportu, wynikajace bezposrednio
z realizacji wezta przesiadkowego ,,Stadion” wg wybranej technologii. Jednak zaniechanie
realizacji wezta przesiadkowego ,,Stadion” moze w konsekwencji skutkowa¢ zaistnieniem co
najmniej czterech sytuacji o zasadniczo roznej skali wptywu na srodowisko:
» calkowita rezygnacja z Il i Il linii metra,
» rozcztonkowanie i w konsekwencji skrocenie I1 1 111 linii metra,
» budowa II linii metra wraz ze stacja ,,Stadion” i rezygnacja z III linii metra,
>

budowa II i III linii metra, jako niepowiazanych weztem przesiadkowym ,,Stadion”.

Zwazywszy, ze Inwestor uzyskal decyzje srodowiskowa obejmujaca budowe stacji
»Stadion” obstugujacej jedna lini¢ (o mniejszych gabarytach, niz s3 wymagane w przypadku
realizacji wezta przesiadkowego ,,Stadion”) realizacja takiego scenariusza okreslonego jako
,budowa II linii metra wraz ze stacja ,,Stadion” o ograniczonym programie funkcjonalnym”

jest najbardziej realna.

Jak ustalono realizacja zdefiniowanych scenariuszy spowoduje:

» obnizenie atrakcyjnosci dla pasazeréw planowanej II i III linii metra (najsilniej w przy-
padku scenariusza 2 — wg scenariusza 1 linia II i III nie powstanie, za§ wg scenariusza 3
zaniechana be¢dzie realizacja 11 linii metra),

» utrzymywanie si¢ i potegowanie zatloczenia ulic, powodujacego zwigkszong emisje
hatasu i zanieczyszczenia powietrza z transportu naziemnego (najsilniej w przypadku

scenariusza 11 2 oraz 3),

Ponadto w scenariuszu zaktadajacym budowe II 1 III linii metra, jako niepowigzanych
wezlem przesiadkowym ,,Stadion” istotnie zwigkszy si¢ negatywne oddziatywanie metra na
srodowisko w fazie budowy. Stacja ,,Stadion” to stacja glgboka wraz z torami odstawczymi,
wigc taki scenariusz jest zwigzany z realizacja dwoch niezaleznych glgbokich wykopow po
praskiej stronie Wisty mieszczacych dwie oddzielne stacje metra (w tym jedng z torami
odstawczymi). Zatem scenariusz taki spowoduje wi¢ksza ingerencje w Srodowisko
naturalne niz realizacja wezla przesiadkowego ,,Stadion” 0 funkcjach stacji Il linii oraz
stacji III linii wraz z torami odstawczymi. Realizacja w odkrywce dwoch niezaleznych
obiektow stacyjnych to w konsekwencji m.in.:

» znacznie wigcej wycigtych badz przesadzonych drzew,
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» znacznie wigcej budynkow narazonych na drgania i hatas,

» znacznie wigcej ziemi z wykopow, ktorg bedzie trzeba wydoby¢ za pomoca cigzkiego
sprz¢tu oraz wywiez¢ wysokotonazowym transportem samochodowym,

» znacznie wigksze i dluzej trwajace zmiany w organizacji ruchu, ktoére beda skutkowaé
powstawaniem zatoréw drogowych, a w konsekwencji takze znacznym wzrostem emisji

z transportu naziemnego substancji szkodliwych dla srodowiska.

Z powyzszego wynika, ze bilans negatywnego wplywu na Srodowisko metra oraz

transportu naziemnego we wszystkich scenariuszach zaniechania realizacji_inwestycji

jest niekorzystny.
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5 Opis analizowanych wariantow wraz z uzasadnieniem ich
wyboru

5.1 Wariant proponowany przez wnioskodawce oraz racjonalny wariant
alternatywny

Wariant proponowany przez wnioskodawce

Whnioskodawca proponuje realizacje wezta przesiadkowego ,,Stadion” w ukladzie
poziomym, jako integrujacego funkcje stacji II linii metra oraz stacji i torow odstawczych il
linii metra. W uktadzie poziomym zaprojektowano stacj¢ II linii po stronie pdinocnej, zas
stacje III linii z torami odstawczymi po stronie poludniowej (przy nasypie). Wariant ten
zaklada poszerzenie obiektu stacji II linii metra o tor i peron dla III linii metra umozliwia
wpisanie wezta przesiadkowego ,,Stadion” w zaprojektowany dla II linii metra uktad torowy
oraz uzyskanic wezta przesiadkowego dla Il i Il linii metra o wysokich walorach

funkcjonalnych i uzytkowych.

Racjonalny wariant alternatywny

Definiujac alternatywny wariant realizacji wezta przesiadkowego ,,Stadion”, zalozono,
ze docelowo powstanie II i III linia metra, ktore beda potaczone ze soba weztem przesiad-
kowym ,Stadion”. Ponadto zaglebienie stacji ,,Stadion” dla drugiej linii metra i jej
lokalizacja sa ustalone (nie podlegaja wariantowaniu). Zwlaszcza, ze dla zaprojektowanego

w dokumentacji przebiegu II linii metra Inwestor uzyskat decyzj¢ srodowiskowa.

Przyjeto, ze obecnie rozpatrywane moga by¢ jedynie dwa warianty alternatywne.
W pierwszym z nich zalozono budowe dwoch stacji ,,Stadion” powigzanych lacznikiem dla
pasazerow przesiadajacych si¢ miedzy II a III linig metra. Natomiast wg drugiego wariantu

wezet przesiadkowy ,,Stadion” zostanie zrealizowany w uktadzie pionowym.

Ze wzgledéw funkcjonalnych (trudnosci lokalizacje powodujace dhugi czas przej-
$cia migdzy stacja ,,Stadion” dla II linii a stacja ,,Stadion” dla III linii metra wynoszacy okoto
3-5 minut) oraz wplywu na §rodowisko (realizacja dwoch niezaleznych wykopow o duzych
gabarytach i tgcznika migdzy nimi), sposrod przedstawionych dwoch wariantow alternatyw-
nych, jake wariant racjonalny przyjeto wariant z realizacja wezla przesiadkowego

»Stadion” w ukladzie pionowym.
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5.2 Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

Wezet przesiadkowy w ukladzie pionowym pomimo korzystnego potozenia — nie
wchodzi w obreb basenu Portu Praskiego — jest nieekonomiczny z punktu widzenia uktadu
torowego. Bowiem istnieje w nim konieczno$¢ wykonania dodatkowej tacznicy pomiedzy 11
i Il linig. Ponadto w wariancie alternatywnym istnieje niedobor powierzchni w obszarze

przestrzeni przesiadkowej i technologiczne;j.

W przysztosci funkcjonalnos¢ uktadu pionowego wezta przesiadkowego ,,Stadion”
malataby, a w konsekwencji mniej pasazeréw skorzystaloby z metra, powodujac wigksze
zatloczenie na ulicach. Rowniez koniecznos$¢ realizacji dodatkowej tacznicy pomiedzy II 1 111
linig metra jest argumentem przemawiajacym za uktadem poziomym wezta. Jednak co najbar-
dziej istotne w uktadzie pionowym konieczna bytaby wicksza glgbokos¢ wykopu, a w konse-
kwencji takze strefy niekorzystnego wplywu inwestycji na otoczenie miatyby znacznie

wieksze rozmiary. Zatem wariant ten cechujg wigksze wptywy metra na roslinnos¢ i budynki.

Za wyborem uktadu poziomego dla wezta przesiadkowego ,,Stadion” przemawiaja

takze wzgledy geologiczne.

Po analizie ostatecznie przyjeto rozwigzanie zespolonego obiektu w ukladzie
poziomym jako bardziej korzystne z punktu widzenia srodowiska naturalnego. Ponadto

takze cechy funkcjonalne i ekonomiczne wskazanego rozwigzania sg bardziej korzystne.
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6 OKkreslenie przewidywanego oddzialywania na Srodowisko
analizowanych wariantow
6.1 Charakterystyka ogdlna
Ogo6lng charakterystyke przewidywanego oddziatywania na $rodowisko analizo-

wanych wariantéw przedstawiono w rozdziale 5.

Metro jest powszechnie uznawane za proekologiczny srodek transportu. Jako $rodek
komunikacji publicznej o duzej zdolno$ci przewozowej przejmuje znaczne potoki ruchu i tym
samym pozwala ograniczy¢ komunikacj¢ naziemna. Jest to szczegodlnie istotne w Warszawie,

gdzie podstawowym $rodkiem komunikacji publicznej jest autobus.

Metro, zasilane energig elektryczng, nie jest w praktyce zrodtem emisji zanieCzysz-
czen powietrza atmosferycznego, a z racji na usytuowanie pod ziemig nie wywoluje
ucigzliwosci akustycznych. Niemniej, zwlaszcza na etapie realizacji inwestycji, moze

wywotywac znaczace oddziatywania na Ssrodowisko.

Oddziatywanie na srodowisko przewazajacej czesci wezta przesiadkowego ,,Stadion”
przeanalizowano w zakresie jego wplywu na: powietrze atmosferyczne, klimat wibroaku-
styczny, wody podziemne, szat¢ ro$linng, dobra kultury, a takze: gospodarowanie woda,

postepowanie z wytwarzanymi §ciekami i odpadami.

Stosunkowo niekorzystna sytuacja wystepowac bedzie gtownie na etapie realizacji
inwestycji. Po zakonczeniu budowy i1 uruchomieniu metra, sytuacja w tym rejonie ulegnie
poprawie w stosunku do stanu istniejagcego, w odniesieniu do wszystkich elementow $rodo-
wiska naturalnego. Metro przejmie znaczng cze$¢ pasazerdw korzystajacych z transportu
naziemnego. Zatem ruch naziemny ulegnie znacznemu zmniejszeniu, co bedzie skutkowato

poprawg jakos$ci powietrza i obnizeniem poziomu hatasu w rejonie uruchomionej inwestycji.

Planowane rozwigzania dla tej inwestycji, zapewniajg skuteczng ochrone srodowiska

1 zdrowia ludzi w catym procesie realizacyjnym i eksploatacyjnym.

6.2 Oddzialywanie na Srodowisko w przypadku wystapienia powaznej
awarii przemyslowej

Katastrofy i wypadki niszczg srodowisko w stopniu trudno przewidywalnym, a jako
zjawiska losowe, moga wystgpowaé wilasciwie z okreslonym prawdopodobienstwem

w kazdym miejscu. Linie metra zaliczane sa do komunikacji stosunkowo bezpieczne;j.
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Organizacja odpowiednich stuzb w systemie mi¢dzynarodowym, krajowym, regional-
nym i lokalnym w znacznym stopniu pozwala ograniczy¢ negatywne skutki katastrof
i wypadkow. Ogranicza¢ ryzyko wypadku mozna u zréodta metodami prewencyjnymi, ale

trzeba tez by¢ przygotowanym zawsze na wystgpienie wypadku.

Awarie 1 zagrozenia mogace wystapi¢ w trakcie eksploatacji wezta przesiadkowego
»otadion”, to przede wszystkim:
» pozar na stacji lub w tunelu,
pozar pociaggu metra,
wypadek z wykolejeniem pociagu,
zalanie tunelu,

atak terrorystyczny,

vV V VYV VYV V

uszkodzenie konstrukcji tunelu lub stacji.

Najbardziej prawdopodobne wystapienie nadzwyczajnych zagrozen $rodowiska
1 zdrowia ludzi zwigzane jest z pozarem. Zmniejszenie do minimum mozliwo$ci powstawania
1 rozprzestrzeniania si¢ ognia uzyskane zostanie poprzez:
» zastosowanie niepalnych kabli,
» wyeliminowanie palnych elementéw konstrukcyjnych budowli oraz palnych wyktadzin
pomieszczen,
» ograniczenie wielkoSci stref pozarowych 1 oddzielenie pozarowe pomieszczen
o zwigkszonym zagrozeniu,

» zastosowanie bezolejowych urzadzen elektrycznych,

A\

dobor urzadzen grzewczych i zastosowanie niskich parametréw mediow grzejnych,
» zastosowanie urzadzen i instalacji wentylacyjnych, zabezpieczajacych przed powstawa-

niem niebezpiecznych pozarowo lub wybuchowo stezen pytow i par.

Wszystkie obiekty stacyjne (w tym takze analizowany wezet przesiadkowy) zostang
wyposazane w sie¢ sygnalizacji alarmowo-pozarowej. Wezet przesiadkowy ,,Stadion”

zostanie wyposazony w instalacje¢ automatycznej sygnalizacji alarmu pozaru.

Ponadto przewiduje si¢ projektowanie szerokosci i przelotowos$¢ dréog komunika-
cyjnych obliczonych na maksymalng liczbg 0sob oraz oswietlenie ewakuacyjne drog komuni-
kacyjnych. Drugim elementem zabezpieczenia — zardbwno przeciwpozarowego jak i w innych

sytuacjach awaryjnych — jest jak najszybsza mozliwos$¢ dojazdu stuzb ratowniczych.
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Czas dojazdu zastepoéw gasniczych i ratowniczych z jednostki Panstwowej Strazy
Pozarnej bazujacej w JRG nr 5 na ul. Marcinkowskiego do wezta przesiadkowego ,,Stadion”
nie powinien przekroczy¢ 5 min. Natomiast czas dojazdu zastgpow ratowniczych z wyspe-
cjalizowanej jednostki ratownictwa chemicznego i ekologicznego bazujacej w JRG nr 6 przy
ul. Marymonckiej nie przekroczy 10 — 15 min w zaleznosci od warunkéw ruchu. Ponadto na
terenie Warszawy znajduje si¢ 15 innych jednostek Panstwowej Strazy Pozarnej, ktore moga

wspomoc jednostki najblizej potozone.

Wtasng stuzbg ratownictwa technicznego dysponuje Metro Warszawskie. Na stacji
postojowej Kabaty znajduja si¢ pojazdy specjalnie wyposazone, przeznaczone wytacznie do
likwidacji skutkow awarii i wypadkow w metrze, w tym ratowniczy pojazd dwutrakcyjny
(porusza si¢ zarowno po terenie jak i po szynach). Ponadto Ratownictwo Techniczne PKP

(z bazg na ul. Chodakowskiej) dysponuje takze dwutrakcyjnym samochodem ratowniczym.

W stosunkowo bliskiej odleglosci od wezta przesiadkowego ,,Stadion” (ul. Hoza)

znajduje si¢ centralna stacja Pogotowia Ratunkowego.

Awarie 1 zdarzenia nadzwyczajne mogg wystgpi¢ takze w trakcie budowy wezta
przesiadkowego ,,Stadion”. Poza podobnymi do tych z fazy eksploatacji wymieni¢ nalezy

przede wszystkim katastrofy budowlane i gérnicze w trakcie prac podziemnych.

Reasumujac, ani budowa ani eksploatacja wezta przesiadkowego ,,Stadion” nie niesie
znaczgcego ryzyka powaznych awarii w rozumieniu przepisoOw Prawa ochrony $rodowiska.
Nie zagrazaja tez inne nadzwyczajne zagrozenia $rodowiska przyrodniczego. Natomiast,
zwlaszcza na etapie eksploatacji wystepuje ryzyko zdarzen zagrazajacych zdrowiu i zyciu
ludzi. Ograniczenie tego ryzyka do racjonalnego minimum lezy w sferze zabezpieczen

technicznych inwestycji oraz organizacji miejskich stuzb ratowniczych.

6.3 Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze oddzialywanie inwestycji na S$rodowisko,
zardwno w fazie budowy jak i eksploatacji bedzie mie¢ zasigg ograniczony do bezposrednie-
go otoczenia planowanego przedsigwzigcia. Oznacza to, ze nie przewiduje sie jakiego-
kolwiek oddzialywania planowanego przedsi¢wziecia o zasiegu wykraczajacym poza

granice Polski.
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7 Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu
ze wskazaniem jego oddzialywania na srodowisko

7.1 Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu

Lokalizacja wezta przesiadkowego ,,Stadion” stwarza korzystne warunki powigzania
metra z linig $§rednicowg PKP (stacja ,,Stadion” znajduje si¢ w bezposrednim sgsiedztwie
przystanku kolejowego ,,Warszawa Stadion”), a takze zbliza si¢ w istotny sposéb do
skrzyzowania ul. Targowej z ul. Kijowska, ktore jest jednym z centralnych miejsc Pragi.
Biorgc pod uwagg, ze II linia metra wraz z weztem przesiadkowym ,,Stadion” ma by¢ gtownag
osig komunikacji zbiorowej w kierunku wschod — zachod wspomniane uwarunkowania

lokalizacyjne sg niezwykle istotne.

Whnioskodawca proponuje realizacje wezta przesiadkowego ,,Stadion” w ukladzie
poziomym, jako integrujacego funkcje stacji II linii metra oraz stacji i tordw odstawczych I11
linii metra. W uktadzie poziomym zaprojektowano stacj¢ II linii po stronie pdinocnej, zas

stacje III linii z torami odstawczymi po stronie poludniowej (przy nasypie).

Jak wykazano w poprzednich rozdzialach wybrany wariant, w poréwnaniu uktadem

pionowym stacji, posiada nastgpujace zalety:

» jest bardziej ekonomiczny z punktu widzenia uktadu torowego,

» pozwoli uzyska¢ odpowiednig wielko$¢ powierzchni w obszarze przestrzeni przesiad-
kowej i technologicznej,

» cechuje si¢ wigksza funkcjonalnoscia, zapewniajac bardziej korzystne rozwigzanie dla
pasazerow przesiadajacych si¢ miedzy II a III linig metra,

» zapewni wigksza konkurencyjno$¢ metra w odniesieniu do S$rodkdéw transportu
naziemnego,

» zapewni wigksze przeniesienie potokow podréznych do kolei podziemnej,

» ma znacznie mniejsze rozmiary strefy posredniego i bezposredniego wptywu metra na
otoczenie (ros$linnos¢, budynki),

» cechuje si¢ lepszymi uwarunkowaniami geologicznymi i pozwala znacznie ograniczy¢

odwodnienie robocze.

Uwzgledniajac powyzsze, wybrany wariant realizacji inwestycji jest wariantem
charakteryzujacym si¢ wysoka efektywnos$cig oraz minimalnym negatywnym oddziatywa-

niem na srodowisko.
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7.2 Oddzialywanie na ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wode¢ i powietrze

Szata roslinna

Wyciecie drzew jest najistotniejszym negatywnym, nieodwracalnym rodzajem
oddziatywania. W celu zmniejszenia strat niektére drzewa mozna przesadzi¢. Wymaga to
odrebnej, indywidualnej oceny mozliwo$ci przesadzenia danego egzemplarza. Bezposrednie
zagrozenie wynika z wystepowania drzew w zasiggu robot budowlanych. Minimalizacja

negatywnego oddzialywania polega na odpowiednim zabezpieczeniu drzew w trakcie prac.

Ewentualne obnizenie poziomu wod gruntowych, moze zwigkszy¢ zasigg oddziaty-
wania budowy metra poza plac budowy. Jest to oddzialywanie o charakterze odwracalnym.

Wskazane jest monitorowanie zieleni w okolicach wezla przesiadkowego ,,Stadion”.

Reasumujac planowana inwestycja bedzie miata stosunkowo niewielki wptyw na

zielen.

Wody i gospodarowanie wodg
Nie przewiduje si¢ wplywu realizacji 1 eksploatacji inwestycji na jako$¢ wod

powierzchniowych.

Zanieczyszczenie powietrza w fazie budowy

Wezet przesiadkowy ,,Stadion” realizowany jest metodg odkrywkowa, zatem zanie-
czyszczenie powietrza w fazie budowy zwigzane bg¢dzie z emisjg zanieczyszczen z maszyn
budowlanych i §rodkéw transportu. Bedzie to oddziatywanie relatywnie krotkotrwate, odwra-
calne. Przekroczen standardow jako$ci powietrza atmosferycznego mozna si¢ spodziewaé

W pasie o szerokosci 60 m, liczac po 30 m od osi linii metra na terenie wezla przesiadkowego.

Konieczno$¢ utworzenia objazdow 1 wytaczen ruchu moze prowadzi¢ do powstawania
zaburzen przepustowosci ruchu, a w efekcie zatorow komunikacyjnych zmniejszajacych

emisje zanieczyszczen komunikacyjnych.

Ponadto ze wzgledu na skale prowadzonych prac budowlanych, w ktorych przemiesz-
czane bedg duze masy ziemi z wykopoéw oraz prace konstrukcyjne, do powietrza atmosfe-

rycznego moze zosta¢ uniesione niewielkie ilosci pytow stwarzajacych ucigzliwos$¢.

Trzecim zréddlem emisji zanieczyszczen do powietrza beda wykopy, w ktorych
wykonywane beda podstawowe roboty ziemne 1 konstrukcyjne. Bedzie w to zaangazowane

duzo sprzetu budowlanego, w tym maszyn budowlanych i pojazdow ci¢zarowych wyposa-
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zonych w silniki wysokoprezne zasilane olejem napgdowym. Stanowi¢ one beda gldwne

zrddlo emisji zanieczyszczen powietrza w tym okresie.

W otoczeniu planowanej inwestycji wezla przesiadkowego ,,Stadion”, w zasiegu
potencjalnych okresowych przekroczen standardéw jakosci powietrza w trakcie budowy, nie

wystepuja obiekty ani obszary chronione.

Zanieczyszczenie powietrza w fazie eksploatacji

Metro, w zakresie oddzialywania na stan jakoS$ci powietrza atmosferycznego, jest
inwestycja proekologiczng. Wynika to dwoch gtéwnych przestanek. Po pierwsze eksploatacja
metra nie powoduje emisji substancji do powietrza, ktore miatyby jakiekolwiek znaczenie dla
stanu jakoSci powietrza atmosferycznego. Ponadto w trakcie eksploatacji Il linii metra
w Warszawie nie powinna wzrosng¢ ogolna emisja substancji zanieczyszczajacych z
pojazdéw spalinowych, poniewaz kazde przeniesienie przewozow pasazerskich do

elektrycznej kolei podziemnej bedzie skutkowac¢ zmniejszeniem ruchu samochodowego.

W rejonach obstugiwanych przez II lini¢ metra ogodlna emisja zanieczyszczen

komunikacyjnych powinna ulec zmniejszeniu.

7.3 Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi, z uwzglednieniem ruchéw
masowych ziemi, klimat i krajobraz

Oddzialywanie na powierzchnie ziemi

Najwigksze przeksztalcenia powierzchni i gruntdéw powstaja wowczas, gdy prace
prowadzone sg metoda odkrywkowg. W praktyce ograniczac si¢ to bedzie do fazy realizacji
inwestycji. Szacuje si¢, ze ilo§¢ mas ziemnych wydobywanych w trakcie budowy wezta
przesiadkowego ,,Stadion” wynosié bedzie ok. 224 500 m®. Stosowane w przyjetej technologii
budowy wezla przesiadkowego tarcze stropéw stanowig sztywne podparcie $cian znacznie

ograniczajgc ich odksztalcenia i minimalizujac deformacj¢ terenu.

Przyjety uktad konstrukcyjny oraz stropowa metoda realizacji nie eliminujg catko-
wicie osiadan terenu, a ich wptyw na obiekty budowlane i obiekty infrastruktury podziemnej

(szczegolnie kolektory) bedzie monitorowany.

Po ukonczeniu prac budowlanych przewiduje si¢ zasypanie wykopu i1 odtworzenie

poprzedniego zagospodarowania.
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Oddzialywanie na srodowisko geologiczne i hydrogeologiczne
Dla wezta przesiadkowego ,,Stadion” dzigki korzystnej budowie geologicznej udato

si¢ ograniczy¢ odwodnienie robocze do zarysu $cian szczelinowych

Dla likwidacji podpietrzenia wod gruntowych ptynacych od jeziorka Kamionkowskie-
go do basenow Portu Praskiego nalezy przewidzie¢ wzdtuz poludniowej §ciany szczelinowej
wezla przesiadkowego ,,Stadion”, a w tym 1 torow odstawczych III linii metra, cigg drena-

zowy odprowadzajacy wody do Portu Praskiego.

7.4 Oddzialywanie na dobra materialne

Projektowane zaglebienie ptyty dennej korpusu wezla przesiadkowego ,,Stadion”
ok. 16 m okresla zasiggi stref wplywow realizowanego obiektu na sgsiadujgcag zabudowe.
W raporcie za ITB przyjeto czterostopniowa skale podzialu ze wzgledu na wptywy budowy
wezla przesiadkowego ,,Stadion” na budynki: 0 — strefa nad stacja i tunelem, 1 — strefa
0 szerokosci H stacji, 2 — strefa o szerokosci 3H oraz 3 — strefa o szeroko$ci > 3H, gdzie H dla

stacji jest glebokoscig wykopu.

W strefach oddzialywania inwestycji znajduje si¢ 11 budowli. Dla oceny potencjal-
nego wptywu inwestycji na te obiekty, poza strefa, w ktorej sa zlokalizowane, uwzgledniono
takze ich stan techniczny. Stan techniczny obiektow oceniano w skali od 0 do 5 na podstawie
opracowania ITB: 0 — bardzo dobry, 1 — dobry, 2 — do$¢ dobry, 3 — zadowalajacy, 4 — nieza-
dowalajacy, 5 — zty.

Obserwacji geodezyjnej nalezy poddawa¢ budynki w 0. i 1. strefie wptywu niezalez-
nie od ich stanu technicznego, oraz budynki usytuowane w 2 strefie wptywu, ktorych stan
techniczny jest gorszy niz 3. Obserwacja budynkow zostanie poprzedzona sporzadzeniem
szczegdtowego rozpoznania ich konstrukcji (w tym bardzo istotnego usytuowania §cian nos-

nych wzgledem krawedzi wykopu) oraz zakresu wystepujacych w nim destrukcji.

Klasyfikacja jakosciowa budynkéw zlokalizowanych w strefach oddziatywania
inwestycji oraz zalecany ich stopien monitoringu s3 nastepujace:
» Zamoyskiego J. 2/4 — lokalizacja w 3. strefie, stan techniczny 1/3 (dobry / zadawalajacy),
» Zamoyskiego J. 4A — lokalizacja w 1. i 2. strefie, stan techniczny 3 (zadawalajacy),
» Zamoyskiego J. 4B — lokalizacja w 2. strefie, stan techniczny 2 (do$¢ dobry),
» Zamoyskiego J. 4C — lokalizacja w 2. strefie, stan techniczny 1 (dobry),
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» Zamoyskiego J. 25 — lokalizacja w 1. i 2. strefie, stan techniczny 5 (zty), obiekt stanowi

zabytek architektoniczny i jest objety ochrong konserwatorska,

A\

Zamoyskiego J. 27 — lokalizacja w 0. i 1. strefie, stan techniczny 2 (do$¢ dobry),

A\

Zamoyskiego J. 29 — lokalizacja w 0. strefie, stan techniczny 5 (zty), obiekt stanowi
zabytek architektoniczny,

Zamoyskiego J. 31 — lokalizacja w 1. i 2. strefie, stan techniczny 3 (zadowalajacy),
Sokola (blaszaki) — lokalizacja w 0., 1., 2. i 3. strefie, stan techniczny 0 (bardzo dobry),

Sokola 1 — lokalizacjaw 0. i 1. strefie, stan techniczny 1 (dobry),

YV V V V

Sokola PKP Stadion — lokalizacja w 2. i 3. strefie. stan techniczny 2 (dos$¢ dobry).

7.5 Oddzialywanie na zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca
dokumentacja, w szczegolnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkow

W rejonie wezla przesiadkowego ,,Stadion” obiektem stanowigcym zabytek archite-
ktoniczny jest budynek przy ulicy Zamoyskiego 25 oraz budynek przy ulicy Zamoyskiego 29.

Budynki te zostang objete monitoringiem odpowiednio stopnia 2 oraz S.

Trwate oddzialywanie podziemnego metra na krajobraz bedzie znikome. Na
powierzchni terenu widoczne sg zazwyczaj wylacznie dwa rodzaje obiektéw metra:
» wejsScia do stacji,

» wentylatornie.
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8 Opis metod prognozowania zastosowanych przez
wnioskodawce oraz opis przewidywanych znaczacych
oddzialywan planowanego przedsi¢wziecia na sSrodowisko

8.1 Oddzialywania wynikajace z istnienia przedsiewziecia

Metro jest powszechnie uznawane za proekologiczny srodek transportu. Jako $rodek
komunikacji publicznej o duzej zdolnosci przewozowej przejmuje znaczne potoki ruchu i tym
samym pozwala ograniczy¢ komunikacj¢ naziemng. Jest to szczegdlnie istotne w Warszawie,
gdzie podstawowym $rodkiem komunikacji publicznej jest autobus. Metro, zasilane energia
elektryczna, nie jest zrodtem emisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, a z racji na

usytuowanie pod ziemig nie wywoluje ucigzliwosci akustycznych.

8.2 Oddzialywania wynikajace z wykorzystywania zasobow Srodowiska
Zapotrzebowanie na wode w fazie budowy

W fazie budowy wezta przesiadkowego ,,Stadion” wystapi zapotrzebowanie na wode
na cele:

> socjalno-bytowe — 0,75 dm®/s,

» technologiczne, w tym mig¢dzy innymi bezposrednio zwiagzane z pracami budowlanymi,
jak kondycjonowanie gruntu, zwilzanie betonOw Ww czasie wigzania czy prace
wykonczeniowe — 0,15 dm®/s,

» posrednio zwigzane z pracami budowlanymi, jak mycie maszyn i pojazdow, prace
porzadkowe, itp.,

» ewentualne podlewanie drzew narazonych na pogorszenie warunkéw wegetacyjnych
w zwigzku z odwodnieniem terenu,

> przeciwpozarowe — 20 dm°/s.

Zapotrzebowanie na wode W fazie eksploatacji

Podczas eksploatacji woda bgdzie pobierana z miejskiej sieci wodociggowej Woda
w trakcie eksploatacji zuzywana begdzie migdzy innymi na nast¢pujace cele: sanitarno-bytowe,
porzadkowe (czyszczenie perondw, przej$¢, pomieszczen dla personelu), do mycia sprzetu
i urzadzen, do urzadzen klimatyzacyjnych, do mycia thumikéw wentylacyjnych, do mycia

tunelu szlakowego.

Dla fazy eksploatacji jednostkowe zuzycie wody na cele socjalno-bytowe oraz tech-

niczne oszacowano na poziomie 8,0 dm¥/s, za$ na cele przeciwpozarowe jako 20 dm®s.
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8.3 Oddzialywania wynikajace z emisji
8.3.1 Emisja halasu

Wedhtug planu akustycznego opracowanego w latach 1999 — 2000* przez Lige Walki
z Hatasem na zlecenie Biura Zarzadu m st. Warszawy w rejonie budowy wezta
przesiadkowego ,,Stadion” poziom rownowazny hatasu w srodowisku wynosi:
» w okresie dnia: od 60 do ponad 65 dB,
» w okresie nocy: od 50 do 55 dB.

Emisja hatasu do srodowiska w fazie budowy

Wszystkie maszyny 1 urzadzenia oraz ruch pojazdow samochodowych ciezkich
stanowig zrodla hatasu zewnetrznego, decydujace o ucigzliwosci inwestycji dla srodowiska
w zakresie emisji hatasu w czasie budowy. Dlatego tez wszystkie prace powierzchniowe
powinny si¢ odbywac tylko w porze dziennej. Przy projektowaniu prac betoniarskich nalezy

uwzglednic, ze prace te powinny si¢ konczy¢ przed godzing 22%,

Przy organizowaniu placu budowy zostang przeanalizowane mozliwos¢ takiej lokali-
zacji obiektow zaplecza, zeby stanowily elementy ekranujace dla najbardziej narazonych na
hatas budynkéw. Zastosowanie pelnego ogrodzenia placu budowy pozwoli na ogranicze-

nie halasu w pewnych obszarach.

Emisja halasu do srodowiska w fazie eksploatacji
Warunki akustyczne panujagce w hali peronowej wezta przesiadkowego ksztattowane

beda gtéwnie przez wentylatory oraz pociagi metra.

Hatas generowany przez pociggi metra ma ograniczone mozliwosci oddziatywania
i nie przedostaje si¢ na zewngtrz metra, m.in. z powodu zastosowania $rodkow ochrony

akustycznej w pomieszczeniach wewnatrz metra.

Gléwnym zrodtem hatasu przedostajacego si¢ do otoczenia moga by¢ wentylatory
wentylacji podstawowej. Sg one zlokalizowane w wentylatorniach stacyjnych i szlakowych,
a halas zwigzany z ich pracg przenoszony jest za posrednictwem kanaldéw (tuneli) wentyla-
cyjnych i powigzanych z nimi terenowych czerpnio-wyrzutni. Lokalne znaczenie moze mie¢
réwniez dziatanie urzadzen pomocniczych obstugujacych pomieszczenia technologiczne,

w ktorych przewidziana jest wentylacja mechaniczna lub klimatyzacja.

! Przed uruchomieniem Mostu Swictokrzyskiego oraz tunelu pod Wistostrada.
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Jak wykazaty pomiary hatasu przeprowadzone na peronach funkcjonujacego juz
odcinka I linii metra, podczas operacji wjazdu i1 zatrzymania pociagu jego poziom przekracza
90 dB natomiast podczas postoju osigga ok. 75 dB. Jest to zdarzenie krotkotrwate, na ktore
pasazerowie sg narazeni tylko w okresie oczekiwania, nie wystepuje zatem zagrozenie stuchu
0sOb przebywajacych na peronie. Poziom hatasu spowodowanego ruchem pociagoéw zalezy
w duzym stopniu od zastosowanego taboru. Na jego zmniejszenie mozna rowniez wplywaé

przez zastosowanie odpowiednich elementow ochrony przeciwhatasowej dla stacji.

Dodatkowymi zrodtami hatasu moga by¢ instalacje wentylacyjne i klimatyzacyjne
obstugujace pomieszczenia technologiczne stacji. Dla wszystkich tego typu Zrédet hatasu
zastosowane beda srodki ochrony akustycznej w postaci ttumikow, ekranéw akustycznych,
wyktadzin dzwigkochtonnych, itp. tak, aby spelnione byly dopuszczalne i zalecane rowno-

wazne poziomy dzwigku w hali peronowe;.

W pomieszczeniach dyspozytorni stacyjnej rownowazny poziom hatasu od przejez-
dzajacych pociagdéw nie powinien przekracza¢ 55 dB. Dopuszczalne i zalecane réwnowazne
poziomy dzwigku w poszczegdlnych pomieszczeniach stalego pobytu ludzi wynoszg 55 dB

przy zalaczonych urzadzeniach.

Sie¢ wentylacji mechanicznej poszczegolnych obiektow metra projektowana jest

zawsze pod katem spelnienia wymagan m.in. ochrony srodowiska.

8.3.2 Gospodarka Sciekowa
Gospodarka sciekowa w fazie budowy
Scieki socjalno-bytowe i technologiczne
[lo$¢ powstajacych $ciekéw uzalezniona jest od wielko$ci poboru wody. Zaktadajac,
ze bezpowrotne zuzycie wody wyniesie 30% pobranej wody, ustalono ze ilo$¢ Sciekow

stanowié bedzie 70% zuzytej wody, tj. 0,63 dm?/s.

Jakos¢ $ciekdw socjalno-bytowych z zaplecza i1 placu budowy nie bedzie odbiegata od

jakosci przecigtnych $ciekow tego rodzaju.

Scieki opadowe
Zaktadajac, ze powierzchnia placu budowy bedzie rowna 0,4 ha, wielko$¢ opadu
wyniesie 130 dm®/(s-ha), za$ wspolczynnik sptywu jest rowny 0,8, ustalono, ze ilo$¢ $ciekow

opadowych podczas budowy wezta przesiadkowego ,,Stadion” wyniesie 41,6 dm’/s.
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Scieki opadowe beda zanieczyszczone przede wszystkim piaskiem i w niewielkim

stopniu substancjami ropopochodnymi.

Wody z odwodnien budowlanych
Do miejskiej sieci kanalizacyjnej odprowadzane bedg niewykorzystane wody z od-

wodnien rejonu robot wykonywanych metoda odkrywkowsa.

Gospodarka Sciekowa w fazie eksploatacji
W fazie eksploatacji wezta przesiadkowego stacji ,,Stadion” powstawac beda Scieki

socjalno-bytowe, porzadkowe, odwodnienia podtorza i opadowe.

1losé¢ i jakos¢ sciekow

Zatozono, ze ilo$¢ Sciekow socjalno-bytowych i porzadkowych wyniesie 90% ilo$ci
zuzywane] wody. Dla wezta przesiadkowego wielkos$¢ ta szacowana jest na 26 dm®/h. Tlos¢
sciekow z odwodnien podtorza wynika z przeciekow wody gruntowej do tuneli metra. Sa to
ilosci niewielkie 1 w zwigzku z tym pominigto je w bilansie §ciekéw. Petny bilans wszystkich
sciekOw zostanie wykonany na etapie projektéw budowlanych, co bgdzie niezb¢dne dla usta-

lenia parametréw pracy przepompowni $ciekOw.

Scieki bytowo-gospodarcze beda odprowadzane bez oczyszczania. Spust $ciekow
z wOzkéw myjacych bedzie nastgpowat do osadnikéw blota i piasku, a nastepnie do prze-

pompowni.

Scieki opadowe
losé Sciekow opadowych sprzed obicktu wyniesie ok. 4 dm®/s. Scieki opadowe

z otaczajacego terenu beda sptywaty do studzienek ulicznych miejskiej sieci kanalizacyjnej.

8.3.3 Emisja zanieczyszczen z placu budowy
Liczbg samochodow ci¢zarowych do wywozu urobku obliczono jako 134 na dobeg.
Ponadto dla dodatkowych potrzeb budowy (np. dowdz betonu) przyjeto dodatkowo 50

pojazdow ciezarowych na dobe, co daje razem 184 pojazdow ciezarowych na dobe.

Zatozono, ze podczas natadunku 1 wywozu mas ziemnych z wykopu wykorzystywane
bedzie pig¢ maszyn roboczych, w tym 2 spychacze, 2 koparki i 1 fadowarka. Dodatkowo do

innych prac budowlanych przewiduje si¢ wykorzystanie jeszcze 3 maszyn roboczych.
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Na podstawie obliczen wyznaczono, ze zanieczyszczeniem decydujacym o zasiggu
ewentualnego obszaru ponadnormatywnego oddziatywania jest ditlenku azotu. Uwzgledniajac
jednak tto poszczegolnych zanieczyszczen (obecne ich emisje) ustalono, ze o maksymalnym
zasiegu obszaru ponadnormatywnego oddziatywania decydowac bedzie wartos$¢ stezenia pytu

zawieszonego PMyg z tlem.

Zatem jedynymi zanieczyszczeniami, ktore moga mie¢ wptyw na stan jakosci powiet-
rza wokoét analizowanego wezta przesiadkowego sg ditlenck azotu NO, oraz pyt zawieszony
PMjo. Oddziatywanie takich zanieczyszczen jak: ditlenek siarki, tlenek wegla 1 benzen bedzie
znikome, takze w odniesieniu do tta tych zanieczyszczen i nie bedzie miato jakiegokolwiek

wplywu na stan jako$ci powietrza w rejonie inwestycji.

Przekraczanie normy dopuszczalnego $redniorocznego stezenia ze wzgledu na ochro-
n¢ roslin 30 pg/m3 bedzie wystepowac do odlegtosci 51 m po stronie zachodniej 1 63 m po
stronie wschodniej. Od strony potudniowej oddziatywanie to nie bedzie wykracza¢ poza teren
budowy. Oznacza to, ze stan jakosci powietrza w okolicach wezta przesiadkowego ,,Stadion”
w zakresie oddzialywania na roslinno$¢ bedzie korzystny. Zarowno w rejonie Portu Praskie-
go, jak i koryta Wisty, bedacymi obszarami ochronnymi roslinno$ci i ptactwa, oddziatywanie
ditlenku azotu nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnej wartosci st¢zenia $redniorocznego

z ttem, ze wzgledu na ochrong ro$lin.

8.3.4 Gospodarka odpadami
Gospodarka odpadami w fazie budowy
Na etapie budowy inwestycji zrédtem odpadow beda:

» zrywana nawierzchnia betonowa i asfaltowa oraz ptyty chodnikowe z istniejacych ulic nad
obiektami wykonywanymi metoda odkrywkowa,

» tunele i wykopy, z ktorych wybierana bedzie ziemia,

» prace przy usuwaniu kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodng, kanalizacyjna, telefo-
niczng, trakcyjng i o§wietleniowa,

» sprzet zuzyty przy budowie metra.

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy wezta przesiadkowego beda wstepnie
segregowane i gromadzone na terenie budowy, a nastepnie przekazywane do wtornego
wykorzystania, a odpady niepoddajace si¢ recyklingowi bedg wywozone do utylizacji badz na

sktadowisko komunalnych odpadéw statych, przez koncesjonowane firmy.
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Wywo0z i unieszkodliwianie ewentualnych odpaddw niebezpiecznych oraz ich ewen-

tualne sktadowanie bedzie dokonywane przez uprawnione, koncesjonowane firmy.

Gospodarka odpadami w fazie eksploatacji
W trakcie eksploatacji metra wystepowac beda nastgpujace rodzaje odpadow:
» typowe odpady komunalne powstajace w wyniku uzytkowania metra przez pasazerow,
glownie w obrebie peronéw. Na podstawie analiz dokonanych dla innych stacji przyjeto,
ze ilo$¢ odpadow komunalnych wyniesie ok. 1,5 m*/d,

» odpady zwigzane z utrzymaniem trasy i taboru.

Na etapie eksploatacji zagadnienia gospodarki odpadami miesci¢ si¢ bedg w typowym

zakresie dla publicznych obiektéw komunalnych.
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9  Opis przewidywanych dzialan majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje¢ przyrodnicza negatywnych
oddzialywan na srodowisko

9.1 Powierzchnia ziemi, Srodowisko geologiczne i hydrogeologiczne

Technologia stosowania $cian szczelinowych jako izolacji na czas budowy i jako
konstrukcji obiektu jest najmniej konfliktowym systemem realizacji wezta przesiadkowego

»Stadion”. Stosowanie technologii ograniczajgcych zasieg leja depresji znaczgco zmniejsza

zagrozenia Srodowiska, szczegolnie w strefach tarasowych, gdzie moga wystapi¢ rozlegte

zasiggl migracji zanieczyszczen 1 przesuszenia.

Wiasciwe uszczelnienie wezta przesiadkowego ,,Stadion” powinno zapobiegad
migracji istniejacych zanieczyszczen geochemicznych wod 1 gruntow. Wody wykazujg staba
i Srednig agresywno$¢ do betonu. Stad wskazane sg zabiegi antykorozyjne, chronigce obiekty
metra przed wplywem agresywnych zanieczyszczen oraz monitoring chemizmu wod
w otoczeniu obiektu. Ponadto w celu zapobiegania powstawania migracji zanieczyszczen

I przesuszenia realizowane bedzie stale monitorowanie poziomow piezometrycznych.

Dla terenéw, na ktérych wystapig przeksztatcenia powierzchni zostang opracowane

nowe plany zagospodarowania terenu.

9.2 Szata roslinna

Najsilniejsze negatywne skutki budowy wezta przesiadkowego ,,Stadion” dotyczy¢
beda drzew kolidujacych z budowa, tj. rosnacych blisko wykopow oraz w ich swietle, jak tez
w miejscach przetozenia instalacji podziemnych oraz przebiegu ulic na czas budowy.
Wigkszo$¢ z tych drzew nalezy wykarczowacd, jednakze egzemplarze mtode i bedace

W dobrym stanie zdrowotnym zostang przesadzone.

Dla drzew zagrozonych posrednio, na skutek obnizenia poziomu wod gruntowych,
bedzie wykonany projekt zabezpieczen drzewostanow uwzgledniajacy zasieg ewentualnego
leja depresyjnego. Potencjalnie zagrozone moga by¢ egzemplarze oddalone do kilkudziesigciu

metrow od wykopow.

Na etapie projektu budowlanego zostanie powotany zespo6t monitorujacy drzewostan,
ktory bedzie kontrolowat stan zadrzewien podlegajacych oddzialywaniu metra w czasie jego
realizacji i eksploatacji. Reakcja drzew na zmiany warunkow siedliskowych, zaréwno na ich
pogorszenie, jak i polepszenie, moze nastgpowaé z pewnym opoOznieniem, zatem istnieje

realna potrzeba monitorowania zieleni w zasiegu potencjalnych oddziatywan.
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Lokalizacja ewentualnego placu budowy i zaplecza poza terenem wezta przesiad-
kowego ,,Stadion” zostanie poprzedzona inwentaryzacja i waloryzacja zieleni. W miarg
mozliwo$ci beda wybrane takie miejsca, aby kolizje z drzewostanem byly jak najmniejsze.

Obowigzkiem wykonawcy bedzie zabezpieczenie drzew na placu budowy czy bazy zaplecza.

Prace zwigzane z odwodnieniem terenu beda wykonane w okresie spoczynku drzew
(jesien — zima), poniewaz wtedy jest to znacznie bezpieczniejsze niz w sezonie wegetacyj-
nym. Przy okresach odwodnienia drzewa powinny uzyskiwa¢ systematycznie odpowiednig
dawke wody. Najprostszym sposobem jest zraszanie lub deszczowanie. Metody dostarczania
drzewom wody zaleze¢ beda od zasiggu leja depresyjnego, rodzaju drzewa, jego stanu
zdrowotnego, warunkOw wegetacji i wielu innych czynnikow. Proces powrotu zaburzonego

uktadu zasilania wodnego do réwnowagi moze trwa¢ do 2 lat.

Bezposrednio po zakonczeniu prac budowlanych i porzadkowych, wykonana zostanie

rekultywacja zieleni miejskiej.

9.3 Powietrze atmosferyczne i klimat

Wplyw na stan czystosci powietrza atmosferycznego moze wystgpowaé jedynie
w trakcie budowy obiektow. Przekroczen standardow jako$ci powietrza atmosferycznego
mozna si¢ spodziewa¢ w pasie o szerokosci 60 m, liczac po 30 m od osi linii metra. Zatem w
zasiegu potencjalnych okresowych przekroczen standardow jakosci powietrza nie wystepuja

obiekty ani obszary chronione.

Skutki wtornego zapylenia zwigzanego z porywaniem pylow bezposrednio przez
wiatr, a takze unoszonego na skutek ruchu pojazdéw beda ograniczane przez zachowanie

wysokiej kultury prowadzenia robét.

Uwzgledniajac powyzsze wpltyw budowy i eksploatacji analizowanego przedsigwzig-

cia na klimat nalezy uzna¢ za pomijalny.

9.4 Wody powierzchniowe
Nie przewiduje si¢ wplywu realizacji i eksploatacji metra na zasoby i jakos¢ wod

powierzchniowych.
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9.5 Obszary chronione — OSOP Natura 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisly”
Tereny zieleni o najwyzszych walorach krajobrazowych, ktére znajduja si¢ najblizej

inwestycji to: Park Skaryszewski oraz zbiorowiska tggowe (Salici-Populetum) na terenie

Portu Praskiego wchodzace w sktad Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Nie

przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania bezposrednio na w/w tereny.

Projekt nie bedzie znaczaco, negatywnie oddziatywa¢ rowniez na pozostate wskazniki
integralno$ci obszaru Natura 2000 obejmujace: rezim hydrologiczny rzeki, morfologi¢ jej
koryta oraz utrzymanie naturalnych proceséw korytowych i zachowanie korzystnego stanu

ochrony zadrzewien tegowych na tarasie zalewowym.

Uwzgledniajac jednak sgsiedztwo terendw chronionych z innymi zadrzewieniami zlo-
kalizowanymi w rejonie oddziatywania planowanej inwestycji przyjeto, ze wycinka drzew
bedzie wykonana wylacznie poza okresem legowym ptakow objetych ochrong w przypad-
ku ich gniazdowania na drzewach i krzewach przewidzianych da wycinki gatunkow. Takie

podejscie zapobiega posrednim negatywnym wplywom inwestycji na obszar Natura 2000.

Ewentualne skladowanie urobku z budowy na obszarze Natura 2000 z uwagi na

jego negatywny wplyw na ten obszar nie jest brane pod uwage.

9.6 Dobra kultury i dobra materialne

Przed przystagpieniem do prac budowlanych wszystkie budynki zostang zabezpieczone
tak, aby zminimalizowa¢ niekorzystne wplywy wywotane inwestycja. Wszelkie oslabione
podziemne fundamenty, $ciany, ciosy, filary lub cate podziemne kondygnacje zostang wzmo-
cnione. Ponadto realizowany bedzie monitoring obiektow budowlanych o zakresie dostoso-
wanym do ich stanu technicznego i potencjalnego oddzialywania na nie przez metro.

Monitoring bedzie prowadzony w calym procesie realizacji i poczatkowym eksploatacji.

Ponadto celem ograniczenia negatywnego wplywu inwestycji na dobra materialne,
wykonane zostanie:

» uszczegOlowienie posiadanego rozpoznania warunkOw hydrogeologicznych i geolo-
gicznych,

A\

rozpoznanie stanu degradacji osrodka gruntowego w otoczeniu posadowienia budowli,

» badanie stopnia utraty statecznosci osrodka gruntowego na skutek realizacji prac
budowlanych,

» analiza statyczno-wytrzymatosciowa poszczegoélnych rozwigzan technicznych w zakresie

stabilizacji i wzmocnienia chronionych obiektow.
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Przyjeto, ze budowa i eksploatacja metra nie moze sta¢ si¢ przyczyna pogor-

szenia stanu technicznego istniejacych obiektéw budowlanych.

Z uwagi na szczegdlng ochrong obiektéw zabytkowych, w fazie projektu budowlanego
dla kazdego obiektu zabytkowego usytuowanego w 0. i 1. strefie wplywu realizacji inwe-
stycji, niezaleznie od jego aktualnego stanu technicznego, bedzie sporzadzona ekspertyza —

analiza wptywu realizacji 1 eksploatacji metra na obiekt.

9.7 Drgania
W przypadku drgan wywotanych pracami budowlanymi 1 eksploatacjg metra zreali-
zowana zostanie:

» inwentaryzacja zrodel drgan budowlanych i okreslenie zasiggu stref ich wpltywow,

» analiza wptywow dynamicznych na istniejaca zabudowe pochodzacych z dotychczaso-
wych zrodet drgan wystepujacych przed rozpoczgciem budowy metra; na podstawie
pomiaréw tla dynamicznego zostanie wykonana ocena wplywu drgan pochodzacych
z istniejacych zrodetl na konstrukcje budynkow i na ludzi w tych budynkach przebywaja-
cych, a takze bedzie zweryfikowany model obliczeniowy budynku,

» ocena wplywu drgan na budynki i ewentualnie na ludzi w budynkach potozonych

w strefie wptywow dynamicznych poszczegolnych zrédet drgan budowlanych,

» inwentaryzacja stanu technicznego (uszkodzen) budynkoéw przed rozpoczeciem prac
budowlanych potozonych w strefie wplywow poszczegdlnych zrodet drgan budowlanych

oraz w strefie oddziatywan dynamicznych metra,

> selekcja budynkow reprezentatywnych (pod wzgl¢dem konstrukcji, lokalizacji, warun-
kow posadowienia i propagacji drgan, wptywow drgan z réznych zrodet itd.) w odniesie-
niu do zabudowy znajdujacej si¢ w strefie oddziatywan dynamicznych metra; szczegdlna

uwaga zostanie zwrédcona na obiekty zabytkowe,

» identyfikacja przypadkow, w ktorych konieczne jest wykonanie pomiaréw drgan w bu-
dynkach i okres$lenie na tej podstawie mozliwosci wykonania rob6t budowlanych oraz
ewentualnych sposobdw ochrony budynkéw przed drganiami wywotanymi tymi robotami
(np. dobér parametrow pracy urzgdzen, aby zminimalizowa¢ wptyw drgan na konstrukcje

budynkow).
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» prognoza wplywu na istniejgca zabudowe drgan wywotanych eksploatacja II linii metra;
prognoza bedzie wykonana w odniesieniu do wybranych reprezentatywnych budynkow,
I bedzie ona zawierac:
v' obliczenia symulacyjne wptywu drgan na budynki i ludzi w budynkach w celu
okreslenia przewidywanego poziomu tych wptywow,
v proponowane — w uzasadnionych przypadkach — $rodki techniczne majace na celu

obnizenie niekorzystnego poziomu tych wptywow.

» koncepcja wibroizolacji (dobdr konstrukcji i parametréw wibroizolacji nawierzchni

szynowej itp.) z uwzglednieniem wynikow prognozy.

» opracowanie i zrealizowanie systemu monitorowania wptywu drgah na budowle w oto-

czeniu wezta przesiadkowego.

Wibroizolacja zostanie zaprojektowania w ten sposob, aby prognozowane drgania nie

przekraczaty progu odczuwalnosci drgan przez ludzi.

Po oddaniu do eksploatacji inwestycji zostang wykonane pomiary kontrolne

w wybranych reprezentatywnych budynkach.

9.8 Halas

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku moga wystgpic
jedynie w fazie budowy w otoczeniu wezla przesiadkowego ,,Stadion”. Prognozowane
poziomy rownowazne hatasu w okresie dnia nie powinny przekroczy¢ 60 — 65 dB 1 dotyczy¢

beda niewielkiej liczby mieszkancow.

Prace akustycznie ucigzliwe w sasiedztwie budynkéw mieszkalnych nie bedg prowa-
dzone w okresie nocnym. Natomiast naziemne urzadzenia emitujace hatas (czerpnio-wy-
rzutnie, wentylatornie) beda sytuowane tylko za zgoda i na warunkach okreslonych przez
wlasciwego panstwowego inspektora sanitarnego (w odleglosci wigkszej niz 20 m od

obiektow i terendw chronionych).

Stosowane beda nowoczesne i stosunkowo ciche dla danego typu maszyny budowlane
znajdujace si¢ w dobrym stanie technicznym, ktdre w zakresie emisji hatasu spetniaja wyma-
gania dyrektywy 2000/14/WE warunek ten bedzie uwzgledniony przy wyborze wykonawcy

prac.
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Przy organizowaniu placu budowy zostanie dokonana analiza mozliwos$¢ takiej
lokalizacji obiektow zaplecza, zeby stanowity elementy ekranujace dla najbardziej narazo-
nych na hatas budynkow mieszkalnych. W przypadku koniecznos$ci bedzie stosowane peine

ogrodzenie placu budowy np. w postaci ptyt dziatajacych, jako ekran akustyczny.

Jezeli beda stosowane urzadzenia stacjonarne typu sprezarki, wentylatory agregaty,
itp. znajdujace si¢ na placu budowy, beda stosowane dla nich odpowiednie $rodki ochrony

akustycznej zwlaszcza, jezeli beda dziataty w porze nocne;j.

Dla wentylatorni podstawowych stacyjnych beda stosowane odpowiednie s$rodki

ochronny akustycznej w postaci thumikow 1 wyktadzin dzwigkochtonnych.

Podjete prace zaowocuja w przysztosci poprawa warunkow akustycznych na rozpatry-
wanym terenie, poniewaz metro przejmie w znacznym stopniu zadania komunikacyjne, co

spowoduje zmniejszenie liczby pojazdow w ruchu ulicznym.

9.9 Gospodarka wodno-sciekowa
Przewidywane wstepnie rozwigzania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej nalezy
uzna¢ za prawidlowe i bezpiecznie dla srodowiska wodnego oraz urzadzen wodno-kanaliza-

cyjnych.

9.10 Gospodarowanie odpadami
Na etapie projektu budowlanego zostanie wykonany projekt gospodarki odpadami
uwzgledniajacy aktualne regulacje prawne. Projekt gospodarki odpadami bedzie okreslat

ilosci odpadow 1 sposoby postepowania z nimi.

W rzeczywisto$ci najpowazniejszym problemem w zakresie gospodarki odpadami
w trakcie budowy bedzie usunigcie ziemi z wykopdéw i tuneli. Przew6z urobku nie bedzie

realizowany transportem rzecznym, co mogtoby narusza¢ integralno§¢ Doliny Wisty.

W przypadku odpadéw komunalnych oraz odpadéw zwigzanych z utrzymaniem wezta
przesiadkowego ,,Stadion”, ochrona przed zagrozeniami S$rodowiska bedzie polega¢ na
regularnym usuwaniu odpadéw komunalnych oraz czyszczeniu peronow i przej$¢ i usuwaniu

zgromadzonych osadow i piasku.
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10 Porownanie proponowanej technologii z technologia
spelniajaca wymagania, o ktorych mowa w art. 143 ustawy
Z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

Dotychczasowa praktyka krajowa dotyczaca rozwigzan metra jest skromna. Jedyng
linia metra w Polsce jest I linia metra warszawskiego. Planowana II linia metra ma by¢
przedsigwzigciem realizowanym w innych warunkach organizacyjnych i ekonomicznych niz
linia I. Nalezy zatem przyja¢, ze dla II linii metra beda stosowane rozwigzania nowoczesne,

preferowane obecnie w tego typu inwestycjach na $wiecie.

Jako najistotniejsze dla projektowanego wezta przesiadkowego ,,Stadion” uznano
nastepujace uwarunkowania:
» r1ozwo0j sieci metra jest powszechnie uznanym dzialaniem proekologicznym w duzych
aglomeracjach miejskich,
» zdecydowanie preferowane, zwtaszcza w krajach o klimacie zblizonym do polskiego, sa
rozwigzania tunelowe,
» w miastach, gdzie w przesztosci czgsé linii metra zrealizowano na konstrukcjach nad-

ziemnych, obecnie stosuje si¢ kosztowne zabezpieczenia przeciwhatasowe.

Do prac metoda gornicza zostang zastosowane nowoczesne maszyny umozliwiajgce
wytwarzanie odpowiedniego cis$nienia przeciwdziatajagcego wdzieraniu si¢ wody gruntowe;j
do wyrobiska. Podstawowa zaleta tej nowoczesnej technologii jest prowadzenie robot

praktycznie bez naruszania stosunkéw wodnych.

Przyjeta dla wezta przesiadkowego ,,Stadion” technologia wznoszenia obiektu
W ostonie $cian szczelinowych takze nalezy do aktualnie stosowanych technologii budowy
obiektow podziemnych. Jest to technologia najbardziej korzystna ze wzgledu na ingerencj¢
w §rodowisko naturalne (eliminuje lub znacznie ogranicza konieczno$¢ odwodnienia robocze-

go) oraz zapewnia najkrotszy czas realizacji inwestycji.

Technologie, ktérych wykorzystanie planowane jest podczas budowy i eksplo-
atacji wezla przesiadkowego ,,Stadion” spelniaja wymagania okreSlone w art. 143

ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska.
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11 Obszar ograniczonego uzytkowania

Obszar budowy wezla przesiadkowego ,,Stadion” jest 1 bedzie pod trwatym wptywem
oddziatywania istniejagcych komunikacyjnych zrodet hatasu (kolej na nasypie, Wybrzeze
Szczecinskie, stacja kolejowa Stadion, ulica Targowa). Zatem poziom i czas emisji halasu
w trakcie budowy tego wezla nie beda wigksze niz oddzialywanie w/w tras. Tak wigc,
oddziatywanie akustyczne w trakcie budowy nie bedzie miato praktycznie zadnego wptywu

na klimat akustyczny w obszarze inwestycji, pozostajac w tle zrddet istniejacych.

Nie przewiduje si¢ ponadto przekroczen wymaganych standardéw jakos$ci powietrza

w odlegtosci wigkszej niz 60 m od placow budowy stacji metra.

Zatem czasowe oddziatywania zwigzane z budowa wezla przesiadkowego ,,Stadion”,
takie jak halas czy zanieczyszczenie powietrza, b¢da ograniczone do terenu wezla przesiad-

kowego i jego otoczenia w promieniu kilkudziesigciu metrow.

Przeprowadzone analizy wskazaly, ze omawiane przedsiewziecie w trakcie eks-

ploatacji nie bedzie powodowalo przekroczen standardow, jakosci Srodowiska.

Uwzgledniajac powyzsze zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27. kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony s$rodowiska nie jest konieczne utworzenie obszaru ograniczonego

uzytkowania.
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12 Analiza mozliwych konfliktow spolecznych zwigzanych
Z planowanym przedsi¢ewzieciem

Metro nalezy do przedsigwzig¢ o szerokiej akceptacji spotecznej, jednakze poszcze-
gblne rozwigzania moga budzi¢ u okreslonych grup spolecznych zaniepokojenie lub nawet
sprzeciw. Rozwigzywanie konfliktow wymaga dialogu z wlascicielami budynkoéw. Istniejg
trzy sposoby rozwigzywania konfliktow w zaleznosci od wystepujacego problemu:

» wyplata odszkodowan za powstate zniszczenia lub za obnizony standard pomieszczen
w budynku spowodowany odczuwaniem drgan;

» zastosowanie rozwigzan technicznych eliminujacych ewentualne zniszczenia lub obniza-
jacych odczuwalno$¢ eksploatacyjng metra ponizej poziomow dopuszczalnych norma;

» wykupienie nieruchomosci, wykwaterowanie lokatoréw do nowych mieszkan, rozbiorka

lub nowe zagospodarowanie nieruchomosci.
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13 Przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania
planowanego przedsiewziecia na etapie jego budowy
| eksploatacji lub uzytkowania

W trakcie realizacji wezta przesiadkowego ,,Stadion” beda prowadzone prace w ra-
mach monitoringu przyrodniczego i obiektowego. Ponizej przedstawiono zakres monitoringu,
jaki wydaje si¢ wskazany dla omawianej inwestycji zarbwno w fazie budowy, jak i eksplo-
atacji.

Monitoring prowadzony w trakcie budowy bedzie obejmowat:

» monitoring poziomu waod podziemnych ukierunkowany na:
v' polozenie zwierciadta wody gruntowej,
v' lokalne potaczenia czwartorzedowych horyzontéw wodonosnych,
v’ kierunek przeptywu wod,
v jakos¢ wod (korozyjno$é),

» monitoring niekontrolowanych przejawéw deformacji na powierzchni terenu,
» monitoring drgan,
» monitoring stanu technicznego zagrozonej substancji budowlanej,
» monitoring stanu zieleni, w tym przede wszystkim drzew,
» monitoring hatasu w rejonach prowadzenia naziemnych prac budowlanych,
» monitoring jako$ci §ciekow odprowadzanych do sieci kanalizacyjne;j.
W trakcie eksploatacji wezla przesiadkowego ,,Stadion” monitoring bgdzie obejmo-
wal:
» monitoring wod podziemnych,
» monitoring deformacji terenu,
» kontrole korozji elementow zelbetowych,
» monitoring stanu technicznego obiektéw zabytkowych i budowlanych,
» monitoring drgan.

Poniewaz budowa stacji metra jest przedsiewzigciem niestandardowym, to przewi-
dzenie wszystkich jej konsekwencji dla srodowiska jest niemozliwe. Dlatego tez wydaje si¢

uzasadnione wnioskowanie o wykonanie po uruchomieniu metra analizy porealizacyjnej.
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14 Trudnosci wynikajace z niedostatkow techniki lub luk we
wspolczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport
Podstawowe trudnosci zwigzane z opracowaniem raportu wynikaja z wczesnego etapu

prac projektowych, na jakim obecnie znajduje si¢ II linia metra warszawskiego.

Réwniez porownanie niektoérych zastosowanych metod 1 danych wejsciowych
wskazuje na roéznice w podejsciu do tego samego zagadnienia. Na przyktad w zaleznos$ci od
wstepnych zatozen obliczone emisje zanieczyszczen (dla okresu 1 godziny) réznig sig
znacznie. Ponadto wiadomo, Ze stosowane powszechnie atestowane programy komputerowe

znacznie zawyzajg stezenia dla emitoréw niskich.
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