Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez azta) - RADYMNO (z yztem)
km 621+800,67 - 647+455,8R)dcinek 2 km 629+900,00+-647+455,82
Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleni u na realizacj e inwestycji drogowej

Spis tresci:

. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORT U .ot 6
1.1, NAZWA PRZEDSEWZIECIA ... ceettueeeeetttieeeetatte e e et aataseesesaanaaeeeessaanaaeeessanaeeesstanseersstnnseeeenssnnsaeesessnnaeerens 6
|.2. KLASYFIKACJA PRZEDSEWZIECIA INWESTYCYJINEGO. ... .ccuuiiiueiiteeeitaeeeataeettaeeettaeeeanaessteestnaeeennaessnnaaees 6
1.3. OPIS PROCEDURY OPINIOWANIA PRZEDSWZIECIA —ETAP SCREENINGU........ciivuieiiinieiiieeeiiieeeiieeeraeeeen. 6
1.4CEL | ZAKRES RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO. .. cuuiittiitniiteitieiieestieeneesnessnessnssnersesnernnns 7

Il. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA DROGOWEGO........cccvvvvviiieeaennn. 8
I1.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA AUTOSTRADY A4 .. ceiitiiiiii ettt e e eeem s e et e et e e e et e st e e e et e eans 8
11.2. LOKALIZACJIA PRZEDSEWZIECIA ... ittnieiii et et e et e e et e et e e e e te e e et e et e e e et e e eaa e e st e eeta e eean e eenaaaeesnnns 9
11.3. OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENOW WOKOL INWESTYCJL 1. uiitiieieieeiieeeeieee et e et ee e essaneesansesenneeeans 9

] 30 I @ o TS = L 1W 1S3 € 1T o= o PSSR 9
11.3.2. Zagospodarowanie terenéw wedtug dokumemidwistycznych.................ooooeiiiiicccccen s 10
11.4. ANALIZA WARIANTOW ROZWIAZAN PROJEKTOWY CH ..uuuiiiiiiiieeeeeeiieeeeeesteseeeesteeeesssnnnnseeseesaneeesesannnns 12
11.4.1. Wariant ,,0” (zerowy) — skutki w przypadkiepodejmowania przedsiziecia ...............ccccccvvvnnns 14
11.4.2. Wybrany Wariant iNWESTYCY]NY ........ oo eeeerunrrnrrnrmnmmeerrerrteeseeeeeeeimmmaannnsrnmmerrrrrertaaaaaaeaaennnn 16

Ill. OPIS PRZEDSI EWZI ECIA WSKAZANEGO DO REALIZACT! ....coiiiiiiiiiiiiiiis ettt 17
I11.1. ZAKRES PRAC BUDOWLANYCH. . .euituituitnitnittnietnettaeeaneetaesaaessaessssnsssesnessnsssseetnsssnsesnessnsesssssseres 17
111.2. PROJEKTOWANY UKEAD DROGOWY ...ctuitniitneitneeteiteetsttestssssstsssnsssnesnestnessneetnsssnsesnestersneesnersnees 17

111.2.1. Podstawowe parametry techniczne AULOSLIAAY..............oooiiiiiiiiiiiiiieeiee e 17
111.2.2. Drogi poprzeczne i wspotpracige z AULOSITA@ AL .........ccuvviiiee e ecmmme e 18
111.2.3. Powizanie autostrady z istnigg siecly drog publicZNyCh............coooeiiiiiiiii e 19
111.2.4. Obiekty towarzygre autOSITAUZIE ..........uuuuiiiiiiiiiiiie i e eeeeccce e e e e e e e e e e e e sraaeeaeees 19
1| o2 ST = Lo Lo b= Y[ F= ViYL= o] ] S PESEERRRR 20
L2 ST o =T = Vo VA= V1L V= 1Y/ LTRSS 20
I11.3. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW INZYNIERSKICH . .cvuiiiienieitteeetee et ee e e e eeeaeeeeat e s eeneseaneseannessanesenn 20
111.4. WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU — BILANS TERENU ...uuivviniiitnieeiiee et eeeieeeeaeseaeeeransesesnessnneesennns 21
I11.5. WYBURZENIA OBIEKTOW KUBATUROW Y CH ...u.ituiiuniitniiieiteiieeasitestsstsssanessasssnsesnsstnsssnsssnessnsesnessneres 21
111.6. GOSPODARKA ISTNIEACA ZIELENIA ... ectueeit et e et e e et e et e ettt e e e e e et e e et e e et e et ee et e eean e esnneaeennns 21
I11.7. PROGNOZA | STRUKTURA RUGCHU. ....uuituiittiiitieteti e et eet et e et s s saesstsst s st s st ssb s st sstsesassnsstssnnsssnseen 22
I11.7.1 Analiza zdarzé drogowych w istnieicym uktadzie komunikacyjnym ...........ccccoovviiiiiiieennnnnnn, 22
I11.7.2. Prognoza ruchu dla projektowanego ukladQ@bWego ............coovviiiiiiiiiiiiiiee e 22
111.8. BUDOWA | PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY ....uiitiiiitiieiiieeeetiee et ee e e e eteeeeneeeeaneeesnneeennnns 24
111.9. BUDOWA URZADZEN CHRONIACYCH SRODOWISKO.....ccuuuuieeiittieieeeettineeesestanieesessnneeeessssnaeessssnnneeseanes 25

IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO

ODDZIALYWANIA WARIANTU WYBRANEGO......o s ettt e e e e e 26
IV.1. GEOMORFOLOGIA | RZEZBA TERENU .....cituiiiitniteteeeeteeeeeeseteesetaeeesaasessaneesaaeeeaa e s eanee st eeeanerennerens 26
IV.2. BUDOWA GEOLOGICZNA . ....u i ieeteteteeeete e et e e e e et e e e e e saa e e et e e st s e et eeeta e s aanssesnaerassssennneseseeransees 26
IV .3, SUROWECE MINERALNE ....cuuiitttittettett ettt et sstessteesa st ssaa et b s sa s et e s b s sa s st s eassa e sassnssansesnssbnseanssrnenes 27
IV .4, POKRYWA GLEBOWA. .. et tituittettettitta et et tsan st et e ssa s sttt sttt eets st stss st sstsesaessnssransesnsstnsesneereranns 27
IV.5. WARUNKI HY DROGEOLOGICZNE . .. .uutituiitttttetnesttieanestasssneesnesstesstsstetasssssteetaasstieresssiesseesnsrsnsees 28
IV.6. WARUNKI HYDROGRAFICZNE. .. ..utttuittaeits it eeteetett s et s st e sassaasssaessaesaasesa s st ssnessnsssnsesnestnsesanssteranns 28
IV.7 . WARUNKI KLIMATY CZNE .tuittittiitnititieea ettt taeet e st e et s s s esaa sttt e st s st s st s sassassanessnssnsesassanssansatneranss 29
IV.8. FORMY OCHRONY PRZYRODY ZINWENTARYZOWANE NA TERENIE \@KOt PROJEKTOWANEGO
ZAINWESTOWANIA . eteeeet et e ettt e e e e et ee e et e e et eesaa e e e aa e e e s e e et e e e b e e aan e et e san s sann e sesasenanessnnseraneennnenes 29
IV.9. WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJINE .....ciutuieitteietneeitueeeaneseneestnseeasneesssnssetneseesssssesssraeerenaeees 30
IV.10. SZATA ROSLINNA T FAUNA L....iititeet et e e et e e eee e e e e eaa e e eaaee et e e eaa e eaa e e st e e ean e eaanseetaeeeeanessrneerennns 31
IV.11. OBIEKTY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO .....cevuneitneeetnieesieeetneeeetneesssnsssanesesassessnessseessnseeeansessnneerenns 32

IV.11.1. Stanowiska arChEO0IOQICZNE ........ccceiii it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 33

A 2 @ o1 T=Y Y= 1 o)V 10 1R 37

IV.11.3. Krajobraz KUIUIOWY ........ooo ittt e e e e e eeaeas 40
1V.12. WARUNKI AEROSANITARNE TERENU INWESTYCJLuu.iuuitniiiniitiiteiineiteitesisssessnsssnssnsesnessnsesnesinerann. 40
IV.13. STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO ..uuiittiitittittettietttesnestntsnesntsssestsstestesstesstsstessniesessirseesinarns 41

ORTOTRANS S.A.
ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez azta) - RADYMNO (z yztem)
km 621+800,67 - 647+455,8R8dcinek 2 km 629+900,00+647+455,82

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

V. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE | BADAWCZE WRAZ ZE STWIERDZENIEM

NIEDOSKONALO SCIIBRAKOW ..ottt 42
VI. OKRE SLENIE WPLYW U NA SRODOWISKO WARIANTU WSKAZANEGO DO REALIZACJI 44
VI.1. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE. . ..uuiituiiuiitiettesttettessnssnesnesssesssnsstesssstsetsrasstieressnieseees 44
VI.2. WPLYW PRZEBUDOWY KORYT CIEKOW NASRODOWISKQ .. .uuivniitniitniiieiteeteeteitessnsssessnesineesneeneeans 47
V1.3. WPLYW NA GRUNTY | POKRYWE GLEBOWA. ...c.uuiitueitteeitt ettt eeetaeeetaeeetaaeeestaeeeetesetaaesstaaeanessnnaeesnnns 48
V1.4, WPLYW NA DZIEDZICTWO KULTURY ..uutiitunieitteeetneeetieeeetaeeeaaesstaeeesaaessanesasseeanesesnsessnaseernseesnneeeens 49
VI.5. WPLYW NA SRODOWISKO GRUNTOWG=WODNE-.......ciituiietnieeeieeetneeeetneeeanesereeseseessneessneersnseesnneesens 51
VI.6. WPLYW NA STAN AEROSANITARNY TERENU. ...cuuuiiiuneittneeetiteeetneeetaeestnessansseaneessteessnaesstaeerensesrsneesens 52
VI.7. WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY TERENU ...ceuuiiituieiteieetieeeteeeeteeesaesetaeseessesesnesssnneesanesesnsessneesennns 53
RV I T A NU (1)1 = Vo F= N AV T 53
VI.7.2. Miejsca ObstGi POGEAYCH ........ooiiiiiiiiiiie ettt et e e e et e e e e e e nnnbaeaeeeneees 55
VI.7.3. Obwod Utrzymania Autostrady ,,RA0YMNO” e .cooovviieeeeiiiiiiiee et eeieeea e e 56
VI1.8. WPLYW NA ZYCIE | ZDROWIE LUDZI . .uuituitniitneeaeti et ett et eeas st sssnssstsssaessasssnsssasssnsesnsssnsssnsesnsrsnns 58
V1.9 RODZAJ | CHARAKTERYSTYKA ODPADOW. .. .cuuittieniittitttietaettetaneete st sanssstssaessnesnessnsssnessnsssneesesrnerans 59
V1.10. ZAGROZENIE POWAZNA AWARIA .. .ceuuiitiee et e e ete e et e et e et e e et aeaeeat e e et e e s st e e eta e eanneeetaeeetnaesnnnaenes 60
VI.11. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE ...tutituitniittiitnettetan et taeessttsssassssssnessntssnessnestntesneetnersneesnsrnnes 61
V1.12. ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNE ...cvvnieieteieteeeeteee e e e st ee st e e eaasssaansesta e eetn e raaneestneeeereeesnnereen 6l
VI1.13. WPLYW PRZEBUDOWY INFRASTRUKTURY.....uuittuneeetnteetneeetneeeeteeesnessrseesesesesnessseeeensesesneessnneerennns 61
V.14, FAZA LIKWIDACJI  INWESTYCIl evuiietiieieneeteteee et ee et ee et e e et s eesaeee st e e ssaessaa e eetaeeseaesstneereneeennnsesenn 62
VIl. DOBOR | OCENA DZIALA N, SRODKOW | URZ ADZEN CHRONIACYCH SRODOWISKO ..... 63
VII.1. ZACHOWANIE | OCHRONA WALOROW PRZYRODNICZYCH.....uciuuniiitieeieieeeiieeseteeeeieeeensesssnsessneesanees 63
VI1.2. OCHRONA KRAJOBRAZU. .. .cuuieeetnieeteeeeteeeee e et e e e et e e e e e s et e e e st e e eaa s es et e s eseeeaaeeann e seasaesaneesnneeees 71
VI1.3. OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI I GLEB. . .euuittiietiittiiitietniiiteaeeteeaasetasasaessnsstsssnessnsesnessnsssneesnessneens 71
VII.4. OCHRONA OBIEKTOW DZIEDZICTWA KULTUROWEGO. ... .cuuiitniitiiteiteettiieniesnessniesnessnsassasstesnessneesnaees 72
VII.5. OCHRONASRODOWISKA WODNEGO......ccuuittiettittetnesnssttesnessnssiessnessnssasstetaesstestessrsstierassneran. 75
VI1.6. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO. ... cuuiitniitniitniitiiteitetisetetteessssntesnessnersneesesseenesrerans 78
VII.7. ZABEZPIECZENIA PRZECIWHALASOWE .....uitutietiittittietnetttteane st sansesasasasstsstssaesstsesnessntssneesnessneenns 79
V1.8, GOSPODARKA ODPADAMI. ... ccutttet ettt ee et eeaaee et ee et e s saeeesta e eea e et eeeteeeansseaneereseeenansesenneerannns 80
VII.9. PRZECIWDZIALANIE ORAZ OCHRONA NA WYPADEK ZAISTNIENIA POWAZNEJ AWARI ...cvvveivineeiinieeveneeenn 80
VI11.10. PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY....ccttttutieeitttiieetettiieesestinieeesseanassesssstnnseessstnnseessnnnnnens 81
VII.11. OBSZAR OGRANICZONEGO BYTKOWANIA ....eiteneeiteeeeteeeteeeeteeeaaeeeeteeeeaaeeseanesateeeeneseaneesenaeerenees 81
VA 5 0 @ Tox o (o T = o | 1= o 0 ' 1 PSR 81
VILL1.2. STOSUNKI WOONE .cvviiiiiiei e ecmmmm ettt e ettt e e e et e e e s et s e e s s eabaa e e s s e taa e e e s e abaa e e s eebaaeesesannnnes 81
VII.11.3. Powietrze atMOSTEIYCZINE ... oottt 82
VILL1. 4. KIMAE @KUSEYCZINY ..ottt e e e e e e e e e e e e ettt et e et e e e eaaaaaaaeeaesaeaaaannnnnnes 82
VII1.12. ANALIZA POREALIZACYJNA | MONITORING STANU SRODOWISKA. .....uitttiitiiitiiinietneisniesneesnersneesneasnnns 82
VIIl. OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZI ECIAW ODNIESIENIU DO ZAPISOW |
WYMAGA N ZAWARTYCH W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH.......... 85
VIIL.1. ZAPISY | WYMAGANIA ZAWARTE W DECYZJI OSRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY NA
REALIZACJIE PRZEDSEWZIECIA ...cvuuieteiiiiaeeeeetttaeeeesatte e e s s sttaesaesestan s aessstaasaeesestanseesestanaesestanaaeeeessnaeeeesnen 85
VIII.2. ANALIZA WNIOSKOW | UWAG ZGtOSZONYCH W POSEPOWANIU OCENY ODDZIALYWANIA NA
Y2 100 11V @ 1N 85
VIII.3. OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSEWZIECIA W ODNIESIENIU DO ZAPISOW IWYMAGAN
ZAWARTYCH W DECYZJI,, SRODOWISKOWEDS .....iiitiiiie e ee e e e e et e e s s e s e e et e e e aae e st s eebneeeanneeeen 87
2

ORTOTRANS S.A.
ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez azta) - RADYMNO (z yztem)

km 621+800,67 - 647+455,820)dcinek 2 km 629+900,00+-647+455,82

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleni u na realizacj e inwestycji drogowej

INDEKS TERMINOW | SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

czwartorzed

najmiodszy okres ery kenozoicznej, ktéry zaczagt sie 2,588 min lat
temu z koncem neogenu i trwa do dzis. Dzieli sie na: holocen i
plejstocen

eoliczny proces

to okreslenie wszelkiej dziatalnosci wiatru na rzezbe terenu.

proces niszczenia powierzchni terenu przez wode, wiatr, site

erozia grawitacji i dziatalnos¢ cztowieka
zbiér osobnikéw posiadajgcych podobne cechy, przekazywane
gatunek ptodnemu potomstwu; pojecie szersze niz populacja (patrz:

populacja)

gatunki z Zatgcznika
Il Dyrektywy Siedliskowej

gatunki roslin i zwierzgt bedgce przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, ktérych ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych
Obszaréw Ochrony (zalgcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG w
sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory)

gatunki z Zatgcznika
IV Dyrektywy Siedliskowej

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, ktére wymagajg ochrony $cistej (zatacznik w Dyrektywie
Rady 92/43/[EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz
dzikiej fauny i flory)

geokrata produkt z grupy geosy_r_1tetyk(’)w, _najcze,_éciej wystepuje w ppstaci
przestrzennej konstrukcji przypominajgcej wygladem plaster miodu
geomembrana szczelna bariera chronigca warstwy gruntu lezgce ponizej zbiornika,

wykonana z folii PEHD, folii PVC lub maty bentonitowej

gliny zwatowe

skata ilasta, rodzaj gliny; zazwyczaj niewarstwowany materiat
osadowy powstajacy z blota morenowego, sktadajagcy sie z
grubszych frakcji

holocen

najmiodsza epoka geologiczna. Epoka ta rozpoczeta sie z koncem
ostatniego zlodowacenia plejstocenskiego, a doktadnie - z koncem
zimnej fazy miodszego dryasu.

humusowanie

zesp6t czynnosci przygotowujacych powierzchnie gruntu do
obudowy roslinnej, obejmujgcy dogeszczenie gruntu, naniesienie
ziemi urodzajnej i dogeszczeniem.

inwentaryzacja

Spis podstawowych elementéw przyrody ozywionej (rosliny,
zwierzeta) jaki i wybranych elementow przyrody nieozywionej

korytarz ekologiczny / $ciezka
migracji

struktura przestrzenna zapewniajgca swobodne przemieszczanie
sie dzikich zwierzat

less pylasta skata osadowa pochodzenia eolicznego.
mezozoik Era mezozoiczna trwata 170 milion6w lat.

Dzieli sie jg na trzy okresy: trias, jure i krede.

Najstarsza epoka neogenu.. Trwat od 23,03 min do 5,332 min lat
miocen temu. Miocen dzieli sie na: messyn, torton, serrawal, lang, burdygat,

akwitan.

migracje zwierzat

wedréwki zwierzat (najczesciej sezonowe)

monitoring

regularne jakosciowe i ilosciowe pomiary Ilub obserwacje
okreslonego zjawiska, przeprowadzane przez z go6ry okreslony
czas, stosowane w celu gromadzenia informacji na dany temat

obszary Natura 2000

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wstgpienia Polski
do Unii Europejskiej. Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny
najwazniejsze dla zachowania zagrozonych lub bardzo rzadkich
gatunkéw roslin, zwierzat czy charakterystycznych siedlisk
przyrodniczych, majacych znaczenie dla ochrony wartosci
przyrodniczych Europy;
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osadnik wirowy

zbiornik, w ktérym oddzielenie zanieczyszczen statych (np. piasek)
nastepuje w wyniku potgczenia sity grawitacji z sitg odsrodkowa

paleozoik

najstarsza era fanerozoiku, trwajgca okoto 291 milionéw lat (od
542,0 +1,0 do 251,0 £+ 0,4 min lat temu). Paleozoik dzieli sie na
szes¢ okresOw: kambr, ordowik, sylur, dewon, karbon i perm.

plejstocen

epoka, ktora wraz z holocenem stanowi okres czwartorzedu, ktory
jest formalnie trzecim okresem w erze kenozoicznej. Trwat od 2,59
min lat temu lub od 1,81 min lat temu do poczatku holocenu 11700
lat temu (przed rokiem 2000)

populacja

zespot organizméw jednego gatunku (patrz: gatunek) zyjacych
réwnoczesnie w okreslonym srodowisku iwzajemnie na siebie
wptywajacych, zdolnych do wydawania ptodnego potomstwa.

ptaki z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej

gatunki ptakéw, ktére powinny zostaé objete szczeg6lnymi srodkami
ochronnymi, obejmujgcymi takze ochrone ich siedlisk, majgcymi na
celu zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunkéw w miejscach
ich wystepowania (zatgcznik w Dyrektywie Rady 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikich ptakéw)

jednostka geochronologiczna w dziejach Ziemi, obejmujgca
rekambr przedziat czasu od powstania Ziemi do poczgtku okresu
P kambryjskiego, czyli interwat wiekowy od 4,6 mld lat do 542 min lat
temu.
przyczotek skrajna podpora mostu lub wiaduktu

separator substancji
ropopochodnych

urzagdzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanieczyszczenh
ptynnych o gesto$ci mniejszej niz woda okreslonych w normie PN-
EN 858 (oleje, benzyny, itp.). Najcze$ciej stosowanymi typami
separatorOw s3: separator koalescencyjny, w ktérym oddzielenie
zanieczyszczen nastepuje na zasadzie rozdziatu grawitacyjnego
olejéow i wody wspomaganego zjawiskiem koalescencji (tgczenie
drobnych kropel oleju w wieksze) oraz separator lamelowy, w
ktérym oddzielanie zanieczyszczen zachodzi dzieki zjawiskom
flotacji i sedymentacji podczas poziomego  przeptywu
zanieczyszczonych wod przez sekcje lamelowe (zaluzjowe);

sie¢ ECONET- POLSKA

wielkoprzestrzenny systemem obszaréw weziowych, najlepiej
zachowanych pod wzgledem przyrodniczym ireprezentatywnych
dla r6znych regionéw przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobag
powigzanych korytarzami ekologicznymi, ktére zapewniajg ciagtos¢
wiezi przyrodniczych w obrebie tego systemu

siedliska z Zatgcznika
| Dyrektywy siedliskowej

typy siedlisk, ktérych ochrona wymaga tworzenia specjalnych
obszaréw ochrony (SOO)

siedlisko przyrodnicze

pojecie uzywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej zwigzane
z programem Natura 2000; wprowadzone zostato w celu
identyfikacji obszaréw Igdowych Ilub wodnych o okreslonych
cechach srodowiska przyrodniczego

studnia osadnikowa z
deflektorem

komora majgca zagtebienie dna umozliwiajgce wytrgcenie zawiesin
mineralnych — piasku i innych nieczystosci statych, deflektor ma na
celu spowolnienie przeptywu, dodatkowo wspomaga proces
sedymentacji zanieczyszczen;

szata roslinna

okreslenie oznaczajgce roslinnosc (czyli og6t zbiorowisk roslinnych)
wraz z florg (czyli ogbélem gatunkéw roslin) jakiego$ obszaru lub
okresu geologicznego

weglowodory ropopochodne

organiczne zwigzki chemiczne zawierajgce w swojej strukturze tylko
atomy wegla i wodoru, powstate z poddania ropy naftowej réznym
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procesom chemicznym

wysoczyzna rozlegte, niewysokie wzniesienie
fragment skorupy ziemskiej obnizony wzdtuz uskokéw. Zapadliska
zapadlisko powstajg czesto na przedpolu gér o budowie ptaszczowinowej.

Wyréznia sie  zapadliska przedgorskie np.  Zapadlisko
Przedkarpackie

zawiesiny ogélne

substancje nierozpuszczalne, ptywajgce i zawieszone, wydzielone z
wody lub $ciekOw przez przesgczenie lub odwirowanie i wysuszenie
w temperaturze 105° C do stalej masy. Zawiesiny skladajg sie z
substancji organicznych i mineralnych

zbiornik retencyjno —
sedymentacyjny

stuzy do retencji wod opadowych, przy jednoczesnym
zatrzymywaniu zanieczyszczen przy wykorzystaniu procesow
sedymentacyjnych . Zgromadzone w zbiorniku wody sg stopniowo
oddawane do odbiornika

zbiorowisko roslinne

kazde ugrupowanie roslin o charakterze naturalnym lub
pétnaturalnym, zajmujgce okreslony typ siedliska, np. zbiorowisko
lasu lisciastego

GZWP Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych
L réwnowazny poziom dzwieku A w decybelach dla przedziatu czasu
AeqT odniesienia T

OChK Obszar Chronionego Krajobrazu
poj./24 h liczba pojazdoéw na dobe
ROS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

99,8-percentyl rozkladu stezeh 1-godzinnych w ciggu roku (stezenie
S99,8 ;

nie przekraczane przez 99,8 % czasu)
SDR $redni ruch dobowy pojazdéw
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.
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|. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORT U

I.1. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa Autostrady A 4
JAROSLAW W ezet ,Wierzbna" (bez w ezia) - RADYMNO (z w eztem)
km 621+800,67 + 647+455,82,
wraz z niezb edng infrastruktur g techniczn a, budowlami i urz gdzeniami
budowlanymi

Odcinek 2 km 629+900,00 + 647+455,82

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Rzeszowie
ul. Legionow 20
35-959 Rzeszow

Wykonawca: Budimex / Ferrovial
ul. Stawki 40
01-040 Warszawa

I.2. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z 82 ust.1 pkt. 29 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 r. wsprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddzialywa¢ na $rodowisko oraz szczegoOtowych uwarunkowan zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o0 oddziatywaniu na
srodowisko (Dz.U. nr 257, poz. 2573 z 2004r. z pdzniejszymi zmianami) — planowane
przedsiewziecie pt. - ,Budowa autostrady A 4 na odcinku Rzeszow - Korczow a
na odcinku Jarostaw W ezet ,Wierzbna” (bez w ezta) + Radymno (z w eztem) wraz
z niezb edn g infrastruktur g techniczn g, budowlami i urz gdzeniami budowlanymi
km 621+800.67 - 647+ 455.82 odcinek 2 km 629+900.00 - 647+455.82"- kwalifikuje
sie do rodzajow przedsiewzie¢ znaczgco oddziatujgcych na $Srodowisko
wymagajgcych sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Zgodnie z art. 59 ust.1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [Dz. U. 2008 nr 199 poz.
1227] planowane przedsiewziecie jest przedsiewzieciem mogagcym zawsze
znacz gco oddziatywa ¢é na srodowisko.

[.3. Opis procedury opiniowania przedsi  ewziecia — etap screeningu

W dniu 27 czerwca 2008r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Rzeszowie wystgpita z wnioskiem (pismo znak: GDDKIA O/Rz.P-
2.1b/140/83/08) do Podkarpackiego Urzedu Wojewodzkiego w Rzeszowie o0
okreslenie zakresu raportu o oddziatywaniu na srodowisko z uwagi na fakt, iz
budowa autostrady A4 na odcinku do granicy panstwa z Ukraing w m. Korczowa jest
przedsiewzieciem, ktére moze transgranicznie oddziatywa¢ na $rodowisko. Do
wniosku zatgczono m.in. ,Informacje o planowanym przedsiewzieciu”.

] W dniu 3 lipca Podkarpacki Urzad Wojewodzki zwrocit sie do Ministerstwa
Srodowiska w Warszawie (pismo znak SR.IV-6613/42/08) oraz Panstwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie (taki sam znak pisma) z
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prosbg o wydanie opinii co do zakresu raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla
projektowanej budowy autostrady A4 na odcinku Rzeszow — Przeworsk — Korczowa.

Panstwowy Wojewoddzki Inspektor Sanitarny w Rzeszowie w pismie z dnia 11
lipca 2008r., znak: SNZ.465-27/08 po rozpatrzeniu wniosku Wojewody
Podkarpackiego wskazat za konieczne objecie zakresem raportu nastepujacych
zagadnien: emisja hatasu do srodowiska powodowana ruchem pojazddéw
samochodowych, emisja zanieczyszczen do atmosfery, wplyw emisji halasu i
zanieczyszczen na zdrowie i zycie ludzi oraz planowane dziatania na wypadek
stwierdzenia wystgpienia przekroczen dopuszczalnych norm.

Minister Srodowiska w piémie z dn. 28 lipca 2008r., znak: DOOS-
042/4329/2008/EB zalecit, aby Raport o oddziatywaniu na srodowisko wykonany
zostat w pelnym zakresie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w art. 52 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska (adekwatnie do obowigzujgcych w tamtym okresie
zapisow prawa).

W oparciu o powyzsze opinie opracowany zostat Raport o oddziatywaniu na
Ssrodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia, a Inwestor — Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie w dn. 28 lipca 2008r. ziozyt
wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia dotgczajgc do niego opracowany Raport.

Po otrzymaniu Postanowienia Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Rzeszowie (pismo z dn. 11.09.2008r., znak SNZ.460-68/08 oraz z dn.
29.10.2008r., znak: SNZ.460-68/08) oraz Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska (pismo z dn. 2.12.2008r. znak DO0OS-21D/5717/2008/JSz) w dniu 29
grudnia 2008r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie (organ
wlasciwy po wejSciu w zycie ustawy tzw. ,ocenowej’) wydat Decyzje o0
$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (DoSU,)
znak RDOS-18-WO00-6613-1/21/08/kr dla przedsiewziecia pt. ,Budowa autostrady
A4 w wariancie 1/1 na odcinku Rzeszéw — Przeworsk i w wariancie 11/1 na odcinku
Przeworsk — Korczowa w km 580+742,87 — 668+837". (zat. nr 9.1).

1.4 Cel i zakres Raportu o0 oddziatywaniu na  $rodowisko

Podstawowym celem niniejszego Raportu jest przedstawienie oceny
rozwigzan projektowych w zakresie ochrony srodowiska zawartych w opracowanym
Projekcie Budowlanym przedsiewziecia drogowego pt. ,, Budowa autostrady A 4 na
odcinku RzeszOw - Korczowa na odcinku Jarostaw W  ezet ,Wierzbna” (bez
wezta) + Radymno (z w eztem) ... km 621+800.67 do km 647+ 455.82 odcinek 2
od km 629+900.00 do km 647+455.82" w odniesieniu do zapisow zawartych w
decyzji ,Srodowiskowej” i innych wymaganych przepisami szczego6lnymi uzgodnien i
decyzji administracyjnych.

Raport zawiera szczegoOtowg charakterystyke zaprojektowanego
przedsiewziecia drogowego w wariancie wskazanym do realizacji oraz przedstawia i
ocenia rozwigzania projektowe w zakresie ochrony srodowiska celem spetnienia
wymagan i zalecen zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia i decyzjach uzyskanych w trakcie toczgcego sie
procesu projektowania przedsiewziecia od etapu koncepcji do opracowanego
Projektu Budowlanego.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko (ROS) sklada sie z
trzech toméw. Opracowane Streszczenie w jgzyku niespecjalistycznym stanowi TOM
Il (TOM | zawiera czes¢ tekstowg ROS, a TOM lll zatgczniki graficzne).
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. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
DROGOWEGO

[I.1. Ogdlna charakterystyka Autostrady A4

Autostrada A4 stanowi wazny element krajowej i europejskiej sieci drog - trasa
stanowi potgczenie pomiedzy krajami Europy Zachodniej zachodnig czescig Polski,
a wschodnimi regionami kraju oraz Ukraing w ramach Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego nr lll. Autostrada A4 docelowo bedzie miata przebieg: Zgorzelec —
Legnica — Wroctaw — Opole —Krakéw — Tarnow — Rzeszow — Korczowa (Granica
Panstwa z Ukraing).

taczna dlugos¢ kompletnej autostrady A4 na terenie Polski wyniesie ok. 680
km. Autostrada A4 bedzie stanowi¢ polski odcinek drogi miedzynarodowej E40.

Budowa Autostrady A4 stanowi jeden z priorytetowych elementow Programu
Budowy Drég Krajowych na lata 2008 - 2012, wpisujgcego sie w Polityke
Transportowg Paristwa na lata 2007 - 2020. Przedsiewziecie stanowi rowniez jeden z
priorytetow wpisanych w Strategie Rozwoju Wojewodztwa Podkarpackiego na lata
2007 — 2020 (Priorytet 1, Kierunek dziatania 1).

Dla odcinka autostrady A4 od Rzeszowa do Korczowej Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w dniu 29 grudnia 2008r. wydat Decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia (znak: RDOS-18-WOO-6613-
1/21/08/kr) — tzw. Decyzja ,Srodowiskowa”.

Ze wzgledu na réznice w stopniu zaawansowania prac projektowych i stan
prawny uzgodnien dotyczgcych procedury lokalizacyjnej na éwczesnym etapie
przedmiotowg czesé autostrady podzielono na 2 odcinki: Odcinek | od Rzeszowa do
Przeworska i Odcinek II od Przeworska do Korczowej. W ramach kazdego z
odcinkéw analizowano po dwa warianty przebiegu trasy.

Realizowany przez Budimex S.A. odcinek autostrady A4 od wezta "Wierzbna"
(bez wezta) do wezta "Radymno"” (z weztem) zawiera sie w odcinku Il Przeworsk —
Korczowa.

Budowa autostrady A4 na przedmiotowym odcinku jest realizowana w
systemie "Projektuj i Buduj" w oparciu o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 roku o
szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 721 - tekst jednolity Dz.U. 2008 nr 193 poz. 1194
- Z pOzniejszymi zmianami). System ,Projektuj i Buduj” ma na celu skrécenie czasu
realizacji inwestycji. System zaklada zastgpienie dwoch odrebnych przetargbw na
projektowanie i realizacje inwestycji jednym przetargiem - na projekt i wykonanie
tacznie.

W celu przyspieszenia procesu projektowania, a tym samym skrocenia okresu
realizacji przedsiewziecia, odcinek autostrady A4 od wezta "Wierzbna" do wezia
"Radymno” zostat podzielony na dwa odcinki:

» odcinek 1 od km 621+800.67 do km 629+900, o dtugosci 8.099 km,
» odcinek 2 od km 629+900 do km 647+455.82, o dtugosci 17.556 km

Niniejszy Raport o oddzialywaniu na srodowisko dotyczy drugiego
odcinka autostrady A4 - od km 629+900,00 do km 647+ 455.82.
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[1.2. Lokalizacja przedsi ewziecia
Jak juz wyzej wspomniano przedsiewziecie inwestycyjne oceniane w

niniejszym ROS dotyczy budowy Autostrady A4 Rzeszéw — Korczowa na odcinku 2
od km 629+900,00 do 647+455,82 (ponizszy Rys. 1).

Jest ono zlokalizowane na terenie woj. podkarpackiego w powiecie
jarostawskim w gminach Pawtosiow, Rozwienica, Chtopice, Radymno oraz powiecie
przemyskim w gminie Orly.

Rys. 1 Lokalizacja inwestycji
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[1.3. Opis zagospodarowania terendw wokot inwestycj [

[1.3.1. Opis stanu istniegcego

Analizowany odcinek autostrady A4 rozpoczyna sie w km 629+900. Teren
przebiegu trasy jest wykorzystywany gtéwnie rolniczo i ma bogatg rzezbe terenu. Na
wysokich pagérkach dominujg tereny uzytkowane rolniczo, a w dolinach typowa
zabudowa wiejska. Teren przebiegu autostrady poprzecinany jest licznymi kanatami
melioracyjnymi. Autostrada w km 630+395,00 przecina droge wojewddzkg nr 880.
Trasa od poczatku analizowanego odcinka przecina réwniez dwa kompleksy lesne -
.Las Skotniki” oraz ,Mokra”. Nastepnie trasa autostrady odbija na wschad,
przebiegajgc przez tereny rolnicze. W km 633+550, km 634+541 i km 634+565
autostrada przecina kolejno trzy drogi powiatowe — 1771R, 1770R oraz 1787R.
Kilkaset metrow dalej autostrada przecina rzeke teg Rokietnicki. Autostrada mija m.
Dobkowice i Podgaj, a nastepnie przecina w km 639+350 i km 640+568 drogi
powiatowe nr 1785R i 1786R. Nastepnie autostrada mija m. Zamiechdéw, po czym w
okolicach m. Zamojsce w 643+702 i 644+803 przecina rzeki Rudke i Rade oraz w km
644+803 droge powiatowg nr 1793R. Dalej autostrada mija m. Sokotoszow i
Zadgbrowie, a w km 646+255 przecina droge krajowg nr 4. Analizowany odcinek
konczy sie na wysokosci m. Radymno w km 647+455,82.
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[1.3.2. Zagospodarowanie terendéw wedtug dokumentowlanistycznych

Odcinek autostrady A4 w kilometrazu 629+900+647+455 posiada decyzje
o ustaleniu lokalizacji autostrady A4 wydane w dniu 15.07.2009r. nr 1.X-7046-1/1/09
przez Wojewode Podkarpackiego dla odc. Przeworsk — Korczowa (zat. nr).

W ramach niniejszego ROS ponownie przeanalizowano zapisy miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP) oraz studidbw uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) gmin, przez tereny ktérych
przebiega przedmiotowy odcinek autostrady A4.

Analizowany odcinek autostrady A4 przebiega przez tereny dwéch powiatow:
jarostawskiego i przemyskiego w granicach wojewddztwa podkarpackiego.
Omawiany odcinek autostrady przetnie tereny 5 gmin. Ponizej w tabeli przedstawiono
zestawienie gmin oraz zapisy MPZP i SUIKZP dla poszczegolnych z nich:

Gmina/Miasto kilometraz dtugosé przeciecia [m]

powiat jarostawski

gm. Pawtosiow 629+900+631+180 1280
gm. Rozwienica 630+350+630+520 170
, 630+520+641+240;
gm. Chtopice 6414950643+ 700 12 470
gm. Radymno 643+700+647+455 3 755
powiat przemyski
gm. Orly | 641+240+641+950 | 710

1. powiat jarostawski
* gmina Pawlosiéw

Gmina nie posiada na terenie przyleglym do projektowanego pasa
autostrady obowigzujgcych MPZP. Posiada natomiast obowigzujgce Studium
uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego zatwierdzone
uchwatg Rady Gminy Pawtosiow Nr XXXI11/193/2002 r. z dnia 20.08.2002 .

Studium przewiduje projektowang autostrade A4, z uwzglednieniem
przebiegu dwuwariantowego w rejonie podmiejskim Jarostawia:

- wariant potudniowy (wariant Il/1 zgodnie z nazewnictwem z etapu decyzji
srodowiskowej) przebiegajacy przez gm. Pawtosiow,

- wariant potnocny (wariant [lI/2 zgodnie z nazewnictwem z etapu decyzji
Srodowiskowej) przebiegajgcy poza obszarem gm. Pawtosiow.

W SUIKZP uwzglednia sie przebieg autostrady po terenie gm. Pawtosiow
wg wariantu potudniowego w rejonie Jarostawia.

Wg zapiséw SUIKZP gminy Pawitosiow rezerwuje sie teren pod pas drogowy
planowanej autostrady w oparciu wskazanie lokalizacyjne Nr 10/00 (AP/821-
1/2000 WG z dnia 10.11.2000r.) wydane przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
I Administracji. Na terenie gminy przewiduje sie lokalizacje wezta autostrady na
skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg Nr 880 Jarostaw - Pruchnik. Autostrada na
terenie gm. Pawtosiéw przecina kompleks lesny na diugosci ok. 850m.
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleni u na realizacj e inwestycji drogowej
e gmina Ro Zwienica

Gmina posiada obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego zatwierdzone uchwatlg Rady Gminy Rozwienica
nr 202/XXIV/2001 z dnia 26.04.2001r. W Studium... brak jest zapisow dotyczgcych
przebiegu autostrady A4.

Na terenie gminy, przylegajgcym do projektowane] autostrady obowigzuje
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Mokra 1/2003” zatwierdzony
uchwatg Rady Gminy w Rozwienicy nr 96/X1V/2004 z dnia 31.03.2004 r.

Wg MPZP ,Mokra” ustala sie teren autostrady A4 (symbol KAL), o powierzchni
3,3 ha przeznaczony pod skrzyzowanie z projektowang autostradg. W stanie
istniejgcym zainwestowany jest on przez budownictwo mieszkaniowe zagrodowe i
jednorodzinne. Na tym terenie pozostawia sie tymczasowo funkcje mieszkaniowg —
do czasu realizacji autostrady. Nie dopuszcza sie lokalizacji i budowy statych nowych
budynkow oraz przebudowy i rozbudowy budynkoéw istniejgcych.

Teren KA2 o powierzchni ok. 1,5 ha przeznaczony jest pod wezet
skrzyzowania z projektowang autostradg A4, w stanie istniejgcym funkcjonujgcy jako
rolnicze uprawy polowe. Na obszarze KA2 dopuszcza sie lokalizacje urzgdzen
inzynierskich zwigzanych z infrastrukturg techniczng, lokalizowanie sieci uzbrojenia
inzynierskiego jak réwniez prowadzenie rowow odwadniajgcych.

* gmina Chiopice

Gmina nie posiada na terenie przylegtym do projektowanego pasa autostrady
obowigzujgcych MPZP, obowigzuje natomiast Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego zatwierdzone uchwatg Rady Gminy Chtopice nr
XVI11/110/2001 z dnia 26.02.2001 r.

Przebieg autostrady A4 jest zgodny =z nieaktualnym juz Planem
zagospodarowania przestrzennego gminy Chiopice (uchwata Rady Gminy Nr
XXV1/119/94 z dnia 26.05.1994r).

Projektowana autostrada przebiega¢ bedzie na gruntach rolnych wysokich
klas bonitacji. Omawiany odcinek autostrady na terenie gm. Chiopice przebiega w
sgsiedztwie miejscowosci Jankowice, Chiopice, Boratyn i Zamiechéw.

e gmina Radymno

Gmina Radymno nie posiada w bezposrednim sasiedztwie autostrady A4
obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Posiada
natomiast obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego zatwierdzone uchwatg Rady Gminy Radymno Nr XXI/45/2000 z dnia
23.08.2000r. ze zmianami przyjetymi uchwatg nr V1/49/2007 z dnia 29.03. 2007r.

Wg zapiséw SUIKZP gminy Radymno zaplanowano rezerwe terenu pod
projektowany przebieg trasy autostrady A4. Przewidywane sg ograniczenia
uzytkowania tego terenu, w tym docelowo zniesienie dotychczasowych powigzan
funkcjonalno - przestrzennych i przeciecie zachowanych ciggow ekologicznych.
Wprowadzono takze ograniczenia realizacji nowych inwestycji w odlegtosci mniejszej
niz 150 m po obu stronach osi autostrady A4. Ponadto planowany jest wezet
drogowy przy wigczeniu do drogi nr 77.

Autostrada przebiegac bedzie gtébwnie po terenach produkcji rolnicze;.
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2. powiat przemyski
e gmina Orly

Gmina nie posiada na terenie przylegtym do projektowanego pasa autostrady
obowigzujgcych MPZP. Gmina Orly posiada natomiast obowigzujgce Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, ktére zostato
zatwierdzone Uchwatg Rady Gminy Orty Nr XXII1/190/01 z dnia 25.04.2001r.

Studium gminy Ory przewiduje realizacje autostrady A4 zgodnego
z wydanymi wskazaniami lokalizacyjnymi. Obszary bezposrednio przylegajgce do
autostrady to gtéwnie tereny rolne wysokich klas bonitacji.

[1.4. Analiza wariantéw rozwi gzan projektowych

Autostrada A4, ktorej odcinek od km 629+900,00 do km 647+455,82 jest
przedmiotem opracowania, lezy w ciggu Il transeuropejskiego korytarza
transportowego i bedzie miata docelowg catkowitg dtugos$¢ ok. 680 km.

Na wczesniejszym etapie prac projektowych przy wyznaczaniu wariantow
trasy autostrady przyjeto pewne zatozenia. Dotyczyty one miedzy innymi:
koniecznoséci potgczenia przez autostrade gtownych osrodkédw miejskich
(przechodzac jak najblizej ich), wytrasowania autostrady jak najblizej istniejgcej drogi
E-22 (tak, aby przejaé z niej mozliwie najwiekszy ruch), koniecznosci ominiecia przez
autostrade kompleksow lesnych, obszaroéw dobrych gleb i obszaréw chronionych, a
takze ekonomiczno$ci realizacji autostrady (zapewnienie najkrotszego czasu jazdy
miedzy gtdwnymi zrodtami ruchu).

We wczeséniejszych opracowaniach z lat 70-tych i 80-tych wykorzystano
wszelkie mozliwosci trasowania autostrady, tak aby znalez¢ rozwigzanie optymalne z
punktu widzenia gospodarki regionu i kraju, a zarazem rozwigzanie, ktére bytoby
akceptowane przez wszystkie kompetentne wiladze i administracje samorzgdowg
regionu. Wybrano wariant optymalny za ktory uznano trzeci wariant zasadniczy — C.
Pogodzit on interesy gospodarcze regionu z wymogami stawianymi przez MON,
uzyskat akceptacje wszystkich wiadz i urzeddéw, przecinat kompleksy lesne jedynie w
ich przewezeniach na niewielkich dtugosciach, z obszarami chronionymi kolidowat
jedynie na krotkim odcinku, zapewnit w miare prawidiowe powigzanie z ukladami
komunikacyjnymi miast. Z tego tez wzgledu zostat on uznany za wariant mozliwy do
przyjecia i wszystkie dalsze prace byly prowadzone wiasnie w oparciu o ten
przebieg. Ze wzgledu na brak okreslenia na tamtym etapie lokalizacji przejscia
granicznego, wariant ten zakonczono na wezle ,Radymno”. Na dalszym odcinku
pozostawiono przebieg autostrady w dwoch rozwigzaniach wariantowych: przejscie
w Medyce lub w Pozdziaczu.

W opracowanej w roku 1996 przez Poznanskie Biuro Projektéw Drog i Mostéw
Transprojekt dokumentacji dotyczacej odcinka autostrady A4 Przeworsk — granica
panstwa analizowano dwa warianty przebiegu autostrady: wariant podstawowy —
potudniowy z przejsciem granicznym w Medyce oraz wariant alternatywny — pétnocny
Z przejsciem granicznym w m. Korczowa.

Dla odcinka autostrady A4 od Tarnowa do Przeworska w dniu 15.03.1997r.
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji udzielit wskazan lokalizacyjnych Nr
5/97, znak: BA-5/WG/507/97. We wskazaniach tych Minister okreslit lokalizacje
przejscia granicznego z Ukraing po stronie polskiej w okolicach miejscowosci
Korczowa. Przebieg okreslony we wskazaniach lokalizacyjnych odpowiadat
przebiegowi wg wyzej opisanego wybranego w 1981r. wariantu.
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Wedtug obowigzujgcego w Owczesnym czasie podziatu administracyjnego
Polski odcinek autostrady A4 od Rzeszowa do Przeworska przebiegat przez obszar 2
wojewodztw: rzeszowskiego i przemyskiego. Dlatego tez dla odcinka tego wydano
dwie decyzje o ustaleniu lokalizacji. W dniu 28.12.1998r. Wojewoda Rzeszowski
wydat Decyzje Nr 1/98 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A4 (znak: UAN-
[11.7331/4/98) na terenie wojewddztwa rzeszowskiego od wezta ,Rzeszow Wschodni”
do granicy z wojewddztwem przemyskim. Wojewoda Przemyski w dniu 23.12.1998 r.
wydat decyzje o ustaleniu lokalizacji autostrady A4 Nr 1/98 (znak: UAN-V-7331/1/98)
na odcinku od granicy z wojewddztwem rzeszowskim do Przeworska. Od
powyzszych decyzji wptynety odwotania.

W ramach prac projektowych tego odcinka autostrady, w roku 1998
Krakowskie Biuro Projektow Drog i Mostow opracowato Ocene oddziatywania
autostrady na srodowisko w ramach przygotowania materiatbw do wniosku o
wydanie wskazan lokalizacyjnych dla odcinka autostrady Przeworsk — granica
panstwa (Korczowa).

W dniu 10.11.2000 r. dla odcinka autostrady A4 Przeworsk — Korczowa
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji udzielit wskazan lokalizacyjnych nr
10/00 (znak: AP/8621-1/2000/WG), ktore sg zgodne z wariantem potnocnym i
przejsciem w Korczowej — wariant wojewody (omijajgcy sktadowisko odpadow w m.
Mtyny) oraz uwzglednieniem zmiany przebiegu autostrady od km 655+600-661+350
Z uwagi na zagrozenie grodziska Chotyniec (wg podwariantu okreslonego w
dokumentacji ,Materiaty do wniosku o wydanie wskazan lokalizacyjnych dla odcinka
autostrady ptatnej A4 Przeworsk — granica panstwa (Korczowa) wojewodztwo
przemyskie km 612+300 — 668+700").

W Raporcie o Oddzialywaniu na Srodowisko (ROS) sporzgdzonym przez
Transprojekt Gdanski w 2008r. na etapie uzyskiwania Decyzji ,$rodowiskowej”
analizowano odcinek autostrady A4 od Rzeszowa do granicy panstwa. Ze wzgledu
na rozny stopien zaawansowania prac projektowych i stan prawny uzgodnien
dotyczgcych procedury lokalizacyjnej zostat on podzielony na 2 odcinki, a w ramach
kazdego z nich analizowano po dwa warianty przebiegu trasy: odcinek | — Rzeszow
— Przeworsk (Wariant I/1 — RzeszOw — Przeworsk, przebieg wariantu wg decyzji o
ustaleniu lokalizacji autostrady, km 580+742 + 612+30, Wariant 1/2 — Rzeszéw —
Przeworsk, wytyczono w taki sposob, aby nie przekracza¢ obszaru Natura 2000
.Dolny San i Wistok”) i odcinek Il — Przeworsk — Korczowa (Wariant 11/l —
Przeworsk — Korczowa (granica panstwa), przebieg wariantu wg wskazan
lokalizacyjnych — potudniowe obejscie Jarostawia, przeciecie obszaru Natura 2000
.Rzeka San” na dlugosci 70 m, Wariant Il/2 — Przeworsk — Korczowa (granica
panstwa), pétnocne obejscie Jarostawia, przeciecie obszaru Natura 2000 ,,Dolny San
I Wistok” na dtugosci 120 m)

Lokalizacje analizowanych na etapie decyzji ,Srodowiskowej’ wariantow
przedstawiono na schematycznym rysunku ponizej:
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Po przeprowadzonej procedurze oceny oddziatywania na $rodowisko
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (RDOS) w Rzeszowie w dniu 29 grudnia
2008r. wydat Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia dla
budowy odcinka autostrady A4 od Rzeszowa do Korczowej (znak: RDOS-18-WOO-
6613-1/21/08/kr) w wariancie I/1 na odcinku Rzeszow Wschodni — Przeworsk i w
wariancie II/1 na odcinku Przeworsk — Korczowa

Odcinek bedacy przedmiotem obecnego opracowania od km 629+900,00 do
km 647+456,82 zawiera sie w wariancie Il/1 na odcinku Przeworsk — Korczowa, dla
ktérego zostata wydana decyzja ,Srodowiskowa”.

[1.4.1. Wariant ,0” (zerowy) — skutki w przypadku n iepodejmowania przeds¢wziecia

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan
komunikacyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji.
Jak pokazuje doswiadczenie, w wiekszosci przypadkdéw wariant bezinwestycyjny jest
wariantem najmniej korzystnym. Zwigzane jest to z pozostawieniem istniejgcego
uklad komunikacyjnego bez zmian. W konsekwencji ukiad drogowy, ktory
projektowano wiele lat wczesniej nie spetnia wspoélczesnych wymagan w zakresie
przepustowosci, bezpieczenstwa, ochrony srodowiska oraz nie jest dostosowany do
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych regionu. Wzrastajgcy ruch drogowy odbywa
sie w dalszym ciggu w istniejgcej sieci droég i skrzyzowan bez mozliwosci
wprowadzenia znaczgcych zmian zwigzanych z poprawg jakosci i komfortu jazdy i
ochrong srodowiska na przylegtych terenach.

W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia wariant bezinwestycyjny
zaktada brak realizacji odcinka autostrady A4 Rzeszéw — Przeworsk — Korczowa i
dalsze prowadzenie ruchu istniejgcg drogg krajowg nr 4. Droga ta po
przeprowadzonych pracach modernizacyjnych i przebudowie tego uktadu drogowego
stanowi¢ bedzie istniejgcy uktad komunikacyjny na terenie przebiegu autostrady A4.

Droga krajowa nr 4 stanowi szlak wazny komunikacyjny prowadzacy do
przejs¢ granicznych z Ukraing w miejscowosciach Kroczowa i Medyka.
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Oba przejscia graniczne stanowig istotny element wymiany handlowej
pomiedzy Polskg a Ukraing. Zgodnie z przyjetymi prognozami ruchu w kolejnych
latach nastgpi znaczgcy wzrost ilosci pojazdow poruszajgcych sie po istniejgcej
drodze krajowej nr 4 co przyczyni sie do pogorszenia warunkow ruchu.

Istniejgca droga krajowa nr 4 przecina tereny zabudowy mieszkalnej mijanych
miejscowosci. Na odcinku od wezla Wierzbna do Radymna w ramach prac
zwigzanych z przebudowg i modernizacjg istniejgcej drogi zastosowano ochrone
przeciwhatasowg w postaci ekrandéw akustycznych. Jednakze, parametry ekranow
zostaly okreslone dla warunkéw ruchowych prognozowanych w oparciu o zatozenie,
ze znaczgca cze$¢ potoku ruchu przeniesie sie na autostrade A4. Nie ma gwarancji,
ze wykonane ekrany doprowadzg do spetnienia warunkédw normatywnych w
srodowisku. Na odcinku od Radymna do granicy panstwa istniejgca droga krajowa nr
4 nie jest wyposazona w urzgdzenia chronigce zabudowe mieszkaniowg przed
nadmiernym hatasem drogowym emitowanym z pasa drogowego.

W zwigzku z tym, w sytuacji odstgpienia od budowy autostrady na catym
odcinku od Przeworska do granicy panstwa istniejgca zabudowa mieszkaniowa
bedzie narazona na ponadnormatywne oddziatywanie drogi w zakresie klimatu
akustycznego. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu w kolejnych latach stan ten bedzie
sie pogarszal, a istniejgce zabezpieczenia przeciwhatasowe mogg nie zapewnic
dotrzymania wymaganych standardéw srodowiska w zakresie klimatu akustycznego.

Jak wynika z badan przeprowadzonych w latach 2005-2006 w ramach
opracowywania dokumentacji zwigzanej z przebudowg i modernizacjg istniejgcej
drogi krajowej nr 4 w chwili obecnej standardy jakosci srodowiska w zakresie
wiekszosci badanych komponentow generalnie spetniajg warunki normatywne
(gleby, powietrze atmosferyczne). Przekroczenia standardow wystgpity jedynie w
odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw hatasu w s$rodowisku i lokalnie dla
sptywow opadowych (najprawdopodobniej w wyniku natozenia sie kilku czynnikow).

. Jak juz wyzej wspomniano stan ten bedzie sie pogarszat wraz ze wzrostem
natezenia ruchu i brakiem jego ptynnosci, szczegodlnie w sytuacji odstgpienia od
budowy autostrady.

Podsumowujgc  negatywne  skutki w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia to przede wszystkim: dalszy spadek bezpieczenstwa ruchu
uzytkownikow drogi, pogarszajgcy sie stan aerosanitarny i stan klimatu akustycznego
na terenach wokoét istniejgcej drogi krajowej nr 4, niemoznos¢ zapewnienia
wiasciwych warunkow dla znajdujgcych sie na tym terenie Sciezek migracji zwierzat,
degradacja terenow potozonych bezposrednio przy drodze ze wzgledu na brak
uregulowania sposobu odprowadzania wod opadowych oraz brak mozliwosci
zastosowania odpowiednich urzgdzen podczyszczajgcych, szczegoélnie w sytuacii
wystgpienia awarii na drodze.

Wobec powyzszego podstawowym celem zamierzenia inwestycyjnego jest
budowa autostrady o wysokich parametrach technicznych wraz z obiektami jej
towarzyszacymi. Dzieki temu nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu dla
uzytkownikow drog w tym rejonie i jego znaczne usprawnienie oraz poprawa Sstanu
srodowiska na terenach przylegtych do istniejgcego ciggu komunikacyjnego — droga
krajowa nr 4.
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[1.4.2. Wybrany wariant inwestycyjny

Jak wyzej opisano budowa autostrady spowoduje przeniesienie wiekszosci
ruchu (w tym bardzo duzg ilos¢ transportu ciezkiego) z drogi krajowej nr 4 na
autostrade, co skutkowac bedzie znaczacg poprawg stanu srodowiska na terenach
przylegtych do istniejgcego ciggu komunikacyjnego oraz poprawg bezpieczenstwa
ruchu na tej drodze.

Podsumowujgc analize istniejgcego zagospodarowania i funkcji terenow
przylegtych do istniejgcej drogi krajowej nr 4 oraz prognoz zwigzanych z realizacjg
zadania inwestycyjnego wskazuje miedzy innymi na nastepujgce pozytywne skutki
budowy autostrady A4: poprawa bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drogi,
poprawa stanu aerosanitarnego i stanu klimatu akustycznego, zapewnienie
mozliwosci migracji zwierzat, poprawa stanu srodowiska gruntowo-wodnego,
ograniczenie mozliwosci wystgpienia powaznej awarii

W dniu 10 lipca 2009r. Wojewoda Podkarpacki wydat Decyzje nr 1.X-7046-
1/1/09, o ustaleniu lokalizacji autostrady A-4 na odcinku Przeworsk — Korczowa (zat.
nr 9.2). Decyzja lokalizacyjna zostata wydana dla wariantu 11/1, ktérego przebieg jest
zgodny z wczesniej wydanymi wskazaniami lokalizacyjnymi i decyzjg srodowiskowa.

Jak juz wczesniej wspomniano odcinek bedgcy przedmiotem niniejszego
opracowania od km 629+900 do km 647+455,82 jest czescig odcinka autostrady w
tym wariancie.

W chwili obecnej w trakcie prowadzenia prac projektowych (etap Projektu
Budowlanego) przeprowadzano analizy wariantdw rozwigzah urzgdzen ochrony
srodowiska — przede wszystkim przejs¢ dla zwierzat i ekrandw akustycznych. W
kazdym przypadku rozwazano rOzne rozwigzania techniczne, technologiczne i
materialowe. W wyniku prac wybrano rozwigzania najkorzystniejsze z punktu
widzenia ochrony $rodowiska.
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lll. OPIS PRZEDSIEWZIECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI
[11.1. Zakres prac budowlanych

Zakres prowadzonych prac obejmowac bedzie:
» budowe obiektéw i instalacji tymczasowych (m.in. drég technologicznych, drég
objazdowych, zaplecza budowy),

» budowe odcinka autostrady A4 w km 629+900,00 + 647+455,82 (dlugosci 17,556
km) o przekroju: dwie jezdnie po dwa pasy ruchu (2x2) z pasami awaryjnymi i
szerokim pasem podziatu (12,5 m),
budowe drogowych obiektéw inzynierskich w ciggu i nad autostrada,
budowe nowych (w tym m.in. drogi dojazdowe) i przebudowe istniejgcych drog,
budowe dwupoziomowych przejazdow z drogami poprzecznymi przecinajgcymi
autostrade,
» budowe dwdéch dwupoziomowych weztdw drogowych

o ,Pawlosiéw’ z drogg wojewddzkag nr 880

o ,Radymno” z drogg krajowa nr 77

» budowe systemu odwodnienia (w tym. m.in. budowe przepustow pod autostrada,
drogami poprzecznymi i dojazdowymi oraz budowe i przebudowe kanalizacji
deszczowe)),

budowe Miejsc Obstugi Podréznych (MOP)

budowe stacji poboru optat (SPO)

budowe obwodu utrzymania autostrady (OUA) na wezle ,Radymno”
budowe urzgdzenh z zakresu ochrony srodowiska,

budowe oswietlenia,

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (w tym: bariery ochronne, ogrodzenie,
oznakowanie poziome oraz pionowe),

» budowe i przebudowe urzgdzen infrastruktury technicznej,

YV V V

YVVVYVYVVYVY

[11.2. Projektowany ukfad drogowy

Dla autostrady oraz innych drog objetych opracowaniem przyjeto parametry
zgodne z Rozporzgdzeniami: Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno
— budowlanych dotyczgcych autostrad ptatnych oraz Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

[11.2.1. Podstawowe parametry techniczne AutostradyA4

Przedmiotowy odcinek Autostrady A4 zostat zaprojektowany jako droga
dwujezdniowa, czteropasowa (2x2). Docelowo autostrada bedzie drogag
dwujezdniowg szesciopasowg (2x3), stad korpus drogowy autostrady
zaprojektowano dla etapu docelowego (2x3).

AUTOSTRADA A4

v' klasa techniczna A

v predkos¢ projektowa 120 km/h

v liczba jezdni 2

v' liczba paséw ruchu 4 (dwie jezdnie po 2 pasy)

6 (dwie jezdnie po 3 pasy) - docelowo
v szerokos$¢ pasa ruchu 3,75 m
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v' szerokos$¢ pasa dzielgcego 12,50 m (w tym rezerwa na trzeci pas ruchu)
(z opaskami) 5,00 m - docelowo

v’ szerokos$¢ pasa awaryjnego 3,00 m (obustronny)

v’ szerokos$¢ pobocza ziemnego 1,25 m

v pas technologiczny 5,0 m (obustronny)

v’ skrajnia pionowa 50m

v obcigzenie nawierzchni 115 kN/os

v' kategoria ruchu KR6

Pas technologiczny

Na calej dlugosci autostrady po jej obu stronach zaprojektowano pas
technologiczny. Pasy technologiczne sg wykorzystywane przez stuzby utrzymujgce
autostrade (pielegnacja, strzyzenie zieleni, konserwacja urzgdzen odwadniajgcych
itp.) oraz stuzby ratownicze jako dojazdy awaryjne.

[11.2.2. Drogi poprzeczne i wspotpracupce z Autostrach A4

W projekcie przyjeto nastepujgce parametry projektowe dla drog
wspotpracujgcych z autostrada:

DROGA KRAJOWA NR 77

v klasa techniczna GP
v' predkos¢ projektowa 80 km/h
v liczba jezdni 2
v liczba pas6w ruchu 4
v' szerokos¢ korony 22,0 m
v' szerokos¢ jezdni 2x7,0m
v szerokos$¢ pasa ruchu 3,50m
v' szerokos$¢ pasa dzielgcego 5,0 m ( w tym opaski 2 x0,5 m)
v szerokos$¢ pobocza ziemnego 1,50 m
v’ skrajnia pionowa 50m
v' kategoria ruchu KR5
DROGA WOJEWODZKA NR 880
v klasa techniczna z
v predkosc¢ projektowa 50 km/h
v liczba jezdni 1
v liczba pas6w ruchu 2
v szerokos$¢ korony 9,00 m
v' szerokos¢ jezdni 6,00 m
v' szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 m
v' szerokos$¢ pobocza ziemnego 1,0m
v’ skrajnia pionowa 50m
v' kategoria ruchu KR3
Drogi powiatowe
v' klasa techniczna z
v' predkos¢ projektowa 50 km/h
v szerokos$¢ korony 12,36 m
(z chodnikiem dwustronnym)
v szerokos$¢ jezdni 6,00 m
v' szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 m
v' kategoria ruchu KR3
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Drogi gminne

v' klasa techniczna D
v' predkosé projektowa 40 km/h
v szerokos$¢ korony 6,50 m
(bez chodnika)
v szerokos$¢ jezdni 5,00 m
v' szerokos$¢ pasa ruchu 2,50m
v’ szerokos$¢ pobocza ziemnego 0,75 m (1,00 m - 1,60 m z barierg)
v kategoria ruchu KR2
Drogi dojazdowe
v' klasa techniczna D
v' predkosé projektowa 30 km/h
v’ szerokos$¢ korony
- dojazdy do MOP-6w 6,50 m
- drogi wzdtuz autostrady 550m
- dojazdy do pojedynczych 4,50 m
posesji
v' szerokos$¢ jezdni
- dojazdy do MOP-6w 5,00 m
- drogi wzdtuz autostrady 3,50 m
- dojazdy do pojedynczych 3,00m
posesji
v szerokos$¢ pasa ruchu
- dojazdy do MOP-6w 2,50m
- drogi wzdtuz autostrady 3,50 m
- dojazdy do pojedynczych 3,00 m
posesji
v' szerokos$¢ pobocza ziemnego 2 x 1,50 m
v’ kategoria ruchu KR1

[11.2.3. Powigzanie autostrady z istniejca siech drog publicznych

Powigzanie przylegtego terenu z budowang autostradg A4 bedzie odbywato
sie wylgcznie na wezitach. Na analizowanym w ramach niniejszego ROS odcinku
autostrady w km 629+900,00 - 647+455,82 zaprojektowano dwa wezly
autostradowe:

> wezet ,Pawtosiow” — zaprojektowany w km 631+011,44 na skrzyzowaniu
autostrady z istniejgcg drogg wojewodzkg nr 880 Jarostaw — Pruchnik.

» wezel ,Radymno” — zaprojektowany w km 645+651,76 na skrzyzowaniu
autostrady z istniejgcym przebiegiem drogi krajowej nr 77 Lipnik —
Przemysl. Na wezle zlokalizowano Obwod Utrzymania autostrady (OUA).

Na kazdym z powyzszych weziéw zaprojektowano Stacje Poboru Optat

(SPO). SPO usytuowane sg na tacznicach dojazdowych do drég poprzecznych
krzyzujacych sie z autostrada.

[11.2.4. Obiekty towarzyszace autostradzie

Dla analizowanego odcinka autostrady A4 zaprojektowano szereg obiektéw
towarzyszacych, tji. Miejsca Obstugi Podréznych (MOP), Obwdd Utrzymania
Autostrady (OUA) 1 Stacje Poboru Opfat (SPO). Ponizej przedstawiono
charakterystyke tych obiektow.
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Miejsca Obstugi Podré znych — MOP

Na ocenianym odcinku autostrady zaprojektowano dwa Miejsca Obstugi
Podroznych (MOP):

» MOP ,Gubernia” - kategorii | — zaprojektowany w km 641+600 po stronie lewej
Autostrady A4.
» MOP ,Dmytrowice” - kategorii | — zaprojektowany w km 642+200 po stronie

prawej Autostrady A4.

Obwod Utrzymania Autostrady — OUA

Na analizowanym odcinku autostrady zaprojektowano jeden obwdd
utrzymania autostrady (OUA) — zlokalizowany na wezle ,Radymno”.

OUA przeznaczony jest wylgcznie dla stuzb drogowych, ktérych zadaniem
jest: biezgce utrzymanie letnie i zimowe autostrady oraz urzgdzen z nig zwigzanych,
nadzor techniczny nad biezgcymi remontami, organizacja i sterowanie ruchem,
usuwanie skutkéw wypadkoéw drogowych.

Stacja Poboru Optat — SPO

Na ocenianym odcinku Autostrady A4 zaprojektowano dwie Stacje Poboru
Optat (SPO) — SPO ,Pawilosiow” i SPO ,Radymno” zlokalizowane na weztach
~Pawtosiow” i ,Radymno”.

Teren SPO zostat podzielony na dwie czesci - czesC¢ ruchowg ze
stanowiskami poboru optat oraz drugg czes¢ SPO stanowigcg strefe parkingowag dla
samochoddéw osobowych i samochodow ciezarowych wraz z wagg i miejscem do
kontroli pojazdow przez Inspekcje Transportu Drogowego.

[11.2.5. Rodzaj nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o prognoze ruchu, warunki
gruntowe oraz analize wytrzymatosciowg rodzajow materiatéw, jakie mogg by¢ uzyte
do ich budowy. Zaprojektowano nawierzchnie asfaltowg dla obcigzenia
obliczeniowego 115 kN/os.

[11.2.6. Przejazdy awaryjne

Przejazd awaryjny wykorzystywany jest w sytuacji wystgpienia awarii na
drodze lub w czasie remontu do zamkniecia jednej jezdni i skierowania ruchu na
jezdnie drugg, na ktorej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierunkowy.

Przejazdy awaryjne na analizowanym odcinku autostrady A4 zaprojektowano
w km 630+520, km 634+200, km 638+200, km 641+150, km 644+950.

[11.3. Charakterystyka obiektow in  zynierskich

W parametrach zaprojektowanych obiektéw inzynierskich uwzgledniono uktad
docelowy — dwie jezdnie po 3 pasy ruchu.

Na przedmiotowym odcinku wystepuje:
> 11 obiektéw w cigqu autostrady

v WA-18 — wiadukt autostradowy — km 630+398,26

v' WA-20 — wiadukt autostradowy — km 631+481,61

v' WA-21 — wiadukt autostradowy — km 632+087,00

v’ WA-22 — wiadukt autostradowy — km 633+550,65

v MIPZ-24 — most autostradowy z funkcjg przejscia dla duzych zwierzat — km
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634+790,00

v' WA/PZ-25 — wiadukt autostradowy z funkcjg przejscia dla srednich zwierzat —
km 636+833,50

v' MIPZ-27 — most autostradowy z funkcjg przejscia dla duzych zwierzagt — km
639+350,00

v WA-29 — wiadukt autostradowy — km 641+948,54

v' M/PZ-30 — most autostradowy z funkcjg przejscia dla duzych zwierzat — km
643+702,00

v' M/PZ-31 — most autostradowy z funkcjg przejscia dla duzych zwierzat — km
644+803,24

v' WA-33 — wiadukt autostradowy — km 646+258,94

> 5 obiektéw nad autostrada:

WD-19 — wiadukt drogowy — km 631+011,44
WD-23 — wiadukt drogowy — km 634+541,02
WD-26 — wiadukt drogowy — km 638+360,91
WD-28 — wiadukt drogowy — km 640+568,03
WD-32 — wiadukt drogowy — km 645+653,08

> 2 obiekty w ciggu tacznicy BC wezla ,Radymno”:

v' WD-32a — wiadukt drogowy — km 1+325,83 tgcznicy BC
v WD-32b — wiadukt drogowy — km 1+187,74 tgcznicy BC

» przepusty - 12 przepustow autostradowych, 11 przepustow pod tgcznicami
weztow, 9 przepustéw pod drogami poprzecznymi, 70 przepustéow pod drogami
dojazdowymi. Czes¢ z zaprojektowanych przepustow petni funkcje przejs¢ dla
matych zwierzat, w tym ptazéw - obiekty opisano w rozdziale VII.1 niniejszego
streszczenia ROS.

ANANENENEN

[11.4. Warunki wykorzystania terenu — bilans terenu

Wszystkie roboty ziemne bedg wykonywane dla docelowego przekroju
autostrady (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu). Catkowita powierzchnia zajmowana
przez inwestycje (w granicach linii rozgraniczajgcych inwestycji) wynosi —
3 028 400 m?.

W zwigzku z niezbednymi do wykonania w ramach realizacji inwestycji
pracami budowlanymi pojawi sie koniecznos¢ czasowych zajec terendéw przylegtych.
Powierzchnia czasowego zajecia terenu wyniesie ok. 24,5 tys. m?. Sg to jednak
zajecia okresowe, jedynie na czas wykonania prac i w zwigzku z tym zwigzane
jedynie z etapem budowy przedsiewziecia.

[11.5. Wyburzenia obiektéw kubaturowych

W ramach realizacja przedmiotowe]j inwestycji nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia wyburzen obiektow kubaturowych.

[11.6. Gospodarka istniej gca zieleni g

Na terenie przeznaczonym pod budowe analizowanego odcinka 2 autostrady
A4, w oparciu o wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji zieleni opracowano
gospodarke istniejgca zielenig. Przy uwzglednieniu zalozeh tego opracowania
dokonano usuniecia kolidujgcych w obrebie linii rozgraniczajgcych drzew i krzewdw, i
pozostawiono drzewa wskazane do pozostawienia.
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W ramach sporzgdzonego projektu budowlanego nie przewiduje sie dalszej
wycinki drzewostanu, niemniej nie mozna catkowicie wykluczy¢ koniecznosci
wyciecia pojedynczych drzew w ramach prac budowlanych.

Istniejgcy zielen, zakwalifikowang do usuniecia, wycieto w okresie zimowym
2010 roku, w celu przekazania oczyszczonego terenu Wykonawcy robét. Zielen
z terenéw lesnych usunely Lasy Panstwowe, ktére byly wkascicielami dziatek lesnych
na analizowanym odcinku.

[11.7. Prognoza i struktura ruchu
[11.7.1 Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie komunikacyjnym

Dane uzyskane z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji
w Rzeszowie pokazuja, ze na istniejgcej drodze krajowej nr 4 na odcinku Jarostaw —
Radymno w rejonie planowanej autostrady, w latach 2004 — 2009 liczba wypadkow i
kolizji drogowych oraz oséb rannych niezmiennie utrzymuje sie na bardzo wysokim
poziomie. Budowa projektowanej autostrady powinna znaczgco przyczyni¢ sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu na tym odcinku drogi krajowej nr 4.

[11.7.2. Prognoza ruchu dla projektowanego uktadu @ogowego

Prognoza ruchu zostata opracowana przez Instytut Inzynierii Lgadowej
Politechniki Wroctawskiej (Szydito A., Gasz K., Kruszyna M.) w lutym 2010 r.

Dla oszacowania prognozowanych w kolejnych latach natezeh ruchu
pojazdow na projektowanym odcinku Autostrady A4 postuzono sie wynikami
generalnego pomiaru ruchu (GPR) drogowego przeprowadzonego na DK4 i DK77 w
2005 r. Na ich podstawie oszacowano ruch sredniodobowy i Sredniogodzinowy na
autostradzie.

Wedtug informacji uzyskanej z GDDKIA O/Rzesz6w, oddanie przedmiotowe;j
inwestycji do eksploatacji zaktada sie w roku 2012 i ten okres przyjeto do analiz
(tabela 2). Drugi analizowany horyzont czasowy (zgodnie z "Podrecznikiem dobrych
praktyk...", EKKOM 2008) to okres po 15 latach eksploatacji autostrady — tj. rok 2027
(tabela 3).

Prognoze ruchu wykonano réwniez dla drogi wojewodzkiej nr 880 przecinanej
przez autostrade A4 na wezle Pawtosiow oraz dla drogi krajowej nr 77 przecinanej
przez autostrade A4 na wezle Radymno. Odcinki drogi wojewddzkiej oznaczono jako
DW880_1 i DW880_2, a drogi krajowej jako DK77_1 i DK77_2.

Analizowany odcinek autostrady A4 rozpoczyna sie przed wezet Pawtosiow i
konczy sie za weztem Radymno. W zwigzku z wystepujgcymi na przebiegu
analizowanego odcinka weztami autostradowymi, natezenia ruchu na odcinkach
miedzyweztowych roéznig sie. Na potrzeby prognozy ruchu, analizowany przebieg
odcinka autostrady A4 w km 629+900 — 647+455,82 podzielono wiec na trzy odcinki
—o0znhaczone A4 1, A4 2i A4 3.

Oznaczenia odcinkéw drég uwzglednionych w prognozie ruchu przedstawiono
na ponizszym rysunku 1. Szczego6towg charakterystyke potgczenia inwestycji z siecig
drég publicznych przedstawiono w rozdziale 111.2.3 niniejszego streszczenia ROS.

Rys. 1 Odcinki drég przedstawione w opracowanej prognozie ruchu.
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Tabela 2. Prognozowane natezenie ruchu na analizowanych odcinkach dr6g w roku 2012

Sredniogodzinowe Sredniogodzinowe
Sredniodobowe natezenie ruchu poj. natezenie ruchu poj.
Oznaczenie natezenie lekkich [poj./h] ciezkich [poj./h]
odcinka ruchu — SDR Pora Pora Pora Pora
[poj./24h] dzienna nocna dzienna nocna
6°%-22° 22°°-6°° 6°%-22° 22°°-6°°
Autostrada A4
Ad 1 12176 539 190 108 41
A4 2 11710 518 198 96 39
A4-3 10 744 503 191 59 28
Droga wojewédzka nr 880
DwW880 1 5384 241 53 62 14
Dw880 2 6 696 351 78 26 5
Droga krajowa nr 77
DK77_1 7 832 407 90 34 7
DK77_2 10 272 501 111 77 17

23

ORTOTRANS S.A.

ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez azta) - RADYMNO (z yztem)
km 621+800,67 - 647+455,8R8dcinek 2 km 629+900,00+647+455,82

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

Tabela 3. Prognozowane natezenie ruchu na analizowanych odcinkach drog w 2027 roku.

Sredniogodzinowe Sredniogodzinowe
Sredniodobowe natezenie ruchu poj. natezenie ruchu poj.
Oznaczenie natezenie lekkich [poj./h] ciezkich [poj./h]
odcinka ruchu — SDR Pora Pora Pora Pora
[poj./24h] dzienna nocna dzienna nocna
600_2200 2200_600 600_2200 2200_600
Autostrada A4
Ad 1 26 381 1182 417 214 87
A4 2 20 832 873 383 195 86
A4 3 19178 857 376 124 59
Droga wojewodzka nr 880
Dw880 1 12 808 616 137 104 24
Dw880_2 9 264 479 106 42 10
Droga krajowa nr 77
DK77_1 13 208 686 152 57 13
DK77_2 18 296 886 197 143 32

[11.8. Budowa i przebudowa urz gdzen infrastruktury
Budowa przedmiotowego odcinka autostrady A4 wymaga przebudowy kolizji z
istniejgcg infrastrukturg techniczng znajdujgca sie na terenie, ktory zajety zostanie
pod inwestycje.
Sieci elektroenergetyczne
Realizacja inwestycji bedzie wymagata:
* usuniecia 2 kolizji z liniami wysokiego napiecia,
* usuniecia 9 kolizji z liniami Sredniego napiecia,
* usuniecia 3 kolizji z liniami niskiego napiecia,
Sieci gazowe

Projektowana autostrada w koliduje z sieciag gazowg wysokiego (6 miejsc) i
Sredniego (4 miejsca) cisnienia nalezgcg do Operator Gazociggow Przesytowych
GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Tarnowie oraz Karpacka Spotka Gazownictwa sp. z o.
0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Jarostawiu

Sie ¢ wodoci ggowa

Uktad drogowy, ktéry zostat zaprojektowany w ramach niniejszej inwestycji
koliduje w 9 miejscach z istniejgcymi sieciami wodociggowymi. W ramach
przebudowy konieczne beda nastepujgce prace, min:

* budowa nowych odcinkéw wodociggu
» demontaz istniejgcych fragmentow wodociggow
» zabezpieczenie wodociggdw rurg ochronng
Kanalizacja sanitarna
Inwestycja koliduje z istniejgcg siecig kanalizacji sanitarnej w 9 miejscach a w
ramach projektowanej przebudowy przewiduje sie:
* budowe kanalizacji sanitarnej i kanalizacji sanitarnej ttoczonej
* usuniecie istniejgcych fragmentow kanalizacji
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* wykonanie zabezpieczenia rurami ochronnymi

Kanalizacja deszczowa

W ramach budowy autostrady planuje sie wykonanie systemu odwodnienia
wraz ze wszystkimi urzgdzeniami do oczyszczania sciekdéw deszczowych (separatory
weglowodoréw ropopochodnych, studnie osadnikowe z deflektorami, przegrody lub
palisady poprzeczne w rowach drogowych, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjno-
sedymentacyjne) i wylotami do odbiornikow. Jako odbiorniki wod powierzchniowych,
zaprojektowano po obu stronach rowy, w ktérych nastepowaé bedzie
samooczyszczanie sie wod opadowych. Kanalizacje deszczowg zaprojektowano dla
prawidtowej organizacji odptywu wod opadowych w kierunku odbiornika, niezbednej
ze wzgledow sytuacyjno-wysokosciowych oraz na terenie Miejsc Obstugi Podroznych
MOP ,Dmytrowice” i MOP ,Gubernia”, OUA "Radymno" i SPO "Pawlosiéw" SPO
"Radymno".

Sieci telekomunikacyjne

W ramach budowy konieczne bedzie usuniecie 7 istniejgcych kolizji z sieciami
teletechnicznymi. W ramach planowanych prac przewiduje sie:

» likwidacje istniejgcych kabli
* budowe kanalizacji kablowej 2-otworowej oraz 1-otworowej
» utozenie kabli w rurach ostonowych

[11.9. Budowa urz gdzen chroni gcych $rodowisko

Dla przedmiotowe] inwestycji zaprojektowano szereg urzgdzen i dziatan
chronigcych srodowisko, ktorych opis, charakterystyka i lokalizacja przedstawione
zostaly w rozdziale VIl niniejszego streszczenia ROS.
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IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA WARIANTU WYBRANEGO

IV.1. Geomorfologia i rze zba terenu

Przedmiotowy odcinek autostrady A4 znajduje sie w obrebie wojewodztwa
podkarpackiego, w obrebie mezoregionu Podgdrza Rzeszowskiego wchodzgcego w
sktad makroregionu: Kotlina Sandomierska.

Rzezba terenu w obrebie Kotliny Sandomierskiej jest strefg o cechach
obnizenia erozyjnego, wypetnionego osadami morza miocenskiego pokrywajgcego
sie z zapadliskiem przedkarpackim. Zaznaczajg sie na niej dwa typy rzezby:
wysoczyzny lessowe i obnizenia dolinne ciekédw powierzchniowych, gtéwnie Wistoka
oraz Sanu. Wystepujqg tutaj liczne pagorki i wzgorza poprzecinane wagwozami, jarami
oraz dolinkami rzecznymi.

Morfologie na badanym obszarze tworzg formy uksztattowane przez procesy
rzezbotworcze zwigzane z trzema zlodowaceniami, do ktérych nalezg: piaski i zwiry
wodnolodowcowe, lessy i lokalnie wystepujace na powierzchni gliny zwatowe
zlodowacenia potudniowopolskiego. Utwory plejstocenskie przykryte sg na badanym
terenie osadami holocenskimi, do ktérych nalezg: mady, muiki, piaski i zwiry rzeczne
oraz torfy.

W obrebie wysoczyzny lessowej okreslanej jako Podgorze Rzeszowskie
wysokosci wzgledne wynoszg od okoto 200 m. n.p.m. do 260 m. n.p.m. Podgoérze
Rzeszowskie tworzg ptaskie garby zbudowane z itbw miocenskich przykrytych
piaskami i glinami czwartorzedowymi oraz lessami. Teren opada ku dolinie Sanu i
sktada sie z dwoch stopni wysoczyznowych, z ktorych wyzszy tworzg wyniesienia o
rzednych okoto 260 m n.p.m

IV.2. Budowa geologiczna

Opis budowy geologicznej opracowano na podstawie: Map Geologicznych
Polski w skali 1:200 000 (Ark.: Rzeszow, Przemysl - Kalnikébw, WG 1980, 1994);
objasnien do mapy Geologicznej Polski w skali 1: 200 000 (Ark. Rzeszéw, Przemysl|
- Kalnikow; WG 1982 r.); Mapy Hydrogeologicznej Polski (MHP); Mapy Geologiczno-
Gospodarczej Polski (MGGP) w skali 1:50 000 (ark. Jarostaw, Rokitnica, Radymno) z
objasnieniami, dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Przedsiebiorstwo
Geologiczne Sp. z o.0. Kielce i Hydrogeotechnika Sp. z 0. o. Kielce, 2009) oraz
wynikow wykonanych prac terenowych, laboratoryjnych i dokumentacyjnych.

Pod wzgledem geologiczno-strukturalnym teren badan zlokalizowany jest na
obszarze Zapadliska Przedkarpackiego, w jego strefie zewnetrznej, wypetnionej
molasami miocenu (Srodkowy i gérny miocen), w niedalekim sgsiedztwie nasuniecia
karpackiego.

Zapadlisko przedkarpackie stanowi niecke przedgorskg wypetniong utworami
miocenu, spoczywajgcymi niezgodnie na utworach starszych: prekambryjskich,
paleozoicznych i mezozoicznych. Osady miocenu przykryte sg przez utwory
czwartorzedowe o0 zmiennej migzszosci, uzaleznionej gtownie od morfologii stropu
podioza miocenskiego. Potudniowg granice stanowi nasuniecie fliszu karpackiego,
péinocng — granica zwartego wystepowania miocenu gtebokomorskiego. Utwory
podscielajgce czwartorzed sg wyksztatcone jako ity, mutowce i tupki z wkiadkami
piaskow.

Projektowana trasa przebiegac bedzie przez wysoczyzne plejstocenska.
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Pod wzgledem genezy, wystepujg tu utwory pochodzenia eolicznego - lessy
oraz utwory lessopodobne. Ich migzszos¢ jest zroznicowana, od okoto 2 do ponad 20
m. Warstwy lessOw czesciowo zalegajg na plejstocenskich madach rzecznych lub na
utworach lodowcowych i wodnolodowcowych. Lokalnie stwierdzono ich
wystepowanie bezposrednio na itach miocenu.

W obrebie wysoczyzny stwierdzono réwniez wystepowanie holocenskich
utworéw rzecznozastoiskowych mad i utworow organicznych (torfy, namuty).
Zalegajg one w dolinach rzecznych wyztobionych w lessach oraz u podno6za zboczy.
Na powierzchni terenu odstaniajg sie tu w kilku miejscach rowniez utwory
lodowcowe: gliny zwatowe oraz sporadycznie piaski.

Ponizej utworow czwartorzedowych, lokalnie wystepujg miocenskie ity
krakowieckie. Stwierdzono zréznicowanie w poziomie wystepowania ich stropu od
190,8 do 232,5 m n.p.m.

Warunki geologiczno-inzynierskie w obrebie wysoczyzny lessowej sg srednie i
dobre, poniewaz lessy sg dosy¢ jednolicie wyksztatlcone, suche lub matowilgotne i
nie wykazujg wiasnosci zapadowych. Srednie i zte warunki dla budowy autostrady
wystepujg w obrebie dolin rzecznych, gdzie wody gruntowe sg piytko pod
powierzchnig terenu (1+5 m p.p.t.), a jednoczesnie znajdujg sie tam osady
holocenskie, mocno zréznicowane litologicznie, jak namuty organiczne, pyly i piaski
humusowe, torfy, margle tgkowe oraz piaski drobnoziarniste o wihasnosciach
kurzawki.

Do gruntéw o ztych warunkach budowlanych zaliczono: mady rzeczne, grunty
organiczne - torfy Ilub namuly, piaski pylaste i humusowe oraz utwory
antropogeniczne.

IV.3. Surowce mineralne

Ztoza surowcéw mineralnych i ptynnych (gazu ziemnego) zinwentaryzowano
na podstawie map MGGP w skali 1: 50 000 wraz z objasnieniami oraz danymi
uzyskanymi ze Starostw Powiatowych na analizowanym odcinku autostrady.

Budowa projektowanego odcinka autostrady nie koliduje z lokalizacjg zi6z
mineralnych.

Najblizej przebiegu projektowanego odcinka autostrady A4 zinwentaryzowano
ztoze gazu ziemnego ,,Gubernia” w km 641+500 w odlegtosci okoto 360 m po prawej
stronie autostrady. Ztoze jest eksploatowane i posiada koncesje do roku 2018.

Granice zinwentaryzowanego zfoza zaznaczono na mapie Uwarunkowania
Geologiczne i Hydrogeologiczne w skali 1: 25 000 (zat. nr 1.1).

IV.4. Pokrywa glebowa

Charakterystyke pokrywy glebowej na przebiegu analizowanego odcinka
autostrady A4 sporzgdzono na podstawie mapy glebowo — rolniczej w skali 1:25 000
pozyskanej z Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa (IUNG) w Putawach (zat.
nr1.2).

Gleby na analizowanym obszarze utworzone sg gtownie z lessOw i utworéw
lessowych. Dominujg czarnoziemy oraz gleby brunatne, sporadycznie wystepujg
gleby pseudobielicowe. Miejscami, w rejonie ciekOw wystepujg gleby torfowe i
mutowo - torfowe.

Gleby te zaliczane sg do | — IV klasy bonitaciji.
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Trasa przebiega przez obszary o mozaice kompleksow: pszennego bardzo
dobrego (1) i dobrego (2), zytniego dobrego (4) oraz uzytkbéw zielonych bardzo
dobrych i dobrych (1z), dobrych (2z) oraz stabych i bardzo stabych (3z). Niewielkg
domieszke stanowig gleby kompleksu zbozowo — pastewnego mocnego (8). Na
odcinku od ok. 629+900 do ok. 631+000 trasa przecina obszary lesne (Ls).

Najcenniejszymi kompleksami przydatnosci rolniczej gleb, przecinanymi przez
przedmiotowy odcinek autostrady sg gleby nalezgce do komplekséw: 1 — pszennego
bardzo dobrego i 2 — pszennego dobrego oraz 1z — uzytkdw zielonych bardzo
dobrych i dobrych oraz 2z - Srednich. Planowana trasa przecina w/w kompleksy na
lgcznej diugosci 15 915 m.

IV.5. Warunki hydrogeologiczne

W regionalizacji hydrogeologicznej projektowany odcinek autostrady A4
przebiega przez dwa podregiony hydrogeologiczne nalezgce do Regionu
Przedkarpackiego: Podregion Kolbuszowsko — Tarnogrodzki i Podregion Wielicko —
Przemyski.

Na analizowanym obszarze rozpoznano pietro wodonosne: w utworach
neogenskich oraz w utworach czwartorzedowych.

Gtownym uzytkowym poziomem wodonosnym na badanym terenie jest
poziom czwartorzedowy. Na odcinku od km 629+900 do km 647+455, projektowana
autostrada biegnie przez obszar wysoczyzny lessowej, poprzecinanej niewielkimi
dolinkami lokalnych potokéw oraz ciekbw wodnych. Sg to tereny, na ktérych nie
stwierdzano wystepowania warstwy wodono$nej lub tez warstwa ta wystepuje pod
nadktadem utworéw stabo- lub nieprzepuszczalnych o migzszosci wiekszej niz 10,0
m. Lokalnie, w dolinach potokow i ciekébw wodnych, wystepuje ona ptycej, pod
nadktadem okoto 5,0 — 10,0 m.

W granicach wysoczyzny lessowej stwierdzono réwniez wystepowanie wod
podziemnych w postaci sgczen na roznych gtebokosciach od okoto 0,3 do 20 m ppt.

Generalnie przeptyw wod podziemnych na omawianym terenie odbywa sie w
kierunku p6tnocno — wschodnim.

Trasa dokumentowanego odcinka autostrady, przebiega poza obszarem
Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP nr 429), jedynie na odcinku ok. 2000
m w kilometrazu od 645+500 do 647+455 (koniec trasy) autostrada przecina Obszar
Wysokiej Ochrony (OWO) GZWP Nr 429 — Dolina Przemysil.

Na przebiegu przedmiotowego odcinka autostrady A-4 w km ok. 633+500, w
odlegtosci ok. 160 m po prawej stronie zinwentaryzowano 1 ujecie wod podziemnych
w miejscowosci Chtopice.

Lokalizacje w/w ujecia zaznaczono na mapie w skali 1:25 000 - zatgcznik nr
1.1.

IV.6. Warunki hydrograficzne

Badany odcinek autostrady A4 lezy w granicach zlewni rzeki San i Wistok.
Najwazniejszymi doptywami Sanu na omawianym terenie sg Rada i teg Rokietnicki.
W sgsiedztwie planowanego odcinka autostrady brak jest jezior. Jedynie lokalnie na
wysoczyznach wystepujg nieliczne oczka wodne. Inwestycja przecina kilka ciekow i
rowow melioracyjnych.

W tabeli nr 1 zestawiono cieki i rowy melioracyjne przecinane przez trase
autostrady A4.
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Tabela 1. Zestawienie ciekow i rowow melioracyjnych na trasie autostrady.

Numer cieku* Nazr;v;i(c)irzlét;jlrl]fgroowu Km przeciecia autostrady A4
07 Serwatdwka 630+538
08 teg Rokietnicki 634+790
09 R-14 635+381
10 R-12 635+817
11 Potok Miynka 639+350
12 BN** 639+739
15 BN 643+293
14 Rudka 643+702
13 Rada 644+803
16 BN 646+619

* numer cieku zgodny z mapg z zatgcznika nr 7.1
** BN - bez nazwy

IV.7. Warunki klimatyczne

Inwestycja przebiega w granicach makroregionu Kotlina Sandomierska
(Kondracki 2002). Klimat regionu ma cechy klimatu przejsciowego miedzy nizinnym a
gorskim i charakteryzuje sie duzg zmiennos$cig, zwigzang z przemieszczaniem sie
frontdw mas powietrza atlantyckiego i kontynentalnego.

Kotlina Sandomierska nalezy do najcieplejszych rejonéw w Polsce. Cechuje
sie upalnymi latami i tagodnymi zimami. Srednia roczna temperatura powietrza
wynosi okoto 7 — 8°C. Lato jest diugie i ciepte, ze Srednig temperaturg lipca
wynoszgcg +18-19°C, a zima stosunkowo krétka ze srednimi temperaturami stycznia
wahajgcymi sie od -3 do -5°C. Czes¢ zachodnia Kotliny Sandomierskiej
charakteryzuje sie wyzszymi srednimi temperaturami niz jej wschodnia cze$¢.

Przecietna roczna suma opadow wynosi od ok. 750 mm w czesci zachodniej
do ok. 800 mm w czesci wschodniej. Okres wegetacyjny trwa ok. 220 dni.

IV.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane na te renie wokot
projektowanego zainwestowania

Planowana autostrada A4 na analizowanym odcinku nie przecina i nie
sgsiaduje z formami ochrony przyrody w mysl Ustawy o ochronie przyrody. Istniejgce
formy ochrony przyrody znajdujg sie w znacznej odlegtosci od autostrady (o czym w
dalszej czesci rozdziatu).

Przedsiewziecie przecina natomiast inne cenne przyrodniczo obszary tj.
lokalne Sciezki migracji zwierzat oraz lasy ochronne.

W odlegtosci ok. 3 km od planowanego odcinka autostrady A4 wystepuje
jedynie obszar Natura 2000 "Rzeka San" PLH180007 oraz pomniki przyrody, ktére
inwentaryzowano w promieniu 2 km od przedsiewziecia.

Plan orientacyjny w skali 1: 25 000 wraz z zaznaczonymi formami ochrony
przyrody oraz innymi cennymi przyrodniczo obszarami stanowi zatgcznik Nr 1.1.
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Obszary Natura 2000
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Rzeka San” PLH180007

Koniec planowanego odcinka w km 647+455 znajduje sie w odlegtosci ok.
2 900 m od obszaru Natura 2000.

Jest to wartosciowy przyrodniczo odcinek duzej podgorskiej rzeki o
naturalnych brzegach i stabo przeksztalconym korycie, ktéra stanowi wazng ostoje
cennych gatunkéw ryb. Z obszarem zwigzane sg takze dwa gatunki ssakow (bobr i
wydra), jeden gatunek bezkregowca (skéjka gruboskorupowa), ktére umieszczone sg
w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej oraz siedlisko przyrodnicze (3260): Nizinne i
podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow.

Pomniki przyrody

Pomniki przyrody, ktére zinwentaryzowano w odlegtosci do 2 kilometrow od
planowanej autostrady to:

= grupa drzew: platan - obwdéd 560 cm, orzech szary - obwod 450; wie$
Jankowice. Odlegtos$¢ - 740 m od przedsiewziecia,

» lipa drobnolistna - obwod 200 cm; wie$ Siedliska. Odlegtos¢ — 450 m od
przedsiewziecia.
Inne cenne przyrodniczo obszary
Korytarze ekologiczne

Autostrada na analizowanym odcinku nie przecina korytarzy ekologicznych sieci
ECONET-POLSKA ani korytarzy duzych ssakéw drapieznych.

Autostrada przetnie natomiast lokalne sciezki migracji zwierzgt zlokalizowane
gtéwnie wzdtuz ciekow takich jak: teg Rokietnicki, Potok Miynka, rz. Rada czy
Rudka.

Lasy ochronne

Autostrada przecina¢ bedzie takze lasy ochronne zarzgdzane przez
Nadlesnictwo Kanczuga w km ~630+500+631+200 na dtugosci ~700 m (kompleks
lesny "Mokra").

IV.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Planowana autostrada A4 znajduje sie w dorzeczu Wisty, do ktorej uchodzg
m.in. San i Wistok. Dzieki dziatalnosci rzek rzezba terenu zostata w duzym stopniu
przez nie wymodelowana.

Teren, przez ktory przebiega analizowany odcinek, to obszar o bogatej rzezbie
terenu, ktérego gtownymi elementami sg uzytki rolne (Fot. 4., Zat. 5.), zbiorowiska
lakowe, lasy i zbiorowiska wodne zwigzane z podmokiymi tgkami. Trasa przecina
kompleks lesny "Skotniki* (w km ~629+900+630+200) i "Mokra" (w km
~630+500+631+500) (Fot. 2. i 3., Zal 5.). W km ~635+000 zaprojektowana
autostrada przebiega czesciowo ptaskg doling niewielkiego cieku o nazwie teg
Rokietnicki (Fot. 1., Zat. 5.), a w km 643+645 autostrada przecina doline rzeki Rady
I jej doptyw Rudke.
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IV.10. Szata ro s$linna i fauna

Ponizsze informacje dotyczgce szaty roslinnej i fauny przedstawiono
w oparciu o wyniki inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej w pasie 1 100m (po
550 m po obu stronach od osi autostrady) na etapie Raportu do decyzji
o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.
Inwentaryzacja ta zostata wykonana pod kgtem obecnosci siedlisk przyrodniczych
oraz obecnosci chronionych gatunkow zwierzat, roslin i grzybow.

Inwentaryzacje wykonat Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie na
zlecenie Ministerstwa Srodowiska i zgodnie z pismem GDDKIA Oddziat w Rzeszowie
z dnia 27.08.2007 r., wyniki inwentaryzacji powinny by¢ traktowane jako ostateczne.

Szata r@linna

Poczatek analizowanego odcinka autostrady A4 przebiega przez niewielki
kompleks lesny ,Las Skotniki” (w km 629+900+630+200). Na terenie tego
kompleksu, w poblizu autostrady (poza liniami rozgraniczajgcymi), znajdujg sie ptaty
siedliska przyrodniczego z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej - grad
subkontynentalny 9170-2.

W km 630+500 zaprojektowana autostrada przecina droge krajowg nr 880
(Jarostaw — Pruchnik). Bezposrednio za drogag rozposciera sie kolejny kompleks
lesny - ,Mokra” w km ~ 630+500+631+500 (Fot. 3., Zat. 5), stanowigcy fragment
laséw ochronnych. W jego granicach, poza liniami rozgraniczajgcymi
zaprojektowanej inwestycji, stwierdzono ptaty siedliska przyrodniczego grgdu
subkontynentalnego 9170-2. Przez kompleks ,Mokra” przebiega ciek Serwatowka.

Te wyzej wymienione lesne obszary stanowig wtasnos¢ Lasow Panstwowych.
Gatunki tworzgce te lasy to przede wszystkim: grab pospolity, dgb szyputkowy, sosna
zwyczajna, swierk pospolity, buk pospolity.

Poza obszarami lesnymi przewazajgca na tym terenie jest roslinnos¢ tegowa
(topole, wierzby, olsze, jesiony, klony). Z analizowanym terenem zwigzane sg
rowniez liczne drzewa owocowe rosngce w sadach.

Od km 631+500 do km 643+000 teren ma charakter typowo rolniczy o
urozmaiconej rzezbie terenu (Fot. 4., Zal. 5.). Przebiega czesciowo ptaskg doling
niewielkiego cieku o nazwie teg Rokietnicki w km ~ 635+000 (Fot. 1., Zat. 5.). W
jego dolinie duzg powierzchnie zajmujg zmiennowilgotne tgki. W okolicach
miejscowosci Podgaj, w km ~636+000 ok. 200 m od osi autostrady, odnotowano ptat
siedliska tegu olszowo-jesionowego 91E0-3 z mtodym drzewostanem olszowym.

W otoczeniu gruntéw ornych, w km 643+645, autostrada przecina doline rzeki
Rady i jej doptywu Rudki. Na terasach zalewowych tych ciekdéw rozwijajg sie
zmiennowilgotne tgki, a wzdtuz koryta waskim pasem ciggng sie ptaty siedliska tegu
olszowo-jesionowego 91EO0-3. Ptaty te sg stabo wyksztatcone i zubozate w wyniku
dziatalnosci cztowieka. W zwigzku z tym nie zostaty one uznane za priorytetowe.

Na koncowym odcinku zaprojektowanej autostrady dominujg pola uprawne
intensywnie wykorzystywane rolniczo.
Zwierzeta

Analizowany obszar zajmujg gtownie pola uprawne oraz tgki poprzecinane
ciekami z niewielkimi zbiorowiskami krzewOw oraz trzcinowiskami. Na badanym
obszarze znajduje sie rOwniez rozproszona zabudowa wiejska. W poczatkowym
przebiegu odcinek przebiega takze przez kompleksy lesne "Skotniki" i "Mokra".
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Kompleksy lesne obfitujg w charakterystyczne dla tych siedlisk gatunki ptakow,
ktorymi sg m.in. zieba, kowalik, rudzik, dzieciot duzy. Tereny rolnicze wokét
planowanej autostrady stanowig miejsca bytowania m.in. skowronka, cierniowki,
pliszki siwej, dymowki, oknowki, trznadla. Drapiezniki reprezentowane sg przez
myszotowa. W km 635+000 ok. 250 m na potudnie od autostrady stwierdzono
bytowanie ggsiorka, gatunku z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowe].

Gatunkami ptakdw zwigzanymi z obszarami podmoklymi sg m. in.
trzcinniczek, potrzos, swierszczak, stowik szary, pliszka zo6tta, rokitniczka, czajka.

Populacja ptazéw na analizowanym terenie jest do$¢ liczna, czemu sprzyja
dobrze rozwinieta sie¢ rowow melioracyjnych i terenéw podmoktych.

Herpetolodzy firmy FPP Consulting w maju br. przeprowadzili wizje terenowa,
ktdra miata na celu zweryfikowanie danych z inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej
przez Instytut Ochrony Srodowiska. Przeprowadzono ocene stanu populacji ptazéw,
uksztattowania i charakterystyki terenu oraz oszacowanie wielkosci ewentualnej
migracji. Wizja terenowa potwierdzita wynika badan przeprowadzonych przez w/w
Instytut.

Na skraju lasu "Mokra" w zbiorniku wodnym na cieku Serwatéwka na pétnoc
od autostrady (km 630+570), stwierdzono siedlisko ptazéw. Stwierdzono tu
wystepowanie ptazOw z Zalgcznika IV Dyrektywy Siedliskowej - ropuchy szarej,
traszki zwyczajnej, rzekotki drzewnej oraz gatunku objetego ochrong tylko prawem
polskim - zaby trawnej. Populacje tych gatunkéw oszacowano jako niewielkie.
Potudniowy skraj zbiornika graniczy z autostradg, jednak zbiornik w catosci zostanie
zachowany. Na potudnie od autostrady,
w odlegtosci ok. 150 m od linii rozgraniczajgcych znajduje sie kolejny zbiornik, w
ktorym jednak nie stwierdzono ptazéw. Jest on uzytkowany na potrzeby hodowli
karpi.

Kolejny zbiornik bedgcy miejscem rozrodu ptazéw wystepuje we wsi
Jankowice (km 631+250), na potudnie od zaprojektowanej autostrady, w odlegtosci
150 m od linii rozgraniczajgcych. Stwierdzono tu wystepowanie tych samych
gatunkow ptazéw o ktérych mowa byta wyzej. We wsi Chiopice, w km 635+100, na
poéinoc od autostrady, w odlegtosci ok. 150 m od linii rozgraniczajacych stwierdzono
kolejne siedlisko ptazow: ropuchy szarej oraz zaby trawnej.

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 16 gatunkéw ssakow, z
ktorych 7 objetych jest ochrong scistg badz czesciowg wg Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych
zwierzgt objetych ochrong. Lokalne $ciezki migracji ssakow zlokalizowane sg gtéwnie
wzdtuz ciekow takich jak Leg Rokietnicki, Potok Miynka, rz. Rada i Rudka. W/w Scieki
stuzg gtdbwnie migracjom srednich i matych zwierzat tj. sarny, dzika, lisa, zajgca.
Poza $rednimi i matymi ssakami, jakie stwierdzono podczas inwentaryzacji
przyrodniczej, wzdtuz dolin rzecznych sporadycznie wedrowa¢ moze takze jelen.

Na analizowanym terenie nie stwierdzono wystepowania chronionych
gatunkow ryb oraz zagrozonych gatunkéw owaddéw i innych chronionych
bezkregowcow.

IV.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Zasoby dziedzictwa na omawianym odcinku 2 autostrady w km
629+900+647+455 zostaly przedstawione na mapie w skali 1:25 000 — zat. nr 1.1.
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IV.11.1. Stanowiska archeologiczne

Jak wynika z opinii Podkarpackiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
w Przemyslu (pisma znak UOZ-3-4161/2/09 z dnia 23.01.2009r. i UOZ-1-7041/13/10
I UOZ-3-4160/14/10 z dnia 05.05.2010r.) w pasie ok. 150m po obu stronach od osi
autostrady A4 na odc. Jarostaw- Radymno w km 629+900+647+455 zlokalizowano
41 stanowisk archeologicznych — tabela nr 1 ponizej.

Materialy przestane przez PWUKZ w Przemyslu informujg o wykonaniu przez
Fundacje Rzeszowskiego Osrodka Archeologicznego w 2008r. powierzchniowo-
sondazowych badan wykopaliskowych na trasie planowanej autostrady A4.Badania
te mialy na celu weryfikacje stanowisk znanych z wcze$niejszych badan
prowadzonych w ramach programu AZP, identyfikacje nowych stanowisk,
wytypowanie stanowisk do przeprowadzenia ratowniczych badan wykopaliskowych
oraz stanowisk do scistych nadzoréw konserwatorskich.

W celu doktadnego zebrania informacji o rzeczywistym stanie stanowisk
archeologicznych na omawianym terenie GDDKIA O/Rzeszoéw w porozumieniu z
Podkarpackim Konserwatorem Zabytkéw w dn. 4.02.2009r. ogtosita przetarg na
wykonanie ratowniczych badan archeologicznych na trasie planowanej budowy
autostrady A4 Przeworsk [wezet Przeworsk] — Korczowa, dtugos¢ 56,537 km wraz z
opracowaniem wynikow badan z podzialem na zadania: zadanie | — odcinek
Przeworsk [wezet Przeworsk] — [wezet Radymno] km 611+728 — 647+000 i zadanie Il
— odcinek [wezet Radymno] — Korczowa km 647+000 — 668+265 oraz ewentualnych
ratowniczych badan archeologicznych na stanowiskach nowo odkrytych w trakcie
nadzoru archeologicznego podczas realizacji inwestycji wraz z opracowaniem
wynikow badan (nr przetargu GDDKIA O/Rz-R-2/284/R/3/2009).

Wykonanie ratowniczych badan wykopaliskowych na wytypowanych
stanowiskach dla zadania | miato by¢ zrealizowane do 30.04.2010r. Opracowanie
wynikow tych badah ma nastgpi¢ w terminie do 30.04.2013r. W chwili
opracowywania niniejszego ROS wyniki powyzszych badan nie sg jeszcze znane.
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Tabela nr 1 — Stanowiska archeologiczne na przebiegu autostrady A4 Jarostaw ,Wezel Wierzbna” (bez wezla) — Radymno (z wezlem) odcinek

2 w km 629+900+647+455.

Odlegt Numer Numer Nr
Lp. | Kilometraz | os¢ od | Miejscowosé Gmina Rodzaj stanowiska obszaru stanowiskaw | stanowiska
osi [m] miejscowaci na obszarze
1 630+850 120 Jankowice Chlopice $lad osadniczy - neolit 104-82 7 131
2 630+970 100 Jankowice Chlopice slad osadniczy - epoka kamienia 104-82 11 137
3 631+200 0 Jankowice Chlopice osada, $lad osadniczy — pradzieje, sredniowiecze 104-82 12 138
4 631+400 85 Jankowice Chlopice osada - pézne sredniowiecze 104-82 8 132
5 631+700 0 Jankowice Chlopice osada - srodkowy neolit (kult. pucharéw lejkowatych) 105-82 9 86
6 6334760 10 Jankowice Chiopice $lad osadnictwa - epgka kamierjia, wcz.epoka brgzu; osada 105-82 6 64
- okres wptywédw rzymskich (kult. przeworska)
7 | 633+640 0 Chiopice | Chlopice | S'ady osadnictwa, osada — epoka kamienia/ wezesna EB, | 16 o 24 90
pradzieje, sredniowiecze
6344350 | 40 | Chiopice | Chiopice ., Slad osadnictwa - prahistoria, 105-83 15 32
$lad osadnictwa - p6zne sredniowiecze
9 634+300 35 Chtopice Chlopice osada - neolit 105-83 25 125
$lad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu;
10 634+500 0 Chtopice Chiopice osada - prahistoria; osada - pézne sredniowiecze; 105-83 16 33
$lad osadnictwa - okres howozytny
$lad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu;
11 635+240 0 Boratyn Chlopice osada - okres wptywéw rzymskich (kult. przeworska); slad 105-83 6 24
osadnictwa - prahistoria; $lad osadnictwa - Sredniowiecze
12 6354560 0 Boratyn Chiopice Slad osadniczy, osada I;rzg;)ilgjslekam|en|a/ wczesna EB, 105-83 17 125
13 | 636+080 5 | Dobkowice | Chiopice Slad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu; 105-83 27 116
osada - srodkowy neolit (kult. pucharéw lejkowatych)
$lad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brgzu;
14 636+700 40 Dobkowice Chiopice $lad osadnictwa - prahistoria; 105-83 19 57
$lad osadnictwa - pézne Sredniowiecze
15 | 636+720 | 100 | Dobkowice | Chiopice Slad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu; 105-83 21 59
$lad osadnictwa - p6zne sredniowiecze
16 637+150 30 Dobkowice Chlopice slad osadnictwa - prahistoria; osada - p6zne sredniowiecze | 105-83 28 117
slad osadnictwa - p6zny okres wptywdw rzymskich (kult.
17 637+200 100 Dobkowice Chlopice przeworska); slad osadnictwa - wcz. sredniowiecze; 105-83 22 60
osada - pézne sredniowiecze
18 637+360 90 Dobkowice Chlopice osada - srodkowy neolit (kult. pucharéw lejkowatych); 105-83 30 119
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slad osadnictwa - prahistoria
19 | 637+680 10 | Dobkowice | Chiopice slad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu; 105-83 32 121
$lad osadnictwa - prahistoria
Cmentarzysko kurhanowe (?), relikty kilku zniszczonych
20 | 638+365 0 | Dobkowice | Chiopice kurhanow- pradzieje 105-83 35 125
Cmentarzysko ciatopalne — kultura przeworska, okres
wptywdw rzymskich
$lad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu;
21 638+580 140 Dobkowice Chiopice $lad osadnictwa - prahistoria; 105-83 13 49
$lad osadnictwa - wcz. sredniowiecze
22 638+870 120 Dobkowice Chiopice Slad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brgzu 105-83 34 123
osada - srodkowy neolit (kult. pucharow lejkowatych);
23 639+050 0 Zamiechow Chlopice osada - Il okres epoka brazu (kult. trzciniecka); 105-83 18 111
osada - prahistoria
osada — wczesny neolit, kultura ceramiki wstegowo — rytej,
24 639+270 90 Zamiechow Chiopice $lad osadniczy, kultura trzciniecka — Il okres epoki brgzu; 105-83 17 110
$lad osadniczy — okres nowozytny
25 639+610 80 Zamiechow Chlopice osada - neolit; osada - pézne sredniowiecze 105-83 27 124
26 | 639+920 | 100 | Zamiechéw | Chiopice slad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu; 105-83 13 106
$lad osadnictwa - pézne sredniowiecze?
27 | 639+960 | O | Zamiechow | Chiopice Slad osadnictwa - wez. Sredniowiecze?; 105-83 11 104
osada - pézne sredniowiecze
Slad osadnictwa - wcz. Sredniowiecze;
28 640+160 60 Zamiechow Chlopice osada - pézne sredniowiecze; 105-83 12 105
$lad osadnictwa - okres howozytny
29 | 640+400 | 35 | Zamiechéw | Chiopice slad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brgzu; | 1z gg 9 102
osada - pézne sredniowiecze
30 640+460 120 Zamiechow Chlopice $lad osadnictwa - epoka kamienia 105-83 10 103
31 | 641+410 85 Kaszyce Orly slad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu; 105-83 19 108
$lad osadnictwa - p6zne sredniowiecze
32 642+610 70 Zamiechow Chlopice osada - prahistoria 106-84 2 43
33 642+690 0 Zamiechow Chiopice $lad osadnictwa - neolit; $lad osadnictwa - prahistoria 106-84 29 119
$lad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brgzu;
34 | 642+800 0 | zamiechéw | Chiopice | ©Sada-neolit; osada - poZny okres wptywow rzymskich | 46 g4 1 44
(kult. przeworska); osada - prahistoria; osada - wcz.
Sredniowiecze; $lad osadnictwa - p6zne $redniowiecze
35 | 643+140 120 | zamiechéw | Chiopice slad osadnictwa — epoka kamienia, wcz. epoka brazu; |46 g4 30 49
osada - epoka bragzu, wcz. epoka zelaza (gr. tarnobrzeska);
35
ORTOTRANS S.A.

ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot




Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAA Wierzbna" (bez ggta) - RADYMNO (z gzltem)
km 621+800,67 - 647+455,8R)dcinek 2 km 629+900,00+647+455,82
Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

osada - prahistoria; $lad osadnictwa - sredniowiecze

osada - neolit?; slad osadnictwa - p6zny neolit (kult.
ceramiki sznurowej); osada - | okres epoka brazu (kult.
mierzanowicka); osada - 1l okres epoka brazu (kult.
trzciniecka); osada - epoka bragzu, wczesna epoka zelaza

36 643+330 150 Zamiechow Chlopice . . . 106-84 31 27
(gr. tarnobrzeska); osada - okres wptywow rzymskich (kult.
przeworska); osada - p6zny okres wptywéw rzymskich (kult.
przeworska); osada - prahistoria; osada - wcz.
Sredniowiecze
37 6444050 110 Zablotce Radymno $lad osadnictwa - epoka brazu, wcz. epoka zelaza (gr. 106-84 26 120

tarnobrzeska?); slad osadnictwa - $redniowiecze

osada - neolit; osada - epoka brazu, wcz. epoka zelaza (gr.
38 644+470 50 Zabtotce Radymno tarnobrzeska); osada - prahistoria; osada - wcz. 106-84 2 26
Sredniowiecze; osada - okres nowozytny

$lad osadnictwa - neolit; osada - epoka brgzu, wcz. epoka
zelaza (gr. tarnobrzeska); osada - prahistoria; $lad
osadnictwa - wcz. sredniowiecze; slad osadnictwa - pézne
Sredniowiecze

39 644+620 80 Zamojsce Radymno 106-84 9 71

osada - neolit; slad osadnictwa - | okres epoka brgzu (kult.
mierzanowicka); osada - 1l okres epoka brgzu (kult.
40 645+340 100 Skotoszéw Radymno trzciniecka); osada - epoka brgzu, wcz. epoka zelaza (gr. 106-84 8 88
tarnobrzeska); osada - prahistoria; osada - wcz.
Sredniowiecze

$lad osadnictwa - epoka kamienia, osada - kultura
41 645+550 90 Skotoszow Radymno pucharow lejkowatych, slad osadnictwa - prahistoria, slad 106-84 7 87
osadnictwa - nowozytno$é

(Oznakowanie stanowisk archeologicznych na mapie zat. 2.1 zgodne z numeracjg stanowisk na obszarze)
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IV.11.2. Obiekty zabytkowe

Autostrada A4 na odcinku Rzeszow — Przeworsk — Korczowa przebiega przez
tereny bardzo starego i intensywnego osadnictwa prahistorycznego i historycznego.
Wiekszos¢ osiedli ma bardzo starg metryke, czego liczne slady zachowaly sie w
krajobrazie kulturowym. Obecnie z powodu braku dziatan konserwacyjnych proces
niszczenia zachowanych obiektow nadal postepuje.

Zinwentaryzowane obiekty stale dziedzictwa kulturowego to gtéwnie obiekty
pojedyncze i zespoty zabudowy wiejskiej i dworsko — parkowej. Brak jest tu zabytkow
architektury monumentalnej.

Na etapie opracowywania Raportu o0 oddzialywaniu na $rodowisko
stanowigcego zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji ,srodowiskowej” wykorzystano
dostepne dane archiwalne oraz wykonano ,Ocene oddziatywania autostrady A4 na
dobra kultury w zakresie architektury i budownictwa oraz zabytkowego krajobrazu
kulturowego (autor mgr inz. Adam Sapeta, grudzien 2007r.).

W ramach tej oceny przeprowadzono kwerende dokumentacji, rejestru i
ewidencji zabytkow architektury, urbanistyki i zabytkowych zatozen zieleni (parki,
cmentarze itp.); rozpoznanie terenowe zabytkow nieruchomych (architektury i
budownictwa, urbanistyki, ruralistyki i zabytkowych zalozen zieleni oraz
wspotczesnych obiektdw o waznym znaczeniu kulturowym (koscioty, cmentarze,
pomniki) oraz identyfikacje obiektow w terenie i dokonanie wyboru najistotniejszych
zasobow zabytkowego krajobrazu kulturowego.

Badania penetracyjne na omawianym odcinku objely pasy o f{gcznej
szerokosci 1600m (po 800m po obu stronach od osi autostrady), ktére podzielono na
cztery strefy:

= Strefa A —do 75 m od osi (pas drogowy) — strefa bezposrednich zniszczen,
= Strefa B—o0d 75 do 150 m od osi autostrady — strefa zagrozen,
= Strefa C — od 150 do 300 m od osi autostrady — strefa oddziatywan dalszych,

= Strefa D — od 300 do 800 m od osi autostrady — strefa oddziatywan
najdalszych.

W ponizszej tabeli nr 2 przedstawiono liste zabytkow architektury i
budownictwa na omawianym odcinku.
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Tabela nr 2. Zabytki architektury i budownictwa na odcinku 2 od km 629+900+647+455

— etap decyzji o zezwoleniu na realizacj

e inwestycji drogowej

Odcinek Nr _ Miejscowosé/ Nazwa Odleg}osc od| Polozenie w Nr_| data _ _
Lp. trasy [km] stanowiska Gmina obiektu/zespolu osi [m]/ stos. do trasy rejestru Datowanie Uwagi
y na mapie P strefa autostrady zabytkow
629+430 - Pawtosiow . 330 -580 | na potnocny- 5 Domy i zagrody drewniane w
! 630+200 44 Pawtosiow Zabudowa tradycyjna D wschad 1-2 cw. XX w. zespole zabudowy wsi
631+400 - Jankowice . 200 — 520 | na potudniowy ) Domy drewniane w zespole
2 | 6324900 45 Pawlosiow |22oudowa tradycyjna) o zachéd 1918-1950 . zabudowy Wi
1 pot. XIX w Park i staw z wyspg z 1 pot. XIX w.
3 633+200 - 46 Jankowice Zespot parku i 390 - 800 na zachéd Park: A-38; 128é 1918-', zalozone na miejscu XVIII-
633+380 Pawtosiow dawnego folwarku D 03.03.1986 . : wiecznych ogrodow, budynki d.
1919r. .
folwarku z 1888 r. i po 1918 r.
634+200 - Chiopice . 260 - 610 | na poinocny- 4 ¢w. XIX w. - Domy i zagrody drewniane w
4 635+100 47 Chlopice Zabudowa tradycyjna D wschad 1950 . zespole zabudowy wsi
Dawny posterunek Dawny posterunek policji austro-
5 6344400 48 Ch}op!ce polici, ob. dom 65 na p0+ud[1|0wy 4 éw. XIX w. wegierskiej, potem polskiej,
Chiopice X A zachaéd murowany, przebudowany po 1945
mieszkalny B
Budynek dworu, ob. szkota
podstaw., mur. (po 1930 r.), stajnia i
spichlerz mur. (1904 r.), ogrodzenie
6 634+800 - 49 Chiopice Zespot dworsko- 85 - 330 na pétnocny- A-37; 2 pot. XVl mL\j/\l;.)(kAl)J(t\(glsltlr\év(.J)ayl p?zrztﬁziepg:ée)]fvm
635+080 Chiopice parkowy B, C, D wschéd | 12.05.1986 1. | w., 1939 r. - P wete
ochrony konserwatorskiej
obejmujacej teren doliny pomiedzy
parkiem w Boratynie a parkiem w
Chtopicach.
Dawny miyn wodny, ob.
7 634+660 - 50 Chlopice Zespot dawnego 320 -530 | na potnocny- pocz. XIX w., | elektryczny, mur., zbud. na miejscu
635+450 Chiopice miyna wodnego C,D wschaod po 1920r. wczesniejszego - drewn., staw
miynski, mtyndéwka.
. Kapliczka murowana przy
8 634+800 51 Boratyn Kapliczka 520 na po+udp|0wy pocz. XX w. | rozwidleniu drég na potudnie od
Chiopice D zachaéd .
parku w Boratyniu
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Patac mur. k. XVIIl w., kaplica
patacowa mur. Klasycystyczna, k.
XVIII w., park krajobrazowy, 2 pot.
XVIII w. Autostrada przetnie strefe
9 634+760 - 52 Boratyn Zespot patacowo- 300 — 550 | na potudniowy A-26; 2 pot. - k. ochrony konserwatorskiej
634+920 Chlopice parkowy C,D zachod 25.02.1986 r. XVII w. obejmujgca teren doliny pomiedzy
parkiem w Boratynie a parkiem w
Chlopicach - réwniez objetg
ochrong w ramach wpisu do rejestru
zabytkow.
637+730 - Dobkowice . 750 na potudniowy . Dom i zagroda o wartosciach
10 639+150 53 Chlopice Zabudowa tradycyjna D zachod 2 Gw. XX W. zabytkowych
639+880 - Zamiechéw . 150 - 510 | na pétnocny- 4 ¢éw. XIX w. -|Chatupy, zagrody i domy drewniane
11 640+400 54 Chlopice Zabudowa tradycyjna C,D wschod 1939r. w zespole zabudowy wsi
12 640+420 - 55 Zamiech6w | Cmentarz parafialny 235 na potudniowy 0cz. XIX W Nagrobki z 1 éw. XX w. i pézniejsze,
640+500 Chlopice grecko-katolicki C,D zachaéd pocz. ) zadrzewienie
) . . . ) B . : 020 Rzadcowka, stajnia z wozownig,
13 66441?O++375700 56 Zgﬂfcirégw Zesp(z);rgt\;vorsko 15% D490 navsgir;]%%ny 15 1A0813§é6 ; 1890-1911 r. | spichlerz mur. 1890 r., obora mur.
P parkowy ' - ' 1911 r., park 2 pot. XIX w.
644+600 - Zamojsce . 700 — 800 . . Chatupy, zagrody i domy drewniane
14 6454000 57 Radymno Zabudowa tradycyjna D na poétnoc 1900-1939 r. w zespole zabudowy wsi
645+400 - Skotoszéw . 600 — 800 . . Chatupy, zagrody i domy drewniane
15 6454670 58 Radymno Zabudowa tradycyjna D na poétnoc 1900-1939 . w zespole zabudowy wsi
Metalowy, dawniej przy drodze
Skotoszéw . . 480 . . polnej, po komasacji na polu.
16 645+670 59 Radymno Krzyz przydrozny D na potoc 1 éw. XX w. Miejsce mogily zbiorowej z okr.
miedzywojennego i Il wojny sw.
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IV.11.3. Krajobraz kulturowy

Wzdluz przebiegu autostrady A4 na analizowanym odcinku w km
629+900+647+455 wystepuje kilka wglgdow z trasy autostrady na krajobraz
kulturowy. Sg to przede wszystkim roztogi pol oraz sylwety wsi. W ostatnich
latach w przewazajgcej wiekszosci krajobraz wsi przy trasie autostrady A4 utracit
charakter zabytkowy.

Na omawianym terenie mozna wyrozni¢ i podzieli¢ zasoby krajobrazu na
dwie grupy:
» wyodrebniajgc widoki na autostrade lub na istotne elementy krajobrazu,
w ktorych autostrada i zwigzane z nig obiekty odgrywa wazng role
(dominanty);

» wyodrebniajgc widoki z autostrady.

Pierwsza grupa ukazuje w duzym procencie sytuacje kolizyjne, w ktérych
autostrada stanowi niekorzystny czynnik degradujgcy dotychczas istniejgce
wartosci krajobrazowe. Druga grupa stanowi natomiast swego rodzaju promocje
tych wartosci krajobrazowych, ktére mogg by¢ obserwowane z autostrady.

W zakresie krajobrazu kulturowego na omawianym odcinku autostrady A4
najcenniejszym elementem jest zabytkowy zespdt patacowo-parkowy w
Boratyniu, gm. Chtopice (element nr 5 zat. nr 1.1). Autostrada przetnie strefe
ochrony konserwatorskiej obejmujgcg teren doliny pomiedzy parkiem w Boratynie
a parkiem w Chiopicach. W ponizszej tabeli nr 3 przedstawiono elementy
krajobrazu kulturowego na omawianym odcinku.

Tabela 3. Krajobraz kulturowy na odcinku Wezet Wierzbna (bez wezta) —
Radymno (z weztem) odcinek 2 km 629+900+647+455.

Nr ha Odeinek M'eJSC(.)WOSC/ Nazwa widoku Odlegt@¢ od autostrady
mapie | trasy [km] Gmina
Autostrada przebiegaé bedzie
Widok z drogi Jarostaw-Rokietnica przez atrakcyjne wnetrze
634+250 - Chiopice oraz z autostrady na park podworski krajobrazowe, objete ochrong
636+000 | gm. Chtopice |w Chtopicach i szpaler drzew wzdtuz konserwatorska. Grozba
drogi w Chiopicach zdominowania i czesciowego
przestoniecia widoku.
Autostrada przebiega¢ bedzie
. . 5 . przez atrakcyjne wnetrze
634+250 - Boratyn Widok z drogi Jarostaw Rok|e}n|ca krajobrazowe, objete ochrong
i oraz z autostrady na zespot ;
636+000 | gm. Chtopice . konserwatorska. Grozba
patacowo-parkowy w Boratyniu . oo -
zdominowania i czesciowego
przestoniecia widoku.
640+000 - | Zamiechow Widok z autostrady na park Autostrada przebiega¢ bedzie
641+500 | gm. Chtopice podworski w Zamiechowie obrzezem wnetrza krajobrazowego.
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IV.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Jak podajg opracowania Ocena jako$ci powietrza w wojewodztwie
podkarpackim za lata 2007, 2008 i 2009, Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie prowadzit badania monitoringowe zanieczyszczenia

powietrza.
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Jak wynika z przedstawionych w powyzszych opracowaniach wskaznikow,
tylko w przypadku pytu zawieszonego PM10 wystgpity przekroczenia wartosci
odniesienia.

Dodatkowo nalezy podkresli¢ fakt, iz punkty pomiarowe zlokalizowane byty
w centrach miast, podczas gdy projektowany odcinek autostrady wytyczono w
terenach zlokalizowanych w oddaleniu od miejscowosci.

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, Delegatura w
Przemyslu, w pismie z dnia 25.01.2010, znak: DPWM- 6161-29/09 (zat. nr 4.1)
podat aktualny stan zanieczyszczenia powietrza dla terenu objetego projektem
budowy autostrady A4 na odcinku Jarostaw — Radymno, ustalony w oparciu o
szacunek poziomu imisji dla nastepujgcych zanieczyszczen: dwutlenek siarki —
5,50 pg/m°, dwutlenek azotu — 16,00 pg/m?®; benzen — 1,20ug/m?®; pyt zawieszony
PM10 — 33,00 pg/m®.

IV.13. Stan klimatu akustycznego

WIOS w Rzeszowie realizujgc zadania monitoringu w zakresie ochrony
przed hatasem wykonat badania hatasu drogowego. Celem badan byto
okreslenie warunkéw akustycznych zwigzanych z istnieniem gtownych tras
komunikacji drogowej. Punkty pomiarowe potozone najblizej planowanej
inwestycji zlokalizowane byly na terenie miast Lezajsk, Przemysl i Radymno.
Z przedstawionych danych w raportach opisujgcych stan $rodowiska w
wojewodztwie podkarpackim wynika, ze klimat akustyczny w badanych punktach
jest bardzo niekorzystny. Przekroczenie wartosci dopuszczalnej w porze dziennej
wynosi od 3 do 15,9 dB, natomiast dla pory nocnej przekroczenia wynoszg od 2
do 16,6 dB.

Wszystkie przedstawione powyzej wyniki pomiaréw hatasu drogowego w
rejonie przedmiotowe] inwestycji wskazujg na znaczgce przekroczenia
akustycznych standardow jakosci srodowiska. Ze wzgledu na fakt, iz najwiekszy
wptyw na stan klimatu akustycznego ma wiasnie hatas komunikacyjny, to przy
wcigz zwiekszajgcych sie natezeniach ruchu na drogach, przekroczenia mogg sie
zwiekszac. Przy rosngcym zasiegu hatasu na drodze krajowej nr 4, zwiekszac sie
bedzie liczba ludnosci narazonej na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu.

Autostrada A4 przejmie znaczng czesc¢ ruchu z drogi krajowej nr 4, co
bezposrednio przetozy sie na poprawe akustycznej jakosci srodowiska w jej
poblizu. Z drugiej strony autostrada stanie sie nowym, znaczgcym zrodiem
hatasu, jednak przebieg jej przez tereny mniej zurbanizowane oraz mozliwos¢
odpowiedniego zabezpieczenia przeciwhatasowego wptynie korzystnie na stan
klimatu akustycznego.
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V. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE | BADAWCZE
WRAZ ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONALO SCI | BRAKOW

Srodowisko przyrodnicze

Przy sporzadzeniu niniejszego Raportu postuzono sie danymi
archiwalnymi, danymi wykorzystanymi w Raporcie o oddzialywaniu na
Srodowisko stanowigcym zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o
Ssrodowiskowych uwarunkowaniach z 2008 r.

Prognozowanie hatasu drogowego

Obliczenia propagacji hatasu w $rodowisku wykonano na podstawie
francuskiej metody ,NMPB-Routes-96” zaimplementowanej w programie
SoundPLAN 7.0. Metoda ta jest oparta na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku
w $rodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2. Ponadto omawiana
metoda obliczeniowa jest rekomendowana przez europejskg dyrektywe
odnoszgcy sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Modelowanie pozioméw substancji w powietrzu

Metodyka modelowania poziomdéw substancji w powietrzu oparta jest na
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 16, poz. 87).
Symulacja komputerowa przeprowadzona zostala woparciu 0 program
komputerowy AERO 2003 - Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego (Biuro studiow i projektow ekologicznych oraz technik
informatycznych — SOFT P, W. Peika).

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule, ktora jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw i
niskim usytuowaniem ich wylotdbw. Emisja zanieczyszczen z pojazddéw
silnikowych jest zaliczana do tak zwanych liniowych Zzrodet. Emitorami sg
wszystkie pojazdy poruszajgce sie na analizowanym obszarze inwestycji.

W opracowaniu obliczona takze emisje z obiektébw towarzyszacych
autostradzie jak miejsca obstugi podréznych czy obwdd utrzymania autostrady.
Do wyznaczenia emisji NO, dla obszaréw parkingowych oraz drég manewrowych
tworzgcych uklad komunikacyjny na obszarze miejsc obstugi podréznych
wykorzystano wskazniki emisji wyznaczone na podstawie ekspertyzy naukowej,
ktorg przeprowadzit Pan prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chitopek. Natomiast do
obliczenia emisji z kottowni i stacji paliw zlokalizowanych na obszarze obwodu
utrzymania autostrady postuzono sie: wskaznikami emisji substanciji
zanieczyszczajgcych wprowadzanych do powietrza z procesOw energetycznego
spalania paliw — wyd. MOSZNiL, kwiecien 1996 (dla kottowni) oraz wskaznikami
opracowanymi przez ,PROAT” — Szczecin na zlecenie dyrekcji CPN (dla stacji
paliw).

Ze wzgledu na specyfike zrédta emisji, obecnie stosowana metodyka powoduje,
iz obliczane zasiegi przedstawiajg sytuacje najgorszg z mozliwych, jaka moze
zdarzyc¢ sie wokot drogi.

Podsumowanie metod prognozowania

Podstawowymi trudnosciami, jakie wynikty przy opracowaniu raportu sg:
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% brak jednoznacznych, dedykowanych metodyk obliczeniowych dotyczgcych
prognozowania wptywu na srodowisko zanieczyszczen komunikacyjnych,

« duzy blad prognozy ruchu, zwlaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia
ruchu SDR na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

% brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci
oczyszczania urzgdzenh podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Stosowane powszechnie do obliczen prognostycznych programy
komputerowe posiadajg ograniczenia zwigzane z przyjetymi modelami
obliczeniowymi i brakiem mozliwosci doktadnego okreslenia wszystkich sytuaciji
urbanistycznych w $rodowisku na linii zrodto — odbiorca. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza stezenia z niskich emitorow sg w istotny sposob
zawyzane w wynikach, wypaczajgc ocene wptywu na jakos¢ powietrza.

Modelowanie oddziatywan komunikacyjnych odbywa sie w oparciu gtéwnie
0 prognozy ruchu pojazdow, ktore obarczone sg bledami wynikajgcymi z
niedostatecznej aktualizacji danych pomiarowych o zmianach natezen ruchu oraz
trudnoscig oszacowania zmian wynikajgcych z realizacji nowych inwestyciji
drogowych.

W zwigzku z powyzszym zwraca Sie uwage na mozliwos¢ wystgpienia
btedow przy szacowaniu i prognostycznym okreslaniu zasiegéw oddzialywania
hatasu i zanieczyszczenia powietrza.
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VI. OKRESLENIE WPLYWU NA SRODOWISKO
WARIANTU WSKAZANEGO DO REALIZACJI

W  niniejszym rozdziale przedstawiono zidentyfikowany  wplyw
przedsiewziecia drogowego w wariancie wskazanym do realizacji, dla ktérego
uzyskano decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia oraz opracowano Projekt Budowlany.

VI.1. Wplyw na srodowisko przyrodnicze

Caitkowita powierzchnia terenu zajmowanego przez odcinek 2 autostrady
A4 w km 629+900+647+455,82 (w granicach linii rozgraniczajgcych) wynosi ok.
ok. 3 028 tys. m* Powierzchnia biologicznie czynna, w sktad ktérej na badanym
obszarze wchodzg lasy, tgki, pastwiska, pola uprawne, sady, nieuzytki oraz
wody, zajmuje ok. 2 947 ty$ m?

Wplyw na obszary chronione

Autostrada A4 na odcinku 2 nie przecina i nie sgsiaduje z zadng formag
ochrony przyrody w mys| art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody, a jedynie
przebiega w znacznej odlegtosci od nich. Najblizej potozong w stosunku do
przedsiewziecia formg ochrony przyrody jest pomnik przyrody we wsi Siedliska —
lipa drobnolistna, w odlegtosci 450 m od zaprojektowanej autostrady.

Najblizszy obszar Natura 2000 potozony jest w odlegtosci ok. 2,9 km od
autostrady i jest to SOOS "Rzeka San" PLH180007.

Budowa i eksploatacja autostrady nie wplynie zatem negatywnie na
zinwentaryzowane formy ochrony przyrody, w tym na cele ochrony w/w obszaru
Natura 2000, gdyz przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardow jakosci
Srodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycji.

Autostrada przetnie natomiast inne cenne przyrodniczo obszary tj. lokalne
Sciezki migracji zwierzagt oraz lasy ochronne.

W trakcie budowy autostrady przemieszczanie sie zwierzat wzdtuz $ciezek
migracji bedzie okresowo zakitdécone, natomiast podczas eksploatacji, w zwigzku
w wygrodzeniem trasy, przemieszczanie sie bedzie catkowicie niemozliwe. W
zwigzku z powyzszym zaprojektowano odpowiednie przejscia umozliwiajgce
zwierzetom migracje.

Autostrada przetnie fragment lasu ochronnego, ktory znajduje sie w km
~630+500+631+200, na diugosci ~700 m. Zwigzana z tym konieczna wycinka
drzew w liniach rozgraniczajgcych spowodowata odkrycie fragmentu lasu. Jednak
ze wzgledu na luzng strukture drzewostanu, nie przewiduje sie negatywnych
oddziatywan na pozostaty obszar lesny, a wraz z uptywem czasu zaklada sie
naturalne w miejscu wycinki na granicy linii rozgraniczajgcych i wytworzeniu w
tym miejscu naturalnej granicy lasu.

Lokalizacja form ochrony przyrody i innych cennych przyrodniczo
obszaréw wzgledem przedsiewziecia, przedstawiono w zatgczniku graficznym nr
1.1

Wplyw na szatroslinng
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Na terenie przeznaczonym pod budowe odcinka 2 autostrady A4, w
granicach linii rozgraniczajgcych wykonano inwentaryzacje zieleni. Jej wyniki
znajdujg sie w opracowaniu Inwentaryzacja zieleni dla zadania pn. Budowa
autostrady A-4 na odcinku Jarostaw (bez wezta Wierzbna) + Radymno (z weztem
Radymno). Odcinek I.

W oparciu o te wyniki opracowano gospodarke istniejgca zielenig (Projekt
Budowlany, Projekt architektoniczno-budowlany Tom XVI: Gospodarka istniejgca
zielenig). Przy uwzglednieniu jej zatozen dokonano usuniecia drzew i krzewow,
ktére uniemozliwityby budowe autostrady. W gospodarce istniejgcg zielenig nie
przewidziano drzew do przesadzenia, natomiast wskazano 268 pni do
pozostawienia w obrebie linii rozgraniczajgcych.

W ramach sporzgdzonego projektu budowlanego nie przewiduje sie
dalszej wycinki drzewostanu, niemniej nie mozna cailkowicie wykluczy¢
koniecznosci wyciecia pojedynczych drzew w ramach prac budowlanych.

Istniejgcg zielen, zakwalifikowang do usuniecia, wycieto w okresie
zimowym 2010 roku, w celu przekazania oczyszczonego terenu Wykonawcy
robot. Zieleh zterenow lesnych usunely Lasy Panstwowe, ktére byly
wiascicielami dziatek lesnych na analizowanym odcinku.

Budowa i pdézniejsza eksploatacja zaprojektowanego odcinka autostrady
nie wigze sie z wystgpieniem negatywnych oddziatywan na szate roslinng wokot
przedsiewziecia. Nie przewiduje sie bowiem negatywnego wptywu inwestycji w
fazie budowy na siedlisko grgdu subkontynentalnego 9170-2, poniewaz ptaty
siedliska znajdujg sie poza liniami rozgraniczajgcymi przedsiewziecia oraz poza
linilami czasowego zajecia terenu. Co wiecej w ptatach tych widoczne sg $lady
dawnej i wspoiczesnej intensywnej gospodarki lesne;.

Podobnie nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania
zaprojektowanej autostrady na ptat siedliska tegu olszowo-jesionowego 91E0-3 w
m. Podgaj, ze wzgledu na potozenie tych ptatdw poza liniami rozgraniczajgcymi
przedsiewziecia (ok. 200 m od osi autostrady) oraz poza liniami czasowego
zajecia terenu. Siedlisko tegu olszowo-jesionowego 91E0-3, rosngce wzdtuz rzeki
Rady i jej doptywu Rudki jest stabo wyksztalcone, zubozate i silnie
przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cziowieka. W zwigzku z tym nie zostato ono
uznane za priorytetowe.

Reasumujac, ani siedliska przyrodnicze, ani gatunki roslin chronionych, nie
beda niszczone w wyniku realizacji inwestyciji.

Podobnie w fazie eksploatacji, nie przewiduje sie wystgpienia
negatywnego wptywu inwestycji na szate roslinng, gdyz przeprowadzone
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na
spetnienie standardow jakosci srodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych
inwestycji. Co wiecej, nalezy spodziewac sie, iz mimo wzrostu natezenia ruchu,
standardy $srodowiska bedg zachowane, a wartos¢ stezen zanieczyszczen bedzie
male¢ w wyniku postepu technologicznego branzy motoryzacyjne;j.

Wplyw na zwiergta

Budowa i uzytkowanie zaprojektowanego odcinka 2 autostrady A4 moze
wigzac sie z wystgpieniem negatywnego wptywu na zwierzeta.

Faza budowy
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Realizacja inwestycji spowoduje trwate zajecie czesci siedlisk zwierzat.
Oddziatywanie na miejsca bytowania zwierzat znajdujgce sie na przebiegu
przedsiewziecia bedzie zatem nieodwracalne.

Mimo, ze realizacja przedsiewziecia spowoduje trwate zajecie miejsc
bytowania/ zerowania gatunkéw zwierzat, to nie nastgpi bezposrednie niszczenie
ich stanowisk legowych.

W czasie budowy mozliwe bedzie takze ptoszenie zwierzagt spowodowane
wzmozonym ruchem ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem
poziomu hatasu w okolicy. Zwierzeta na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie
na dalsze tereny.

Ponadto w fazie budowy dojs¢ moze do okresowego ograniczenia
przemieszczania sie zwierzat, przypadkowego ich zabijania na placach budowy,
wykopy mogg stac sie putapka, zwtaszcza dla ptazow i matych ssakéw.

W km 630+570 na poéinoc od autostrady znajduje sie zbiornik, ktory
stanowi miejsca rozrodu ptazow. Poludniowy skraj zbiornika graniczy z
autostradag, jednak przewidziano pozostawienie zbiornika w  stanie
niezmienionym i nienaruszonym. Wykonawca prac budowlanych bedzie musiat
prowadzi¢ prace w sposob zapewniajgcy spetnienie tego warunku. Dodaktowo,
aby zabezpieczy¢ plac budowy przez wkraczaniem plazow, zaleca sie
ogrodzenie placu plastikowym ptotkiem lub siatkg na dtugosci ok. 200 m w obie
strony od osi zbiornika, w czasie gdy przebywa¢ w nim bedg ptazy (od marca do
pazdziernika). Doklady termin wprowadzenia ogrodzenia powienien wskazacé
nadzor przyrodniczy. Wspomniany wczeshiej nadzér w czasie prowadzenia prac
budowlanych powinien takze kontrolowaé plac budowy, w szczegolnosci wykopy i
w razie koniecznosci prowadzi¢ odtdw i przeniesienie ptazéw z placu budowy do
zbiornika.

Zbiornik, o ktorym mowa w czasie eksploatacji autostrady pozostanie
nieogrodzony.

Nalezy jednak zapewni¢ ptazom w tym miejscu mozliwo$s¢ swobodnego
przemieszczania sie. Wobec czego, na cieku Serwatowka zaprojektowano
przepust
z suchymi pétkami oraz ptotkami naprowadzajgcymi w postaci siatki o drobnych
oczkach, uniemozliwiajgcej wejscie ptazéw na jezdnie.

W przypadku pozostatych siedlisk ptazow, takze nie przewiduje sie
wystgpienia negatywnego wptywu w czasie realizacji przedsiewziecia.

Podkre Slié nalezy, ze w wyniku realizacji inwestycji nie nast gpi
bezpo srednie niszczenie miejsc rozrodu zinwentaryzowanych gatunkow
ptazow. Wszystkie zinwentaryzowane miejsca rozrodu ptazow znajduj g sie
poza liniami rozgraniczaj gcymi.

Faza eksploatacji

Najwazniejszg konsekwencjg pojawienia sie autostrady bedzie przeciecie
lokalnych szlakOw przemieszczania sie zwierzagt. W terenie pojawi sie bariera,
ktéra spowoduje podziat populacji poprzez przerwanie ciggtosci szlakow
przemieszczania. Emisja hatasu
i Swiatet zwigzana z ruchem pojazdéw, powodowac bedzie niepokdj i ptoszenie
zwierzat.
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Analizujgc wplyw autostrady na ptaki zamieszkujgce tereny przylegte
stwierdzi¢ mozna, ze w poczagtkowym okresie uzytkowania autostrady gatunki
beda unikaly zblizania sie do drogi. W dalszych latach spodziewa¢ sie mozna
przyzwyczajenia w pewnym stopniu najmniej wrazliwych gatunkéw do ruchu
samochodowego. Utrata fragmentu siedlisk zerowania i bytowania ptakéw polno-
tgkowych m. in. ggsiorka, gatunku z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, nie wptynie
negatywnie na ich populacje. Wzdtuz analizowanej inwestycji znajdujg sie duze
obszary terenéw o podobnej strukturze uzytkowania, ktére petni¢ mogg funkcje
legowisk i zerowisk dla ptakéw polno-tgkowych.

Wptyw na krajobraz

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie budowy autostrady bedzie
krétkotrwaly i zwigzany bedzie z budowg nowej drogi na terenach o dotychczas
innym uzytkowaniu; czasowym zajeciem terenu pod m.in. zaplecza budowy;
pracami ciezkiego sprzetu, skladowaniem materiatbw, budowg drdog
dojazdowych, itp. oraz przeksztaiceniem uksztaltowania powierzchni ziemi
zwigzanym z pracami niwelacyjnymi: nasypami gruntowymi i wykopami. Caly
projektowany odcinek autostrady przebiega po terenie
0 urozmaiconej rzezbie uwarunkowanej zréznicowanym podtozem geologicznym,
stad przeksztalcenia krajobrazu bedg tu znaczne.

Przeksztalcenia krajobrazu powstate w wyniku pojawienia sie autostrady
beda trwate, a oddziatywania w fazie eksploatacji bedg wynikiem tych zmian.
Istnienie w przestrzeni liniowego obiektu, stanowi¢ bedzie zupetnie nowy element
przestrzenny w okolicy.

Najbardziej widocznymi elementami drogi beda obiekty inzynierskie,
Miejsca Obstugi Podréznych oraz wezly wraz z dojazdami do nich oraz odcinki
drogi poprowadzone na nasypach.

VI1.2. Wptyw przebudowy koryt ciekdw na  srodowisko

W zwigzku z Dbudowg analizowanego odcinka autostrady A4,
przebudowane zostang koryta ciekéw, z ktorymi koliduje przebieg autostrady, a
mianowicie:

. w km 630+350+630+550 oraz 630+700 — 07*/Serwatdéwka;
. w km 630+625+631+040 - 18/BN**;

" w km 634+790 - 08/t.eg Rokietnicki;

. w km 635+381 - 09/R-14;

. w km 635+815 - 10/R-12;

" w km 639+823 - 12/BN;

n w km 641+291 - 15/BN;

n w km 646+255+646+617 - 17/BN.

* nr cieku zgodny z mapg z zalgcznika 7.1 *BN — bez nazwy

Przebudowa ciekbw ma za zadanie zapewni¢ ciggtos¢ sptywu wodd
powierzchniowych zaktocong przez budowe nasypow drogowych przedmiotowej
autostrady oraz zabezpieczy¢ projektowane drogowe obiekty inzynierskie przed
erozjg koryt ciekéw. Cieki o przebiegu rownolegtym do przedmiotowego odcinka
autostrady A4 zostang przetozone.

Przeprowadzona inwentaryzacja szaty roslinnej i zwierzat nie wykazata
obecnoséci cennych siedlisk przyrodniczych ani gatunkow roslin i zwierzat
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chronionych zwigzanych z obszarami w/w ciekéw. Dlatego tez ich
przebudowa/przetozenie nie wigze sie ze zniszczeniem zadnych cennosci
przyrodniczych.

Umocnienia brzegdéw i dna ciekdw sg dostosowane do krajobrazu poprzez

zastosowanie materialtdbw naturalnych — narzut kamienny harmonizujgcy
otoczeniem, oraz konstrukcji azurowych, z otworami wypetnionymi gruntem
urodzajnym

I z obsiewem mieszankg traw.

Prace hydrotechniczne nie zmienig krajobrazu zwigzanego z otoczeniem
ciekbw, poniewaz sg to niewielkie ingerencje, a przyroda na tych odcinkach
szybko sie zregeneruje, a tym samym odtworzony zostanie wyglad sprzed
rozpoczecia prac.

Przebudowa systemu ciekdéw i rowow melioracyjnych przyczyni sie do
polepszenia warunkéw przeptywu wody w korytach, a tym samym spowoduje
zmniejszenie zagrozenia zalewami terendéw przylegtych, zapewnieni ciggtosé
sptywu wod powierzchniowych oraz zabezpieczy obiekty inzynierskie przed
erozja.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze przebudowal/przelozenie koryt ciekéw
rzecznych nie wplynie negatywnie na walory przyrodnicze, krajobrazowe
analizowanego terenu oraz na srodowisko gruntowo — wodne.

Koryta ciekow: potok Miynka, Rada, Rudka stanowigce lokalne korytarze
migracyjne zwierzat, nie bedg przektadane ani w zaden spos6b umacniane.

VI1.3. Wplyw na grunty i pokryw e glebow g

W zwigzku z budowg przedmiotowego odcinka autostrady nastgpi trwate
przeksztalcenie zajetych pod inwestycje terendw. Zajecie powierzchni jest
procesem koniecznym i nieodwracalnym.

Wplyw prac budowlanych na glebe na etapie budowy bedzie krétkotrwaty
i przemijajgcy. Prace zwigzane z budowg trasy spowodujg: usuniecie wierzchniej
warstwy gleby, naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami
ziemnymi przy budowie drogi i konstrukcji (np. nasypy, obiekty mostowe),
zniszczenie struktury i porowatosci gleby poprzez prace ciezkiego sprzetu, ktory
w spos6b mechaniczny kompaktuje wierzchnig warstwe gleby oraz ewentualne,
krotkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadla wod gruntowych wskutek
koniecznosci wykonania wzmocnienia podioza w celu bezpiecznego
posadowienia obiektéw budowlanych. Dodatkowo, potencjalnie moze wystgpi¢
zanieczyszczenie gleby drobnymi rozlewami substancji chemicznych wskutek
awarii pracujgcego sprzetu budowlanego.

Wplyw inwestycji na pokrywe glebowg w fazie eksploatacji majg charakter
diugotrwaty i nieodwracalny.

Oddziatywanie inwestycji na etapie jej eksploatacji wigza¢ sie bedzie
gidwnie z degradacja chemiczng gleb wynikajagcg 2z zanieczyszczen
komunikacyjnych. Gleby wzdluz drogi zanieczyszczane mogg by¢: wodami
opadowymi  sptywajgcymi z pasa drogowego, skiadnikami  spalin
samochodowych, wtérng emisjg pytbw powodowang ruchem pojazdéw (zuzycie
nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych) oraz srodkami
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chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drog (gtdwnie mieszaniny
NaCl z piaskiem lub CaCl,).

Dodatkowo, na etapie eksploatacji drogi moze wystgpi¢ zagrozenie gleby
w czasie awarii, katastrof lub wypadkéw z udziatem pojazdéw samochodowych
przewozgcych substancje niebezpieczne, powodujgc skazenie terendéw rolnych
przylegtych do trasy droowe,.

VI1.4. Wplyw na dziedzictwo kultury
Stanowiska archeologiczne

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji liniowej $cisle zwigzana jest
z koniecznoscig przeprowadzenia znacznych prac ziemnych. Czesto powoduje to
odstanianie istniejgcych w ziemi stanowisk archeologicznych. Prace ziemne i
niekontrolowane odkrywki prowadzi¢ mogg do catkowitego lub czesciowego
zniszczenia tych materialnych sladéw osadnictwa.

W celu okreslenia wptywu projektowanej autostrady A4 na stanowiska
archeologiczne wykorzystano udostepnione przez PWKZ w Przemyslu i GDDKIA
O/Rzesz6w dane dotyczgce lokalizacji stanowisk archeologicznych w granicach
linii  rozgraniczajgcych inwestycji lub w ich najblizszym sasiedztwie.
Zinwentaryzowanego zasobu zabytkow archeologicznych nie nalezy traktowaé
jako zbioru ostatecznego, gdyz w wyniku realizacji dalszych badan liczba
stanowisk moze ulec zwigkszeniu.

Omawiany obszar zostat poddany powierzchniowo-sondazowym

badaniom archeologicznych w 2008r. Badania sondazowe obejmowaly pas
szerokosci 300m (po 150m po obu stronach autostrady).

Ze ~Sprawozdania z powierzchniowo-sondazowych badan
archeologicznych ...” FROA 2008r. wynika, ze:
. wytypowano 19 stanowisk archeologicznych do przeprowadzenia
wyprzedzajgcych ratowniczych badan wykopaliskowych;
. 22 stanowiska wytypowano do scistych nadzoréw archeologicznych w

trakcie trwania budowy. Stanowiska te swoim obszarem wchodzg w
granice linii rozgraniczajgcych projektowang inwestycje lub znajdujg sie w
bezposrednim ich sgsiedztwie;

. dodatkowo w granicach linii rozgraniczajgcych wytypowano obszary do
objecia Scistym nadzorem archeologicznym w trakcie prac budowlanych.
Obszary te obejmujg bezposrednie sgsiedztwo stanowisk wyznaczonych
do Scistych nadzoréw. Ich zasieg uzalezniono od sytuacji topograficzno-
hydrologicznej, a obejmuje on obszary, na ktérych ze znacznym
prawdopodobienstwem nalezy spodziewa¢ sie reliktow osadnictwa
pradziejowego;

. obszarem wyznaczonym do $cistych nadzoréw archeologicznych objeto
takze odcinek lesny w okolicach m. Pawtosiéw (km 629+900+631+630), w
ktorym to rejonie potwierdzone jest wystepowanie kurhandéw z roéznych
okresow pradziejow.

Okreslenie szczegoOtowego charakteru i wartosci zinwentaryzowanych
ruchomych obiektow dziedzictwa kulturowego oraz skali ich zagrozenia mozliwe
bedzie dopiero w nastepnym etapie badan, po opracowaniu wynikow
ratowniczych badan wykopaliskowych.
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Faza eksploatacji

Etap eksploatacji autostrady nie bedzie miat wplywu na stanowiska
archeologiczne.

Obiekty zabytkowe i krajobraz kulturowy

Faza budowy
Oddziatywania, jakie mogg pojawi¢ sie w czasie budowy autostrady A4 na
omawianym odcinku 2 w stosunku do statych obiektow kultury to:

» catkowita destrukcja lub likwidacja — spowodowana lokalizacjg obiektu
na trasie przebiegu autostrady (strefa A) do 75 m od osi autostrady;

* uszkodzenia spowodowane pracg ciezkiego sprzetu i maszyn
budowlanych w bezposrednim sgsiedztwie obiektu oraz zjawiskiem
powstajgcych w wyniku np. zageszczania gruntu wibracji (obiekty
Zlokalizowane w strefie B) od 75 m do 150 m od osi autostrady;

e czasowy negatywny wptyw na otoczenie obiektu zabytkowego w
zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi (strefa C i D w
odlegtosci 150+800 m).

Jak wynika z zestawien tabelarycznych przedstawionych w rozdziale
IV.11.2. oraz 1V.11.3. dla przedmiotowego odcinka 2 autostrady A4
zinwentaryzowano:

v 1 obiekt w strefie A (tj. zagrozony likwidacjg),
v' 1 w strefie B (tj. w strefie zagrozen)

v’ 14 obiektébw w strefie C i D — oddzialywan dalszych i
najdalszych.

Cztery spos$rod wszystkich zabytkowych obiektow sg odnotowany w
rejestrze Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw. Wskazano takze 3 istotne
elementy krajobrazu kulturowego.

W odlegtosci ok. 60m od osi autostrady w jej km 634+400
zinwentaryzowano budynek bedgcy dawnym posterunkiem policji austro —
wegierskiej. Obecnie obiekt jest budynkiem murowanym, po generalnym
remoncie, mocno zmienionym w stosunku do stanu pierwotnego i pozbawionym
istotnych waloréw zabytkowych. Obiekt ten nie jest wpisany do rejestru ani do
ewidencji zabytkow. Doktadny opis tego budynku znajduje sie w karcie
ewidencyjnej architektury i budownictwa — zat. nr 2.2. Budynek ten znajduje sie
poza liniami rozgraniczajgcymi autostrady A4.

W trakcie inwentaryzacji stwierdzono, ze cenne elementy krajobrazu
kulturowego na omawianym odcinku wystepujg w m. Chiopice, Boratyn i
Zamiechow. Cennym widokiem, ktory stanowi czes¢ zabytkowego krajobrazu
kulturowego w Boratynie i Chiopicach jest wnetrze krajobrazowe objete ochrong
konserwatorskg (km 634+480+635+380), obejmujgce teren doliny pomiedzy
parkiem w Boratynie a parkiem w Chiopicach. Po prawej stronie autostrady A4
znajduje sie zespot patacowo-parkowy w Boratynie, natomiast po stronie lewej
autostrady zespot dworsko-parkowy w Chiopicach. Budynki nie sg zagrozone
budowg autostrady, znajdujg sie w znacznej odlegtosci od osi autostrady (ok.
260m). Park usytuowany jest w bezposrednim sgsiedztwie trasy i moze by¢
zagrozony podczas prac budowlanych. Podobna sytuacja wystepuje w przypadku
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zespotu patacowo-parkowego w Boratynie, (wpis do rejestru zabytkéw A-26 z dn.
25.02.1986r.). Patac i park uzytkowane sg w tej chwili przez szkote podstawows.
Zespot patacowo-parkowy bezposrednio nie jest zagrozony budowg autostrady.

W km 640+000+641+500 autostrada A4 przetnie obrzeze wnetrza
krajobrazowego zespotu dworsko-parkowego w Zamiechowie. Zespdt ten
wpisany jest do rejestru zabytkow nr A-839 z dn. 15.10.1996r. Drzewostan parku
podworskiego znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie linii rozgraniczajgcych
inwestycje (w najblizszym miejscu w odlegtosci ok. 25m). Park moze byé¢
zagrozony podczas prac budowlanych ruchem ciezkiego sprzetu budowlanego.
Ze wzgledu na znaczne oddalenie zabudowy zespotu dworsko-parkowego (ok.
400m), nie przewiduje sie bezposredniego negatywnego wptywu autostrady A4.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji autostrady oddzialywanie na obiekty zabytkowe
zwigzane bedzie z:

o utrwaleniem wplywéw z etapu budowy tj. negatywny wplyw na
otoczenie obiektéw zabytkowych - ingerencja w ich kontekst
krajobrazowy lub historyczny badz np. przestoniecie widoku lub wglgdu
zabytkowych obiektow lub zespotéw obiektéw urbanistycznych czy
ruralistycznych.

* pylami powstajgcymi jako wtorne zanieczyszczenie w wyniku
eksploatacji autostrady oraz wibracjami wywotanymi przez ruch o
duzym natezeniu i predkosci pojazdow. Drgania wywotane ruchem
ciezkich pojazdow samochodowych wystepowa¢ mogg w strefie o
szerokosci do 20 + 40 m od krawedzi autostrady jednak w takiej
odlegtosci wszystkie obiekty kubaturowe podlegajg wykupowi, gdyz
znajdujg sie w liniach rozgraniczajgcych autostrady.

VI.5. Wplyw na srodowisko gruntowo — wodne

Potencjalne oddziatywanie projektowanej autostrady na $rodowisko
gruntowo - wodne bedzie wystepowato zaréwno w trakcie jej realizacji (budowy)
jak i eksploataciji

W trakcie prac budowlanych istnieje niebezpieczenstwo zanieczyszczenia
wod powierzchniowych i podziemnych. Zrédiami ewentualnych zanieczyszczen
mogacych powsta¢ na etapie prac budowlanych sg Scieki bytowo-gospodarcze z
baz budowy oraz zanieczyszczenia zwigzane z eksploatacjg maszyn
budowlanych wykorzystywanych przy budowie drogi i obiektow drogowych oraz
pojazddéw transportujgcych materiaty budowlane.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie projektowanego odcinka autostrady
na srodowisko gruntowo - wodne wigzaé sie moze z zanieczyszczeniem wod
zawartymi w wodach opadowych sptywajgcych z drogi: zawiesinami ogolnymi,
weglowodorami  ropopochodnymi, metali ciezkimi; chlorkami, stosowanymi
podczas zwalczania sliskosci zimowej.

Prognozowane stezenia zawiesin ogolnych (S;) — gtdwnego wskaznika
zanieczyszczen drogowych — oszacowano w oparciu o Polskg Norme -
Odwodnienie drog (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku) i ,Podrecznik dobrych
praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” — Zat. Nr 5
(Biura Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z
0.0.).
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Stezenia te sg funkcjg dobowego natezenia ruchu, sposobu
zagospodarowania terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby
pasow ruchu w obu kierunkach tgcznie).

Analizowana inwestycja przebiega przez tereny niezabudowane, a liczbe
pasow przyjetg do obliczeh aproksymowano w przyblizeniu 6 - ma pasami ruchu
(przy uwzglednieniu pasa awaryjnego wraz z opaskami).

Wyniki obliczen oraz oczekiwany stopien redukcji zawiesiny ogdlnej dla
spetnienia warunkéw Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska (Dz.U. nr 137/20086,
poz. 984 z po6zn. zmianami) dla aktualnych danych ruchowych wyniosg dla
analizowanego odcinka autostrady A4 - od ok. 165 mg/l w roku 2012 do ok. 192
mg/l w roku 2027, redukcja zawiesiny wyniesie odpowiednio od ok. 39% w roku
2012 do ok. 48% w roku 2027.

Wielkosci stezehn weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajgcych ze szczelnych powierzchni drogowych oszacowano na podstawie
wynikébw badan przeprowadzonych na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat Wroctaw i Katowice dla autostrady A4. Natezenie
ruchu na autostradzie A-4 utrzymywalo sie w przedziale 10573 + 22 897
poj./24h. Analiza zanieczyszczen obejmowata dane z 96 punktow pomiarowych,
we wszystkich punktach pomiarowych przed wylotem z kanalizacji wystepowato
urzgdzenie oczyszczajgce (separator, separator z osadnikiem, osadnik).
Oznaczone stezenia substancji ropopochodnych byly bardzo niskie i nie
przekraczaty 1 mg/l. W zwigzku z powyzszym dla projektowanego odcinka
autostrady nie przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnego stezenia
weglowodoréw ropopochodnych w normalnych warunkach jej eksploataciji.

VI.6. Wplyw na stan aerosanitarny terenu

Faza budowy

Budowa autostrady A4 wymaga przeprowadzenia prac rozbiorkowych i
budowlanych, w trakcie ktorych emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i
pytowe. Zrodiem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia powietrza bedg
gtéwnie silniki poruszajgcych sie pojazdow oraz maszyn budowlanych
uczestniczacych w pracach ziemnych i transportowych oraz konieczne do
wykonania prace rozbiorkowe.

Z danych literaturowych dotyczgcych stanowisk pracy oraz doswiadczenia
wynika, iz emisja do srodowiska w trakcie fazy budowy jest nieznaczna i nie
powoduje trwalych zmian w warunkach aerosanitarnych terenu poza
wyznaczonym terenem budowy.

Faza eksploatacji

Analiza emisji zanieczyszczeh z projektowanej autostrady A4 zostata
przeprowadzona dla zanieczyszczeh gazowych takich jak: dwutlenek azotu,
dwutlenek siarki, tlenek wegla oraz weglowodory aromatyczne i alifatyczne. Do
obliczen wykorzystano m.in.: dane o aktualnym stanie zanieczyszczenia
atmosfery, dane dotyczgce projektowanego przekroju, opracowang prognoze
natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach na lata 2012 i 2027, informacje o
rodzaju zagospodarowania terendw wokot drogi oraz najnowoczes$niejsze
wskazniki emisji najbardziej odzwierciedlajgce obecny stan wiedzy odnosnie
emisji zanieczyszczen. Obliczenia przeprowadzono takze dla zrodet ktorymi bedg
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drogi manewrowe na miejscach obstugi podréznych oraz stacja paliw i kottownia
zlokalizowane na terenie obwodu utrzymania autostrady.

Z przeprowadzonych obliczen wynika ze nie przewiduje sie przekroczenia
stezenh dopuszczalnych dla zadnego z analizowanych sktadnikow. Nalezy przyjgé
ze istniejgce budynki mieszkalne potozone w poblizu drogi nie bedg narazone na
ponadnormatywne stezenia substancji poniewaz standardy jakosci srodowiska
na terenach przylegtych do autostrady w zakresie ochrony powietrza
atmosferycznego bedg zachowane, co potwierdzajg przeprowadzone obliczenia.

VI.7. Wplyw na klimat akustyczny terenu
VI.7.1. Autostrada A4

Faza budowy

W trakcie realizacji inwestycji wystgpiag okresowe i krétkotrwate
oddziatywania akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego
oraz przejazdami pojazdow transportujgcych materiaty i surowce.

Prace te charakteryzujg sie bezposrednim i krotkoterminowym
oddziatywaniem na teren, na ktérym bedg one realizowane. Teren intensywnych
prac zgodnie ze specyfikg realizacji inwestycji liniowych bedzie sie przesuwat
wraz z miejscem prac realizowanej inwestycji.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji autostrady A4 gtownym zrédiem hatasu na
analizowanym obszarze bedg pojazdy samochodowe poruszajgce sie po
projektowanej drodze. Poziom halasu bedzie zalezat od natezenia i struktury
ruchu oraz predkosci pojazdow, a takze od parametréw eksploatacyjnych
projektowanej drogi.

W ramach obliczen propagacji hatasu drogowego okre$lono zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej autostrady A4 Rzeszéw — Korczowa
na odcinku 2 od km 629+900 do km 647+455,882 na przylegte tereny, w tym
obszary chronione. Granice obszaru zasiegu hatasu wyznaczyta izolinia o
wartosci dopuszczalnej najdalej oddalona od osi drogi (w tym przypadku izolinia
dla pory nocy Laegn = 50 dB w roku 2027).

Jednak gtéwnym celem niniejszej analizy byto okreslenie szczego6towych
wymagan dotyczgcych zabezpieczeh przeciwhatlasowych na podstawie
ostatecznych rozwigzan projektowych zawartych w Projekcie Budowlanym,
zaktualizowanej prognozy ruchu na lata 2012 i 2027 oraz rozmieszczenia
terenbw chronionych przed halasem. Obliczenia akustyczne zostaly
przeprowadzone przy uzyciu metody prognozowania hatasu drogowego opisanej
w rozdziale V niniejszego streszczenia ROS.

Tereny, przez ktore przebiega projektowana autostrada A4 charakteryzujg
sie réznym stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. Gtdwnie sg to tereny
rolnicze oraz nieuzytki. Na terenach przebiegu autostrady wymagajgcych
ochrony akustycznej dominuje zabudowa zagrodowa. oraz mieszkaniowa
jednorodzinna. Istniejgcy zabudowe stanowig gtéwnie budynki
dwukondygnacyjne.

Przyjeto nastepujgce wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku od drog lub linii kolejowych — wyrazone wskaznikami Laeqp i Laeqn —
na granicy zabudowy chronionej w zaleznosci od rodzaju terenu:
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» tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej i tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy:

Laeqp = 55 dB w godz. od 6 *° do 22
Laegn =50 dB w godz. od 22 *° do 6%

» tereny zabudowy zagrodowej:

Laeqp = 60 dB w godz. od 6 *° do 22
Laegn = 50 dB w godz. od 22 ® do 6%

Na podstawie obliczen hatasu w siatce obliczeniowej okreslono
przewidywany zasieg hatasu wokot planowanej inwestycji drogowej. Zasieg ten
wyznaczono nanoszgc izolinie wskaznika hatasu Laegn W roku 2027 na mape
zawierajgcg zabudowe mieszkalng. Przewidywany zasieg hatasu w latach 2012 i
2027 dla przyjetych wartosci dopuszczalnych zostat przedstawiony na mapie w
skali 1:10 000 (zat. nr 6.1).

Budynki objete badz znajdujgce sie w poblizu wspomnianego zasiegu
zostaly wytypowane do dokiladniejszej analizy poprzez wykonanie dla nich
obliczen w reprezentatywnych punktach obliczeniowych zlokalizowanych przed
fasadami tych budynkow. Lokalizacja tych receptorow zostata przedstawiona na
mapie w skali 1:2 000 (zat. nr 7.2).

W czesci analizowanych punktéw obserwacii przewiduje sie przekroczenia
wartosci normatywnych.. Dla pory dnia przekroczenia te osiggajg do 4,4 dB
w 2012 rido 7 dB w 2027 r. Znacznie wiecej przekroczen wystepuje dla pory
nocy: do 5,3 dB w 2012 rido 8,4 dB w 2027 r.

Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska ochrona przed hatasem
polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska poprzez
utrzymanie poziomu halasu niewiekszego niz dopuszczalny Ilub jego
zmniejszenie do co najmniej dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony. Na tej
podstawie oparto sposob ochrony terenéw, dla ktérych ustanowione sg
akustyczne standardy jakosci Srodowiska, polegajgce na zapewnieniu co
najmniej dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu na granicy tych terenow.

Zaprojektowanie skutecznego zabezpieczenia przeciwhatasowego w
postaci ekranu akustycznego polegalo na wyznaczeniu jego parametrow
geometrycznych oraz lokalizacji, tak aby osiggng¢ skuteczno$¢ ekranowania nie
mniejszg niz stwierdzone przekroczenia.

Decyzja srodowiskowa okresla wymagania dotyczgce ochrony srodowiska
konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym na projektowanym odcinku
autostrady. Decyzja podaje przy tym lokalizacje oraz parametry geometryczne
zabezpieczeh przeciwhatasowych w postaci ekrandéw akustycznych.

W ramach Projektu Budowlanego zostala przeprowadzona ponowna
szczegbtowa analiza akustyczna uwzgledniajgca ostateczng niwelete
projektowanej autostrady, szczegotowy numeryczny model terenu oraz
rozmieszczenie terendw chronionych przed hatasem. Doboru zabezpieczen
przeciwhatasowych dokonano dla roku 2027. Powtérna analiza wykazata
koniecznos¢ korekty parametréw i lokalizacji ekrandéw wynikajgcych z zapisow
w/w decyzji, a takze zaprojektowanie nowych nie przewidzianych w niej.

Materialy stosowane na projektowane ekrany akustyczne muszg posiadac
atesty IBDIM swiadczgce o ich przydatnosci dla celéw budownictwa drogowego,
gwarantujgcych wifasciwg jakos¢. Elementy ekrandéw akustycznych winny
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charakteryzowac¢ sie minimalnymi wartosciami wskaznikow okreslajgcych ich
izolacyjnosc¢ i pochfanianie — zgodnie z polskimi normami w tym zakresie.

Po zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranéw
akustycznych wykonano powtdérne obliczenia prognozowanego poziomu hatasu
w punktach obliczeniowych przypisanych do budynkéw objetych ochrong
akustyczng. Z wykonanych obliczen wynika, Zze zastosowanie ekranéw
akustycznych pozwoli wystarczajgco zabezpieczyé zabudowe chroniong narazong
na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne. Dla pory dziennej nie
przewiduje sie przekroczen wartosci normatywnych dla obu lat prognozy,
natomiast dla pory nocnej jedynie w kilku punktach przewiduje sie przekroczenia
w roku 2027 w zakresie od 0,2 do 1,4 dB. Nalezy zaznaczy¢, ze otrzymane
przekroczenia mieszczg sie w granicach przyjetego btedu metodyki obliczeniowej
+3 dB.

Wyniki obliczen przedstawiono graficznie w postaci izolinii rownowaznego
poziomu dzwigku Laeqp =55/60 dB i Laegn =50 dB. lzolinie te przedstawiajg
przewidywany obraz pola akustycznego w srodowisku na analizowanym terenie
po zastosowaniu ochrony akustycznej zarébwno w porze dnia i nocy dla lat 2012 i
2027 (zat. nr 7.2).

W ramach analizy porealizacyjnej zaleca sie wykonanie pomiarow
akustycznych w nastepujacych przekrojach pomiarowych:

» w celu sprawdzenia skutecznosci ekranowania zaprojektowanych
zabezpieczeh przeciwhatasowych:

-km 630+470, strona lewa, 165 m od osi autostrady;

-km 634+410, strona prawa, 70 m od osi autostrady;

-km 634+470, strona prawa, 115 m od osi autostrady;

-km 639+890, strona lewa, 155 m od osi autostrady;

> w celu weryfikacji obliczen wskaznikdw oceny hatasu w srodowisku:

-km 629+900, strona lewa, 375 m od osi autostrady;

-km 630+040, strona lewa, 345 m od osi autostrady;
VI1.7.2. Miejsca Obstugi Podr@nych

Oprécz autostrady A4 zrodtem halasu na analizowanym terenie bedg
miejsca obstugi podréznych (MOP) bedace Zzrodiem halasu typu
powierzchniowego.

W ramach niniejszej analizy akustycznej okreslono wartosci i zasiegi
hatasu emitowanego do s$rodowiska powodowanego pracg obiektow
towarzyszgcych autostradzie A4 zlokalizowanych w km:

» MOP | Gubernia — km 641+600, po stronie lewej autostrady A4,
» MOP | Dmytrowice — km 642+200, po stronie prawej autostrady A4.

Kryterium dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku dla funkcji
chronionych przyjmuje sie na podstawie rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z

dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku.

Teren zaprojektowanych MOP-6w graniczy bezposrednio z pasem
drogowym autostrady A4 i w sgsiedztwie do 500 m od ich granicy nie
zinwentaryzowano zadnych budynkéw mieszkalnych i innych terenéw
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chronionych. W zwigzku z tym, dla terenéw tych nie okreslona sie kryterium
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku.

Oddziatywanie MOP-0w na otoczenie oceniono przyjmujgc nastepujgce
wartosci kryterialne poziomu hatasu zgodnie z zatgcznikiem do rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku:

od pozostatych obiektéw i dziatalnosci bedgcej Zzrodtem hatasu zgodnie z p. 3b
tereny zabudowy zagrodowej i 3d tereny zabudowy mieszkaniowo - ustugowe;:

Laegp = 55 dB w godz. od 6-22 — przedziat czasu odniesienia rowny
8 najmniej korzystnym godzinom dnia kolejno po sobie
nastepujgcym,

Laegn = 45 dB w godz. od 22-6 — przedziat czasu odniesienia réwny 1
najmniej korzystnej godzinie nocy,

Obiekty towarzyszace autostradzie, takie jak miejsca obstugi podréznych
(MOP-y) sg obiektami bardzo specyficznymi ze wzgledu na emisje oddziatywan
akustycznych na tereny sgsiadujgce. Podstawowym parametrem wptywajgcym na
wielkos¢ emisji hatasu z drog komunikacji wewnetrznej i parkingbw na terenie
MOP-6w, jest natezenie ruchu pojazdow poruszajgcych sie na tych obiektach oraz
ilos¢ operacji zwigzanych z zatrzymaniem i odjazdem pojazddéw z miejsca
parkowania.

Graficzng interpretacje propagacji hatasu w terenie przedstawiono w
postaci szkicow sytuacyjnych z obrazem pola akustycznego w postaci izolinii i
wartosci  prognozowanych pozioméw halasu w punktach obserwacji
usytuowanych na granicy terenow MOP-6w na wys. h = 2m. Obraz pola
akustycznego przedstawiono niezaleznie dla pory dziennej i pory nocnej —
odpowiednio zalgcznik nr 6.2. 1 6.3.

Przeprowadzona analiza akustyczna i wykonane obliczenia pozwalajg
wyciggna¢ wniosek, ze projektowane urzgdzenia towarzyszgce autostradzie tj.
MOP | Gubernia i MOP | Dmytrowice przewidywane do realizacji w bezposrednim
sgsiedztwie pasa drogowego autostrady A4 bedg obiektami nieucigzliwym pod
wzgledem emisji hatasu do srodowiska.

Teren przewidziany pod lokalizacje tych obiektow znajdowac sie bedzie
pod bezposrednim wpltywem hatasu emitowanego z terenu pasa drogowego
autostrady A4. Parametry klimatu akustycznego powodowane emisjg hatasu
drogowego nie zostang zmienione przez hatas wynikajgcy z eksploatacii
projektowanych MOP-Gw.

VI1.7.3. Obwdd Utrzymania Autostrady ,Radymno”
Poza Miejscami obstugi podroznych kolejnym zrodtlem hatasu na

analizowanym terenie. Obwod Utrzymania Autostrady Radymno zlokalizowany w
km 646+000 autostrady A4.

wW Projekcie Budowlanym projektowanego OUA Radymno
zinwentaryzowano nastepujgce zrodta hatasu:

a) zrédia posrednie typu ,hala produkcyjna”

Do zrédet tych mozna zaliczy¢ obiekty kubaturowe typu administracyjnego i
warsztatowo-magazynowego z myjnig. Analiza projektéw architektoniczno-
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budowlanych obiektéw kubaturowych, stanowigcych potencjalne zrodta hatasu,
usytuowanych na terenie OUA tj.

1. budynku administracyjno — biurowego,
2. budynku warsztatowo — magazynowego z myjnig

pozwolita na stwierdzenie, iz budynki te nie stanowig typowych zrédet typu ,hala
produkcyjna”, natomiast na ich elewacjach i dachach zinwentaryzowano szereg
zrodet bezposrednich powstajgcych podczas pracy instalacji przede wszystkim
wentylacyjnej i klimatyzacyjne,;.

b) zrédta bezposrednie

Stanowig je zewnetrzne elementy instalacji wentylacji mechanicznej,
klimatyzatory i ruch pojazdow samochodowych poruszajgcych sie po terenie
OUA (obstuga komunikacyjna).

Kryterium dopuszczalnego poziomu hatasu w Srodowisku dla funkciji
chronionych przyjmuje sie na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku.

Obwod Utrzymania Autostrady Radymno zlokalizowany jest wewnatrz linii
rozgraniczajgcych autostrady A4 — wewnatrz wezta Radymno. W odlegtosci do
200m nie zlokalizowano zabudowy podlegajgcej ochronie przed hatasem, wokot
OUA znajdujg sie tereny uzytkowane rolniczo.

W zwigzku z tym, w chwili obecnej, zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi
aktami prawnymi tj. wyzej cytowanym Rozporzgdzeniem nie ma podstaw
prawnych do okreslenia dopuszczalnego poziomu halasu w s$rodowisku na
granicy dziatki OUA i otaczajgcych jego terenow nie podlegajgcych ochronie
akustycznej.

Oddziatywanie OUA Radymno na otoczenie mozna oceni¢ przyjmujgc
nastepujgce wartosci kryterialne poziomu hatasu zgodnie z tabelg nr 1 zatgcznika
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku:

od pozostatych obiektéw i dziatalnosci bedgcej Zrodtem hatasu zgodnie z p. 3b
tereny zabudowy zagrodowej i 3d tereny zabudowy mieszkaniowo - ustugowe;:

Laeqp = 55 dB w godz. od 6-22 - przedziat czasu odniesienia rowny 8
najmniej  korzystnym godzinom dnia kolejno po sobie
nastgpujacym),

Laegn = 45 dB w godz. od 22-6 - przedziat czasu odniesienia rowny 1
najmniej korzystnej godzinie nocy,

Podstawowym parametrem wptywajgcym na ucigzliwos¢ emisji hatasu
komunikacyjnego bedzie natezenie ruchu pojazdow taboru Obwodu Utrzymania
Autostrady oraz korzystajgcych z ustug Stacji Paliw i myjni w okreslonym przez
przepisy czasie obserwaciji.

Dla pory dziennej jest to 8 najniekorzystniejszych godzin od 6-22, dla pory
nocnej jest to najniekorzystniejsza godzina od 22-6.

Graficzng interpretacje propagacji hatasu na analizowanym terenie
przedstawiono w postaci szkicu sytuacyjnego z obrazem pola akustycznego w
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postaci izolinii i warto$ci prognozowanych poziomoéw hatasu w punktach
obserwacji usytuowanych na granicy terenu OUA.

Obraz pola akustycznego przedstawia sytuacje sytuacje akustyczng
tozsamg dla pory dziennej i pory nocnej — zatgcznik nr 6.4 .

Na podstawie przeprowadzonych obliczen okreslono nastepujgce wartosci
poziomu hatasu emitowanego z terenu OUA Radymno do srodowiska (wartosci
na granicy terenu):

= poradziennainocna  Laeqr = 32 +48 dB,

Dziatka na ktorej zaprojektowano OUA Radymno usytuowana jest na
terenie przewidzianym do obstugi komunikacyjnej autostrady, wewnagtrz wezta
Radymno. O stanie klimatu akustycznego na omawianym terenie decydowac
bedzie gtdéwnie ruch pojazdéw poruszajgcych sie po jezdniach autostrady i wezta
Radymno.

Biorgc pod uwage zakres funkcjonalny OUA i jego ustug oraz przyjete w
Projekcie Budowlanym rozwigzania technologiczne i projektowe w zakresie
wentylacji nalezy oceni¢, ze nie bedzie on zrodiem ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu na otoczenie. Jego praca nie zmieni parametréw stanu
akustycznego w srodowisku wywotanego ruchem pojazdéw poruszajgcych sie na
terenie pasa drogowego autostrady A4 oraz wezta Radymno.

VI1.8. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Realizacja przedmiotowe] inwestycji drogowej w znaczny sposob usprawni
i dostosuje do obecnych potrzeb uktad komunikacyjny w tym rejonie, jak rowniez
pozwoli na rozbudowe miedzynarodowych szlakow komunikacyjnych biegnacych
przez terytorium Polski. Jak juz wcze$niej wspomniano, zaprojektowany odcinek
autostrady A4 nalezy do Il transeuropejskiego korytarza transportowego.

Realizacja inwestycji bedzie miata pozytywny wpltyw zaréwno dla osob
korzystajgcych z autostrady, jak rowniez dla ludnosci lokalnej, zamieszkujgcej
obszary wokét obecnego gitéwnego szlaku komunikacyjnego w tym rejonie - drogi
krajowej nr 4. Skierowanie wiekszych potokow ruchu, w tym znaczng ilo$é
pojazdéw ciezkich na autostrade zmniejszy negatywne oddzialywanie na
Srodowisko i zagrozenie wypadkami na drodze krajowej nr 4 w rejonie inwestycji.

Dzieki realizacji niniejszej inwestycji ruch w kierunku oraz od granicy z
Ukraing bedzie odbywat sie po autostradzie, trasie o optymalnych parametrach
geometrycznych zapewniajgcych wysokie bezpieczehstwo podrozowania.

Budowa odcinka Autostrady A4 z calg pewnoscig przyczyni sie do rozwoju
gospodarczego regionu. Zapewnienie wysokosprawnego potgczenia drogowego
umozliwi sprawny transport towarow, zwiekszy to atrakcyjnos¢ regionu, pod
katem przyszitych inwestyciji.

Analiza sytuacji urbanistyczno-planistycznej terenu wykazata, ze
planowana inwestycja nie koliduje z zapisami obowigzujgcych dokumentow
planistycznych.

Oddziatywania akustyczne wystepujgce na etapie prac budowlanych bedag
mialy charakter krétkotrwaty i powinny byé (w sgsiedztwie terenow chronionych —
zabudowa mieszkaniowa) wykonywane w porze dziennej.

W zakresie stanu aerosanitarnego terendéw w rejonie inwestycji, etap
budowy zwigzany bedzie z wystgpieniem krotkotrwatych i czasowych emis;ji
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wynikajgcych z prac budowlanych. Wptyw ten bedzie nieznaczny i ograniczy¢ sie
powinien do terenu budowy. Wykonane obliczenia (rozdziat VI.6)
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen podczas normalnej eksploatacji
zaprojektowanego odcinka autostrady A4 nie wykazaly wystgpienia
przekroczenia stezen $redniorocznych oraz percentyla S99, 8 poza liniami
rozgraniczajgcymi inwestycji dla zadnego z analizowanych zanieczyszczen.

Wykonane analizy propagacji hatasu w terenie (rozdziat VI.7) wykazaly
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu w $rodowisku w fazie
eksploatacji inwestycji i w zwigzku z tym konieczne bedzie zastosowanie
zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekrandéw akustycznych.

V1.9 Rodzaj i charakterystyka odpadow

Faza budowy

W trakcie prac budowlanych powstang odpady charakterystyczne dla tego
typu przedsiewzie¢ gtownie z grupy 17 tj.. odpady z budowy, remontow i
demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W trakcie
budowy autostrady konieczne bedzie zlokalizowanie przez wykonawce robot
zaplecza budowy, na ktorym to rowniez powstawac bedg odpady gtéwnie z grupy
20 03 czyli odpady komunalne. Na podstawie charakterystyki odpadow
sporzadzonej na potrzeby projektu budowlanego przewiduje sie ze w czasie
budowy mogg powsta¢ odpady niebezpieczne, a mianowicie lampy
fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢ dodatkowo nie mozna wykluczyé
powstania innych odpadow niebezpiecznych np: gdy zebrany asfalt bedzie
zawierat smote.

Na podstawie projektu budowlanego ilosci odpadow, ktorych powstanie

przewiduje sie w trakcie fazy budowy bedag nastepujgce:

* Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe — 3,5 [Mg]

» Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢ — 0,02 [M(]

* Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow — 8 200[Mg]

» Asfalt— 3 000 [Mg]

» Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali — 65 [Mg]

* Gleba i ziemia, w tym kamienie — 690 000[Mg]

Dodatkowo w czasie budowy powstang odpady wynikajgce z obstugi
socjalno - bytowej pracownikow jednak ilos¢ powstajgcych odpaddw tego rodzaju
na obecnym etapie jest trudna do oszacowania poniewaz zalezy od technologii
zastosowanej przez wykonawce a co za tym idzie ilosci pracownikéw. Dlatego
ten rodzaj odpaddw powinien zosta¢ oszacowany przez wykonawce robot.

Faza eksploatacji

W trakcie fazy eksploatacji powstang odpady bedgce wynikiem utrzymania
autostrady, zwigzane 2z czyszczeniem urzgdzen wykorzystywanych do
podczyszczania sptywdéw opadowych z drogi, zuzywaniem sie materiatow
eksploatacyjnych, zimowym utrzymaniem drogi oraz z potencjalnie mogacag
wystgpi¢ na drodze powazng awarig. Na omawianym odcinku autostrady
dodatkowym zrodiem odpadow bedg obiekty towarzyszgce takie jak MOP-y i
OUA. Na obiektach typu MOP powstawa¢ bedg gtownie odpady pozostawiane
przez podroznych natomiast na obiekcie typu OUA dodatkowo powstang odpady
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zwigzane z obstugg pojazdow stuzgcych do prac utrzymaniowych na
autostradzie.
Na etapie eksploatacji przewiduje sie powstanie odpadow
niebezpiecznych takich jak:
* Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wylgczeniem olejow jadalnych
oraz grup 05, 12 19) — 6 [M(]
* Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe — 0,1 [Mg]
e Odpady z odwadniania olejéw w separatorach i studniach— 3 [Mg]

* Opakowania zawierajgce pozostatosci substancji niebezpiecznych lub nimi
zanieczyszczone (np. srodkami ochrony roslin 1 i Il klasy toksycznosci -
bardzo toksyczne i toksyczne— 0,1 [Mg]

* Sorbent ,materialy filtracyjne ( w tym filtry olejowe nie ujete w innych
grupach),tkaniny do wycierania i ubrania ochronne zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi- 0,1 [Mg]

e Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12— 0,1 [M(g]

» Baterie i akumulatory otowiowe— 0,1 [M(]

* Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢ -0,15 [Mg/rok]
e Aluminium — 14 [Mg/rok]

« Zelazo i stal — 12 [Mg/rok]

» Odpady z czyszczenia ulic i placow - 21 [Mg/rok]

» Odpady ze studzienek kanalizacyjnych - 23 [Mg/rok]

Zgodnie z zatozeniami projektu budowlanego nalezy przyjgé, ze
kanalizacja i studzienki kanalizacyjne bedg czyszczone regularnie w miare
potrzeb. Prace przy utrzymaniu poboczy, opasek oraz pielegnacji zieleni bedg
prowadzone kilka razy do roku (sprzgtanie zasolonego piasku i szlamu po
okresie zimowym, koszenie trawnikdéw, odchwaszczanie, przycinanie drzew i
krzewow, pielenie).

VI1.10. Zagro zenie powa zng awari g

Autostrada A4 zostata zaprojektowana w sposéb, zapewniajgcy swobodny
przeptyw potoku pojazdow w kazdym z kierunkow

Zaktada sie ze planowana autostrada bedzie miejscem transportu
substancji niebezpiecznych, z czym wigze sie ryzyko wystgpienia powaznej
awarii. Mimo, iz sg to zdarzenia o charakterze rzadkim nalezy by¢ w petni na nie
przygotowanym. Do zdarzenh, ktdre mogg mie¢ miejsce nalezy zaliczy¢: wypadki
cystern, rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary,
wypadki samochodowe.

Na odcinku autostrady A4 zaprojektowano miejsca obstugi podréznych
(MOP Dmytrowice i MOP Gubernia). W ramach wspomnianych obiektow
towarzyszacych przewidziano miejsce postoju dla pojazddéw przewozgcych
materialy niebezpieczne oraz lokalizacje w przysziosci stacji benzynowej. Nie
mozna  wykluczyé wystgpienia powaznej awarii zwigzanej np.. z
przepompowywaniem paliwa do zbiornikbw czy zdarzenia z udziatem pojazdu
przewozgcego materialy niebezpieczne. Na wezle Radymno zaprojektowano
obwdd utrzymania autostrady OUA "Radymno" stuzace jako baza dla
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pracownikow zatrudnionych przy utrzymaniu autostrady. W ramach tego obiektu
zaprojektowano min. budynek biurowy, budynek magazynowo - warsztatowy,
stacje paliw, magazyn soli.

Odbiornikami wod opadowych spilywajacych z terendw utwardzonych
projektowanej inwestycji bedzie sie¢ rowow. W zaleznosci od zlewni
odprowadzane bedg bezposrednio do przydroznych rowéw Ilub posrednio
poprzez projektowang kanalizacje deszczowa.

VI.11. Oddziatywania skumulowane

Terminem oddziatywania skumulowane okresla sie nakfadanie sie
oddziatywan réznych inwestycji i obiektow realizowanych w tym samym rejonie.

W ramach niniejszego Raportu analizowano mozliwosci wystgpienia
oddziatywan skumulowanych autostrady A4 oraz drég poprzecznych ja
przecinajgcych (na wezle Pawtosiow oraz Radymno). Emisje powstajgce w ten
sposob uwzgledniono we wczesniejszych podrozdziatach niniejszego rozdziatu
VI.

VI1.12. Oddziatywania transgraniczne

W mysl zapisow Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddziatywania na
Srodowisko w Kontekscie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana
przez RP i ogtoszona w Dz.U. z 1999 r. nr 96, poz. 1110) oddziatywanie
transgraniczne oznacza jakiekolwiek, niekoniecznie globalne oddziatywanie
odczuwalne na terenie jednej ze stron konwencji z Espoo, spowodowane
przedsiewzieciem zlokalizowanym na terenie innej strony.

Budowa analizowanego odcinka 2 autostrady stanowi cigg wiekszego
przedsiewziecia — budowy autostrady A4, ktére ostatecznie konczy sie na granicy
panstwa z Ukraing. Odlegtos¢ konca analizowanego odcinka 2 od granicy (liczac
wzdtuz ciggu autostrady) wynosi ok. 22 km.

Zarowno przewidziane do wykonania roboty budowlane w fazie realizacji
inwestycji, jak rowniez poOzniejsza eksploatacja analizowanego odcinka
autostrady A4 beda sie charakteryzowaly typowym dla tego typu inwestycji
oddziatywaniem na $rodowisko.

W celu okreslenia mozliwosci wystgpienia oddziatywania o charakterze
transgranicznym, przeanalizowano poszczegollne komponenty srodowiska, pod
katem wystepowania znaczgcych oddziatywan, ktore mogtyby obejmowac strefe
przygraniczng lub wykracza¢ poza granice Polski. Przeanalizowano wielko$¢
oddziatywan na poszczegollne komponenty srodowiska (rozdziaty VI.1 - VI.9
streszczenia ROS) zaréwno dla etapu oddania inwestycji do eksploataciji (rok
2012), jak rowniez dla perspektywy diugoterminowej - czasookresu po 15 latach
eksploatacji inwestycji (rok 2027).

Po zastosowaniu przewidzianych srodkéw ochronnych, zapobiegawczych i
minimalizujgcych wpltyw emisji komunikacyjnych autostrady A4 na srodowisko nie
istniejg podstawy do stwierdzenia mozliwosci wystgpienia oddziatywan
transgranicznych analizowanego odcinka 2 Autostrady A4.

VI.13. Wptyw przebudowy infrastruktury

Budowa autostrady A4 bedzie wymagata przebudowy istniejgcej a takze
budowy nowych odcinkéw infrastruktury technicznej takiej jak sieci wysokiego,
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drogowej
Sredniego i niskiego napiecia, sieci wodociggowe, gazowe, teletechniczne oraz
kanalizacja sanitarna i deszczowa.

Faza budowy

Budowa autostrady bedzie wymagata przebudowy 2 linii wysokiego
napiecia, w 9 miejscach linii Sredniego napiecia oraz 3 linii niskiego napiecia, 6
gazociggdéw wysokiego cisnienia 4 gazociggow $redniego cidnienia, 7 sieci
teletechnicznych, 9 wodociggdw oraz 9 odcinkdw kanalizacji sanitarne;.
Konieczna bedzie takze budowa kanalizacji deszczowej odprowadzajgcej sptywy
z projektowanej inwestycji W czasie wykonywanej przebudowy mozliwe
oddziatywania na srodowisko jak np: czasowe wylgczenie terenu przebudowy z
uzytkowania, zostanie naruszona struktura glebowa, zanieczyszczenia gruntu
powodowane przez maszyny budowlane, halas wytworzony przez maszyny
budowlane, zmiana krajobrazu, usuniecie szaty roslinnej w obrebie pasa
budowlano-montazowego

Faza eksploatacji

Jezeli prace zwigzane z przebudowg sieci bedg wykonane z zachowaniem
najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wigze
sie jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria
nie nastgpi to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome.

VI1.14. Faza likwidacji inwestycji

Eksploatacje inwestycji drogowych, z zatozenia, planuje sie na dziesigtki, a
nawet setki lat. Przedsiewziecia tego typu, zwlaszcza autostrady, majg stuzy¢ jak
najdiuzej. Docelowa perspektywa w przypadku inwestycji drogowych, zaklada
raczej modernizacje i rozbudowe drég, niz ich likwidacje. Stad na obecnym
etapie, nie jest mozliwe jednoznaczne, a nawet przyblizone okreslenie horyzontu
czasowego, w jakim mogtaby zajs¢ koniecznos¢ likwidacji inwestyciji.

Przeprowadzenie likwidacji ogromnej inwestycji drogowej skutkowataby
wystgpieniem wielu niekorzystnych dla srodowiska zdarzen, tj. mozliwoscig
zniszczenia pokrywy i szaty roslinnej, powstaniem ogromnych ilosci odpadéw z
likwidowanych obiektow, niezorganizowang emisja zanieczyszczeh gazowych i
pytowych do powietrza atmosferycznego oraz hatasu do otoczenia, mozliwoscig
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i gruntéw.

W celu minimalizacji wptywu fazy likwidacji inwestycji na srodowisko,
prace rozbiorkowe powinny by¢ monitorowane w zakresie przestrzegania zasad
ochrony srodowiska oraz prowadzenia dokumentacji zapewniajgcej kontrole i
inwentaryzacje powstajgcych odpadow.
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VI. DOBOR | OCENA DZIALAN, SRODKOW | URZADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

VII.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

SzczegoOly dotyczace Srodkow i urzgdzen ochrony sSrodowiska
przyrodniczego opisano ponizej.

Wygrodzenie pasa drogowego

Dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie zaprojektowano
wygrodzenie pasa drogowego na calym zaprojektowanym odcinku po obu
stronach autostrady.

Wygrodzenie sktada sie z dwoch rodzajéw siatki:

» podstawowej siatki metalowej o wysokosci 2,50 m na terenie leSnym, a na
pozostatym obszarze 2,20 m. Oczka siatki posiadajg zmienng wielkos¢ oczek
zmniejszajgcyg sie ku dotowi. Na catej diugosci ogrodzenie bedzie zakopane
pod powierzchnig ziemi na gtebokos¢ min. 30 cm. Ogrodzenie w sposob
szczelny bedzie tgczy¢ sie z czotlem przejS¢ dolnych/przepustow lub
przechodzi¢ nad wlotem przepustu.

> siatki dogeszczajgcej o oczkach 0,5 x 0,5 cm, ktére uniemozliwig przejscie
drobnym zwierzetom. Siatka ta ma wysoko$¢ 50 cm, a goérna jej krawedz
0 szerokosci min. 5 cm odchylona bedzie na zewnatrz drogi. Taka siatka
pemnic¢ bedzie funkcje ptotkbw naprowadzajgcych na przejscia. Siatka zostanie
wkopana w ziemie na gtebokos¢ 10 cm i towarzyszy¢ bedzie wszystkim
przepustom dla matych zwierzat oraz przejsciom dla duzych i $rednich dla
zwierzat srednich i rozcigga sie na diugos¢ ok. 100 m w obu kierunkach od
0si przepustu/przejscia.

Przegcia dla zwierat

Na przebiegu planowanego odcinka 2 autostrady A4, w miejscach
przeciecia sciezek migracji zwierzat, zaprojektowano odpowiednie przejscia
dla zwierzat, ktérych lokalizacja i parametry ustalone zostaty po konsultacjach
z prof. W. Jedrzejewskim
z ZBS PAN w Bialowiezy, a takze Stowarzyszeniem Pracownia Na Rzecz
Wszystkich Istot oraz Nadlesnictwem Kanczuga.

Lokalizacje przejs¢ i przepustow dla zwierzat przedstawia mapa w skali
1:2 000 (zat. nr 7.2.).

» Przejscia dla duzych i $rednich zwierzat

Dla duzych i Srednich zwierzat zaprojektowano 5 przejs¢. Na etapie
Projektu  Wstepnego kilometraz przej$¢ podany zostat z duzym
prawdopodobienstwem. Jednak
w zwigzku z uszczegotowieniem danych technicznych (tu przede wszystkim skali
map) oraz koniecznosci przystosowania lokalizacji obiektu do istniejgcych
uwarunkowan terenowych, ulegt on niewielkim zmianom w stosunku do zalecen
decyzji sSrodowiskowe.

 M/PZ-24 — km 634+790.00, nad ciekiem Leg Rokietnicki, drogg dojazdowag
oraz pasem terenu umozliwiajgcym migracje zwierzat.

Zarys skrajni przejscia dla zwierzat wynosi min. 5.00 m, a pas terenu
przeznaczony dla migracji zwierzgt min. 10 m (po 5 m po obu stronach
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cieku). Zatem obiekt spetnia wymagania decyzji "srodowiskowej" odnosnie
minimalnych parametrow przestrzeni dostepnej dla zwierzat.

« WA/PZ-25 — km 636+833.50, nad drogg dojazdowg oraz pasem terenu
umozliwiajgcym migracje zwierzat.
Skrajnia pod obiektem wynosi min. 4.50 m, a pas terenu przeznaczonego
dla migracji zwierzat min. 10 m (po 5 m po obu stronach drogi
dojazdowej). Obiekt spetnia zatem wymagania decyzji "srodowiskowej"
odnosnie minimalnych parametrow przestrzeni dostepnej dla zwierzat,
ktéra powinna wynosi¢ min. 10 m szerokosci i 3 m wysokosci.

e M/PZ-27 — km 639+350.00, nad Potokiem Miynka, drogg dojazdowa,
drogg powiatowg 1785R oraz pasem terenu umozliwiajgcym migracje
zwierzat.

Zarys skrajni przejscia dla zwierzat wynosi min. 5.00 m, a pas terenu
przeznaczonego dla migracji zwierzat min. 10 m (po jednej stronie cieku).
Obiekt spetnia zatem wymagania decyzji "srodowiskowej]" odnosnie
minimalnych parametrow przestrzeni dostepnej dla zwierzat.

» M/PZ-30 — km 643+702.00, nad rz. Rudka, drogg dojazdowg oraz pasem
terenu umozliwiajgcym migracje zwierzat.
Zarys skrajni przejscia dla zwierzgt wynosi min. 5.00 m, a pas terenu
przeznaczonego dla migracji zwierzat min. 10 m (po jednej stronie cieku).
Obiekt spetlnia zatem wymagania decyzji "srodowiskowe]" odnosnie
minimalnych parametrow przestrzeni dostepnej dla zwierzat.

e M/PZ-31 — km 644+803.24, nad rz. Radg, drogg dojazdowg, drogg
powiatowg 1793R oraz pasem terenu umozliwiajgcym migracje zwierzat.

Zarys skrajni przejscia dla zwierzat wynosi min. 5.00 m, a pas terenu
przeznaczonego dla migracji zwierzat min. 10 m (po jednej stronie cieku).
Obiekt spetnia zatem wymagania decyzji "srodowiskowej]" odnosnie
minimalnych parametrow przestrzeni dostepnej dla zwierzat.

Zgodnie z projektem stozki nasypow w obrebie przyczotkow wiw przejsé
beda tagodnie uksztattowane o nachyleniu 1:1,5 i umocnione sg za pomocg
geokraty
z humusowaniem i obsianiem trawg.

W pasie rozdzialu jezdni autostrady zaprojektowano szczeliny
doswietleniowe
0 szerokosci 1,5 m, ktore zapewnig dostateczng ilos¢ Swiatta i umozliwig rozwoj
roslinnosci pod przejsciem. Wyjatkiem jest obiekt M/PZ-27, ktdrego konstrukcja
uniemozliwia w tym przypadku zaprojektowanie szczeliny doswietleniowej.

Zaprojektowano takze drewniane ostony przeciwol$nieniowe o wysokosci
2.20 m oraz nasadzenia zieleni, ktére majg na celu zwigkszenie efektywnosci
wykorzystywania tychze przejs¢. Struktury te odgrodzg przejscia od Swiatet
pojazdow i oddziatywan akustycznych. Dodatkowo zastosowana zielen stworzy
dla zwierzat kryjowki podczas migracji.

Rysunki ogodlne obiektow przedstawiono w zatgczniku nr 7.3.
» Przepusty dla matych zwierzat
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Wszystkie przepusty dla matych zwierzat (suche oraz zespolone z
ciekami), zaprojektowano jako przepusty rurowo-owalne z blach stalowych o
wymiarach 3.67 m szerokosci i 2.61 m wysokosci.

Przepusty zlokalizowano w nastepujgcym kilometrazu: 630+538.75;
633+640.00; 635+381.00; 635+817.23; 637+480.00; 641+880.00

Na etapie Projektu Wstepnego kilometraz przepustow podany zostat z

duzym prawdopodobienstwem. Jednak w zwigzku z uszczegoétowieniem danych
technicznych,
a przede wszystkim skali map, ulegt on niewielkim zmianom w stosunku do
zaleceh decyzji srodowiskowej. Niewielkie przesuniecia przepustow wzgledem
kilometraza podanego w decyzji sSrodowiskowej wynika z koniecznosci
przystosowania lokalizacji obiektu do istniejgcych uwarunkowan terenowych.
Przesunieciu wzgledem zapiséw DoSU ulegty przepusty, ktére w PB znajdujg sie
w km 630+538.75, 635+817.23, 641+880.00.

Przepust, ktory wg zapisébw DoSu powinien znajdowaé sie w km 641+945,
zaprojektowano w km 641+880.00. Przesuniecie wynika z koniecznosci budowy
wiaduktu WA-29 w km 641+949 nad drogg lokalng, w miejscu zaproponowanego
w DoSU przepustu. Przesuniecie przepustu o 65 m nie powinno wplyngé na
funkcjonalnosc¢ sciezki migracji matych zwierzat

Zrezygnowano z przepustu wskazanego w DoSU w km 645+730. Przepust
ten znajdowat sie pomiedzy tgcznicami wezia Radymno. Zwierzeta probujgc
przedosta¢ sie na drugg strone autostrady przez przepust znalazty by sie w
putapce. Uznano zatem, iz mozna zrezygnowac¢ z przepustu, ktory i tak nie
spetniatby nalezycie swojej funkcji. Po przeanalizowaniu uksztattowania terenu,
stwierdzono, ze nie ma mozliwosci zaprojektowania przepustu w innej lokalizacji.

W przypadku przepustow zespolonych z ciekami zlokalizowanych w km
630+538.75, 635+381.00, 635+817.23 niweleta drogi wymusita zaprojektowanie
przepustow dla zwierzgt takze pod drogami dojazdowymi (DD-21 oraz DD-32),
jako kontynuacje przepustow dla zwierzat wyposazonych w poiki. Ich parametry i
konstrukcja sg takie same jak dla przepustow autostradowych.

W pozostatych przypadkach drogi dojazdowe przebiegajg po terenie lub
majg tagodne skarpy o nachyleniu 1:3 i nie ma mozliwosci oraz potrzeby
projektowania pod nimi przepustéw dla zwierzat.

Uwagi ogolne dot. rozwi gzan zastosowanych przy przej S$ciach i
przepustach dla zwierz at:

* W przypadku przepustéw zespolonych z ciekami, wykonane zostang
stalowe poitki dla zwierzat. Potki zaprojektowano tak, aby ptynnie tgczylty
sie z terenem poza przepustem. Potozone bedg one poza zasiegiem
zalewow, a szerokos¢ jednej potki wynosi 50 cm. Nawierzchnie poiki
stanowi¢ bedzie ziemia mineralna. Koryta ciekéw zlokalizowane bedg w
centralnej czesci przejscia. Wysokos¢ przestrzeni dostepnej dla zwierzat,
pomiedzy poétkg a piytg stropowg przepustu wynosi min. 80 cm.

* Dno przepustow suchych pokryte bedzie warstwg ziemi mineralnej, a w
czesci dostepnej dla zwierzat posiada¢ bedg wyrbwnang powierzchnie.

» Wszystkie drogi dojazdowe (poza drogami dojazdowymi do MOP: DD-41,
42, 43, 44) zaprojektowano jako zwirowe, stabilizowane mechanicznie.
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e Skarpy drég dojazdowych w okolicy przejs¢ i przepustéw dla zwierzat
uformowane zostaty z maksymalnym spadkiem 1:3, aby umozliwi¢ matym
zwierzetom przejscie przez droge.

 Wszystkie rowy biegngce w poprzek wlotu przepustow/przejsc
skanalizowano
I przykryto warstwg ziemi mineralnej, aby nie stanowity przeszkody dla
migrujgcych zwierzat;

e« Odpowiednie  zagospodarowanie  przejscia w postaci zieleni
naprowadzajgcej ma na celu zwiekszenie efektywnosci wykorzystywania
przejs¢/przepustoéw. Struktury te stworzg dla zwierzat kryjéwki podczas
migraciji.

» Zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne zostaty ogrodzone oraz maksymalnie
odsuniete od przejs¢ dla zwierzat, aby nie powodowac¢ ograniczenia ich
skutecznosci. Wyjgtkiem jest zbiornik ZR-17 znajdujgcy sie po lewej
stronie autostrady, w km 637+480, gdzie zlokalizowany jest przepust dla
matych zwierzat. Z uwagi na uksztaltowanie terenu nie ma mozliwosci
odsuniecia zbiornika od przepustu. W zwigzku z tym podzielony on zostat
na dwa zbiorniki o wymaganej pojemnosci tak, aby pas dostepny dla
zwierzat pomiedzy zbiornikami wynosit min. 10 m szerokosci. Zbiorniki
zostaly obsadzone ro$linnoscig, co powinno sprawi¢, ze w sposob
naturalny wkomponujg sie w krajobraz i nie zaktdcg migracji zwierzat.

» Koryta ciekdéw: potok Miynka, Rada, Rudka stanowigce lokalne korytarze
migracyjne zwierzgt, nie bedg przekladane ani w Zzaden sposob
umacniane.

Podsumowanie zaprojektowanych rozwigzar dot. przej$¢ i przepustéw dla
zwierzat.

Zaprojektowane rozwigzania majg na celu zwiekszenie efektywnosci
wykorzystywania przejs¢ przez zwierzeta. Ocenia sie, ze odpowiednio dobrane
parametry  techniczne  (przestrzen dostepna dla zwierzat), ostony
antyolsnieniowe, zielen naprowadzajgca, stosowanie rozwigzan jak najbardziej
zblizonych do naturalnych (m.in. naturalne umocnienia skarp przy przejsciach,
zwirowe drogi dojazdowe), powinny sprawi¢ iz zaprojektowane przejscia spetnig
swojg funkcje i odpowiadaé bedg potrzebom grup zwierzat, dla ktorych zostang
wybudowane. Takze system odwodnienia w poblizu przejs¢
i przepustow dla zwierzgt zaprojektowany zostat tak, aby nie ograniczaé
efektywnosci tych przejs¢ i pozwoli¢ na bezpieczng migracje zwierzat.
Nasadzenia zieleni

W opracowanym Projekcie Budowlanymi w Tomie VIII: Projekt
Zagospodarowania Terenu Szata rodlinna przedstawiono projekt nowych
nasadzen zieleni, rekompensujgcych straty spowodowane wycinkg drzew i
krzewdw kolidujgcych z zaprojektowang autostrada.

W zakresie linii rozgraniczajgcych zaprojektowano zarOwno gestg zielen
izolacyjno-ostonowg (o szerokosci ok. i ponad 10 m), jak i nasadzenia rzedowe z
podsadzeniami krzewow (wezsze pasy drzew, krzewOw ipngczy), petnigce
funkcje krajobrazowe.
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Uktad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych
przedsiewziecia (od km 629+900 do km 647+455.82), gdzie przewidziano
posadzenie:

— 15110 szt. drzew lisciastych,

— 78 szt. drzew iglastych,

- 112 263 m?krzewdw lisciastych,
- 157 m? krzewéw iglastych,

— 3086 szt. pnaczy.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym ukladem do istniejgcego
i projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikacyjnego. Zieleh ta ma
forme:

— pasowych uktadow krajobrazowych drzew i krzewdéw wzdtuz autostrady
- funkcje krajobrazowe,

— pasow zieleni izolacyjno — ostonowej,

— zieleni na wezle,

— zieleni na rondach,

— zieleni przy zbiornikach retencyjnych,

— pojedynczych drzew i grup krzewow przy drogach dojazdowych,
— grup drzew i krzewOw przy drogach poprzecznych,

— drzew i gestych grup krzewOw oraz pngczy na ogrodzeniach przy
przejsciach dla zwierzat,

— pnaczy na ekranach,
— trawnikow.

Uktad zaprojektowanych nasadzen zieleni przedstawiono graficznie na
mapach w skali 1:2 000 (Zatgcznik 7.2.).

Zastosowane gatunki drzew i krzewdw cechujg sie matymi wymaganiami
co do gleby, odpornoscig na susze, zanieczyszczenia i mréz oraz stosunkowo
szybkim wzrostem. Sktadem gatunkowym projektowana roslinnos¢ nawigzuje do
panujgcego na terenie opracowania siedliska. Dobér drzew i krzewow
uwzglednia gatunki lisciaste i iglaste.

Zaproponowane trzy mieszanki traw roznig sie miedzy sobg skladem
gatunkowym, co podyktowane jest ich przeznaczeniem. Mieszanka nr 1 skiada
sie z gatunkéw bardziej ozdobnych, ktére petnié¢ bedg takze funkcje estetyczne, a
wyznaczone miejsca posiania mieszanki, umozliwig pielegnacje tych traw
(przeznaczona jest na pasy zieleni wzdtuz autostrady, przejscia dla zwierzat oraz
pobocza). Mieszanki nr 2 i 3 charakteryzujg sie prostszym skiadem gatunkowym,
zlozone sg z nasion roslin odpornych na niekorzystne warunki wegetacyjne i nie
wymagajg specjalnych zabiegéw pielegnacyjnych (przeznaczone sg do obsiania
pasu rozdziatu i na skarpy).
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Zadaniem szaty roslinnej, zaprojektowanej wzdtuz analizowanego odcinka
autostrady A4, jest petnienie szeregu funkcji, przedstawionych i opisanych
ponizej (w rozdz. VII.2.).

Zielen na Miejscach Obstugi Podréznych (MOP) oraz Obwodzie Utrzymania
Autostrady (OUA)

Dodatkowo, w osobnych tomach Projektu Budowlanego, tj. Projektu
Zagospodarowania Terenu: Tom X/6 MOP "Dmytrowice" - Szata roslinna, Tom
IX/6 MOP "Gubernia" - Szata roslinna oraz Tom Xll/6 OUA "Radymno" - Szata
roslinna, przedstawiono zieleh dla zaprojektowanych na trasie odcinaka 2
autostrady A4 dwoch Miejsc Obstugi Podroznych (MOP) oraz Obwodzie
Utrzymania Autostrady (OUA).

MOP ,Dmytrowice” i MOP ,Gubernia”

MOP "Dmytrowice" zlokalizowany jest w km 642+200, po stronie prawej
autostrady A4, na terenie powiatu jarostawskiego, w gminie Chiopice, a MOP
"Gubernia” w km 641+600, po stronie lewej autostrady A4, na terenie powiatu
przemyskiego, w gminie Orly.

Szata rod$linna na MOP-ach "Dmytrowice"” 1 "Gubernia" zostata
zaprojektowana w formie:

— waskich, nieregularnych uktadow drzew i krzewow,

— pojedynczych drzew i grup krzewow przy placach zabaw i miejscach
piknikowych,

— matych grup krzewow okrywowych przy miejscach parkingowych,
— roslin pngcych na ogrodzeniach,
— trawnikow.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem do istniejgcego
I projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikaciji.

W doborze gatunkowym projektowanej roslinnosci uwzgledniono takie
warunki srodowiska jak: zanieczyszczenie powietrza, zasolenie, warunki
glebowe. Dodatkowo kierowano sie walorami estetycznymi. Zastosowane gatunki
drzew i krzewéw cechujg sie matymi wymaganiami co do gleby, odpornoscig na
susze, zanieczyszczenia i mroz oraz stosunkowo szybkim wzrostem. Na MOP-
ach ,Dmytrowice” i "Gubernia" zaprojektowano bogatsze w gatunki ukfady zieleni,
majgce funkcje ozdobne, w wyrazny sposéb zwiekszajgce estetyke otoczenia.
Dobor drzew i krzewdw uwzglednia gatunki lisciaste i iglaste.

Uktad szaty roslinnej dla MOP-u "Dmytrowice" zostat opracowany w liniach
rozgraniczajgcych przedsiewziecia. Przewidziano w nim posadzenie:

- 163 sztuki drzew lisciastych,

- 21 sztuk drzew iglastych,

- 3 579 m2 krzewow lisciastych,
- 341m2 krzewdw iglastych,

- 22 sztuki pnaczy.
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Uktad szaty roslinnej dla MOP-u "Gubernia" zostat opracowany w liniach
rozgraniczajgcych przedsiewziecia. Przewidziano w nim posadzenie:

- 75 sztuk drzew lisciastych,

- 6 sztuk drzew iglastych,

- 1 602 m2 krzewow lisciastych,
- 57 m2 krzewow iglastych,

- 101 sztuk pnaczy.

OUA ,Radymno”

OUA ,Radymno” znajduje sie w srodku wezta ,Radymno”, na krzyzowaniu
sie autostrady z drogg krajowg nr 77, po stronie prawej autostrady A4 w km
646+000, potozony na terenie powiatu jarostawskiego, w gminie Radymno.

Szata roslinna na OUA ,Radymno” zostata zaprojektowana w formie:
— pasa zieleni izolacyjno-ostonowej,
— waskich, nieregularnych uktadow drzew i krzewow,
— grup krzewéw i pojedynczych drzew przy miejscach parkingowych,
— roslin pngcych na ogrodzeniach,
- trawnikow.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem do istniejgcego
I projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikaciji.

W doborze gatunkowym projektowanej ros$linnosci uwzgledniono
niekorzystne warunki srodowiska takie jak: duze zanieczyszczenie powietrza
oraz zasolenie. Wzieto réwniez pod uwage warunki glebowe. Dodatkowo
kierowano sie walorami estetycznymi.

Zastosowane gatunki drzew i krzewow cechujg sie: matymi wymaganiami,
co do gleby, odpornoscig na susze, zanieczyszczenia i mréz oraz stosunkowo
szybkim wzrostem. Na OUA ,Radymno” zaprojektowano ukfady zieleni, majgce
funkcje ozdobne i izolacyjno — ostonowe. W wyrazny sposOb projektowane
drzewa, krzewy i pnacza zwiekszajg estetyke otoczenia oraz izolujg OUA od
trasy. Dobor drzew i krzewow uwzglednia tylko gatunki lisciaste.

Uklad szaty roslinnej dla OUA "Radymno" zostat opracowany w liniach
rozgraniczajgcych przedsiewziecia. Przewidziano w nim posadzenie:

- 144 sztuk drzew lisciastych,
- 2 208 m2 krzewow lisciastych,
- 317 sztuk pnaczy.

Ukiad zaprojektowanych nasadzen zieleni na MOP-ach oraz OUA
przedstawiono graficznie na mapach w skali 1:2 000 (zat. nr 7.2.).

Dodatkowo zalecono jeden rodzaj mieszanki do obsiania obu MOP-6w i
OUA. Zaproponowana mieszanka sktada sie z gatunkow bardziej ozdobnych,
ktére pemni¢ bedg m.in. funkcje estetyczne, a miejsca posiania mieszanki,
umozliwig pielegnacje tych traw.
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Zadaniem szaty roslinnej zaprojektowanej na Miejscach Obstugi
Podréznych oraz Obwodzie Utrzymania Autostrady jest spetnianie nastepujgcych
funkciji:

- biologicznej (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza i oddziatywanie na
psychike cztowieka),

- biocenotycznej (powstanie nowych biocenoz),

- estetycznej (rola kompozycyjna).

Szczegoty dotyczgce tych funkcji zieleni przedstawiono w rozdz. VII.2.
Zielen naprowadzajgca na przejscia dla zwierzat

Zielen przy przejsciach i przepustach dla zwierzat zaprojektowana zostata
w formie drzew, gestych grup krzewdw, traw oraz pngczy na ogrodzeniach. W
miare mozliwosci zaprojektowano zielen naprowadzajgcg w formie leja, w postaci
drzew
i gestych rzedéw krzewow. W strefie przeznaczonej dla zwierzat rozlokowano
karpy korzeniowe, kiody oraz wieksze gtazy.

Najwazniejszymi sciezkami migracji zwierzgt na analizowanym obszarze
sg tereny potozone wzdiuz ciekow takich jak teg Rokietnicki, Potok Miynka, rz.
Rada
i Rudka. Dominujgcymi gatunkami ws$rdod roslinnosci istniejgcej wystepujacej
wzdtuz tych ciekow jest roslinnos¢ tegowa, a mianowicie: wierzby, topole, olchy,
klony, bez czarny, czeremcha. Dlatego tez skfad gatunkowy zaprojektowanej
roslinnosci nawigzuje do panujgcych na tym terenie siedlisk.

W obrebie przejs¢ i przepustow dla zwierzat zaprojektowano takze
nasadzenia traw. Zielen towarzyszy takze drogom dojazdowym i zbiornikom,
ostaniajgc je od przejs¢ dla zwierzat.

Zaprojektowana zieleh petni¢ bedzie gtownie funkcje ostonowg, ktéra ma
na celu tagodnie wkomponowac¢ w krajobraz obiekty, maksymalnie je ostaniajgc.
W zZwigzku
w tym, iz zaproponowane gatunki to giéwnie drzewa i krzewy o owocach chetnie
zjadanych przez zwierzyne, nasadzenia te peti¢ bedg takze funkcje
przywabiajgcg
w kierunku przejsé.

Nadzér przyrodniczy

Liczna sie¢ ciekow i terenow podmoktych sprzyja wystepowaniu ptazéw w
okolicy zaprojektowanego odcinka autostrady. Sytuacja ta dotyczy w
szczegolnosci odcinka w km ~630+570, gdzie znajduje sie zbiornik stanowigcy
miejsce rozrodu ptazow.

Do gtéwnych zadan nadzoru naleze¢ bedzie m.in.:

* kontrola prac budowlanych, jakie odbywaé¢ bedg sie w okolicy zbiornika
(zbiornika nie mozna zasypywac, zanieczyszczac i osuszac; zbiornik najlepiej
odgrodzi¢ plastikowym ptotkiem lub siatkg o drobnych oczkach, w czasie gdy
przebywa¢ bedg w nim ptazy tj. od marca do pazdziernika);
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* biezgce kontrole i ewentualne wskazywanie miejsc lokalizacji zabezpieczen
w postaci ptotkow/siatka w razie pojawienia sie ptazéw w sgsiedztwie placu
budowy,

» ewakuacja zwierzat, ktére dostang sie na plac budowy;

e zapobieganie powstawaniu okresowych zalewisk, ktére mogg sta¢ sie
putapka dla ptazéw.

Nadzér poswiecony ptazom powinien objg¢ takze okolice wezta Radymno,
w km 645+750, gdzie zrezygnowano z budowy przepustu wskazanego w tym
kilometrze
w DoSU.

VII.2. Ochrona krajobrazu

Na ochrone krajobrazu wplywa¢ bedg zaproponowane w Projekcie
Budowlanym
w Tomie VIII: Projekt Zagospodarowania Terenu - szata roslinna nasadzenia
zieleni, ktére petnig takze funkcje zieleni krajobrazowe;.

Zielen towarzyszgca autostradzie oraz projektowanym drogom lokalnym
ma za zadanie wkomponowac¢ je w krajobraz, tagodzgc wizualnie ich przebieg,
ale tez - delikatnie go podkreslaé. Proponowane sg gtdwnie obsadzenia grupowe
i rzedowe drzew i krzewoOw, tworzgce docelowo — wraz z murawami — mozaiki
roslinnosci wyzszej, sredniej i niskiej.

Zaprojektowana zieleh bedzie spetniaC¢ w otaczajgcym terenie nastepujace
funkcje:

= Funkcja biologiczna (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza,
oddziatywanie na psychike cztowieka; oddziatywanie na temperature i
skiad powietrza);

= Funkcja biocenotyczna (powstanie nowych srodowisk zycia);
= Funkcja estetyczna (rola kompozycyjna);

= Funkcja techniczne (ochrona przeciwwietrzna; ostona przeciw olsnieniom;
ostona przeciwsniezna).

VII.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Zagrozenia dla gleb na etapie budowy i eksploatacji sg w wiekszosci
przypadkéw odwracalne. Jednakze etapy te wymagajg minimalizowania wptywu
tych procesow jak i dziatalnosci zapleczy materiatowo — urzgdzeniowych.

Na etapie prac budowlanych place budowy wraz z bazami materiatowo-
urzgdzeniowymi i maszynowymi nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajeto$ci terenu i przeksztatcenia jego powierzchni.

Nalezy zapewni¢ organizacje prac budowlanych w taki sposob, aby
uniemozliwi¢c wystgpienie niekontrolowanych skazen gruntu. Koniecznym jest
takze zabezpieczenie powierzchni zapleczy budowy (np. poprzez utwardzenie
powierzchni za pomoca ptyt betonowych) przed przedostawaniem sie do gruntu
szkodliwych substancji powstatych w trakcie budowy.

Po zakonczeniu budowy nalezy zapewni¢ rekultywacje terendéw
wykorzystujgc usunietg na etapie robot ziemnych warstwe prochnicza.

W fazie eksploatacji dla zminimalizowania ujemnego wpltywu budowy
projektowanej inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby, konieczne bedzie
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skuteczne ograniczenie mozliwosci rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
komunikacyjnych.

Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie srodkow ochrony
proponowanych dla innych komponentow srodowiska — odcinki kanalizacji
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona srodowiska gruntowo-wodnego) oraz
ekrany akustyczne (ochrona przeciwhatasowa), a takze zaprojektowany uktad
zieleni.

VII.4. Ochrona obiektéw dziedzictwa kulturowego
Stanowiska archeologiczne

Na odcinku 2 autostrady A4 w pasie ok. 300m (150m po obu stronach osi
autostrady) zlokalizowano 41 stanowisk archeologicznych (rozdziat IV.11).

Wyniki powierzchniowo-sondazowych badan wykopaliskowych wykazaty,
ze na odc. 2 autostrady A4 powinno zosta¢ przebadane 19 stanowisk
archeologicznych w ramach ratowniczych badan archeologicznych. Natomiast 22
stanowiska  archeologiczne  kwalifikujg sie do  Scistych  nadzoréw
archeologicznych oraz majg zostaé przeprowadzone ewentualne ratownicze
badania archeologiczne na stanowiskach nowo odkrytych w trakcie nadzoru
archeologicznego podczas realizacji inwestyciji.

Wykaz stanowisk archeologicznych i obszarow zagrozonych budowg
planowane]j autostrady A4 po powierzchniowo-sondazowych badaniach
archeologicznych:

= stanowisk archeologicznych do ratowniczych badah wykopaliskowych (w
zakresie linii rozgraniczajgcych inwestycje):
Nr 138 w Jankowicach km 631+200, Nr 86 w Jankowicach km 631+700,
Nr 64 w Jankowicach km 633+760, Nr 90 w Chiopicach km 633+640,
Nr 125 w Chiopicach km 634+300,  Nr 33 w Chiopicach km 634+500,

Nr 24 w Boratynie km 635+240, Nr 125 w Boratynie km 635+560,

Nr 121 w Dobkowicach km Nr 111 w Zamiechowie km
637+680, 639+050,

Nr 125 w Dobkowicach km Nr 102 w Zamiechowie km
638+365, 640+400,

Nr 104 w Zamiechowie km Nr 119 w Zamiechowie km
639+960, 642+690,

Nr 43 w Zamiechowie km 642+610, Nr 26 w Zablotcach km 644+470,

Nr 44 w Zamiechowie km 642+800, Nr 87 w m. Skotoszowie km
645+550.

Nr 71 w m. Zamojsce km 644+620,

= stanowiska do Scistych nadzoréw archeologicznych:
nr 131 w Jankowicach km 630+850, nr 137 w Jankowicach km 630+970,
nr 132 w Jankowicach km 631+400, nr 32 w Chtopice km 634+350,

nr 116 w Dobkowicach km nr57 w Dobkowicach km 636+700,
636+080,

nr 59 w Dobkowicach km 636+720, nr 117 w Dobkowicach km
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637+150,

nr 60 w Dobkowicach km 637+200, nr 119 w Dobkowicach km
637+360,

nr 49 w Dobkowicach km 638+580, nr 123 w Dobkowicach km
638+870,

nr 110 w Zamiechowie km 639+270, nr 124 w Zamiechowie km 639+610,
nr 106 w Zamiechowie km 639+920, nr 105 w Zamiechowie km 640+160,
nr 103 w Zamiechowie km 640+460, nr 108 w Kaszycach km 641+410,
nr 49 w Zamiechowie km 643+140, nr 27 w Zamiechowie km 643+330,
Nr 120 w Zabtotcach km 644+050, Nr 88 w Skotoszowie km 645+340.

= kilometraz obszarow wytypowanych do scistych nadzoréw archeologicznych:
629+900+631+630, 633+580+634+830, 635+840+637+490,
638+290+640+720, 641+050+642+040, 645+070+646+010. Dokfadny
zakres omawianych obszaréw znajduje sie na mapie w skali 1:5 000 w zat.
nr2.1.

Archeolog prowadzgcy nadzor archeologiczny winien dziataé w
porozumieniu z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkdw w Przemyslu i uzyskaé
od niego wszystkie wymagane prawem pozwolenia na prowadzenie w/w prac.

Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujgce w strukture gruntu (ponizej
warstwy ornej lub wspoiczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajgc na zabytkowe
obiekty niszczg je bezpowrotnie. Z tego powodu konieczny jest staty nadzor
archeologiczny nad terenem budowy na etapie odhumusowania dla catego
omawianego odcinka autostrady A4. W sytuacji ujawnienia materiatu
zabytkowego, nalezy podjgé prace ratownicze, dokumentacyjne
i zabezpieczajgce. Prowadzenie robot budowlanych pod specjalistycznym
nadzorem archeologa umozliwi ewentualng identyfikacje nieznanych dotychczas
znalezisk.

Obszary, na ktérych znajdujg sie stanowiska archeologiczne jak rowniez
tereny wytypowane do nadzoréw konserwatorskich i obszary wymagajgce
przeprowadzenia badan wykopaliskowych (zgodnie z zaleceniem PWKZ
w Przemyslu) przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:5 000 stanowigcym
zalgcznik nr 2.1.

Obiekty zabytkowe i krajobraz kulturowy

Sposob postepowania w przypadku statych obiektéw dziedzictwa
kulturowego uzalezniony jest w gtdbwnej mierze od ich lokalizacji wzgledem
przebiegu autostrady. W kwestii ochrony krajobrazu kulturowego wytyczne
konserwatorskie zalecajg jedynie zachowanie widokow lub przesuniecie
elementow niekorzystnych za pomocg kadrowania ekspozycji lub maskowania.

Ponizej okres$lono podstawowe zatozenia do programu zabezpieczenia
istniejgcych  zabytkbw oraz ochrony krajobrazu przed negatywnym
oddziatywaniem autostrady A4 na omawianym odcinku:

1. W obszarze bezposredniego zagrozenia likwidacjg (strefa A) stwierdzono
1 obiekt zabytkowy — dawny posterunek policji (km 634+400) usytuowany
przy zachodniej stronie drogi powiatowej Jarostaw-Rokietnica, w poblizu
skrzyzowania z drogg idgcg przez wies w kierunku Radymna. Obiekt ten nie
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jest objety ochrong w postaci wpisu do rejestru lub ewidencji zabytkow
Podkarpackiego Konserwatora Zabytkow.

Na etapie decyzji ,Srodowiskowej” zalecono wykonanie dla omawianego
obiektu — karty ewidencyjnej zabytkéw architektury i budownictwa. Karta
ewidencyjna ze szczegotowym opisem tego obiektu znajduje sie w zat. nr
2.2.

Obiekt ten wskazano do zabezpieczenia w czasie prac budowlanych. Przed
rozpoczeciem prac drogowych nalezy wykona¢ inwentaryzacje stanu
technicznego budynku. Inwentaryzacja powinna zawiera¢ dokumentacje
fotograficzng  wszystkich  uszkodzen budynku, istniejgcych przed
rozpoczeciem prac budowlanych.

2. Zespdt dworsko-parkowy w Chiopicach (km 634+800-635+080) znajdzie sie
w strefie zagrozen i w strefie oddziatywan dalszych i najdalszych (strefa B,
C, D). Park podworski znajduje sie w bezposrednim sagsiedztwie trasy, w
najmniejszej odlegtosci ok. 85m od osi autostrady. Autostrada przetnie
strefe ochrony konserwatorskiej obejmujgcej teren doliny pomiedzy parkiem
w Boratynie a parkiem w Chitopicach. Budynki bezposrednio nie sg
zagrozone budowg autostrady. Zaleca sie zabezpieczenie teren6w objetych
ochrong konserwatorskg w czasie prac budowlanych.

Z przeprowadzonej analizy niwelety drogi i przekroju geologiczno
inzynierskiego dla omawianego rejonu autostrady A4 wynika, iz trasa w km
634+800+635+080 przebiega na nasypie o0 wysokosci 6-8m. Na calej
diugosci powyzszego odcinka trasy nie przewiduje sie ingerencji w
zwierciadto wod podziemnych. W niedalekiej odlegto$ci ok.30m przewiduje
sie przetozenie koryta cieku teg Rokietnicki w granicach linii
rozgraniczajgcych inwestycje. Przewiduje sie, ze przy tak matym zakresie
prac hydrotechnicznych ingerencja w powyzszy ciek nie wptynie negatywnie
na stosunki gruntowo-wodne w pobliskim parku w zespole dworsko-
parkowym w Chtopicach.

3. Dla obiektéw zabytkowych znajdujgcych sie w strefie C i D (odlegtos¢ 150 —
800m od osi autostrady) — zespdt dworsko — parkowy w Boratynie i
Zamiechowie, dla ktorych nie wystepuje bezposrednie zagrozenie budowg
autostrady, zaleca sie ich zachowanie in situ i izolowanie w czasie trwania
prac budowlanych.

Dla zespotow patacowo-parkowego w Boratynie (km 634+760+634+920),
znajdujacych sie w odlegtosci ok. 180m od linii rozgraniczajgcych
inwestycje, zalecono analize wptywu autostrady na zachowanie stosunkow
wodnych w rejonie parku podworskiego. Z przeprowadzonej analizy niwelety
drogi i przekroju geologiczno inzynierskiego dla omawianego rejonu
autostrady A4 wynika, iz trasa w km 634+760+634+920 przebiega na
nasypie o wysokosci 6-8m. Na catej dtugosci powyzszego odcinka trasy nie
przewiduje sie ingerencji w zwierciadto wod podziemnych, a co za tym idzie
brak zmian w stosunkach wodnych na terenie parku w zespole dworsko-
parkowym w Boratynie.

Zespot dworsko-parkowy w Zamiechowie znajduje sie w odlegtosci 150 —
470m od osi autostrady w km 640+350+640+770. W najblizszym miejscu
park podworski znajduje sie w odlegtosci ok. 25m od linii rozgraniczajgcych
inwestycje. Obiekt ten objety jest ochrong konserwatorskg w postaci wpisu
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do rejestru zabytkdw nr A-839 z dn. 15.10.1996r. Budynki bezposrednio nie
sg zagrozone budowg autostrady. Park podworski w bezposrednim
sgsiedztwie trasy jest zagrozony podczas prac budowlanych.

Trasa w km 640+360+640+660 przebiega w wykopie (do 15m). Jak wynika
z dokumentaciji geologiczno-inzynierskiej utwory tworzgce podioze to pyly i
gliny pylaste (stabo przepuszczalne). Na odcinku tym nie zinwentaryzowano
zwierciadta wod podziemnych. W zwigzku z tym nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania na stosunki gruntowo-wodne w rejonie zespotu
dworsko-parkowego w Zamiechowie.

4. Krajobraz kulturowy — km 634+250-636+000 Chtopice i Boratyn — wglgdy
krajobrazowe.
Zgodnie z zaleceniem Studium architektoniczno-krajobrazowym m.
Chtopice, Boratyn i Zamiechow (zat. nr. 2.3) projektowana autostrada A4 w
km 634+545 przebiega po istniejgcym terenie tak, aby droge Jarostaw -
Rokietnica poprowadzi¢ wiaduktem ponad trasg autostrady. Projekt
autostrady zakiada obnizenie trasy w stosunku do otaczajgcego terenu
(trasa bedzie przebiega¢ w wykopie) na odcinku od 633+900 + 634+400 i
635+480 + 635+750. Natomiast autostrada w km 634+550+635+480
przebiega na nasypie (do 6m wysokosci), co umozliwi wglady widokowe z
autostrady na zespoty dworsko-parkowe w Boratynie i Chiopicach. Trasa
autostrady A4 w tym kilometrazu w miare mozliwosci zostanie
zamaskowana krzewami o pokroju umozliwiajgcym wglagdy widokowe na
omawiane zespoly dworsko-parkowe (pkt. [1.21 DoSU).

5. W stosunku do elementéw krajobrazu kulturowego w Boratynie, Chtopicach i
Zamiechowie decyzja sSrodowiskowa i Studium architektoniczno-
krajobrazowe m. Chtopice, Boratyn i Zamiechéw (zat. nr 2.3) zaleca w miare
mozliwosci ograniczenie stosowania ekrandéw akustycznych lub w razie
koniecznosci zastosowac ekrany przezroczyste (spetnienie wymogu pkt. 11.5
DoSU). Ze wzgledu na ochrone przeciwhatasowg zabudowy mieszkaniowej
(funkcja chroniona) konieczne byto zaprojektowanie ekrandéw akustycznych
po lewej stronie autostrady w sgsiedztwie miejscowosci Chiopice. W km
634+760+635+000  zaproponowano  zastosowanie  przezroczystych
ekrandw, tak aby umozliwialty one wglad z autostrady na m. Chiopice wraz z
zespotem dworsko-parkowym. W okolicy miejscowosci Zamiechow nie
przewiduje sie ekrandéw akustycznych po lewej stronie autostrady, co
umozliwi bezposredni wglad w krajobraz kulturowy w tym miejscu (km
640+000+641+500).

Dodatkowo w miare mozliwosci zamaskowano trase autostrady zielenig
srednig (krzewy — tak aby nie przestoni¢ wgladow, a jednoczesnie oddzieli¢
ja od atrakcyjnego wnetrza krajobrazowego — wymég pkt. 21 DoSU).

6. Wszelkie dziatania inwestycyjne, szczegolnie te zwigzane z ingerencjg
w istniejgce zasoby dziedzictwa kulturowego (obiekty wpisane do rejestru
lub ewidencji zabytkow) kazdorazowo wymagajg konsultowania i uzyskania
na nie zgody Podkarpackiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw.

VII.5. Ochrona $rodowiska wodnego
Faza budowy
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Na odcinkach w km ok. 631+700 — 631+900, 635+500 — 635+700,
636+000 — 636+200, 637+550 - 637+800, zachodzi koniecznos¢ odwodnienia
wykopdow na czas budowy inwestycji. Zakres i technologie rob6t odwadniajgcych
Wykonawca dostosuje do rzeczywistych warunkéw gruntowo — wodnych w
trakcie wykonywania robot. Zakres tych odwodnieh bedzie miat charakter lokalny,
w bezposrednim sgsiedztwie prowadzenia prac.

Przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska gruntowo - wodnego na etapie
budowy polega¢ bedzie na stosowaniu urzgdzen oraz maszyn w nhalezytym
stanie technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robét i lokalizacji zaplecza
budowy i bazy sprzetowej tak, aby zminimalizowa¢ szkodliwos¢ ewentualnych
wyciekdw eksploatacyjnych i awaryjnych.

Dla ograniczenia negatywnych wplywow $rodowiskowych inwestycji
przewidzie¢ nalezy réwniez zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w
przenosne sanitariaty (typu toi - toi). Na etapie budowy nie powstang scieki
technologiczne (przemystowe), a jedynie Scieki bytowo-gospodarcze -
gromadzone w szczelnych zbiornikach i wywozone do oczyszczalni.

Nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy i magazynow materiatow
budowlanych i sprzetu w dolinach rzek teg Rokietnicki, Potok Miynka, Rudka,
Rada, na obszarach objetych ochrong przyrodniczg i na obszarach ptytkiego
wystepowania zwierciadta wody.

Faza eksploatacji

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie :

przebudowe rowéw melioracyjnych i ciekow;

przebudowe sieci drenarskiej;

budowe rowdéw drogowych;

budowe wylotow do odbiornikéw

budowe kanalizacji deszczowej;

budowe kanalizacji sanitarnej na obiektach towarzyszgcych;

przebudowe i wykonanie obiektow inzynierskich: mostow, wiaduktow,
przepustoéw drogowych;

odprowadzenie projektowanym systemem odwodnienia autostrady
odpowiednio oczyszczonych Sciekow opadowych do istniejgcych
odbiornikéw (cieki naturalne, rowy melioracyjne i rowy drogowe) poprzez
przydrozne rowy trawiaste, zbiorniki retencyjno - sedymentacyjne;

» budowe urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe (zbiorniki retencyjno -
sedymentacyjne, studzienki osadnikowe, osadniki wirowe, separatory
ropopochodnych);

> tworzenie liniowych budowli regulacyjnych oraz umocnieh liniowych
przeznaczone do utrzymania i utrwalenia brzegéw oraz dna istniejgcych
ciekéw oraz rowow melioracyjnych podlegajgcych przebudowie.

Zaprojektowany system odwodnienia wraz ze wszystkimi urzgdzeniami do

oczyszczania sciekow deszczowych (zbiorniki retencyjno - sedymentacyjne, rowy
poszerzone z przegrodami (palisadami), studnie osadnikowe z deflektorami,
osadniki wirowe, separatory weglowodorow ropopochodnych) i wylotami do
odbiornikdéw, uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym autostrady
oraz mozliwoscig odprowadzenia wod opadowych do istniejgcych odbiornikow,
ktorymi cieki naturalne (Serwatéwka, teg Rokietnicki, Miynka, Rada, Rudka),
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rowy melioracji szczegotowej (bez nazwy) oraz projektowane i istniejgce rowy
drogowe.

Splyw wody z drogi bedzie nastepowat powierzchniowo bezposrednio z
jezdni, Sciekami skarpowymi, przez studzienki sciekowe i przykanaliki z wylotem
na skarpe lub poprzez kanaty deszczowe.

W celu odwodnienia autostrady przebiegajgcej w wykopie dodatkowo
zaprojektowano system drenarski obejmujgcy saczki skarpowe i dreny.
Przewidywany lokalny, ptytki drenaz wod gruntowych nie wplynie na zubozenie
zasobéw wod gruntowych. Zasieg tego drenazu zamknie sie w obrebie terenu
nalezgcego do Inwestora, a wiec nie wykroczy poza linie rozgraniczajgce
inwestyciji.

Na terenie projektowanej autostrady zretencjonowanie i oczyszczenie wod
opadowych w zaleznosci od warunkow gruntowo — wodnych oraz sposobu
zagospodarowania zapewnia¢ bedg zaprojektowane rowy trawiaste (poszerzone
Z przegrodami) oraz zbiorniki retencyjno - sedymentacyjne (ZR-13, ZR-14, ZR-
15, ZR-16, ZR-17, ZR-18, ZR-19 ZR-20).

Dla dodatkowej ochrony wod odbiornikéw zaprojektowano studnie
osadnikowe z deflektorami (SO), separatory: koalescencyjne z automatycznym
zamknieciem odptywu oraz lamelowe (SEP) oraz osadniki wirowe (OW).

Na wypadek powaznych awarii dzieki zastosowaniu studzienek na
wylotach rowdéw przewidziano mozliwos¢ szybkiego zamkniecia odptywu do
odbiornika np poduszkg sorbentowg, balonem i zatrzymanie ewentualnego
wycieku substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych.

Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostata ze wzgledow technicznych
(na tukach, mostach) oraz dla prawidtowego zorganizowania odprowadzenia wod
do ostatecznego odbiornika i przewidziana zostata w korpusie (w pasie rozdziatu)
i w liniach rozgraniczajgcych autostrady (w pasie technologicznym) dla
prawidiowej organizacji odptywu wéd opadowych w kierunku odbiornika,
niezbednej ze wzgledéw  sytuacyjno-wysokosciowych, na  obiektach
towarzyszacych (MOP-y, SPO, OUA) oraz na obiektach mostowych.

Przed odptywem $ciekdw do odbiornikéw, w zaleznosci od wielkoSci
zlewni i warunkéw gruntowo-wodnych oraz zgodnie z wymaganym stopniem
redukcji zanieczyszczen przewidziano wykonanie n/w urzgdzen do oczyszczenia
wod deszczowych:

l. Zbiornik retencyjny z wydzielona cz  escig sedymentacyjn 3a:

(ZR-13, ZR-14, ZR-15, ZR-16, ZR-17, ZR-18, ZR-19, ZR-20);

Il. Poszerzone trawiaste rowy retencyjne z przegrod ami poprzecznymi
(palisadami), wydtuzajgcymi czas zatrzymania sciekdw w rowach, stanowigcymi
naturalne piaskowniki o przeptywie poziomym, odpowiednio umocnione;

lll. Studnie osadnikowe z deflektorami (SO) - przewidziane dla separaciji
piasku, szlamu oraz weglowodorow ropopochodnych z wod opadowych
sptywajgcych z korpusu drogi. Przegroda na doptywie wspomaga proces
wytrgcania zanieczyszczen, przegroda na odptywie zatrzymuje w studni
weglowodory ropopochodne, utrzymujgce sie na powierzchni zwierciadta wody.
Studnie te zaprojektowano przy wylotach: W-9a/1, W-10a, W-10b, W-10c, W-
10d, W-10e, W10f, W-10k, W-10L, W-10i, W-10j, W-10m, W-11, W-12, W-13,
W-14a, W-14b, W-14d, W-14e, W-16a, W-16b, W-16¢, W- 16d, W-17, W-18, W-
18a, W-18b, W-19a, W-19b, W-19c, W-19d, W-20a, W-20 d, W-20e, W-20f, W-
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20g, W-21a, W-22a, W-22b, W-22c, W-22d, W-23a, W-23 b, W-23c, W-24a, W-
24d, W-25a, W-25b, W-25d, W-26a, W-26b, W-26¢c, W-26 e.
IV. Separatory lamelowe, (SEP -1/4, SEP -2/42, SEP -3/44) - przewidziane dla
separacji weglowodoréw ropopochodnych z wéd opadowych spltywajgcych z
korpusu drogi ( SPO " Pawtosiow", MOP-u ,Gubernia” i MOP-u "Dmytrowice");
V. Separatory koalescencyjne z automatycznym zamkni  eciem odptywu
stuzgcych do odseparowania substancji ropopochodnych - SEP-4/51
zaprojektowanych z uwagi na odptyw z terenu: SPO, OUA " Radymno” .
VI. Osadniki (0S-1/4, 0S-2/42, 0S-3/44, 0S-4/51) - przewidziane dla
zgromadzenia osadu, zaprojektowany przed separatorami

VIl. Osadniki Wirowe ( OW ) -przewidziane dla spowolnienia i uspokojenia
przeptywu dla zlewni o przeptywie maxymalnym wod opadowych Q> 200l/s,
zaprojektowany przy wylotach: W-14c, W-15-a, W-20b, W-24h, W-24c, W-25c.

W zwigzku z budowg autostrady przebudowane zostanie system ciekéw i
rowow melioracyjnych.

Zaprojektowane rozwigzania przebudowy uktadu melioracyjnego obejmujg
przebudowe i budowe przepustow oraz przebudowe zbieraczy drenarskich.

Sposoéb odwodnienia oraz lokalizacje urzgdzen oczyszczajgcych pokazano
na mapie urzgdzen ochrony srodowiska (zat. Nr 7.1).

Projektowany system odwodnienia w postaci rowdéw, kanalizacji
deszczowej, osadnikéw, separatorow itp. wymaga biezgcej konserwacji, w tym w
szczegolnosci :

. okresowego czyszczenia z osadow. Czestotliwos¢ czyszczenia uzalezniona
jest od jakosci i ilosci doptywajgcych wod oraz wielkosci opaddéw
atmosferycznych. Konieczno$¢ czyszczenia zostanie stwierdzona w trakcie
przeglgdu i zostanie przyjeta na etapie eksploataciji.

. regularnego koszenia trawy w rowach (wysokie koszenie dla zwiekszenia
efektywnosci oczyszczania) i usuwania uszkodzen.

Usuwanie zanieczyszczeh ze zbiornikdw, studni $ciekowych, studni
kanalizacyjnych, studni osadnikowych i separatorow powinno sie odbywaé
gtdéwnie przy uzyciu wozu asenizacyjnego lub innego sprzetu ciezkiego.

Projektowane odwodnienie drogi, podczyszczanie sptywéw oraz sposoéb i
miejsce ich odprowadzania jest uzasadniony.

VI1.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy

W trakcie prac budowlanych sprzet budowlany powinien by¢é sprawny i
wiasciwie eksploatowany. Przewozone materiaty budowlane oraz grunt powinny
by¢ wiasciwie zabezpieczone przed pyleniem, a miejsca skladowania zebranego
gruntu ograniczone do minimum. Nalezy takze zapewni¢ utwardzone drogi
dojazdowe do placu budowy (np. ptyty Jumbo).

Prace budowlane bedg miaty niewielki wplyw na zanieczyszczenie
powietrza. Powstajgce ilosci pylu oraz zanieczyszczeh gazowych powinny
ograniczy¢ sie swoim oddziatywaniem do terenu budowy.

Faza eksploatacji

ORTOTRANS S.A.
ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez azta) - RADYMNO (z yztem)
km 621+800,67 - 647+455,8R)dcinek 2 km 629+900,00+-647+455,82
Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym — etap decyzji o zezwoleni u na realizacj e inwestycji drogowe;j

Na emisje majg wptyw: jakos¢ nawierzchni drogi, ptynnosc iszybkos¢
ruchu pojazdow, rodzaj uzywanego paliwa. Odpowiednie ksztattowanie
warunkow ruchu pojazdéw na drodze ma wplyw nie tylko na bezpieczenstwo i
ekonomike przejazdu, ale i na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji z pojazdow mogg byc¢
skutecznie minimalizowane dzieki zastosowaniu przegrody biotechnicznej
ograniczajgcej rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych w postaci
ekranbw  akustycznych  (proponowanych ze wzgledu na  ochrone
przeciwhatasowg). Dodatkowo zastosowanie najlepszej dostepnej techniki
wplynie na zmniejszenie emisji ze zrodet zlokalizowanych na obwodzie
utrzymania autostrady tj. kottowni oraz stacji paliw.

VII.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

W celu ochrony zabudowy i terenéw chronionych znajdujgcych sie w
zasiegu oddziatywania hatasu drogowego, ktory bedzie emitowany przez pojazdy
poruszajgce sie po projektowanej autostradzie A4  zaprojektowano
zabezpieczenia przeciwhatasowe. W poszczegollnych etapach realizacji
przedsiewziecia (faza budowy i eksploatacji) zalecono ponizej przedstawione
zabezpieczenia.

Faza budowy
v’ najbardziej hatasliwe i ucigzliwe akustycznie prace rozbiérkowe i
budowlane powinny byé realizowane w porze dnia, tj. od 6%°-22%:
v zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowa¢é w mozliwie najwiekszej
odlegtosci od zabudowan mieszkalnych;
v okoliczni mieszkancy powinni by¢ informowani na biezgco o terminach
prowadzenia ucigzliwych akustycznie prac;

v' w przypadku istotnego narazenia na hatas zabudowy zwigzanej ze statym
pobytem ludzi, zastosowane powinny by¢ przenosne ekrany akustyczne.

Faza eksploatacji

W celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowe] narazonej na
oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu zaprojektowano ekrany akustyczne o
lgcznej diugosci 3230,5m i powierzchni 11 208,75 m?. W ponizszej tabeli
zestawiono lokalizacje i parametry zaprojektowanych ekrandw.

Tabela 1. Lokalizacja i parametry geometryczne ekranow akustycznych

Lp. Droga Pocatek | Koniec Dlugosé Wysokosé Posadowieni¢e
(m] (m]
Strona lewa
El A4 630+250 [630+650| 400 3 korona drogi
E2 [fgcznicaBC| 0+010 0+165 155 2,5 korona drogi
E3 A4 634+430 [634+600| 170 3,5 korona drogi
E4 A4 634+600 |[634+760| 160 5 korona drogi
E5 A4 634+760 |(634+820| 60 4 korona drogi
E6 A4 634+820 [634+920| 100 5 korona drogi
E7 A4 634+920 |635+000| 80 3 korona drogi
E8 A4 639+635 |639+975| 340 4 korona drogi
Strona prawa
E9 (Y| A4 629+900 |630+100| 200 | 2,5 |korona drogi
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E10 A4 630+100 |630+600| 500 3,5 korona drogi
E1l1l A4 630+600 |630+650| 50 2,5 korona drogi
lacznica BC| 0+875 |0+978,85
E12 | tacznica C | 0+978,85 |1+257,40) 390,5 2,5 korona drogi
Ad 631+441,90/631+450

zewnetrzny
E13 A4 634+300 |634+400| 100 3 brzeg skarpy
wykopu
El4 A4 634+375 |634+540| 165 5 korona drogi
E15 Ad 634+540 |634+600| 60 3,5 korona drogi
E16 Ad 638+900 |639+200| 300 4 korona drogi

(*) Docelowo ekran zaprojektowany w km 629+700+630+100. Niniejsze opracowanie dotyczy
budowy autostrady A4 na odcinku 2, w km 629+900+647+455,82. Pozostata czes¢ ekranu
zostala opisana w raporcie oddziatywania inwestycji na srodowisko dotyczgcym odcinka 1 (km
621+800,67+629+900).

B3 — klasa izolacyjnosci DL > 24 dB;
AO — klasa izolacyjnosci (DLg nie okresla sie);
A3 - klasa wiasnosci pochtaniajgcych DL, = 8+11 dB.

VI1.8. Gospodarka odpadami

Odpady bedg powstawaé zar6wno na etapie budowy jak i eksploatacji.
Powstajgce odpady zgodnie z ustawg o odpadach mozna podzieli¢ na odpady
niebezpieczne oraz odpady inne niz niebezpieczne. Sposoby postepowania z
powstajgcymi odpadami muszg by¢é zgodne z zapisami ustawy o odpadach
(Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pdzn. zmianami) oraz ustawy o
opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22
czerwca 2001 r. ze zmianami) a takze z rozporzgdzeniami wykonawczymi tych
ustaw.

Wykonawca robot moze wykorzystywaé powstajgce odpady zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U.
Nr 49, poz. 356 z dnia 27 marca 2006 r.).

W odniesieniu do obowigzujgcych atakéw prawna w projekcie
budowlanym zawarto zalecenia do prowadzenia gospodarki odpadami zarbwno
na etapie budowy jak i eksploatacji projektowanego odcinka autostrady A4.

VI1.9. Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadek zai  stnienia powa znej
awarii

Powazne awarie na trasach komunikacyjnych nalezg do zdarzen rzadkich
jednak nalezy by¢ w petni przygotowanym na nie przygotowanym. Do zdarzen,
ktore mogg mie¢ miejsce na drodze nalezy zaliczy¢: wypadki cystern,
rozszczelnienie opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary oraz wypadki
samochodowe.

Autostrada A4 stanowi min. bardzo wazne potgczenie tranzytowe
pomiedzy Polskg a Ukraing dlatego przewiduje sie ze po autostradzie odbywaé
sie bedzie min. transport materiatbw niebezpiecznych. Podstawowymi
czynnikami moggcymi znaczgco zminimalizowaé wystgpienie powaznej awarii w
Srodowisku zwigzanej z transportem drogowym sg odpowiednie ksztaltowanie
przebiegu w tym niwelety drogi oraz nowoczesnych nawierzchni. Rozwigzania
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projektowe na wypadek powaznych awarii to separatory lamelowe, zbiorniki
retencyjno-sedymentacyjne i studnie osadnikowe z przegrodami z mozliwoscig
zamkniecia odptywu w przypadku ewentualnego wycieku substancji szkodliwych,
montowane przed odprowadzeniem wod do odbiornikow. W przypadku awarii
zanieczyszczenie zostanie retencjonowane do czasu podjecia dziatan przez
stuzby ratownicze.

Przewozy tadunkow niebezpiecznych reguluje prawo miedzynarodowe w
umowie ADR oraz prawo polskie.

W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem
materialbw niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja
ratownictwa, mozliwos¢ szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i
przygotowanie nalezytych planéw i procedur postepowania.

Ustawa o stanie kleski zywiotowej naktada na r6zne szczeble administracji
terenowej nastepujgce obowigzki:
» podejmowanie przedsiewzie¢ majgcych na celu przygotowanie zespotu
do koordynacji dziatan w przypadku sytuacji kryzysowych,
» monitorowanie wystepujgcych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju
sytuacii,
realizowanie procedur i programOw reagowania w czasie stanu kleski
zywiotowe),
opracowywanie i aktualizowanie planow reagowania kryzysowego,
wspotdziatanie z powiatowymi centrami zarzgdzania kryzysowego w
zakresie reagowania kryzysowego,
planowanie wsparcia organdéw Kkierujgcych dziataniami na nizszym
szczeblu administracji publicznej,
state utrzymywanie kontaktu z instytucjami realizujgcymi ciggty monitoring
Srodowiska.

Y VYV V

VII.10. Przebudowa urz gdzen infrastruktury

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja infrastruktury technicznej
bedzie miata niewielki wptyw na srodowisko. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia
Ssrodowiska wywotane na etapie przebudowy bedg mialy charakter odwracalny,
natomiast stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich dla kazdego
rodzaju sieci technicznej powinno zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje. Wszelkie
wytyczne oraz zalecenia wykonywania przebudowy infrastruktury technicznej
zawarto w projekcie budowlanym.

VII.11. Obszar ograniczonego u zytkowania

VII.11.1. Ochrona gleb i ro $lin

Przeprowadzona symulacja komputerowa rozprzestrzeniania sie
substancji pochodzacych ze spalania paliw wykazata, Zze zanieczyszczenia
komunikacyjne kumulowane bedg w glebie w obszarze linie rozgraniczajgcych
analizowanego przedsiewziecia.

VII1.11.2. Stosunki wodne

Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne nie spowodujg zmian w
stosunkach wodnych na terenach przylegajgcych do inwestyciji.
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VI1.11.3. Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu (dla roku oddania do eksploatacji — 2012 i 15 lat po — 2027)
pozwalajg na stwierdzenie, ze nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen
wartosci odniesienia dla zadnego z analizowanych zanieczyszczen poza liniami
rozgraniczajgcymi przedsiewziecia.

VII.11.4. Klimat akustyczny

Obliczenia propagacji hatasu przeprowadzono dla stanu na lata 2012 i
2027 osobno dla pory dnia i nocy. Obliczenia wykazaty, ze zasieg oddziatywania
hatasu drogowego w srodowisku wykracza poza linie rozgraniczajgce
planowanego przedsiewziecia drogowego.

W prognozowanym zasiegu hatasu znajduje sie zabudowa mieszkalna
zlokalizowana na terenach wokot projektowanej autostrady A4. Dla ochrony tych
zabudowan w Projekcie Budowlanym zaprojektowano zabezpieczenia
przeciwhatasowe w postaci ekranow akustycznych.

Przeprowadzone obliczenia akustyczne z zaprojektowanymi
zabezpieczeniami przeciwhatasowymi wykazaty wystarczajgcg ich skutecznosé
zapewniajgcg komfort akustyczny na analizowanym obszarze.

Ewentualna decyzja o ustanowieniu obszaru ograniczonego uzytkowania
moze zosta¢ podjeta po przeprowadzeniu pomiarow poziomu hatasu drogowego
w wybranych przekrojach w ramach analizy porealizacyjnej.

Analiza wynikow tych badah stuzy¢ bedzie informacjg do podjecia
ewentualnych dziatan naprawczych. W sytuacji, kiedy podjete dziatania i
zastosowane dodatkowe $rodki ochronne zalecone po tych pomiarach, nie
doprowadzg do spetnienia standardow akustycznych obowigzujgcych dla tych
terenOw - koniecznym bedzie utworzenie obszaru ograniczonego oddziatywania.

VII.12. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu srodowiska

Analize porealizacyjng oraz monitoring srodowiska zalicza sie do grupy
opracowan $rodowiskowych dla obiektéw drogowych, ktére sg narzedziami
kontroli zastosowanych rozwigzan ochrony srodowiska.

Wykonanie analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie monitoringu
Srodowiska pozwala na kontrole, czy przyjeto wlasciwe rozwigzania projektowe i
czy zastosowano wiasciwe urzgdzenia chronigce srodowisko, a w przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci ich wyniki sg podstawg do podjecia dziatan
zmierzajgcych do usuniecia tych nieprawidtowosci.

Analiza porealizacyjna

W wydanej dla przedmiotowego przedsiewziecia decyzji sSrodowiskowe]
(pkt. IV i V) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wskazat na
konieczno$¢ wykonania przez Wnioskodawce analizy porealizacyjnej po uptywie
jednego roku od dnia oddania rozpatrywanego odcinka autostrady do
uzytkowania. Analiza w opinii organu winna by¢ przeprowadzona, w
szczegolnosci w zakresie:

1. ochrony akustycznej terendbw wymagajgcych ochrony przed hatasem,
2. ochrony srodowiska gruntowo-wodnego,
3. ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem.
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a jej wyniki powinny by¢ przedstawione wiasciwemu organowi ochrony
Srodowiska w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W
przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
zastosowane bedg odpowiednie srodki ochrony. A w sytuacji, w ktorej standardy
jakosci srodowiska nie bedg mogly byC dotrzymane, administrator drogi
przedtozy wiasciwemu organowi ochrony srodowiska dokumenty niezbedne do
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ponizej przedstawiono zakladany zakres badan w ramach analizy
porealizacyjnej w odniesieniu do poszczegolnych w/w punktéw:

Ad. 1 - Ochrona akustyczna teren6w wymagaj gcych ochrony hatasem

Celem weryfikacji zatozen projektowych i zalecen niniejszego Raportu z
faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na srodowisko zaleca sie
przeprowadzenie badan hatasu drogowego w nizej przedstawionych przekrojach
pomiarowych. Sg one punktami reprezentatywnymi dla wszystkich wystepujgcych
w zasiegu potencjalnego oddziatywania tego odcinka autostrady obszaréw
ochrony przed hatasem:

1. w celu sprawdzenia skutecznosci ekranowania zaprojektowanych
zabezpieczeh przeciwhatasowych:

-km 630+470, strona lewa, 165 m od osi autostrady;
-km 634+410, strona prawa, 70 m od osi autostrady;
-km 634+470, strona prawa, 115 m od osi autostrady;
-km 639+890, strona lewa, 155 m od osi autostrady;
2. w celu weryfikacji obliczeh wskaznikow oceny hatasu w srodowisku:
-km 629+900, strona lewa, 375 m od osi autostrady;
-km 630+040, strona lewa, 345 m od osi autostrady;
Ad. 2 — Ochrona s$rodowiska gruntowo — wodnego

Z uwagi na korzystne uwarunkowania hydrogeologiczne analizowanego
obszaru (ujecia wod podziemnych zlokalizowane poza liniami
rozgraniczajgcymi, uzytkowy poziom wodonosny izolowane pakietem
nieprzepuszczalnych utworéw) oraz zastosowane rozwigzania projektowe w
zakresie systemu odwodnienia wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi, autorzy
Raportu nie zalecajg wykonania analizy porealizacyjnej w ramach ochrony
Srodowiska gruntowo — wodnego. W celu ochrony srodowiska gruntowo —
wodnego zaleca sie wykonanie analizy sciekOw oczyszczonych na wylotach
do odbiornikéw w celu sprawdzenia skutecznosci dziatania zaproponowanych
urzgdzeh podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe. Z uwagi na
powtarzalnos¢ rozwigzan projektowych przyjmuje sie, ze wyniki badan w
wytypowanych punktach bedg reprezentatywne dla calego przedsiewziecia
drogowego. Wskazuje sie wiec, aby wykonac¢ analizy w wybranych miejscach:
na wylotach ciekow i rowow melioracyjnych np. W-10B, W-12, W-26C oraz na
wylocie systemu odwodnienia z obiektéw towarzyszacych: SPO ,Pawtosiow” -
W-10H, MOP-y ,Gubrenia” i ,Dmytrowice” — W-21, SPO i OUA ,Radymno” —
W-25. W miejscach tych istnieje mozliwos¢ kontroli efektywnosci systemu
podczyszczania sciekow. Ostatnia studzienka przed wylotem jest studzienkag
kontrolng i stuzy do pobierania probek sciekbw do badan. Analize skiadu
wprowadzanych $ciekow opadowych nalezy przeprowadzi¢ dwa razy w roku:
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wiosng w okresie roztopowym oraz latem przy niskim stanie wéd. W ramach
analizy nalezy okresli¢ wskazniki zanieczyszczen: zawiesin o0golnych i
weglowodoréw ropopochodnych
Ad. 3 - Ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
emitowanych z pasa drogowego projektowanego odcinka autostrady A4
wykazaty, iz nie nalezy spodziewac sie wystgpienia przekroczen normatywnych
wartosci  odniesienia dla tych zanieczyszczen poza granicami linii
rozgraniczajgcych.

Jak pokazujg wyniki wykonanych juz analiz porealizacyjnych drog tej klasy
(drogi ekspresowe i autostrady), przeprowadzone badania potwierdzajg
powyzsze obliczeniowe wyniki w zakresie prognozowanych stezen.

Wobec powyzszego autorzy Raportu nie wskazujg na koniecznos¢
prowadzenia badan pomiarowych w tym zakresie.

Monitoring stanu srodowiska

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku
substancji lub energii przez =zarzadzajgcego droga, linig kolejows, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem zarzgdza wykonywanie okresowych pomiaréw
substancji lub energii w $rodowisku. W przypadku hatasu zwigzanego z
eksploatacjg autostrad i drog ekspresowych nowo oddanych do uzytku pomiary
nalezy wykonywac¢ dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat,
poczgwszy od roku oddania do eksploatacji.

Wyszczegolnione w poprzednim punkcie przekroje do wykonania badan
hatasu w ramach analizy porealizacyjnej mogg stanowi¢ réwniez podstawowe
punkty (przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony
przeciwhatasowe,.

Biorgc pod uwage zakres oddziatywania prac budowlanych zwigzanych
z budowg projektowanego odcinka autostrady A4 i jej wplywu na $rodowisko w
czasie eksploatacji nie wskazuje sie na koniecznos¢ wykonania badan
monitoringowych w innym niz hatas zakresie.
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VIIl. OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA
W ODNIESIENIU DO ZAPISOW | WYMAGAN ZAWARTYCH
W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

VIIl.1. Zapisy | wymagania zawarte w Decyzji 0 srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia

Jak juz wczesniej wspomniano dla przedmiotowej inwestycji uzyskano
decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia (DoSU) wydang w
dniu 29 grudnia 2008r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
(RDOS) w Rzeszowie, znak RDOS-18-WO0-6613-1-21/08/kr.

W punkcie | decyzja okresla warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i
eksploatacji, ze szczegdélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkbw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terendw sasiednich.

Punkt 1l decyzji mowi o wymaganiach dotyczgcych ochrony $rodowiska
koniecznych do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Zapisy punktu 1ll decyzji okresla koniecznos¢, przed przekazaniem do
uzytkowania, opracowania programu dziatan na wypadek wystgpienia awarii
zwigzanych z przewozem substancji niebezpiecznych.

W punkcie IV zapisano wymog przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. W
tym punkcie decyzji okreslono rowniez koniecznosé, w przypadku stwierdzenia
nie dotrzymania standardow jakosci srodowiska, przedtozenia wiasciwemu
organowi OS dokumentéw niezbednych do utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

W punkcie V decyzja mowi o obowigzku wykonania, w terminie do jednego
roku od momentu oddania drogi do eksploatacji, pomiaréw hatasu i stezen NOx w
punktach reprezentatywnych dla wszystkich wystepujgcych w zasiegu
potencjalnego oddziatywania autostrady obszarow chronionych przed hatasem.

W punkcie VI decyzja mowi o prowadzeniu monitoringu faktycznego
wykorzystania przejscia dla zwierzagt w km 662+452.

W punkcie VIl zapisano nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowe]
wykonalnosci.

Integralng czescig DoSU jest takze zalgcznik nr 1 przedstawiajgcy
charakterystyke przedsiewziecia.

SzczegOlowg charakterystyke zapiséw powyzszych punktéw decyzji
przedstawiono w rozdziale VIII.3.

SzczegoOtowg analize wnioskow i uwag zgtoszonych w postepowaniu oceny
oddziatywania na $rodowisko przedstawiono w ponizszym rozdziale VIII.2.

VIII.2. Analiza wnioskéw i uwag zgtoszonych w post epowaniu oceny
oddziatywania na $rodowisko

Przedsiewziecie inwestycyjne typu liniowego, polegajgce na budowie drogi
i obiektdw z nig zwigzanych, niesie za sobg pozytywne i negatywne skutki. W
perspektywie krajowej i regionalnej sg to z reguty skutki pozytywne, zwigzane z
rozbudowg szlakdw komunikacyjnych. Realizacja przedsiewzie¢ tego typu
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skutkuje jednak, fragmentacjg dzialek oraz wigze sie z przecinaniem obszaréw
cennych przyrodniczo. Te negatywne czynniki, nierzadko powodujg sprzeciw
réznych grup spotecznych.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Rzeszowie,
zlozyta w dniu 28 lipca 2008 r. wniosek do RDOS (znak: GDDKIiA-O/Rz.P-
2.1b/140/103/08), o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedmiotowego przedsiewziecia.

Informacja o zlozonym wniosku zostala umieszczona w publicznie
dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje o
Srodowisku i jego ochronie, w formularzu A pod nr 2008/A/0071, a informacje o
przediozonym wraz z wnioskiem ROS umieszczono w ww. wykazie w formularzu
E pod nr 2008/E/0019.

W prowadzonym postepowaniu zapewniono udziat spoteczenstwa.
Ogtoszenie o przedmiotowym wniosku wraz z informacjg o mozliwosci i terminie
skladania uwag, z zachowaniem 21-dniowego terminu ich skifadania, zostato
umieszczone na stronie internetowej Podkarpackiego Urzedu Wojewodzkiego.
Powiadomiono réwniez w sposdb zwyczajowo przyjety (ogtoszenia w urzedach,
w prasie lokalnej oraz wywieszenie obwieszczen Wojewody w miejscowosciach
na trasie autostrady) mieszkancow gmin, na terenie ktorych lokalizowane jest
przedsiewziecie.

W dniu 1 pazdziernika 2008 r., zostala przeprowadzona rozprawa
administracyjna otwarta dla spoteczenstwa. W toku prowadzonego postepowania
w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przedmiotowego przedsiewziecia
pisma z uwagami i wnioskami dotyczgcymi projektowanego przedsiewziecia
ztozyly nastepujgce podmioty Pan A. Zapatowski Poset do Parlamentu
Europejskiego, mieszkanka m. Przeworsk, mieszkaniec Gorliczyna, mieszkanka
m. Krzemienica, Wojta Gminy Orly, Burmistrz Miasta i Gminy Narol, Wojt Gminy
Stary Dzikow, Wojt Gminy Lubaczéw, Burmistrz Miasta Lubaczéw, Wéjt Gminy
Wielkie Orly, Prezydent Miasta Przemy$|, Rada Powiatu Przemyskiego, Zarzad
Regionu Ziemi Przemyskiej NSZZ ,Solidarnos¢”, Starosta Lubaczowski -
dwukrotnie, mieszkanka m. Lukawiec, mieszkaniec m. Ltancut, Pan P. Tomanski
Poset na Sejm RP, W¢jt Gminy Horyniec - Zdrgj, Burmistrz Miasta i Gminy
Oleszyce, Burmistrz Miasta i Gminy Cieszanéw, Wojt Gminy Biatobrzegi, Pan M.
Kuchcinski Poset na Sejm RP.

Whnioski i uwagi dotyczyty lokalizacji budowy i przebiegu planowanego
odcinka autostrady A4, wyboru wariantu przebiegu trasy, analizy wplywu
projektowanej autostrady na Srodowisko, wptywu projektowanej autostrady na
zasieg wod powodziowych na terenie Gminy Biatobrzegi, wyjasnien w sprawie
ogtoszenia GDDKIA dot. projektu budowlanego dla niniejszego przedsiewziecia,
przed wydaniem DoSU.

Na zgtoszone wnioski i uwagi udzielono odpowiedzi i wyjasnien. Czes¢
zaprezentowanych wnioskow i uwag byla zbyt szczegolowa na etapie
uzgodnienia srodowiskowych uwarunkowan realizacji niniejszego
przedsiewziecia (wskazano na mozliwos¢ ich zgtaszania i rozwigzania na etapie
projektu budowlanego). Na wnioski dotyczgce konkretnych dziatek udzielono
odpowiedzi wtascicielom tych dziatek.
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W ramach prowadzonego postepowania RDOS uzyskat uzgodnienia z
Panstwowym Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym (PWIS) w Rzeszowie
(postanowienie z dnia 11 wrzesnia 2008 r., znak: SNZ.460-68/08) oraz
Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska (postanowienie z dnia 2 grudnia
2008 r., znak: DOOS-212D/5717/2008/JSz). W toku postepowania, uzyskano
rowniez w dniu 20 pazdziernika 2008 r. (pismo znak: SNZ.460-68/08) powtornie
opinie PWIS w Rzeszowie w odniesieniu do przediozonego "Uzupetnienia
Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko". W opinii podtrzymano
stanowisko w sprawie uzgodnienia srodowiskowych uwarunkowan realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia. Zasiegnieto rowniez opinii Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkbw w Przemyslu, Delegatura w Rzeszowie, o wskazanie
niezbednych uwarunkowan dotyczgcych przedmiotowego przedsiewziecia
wynikajgcych z ustawy o ochronie zabytkbw i opiece nad zabytkami.
Uwarunkowania te zostaty uwzglednione w DoSU. RDOS w Rzeszowie w pefni
uwzgledniajgc stanowiska w/w organdéw wydat decyzje o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

VIII.3. Ocena warunkéw realizacji przedsi ewziecia w odniesieniu do zapisow
i wymaga n zawartych w decyzji,, $rodowiskowej”

Ponizej scharakteryzowano sposéb i stopien spetnienia, w ocenianym
projekcie, warunkoéw i wymagan zapisanych w kolejnych punktach decyzji
"$rodowiskowej”. W zapisach DoSU wydanej przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska (RDOS) w Rzeszowie.

|. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terendw

sgsiednich

I.1. Zaplecze budowy oraz drogi techniczne zorganizowane bedg w spos6b zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakoriczeniu
prac, teren przywrdcony zostanie do stanu poprzedzajgcego ich rozpoczecie.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce w trakcie ustalania technologii rob6t
budowlanych w tym zakresie. Wykonawca dotozy wszelkich starah aby zaplecze budowy oraz
drogi techniczne zostaty zorganizowane w sposob zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i
minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Po zakonczeniu prac wykonawca dotozy wszelkich
staran aby teren zostal przywrocony do stanu poprzedzajgcego ich rozpoczecie. Projekt
Budowlany nie zawiera wytycznych dla Wykonawcy w tym zakresie.

I.2. Roboty budowlane prowadzone bedg w taki sposéb, aby minimalizowac ilo$¢ wytworzonych
odpadéw budowlanych.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych w trakcie doboru
technologii robét budowlanych w tym zakresie. Wykonawca dotozy wszelkich staran by roboty
budowlane byly prowadzone w taki sposob, aby zminimalizowaé ilos¢ wytworzonych odpadoéw
budowlanych.

I.3. Bazy materialowe oraz parkingi sprzetu i maszyn lokalizowane bedg poza:

a) obszarami wigczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000 lub obszarami, na ktérych wystepujg gatunki i siedliska przyrodnicze o szczegdlnych
wartosciach przyrodniczych chronione w ramach sieci Natura 2000 lub innych form ochrony
przyrody,

Zaprojektowany odcinek 2 autostrady A4 nie przecina i nie sgsiaduje z obszarami sieci Natura
2000. W przypadku siedlisk przyrodniczych i gatunkéw o szczegdlnych wartosciach
przyrodniczych chronionych w ramach sieci Natura 2000 lub innych form ochrony przyrody
(fragmenty gradu subkontynentalnego 9170-2) warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez
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Wykonawce w trakcie ustalania technologii robét budowlanych w tym zakresie Projekt Budowlany
nie zawiera wytycznych dla Wykonawcy.

b) pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

Zaprojektowany odcinek 2 autostrady A4 nie przecina i nie sgsiaduje z zadng formg ochrony
przyrody wymieniong w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

c¢) granicami Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych GZWP nr 425 ,Debica - Stalowa Wola —
Rzeszow” oraz GZWP nr 429 ,Dolina PrzemysI”. W przypadku konieczno$ci lokalizacji zaplecza
budowy na terenie w/w GZWP nalezy zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenia przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo — wodnego

Wskazane obszary GZWP nie sg objete niniejszym ROS

d) dolinami rzek: Stary Wistok, Wistok, Sawa, Mikoska, Mleczka, Rudka, Rada, Wisznia, Potok
Terliczka, Potok Glemieniec, Potok Ptytnica (Zotynianka), Potok Mirociniski, teg Rokietnicki,
Potok Miynka, Potok Stubienko, Kanat Bucowski

Zaprojektowany odcinek autostrady przecina doliny rzek teg Rokietnicki, Potok Mtynka, Rada,
Rudka. Wykonawca robo6t budowlanych dotozy wszelkich staran, aby bazy materialowe oraz
parkingi sprzetu i maszyn zostaty zlokalizowane poza dolinami w/w rzek.

e) bezposrednim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowe;.

Wszelkie zagadnienia zwigzane z placem i zapleczem budowy lezg po stronie Wykonawcy robét
budowlanych. Wykonawca dotozy wszelkich staran, aby bazy materialowe oraz parkingi sprzetu i
maszyn zostaly zlokalizowane poza bezposrednim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowe;.

I.4. Odpady powstajgce podczas realizacji przedsiewziecia bedg segregowane i skladowane w
wydzielonym miejscu, w pojemnikach; zapewniony bedzie ich regularny odbiér przez uprawnione
podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawia¢ w ramach rob6t budowlanych bedg
segregowane i oddzielane od odpad6w obojetnych i innych niz niebezpieczne celem wywozu do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacjg.

Wykonawca przed wykonaniem prac budowlanych zobligowany jest aktami prawa do
sporzagdzenia planu gospodarki odpadami niebezpiecznymi oraz informacji o wytwarzanych
odpadach, w ktérych okresli m.in. sposoby zapobiegania powstaniu odpadéw oraz sposoby
gospodarowania odpadami.

1.5. Scieki socjalno — bytowe z zaplecza budowy bedg odprowadzane do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozone do najblizszej oczyszczalni Sciekdw.

Warunek zostanie spetniony na etapie przygotowania zaplecza budowy przez wykonawce prac
budowlanych. Wykonawca poczyni dziatania w celu stosowania zbiornikéw bezodptywowych i
zorganizowania ich pézniejszego oprdzniania przez uprawnione podmioty.

I.6. Zaplecze budowy bedzie wyposazone w sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie systematycznie
usuwana przez uprawnione podmioty.

Warunek zostanie spetniony na etapie przygotowania zaplecza budowy przez wykonawce prac
budowlanych. Wykonawca dofozy staran w celu zastosowania odpowiednich sanitariatow i
pozyskania firm posiadajacych wymagane prawem uprawnienia do usuwania ich zawartosci

.1.7. Prace budowlane w sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem prowadzone bedg
wytgcznie w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 22.00, a w przypadku istothego narazenia na
hatas zabudowy zwigzanej ze statym pobytem ludzi, stosowane bedg przenosne ekrany
akustyczne.

Dokfadny harmonogram prac (uwzgledniajgcy zapisy decyzji w tym zakresie) ustali wykonawca
prac budowlanych.

1.8. W przypadku montowania ekrandéw akustycznych przezroczystych nalezy umiesci¢ na nich
czarne pionowe pasy o szerokosci 2 cm rozmieszczone co 10 cm

Warunek spetniono. odpowiedni zapis w tym zakresie wprowadzono do tomu I/1 i II/1 Projektu Budowlanego.

I.9. Zabrania sie prowadzenia prac budowlanych powodujgcych przenoszenie drgarn na
zabytkowe obiekty budowlane lub budynki mieszkalne, przekraczajgcych wartosci dopuszczalne
okreslone w Polskich Normach.

Warunek bedzie musiat zosta¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych na etapie doboru
technologii wykonywania rob6t oraz harmonogramu prac budowlanych.
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1.10. Ograniczona zostanie do niezbednego minimum wycinka drzew i krzewOw, natomiast
drzewa znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczone bedg
przed uszkodzeniami mechanicznymi.

Oba warunki spetnione

I.11. Drzewa i krzewy usuwane bedg poza okresem legowym ptakéw, tj. poza okresem od
poczgtku marca do korica sierpnia .

Warunek spetniony

1.12. Prace zwigzane z budowg obiektéw mostowych nad rzekami San i Wistok prowadzone bedag
poza okresem tarta ryb tj. poza okresem marzec — lipiec.

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

1.13. Wody rzeki Wistok oraz rzeki San zostang zabezpieczone przed mozliwoscig przedostania
sie do nich materiatéw uzywanych podczas budowy np. poprzez stosowanie pomostow roboczych
i podestow zabezpieczajgcych

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

I.14. Nalezy przyjg¢ minimalng szerokos¢ pasa robdt, tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza
powierzchnia roslinnosci wokét koryt rzek Wistok oraz San.

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.
1.15. W miejscach masowe]j migracji ptazéw wprowadzi¢ nadzér herpetologiczny.

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce. Informacje dot. nadzoru przyrodniczego
opisano )

w rozdz. VII.1.4. ROS.

I.16. Obszar siedliska przyrodniczego tegu olszowo - jesionowego *91E0-3, w km 663+800 +
664+050, zabezpieczy¢ drewnianym ogrodzeniem.

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

[.17. Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby unikng¢ odwodnienia pobliskich
terendw

Wykonawca prac budowlanych dotozy staran w celu unikniecia odwodnienia terenow przylegtych
do realizowanego pasa autostrady w trakcie prowadzenia prac niwelacyjnych.

1.18. Warstwe gleby zdjetg z pasa robét odpowiednio zdeponowac i po zakorczeniu prac
ponownie wykorzystac do rekultywaciji terenu

Warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych, ktéry uzyje
pozyskang w trakcie odhumusowania warstwe gleby w trakcie prac rekultywacyjnych i
wykonczeniowych

[.19. Nie powodowac zmiany lub ograniczenia wielkosci przeplywéw w ciekach powierzchniowych
i wodach podziemnych oraz zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow waéd

Wykonawca prac budowlanych prowadzi¢ bedzie wszelkie dziatania w sposob wykluczajgcy
zmiany lub ograniczenia kierunkéw i predkosci przeptywéw w ciekach powierzchniowych i
podziemnych.

1.20. W wypadku prowadzenia prac ziemnych w obrebie stanowisk archeologicznych nalezy
wyprzedzajgco przeprowadzi¢ wykopaliskowe ratownicze badania archeologiczne a w strefie
obserwacji archeologicznej zapewni¢ staly nadz6r archeologa po uzyskaniu pozwolenia
konserwatorskiego

Warunek spetniony. GDDKIA O/Rzeszéw w porozumieniu z Podkarpackim Konserwatorem
Zabytkbw w dn. 4.02.2009r. oglosita przetarg na wykonanie ratowniczych badan
archeologicznych na trasie planowanej budowy autostrady A4 zadanie | — odcinek Przeworsk
[wezet Przeworsk] — [wezet Radymno] km 611+728 — 647+000 oraz ewentualnych ratowniczych
badan archeologicznych na stanowiskach nowo odkrytych w trakcie nadzoru archeologicznego
podczas realizacji inwestycji wraz z opracowaniem wynikow badan. Informacje dot. nadzoru
archeologicznego opisano w rozdz. VIl.4.1. ROS.

[Il. Wymagania dotyczgce ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w
projekcie budowlanym

I1.1. Uwzgledni¢ zalecenia wynikajgce z punktu | decyzji .

Warunek spetniony
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[1.2. Uwzgledni¢ budowe ekranéw akustycznych w celu ochrony terenéw chronionych przed
hatasem na nastepujgcych odcinkach drogi (...).

Warunek spetniono. Na obecnym etapie prac wykonano szczegétowe analizy akustyczne i
zweryfikowano lokalizacje i parametry ekrandw akustycznych. Szczegdtowe dane przedstawiono
w rozdziale VII.7 streszczenia ROS.

I1.3. Ekrany nalezy wkomponowac w krajobraz poprzez nasadzenie zieleni ostaniajgcej od strony
zewnetrznej

Warunek spetniony. Po stronie zewnetrznej ekrany obsadzono samoczepnymi szybko rosngcymi
pngczami.

[.4. Przy projektowaniu ekranéw akustycznych nalezy uwzgledni¢ wyniki szczeg6towych obliczen
akustycznych, przeprowadzonych na podstawie ostatecznych rozwigzan projektowych wszystkich
obiektow autostrady, jak i zwigzanych z jej budowg oraz rozmieszczenia terenéw chronionych
przed hatasem (istniejgcych, jak i wynikajgcych z obowigzujgcych rozstrzygnie¢ dotyczgcych
zagospodarowania  terenébw w  zasiegu oddzialywania  akustycznego  autostrady)
zidentyfikowanych przed wydaniem zezwolenia na realizacje przedsiewziecia. Projekt w zakresie
ekranéw akustycznych uwzgledniajgcy tak opisany stan winien wskazywaé szczeg6towe
rozwigzania ekrandw w zakresie ich ewentualnego przediuzenia, konstrukcji, wtasnosci
akustycznych powierzchni, jak i ksztattu czy koloru.

Warunek spetniono. Przeprowadzona na etapie Projektu Budowlanego analiza akustyczna
uwzgledniajgca ostateczng niwelete projektowanych drog, szczeg6towy numeryczny model
terenu oraz zaktualizowang prognoze ruchu wykazata konieczno$¢ korekty parametrow
geometrycznych i lokalizacji ekranéw wynikajgcych z zapis6w decyzji srodowiskowej, a takze
zaprojektowania nowych nie przewidzianych w zapisach w/w decyzji. Wspomniana analiza
akustyczna zostata przedstawiona w pkt. VI.7 niniejszego ROS. Szczegély dotyczace
zaprojektowanych ekranéw przedstawione sg w pkt VII.7.

[1.5. Nalezy eliminowaé przystanianie ekranami akustycznymi obiektow zabytkowych (zespoty
dworsko — parkowe, kapliczki) oraz widokéw na nie, poprzez zastosowanie, tam gdzie nie
spowoduje to przekroczen standarddw jakosci srodowiska, ekranéw przezroczystych.

Warunek spetniony. Szczegdly dot. ekranéw akustycznych przedstawiono w rozdz. VII.7. ROS
oraz w rozdz.VIl.4.2.

I1.6. Uwzgledni¢ odprowadzenie wdd opadowych za pomocg systemu rowow przyautostradowych
lub kanalizacji deszczowej

Warunek spetniony. Celem odprowadzenia wod opadowych zaprojektowano m.in. rowy
przyautostradowe i kanalizacje deszczows.

Il.7. Zastosowac, przed zrzutem wod do odbiornika, urzgdzenia oczyszczajgce w postaci
osadnikow oraz dodatkowo separatoréw zwigzkéw ropopochodnych przed zrzutem do rzeki
Wistok, San i na doptywie do Potoku Perliczka, jak réwniez ze wzgledu na ochrone ujecia wody w
miejscowosci tgka

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

Warunek ten jest jednak spetniony w odniesieniu do ciekéw przecinanych przez zaprojektowang
inwestycje. Przed zrzutem wéd do odbiornikéw zaprojektowano urzgdzenia oczyszczajgce
(osadniki, separatory).

11.8. Zabezpieczy¢ odptywy do gtéwnych ciekdéw zastawkami z mozliwoscig odciecia sptywajgcych
zanieczyszczen powstatych w wyniku powaznej awarii

Warunek spetniony. Szczeg6towy opis zawarto w rozdziale VI1.5.3.3. ROS

[1.9. Wykonac¢ szczelny system odprowadzania wdd z autostrady na nastepujgcych odcinkach,
gdzie trasa przebiega przez tereny GZWP, oraz w miejscach, gdzie zwierciadto wod gruntowych
zalega ptytko pod powierzchnig terenu (...).

Warunek spetniony. Szczeg6towy opis zawarto w rozdziale VI1.5.3. ROS.

11.10. Zaprojektowac oczyszczanie w separatorach $ciekéw zanieczyszczonych ropopochodnymi
zbieranych z placéw w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowisk kontroli technicznej na terenach
Miejsc Obstugi Podréznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA), Stacjach Poboru
Optat (SPO) oraz Punktach Poboru Optat (PPO).
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Warunek spetniony. Na obiektach towarzyszgcych przewidziano oczyszczanie w separatorach
lamelowych (MOP-y, SPO) i kolaescencyjnych (OUA).

1.11. Scieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozgcych materialy niebezpieczne
odprowadzac do szczelnego zbiornika.

Warunek spetniony. W celu odprowadzenia $ciekéw ze stanowiska postojowego pojazdow
przewozgcych materiaty niebezpieczne zaprojektowano szczelny zbiornik.

11.12. Scieki komunalne odprowadzaé kanalizacjg sanitarng do biologicznej oczyszczalni $ciekow.

Warunek spetniony. Scieki komunalne z obiektéw towarzyszacych odprowadzane bedg
zaprojektowana kanalizacjg sanitarng do biologicznej oczyszczalni Sciekow.

[1.13. Uwzgledni¢ budowe przej$¢ dla duzych i srednich zwierzgt na nastepujgcych lokalizacjach
(...).

Warunek spetniony

[1.14. Na powierzchni przejscia gérnego oraz obszarach najs¢ do przejs¢ nalezy:

a) wybudowac po obu stronach przej$¢ ostony antyol$nieniowe o wysokosci 2,2 — 2,4 m oraz
obsadzic je zwartymi pasami pngczy i innymi formami zieleni gatunkéw rodzimych,

Warunek spetniony

b) na powierzchni przejscia utworzy¢ warstwe ziemi o migzszosci min. 80 cm, w tym ok. 50 cm
ziemi urodzajnej.

Wskazane przejécie gérne nie jest objete niniejszym ROS.

11.15. Uwzgledni¢ budowe przepustéw dla matych zwierzat i ptazéw o wymiarach 3,0 mx 1,5 m w
km (...).

Warunek spetniony

[1.L16. Dno przepustow suchych powinno by¢ pokryte warstwg ziemi mineralnej, a w czesci
przeznaczonej dla zwierzgt powinno posiadac¢ wyréwnang powierzchnie.

Warunek spetniony

[1.17. W przypadku przej$¢ zespolonych z ciekami wodnymi nalezy po obu stronach pozostawic¢
pasy suchego terenu lub zainstalowac potki o szerokosci ok. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadto
wody. Potki muszg mie¢ dostepne dla matych zwierzat i ptazéw potgczenie z terenem po obu
stronach przepustu

Warunek spetniony

11.18. Zastosowac¢ szczelne ptotki zabezpieczajgce przed wejsciem ptazéw na autostrade i
kierujgce je do przepustow, w rejonie przejs¢ dla ptazéw, pomiedzy ogrodzeniem autostrady i
przepustem

Warunek spetniony

[1.L19. Wykona¢ nasadzenia paséw zieleni izolacyjno - ostonowej o szerokosci min. 10 m na
nastepujgcych odcinkach: (...).

W Projekcie Budowlanym (Tom VIl Projekt Zagospodarowania Terenu - Szata roslinna) zostaty
zaprojektowane nasadzenia zieleni na odcinkach okreslonych w Decyzji Srodowiskowej, po
prawej, jak i po lewej stronie inwestycji.

W zakresie linii rozgraniczajgcych zaprojektowano zaréwno gestg zielen izolacyjno-ostonowg (o
szerokosci ok. i ponad 10 m), jak i nasadzenia rzedowe z podsadzeniami krzewéw (wezsze pasy
drzew, krzewOw i pnaczy), petnigce funkcje krajobrazowe.

Luki w nasadzeniach zieleni izolacyjno-ostonowej w obrebie odcinkéw okreslonych w Decyzji
Srodowiskowej wynikajg z ograniczen terenowych irozwigzan projektowych, tj. z obecnosci
zbiornikbw retencyjnych, sieci melioracyjnej, pasa technologicznego, drég dojazdowych,
przejazdow gospodarczych i in. urzadzen drogowych. Poza tym pasy zieleni izolacyjno-ostonowej
nie zostaly zaprojektowane w miejscach przej$¢ dla zwierzat, ktorych lokalizacja pokrywata sie z
kilometrazami okreslonymi w Decyzji Srodowiskowej. W miejscach tych byla konieczno$é
zaprojektowania zieleni naprowadzajacej zwierzeta na przejscia.

Natomiast pojawiajgce sie dodatkowe pasy zieleni krajobrazowej, a takze pasy zieleni izolacyjno-
ostonowej na odcinkach nieprzewidzianych w Decyzji Srodowiskowej, wynikajg z dostepnosci
terenu i mozliwosci bezkolizyjnego nasadzenia zieleni w tych miejscach i zostaty zaprojektowane
w celu jak najbardziej korzystnego wpisania autostrady w otaczajgcy teren i wzmocnienia dziatan
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majgcych na celu odtworzenia strat spowodowanych przeprowadzong wycinkg. Dlugosé
dodatkowych nasadzen po stronie lewej autostrady to tgcznie ok. 7 625 m, a po stronie prawej ok.
6 000 m.

[1.20. Skitad gatunkowy drzew i krzew6éw wchodzgcych w skiad pasa zieleni przydroznej dobra¢
nalezy tak, by bylty one odporne na zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do warunkéw
gruntowo-wodnych oraz dostosowac do istniejgcej zieleni.

Warunek spetniony

[1.21. Podczas wykonywania nasadzen nalezy wzigé pod uwage uwarunkowania siedliskowe,
techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak réwniez
wymogi bezpieczeristwa

Warunek spetniony

[1.22. Zastosowac¢ ogrodzenia ochronne, z siatki metalowej o zmiennej wielko$ci oczek,
zmniejszajgcej sie ku dotowi, na cafej dlugosci autostrady. Wysokos¢ minimalna ogrodzenia
powinna wynosi¢ 250 cm dla obszaréw lesnych oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostatych
obszaréw. Siatka musi by¢ zakopana pod powierzchnie ziemi na gteboko$c co najmniej 30 cm.
Ogrodzenia ochronne muszg tgczy¢ sie w sposob szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla zwierzat,
a w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwierzat i ptazéw, ogrodzenia muszg tgczy¢ sie
W sposoéb szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

Warunek spetniony

11.23. Zaprojektowac zaplecze budowy oraz drogi techniczne w sposéb zapewniajgcy oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni.

Wszelkie zagadnienia zwigzane z zapleczem budowy oraz organizacjg robot lezg po stronie
Wykonawcy robét budowlanych. Doktadny harmonogram prac zostanie ustalony przez
Wykonawce w zaleznosci od posiadanego zaplecza technologicznego i maszynowego oraz
biorgc pod uwage wszystkie uwarunkowania terenowe i srodowiskowe. Wykonawca dotozy
wszelkich staran w celu oszczednego korzystania z terenu i minimalnego przeksztalcenia jego
powierzchni.

I1.24. Przeprowadzic¢ analize rozwigzan pod kgtem minimalizacji zuzycia surowcow, paliw, energii
i minimalizacji ilosci wytwarzanych odpadéw, w szczegélnosci na etapie realizacji
przedsiewziecia.

W projekcie budowlanym przyjeto zaawansowane rozwigzania technologiczne, ktére
uwzgledniajg minimalizacje zuzycia surowcow, paliw, energii i odpadéw. Dodatkowo zgodnie z
obowigzujgca Ustawg o odpadach minimalizacja ilosci wytwarzanych odpadéw nalezy do zadan
wytwarzajgcego odpady, ktérym bedzie wykonawca prac budowlanych.

[1.25. W przypadku konieczno$ci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP zastosowane
zostang dodatkowe zabezpieczania w postaci geomembrany przed zanieczyszczeniem
Srodowiska gruntowo — wodnego.

Zaprojektowany odcinek autostrady A4 zlokalizowany jest poza obszarem GZWP

11.26. Uwzgledni¢ przesuniecie lub przeniesienie na nowe miejsce, w uzgodnieniu z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw, kapliczek oraz krzyzy przydroznych w przypadku ich kolizji z
inwestycjg.

W przypadku przedmiotowego odcinka autostrady nie wystepuje taka sytuacja.

lll. Przed przekazaniem do uzytkowania opracowany zostanie program dziatan na wypadek
wystgpienia awarii zwigzanych z przewozem substancji niebezpiecznych.

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 29 grudnia 1999r. w sprawie
szczegOtowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego reguluje kwestie
zwigzane z procedurami dziatan m.in. dla ratownictwa technicznego, chemicznego,
ekologicznego i medycznego obejmujgce powyzsze zagadnienie.

IV. Po uptywie jednego roku od dnia oddania rozpatrywanego odcinka autostrady do uzytkowania
przeprowadzona zostanie analiza porealizacyjng, w tym w szczegdlnosci w zakresie ochrony
akustycznej terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem, ochrony S$rodowiska gruntowo-
wodnego, ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem. Analiza przedstawiona zostanie
wiasciwemu organowi ochrony srodowiska w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
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zastosowane bedg odpowiednie $rodki ochrony. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci
Srodowiska nie bedg mogly by¢ dotrzymane, administrator drogi przedtozy wiasciwemu organowi
ochrony $rodowiska dokumenty niezbedne do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zalecenia dotyczace wykonania analizy porealizacyjnej oraz monitoringu srodowiska
przedstawiono w rozdziale VII.12 niniejszego ROS.

V. Wykonane zostang w terminie jednego roku od oddania drogi do uzytkowania pomiary hatasu i
stezen NOx niezbedne dla oceny skuteczno$ci zastosowanych srodkéw tagodzagcych
oddzialywanie akustyczne w punktach reprezentatywnych dla wszystkich wystepujgcych w
zasiegu potencjalnego oddziatywania autostrady obszaréw chronionych przed hatasem.

Zalecenia dotyczace wykonania analizy porealizacyjnej oraz monitoringu $rodowiska
przedstawiono w rozdziale VII.12 niniejszego ROS.

VI. Po oddaniu rozpatrywanego odcinka autostrady do eksploatacji prowadzony bedzie
monitoring faktycznego wykorzystania wybudowanego przejscia gérnego dla zwierzgt (km
662+425) — obejmowac bedzie monitorowanie gatunkéw zwierzgt korzystajgcych z przejscia i w
miare mozliwosci intensywnos¢ jego wykorzystania. Monitoring prowadzi¢ nalezy cyklicznie przez
okres 2 lat. Po uptywie kazdego roku informacje z monitoringu wraz z analizg otrzymanych
danych przedstawione zostang wiasciwemu organowi. W przypadku stwierdzenia braku lub
bardzo stabego wykorzystania przejscia przez zwierzeta, potrzebne bedzie dokonanie zmiany
zagospodarowania terenu przejscia.

Wskazane przej$cie gérne w km 662+425 nie jest objete niniejszym ROS.

Zatgcznik nr 1 Charakterystyka przedsiewziecia.

Oceniany w niniejszym ROS projekt budowlany autostrady A4 Jarostaw ,Wezet Wierzbna” (bez
wezta) — Radymno (z weztem) odc. 2 w km 629+900+647+455,82 przeanalizowano réwniez pod
kgtem zapisOw charakterystyki przedsiewziecia. Analiza wykazata, ze parametry zaprojektowanej
autostrady A4 sg zgodne z tg charakterystykg, a drobne réznice, ktore wystepujg dotyczg
urzgdzen chronigcych srodowisko (ekrany akustyczne, zaprojektowana zieleri i przejscia dla
matych zwierzgt i ptazéw) i szczeg6towo zostaly przedstawione w powyzszej tabeli i zapisach
niniejszego ROS.
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