ORDEN FORAL 731 de 18 de abril de 2008, por la que se resuelve formular la
Declaracion de | mpacto Ambiental relativa al <kPROYECTO DE TRAZADO DE LOS
ACCESOS A SAN MAMES Y TRANSFORMACION DE LA AUTOPISTA A-8 EN
VIA URBANA», proyecto promovido por e Departamento de Obras Publicas y
Transportes de la Diputacion Foral de Bizkaia y la sociedad publica Bizkaiko
Hegoaldeko Akzesibilitatea, S.A.-I nterbiak, adscrita al mismo..

Antecedentes

La Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais
Vasco y e Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por e que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, establecen
la obligatoriedad de formular Declaracion de Impacto Ambiental, con caréacter previo a
la Resolucion Administrativa que se adopte para la realizacion, o en su caso
autorizacion de las obras, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos de
las citadas disposiciones legales.

Asimismo, la Ley 3/1998 concibi6 la Evaluacion Conjunta de Impacto Ambiental con el
objetivo de introducir, en las primeras fases del proceso de planificacion, el andisis
relativo a las posibles repercusiones de |os planes sobre el medio ambiente, teniendo en
cuenta los efectos acumulativos y sinérgicos derivados de diversas actividades, y en
orden a la eleccion de las aternativas mas adecuadas. De acuerdo con e Decreto
183/2003, de 22 dejulio, por el que seregula € procedimiento de Evaluacién Conjunta
de Impacto Ambiental, quedan sometidos a este trdmite administrativo los Planes
Territoriales Sectoriales y cualesquiera otros planes con incidenciaterritorial.

Tras la entrada en vigor del citado decreto, fue sometido a este tramite el denominado
“Plan Especia Viario para la gjecucion de los accesos a Bilbao por San Mamés’ que
culmind con la emision, € 28 de mayo de 2007, de la Orden Foral del Diputado de
Medio Ambiente n°® 1387 por la que se formulé Informe Preliminar de Impacto
Ambiental, con carécter favorable condicionada a una serie de especificaciones.

De forma paralela, con fecha 29 de marzo de 2007, € Departamento de Obras Publicas
y Transportes de la Diputaciéon Foral de Bizkaia remite a este Departamento Foral de
Medio Ambiente, e “Proyecto de Trazado de los Accesos a San Mamés y
transformacion de la A-8 en via urbana. Fase |: Adecuacion previa de superficies para
desvios de obra’ asi como su Estudio de Impacto Ambiental correspondiente cuyo
promotor es el Departamento de Obras Publicas y Transportes de la Diputacion Foral de
Bizkaia y la sociedad publica Bizkaiko Hegoaldeko Akzesibilitatea, S.A. — Interbiak,
adscritaa mismo.

Conforme a la legidlacion sectorial de carreteras, la Diputacion Foral de Bizkaia, en
sesion celebrada € dia 26 de marzo de 2007 acuerda, entre otros, aprobar
provisionamente el proyecto de trazado mencionado. Asimismo se acuerda dar inicio al
correspondiente trdmite de informacién publica por un plazo de treinta (30) dias habiles,
estableciendo que dicho tramite lo sea también, en el mismo plazo y procedimiento,



respecto a lo establecido en la normativa vigente en materia de evaluacion de impacto
ambiental, paralo cual fueincluido €l estudio de impacto ambiental correspondiente.

Como resultado de la exposicion publica y en vista de las aegaciones recibidas se
procede a la reformulacion del Plan Especia Viario o que conlleva cambios asociados
anivel de proyecto de trazado.

Posteriormente y conforme a la legislacion sectorial de carreteras, la Diputacion Foral
de Bizkaia, en sesion celebrada el dia 22 de agosto de 2007 acuerda, entre otros, aprobar
provisionalmente el proyecto de trazado modificado, que incluye laFase | origina y los
propios accesos a San Mamés, y dar inicio a correspondiente tramite de informacion
publica por un plazo de treinta (30) dias habiles, estableciendo que dicho tramite lo sea
también, en el mismo plazo y procedimiento, respecto a lo establecido en la normativa
vigente en materia de evaluaciéon de impacto ambiental, para lo cual fue incluido el
Estudio de Impacto Ambiental correspondiente.

Como resultado de la exposicidn plblica se reciben diez (10) alegaciones a Proyecto de
Trazado. Estas se resumen en |os siguientes puntos:

=  Soterramiento de la totalidad del trazado para minimizar, sobre todo, impactos
visuales y acusticos.

= Justificacion de la solucion elegiday destino de los sobrantes de obra.

= Replanteamiento del Viaducto 1 (ge H, salida a Corredor del Kadagua) y
cubricion del Viaducto 2 (en Cuesta de Olabeagad). Otras alternativas a Viaducto
2y conexion con el B° de Olabeaga.

= Modificaciones geométricas en ramales concretos.

= Consideraciones para € drenge de pluviales y ampliaciones en la red de
abastecimiento.

Una vez finalizada la informacién publica, y con objeto de proceder a la emision de la
Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto, con fecha 13 de marzo de 2008 el
Departamento de Obras Publicas de la Diputacion Foral de Bizkaia remite a este
Departamento de Medio Ambiente, el expediente completo, que incluye el “Proyecto de
Trazado de los Accesos a San Mamés y transformacion de la A-8 en via urbana” y
“Refundido del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de Trazado de los Accesos
a San Mamés y transformacion de la A-8 en via urbana’, que andliza los efectos
ambientales del Proyecto de Trazado mencionado.

Descripcion del Proyecto de Trazado

El proyecto de trazado de los accesos a San Mamés pretende la g ecucién de una nueva
conexion entre el tramo de la Autopista A-8 denominado Solucién Sur y e casco
urbano de Bilbao através de la Avenida del Ferrocarril. Esta conexién permite resolver
todos los movimientos posibles de forma directa afectando un tramo de 1.600 m de la
Solucion Sur.

Esta nueva construccion posibilitara la anulacion del acceso actua por Sabino Aranay
la demolicién de sus viaductos asi como la posterior construccion de la Variante de



Rekalde que a su vez permitira la demolicion del viaducto de Rekalde. La puesta en
servicio de la Variante Sur posibilitara la regulacion de la Autopista A-8 para su futura
transformacién en via urbana entre los nuevos accesos a San Mamés y el acceso a
centro de Bilbao por la calle Juan de Garay.

Las actuaciones principales consisten en la ampliacion de la plataforma de la autopista
A-8 para dar cabida ala geometriade laviaidad de los nuevos accesos a San Mameés, la
cubricién de dicha autopista deprimiendo la actual rasante entre €l paso de la carretera
Basurto-Kastrexana (B1-636) y el viaducto de la cale Lezeagay €l disefio de los propios
ramales para conexion de la autopista A-8 con la avenida del Ferrocarril y con € enlace
de Kastrexana. Los ramales de entrada a Bilbao y salida sentido Cantabria van en una
gran parte de su longitud cubiertos, ya sea en tunel o en falso tlnel. A laalturadel B° de
Santa Ana se disponen dos huecos abiertos de unos 30 m aproximadamente y separados
entre si 55 m.

La conexion de la autopista A-8 con € enlace de Kastrexana en el sentido Gipuzkoa
Cantabria se realiza mediante un viaducto de 330 m de longitud, debido a las
condiciones topograficas, las necesidades de paso sobre otros ramales y la variante en
construccion del ferrocarril de EVE. Como consecuencia de la proximidad del Enlace
del Corredor del Kadagua se han previsto sendas cal zadas de servicio en ambos lados de
la autopista A-8.

Se plantean desmontes de altura maxima de 20 m en el gje del tronco de la autopista A-
8, siendo la inclinacién de la mayor parte de ellos de 2V:3H. Los rellenos van hasta los
5 m maximo. Asmismo, se plantea un tunel para € ramal A que posbilita €l
movimiento Bilbao-Donostia partiendo de la Avenida de Montevideo y que discurre en
proximidad a los edificios de viviendas del B° de Altamira. El método constructivo se
divide en falsos tuneles para los emboquilles, en un entorno con importantes af ecciones
a viaes y estructuras existentes y tunel en mina de un carril y galeria peatona de
evacuacion.

En cuanto a estructuras se platean 4 viaductos (el mencionado de acceso a Enlace de
Kadagua, en Cuesta de Olabeaga, en la calle Lezeaga y en la carretera Basurto a
Kastrexana), 4 falsos tuneles (sobre los ges B, Cy D) y la cubricion del falso tanel en
mina mediante estructura tipo pérgola (pk’s 1+830 al 1+980 del gje A). El Proyecto de
Trazado incluye 23 muros de una atura maxima de 13 m. Varian entre muros de
micropilotes anclados y de hormigén armado con capas de gunita, en algunos casos,
como medida de proteccion (tratamiento ornamental en cara vista).

El proyecto prevé la demolicion de 10 viviendas, précticamente todas ellas en e B° de
Santa Anay alrededores.

La solucién proyectada plantea grandes dificultades en su proceso constructivo, en
especial en esta Ultima zona de cubricion, que supondrén importantes molestias para los
vecinosy € trafico rodado. Se plantean 3 zonas de obra, Lezeaga-Bentazarra, autopista
A-8 norte y exterior autopista A-8, cada una de ellas con varias fases de g ecucion.



El proyecto genera un excedente de tierras de excavacion de aproximadamente 400.000
m® de los cuales 181.595 m® se obtienen de la excavacion del talud de la margen
derecha de la autopista A-8 (Fase 1). El destino de estos sobrantes es €l relleno de tierras
de Montealegre, ya autorizado por € 6rgano competente para recibir tierras generadas
en la construccion de la Autovia del Kadagua. El destino previsto para el resto de las
tierras es €l Puerto de Bilbao, si es que no se localizan zonas de vertido adecuadas més
cercanas, seguin especificael Estudio de Impacto Ambiental.

Como medidas correctoras mas importantes de impacto residual, e Proyecto de Trazado
contempla la gjecucién de 9 pantallas acusticas justificandose su adopcién en términos
de eficacia-€eficiencia. Varian su atura entre 3-6 m y se localizan en los entornos del B°
Las Ventas, B® Santa Ana, B® San Nicolas, Hospital de Basurto y B° Lezeaga.

Descripcidn del medio afectado

El Proyecto de Trazado se desarrolla en la propia traza de la actual A-8 y en los terrenos
aledafios necesarios para encgar la nueva infraestructura cuyo ambito maximo de
extension ha sido definido en el Plan Especial Viario parala gjecucion de los Accesos a
San Mamésy latransformacion de la autopista A-8 en via urbana.

Es una zona fuertemente antropizada con abundantes rellenos de diferente naturaleza
debido a la continua accién humana. Los valores naturalisticos de la zona son escasos,
desatacando la vegetacion de determinadas partes de los taludes de la autopista A-8 que
permiten laintegracion visual de elementos artificiales como son las infraestructuras de
comunicacion y edificaciones.

Todo el entorno es muy fragil debido a la cercania de carreteras y ferrocarril a entorno
de los barrios de Santa Ana, Santiago, Altamira y Basurto, asi como Bentazarra y
L ezeaga, especialmente afectados por |a cercania de la autopista A-8. Estas actuaciones
antrépicas influyen de manera negativa en la calidad acUstica, atmosférica'y visua del
lugar.

Descripcion del Estudio de Impacto Ambiental

El Estudio de Impacto Ambiental se ha realizado conforme a las determinaciones del
Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por € que se aprueba e texto
refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos.

El estudio manifiesta que la calidad ambiental del entorno del proyecto se considera
baja y que las condiciones locales presentan un estado alterado de sus pardmetros
ambientales por lo que las repercusiones sobre € medio se ven atenuadas. Los
elementos més importantes del entorno son €l trafico, la calidad del aire, 1a presencia de
cierta vegetacion en los taludes de las infraestructuras actuales y la existencia de una
parcela inventariada como suelo potencia mente contaminado, entre |os barrios de Santa
Anay Bentazarra



El aspecto ambiental més relevante y de mayor afeccion a la poblacion es € ruido
ambiental. El estudio de impacto ambiental incluye un analisis especifico de este
aspecto. La situacion sonora actual presenta niveles de inmision en las viviendas més
cercanas ala A-8 que llegan a niveles sonoros en periodo nocturno que oscilan entre 53
y 71 dB(A).

Para la valoracién de los impactos se han aplicado |os objetivos de calidad aclstica para
&reas urbanizadas existentes definidos en latabla A del Anexo |1 del Decreto 1367/2007,
por € que se desarrolla la Ley 37/2003, del Ruido, en lo referente a la zonacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acUsticas. Los datos de tréfico en la situacién
actual se corresponden con €l afio 2005, tomados del Mapa de Aforos de la Diputacién
Foral de Bizkaia. Para el escenario futuro, afio horizonte 2031, se toman los valores
obtenidos para € 2010 debido a que la puesta en marcha de diferentes infraestructuras
hace que la prognosis de trafico se acerque a dichos valores.

Tras la evaluacion del impacto acustico generado por el proyecto se comprueba que
paralasituacion actual y en todo el trazado, excepto las nuevas viviendas ubicadas entre
la Avda. Montevideo y la C/ Alfonso Muelle de Churruca, la calidad acUstica es
deficiente al superar los objetivos de calidad aplicados. En €l escenario futuro previsto,
la situacion mejora en varios puntos y empeora en distintos grados en otros.

El andlisis de soluciones se lleva a cabo para el escenario de trafico correspondiente ala
situacion futura més desfavorable y se analizala posibilidad de implantacion en aquellas
zonas donde se superan los limites admisibles, tanto s la puesta en marcha de la
infraestructura supone una mejora como un empeoramiento de los niveles de ruido
actuales.

El Estudio de Impacto Ambiental identifica los siguientes impactos severos:

= En fase de obras: suelos potencialmente contaminados, edificaciones afectables
por derribos y por efecto de las voladuras, red de abastecimiento/saneamiento y
depuradora de Galindo y val ores estéticos del recorrido.

= Enfase de explotacion: valores estéticos.

Todos los impactos tornan a moderados y compatibles con la adopcion de las medidas
correctoras propuestas y € seguimiento por el Programade Vigilancia Ambiental.

L as medidas correctoras propuestas se dividen en:

= De prevencion y correccion de efectos sobre ecosistemas acuaticos.
impermeabilizacion de areas auxiliares, drenajes perimetrales, tratamiento de
aguas de escorrentia, barreras de retencién de sedimentos, balsas temporales de
decantacion, ...

= De correccién de la situacion aclstica: pantallas anti-ruido.

* De revegetacion y restauracion ambiental: tratamiento de taludes generados en
obra y de areas de ocupacion temporal y definitiva. Se contemplan también
actuaciones de control de florainvasora.

= Condicionado ambiental parafase de obras.



El Programa de Vigilancia Ambiental contempla varios subprogramas de vigilancia
centrados en aspectos como control general de obras, afecciones al dominio publico
hidraulico (estado de la Ria del Nervion 'y de los vertidos), afeccion sonoray gestion de
suelos contaminados (por asesoria especializada y acreditada). Se realizara bajo la
supervision y direccion de una Direccion Ambiental de la obra. No se contemplan
medidas compensatorias.

Fundamentos de derecho

Considerando que la gjecucion del “Proyecto de Trazado de los Accesos a San Mamés'y
transformacion de la A-8 en via urband’ pudiera dar lugar a efectos negativos
significativos sobre el medio ambiente, resulta de aplicacion lo previsto en el articulo 50
delaLey 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais
Vasco, por lo cual este dérgano ambienta procede a someter a Evaluacion
Individualizada de Impacto Ambiental el expediente del proyecto.

De conformidad con lo establecido en € articulo 44 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero,
general de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco, y con € art. 39 de la Norma
Foral 3/1987, de 13 de febrero, sobre Eleccion, Organizacion, Régimen vy
Funcionamiento de las Instituciones Forales del Territorio Histérico de Bizkaia, en la
redaccion dada por la Norma Foral 3/1999, de 15 de abril, de adaptacion de la Norma
Foral 3/1987, ala Ley 4/1999, de 13 de enero, que modifica la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comin, la competencia para formular la Declaracién de Impacto
Ambiental relativa a «Proyecto de Trazado de los Accesos a San Mamés y
transformacion de la A-8 en via urbana» le corresponde al Diputado de Medio
Ambiente.

A lavista de cuanto antecede,
RESUELVO:

Primero. Formular la presente Declaracion de Impacto Ambiental sobre el «Proyecto
de Trazado de los Accesos a San Mamés y transformacion de la A-8 en via urbana»
promovido por la sociedad publica Bizkaiko Hegoaldeko Akzesibilitatea, S.A.-Interbiak
adscrita a Departamento de Obras Publicas y Transportes de la Diputaciéon Foral de
Bizkaia, segun proyecto técnico de trazado redactado por la sociedad publica Bizkaiko
Hegoaldeko Akzesibilitatea, S.A.-Interbiak y las mercantiles Dair y Geoconsult y €
«Refundido del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de Trazado de los Accesos
a San Mamés y transformacion de la A-8 en via urbana» redactado por la sociedad
publica Bizkaiko Hegoaldeko Akzesibilitatea, S.A.-Interbiak y la mercantil Argilur,
informando favorablemente dicho proyecto, siempre y cuando se cumplan las
especificaciones que se establecen en la presente Resolucion.

Segundo. Fijar las siguientes condiciones, medidas correctoras y controles a los que
queda sometido dicho proyecto y su gecucion, los cuales son vinculantes de acuerdo



con lo especificado en e articulo 47.2 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco:

A.- La gjecucion de las obras del “Proyecto de Trazado de los Accesos a San Mamés y
transformacion de la A-8 en via urbana’, presentado en este Departamento Fora de
Medio Ambiente, cumplira con todas las especificaciones técnicas, medidas de
proteccion y correccion contenidas en e Estudio de Impacto Ambiental, Proyecto de
Trazado, Proyecto de Construccién y Proyecto de Revegetacion y Recuperacion
Medioambiental y las que se especifican en la presente Resolucién. Previa tramitacion
de cada una de las diferentes fases que integran el proyecto, se remitird al Departamento
Fora de Medio Ambiente la definicion final, incluyendo a tal efecto su proyecto
constructivo y demas documentacion rel acionada.

B.- Asimismo, en tanto no contradigan las determinaciones la presente Resolucién, se
cumpliran cuantas especificaciones técnicas y medidas de proteccion y correccion se
hallen contenidas tanto en el Estudio de Impacto Ambiental del “Plan Especia Viario
parala Ejecucion de los Accesos a Bilbao por San Mamés’, como en su correspondiente
Orden Foral por la que se resuelve formular Informe Definitivo de Impacto Ambiental.

C.- En los supuestos de cambios o ampliaciones del proyecto, en aplicacion de lo
dispuesto en art. 50 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccién del
Medio Ambiente del Pais Vasco, esta Direccion General de Medio Ambiente
determinara el sometimiento de dichas modificaciones o ampliaciones a alguno de los
supuestos de Evaluacion de Impacto Ambiental que la citada norma prevé, cuando de
ellos pudieran derivarse efectos negativos significativos sobre el medio ambiente.

El conjunto de modificaciones puntuales del proyecto que, sin alcanzar la entidad de los
considerados en € parrafo anterior, surjan durante los trdmites restantes para la
realizacion de las obras, deberd justificarse también desde el punto de vista ambiental
mediante informe de la asesoria ambiental a la que se refiere el apartado e.13. de esta
Resolucion incluyéndose las modificaciones correspondientes en e conjunto de
medidas protectoras y correctoras, programa de vigilancia ambiental, presupuesto y
pliego de condiciones.

D.- Sin perjuicio de lo dispuesto en apartados posteriores de la presente Resolucién y de
como se establezca la gestion de la construccion de las diferentes fases de obra del
proyecto, con objeto de coordinar a maximo el conjunto de medidas protectoras y
correctoras que se determinen, e promotor del proyecto debera remitir al Departamento
Foral de Medio Ambiente |a siguiente documentacién:

d.1. Documentacion definitivadel Proyecto de Construccion

Debera contar con los capitulos referidos a memoria, angjos, planos, pliego de
condiciones y presupuesto con e detalle suficiente para su gecucion por terceros,
debiendo incluir, con el mismo grado de detalle, &l conjunto de las medidas protectoras
y correctoras disefiadas, incluidos los Proyectos de Revegetacion y Recuperacion
Medioambiental y el Programade Vigilancia Ambiental.



Asimismo, y conforme a las siguientes determinaciones, debera completarse el Estudio
de Impacto Ambiental en todos sus capitulos, con las especificaciones y € nivel de
detalle adecuado a Proyecto de Construccion definitivo.

d.2.  Proyecto de revegetacion v recuperacion ambiental de la obra

El Proyecto de Construccion debera incorporar un anejo de revegetacion y recuperacion
medioambiental de todas las superficies afectadas por las obras, que incorpore los
correspondientes capitulos de memoria y anejos, planos, pliego de condiciones y
presupuesto detallado. Para facilitar su comprensién se presentara documento
independiente extractado del Proyecto de Construccién.

El proyecto de recuperacion ambiental abarcard, entre otros, |0s siguientes aspectos:

» Lacubierta vegetal serestaurara mediante siembrasy plantaciones con especies
autéctonas similares a las existentes, de forma potencial, en cada una de las
areas afectadas. En los tramos de fuerte pendiente se debera iniciar este plan de
revegetacion durante la gjecucion de la obra, con objeto de minimizar € riesgo
de desestabilizacion de las laderas, instalando dispositivos de retencion
perpendiculares a flujo y empleando mantas de geotextiles, hidrosiembras y/o
plantaciones.

= Sedefiniran y cartografiardn los lugares de extraccion de tierra vegetal y de los
acopios previstos, las éreas de labores, siembras y plantaciones y, para las areas
gue lo requieran, se aportaran los planos de detalle necesarios. La extracciéon de
tierra vegetal se realizara en todas las superficies de la obra incluyendo los
caminos de obra, servidumbres temporales y demas superficies. Se definiran los
manteni mientos necesarios para los acopios de tierra vegetal .

= Se andizara |la posibilidad de trasplantar aquellos pies de especies arboreas y
arbustivas autéctonas existentes en el ambito del proyecto y afectables por las
obras. Sejalonara el resto de las unidades de interés.

= Se potenciard €l uso de técnicas de revegetacion mediante bioingenieria en
aguellas situaciones que lo requieran. Se crearan bermas intermedias en los
taludes de la autopista que favorezcan la ocultacion.

= En genera, se tratara de sustituir € gunitado o proyeccién de hormigén en
taludes de desmonte que presenten mayor inestabilidad por otros métodos que
los integren mejor en e entorno y no impidan e desarrollo de especies
vegetales.

= El proyecto especificaralas medidas previstas para evitar lainvasion y extension
de las plantas invasoras en las zonas recién repobladas teniendo en cuenta que el
empleo de herbicidas debe limitarse al maximo. Se especificaran las labores de
control de |as especies invasoras presentes o que pudieran aparecer en el entorno
de las obras (presencia de Buddlga davidii y Reynoutria japonica). Se
especificaran los controles arealizar en los acopios de tierra vegetal .

» Las zonas de instalaciones auxiliares definidas (balsas de retencion y
decantacién, sistemas de lavaruedas de camiones, etc.) deberén tener su
correspondiente reflejo en los capitulos de memoria, planos, pliego de
condicionesy presupuesto del proyecto de restauracion ambiental.



d.3. Andlisis de suelos potencia mente contaminados

Se aportara un informe de la situacién del procedimiento de Declaracion de la Calidad
del Suelo de la parcela 48020-00096. Se aportaran |os estudios realizados.

d.4. AndlisisacUstico

Para €l Proyecto de Construccion deberd considerarse la adecuacion de las pantallas
propuestas a las peculiaridades constructivas del trazado y se definira la ubicacion
definitiva de las mismas (incluyendo el caso de modificar alguna ubicacion) y se
analizara el efecto de la solucion material finalmente seleccionada.

Asimismo, el Proyecto de Construccién deberd incluir en las definiciones del
acondicionamiento acustico de la cubricion de Santa Ana, € recubrimiento de las
paredes y € techo del falso tinel con material absorbente para minimizar el efecto de
reverberacion en su interior y reducir por tanto el efecto de boca de tunel, segin
especifica el Estudio de Impacto Ambiental.

Laampliacion del analisis acuistico debera contemplar ademas:

= Aporte de datos de la situacion aclstica en el momento de puesta en servicio de
lainfraestructura. Justificacién de los datos de partida del modelo acustico.

= A pesar que los resultados de inmision y e dimensionamiento de soluciones
aclsticas se proporcionan para €l periodo més desfavorable (noche-L,), se
deberan aportar los resultados obtenidos para €l resto de periodos que marca la
normativa aplicable, dia-Lq y tarde-Le.

= Andisis justificativo de la eficacia-eficiencia de soluciones acUsticas para el
entorno de la Avenida de Montevideo, entre el B° de Santiago y el Hospital de
Basurto (pavimento drenante en vez de aglomerado convencional,
apantallamientos en zona de salida del falso tlnel 4 en & ge D-1, actuaciones en
fachadas,...) y para e Viaducto 1, hacia el Enlace del Kadagua (pantala
acustica).

= Andlisis del control propuesto para las afecciones acUsticas en fase de obras.
Inclusion de controles de presion sonora en zonas habitadas representativas.
Andlisis de la periodicidad de control en fase de explotacion de los nuevos
accesos.

» Adecuacion del andlisis acustico a Proyecto de Construccién (incorporacion de
memoria, planos, pliego de condicionesy presupuesto).

d.5. Depdsito de sobrantes

Debera habilitarse un mecanismo de control, en el Programa de Vigilancia Ambiental,
para certificar la correcta gestion de los sobrantes de la obra.



d.6. Medidas correctorasy Programa de Vigilancia Ambiental

A la vista de la nueva informacion solicitada y aportada, los capitulos de medidas
correctoras y del Programa de Vigilancia Ambiental deberdn ser adecuadamente
completados y actualizados en € Proyecto de Construccion.

d.7. Andlisis de medidas compensatorias

Dada la magnitud del proyecto de Accesos a San Mamés y transformacion de la
Autopista A-8 en via urbana, su consumo de suelo y afecciones ambientales, este
Organo Ambiental considera conveniente compensar los efectos territoriales negativos
inducidos mediante €l desarrollo de proyectos de restauracién ambiental que incidan en
aspectos caracteristicos del territorio afectado. Estas lineas de trabajo pueden ser
articuladas en torno alos siguientes epigrafes:

= Habilitacion de un espacio deportivo aternativo para los usuarios del Albergue
Municipal.

» Restauracion de &reas degradadas.

= Correccién de impactos paisgjisticos puntual es.

= Revegetacion o restauracion ambiental de enclaves con estadios de sucesion de
lavegetacion natural aejadas de su potencialidad, etc.

» Andisisdelacaidad del sueloy, s fueraviable, proyecto de descontaminacion
de suelos en funcién de los usos futuros que se les asigne a las parcelas del
entorno de las obras. emplazamientos con los codigos 48020-00095
(mantenimiento y reparacion de vehiculos de motor), 48020-00097 (fabricacion
de articulos de limpieza), 48020-00098 (mantenimiento y reparacion de
vehiculos de motor) y 48020-00099 (laboratorio fotografico).

= FEtc.

Una vez consensuadas estas medidas compensatorias con las administraciones,
organismos o0 entidades implicadas, deberd aportarse un avance de las mismas
incluyendo definicién, coste econdmico aproximado, etc. La elaboracion de propuestas
y los correspondientes proyectos técnicos deberdn presentarse ante este Organo
Ambiental.

E.- El conjunto de medidas correctoras de impacto ambiental se llevara a cabo de
acuerdo con lo propuesto en e Estudio de Impacto Ambiental, en e Proyecto de
Construccion definitivo y en la presente Resolucién, formando parte indisoluble del
proyecto. Para ello estas medidas se incluirdn en los correspondientes proyectos para la
contratacion de las obras, los presupuestos y pliegos de condiciones que las contengan.
Seran de aplicacion, ademas, las siguientes medidas:

el. Cuidados previosy durante los movimientos de tierras

Los accesos de obra, € parque de maquinaria, €l area de almacenamiento temporal de
materiales de obra, de acopios temporales de tierra vegetal y de residuos generados en la
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obra se gecutardn en base a criterios de minima afeccion ambiental y utilizando la
informacion aportada en €l Estudio de Impacto Ambiental.

Con caracter previo d inicio de las obras, se redlizar4 una delimitacion precisa en
cartografia de detalle de los aspectos anteriores. Dichas zonas deberan ser
acondicionadas por €l Contratista con objeto de minimizar los impactos ambientales
derivados de las distintas actividades que se pretendan desarrollar. Tanto la delimitacién
como las caracteristicas de estas areas de instalacion del contratista deberan ser
aprobadas por la Direccion de Obra, previo informe de la Asesoria Ambiental
mencionada en el apartado e.13. de esta Resolucion.

Las areas de acopios de materiales, residuos y sobrantes de excavacion deberan ser
adladas hidraulicamente del terreno mediante impermeabilizacidn, disposicion de
drenajes perimetrales y arquetas de recogida de aceites y grasas. La ubicacion de puntos
limpios para la recogida de residuos peligrosos de la obra deberd disponerse sobre
cubeto retentor de fugas.

Con objeto de optimizar a maximo el rendimiento de los sistemas de prevencion y
correccion ambiental, se debera implantar un manual de buenas précticas para su
utilizacién, instruyendo a personal de la obra con relacion alas mismas. Dicho manual
prestara especial atencidn a aspectos tales como los movimientos de maquinaria 'y de
tierras, superficie maxima afectada, produccion de polvo y ruido y su correccion,
conservacion del arbolado, vertidos a cauces, gestion de residuos, y otros aspectos
sefialados en esta Resolucion.

e.2. Medidas preventivas y correctoras de ruido y vibraciones

En fase de obras se minimizardn los impactos sonoros sobre las zonas habitadas
circundantes de la obra. Se observara un correcto mantenimiento de la maquinariay de
los vehiculos participantes y se controlara el cumplimiento de la normativa vigente en
esta materia, incluyendo las posibles disposiciones sobre el ruido del Ayuntamiento de
Bilbao, al objeto de lograr las condiciones de sosiego establecidas en € Estudio de
Impacto Ambiental y en esta Resolucion.

Se tendra en cuenta lo especificado en la disposicién adicional novena de la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, referente a que las administraciones publicas
promoveran € uso de maquinaria, equipos y pavimentos de baja emision acUstica a
contratar obras y suministros y a lo dispuesto en e Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por e que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al airelibre.

El proyecto contempla un sistema de excavacion mecanica con riper y voladuras de
esponjamiento. Sin perjuicio del cumplimiento, en su caso, de las Ordenanzas
Municipales, debera aplicarse la norma ISO 2631-2:1989 para evaluar la exposiciéon a
las vibraciones registradas en las edificaciones e instalaciones comprendidas en €
ambito del proyecto.
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e3. Afeccidn aprocesosy riesgos

Se procedera a la revegetacion de los nuevos taludes generados y de los accesos a obra
en cuanto sea posible con objeto de evitar la aparicion de problemas de estabilidad o de
fendémenos erosivos, dado que la zona es proclive a fendmenos erosivos extremos.

Para e Proyecto de Construccion deberan especificarse las mezclas de las
hidrosiembras, que deberan llevar semillas de plantas lefiosas en su composicion en las
zonas viables. En aguellos taludes cuya inclinacion lo permita deberdn plantarse
especies forestales. Los muros de proyecto deberan ser gjecutados de forma que, donde
sea posible, se facilite su integracion con e medio (plantacién de especies de
crecimiento rgpido en su base, utilizacion de encachados de piedra,...).

Se observaran las recomendaciones del informe geotécnico €ecutando las bermas
proyectadas. El Estudio de Impacto Ambiental y la Asistencia Ambiental analizaran la
conveniencia de aprovechar la anchura de estas bermas para operaciones de
restauracion. En los casos en 1os que sea asumible la terminacion de un talud mediante
técnicas de ingenieria naturalistica, éstas sustituirén a los métodos menos integrables y
mas agresivos ambientalmente como son la proyeccién de hormigén u otras técnicas de
estabilizacion.

ed. Proteccién de aguas superficiales y subterrdneas

En las éreas de excavacion y en las zonas de instalaciones auxiliares de obra, con objeto
de controlar el vertido de finos u otras substancias por escorrentia superficial ala Riade
Bilbao, se adoptarén las medidas correctoras especificadas en €l Estudio de Impacto
Ambiental, tales como impermeabilizacién de superficies, aislamientos hidraulicos,
dispositivos lavaruedas, bal sas de decantacion u otros dispositivos and ogos.

En caso de que durante la construccién de taludes de desmonte o terraplén se generen
caudales adicionales de agua (lluvias torrenciales, etc.) se aplicaran medidas de
retencion de finos previas a vertido de las aguas a entorno. Asimismo, la zona de
mantenimiento de maquinaria del area logistica debera ser aislada hidréulicamente del
entorno segun lo especificado en e Estudio de Impacto Ambiental y en la presente
Resolucion.

L as bal sas de decantacion de sedimentos deberdn proyectarse en lugares accesibles para
realizar un mantenimiento periédico de retirada de los materiales ali depositados, tanto
lodos como sobrenadantes. Los efluentes una vez tratados en los sistemas depuradores
deberan conducirse a punto de vertido sin que produzcan arrastres de tierras, materiales
o cualquier otra sustancia que los puedan contaminar.

En caso de que se constaten afecciones del proyecto sobre manantiales, al margen de los
identificados por el Estudio de Impacto Ambiental, deberdn establecerse las medidas
protectoras y correctoras necesarias para el mantenimiento de la funcién ecolégica y/o
aprovechamientos de los citados manantiales. EI hecho se pondréa en conocimiento del
Organismo de Cuenca con objeto de habilitar suministros alternativos y se dispondran
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las medidas correctoras adecuadas para mitigar el impacto. Toda vez se subsanen los
problemas y previa verificacion analitica de su calidad, podrén ser restituidas las
captaciones afectadas. En caso de verse definitivamente afectado €l aprovechamiento, se
debera habilitar un abastecimiento alternativo, equiparable en calidad y cantidad, todo
ello sin perjuicio de lo que pueda determinar el Organismo de Cuenca.

Para la fase de explotacion de la via proyectada se trataran adecuadamente las aguas
provenientes de la misma, contando a final de las redes de drenge con arquetas
separadoras de grasas, aceites, solidos en suspension, etc., convenientemente
dimensionadas para evitar el vertido directo a los cauces fluviales, separando |os restos
gue pudieran llegar desde la traza, bien accidentalmente o por arrastres producidos por
lluvias, otorgandose a estos residuos un tratamiento acorde con su caracterizacion.

Se asumiran los criterios de actuacion emitidos por la Direccion de Aguas de Gobierno
Vasco paratratar de minimizar los impactos sobre las aguas superficiales y subterraneas
generados por las obras de ampliacion de la autopista A-8. Asimismo, las obras con
afeccion al dominio publico hidréulico y sus zonas de servidumbre y de policia deberan
contar con la preceptiva autorizacion del Organismo de Cuenca y gustarse a las
condiciones generales y particulares que, en su caso, imponga € érgano competente en
materia de aguas.

eb.  Sueos contaminados

Se deberan observar cuantas medidas se deriven del/los procedimiento/s de Declaracion
de la Caidad del Suelo a emitir por e O6rgano competente en la materia. Su
condicionado ambiental guedard enmarcado en el &mbito de la presente Resolucién.

e.6. Proteccion delacdidad del aire

En la fase de gecucién de las obras se minimizaran, en la medida de lo posible y dado
el carécter urbano del area donde se desarrollan las obras, las emisiones de particulas a
la atmaosfera procedentes del transporte de materiales, de la excavacion, o de los propios
vehiculos de obra, disponiéndose aquellas medidas de control, como plataformas
automaticas y moviles de lavado de vehiculos, riego de calzadas y de taludes, cubricién
de carga, €tc.

El transporte de los materiales de excavacion (tierras, residuos, etc.) se realizara en
condiciones de humedad Optima, y en caso de resultar necesario, en vehiculos dotados
con dispositivos de cubricion de la carga, con objeto de evitar |a dispersion de particulas
a la aimésfera. En el supuesto de condiciones atmosféricas adversas, se limitarén los
trabajos de excavacion y movimiento de materiales a aquellas actuaciones consideradas
imprescindibles, de acuerdo con las recomendaciones de la Asesoria Ambiental
especificada en e punto e.13. de esta Resolucién.
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e7. Protecciéon delafloray fauna

Aquellos pies de arbolado, especiamente frondosas autéctonas, que se encuentren
dentro de la franja de expropiacion y no resulten afectados por las obras de construccion
serédn protegidos convenientemente, evitando la circulacion de maquinaria sobre su
sistema radicular, en una distancia igual a la que presente el vuelo de sus ramas,
protegiendo su tronco para evitar gol pes accidentales.

Cuando resulte necesaria la eliminacién de egemplares arbéreos se solicitara el
correspondiente permiso a Servicio de Montes del Departamento de Agricultura de la
Diputacion Foral de Bizkaia (especificaciones contenidas en la Norma Foral 11/1997,
de 14 de octubre, de Régimen Especifico de diversas especies forestales autoctonas) y
se observaran las condiciones impuestas, incluidas aquellas labores de restauracion y de
transplante, si las hubiera. Asmismo, la Asesoria Ambiental estard presente en las
citadas operaciones, habiendo previamente valorado el interésy la viabilidad de efectuar
trasplantes de ciertos pies como parte de los trabajos de recuperacion ambiental, e
informando en todo caso a la Direccién de Obra. Las especies transplantables deberan
ser aviveradas en el entorno de las obras 'y ser reutilizadas en las labores de restauracion
paisgjisticade lamisma.

Todos los residuos vegetales procedentes de talas, podas o desbroces deberan
reutilizarse, siempre que sea posible y previo cribado de los mismos, como abono de la
tierra vegetal a extender en las labores de revegetacion. Si no fuera posible su
reutilizacion, debera retirarse y gestionarse adecuadamente, dando cumplimiento a lo
dispuesto en €l articulo 11.2 de la Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos y, en su
caso, se depositaran en vertederos debi damente autorizados por el érgano competente de
laC.A.P.V.

En el ambito del proyecto se ha detectado la presencia de pies de las especies de flora
invasora Buddlieja davidii, Robinia pseudoacacia, Reynoutria japonica, etc. Para evitar
su propagacion, las tierras procedentes de excavacion deberan estar libres de cualquier
resto vegetal viable de esta especie. Para ello previamente al movimiento de tierras se
debera Ilevar a cabo una campafa de erradicacién mediante tratamiento mecanico y con
herbicidas adecuados, teniendo en cuenta la toxicidad de éstos. Asimismo se debera
evitar de manera estricta la propagacion de otras especies de florainvasora como, etc.

e.8. Proteccién del patrimonio cultural

En e caso de aparicion, tanto en areas de servidumbre temporal como definitiva,
incluyendo depdsitos de sobrantes y sus accesos, de restos de interés arqueoldgico o
paleontolégico durante las excavaciones, la misma serd comunicada con la mayor
brevedad a las autoridades competentes, previa paralizacion de las obras en esa zona 'y
contando, en este caso, con una asesoria en conservacion del patrimonio cultural.

Con carécter general, si debido a las obras de construccion pudieran ocasionarse dafos

en e patrimonio cultural se actuara conforme a lo dispuesto en la Ley 7/1990 de
Patrimonio Cultural Vasco.
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El Camino de Santiago discurre paralelo a la carretera BI-636. Durante la fase de obras
LZ-1B, momento en e que se demuele & puente de cruce de la autopista A-8, debera
habilitarse y sefidizarse €l paso aternativo por el puente provisional hasta la gecucién
definitivadel Viaducto 4.

e9. Gestién de residuos

La gestion de los diferentes residuos generados durante las fases de obra 'y explotacion
se realizara de acuerdo con la Ley 10/1998, de 21 de abril, de residuos y normativas
especificas. Estd prohibido, por tanto, su vertido directo o mezclado con otros
materiales, debiendo acreditarse ante el érgano ambiental competente en la materia, por
parte del contratista de las obras, €l correcto destino de tales residuos.

Los residuos no peligrosos y los sobrantes de excavacion, con destino a vertedero, se
gestionaran de acuerdo con € Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por e que
se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero, con la Decision
del Consgo, de 19 de diciembre de 2002 por la que se establecen los criterios y
procedimientos de admision de residuos en los vertederos con arreglo al articulo 16 y
al Anexo Il de la Directiva 1999/31/CEE, y con el Decreto 423/1994, de 2 de
noviembre, sobre gestion de residuos inertes e inertizados.

Se debera proceder a la vaorizacion de aquellos residuos que presenten las
caracteristicas adecuadas, especialmente |os restos del escarificado de la Autopista A-8
y los procedentes del derribo de viviendas o similar.

Previa utilizacion del depdsito de Montedlegre deberd obtenerse autorizacion
administrativa por parte del 6rgano competente en la materia, hecho que debera ser
comunicado a este Departamento de Medio Ambiente de la Diputacion Foral de
Bizkaia.

En el caso de ser necesarias nuevas ubicaciones para el vertido de los sobrantes de la
obra, la gestion estard sujeta a la autorizaciéon por parte del 6rgano competente en la
materia. ASimismo, se priorizara la utilizacién de zonas de vertido que ya cuenten con
autorizacion. En cualquier caso, € hecho habra de ser comunicado a este Departamento
Forad de Medio Ambiente y no podran habilitarse nuevas zonas de vertido salvo
justificacion expresay aprobacion previa por parte de este Organo Ambiental.

Para ello debera elaborarse un documento que incluya las alternativas viables al vertido
y un estudio de las afecciones ambientales que incorpore las caracteristicas del vertido
(materiales, volumen,...), factores ambientales afectados (fundamentalmente aguas,
suelos, vegetacion, calidad del aire, calidad aclUstica, etc.), caracterizacion de los
impactos generados, medidas correctoras aplicables y cartografia adecuada.

Con respecto a los residuos de demolicion, restos de encofrados, escarificados,
fibrocementos, etc., seran gestionados de acuerdo con lo previsto en la normativa que
les resulte de aplicacion. Se priorizara su reciclajey reutilizacion.
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Para |los aceites usados destinados a su abandono sera de aplicacion ademas el Decreto
259/1998, de 29 de septiembre, por € que se regula la gestion del aceite usado en €l
ambito de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco. Asimismo, los aquitranes de
desecho serén gestionados conforme a su caracterizacion.

Como medida general, todos los residuos cuya valorizacion resulte técnica y
econdmicamente viable deberan ser remitidos a valorizador de residuos debidamente
autorizado. Deberdn habilitarse, durante e periodo de obras, “puntos limpios’
correctamente indicados donde se proceda a la recogida de estos residuos segun la
informacién aportada por € Estudio de Impacto Ambiental.

Para los residuos en estado liquido se habilitaran recipientes estancos sobre solera
impermeable para € almacenamiento provisional de los mismos hasta su evacuacion,
debiéndose proyectar estas areas segun los planos del estudio ambiental, algjadas de
zonas ambientalmente sensibles. En particular deberdn evitarse los efluentes
incontrolados procedentes del amacenamiento de combustibles y productos del
mantenimiento de la maguinaria

Con objeto de facilitar el cumplimiento de la normativa referida y especificada en €l
Estudio de Impacto Ambiental, deberan disponerse sistemas de gestion de los residuos
generados en las diferentes labores, que seran conocidos y de obligado cumplimiento
por parte de todo el persona de la obra, debiendo tener reflejo en el manual de buenas
précticas de la obra.

Dado que por su naturaleza € tratamiento y destino de los distintos residuos sera
diferente, e proyecto debera prever partidas econdmicas especificas que garanticen la
correcta gestion de dichos residuos.

e10. Integracidn paisajistica

Los trabajos de integracion paisgjistica de la obra en el entorno se llevarén a cabo para
la totalidad de las areas afectadas por las obras carretera, incluidas servidumbres
temporales u aquellas otras areas que, no figurando en el proyecto de restauracion
presentado, resulten alteradas al término de lamisma.

Dadalagran intervisibilidad del talud Norte y de los taludes de los accesos a obras y de
su alto grado de erosionabilidad, se procedera a su revegetacion de forma simulténea a
la realizacion de las obras, de modo que a medida que progresen éstas se lleven a cabo
las labores de remodelado y revegetacion.

Previo a inicio de los movimientos de tierra, se retirara y acopiara de forma
diferenciada la tierra vegetal con objeto de facilitar las labores de restauracion y
revegetacion de los espacios afectados. Dados los reducidos espesores de suelo
presentes a lo largo de la obra, deberd prestarse especia cuidado en esta parte de los
trabajos, siempre bajo la asistencia del equipo ambiental. Con e fin de evitar €
deterioro de la capa organica del suelo obtenida de los desmontes y demés, se realizaran
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acopios de altura inferior a 1,5 metros realizando las operaciones de mantenimiento
pertinentes ajuicio de la Asistencia Ambiental.

Los muros contemplados en € proyecto seran tratados con criterios que permitan su
correcta integracion paisgjistica en e entorno, tales como la aplicaciéon de textura o
relieve en el frente visto y la plantacion de una banda arbérea y arbustiva, combinando
perennes y caducas, en taludes adyacentes.

En € disefio de los taludes de desmonte se tendran en consideracién las posibilidades de
integracion paisgjistica, favoreciendo € tendido de los mismos cuando sea conveniente,
para lo cua serd preciso hacer un balance entre los condicionantes geotécnicos, de
produccion de sobrantes, de ocupacion espacial y revegetabilidad en cada uno de los
casos. La geometria final de los taludes con bermas evitard formas geométricas
paralelas estrictas.

Siempre que sea econdmica y técnicamente posible se evitard la estabilizacion
superficial de taludes de desmonte, previstos 0 no en e proyecto, mediante gunitado o
proyeccién de hormigon, debiendo ser restaurados con técnicas de bioingenieria mas
integradas en el entorno y que permitan el arraigo de especies vegetales, de acuerdo con
las recomendaciones de la Asesoria Ambiental previa aprobacién por parte de la
Direccion de Obra.

El uso de herbicidas y plaguicidas en las operaciones de mantenimiento de siembras 'y
plantaciones deberd restringirse al maximo, dandose preferencia a los procedimientos
mecanicos. En caso de ser imprescindibles, deberdn utilizarse productos cuya
persistenciay toxicidad sea minima.

En la eleccion de las mezclas de semillas para siembras e hidrosiembras y de plantas
arbustivas y arboreas se dara prioridad a especies de las comunidades vegetal es propias
de la zona, disponiéndose, si es posible, de variedades procedentes del entorno més
proximo que deberan ser convenientemente acopiadas previo comienzo de las obras.

e11l. Proteccion del entorno delas obras

Las ateraciones que pudieran producirse en € entorno de las obras debidas a la
construccion de pistas de acceso, aportes de materiales de obra, etc. serdn minimizadas,
siendo, en principio, todas las pistas de acceso eliminadas y recuperado todo € entorno
con criterios ecol 6gicos.

El depdsito del material de excavacion y el amacenamiento de cualquier tipo de
material o deshecho no ocupard, ni temporal ni permanentemente, ninglin curso de agua
superficial (lecho del rio y mérgenes) durante la construccion.

Una vez finalizada la obra se llevara a cabo una rigurosa campafa de limpieza,
debiendo quedar €l area de influencia del proyecto totalmente limpia de restos de obras
y restituyendo los servicios afectados. Los residuos generados serén gestionados
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conforme a su caracterizacion y segun normativa vigente, tal y como se especificaen el
apartado e.9.

e12. Disefio del Programa de Trabajos Ambientales

Con carécter previo a inicio de las obras, el Contratista debera elaborar un Programa de
Trabajos Ambientales que incluira una serie de propuestas de actuacion detalladas en
relacion con los aspectos que se sefidlan mas adelante. Dichas propuestas quedaran
integradas en el plan de obray deberén ser objeto de aprobacion expresa por parte del
Director de Obra, previo informe de la Asesoria Ambiental mencionada en el apartado
e.13. de esta Resolucion.

Este plan de obra incluird en su caso las correspondientes medidas adicionales
protectoras y correctoras y plan de vigilancia, incluyendo las medidas de recuperacion
ambiental de todas las areas auxiliares. En genera debera incorporar € conjunto de
obligaciones propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental, y las establecidas en la
presente Resolucién, tanto para la fase de obra como para la de explotacion. Debera
concretar los pardmetros a controlar con indicacion de valores de referencia para cada
pardmetro, la metodologia de muestreo y andlisis, la localizacion en cartografia de
detalle de los puntos de control, la periodicidad de los mismos y un presupuesto
detallado para su g ecucion.

El plan incorporara, asimismo, €l calendario de dedicacion y las tareas a realizar por la
Asesoria Ambiental mencionada en el apartado e.13. y que deberan ser especificadas,
con detale, junto con € Contratista de la Obra y la Direccién del Proyecto. Este
Programa de Trabajos Ambientales debera ser remitido, previo inicio de las obras, a este
Departamento Foral de Medio Ambiente.

Entre los principal es apartados a contemplar estarian los siguientes:

» Sefidizacion en cartografia de detalle del &rea de afeccién maximade las obras.

= Detale de localizacion y caracteristicas de los accesos a obra, € parque de
maquinaria, €l area de almacenamiento de materiales, acopios temporales de
tierra vegetal, tierras de excavacion y residuos o cualquier otro tipo de
estructuras.

= Meétodos de excavacion y desarrollo, en su caso, de las medidas correctoras
establecidas en € apartado e.1., e.2., y e.3. de esta Resolucion.

» Localizacién y caracteristicas de los dispositivos de retencion de sblidos en
suspension y sistemas para la limpieza de vehiculos de obra previstos en el
apartado e.4. de esta Resolucion.

» Definicion de los sistemas de gestion de los residuos generados en obra,
previstos en el apartado e.9. de esta Resolucion.

= Caendario y operaciones de revegetacion e integracion paisgjistica

= Programa de Vigilancia Ambiental: controles especificados, lugares de control,
metodologia, andlisis de resultados, etc.
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e13. Asesoriaambiental durante las obrasy periodo de garantia.

Hasta la finalizacion de las obras correspondientes a “Proyecto de Trazado de los
Accesos a San Mamés y transformacion de la A-8 en via urbana’ y durante el periodo
de garantia de la obra, la Direccion de Obra debera contar con una asesoria cualificada
en temas ambientales.

Esta asesoria tendra por objeto la supervision de todos los aspectos de la Obra con
incidencia en € medio, €l control de buenas précticas durante la gjecucion de la obra,
asi como la certificacion de la aplicacion de las medidas de correccion y proteccion que
se describen en el presente Proyecto de Trazado, en € Proyecto de Construccion
definitivo, en e Estudio de Impacto Ambiental y en la presente Resolucion. Estard
capacitada, asimismo, para articular aquellas otras medidas que se consideren
convenientes alavista de la marcha de las obras de gjecucion.

F.- PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y VIGILANCIA

Al objeto de mantener un correcto seguimiento, vigilancia y control de impactos
ambientales, asi como su correccién, se confeccionara un programa de seguimiento y
vigilancia que vele por € estricto cumplimiento de las medidas correctoras y protectoras
contempladas en el Estudio de Impacto Ambiental y las condiciones de la presente
Resolucion.

A ta efecto, e Programa de Vigilancia Ambiental se gecutara de acuerdo con el
Estudio de Impacto Ambiental, al que habra de afiadir los controles que mas adelante se
detallan, debiendo adecuar en cada caso el presupuesto asignado a cada unidad de obra
para la puesta en marcha de este programa. En consecuencia, y con relacion a aquellas
partidas afectadas, debera actualizarse el Proyecto de Construccion definitivo en sus
diferentes capitulos de memoria, angjos, planos, pliego de condiciones y presupuestos.
Este programa se llevara a cabo durante la gjecucion de las obras, en e periodo de
garantia y durante los tres (3) afios siguientes tras la entrega definitiva de la obra o
finalizacion del periodo de garantia.

El promotor deberd elaborar un documento refundido del Programa de Vigilancia
Ambiental, que recoja los controles propuestos en e Estudio de Impacto Ambienta, la
informacion adicional a recopilar y los sefidlados en esta Resolucién, debiendo
incorporar una propuesta justificada de los pardmetros que deben ser analizados y sus
valores de referencia. Se deberan reflgjar en plano todos los puntos de medida,
incluyendo los croquis necesarios para su ubicacion exacta, y la periodicidad de las
medidas. Deberaincorporarse asimismo el correspondiente presupuesto.

El Estudio de Impacto Ambiental debera adecuar la cartografia de detalle aportada
especificando las nuevas tareas grafiables, s las hubiera, incluidas en €l Programa de
Vigilancia Ambiental.
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f.1. Controles en fase previaalas obras

Se efectuardn los controles previstos por e Estudio de Impacto Ambiental.
Especialmente se contrastara que |la documentacion exigida y aportada por € Estudio de
Impacto Ambiental y €l presente informe ambiental ha sido asumida adecuadamente por
el Proyecto de Construccion.

f.2. Controles durante |lafase de obras

f.2.1. Cdidad delas aguas

Con caracter general, ala donde se encuentren abiertos tgjos de obra en los que se
puedan generar vertidos a medio acudtico, se velara por €l buen funcionamiento de los
dispositivos de canalizacion, drenaje y retencion de aguas previos a vertido de éstas,
comprobando asiduamente la existencia de episodios de vertido de finos a los cauces,
principamente en periodos de lluvias. Se redizardn los controles visuales de los
dispositivos retentores y de laria de Bilbao respectivamente, segin lo especificado en el
Estudio de Impacto Ambiental. Si se estimase necesario, deberan realizarse controles
analiticos de la calidad de aguas superficiales o vertidos, previa propuesta a este 6rgano
ambiental.

En & caso de verse afectados manantiales u otros aprovechamientos de agua se realizara
el seguimiento de la calidad de sus aguas, segun se ha dispuesto en el punto e.4.

f.2.2. Movimientos detierras

Se controlardn asiduamente todos aquellos movimientos de tierras que se realicen a
objeto de minimizar la activacion de procesos de deslizamiento, incluyendo € control
de procesos erosivos incipientes tales como € desarrollo de carcavas o arroyadas,
analizando sus causas y adoptando |as medidas oportunas para evitar su progreso.

Durante el tiempo que dure la obra se llevara a cabo un control estricto de las labores de
limpieza a paso de vehiculos, tanto en la zona de actuacion mas directa del proyecto y
entorno afectado como en las &reas de acceso y en particular en |os accesos a obra desde
los viales existentes y nucleos habitados. Para ello se utilizaran y mantendrén en
Optimas condiciones los dispositivos de limpieza de ruedas definidos en e Estudio de
Impacto Ambiental.

f.2.3. Cadlidad atmosférica

Se minimizard la dispersiéon de particulas a la atmésfera producidas por los
movimientos de tierras, transporte de las mismas, circulacion de vehicul os pesados, etc.
procurando, en todo caso, que dicha dispersion de particulas no a cance zonas habitadas.
Se llevard a cabo un control exhaustivo de la limpieza de las zonas de
excavacion/extraccion, de los itinerarios disefiados para su vertido final y del area de
depésito.
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En el caso de ser afectadas zonas habitadas por la produccién excesiva de polvo
(excavacion, transporte de tierras, etc.), se efectuaran mediciones de polvo sedimentable
y particulas en suspension en estos lugares. La Asesoria Ambiental controlara los
valores limite establecidos en e Real Decreto1073/2002, de 18 de octubre, sobre
evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente en relacién con e didxido de
azufre, dioxido de nitrégeno, éxidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y
monoxido de carbono y en el Decreto 833/1975 por €l que se desarrolla la Ley 38/1972
de proteccion del Ambiente Atmosférico. Asimismo, informara a la Direccion de Obra
sobre la superacion o no de dichos objetivos, proponiendo en su caso medidas de
proteccion o correccion adicionales.

f.2.4. Ruidovy vibraciones

Se readlizaran controles sonoros de la maquinaria y vehiculos usados en la gjecucion de
las obras, quedando sometidas dichas emisiones sonoras a lo especificado en e Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por e que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre. Asimismo, se realizaran
controles adicionales, s asi fuera € caso, en funcion de la documentacién a aportar
segun €l punto d.4.

El programa de vigilancia incorporara € control eventua de las vibraciones en las
fachadas mas afectadas por € empleo de voladuras en la excavaciéon en roca, esto es
viviendas proximas a las perforaciones de | os tlnel es.

El nivel de vibraciones por voladuras registradas en edificaciones, sin perjuicio del
cumplimiento, en su caso, de las Ordenanzas municipales de Bilbao, no sobrepasara €l
nivel de vibracién definido mediante la curva K de percepcién vibratoria de la norma
ISO 2631-2:1989, valores de dia y noche, que establece limitaciones pormenorizadas
para zonas residenciales. La presion de onda aérea en caso de voladuras no debera
superar los 128 dB(L ), valor pico, en la fachada mas expuesta de las edificaciones. Los
equipos de medidas de vibraciones utilizados deberédn cumplir con la precision exigida
paralosdetipo | enlanormalSO 8041.

f.2.5. Comprobacién de la calidad ambiental de las obras

El Programa de Vigilancia Ambiental debera contemplar |os siguientes aspectos:

supervision del trazado;

adecuacion de | os accesos;

acopio de materiaes;

control de las operaciones de mantenimiento de la maquinaria utilizada;

control delaerosion;

adopcion de las medidas de prevencion contraincendios;

control de las afecciones sobre la vegetacion natural y lafaung;

control de las afecciones sobre el patrimonio histérico-cultural;

control y gestion de los residuos y de la emisién de vertidos contaminantes
(aceites, combustibles, hormigones) al entorno;
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= control de la contaminacion remanente en las &reas de suel os contaminados;

= control de las afecciones sobre |os cauces fluviales,

= control y seguimiento de las operaciones de talas, podas, desbroces y la
eliminacién de los residuos vegetales gue se produzcan;

» informacion a los trabajadores de las normas y recomendacion para € manejo
responsable de materiales y sustancias potencialmente contaminadoras y del uso
adecuado de la maquinaria para no afectar al suelo y ala vegetacion.

Antes de la finalizacion de la obra se efectuara una revision completa y exhaustiva del
trazado, llevando a cabo las medidas adecuadas para la correccion de los impactos
residuales.

Debera llevarse un registro de las eventualidades surgidas durante € desarrollo de las
obras, del nivel de cumplimiento de las medidas correctoras y del estado de limpiezay
restauracion del entorno afectado a terminar las obras. Dicho registro debera estar
disponible para su inspeccion por el Departamento Foral de Medio Ambiente.

f.3. Controles durante la fase de explotacion

f.3.1. Revegetacion

Con posterioridad a la gecucion del proyecto de revegetacion, se redlizara sobre €l
MisMOo un seguimiento y control a corto, medio y largo plazo, a menos durante el
periodo de garantiay durante los tres afios siguientes tras la entrega definitiva de la obra
o finalizacion del periodo de garantia. De esta forma y siguiendo las especificaciones
del Estudio de Impacto Ambiental se determinard su evolucion, control de la erosion,
recuperacion paisgjistica y aplicacion de un correcto mantenimiento de las &reas
revegetadas, quedando a consideracion del 6rgano gestor de la Autopista A-8 la
evaluacion de las necesidades de conservacion de las areas revegetadas durante € resto
delavidaUtil del tramo de infraestructura.

f.3.2. Ruido vy vibraciones

Se llevardn a cabo los controles especificados en el Estudio de Impacto Ambiental.
Debera comprobarse que los datos de partida utilizados para modelizar e impacto
acustico de lainfraestructura se gjustan a la realidad, en aspectos tales como trazado del
proyecto (cota de elevacidon), edificaciones afectadas, IMD de vehiculos, porcentgje de
pesados, velocidad de circulacion y tipo de pavimento.

Si se identificaran cambios sustanciales en estos datos, deberan realizarse los estudios
acusticos de detalle necesarios que verifiquen la superacién o no de los limites
establecidos en e Estudio de Impacto Ambiental y, en su caso, que dimensionen las
nuevas medidas correctoras necesarias.
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f.4. Control del éxito en la aplicacion del total de las medidas correctoras

Con una periodicidad anual se redactara un informe con este objetivo, que sera remitido
a la Direccion General de Medio Ambiente, y que incluira una propuesta de nuevas
medidas correctoras en caso de comprobarse la insuficiencia de las ya implantadas, en
caso de detectarse nuevos impactos ambientales o en caso de que los avances
tecnol 6gicos permitan la aplicacion de procedimientos de correccion mas eficaces.

f.5. Remisién de resultados del Programa de Vigilancia Ambiental

Los resultados de los diferentes anadlisis e informes que constituyen el Programa de
Vigilancia Ambiental quedaran debidamente registrados y se remitirén a la Direccion
General de Medio Ambiente de este Departamento Foral de Medio Ambiente. Dicha
remisién se hara con una periodicidad trimestral durante lafase de obrasy anual durante
el periodo de garantia y a menos los tres primeros afios de la explotaciéon. Los
resultados de este Programa de Vigilancia Ambiental deberan acompafiarse de los
informes realizados por la asesoria especializada en temas ambientales referida en €l
punto e.13.

Dichos informes consistiran en un analisis de los resultados, con especial mencion alas
incidencias mas relevantes producidas en este periodo, sus posibles causas y soluciones.
Incluirdn un capitulo de conclusiones en € que se evaluard e cumplimiento de las
condiciones establecidas en esta Resolucion, la eficacia de las medidas correctoras
utilizadas, las posibles desviaciones respecto de |os impactos residuales previstos en €l
estudio de impacto ambiental y, en su caso, propondra las medidas correctoras
adicionales o las modificaciones en la periodicidad de los controles realizados.

Sin perjuicio de la normativa que sea de aplicacion en cada caso, |os diferentes datos se
almacenaran por parte del promotor en un soporte adecuado durante al menos cinco (5)
afos, estando a disposicion de los servicios de inspeccion de las Administraciones
Pulblicas.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias excepcionales que
impliquen deterioros ambientales o Situaciones de riesgo, tanto en la fase de
construccion como en la de funcionamiento, sin perjuicio de la comunicacion inmediata,
que en su caso proceda a los 6rganos competentes.

De examen de los informes referidos en este punto por parte de esta Direccion General
de Medio Ambiente, podran derivarse modificaciones de las actuaciones previstas, con
el objeto de alcanzar una mejor consecucion de |os objetivos de la presente Resolucion.

Estos informes incluiran especificamente los resultados de la revegetacion y se
contemplara la posibilidad de efectuar nuevas revegetaciones si, durante este periodo,
no se alcanzan |os objetivos minimos establecidos en € proyecto inicial de restauracion.

Al finalizar €l periodo de a menos tres afios indicado, en el informe anual, basandose en
la experienciay conclusiones obtenidas, se propondra para su aprobacién por parte de la
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Direccion General de Medio Ambiente el Programa de Vigilancia Ambiental a cumplir
en |os afos sucesivos.

G.- Las medidas protectoras y correctoras, asi como € Programa de Vigilancia
Ambiental podran ser objeto de modificaciones, incluyendo los pardmetros que deben
ser medidos, la periodicidad de la medida y los limites de calidad entre los que deben
encontrarse dichos parametros, cuando la entrada en vigor de nueva nhormativa o cuando
la necesidad de adaptacion a nuevos conocimientos significativos sobre la estructura y
el funcionamiento de los sistemas implicados asi 10 aconsge. Asimismo, tanto las
medidas protectoras y correctoras como €l Programa de Vigilancia Ambiental podran
ser objeto de modificaciones a instancias del Promotor del Proyecto, o bien de oficio a
lavista de |os resultados obtenidos por el Programade Vigilancia Ambiental.

H.- Sin perjuicio de lo dispuesto en anteriores apartados de esta Resolucién, € titular
del proyecto debera remitir a Departamento Foral de Medio Ambiente para su
aprobacion a los solos efectos ambientales, con anterioridad a la aprobacion del
Proyecto de Construccién por la autoridad con competencia sustantiva, los siguientes
documentos:

h.1. Proyecto de Construccion definitivo, incluyendo e Proyecto de Revegetacion y
Recuperacion Medioambiental e informacion ambiental complementaria, segin se
especificaen los apartados d.1. y d.2. de la presente Resolucion.

h.2. Documentacion adicional acerca de suelos potencialmente contaminados,
analisis acustico y depdsito de sobrantes, segun se especifica en los apartados d.3.,
d.4. y d.5. respectivamente, de la presente Resolucion.

h.3. A la vista de la documentacion recabada de puntos anteriores, medidas
correctoras y compensatorias disefiadas y Programa de Vigilancia Ambiental
adecuado, segun se especifica en los apartados d.6. y d.7. de la presente Resolucion.

Transcurrido € plazo de seis (6) meses desde la remision de cada uno de los
documentos citados en este apartado sin que existiera pronunciamiento expreso, podra
proseguirse con € procedimiento que sea de aplicacion en cada caso.

Tercero. Imponer, de acuerdo con € articulo 47.8 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero,
General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco, un plazo para el inicio de la
gjecucion del «Proyecto de Trazado de los Accesos a San Mamés y transformacion de la
A-8 en via urbana.» de cinco (5) afios, a contar desde la publicacién de la Declaracion
de Impacto Ambiental en el “Boletin Oficial de Bizkaia”. Transcurrido dicho plazo sin
haberse procedido al inicio de la gjecucion del proyecto, por causas imputables al titular
del mismo, la Declaracion de Impacto Ambiental perdera toda su eficacia. No obstante,
esta Direccion de Medio Ambiente podra prorrogar € plazo de inicio de gecucion s
existieran causas debidamente justificadas.

Cuarto. Notificar la presente resolucion a Departamento de Obras Publicas y
Transportes de la Diputacion Foral de Bizkaia.
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Quinto. Dar traslado de la presente resolucion a Organo correspondiente a fin de
proceder a su publicacion en el «Boletin Oficial de Bizkaia.

Bilbao, a de abril de 2008

El Diputado Foral de Medio Ambiente
Fdo. IOSU MADARIAGA GARAMENDI
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