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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia:,Budowa drdg dojazdowych do wezta
drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drog ekspresowych S12, S17 i S19”

1. Wstep.

.Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko dla przedsiewziecia: ,Budowa drog
dojazdowych do wezta drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drdg
ekspresowych S12, S17 i S19” opracowano na zlecenie Inwestora: Zarzad Drog
Wojewddzkich w Lublinie ul. Turystyczna 7a, 20-207 Lublin.

W niniejszym opracowaniu dokonano oceny wptywu oddziatywania na srodowisko
planowanej inwestycji w szczegdlnosci na: ludzi, zwierzeta, rosliny, wode i powietrze,
powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchow masowych ziemi, klimat i krajobraz, dobra
materialne, zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejgcg dokumentacjg, w szczegolnosci
rejestrem lub ewidencjg zabytkow.

Podstawe opracowania ,Raportu...” stanowity:

- Zlecenie i umowa z Inwestorem,

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz.1227),

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $srodowiska (Tekst jednolity Dz. U. Nr
25, poz. 150 z p6zn. zm.).

- Karta informacyjna przedsiewziecia ,Drogi dojazdowe do wezla drogowego
»~Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drég ekspresowych S12, S17 i S19”
opracowana przez ZDW w Lublinie.

.Raport...” opracowano zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 p0z.1227).

Zgodnie z 83 ust. 1 pkt. 56 Rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 9 listopada
2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych z  kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257,
poz. 2573 z pdzn. zm.) i w zwigzku z art.173 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 p0z.1227)
planowane przedsiewziecie zaliczone zostalo do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktorych sporzadzenie raportu OOS moze byé
wymagane.

Dla odcinka drogi w granicy administracyjnej miasta Lublin Inwestor uzyskat
Decyzje nr 619/134 u ustaleniu lokalizacji drogi powiatowej, gminnej z dnia 2007-11-27
znak: AAB.1.JP.7331/2231/2007 — zat. nr 3.

Projektowane przedsiewziecie jest waznym zadaniem inwestycyjnym w aspekcie
spoteczno — ekonomicznym realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj
Polski Wschodniej 2007-2013 Priorytet IV. Infrastruktura transportowa, Dziatanie V.1
Infrastruktura drogowa wspoifinansowana z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego.




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia:,Budowa drdg dojazdowych do wezta
drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drog ekspresowych S12, S17 i S19”
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Podstawa formalno prawna

. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Tekst jednolity Dz. U. Nr

25, poz. 150 z p6zn. zm.).

. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz.1227)

. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pbzn.
zm.).

. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Tekst jednolity Dz. U. 2007 nr 39 poz.

251 z p6zn. zm.).

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu

odpadow (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy

rodzajow odpaddw, ktére posiadacz odpadow moze przekazywa¢ osobom fizycznym
lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych
metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).

. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Tekst jednolity Dz. U. nr 239 poz. 2019 z

pozn. zm).

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéow, jakie

nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z
péz. zm.).

. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.

U. Nr 80, poz. 717 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003
nr 162 poz. 1568 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r. Nr 47, poz. 281),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci pobieranej wody
(Dz.U. 2008 nr 206 poz. 1291).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszar6éw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. nr 229, poz. 2313 z pézn. zm.).
Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkow
niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska.

Dyrektywa Rady 97/11WE z dnia 3 marca 1997 r. zmieniajgca dyrektywe 85/337/EWG
w sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektore publiczne i prywatne
przedsiewziecia na srodowisko.

19.Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 19992 r w sprawie ochrony siedlisk

przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.

20.Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r w sprawie ochrony dzikiego

ptactwa.
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3. Opis planowanego przedsi ewziecia.

3.1. Charakterystyka catego przedsi ewziecia i warunki u zytkowania terenu w fazie
budowy i eksploatacji lub u  zytkowania.

3.1.1. Lokalizacja planowanego przedsi ewziecia

Przedmiotem opracowania jest budowa drég dojazdowych do wezia drogowego
~Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drég ekspresowych S12, S17 i S19.
Projektowana Inwestycja znajdowa¢ sie bedzie w calosci na obszarze wojewddztwa
lubelskiego, na terenie powiatow: Lublin grodzki i Lubelski ziemski oraz gmin: Miasto
Lublin, Niemce i Jastkow.
Szczegotowa lokalizacja Inwestycji przedstawiona jest na zat. nr 1

3.1.2. Rodzaji skala przedsi ewziecia
Przedmiotowe przedsiewziecie obejmowalto bedzie budowe ulicy Poligonowej w
Lublinie na odcinku od ul. Willowej do granicy Miasta oraz budowe drogi wojewoédzkiej Nr
809 Lublin — Krasienin — Kierzkbwka — Przytoczno stanowigcej dojazd do wezia
»~Jakubowice” obwodnicy Lublina w ciggu drog ekspresowych S12, S17 i S19.
Zakres inwestycji bedzie obejmowat wykonanie drogi o nastepujgcych klasach
technicznych, tj.:
GP - droga gtéwna ruchu przyspieszonego, droga dwujezdniowa — na odcinku od
ul. Willowej do wezta ,Jakubowice”,
Z - droga zbiorcza, droga jednojezdniowa — na odcinku od wezta ,Jakubowice” do
istniejgcego przebiegu DW Nr 809 w m. Kol. Snopkow.

Klasa techniczna GP (ul. Willowa —w ezet ,Jakubowice”)

Wariant A 3,877 km
Wariant B 3,877 km
Wariant C 4,261 km

Klasa techniczna Z (w ezet ,Jakubowice” - DW Nr 809)

Wariant A 2,144 km

Wariant B 2,044 km

Ponadto w zakres projektowanej inwestycji wchodzi:

— budowa dwujezdniowego wiaduktu,

— budowa chodnikow i $ciezek rowerowych, w tym na odcinku miejskim budowa dwoch
przepustow pod ulicg tzw. tubosider dla obstugi ruchu rowerowego,

- budowa drog serwisowych,

— budowa zjazdu (klasy technicznej — G) w ul. Zelwerowicza o dt. 236 m,

— budowa skrzyzowan z drogami bocznymi

- budowa zatok autobusowych przeznaczonych dla obstugi pojazdow komunikacji
zbiorowej,

— budowa drég dojazdowych (klasy technicznej — D) przeznaczonych dla obstugi ruchu
lokalnego,

— budowa przepustow drogowych w miejscach istniejgcych lokalnych obnizen
terenowych,

— budowa oznakowania drogowego oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu,
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— budowa oswietlenia drogowego,

— budowa ekranéw akustycznych w celu ochrony istniejacych budynkéw mieszkalnych
przed hatasem,

— przebudowa kolidujgcych z projektowang trasg istniejgcych urzadzenh uzbrojenia
terenu.

3.1.3. Stan istniej acy.

Trasa projektowanej Inwestycji na odcinku potozonym w granicach
administracyjnych Miasta Lublin przebiega po szlaku istniejgcej ul. Poligonowej o
asfaltowej nawierzchni (wariant A, B na odcinku ok. 1,040 km, wariant C na calej
diugosci). Do istniejgcej ulicy Poligonowej od strony wschodniej przylegajg tereny
stanowigce niegdys ogrodki dziatkowe, zlokalizowane na obrzezach dawnego poligonu na
tzw. ,Gorkach Czechowskich. W poczatkowym odcinku opracowania, w rejonie
skrzyzowania z ulicg Willowg po stronie zachodniej ul. Poligonowej znajduje sie osiedle
mieszkaniowe ,Botanik” a nastepnie — od strony zachodniej - przylega do niej teren z
zabudowg jednorodzinng, sady i pola. Projektowana droga nastepnie odbija od istniejgcej
ul. Poligonowej (wariant A, B ) w kierunku pétnocno — zachodnim i na pozostatym odcinku
przebiega przez teren pol, sady i ogrodki dziatkowe. Na tym odcinku zabudowa
mieszkaniowa wystepuje sporadycznie. Inaczej jest w przypadku wariantu C gdzie
projektowana ulica przebiega do granic miasta po trasie istniejgcej ulicy Poligonowej w
sgsiedztwie, ktérej po obu stronach znajduje sie gesta zabudowa jednorodzinna. Na
odcinku od granicy miasta Lublin do wezta drogowego ,Jakubowice” droga weditug tego
wariantu przebiega w bezposrednim sgsiedztwie siedlisk o charakterze podmiejskiej
zabudowy jednorodzinnej. Ponadto wystepuje szereg kolizji z terenami budowlanymi,
bedacymi obecnie w réznych stadiach zagospodarowania. W rejonie projektowanego
wiaduktu znajduje sie dwuotworowy przepust rurowy o koronie nasypu istniejacej ulicy
Poligonowej, napowietrzna linia energetyczna po zachodniej stronie ulicy z odgatezieniem
do posesji (dziatka nr 21/2) i podziemna linia teletechniczna po zachodniej stronie
istniejgcej ulicy.

Projektowana droga (wariant A i B ) na odcinku od wezta ,Jakubowice” do
istniejgcej drogi wojewddzkiej Nr 809 ma przebiega¢ w catosci przez intensywnie
uzytkowang rolniczo wierzchowine lessowa.

£ i o . o & =
- e AL = 2“ -

Fot. 1. Pola poto zone na zachéd od Jakubowic Koni nskich.

Trasa planowanej drogi posiada catkowicie nowy przebieg w znacznym oddaleniu
od istniejgcej drogi Nr 809. Obie drogi (istniejgca i projektowana) tagczg sie w m. Kolonia
Snopkdw, na skrzyzowaniu z istniejaca droga powiatowg Nr 2212L. Teren analizowany w
ramach wariantu B stanowig intensywnie uprawiane pola z bardzo rozproszong
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zabudowg zagrodowag. Tereny te sg ubogie pod wzgledem przyrodniczym (pola uprawne
oraz srodowiska synantropijne, charakteryzujgce sie stabym zréznicowaniem gatunkowym
oraz ubogq florg i faung) Obszary te zamieszkiwane sg przez pospolite i typowe dla pol
oraz obszarow wiejskich gatunki roslin i zwierzat. Natomiast teren pod wariant A stanowig
uzytki rolne oraz pas drogowy drogi powiatowe] Nr 2212L (droga gruntowa, odcinkowo
umochniona) z przylegajacg zabudowg zagrodowsa i jednorodzinng. Odcinek drogi wedtug
tego wariantu bedzie przebiega¢ w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina
Ciemiegi” Na tym odcinku rzezba terenu jest zréznicowana. Wystepujg tu silnie nachylone
pagorki, doliny denudacyjne oraz wawozy. Istniejgca droga wojewddzka Nr 809 przebiega
ulicg Zbozowa w Lublinie, dalej - poprzez miejscowosci Krasienin i Kierzkdwka - do
miejscowosci Przytoczno, gdzie konczy sie na skrzyzowaniu z drogg krajowg Nr 48
Deblin — Moszczanka — Kock.
Usrednione parametry techniczne istniejacej drogi wojewodzkiej 809 w

przedmiotowym obszarze przedstawiajg sie nastepujaco:
— klasa techniczna drogi — Z (droga zbiorcza),
- predkos¢ projektowa — Vp = 70 km/h,
— przekrdj normalny — szlakowy,
— liczba jezdni — 1,
— liczba pasow ruchu — 2,
— szerokosc jezdni — 5,50 m,
— szerokosc¢ pasa ruchu — 2,75 m,
— szerokos¢ pobocza ziemnego — 1,25 m.

Droga przebiega przez obszar posiadajgcy charakter intensywnej jednorodzinnej
zabudowy podmiejskiej, petnigc (poza funkcjg drogi wojewddzkiej) funkcje drogi
dojazdowej do poszczegdinych obiektéw i zespotdéw obiektdw.

3.1.4. Warunki wykorzystania terenu w fazie realiz  acji i eksploataciji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa drog dojazdowych do wezla drogowego
~Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drég ekspresowych S12, S17 i S19. W
sgsiedztwie terenu objetego opracowaniem wystepuje zarowno zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna, wielorodzinna a takze tereny budowlane, bedace obecnie w roéznych
stadiach zagospodarowania. Trasa projektowanej Inwestycji tylko w cze$ci przebiega po
istniejgcych drogach. W wiekszosci pod planowane drogi zostang zajete nowe tereny.
Spowoduje to zajecie gruntow uzytkowanych obecnie w inny sposob. Tym samym
nastgpig zmiany w sposobie zagospodarowania terendéw przylegtych do pasa omawianegj
Inwestycji drogowej.

Do celow budowlanych analizowanej Inwestycji oraz towarzyszacej jej infrastruktury
drogowej w zaleznos$ci od wariantu konieczne bedzie nastepujace zajecie terenu:

Wariant ,A”

Powierzchnia projektowanego pasa drogowego wynosi — 28,59 ha, w tym:

— powierzchnia istniejgcych pasow drogowych — 3,35 ha,

— powierzchnia gruntow przewidzianych do zajecia — 25,24 ha.

Wariant ,,B”.

Powierzchnia projektowanego pasa drogowego wynosi — 27,99 ha, w tym:

— powierzchnia istniejgcych paséw drogowych — 1,75 ha,

— powierzchnia gruntow przewidzianych do zajecia — 26,24 ha.
Wariant ,.C".

Powierzchnia projektowanego pasa drogowego wynosi — 31,66 ha, w tym:

— powierzchnia istniejgcych paséw drogowych — 3,19 ha,

— powierzchnia gruntow przewidzianych do zajecia — 28,47 ha

Zajecie terenu pod pas drogowy bedzie trwate. W trakcie realizacji inwestycji i

prowadzenia robét drogowych wystgpi konieczno$é zajecia dodatkowego terenu w
zwigzku z usytuowaniem w sagsiedztwie projektowanych drég zapleczy budowy, baz
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materialowych oraz drég dojazdowych. Na obecnym etapie przygotowania Inwestycji nie
jest jeszcze znana lokalizacja tych obiektow a takze powierzchnie terenu konieczne do
zajecia. Usytuowanie zapleczy drogowych powinno znajdowac sie z dala od obszaréw
chronionych oraz od terenéw o wysokich walorach przyrodniczych.

3.2. Gtéwne cechy charakterystyczne proceséw produ kcyjnych

Przewiduje sie, ze prace budowlane bedg wykonane w porze dziennej, zgodnie
z projektem budowlanym przy uzyciu specjalistycznego sprzetu budowlanego lub recznie
(gdzie bedzie to wymagane lub uwarunkowane wystepowaniem Kkolizji z uzbrojeniem
podziemnym).

Zakres prac budowlanych wymagaé bedzie zastosowania standardowych
rozwigzan w zakresie budowy w/w ciggéw komunikacyjnych. Technologia robét wraz ze
szczegotowym harmonogramem i zakresem zostanie przedstawiona w projekcie
budowlanym. Projekty budowlano - wykonawcze uzyskajg aprobate jednostek
nadzorujgcych merytorycznie realizacje przedmiotowego przedsiewziecia pod wzgledem
jakosci i zgodnosci wykonania wszystkich prac zgodnie z PN.

Przewidywany zakres prac przedstawia sie nastepujgco:

- wykonanie rob6t przygotowawczych, obejmujgcych: wycinke zadrzewienia
wchodzacego w kolizje z Inwestycja, zdjecie warstwy ziemi urodzajnej - humusu,
oczyszczenie terenu,

— rozbiorka warstw nawierzchni istniejgcych drdg,

— usuniecie kolizji z istniejacymi urzgdzeniami obcymi uzbrojenia terenu,

- wykonanie robot ziemnych dla budowy korpusu drogowego oraz pozostatych
elementdw ukladu komunikacyjnego zwigzanych z funkcjonowaniem drogi
(skrzyzowania, drogi dojazdowe, zjazdy)

— wykonanie elementéw odwodnienia: kanalizacja deszczowa, rowy odwadniajgce,
przepusty drogowe,

— wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni drogi wojewddzkiej, droég dojazdowych,
skrzyzowan, drog serwisowych, zjazdéw; do wykonania warstw konstrukcyjnych
projektuje sie wykorzysta¢ nastepujgce materiaty:

— mieszanki mineralno-asfaltowe,
— kruszywa naturalne tamane,

— grunt stabilizowany cementem,
— elementy betonowe (chodniki),

— wykonanie wiaduktu

— wykonanie chodnikdéw przeznaczonych dla obstugi ruchu pieszego,

— wykonanie sciezek rowerowych,

— wykonanie ekrandw akustycznych,

— wykonanie obsiania (z humusowaniem) rowdw oraz skarp nasypow i wykopow,

— wykonanie oznakowania drogowego poziomego i pionowego,

— wykonanie oswietlenia drogowego.

3.2.1. Opis zastosowanych rozwi gzan technicznych i technologicznych

Parametry techniczne projektowanej drogi i infrastr uktury drogowej:
* odcinek od ulicy Willowej do wezta ,,Jakubowice”:

— klasa techniczna drogi — GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego),
— predkos¢ projektowa — Vp = 70 km/h,

— predkos$¢ miarodajna — Vm = 90 km/h,

— przekrdj normalny — szlakowy,

— liczba jezdni - 2,

— liczba pasow ruchu — 2 x 2 = 4,

— szerokosc jezdni — 7,00 m,
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szerokos¢ pasa ruchu — 3,50 m,
szerokos¢ pasa dzielgcego — 3,00 m,
dtugos¢ 3,877 km.
odcinek od wezta ,Jakubowice do istniejacego przebiegu DW nr 809 w m. Kolonia
Snopkow:
klasa techniczna drogi — Z (droga zbiorcza),
predkos¢ projektowa — Vp = 60 km/h,
przekréj normalny — szlakowy,
liczba jezdni — 1,
liczba paséw ruchu — 2,
szeroko$¢ jezdni — 7,00 m,
szerokos¢ pasa ruchu — 3,50 m,
szerokos¢ chodnika (wariantowo - chodniki usytuowane poza rowami przydroznymi) —
1,50,
dtugosc¢ 2,144 km.
zjazd w ul. Zelwerowicza
klasa techniczna drogi — G (droga gtéwna),
dtlugosc¢ 236 m.
wiadukt drogowy (w ciggu ulicy GP)
liczba jezdni — 2,
jezdnia prawa — od km 1+026,05 do km 1+155,35
jezdnia lewa — od km 1+035,35 do km 1+164,65
dtugos¢ — ok. 130 m
konstrukcja betonowa, podpory stupowe
skrzyzowanie z drogg gminng Nr 106022L
skrzyzowanie czesciowo skanalizowane (skanalizowane wloty na kierunku gtownym),
liczba wlotow — 4,
wloty na skrzyzowanie:
droga Nr 809 - trzypasowe,
drogi boczne — jednopasowe,
wyloty ze skrzyzowania:
droga Nr 809 - dwupasowe,
drogi boczne — jednopasowe,
promienie wyokraglajgce krawedzie jezdni: R = 10,0 m oraz = 12,0 m.
skrzyzowanie z drogg powiatowg Nr 2212L
skrzyzowanie typu rondo $rednie jednopasowe,
liczba wlotow — 4,
Srednica zewnetrzna ronda — 40,00 m,
Srednica wyspy srodkowej (bez pierscienia) — 25,00 m,
szerokos¢ jezdni na rondzie — 5,00 m,
szerokos¢ pierscienia — 2,50 m,
wloty na rondo — jednopasowe,
wyloty z ronda — jednopasowe,
szerokos¢ wlotow:
- droga Nr 809 — 3,75 m,
- drogi boczne — 3,50 m,
szerokos¢ wylotéw:
- droga Nr 809 — 4,50 m,
- drogi boczne — 4,00 m,
promienie wyokraglajgce krawedzie jezdni: R =12,0m, R=13,0m, R=14,0 moraz R
=15,0m.
skrzyzowanie z drogg gminng Nr 105998L
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— skrzyzowanie w peni skanalizowane,
- liczba wlotéw — 3,
— wloty na skrzyzowanie — jednopasowe (z wydzieleniem pasa ruchu dla relacji
lewoskretnych z drogi wojewodzkiej),
- wyloty ze skrzyzowania - jednopasowe ,
— promienie wyokraglajgce krawedzie jezdni: R = 12,0 m.
e skrzyzowanie z drogg wojewddzkg Nr 809
— skrzyzowanie typu rondo mate jednopasowe,
- liczba wlotéw — 4,
— $rednica zewnetrzna ronda — 40,00 m,
— $rednica wyspy $rodkowej (bez pierscienia) — 25,00 m,
— szerokosc jezdni na rondzie — 6,00 m,
— szerokosc pierscienia — 1,50 m,
— wiloty na rondo — jednopasowe,
— wyloty z ronda — jednopasowe,
— szerokos¢ wlotow:
- droga Nr 809 — 3,75 m,
- drogi boczne — 3,50 m,
— szerokosc wylotow:
- droga Nr 809 — 4,50 m,
- drogi boczne — 4,00 m,
— promienie wyokraglajgce krawedzie jezdni: R =12,0m, R=13,0m,R=14,0 moraz R
=15,0 m.
* nie przewidziano skrzyzowania z drogg gminng Nr 106064L (obstuga przylegtych
terendw poprzez drogi dojazdowe,
* 2 przepusty dla ciggdw pieszo — rowerowych tzw. tubosidery
- km 0+327,50 (P), km 0+230,17 (L)
- km 0+646,00 (P), km 0+533,80 (L)
— dhugos¢ 25i35m
— konstrukcja stalowa z blachy falistej
» ekrany akustyczne

Nr ekranu Lokalizacja ekranu Diugo $€ ekranu Wysoko $¢é
Kilometra z/strona drogi [m] [m]
1 2+797 + 24865 L 68 25
2 3+048 + 3+104 P 56 25
3 3+297 + 3+382P 85 3,5
W zwigzku z wykonanymi obliczeniami i stwierdzonymi przekroczeniami

dopuszczalnych pozioméw hatasu dla terendbw chronionych akustycznie zaleca sie na
odcinku ul. Poligonowej (bedacym w granicach administracyjnych miasta Lublin)
doprojektowanie ekrandw akustycznych.
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przepusty drogowe

Lp Err;]epustu Typ przepustu/materiat Swiatto [m]
Wariant A, B — ul. Willowa —wezet ,Jakubowice”

1. | 3+031 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50

2. | 34652 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50
Wariant A —wezel ,Jakubowice” — DW 809

1. | 4+492 prostokatny zelbetowy, dwuotworowy 2 x 3,00 x 2,00

2. | 44907 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50

3. | 5+410 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50
Wariant B — wezet ,Jakubowice” — DW 809

1. | 4+327 prostokatny zelbetowy, dwuotworowy 2 x 3,00 x 2,00

2. | 5+640 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50

sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ul. Poligonowa — ul. Gen. B. Ducha - ul.
Willowa

sie¢ wodociggowa

budowana — dtugo$¢ 1500 m,

przebudowywana — dtugos¢ 200 m,

zastosowany materiat — rury zeliwne sferoidalne i PCV
sie¢ kanalizacji sanitarnej

budowana — dtugos$¢ 150 m

sie¢ kanalizacji deszczowe]

budowana — dtugos$¢ 2600 m,

dodatkowe przykanaliki na skrzyzowaniach — 400 m,
wpusty deszczowe — 30 szt.

sie¢ gazowa — regulacja zasuw

sieC telefoniczna

przebudowywana — 400 m,

regulacja komor

Konstrukcja projektowanych nawierzchni

odcinek od ulicy Willowej do wezta ,Jakubowice”:

warstwa scieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA,

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA,

podbudowa pomocnicza (warstwa [I) z kruszywa naturalnego tamanego
stabilizowanego mechanicznie,

podbudowa pomocnicza (warstwa Il) z gruntu stabilizowanego cementem,

odcinek od wezta ,Jakubowice do istniejacego przebiegu DW nr 809 w m. Kolonia
Snopkow:

warstwa scieralna z betonu asfaltowego BA,

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA,

podbudowa pomocnicza (warstwa 1) z kruszywa naturalnego famanego
stabilizowanego mechanicznie,

podbudowa pomocnicza (warstwa Il) z gruntu stabilizowanego cementem,

Zatoki autobusowe:

warstwa Scieralna z kostki betonowej,

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego,

podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem,

Drogi dojazdowe:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA,

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego BA,

podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego tamanego stabilizowanego
mechanicznie,
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— podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem,
* Zjazdy:

— warstwa Scieralna z kostki betonowej,

— podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem.

*  Chodniki:

— warstwa Scieralna z kostki betonowej,

— podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem.

3.3. Przewidywane wielko $ci emisji, wynikaj ace z planowanego przedsi ewziecia.

Gtowne formy oddziatywania drég i obiektéw drogowych na otaczajgce srodowisko to:

— emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego,

— emisja hatasu,

— powstanie potencjalnych mozliwosci nadzwyczajnych zagrozen srodowiska (wypadki,
awarie pojazdow),

— generowanie procesow urbanizacyjnych istotnie zmieniajgcych strukture uzytkowania
ziemi wzdtuz trasy komunikacyjnej i rozszerzajgcych jej funkcje barierowg z zakresu
liniowego do pasmowego.

Przewiduje sie, ze prace inwestycyjne bedg wykonane w porze dziennej, zgodnie z
projektem budowlanym przy uzyciu specjalistycznego sprzetu budowlanego lub recznie
(gdzie bedzie to wymagane lub uwarunkowane wystepowaniem Kkolizji z uzbrojeniem
podziemnym).

W trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych zapewniony bedzie dostep do posesji
usytuowanych bezposrednio przy drogach, dla ktorych obecnie istnieje potgczenie
komunikacyjne lub wyznaczone zostang objazdy zastepcze.

Poziom nawierzchni nalezy dostosowa¢ do wjazddw i ogrodzen posesji przylegtych
w celu zapewnienia ich prawidtowego funkcjonowania.

Zakres prac projektowych wymaga¢ bedzie zastosowania standardowych
rozwigzan w zakresie budowy w/w ciggdw komunikacyjnych. Technologia robét wraz ze
szczegOtowym harmonogramem i zakresem zostanie przedstawiona w projekcie
budowlanym. Projekty budowlano - wykonawcze uzyskajg aprobate jednostek
nadzorujgcych merytorycznie realizacje przedmiotowego przedsiewziecia pod wzgledem
jakosci i zgodnosci wykonania wszystkich prac zgodnie z PN.

3.3.1. Emisja zanieczyszcze n do powietrza.

Analize wpltywu procesu spalania paliw przez silniki pojazdéw na stan czystosci
powietrza dla projektowanego odcinka projektowanego odcinka drogi krajowej nr 809
wykonano metodg obliczeniowg okreslong przez Ministerstwo Srodowiska. Obliczenia
przeprowadzono dla prognozy natezenia ruchu dla 2015 i 2025 roku dla wariantow A, B i
C. Prognoza wielkosci emisji drogowych zostala opracowana z wykorzystaniem
najbardziej dostepnych danych i informacji. Do modelowania emisji zostat wykorzystany
algorytm obliczeniowy Prof. Chiopka z Politechniki Warszawskiej. Z przeprowadzonych
poréwnan pomiedzy wariantem ,0” — nieinwestycyjny oraz wariantem ,1” — inwestycyjnym
wynika, ze z chwilg wybudowania drogi wojewddzkiej na odcinku Lublin - Kol. Snopkow
(przebiegajgca przez wezet Jakubowice) emisja zanieczyszczen na ul. Stawinkowskiej w
Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr 809) zmaleje o ok. 40%. Zatem na tym
obszarze miasta zmniejszy sie negatywne oddziatywanie na jako$¢ powietrza. Obliczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen tj. benzenu, tlenkow azotu, tlenku wegla,
weglowodorow  alifatycznych i aromatycznych, pylu PM10 oraz tlenkow siarki
przeprowadzono w odniesieniu do stezen sredniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki
obliczen poréwnano z obowigzujgcymi dopuszczalnymi stezeniami. Dla wszystkich
zanieczyszczeh wykonane obliczenia imisji wskazujg, ze poza granicami obszaru pasa
drogowego na odcinkach drég w omawianych wariantach (takze w obszarze zabudowy
mieszkaniowej) dotrzymane beda niezaleznie od analizowanego wariantu standardy
jakosci powietrza okreslone prawem.
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3.3.2. Hatas.

Analize akustyczng przeprowadzono dla 3 wariantéw lokalizacyjnych (A, B, C) dla
dwoch horyzontéw czasowych — prognozy roku 2015 i 2025.

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczen mozna stwierdzi¢, ze
dla wszystkich wariantow lokalizacyjnych na odcinku od skrzyzowania ul. Poligonowej z ul.
Ducha do wezia ,Jakubowice” wystepujg przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
dla najblizej potozonych budynkéw mieszkalnych w porze nocy juz dla horyzontu
czasowego — prognozy 2015r.

Od wezta ,Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 nie wystepujg przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu dla najblizszej zabudowy zaréwno w wariancie A jak i B.

3.3.3. Gospodarka wodno - $ciekowa.

W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego powstawac¢ bedg
Scieki socjalno-bytowe (przenosne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza socjalnego).
llo§¢ powstajgcych $ciekow jest trudna do oszacowania ze wzgledu na brak
szczegotowych informacji odnosnie ilosci zatrudnionych osob. Nie przewiduje sie
diugotrwalego okresu realizacji prac inwestycyjnych, tak wiec nie przewiduje sie
powstawania znaczacych ilosci sciekow. Doda¢ nalezy, ze Scieki te bedg okresowo (w
miare potrzeb) odbierane przez firme serwisowg swiadczgca ustugi w tym zakresie.

W zwigzku z planowanym zakresem prac inwestycyjnych nie przewiduje sie
powstawania $ciekow technologicznych.

Na terenie zaplecza technicznego w fazie realizacji inwestycji nie przewiduje sie
ujmowania wod opadowych w zamkniete systemy kanalizacyjne.

3.4.3.1. Rozwigzania gospodarki wodno — $ciekowej

Wody opadowe z terenu Inwestycji znajdujgcego sSie w granicach
administracyjnych Miasta Lublin planuje sie odprowadza¢ do kanalizacji deszczowej.
Poczatkowy odcinek drogi odwodniony bedzie do istniejgcych kanatébw deszczowych DN
600 i DN500. Ponadto projektuje sie wykonanie kanalizacji deszczowej o dtugosci 2600 m
(na gtebokosci 1,4 -3,2 m ppt) wraz ze studniami rewizyjnymi, przykanalikami i wpustami
ulicznymi. Planuje sie wykonanie dwéch kolektoréw A i B — miedzy ulicami Stawinkowska i
Koncertowg. Oba odprowadzane bedg do istniejgcego na terenie dawnego poligonu
kolektora deszczowego DN 1200.

Kolektor A o @ 800 mm przekracza ulice Poligonowg obok diuzszej tubosidery. W
pasie drogowym ulicy Poligonowej zakonczony zostanie studnig, do dalszej rozbudowy w
miare zagospodarowania terenu. Do tego kolektora zaprojektowano wigczenie
odwodnienia pasa drogowego ulicy Poligonowej zawartego miedzy tym przepustem pieszo
- rowerowym a projektowanym wiaduktem.

Kolektor B o @ 1000 mm przekracza ulice Poligonowg pod projektowanym
wiaduktem. Do tego kolektora wigczone bedzie odwodnienie budowanej drogi od granic
miasta do wiaduktu, odwodnienie ulicy Zelwerowicza, ,starej’ czesci ul. Poligonowej oraz
terendw otaczajgcych.

Odwodnienie pasa drogowego przewidziano za pomocg wpustow ulicznych (30
szt.) wyposazonych w osadniki zlokalizowanych poza pasem jezdni. Eksploatowane w
terenie wpusty posiadajg osadniki o gtebokosci 100cm. W osadnikach tych wystepuje
wytrgcanie sie niesionych przez wody opadowe czesci statych. Biorgc pod uwage diugosc
projektowanej ulicy, skad odprowadzane bedg wody opadowe a takze zagospodarowanie
sgsiadujgcego z ulicg terenu uznano, ze nie ma potrzeby zastosowani innych urzgdzen
oczyszczajgcych scieki deszczowe i roztopowe. Oprocz kolektoréw przewidziano budowe
kanatéw deszczowych o @ 300, 400, 500, 600 mm. Podtgczenia wpustdéw ulicznych majg
Srednice DN200.

Odprowadzenie wody z wiaduktu odbywac sie bedzie przez wpusty mostowe do
instalacji odwodnienia wiaduktu zlokalizowanej miedzy belkami mocowang do spodu piyty
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ustroju niosacego i sprowadzonej rurami spustowymi przy stupach filarow do kanalizaciji
deszczowe).

Na odcinku od granicy Lublina do istniejgcego przebiegu drogi wojewddzkiej Nr 809
w m. Kol. Snopkow projektuje sie powierzchniowe odwodnienie drogi z odprowadzeniem
wod opadowych do naturalnych odbiornikéw. Projektuje sie wykonanie rowow otwartych.
W zatrawionych (wysokokoszonych) rowach przydroznych bedzie odbywata sie
sedymentacja czastek mechanicznych, infiltracja wody i oczyszczanie z r6znych innych
zawiesin w tym ropopochodnych jakie mogg pojawi¢ sie w zwigzku z ruchem pojazdow
mechanicznych. Zatrawione rowy w sposob naturalny spowodujg oczyszczenie woéd
sptywajagcych z jezdni. W rowach trawiastych procesy samooczyszczania sg
wykorzystywane wskutek wspotdziatania procesdéw sedymentacji, filtracji oraz procesow
biochemicznych. Z badan prowadzonych m.in. przez Instytutu Ochrony Srodowiska
wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu obsianego trawg, o grubosci okoto 30
cm, nastepuje zatrzymanie zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych, przy
czym efekt oczyszczania jest zalezny od pory roku i intensywnosci sptywu sciekow
opadowych oraz od przepuszczalnosci gruntu. Badania wykazaly, ze w rowach
trawiastych mozna uzyska¢ nastepujaca redukcje [Osmulska-Mréz z zesp. 1993, Sawicka-
Siarkiewicz 2003 r.]:

zawiesin od 41 do 94 %,

ChzT od 30 do 90 %,

Otowiu  od 30 do 100 %,

WWA od 19 do 98 %.

Zatrawione rowy — jak dowodzg badania — skutecznie redukujg iloS¢ zawiesin
ogolnych i zwigzkow ropopochodnych do poziomow wskaznikdw dopuszczalnych przed
wprowadzeniem tych wod do ciekdéw naturalnych i ziemi. Najblizszym naturalnym ciekiem
jest rzeka Ciemiega ptyngca w odlegtosci ok. 150 m w rejonie 2 km projektowanego
odcinka drogi (wariant A).

W oparciu o wyznaczone zlewnie i sporzadzone obliczenia hydrologiczno —
hydrauliczne zaprojektowano przepusty drogowe. Swiatta przepustéw zwiekszono w celu
wyposazenia przepustow w potki dla zwierzat.

Zaprojektowano nastepujgce przepusty drogowe:

L Km Przeplyw Typ przepustu/materiat Swiatio

P przepustu | miarodajny Q [m®/s] yp przep [m]
1. | 3+031 0,56 prostok atny zelbetowy 2,00 x1,50
2. | 34652 0,88 prosto katny zelbetowy 2,00 x 1,50
3. | 4+492 12,84 prostok atny zelbetowy 2x 3,00 x 2,00
4. | 4+907 0,56 prostok atny zelbetowy 2,00 x 1,50
5. | 5+410 0,70 prostok atny zelbetowy 2,00 x 1,50
Uwaga:

Swiatlo 2,00 x 1,50 oznacza: 2,00-szer@kotworu przepustu (2,00 m), 1,50-wys@kotworu przepustu
1,50 m).
I(:’rzepus)t Lp 3. Projektowany jest jako dwuotworowy.

Przewiduje sie, ze zastosowanie powyzszych rozwigzan pozwoli na uzyskanie
Sciekow opadowych =z przedmiotowego terenu spetniajgcych wymagania norm
okreslonych dla wéd opadowych wprowadzanych do wéd lub do ziemi jak rowniez
odprowadzanych do urzadzen kanalizacyjnych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dn. 24.07.2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow
do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego - Dz.U.Nr 137, poz. 984 z 2006 r. z p6z. zm.).
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3.3.4. Gospodarka odpadami.

Gospodarke odpadami na terenie Inwestycji przeanalizowano w oparciu o ustawe z
dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 nr 39 poz. 251 z pozn.
zm.).

Odpadami w mys$l ustawy sg wszelkie przedmioty, substancje stale, osady
Sciekowe, substancje pltynne nie bedace Sciekami, powstale w wyniku prowadzonej
dziatalnosci gospodarczej lub bytowania cztowieka i nieprzydatne w miejscu i czasie, w
ktorym powstaty.

Ustawa naktada na wytworce obowigzek stosowania takich sposobéw produkcji lub
form ustug oraz surowcow i materiatéw, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadow, albo
pozwalajg utrzymac¢ na mozliwie najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczajg
negatywne oddziatywanie na srodowisko. Wytwoércg odpadéw w przypadku inwestycji
drogowej jest Wykonawca robot, ktory bedzie odpowiedzialny za zagospodarowanie
odpaddw powstajgcych w trakcie budowy poprzez ich maksymalne wykorzystanie lub
przekazanie specjalistycznym firmom w ramach ich odzysku lub unieszkodliwiania.

W gospodarce odpadami nalezy wyodrebni¢ dwa etapy: faza realizacji Inwestycji i
faza eksploataciji.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wymagana jest kontrola poprawnosci
prowadzenia gospodarki odpadami. Zgodnie z ustawg o odpadach do obowigzkow
Wykonawcy robét nalezy:

» przedtozenie wtasciwemu organowi ochrony srodowiska, w terminie 30 dni przed
rozpoczeciem prac inwestycyjnych, informacji o wytwarzanych odpadach oraz o
sposobach gospodarowania nimi (Prezydent Miasta Lublin),

* gromadzenie powstajgcych odpaddw w sposob selektywny,

e gromadzenie wszystkich odpadéw powstajgcych w fazie budowy,

* zapewnienie wiasciwego postepowania z odpadami niebezpiecznymi, jezeli takie
powstana,

* dagzenie do minimalizacji ilosci odpadow oraz ich maksymalnego gospodarczego
wykorzystania,

» organizacja placu budowy oraz zaplecza materiatbw budowlanych uwzgledniajgca
wymogi ochrony srodowiska i warunki bhp i p.poz.

Na etapie realizacji Inwestycji bedg powstawaly odpady zwigzane z robotami
budowlanymi, ziemnymi, uzytkowaniem sprzetu budowlanego i funkcjonowaniem zaplecza
socjalnego dla pracownikéw. Prowadzenie robot budowlanych w oparciu 0 nowoczesne
technologie zminimalizuje ilos¢ odpaddéw a odpady powstate w trakcie budowy powinny
by¢ (w miare mozliwosci) wtornie wykorzystywane.

W fazie realizacji Inwestycji przewiduje sie powstawanie nastepujgcych rodzajow
odpadéw wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r w sprawie
katalogu odpadow ((Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

llosé w

Kod Rodzaj odpadu Mg/rok
02 01 03 |Odpadowa masa rodlinna 50
17 01 01 |Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw 15
17 01 81 |Odpady z remontu i przebudowy drog 5
17 03 02 |Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 20
17 04 05 |Zelazo i stal 4
17 04 11 |Kable inne niz wymienione w 17 04 10 2

17 05 04 |Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 156000
17 05 06 |Urobek z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05 3

Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w

170904 [170901,17 09 02,17 09 03 3
20 03 01 |Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 5

W zwigzku z realizacjg inwestycji drogowej bedg przemieszczane masy ziemne.
Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy usuna¢ warstwe humusu i ztozy¢ go na odkfad
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w rejonie terenu budowy, w celu jego pozniejszego wykorzystania przy makroniwelacji
pasa drogowego i urzgdzaniu zieleni w koncowej fazie robét. Zaktada sie, ze masy ziemne
z wykopdw zostang w znacznym stopniu zagospodarowane w obrebie pasa drogowego,
natomiast pozostata cze$é (grunty nienosne w ilosci ok. 6000 m? ) wywieziona zostanie
poza teren inwestycji. Przewiduje sie, ze masy ziemne zostang przekazane uprawnionym
odbiorcom np. do rekultywacji wyrobisk, w celu planowego uksztattowania terenow
przebudowanych, itp. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
2006 r. w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktore posiadacz odpaddédw moze przekazywac
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie bedacym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527), masy ziemne mogq zosta¢
przekazane osobom fizycznym do wykorzystania na ich wlasne, uzasadnione potrzeby.

W trakcie realizacji Inwestycji bedg powstawa¢ odpady mogace by¢é ponownie
wykorzystywane. Opady te traktowane bedg jako opady podlegajgce procesom odzysku.
Przewiduje sie, ze destrukt z mieszanek mineralno — asfaltowych z frezowania
powierzchniowego ulic zostanie przewieziony do Wytworni Mas Bitumicznych celem jego
wykorzystania w procesie recyklingu do produkcji mas bitumicznych (wykonywanie
nawierzchni drogowych, zjazdéw). Gruz betonowy oraz odpady z betonu mogg byé
wykorzystane na terenie inwestycji (utwardzanie powierzchni) lub zosta¢ przekazane
osobom fizycznym do wykorzystania na ich witasne potrzeby. Zelazo i stal moze zostaé
wykorzystane do drobnych napraw i konserwacji na terenie placu budowy.

Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne bedg okresowo gromadzone w
kontenerach i wywozone na sktadowisko odpadow innych niz niebezpieczne i obojetne.

Odpady wytwarzane na etapie eksploatacji zwigzane sg z funkcjonowaniem i
utrzymaniem ulic oraz poszczegolnych instalaciji.

Kod Rodzaj odpadu llos¢ w
Mg/rok
20 02 01 |Odpady ulegajace biodegradacji (gatezie, liscie) 1
2003 01 |Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 2
20 03 03 |Odpady z czyszczenia ulic i placow 5
20 03 06 |Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 2

W wyniku funkcjonowania przedmiotowe] Inwestycji powstawa¢ beda odpady z
czyszczenia powierzchni ulic i placow. Bedg to zmiotki z powierzchni drogi w postaci
piasku, pytu, lisci itp. Beda one okresowo usuwane z powierzchni drogi za pomocag
wyspecjalizowanego sprzetu i wywozone na sktadowisko odpaddéw innych niz
niebezpieczne i obojetne. Tam wywozone beda rowniez odpady z czyszczenia studzienek
kanalizacyjnych kanalizacji deszczowej w postaci szlamow, ktore bedg okresowo (w miare
potrzeb) wybierane. Obowigzek utrzymania czystosci i porzadku na drogach publicznych a
takze gromadzenie i pozbywanie sie odpadow nalezy do zarzadcy drogi.

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 listopada 2005
r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w
gminach (tekst jednolity Dz.U. 2005 nr 236 poz. 2008 z pdézn. zm.) okresla sposob
postepowania z odpadami komunalnymi
Zgodnie z art. 5. Ust 1 pkt 1. 3. 3b
1. Wiasciciele nieruchomosci zapewniajg utrzymanie czystosci i porzadku przez:

1) wyposazenie nieruchomosci w urzadzenia sluzgce do zbierania odpadow
komunalnych  oraz  utrzymywanie tych urzadzen w odpowiednim stanie
sanitarnym, porzagdkowym i technicznym,;

3) zbieranie powstatych na terenie nieruchomosci odpadéw komunalnych
zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w regulaminie;

3b) pozbywanie sie zebranych na terenie nieruchomosci odpadéw komunalnych
oraz nieczystosci cieklych w spos6b zgodny z przepisami ustawy i przepisami
odrebnymi;
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2. Wykonywanie obowigzkow, o ktorych mowa w ust. 1, na terenie budowy nalezy do
wykonawcy robot budowlanych.
Sposob postepowania i zagospodarowania odpaddéw komunalnych powstajgcych na
terenie inwestycji bedzie zgodnie z:
- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Tekst jednolity Dz. U. 2007 nr 39
poz. 251 z pGzn. zm.).
- Obwieszczeniem Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 listopada
2005 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach (tekst jednolity Dz.U. 2005 nr 236 poz. 2008 z pdzn. zm.)

Przedstawione sposoby gromadzenia i postepowania z odpadami sg prawidiowe,
zgodne z ustawg o odpadach oraz przepisami ochrony srodowiska. Wszystkie odpady
beda przechowywane sg zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Wszystkie rodzaje
odpadéw bedg okresowo odbierane przez uprawnionych odbiorcow posiadajacych
stosowne zezwolenie w zakresie gospodarowania odpadami, w szczegdlnosci odpadami
niebezpiecznymi za potwierdzeniem na kartach przekazania odpadéw zgodnych z
wzorami okreslonymi przez Ministra Srodowiska. Rozwigzania takie zapewniajg
bezpieczng eksploatacje Inwestycji nie powodujgcg zagrozenia zanieczyszczenia
Srodowiska.
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4. Opis elementéw przyrodniczych  srodowiska, obj etych zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego przedsi  ewziecia na
srodowisko, w tym elementow  srodowiska obj etych ochron g na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochro  nie przyrody.

4.1. Morfologia i hydrografia terenu

Miasto Lublin potozone jest w potnocnej czesci Wyzyny Lubelskiej, na pograniczu
subregionéw o roéznych cechach rzezby terenu. Poinocno — zachodnig cze$¢ miasta
zajmuje Ptaskowyz Nateczowski, ktérego powierzchnie budujg lessy o0 migzszosci
kilkunastu metréw. Rzezba tej czesci miasta, charakteryzuje sie silnym rozcieciem oraz
wzglednie duzymi deniwelacjami rzedu 20-30 m. Plaskowyz Swidnicki, Wyniosto$é
Gielczewska oraz Rownina Betzycka zajmujgce potudniowg i wschodnig cze$¢ miasta to
niskie réwniny denudacyjne rozwiniete na skatach weglanowych przykrytych cienkag
warstwg utwordw piaszczysto — pylastych.

Teren przedmiotowej Inwestycji lezy w obrebie Ptaskowyzu Nateczowskiego (wg.
podziatlu J. Kondrackiego), zbudowanego gtdwnie z lesséw oraz lokalnie pytow
deluwialnych, namutéw i piaskdw rzeczno — peryglacjalnych. Projektowana droga lezy na
terenie pagorkowatych wzniesien i dolin lessowych o znacznej deniwelacji terenu.

Mapa 1. Regionalizacja fizjograficzna wojewddztwa | ubelskiego wg J. Kondrackiego.
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Waznym elementem geomorfologicznym obszaru Lublina sg doliny rzeczne. Pod
wzgledem hydrograficznym Lublin znajduje sie w obrebie zlewni rzeki Bystrzycy
lewobrzeznego doptywu Wieprza. Cho¢ wszystkie rzeki ptynace przez obszar miasta -
zarbwno Bystrzyca jak i jej doptywy (Czerniejowka, Czechdéwka, Krezniczanka) — sg
niewielkie to doliny przez nie wyksztalcone osiggajg znaczng szerokos¢ niekiedy
przekraczajgc 1km. Na dlugich odcinkach stanowig one granice miedzy poszczegoinymi
subregionami.

Poczatkowy odcinek projektowanej Inwestycji (rejon skrzyzowania ul. Poligonowa,
ul. Gen. B. Ducha i ul. Willowa ) w czesci potudniowej przechodzi w szeroki wawo6z
siegajacy doliny rzeki Czechowki potozonej w odlegtosci ok. 400 m od przedmiotowego
skrzyzowania. Najblizszym naturalnym ciekiem jest rzeka Ciemiega ptyngca w odlegtosci
ok. 150 m na potnoc od koncowego odcinka projektowanej drogi.

4.2. Warunki gruntowo-wodne

Charakterystyke budowy geologicznej oraz warunkow wodnych przedstawiono w
oparciu o ,Dokumentacje geotechniczng do koncepcji programowej budowy drogi
wojewodzkiej Nr 809" opr. przez Biuro Ustug Projektowych ,DROGPROJEKT” oraz
.Geotechniczng ocene podioza gruntowego do projektu nawierzchni i obiektow w ciggu
ulicy Poligonowej w Lublinie”.

W wyniku wykonanych prac geotechnicznych stwierdza sie, ze w podiozu
projektowanej inwestycji sg korzystne warunki gruntowo - wodne. Podioze
projektowanego korpusu drogowego ma w zdecydowanej wiekszosci proste warunki o |
kategorii geotechnicznej. Jest nosne, ale ma bardzo wysadzinowe grunty. Spetnia
wymagania przewidziane dla grupy nosnosci G1. Budujg je w zdecydowanej wiekszosci
osady eoliczne w postaci pétzwartych na granicy twardoplastycznych i twardoplastyczne
pyly lessopodobne i gliny pylaste. Lokalnie doliny wypetniajg pyty i gliny deluwialne w
stanie twardoplastycznym. Brak jest wody gruntowej do gtebokosci 3 m ppt. Tylko na
odcinku ok. 100 m wystepujg grunty organiczne nienosne, bgdz stabonosne o migzszosci
ok. 3 m.

Podtoze pod projektowane przepusty ma proste i nieco ztozone warunki gruntowo-
wodne o Il kategorii geotechnicznej. Jest no$ne, ale bardzo wysadzinowe. Sktadajg sie
na niego przypowierzchniowe warstwy twardoplastycznych i plastycznych glin pylastych i
pytow oraz warstwy miekkoplastycznych pytdw lezacych w strefie wody gruntowej. Nalezy
pamietaé, iz w okresie wiosennych roztopéw, badz intensywnych opadow
atmosferycznych pyt szybko sie uplastycznia, tracac swoje dobre wikasciwosci nosne, a
miejsca dolin obecnie suchych wypetniajg sie na pewien okres wodami splywajacymi z
okolicznych wyniesien.

Pod wzgledem geologicznym teren projektowanej drogi w granicach
administracyjnych Lublina charakteryzujg nastepujgce zespoty litologiczno — facjalne:

— holocen — nasypy niekontrolowane, grunty prochnicze i gleba oraz osady

lessopodobne,

— plejstocen — utwory eoliczne wyksztalcone w postaci pytow,

- kreda — margle stanowigce gtebsze podtoze.

W podtozu w rejonie mostu wydzielono 5 warstw geotechnicznych:

Warstwa | — stropowa czes$¢ gruntow lessopodobnych — migzszosé 2,0 - 4,0 m.

Warstwa Il — lessy potzwarte — migzszosé¢ 4,0 — 8,0 m.

Warstwa Il — pyly lessopodobne - migzszosé¢ 2,0 — 4,0 m,

Warstwa IV — gliny zwietrzelinowe skaty weglanowej z domieszkami margla we frakcji
zwirowej - migzszos$¢ 0,8 — 1,6 m.

Warstwa V — skata weglanowa, miekka, wyksztatcona w postaci rumoszu z gliniastym
wypetniaczem

Woda gruntowa nie zostata zasadniczo nawiercona.
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Przyjmuje sie posrednie posadowienie konstrukcji wiaduktu w stropie warstwy V
(jest to szczegodlnie istotne z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntéw zapadowych). W
miejscach posadowienia elementow konstrukcyjnych wiaduktu przewiduje sie lokalng
wymiane gruntu do stropu warstwy Il na poduszke z gruntu stabilizowanego cementem
przy odpowiednim zageszczeniu lub chudy beton.

4.3. Klimat

Lublin lezy w tzw. Lubelskiej dzielnicy klimatycznej (wg podziatu Guminskiego) o
dominancie warunkéw umiarkowanie kontynentalnych. Wptywy kontynentalne przejawiajg
sie w diugim i cieptym lecie oraz dtugiej i mroznej zimie, przy krotkim trwaniu poér
przejsciowych; znacznej rocznej amplitudzie temperatury powietrza; niskiej sumie opaddw
(ponizej 600 mm rocznie); przewadze opaddéw letnich nad zimowymi (np. lipiec 90 mm,
styczen 30 mm). We wszystkich porach roku najczesciej wystepujacymi masami powietrza
sg masy polarno — morskie. Powoduje to duzg zmiennos¢ pogody z dnia na dzieh.

Warunki klimatyczne zostaty przedstawione w oparciu o0 analize danych
pomiarowych ze stacji synoptycznej w Lublinie. Scharakteryzowano podstawowe elementy
meteorologiczne: temperature powietrza, opady atmosferyczne, kierunek i predkos$¢ wiatru
w oparciu o okres 1951 - 1990 .

Srednia roczna temperatura wynosi 7,5°C. W przebiegu rocznym najcieplejszym
miesigcem jest lipiec (18,5°C) za$ najchtodniejszym luty (-3,5°C). Amplituda temperatury
powietrza wynosi 22,0°C.

Podobny przebieg roczny majg $rednie dobowe maksima temperatury powietrza,
ktérych najwyzsze wartosci przypadajg na miesiace letnie - maksimum w lipcu (24,0°C), a
minimum w styczniu (-8,0°C). Srednie minimum lipca osiagnelo 13,0°C. Absolutne
maksima wahaly sie od 10,3°C do 35,7°C, a absolutne minima od —28,8°C w lutym do
4,3°C w lipcu.

Srednia roczna suma opaddéw atmosferycznych w Lublinie wynosi 572 mm. Srednia
roczna liczba dni z opadem wynosi 150, w tym 45 -50 dni z opadem $nieznym. Opady
Sniezne wystepujg od listopada do kwietnia , najczesciej w styczniu i lutym. W ciggu roku
notuje sie 100 dni z opadem dobowym powyzej 1 mm. Najczesciej dni takie wystepujg w
lipcu i w sierpniu (po 10), najrzadziej w marcu, kwietniu i wrzesniu (po 7). Pokrywa sniezna
pojawia sie zwykle w listopadzie i znika pod koniec marca. Burze wystepujg od kwietnia do
wrzesénia, najczesciej w czerwcu i lipcu (Srednio po 6 dni). W ciggu roku notuje sie srednio
20 — 25 burz. Grad wystepuje rzadko (4 — 5 dni w roku). Mgly pojawiajg sie najczesciej w
pazdzierniku, listopadzie i grudniu (Srednio 35 dni w roku)

Na ksztattowanie sie kierunku wiatru ma wplyw dominujgca na naszych
szerokos$ciach geograficznych cyrkulacja zachodnia oraz morfologia terenu. Na
omawianym terenie miasta Lublina dominujg wiatry potudniowo - zachodnie (20,7%) i
zachodnie (14,3%). Kierunek zachodni nie posiada jednak zdecydowanej przewagi nad
pozostatymi, czesto wiejg wiatry z potudnia i wschodu (po 10%). Najmniej obserwowano
wiatrow z kierunku potnocnego 6,3%. Dos$¢ duzy udziat procentowy stanowi cisze 11,6%.
W Lublinie dominujg wiatry o predkosci do 5 m/s (lacznie stanowig one ponad 75%
wszystkich wiatréw), srednia predkos¢ wiatru wynosi 2,9 m/s. Najwyzsze predkosci wiatru
notuje sie w okresie jesienno - zimowym, za$ najnizsze w lecie, co wynika ze
zmniejszonego gradientu cisnienia atmosferycznego o tej porze roku.
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Lublin - rok 2005 Lublin - sezon cieply 2005 . Lublin - sezon chiodny 2003

cisza: 2,8 %

s

Zrodto: Raport o stanigrodowiska wojewodztwa lubelskiego w 2006 roku.

4.4. Krajobraz i biocenozy.

4.4.1. Charakterystyka srodowiska przyrodniczego w miejscu planowanej

inwestycji
Flora

Projektowana droga wojewddzka w catosci przez intensywnie uzytkowang rolniczo
wierzchowine lessowa. W tym miejscu znajdujg sie rozlegte pola uprawne. Dziaiki rolnicze
sq diugie i waskie. Na nielicznych ugorach i stromych zboczach znajdujg sie silnie
nastonecznione tereny z kepami zadrzewien srédpolnych. Na tym odcinku rzezba terenu
jest zroznicowana. Wystepujg tu silnie nachylone pagérki, doliny denudacyjne oraz
wawozy. W strukturze siedliskowej dominujg pola uprawne oraz rozproszona zabudowa.
Teren ten charakteryzuje silna presja inwestycyjna, zwtaszcza jesli chodzi o budownictwo
jednorodzinne. Oprécz niewielkich laskow w dolinie Ciemiegi sg to tereny bezlesne. Na
miedzach rosng pojedyncze dzikie grusze Pyrus sp. oraz topole Populus sp. orzechy
wioskie Juglans regia, brzozy brodawkowate Betula pendula, krzewy dzikiej rozy Rosa
canina oraz gtogu jednoszyjkowego Crataegus monogyna. W strukturze upraw dominujg
zboza (pszenica, owies, zyto), ziemniaki, kapusta oraz uprawy chmielu, porzeczek, malin i
innych gatunkéw owocowych. Na polach uprawnych wsrod rostin zielnych na badanym
obszarze dominujg pospolite gatunki polne: koniczyna biata Trifoilium repens, wyka Vicia
sp., chaber bfawatek Centaurea cyanus, jaskier roziogowy Ranunculus repens,
jastrzrebiec kosmaczek Hieracum pilosella, bratek polny Viola arvensis, rumianek
pospolity Chamomilla recutita, wilczomlecz lancetowaty Euphorbia esula, pieciornik
roztogowy Potentilla reptans. Koncowy odcinek projektowanej drogi bedzie przebiegaé¢ w
granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”. Na tym odcinku
przylegajagcym do projektowanej drogi stwierdzono wystepowanie pozostatosci tegu
wierzbowo-topolowego Salici-Populetum oraz poczatkowe stadia olsu porzeczkowego
Ribeso nigri-Alnetum glutinosae. Zadrzewienia tegowe w strefie runa sg silnie przerosniete
pokrzywg zwyczajng Urtica dioica, chmielem zwyczajnym Humulus lupulus i trzcing
pospolitg Phragmites australis.

W wyniku planowanej Inwestycji dojdzie do kolizji z wystepujacym na tym terenie
zadrzewieniem i zakrzewieniem. W liniach rozgraniczajgcych projektowanej budowy ul.
Poligonowej rosng drzewa i krzewy ozdobne oraz znaczna ilos¢ drzew owocowych,
krzewow $liwy wisniowej, samosiewdéw klonu jesionolistnego i drzew owocowych.
Szczegotowg inwentaryzacjg (zat. nr 8) objeto 139 drzew. Przy ul. Willowej obserwuje sie
nowe nasadzenia drzew lipy drobnolistnej, brzozy oraz pojedynczo, debu, i wierzby
mandzurskiej. Nowe nasadzenia brzozy i grabu obserwuje sie rowniez wzdtuz placu, na
koronie skarpy po lewej stronie ul. Poligonowej, na obrzezu osiedla "Botanik". Mitode
drzewka kolidujgce z przebudowg skrzyzowania i budowg $ciezki rowerowej bedg musiaty
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by¢ przesadzone . Drzewo robinii akacjowej i brzozy brodawkowatej, rosngce w pasie ul.
Willowej oraz kilka drzewek (sosny pospolitej, brzozy i jarzabu), rosngce w rejonie
przystanku w ul. gen. B. Ducha, przewiduje sie do usuniecia. Od poczatku opracowania na
odcinku 1 km trasa ul. Poligonowej obejmuje czesciowo tereny bytych ogrédkow
dziatkowych. Znaczny udziat majg tu drzewa owocowe oraz liczne ich samosiewy,
samosiewy klonu jesionolistnego, gruszy polnej oraz $liwy wisniowej. Sliwa wigniowa
wystepuje czesto w szpalerach po obu stronach istniejgcej ul. Poligonowej. Drzewa
owocowe, rosngce na terenach bylych ogrodow dziatkowych wykazujg bardzo zig
kondycje zdrowotng.. Na odcinku 1 km w pasie projektowanej ulicy spotyka sie pojedynczo
drzewa, jesionu pensylwanskiego, kasztanowca, brzozy i wierzby. Na obrzezach dziatek o
nr ew. 28, 21/2, 23/3 obserwuje sie nasadzenia mtodych drzew sosny pospolitej, Swierku i
brzozy. Dzialki o nr ew. 11/4, 14/2, 31/2 sg dos$¢ gesto obsadzone zaréwno drzewami i
krzewami ozdobnymi oraz drzewami i krzewami owocowymi. Mtode drzewka swierku,
sosny, brzozy oraz krzewy bukszpanu, cyprysika przewiduje sie do przesadzenia.
Przewiduje sie wycinke 597 drzew (w tym 458 szt. drzew owocowych) oraz krzewy i
zakrzaczenia zlozone z samosiewéw drzew liciastych o tacznej powierzchni 1600 m?. Po
zakonczeniu prac budowlanych planuje sie uzupetnienie drzewostanu o nowe nasadzenia,
niewchodzgce w kolizje z planowanym zagospodarowaniem terenu.

Fauna

Ze wzgledu na duzg gestos¢ zaludnienia, niewielkie zalesienie, duzy stopien
przeksztalcenia zbiorowisk roslinnych i intensywng gospodarke rolng wystepujg tu
wytgcznie obszary o niskich (tgki) i srednich (pola i zadrzewienia) walorach faunistycznych.
Cechujg je: ubogi sktad gatunkowy i nikla liczebnos$¢ populacji zwierzecych, przy duzym i
wcigz wzrastajgcym udziale gatunkéw o niewielkich wymaganiach siedliskowych badz
duzej elastycznosci lub wrecz synantropijnych (drobne gryzonie, ptazy).

W dniach 30 maja oraz 29 lipca 2008 roku wykonano szczeg6towg inwentaryzacje
ornitologiczng na odcinku planowanej drogi. Prace terenowe przeprowadzono w pasie 0
szerokosci 600 m (300 m po lewej i 300 po prawej stronie). Na badanym obszarze ptaki
liczone byly przy zachowaniu wskazéwek metodycznych oraz symboli stosowanych w
kombinowanej odmianie metody kartograficznej (Tomiatoj¢ 1980 a i b). Obserwator
poruszat sie powolnym tempem, penetrujgc roéwnomiernie powierzchnie po trasach
oddalonych od siebie, w zaleznosci od srodowiska, od 100 do 300 m. Wszystkie
obserwacje ptakow legowych, gniazda, przemieszczenia oraz behawior badanych
osobnikow byt szczeg6towo notowany na mapach wykonanych na bazie zdje¢ lotniczych.
Podczas rejestracji obserwator przemieszczat sie wolnym tempem, zatrzymujgc sie co
pewien czas w celu nastuchiwania i obserwacji ptakow. Liczenia przeprowadzono w
korzystnych warunkach pogodowych. W s$rodowiskach zadrzewionych wiekszo$é
rejestracji ptakdébw opierata sie na stuchu i znajomosci spiewu, gtoséw kontaktowych,
glosow ostrzegawczych oraz gtosoéw zaniepokojenia. Znalezione gniazda oraz wszystkie
obserwacje ptakdéw zaznaczano na plan powierzchni za pomocg specjalnych skrétéw
gatunkowych, uzywanych w metodzie kartograficznej (Tomiatoj¢é 1980 a i b). Gniazda
ptakbw oznaczane byly na podstawie obserwacji wysiadujgcych lub karmigcych
osobnikéw, w przypadku ich braku postugiwano sie kluczem Gotzmana i Jabtonskiego
(1972). Ptaki obserwowano przy pomocy lornetki 10x50. Ze wzgledu na zbyt matg liczbe
kontroli podane ponizej liczebnoéci ptakow nalezy uzna¢ za wartosci minimalne i nalezy je
traktowa¢ jako wskazniki liczebnosci, a nie jako wartosci bezwzgledne. Doktadna
inwentaryzacja ornitologiczna wykazata istnienie stanowisk legowych przynajmniej 4
gatunkéw o znaczeniu wspolnotowym  wymienionych w | Zalgczniku Dyrektywy Ptasiej
79/409/EWG. Byly to:

1. bocian biaty Ciconia ciconia

2. blotniak stawowy Circus aeruginosus
3. gasiorek Lanius collurio

4. ortolan Emberiza hortulaana
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Przeglad zaobserwowanych gatunkow ptakéw:

Kawka Corvus monedula

Gatunek legowy w zabudowaniach wsi Marysin w liczbie przynajmniej dwéch par
legowych.

Krogulec Accipiter nisus

Gatunek nielegowy na badanym obszarze. Obserwowano polujgcg samice w
Jakubowicach Koninskich, pochodzacg prawdopodobnie z jednego ze stanowisk legowych
zlokalizowanych w Lublinie.

Jastrzab Accipiter gentilis

Gatunek nielegowy na badanym obszarze. Obserwowano polujgcego, mtodego ptaka w
Jakubowicach Koninskich, pochodzacego prawdopodobnie z jednego ze stanowisk
legowych zlokalizowanych w Lasach Koztowieckich.

Myszotéw Buteo buteo

Jednego zerujgcego osobnika widziano na polach w okolicach wsi Kolonia Snopkdow.
Szpak Sturnus vulgaris

Na kilku stanowiskach wykryto 10 par legowych, a populacje legowg oszacowano na 10-
20 par. Oprocz tego stwierdzono liczng frakcje nielegowg — 113 osobnikow.

Mazurek Passer montanus

Znacznie rzadszy od wrébla domowego. Obserwowano 2 pary w Kolonii Snopkéw.
Zaganiacz Hippolais icterina

W Marysinie zanotowano jedno stanowisko legowe w kepie drzew rosngcych wewnatrz
WSi.

Kukutka Cuculus canorus

Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemiegi koto Kolonii Snopkow.

Kulczyk Serinus serinus

Zanotowany na dwéch stanowiskach legowych zlokalizowanych pomiedzy doling Ciemiegi
a wsig Kolonia Snopkéw. Lokalng populacje legowg oszacowano na 2-5 par legowych.
Dzieciot duzy Dendrocopus major

W miodych olsach zlokalizowanych w dolinie Ciemiegi na pétnoc od wsi Kolonia Snopkow
wykryto jedno stanowisko legowe tego gatunku - obserwowano tam rodzine dzieciotow
duzych.

Sroka Pica pica

Legowa w zadrzewieniach $rodpolnych oraz przydomowych w liczbie ok. 5 par legowych
(m. in. 3 pary w Jakubowicach Koninskich, 1 para w Marysinie).

Poklgskwa Saxicola rubetra

Na polach w okolicach Marysina zaobserwowano w jednym miejscu pare ptakow, a na
drugim stanowisku stwierdzono samice. Natomiast w okolicach Kolonii Snopkéw
zanotowano pare z lotnymi mtodymi.

Dymowka Hirundo rustica

Jeden z dominujgcych gatunkdéw gniezdzacych sie wewnatrz zabudowan gospodarskich.
Na podstawie zerujgcych osobnikow na polach uprawnych liczebnos¢ populaciji legowej
oszacowano na 10-20 par legowych.

Kos Turdus merula

Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemiegi.

Trznadel Emberiza citrinella

Na podstawie $piewajgcych samcow liczebnos¢ populaciji legowej oceniono na 5-10 par
legowych. Skupiska 4 par legowych wykryto na krawedzi doliny Ciemiegi koto Kolonii
Snopkdw oraz 2 par koto Marysina.

Przepidrka Coturnix coturnix

Na dwoch stanowiskach zlokalizowanych koto Marysina styszano pojedyncze odzywajace
sie samce.

Bazant Phasianus colchicus
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Gatunek polgyniczny, u ktérego samiec tworzy zwigzek z kilkoma samicami, dlatego tez
podstawowg jednostkg oceny liczebnosci jest liczha samcéw. Na inwentaryzowanym
obszarze stwierdzono 5 stanowisk legowych zajetych przez samce tego gatunku.
Populacja ta prawdopodobnie byla zasilana osobnikami wypuszczanymi z os$rodkow
hodowlanych.

Kuropatwa Perdix perdix

Jedng pare zaobserwowano na polach koto Marysina, natomiast drugg koto Kolonii
Snopkéw.

Bocian biaty Ciconia ciconia

Gatunek o znaczeniu wspolnotowym wpisany do | Zat  acznika Dyrektywy Ptasie;.
Znaleziono jedno zajete gniazdo we wsi Snopkéw Potudniowy, ponadto w okolicach
Kolonii Snopkéw obserwowano dwa zerujgce osobniki.

Gasiorek Lanius collurio

Gatunek z | Zat gcznika Dyrektywy Ptasiej o wysokim statusie ochronn ym w Unii
Europejskiej.  Siedliskowo silnie zwigzany z ugorami, gdzie wystepuje liczna
entomofauna, stanowigcg jego podstawowg baze zerowiskowg. Wykryto jedno stanowisko
le polach potozonych 1 kilometr na potudniowy-wschod od wsi Kolonia Snopkow.

Wy

Rysunek 1. Rozmieszczenie stanowisk ptakéw legowych o wysokim statusie ochronnym w Unii Europejskiej
(gatunki z | Zalgcznika Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG) w obrebie strefy oddziatywania projektowanej drogi
wojewodzkiej nr 809. 1 — gniazdo bociana biatego, 2 — stanowisko gasiorka.

Ortolan Emberiza hortulana

Gatunek z | Zat acznika Dyrektywy Ptasiej o wysokim statusie ochronn ym w Unii
Europejskiej.  Siedliskowo silnie zwigzany z ugorami, gdzie wystepuje liczna
entomofauna, stanowigca jego podstawowg baze zerowiskowg. Wykryto jedno stanowisko
legowe na polach potozonych na wschéd od Marysina.

Wilga Oriolus oriolus

W zadrzewieniach tegowych w dolinie Ciemiegi wykryto 3 stanowiska legowe. Ponadto
zanotowano jedng pare w Jakubowicach Koninskich.

Makolggwa Carduelis cannabina

Gatunek typowy dla sadow oraz ogrodkow przydomowych. Populacje legowg na
inwentaryzowanym obszarze oszacowano na 5-8 par legowych, w tym wiekszos¢ par
gniezdzito sie w okolicach wsi Kolonia Snopkdéw i Jakubowic Koninskich.

Szczyqiet Carduelis carduelis

Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemiegi koto Kolonii Snopkdw.

Grzywacz Columba palumbus

Bliskie potozenie Lublina wptyneto na wysokg liczebno$¢ lokalnej populacii, ktora
prawdopodobnie byta zasilana osobnikami pochodzacymi z populacji miejskiej. tgcznie na
badanym obszarze zaobserwowano okoto 8 par oraz 28 ptakéw z frakcji nielegowe;.
Potrzeszcz Miliaria calandra

Jednego sSpiewajacego ptaka zaobserwowano w miejscu planowanego wezia
~Jakubowice”.
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Dzwoniec Carduelis chloris

Gatunek gniezdzacy sie gtéwnie w drzewach i krzewach iglastych rosngcych w ogrodkach
przydomowych. Wykryto 2 pary legowe w Kolonii Snopkow i Jakubowicach Konihskich.
Wrébel domowy Passer domesticus

W Srodowiskach synantropijnych gniezdzito sie okoto 10-20 par legowych tego gatunku.
Pliszka z6tta Motacilla flava

Jeden z subdominujgcych gatunkéw. Wystepowata w zageszczeniu od 0,5 pary/1 km do 2
par/1 km. Lacznie zaobserwowano 5 par legowych.

Sojka Garrulus glandarius

Jedno stanowisko legowe zanotowano w dolinie Ciemiegi przy Kolonii Snopkow.

tozowka Acrocephalus palustris

Jeden z dwéch gatunkoéw z rodzaju Acrocephalus legowy na inwentaryzowanym obszarze.
Wystepowata na odcinku przy Jakubowicach Koninskich. Unikata terenéw z intensywng
produkcjg rolnicza.

Rokitniczka Acrocephalus schoenobaenus

Obserwowana w dwoch miejscach w dolinie Ciemiegi w turzycowiskach przero$nietych
niewielkimi trzcinowiskami.

Skowronek polny Alauda arvensis

Najliczniejszy gatunek w obrebie bezlesnych wierzchowin lessowych potozonych na
Wyzynie Lubelskiej. Jeden z dominantow i najliczniejszy ptak na inwentaryzowanym
terenie. Na podstawie obserwacji $piewajagcych samcéw zinwentaryzowano 28 par
legowych, a liczebnos¢ populacji legowej oszacowano na 30-50 par. Najliczniej legowy na
polach uprawnych pomiedzy Marysinem a Jakubowicami Koninskimi — 10 par.

Zieba Fringilla coelebs

Najliczniejszy ptak w Polsce, jednak na inwentaryzowanym obszarze zaobserwowano
zaledwie kilka par, m. in w zadrzewieniach we wsi Marysin.

Kopciuszek Phoenicurus ochruros

Jedno gniazdo z piskletami znaleziono w Marysinie oraz w Jakubowicach KonihAskich
zaobserwowano ptaka z pokarmem.

Kapturka Sylvia atricapilla

Ze wzgledu na brak wiekszych kompleksow lesnych na badanym odcinku obserwowano
zaledwie 2 pary legowe w ogrodach przydomowych w Marysinie.

Jerzyk Apus apus

Nielegowy na badanym obszarze. tacznie obserwowano 14 ptakéw, pochodzacych
prawdopodobnie z populacji miejskiej, gniezdzgcej sie w Lublinie.

Ciernidwka Sylvia communis

Na polach pomiedzy Marysinem a Jakubowicami Koninskimi pie¢ par gniazdowato w
pojedynczych zadrzewieniach $rodpolnych lub przydomowych ogrodach. Dodatkowo
pojedyncze pary zaobserwowano przy Kolonii Snopkéw i Jakubowicach Koninskich.
Bogatka Parus major

W Jakubowicach Koninskich wykryto dwa stanowiska legowe tego gatunku.

Modraszka Parus caeruleus

Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemiegi koto Kolonii Snopkow.

Gawron Corvus frugilegus

Nielegowy na inwentaryzowanym obszarze, jednak obserwowano tu zerujgce osobniki.
Najblizsze kolonie legowe znajdowaty sie w Lublinie.

Blotniak stawowy Circus aeruginosus

Gatunek o znaczeniu wspolnotowym wpisany do | Zat  gcznika Dyrektywy Ptasie;.
Ptak ten gniezdzi sie w szuwarach trzcinowych, jednak posiada rozlegte tereny towieckie.
Jedng polujgcg samice zaobserwowano na polach koto Jakubowic KoniAskich. Najblizsze
odpowiednie siedliska legowe znajdowaty sie w obrebie doliny Ciemiegi.
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Jakubowice Koninskie

Rysunek 2. Rozmieszcenie stanwisk ptakw I egowych o wysokim statusie ochronnym w Unii Europejs kiej
(gatunki z | Zat gcznika Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG) w obr  ebie strefy oddziatywania projektowanej drogi
wojewddzkiej nr 809. 1 — miejsce obserwacji samicy bfotniaka stawowego.

4.4.2. Formy ochrony przyrody
Koncowy odcinek projektowanej drogi bedzie przebiega¢é w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”. Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina
Ciemiegi” ustanowiony zostat Rozporzadzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi” — Dz. Urz.
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 — zal. nr 6).

tay

™ ' ] o Y |
Fot. 2. Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemi  egi”.

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemi  egi”

Obszar ten zostat utworzony w 1990 roku w celu ochrony cennej pod wzgledem
przyrodniczym doliny rzeki Ciemiegi, charakteryzujgcg sie wystepowaniem szerokiego
spektrum siedlisk podmoktych. Obszar ten znajduje sie na terenie gmin: Jastkow, Niemce
oraz Wolka Lubelska i zajmuje powierzchnie 2267 ha. Dolina Ciemiegi, pomimo
przeprowadzonych w przesztosci gruntownych melioracji na niektérych odcinkach ulega
obecnie wtérnemu zabagnieniu. W bezposrednim sasiedztwie koryta rzeki wystepujg
starorzecza, a w obrebie terasy zalewowej oprocz wilgotnych tgk znaczny udziat zajmujg
turzycowiska oraz niewielkie trzcinowiska. Ciemiega stanowi lewobrzezny doptyw rzeki
Bystrzycy. lloé¢ wody jaka odprowadza ze zlewni szacuje sie na 3,8 I/s/kkm® Na
przedmiotowym odcinku Ciemiega ma przebieg réwnoleznikowy — z zachodu na wschaod,
a dorzecze jej ma ksztatt wydtuzony. Szerokos¢ doliny wynosi tu ok. 100-300 m. Jest ona
wcieta w gtab wierzchowiny na gtebokos¢ ok. 20-40 m. Dno doliny rzeki jest ptaskie, a w

28



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia:,Budowa drég dojazdowych do wezta
drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drég ekspresowych S12, S17 i S19”

obrebie niego znajdujg sie liczne zrédta. Na odcinku przylegajgcym do projektowanej
drogi stwierdzono wystepowanie pozostalosci tegu wierzbowo-topolowego Salici-
Populetum oraz poczatkowe stadia olsu porzeczkowego Ribeso nigri-Alnetum glutinosae.
Zadrzewienia tegowe w strefie runa sg silnie przeros$niete pokrzywg zwyczajng Urtica
dioica, chmielem zwyczajnym Humulus lupulus, trzcina pospolitg Phragmites australis. Na
zboczach doliny Ciemiegi znajdujg sie ptaty roslinnosci kserotermicznej z wieloma
cennymi i rzadkimi roslinami cieptolubnymi. Granica OChK ,Dolina Ciemiegi” zostata
przestawiona na zat. nr 1.

Planowana powierzchnia terenu przeznaczonego pod budowe drogi w granicach
OChK wynosi 3,8 ha (w tym powierzchnia istniejgcej gruntowej drogi powiatowej Nr 22121
—1,2 ha).

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza bezposrednim i posrednim wptywem
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000. Najblizsze obszary Natura 2000 to:
- PLH 06 00 21 Swidnik — ok. 8,5 km w kierunku potudniowo - wschodnim;

— oraz proponowany obszar PLH 06 00 49 Bystrzyca Jakubowicka — ok. 7 km w kierunku
wschodnim

W kierunku potudniowym od terenu Inwestycji w odlegtosci ok. 4,8 km przebiega
poinocna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w
1990 r. z rezerwatem lesnym Stasin.

Mapa 2. Mapa obszaréw Natura 2000 — PLHO600R4idnik
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Mapa 3. Mapa obszaréw Natura 2000 — PLHO60049 Bxsata
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5. Opis istniej agcych w s gsiedztwie lub w bezpo srednim zasi egu
oddziatywania planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych
na podstawie przepisbw o ochronie zabytkOw i opiece nad
zabytkami.

Na podstawie archeologicznych badan powierzchniowych AZP przeprowadzonych
w 1982 r. i ich weryfikacji z 2007 r na mape (zat. nr 1) naniesiono stanowiska
archeologiczne, objete ochrong konserwatorska poprzez ustalenia w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego gminy Niemce. Trojkgtami oznaczono stanowiska
odkryte w latach 80-tych, ktorych nie udato sie zweryfikowa¢ z uwagi na wspotczesng
niedostepnosc¢ terenu. Zgodnie z art. 32 i 33 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z p6zn. zm.) odkryte w trakcie
prac ziemnych przedmioty zabytkowe podlegajg ochronie prawnej. Inwestor zobowigzany
jest do wstrzymania robot ziemnych i powiadomienia WojewoOdzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Lubelski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Lublinie (zat. nr 5) , na podstawie
archeologicznych badan powierzchniowych AZP przeprowadzonych w 1982 r. i ich
weryfikacji z 2007 r. wskazal na koniecznos¢ przeprowadzenia nastepujacych
przedinwestycyjnych badan archeologicznych:

— weryfikacji sondazowe]j stanowisk archeologicznych na trasie inwestycji i ewentualnie
powierzchniowej w celu okreslenia lokalizacji stanowisk w stosunku do planowanego
przebiegu drogi,

— przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badan ratowniczych, na stanowiskach
zlokalizowanych w pasie zajetym pod inwestycje,

— wprowadzenia nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych prowadzonych
w ramach realizacji inwestyciji,

— na calym obszarze objetym inwestycja, w przypadku stwierdzenia wystepowania
nawarstwien kulturowych, obiektéw archeologicznych, reliktow zabudowy i zabytkdw
ruchomych prace nalezy wstrzyma¢ w celu przeprowadzenia ratowniczych badan
wykopaliskowych, polegajagcych na zadokumentowaniu odkry¢é i wyeksplorowaniu
obiektéw w catosci,

— na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyska¢ pozwolenie LWKZ w
Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami.

Najblizszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytkéw nieruchomych Krajowego
Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkdw w Warszawie z terenu wojewddztwa lubelskiego
jest :

w Snopkowie zespot patacowy XVIII - XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (patac i park)

w Jakubowicach Koninskich zespot dworski — dwor (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902)
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6. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsi ewziecia.

Przedmiotowa Inwestycja jest czescia wiekszego zadania Inwestycyjnego.
Projektowana droga stanowi¢ bedzie dojazd do wezia ,Jakubowice” obwodnicy w ciggu
drog ekspresowych S12/S17/S19. W przypadku wariantu “zerowego” polegajacego na
niepodejmowaniu budowy drogi funkcjonowa¢ bedzie obecny ukiad drogowy bez
powigzania komunikacyjnego z projektowang obwodnicg Lublina. Dziatania zwigzane z
wariantem ,zerowym” bedg polegaly jedynie na biezgcym utrzymaniu istniejacych drég
bez podnoszenia i poprawy ich parametréw technicznych. Wzrosnie tez ucigzliwos¢ dla
srodowiska z uwagi na zwiekszong ilos¢ pojazdéw samochodowych na skrzyzowaniach
powigzanych z planowang inwestycjg. Nastgpi obnizanie sie poziomu swobody ruchu,
ktére bedzie wieksze dla wariantow inwestycyjnych zapewniajgcych jego wiekszg
ptynno$é. Ponadto budowa projektowanej ulicy w granicach administracyjnych miasta ma
na celu dostosowanie istniejgcej drogi w klasie lokalnej do parametrow odpowiadajgcych
drogom gtéwnym ruchu przys$pieszonego. Bedzie wiec jednym z wazniejszych potgczen
komunikacyjnych Lublina z projektowang obwodnica i dojazdem do wezta ,Jakubowice”

Zwiekszajgca sie liczba pojazdow poruszajgcych sie po obecnym przebiegu DW Nr
809 przyczyni sie do wzrostu emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza na terenach
przylegajacych do drogi. Wariant ,zerowy” spowoduje zachowanie istniejgcego stanu
zagospodarowania terenu w tym rejonie. Jednak takie rozwigzanie jest najmniej korzystne
ze wzgledow spotecznych i ekonomicznych oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
poniewaz wzrost liczby pojazdow przy zachowanym ukiladzie drogowym o ograniczonej
przepustowosci spowoduje zwiekszenie liczy wypadkow i kolizji.
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7. Opis analizowanych wariantow w tym:

7.1. Wariant proponowany przez wnioskodawc e oraz racjonalny wariant
alternatywny.

Na etapie przygotowywania dokumentacji projektowej rozpatrywano rozwigzania

wariantowe na odcinku od ulicy Willowej do wezta ,Jakubowice” (wariant A, B, C) i na
odcinku od wezta ,Jakubowice” do potgczenia z istniejgcg DW Nr 809 w m. Kol. Snopkow
(wariant A, B). Wariantowanie to dotyczylo lokalizacji drogi i rozwigzan niektorych
skrzyzowan.
Warianty lokalizacyjne.

— wariant A — wariant preferowany przez Inwestora - (o0znaczony na zatgczniku nr 1 kolorem
granatowym — czerwonym — fioletowym),

— wariant B (oznaczony na zatgczniku nr 1 kolorem granatowym — czerwonym — zielonym),

— wariant C (oznaczony na zatgczniku nr 1 kolorem granatowym — zoitym — zielonym).

Klasa techniczna GP (ul. Willowa —w ezet ,Jakubowice”)

Wariant A 3,877 km
Wariant B 3,877 km
Wariant C 4,261 km

Klasa techniczna Z (w ezet ,Jakubowice” - DW Nr 809)

Wariant A 2,144 km

Wariant B 2,044 km

» odcinek od ulicy Willowej do wezta ,Jakubowice”

Warianty A oraz B zaprojektowano przy zatozeniu zmienionego (w stosunku do
stanu istniejgcego) przebiegu ulicy Poligonowej w Lublinie, oba te warianty sg
zgodne ze Studium Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania
Przestrzennego gminy Niemce (Studium zatwierdzone Uchwatg Nr [111/25/2002
Rady Gminy Niemce z dnia 31 grudnia 2002 r.) z pOzniejszymi zmianami (zat. nr
4).

Wariant C zaprojektowano przy zatozeniu pozostawienia przebiegu ulicy
Poligonowej w Lublinie wedtug stanu istniejgcego i jej przebudowe do parametrow
drogi klasy GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego). Na odcinku od granicy
miasta Lublin trase drogi wojewddzkiej poprowadzono do powigzania z weztem
drogowym ,Jakubowice” w sposob umozliwiajgcy prawidiowe potgczenie dwoch
statych punktow: punktu koncowego ulicy Poligonowej oraz ustalonej lokalizacji
wezta (lokalizacja wezta drogowego ,Jakubowice” ustalona zostala w
opracowaniu: ,Aneks do Koncepcji Programowej drogi ekspresowej S-17
(Warszawa) Zakret — Lublin — Zamos¢é — Hrebenne (Lwow) na odcinku wezet
.Dabrowica” (k/Lublina) — poczatek obwodnicy m. Piaski diugosci 35 km”,
sporzadzonym przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A. w Warszawie).

» odcinek od wezta ,Jakubowice” do potgczenia z istniejagcg DW Nr 809

Wariant A przebieg projektowanej drogi wedlug tego wariantu jest zgodny ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwatg Nr 111/25/2002 Rady Gminy Niemce z
dnia 31 grudnia 2002 r.) z pézniejszymi zmianami (zat. nr 4) oraz zgodny ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy
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Jastkéw (Studium zatwierdzone Uchwalg Nr XXVII/289/2006 Rady Gminy

Jastkow z dnia 29 czerwca 2006 r.) — zat. nr 4.

— Wariant B przebieg projektowanej drogi wedtug tego wariantu jest niezgodny ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwalg Nr 111/25/2002 Rady Gminy Niemce z
dnia 31 grudnia 2002 r.) z pOzniejszymi zmianami (zat. nr 4) oraz niezgodny ze
Studium Uwarunkowan i KierunkOw Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Jastkéw (Studium zatwierdzone Uchwatg Nr XXVI11/289/2006 Rady Gminy Jastkow
z dnia 29 czerwca 2006 r.) — zat. nr 4.

— Wariant C prowadzony bedzie wedtug wariantu B.

Na etapie prac koncepcyjnych wybrano wariant A wybrano jako preferowany do
dalszego opracowania.

Wariantowo $¢é technologiczna.

Na etapie prac koncepcyjnych rozpatrywano zastosowanie w warstwach
podbudowy nawierzchni drogi wojewodzkiej i drog dojazdowych gruntu stabilizowanego
cementem w miejsce kruszywa naturalnego tamanego stabilizowanego mechanicznie.
Wariantowo zaprojektowano rowniez skrzyzowanie z drogg powiatowg Nr 2212L.
Zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo $rednie jednopasowe a jako rozwigzanie
wariantowe — skrzyzowanie skanalizowane.

Wariantowo $€é ekonomiczna.

Wszystkie rozpatrywane warianty przebiegu lokalizacji drogi nie zawierajg sie w
granicach pasa drogowego i wszystkie wymagajg dodatkowego zajecia gruntéw pod droge
wojew0dzka i projektowane drogi dojazdowe.

Na odcinku od granicy miasta Lublin do wezta drogowego ,Jakubowice” przebieg
drogi wedtug wariantu C charakteryzuje sie wystepowaniem szeregu Kolizji z istniejgcym
zagospodarowaniem terenu. Do likwidacji kwalifikuje sie 11 siedlisk o charakterze
podmiejskiej zabudowy jednorodzinnej. Ponadto wystepuje szereg kolizji z terenami
budowlanymi, bedgacymi obecnie w r6znych stadiach zagospodarowania.

W wyniku analizy rozpatrywanych wariantéw przebiegu trasy nalezy uznac, ze
najmniej korzystnym rozwigzaniem jest przebieg wedtug wariantu C na odcinku od ulicy
Willowej do wezta ,Jakubowice”. Przebieg ten charakteryzuje sie wystepowaniem szeregu
kolizji z istniejacg i bedaca w trakcie realizacji zabudowg mieszkalng jednorodzinnag.

Biorgc pod uwage wzgledy spoteczne i ekonomiczne oraz mozliwe do osiggniecia
parametry techniczne wybrano wariant A. Pokrycie drogi dojazdowe] do wezia
~Jakubowice” z drogg powiatowg nr 2212L pozwoli na zachowanie struktury drogowej
gminy jak i jej rozwéj wraz z rozwojem struktury drogowej kraju. Gmina i mieszkancy w
miejsce nie utwardzonej obecnie drogi zyskajg droge asfaltowg dajaca mozliwosé
dojechania do obwodnicy Lublina jak i do drogi wojewodzkiej 809.

Wariant preferowany przez Inwestora nie jest wariantem najtanszym jednak
zwazywszy na inne aspekty (wyniki konsultacji spotecznych, opinie zainteresowanych
Instytucji, parametry techniczne) najbardziej pozgdany.

7.2. Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska.

Odcinek ul. Willowa —w ezet ,Jakubowice”
Wariant AB (ul. Willowa — wezet ,Jakubowice”)

Odcinek ten ma dlugos¢ 3,977 km. Poczatkowo odcinek ten biegnie wzdtuz ul.
Poligonowej, przecinajac tereny z rozproszong zabudowag, by nastepnie odbi¢ w kierunku
potudniowym i biec przez pola uprawne zlokalizowane pomiedzy ul. Poligonowg a
Marysinem. Znaczna czes$¢ planowanego odcinku jest intensywnie uzytkowana rolniczo.
Dominujg grunty orne z uprawami zboz. Stwierdzono tu intensywng produkcje rolnicza,
tylko niewielkie powierzchnie byty ugorowane. Teren jest lekko pagorkowaty i stwierdzono
tu silnie zréznicowang rzezbe terenu. Na polach uprawnych wsrod rostin zielnych na
badanym obszarze dominowaty pospolite gatunki polne: koniczyna biata Trifoilim repens,

34



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia:,Budowa drdg dojazdowych do wezta
drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drog ekspresowych S12, S17 i S19”

wyka Vicia sp., chaber btawatek Centaurea cyanus, jaskier roziogowy Ranunculus

repens, jastrzrebiec kosmaczek Hieracum pilosella, bratek polny Viola arvensis, rumianek
pospolity Chamomilla recutita, wilczomlecz lancetowaty Euphorbia esula, pieciornik
roztogowy Potentilla reptans.

Doktadna inwentaryzacja przyrodnicza wykazata gniezdzenie sie okoto 20 par z 14
gatunkow ptakéw (Tabela 1). Zdecydowana wiekszos¢ obserwowanych gatunkow
objetych jest Scistg ochrong gatunkowa. Nie stwierdzono na tym terenie gatunkoéw
objetych ochrong strefowg oraz zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat.

Tabela 1. Sktad gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptakéw legowych na odcinku drogi wojewdédzkiej nr
809 - Wariant AB (ul. Willowa — wezet ,,Jakubowice”). Czcionkg pogrubiong zaznaczono gatunek wpisany do
Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG. Symbol "+” oznacza, ze badany teren wykorzystywany jest nie
jako legowisko, ale jako teren Zzerowiskowy.

Nazwa gatunkow Nazwa taci Aska Liczba par

skowronek polny Alauda arvensis 5
cierniowka Sylvia communis 2
jerzyk Apus apus +
makolagwa Carduelis cannabina 5
krogulec Accipiter nisus +
bazant Phasianus colchicus 3
btotniak stawowy Circus aeruginosus +
wrébel domowy Passer domesticus 2
dymoéwka Hirundo rustica 4
sroka Pica pica 1
grzywacz Columba palumbus 8
pliszka zétta Motacilla flava 1
tozbéwka Acrocephalus palustris 1
szpak Sturnus vulgaris 3

Wariant C (ul. Willowa — wezet ,Jakubowice”)

Odcinek ten ma dlugos¢ 4,261 km i biegnie wzdtuz ul. Poligonowej, przecinajgc
tereny z rozproszong zabudowa, by nastepnie tukiem potaczy¢ sie projektowanym weztem
»~Jakubowice”. Planowana droga na tym odcinku ma przebiega¢ w catosci przez bezlesne
tereny rolnicze,. Teren ten charakteryzuje silna presja inwestycyjna, zwtaszcza jesli chodzi
0 budownictwo jednorodzinne. Sposrod wszystkich badanych odcinkéw jest to jeden z
najubozszych pod wzgledem ornitologicznym obszaréw, charakteryzujgcy sie wysokim
udziatem gatunkéw typowych dla terenéw zurbanizowanych.

W trakcie prac terenowych tym na odcinku zaobserwowano 18 gatunkéw ptakéw, w
tym 19 uznano za legowe (Tab. 2). Lgcznie zanotowano 40 par legowych. Do dominantéw
zaliczono trzy gatunki — skowronka polnego, dymowke, wrébla, szpaka. Nastepujgce
gatunki uznano za nielegowe w granicach inwentaryzowanego obszaru, ktore
wykorzystywaty jednak ten teren jako miejsce zerowiskowe: myszotdw, jerzyk. Na badanej
powierzchni zaobserwowano 1 gatunek o znaczeniu wspoélnotowym, ktéry jest wymieniony
w | Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG - ortolana. Zdecydowana wiekszos¢
obserwowanych gatunkéw objetych jest scistg ochrong gatunkowa. Nie stwierdzono na
tym terenie gatunkdw objetych ochrong strefowg oraz zamieszczonych w Polskiej
Czerwonej Ksiedze Zwierzat.

Tabela 2. Sktad gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptakow legowych na odcinku drogi wojewddzkiej nr
809 - Wariant C (ul. Willowa — wezet ,Jakubowice”). Czcionkg pogrubiong zaznaczono gatunek wpisany do
Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG. Symbol "+” oznacza, ze badany teren wykorzystywany jest nie
jako legowisko, ale jako teren Zzerowiskowy.

Nazwa gatunkow Nazwa taci hska Liczba par

skowronek polny Alauda arvensis 9
cierniowka Sylvia communis 1
jerzyk Apus apus +
bazant Phasianus colchicus 1
wrébel domowy Passer domesticus 6
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Nazwa gatunkow Nazwa taci hska Liczba par

dymoéwka Hirundo rustica 7
grzywacz Columba palumbus 5
pliszka zétta Motacilla flava 1
tozbéwka Acrocephalus palustris 1
wilga Oriolus oriolus 1
bogatka Parus major 1
poklaskwa Saxicola rubetra 1
mazurek Passer montanus 1
potrzeszcz Emberiza calandra 2
myszotdw zwyczajny Buteo buteo +
przepiérka Coturnix coturnix 1
kopciuszek Phoenicuros ochruros 1
ortolan Emberiza hortulana 1

Odcinek w ezet ,Jakubowice” — DW Nr 809
Wariant A (wezet ,Jakubowice” — DW Nr 809)

Planowana droga na tym odcinku o dlugosci 2,144 km ma przebiega¢ prawie w
catosci przez bezlesne tereny rolnicze, przylegajgce od strony potnocnej do Obszaru
Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”. Badany teren jako zerowisko wykorzystywaty 2
gatunki ptakéw: czapla siwa oraz jastrzab. Na uwage zastuguje wieksza ilos¢ ptakow
zwigzanych z terenami lesnymi w ugrupowaniu, co byto zapewne zwigzane sgsiedztwem
pobliskiej doliny Ciemiegi wzdtuz ktérej wystepowaly pozostatosci zadrzewien tegowych.
Wykryto na tym odcinku 78 par z 27 gatunkow. Na inwentaryzowanym odcinku wykryto
dwa gatunki ptakow, za ktore Polska jako panstwo czionkowskie Unii Europejskiej, jest
szczegolnie odpowiedzialna i jest zobowigzana objaé¢ ochrong ich siedliska wystepowania:
bocian bialy oraz gasiorek. Zdecydowana wiekszo$¢ obserwowanych gatunkéw objetych
jest Scistg ochrong gatunkowa. Nie stwierdzono na tym terenie gatunkéw objetych ochrong
strefowg oraz zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat.

Tabela 3. Sktad gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptakow legowych na odcinku drogi wojewddzkiej nr
809 - Wariant A (wezet ,Jakubowice”- DW Nr 809). Czcionkg pogrubiong zaznaczono gatunek wpisany do
Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG. Symbol "+” oznacza, Zze badany teren wykorzystywany jest nie
jako legowisko, ale jako teren zerowiskowy

Nazwa gatunkéw Nazwa taci hska Liczba par

skowronek polny Alauda arvensis 4
cierniéwka Sylvia communis 3
makolagwa Carduelis cannabina 6
wrébel domowy Passer domesticus 4
dymoéwka Hirundo rustica 9
grzywacz Columba palumbus 5
rokitniczka Acrocephalus schoenobaenus 2
szpak Sturnus vulgaris 7
bazant Phasianus colchicus 2
bogatka Parus major 1
kulczyk Serinus citrinella 2
sojka Garrulus glandarius 1
kos Turdus merula 1
modraszka Cyanistes cearuleus 4
bocian bialy Ciconia ciconia 1
szczygiet Carduelis carduelis 3
pliszka zétta Motacilla flava 1
trznadel Emberiza citrinella 4
dzwoniec Carduelis chloris 4
mazurek Passer montanus 4
kukutka Cuculus canorus 1
wilga Oriolus oriolus 2
kuropatwa Perdix perdix 5
jastrzab Accipiter gentilis +
gasiorek Lanius collurio 1
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Nazwa gatunkow Nazwa taci hska Liczba par
czapla siwa Ardea cinerea +
poklaskwa Saxicola rubetra 1

Wariant B (wezet ,Jakubowice” — DW Nr 809)

Odcinek ten ma diugos¢ 2,044 km Szata roslinna na badanym odcinku, w wiekszosci
uksztattowana jest pod wptywem cztowieka. Poczatkowo droga biegnie przez intensywnie
uprawiane pola uprawne. Dominujg zboze ozime i zboza jare oraz uprawy warzyw.
Zadrzewieni $rédpolne zlozone sg z nastepujgcych gatunkéw: grusze, topole, klon
zwyczajny, jesion wyniosly, robinie biate oraz lipa szerokolistna, a warstwie krzewéw $liwa
tarnina, gtég jednoszyjkowy. W zgrupowaniu ptakow legowych na tym odcinku gtéwnym
dominantem okazat sie skowronek polny (Tabela 4). tacznie na badanym transekcie
liniowym wykazano gniazdowanie 48 par z 18 gatunkow ptakéw. Droga wedtug tego
wariantu odcinkami (w sumie ok. 300 m) biegnie w granicach Obszaru Chronionego
Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”:

Badany teren jako zerowisko wykorzystywat jeden gatunek ptaka: myszotow
zwyczajny. Zdecydowana wiekszo$¢ obserwowanych gatunkéw objetych jest $Scistg
ochrong gatunkowg. Nie stwierdzono na tym terenie gatunkéw objetych ochrong strefowg
oraz zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat.

Tabela 4. Sktad gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptakow legowych na odcinku drogi wojewddzkiej nr
809 - Wariant B (wezet ,Jakubowice”- DW Nr 809). Czcionkg pogrubiong zaznaczono gatunek wpisany do
Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG. Symbol "+” oznacza, ze badany teren wykorzystywany jest nie
jako legowisko, ale jako teren zerowiskowy

Nazwa gatunkéw Nazwa taci nska Liczba par

skowronek polny Alauda arvensis 12
cierniéwka Sylvia communis 4
bazant Phasianus colchicus 2
dymoéwka Hirundo rustica 5
sroka Pica pica 1
grzywacz Columba palumbus 4
pliszka zétta Motacilla flava 3
kopciuszek Phoenicuros ochruros 2
myszotdéw zwyczajny Buteo buteo +
poklaskwa Saxicola rubetra 1
szczygiet Carduelis carduelis 1
trznadel Emberiza citrinella 1
przepiorka Coturnix coturnix 1
tozowka Acrocephalus palustris 1
zieba Fringilla coelebs 1
zaganiacz Hippolais icterina 1
kawka Corvus monedula 3
szpak Sturnus vulgaris 5

Zespot Parkow Krajobrazowych Wyzyny Lubelskiej opiniujgc ,Koncepcje
Programowg drogi wojewddzkiej nr 809 Lublin — Krasienin — Kierzkéwka — Przytoczno”
opowiedziat sie za wariantem B jako korzystniejszym z punktu widzenia zachowania
waloréw przyrodniczych i krajobrazowych terenu objetego inwestycjg a w szczegdlnosci
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”.

Pomimo, wiekszej liczby par zagrozonych gatunkéw ptakow wystepujacych w
wariancie A, uznano w niniejszym opracowaniu, iz pod wzgledem przyrodniczym bardziej
niekorzystne dla srodowiska przyrodniczego bedzie przeprowadzenie planowanej drogi
wariantem B (szczegoOtowe oddzialywanie poszczegoélnych wariantow opisano w rozdz.
8.4).

7.3. Wariant wybrany w wyniku konsultacji spoteczn ych.

Konsultacje spoteczne odnosnie proponowanych rozwigzan zwigzanych z budowg
drogi wojewddzkiej Nr 809 przeprowadzono w dniach od 04.11.2008 r. do 14.11.2008 r.
poprzez wytozenie materiatdw graficznych i opisowych w siedzibach poszczegoélnych
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Urzeddéw Gmin: Urzad Gminy Niemce oraz Urzad Gminy Jastkéw. Wraz z w/w
materiatami wytozono zeszyty do wpisywania uwag i opinii.

Informacje o konsultacjach spotecznych zamieszczono w prasie (,Dziennik
Wschodni” z dnia 4 listopada 2008 r.), na tablicach ogtoszen w poszczegolinych Urzedach
Gmin oraz w Internecie.

W wyniku konsultacji otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji odnosnie
proponowanych rozwigzan projektowych. Dziatajgc wspdlnie: Zarzad Drég Wojewddzkich
w Lublinie oraz Jednostka Projektowa - uwagi te poddano wnikliwej analizie.

W dniu 19.11.2008 r. w siedzibie Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie odbyto sie
posiedzenie Rady Technicznej Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie, na ktorym
omowiono wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych oraz dokonano wyboru
preferowanego wariantu. Wskazano na wariant A jako wariant preferowany do dalszego
szczegOtowego opracowania — zat. nr 7. .
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8. Okreslenie przewidywanego oddziatywaniana  srodowisko
analizowanych wariantow, w tym rownie  z w przypadku wyst gpienia
powa znej awarii przemystowej, atak ze mozliwego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko

8.1. Krajobraz i powierzchnia ziemi.

Na etapie realizacji Inwestycji moze dojs¢ do chwilowego niekorzystnego
oddziatywania na krajobraz otoczenia. Zwigzane jest to z koniecznoscig wykonania
wykopow (kanalizacja deszczowa, sanitarna, wodocigciggowa) i sktadowaniem materiatow
budowlanych w rejonie terenu Inwestycji.

Oddziatywanie bezposrednie zwigzane z realizacjg Inwestycji bedzie polegato na
zajeciu gruntow pod pas drogowy i trwatg zmiane dotyczacg sposobu ich uzytkowania.
Obejmie to powierzchnie:

Powierzchnia nieruchomo  $ci Wariant
A B C
Powierzchnia projektowanego pasa drogowego (ha) 2859 2799 31,66

Oddziatywanie Inwestycji na powierzchnie ziemi i krajobraz polegato bedzie na:

e czasowej zmianie uksztattowania terenu — przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod
kanalizacje),

* trwalym zajeciu terenu pod pas drogowy,

» czasowym zajecie terenu pod drogi techniczne, place budow, dojazdy.

Zajecie gruntéw wigze sie z wykluczeniem z produkcji rolnej terenéw rolniczych.
Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycje moze
dojs¢ do pogorszenia wiasciwosci fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunkéw
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te mogg miec
charakter czasowy i po zakonczeniu robo6t budowlanych powinna nastgpi¢ naturalna
odbudowa struktury glebowej. Wazne jest aby przed rozpoczeciem robét ziemnych zdjgé
warstwe humusu i ztozy¢ go na odktad w rejonie terenu budowy, w celu jego p6zniejszego
wykorzystania przy makroniwelacji pasa drogowego w korncowej fazie robaot.

Na obszarach sgsiadujgcych z pasem jezdni gleby narazone sg na
zanieczyszczenie materiatami budowlanymi a w szczegolnych przypadkach (awaria) moze
dojs¢ do skazenia gruntu wyciekami paliw z maszyn budowlanych. Jednak przy wiasciwym
zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobienstwo
takiego zdarzenia mozna uznac za niewielkie.

8.2. Klimat.

Przedmiotowa Inwestycja niezaleznie od wybranego wariantu realizacyjnego bedzie
miata znikomy wptyw na klimat i ograniczy sie on jedynie do terenu przeznaczonego pod
pas drogowy.

W trakcie realizacji Inwestycji oddziatywanie w zakresie wptywu na stan czystosci
powietrza a tym samym na klimat terenu zwigzane bedzie gtdwnie z pracg maszyn
budowlanych, pracami monterskimi recznymi i mechanicznymi oraz transportem
materiatdw i urzgdzen dostarczanych na plac budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja
niezorganizowana zwigzana z transportem i przemieszczaniem materialtdbw sypkich i
pylastych, urobku ziemnego oraz realizacjg inwestycji. Projektowane przedsiewziecie nie
wplynie w sposOb znaczacy (t.j. odczuwalny przez czlowieka) na zmiane elementow
klimatu lokalnego, ktdre sg szczegolnie podatne na modyfikacje poprzez okreslone
zainwestowanie terenu. Poniewaz bedzie to instalacja niska, naziemna bedzie ona bez
wplywu na temperature powietrza i przewietrzenie terenu a tym samym nie bedzie miata
istotnego wptywu na zmiane lokalnego klimatu.
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Oddziatywanie w zakresie Kklimatu bedzie miato charakter mikroskalowy.
Przewidywane zmiany mikroklimatu beda minimalne i nie bedg mialy wplywu na
funkcjonowanie innych elementow srodowiska.

8.3. Wody powierzchniowe i podziemne.

Budowa, modernizacja i uzytkowanie drog i obiektow drogowych stwarzajg
potencjalng mozliwos$¢ wystgpienia czynnikdw niekorzystnie oddziatujgcych na otaczajgce
srodowisko gruntowo-wodne.

Zrodtami zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego w otoczeniu drog sa;
- splywy deszczowe i roztopowe z nawierzchni drog,
« zrzuty niebezpiecznych substancji wskutek wypadkéw drogowych,
- Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy drég, miejsc obstugi
pasazerow, baz eksploatacji drég itp.
Gtownymi wskaznikami zanieczyszczenia sptywow z drog sa:
- zawiesiny,
- metale ciezkie i inne substancje toksyczne,
- zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla,
- chlorki,
- zwigzki organiczne i nieorganiczne, okreslane zawartoscig wegla catkowitego
i organicznego oraz biologicznym (BZT) i chemicznym (ChZT) zapotrzebowaniem
tlenu,
- substancje ropopochodne, w tym weglowodory aromatyczne.

Splywy opadowe charakteryzuje duza nierdbwnomiernos¢ ilosciowa ijakosciowa
zalezna od natezenia ruchu pojazdow, pory roku i doby. Mogg one mie¢ charakter silnie
zanieczyszczonych sciekéw, w szczegolnosci po diluzszym okresie pogody suchej,
wskutek duzej kumulacji zanieczyszczen na powierzchni i w $niegu usuwanym z pobocza.

Czynnikami wptywajacymi na zanieczyszczenia sptywOw deszczowych z drog i
obiektow drogowych sg gazy spalinowe, produkty Scierania opon i zuzycia elementow
pojazdow (wycieki réznego typu substancji z pojazdow — materiaty pedne, oleje, glikol),
zanieczyszczenie powierzchni wskutek niewlasciwego transportu materialtdw sypkich i
ptynnych oraz chemikalia uzywane do przeciwdziatania sliskosci jezdni i wymywania
materialdw stosowanych do budowy drog.

Na wartos¢ stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych z drég wptywa przede
wszystkim charakterystyka zjawiska opadowego, tj. intensywnos¢ opadu, czas jego
trwania, dlugos¢ okresu pogody bez opadu itp., rodzaj drogi i natezenie ruchu
samochodowego oraz otoczenie drogi.

Projektowana droga w zadnym z wariantéw nie krzyzuje sie z czynnymi ciekami
wodnymi. Role ciekéw petnig okresowo istniejgce doliny. Najblizszym ciekiem jest rzeka
Ciemiega bedaca lewobrzeznym doptywem Bystrzycy. Jej zrédta znajdujg sie w Motyczu
(223 m n.p.m.), a ujscie — w Pliszczynie (160 m n.p.m.). Zlewnia zajmuje powierzchnie 157
km?, a dlugo$¢ 41 km. Dorzecze rzeki ma ksztalt wydluzony i na omawianym obszarze
rzeka ptynie w kierunku rownoleznikowym. Zasilanie Ciemiegi wodami podziemnymi
odbywa sie korytowo badz za posrednictwem niewiele od rzeki oddalonych Zzrédet.
Badania woéd rzeki Ciemiegi prowadzone przez WIOS w 2007 r pozwolily na
zakwalifikowanie jej wod do IV klasy czystosci. Na omawianym terenie Ciemiega nie
przyjmuje Zzadnego stalego doptywu. System odplywu powierzchniowego tworzy
epizodycznie (podczas roztopdéw lub nawalnych deszczéw) prowadzac wode, rozgateziong
siecig dolin denudacyjnych i wawozow. Dolina Ciemiegi, pomimo przeprowadzonych w
przesziosci gruntownych melioracji na niektorych odcinkach ulega obecnie wtdérnemu
zabagnieniu. W bezposrednim sasiedztwie koryta rzeki wystepujg niewielkie oczka wodne,
a w obrebie terasy zalewowej oprocz wilgotnych tgk znaczny udziat zajmujg turzycowiska
oraz niewielkie trzcinowiska.
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Fot.3. Dolina Ciemi egi )

W wariancie A na odcinku ok. 2 km projektowana droga przebiega w granicach
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi” Na odcinku tym rzeka Ciemiega
przeptywa po prawej stronie projektowanej drogi w zmiennej odlegtosci od niej (min. 140
m). Lokalizacja drogi wedtug wariantu B stwarza potencjalnie mniejsze zagrozenie (trasa
drogi oddalona bardziej od rzeki Ciemiegi niz w wariancie A, krotszy odcinek drogi w
Obszarze Chronionego Krajobrazu) zanieczyszczenia wod powierzchniowych.

Wody podziemne w rejonie Inwestycji wystepujg w utworach czwartorzedu,
trzeciorzedu i gornej kredy. Poziom kredowy na duzych przestrzeniach nie posiada izolacji
z osadéw stabo przepuszczalnych i jest narazony na antropopresje ze wzgledu na
szczelinowy charakter i szybkie przemieszczenie sie skazenia z powierzchni terenu do
poziomu zwierciadta wody. Sptywy powierzchniowe z placu budowy moga pogorszyé
jakos¢ wody w rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki
sktadowisk materiatow budowlanych oraz parkingéw dla pojazdéw pracujgcych na terenie
Inwestycji.

8.4. Swiat ro $linny i zwierz ecy.

Projektowana droga przebiega w znacznej czesci przez obszary poél i fak,
stanowigcych miejsce bytowania oraz Zzerowania roznych grup zwierzat (zaréwno
drobnych ssakow, ptakow, gadow, ptazéw i bezkregowcoéw). Zadrzewienia i zakrzewienia
$rodpolne stanowig dla nich schronienie. Realizacja projektowanej Inwestycji bedzie sie
wigza¢ ze wzmozonym ruchem ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem
poziomu hatasu. Moze to powodowaé ptoszenie zwierzat, ktbre moga na czas realizacji
Inwestycji przeniesc sie w inne rejony.

Negatywne oddziatywania budowanych drég na wystepujace zwierzeta mozna
podzieli¢ na:

* bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje)

—  calkowite zahamowanie lub utrudnienia przemieszczania sie zwierzat w
poprzek drogi,

-  $miertelno$¢ w wyniku kolizji z pojazdami,

* posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe)

- przerwanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych),

- zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunkéw w zasiegu istniejacej
infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z
ruchem pojazdow,

- ekspansja gatunkéw obcych geograficznie i zwigzanych z cziowiekiem
(synantropijnych).
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Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie i ograniczenie
swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie bariery ekologicznej.
Bariera ekologiczna moze wystepowac w postaci:

* bariery fizycznej

- sztucznych modyfikacji morfologii terenu — prowadzenie drogi w wykopach i

nasypach,

- budowa ogrodzen ochronnych,

* bariery psychofizycznej

-  obecnos¢ obiektow infrastruktury pochodzenia antropogenicznego (obiekty i

urzgdzenia sterowania ruchu, podnoszace bezpieczenstwo ruchu),

—  emisji hatasu, emisji $wietlnych, emisji zanieczyszczen powietrza zwigzanych

Z ruchem pojazdow.

Drogi o natezeniu ruchu powyzej 1 tys pojazdéw na dobe stanowig istotne
utrudnienie w przemieszczaniu sie wiekszosci naziemnych zwierzat. Przy natezeniu ruchu
do 2,5 ty$. pojazdéw na dobe, pomimo duzej smiertelnosci, stosunkowo wysoki procent
préb przekroczenia drogi konczy sie sukcesem. Powyzej 10 tyS. pojazdéw na dobe
zwierzeta odczuwajq tak silny lek, ze niewiele z nich podejmuje proby przekroczenia drogi.
Smiertelno$¢ zwierzat na drogach zalezy od natezenia ruchu i predkosci pojazdéw,
szerokosci drogi oraz obszaru, przez ktdry ona przebiega. Na polskich drogach najczesciej
ging ptazy, sredniej wielkosci ssaki lesne i polno-lesne oraz duze ssaki. Czeste sg kolizje z
ptakami, zwtaszcza miodymi, niedoswiadczonymi osobnikami po wylocie z gniazda w
okresie czerwiec-sierpien. Smiertelno$¢ ptazéw najwieksza jest w okresie masowych
wiosennych migracji zwigzanych z rozrodem. Badania europejskie wskazuja, ze przy
ruchu do 1 tys. pojazdow na dobe zwierzeta réznej wielkosci sg w stanie swobodnie
przechodzi¢ przez droge i unika¢ wypadkéw. Ruch $redni (2,5 ty do 10 tys. pojazdéw na
dobe) - a taki jest prognozowany na przedmiotowej drodze - jest przyczyng najwiekszej
liczby wypadkéw (Jedrzejewski et al. 2006). Drogi prowadzone wzdtuz dolin rzecznych lub
przecinajagce duze kompleksy lesne obnizajg ich wartos¢ jako korytarzy migracyjnych.
Drogom towarzyszy zawsze szereg obiektow inzynierskich zwigzanych z organizacjg
ruchu (np. obiekty przy skrzyzowaniach, weztach) oraz bezpieczenstwem i ochrong
Srodowiska (o$wietlenie, bariery i ogrodzenia ochronne, systemy kanalizacji, Jedrzejewski
et al. 2006). Ograniczanie tego negatywnego efektu na srodowisko przyrodnicze polega
na odpowiednim zaprojektowaniu przebiegu drogi, omijajacego cenne pod wzgledem
przyrodniczym siedliska. Przemieszczanie sie zwierzat jest zwigzane z zaspokajaniem ich
podstawowych potrzeb zyciowych - zdobywaniem pokarmu, szukaniem schronienia,
rozrodem. Moze ono przebiega¢ w formie:

— migracji dobowych - przemieszczanie sie w granicach zamieszkiwanych areatow
osobniczych z wykorzystywaniem innych obszaréw w ciggu dnia i w ciggu nocy;

— migracji sezonowych - przemieszczanie sie¢ w cyklu rocznym z wykorzystywaniem
innych obszarow w réznych porach roku;

— wedrowek - przemieszczanie sie poza granice zamieszkiwanych areatéw osobniczych

w celu znalezienia i zajecia nowych terytoriow lub partneréw do rozrodu.

Najwiekszy dystans migracji dobowych posiadajg duze ssaki drapiezne. Najdituzsze
migracje sezonowe odbywajg ptaki, intensywnie migrujg tez ptazy i ssaki roslinozerne.
Wedrowki dotyczg wiekszosci grup zwierzat. Zwierzeta, ktore posiadajg najwieksze
wymagania przestrzenne (wielkos¢ areatow i dystans przemieszczania sie) sg najbardziej
kolizyjne z infrastrukturg techniczng i tym samym najbardziej zagrozone w wyniku
negatywnego oddziatywania rozbudowy infrastruktury drogowe;.
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Odcinek ul. Willowa —w ezet ,Jakubowice”

Wyniki analizy poréwnawczej prawdopodobienstwa negatywnego oddziatywania
projektowanych wariantow drogi na srodowisko przyrodnicze przedstawiono w Tabelach.
W obrebie wariantu AB oraz C wykryto po 1 gatunku z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasie;.

Tabela 1. Poréwnanie wplywu wariantéw inwestycji na srodowisko przyrodnicze.

Czynnik Wariant AB Wariant C
Liczba stanowisk (par) ptakéw o znaczeniu 1 1
wspélnotowym
Liczba gatunkéw ptakéw 14 18
Liczba par ptakow 20 40

Tereny objete opracowaniem pod wzgledem wartosci przyrodniczych w obu
wariantach sg poréwnywalne (tereny silnie zurbanizowane, przeksztatlcone). Z uwagi na
wiekszg liczbe par gatunkow ptakow zaobserwowanych wzdtuz wariantu C, uznano, iz pod
wzgledem przyrodniczym bardziej korzystne dla srodowiska przyrodniczego bedzie
przeprowadzenie planowanej drogi wariantem AB.

Tabela 1. Poréwnanie prawdopodobienstwa negatywnego oddziatywania projektowanych wariantéw drogi
na srodowisko przyrodnicze.

Parametr Wariant AB Wariant C
wariantu/prawdopodobie nstwo niskie | srednie wysokie niskie srednie wysokie
negatywnego oddziatywania

Zniszczenie cennych siedlisk X X
przyrodniczych

Stanowiska zagrozonych roslin X X

Bogactwo gatunkowe ptakéw X X
Siedliska ptakéw legowych X X
Wystepowanie gatunkéw ptakow o X X
niekorzystnym statusie ochronnym

Gatunki ptakow gniazdujace X X

kolonijnie

Mozliwos¢é wystepowania szlakéw X X
migracyjnych lub regularnych

przelotéw lokalnych ptakéw

Mozliwosé wystepowania duzych X X
zgrupowan pozalegowych ptakéw

Odcinek W ezet ,Jakubowice” — DW Nr 809

Wyniki analizy porownawczej prawdopodobienstwa negatywnego oddziatywania
projektowanych wariantow drogi na srodowisko przyrodnicze przedstawiono w Tabelach.
W obrebie wariantu A wykryto 2 gatunki z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasie;.

Tabela 3. Porownanie wptywu wariantow inwestycji na srodowisko przyrodnicze.

Czynnik Wariant A Wariant B
Liczba stanowisk (par) ptakéw o znaczeniu 2 0
wspolnotowym
Liczba gatunkow ptakéw 27 18
Liczba par ptakow 78 48

Pomimo, wiekszej liczby par zagrozonych gatunkéw ptakéw wzdtuz wariantu A,
uznano, iz pod wzgledem przyrodniczym bardziej niekorzystne dla srodowiska
przyrodniczego bedzie przeprowadzenie planowanej drogi wariantem B ze wzgledu na to,
iZ:

= wigzatoby sie to z zajeciem nowego obszaru pod inwestycje, gdyz droga biegtaby
po nowym sladzie
= doszioby do wiekszej fragmentaciji siedlisk na analizowanym terenie
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» budowa drogi po howym sladzie spowoduje ekspansje gatunkow synantropijnych i
obcego pochodzenia

Tabela 4. Poréwnanie prawdopodobienstwa negatywnego oddziatywania projektowanych wariantéw drogi
na srodowisko przyrodnicze.

Parametr Wariant A Wariant B
wariantu/prawdopodobie nstwo niskie | srednie wysokie niskie srednie wyso kie
negatywnego oddziatywania

Zniszczenie cennych siedlisk X X
przyrodniczych

Stanowiska zagrozonych roslin X X

Bogactwo gatunkowe ptakow X X

Siedliska ptakéw legowych X X
Wystepowanie gatunkéw ptakéw o X X
niekorzystnym statusie ochronnym

Gatunki ptakow gniazdujace X X

kolonijnie

Mozliwos¢é wystepowania szlakéw X X
migracyjnych lub regularnych

przelotéw lokalnych ptakéw

Mozliwosé wystepowania duzych X X
zgrupowan pozalegowych ptakéw

W wyniku realizacji Inwestycji wystgpi konieczno$¢ wycinki drzew i krzewow
kolidujgcych z planowanym zagospodarowaniem terenu. Nastgpi wiec zmniejszenie
powierzchni biologicznie czynnej. Bedzie to oddziatywanie krotkotrwate gdyz w ramach
dzialan kompensacyjnych zostang wykonane nasadzenia drzew i krzewOw w miejscach
nie kolidujgcych z projektowang infrastruktura.

8.5. Zanieczyszczenie powietrza, emisja hatasu.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen tj. benzenu, tlenkow azotu, tlenku
wegla, weglowodorow alifatycznych i aromatycznych, pytu PM10 oraz tlenkéw siarki
przeprowadzono w odniesieniu do stezen sredniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki
obliczen poréwnano z obowigzujgcymi dopuszczalnymi stezeniami.

Dla wszystkich zanieczyszczen wykonane obliczenia imisji wskazujg, ze poza
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach drog w omawianych wariantach (takze
w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane bedg niezaleznie od analizowanego
wariantu standardy jakosci powietrza okreslone prawem.

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczeh mozna stwierdzic, ze
dla wszystkich wariantéw lokalizacyjnych na odcinku od skrzyzowania ul. Poligonowej z ul.
Ducha do wezia ,Jakubowice” wystepujg przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
dla najblizej potozonych budynkéw mieszkalnych w porze nocy zaréwno dla horyzontu
czasowego — prognozy roku 2015 jak tez 2025.

Najwiecej budynkéw zagrozonych halasem wystepuje przy wariancie C. W
wariantach A, B wystepuje znacznie mniej budynkoéw narazonych na nadmierny hatas,
gdyz w przewazajgcej czesci odcinek biegnie po nowym sladzie i omija tereny zwarte]
zabudowy mieszkaniowej ktére wystepujg wzdluz ulicy Poligonowej oraz za granicg
administracyjng miasta Lublin.

Od wezta ,Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 nie wystepujg przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu dla najblizszej zabudowy zaréwno w wariancie A jak i B.

8.6. Warunki zycia i zdrowia ludzi.

Na etapie realizacji Inwestycji mogaq wystgpi¢ zagrozenia dla uzytkownikéw drogi i
pracownikow zatrudnionych przy budowie wynikajgce z wykonywania robo6t w pasie
drogowym oraz ruchu pojazdoéw budowlanych. Praca sprzetu i pojazdéw transportowych
moze powodowaé krotkotrwate pogorszenie warunkéw akustycznych i zwiekszong emisjg
pytdbw do atmosfery.
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W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikow drogi i pracownikdéw oraz
ograniczenia niedogodnosci zwigzanych z planowang budowg nalezy:

— przestrzegac prawidtowych zasad prowadzenia rob6t ziemnych w oparciu o posiadang
inwentaryzacje infrastruktury podziemnej,

— zapewni¢ oznakowanie terenu poprzez ustawienie i wkasciwe utrzymanie oznakowania
pionowego wg. zatwierdzonego projektu organizacji ruchu zastepczego,

— stosowa¢ odziez roboczg, ostrzegawczg oraz srodki ochrony osobistej przez
pracownikow w trakcie wykonywania prac,

— pracownicy powinni posiada¢ swiadectwa dopuszczenia do pracy na stanowiskach i
aktualne zaswiadczenia szkolen BHP

W trakcie budowy wystgpig niekorzystne oddzialywania na powietrze
atmosferyczne i klimat akustyczny. Te oddziatywania bedg miaty charakter przejsciowy i
zwigzane beda gtéwnie z pracg sprzetu ciezkiego.

Wariantem najbardziej niekorzystnym dla warunkéw zdrowia i zycia ludzi jest
wariant C przebiegajacy na znacznym odcinku przez teren intensywnej zabudowy
mieszkaniowej. Do likwidacji kwalifikuje sie 11 siedlisk o charakterze podmiejskiej
zabudowy jednorodzinnej. Ponadto wystepuje szereg kolizji z terenami budowlanymi,
bedacymi obecnie w ré6znych stadiach zagospodarowania.

Na etapie eksploatacji oddziatywania na ludzi zwigzane bedg z ruchem pojazdow po
przedmiotowej Inwestycji (emisja hatasu i zanieczyszczenie powietrza, bezpieczenstwo
ruchu drogowego). Na obszarach objetych ochrong akustycznych w celu poprawy
warunkéw akustycznych zaprojektowano montaz ekrandéw akustycznych.

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego ma wplyw wiele czynnikéw, takich jak :
natezenie ruchu, geometria drogi, widocznos¢, wystepowanie kolizyjnych skrzyzowan.
Projektowana droga bedzie korzystnie wpltywa¢ na bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez:

- wyeliminowanie z obrebu drogi niechronionych uczestnikow ruchu,

— odpowiednig infrastrukture (chodniki, $ciezka rowerowa, przepusty dla ciggow

pieszo — rowerowych tzw. tubosidery,)

— odpowiednie parametry techniczne, zapewniajgce wiekszy komfort jazdy a tym

samym wzrost poczucia bezpieczenstwa,

— o0znakowanie pionowe i poziome.

Budowa przedmiotowej Inwestycji wptynie na zwiekszenie przepustowosci, poprawe
ptynnosci ruchu a w zwigzku z tym poprawe bezpieczenhstwa ruchu i komfortu podrozy.

8.7. Wystagpienie powa znej awarii.

Ponizsza analiza ryzyka wystgpienia powaznej awarii dotyczy odcinka istniejgcej
drogi wojewddzkiej nr 809 Lublin — Krasienin — Przytoczno na odcinku Lublin — Kol.
Snopkdéw (wariant bezinwestycyjny) oraz planowanego do budowy nowego przebiegu
drogi wojewodzkiej nr 809 na odcinku od skrzyzowania ulic: Poligonowej, Willowej, gen.
Ducha do Kol. Snopkéw (w 3 wariantach przebiegu). Dla tych wariantow wykonano analize
ryzyka wystgpienia powaznej awarii dla dwoch okreséw: dla roku 2015 i 2025. Analize
ryzyka wystgpienia powaznej awarii wykonano zgodnie z wytycznymi zawartymi w
.Praktycznych algorytmach ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska od szlakéw przewozu
niebezpiecznych substancji”.
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Zestawienie wska znikow przyj etych dla poszczegdlnych scenariuszy:

Po wybudowaniu nowej drogi na odcinku od skrzyzowania z ul. Willowg do
skrzyzowania z istniejagcg DW 809 w m.Kol. Snopkédw natezenie ruchu na
dotychczasowym odcinku 809 bedacym przedtuzeniem ul. Stawinkowskiej spadnie o ok.
60%.

Scenariusze dotycz ace zdrowia ludzi
» Scenariusz — wybuch (propan — ADR2)

ARS RFZ ASS

Istniejgca droga 809 — wariant

bezi . 0,250 0,002 0,050
ezinwestycyjny

Istniejgca droga 809 — wariant
inwestycyjny (spadek 0,250 0,002 0,050
natezenia ruchu o 60%)

Budowa drogi — odcinek od
skrzyzowania ul. Poligonowej i 0,2 (2015r.)
Ducha do wezta ,Jakubowice” 0,250 0,002 0,5 (2025r.)
(wariant A, B, C)
Budowa drogi — od wezia
»~Jakubowice” do
dotychczasowej drogi 809 0,250 0,002 0,050
(wariant A, B)
» Scenariusz — uwolnienie substancji toksycznych (chlor — ADR2)

ARS RFZ ASS
Istniejgca droga 809 — wariant 0.150 0,001 0,050

bezinwestycyjny

Istniejgca droga 809 — wariant
inwestycyjny (spadek 0,150 0,001 0,050
natezenia ruchu o 60%)

Budowa drogi — odcinek od

skrzyzowania ul. Poligonowej i 0,2 (2015r.)
Ducha do wezia ,Jakubowice” 0,150 0,001 0,4 (20257r.)
(wariant A, B, C)

Budowa drogi — od wezla

»~Jakubowice do 0.150 0,001 0.050

dotychczasowej drogi 809
(wariant A, B)
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Scenariusze dotycz gce wdd podziemnych

. Scenariusz — uwolnienie weglowodoréw (olej opatowy — ADR3)
ARS RFZ ASS
Istn!ejqca dro_ga 809 — wariant 1,000 0,004 0,050
bezinwestycyjny
Istniejgca droga 809 — wariant
inwestycyjny (spadek 1,000 0,004 0,050
natezenia ruchu o 60%)
Budowa drogi — odcinek od
skrzyzowania ul. Poligonowej i
Ducha do wezta ,Jakubowice” 1,000 0,004 0,05
(wariant A, B, C)
Budowa drogi — od wezla
w~Jakubowice” do
dotychczasowej drogi 809 1,000 0,004 0,050
(wariant A, B)
. Scenariusz — uwolnienie cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jakosé wéd
(tetrachloroetylen — ADR6)
ARS RFZ ASS
Istn!ejqca dro_ga 809 — wariant 0,200 0,020 0,050
bezinwestycyjny
Istniejgca droga 809 — wariant
inwestycyjny (spadek 0,200 0,020 0,050
natezenia ruchu o 60%)
Budowa drogi — odcinek od
skrzyzowania ul. Poligonowej i 0,2 (2015r.)
Ducha do wezta ,Jakubowice” 0,200 0,020 0,5(20257r.)
(wariant A, B, C)
Budowa drogi — od wezla
w~Jakubowice” do
dotychczasowej drogi 809 0,200 0,020 0,050
(wariant A, B)
Scenariusze dotycz ace wod powierzchniowych
. Scenariusz — uwolnienie weglowodoréw (olej opatowy — ADR3)
ARS RFZ ASS
Istn!ejqca dro_ga 809 — wariant 1,000 0,004 0,100
bezinwestycyjny
Istniejgca droga 809 — wariant
inwestycyjny (spadek 1,000 0,004 0,100
natezenia ruchu o 60%)
Budowa drogi — odcinek od
skrzyzowania ul. Poligonowej i
Ducha do wezia ,Jakubowice” 1,000 0,004 0.1
(wariant A, B, C)
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Budowa drogi — od wezla
w~Jakubowice” do
dotychczasowej drogi 809
(wariant A, B)

1,000 0,004 0,100

* Scenariusz — uwolnienie cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jakos¢ wod
(tetrachloroetylen ADR 6)

ARS RFZ ASS

Istniejgca droga 809 — wariant

bezi A 0,200 0,020 0,100
ezinwestycyjny

Istniejgca droga 809 — wariant
inwestycyjny (spadek 0,200 0,020 0,100
natezenia ruchu o 60%)

Budowa drogi — odcinek od

skrzyzowania ul. Poligonowej i

Ducha do wezia ,Jakubowice” 0,200 0,020 0.1
(wariant A, B, C)

Budowa drogi — od wezla

»~Jakubowice do 0,200 0.020 0.100

dotychczasowej drogi 809
(wariant A, B)

Ocena prawdopodobie nstwa wyst gpienia powa znej awarii

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa
wystgpienia powaznej katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie sie
zdarzenie, ktore moze wywotac jeden z nastepujacych skutkow:

e utrate zycia co najmniej 10 osob,

e zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek > 15g/cm2 w przypadku
ropopochodnych i > 5g/cm2 w przypadku substancji mogacych zmieni¢ istotnie jakosc
wad) na odlegtosci co najmniej 10km, w przypadku wod biezgcych lub na obszarze co
najmniej 1 km2 w przypadku jezior i zbiornikdw wodnych,

» zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/
gromadzenia sie wod w obszarach chronionych — wyznaczone poprzez wspoétczynniki
przepuszczalnosci gleby i gtebokosci warstwy piezometryczne,.

Prawdopodobiehstwo wystgpienia powaznej awarii obliczono dla:

» 2015 roku przy zatozeniu nie realizowania inwestycji (wariant zerowy)

e 2015 roku przy zatozeniu realizowania budowy drogi w zatozonej lokalizacji

» 2025 roku przy zatozeniu nie realizowania inwestycji (wariant zerowy)

» 2025 roku przy zatozeniu realizowania budowy drogi w zatozonej lokalizacji

Prawdopodobienstwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego liczy sie ze wzoru:
Hs = TIM * 365 * ASV * UR * AGS * ASK * ARS * RFZ * A SS

gdzie:

Hs — prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych
skutkach [(km * rok)™.

TJIM — wartos¢ TIMy4 ekstrapolowane na okres 1 roku [pojazd/rok]

ASV — udziat przewozéw ciezkich w TIMy4 [bez wymiaru]

UR — czestosé wypadkéw w transporcie ciezkim [(pojazd*km)™

AGS - udzial transportu materiatdw niebezpiecznych w transporcie materialdw ciezkich
[bez wymiaru]
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ASK — udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny [bez
wymiaru]

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do
ktOrej ta substancja nalezy [bez wymiaru]

RFZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacej substancji, a w przypadku pozarow |
wybuchéw — prawdopodobienstwo zaptonu [bez wymiaru]

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego Sscenariusza
reprezentatywnego wystgpig powazne skutki [bez wymiaru]

Do oceny prawdopodobienstwa, w przypadku braku wskaznikdéw polskich, przyjeto
wskazniki szwajcarskie z lat '90
Wyniki przeprowadzonych obliczen przedstawione zostaty w ponizszych tabelach.

Tabelal . PrawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznej awarii w roku 2015

Odcinek /  rodzaj Zagro zenie zdrowia i zycia ludzi
zagro zenia

Pozar Wybuch Uwolnienie
substanciji
toksycznych

Istniejgca droga 809 - 7 7 8
wariant bezinwestycyjny 0,54*10 0,17*10 0,5*10

Istniejgca droga 809 —

wariant inwestycyjny 7 8 8
(spadek natezenia ruchu o 0,21*10 0,6*10 0,21*10

60%)

Budowa drogi — odcinek
od skrzyzowania ul.
Poligonowej i Ducha do 0,27*10° 0,34*10° 0,110°
wezta ~Jakubowice”
(wariant A, B, C)

Budowa drogi — od wezla

~Jakubowice” do 7 * 17 18
dotychczasowej drogi 809 0.37*10 0,11*10 0,310

(wariant A, B)

Odcinek / rodzaj zagro zenia Zagro zenie dla wod podziemnych
Weglowodory Inne

Istniejaca droga 809 — wariant bezinwestycyjny 0,14*10° 0,14*10°

Istniejaca droga 809 — wariant inwestycyjny 0,55*10° 0,54*10°7

(spadek natezenia ruchu 0 60%)

Budowa drogi — odcinek od skrzyzowania ul. 0,68*10™ 0,27<10

Poligonowej i Ducha do wezta ,Jakubowice”
(wariant A, B, C)

Budowa drogi — od wezla ,Jakubowice” do 0,94*]_0'6 0,94*10'7
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B)

Odcinek / rodzaj zagro zenia Zagro zenie dla wéd powierzchniowych
Weglowodory Inne

Istniejgca droga 809 — wariant bezinwestycyjny 0,27* 107 0,27* 10°

Istniejaca droga 809 — wariant inwestycyjny 0,11*10° 0,11*10°

(spadek natezenia ruchu 0 60%)

Budowa drogi — odcinek od skrzyzowania ul. 0,14* 10™ 0,14* 107

Poligonowej i Ducha do wezta ,Jakubowice”
(wariant A, B, C)

Budowa drogi — od wezla ,Jakubowice” do 0,19*10” 0,19¢10°
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B)
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Tabela 2 . Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii w roku 2025

Odcinek /  rodzaj Zagro zenie zdrowia i zycia ludzi
zagro zenia
Pozar Wybuch Uwolnienie
substancji
toksycznych
Istniejgca droga 809 - 7 7 -8
wariant bezinwestycyjny 0,57*10 0.18"10 0,5*10
Istniejgca droga 809 —
wariant inwestycyjny 7 -8 -8
(spadek natezenia ruchu o 0.23"10 0,7*10 0.2*10
60%)
Budowa drogi — odcinek
od skrzyzowania ul.
Poligonowej i Ducha do 0,73*10° 0,85*10° 0,28*10°
wezta »~Jakubowice”
(wariant A, B, C)
Budowa drogi — od wezta
~Jakubowice” do 7 107 %18
dotychczasowej drogi 809 0,39*10 0,1210 0,3*10
(wariant A, B)
Odcinek / rodzaj zagro zenia Zagro zenie dla wod podziemnych
Weglow odory Inne
Istniejgca droga 809 — wariant bezinwestycyjny 0,14* 10 0,14* 10°
Istniejaca droga 809 — wariant inwestycyjny 0,58*10° 05710
(spadek natezenia ruchu 0 60%)
Budowa drogi — odcinek od skrzyzowania ul. 0,92* 10° 0,92* 10°
Poligonowej i Ducha do wezta ,Jakubowice”
(wariant A, B, C)
Budowa drogi — od wezla ,Jakubowice” do 0,99*10° 0,99*10”
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B)
Odcinek / rodzaj zagro zenia Zagro zenie dla wod powierzchniowych
Weglowodory Inne
Istniejgca droga 809 — wariant bezinwestycyjny 0,29* 107 0,29* 10°
Istniejaca droga 809 — wariant inwestycyjny 0,12*10” 0,12*10°
(spadek natezenia ruchu o0 60%)
Budowa drogi — odcinek od skrzyzowania ul. 0,18*10™ 0,18*10°
Poligonowej i Ducha do wezta ,Jakubowice”
(wariant A, B, C)
Budowa drogi — od wezla ,Jakubowice” do 0,20*10° 0,2¢10°
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B)

Jak wynika z wykonanych analiz, wybudowanie nowej drogi na odcinku od
skrzyzowania z ul. Willowg do skrzyzowania z istniejagcg DW 809 w m.Kol. Snopkdéw
wplynie na zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii ha
dotychczasowym odcinku drogi nr 809 bedacym przedtuzeniem ul. Stawinkowskiej. Dzieki
temu zmniejszy sie zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi oraz zagrozenie dla wod
podziemnych i powierzchniowych. Najwieksze ryzyko wystgpienia katastrofy z udziatem
niebezpiecznych  substancji  wystepuje na odcinku od  skrzyzowania ul.
Poligonowej,Willowej i Ducha do wezta ,Jakubowice”. Wptywa na to prognozowane na tym
odcinku wysokie natezenie ruchu. Na odcinku od wezta ,Jakubowice” do dotychczasowej
drogi 809 ryzyko wystgpienia katastrofy z udziatem niebezpiecznych substancji jest
znaczne mniejsze. Wyniki przeprowadzonych obliczen wskazujg, ze dla calego
omawianego odcinka drogi prawdopodobienstwo wystgpienia powaznego zagrozenia dla
zycia i zdrowia ludzi jest bardzo mate (mniejsze niz 1:1000 000, za wyjatkiem zagrozenia
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pozarem, ktérego ryzyko wystgpienia na odcinku od skrzyzowania ul.
Poligonowej,Willowej i Ducha do wezta ,Jakubowice” wynosi 0,27*10° w 2015 r. i 0,73*10"
®>w 2025r.). Niewielkie jest réwniez zagrozenie dla wéd podziemnych i powierzchniowych.

8.8. Okreslenie mo zliwego transgranicznego oddziatywania na  srodowisko.

Dla przedmiotowego przedsiewziecia inwestycyjnego — niezaleznie od wybranego
wariantu — zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r., o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) biorac pod uwage charakter
inwestycji i jej odlegtos¢ od granicy panstwa nie zachodzi potrzeba przeprowadzania
postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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9. Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawc € wariantu wraz,
ze wskazaniem jego oddziatywania na  srodowisko

9.1. Oddziatywanie na ludzi, ro sliny, zwierz eta, grzyby i siedliska przyrodnicze,
wod e i powietrze.

9.1.1. Oddziatywanie na ludzi
Etap realizacji.

Na etapie prowadzenia prac zwigzanych z budowg drog oddziatywania wigzg sie
gldwnie z zanieczyszczeniem powietrza oraz hatlasem. W tym czasie moze wystgpic¢
pogorszenie warunkow akustycznych oraz emisja zanieczyszczen do powietrza zwigzana
z praca sprzetu ciezkiego. Oddziatlywania te bedg jednak miaty charakter czasowy i
zanikng po zakonczeniu prac budowlanych.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania,
aktualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami
zdrowia pracownikow,

- obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

« postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.

W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem
danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do
wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow. Nie wolno dopuscic¢
pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacji lub
potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz zasad BHP.

Celem zachowania bezpieczenstwa na terenie budowy a tym samym zdrowia ludzi,
uzywany sprzet musi by¢ sprawny technicznie, stale prowadzony nadzo6r budowlany oraz
bezwzglednie przestrzegane przepisy BHP.

Etap eksploataciji.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie na ludzi zwigzane jest z ruchem pojazdéw po
projektowanej drodze a co za tym idzie z zanieczyszczeniem powietrza i hatasem. Z uwagi
na fakt, ze emisja tych oddzialywan jest wieksza im dluzszy jest czas przejazdu
samochodu, nalezy zwréci¢é szczegblng uwage na zastosowanie rozwigzan
poprawiajgcych ptynnosc¢ ruchu, skracajgc tym samym czas przejazdu.

Dla wszystkich uczestnikdw ruchu wazng kwestig jest bezpieczehstwo na drodze.
Polska jest krajem, w ktérym poruszanie sie po drogach wigze sie z najwiekszym w
Europie niebezpieczenstwem utraty zdrowia i zycia. Codziennie ma miejsce srednio 130
wypadkéw. Wedtug Instytutu Transportu Samochodowego w Polsce na 100 tys.
mieszkancéw w wypadkach drogowych ginie 15 0s6b. Srednia dla krajéw wymienionych w
raporcie ITS wynosi okoto 8 zabitych na 100 tys. mieszkancéw (czyli prawie dwukrotnie
mniej!). Projektowana droga bedzie korzystnie wptywaé na bezpieczenstwo ruchu
drogowego poprzez:

- wyeliminowanie z obrebu drogi niechronionych uczestnikow ruchu,

— odpowiednig infrastrukture (chodniki, $ciezka rowerowa, przepusty dla cigagéw

pieszo — rowerowych tzw. tubosidery,)

— odpowiednie parametry techniczne, zapewniajgce wiekszy komfort jazdy a tym

samym wzrost poczucia bezpieczenstwa,

— o0znakowanie pionowe i poziome.

Budowa przedmiotowej Inwestycji wptynie na zwiekszenie przepustowosci, poprawe
ptynnosci ruchu a w zwigzku z tym poprawe bezpieczenstwa ruchu i komfortu podrozy.
Ponadto stanowi¢ bedzie dojazd do wezia ,Jakubowice” obwodnicy w ciggu drég
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ekspresowych S12/S17/S19, ktéra przejmie znaczng czes$é ruchu (w tym wiekszosc
ruchu tranzytowego) a tym samym odcigzy miasto Lublin.

9.1.2. Oddziatywanie na ro $liny, zwierz eta, grzyby i siedliska przyrodnicze
Etap realizacji.

Projektowana droga ma przebiega¢ przez ubogie pod wzgledem przyrodniczym
tereny. Sg to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz srodowiska
synantropijne, charakteryzujgce sie stabym zréznicowaniem gatunkowym oraz ubogg florg
i faung. Obszary te zamieszkiwane sg przez pospolite i typowe dla pél oraz obszarow
wiejskich gatunki roslin i zwierzat. Jedynie koncowy odcinek planowanej drogi bedzie
przebiega¢ przez potudniowg czes¢ Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”.
Dolina w tym miejscu jest silnie podmokta i wraz z budowg drogi narazona jest na utrate
cennych waloréw przyrodniczych, gtownie ze wzgledu na niebezpieczenstwo zmian
stosunkéw wodnych w obrebie terasy zalewowej. Dlatego tez zaleca sie, aby wszystkie
prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) prowadzi¢ w ten sposdb, aby nie doprowadzi¢ do
obnizenia poziomu wody w obrebie doliny Ciemiegi. Szczegolnie niebezpieczne dla
srodowiska przyrodniczego sg prace budowlane w bezposrednim sasiedztwie terendéw
podmoktych w dolinie Ciemiegi. Druga grupa negatywnych czynnikbw zwigzana jest z
wycinaniem i usuwaniem drzew i krzewOw w miejscu planowanej inwestycji. Przy
gtebokich wykopach moze doj$¢ do uszkodzenia systemu korzeniowego drzew. W trakcie
budowy drég do czynnikbw zagrazajgcych drzewom i krzewom nalezg: mechaniczne
uszkodzenia pni oraz piytko usytuowanych korzeni drzew, przesuszenie Ilub
przemarzniecie korzeni. Nalezy wiec drzewa nie przewidziane do usuniecia (a pozostajgce
w sgsiedztwie Inwestycji) na czas prac budowlanych odpowiednio zabezpieczyé.

We wsi Snopkéw Potudniowy, w bezposrednim sgsiedztwie projektowanej drogi
zlokalizowane jest czynne gniazdo bociana bialego. Jest to gatunek o znaczeniu
wspolnotowym co oznacza, ze panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej ponoszg za ten
gatunek szczegoOlng odpowiedzialnos¢ i ich miejsca legowe powinny by¢é objete
szczegOlng ochrong. Zaleca sie, aby wszystkie prace w promieniu 50 m od gniazda,
wymagajace uzycia ciezkiego sprzetu byly przeprowadzone poza okresem legowym tych
ptakow (od poczatku wrzesnia do konca lutego). Ponadto w trakcie inwentaryzacii
ornitologicznej wykryto stanowisko legowe ggsiorka - gatunku o znaczeniu wspolnotowym.
W zwigzku z budowg planowanej drogi nalezy sie spodziewac zniszczenia siedlisk jednej
pary. Jednak mozna wstepnie zatozy¢, ze nie bedzie to znaczgce oddziatywanie na status
tego gatunku. Pomimo, ze w Europie Zachodniej jest to ptak silnie zagrozony wyginieciem,
to w catej Polsce, jak i na Lubelszczyznie gasiorek jest Srednio licznym gatunkiem
legowym, a populacje krajowg szacuje sie na 300 000-400 000 par legowych.
Inwentaryzacja wykazata, iz projektowana droga przetnie tereny zerowiskowe btotniaka
stawowego. Przy dziataniach ochronnych tego gatunku nalezy sie przede wszystkim
skupi¢ jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachowac¢ ptaty roslinnosci
szuwarowej oraz uzytkowac doline rzeczng (w tym konkretnym przypadku doling Ciemiegi)
zgodnie z dotychczasowg ewidencjg gruntoéw, ponadto nalezy wykluczy¢ osuszanie tak i
uzytkOw zielonych oraz podja¢ podtapianie przesuszonych trzcinowisk.

Budowa drogi oznacza pogorszenie klimatu akustycznego w obszarze planowanej
inwestycji. Z tych powoddéw stwierdzono zaburzenia w zachowaniach rozrodczych ptakow i
ptazow, niekorzystne zmiany w sposobach zerowania ptakow i nietoperzy, a takze
unikanie lub ograniczone uzytkowanie siedlisk sgsiadujgcych z drogami przez niektére
grupy zwierzat.

Etap eksploataciji.

Ze wszystkich form negatywnego oddziatywania drég najwieksze znaczenie w
skutkach ekologicznych ma tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajgcych lub
utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat w poprzek drogi. Bariere ekologiczng okresla
sie obecnie jako kompleksowy efekt dziatania $miertelnosci, fizycznych ograniczen,
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przeksztatcen i oddzialywan, ktore ograniczajg danemu gatunkowi mozliwosci
przekraczania drogi. Obecnos¢ barier ekologicznych prowadzi do podziatu siedlisk na
mniejsze platy (fragmentacja siedlisk) i utrudnianie przemieszczania sie organizmow
zamieszkujgcych poszczegolne platy (izolacja siedlisk).

Budowa dr6ég po nowym przebiegu wigze sie z ryzykiem przeciecia i przerwania
istniejgcych korytarzy migracyjnych zwierzat. Ze wzgledu na to, ze projektowana droga
wojewodzka nr 809 nie przecina zadnych komplekséw lesnych, ani dolin rzecznych wraz z
jej budowg nie nalezy sie spodziewa¢ znaczacego wpltywu na droznos$¢ korytarzy
migracyjnych zwierzat. Lokalnym korytarzem migracyjnym jest dolina Ciemiegi — potozona
rownolegle do projektowanej drogi.

Dolina rzeki Ciemiegi wraz z niewielkimi oczkami wodnymi oraz stawikami w
Snopkowie stanowi siedlisko zyciowe dla kilku pospolitych gatunkéw ptazow. Wilgotne
tereny wzdtuz brzegébw meandrujgcej rzeki sg miejscem ich rozrodu. Aby zminimalizowac
Smiertelnos¢ ptazéw spowodowang kolizjami z pojazdami zaprojektowano w miejscach
potencjalnych wedrowek sezonowych specjalne przepusty dla migrujgcych osobnikéw.
Whbrew dotychczasowym polskim standardom, obecnie zalecane sg betonowe (w zadnym
wypadku nie plastikowe) dwukierunkowe przejscia dla ptazéw o prostokatnym przekroju
(poprawia to sprawne przemieszczanie sie ptazow przez przejscie), o wymiarach 2 m
szerokosci i minimum 1 m wysokosci.

W wyniku eksploatacji drogi nalezy sie spodziewaé zwiekszenia $miertelnosci
ptakow w wyniku kolizji z szybko jadacymi samochodami. Poziom $miertelnosci jest
jednak trudny do oszacowania. Niebezpieczne dla awifauny jest tworzenie wzdtuz drég
szpaleréw z gatunkéw krzewow i drzew, ktorych nasiona i owoce sg zrodiem ich pokarmu.
Miejsca takie stanowig wowczas atrakcyjne tereny od zaktadania gniazd i zerowania co
wplywa na zwiekszone ryzyko kolizji ptakéw z samochodami. Nalezy sie spodziewac, ze
opisywany wariant Inwestycji nie bedzie w sposdb znaczacy oddziatywaé¢ na gatunki
ptakow. W zwigzku z tym nie planuje sie dziatan kompensacyjnych.

Réznorodne siedliska polne oraz ugory potozone na obszarze planowanej
inwestycji sg siedliskiem zycia wielu gatunkéw bezkregowcdéw, w tym réwniez motyli.
Oswietlenie terenu przez lampy emitujgce promieniowanie ultrafioletowe stanowi dla nich
swoistg putapke. Dla unikniecia tworzenia ,putapek ekologicznych” zwigzanych z
oswietleniem terenu na etapie eksploatacji zaleca sie, by do tego celu zastosowano lampy
sodowe emitujgce waski zakres Swiatta zoitego, ktdre nie wabig motyli.

Zmiany stosunkéw wodnych oraz mikroklimatu sprzyjajg ekspansji obcych
gatunkéw na etapie eksploatacji drogi. Jest to jedno z najpowazniejszych zagrozen dla
wielu rodzimych gatunkéw roslin i zwierzat. Nasypy drogowe oraz otoczenie drogi sg
odpowiednim siedliskiem rozprzestrzeniania sie ekspansywnych gatunkéw z odlegtych
regiondw geograficznych. Sg to najczesciej kosmopolityczne, eurytopowe gatunki o
szerokich wymaganiach ekologicznych, ktore zarazem skutecznie wypierajg rodzime
taksony. Zwierzeta i rosliny bytujgce w sasiedztwie drog narazone sg na negatywne
wpltywy w czasie eksploatacji drogi. Powodujg je zanieczyszczenia komunikacyjne
(spaliny, pyty, resztki paliw, olejow, smarow, sol), sztuczne oswietlenie z lamp drogowych
oraz Swiatet samochodéw, nieustajacy hatlas i wibracje. Niektore badania wskazujg na
omijanie sgsiedztwa drég przez wiele gatunkow ptakow spiewajacych, ze wzgledu na duze
natezenie hatasu i zwigzane z tym trudnosci w znalezieniu partnera do rozrodu. Wtérnym,
lecz istotnym efektem budowy nowych i rozbudowy istniejacych drog jest zwiekszenie
dostepu do obszaréw, ktore wczesniej nie byly dostepne (Jedrzejewski et al. 2006).
Powoduje to nasilong penetracje ludzi na obszarach cennych przyrodniczo.

9.1.3. Oddziatywanie na wody
Etap realizacji.

Niekorzystne oddziatywania jakie mogg wystgpi¢é na etapie realizacji
przedsiewziecia zwigzane sg z mozliwoscig zanieczyszczenia wod podziemnych
i powierzchniowych w wyniku uszkodzenia pracujgcego sprzetu i wycieku do gruntu
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substancji ropopochodnych. W celu ograniczenia mozliwosci wystgpienia takiej sytuaciji
nalezy uzywac¢ sprzetu sprawnego technicznie 1 przestrzega¢ instrukcji obstugi
poszczegodlnych urzadzen. Na placu budowy powinna sie réwniez znajdowac¢ przenosna
wanna wychwytowa lub kuweta dostosowana do zebrania wyciekajgcej substancji z
uszkodzonej maszyny, do czasu zabezpieczenia awarii. Najblizszym ciekiem wodnym jest
rzeka Ciemiega znajdujgca sie w najblizszym miejscu ok. 150 m od terenu Inwestycji. W
szczegOlnosci podczas budowy oraz modernizacji drog nalezy liczy¢ sie ze znacznym
zanieczyszczeniem sptywow opadowych, gdyz wskutek wzmozonej erozji moze nastgpic
intensywne wymywanie gruntu oraz wyptukiwanie zwigzkéw chemicznych z uzywanych
materialdw. Splywy powierzchniowe z placu budowy moga pogorszy¢ jako$¢é wody w
rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki sktadowisk materiatdw
budowlanych oraz parkingéw dla pojazdéw pracujgcych na terenie Inwestyciji.

Etap eksploataciji.

Do zrédet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras komunikacyjnych
nalezy zaliczy¢ zanieczyszczenia systematyczne, zwigzane zruchem pojazdéw i
utrzymaniem nawierzchni drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym
zrzutem substancji niebezpiecznych na skutek awarii i wypadkow drogowych.

Zanieczyszczenia systematyczne sg powodowane przede wszystkim przez:

* emisje spalin,
» Scieranie sie nawierzchni drdg, opon oraz elementéw ciernych pojazdéw,
» stosowanie srodkow zimowego utrzymania drog.

Zanieczyszczenia te charakteryzujg sie najczesciej dos¢ duzg nierbwnomiernoscig
ilosciowg i jakosciowg zalezng od pory roku i dnia. Zwigzane jest to gtdbwnie z sezonowymi
i dobowymi zmianami natezenia ruchu pojazdéw. Okresowe zanieczyszczenia
substancjami niebezpiecznymi nalezg raczej do zdarzenh rzadkich.

Wymienione powyzej zanieczyszczenia zagrazajgce Srodowisku wodnemu
wystepujg najczesciej w postaci sptywdw powierzchniowych (deszczowych i roztopowych).
Zanieczyszczenia sptywow z drog wystepujg w formie zawiesin, roztworéw i substancji
powierzchniowo czynnych. Nalezg do nich gtéwnie:

» zwigzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),
» zwigzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,
» zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla.

Na wielkos¢ koncentracji zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych ma wptyw

wiele czynnikdw. Sg to miedzy innymi:

* natezenie ruchu pojazdow,

» lokalne warunki klimatyczne (czestos¢ i intensywnos$¢ opaddéw atmosferycznych),
» zdolnosci ochronne otoczenia drogi.

Przewiduje sie, ze zaplanowane sposoby odprowadzania wod deszczowych i
roztopowych z terenu Inwestycji pozwolg na uzyskanie $ciekébw opadowych z
przedmiotowego terenu spetniajgcych wymagania norm okreslonych dla wéd opadowych
wprowadzanych do wdéd lub do ziemi jak réwniez odprowadzanych do urzadzen
kanalizacyjnych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 24.07.2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy speic¢ przy wprowadzaniu sciekédw do wod lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego - Dz.U.Nr 137, poz.
984 z 2006 r. z p6z. zm.).

Jedynie w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych tj. katastrofy drogowej
mogtoby dojs¢ do zanieczyszczenia srodowiska wodnego. Jednakze sg to zdarzenia
rzadkie (losowe). W przypadku zaistnienia takiego zagrozenia nalezy niezwtocznie
powiadomic stuzby ratownictwa chemicznego.
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9.1.4. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
9.1.4.1. Faza realizaciji
Na etapie budowy nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 809 Lublin — Krasienin —
Kierzkowka — Przytoczno stanowigcej dojazd do wezta ,Jakubowice” obwodnicy Lublina w
ciggu drog ekspresowych S19 i S17”emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych do
powietrza bedzie miata charakter przede wszystkim niezorganizowany. Zagrozeniem dla
jakosci powietrza bedzie emisja spalin z maszyn i urzadzen wykorzystanych przy pracach
zwigzanych z przygotowaniem terenu pod budowe oraz prace zwigzane z budowg drogi,
m. in.:
— wykonanie wykopow i innych prac ziemnych (m.in. zdjecie wierzchniej warstwy
gleby, wykonanie nasypow oraz podbudowy z gruntéw mineralnych,
— ruch pojazdow ciezkich (tadowarki, spycharki itp.),
— transport i przetadunek niezbednego sprzetu i materiatow na budowe,
— wtdrne pylenie, szczegdlnie w suche dni, wynikajgce z uzycia pylacych materiatdw
budowlanych oraz zwigzane z ruchem sprzetu po nieutwardzonej nawierzchni,
— wykonanie nawierzchni bitumiczne,j.
Wielkos¢ emisji zanieczyszczen w trakcie budowy jest bardzo trudna do okreslenia. Jest to
emisja rozproszona i wptywa na nig tak wiele czynnikbw w dodatku zmiennych np. stan
techniczny pojazdéw i ich wiek, czas pracy, lokalizacja robo6t budowlanych itp..
Wymienione powyzej emisje bedg mialy charakter niezorganizowany i krotkotrwaty. Nie
spowodujg one trwatych zmian w srodowisku atmosferycznym i zakonczg sie wraz z
chwilg zakonczenia realizacji inwestyciji.

9.1.4.2. Faza eksploatacji
Na etapie projektowania drogi wojewodzkiej nr 809 zaklada sie przebieg trasy w
kilku wariantach.
Wariant A
Poczatek skrzyzowania ul. Willowej z ul. Poligonowg — ok. 1000 m po obecnym
Sladzie ul. Poligonowej — odejscie od ul. Poligonowej, przebieg po nowym $ladzie do
granicy m. Lublin — od granicy miasta Lublin po nowym $ladzie do wezta Jakubowice — od
wezta Jakubowice po nowym $ladzie do drogi powiatowej nr 2212L — po Sladzie drogi
powiatowej nr 2211L do obecnego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 809.
Wariant B
Poczatek skrzyzowania ul. Willowej z ul. Poligonowg — ok. 1000 m po obecnym
Sladzie ul. Poligonowej — odejscie od ul. Poligonowej, przebieg po nowym $ladzie do
granicy m. Lublin — od granicy miasta Lublin po nowym $ladzie do wezta Jakubowice — od
wezta Jakubowice po nowym $ladzie do obecnego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 809.
Wariant C
Poczatek skrzyzowania ul. Willowej z ul. Poligonowg — ok. 1000 m po obecnym
Sladzie ul. Poligonowej — odejscie od ul. Poligonowej, przebieg po nowym sladzie do
granicy m. Lublin — od granicy miasta Lublin po nowym $ladzie do wezta Jakubowice — od
wezta Jakubowice po nowym sladzie do obecnego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 809.
Obliczone dlugosci projektowanej drogi w poszczegolnych  wariantach
przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Dlugosci drogi wojewddzkiej nr 809 w zatozonych wariantach

Nr wariantu Dlugo $¢ catkowita
Wariant A 6,021 km
Wariant B 5,921 km
Wariant C 6,305 km
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Z danych projektowych wynika, ze dlugosé wszystkich wariantow oscyluje wokét
dtugosci 6 km, przy czym najdiuzszym wariantem jest wariant C, dtugosci wariantow A i B
sg zblizone do siebie i r6znig sie od siebie tylko 0 100 m .

Ponizej na mapkach przedstawiono obszary, na ktdorym bedzie budowana droga
wojewddzka nr 809 wraz z zaznaczonymi przebiegami w omowionych powyzej
wariantach.

Rys. 1 Przebieg nowoprojektowanej drogi wojewddzkiej nr 809 na odcinku 1 tj. ul. Willowa
— wezet ,Jakubowice” — cze$¢ A
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Rys. 2 Przebieg nowoprojektowanej drogi wojewoddzkiej nr 809 na odcinku 1 tj. ul. Willowa
— wezet ,Jakubowice” — czes$¢ B

Rys. 3. Przebleg nowoprolektowanej drogi .WOjeWOdeI ej nr 809 na odcinku 2 tj.
wezet ,Jakubowice” — Kol. Snopkéw (dotychczasowa drog a nr 809)
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OBLICZENIA EMISJI ZANIECZYSZCZE N

Podstawowymi  zanieczyszczeniami  charakterystycznymi  dla  komunikaciji
samochodowej sa:

— tlenki azotu (NOXx), powstajgce podczas spalania paliw w silnikach,

— tlenki siarki (SOx), z przewagq dwutlenku siarki (S02),

— weglowodory aromatyczne i alifatyczne,

— pyt PM10 oraz tlenek wegla.
Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczeh majg wptyw takie czynniki jak:

— stan techniczny silnika i innych podzespotow,

— rodzaj spalanego paliwa,

— sposoéb prowadzenia pojazdu (predkosé, technika oraz ptynnosé jazdy,

— rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, - pojemnosc silnika, moc i
zwigzane z nimi zuzycie paliwa, - konstrukcja ukladu wydechowego (katalizator),

— nachylenie niwelety.

Duza ilos¢ parametrow w dodatku zmiennych w czasie powoduje, ze jej doktadne
okreslenie ilosciowe jest niezwykle trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe
obarczone btedami oszacowania. Najlepszg obecnie metoda jest obliczenie emisji oparte
na wskaznikach emisji dla poszczegdlnych typow pojazdéw (zgodnie z wytycznymi Prof.
Chiopka).

Wskazniki emisji zanieczyszcze nh

Istotnym elementem analizy wpltywu emitora liniowego na jako$¢ powietrza
atmosferycznego w jego otoczeniu jest okreslenie emisji maksymalnej i rocznej
zanieczyszczen, ktore zostang wyemitowane przez poruszajgce sie pojazdy.

Emisje zanieczyszczen z odcinkbw badanych tras komunikacyjnych obliczono
zgodnie z aplikacjg szacowania emisji opracowang przez prof. Zdzistawa Chiopka z
Politechniki Warszawskiej (www.mos.gov.pl). Aplikacja ta stuzyta do szacowania emisji ze
Srodkow transportu nastepujacych zanieczyszczen: tlenek wegla, benzen, weglowodory
aromatyczne i alifatyczne, pyt, tlenki siarki, tlenki azotu. Przyjete wskazniki emisji
zanieczyszczen z pojazdow dotyczyty 2002 roku.

Wielkosci emisji rocznych okreslane tg metodykg szacowania emisji wyrazane sg w
kilogramach na rok [kg/rok], zas emisji drogowych, okreslajgcych emisje z 1 pojazdu w
ruchu w [g/km]. Dane wejsciowe stanowig informacje o drodze: numer, nazwa i dtugosc¢
odcinka oraz dane charakteryzujgce ruch pojazdow: typ pojazdu, predkos¢ srednia,
natezenie ruchu.

Emisja drogowa [g/km] - wyznaczana metodykg prof. Chtopka w zaleznosci od typu
pojazdu
Emisja roczna [kg/rok] = (emisja drogowa [g/km] * V$r [km/h] * natezenie ruchu [poj/h]
* dlugos$¢ odcinka drogi [km] * 365 * 24) / 1000
Charakterystyki emisji zanieczyszczeh sg wyznaczane dla srednich predkosci ruchu
nalezacych do przedziatu:
— (6 + 145) km/h dla samochodéw osobowych,
(6 +125) km/h dla samochodéw dostawczych,
(6 +~ 39) autobuséw miejskich,
(6 + 102) autobusow dalekobieznych,
(6 +100) km/h dla samochodéw ciezarowych,
- (19 + 123) motocykli,

Metodyka ta stanowi najbardziej wiarygodng baze danych o emisji jednostkowej
zanieczyszczen dla roznych typdw pojazdow i w praktyce wykorzystywana jest m.in. do
inwentaryzacji emisji z emitoréw liniowych.
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W ponizszej tabeli przedstawiono wskazniki emisji zanieczyszczen dla zatozonej

Sredniej

predkosci

pojazdow, ktore postuzg do okreslenia emisiji

(wskazniki okreslone przez Prof. Chiopka).

Tabela 2. Jednostkowe wskazniki
zanieczyszczen na analizowanych odcinkach drog (g/km)

emisji

zanieczyszczen

wykorzystane przy obliczeniach emis;ji

Grupa Zalozona Pyt Tlenki
) . predko$¢ CcoO CeHg HC al. |HC ar. NO, o
pojazdéw T PM10 | siarki
podr6 zy km/h
samochody 60 267 | 0022 | 0275 |0,0827| 0,660 |0,0129| 0,0328
osobowe
samochody 60 2,207 | 0014 | 0,229 |0,0689| 1,022 |0,1212| 0,1425
dostawcze
samochody 60 1,831 | 0,019 | 0,683 | 0,205 | 5,298 [0,3235| 0,4525
ciezarowe
autobusy 60 1,987 | 0,02 | 0,754 | 0,226 | 6,897 |0,3650| 0,5211
dalekobiezne
motocykle 60 1872 | 012 160 | 048 | 015 0 0,011

Ponizej przedstawiono prognoze natezenia ruchu pojazdow na dotychczasowym
odcinku drogi wojewddzkiej nr 809 (poczatek drogi od przedtuzenia ul. Stawinkowskiej w

Lublinie).

Tabela 3. Prognoza natezenia ruchu na odcinku Lublin — Kol. Snopkow dla drogi

wojewddzkiej nr 809 LUBLIN - KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant
bezinwestycyjny)
Grupa pojazdéw
Pojazdy samochody sampchody
Rok samochod. | samochody | samochody cigezarowe Clezarowe tob ciagniki
prognozy ogotem osobowe dostawcze bez z autobusy motocykle
poj/dob e przyczep prZ);cEep a
i naczep u
naczepa
2015 2665 2293 207 88 20 37 10 7
2025 2813 2411 216 107 27 37 10 7

Po wybudowaniu nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 809 na odcinku od ul.
Poligonowej do Kol. Snopkdéw natezenie ruchu na dotychczasowym odcinku 809 bedacym
przedtuzeniem ul. Stawinkowskiej spadnie o ok. 60%. W ponizszej tabeli przedstawiono
wielkosci natezenia ruchu po wybudowaniu nowego odcinka drogi nr 809.

Tabela 4. Prognoza natezenia ruchu na odcinku Lublin — Kol. Snopkow dla drogi
wojewddzkiej nr 809 LUBLIN — KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant inwestycy  jny)

Grupa pojazdow
Pojazdy samochody | samochody
Rok samochod. | samochody | samochody c szaerzcwe cugzazrowe autobus ciaaniki
rognoz ogotem osobowe dostawcze Y 29 motocykle
prog y oi/dob przyczep przyczep a
PoJ ¢ i naczep lub
naczepa
2015 1062 917 83 35 8 15 4
2025 1125 964 86 43 11 15 4

60




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia:,Budowa drdg dojazdowych do wezta
drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drog ekspresowych S12, S17 i S19”

Na podstawie danych o natezeniu ruchu oraz wskaznikdw emisji okreslono wielkosé
zmian emisji zanieczyszczen na odcinku Lublin — Kol. Snopkéw w wariancie ,0” oraz ,1".

Tabela 5. Emisja zanieczyszczeh (w przeliczeniu na kg/1 km na rok) na odcinku Lublin — Kol.
Snopkow dla drogi wojewddzkiej nr 809 LUBLIN — KRASIENIN - PRZYTOCZNO
(wariant ,,0” bezinwestycyjny)

Grupa pojazdéw CO CeHs HC NOy Pyt PM10 SOy
samochody 258758 | 22,64 389,97 | 569,11 12,20 29,65
osobowe
samochody 184,48 1,36 30,21 77.74 9,81 11,15
dostawcze
samochody 86,43 1,03 54,28 219,98 15,54 18,51
CIQZ&I’OWG
autobusy 35,07 0,38 19,84 108,43 6,14 8,01
dalekobiezne
motocykle 54,63 0,35 6,67 0,46 0,00 0,03
Suma 294819 | 25,76 500,96 | 975,72 43,69 67.36

Tabela 6. Emisja zanieczyszczenh (w przeliczeniu na kg/1 km na rok) na odcinku Lublin — Kol.
Snopkow dla drogi wojewodzkiej nr 809 LUBLIN — KRASIENIN - PRZYTOCZNO
(wariant ,,1” inwestycyjny)

Grupa pojazdéw CcO CeHsg HC NO, Pyt PM10 SO,
samochody 102571 | 8,97 154,58 | 22559 4,84 11,75
osobowe
samochody 7313 0,54 11,97 | 3082 3.89 4.42
dostawcze
samochody 34.26 0.41 2151 | 87.20 6,16 734
ciezarowe
autobusy 13.90 0.15 7.86 42,98 243 3.18
dalekobiezne
motocykle 21,65 0,14 2,64 0,18 0,00 0,01
Suma 116865 | 1021 | 19858 | 386,77 | 17,32 26.70

Poréwnujac wyliczone wielkosci emisji zanieczyszczen dla wariantu ,0” i ,1” wida¢
wyraznie, ze w roku 2015 (odcinek drogi nr 809 oddany do eksploatacji) masa
emitowanych zanieczyszczen zmaleje z 4,5 Mg rocznie (emisja z 1 km drogi) do 1,8 Mg.

Z danych tych wynika, ze emisja roczna dla tych wariantéw nie rézni sie znaczgco
od siebie. Na uwage jednak zastugujg dwa fakty:
— pojazdy osobowe odpowiadajg za duzy udziat emisji w sumie zanieczyszczen,
— we wszystkich wariantach najwiekszy udziat w emisji zanieczyszczenh majg tlenek
wegla (ok. 60%) oraz tlenki azotu (ok. 25%).

Duza emisja ze zrédet komunikacyjnych tlenku wegla do srodowiska nie stanowi
problemu i nigdy nie wptywa na przekroczenie dopuszczalnego poziomu stezenia dla CO
ktéry wynosi 30000 pg/m°. Zazwyczaj problemy pojawiaja sie przy modelowaniu emisji
NOx. Dla zweryfikowania danych o wskaznikach przyjetych dla NOx przez zespo6t Prof.
Chiopka przedstawiono w ponizszej tabeli 7 obowigzujgce wskazniki EURO dla NOx dla
réznych typéw pojazdéw oraz charakteru jazdy.

Tabela 7. Wskazniki emisji NOx w g/km dla danego modelu jazdy, kategorii pojazdéw
i standardu EURO

R(_)dzaj Standard EURO Emi_sjz_;\ NOX (g/km) dla ré znych rodzajow ruchu

pojazdu miejski pozamiejski autostrad y
Samochody Pre Euro 1,64 2,21 3,16

osobowe Euro | (1996) 0,25 0,36 0,66
silnik Otto Euro 11 (1998) 0,23 0,24 0,37
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Rodzaj Standard EURO Emisja NOx (g/km) dla ré6 znych rodzajéw ruchu
(benzyna) Euro 11l (2000) 0,14 0,15 0,22
Euro 1V (2005) 0,07 0,08 0,12

Samochody Pre-Euro | 0,62 0,57 0,71
osobowe Euro | (1996) 0,52 0,46 0,69
silnik Diesla Euro Il (1998) 0,54 0,50 0,81
(olej Euro 11l (2000) 0,54 0,50 0,81
napedowy) Euro IV (2005) 0,27 0,25 0,40

Z poréwnania wskaznikdéw emisji jednostkowej dla NOx zamieszczonych w tabelach
3 i 6 wynika, ze wskazniki okreslone przez Prof. Chlopka zblizone sg wielkoscig do
wskaznika EURO |. Na tej podstawie mozna sadzi¢, ze $rednia wieku pojazddéw
poruszajacych sie po naszych drogach wynosi ponad 10 lat. Dowodem na to sg dane
statystyczne z roku 2003 (tabela 8), ktére przedstawiajg informacje o liczbie i udziale
zarejestrowanych réznego rodzaju typow pojazdow w Polsce (uwzgledniajacy ich wiek).

Tabela 8. Udziat zarejestrowanych w Polsce réznego rodzaju typéw pojazdow

Wiek Samochody Autobusy Samochody Ciagniki
pojazdéw osobowe ciezarowe siodtowe
sztuki % sztuki | % sztuki | % sztuki | %
OGOLEM 11975191 | 100 | 82676 100 | 226292 | 100 | 128682 | 100
do 2 lat 865511 7,2 5987 7,1 | 385207 | 17,0 9695 7,5
3 do 5 lat 1464698 | 12,2 6709 8,1 | 402699 | 17,8 | 19061 | 14,8
6 do 10 lat 2940640 | 24,6 | 10814 | 13,1 | 390954 | 17,3 | 34362 | 26,7
11 do 15 lat 2308617 | 19,3 | 18480 | 22,4 | 309002 | 13,7 | 33963 | 26,4
16 do 20 lat 1762218 | 14,7 | 20592 | 24,9 | 260161 | 11,5 | 14426 | 11,2
21 do 30 lat 2094390 | 175 | 17571 | 21,3 | 402002 | 17,7 | 15559 | 12,1
3l lati 539117 4,5 2523 3,1 | 112776 | 5,0 1615 1,3
starsze

Z danych tych wynika, ze prawie we wszystkich grupach pojazdow udziat
samochodoéw starszych niz 10 lat, a wiec nie spetniajgcych norm EURO 2 jest ponad 50%.

W przypadku autobuséw udziat pojazdow starego typu wynosi nawet ok. 70%.
Skutkiem tej sytuacji jest zta jakosC¢ powietrza w rejonach tras komunikacyjnych, a
zwhaszcza weztow komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu.

Dla omawianej inwestycji modelowanie emisji oraz imisji przeprowadzono dla
nastepujacych horyzontow czasowych - rok 2015 (prawdopodobny rok oddania drogi do
eksploatacji) oraz 2025 (10 lat po rozpoczeciu eksploataciji).

Zatem mozna sadzi¢, ze w roku 2015, przy zachowaniu proporcji dotyczacych
udziatu pojazdow o okreslonym wieku, mozemy mie¢ do czynienia z sytuacjg kiedy to
ponad 50% pojazddw bedzie spetniato norme EURO I, ktéra wynosi $rednio ok. 0,3 g/km
(dla obu kategorii pojazdow), a wiec jest 2-krotnie nizsza od tej przyjetej przez zespot Prof.
Chtopka.

Natomiast w roku 2025 okoto 50% pojazdow bedzie spetniato zapewne norme
EURO V, ktéra zostanie przyjeta w 2009 roku (proponuje sie dla pojazdéw ciezarowych
0,18 g/km). To spowoduje ze emisja NOx ulegnie jeszcze bardziej zmniejszeniu w
poréwnaniu do 2015 roku.

Te same omowione powyzej prawidtowosci dotyczg pozostatych zanieczyszczen,
zatem w obliczeniach emisji zanieczyszczen i imisji przyjeto nastepujace wskazniki emisji
zanieczyszczen

- dla 2015 roku takie jak 2002 roku Prof. Chtopek.

- dla 2025 roku pomniejszone o 50% w stosunku do roku 2002.
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Tabela 9. Jednostkowe wskazniki emisji wykorzystane przy obliczeniach emisji
zanieczyszczen na analizowanych odcinkach drog (g/km) — rok 2015

Grupa Zalozona Pyt Tlenki
) . predko$¢ CcoO CeHg HC al. |HC ar. NO, o
pojazdéw T PM10 | siarki
podr6 zy km/h
samochody 60 2,67 | 0022 | 0,275 |0,0827| 0,660 |0,0129| 0,0328
osobowe
samochody 60 2,207 | 0,014 | 0,229 |0,0689| 1,022 |0,1212| 0,1425
dostawcze
samochody 60 1,831 | 0,019 | 0,683 | 0,205 | 5,298 [0,3235| 0,4525
ciezarowe
autobusy 60 1,987 | 002 | 0,754 | 0,226 | 6,897 |0,3650| 0,5211
dalekobiezne

Tabela 10. Jednostkowe wskazniki emisji wykorzystane przy obliczeniach emisji
zanieczyszczen na analizowanych odcinkach drog (g/km) — rok 2025

Grupa Zalozona Pyt Tlenki
>rupe predko $é Co CeHs | HCal. |HCar. | NO Y Nk
pojazdow . PM10 | siarki
podr6 zy km/h
samochody 60 1,338 | 0,0114 | 0,137 |0,0413| 0,330 |0,0064| 0,0164
osobowe
samochody 60 1,103 | 0,0073 | 0,114 |0,0344| 0,511 |0,0606| 0,0712
dostawcze
samochody 60 0,915 | 0,0095 | 0,341 |0,1025| 2,649 |0,1617| 0,2262
cigzarowe
autobusy 60 0,993 | 0,0102 | 0,377 |0,1131| 3,448 |0,1825| 0,2605
dalekobiezne

EMISJA ZANIECZYSZCZE N W WARIANTACH
Wykonano szczego6towe obliczenia emisji i imisji zanieczyszczen dla wariantow A, B

i C. Prognoze wpltywu zanieczyszczen na jakos¢ powietrza wykonano dla 2015 oraz 2025
roku.

W obliczeniach wykorzystano dane dotyczgace prognozy ruchu oraz wskaznikow
emisji okreslonych przez zesp6t Prof. Chiopka.
EMISJA ZANIECZYSZCZE N W WARIANCIE A
Odcinek 1 - od. ul. Willowej do W ezta Jakubowice

Tabela 11. Prognoza natezenia ruchu na odcinku 1 tj. ul. Willowa-wezet ,Jakubowice”

Grupa pojazddéw
. samochod sa_mochody
Pojazdy - Y ciezarowe
Rok samochod. samochody samochody C|qzbarowe z tob
prognozy ogobtem osobowe dostawcze r7 (Z;e przyczep a autobusy
poj/dob e ?ngczeg lub
naczepa
2015 13175 11704 1110 202 120 39
2025 17827 16100 1266 238 183 40

Emisja zanieczyszcze n —rok 2015
Dtugos¢ odcinka drogi: 3,877 km
Srednie natezenie ruchu: 549 poj./h
Czas trwania okresu: 8760 h
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Wielko $¢ emisiji, kg/rok

Grupa pojazdoéw | Udzial, % CcO CeHsg HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samochody 88,9 |44369,89| 380,97 | 4573,80 | 1372,14 |10953,99 | 214,70 | 544,17
osobowe
samochody 8,4 3457,85 | 2288 | 359,71 | 107,91 | 160055 | 189,82 | 111,65
dostawcze
samochody 2.4 819,65 8,53 306,01 | 91,80 | 2371,22 | 144,79 | 202,51
CIQZ&I’OWG
autobusy 0,3 111,18 1,15 42,19 12,66 | 385,83 | 20,42 29,15
dalekobiezne
Suma 4875857 | 413,52 | 5281,72 | 1584,52 | 15311,59| 569,73 | 887,49

Emisja zanieczyszcze n —rok 2025

Dlugos¢ odcinka drogi: 3,877 km

Srednie natezenie ruchu: 743 poj./h

Czas trwania okresu: 8760 h

Wielko $¢é emisiji, kg/rok

Grupa pojazdow | Udziat, % CcO CeHe HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samochody 90,4 |30531,03 | 262,15 | 3147,25 | 944,17 | 7537,47 | 147,74 | 374,45
osobowe
samochody 7.1 1977,75 | 13,08 | 20574 | 61,72 | 91545 | 10857 | 127,72
dostawcze
samochody 2.3 531,53 | 553 19845 | 5953 | 153771 | 9389 | 131,33
ciezarowe
autobusy 0,2 50,16 0,52 19,03 5,71 174,05 9,21 13,15
dalekobiezne

Suma 33090,48 | 281,28 | 357047 | 1071,14 | 10164,69 | 359,41 | 646.65

Odcinek 2 — od W ezta Jakubowice do dotychczasowej drogi nr 809.

Ponizej wykonano obliczenia emisji zanieczyszczenh dla odcinka wezet ,Jakubowice” -

dotychczasowa droga nr 809 w wariancie A.

Tabela 12. Prognoza natezenia ruchu na odcinku wezet ,Jakubowice” — dotychczasowa

droga nr 809

Grupa pojazdow
Pojazdy sqm_ochody sqm_ochody
Rok samochod. | samochody | samochody uezbarowe Clezarowe
prognozy ogotem osobowe dostawcze €z z autobusy
oi/dob przyczep przyczep q
POl ¢ I naczep lub
naczep a
2015 1825 1582 143 61 14 25
2025 1931 1664 150 74 18 25

Emisja zanieczyszcze n —rok 2015
Dlugos¢ odcinka drogi: 2,144 km
Natezenie ruchu: 76 poj./h
Czas trwania okresu: 8760 h
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Wielko $¢ emisiji, kg/rok

Grupa pojazdow | Udziat, % CcO CeHsg HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samochody
osobowe 86,7 3312,65 | 28,44 341,48 | 102,44 | 817,82 16,03 40,63
samochody
dostawcze 7,8 245,81 1,63 25,57 7,67 113,78 13,49 7,94
samochody
ciezarowe 4,1 107,19 1,12 40,02 12,01 310,11 18,94 26,48
autobusy
dalekobiezne 14 39,72 0,41 15,07 4,52 137,84 7,29 10,41
Suma 3705,37 31,59 422,14 126,64 | 1379,55 55,75 85,46
Emisja zanieczyszcze n —rok 2025
Dlugos¢ odcinka drogi: 2,144 km
Natezenie ruchu: 80 poj./h
Czas trwania okresu: 8760 h
Wielko $¢ emisiji, kg/rok
Grupa pojazdéw | Udziat, % CO CeHe HC al. HC ar. NO, TSP SO,
samochody 86,2 |1773,67 | 1523 | 182,84 | 54,85 | 437,88 | 858 | 2175
osobowe ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
samochody
dostawcze 7,8 129,37 0,86 13,46 4,04 59,88 7,10 8,35
samochody
Ciezarowe 4.7 64,67 0,67 24,15 7,24 187,10 11,42 15,98
autobusy
dalekobiezne 1,3 19,41 0,20 7,37 2,21 67,36 3,56 5,09
Suma 1987,12 | 16,96 227,81 68,34 752,23 30,67 51,18

EMISJA ZANIECZYSZCZE N W WARIANCIE B

Odcinek 1 - od ul. Willowej do W ezta Jakubowice

Tabela 13. Prognoza natezenia ruchu na odcinku 1 tj. ul. Willowa-wezet ,Jakubowice”

Grupa pojazdéw
samochody
. samochody .
Pojazdy - ciezarowe
ciezarowe
Rok samochod. samochody samochody z
. bez autobusy
prognozy ogobtem osobowe dostawcze r7veze przyczep a
poj/dob e FiJn;/czep lub
P naczepa
2015 13175 11704 1110 202 120 39
2025 17827 16100 1266 238 183 40

Emisja zanieczyszcze n —rok 2015
Dtugos¢ odcinka drogi: 3,877 km
Srednie natezenie ruchu: 549 poj./h
Czas trwania okresu: 8760 h
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Wielko $¢ emisiji, kg/rok

Grupa pojazdoéw | Udzial, % CcO CeHsg HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samochody 88,9 |44369,89| 380,97 | 4573,80 | 1372,14 |10953,99 | 214,70 | 544,17
osobowe
samochody 8,4 3457,85 | 2288 | 359,71 | 107,91 | 160055 | 189,82 | 111,65
dostawcze
samochody 2.4 819,65 8,53 306,01 | 91,80 | 2371,22 | 144,79 | 202,51
CIQZ&I’OWG
autobusy 0,3 111,18 1,15 42,19 12,66 | 385,83 | 20,42 29,15
dalekobiezne
Suma 4875857 | 413,52 | 5281,72 | 1584,52 | 15311,59| 569,73 | 887,49

Emisja zanieczyszcze n —rok 2025

Dlugos¢ odcinka drogi: 3,877 km

Srednie natezenie ruchu: 743 poj./h

Czas trwania okresu: 8760 h

Wielko $¢é emisiji, kg/rok

Grupa pojazdow | Udziat, % CcO CeHe HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samochody 90,4 |30531,03 | 262,15 | 3147,25 | 944,17 | 7537,47 | 147,74 | 374,45
osobowe
samochody 7.1 1977,75 | 13,08 | 20574 | 61,72 | 91545 | 10857 | 127,72
dostawcze
samochody 2.3 531,53 | 553 19845 | 5953 | 153771 | 9389 | 131,33
ciezarowe
autobusy 0,2 50,16 0,52 19,03 5,71 174,05 9,21 13,15
dalekobiezne

Suma 33090,48 | 281,28 | 357047 | 1071,14 | 10164,69 | 359,41 | 646.65

Odcinek 2 od W ezta Jakubowice do dotychczasowej drogi nr 809.

Ponizej wykonano obliczenia emisji zanieczyszczeh dla odcinka wezet ,Jakubowice” —
dotychczasowa droga nr 809.

Tabela 14. Prognoza natezenia ruchu na odcinku wezet ,Jakubowice” — dotychczasowa

droga nr 809
Grupa pojazdow
samochod samochody
Pojazdy i iarowg ciezarowe
Rok samochod. | samochody | samochody ¢ bez z autobus
prognozy ogéiem osobowe dostawcze przyczep przyczep a y
poj/dob e i naczep lub
naczepa
2015 1825 1582 143 61 14 25
2025 1931 1664 150 74 18 25
Emisja zanieczyszcze n —rok 2015
Ditugos¢ odcinka drogi: 2,044 km

Natezenie ruchu:
Czas trwania okresu: 8760 h

76 poj./h
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Wielko $¢ emisiji, kg/rok

Grupa pojazdéw | Udzial, % CcO CeHsg HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samochody
osobowe 86,7 3158,14 | 27,12 325,55 97,67 779,68 15,28 38,73
samochody
dostawcze 7,8 234,34 1,55 24,38 7,31 108,47 12,86 7,57
samochody
ciezarowe 4,1 102,19 1,06 38,15 11,45 295,65 18,05 25,25
autobusy
dalekobiezne 14 37,87 0,39 14,37 4,31 131,41 6,95 9,93
Suma 3532,55 30,12 402,45 120,74 | 1315,20 53,15 81,48
Emisja zanieczyszcze n —rok 2025
Dlugo$¢ odcinka drogi: 2,044 km
Natezenie ruchu: 80 poj./h
Czas trwania okresu: 8760 h
Wielko $¢ emisiji, kg/rok
Grupa pojazdéw | Udziat, % CO CeHe HC al. HC ar. NO, TSP SO,
samochody 86,2 |1690,94 | 1452 | 17431 | 52,29 | 417,46 | 818 | 2074
osobowe ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
samochody
dostawcze 7,8 123,34 0,82 12,83 3,85 57,09 6,77 7,96
samochody
ciezarowe 4.7 61,66 0,64 23,02 6,91 178,37 10,89 15,23
autobusy
dalekobiezne 1,3 18,51 0,19 7,02 2,11 64,22 3,40 4,85
Suma 1894,44 16,17 217,18 65,15 717,14 29,24 48,79

EMISJA ZANIECZYSZCZE N W WARIANCIE C
Odcinek 1 - od. ul. Willowej do W ezta Jakubowice

Tabela 15. Prognoza natezenia ruchu na odcinku 1 tj. ul. Willowa-wezet ,Jakubowice”

Grupa pojazdéw
samochod samochody
Pojazdy I y ciezarowe
Rok samochod. samochody samochody C|qzbarowe z tob
prognozy ogobtem osobowe dostawcze r7 iie przyczep a autobusy
poj/dob e ?ng’czep lub
P naczepa
2015 13175 11704 1110 202 120 39
2025 17827 16100 1266 238 183 40

Emisja zanieczyszcze n —rok 2015
Dlugos¢ odcinka drogi: 4,261 km
Srednie natezenie ruchu: 549 poj./h
Czas trwania okresu: 8760 h
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Wielko $¢ emisiji, kg/rok

Grupa pojazdéw |Udziat, % CcO CeHsg HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samachody 88,0 |48764,53| 418,71 |5026,82 | 1508,05 |12038,04| 235,97 | 598,07
samochody
doStawcze 8,4 3800,34 | 25,14 | 395,34 | 118,60 | 1759,08 | 208,62 | 122,71
samochody
ciezarowe 2,4 900,83 9,37 336,32 | 100,90 | 2606,08 | 159,13 | 222,57
autobusy
dalekobiezne 0,3 122,20 1,26 46,37 13,91 424,04 22,44 32,04

Suma 53587,90| 454,48 | 5804,85 | 1741,46 {16828,14| 626,16 | 975,39

Emisja zanieczyszcze n —rok 2025

Dtugos¢ odcinka drogi: 4,261 km

Srednie natezenie ruchu: 743 poj./h

Czas trwania okresu: 8760 h

Wielko $¢ emisji, kg/rok

Grupa pojazdéw | Udzial, % CO CsHsg HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samachody 90,4 |33555,00| 288,11 | 3458,97 | 1037,69 | 8284,02 | 162,37 | 411,53
samochody
dostawcze 7,1 2173,64 14,38 226,12 67,84 1006,12 | 119,32 140,37
samochody

ciezarowe 2,3 584,18 6,08 218,10 65,43 1690,02 | 103,19 144,34
autobusy

dalekobiezne 0,2 55,13 0,57 20,92 6,28 191,29 10,12 14,45
Suma 36367,94| 309,14 | 3924,11 | 1177,23 |11171,46| 395,01 710,69

Odcinek 2 - od w ezta Jakubowice do dotychczasowej drogi nr 809.

Ponizej wykonano obliczenia emisji zanieczyszczen dla odcinka wezet ,Jakubowice” —
dotychczasowa droga nr 809.

Tabela 16. Prognoza natezenia ruchu na odcinku wezet ,Jakubowice” — dotychczasowa

droga nr 809
Grupa pojazdéw
samochody
. samochody .
Pojazdy ciezarowe ciezarowe
Rok samochod. | samochody | samochody ¢ bez z autobus
prognozy ogobtem osobowe dostawcze przyczep przyczep a y
poj/dob e i naczep lub
naczepa
2015 1825 1582 143 61 14 25
2025 1931 1664 150 74 18 25

Emisja zanieczyszcze n —rok 2015

Dlugos¢ odcinka drogi:

Natezenie ruchu:
Czas trwania okresu: 8760 h

2,044 km
76 poj./h
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Wielko $¢ emisiji, kg/rok

Grupa pojazdow | Udziat, % CcO CeHsg HC al. HC ar. NO, Pyt PM10 SO,
samochody
osobowe 86,7 3158,14 | 27,12 325,55 97,67 779,68 15,28 38,73
samochody
dostawcze 7,8 234,34 1,55 24,38 7,31 108,47 12,86 7,57
samochody
ciezarowe 4,1 102,19 1,06 38,15 11,45 295,65 18,05 25,25
autobusy
dalekobiezne 14 37,87 0,39 14,37 4,31 131,41 6,95 9,93
Suma 3532,55 30,12 402,45 120,74 | 1315,20 53,15 81,48
Emisja zanieczyszcze n —rok 2025
Dlugosc¢ odcinka drogi: 2,044 km
Natezenie ruchu: 80 poj./h
Czas trwania okresu: 8760 h
Wielko $¢ emisji, kg/rok
Grupa pojazdéw | Udzial, % (6{0) CeHe HC al. HC ar. NO, TSP SO,
samochody 86,2 | 1690,94 | 14,52 | 174,31 | 52,29 | 417,46 | 8,18 20,74
OSObOWE‘ 1 il 1 1 il il ’ il
samochody
dostawcze 7,8 123,34 0,82 12,83 3,85 57,09 6,77 7,96
samochody
ciezarowe 4.7 61,66 0,64 23,02 6,91 178,37 10,89 15,23
autobusy
dalekobiesne 1,3 18,51 0,19 7,02 2,11 64,22 3,40 4,85
Suma 1894,44 16,17 217,18 65,15 717,14 29,24 48,79

Z poréwnan obliczonych wartosci emisji zanieczyszczen na poszczegOlnych
odcinkach drogi nr 809 tj.: 1 — ul. Willowa w Lublinie do wezta Jakubowice i 2 — wezet
Jakubowice do kol. Snopkéw (dotychczasowy przebieg drogi nr 809) wynika, ze
niezaleznie od wariantow emisja zanieczyszczen w roku 2025 na 2 odcinku bedzie ponad
10 razy nizsza od emisji na odcinku 1. Dominujgcym zanieczyszczeniem bedg CO oraz
NOX.

Z obliczeh wynika rowniez, ze emisja zanieczyszczen w 2025 roku bedzie nizsza o
ok. 30% w stosunku do 2015. Wynika, to z faktu uzytkowania pojazdow o0 mniejszej
emisyjnosci. Przyrost ruchu nie jest na tyle duzy aby wplyng¢ na wielko$¢ emisji
zanieczyszczen.

Wplyw emisji zanieczyszcze n wprowadzanych do powietrza przez pojazdy na stan
czysto $ci powietrza w otoczeniu badanych emitoréw liniowyc h

Przyj ete zato zenia i dane do oblicze n

Analize wptywu emisji zanieczyszczen z pojazdow na stan czystosci powietrza w
okresie eksploatacji analizowanych odcinkéw drogi wojewodzkiej nr 809 wykonano
zgodnie z metodyka przedstawiong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5
grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh w otoczeniu badanego emitora
komunikacyjnego wykonano korzystajac z programu obliczeniowego OPERAT 2000 v
4.5.4. opracowanego przez PROEKO Sp. z 0.0. w Kaliszu.

Program obliczeniowy OPERAT 2000 oblicza stezenia zanieczyszczen
wykorzystujgc model obliczeniowy CALINE3 opracowany przez P. E. Bensona na zlecenie
Departamentu Transportu Stanu Kalifornia. Model ten zostat pozytywnie zweryfikowany
przez US EPA w oparciu o pomiary kontrolne i zaliczony do podstawowej grupy modeli,
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zalecanych do stosowania przy wykonywaniu analiz stanu zanieczyszczenia powietrza.
Programy oparte na metodzie przewidzianej dla stacjonarnych zrédet punktowych,
liniowych i powierzchniowych zastosowane do zrédet komunikacyjnych, dajg znacznie
zawyzone wartosci stezen zanieczyszczen. Model CALINE zostat zalecony do stosowania
przez Ministerstwo Srodowiska m.in. we "Wskazéwkach metodycznych dotyczacych
modelowania matematycznego w systemie zarzadzania jakoscig powietrza”, wydanych w
marcu 2003 roku.

CALINES3 jest modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim réwnaniu dyfuzji
I stosujgcym koncepcje strefy mieszania. Model ten uwzglednia turbulencje mechaniczng i
turbulencje termiczng, spowodowang przez pojazdy. Droga sktada sie z prostoliniowych
odcinkéw jednorodnych pod wzgledem wysokosci, szerokosci, wielkosci emisji, etc.
Program dzieli kazdy z tych odcinkbw na szereg elementarnych zrodet liniowych,
usytuowanych prostopadle do kierunku wiatru. Diugosc i orientacja elementu jest funkcjg
kata miedzy kierunkiem wiatru i danym odcinkiem drogi. Stezenie w receptorze jest sumag
stezen od poszczegollnych elementéw, obliczonych wedlug wzoru na stezenie
zanieczyszczenia emitowanego przez zrédio liniowe o skonczonej dtugosci, prostopadte
do kierunku wiatru. CALINES traktuje obszar znajdujgcy sie bezposrednio nad drogg jako
strefe o jednolitej emisji i turbulencji. Obszar ten stanowi tzw. strefe mieszania i jest
definiowany jako obszar nad jezdnig (pasma ruchu bez poboczy) zwiekszony o trzy metry
z kazdej strony. W obrebie strefy mieszania w warstwie przyziemnej wystepuje turbulencja
mechaniczna, wywotana ruchem pojazdow, oraz turbulencja termiczna, spowodowana
przez wyrzut gorgcych spalin.

OPERAT 2000 wykorzystuje model CALINE3 do wyznaczania stezenia
zanieczyszczenia 60-min., w pozostatych aspektach algorytm programu oparty jest na
metodzie okreslonej w rozporzadzeniu MS Dz. U. Nr 1/2003. Dotyczy to zaréwno: postaci
danych meteorologicznych, metody organizacji obliczen, wyboru najwiekszego ze stezen
chwilowych, sposobu obliczania stezenia sredniorocznego oraz czestosci przekraczania
D1 (poziomu dopuszczalnego lub wartosci odniesienia). Zastosowany model uwzglednia
odbicie smugi zanieczyszczen od podstawy gornej warstwy inwersyjnej, oraz pochtanianie
zanieczyszczeh przez podioze. Dane do obliczen:

— zatozona wysokosc¢ receptoréw - 0 m,

— $redni wspétczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu — 0,5 m
— szerokosc¢ paséw jezdnych — zmienna odczytywana z projektu,

— dane meteorologiczne ze stacji meteorologicznej w Lublinie

— wysokos¢ emitora h= 0,40 m,

— parametr emitora K=0 (emitor poziomy),

— temperatura spalin Ts= 443 K.

Obliczenia stezen zanieczyszczen dla liniowego zrodta emisji, wykonano tak jak dla
zespotu zrodet punktowych, po uprzednim umownym zastgpieniu zrodia liniowego
zespotem zrodet punktowych. Zastepcze, punktowe, zrédta emisji usytuowano w
przekrojach w srodku pasa ruchu, w odlegtosci co 10 m.

W obliczeniach wykorzystano dane meteorologiczne dla stacji meteorologicznej
w Lublinie. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5°C. W ciagu roku
najcieplejszym miesigcem jest lipiec (18,5°C) a najchtodniejszym luty (-3,5°C). Amplituda
temperatury powietrza wynosi 22,0°C.

Podobny przebieg roczny majg $rednie dobowe maksima temperatury powietrza,
ktérych najwyzsze warto$ci przypadajg na miesigce letnie (maksimum w lipcu 24°C)
a najnizsze na miesigce zimowe (minimum w styczniu -8°C).Srednia roczna suma opadow
atmosferycznych w Lublinie wynosi 572 mm. Zestawienie $rednich miesiecznych sum
opaddw przedstawiono ponize;.
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TABELA 17. Srednie miesieczne sumy opadéw w Lublinie

miesi ac I Il 1l v V VI VIi Vil IX X Xl XII

Srednia
suma 29 31 30 34 64 68 80 71 42 39 40 44
opadow

Na omawianym terenie dominujg wiatry potudniowo-zachodnie i zachodnie. Dos¢é
czesto wystepujg tez wiatry z potudnia i wschodu. Najmniej obserwowano wiatréw z
ponocy. Dominujg wiatry o predkosci do 5 m/s (ponad 75 % wszystkich wiatrow). Roze
roczng dla Lublina przedstawiono na rysunku 1.

RdZa wistrdw roczng
Stacia meteorologiczna Lublin

—=="1mi=
== 2 mis
== 3 mis
== 4 mf=
== 5 mfs
== 5 m'z
== 7 mis

—==8 mis
== 9 mf=
=="10mi=

— razem

Rysunek 1. Roczna roza wiatréw dla Lublina

Dla obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen ze zrodta liniowego
uwzgledniono tlo zanieczyszczen (zatacznik nr 9.7 pismo WIOS 48/1/06/2008). Dla
pozostatych zanieczyszczen nie ujetych w pismie, zgodnie z metodyka, tlo przyjeto na
poziomie 10% wartosci dopuszczalnych.

Tabela 18. Tio oraz wartosci odniesienia dla badanych zanieczyszczen [ug/m?]

Substancja D1, pg/m? Da, pg/m?® | R, pg/m?

benzen 30 5 1,74
tlenki azotu 200 30 24,4
dwutlenek siarki 350 20 2

pyt zawieszony PM10 280 40 25,2
tlenek wegla 30000 - -

weglowodory alifatyczne 3000 1000 100
weglowodory aromatyczne 1000 43 4,3

Wykonano obliczenia rozktadu maksymalnych stezen zanieczyszczen w powietrzu,
usrednionych dla jednej godziny, =z uwzglednieniem statystyki warunkow
meteorologicznych, w kazdym punkcie receptorowym na powierzchni terenu i sprawdzono
warunek: Spm < 0,10 - D;.

Nastepnie dla wszystkich zanieczyszczen przeprowadzono obliczenia w sieci
receptorow rozktadu stezen substancji w powietrzu, usrednionych do stezeh 1-
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godzinowych i do roku oraz sprawdzono, czy w kazdym punkcie na powierzchni terenu
zostat spetniony warunek: S, < D,- R gdzie: R — tlo zanieczyszczeh powietrza. Obliczenia
imisji zanieczyszczen przeprowadzono dla wszystkich odcinkdéw drogi wojewodzkiej nr 809
w analizowanych wariantach A, B i C. wyniki obliczen przedstawiono na mapkach
rozpraszania zanieczyszczen w skali 1:5000. W przypadku odcinkéw planowanej drogi
przebiegajacej przez teren zwartej zabudowy mieszkalnej modelowanie imisji wykonano
na mapach o skali 1:1000.

Wszystkie wyniki obliczeh, mapki wraz z wydrukami komputerowymi, zatgczono do
opracowania w formie Zatgcznika 9.
Ponizej przedstawiono wykaz zawartych w zatagczniku 9 wynikéw modelowania:

9.1. Wariant A — rok prognozy nat ezenia ruchu 2015

9.1.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 1 — strefa zabudowana miasta Lublin.

9.1.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 2 — strefa zabudowana miasta Lublin.

9.1.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa
Jakubowice — odcinek 3 — strefa zabudowana miasta Lublin.

9.1.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 4.

9.1.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 5.

9.1.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice -
istniejgca droga wojewddzka 809.

9.1.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice -
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 1.

9.1.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice -
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 2.

9.1.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice -
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 3.

9.1.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezetl Jakubowice
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 4.

Wezet

9.2. Wariant A — rok prognozy nat ezenia ruchu 2025

9.2.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa
Jakubowice — odcinek 1 — strefa zabudowana miasta Lublin.

9.2.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 2 — strefa zabudowana miasta Lublin.

9.2.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 3 — strefa zabudowana miasta Lublin.

9.2.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa
Jakubowice — odcinek 4.

9.2.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 5.

9.2.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice -
istniejgca droga wojewddzka 809.

9.2.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice -
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 1.

9.2.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice —
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 2.

9.2.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice -
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 3.

9.2.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezetl Jakubowice
istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 4.

Wezet

Wezet
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9.3. Wariant B — rok prognozy nat ezenia ruchu 2015

Obliczenia dotyczgace wariantu B na odcinku ul. Willowa — wezet Jakubowice
przedstawiono w zatgcznikach 9.1.1 — 9.1.5 (Wariant A i wariant B ma na tym odcinku ten
sam przebieg trasy).

9.3.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru dla obszaru Wezet
Jakubowice — istniejgca droga wojewoddzka 809.

9.4. Wariant B — rok prognozy nat ezenia ruchu 2025

Obliczenia dotyczgce wariantu B na odcinku ul. Willowa - wezet Jakubowice
przedstawiono w zatgcznikach 9.2.1 — 9.2.5 (Wariant A i wariant B ma na tym odcinku ten
sam przebieg trasy).

9.4.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice —
istniejgca droga wojewddzka 809.

9.5. Wariant C — rok prognozy nat ezenia ruchu 2015

9.5.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 1.

9.5.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 2.

Obliczenia dotyczace wariantu B odcinek 2 - Wezet Jakubowice - istniejgca droga
wojewddzka 809 przedstawiono w zatgczniku 9.3.1 (Wariant B i wariant C ma na tym
odcinku ten sam przebieg trasy).

9.6. Wariant C — rok prognozy nat ezenia ruchu 2025

9.6.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 1.

9.6.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa — Wezet
Jakubowice — odcinek 2.

Obliczenia dotyczgce wariantu B odcinek 2 - Wezet Jakubowice — istniejgca droga
wojewodzka 809 przedstawiono w zalaczniku 9.4.1 (Wariant B i wariant C ma na tym
odcinku ten sam przebieg trasy).

Z wykonanych obliczen i porownan z normami wynika, ze w przypadku
analizowanych zanieczyszczeh wystgpienie zagrozenia zwigzanego z przekroczeniem
dopuszczalnych stezen powietrzu w otoczeniu badanych emitorow liniowych nie istnieje.
Dla wszystkich odcinkéw przeprowadzono dodatkowe obliczenia stezen zanieczyszczeh w
wyznaczonych wybranych punktach na krawedzi pasa drogowego. Wyniki obliczeh
wskazujg na brak przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen.

Wykonane obliczenia imisji wskazujg, ze poza granicami obszaru pasa drogowego
na odcinku budowanej drogi (takze w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane
beda standardy jakosci powietrza. Obliczenia wykazaty rowniez, ze imisja zanieczyszczen
dla prognozy ruchu w 2015 oraz 2025 roku na terenach przylegajgcych do drogi nr 809
bedzie nawet kilkanascie razy nizsza od dopuszczalnych norm (np. weglowodory
aromatyczne i alifatyczne).

Nizsze oddziatywanie na jakos¢ powietrza bedzie na odcinku 2 drogi nr 809 (wezet
Jakubowice — istniejgca droga nr 809) z uwagi na bardzo niskie natezenie ruchu.

Nalezy rowniez wzigé pod uwage, ze obliczenia stezen maksymalnych
zanieczyszczeh zostaly przeprowadzone dla sytuacji gdzie wystepujg najbardziej
niesprzyjajgce warunki atmosferyczne. Z praktyki wynika, ze z takimi ekstremalnymi
warunkami (okres ciszy i niekorzystnego stanu rownowagi atmosfery) mozemy sie spotkac
jedynie do kilku razy do roku.

73



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia:,Budowa drdg dojazdowych do wezta
drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drog ekspresowych S12, S17 i S19”

Whioski
1. Analize wplywu procesu spalania paliw przez silniki pojazdow na stan czystosci
powietrza dla projektowanego odcinka projektowanego odcinka drogi krajowej nr 809
wykonano metoda obliczeniowa okreslong przez Ministerstwo Srodowiska. Obliczenia
przeprowadzono dla prognozy natezenia ruchu dla 2015 i 2025 roku dla wariantow A,
BiC.
2. Prognoza wielkosci emisji drogowych zostala opracowana z wykorzystaniem

najbardziej dostepnych danych i informacji. Do modelowania emisji zostat
wykorzystany algorytm obliczeniowy Prof. Chtopka z Politechniki Warszawskiej.
3. Z przeprowadzonych poréwnan pomiedzy wariantem ,0” — nieinwestycyjny oraz

wariantem ,1” — inwestycyjnym wynika, ze z chwilg wybudowania drogi wojewodzkiej
na odcinku Lublin - Kol. Snopkéw (przebiegajaca przez wezet Jakubowice) emisja
zanieczyszczen na ul. Stawinkowskiej w Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr
809) zmaleje o ok. 40%. Zatem na tym obszarze miasta zmniejszy sie negatywne
oddziatywanie na jakos¢ powietrza.

4. Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen tj. benzenu, tlenkéw azotu, tlenku
wegla, weglowodorow alifatycznych i aromatycznych, pylu PM10 oraz tlenkow siarki
przeprowadzono w odniesieniu do stezen sredniorocznych oraz dla 1 godziny, a
wyniki obliczen poréwnano z obowigzujgcymi dopuszczalnymi stezeniami.

5. Dla wszystkich zanieczyszczen wykonane obliczenia imisji wskazuja, ze poza
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach drég w omawianych wariantach
(takze w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane bedg niezaleznie od
analizowanego wariantu standardy jakosci powietrza okreslone prawem.

9.1.5. Analiza oddziatywania akustycznego.

Etap budowy.

Prowadzenie prac zwigzanych z realizacjg inwestycji spowoduje zainstalowanie sie

nastepujgcych zrodet hatasu:
- maszyn budowlanych o poziomie hatasu 80-110 dB(A)
- Srodkow transportu samochodowego o poziomie hatasu ok. 90 dB(A)

W trakcie realizacji przedsiewziecia beda pracowaly maszyny i urzadzenia
technologiczne, uzywane w budownictwie drég maszyny robocze takie jak: koparki,
spycharki, rowniarki samobiezne, frezarki istniejgcego poditoza, maszyny do recyklingu,
rozscielacze asfaltu, samobiezne walce drogowe, oraz srodki transportu dowozace
materiaty budowlane - samochody samowytadowcze.

Prace budowlane prowadzone bedg w porze dziennej. Poziom dzwieku
spowodowany pracg maszyn budowlanych i urzadzen technicznych moze spowodowac
krotkoterminowe przekroczenia poziomu dopuszczalnego réwnowaznego w porze
dziennej w terenie przylegtym do osi prac budowlanych.

Zmiana klimatu akustycznego bedzie jednak miata charakter czasowy (na czas
prowadzenia roboét), niekumulujacy sie w $Srodowisku i lokalizujacy sie wokot raczej
skupionego frontu robdét. Inwestor powinien zadbac¢, by maszyny budowlane bytly
technicznie sprawne (przez co halas mechanizméw jest zminimalizowany) oraz nie
powinien prowadzi¢ rob6t w godzinach nocnych.

Zakres prac jak i technologia budowlana sg typowe i nie wnoszg zagrozen do
Ssrodowiska przyrodniczego i srodowiska bytowania ludzi.

Etap eksploataciji.
9.1.5.1. Cel, zakres, metoda analizy.
Celem opracowania tego rozdziatu jest analiza wptywu hatasu na srodowisko, jaki
moze by¢é emitowany z terenu Inwestycji. Zakres opracowania obejmuje obliczenia
wielkosci hatasu emitowanego przez zrodia hatasu ruchome - pojazdy samochodowe
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przejezdzajagce po drodze, oraz poréwnanie otrzymanych wynikéw z dopuszczalnymi
poziomami hatasu dla terenéw chronionych.

Przy analizie wykorzystano metode opartg na zaleznosci pomiedzy emisjg dzwieku
scharakteryzowang przez rownowazny poziom mocy akustycznej zrodet hatasu a imisjg
dzwieku w interesujgcym obszarze oddziatywania hatasu, scharakteryzowang
rownowaznym poziomem dzwieku w wybranych punktach obserwaciji, zlokalizowanych
przy najblizszych budynkach mieszkalnych.

9.1.5.2. Akustyczna charakterystyka teren6w w otocz ~ eniu planowanego
przedsi ewziecia.

Przedmiotowa inwestycja jest projektowanym ciggiem komunikacyjnym. Realizacja
inwestycji ma na celu poprawng rozbudowe sieci drogowej w tym obszarze oraz
powigzanie z otaczajgcym istniejagcym i planowanym zagospodarowaniem terenu. Zakres
prac projektowych bedzie sie zamykat w granicach pasa drogowego wyznaczonego
istniejgcymi i projektowanymi liniami rozgraniczajgcymi.

Prace zwigzane z realizacjg inwestycji drogowej zostang zaprojektowane i
wykonane zgodnie z obowigzujacymi przepisami w porozumieniu i uzgodnieniu z
gestorami medioéw przebiegajacych w sgsiedztwie inwestycji.

Dla odcinka drogi w granicy administracyjnej miasta Lublin Inwestor uzyskat
Decyzje nr 619/134 u ustaleniu lokalizacji drogi powiatowej, gminnej z dnia 2007-11-27
znak: AAB.1.JP.7331/2231/2007 — zat. nr 3.

Trasa projektowanej Inwestycji na odcinku potozonym w granicach
administracyjnych Miasta Lublin przebiega po szlaku istniejgcej ul. Poligonowej o
asfaltowej nawierzchni (wariant A, B na odcinku ok. 1,040 km, wariant C na calej
diugosci). Do istniejgcej ulicy Poligonowej od strony wschodniej przylegajg tereny
stanowigce niegdys ogrodki dziatkowe, zlokalizowane na obrzezach dawnego poligonu na
tzw. ,Gorkach Czechowskich. W poczatkowym odcinku opracowania, w rejonie
skrzyzowania z ulicg Willowg po stronie zachodniej ul. Poligonowej znajduje sie osiedle
mieszkaniowe ,Botanik” a nastepnie — od strony zachodniej - przylega do niej teren z
zabudowg jednorodzinng, sady i pola. Projektowana droga nastepnie odbija od istniejgcej
ul. Poligonowej (wariant A, B ) w kierunku pétnocno — zachodnim i na pozostatym odcinku
przebiega przez teren pol, sady i ogrodki dziatkowe. Na tym odcinku zabudowa
mieszkaniowa wystepuje sporadycznie. Inaczej jest w przypadku wariantu C gdzie
projektowana ulica przebiega do granic miasta po trasie istniejgcej ulicy Poligonowej w
sgsiedztwie, ktorej po obu stronach znajduje sie gesta zabudowa jednorodzinna.

Dla odcinka projektowanej drogi poza granicami administracyjnymi miasta Lublin
obowigzujg ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy
Niemce uchwalonego Uchwatg Nr XVII/299/04 Rady Gminy Niemce z dnia 12 stycznia
2004 r. w sprawie zmian miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy
Niemce oraz ustalenia ze Studium uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
przestrzennego gminy Jastkéw zatwierdzonego Uchwatg Rady Gminy Nr XXVI1/289/2006
z dnia 29 czerwca 2006 r. — zat. nr 4.

Na odcinku od granicy miasta Lublin do wezta drogowego ,Jakubowice” , oraz od
do wezta drogowego ,Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 droga przebiega w
bezposrednim sasiedztwie siedlisk o charakterze podmiejskiej zabudowy jednorodzinnej,
terendw zabudowy zagrodowej i terenéw gruntéw rolnych.
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9.1.5.3. Dopuszczalne poziomy hatasuw  srodowisku.

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku tj. na terenach przeznaczonych do
ochrony akustycznej okre$lono w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.
826).

Tabela 1 . Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegoélne grupy zrédet
hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkbw powietrznych oraz
linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Laeq p i Laeq N, KtOre to wskazniki majg zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Lp Przeznaczenie terenu Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
Drogi lub linie kolejowe Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
zrodiem hatasu
LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu
czasu odniesienia odniesienia odniesienia
odniesienia réwny réwny 8 najmniej | rowny 1 najmniej
réwny 8 godzinom korzystnym godz. korzystnej
16 godzinom dnia kolejno po godz. nocy
sobie nastepujgcym
2 3 4 5 6
a). Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45 45 40
b). Tereny szpitali poza miastem
2. | a). Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 50 50 40
jednorodzinnej
b). Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy
c). Tereny domow opieki spotecznej
d). Tereny szpitali w miastach
3. | a@). Tereny zabudowy mieszkaniowej 60 50 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b). Tereny zabudowy zagrodowej
c). Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d). Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4. | Tereny w strefie $rodmiejskiej miast 65 55 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow

Przedmiotowa inwestycja dotyczy inwestycji projektowanej. Zakres prac
projektowych bedzie sie zamykatl w granicach istniejgcego i projektowanego pasa
drogowego wyznaczonego liniami rozgraniczajgcymi.

Tereny podlegajace ochronie akustycznej na terenie miasta Lublin zakwalifikowano
zgodnie ze stanem istniejgcym jako: tereny zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego, oraz tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.

Terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej na terenie gminy Niemce i Jastkow
w mys| przepiséw akustycznych sg tereny zabudowy zagrodowej oraz tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinne;j.

Kryteria hatasu przyjeto w wysokosci:

- dla terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,
kryteria hatasu przyjeto w wysokosci: Laeq - 60 dB w porze dnia i 50 dB w porze
nocy (punkt 3a tabeli 1 zatacznika do w/w rozporzadzenia).

- dla terendbw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej kryteria hatasu przyjeto w
wysokosci: Laeq - 55 dB w porze dnia i 50 dB w porze nocy (punkt 2a tabeli 1
zalgcznika do w/w rozporzadzenia).

- dla terendw zabudowy zagrodowej kryteria hatasu przyjeto w wysokosci: Laeq - 60
dB w porze dnia i 50 dB w porze nocy (punkt 3b tabeli 1 zatgcznika do w/w
rozporzadzenia).

Przedziat czasu odniesienia réwny jest 16 godzinom dnia i 8 godzinom w porze nocy.
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W trakcie realizacji inwestycji moga wystgpi¢ niedogodnosci dla mieszkancéw
najblizej zlokalizowanych posesji, zwigzane z prowadzeniem robot ziemnych i praca
sprzetu mechanicznego. Ucigzliwosci mogg wynika¢ ze zwiekszonego poziomu hatasu
(maszyny i urzadzenia technologiczne jak réwniez $rodki transportu). Inwestor powinien
zadba¢, aby maszyny budowlane byly technicznie sprawne (co wplynie na
zminimalizowanie hatasu) a prace nie powinny by¢ prowadzone w godzinach nocnych.

9.1.5.4. Wymagania akustyczne w budynkach mieszkaln  ych.

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych okresla polska
norma PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w
budynkach, obowigzujgca od dnia 1 stycznia 1990 r.

Dla pomieszczen mieszkalnych w budynkach mieszkalnych, domach rencistéw,
domach dziecka wartosci dopuszczalnych réwnowaznych poziomoéw dzwieku
przenikajacych do pomieszczen od wszystkich zrodet hatasu tgcznie wynosza:

- Laeq (dziery - 40 dB W ciggu najniekorzystniejszych 8 godzin miedzy 6°° a 22%°
- Laeq (no) - 30 dB w ciggu najniekorzystniejszej 0,5 godziny miedzy 22%° a 6%,

W kuchniach i pomieszczeniach sanitarnych w mieszkaniach wartos¢ normowa jest
wyzsza 0 5 dB w porze dnia i 0 10 dB w porze nocy.

Destrukcyjne dziatanie halasu o wysokich poziomach jest na og6t intuicyjnie
zrozumiate. W Swietle obecnej wiedzy ciggle nierozstrzygniety pozostaje problem, na ile
hatas o umiarkowanym poziomie, a wiec takim, jaki wystepuje w srodowisku moze
powodowac nieodwracalne zmiany w ogolnym stanie zdrowia fizycznego lub prowadzi¢ w
sposOb bezposredni do wystepowania okreslonych chordéb (Koszarny 1994). Wedtug
Indulskiego (1988) w obrebie obszaréw mieszkalnych, gdzie ogdlne narazenie na hatas w
ciggu dnia jest ponizej 55 dB Laeg: tylko nieliczne osoby odczuwajg skutki jego
dokuczliwosci. Wyrazny wzrost negatywnych reakcji ludzkich nastepuje powyzej poziomu
dzwieku Leq Przy elewacji budynku rownego 60 dB. W miare jednak wzrostu jego poziomu

rosnie procent ludzi oceniajgcych negatywnie warunki akustyczne. Wyrazne rosnie
nasilenie  stanéw irytacji i napie¢ emocjonalnych, spowolnienie  reakcji
psychomotorycznych, obnizenie zdolnosci koordynacji, zakidécenie koncentracji uwagi ma
miejsce przy wartosciach powyzej 65 dB. Oprocz oddziatywania na sfere psychiczng hatas
moze powodowaé szereg zaburzen ogolnoustrojowych. Halas powyzej 65 dB moze
powodowac czestsze objawy zakidécen uktadu krgzenia, ukfadu pokarmowego oraz
zakiécenia rownowagi emocjonalnej.

Wedtug Panstwowego Zakladu Higieny skala subiektywnych ocen ucigzliwosci
hatasu komunikacyjnego moze by¢ przedstawiona nastepujgco:

Tabela 2 . Skala subiektywnych ocen ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego.

LAeq , dB
Opis warunkow pora dzienna pora nocha
Petny komfort akustyczny <50 <40
Przecietne warunki akustyczne 50 - 60 40 - 50
Przecietne zagrozenie hatasem 60 - 70 50 - 60
Wysokie zagrozenie >70 >60

Dokfadniejsza analiza skali ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, zewnetrznego,
ocenianego przez ludzi znajdujgcych sie w pomieszczeniach wskazuje, ze:

* halas o poziomie na zewnatrz pomieszczen zawierajacy sie w granicach do 50 dB
praktycznie zupetnie nie jest ucigzliwy,

* ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego o poziomie przekraczajgcym 55 dB mozna
ocenic jako niewielka, sporadycznie dajaca zna¢ o sobie,

* hatas o poziomie do 60 dB powoduje juz znacznie wiecej negatywnych ocen (ca
40%),
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o ‘“strefg przejsciowq” miedzy przecietng a bardzo duzg ucigzliwoscig jest zakres
pozioméw ponad 55 dB do ok. 65 dB
* powyzej 65 ucigzliwosc¢ staje sie bardzo duza (3/4 ocen negatywnych przy poziomie
70 dB)
Interesujgce jest zréznicowanie tolerancji na hatas pochodzacy od samochodéw
poruszajgcych sie po:
» drogach typu autostrady,
* innych drogach i ulicach.
Wyniki badan wskazujg w tym przypadku na fakt, iz dzwiek o charakterze bardziej
stacjonarnym, jednostajnym, jak zakwaliflkowa¢ mozna hatas pochodzacy od drég i
autostrad, jest bardziej irytujgcy i ucigzliwy dla cztowieka.

9.1.5.5. Zalo zenia wyj Sciowe do oblicze n.

Zrodtami hatasu beda pojazdy przemieszczajace sie po drodze. Przyczyng
powstawania hatasu jest praca silnikbw pojazdow, zespotdw napedowych, uktadow
wydechowych spalin, oraz toczenie sie kot po nawierzchni jezdni.

Poziom hatasu w punkcie obserwaciji zalezy od:

» odlegtosci obserwacji od trasy komunikacyjnej,

» charakteru pokrycia terenu,

» kata widzenia zrodet hatasu,

» stopnia ekranowania (wykopy, nasypy, budynki, pasy zieleni)

» czynnikbw meteorologicznych przede wszystkim gradient temperatury, kierunek i
predkos¢ wiatru ale tez wilgotnosci,

W celu poréwnania poziomow hatasu emitowanego z drogi po jej budowie, z
dopuszczalnymi poziomami hatasu dla terenéw chronionych, okreslono te poziomy dla
przedziatdbw czasowych réwnych 16 godzinom dnia i 8 godzinom nocy.

Dane do obliczen przyjeto na podstawie otrzymanej od Inwestora ANALIZY RUCHU
DROGOWEGO do Koncepcji Programowej ,Budowy drogi wojewddzkiej Nr 809 Lublin —
Krasienin — Kierzkbwka — Przytoczno stanowigcej dojazd do wezla ,Jakubowice”
obwodnicy Lublina w ciggu drég ekspresowych S19i S17”:

Tabela 3. Prognoza natezenia ruchu na odcinku Lublin — Kol. Snopkow dla drogi
wojewddzkiej nr 809 LUBLIN — KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant
bezinwestycyjny)

Grupa pojazdow
Pojazdy samochody ng;);rr:)(\)/\(/jg
Rok samochod. | samochody | samochody ciezarowe ¢ 5 autobus ciagniki

prognozy ogétem osobowe dostawcze bez przyczep 4 Y motocykle

poj/dob e przyczep lub

i naczep
naczepa

2015 2665 2293 207 88 20 37 10 7
2025 2813 2411 216 107 27 37 10 7

Po wybudowaniu nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 809 na odcinku od ul.
Poligonowej do Kol. Snopkdw natezenie ruchu na dotychczasowym odcinku 809 bedacym
przedtuzeniem ul. Stawinkowskiej spadnie o ok. 60%. W ponizszej tabeli przedstawiono
wielkosci natezenia ruchu po wybudowaniu nowego odcinka drogi nr 809.
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Tabela 4. Prognoza natezenia ruchu na odcinku Lublin — Kol. Snopkoéw dla drogi

wojewddzkiej nr 809 LUBLIN — KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant
inwestycyjny).
Grupa pojazdéw
Pojazdy samochody | samochody
Rok samochod. | samochody | samochody mez&g;)we cugzazrowe autobus ciaaniki
rognoz ogoétem osobowe dostawcze Y a9 motocykle
prognozy Sidob przyczep przyczep a
pol ¢ i naczep lub
naczepa
2015 1062 917 83 35 8 15 4 3
2025 1125 964 86 43 11 15 4 3

Tabela 5. Prognoza natezenia ruchu na odcinku od skrzyzowanie ulicy Poligonowej i
Ducha w Lublinie do wezia ,Jakubowice”.

Grupa pojazdéw
Pojazdy etarone | clezarone
Rok samochod. samochody samochody ¢ bez ¢ 5 autobus
prognozy ogobtem osobowe dostawcze y
; przyczep przyczep a
poj/dob e )
i naczep lub
naczepa

2015 13175 11704 1110 202 120 39
2025 17827 16100 1266 238 183 40

Tabela 6. Prognoza natezenia ruchu na odcinku od wezia ,Jakubowice”

dotychczasowej drogi nr 809

do

Grupa pojazdéw
samochod samochody
Pojazdy . y ciezarowe
ciezarowe
Rok samochod. | samochody | samochody bez z autobus
prognozy ogotem osobowe dostawcze (7vCze przyczep g y
poj/dob e przyczep lub
i naczep
naczep a
2015 1825 1582 143 61 14 25
2025 1931 1664 150 74 18 25

Srednie godzinowe natezenie ruchu pojazdéw dla pory dziennej i nocnej obliczono na
podstawie SDR z zaleznosci:
-Srednie godzinowe natezenie ruchu w czasie 16 godzin dnia:
Q1r=0,87* Quon/16 = ...poj/h
-Srednie godzinowe natezenie ruchu w czasie 8 godzin nocy:
Q1r=0,13* Quon/8 = ...poj/h

Wyliczone godzinowe natezenie ruchu pojazdow dla pory dziennej i nocnej dla
analizowanych odcinkow drogi przedstawiono w wydrukach do obliczen — zat. nr 10.
Zatozono tez, ze $rednia predkos¢ ruchu pojazdéw na odcinkach prostych wynosi
Vs — 45 km/h, na dojazdach do ronda Vs — 40 km/h, natomiast na rondzie Vs — 35 km/h.

9.1.5.6. Model obliczeniowy i zatlo zenia do analizy komputerowe;.
Prognozowanie hatasu drogowego przeprowadzono za pomocg program Traffic
Noice 2008 SE stuzgcego do prognozowania hatasu drogowego dla drog miejskich i
pozamiejskich. Program opiera sie o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z
francuskg metodg obliczeniowg ,NMPB-Routes-96", do ktdrej odnosi sie francuska norma
~XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU.
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Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktéw recepcyjnych odbywa sie na
podstawie znajomosci parametréw geometrycznych zrodet oraz ich mocy akustycznej
okreslonej w sposiOb teoretyczny na podstawie danych charakteryzujgcych odcinek drogi
zgodnie z cytowana metodg obliczeniowg ,NMPB-Routes-96” i odpowiadajgcy jej
francuska normg ,XPS 31-133".

W celu obliczenia imisji hatasu przeprowadzono symulacje komputerowe w oparciu
o program Traffic Noice 2006 SE oddzielnie dla pory dnia i pory nocy dla prognozy roku
2015 i 2025 dla kazdego wariantu lokalizacyjnego.

Punkty obliczeniowe umieszczono w sasiedztwie budynkéw mieszkalnych na
wysokosci kazdej kondygnaciji. Obliczenia wykonano dla catego odcinka drogi, w siatce
punktéw obserwaciji. Obliczenia wykonano dla pory dnia i pory nocy dla prognozy roku
20151 2025 i pokazano na mapach akustycznych.

Dane do obliczen wplywu hatasu na $rodowisko i wyniki obliczen, zebrano w
tabelach dla prognozy roku 2015 i 2025 — zat. nr 10.

Zrodta hatasu oznaczono na mapach akustycznych oddzielnie dla pory dnia i pory
nocy dla prognozy roku 2015 i 2025. Obliczenia wykonano dla pory dnia i pory nocy dla
prognozy roku 2015 i 2025. Wyniki obliczen przedstawiono rowniez w formie graficznej na
mapach akustycznych.

9.1.5.7. Analiza wynikéw i podsumowanie.
Tabela 7. Charakterystyka budynkéw mieszkalnych w otoczeniu Inwestycji na odcinku od

skrzyzowania ulicy Poligonowej z ul. Ducha do granicy administracyjnej miasta
Lublina (Wariant A, B).

o & o .
E |58 2¢c 8 Uwagi Cgcao |82 s 3 = Dziatania naprawcze
S S| Eo = £8Sc| §E€33w =24 -
< c3|l >N N CC2N| NG @284 TS d B dla budynkéw
c o) S o 0 sy 08 msos cx S X Y
S 0| 3@ Q@ oTe >l oN®ER _ng c ©
= Sw| & c I O>SCSHh | ENLC G g ) d c N
c Sol XN S2035 | gu=58 089 os
> [SIR™ Q O 2 =< 5 3 9 0cd NX
T | 2¥| NN ] 25w | Nage? . g Q9
2|gel 8= o S5 a8 5 |@ gs5°
= 14 - a N 2 o
1 2 Mieszkalny | 1 1+2 1,6 -3,0 5 0,5 Ekrany akustyczne
2 2 Mieszkalny | 1 3+4 2,8-4,0 5 0,8 Ekrany akustyczne
3 2 Mieszkalny | 1 5+6 12-24 5 0,4 Ekrany akustyczne
4 2 Mieszkalny | 1 7+8 0,7-19 5 0,3 Ekrany akustyczne
5 2 Mieszkalny | 1 9+10 5
6 5 Mieszkalny | 32 Parter -1 11+14 1,4-27 128 11,0 Ekrany akustyczne
garaze
7 1 Mieszkalny | 1 15 29-42 4 0,7 Ekrany akustyczne
8 1 Mieszkalny | 1 16 3,5-4,8 4 0,8 Ekrany akustyczne
9 5 Mieszkalny | 32 Parter - | 1720 1,8-3,0 128 12,7 Ekrany akustyczne
w budowie garaze
10 | 2 Mieszkalny | 1 21+22 25-37 5 0,7 Ekrany akustyczne
11 | 2 Mieszkalny | 1 23+24 3,8-5,0 5 1,1 Ekrany akustyczne
12 |1 Mieszkalny | 1 25 3,9-51 4 0,9 Ekrany akustyczne
13 |1 Mieszkalny | 1 26 40-52 4 0,9 Ekrany akustyczne
14 |1 Mieszkalny | 1 27 06-19 4 0,2 Ekrany akustyczne
15 |1 Mieszkalny | 1 28 4
16 | 1 Mieszkalny | 1 30 7,6 -8,8 4 2,6 Ekrany akustyczne
17 | 1 Mieszkalny | 1 31 06-1,8 4 0,2 Ekrany akustyczne
18 | 1 Mieszkalny | 1 32 1,8-3,0 4 0,4 Ekrany akustyczne
19 |1 Mieszkalny | 1 Budynek
opuszczony
20 |1 Mieszkalny | 1 29 55-6,8 4 1,5 Ekrany akustyczne

Tabela 8. Charakterystyka budynkéw mieszkalnych w otoczeniu Inwestycji na odcinku od
granicy administracyjnej miasta Lublina do wezta Jakubowice (Wariant A, B).
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i @ - a NoQ
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1 2 Mieszkalny | 1 1+2
2 2 Mieszkalny | 1 3+4
3 2 Mieszkalny | 1 5+6
4 2 Mieszkalny | 1 7+8
5 2 Mieszkalny | 1 9+10 1,0-1,2 5 0,2 Ekrany akustyczne
6 2 Mieszkalny | 1 11+12
7 2 Mieszkalny | 1 13+14 1,4-1,6 5 0,2 Ekrany akustyczne
8 2 Mieszkalny | 1 15+16
9 2 Mieszkalny | 1 17+18
10 | 2 Mieszkalny | 1 19+20
11 | 2 Mieszkalny | 1 21+22 5,1-5,3 5 1,2 Ekrany akustyczne
12 | 2 Mieszkalny | 1 23+24
13 | 2 Mieszkalny | 1 25+26
14 | 2 Mieszkalny | 1 27+28

* Wartos¢ wskaznika M obliczono zgodnie ze wzorem podanym w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegoétowych wymagan,
jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. nr 179
poz. 1498)

M= 0,1 m (10%*A- — 1)
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczanego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczen dla prognozy roku
2015 i 2025 mozna stwierdzi¢, ze dla wariantu A, B na odcinku od skrzyzowania ulicy
Poligonowej z ul. Ducha do wezta Jakubowice wystgpig przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu dla 18 budynkow mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 blokow
mieszkalnych (1 blok w budowie). Wielkosci przekroczen dla pory dnia i pory nocy dla obu
wariantéw dla prognozy 2015 i 2025 zawierajg wydruki do obliczen — zat. nr 10. Wyniki
obliczen przedstawiono rowniez graficznie na mapach akustycznych.

W zwigzku z tym przeprowadzono obliczenia akustyczne z zastosowaniem ekranéw
akustycznych dla wariantu A,B ktore pozwolg na dotrzymanie standardéw akustycznych w
budynkach zagrozonych hatasem komunikacyjnym. Obliczenia dotyczgace poszczegoélnych
odcinkow dla prognozy roku 2015 i 2025 dla pory dnia i pory nocy (z ekranami i bez
ekrandw) zawarto w zat. nr 10. Lokalizacja ekranow przedstawiona jest na zatgcznikach
mapowych — mapach akustycznych. Parametry ekranéw zawarte sg w danych do obliczen
dla poszczegoélnych wariantéw i prognoz — zt. Nr 10.

Dla odcinka drogi od wezta ,Jakubowice” do istniejacej drogi nr 809 nie wystgpig
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dla prognozy 2015 i 2025 dla obu
wariantow (A, B).

Dla wariantu C przeprowadzono obliczenia akustyczne dla prognozy roku 2015 i
2025 dla pory dnia i pory nocy dla odcinkach od skrzyzowania ulicy Poligonowej z ul.
Ducha do wezta Jakubowice. Dla zobrazowania zasiegu rozprzestrzeniania sie hatasu w
Srodowisku wyniki obliczen przedstawiono graficznie na mapach akustycznych (bez
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uwzgledniania ekranowania budynkoéw mieszkalnych - budynki mieszkalne nie
naniesiono graficznie na mapy).

Z analizy map akustycznych wynika, ze dla wariantu C wystgpig przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu dla 14 budynkow mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2
blokéw mieszkalnych (1 blok w budowie) — na odcinku wspélnym z wariantami A i B. Na
pozostatym odcinku wariantu C wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
dla 56 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych. Ze wzgledu na wystepowanie
obustronnej zabudowy mieszkaniowej, braku drogi serwisowej na tym odcinku a takze
wystepowania duzej ilosci zjazdow na posesja zastosowanie ekrandw na tym odcinku nie
przyniostoby spodziewanego efektu ochronnego zwigzanego z ich zastosowaniem.

Dlatego tez z punktu widzenia akustycznego najlepszym wariantem lokalizacyjnym
jest wariant A.

Budowa ekranéw akustycznych jest dziataniem wymagajacym doktadnych obliczen.
W zwigzku z tym okreslenie szczegotowej lokalizacji musi by¢ poprzedzone bardziej
szczegoOtowym opracowaniem tj. raportem o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
sporzadzonym na etapie opracowywania projektu budowlanego (w ramach powtérnej
oceny oddziatywania na s$rodowisko). Zabezpieczenia te nalezy wykona¢ na etapie
realizacji inwestycji. Skuteczno$¢ zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania
ekranobw akustycznych nalezy zweryfikowa¢ na etapie wykonywania analizy
porealizacyjnej.

Stwierdza sie, ze analizowana trasa jest inwestycjg projektowang i obliczone
poziomy hatasu sg przypuszczalne, okreslone na podstawie dla obliczen teoretycznych dla
prognozy roku 2015 i 2025. Szczegdtowa analiza akustyczna (bardziej miarodajna) moze
by¢ wykonana dla inwestycji istniejgcej, na ktérej ruch samochodowy jest znany i juz
ustabilizowany.

Zaleca sie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna
powinna by¢ wykonana po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania oraz
przedstawiona w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy dokonac oceny poziomu hatasu, a analize
nalezy oprze¢ na badaniach (pomiarach) wykonanych w terenie przy budynkach
mieszkalnych. Ponadto dla przedmiotowego odcinka drogi proponuje sie ustanowi¢ 3
przekroje pomiarowe zlokalizowane na odcinkach o réznym natezeniu ruchu tj. w km
0+600, 2+800 oraz 5+000.

Pomiary nalezy wykona¢ metodg bezposrednich pomiaréw hatasu w
wykorzystaniem probkowania dla pory dziennej i nocnej. Pomiary hatasu nalezy
wykonywaé tgcznie z pomiarem natezenia ruchu z uwzglednieniem podziatu na pojazdy
lekkie i ciezkie. Szczegoty dotyczace wykonywania badan okreslone sg w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007
nr 192 poz. 1392).
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9.2. Oddziatywanie na powierzchni ¢ ziemi, z uwzgl ednieniem ruchéw masowych
ziemi, klimat i krajobraz.

9.2.1. Oddziatywanie na powierzchni € ziemi, z uwzgl ednieniem ruchéw masowych
ziemi.
Etap realizacji.

Na etapie realizacji Inwestycji moze dojs¢ do niekorzystnego oddziatywania na
powierzchnie ziemi. Oddziatywanie bezposrednie zwigzane z realizacjg Inwestycji bedzie
polegato na zajeciu gruntéw pod pas drogowy i trwatg zmiane dotyczacg sposobu ich
uzytkowania. W zwigzku z tym, ze projektowana droga na znacznym odcinku biegnie po
nowym s$ladzie dojdzie do zniszczenia pokrywy glebowo — roslinnej. Dojdzie tez do
przemieszczania mas ziemnych w zwigzku z koniecznosci wykonania wykopow pod
projektowang kanalizacje deszczowg. Zwigzane jest to z koniecznoscig wykonania
wykopow (kanalizacja deszczowa, sanitarna, wodociggowa). Masy ziemne pochodzace z
wykopéw zostang zlozone wzdluz kanatéw, a nastepnie wykorzystane do ich
zasypywania. Niewykorzystane masy ziemne mogq zostaé przekazane uprawnionym
odbiorcom np. do rekultywacji wyrobisk, w celu planowego uksztattowania terendéw
przebudowanych, itp. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
2006 r. w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktére posiadacz odpaddédw moze przekazywaé
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie bedacym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527), masy ziemne mogg zostac
przekazane osobom fizycznym do wykorzystania na ich wkasne, uzasadnione potrzeby.

Przed rozpoczeciem rob6t ziemnych nalezy usungé warstwe humusu i ztozy¢ go na
odktad w rejonie terenu budowy, w celu jego poOzniejszego wykorzystania przy
makroniwelacji pasa drogowego i urzgdzaniu zieleni.

Oddziatywanie Inwestycji na powierzchnie ziemi polegato bedzie na:

» czasowej zmianie uksztattowania terenu — przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod
kanalizacje),

* trwalym zajeciu terenu pod pas drogowy,

e czasowym zajecie terenu pod drogi techniczne, place budéw, dojazdy.

Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycje
moze dojs¢ do pogorszenia wtasciwosci fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunkow
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te moga miec
charakter czasowy i po zakonczeniu robot budowlanych powinna nastgpi¢ naturalna
odbudowa struktury glebowej. Na obszarach sasiadujgcych z pasem jezdni gleby
narazone sg na zanieczyszczenie materiatami budowlanymi a w szczegolnych
przypadkach (awaria) moze dojs¢ do skazenia gruntu wyciekami paliw z maszyn
budowlanych. Jednak przy wihasciwym zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej
organizaciji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznaé za niewielkie.

Etap eksploatacji .

Oddziatywanie drog na etapie eksploatacji na powierzchnie ziemi (rozumiang jako
naturalne uksztatltowanie terenu, glebe oraz znajdujgcq sie pod nig ziemie do gtebokosci
oddziatywania cziowieka) zwigzane jest gtdbwnie z emisjg spalin. W dni bezwietrzne lub
przy matym wietrze sam ruch pojazdéw samochodowych powoduje rozprzestrzenianie sie
spalin na odlegto$¢ 30-60 m od krawedzi jezdni. Spaliny te przy braku przewiewu
utrzymujg sie tam przez dluzszy czas. Spaliny i pyly samochodowe zanieczyszczajg
powierzchnie ziemi, gleby i wody powierzchniowe. Drzewa w okresie wegetacji spetniajg
wobec zanieczyszczen role biologicznych filtrow. Wazne jest zatem odpowiednie
urzadzenie zieleni przy powstajgcych ciggach komunikacyjnych.

Na etapie eksploatacji, Inwestycja nie bedzie miatla znaczacego wplywu na stan
Srodowiska glebowego poza granicami pasa drogowego.
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9.2.2. Oddziatywanie na klimat i krajobraz.
Etap realizacji.

Oddziatywanie planowanej inwestycji drogowej na klimat i krajobraz dla fazy
budowy nalezy minimalizowac¢ poprzez prawidtowe zlokalizowanie zaplecza wykonawstwa
i wkasciwg organizacje robot.

W trakcie realizacji budowy drog oddzialywanie w zakresie wplywu na stan
czystosci powietrza a tym samym na klimat terenu zwigzane bedzie gtéwnie z praca
maszyn budowlanych oraz transportem materialtdw i urzadzen dostarczanych na plac
budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja niezorganizowana zwigzana z transportem i
przemieszczaniem materiatdbw sypkich i pylastych, urobku ziemnego. Oddziatywanie
inwestycji na stan czystosci powietrza w okresie jej realizacji nie bedzie miato wiekszego
wptywu na teren poza granicami placu budowy i tras transportowych i bedzie ograniczone
do okresu realizacji inwestycji. Zmiany topoklimatu zwigzane bedg gtéwnie z planowang
wycinkg drzew i krzewdw, czasowg zmiang rzezby terenu i stosunkéw wodnych.

Zmiany w uksztattowaniu terenu na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych bedag
znaczace ze wzgledu na koniecznos¢ przemieszczania mas ziemnych. Wplyw na
krajobraz na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie zwigzany z lokalizacjg na terenie
parceli placu budowy, miejsca sktadowania materiatdbw budowlanych, oraz praca sprzetu
ciezkiego. Oddziatywania te beda jednak krétkotrwate.

Etap eksploatacii.

Projektowane przedsiewziecie nie wplynie w sposéb znaczacy (t.j. odczuwalny
przez cztowieka) na zmiane elementéw klimatu lokalnego, ktore sg szczegdlnie podatne
na modyfikacje poprzez okreslone zainwestowanie terenu. Poniewaz bedzie to instalacja
niska, naziemna bedzie ona bez wplywu na temperature powietrza i przewietrzenie
terenu a tym samym nie bedzie miata istotnego wptywu na zmiane lokalnego klimatu.
Ewentualne oddziatywania Inwestycji ograniczg sie jedynie do zmian klimatu w obrebie
pasa drogowego. Wahania mikroklimatu bedg obejmowaty:

— podwyzszenie temperatury przy powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej i

szybciej sie nagrzewa niz ziemia i roslinnos¢ naturalna),

— zmniejsza sie wilgotnos¢ przy powierzchni jezdni (woda fatwiej i szybciej paruje

z gtadkiej, cieptej powierzchni i nie jest zatrzymywana przez roslinnosc).

9.3. Oddziatywanie na dobra materialne.

Etap budowy.
Prace budowlane prowadzone bedg w obrebie linii rozgraniczajgcych pasa
drogowego (istniejgcego i projektowanego).
Realizacja przedsiewziecia drogowego wymagac¢ bedzie prac obejmujgcych rozbiorke:
— nawierzchni istniejgcej jezdni ulicy Poligonowej,
— istniejgcej nawierzchni chodnikdw oraz dojs¢ do posesji wykonanych z r6znych
materialdw oraz obrzezy przy nich;
— istniejgcej nawierzchni zjazdow;
- kraweznikdw wystepujgcych w obrebie opracowania;
— nawierzchni zatok autobusowych;
— 0$miu budynkdéw gospodarczych,
Wszystkie prace rozbiérkowe bedg prowadzone pod nadzorem budowlanym
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Wszystkie kolizje z sieciami uzbrojenia technicznego beda realizowane zgodnie z
warunkami technicznymi gestorow poszczegoinym medidw.
Na czas prowadzenia prac budowlanych zostanie zapewniony dostep do posesiji
usytuowanych bezposrednio przy ulicach, dla ktorych obecnie istnieje potgczenie
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komunikacyjne lub wyznaczone zostang objazdy zastepcze. Poziom nawierzchni
zostanie dostosowany do wjazdow i ogrodzen posesji przylegtych w celu zapewnienia ich
prawidtowego funkcjonowania.

Etap eksploatacii.

Przeprowadzone obliczenia emisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,
obliczenia oddziatywan akustycznych oraz analiza innych komponentow s$rodowiska
wykazata, ze przy zastosowaniu rozwigzan technicznych itechnologicznych
przedstawionych w projekcie oddziatywanie Inwestycji nie bedzie stanowito
bezposredniego zagrozenia dla débr materialnych wystepujgcych w otoczeniu inwestycji.

9.4. Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturow vy, objete istniej aca
dokumentacj g, w szczegolno $ci rejestrem lub ewidencja zabytkow

Z uwagi na zidentyfikowane w rejonie planowanej Inwestycji stanowiska
archeologiczne, a takze ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych zabytkéw
archeologicznych i ich ochrone konieczne jest przeprowadzenie archeologicznych badan
przedinwestycyjnych (w zakresie wyznaczonym w pismie Lubelskiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw z dna 2008-06-04 znak: IN/41/323/2222/08 — zat. nr 5). W
przypadku  stwierdzenia  wystepowania  nawarstwien kulturowych, obiektéw
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkow ruchomych, na catym obszarze objetym
Inwestycja nalezy wstrzymac¢ prowadzone prace w celu przeprowadzenia badan
ratowniczych. Na przeprowadzenie badan przedinwestycyjnych nalezy uzyskaé
pozwolenie LWKZ w Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami.

Najblizszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytkéw nieruchomych Krajowego
Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkdw w Warszawie z terenu wojewddztwa lubelskiego
jest :

— w Snopkowie zespot patacowy XVIII — XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (patac i park)
- w Jakubowicach Konihskich zespét dworski — dwor (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902)

Zaden z opisywanych wariantow nie koliduje z w/w obiektami wpisanymi do
rejestru. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie oddziatywania na nie przedmiotowej
Inwestycji.

9.5. Wzajemne oddziatywanie mi edzy elementami $rodowiska

Poszczegolne elementy srodowiska przyrodniczego sg ze sobg powigzane i tworzg
integralng catos¢. Dlatego tez negatywny wpltyw na jeden z czynnikbw moze przejawiaé
sie pogorszeniem stanu calego ekosystemu. Ponadto wzajemne wzmachianie
wystepujacych oddziatywan w danym srodowisku powoduje, ze tgczny efekt jest wiekszy
od sumy efektow ich dziatania oddzielnego (tzw. dziatanie synergiczne). Z punktu widzenia
zdrowia ludzi najwazniejsze sg oddzialtywania na powietrze atmosferyczne i klimat
akustyczny. Stan zachowania naturalnych biocenoz ma w tym aspekcie charakter
posredni, zwigzany z walorami estetycznymi otaczajgcego terenu. W oparciu 0o wyzej
przedstawiony opis Srodowiska i analize oddziatywan oraz ewentualnych zmian mozna
stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu rozwigzan minimalizujgcych niekorzystne oddziatywanie
inwestycji na $rodowisko, przedstawionych w projekcie, nie wystgpig wzajemne
negatywne oddziatywania pomiedzy poszczegélnymi elementami srodowiska. Ewentualna
wymiana gruntéw spowoduje zmiane stosunkow wodnych na etapie realizacji (okresowe
odwodnienie), w fazie eksploatacji nie przewiduje sie wptywu na stosunki wodne.

9.6. Oddziatywanie przedsi ewziecia na srodowisko w fazie likwidacji
Ze wzgledu na charakter i funkcje przedmiotowej Inwestycji nie przewiduje sie dla
niej fazy likwidaciji.
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10. Opis metod prognozowania zastosowanych przezwn  ioskodawc e
oraz opis przewidywanych znacz acych oddziatywa n planowanego
przedsi ewziecia na srodowisko, obejmuj acy bezpo sredni, po srednie,
wtérne, skumulowane, krétko-,  $rednio- i dlugoterminowe, state i
chwilowe oddziatlywania na  srodowisko, wynikaj ace z:

10.1. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawc e.

Przy opracowaniu ,Raportu...” zastosowane zostaty nastepujgce metody:

1. Prognozowanie hatasu drogowego przeprowadzono za pomocg program Traffic Noice
2008 SE stluzacego do prognozowania hatasu drogowego dla drog miejskich i
pozamiejskich. Program opiera sie o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z
francuskg metodg obliczeniowg ,NMPB-Routes-96", do ktérej odnosi sie francuska
norma ,XPS 31-133". Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU.
Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktow recepcyjnych odbywa sie na podstawie
znajomosci parametréw geometrycznych zrodet oraz ich mocy akustycznej okreslonej w
sposob teoretyczny na podstawie danych charakteryzujgcych odcinek drogi zgodnie z
cytowana metodg obliczeniowg ,NMPB-Routes-96” i odpowiadajaca jej francuska
normg ,XPS 31-133". W celu obliczenia imisji hatasu przeprowadzono symulacje
komputerowe w oparciu o program Traffic Noice 2008 SE oddzielnie dla pory dnia i pory
nocy.

. Inwentaryzacja przyrodnicza obszaru planowanej inwestyciji.

. Analize ryzyka wystgpienia powaznej awarii wykonano zgodnie z wytycznymi zawartymi
w ,Praktycznych algorytmach ocen ryzyka dla cziowieka i srodowiska od szlakéw
przewozu niebezpiecznych substanc;ji”.

. Analiza dostepnych materiatéw i publikacji opisujacych obszar planowanej inwestycji.

. Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w otoczeniu badanego emitora
komunikacyjnego wykonano korzystajac z programu obliczeniowego OPERAT 2000 v
4.5.4. opracowanego przez PROEKO Sp. z o0.0. w Kaliszu. Program obliczeniowy
OPERAT 2000 oblicza stezenia zanieczyszczen wykorzystujgc model obliczeniowy
CALINE3 opracowany przez P. E. Bensona na zlecenie Departamentu Transportu
Stanu Kalifornia. Model ten zostat pozytywnie zweryfikowany przez US EPA w oparciu o
pomiary kontrolne i zaliczony do podstawowej grupy modeli, zalecanych do stosowania
przy wykonywaniu analiz stanu zanieczyszczenia powietrza. Programy oparte na
metodzie przewidzianej dla stacjonarnych zrédet punktowych, liniowych i
powierzchniowych zastosowane do zrédet komunikacyjnych, dajg znacznie zawyzone
wartosci stezen zanieczyszczen. Model CALINE zostat zalecony do stosowania przez
Ministerstwo Srodowiska m.in. we "Wskazéwkach metodycznych dotyczacych
modelowania matematycznego w systemie zarzadzania jakoscig powietrza", wydanych
w marcu 2003 roku.

Prognoza wielko sci emisji

Emisje srednig i maksymalng z odcinkéw badanych tras komunikacyjnych obliczono
zgodnie z aplikacjg szacowania emisji opracowang przez prof. Zdzistawa Chiopka z
Politechniki Warszawskiej (www.mos.gov.pl). Aplikacja ta stuzyta do szacowania emisji ze
srodkow transportu nastepujacych zanieczyszczen: tlenek wegla, benzen, weglowodory
aromatyczne i alifatyczne, pyt, tlenki siarki, tlenki azotu. Przyjete wskazniki emisiji
zanieczyszczen z pojazdow zostaty okreslone dla 2002 roku.

Wielkosci emisji rocznych okreslane tg metodykg szacowania emisji wyrazane sg w
kilogramach na rok [kg/rok], zas emisji drogowych, okreslajacych emisje z 1 pojazdu w
ruchu w [g/km]. Dane wejsciowe stanowig informacje o drodze: numer, nazwa i dtugo$é
odcinka oraz dane charakteryzujgce ruch pojazdow: typ pojazdu, predkos¢ srednia,
natezenie ruchu.
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Emisja drogowa [g/km] - wyznaczana metodyka prof. Chtopka w zaleznosci od typu
pojazdu
Emisja roczna [kg/rok] = (emisja drogowa [g/km] * V$r [km/h] * natezenie ruchu [poj/h]
* dlugos¢ odcinka drogi [km] * 365 * 24) / 1000
Charakterystyki emisji zanieczyszczen sg wyznaczane dla srednich predkosci ruchu
nalezacych do przedziatu:
— (6 + 145) km/h dla samochoddéw osobowych,
(6 +125) km/h dla samochodéw dostawczych,
(6 + 39) autobusow miejskich,
(6 +102) autobusow dalekobieznych,
(6 + 100) km/h dla samochodow ciezarowych,
(19 + 123) motocykili,

Metodyka ta stanowi obecnie najbardziej wiarygodng baze danych o emisji
jednostkowej zanieczyszczen dla réznych typéw pojazdow i w praktyce wykorzystywana
jest m.in. do inwentaryzacji emisji z emitorow liniowych.

W obliczeniach emisji zanieczyszczen dla prognozy ruchu w 2025 roku na
projektowanej drodze wartosci wskaznikdw emisji zmniejszono o 50% w poréwnaniu do
2015 roku.

10.2. Opis przewidywanych znacz agcych oddziatywa n planowanego przedsi ewziecia
na srodowisko, obejmuj acy bezpo srednie, po srednie, wtorne, skumulowane,
krotko-, $rednio- i dlugoterminowe, state i chwilowe oddziaty wania na
srodowisko.

Opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia
przedstawiono za pomocg zestawienia tabelarycznego.

10.2.1 Oddziatywania wynikaj ace z istnienia przedsi ewziecia.

Tabela 1 . Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na poszczegol ne elementy srodowiska —
etap realizacji Inwestycji (istnienie przedsi  ewziecia) .

Etap realizacji inwestycji
2 @

[ () [<H) [} [}
3 | E ® S | o222 o3 <
Q S = 2 |22|c2| 82| @ 2
7 o) 5 2 |5 L £ i =
S | % | €| 2 |SE|QE||E| ®» | E
S| 8| 2| E|25]/85|°3 5

Q o =< = = —

e n

ludzie + + - - + - - _ +
flora i fauna + + - - - + - - +
gleba + - - - + - _ - +
woda - + - - + - - - -
powietrze + - - - + - - - +
klimat - - - - - - - - -
klimat akustyczny + - - - + - - - +
dobra materialne + + - - + - - - +
dobra kultury i zabytki - - - - - - - - -
krajobraz + - - - + - - - +
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Tabela 2 . Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na
ji Inwestycji (istnienie przedsi

etap eksploatac

ewziecia) .

Etap eksploatacji inwestycji

posrednie

wtérne
krotko
terminowe
srednio
terminowe
dtugo
terminowe

skumulowane

stale

chwilowe

ludzie

+ | bezposrednie

flora i fauna

gleba

woda

+ |+ |+

+ |+ |+ |+

powietrze

klimat

klimat akustyczny

dobra materialne

dobra kultury i zabytki

krajobraz

10.2.2 Oddziatywania wynikaj gce z wykorzystania zasobow $rodowiska.

Tabela 3 . Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na
etap realizacji Inwestycji (wykorzystanie zasobow

poszczegdlne elementy
Srodowiska) .

poszczegdlne elementy $rodowiska —

$rodowiska —

Etap realizacji inwestycji

bezposrednie

posrednie

krétko
terminowe
$rednio
terminowe

wtérne
skumulowane

diugo
terminowe

stale

chwilowe

ludzie

flora i fauna

gleba

+ |+ |+

+ |+ |+

woda

powietrze

+

1

1
+

1

1

+

klimat

klimat akustyczny

dobra materialne

dobra kultury i zabytki

krajobraz
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Tabela 4 . Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na poszczegdlne elementy $rodowiska
— etap eksploatacji Inwestycji (wykorzystanie zasob 6w srodowiska) .

Etap eksploatacji inwestycji
'GE) @ % ) o o o
8| 5| ¢| 2 |e8|28|938| o« | B
AR AR AR R R
S| g8 | E|¥5|°5| & 5

38 % e
ludzie + - - - - - - +
flora i fauna - - - - - - - -
gleba - - - - - - - - -
woda - - - - - - - - -
powietrze + - - - - - _ - +
klimat - - - - - - - - -
klimat akustyczny - - - - - - - - -

dobra materialne

dobra kultury i zabytki - - - - - - - - -
krajobraz - - - - - - - - -

10.2.3 Oddziatywania wynikaj ace z emisiji.

Tabela 5 . Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na poszczegdlne elementy $rodowiska —
etap realizacji Inwestycji (emisja) .

Etap realizacji inwestycji
2 2
[« O] O] (O] (O]
3 = ® S | o222 2 g
> 5| £| 2|28|s2/828| ¢ &
8 o O S 0 = 8 = 3= 9 =
N 9Q S o | ? o 3] o
) Q 2 3 2 2
O 7]
ludzie + + - - + - - - +
flora i fauna + - - - + - - - +
gleba + - - - + - _ - +
woda - - - - - - - - -
powietrze + - - - + - - i +
klimat - - - - - - - - -
klimat akustyczny + - - - + - - B +
dobra materialne - - - - - - - - -
dobra kultur i zabytki - - - - - - - - -
krajobraz + - - - + - - i +
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Tabela 6 . Przewidywane oddziatywanie Inwestycji na poszczegdlne elementy $rodowiska
— etap eksploatacji Inwestycji (emisja) .

Etap eksploatacji inwestycji
'GE) o % [ 5 o o
8| 5| g| £|g8/28|98| | £
AR AR AR R R
S8 | 5|8 73| s =

o 5 - = =
ludzie + - - + - - - +
flora i fauna - - - - - - - - -
gleba - - - - - - - - -
woda - - - - - - - - -
powietrze + - - - + - - - +
klimat - - - - - - - - -
klimat akustyczny + - - - + + + + +
dobra materialne - - - - - - - - -
dobra kultur i zabytki - - - - - - - - -
krajobraz - - - - - - - - -
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11. Okreslenie zato zen do niezb ednych bada n:

11.1. Zalozenia do ratowniczych bada n zidentyfikowanych zabytkdw znajduj acych
sie na obszarze planowanego przedsi ewziecia, odkrywanych w trakcie prac
budowlanych.

Zgodnie z art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z po6zn. zm.) odkryte w trakcie prac ziemnych
przedmioty zabytkowe podlegajg ochronie prawnej, Inwestor zobowigzany jest do
wstrzymania robot ziemnych i niezwlocznego powiadomienia Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow.

Prowadzacy roboty budowlane jest obowigzany zabezpieczyé, przy uzyciu
dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia. Wojewddzki konserwator
zabytkdéw jest obowigzany w terminie 5 dni od dnia przyjecia zawiadomienia, dokonac¢
ogledzin odkrytego przedmiotu. Jezeli w terminie tym wojewddzki konserwator zabytkow
nie dokona ogledzin odkrytego przedmiotu, przerwane roboty mogq by¢ kontynuowane.

Po dokonaniu ogledzin odkrytego przedmiotu Wojewddzki Konserwator Zabytkéw
wydaje decyzje:

» pozwalajagcg na kontynuacje przerwanych robot, jezeli odkryty przedmiot nie jest
zabytkiem;

» pozwalajgcg na kontynuacje przerwanych robét, jezeli odkryty przedmiot jest zabytkiem,
a kontynuacja robot nie doprowadzi do jego zniszczenia lub uszkodzenia;

* nakazujaca dalsze wstrzymanie robot i przeprowadzenie, na koszt osoby fizycznej lub
jednostki organizacyjnej finansujgcej te roboty, badan archeologicznych w niezbednym
zakresie.

Roboty nie moga by¢ wstrzymane na okres dtuzszy niz miesigc od dnia doreczenia.

11.2. Zalozenia do programu zabezpieczenia istniej acych zabytkow przed
negatywnym oddziatywaniem planowanego przedsi ewziecia oraz ochrony
krajobrazu kulturowego.

Lubelski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Lublinie (zat. nr 5) , na podstawie
archeologicznych badan powierzchniowych AZP przeprowadzonych w 1982 r. i ich
weryfikacji z 2007 r. wskazal na koniecznos¢ przeprowadzenia nastepujacych
przedinwestycyjnych badan archeologicznych:

- weryfikacji sondazowej stanowisk archeologicznych na trasie inwestycji i ewentualnie
powierzchniowej w celu okreslenia lokalizacji stanowisk w stosunku do planowanego
przebiegu drogi,

— przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badan ratowniczych, na stanowiskach
zlokalizowanych w pasie zajetym pod inwestycje,

— wprowadzenia nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych prowadzonych
w ramach realizacji inwestycji,

— na calym obszarze objetym inwestycja, w przypadku stwierdzenia wystepowania
nawarstwien kulturowych, obiektéw archeologicznych, reliktow zabudowy i zabytkow
ruchomych prace nalezy wstrzyma¢ w celu przeprowadzenia ratowniczych badan
wykopaliskowych, polegajgcych na zadokumentowaniu odkryé i wyeksplorowaniu
obiektow w catosci,

— na przeprowadzenie badan archeologicznych nalezy uzyska¢ pozwolenie LWKZ w
Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami.
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11.3. Analiza i ocena mo zliwych zagro zen i szkéd dla zabytkéw chronionych na
podstawie przepisbw o0 ochronie zabytkbw i opiece na d zabytkami, w
szczegodlno $ci zabytkow archeologicznych, w s  gsiedztwie lub w bezpo $rednim
zasiegu oddziatywania planowanego przedsi ewziecia .

Na podstawie archeologicznych badan powierzchniowych AZP przeprowadzonych
w 1982 r. i ich weryfikacji z 2007 r na mape (zat. nr 1) naniesiono stanowiska
archeologiczne, objete ochrong konserwatorskg poprzez ustalenia w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego gminy Niemce. Trojkgtami oznaczono stanowiska
odkryte w latach 80-tych, ktorych nie udato sie zweryfikowa¢ z uwagi na wspotczesng
niedostepnos¢ terenu. Z uwagi na zidentyfikowane w rejonie planowanej Inwestycji
stanowiska archeologiczne, a takze ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych zabytkow
archeologicznych i ich ochrone konieczne jest przeprowadzenie archeologicznych badan
przedinwestycyjnych (w zakresie wyznaczonym w pismie Lubelskiego Wojewoddzkiego
Konserwatora Zabytkow z dna 2008-06-04 znak: IN/41/323/2222/08 — zat. nr 5).
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12.Opis przewidywanych dziatla A majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub  kompensacj e przyrodnicz 3 negatywnych
oddziatywa n na s$rodowisko, w szczego6lno $ci na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno  $¢ tego obszaru.

Zagadnienia ochrony $rodowiska, oraz zmniejszenie ucigzliwosci dla ludzi ma
szczegolne znaczenie w trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych, a takze eksploatacii
ciggbw komunikacyjnych jako procesu diugotrwatego.

Oddziatywanie planowanej inwestycji drogowej na srodowisko dla fazy budowy
nalezy minimalizowa¢ poprzez prawidiowe zlokalizowanie zaplecza wykonawstwa i
wlasciwg organizacje roboét. Zaplecze powinny stanowi¢ pomieszczenia biurowo -
warsztatowo — magazynowe. Wykonawca rob6t powinien dysponowa¢ nowoczesnymi
maszynami i urzgdzeniami sprawnymi technicznie. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na
przestrzeganie obowigzujacych przepiséw i stosowanie ramowych wytycznych BHP.

Maksymalne skrocenie harmonogramu robot i szybkie oddanie do eksploatacii
inwestycji to réwniez jeden ze sposobOw zminimalizowania ujemnego wplywu na
Srodowisko.

Prace ziemne zwigzane z budowg ukfadu drogowego, oraz instalacji uzbrojenia
podziemnego zostang zaprojektowane prawidiowo, zgodnie z PN oraz przepisami
branzowymi z dostosowaniem do warunkow gruntowo-wodnych.

Projekty branzowe uwzglednia¢ bedg zastosowanie nowoczesnych rozwigzan
technicznych i technologicznych, ktére majg certyfikaty dopuszczajagce do stosowania
w Polsce. Stosowane technologie, rozwigzania techniczne, maszyny iurzadzenia
odpowiadac¢ bedg najnowszym stosowanym w Polsce standardom, stosowanym réwniez w
Swiatowych rozwigzaniach przy tego typu inwestycjach.

Do dziatan minimalizujgcych niekorzystne oddziatywanie na srodowisko nalezy
zaliczy¢ ponadto:

= maksymalne ograniczenie pasa terenu zajetego pod obiekty drogowe
i wykorzystywanego w trakcie budowy,

= odtworzenie ukiadu drogowego po ewentualnej przebudowie infrastruktury
podziemnej (wystgpienie kolizji),

= wykorzystanie w procesie recyklingu odzyskanej masy Scieralnej z istniejgcych
ciggow komunikacyjnych, do ponownego wykorzystania przy produkcji mas
bitumicznych — asfaltu,

= dazenie do minimalizacji iloéci odpadow oraz do ich maksymalnego gospodarczego
wykorzystywania,

= wykorzystanie powierzchniowej warstwy gruntu, humusu celem jego pdzniejszego
zagospodarowania przy zakladaniu powierzchni zielonych tj. nieutwardzonych
powierzchni wzdtuz pasa drogowego.

Dla_ochrony wéd powierzchniowych i podziemnych oraz zachowania stosunkéw
wodnych terenu przewiduje sie nastepujgce dziatania:

» budowe kanalizacji deszczowej na miejskim odcinku drogi w celu odprowadzenia
wod opadowych i roztopowych do kolektora deszczowego przebiegajgcego pod
ulicg Poligonowa,

» budowe przepustéw w miejscach istniejgcych, lokalnych dolin,

» budowe systemu odprowadzania wod z drogi w sposob zapewniajacy
podczyszczenie wod do stopnia umozliwiajgcego ich wprowadzenie do
odbiornikbéw. Jako podstawowy i wystarczajgcy sposob podczyszczania wod z
zawiesin ogolnych przyjeto zastosowanie rowéw trawiastych wysokokoszonych,

= prowadzenie prac budowlanych zwigzanych z realizacja przedsiewziecia
z uwzglednieniem ochrony wod powierzchniowych i podziemnych: eliminacja
wyciekdéw substancji z maszyn i urzadzehn budowlanych, prowadzenie wymiany
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gruntbw w sposéb zapewniajgcy zachowanie poza pasem drogi (po okresie

budowy) niezmienionego istotnie poziomu wod gruntowych.

Dla ochrony przed hatasem istniejgcych budynkéw mieszkalnych na odcinku od ul.
Willowe] do wezta ,Jakubowice” przewiduje sie wykonanie ekrandéw akustycznych.
Parametry ekranow przestawione sg w zat. nr 10.

Ekrany stanowi¢ bedg element przestaniajacy zrédto dzwieku, jakim jest droga, tak
by fala akustyczna nie biegta bezposrednio do budynku. Ekran powinien by¢ jednoczesnie
rozpatrywany jako element zagospodarowania przestrzeni, wptywajgcy m.in. na sposoéb jej
odbioru przez jej uzytkownikdédw. Parametry ekranéw wplywajgce na jego skutecznosc,
takie jak:

— miejsce posadowienia (lokalizacja),

— parametry geometryczne (wysokosc, dtugosc),

— material, z ktérego zostanie wykonany,

zostang szczegotowo okreslone w projekcie budowlanym.

W projektowaniu zostang uwzglednione nastepujace czynniki:

— skuteczno$¢ ekranu rosnie w miare zblizania go do zrodta dzwieku i podwyzszania
wysokosci ekranu, ekran zbyt krotki mimo wysokiej teoretycznej skutecznosci moze byc
nieefektywny wskutek nie przestaniania istotnych dla odbiornika sekcji zrédta dzwieku,

— w projektowaniu nalezy uwzgledni¢ ewentualne pole fal odbitych,

— izolacyjnosc¢ akustyczna ekranu (stopien przenikania dzwieku przez konstrukcje ekranu)
w 0golnym przypadku nie powinna by¢ mniejsza niz 20 dB. 1zolacyjnos¢ taka zostanie
zapewniona przez zastosowanie atestowanych konstrukcje materiatdw i paneli do
budowy ekranow.

Ochrona obszaréw objete siecig Natura 2000 i obszarow chronionych utworzonych na
podstawie odrebnych przepiséw:

Najblizszej zlokalizowane obszary Natura 2000 to:

- PLH 06 00 21 Swidnik — ok. 8,5 km w kierunku potudniowo - wschodnim;
— oraz proponowany obszar PLH 06 00 49 Bystrzyca Jakubowicka — ok. 7 km w kierunku
wschodnim

Ze wzgledu na wystepowanie obszaréw Natura 2000 w znacznej odlegtosci od
planowanej Inwestycji nie przewiduje sie wystepowania bezposrednich i posrednich
oddzialywan na te obszary. Prognozuje sie, ze planowana inwestycja nie zredukuje
obszaru wystepowania kluczowych siedlisk, nie zredukuje liczebnosci kluczowych
gatunkéw i nie naruszy rownowagi pomiedzy kluczowymi gatunkami, dla ktorych
wyznaczono sie¢ Natura 2000. Projektowane przedsiewziecie ze wzgledu na swoj
charakter i duzg odlegtos¢ nie bedzie miato wptywu na bior6znorodnos¢ obszaréw Natura
2000. Nie spowoduje zaburzen, ktore wptyng na wielkos¢ populacji, zageszczenie lub
rownowage pomiedzy kluczowymi gatunkami, dla ktérych powotano obszary Natura 2000.

W kierunku potudniowym od terenu Inwestycji w odlegtosci ok. 4,8 km przebiega
poinocna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w
1990 r. z rezerwatem lesnym Stasin. Nie przewiduje sie oddzialywania planowanej
Inwestycji na ten obszar.

Koncowy odcinek projektowanej drogi bedzie przebiegaé w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”. Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina
Ciemiegi” ustanowiony zostat Rozporzadzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi” — Dz. Urz.
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 — zat. nr 6).

Dla zmniejszenia oddziatywania Inwestycji na Obszar Chronionego Krajobraz
.Dolina Ciemiegi” nalezy:

= W obrebie planowanej inwestycji wycinke drzew i krzewdw przeprowadzi¢ poza
okresem legowym gatunkow ptakéw tj. w okresie od 1 wrzesnia do 31 marca
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Najnowsze badania wskazujag, ze na etapie eksploatacji Smiertelnos¢ ptakéw przy

drogach wzrasta wraz z istnieniem wzdtuz nich zadrzewien i zakrzewien (np.
Ortlowski 2008, dane witasne). W zwigzku z tym proponuje sie, aby planowane
nasadzenia zieleni byly jak najdalej umiejscawiane od pasa drogowego, ponadto
nalezy je tworzy¢ z rodzimych gatunkéw krzew i drzew, ktére nie sg atrakcyjne pod
wzgledem pokarmowym dla ptakow. Preferowane sg gatunki lisciaste, gdyz w
mniejszym stopniu przyciggajg ptaki, niz gatunki iglaste. W celu ograniczenia
Smiertelnosci, w okresie pozalegowym nalezy usuwac¢ spontaniczng roslinnosé
krzewiastg | drzewiastg w poblizu drogi, gdyz jest ona bardziej atrakcyjna jako
miejsce legowe i zerowiskowe dla ptakéw w poréwnaniu do sztucznych nasadzen
zieleni.

Wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) nalezy prowadzi¢ w ten
spos6b, aby nie doprowadzi¢ do zmiany stosunkéw wodnych w obrebie obszaru
inwestycji, a w szczegolnosci w obrebie doliny Ciemiegi

Swoistg putapkg ekologiczng dla ptakéw sg przezroczyste ekrany akustyczne
umiejscowione w celu ograniczenia wptywu zbyt duzego hatasu na tereny
zamieszkane przez ludzi. Badania wykazaly, iz wiele gatunkow ptakow w
niekorzystnych warunkach oswietleniowych rozbijg sie o ekrany, pomimo naklejania
na nich czarnych sylwetek ptakow drapieznych. W celu ograniczenia tej
specyficznej sSmiertelnosci ptakéw wzdtuz drog zaleca sie montowanie ekrandw
nieprzezroczystych.

Wszystkie prace wymagajace uzycia ciezkiego i hatasliwego sprzetu w sasiedztwie
gniazda bociana bialego w Kolonii Snopkéw nalezy prowadzi¢ w ograniczonym
zakresie, aby w jak najmniejszym stopniu niepokoi¢ ptaki i nie dopusci¢ do
opuszczenia legoéw. W uzasadnionych przypadkach prace te nalezy wykonaé¢ poza
okresem legowym bocian biatego tj. od 1 wrzes$nia do 31 marca

Kompleksy lesne, r6znorodne siedliska podmokie, pola oraz ugory potozone na
obszarze planowanej inwestycji sg siedliskiem Zzycia wielu gatunkow
bezkregowcow, w tym réwniez motyli. Oswietlenie terenu przez lampy emitujgce
promieniowanie ultrafioletowe stanowi dla nich swoistg putapke. Dla unikniecia
tworzenia ,putapek ekologicznych” zwigzanych z oswietleniem terenu na etapie
budowy oraz eksploatacji zaleca sie, by do tego celu zastosowano lampy sodowe
emitujgce waski zakres swiatta z6itego, ktére nie wabig motyli.

Inwentaryzacja wykazata, iz projektowana droga przetnie tereny zerowiskowe
btotniaka stawowego. Przy dziataniach ochronnych tego gatunku nalezy sie przede
wszystkim skupi¢ jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachowa¢ ptaty
roslinnosci szuwarowej oraz uzytkowac¢ doline rzeczng (w tym konkretnym
przypadku doline Ciemiegi) zgodnie z dotychczasowg ewidencjg gruntow, ponadto
nalezy wykluczy¢ osuszanie tgk i uzytkbw zielonych oraz podjg¢ podtapianie
przesuszonych trzcinowisk.

Ochrona zwierzat na pozostatym terenie:
W nawigzaniu do opracowan dotyczacych budowy drogi ekspresowej S12, S17 i

S19 na odcinku stanowigcym obwodnice Miasta Lublin, dla omawianego odcinka drogi
wojewodzkiej (przebiegajacej rownolegle i w zblizeniu do obwodnicy) nie wystepuje
potrzeba realizacji przejs¢ dla zwierzat. Jednakze, zaktadajgc mozliwos¢é sporadycznej
migracji zwierzat, dla projektowanych w ciggu drogi wojewodzkiej przepustéw drogowych
zwiekszono sSwiatta tak, aby mozliwe byto wykonanie potek dla zwierzat. Projektowane
przepusty przewiduje sie zlokalizowa¢ na poziomie istniejgcego terenu, co dodatkowo
utatwi ich ewentualne wykorzystanie przez zwierzeta.
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Lp przerTJstu Przepiéw[nrqnsl;asr]odajny Typ przepustu/materiat SVE/r']?]ﬂo

1. | 3+031 0,56 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50
2. | 3+652 0,88 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50
3. | 4+492 12,84 prostokatny zelbetowy 2 x 3,00 x 2,00
4. | 4+907 0,56 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50
5. | 5+410 0,70 prostokatny zelbetowy 2,00 x 1,50

Ochrona drzew nie przewidzianych do wycinki:

Drzewa rosngce w najblizszym sasiedztwie planowanej Inwestycji nalezy
zabezpieczy¢ na czas budowy ciggu komunikacyjnego. Nie mozna dopusci¢ do odkrycia,
przesuszenia i uszkodzenia ich systemu korzeniowego. W przypadku odstoniecia korzeni
nalezy je przykry¢é matg lub widknina w celu zabezpieczenia przed przesuszeniem. W
bliskim sagsiedztwie drzew nalezy prace ziemne wykonywac recznie. W przypadku
prowadzenia prac koparkg lub innym sprzetem w rejonie drzew, nalezy zabezpieczy¢
réwniez pnie przed uszkodzeniem mechanicznym. W tym celu nalezy owingé¢ pieh matg
stomiang czy widkning lub zabezpieczy¢ pien drzewa przez jego odeskowanie.

e At s I
Rys. 1. Przyktadowy spos6b zabezpieczenia drzew przed uszkodzeniami
(Zrodto: www.dendrogeoservice.com.pl)

W otoczeniu drzew nie mozna sktadowac¢ materiatdw budowlanych. Pod koronami
drzew nie moze porusza¢ sie sprzet mechaniczny. Nalezy réwniez zapewni¢ drzewom
odpowiednig ilos¢ wody (podlewac) gdyz w wyniku prac budowlanych narazone sg one na
przesuszenie.

Drzewa o zaburzonej statyce bedace w dobrym stanie zdrowotnym winny by¢
poddane zabiegom pielegnacyjno-sanitarnym. Zakres tych zabiegdw obejmuje usuniecie
posuszu z koron drzew oraz ewentualne wykonanie cie¢ technicznych majacych na celu
poprawe statyki oraz eliminacje wad technicznych w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
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13. Wskazanie, czy dla planowanego przedsi ewziecia jest konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego u  zytkowania.

Realizacja inwestycji nie wymaga ustanawiania obszaru ograniczonego
uzytkowania. Przewiduje sie, ze oddziatlywanie Inwestycji na srodowisko, nie przekroczy
granic pasa drogowego o ile utrzymane bedg przyjete do obliczen warunki emisji.

Planowane przedsiewziecie nie bedzie stanowi¢ ucigzliwosci z punktu widzenia
ochrony powietrza atmosferycznego. Dla wszystkich zanieczyszczeh wykonane obliczenia
imisji wskazujg, ze poza granicami obszaru pasa drogowego (takze w obszarze zabudowy
mieszkaniowej) dotrzymane bedg standardy jakosci powietrza okreslone prawem w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu ( Dz. U. z 2008 r. Nr 47, poz. 281) oraz rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz.12).
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14.Analiza mo zliwych konfliktbw spotecznych zwi gzanych z
planowanym przedsi ewzieciem.

Projektowane przedsiewziecie jest waznym zadaniem inwestycyjnym w aspekcie
spoteczno — ekonomicznym realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj
Polski Wschodniej 2007-2013 Priorytet IV. Infrastruktura transportowa, Dziatanie V.1
Infrastruktura drogowa wspoifinansowana z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego.

W celu okre$lenia konfliktowosci poszczegodlnych rozwigzan wariantowych
przeprowadzono konsultacje spoteczne dotyczace budowy przedmiotowej drogi na
odcinkach:

* od granic administracyjnych miasta Lublin do projektowanego wezta ,Jakubowice”,
* od wezta ,Jakubowice” do skrzyzowania projektowanej drogi z istniejagcg DW 809 w

m. Kolonii Snopkow.

Gtéwnym celem podjetych dziatan konsultacyjno — informacyjnych byto:

— poinformowanie spotecznosci lokalnej o planowanym przedsiewzieciu,

— zapoznanie spoteczenstwa z wariantami przebiegu projektowanej Inwestycji,

— stworzenie mieszkancom terendéw sasiadujacych z Inwestycjg mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag,

— wskazanie przez mieszkancow zainteresowanych gmin rozwigzan przez nich
preferowanych

— rozpoznanie konfliktow spotecznych zwigzanych z projektowang Inwestycja.

Konsultacje spoteczne odnosnie proponowanych rozwigzan zwigzanych z budowg
drogi wojewodzkiej Nr 809 przeprowadzono w dniach od 04.11.2008 r. do 14.11.2008 r.
poprzez wyltozenie materiatdw graficznych i opisowych w siedzibach poszczegoinych
Urzedow Gmin: Urzad Gminy Niemce oraz Urzad Gminy Jastkow. Wraz z w/w materiatami
wytozono zeszyty do wpisywania uwag i opinii.

Informacje o konsultacjach spotecznych zamieszczono w prasie (,Dziennik
Wschodni” z dnia 4 listopada 2008 r.), na tablicach ogtoszeh w poszczegodlnych Urzedach
Gmin oraz w Internecie.

W wyniku konsultacji otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji odnosnie
proponowanych rozwigzan projektowych. Dziatajgc wspolnie: Zarzad Drog Wojewodzkich
w Lublinie oraz Jednostka Projektowa - uwagi te poddano wnikliwej analizie (uwagi te
umieszczone w zat. nr 7). Wedlug mieszkancéw trasa przebiegu drogi wedtug wariantu A
jest najbardziej stuszna i najmniej ingerujgca we wilasnos¢ prywatng mieszkancow.
Pokrycie drogi dojazdowej do wezta ,Jakubowice” z drogg powiatowg nr 2212L pozwoli na
zachowanie struktury drogowej gminy jak i jej rozwéj wraz z rozwojem struktury drogowej
kraju. Gmina i mieszkancy w miejsce nie utwardzonej obecnie drogi zyskajg droge
asfaltowg dajacag mozliwo$¢ dojechania do obwodnicy Lublina jak i do drogi wojewodzkiej
809.

W dniu 19.11.2008 r. w siedzibie Zarzadu Drog Wojewoddzkich w Lublinie odbyto
sie posiedzenie Rady Technicznej Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Lublinie, na ktérym
omowiono wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych oraz dokonano wyboru
preferowanego wariantu. Wskazano na wariant A jako wariant preferowany do dalszego
szczegOtowego opracowania.

W dniu 12.06.2009 mieszkancy miejscowosci Kolonia Snopkéw wystosowali protest
odnosnie poprowadzenia trasy drogi wedtug przyjetego wariantu A na odcinku od wezta
~Jakubowice” do skrzyzowania z obecng drogg wojewddzkg 809. (zat. 7.1.)
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15. Propozycja monitoringu oddziatywania planowaneg 0
przedsi ewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub
uzytkowania w szczegolno $ci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralno $¢ tego obszaru

Etap budowy.

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych wymagany jest staty nadz6r budowlany
wedtug obowigzujacych przepiséw branzowych.
Etap eksploatacii.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiardow ilosci
pobieranej wody (Dz. U. 2008 nr 206 poz. 1291) dla planowanego przedsiewziecia nie ma
koniecznosci prowadzenia ciggtych lub okresowych pomiaréw emisiji.

Monitoring funkcjonowania Inwestycji na etapie eksploatacji Inwestycji realizowany
bedzie w zakresie:

- analizy skiadu $ciekbw wprowadzanych do wurzadzeh kanalizacyjnych
przeprowadzany okresowo przez administratora sieci;

- okresowej kontroli w zakresie prawidiowego prowadzenia gospodarki odpadami
przez organy administracji publicznej.

Zarzadzajacy droga zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w
srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowag, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007 nr 192 poz. 1392), zobowigzany jest do
prowadzenia okresowych pomiaréw pozioméw substancji w srodowisku. W przypadku
drég wojewoddzkich okresowe pomiary poziomow substancji lub energii w $srodowisku
prowadzi sie dla: hatasu w srodowisku co 5 lat w okresie wykonywania generalnego
pomiaru ruchu.

Wykonanie pomiarow pozwoli na okreslenie faktycznych oddziatywan zwigzanych z
eksploatacjg drogi i w przypadku wystgpienia takiej koniecznosci podjecie dziatan
minimalizujgcych niekorzystne oddziatywania. W/w rozporzadzenie okresla referencyjne
metodyki wykonywania pomiaréw okresowych oraz ogollne zasady lokalizacji punktow
pomiarowych.

Analizowana trasa jest inwestycjg projektowang i obliczone poziomy hatasu sg
przypuszczalne, okreslone na podstawie dla obliczen teoretycznych dla prognozy roku
2015 i 2025. Szczegobtowa analiza akustyczna (bardziej miarodajna) moze byé wykonana
dla inwestycji istniejgcej, na ktorej ruch samochodowy jest znany i juz ustabilizowany.

Dlatego tez zaleca sie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. Analiza
porealizacyjna powinna by¢ wykonana po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania oraz przedstawiona w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy dokonac¢ oceny poziomu hatasu, a analize
nalezy oprze¢ na badaniach (pomiarach) wykonanych w terenie przy budynkach
mieszkalnych. Ponadto dla przedmiotowego odcinka drogi proponuje sie ustanowi¢ 3
przekroje pomiarowe zlokalizowane na odcinkach o réznym natezeniu ruchu tj. w km
0+600, 2+800 oraz 5+000.

Pomiary nalezy wykona¢ metodg bezposrednich pomiaréw hatasu w
wykorzystaniem probkowania dla pory dziennej i nocnej. Pomiary hatasu nalezy
wykonywaé tgcznie z pomiarem natezenia ruchu z uwzglednieniem podziatu na pojazdy
lekkie i ciezkie. Szczegoty dotyczace wykonywania badan okreslone sg w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007
nr 192 poz. 1392).
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16. Wskazanie trudno s$ci wynikaj acych z niedostatkow techniki lub luk
we wspotczesnej wiedzy jakie napotkano opracowu; ac raport.

Przy opracowywaniu ,Raportu..” nie napotkano na trudnosci wynikajagce z
zastosowania urzgdzen technicznych czy tez rozwigzan technologicznych, ktére mogtyby
stwarza¢ zagrozenie dla srodowiska. Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne
odpowiada¢ bedg standardom stosowanym w Polsce oraz w swiatowych rozwigzaniach
przy budowie i eksploatacji tego typu inwestyciji.

Analizujgc przedmiotowg Inwestycje, mozna stwierdzi¢, ze zarowno przebieg prac
budowlanych jak i pézniejsza eksploatacja nie spowodujg istotnego wzrostu wptywu emisiji
zanieczyszczen na otaczajgce srodowisko. Z tego tez powodu pewne niedostatki
wynikajgce z niedoskonatosci modeli matematycznych zastosowanych do obliczen emisji
zanieczyszczen do powietrza nie sg istotne dla calego obszaru oddziatywania
omawianych zrédet na otoczenie.

Nalezy takze pamietac, ze w zaleznosci od pozycji literaturowej spotykane sg rézne
wskazniki emisji jednostkowej, a takze rézne metodyki obliczeniowe. W niniejszym
raporcie wybrano najniekorzystniejsze wskazniki emisyjne, a obliczenia wykonano
metodami obliczeniowymi dajacymi wyniki najwyzsze w zakresie poziomu emisji.
Powoduje to “zachowanie pewnej rezerwy dla srodowiska” w bezposrednim sgsiedztwie
omawianych zrédet emisji substancji zanieczyszczajacych.

W zwigzku z tym, ze analizowana trasa jest inwestycjg projektowang i obliczone
poziomy hatasu sg przypuszczalne, okreslone na podstawie dla obliczen teoretycznych dla
prognozy roku 2015 i 2025 moga wystgpi¢ réznice w obliczeniach komputerowych a
rzeczywistych pomiarach hatasu na etapie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej.
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17.Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w
raporcie w odniesieniu do ka zdego elementu raportu.

17.1. Informacje ogodlne.

Przedmiotowe przedsiewziecie obejmowalo bedzie budowe ulicy Poligonowej w
Lublinie na odcinku od ul. Willowej do granicy Miasta oraz budowe drogi wojewddzkiej Nr
809 Lublin — Krasienin — Kierzkbwka — Przytoczno stanowigcej dojazd do wezla
~Jakubowice” obwodnicy Lublina w ciggu drog ekspresowych S12, S17 i S19.

17.2. Lokalizacja i parametry przedsi ewziecia

Projektowana Inwestycja znajdowac sie bedzie w catosci na obszarze wojewddztwa
lubelskiego, na terenie powiatow: Lublin grodzki i Lubelski ziemski oraz gmin: Miasto
Lublin, Niemce i Jastkow.

Zakres inwestycji bedzie obejmowat wykonanie drogi o nastepujgcych klasach

technicznych, tj.:
GP- droga gtéwna ruchu przyspieszonego, droga dwujezdniowa — na odcinku od
ul. Willowej do wezta ,Jakubowice”,
Z — droga zbiorcza, droga jednojezdniowa — na odcinku od wezta ,Jakubowice” do
istniejgcego przebiegu DW Nr 809 w m. Kol. Snopkow.

Klasa techniczna GP (ul. Willowa —w ezet ,Jakubowice”)

Wariant A 3,877 km
Wariant B 3,877 km
Wariant C 4,261 km

Klasa techniczna Z (w ezet ,Jakubowice” - DW Nr 809)

Wariant A 2,144 km

Wariant B 2,044 km

Ponadto w zakres projektowanej inwestycji wchodzi:

— budowa dwujezdniowego wiaduktu,

— budowa chodnikéw i sciezek rowerowych, w tym na odcinku miejskim budowa dwdéch
przepustow pod ulicg tzw. tubosider dla obstugi ruchu rowerowego,

— budowa drég serwisowych,

— budowa zjazdu (klasy technicznej — G) w ul. Zelwerowicza o dt. 236 m,

— budowa skrzyzowan z drogami bocznymi

— budowa zatok autobusowych przeznaczonych dla obstugi pojazdow komunikacii

zbiorowej,

— budowa drég dojazdowych (klasy technicznej — D) przeznaczonych dla obstugi ruchu
lokalnego,

— budowa przepustow drogowych w miejscach istniejgcych lokalnych obnizen
terenowych,

— budowa oznakowania drogowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

— budowa o$wietlenia drogowego,

— budowa ekranéw akustycznych w celu ochrony istniejacych budynkéw mieszkalnych
przed hatasem,
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— przebudowa kolidujacych z projektowang trasg istniejgcych urzadzen uzbrojenia
terenu.

17.3. Elementy przyrodnicze srodowiska, obj ete zakresem przewidywanego
oddziatywania planowanego przedsi ewziecia na srodowisko

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza bezposrednim i posrednim wptywem
oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000. Najblizsze obszary Natura 2000 to:
- PLH 06 00 21 Swidnik — ok. 8,5 km w kierunku potudniowo - wschodnim;

— oraz proponowany obszar PLH 06 00 49 Bystrzyca Jakubowicka — ok. 7 km w kierunku
wschodnim

W kierunku potudniowym od terenu Inwestycji w odlegtosci ok. 4,8 km przebiega
poinocna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w
1990 r. z rezerwatem lesnym Stasin.

Koncowy odcinek projektowanej drogi bedzie przebiega¢é w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”. Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina
Ciemiegi” ustanowiony zostat Rozporzadzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi” — Dz. Urz.
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 — zat. nr 6). Obszar ten zostat utworzony w 1990 roku w celu
ochrony cennej pod wzgledem przyrodniczym doliny rzeki Ciemiegi, charakteryzujaca sie
wystepowaniem szerokiego spektrum siedlisk podmokiych. Obszar ten znajduje sie na
terenie gmin: Jastkow, Niemce oraz Wolka Lubelska i zajmuje powierzchnie 2267 ha.
Planowana powierzchnia terenu przeznaczonego pod budowe drogi w granicach OChK
wynosi 3,8 ha (w tym powierzchnia istniejgcej gruntowej drogi powiatowej Nr 22121 — 1,2
ha).

17.4. Opis istniej gcych w s gsiedztwie lub w bezpo $rednim zasi egu oddziatywania
planowanego przedsi ewziecia zabytkdw chronionych na podstawie przepiséw
o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

Na podstawie archeologicznych badan powierzchniowych AZP przeprowadzonych
w 1982 r. i ich weryfikacji z 2007 r na mape (zat. nr 1) naniesiono stanowiska
archeologiczne, objete ochrong konserwatorska poprzez ustalenia w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego gminy Niemce. Trojkgtami oznaczono stanowiska
odkryte w latach 80-tych, ktorych nie udato sie zweryfikowa¢ z uwagi na wspotczesng
niedostepnosc terenu.

Najblizszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytkéw nieruchomych Krajowego
Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkdw w Warszawie z terenu wojewddztwa lubelskiego
jest :

w Snopkowie zespot patacowy XVIII - XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (patac i park)
= w Jakubowicach Koninskich zesp6t dworski — dwor (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902)

17.5. Opis  przewidywanych  skutkéw dla srodowiska w  przypadku
niepodejmowania przedsi ewziecia.

Przedmiotowa Inwestycja jest czescig wiekszego zadania Inwestycyjnego.
Projektowana droga stanowi¢ bedzie dojazd do wezila ,Jakubowice” obwodnicy w ciggu
drég ekspresowych S12/S17/S19. W przypadku wariantu “zerowego” polegajacego na
niepodejmowaniu budowy drogi funkcjonowaé bedzie obecny ukiad drogowy bez
powigzania komunikacyjnego z projektowang obwodnicg Lublina. Dziatania zwigzane z
wariantem ,zerowym” bedg polegaty jedynie na biezacym utrzymaniu istniejgcych drég
bez podnoszenia i poprawy ich parametréw technicznych. Wzrosnie tez ucigzliwos¢ dla
Srodowiska z uwagi na zwiekszong ilos¢ pojazddéw samochodowych na skrzyzowaniach
powigzanych z planowang inwestycjg. Nastgpi obnizanie sie poziomu swobody ruchu,
ktére bedzie wieksze dla wariantow inwestycyjnych zapewniajgcych jego wiekszg
ptynnosé. Zwiekszajgca sie liczba pojazdéw poruszajgcych sie po obecnym przebiegu DW
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Nr 809 przyczyni sie do wzrostu emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza na terenach
przylegajacych do drogi.

17.6.

Opis analizowanych wariantéw w tym:

17.6.1. Wariant proponowany przez wnioskodawc e oraz racjonalny wariant

alternatywny.

— wariant A — wariant preferowany przez Inwestora - (oznaczony na zatgczniku nr 1
kolorem granatowym — czerwonym — fioletowym),

— wariant B (oznaczony na zalgczniku nr 1 kolorem granatowym — czerwonym -—
zielonym),

— wariant C (oznaczony na zatgczniku nr 1 kolorem granatowym — zottym — zielonym).

Klasa techniczna GP (ul. Willowa —w ezet ,Jakubowice”)

Wariant A 3,877 km
Wariant B 3,877 km
Wariant C 4,261 km

Klasa techniczna Z (w ezet ,Jakubowice” - DW Nr 809)

Wariant A 2,144 km

Wariant B 2,044 km

» odcinek od ulicy Willowej do wezta ,Jakubowice”

Warianty A oraz B zaprojektowano przy zatozeniu zmienionego (w stosunku do
stanu istniejgcego) przebiegu ulicy Poligonowej w Lublinie, oba te warianty sgq
zgodne ze Studium Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania
Przestrzennego gminy Niemce (Studium zatwierdzone Uchwatg Nr 111/25/2002
Rady Gminy Niemce z dnia 31 grudnia 2002 r.) z p6zniejszymi zmianami.

Wariant C zaprojektowano przy zatozeniu pozostawienia przebiegu ulicy
Poligonowej w Lublinie wedtug stanu istniejgcego i jej przebudowe do parametrow
drogi klasy GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego). Na odcinku od granicy
miasta Lublin trase drogi wojewddzkiej poprowadzono do powigzania z weztem
drogowym ,Jakubowice” w sposOb umozliwiajgcy prawidiowe potgczenie dwoch
statych punktow: punktu koncowego ulicy Poligonowej oraz ustalonej lokalizacji
wezta (lokalizacja wezta drogowego ,Jakubowice” ustalona zostala w
opracowaniu: ,Aneks do Koncepcji Programowej drogi ekspresowej S-17
(Warszawa) Zakret — Lublin — Zamos¢é — Hrebenne (Lwow) na odcinku wezet
.Dabrowica” (k/Lublina) — poczatek obwodnicy m. Piaski diugosci 35 km”,
sporzadzonym przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A. w Warszawie).

» odcinek od wezta ,Jakubowice” do potagczenia z istniejagcg DW Nr 809

Wariant A przebieg projektowanej drogi wedlug tego wariantu jest zgodny ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwalg Nr 111/25/2002 Rady Gminy Niemce z
dnia 31 grudnia 2002 r.) z pdzniejszymi zmianami oraz zgodny ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Jastkow
(Studium zatwierdzone Uchwatg Nr XXVI1/289/2006 Rady Gminy Jastkéw z dnia
29 czerwca 2006 r.).

Wariant B przebieg projektowanej drogi wedtug tego wariantu jest niezgodny ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwatg Nr 111/25/2002 Rady Gminy Niemce z
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dnia 31 grudnia 2002 r.) z pOzniejszymi zmianami oraz niezgodny ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Jastkow
(Studium zatwierdzone Uchwatg Nr XXVI1/289/2006 Rady Gminy Jastkéw z dnia
29 czerwca 2006 r.).

— Wariant C prowadzony bedzie wedtug wariantu B.

17.6.2. Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska.

Zesp6t Parkow Krajobrazowych Wyzyny Lubelskiej opiniujgc ,Koncepcje
Programowg drogi wojewodzkiej nr 809 Lublin — Krasienin — Kierzkéwka — Przytoczno”
opowiedziat sie za wariantem B jako korzystniejszym z punktu widzenia zachowania
waloréw przyrodniczych i krajobrazowych terenu objetego inwestycjg a w szczegdlnosci
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”.

Pomimo, wiekszej liczby par zagrozonych gatunkow ptakéw wystepujgcych w
wariancie A, uznano w niniejszym opracowaniu, iz pod wzgledem przyrodniczym bardziej
niekorzystne dla srodowiska przyrodniczego bedzie przeprowadzenie planowanej drogi
wariantem B (szczegOtowe oddziatywanie poszczegélinych wariantdw opisano w rozdz.
8.4).

17.7. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko analizowanych
wariantow, w tym réwnie z w przypadku wyst gpienia powa znej awarii
przemystowej, a tak ze mozliwego transgranicznego oddziatywania na
srodowisko.

17.7.1. Krajobraz i powierzchnia ziemi.

Oddziatywanie bezposrednie zwigzane z realizacjg Inwestycji bedzie polegato na
zajeciu gruntow pod pas drogowy i trwatg zmiane dotyczacqg sposobu ich uzytkowania.

Obejmie to powierzchnie:

Powierzchnia nieruchomo  $ci Wariant
A B C
Powierzchnia projektowanego pasa drogowego (ha) 28,59 27,99 3166

Oddziatywanie Inwestycji na powierzchnie ziemi i krajobraz polegato bedzie na:

e czasowe] zmianie uksztaltowania terenu — przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod
kanalizacje),

* trwalym zajeciu terenu pod pas drogowy,

e czasowym zajecie terenu pod drogi techniczne, place budéw, dojazdy.

Zajecie gruntow wigze sie z wykluczeniem z produkcji rolnej terendéw rolniczych.
Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycje moze
dojs¢ do pogorszenia wiasciwosci fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunkow
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te moga miec
charakter czasowy i po zakonczeniu robot budowlanych powinna nastgpi¢ naturalna
odbudowa struktury glebowe,.

17.7.2. Klimat.

Przedmiotowa Inwestycja niezaleznie od wybranego wariantu realizacyjnego bedzie
miata znikomy wptyw na klimat i ograniczy sie on jedynie do terenu przeznaczonego pod
pas drogowy.

W trakcie realizacji Inwestycji oddziatywanie w zakresie wptywu na stan czystosci
powietrza a tym samym na klimat terenu zwigzane bedzie gtdwnie z pracg maszyn
budowlanych, pracami monterskimi recznymi i mechanicznymi oraz transportem
materialdw i urzgdzen dostarczanych na plac budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja
niezorganizowana zwigzana z transportem i przemieszczaniem materialtdbw sypkich i
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pylastych, urobku ziemnego oraz realizacjg inwestycji. Projektowane przedsiewziecie nie
wplynie w sposéb znaczacy (tj. odczuwalny przez cziowieka) na zmiane elementow
klimatu lokalnego, ktére sg szczegdlnie podatne na modyfikacje poprzez okreslone
zainwestowanie terenu. Poniewaz bedzie to instalacja niska, naziemna bedzie ona bez
wplywu na temperature powietrza i przewietrzenie terenu a tym samym nie bedzie miata
istotnego wptywu na zmiane lokalnego klimatu.

Oddziatywanie w zakresie klimatu bedzie miato charakter mikroskalowy.
Przewidywane zmiany mikroklimatu beda minimalne i nie bedg mialy wplywu na
funkcjonowanie innych elementow srodowiska.

17.7.3. Wody powierzchniowe i podziemne.

Projektowana droga w zadnym z wariantow nie krzyzuje sie z czynnymi ciekami
wodnymi. Role ciekdéw petnig okresowo istniejgce doliny. Najblizszym ciekiem jest rzeka
Ciemiega bedaca lewobrzeznym doptywem Bystrzycy. Na omawianym terenie Ciemiega
nie przyjmuje zadnego stalego doptywu. System odptywu powierzchniowego tworzy
epizodycznie (podczas roztopow lub nawalnych deszczoéw) prowadzac wode, rozgateziong
siecig dolin denudacyjnych i wawozow. Dolina Ciemiegi, pomimo przeprowadzonych w
przesztosci gruntownych melioracji na niektdrych odcinkach ulega obecnie wtornemu
zabagnieniu. W bezposrednim sgsiedztwie koryta rzeki wystepujg niewielkie oczka wodne,
a w obrebie terasy zalewowej oprocz wilgotnych tgk znaczny udziat zajmujg turzycowiska
oraz niewielkie trzcinowiska.

W wariancie A na odcinku ok. 2 km projektowana droga przebiega w granicach
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi” Na odcinku tym rzeka Ciemiega
przeptywa po prawej stronie projektowanej drogi w zmiennej odlegtosci od niej (min. 140
m). Lokalizacja drogi wedlug wariantu B stwarza potencjalnie mniejsze zagrozenie (trasa
drogi oddalona bardziej od rzeki Ciemiegi niz w wariancie A, krotszy odcinek drogi w
Obszarze Chronionego Krajobrazu) zanieczyszczenia wod powierzchniowych.

Wody podziemne w rejonie Inwestycji wystepujg w utworach czwartorzedu,
trzeciorzedu i gornej kredy. Poziom kredowy na duzych przestrzeniach nie posiada izolacji
z osadow stabo przepuszczalnych i jest narazony na antropopresje ze wzgledu na
szczelinowy charakter i szybkie przemieszczenie sie skazenia z powierzchni terenu do
poziomu zwierciadta wody. Sptywy powierzchniowe z placu budowy mogg pogorszyé
jakos¢ wody w rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki
sktadowisk materiatéw budowlanych oraz parkingéw dla pojazdéw pracujagcych na terenie
Inwestycji.

17.7.4. Swiat ro $linny i zwierz ecy.

Odcinek ul. Willowa — wezet ,Jakubowice”

Wyniki analizy porownawczej prawdopodobienstwa negatywnego oddziatywania
projektowanych wariantbw drogi na $rodowisko przyrodnicze na tym odcinku
przedstawiono w rozdz. 8.4. Tereny objete opracowaniem pod wzgledem wartosci
przyrodniczych w obu wariantach sg poréwnywalne (tereny silnie zurbanizowane,
przeksztatcone). Z uwagi na wiekszg liczbe par gatunkéw ptakéw zaobserwowanych
wzdtuz wariantu C, uznano, iz pod wzgledem przyrodniczym bardziej korzystne dla
Ssrodowiska przyrodniczego bedzie przeprowadzenie planowanej drogi wariantem AB.

Odcinek Wezet ,Jakubowice” — DW Nr 809

Wyniki analizy porownawczej prawdopodobienstwa negatywnego oddziatywania
projektowanych wariantbw drogi na $rodowisko przyrodnicze na tym odcinku
przedstawiono w rozdz. 8.4. Pomimo, wiekszej liczby par zagrozonych gatunkéw ptakow
wystepujgcych wzdtuz wariantu A, uznano, iz pod wzgledem przyrodniczym bardziej
niekorzystne dla srodowiska przyrodniczego bedzie przeprowadzenie planowanej drogi
wariantem B ze wzgledu na to, iz:

= wigzatoby sie to z zajeciem nowego obszaru pod inwestycje, gdy droga biegtaby po
nowym $ladzie
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= doszioby do wiekszej fragmentacji siedlisk na analizowanym terenie
* budowa drogi po nowym $ladzie spowoduje ekspansje gatunkow synantropijnych i
obcego pochodzenia

17.7.5. Zanieczyszczenie powietrza, emisja hatasu.

Analize wpltywu procesu spalania paliw przez silniki pojazdow na stan czystosci
powietrza dla projektowanego odcinka projektowanego odcinka drogi krajowej nr 809
wykonano metodg obliczeniowg okreslong przez Ministerstwo Srodowiska. Obliczenia
przeprowadzono dla prognozy natezenia ruchu dla 2015 i 2025 roku dla wariantéw A, B i
C.

Prognoza wielkosci emisji drogowych zostala opracowana z wykorzystaniem
najbardziej dostepnych danych i informacji. Do modelowania emisji zostat wykorzystany
algorytm obliczeniowy Prof. Chiopka z Politechniki Warszawskiej. Z przeprowadzonych
poréwnan pomiedzy wariantem ,0” — nieinwestycyjny oraz wariantem ,1” — inwestycyjnym
wynika, ze z chwilg wybudowania drogi wojewddzkiej na odcinku Lublin - Kol. Snopkow
(przebiegajgca przez wezet Jakubowice) emisja zanieczyszczen na ul. Stawinkowskiej w
Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr 809) zmaleje o ok. 40%. Zatem na tym
obszarze miasta zmniejszy sie negatywne oddziatywanie na jako$¢ powietrza.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen tj. benzenu, tlenkéw azotu, tlenku
wegla, weglowodorow alifatycznych i aromatycznych, pylu PM10 oraz tlenkéw siarki
przeprowadzono w odniesieniu do stezen sredniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki
obliczen porownano z obowigzujgcymi dopuszczalnymi stezeniami.

Dla wszystkich zanieczyszczenn wykonane obliczenia imisji wskazuja, ze poza
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach drog w omawianych wariantach (takze
w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane bedg niezaleznie od analizowanego
wariantu standardy jakosci powietrza okre$lone prawem.

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczen dla prognozy roku
2015 i 2025 mozna stwierdzi¢, ze dla wariantu A, B na odcinku od skrzyzowania ulicy
Poligonowej z ul. Ducha do wezta Jakubowice wystgpig przekroczenia dopuszczalnego
poziomu halasu dla 18 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 blokéw
mieszkalnych (1 blok w budowie). Wielkosci przekroczen dla pory dnia i pory nocy dla obu
wariantow dla prognozy 2015 i 2025 zawierajg wydruki do obliczen — zat. nr 10. Wyniki
obliczen przedstawiono rowniez graficznie na mapach akustycznych.

W zwigzku z tym przeprowadzono obliczenia akustyczne z zastosowaniem ekranow
akustycznych dla wariantu A,B ktore pozwolg na dotrzymanie standardow akustycznych w
budynkach zagrozonych hatasem komunikacyjnym. Obliczenia dotyczace poszczegoinych
odcinkéw dla prognozy roku 2015 i 2025 dla pory dnia i pory nocy (z ekranami i bez
ekranow) zawarto w zat. nr 10. Lokalizacja ekrandéw przedstawiona jest na zalgcznikach
mapowych — mapach akustycznych. Parametry ekrandéw zawarte sg w danych do obliczen
dla poszczegdblnych wariantéw i prognoz — zt. Nr 10.

Dla odcinka drogi od wezia ,Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 nie wystapig
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dla prognozy 2015 i 2025 dla obu
wariantéw (A, B).

Dla wariantu C przeprowadzono obliczenia akustyczne dla prognozy roku 2015 i
2025 dla pory dnia i pory nocy dla odcinkach od skrzyzowania ulicy Poligonowej z ul.
Ducha do wezta Jakubowice. Dla zobrazowania zasiegu rozprzestrzeniania sie hatasu w
Srodowisku wyniki obliczen przedstawiono graficznie na mapach akustycznych (bez
uwzgledniania ekranowania budynkéw mieszkalnych - budynki mieszkalne nie naniesiono
graficznie na mapy).

Z analizy map akustycznych wynika, ze dla wariantu C wystgpig przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu dla 14 budynkow mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2
blokéw mieszkalnych (1 blok w budowie) — na odcinku wspélnym z wariantami A i B. Na
pozostatym odcinku wariantu C wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
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dla 56 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych. Ze wzgledu na wystepowanie
obustronnej zabudowy mieszkaniowej, braku drogi serwisowej na tym odcinku a takze
wystepowania duzej ilosci zjazdow na posesja zastosowanie ekrandw na tym odcinku nie
przyniostoby spodziewanego efektu ochronnego zwigzanego z ich zastosowaniem.

Dlatego tez z punktu widzenia akustycznego najlepszym wariantem lokalizacyjnym
jest wariant A.

17.7.6. Warunki zycia i zdrowia ludzi.

W trakcie budowy wystgpig niekorzystne oddzialywania na powietrze
atmosferyczne i klimat akustyczny. Te oddziatywania bedg miaty charakter przejsciowy i
zwigzane bedg gtdwnie z praca sprzetu ciezkiego.

Wariantem najbardziej niekorzystnym dla warunkow zdrowia i zycia ludzi jest
wariant C przebiegajacy na znacznym odcinku przez teren intensywnej zabudowy
mieszkaniowej. Do likwidacji kwalifikuje sie 11 siedlisk o charakterze podmiejskiej
zabudowy jednorodzinnej. Ponadto wystepuje szereg kolizji z terenami budowlanymi,
bedacymi obecnie w réznych stadiach zagospodarowania.

Szczegbétowe obliczenia imisji zanieczyszczen na obszarach poza pasem
drogowym projektowanej drogi nr 809 we wszystkich wariantach wykazaly, ze stezenia
zanieczyszczen komunikacyjnych bedg ponizej poziomoéw dopuszczalnych okreslonych w
stosownych przepisach.

W tej sytuacji nie przewiduje sie zadnych negatywnych konsekwencji na zdrowie
ludzkie mieszkancow posesji potoznych blisko drogi. Warunki rozpraszania we wszystkich
wariantach projektowanej drogi nr 809 sg bardzo dobre, teren mato zabudowany. Jedynie
w przypadku wariantu C z uwagi na zwartg zabudowe jednorodzinng ul. Poligonowej
wptyw na jakos¢ powietrza bedzie wiekszy niz w wariancie AB.

Emisja zanieczyszczenh nie spowoduje negatywnych zmian w mikroklimacie oraz nie
bedzie oddziatywa¢ na ekosystemy obszaru na ktérym zaprojektowano droge.

Na etapie eksploatacji oddziatywania na ludzi zwigzane beda z ruchem pojazdéw
po przedmiotowej Inwestycji (emisja hatasu i zanieczyszczenie powietrza, bezpieczenstwo
ruchu drogowego). Na obszarach objetych ochrong akustyczng w celu poprawy warunkow
akustycznych zaprojektowano montaz ekranow akustycznych.

Na czas prowadzenia prac budowlanych zostanie zapewniony dostep do posesji
usytuowanych bezposrednio przy ulicach, dla ktorych obecnie istnieje potgczenie
komunikacyjne lub wyznaczone zostang objazdy zastepcze. Poziom nawierzchni zostanie
dostosowany do wjazdéw i ogrodzen posesji przylegtych w celu zapewnienia ich
prawidtowego funkcjonowania.

17.7.7. Wyst gpienie powa znej awarii.

Jak wynika z wykonanych analiz, wybudowanie nowej drogi na odcinku od
skrzyzowania z ul. Willowg do skrzyzowania z istniejagcg DW 809 w m.Kol. Snopkow
wptynie na zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii na
dotychczasowym odcinku drogi nr 809 bedgcym przedtuzeniem ul. Stawinkowskiej. Dzieki
temu zmniejszy sie zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi oraz zagrozenie dla woéd
podziemnych i powierzchniowych. Najwieksze ryzyko wystgpienia katastrofy z udzialem
niebezpiecznych  substancji  wystepuje na odcinku od  skrzyzowania ul.
Poligonowej,Willowej i Ducha do wezta ,Jakubowice”. Wptywa na to prognozowane na tym
odcinku wysokie natezenie ruchu. Na odcinku od wezia ,Jakubowice” do dotychczasowe]
drogi 809 ryzyko wystgpienia katastrofy z udzialem niebezpiecznych substancji jest
znaczne mniejsze. Wyniki przeprowadzonych obliczen wskazujg, ze dla catego
omawianego odcinka drogi prawdopodobiehAstwo wystgpienia powaznego zagrozenia dla
zycia i zdrowia ludzi jest bardzo mate (mniejsze niz 1:1000 000, za wyjatkiem zagrozenia
pozarem, ktorego ryzyko wystgpienia na odcinku od skrzyzowania ul.
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Poligonowej,Willowej i Ducha do wezta ,Jakubowice” wynosi 0,27*10° w 2015 r. |
0,73*10° w 2025r.). Niewielkie jest réwniez zagrozenie dla wéd podziemnych i
powierzchniowych.

17.7.8. Okre slenie mo zliwego transgranicznego oddziatywania na srodowisko

Dla przedmiotowego przedsiewziecia inwestycyjnego — niezaleznie od wybranego
wariantu — zgodnie z Ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r., o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) biorac pod uwage charakter
inwestycji i jej odlegtos¢ od granicy panstwa nie zachodzi potrzeba przeprowadzania
postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

17.8. Oddziatywanie na srodowisko proponowanego przez wnioskodawc e wariantu
17.8.1 Oddziatywanie na ludzi
Projektowana droga bedzie korzystnie wptywaé na bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez:
— wyeliminowanie z obrebu drogi niechronionych uczestnikéw ruchu,
— odpowiednig infrastrukture (chodniki, $ciezka rowerowa, przepusty dla ciggow
pieszo — rowerowych tzw. tubosidery,)
— odpowiednie parametry techniczne, zapewniajgce wiekszy komfort jazdy a tym
samym wzrost poczucia bezpieczenstwa,
— o0znakowanie pionowe i poziome.

Budowa przedmiotowej Inwestycji wptynie na zwiekszenie przepustowosci, poprawe
ptynnosci ruchu a w zwigzku z tym poprawe bezpieczenstwa ruchu i komfortu podrézy.
Ponadto stanowi¢ bedzie dojazd do wezia ,Jakubowice” obwodnicy w ciggu drég
ekspresowych S12/S17/S19, ktora przejmie znaczng czes¢ ruchu (w tym wiekszos¢ ruchu
tranzytowego) a tym samym odcigzy od nadmiernego ruchu miasto Lublin.

17.8.2. Oddziatywanie na ro $liny, zwierz eta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Koncowy odcinek planowanej drogi bedzie przebiegaé przez potudniowg czesc
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”. Dolina w tym miejscu jest silnie
podmokia i wraz z budowa drogi narazona jest na utrate cennych waloréw przyrodniczych,
gtéwnie ze wzgledu na niebezpieczenstwo zmian stosunkow wodnych w obrebie terasy
zalewowej. Dlatego tez zaleca sie, aby wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.)
prowadzi¢ w ten sposob, aby nie doprowadzi¢ do obnizenia poziomu wody w obrebie
doliny Ciemiegi. Szczegolnie niebezpieczne dla $rodowiska przyrodniczego sg prace
budowlane w bezposrednim sgsiedztwie terenéw podmokiych w dolinie Ciemiegi. Druga
grupa negatywnych czynnikOw zwigzana jest z wycinaniem i usuwaniem drzew i krzewow
w miejscu planowanej inwestycji. Przy gtebokich wykopach moze dojs¢ do uszkodzenia
systemu korzeniowego drzew. W trakcie budowy drég do czynnikbw zagrazajgcych
drzewom i krzewom naleza: mechaniczne uszkodzenia pni oraz ptytko usytuowanych
korzeni drzew, przesuszenie lub przemarzniecie korzeni. Nalezy wiec drzewa nie
przewidziane do usuniecia (a pozostajgce w sgsiedztwie Inwestycji) na czas prac
budowlanych odpowiednio zabezpieczyc¢.

We wsi Snopkow Potudniowy, w bezposrednim sgsiedztwie projektowanej drogi
zlokalizowane jest czynne gniazdo bociana bialego. Jest to gatunek o znaczeniu
wspolnotowym co oznacza, ze panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej ponoszg za ten
gatunek szczegllng odpowiedzialnos¢ i ich miejsca legowe powinny byé objete
szczegolng ochrong. Zaleca sie, aby wszystkie prace w promieniu 50 m od gniazda,
wymagajgce uzycia ciezkiego sprzetu byty przeprowadzone poza okresem legowym tych
ptakébw (od poczatku wrzesnia do konca lutego). Ponadto w trakcie inwentaryzacji
ornitologicznej wykryto stanowisko legowe gasiorka - gatunku o znaczeniu wspolnotowym.
W zwigzku z budowg planowanej drogi nalezy sie spodziewaé zniszczenia siedlisk jednej
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pary. Jednak mozna wstepnie zalozyC, ze nie bedzie to znaczgce oddzialywanie na
status tego gatunku. Pomimo, ze w Europie Zachodniej jest to ptak silnie zagrozony
wyginieciem, to w catej Polsce, jak i na Lubelszczyznie gagsiorek jest Srednio licznym
gatunkiem legowym, a populacje krajowg szacuje sie na 300 000-400 000 par legowych.
Inwentaryzacja wykazata, iz projektowana droga przetnie tereny zerowiskowe btotniaka
stawowego. Przy dziataniach ochronnych tego gatunku nalezy sie przede wszystkim
skupi¢ jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachowac¢ ptaty roslinnosci
szuwarowej oraz uzytkowac doline rzeczng (w tym konkretnym przypadku doline Ciemiegi)
zgodnie z dotychczasowg ewidencjg gruntéw, ponadto nalezy wykluczy¢ osuszanie gk i
uzytkow zielonych oraz podjaé podtapianie przesuszonych trzcinowisk.

Negatywne oddziatywania na etapie eksploatacji drég na zwierzeta mozna podzieli¢
na:

* bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje)

—  calkowite zahamowanie lub utrudnienia przemieszczania sie zwierzat w
poprzek drogi,

- Smiertelnos¢ w wyniku kolizji z pojazdami,

» posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe)

- przerwanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych),

—  zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunkéw w zasiegu istniejgcej
infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych z
ruchem pojazdow,

- ekspansja gatunkéw obcych geograficznie i zwigzanych z czlowiekiem
(synantropijnych).

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie i ograniczenie
swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli powstanie bariery ekologicznej.

17.8.3. Oddziatywanie na wody.

Niekorzystne oddziatywania jakie moga wystgpi¢ na etapie realizacji
przedsiewziecia zwigzane sg z mozliwoscig zanieczyszczenia wod podziemnych
i powierzchniowych w wyniku uszkodzenia pracujgcego sprzetu i wycieku do gruntu
substancji ropopochodnych. W celu ograniczenia mozliwosci wystgpienia takiej sytuaciji
nalezy uzywaC sprzetu sprawnego technicznie 1 przestrzega¢ instrukcji obstugi
poszczegolnych urzadzen. Na placu budowy powinna sie réwniez znajdowac¢ przenosna
wanna wychwytowa lub kuweta dostosowana do zebrania wyciekajgcej substancji z
uszkodzonej maszyny, do czasu zabezpieczenia awarii. Najblizszym ciekiem wodnym jest
rzeka Ciemiega znajdujgca sie w najblizszym miejscu ok. 150 m od terenu Inwestycji. W
szczegolnosci podczas budowy oraz modernizacji drég nalezy liczyé sie ze znacznym
zanieczyszczeniem sptywow opadowych, gdyz wskutek wzmozonej erozji moze nastgpic
intensywne wymywanie gruntu oraz wyptukiwanie zwigzkéw chemicznych z uzywanych
materiatdw. Splywy powierzchniowe z placu budowy mogq pogorszy¢ jakos¢ wody w
rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki skladowisk materiatow
budowlanych oraz parkingéw dla pojazdow pracujacych na terenie Inwestycji.

Przewiduje sie, ze zaplanowane sposoby odprowadzania wod deszczowych i
roztopowych z terenu Inwestycji pozwolg na uzyskanie $ciekébw opadowych z
przedmiotowego terenu spetniajgcych wymagania norm okreslonych dla wéd opadowych
wprowadzanych do wdéd lub do ziemi jak réwniez odprowadzanych do urzadzen
kanalizacyjnych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 24.07.2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu sciekédw do wod lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego - Dz.U.Nr 137, poz.
984 z 2006 r. z pO6z. zm.).
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17.8.4. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Z przeprowadzonych poréwnan pomiedzy wariantem ,0” — nieinwestycyjny oraz
wariantem ,1” — inwestycyjnym wynika, ze z chwilg wybudowania drogi wojewddzkiej na
odcinku Lublin - Kol. Snopkéw (przebiegajaca przez wezet Jakubowice) emisja
zanieczyszczen na ul. Stawinkowskiej w Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr 809)
zmaleje o ok. 40%. Zatem na tym obszarze miasta zmniejszy sie negatywne
oddziatywanie na jakos¢ powietrza.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen tj. benzenu, tlenkdéw azotu, tlenku
wegla, weglowodorow alifatycznych i aromatycznych, pylu PM10 oraz tlenkéw siarki
przeprowadzono w odniesieniu do stezen sredniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki
obliczen porownano z obowigzujgcymi dopuszczalnymi stezeniami.

Dla wszystkich zanieczyszczen wykonane obliczenia imisji wskazuja, ze poza
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach drog w omawianych wariantach (takze
w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane bedg niezaleznie od analizowanego
wariantu standardy jakosci powietrza okres$lone prawem.

17.8.5. Oddziatywanie na klimat akustyczny.

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczen dla prognozy roku
2015 i 2025 mozna stwierdzi¢, ze dla wariantu A, B na odcinku od skrzyzowania ulicy
Poligonowej z ul. Ducha do wezta Jakubowice wystgpig przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu dla 18 budynkow mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 blokow
mieszkalnych (1 blok w budowie). Wielkosci przekroczen dla pory dnia i pory nocy dla obu
wariantéw dla prognozy 2015 i 2025 zawierajg wydruki do obliczen — zat. nr 10. Wyniki
obliczen przedstawiono rowniez graficznie na mapach akustycznych.

W zwigzku z tym przeprowadzono obliczenia akustyczne z zastosowaniem ekranéw
akustycznych dla wariantu A,B ktore pozwolg na dotrzymanie standardéw akustycznych w
budynkach zagrozonych hatasem komunikacyjnym. Obliczenia dotyczgace poszczegoélnych
odcinkow dla prognozy roku 2015 i 2025 dla pory dnia i pory nocy (z ekranami i bez
ekrandw) zawarto w zat. nr 10. Lokalizacja ekranow przedstawiona jest na zatgcznikach
mapowych — mapach akustycznych. Parametry ekranéw zawarte sg w danych do obliczen
dla poszczegoélnych wariantéw i prognoz — zt. Nr 10.

Dla odcinka drogi od wezta ,Jakubowice” do istniejacej drogi nr 809 nie wystgpig
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dla prognozy 2015 i 2025 dla obu
wariantow (A, B).

Dla wariantu C przeprowadzono obliczenia akustyczne dla prognozy roku 2015 i
2025 dla pory dnia i pory nocy dla odcinkach od skrzyzowania ulicy Poligonowej z ul.
Ducha do wezta Jakubowice. Dla zobrazowania zasiegu rozprzestrzeniania sie hatasu w
Srodowisku wyniki obliczen przedstawiono graficznie na mapach akustycznych (bez
uwzgledniania ekranowania budynkéw mieszkalnych - budynki mieszkalne nie naniesiono
graficznie na mapy).

Z analizy map akustycznych wynika, ze dla wariantu C wystgpig przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu dla 14 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2
blokow mieszkalnych (1 blok w budowie) — na odcinku wspélnym z wariantami A i B. Na
pozostatym odcinku wariantu C wystgpig przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
dla 56 budynkow mieszkalnych jednorodzinnych. Ze wzgledu na wystepowanie
obustronne] zabudowy mieszkaniowej, braku drogi serwisowej na tym odcinku a takze
wystepowania duzej ilosci zjazdow na posesja zastosowanie ekranow na tym odcinku nie
przyniostoby spodziewanego efektu ochronnego zwigzanego z ich zastosowaniem.

Dlatego tez z punktu widzenia akustycznego najlepszym wariantem lokalizacyjnym
jest wariant A.

Budowa ekranéw akustycznych jest dziataniem wymagajacym doktadnych obliczen.
W zwigzku z tym okreslenie szczegotowej lokalizacji musi by¢ poprzedzone bardziej
szczegOtowym opracowaniem tj. raportem o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko
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sporzadzonym na etapie opracowywania projektu budowlanego (w ramach powtdrnej
oceny oddziatywania na $rodowisko). Zabezpieczenia te nalezy wykona¢ na etapie
realizacji inwestycji. Skuteczno$¢ zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania
ekrandw akustycznych nalezy zweryfikowa¢ na etapie wykonywania analizy
porealizacyjnej.

Stwierdza sie, ze analizowana trasa jest inwestycjg projektowang i obliczone
poziomy hatasu sg przypuszczalne, okreslone na podstawie dla obliczen teoretycznych dla
prognozy roku 2015 i 2025. Szczegotowa analiza akustyczna (bardziej miarodajna) moze
by¢ wykonana dla inwestycji istniejacej, na ktérej ruch samochodowy jest znany i juz
ustabilizowany.

Zaleca sie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna
powinna by¢ wykonana po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania oraz
przedstawiona w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

17.8.6. Oddziatywanie na powierzchni e ziemi z uwzgl ednieniem ruchow masowych
ziemi.

Oddziatywanie Inwestycji na powierzchnie ziemi polegato bedzie na:

» czasowe] zmianie uksztaltowania terenu — przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod
kanalizacje),

* trwalym zajeciu terenu pod pas drogowy,

» czasowym zajecie terenu pod drogi techniczne, place budow, dojazdy.

Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycje
moze dojs¢ do pogorszenia wtasciwosci fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunkow
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te mogg miec
charakter czasowy i po zakonczeniu robo6t budowlanych powinna nastgpi¢ naturalna
odbudowa struktury glebowej. Na obszarach sgsiadujgcych z pasem jezdni gleby
narazone sg ha zanieczyszczenie materiatami budowlanymi a w szczeg6lnych
przypadkach (awaria) moze dojs¢ do skazenia gruntu wyciekami paliw z maszyn
budowlanych. Jednak przy wihasciwym zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej
organizaciji pracy prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uznac za niewielkie.

17.8.7. Oddziatywanie na klimat i krajobraz
Projektowane przedsiewziecie nie wptynie w sposob znaczacy (t.j. odczuwalny
przez cztowieka) na zmiane elementow klimatu lokalnego, ktore sg szczegodlnie podatne
na modyfikacje poprzez okreslone zainwestowanie terenu. Poniewaz bedzie to instalacja
niska, naziemna bedzie ona bez wplywu na temperature powietrza i przewietrzenie
terenu a tym samym nie bedzie miata istotnego wptywu na zmiane lokalnego klimatu.
Ewentualne oddziatywania Inwestycji ograniczg sie jedynie do zmian klimatu w obrebie
pasa drogowego. Wahania mikroklimatu bedg obejmowaty:
— podwyzszenie temperatury przy powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej i szybciej
sie nagrzewa niz ziemia i roslinno$¢ naturalna),
— zmniejsza sie wilgotnos¢ przy powierzchni jezdni (woda tatwiej i szybciej paruje z
gtadkiej, ciepte] powierzchni i nie jest zatrzymywana przez roslinnosc).

17.8.8. Oddziatywanie na dobra materialne.

Przeprowadzone obliczenia emisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,
obliczenia oddziatywan akustycznych oraz analiza innych komponentow s$rodowiska
wykazata, ze przy zastosowaniu rozwigzan technicznych itechnologicznych
przedstawionych w projekcie oddziatywanie Inwestycji nie bedzie stanowito
bezposredniego zagrozenia dla débr materialnych wystepujgcych w otoczeniu inwestycji.
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17.8.9. Oddzialywanie na zabytki i krajobraz kultur owy, objete istniej acaq
dokumentacj g, w szczegolno $ci rejestrem lub ewidencj g zabytkow

Z uwagi na zidentyfikowane w rejonie planowanej Inwestycji stanowiska
archeologiczne, a takze ze wzgledu na mozliwos¢ odkrycia nowych zabytkéw
archeologicznych i ich ochrone konieczne jest przeprowadzenie archeologicznych badan
przedinwestycyjnych (w zakresie wyznaczonym w pismie Lubelskiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw z dna 2008-06-04 znak: IN/41/323/2222/08 — zat. nr 5). W
przypadku  stwierdzenia  wystepowania  nawarstwien kulturowych, obiektéw
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkow ruchomych, na catym obszarze objetym
Inwestycja nalezy wstrzymac¢ prowadzone prace w celu przeprowadzenia badan
ratowniczych. Na przeprowadzenie badan przedinwestycyjnych nalezy uzyskaé
pozwolenie LWKZ w Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami.

Najblizszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytkéw nieruchomych Krajowego
Osrodka Badan i Dokumentacji Zabytkow w Warszawie z terenu wojewddztwa lubelskiego
jest :

— w Snopkowie zespo6t patacowy XVIII — XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (patac i park)
- w Jakubowicach Konihskich zespét dworski — dwor (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902)

Zaden z opisywanych wariantow nie koliduje z w/w obiektami wpisanymi do
rejestru. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie oddziatywania na nie przedmiotowej
Inwestycji.

17.8.10. Wzajemne oddziatywanie miedzy elementami  srodowiska

Poszczegolne elementy srodowiska przyrodniczego sg ze sobg powigzane i tworzg
integralng catos¢. Dlatego tez negatywny wpltyw na jeden z czynnikbw moze przejawiaé
sie pogorszeniem stanu calego ekosystemu. Ponadto wzajemne wzmachianie
wystepujacych oddziatywan w danym srodowisku powoduje, ze tgczny efekt jest wiekszy
od sumy efektow ich dziatania oddzielnego (tzw. dziatanie synergiczne). Z punktu widzenia
zdrowia ludzi najwazniejsze sg oddzialtywania na powietrze atmosferyczne i klimat
akustyczny. Stan zachowania naturalnych biocenoz ma w tym aspekcie charakter
posredni, zwigzany z walorami estetycznymi otaczajacego terenu. W oparciu o wyzej
przedstawiony opis $rodowiska i analize oddziatywan oraz ewentualnych zmian mozna
stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu rozwigzan minimalizujgcych niekorzystne oddziatywanie
inwestycji na s$rodowisko, przedstawionych w projekcie, nie wystgpia wzajemne
negatywne oddziatywania pomiedzy poszczegdlnymi elementami srodowiska. Ewentualna
wymiana gruntow spowoduje zmiane stosunkow wodnych na etapie realizacji (okresowe
odwodnienie), w fazie eksploatacji nie przewiduje sie wptywu na stosunki wodne.

17.8.11. Oddziatywanie przedsi ewziecia na srodowisko w fazie likwidacji
Ze wzgledu na charakter i funkcje przedmiotowej Inwestycji nie przewiduje sie dla
niej fazy likwidaciji.

17.9. Opis przewidywanych dziata n majacych na celu zapobieganie, ograniczanie
lub kompensacj e przyrodnicz g negatywnych oddziatywa n na srodowisko, w
szczegdlno sci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralno $¢ tego obszaru.

Ze wzgledu na wystepowanie obszaréw Natura 2000 w znacznej odlegtosci od
planowanej Inwestycji nie przewiduje sie wystepowania bezposrednich i posrednich
oddzialywan na te obszary. Prognozuje sie, ze planowana inwestycja nie zredukuje
obszaru wystepowania kluczowych siedlisk, nie zredukuje liczebnosci kluczowych
gatunkéw i nie naruszy rownowagi pomiedzy kluczowymi gatunkami, dla ktorych
wyznaczono sie¢ Natura 2000. Projektowane przedsiewziecie ze wzgledu na swoj
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charakter i duzg odlegtos¢ nie bedzie miato wptywu na bior6znorodnos¢ obszaréw Natura
2000. Nie spowoduje zaburzen, ktoére wptyng na wielkos¢ populacji, zageszczenie lub
rownowage pomiedzy kluczowymi gatunkami, dla ktérych powotano obszary Natura 2000.

W kierunku potudniowym od terenu Inwestycji w odlegtosci ok. 4,8 km przebiega
poinocna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w
1990 r. z rezerwatem lesnym Stasin. Nie przewiduje sie oddzialywania planowanej
Inwestycji na ten obszar.

Koncowy odcinek projektowanej drogi bedzie przebiegaé w granicach Obszaru
Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”. Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina
Ciemiegi” ustanowiony zostat Rozporzadzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi” — Dz. Urz.
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 — zat. nr 6).

Dla_zmniejszenia oddziatywania Inwestycji na Obszar Chronionego Krajobrazu
.Dolina Ciemiegi” nalezy:

= W obrebie planowanej inwestycji wycinke drzew i krzewdw przeprowadzi¢ poza
okresem legowym gatunkow ptakéw tj. w okresie od 1 wrzesnia do 31 marca

* Najnowsze badania wskazuja, ze na etapie eksploatacji Smiertelnos¢ ptakéw przy
drogach wzrasta wraz z istnieniem wzdtuz nich zadrzewien i zakrzewien (np.
Ortlowski 2008, dane witasne). W zwigzku z tym proponuje sie, aby planowane
nasadzenia zieleni byly jak najdalej umiejscawiane od pasa drogowego, ponadto
nalezy je tworzy¢ z rodzimych gatunkéw krzew i drzew, ktére nie sg atrakcyjne pod
wzgledem pokarmowym dla ptakow. Preferowane sg gatunki lisciaste, gdyz w
mniejszym stopniu przyciggajg ptaki, niz gatunki iglaste. W celu ograniczenia
Smiertelnosci, w okresie pozalegowym nalezy usuwac¢ spontaniczng roslinnosé
krzewiastg | drzewiastg w poblizu drogi, gdyz jest ona bardziej atrakcyjna jako
miejsce legowe i zerowiskowe dla ptakéw w poréwnaniu do sztucznych nasadzen
zieleni.

» Wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) nalezy prowadzi¢ w ten
spos@b, aby nie doprowadzi¢ do zmiany stosunkéw wodnych w obrebie obszaru
inwestycji, a w szczegolnosci w obrebie doliny Ciemiegi

= Swoistg putapka ekologiczng dla ptakéw sg przezroczyste ekrany akustyczne
umiejscowione w celu ograniczenia wptywu zbyt duzego hatasu na tereny
zamieszkane przez ludzi. Badania wykazaly, iz wiele gatunkow ptakow w
niekorzystnych warunkach oswietleniowych rozbijg sie o ekrany, pomimo naklejania
na nich czarnych sylwetek ptakow drapieznych. W celu ograniczenia tej
specyficznej sSmiertelnosci ptakéw wzdtuz drog zaleca sie montowanie ekrandw
nieprzezroczystych.

= Wszystkie prace wymagajgce uzycia ciezkiego i hatasliwego sprzetu w sasiedztwie
gniazda bociana bialego w Kolonii Snopkéw nalezy prowadzi¢ w ograniczonym
zakresie, aby w jak najmniejszym stopniu niepokoi¢ ptaki i nie dopusci¢ do
opuszczenia legéw. W uzasadnionych przypadkach prace te nalezy wykonaé¢ poza
okresem legowym bocian biatego tj. od 1 wrzesnia do 31 marca

= Kompleksy lesne, r6znorodne siedliska podmokte, pola oraz ugory potozone na
obszarze planowanej inwestycji sg siedliskiem Zzycia wielu gatunkow
bezkregowcow, w tym réwniez motyli. Oswietlenie terenu przez lampy emitujgce
promieniowanie ultrafioletowe stanowi dla nich swoistg putapke. Dla unikniecia
tworzenia ,putapek ekologicznych” zwigzanych z oswietleniem terenu na etapie
budowy oraz eksploatacji zaleca sie, by do tego celu zastosowano lampy sodowe
emitujgce waski zakres swiatta z6itego, ktére nie wabig motyli.

» Inwentaryzacja wykazata, iz projektowana droga przetnie tereny Zzerowiskowe
btotniaka stawowego. Przy dziataniach ochronnych tego gatunku nalezy sie przede
wszystkim skupi¢ jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachowa¢ ptaty
roslinnosci szuwarowej oraz uzytkowac¢ doline rzeczng (w tym konkretnym
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przypadku doline Ciemiegi) zgodnie z dotychczasowag ewidencjg gruntéw, ponadto
nalezy wykluczy¢ osuszanie gk i uzytkdw zielonych oraz podjg¢ podtapianie
przesuszonych trzcinowisk.

17.10. Wskazanie, czy dla planowanego przedsi ewziecia jest konieczne
ustanowienie obszaru ograniczonego u  zytkowania.

17.11. Analiza mo zliwych konfliktbw spotecznych zwi gzanych z planowanym
przedsi ewzieciem.

Projektowane przedsiewziecie jest waznym zadaniem inwestycyjnym w aspekcie
spoteczno — ekonomicznym realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Rozwoj
Polski Wschodniej 2007-2013 Priorytet IV. Infrastruktura transportowa, Dziatanie V.1
Infrastruktura drogowa wspoifinansowana z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego.

Konsultacje spoteczne odnosnie proponowanych rozwigzan zwigzanych z budowg
drogi wojewodzkiej Nr 809 przeprowadzono w dniach od 04.11.2008 r. do 14.11.2008 r.
poprzez wyltozenie materiatdw graficznych i opisowych w siedzibach poszczegoinych
Urzedow Gmin: Urzad Gminy Niemce oraz Urzad Gminy Jastkow. Wraz z w/w materiatami
wytozono zeszyty do wpisywania uwag i opinii.

W wyniku konsultacji otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji odnosnie
proponowanych rozwigzan projektowych. Dziatajgc wspdlnie: Zarzad Drég Wojewddzkich
w Lublinie oraz Jednostka Projektowa - uwagi te poddano wnikliwej analizie (uwagi te
umieszczone w zat. nr 7).

W dniu 19.11.2008 r. w siedzibie Zarzadu Drog Wojewoddzkich w Lublinie odbyto
sie posiedzenie Rady Technicznej Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Lublinie, na ktérym
omowiono wyniki przeprowadzonych konsultacji spotecznych oraz dokonano wyboru
preferowanego wariantu. Wskazano na wariant A jako wariant preferowany do dalszego
szczegOtowego opracowania.

W dniu 12.06.2009 mieszkancy miejscowosci Kolonia Snopkéw wystosowali protest
odnosnie poprowadzenia trasy drogi wedtug przyjetego wariantu A na odcinku od wezta
~Jakubowice” do skrzyzowania z obecng drogg wojewddzkg 809. (zat. 7.1.).

17.12. Propozycja monitoringu oddziatywania planow  anego przedsi ewziecia na
etapie jego budowy i eksploatacji lub u  zytkowania w szczegdélno $ci na cele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integral nosé tego obszaru

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych wymagany jest staty nadzor budowlany
wedtug obowigzujacych przepiséw branzowych.

Monitoring funkcjonowania Inwestycji na etapie eksploatacji Inwestycji realizowany
bedzie w zakresie:

- analizy skiadu $ciekbw wprowadzanych do wurzadzeh kanalizacyjnych
przeprowadzany okresowo przez administratora sieci;

- okresowej kontroli w zakresie prawidiowego prowadzenia gospodarki odpadami
przez organy administracji publiczne,;.

Zarzadzajacy droga zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w
Ssrodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowag, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007 nr 192 poz. 1392), zobowigzany jest do
prowadzenia okresowych pomiaréw pozioméw substancji w srodowisku. W przypadku
drég wojewoddzkich okresowe pomiary poziomow substancji lub energii w srodowisku
prowadzi sie dla: hatasu w srodowisku co 5 lat w okresie wykonywania generalnego
pomiaru ruchu.

Wykonanie pomiarow pozwoli na okreslenie faktycznych oddziatywan zwigzanych z
eksploatacjg drogi i w przypadku wystgpienia takiej koniecznosci podjecie dziatan
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minimalizujgcych niekorzystne oddziatywania. W/w rozporzadzenie okresla referencyjne
metodyki wykonywania pomiarow okresowych oraz ogolne zasady lokalizacji punktow
pomiarowych.

17.13. Wskazanie trudno $ci wynikaj gcych z niedostatkow techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy jakie napotkano opracowuj  gc raport.

Przy opracowywaniu ,Raportu..” nie napotkano na trudnosci wynikajagce z
zastosowania urzgdzen technicznych czy tez rozwigzan technologicznych, ktére mogtyby
stwarza¢ zagrozenie dla srodowiska. Planowane do zastosowania rozwigzania techniczne
odpowiada¢ bedg standardom stosowanym w Polsce oraz w swiatowych rozwigzaniach
przy budowie i eksploatacji tego typu inwestyciji.
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19. Spis zat gcznikow

1.
2.
3. Decyzja nr 619/134 o ustaleniu lokalizacji drogi powiatowej, gminnej z dnia

4.
5.

© o N

Lokalizacja inwestycji, skalal:5000.
Mapa zagospodarowania terenu, skala 1: 1000.

27.11.2007 znak AAB.I1.JP.7331/2231/2007
Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
Pismo Lubelskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow z dna 2008-06-04 znak:
IN/41/323/2222/08.
Rozporzadzenie Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia 17 lutego 2006 r. w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiegi”.
Konsultacje spoteczne.
Inwentaryzacja zieleni — ulica Poligonowa.
Emisja zanieczyszczen powietrza.
9.1. Wariant A — rok prognozy natezenia ruchu 2015
9.1.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 1 — strefa zabudowana miasta Lublin.
9.1.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 2 — strefa zabudowana miasta Lublin.
9.1.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 3 — strefa zabudowana miasta Lublin.
9.1.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 4.
9.1.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 5.
9.1.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewodzka 809.
9.1.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 1.
9.1.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 2.
9.1.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewodzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 3.
9.1.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeh dla obszaru Wezet
Jakubowice - istniejgca droga wojewoddzka 809 — strefa zabudowana,
odcinek 4.
9.2. Wariant A — rok prognozy natezenia ruchu 2025
9.2.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 1 — strefa zabudowana miasta Lublin.
9.2.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 2 — strefa zabudowana miasta Lublin.
9.2.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 3 — strefa zabudowana miasta Lublin.
9.2.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 4.
9.2.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 5.
9.2.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewodzka 809.
9.2.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 1.
9.2.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 2.
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9.2.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewoddzka 809 — strefa zabudowana, odcinek 3.

9.2.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeh dla obszaru Wezet
Jakubowice - istniejgca droga wojewodzka 809 — strefa zabudowana,
odcinek 4.

9.3. Wariant B — rok prognozy natezenia ruchu 2015

9.3.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru dla obszaru Wezet
Jakubowice — istniejgca droga wojewddzka 809.

Obliczenia dotyczagce wariantu B na odcinku ul. Willowa — wezet Jakubowice
przedstawiono w zatgcznikach 9.1.1 — 9.1.5 (Wariant A i wariant B ma na
tym odcinku ten sam przebieg trasy).

9.4. Wariant B — rok prognozy natezenia ruchu 2025

9.4.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru Wezet Jakubowice
— istniejgca droga wojewodzka 809.

Obliczenia dotyczace wariantu B na odcinku ul. Willowa — wezet Jakubowice
przedstawiono w zatgcznikach 9.2.1 — 9.2.5 (Wariant A i wariant B ma na
tym odcinku ten sam przebieg trasy).

9.5. Wariant C — rok prognozy natezenia ruchu 2015

9.5.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 1.

9.5.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 2.

Obliczenia dotyczgce wariantu B odcinek 2 - Wezet Jakubowice — istniejgca
droga wojewddzka 809 przedstawiono w zatgczniku 9.3.1 (Wariant B i
wariant C ma na tym odcinku ten sam przebieg trasy).

9.6. Wariant C — rok prognozy natezenia ruchu 2025

9.6.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 1.

9.6.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczen dla obszaru ul. Willowa —
Wezet Jakubowice — odcinek 2.

Obliczenia dotyczgce wariantu B odcinek 2 - Wezet Jakubowice — istniejgca
droga wojewddzka 809 przedstawiono w zalgczniku 9.4.1 (Wariant B i
wariant C ma na tym odcinku ten sam przebieg trasy).

9.7. Tlo zanieczyszczen powietrza.

10. Analiza akustyczna.
10.1. Wariant A, B (bez ekranow) - Dane do obliczen komputerowych (bez
ekranéw), odcinek od skrzyzowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy
administracyjnej miasta —prognoza 2015 r.

10.1.1. Wyniki obliczen — pora dnia (bez ekranéw) — prognoza 2015 r.

10.1.2. Mapa akustyczna — pora dnia (bez ekrandw) — prognoza 2015 r.

10.1.3. Wyniki obliczen — pora nocy (bez ekranéw) — prognoza 2015 r.

10.1.4. Mapa akustyczna — pora nocy (bez ekrandéw) — prognoza 2015 .

10.2. Wariant A, B (z ekranami) - Dane do obliczen komputerowych (z ekranami)
odcinek od skrzyzowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy administracyjnej
miasta —prognoza 2015 r.

10.2.1. Wyniki obliczen — pora dnia (z ekranami) — prognoza 2015 r.

10.2.2. Mapa akustyczna — pora dnia (z ekranami) — prognoza 2015 r.

10.2.3. Wyniki obliczen — pora nocy (z ekranami) — prognoza 2015 r.

10.2.4. Mapa akustyczna — pora nocy (z ekranami) — prognoza 2015 r.

10.3. Wariant A, B - Dane do obliczen komputerowych (bez ekranéw) odcinek od
skrzyzowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy administracyjnej miasta —
prognoza 2025 r.

10.3.1. Wyniki obliczen — pora dnia (bez ekranéw) — prognoza 2025 r.
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10.3.2. Mapa akustyczna — pora dnia (bez ekranéw) — prognoza 2025 r.

10.3.3. Wyniki obliczen — pora nocy (bez ekranéw) — prognoza 2025 r.

10.3.4. Mapa akustyczna — pora nocy (bez ekranéw) — prognoza 2025 r.
10.4. Wariant A, B - Dane do obliczen komputerowych (z ekranami) - odcinek od
skrzyzowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy administracyjnej miasta -
prognoza 2025 .

10.4.1. Wyniki obliczen — pora dnia (z ekranami) — prognoza 2025 r.

10.4.2. Mapa akustyczna — pora dnia (z ekranami) — prognoza 2025 r.

10.4.3. Wyniki obliczen — pora nocy (z ekranami) — prognoza 2025 r.

10.4.4. Mapa akustyczna — pora nocy (z ekranami) — prognoza 2025 r.
10.5. Wariant A, B - Dane do obliczen komputerowych — odcinek od granicy
administracyjnej miasta do wezfa ,Jakubowice” — prognoza 2015 r.

10.5.1. Wyniki obliczen — pora dnia — prognoza 2015 r.

10.5.2. Mapa akustyczna — pora dnia — prognoza 2015 r.

10.5.3. Wyniki obliczen — pora nocy — prognoza 2015 r.

10.5.4. Mapa akustyczna — pora nocy — prognoza 2015 r.
10.6. Wariant A, B - Dane do obliczen komputerowych — odcinek od granicy
administracyjnej miasta do wezfa ,Jakubowice” — prognoza 2025 r.

10.6.1. Wyniki obliczen — pora dnia — prognoza 2025 r.

10.6.2. Mapa akustyczna — pora dnia — prognoza 2025 r.

10.6.3. Wyniki obliczen — pora nocy — prognoza 2025 r.

10.6.4. Mapa akustyczna — pora nocy — prognoza 2025 r.
10.7. Wariant A - Dane do obliczen komputerowych — odcinek od wezia
~Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 — prognoza 2015 r.

10.7.1. Wyniki obliczen — pora dnia — prognoza 2015 r.

10.7.2. Mapa akustyczna — pora dnia — prognoza 2015 r.

10.7.3. Wyniki obliczen — pora nocy — prognoza 2015 r.

10.7.4. Mapa akustyczna — pora nocy — prognoza 2015 r.
10.8. Wariant A - Dane do obliczen komputerowych — odcinek od wezia
~Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 — prognoza 2025 r.

10.8.1. Wyniki obliczen — pora dnia — prognoza 2025 r.

10.8.2. Mapa akustyczna — pora dnia — prognoza 2025 r.

10.8.3. Wyniki obliczen — pora nocy — prognoza 2025 r.

10.8.4. Mapa akustyczna — pora nocy — prognoza 2025 r.
10.9. Wariant C - Dane do obliczeh komputerowych — odcinek od skrzyzowania ul.
Poligonowej i ul. Ducha do wezta ,Jakubowice” oraz wariant B — odcinek od wezia
»~Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 - prognoza 2015.

10.9.1. Mapa akustyczna — pora dnia — prognoza 2015 r.

10.9.2. Mapa akustyczna — pora nocy — prognoza 2015 r.
10.10. Wariant C - Dane do obliczen komputerowych — odcinek od skrzyzowania ul.
Poligonowej i ul. Ducha do wezia ,Jakubowice” oraz wariant B — odcinek od wezia
~Jakubowice” do istniejgcej drogi nr 809 - prognoza 2025 .

10.10.1. Mapa akustyczna — pora dnia — prognoza 2025 r.

10.10.2. Mapa akustyczna — pora nocy — prognoza 2025 r.

119



