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1. Wstęp. 
 
  „Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia: „Budowa dróg 
dojazdowych do węzła drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg 
ekspresowych S12, S17 i S19” opracowano na zlecenie Inwestora: Zarząd Dróg 
Wojewódzkich w Lublinie ul. Turystyczna 7a, 20-207 Lublin.  
 W niniejszym opracowaniu dokonano oceny wpływu oddziaływania na środowisko 
planowanej inwestycji w szczególności na: ludzi, zwierzęta, rośliny, wodę i powietrze, 
powierzchnię ziemi, z uwzględnieniem ruchów masowych ziemi, klimat i krajobraz, dobra 
materialne, zabytki i krajobraz kulturowy, objęte istniejącą dokumentacją, w szczególności 
rejestrem lub ewidencją zabytków.  

Podstawę opracowania „Raportu…” stanowiły: 
- Zlecenie i umowa z Inwestorem, 
- Ustawa z dnia 3 października 2008r o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania 
na środowisko (Dz. U. Nr 199 poz.1227), 

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Tekst jednolity Dz. U. Nr 
25, poz. 150 z późn. zm.). 

- Karta informacyjna przedsięwzięcia „Drogi dojazdowe do węzła drogowego 
„Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 
opracowana przez ZDW w Lublinie.  

 „Raport…” opracowano zgodnie z Ustawą z dnia 3 października 2008 r. o 
udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie 
środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199 poz.1227). 

Zgodnie z §3 ust. 1 pkt. 56 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 
2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 
środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem 
przedsięwzięć do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, 
poz. 2573 z późn. zm.)  i w związku z art.173 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 października 
2008r o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w 
ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199 poz.1227) 
planowane przedsięwzięcie zaliczone zostało do przedsięwzięć mogących potencjalnie 
znacząco oddziaływać na środowisko, dla których sporządzenie raportu OOŚ  moŜe być 
wymagane. 

Dla odcinka drogi w granicy administracyjnej miasta Lublin Inwestor uzyskał 
Decyzję nr 619/134 u ustaleniu lokalizacji drogi powiatowej, gminnej z dnia 2007-11-27 
znak: AAB.I.JP.7331/2231/2007 – zał. nr 3.  
 Projektowane przedsięwzięcie jest waŜnym zadaniem inwestycyjnym w aspekcie 
społeczno – ekonomicznym realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Rozwój 
Polski Wschodniej 2007-2013 Priorytet IV. Infrastruktura transportowa, Działanie IV.1 
Infrastruktura drogowa współfinansowana z Europejskiego Funduszu Rozwoju 
Regionalnego.  
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2. Podstawa formalno prawna 
 

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Tekst jednolity Dz. U. Nr 
25, poz. 150 z późn. zm.). 

2. Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania 
na środowisko (Dz. U. Nr 199 poz.1227) 

3. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia 
rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz 
szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięć do 
sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z późn. 
zm.). 

4. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Tekst jednolity Dz. U. 2007 nr 39 poz. 
251 z późn. zm.).  

5. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu 
odpadów (Dz. U. Nr 112, poz. 1206). 

6. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy 
rodzajów odpadów, które posiadacz odpadów moŜe przekazywać osobom fizycznym 
lub jednostkom organizacyjnym niebędącym przedsiębiorcami, oraz dopuszczalnych 
metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).  

7. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Tekst jednolity Dz. U. nr 239 poz. 2019 z 
późn. zm). 

8. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie 
naleŜy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie 
substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z 
póź. zm.). 

9. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. 
U. Nr 80, poz. 717 z późn. zm.). 

10. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 
nr 162 poz. 1568 z późniejszymi zmianami). 

11. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartości 
odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12). 

12. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomów 
niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r. Nr 47, poz. 281), 

13. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagań w 
zakresie prowadzenia pomiarów wielkości emisji oraz pomiarów ilości pobieranej wody 
(Dz.U. 2008 nr 206 poz. 1291). 

14. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie 
dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). 

15. Ustawa z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z późn. zm.). 
16. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszarów 

specjalnej ochrony ptaków Natura 2000 (Dz. U. nr 229, poz. 2313 z późn. zm.).  
17. Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutków 

niektórych publicznych i prywatnych przedsięwzięć dla środowiska.  
18. Dyrektywa Rady 97/11WE z dnia 3 marca 1997 r. zmieniająca dyrektywę 85/337/EWG 

w sprawie oceny wpływu wywieranego przez niektóre publiczne i prywatne 
przedsięwzięcia na środowisko.  

19. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 19992 r w sprawie ochrony siedlisk 
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory. 

20. Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r w sprawie ochrony dzikiego 
ptactwa. 
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3. Opis planowanego przedsi ęwzięcia. 
 

3.1.  Charakterystyka całego przedsi ęwzięcia i warunki u Ŝytkowania terenu w fazie 
budowy i eksploatacji lub u Ŝytkowania. 

 
3.1.1.  Lokalizacja planowanego przedsi ęwzięcia 

 Przedmiotem opracowania jest budowa dróg dojazdowych do węzła drogowego 
„Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19.  
Projektowana Inwestycja znajdować się  będzie w całości na obszarze województwa 
lubelskiego, na terenie powiatów: Lublin grodzki i Lubelski ziemski oraz gmin: Miasto 
Lublin, Niemce i Jastków.  
Szczegółowa lokalizacja Inwestycji przedstawiona jest na zał. nr 1 

 
 
3.1.2.  Rodzaj i skala przedsi ęwzięcia 
 Przedmiotowe przedsięwzięcie obejmowało będzie budowę ulicy Poligonowej w 
Lublinie na odcinku od ul. Willowej do granicy Miasta oraz budowę drogi wojewódzkiej Nr 
809 Lublin – Krasienin – Kierzkówka – Przytoczno stanowiącej dojazd do węzła 
„Jakubowice” obwodnicy Lublina w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19. 

Zakres inwestycji będzie obejmował wykonanie drogi o następujących klasach 
technicznych, tj.: 
GP  – droga główna ruchu przyspieszonego, droga dwujezdniowa – na odcinku od 

ul. Willowej do węzła „Jakubowice”, 
Z  – droga zbiorcza, droga jednojezdniowa – na odcinku od węzła „Jakubowice” do 

istniejącego przebiegu DW Nr 809 w m. Kol. Snopków.  
 

Klasa techniczna GP (ul. Willowa – w ęzeł „Jakubowice”) 

Wariant A 3,877 km 

Wariant B 3,877 km 

Wariant C 4,261 km  

Klasa techniczna Z (w ęzeł „Jakubowice” -  DW Nr 809) 

Wariant A 2,144 km 

Wariant B 2,044 km 

 
Ponadto  w zakres projektowanej inwestycji wchodzi:  
− budowa dwujezdniowego wiaduktu, 
− budowa chodników i ścieŜek rowerowych, w tym na odcinku miejskim budowa dwóch    

przepustów pod ulicą tzw. tubosider dla obsługi ruchu rowerowego, 
− budowa dróg serwisowych, 
− budowa zjazdu (klasy technicznej – G) w ul. Zelwerowicza o dł. 236 m, 
− budowa skrzyŜowań z drogami bocznymi 
− budowa zatok autobusowych przeznaczonych dla obsługi pojazdów komunikacji 

zbiorowej, 
− budowa dróg dojazdowych (klasy technicznej – D) przeznaczonych dla obsługi ruchu 

lokalnego, 
− budowa przepustów drogowych w miejscach istniejących lokalnych obniŜeń 

terenowych, 
− budowa oznakowania drogowego oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu, 
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− budowa oświetlenia drogowego, 
− budowa ekranów akustycznych w celu ochrony istniejących budynków mieszkalnych 

przed hałasem, 
− przebudowa kolidujących z projektowaną trasą istniejących urządzeń uzbrojenia 

terenu.  
 

3.1.3.  Stan istniej ący. 
Trasa projektowanej Inwestycji na odcinku połoŜonym w granicach 

administracyjnych Miasta Lublin przebiega po szlaku istniejącej ul. Poligonowej o 
asfaltowej nawierzchni (wariant A, B  na odcinku ok. 1,040 km, wariant C na całej 
długości). Do istniejącej ulicy Poligonowej od strony wschodniej przylegają tereny 
stanowiące niegdyś ogródki działkowe, zlokalizowane na obrzeŜach dawnego poligonu na 
tzw. „Górkach Czechowskich. W początkowym odcinku opracowania, w rejonie 
skrzyŜowania z ulicą Willową po stronie zachodniej ul. Poligonowej znajduje się osiedle 
mieszkaniowe „Botanik” a następnie – od strony zachodniej - przylega do niej teren z 
zabudową jednorodzinną, sady i pola. Projektowana droga następnie odbija od istniejącej 
ul. Poligonowej (wariant A, B ) w kierunku północno – zachodnim i na pozostałym odcinku 
przebiega przez teren pól, sady i ogródki działkowe. Na tym odcinku zabudowa 
mieszkaniowa występuje sporadycznie. Inaczej jest w przypadku wariantu C gdzie 
projektowana ulica przebiega do granic miasta po trasie istniejącej ulicy Poligonowej w 
sąsiedztwie, której po obu stronach znajduje się gęsta zabudowa jednorodzinna. Na 
odcinku od granicy miasta Lublin do węzła drogowego „Jakubowice” droga według tego 
wariantu przebiega w bezpośrednim  sąsiedztwie siedlisk o charakterze podmiejskiej 
zabudowy jednorodzinnej. Ponadto występuje szereg kolizji z terenami budowlanymi, 
będącymi obecnie w róŜnych stadiach zagospodarowania.  W rejonie projektowanego 
wiaduktu znajduje się dwuotworowy przepust rurowy o koronie nasypu istniejącej ulicy 
Poligonowej, napowietrzna linia energetyczna po zachodniej stronie ulicy z odgałęzieniem 
do posesji (działka nr 21/2) i podziemna linia teletechniczna po zachodniej stronie 
istniejącej ulicy.  

Projektowana droga (wariant A i B ) na odcinku od węzła „Jakubowice” do 
istniejącej drogi wojewódzkiej Nr 809 ma przebiegać w całości przez intensywnie 
uŜytkowaną rolniczo wierzchowinę lessową. 

 
Fot. 1. Pola poło Ŝone na zachód od Jakubowic Koni ńskich. 

 
 Trasa planowanej drogi posiada całkowicie nowy przebieg w znacznym oddaleniu 

od istniejącej drogi Nr 809. Obie drogi (istniejąca i projektowana) łączą się w m. Kolonia 
Snopków, na skrzyŜowaniu z istniejącą drogą powiatową Nr 2212L. Teren analizowany w 
ramach wariantu B  stanowią intensywnie uprawiane pola z bardzo rozproszoną 
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zabudową zagrodową. Tereny te są ubogie pod względem przyrodniczym (pola uprawne 
oraz środowiska synantropijne, charakteryzujące się słabym zróŜnicowaniem gatunkowym 
oraz ubogą florą i fauną) Obszary te zamieszkiwane są przez pospolite i typowe dla pól 
oraz obszarów wiejskich gatunki roślin i zwierząt. Natomiast teren pod wariant A  stanowią 
uŜytki rolne oraz pas drogowy drogi powiatowej Nr 2212L (droga gruntowa, odcinkowo 
umocniona) z przylegającą zabudową zagrodową i jednorodzinną.  Odcinek drogi według 
tego wariantu będzie przebiegać w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina 
Ciemięgi” Na tym odcinku rzeźba terenu jest zróŜnicowana. Występują tu silnie nachylone 
pagórki, doliny denudacyjne oraz wąwozy. Istniejąca  droga wojewódzka Nr 809 przebiega 
ulicą ZboŜową w Lublinie, dalej -  poprzez miejscowości Krasienin i Kierzkówka - do 
miejscowości Przytoczno, gdzie kończy się na skrzyŜowaniu   z drogą krajową Nr 48 
Dęblin – Moszczanka – Kock. 

Uśrednione parametry techniczne istniejącej drogi wojewódzkiej 809 w 
przedmiotowym obszarze przedstawiają się następująco: 
− klasa techniczna drogi – Z (droga zbiorcza), 
− prędkość projektowa – Vp = 70 km/h, 
− przekrój normalny – szlakowy, 
− liczba jezdni – 1, 
− liczba pasów ruchu – 2, 
− szerokość jezdni – 5,50 m, 
− szerokość pasa ruchu – 2,75 m, 
− szerokość pobocza ziemnego – 1,25 m.  

 Droga przebiega przez obszar posiadający charakter intensywnej jednorodzinnej 
zabudowy podmiejskiej, pełniąc (poza funkcją drogi wojewódzkiej) funkcję drogi 
dojazdowej do poszczególnych obiektów i zespołów obiektów.   

 
3.1.4.  Warunki wykorzystania terenu w fazie realiz acji i eksploatacji. 
 Przedmiotem inwestycji jest budowa dróg dojazdowych do węzła drogowego 
„Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19. W 
sąsiedztwie terenu objętego opracowaniem występuje zarówno zabudowa mieszkaniowa 
jednorodzinna, wielorodzinna a takŜe tereny budowlane, będące obecnie w róŜnych 
stadiach zagospodarowania. Trasa projektowanej Inwestycji tylko w części przebiega po 
istniejących drogach. W większości pod planowane drogi zostaną zajęte nowe tereny. 
Spowoduje to zajęcie gruntów uŜytkowanych obecnie w inny sposób. Tym samym 
nastąpią zmiany w sposobie zagospodarowania terenów przyległych do pasa omawianej 
Inwestycji drogowej.  
Do celów budowlanych analizowanej Inwestycji oraz towarzyszącej jej infrastruktury 
drogowej w zaleŜności od wariantu konieczne będzie następujące zajęcie terenu: 
Wariant „A” 
Powierzchnia projektowanego pasa drogowego wynosi – 28,59 ha, w tym: 
− powierzchnia istniejących pasów drogowych – 3,35 ha, 
−  powierzchnia gruntów przewidzianych do zajęcia – 25,24 ha.   

Wariant „B”.  
Powierzchnia projektowanego pasa drogowego wynosi – 27,99 ha, w tym: 
−  powierzchnia istniejących pasów drogowych – 1,75 ha, 
−  powierzchnia gruntów przewidzianych do zajęcia – 26,24 ha. 

Wariant „C”.  
Powierzchnia projektowanego pasa drogowego wynosi – 31,66 ha, w tym: 
−  powierzchnia istniejących pasów drogowych – 3,19 ha, 
−  powierzchnia gruntów przewidzianych do zajęcia – 28,47 ha 

Zajęcie terenu pod pas drogowy będzie trwałe. W trakcie realizacji inwestycji i 
prowadzenia robót drogowych wystąpi konieczność zajęcia dodatkowego terenu w 
związku z usytuowaniem w sąsiedztwie projektowanych dróg zapleczy budowy, baz 
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materiałowych oraz dróg dojazdowych. Na obecnym etapie przygotowania Inwestycji nie 
jest jeszcze znana lokalizacja tych obiektów a takŜe powierzchnie terenu konieczne do 
zajęcia. Usytuowanie zapleczy drogowych powinno znajdować się z dala od obszarów 
chronionych oraz od terenów o wysokich walorach przyrodniczych.  
 
3.2.  Główne cechy charakterystyczne procesów produ kcyjnych  

Przewiduje się, Ŝe prace budowlane będą wykonane w porze dziennej, zgodnie 
z projektem budowlanym przy uŜyciu specjalistycznego sprzętu budowlanego lub ręcznie 
(gdzie będzie to wymagane lub uwarunkowane występowaniem kolizji z uzbrojeniem 
podziemnym). 

Zakres prac budowlanych wymagać będzie zastosowania standardowych 
rozwiązań w zakresie budowy w/w ciągów komunikacyjnych. Technologia robót wraz ze 
szczegółowym harmonogramem i zakresem zostanie przedstawiona w projekcie 
budowlanym. Projekty budowlano – wykonawcze uzyskają aprobatę jednostek 
nadzorujących merytorycznie realizację przedmiotowego przedsięwzięcia pod względem 
jakości i zgodności wykonania wszystkich prac zgodnie z PN. 
Przewidywany zakres prac  przedstawia się następująco: 
− wykonanie robót przygotowawczych, obejmujących: wycinkę zadrzewienia 

wchodzącego w kolizję z Inwestycją, zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej - humusu, 
oczyszczenie terenu, 

− rozbiórka warstw nawierzchni istniejących dróg,  
− usunięcie kolizji z istniejącymi urządzeniami obcymi uzbrojenia terenu, 
− wykonanie robót ziemnych dla budowy korpusu drogowego oraz pozostałych 

elementów układu komunikacyjnego związanych z funkcjonowaniem drogi 
(skrzyŜowania, drogi dojazdowe, zjazdy) 

− wykonanie elementów odwodnienia: kanalizacja deszczowa, rowy odwadniające, 
przepusty drogowe, 

− wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni drogi wojewódzkiej, dróg dojazdowych, 
skrzyŜowań, dróg serwisowych, zjazdów; do wykonania warstw konstrukcyjnych 
projektuje się wykorzystać następujące materiały: 

−  mieszanki mineralno-asfaltowe, 
−  kruszywa naturalne łamane, 
−  grunt stabilizowany cementem, 
−  elementy betonowe (chodniki), 

− wykonanie wiaduktu 
− wykonanie chodników przeznaczonych dla obsługi ruchu pieszego, 
− wykonanie ścieŜek rowerowych,  
− wykonanie ekranów akustycznych,  
− wykonanie obsiania (z humusowaniem) rowów oraz skarp nasypów i wykopów,   
− wykonanie oznakowania drogowego poziomego i pionowego, 
− wykonanie oświetlenia drogowego. 

 
3.2.1.  Opis zastosowanych rozwi ązań technicznych i technologicznych 
 
Parametry techniczne projektowanej drogi i infrastr uktury drogowej: 
• odcinek od ulicy Willowej do węzła „Jakubowice”: 
− klasa techniczna drogi – GP (droga główna ruchu przyspieszonego), 
− prędkość projektowa – Vp = 70 km/h, 
− prędkość miarodajna – Vm = 90 km/h,  
− przekrój normalny – szlakowy, 
− liczba jezdni – 2, 
− liczba pasów ruchu – 2 x 2 = 4, 
− szerokość jezdni – 7,00 m, 
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− szerokość pasa ruchu – 3,50 m, 
− szerokość pasa dzielącego – 3,00 m, 
− długość 3,877 km. 

• odcinek od węzła „Jakubowice do istniejącego przebiegu DW nr 809 w m. Kolonia 
Snopków: 

− klasa techniczna drogi – Z (droga zbiorcza), 
− prędkość projektowa – Vp = 60 km/h,  
− przekrój normalny – szlakowy, 
− liczba jezdni – 1, 
− liczba pasów ruchu – 2, 
− szerokość jezdni – 7,00 m, 
− szerokość pasa ruchu – 3,50 m, 
− szerokość chodnika (wariantowo - chodniki usytuowane poza rowami przydroŜnymi) – 

1,50, 
− długość 2,144 km. 

• zjazd w ul. Zelwerowicza 
− klasa techniczna drogi – G (droga główna),  
− długość 236 m. 

• wiadukt drogowy (w ciągu ulicy GP) 
− liczba jezdni – 2, 
− jezdnia prawa – od km 1+026,05 do km 1+155,35 
− jezdnia lewa – od km 1+035,35 do km 1+164,65 
− długość –  ok. 130 m 
− konstrukcja betonowa, podpory słupowe 

• skrzyŜowanie z drogą gminną Nr 106022L  
− skrzyŜowanie częściowo skanalizowane (skanalizowane wloty na kierunku głównym), 
− liczba wlotów – 4, 
− wloty na skrzyŜowanie: 
− droga Nr 809 - trzypasowe, 
− drogi boczne – jednopasowe, 
− wyloty ze skrzyŜowania: 
− droga Nr 809 - dwupasowe, 
− drogi boczne – jednopasowe, 
− promienie wyokrąglające krawędzie jezdni: R = 10,0 m oraz  = 12,0 m. 

• skrzyŜowanie z drogą powiatową Nr 2212L  
− skrzyŜowanie typu rondo średnie jednopasowe, 
− liczba wlotów – 4, 
− średnica zewnętrzna ronda – 40,00 m, 
− średnica wyspy środkowej (bez pierścienia) – 25,00 m, 
− szerokość jezdni na rondzie – 5,00 m, 
− szerokość pierścienia – 2,50 m, 
− wloty na rondo – jednopasowe, 
− wyloty z ronda – jednopasowe, 
− szerokość wlotów: 
 - droga Nr 809 – 3,75 m, 
 - drogi boczne – 3,50 m, 
− szerokość wylotów: 
 - droga Nr 809 – 4,50 m, 
 - drogi boczne – 4,00 m, 
− promienie wyokrąglające krawędzie jezdni: R = 12,0 m, R = 13,0 m, R = 14,0 m oraz R 

= 15,0 m. 
• skrzyŜowanie z drogą gminną Nr 105998L  
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− skrzyŜowanie w pełni skanalizowane, 
− liczba wlotów – 3, 
− wloty na skrzyŜowanie – jednopasowe (z wydzieleniem pasa ruchu dla relacji 

lewoskrętnych z drogi wojewódzkiej), 
− wyloty ze skrzyŜowania - jednopasowe , 
− promienie wyokrąglające krawędzie jezdni: R = 12,0 m. 

• skrzyŜowanie z drogą wojewódzką Nr 809  
− skrzyŜowanie typu rondo małe jednopasowe, 
− liczba wlotów – 4, 
− średnica zewnętrzna ronda – 40,00 m, 
− średnica wyspy środkowej (bez pierścienia) – 25,00 m, 
− szerokość jezdni na rondzie – 6,00 m, 
− szerokość pierścienia – 1,50 m, 
− wloty na rondo – jednopasowe, 
− wyloty z ronda – jednopasowe, 
− szerokość wlotów: 
        - droga Nr 809 – 3,75 m, 
 - drogi boczne – 3,50 m, 
− szerokość wylotów: 
       - droga Nr 809 – 4,50 m, 
       - drogi boczne – 4,00 m, 
− promienie wyokrąglające krawędzie jezdni: R = 12,0 m, R = 13,0 m, R = 14,0 m oraz R 

= 15,0 m. 
• nie przewidziano skrzyŜowania z drogą gminną Nr 106064L (obsługa przyległych 

terenów poprzez drogi  dojazdowe,  
• 2 przepusty dla ciągów pieszo – rowerowych tzw. tubosidery 
− km 0+327,50 (P), km 0+230,17 (L) 
− km 0+646,00 (P), km 0+533,80 (L) 
− długość 25 i 35 m 
− konstrukcja stalowa z blachy falistej 

• ekrany akustyczne 
Nr ekranu  Lokalizacja ekranu  

Kilometra Ŝ/strona drogi 
Długo ść ekranu  

[m] 
Wysoko ść 

[m] 

1 2+797 ÷ 2+865 L 68 2,5 

2 3+048 ÷ 3+104 P 56 2,5 

3 3+297 ÷ 3+382P 85 3,5 

 W związku z wykonanymi obliczeniami i stwierdzonymi przekroczeniami 
dopuszczalnych poziomów hałasu dla terenów chronionych akustycznie zaleca się na 
odcinku ul. Poligonowej (będącym w granicach administracyjnych miasta Lublin) 
doprojektowanie ekranów akustycznych.  
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• przepusty drogowe 

Lp Km 
przepustu Typ przepustu/materiał Światło              [m] 

Wariant A, B – ul. Willowa – węzeł „Jakubowice”  
1. 3+031 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 
2. 3+652 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 

Wariant A – węzeł „Jakubowice” – DW 809 
1. 4+492 prostokątny Ŝelbetowy, dwuotworowy 2 x 3,00 x 2,00 
2. 4+907 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 
3. 5+410 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 

Wariant B – węzeł „Jakubowice” – DW 809 
1. 4+327 prostokątny Ŝelbetowy, dwuotworowy 2 x 3,00 x 2,00 
2. 5+640 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 

 
• sygnalizacja świetlna na skrzyŜowaniu ul. Poligonowa – ul. Gen. B. Ducha – ul. 

Willowa 
• sieć wodociągowa 
− budowana – długość 1500 m, 
− przebudowywana – długość 200 m, 
− zastosowany materiał – rury Ŝeliwne sferoidalne i PCV 

• sieć kanalizacji sanitarnej  
− budowana – długość 150 m  

• sieć kanalizacji deszczowej  
− budowana – długość 2600 m, 
− dodatkowe przykanaliki na skrzyŜowaniach – 400 m,  
− wpusty deszczowe – 30 szt.  

• sieć gazowa – regulacja zasuw 
• sieć telefoniczna 
− przebudowywana – 400 m, 
− regulacja komór 

Konstrukcja projektowanych nawierzchni  
• odcinek od ulicy Willowej do węzła „Jakubowice”: 
− warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej SMA, 
− warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego BA, 
− podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA, 
− podbudowa pomocnicza (warstwa I) z kruszywa naturalnego łamanego 

stabilizowanego mechanicznie, 
− podbudowa pomocnicza (warstwa II) z gruntu stabilizowanego cementem, 

• odcinek od węzła „Jakubowice do istniejącego przebiegu DW nr 809 w m. Kolonia 
Snopków: 

− warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA, 
− podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA, 
− podbudowa pomocnicza (warstwa I) z kruszywa naturalnego łamanego 

stabilizowanego mechanicznie, 
− podbudowa pomocnicza (warstwa II) z gruntu stabilizowanego cementem, 

• Zatoki autobusowe: 
− warstwa ścieralna z kostki betonowej, 
− podbudowa zasadnicza z betonu cementowego, 
− podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem, 

• Drogi dojazdowe: 
− warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA, 
− warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego BA, 
− podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego łamanego stabilizowanego 

mechanicznie, 
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− podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem, 
• Zjazdy: 
− warstwa ścieralna z kostki betonowej, 
− podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem. 

• Chodniki: 
− warstwa ścieralna z kostki betonowej, 
− podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem. 

 
3.3.  Przewidywane wielko ści emisji, wynikaj ące z planowanego przedsi ęwzięcia.  
Główne formy oddziaływania dróg i obiektów drogowych na otaczające środowisko to: 
− emisja zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego, 
− emisja hałasu, 
− powstanie potencjalnych moŜliwości nadzwyczajnych zagroŜeń środowiska (wypadki, 

awarie pojazdów), 
− generowanie procesów urbanizacyjnych istotnie zmieniających strukturę uŜytkowania 

ziemi wzdłuŜ trasy komunikacyjnej i rozszerzających jej funkcję barierową z zakresu 
liniowego do pasmowego. 

  Przewiduje się, Ŝe prace inwestycyjne będą wykonane w porze dziennej, zgodnie z 
projektem budowlanym przy uŜyciu specjalistycznego sprzętu budowlanego lub ręcznie 
(gdzie będzie to wymagane lub uwarunkowane występowaniem kolizji z uzbrojeniem 
podziemnym).   

W trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych zapewniony będzie dostęp do posesji 
usytuowanych bezpośrednio przy drogach, dla których obecnie istnieje połączenie 
komunikacyjne lub wyznaczone zostaną objazdy zastępcze. 

Poziom nawierzchni naleŜy dostosować do wjazdów i ogrodzeń posesji  przyległych 
w celu zapewnienia ich prawidłowego funkcjonowania. 

Zakres prac projektowych wymagać będzie zastosowania standardowych 
rozwiązań w zakresie budowy w/w ciągów komunikacyjnych. Technologia robót wraz ze 
szczegółowym harmonogramem i zakresem zostanie przedstawiona w projekcie 
budowlanym. Projekty budowlano – wykonawcze uzyskają aprobatę jednostek 
nadzorujących merytorycznie realizację przedmiotowego przedsięwzięcia pod względem 
jakości i zgodności wykonania wszystkich prac zgodnie z PN.  
 
3.3.1.  Emisja zanieczyszcze ń do powietrza.  

Analizę wpływu procesu spalania paliw przez silniki pojazdów na stan czystości 
powietrza dla projektowanego odcinka projektowanego odcinka drogi krajowej nr 809 
wykonano metodą obliczeniową określoną przez Ministerstwo Środowiska. Obliczenia 
przeprowadzono dla prognozy natęŜenia ruchu dla 2015 i 2025 roku dla wariantów A, B i 
C. Prognoza wielkości emisji drogowych została opracowana z wykorzystaniem 
najbardziej dostępnych danych i informacji. Do modelowania emisji został wykorzystany 
algorytm obliczeniowy Prof. Chłopka z Politechniki Warszawskiej. Z przeprowadzonych 
porównań pomiędzy wariantem „0” – nieinwestycyjny oraz wariantem „1” – inwestycyjnym 
wynika, Ŝe z chwilą wybudowania drogi wojewódzkiej na odcinku Lublin - Kol. Snopków 
(przebiegająca przez węzeł Jakubowice) emisja zanieczyszczeń na ul. Sławinkowskiej w 
Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr 809) zmaleję o ok. 40%. Zatem na tym 
obszarze miasta zmniejszy się negatywne oddziaływanie na jakość powietrza. Obliczenia 
rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń tj. benzenu, tlenków azotu, tlenku węgla, 
węglowodorów alifatycznych i aromatycznych, pyłu PM10 oraz tlenków siarki 
przeprowadzono w odniesieniu do stęŜeń średniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki 
obliczeń porównano z obowiązującymi dopuszczalnymi stęŜeniami. Dla wszystkich 
zanieczyszczeń wykonane obliczenia imisji wskazują, Ŝe poza granicami obszaru pasa 
drogowego na odcinkach dróg w omawianych wariantach (takŜe w obszarze zabudowy 
mieszkaniowej) dotrzymane będą niezaleŜnie od analizowanego wariantu standardy 
jakości powietrza określone prawem. 
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3.3.2.  Hałas.  

Analizę akustyczną przeprowadzono dla 3 wariantów lokalizacyjnych (A, B, C) dla 
dwóch horyzontów czasowych – prognozy roku 2015 i 2025.  

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczeń moŜna stwierdzić, Ŝe 
dla wszystkich wariantów lokalizacyjnych na odcinku od skrzyŜowania ul. Poligonowej z ul. 
Ducha do węzła „Jakubowice” występują przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu 
dla najbliŜej połoŜonych budynków mieszkalnych w porze nocy juŜ dla horyzontu 
czasowego – prognozy 2015r.  

Od węzła „Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 nie występują przekroczenia 
dopuszczalnego poziomu hałasu dla najbliŜszej zabudowy zarówno w wariancie A jak i B.  

 
3.3.3.  Gospodarka wodno - ściekowa. 

W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego powstawać będą 
ścieki socjalno-bytowe (przenośne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza socjalnego). 
Ilość powstających ścieków jest trudna do oszacowania ze względu na brak 
szczegółowych informacji odnośnie ilości zatrudnionych osób. Nie przewiduje się 
długotrwałego okresu realizacji prac inwestycyjnych, tak więc nie przewiduje się 
powstawania znaczących ilości ścieków. Dodać naleŜy, Ŝe ścieki te będą okresowo (w 
miarę potrzeb) odbierane przez firmę serwisową świadczącą usługi w tym zakresie.  

W związku z planowanym zakresem prac inwestycyjnych nie przewiduje się 
powstawania ścieków technologicznych.  

Na terenie zaplecza technicznego w fazie realizacji inwestycji nie przewiduje się 
ujmowania wód opadowych w zamknięte systemy kanalizacyjne.  
 
3.4.3.1. Rozwi ązania gospodarki wodno – ściekowej  
  Wody opadowe z terenu Inwestycji znajdującego się w granicach 
administracyjnych Miasta Lublin planuje się odprowadzać do kanalizacji deszczowej. 
Początkowy odcinek drogi odwodniony będzie do istniejących kanałów deszczowych DN 
600 i DN500. Ponadto projektuje się wykonanie kanalizacji deszczowej o długości 2600 m 
(na głębokości 1,4 -3,2 m ppt) wraz ze studniami rewizyjnymi, przykanalikami i wpustami 
ulicznymi. Planuje się wykonanie dwóch kolektorów A i B – między ulicami Sławinkowską i 
Koncertową. Oba odprowadzane będą do istniejącego na terenie dawnego poligonu 
kolektora deszczowego DN 1200. 
 Kolektor A o Ø 800 mm przekracza ulicę Poligonową obok dłuŜszej tubosidery. W 
pasie drogowym ulicy Poligonowej zakończony zostanie studnią, do dalszej rozbudowy w 
miarę zagospodarowania terenu. Do tego kolektora zaprojektowano włączenie 
odwodnienia pasa drogowego ulicy Poligonowej zawartego między tym przepustem pieszo 
- rowerowym a projektowanym wiaduktem.  
 Kolektor B o Ø 1000 mm przekracza ulicę Poligonową pod projektowanym 
wiaduktem. Do tego kolektora włączone będzie odwodnienie budowanej drogi od granic 
miasta do wiaduktu, odwodnienie ulicy Zelwerowicza, „starej” części ul. Poligonowej oraz 
terenów otaczających.  
 Odwodnienie pasa drogowego przewidziano za pomocą wpustów ulicznych (30 
szt.) wyposaŜonych w osadniki zlokalizowanych poza pasem jezdni. Eksploatowane w 
terenie wpusty posiadają osadniki o głębokości 100cm. W osadnikach tych występuje 
wytrącanie się niesionych przez wody opadowe części stałych. Biorąc pod uwagę długość 
projektowanej ulicy, skąd odprowadzane będą wody opadowe a takŜe zagospodarowanie 
sąsiadującego z ulicą terenu uznano, Ŝe nie ma potrzeby zastosowani innych urządzeń 
oczyszczających ścieki deszczowe i roztopowe.  Oprócz kolektorów przewidziano budowę 
kanałów deszczowych o Ø 300, 400, 500, 600 mm. Podłączenia wpustów ulicznych mają 
średnicę DN200. 
 Odprowadzenie wody z wiaduktu odbywać się będzie przez wpusty mostowe do 
instalacji odwodnienia wiaduktu zlokalizowanej miedzy belkami mocowaną do spodu płyty 
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ustroju niosącego i sprowadzonej rurami spustowymi przy słupach filarów do kanalizacji 
deszczowej.   
 Na odcinku od granicy Lublina do istniejącego przebiegu drogi wojewódzkiej Nr 809  
w m. Kol. Snopków projektuje się powierzchniowe odwodnienie drogi z odprowadzeniem 
wód opadowych do naturalnych odbiorników. Projektuje się wykonanie rowów otwartych. 
W zatrawionych (wysokokoszonych) rowach przydroŜnych będzie odbywała się 
sedymentacja cząstek mechanicznych, infiltracja wody i oczyszczanie z róŜnych innych 
zawiesin w tym ropopochodnych jakie mogą pojawić się w związku z ruchem pojazdów 
mechanicznych. Zatrawione rowy w sposób naturalny spowodują oczyszczenie wód 
spływających z jezdni. W rowach trawiastych procesy samooczyszczania są 
wykorzystywane wskutek współdziałania procesów sedymentacji, filtracji oraz procesów 
biochemicznych. Z badań prowadzonych m.in. przez Instytutu Ochrony Środowiska 
wynika, Ŝe w przypowierzchniowej warstwie gruntu obsianego trawą, o grubości około 30 
cm, następuje zatrzymanie zawiesin, metali cięŜkich, substancji ropopochodnych, przy 
czym efekt oczyszczania jest zaleŜny od pory roku i intensywności spływu ścieków 
opadowych oraz od przepuszczalności gruntu. Badania wykazały, Ŝe w rowach 
trawiastych moŜna uzyskać następującą redukcję [Osmulska-Mróz z zesp. 1993, Sawicka-
Siarkiewicz 2003 r.]: 

zawiesin  od 41 do 94 %, 
ChZT       od 30 do 90 %, 
Ołowiu     od 30 do 100 %, 
WWA       od 19 do 98 %.  

 Zatrawione rowy – jak dowodzą badania – skutecznie redukują ilość zawiesin 
ogólnych i związków ropopochodnych do poziomów wskaźników dopuszczalnych przed 
wprowadzeniem tych wód do cieków naturalnych i ziemi. NajbliŜszym naturalnym ciekiem 
jest rzeka Ciemięga płynąca w odległości ok. 150 m w rejonie 2 km projektowanego 
odcinka drogi (wariant A).  

 W oparciu o wyznaczone zlewnie i sporządzone obliczenia hydrologiczno – 
hydrauliczne zaprojektowano przepusty drogowe. Światła przepustów zwiększono w celu 
wyposaŜenia przepustów w półki dla zwierząt.  

Zaprojektowano następujące przepusty drogowe: 

Lp Km 
przepustu 

Przepływ 
miarodajny Q [m3/s] Typ przepustu/materiał Światło              

[m] 
1. 3+031 0,56 prostok ątny Ŝelbetowy  2,00 x 1,50 
2. 3+652 0,88 prosto kątny Ŝelbetowy  2,00 x 1,50 
3. 4+492 12,84 prostok ątny Ŝelbetowy  2 x 3,00 x 2,00 
4. 4+907 0,56 prostok ątny Ŝelbetowy  2,00 x 1,50 
5. 5+410 0,70 prostok ątny Ŝelbetowy  2,00 x 1,50 
Uwaga: 
Światło 2,00 x 1,50 oznacza: 2,00-szerokość otworu przepustu (2,00 m), 1,50-wysokość otworu przepustu 
(1,50 m). 
Przepust Lp 3. Projektowany jest jako dwuotworowy. 
 Przewiduje się, Ŝe zastosowanie powyŜszych  rozwiązań  pozwoli na uzyskanie 
ścieków opadowych z przedmiotowego terenu spełniających wymagania norm 
określonych dla wód opadowych wprowadzanych do wód lub do ziemi jak równieŜ 
odprowadzanych do urządzeń kanalizacyjnych (Rozporządzenie  Ministra Środowiska z 
dn. 24.07.2006 r. w sprawie warunków, jakie naleŜy spełnić przy wprowadzaniu ścieków 
do wód lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska 
wodnego - Dz.U.Nr 137, poz. 984 z 2006 r. z póź. zm.). 
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3.3.4.  Gospodarka odpadami.  
 Gospodarkę odpadami na terenie Inwestycji przeanalizowano w oparciu o ustawę z 
dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. 2007 nr 39 poz. 251 z późn. 
zm.). 

Odpadami w myśl ustawy są wszelkie przedmioty, substancje stałe, osady 
ściekowe, substancje płynne nie będące ściekami, powstałe w wyniku prowadzonej 
działalności gospodarczej lub bytowania człowieka i nieprzydatne w miejscu i czasie, w 
którym powstały.  

Ustawa nakłada na wytwórcę obowiązek stosowania takich sposobów produkcji lub 
form usług oraz surowców i materiałów, które zapobiegają powstawaniu odpadów, albo 
pozwalają utrzymać na moŜliwie najniŜszym poziomie ich ilość, a takŜe ograniczają 
negatywne oddziaływanie na środowisko. Wytwórcą odpadów w przypadku inwestycji 
drogowej jest Wykonawca robót, który będzie odpowiedzialny za zagospodarowanie 
odpadów powstających w trakcie budowy poprzez ich maksymalne wykorzystanie lub 
przekazanie specjalistycznym firmom w ramach ich odzysku lub unieszkodliwiania. 

W gospodarce odpadami naleŜy wyodrębnić dwa etapy: faza realizacji Inwestycji i 
faza eksploatacji. 

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wymagana jest kontrola poprawności 
prowadzenia gospodarki odpadami. Zgodnie z ustawą o odpadach do obowiązków 
Wykonawcy robót naleŜy: 
• przedłoŜenie właściwemu organowi ochrony środowiska, w terminie 30 dni przed 

rozpoczęciem prac inwestycyjnych, informacji o wytwarzanych odpadach oraz o 
sposobach gospodarowania nimi (Prezydent Miasta Lublin), 

• gromadzenie powstających odpadów w sposób selektywny,  
• gromadzenie wszystkich odpadów powstających w fazie budowy, 
• zapewnienie właściwego postępowania z odpadami niebezpiecznymi, jeŜeli takie 

powstaną, 
• dąŜenie do minimalizacji ilości odpadów oraz ich maksymalnego gospodarczego 

wykorzystania, 
• organizacja placu budowy oraz zaplecza materiałów budowlanych uwzględniająca 

wymogi ochrony środowiska i warunki bhp i p.poŜ. 
Na etapie realizacji Inwestycji będą powstawały odpady związane z robotami 

budowlanymi, ziemnymi, uŜytkowaniem sprzętu budowlanego i funkcjonowaniem zaplecza 
socjalnego dla pracowników. Prowadzenie robót budowlanych w oparciu o nowoczesne 
technologie zminimalizuje ilość odpadów a odpady powstałe w trakcie budowy powinny 
być (w miarę moŜliwości) wtórnie wykorzystywane.  

W fazie realizacji Inwestycji przewiduje się powstawanie następujących rodzajów 
odpadów wg Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r w sprawie 
katalogu odpadów ((Dz. U. Nr 112, poz. 1206). 

Kod Rodzaj odpadu 
Ilość w 
Mg/rok 

02 01 03 Odpadowa masa roślinna 50 
17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów 15 
17 01 81  Odpady z remontu i przebudowy dróg 5 
17 03 02 Asfalt inny niŜ wymieniony w 17 03 01  20 
17 04 05  śelazo i stal 4 
17 04 11 Kable inne niŜ wymienione w 17 04 10 2 

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niŜ wymienione w 17 05 03 156000 
17 05 06 Urobek z pogłębiania inny niŜ wymieniony w 17 05 05 3 

17 09 04 
Zmieszane odpady z budowy, remontów i demontaŜu inne niŜ wymienione w 
17 09 01, 17 09 02, 17 09 03  3 

20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 5 
 
W związku z realizacją inwestycji drogowej będą przemieszczane masy ziemne. 

Przed rozpoczęciem robót ziemnych naleŜy usunąć warstwę humusu i złoŜyć go na odkład 
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w rejonie terenu budowy, w celu jego późniejszego wykorzystania przy makroniwelacji 
pasa drogowego i urządzaniu zieleni w końcowej fazie robót. Zakłada się, Ŝe masy ziemne 
z wykopów zostaną w znacznym stopniu zagospodarowane w obrębie pasa drogowego, 
natomiast pozostała część (grunty nienośne w ilości ok. 6000 m3 ) wywieziona zostanie 
poza teren inwestycji. Przewiduje się, Ŝe masy ziemne zostaną  przekazane uprawnionym 
odbiorcom np. do rekultywacji wyrobisk, w celu planowego ukształtowania terenów 
przebudowanych, itp. Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 21 kwietnia 
2006 r. w sprawie listy rodzajów odpadów, które posiadacz odpadów moŜe przekazywać 
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie będącym przedsiębiorcami, oraz 
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527), masy ziemne mogą zostać 
przekazane osobom fizycznym do wykorzystania na ich własne, uzasadnione potrzeby.  

W trakcie realizacji Inwestycji będą powstawać odpady mogące być ponownie 
wykorzystywane. Opady te traktowane będą jako opady podlegające procesom odzysku. 
Przewiduje się, Ŝe destrukt z mieszanek mineralno – asfaltowych z frezowania 
powierzchniowego ulic zostanie przewieziony do Wytwórni Mas Bitumicznych celem jego 
wykorzystania w procesie recyklingu do produkcji mas bitumicznych (wykonywanie 
nawierzchni drogowych, zjazdów). Gruz betonowy oraz odpady z betonu mogą być 
wykorzystane na terenie inwestycji (utwardzanie powierzchni) lub zostać przekazane 
osobom fizycznym do wykorzystania na ich własne potrzeby. śelazo i stal moŜe zostać 
wykorzystane do drobnych napraw i konserwacji na terenie placu budowy.  

Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne będą okresowo gromadzone w 
kontenerach i wywoŜone na składowisko odpadów innych niŜ niebezpieczne i obojętne. 

Odpady wytwarzane na etapie eksploatacji związane są z funkcjonowaniem i 
utrzymaniem ulic oraz poszczególnych instalacji.  

 
Kod  Rodzaj odpadu  Ilość w 

Mg/rok 
20 02 01 Odpady ulegające biodegradacji (gałęzie, liście) 1 
20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 2 
20 03 03  Odpady z czyszczenia ulic i placów 5 

20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 2 
 

 W wyniku funkcjonowania przedmiotowej Inwestycji powstawać będą odpady z 
czyszczenia powierzchni ulic i placów. Będą to zmiotki z powierzchni drogi w postaci 
piasku, pyłu, liści itp.  Będą one okresowo usuwane  z powierzchni drogi za pomocą 
wyspecjalizowanego sprzętu i wywoŜone na składowisko  odpadów innych niŜ 
niebezpieczne i obojętne. Tam wywoŜone będą równieŜ odpady z czyszczenia studzienek 
kanalizacyjnych kanalizacji deszczowej w postaci szlamów, które będą okresowo (w miarę 
potrzeb) wybierane. Obowiązek utrzymania czystości i porządku na drogach publicznych a 
takŜe gromadzenie i pozbywanie się odpadów naleŜy do zarządcy drogi.  

Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 listopada 2005 
r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystości i porządku w 
gminach (tekst jednolity Dz.U. 2005 nr 236 poz. 2008 z późn. zm.) określa sposób 
postępowania z odpadami komunalnymi   
Zgodnie z art. 5. Ust 1 pkt 1. 3. 3b  
1. Właściciele nieruchomości zapewniają utrzymanie czystości i porządku przez: 
1) wyposaŜenie nieruchomości w urządzenia słuŜące do zbierania odpadów                  
komunalnych oraz utrzymywanie tych urządzeń w odpowiednim stanie                  
sanitarnym, porządkowym i technicznym; 
3) zbieranie powstałych na terenie nieruchomości odpadów komunalnych                 
zgodnie z wymaganiami określonymi w regulaminie; 
3b) pozbywanie się zebranych na terenie nieruchomości odpadów komunalnych                   
oraz nieczystości ciekłych w sposób zgodny z przepisami ustawy i przepisami                   
odrębnymi; 
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2. Wykonywanie obowiązków, o których mowa w ust. 1, na terenie budowy naleŜy do 
wykonawcy robót budowlanych. 

Sposób postępowania i zagospodarowania odpadów komunalnych powstających na 
terenie inwestycji będzie zgodnie z:  

-  Ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Tekst jednolity Dz. U. 2007 nr 39  
     poz. 251 z późn. zm.). 
- Obwieszczeniem Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 listopada 
2005 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystości i 
porządku w gminach (tekst jednolity Dz.U. 2005 nr 236 poz. 2008 z późn. zm.) 

 
Przedstawione sposoby gromadzenia i postępowania z odpadami są prawidłowe, 

zgodne z ustawą o odpadach oraz przepisami ochrony środowiska. Wszystkie odpady 
będą przechowywane są zgodnie z obowiązującymi przepisami. Wszystkie rodzaje 
odpadów będą okresowo odbierane przez uprawnionych odbiorców posiadających 
stosowne zezwolenie w zakresie gospodarowania odpadami, w szczególności odpadami 
niebezpiecznymi za potwierdzeniem na kartach przekazania odpadów zgodnych z 
wzorami określonymi przez Ministra Środowiska. Rozwiązania takie zapewniają 
bezpieczną eksploatację Inwestycji nie powodującą zagroŜenia zanieczyszczenia 
środowiska.  
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4. Opis elementów przyrodniczych środowiska, obj ętych zakresem 
przewidywanego oddziaływania planowanego przedsi ęwzięcia na 
środowisko, w tym elementów środowiska obj ętych ochron ą na 
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochro nie przyrody. 

 
4.1.  Morfologia i hydrografia terenu 

Miasto Lublin połoŜone jest w północnej części WyŜyny Lubelskiej, na pograniczu 
subregionów o róŜnych cechach rzeźby terenu. Północno – zachodnią część miasta 
zajmuje PłaskowyŜ Nałęczowski, którego powierzchnię budują lessy o miąŜszości 
kilkunastu metrów. Rzeźba tej części miasta, charakteryzuje się silnym rozcięciem oraz 
względnie duŜymi deniwelacjami rzędu 20–30 m. PłaskowyŜ Świdnicki, Wyniosłość 
Giełczewska oraz Równina BełŜycka zajmujące południową i wschodnią część miasta to 
niskie równiny denudacyjne rozwinięte na skałach węglanowych przykrytych cienką 
warstwą utworów piaszczysto – pylastych.  

Teren przedmiotowej Inwestycji leŜy w obrębie PłaskowyŜu Nałęczowskiego (wg. 
podziału J. Kondrackiego), zbudowanego głównie z lessów oraz lokalnie pyłów 
deluwialnych, namułów i piasków  rzeczno – peryglacjalnych. Projektowana droga leŜy na 
terenie pagórkowatych wzniesień i dolin lessowych o znacznej deniwelacji terenu.  
 
Mapa 1. Regionalizacja fizjograficzna województwa l ubelskiego wg J. Kondrackiego. 

 
Źródło: Raport o stanie województwa lubelskiego.  
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WaŜnym elementem geomorfologicznym obszaru Lublina są doliny rzeczne. Pod 

względem hydrograficznym Lublin znajduje się w obrębie zlewni rzeki Bystrzycy 
lewobrzeŜnego dopływu Wieprza. Choć wszystkie rzeki płynące przez obszar miasta -  
zarówno  Bystrzyca jak i jej dopływy (Czerniejówka, Czechówka, KręŜniczanka) – są 
niewielkie to doliny przez nie wykształcone osiągają znaczną szerokość niekiedy 
przekraczając 1km. Na długich odcinkach stanowią one granice między poszczególnymi 
subregionami.  
 Początkowy odcinek projektowanej Inwestycji (rejon skrzyŜowania ul. Poligonowa, 
ul. Gen. B. Ducha i ul. Willowa ) w części południowej przechodzi w szeroki wąwóz 
sięgający doliny rzeki Czechówki połoŜonej w odległości ok. 400 m od przedmiotowego 
skrzyŜowania.   NajbliŜszym naturalnym ciekiem jest rzeka Ciemięga płynąca w odległości 
ok. 150 m na północ od końcowego odcinka projektowanej drogi.   

 
4.2.  Warunki gruntowo-wodne 
  Charakterystykę budowy geologicznej oraz warunków wodnych przedstawiono w 
oparciu o „Dokumentację geotechniczną do koncepcji programowej budowy drogi 
wojewódzkiej Nr 809” opr. przez Biuro Usług Projektowych „DROGPROJEKT” oraz 
„Geotechniczną ocenę podłoŜa gruntowego do projektu nawierzchni i obiektów w ciągu 
ulicy  Poligonowej w Lublinie”.  
 W wyniku wykonanych prac geotechnicznych stwierdza się, Ŝe w podłoŜu 
projektowanej inwestycji są korzystne warunki gruntowo – wodne. PodłoŜe 
projektowanego korpusu drogowego ma w zdecydowanej większości proste warunki o I 
kategorii geotechnicznej. Jest nośne, ale ma bardzo wysadzinowe grunty. Spełnia 
wymagania przewidziane dla grupy nośności G1. Budują je w zdecydowanej większości 
osady eoliczne w postaci półzwartych na granicy twardoplastycznych i twardoplastyczne 
pyły lessopodobne i gliny pylaste. Lokalnie doliny wypełniają  pyły i gliny deluwialne w 
stanie twardoplastycznym. Brak jest wody gruntowej do głębokości 3 m ppt. Tylko na 
odcinku ok. 100 m występują grunty organiczne nienośne, bądź słabonośne o miąŜszości 
ok. 3 m.   

PodłoŜe pod projektowane przepusty ma proste i nieco złoŜone warunki gruntowo-
wodne o II kategorii geotechnicznej. Jest nośne, ale bardzo wysadzinowe. Składają  się  
na niego przypowierzchniowe warstwy twardoplastycznych i plastycznych  glin pylastych i 
pyłów oraz  warstwy miękkoplastycznych pyłów leŜących w strefie wody gruntowej. NaleŜy 
pamiętać, iŜ w  okresie wiosennych roztopów, bądź intensywnych opadów 
atmosferycznych pył szybko się uplastycznia, tracąc swoje dobre właściwości nośne, a 
miejsca dolin obecnie suchych wypełniają się na pewien okres wodami spływającymi z 
okolicznych wyniesień.  

Pod względem geologicznym teren projektowanej drogi w granicach 
administracyjnych Lublina charakteryzują następujące zespoły litologiczno – facjalne: 

− holocen – nasypy niekontrolowane, grunty próchnicze i gleba oraz osady 
lessopodobne, 

− plejstocen – utwory eoliczne wykształcone w postaci pyłów, 
− kreda – margle stanowiące głębsze podłoŜe.   
W podłoŜu w rejonie mostu wydzielono 5 warstw geotechnicznych: 

Warstwa I – stropowa część gruntów lessopodobnych – miąŜszość 2,0 - 4,0 m.  
Warstwa II – lessy półzwarte – miąŜszość 4,0 – 8,0 m. 
Warstwa III – pyły lessopodobne  - miąŜszość 2,0 – 4,0 m, 
Warstwa IV – gliny zwietrzelinowe skały węglanowej z domieszkami margla we frakcji   
  Ŝwirowej  - miąŜszość 0,8 – 1,6 m. 
Warstwa V – skała węglanowa, miękka, wykształcona w postaci rumoszu z gliniastym  
  wypełniaczem 
Woda gruntowa nie została zasadniczo nawiercona.  
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 Przyjmuje się pośrednie posadowienie konstrukcji wiaduktu w stropie warstwy V 
(jest to szczególnie istotne z uwagi na występowanie w podłoŜu gruntów zapadowych). W 
miejscach posadowienia elementów konstrukcyjnych wiaduktu przewiduje się lokalną 
wymianę gruntu do stropu warstwy II na poduszkę z gruntu stabilizowanego cementem 
przy odpowiednim zagęszczeniu lub chudy beton.  
  
4.3.  Klimat 

Lublin leŜy w tzw. Lubelskiej dzielnicy klimatycznej (wg podziału Gumińskiego) o 
dominancie warunków umiarkowanie kontynentalnych. Wpływy kontynentalne przejawiają 
się w długim i ciepłym lecie oraz długiej i mroźnej zimie, przy krótkim trwaniu pór 
przejściowych; znacznej rocznej amplitudzie temperatury powietrza; niskiej sumie opadów 
(poniŜej 600 mm rocznie); przewadze opadów letnich nad zimowymi (np. lipiec 90 mm, 
styczeń 30 mm). We wszystkich porach roku najczęściej występującymi masami powietrza 
są masy polarno – morskie. Powoduje to duŜą zmienność pogody z dnia na dzień.   

Warunki klimatyczne zostały przedstawione w oparciu o analizę danych 
pomiarowych ze stacji synoptycznej w Lublinie. Scharakteryzowano podstawowe elementy 
meteorologiczne: temperaturę powietrza, opady atmosferyczne, kierunek i prędkość wiatru 
w oparciu o okres 1951 - 1990 r. 

Średnia roczna temperatura wynosi 7,50C. W przebiegu rocznym najcieplejszym 
miesiącem jest lipiec (18,50C) zaś najchłodniejszym luty (-3,50C). Amplituda temperatury 
powietrza wynosi 22,00C. 

Podobny przebieg roczny mają średnie dobowe maksima temperatury powietrza, 
których najwyŜsze wartości przypadają na miesiące letnie - maksimum w lipcu (24,00C), a 
minimum w styczniu (-8,00C). Średnie minimum lipca osiągnęło 13,00C. Absolutne 
maksima wahały się od 10,30C do 35,70C, a absolutne minima od –28,80C w lutym do 
4,30C w lipcu. 

Średnia roczna suma opadów atmosferycznych w Lublinie wynosi 572 mm. Średnia 
roczna liczba dni z opadem wynosi 150, w tym 45 -50 dni z opadem śnieŜnym. Opady 
śnieŜne występują od listopada do kwietnia , najczęściej w styczniu i lutym. W ciągu roku 
notuje się 100 dni z opadem dobowym powyŜej 1 mm. Najczęściej dni takie występują w 
lipcu i w sierpniu (po 10), najrzadziej w marcu, kwietniu i wrześniu (po 7). Pokrywa śnieŜna 
pojawia się zwykle w listopadzie i znika pod koniec marca. Burze występują od kwietnia do 
września, najczęściej w czerwcu i lipcu (średnio po 6 dni). W ciągu roku notuje się średnio 
20 – 25 burz. Grad występuje rzadko (4 – 5 dni w roku). Mgły pojawiają się najczęściej w 
październiku, listopadzie i grudniu (średnio 35 dni w roku) 

Na kształtowanie się kierunku wiatru ma wpływ dominująca na naszych 
szerokościach geograficznych cyrkulacja zachodnia oraz morfologia terenu. Na 
omawianym terenie miasta Lublina dominują wiatry południowo - zachodnie (20,7%) i 
zachodnie (14,3%). Kierunek zachodni nie posiada jednak zdecydowanej przewagi nad 
pozostałymi, często wieją wiatry z południa i wschodu (po 10%). Najmniej obserwowano 
wiatrów z kierunku północnego 6,3%. Dość duŜy udział procentowy stanowi ciszę 11,6%. 
W Lublinie dominują wiatry o prędkości do 5 m/s (łącznie stanowią one ponad 75% 
wszystkich wiatrów), średnia prędkość wiatru wynosi 2,9 m/s. NajwyŜsze prędkości wiatru 
notuje się w okresie jesienno - zimowym, zaś najniŜsze w lecie, co wynika ze 
zmniejszonego gradientu ciśnienia atmosferycznego o tej porze roku. 
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Źródło: Raport o stanie środowiska województwa lubelskiego w 2006 roku. 
 
 
4.4.  Krajobraz i biocenozy. 

 
4.4.1. Charakterystyka środowiska przyrodniczego w miejscu planowanej 
inwestycji 

Flora 
Projektowana droga wojewódzka w całości przez intensywnie uŜytkowaną rolniczo 

wierzchowinę lessową. W tym miejscu znajdują się rozległe pola uprawne. Działki rolnicze 
są długie i wąskie. Na nielicznych ugorach i stromych zboczach znajdują się silnie 
nasłonecznione tereny z kępami zadrzewień śródpolnych. Na tym odcinku rzeźba terenu 
jest zróŜnicowana. Występują tu silnie nachylone pagórki, doliny denudacyjne oraz 
wąwozy. W strukturze siedliskowej dominują pola uprawne oraz rozproszona zabudowa. 
Teren ten charakteryzuje silna presja inwestycyjna, zwłaszcza jeśli chodzi o budownictwo 
jednorodzinne. Oprócz niewielkich lasków w dolinie Ciemięgi są to tereny bezleśne. Na 
miedzach rosną pojedyncze dzikie grusze Pyrus sp. oraz topole Populus sp. orzechy 
włoskie Juglans regia, brzozy brodawkowate Betula pendula, krzewy dzikiej róŜy Rosa 
canina oraz głogu jednoszyjkowego Crataegus monogyna. W strukturze upraw dominują 
zboŜa (pszenica, owies, Ŝyto), ziemniaki, kapusta oraz uprawy chmielu, porzeczek, malin i 
innych gatunków owocowych. Na polach uprawnych wśród rośłin zielnych na badanym 
obszarze dominują pospolite gatunki polne: koniczyna biała Trifoilium repens, wyka Vicia 
sp., chaber bławatek Centaurea cyanus, jaskier rozłogowy Ranunculus repens, 
jastrzrębiec kosmaczek Hieracum pilosella, bratek polny Viola arvensis, rumianek 
pospolity Chamomilla recutita, wilczomlecz lancetowaty Euphorbia esula, pięciornik 
rozłogowy Potentilla reptans. Końcowy odcinek projektowanej drogi będzie przebiegać w 
granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”.  Na tym odcinku  
przylegającym do projektowanej drogi stwierdzono występowanie pozostałości łęgu 
wierzbowo-topolowego Salici-Populetum oraz początkowe stadia olsu porzeczkowego 
Ribeso nigri-Alnetum glutinosae. Zadrzewienia łegowe w strefie runa są silnie przerośnięte 
pokrzywą zwyczajną Urtica dioica, chmielem zwyczajnym Humulus lupulus i trzciną 
pospolitą Phragmites australis.  
 W wyniku planowanej Inwestycji dojdzie do kolizji z występującym na tym terenie 
zadrzewieniem i zakrzewieniem. W liniach rozgraniczających projektowanej budowy ul. 
Poligonowej rosną drzewa i krzewy ozdobne oraz znaczna ilość drzew owocowych, 
krzewów śliwy wiśniowej, samosiewów klonu jesionolistnego i drzew owocowych. 
Szczegółową inwentaryzacją (zał. nr 8) objęto 139 drzew. Przy ul. Willowej obserwuje się 
nowe nasadzenia drzew lipy drobnolistnej, brzozy oraz pojedynczo, dębu, i wierzby 
mandŜurskiej. Nowe nasadzenia brzozy i grabu obserwuje się równieŜ wzdłuŜ placu, na 
koronie skarpy po lewej stronie ul. Poligonowej, na obrzeŜu osiedla "Botanik". Młode 
drzewka kolidujące z przebudową skrzyŜowania i budową ścieŜki rowerowej będą musiały 
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być przesadzone . Drzewo robinii akacjowej i brzozy brodawkowatej, rosnące w pasie ul. 
Willowej oraz kilka drzewek (sosny pospolitej, brzozy i jarząbu), rosnące w rejonie 
przystanku w ul. gen. B. Ducha, przewiduje się do usunięcia. Od początku opracowania na 
odcinku 1 km trasa ul. Poligonowej obejmuje częściowo tereny byłych ogródków 
działkowych. Znaczny udział mają tu drzewa owocowe oraz liczne ich samosiewy, 
samosiewy klonu jesionolistnego, gruszy polnej oraz śliwy wiśniowej. Śliwa wiśniowa 
występuje często w szpalerach po obu stronach istniejącej ul. Poligonowej. Drzewa 
owocowe, rosnące na terenach byłych ogrodów działkowych wykazują bardzo złą 
kondycje zdrowotną.. Na odcinku 1 km w pasie projektowanej ulicy spotyka sie pojedynczo 
drzewa, jesionu pensylwańskiego, kasztanowca, brzozy i wierzby. Na obrzeŜach działek o 
nr ew. 28, 21/2, 23/3 obserwuje się nasadzenia młodych drzew sosny pospolitej, świerku i 
brzozy. Działki o nr ew. 11/4, 14/2, 31/2 są dość gęsto obsadzone zarówno drzewami i 
krzewami ozdobnymi oraz drzewami i krzewami owocowymi. Młode drzewka świerku, 
sosny, brzozy oraz krzewy bukszpanu, cyprysika przewiduje się do przesadzenia. 
Przewiduje się wycinkę 597 drzew (w tym 458 szt. drzew owocowych) oraz krzewy i 
zakrzaczenia złoŜone z samosiewów drzew liściastych o łącznej powierzchni 1600 m2. Po 
zakończeniu prac budowlanych planuje się uzupełnienie drzewostanu o nowe nasadzenia, 
niewchodzące w kolizję z planowanym zagospodarowaniem terenu.   
 
Fauna 

Ze względu na duŜą gęstość zaludnienia, niewielkie zalesienie, duŜy stopień 
przekształcenia zbiorowisk roślinnych i intensywną gospodarkę rolną występują tu 
wyłącznie obszary o niskich (łąki) i średnich (pola i zadrzewienia) walorach faunistycznych. 
Cechują je: ubogi skład gatunkowy i nikła liczebność populacji zwierzęcych, przy duŜym i 
wciąŜ wzrastającym udziale gatunków o niewielkich wymaganiach siedliskowych bądź 
duŜej elastyczności lub wręcz synantropijnych (drobne gryzonie, płazy). 

W dniach 30 maja oraz 29 lipca 2008 roku wykonano szczegółową inwentaryzację 
ornitologiczną na odcinku planowanej drogi. Prace terenowe przeprowadzono w pasie o 
szerokości 600 m (300 m po lewej i 300 po prawej stronie). Na badanym obszarze ptaki 
liczone były przy zachowaniu wskazówek metodycznych oraz symboli stosowanych w 
kombinowanej odmianie metody kartograficznej (Tomiałojć 1980 a i b). Obserwator 
poruszał się powolnym tempem, penetrując równomiernie powierzchnię po trasach 
oddalonych od siebie, w zaleŜności od środowiska, od 100 do 300 m.  Wszystkie 
obserwacje ptaków lęgowych, gniazda, przemieszczenia oraz behawior badanych 
osobników był szczegółowo notowany na mapach wykonanych na bazie zdjęć lotniczych. 
Podczas rejestracji obserwator przemieszczał się wolnym tempem, zatrzymując się co 
pewien czas w celu nasłuchiwania i obserwacji ptaków. Liczenia przeprowadzono w 
korzystnych warunkach pogodowych. W środowiskach zadrzewionych większość 
rejestracji ptaków opierała się na słuchu i znajomości śpiewu, głosów kontaktowych, 
głosów ostrzegawczych oraz głosów zaniepokojenia. Znalezione gniazda oraz wszystkie 
obserwacje ptaków zaznaczano na plan powierzchni za pomocą specjalnych skrótów 
gatunkowych, uŜywanych w metodzie kartograficznej (Tomiałojć 1980 a i b). Gniazda 
ptaków oznaczane były na podstawie obserwacji wysiadujących lub karmiących 
osobników, w przypadku ich braku posługiwano się kluczem Gotzmana i Jabłońskiego 
(1972). Ptaki obserwowano przy pomocy lornetki 10x50. Ze względu na zbyt małą liczbę 
kontroli podane poniŜej liczebności ptaków naleŜy uznać za wartości minimalne i naleŜy je 
traktować jako wskaźniki liczebności,  a nie jako wartości bezwzględne. Dokładna 
inwentaryzacja ornitologiczna wykazała istnienie stanowisk lęgowych przynajmniej 4 
gatunków o znaczeniu wspólnotowym  wymienionych w I Załączniku Dyrektywy Ptasiej 
79/409/EWG. Były to: 

1. bocian biały Ciconia ciconia  
2. błotniak stawowy Circus aeruginosus   
3. gąsiorek Lanius collurio   
4. ortolan Emberiza hortulaana  
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Przegl ąd zaobserwowanych gatunków ptaków:  
Kawka Corvus monedula   
Gatunek lęgowy w zabudowaniach wsi Marysin w liczbie przynajmniej dwóch  par 
lęgowych. 
Krogulec Accipiter nisus   
Gatunek nielęgowy na badanym obszarze. Obserwowano polującą samicę w 
Jakubowicach Konińskich, pochodzącą prawdopodobnie z jednego ze stanowisk lęgowych 
zlokalizowanych w Lublinie. 
Jastrząb Accipiter gentilis  
Gatunek nielęgowy na badanym obszarze. Obserwowano polującego, młodego ptaka w 
Jakubowicach Konińskich, pochodzącego prawdopodobnie z jednego ze stanowisk 
lęgowych zlokalizowanych w Lasach Kozłowieckich. 
Myszołów Buteo buteo 
Jednego Ŝerującego osobnika widziano na polach w okolicach wsi Kolonia Snopków. 
Szpak Sturnus vulgaris 
 Na kilku stanowiskach wykryto 10 par lęgowych, a populację lęgową oszacowano na 10-
20 par. Oprócz tego stwierdzono liczną frakcję nielęgową – 113 osobników. 
Mazurek Passer montanus  
Znacznie rzadszy od wróbla domowego. Obserwowano 2 pary w Kolonii Snopków. 
Zaganiacz Hippolais icterina  
W Marysinie zanotowano jedno stanowisko lęgowe w kępie drzew rosnących wewnątrz 
wsi.  
Kukułka Cuculus canorus  
Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemięgi koło Kolonii Snopków. 
Kulczyk Serinus serinus  
Zanotowany na dwóch stanowiskach lęgowych zlokalizowanych pomiędzy doliną Ciemięgi 
a wsią Kolonia Snopków. Lokalną populację lęgową oszacowano na 2-5 par lęgowych. 
Dzięcioł duŜy Dendrocopus major 
W młodych olsach zlokalizowanych w dolinie Ciemięgi na północ od wsi Kolonia Snopków 
wykryto jedno stanowisko lęgowe tego gatunku - obserwowano tam rodzinę dzięciołów 
duŜych. 
Sroka Pica pica  
Lęgowa w zadrzewieniach śródpolnych oraz przydomowych w liczbie ok. 5 par lęgowych 
(m. in. 3 pary w Jakubowicach Konińskich, 1 para w Marysinie). 
Pokląskwa Saxicola rubetra  
Na polach w okolicach Marysina zaobserwowano w jednym miejscu parę ptaków, a na 
drugim stanowisku stwierdzono samicę. Natomiast w okolicach Kolonii Snopków 
zanotowano parę z lotnymi młodymi. 
Dymówka Hirundo rustica  
Jeden z dominujących gatunków gnieŜdŜących się wewnątrz zabudowań gospodarskich. 
Na podstawie Ŝerujących osobników na polach uprawnych liczebność populacji lęgowej 
oszacowano na 10-20 par lęgowych. 
Kos Turdus merula  
Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemięgi. 
Trznadel Emberiza citrinella  
Na podstawie śpiewających samców liczebność populacji lęgowej oceniono na 5-10 par 
lęgowych. Skupiska 4 par lęgowych wykryto na krawędzi doliny Ciemięgi koło Kolonii 
Snopków oraz 2 par koło Marysina. 
Przepiórka Coturnix coturnix  
Na dwóch stanowiskach zlokalizowanych koło Marysina słyszano pojedyncze odzywające 
się samce. 
BaŜant Phasianus colchicus 
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Gatunek polgyniczny, u którego samiec tworzy związek z kilkoma samicami, dlatego teŜ 
podstawową jednostką oceny liczebności jest liczba samców. Na inwentaryzowanym 
obszarze stwierdzono 5 stanowisk lęgowych zajętych przez samce tego gatunku. 
Populacja ta prawdopodobnie była zasilana osobnikami wypuszczanymi z ośrodków 
hodowlanych. 
Kuropatwa Perdix perdix  
Jedną parę zaobserwowano na polach koło Marysina, natomiast drugą koło Kolonii 
Snopków. 
Bocian biały Ciconia ciconia  
Gatunek o znaczeniu wspólnotowym wpisany do I Zał ącznika Dyrektywy Ptasiej. 
Znaleziono jedno zajęte gniazdo we wsi Snopków Południowy, ponadto w okolicach 
Kolonii Snopków obserwowano dwa Ŝerujące osobniki. 
Gąsiorek Lanius collurio  
Gatunek z I Zał ącznika Dyrektywy Ptasiej o wysokim statusie ochronn ym w Unii 
Europejskiej. Siedliskowo silnie związany z ugorami, gdzie występuje liczna 
entomofauna, stanowiącą jego podstawową bazę Ŝerowiskową. Wykryto jedno stanowisko 
lęgowe na polach połoŜonych 1 kilometr na południowy-wschód od wsi Kolonia Snopków. 

 
Rysunek 1. Rozmieszczenie stanowisk ptaków lęgowych o wysokim statusie ochronnym w Unii Europejskiej 
(gatunki z I Załącznika Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG) w obrębie strefy oddziaływania projektowanej drogi 
wojewódzkiej nr 809. 1 – gniazdo bociana białego, 2 – stanowisko gąsiorka. 
 
Ortolan Emberiza hortulana  
Gatunek z I Zał ącznika Dyrektywy Ptasiej o wysokim statusie ochronn ym w Unii 
Europejskiej. Siedliskowo silnie związany z ugorami, gdzie występuje liczna 
entomofauna, stanowiącą jego podstawową bazę Ŝerowiskową. Wykryto jedno stanowisko 
lęgowe na polach połoŜonych na wschód od Marysina. 
Wilga Oriolus oriolus  
W zadrzewieniach łęgowych w dolinie Ciemięgi wykryto 3 stanowiska lęgowe. Ponadto 
zanotowano jedną parę w Jakubowicach Konińskich. 
Makolągwa Carduelis cannabina  
Gatunek typowy dla sadów oraz ogródków przydomowych. Populację lęgową na 
inwentaryzowanym obszarze oszacowano na 5-8 par lęgowych, w tym większość par 
gnieździło się w okolicach wsi Kolonia Snopków i Jakubowic Konińskich. 
Szczygieł Carduelis carduelis 
Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemięgi koło Kolonii Snopków. 
Grzywacz Columba palumbus  
Bliskie połoŜenie Lublina wpłynęło na wysoką liczebność lokalnej populacji, która 
prawdopodobnie była zasilana osobnikami pochodzącymi z populacji miejskiej. Łącznie na 
badanym obszarze zaobserwowano około 8 par oraz 28 ptaków z frakcji nielęgowej. 
Potrzeszcz Miliaria calandra  
Jednego śpiewającego ptaka zaobserwowano w miejscu planowanego węzła 
„Jakubowice”.  

1 
2 
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Dzwoniec Carduelis chloris 
Gatunek gnieŜdŜący się głównie w drzewach i krzewach iglastych rosnących w ogródkach 
przydomowych. Wykryto 2 pary lęgowe w Kolonii Snopków i Jakubowicach Konińskich. 
Wróbel domowy Passer domesticus 
W środowiskach synantropijnych gnieździło się około 10-20 par lęgowych tego gatunku. 
Pliszka Ŝółta Motacilla flava  
Jeden z subdominujących gatunków. Występowała w zagęszczeniu od 0,5 pary/1 km do 2 
par/1 km. Łącznie zaobserwowano 5 par lęgowych. 
Sójka Garrulus glandarius 
Jedno stanowisko lęgowe zanotowano w dolinie Ciemięgi przy Kolonii Snopków. 
Łozówka Acrocephalus palustris 
Jeden z dwóch gatunków z rodzaju Acrocephalus lęgowy na inwentaryzowanym obszarze. 
Występowała na odcinku przy Jakubowicach Konińskich. Unikała terenów z intensywną 
produkcją rolniczą.  
Rokitniczka Acrocephalus schoenobaenus  
Obserwowana w dwóch miejscach w dolinie Ciemięgi w turzycowiskach przerośniętych 
niewielkimi trzcinowiskami. 
Skowronek polny Alauda arvensis  
Najliczniejszy gatunek w obrębie bezleśnych wierzchowin lessowych połoŜonych na 
WyŜynie Lubelskiej. Jeden z dominantów i najliczniejszy ptak na inwentaryzowanym 
terenie. Na podstawie obserwacji śpiewających samców zinwentaryzowano 28 par 
lęgowych, a liczebność populacji lęgowej oszacowano na 30-50 par. Najliczniej lęgowy na 
polach uprawnych pomiędzy Marysinem a Jakubowicami Konińskimi – 10 par. 
Zięba Fringilla coelebs  
Najliczniejszy ptak w Polsce, jednak na inwentaryzowanym obszarze zaobserwowano 
zaledwie kilka par, m. in w zadrzewieniach we wsi Marysin. 
Kopciuszek Phoenicurus ochruros 
Jedno gniazdo z pisklętami znaleziono w Marysinie oraz w Jakubowicach Konińskich 
zaobserwowano ptaka z pokarmem. 
Kapturka Sylvia atricapilla 
Ze względu na brak większych kompleksów leśnych na badanym odcinku obserwowano 
zaledwie 2 pary lęgowe w ogrodach przydomowych w Marysinie. 
Jerzyk Apus apus  
Nielęgowy na badanym obszarze. Łącznie obserwowano 14 ptaków, pochodzących 
prawdopodobnie z populacji miejskiej, gnieŜdŜącej się w Lublinie. 
Cierniówka Sylvia communis  
Na polach pomiędzy Marysinem a Jakubowicami Konińskimi pięć par gniazdowało w 
pojedynczych zadrzewieniach śródpolnych lub przydomowych ogrodach. Dodatkowo 
pojedyncze pary zaobserwowano przy Kolonii Snopków i Jakubowicach Konińskich.  
Bogatka Parus major  
W Jakubowicach Konińskich wykryto dwa stanowiska lęgowe tego gatunku. 
Modraszka Parus caeruleus  
Pojedyncze stanowisko wykryto w dolinie Ciemięgi koło Kolonii Snopków. 
Gawron Corvus frugilegus 
Nielęgowy na inwentaryzowanym obszarze, jednak obserwowano tu Ŝerujące osobniki. 
NajbliŜsze kolonie lęgowe znajdowały się w Lublinie. 
 
Błotniak stawowy Circus aeruginosus 
Gatunek o znaczeniu wspólnotowym wpisany do I Zał ącznika Dyrektywy Ptasiej. 
Ptak ten gnieździ się w szuwarach trzcinowych, jednak posiada rozległe tereny łowieckie. 
Jedną polującą samicę zaobserwowano na polach koło Jakubowic Konińskich. NajbliŜsze 
odpowiednie siedliska lęgowe znajdowały się w obrębie doliny Ciemięgi. 
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Rysunek 2.  Rozmieszczenie stanowisk ptaków l ęgowych o wysokim statusie ochronnym w Unii Europejs kiej 
(gatunki z I Zał ącznika Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG) w obr ębie strefy oddziaływania projektowanej drogi 
wojewódzkiej nr 809. 1 – miejsce obserwacji samicy błotniaka stawowego. 

 
4.4.2. Formy ochrony przyrody 
Końcowy odcinek projektowanej drogi będzie przebiegać w granicach Obszaru 

Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina 
Ciemięgi” ustanowiony został Rozporządzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia  
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi” – Dz. Urz. 
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 – zał. nr 6).  

 
Fot. 2. Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemi ęgi”. 
 
Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemi ęgi” 
 Obszar ten został utworzony w 1990 roku w celu ochrony cennej pod względem 
przyrodniczym doliny rzeki Ciemięgi, charakteryzującą się występowaniem szerokiego 
spektrum siedlisk podmokłych. Obszar ten znajduje się na terenie gmin: Jastków, Niemce 
oraz Wólka Lubelska i zajmuje powierzchnię 2267 ha. Dolina Ciemięgi, pomimo 
przeprowadzonych w przeszłości gruntownych melioracji na niektórych odcinkach ulega 
obecnie wtórnemu zabagnieniu. W bezpośrednim sąsiedztwie koryta rzeki występują 
starorzecza, a w obrębie terasy zalewowej oprócz wilgotnych łąk znaczny udział zajmują 
turzycowiska oraz niewielkie trzcinowiska. Ciemięga stanowi lewobrzeŜny dopływ rzeki 
Bystrzycy. Ilość wody jaką odprowadza ze zlewni szacuje się na 3,8 l/s/km2. Na 
przedmiotowym odcinku Ciemięga ma przebieg równoleŜnikowy – z zachodu na wschód, 
a dorzecze jej ma kształt wydłuŜony. Szerokość doliny wynosi tu ok. 100-300 m. Jest ona 
wcięta w głąb wierzchowiny na głebokość ok. 20-40 m. Dno doliny rzeki jest płaskie, a w 

1 
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obrębie niego znajdują się liczne źródła. Na odcinku przylegającym do projektowanej 
drogi stwierdzono występowanie pozostałości łęgu wierzbowo-topolowego Salici-
Populetum oraz początkowe stadia olsu porzeczkowego Ribeso nigri-Alnetum glutinosae. 
Zadrzewienia łegowe w strefie runa są silnie przerośnięte pokrzywą zwyczajną Urtica 
dioica, chmielem zwyczajnym Humulus lupulus, trzcina pospolitą Phragmites australis. Na 
zboczach doliny Ciemięgi znajdują się płaty roślinności kserotermicznej z wieloma 
cennymi i rzadkimi roślinami ciepłolubnymi. Granica OChK „Dolina Ciemięgi” została 
przestawiona na zał. nr 1.   
 Planowana powierzchnia terenu przeznaczonego pod budowę drogi w granicach 
OChK wynosi 3,8 ha (w tym powierzchnia istniejącej gruntowej drogi powiatowej Nr 2212L 
– 1,2 ha). 

Przedmiotowa inwestycja znajduje się poza bezpośrednim i pośrednim wpływem 
oddziaływania przedsięwzięcia na obszar Natura 2000. NajbliŜsze obszary Natura 2000 to: 
− PLH 06 00 21 Świdnik – ok. 8,5 km w kierunku południowo - wschodnim;  
− oraz proponowany obszar PLH 06 00 49 Bystrzyca Jakubowicka – ok. 7 km w kierunku 

wschodnim 
 W kierunku południowym od terenu Inwestycji w odległości ok. 4,8 km przebiega 
północna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w 
1990 r. z rezerwatem leśnym Stasin.  
 
Mapa 2. Mapa obszarów Natura 2000 – PLH060021 Świdnik 

 
Źródło: Internet:  www.mos.gov.pl 
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Mapa 3. Mapa obszarów Natura 2000 – PLH060049  Bystrzyca Jakubowicka 

 
Źródło: Internet:  www.mos.gov.pl 
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5. Opis istniej ących w s ąsiedztwie lub w bezpo średnim zasi ęgu 
oddziaływania planowanego przedsi ęwzięcia zabytków chronionych 
na podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece  nad 
zabytkami. 

 
 Na podstawie archeologicznych badań powierzchniowych AZP przeprowadzonych 
w 1982 r. i ich weryfikacji z 2007 r na mapę (zał. nr 1) naniesiono stanowiska 
archeologiczne, objęte ochroną konserwatorską poprzez ustalenia w miejscowym planie 
zagospodarowania przestrzennego gminy Niemce. Trójkątami oznaczono stanowiska 
odkryte w latach 80-tych, których nie udało się zweryfikować z uwagi na współczesną 
niedostępność terenu.  Zgodnie z art. 32 i 33 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie 
zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z późn. zm.) odkryte w trakcie 
prac ziemnych przedmioty zabytkowe podlegają ochronie prawnej. Inwestor zobowiązany 
jest do wstrzymania robót ziemnych i powiadomienia Wojewódzkiego Konserwatora 
Zabytków.  

Lubelski Wojewódzki Konserwator Zabytków w Lublinie (zał. nr 5) , na podstawie 
archeologicznych badań powierzchniowych AZP przeprowadzonych w 1982 r. i ich 
weryfikacji z 2007 r. wskazał na konieczność przeprowadzenia następujących 
przedinwestycyjnych badań archeologicznych:  
− weryfikacji sondaŜowej stanowisk archeologicznych na trasie inwestycji i ewentualnie 

powierzchniowej w celu określenia lokalizacji stanowisk w stosunku do planowanego 
przebiegu drogi,  

− przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badań ratowniczych, na stanowiskach 
zlokalizowanych w pasie zajętym pod inwestycję,  

− wprowadzenia nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych prowadzonych 
w ramach realizacji inwestycji,  

− na całym obszarze objętym inwestycją, w przypadku stwierdzenia występowania 
nawarstwień kulturowych, obiektów archeologicznych, reliktów zabudowy i zabytków 
ruchomych prace naleŜy wstrzymać w celu przeprowadzenia ratowniczych badań 
wykopaliskowych, polegających na zadokumentowaniu odkryć i wyeksplorowaniu 
obiektów w całości,  

− na przeprowadzenie badań archeologicznych naleŜy uzyskać pozwolenie LWKZ w 
Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytków i opiece nad 
zabytkami.  

NajbliŜszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytków nieruchomych Krajowego 
Ośrodka Badań i Dokumentacji Zabytków w Warszawie z terenu województwa lubelskiego  
jest : 
− w Snopkowie zespół pałacowy XVIII – XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (pałac i park) 
− w Jakubowicach Konińskich zespół dworski – dwór (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902) 
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6. Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku 
niepodejmowania przedsi ęwzięcia. 

 
Przedmiotowa Inwestycja jest częścią większego zadania Inwestycyjnego.  

Projektowana droga stanowić będzie dojazd do węzła „Jakubowice” obwodnicy w ciągu 
dróg ekspresowych S12/S17/S19. W przypadku wariantu “zerowego” polegającego na 
niepodejmowaniu budowy drogi funkcjonować będzie obecny układ drogowy bez 
powiązania komunikacyjnego z projektowaną obwodnicą Lublina. Działania związane z 
wariantem „zerowym” będą polegały jedynie na bieŜącym utrzymaniu istniejących dróg 
bez podnoszenia i poprawy ich parametrów technicznych. Wzrośnie teŜ uciąŜliwość dla 
środowiska z uwagi na zwiększoną ilość pojazdów samochodowych na skrzyŜowaniach 
powiązanych z planowaną inwestycją. Nastąpi obniŜanie się poziomu swobody ruchu, 
które będzie większe dla wariantów inwestycyjnych zapewniających jego większą 
płynność. Ponadto budowa projektowanej ulicy w granicach administracyjnych miasta ma 
na celu dostosowanie istniejącej drogi w klasie lokalnej do parametrów odpowiadających 
drogom głównym ruchu przyśpieszonego. Będzie więc jednym z waŜniejszych połączeń 
komunikacyjnych Lublina z projektowaną obwodnicą i dojazdem do węzła „Jakubowice”  
  Zwiększająca się liczba pojazdów poruszających się po obecnym przebiegu DW Nr 
809 przyczyni się do wzrostu emisji hałasu i zanieczyszczeń do powietrza na terenach 
przylegających do drogi. Wariant „zerowy” spowoduje zachowanie istniejącego stanu 
zagospodarowania terenu w tym rejonie. Jednak takie rozwiązanie jest najmniej korzystne 
ze względów społecznych i ekonomicznych oraz bezpieczeństwa ruchu drogowego, 
poniewaŜ wzrost liczby pojazdów przy zachowanym układzie drogowym o ograniczonej 
przepustowości spowoduje zwiększenie liczy wypadków i kolizji.   
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7. Opis analizowanych wariantów w tym: 
 
7.1.  Wariant proponowany przez wnioskodawc ę oraz racjonalny wariant 

alternatywny.  
 Na etapie przygotowywania dokumentacji projektowej rozpatrywano rozwiązania 
wariantowe na odcinku od ulicy Willowej do węzła „Jakubowice” (wariant A, B, C) i na 
odcinku od węzła „Jakubowice” do połączenia z istniejącą DW Nr 809 w m. Kol. Snopków 
(wariant A, B). Wariantowanie to dotyczyło lokalizacji drogi i rozwiązań niektórych 
skrzyŜowań.  
Warianty lokalizacyjne. 

− wariant A – wariant preferowany przez Inwestora -  (oznaczony na załączniku nr 1 kolorem 
granatowym – czerwonym – fioletowym), 

− wariant B (oznaczony na załączniku nr 1 kolorem granatowym – czerwonym – zielonym), 
− wariant C (oznaczony na załączniku nr 1 kolorem granatowym – Ŝółtym – zielonym). 
 

Klasa techniczna GP (ul. Willowa – w ęzeł „Jakubowice”) 

Wariant A 3,877 km 

Wariant B 3,877 km 

Wariant C 4,261 km  

Klasa techniczna Z (w ęzeł „Jakubowice” -  DW Nr 809) 

Wariant A 2,144 km 

Wariant B 2,044 km 

 
• odcinek od ulicy Willowej do węzła „Jakubowice”  

− Warianty A oraz B zaprojektowano przy załoŜeniu zmienionego (w stosunku do 
stanu istniejącego) przebiegu ulicy Poligonowej w Lublinie, oba te warianty są 
zgodne ze Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gminy Niemce (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr III/25/2002 
Rady Gminy Niemce z dnia 31 grudnia 2002 r.) z późniejszymi zmianami (zał. nr 
4). 

− Wariant C zaprojektowano przy załoŜeniu pozostawienia przebiegu ulicy 
Poligonowej w Lublinie według stanu istniejącego i jej przebudowę do parametrów 
drogi klasy GP (droga główna ruchu przyspieszonego). Na odcinku od granicy 
miasta Lublin trasę drogi wojewódzkiej poprowadzono do powiązania  z węzłem 
drogowym „Jakubowice” w sposób umoŜliwiający prawidłowe połączenie dwóch 
stałych punktów: punktu końcowego ulicy Poligonowej oraz ustalonej lokalizacji 
węzła (lokalizacja węzła drogowego „Jakubowice” ustalona została w 
opracowaniu: „Aneks do Koncepcji Programowej drogi ekspresowej S-17 
(Warszawa) Zakręt – Lublin – Zamość – Hrebenne (Lwów) na odcinku węzeł 
„Dąbrowica” (k/Lublina) – początek obwodnicy m. Piaski długości 35 km”, 
sporządzonym przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A. w Warszawie). 

• odcinek od węzła „Jakubowice” do połączenia z istniejącą DW Nr 809 
− Wariant A przebieg projektowanej drogi według tego wariantu jest zgodny ze 

Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy 
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr III/25/2002 Rady Gminy Niemce z 
dnia 31 grudnia 2002 r.) z późniejszymi zmianami (zał. nr 4) oraz zgodny ze 
Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy 
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Jastków (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr XXVII/289/2006 Rady Gminy 
Jastków z dnia 29 czerwca 2006 r.) – zał. nr 4.  

− Wariant B przebieg projektowanej drogi według tego wariantu jest niezgodny  ze 
Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy 
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr III/25/2002 Rady Gminy Niemce z 
dnia 31 grudnia 2002 r.) z późniejszymi zmianami (zał. nr 4) oraz niezgodny ze 
Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy 
Jastków (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr XXVII/289/2006 Rady Gminy Jastków 
z dnia 29 czerwca 2006 r.) – zał. nr 4. 

− Wariant C prowadzony będzie według wariantu B. 
Na etapie prac koncepcyjnych wybrano wariant A wybrano jako preferowany do 

dalszego opracowania.  
Wariantowo ść technologiczna. 

 Na etapie prac koncepcyjnych rozpatrywano zastosowanie w warstwach 
podbudowy nawierzchni drogi wojewódzkiej   i dróg dojazdowych gruntu stabilizowanego 
cementem w miejsce kruszywa naturalnego łamanego stabilizowanego mechanicznie. 
Wariantowo zaprojektowano równieŜ skrzyŜowanie z drogą powiatową Nr 2212L. 
Zaprojektowano skrzyŜowanie typu rondo średnie jednopasowe a jako rozwiązanie 
wariantowe – skrzyŜowanie skanalizowane.  
 Wariantowo ść ekonomiczna. 

Wszystkie rozpatrywane warianty przebiegu lokalizacji drogi nie zawierają się w 
granicach pasa drogowego i wszystkie wymagają dodatkowego zajęcia gruntów pod drogę 
wojewódzką i projektowane drogi dojazdowe. 

 Na odcinku od granicy miasta Lublin do węzła drogowego „Jakubowice” przebieg 
drogi według wariantu C charakteryzuje się występowaniem szeregu kolizji z istniejącym 
zagospodarowaniem terenu. Do likwidacji kwalifikuje się 11 siedlisk o charakterze 
podmiejskiej zabudowy jednorodzinnej. Ponadto występuje szereg kolizji z terenami 
budowlanymi, będącymi obecnie w róŜnych stadiach zagospodarowania.   

W wyniku analizy rozpatrywanych wariantów przebiegu trasy naleŜy uznać, Ŝe 
najmniej korzystnym rozwiązaniem jest przebieg według wariantu C na odcinku od ulicy 
Willowej do węzła „Jakubowice”. Przebieg ten charakteryzuje się występowaniem szeregu 
kolizji z istniejącą i będącą w trakcie realizacji zabudową mieszkalną jednorodzinną.  

Biorąc pod uwagę względy społeczne i ekonomiczne oraz moŜliwe do osiągnięcia 
parametry techniczne wybrano wariant A. Pokrycie drogi dojazdowej do węzła 
„Jakubowice” z drogą powiatową nr 2212L pozwoli na zachowanie struktury drogowej 
gminy jak i jej rozwój wraz z rozwojem struktury drogowej kraju. Gmina i mieszkańcy w 
miejsce nie utwardzonej obecnie drogi zyskają drogę asfaltową dającą moŜliwość 
dojechania do obwodnicy Lublina jak i do drogi wojewódzkiej 809.  

 Wariant preferowany przez Inwestora nie jest wariantem najtańszym jednak 
zwaŜywszy na inne aspekty (wyniki konsultacji społecznych, opinie zainteresowanych 
Instytucji, parametry techniczne) najbardziej poŜądany.   

 
7.2.  Wariant najkorzystniejszy dla środowiska.  
 
 Odcinek ul. Willowa – w ęzeł „Jakubowice”  
Wariant AB (ul. Willowa – węzeł „Jakubowice”)  

Odcinek ten ma długość 3,977 km. Początkowo odcinek ten biegnie wzdłuŜ ul. 
Poligonowej, przecinając tereny z rozproszoną zabudową, by następnie odbić w kierunku 
południowym i biec przez pola uprawne zlokalizowane pomiędzy ul. Poligonową a 
Marysinem. Znaczna część planowanego odcinku jest intensywnie uŜytkowana rolniczo. 
Dominują grunty orne z uprawami zbóŜ. Stwierdzono tu intensywną produkcję rolniczą, 
tylko niewielkie powierzchnie były ugorowane. Teren jest lekko pagórkowaty i stwierdzono 
tu silnie zróŜnicowaną rzeźbę terenu. Na polach uprawnych wśród rośłin zielnych na 
badanym obszarze dominowały pospolite gatunki polne: koniczyna biała Trifoilim repens, 



Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia:„Budowa dróg dojazdowych do węzła 
drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 

         35 

 

 

wyka Vicia sp., chaber bławatek Centaurea cyanus, jaskier rozłogowy Ranunculus 
repens, jastrzrębiec kosmaczek Hieracum pilosella, bratek polny Viola arvensis, rumianek 
pospolity Chamomilla recutita, wilczomlecz lancetowaty Euphorbia esula, pięciornik 
rozłogowy Potentilla reptans. 
Dokładna inwentaryzacja przyrodnicza wykazała gnieŜdzenie się około 20 par z 14 
gatunków ptaków (Tabela 1). Zdecydowana większość obserwowanych gatunków 
objętych jest ścisłą ochroną gatunkową. Nie stwierdzono na tym terenie gatunków 
objętych ochroną strefową oraz zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Księdze Zwierząt. 
 
Tabela 1 . Skład gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptaków lęgowych na odcinku drogi wojewódzkiej nr 
809 - Wariant AB (ul. Willowa – węzeł „Jakubowice”). Czcionką pogrubioną zaznaczono gatunek wpisany do 
Załącznika I Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG.  Symbol ”+” oznacza, Ŝe badany teren wykorzystywany jest nie 
jako lęgowisko, ale jako teren Ŝerowiskowy. 

Nazwa gatunków  Nazwa łaci ńska Liczba par  
skowronek polny Alauda arvensis 5 
cierniówka Sylvia communis 2 
jerzyk Apus apus + 
makolągwa Carduelis cannabina 5 
krogulec Accipiter nisus + 
baŜant Phasianus colchicus 3 
błotniak stawowy  Circus aeruginosus + 
wróbel domowy Passer domesticus 2 
dymówka Hirundo rustica 4 
sroka Pica pica 1 
grzywacz Columba palumbus 8 
pliszka Ŝółta Motacilla flava 1 
łozówka Acrocephalus palustris 1 
szpak Sturnus vulgaris 3 

 
Wariant C (ul. Willowa – węzeł „Jakubowice”) 

Odcinek ten ma długość 4,261 km i biegnie wzdłuŜ ul. Poligonowej, przecinając 
tereny z rozproszoną zabudową, by następnie łukiem połączyć się projektowanym węzłem 
„Jakubowice”. Planowana droga na tym odcinku ma przebiegać w całości przez bezleśne 
tereny rolnicze,. Teren ten charakteryzuje silna presja inwestycyjna, zwłaszcza jeśli chodzi 
o budownictwo jednorodzinne. Spośród wszystkich badanych odcinków jest to jeden z 
najuboŜszych pod względem ornitologicznym obszarów, charakteryzujący się wysokim 
udziałem gatunków typowych dla terenów zurbanizowanych. 

W trakcie prac terenowych tym na odcinku zaobserwowano 18 gatunków ptaków, w 
tym 19 uznano za lęgowe (Tab. 2). Łącznie zanotowano 40 par lęgowych. Do dominantów 
zaliczono trzy gatunki – skowronka polnego, dymówkę, wróbla, szpaka. Następujące 
gatunki uznano za nielęgowe w granicach inwentaryzowanego obszaru, które 
wykorzystywały jednak ten teren jako miejsce Ŝerowiskowe: myszołów, jerzyk. Na badanej 
powierzchni zaobserwowano 1 gatunek o znaczeniu wspólnotowym, który jest wymieniony 
w I Załączniku Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG - ortolana. Zdecydowana większość 
obserwowanych gatunków objętych jest ścisłą ochroną gatunkową. Nie stwierdzono na 
tym terenie gatunków objętych ochroną strefową oraz zamieszczonych w Polskiej 
Czerwonej Księdze Zwierząt. 
 
Tabela 2 . Skład gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptaków lęgowych na odcinku drogi wojewódzkiej nr 
809 - Wariant C (ul. Willowa – węzeł „Jakubowice”). Czcionką pogrubioną zaznaczono gatunek wpisany do 
Załącznika I Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG.  Symbol ”+” oznacza, Ŝe badany teren wykorzystywany jest nie 
jako lęgowisko, ale jako teren Ŝerowiskowy. 
Nazwa gatunków  Nazwa łaci ńska  Liczba par  
skowronek polny Alauda arvensis 9 
cierniówka Sylvia communis 1 
jerzyk Apus apus + 
baŜant Phasianus colchicus 1 
wróbel domowy Passer domesticus 6 
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Nazwa gatunków  Nazwa łaci ńska  Liczba par  
dymówka Hirundo rustica 7 
grzywacz Columba palumbus 5 
pliszka Ŝółta Motacilla flava 1 
łozówka Acrocephalus palustris 1 
wilga Oriolus oriolus 1 
bogatka Parus major 1 
pokląskwa Saxicola rubetra 1 
mazurek Passer montanus 1 
potrzeszcz Emberiza calandra 2 
myszołów zwyczajny Buteo buteo + 
przepiórka Coturnix coturnix 1 
kopciuszek Phoenicuros ochruros 1 
ortolan  Emberiza hortulana 1 
 
Odcinek w ęzeł „Jakubowice” – DW Nr 809 
Wariant A (węzeł „Jakubowice” – DW Nr 809) 

Planowana droga na tym odcinku o długości 2,144 km ma przebiegać prawie w 
całości przez bezleśne tereny rolnicze, przylegające od strony północnej do Obszaru 
Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. Badany teren jako Ŝerowisko wykorzystywały 2 
gatunki ptaków: czapla siwa oraz jastrząb. Na uwagę zasługuję większa ilość ptaków 
związanych z terenami leśnymi w ugrupowaniu, co było zapewne związane sąsiedztwem 
pobliskiej doliny Ciemięgi wzdłuŜ której występowały pozostałości zadrzewień łęgowych. 
Wykryto na tym odcinku 78 par z 27 gatunków. Na inwentaryzowanym odcinku wykryto 
dwa gatunki ptaków, za które Polska jako państwo członkowskie Unii Europejskiej, jest 
szczególnie odpowiedzialna i jest zobowiązana objąć ochroną ich siedliska występowania: 
bocian biały oraz gąsiorek. Zdecydowana większość obserwowanych gatunków objętych 
jest ścisłą ochroną gatunkową. Nie stwierdzono na tym terenie gatunków objętych ochroną 
strefową oraz zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Księdze Zwierząt. 
 
Tabela 3 . Skład gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptaków lęgowych na odcinku drogi wojewódzkiej nr 
809 - Wariant A (węzeł „Jakubowice”- DW Nr 809). Czcionką pogrubioną zaznaczono gatunek wpisany do 
Załącznika I Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG.  Symbol ”+” oznacza, Ŝe badany teren wykorzystywany jest nie 
jako lęgowisko, ale jako teren Ŝerowiskowy 
Nazwa gatunków  Nazwa łaci ńska  Liczba par  
skowronek polny Alauda arvensis 4 
cierniówka Sylvia communis 3 
makolągwa Carduelis cannabina 6 
wróbel domowy Passer domesticus 4 
dymówka Hirundo rustica 9 
grzywacz Columba palumbus 5 
rokitniczka Acrocephalus schoenobaenus 2 
szpak Sturnus vulgaris 7 
baŜant Phasianus colchicus 2 
bogatka Parus major 1 
kulczyk Serinus citrinella 2 
sójka Garrulus glandarius 1 
kos Turdus merula 1 
modraszka Cyanistes cearuleus 4 
bocian biały  Ciconia ciconia 1 
szczygieł Carduelis carduelis 3 
pliszka Ŝółta Motacilla flava 1 
trznadel Emberiza citrinella 4 
dzwoniec Carduelis chloris 4 
mazurek Passer montanus 4 
kukułka Cuculus canorus 1 
wilga Oriolus oriolus 2 
kuropatwa Perdix perdix 5 
jastrząb Accipiter gentilis + 
gąsiorek  Lanius collurio 1 
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Nazwa gatunków  Nazwa łaci ńska  Liczba par  
czapla siwa Ardea cinerea + 
pokląskwa Saxicola rubetra 1 
 
Wariant B (węzeł „Jakubowice” – DW Nr 809) 

Odcinek ten ma długość 2,044 km Szata roślinna na badanym odcinku, w większości 
ukształtowana jest pod wpływem człowieka. Początkowo droga biegnie przez intensywnie 
uprawiane pola uprawne. Dominują zboŜe ozime i zboŜa jare oraz uprawy warzyw. 
Zadrzewieni śródpolne złoŜone są z następujących gatunków: grusze, topole, klon 
zwyczajny, jesion wyniosły, robinie białe oraz lipa szerokolistna, a warstwie krzewów śliwa 
tarnina, głóg jednoszyjkowy. W zgrupowaniu ptaków lęgowych na tym odcinku głównym 
dominantem okazał się skowronek polny (Tabela 4). Łącznie na badanym transekcie 
liniowym wykazano gniazdowanie 48 par z 18 gatunków ptaków. Droga według tego 
wariantu odcinkami (w sumie ok. 300 m) biegnie w granicach Obszaru Chronionego 
Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”: 

  Badany teren jako Ŝerowisko wykorzystywał jeden gatunek ptaka: myszołów 
zwyczajny. Zdecydowana większość obserwowanych gatunków objętych jest ścisłą 
ochroną gatunkową. Nie stwierdzono na tym terenie gatunków objętych ochroną strefową 
oraz zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Księdze Zwierząt. 
 
Tabela 4 . Skład gatunkowy, liczba par oraz dominacja ptaków lęgowych na odcinku drogi wojewódzkiej nr 
809 - Wariant B (węzeł „Jakubowice”- DW Nr 809). Czcionką pogrubioną zaznaczono gatunek wpisany do 
Załącznika I Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG.  Symbol ”+” oznacza, Ŝe badany teren wykorzystywany jest nie 
jako lęgowisko, ale jako teren Ŝerowiskowy 
Nazwa gatunków  Nazwa łaci ńska  Liczba par  
skowronek polny Alauda arvensis 12 
cierniówka Sylvia communis 4 
baŜant Phasianus colchicus 2 
dymówka Hirundo rustica 5 
sroka Pica pica 1 
grzywacz Columba palumbus 4 
pliszka Ŝółta Motacilla flava 3 
kopciuszek Phoenicuros ochruros 2 
myszołów zwyczajny Buteo buteo + 
pokląskwa Saxicola rubetra 1 
szczygieł Carduelis carduelis 1 
trznadel Emberiza citrinella 1 
przepiórka Coturnix coturnix 1 
łozówka Acrocephalus palustris 1 
zięba Fringilla coelebs 1 
zaganiacz Hippolais icterina 1 
kawka Corvus monedula 3 
szpak Sturnus vulgaris 5 

Zespół Parków Krajobrazowych WyŜyny Lubelskiej opiniując „Koncepcję 
Programową drogi wojewódzkiej nr 809  Lublin – Krasienin – Kierzkówka – Przytoczno” 
opowiedział się za wariantem B jako korzystniejszym z punktu widzenia zachowania 
walorów przyrodniczych i krajobrazowych terenu objętego inwestycją a w szczególności 
Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. 

Pomimo, większej liczby par zagroŜonych gatunków ptaków występujących w 
wariancie A, uznano w niniejszym opracowaniu, iŜ pod względem przyrodniczym bardziej 
niekorzystne dla środowiska przyrodniczego będzie przeprowadzenie planowanej drogi 
wariantem B (szczegółowe oddziaływanie poszczególnych wariantów opisano w rozdz. 
8.4). 

 
7.3.  Wariant wybrany w wyniku konsultacji społeczn ych. 

Konsultacje społeczne odnośnie proponowanych rozwiązań związanych z budową 
drogi wojewódzkiej Nr 809 przeprowadzono w dniach od 04.11.2008 r. do 14.11.2008 r. 
poprzez wyłoŜenie materiałów graficznych i opisowych w siedzibach poszczególnych 
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Urzędów Gmin: Urząd Gminy Niemce oraz Urząd Gminy Jastków. Wraz z w/w 
materiałami wyłoŜono zeszyty do wpisywania uwag i opinii.  

Informacje o konsultacjach społecznych zamieszczono w prasie („Dziennik 
Wschodni” z dnia 4 listopada 2008 r.), na tablicach ogłoszeń w poszczególnych Urzędach 
Gmin oraz w Internecie.  

W wyniku konsultacji otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji odnośnie 
proponowanych rozwiązań projektowych. Działając wspólnie: Zarząd Dróg Wojewódzkich 
w Lublinie oraz Jednostka Projektowa - uwagi te poddano wnikliwej analizie. 

W dniu 19.11.2008 r. w siedzibie Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie odbyło się 
posiedzenie Rady Technicznej Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie, na którym 
omówiono wyniki przeprowadzonych konsultacji społecznych oraz dokonano wyboru 
preferowanego wariantu. Wskazano na wariant A jako wariant preferowany do dalszego 
szczegółowego opracowania – zał. nr 7. .  
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8. Określenie przewidywanego oddziaływania na środowisko 
analizowanych wariantów, w tym równie Ŝ w przypadku wyst ąpienia 
powa Ŝnej awarii przemysłowej, a tak Ŝe moŜliwego transgranicznego 
oddziaływania na środowisko 

 
8.1.  Krajobraz i powierzchnia ziemi. 

Na etapie realizacji Inwestycji moŜe dojść do chwilowego niekorzystnego 
oddziaływania na krajobraz otoczenia. Związane jest to z koniecznością wykonania 
wykopów (kanalizacja deszczowa, sanitarna, wodociąciągowa) i składowaniem materiałów 
budowlanych w rejonie terenu Inwestycji. 

Oddziaływanie bezpośrednie związane z realizacją Inwestycji będzie polegało na 
zajęciu gruntów pod pas drogowy i trwałą zmianę dotyczącą sposobu ich uŜytkowania. 
Obejmie to powierzchnię:  
 

Powierzchnia nieruchomo ści 
Wariant 

A B C 

Powierzchnia projektowanego pasa drogowego (ha)  28,59 27,99 31,66 

 
Oddziaływanie Inwestycji na powierzchnię ziemi i krajobraz polegało będzie na:  

• czasowej zmianie ukształtowania terenu – przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod 
kanalizację), 

• trwałym zajęciu terenu pod pas drogowy,   
• czasowym zajęcie terenu pod drogi techniczne, place budów, dojazdy. 

Zajęcie gruntów wiąŜe się z wykluczeniem z produkcji rolnej terenów rolniczych. 
Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycję moŜe 
dojść do pogorszenia właściwości fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunków 
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te mogą mieć 
charakter czasowy i po zakończeniu robót budowlanych powinna nastąpić naturalna 
odbudowa struktury glebowej. WaŜne jest aby przed rozpoczęciem robót ziemnych zdjąć 
warstwę humusu i złoŜyć go na odkład w rejonie terenu budowy, w celu jego późniejszego 
wykorzystania przy makroniwelacji pasa drogowego w końcowej fazie robót.  

Na obszarach sąsiadujących z pasem jezdni gleby naraŜone są na 
zanieczyszczenie materiałami budowlanymi a w szczególnych przypadkach (awaria) moŜe 
dojść do skaŜenia gruntu wyciekami paliw z maszyn budowlanych. Jednak przy właściwym 
zabezpieczeniu miejsca robót i odpowiedniej organizacji pracy prawdopodobieństwo 
takiego zdarzenia moŜna uznać za niewielkie.  

 
8.2.  Klimat. 
 Przedmiotowa Inwestycja niezaleŜnie od wybranego wariantu realizacyjnego będzie 
miała znikomy wpływ na klimat i ograniczy się on jedynie do terenu przeznaczonego pod 
pas drogowy.  
 W trakcie realizacji Inwestycji oddziaływanie w zakresie wpływu na stan czystości 
powietrza a tym samym na klimat terenu związane będzie głównie z  pracą maszyn 
budowlanych, pracami monterskimi ręcznymi i mechanicznymi oraz transportem 
materiałów i urządzeń dostarczanych na plac budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja 
niezorganizowana związana z transportem i przemieszczaniem materiałów sypkich i 
pylastych, urobku ziemnego oraz realizacją inwestycji. Projektowane przedsięwzięcie nie 
wpłynie w sposób znaczący (t.j. odczuwalny przez człowieka) na zmianę elementów 
klimatu lokalnego, które są szczególnie podatne na modyfikację poprzez określone 
zainwestowanie terenu. PoniewaŜ będzie to instalacja niska,  naziemna  będzie ona bez 
wpływu na temperaturę powietrza i przewietrzenie terenu a tym samym nie będzie miała 
istotnego wpływu na zmianę lokalnego klimatu. 



Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia:„Budowa dróg dojazdowych do węzła 
drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 

         40 

 

 

 Oddziaływanie w zakresie klimatu będzie miało charakter mikroskalowy. 
Przewidywane zmiany mikroklimatu będą minimalne i nie będą miały wpływu na 
funkcjonowanie innych elementów środowiska. 
 
8.3.  Wody powierzchniowe i podziemne. 

Budowa, modernizacja i uŜytkowanie dróg i obiektów drogowych stwarzają 
potencjalną moŜliwość wystąpienia czynników niekorzystnie oddziałujących na otaczające 
środowisko gruntowo-wodne. 
Źródłami zanieczyszczenia środowiska gruntowo-wodnego w otoczeniu dróg są: 

• spływy deszczowe i roztopowe z nawierzchni dróg, 
• zrzuty niebezpiecznych substancji wskutek wypadków drogowych, 
• ścieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz budowy dróg, miejsc obsługi 

pasaŜerów, baz eksploatacji dróg itp. 
Głównymi wskaźnikami zanieczyszczenia spływów z dróg są: 

• zawiesiny, 
• metale cięŜkie i inne substancje toksyczne, 
• związki biogenne azotu, fosforu i węgla, 
• chlorki, 
• związki organiczne i nieorganiczne, określane zawartością węgla całkowitego 

i organicznego oraz biologicznym (BZT) i chemicznym (ChZT) zapotrzebowaniem 
tlenu, 

• substancje ropopochodne, w tym węglowodory aromatyczne. 
Spływy opadowe charakteryzuje duŜa nierównomierność ilościowa i jakościowa 

zaleŜna od natęŜenia ruchu pojazdów, pory roku i doby. Mogą one mieć charakter silnie 
zanieczyszczonych ścieków, w szczególności po dłuŜszym okresie pogody suchej, 
wskutek duŜej kumulacji zanieczyszczeń na powierzchni i w śniegu usuwanym z pobocza. 

Czynnikami wpływającymi na zanieczyszczenia spływów deszczowych z dróg i 
obiektów drogowych są gazy spalinowe, produkty ścierania opon i zuŜycia elementów 
pojazdów (wycieki róŜnego typu substancji z pojazdów – materiały pędne, oleje, glikol), 
zanieczyszczenie powierzchni wskutek niewłaściwego transportu materiałów sypkich i 
płynnych oraz chemikalia uŜywane do przeciwdziałania śliskości jezdni i wymywania 
materiałów stosowanych do budowy dróg. 

Na wartość stęŜeń zanieczyszczeń w spływach opadowych z dróg wpływa przede 
wszystkim charakterystyka zjawiska opadowego, tj. intensywność opadu, czas jego 
trwania, długość okresu pogody bez opadu itp., rodzaj drogi i natęŜenie ruchu 
samochodowego oraz otoczenie drogi.  

Projektowana droga w Ŝadnym z wariantów nie krzyŜuje się z czynnymi ciekami 
wodnymi. Rolę cieków pełnią okresowo istniejące doliny. NajbliŜszym ciekiem jest rzeka 
Ciemięga będąca lewobrzeŜnym dopływem Bystrzycy. Jej źródła znajdują się w Motyczu 
(223 m n.p.m.), a ujście – w Pliszczynie (160 m n.p.m.). Zlewnia zajmuje powierzchnię 157 
km2, a długość 41 km. Dorzecze rzeki ma kształt wydłuŜony i na omawianym obszarze 
rzeka płynie w kierunku równoleŜnikowym. Zasilanie Ciemięgi wodami podziemnymi 
odbywa się korytowo bądź za pośrednictwem niewiele od rzeki oddalonych źródeł. 
Badania wód rzeki Ciemięgi prowadzone przez WIOŚ w 2007 r pozwoliły na 
zakwalifikowanie jej wód do IV klasy czystości. Na omawianym terenie Ciemięga nie 
przyjmuje Ŝadnego stałego dopływu. System odpływu powierzchniowego tworzy 
epizodycznie (podczas roztopów lub nawalnych deszczów) prowadząc wodę, rozgałęzioną 
siecią dolin denudacyjnych i wąwozów. Dolina Ciemięgi, pomimo przeprowadzonych w 
przeszłości gruntownych melioracji na niektórych odcinkach ulega obecnie wtórnemu 
zabagnieniu. W bezpośrednim sąsiedztwie koryta rzeki występują niewielkie oczka wodne, 
a w obrębie terasy zalewowej oprócz wilgotnych łąk znaczny udział zajmują turzycowiska 
oraz niewielkie trzcinowiska. 
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Fot.3.  Dolina Ciemi ęgi  

 
W wariancie A na odcinku ok. 2 km projektowana droga przebiega w granicach 

Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi” Na odcinku tym rzeka Ciemięga 
przepływa po prawej stronie projektowanej drogi w zmiennej odległości od niej (min. 140 
m). Lokalizacja drogi według wariantu B stwarza potencjalnie mniejsze zagroŜenie (trasa 
drogi oddalona bardziej od rzeki Ciemięgi niŜ w wariancie A, krótszy odcinek drogi w 
Obszarze Chronionego Krajobrazu) zanieczyszczenia wód powierzchniowych. 

Wody podziemne w rejonie Inwestycji występują w utworach czwartorzędu, 
trzeciorzędu i górnej kredy. Poziom kredowy na duŜych przestrzeniach nie posiada izolacji 
z osadów słabo przepuszczalnych i jest naraŜony na antropopresję ze względu na 
szczelinowy charakter i szybkie przemieszczenie się skaŜenia z powierzchni terenu do 
poziomu zwierciadła wody. Spływy powierzchniowe z placu budowy mogą pogorszyć 
jakość wody w rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki 
składowisk materiałów budowlanych oraz parkingów dla pojazdów pracujących na terenie 
Inwestycji.  

 
8.4.  Świat ro ślinny i zwierz ęcy. 

Projektowana droga przebiega w znacznej części przez obszary pól i łąk, 
stanowiących miejsce bytowania oraz Ŝerowania róŜnych grup zwierząt (zarówno 
drobnych ssaków, ptaków, gadów, płazów i bezkręgowców). Zadrzewienia i zakrzewienia 
śródpolne stanowią dla nich schronienie. Realizacja projektowanej Inwestycji będzie się 
wiązać ze wzmoŜonym ruchem cięŜkiego sprzętu i co za tym idzie znacznym wzrostem 
poziomu hałasu. MoŜe to powodować płoszenie zwierząt, które mogą na czas realizacji 
Inwestycji przenieść się w inne rejony.  

Negatywne oddziaływania budowanych dróg na występujące zwierzęta moŜna 
podzielić na: 

• bezpośrednie (oddziaływanie na osobniki i ich populacje) 
− całkowite zahamowanie lub utrudnienia przemieszczania się zwierząt w    
 poprzek drogi, 
− śmiertelność w wyniku kolizji z pojazdami, 

• pośrednie (oddziaływanie na warunki siedliskowe) 
− przerwanie ciągłości korytarzy migracyjnych (ekologicznych), 
− zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunków w zasięgu istniejącej 
 infrastruktury oraz w strefie podwyŜszonego stęŜenia emisji związanych z 
 ruchem pojazdów, 
− ekspansja gatunków obcych geograficznie i związanych z człowiekiem 
 (synantropijnych). 
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NajwaŜniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie i ograniczenie 
swobodnego przemieszczania się zwierząt, czyli powstanie bariery ekologicznej.  
Bariera ekologiczna moŜe występować w postaci: 

• bariery fizycznej  
− sztucznych modyfikacji morfologii terenu – prowadzenie drogi w wykopach i 
 nasypach,  
− budowa ogrodzeń ochronnych, 

• bariery psychofizycznej 
− obecność obiektów infrastruktury pochodzenia antropogenicznego (obiekty i 
 urządzenia sterowania ruchu, podnoszące bezpieczeństwo ruchu), 
− emisji hałasu, emisji świetlnych, emisji zanieczyszczeń powietrza związanych 
 z ruchem pojazdów. 

 Drogi o natęŜeniu ruchu powyŜej 1 tyś pojazdów na dobę stanowią istotne 
utrudnienie w przemieszczaniu się większości naziemnych zwierząt. Przy natęŜeniu ruchu 
do 2,5 tyś. pojazdów na dobę, pomimo duŜej śmiertelności, stosunkowo wysoki procent 
prób przekroczenia drogi kończy się sukcesem. PowyŜej 10 tyś. pojazdów na dobę 
zwierzęta odczuwają tak silny lęk, Ŝe niewiele z nich podejmuje próby przekroczenia drogi. 
Śmiertelność zwierząt na drogach zaleŜy od natęŜenia ruchu i prędkości pojazdów, 
szerokości drogi oraz obszaru, przez który ona przebiega. Na polskich drogach najczęściej 
giną płazy, średniej wielkości ssaki leśne i polno-leśne oraz duŜe ssaki. Częste są kolizje z 
ptakami, zwłaszcza młodymi, niedoświadczonymi osobnikami po wylocie z gniazda w 
okresie czerwiec-sierpień. Śmiertelność płazów największa jest w okresie masowych 
wiosennych migracji związanych z rozrodem. Badania europejskie wskazują, Ŝe przy 
ruchu do 1 tyś. pojazdów na dobę zwierzęta róŜnej wielkości są w stanie swobodnie 
przechodzić przez drogę i unikać wypadków. Ruch średni (2,5 ty do 10 tys. pojazdów na 
dobę) - a taki jest prognozowany na przedmiotowej drodze - jest przyczyną największej 
liczby wypadków (Jędrzejewski et al. 2006). Drogi prowadzone wzdłuŜ dolin rzecznych lub 
przecinające duŜe kompleksy leśne obniŜają ich wartość jako korytarzy migracyjnych. 
Drogom towarzyszy zawsze szereg obiektów inŜynierskich związanych z organizacją 
ruchu (np. obiekty przy skrzyŜowaniach, węzłach) oraz bezpieczeństwem i ochroną 
środowiska (oświetlenie, bariery i ogrodzenia ochronne, systemy kanalizacji, Jędrzejewski 
et al. 2006). Ograniczanie tego negatywnego efektu na środowisko przyrodnicze polega 
na odpowiednim zaprojektowaniu przebiegu drogi, omijającego cenne pod względem 
przyrodniczym siedliska. Przemieszczanie się zwierząt jest związane z zaspokajaniem ich 
podstawowych potrzeb Ŝyciowych - zdobywaniem pokarmu, szukaniem schronienia, 
rozrodem. MoŜe ono przebiegać w formie: 
− migracji dobowych - przemieszczanie się w granicach zamieszkiwanych areałów 

osobniczych z wykorzystywaniem innych obszarów w ciągu dnia i w ciągu nocy;  
− migracji sezonowych - przemieszczanie się w cyklu rocznym z wykorzystywaniem 

innych obszarów w róŜnych porach roku; 
− wędrówek - przemieszczanie się poza granice zamieszkiwanych areałów osobniczych 

w celu znalezienia i zajęcia nowych terytoriów lub partnerów do rozrodu.  
Największy dystans migracji dobowych posiadają duŜe ssaki drapieŜne. NajdłuŜsze 

migracje sezonowe odbywają ptaki, intensywnie migrują teŜ płazy i ssaki roślinoŜerne. 
Wędrówki dotyczą większości grup zwierząt. Zwierzęta, które posiadają największe 
wymagania przestrzenne (wielkość areałów i dystans przemieszczania się) są najbardziej 
kolizyjne z infrastrukturą techniczną i tym samym najbardziej zagroŜone w wyniku 
negatywnego oddziaływania rozbudowy infrastruktury drogowej. 
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Odcinek ul. Willowa – w ęzeł „Jakubowice”  
 Wyniki analizy porównawczej prawdopodobieństwa negatywnego oddziaływania 
projektowanych wariantów drogi na środowisko przyrodnicze przedstawiono w Tabelach. 
W obrębie wariantu AB  oraz C wykryto po 1 gatunku z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej. 
 
Tabela 1. Porównanie wpływu wariantów inwestycji na środowisko przyrodnicze. 

Czynnik  Wariant AB  Wariant C  
Liczba stanowisk (par) ptaków o znaczeniu 
wspólnotowym 

1 1 

Liczba gatunków ptaków 14 18 
Liczba par ptaków 20 40 

 
Tereny objęte opracowaniem pod względem wartości przyrodniczych w obu 

wariantach są porównywalne (tereny silnie zurbanizowane, przekształcone).  Z uwagi na 
większą liczbę par gatunków ptaków zaobserwowanych wzdłuŜ wariantu C, uznano, iŜ pod 
względem przyrodniczym bardziej korzystne dla środowiska przyrodniczego będzie 
przeprowadzenie planowanej drogi wariantem AB .  
 
Tabela 1. Porównanie prawdopodobieństwa negatywnego oddziaływania projektowanych wariantów drogi 
na środowisko przyrodnicze. 
Parametr 
wariantu/prawdopodobie ństwo 
negatywnego oddziaływania 

Wariant AB  Wariant C  
niskie  średnie  wysokie  niskie  średnie  wysokie  

Zniszczenie cennych siedlisk 
przyrodniczych 

X   X   

Stanowiska zagroŜonych roślin X   X   
Bogactwo gatunkowe ptaków X    X  
Siedliska ptaków lęgowych X    X  
Występowanie gatunków ptaków o 
niekorzystnym statusie ochronnym 

X   X   

Gatunki ptaków gniazdujące 
kolonijnie 

X   X   

MoŜliwość występowania szlaków 
migracyjnych lub regularnych 
przelotów lokalnych ptaków 

X   X   

MoŜliwość występowania duŜych 
zgrupowań pozalęgowych ptaków 

X   X   

 
Odcinek W ęzeł „Jakubowice” – DW Nr 809  
 Wyniki analizy porównawczej prawdopodobieństwa negatywnego oddziaływania 
projektowanych wariantów drogi na środowisko przyrodnicze przedstawiono w Tabelach. 
W obrębie wariantu A wykryto 2 gatunki z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej. 
 
Tabela 3. Porównanie wpływu wariantów inwestycji na środowisko przyrodnicze. 

Czynnik  Wariant A  Wariant B  
Liczba stanowisk (par) ptaków o znaczeniu 
wspólnotowym 

2 0 

Liczba gatunków ptaków 27 18 
Liczba par ptaków 78 48 
 

Pomimo, większej liczby par zagroŜonych gatunków ptaków wzdłuŜ wariantu A, 
uznano, iŜ pod względem przyrodniczym bardziej niekorzystne dla środowiska 
przyrodniczego będzie przeprowadzenie planowanej drogi wariantem B ze względu na to, 
iŜ: 

� wiązałoby się to z zajęciem nowego obszaru pod inwestycje, gdyŜ droga biegłaby 
po nowym śladzie 

� doszłoby do większej fragmentacji siedlisk na analizowanym terenie 
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� budowa drogi po nowym śladzie spowoduje ekspansje gatunków synantropijnych i 
obcego pochodzenia 

 
Tabela 4. Porównanie prawdopodobieństwa negatywnego oddziaływania projektowanych wariantów drogi 
na środowisko przyrodnicze. 
Parametr 
wariantu/prawdopodobie ństwo 
negatywnego oddziaływania 

Wariant A  Wariant B  
niskie  średnie  wysokie  niskie  średnie  wyso kie  

Zniszczenie cennych siedlisk 
przyrodniczych 

X    X  

Stanowiska zagroŜonych roślin X   X   
Bogactwo gatunkowe ptaków  X  X   
Siedliska ptaków lęgowych  X   X  
Występowanie gatunków ptaków o 
niekorzystnym statusie ochronnym 

 X  X   

Gatunki ptaków gniazdujące 
kolonijnie 

X   X   

MoŜliwość występowania szlaków 
migracyjnych lub regularnych 
przelotów lokalnych ptaków 

X   X   

MoŜliwość występowania duŜych 
zgrupowań pozalęgowych ptaków 

X   X   

 
 W wyniku realizacji Inwestycji wystąpi konieczność wycinki drzew i krzewów 
kolidujących z planowanym zagospodarowaniem terenu. Nastąpi więc zmniejszenie 
powierzchni biologicznie czynnej. Będzie to oddziaływanie krótkotrwałe gdyŜ w ramach 
działań kompensacyjnych zostaną wykonane nasadzenia drzew i krzewów w miejscach 
nie kolidujących z projektowaną infrastrukturą.  
 
8.5.  Zanieczyszczenie powietrza, emisja hałasu. 

Obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń tj. benzenu, tlenków azotu, tlenku 
węgla, węglowodorów alifatycznych i aromatycznych, pyłu PM10 oraz tlenków siarki 
przeprowadzono w odniesieniu do stęŜeń średniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki 
obliczeń porównano z obowiązującymi dopuszczalnymi stęŜeniami. 

Dla wszystkich zanieczyszczeń wykonane obliczenia imisji wskazują, Ŝe poza 
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach dróg w omawianych wariantach (takŜe 
w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane będą niezaleŜnie od analizowanego 
wariantu standardy jakości powietrza określone prawem. 

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczeń moŜna stwierdzić, Ŝe 
dla wszystkich wariantów lokalizacyjnych na odcinku od skrzyŜowania ul. Poligonowej z ul. 
Ducha do węzła „Jakubowice” występują przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu 
dla najbliŜej połoŜonych budynków mieszkalnych w porze nocy zarówno dla horyzontu 
czasowego – prognozy roku 2015 jak teŜ 2025.  

Najwięcej budynków zagroŜonych hałasem występuje przy wariancie C. W 
wariantach A, B występuje znacznie mniej budynków naraŜonych na nadmierny hałas, 
gdyŜ w przewaŜającej części odcinek biegnie po nowym śladzie i omija tereny zwartej 
zabudowy mieszkaniowej które występują wzdłuŜ ulicy Poligonowej oraz za granicą 
administracyjną miasta Lublin.  

 Od węzła „Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 nie występują przekroczenia 
dopuszczalnego poziomu hałasu dla najbliŜszej zabudowy zarówno w wariancie A jak i B.  
   
8.6.  Warunki Ŝycia i zdrowia ludzi.  
 Na etapie realizacji Inwestycji mogą wystąpić zagroŜenia dla uŜytkowników drogi i 
pracowników zatrudnionych przy budowie wynikające z wykonywania robót w pasie 
drogowym oraz ruchu pojazdów budowlanych. Praca sprzętu i pojazdów transportowych 
moŜe powodować krótkotrwałe pogorszenie warunków akustycznych i  zwiększoną emisją 
pyłów do atmosfery. 
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 W celu zapewnienia bezpieczeństwa dla uŜytkowników drogi i pracowników oraz 
ograniczenia niedogodności związanych z planowaną budową naleŜy: 
− przestrzegać prawidłowych zasad prowadzenia robót ziemnych w oparciu o posiadaną 

inwentaryzację infrastruktury podziemnej, 
− zapewnić oznakowanie terenu poprzez ustawienie i właściwe utrzymanie oznakowania 

pionowego wg. zatwierdzonego projektu organizacji ruchu zastępczego, 
− stosować odzieŜ roboczą, ostrzegawczą oraz środki ochrony osobistej przez 

pracowników w trakcie wykonywania prac, 
− pracownicy powinni posiadać świadectwa dopuszczenia do pracy na stanowiskach i 

aktualne zaświadczenia szkoleń BHP 
 W trakcie budowy wystąpią niekorzystne oddziaływania na powietrze 
atmosferyczne i klimat akustyczny. Te oddziaływania będą miały charakter przejściowy i 
związane będą głównie z pracą sprzętu cięŜkiego.  

Wariantem najbardziej niekorzystnym dla warunków zdrowia i Ŝycia ludzi jest 
wariant C przebiegający na znacznym odcinku przez teren intensywnej zabudowy 
mieszkaniowej. Do likwidacji kwalifikuje się 11 siedlisk o charakterze podmiejskiej 
zabudowy jednorodzinnej. Ponadto występuje szereg kolizji z terenami budowlanymi, 
będącymi obecnie w róŜnych stadiach zagospodarowania.   

Na etapie eksploatacji oddziaływania na ludzi związane będą z ruchem pojazdów po 
przedmiotowej Inwestycji (emisja hałasu i zanieczyszczenie powietrza, bezpieczeństwo 
ruchu drogowego). Na obszarach objętych ochroną akustycznych w celu poprawy 
warunków akustycznych zaprojektowano montaŜ ekranów akustycznych.  

Na bezpieczeństwo ruchu drogowego ma wpływ wiele czynników, takich jak : 
natęŜenie ruchu, geometria drogi, widoczność, występowanie kolizyjnych skrzyŜowań. 
Projektowana droga będzie korzystnie wpływać na bezpieczeństwo ruchu drogowego 
poprzez: 

− wyeliminowanie z obrębu drogi niechronionych uczestników ruchu, 
− odpowiednią infrastrukturę (chodniki, ścieŜka rowerowa, przepusty dla ciągów 

pieszo – rowerowych tzw. tubosidery,) 
− odpowiednie parametry techniczne, zapewniające większy komfort jazdy a tym 

samym wzrost poczucia bezpieczeństwa, 
− oznakowanie pionowe i poziome. 

 Budowa przedmiotowej Inwestycji wpłynie na zwiększenie przepustowości, poprawę 
płynności ruchu a w związku z tym poprawę bezpieczeństwa ruchu i komfortu podróŜy. 
 
8.7.  Wystąpienie powa Ŝnej awarii. 
 PoniŜsza analiza ryzyka wystąpienia powaŜnej awarii dotyczy odcinka istniejącej 
drogi wojewódzkiej nr 809 Lublin – Krasienin – Przytoczno na odcinku Lublin – Kol. 
Snopków (wariant bezinwestycyjny) oraz planowanego do budowy nowego przebiegu 
drogi wojewódzkiej nr 809 na odcinku od skrzyŜowania ulic: Poligonowej, Willowej, gen. 
Ducha do Kol. Snopków (w 3 wariantach przebiegu). Dla tych wariantów wykonano analizę 
ryzyka wystąpienia powaŜnej awarii dla dwóch okresów: dla roku 2015 i 2025. Analizę 
ryzyka wystąpienia powaŜnej awarii wykonano zgodnie z wytycznymi zawartymi w 
„Praktycznych algorytmach ocen ryzyka dla człowieka i środowiska od szlaków przewozu 
niebezpiecznych substancji”.  
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Zestawienie wska źników przyj ętych dla poszczególnych scenariuszy:  
 Po wybudowaniu nowej drogi na odcinku od skrzyŜowania z ul. Willową do 
skrzyŜowania z istniejącą DW 809 w m.Kol. Snopków natęŜenie ruchu na 
dotychczasowym odcinku 809 będącym przedłuŜeniem ul. Sławinkowskiej spadnie o ok. 
60%.  
Scenariusze dotycz ące zdrowia ludzi 
• Scenariusz – wybuch (propan – ADR2) 
 ARS RFZ ASS 

Istniejąca droga 809 – wariant 
bezinwestycyjny  

0,250 0,002 0,050 

Istniejąca droga 809 – wariant 
inwestycyjny (spadek 
natęŜenia ruchu o 60%) 

0,250 0,002 0,050 

Budowa drogi – odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i 
Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,250 0,002 
0,2 (2015 r.) 
0,5 (2025 r.) 

Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

0,250 0,002 0,050 

 
• Scenariusz – uwolnienie substancji toksycznych (chlor – ADR2) 
 ARS RFZ ASS 

Istniejąca droga 809 – wariant 
bezinwestycyjny  

0,150 0,001 0,050 

Istniejąca droga 809 – wariant 
inwestycyjny (spadek 
natęŜenia ruchu o 60%) 

0,150 0,001 0,050 

Budowa drogi – odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i 
Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,150 0,001 
0,2 (2015 r.) 
0,4 (2025 r.) 

Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

0,150 0,001 0,050 
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Scenariusze dotycz ące wód podziemnych   
• Scenariusz – uwolnienie węglowodorów (olej opałowy – ADR3) 
 ARS RFZ ASS 

Istniejąca droga 809 – wariant 
bezinwestycyjny  

1,000 0,004 0,050 

Istniejąca droga 809 – wariant 
inwestycyjny (spadek 
natęŜenia ruchu o 60%) 

1,000 0,004 0,050 

Budowa drogi – odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i 
Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

1,000 0,004 0,05 

Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

1,000 0,004 0,050 

• Scenariusz – uwolnienie cieczy mogących znacznie zmienić jakość wód 
(tetrachloroetylen – ADR6) 

 ARS RFZ ASS 

Istniejąca droga 809 – wariant 
bezinwestycyjny  

0,200 0,020 0,050 

Istniejąca droga 809 – wariant 
inwestycyjny (spadek 
natęŜenia ruchu o 60%) 

0,200 0,020 0,050 

Budowa drogi – odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i 
Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,200 0,020 
0,2 (2015 r.) 
0,5 (2025 r.) 

Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

0,200 0,020 0,050 

 
Scenariusze dotycz ące wód powierzchniowych   
• Scenariusz – uwolnienie węglowodorów (olej opałowy – ADR3) 
 ARS RFZ ASS 

Istniejąca droga 809 – wariant 
bezinwestycyjny  

1,000 0,004 0,100 

Istniejąca droga 809 – wariant 
inwestycyjny (spadek 
natęŜenia ruchu o 60%) 

1,000 0,004 0,100 

Budowa drogi – odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i 
Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

1,000 0,004 0,1 
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Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

1,000 0,004 0,100 

 
• Scenariusz – uwolnienie cieczy mogących znacznie zmienić jakość wód 

(tetrachloroetylen ADR 6) 
 ARS RFZ ASS 

Istniejąca droga 809 – wariant 
bezinwestycyjny  

0,200 0,020 0,100 

Istniejąca droga 809 – wariant 
inwestycyjny (spadek 
natęŜenia ruchu o 60%) 

0,200 0,020 0,100 

Budowa drogi – odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i 
Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,200 0,020 0,1 

Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

0,200 0,020 0,100 

 
Ocena prawdopodobie ństwa wyst ąpienia powa Ŝnej awarii 
 Zastosowana metoda sprowadza się do wyznaczenia prawdopodobieństwa 
wystąpienia powaŜnej katastrofy transportowej. Przez powaŜną katastrofę rozumie się 
zdarzenie, które moŜe wywołać jeden z następujących skutków: 
• utratę Ŝycia co najmniej 10 osób, 
• zanieczyszczenie wód powierzchniowych (ładunek > 15g/cm2 w przypadku 

ropopochodnych i > 5g/cm2 w przypadku substancji mogących zmienić istotnie jakość 
wód) na odległości co najmniej 10km, w przypadku wód bieŜących lub na obszarze co 
najmniej 1 km2 w przypadku jezior i zbiorników wodnych, 

• zagroŜenie wód podziemnych  (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujęcia/ 
gromadzenia się wód w obszarach chronionych – wyznaczone poprzez współczynniki 
przepuszczalności gleby i głębokości warstwy piezometrycznej. 

Prawdopodobieństwo wystąpienia powaŜnej awarii obliczono dla: 
• 2015 roku przy załoŜeniu nie realizowania inwestycji (wariant zerowy) 
• 2015 roku przy załoŜeniu realizowania budowy drogi w załoŜonej lokalizacji  
• 2025 roku przy załoŜeniu nie realizowania inwestycji (wariant zerowy) 
• 2025 roku przy załoŜeniu realizowania budowy drogi w załoŜonej lokalizacji 
 
Prawdopodobieństwo wystąpienia scenariusza reprezentatywnego liczy się ze wzoru: 

Hs = TJM * 365 * ASV * UR * AGS * ASK * ARS * RFZ * A SS 
gdzie: 
Hs – prawdopodobieństwo wystąpienia scenariusza reprezentatywnego o powaŜnych 
 skutkach [(km * rok)-1. 
TJM – wartość TJM24 ekstrapolowane na okres 1 roku [pojazd/rok] 
ASV – udział przewozów cięŜkich w TJM24 [bez wymiaru] 
UR – częstość wypadków w transporcie cięŜkim [(pojazd*km)-1 

AGS – udział transportu materiałów niebezpiecznych w transporcie materiałów cięŜkich 
 [bez wymiaru] 
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ASK – udział określonej klasy ADR determinującej scenariusz reprezentatywny [bez 
 wymiaru] 
ARS – udział substancji wyznaczającej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do 
 której ta substancja naleŜy [bez wymiaru] 
RFZ – prawdopodobieństwo uwolnienia decydującej substancji, a w przypadku poŜarów I 
 wybuchów – prawdopodobieństwo zapłonu [bez wymiaru] 
ASS – prawdopodobieństwo tego, Ŝe po zajściu rozwaŜanego scenariusza 
 reprezentatywnego wystąpią powaŜne skutki [bez wymiaru] 
 
Do oceny prawdopodobieństwa, w przypadku braku wskaźników polskich, przyjęto  
wskaźniki szwajcarskie z lat '90 
Wyniki przeprowadzonych obliczeń przedstawione zostały w poniŜszych tabelach. 
 
Tabela1 . Prawdopodobieństwo wystąpienia powaŜnej awarii w roku 2015 
Odcinek / rodzaj 
zagro Ŝenia 

Zagro Ŝenie zdrowia i Ŝycia ludzi  

PoŜar Wybuch  Uwolnienie 
substancji 

toksycznych 
Istniejąca droga 809 – 
wariant bezinwestycyjny  0,54*10-7 0,17*10-7 0,5*10-8 

Istniejąca droga 809 – 
wariant inwestycyjny 
(spadek natęŜenia ruchu o 
60%) 

0,21*10-7 0,6*10-8 0,21*10-8 

Budowa drogi – odcinek 
od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i Ducha do 
węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,27*10-5 0,34*10-6 0,1*10-6 

Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

0,37*10-7 0,11*10-7 0,3*10-8 

 
Odcinek / rodzaj zagro Ŝenia Zagro Ŝenie dla wód podziemnych  

Węglowodory  Inne 
Istniejąca droga 809 – wariant bezinwestycyjny  0,14*10-5 0,14*10-6 

Istniejąca droga 809 – wariant inwestycyjny 
(spadek natęŜenia ruchu o 60%) 

0,55*10-6 0,54*10-7 

Budowa drogi – odcinek od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,68*10-5 0,27*10-5 

Budowa drogi – od węzła „Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B) 

0,94*10-6 0,94*10-7 

 
Odcinek / rodzaj zagro Ŝenia Zagro Ŝenie dla wód powierzchniowych  

Węglowodory  Inne 
Istniejąca droga 809 – wariant bezinwestycyjny  0,27*10-5 0,27*10-6 

Istniejąca droga 809 – wariant inwestycyjny 
(spadek natęŜenia ruchu o 60%) 

0,11*10-5 0,11*10-6 

Budowa drogi – odcinek od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,14*10-4 0,14*10-5 

Budowa drogi – od węzła „Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B) 

0,19*10-5 0,19*10-6 
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Tabela 2 . Prawdopodobieństwo wystąpienia powaŜnej awarii w roku 2025 
Odcinek / rodzaj 
zagro Ŝenia 

Zagro Ŝenie zdrowia i Ŝycia ludzi  

PoŜar Wybuch  Uwolnienie 
substancji 

toksycznych 
Istniejąca droga 809 – 
wariant bezinwestycyjny  0,57*10-7 0,18*10-7 0,5*10-8 

Istniejąca droga 809 – 
wariant inwestycyjny 
(spadek natęŜenia ruchu o 
60%) 

0,23*10-7 0,7*10-8 0,2*10-8 

Budowa drogi – odcinek 
od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i Ducha do 
węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,73*10-5 0,85*10-6 0,28*10-6 

Budowa drogi – od węzła 
„Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 
(wariant A, B) 

0,39*10-7 0,12*10-7 0,3*10-8 

 
Odcinek / rodzaj zagro Ŝenia Zagro Ŝenie dla wód podziemnych  

Węglow odory  Inne 
Istniejąca droga 809 – wariant bezinwestycyjny  0,14*10-5 0,14*10-6 

Istniejąca droga 809 – wariant inwestycyjny 
(spadek natęŜenia ruchu o 60%) 

0,58*10-6 0,57*10-7 

Budowa drogi – odcinek od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,92*10-5 0,92*10-5 

Budowa drogi – od węzła „Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B) 

0,99*10-6 0,99*10-7 

 
Odcinek / rodzaj zagro Ŝenia Zagro Ŝenie dla wód powierzchniowych  

Węglowodory  Inne 
Istniejąca droga 809 – wariant bezinwestycyjny  0,29*10-5 0,29*10-6 

Istniejąca droga 809 – wariant inwestycyjny 
(spadek natęŜenia ruchu o 60%) 

0,12*10-5 0,12*10-6 

Budowa drogi – odcinek od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i Ducha do węzła „Jakubowice” 
(wariant A, B, C) 

0,18*10-4 0,18*10-5 

Budowa drogi – od węzła „Jakubowice” do 
dotychczasowej drogi 809 (wariant A, B) 

0,20*10-5 0,2*10-6 

  
 Jak wynika z wykonanych analiz, wybudowanie nowej drogi na odcinku od 
skrzyŜowania z ul. Willową do skrzyŜowania z istniejącą DW 809 w m.Kol. Snopków 
wpłynie na zmniejszenie prawdopodobieństwa wystąpienia powaŜnej awarii na 
dotychczasowym odcinku drogi nr 809 będącym przedłuŜeniem ul. Sławinkowskiej. Dzięki 
temu zmniejszy się zagroŜenie dla zdrowia i Ŝycia ludzi oraz zagroŜenie dla wód 
podziemnych i powierzchniowych. Największe ryzyko wystąpienia katastrofy z udziałem 
niebezpiecznych substancji występuje na odcinku od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej,Willowej i Ducha do węzła „Jakubowice”. Wpływa na to prognozowane na tym 
odcinku wysokie natęŜenie ruchu. Na odcinku od węzła „Jakubowice” do dotychczasowej 
drogi 809 ryzyko wystąpienia katastrofy z udziałem niebezpiecznych substancji jest 
znaczne mniejsze. Wyniki przeprowadzonych obliczeń wskazują, Ŝe dla całego 
omawianego odcinka drogi prawdopodobieństwo wystąpienia powaŜnego zagroŜenia dla 
Ŝycia i zdrowia ludzi jest bardzo małe (mniejsze niŜ 1:1000 000, za wyjątkiem zagroŜenia 
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poŜarem, którego ryzyko wystąpienia na odcinku  od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej,Willowej i Ducha do węzła „Jakubowice” wynosi 0,27*10-5 w 2015 r. i 0,73*10-

5 w 2025r.). Niewielkie jest równieŜ zagroŜenie dla wód podziemnych i powierzchniowych.  
  
8.8.  Określenie mo Ŝliwego transgranicznego oddziaływania na środowisko.  

Dla przedmiotowego przedsięwzięcia inwestycyjnego – niezaleŜnie od wybranego 
wariantu – zgodnie z  Ustawą z dnia 3 października 2008 r., o udostępnieniu informacji o 
środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach 
oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) biorąc pod uwagę charakter 
inwestycji i jej odległość od granicy państwa nie zachodzi potrzeba przeprowadzania 
postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko. 
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9. Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawc ę wariantu wraz, 
ze wskazaniem jego oddziaływania na środowisko 

 
9.1.   Oddziaływanie na ludzi, ro śliny, zwierz ęta, grzyby i siedliska przyrodnicze, 

wodę i powietrze. 
 
 9.1.1. Oddziaływanie na ludzi  
Etap realizacji. 

Na etapie prowadzenia prac związanych z budową dróg oddziaływania wiąŜą się 
głównie z zanieczyszczeniem powietrza oraz hałasem. W tym czasie moŜe wystąpić 
pogorszenie warunków akustycznych oraz emisja zanieczyszczeń do powietrza związana 
z pracą sprzętu cięŜkiego. Oddziaływania te będą jednak miały charakter czasowy i 
zanikną po zakończeniu prac budowlanych.  

Na placu budowy powinny być udostępnione pracownikom do stałego korzystania, 
aktualne instrukcje bezpieczeństwa i higieny pracy dotyczące: 

• wykonywania prac związanych z zagroŜeniami wypadkowymi lub zagroŜeniami 
zdrowia pracowników, 

• obsługi maszyn i innych urządzeń technicznych, 
• postępowania z materiałami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi, 
• udzielania pierwszej pomocy. 

W/w instrukcje powinny określać czynności do wykonywania przed rozpoczęciem 
danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynności do 
wykonywania po jej zakończeniu oraz zasady postępowania w sytuacjach awaryjnych 
stwarzających zagroŜenia dla Ŝycia lub zdrowia pracowników. Nie wolno dopuścić 
pracownika do pracy, do której wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacji lub 
potrzebnych umiejętności, a takŜe dostatecznej znajomości przepisów oraz zasad BHP.  

Celem zachowania bezpieczeństwa na terenie budowy a tym samym zdrowia ludzi, 
uŜywany sprzęt musi być sprawny technicznie, stale prowadzony nadzór budowlany oraz 
bezwzględnie przestrzegane przepisy BHP. 

 
Etap eksploatacji. 

Na etapie eksploatacji oddziaływanie na ludzi związane jest z ruchem pojazdów po 
projektowanej drodze a co za tym idzie z zanieczyszczeniem powietrza i hałasem. Z uwagi 
na fakt, Ŝe emisja tych oddziaływań jest większa im dłuŜszy jest czas przejazdu 
samochodu, naleŜy zwrócić szczególną uwagę na zastosowanie rozwiązań 
poprawiających płynność ruchu, skracając tym samym czas przejazdu.  

Dla wszystkich uczestników ruchu waŜną kwestią jest bezpieczeństwo na drodze. 
Polska jest krajem, w którym poruszanie się po drogach wiąŜe się z największym w 
Europie niebezpieczeństwem utraty zdrowia i Ŝycia. Codziennie ma miejsce średnio 130 
wypadków. Według Instytutu Transportu Samochodowego w Polsce na 100 tys. 
mieszkańców w wypadkach drogowych ginie 15 osób. Średnia dla krajów wymienionych w 
raporcie ITS wynosi około 8 zabitych na 100 tys. mieszkańców (czyli prawie dwukrotnie 
mniej!).  Projektowana droga będzie korzystnie wpływać na bezpieczeństwo ruchu 
drogowego poprzez: 

− wyeliminowanie z obrębu drogi niechronionych uczestników ruchu, 
− odpowiednią infrastrukturę (chodniki, ścieŜka rowerowa, przepusty dla ciągów 

pieszo – rowerowych tzw. tubosidery,) 
− odpowiednie parametry techniczne, zapewniające większy komfort jazdy a tym 

samym wzrost poczucia bezpieczeństwa, 
− oznakowanie pionowe i poziome. 

 Budowa przedmiotowej Inwestycji wpłynie na zwiększenie przepustowości, poprawę 
płynności ruchu a w związku z tym poprawę bezpieczeństwa ruchu i komfortu podróŜy. 
Ponadto stanowić będzie dojazd do węzła „Jakubowice” obwodnicy w ciągu dróg 



Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia:„Budowa dróg dojazdowych do węzła 
drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 

         53 

 

 

ekspresowych S12/S17/S19, która przejmie znaczną część ruchu (w tym większość 
ruchu tranzytowego) a tym samym odciąŜy miasto Lublin. 

  
 9.1.2.  Oddziaływanie na ro śliny, zwierz ęta, grzyby i siedliska przyrodnicze 
Etap realizacji. 

Projektowana droga ma przebiegać przez ubogie pod względem przyrodniczym 
tereny. Są to przede wszystkim intensywnie uprawiane pola uprawne oraz środowiska 
synantropijne, charakteryzujące się słabym zróŜnicowaniem gatunkowym oraz ubogą florą 
i fauną. Obszary te zamieszkiwane są przez pospolite i typowe dla pól oraz obszarów 
wiejskich gatunki roślin i zwierząt. Jedynie końcowy odcinek planowanej drogi będzie 
przebiegać przez  południową część Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. 
Dolina w tym miejscu jest silnie podmokła i wraz z budową drogi naraŜona jest na utratę 
cennych walorów przyrodniczych, głównie ze względu na niebezpieczeństwo zmian 
stosunków wodnych w obrębie terasy zalewowej. Dlatego teŜ zaleca się, aby wszystkie 
prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) prowadzić w ten sposób, aby nie doprowadzić do 
obniŜenia  poziomu wody w obrębie doliny Ciemięgi. Szczególnie niebezpieczne dla 
środowiska przyrodniczego są prace budowlane w bezpośrednim sąsiedztwie terenów 
podmokłych w dolinie Ciemięgi. Druga grupa negatywnych czynników związana jest z 
wycinaniem i usuwaniem drzew i krzewów w miejscu planowanej inwestycji. Przy 
głębokich wykopach moŜe dojść do uszkodzenia systemu korzeniowego drzew. W trakcie 
budowy dróg do czynników zagraŜających drzewom i krzewom naleŜą: mechaniczne 
uszkodzenia pni oraz płytko usytuowanych korzeni drzew, przesuszenie lub 
przemarznięcie korzeni. NaleŜy więc drzewa nie przewidziane do usunięcia (a pozostające 
w sąsiedztwie Inwestycji) na czas prac budowlanych odpowiednio zabezpieczyć.  

We wsi Snopków Południowy, w bezpośrednim sąsiedztwie projektowanej drogi 
zlokalizowane jest czynne gniazdo bociana białego. Jest to gatunek o znaczeniu 
wspólnotowym co oznacza, Ŝe państwa członkowskie Unii Europejskiej ponoszą za ten 
gatunek szczególną odpowiedzialność i ich miejsca lęgowe powinny być objęte 
szczególną ochroną. Zaleca się, aby wszystkie prace w promieniu 50 m od gniazda, 
wymagające uŜycia cięŜkiego sprzętu były przeprowadzone poza okresem lęgowym tych 
ptaków (od początku września do końca lutego). Ponadto w trakcie inwentaryzacji 
ornitologicznej wykryto stanowisko lęgowe gąsiorka - gatunku o znaczeniu wspólnotowym. 
W związku z budową planowanej drogi naleŜy się spodziewać zniszczenia siedlisk jednej 
pary. Jednak moŜna wstępnie załoŜyć, Ŝe nie będzie to znaczące oddziaływanie na status 
tego gatunku. Pomimo, Ŝe w Europie Zachodniej jest to ptak silnie zagroŜony wyginięciem, 
to w całej Polsce, jak i na Lubelszczyźnie gąsiorek jest średnio licznym gatunkiem 
lęgowym, a populację krajową szacuje się na 300 000-400 000 par lęgowych. 
Inwentaryzacja wykazała, iŜ projektowana droga przetnie tereny Ŝerowiskowe błotniaka 
stawowego. Przy działaniach ochronnych tego gatunku naleŜy się przede wszystkim 
skupić jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachować płaty roślinności 
szuwarowej oraz uŜytkować dolinę rzeczną (w tym konkretnym przypadku dolinę Ciemięgi) 
zgodnie z dotychczasową ewidencją gruntów, ponadto naleŜy wykluczyć osuszanie łąk i 
uŜytków zielonych oraz podjąć podtapianie przesuszonych trzcinowisk.  

Budowa drogi oznacza pogorszenie klimatu akustycznego w obszarze planowanej 
inwestycji. Z tych powodów stwierdzono zaburzenia w zachowaniach rozrodczych ptaków i 
płazów, niekorzystne zmiany w sposobach Ŝerowania ptaków i nietoperzy, a takŜe 
unikanie lub ograniczone uŜytkowanie siedlisk sąsiadujących z drogami przez niektóre 
grupy zwierząt. 

 
Etap eksploatacji. 

Ze wszystkich form negatywnego oddziaływania dróg największe znaczenie w 
skutkach ekologicznych ma tworzenie barier ekologicznych uniemoŜliwiających lub 
utrudniających przemieszczanie się zwierząt w poprzek drogi. Barierę ekologiczną określa 
się obecnie jako kompleksowy efekt działania śmiertelności, fizycznych ograniczeń, 
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przekształceń i oddziaływań, które ograniczają danemu gatunkowi moŜliwości 
przekraczania drogi. Obecność barier ekologicznych prowadzi do podziału siedlisk na 
mniejsze płaty (fragmentacja siedlisk) i utrudnianie przemieszczania się organizmów 
zamieszkujących poszczególne płaty (izolacja siedlisk).  

Budowa dróg po nowym przebiegu wiąŜe się z ryzykiem przecięcia i przerwania 
istniejących korytarzy migracyjnych zwierząt. Ze względu na to, Ŝe projektowana droga 
wojewódzka nr 809 nie przecina Ŝadnych kompleksów leśnych, ani dolin rzecznych wraz z 
jej budową nie naleŜy się spodziewać znaczącego wpływu na droŜność korytarzy 
migracyjnych zwierząt. Lokalnym korytarzem migracyjnym jest dolina Ciemięgi – połoŜona 
równolegle do projektowanej drogi. 

Dolina rzeki Ciemięgi wraz z niewielkimi oczkami wodnymi oraz stawikami w 
Snopkowie stanowi siedlisko Ŝyciowe dla kilku pospolitych gatunków płazów. Wilgotne 
tereny wzdłuŜ brzegów meandrującej rzeki są miejscem ich rozrodu. Aby zminimalizować 
śmiertelność płazów spowodowaną kolizjami z pojazdami zaprojektowano w miejscach 
potencjalnych wędrówek sezonowych specjalne przepusty dla migrujących osobników. 
Wbrew dotychczasowym polskim standardom, obecnie zalecane są betonowe (w Ŝadnym 
wypadku nie plastikowe) dwukierunkowe przejścia dla płazów o prostokątnym przekroju 
(poprawia to sprawne przemieszczanie się płazów przez przejście), o wymiarach 2 m 
szerokości i minimum 1 m wysokości.   

W wyniku eksploatacji drogi naleŜy się spodziewać zwiększenia śmiertelności 
ptaków w wyniku kolizji z szybko jadącymi samochodami. Poziom śmiertelności jest 
jednak trudny do oszacowania. Niebezpieczne dla awifauny jest tworzenie wzdłuŜ dróg 
szpalerów z gatunków krzewów i drzew, których nasiona i owoce są źródłem ich pokarmu. 
Miejsca takie stanowią wówczas atrakcyjne tereny od zakładania gniazd i Ŝerowania co 
wpływa na zwiększone ryzyko kolizji ptaków z samochodami. NaleŜy się spodziewać, Ŝe 
opisywany wariant Inwestycji nie będzie w sposób znaczący oddziaływać na gatunki 
ptaków. W związku z tym nie planuje się działań kompensacyjnych.  

RóŜnorodne siedliska polne oraz ugory połoŜone na obszarze planowanej 
inwestycji są siedliskiem Ŝycia wielu gatunków bezkręgowców, w tym równieŜ motyli. 
Oświetlenie terenu przez lampy emitujące promieniowanie ultrafioletowe stanowi dla nich 
swoistą pułapkę. Dla uniknięcia tworzenia „pułapek ekologicznych” związanych z 
oświetleniem terenu na etapie eksploatacji zaleca się, by do tego celu zastosowano lampy 
sodowe emitujące wąski zakres światła Ŝółtego, które nie wabią motyli.  

Zmiany stosunków wodnych oraz mikroklimatu sprzyjają ekspansji obcych 
gatunków na etapie eksploatacji drogi. Jest to jedno z najpowaŜniejszych zagroŜeń dla 
wielu rodzimych gatunków roślin i zwierząt. Nasypy drogowe oraz otoczenie drogi są 
odpowiednim siedliskiem rozprzestrzeniania się ekspansywnych gatunków z odległych 
regionów geograficznych. Są to najczęściej kosmopolityczne, eurytopowe gatunki o 
szerokich wymaganiach ekologicznych, które zarazem skutecznie wypierają rodzime 
taksony. Zwierzęta i rośliny bytujące w sąsiedztwie dróg naraŜone są na negatywne 
wpływy w czasie eksploatacji drogi. Powodują je zanieczyszczenia komunikacyjne 
(spaliny, pyły, resztki paliw, olejów, smarów, sól), sztuczne oświetlenie z lamp drogowych 
oraz świateł samochodów, nieustający hałas i wibracje. Niektóre badania wskazują na 
omijanie sąsiedztwa dróg przez wiele gatunków ptaków śpiewających, ze względu na duŜe 
natęŜenie hałasu i związane z tym trudności w znalezieniu partnera do rozrodu. Wtórnym, 
lecz istotnym efektem budowy nowych i rozbudowy istniejących dróg jest zwiększenie 
dostępu do obszarów, które wcześniej nie były dostępne (Jędrzejewski et al. 2006). 
Powoduje to nasiloną penetrację ludzi na obszarach cennych przyrodniczo.  
 
 9.1.3.   Oddziaływanie na wody  
Etap realizacji. 

Niekorzystne oddziaływania jakie mogą wystąpić na etapie realizacji 
przedsięwzięcia związane są z moŜliwością zanieczyszczenia wód podziemnych 
i powierzchniowych w wyniku uszkodzenia pracującego sprzętu i wycieku do gruntu 
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substancji ropopochodnych. W celu ograniczenia moŜliwości wystąpienia takiej sytuacji 
naleŜy uŜywać sprzętu sprawnego technicznie i przestrzegać instrukcji obsługi 
poszczególnych urządzeń. Na placu budowy powinna się równieŜ znajdować przenośna 
wanna wychwytowa lub kuweta dostosowana do zebrania wyciekającej substancji z 
uszkodzonej maszyny, do czasu zabezpieczenia awarii. NajbliŜszym ciekiem wodnym jest 
rzeka Ciemięga znajdująca się w najbliŜszym miejscu ok. 150 m od terenu Inwestycji. W 
szczególności podczas budowy oraz modernizacji dróg naleŜy liczyć się ze znacznym 
zanieczyszczeniem spływów opadowych, gdyŜ wskutek wzmoŜonej erozji moŜe nastąpić 
intensywne wymywanie gruntu oraz wypłukiwanie związków chemicznych z uŜywanych 
materiałów.  Spływy powierzchniowe z placu budowy mogą pogorszyć jakość wody w 
rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki składowisk materiałów 
budowlanych oraz parkingów dla pojazdów pracujących na terenie Inwestycji.  

 
Etap eksploatacji. 

Do źródeł zanieczyszczeń środowiska wodnego w pobliŜu tras komunikacyjnych 
naleŜy zaliczyć zanieczyszczenia systematyczne, związane z ruchem pojazdów i 
utrzymaniem nawierzchni dróg oraz zanieczyszczenia okresowe, związane z losowym 
zrzutem substancji niebezpiecznych na skutek awarii i wypadków drogowych. 

Zanieczyszczenia systematyczne są powodowane przede wszystkim przez: 
• emisję spalin, 
• ścieranie się nawierzchni dróg, opon oraz elementów ciernych pojazdów, 
• stosowanie środków zimowego utrzymania dróg.  

Zanieczyszczenia te charakteryzują się najczęściej dość duŜą nierównomiernością 
ilościową i jakościową zaleŜną od pory roku i dnia. Związane jest to głównie z sezonowymi 
i dobowymi zmianami natęŜenia ruchu pojazdów. Okresowe zanieczyszczenia 
substancjami niebezpiecznymi naleŜą raczej do zdarzeń rzadkich. 

Wymienione powyŜej zanieczyszczenia zagraŜające środowisku wodnemu 
występują najczęściej w postaci spływów powierzchniowych (deszczowych i roztopowych). 
Zanieczyszczenia spływów z dróg występują w formie zawiesin, roztworów i substancji 
powierzchniowo czynnych. NaleŜą do nich głównie: 
• związki organiczne (węglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe), 
• związki nieorganiczne metali cięŜkich i chloru, 
• związki biogenne azotu, fosforu i węgla. 

Na wielkość koncentracji zanieczyszczeń w spływach powierzchniowych ma wpływ 
wiele czynników. Są to między innymi: 
• natęŜenie ruchu pojazdów, 
• lokalne warunki klimatyczne (częstość i intensywność opadów atmosferycznych), 
• zdolności ochronne otoczenia drogi. 
 Przewiduje się, Ŝe zaplanowane sposoby odprowadzania wód deszczowych i 
roztopowych z terenu Inwestycji pozwolą na uzyskanie ścieków opadowych z 
przedmiotowego terenu spełniających wymagania norm określonych dla wód opadowych 
wprowadzanych do wód lub do ziemi jak równieŜ odprowadzanych do urządzeń 
kanalizacyjnych (Rozporządzenie  Ministra Środowiska z dn. 24.07.2006 r. w sprawie 
warunków, jakie naleŜy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w 
sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego - Dz.U.Nr 137, poz. 
984 z 2006 r. z póź. zm.). 

Jedynie w przypadku wystąpienia sytuacji awaryjnych tj. katastrofy drogowej 
mogłoby dojść do zanieczyszczenia środowiska wodnego. JednakŜe są to zdarzenia 
rzadkie (losowe). W przypadku zaistnienia takiego zagroŜenia naleŜy niezwłocznie 
powiadomić słuŜby ratownictwa chemicznego. 
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 9.1.4.    Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne   
9.1.4.1. Faza realizacji  

Na etapie budowy nowego odcinka drogi wojewódzkiej nr 809 Lublin – Krasienin – 
Kierzkówka – Przytoczno stanowiącej dojazd do węzła „Jakubowice” obwodnicy Lublina w 
ciągu dróg ekspresowych S19 i S17”emisja zanieczyszczeń gazowych i pyłowych do 
powietrza będzie miała charakter przede wszystkim niezorganizowany. ZagroŜeniem dla 
jakości powietrza będzie emisja spalin z  maszyn i urządzeń wykorzystanych przy pracach 
związanych z przygotowaniem terenu pod budowę oraz prace związane z budową drogi, 
m. in.: 

− wykonanie wykopów i innych prac ziemnych (m.in. zdjęcie wierzchniej warstwy 
gleby, wykonanie nasypów oraz podbudowy z gruntów mineralnych, 

− ruch pojazdów cięŜkich (ładowarki, spycharki itp.), 
− transport i przeładunek niezbędnego sprzętu i materiałów na budowę, 
− wtórne pylenie, szczególnie w suche dni, wynikające z uŜycia pylących materiałów 

budowlanych oraz związane z ruchem sprzętu po nieutwardzonej nawierzchni, 
− wykonanie nawierzchni bitumicznej. 

Wielkość emisji zanieczyszczeń w trakcie budowy jest bardzo trudna do określenia. Jest to 
emisja rozproszona i wpływa na nią tak wiele czynników w dodatku zmiennych np. stan 
techniczny pojazdów i ich wiek, czas pracy, lokalizacja robót budowlanych itp.. 
Wymienione powyŜej emisje będą miały charakter niezorganizowany i krótkotrwały. Nie 
spowodują one trwałych zmian w środowisku atmosferycznym i zakończą się wraz z 
chwilą zakończenia realizacji inwestycji. 
 
9.1.4.2. Faza eksploatacji 

Na etapie projektowania drogi wojewódzkiej nr 809 zakłada się przebieg trasy w 
kilku wariantach.  

Wariant A   
Początek skrzyŜowania ul. Willowej z ul. Poligonową – ok. 1000 m po obecnym 

śladzie ul. Poligonowej – odejście od ul. Poligonowej, przebieg po nowym śladzie do 
granicy m. Lublin – od granicy miasta Lublin  po nowym śladzie do węzła Jakubowice – od 
węzła Jakubowice po nowym śladzie do drogi powiatowej nr 2212L – po śladzie drogi 
powiatowej nr 2211L do obecnego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 809. 

Wariant B   
Początek skrzyŜowania ul. Willowej z ul. Poligonową – ok. 1000 m po obecnym 

śladzie ul. Poligonowej – odejście od ul. Poligonowej, przebieg po nowym śladzie do 
granicy m. Lublin – od granicy miasta Lublin  po nowym śladzie do węzła Jakubowice – od 
węzła Jakubowice po nowym śladzie do obecnego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 809. 

Wariant C   
Początek skrzyŜowania ul. Willowej z ul. Poligonową – ok. 1000 m po obecnym 

śladzie ul. Poligonowej – odejście od ul. Poligonowej, przebieg po nowym śladzie do 
granicy m. Lublin – od granicy miasta Lublin  po nowym śladzie do węzła Jakubowice – od 
węzła Jakubowice po nowym śladzie do obecnego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 809. 

Obliczone długości projektowanej drogi w poszczególnych wariantach 
przedstawiono w tabeli 1. 

 
Tabela 1. Długości drogi wojewódzkiej nr 809 w załoŜonych wariantach  
 

Nr wariantu  Długo ść całkowita  
Wariant A  6,021 km 
Wariant B 5,921 km 
Wariant C 6,305 km 
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Z danych projektowych wynika, Ŝe długość wszystkich wariantów oscyluje wokół 
długości 6 km, przy czym najdłuŜszym wariantem jest wariant C, długości wariantów A i B 
są zbliŜone do siebie i róŜnią się od siebie tylko o 100 m . 

PoniŜej na mapkach przedstawiono obszary, na którym będzie budowana droga 
wojewódzka nr 809 wraz z zaznaczonymi przebiegami w omówionych powyŜej 
wariantach. 
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Rys. 1  Przebieg nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej nr 809 na odcinku 1 tj. ul. Willowa 

– węzeł „Jakubowice” – część A 
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Rys. 2  Przebieg nowoprojektowanej drogi wojewódzkiej nr 809 na odcinku 1 tj. ul. Willowa 
– węzeł „Jakubowice” – część B 

 

 
Rys. 3. Przebieg nowoprojektowanej drogi wojewódzki ej nr 809 na odcinku 2 tj. 

węzeł „Jakubowice” – Kol. Snopków (dotychczasowa drog a nr 809) 
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OBLICZENIA EMISJI ZANIECZYSZCZE Ń 
 

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji 
samochodowej są: 

− tlenki azotu (NOx), powstające podczas spalania paliw w silnikach, 
− tlenki siarki (SOx), z przewagą dwutlenku siarki (S02), 
− węglowodory aromatyczne i alifatyczne, 
− pył PM10 oraz tlenek węgla. 

Na ilość emitowanych przez pojazdy zanieczyszczeń mają wpływ takie czynniki  jak: 
− stan techniczny silnika i innych podzespołów, 
− rodzaj spalanego paliwa, 
− sposób prowadzenia pojazdu (prędkość, technika oraz płynność jazdy, 
− rozwiązania konstrukcyjne silnika i układu paliwowego, - pojemność silnika, moc i 

związane z nimi zuŜycie paliwa, - konstrukcja układu wydechowego (katalizator), 
− nachylenie niwelety. 

DuŜa ilość parametrów w dodatku zmiennych w czasie powoduje, Ŝe jej dokładne 
określenie ilościowe jest niezwykle trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe 
obarczone błędami oszacowania. Najlepszą obecnie metodą jest obliczenie emisji oparte 
na wskaźnikach emisji dla poszczególnych typów pojazdów (zgodnie z wytycznymi Prof. 
Chłopka). 
 
Wskaźniki emisji zanieczyszcze ń  
 

Istotnym elementem analizy wpływu emitora liniowego na jakość powietrza 
atmosferycznego w jego otoczeniu jest określenie emisji maksymalnej i rocznej 
zanieczyszczeń, które zostaną wyemitowane przez poruszające się pojazdy. 

Emisję zanieczyszczeń z odcinków badanych tras komunikacyjnych obliczono 
zgodnie z aplikacją szacowania emisji opracowaną przez prof. Zdzisława Chłopka z 
Politechniki Warszawskiej (www.mos.gov.pl). Aplikacja ta słuŜyła do szacowania emisji ze 
środków transportu następujących zanieczyszczeń: tlenek węgla, benzen, węglowodory 
aromatyczne i alifatyczne, pył, tlenki siarki, tlenki azotu. Przyjęte wskaźniki emisji 
zanieczyszczeń z pojazdów dotyczyły 2002 roku.  

Wielkości emisji rocznych określane tą metodyką szacowania emisji wyraŜane są w 
kilogramach na rok [kg/rok], zaś emisji drogowych, określających emisje z 1 pojazdu w 
ruchu w [g/km]. Dane wejściowe stanowią informacje o drodze: numer, nazwa i długość 
odcinka oraz dane charakteryzujące ruch pojazdów: typ pojazdu, prędkość średnia, 
natęŜenie ruchu. 

Emisja drogowa [g/km]  - wyznaczana metodyką prof. Chłopka w zaleŜności od typu 
pojazdu 
Emisja roczna [kg/rok]  = (emisja drogowa [g/km] * Vśr [km/h] * natęŜenie ruchu [poj/h] 
* długość odcinka drogi [km] * 365 * 24) / 1000 

Charakterystyki emisji zanieczyszczeń są wyznaczane dla średnich prędkości ruchu 
naleŜących do przedziału: 

− (6 ÷ 145) km/h dla samochodów osobowych, 
− (6 ÷ 125) km/h dla samochodów dostawczych, 
− (6 ÷ 39) autobusów miejskich, 
− (6 ÷ 102) autobusów dalekobieŜnych, 
− (6 ÷ 100) km/h dla samochodów cięŜarowych, 
− (19 ÷ 123) motocykli, 

Metodyka ta stanowi najbardziej wiarygodną bazę danych o emisji jednostkowej 
zanieczyszczeń dla róŜnych typów pojazdów i w praktyce wykorzystywana jest m.in. do 
inwentaryzacji emisji z emitorów liniowych.  
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W poniŜszej tabeli przedstawiono wskaźniki emisji zanieczyszczeń dla załoŜonej 
średniej prędkości pojazdów, które posłuŜą do określenia emisji zanieczyszczeń 
(wskaźniki określone przez Prof. Chłopka). 
 
Tabela 2. Jednostkowe wskaźniki emisji wykorzystane przy obliczeniach emisji 

zanieczyszczeń na analizowanych odcinkach dróg (g/km)  
 

Grupa 
pojazdów 

ZałoŜona 
prędko ść 

podró Ŝy km/h 
CO C6H6 HC al. HC ar.  NOx 

Pył 
PM10 

Tlenki 
siarki 

samochody 
osobowe 

60 2,67 0,022 0,275 0,0827 0,660 0,0129 0,0328 

samochody 
dostawcze 60 2,207 0,014 0,229 0,0689 1,022 0,1212 0,1425 

samochody 
cięŜarowe 

60 1,831 0,019 0,683 0,205 5,298 0,3235 0,4525 

autobusy 
dalekobieŜne 

60 1,987 0,02 0,754 0,226 6,897 0,3650 0,5211 

motocykle 60 18,72 0,12 1,60 0,48 0,15 0 0,011 
 

PoniŜej przedstawiono prognozę natęŜenia ruchu pojazdów na dotychczasowym 
odcinku drogi wojewódzkiej nr 809 (początek drogi od przedłuŜenia ul. Sławinkowskiej w 
Lublinie). 

 
 

Tabela 3. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku Lublin – Kol. Snopków dla drogi 
wojewódzkiej nr 809 LUBLIN – KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant 
bezinwestycyjny)  

 
Po wybudowaniu nowego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 809 na odcinku od ul. 

Poligonowej do Kol. Snopków natęŜenie ruchu na dotychczasowym odcinku 809 będącym 
przedłuŜeniem ul. Sławinkowskiej spadnie o ok. 60%. W poniŜszej tabeli przedstawiono 
wielkości natęŜenia ruchu po wybudowaniu nowego odcinka drogi nr 809. 
 
Tabela 4. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku Lublin – Kol. Snopków dla drogi 

wojewódzkiej nr 809 LUBLIN – KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant inwestycy jny)  
 

 
 
 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod. 

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody 
dostawcze 

 

samochody 
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

autobusy 
 

ciągniki 
 motocykle 

2015 2665 2293 207 88 20 37 10 7 
2025 2813 2411 216 107 27 37 10 7 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod. 

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody 
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

autobusy 
 

ciągniki 
 motocykle 

2015 1062 917 83 35 8 15 4 3 

2025 1125 964 86 43 11 15 4 3 
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Na podstawie danych o natęŜeniu ruchu oraz wskaźników emisji określono wielkość 
zmian emisji zanieczyszczeń na odcinku Lublin – Kol. Snopków w wariancie „0” oraz „1”. 
 
Tabela 5. Emisja zanieczyszczeń (w przeliczeniu na kg/1 km na rok) na odcinku Lublin – Kol. 

Snopków dla drogi wojewódzkiej nr 809 LUBLIN – KRASIENIN - PRZYTOCZNO 
(wariant „0” bezinwestycyjny)  

 
Grupa pojazdów  CO  C6H6 HC  NOx Pył PM10  SOx 

samochody 
osobowe 

2587,58 22,64 389,97 569,11 12,20 29,65 

samochody 
dostawcze 

184,48 1,36 30,21 77,74 9,81 11,15 

samochody 
cięŜarowe 

86,43 1,03 54,28 219,98 15,54 18,51 

autobusy 
dalekobieŜne 

35,07 0,38 19,84 108,43 6,14 8,01 

motocykle 54,63 0,35 6,67 0,46 0,00 0,03 
Suma 2948,19 25,76 500,96 975,72 43,69 67,36 

 
Tabela 6.  Emisja zanieczyszczeń (w przeliczeniu na kg/1 km na rok) na odcinku Lublin – Kol. 

Snopków dla drogi wojewódzkiej nr 809 LUBLIN – KRASIENIN - PRZYTOCZNO 
(wariant „1” inwestycyjny)  

 
Grupa pojazdów  CO  C6H6 HC  NOx Pył PM10  SOx 

samochody 
osobowe 

1025,71 8,97 154,58 225,59 4,84 11,75 

samochody 
dostawcze 

73,13 0,54 11,97 30,82 3,89 4,42 

samochody 
cięŜarowe 

34,26 0,41 21,51 87,20 6,16 7,34 

autobusy 
dalekobieŜne 

13,90 0,15 7,86 42,98 2,43 3,18 

motocykle 21,65 0,14 2,64 0,18 0,00 0,01 
Suma 1168,65 10,21 198,58 386,77 17,32 26,70 

 
Porównując wyliczone wielkości emisji zanieczyszczeń dla wariantu „0” i „1” widać 

wyraźnie, Ŝe w roku 2015 (odcinek drogi nr 809 oddany do eksploatacji) masa 
emitowanych zanieczyszczeń zmaleje z 4,5 Mg rocznie (emisja z 1 km drogi) do 1,8 Mg.  
 

Z danych tych wynika, Ŝe emisja roczna dla tych wariantów nie róŜni się znacząco 
od siebie. Na uwagę jednak zasługują dwa fakty: 

− pojazdy osobowe odpowiadają za duŜy udział emisji w sumie zanieczyszczeń, 
− we wszystkich wariantach największy udział w emisji zanieczyszczeń mają tlenek 

węgla (ok. 60%) oraz tlenki azotu (ok. 25%).  
DuŜa emisja ze źródeł komunikacyjnych tlenku węgla do środowiska nie stanowi 

problemu i nigdy nie wpływa na przekroczenie dopuszczalnego poziomu stęŜenia dla CO 
który wynosi 30000 µg/m3. Zazwyczaj problemy pojawiają się przy modelowaniu emisji 
NOx. Dla zweryfikowania danych o wskaźnikach przyjętych dla NOx przez zespół Prof. 
Chłopka przedstawiono w poniŜszej tabeli 7 obowiązujące wskaźniki EURO dla NOx dla 
róŜnych typów pojazdów oraz charakteru jazdy. 
 
Tabela 7. Wskaźniki emisji NOx w g/km dla danego modelu jazdy, kategorii pojazdów 

i standardu EURO  
Rodzaj 
pojazdu Standard EURO 

Emisja NOx (g/km) dla ró Ŝnych rodzajów ruchu  
miejski  pozamiejski  autostrad y 

Samochody 
osobowe  
silnik Otto 

Pre Euro 1,64 2,21 3,16 
Euro I (1996) 0,25 0,36 0,66 
Euro II (1998) 0,23 0,24 0,37 
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Rodzaj 
pojazdu  

Standard EURO  Emisja NOx (g/km) dla ró Ŝnych rodzajów ruchu  
(benzyna) Euro III (2000) 0,14 0,15 0,22 

Euro IV (2005) 0,07 0,08 0,12 
Samochody 

osobowe  
silnik Diesla 

(olej 
napędowy) 

Pre-Euro I 0,62 0,57 0,71 
Euro I (1996) 0,52 0,46 0,69 
Euro II (1998) 0,54 0,50 0,81 
Euro III (2000) 0,54 0,50 0,81 
Euro IV (2005) 0,27 0,25 0,40 

 
Z porównania wskaźników emisji jednostkowej dla NOx zamieszczonych w tabelach 

3 i 6 wynika, Ŝe wskaźniki określone przez Prof. Chłopka zbliŜone są wielkością do 
wskaźnika EURO I. Na tej podstawie moŜna sądzić, Ŝe średnia wieku pojazdów 
poruszających się po naszych drogach wynosi ponad 10 lat. Dowodem na to są dane 
statystyczne z roku 2003 (tabela 8), które przedstawiają informacje o liczbie i udziale 
zarejestrowanych róŜnego rodzaju typów pojazdów w Polsce (uwzględniający ich wiek). 
 
Tabela 8. Udział zarejestrowanych w Polsce róŜnego rodzaju typów pojazdów  

Wiek 
pojazdów 

Samochody 
osobowe 

Autobusy  Samochody 
cięŜarowe  

Ciągniki 
siodłowe 

sztuki  % sztuki  % sztuki  % sztuki  % 
OGÓŁEM 11975191 100 82676 100 226292 100 128682 100 
do 2 lat 865511 7,2 5987 7,1 385207 17,0 9695 7,5 

3 do 5 lat 1464698 12,2 6709 8,1 402699 17,8 19061 14,8 
6 do 10 lat 2940640 24,6 10814 13,1 390954 17,3 34362 26,7 
11 do 15 lat 2308617 19,3 18480 22,4 309002 13,7 33963 26,4 
16 do 20 lat 1762218 14,7 20592 24,9 260161 11,5 14426 11,2 
21 do 30 lat 2094390 17,5 17571 21,3 402002 17,7 15559 12,1 

31 lat i 
starsze 539117 4,5 2523 3,1 112776 5,0 1615 1,3 

 
Z danych tych wynika, Ŝe prawie we wszystkich grupach pojazdów udział 

samochodów starszych niŜ 10 lat, a więc nie spełniających norm EURO 2 jest ponad 50%.  
W przypadku autobusów udział pojazdów starego typu wynosi nawet ok. 70%. 

Skutkiem tej sytuacji jest zła jakość powietrza w rejonach tras komunikacyjnych, a 
zwłaszcza węzłów komunikacyjnych o duŜym natęŜeniu ruchu. 

Dla omawianej inwestycji modelowanie emisji oraz imisji przeprowadzono dla 
następujących horyzontów czasowych - rok 2015 (prawdopodobny rok oddania drogi do 
eksploatacji) oraz 2025 (10 lat po rozpoczęciu eksploatacji).  

Zatem moŜna sądzić, Ŝe w roku 2015, przy zachowaniu proporcji dotyczących 
udziału pojazdów o określonym wieku, moŜemy mieć do czynienia z sytuacją kiedy to 
ponad 50% pojazdów będzie spełniało normę EURO III, która wynosi średnio ok. 0,3 g/km 
(dla obu kategorii pojazdów), a więc jest 2-krotnie niŜsza od tej przyjętej przez zespół Prof. 
Chłopka.  

Natomiast w roku 2025 około 50% pojazdów będzie spełniało zapewne normę 
EURO V, która zostanie przyjęta w 2009 roku (proponuje się dla pojazdów cięŜarowych 
0,18 g/km). To spowoduje Ŝe emisja NOx ulegnie jeszcze bardziej zmniejszeniu w 
porównaniu do 2015 roku.  

Te same omówione powyŜej prawidłowości dotyczą pozostałych zanieczyszczeń, 
zatem w obliczeniach emisji zanieczyszczeń i imisji przyjęto następujące wskaźniki emisji 
zanieczyszczeń 

- dla 2015 roku takie jak 2002 roku Prof. Chłopek. 
- dla 2025 roku pomniejszone o 50% w stosunku do roku 2002. 
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Tabela 9. Jednostkowe wskaźniki emisji wykorzystane przy obliczeniach emisji 
zanieczyszczeń na analizowanych odcinkach dróg (g/km) – rok 2015 

 

Grupa 
pojazdów 

ZałoŜona 
prędko ść 

podró Ŝy km/h 
CO C6H6 HC al. HC ar.  NOx 

Pył 
PM10 

Tlenki 
siarki 

samochody 
osobowe 

60 2,67 0,022 0,275 0,0827 0,660 0,0129 0,0328 

samochody 
dostawcze 60 2,207 0,014 0,229 0,0689 1,022 0,1212 0,1425 

samochody 
cięŜarowe 

60 1,831 0,019 0,683 0,205 5,298 0,3235 0,4525 

autobusy 
dalekobieŜne 

60 1,987 0,02 0,754 0,226 6,897 0,3650 0,5211 

 
Tabela 10. Jednostkowe wskaźniki emisji wykorzystane przy obliczeniach emisji 

zanieczyszczeń na analizowanych odcinkach dróg (g/km) – rok 2025 
 

Grupa 
pojazdów 

ZałoŜona 
prędko ść 

podró Ŝy km/h 
CO C6H6 HC al. HC ar.  NOx 

Pył 
PM10 

Tlenki 
siarki 

samochody 
osobowe 

60 1,338 0,0114 0,137 0,0413 0,330 0,0064 0,0164 

samochody 
dostawcze 

60 1,103 0,0073 0,114 0,0344 0,511 0,0606 0,0712 

samochody 
cięŜarowe 

60 0,915 0,0095 0,341 0,1025 2,649 0,1617 0,2262 

autobusy 
dalekobieŜne 

60 0,993 0,0102 0,377 0,1131 3,448 0,1825 0,2605 

 
 
EMISJA ZANIECZYSZCZEŃ W WARIANTACH  

Wykonano szczegółowe obliczenia emisji i imisji zanieczyszczeń dla wariantów A, B 
i C. Prognozę wpływu zanieczyszczeń na jakość powietrza wykonano dla 2015 oraz 2025 
roku. 

W obliczeniach wykorzystano dane dotyczące prognozy ruchu oraz wskaźników 
emisji określonych przez zespół Prof. Chłopka. 
 
EMISJA ZANIECZYSZCZEŃ W WARIANCIE A  
 
Odcinek 1 - od. ul. Willowej do W ęzła Jakubowice 
 
Tabela 11.  Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku 1 tj. ul. Willowa-węzeł „Jakubowice” 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

 

autobusy 
 

2015 13175 11704 1110 202 120 39 
2025 17827 16100 1266 238 183 40 

 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2015 
Długość odcinka drogi:  3,877 km  
Średnie natęŜenie ruchu:  549 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
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Wielko ść emisji, kg/rok  
 
Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx Pył PM10 SOx 

samochody 
osobowe 

88,9 44369,89 380,97 4573,80 1372,14 10953,99 214,70 544,17 

samochody 
dostawcze 

8,4 3457,85 22,88 359,71 107,91 1600,55 189,82 111,65 

samochody 
cięŜarowe 

2,4 819,65 8,53 306,01 91,80 2371,22 144,79 202,51 

autobusy 
dalekobieŜne 

0,3 111,18 1,15 42,19 12,66 385,83 20,42 29,15 

Suma  48758,57 413,52 5281,72 1584,52 15311,59 569,73 887,49 
 
 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2025 
Długość odcinka drogi:  3,877 km  
Średnie natęŜenie ruchu:  743 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
 

Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx Pył PM10 SOx 
samochody 
osobowe 90,4 30531,03 262,15 3147,25 944,17 7537,47 147,74 374,45 

samochody 
dostawcze 7,1 1977,75 13,08 205,74 61,72 915,45 108,57 127,72 

samochody 
cięŜarowe 2,3 531,53 5,53 198,45 59,53 1537,71 93,89 131,33 

autobusy 
dalekobieŜne 0,2 50,16 0,52 19,03 5,71 174,05 9,21 13,15 

Suma  33090,48 281,28 3570,47 1071,14 10164,69 359,41 646,65 
 
Odcinek 2 – od  W ęzła Jakubowice do dotychczasowej drogi nr 809.  
 
PoniŜej wykonano obliczenia emisji zanieczyszczeń dla odcinka węzeł „Jakubowice” - 
dotychczasowa droga nr 809 w wariancie A.  
 
Tabela 12. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku węzeł „Jakubowice” – dotychczasowa 

droga nr 809 
 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody  
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczepą 

autobusy  
 

2015 1825 1582 143 61 14 25 
2025 1931 1664 150 74 18 25 

 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2015 
Długość odcinka drogi:      2,144  km  
NatęŜenie ruchu:        76 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
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Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO  C6H6 HC al. HC ar.  NOx Pył PM10  SOx 
samochody 
osobowe 86,7 3312,65 28,44 341,48 102,44 817,82 16,03 40,63 

samochody 
dostawcze 7,8 245,81 1,63 25,57 7,67 113,78 13,49 7,94 

samochody 
cięŜarowe 4,1 107,19 1,12 40,02 12,01 310,11 18,94 26,48 

autobusy 
dalekobieŜne 1,4 39,72 0,41 15,07 4,52 137,84 7,29 10,41 

Suma  3705,37 31,59 422,14 126,64 1379,55 55,75 85,46 
 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2025 
Długość odcinka drogi:      2,144  km  
NatęŜenie ruchu:        80 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  

Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx TSP SOx 
samochody 
osobowe 86,2 1773,67 15,23 182,84 54,85 437,88 8,58 21,75 

samochody 
dostawcze 7,8 129,37 0,86 13,46 4,04 59,88 7,10 8,35 

samochody 
cięŜarowe 4,7 64,67 0,67 24,15 7,24 187,10 11,42 15,98 

autobusy 
dalekobieŜne 1,3 19,41 0,20 7,37 2,21 67,36 3,56 5,09 

Suma  1987,12 16,96 227,81 68,34 752,23 30,67 51,18 
 
 
EMISJA ZANIECZYSZCZEŃ W WARIANCIE B  
 
Odcinek 1 - od ul. Willowej do W ęzła Jakubowice 
 
Tabela 13. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku 1 tj. ul. Willowa-węzeł „Jakubowice” 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

 

autobusy 
 

2015 13175 11704 1110 202 120 39 
2025 17827 16100 1266 238 183 40 

 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2015 
Długość odcinka drogi:  3,877 km  
Średnie natęŜenie ruchu:  549 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
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Wielko ść emisji, kg/rok  
 
Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx Pył PM10 SOx 

samochody 
osobowe 

88,9 44369,89 380,97 4573,80 1372,14 10953,99 214,70 544,17 

samochody 
dostawcze 

8,4 3457,85 22,88 359,71 107,91 1600,55 189,82 111,65 

samochody 
cięŜarowe 

2,4 819,65 8,53 306,01 91,80 2371,22 144,79 202,51 

autobusy 
dalekobieŜne 

0,3 111,18 1,15 42,19 12,66 385,83 20,42 29,15 

Suma  48758,57 413,52 5281,72 1584,52 15311,59 569,73 887,49 
 
 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2025 
Długość odcinka drogi:  3,877 km  
Średnie natęŜenie ruchu:  743 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
 

Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx Pył PM10 SOx 
samochody 
osobowe 90,4 30531,03 262,15 3147,25 944,17 7537,47 147,74 374,45 

samochody 
dostawcze 7,1 1977,75 13,08 205,74 61,72 915,45 108,57 127,72 

samochody 
cięŜarowe 2,3 531,53 5,53 198,45 59,53 1537,71 93,89 131,33 

autobusy 
dalekobieŜne 0,2 50,16 0,52 19,03 5,71 174,05 9,21 13,15 

Suma  33090,48 281,28 3570,47 1071,14 10164,69 359,41 646,65 
 
 
Odcinek 2 od  W ęzła Jakubowice do dotychczasowej drogi nr 809.  
 
PoniŜej wykonano obliczenia emisji zanieczyszczeń dla odcinka węzeł „Jakubowice” – 
dotychczasowa droga nr 809.  
 
Tabela 14. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku węzeł „Jakubowice” – dotychczasowa 

droga nr 809 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody  
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

 

autobusy 
 

2015 1825 1582 143 61 14 25 
2025 1931 1664 150 74 18 25 

 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2015 

Długość odcinka drogi:      2,044 km  
NatęŜenie ruchu:        76 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  



Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia:„Budowa dróg dojazdowych do węzła 
drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 

         67 

 

 

Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, % CO  C6H6 HC al. HC ar.  NOx Pył PM10  SOx 
samochody 
osobowe 86,7 3158,14 27,12 325,55 97,67 779,68 15,28 38,73 

samochody 
dostawcze 7,8 234,34 1,55 24,38 7,31 108,47 12,86 7,57 

samochody 
cięŜarowe 4,1 102,19 1,06 38,15 11,45 295,65 18,05 25,25 

autobusy 
dalekobieŜne 1,4 37,87 0,39 14,37 4,31 131,41 6,95 9,93 

Suma  3532,55 30,12 402,45 120,74 1315,20 53,15 81,48 
 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2025 

Długość odcinka drogi:  2,044 km  
NatęŜenie ruchu:  80 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  

Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx TSP SOx 
samochody 
osobowe 86,2 1690,94 14,52 174,31 52,29 417,46 8,18 20,74 

samochody 
dostawcze 7,8 123,34 0,82 12,83 3,85 57,09 6,77 7,96 

samochody 
cięŜarowe 4,7 61,66 0,64 23,02 6,91 178,37 10,89 15,23 

autobusy 
dalekobieŜne 1,3 18,51 0,19 7,02 2,11 64,22 3,40 4,85 

Suma  1894,44 16,17 217,18 65,15 717,14 29,24 48,79 
 
EMISJA ZANIECZYSZCZEŃ W WARIANCIE C  
 
Odcinek 1 - od. ul. Willowej do W ęzła Jakubowice 
 
Tabela 15. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku 1 tj. ul. Willowa-węzeł „Jakubowice” 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

 

autobusy 
 

2015 13175 11704 1110 202 120 39 
2025 17827 16100 1266 238 183 40 

 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2015 
Długość odcinka drogi:  4,261 km  
Średnie natęŜenie ruchu:  549 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
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Wielko ść emisji, kg/rok  
 
Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx Pył PM10 SOx 

samochody 
osobowe 

88,9 48764,53 418,71 5026,82 1508,05 12038,94 235,97 598,07 

samochody 
dostawcze 

8,4 3800,34 25,14 395,34 118,60 1759,08 208,62 122,71 

samochody 
cięŜarowe 

2,4 900,83 9,37 336,32 100,90 2606,08 159,13 222,57 

autobusy 
dalekobieŜne 

0,3 122,20 1,26 46,37 13,91 424,04 22,44 32,04 

Suma  53587,90 454,48 5804,85 1741,46 16828,14 626,16 975,39 
 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2025 
Długość odcinka drogi:  4,261 km  
Średnie natęŜenie ruchu:  743 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
 

Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx Pył PM10 SOx 
samochody 
osobowe 90,4 33555,00 288,11 3458,97 1037,69 8284,02 162,37 411,53 

samochody 
dostawcze 7,1 2173,64 14,38 226,12 67,84 1006,12 119,32 140,37 

samochody 
cięŜarowe 2,3 584,18 6,08 218,10 65,43 1690,02 103,19 144,34 

autobusy 
dalekobieŜne 0,2 55,13 0,57 20,92 6,28 191,29 10,12 14,45 

Suma  36367,94 309,14 3924,11 1177,23 11171,46 395,01 710,69 
 
Odcinek 2 - od w ęzła Jakubowice do dotychczasowej drogi nr 809.  
 
PoniŜej wykonano obliczenia emisji zanieczyszczeń dla odcinka węzeł „Jakubowice” – 
dotychczasowa droga nr 809.  
 
Tabela 16. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku węzeł „Jakubowice” – dotychczasowa 

droga nr 809 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody  
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

 

autobusy 
 

2015 1825 1582 143 61 14 25 
2025 1931 1664 150 74 18 25 

 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2015 

Długość odcinka drogi:      2,044 km  
NatęŜenie ruchu:        76 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  
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Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO  C6H6 HC al. HC ar.  NOx Pył PM10  SOx 
samochody 
osobowe 86,7 3158,14 27,12 325,55 97,67 779,68 15,28 38,73 

samochody 
dostawcze 7,8 234,34 1,55 24,38 7,31 108,47 12,86 7,57 

samochody 
cięŜarowe 4,1 102,19 1,06 38,15 11,45 295,65 18,05 25,25 

autobusy 
dalekobieŜne 1,4 37,87 0,39 14,37 4,31 131,41 6,95 9,93 

Suma  3532,55 30,12 402,45 120,74 1315,20 53,15 81,48 
 
Emisja zanieczyszcze ń – rok 2025 

Długość odcinka drogi:  2,044 km  
NatęŜenie ruchu:  80 poj./h  
Czas trwania okresu: 8760 h  

Wielko ść emisji, kg/rok  
  

Grupa pojazdów  Udział, %  CO C6H6 HC al. HC ar. NOx TSP SOx 
samochody 
osobowe 86,2 1690,94 14,52 174,31 52,29 417,46 8,18 20,74 

samochody 
dostawcze 7,8 123,34 0,82 12,83 3,85 57,09 6,77 7,96 

samochody 
cięŜarowe 4,7 61,66 0,64 23,02 6,91 178,37 10,89 15,23 

autobusy 
dalekobieŜne 1,3 18,51 0,19 7,02 2,11 64,22 3,40 4,85 

Suma  1894,44 16,17 217,18 65,15 717,14 29,24 48,79 
 

Z porównań obliczonych wartości emisji zanieczyszczeń na poszczególnych 
odcinkach drogi nr 809 tj.: 1 – ul. Willowa w Lublinie do węzła Jakubowice i 2 – węzeł 
Jakubowice do kol. Snopków (dotychczasowy przebieg drogi nr 809) wynika, Ŝe 
niezaleŜnie od wariantów emisja zanieczyszczeń w roku 2025 na 2 odcinku będzie ponad 
10 razy niŜsza od emisji na odcinku 1. Dominującym zanieczyszczeniem będą CO oraz 
NOx. 

Z obliczeń wynika równieŜ, Ŝe emisja zanieczyszczeń w 2025 roku będzie niŜsza o 
ok. 30% w stosunku do 2015. Wynika, to z faktu uŜytkowania pojazdów o mniejszej 
emisyjności. Przyrost ruchu nie jest na tyle duŜy aby wpłynąć na wielkość emisji 
zanieczyszczeń. 
 
Wpływ emisji zanieczyszcze ń wprowadzanych do powietrza przez pojazdy na stan 
czysto ści powietrza w otoczeniu badanych emitorów liniowyc h  

 
Przyjęte zało Ŝenia i dane do oblicze ń 

 
Analizę wpływu emisji zanieczyszczeń z pojazdów na stan czystości powietrza w 

okresie eksploatacji analizowanych odcinków drogi wojewódzkiej nr 809  wykonano 
zgodnie z metodyką przedstawioną w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 5 
grudnia 2002 roku w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu.  

Obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w otoczeniu badanego emitora 
komunikacyjnego wykonano korzystając z programu obliczeniowego OPERAT 2000 v 
4.5.4. opracowanego przez PROEKO Sp. z o.o. w Kaliszu.  

Program obliczeniowy OPERAT 2000 oblicza stęŜenia zanieczyszczeń 
wykorzystując model obliczeniowy CALINE3 opracowany przez P. E. Bensona na zlecenie 
Departamentu Transportu Stanu Kalifornia. Model ten został pozytywnie zweryfikowany 
przez US EPA w oparciu o pomiary kontrolne i zaliczony do podstawowej grupy modeli, 
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zalecanych do stosowania przy wykonywaniu analiz stanu zanieczyszczenia powietrza. 
Programy oparte na metodzie przewidzianej dla stacjonarnych źródeł punktowych, 
liniowych i powierzchniowych zastosowane do źródeł komunikacyjnych, dają znacznie 
zawyŜone wartości stęŜeń zanieczyszczeń. Model CALINE został zalecony do stosowania 
przez Ministerstwo Środowiska m.in. we "Wskazówkach metodycznych dotyczących 
modelowania matematycznego w systemie zarządzania jakością powietrza", wydanych w 
marcu 2003 roku. 

CALINE3 jest modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim równaniu dyfuzji 
i stosującym koncepcję strefy mieszania. Model ten uwzględnia turbulencję mechaniczną i 
turbulencję termiczną, spowodowaną przez pojazdy. Droga składa się z prostoliniowych 
odcinków jednorodnych pod względem wysokości, szerokości, wielkości emisji, etc. 
Program dzieli kaŜdy z tych odcinków na szereg elementarnych źródeł liniowych, 
usytuowanych prostopadle do kierunku wiatru. Długość i orientacja elementu jest funkcją 
kąta między kierunkiem wiatru i danym odcinkiem drogi. StęŜenie w receptorze jest sumą 
stęŜeń od poszczególnych elementów, obliczonych według wzoru na stęŜenie 
zanieczyszczenia emitowanego przez źródło liniowe o skończonej długości, prostopadłe 
do kierunku wiatru. CALINE3 traktuje obszar znajdujący się bezpośrednio nad drogą jako 
strefę o jednolitej emisji i turbulencji. Obszar ten stanowi tzw. strefę mieszania i jest 
definiowany jako obszar nad jezdnią (pasma ruchu bez poboczy) zwiększony o trzy metry 
z kaŜdej strony. W obrębie strefy mieszania w warstwie przyziemnej występuje turbulencja 
mechaniczna, wywołana ruchem pojazdów, oraz turbulencja termiczna, spowodowana 
przez wyrzut gorących spalin. 

OPERAT 2000 wykorzystuje model CALINE3 do wyznaczania stęŜenia 
zanieczyszczenia 60-min., w pozostałych aspektach algorytm programu oparty jest na 
metodzie określonej w rozporządzeniu MŚ Dz. U. Nr 1/2003. Dotyczy to zarówno: postaci 
danych meteorologicznych, metody organizacji obliczeń, wyboru największego ze stęŜeń 
chwilowych, sposobu obliczania stęŜenia średniorocznego oraz częstości przekraczania 
D1 (poziomu dopuszczalnego lub wartości odniesienia). Zastosowany model uwzględnia 
odbicie smugi zanieczyszczeń od podstawy górnej warstwy inwersyjnej, oraz pochłanianie 
zanieczyszczeń przez podłoŜe. Dane do obliczeń: 

− załoŜona wysokość receptorów - 0 m, 
− średni współczynnik aerodynamicznej szorstkości terenu – 0,5 m 
− szerokość pasów jezdnych – zmienna odczytywana z projektu, 
− dane meteorologiczne ze stacji meteorologicznej w Lublinie 
− wysokość emitora h= 0,40 m, 
− parametr emitora K=0 (emitor poziomy), 
− temperatura spalin Ts= 443 K. 

Obliczenia stęŜeń zanieczyszczeń dla liniowego źródła emisji, wykonano tak jak dla 
zespołu źródeł punktowych, po uprzednim umownym zastąpieniu źródła liniowego 
zespołem źródeł punktowych. Zastępcze, punktowe, źródła emisji usytuowano w 
przekrojach w środku pasa ruchu, w odległości co 10 m. 

W obliczeniach wykorzystano dane meteorologiczne dla stacji meteorologicznej 
w Lublinie. Średnia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5˚C. W ciągu roku 
najcieplejszym miesiącem jest lipiec (18,5˚C) a najchłodniejszym luty (-3,5˚C). Amplituda 
temperatury powietrza wynosi 22,0˚C.  

Podobny przebieg roczny mają średnie dobowe maksima temperatury powietrza, 
których najwyŜsze wartości przypadają na miesiące letnie (maksimum w lipcu 24˚C) 
a najniŜsze na miesiące zimowe (minimum w styczniu -8˚C).Średnia roczna suma opadów 
atmosferycznych w Lublinie wynosi 572 mm. Zestawienie średnich miesięcznych sum 
opadów przedstawiono poniŜej. 
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TABELA 17. Średnie miesięczne sumy opadów w Lublinie 
miesi ąc I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 
średnia 
suma 

opadów 
29 31 30 34 64 68 80 71 42 39 40 44 

 
Na omawianym terenie dominują wiatry południowo-zachodnie i zachodnie. Dość 

często występują teŜ wiatry z południa i wschodu. Najmniej obserwowano wiatrów z 
północy. Dominują wiatry o prędkości do 5 m/s (ponad 75 % wszystkich wiatrów). RóŜe 
roczną dla Lublina przedstawiono na rysunku 1. 

 
Rysunek 1. Roczna róŜa wiatrów dla Lublina 

 
Dla obliczeń rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń ze źródła liniowego 

uwzględniono tło zanieczyszczeń (załącznik nr 9.7 pismo WIOŚ 48/1/06/2008). Dla 
pozostałych zanieczyszczeń nie ujętych w piśmie, zgodnie z metodyką, tło przyjęto na 
poziomie 10% wartości dopuszczalnych. 

 
Tabela 18. Tło oraz wartości odniesienia dla badanych zanieczyszczeń [µg/m3]  
 

Substancja   D1, µg/m 3  Da, µg/m 3  R, µg/m 3 
benzen 30 5 1,74 
tlenki azotu 200 30 24,4 
dwutlenek siarki 350 20 2 
pył zawieszony PM10 280 40 25,2 
tlenek węgla 30000 - - 
węglowodory alifatyczne 3000 1000 100 
węglowodory aromatyczne 1000 43 4,3 

 
Wykonano obliczenia rozkładu maksymalnych stęŜeń zanieczyszczeń w powietrzu, 

uśrednionych dla jednej godziny, z uwzględnieniem statystyki warunków 
meteorologicznych, w kaŜdym punkcie receptorowym na powierzchni terenu i sprawdzono 
warunek: Smm  ≤  0,10 · D1.  

Następnie dla wszystkich zanieczyszczeń przeprowadzono obliczenia w sieci 
receptorów rozkładu stęŜeń substancji w powietrzu, uśrednionych do stęŜeń 1-
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godzinowych i do roku oraz sprawdzono, czy w kaŜdym punkcie na powierzchni terenu 
został spełniony warunek: Sa  ≤ Da- R gdzie: R – tło zanieczyszczeń powietrza. Obliczenia 
imisji zanieczyszczeń przeprowadzono dla wszystkich odcinków drogi wojewódzkiej nr 809 
w analizowanych wariantach A, B i C. wyniki obliczeń przedstawiono na mapkach 
rozpraszania zanieczyszczeń w skali 1:5000. W przypadku odcinków planowanej drogi 
przebiegającej przez teren zwartej zabudowy mieszkalnej modelowanie imisji wykonano 
na mapach o skali 1:1000. 

Wszystkie wyniki obliczeń, mapki wraz z wydrukami komputerowymi, załączono do 
opracowania w formie Załącznika 9. 
PoniŜej przedstawiono wykaz zawartych w załączniku 9 wyników modelowania: 
 
9.1. Wariant A – rok prognozy nat ęŜenia ruchu 2015 
9.1.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 1 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.1.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 2 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.1.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 3 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.1.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 4. 
9.1.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 5. 
9.1.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809. 
9.1.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 1. 
9.1.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 2. 
9.1.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 3. 
9.1.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 4. 
 
9.2. Wariant A – rok prognozy nat ęŜenia ruchu 2025 
9.2.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 1 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.2.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 2 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.2.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 3 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.2.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 4. 
9.2.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 

Jakubowice – odcinek 5. 
9.2.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809. 
9.2.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 1. 
9.2.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 2. 
9.2.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 3. 
9.2.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 

istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 4. 
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9.3. Wariant B – rok prognozy nat ęŜenia ruchu 2015 
Obliczenia dotyczące wariantu B na odcinku ul. Willowa – węzeł Jakubowice 
przedstawiono w załącznikach 9.1.1 – 9.1.5 (Wariant A i wariant B ma na tym odcinku ten 
sam przebieg trasy). 
9.3.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru dla obszaru Węzeł 
Jakubowice – istniejąca droga wojewódzka 809. 
 
9.4. Wariant B – rok prognozy nat ęŜenia ruchu 2025 
Obliczenia dotyczące wariantu B na odcinku ul. Willowa – węzeł Jakubowice 
przedstawiono w załącznikach 9.2.1 – 9.2.5 (Wariant A i wariant B ma na tym odcinku ten 
sam przebieg trasy). 
9.4.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice – 
istniejąca droga wojewódzka 809. 
 
9.5. Wariant C – rok prognozy nat ęŜenia ruchu 2015 
9.5.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 
Jakubowice – odcinek 1. 
9.5.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 
Jakubowice – odcinek 2. 
Obliczenia dotyczące wariantu B odcinek 2 - Węzeł Jakubowice – istniejąca droga 
wojewódzka 809 przedstawiono w załączniku 9.3.1 (Wariant B i wariant C ma na tym 
odcinku ten sam przebieg trasy). 
 
9.6. Wariant C – rok prognozy nat ęŜenia ruchu 2025 
9.6.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 
Jakubowice – odcinek 1. 
9.6.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – Węzeł 
Jakubowice – odcinek 2. 
Obliczenia dotyczące wariantu B odcinek 2 - Węzeł Jakubowice – istniejąca droga 
wojewódzka 809 przedstawiono w załączniku 9.4.1 (Wariant B i wariant C ma na tym 
odcinku ten sam przebieg trasy). 

 
Z wykonanych obliczeń i porównań z normami wynika, Ŝe w przypadku 

analizowanych zanieczyszczeń wystąpienie zagroŜenia związanego z przekroczeniem 
dopuszczalnych stęŜeń powietrzu w otoczeniu badanych emitorów liniowych nie istnieje. 
Dla wszystkich odcinków przeprowadzono dodatkowe obliczenia stęŜeń zanieczyszczeń w 
wyznaczonych wybranych punktach na krawędzi pasa drogowego. Wyniki obliczeń 
wskazują na brak przekroczeń dopuszczalnych stęŜeń zanieczyszczeń. 

Wykonane obliczenia imisji wskazują, Ŝe poza granicami obszaru pasa drogowego 
na odcinku budowanej drogi (takŜe w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane 
będą standardy jakości powietrza. Obliczenia wykazały równieŜ, Ŝe imisja zanieczyszczeń 
dla prognozy ruchu w 2015 oraz 2025 roku na terenach przylegających do drogi nr 809 
będzie nawet kilkanaście razy niŜsza od dopuszczalnych norm (np. węglowodory 
aromatyczne i alifatyczne).  

NiŜsze oddziaływanie na jakość powietrza będzie na odcinku 2 drogi nr 809 (węzeł 
Jakubowice – istniejąca droga nr 809) z uwagi na bardzo niskie natęŜenie ruchu. 

NaleŜy równieŜ wziąć pod uwagę, Ŝe obliczenia stęŜeń maksymalnych 
zanieczyszczeń zostały przeprowadzone dla sytuacji gdzie występują najbardziej 
niesprzyjające warunki atmosferyczne. Z praktyki wynika, Ŝe z takimi ekstremalnymi 
warunkami (okres ciszy i niekorzystnego stanu równowagi atmosfery) moŜemy się spotkać 
jedynie do kilku razy do roku.  
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Wnioski 
1. Analizę wpływu procesu spalania paliw przez silniki pojazdów na stan czystości 

powietrza dla projektowanego odcinka projektowanego odcinka drogi krajowej nr 809 
wykonano metodą obliczeniową określoną przez Ministerstwo Środowiska. Obliczenia 
przeprowadzono dla prognozy natęŜenia ruchu dla 2015 i 2025 roku dla wariantów A, 
B i C. 

2. Prognoza wielkości emisji drogowych została opracowana z wykorzystaniem 
najbardziej dostępnych danych i informacji. Do modelowania emisji został 
wykorzystany algorytm obliczeniowy Prof. Chłopka z Politechniki Warszawskiej. 

3. Z przeprowadzonych porównań pomiędzy wariantem „0” – nieinwestycyjny oraz 
wariantem „1” – inwestycyjnym wynika, Ŝe z chwilą wybudowania drogi wojewódzkiej 
na odcinku Lublin - Kol. Snopków (przebiegająca przez węzeł Jakubowice) emisja 
zanieczyszczeń na ul. Sławinkowskiej w Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr 
809) zmaleję o ok. 40%. Zatem na tym obszarze miasta zmniejszy się negatywne 
oddziaływanie na jakość powietrza. 

4. Obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń tj. benzenu, tlenków azotu, tlenku 
węgla, węglowodorów alifatycznych i aromatycznych, pyłu PM10 oraz tlenków siarki 
przeprowadzono w odniesieniu do stęŜeń średniorocznych oraz dla 1 godziny, a 
wyniki obliczeń porównano z obowiązującymi dopuszczalnymi stęŜeniami. 

5. Dla wszystkich zanieczyszczeń wykonane obliczenia imisji wskazują, Ŝe poza 
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach dróg w omawianych wariantach 
(takŜe w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane będą niezaleŜnie od 
analizowanego wariantu standardy jakości powietrza określone prawem. 

 
9.1.5. Analiza oddziaływania akustycznego.  
 
Etap budowy. 

Prowadzenie prac związanych z realizacją inwestycji spowoduje zainstalowanie się 
następujących źródeł hałasu: 
- maszyn budowlanych o poziomie hałasu 80-110 dB(A) 
- środków transportu samochodowego o poziomie hałasu ok. 90 dB(A) 
 W trakcie realizacji przedsięwzięcia będą pracowały maszyny i urządzenia 
technologiczne, uŜywane w budownictwie dróg maszyny robocze takie jak: koparki, 
spycharki, równiarki samobieŜne, frezarki istniejącego podłoŜa, maszyny do recyklingu, 
rozścielacze asfaltu, samobieŜne walce drogowe, oraz środki transportu dowoŜące 
materiały budowlane - samochody samowyładowcze.  
 Prace budowlane prowadzone będą w porze dziennej. Poziom dźwięku 
spowodowany pracą maszyn budowlanych i urządzeń technicznych moŜe spowodować 
krótkoterminowe przekroczenia poziomu dopuszczalnego równowaŜnego w porze 
dziennej w terenie przyległym do osi prac budowlanych. 
 Zmiana klimatu akustycznego będzie jednak miała charakter czasowy (na czas 
prowadzenia robót), niekumulujący się w środowisku i lokalizujący się wokół raczej 
skupionego frontu robót. Inwestor powinien zadbać, by maszyny budowlane były 
technicznie sprawne (przez co hałas mechanizmów jest zminimalizowany) oraz nie 
powinien prowadzić robót w godzinach nocnych.  

Zakres prac jak i technologia budowlana są typowe i nie wnoszą zagroŜeń do 
środowiska przyrodniczego i środowiska bytowania ludzi. 
 
Etap eksploatacji. 

9.1.5.1.  Cel, zakres, metoda analizy. 
Celem opracowania tego rozdziału jest analiza wpływu hałasu na środowisko, jaki 

moŜe być emitowany z terenu Inwestycji. Zakres opracowania obejmuje obliczenia 
wielkości hałasu emitowanego przez źródła hałasu ruchome - pojazdy samochodowe 
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przejeŜdŜające po drodze, oraz porównanie otrzymanych wyników z dopuszczalnymi 
poziomami hałasu dla terenów chronionych. 

Przy analizie wykorzystano metodę opartą na zaleŜności pomiędzy emisją dźwięku 
scharakteryzowaną przez równowaŜny poziom mocy akustycznej źródeł hałasu a imisją 
dźwięku w interesującym obszarze oddziaływania hałasu, scharakteryzowaną 
równowaŜnym poziomem dźwięku w wybranych punktach obserwacji, zlokalizowanych 
przy najbliŜszych budynkach mieszkalnych.  

 
9.1.5.2. Akustyczna charakterystyka terenów w otocz eniu planowanego  
przedsi ęwzięcia. 

Przedmiotowa inwestycja jest projektowanym ciągiem komunikacyjnym. Realizacja 
inwestycji ma na celu poprawną rozbudowę sieci drogowej w tym obszarze oraz 
powiązanie z otaczającym istniejącym i planowanym zagospodarowaniem terenu. Zakres 
prac projektowych będzie się zamykał w granicach pasa drogowego wyznaczonego 
istniejącymi i projektowanymi liniami rozgraniczającymi.  

Prace związane z realizacją inwestycji drogowej zostaną zaprojektowane i 
wykonane zgodnie z obowiązującymi przepisami w porozumieniu i uzgodnieniu z 
gestorami mediów przebiegających w sąsiedztwie inwestycji.  

Dla odcinka drogi w granicy administracyjnej miasta Lublin Inwestor uzyskał 
Decyzję nr 619/134 u ustaleniu lokalizacji drogi powiatowej, gminnej z dnia 2007-11-27 
znak: AAB.I.JP.7331/2231/2007 – zał. nr 3.  

Trasa projektowanej Inwestycji na odcinku połoŜonym w granicach 
administracyjnych Miasta Lublin przebiega po szlaku istniejącej ul. Poligonowej o 
asfaltowej nawierzchni (wariant A, B  na odcinku ok. 1,040 km, wariant C na całej 
długości). Do istniejącej ulicy Poligonowej od strony wschodniej przylegają tereny 
stanowiące niegdyś ogródki działkowe, zlokalizowane na obrzeŜach dawnego poligonu na 
tzw. „Górkach Czechowskich. W początkowym odcinku opracowania, w rejonie 
skrzyŜowania z ulicą Willową po stronie zachodniej ul. Poligonowej znajduje się osiedle 
mieszkaniowe „Botanik” a następnie – od strony zachodniej - przylega do niej teren z 
zabudową jednorodzinną, sady i pola. Projektowana droga następnie odbija od istniejącej 
ul. Poligonowej (wariant A, B ) w kierunku północno – zachodnim i na pozostałym odcinku 
przebiega przez teren pól, sady i ogródki działkowe. Na tym odcinku zabudowa 
mieszkaniowa występuje sporadycznie. Inaczej jest w przypadku wariantu C gdzie 
projektowana ulica przebiega do granic miasta po trasie istniejącej ulicy Poligonowej w 
sąsiedztwie, której po obu stronach znajduje się gęsta zabudowa jednorodzinna.  

Dla odcinka projektowanej drogi poza granicami administracyjnymi miasta Lublin 
obowiązują ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy 
Niemce uchwalonego Uchwałą Nr XVII/299/04 Rady Gminy Niemce z dnia 12 stycznia 
2004 r. w sprawie zmian miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy 
Niemce oraz ustalenia ze Studium uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania 
przestrzennego gminy Jastków zatwierdzonego Uchwałą Rady Gminy Nr XXVII/289/2006 
z dnia 29 czerwca 2006 r. – zał. nr 4.  

Na odcinku od granicy miasta Lublin do węzła drogowego „Jakubowice” , oraz od 
do węzła drogowego „Jakubowice”  do istniejącej drogi nr 809 droga przebiega w 
bezpośrednim  sąsiedztwie siedlisk o charakterze podmiejskiej zabudowy jednorodzinnej, 
terenów zabudowy zagrodowej i  terenów gruntów rolnych.  
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9.1.5.3. Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku.  
Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku tj. na terenach przeznaczonych do 

ochrony akustycznej określono w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 
2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 
826).  

 
Tabela 1 . Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku powodowanego przez poszczególne grupy źródeł 
hałasu, z wyłączeniem hałasu powodowanego przez starty, lądowania i przeloty statków powietrznych oraz 
linie elektroenergetyczne, wyraŜone wskaźnikami LAeq, D  i LAeq, N, które to wskaźniki mają zastosowanie do 
ustalania i kontroli warunków korzystania ze środowiska, w odniesieniu do jednej doby.  

Lp Przeznaczenie terenu Dopuszczalny poziom hałasu  [dB]  

Drogi lub linie kolejowe Pozostałe obiekty i działalność będąca 
źródłem hałasu  

LAeq D 

przedział 
czasu 

odniesienia 
równy 

16 godzinom 

LAeq N 

przedział czasu 
odniesienia 

równy 
8 godzinom 

 

LAeq D 

przedział czasu 
odniesienia 

równy 8 najmniej 
korzystnym godz. 
dnia kolejno po 

sobie następującym  

LAeq N 

przedział czasu 
odniesienia  

  równy 1 najmniej 
korzystnej  
godz. nocy 

 1                  2 3 4 5 6 

 1. a). Strefa ochronna „A” uzdrowiska 
b). Tereny szpitali poza miastem 

50 
 

45 45 40 

 2. a). Tereny zabudowy mieszkaniowej  
      jednorodzinnej 
b). Tereny zabudowy związanej ze  
      stałym lub wielogodzinnym pobytem  
      dzieci i młodzieŜy 
c). Tereny domów opieki społecznej  
d). Tereny szpitali w miastach 

55 50 50 40 

 3. a). Tereny zabudowy mieszkaniowej  
      wielorodzinnej i zamieszkania  
      zbiorowego 
b). Tereny zabudowy zagrodowej 
c). Tereny rekreacyjno – wypoczynkowe 
d). Tereny mieszkaniowo – usługowe  

60 50 55 45 

 4. Tereny w strefie śródmiejskiej miast 
powyŜej 100 tys. mieszkańców  

65 55 55 45 

 
Przedmiotowa inwestycja dotyczy inwestycji projektowanej. Zakres prac 

projektowych będzie się zamykał w granicach istniejącego i projektowanego pasa 
drogowego wyznaczonego liniami rozgraniczającymi.  

Tereny podlegające ochronie akustycznej na terenie miasta Lublin zakwalifikowano 
zgodnie ze stanem istniejącym jako: tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i 
zamieszkania zbiorowego, oraz tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. 

Terenami podlegającymi ochronie akustycznej na terenie gminy Niemce i Jastków 
w myśl przepisów akustycznych są tereny zabudowy zagrodowej oraz tereny zabudowy 
mieszkaniowej jednorodzinnej.  

Kryteria hałasu przyjęto w wysokości:  
- dla terenów zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, 

kryteria hałasu przyjęto w wysokości: LAeq - 60 dB w porze dnia i 50 dB w porze 
nocy (punkt 3a tabeli 1 załącznika do w/w rozporządzenia).   

- dla terenów zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej kryteria hałasu przyjęto w 
wysokości: LAeq - 55 dB w porze dnia i 50 dB w porze nocy (punkt 2a tabeli 1 
załącznika do w/w rozporządzenia).   

- dla terenów zabudowy zagrodowej kryteria hałasu przyjęto w wysokości: LAeq - 60 
dB w porze dnia i 50 dB w porze nocy (punkt 3b tabeli 1 załącznika do w/w 
rozporządzenia).   

Przedział czasu odniesienia równy jest 16 godzinom dnia i 8 godzinom w porze nocy. 



Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia:„Budowa dróg dojazdowych do węzła 
drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 

         77 

 

 

W trakcie realizacji inwestycji mogą wystąpić niedogodności dla mieszkańców 
najbliŜej zlokalizowanych posesji, związane z prowadzeniem robót ziemnych i pracą 
sprzętu mechanicznego. UciąŜliwości mogą wynikać ze zwiększonego poziomu hałasu 
(maszyny i urządzenia technologiczne jak równieŜ środki transportu). Inwestor powinien 
zadbać, aby maszyny budowlane były technicznie sprawne (co wpłynie na 
zminimalizowanie hałasu) a prace nie powinny być prowadzone w godzinach nocnych. 
 

9.1.5.4. Wymagania akustyczne w budynkach mieszkaln ych. 
Wymagania akustyczne wewnątrz pomieszczeń mieszkalnych określa polska 

norma PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń w 
budynkach, obowiązująca od dnia 1 stycznia 1990 r. 

Dla pomieszczeń mieszkalnych w budynkach mieszkalnych,  domach rencistów, 
domach dziecka wartości dopuszczalnych równowaŜnych poziomów dźwięku 
przenikających do pomieszczeń od wszystkich źródeł hałasu łącznie wynoszą: 
- LAeq (dzień) - 40 dB  w ciągu najniekorzystniejszych 8 godzin między 600 a 2200 ,   
- LAeq (noc)  - 30 dB w ciągu najniekorzystniejszej 0,5 godziny miedzy 2200 a 600. 

W kuchniach i pomieszczeniach sanitarnych w mieszkaniach wartość normowa jest 
wyŜsza o 5 dB w porze dnia i o 10 dB w porze nocy. 
 Destrukcyjne działanie hałasu o wysokich poziomach jest na ogół intuicyjnie 
zrozumiałe. W świetle obecnej wiedzy ciągle nierozstrzygnięty pozostaje problem, na ile 
hałas o umiarkowanym poziomie, a więc takim, jaki występuje w środowisku moŜe 
powodować nieodwracalne zmiany w ogólnym stanie zdrowia fizycznego lub prowadzić w 
sposób bezpośredni do występowania określonych chorób (Koszarny 1994). Według 
Indulskiego (1988) w obrębie obszarów mieszkalnych, gdzie ogólne naraŜenie na hałas w 
ciągu dnia jest poniŜej 55 dB LAeq, tylko nieliczne osoby odczuwają skutki jego 
dokuczliwości. Wyraźny wzrost negatywnych reakcji ludzkich następuje powyŜej poziomu 
dźwięku Leq przy elewacji budynku równego 60 dB. W miarę jednak wzrostu jego poziomu 
rośnie procent ludzi oceniających negatywnie warunki akustyczne. Wyraźne rośnie 
nasilenie stanów irytacji i napięć emocjonalnych, spowolnienie reakcji 
psychomotorycznych, obniŜenie zdolności koordynacji, zakłócenie koncentracji uwagi ma 
miejsce przy wartościach powyŜej 65 dB. Oprócz oddziaływania na sferę psychiczną hałas 
moŜe powodować szereg zaburzeń ogólnoustrojowych. Hałas powyŜej 65 dB moŜe 
powodować częstsze objawy zakłóceń układu krąŜenia, układu pokarmowego oraz 
zakłócenia równowagi emocjonalnej. 

Według Państwowego Zakładu Higieny skala subiektywnych ocen uciąŜliwości 
hałasu komunikacyjnego moŜe być przedstawiona następująco: 
 
Tabela 2 . Skala subiektywnych ocen uciąŜliwości hałasu komunikacyjnego. 

 
Opis warunków 

LAeq , dB 
pora dzienna                   pora nocna 

Pełny komfort akustyczny 
Przeciętne warunki akustyczne 
Przeciętne zagroŜenie hałasem 
Wysokie zagroŜenie 

<50 
50 - 60 
60 - 70 

>70 

<40 
40 - 50 
50 - 60 

>60 
 
Dokładniejsza analiza skali uciąŜliwości hałasu komunikacyjnego, zewnętrznego, 

ocenianego przez ludzi znajdujących się w pomieszczeniach wskazuje, Ŝe: 
• hałas o poziomie na zewnątrz pomieszczeń zawierający się w granicach do 50 dB 

praktycznie zupełnie nie jest uciąŜliwy, 
• uciąŜliwość hałasu komunikacyjnego o poziomie przekraczającym 55 dB moŜna 

ocenić jako niewielką, sporadycznie dającą znać o sobie, 
• hałas o poziomie do 60 dB powoduje juŜ znacznie więcej negatywnych ocen (ca 

40%), 
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• “strefą przejściową” między przeciętną a bardzo duŜą uciąŜliwością jest zakres 
poziomów ponad 55 dB do ok. 65 dB 

• powyŜej 65 uciąŜliwość staje się bardzo duŜa (3/4 ocen negatywnych przy poziomie 
70 dB) 
Interesujące jest zróŜnicowanie tolerancji na hałas pochodzący od samochodów 

poruszających się po: 
• drogach typu autostrady, 
• innych drogach i ulicach. 

Wyniki badań wskazują w tym przypadku na fakt, iŜ dźwięk o charakterze bardziej 
stacjonarnym, jednostajnym, jak zakwalifikować moŜna hałas pochodzący od dróg i 
autostrad, jest bardziej irytujący i uciąŜliwy dla człowieka. 

 
9.1.5.5. ZałoŜenia wyj ściowe do oblicze ń.  

Źródłami hałasu będą pojazdy przemieszczające się po drodze. Przyczyną 
powstawania hałasu jest praca silników pojazdów, zespołów napędowych, układów 
wydechowych spalin, oraz toczenie się kół po nawierzchni jezdni.  

Poziom hałasu w punkcie obserwacji zaleŜy od: 
• odległości obserwacji od trasy komunikacyjnej, 
• charakteru pokrycia terenu, 
• kąta widzenia źródeł hałasu, 
• stopnia  ekranowania (wykopy, nasypy, budynki, pasy zieleni) 
• czynników meteorologicznych przede wszystkim gradient temperatury, kierunek i 

prędkość wiatru ale teŜ wilgotności, 
W celu porównania poziomów hałasu emitowanego z drogi po jej budowie, z  

dopuszczalnymi poziomami hałasu dla terenów chronionych, określono te poziomy dla 
przedziałów czasowych równych 16 godzinom dnia i 8 godzinom nocy.  

Dane do obliczeń przyjęto na podstawie otrzymanej od Inwestora ANALIZY RUCHU 
DROGOWEGO do Koncepcji Programowej „Budowy drogi wojewódzkiej Nr 809 Lublin – 
Krasienin – Kierzkówka – Przytoczno stanowiącej dojazd do węzła „Jakubowice” 
obwodnicy Lublina w ciągu dróg ekspresowych S19 i S17”: 

 
Tabela 3. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku Lublin – Kol. Snopków dla drogi 

wojewódzkiej nr 809 LUBLIN – KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant 
bezinwestycyjny)  

 
Po wybudowaniu nowego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 809 na odcinku od ul. 

Poligonowej do Kol. Snopków natęŜenie ruchu na dotychczasowym odcinku 809 będącym 
przedłuŜeniem ul. Sławinkowskiej spadnie o ok. 60%. W poniŜszej tabeli przedstawiono 
wielkości natęŜenia ruchu po wybudowaniu nowego odcinka drogi nr 809. 
 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod. 

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody 
dostawcze 

 

samochody 
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

autobusy 
 

ciągniki 
 motocykle 

2015 2665 2293 207 88 20 37 10 7 
2025 2813 2411 216 107 27 37 10 7 
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Tabela 4. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku Lublin – Kol. Snopków dla drogi 
wojewódzkiej nr 809 LUBLIN – KRASIENIN - PRZYTOCZNO (wariant 
inwestycyjny).   

 
Tabela 5. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku od skrzyŜowanie ulicy Poligonowej i 

Ducha w Lublinie do węzła „Jakubowice”.  

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

autobusy 
 

2015 13175 11704 1110 202 120 39 
2025 17827 16100 1266 238 183 40 
 
Tabela 6. Prognoza natęŜenia ruchu na odcinku od węzła „Jakubowice” – do 

dotychczasowej drogi nr 809 

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod.  

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody  
osobowe 

 

samochody  
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczepą 

 

autobusy  
 

2015 1825 1582 143 61 14 25 
2025 1931 1664 150 74 18 25 

 
Średnie godzinowe natęŜenie ruchu pojazdów dla pory dziennej i nocnej obliczono na 
podstawie SDR z zaleŜności: 

-średnie godzinowe natęŜenie ruchu w czasie 16 godzin dnia: 
Q1h=0,87* Qdob/16 = ...poj/h  

-średnie godzinowe natęŜenie ruchu w czasie 8 godzin nocy: 
Q1h=0,13* Qdob/8 = …poj/h  

 
Wyliczone godzinowe natęŜenie ruchu pojazdów dla pory dziennej i nocnej dla 

analizowanych odcinków drogi przedstawiono w wydrukach do obliczeń – zał. nr 10.  
ZałoŜono teŜ, Ŝe średnia prędkość ruchu pojazdów na odcinkach prostych wynosi 

Vs – 45 km/h, na dojazdach do ronda Vs – 40 km/h, natomiast na rondzie Vs – 35 km/h.  
 

9.1.5.6. Model obliczeniowy i zało Ŝenia do analizy komputerowej.  
Prognozowanie hałasu drogowego przeprowadzono za pomocą program Traffic 

Noice 2008 SE słuŜącego do prognozowania hałasu drogowego dla dróg miejskich i 
pozamiejskich. Program opiera się o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z 
francuską metodą obliczeniową „NMPB-Routes-96”, do której odnosi się francuska norma 
„XPS 31-133”. Metodyka ta jest zalecaną w Dyrektywie 2002/49/EU.  

Rok 
prognozy  

Pojazdy 
samochod. 

ogółem 
poj/dob ę 

Grupa pojazdów  

samochody 
osobowe 

 

samochody 
dostawcze 

 

samochody  
cięŜarowe 

bez 
przyczep 
i naczep 

 

samochody  
cięŜarowe 

z 
przyczep ą 

lub 
naczep ą 

autobusy 
 

ciągniki 
 motocykle 

2015 1062 917 83 35 8 15 4 3 

2025 1125 964 86 43 11 15 4 3 
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Prognozowanie imisji hałasu w sieci punktów recepcyjnych odbywa się na 
podstawie znajomości parametrów geometrycznych źródeł oraz ich mocy akustycznej 
określonej w sposób teoretyczny na podstawie danych charakteryzujących odcinek drogi 
zgodnie z cytowana metodą obliczeniową „NMPB-Routes-96” i odpowiadającą jej 
francuska normą „XPS 31-133”.  

W celu obliczenia imisji hałasu przeprowadzono symulacje komputerowe w oparciu 
o program Traffic Noice 2006 SE oddzielnie dla pory dnia i pory nocy dla prognozy roku 
2015 i 2025 dla kaŜdego wariantu lokalizacyjnego.  

Punkty obliczeniowe umieszczono w sąsiedztwie budynków mieszkalnych na 
wysokości kaŜdej kondygnacji. Obliczenia wykonano dla całego odcinka drogi, w siatce 
punktów obserwacji. Obliczenia wykonano dla pory dnia i pory nocy dla prognozy roku 
2015 i 2025 i pokazano na mapach akustycznych.  

Dane do obliczeń wpływu hałasu na środowisko i wyniki obliczeń, zebrano w 
tabelach dla prognozy roku 2015 i 2025 – zał. nr 10.  

Źródła hałasu oznaczono na mapach akustycznych oddzielnie dla pory dnia i pory 
nocy dla prognozy roku 2015 i 2025. Obliczenia wykonano dla pory dnia i pory nocy dla 
prognozy roku 2015 i 2025. Wyniki obliczeń przedstawiono równieŜ w formie graficznej na 
mapach akustycznych. 

 
9.1.5.7. Analiza wyników i podsumowanie. 

 
Tabela 7.  Charakterystyka budynków mieszkalnych w otoczeniu Inwestycji na odcinku od 

skrzyŜowania ulicy Poligonowej z ul. Ducha do granicy administracyjnej miasta 
Lublina (Wariant A, B).     
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Działania naprawcze 
dla budynków   

1 2 Mieszkalny  1  1÷2 1,6 – 3,0 5 0,5 Ekrany akustyczne  
2 2 Mieszkalny 1  3÷4 2,8 – 4,0 5 0,8 Ekrany akustyczne  
3 2 Mieszkalny 1  5÷6 1,2 – 2,4 5 0,4 Ekrany akustyczne  
4 2 Mieszkalny 1  7÷8 0,7 – 1,9 5 0,3 Ekrany akustyczne  
5 2 Mieszkalny 1  9÷10  5   
6 5 Mieszkalny 32 Parter - 

garaŜe 
11÷14 1,4 – 2,7 128 11,0 Ekrany akustyczne  

7 1 Mieszkalny 1  15 2,9 – 4,2 4 0,7 Ekrany akustyczne  
8 1 Mieszkalny 1  16 3,5 – 4,8 4 0,8 Ekrany akustyczne  
9 5 Mieszkalny

w budowie  
32 Parter - 

garaŜe 
17÷20 1,8 – 3,0 128 12,7 Ekrany akustyczne  

10 2 Mieszkalny 1  21÷22 2,5 – 3,7 5 0,7 Ekrany akustyczne  
11 2 Mieszkalny 1  23÷24 3,8 – 5,0 5 1,1 Ekrany akustyczne  
12 1 Mieszkalny 1  25 3,9- 5,1 4 0,9 Ekrany akustyczne  
13 1 Mieszkalny 1  26 4,0 – 5,2 4 0,9 Ekrany akustyczne  
14 1 Mieszkalny 1  27 0,6 – 1,9 4 0,2 Ekrany akustyczne  
15 1 Mieszkalny 1  28  4   
16 1 Mieszkalny 1  30 7,6 – 8,8 4 2,6 Ekrany akustyczne  
17 1 Mieszkalny 1  31 0,6 – 1,8 4 0,2 Ekrany akustyczne  
18 1 Mieszkalny 1  32 1,8 – 3,0 4 0,4 Ekrany akustyczne  
19 1 Mieszkalny 1 Budynek  

opuszczony   
     

20 1 Mieszkalny 1  29 5,5 – 6,8 4 1,5 Ekrany akustyczne  

 
Tabela 8.  Charakterystyka budynków mieszkalnych w otoczeniu Inwestycji na odcinku od 

granicy administracyjnej miasta Lublina do węzła Jakubowice (Wariant A, B).        
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Działania naprawcze 
dla budynków   

1 2 Mieszkalny  1 1÷2     
2 2 Mieszkalny 1 3÷4     
3 2 Mieszkalny 1 5÷6     
4 2 Mieszkalny 1 7÷8     
5 2 Mieszkalny 1 9÷10  1,0- 1,2 5 0,2 Ekrany akustyczne  
6 2 Mieszkalny 1 11÷12     
7 2 Mieszkalny 1 13÷14  1,4– 1,6 5 0,2 Ekrany akustyczne  
8 2 Mieszkalny 1 15÷16     
9 2 Mieszkalny 1 17÷18     
10 2 Mieszkalny 1 19÷20     
11 2 Mieszkalny 1 21÷22 5,1– 5,3 5 1,2 Ekrany akustyczne  
12 2 Mieszkalny 1 23÷24     
13 2 Mieszkalny 1 25÷26     
14 2 Mieszkalny 1 27÷28     

 
* Wartość wskaźnika M obliczono zgodnie ze wzorem podanym w Rozporządzeniu 
Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002 r. w sprawie szczegółowych wymagań, 
jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. nr 179 
poz. 1498)   
 
 M= 0,1 m (100,1∆L – 1) 
gdzie:  
 M – wartość wskaźnika  
 ∆L – wielkość przekroczenia dopuszczanego poziomu hałasu dB,  
 m – liczba mieszkańców na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.   

 
 
Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczeń dla prognozy roku 

2015 i 2025 moŜna stwierdzić, Ŝe  dla wariantu A, B  na odcinku od skrzyŜowania ulicy 
Poligonowej z ul. Ducha do węzła Jakubowice wystąpią przekroczenia dopuszczalnego 
poziomu hałasu dla 18 budynków mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 bloków 
mieszkalnych (1 blok w budowie). Wielkości przekroczeń dla pory dnia i pory nocy dla obu 
wariantów dla prognozy 2015 i 2025 zawierają wydruki do obliczeń – zał. nr 10. Wyniki 
obliczeń przedstawiono równieŜ graficznie na mapach akustycznych. 

W związku z tym przeprowadzono obliczenia akustyczne z zastosowaniem ekranów 
akustycznych dla wariantu A,B które pozwolą na dotrzymanie standardów akustycznych w 
budynkach zagroŜonych hałasem komunikacyjnym. Obliczenia dotyczące poszczególnych 
odcinków dla prognozy roku 2015 i 2025 dla pory dnia i pory nocy (z ekranami i bez 
ekranów) zawarto w zał. nr 10. Lokalizacja ekranów przedstawiona jest na załącznikach 
mapowych – mapach akustycznych. Parametry ekranów zawarte są w danych do obliczeń 
dla poszczególnych wariantów i prognoz – zł. Nr 10.   

Dla odcinka drogi od węzła „Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 nie wystąpią 
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu dla prognozy 2015 i 2025 dla obu  
wariantów (A, B).  

Dla wariantu C przeprowadzono obliczenia akustyczne dla prognozy roku 2015 i 
2025 dla pory dnia i pory nocy dla odcinkach od skrzyŜowania ulicy Poligonowej z ul. 
Ducha do węzła Jakubowice. Dla zobrazowania zasięgu rozprzestrzeniania się hałasu w 
środowisku wyniki obliczeń przedstawiono graficznie na mapach akustycznych (bez 
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uwzględniania ekranowania budynków mieszkalnych - budynki mieszkalne nie 
naniesiono graficznie na mapy).  

Z analizy map akustycznych wynika, Ŝe dla wariantu C wystąpią przekroczenia 
dopuszczalnego poziomu hałasu dla 14 budynków mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 
bloków mieszkalnych (1 blok w budowie) – na odcinku wspólnym z wariantami A i B. Na 
pozostałym odcinku wariantu C wystąpią przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu 
dla 56 budynków mieszkalnych jednorodzinnych. Ze względu na występowanie 
obustronnej zabudowy mieszkaniowej, braku drogi serwisowej na tym odcinku a takŜe 
występowania duŜej ilości zjazdów na posesja zastosowanie ekranów na tym odcinku nie 
przyniosłoby spodziewanego efektu ochronnego związanego z ich zastosowaniem.  

Dlatego teŜ z punktu widzenia akustycznego najlepszym wariantem lokalizacyjnym 
jest wariant A.   

Budowa ekranów akustycznych jest działaniem wymagającym dokładnych obliczeń. 
W związku z tym określenie szczegółowej lokalizacji musi być poprzedzone bardziej 
szczegółowym opracowaniem tj. raportem o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko 
sporządzonym na etapie opracowywania projektu budowlanego (w ramach powtórnej 
oceny oddziaływania na środowisko). Zabezpieczenia te naleŜy wykonać na etapie 
realizacji inwestycji. Skuteczność zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania 
ekranów akustycznych naleŜy zweryfikować na etapie wykonywania analizy 
porealizacyjnej.  

Stwierdza się, Ŝe analizowana trasa jest inwestycją projektowaną i obliczone 
poziomy hałasu są przypuszczalne, określone na podstawie dla obliczeń teoretycznych dla 
prognozy roku 2015 i 2025. Szczegółowa analiza akustyczna (bardziej miarodajna) moŜe 
być wykonana dla inwestycji istniejącej, na której ruch samochodowy jest znany i juŜ 
ustabilizowany.  

Zaleca się przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna 
powinna być wykonana po upływie 1 roku od dnia oddania obiektu do uŜytkowania oraz 
przedstawiona w terminie 18 miesięcy od dnia oddania obiektu do uŜytkowania.  

W ramach analizy porealizacyjnej naleŜy dokonać oceny poziomu hałasu, a analizę 
naleŜy oprzeć na badaniach (pomiarach) wykonanych w terenie przy budynkach 
mieszkalnych. Ponadto dla przedmiotowego odcinka drogi proponuje się ustanowić 3 
przekroje pomiarowe zlokalizowane na odcinkach o róŜnym natęŜeniu ruchu tj. w km 
0+600, 2+800 oraz  5+000. 

Pomiary naleŜy wykonać metodą bezpośrednich pomiarów hałasu w 
wykorzystaniem próbkowania dla pory dziennej i nocnej. Pomiary hałasu naleŜy 
wykonywać łącznie z pomiarem natęŜenia ruchu z uwzględnieniem podziału na pojazdy 
lekkie i cięŜkie. Szczegóły dotyczące wykonywania badań określone są w rozporządzeniu 
Ministra Środowiska z dnia 2 października 2007 r. w sprawie wymagań w zakresie 
prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez 
zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007 
nr 192 poz. 1392).  
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9.2.  Oddziaływanie na powierzchni ę ziemi, z uwzgl ędnieniem ruchów masowych 
ziemi, klimat i krajobraz. 

 
9.2.1. Oddziaływanie na powierzchni ę ziemi, z uwzgl ędnieniem ruchów masowych 

ziemi.  
Etap realizacji. 
 Na etapie realizacji Inwestycji moŜe dojść do niekorzystnego oddziaływania na 
powierzchnię ziemi. Oddziaływanie bezpośrednie związane z realizacją Inwestycji będzie 
polegało na zajęciu gruntów pod pas drogowy i trwałą zmianę dotyczącą sposobu ich 
uŜytkowania. W związku z tym, Ŝe projektowana droga na znacznym odcinku biegnie po 
nowym śladzie dojdzie do zniszczenia pokrywy glebowo – roślinnej. Dojdzie teŜ do 
przemieszczania mas ziemnych w związku z konieczności wykonania wykopów pod 
projektowaną kanalizację deszczową.  Związane jest to z koniecznością wykonania 
wykopów (kanalizacja deszczowa, sanitarna, wodociągowa). Masy ziemne pochodzące z 
wykopów zostaną złoŜone wzdłuŜ kanałów, a następnie wykorzystane do ich 
zasypywania. Niewykorzystane masy ziemne mogą zostać przekazane uprawnionym 
odbiorcom np. do rekultywacji wyrobisk, w celu planowego ukształtowania terenów 
przebudowanych, itp. Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 21 kwietnia 
2006 r. w sprawie listy rodzajów odpadów, które posiadacz odpadów moŜe przekazywać 
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie będącym przedsiębiorcami, oraz 
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527), masy ziemne mogą zostać 
przekazane osobom fizycznym do wykorzystania na ich własne, uzasadnione potrzeby.  

 Przed rozpoczęciem robót ziemnych naleŜy usunąć warstwę humusu i złoŜyć go na 
odkład w rejonie terenu budowy, w celu jego późniejszego wykorzystania przy 
makroniwelacji pasa drogowego i urządzaniu zieleni.  

Oddziaływanie Inwestycji na powierzchnię ziemi polegało będzie na:  
• czasowej zmianie ukształtowania terenu – przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod 

kanalizację), 
• trwałym zajęciu terenu pod pas drogowy,   
• czasowym zajęcie terenu pod drogi techniczne, place budów, dojazdy. 

Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycję 
moŜe dojść do pogorszenia właściwości fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunków 
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te mogą mieć 
charakter czasowy i po zakończeniu robót budowlanych powinna nastąpić naturalna 
odbudowa struktury glebowej. Na obszarach sąsiadujących z pasem jezdni gleby 
naraŜone są na zanieczyszczenie materiałami budowlanymi a w szczególnych 
przypadkach (awaria) moŜe dojść do skaŜenia gruntu wyciekami paliw z maszyn 
budowlanych. Jednak przy właściwym zabezpieczeniu miejsca robót i odpowiedniej 
organizacji pracy prawdopodobieństwo takiego zdarzenia moŜna uznać za niewielkie.  

 
 Etap eksploatacji . 

Oddziaływanie dróg na etapie eksploatacji na powierzchnię ziemi (rozumianą jako 
naturalne ukształtowanie terenu, glebę oraz znajdującą się pod nią ziemię do głębokości 
oddziaływania człowieka) związane jest głównie z emisją spalin. W dni bezwietrzne lub 
przy małym wietrze sam ruch pojazdów samochodowych powoduje rozprzestrzenianie się 
spalin na odległość 30-60 m od krawędzi jezdni. Spaliny te przy braku przewiewu 
utrzymują się tam przez dłuŜszy czas. Spaliny i pyły samochodowe zanieczyszczają 
powierzchnię ziemi, gleby i wody powierzchniowe. Drzewa w okresie wegetacji spełniają 
wobec zanieczyszczeń rolę biologicznych filtrów. WaŜne jest zatem odpowiednie 
urządzenie zieleni przy powstających ciągach komunikacyjnych. 

Na etapie eksploatacji, Inwestycja nie będzie miała znaczącego wpływu na stan 
środowiska glebowego poza granicami pasa drogowego.  
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9.2.2.    Oddziaływanie na klimat i krajobraz.  
Etap realizacji. 

Oddziaływanie planowanej inwestycji drogowej na klimat i krajobraz  dla fazy 
budowy naleŜy minimalizować poprzez prawidłowe zlokalizowanie zaplecza wykonawstwa 
i właściwą organizację robót.  

W trakcie realizacji budowy dróg oddziaływanie w zakresie wpływu na stan 
czystości powietrza a tym samym na klimat terenu związane będzie głównie z pracą 
maszyn budowlanych oraz transportem materiałów i urządzeń dostarczanych na plac 
budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja niezorganizowana związana z transportem i 
przemieszczaniem materiałów sypkich i pylastych, urobku ziemnego. Oddziaływanie 
inwestycji na stan czystości powietrza w okresie jej realizacji nie będzie miało większego 
wpływu na teren poza granicami placu budowy i tras transportowych i będzie ograniczone 
do okresu realizacji inwestycji. Zmiany topoklimatu związane będą głównie z planowaną 
wycinką drzew i krzewów, czasową zmianą rzeźby terenu i stosunków wodnych.  

Zmiany w ukształtowaniu terenu na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych będą 
znaczące ze względu na konieczność przemieszczania mas ziemnych. Wpływ na 
krajobraz na etapie realizacji przedsięwzięcia będzie związany z lokalizacją na terenie 
parceli placu budowy, miejsca składowania materiałów budowlanych, oraz pracą sprzętu 
cięŜkiego. Oddziaływania te będą jednak krótkotrwałe. 
 
Etap eksploatacji. 
 Projektowane przedsięwzięcie nie wpłynie w sposób znaczący (t.j. odczuwalny 
przez człowieka) na zmianę elementów klimatu lokalnego, które są szczególnie podatne 
na modyfikację poprzez określone zainwestowanie terenu. PoniewaŜ będzie to instalacja 
niska,  naziemna  będzie ona bez wpływu na temperaturę powietrza i przewietrzenie 
terenu a tym samym nie będzie miała istotnego wpływu na zmianę lokalnego klimatu. 
Ewentualne oddziaływania Inwestycji ograniczą się jedynie do zmian klimatu w obrębie 
pasa drogowego. Wahania mikroklimatu będą obejmowały: 

− podwyŜszenie temperatury przy powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej i 
szybciej się nagrzewa niŜ ziemia i roślinność naturalna), 

− zmniejsza się wilgotność przy powierzchni jezdni (woda łatwiej i szybciej paruje 
z gładkiej, ciepłej powierzchni i nie jest zatrzymywana przez roślinność). 

   
 

9.3.  Oddziaływanie na dobra materialne. 
 
Etap budowy. 

Prace budowlane prowadzone będą w obrębie linii rozgraniczających pasa 
drogowego (istniejącego i projektowanego).   
Realizacja przedsięwzięcia drogowego wymagać będzie prac  obejmujących rozbiórkę: 

− nawierzchni istniejącej jezdni ulicy Poligonowej, 
− istniejącej nawierzchni chodników oraz dojść do posesji wykonanych z róŜnych 

materiałów oraz obrzeŜy przy nich; 
− istniejącej nawierzchni zjazdów; 
− krawęŜników  występujących w obrębie opracowania; 
− nawierzchni zatok autobusowych; 
− ośmiu budynków gospodarczych,  

Wszystkie prace rozbiórkowe będą prowadzone pod nadzorem budowlanym 
zgodnie z obowiązującymi przepisami.  

Wszystkie kolizje z sieciami uzbrojenia technicznego będą realizowane zgodnie z 
warunkami technicznymi gestorów poszczególnym mediów. 

Na czas prowadzenia prac budowlanych zostanie zapewniony dostęp do posesji 
usytuowanych bezpośrednio przy ulicach, dla których obecnie istnieje połączenie 
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komunikacyjne lub wyznaczone zostaną objazdy zastępcze. Poziom nawierzchni 
zostanie  dostosowany do wjazdów i ogrodzeń posesji  przyległych w celu zapewnienia ich 
prawidłowego funkcjonowania. 

 
Etap eksploatacji. 

Przeprowadzone obliczenia emisji zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego, 
obliczenia oddziaływań akustycznych oraz analiza innych komponentów środowiska 
wykazała, Ŝe przy zastosowaniu rozwiązań technicznych i technologicznych 
przedstawionych w projekcie oddziaływanie Inwestycji nie będzie stanowiło 
bezpośredniego zagroŜenia dla dóbr materialnych występujących w otoczeniu inwestycji. 

 
9.4.  Oddziaływanie na zabytki i krajobraz kulturow y, obj ęte istniej ącą 

dokumentacj ą, w szczególno ści rejestrem lub ewidencja zabytków 
 Z uwagi na zidentyfikowane w rejonie planowanej Inwestycji stanowiska 
archeologiczne, a takŜe ze względu na moŜliwość odkrycia nowych zabytków 
archeologicznych i ich ochronę konieczne jest przeprowadzenie archeologicznych badań 
przedinwestycyjnych (w zakresie wyznaczonym w piśmie Lubelskiego Wojewódzkiego 
Konserwatora Zabytków z dna 2008-06-04 znak: IN/41/323/2222/08 – zał. nr 5). W 
przypadku stwierdzenia występowania nawarstwień kulturowych, obiektów 
archeologicznych, reliktów zabudowy i zabytków ruchomych, na całym obszarze objętym 
Inwestycją naleŜy wstrzymać prowadzone prace w celu przeprowadzenia badań 
ratowniczych. Na przeprowadzenie badań przedinwestycyjnych naleŜy uzyskać 
pozwolenie LWKZ w Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytków i 
opiece nad zabytkami.  

NajbliŜszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytków nieruchomych Krajowego 
Ośrodka Badań i Dokumentacji Zabytków w Warszawie z terenu województwa lubelskiego  
jest : 
− w Snopkowie zespół pałacowy XVIII – XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (pałac i park) 
− w Jakubowicach Konińskich zespół dworski – dwór (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902) 

śaden z opisywanych wariantów nie koliduje z w/w obiektami wpisanymi do 
rejestru. W związku z powyŜszym nie przewiduje się oddziaływania na nie przedmiotowej 
Inwestycji.  

 
9.5.  Wzajemne oddziaływanie mi ędzy elementami środowiska 

Poszczególne elementy środowiska przyrodniczego są ze sobą powiązane i tworzą 
integralną całość. Dlatego teŜ negatywny wpływ na jeden z czynników moŜe przejawiać 
się pogorszeniem stanu całego ekosystemu. Ponadto wzajemne wzmacnianie 
występujących oddziaływań w danym środowisku powoduje, Ŝe łączny efekt jest większy 
od sumy efektów ich działania oddzielnego (tzw. działanie synergiczne). Z punktu widzenia 
zdrowia ludzi najwaŜniejsze są oddziaływania na powietrze atmosferyczne i klimat 
akustyczny. Stan zachowania naturalnych biocenoz ma w tym aspekcie charakter 
pośredni, związany z walorami estetycznymi otaczającego terenu. W oparciu o wyŜej 
przedstawiony opis środowiska i analizę oddziaływań oraz ewentualnych zmian moŜna 
stwierdzić, Ŝe przy zastosowaniu rozwiązań minimalizujących niekorzystne oddziaływanie 
inwestycji na środowisko, przedstawionych w projekcie, nie wystąpią wzajemne 
negatywne oddziaływania pomiędzy poszczególnymi elementami środowiska. Ewentualna 
wymiana gruntów spowoduje zmianę stosunków wodnych na etapie realizacji (okresowe 
odwodnienie), w fazie eksploatacji nie przewiduje się wpływu na stosunki wodne. 
 
9.6.  Oddziaływanie przedsi ęwzięcia na środowisko w fazie likwidacji 
 Ze względu na charakter i funkcję przedmiotowej Inwestycji nie przewiduje się dla 
niej fazy likwidacji. 
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10. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wn ioskodawc ę 
oraz opis przewidywanych znacz ących oddziaływa ń planowanego 
przedsi ęwzięcia na środowisko, obejmuj ący bezpo średni, po średnie, 
wtórne, skumulowane, krótko-, średnio- i długoterminowe, stałe i 
chwilowe oddziaływania na środowisko, wynikaj ące z: 

 
10.1.  Opis metod prognozowania zastosowanych przez  wnioskodawc ę. 
 
 Przy opracowaniu „Raportu...” zastosowane zostały następujące metody: 
1. Prognozowanie hałasu drogowego przeprowadzono za pomocą program Traffic Noice 

2008 SE słuŜącego do prognozowania hałasu drogowego dla dróg miejskich i 
pozamiejskich. Program opiera się o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z 
francuską metodą obliczeniową „NMPB-Routes-96”, do której odnosi się francuska 
norma „XPS 31-133”. Metodyka ta jest zalecaną w Dyrektywie 2002/49/EU. 
Prognozowanie imisji hałasu w sieci punktów recepcyjnych odbywa się na podstawie 
znajomości parametrów geometrycznych źródeł oraz ich mocy akustycznej określonej w 
sposób teoretyczny na podstawie danych charakteryzujących odcinek drogi zgodnie z 
cytowana metodą obliczeniową „NMPB-Routes-96” i odpowiadającą jej francuska 
normą „XPS 31-133”. W celu obliczenia imisji hałasu przeprowadzono symulacje 
komputerowe w oparciu o program Traffic Noice 2008 SE oddzielnie dla pory dnia i pory 
nocy.  

2. Inwentaryzacja przyrodnicza obszaru planowanej inwestycji.  
3. Analizę ryzyka wystąpienia powaŜnej awarii wykonano zgodnie z wytycznymi zawartymi 

w „Praktycznych algorytmach ocen ryzyka dla człowieka i środowiska od szlaków 
przewozu niebezpiecznych substancji”.  

4. Analiza dostępnych materiałów i publikacji opisujących obszar planowanej inwestycji. 
5. Obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w otoczeniu badanego emitora 

komunikacyjnego wykonano korzystając z programu obliczeniowego OPERAT 2000 v 
4.5.4. opracowanego przez PROEKO Sp. z o.o. w Kaliszu. Program obliczeniowy 
OPERAT 2000 oblicza stęŜenia zanieczyszczeń wykorzystując model obliczeniowy 
CALINE3 opracowany przez P. E. Bensona na zlecenie Departamentu Transportu 
Stanu Kalifornia. Model ten został pozytywnie zweryfikowany przez US EPA w oparciu o 
pomiary kontrolne i zaliczony do podstawowej grupy modeli, zalecanych do stosowania 
przy wykonywaniu analiz stanu zanieczyszczenia powietrza. Programy oparte na 
metodzie przewidzianej dla stacjonarnych źródeł punktowych, liniowych i 
powierzchniowych zastosowane do źródeł komunikacyjnych, dają znacznie zawyŜone 
wartości stęŜeń zanieczyszczeń. Model CALINE został zalecony do stosowania przez 
Ministerstwo Środowiska m.in. we "Wskazówkach metodycznych dotyczących 
modelowania matematycznego w systemie zarządzania jakością powietrza", wydanych 
w marcu 2003 roku. 

Prognoza wielko ści emisji 
Emisję średnią i maksymalną z odcinków badanych tras komunikacyjnych obliczono 

zgodnie z aplikacją szacowania emisji opracowaną przez prof. Zdzisława Chłopka z 
Politechniki Warszawskiej (www.mos.gov.pl). Aplikacja ta słuŜyła do szacowania emisji ze 
środków transportu następujących zanieczyszczeń: tlenek węgla, benzen, węglowodory 
aromatyczne i alifatyczne, pył, tlenki siarki, tlenki azotu. Przyjęte wskaźniki emisji 
zanieczyszczeń z pojazdów zostały określone dla 2002 roku.  

Wielkości emisji rocznych określane tą metodyką szacowania emisji wyraŜane są w 
kilogramach na rok [kg/rok], zaś emisji drogowych, określających emisje z 1 pojazdu w 
ruchu w [g/km]. Dane wejściowe stanowią informacje o drodze: numer, nazwa i długość 
odcinka oraz dane charakteryzujące ruch pojazdów: typ pojazdu, prędkość średnia, 
natęŜenie ruchu. 



Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia:„Budowa dróg dojazdowych do węzła 
drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 

 

         87 

 

 

Emisja drogowa [g/km]  - wyznaczana metodyką prof. Chłopka w zaleŜności od typu 
pojazdu 
Emisja roczna [kg/rok]  = (emisja drogowa [g/km] * Vśr [km/h] * natęŜenie ruchu [poj/h] 
* długość odcinka drogi [km] * 365 * 24) / 1000 

Charakterystyki emisji zanieczyszczeń są wyznaczane dla średnich prędkości ruchu 
naleŜących do przedziału: 

− (6 ÷ 145) km/h dla samochodów osobowych, 
− (6 ÷ 125) km/h dla samochodów dostawczych, 
− (6 ÷ 39) autobusów miejskich, 
− (6 ÷ 102) autobusów dalekobieŜnych, 
− (6 ÷ 100) km/h dla samochodów cięŜarowych, 
− (19 ÷ 123) motocykli, 

Metodyka ta stanowi obecnie najbardziej wiarygodną bazę danych o emisji 
jednostkowej zanieczyszczeń dla róŜnych typów pojazdów i w praktyce wykorzystywana 
jest m.in. do inwentaryzacji emisji z emitorów liniowych.  

W obliczeniach emisji zanieczyszczeń dla prognozy ruchu w 2025 roku na 
projektowanej drodze wartości wskaźników emisji zmniejszono o 50% w porównaniu do 
2015 roku.  
 
10.2.  Opis przewidywanych znacz ących oddziaływa ń planowanego przedsi ęwzięcia 

na środowisko, obejmuj ący bezpo średnie, po średnie, wtórne, skumulowane, 
krótko-, średnio- i długoterminowe, stałe i chwilowe oddziały wania na 
środowisko. 

 
 Opis przewidywanych znaczących oddziaływań planowanego przedsięwzięcia 
przedstawiono za pomocą zestawienia tabelarycznego. 
 
 
 
10.2.1 Oddziaływania wynikaj ące z istnienia przedsi ęwzięcia.   
 
Tabela 1 .  Przewidywane oddziaływanie Inwestycji na poszczegól ne elementy środowiska – 

etap realizacji Inwestycji (istnienie przedsi ęwzięcia) .  
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ludzie + + - - + - - - + 
flora i fauna + + - - - + - - + 

gleba + - - - + - - - + 
woda - + - - + - - - - 

powietrze + - - - + - - - + 
klimat - - - - - - - - - 

klimat akustyczny + - - - + - - - + 
dobra materialne + + - - + - - - + 

dobra kultury i zabytki - - - - - - - - - 
krajobraz + - - - + - - - + 
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Tabela 2 . Przewidywane oddziaływanie Inwestycji na  poszczególne elementy środowiska – 

etap eksploatacji Inwestycji (istnienie przedsi ęwzięcia) .  
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flora i fauna - + - - - + - - - 

gleba - + - - - + - - - 
woda - + - - - + - - - 

powietrze + - - - - - + + - 
klimat - - - - - - - - - 

klimat akustyczny + - - - - - + + - 
dobra materialne - - - - - - - - - 

dobra kultury i zabytki - - - - - - - - - 
krajobraz - - - - - - - - - 

 
 
10.2.2 Oddziaływania wynikaj ące z  wykorzystania zasobów środowiska.  
  
Tabela 3 . Przewidywane oddziaływanie Inwestycji na  poszczególne elementy środowiska – 

etap realizacji Inwestycji (wykorzystanie zasobów środowiska) .  
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flora i fauna + - - - + - - - + 

gleba + - - - + - - - + 
woda - - - - - - - - - 

powietrze + - - - + - - - + 
klimat - - - - - - - - - 

klimat akustyczny + - - - + - - - + 
dobra materialne - - - - - - - - - 

dobra kultury i zabytki - - - - - - - - - 
krajobraz + - - - + - - - + 
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Tabela 4 . Przewidywane oddziaływanie Inwestycji na  poszczególne elementy środowiska 
– etap eksploatacji Inwestycji (wykorzystanie zasob ów środowiska) .  

 

Etap eksploatacji inwestycji  
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flora i fauna - - - - - - - - - 

gleba - - - - - - - - - 
woda - - - - - - - - - 

powietrze + - - - - - - - + 
klimat - - - - - - - - - 

klimat akustyczny - - - - - - - - - 
dobra materialne          

dobra kultury i zabytki - - - - - - - - - 
krajobraz - - - - - - - - - 

 
 
10.2.3 Oddziaływania wynikaj ące z  emisji.   
 
Tabela 5 . Przewidywane oddziaływanie Inwestycji na  poszczególne elementy środowiska – 

etap realizacji Inwestycji (emisja) .  
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ludzie + + - - + - - - + 

flora i fauna + - - - + - - - + 
gleba + - - - + - - - + 
woda - - - - - - - - - 

powietrze + - - - + - - - + 
klimat - - - - - - - - - 

klimat akustyczny + - - - + - - - + 
dobra materialne - - - - - - - - - 

dobra kultur i zabytki - - - - - - - - - 
krajobraz + - - - + - - - + 
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Tabela 6 . Przewidywane oddziaływanie Inwestycji na  poszczególne elementy środowiska 
– etap eksploatacji Inwestycji (emisja) .  
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ludzie + - - - + - - - + 
flora i fauna - - - - - - - - - 

gleba - - - - - - - - - 
woda - - - - - - - - - 

powietrze + - - - + - - - + 
klimat - - - - - - - - - 

klimat akustyczny + - - - + + + + + 
dobra materialne - - - - - - - - - 

dobra kultur i zabytki - - - - - - - - - 
krajobraz - - - - - - - - - 
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11. Określenie zało Ŝeń do niezb ędnych bada ń: 
 

11.1.  ZałoŜenia do ratowniczych bada ń zidentyfikowanych zabytków znajduj ących 
się na obszarze planowanego przedsi ęwzięcia, odkrywanych w trakcie prac 
budowlanych. 
Zgodnie z art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad 

zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z późn. zm.) odkryte w trakcie prac ziemnych 
przedmioty zabytkowe podlegają ochronie prawnej, Inwestor zobowiązany jest do 
wstrzymania robót ziemnych i niezwłocznego powiadomienia Wojewódzkiego 
Konserwatora Zabytków.   

Prowadzący roboty budowlane jest obowiązany zabezpieczyć, przy uŜyciu 
dostępnych środków, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia. Wojewódzki konserwator 
zabytków jest obowiązany w terminie 5 dni od dnia przyjęcia zawiadomienia, dokonać 
oględzin odkrytego przedmiotu. JeŜeli w terminie tym wojewódzki konserwator zabytków 
nie dokona oględzin odkrytego przedmiotu, przerwane roboty mogą być kontynuowane. 

Po dokonaniu oględzin odkrytego przedmiotu Wojewódzki Konserwator Zabytków 
wydaje decyzję: 
• pozwalającą na kontynuację przerwanych robót, jeŜeli odkryty przedmiot nie jest 

zabytkiem; 
• pozwalającą na kontynuację przerwanych robót, jeŜeli odkryty przedmiot jest zabytkiem, 

a kontynuacja robót nie doprowadzi do jego zniszczenia lub uszkodzenia; 
• nakazującą dalsze wstrzymanie robót i przeprowadzenie, na koszt osoby fizycznej lub 

jednostki organizacyjnej finansującej te roboty, badań archeologicznych w niezbędnym 
zakresie. 

Roboty nie mogą być wstrzymane na okres dłuŜszy niŜ miesiąc od dnia doręczenia. 
 
11.2.  ZałoŜenia do programu zabezpieczenia istniej ących zabytków przed 

negatywnym oddziaływaniem planowanego przedsi ęwzięcia oraz ochrony 
krajobrazu kulturowego. 
Lubelski Wojewódzki Konserwator Zabytków w Lublinie (zał. nr 5) , na podstawie 

archeologicznych badań powierzchniowych AZP przeprowadzonych w 1982 r. i ich 
weryfikacji z 2007 r. wskazał na konieczność przeprowadzenia następujących 
przedinwestycyjnych badań archeologicznych:  
− weryfikacji sondaŜowej stanowisk archeologicznych na trasie inwestycji i ewentualnie 

powierzchniowej w celu określenia lokalizacji stanowisk w stosunku do planowanego 
przebiegu drogi,  

− przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badań ratowniczych, na stanowiskach 
zlokalizowanych w pasie zajętym pod inwestycję,  

− wprowadzenia nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych prowadzonych 
w ramach realizacji inwestycji,  

− na całym obszarze objętym inwestycją, w przypadku stwierdzenia występowania 
nawarstwień kulturowych, obiektów archeologicznych, reliktów zabudowy i zabytków 
ruchomych prace naleŜy wstrzymać w celu przeprowadzenia ratowniczych badań 
wykopaliskowych, polegających na zadokumentowaniu odkryć i wyeksplorowaniu 
obiektów w całości,  

− na przeprowadzenie badań archeologicznych naleŜy uzyskać pozwolenie LWKZ w 
Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytków i opiece nad 
zabytkami.  
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11.3.  Analiza i ocena mo Ŝliwych zagro Ŝeń i szkód dla zabytków chronionych na 
podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece na d zabytkami, w 
szczególno ści zabytków archeologicznych, w s ąsiedztwie lub w bezpo średnim 
zasięgu oddziaływania planowanego przedsi ęwzięcia . 

 
 Na podstawie archeologicznych badań powierzchniowych AZP przeprowadzonych 
w 1982 r. i ich weryfikacji z 2007 r na mapę (zał. nr 1) naniesiono stanowiska 
archeologiczne, objęte ochroną konserwatorską poprzez ustalenia w miejscowym planie 
zagospodarowania przestrzennego gminy Niemce. Trójkątami oznaczono stanowiska 
odkryte w latach 80-tych, których nie udało się zweryfikować z uwagi na współczesną 
niedostępność terenu. Z uwagi na zidentyfikowane w rejonie planowanej Inwestycji 
stanowiska archeologiczne, a takŜe ze względu na moŜliwość odkrycia nowych zabytków 
archeologicznych i ich ochronę konieczne jest przeprowadzenie archeologicznych badań 
przedinwestycyjnych (w zakresie wyznaczonym w piśmie Lubelskiego Wojewódzkiego 
Konserwatora Zabytków z dna 2008-06-04 znak: IN/41/323/2222/08 – zał. nr 5). 
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12. Opis przewidywanych działa ń mających na celu zapobieganie, 
ograniczanie lub kompensacj ę przyrodnicz ą negatywnych 
oddziaływa ń na środowisko, w szczególno ści na cele i przedmiot 
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno ść tego obszaru. 

 
Zagadnienia ochrony środowiska, oraz zmniejszenie uciąŜliwości dla ludzi ma 

szczególne znaczenie w trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych, a takŜe eksploatacji 
ciągów komunikacyjnych jako procesu długotrwałego. 

Oddziaływanie planowanej inwestycji drogowej na środowisko dla fazy budowy 
naleŜy minimalizować poprzez prawidłowe zlokalizowanie zaplecza wykonawstwa i 
właściwą organizację robót. Zaplecze powinny stanowić pomieszczenia biurowo – 
warsztatowo – magazynowe. Wykonawca robót powinien dysponować nowoczesnymi 
maszynami i urządzeniami sprawnymi technicznie. NaleŜy zwrócić szczególną uwagę na 
przestrzeganie obowiązujących przepisów i stosowanie ramowych wytycznych BHP. 

Maksymalne skrócenie harmonogramu robót i szybkie oddanie do eksploatacji 
inwestycji to równieŜ jeden ze sposobów zminimalizowania ujemnego wpływu na 
środowisko. 

Prace ziemne związane z budową układu drogowego, oraz instalacji uzbrojenia 
podziemnego zostaną zaprojektowane prawidłowo, zgodnie z PN oraz przepisami 
branŜowymi z dostosowaniem do warunków gruntowo-wodnych.  

Projekty branŜowe uwzględniać będą zastosowanie nowoczesnych rozwiązań 
technicznych i technologicznych, które mają certyfikaty dopuszczające do stosowania 
w Polsce. Stosowane technologie, rozwiązania techniczne, maszyny i urządzenia 
odpowiadać będą najnowszym stosowanym w Polsce standardom, stosowanym równieŜ w 
światowych rozwiązaniach przy tego typu inwestycjach. 

Do działań minimalizujących niekorzystne oddziaływanie na środowisko naleŜy 
zaliczyć ponadto: 

� maksymalne ograniczenie pasa terenu zajętego pod obiekty drogowe 
i wykorzystywanego w trakcie budowy, 

� odtworzenie układu drogowego po ewentualnej przebudowie infrastruktury 
podziemnej (wystąpienie kolizji), 

� wykorzystanie w procesie recyklingu odzyskanej masy ścieralnej z istniejących 
ciągów komunikacyjnych, do ponownego wykorzystania przy produkcji mas 
bitumicznych – asfaltu, 

� dąŜenie do minimalizacji ilości odpadów oraz do ich maksymalnego gospodarczego 
wykorzystywania, 

� wykorzystanie powierzchniowej warstwy gruntu, humusu celem jego późniejszego 
zagospodarowania przy zakładaniu powierzchni zielonych tj. nieutwardzonych 
powierzchni wzdłuŜ pasa drogowego. 
 
Dla ochrony wód powierzchniowych i podziemnych oraz zachowania stosunków 

wodnych terenu przewiduje się następujące działania: 
� budowę kanalizacji deszczowej na miejskim odcinku drogi w celu odprowadzenia 

wód opadowych i roztopowych do kolektora deszczowego przebiegającego pod 
ulicą Poligonową, 

� budowę przepustów w miejscach istniejących, lokalnych dolin, 
� budowę systemu odprowadzania wód z drogi w sposób zapewniający 

podczyszczenie wód do stopnia umoŜliwiającego ich wprowadzenie do 
odbiorników. Jako podstawowy i wystarczający sposób podczyszczania wód z 
zawiesin ogólnych przyjęto zastosowanie rowów trawiastych wysokokoszonych, 

� prowadzenie prac budowlanych związanych z realizacją przedsięwzięcia 
z uwzględnieniem ochrony wód powierzchniowych i podziemnych: eliminacja 
wycieków substancji z maszyn i urządzeń budowlanych, prowadzenie wymiany 
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gruntów w sposób zapewniający zachowanie poza pasem drogi (po okresie 
budowy) niezmienionego istotnie poziomu wód gruntowych. 
Dla ochrony przed hałasem istniejących budynków mieszkalnych na odcinku od ul. 

Willowej do węzła „Jakubowice” przewiduje się wykonanie ekranów akustycznych.  
Parametry ekranów przestawione są w zał. nr 10.  

Ekrany stanowić będą element przesłaniający źródło dźwięku, jakim jest droga, tak 
by fala akustyczna nie biegła bezpośrednio do budynku. Ekran powinien być jednocześnie 
rozpatrywany jako element zagospodarowania przestrzeni, wpływający m.in. na sposób jej 
odbioru przez jej uŜytkowników. Parametry ekranów wpływające na jego skuteczność, 
takie jak: 
− miejsce posadowienia (lokalizacja), 
− parametry geometryczne (wysokość, długość), 
− materiał, z którego zostanie wykonany, 
zostaną szczegółowo określone w projekcie budowlanym.  
W projektowaniu zostaną uwzględnione następujące czynniki: 
− skuteczność ekranu rośnie w miarę zbliŜania go do źródła dźwięku i podwyŜszania 
 wysokości ekranu, ekran zbyt krótki mimo wysokiej teoretycznej skuteczności moŜe być 
 nieefektywny wskutek nie przesłaniania istotnych dla odbiornika sekcji źródła dźwięku, 
− w projektowaniu naleŜy uwzględnić ewentualne pole fal odbitych, 
− izolacyjność akustyczna ekranu (stopień przenikania dźwięku przez konstrukcję ekranu) 
 w ogólnym przypadku nie powinna być mniejsza niŜ 20 dB. Izolacyjność taka zostanie 
  zapewniona przez zastosowanie atestowanych konstrukcje materiałów i paneli do 
 budowy ekranów. 
 
Ochrona obszarów objęte siecią Natura 2000 i obszarów chronionych utworzonych na 
podstawie odrębnych przepisów: 

NajbliŜszej zlokalizowane obszary Natura 2000 to: 
− PLH 06 00 21 Świdnik – ok. 8,5 km w kierunku południowo - wschodnim;  
− oraz proponowany obszar PLH 06 00 49 Bystrzyca Jakubowicka – ok. 7 km w kierunku   

 wschodnim 
 Ze względu na występowanie obszarów Natura 2000 w znacznej odległości od 
planowanej Inwestycji nie przewiduje się występowania bezpośrednich i pośrednich 
oddziaływań na te obszary.  Prognozuje się, Ŝe planowana inwestycja nie zredukuje 
obszaru występowania kluczowych siedlisk, nie zredukuje liczebności kluczowych 
gatunków i nie naruszy równowagi pomiędzy kluczowymi gatunkami, dla których 
wyznaczono sieć Natura 2000. Projektowane przedsięwzięcie ze względu na swój 
charakter i duŜą odległość nie będzie miało wpływu na bioróŜnorodność obszarów Natura 
2000. Nie spowoduje zaburzeń, które wpłyną na wielkość populacji, zagęszczenie lub 
równowagę pomiędzy kluczowymi gatunkami, dla których powołano obszary Natura 2000.  
 W kierunku południowym od terenu Inwestycji w odległości ok. 4,8 km przebiega 
północna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w 
1990 r. z rezerwatem leśnym Stasin. Nie przewiduje się oddziaływania planowanej 
Inwestycji na ten obszar. 

Końcowy odcinek projektowanej drogi będzie przebiegać w granicach Obszaru 
Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina 
Ciemięgi” ustanowiony został Rozporządzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia  
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi” – Dz. Urz. 
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 – zał. nr 6).  

Dla zmniejszenia oddziaływania Inwestycji na Obszar Chronionego Krajobraz 
„Dolina Ciemięgi” naleŜy: 

� W obrębie planowanej inwestycji wycinkę drzew i krzewów przeprowadzić poza 
okresem lęgowym gatunków ptaków tj. w okresie od 1 września do 31 marca  
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� Najnowsze badania wskazują, Ŝe na etapie eksploatacji śmiertelność ptaków przy 
drogach wzrasta wraz z istnieniem wzdłuŜ nich zadrzewień i zakrzewień (np. 
Orłowski 2008, dane własne). W związku z tym proponuje się, aby planowane 
nasadzenia zieleni były jak najdalej umiejscawiane od pasa drogowego, ponadto 
naleŜy je tworzyć z rodzimych gatunków krzew i drzew, które nie są atrakcyjne pod 
względem pokarmowym dla ptaków. Preferowane są gatunki liściaste, gdyŜ w 
mniejszym stopniu przyciągają ptaki, niŜ gatunki iglaste.  W celu ograniczenia 
śmiertelności, w okresie pozalęgowym naleŜy usuwać spontaniczną roślinność 
krzewiastą i drzewiastą w pobliŜu drogi, gdyŜ jest ona bardziej atrakcyjna jako 
miejsce lęgowe i Ŝerowiskowe dla ptaków w porównaniu do sztucznych nasadzeń 
zieleni. 

� Wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) naleŜy prowadzić w ten 
sposób, aby nie doprowadzić do zmiany stosunków wodnych w obrębie obszaru 
inwestycji, a w szczególności w obrębie doliny Ciemięgi  

� Swoistą pułapką ekologiczną dla ptaków są przeźroczyste ekrany akustyczne 
umiejscowione w celu ograniczenia wpływu zbyt duŜego hałasu na tereny 
zamieszkane przez ludzi. Badania wykazały, iŜ wiele gatunków ptaków w 
niekorzystnych warunkach oświetleniowych rozbiją się o ekrany, pomimo naklejania 
na nich czarnych sylwetek ptaków drapieŜnych. W celu ograniczenia tej 
specyficznej śmiertelności ptaków wzdłuŜ dróg zaleca się montowanie ekranów 
nieprzeźroczystych. 

� Wszystkie prace wymagające uŜycia cięŜkiego i hałaśliwego sprzętu w sąsiedztwie 
gniazda bociana białego w Kolonii Snopków naleŜy prowadzić w ograniczonym 
zakresie, aby w jak najmniejszym stopniu niepokoić ptaki i nie dopuścić do 
opuszczenia lęgów. W uzasadnionych przypadkach prace te naleŜy wykonać poza 
okresem lęgowym bocian białego tj. od 1 września do 31 marca 

� Kompleksy leśne, róŜnorodne siedliska podmokłe, pola oraz ugory połoŜone na 
obszarze planowanej inwestycji są siedliskiem Ŝycia wielu gatunków 
bezkręgowców, w tym równieŜ motyli. Oświetlenie terenu przez lampy emitujące 
promieniowanie ultrafioletowe stanowi dla nich swoistą pułapkę. Dla uniknięcia 
tworzenia „pułapek ekologicznych” związanych z oświetleniem terenu na etapie 
budowy oraz eksploatacji zaleca się, by do tego celu zastosowano lampy sodowe 
emitujące wąski zakres światła Ŝółtego, które nie wabią motyli. 

� Inwentaryzacja wykazała, iŜ projektowana droga przetnie tereny Ŝerowiskowe 
błotniaka stawowego. Przy działaniach ochronnych tego gatunku naleŜy się przede 
wszystkim skupić jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachować płaty 
roślinności szuwarowej oraz uŜytkować dolinę rzeczną (w tym konkretnym 
przypadku dolinę Ciemięgi) zgodnie z dotychczasową ewidencją gruntów, ponadto 
naleŜy wykluczyć osuszanie łąk i uŜytków zielonych oraz podjąć podtapianie 
przesuszonych trzcinowisk. 

 
 Ochrona zwierząt na pozostałym terenie: 

W nawiązaniu do opracowań dotyczących budowy drogi ekspresowej S12, S17 i 
S19 na odcinku stanowiącym obwodnicę Miasta Lublin, dla omawianego odcinka drogi 
wojewódzkiej (przebiegającej równolegle i w zbliŜeniu do obwodnicy) nie występuje 
potrzeba realizacji przejść dla zwierząt. JednakŜe, zakładając moŜliwość sporadycznej 
migracji zwierząt, dla projektowanych w ciągu drogi wojewódzkiej przepustów drogowych 
zwiększono światła tak, aby moŜliwe było wykonanie półek dla zwierząt. Projektowane 
przepusty przewiduje się zlokalizować na poziomie istniejącego terenu, co dodatkowo 
ułatwi ich ewentualne wykorzystanie przez zwierzęta. 
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Lp 
Km 

przepustu 
Przepływ miarodajny 

Q [m3/s] 
Typ przepustu/materiał 

Światło              
[m] 

1. 3+031 0,56 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 
2. 3+652 0,88 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 
3. 4+492 12,84 prostokątny Ŝelbetowy 2 x 3,00 x 2,00 
4. 4+907 0,56 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 
5. 5+410 0,70 prostokątny Ŝelbetowy 2,00 x 1,50 

 
Ochrona drzew nie przewidzianych do wycinki:  

 Drzewa rosnące w najbliŜszym sąsiedztwie planowanej Inwestycji  naleŜy 
zabezpieczyć na czas budowy ciągu komunikacyjnego. Nie moŜna dopuścić do odkrycia, 
przesuszenia i uszkodzenia ich systemu korzeniowego. W przypadku odsłonięcia korzeni 
naleŜy je przykryć matą lub włóknina w celu zabezpieczenia przed przesuszeniem. W 
bliskim sąsiedztwie drzew naleŜy prace ziemne wykonywać ręcznie. W przypadku 
prowadzenia prac koparką lub innym sprzętem w rejonie drzew, naleŜy zabezpieczyć 
równieŜ pnie przed uszkodzeniem mechanicznym. W tym celu naleŜy owinąć  pień matą 
słomianą czy włókniną lub zabezpieczyć pień drzewa przez jego odeskowanie. 
 

 
Rys. 1. Przykładowy sposób zabezpieczenia drzew przed uszkodzeniami  

(źródło: www.dendrogeoservice.com.pl) 
 

 W otoczeniu drzew nie moŜna składować materiałów budowlanych. Pod koronami 
drzew nie moŜe poruszać się sprzęt mechaniczny. NaleŜy równieŜ zapewnić drzewom 
odpowiednią ilość wody (podlewać) gdyŜ w wyniku prac budowlanych naraŜone są one na 
przesuszenie.  
 Drzewa o zaburzonej statyce  będące w dobrym stanie zdrowotnym winny być 
poddane zabiegom pielęgnacyjno-sanitarnym. Zakres tych zabiegów obejmuje usunięcie 
posuszu z koron drzew oraz ewentualne wykonanie cięć technicznych mających na celu 
poprawę statyki oraz eliminację wad technicznych w celu zwiększenia bezpieczeństwa 
ruchu drogowego.  
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13. Wskazanie, czy dla planowanego przedsi ęwzięcia jest konieczne 
ustanowienie obszaru ograniczonego u Ŝytkowania. 

 
Realizacja inwestycji nie wymaga ustanawiania obszaru ograniczonego 

uŜytkowania. Przewiduje się, Ŝe oddziaływanie Inwestycji na środowisko, nie przekroczy 
granic pasa drogowego o ile utrzymane będą przyjęte do obliczeń warunki emisji.  
 Planowane przedsięwzięcie nie będzie stanowić uciąŜliwości z punktu widzenia 
ochrony powietrza atmosferycznego. Dla wszystkich zanieczyszczeń wykonane obliczenia 
imisji wskazują, Ŝe poza granicami obszaru pasa drogowego (takŜe w obszarze zabudowy 
mieszkaniowej) dotrzymane będą standardy jakości powietrza określone prawem w 
rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomów 
niektórych substancji w powietrzu ( Dz. U. z 2008 r. Nr 47, poz. 281)  oraz rozporządzeniu 
Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartości odniesienia dla 
niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku Nr 1, poz.12). 
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14. Analiza mo Ŝliwych konfliktów społecznych zwi ązanych z 
planowanym przedsi ęwzięciem. 

 
 Projektowane przedsięwzięcie jest waŜnym zadaniem inwestycyjnym w aspekcie 
społeczno – ekonomicznym realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Rozwój 
Polski Wschodniej 2007-2013 Priorytet IV. Infrastruktura transportowa, Działanie IV.1 
Infrastruktura drogowa współfinansowana z Europejskiego Funduszu Rozwoju 
Regionalnego.  
 W celu określenia konfliktowości poszczególnych rozwiązań wariantowych 
przeprowadzono konsultacje społeczne dotyczące budowy przedmiotowej drogi na 
odcinkach: 

• od granic administracyjnych miasta Lublin do projektowanego węzła „Jakubowice”, 
• od węzła „Jakubowice” do skrzyŜowania projektowanej drogi z istniejącą DW 809 w 

m. Kolonii Snopków. 
Głównym celem podjętych działań konsultacyjno – informacyjnych było: 

− poinformowanie społeczności lokalnej o planowanym przedsięwzięciu,  
− zapoznanie społeczeństwa z wariantami przebiegu projektowanej Inwestycji, 
− stworzenie mieszkańcom terenów sąsiadujących z Inwestycją moŜliwości 

zgłoszenia ewentualnych uwag, 
− wskazanie przez mieszkańców zainteresowanych gmin rozwiązań przez nich 

preferowanych 
− rozpoznanie konfliktów społecznych związanych z projektowaną Inwestycją. 

 Konsultacje społeczne odnośnie proponowanych rozwiązań związanych z budową 
drogi wojewódzkiej Nr 809 przeprowadzono w dniach od 04.11.2008 r. do 14.11.2008 r. 
poprzez wyłoŜenie materiałów graficznych i opisowych w siedzibach poszczególnych 
Urzędów Gmin: Urząd Gminy Niemce oraz Urząd Gminy Jastków. Wraz z w/w materiałami 
wyłoŜono zeszyty do wpisywania uwag i opinii.  

Informacje o konsultacjach społecznych zamieszczono w prasie („Dziennik 
Wschodni” z dnia 4 listopada 2008 r.), na tablicach ogłoszeń w poszczególnych Urzędach 
Gmin oraz w Internecie.  

W wyniku konsultacji otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji odnośnie 
proponowanych rozwiązań projektowych. Działając wspólnie: Zarząd Dróg Wojewódzkich 
w Lublinie oraz Jednostka Projektowa - uwagi te poddano wnikliwej analizie (uwagi te 
umieszczone w zał. nr 7). Według mieszkańców trasa przebiegu drogi według wariantu A 
jest najbardziej słuszna i najmniej ingerująca we własność prywatną mieszkańców. 
Pokrycie drogi dojazdowej do węzła „Jakubowice” z drogą powiatową nr 2212L pozwoli na 
zachowanie struktury drogowej gminy jak i jej rozwój wraz z rozwojem struktury drogowej 
kraju. Gmina i mieszkańcy w miejsce nie utwardzonej obecnie drogi zyskają drogę 
asfaltową dającą moŜliwość dojechania do obwodnicy Lublina jak i do drogi wojewódzkiej 
809.  

 W dniu 19.11.2008 r. w siedzibie Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie odbyło 
się posiedzenie Rady Technicznej Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie, na którym 
omówiono wyniki przeprowadzonych konsultacji społecznych oraz dokonano wyboru 
preferowanego wariantu. Wskazano na wariant A jako wariant preferowany do dalszego 
szczegółowego opracowania.  

W dniu 12.06.2009 mieszkańcy miejscowości Kolonia Snopków wystosowali protest 
odnośnie poprowadzenia trasy drogi według przyjętego wariantu A na odcinku od węzła 
„Jakubowice” do skrzyŜowania z obecną drogą wojewódzką 809. (zał. 7.1.) 
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15. Propozycja monitoringu oddziaływania planowaneg o 
przedsi ęwzięcia na etapie jego budowy i eksploatacji lub 
uŜytkowania w szczególno ści na cele i przedmiot ochrony obszaru 
Natura 2000 oraz integralno ść tego obszaru 

 
Etap budowy. 

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych wymagany jest stały nadzór budowlany 
według obowiązujących przepisów branŜowych.  
Etap eksploatacji. 

Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w 
sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów wielkości emisji oraz pomiarów ilości 
pobieranej wody (Dz. U. 2008 nr 206 poz. 1291) dla planowanego przedsięwzięcia nie ma 
konieczności  prowadzenia ciągłych lub okresowych pomiarów emisji.  

Monitoring funkcjonowania Inwestycji na etapie eksploatacji Inwestycji realizowany 
będzie w zakresie: 

• analizy składu ścieków wprowadzanych do urządzeń kanalizacyjnych 
przeprowadzany okresowo przez administratora sieci; 

• okresowej kontroli w zakresie prawidłowego prowadzenia gospodarki odpadami 
przez organy administracji publicznej.   
Zarządzający drogą zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 2 

października 2007 r. w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w 
środowisku substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią 
tramwajową, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007 nr 192 poz. 1392), zobowiązany jest do 
prowadzenia okresowych pomiarów poziomów substancji w środowisku. W przypadku 
dróg wojewódzkich okresowe pomiary poziomów substancji lub energii w środowisku 
prowadzi się dla: hałasu w środowisku co 5 lat w okresie wykonywania generalnego 
pomiaru ruchu.  

Wykonanie pomiarów pozwoli na określenie faktycznych oddziaływań związanych z 
eksploatacją drogi i w przypadku wystąpienia takiej konieczności podjęcie działań 
minimalizujących niekorzystne oddziaływania. W/w rozporządzenie określa referencyjne 
metodyki wykonywania pomiarów okresowych oraz ogólne zasady lokalizacji punktów 
pomiarowych. 

Analizowana trasa jest inwestycją projektowaną i obliczone poziomy hałasu są 
przypuszczalne, określone na podstawie dla obliczeń teoretycznych dla prognozy roku 
2015 i 2025. Szczegółowa analiza akustyczna (bardziej miarodajna) moŜe być wykonana 
dla inwestycji istniejącej, na której ruch samochodowy jest znany i juŜ ustabilizowany.  

Dlatego teŜ zaleca się przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. Analiza 
porealizacyjna powinna być wykonana po upływie 1 roku od dnia oddania obiektu do 
uŜytkowania oraz przedstawiona w terminie 18 miesięcy od dnia oddania obiektu do 
uŜytkowania.  

W ramach analizy porealizacyjnej naleŜy dokonać oceny poziomu hałasu, a analizę 
naleŜy oprzeć na badaniach (pomiarach) wykonanych w terenie przy budynkach 
mieszkalnych. Ponadto dla przedmiotowego odcinka drogi proponuje się ustanowić 3 
przekroje pomiarowe zlokalizowane na odcinkach o róŜnym natęŜeniu ruchu tj. w km 
0+600, 2+800 oraz  5+000. 

Pomiary naleŜy wykonać metodą bezpośrednich pomiarów hałasu w 
wykorzystaniem próbkowania dla pory dziennej i nocnej. Pomiary hałasu naleŜy 
wykonywać łącznie z pomiarem natęŜenia ruchu z uwzględnieniem podziału na pojazdy 
lekkie i cięŜkie. Szczegóły dotyczące wykonywania badań określone są w rozporządzeniu 
Ministra Środowiska z dnia 2 października 2007 r. w sprawie wymagań w zakresie 
prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez 
zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007 
nr 192 poz. 1392).  
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16. Wskazanie trudno ści wynikaj ących z niedostatków techniki lub luk 
we współczesnej wiedzy jakie napotkano opracowuj ąc raport.  

 
Przy opracowywaniu „Raportu..” nie napotkano na trudności wynikające z 

zastosowania urządzeń technicznych czy teŜ rozwiązań technologicznych, które mogłyby 
stwarzać zagroŜenie dla środowiska. Planowane do zastosowania rozwiązania techniczne 
odpowiadać będą standardom stosowanym w Polsce oraz w światowych rozwiązaniach 
przy budowie i eksploatacji tego typu inwestycji.  

Analizując przedmiotową Inwestycję, moŜna stwierdzić, Ŝe zarówno przebieg prac 
budowlanych jak i późniejsza eksploatacja nie spowodują istotnego wzrostu wpływu emisji 
zanieczyszczeń na otaczające środowisko. Z tego teŜ powodu pewne niedostatki 
wynikające z niedoskonałości modeli matematycznych zastosowanych do obliczeń emisji 
zanieczyszczeń do powietrza nie są istotne dla całego obszaru oddziaływania 
omawianych źródeł na otoczenie. 

NaleŜy takŜe pamiętać, Ŝe w zaleŜności od pozycji literaturowej spotykane są róŜne 
wskaźniki emisji jednostkowej, a takŜe róŜne metodyki obliczeniowe. W niniejszym 
raporcie wybrano najniekorzystniejsze wskaźniki emisyjne, a obliczenia wykonano 
metodami obliczeniowymi dającymi wyniki najwyŜsze w zakresie poziomu emisji. 
Powoduje to “zachowanie pewnej rezerwy dla środowiska” w bezpośrednim sąsiedztwie 
omawianych źródeł emisji substancji zanieczyszczających. 

W związku z tym, Ŝe analizowana trasa jest inwestycją projektowaną i obliczone 
poziomy hałasu są przypuszczalne, określone na podstawie dla obliczeń teoretycznych dla 
prognozy roku 2015 i 2025 mogą wystąpić róŜnice w obliczeniach komputerowych a 
rzeczywistych pomiarach hałasu na etapie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej.  
 



Raport o oddziaływaniu na środowisko dla przedsięwzięcia:„Budowa dróg dojazdowych do węzła 
drogowego „Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 

 

         101 

 

 

17. Streszczenie w j ęzyku niespecjalistycznym informacji zawartych w 
raporcie w odniesieniu do ka Ŝdego elementu raportu.  

 
17.1.  Informacje ogólne. 
 Przedmiotowe przedsięwzięcie obejmowało będzie budowę ulicy Poligonowej w 
Lublinie na odcinku od ul. Willowej do granicy Miasta oraz budowę drogi wojewódzkiej Nr 
809 Lublin – Krasienin – Kierzkówka – Przytoczno stanowiącej dojazd do węzła 
„Jakubowice” obwodnicy Lublina w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19. 
 

 
17.2.  Lokalizacja i parametry przedsi ęwzięcia  

Projektowana Inwestycja znajdować się  będzie w całości na obszarze województwa 
lubelskiego, na terenie powiatów: Lublin grodzki i Lubelski ziemski oraz gmin: Miasto 
Lublin, Niemce i Jastków.  

Zakres inwestycji będzie obejmował wykonanie drogi o następujących klasach 
technicznych, tj.: 
GP– droga główna ruchu przyspieszonego, droga dwujezdniowa – na odcinku od 
ul. Willowej do węzła „Jakubowice”, 
Z – droga zbiorcza, droga jednojezdniowa – na odcinku od węzła „Jakubowice” do 
istniejącego przebiegu DW Nr 809 w m. Kol. Snopków.  
 

Klasa techniczna GP (ul. Willowa – w ęzeł „Jakubowice”) 

Wariant A 3,877 km 

Wariant B 3,877 km 

Wariant C 4,261 km  

Klasa techniczna Z (w ęzeł „Jakubowice” -  DW Nr 809) 

Wariant A 2,144 km 

Wariant B 2,044 km 

 
Ponadto  w zakres projektowanej inwestycji wchodzi:  
− budowa dwujezdniowego wiaduktu, 
− budowa chodników i ścieŜek rowerowych, w tym na odcinku miejskim budowa dwóch    

przepustów pod ulicą tzw. tubosider dla obsługi ruchu rowerowego, 
− budowa dróg serwisowych, 
− budowa zjazdu (klasy technicznej – G) w ul. Zelwerowicza o dł. 236 m, 
− budowa skrzyŜowań z drogami bocznymi 
− budowa zatok autobusowych przeznaczonych dla obsługi pojazdów komunikacji 

zbiorowej, 
− budowa dróg dojazdowych (klasy technicznej – D) przeznaczonych dla obsługi ruchu 

lokalnego, 
− budowa przepustów drogowych w miejscach istniejących lokalnych obniŜeń 

terenowych, 
− budowa oznakowania drogowego oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu, 
− budowa oświetlenia drogowego, 
− budowa ekranów akustycznych w celu ochrony istniejących budynków mieszkalnych 

przed hałasem, 
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− przebudowa kolidujących z projektowaną trasą istniejących urządzeń uzbrojenia 
terenu.  

 
17.3.  Elementy przyrodnicze środowiska, obj ęte zakresem przewidywanego 

oddziaływania planowanego przedsi ęwzięcia na środowisko 
Przedmiotowa inwestycja znajduje się poza bezpośrednim i pośrednim wpływem 

oddziaływania przedsięwzięcia na obszar Natura 2000. NajbliŜsze obszary Natura 2000 to: 
− PLH 06 00 21 Świdnik – ok. 8,5 km w kierunku południowo - wschodnim;  
− oraz proponowany obszar PLH 06 00 49 Bystrzyca Jakubowicka – ok. 7 km w kierunku 

wschodnim 
 W kierunku południowym od terenu Inwestycji w odległości ok. 4,8 km przebiega 
północna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w 
1990 r. z rezerwatem leśnym Stasin.  

Końcowy odcinek projektowanej drogi będzie przebiegać w granicach Obszaru 
Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina 
Ciemięgi” ustanowiony został Rozporządzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia  
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi” – Dz. Urz. 
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 – zał. nr 6).   Obszar ten został utworzony w 1990 roku w celu 
ochrony cennej pod względem przyrodniczym doliny rzeki Ciemięgi, charakteryzującą się 
występowaniem szerokiego spektrum siedlisk podmokłych. Obszar ten znajduje się na 
terenie gmin: Jastków, Niemce oraz Wólka Lubelska i zajmuje powierzchnię 2267 ha. 
Planowana powierzchnia terenu przeznaczonego pod budowę drogi w granicach OChK 
wynosi 3,8 ha (w tym powierzchnia istniejącej gruntowej drogi powiatowej Nr 2212L – 1,2 
ha). 
 
17.4.  Opis istniej ących w s ąsiedztwie lub w bezpo średnim zasi ęgu oddziaływania 

planowanego przedsi ęwzięcia zabytków chronionych na podstawie przepisów 
o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami. 
Na podstawie archeologicznych badań powierzchniowych AZP przeprowadzonych 

w 1982 r. i ich weryfikacji z 2007 r na mapę (zał. nr 1) naniesiono stanowiska 
archeologiczne, objęte ochroną konserwatorską poprzez ustalenia w miejscowym planie 
zagospodarowania przestrzennego gminy Niemce. Trójkątami oznaczono stanowiska 
odkryte w latach 80-tych, których nie udało się zweryfikować z uwagi na współczesną 
niedostępność terenu.  

NajbliŜszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytków nieruchomych Krajowego 
Ośrodka Badań i Dokumentacji Zabytków w Warszawie z terenu województwa lubelskiego  
jest : 
− w Snopkowie zespół pałacowy XVIII – XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (pałac i park) 
− w Jakubowicach Konińskich zespół dworski – dwór (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902) 
  
17.5.  Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku 

niepodejmowania przedsi ęwzięcia.  
 Przedmiotowa Inwestycja jest częścią większego zadania Inwestycyjnego.  
Projektowana droga stanowić będzie dojazd do węzła „Jakubowice” obwodnicy w ciągu 
dróg ekspresowych S12/S17/S19. W przypadku wariantu “zerowego” polegającego na 
niepodejmowaniu budowy drogi funkcjonować będzie obecny układ drogowy bez 
powiązania komunikacyjnego z projektowaną obwodnicą Lublina. Działania związane z 
wariantem „zerowym” będą polegały jedynie na bieŜącym utrzymaniu istniejących dróg 
bez podnoszenia i poprawy ich parametrów technicznych. Wzrośnie teŜ uciąŜliwość dla 
środowiska z uwagi na zwiększoną ilość pojazdów samochodowych na skrzyŜowaniach 
powiązanych z planowaną inwestycją. Nastąpi obniŜanie się poziomu swobody ruchu, 
które będzie większe dla wariantów inwestycyjnych zapewniających jego większą 
płynność. Zwiększająca się liczba pojazdów poruszających się po obecnym przebiegu DW 
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Nr 809 przyczyni się do wzrostu emisji hałasu i zanieczyszczeń do powietrza na terenach 
przylegających do drogi. 
  
17.6.  Opis analizowanych wariantów w tym:  
17.6.1. Wariant proponowany przez wnioskodawc ę oraz racjonalny  wariant 

alternatywny. 
− wariant A – wariant preferowany przez Inwestora -  (oznaczony na załączniku nr 1 

kolorem granatowym – czerwonym – fioletowym), 
− wariant B (oznaczony na załączniku nr 1 kolorem granatowym – czerwonym – 

zielonym), 
− wariant C (oznaczony na załączniku nr 1 kolorem granatowym – Ŝółtym – zielonym). 

 

Klasa techniczna GP (ul. Willowa – w ęzeł „Jakubowice”) 

Wariant A 3,877 km 

Wariant B 3,877 km 

Wariant C 4,261 km  

Klasa techniczna Z (w ęzeł „Jakubowice” -  DW Nr 809) 

Wariant A 2,144 km 

Wariant B 2,044 km 

•  odcinek od ulicy Willowej do węzła „Jakubowice”  
− Warianty A oraz B zaprojektowano przy załoŜeniu zmienionego (w stosunku do 

stanu istniejącego) przebiegu ulicy Poligonowej w Lublinie, oba te warianty są 
zgodne ze Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania 
Przestrzennego gminy Niemce (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr III/25/2002 
Rady Gminy Niemce z dnia 31 grudnia 2002 r.) z późniejszymi zmianami. 

− Wariant C zaprojektowano przy załoŜeniu pozostawienia przebiegu ulicy 
Poligonowej w Lublinie według stanu istniejącego i jej przebudowę do parametrów 
drogi klasy GP (droga główna ruchu przyspieszonego). Na odcinku od granicy 
miasta Lublin trasę drogi wojewódzkiej poprowadzono do powiązania  z węzłem 
drogowym „Jakubowice” w sposób umoŜliwiający prawidłowe połączenie dwóch 
stałych punktów: punktu końcowego ulicy Poligonowej oraz ustalonej lokalizacji 
węzła (lokalizacja węzła drogowego „Jakubowice” ustalona została w 
opracowaniu: „Aneks do Koncepcji Programowej drogi ekspresowej S-17 
(Warszawa) Zakręt – Lublin – Zamość – Hrebenne (Lwów) na odcinku węzeł 
„Dąbrowica” (k/Lublina) – początek obwodnicy m. Piaski długości 35 km”, 
sporządzonym przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A. w Warszawie). 

• odcinek od węzła „Jakubowice” do połączenia z istniejącą DW Nr 809 
− Wariant A przebieg projektowanej drogi według tego wariantu jest zgodny ze 

Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy 
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr III/25/2002 Rady Gminy Niemce z 
dnia 31 grudnia 2002 r.) z późniejszymi zmianami oraz zgodny ze Studium 
Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy Jastków 
(Studium zatwierdzone Uchwałą Nr XXVII/289/2006 Rady Gminy Jastków z dnia 
29 czerwca 2006 r.). 

− Wariant B przebieg projektowanej drogi według tego wariantu jest niezgodny  ze 
Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy 
Niemce (Studium zatwierdzone Uchwałą Nr III/25/2002 Rady Gminy Niemce z 
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dnia 31 grudnia 2002 r.) z późniejszymi zmianami oraz niezgodny ze Studium 
Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy Jastków 
(Studium zatwierdzone Uchwałą Nr XXVII/289/2006 Rady Gminy Jastków z dnia 
29 czerwca 2006 r.). 

− Wariant C prowadzony będzie według wariantu B. 
 
17.6.2. Wariant najkorzystniejszy dla środowiska. 

Zespół Parków Krajobrazowych WyŜyny Lubelskiej opiniując „Koncepcję 
Programową drogi wojewódzkiej nr 809  Lublin – Krasienin – Kierzkówka – Przytoczno” 
opowiedział się za wariantem B jako korzystniejszym z punktu widzenia zachowania 
walorów przyrodniczych i krajobrazowych terenu objętego inwestycją a w szczególności 
Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. 

Pomimo, większej liczby par zagroŜonych gatunków ptaków występujących w 
wariancie A, uznano w niniejszym opracowaniu, iŜ pod względem przyrodniczym bardziej 
niekorzystne dla środowiska przyrodniczego będzie przeprowadzenie planowanej drogi 
wariantem B (szczegółowe oddziaływanie poszczególnych wariantów opisano w rozdz. 
8.4). 

 
17.7.  Określenie przewidywanego oddziaływania na środowisko analizowanych 

wariantów, w tym równie Ŝ w przypadku wyst ąpienia powa Ŝnej awarii 
przemysłowej, a tak Ŝe moŜliwego transgranicznego oddziaływania na 
środowisko. 

17.7.1. Krajobraz i powierzchnia ziemi. 
Oddziaływanie bezpośrednie związane z realizacją Inwestycji będzie polegało na 

zajęciu gruntów pod pas drogowy i trwałą zmianę dotyczącą sposobu ich uŜytkowania. 
Obejmie to powierzchnię:  
 

Powierzchnia nieruchomo ści 
Wariant 

A B C 

Powierzchnia projektowanego pasa drogowego (ha)  28,59 27,99 31,66 

 
Oddziaływanie Inwestycji na powierzchnię ziemi i krajobraz polegało będzie na:  

• czasowej zmianie ukształtowania terenu – przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod 
kanalizację), 

• trwałym zajęciu terenu pod pas drogowy,   
• czasowym zajęcie terenu pod drogi techniczne, place budów, dojazdy. 
 Zajęcie gruntów wiąŜe się z wykluczeniem z produkcji rolnej terenów rolniczych. 
Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycję moŜe 
dojść do pogorszenia właściwości fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunków 
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te mogą mieć 
charakter czasowy i po zakończeniu robót budowlanych powinna nastąpić naturalna 
odbudowa struktury glebowej. 
 
17.7.2. Klimat.  
 Przedmiotowa Inwestycja niezaleŜnie od wybranego wariantu realizacyjnego będzie 
miała znikomy wpływ na klimat i ograniczy się on jedynie do terenu przeznaczonego pod 
pas drogowy.  
 W trakcie realizacji Inwestycji oddziaływanie w zakresie wpływu na stan czystości 
powietrza a tym samym na klimat terenu związane będzie głównie z  pracą maszyn 
budowlanych, pracami monterskimi ręcznymi i mechanicznymi oraz transportem 
materiałów i urządzeń dostarczanych na plac budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja 
niezorganizowana związana z transportem i przemieszczaniem materiałów sypkich i 
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pylastych, urobku ziemnego oraz realizacją inwestycji. Projektowane przedsięwzięcie nie 
wpłynie w sposób znaczący (t.j. odczuwalny przez człowieka) na zmianę elementów 
klimatu lokalnego, które są szczególnie podatne na modyfikację poprzez określone 
zainwestowanie terenu. PoniewaŜ będzie to instalacja niska,  naziemna  będzie ona bez 
wpływu na temperaturę powietrza i przewietrzenie terenu a tym samym nie będzie miała 
istotnego wpływu na zmianę lokalnego klimatu. 
 Oddziaływanie w zakresie klimatu będzie miało charakter mikroskalowy. 
Przewidywane zmiany mikroklimatu będą minimalne i nie będą miały wpływu na 
funkcjonowanie innych elementów środowiska. 
  
17.7.3. Wody powierzchniowe i podziemne.  

Projektowana droga w Ŝadnym z wariantów nie krzyŜuje się z czynnymi ciekami 
wodnymi. Rolę cieków pełnią okresowo istniejące doliny. NajbliŜszym ciekiem jest rzeka 
Ciemięga będąca lewobrzeŜnym dopływem Bystrzycy. Na omawianym terenie Ciemięga 
nie przyjmuje Ŝadnego stałego dopływu. System odpływu powierzchniowego tworzy 
epizodycznie (podczas roztopów lub nawalnych deszczów) prowadząc wodę, rozgałęzioną 
siecią dolin denudacyjnych i wąwozów. Dolina Ciemięgi, pomimo przeprowadzonych w 
przeszłości gruntownych melioracji na niektórych odcinkach ulega obecnie wtórnemu 
zabagnieniu. W bezpośrednim sąsiedztwie koryta rzeki występują niewielkie oczka wodne, 
a w obrębie terasy zalewowej oprócz wilgotnych łąk znaczny udział zajmują turzycowiska 
oraz niewielkie trzcinowiska. 

W wariancie A na odcinku ok. 2 km projektowana droga przebiega w granicach 
Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi” Na odcinku tym rzeka Ciemięga 
przepływa po prawej stronie projektowanej drogi w zmiennej odległości od niej (min. 140 
m). Lokalizacja drogi według wariantu B stwarza potencjalnie mniejsze zagroŜenie (trasa 
drogi oddalona bardziej od rzeki Ciemięgi niŜ w wariancie A, krótszy odcinek drogi w 
Obszarze Chronionego Krajobrazu) zanieczyszczenia wód powierzchniowych. 

Wody podziemne w rejonie Inwestycji występują w utworach czwartorzędu, 
trzeciorzędu i górnej kredy. Poziom kredowy na duŜych przestrzeniach nie posiada izolacji 
z osadów słabo przepuszczalnych i jest naraŜony na antropopresję ze względu na 
szczelinowy charakter i szybkie przemieszczenie się skaŜenia z powierzchni terenu do 
poziomu zwierciadła wody. Spływy powierzchniowe z placu budowy mogą pogorszyć 
jakość wody w rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki 
składowisk materiałów budowlanych oraz parkingów dla pojazdów pracujących na terenie 
Inwestycji.  
 
17.7.4. Świat ro ślinny i zwierz ęcy.   
  Odcinek ul. Willowa – węzeł „Jakubowice” 
 Wyniki analizy porównawczej prawdopodobieństwa negatywnego oddziaływania 
projektowanych wariantów drogi na środowisko przyrodnicze na tym odcinku 
przedstawiono w rozdz. 8.4. Tereny objęte opracowaniem pod względem wartości 
przyrodniczych w obu wariantach są porównywalne (tereny silnie zurbanizowane, 
przekształcone).  Z uwagi na większą liczbę par gatunków ptaków zaobserwowanych 
wzdłuŜ wariantu C, uznano, iŜ pod względem przyrodniczym bardziej korzystne dla 
środowiska przyrodniczego będzie przeprowadzenie planowanej drogi wariantem AB .  
 Odcinek Węzeł „Jakubowice” – DW Nr 809 
 Wyniki analizy porównawczej prawdopodobieństwa negatywnego oddziaływania 
projektowanych wariantów drogi na środowisko przyrodnicze na tym odcinku 
przedstawiono w rozdz. 8.4. Pomimo, większej liczby par zagroŜonych gatunków ptaków 
występujących wzdłuŜ wariantu A, uznano, iŜ pod względem przyrodniczym bardziej 
niekorzystne dla środowiska przyrodniczego będzie przeprowadzenie planowanej drogi 
wariantem B ze względu na to, iŜ: 

� wiązałoby się to z zajęciem nowego obszaru pod inwestycje, gdy droga biegłaby po 
nowym śladzie 
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� doszłoby do większej fragmentacji siedlisk na analizowanym terenie 
� budowa drogi po nowym śladzie spowoduje ekspansje gatunków synantropijnych i 

obcego pochodzenia 
 

17.7.5. Zanieczyszczenie powietrza, emisja hałasu.   
Analizę wpływu procesu spalania paliw przez silniki pojazdów na stan czystości 

powietrza dla projektowanego odcinka projektowanego odcinka drogi krajowej nr 809 
wykonano metodą obliczeniową określoną przez Ministerstwo Środowiska. Obliczenia 
przeprowadzono dla prognozy natęŜenia ruchu dla 2015 i 2025 roku dla wariantów A, B i 
C. 

Prognoza wielkości emisji drogowych została opracowana z wykorzystaniem 
najbardziej dostępnych danych i informacji. Do modelowania emisji został wykorzystany 
algorytm obliczeniowy Prof. Chłopka z Politechniki Warszawskiej. Z przeprowadzonych 
porównań pomiędzy wariantem „0” – nieinwestycyjny oraz wariantem „1” – inwestycyjnym 
wynika, Ŝe z chwilą wybudowania drogi wojewódzkiej na odcinku Lublin - Kol. Snopków 
(przebiegająca przez węzeł Jakubowice) emisja zanieczyszczeń na ul. Sławinkowskiej w 
Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr 809) zmaleję o ok. 40%. Zatem na tym 
obszarze miasta zmniejszy się negatywne oddziaływanie na jakość powietrza. 

Obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń tj. benzenu, tlenków azotu, tlenku 
węgla, węglowodorów alifatycznych i aromatycznych, pyłu PM10 oraz tlenków siarki 
przeprowadzono w odniesieniu do stęŜeń średniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki 
obliczeń porównano z obowiązującymi dopuszczalnymi stęŜeniami. 

Dla wszystkich zanieczyszczeń wykonane obliczenia imisji wskazują, Ŝe poza 
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach dróg w omawianych wariantach (takŜe 
w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane będą niezaleŜnie od analizowanego 
wariantu standardy jakości powietrza określone prawem. 

 
Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczeń dla prognozy roku 

2015 i 2025 moŜna stwierdzić, Ŝe  dla wariantu A, B  na odcinku od skrzyŜowania ulicy 
Poligonowej z ul. Ducha do węzła Jakubowice wystąpią przekroczenia dopuszczalnego 
poziomu hałasu dla 18 budynków mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 bloków 
mieszkalnych (1 blok w budowie). Wielkości przekroczeń dla pory dnia i pory nocy dla obu 
wariantów dla prognozy 2015 i 2025 zawierają wydruki do obliczeń – zał. nr 10. Wyniki 
obliczeń przedstawiono równieŜ graficznie na mapach akustycznych. 

W związku z tym przeprowadzono obliczenia akustyczne z zastosowaniem ekranów 
akustycznych dla wariantu A,B które pozwolą na dotrzymanie standardów akustycznych w 
budynkach zagroŜonych hałasem komunikacyjnym. Obliczenia dotyczące poszczególnych 
odcinków dla prognozy roku 2015 i 2025 dla pory dnia i pory nocy (z ekranami i bez 
ekranów) zawarto w zał. nr 10. Lokalizacja ekranów przedstawiona jest na załącznikach 
mapowych – mapach akustycznych. Parametry ekranów zawarte są w danych do obliczeń 
dla poszczególnych wariantów i prognoz – zł. Nr 10.   

Dla odcinka drogi od węzła „Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 nie wystąpią 
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu dla prognozy 2015 i 2025 dla obu  
wariantów (A, B).  

Dla wariantu C przeprowadzono obliczenia akustyczne dla prognozy roku 2015 i 
2025 dla pory dnia i pory nocy dla odcinkach od skrzyŜowania ulicy Poligonowej z ul. 
Ducha do węzła Jakubowice. Dla zobrazowania zasięgu rozprzestrzeniania się hałasu w 
środowisku wyniki obliczeń przedstawiono graficznie na mapach akustycznych (bez 
uwzględniania ekranowania budynków mieszkalnych - budynki mieszkalne nie naniesiono 
graficznie na mapy).  

Z analizy map akustycznych wynika, Ŝe dla wariantu C wystąpią przekroczenia 
dopuszczalnego poziomu hałasu dla 14 budynków mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 
bloków mieszkalnych (1 blok w budowie) – na odcinku wspólnym z wariantami A i B. Na 
pozostałym odcinku wariantu C wystąpią przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu 
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dla 56 budynków mieszkalnych jednorodzinnych. Ze względu na występowanie 
obustronnej zabudowy mieszkaniowej, braku drogi serwisowej na tym odcinku a takŜe 
występowania duŜej ilości zjazdów na posesja zastosowanie ekranów na tym odcinku nie 
przyniosłoby spodziewanego efektu ochronnego związanego z ich zastosowaniem.  

Dlatego teŜ z punktu widzenia akustycznego najlepszym wariantem lokalizacyjnym 
jest wariant A.   
 

17.7.6. Warunki Ŝycia i zdrowia ludzi.  
 W trakcie budowy wystąpią niekorzystne oddziaływania na powietrze 
atmosferyczne i klimat akustyczny. Te oddziaływania będą miały charakter przejściowy i 
związane będą głównie z pracą sprzętu cięŜkiego.  

Wariantem najbardziej niekorzystnym dla warunków zdrowia i Ŝycia ludzi jest 
wariant C przebiegający na znacznym odcinku przez teren intensywnej zabudowy 
mieszkaniowej. Do likwidacji kwalifikuje się 11 siedlisk o charakterze podmiejskiej 
zabudowy jednorodzinnej. Ponadto występuje szereg kolizji z terenami budowlanymi, 
będącymi obecnie w róŜnych stadiach zagospodarowania.   

Szczegółowe obliczenia imisji zanieczyszczeń na obszarach poza pasem 
drogowym projektowanej drogi nr 809 we wszystkich wariantach wykazały, Ŝe stęŜenia 
zanieczyszczeń komunikacyjnych będą poniŜej poziomów dopuszczalnych określonych w 
stosownych przepisach.  

W tej sytuacji nie przewiduje się Ŝadnych negatywnych konsekwencji na zdrowie 
ludzkie mieszkańców posesji połoŜnych blisko drogi. Warunki rozpraszania we wszystkich 
wariantach projektowanej drogi nr 809 są bardzo dobre, teren mało zabudowany. Jedynie 
w przypadku wariantu C z uwagi na zwartą zabudowę jednorodzinną ul. Poligonowej 
wpływ na jakość powietrza będzie większy niŜ w wariancie AB. 

Emisja zanieczyszczeń nie spowoduje negatywnych zmian w mikroklimacie oraz nie 
będzie oddziaływać na ekosystemy obszaru na którym zaprojektowano drogę. 

 Na etapie eksploatacji oddziaływania na ludzi związane będą z ruchem pojazdów 
po przedmiotowej Inwestycji (emisja hałasu i zanieczyszczenie powietrza, bezpieczeństwo 
ruchu drogowego). Na obszarach objętych ochroną akustyczną w celu poprawy warunków 
akustycznych zaprojektowano montaŜ ekranów akustycznych.  

 Na czas prowadzenia prac budowlanych zostanie zapewniony dostęp do posesji 
usytuowanych bezpośrednio przy ulicach, dla których obecnie istnieje połączenie 
komunikacyjne lub wyznaczone zostaną objazdy zastępcze. Poziom nawierzchni zostanie  
dostosowany do wjazdów i ogrodzeń posesji  przyległych w celu zapewnienia ich 
prawidłowego funkcjonowania. 

 
17.7.7. Wystąpienie powa Ŝnej awarii. 

 Jak wynika z wykonanych analiz, wybudowanie nowej drogi na odcinku od 
skrzyŜowania z ul. Willową do skrzyŜowania z istniejącą DW 809 w m.Kol. Snopków 
wpłynie na zmniejszenie prawdopodobieństwa wystąpienia powaŜnej awarii na 
dotychczasowym odcinku drogi nr 809 będącym przedłuŜeniem ul. Sławinkowskiej. Dzięki 
temu zmniejszy się zagroŜenie dla zdrowia i Ŝycia ludzi oraz zagroŜenie dla wód 
podziemnych i powierzchniowych. Największe ryzyko wystąpienia katastrofy z udziałem 
niebezpiecznych substancji występuje na odcinku od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej,Willowej i Ducha do węzła „Jakubowice”. Wpływa na to prognozowane na tym 
odcinku wysokie natęŜenie ruchu. Na odcinku od węzła „Jakubowice” do dotychczasowej 
drogi 809 ryzyko wystąpienia katastrofy z udziałem niebezpiecznych substancji jest 
znaczne mniejsze. Wyniki przeprowadzonych obliczeń wskazują, Ŝe dla całego 
omawianego odcinka drogi prawdopodobieństwo wystąpienia powaŜnego zagroŜenia dla 
Ŝycia i zdrowia ludzi jest bardzo małe (mniejsze niŜ 1:1000 000, za wyjątkiem zagroŜenia 
poŜarem, którego ryzyko wystąpienia na odcinku od skrzyŜowania ul. 
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Poligonowej,Willowej i Ducha do węzła „Jakubowice” wynosi 0,27*10-5 w 2015 r. i 
0,73*10-5 w 2025r.). Niewielkie jest równieŜ zagroŜenie dla wód podziemnych i 
powierzchniowych. 
 
17.7.8. Określenie mo Ŝliwego transgranicznego oddziaływania na  środowisko  
  Dla przedmiotowego przedsięwzięcia inwestycyjnego – niezaleŜnie od wybranego 
wariantu – zgodnie z  Ustawą z dnia 3 października 2008 r., o udostępnieniu informacji o 
środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach 
oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227) biorąc pod uwagę charakter 
inwestycji i jej odległość od granicy państwa nie zachodzi potrzeba przeprowadzania 
postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko.  
 
17.8.  Oddziaływanie na środowisko  proponowanego przez wnioskodawc ę wariantu  
17.8.1 Oddziaływanie na ludzi  

Projektowana droga będzie korzystnie wpływać na bezpieczeństwo ruchu drogowego 
poprzez: 

− wyeliminowanie z obrębu drogi niechronionych uczestników ruchu, 
− odpowiednią infrastrukturę (chodniki, ścieŜka rowerowa, przepusty dla ciągów 

pieszo – rowerowych tzw. tubosidery,) 
− odpowiednie parametry techniczne, zapewniające większy komfort jazdy a tym 

samym wzrost poczucia bezpieczeństwa, 
− oznakowanie pionowe i poziome. 

 Budowa przedmiotowej Inwestycji wpłynie na zwiększenie przepustowości, poprawę 
płynności ruchu a w związku z tym poprawę bezpieczeństwa ruchu i komfortu podróŜy. 
Ponadto stanowić będzie dojazd do węzła „Jakubowice” obwodnicy w ciągu dróg 
ekspresowych S12/S17/S19, która przejmie znaczną część ruchu (w tym większość ruchu 
tranzytowego) a tym samym odciąŜy od nadmiernego ruchu miasto Lublin. 
 
17.8.2. Oddziaływanie na ro śliny, zwierz ęta, grzyby i siedliska przyrodnicze 

Końcowy odcinek planowanej drogi będzie przebiegać przez południową część 
Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. Dolina w tym miejscu jest silnie 
podmokła i wraz z budową drogi naraŜona jest na utratę cennych walorów przyrodniczych, 
głównie ze względu na niebezpieczeństwo zmian stosunków wodnych w obrębie terasy 
zalewowej. Dlatego teŜ zaleca się, aby wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) 
prowadzić w ten sposób, aby nie doprowadzić do obniŜenia  poziomu wody w obrębie 
doliny Ciemięgi. Szczególnie niebezpieczne dla środowiska przyrodniczego są prace 
budowlane w bezpośrednim sąsiedztwie terenów podmokłych w dolinie Ciemięgi. Druga 
grupa negatywnych czynników związana jest z wycinaniem i usuwaniem drzew i krzewów 
w miejscu planowanej inwestycji. Przy głębokich wykopach moŜe dojść do uszkodzenia 
systemu korzeniowego drzew. W trakcie budowy dróg do czynników zagraŜających 
drzewom i krzewom naleŜą: mechaniczne uszkodzenia pni oraz płytko usytuowanych 
korzeni drzew, przesuszenie lub przemarznięcie korzeni. NaleŜy więc drzewa nie 
przewidziane do usunięcia (a pozostające w sąsiedztwie Inwestycji) na czas prac 
budowlanych odpowiednio zabezpieczyć.  

We wsi Snopków Południowy, w bezpośrednim sąsiedztwie projektowanej drogi 
zlokalizowane jest czynne gniazdo bociana białego. Jest to gatunek o znaczeniu 
wspólnotowym co oznacza, Ŝe państwa członkowskie Unii Europejskiej ponoszą za ten 
gatunek szczególną odpowiedzialność i ich miejsca lęgowe powinny być objęte 
szczególną ochroną. Zaleca się, aby wszystkie prace w promieniu 50 m od gniazda, 
wymagające uŜycia cięŜkiego sprzętu były przeprowadzone poza okresem lęgowym tych 
ptaków (od początku września do końca lutego). Ponadto w trakcie inwentaryzacji 
ornitologicznej wykryto stanowisko lęgowe gąsiorka - gatunku o znaczeniu wspólnotowym. 
W związku z budową planowanej drogi naleŜy się spodziewać zniszczenia siedlisk jednej 
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pary. Jednak moŜna wstępnie załoŜyć, Ŝe nie będzie to znaczące oddziaływanie na 
status tego gatunku. Pomimo, Ŝe w Europie Zachodniej jest to ptak silnie zagroŜony 
wyginięciem, to w całej Polsce, jak i na Lubelszczyźnie gąsiorek jest średnio licznym 
gatunkiem lęgowym, a populację krajową szacuje się na 300 000-400 000 par lęgowych. 
Inwentaryzacja wykazała, iŜ projektowana droga przetnie tereny Ŝerowiskowe błotniaka 
stawowego. Przy działaniach ochronnych tego gatunku naleŜy się przede wszystkim 
skupić jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachować płaty roślinności 
szuwarowej oraz uŜytkować dolinę rzeczną (w tym konkretnym przypadku dolinę Ciemięgi) 
zgodnie z dotychczasową ewidencją gruntów, ponadto naleŜy wykluczyć osuszanie łąk i 
uŜytków zielonych oraz podjąć podtapianie przesuszonych trzcinowisk.  

Negatywne oddziaływania na etapie eksploatacji dróg na zwierzęta moŜna podzielić 
na: 

• bezpośrednie (oddziaływanie na osobniki i ich populacje) 
− całkowite zahamowanie lub utrudnienia przemieszczania się zwierząt w    
 poprzek drogi, 
− śmiertelność w wyniku kolizji z pojazdami, 

• pośrednie (oddziaływanie na warunki siedliskowe) 
− przerwanie ciągłości korytarzy migracyjnych (ekologicznych), 
− zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunków w zasięgu istniejącej 
 infrastruktury oraz w strefie podwyŜszonego stęŜenia emisji związanych z 
 ruchem pojazdów, 
− ekspansja gatunków obcych geograficznie i związanych z człowiekiem 
 (synantropijnych). 

NajwaŜniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi to zahamowanie i ograniczenie 
swobodnego przemieszczania się zwierząt, czyli powstanie bariery ekologicznej.  
 
17.8.3. Oddziaływanie na wody. 

 Niekorzystne oddziaływania jakie mogą wystąpić na etapie realizacji 
przedsięwzięcia związane są z moŜliwością zanieczyszczenia wód podziemnych 
i powierzchniowych w wyniku uszkodzenia pracującego sprzętu i wycieku do gruntu 
substancji ropopochodnych. W celu ograniczenia moŜliwości wystąpienia takiej sytuacji 
naleŜy uŜywać sprzętu sprawnego technicznie i przestrzegać instrukcji obsługi 
poszczególnych urządzeń. Na placu budowy powinna się równieŜ znajdować przenośna 
wanna wychwytowa lub kuweta dostosowana do zebrania wyciekającej substancji z 
uszkodzonej maszyny, do czasu zabezpieczenia awarii. NajbliŜszym ciekiem wodnym jest 
rzeka Ciemięga znajdująca się w najbliŜszym miejscu ok. 150 m od terenu Inwestycji. W 
szczególności podczas budowy oraz modernizacji dróg naleŜy liczyć się ze znacznym 
zanieczyszczeniem spływów opadowych, gdyŜ wskutek wzmoŜonej erozji moŜe nastąpić 
intensywne wymywanie gruntu oraz wypłukiwanie związków chemicznych z uŜywanych 
materiałów.  Spływy powierzchniowe z placu budowy mogą pogorszyć jakość wody w 
rzece. Dlatego niedopuszczalne jest lokalizowanie w rejonie rzeki składowisk materiałów 
budowlanych oraz parkingów dla pojazdów pracujących na terenie Inwestycji.  
 Przewiduje się, Ŝe zaplanowane sposoby odprowadzania wód deszczowych i 
roztopowych z terenu Inwestycji pozwolą na uzyskanie ścieków opadowych z 
przedmiotowego terenu spełniających wymagania norm określonych dla wód opadowych 
wprowadzanych do wód lub do ziemi jak równieŜ odprowadzanych do urządzeń 
kanalizacyjnych (Rozporządzenie  Ministra Środowiska z dn. 24.07.2006 r. w sprawie 
warunków, jakie naleŜy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi oraz w 
sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego - Dz.U.Nr 137, poz. 
984 z 2006 r. z póź. zm.). 
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17.8.4. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne 

Z przeprowadzonych porównań pomiędzy wariantem „0” – nieinwestycyjny oraz 
wariantem „1” – inwestycyjnym wynika, Ŝe z chwilą wybudowania drogi wojewódzkiej na 
odcinku Lublin - Kol. Snopków (przebiegająca przez węzeł Jakubowice) emisja 
zanieczyszczeń na ul. Sławinkowskiej w Lublinie (dotychczasowy przebieg drogi nr 809) 
zmaleję o ok. 40%. Zatem na tym obszarze miasta zmniejszy się negatywne 
oddziaływanie na jakość powietrza. 

Obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń tj. benzenu, tlenków azotu, tlenku 
węgla, węglowodorów alifatycznych i aromatycznych, pyłu PM10 oraz tlenków siarki 
przeprowadzono w odniesieniu do stęŜeń średniorocznych oraz dla 1 godziny, a wyniki 
obliczeń porównano z obowiązującymi dopuszczalnymi stęŜeniami. 

Dla wszystkich zanieczyszczeń wykonane obliczenia imisji wskazują, Ŝe poza 
granicami obszaru pasa drogowego na odcinkach dróg w omawianych wariantach (takŜe 
w obszarze zabudowy mieszkaniowej) dotrzymane będą niezaleŜnie od analizowanego 
wariantu standardy jakości powietrza określone prawem. 

 
17.8.5. Oddziaływanie na klimat akustyczny.  

Na podstawie przeprowadzonej analizy i wykonanych obliczeń dla prognozy roku 
2015 i 2025 moŜna stwierdzić, Ŝe  dla wariantu A, B  na odcinku od skrzyŜowania ulicy 
Poligonowej z ul. Ducha do węzła Jakubowice wystąpią przekroczenia dopuszczalnego 
poziomu hałasu dla 18 budynków mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 bloków 
mieszkalnych (1 blok w budowie). Wielkości przekroczeń dla pory dnia i pory nocy dla obu 
wariantów dla prognozy 2015 i 2025 zawierają wydruki do obliczeń – zał. nr 10. Wyniki 
obliczeń przedstawiono równieŜ graficznie na mapach akustycznych. 

W związku z tym przeprowadzono obliczenia akustyczne z zastosowaniem ekranów 
akustycznych dla wariantu A,B które pozwolą na dotrzymanie standardów akustycznych w 
budynkach zagroŜonych hałasem komunikacyjnym. Obliczenia dotyczące poszczególnych 
odcinków dla prognozy roku 2015 i 2025 dla pory dnia i pory nocy (z ekranami i bez 
ekranów) zawarto w zał. nr 10. Lokalizacja ekranów przedstawiona jest na załącznikach 
mapowych – mapach akustycznych. Parametry ekranów zawarte są w danych do obliczeń 
dla poszczególnych wariantów i prognoz – zł. Nr 10.   

Dla odcinka drogi od węzła „Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 nie wystąpią 
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu dla prognozy 2015 i 2025 dla obu  
wariantów (A, B).  

Dla wariantu C przeprowadzono obliczenia akustyczne dla prognozy roku 2015 i 
2025 dla pory dnia i pory nocy dla odcinkach od skrzyŜowania ulicy Poligonowej z ul. 
Ducha do węzła Jakubowice. Dla zobrazowania zasięgu rozprzestrzeniania się hałasu w 
środowisku wyniki obliczeń przedstawiono graficznie na mapach akustycznych (bez 
uwzględniania ekranowania budynków mieszkalnych - budynki mieszkalne nie naniesiono 
graficznie na mapy).  

Z analizy map akustycznych wynika, Ŝe dla wariantu C wystąpią przekroczenia 
dopuszczalnego poziomu hałasu dla 14 budynków mieszkalnych jednorodzinnych oraz 2 
bloków mieszkalnych (1 blok w budowie) – na odcinku wspólnym z wariantami A i B. Na 
pozostałym odcinku wariantu C wystąpią przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu 
dla 56 budynków mieszkalnych jednorodzinnych. Ze względu na występowanie 
obustronnej zabudowy mieszkaniowej, braku drogi serwisowej na tym odcinku a takŜe 
występowania duŜej ilości zjazdów na posesja zastosowanie ekranów na tym odcinku nie 
przyniosłoby spodziewanego efektu ochronnego związanego z ich zastosowaniem.  

Dlatego teŜ z punktu widzenia akustycznego najlepszym wariantem lokalizacyjnym 
jest wariant A.   

Budowa ekranów akustycznych jest działaniem wymagającym dokładnych obliczeń. 
W związku z tym określenie szczegółowej lokalizacji musi być poprzedzone bardziej 
szczegółowym opracowaniem tj. raportem o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko 
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sporządzonym na etapie opracowywania projektu budowlanego (w ramach powtórnej 
oceny oddziaływania na środowisko). Zabezpieczenia te naleŜy wykonać na etapie 
realizacji inwestycji. Skuteczność zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania 
ekranów akustycznych naleŜy zweryfikować na etapie wykonywania analizy 
porealizacyjnej.  

Stwierdza się, Ŝe analizowana trasa jest inwestycją projektowaną i obliczone 
poziomy hałasu są przypuszczalne, określone na podstawie dla obliczeń teoretycznych dla 
prognozy roku 2015 i 2025. Szczegółowa analiza akustyczna (bardziej miarodajna) moŜe 
być wykonana dla inwestycji istniejącej, na której ruch samochodowy jest znany i juŜ 
ustabilizowany.  

Zaleca się przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. Analiza porealizacyjna 
powinna być wykonana po upływie 1 roku od dnia oddania obiektu do uŜytkowania oraz 
przedstawiona w terminie 18 miesięcy od dnia oddania obiektu do uŜytkowania.  
 
17.8.6. Oddziaływanie na powierzchni ę ziemi z uwzgl ędnieniem ruchów masowych 

ziemi.  
Oddziaływanie Inwestycji na powierzchnię ziemi polegało będzie na:  

• czasowej zmianie ukształtowania terenu – przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod 
kanalizację), 

• trwałym zajęciu terenu pod pas drogowy,   
• czasowym zajęcie terenu pod drogi techniczne, place budów, dojazdy. 

Podczas prac budowlanych w granicach obszaru przeznaczonego pod Inwestycję 
moŜe dojść do pogorszenia właściwości fizycznych gleby (ubicie, zaburzenie stosunków 
wodnych). Na terenach wykorzystywanych pod zaplecze techniczne zmiany te mogą mieć 
charakter czasowy i po zakończeniu robót budowlanych powinna nastąpić naturalna 
odbudowa struktury glebowej. Na obszarach sąsiadujących z pasem jezdni gleby 
naraŜone są na zanieczyszczenie materiałami budowlanymi a w szczególnych 
przypadkach (awaria) moŜe dojść do skaŜenia gruntu wyciekami paliw z maszyn 
budowlanych. Jednak przy właściwym zabezpieczeniu miejsca robót i odpowiedniej 
organizacji pracy prawdopodobieństwo takiego zdarzenia moŜna uznać za niewielkie.  

 
17.8.7. Oddziaływanie na klimat i krajobraz  
 Projektowane przedsięwzięcie nie wpłynie w sposób znaczący (t.j. odczuwalny 
przez człowieka) na zmianę elementów klimatu lokalnego, które są szczególnie podatne 
na modyfikację poprzez określone zainwestowanie terenu. PoniewaŜ będzie to instalacja 
niska,  naziemna  będzie ona bez wpływu na temperaturę powietrza i przewietrzenie 
terenu a tym samym nie będzie miała istotnego wpływu na zmianę lokalnego klimatu. 
Ewentualne oddziaływania Inwestycji ograniczą się jedynie do zmian klimatu w obrębie 
pasa drogowego. Wahania mikroklimatu będą obejmowały: 
− podwyŜszenie temperatury przy powierzchni jezdni (ciemny asfalt mocniej i szybciej 

się nagrzewa niŜ ziemia i roślinność naturalna), 
− zmniejsza się wilgotność przy powierzchni jezdni (woda łatwiej i szybciej paruje z 

gładkiej, ciepłej powierzchni i nie jest zatrzymywana przez roślinność). 
 
17.8.8. Oddziaływanie na dobra materialne. 

Przeprowadzone obliczenia emisji zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego, 
obliczenia oddziaływań akustycznych oraz analiza innych komponentów środowiska 
wykazała, Ŝe przy zastosowaniu rozwiązań technicznych i technologicznych 
przedstawionych w projekcie oddziaływanie Inwestycji nie będzie stanowiło 
bezpośredniego zagroŜenia dla dóbr materialnych występujących w otoczeniu inwestycji. 
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17.8.9. Oddziaływanie na zabytki i krajobraz kultur owy, obj ęte istniej ącą 

dokumentacj ą, w szczególno ści rejestrem lub ewidencj ą zabytków 
 Z uwagi na zidentyfikowane w rejonie planowanej Inwestycji stanowiska 
archeologiczne, a takŜe ze względu na moŜliwość odkrycia nowych zabytków 
archeologicznych i ich ochronę konieczne jest przeprowadzenie archeologicznych badań 
przedinwestycyjnych (w zakresie wyznaczonym w piśmie Lubelskiego Wojewódzkiego 
Konserwatora Zabytków z dna 2008-06-04 znak: IN/41/323/2222/08 – zał. nr 5). W 
przypadku stwierdzenia występowania nawarstwień kulturowych, obiektów 
archeologicznych, reliktów zabudowy i zabytków ruchomych, na całym obszarze objętym 
Inwestycją naleŜy wstrzymać prowadzone prace w celu przeprowadzenia badań 
ratowniczych. Na przeprowadzenie badań przedinwestycyjnych naleŜy uzyskać 
pozwolenie LWKZ w Lublinie zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt 5 ustawy o ochronie zabytków i 
opiece nad zabytkami.  

NajbliŜszym zabytkiem wpisanym do wykazu zabytków nieruchomych Krajowego 
Ośrodka Badań i Dokumentacji Zabytków w Warszawie z terenu województwa lubelskiego  
jest : 
− w Snopkowie zespół pałacowy XVIII – XX nr rej.:A/528 z 16.10.1971 (pałac i park) 
− w Jakubowicach Konińskich zespół dworski – dwór (nr rej.:A/352) i park (nr rej.: 902) 

śaden z opisywanych wariantów nie koliduje z w/w obiektami wpisanymi do 
rejestru. W związku z powyŜszym nie przewiduje się oddziaływania na nie przedmiotowej 
Inwestycji.  
 
17.8.10. Wzajemne oddziaływanie miedzy elementami środowiska 

Poszczególne elementy środowiska przyrodniczego są ze sobą powiązane i tworzą 
integralną całość. Dlatego teŜ negatywny wpływ na jeden z czynników moŜe przejawiać 
się pogorszeniem stanu całego ekosystemu. Ponadto wzajemne wzmacnianie 
występujących oddziaływań w danym środowisku powoduje, Ŝe łączny efekt jest większy 
od sumy efektów ich działania oddzielnego (tzw. działanie synergiczne). Z punktu widzenia 
zdrowia ludzi najwaŜniejsze są oddziaływania na powietrze atmosferyczne i klimat 
akustyczny. Stan zachowania naturalnych biocenoz ma w tym aspekcie charakter 
pośredni, związany z walorami estetycznymi otaczającego terenu. W oparciu o wyŜej 
przedstawiony opis środowiska i analizę oddziaływań oraz ewentualnych zmian moŜna 
stwierdzić, Ŝe przy zastosowaniu rozwiązań minimalizujących niekorzystne oddziaływanie 
inwestycji na środowisko, przedstawionych w projekcie, nie wystąpią wzajemne 
negatywne oddziaływania pomiędzy poszczególnymi elementami środowiska. Ewentualna 
wymiana gruntów spowoduje zmianę stosunków wodnych na etapie realizacji (okresowe 
odwodnienie), w fazie eksploatacji nie przewiduje się wpływu na stosunki wodne. 
 
17.8.11. Oddziaływanie przedsi ęwzięcia na środowisko w fazie likwidacji 
 Ze względu na charakter i funkcję przedmiotowej Inwestycji nie przewiduje się dla 
niej fazy likwidacji. 

 
17.9.  Opis przewidywanych działa ń mających na celu zapobieganie, ograniczanie 

lub kompensacj ę przyrodnicz ą negatywnych oddziaływa ń na środowisko, w 
szczególno ści na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz 
integralno ść tego obszaru. 

  Ze względu na występowanie obszarów Natura 2000 w znacznej odległości od 
planowanej Inwestycji nie przewiduje się występowania bezpośrednich i pośrednich 
oddziaływań na te obszary.  Prognozuje się, Ŝe planowana inwestycja nie zredukuje 
obszaru występowania kluczowych siedlisk, nie zredukuje liczebności kluczowych 
gatunków i nie naruszy równowagi pomiędzy kluczowymi gatunkami, dla których 
wyznaczono sieć Natura 2000. Projektowane przedsięwzięcie ze względu na swój 
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charakter i duŜą odległość nie będzie miało wpływu na bioróŜnorodność obszarów Natura 
2000. Nie spowoduje zaburzeń, które wpłyną na wielkość populacji, zagęszczenie lub 
równowagę pomiędzy kluczowymi gatunkami, dla których powołano obszary Natura 2000.  
 W kierunku południowym od terenu Inwestycji w odległości ok. 4,8 km przebiega 
północna granica Czerniejowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu otworzonego w 
1990 r. z rezerwatem leśnym Stasin. Nie przewiduje się oddziaływania planowanej 
Inwestycji na ten obszar. 

Końcowy odcinek projektowanej drogi będzie przebiegać w granicach Obszaru 
Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. Obszar Chronionego Krajobrazu „Dolina 
Ciemięgi” ustanowiony został Rozporządzeniem Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia  
17 lutego 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi” – Dz. Urz. 
Woj. Lub. Nr 65, poz. 1227 – zał. nr 6).  

Dla zmniejszenia oddziaływania Inwestycji na Obszar Chronionego Krajobrazu 
„Dolina Ciemięgi” naleŜy: 

� W obrębie planowanej inwestycji wycinkę drzew i krzewów przeprowadzić poza 
okresem lęgowym gatunków ptaków tj. w okresie od 1 września do 31 marca  

� Najnowsze badania wskazują, Ŝe na etapie eksploatacji śmiertelność ptaków przy 
drogach wzrasta wraz z istnieniem wzdłuŜ nich zadrzewień i zakrzewień (np. 
Orłowski 2008, dane własne). W związku z tym proponuje się, aby planowane 
nasadzenia zieleni były jak najdalej umiejscawiane od pasa drogowego, ponadto 
naleŜy je tworzyć z rodzimych gatunków krzew i drzew, które nie są atrakcyjne pod 
względem pokarmowym dla ptaków. Preferowane są gatunki liściaste, gdyŜ w 
mniejszym stopniu przyciągają ptaki, niŜ gatunki iglaste.  W celu ograniczenia 
śmiertelności, w okresie pozalęgowym naleŜy usuwać spontaniczną roślinność 
krzewiastą i drzewiastą w pobliŜu drogi, gdyŜ jest ona bardziej atrakcyjna jako 
miejsce lęgowe i Ŝerowiskowe dla ptaków w porównaniu do sztucznych nasadzeń 
zieleni. 

� Wszystkie prace inwestycyjne (wykopy, nasypy itp.) naleŜy prowadzić w ten 
sposób, aby nie doprowadzić do zmiany stosunków wodnych w obrębie obszaru 
inwestycji, a w szczególności w obrębie doliny Ciemięgi  

� Swoistą pułapką ekologiczną dla ptaków są przeźroczyste ekrany akustyczne 
umiejscowione w celu ograniczenia wpływu zbyt duŜego hałasu na tereny 
zamieszkane przez ludzi. Badania wykazały, iŜ wiele gatunków ptaków w 
niekorzystnych warunkach oświetleniowych rozbiją się o ekrany, pomimo naklejania 
na nich czarnych sylwetek ptaków drapieŜnych. W celu ograniczenia tej 
specyficznej śmiertelności ptaków wzdłuŜ dróg zaleca się montowanie ekranów 
nieprzeźroczystych. 

� Wszystkie prace wymagające uŜycia cięŜkiego i hałaśliwego sprzętu w sąsiedztwie 
gniazda bociana białego w Kolonii Snopków naleŜy prowadzić w ograniczonym 
zakresie, aby w jak najmniejszym stopniu niepokoić ptaki i nie dopuścić do 
opuszczenia lęgów. W uzasadnionych przypadkach prace te naleŜy wykonać poza 
okresem lęgowym bocian białego tj. od 1 września do 31 marca 

� Kompleksy leśne, róŜnorodne siedliska podmokłe, pola oraz ugory połoŜone na 
obszarze planowanej inwestycji są siedliskiem Ŝycia wielu gatunków 
bezkręgowców, w tym równieŜ motyli. Oświetlenie terenu przez lampy emitujące 
promieniowanie ultrafioletowe stanowi dla nich swoistą pułapkę. Dla uniknięcia 
tworzenia „pułapek ekologicznych” związanych z oświetleniem terenu na etapie 
budowy oraz eksploatacji zaleca się, by do tego celu zastosowano lampy sodowe 
emitujące wąski zakres światła Ŝółtego, które nie wabią motyli. 

� Inwentaryzacja wykazała, iŜ projektowana droga przetnie tereny Ŝerowiskowe 
błotniaka stawowego. Przy działaniach ochronnych tego gatunku naleŜy się przede 
wszystkim skupić jednak na ochronie miejsc gniazdowych, czyli zachować płaty 
roślinności szuwarowej oraz uŜytkować dolinę rzeczną (w tym konkretnym 
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przypadku dolinę Ciemięgi) zgodnie z dotychczasową ewidencją gruntów, ponadto 
naleŜy wykluczyć osuszanie łąk i uŜytków zielonych oraz podjąć podtapianie 
przesuszonych trzcinowisk. 

 
17.10.  Wskazanie, czy dla planowanego przedsi ęwzięcia jest konieczne 

ustanowienie obszaru ograniczonego u Ŝytkowania. 
 

17.11.  Analiza mo Ŝliwych konfliktów społecznych zwi ązanych z planowanym 
przedsi ęwzięciem. 

 Projektowane przedsięwzięcie jest waŜnym zadaniem inwestycyjnym w aspekcie 
społeczno – ekonomicznym realizowanym w ramach Programu Operacyjnego Rozwój 
Polski Wschodniej 2007-2013 Priorytet IV. Infrastruktura transportowa, Działanie IV.1 
Infrastruktura drogowa współfinansowana z Europejskiego Funduszu Rozwoju 
Regionalnego.  
 Konsultacje społeczne odnośnie proponowanych rozwiązań związanych z budową 
drogi wojewódzkiej Nr 809 przeprowadzono w dniach od 04.11.2008 r. do 14.11.2008 r. 
poprzez wyłoŜenie materiałów graficznych i opisowych w siedzibach poszczególnych 
Urzędów Gmin: Urząd Gminy Niemce oraz Urząd Gminy Jastków. Wraz z w/w materiałami 
wyłoŜono zeszyty do wpisywania uwag i opinii.  

W wyniku konsultacji otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji odnośnie 
proponowanych rozwiązań projektowych. Działając wspólnie: Zarząd Dróg Wojewódzkich 
w Lublinie oraz Jednostka Projektowa - uwagi te poddano wnikliwej analizie (uwagi te 
umieszczone w zał. nr 7). 

 W dniu 19.11.2008 r. w siedzibie Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie odbyło 
się posiedzenie Rady Technicznej Zarządu Dróg Wojewódzkich w Lublinie, na którym 
omówiono wyniki przeprowadzonych konsultacji społecznych oraz dokonano wyboru 
preferowanego wariantu. Wskazano na wariant A jako wariant preferowany do dalszego 
szczegółowego opracowania.  

W dniu 12.06.2009 mieszkańcy miejscowości Kolonia Snopków wystosowali protest 
odnośnie poprowadzenia trasy drogi według przyjętego wariantu A na odcinku od węzła 
„Jakubowice” do skrzyŜowania z obecną drogą wojewódzką 809. (zał. 7.1.).  
 

17.12.  Propozycja monitoringu oddziaływania planow anego przedsi ęwzięcia na 
etapie jego budowy i eksploatacji lub u Ŝytkowania w szczególno ści na cele i 
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integral ność tego obszaru 
Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych wymagany jest stały nadzór budowlany 

według obowiązujących przepisów branŜowych.  
Monitoring funkcjonowania Inwestycji na etapie eksploatacji Inwestycji realizowany 

będzie w zakresie: 
• analizy składu ścieków wprowadzanych do urządzeń kanalizacyjnych 

przeprowadzany okresowo przez administratora sieci; 
• okresowej kontroli w zakresie prawidłowego prowadzenia gospodarki odpadami 

przez organy administracji publicznej.   
Zarządzający drogą zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 2 

października 2007 r. w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w 
środowisku substancji lub energii przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią 
tramwajową, lotniskiem, portem. (Dz. U. 2007 nr 192 poz. 1392), zobowiązany jest do 
prowadzenia okresowych pomiarów poziomów substancji w środowisku. W przypadku 
dróg wojewódzkich okresowe pomiary poziomów substancji lub energii w środowisku 
prowadzi się dla: hałasu w środowisku co 5 lat w okresie wykonywania generalnego 
pomiaru ruchu.  

Wykonanie pomiarów pozwoli na określenie faktycznych oddziaływań związanych z 
eksploatacją drogi i w przypadku wystąpienia takiej konieczności podjęcie działań 
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minimalizujących niekorzystne oddziaływania. W/w rozporządzenie określa referencyjne 
metodyki wykonywania pomiarów okresowych oraz ogólne zasady lokalizacji punktów 
pomiarowych. 
 

17.13.  Wskazanie trudno ści wynikaj ących z niedostatków techniki lub luk we 
współczesnej wiedzy jakie napotkano opracowuj ąc raport.  
Przy opracowywaniu „Raportu..” nie napotkano na trudności wynikające z 

zastosowania urządzeń technicznych czy teŜ rozwiązań technologicznych, które mogłyby 
stwarzać zagroŜenie dla środowiska. Planowane do zastosowania rozwiązania techniczne 
odpowiadać będą standardom stosowanym w Polsce oraz w światowych rozwiązaniach 
przy budowie i eksploatacji tego typu inwestycji.  
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6. Rozporządzenie Nr 42 Wojewody Lubelskiego z dnia 17 lutego 2006 r. w sprawie 

Obszaru Chronionego Krajobrazu „Dolina Ciemięgi”. 
7. Konsultacje społeczne. 
8. Inwentaryzacja zieleni – ulica Poligonowa.  
9. Emisja zanieczyszczeń powietrza.  

9.1. Wariant A – rok prognozy natęŜenia ruchu 2015 
9.1.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 1 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.1.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 2 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.1.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 3 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.1.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 4. 
9.1.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 5. 
9.1.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809. 
9.1.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 1. 
9.1.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 2. 
9.1.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 3. 
9.1.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł 

Jakubowice – istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, 
odcinek 4. 

9.2. Wariant A – rok prognozy natęŜenia ruchu 2025 
9.2.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 1 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.2.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 2 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.2.3. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 3 – strefa zabudowana  miasta Lublin. 
9.2.4. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 4. 
9.2.5. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 5. 
9.2.6. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809. 
9.2.7. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 1. 
9.2.8. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 2. 
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9.2.9. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 
– istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, odcinek 3. 

9.2.10. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł 
Jakubowice – istniejąca droga wojewódzka 809 – strefa zabudowana, 
odcinek 4. 

9.3. Wariant B – rok prognozy natęŜenia ruchu 2015 
9.3.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru dla obszaru Węzeł 

Jakubowice – istniejąca droga wojewódzka 809. 
Obliczenia dotyczące wariantu B na odcinku ul. Willowa – węzeł Jakubowice 

przedstawiono w załącznikach 9.1.1 – 9.1.5 (Wariant A i wariant B ma na 
tym odcinku ten sam przebieg trasy). 

9.4. Wariant B – rok prognozy natęŜenia ruchu 2025 
9.4.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru Węzeł Jakubowice 

– istniejąca droga wojewódzka 809. 
Obliczenia dotyczące wariantu B na odcinku ul. Willowa – węzeł Jakubowice 

przedstawiono w załącznikach 9.2.1 – 9.2.5 (Wariant A i wariant B ma na 
tym odcinku ten sam przebieg trasy). 

9.5. Wariant C – rok prognozy natęŜenia ruchu 2015 
9.5.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 1. 
9.5.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 2. 
Obliczenia dotyczące wariantu B odcinek 2 - Węzeł Jakubowice – istniejąca 

droga wojewódzka 809 przedstawiono w załączniku 9.3.1 (Wariant B i 
wariant C ma na tym odcinku ten sam przebieg trasy). 

9.6. Wariant C – rok prognozy natęŜenia ruchu 2025 
9.6.1. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 1. 
9.6.2. Wyniki modelowania imisji zanieczyszczeń dla obszaru ul. Willowa – 

Węzeł Jakubowice – odcinek 2. 
Obliczenia dotyczące wariantu B odcinek 2 - Węzeł Jakubowice – istniejąca 

droga wojewódzka 809 przedstawiono w załączniku 9.4.1 (Wariant B i 
wariant C ma na tym odcinku ten sam przebieg trasy). 

9.7. Tło zanieczyszczeń powietrza.  
10.  Analiza akustyczna.  

10.1. Wariant A, B (bez ekranów) - Dane do obliczeń komputerowych (bez 
ekranów), odcinek od skrzyŜowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy 
administracyjnej miasta –prognoza 2015 r.  

10.1.1. Wyniki obliczeń – pora dnia (bez ekranów) – prognoza 2015 r.  
10.1.2. Mapa akustyczna – pora dnia (bez ekranów) – prognoza 2015 r.  
10.1.3. Wyniki obliczeń – pora nocy (bez ekranów) – prognoza 2015 r.  
10.1.4. Mapa akustyczna – pora nocy (bez ekranów) – prognoza 2015 r.  

10.2. Wariant A, B (z ekranami) - Dane do obliczeń komputerowych (z ekranami) 
odcinek od skrzyŜowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy administracyjnej 
miasta –prognoza 2015 r.  

10.2.1. Wyniki obliczeń – pora dnia (z ekranami) – prognoza 2015 r.  
10.2.2. Mapa akustyczna – pora dnia (z ekranami) – prognoza 2015 r.  
10.2.3. Wyniki obliczeń – pora nocy (z ekranami) – prognoza 2015 r.  
10.2.4. Mapa akustyczna – pora nocy (z ekranami) – prognoza 2015 r.  

10.3. Wariant A, B - Dane do obliczeń komputerowych (bez ekranów) odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy administracyjnej miasta – 
prognoza 2025 r.  

10.3.1. Wyniki obliczeń – pora dnia (bez ekranów) – prognoza 2025 r.  
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10.3.2. Mapa akustyczna – pora dnia (bez ekranów) – prognoza 2025 r.  
10.3.3. Wyniki obliczeń – pora nocy (bez ekranów) – prognoza 2025 r.  
10.3.4. Mapa akustyczna – pora nocy (bez ekranów) – prognoza 2025 r.  

10.4. Wariant A, B - Dane do obliczeń komputerowych (z ekranami) - odcinek od 
skrzyŜowania ul. Poligonowej i ul. Ducha do granicy administracyjnej miasta - 
prognoza 2025 r.  

10.4.1. Wyniki obliczeń – pora dnia (z ekranami) – prognoza 2025 r.  
10.4.2. Mapa akustyczna – pora dnia (z ekranami) – prognoza 2025 r.  
10.4.3. Wyniki obliczeń – pora nocy (z ekranami) – prognoza 2025 r.  
10.4.4. Mapa akustyczna – pora nocy (z ekranami) – prognoza 2025 r.  

10.5. Wariant A, B - Dane do obliczeń komputerowych – odcinek od granicy 
administracyjnej miasta do węzła „Jakubowice” – prognoza 2015 r.  

10.5.1. Wyniki obliczeń – pora dnia  – prognoza 2015 r.  
10.5.2. Mapa akustyczna – pora dnia – prognoza 2015 r.  
10.5.3. Wyniki obliczeń – pora nocy – prognoza 2015 r.  
10.5.4. Mapa akustyczna – pora nocy – prognoza 2015 r.  

10.6. Wariant A, B - Dane do obliczeń komputerowych – odcinek od granicy 
administracyjnej miasta do węzła „Jakubowice” – prognoza 2025 r.  

10.6.1. Wyniki obliczeń – pora dnia  – prognoza 2025 r.  
10.6.2. Mapa akustyczna – pora dnia – prognoza 2025 r.  
10.6.3. Wyniki obliczeń – pora nocy – prognoza 2025 r.  
10.6.4. Mapa akustyczna – pora nocy – prognoza 2025 r.  

10.7. Wariant A - Dane do obliczeń komputerowych – odcinek od węzła 
„Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 – prognoza 2015 r.  

10.7.1. Wyniki obliczeń – pora dnia  – prognoza 2015 r.  
10.7.2. Mapa akustyczna – pora dnia – prognoza 2015 r.  
10.7.3. Wyniki obliczeń – pora nocy – prognoza 2015 r.  
10.7.4. Mapa akustyczna – pora nocy – prognoza 2015 r.  

10.8. Wariant A - Dane do obliczeń komputerowych – odcinek od węzła 
„Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 – prognoza 2025 r.  

10.8.1. Wyniki obliczeń – pora dnia  – prognoza 2025 r.  
10.8.2. Mapa akustyczna – pora dnia – prognoza 2025 r.  
10.8.3. Wyniki obliczeń – pora nocy – prognoza 2025 r.  
10.8.4. Mapa akustyczna – pora nocy – prognoza 2025 r.  

10.9. Wariant C - Dane do obliczeń komputerowych – odcinek od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i ul. Ducha do węzła „Jakubowice” oraz wariant B – odcinek od węzła 
„Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 -  prognoza 2015 r.  

10.9.1. Mapa akustyczna – pora dnia – prognoza 2015 r.  
10.9.2. Mapa akustyczna – pora nocy – prognoza 2015 r.  

10.10. Wariant C - Dane do obliczeń komputerowych – odcinek od skrzyŜowania ul. 
Poligonowej i ul. Ducha do węzła „Jakubowice” oraz wariant B – odcinek od węzła 
„Jakubowice” do istniejącej drogi nr 809 -  prognoza 2025 r.  

10.10.1. Mapa akustyczna – pora dnia – prognoza 2025 r.  
10.10.2. Mapa akustyczna – pora nocy – prognoza 2025 r.  
 
 
 
 
 

 
 

 
 


