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1. WPROWADZENIE 

1.1. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest „Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko dla 
inwestycji polegającej na budowie drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” 
obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19”. 
Planowane przedsięwzięcie realizowane jest częściowo na terenie miasta Lublin (odcinek 
miejski o długości 3,8 km), a częściowo na obszarze gminy Jastków (odcinek pozamiejski o 
długości 2,0 km) w powiecie lubelskim, na terenie województwa lubelskiego. 
Inwestorem odcinka realizowanego na terenie miasta Lublin jest Gmina Miasta Lublin i zadanie 
to nazwano: „Budowa drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” obwodnicy miasta 
Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19”. Natomiast inwestorem odcinka 
realizowanego na obszarze gminy Jastków jest Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 
Oddział w Lublinie i zadanie to nosi nazwę: „Budowa drogi ekspresowej S17 odcinek Kurów – 
Lublin – Piaski Zadanie 2a: Budowa drogi krajowej klasy GP, odcinek węzeł „Dąbrowica” – 
granica administracyjna miasta Lublina”. 
Przedstawiona dokumentacja stanowi załącznik do przeprowadzenia oceny oddziaływania na 
środowisko w celu uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 
Planowane przedsięwzięcie jest zgodne z miejscowym planem zagospodarowania 
przestrzennego gminy Jastków i miasta Lublin. 
 

1.2. Kwalifikacja przedsięwzięcia 

Na podstawie rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie 
przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010 roku Nr 213, 
poz. 1397) inwestycję zakwalifikowano do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 
oddziaływać na środowisko, dla których raport o oddziaływaniu na środowisko może być 
wymagany, tzw. Grupa II (§ 3 ust. 1 pkt 60 rozporządzenia – drogi o nawierzchni twardej o 
całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km). 
 

1.3. Cel opracowania 

Niniejsze przedsięwzięcie ma na celu określenie oddziaływania na poszczególny komponenty 
środowiska planowanej budowy drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” w klasie 
GP, która wraz z fragmentem drogi krajowej również w klasie GP, stanowić będzie dojazd od 
strony miasta do węzła „Dąbrowica” na przecięciu dróg ekspresowych S12/S17 z drogą 
ekspresową S19. 
W ramach realizacji całego odcinka drogowego wraz z zespołem węzłów obiektami 
inżynierskimi, drogami obsługującymi, ścieżką rowerową i ciągami pieszymi przewidziano 
budowę odwodnienia ulicy i jej oświetlenie oraz przebudowę cieków i urządzeń kolidujących. 
 

1.4. Zakres opracowania 

Opracowanie wykonano w pełnym zakresie określonym w art. 66 ustawy z dnia 3 października 
2008 roku o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w 
ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2008 roku, Nr 119, 
poz. 1227, z późniejszymi zmianami). 
Początek opracowania usytuowany jest w km 144+640 a koniec znajduje się w km 138+830 
drogi krajowej nr 12/17 Łączna długość odcinka drogowego wynosi około 5,8 km. 
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA 

2.1. Charakterystyka całego przedsięwzięcia i warunki użytkowania terenu 

Analizowany odcinek drogowy zlokalizowany jest w województwie lubelskim na obszarze 
gminy: Lublin i Jastków. 
Przedmiotem analizy jest przedsięwzięcie pt. „Budowa drogi dojazdowej do węzła drogowego 
„Dąbrowica” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19” 
Łączna długość rozbudowywanego odcinka drogi wynosić będzie około 5,8 km. 
 

2.1.1. Stan istniejący 

W północno-zachodniej części miasta Lublin przebiega Al. Warszawska, która obecnie leży w 
ciągu 2 dróg krajowych: nr 17 (relacji Warszawa – Lublin – Piaski – Zamość – Hrebenne) i  
nr 12 (o przebiegu od granicy zachodniej Polski przez Radom – Kurów – Lublin – Chełm – 
Dorohusk). Wspólny przebieg dróg 12 i 17 występuje na odcinku Kurów – Lublin – Piaski. 
Al. Warszawska na całej swej długości jest znacznie zabudowana, i nadal się rozbudowuje.  
Jest drogą dwupasową z poboczami utwardzonymi i na dojeździe do Al. Solidarności jest ulicą 
czteropasową, jednoprzestrzenną z chodnikami. Na odcinku miejskim i bezpośrednio poza 
miejskim droga przebiega w bardzo zróżnicowanym wysokościowo terenie. 
 
Tereny, na których projektowany jest nowy odcinek odcinek drogi dojazdowej do węzła 
drogowego „Dąbrowica” stanowią nieużytki (dolina rzeki Czechówki) oraz grunty orne z 
uprawami rolnymi. Przebieg odcinek drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” na 
znacznym odcinku znajduje się w bezpośrednim sąsiedztwie rzeki Czechówki, której zakola 
kilkakrotnie wkraczają w wyżej wymieniony pas drogowy. W sąsiedztwie ul. Mgielnej, Głównej 
oraz Wądolnej zlokalizowana jest niska zabudowa mieszkaniowa (głównie kilkunasto  
i kilkudziesięcioletnia), która częściowo koliduje z budową przedmiotowej drogi dojazdowej  
i węzłem „Sławin”. Wysokościowe zróżnicowane terenu w zarezerwowanym pasie przekracza  
20 m. 
 

2.1.2. Stan projektowany 

W ramach przedsięwzięcia planowana jest budowa drogi dojazdowej do węzła drogowego 
„Dąbrowica” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19 o 
parametrach drogi GP. 

W ciągu projektowanego odcinka drogi zostaną wybudowane obiekty inżynierskie: 

 w ciągu ul. Głównej nad drogą dojazdową do węzła drogowego „Dąbrowica” (wiadukt 
czteroprzęsłowy), 

 w ciągu ul. Mgielnej nad drogą dojazdową do węzła drogowego „Dąbrowica” (wiadukt 
czteroprzęsłowy), 

 w ciągu Al. Warszawskiej nad drogą dojazdową do węzła drogowego „Dąbrowica”, 
 w ciągu drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” nad rzeką Czechówką  

(2 estakady), 
 dla łącznicy wyjazdowej węzła „Sławin” w kierunku Warszawy (Ł2) (estakada), 
 dla łącznicy dojazdowej do węzła „Sławin” od Al. Warszawskiej (Ł3) (estakada), 
 nad rzeką Czechówką dla łącznicy wyjazdowej z Al. Warszawskiej w kierunku węzła 

„Sławin (Ł6)(most), 
 nad rzeką Czechówka dla łącznicy wjazdowej (od strony centrum) na Al. Warszawską 

(Ł5) (most), 
 kładka nad rzeką Czechówka dla ciągu pieszo–rowerowego (CPR1). 
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2.1.2.1.  Parametry dróg 

OBSZAR GMINY LUBLIN 
Droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” (przekrój uliczny) 

- ulica klasy GP 
- prędkość projektowa Vp=70 km/h (w rejonie węzła „Sławin” Vp=60 km/h) 
- ilość jezdni – 2 
- ilość pasów ruchu – 2x3 lub 2x2 + rezerwa pod trzecie pasy ruchu 
- szerokość pasa ruchu – 3,50 m 
- szerokość dodatkowych pasów ruchu – 3,50 m 
- szerokość pasa dzielącego – 7,00 m  

 
Łącznice Ł1, Ł2, Ł3 (przekrój uliczny) 

- Typ łącznicy P2 
- prędkość projektowa Vp=50 km/h 
- szerokość jezdni – 7,00 m 
- ilość pasów ruchu – 2 

 
Łącznica Ł4 (przekrój uliczny) 

- Typ łącznicy P2 
- prędkość projektowa Vp=40 km/h 
- szerokość jezdni – 7,00 m 
- ilość pasów ruchu – 2 

 
Łącznica Ł5 (przekrój uliczny) 

- Typ łącznicy P1 
- prędkość projektowa Vp=30 km/h 
- szerokość jezdni – 6,00 m (+ 1,15 m - poszerzenie na łuku) 
- ilość pasów ruchu – 1 

 
Łącznica Ł6 (przekrój uliczny) 

- Typ łącznicy P1 
- prędkość projektowa Vp=40 km/h 
- szerokość jezdni – 6,00 m (+ 0,85 m - poszerzenie na łuku) 
- ilość pasów ruchu – 1 

 
Łącznica Ł7 (przekrój uliczny) 

- Typ łącznicy P1 
- prędkość projektowa Vp=50 km/h 
- szerokość jezdni – 6,00 m  
- ilość pasów ruchu – 1 

 
Al. Warszawska (przekrój uliczny)  
Głównym parametrem technicznym Al. Warszawskiej zgodnie z planem zagospodarowania 
przestrzennego miasta Lublina jest – ulica klasy Z. 
Na odcinku objętym opracowaniem koncepcyjnym to: 

- ulica klasy Z 
- prędkość projektowa Vp=50 km/h 
- ilość jezdni – 1 
- ilość pasów ruchu – 4 na dojeździe od strony Jastkowa (Warszawy), a 3 na dojeździe 

od strony centrum (Al. Kraśnickiej) 
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- szerokość pasów ruchu – 3,50 m  
 
ul. Główna(przekrój uliczny) 

- ulica klasy L 
- prędkość projektowa Vp=40 km/h 
- ilość jezdni – 1 
- ilość pasów ruchu – 2 
- szerokość pasów ruchu – 3,50 m 

 
ul. Mgielna(przekrój uliczny) 

- ulica klasy D 
- prędkość projektowa Vp=30 km/h 
- ilość pasów ruchu – 2 
- szerokość pasów ruchu – 3,00 m 

 
ul. Jaśminowa (przekrój uliczny) 

- ulica klasy D 
- prędkość projektowa Vp=30 km/h 
- ilość pasów ruchu – 2 
- jedna jezdnia dwupasowa o szerokości - 4,50 m (5,00 m) 

 
ul. Wądolna (przekrój uliczny) 

- ulica klasy D 
- prędkość projektowa Vp=30 km/h 
- ilość pasów ruchu – 1 
- jedna jezdnia dwupasowa o szerokości - 3,50 m (6,00 m na mijance) 

 
Drogi obsługujące (przekrój uliczny) 

- droga klasy D 
- prędkość projektowa 30 km/h 
- jedna jezdnia dwupasowa o szerokości - 6,00 m 
- szerokość poboczy - 1,00 m 

 
Ciąg rowerowy i pieszy 

- ciąg pieszo – rowerowy - 4,50m (3,00 + 1,50) lub 4,00m (2,50 + 1,50) 
- chodnik usytuowany za rowem - 1,50 m 
- chodnik usytuowany bezpośrednio przy jezdni – 2,00 m 

 
OBSZAR GMINY JASTKÓW 
Droga krajowa nr 12/17 

- droga klasy - GP 
- prędkość projektowa - 80 km/h 
- ilość jezdni - 2  
- ilość pasów ruchu - 2x2 + rezerwa pod trzecie pasy ruchu  
- szerokość pasa ruchu - 3,50 m 
- szerokość pasa awaryjnego (w rejonie węzła) - 2,50 m 
- szerokość opaski wewnętrznej - 0,50 m 
- szerokość opaski zewnętrznej - 0,70 m 
- szerokość pasa ruchu (pas włączenia/wyłączenia) - 3,50 m 
- szerokość opaski zewnętrznej przy pasach włączenia i wyłączenia - 0,50 m 
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- szerokość części ziemnej pasa dzielącego - 4,00 m + rezerwa pod trzecie pasy ruchu  
 
Łącznica i jezdnia zbiorczo – rozprowadzająca 

- typ łącznicy i jezdni zbiorczo – rozprowadzającej – P1 
- prędkość projektowa - 60 km/h 
- szerokość jezdni – 6,00m 

 
Droga powiatowa nr 2211 L 

- droga klasy - Z 
- prędkość projektowa - 60 km/h 
- ilość jezdni - 1 
- ilość pasów ruchu - 2 
- szerokość pasów ruchu - 3,00m  
- szerokość pasa dla lewoskrętów - 3,00m 
- szerokość poboczy - 1,50m 
- szerokość chodnika przy jezdni - 2,00m 

 
Drogi lokalne (obsługujące) DL1, DL2 

- droga klasy - L 
- prędkość projektowa 40 km/h 
- ilość jezdni - 1 
- ilość pasów  ruchu - 2 
- szerokość pasów ruchu  -  2,50m  
- szerokość poboczy – 0,75 - 1,00 m 

Drogi lokalne (obsługujące) DL3, DL4, DL5 
- droga klasy- L 
- prędkość projektowa - 40 km/h 
- ilość jezdni - 1 
- ilość pasów  ruchu - 2 
- szerokość pasów ruchu - 3,00m  
- szerokość poboczy - 1,00 m 

 
Drogi dojazdowe (obsługujące) DD1, DD2, DD3 

- droga klasy D 
- prędkość projektowa  30 km/h 
- ilość jezdni - 1 
- ilość pasów ruchu - 2 
- szerokość pasów ruchu - 2,50m + poszerzenia  
- szerokość poboczy – 0,75 m 

Rondo 
- średnica zewnętrzna – 40,00 m 
- średnica wewnętrzna – 27,50 m 
- ilość pasów  ruchu – 1 
- szerokość jezdni – 4,75m  
- szerokość pierścienia – 1,50 m 

 
Ciąg rowerowy i pieszy 

- ścieżka rowerowa usytuowana przy jezdni drogi obsługującej – szer. 2,70m 
- chodnik usytuowany za rowem - 1,50m 
- chodnik usytuowany bezpośrednio przy jezdni – 2,00m 
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2.1.2.2. Konstrukcja nawierzchni 

GMINA LUBLIN 
Konstrukcja jezdni proj. drogi i łącznic 

- 4cm  -  warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo – grysowej i bitumicznej 
- 8 cm  - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 18 cm  -  podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 
- 20 cm  -  podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 15 cm  -  warstwa  z gruntu stabilizowanego cementem  
- 10 cm  -  warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja jezdni dla łącznic węzła w m. Dębówka  

-   4cm  -  warstwa ścieralna z mieszanki mastyksowo – grysowej i bitumicznej 
-   8 cm  -  warstwa wiążąca z  betonu asfaltowego  
- 10cm   -  podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 
- 20 cm  -  podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 15 cm  -  warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 
- 10 cm  -  warstwa  z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja istniejącej drogi nr 12/17 

- 4.cm  -  warstwa ścieralna z mieszanki  mastyksowo – grysowej i bitumicznej 
- 8 cm  -  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- h  -  zmienne  -  warstwa wyrównawcza  

 
Konstrukcja jezdni drogi powiatowej nr 2211 L 

- 5cm  -  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  
- 6cm  -  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 7 cm  -  podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 
- 20 cm  -  podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 22 cm  -  warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja jezdni dróg dojazdowych i gminnych 

- 4cm  -  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 
- 4cm  -  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  
- 20 cm  -  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 15 cm -  warstwa z gruntu  stabilizowanego cementem 
- 10 cm  -  warstwa j z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja nawierzchni dla drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” i łącznic 
1) Nowa konstrukcja i na poszerzeniu 

- 4 cm-warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej 
- 8 cm-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 15 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 
- 20 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 15cm grunt stabilizowany cementem 

2) Na wzmocnieniu 
- 4 cm-warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej 
- 8 cm-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 15 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 
- grubość zmienna-warstwa wyrównawcza z kruszywa łamanego stabilizowanego 
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mechanicznie 
- Istniejąca nawierzchnia 

 
Konstrukcja nawierzchni dla Al. Warszawskiej 

1) Na poszerzeniu 
- 4 cm-warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej 
- 8 cm-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 10 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 
- 20 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 15cm grunt stabilizowany cementem 

2) Na wzmocnieniu 
- 4 cm-warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej 
- 8 cm-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 10 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 
- grubość zmienna-warstwa wyrównawcza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie  
- istniejąca nawierzchnia 

 
Konstrukcja nawierzchni dla ul. Głównej 

- 4 cm-warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej 
- 7 cm-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 7 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 
- grubość zmienna-warstwa wyrównawcza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie 
- istniejąca nawierzchnia 

 
Konstrukcja nawierzchni dla ul. Mgielnej i dróg obsługujących 

- 4 cm-warstwa ścieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej 
- 8 cm-warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 20 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 15cm grunt stabilizowany cementem 

 
GMINA JASTKÓW 
Konstrukcja jezdni proj. drogi nr 12/17 (KR5) 
km 138+830 - km 139+050; 
km 139+680 - km 140+510 

- 4cm - warstwa ścieralna z mieszanki grysowo – matyskowej 
- 8 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- siatka wzmacniająca **) 
- 8+10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 
- 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 25 cm* - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

 

  *) – ulepszone podłoże stanowi również warstwę technologiczną 
  **) – siatka wzmacniająca na styku początku i końcu opracowania – szerokość 4,00m 

 
Konstrukcja jezdni proj. drogi nr 12/17 (KR5) 
km 139+050 - km 139+680; 
km 140+510 - km 140+828,17 

- 4cm - warstwa ścieralna z mieszanki grysowo – mastyksowej 
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- 8 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 8+10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 
- 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 10 cm - warstwa technologiczna z gruntu stabilizowanego cementem 

Konstrukcja jezdni łącznicy i jezdni zbiorczo-rozprowadzającej (KR3) 
- 4cm - warstwa ścieralna z mieszanki grysowo – mastyksowej 
- 6cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- siatka wzmacniająca **) 
- 8 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 
- 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 25 cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

 **) – siatka wzmacniająca na styku połączenia z nawierzchnią trasy głównej – szerokość 4,00m 

 
Konstrukcja jezdni drogi powiatowej nr 2211 L (KR3) 

- 5cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 
- 6cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 8 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 
- 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 25 cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja jezdni dróg lokalnych DL1, DL2 (KR2) 

- 5cm  -  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 
- 7cm  -  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 
- 20 cm  -  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 25 cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja jezdni dróg dojazdowych DD1, DD2, DD3,  
dróg lokalnych DL3, DL4, DL5 oraz jezdni ronda (KR2) 

- 5cm  -  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 
- 8cm  -  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 
- 20 cm  -  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 25 cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja pierścienia ronda 

- 15cm - kostka granitowa rzędowa 
- 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 
- 20 cm - podbudowa z betonu cementowego 
- 25 cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem  

 
Konstrukcja nawierzchni chodnika 

- 8 cm - warstwa ścieralna z kostki betonowej 
- 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 
- 15cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

 
Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej 

- 8 cm - warstwa ścieralna z kostki betonowej 
- 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa  
- 15cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 
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Konstrukcja zjazdów z kostki betonowej 
- 8 cm - warstwa ścieralna z kostki betonowej 
- 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 
- 15 cm  -  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 15cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

Konstrukcja nawierzchni z betonu asfaltowego 
- 5cm  -  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 
- 7cm  -  warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 
- 20 cm  -  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
- 25 cm - ulepszone podłoże z gruntu stabilizowanego cementem 

 

2.1.2.3. Trasa i niweleta 

Kierunek wzrostu kilometrażu został ustalony ze wschodu na zachód.  
Droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” przebiega przez teren o znacznym 
zróżnicowaniu. Deniwelacja terenu dochodzi do 20 m. Bardzo urozmaicony teren pod względem 
wysokościowym umożliwia zaprojektowanie wielopoziomowych skrzyżowań, w tym węzła 
„Sławin” i współpracującego z nim węzła z Al. Warszawską, a także do węzła Dąbrowica. 
 

2.1.2.4. Obiekty inżynierskie 

Wiadukt drogowy WD1 w ciągu ul. Głównej (w km 0+200,45), nad drogą dojazdową do 
węzła drogowego „Dąbrowica” 

Ustrój nośny obiektu zaprojektowano jako układ dwuprzęsłowy 
Rozpiętość :    Lo= 2 x 36,0 m = 72,0 m 
Szerokości wiaduktu:  b=13,20 m 

 

Wiadukt drogowy WD2 w ciągu ul. Mgielnej (w km 0+0,099,52), nad drogą dojazdową do 
węzła drogowego „Dąbrowica” 

Ustrój nośny obiektu zaprojektowano jako układ dwuprzęsłowy. 
Rozpiętość:   Lo= 2 x 36,0 m = 72,0 m 
Szerokości wiaduktu:  b=12,20 m 

 

Obiekt mostowy MD3 w ciągu drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica”, nad 
rzeką Czechówką (w km 142+344,40) oraz projektowany ciąg pieszo – rowerowy CPR-2 
(długości 2,09143 km) 

Ustrój nośny obiektu zaprojektowano jako układ jednoprzęsłowy. 

Obiekt zaprojektowano jako dwa oddzielne mosty (dla każdego kierunku ruchu) 
Rozpiętość:   Lo= 26,0 m 
Szerokości wiaduktu:  b= 14,29 m + 4,80 m (pas rozdziału) + 15,54 m = 34,63 m 

 

Kładka KP-4 w ciągu pieszo – rowerowym CPR1, nad rzeką Czechówką (w km 0+401,00) 
Zaprojektowano konstrukcję powłokową z blach karbowanych o przekroju otwartym. 
Długość:   Lo= 14,8 m 
Szerokości:   b= 9,81 m 
Odwodnienie   – geowłóknina, system drenów podłużnych 
Umocnienie   – w obrębie obiektu dno i skarpy koryta rzeki umocnić  
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 betonowymi płytami ażurowymi 

 

Wiadukt drogowy WD5 w ciągu łącznicy Ł-2 (w km 0+132,75), nad drogą dojazdową do 
węzła drogowego „Dąbrowica” 
Ustrój nośny obiektu zaprojektowano jako układ dwuprzęsłowy. 
Rozpiętość:   Lo= 21 m + 28,0 m = 49,0 m 
Szerokości wiaduktu:  b=11,06 m 

 

Wiadukt drogowyWD6 w ciągu łącznicy Ł-3 (w km 1+046,30), nad drogą dojazdową do 
węzła drogowego „Dąbrowica” 
Ustrój nośny obiektu zaprojektowano jako układ dwuprzęsłowy, w  
Rozpiętość:   Lo= 18 m + 26,0 m = 44,0 m 
Szerokości wiaduktu:  b=15,26 m 

 

Most MD-7 w ciągu łącznic Ł5 (w km 0+168,85) oraz Ł6 (w km 0+128,05), nad rzeką 
Czechówką 
Zaprojektowano konstrukcję powłokową z blach karbowanych o przekroju otwartym.  
Długość:   Lo= 39,47 m 
Szerokości:   b= 14,09 m 
Odwodnienie   – geowłóknina, system drenów podłużnych 
Umocnienie   – w obrębie obiektu dno i skarpy koryta rzeki umocnić  

 betonowymi płytami ażurowymi 

 

Wiadukt drogowy WD8 w ciągu Al. Warszawskiej (w km 0+266,50), nad drogą dojazdową 
do węzła drogowego „Dąbrowica”, łącznicą Ł-3, ciągiem pieszo – rowerowym CPR-2 oraz 
rzeką Czechówką 
Ustrój nośny obiektu zaprojektowano jako układ dwuprzęsłowy,  
Rozpiętość:   Lo= 2 x 35,0 m = 70,0 m 
Szerokości wiaduktu:  b=20,20 m 

 

Mury oporowe 

Mury stanowią konstrukcję oporową dla nasypów drogowych. 

Lp. DŁUGOŚĆ KILOMETRAŻ TYP 

KO-1 43,3 0+689,6 - 0+732,9 droga dojazdowa DD2 I 

KO-2 238,3 
141+518,2 - 141+756,5 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
I 

KO-3 140,3 0+685,5 - 0+825,8 droga dojazdowa DD1 I 

KO-4 161,8 
141+774,4 - 141+938,3 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
I 

KO-5 39,5 0+029,6 - 0+068,8 ul. Mgielna II 

KO-6 97,0 
142+069,7 - 142+164,8 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
I 

KO-7 150,3 
142+189,7 - 142+340,0 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
II 

KO-8 606,7 
142+520,0 - 143+118,0 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
I 
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Lp. DŁUGOŚĆ KILOMETRAŻ TYP 

KO-9 303,0 
142+552,0 - 142+858,5 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
I 

KO-10 550,4 
143+016,8 - 143+557,1 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
I 

KO-11 543,0 
143+079,2 - 143+634,7 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
I 

KO-12.1 190,0 0+48,5 - 0+857,9 łącznica Ł-3 II 
KO-12.2 50,217 0+205,1 - 0+148,3 łącznica 6 II 
KO-12.3 199,6 0+121,6 łącznica Ł-6 - 0+528,6 Al. Warszawska II 
KO-12A 116,5 1+104,3 - 1+219,6 ciąg pieszo-rowerowy CPR-2 II 

110,0 0+343,1 - 0+453,1 Al. Warszawska II 
KO-13 

54,0 0+453,1 - 0+507,1 Al. Warszawska II 
KO-14 420,5 0+157,6 łącznica Ł-5 - 0+341,5 łącznica Ł-3 II 

103,5 0+152,7 - 0+256,3 Al. Warszawska II 
KO-15 

8,0 0+258,3 - 0+266,3 Al. Warszawska II 

KO-16 202,0 
143+784,5 - 143+985,0 drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica” 
II 

KO-17 196,8 0+201,0 Al. Warszawska - 0+177,0 łącznica Ł-7 II 
KO-18 21,6 0+123,1 - 0+144,7 ciąg pieszo-rowerowy CPR-3 I 

SUMA 4570,0   

Rodzaj muru  typ I – z betonu B35 zbrojonego stalą, posadowiony na 
palach typu jet-grouting 

     typII – z gruntu zbrojonego 

 

Przełożenie rzeki Czechówki 

Z uwagi na to, że nowy układ drogowo – mostowy zajął znaczną część doliny zalewowej 
Czechówki, konieczna okazała się lokalna zmiana trasy rzeki.  

Projekt wykonawczy przełożenia rzeki Czechówki na nową trasę, (stosownie do potrzeb 
zaprojektowanego nowego układu drogowo – mostowego) przewiduje przełożenie jej w dwóch 
odcinkach: 
- Odcinek I - od km 6+058 do km 6+252 (L=194m), 
- Odcinek II - od km 7+026 do km 7+676 (L=650m). 

Łącznie przełożenie rzeki Czechówki na długości: L=194+650 = 844 m. 
Szerokość dna „przełożonej” rzeki Czechówki: b=3,0 - 3,5m, nachylenie skarp: 1:2. 
Rzeka Czechówka w rejonie planowanych obiektów komunikacyjnych zostanie lokalnie 
„przełożona” (udrożniona), zachowując bliską aktualnej wysokość dna. Dzięki planowanemu 
lokalnemu „udrożnieniu” tych wód warunki hydrauliczne dla przejścia wód powodziowych będą 
tu korzystniejsze niż przed realizacją inwestycji. Podobnie też, korzystniejsze będą tu warunki 
przepływu wód niskich i średnich. 
Na nową trasę rzeki konieczne będzie zajęcie terenu o powierzchni 0,81 ha. 
Wykopy nowej trasy rzeki realizowane będą koparkami podsiębiernymi na odkład. Grunty te 
zostaną później spycharkami przemieszczone na zasypanie starego koryta i wyrównanie 
nierówności w sąsiedztwie rzeki, a w części będą przewożone transportem kołowym wzdłuż 
rzeki. 
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2.1.2.5. Budowa odwodnienia 

LUBLIN 

W celu odprowadzenia wód deszczowych z powierzchni proj. odcinka drogi projektuje się 
system kanalizacji deszczowej ze zrzutem wód do naturalnych odbiorników oraz istniejących 
kolektorów deszczowych znajdujących się w rejonie planowanej inwestycji. 
Wody przed odprowadzeniem do odbiorników podczyszczane będą w osadnikach oraz 
separatorach. 

Lp. Wylot Zlewnia Odbiornik 

Qmax 

 
Qdr+Qziel 

(l/s) 

Qnom. 

 
Qdr+Qziel 

(l/s) 

Projektowana 
średnica 
wylotu 

1 2 3 7 4 5 6 

1 
Wylot Nr 1 Zlewnia 1 od km 

140+840 do 142+350 
Czechówka, km 7+590 1151 105 Dn 1200mm 

PP 
2 Wylot Nr 2 Zlewnia 2 od km 

142+350 do 142+900 
Czechówka, km 7+370 559 49 Dn 800mm PP 

3 Wylot Nr 3 Zlewnia 3 od km 
142+900 do 143+750 

Ciek Spod Konopnicy 
km 0+010 

802 73 Dn 1000mm 
PP 

4 Wylot Nr 4 Zlewnia 4 od km 
143+750 do 144+445 

Czechówka, km 5+180 548 50 Dn 800mm PP 

5 Wylot Nr 5 Zlewnia 5 od km 
144+445 do 144+640 

Czechówka, km 5+020 87 8 Dn 400mm PP 

6 Wylot Nr 6 Zlewnia 6 Czechówka, km 6+215 127 12 Dn 500mm PP 
7 Wylot Nr 7 Zlewnia 7 Ciek Spod Konopnicy 

km 0+120 
35 3 Dn 300mm PP 

8 Wylot Nr 1, 0+140- 0+396 Czechówka, km 7+525 26 2 Dn 300mm PP 
9 Wylot Nr 2, 0+300-0+730 Czechówka, km 7+028 33 3 Dn 300mm PP 
10 Wylot Nr 3, 0+800-1+319 Czechówka, km 6+235 51 5 Dn 400mm PP 
11 Wylot Nr 

WK2 
Istn.kanaliz. deszczowa 

Dn600mm 
Czechówka, km 6+160 377 35 Dn 800mm PP 

12 Wylot Nr 
WK3 

Istn.kanaliz. deszczowa 
Dn400mm 

Istniejący rów km 
0+092 

152 14 Dn 400mm PP 

13 Wylot Nr 1’a Zlewnia 1’a Czechówka, km 7+604 9 1 Dn 300mm PP 

 

JASTKÓW 

Odprowadzenie wód opadowych z powierzchni projektowanego odcinka drogi będzie 
zapewnione dzięki projektowanym spadkom podłużnym i poprzecznym drogi. Wody będą 
odprowadzane do środowiska (ziemi) poprzez zaprojektowane rowy przydrożne i kanalizację.  
W poniższym zestawieniu przedstawiono dane dotyczące rowów przydrożnych 

Lp 
Strona 
drogi 

Lokalizacja 
(nazwa 
drogi) 

Początek 
rowu (km 

drogi) 

Koniec 
rowu (km 

drogi) 

Planowany 
zakres 
prac 

Długość 
rowu 
[m] 

Szerokość 
dna [m] 

1. P Łącznica Ł3 0+000 0+167,18 wykonanie 167,18 0,5 
2. P  DK 12/17 138+997,57 139+173,75 wykonanie 176,18 0,5 
3. P DK 12/17 139+193,75 140+828,12 wykonanie 1 634,37 0,5 
4. L  DK 12/17 139+044,55 139+144,87 wykonanie 100,32 0,5 
5. L DK 12/17 139+174,45 140+810,00 wykonanie 1 635,55 0,5 

6. P 
Jezdnia Z-

R9 
0+185,00 0+398,90 wykonanie 213,90 0,5 
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Lp 
Strona 
drogi 

Lokalizacja 
(nazwa 
drogi) 

Początek 
rowu (km 

drogi) 

Koniec 
rowu (km 

drogi) 

Planowany 
zakres 
prac 

Długość 
rowu 
[m] 

Szerokość 
dna [m] 

7. P DP2211 L 0+000 0+154,57 wykonanie 154,57 0,5 
8. P DP2211 L 0+152,24 0+246,66 wykonanie 94,42 0,5 
9. L DP2211 L 0+154,57 0+241,97 wykonanie 87,40 0,5 
10. L DP2211 L 0+264,99 0+370,00 wykonanie 105,01 0,5 
11. P DL1 0+075,30 0+348,00 wykonanie 272,70 0,5 
12. P DL2 0+016,00 0+326,08 wykonanie 310,08 0,5 
13. P DL3 0+009,92 1+570,00 wykonanie 1 560,08 0,5 
14. P DL4 0+696,74 0+825,15 wykonanie 128,41 0,5 
15. L DL4 0+018,00 0+825,15 wykonanie 807,15 0,5 
16. P DL5 0+020,00 0+834,58 wykonanie 814,58 0,5 
17. L DL5 0+020,00 0+780,00 wykonanie 760,00 0,5 
18. L DD1 0+007,25 0+035,00 wykonanie 27,75 0,5 
19. L DD2 0+020,00 0+040,00 wykonanie 20,00 0,5 
20. P DD3 0+030,00 0+040,00 wykonanie 10,00 0,5 
21. L DD3 0+030,00 0+050,00 wykonanie 20,00 0,5 
 
Poniżej zestawiono projektowane wyloty przykanalików do rowów przydrożnych 

Lp. 
Nazwa 
wylotu 

Rodzaj  
wylotu 

Lokalizacja: 
- Odbiornik / km drogi + 

nazwa drogi/ strona 
drogi (L, P ) 

Średnica/ 
 wymiary  

wylotu [mm] 

1. W 1 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 0+ 

014,76  
Jezdnia Z-R9, L 

200 

2. W 4 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+014,60  
Łącznica – Ł3, P 

200 

3. W 7 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+339,29  
Jezdnia Z-R9, L 

200 

4. W 8 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+059,62 
Łącznica – Ł3, P 

200 

5. W 11 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+294,22  
Jezdnia Z-R9, L 

200 

6. W 14 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+104,64  
Łącznica – Ł3, P 

200 

7. W 17 Przykanalik 
ziemia -rów 

przydrożny; km 
0+249,26 

200 
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Lp. 
Nazwa 
wylotu 

Rodzaj  
wylotu 

Lokalizacja: 
- Odbiornik / km drogi + 

nazwa drogi/ strona 
drogi (L, P ) 

Średnica/ 
 wymiary  

wylotu [mm] 

Jezdnia Z-R9, L 

8. W 19 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+164,53  
Łącznica – Ł3, P 

200 

9. W 20 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+204,51  
Jezdnia Z-R9, L 

200 

10. W 22 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+194,79  
Łącznica – Ł3, P 

200 

11. W 23 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+174,29  
Jezdnia Z-R9, L 

200 

12. W 24 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+221,74 
Łącznica, P 

200 

13. W 38 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+880,36 
DK12/17, P 

200 

14. W 39 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+410,49 
DK12/17, P 

200 

15. W 40 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+440,50 
DK12/17, P 

200 

16. W 41 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+470,50 
DK12/17, P 

200 

17. W 42 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+500,00 
DK12/17, L 

200 

18. W 43 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+500,49 
DK12/17, P 

200 

19. W 44 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+530,51 
DK12/17, L 

200 
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Lp. 
Nazwa 
wylotu 

Rodzaj  
wylotu 

Lokalizacja: 
- Odbiornik / km drogi + 

nazwa drogi/ strona 
drogi (L, P ) 

Średnica/ 
 wymiary  

wylotu [mm] 

20. W 45 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+530,50 
DK12/17, P 

200 

21. W 46 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+560,62 
DK12/17, L 

200 

22. W 47 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+560,51 
DK12/17, P 

200 

23. W 48 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+590,45 
DK12/17, L 

200 

24. W 49 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+590,42 
DK12/17, P 

200 

25. W 50 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+620,62 
DK12/17, L 

200 

26. W 51 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+620,50 
DK12/17, P 

200 

27. W 52 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+650,77 
DK12/17, L 

200 

28. W 53 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+650,56 
DK12/17, P 

200 

29. W 66 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

139+635,87 
DK12/17, P 

200 

30. W 79 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+360,04 
DK12/17, P 

200 

31. W 80 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+420,36 
DK12/17, P 

200 

32. W 81 Przykanalik ziemia -rów 200 
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Lp. 
Nazwa 
wylotu 

Rodzaj  
wylotu 

Lokalizacja: 
- Odbiornik / km drogi + 

nazwa drogi/ strona 
drogi (L, P ) 

Średnica/ 
 wymiary  

wylotu [mm] 

przydrożny; km 
140+480,19 
DK12/17, P 

33. W 82 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+540,54 
DK12/17, P 

200 

34. W 83 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+600,73 
DK12/17, P 

200 

35. W 84 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+660,57 
DK12/17, P 

200 

36. W 85 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+720,04 
DK12/17, P 

198 

37. W 86 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+819,97 
DK12/17, P 

200 

38. W 91 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+822,97 
rejon rodna (DL4), L 

200 

39. W 93 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+015,93 
rejon rodna (DL5), P 

200 

40. W 94 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+026,19 
rejon rodna (DL5), P 

200 

41. W 95A przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+022,16 
rejon rodna (DD3), P 

200 

42. W 95 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

0+019,97 
rejon rodna (DL5), L 

200 

43. W 96 Przykanalik 

ziemia -rów 
przydrożny; km 

140+171,32 
DK12/17, L 

200 
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Ze względu na brak naturalnych odbiorników wód opadowych i roztopowych na całym odcinku 
projektowanej drogi, zostały zaprojektowane trzy zbiorniki infiltracyjno – odparowujące ZB1, 
ZB2, ZB3 o maksymalnej (roboczej) głębokości zalania 1,00 m. 

 ZB1 – 1350 m2 , w km 139+200; 
 ZB2 – 1680 m2, w km 139+500; 
 ZB3 – 2600 m2, w km 140+300., 

Przy wylocie nr 1 zastosowano osadnik w km 139+333,87, natomiast w przypadku pozostałych 
wylotów odbywało się będzie w osadnikach wpustów deszczowych. 
Przeprowadzone w projekcie budowlanym obliczenia wykazały, że, oczyszczanie wód 
opadowych w osadnikach wpustów będzie sposobem wystarczającym do obniżenia stężenia 
zawiesiny ogólnej do wartości dopuszczalnej (100 mg/l). Część wód opadowych spływających z 
powierzchni drogi bezpośrednio do rowów przydrożnych będzie podczyszczana w tych rowach. 
Przyjęto, że efektywność procesu podczyszczania wyniesie 70%.a więc stężenie zawiesin 
ogólnych zostanie zminimalizowane z 289 mg/l do wartości 90 mg/l, która jest mniejsza od 
dopuszczalnej, wynoszącej 100 mg/l. 
Zgodnie z „Wytycznymi prognozowania stężenia zawiesin ogólnych i węglowodorów 
ropopochodnych z dróg krajowych” opracowanych na podstawie wyników badań 
zanieczyszczeń w ściekach opadowych wykonanych przez Oddziały Generalnej Dyrekcji Dróg 
Krajowych i Autostrad w roku 2005, stężenia zanieczyszczeń wód opadowych z powierzchni 
dróg krajowych w zakresie węglowodorów ropopochodnych nie przekraczają wartości 
dopuszczalnej (15 mg/l). Przeprowadzone na zlecenie GDDKiA analizy próbek ścieków 
wykazały, że w żadnej próbce stężenie węglowodorów nie przekroczyło 15 mg/l, zaś w 79% 
zbadanych próbek stężenia węglowodorów ropopochodnych były poniżej granicy oznaczalności. 

 

2.1.2.6. Przebudowa urządzeń i sieci kolidujących 

W ramach przedsięwzięcia planowana jest przebudowa następujących sieci: 

 sieć energetyczna, 
 oświetlenie, 
 sieć wodociągowa, 
 sieć teletechniczna, 
 sieć gazowa, 
 kanalizacja sanitarna, 
 kanalizacja deszczowa. 

 
2.1.2.7. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
Wzdłuż całego odcinka drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica”zostały 
zaprojektowane bariery ochronne zarówno w pasie dzielącym, w poboczach jak i w miejscach 
niebezpiecznych na pozostałych drogach lokalnych, dojazdowych oraz drodze powiatowej nr 
2211L. 

Ponadto dla niniejszej inwestycji wykonano projekt oznakowania poziomego i pionowego 
mającego na celu zapewnienie maksymalnego bezpieczeństwa ruchu poprzez wcześniejsze 
przekazywanie użytkownikom drogi informacji dotyczących usprawnienia ruchu pojazdów i 
ułatwienie korzystania z drogi. 
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2.1.3. Warunki użytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji lub użytkowania 

Zarówno faza budowy, jaki i eksploatacji cechują się charakterystycznymi technologiami lub 
procesami, którym będzie towarzyszyć specyficzny zakres korzystania z terenu i oddziaływania 
na środowisko 
 

2.1.3.1.Oparcie przedsięwzięcia w dokumentach strategicznych i planistycznych 

Planowana inwestycja jest zgodna z głównymi założeniami przestrzennego zagospodarowania 
kraju. 
Generalnie przebieg analizowanej drogi jest zgodny z wypisem z miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego Miasta Lublin, jedynie w niewielkim stopniu zajmie tereny 
zabudowy mieszkaniowej oraz tereny Muzeum Wsi Lubelskiej. 
W Studium Uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy Jastków 
analizowany teren przedmiotowego przedsięwzięcia zarezerwowany jest pod drogę ekspresową. 
 

2.1.3.2.Faza budowy 

Planowany odcinek drogi jest odcinkiem nowobudowanym. Budowa odcinka drogi wymagać 
będzie trwałego przekształcenia terenu, w wyniku, czego bilans mas ziemnych będzie 
przedstawiał się następująco: 

Tabela 1 Bilans mas ziemnych pod planowaną budowę drogi 

Rodzaj 
Ilość w gminie 
Jastków [m3] 

Ilość w 
mieście Lublin 

[m3] 

SUMA 
[m3] 

UWAGI 

Wykopy 138 421 301 305 439726  
Nasypy 220 519 257 200 477719  
Niedobór/nadmiar -82 098 44 105 -37993 niedobór 

Usunięcie humusu 270 000 295 340 565340 

do 
wbudowania 

na terenie 
opracowania 

 
Tereny zajęte pod drogę obecnie stanowią nieużytki, tereny upraw rolnych, tereny niskiej 
zabudowy mieszkaniowej.  
Z harmonogramu zawartego w „Studium wykonalności budowy drogi dojazdowej do węzła 
drogowego „Dąbrowica” obwodnicy Miasta Lublin w ciągu dróg ekspresowych S12, S17 i S19  
- odcinek od skrzyżowania Al. Solidarności z Al. Warszawską do granic miasta” wynika, że etap 
budowy planowany jest na okres od 05.2011 r. do 06.2014 r. 
 

2.1.3.2.1 Likwidacja istniejących obiektów budowlanych 

W ramach realizacji przedsięwzięcia (budowa drogi dojazdowej do węzła drogowego 
„Dąbrowica”) konieczne będą wyburzenia budynków usytuowanych w granicach pasa 
drogowego. 
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Tabela 2 Liczna budynków przeznaczonych do wyburzenia w wariancie preferowanym 

Rodzaj robót Obmiar Ilość odpadów [m³] 

Rozbiórka budynków:  

- mieszkalne (szt.) 

- gospodarcze (szt.) 

 

20 

64 

 

63 952 

52 974 

Suma 84 116 926 

 
W wariancie 2 (biegnącym śladem istniejącej Al. Warszawskiej) nie przewiduje się wyburzeń, 
natomiast w wariancie 3 (przebudowa Al. Warszawskiej z odgałęzieniem w miejscowości 
Barak) przewidywane jest wyburzenie 2 budynków, w tym jednego mieszkalnego. 

2.1.3.2.2 Wycinka drzew i krzewów 

Gospodarka istniejącym drzewostanem zmierza do usunięcia z terenu opracowania jedynie 
drzew i krzewów kolidujących z robotami budowlanymi. 
Projekt wycinki zieleni przewiduje na terenie gminy Lublin usunięcie 5122 sztuk oraz krzewów 
o łącznej powierzchni 6 958 m2, natomiast na terenie gminy Jastków usunięcie 296 drzew i 
krzewów o łącznej powierzchni 194 858 m2. 
 

2.1.3.2.3 Zajęcie obszarów przyrodniczych 

W bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji znajduje się fragment Ogrodu Botanicznego UMCS z 
unikatowymi nasadzeniami i część Muzeum Wsi Lubelskiej (linie rozgraniczające 
przedsięwzięcia biegną po granicy Ogrodu Botanicznego). 
Z przeprowadzonej w czerwcu i sierpniu 2008 roku inwentaryzacji ternu wynika, że Ogród 
Botaniczny UMCS nie wchodzi w kolizję z przedmiotowym przedsięwzięciem drogowym. 
 

2.1.3.3.Faza eksploatacji 

Eksploatacja drogi ma niewielki wpływ na ukształtowany krajobraz i rzeźbę terenu. Wiąże się 
przede wszystkim z emisją hałasu i zanieczyszczeń powietrza, jest niewielkim wytwórcą 
odpadów oraz potencjalnym zagrożeniem dla środowiska gruntowo-wodnego. Eksploatacja 
drogi może mieć znaczenie dla środowiska przyrodniczego, jeśli przecina jednolite ekosystemy 
lub szlaki migracyjne. 
 

2.1.3.4.Faza likwidacji 

Nie przewiduje się likwidacji planowanej drogi. W związku z powyższym, nie określa się 
szczególnych zasad korzystania z terenu lub środowiska w fazie likwidacji. 
 

2.2. Główne cechy charakterystyczne procesów produkcyjnych 

Eksploatacja drogi nie ma charakteru procesu produkcyjnego. Elementy technologii budowy 
drogi i obiektów inżynierskich zostały nakreślone w części charakteryzującej przedsięwzięcie 
Charakterystyczne procesy związane z eksploatacją drogi zostaną szczegółowo opisane 
w rozdziale charakteryzującym rodzaje i wielkości emisji. 
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2.3. Przewidywane rodzaje i ilości zanieczyszczeń wynikające z funkcjonowania 
planowanego przedsięwzięcia 

2.3.1. Prognoza ruchu 

Prognoza została wykonana dla: roku 2010 – stan istniejący, roku 2014 – oddanie 
przedsięwzięcia do użytkowania i 2029 – 15 lat po oddaniu przedsięwzięcia do użytkowania w 
pojazdach rzeczywistych na dobę (Średni Dobowy Ruch). 

Wyróżnia się następujące kategorie pojazdów: 

Tabela 3 Kategoria pojazdów 

Symbol kategorii 
 

Grupa pojazdów 

SO samochody osobowe 
SD samochody dostawcze 
SC samochody ciężarowe bez przyczep 

SCP samochody ciężarowe z przyczepami 
A autobusy 
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Tabela 4 Wskaźniki wzrostu ruchu dla województwa lubelskiego 

 

 

Prognozę na rok 2014 i 2029 przedstawiono w formie tabelek poniżej. 

Tabela 5 Prognoza średnia ruchu (SDR 2010) wariant bezinwestycyjny „0” – stan istniejący 

SDR 2010 

Odcinek Nazwa odcinka 

∑ SO SD SC SCP A 

D1 Al. Solidarności/Al. Warszawska 14341 11 269 1 195 534 1 096 247 
D2 Al. Warszawska/ul. Zbożowa 23902 18 781 1 991 890 1 827 412 

D3 Al. Warszawska/granica gminy Lublin 23902 18 781 1 991 890 1 827 412 

D4 Al. Warszawska – Jastków 11951 9 391 996 445 913 206 

 

 

 

Prognoza średnia 

Region Roczne wskaźniki wzrostu PKB [%] dla okolic Lublina 

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 

Udział % 5,4 5,3 5,2 5,1 5,1 5,0 4,7 4,9 4,6 4,5 4,4 4,3 4,2 4,1 3,9 3,8 3,8 3,4 3,2 3,1 

średni ważony wsk. 

wzrostu PKB [%] dla 

całego regionu 

5,4 5,3 5,2 5,1 5,1 5,0 4,7 4,8 4,8 4,7 4,6 4,4 4,3 4,2 4,0 3,8 3,8 3,4 3,2 3,1 
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Tabela 6 Prognoza średnia ruchu (SDR 2014) wariant bezinwestycyjny „0” 

SDR 2014 

Odcinek Nazwa odcinka 

∑ SO SD SC SCP A 

D1 Al. Solidarności/Al. Warszawska 16502 13 554 1 094 537 1 102 216 

D2 Al. Warszawska/ul. Zbożowa 27505 22 590 1 823 895 1 836 361 

D3 Al. Warszawska/granica gminy Lublin 27505 22 590 1 823 895 1 836 361 

D4 Al. Warszawska – Jastków 13752 11 295 911 447 918 180 

 

 

 

Tabela 7 Prognoza średnia ruchu (SDR 2029) wariant bezinwestycyjny „0” 

SDR 2029 

Odcinek Nazwa odcinka 

∑ SO SD SC SCP A 

D1 Al. Solidarności/Al. Warszawska 24950 22 280 827 548 1 144 152 

D2 Al. Warszawska/ul. Zbożowa 41584 37 133 1 378 914 1 907 253 

D3 Al. Warszawska/granica gminy Lublin 41584 37 133 1 378 914 1 907 253 

D4 Al. Warszawska – Jastków 20792 18 566 689 457 953 126 
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Tabela 8 średnia ruchu (SDR 2014)– droga istniejąca w przypadku realizacji drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” 

Prognoza średnia ruchu na odcinku Al. Warszawskiej w Lublinie (SDR 2014) w przypadku realizacji drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” – droga istniejąca 

SDR 2014 

Odcinek Nazwa odcinka 

∑ SO SD SC SCP A 

D1 Al. Warszawska/ul. Zbożowa 6701 5235 541 256 563 106 

D2 Al. Warszawska (Zbożowa/DP 22373) 6701 5235 541 256 563 106 

D3 Al. Warszawska (DP 22373/Jastków) 5379 4202 435 205 452 85 

 

 

 

Tabela 9 Prognoza średnia ruchu (SDR 2029)– droga istniejąca w przypadku realizacji drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” 

Prognoza średnia ruchu na odcinku Al. Warszawskiej w Lublinie (SDR 2029) w przypadku realizacji drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” – droga istniejąca 

SDR 2029 
Odcinek Nazwa odcinka 

∑ SO SD SC SCP A 

D1 Al. Warszawska/ul. Zbożowa 10956 8778 676 427 956 119 
D2 Al. Warszawska (Zbożowa/DP 22373) 10956 8778 676 427 956 119 
D3 Al. Warszawska (DP 22373/Jastków) 8794 7045 542 343 768 96 
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Tabela 10 Prognoza średnia ruchu (SDR 2014) wariant preferowany – droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” 

Prognoza średnia ruchu na odcinku drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” w Lublinie (SDR 2014)  
wariant preferowany – oddanie do użytkowania przedsięwzięcia 

SDR 2014 

Odcinek Nazwa odcinka 

∑ SO SD SC SCP A 

D1 Al. Solidarności/Al. Warszawska 27716 21653 2239 1057 2329 438 
D2 droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” (Al. Warszawska/Węzeł Sławin) 17711 13837 1431 675 1488 280 
D3 droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” (Węzeł Sławin/Węzeł Dąbrowica) 22115 17278 1787 843 1858 349 

 

 

 

Tabela 11 Prognoza średnia ruchu (SDR 2029) wariant preferowany – droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” 

Prognoza średnia ruchu na odcinku drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” w Lublinie (SDR 2029)  
wariant preferowany – 15 lat po oddaniu do użytkowania przedsięwzięcia 

SDR 2029 
Odcinek Nazwa odcinka 

∑ SO SD SC SCP A 

D1 Al. Solidarności/Al. Warszawska 45317 36305 2795 1768 3956 493 
D2 droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” (Al. Warszawska/Węzeł Sławin) 28958 23199 1786 1130 2528 315 
D3 droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” (Węzeł Sławin/Węzeł Dąbrowica) 36160 28970 2230 1411 3156 393 
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Realizacja przedmiotowej inwestycji w wariancie preferowanym zdecydowanie wpłynie na 
poprawę bezpieczeństwa, warunków ruchu oraz usprawni ruch w mieście, a także poprawi 
warunki (sanitarne, środowiskowe) wzdłuż istniejących dróg, po których w chwili obecnej 
odbywa się ruch. 
 

2.3.2. Emisje zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego 

Przewidywane wielkości emisji zanieczyszczeń rosną w kolejnych latach, co jest 
odzwierciedleniem przewidywanego wzrostu natężenia ruchu na drodze. 
 

2.3.3. Emisja hałasu 

Oddziaływanie akustyczne wystąpi w znacznej odległości od krawędzi jezdni i spowoduje 
przekroczenia na terenie podlegającym ochronie akustycznej. W strefie niekorzystnego 
oddziaływania akustycznego zlokalizowane są tereny zabudowy mieszkaniowej 
jednorodzinnej, tereny aktywności gospodarczej na działkach wydzielonych z dopuszczeniem 
funkcji mieszkaniowej, tereny zabudowy jednorodzinnej z możliwością realizacji usług 
produkcyjnych oraz tereny muzeum na wolnym powietrzu. 
 

2.3.4. Emisje drgań i wibracji 

Droga dojazdowa do węzła drogowego „Dąbrowica” obwodnicy Miasta Lublin będzie 
posiadać konstrukcję przystosowaną do przenoszenia ruchu ciężkiego, co obniży możliwość 
powstawania i przenoszenia drgań. Jej przebieg poza obszarami zabudowanymi dodatkowo 
zmniejsza prawdopodobieństwo wystąpienia niekorzystnych interakcji między drogą a 
otoczeniem. 
 

2.3.5. Emisje ścieków do wód i do ziemi 

Odwodnienie drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” zapewnią spadki podłużne 
i poprzeczne jezdni. Odbiorniki, wód opadowych z jezdni stanowić będzie kanalizacja 
deszczowa. Przed wprowadzeniem do rzeki Czechówki wody zostaną podczyszczone w 
separatorach substancji ropopochodnych.  
Z przeprowadzonych obliczeń wynika, że na trasie analizowanego odcinka drogowego w roku 
2014 oraz 2029 będą miały miejsce przekroczenia zawiesin ogólnych oraz węglowodorów 
ropopochodnych. 
 

2.3.6. Powstawanie odpadów 

W czasie normalnej eksploatacji drogi powstawać będą następujące rodzaje odpadów: 
- z bieżącego utrzymania drogi i przydroża (zużyte opony, tworzywa sztuczne, szkło); 
- zużyte urządzenia elektryczne(lampy oświetleniowe, oprawy z lamp); 
- odpady komunalne (śmieci z pobocza drogowego, z czyszczenia ulic i placów oraz ze 

studzienek kanalizacyjnych); 
- oraz okresowo z urządzeń oczyszczających spływy opadowe (szlamy i osady ze 

studzienek wpustowych, osadników i separatora). 
Eksploatacja drogi nie będzie powodować powstawania znaczących ilości odpadów.  
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3. Opis elementów przyrodniczych środowiska objętych zakresem 
przewidywanego oddziaływania planowanego przedsięwzięcia na 
środowisko 

3.1. Położenie geograficzne i rzeźba terenu 

Przedmiotowy odcinek drogowy znajduje się w województwie lubelskim i przebiega przez 
miasto Lublin i gminę Jastków. 
Według regionalizacji Kondrackiego teren przedsięwzięcia leży na Płaskowyżu 
Nałęczowskim w podregionie Wyżyny Lubelskiej. 
 

3.2. Budowa geologiczna1 

W podłożu projektowanej drogi stwierdzono obecność wietrzelin i skał okresu kredowego 
(mułki i piaski paleogeńskie, plejstoceńskie pyły i piaski eoliczne) oraz holoceńskich osadów 
rzeczno-zastoiskowych (czwartorzędowych). 
Przypowierzchniową partię podłoża budują nasypy i gleba. Dominują nasypy 
niekontrolowane wykształcone jako pyły, gliny pylaste, gliny, gliny pylaste humusowe  
i pyły humusowe oraz piaski gliniaste humusowe, z domieszką kamieni, gruzu i cegły. 
Nasypy budowlane wykształcone są w postaci piasków drobnych, piasków pylastych, 
piasków średnich  
i piasków gliniastych. 
 

3.3. Surowce naturalne 

W omawianym terenie nie udokumentowano złóż surowców kopalnych. 

 

3.4. Warunki hydrogeologiczne2 

Wody podziemne na opisywanym terenie występują w utworach czwartorzędowych i 
kredowych. 
W dolinie Czechówki stwierdzono występowanie czwartorzędowego poziomu wód 
podziemnych w utworach piaszczysto - żwirowych oraz miejscami w namułach w obrębie, 
których występują przewarstwienia lub laminy piasku. 
Jest to poziom o charakterze zarówno napiętym, jak i swobodnym.  
Generalny kierunek spływu wód podziemnych na omawianym terenie odbywa się  
w kierunku rzeki Czechówka (tj. na południowy – wschód). 

Wg Mapy Głównych Zbiorników Wód Podziemnych opisywany teren znajduje się w 
granicach GZWP nr 406 – Niecka Lubelska wymagającego szczególnej ochrony. Jest to 
zbiornik górnokredowy o szacunkowych zasobach dyspozycyjnych 1330 tys. m3/dobę i 
średniej głębokości ujęć 85 m. 

Zgodnie z wyrysem z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lublin 
podaje się, że rejonie projektowanego przedsięwzięcia wyznaczona została strefa ochrony 
pośredniej ujęcia wody „Sławinek” w następującym kilometrażu: 

                                                
1
 Dokumentacja geologiczno inżynierska dla potrzeb geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych Alei Solidarności  

w Lublinie na odcinku od Alei Warszawskiej do Węzła Dąbrowica na obwodnicy Lublina; Geotech Sp. z o.o., Rzeszów, 2009 r. 
2
 Dokumentacja hydrogeologiczna dla potrzeb określenia warunków hydrogeologicznych w rejonie planowanej budowy Alei Solidarności 

 na odcinku od Alei Warszawskiej do Węzła Dąbrowica na obwodnicy Lublina woj. lubelskie; Geotech Sp. z o.o., Rzeszów, 2009 r. 
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Wariant 1 

 od km 142+095 – 142+715; 
 od km 143+500 – 143+740; 
 ul Główna  od km 0+354 – 0+454; 
 ul. Mgielna od km 0+285 – 0+387; 
Wariant 2 i 3 

 ul. Warszawska od km 0+360 – 0+471. 
Rozpatrywany obszar opracowania posiada wody podziemne w kategorii ONO (obszar 
Najwyższej Ochrony). 

 

3.5. Warunki hydrograficzne 

Trasa drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” biegnie doliną Czechówki, 
przekraczając ją dwukrotnie. Czechówka stanowi lewobrzeżny dopływ Bystrzycy, w zlewni 
rzeki Wisły. 
Zgodnie z danymi z monitoringu zawartymi w Raporcie o stanie środowiska województwa 
lubelskiego w roku 2008 podaje się, że Czechówka prowadziła wody V klasy czystości. 
 

3.6. Warunki klimatyczne 

Warunki klimatyczne zostały przedstawione w oparciu o analizę danych pomiarowych ze 
stacji synoptycznej w Lublinie. Scharakteryzowano podstawowe elementy meteorologiczne: 
temperaturę powietrza, opady atmosferyczne, kierunek i prędkość wiatru w oparciu o okres 
1951 - 1990 r. 
Średnia roczna temperatura wynosi 7,50C. W przebiegu rocznym najcieplejszym miesiącem 
jest lipiec (18,50C) zaś najchłodniejszym luty (-3,50C). Amplituda temperatury powietrza 
wynosi 22,00C. 
Podobny przebieg roczny mają średnie dobowe maksima temperatury powietrza, których 
najwyższe wartości przypadają na miesiące letnie - maksimum w lipcu (24,00C), a minimum 
w styczniu (-8,00C). Średnie minimum lipca osiągnęło 13,00C. Absolutne maksima wahały się 
od 10,30C do 35,70C, a absolutne minima od –28,80C w lutym do 4,30C w lipcu. 
Średnia roczna suma opadów atmosferycznych w Lublinie wynosi 572 mm. Od ilości opadów 
zależy objętość powstających ścieków deszczowych. 
Na kształtowanie się kierunku wiatru ma wpływ dominująca na naszych szerokościach 
geograficznych cyrkulacja zachodnia oraz morfologia terenu. Na omawianym terenie miasta 
Lublina dominują wiatry południowo - zachodnie (20,7%) i zachodnie (14,3%). Kierunek 
zachodni nie posiada jednak zdecydowanej przewagi nad pozostałymi, często wieją wiatry 
z południa i wschodu (po 10%). Najmniej obserwowano wiatrów z kierunku północnego 
6,3%. Dość duży udział procentowy stanowi ciszę 11,6%. W Lublinie dominują wiatry o 
prędkości do 5 m/s (łącznie stanowią one ponad 75% wszystkich wiatrów), średnia prędkość 
wiatru wynosi 2,9 m/s. Najwyższe prędkości wiatru notuje się w okresie jesienno - zimowym, 
zaś najniższe w lecie, co wynika ze zmniejszonego gradientu ciśnienia atmosferycznego o tej 
porze roku. 
 

3.7. Gleby 

Ze względu na rozciągłość trasy drogi, przecina ona obszary zbudowane z różnych typów 
gleb. Kompleksy przydatności rolniczej na tym obszarze to przede wszystkim gleby brunatne 
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właściwe, dla których odporność na zanieczyszczenia komunikacyjne jest bardzo dobra, a 
także mady, dla których odporność na zanieczyszczenia komunikacyjne mieści się w 
przedziale od dobrych do słabych. 

 

3.8. Roślinność 

Na terenie przewidzianym pod realizację planowanego przedsięwzięcia w pasie drogowym 
stwierdzono występowanie zróżnicowanych układów roślinności. Planowana inwestycja 
przebiega w sąsiedztwie terenów nieużytków i pól uprawnych a także w bezpośrednim 
sąsiedztwie ogrodu botanicznego. 
W strukturze siedliskowej dominują pola uprawne i sady. Na rozpatrywanym odcinku działki 
rolnicze są długie i wąskie, najczęściej o przebiegu południkowym. W centralnej części 
projektowanej drogi znajduje się rozległy kompleks upraw sadowniczych. W sadach 
największy udział stanowią następujące gatunki drzew owocowych: jabłoń, wiśnia, grusza 
oraz czereśnia. W strukturze upraw dominują zboża (pszenica, owies, żyto), ziemniaki oraz 
uprawy porzeczek, malin i innych gatunków owocowych. Działki ugorowane są silnie 
zarośnięte przez nawłoć kanadyjską. Na miedzach rosną pojedyncze dzikie grusze oraz topole 
orzechy włoskie, brzozy brodawkowate, leszczyny pospolite, świerki pospolite, sosny 
zwyczajne, klony zwyczajne, wierzby płaczące, lilaki kasztanowce, sumaki octowce 
jarzębiny, krzewy dzikiej róży, żywotnika oraz głogu jednoszyjkowego. Na polach 
uprawnych wśród roślin zielnych na badanym obszarze dominowały pospolite gatunki polne: 
koniczyna biała, wyka, chaber bławatek, jaskier rozłogowy, jastrzębiec kosmaczek, bratek 
polny, rumianek pospolity, wilczomlecz lancetowaty, pięciornik rozłogowy.  
Na odcinku doliny rzeki Czechówki - przylegającym do projektowanej drogi - stwierdzono 
występowanie pozostałości łęgu wierzbowo-topolowego z dużą domieszką gatunków obcych. 
Zadrzewienia łęgowe są silnie przerośnięte pokrzywą zwyczajną, chmielem zwyczajnym, 
trzciną pospolitą oraz barszczem Sosnowskiego.  
 

3.9. Świat zwierzęcy 

Na podmokłych łąkach od ok. km 143 + 750 do ok. km 142+300 (wariantu preferowanego) 
zlokalizowanych w okolicach ulicy Wądolnej (dolina Czechówki) można spotkać między 
innymi żabę jeziorkową, żabę moczarową, żabę trawną oraz kumaka nizinnego migrującą 
wzdłuż doliny Czechówki. 
W otoczeniu projektowanej drogi zgodnie z danymi uzyskanymi Polskiego Związku 
Łowieckiego w Lublinie wynika, że w rejonie przedsięwzięcia liczebność zwierzyny łownej 
jest bardzo mała. Spotkać tu można jedynie gatunki zwierzyny drobnej takie jak: zając, lis 
oraz niewielką populację sarny. 
Ponadto w rejonie przedsięwzięcia oprócz kawki, krogulca, mazurka, kulczyka, sroki, 
dymówki, brzegówki, trznadla, bażanta, wilgi, grzywacza, wróbla domowego, oknówki, 
pliszki, sójki, pierwiosnka, kapturka, kosa, skowronka, zięby, kopciuszka, piegży i bogatki 
zaobserwowano występowanie dwóch chronionych gatunków ptaków: 
- Dzięcioł białoszyi Dendrocopus syriacus – Gatunek zagrożony w Unii Europejskiej 

wpisany do I Załącznika Dyrektywy Ptasiej. W kompleksie sadowniczym 
zlokalizowanym na południe od wsi Dębówka wykryto jedno stanowisko lęgowe tego 
gatunku; 
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- Gąsiorek Lanius collurio – Gatunek o wysokim statusie ochronnym w Unii 
Europejskiej. Łącznie wykryto 3 stanowiska lęgowe w zaroślach rosnących na polach 
położonych na zachód od zabudowań przy ul. Deszczowej. 

 

 
Rysunek 1  Rozmieszczenie stanowisk ptaków lęgowych o wysokim statusie ochronnym w Unii 
Europejskiej (gatunki z I Załącznika Dyrektywy Ptasiej 79/409/EWG) w okolicach projektowanej drogi krajowej 
nr 12/17. 
1 – stanowisko dzięcioła białoszyjego, 
2 – stanowiska gąsiorka. 

 

3.10. Walory krajobrazowo – przyrodnicze 

Analizowany odcinek drogowy przebiega przez tereny o silnie zróżnicowanej rzeźbie terenu.  
Znaczną część terenu stanowią nieużytki (dolina rzeki Czechówki) oraz grunty orne z 
uprawami rolnymi. 
Wysokościowe zróżnicowanie terenu w zarezerwowanym pasie dla drogi dojazdowej do 
węzła drogowego „Dąbrowica” i węzła „Sławin” przekracza 20 m. 
W sąsiedztwie ulic Głównej i Mgielnej oraz Wądolnej zlokalizowana jest niska zabudowa 
mieszkalna, która częściowo koliduje z projektowaną drogą i węzłem „Sławin”. 
 

3.11. Obszary i obiekty chronione pod względem przyrodniczym 

W rejonie potencjalnego oddziaływania przedsięwzięcia nie występują obszary podlegające 
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, 
poz. 880 z późniejszymi zmianami) ani też planowane do ochrony. 
Planowana inwestycja nie jest położona w granicach obszaru Natura 2000 i nie jest również 
zlokalizowana na terenie żadnego parku krajobrazowego. Najbliżej położonym obszarem w 
ramach sieci Natura 2000 są: 
- PLH 060096 BYSTRZYCA JAKUBOWICKA – obszar zlokalizowany w odległości 

ok.7,8 km na północny – wschód od przedsięwzięcia; 

1 
2 

2 

2 
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- PLH 060021 ŚWIDNIK – obszar zlokalizowany w odległości ok.11 km na południowy – 
wschód od przedsięwzięcia. 

 
W rejonie projektowanego przedsięwzięcia znajdują się również następujące obszary Natura 
2000: 
- PLH 060005 DOLINA ŚRODKOWEGO WIEPRZA – obszar zlokalizowany w 

odległości około 23 km na wschód od przedsięwzięcia; 
- PLH060054 OPOLE LUBELSKIE – obszar zlokalizowany w odległości około 31 km 

na południowy – zachód od przedsięwzięcia. 
Ze względu na znaczną odległość powyższych obszarów Natura 2000 od granic 
przedsięwzięcia nie przewiduje się bezpośredniego i pośredniego wpływu na te obszary. 
 

4. Opis istniejących w sąsiedztwie lub w bezpośrednim zasięgu 
oddziaływania planowanego przedsięwzięcia zabytków chronionych na 
podstawie przepisów o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami 

Z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oraz inwentaryzacji terenu Miasta 
Lublin wynika, że w bezpośrednim sąsiedztwie przedmiotowej drogi, w kierunku północnym 
zlokalizowane jest Muzeum Wsi Lubelskiej (linie rozgraniczające przedsięwzięcia biegną po 
granicach Muzeum). 
Muzeum Wsi Lubelskiej objęte jest ochroną konserwatorską poprzez wpis do rejestru 
zabytków woj. Lubelskiego pod nr A/813. 
 
Zgodnie z danymi uzyskanymi od Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków podaje się, że 
w rejonie inwestycji podczas badań archeologicznych AZP obszaru 77-81 zarejestrowano 
dwa stanowiska archeologiczne – ślady osadnictwa neolitycznego. 

5. Opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku 
niepodejmowania przedsięwzięcia 

5.1. Wielkości emisji 

5.1.1. Emisje zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego 

Z przeprowadzonych analiz zanieczyszczeń emitowanych do powietrza atmosferycznego (dla 
roku 2010, 2014 i 2029) wynika, że wielości emisji zanieczyszczeń będą systematycznie 
wzrastać w związku ze wzrostem natężenia ruchu 
 

5.1.2. Emisje hałasu 

Poziom emitowanego hałasu dla wariantu bezinwestycyjnego w stanie istniejącym, w 
przypadku niepodejmowania inwestycji w roku 2010 dla pory nocnej i dziennej 
przedstawiono w poniższej tabeli. 
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Tabela 12  Poziom hałasu dla wariantu bezinwestycyjnego – Stan istniejący rok 2010 

WARIANT "0" BEZINWESTYCYJNY - STAN ISTNIEJACY ROK 2010 

POZIOM HAŁASU 
DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU 

PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
RECEPTORY 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 62.5  56.2  60,0 50,0 2.5  6.2  

2 63.1  56.6  60,0 50,0 3.1  6.6  

3 63.0  56.7  60,0 50,0 3.0  6.7  

4 64.1  57.6  60,0 50,0 4.1  7.6  

5 63.8  57.9  60,0 50,0 3.8  7.9  

6 66.6  60.8  60,0 50,0 6.6  10.8  

7 68.0  61.9  60,0 50,0 8.0  11.9  

8 68.0  61.9  60,0 50,0 8.0  11.9  

9 64.9  58.5  60,0 50,0 4.9  8.5  

10 59.5  54.3  60,0 50,0 -  4.3  

11 62.9  57.0  60,0 50,0 2.9  7.0  

12 66.9  60.6  60,0 50,0 6.9  10.6  

13 69.2  62.9  60,0 50,0 9.2  12.9  

14 68.7  62.5  60,0 50,0 8.7  12.5  

15 67.2  61.4  60,0 50,0 7.2  11.4  

16 67.7  59.7  60,0 50,0 7.7  9.7  

17 61.3  54.3  60,0 50,0 1.3  4.3  

 

Tabela 13  Poziom hałasu dla wariantu bezinwestycyjnego rok 2014 

WARIANT "0" BEZINWESTYCYJNY - ROK 2014 

POZIOM HAŁASU 
DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU 

PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
RECEPTORY 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 63.7  56.9  60,0 50,0 3.7  6.9  

2 63.6  57.0  60,0 50,0 3.6  7.0  

3 64.7  57.9  60,0 50,0 4.7  7.9  

4 64.4  58.2  60,0 50,0 4.4  8.2  

5 66.9  61.1  60,0 50,0 6.9  11.1  

6 68.3  62.2  60,0 50,0 8.3  12.2  

7 68.3  62.2  60,0 50,0 8.3  12.2  

8 65.5  58.8  60,0 50,0 5.5  8.8  

9 60.1  54.6  60,0 50,0 0.1  4.6  

10 63.5  57.3  60,0 50,0 3.5  7.3  

11 67.4  60.9  60,0 50,0 7.4  10.9  

12 69.5  63.2  60,0 50,0 9.5  13.2  

13 69.0  62.8  60,0 50,0 9.0  12.8  

14 67.5  61.7  60,0 50,0 7.5  11.7  

15 68.0  61.9  60,0 50,0 8.0  11.9  

16 61.6  56.0  60,0 50,0 1.6  6.0  
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WARIANT "0" BEZINWESTYCYJNY - ROK 2014 

POZIOM HAŁASU 
DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU 

PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
RECEPTORY 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

17 63.7  56.9  60,0 50,0 3.7  6.9  

 

Tabela 14  Poziom hałasu dla wariantu bezinwestycyjnego rok 2029 

WARIANT "0" BEZINWESTYCYJNY - ROK 2029 

POZIOM HAŁASU 
DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU 

PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
RECEPTORY 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 63.9  57.7  60,0 50,0 3.9  7.7  

2 64.5  58.1  60,0 50,0 4.5  8.1  

3 64.4  58.2  60,0 50,0 4.4  8.2  

4 65.5  59.1  60,0 50,0 5.5  9.1  

5 65.3  59.4  60,0 50,0 5.3  9.4  

6 68.1  62.3  60,0 50,0 8.1  12.3  

7 69.5  63.4  60,0 50,0 9.5  13.4  

8 69.5  63.4  60,0 50,0 9.5  13.4  

9 66.3  60.0  60,0 50,0 6.3  10.0  

10 60.9  55.8  60,0 50,0 0.9  5.8  

11 64.3  58.5  60,0 50,0 4.3  8.5  

12 68.3  62.1  60,0 50,0 8.3  12.1  

13 70.7  64.4  60,0 50,0 10.7  14.4  

14 70.2  64.0  60,0 50,0 10.2  14.0  

15 68.7  62.9  60,0 50,0 8.7  12.9  

16 69.0  63.1  60,0 50,0 9.0  13.1  

17 62.6  57.2  60,0 50,0 2.6  7.2  

 

5.1.3. Emisja ścieków 

Z przeprowadzonych obliczeń wynika, że na trasie analizowanego odcinka drogowego w roku 
2010, 2014 oraz 2029 będą miały miejsce przekroczenia zawiesin ogólnych oraz 
węglowodorów ropopochodnych. 
 

5.1.4. Emisja odpadów 

W fazie eksploatacji dla wariantu „0” będą powstawać odpady związane z funkcjonowaniem 
obiektów i urządzeń zapewniających sprawne funkcjonowanie drogi to jest oświetlenie. 
W fazie eksploatacji drogi występować będą odpady związane z utrzymaniem jezdni 
(szczególnie w okresie zimowym) oraz odpady powstające z eksploatacji systemu 
odwadniającego takie jak: 

- wykoszona trawa z rowów odwadniających; 
- usuwanie osadów i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych; 
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W fazie eksploatacji drogi źródłem odpadów będą zużyte źródła światła zawierających rtęć 
oraz oprawy oświetleniowe. Odpady te powinny być gromadzone i okresowo przekazywane 
firmom zajmującym się unieszkodliwianiem tego typu odpadów – w szczególności 
obowiązek ten dotyczy odpadów niebezpiecznych (świetlówki). 
 

5.1.5. Wypadki drogowe 

Z danych uzyskanych w Komendzie Miejskiej Policji w Lublinie wynika, że w okresie od 
01.01 – 31.05.2008 r. na Al. Warszawskiej zaistniały 4 wypadki drogowe, w których 
obrażenia odniosły 4 osoby oraz doszło do 55 kolizji drogowych. 

5.2. Efekt ekologiczny realizacji inwestycji 

W przypadku zrealizowania inwestycji korzystnych efektów można się spodziewać w 
zakresie obniżenia obciążenia akustycznego terenów mieszkalnych. Niepełny i zużyty 
technicznie system odwodnienia drogi, zwiększa ryzyko dla środowiska gruntowo-wodnego. 
Realizacja inwestycji z wykorzystaniem nowoczesnych rozwiązań w zakresie odwodnienia 
drogi i urządzeń ochrony środowiska gruntowo-wodnego będzie dużym odciążeniem i 
zabezpieczeniem środowiska przed potencjalnym oddziaływaniem ruchu drogowego i 
sytuacji awaryjnych na tym odcinku. 
Poza tym na terenie gminy Jastków projekt budowlany przewiduje wykonanie nasadzeń 
zieleni, a w rejonie miejskim przewidywana jest budowa ekranów akustycznych, które 
pozwolą na zatrzymanie rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w granicach pasa drogowego. 
 

6. Opis analizowanych wariantów 

6.1. Wariant proponowany przez wnioskodawcę 

Wariant 1 (inwestycyjny) preferowany – polega na budowie nowego odcinka  
drogowego od Al. Warszawskiej do węzła „Dąbrowica”. Całkowita długość drogi dojazdowej 
do węzła drogowego „Dąbrowica” wynosi 5 800 metrów, w tym na terenie miasta Lublina od 
Al. Warszawskiej do granicy miasta 3 800 m, od granicy miasta do węzła „Dąbrowica” na 
terenie Gminy Jastków 2 000 m. 
Projektowana droga przejmie zdecydowaną większość ruchu drogowego (80-85%) z 
dotychczasowej Al. Warszawskiej, która straci dotychczasowe znaczenie i zostanie ulicą 
zbiorczą lub lokalną. Tereny, po których projektowany jest nowy odcinek drogowy stanowią 
nieużytki (dolina rzeki Czechówki) oraz grunty orne z uprawami rolnymi.  
W sąsiedztwie ul. Mgielnej, Głównej oraz Wądolnej zlokalizowana jest niska zabudowa 
mieszkaniowa, która częściowo koliduje z budową drogi dojazdowej do węzła drogowego 
„Dąbrowica” i węzłem „Sławin”. Z uwagi na małe zainwestowanie tych terenów występuje 
niewielka ilość kolizji z infrastrukturą techniczną. Rozwiązania techniczne oraz 
bezkolizyjność ruchu wynikająca z projektowanych obiektów inżynieryjnych (mosty, 
wiadukty, estakady i kładki dla ruchu pieszo - rowerowego) zminimalizują kolizyjność ruchu 
drogowego, skrócą czas przejazdu i poprawią komfort jazdy. 
 

6.2. Racjonalne warianty alternatywne 

Wariant 2 (bezinwestycyjny) - polega przebudowie odcinka drogi Alei Solidarności oraz 
drogi Alei Warszawskiej. Obsługa terenów sąsiadujących z inwestycją pozostaje niezmienna. 
Długość przebudowywanego odcinka drogi wynosi ok. 5,0 km. Cały ruch odbywał się będzie 
po zniszczonej drodze charakteryzującej się relatywnie niskim poziomem bezpieczeństwa, 
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przebiegających przez teren zabudowy jednorodzinnej. Cały odcinek drogi usytuowany jest 
na terenie województwa lubelskiego. Jest to droga klasy GP. W ramach tego wariantu planuje 
się jedynie przebudowę urządzeń i sieci kolidujących. 
 
Wariant 3 (dodatkowy) - polega na przebudowie al. Warszawskiej od Al. Solidarności do 
granicy miasta, od granicy miasta do węzła „Dąbrowica” z odgałęzieniem w miejscowości 
Barak. Cały odcinek w granicach miasta wynosi ok. 5 km natomiast budowa nowego odcinka 
poza granicami miasta ok. 0,8 km. W ramach tego wariantu przewiduje się poszerzenie pasa 
drogowego do ok. 60 m. Zagospodarowanie pasa drogowego poprzez budowę dwóch jezdni 
rozdzielonych pasem zieleni z jezdniami obsługującymi (zapewniającymi wjazd na posesje), 
obustronnymi chodnikami i ciągiem rowerowym. Ponieważ trasa Al. Warszawskiej przebiega 
przez tereny o wysokiej intensywności zabudowy mieszkaniowej poszerzenie pasa 
drogowego do wymaganej szerokości spowodowałoby wyburzenie budynków mieszkalnych. 
Ponadto wariant ten wymagać będzie budowy skrzyżowania na Al. Warszawskiej budowę 
nowego odcinka kanalizacji deszczowej na całej długości drogi, przebudowę oświetlenia 
ulicznego oraz przebudowę urządzeń i sieci kolidujących z nowym przebiegiem trasy. W 
ramach robót drogowych należy w obszarze pasa drogowego wykonać zjazdy oraz przyłącza 
wodno - kanalizacyjne (nowe lub do przebudowy). Z uwagi na koszty związane wykupami 
gruntów i nieruchomości oraz wielkości robót drogowych i infrastruktury towarzyszącej. 
Inwestycja wzbudza szereg protestów. Dopuszczenie ruchu tranzytowego w bezpośrednim 
sąsiedztwie istniejącej zabudowy stwarza niebezpieczeństwo oddziaływania wynikające z 
drgań, hałasu i zanieczyszczenia spalinami oraz wydatkowania dodatkowych środków na 
zabezpieczenia (ekrany akustyczne, zieleń wysoka). 

6.3. Wariant najkorzystniejszy dla środowiska z uzasadnieniem wyboru 

Podsumowując analizowane warianty najkorzystniejszym wydaje się budowa drogi według 
wariantu 1 - budowa nowego odcinka drogi. Porównanie preferowanego wariantu 1 do 
pozostałych dwóch analizowanych wariantów wskazuje na szereg korzyści: poprawi warunki 
jazdy i bezpieczeństwo użytkownikom drogi poprzez usprawnienie ruchu drogowego, 
pieszego oraz odsunięcie oddziaływań drogi od zabudowań. 
Inwestycja poprzez m.in. poprawę płynności ruchu, oraz uporządkowanie systemu 
odwodnienia pozwoli na poprawę warunków środowiskowych i higieniczno-sanitarnych na 
terenie obecnego przebiegu dróg i ruchu. Można stwierdzić, że realizacja inwestycji jest 
generalnie przedsięwzięciem proekologicznym (odsunięcie emisji od zabudowy 
mieszkaniowej, poprawa płynności ruchu, budowa systemu odwodnienia). 
W przypadku nie podjęcia realizacji inwestycji (wariant bezinwestycyjny) – pozostawiony 
zostanie ruchu na istniejących, przeciążonych ulicach, na których nastąpi sukcesywne 
pogorszenie stanu technicznego nawierzchni jezdni przy jednoczesnym pogorszeniu się 
bezpieczeństwa ruchu.  
 

7. Określenie przewidywanego oddziaływania na środowisko 
analizowanych wariantów 

7.1. Realizacja przedsięwzięcia 

Budowa drogi dojazdowej do węzła rogowego „Dąbrowica” obwodnicy Miasta Lublin w 
ciągu dróg ekspresowych nr 12, 17 i 19 w wariancie preferowanym nastąpi po nowym 
śladzie, natomiast w przypadku wariantu 2 i 3 nastąpi po śladzie istniejącym (wyjątek stanowi 
odgałęzienie wariantu 3 w miejscowości Barak). Zakres oddziaływania na środowisko 



STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIAŁYWANIU PRZEDSIĘWZIĘCIA NA ŚRODOWISKO 

 

 

BUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ DO WĘZŁA DROGOWEGO „DĄBROWICA” 
OBWODNICY MIASTA LUBLIN  

W CIĄGU DRÓG EKSPRESOWYCH S12, S17 I S19 

Str. 
39 

 

realizacji przedsięwzięcia obejmie dodatkowe zajęcie terenu pod rozszerzony pas drogowy 
oraz emisje wynikające z prowadzonych prac. 
Poniżej przedstawiono szczegółową analizę oddziaływań inwestycji na etapie realizacji. 
 

7.1.1. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne 

Prace budowlane związane z budową nowej drogi (wariant preferowany) oraz przebudową 
drogi istniejącej (wariant 2 i 3) wiążą się z powstawaniem zanieczyszczeń emitowanych do 
powietrza atmosferycznego. W trakcie robót budowlanych emisja zanieczyszczeń ma 
charakter tymczasowy i lokalny – zmienia się w zależności od miejsca wykonywania prac 
budowlanych i fazy realizacji zadania, znika wraz z zakończeniem prac. 
Podczas budowy drogi będzie miała miejsce emisja niezorganizowana: gazów wylotowych z 
silników spalinowych maszyn drogowych i środków transportu, pyłu podczas wykonywania 
prac ziemnych, z odsłoniętych powierzchni gruntu i w wyniku ruchu pojazdów po 
nieutwardzonych nawierzchniach, węglowodorów w czasie układania i utwardzania 
nawierzchni bitumicznych.  
Zasięg oddziaływania pylenia ogranicza się do najbliższego otoczenia. Jego czas będzie 
ograniczony, a uciążliwość przejściowa. W zwykłych, dominujących warunkach 
meteorologicznych, uciążliwość pylenia nie jest znacząca. 
Na zapleczu budowy, gdzie magazynowane będą materiały budowlane, należy składować 
jedynie niezbędne ich ilości zabezpieczając je jednocześnie przed pyleniem przy wietrznej 
pogodzie (np. poprzez zraszanie). 
Aby zapobiec nadmiernemu pyleniu można odsłonięte powierzchnie gruntu przykryć 
plandekami. 
Masy bitumiczne transportowane będą samochodami wyposażonymi w tzw. „wannę” . w celu 
ograniczenia emisji zanieczyszczeń samochody transportujące masy bitumiczne przykryte 
będą plandekami. W trakcie rozścielana nawierzchni nie ma możliwości zastosowania 
zabezpieczeń emisji do powietrza. 
Organizacja zaplecza budowy nie stanowi zagrożenia dla standardów jakości powietrza pod 
warunkiem dotrzymania odpowiedniej organizacji pracy zaplecza.  
Biorąc pod uwagę, że uciążliwości związane z realizacją inwestycji ustaną wraz z 
zakończeniem budowy, nie przeprowadzano obliczeń emisji i rozprzestrzeniania się 
zanieczyszczeń dla tej fazy.. 
 

7.1.2. Oddziaływanie w zakresie hałasu i wibracji 

Hałas, który będzie powstawał podczas prac budowlanych, będzie związany z pracą maszyn: 
ciężkiego sprzętu (spychacze, ładowarki, dźwigi, kafary itp.), ruchem pojazdów ciężarowych 
oraz w szczególnych przypadkach z samym procesem budowy (wyburzenia, rozładunek 
kruszyw lub elementów stalowych, montaż konstrukcji). 
Na wielkość uciążliwości akustycznej będzie mieć wpływ czas realizacji procesu 
inwestycyjnego i jednoczesność pracy wielu maszyn i urządzeń. Na etapie realizacji 
inwestycji zmiana klimatu akustycznego będzie miała charakter czasowy. Najbardziej 
uciążliwa pod względem akustycznym będzie praca ciężkiego sprzętu budowlanego. Poziom 
hałasu emitowany do środowiska będzie charakteryzował się dużą dynamiką zmian i będzie 
oddziaływaniem tymczasowym, przejściowym. Wszystko to powodowało będzie wystąpienie 
okresowego dyskomfortu akustycznego dla mieszkańców posesji leżących w pobliżu 
budowanego (lub przebudowywanego w przypadku wariantu 2 i 3) odcinka drogowego. 
Biorąc pod uwagę lokalizację inwestycji, przewidywany zakres i czas trwania prac 
budowlanych można stwierdzić, iż zmiany klimatu akustycznego powodowanego hałasem 
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emitowanym przez maszyny i urządzenia wykonujące prace budowlane nie wpłynie w sposób 
znaczący na zdrowie ludzi oraz klimat akustyczny terenów przyległych. Lokalizacja źródeł 
dźwięku będzie zmienna w czasie budowy.  
 

7.1.3. Oddziaływanie na wody powierzchniowe 

Wszelkie prace związane z budową drogi stwarzają również zagrożenie dla jakości wód, które 
może być spowodowane: 
 zamuleniem wskutek erozji gruntu podczas budowy drogi (zniszczenia erozyjne występują 

najczęściej na skarpach nasypów, wykopów i w rowach oraz w ich otoczeniu); 
 odprowadzeniem bez oczyszczenia ścieków bytowych i technologicznych z obiektów 

zaplecza budowy; 
 wypłukiwaniem niebezpiecznych związków z materiałów używanych do budowy (np. 

żużle piecowe, substancje bitumiczne); 
 wnoszeniem do wód powierzchniowych znacznych ilości zawiesin z terenów budowy 

(cement, mączka wapienna, itp.); 
 przedostawaniem się do wód produktów naftowych z maszyn budowlanych i środków 

transportowych. 
 

7.1.4. Oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne 

Roboty związane z rozbudową drogi spowodują: 
 wytworzenie nieokreślonej ilości różnego rodzaju odpadów i ścieków, 
 naruszenie powierzchni ziemi związane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy 

rozbudowie drogi i konstrukcji np.: nasypów, wykopów i mostów. 
Podczas prac prowadzonych podczas przełożenia koryta rzeki Czechówki z uwagi na fakt, że 
dolina rzeki jest zabagniona i porośnięta zwartą roślinnością zielną, występującą najczęściej 
w miejscach chłodnych i wilgotnych oraz chwastami jak pokrzywy, osty, itp., należy je 
usunąć w pierwszej kolejności i starannie oczyścić teren przed przystąpieniem do wytyczenia 
trasy rzeki.  
W następnej kolejności należy zdjąć wierzchnią warstwę ziemi urodzajnej (humus 20cm) z 
powierzchni zajętej na koryto rzeki i z ławy na której zostanie wbudowany urobek ziemny z 
wykopu rzeki. Humus należy zmagazynować w pryzmach do późniejszego wykorzystania 
(zahumusowanie skarp i terenu rekultywowanego na obrzeżu rzeki). 
Po wykonaniu wyżej wymienionych robót należy wytyczyć oś i górne krawędzie skarp koryta 
rzeki, przystępując następnie do wykopu za pomocą koparek zbierakowych. Wykop 
wykonywać idąc „od dołu” w górę rzeki. Urobek ziemny wbudowywać systematycznie w 
stare koryto rzeki i w nierówności terenowe, a nadmiar przemieszczać za pomocą spycharek  
transportu kołowego – do miejsc o ujemnym bilansie mas ziemnych. Obrzeża formować ze 
spadkiem w stronę nowego koryta rzeki. 
Po wykonaniu koryta rzeki, ukształtować dno i skarpy, ułożyć umocnienia (płyty żelbetowe 
typu  Krata o wymiarach 90 cm x 60 cm x 10 cm, siatki Secumat, darninę wstęgą 1m, opaskę 
kiszkową średnicy 20 cm). 
Cały teren robót zahumusować i obsiać mieszankami traw. Teren robót winien być wstępnie 
dokładnie uporządkowany. Uporządkowaniu podlegają także miejsca, w których pobrano 
darninę na umocnienia skarp (obsiew tych miejsc mieszankami traw). 
W czasie obfitych opadów deszczowych i wysokich stanów wody w Czechówce należy 
wstrzymać roboty ziemne.  
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W celu zabezpieczenia środowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem, w trakcie 
rozbudowy powinien być wykorzystywany sprawny technicznie sprzęt i środki transportu, 
zapewniające maksymalną ochronę środowiska. 
W celu ograniczenia możliwości zanieczyszczenia środowiska gruntowo-wodnego ściekami i 
odpadami powstającymi na etapie realizacji inwestycji, należy zorganizować zaplecze 
budowy: 
 place postojowe dla maszyn i środków transportu w sposób zabezpieczający - grunt i 

wodę przed zanieczyszczeniami, 
 pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracowników, 
 skład materiałów budowlanych i parking dla pracowników, 
 przenośne toalety dla pracowników. 

7.1.5. Powstawanie odpadów 

W czasie prowadzenia robót budowlanych, związanych z budową analizowanej drogi 
podstawowym źródłem odpadów będą: 
 prace rozbiórkowe: rozbieranie i demontowanie istniejących obiektów budowlanych 

(budynków mieszkalnych, gospodarczych i innych budynków) – znajdujących się w 
granicach linii rozgraniczających każdego z wariantów, 

 wycinka drzew i krzewów kolidujących z projektowaną drogą, 
 ułożenie nawierzchni dróg, 
 roboty konstrukcyjno – budowlane obiektów inżynierskich, 
 usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecią wodną, telefoniczną, trakcyjną, 

oświetleniową, trakcyjną itp. 
Powstawanie odpadów w fazie budowy może być także związane z: 

 eksploatacją maszyn i urządzeń drogowych i budowlanych, 
 pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne). 
W poniższym zestawieniu podano ilości powstających odpadów oraz sposób postępowania z 
wytworzonymi odpadami. 

Tabela 15 Zestawienie rodzajów odpadów w poszczególnych grupach powstających przy realizacji 
przedsięwzięcia 

Lp Kod klasyfikacji 
Ilość 

powstających 
odpadów  

Sposób czasowego 
gromadzenia 

odpadów 
Sposób wykorzystania 

1 
17 01 01 odpady betonu 
oraz gruz betonowy z 
rozbiórek i remontów 

ok. 11 240 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 
składowisko odpadów 

komunalnych przez 
uprawnionych odbiorców 

2 17 01 02 gruz ceglany ok. 9 780 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 
składowisko odpadów 

komunalnych przez 
uprawnionych odbiorców 

3 
17 01 03 odpady innych 
materiałów ceramicznych i 
elementów wyposażenia 

ok. 720 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 
składowisko odpadów 

komunalnych przez 
uprawnionych odbiorców 
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Lp Kod klasyfikacji 
Ilość 

powstających 
odpadów  

Sposób czasowego 
gromadzenia 

odpadów 
Sposób wykorzystania 

4 
17 01 80 usunięte tynki, 
tapety, okleiny itp. 

ok. 6 376 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 
składowisko odpadów 

komunalnych przez 
uprawnionych odbiorców 

5 
17 01 82 inne 
niewymienione odpady 

ok. 60 304 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 
składowisko odpadów 

komunalnych przez 
uprawnionych odbiorców 

6 
02 01 03 odpadowa masa 
roślinna 

ok. 1 200 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 
Sprzedaż lub przekazanie do 

kompostowania 

7 17 02 01 drewno ok. 10 756 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie przez 
Wykonawcę  

do robót budowlanych lub 
sprzedaż 

8 17 02 02 szkło ok. 664 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 

transport i odzysk lub 
unieszkodliwianie odpadów 

9 17 02 03 tworzywa sztuczne ok. 1 368 m3 

magazynowanie 
odpadów: drobnych w 

pojemnikach, 
większych luzem na 

placu budowy 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 

transport i odzysk lub 
unieszkodliwianie odpadów 

10 17 03 80 odpadowa papa ok. 6 844 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 
transport i unieszkodliwianie 

odpadów  

11 17 04 05 żelazo i stal ok. 4 960 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 
Sprzedaż do punktów odzysku 

12 
17 06 01* materiały 
izolacyjne zawierające 
azbest 

ok. 122 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wywóz z terenu budowy przez 
podmioty, które uzyskały 
zezwolenie na transport i 

unieszkodliwianie odpadów 

13 
17 04 07 mieszaniny 
metali 

ok. 1 440 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 
Sprzedaż do punktów odzysku 

14 
17 04 11 kable inne niż 
wymienione w 17 04 10 

ok. 2 352 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Sprzedaż do punktów odzysku  
lub wywóz na składowisko 

odpadów komunalnych przez 
uprawnionych odbiorców 

15 
20 03 01 niesegregowane 
(zmieszane) odpady 
komunalne 

ok. 150 m3 

na placach budowy i w 
obrębie zaplecza 

socjalnego budowy w 
uporządkowany sposób 

Wywóz na składowisko 
odpadów komunalnych przez 

uprawnionych odbiorców 

16 
12 01 13 odpady 
spawalnicze 

ok. 0,5 m3 
na placach budowy w 

uporządkowany sposób 
Sprzedaż do punktów odzysku 
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Lp Kod klasyfikacji 
Ilość 

powstających 
odpadów  

Sposób czasowego 
gromadzenia 

odpadów 
Sposób wykorzystania 

17 

13 01 10* Mineralne oleje 
hydrauliczne 
niezawierające związków 
chlorowcoorganicznych 

ok. 0,5 m3 

w szczelnych 
pojemnikach 

ustawionych na 
szczelnej powierzchni 

pod zadaszeniem 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 
transport i unieszkodliwianie 

odpadów 

18 

13 02 05* Mineralne oleje 
silnikowe, przekładniowe i 
smarowe niezawierające 
związków 
chlorowcoorganicznych 

ok. 0,2 m3 

w szczelnych 
pojemnikach 

ustawionych na 
szczelnej powierzchni 

pod zadaszeniem 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 
transport i unieszkodliwianie 

odpadów 

19 

15 01 10* Opakowania 
zawierające pozostałości 
substancji 
niebezpiecznych lub nimi 
zanieczyszczone (np. 
środkami ochrony roślin I 
i II klasy toksyczności - 
bardzo toksyczne i 
toksyczne) 

ok. 0,2 m3 

w szczelnych 
pojemnikach 

ustawionych na 
szczelnej powierzchni 

pod zadaszeniem 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 
transport i unieszkodliwianie 

odpadów 

20 

15 02 02* Sorbenty, 
materiały filtracyjne (w 
tym filtry olejowe nieujęte 
w innych grupach), 
tkaniny do wycierania (np. 
szmaty, ścierki) i ubrania 
ochronne zanieczyszczone 
substancjami 
niebezpiecznymi (np. 
PCB) 

ok. 0,5 m3 

w szczelnych 
pojemnikach 

ustawionych na 
szczelnej powierzchni 

pod zadaszeniem 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 
transport i unieszkodliwianie 

odpadów 

21 

15 02 03 Sorbenty, 
materiały filtracyjne, 
tkaniny do wycierania (np. 
szmaty, ścierki) i ubrania 
ochronne inne niż 
wymienione w 15 02 02 

ok. 0,5 m3 na placach budowy w 
uporządkowany sposób 

Przekazanie firmom 
posiadającym zezwolenie na 
transport i unieszkodliwianie 

odpadów 

*  odpady niebezpieczne 

 

7.1.6. Wpływ inwestycji na walory krajobrazowo-przestrzenne 

Wpływ na walory krajobrazowe w fazie realizacji będzie krótkoterminowy i związany  
będzie z: 
 budową po nowym śladzie (w wariancie preferowanym i częściowo w wariancie 3) na 

terenach o innym dotychczas użytkowaniu (nieużytki, pola uprawne, zabudowa 
zagrodowa), 

 usunięciem fragmentów powierzchni sadów oraz drzew i krzewów wpisanych w krajobraz 
otoczenia, 

 czasowym zajęciem sąsiadujących terenów pod drogi dojazdowe i place budów, 
 wzmożonym ruchem pojazdów i ciężkiego sprzętu budowlanego. 
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7.1.7. Wpływ inwestycji na środowisko przyrodnicze 

W ramach realizacji planowanego przedsięwzięcia na całej trasie przedmiotowej drogi 
usunięte będą jedynie drzewa znajdujące się w planowanym pasie drogowym. 
Z projektu zieleni odcinka zlokalizowanego na terenie Lublina wynika, ze przewidywane jest 
wycięcie 5122 sztuk drzew i krzewów o łącznej powierzchni 6958 m2., natomiast na odcinku 
należącym do gminy Jastków przewidywana jest wycinka 269 drzew i krzewów o 
powierzchni 194 858 m2. Ponadto w rejonie przekładanej rzeki usunie ta zostanie roślinność 
zielna, występująca najczęściej w miejscach chłodnych i wilgotnych. 
Z przedstawionej w niniejszym raporcie analizy wynika, że przedmiotowe przedsięwzięcie 
nie obejmie swym zasięgiem Czerniejewski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz obszarów 
proponowanych do objęcia w ramach systemów Natura 2000. 
W związku z nowym układem drogowo – mostowym zaistniała konieczność zmiany trasy 
rzeki Czechówki na dwóch odcinkach. Łącznie przełożenie rzeki Czechówki wyniesie 844 m. 
Rzeka Czechówka w granicach miasta Lublina na znacznej jej długości została uregulowana i 
stanowi kryty kanał, w związku, z czym panują w niej niezbyt korzystne warunki rozrodu, 
wzrostu i żerowania. 
W Czechówce występują drobne gatunki ichtiofauny wśród których napotkać można osobniki 
płoci i okonia, kiełba, ciernika, śliza i piskorza oraz gatunki pochodzące z ucieczek ze stawów 
hodowlanych takie jak: karp, lin, karaś, srebrzysty i karaś pospolity.  
Część ryb występujących w rzece Czechówce wybiera środowisko zamulone (lin, piskorz, 
karp, karaś), a część piaszczysto kamieniste (kiełb, śliz). 
Z uwagi na fakt, że teren na którym prowadzona będzie inwestycja jest jednym z mniej 
przekształconych fragmentów miasta prace związane z przełożeniem rzeki do nowego koryta 
powinny być prowadzone w możliwie najmniejszym zasięgu. 
Sposób włączenie nowego koryta do istniejącej rzeki Czechówki zostanie dobrany przez 
wykonawcę robót budowlanych. 
W celu ochrony ryb, w tym gatunków wymienionych w załączniku II Dyrektywy 
Siedliskowej (piskorz, kiełb) zaleca się, aby włączenie nowego koryta do istniejącego koryta 
rzeki Czechówki wykonać poza okresem tarła (składania i zapładniania jaj) i inkubacji ikry 
(przeobrażania jaj i wykluwania się narybku). Prace powinny być prowadzone pod nadzorem 
przyrodniczym (nadzór ichtiologiczny). 
Na przełożenie rzeki Czechówki wydane zostało pozwolenie wodnoprawne z dnia  
18.09.2009 r. 
 

7.2. Normalna eksploatacja lub użytkowanie 

7.2.1. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne 

Zanieczyszczeniami, które podczas obliczeń wykazywały regularnie wartości wyższe od 
dopuszczalnych były dwutlenki azotu (dla roku 2014 i 2029 w rejonie projektowanej drogi 
dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica”) oraz benzen i dwutlenek siarki zawieszony w 
roku 2029. Zasięg przekroczeń dla dwutlenku azotu wykracza poza pas drogowy 
analizowanej drogi. 
Z przeprowadzonych obliczeń wynika, że zasięg oddziaływania projektowanej drogi w 
przypadku dwutlenku azotu wykracza poza pas drogowy we wszystkich analizowanych latach 
(2014 i 2029), w każdym z analizowanych wariantów i przekracza poziomy dopuszczalne ze 
względu na ochronę zdrowia ludzi i ochronę roślin.. 
 
Należy w tym miejscu zaznaczyć, że w przypadku budowy drogi dojazdowej do węzła 
drogowego „Dąbrowica” (wariant preferowany) na terenach chronionych (zabudowa 
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mieszkaniowa, tereny rekreacyjne) projektowana jest budowa ekranów akustycznych, które 
zatrzymają zanieczyszczenia w pasie drogowym. 
 

7.2.2. Oddziaływanie w zakresie hałasu i wibracji 

Analizę zagrożenia klimatu akustycznego środowiska wykonano w oparciu o obliczenia 
poziomów hałasu osiąganych przy założeniu prognozowanego natężenia i struktury ruchu w 
2014 i 2029 roku. 
Analizowana droga przebiega wzdłuż terenów o różnorodnym stopniu zurbanizowania i 
funkcji użytkowania. 
W wariancie preferowanym, w roku 2014 przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu 
sięgają 11,5 dB dla dnia, natomiast dla nocy 10 dB. 
W wariancie preferowanym, w roku 2029 przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu 
sięgają 13,7 dB dla dnia, natomiast dla nocy 12,2 dB. 
W wariancie 2 i 3, w roku 2014 przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu sięgają 
9,5 dB dla dnia, natomiast dla nocy 13,2 dB. 
W wariancie 2 i 3, w roku 2029 przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu sięgają 
10,7 dB dla dnia, natomiast dla nocy 14,4 dB. 
Po zastosowaniu ekranów akustycznych w wariancie preferowanym wszystkie rozpatrywane 
budynki będą chronione pod względem akustycznym. 
 

7.2.3. Oddziaływanie na wody powierzchniowe 

Ścieki wprowadzane do wód lub do ziemi nie mogą zawierać odpadów oraz zanieczyszczeń 
pływających oraz powodować w tych wodach zmian w naturalnej, charakterystycznej dla nich 
biocenozie, zmian naturalnej mętności, barwy, zapachu oraz nie mogą powodować 
formowania się osadów lub piany (art. 41 ustawy Prawo wodne). 
Przepisy prawa, tj. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie 
warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w 
sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 
984), stawiają wymagania dla wód opadowych i roztopowych tylko dla: 
 zawiesiny ogólnej 100 mg/dm3, 
 węglowodorów ropopochodnych 15 mg/dm3. 
Prognozowane ilości zawiesin ogólnych w wodach opadowych i roztopowych pochodzących 
z odwodnienia planowanego przedsięwzięcia (drogi dojazdowej do wezła drogowego 
„Dąbrowica” w wariancie preferowanym) będą kształtowały się na poziomie ok. 211 - 288 
mg/l w roku 2014 i ok. 243 - 328 mg/l w roku 2029 i będą przekraczać stężenia normatywne 
to jest 100 mg/l. 
Natomiast prognozowane ilości zawiesin ogólnych w wodach opadowych i roztopowych 
pochodzących z odwodnienia planowanego przedsięwzięcia (wariancie 2 i 3) będą 
kształtowały się na poziomie od 122,5 – 460,8 mg/l w roku 2014 i od 235 – 515,2 mg/l w 
roku 2029 i będą przekraczać stężenia normatywne to jest 100 mg/l. 
 

7.2.4. Oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne 

Eksploatacja drogi może wywołać niekorzystne zmiany w środowisku wód podziemnych. 
Źródłami zanieczyszczenia wód podziemnych w trakcie eksploatacji dróg są: 
 niezorganizowane spływy deszczowe i roztopowe z dróg (substancje rozmrażające, 

produkty ścierania nawierzchni i opon), 
 źle funkcjonująca kanalizacja odwadniająca drogę, 
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 substancje niebezpieczne, które w sytuacjach wywołanych katastrofami pojazdów mogą 
zanieczyścić warstwę wodonośną, 

 odpady powstające w wyniku prac związanych z utrzymaniem drogi. 
Na odcinku projektowanego przedsięwzięcia zlokalizowanym na terenie Miasta Lublina 
znajduje się strefa ochrony pośredniej ujęcia wody „Sławinek” (szczegóły dotyczące kolizji 
zamieszczono w rozdziale 3.4. Warunki hydrogeologiczne). 
Zaproponowanym w projekcie budowlanym system podczyszczania wód deszczowych 
(wymieniony w pkt. 11.2.2.) w wystarczający sposób zabezpieczy środowisko gruntowo 
wodne na omawianym obszarze. 

7.2.5. Powstawanie odpadów 

W czasie eksploatacji drogi powstawać będą odpady – osady z urządzeń oczyszczających 
spływy opadowe - odpady niebezpieczne. 
W fazie eksploatacji drogi źródłem odpadów będą zużyte źródła światła zawierające rtęć oraz 
oprawy oświetleniowe. Odpady te powinny być gromadzone i okresowo przekazywane 
firmom zajmującym się unieszkodliwianiem tego typu odpadów – w szczególności 
obowiązek ten dotyczy odpadów niebezpiecznych (świetlówki). 
 

7.3. W przypadku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej 

Poważna awaria (w kontekście przedmiotowej inwestycji – wypadek drogowy), to zdarzenie, 
w szczególności emisja, pożar lub eksplozja, powstałe w trakcie procesu przemysłowego, 
magazynowania lub transportu, w których występuje jedna lub więcej niebezpiecznych 
substancji, prowadzące do natychmiastowego powstania zagrożenia życia bądź zdrowia ludzi 
lub środowiska albo powstania takiego zagrożenia z opóźnieniem. 
Sytuacje awaryjne związane z eksploatacją drogi dotyczą głównie zdarzeń, które mogą 
wystąpić w wyniku kolizji i wypadków drogowych z udziałem środków transportu 
przewożących substancje niebezpieczne. 
Sytuacje awaryjne, w wyniku, których mogą wystąpić zdarzenia kwalifikowane jako poważne 
awarie mogą mieć miejsce zarówno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do 
eksploatacji. 
Właściwie zaprojektowane urządzeń służących odwodnieniu całej drogi zapewnią duży 
stopień zabezpieczenia środowiska. 
Poważne awarie zalicza się do tzw. zdarzeń przypadkowych. Ocenia się, że 
prawdopodobieństwo ich wystąpienia jest rzędu raz na kilkadziesiąt lat lub rzadziej. 
 

7.4. Transgraniczne oddziaływania na środowisko 

Lokalizacja przedsięwzięcia nie zbliża się do granicy państwa. W związku z powyższym nie 
przewiduje się tzw. transgranicznego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. 
 

8. Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawcę wariantu, ze 
wskazaniem jego oddziaływania na środowisko 

8.1. Ludzi, rośliny, zwierzęta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wodę i powietrze 

Celowość realizacji inwestycji nie podlega zasadniczej wątpliwości. Budowa drogi w 
wariancie preferowanym poprawi warunki jazdy i bezpieczeństwo użytkowników drogi 
poprzez usprawnienie ruchu drogowego i pieszego oraz odsunie oddziaływania z drogi od 
zabudowy mieszkaniowej. W ramach przedsięwzięcia planowana jest także przebudowa i 
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modernizacja systemu odwodnienia drogi, co spowoduje udrożnienie systemu odprowadzania 
wód opadowych, co przyczyni się do poprawy jakości odprowadzanych wód deszczowych do 
środowiska. 
W uzasadnieniu wyboru wariantu projektowego podkreśla się jego istnienie w planach 
zagospodarowania przestrzennego. Daje mu to silne oparcie organizacyjne, gospodarcze  
i społeczne. 
Dla podniesienia bezpieczeństwa ruchu pieszego i rowerowego zaplanowano budowę 
chodników i ścieżki rowerowej. 
Przedmiotowy odcinek drogowy prowadzony będzie między innymi przez tereny użytkowane 
rolniczo oraz tereny doliny rzeki Czechówki. Droga prowadzona wzdłuż doliny rzecznej 
może obniżyć jej wartość jako korytarza migracyjnego, jednakże w zakresie prowadzonych 
prac przewiduje się budowę obiektów inżynierskich (estakady na rzece Czechówce oraz 
kładek na ciągach pieszo – rowerowych), które oprócz swojej podstawowej funkcji pełnić 
będą funkcję korytarza zasilania biologicznego. 
 

8.2. Powierzchnię ziemi, z uwzględnieniem ruchów masowych ziemi, klimat i 
krajobraz 

Droga ekspresowa nie przechodzi przez zarejestrowane tereny osuwiskowe ani nie spowoduje 
zagrożenia ruchami masowymi ziemi. Planowana inwestycja nie będzie miała wpływu na 
zmiany klimatyczne wywołane realizacją przedsięwzięcia. Wpływ na krajobraz zależy w 
znacznej części od subiektywnego odbioru obserwatora. Każdy z wariantów przechodzi przez 
mozaikę terenów otwartych, rolniczych i zabudowy mieszkaniowej, każdy przecina rzeka 
Czechówka. Najciekawszym obiektem przyrodniczym na trasie drogi, oprócz lasów jest 
dolina Czechówki (obydwa warianty). Droga stanowi zarówno formę naruszenia krajobrazu 
naturalnego dla osób obserwujących okolice z terenu doliny jak i możliwość ekspozycji 
atrakcyjnego krajobrazu dla podróżujących drogą. 
 

8.3. Dobra materialne 

Realizacja budowy analizowanego odcinka drogi dojazdowej do węzła drogowego 
„Dąbrowica” spowoduje konieczność dokonania wyburzeń. Przewidywana liczba wyburzeń 
w wariancie preferowanym kształtuje się na poziomie - 20 budynków mieszkalnych i 64 
budynków gospodarczych, natomiast w wariancie 3 przewidywane jest wyburzenie 2 
budynków, w tym jednego mieszkalnego (w wariancie 2 nie przewiduje się wyburzeń). 
 

8.4. Zabytki i krajobraz kulturowy, objęte istniejącą dokumentacją, w 
szczególności rejestrem lub ewidencją zabytków 

W bezpośrednim sąsiedztwie przedmiotowej drogi, w kierunku północnym zlokalizowane jest 
Muzeum Wsi Lubelskiej, objęte ochroną konserwatorską poprzez wpis do rejestru zabytków 
woj. Lubelskiego z dnia 31.03.1981 r. pod nr A/813. 
Mając na uwadze ochronę walorów krajobrazowych lubelskiego Skansenu konieczne jest 
zastosowanie (technicznych, przyrodniczych, architektonicznych) rozwiązań 
minimalizujących negatywny wpływ inwestycji na bezpośrednie otoczenie i teren 
zabytkowego Muzeum. 
 
W rejonie inwestycji podczas badań archeologicznych AZP obszaru 77-81 zarejestrowano 
dwa stanowiska archeologiczne – ślady osadnictwa neolitycznego. 
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Mając na uwadze potencjalną możliwość odkrycia nowych zabytków archeologicznych oraz 
ich ochronę Lubelski Wojewódzki Konserwator Zabytków wskazał na konieczność 
przeprowadzenia badań przedinwestycyjnych w następującym zakresie: 

1) Weryfikacji powierzchniowej AZP na trasie inwestycji (w terminie 
wczesnowiosennym lub późnojesiennym); 

2) Przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badań ratowniczych na stanowiskach 
zlokalizowanych w pasie zajętym pod inwestycję; 

3) Weryfikacji powierzchniowej przeprowadzonej po odhumusowaniu na trasie 
inwestycji i ratowniczych badań wykopaliskowych w przypadku odkrycia zabytków 
archeologicznych; 

4) Wprowadzenie nadzoru archeologicznego dla wszystkich prac ziemnych 
prowadzonych w ramach realizacji inwestycji; 

5) Na całym obszarze objętym inwestycją, w przypadku stwierdzenia występowania 
nawarstwień kulturowych, obiektów archeologicznych, reliktów zabudowy i zabytków 
ruchomych prace należy wstrzymać w celu przeprowadzenia ratowniczych badań 
wykopaliskowych, polegających na zadokumentowaniu odkryć i wyeksplorowaniu 
obiektów w całości. 

Na przeprowadzenie badań archeologicznych należy uzyskać pozwolenie Lubelskiego 
Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków w Lublinie zgodnie z art. 36 ust.1 pkt 5 ustawy o 
ochronie zabytków i opiece nad zabytkami. 
 

8.5. Wzajemne oddziaływanie między elementami, o których mowa wyżej 

Najważniejszy typ powiązanych oddziaływań dotyczy zmiany miejsca emisji i terenów 
narażonych na oddziaływania drogowe. 
Wzrost natężenia ruchu i przyrost emisji jest nieunikniony w kolejnych latach. W ramach 
mocno obciążonego układu drogowego będzie mu towarzyszyło spadek komfortu i warunków 
przejazdu, czyli dodatkowy wzrost niekorzystnych oddziaływań. 
Budowa przedsięwzięcia w wariancie preferowanym pozwoli na przejęcie zdecydowanej 
większości ruchu drogowego dotychczasowej Al. Warszawskiej, odsuwając oddziaływanie 
drogi od terenów zabudowy mieszkaniowej. Nowa droga spowoduje zwiększenie komfortu 
przejazdu jak i również zwiększy bezpieczeństwo wszystkich uczestników ruchu, co polepszy 
jakość życia mieszkańców miejscowości, przez które przebiega droga. Przejazd drogą o 
lepszych parametrach technicznych i większej przepustowości obniży wielkości emisji i 
oddziaływania na środowisko przez szybszy i płynniejszy ruch pojazdów.  
 

9. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawcę oraz 
opis przewidywanych znaczących oddziaływań planowanego 
przedsięwzięcia na środowisko, obejmujący bezpośrednie, pośrednie, 
wtórne, skumulowane, krótko-, średnio- i długoterminowe, stałe  
i chwilowe oddziaływania na środowisko, wynikające z: 

9.1. Istnienia przedsięwzięcia 

Tereny, po których projektowany jest nowy odcinek drogi dojazdowej do węzła drogowego 
„Dąbrowica., na znacznej części stanowią nieużytki (dolina rzeki Czechówki), grunty orne z 
uprawami rolnymi oraz częściowo tereny zabudowy mieszkaniowej, która częściowo koliduje 
z projektowaną drogą i węzłem „Sławin”. 
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W związku z powyższym przedmiotowe przedsięwzięcie będzie stanowiło ingerencję  
w krajobraz i środowisko przyrodnicze. 
 

9.2. Wykorzystywania zasobów środowiska 

Zasoby środowiska w postaci użytych materiałów i paliw będą wykorzystane głównie na 
etapie realizacji przedsięwzięcia. 
Podczas eksploatacji, drogi praktycznie nie korzystają z zasobów środowiska pod postacią 
poborów materiałów lub energii. 
Niewielkie ilości energii mogą być zużywane na potrzeby oświetlenia lub teletechniki. 
Energia elektryczna będzie jedynym bieżącym rodzajem poborów ze środowiska. Ze względu 
na wykorzystane przyłącza, pobór energii będzie się odbywał zdalnie poprzez sieci – energia 
nie będzie wytwarzana specjalnie w związku z istnieniem lub funkcjonowaniem drogi. 
Pewne ilości materiałów (środków zapobiegających oblodzeniu lub ograniczających śliskość) 
mogą być wykorzystywane dla utrzymania dróg w okresie zimowym. Również te materiały 
nie będą eksploatowane w bezpośrednim związku z funkcjonowaniem drogi ani w granicach 
pasa drogowego. 
 

9.3. Emisji 

9.3.1. Powietrze 

9.3.1.1.Założenia i wskaźniki emisji 

Do obliczeń zanieczyszczeń powietrza analizowaną trasę podzielono w zależności od 
wariantu i parametrów na 3 odcinki (wariant preferowany) lub 4 odcinki (wariant zerowy, 
wariant 2 i wariant 3) różniących się aerodynamiczną szorstkością terenu i dopuszczalną 
prędkością. Długości poszczególnych odcinków w wariantach zestawiono w poniższej tabeli. 
 

Tabela 16 Parametry odcinków dla obliczeń rozprzestrzeniania zanieczyszczeń  

Nr odcinka Nazwa odcinka 
Aerodynamiczna 

szorstkość 
terenu „zo” [m] 

Prędkość  
[km/h] 

Długość 
odcinka  

[km] 

Wariant preferowany 

D1 
Al. Solidarności/Al. 

Warszawska 
0,5 60 0,87 

D2 
Projektowana 

droga/węzeł Sławin 
0,3 70 0,82 

D3 
Węzeł Sławin/węzeł 

Dąbrowica 
0,02 70 4,11 

Wariant bezinwestycyjny (zerowy) i Wariant 2 

D1 
Al. Solidarności/ Al. 

Warszawska 
0,3 60 0,89 

D2 
Al. Warszawska/  

ul. Zbożowa 
0,5 60 0,88 

D3 
Al. Warszawska/ granica 

gminy Lublin 
0,3 60 1,83 
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Nr odcinka Nazwa odcinka 
Aerodynamiczna 

szorstkość 
terenu „zo” [m] 

Prędkość  
[km/h] 

Długość 
odcinka  

[km] 

D4 Al. Warszawska_Jastków 0,5 60 1,91 

Wariant 3 

D1 
Al. Solidarności/ Al. 

Warszawska 
0,3 60 0,89 

D2 
Al. Warszawska/  

ul. Zbożowa 
0,5 60 0,88 

D3 
Al. Warszawska/ granica 

gminy Lublin 
0,3 60 1,86 

D4 Al. Warszawska_Jastków 0,035 60 2,12 

 
 

 

Rysunek 2 Podział na odcinki obliczeniowe w Wariancie preferowanym  
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Rysunek 3 Podział na odcinki obliczeniowe w Wariancie bezinwestycyjnym i 2  
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Rysunek 4 Podział na odcinki obliczeniowe w Wariancie 3  

 
Natężenie ruchu przyjęto zgodnie z prognozą ruchu. 
Obliczenia wykonano w trzech wariantach czasowych: 

- Rok 2010 – wariant „0” – analiza stanu istniejącego; 
- Rok 2014– wariant bezinwestycyjny„0 (równy wariantowi 2 i 3); 
- Rok 2029– wariant bezinwestycyjny„0” (równy wariantowi 2 i 3); 
- Rok 2014 - droga istniejąca w przypadku realizacji drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica”; 
- Rok 2029 - droga istniejąca w przypadku realizacji drogi dojazdowej do węzła 

drogowego „Dąbrowica”;; 
- Rok 2014 – wariant preferowany – oddanie do użytkowania drogi dojazdowej do 

węzła drogowego „Dąbrowica”; 
- Rok 2029– wariant preferowany – 15 lat po oddaniu do użytkowania drogi 

dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica”. 
Obliczenia emisji substancji zanieczyszczających powietrze atmosferyczne powstających 
podczas przejazdu pojazdów poruszających się po analizowanej drodze wykonano na 
podstawie wskaźników, zalecanych do stosowania przez Ministerstwo Środowiska, 
opracowanych przez zespół pod kierunkiem prof. dr hab. inż. Zdzisława Chłopka przy 
uwzględnieniu prędkości v = 60 km/h dla pojazdów osobowych i ciężarowych na odcinkach 
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zabudowanych i 70 km/h na odcinkach niezabudowanych oraz 39 km/h dla autobusów 
miejskich.. 
Zastosowane wskaźniki emisji przedstawiają poniższe tabele. 
 

Tabela 17 Jednostkowe wskaźniki emisji dla terenu dla terenu zabudowanego (v = 60km/h) [g/km] 

Typ pojazdów 
Prędkość 

km/h 

Tlenek 
węgla 

Benzen 
Węglowodory 

alifatyczne 
Węglowodory 
aromatyczne 

Dwutlenek 
azotu 

Pył 
zawieszony 

PM10 

Dwutlenek 
siarki 

Samochody 
osobowe 

60 2,67679 0,02298 0,27593 0,08278 0,66084 0,01295 0,03283 

Samochody 
dostawcze 

60 2,20778 0,01461 0,22967 0,06890 1,02192 0,12120 0,14258 

Autobusy miejskie 39 4,70782 0,02030 0,74929 0,22479 11,13653 0,44480 0,63436 

Samochody 
ciężarowe  
z przyczepą 

60 1,83166 0,01905 0,68385 0,20515 5,29894 0,32355 0,45256 

Samochody 
ciężarowe 

60 1,83166 0,01905 0,68385 0,20515 5,29894 0,32355 0,45256 

 

Tabela 18 Jednostkowe wskaźniki emisji dla terenu niezabudowanego (v = 70km/h) [g/km] 

Typ pojazdów 
Prędkość 

km/h 

Tlenek 
węgla 

Benzen 
Węglowodory 

alifatyczne 
Węglowodory 
aromatyczne 

Dwutlenek 
azotu 

Pył 
zawieszony 

PM10 

Dwutlenek 
siarki 

Samochody 
osobowe 

70 2,14671 0,01805 0,21743 0,06523 0,64318 0,01088 0,03120 

Samochody 
dostawcze 

70 1,97570 0,01126 0,18186 0,05456 1,06528 0,10803 0,14666 

Autobusy miejskie 39 4,70782 0,02030 0,74929 0,22479 11,13653 0,44480 0,63436 

Samochody 
ciężarowe  
z przyczepą 

70 1,83380 0,01889 0,68894 0,20668 5,26051 0,34445 0,45927 

Samochody 
ciężarowe 

70 1,83380 0,01889 0,68894 0,20668 5,26051 0,34445 0,45927 

 
Dla obliczenia rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń z układu przyjęto modelowanie emisji z 
drogi emitorami liniowymi położonym wzdłuż jej osi. 
Do obliczeń dyspersji zanieczyszczeń emitowanych z samochodów zastosowano pakiet 
OPERAT FB. 
Ustalono zespół zastępczych źródeł emisji w środku drogi na wysokości h = 0,5 m 
(uśredniona wysokość wylotu gazów spalinowych pojazdów samochodowych) + wysokość 
drogi względem terenu. 
Na etapie ustalenia obszarów wrażliwych na oddziaływanie zanieczyszczeń powietrza 
stwierdzono, że w sąsiedztwie analizowanych odcinków drogowych występują tereny 
wrażliwe na oddziaływanie zanieczyszczeń powietrza – tereny zabudowy mieszkaniowej, 
tereny rolne. 
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9.3.1.2.Metodyka obliczeń emisji zanieczyszczeń i ich rozprzestrzeniania 

Wymagania jakości sanitarnej powietrza atmosferycznego określono na podstawie załącznika 
nr 1 rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku wartości odniesienia 
dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz.87) oraz 
rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomów 
niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281). 
 

Tabela 19 Wartości odniesienia zanieczyszczeń powietrza 

Wartości odniesienia [g/m3] 

Nazwa substancji 

Oznaczenie 

numeryczne 

substancji (numer 

CAS) 

1 godzina Rok 

Benzen 71-43-2 30 1 51 

Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 200 
401 

302 

Ditlenek siarki (dwutlenek siarki) 7446-09-5 350 20 1 i 2 

Pył zawieszony PM10 - 280 401 i 2 

Tlenek węgla 630-08-0 30000 — 

Węglowodory alifatyczne - 30000 1000 1 

Węglowodory aromatyczne - 1000 43 1 

1 –  dopuszczalne stężenia substancji według (rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 26.01.2010 roku w sprawie 
wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U z 2010 r. Nr 16 poz. 87), 
2 - dopuszczalne stężenie substancji według kryterium ochrony roślin (rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 3 
marca 2008 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008r.), 

 
Aktualny stan jakości powietrza – tła zanieczyszczeń podaje na podstawie danych uzyskanych 
od Wojewódzkiego Inspektoratu Ochrony Środowiska w Lublinie. Przekazane przez WIOŚ 
dane z dnia 29.07.2010 r. przedstawiono w poniższej tabeli. 
 

Tabela 20 Tło zanieczyszczeń przyjęte do obliczeń w stanie istniejącym 3 

Zanieczyszczenie Średnie stężenie [µg/m3] 

Benzen 1,6 

NO2 23,8 

Ołów 0,009 

PM 10 25,2 

 

                                                
3 Na podstawie danych przekazanych przez Wojewódzki Inspektorat Ochrony Środowiska w Lublinie. 
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Ponieważ metodyka wymaga wykorzystania danych o aktualnym stanie powietrza danych 
monitoringowych użyto tylko przy analizie stanu istniejącego – wariantu zerowego w roku 
2010. W latach 2014 i 2029 dla których aktualny stan jakości powietrza nie jest znany do 
obliczeń przyjęto zgodnie z metodyką 10% wartości dopuszczalnej. 
10% wartości dopuszczalnej wykorzystano również dla zanieczyszczeń, dla których WIOŚ 
nie prowadzi pomiarów. Szczegółowa analiza „Wariantu 0” została zawarta w Rozdziale 5. 
 

9.3.1.3.Wyniki obliczeń – Znaczące oddziaływania 

Obliczenia wielkości emisji (Rozdział 2.3.2) oraz przeprowadzona analiza rozprzestrzeniania 
zanieczyszczeń w powietrzu (Rozdział 7.2.1) wykazała, że stężenia wyższe od 
dopuszczalnych mogą wystąpić w przypadku dwutlenku azotu we wszystkich wariantach, w 
roku 2014 i 2029.  
Należy w tym miejscu zaznaczyć, że w przypadku budowy drogi dojazdowej do węzła 
drogowego „Dąbrowica” na terenach chronionych (zabudowa mieszkaniowa, tereny 
rekreacyjne) projektowana jest budowa ekranów akustycznych, które zatrzymają 
zanieczyszczenia w pasie drogowym 
Innymi zanieczyszczeniami, które przekroczyły wartości dopuszczalnych były benzen i 
dwutlenek siarki w przypadku drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” (wariant 
preferowany) w roku 2029.Wielkość tych przekroczeń nie jest duża i w praktyce nie 
wykroczą poza pas drogowy przedmiotowego odcinka drogi. 
 

9.3.2. Hałas 

9.3.2.1.Założenia i metoda 

Do obliczeń poziomów hałasu w środowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna/a. 
Program opiera się o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuską metodą obliczeniową 
„NMPB-Routes-96”, do której odnosi się francuska formuła „XPS 31-133”. Metodyka  
ta jest zalecaną w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach członkowskich UE jako 
metodyka modelowania hałasu drogowego. 

Tabela 21 Założenia obliczeniowe 

ZAŁOŻENIA OBLICZENIOWE 

OPIS ZADANIA 

TYTPUŁ PROJEKTU RAPORT ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

INWESTOR GMINA LUBLIN  

OPIS 

„BUDOWA DROGI DROJAZDOWEJ DO WĘZŁA 
DROGOWEGO „DĄBROWICA” 
OBWODNICY MIASTA LUBLIN  

W CIĄGU DRÓG EKSPRESOWYCH S12, S17 I S19” 

OGÓLNE 

KRAJ: EU Interim (Polska) 

MAX. PROMIEŃ POSZUKIWANIA 2000 [m] 

PODZIAŁ 

WSPÓŁCZYNNIK RASTRU 0.50 

MAX. DŁUGOŚĆ ODCINKA 1000 [m] 
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ZAŁOŻENIA OBLICZENIOWE 

OPIS ZADANIA 

MIN. DŁUGOŚĆ ODCINKA 1 [m] 

DTM 

MODEL TERENU TRIANGULACJA 

MAX. RZĄD ODBIC 1 

MAX. ODLEGŁOŚĆ OD ŹRÓDŁA 
DO PUNKTU RECEPTORA  

1000 

MIN. ODLEGŁOŚĆ RECEPTORA 
OD OBIEKTU ODBIJAJĄCEGO 

1 

MIN. ODLEGŁOŚĆ ŹRÓDŁA OD 
OBIEKTU ODBIJAJĄCEGO  

0.10 

STANDARDY 

DROGI NMPB-ROUTES-96 

WARUNKI OCENY Laeqh 6-22 / Laeqn 22-6 

SIATKA 

OBSZAR SIATKI  10 [m] 

WYSOKOŚĆ RASTRU 4 [m] 

ŚRODOWISKO 

WZGL. WILGOTNOŚĆ 70 [%] 

ABSORPCJA GRUNTU 
TEREN ZABUDOWANY – 0 

TEREN NIEZABUDOWANY - 1 

PRĘDKOŚĆ WIATRU 3 [m/s] 

 

9.3.2.2.Wyniki obliczeń – Znaczące oddziaływania 

Analizowana droga przebiega przez tereny o różnorodnym stopniu zagospodarowania i 
sposobie użytkowania, na granicy, których powinny być zachowane warunki normatywne 
zgodne z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie 
dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).  
Analiza wyników zasięgu oddziaływania hałasu, w warunkach typowych, w jednorodnym, 
płaskim terenie, w poszczególnych latach dla pory nocnej i dziennej przedstawiono w 
poniższej tabeli. 
 

Tabela 22 Zasięgi izofon bez zastosowania ekranów 

IZOFONA 
ROK 2014 ok. [m]  

od granicy pasa drogowego 
ROK 2029 ok. [m] 

od granicy pasa drogowego 

DZIEŃ 60 dB 105 98 

DZIEŃ 55 dB 176 238 
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NOC 50 dB 165 211 

 
W celu ochrony terenów narażonych na niekorzystne oddziaływanie drogi konieczne jest 
zastosowanie ekranów akustycznych. 
 

9.3.3. Wody 

9.3.3.1.Założenia i wskaźniki do określenie ilości wód deszczowych 

ZAWIESINY OGÓLNE – METODYKA ANALIZ 
Prognozowane stężenia zawiesiny ogólnej określono na podstawie Normy PN-S-02204 oraz 
działu nr 07 Ochrona wód w otoczeniu dróg (GDDP Warszawa 1993); a także zgodnie z 
załącznikiem do Zarządzenia 29 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 
30 października 2006r. w sprawie wytycznych prognozowania stężeń zawiesin ogólnych w 
ściekach z dróg krajowych dla odcinków zamiejskich przy dobowym natężeniu ruchu w 
zakresie od 1000 do 17500 pojazdów/dobę. 
 
WĘGLOWODORY ROPOPOCHODNE – METODYKA ANALIZ 
Analizy określającej stężenie węglowodorów ropopochodnych dokonano na podstawie: 
 Normy PN-S-02204 oraz działu nr 07 Ochrona wód w otoczeniu dróg (GDDP Warszawa 

1993) dla odcinków pozamiejskich, gdzie natężenie ruchu wynosiło powyżej 17500 
pojazdów; 

 „Wytycznych prognozowania stężenia zawiesin ogólnych i węglowodorów 
ropopochodnych w ściekach z dróg krajowych” – załącznik do Zarządzenia nr 29 
GDDKiA - na odcinkach pozamiejskich, gdzie natężenie ruchu wynosiło do 17500 
pojazdów; 

 
Metoda określenia zanieczyszczeń wg PN-S-02204 oraz działu 07 „Ochrona wód w otoczeniu 
dróg” pozwala jedynie na określenie nie normowanych w obowiązujących przepisach prawa 
stężeń ekstraktów eterowych lub stężenia węglowodorów aromatycznych. W związku z tym, 
że węglowodory ropopochodne stanowią jedynie część ekstraktów eterowych otrzymane 
wyniki są zawyżone (niestety, ze względu na brak badań w tym zakresie nie są dokładnie 
znane proporcje: węglowodory ropopochodne/ekstrakty eterowe). 
 

9.3.3.2.Wyniki obliczeń – Znaczące oddziaływania 

Obliczone wartości stężeń zanieczyszczeń w wodach opadowych podano w Rozdziale 2.3.5. 
Wody opadowe lub roztopowe przed wprowadzeniem do odbiorników będą podczyszczone w 
osadnikach do wartości zgodnych z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 
2006 roku w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub 
do ziemi oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska (Dz. U. z 2006 r., 
Nr 137, poz. 984) Wartości zanieczyszczeń wprowadzanych do środowiska nie przekroczą: 
 zawiesiny ogólnej 100 mg/dm3; 
 węglowodorów ropopochodnych 15 mg/dm3; 
 

9.3.4. Odpady 

9.3.4.1.Metody oceny 

Oceny rodzaju i ilości powstających odpadów dokonano głównie w oparciu o szacunkowy 
zakres robót budowlanych dla projektowanej inwestycji. 



STRESZCZENIE RAPORTU O ODDZIAŁYWANIU PRZEDSIĘWZIĘCIA NA ŚRODOWISKO 

 

 

BUDOWA DROGI DOJAZDOWEJ DO WĘZŁA DROGOWEGO „DĄBROWICA” 
OBWODNICY MIASTA LUBLIN  

W CIĄGU DRÓG EKSPRESOWYCH S12, S17 I S19 

Str. 
58 

 

Dla bieżącej eksploatacji podobne szacunki opiera się na doświadczeniu w utrzymaniu dróg, 
jakim dysponuje zarządca obiektu. 
 

9.3.4.2.Znaczące oddziaływania 

Eksploatacja drogi nie będzie powodować powstawania znaczących ilości odpadów. Służby 
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarządzanie drogą krajową, winny zapewnić 
możliwość odbioru wszystkich powstających odpadów, w tym również powstających 
w wyniku zdarzeń losowych. 
 

9.3.5. Analizy przyrodnicze 

Prace podzielono na prace kameralne polegające na analizie dostępnych materiałów 
źródłowych oraz prace terenowe. 
Inwentaryzacja terenu wykonana w sierpniu 2008 r. i ukierunkowana była na identyfikację 
siedlisk przyrodniczych, gatunków roślin i grzybów oraz fauny wymienionych w Załączniku I 
Dyrektywy Siedliskowej oraz chronionych, rzadkich i zagrożonych gatunków roślin i 
zwierząt, w tym w szczególności wymienionych w Załączniku I Dyrektywy Ptasiej oraz w 
Załączniku II Dyrektywy Siedliskowej oraz wymienionych w prawie polskim (tj. w ustawie o 
ochronie przyrody - Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 oraz w aktach wykonawczych). 
Na podstawie wizji terenowej, analizy map topograficznych, ortofotomapy, rozmieszczenia 
obszarów chronionych, przeglądu literatury, stwierdzono”, że w rejonie przedsięwzięcia nie 
występują obszary, na których zlokalizowane są gatunki wyjątkowo cenne. 
Zinwentaryzowana roślinność i flora, a także zgrupowania zwierząt należą do typowych  
i generalnie rozpowszechnionych elementów. Ewentualne oddziaływanie na nie drogi 
ekspresowej nie będzie mieć generalnie większego znaczenia dla zachowania populacji 
gatunków zarówno w kraju, jak i w regionie. 
Pod koniec września 2010 r. (w okresie migracji płazów) przeprowadzono ponowną 
inwentaryzację terenu przedsięwzięcia, która potwierdziła wyniki inwentaryzacji 
przeprowadzonej poprzednio. 
 

10. Oddziaływania skumulowane 

Tabela 23 Zestawienie wyników oceny oddziaływań na środowisko pod kątem czasu trwania  
 i skutków 

Oddziaływania 
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1 
Zmniejszenie powierzchni  

biologicznie czynnej  
 x  x  x x  x 

2 Uszczelnienie powierzchni  x  x x x x   

3 Hałas  x x   x x  x 

4 Wytwarzanie odpadów  x x   x x   

5 Emisja do powietrza  x x  x x x  x 
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Oddziaływania 

 

 

K
ró

tk
ot

rw
ał

e 

D
łu

go
tr

w
ał

e 

O
dw

ra
ca

ln
e 

N
ie

od
w

ra
ca

ln
e 

P
oś

re
dn

ie
 

B
ez

po
śr

ed
ni

e 

S
ta

łe
 

C
hw

il
ow

e 

K
um

ul
uj

ąc
e 

6 Ryzyko wystąpienia wypadków x  x  x x  x x 

 

11. Opis przewidywanych działań mających na celu zapobieganie, 
ograniczanie lub kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań 
na środowisko, w szczególności na cele i przedmiot ochrony obszaru 
Natura 2000 oraz integralność tego obszaru 

11.1. Minimalizacja oddziaływań przedsięwzięcia na etapie realizacji 

Ze względów ekologicznych, na każdym etapie budowy nowych dróg należy przestrzegać 
następujących ogólnych zasad: 
 Nie niszczyć walorów środowiska przyrodniczego; 
 Nie dzielić jednolitych ekosystemów o dużych wartościach przyrodniczych; 
 Stosować środki łagodzące wpływ dróg na środowisko. 
Realizacja każdych prac budowlanych wywołuje szereg uciążliwości dla środowiska i ludzi. 
Niedogodności środowiskowe związane z inwestycją są trudne do uniknięcia. Ograniczenie 
zasięgu i czasu trwania tych uciążliwości ma istotny wpływ na rozmiary ingerencji 
otaczającej środowisko i wymagać będzie odpowiedniej organizacji robót. 
Niektóre uciążliwości i niekorzystne oddziaływania inwestycji w fazie budowy mogą być 
ograniczone i w większości mogą mieć charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to 
odpowiednim prowadzeniem robót. Roboty budowlane, aby spełniać wymagania związane 
z ochroną środowiska, powinny być poprzedzone szczegółowym planem i harmonogramem 
robót uwzględniającym zabezpieczenia, w którym zapewni się: 
 odpowiednią organizację placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku 

porządku, niewłaściwego zabezpieczenia zbiorników, materiałów, maszyn, urządzeń 
i samochodów przed awariami nie doszło do skażeń, zanieczyszczeń i zniszczeń 
w środowisku; 

 sprawny sprzęt i środki transportu, przy czym ważna jest tutaj zarówno jakość sprzętu, 
jego prawidłowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposażenie w urządzenia 
zmniejszające niekorzystne oddziaływanie na środowisko; 

 stały nadzór nad wykonawcami robót i ich pracownikami. 
 

11.1.1. Minimalizacja oddziaływań w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona 
przed hałasem i wibracjami 

Sprzęt budowlany i środki transportowe powinny być dobierane z uwzględnieniem ich 
wpływu na środowisko. Istotne jest, więc zużycie paliwa, ilość wydzielanych spalin, poziom 
hałasu i drgań, jak również stan techniczny pojazdów i maszyn. Konieczna jest prawidłowa 
eksploatacja i właściwa konserwacja sprzętu. 
Ograniczone są możliwości ograniczenia pylenia z odsłoniętego z roślin terenu. W skrajnych 
przypadkach, w rejonach zabudowanych, przy pogodzie suchej i wietrznej, można rozważyć 
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okresowe zraszanie odsłoniętego terenu lub przykrycie plandekami . Biorąc pod uwagę skalę 
inwestycji zwiększy to zapotrzebowanie na wodę, której zasadniczo technologia budowy dróg 
nie wymaga. 
Nie ma praktycznie możliwości stosowania zabezpieczeń akustycznych w fazie budowy. 
Jedyna możliwość ograniczania emisji hałasu w czasie budowy polega na stosowaniu 
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hałasu do środowiska. Możliwość ograniczenia 
uciążliwości hałasu opiera się na ograniczeniu czasu prac do pory dziennej. Ograniczenie 
czasu realizacji do określonej pory doby wpływa na wydłużenie czasu realizacji inwestycji. 
Zaplecze budowy i trasy przejazdów należy lokalizować, w granicach technicznych i 
ekonomicznych możliwości, na terenach oddalonych od zabudowy mieszkalnej. Należy 
opracować i wdrożyć taki plan robót, aby zoptymalizować wykorzystanie sprzętu 
budowlanego i środków transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbędnych przejazdów). 
Nie przewiduje się narażenie na drgania lub wibracje obiektów poza pasem drogowym. 
 

11.1.2. Minimalizacja oddziaływań w zakresie ochrony wód powierzchniowych, 
podziemnych i środowiska gruntowo-wodnego 

W celu zabezpieczenia środowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem, w trakcie 
budowy powinien być wykorzystywany sprawny technicznie sprzęt i środki transportu. 
Obsługa sprzętu w zakresie uzupełniania paliwa, uzupełniania płynów eksploatacyjnych, 
serwisowania powinna odbywać się w miejscach i w sposób zapewniających bezpieczeństwo 
środowiska. W szczególności: 
 place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne zorganizować w sposób zapewniający 

oszczędne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przekształcenie; 
 bazy zapleczy technicznych, magazyny materiałów eksploatacyjnych, składy materiałów 

budowlanych i miejsca czasowego magazynowania odpadów winny być usytuowane w 
odległości nie mniejszej niż 50 m od zabudowań mieszkalnych oraz terenów o 
szczególnej wrażliwości środowiska. Za obiekty szczególnie wrażliwe należy uznać 
dolinę rzeki Czechówki, (lądowy korytarz ekologiczny) oraz strefę ochrony pośredniej 
ujęcia wody „Sławinek”; 

 zapewnić: 
a. uszczelnienie nawierzchni placów postojowych dla maszyn, środków transportu, 

parkingów dla pracowników itp., 
b. uszczelnienie nawierzchni, gdzie magazynowane będą odpady niebezpieczne (np. 

zanieczyszczone grunty), 
c. właściwe gromadzenie odpadów, a szczególnie odbieranie odpadów i ścieków 

przez koncesjonowane firmy, 
 place postojowe i składowe zabezpieczyć przed możliwością niekontrolowanego 

zanieczyszczenia środowiska, w szczególności przez utwardzenie i ukierunkowanie 
spływu powierzchniowego do rowu; 

 zapewnić pomieszczenia socjalne dla pracowników, w szczególności dostęp do toalet ze 
zbiornikami szczelnymi; 

 na włączeniu placu budowy lub do drogi publicznej proponuje się usytuować stanowisko 
do czyszczenia opon samochodów wyjeżdżających z budowy na drogę (strumieniem 
wody bądź sprężonym powietrzem); 

 uporządkować teren budowy po zakończeniu etapu realizacji oraz wykonać prace 
porządkowe a teren tymczasowych placów budowy przywrócić do poprzedniego stanu, 

 powstające w trakcie budowy odpady należy segregować i magazynować w wydzielonym 
miejscu, w pojemnikach, zapewniając ich regularny odbiór przez uprawnione podmioty; 
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odpady niebezpieczne, jakie mogą się pojawić w ramach robót budowlanych należy 
segregować i nie dopuszczać do mieszania odpadów celem przekazania do 
specjalistycznych przedsiębiorstw zajmujących się odzyskiem bądź unieszkodliwianiem 
posiadających stosowne uzgodnienia, 

 w przypadku zanieczyszczeń gleby lub ziemi podczas realizacji przedsięwzięcia, należy 
wykonać rekultywację zanieczyszczonego gruntu w celu odprowadzenia go do 
obowiązujących standardów jakości gleby i ziemi, 

 grunt z wykopów zanieczyszczony w stopniu przekraczającym standardy jakości gleby lub 
ziemi, należy przekazać do unieszkodliwienia, zgodnie z przepisami ustawy o odpadach, 

 masy ziemne powstałe w trakcie realizacji inwestycji należy wykorzystać do niwelacji 
rekultywacji terenu, 

 wydzielić na placu budowy oraz w miejscu wykonywania zadania inwestycyjnego miejsca 
awaryjnych napraw sprzętu – z uszczelnionym podłożem, zabezpieczającym skutecznie 
przed skażeniem środowiska gruntowo – wodnego tj. substancjami ropopochodnymi, 

 zrzuty z odwodnienia placów lub wykopów budowlanych do cieków naturalnych 
wykonywać przez element pełniący funkcję osadnika; 

 

11.1.3. Postępowanie minimalizujące w zakresie gospodarki odpadami 

Gospodarka odpadami musi być prowadzona zgodnie z przepisami. Miejsca czasowego 
magazynowania odpadów powinny być celowo wyznaczone, utwardzone, zabezpieczone 
przed opadami lub należy wykorzystać zamykane pojemniki. Odpady niebezpieczne należy 
magazynować selektywnie. Odpady inne niż niebezpieczne, nadające się do selektywnego 
magazynowania, należy sortować w miejscu powstawania. 
Zgodnie z art. 9 ustawy o odpadach podaje się, że odpady powinny być w pierwszej 
kolejności poddawane odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania. 
Wykonawca, w rozumieniu przepisów ustawy o odpadach, będzie wytwórcą odpadów. 
Wytwórca odpowiada również za odzysk i unieszkodliwianie odpadów powstających w fazie 
budowy przedsięwzięcia. 
Wytwórca odpadów, wykonawca prac budowlanych, będzie mógł zlecić wykonanie 
obowiązku gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadów. 
 

11.1.4. Postępowanie w zakresie przekształcenia gruntu i krajobrazu 

Na etapie przygotowania terenu i budowy, ograniczenie negatywnych oddziaływań inwestycji 
na komponenty powierzchni ziemi realizować należy m.in. przez: 
 Ograniczenie zasięgu placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn do możliwie 

najmniejszych powierzchni; 
 Lokalizację zaplecza budowy i parku maszyn poza użytkami podatnymi na degradację 

w wyniku oddziaływań technicznych i zanieczyszczeń; 
 Urządzenie zaplecza budowy i parku maszyn w sposób zgodny z obowiązującymi 

warunkami branżowymi, z zapewnieniem technicznej sprawności i kontroli instalacji 
i urządzeń oraz zastosowanych zabezpieczeń przed emisją substancji do ziemi i wód 
powierzchniowych, zwłaszcza w rejonie cieków wodnych; 

 Wykonanie rekultywacji terenu po likwidacji placu budowy. 
Rekultywacja będzie polegać na nadaniu lub przywróceniu terenom wartości użytkowych 
przez właściwe ukształtowanie rzeźby terenu, poprawienie właściwości fizycznych i 
chemicznych, uregulowanie stosunków wodnych, odtworzenie gleb, umocnienie skarp oraz 
odbudowanie lub zbudowanie niezbędnych fragmentów dróg. 
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Po zakończeniu wszystkich faz wykonuje się zagospodarowanie terenu. 
 

11.1.5. Minimalizacja w zakresie oddziaływań na florę i faunę 

Przy prowadzeniu robót w sąsiedztwie drzew należy unikać ich mechanicznego uszkodzenia 
i przesuszenia w wyniku prowadzenia robót odwodnieniowych. 
Zajęcie terenu jest jednoznaczne z potencjalnym zajęciem terytoriów rozrodczych/lęgowych 
lub wręcz gniazd zwierząt. Z tego powodu należy zalecić, by zajęcie terenu (wycinka drzew, 
krzewów) nastąpiło przed sezonem rozrodczym/lęgowym. Za taki bezpieczny okres 
przyjmuje się termin od 16 października do końca lutego. Dokonanie fizycznego zajęcia 
terenu poza tym okresem wymaga potwierdzenia przez nadzór przyrodniczy nieobecności 
zwierząt w trakcie trwania lęgu. Jeżeli prace ziemne, budowlane i konstrukcyjne będą 
prowadzone w rejonie szczególnie atrakcyjnym dla zwierząt, w szczególności tereny 
podmokłe dla płazów, plac budowy należy zabezpieczyć przed możliwością dostania się 
zwierząt, za pomocą siatek wygradzających montowanych na głównych kierunkach migracji 
(tj od km ok. 143+750 do ok. km 142+300). W kilometrażu tym znajduje się lokalny szlak 
migracji zwierząt podążających do zbiornika wodnego zlokalizowanego w rejonie ul. 
Wądolnej. 
Prace prowadzone podczas przełożenia rzeki Czechówki do nowego koryta prowadzone będą 
w jednym z mniej przekształconych fragmentów w związku z czym powinny być prowadzone 
w możliwie najmniejszym zasięgu. 
W celu ochrony ryb, w tym gatunków wymienionych w załączniku II Dyrektywy 
Siedliskowej (piskorz, kiełb) zaleca się, aby włączenie nowego koryta do istniejącego koryta 
rzeki Czechówki wykonać poza okresem tarła (składania i zapładniania jaj) i inkubacji ikry 
(przeobrażania jaj i wykluwania się narybku). Prace powinny być prowadzone pod nadzorem 
przyrodniczym (nadzór ichtiologiczny). 
Zgodnie z art. 118 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 
roku, Nr 151, poz.1220, tekst jednolity) prowadzenie robót polegających na regulacji wód na 
terenach o szczególnych wartościach przyrodniczych, zwłaszcza występowania skupień 
gatunków chronionych oraz tarlisk i miejsc masowej migracji ryb następuje na podstawie 
decyzji regionalnego dyrektora ochrony środowiska, który ustala warunki prowadzenia robót. 
 

11.1.6. Minimalizacja w zakresie oddziaływań na obszar Natura 2000 PLH 060096 
Bystrzyca Jakubowicka 

Najbliżej położony obszar Natura 2000 to PLH 060096 Bystrzyca Jakubowicka. Obszar ten 
zlokalizowany jest w odległości około 7,8 km na północny – wschód od rejonu 
przedsięwzięcia w związku, z czym nie przewiduje się stosowania minimalizacji na ten 
obszar. 
 

11.2. Minimalizacja oddziaływań przedsięwzięcia na etapie eksploatacji 

Prawidłowe funkcjonowanie przedsięwzięcia, utrzymanie porządku i sprawności technicznej 
urządzeń oraz wypełnianie zapisów decyzji/pozwoleń z zakresu ochrony środowiska nie 
powinno przynieść szkody środowisku. W przypadku wystąpienia bezpośredniego zagrożenia 
szkodą w środowisku podmiot korzystający ze środowiska jest obowiązany niezwłocznie 
podjąć działania zapobiegawcze. 
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11.2.1. Minimalizacja oddziaływań w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, ochrona 
przed hałasem i wibracjami 

Prognozowane przekroczenia dwutlenku azotu dla roku 2014 i 2029 wykroczą poza pas 
drogowy. 
W rejonie miejskim w wariancie preferowanym przewidywana jest budowa ekranów 
akustycznych, które pozwolą na zatrzymanie rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w 
granicach pasa drogowego. W wariancie 2 i 3 nie ma możliwości, ze względu na liczne zjazdy 
do posesji nie ma możliwości wykonania skutecznych urządzeń ochrony środowiska przed 
nadmiernym hałasem (ekranów akustycznych). Wykonanie ekranów akustycznych 
pogorszyłoby bezpieczeństwo ruchu drogowego w rozpatrywanym rejonie przedsięwzięcia. 
Na odcinku gminy Jastków projektowane są nasadzenia zieleni, które pozwolą na zatrzymanie 
rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w granicach pasa drogowego. W wariancie 2 i 3, ze 
względu na ograniczenia terenowe nie ma możliwości wykonania nasadzeń. 
 

DRZEWA PROJEKTOWANE LIŚCIASTE 

Oznaczenia Gatunek Ilość szt. 

Kl.P Acer campestre/Klon polny 72 

Brz.b 
Betula pendula/Brzoza 

brodawkowata 
74 

Razem 146 

 

KRZEWY PROJEKTOWANE LIŚCIASTE 

Symbol Gatunek Ilość szt. 

ROŻ.D Rosa canina /Róża dzika/ 3100 

BEZ.Z Sambucus nigra / Bez czarny 288 

WB.W Salix viminalis/ Wierzba wiciowa 556 

SL.T Śliwa tarnina/Prunus spinosa 324 

DER.Ś Cornus sanguinea/Dereń świdwa 399 

Razem 4667 

 

W rejonie przedmiotowego przedsięwzięcia zlokalizowane są tereny objęte ochroną 

akustyczną (tereny zabudowy jednorodzinnej, tereny zabudowy podmiejskiej, tereny usług 

komercyjnych z dopuszczeniem funkcji mieszkaniowej, tereny pracowniczych ogrodów 

działkowych), dla których wynika konieczność zastosowania ekranów akustycznych w 

rejonie projektowanej drogi. 

Zestawienie ekranów przewidzianych do realizacji przedstawiono w tabelach poniżej. 
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Tabela 24 Zestawienie ekranów dla projektowanej drogi (wariant preferowany) 

ZESTAWIENIE EKRANÓW DLA PROJEKTOWANEJ DROGI 

Lp. STRONA 
KILOMETRA

Ż 
DŁUGOŚĆ 

[m] 
WYSOKOŚĆ 

[m] 
POWIERZCHNI

AM [m2] 
LOKALIZACJA RODZAJ 

EK1 PRAWA 
0+687 - 
0+987 

300 7 2100 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK2 PRAWA 
142+326 - 
142+361 

34 6 204 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK3 PRAWA 
142+371 - 
142+514 

147 6 882 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK4 PRAWA 
142+505 - 
142+691 

185 6 1110 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK5 PRAWA 
142+691 - 
143+003 

320 3 960 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK6 PRAWA 
0+244 - 
0+441 

193 7 1351 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK7 PRAWA 

0+331 - 
0+400,               
143+600 -
143+756 

225 4 900 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK8 PRAWA 
0+026 - 
0+248 

114 6 684 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK9 PRAWA 
144+025 - 
144+426 

394 6 2364 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK9 PRAWA 
144+431 - 
144+505 

72 6 432 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK11 PRAWA 
144+524 - 
144+640 

114 6 684 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK12a LEWA 
140+711 - 
140+840 

129 6 774 
GMINA 

JASTKÓW 
ZIELONA ŚCIANA 

EK12b LEWA 
140+840 - 
140+881 

40 6 240 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK13 LEWA 
0+412 - 
0+436 

24 6 144 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK14 LEWA 
0+497 - 
0+529 

33 6 198 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK15 LEWA 
0+148 - 
0+185 

41 7 287 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK16 LEWA 
0+009 - 
0+142 

130 5 650 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK17 LEWA 
0+678 - 
0+788 

109 6 654 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK18 LEWA 
141+985 - 
142+347 

365 6 2190 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK19 LEWA 
142+377 - 
142+662 

283 5 1415 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK20 LEWA 

142+774 - 
142+907,             
0+184 - 
0+500 

446 5 2230 MIASTO LUBLIN PRZEZROCZYSTY 

EK20a LEWA 
143+232 - 
143+324 

90 7 630 MIASTO LUBLIN PRZEZROCZYSTY 

EK21 LEWA 
0+857 - 
1+061 

206 7 1442 MIASTO LUBLIN PRZEZROCZYSTY 

EK22 LEWA 
0+013 - 
0+205 

190 6 1140 MIASTO LUBLIN PRZEZROCZYSTY 

EK23 LEWA 
0+474 - 
0+642 

170 7 1190 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK24 LEWA 
0+000 - 
0+474 

474 6 2844 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

EK25 LEWA 144+405 - 61 5 305 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 
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ZESTAWIENIE EKRANÓW DLA PROJEKTOWANEJ DROGI 

Lp. STRONA 
KILOMETRA

Ż 
DŁUGOŚĆ 

[m] 
WYSOKOŚĆ 

[m] 
POWIERZCHNI

AM [m2] 
LOKALIZACJA RODZAJ 

144+465 

EK26 LEWA 
144+470 - 
144+640 

171 5 855 MIASTO LUBLIN ZIELONA ŚCIANA 

 
(*)dopuszcza się odstępstwo od wskazanej lokalizacji +/- 10 m 

Wszystkie ekrany zostały zaprojektowane na najbardziej niekorzystne oddziaływanie hałasu 
na rok 2029. 
 

11.2.2. Minimalizacja oddziaływań w zakresie ochrony wód powierzchniowych, 
podziemnych i środowiska gruntowo-wodnego 

Przedstawione w projekcie rozwiązania zapobiegające oddziaływaniu wpływ inwestycji na 
środowisko koncentrują się wokół wykonania zabezpieczeń środowiska, głównie wód 
powierzchniowych – poprzez prawidłowe odwodnienie odcinka drogi.  
W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje się, iż na terenie Lublina wody deszczowe 
zostaną ujęte w system szczelnej kanalizacji deszczowej, a następnie kierowane do osadników 
i dwóch separatorów (przy wylocie nr 1 i 3). Po podczyszczeniu w osadnikach i separatorach 
wody deszczowe odprowadzane będą do naturalnych odbiorników i kolektorów deszczowych. 
Natomiast na terenie Gminy Jastków wody deszczowe odprowadzane będą do środowiska 
poprzez zaprojektowane rowy przydrożne i kanalizację. Ze względu na brak naturalnych 
odbiorników wód opadowych i roztopowych na całym odcinku projektowanej drogi, zostały 
zaprojektowane trzy zbiorniki infiltracyjno – odparowujące nr ZB1, ZB2, ZB3. 
 
03.12.2009 r. Gmina Lublin uzyskała pozwolenie wodnoprawne na wykonanie wylotów 
kanalizacji deszczowej oraz odprowadzenie ścieków deszczowych do istniejących cieków 
wodnych w rejonie Al. Solidarności (znak pisma: OŚ.OŚ.I.6223-32/09). 
Zgodnie z zaleceniem dotyczącym odprowadzania wód deszczowych i roztopowych z części 
trasy przebiegającej przez strefę ochrony pośredniej wewnętrznej poniżej ujęcia "Sławinek" 
projekt budowlany przewiduje odprowadzanie wód opadowych następującymi wylotami 
znajdującymi się poniżej ujęcia „Sławinek” (obejmującego kilka studni): 

 Wylot Nr 1 w km 7+590 rzeki Czechówki; 
 Wylot Nr 1’ w km 7+525 rzeki Czechówki; 
 Wylot Nr 1’a w km 7+604 rzeki Czechówki; 
 Wylot Nr 2 w km 7+370 rzeki Czechówki; 
 Wylot Nr 2’ w km 7+028 rzeki Czechówki; 

W związku z tym, że warianty 2 i 3 poprowadzone będą śladem drogi istniejącej i nie 
przewiduje się dla nich budowy nowych urządzeń kanalizacyjnych minimalizacja wpływu na 
środowisko gruntowo - wodne polegała będzie jedynie na udrożnieniu i podczyszczeniu 
istniejących rowów. 
 

11.2.3. Postępowanie minimalizujące w zakresie gospodarki odpadami 

Droga nie jest znaczącym źródłem odpadów. Typowo powstają odpady zbliżone do 
komunalnych, które należy okresowo usuwać z poboczy i rowów i poddawać 
unieszkodliwianiu (wywóz na składowisko odpadów). Gospodarka ściekami może okresowo 
dostarczać odpadów z czyszczenia osadników i separatorów. Odpady te powinny być 
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wywożone po oczyszczeniu urządzeń (bez czasowego magazynowania), przez specjalistyczne 
jednostki techniczne posiadające stosowne uprawnienia na transport i unieszkodliwianie 
odpadów niebezpiecznych. Okresowo mogą powstawać odpady z urządzeń elektrycznych i 
ich części w tym odpady niebezpieczne (żarówki rtęciowe). Odpady te powinny być 
gromadzone w sposób selektywny i okresowo przekazywane firmom zajmującym się 
unieszkodliwianiem tego typu odpadów – w szczególności obowiązek ten dotyczy odpadów 
niebezpiecznych (świetlówki). 
Natomiast utrzymanie drogi w zakresie zieleni będzie dostarczało odpadów 
biodegradowalnych, które należy przekazać do kompostowni lub w przypadku braku takiej 
możliwości na składowisko odpadów. 
 

11.2.4. Postępowanie w zakresie przekształcenia gruntu i krajobrazu 

W celu minimalizacji niekorzystnego odbioru w krajobrazie ekranów akustycznych ekrany 
powinny być wkomponowane w istniejące zagospodarowanie terenu i uwzględniać jego 
wymagania (pochłaniające np. typu „Zielona Ściana”, przeźroczyste na obiektach i w 
miejscach, gdzie zlokalizowane są zabytki lub kombinowane w miejscach ograniczonej 
widoczności).  
W celu złagodzenia ostrych kształtów zaproponowanych ekranów proponuje się obsadzenia z 
Winobluszczu pięciolistkowego, Winobluszczu trójklapowego, Bluszczu pospolitego, w 
zależności od orientacji ekranów. 

11.2.5. Minimalizacja w zakresie oddziaływań na florę i faunę 

Minimalizacja wpływu na środowisko przyrodnicze w wariancie preferowanym będzie 
prowadzona poprzez: 
 w km 142+344,40 w ciągu drogi dojazdowej do węzła drogowego „Dąbrowica” projekt 

zakłada budowę obiektu mostowego MD3 nad rzeką Czechówką – obiekt ten oprócz swej 
podstawowej funkcji będzie spełniać rolę korytarza zasilania biologicznego dla sztucznie 
podzielonych projektowanym przedsięwzięciem środowisk (światło mostu 5,5 m, z lewej 
strony rzeki teren o szerokości 5,6 m, z prawej strony teren o szerokości 2,8 m); 

 na rzece Czechówce zaprojektowano budowę kładki na ciągach pieszo – rowerowych (w 
km 0+401,00) - obiekt ten oprócz swej podstawowej funkcji spełniać będą rolę korytarzy 
zasilania biologicznego dla sztucznie podzielonych projektowanym przedsięwzięciem 
środowisk, co przyczyni się do wyeliminowania podziału zamieszkujących rejon 
przedmiotowego odcinka drogowego gatunków zwierząt i roślin (światło pod kładką 1- 
1,5 m, z lewej strony rzeki teren o szerokości 1,9 m, z prawej strony teren o szerokości  
1,9 m). 

Warianty 2 i 3 będą biegły zasadniczo śladem drogi istniejącej i nie przetną żadnych 
kompleksów leśnych, ani dolin rzecznych (lokalny korytarz migracyjnym znajduje się w 
dolinie Czechówki – położonej równolegle do projektowanej drogi). W związku z 
powyższym dla wariantów tych nie przewidziano działań minimalizujących. 
 

11.2.6. Minimalizacja w zakresie oddziaływań na obszar Natura 2000 PLH 060096 
Bystrzyca Jakubowicka 

Obszar PLH 060096 Bystrzyca Jakubowicka znajduje się w odległości około 7,8 km  
na północny – wschód od rejonu przedsięwzięcia w związku, z czym nie przewiduje się 
stosowania minimalizacji na ten obszar. 
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12. Dla dróg będących przedsięwzięciami mogącymi zawsze znacząco 
oddziaływać na środowisko: 

12.1. Określenie założeń do ratowniczych badań zidentyfikowanych zabytków 
znajdujących się na obszarze planowanego przedsięwzięcia, odkrywanych w 
trakcie robót budowlanych 

W sąsiedztwie przedsięwzięcia zlokalizowane jest Muzeum Wsi Lubelskiej. Z 
przeprowadzonej analizy wynika, że przedmiotowa droga dojazdowa do węzła drogowego 
„Dąbrowica” nie będzie kolidowała z zabytkami kultury wpisanymi do rejestru zabytków 
przez Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków - Muzeum Wsi Lubelskiej (w ramach 
prowadzonych prac nie przewiduje się zajęcia żadnych obiektów zlokalizowanych na terenie 
Muzeum Wsi Lubelskiej).  
W rejonie inwestycji podczas badań archeologicznych badań powierzchniowych AZP obszaru 
77-81 zarejestrowano dwa stanowiska archeologiczne - ślady osadnictwa neolitycznego. 
Mając na uwadze potencjalną możliwość odkrycia nowych zabytków archeologicznych oraz 
ich ochronę LWKZ w Lublinie wskazuje na konieczność przeprowadzenia badań 
przedinwestycyjnych. 
Zgodnie z art.32 i 33 ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U.2003 r,  
Nr 162, poz. 1568) odkrycie w trakcie prac ziemnych przedmiotu co do którego istnieje 
przypuszczenie, że jest zabytkiem jest podstawą do obowiązkowego wstrzymania wszelkich 
prac mogących uszkodzić odkryty przedmiot, zabezpieczenie go i niezwłocznego 
powiadomienia Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków w Lublinie. 
 

12.2. Określenie założeń do programu zabezpieczenia istniejących zabytków 
przed negatywnym oddziaływaniem planowanego przedsięwzięcia oraz 
ochrony krajobrazu kulturowego 

Z wykonanych w niniejszym raporcie analiz dotyczących oddziaływania przedsięwzięcia na 
środowisko wynika, że na skansen znajdzie się w zasięgu oddziaływania zanieczyszczeń oraz 
hałasu. 
W celu ekspozycji widokowej skansenu oraz ogrodu botanicznego - zlokalizowanych przy 
budowanej drodze, konieczna jest budowa ekranów przeźroczystych, które zatrzymają w 
pasie drogowym zanieczyszczenia powietrza. 
 

12.3. Analiza i ocena możliwych zagrożeń i szkód dla zabytków chronionych na 
podstawie przepisów o ochronie zbytków i opiece nad zabytkami, w 
szczególności zabytków archeologicznych, w sąsiedztwie lub w 
bezpośrednim zasięgu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia 

Przy realizacji inwestycji winny być przestrzegane przepisy o ochronie zabytków i opiece nad 
zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad 
zabytkami (Dz. U. z 2003 r., Nr 162, poz. 1568) stanowi: kto, w trakcie prowadzenia robót 
budowlanych lub ziemnych, odkrył przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie, iż jest 
on zabytkiem, jest obowiązany: 
 wstrzymać wszelkie roboty mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot; 
 zabezpieczyć, przy użyciu dostępnych środków, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia; 
niezwłocznie zawiadomić o tym właściwego wojewódzkiego konserwatora zabytków, a jeśli 
nie jest to możliwe, właściwego prezydenta miasta lub wójta gminy. 
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13. Wskazanie, czy dla planowanego przedsięwzięcia jest konieczne 
ustanowienie obszaru ograniczonego użytkowania 

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt. 12 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 
środowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199, poz. 1227, z późniejszymi zmianami) na etapie 
sporządzania raportu nie wskazuje się konieczności ustanowienia obszaru ograniczonego 
użytkowania. 
Konieczność ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania można stwierdzić po 
przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, która pozwoli na dokonanie porównania wielkości 
oddziaływań rzeczywistych z oddziaływaniami oszacowanymi w niniejszym raporcie. 

Poniżej zamieszczono tabelę z wytypowanymi budynkami: 

Tabela 25 Budynki wytypowane do analizy porealizacyjnej 

BUDYNKI WYTYPOWANE DO ANALIZY POREALIZACYJNEJ 

POZIOM HAŁASU 
BEZ EKRANÓW 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU 

PRZEKROCZENIA 
BEZ EKRANÓW 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

5 (km 142+115) 66,6 60,2 55,0 50,0 11,6 10,2 

11 (km 143+895) 68,7 62,2 55,0 50,0 13,7 12,2 

12 (km 144+078) 68,4 61,9 55,0 50,0 13,4 11,9 

13 (km 144+283) 68,6 62,1 55,0 50,0 13,6 12,1 

15 (km 144+370) 65,0 58,6 55,0 50,0 10,0 8,6 

 

14. Analizę możliwych konfliktów społecznych związanych z planowanym 
przedsięwzięciem 

Dla przedmiotowego przedsięwzięcia Prezydent Miasta Lublin w dniu 26 lutego 2008 r. wydał 
Decyzję Nr 43/20 o ustaleniu lokalizacji drogi powiatowej (pn. „Budowa drogi powiatowej – 
Alei Solidarności w Lublinie na odcinku od Alei Warszawskiej do granicy miasta w kierunku 
węzła Dąbrowica na obwodnicy Lublina wraz z obiektami inżynierskimi, drogami 
obsługującymi, ścieżką rowerową, ciągami pieszymi oraz przebudową cieków i urządzeń 
kolidujących, odwodnieniem ulic do kanalizacji deszczowej, oświetleniem, organizacją ruchu 
i sygnalizacją świetlną”). 
W związku z faktem, że planowana inwestycja została poddana procedurze konsultacji na etapie 
wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi na etapie procedury oceny oddziaływania na 
środowisko przewiduje się poparcie społeczne dla planowanego przedsięwzięcia. 
 

15. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziaływania planowanego 
przedsięwzięcia na etapie jego budowy i eksploatacji lub użytkowania, 
w szczególności na cele i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 
oraz integralność tego obszaru 

15.1. Faza budowy 

Budowa drogi powodować będzie powstawanie hałasu i emisji niezorganizowanej, których 
źródłem będą prace budowlane (praca sprzętu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten 
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sposób zanieczyszczenia i hałas nie są objęte pozwoleniami wymaganiami przez prawo 
ochrony środowiska. Nie ma, zatem przesłanek formalnych do prowadzenia przez inwestora 
lub wykonawcę tych robót, pomiarów wielkości emisji do środowiska na etapie realizacji. 
Należy nadzorować wszelkie wycieki zanieczyszczeń ropopochodnych, które mogą wystąpić 
w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczoną w ten 
sposób glebę należy usuwać. 
 

15.2. Faza eksploatacji 

Okresowe pomiary poziomów substancji lub energii w środowisku prowadzone powinny być 
zgodnie z aktualnymi wymaganiami prawa: 
 
HAŁAS 
Przepisy prawa stanowią o obowiązku prowadzenia okresowego pomiaru hałasu w 
środowisku dla dróg wojewódzkich - co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru 
ruchu, (zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z 02 dnia października 2007 roku w 
sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub 
energii przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem – 
Dz. U. z 2007 roku, Nr 192, poz. 1392); 
EKSPLOATACJA URZĄDZEŃ PODCZYSZCZAJĄCYCH WODY DESZCZOWE 
Zgodnie z § 21 ust. 1 rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 roku 
w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, 
oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U.  
z 2006 r., Nr 137, poz. 984), co najmniej 2 razy w roku należy wykonać przeglądy 
eksploatacyjne urządzeń oczyszczających wody deszczowe, eksploatacja urządzeń powinna 
być zgodna z zaleceniami zawartymi w instrukcji obsługi i konserwacji urządzeń 
oczyszczających, a czynności z nią związane odnotowane w zeszycie eksploatacji. 
Ponadto, jeżeli zastosowane zostaną urządzenia o przepustowości nominalnej większej niż 
300 dm3/s wymagane będą przynajmniej 2 razy do roku badania w zakresie normowanych 
wskaźników zanieczyszczeń, wykonywane w czasie trwania opadu. 
 

16. Wskazanie trudności wynikających z niedostatków techniki lub luk we 
współczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowując raport 

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wszelkie dostępne dane archiwalne znajdujące się w 
zasobach jednostek administracyjnych, odpowiedzialnych za gromadzenie i udostępnianie 
danych o środowisku. 
Pozyskane na tym etapie dla potrzeb dokumentacji dane dla wszystkich opisanych 
oddziaływań były wystarczające. 
 

16.1. Powietrze atmosferyczne 

Podstawową przyczyną faktu, że prognoza wielkości emisji drogowych została opracowana w 
większej mierze na założeniach niż na sprawdzanych danych statystycznych jest brak 
jednolitego systemu rejestracji pojazdów samochodowych i ograniczone możliwości 
uzyskania informacji z ewidencji już prowadzonej. 
Stąd praktycznie nie ma możliwości oszacowania wielkości błędu, jakim mogą być obarczone 
wyniki sporządzonej prognozy. 
Rozkład przestrzenny imisji zanieczyszczeń powietrza z drogi zależy od szeregu czynników.  
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Wobec dużej liczby parametrów, od których zależy emisja, jej dokładne oszacowanie 
ilościowe jest bardzo utrudnione a wszystkie stosowane metody obliczeniowe mogą być 
obarczone błędami. Tym niemniej w procesie prognozowania przestrzennego rozkładu 
zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego dołożono wszelkich starań, aby w miarę 
możliwości wykorzystać możliwie jak najwięcej parametrów. 
Zastosowany model obliczeniowy (program „OPERAT FB”) jest rekomendowany do 
prognozowania zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego (opracowany zgodnie z zasadami 
zawartymi w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie 
wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., Nr 16, poz. 87) 
wokół dróg, jego zastosowanie należy uważać za właściwe, a uzyskane wyniki za 
wiarygodne. 
 

16.2. Klimat akustyczny 

Programy obliczeniowe mają określoną dokładność obliczeń. Jest to związane z faktem, iż na 
dzień dzisiejszy nie jest możliwe zasymulowanie terenu oraz zachowania fal dźwiękowych 
w postaci modelu obliczeniowego w 100% zgodnego z rzeczywistością, jednak dostępne 
środki są wystarczająco dokładne i zgodne z obowiązującymi normami i rozporządzeniami. 
Wartość błędu zależy również od stanu nawierzchni drogi, stanu technicznego pojazdów, 
a także od dokładności wykonania zabezpieczeń przed hałasem. 

16.3. Prognozowanie drogowych źródeł zanieczyszczenia wód 

Zanieczyszczenie spływów opadowych z dróg zależy od wielu różnorodnych czynników oraz 
ma charakter losowy. Są to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natężenie i rodzaj 
pojazdów, rodzaj nawierzchni drogi, zagospodarowanie drogi, ukształtowanie poboczy 
i użytkowanie terenów przyległych, pora roku, charakterystyka ilościowa i jakościowa opadu 
i wiele innych. 
Dotychczas nie została opracowana metoda uwzględniająca oddzielny ilościowy wpływ 
poszczególnych czynników na stopień zanieczyszczenia spływów z dróg.  
 

17. Formalna podstawa opracowania 

17.1. Ustawy 

1. Ustawa z dnia 3 października 2008 roku o udostępnieniu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 
środowisko (Dz. U. z 2008 roku, Nr 199, poz. 1227 z późniejszymi zmianami), 

2. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 
2008 roku, Nr 25, poz. 150, z późniejszymi zmianami), 

3. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku Prawo Wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2005 roku, Nr 
239, poz. 2019, z późniejszymi zmianami), 

4. Ustawa z dnia 4 lutego 1994 roku Prawo geologiczne i górnicze (tekst jednolity Dz. U. z 
2005 roku, Nr 228, poz. 1947, z późniejszymi zmianami), 

5. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 roku,  
Nr 151, poz.1220, tekst jednolity), 

6. Ustawa z dnia 28 września 1991 roku o lasach (tekst jednolity Dz. U. z 2005 roku  
Nr 45, poz. 435), 

7. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntów rolnych i leśnych (tekst jednolity 
Dz. U. z 2004 roku Nr 121. poz. 1266, z późniejszymi zmianami), 
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8. Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym  
(Dz. U. z 2003 r., Nr 80, poz. 717 z późniejszymi zmianami), 

9. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 
2003 roku, Nr 162, poz. 1568 z późniejszymi zmianami), 

10. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr 19, poz. 115, 
tekst jednolity, z późniejszymi zmianami), 

11. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 
inwestycji w zakresie dróg krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721, z 2003 r. z późniejszymi 
zmianami), 

12. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. z 2007 r., Nr 39, 
poz.251, tekst jednolity z późniejszymi zmianami), 

13. Ustawa z dnia 28 października 2002 r. o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych 
(Dz. U. z 2002 r., Nr 199. poz. 1671 z późniejszymi zmianami), 

14. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich 
naprawie (Dz. U. z 2007 r., Nr 75, poz. 493,), 

 

14.1. Rozporządzenia 

15. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć 
mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010 roku Nr 213, poz. 1397), 

16. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie 
dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2007 r., Nr 120, poz. 826), 

17. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.  
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz.U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430), 

18. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typów siedlisk 
przyrodniczych oraz gatunków roślin i zwierząt, wymagających ochrony w formie 
wyznaczenia obszarów natura 2000 (Dz. U. z 2005 r., Nr 94, poz. 795), 

19. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszarów 
specjalnej ochrony ptaków Natura 2000 (Dz. U. z 2004 r., Nr 229, poz. 2313,  
z późniejszymi zmianami), 

20. Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich 
ptaków (Dyrektywa ptasia) (Dz.U.UE.L.79.103.1), 

21. Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r, w sprawie ochrony siedlisk 
naturalnych dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7), 

22. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 28 września 2004 r. w sprawie gatunków 
dziko występujących zwierząt objętych ochroną (Dz. U. z 2004 r., Nr 220, poz. 2237), 

23. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie określenia 
rodzajów siedlisk przyrodniczych podlegających ochronie (Dz. U. z 2001 r., Nr 92, poz. 
1029), 

24. Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 4 października 2002 r. w sprawie wymagań, 
jakim powinny odpowiadać wody śródlądowe będące środowiskiem życia ryb w 
warunkach naturalnych (Dz. U. z 2002 r., Nr 176, poz. 1455), 

25. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie 
należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie 
substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r.,  
Nr 137, poz. 984), 

26. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartości 
odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 roku, Nr 16, poz.87), 
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27. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 w sprawie poziomów 
niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281), 

28. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 2 października 2007 r. w sprawie wymagań 
w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez 
zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem (Dz. U. z 
2007r., Nr 192, poz. 1392), 

29. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 września 2002 r. w sprawie standardów 
jakości gleby oraz standardów jakości ziemi (Dz. U. z 2002 r., Nr 165, poz. 1359), 

30. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu 
odpadów (Dz. U. z 2001r., Nr 112. poz.1206). 

 

18. ŹRÓDŁA INFORMACJI 
1. Mapa topograficzna 1:25 000, 
2. Tracz M., Bohatkiewicz J. i inni. Oceny oddziaływania dróg na środowisko. GDDP. 

Warszawa. 1997 I wydanie, 1999 – II wydanie, 2001 – III wydanie (wersja robocza), cz. I 
i II – Wytyczne zalecone do stosowania przez MOŚZNiL oraz Generalnego Dyrektora 
Dróg Publicznych. 

3. Dokumentacja geologiczno inżynierska dla potrzeb geotechnicznych warunków 
posadowienia obiektów budowlanych Alei Solidarności w Lublinie na odcinku od Alei 
Warszawskiej do Węzła Dąbrowica na obwodnicy Lublina; Geotech Sp. z o.o., Rzeszów, 
2009 r. 

4. Dokumentacja hydrogeologiczna dla potrzeb określenia warunków hydrogeologicznych w 
rejonie planowanej budowy Alei Solidarności na odcinku od Alei Warszawskiej do Węzła 
Dąbrowica na obwodnicy Lublina woj. lubelskie; Geotech Sp. z o.o., Rzeszów, 2009 r. 

5. Mapa hydrogeologiczna 1:50 000 
6. Mapa obszarów Głównych Zbiorników Wód Podziemnych w Polsce wymagających 

szczególnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski, 
7. Informacje z Internetu 

o www.mos.gov.pl 
o www.natura2000.org.pl 
o www.sejm.gov.pl 
o www.baza.pgi.gov.pl 
o www.lubelskie.pl 
o www.ekolublin.pl 
o www.plan.lubelskie.pl 
o www.lasy.gov.pl 
o www.lublin.pl 

8. J. Kondracki. Geografia regionalna Polski. Wydawnictwo Naukowe PWN,  
Warszawa 2002 r. 

9. Piękoś-Mirkowa H., Mirek Z.: Rośliny Chronione; Multico Oficyna Wydawnicza, 
Warszawa 2006. 

10. Dolatowski J., Seneta W.: Dendrologia; Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2006. 
11. Lippert W., Polech D.: Kwiaty – encyklopedia kieszonkowa; Muza SA,Warszawa 1994, 

1995. 
12. Podlech D.: Rośliny lecznicze; Muza SA, Warszawa 1994. 
13. Matuszkiewicz W.; Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roślinnych Polski; 

Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2007. 
14. Stichmann-Marny U., Kretzschmar E.: Przewodnik rośliny i zwierzęta; Mulico Oficyna 
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Wydawnicza, Warszawa 2006. 
15. Wysocki Cz., Sikorski P,: Fitosocjologia stosowana; Wydawnictwo SGGW, Warszawa 

2002. 
16. Wójcik H.: Porosty, mszaki, paprotniki; Mulico Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2003, 

2007. 
17. BegemannW., Schiechtl M.H.: Inżynieria ekologiczna w budownictwie wodnym i 

ziemnym; Wydawnictwo Arkady, Warszawa 1999. 
18. Żarska B.: Ochrona krajobrazu; Wydawnictwo SGGW, Warszawa 2005. 
19. Pokorski J., Siwiec A.: Kształtowanie terenów zieleni; Wydawnictwo Szkolne i 

Pedagogiczne, Warszawa 1998. 
20. Rup K.: Procesy przenoszenia zanieczyszczeń w środowisku naturalnym; Wydawnictwo 

Naukowo-Techniczne, Warszawa 2006. 
21. Górzyński J.: Podstawy analizy środowiskowej wyrobów i obiektów; Wydawnictwo 

Naukowo-Techniczne, Warszawa 2007. 
22. Nicolai J., Singer D., Wothe K.: Ptaki; Muza SA, Warszawa 1994, 2006. 
23. Gerstmeier R.: Owady i inne stawonogi lądowe; Muza SA, Warszawa 1998. 
24. Hellmann H.: Owady; Mulico Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2007. 
25. Pruszewicz A.G.: Ptaki Polski – encyklopedia ilustrowana; Mulico Oficyna Wydawnicza, 

Warszawa 2007. 
26. Piękoś –Mirkowa H., Mirek Z.: Rośliny Górskie; Mulico Oficyna Wydawnicza, 

Warszawa 2007. 
27. Praca zbiorowa: Konferencja Naukowo-Techniczna – Inwestycje na obszarach 

chronionych; Stowarzyszenie inżynierów i Techników Komunikacji Rzeczpospolitej 
Polskiej Oddział w Poznaniu, 13-14 listopada 2007, Słubice, Garbicz. 

28. Gruszecki K.: Prawo ochrony środowiska – komentarz; Wolters Kluwer. 
29. Borysewicz M., Potempski S. – Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla człowieka i 

środowiska od szlaków transportu niebezpiecznych substancji; Instytut Energii Atomowej, 
Świerk 2001. 

30. Blab J. Vogel H., Płazy i Gady Europy Środkowej, MULTICO Oficyna Wydawnicza, 
Warszawa 1999 r. 

19. Skróty stosowane w raporcie 

OZNACZENIE WYJAŚNIENIE 
DK Droga krajowa 
Gat. Gatunek 

GDDKiA Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 
PCK Polska Czerwona Księga 
OchK Obszar Chronionego Krajobrazu 
ONO Obszar Najwyższej Ochrony 
p.p.t Pod poziomem terenu 
n.p.t Nad poziomem terenu 
SDR Średni dobowy ruch 

GZWP Główny zbiornik wód podziemnych 
WIOŚ Wojewódzki Inspektorat ochrony Środowiska 
WUOZ Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków 

AZP Archeologiczne Zdjęcie Polski 
Och. Ochrona 

S12, S17, S19 Droga szybkiego ruchu nr 12,17,19 
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OZNACZENIE WYJAŚNIENIE 
Shadow list Propozycje uzupełnień projektu sieci NATURA 

2000 
SMA Warstwa ścieralna (nawierzchnia mastyksowo – 

grysowa i bitumiczna) 
SDR  Średni dobowy ruch 

 


