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1. WPROWADZENIE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko wykonywany w
ramach postgpowania w sprawie uzyskania decyzji o uwarunkowaniach $§rodowiskowych dla
przedsigwzigcia pn.: ,,Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin — przedluzenie ulicy
Melgiewskiej w kierunku wezla drogowego "Melgiew" w ciagu drég ekspresowych S12, S17,
S19”.

Caly ,ciag Melgiewska” usytuowany jest na terenie wojewodztwa lubelskiego. Bedzie to droga
glowna, dlugosci okoto 2,8 km, oparta na obecnych ulicach Melgiewskiej i1 Metalurgiczne;j.
Przebudowie ulegnie rowniez boczny odcinek ulicy Metgiewskiej, wchodzacy w sktad projektowane;j
drogi dojazdowej o catkowitej dtugosci okoto 1600 m oraz ulica A. Grygowej na odcinku okoto 680
m.

Projektowana ulica Metgiewska przeznaczona bgdzie dla ruchu pojazdéw samochodowych z funkcja
ograniczonej obslugi przyleglego terenu.

1.2. Kwalifikacja przedsi¢wzigcia
Na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 09 listopada 2004 r. (Dz. U. z 2004 r Nr 257,
poz. 2573 z pdzniejszymi zmianami) w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwiagzanych z
kwalifikowaniem przedsi¢gwzi¢cia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko inwestycje
zakwalifikowano do kategorii, dla ktorej raport o oddziatywaniu na srodowisko moze by¢ wymagany
(tzw. grupy II — § 3 ust. 1 pkt 56 rozporzadzenia) — drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej,
niewymienione wczesniej |[...].
Dla planowanej inwestycji stwierdzono obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko i sporzadzenia raportu.
Dokumentacja stanowi¢ bedzie zalacznik do wniosku o wydanie decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych.

1.3. Zakres opracowania

Opracowanie raportu jest zgodne z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu

informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie poézniejszymi zmianami).

W opracowaniu okreslono uwarunkowania §rodowiskowe, wskazano miejsca newralgiczne, zwiazane

z projektowanym przedsigwzigciem, a takze wskazano:

— charakterystyke planowanego przedsiewzigcia oraz warunki wykorzystania terenu na etapie
realizacji 1 etapie eksploatacji inwestycji,

— przewidywane wielko$ci emisji w trakcie eksploatacji obiektu,

— opis elementdow przyrodniczych objetych przewidywanym zakresem oddziatywania
przedsigwzigcia,

— charakterystyke istniejacego zagospodarowania terenu objgtego przewidywanym oddziatywaniem
przedsigwzigcia,

— wymagania w zakresie prowadzenia monitoringu,

— wytyczne w zakresie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej,

— wnioski w zakresie obszaru ograniczonego uzytkowania,

— okreslono stopien i sposob uwzglednienia wymagan dotyczacy ochrony srodowiska wynikajacy z
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i decyzji lokalizacyjnej drogi krajowe;.

Zakres prac projektowych obejmuje konieczno$¢ wykonania nastgpujacych robot:

— budowge przedtuzenia ulicy Metgiewskiej w §ladzie ulicy Metalurgicznej do granicy miasta Lublin
i miasta Swidnik z dobudowa drugiej jezdni po stronie potnocnej,

— przebudowe i wydtuzenie ulicy A. Grygowe;j,

— budoweg wezta drogowego z ulica A. Grygowej,

— przebudowg istniejacych drog lokalnych (powiatowych i gminnych),
przebudowg istniejacych zjazdow,

4 ,,Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin - Str.
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— przebudowg istniejacych i budowe nowych chodnikéw,

— budowg $ciezek rowerowych,

— budowg obiektow inzynierskich i przebudowe obiektow istniejacych,
— wykonanie elementow odwodnienia drog,

— wykonanie elementéw bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego.

1.4. Cel zadania inwestycyjnego

Projektowana ulica Melgiewska przeznaczona begdzie dla ruchu pojazdéw samochodowych z funkcja
ograniczonej obstugi przyleglego terenu. Prowadzi¢ bedzie ruch lokalny i tranzytowy we wschodniej
czesSci miasta wyprowadzajac go w kierunku wezta ,,Melgiew” na skrzyzowaniu z planowana
obwodnicag Lublina. Wyposazong bedzie w dwie jezdnie, obustronne ciagi piesze (chodniki) oraz
dwukierunkowe $ciezki rowerowe.

Dokumentacja stanowi¢ bedzie zalacznik do wniosku o wydanie decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych, sktadanego do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Ulica Melgiewska polozona jest we wschodniej czgsci miasta Lublin. Rozpoczyna si¢ na wezle z
Aleja Tysiaclecia, koficzy za$ na granicy administracyjnej Lublina i Swidnika. Na odcinku objetym
opracowaniem pelni zasadniczo funkcje drogi uzupehiajacej podstawowy uklad komunikacyjny
miasta umozliwiajac wyjazd w kierunku Metgwi i Swidnika. Ponadto stanowi réwniez dojazd do
terenow przemystowych, na ktoérych potozone sg istniejace badz bedace w stanie likwidacji zaktady
przemystowe, hurtownie, magazyny, centra logistyczne i inne.

Planowane przedtuzenie ulicy Melgiewskiej po $ladzie ulicy Metalurgicznej, po bezkolizyjnym
przejséciu przez tory linii kolejowej nr 7 stanowi¢ bedzie dojazd do projektowanego wezta ,,Metgiew”
w ciagu planowanej obwodnicy miasta.

Na odcinku objetym opracowaniem ulica Melgiewska oraz ulica Metalurgiczna stanowiaca w
przysztosci jej przedtuzenie tacza si¢ z innymi drogami publicznymi.

Projektowana ulica Melgiewska przeznaczona begdzie dla ruchu pojazdéw samochodowych z funkcja
ograniczonej obstugi przylegtego terenu. Wyposazona bgdzie w dwie jezdnie, obustronne ciagi piesze
(chodniki) oraz dwukierunkowe $Sciezki rowerowe.

2.1. CHARAKTERYSTYKA CALEGO PRZEDSIEWZIECIA I WARUNKI
UZYTKOWANIA TERENU W FAZIE BUDOWY I EKSPLOATACIJI

e Projektowany ,,ciag glowny” ulice Melgiewska - Metalurgiczna

klasa drogi -G,

przekrdj zasadniczy - 2/2 uliczny,

predkosc¢ projektowa - Vp = 60 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm =70 km/h,

szeroko$¢ pasa ruchu - 3,50 m,

szeroko$¢ pasa dzielacego -0d 5,0mdo 13,0 m,

szeroko$¢ pasow wilaczania i wylaczania -3,50m,

szerokos¢ chodnika - 1,70 m; 2,0 m,

szeroko$¢ $ciezki rowerowe;j - 2,50 m,

e Projektowana ulica A. Grygowej

klasa drogi -G,

przekroj zasadniczy - 2/2 uliczny,

predkosé projektowa - Vp =60 km/h,

predkos$¢ miarodajna - Vm =70 km/h,

szeroko$¢ pasa ruchu -3,50 m,

szeroko$¢ pasa dzielacego -0d 6,50 m do 10,0 m,

szerokos$¢ pasow dla relacji skretnych -3,50 m,

szeroko$¢ chodnika -2,0m,

szerokos¢ Sciezki rowerowej -2,50 m,
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e Projektowana droga zbiorcza nr 1 (dojazd do ,,DOMOSYSTEMU”)

klasa drogi -Z,

predkos¢ projektowa - Vp =40 km/h,
przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,
szeroko$¢ pasa ruchu -4,50 m,
szeroko$¢ chodnika -2,00 m,

e Projektowana droga zbiorcza nr 2 (dojazd do stacji paliw ,,BLISKA”)

klasa drogi -Z,

predkosé projektowa - Vp =40 km/h,
przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,
szeroko$¢ pasa ruchu -3,25m,
szeroko$¢ chodnika -2,00 m,

e Projektowana droga zbiorcza nr 3 (ulica Tyszowiecka)

klasa drogi -Z,

predkosé projektowa - Vp =40 km/h,
przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,
szeroko$¢ pasa ruchu -3,25m,
szerokos$¢ chodnika -2,00 m,

e Projektowane lacznice na wezle WB z ulica A. Grygowej
lacznice bezposrednie

predkosc¢ projektowa - Vp = 40 km/h,

szeroko$¢ pasa ruchu na tacznicy - 3,50 m,

szeroko$¢ opasek na lacznicy - 0,50 m,

e Projektowana droga dla obstugi nr 1 (stary slad ul. Melgiewskiej)

klasa drogi - L (dwukierunkowa),

predkosé projektowa - Vp =40 km/h

przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,

szeroko$¢ jezdni -6,50 m

szeroko$¢ pasa ruchu -3,25m

szerokos¢ chodnika -2,0m,

szeroko$¢ Sciezki rowerowe;j - 2,50 m,

e Projektowana droga dla obstugi nr 2 (boczna ulicy Tyszowieckiej)

klasa drogi - L (dwukierunkowa),

predkosé projektowa - Vp =40 km/h

przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,

szeroko$¢ jezdni -6,0m

szerokos$¢ pasa ruchu -3,0m

szerokos¢ chodnika -2,0m,

szeroko$¢ $Sciezki rowerowe;j - 2,50 m,

e Projektowana droga dla obstugi nr 3

klasa drogi - L (jednokierunkowa),

predkosc¢ projektowa - Vp = 40 km/h,

przekroj zasadniczy - 1/1 uliczny,

szeroko$¢ jezdni -6,0m

szeroko$¢ chodnika -2,0m,

szeroko$¢ Sciezki rowerowe;j -2,50 m,
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e Projektowana droga dla obstugi nr 4

klasa drogi - L (jednokierunkowa),
predkos¢ projektowa - Vp =40 km/h,
przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,
szeroko$¢ jezdni -7,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu -3,50 m

szeroko$¢ chodnika -2,0m,

szeroko$¢ Sciezki rowerowe;j -2,50 m,

e Projektowana droga dla obstugi nr 5 (wzdluz toréw PKP)

klasa drogi - L (dwukierunkowa),
predkos¢ projektowa - Vp =40 km/h,
przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,
szeroko$¢ jezdni -7,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu -3,50 m

szeroko$¢ chodnika -2,0m,

szeroko$¢ Sciezki rowerowe;j -2,50 m,

e Projektowana droga dla obstugi nr 6

klasa drogi - L (jednokierunkowa),
predkos¢ projektowa - Vp =40 km/h,
przekroj zasadniczy - 1/2 uliczny,
szeroko$¢ jezdni -7,0m,

szeroko$¢ pasa ruchu -3,50 m

szeroko$¢ chodnika -2,0m,

szerokos¢ Sciezki rowerowej -2,50 m,

KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI
e Projektowany ,,ciag glowny” ulice Melgiewska - Metalurgiczna
e Projektowana ulica A. Grygowej
e Projektowane lacznice nr 1, nr 2, nr 3
* Projektowana droga dla obstugi nr 6 na odcinku od km 0+240,00 do km 1+012,64
KATEGORIA OBCIAZENIA RUCHEM — KR5
4 cm - warstwa $cieralna,
— 8 cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego,
— 14 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego,
— 20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego,
— 10 cm - warstwa technologiczna z kruszywa tamanego,
15 cm - ulepszone podtoze, kruszywo tamane,
Projektowana droga zbiorcza nr 1 (dojazd do ,,DOMOSYSTEMU”)
Projektowana droga zbiorcza nr 2 (dojazd do stacji paliw ,,BLISKA”)
Projektowana droga zbiorcza nr 3 (ulica Tyszowiecka)
Przebudowywany odcinek ulicy Tokarskiej
Projektowane drogi dla obstugi nr 1, nr 2, nr 3, nr 4, nr 5
Projektowane drogi dla obslugi nr 6 na odcinku od km 0+000,00 do km 0+240,00
KATEGORIA OBCIAZENIA RUCHEM - KR3
— 4 cm - warstwa Scieralna,
— 6 cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego,
— 8 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego,
— 20 cm - podbudowa z kruszywa tamanego,
— 22 cm - ulepszone podioze, kruszywo tamane,
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e Projektowane zatoki autobusowe
— 15 cm - kostka granitowa regularna,
— 3 cm - podsypka z grysu kamiennego,
— 3 cm - warstwa izolacyjna z asfaltu lanego,
— 20 c¢m - podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego,
— 20 c¢m - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego,
— 15 c¢m - ulepszone podtoze, kruszywo tamane,
e Projektowane $ciezki rowerowe
— 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (barwiona , koloru czerwonego),
— 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa,
— 15 ¢m - podbudowa z kruszywa tamanego,
e Projektowane chodniki i perony na przystankach
— 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (niebarwiona),
— 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa,
— 15 c¢m - podbudowa z kruszywa tamanego,
e Projektowane zjazdy indywidualne
— 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (niebarwiona),
— 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa,
— 15 c¢m - podbudowa z kruszywa tamanego,
e Projektowane zjazdy publiczne
— 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (niebarwiona)
— 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa,
— 20 c¢m - podbudowa z kruszywa tamanego,
15 cm - ulepszone podtoze, kruszywo tamane,
ODWODNIENIE DROGI
W projekcie przyjeto, ze jezdnia projektowanego ,,ciagu gtownego” i jezdnie pozostatych drég oraz
powierzchnie skrzyzowan beda otoczone krawegznikami i odwadniane do wbudowanego w droge
kanatu deszczowego.
Wody opadowe i roztopowe sptywajace z powierzchni jezdni, przejmowane beda przez projektowane
wpusty uliczne do projektowanej kanalizacji deszczowej. Odbiornikiem wod sptywajacych z jezdni
bedzie miejska kanalizacja deszczowa.
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
W projekcie przewiduje si¢ wykonanie w miejscach niebezpiecznych nowych odcinkéw barier
energochtonnych stalowych skrajnych i dzielacych.
URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA
W celu wyeliminowania negatywnego oddziatywania akustycznego, zwiazanego z przedmiotowa
inwestycja zaprojektowano urzadzenia ochronne w postaci ekranow akustycznych.
OBIEKTY INZYNIERSKIE
WIADUKT drogowy WD-1 w ciagu ul. Grygowej
Na cato$¢ obiektu sktadaja si¢ z ktadka pieszo-rowerowa oraz wiadukt drogowy.

e Szerokos¢ catkowita 14,615 + 0,100 + 14,845 = 29,56 m — wiadukt
5,50 m — ktadka pieszo-rowerowa

e Dlugos¢ obiektu Lt=2x25,0m=50,0m

e Elementy bezpieczenstwa ruchu na zewngtrznych krawedziach ktadki zastosowano

balustrady stalowe;

na zewngtrznej krawedzi jezdni lewej wiaduktu
drogowego zaprojektowano balustradg stalowa i barierg
ochronng SP-06, na wewngtrznej krawedzi jezdni lewe;j
zastosowano barier¢ ochronng SP-07, na zewnegtrznej
krawedzi jezdni prawej barieroporgcz typu sztywnego.
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WIADUKT drogowy WD-2 W CIAGU UL. METALURGICZNEJ
Konstrukcje nosna jednoprzestowego wiaduktu stanowia prefabrykowane belki.

e Szerokos$¢ catkowita 11,06 + 1,80+ 11,06 =23,92 m
e Dlugos¢ obiektu Lt=16,95 m
e Elementy bezpieczenstwa ruchu na wewngtrznych krawedziach obiektu zastosowano

berieroporgcze typu sztywnego, na zewnetrznych
krawgdziach bariery ochronne SP-06 oraz balustrady
stalowe.

WIADUKT WD-3 nad koleja
Konstrukcje no$na wiaduktu stanowi jednoprzgstowy zespolony ustrdj ptytowo-belkowy, dla kazdej
jezdni zaprojektowano oddzielna konstrukcje.

e Szerokos$¢ catkowita 11,11+1,70+ 11,11 =23,92 m
e Dlugos¢ obiektu Lt=55,0 m
e Elementy bezpieczenstwa ruchu na wewngtrznych krawedziach obiektu zastosowano

berieroporgcze typu sztywnego, na zewnetrznych
krawgdziach bariery ochronne SP-06 oraz balustrady
stalowe; na kazdej krawedzi obiektu zastosowano
ostony przeciwporazeniowe

2.1.1. Prognoza ruchu

Ruch istniejacy

Dla analizowanego odcinka ulicy Metgiewskiej brak jest danych z generalnego pomiaru ruchu z roku
2005.

W celu uzyskania danych o natgzeniu ruchu drogowego w stanie istniejacym w obszarze analizowanej
trasy drogowej przeprowadzono pomiar ruchu. Pomiary przeprowadzono w dzien roboczy tj. w
czwartek 25.09.2008 r. w godzinach 6:00 — 18:00.

Ruch prognozowany

Ze wzgledu na fakt, ze ulica Melgiewska oraz analizowany uktad ulic podlegajacy przebudowie w
ramach przedmiotowej inwestycji stanowi element uktadu drogowego miasta Lublina, problem
rozktadu potokéw ruchu przez nowe, ,,wprowadzane” do ukladu elementy zostat rozpatrzony przy
pomocy modelowania.

Ponizej przedstawiono odcinki projektowanego uktadu drogowego, dla ktorych okre$lono
indywidualne wartosci SDR. Uktad ten byl modelowany w analizach rozprzestrzeniania
zanieczyszczen powietrza i hatasu.
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ZADEBIE TRZECE

W zwiazku z przewidywanym terminem oddania drogi do eksploatacji analizy emisji i
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza i hatasu przeprowadzono na rok 2012 i 2027.
Odpowiadajace im natgzenia ruchu wynosza:

Tabela 1 Prognozowany SDR w roku 2012 na projektowanym ukladzie komunikacyjnym

m am sam. sam.
Odcinek osf)all:)ox'zve dosstaw.cze cigzarowe cigzarowe z autobusy SUMA
bez przyczep | przyczepami
A. Melgiewska 9172 1493 578 541 278 12062
C Metalurgiczna 2815 598 253 76 51 3793
D Dojazdowa 2709 1149 374 377 139 9248
E Grygowej S 5709 1158 312 124 221 7524
F Grygowej N — — — — — —
1 ,,Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin - Str.
4 M OSTY przedhuzenie ulicy Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego "Melgiew" 1;
A | KATOWICE w ciagu drég ekspresowych S12, $17, S19”



Streszczenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko

Tabela 2 Prognozowany SDR w roku 2027 na projektowanym ukladzie komunikacyjnym

sam sam sam. sam.
Odcinek ) ) ciezarowe ciezarowe z autobusy SUMA
osobowe dostawcze .
bez przyczep | przyczepami
A. Melgiewska 8223 687 234 421 203 9768
C Metalurgiczna 11747 763 180 467 145 13302
D Dojazdowa 2471 286 95 145 83 3080
E Grygowej S 6849 1009 275 169 265 8567
F Grygowej N 3707 343 76 87 42 4255

2.2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji calego przedsiewzigcia

Inwestycja zrealizowana begdzie na terenach podmiejskich, $rédprzemystowych, z wykorzystaniem
sladu istniejacych drég. Poszerzenie drogi spowoduje konieczno$¢ zajecia dodatkowego terenu.
Jezdnia i droga dojazdowa beda wybudowane na pdinoc od istniejacych ulic. Zagrozenia powierzchni
ziemi mogace wystapi¢ na terenie planowanego przedsigwzigcia bgda wynikiem prowadzonych prac
ziemnych. Plaskie uksztaltowanie terenu nie stwarza zagrozen osuwania si¢ mas ziemnych. Jedna z
jezdni i droga dojazdowa begda nowymi elementami infrastruktury. Ich budowa wymagaé bedzie
trwalego przeksztalcenia terenu.

Tereny przewidziane do zajecia pod droge stanowia obecnie nieuzytki lub tereny prostej zieleni
miejskiej i przemystowej (izolacyjne;j).

Po zakonczeniu budowy tereny przydrozne, zajgte czasowo, zostang zrekultywowane, a ich
dostgpnos¢ odtworzona lub nawet poprawiona dzigki nowej drodze dojazdowe;.

Inwestycja po zrealizowaniu bedzie zlokalizowana w liniach rozgraniczajacych swojego pasa
drogowego 1 nie bedzie korzystata, ani znaczaco wptywata na tereny sasiednie. Uktad drogowy nie
korzysta z zasobow s$rodowiska, poza niewielkimi ilosciami energii elektrycznej na potrzeby
o$wietlenia i sygnalizacji — szacunkowo okolo 543 MWh/rok. Gospodarka wodami opadowymi bedzie
catkowicie zorganizowana, a ich przeplyw skanalizowany. Odbiornikiem wdéd opadowych bedzie
kanalizacja miejska. Emisje do powietrza nie beda stanowity ucigzliwosci dla terenow sasiednich.
Emisje hatasu, w przypadku prognozowanych przekroczen, zostanie technicznie ograniczona za
pomoca ekrandéw. Projektowany uktad drogowy przyczyni si¢ do poprawy warunkéw komunikacji
samochodowej na terenie miasta nie obciazajac ponadnormatywnie srodowiska.

2.2.1. Likwidacja istniejqcych obiektow budowlanych lub sieci

Przewiduje si¢ konieczno$¢ wyburzenia pojedynczych obiektow kubaturowych (2 budynki
jednorodzinne, 15 gospodarczych i 4 wiaty). Ponadto rozbidrki i przetozenia dotyczy¢ beda
elementéw istniejacego ukladu drogowego 1 sieci kolidujacych z projektem. Sieci zostang
zabezpieczone 1 przetozone w uzgodnieniu i na warunkach ich zarzadcow.

2.2.2. Wycinka drzew i krzewow

Gospodarka istniejacym drzewostanem zmierza do usunigcia z terenu opracowania jedynie drzew i
krzewow kolidujacych z robotami budowlanymi, czyli w zakresie niezbgdnym do wykonania zadania.
W projekcie budowlanym wycinke drzew i1 krzewow ograniczono do niezb¢dnego minimum:

— ilo$¢ drzew do wycigcia: 1715 szt;

- powierzchnia krzewow do wyciecia: 991 m?;
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2.2.3. Zajecie obszarow przyrodniczych

Inwestycja zlokalizowana jest na przemystowych, przedmieSciach Lublina, w sasiedztwie i z
wykorzystaniem istniejacych drog. W ramach realizacji przedsigwzigcia zostanie zajety pas przydroza,
na pdéinoc od istniejacych ulic. Nie ma tam warto§ciowych lub naturalnych siedlisk i zbiorowisk.
Projektowana droga nie begdzie kolidowata z naturalnymi obszarami przyrodniczymi.

2.3. PRZEWIDYWANE RODZAJE I ILOSCI ZANIECZYSZCZEN WYNIKAJACE Z
FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.3.1. Zanieczyszczenia powietrza

Wielko$¢ rocznej emisji zanieczyszczen, wyrazong w tonach, w latach perspektywicznych 2012 oraz
2027, z podzialem na odcinki obliczeniowe przedstawiono w ponizszych tabelach. Odcinki
obliczeniowe odpowiadaja fragmentom drogi o réznych natezeniach ruchu — zgodnie z prognoza
ruchu zawarta w Rozdziale 2.1.1 (Rysunek 1 oraz Tabele 1 i 2).

Tabela 3 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2012 [tony/rok]

Odcinek A C D E F Suma
CO 4,48 1,013 4,17 0,631 — 10,294
Pyt ogotem 0,0769 0,01711 0,0624 0,01027 — 0,16668
SO, 0,038 0,0086 0,0328 0,00516 — 0,08456
NO, 0,499 0,1096 0,391 0,0628 — 1,0624
Weglowodory alifatyczne 1,123 0,2838 0,968 0,332 — 2,7068
Weglowodory aromatyczne 0,326 0,0798 0,3042 0,0821 — 0,7921
Benzen 0,02542 0,00613 0,02577 0,00566 — 0,06298
Tabela 4 Prognozowana wielko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza w roku 2027 [tony/rok]

Odcinek A C D E F Suma
CO 1,657 1,699 0,482 0,326 0,1455 4,3095
Pyt ogétem 0,0184 0,0162 0,00799 0,00382 0,001362 | 0,047772
SO, 0,02898 0,02713 0,01118 0,00585 0,002287 | 0,075427
NO, 0,1905 0,1546 0,0836 0,0401 0,01275 0,48155
Weglowodory alifatyczne 0,368 0,453 0,1151 0,2007 0,1027 1,2395
Weglowodory aromatyczne 0,0923 0,1103 0,02831 0,0449 0,02275 0,29856
Benzen 0,00658 0,00765 0,001981 | 0,002796 | 0,001404 | 0,020411

Emisje wszystkich analizowanych zanieczyszczen sa niewielkie i jak wykazata przeprowadzona w
dalszej czeSci raportu analiza nie powoduja ponadnormatywnych st¢zen zanieczyszczen w
srodowisku.

2.3.2. Halas

Wartos$ci przekroczen prognozowanego poziomu hatasu drogowego dla najblizszej zabudowy
mieszkaniowej bez ekrandw i z ekranami przedstawiono w ponizszych tabelach :
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Streszczenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko

Tabela 5 Receptory wariant bezinwestycyjny - stan istniejacy rok 2009

RECEPTORY WARIANT BEZINWESTYCYJNY - STAN ISTNIEJACY ROK 2009

POZIOM HALASU
STAN ISTNIEJACY DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
ROK 2000 POZIOM HALASU
NUMER RECEPTORA

DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)

1 57,4 51,1 60 50 - 1,1

2 61,8 55,3 60 50 1,8 53

3 65,4 58,5 60 50 5.4 8,5

4 65,3 58,4 60 50 53 8.4

5 60,8 53,9 55 50 5.8 3.9

Tabela 6 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 bez ekranéw

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2012 BEZ EKRANOW

POZIOM HALASU

ROK 2012 BEZ DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
EKRANGW POZIOM HALASU
NUMER RECEPTORA

DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)

1 57,9 51,1 60 50 - 1,1

2 63 55,9 60 50 3 5,9

3 61,4 54,4 60 50 1,4 4.4

4 61,6 54,8 60 50 1,6 4.8

5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2

Tabela 7 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 z ekranami

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2012 Z EKRANAMI

POZIOM HALASU
ROK 2012 Z DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
EKRANAMI POZIOM HALASU
NUMER RECEPTORA
DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
1 57,3 51,1 60 50 — 1,1
2 62,6 55,9 60 50 2,6 5,9
3 60,7 53,8 60 50 0,7 3,8
4 61,4 54,6 60 50 1,4 4,6
5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2
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Streszczenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko

Tabela 8 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 bez ekranéw

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2027 BEZ EKRANOW

POZIOM HALASU
ROK 2027 BEZ DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
EKRANOW POZIOM HALASU
NUMER RECEPTORA

DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)

1 54,7 48,5 60 50 — —

2 59,5 52,9 60 50 - 2,9

3 57,8 51,3 60 50 - 1,3

4 58,4 51,9 60 50 - 1,9

5 53,9 47,1 55 50 - -

Tabela 9 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 z ekranami

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYINY ROK 2027 Z EKRANAMI

Poilggl 2%1;; ? > DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
NUMER RECEPTORA EKRANAMI POZIOM HALASU

DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)

1 54,7 48,5 60 50 — —

2 59,5 52,9 60 50 — 2,9

3 56,9 50,4 60 50 - 0,4

4 58,1 51,4 60 50 — 1,4

5 53,6 46,9 55 50 — —

2.3.3.  Scieki deszczowe

W celu ochrony wodd powierzchniowych i s$rodowiska gruntowo-wodnego przed S$ciekami
deszczowymi niosacymi zanieczyszczenia splywajace razem z wodami opadowymi i roztopowymi z
nawierzchni drogi, zaprojektowano kanalizacj¢ deszczowa 1 urzadzenia podczyszczajace.
Odwodnienie drogi zapewnia wilasciwie wyksztalcone spadki jezdni. Wody opadowe i roztopowe
sptywajace z jezdni beda odprowadzane za posrednictwem projektowanych wpustow i studzienek
scieckowych do projektowanej w korpusie drogi kanalizacji deszczowej, a dalej do istniejacej miejskiej
kanalizacji deszczowe;j.

W przypadku przedmiotowej inwestycji wody opadowe nie beda odprowadzane do $rodowiska tylko
do miejskiego kolektora deszczowego. Wlaczenie i zrzut wod bedzie si¢ odbywal na zasadach
okreslonych przez Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagow i Kanalizacji w Lublinie.

2.3.4. Odpady

Ustawa o odpadach naktada na wytworcg odpadow obowiazek stosowania takich sposobow produkcji
lub form ustug oraz surowcoéw 1 materiatow, ktére zapobiegaja powstawaniu odpaddéw, albo
minimalizujg ich ilo$¢ o oddziatywanie na §rodowisko.

W czasie normalnej eksploatacji drogi powstawac beda nastepujace rodzaje odpadow:
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Z biezacego utrzymania drogi i przydroza:

Slady awarii, kolizji lub wypadkéow:

16 01 03 — zuzyte opony;

16 01 19 — tworzywa sztuczne;

16 01 20 — szklo;

Zuzyte urzadzenia elektryczne:

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09
do 16 02 12;

16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13;

16 02 16 — elementy usunigte z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15;

Odpady komunalne, inne:

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne;

20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow;

20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych;

OKkresowo:

Odpady z urzadzen oczyszczajacych sptywy opadowe:

13 05 01* — odpady state z piaskownikow;

13 05 08* — mieszanina odpadow z piaskownikow;

W wyniku kolizji, wypadkéw lub katastrof drogowych moze dojs¢ do rozszczelnienia zbiornikow i
instalacji samochodowych, z ktérych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢c do $rodowiska: ptyny
eksploatacyjne Iub paliwa (grupa 13 01*, 13 02*, 13 03*, 13 07*). Oprocz tego, jezeli w katastrofie
uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze doj$¢ do awaryjnych wyciekow
tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach sorbenty sa réwniez odpadem
niebezpiecznym (grupa 15 02 02%).

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga krajowa, winny zapewnic
mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadow, w tym réwniez powstajacych w wyniku
zdarzen losowych.

3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

3.1. Polozenie geograficzno - przyrodnicze

Zgodnie z regionalizacja fizyczno - geograficzna J. Kondrackiego analizowana inwestycja potozona
jest na Plaskowyzu Swidnickim (343.16).

Ptaskowyz Swidnicki jest ptaska rownina, pozbawiona pokrywy lessowej, pokryta warstwa utworow
czwartorzedowych o malej miazszosci odstaniajaca gérnokredowe margle. Powierzchnia ptaskowyzu
pochyla si¢ ku potnocy. Kierunek ten okresla roéwniez uktad wigkszych dolin.

3.2.  Warunki klimatyczne

Powiat lubelski i rejon opracowania, wg regionalizacji klimatycznej (W. 1 A. Zinkiewicz, 1975 r.),
zalicza si¢ w wigkszosci do lubelsko-chetmskiej dziedziny klimatycznej. Jest to strefa klimatu
umiarkowanego o widocznych wptywach klimatu kontynentalnego.

Na terenie opracowania przewazaja wiatry o kierunkach zachodnich. Srednia roczna temperatura
wynosi 7,2°C. Srednia wilgotnos¢ wzgledna powietrza wynosi 69%. Suma rocznych opadéw wynosi
od 550 mm na pdinocy powiatu do powyzej 700 mm na Roztoczu. W okresie wegetacyjnym
wystepuje 360-450 mm opadu. Opady $niegu notowane sg przez 40 dni w roku. Trwata pokrywa
$niezna pojawia si¢ w polowie grudnia i utrzymuje si¢ Srednio 80-90 dni do polowy marca, na
przemian z odwilzami, dochodzac do grubosci 15-40 cm.

3.3. Sieé hydrograficzna

Caly obszar opracowania lezy w dorzeczu Wisty, a wigc nalezy do zlewiska Morza Baltyckiego.
Najblizsza rzeka 1 odbiornikiem wod jest Bystrzyca. Obszar powiatu lubelskiego nalezy do regionow
mato zasobnych w wody powierzchniowe, co jest gtdwnie wynikiem obecnosci weglanowych skat w
podtozu.
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3.4. Warunki hydrogeologiczne

Zwierciadto wod podziemnych w zalezno$ci od morfologii terenu wystepuje na glebokoscei kilku
metrow w dolinach rzecznych do 20 — 40 m na wierzchowinach. Na przewazajacych obszarach ma
ono charakter swobodny lub lekko napigty.

W obrebie Plaskowyzu Swidnickiego, na wschod od doliny Bystrzycy. Wody podziemne kredy i
paleocenu wystepuja tu na gigbokosci 5-10 m.

Pod terenem opracowania znajduje si¢ gléwny zbiornik wod podziemnych nr 406 Cr;. Jest to
szczelinowo-porowy zbiornik zlokalizowany w skatach gornej kredy.

3.5. Budowa geologiczna

Teren badan znajduje si¢ na obszarze Plaskowyzu Swidnickiego. Ptaskowyz buduja margle, opoki i
gezy. Na terenie opracowania dominuja margle.

Margle sa to skaly budowane ze szczatkow organizméw (glownie otwornic), ktére cementuje i
wypetnia masa weglanowo — ilasta.

3.6. Surowce mineralne

W rejonie planowanej inwestycji nie ma rejestrowanych z16z surowcow naturalnych.

3.7. Warunki glebowo -rolnicze

Pokrywa glebowa powiatu lubelskiego jest stabo zréznicowana.

Najbardziej typowymi glebami rejonu opracowania sa: gleby brunatne wlasciwe, gleby brunatne
wytugowane oraz gleby antropogeniczne. Te ostatnie tworza si¢ w wyniku dziatalno$ci cztowieka i sa
glebami przeobrazonymi. Moga by¢ one wzbogacone (gleby kulturoziemne) lub zdegradowane (gleby
industrioziemne i urbanoziemne).

W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji ten typ gleb jest najbardziej charakterystyczny.

3.8. Warunki przyrodnicze — rosliny, zwierzeta i grzyby

Teren opracowania z przyrodniczego punktu widzenia, to podmiejskie nieuzytki, zielen przyuliczna, w
obrgbie zabudowan mieszkalnych zielen ogrodéw i obejs¢ gospodarskich oraz przemystowa zielen
izolacyjna. Obok terendow przemystowych i produkcyjnych, na obszarach nie zainwestowanych
technicznie, wystepuja nadal taki i pola uprawne. W rejonie projektowanej drogi dominuje jednak
zielen przyuliczna i przemystowa. Zielen ma niewielka warto$¢ przyrodnicza, ale stanowi wazna
przeciwwage dla zabudowanych i zagospodarowanych terendw miejskich.

Tereny otwarte porastaja wysokie trawy i pospolite byliny. W sasiedztwie zaktadow i linii kolejowej
murawy trawiaste sa okresowo koszone. Lokalny drzewostan to gltownie brzoza, wierzba, topola,
akacja, klon jesionolistny, niekiedy lipa, jesion lub jawor. Wsrod krzewow spotyka si¢ bez czarny,
glog i ozdobne tawuty.

W projektowanym pasie drogowym i jego sasiedztwie nie ma lasow, rzek lub zbiornikéw wodnych.
Nie ma tu miejsc o znaczeniu ostoi roslin lub zwierzat lub korytarzy ekologicznych.

Na obszarze planowanej inwestycji nie ma i nie planuje si¢ obiektéw ani obszaréw chronionych.

W ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia, na trasie catego projektowanego przedsigwzigcia,
zgodnie z projektem wycinki zieleni, usuni¢cia wymagato bedzie 1715 kolidujacych z inwestycja
drzew. Ponadto usunigtych zostanie 991 m* krzewow.

3.9. Walory krajobrazowe

Projektowana droga bedzie przebiega¢ po sladzie drog istniejacych i w §cistym nawigzaniu do nich.
Droga biegnie w terenie i krajobrazie podmiejskim przemystowym z elementami krajobrazow
przedmiejskich osiedli jednorodzinnych lub zagrodowych. Tereny niezainwestowane technicznie to
gtéwnie nieuzytki zielone, a we wschodniej czgsci pola uprawne.

Najblizsze drodze krajobrazy tworzone sa przez obiekty przemyslowe w réznym wieku i stanie
technicznym. Czg$¢ jest zdewastowana lub w stadium rozbidrki. Potencjalnie powstana tu nowe
zaktady produkcyjne lub sktady, czyli charakter terenu w przysztos$ci nie ulegnie zmianie, chociaz
polepszy sig jego walor estetyczny. Infrastruktura przemystowa stanowi pierwszy plan lub dominujace
tlo dla innych sposobow zagospodarowania terenu. W zasiggu wzroku znajduja si¢ rowniez elementy
napowietrznych sieci elektroenergetycznych, a w czgsci wschodniej takze linia kolejowa z siecia
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trakcyjna.

Krajobrazy rolnicze (porolne) pojawiaja sig¢ tylko miejscami, glownie na wschodzie, natomiast
obszarow o cechach naturalnych w sasiedztwie projektowanej drogi nie ma.

Teren jest stosunkowo ptaski i nie posiada naturalnych dominant krajobrazowych. W zasiegu
pierwszego i sredniego planu nie ma réwniez interesujacych (atrakcyjnych, zabytkowych) obiektow
kulturowych.

Teren nie pelni znaczacej funkcji przyrodnicze;.

3.10. Obszary i obiekty prawnie chronione

Zgodnie z informacjami uzyskanymi w Urzedzie Miasta Lublin, Urzedzie Miasta Swidnik oraz w
Lubelskim Urzedzie Wojewodzkim planowana inwestycja znajduje si¢ poza obszarami chronionymi
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 roku, nr 92,
poz. 880 z pdzniejszymi zmianami). Inwestycja nie wchodzi w kolizje z obiektami chronionymi ani im
nie zagraza.

W bezposrednim sasiedztwie lub zasiegu oddzialywania planowanej inwestycji nie ma obszarow
nalezacych do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.

Najblizej planowanej inwestycji znajduja sie: w odlegtosci 2,3 km PLH 060021 Swidnik, 3,8 km
potencjalny obszar PLH 06_52 Bystrzyca Jakubowicka.

PLH 060021 Swidnik znajduje si¢ w odleglosci okolo 2,3 km od przedsiewzigcia. Obiekt potozony
jest na Wyzynie Lubelskiej, na plaskowyzu Swidnickim. Jest to trawiasta ptyta lotniska. Wymiary
lotniska sa nastgpujace: dlugos¢ 1240 m (pdinoc-potudnie), szerokos¢ 1000 m (wschod-zachod).
Teren lotniska jest minimalnie nachylony w kierunku pétnocnym. Trawiasta powierzchnia lotniska
jest w sposob ciagly konserwowana (wyrownywane sa nierownosci i podsiewana jest trawa). Cato$¢
lotniska koszona jest dwukrotnie, natomiast pasy startowe 6-krotnie w ciagu roku. Zamieszkuje tu
najliczniejsza z 7 zwartych kolonii susta peretkowanego w Polsce.

Zagrozeniem dla obszaru sa: zaniechanie ko$no-pastwiskowego uzytkowania terenu, walgsajace si¢
psy 1 koty z pobliskich gospodarstw, zmiana sposobu uzytkowania terenu.

Przedmiotowa droga i sposéb jej oddziatywania nie stwarza zagrozenia dla obszaru i celow jego
powolania.

Potencjalny obszar PLH 06 52 Bystrzyca Jakubowicka znajduje si¢ w odlegtosci okoto 3,8 km od
planowanej inwestycji. Obszar o powierzchni 456,2 ha obejmuje siedliska takowe i1 zaroslowe oraz
rolnicze. Ostoja potozona jest na Wyzynie Lubelskiej, na pdinocny wschéd od miasta Lublina.
Obejmuje fragment doliny Bystrzycy, przyuj$ciowy odcinek doliny Ciemiggi wraz z widlami obu
rzek, a takze fragmenty stokow dolin.

Rzeka Bystrzyca, doplyw rzeki Wieprz, drenuje centralna czgs¢ Wyzyny Lubelskiej. Powierzchnia jej
zlewni wynosi 1315,5 km?, a calkowita dlugo$¢ 70,3 km. Na obszarze ostoi tworzy dosyé szeroka
doling wystana cienkimi poktadami torfow, ograniczona stromymi skarpami. W polnocnej czgsci
wystepuja utwory lessowe, w ktorych wytworzyly si¢ glebokie wawozy, w potudniowej natomiast,
margle kredowe.

Lewobrzezne zbocza Bystrzycy i Ciemiggi porosnigte sg murawami kserotermicznymi. Rzeki tworza
liczne meandry. Plaskie dno doliny pokryte jest siecig kanalow melioracyjnych, o réznym stopniu
droznos$ci. Zachowaty si¢ tu tez pojedyncze starorzecza. Obszar ostoi pokryty jest przewaznie takami.
Gdzieniegdzie wystepuja ponadto kepy zakrzaczen oraz platy zbiorowisk tegowych. Przy ujsciu
Ciemiggi, w powiazaniu z kompleksem stawoéw hodowlanych, znajduje si¢ jaz. W tym rejonie
obserwuje si¢ znaczne poniesienie poziomu wod gruntowych, pozytywnie wptywajace na obszar i
przylegty ptat tak zmiennowilgotnych.

Dolina Bystrzycy w rejonie ostoi przecigta jest w poprzek trzema drogami na nasypach, z czego jedna
z nich biegnie przez ostojg, a druga stanowi jej pétnocno-wschodnia granicg. Obszar doliny niemal
pozbawiony jest zabudowy, jednak otaczajace doling rejony zajgte sa przez nia w znacznej czgSci.
Tworza je wsie: Bystrzyca, Sobianowice, Zawadow, Lysakow, Turka oraz Osiedle Borek. Narasta
presja budownictwa mieszkaniowego, zwlaszcza ze strony dynamicznie rozwijajacych si¢ przedmiesci
miasta Lublina.

Bystrzyca Jakubowicka jest wazna ostoja staroduba lakowego z wysoka liczebnoscia, jedna z
najwyzszych w wojewodztwie. Ponadto obszar jest waznym siedliskiem dla populacji czterech
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gatunkow motyli z Zalacznika II Dyrektywy Siedliskowej. Liczebno$¢ ich populacji rowniez nalezy
do najwigkszych w wojewddztwie lubelskim. Na terenie obszaru znajduje si¢ ponadto stanowisko
kumaka nizinnego. Obszar ostoi pokryty jest przez sze$¢ rodzajow siedlisk z Zalacznika II Dyrektywy
Siedliskowej. Najwigksze znaczenie maja tu taki zmiennowilgotne i nizowe taki uzytkowane
ekstensywnie, bedace siedliskiem staroduba takowego, a ponadto murawy kserotermiczne.

Na terenie Bystrzycy Jakubowickiej znajduja si¢ rowniez niewielkie populacje chronionych gatunkow
roslin: mitka wiosennego, kosacca bezlistnego oraz gozdzika pysznego.

Teren ostoi przedstawia ponadto wysokie wartosci krajobrazowe. Otwarte przestrzenie i ekstensywne
uzytkowanie sprawiaja, iz obszar stanowi¢ moze potencjalny obszar wypoczynkowy dla miasta
Lublina.

Zagrozeniem dla ostoi jest przede wszystkim ograniczanie ekstensywnego uzytkowania obszaru.
Zaprzestaje si¢ koszenia oraz wypasu. W zwiazku z tym postgpuje sukcesja w kierunku zaroslowym i
lesnym. Powoduje to kurczenie si¢ potencjalnych siedlisk dla chronionych gatunkéw motyli oraz
ro$lin muraw kserotermicznych. Dodatkowo teren ten jest miejscem sktadowania odpadow przez
okolicznych mieszkancow. Zasmiecany jest prawy brzeg rzeki Bystrzycy. Dwa niewielkie dzikie
wysypiska (po okolo 10 m® kazde) lokalizowane sa bezposrednio na terenie ostoi. Kolejnym
zagrozeniem jest zanieczyszczenie rzeki Bystrzycy. Do cieku zrzucane sa $cieki z oczyszczalni
"Hajdoéw" obstugujacej miasto Lublin. Pomimo oczyszczenia tadunek substancji odprowadzonych jest
stosunkowo duzy.

Projektowana droga ze wzgledu na odleglo$¢ i rodzaj oddziatlywania nie stanowi zagrozenia dla
obszaru chronionego i celow jego powolania.

Realizacja inwestycji, ze wzgledu na rozmiary i zakres przedsi¢wzigcia oraz odleglosci dzielace
ja od ww. obszaréw nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla ich waloréw przyrodniczych oraz
spoéjnosci obszaru.

4. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB BEZlfOS’REDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW CHRONIONYCH

4.1. ZABYTKI

Na obszarze objetym zakresem projektu budowlanego oraz w przewidywanej strefie oddzialywania
planowanego przedsigwzigcia nie ma obiektow wpisanych do rejestru zabytkow ani objetych ochrona
konserwatorska poprzez ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego.

4.2. STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE
W granicach projektowanego uktadu drogowego nie ma rejestrowanych stanowisk archeologicznych.

5. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia spowoduje, ze uklad komunikacyjny
wschodniej czesci miasta i jego powiazania ze Swidnikiem nie zostana zmodernizowane. W ciagu
drogi pozostanie jednopoziomowy, kolizyjny przejazd kolejowy, ruch samochodowy odbywaé si¢
bedzie po istniejace] sieci drog, w tej czgSci miasta jednojezdniowych, dwupasowych. Zaniechanie
realizacji przedsigwzigcia sprawi, ze zjazdy na posesje indywidualne beda odbywaly si¢ bezposrednio
z gtdwnego potoku pojazdow. Uwzgledniajac tendencje wzrostu ilosci pojazdow nalezy sig¢ liczy¢, ze
zaniechanie realizacji przedsigwzigcia spowoduje postepujaca degradacj¢ srodowiska w szczegolnosci
klimatu akustycznego przy drogach, po ktérych obecnie odbywa si¢ ruch. Spadnie réwniez droznos¢ i
bezpieczenstwo na istniejacej drodze przy zwigkszonym natgzeniu ruchu.

6. OPIS ANALIZOWANEGO WARIANTU WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE
JAKO NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA

Wariant 1 preferowany (podstawowy) — opracowany wariant przebudowy uktadu ulic Melgiewska,
Metalurgiczna, Antoniny Grygowej na odcinku od fabryki samochodéw do granic administracyjnych
miasta Lublina i miasta Swidnik jest wariantem preferowanym. Projektowany "uktad podstawowy"
ciagu ulic Melgiewska - Metalurgiczna na catym odcinku objetym opracowaniem stanowi
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przedtuzenie dwujezdniowego odcinka ul. Melgiewskiej klasy G w §ladzie istniejacej ul.
Metalurgiczne;j. Istniejaca poprzeczna ulica A. Grygowej zostanie przedtuzona w kierunku pétnocnym
(do ul. Turystycznej). W miejscu skrzyzowania przedtuzenia ulicy A. Grygowej z projektowanym
ciagiem podstawowym ulic Melgiewska - Metalurgiczna powstanie bezkolizyjny wezetl drogowy typu
WB pozwalajacy na realizacje wszystkich relacji ruchowych na skrzyzowaniu w/w drog. W koncu
opracowania na granicy miasta Lublin i miasta Swidnik projektowany "ciag gtéwny" bedzie
bezkolizyjnie krzyzowat si¢ z linig kolejowa wielotorowa PKP i biegl w kierunku wezta "Metgiewska"
w $ladzie planowanej obwodnicy Lublina.

Teren po obu stronach projektowanego ciagu gléwnego Melgiewska - Metalurgiczna bedzie
obshugiwany przez projektowane, rownolegte drogi dojazdowe (obstugujace) klasy L, powiazane z
droga gléwna, z ktorych wykonane beda bezposrednie zjazdy (indywidualne i publiczne) do
zainwestowanych terenéw wzdluz drogi, w tym zakladow pracy, firm oraz prywatnych posesji
sasiadujacych z droga.

s BN

Rysunek 2 Schemat Wariantu 1

Wariant 2 (dodatkowy) — jest modyfikacja wariantu podstawowego, z zachowaniem podstawowych
zatozen tego wariantu. Zaktadaja jednak "wyprowadzenie" projektowanego "ciagu gléwnego" ulic
Metgiewska - Metalurgiczna bezkolizyjnie nad torami PKP w kierunku "starego $ladu" ulicy
Melgiewskiej na terenie Swidnika oraz ewentualna dalsza modernizacje i rozbudowe ulicy
Melgiewskiej na terenie miasta Swidnik.
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Rysunek 3 Schemat Wariantu 2

Wariant 3 (dodatkowy) - zaklada rozbudowe ulicy Melgiewskiej w §ladzie istniejacym z dobudowa
drugiej, pétnocnej jezdni na odcinku do skrzyzowania z ulicami Tyszowiecka i Metalurgiczna,
budowe $redniego ronda kompaktowego, dwupasowego na skrzyzowaniu w/w ulic, a na dalszym
odcinku ulicy Melgiewskiej do granicy z miastem Swidnik przebudowe jednojezdniowej ulicy
Melgiewskiej po "starym $ladzie".

Wariant zaktada réwniez przedtuzenie ulicy A. Grygowej i budowe jezdnojezdniowej drogi w
kierunku poétnocnym do ulicy Turystycznej oraz przebudowg po "starym $ladzie" ulicy
Metalurgicznej. Wszystkie projektowane skrzyzowania w tym wariancie beda skrzyzowaniami
"kolizyjnymi" w jednym poziomie, nie przewiduje si¢ budowy weztow drogowych. Wariant nie
przewiduje budowy rownolegtych drog dojazdowych (obstugujacych) zatem obstuga terenu wzdtuz
drogi realizowana bedzie na zasadzie zjazdow (indywidualnych i publicznych) z projektowanych drog
uktadu gtéwnego ulica Metgiewska, ulica Metalurgiczna, ulica A. Grygowe;.

z.weeui Tn?FmiE‘ P

Rysunek 4 Schemat Wariantu 3
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7.  OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
PLANOWANEJ INWESTYCJI, W TYM ROWNIEZ W PRZYPADKU WYSTAPIENIA
POWAZNEJ AWARII PRZEMYSLOWEJ, A TAKZE MOZLIWEGO
TRANSGRANICZNEGO ODDZIALWANIA NA SRODOWISKO

7.1. Wplyw na Srodowisko akustyczne

Na etapie realizacji inwestycji zmiana klimatu akustycznego bedzie miata charakter czasowy (na czas
prowadzenia rob6t budowlanych), niekumulujacy si¢ w $rodowisku i lokalizujacy si¢ wokot raczej
skupionego frontu robét. Inwestor powinien zadba¢, by maszyny i sprzet budowlany uzywane przez
Wykonawcg robot byly technicznie sprawne (przez co hatas mechanizméw jest zminimalizowany).
Prace emitujace najwigkszy hatas w obszarach chronionych akustycznie wykonywaé nalezy w
godzinach od 6:00 do 22:00.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, na terenach podlegajacych ochronie akustycznej,
okreslono w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Tabela 10 Dopuszczalne poziomy halasu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

) Pozostate obiekty i dziatalno$¢ bedaca
zrdédlem hatasu

Drogi lub linie kolejowe'

. LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
Lp.|Rodzaj terenu przedziat przedziat przedziat czasu przedziat czasu
czasu czasu odniesienia rowny 8 odniesienia
odniesienia | odniesienia | najmniej korzystnym |réwny 1 najmniej

réwny 16 rowny 8 | godzinom dnia kolejno|  korzystnej
godzinom godzinom | po sobie nastgpujacym| godzinie nocy

a) Strefa ochronna "A"
uzdrowiska
! b) Tereny szpitali poza 50 45 45 40

miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwiazanej ze statym lub
2 |czasowym pobytem 55 50 50 40
dzieci i mtodziezy”
c¢) Tereny domow
opieki spoteczne;j

d) Tereny szpitali w
miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinne;j i
zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny
mieszkaniowo-
ushigowe

60 50 55 45

Tereny w strefie
$rodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow”

65 55 55 45
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Projektowany ciag ulic Metgiewska-Metalurgiczna, ulica A. Grygowej przebiega¢ beda po terenach
juz zabudowanych (rozproszona zabudowa mieszkalna) i zainwestowanych lub w przysztosci
przeznaczonych pod ustugi publiczne oraz tereny przeznaczone pod dziatalnos$¢ produkcyjno -
wytworcza 1 skladowo — magazynowa okre§lona w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego miasta Lublin. Dla zapewnienia dotrzymania obowiazujacych poziomow hatasu na
tych terenach zaprojektowane zostana ekrany akustyczne oraz zielen izolacyjna wzdtuz drogi.

7.1.1. Faza budowy

Na etapie prowadzenia prac budowlanych przy realizacji nalezy spodziewaé si¢ emisji hatasu i emisji
drgan mechanicznych w zwiazku z praca cigzkiego sprz¢tu wykonujacego prace budowlane:

— rozbidrkowe,

— dowozu materiatow budowlanych,

— spowodowane praca cigzkiego sprzetu (np. walce wibracyjne, kafary, cigzkie samochody

cigzarowe).

Na obecnym etapie nie jest mozliwe wykonanie doktadnych analiz zwigkszenia emisji hatasu.
Uciazliwosci zwiazane ze zwigkszeniem hatasu podczas prowadzenia robdt beda uciazliwosciami
okresowymi przemijajacymi i po wykonaniu prac budowlanych ustana.
W zwiazku z tym, ze prace budowlane prowadzone beda w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej na
odcinkach sasiadujacych z ta zabudowa prace powinny by¢ prowadzone jedynie w porze dziennej
(6:00 —22:00).

7.1.2.  Faza eksploatacji

Analizg zagrozenia klimatu akustycznego §rodowiska wykonano w oparciu o obliczenia poziomow
hatasu  osiaganych przy zalozeniu prognozowanego natgzenia 1  struktury  ruchu
w 2012 12027 roku.
Sredniodobowa prognoza zostata wykonana dla dwéch horyzontéw czasowych: rok 2012 i rok 2027.
Analizowany odcinek drogi przebiega¢ bedzie przez tereny administrowane przez miasto Lublin w
wojewddztwie Lubelskim.
Analizowana droga przebiega wzdhuz terenow o rdéznorodnym stopniu zurbanizowania
i funkcji uzytkowania, na granicy ktoérych powinny by¢ zachowane warunki normatywne zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku [Dz. U. nr 120, poz.826] na poziomie:

a) pora dzienna: 60 dB,

b) pora dzienna: 55 dB (zabudowa jednorodzinna),

¢) pora nocna: 50 dB (dla terené6w zabudowy mieszkaniowo ustugowej).
dla terenow zabudowy mieszkaniowo uslugowe;j .
Jako wskazniki oceny uciazliwo$ci hatasu z odcinka drogowego przyjeto:

— Rownowazny poziom hatasu dziennego Laeq, okreSlony dla pory dziennej w czasie
od 6 do 22°° dla T = 16 godzin,
— Rownowazny poziom hatasu nocnego Laeq, okreslony dla pory nocnej w czasie
od 22°° do 6°° dla okresu T = 8 godzin

Wartosci przekroczen prognozowanego poziomu hatasu drogowego wybranych budynkow dla
najblizszej zabudowy mieszkaniowej bez ekranow i z ekranami przedstawiono w ponizszych tabelach
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Tabela 11 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 bez ekranéw

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2012 BEZ EKRANOW

POZIOM HALASU
ROK 2012 BEZ DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
EKRANGW POZIOM HALASU
NUMER RECEPTORA
DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
1 57,9 51,1 60 50 - 1,1
2 63 55,9 60 50 3 5,9
3 61,4 54,4 60 50 1,4 4.4
4 61,6 54,8 60 50 1,6 4.8
5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2

Dla budynkéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddziatywania halasu bez
zastosowania urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 2012 r.
przekroczenia siggaja do 5.9 dB dla nocy natomiast dla dnia do 3,1 dB.

Tabela 12 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 z ekranami

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJINY ROK 2012 Z EKRANAMI

POZIOM HALASU
ROK 2012 Z DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
EKRANAMI POZIOM HALASU
NUMER RECEPTORA
DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
1 57,3 51,1 60 50 - 1,1
2 62,6 55,9 60 50 2,6 5,9
3 60,7 53,8 60 50 0,7 3,8
4 61,4 54,6 60 50 1,4 4.6
5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2

Dla budynkéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddziatywania halasu
z zastosowania urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym
2012 r przekroczenia siggaja do 5.9 dB dla nocy natomiast dla dnia do 3,1 dB.
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Tabela 13 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 bez ekranéw

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2027 BEZ EKRANOW

POZIOM HALASU
ROK 2027 BEZ DOPUSZCZALNY PRZEKROCZENIA
EKRANOW POZIOM HALASU
NUMER RECEPTORA
DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
1 54,7 48,5 60 50 — —
2 59,5 52,9 60 50 - 2,9
3 57,8 51,3 60 50 - 1,3
4 58,4 51,9 60 50 - 1,9
5 53,9 47,1 55 50 - -

Dla budynkéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddzialywania hatasu
bez zastosowania urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym
2027 1. przekroczenia siggaja do 2.9 dB dla nocy natomiast dla dnia nie ma przekroczen.

Tabela 14 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 z ekranami

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJINY ROK 2027 Z EKRANAMI

NUMER RECEPTORA | | ROK20277 | DOPUSZCZALNY | pospipocspnn
EKRANAMI
DZIEN NOC DZIEN NOC DZIEN NOC
(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB)
1 54,7 48,5 60 50 - —
2 59,5 52,9 60 50 - 2,9
3 56,9 50,4 60 50 - 0,4
4 58,1 51,4 60 50 - 1,4
5 53,6 46,9 55 50 - -

Dla budynkéow znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddzialywania hatasu
z zastosowania urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym
2027 1. przekroczenia siggaja do 2,9 dB dla nocy natomiast w dzien nie ma przekroczen.

7.2. Zagrozenie wibroakustyczne

7.2.1. Faza budowy

Na etapie budowy emisja drgan mechanicznych moze by¢ powodowana praca cigzkiego sprze¢tu
wykonujacego roboty budowlane. Pracujace maszyny drogowe (frezarki, mloty wyburzeniowe, walce
wibracyjne, kafary) moga wywotywaé drgania przenoszone w podlozu na niewielkie odlegtosci.
Kroétki okres oddzialywania, punktowa i zmienna lokalizacja zrodta oraz przemijajace oddziatywanie
sprawiaja, ze drgania te nie bgda stanowily znacznego obciazenia dla $rodowiska spotecznego lub
zagrozenia dla obiektow technicznych.

W celu obnizenia uciazliwo$ci zwiazanej z oddzialtywaniem wibroakustycznym na $rodowisko
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spoteczne zaleca si¢ prowadzenia robot budowlanych w sasiedztwie istniejacej zabudowy jedynie w
porze dziennej (6" — 22°). Wizja w terenie nie wykazata w poblizu projektowanej drogi budynkéw o
szczegodlnej wrazliwosci na wibracje.

7.2.2. Faza eksploatacji

Literatura przedmiotu wskazuje, ze decydujacy wplyw na stopien narazenia budynkow na wibracje
maja:

— Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogowe;j;

— Rodzaj podtoza pomigdzy trasa drogowa a obiektem budowlanym;

— Uksztattowanie powierzchni pomigdzy droga, a obiektem budowlanym;

— Zagospodarowanie terenu pomig¢dzy droga, a obiektem budowlanym;

— Odlegtos¢ obiektu budowlanego od drogi;

Najbardziej narazone sa budynki do 3 kondygnacji w konstrukcji drewnianej. Przy ruchu o natgzeniu
od 10000 do 20 000 pojazdéw/dobe, przy niekorzystnych warunkach podtoza i braku elementow
ekranujacych (naturalnych i sztucznych) oddzialywanie wibroakustyczne moze wystgpowac do 25 m
od granicy jezdni.

Analiza mapy wskazuje, ze przy projektowanym ,ciagu gtéwnym” nie bedzie budynkow
zlokalizowanych blizej niz 25 m. Nowa konstrukcja drogi i jej dostosowanie do przewidywanego
obciazenia stanowia dodatkowe zabezpieczenie przed powstawaniem i przenoszeniem drgan.

7.3. Zagrozenia jakosci powietrza atmosferycznego

7.3.1. Faza budowy

Prace zwiazane z budowa drogi wiaza si¢ z powstawaniem zanieczyszczen emitowanych do powietrza
atmosferycznego. W trakcie rob6t budowlanych emisja zanieczyszczen ma charakter tymczasowy i
lokalny — zmienia si¢ w zaleznosci od miejsca i fazy realizacji prac budowlanych, znika wraz z
zakonczeniem prac.

Podczas budowy drogi bedzie miata miejsce emisja niezorganizowana: gazow spalinowych z silnikow
maszyn drogowych i srodkoéw transportu, pytu podczas prac ziemnych i w wyniku ruchu pojazdow po
nieutwardzonych nawierzchniach oraz w czasie uktadania i utwardzania nawierzchni bitumicznych.

W zwiazku z tym, ze emisja zanieczyszczen do powietrza na etapie budowy ma charakter okresowy, a
uciazliwo$ci z tym zwigzane ustana wraz z zakonczeniem budowy, nie przeprowadzano obliczen
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen dla tej fazy.

7.3.2. Faza eksploatacji

Wymagania jako$ci sanitarnej powietrza atmosferycznego okreslono na podstawie zatacznika nr 1
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku, Nr 1, poz.12) oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 roku,
Nr 47, poz. 281).
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Tabela 15 Warto$ci odniesienia zanieczyszczen powietrza

Igllmniﬁ;iiljlf; Wartosci tla Wartosci odniesienia [ug/m’]
Nazwa substancji substancji (numer W roku 23008 1 godzina Rok
Benzen 71-43-2 1,62 — 5!
1
Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 28 200 ggz
T
Ditlenek siarki (dwutlenek siarki) 7446-09-5 — 350 ;gz
Pyt zawieszony PM10 — 27,8 280 40
Tlenek wegla 630-08-0 — 30000 -
Weglowodory alifatyczne — — 30000 1000
Weglowodory aromatyczne — — 1000 43

1-

dopuszczalne stezenia substancji wedtug kryterium ochrony zdrowia (rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3

marca 2008 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.),

2

dopuszczalne stezenie substancji wedtug kryterium ochrony rolin (rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3

marca 2008 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.),

Ilo$¢ emitowanych do powietrza zanieczyszczen zalezy od nat¢zenia ruchu pojazdoéw i warunkow
przejazdu. Obliczenia wielkosci emisji wykonano dla catego analizowanego uktadu drogowego,
uwzgledniajac zmienno$¢ parametréw ruchu na poszczegoédlnych odcinkach. Symulacje wykonano dla
dwoch okresow kontrolnych: rok 2012 i 2027. Do analizy wykorzystano siatke prostokatna o skoku 20
m w kazdym z kierunkow.

Podsumowanie analizy rozprzestrzeniania zestawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 16 Zestawienie maksymalnych wartoS$ci stezen. Stan na rok 2012

Maksym. czesto$¢ przekroczen D1, % | Maksymalne stezenie Srednioroczne,
pg/m’

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
benzen 0,00 <0,2 0,1399 <4,5
dwutlenek azotu 0,00 <0,2 17,3864 <36
dwutlenek siarki 0,00 <0,274 0,1839 <18

pyl zawieszony PM10 0,00 <0,2 0,3546 <36
tlenek wegla 0,00 <0,2 23,0146 —
weglowodory alifatyczne 0,00 <0,2 5,4331 <900
weglowodory aromatyczne 0,00 <0,2 17,3864 <36
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Tabela 17 Zestawienie maksymalnych wartoS$ci stezen. Stan na rok 2027

Maksym. czestos$¢ przekroczen D1, % | Maksymalne steZenie Srednioroczne,
png/m’

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne
benzen 0,00 <0,2 0,0451 <4,5
dwutlenek azotu 0,00 <0,2 5,7774 <36
dwutlenek siarki 0,00 <0,274 0,1374 <18
pyl zawieszony PM10 0,00 <0,2 0,0824 <36
tlenek wegla 0,00 <0,2 8,5576 —
weglowodory alifatyczne 0,00 <0,2 3,2137 <900
weglowodory aromatyczne 0,00 <0,2 0,7209 <387

Obliczenia wykazaty, ze uktad drogowy w catym prognozowanym okresie analizy nie bedzie
powodowal obnizenia standardow jakoSci Srodowiska. Stezenia zadnego z zanieczyszczen nie
przekrocza wartosci dopuszczalnych.

W zwiazku z tym, Ze Zadna z krytycznych izolinii nie moze zosta¢ wykreslona — analiza
rozprzestrzeniania zanieczyszczen nie zawiera cze$ci graficznej.

7.4.

7.4.1. Faza budowy

W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego budowy powstawac beda glownie Scieki
socjalno-bytowe (przeno$ne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza socjalnego). Obstuga urzadzen
sanitarnych w zakresie $ciekow musi by¢ prowadzona przez wyspecjalizowane firmy. Przy takim
uzytkowaniu zaplecze socjalne nie bedzie stanowito zagrozenia dla srodowiska.

Wody z odwodnienia wykopéw budowlanych moga by¢ kierowane do miejskiej sieci
kanalizacyjnej po uzgodnieniu z administratorem.

Inwestycja zaprojektowana zostala na terenie pozbawionym wéd powierzchniowych i poza zasiggiem
uzytkowych poziomow wod gruntowych. Nie przewiduje si¢ wystapienia niekorzystnego
oddzialywania na srodowisko wodne lub gruntowo-wodne realizowanej inwestycji.

Wody powierzchniowe

7.4.2. Faza eksploatacji

W celu ochrony woéd powierzchniowych i $rodowiska gruntowo-wodnego przed ujetymi z drogi
scickami deszczowymi, catos¢ wod opadowych bedzie ujeta w szczelny system kanalizacji
deszczowej i odprowadzany do systemu kanalizacji miejskiej.

Wody ujmowane z drogi nie beda odprowadzane bezposrednio do srodowiska. Gospodarowanie tymi
wodami nie bedzie stanowito zagrozenia dla srodowiska wodnego.

7.5. Oddzialywanie na sSrodowisko gruntowo-wodne

7.5.1. Faza budowy

Budowa omawianego odcinka drogi wymagac bedzie wykonania nasypoéw lub wykopow dla ustalenia
wysokosci drogi, wykonania odwodnienia korpusu drogowego oraz przebudowy lub zabezpieczenia
urzadzen kolidujacych z droga, w wickszosci beda to sieci podziemne (np. energetyka,
telekomunikacja, wodociagi, kanalizacja, itp.). Prace te spowoduja w szczegolnosci przeksztalcenie
powierzchni terenu, usunigcie gleby i1 czgéci podtoza rodzimego, zaburzenie poziomoéw wod
gruntowych.

W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego budowy powstawac beda gldwnie Scieki
socjalno-bytowe (przeno$ne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza socjalnego). Obstuga urzadzen
sanitarnych w zakresie §ciekow musi by¢ prowadzona przez wyspecjalizowane firmy. Przy takim
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uzytkowaniu zaplecze socjalne nie bgdzie stanowito zagrozenia dla srodowiska.

Odwodnienie wykopéw budowlanych powinno by¢ realizowane w oparciu o miejski system
kanalizacji, po uzgodnieniu z jego administratorem. Rodzaj wod i sposéb gospodarowania nimi nie
bedzie stanowit zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego.

Teren opracowania jest jednak pozbawiony sieci wodnej, a wody podziemne zalegaja na znacznej
glebokosci. Zagrozenie istotnego zaburzenia stosunkow gruntowo-wodnych jest niewielkie.
Prawidlowe gospodarowanie $cickami i odpadami stanowi skuteczne zabezpieczenie przed
zanieczyszczeniem wod z tego zrodta.

7.5.2. Faza eksploatacji

Dla zapewnienia ochrony wod podziemnych projektuje si¢ system kanalizacji deszczowej. Wody
deszczowe poprzez spadki podluzne i poprzeczne nawierzchni drogi wprowadzane beda do wpustow
deszczowych zaopatrzonych w osadniki, skad trafia¢ beda do systemu kanalizacji deszczowej drogi.
Kanat deszczowy drogi wlaczony bedzie na zasadach okre$lonych przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Wodociagéw i Kanalizacji w Lublinie do systemu kanalizacji miejskie;j.

Tak rozwigzany sposéb odprowadzania wod opadowych zapewni bezpieczenstwo srodowisku
gruntowo-wodnemu.

7.6. Wplyw na Srodowisko przyrodnicze

7.6.1. Oddzialywanie na obszary przyrodnicze

Droga powstanie w przemystowej czesci miasta Lublina. Jej trasa bedzie oparta na istniejacych
drogach, a realizacja bedzie polegata na przebudowie istniejacych ulic. Na odcinkach, na ktérych ma
powsta¢ ciag dwujezdniowy dobudowana zostanie druga jezdnia. Zajecie terenu bedzie stosunkowo
niewielkie, a teren wykorzystany pod budowe to obecne tereny przydrozne o niewielkim znaczeniu
przyrodniczym.

W przewidywanym pasie drogowym ani zasiggu oddziatywania nowej drogi nie ma istniejacych ani
planowanych obiektow chronionych z mocy ustawy o ochronie przyrody.

7.6.2. Oddzialywanie na flore i grzyby

Projektowana droga zajmie niewielka czg$¢ tutejszych nieuzytkow, zielencow lub pol uprawnych.
Gatunki w chwili obecnej zasiedlajace przyszly pas drogowy naleza do pospolitych roslin
podmiejskich i sa licznie reprezentowane na terenach sasiednich. Rosliny i grzyby maja warunki do
utrzymania populacji i nie sg zagrozone wyginigciem w zwiazku z planowana inwestycja.

W ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia, na calej trasie projektowanej drogi ekspresowe;j
zgodnie z projektem wycinki zieleni, usunigcia wymagato bedzie 1715 szt. drzew i 991 m* krzewow
kolidujacych z pasem drogowym.

7.6.3. Oddzialywanie na faune

Przemystowe otoczenie planowanej inwestycji i sasiedztwo istniejacych drég nie tworzy dobrych
warunkow dla bytowania wrazliwszych i bardziej wymagajacych gatunkéw zwierzat. Brak lasow,
ciekow 1 zbiornikow wodnych sprawia, ze nie wystepuja tu nawet pospolite zwierzgta lesne, polne i
nadwodne. Lasy Panstwowe ani Zwiazek Lowiecki nie potwierdzaja z tego obszaru obecnosci
zwierzyny townej lub szlakéw migracji zwierzat.

Gatunkami zamieszkujacymi miedzyzaktadowe zielence sa gtéwnie bezkregowce (owady 1 pajeczaki).
Blizej pol lub nieuzytkéw zielonych moga wystgpowaé pospolite gryzonie (myszy, darniowki,
karczowniki). Przelotnie na terenach przemystowych i zieleni przemystowej moga pojawiac sig
pospolite ptaki (jaskotki, jerzyki, golebie, drobne ptaki Spiewajace i pospolite krukowate).

Teren nie stanowi ostoi zwierzat ani korytarza ekologicznego.
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7.7. Powstawanie odpadéw

7.7.1.  Faza budowy

W czasie prowadzenia robot budowlanych, zwiazanych z budowa ulicy Metgiewskiej podstawowym
zroédtem odpadow beda:

prace rozbiorkowe: rozbieranie i demontowanie istniejacych obiektéw budowlanych
(budynkéw mieszkalnych, gospodarczych i innych budynkéw) — znajdujacych si¢ w granicach
linii rozgraniczajacych kazdy z wariantow,

wycinka drzew i krzewow kolidujacych z projektowana droga,

roboty ziemne — wykopy, w tym nadmiar wierzchniej warstwy ziemi,

utozenie nawierzchni drog,

roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich,

usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecia wodna, telefoniczna, oswietleniowa, trakcyjna

1tp.

Powstawanie odpadow w fazie budowy moze by¢ takze zwigzane z:

eksploatacja maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych,
pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne).

Powstajace w trakcie prac budowlanych odpady komunalne winny by¢ magazynowane w
wyznaczonym przez wykonawce miejscu, i przekazywane odbiorcom posiadajacym zezwolenie na ich
odbidr — zgodnie z obowiazujacym na terenie systemem gospodarowania odpadow.

Po zakonczeniu prac budowlanych wykonawca winien uporzadkowa¢ teren baz zaplecza i przekazac
Inwestorowi teren zaplecza bez odpaddéw, ktéore przekaze wcezesniej odbiorcom posiadajacym
zezwolenia na odbior odpadow.

Ilosci powstajacych na etapie budowy odpadow mozna oszacowac nastgpujaco.

Tabela 18 Szacunkowe ilo$ci odpadéw powstajacych na etapie budowy

Hos¢ .
Lp Kod Klasyfikacji po;ris;z;];lqécv);ch gﬁg‘;?;g:?;:;gd%w Sposéb wykorzystania
Wykorzystanie do rekultywacji
terenéw lub wywdz na
| 17 01 81 odpady z remontow ok 4 000 m’ na placach budowy w sktadowisko odpadow
i przebudowy drog. ) uporzadkowany sposob | komunalnych (pod warunkiem,
ze nie beda zawieraty azbestu)
przez uprawnionych odbiorcow
2 17 04 02 aluminium ok. 1 m’ na placach budowy w | o 405 4o punktéw odzysku
uporzadkowany sposob
3 17 04 05 zelazo i stal ok. 30 m® na placach budowy w | o' 405 do punktéw odzysku
uporzadkowany sposdb
Wywéz z terenu budowy przez
podmioty, ktore uzyskaty
zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalno$ci w
zakresie gospodarki odpadami na
17 06 05* materiaty lacach bud sktadowisko odpadow
4 konstrukcyjne zawierajace ok. 10 m* ha pacach budowy w niebezpiecznych lub wydzielong
uporzadkowany sposob ,, . .
azbest cz¢$¢ na terenie sktadowiska
odpaddéw innych niz niebezpieczne
i obojetne przeznaczona do
wylacznego sktadowania odpadéw
niebezpiecznych pochodzacych z
infrastruktury drogowej
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Hos¢
" . Sposéb czasowego . .
Lp Kod Klasyfikacji po;;s;z;]dqécv);ch gromadzenia odpadéw Sposéb wykorzystania
Sprzedaz do punktéw odzysku
5 17 04 11 kable inne niz ok. 8 m’ na placach budowy w lub wywo6z na sktadowisko
wymienione w 17 04 10 ’ uporzadkowany sposob odpadow komunalnych przez
uprawnionych odbiorcow
Przekazanie firmom
6 1703 80 odpadowa papa ok 10 na placach budowy w posiadajacym koncesje na
’ uporzadkowany sposéb | transport i unieszkodliwianie
odpadow niebezpiecznych
Wykorzystanie do rekultywacji
terenéw lub wywoz na
sktadowisko odpadow innych niz
17 01 01 odpady betonu oraz niebezpieczne lub oboj¢tnych, w
7 aruz betonowy z rozbiorek i ok. 1000 m’ na placach budowy w tym przypadku nalezy rozwazy¢
ementow ’ uporzadkowany sposdb mozliwos$¢ przekruszenia tych
odpadow i ich wykorzystanie jako
kruszywa do utwardzenia drog i
placow - przez uprawnionych
odbiorcow
Wykorzystanie do rekultywacji
terené6w lub wywdz na
sktadowisko odpadow innych niz
niebezpieczne lub oboj¢tnych, w
3 17 01 02 eruz ceglan ok. 2 000 m’ na placach budowy w tym przypadku nalezy rozwazy¢
& glany ) uporzadkowany sposob mozliwos$¢ przekruszenia tych
odpadow i ich wykorzystanie jako
kruszywa do utwardzenia drog i
placow - przez uprawnionych
odbiorcow
Wykorzystanie przez
Na placach budowy w Wykonawce
9 170201 D k. 500 m’ . .
rewno © m uporzadkowany sposob do robot budowlanych lub
sprzedaz
Wywoz na sktadowisko
10 17 02 02 Szkto ok. 1 m’® Na placach budowy w odpadéw komunalnych przez
uporzadkowany sposob . oy
uprawnionych odbiorcow
dMggaZ.y(;o‘gﬁmi Wywoz na sktadowisko
11 17 02 03 Tworzywa sztuczne ok. 5 m’ OIpacow: ArOBYCAW | odpadéw komunalnych przez
pojemnikach, wigkszych . N
luzem na placu budowy uprawnionych odbiorcow
Wykorzystanie do rekultywacji
terenu po zakonczeniu robot
budowlanych lub wywéz na
17 05 04 Gleba i ziemia, w sktadowisko odpadéw innych
tym kamienie, 111;115511623 Czasowe niz niebezpieczne i
2| 7170506 urobek » ok.5000m* | Magazynowanie (do3 | wykorzystanie jako warstw
poglebiania inny niz ' lat) w wyznaczonych izolacyjnych.
wymieniony w miejscach Istnieje takze mozliwos¢
17 0505 wykorzystania tychze odpadow
do rekultywacji terendw
zdegradowanych lub
niekorzystnie przeksztatconych.
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Tlo$é¢
" . Sposéb czasowego . .
Lp Kod Klasyfikacji po;ris;z;]dqécv);ch gromadzenia odpadéw Sposéb wykorzystania
13 17 03 02 Asfalt inny niz ok 4000 m® Na placach budowy Wykorzystanie w trakcie
wymieniony w 17 03 01 ’ w uporzadkowany sposob budowy
17 09 04 Zmieszane odpady z
i Wywo ktadowisk
14 (t;udowy,.refnontu_l. \ Na placach budowy w YWOZ na skfadowisko
emontazu inne niz ok. 1000 m . odpadéw komunalnych przez
. uporzadkowany sposob . N
wymienione w 17 09 01, 17 uprawnionych odbiorcow
09 02,17 09 03
Wykorzystanie przez
15 20 02 01 Odpady ulegajace ok. 100 m’® Na placach budowy Wykonawce
biodegradacji ‘ w uporzadkowany sposob do robot budowlanych lub
sprzedaz
20 03 01 Niesegregowane Na placach budowy i w Wywoz na sktadowisko
16 (zmieszane) odpad ok. 100 m* obrebic zaplecza odpadéw komunalnych przez
K ) pady ’ socjalnego budowy w p . Y p
omunaine uporzadkowany sposéb uprawnionych odbiorcow
Na placach budowy i w . Kkt isk
20 03 03 Odpady 7 ; obrebie zaplecza Wywoz na sldadowisko
17 A . ok. 100 m . odpadéw komunalnych przez
czyszczenia ulic 1 placow socjalnego budowy w . .y
uporzadkowany sposob uprawnionych odbiorcow
Na placach budowy i w Wywé ktadowisk
13 20 03 07 odpady 3 obrgbie zaplecza y\,NOZ ha sKIadowlsko
: ok. 4 m . odpadow komunalnych przez
wielkogabarytowe socjalnego budowy w . oy
uporzadkowany sposéb uprawnionych odbiorcow
7.7.2. Faza eksploatacji

W czasie normalnej eksploatacji drogi powstawac beda nastgpujace rodzaje odpadow:
Z biezacego utrzymania drogi i przydroza:
Slady awarii, kolizji lub wypadkow (niewielkie, przypadkowe ilo$ci):

16 01 03 — zuzyte opony;

16 01 19 — tworzywa sztuczne;

16 01 20 — szklo;
Zuzyte urzadzenia elektryczne (pojedyncze sztuki w roku):

16 02 13* — zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09
do 16 02 12;
16 02 14 — zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13;

16 02 16 — elementy usunigte z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15;
Odpady komunalne, inne (kilkadziesiat m3 w roku):

20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne;

20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow;

20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych;

OKkresowo:

Odpady z urzadzeh oczyszczajacych sptywy opadowe (wytwarzane raz na kilka lat w ilo$ci kilku m3
na operacje):

13 05 01* — odpady state z piaskownikow;

13 05 08* — mieszanina odpadow z piaskownikow;

W wyniku kolizji, wypadkoéw lub katastrof drogowych moze dojs¢ do rozszczelnienia zbiornikow i
instalacji samochodowych, z ktorych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢ do $rodowiska: plyny
eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13.01%*, 13.02*, 13.03*, 13.07*). Oprocz tego, jezeli w katastrofie
uczestniczy¢ beda pojazdy przewozace towary niebezpieczne, moze doj$¢ do awaryjnych wyciekow
tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach sorbenty sa réwniez odpadem
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wymagajacym szczegdlnego traktowania (grupa 15 02 02*).

Eksploatacja drogi nie begdzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie droga krajowa, winny zapewnic¢
mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez powstajacych w wyniku
zdarzen losowych.

7.8. Walory krajobrazowe, kulturowe i turystyczne

7.8.1. Faza budowy

Projektowany uktad drogowy na etapie budowy bedzie oddzialywata na krajobraz w sposéb
bezposredni, poprzez wycinkg zieleni, zaktadanie placow budowy, zapleczy socjalnych, prace ziemne,
roboty inzynieryjne itp. Sa to jednak zjawiska niedajace si¢ wyeliminowac¢ przy realizacji tego rodzaju
przedsigwzigcia, a zakres i czas ich trwania i oddziatywania na krajobraz jest ograniczony.

Rejon planowanej inwestycji ma niskie walory kulturowe i turystyczne. Realizacja zadania nie
przyniesie uszczerbku tym aspektom funkcjonowania miasta.

7.8.2. Faza eksploatacji

Droga jest elementem liniowym, o jednoznacznych rysach antropogenicznych, zatem sztucznym w
krajobrazie naturalnym. Obiekty inzynierskie, takie jak wezly 1 wiadukty podkreslaja techniczny
charakter uktadu drogowego.

W przedmiotowym przypadku droga przebiega przez tereny przemystowe i zabudowane i stuzy ich
bezposredniej obstudze. Jest to wigc urbanistycznie i krajobrazowo element naturalny dla rodzaju
zagospodarowania sasiednich terendw i niezbedny dla ich obstugi. Duze obiekty inzynierskie utatwia
korzystanie z drogi i przyczynia si¢ do obnizenia ryzyka wypadku.

We wschodniej czg$ci Lublina projektowany uklad drogowy bedzie harmonijnym elementem
miejskiego krajobrazu przemystowego.

Nowe ciagi piesze i rowerowe ulatwia turystyczne wykorzystanie drogi i terendw sasiednich, lezacych
gléwnie poza terenem opracowania.

7.9. Dobra materialne

Na etapie realizacji beda miaty miejsce nastgpujace rodzaje oddziatywani na dobra materialne nie
nalezace do inwestora. Zostanie zajgty teren bedacy do tego czasu wilasnoscia lub pozostajacy w
uzytkowaniu innych jednostek i podmiotow — czgsciowo o0sOb prywatnych. Zmieniony zostanie
dotychczasowy sposob uzytkowania zajetego terenu — w wigkszosci nieuzytki, fragmenty gruntow
rolnych lub dzialek prywatnych. Wyburzone zostana obiekty znajdujace si¢ w kolizji z
projektowanym pasem drogowym (2 budynki mieszkalne, 15 gospodarczych, 4 wiaty). Nastapia
przekroczenia sieci innych administratorow — sieci zostang zabezpieczone i1 zachowane Iub
odtworzone, na zasadach okreslonych przez ich wtascicieli.

Zajecia gruntdéw 1 wyburzenia zostana wykonane zgodnie z obowiazujacym prawem, za
odszkodowaniem. Kolizje z obcymi sieciami zostang rozwiazane w uzgodnieniu z ich zarzadzajacymi
i pod nadzorem ich przedstawicieli.

W czasie eksploatacji droga bedzie miala pozytywny wplyw na obstuge terenow przylegtych.
Wydzielenie ruchu lokalnego od dalszych przejazdow, dzigki drodze serwisowej, uptynni ruch ,,ciagu
gléwnego” i zwickszy jego bezpieczenstwo.

7.10. Przewidywane oddzialywanie na Srodowisko w przypadku wystapienia powaznej
awarii

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktorych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane jako powazne awarie
moga mie¢ miejsce zaroOwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji.
Najwazniejszym i najbardziej krytycznym osrodkiem rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen jest woda.
Wiasciwie zaprojektowane urzadzenia shuzace odwodnieniu catej drogi oraz podczyszczenia wod
opadowych spltywajacych z drogi, zapewni duzy stopien bezpieczenstwa §rodowiska.

Powazne awarie zalicza si¢ do tzw. zdarzen przypadkowych. Ocenia sig, ze prawdopodobienstwo ich
wystapienia jest rzgdu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej. Prawdopodobienstwo wystapienia
pojedynczego zdarzenia o cechach powaznej katastrofy dla przedmiotowego uktadu drogowego jest
mniejsze od jednej stutysigcznej (pozar).
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Trasy i sposob przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.
Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sa Stuzby Ratownictwa
Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarne;.

7.11. Okreslenie mozliwego transgranicznego oddzialywania przedsiewzigcia
na Srodowisko

Planowana inwestycja nie zbliza si¢ do granicy panstwa. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje si¢
tzw. transgranicznego oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko.

8. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU ZE
WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA

8.1. Ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze
Krotki odcinek przedmiotowej drogi i jego oparcie na istniejacych ulicach sprawia, ze warianty
lokalizacyjne praktycznie nie wchodza w rachubg. Wariantowano natomiast sposob wykorzystania
istniejacych ulic i ich docelowa range w ukladzie komunikacyjnym oraz sposéb powiazania ulic
Metgiewskiej, Metalurgicznej i Grygowej (lub Tyszowieckiej).
Warianty przedsigwzigcia nie wykazuja znaczacych réznic w oddzialywaniu na $rodowisko
przyrodnicze. Przebiegaja w jednorodnym terenie o niewielkich warto$ciach przyrodniczych.
Poszczegolne warianty nie koliduja z odmiennymi warto$ciami przyrodniczymi i nie wykazuja
odmiennego oddzialywania na srodowisko. Przyjete rozwiazania nie stanowia zagrozenia dla wod i
gleb oraz roslin, zwierzat i grzybow.
Réznice oddziatywania dotycza gléwnie wplywu na s$rodowisko spoleczne. Nalezy przyjac, ze
Wariant 3 wykorzystujac do realizacji zamierzenia inwestycyjnego caty $lad ulicy Melgiewskiej,
bedzie najmniej korzystny pod wptywam emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu, bowiem wschodni
odcinek tej ulicy przebiega przy zabudowaniach mieszkalnych, a ulica Metalurgiczna takiego
sasiedztwa nie ma. Wariant 2 omija co prawda zabudowania Lublina, natomiast na terenie Swidnika
wlacza si¢ w stary $lad ulicy Metgiewskiej, ktora przechodzi wérdd tamtejszych zabudowan. Wariant
1 omija zabudowania Lublina i wyprowadza projektowana tras¢ na nowy §lad roéwniez po stronie
Swidnika. Obciazenie $rodowiska spotecznego bedzie w tym wariancie najnizsze na terenie obu miast.
Roéwniez proponowane w 3 wariancie rondo mozna uzna¢ za rozwigzanie nieco mniej korzystne niz
wezet wariantu podstawowego. Na rondzie bedzie nastgpowala redukcja predkosci z mozliwoscia
zatrzymania pojazdu oraz przyspieszanie po wiaczeniu si¢ do ruchu. Zjawiska te beda powodowaly
wigksze emisje zanieczyszczen i hatasu niz ptynny przejazd z wykorzystaniem wezla drogowego.
Ze wzgledu na oddzialywanie spoteczne wariant pierwszy jest najkorzystniejszy. Natomiast
oddziatywanie na S$rodowisko przyrodnicze nie wskazuje w sposéb zdecydowany na ktory$s z
wariantow, ani zadnego z nich nie wyklucza.

8.2. Powierzchnig¢ ziemi, z uwzglednieniem ruch6w masowych ziemi, klimat i krajobraz

Teren wyznaczony pod projektowana droge nie jest zagrozony osuwaniem si¢ gruntu, a realizacja
przedsigwzigcia takiego zagrozenia rowniez nie wprowadzi. Nasypy i skarpy beda wykonane z
wymagana statecznoscia, a w miejscach tego wymagajacych beda dodatkowo umocnione elementami
betonowymi lub wrgez murami oporowymi.

Caly uktad drogowy ma obecnie odpowiednik w ulicach tej czgs$ci miasta, nie bedzie wige elementem
catkowicie nowym w lokalnym $rodowisku. Zwigkszy si¢ tylko wielkos¢ obiektu i jego znaczenie w
sieci drogowe;j.

Projektowana droga w krajobrazie miejskim nie bgdzie miata znaczacego wptywu na klimat. Nie
zmieni warunkow zycia w pobliskich osiedlach mieszkalnych ani ekosystemach przyrodniczych.
Forma projektu i jako$¢ wykonania stanowi o warto$ci obiektow drogowych i mostowych dla
srodowiska krajobrazowego. W krajobrazie przemyslowym droga bgdzie harmonijnym elementem
infrastruktury miasta.

8.3. Dobra materialne

Realizacja drogi ekspresowej wymaga przejecia terenu i obiektow od dotychczasowych wiascicieli.
Przewiduje si¢ koniecznos¢ wyburzenia 2 budynkéw mieszkalnych i 15 budynkow gospodarczych
oraz 4 wiaty. Wykupy 1 wyburzenia nastapia zgodnie z prawem i za odszkodowaniem. Projektowana
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droga wejdzie w kolizje z istniejacymi drogami i sieciami innych zarzadzajacych. Kolizje zostana
usunigte na zasadach okreslonych przez administratoréw wlasciwych sieci.

8.4. Zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca dokumentacja, w szczegdlnosci
rejestrem lub ewidencja zabytkow
Droga nie koliduje i nie zagraza zabytkom architektonicznym. W przyjetym pasie drogowym nie ma
rejestrowanych stanowisk archeologicznych.
8.5. Wzajemne oddzialywanie mi¢dzy elementami, o ktérych mowa wyzej

Proste $rodowisko o ograniczonej liczbie elementéw i niewielkiej wrazliwosci nie wskazuje na
mozliwos¢ istnienia istotnych oddzialywan wielokierunkowych.

9. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ WNIOSKODAWCE
I PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN

9.1. Zalozenia i metodyka analizy oddzialywania akustycznego
Do obliczen poziomow hatasu w srodowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna/a. Program
opiera si¢ o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuska metoda obliczeniowa ,,NMPB-Routes-96”,
do ktorej odnosi sie francuska formuta . XPS 31-133". Metodyka
ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE jako
metodyka modelowania hatasu drogowego.
Prace podzielono na nastgpujace zasadnicze etapy:

1. przygotowanie danych wejsciowych do programu Cadna/a - obrobka mapy cyfrowej do
programu Cadna/a w tym: podzial na poszczegolne warstwy - oddzielnie budynki
w zaleznos$ci od liczby kondygnacji oraz drogi w zaleznosci od ich typu,

2. opracowanie parametrow wejsciowych terenu:
e Numeryczny model terenu,
e Wprowadzenie parametréw wejsciowych do programu Cadna/a,

e Okreslenie parametrow receptoréw i zrodet - moc akustyczna lub poziom emisji,
charakterystyke oddziatywania danego zrodta w zalezno$ci od pory dziennej i nocnej,

e  Wprowadzenie liczby pasow, ich szerokos$ci oraz rodzaj nawierzchni.
3. opracowanie bazy danych pojazdéw samochodowych;

4. opracowanie modeli akustycznych zrodet hatasu.

Tabela 19 Zalozenia obliczeniowe

ZALOZENIA OBLICZENIOWE

OPIS ZADANIA
TYTPUL PROJEKTU RAPORT ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
INWESTOR GMINA MIASTO LUBLIN

"DROGI DOJAZDOWE DO OBWODNICY MIASTA LUBLIN -
PRZEDLUZENIE ULICY MELGIEWSKIEJ W KIERUNKU

OPIS WEZt A DROGOWEGO "MELGIEW W CIAGU DROG
EKSPRESOWYCH S§12, S17, S19"
OGOLNE
KRAIJ: EU Interim (Polska)
4 ,,Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin - Str.
/ M OSTY przedhuzenie ulicy Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego "Melgiew" 3 ;
i | KATOWICE w ciagu drog ekspresowych S12, S17, S19”



Streszczenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko

ZALOZENIA OBLICZENIOWE

OPIS ZADANIA
MAX. PROMIEN POSZUKIWANIA 2000 [m]
PODZIAL
WSPOLCZYNNIK RASTRU 0.50
MAX. DELUGOSC ODCINKA 1000 [m]
MIN. DEUGOSC ODCINKA 1 [m]
DTM
MODEL TERENU TRIANGULACJA
MAX. RZAD ODBIC 1
MAX. ODLEGLOSC OD ZRODLA DO 1000
PUNKTU RECEPTORA
MIN. ODLEGLOSC RECEPTORA OD |
OBIEKTU ODBIJAJACEGO
MIN. ODLEGLOSC ZRODLA OD 0.10
OBIEKTU ODBIJAJACEGO :
STANDARDY
DROGI NMPB-ROUTES-96
WARUNKI OCENY Laeqh 6-22 / Laeqn 22-6
SIATKA
OBSZAR SIATKI 10 [m]
WYSOKOSC RASTRU 4 [m]
SRODOWISKO
ABSORPCJA GRUNTU TEREN ZABUDOWANY -0

9.1.1. Znaczqce oddzialywania

Analizowana droga przebiega przez tereny o roznorodnym stopniu zurbanizowania i sposobie
uzytkowania, na granicy terenéw mieszkalnych powinny by¢ zachowane warunki normatywne zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. nr 120, poz.826).

Wartosci przekroczen prognozowanego poziomu hatasu drogowego wybranych budynkow dla
najblizszej zabudowy mieszkaniowej bez ekranow i z ekranami przedstawiono w Tabelach 5 do 9.

Dla budynkéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddzialywania halasu bez
zastosowania urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym
2012 r. przekroczenia si¢gaja do 5,9 dB dla nocy, natomiast dla dnia do 3,1 dB.

Dla budynkéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddzialywania halasu bez
zastosowania urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym
2027 r. przekroczenia siggaja do 2,9 dB dla nocy, natomiast w dzien nie ma przekroczen.

Dla budynkoéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu z
zastosowaniem urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym

4 ,,Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin - Str.
/ M OSTY przedhuzenie ulicy Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego "Melgiew" 36
i | KATOWICE w ciagu drég ekspresowych S12, S17 , S19”



Streszczenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko

2012 r czg$¢ budynkéw pozostaje pod wpltywem hatasu z przekroczeniami do 5,9 dB dla
nocy, natomiast dla dnia do 3,1 dB.

Dla budynkoéw znajdujacych si¢ w strefie ponadnormatywnego oddziatywania hatasu z
zastosowania urzadzen ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym
2027 r. czg$¢ budynkow pozostaje pod wptywem hatasu z przekroczeniami do 2,9 dB dla
nocy, natomiast w dzien nie ma przekroczen.

9.2. Zalozenia i metodyka analizy jakoSci powietrza atmosferycznego

Do obliczen zanieczyszczenia powietrza przyjeto model ztozony z pigciu odcinkéw drogowych,
odpowiadajacych podzialowi przedmiotowego uktadu komunikacyjnego, wynikajacego z prognozy
ruchu i parametrow technicznych drég (Rozdziat 2.1.1).

Odcinkom A, C, E, F przypisano $rednia predkos¢ 70 km/h.

Odcinek D (droga serwisowa) ma $rednia predkos$¢ 40 km/h.

Uwzgledniajac zagospodarowanie terenu do obliczen przyjgto usredniona warto$¢ wspotczynnika
szorstkosci terenu zy = 1,13 m, a obliczenia prowadzono dla r6zy wiatrow ,,Lublin”. Ze wzgledu na
perspektywe czasowa dla jakiej prowadzono obliczenia w parametrze tla zanieczyszczen przyjgto 10%
warto$ci dopuszczalne;.

Obliczenia emisji substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne powstajacych podczas
przejazdu pojazdéw poruszajacych si¢ po analizowanych drogach wykonano z wykorzystaniem
wskaznikow, zalecanych do stosowania przez Ministerstwo Srodowiska, opracowanych przez zespot
pod kierunkiem prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chlopka.

Do obliczen dyspersji zanieczyszczen emitowanych z samochoddéw zastosowano pakiet OPERAT
2000, zgodny z metodyka referencyjna wedtug Zatacznika 4 Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 roku warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr
1/2003, poz.12). Modut SAMOCHODY uwzglednia zmiany wielkosci emisji wynikajace z
modernizacji taboru samochodowego w kolejnych latach.

Jako$¢ sanitarna powietrza atmosferycznego oceniono na podstawie rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. nr 1/2003, poz.12) oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.). Pierwsze z rozporzadzen okresla rowniez referencyjna metodyke
obliczen.

Ponizsza tabela podaje za Wojewddzkim Inspektoratem Ochrony Srodowiska w Lublinie stan
zanieczyszczenia powietrza w rejonie inwestycji w roku 2008 oraz wartosci odniesienia dla
analizowanych substancji. Ze wzgledu na to, ze dla lat 2012 i 2027 nie jest znany aktualny dla nich
stan jakos$ci powietrza, do obliczen przyjegto, zgodnie z metodyka referencyjna, wartos¢ 10% poziomu
odniesienia.

Tabela 20 Wartosci odniesienia substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne

S,Z,;,l:ﬁ;giz Wartosci tla Wartosci odniesienia [ug/m’]
ji ku 2
Nazwa substancji substancji (numer W okt 3008 1 godzina Rok
Benzen 71-43-2 1,62 — 5!
1
Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 28 200 ggz
1
Ditlenck siarki (dwutlenck siarki) 7446-09-5 _ 350 ggz
Pyt zawieszony PM10 — 27,8 280 40
Tlenek wegla 630-08-0 — 30000 —
Weglowodory alifatyczne — — 30000 1000
Weglowodory aromatyczne — — 1000 43
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1— dopuszczalne stezenia substancji wedlug kryterium ochrony zdrowia (rozporzqdzenia Ministra Srodowiska
z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008r.),

2- dopuszczalne stezenie substancji wedlig kryterium ochrony ro$lin (rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008r.),

Wielkosé¢ emisji dla analizowanych odcinkow drogi dla prognozowanego natgzenia ruchu obliczono
wedlug nastepujacego wzoru:
Es=ZXZWis x L x Ni x k

gdzie:

E® - emisja substancji s [g/h];

W;® - wskaznik emisji substancji s kategorii pojazdu i [g/km];

L - dtugos¢ odcinka drogi [km];

N;i -  natgzenie ruchu pojazdow i [pojazdy rzeczywiste/godzing];

K —0,95 dla 2010 roku, k=0,8 dla 2025 roku.

9.2.1. Znaczqce oddzialywania

Obliczenia wykazaty, ze uktad drogowy w catym prognozowanym okresie analizy nie bedzie
powodowal obnizenia standardow jakoSci Srodowiska. Stezenia zadnego z zanieczyszczen nie
przekrocza warto$ci dopuszczalnych. Szczegotowe wyniki zawarte sa w Rozdziale 7.3.2.

W zwiazku z tym, ze zadna z krytycznych izolinii nie moze zosta¢ wykreslona analiza
rozprzestrzeniania zanieczyszczen nie zawiera cze$ci graficznej.

9.3. Zalozenia i metodyka analizy dla wod opadowych

Stgzenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od roznorodnych czynnikow,

m.in. od:

— nat¢zenia ruchu samochodowego,

— stanu technicznego pojazdow,

— zagospodarowania terenu,

—  warunkow klimatycznych,

— szerokosci odwadnianej korony drogi.

Analize jakosci 1 ilo$ci wod opadowych powstajacych w zwiazku z eksploatacja drog prowadzi si¢ w

oparciu o:

— Prognozowany ruch na przedmiotowej drodze, wg pkt. 2.1.1. ,,Prognozowane nat¢zenie ruchu”;

— Normg PN-S-02204 oraz dziat nr 07 Ochrona wod w otoczeniu drog (GDDP Warszawa 1993);

— Literatur¢ branzowa Sawicka-Siarkiewicz Halina; ,,Ograniczenie zanieczyszczen w sptywach
powierzchniowych z drog. Ocena technologii i zasady wyboru’; Instytut Ochrony Srodowiska,
Warszawa 2003 r.;

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkow,

jakie nalezy spelic¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji

szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 roku, Nr 137, poz. 984), w Sciekach
opadowych i roztopowych normowana jest:

— zawarto$¢ zawiesiny ogolnej — w S$ciekach z odwodnienia droég nie moze przekraczaé
100 mg/1.;
— zawarto$¢ weglowodoréw  ropopochodnych — w  $cieckach z odwodnienia  drog

nie moze przekracza¢ wartosci 15 mg/L.
Badania kontrolne prowadzone wspotczesnie w zakresie wod opadowych na drogach istniejacych
wykazuja niskie poziomy zanieczyszczen — nie przekraczajace warto$ci dopuszczalnych.
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9.3.1. Znaczqce oddzialywania

Wszystkie wody opadowe ujgte ze szczelnej nawierzchni drogi beda odprowadzane systemem
kanalizacji deszczowej drogi do systemu kanalizacji miejskiej. Nie przewiduje si¢ znaczacego
oddziatywania drogi na §rodowisko wodne i gruntowo-wodne.

9.4. Zalozenia i metodyka analizy wplywu na gleby

W raporcie zastosowano metode, polegajaca na ocenie przedsigwzigcia i analizie mozliwego wptywu
omawianego obiektu na otaczajace Srodowisko, z uwzglednieniem jego potozenia w terenie i
uwarunkowan przyrodniczych terenu.

9.4.1. Znaczqce oddzialywania
Droga na etapie eksploatacji nie bedzie oddziatywaé znaczaco na gleby.

9.5. Zalozenia i metodyka analizy na Srodowisko przyrodnicze

W raporcie zastosowano metod¢ prognozowania wynikowego, polegajacego na ocenie
przedsigwzigcia i analizie mozliwego wplywu omawianego obiektu na otaczajace srodowisko, z
uwzglednieniem jego potozenia w terenie i uwarunkowan przyrodniczych terenu. Prace podzielono na
prace kameralne polegajace na analizie dostgpnych materialow zrodlowych, prace terenowe w trakcie
ktorych zweryfikowano informacje literaturowe i prace koncowe — wnioskowe.

9.5.1. Znaczqce oddzialywania

Analiza literatury, inwentaryzacja zieleni i wizja lokalna nie wskazuja na wystgpowanie w
projektowanym pasie drogowym i w zasiggu przewidywanego znaczacego oddziatywania drogi
siedlisk, ekosystemow, gatunkow roslin, zwierzat lub grzybow chronionych albo rzadkich.

Realizacja drogi po $ladzie istniejacych ulic nie naruszy zadnych ostoi roslin, grzybow lub zwierzat,
ani nie przetnie waznych korytarzy ekologicznych. Droga nie begdzie miata wptywu na obszary
chronigce zasoby przyrodnicze w tym na obszary sieci Natura 2000.

9.6. Zalozenia i metodyka analizy powstawania odpadow

Analiz¢ powstawania odpadow przeprowadzono w oparciu o szacunki przedmiarowe, oparte o skalg
przedsigwzigcia i obecne zagospodarowanie pasa drogowego.

Podstawa klasyfikacji odpadow jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w
sprawie katalogu odpadow (Dz. U. z 2001 roku, Nr 112, poz. 1206).

9.6.1. Znaczqce oddzialywania

Gospodarka odpadami jest prosta i dobrze uregulowana przepisami. Nie sa spodziewane znaczace
oddziatywania na srodowisko wynikajace z gospodarowania odpadami wytwarzanymi w zwiazku z
budowa lub eksploatacja uktadu drogowego Melgiewska.

9.7. Zalozenia i metodyka analizy waloréw krajobrazowych, kulturowych
i turystycznych

Charakterystyke i oceng krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej, na
podstawie analizy dokumentacji fotograficznej oraz analizy map. Przy ocenie uwzgledniono teren
pozostajacy w polu widzenia uzytkownikow drogi z uwzglednieniem form terenu i zagospodarowania
tworzacych pierwszy i drugi plan oraz tto panoramy.

W raporcie zastosowano metod¢ prognozowania wynikowego, polegajacego na ocenie
przedsigwzigcia i analizie mozliwego wptywu omawianego obiektu na krajobraz i dobra kultury.

9.7.1. Znaczqce oddzialywania

Projektowana droga nie stanowi nowego elementu lokalnego krajobrazu, zwigkszy si¢ jednak skala
obiektu drogowego. Biorac pod uwagg nowoczesna konstrukcje i rozwiazania architektoniczne,
pomimo zwigkszenia zajetosci terenu i skali obiektu krajobraz moze na tym zyska¢ dzigki
uporzadkowaniu terenu i zieleni. Dla krajobrazu podmiejskiego, przemyslowego inwestycja nie
stanowi zagrozenia ani zrodta degradacji.

Realizacja inwestycji nie zagrozi S$rodowisku kulturowemu. W granicach pasa drogowego ani
przewidywanego oddziatywania nie ma infrastruktury turystycznej ani obiektow zabytkowych.
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W projekcie drogi przewidziano $ciezki rowerowe. Spowoduje to korzystny rozwoj infrastruktury
rekreacyjno-turystycznej i utatwi korzystanie z terendw sasiednich rowniez w celach rekreacyjnych.

9.8. Zalozenia i metodyka analizy prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii

Analiz¢ przeprowadzono zgodnie z ,Praktycznymi algorytmami ocen ryzyka dla czlowieka i

srodowiska od szlakow transportu niebezpiecznych substancji”.

Zastosowana metoda sprowadza si¢ do wyznaczenia prawdopodobienistwa wystapienia powaznej

katastrofy transportowej. Przez powazna katastrofe rozumie si¢ zdarzenie, ktore moze wywotac jeden

z nastepujacych skutkow:

— utratg zycia co najmniej 10 osob, lub

—  zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15 g/cm? w przypadku ropopochodnych i >5
g/em® w przypadku substancji mogacych zmienié istotnie jakos¢ wod) na odleglosci co najmniej
10 km, w przypadku wod biezacych lub na obszarze co najmniej 1 km* w przypadku jezior i
zbiornikéw wodnych, lub

— zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujgcia - wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszcezalnosci gleby i glebokos$¢ warstwy piezometrycznej.

Prawdopodobienstwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

— W przypadku ludnosci, suma prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwiazanych
z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;

— W przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, suma prawdopodobienstw obliczonych dla
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwiazkéw weglowodorowych i
innych ciektych zwiazkéw chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jako$¢ tych wod.

Oddzielnie oblicza sig¢ prawdopodobienstwo wystapienia powaznych awarii ze skutkami:

— dla ludnosci,

— dla $rodowiska — wody powierzchniowe i wody poziemne.

Prawdopodobienstwo wystapienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza si¢ stosujac nastepujaca

zalezno$¢:

HS = TIM24 x365 x ASV x UR xAGS xASK x ARS x RFZ x ASS

gdzie:

HS - prawdopodobienstwo wystapienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach,

[(kmrok)™;

TIM24 x 365 - warto$¢ natezenia ruchu ekstrapolowana na okres 1 roku, [pojazd/rok];

ASV - udziatl przewozow cigzkich w TIM bez wymiaru, [-];

UR - czesto$é wypadkow w transporcie cigzkim, [(pojazd-km)'];

AGS - udzial transportu materialdow niebezpiecznych w transporcie materiatow cigzkich, [-];

ASK - udzial okres$lonej klasy ADR determinujacej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udzial substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktorej ta

substancja nalezy, [-];

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a przypadku pozaréw i wybuchow

prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zaj$ciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego wystapia

powazne skutki, [-];

9.8.1. Znaczqce oddzialywania

Wykonana analiza prawdopodobienstwa powstania powaznego wypadku drogowego wykazata, ze
droga ekspresowa, na kazdym z charakterystycznych odcinkéw wykazuje niskie (akceptowalne)
ryzyko zaistnienia dowolnego z rozwazanych zdarzen. Prawdopodobienstwo pojedynczego zdarzenia
jest rzedu od 107 do 107,
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9.9. Zestawienie oddzialywan pod katem czasu trwania i skutkow

Tabela 21 Zestawienie wynikéw oceny oddzialywan na Srodowisko pod katem czasu trwania i skutkow

Oddziatywania
Q
Qo 2] =] Q
- = 2 = ) = o) 3
= Q = e} 2 =
E < 3 =} o ) -
= Q h el = - 2 2
S ) g 5 o 8 = =z =
3 80 = ] 3] n B g
B =) o g =
9 2 5 -} L N =t
2 | 8] o2 R .
Zmniejszenie powierzchni
1 . S . X X X X X
biologicznie czynnej
2 Uszczelnienie powierzchni X X X X X
3 Hatas X X X X X
4 Wytwarzanie odpadow X X X X
5 Emisja do powietrza X X X X X X
6 Ryzyko wystapienia wypadkow X X X X X X

Dwa rodzaje oddzialywan maja szczegolne znaczenie: kumulujace 1 skumulowne.

Oddziatywania kumulujace powoduja zwigkszanie stopnia oddziatywania danego przedsigwzigcia lub
przedsiewzigcia w konteks$cie catej infrastruktury na jaki$ element srodowiska. Najbardziej typowym
przyktadam jest zajecie terenu i jego wylaczenie z aktywnosci biologicznej. Budowa nowej drogi
powoduje zajecie nowego terenu. Stare drogi i elementy dawnego uktadu komunikacyjnego zwykle
nie sa likwidowane. Powoduje to sukcesywne, kumulatywne zajmowanie terenéw przyrodniczych,
rolniczych lub gospodarczych. Projektowana droga spowoduje w sumie zajecie okoto 36 ha.
Oddziatywaniem kumulatywnym o niewielkim zasiggu jest gromadzenie w przydroznym pasie terenu
trudnodegradowalnych lub trwatych substancji zanieczyszczajacych, na przyktad przenoszonych w
pyle metali cigzkich. Substancje takie uwalniane sa w bardzo niewielkich ilosciach, w praktyce
obecnie nie prowadzi si¢ nawet obliczen dla ich emisji z ruchu drogowego — wynika to zaréwno z
poprawy jakosci paliw (redukcja emisji olowiu) jak i1 z rezygnacji ze stosowania pewnych materialow
do konstruowania samochodow (azbest). W dhugiej perspektywie czasu, na terenach przydroznych,
moga si¢ pojawic roznice w zawartosci pewnych rzadkich substancji (chrom, nikiel) w stosunku do
terenow potozonych z dala od drogi. Obciazone takimi substancjami grunty moga straci¢ cz¢$¢ swoich
waloréow uzytkowych. Na przyklad grunty rolne bedzie trzeba wylaczy¢ z uprawy niektérych roslin
jadalnych.

Zblizony charakter ma oddzialywanie w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza lub emisji
hatasu. Wraz z nowa droga pojawiaja si¢ nowe miejsca emisji i nowe obszary na ktore droga
oddziatuje — drogi istniejace nie sa oczywiscie likwidowane. W takim przypadku suma emisji rozktada
si¢ na caty uktad drogowy, bowiem przesunigcie ruchu samochodowego na nowa droge znaczaco
obniza oddziatywania w rejonie starego uktadu komunikacyjnego (w granicach funkcjonalnego
powiazania).

Idea rozwazania oddziatywan skumulowanych jest zatozenie, ze efekt dwoch lub wigcej oddziatywan
nie jest prosta suma efektow skladowych. Analiza takich oddziatywan jest bardzo trudna, gdyz
wymaga dokltadnej znajomosci wrazliwosci roéznych skladnikéw $rodowiska lub organizméw na
czynniki o r6znym natgzeniu i ich kombinacj¢. Doktadne dane mozna uzyska¢ dla konkretnego
przypadku w efekcie testow laboratoryjnych lub kontrolowanych badan (eksperymentéw) terenowych.
W praktyce mozna wskaza¢ ogdlne zasady powiazanych oddziatywan w typowych warunkach i
typowe reakcje srodowiska lub organizmow zywych na takie wielokierunkowe oddziatywania.
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Najwazniejsze oddziatlywania skumulowane zwiazane z eksploatacja drogi ekspresowej wynikaja z
oddzialywania hatasu i zanieczyszczen powietrza na ludzi. Podwyzszony poziom halasu moze
powodowa¢ zmeczenie lub utrudnia¢ wypoczynek, a ostabiony organizm bedzie wrazliwszy na
podraznienia wywolywane podwyzszonym st¢zeniem tlenkow azotu.

Podobnie zmiana stosunkéw wodnych w gruncie, spowodowana ustaleniem niwelety drogi oraz
sposobem odwodnienia jezdni, moze zmieni¢ warunki zyciowe roslin w poblizu pasa drogowego.
Zmieniona dostgpno$¢ do wody moze wplynac¢ na zwigkszona wrazliwos$¢ roélin na inne czynniki, w
tym zanieczyszczenia powietrza. Kolejnym etapem reakcji roslin moze by¢ zwigkszona podatnos¢ na
czynniki chorobotworcze lub szkodniki.

Odwadnianie korpusu drogowego moze powodowaé szybszy odplyw wodd powierzchniowych i
ptytkich wod gruntowych. Na efekt lokalnego przesuszenia hydrologicznego moze naktadac sig efekt
suszy fizjologicznej wywolanej stosowaniem osmotycznie czynnych substancji zapobiegajacych
sliskosci drogi. Dodatkowo w pogodne dni jezdnie nagrzewaja si¢ silniej od terenéw sasiednich. W
efekcie pas zieleni przydroznej moze by¢ zbiorowiskiem odmiennym, bardziej stepowym i
halofilnym, od naturalnej roslinnosci obszaru, przez ktory droga przebiega.

Wrazliwos$¢ srodowiska i organizméw zywych jest zmienna i zalezy od ogdlnego stanu siedliska,
populacji i indywidualnych cech $rodowiska. Mozna wskaza¢ spodziewany kierunek reakcji lecz
trudno jednoznacznie okresli¢ jej wielkosc.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Prace ziemne zwiazane z przebudowa uktadu drogowego oraz przekladki i zabezpieczenia instalacji

uzbrojenia podziemnego beda wykonywane prawidlowo, zgodnie z Polskimi Normami oraz

przepisami BHP z dostosowaniem do istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych.

Przy realizacji robot uzywane beda materialy speliajace normy i wymagania dopuszczajace do

stosowania w budownictwie wymagane odrgbnymi przepisami oraz sprawny sprzgt budowlany.

Na terenach chronionych akustycznie, a szczego6lnie w sasiedztwie istniejacej zabudowy mieszkalnej i

budynkow przeznaczonych na staly lub czasowy pobyt ludzi, prace wykonywac nalezy w godzinach

od 6:00 do 22:00.

Wzdhluz drogi nalezy zaprojektowaé zielen izolacyjna oraz ekrany akustyczne gwarantujace

dotrzymanie dopuszczalnych norm hatasu na terenach wymagajacych ochrony.

Minimalizacja niekorzystnych oddziatywan w fazie eksploatacji nowej drogi to rowniez:

— dazenie do utrzymywania w najwyzszym stanie technicznym eksploatowanych ciagow
komunikacyjnych,

— dazenie do minimalizacji iloci odpadéw oraz do ich maksymalnego gospodarczego
wykorzystywania.

W celu wyeliminowania negatywnego oddziatywania akustycznego, zwiazanego z przedmiotowa

inwestycja zaprojektowano urzadzenia ochronne w postaci ekranéw akustycznych. Lokalizacje

ekranow pokazano na mapach hatasu (04.02 oraz 04.03)

Zestawienie ekrandw przewidzianych do realizacji przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 22 Zestawienie projektowanych ekranéw akustycznych

PROJEKTOWANE EKRANY AKUSTYCZNE

Lp.| KILOMETRAZ DLUGOSC | WYSOKOSC POWIER%CHNIA LOKALIZACIA
[m] [m] [m2]

1| 0+424-0+653 541 5 2705 UL.GRYGOWEJ

(strona zachodnia)
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WZDLUZ LACZNICY
UL. GRYGOWEJ — UL.
METALURGICZNA
(strona péinocna) ORAZ

2 | 0+025-0+322 5 WZDLUZ
PROJEKTOWANEGO
SAMODZIELNEGO
CHODNIKA
(strona wschodnia)

Dla catej inwestycji przewidziano jeden, ciagly system ekrandéw opasajacy od zachodu, poludnia i
wschodu teren pomiedzy ulicami Melgiewska, Metalurgiczna i Grygowej. Ekrany zaprojektowano
przy granicy pasa drogowego, pozostawiajac chodniki i $ciezki rowerowe w funkcjonalnym
powiazaniu z jezdniami projektowanego uktadu drogowego.

Izolacyjnos¢ akustyczna nie mniejsza niz Rw=32 dB.

11. OKRESLENIE ZALOZEN DO RATOWNICZYCH BADAN ZIDENTYFIKOWANYCH
ZABYTKOW ZNAJDUJACYCH
SIE NA OBSZARZE PRZEDSIEWZIECIA

11.1. Zabytki
Projektowana inwestycja nie koliduje z zabytkami architektury.

11.2. Stanowiska archeologiczne

W granicach projektowanego uktadu drogowego nie ma rejestrowanych stanowisk archeologicznych.

Nalezy stosowac si¢ do przepisu mowiacego, ze: kto, w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub

ziemnych, odkryl przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest

obowiazany:

— wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

— zabezpieczy¢, przy uzyciu dostgpnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

— niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wojewodzkiego konserwatora zabytkow, ajesli nie jest to
mozliwe, wlasciwego wojta (prezydenta miasta).

11.3. Program zabezpieczenia istniejacych zabytkéw przed negatywnym oddzialywaniem
planowanego przedsi¢wzigcia

Nie przewiduje si¢ kolizji z obiektami zabytkowymi. W przypadku natrafienia na obiekty, znajdujace
si¢ w ziemi zawiadomienie odpowiednich stuzb archeologicznych i zastosowanie si¢ do procedury
wskazanej w Rozporzadzeniu Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 roku w sprawie prowadzenie
prac  konserwatorskich, restauratorskich, rob6t budowlanych, badan konserwatorskich i
architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan
archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz. U. z 2004 roku,
Nr 150, poz.1579).

12. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Na etapie sporzadzania raportu nie stwierdza si¢ koniecznos$ci ustanowienia obszaré6w ograniczonego
uzytkowania, a ewentualna ich koniecznos¢ proponuje si¢ rozpatrzyé po wykonaniu analizy
porealizacyjnej, ktora wykaze rzeczywista efektywnos$¢ zastosowanych zabezpieczen i1 bedzie
stanowita podstawg¢ do wydania decyzji, co do ewentualnego podjecia dziatan zmierzajacych w
kierunku ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu i sposobu z nich korzystania.

13. ANALIZA KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
Nie przewiduje si¢ wystapienia nie dajacych si¢ rozwiaza¢ konfliktow spotecznych w zwiazku z
realizacja przedmiotowej inwestycji.
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14. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU

14.1. Propozycje monitoringu w fazie budowy

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktoérych zrodiem
beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob,
zanieczyszczenia i1 energie nie sa objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony srodowiska.
Nie ma, zatem podstaw formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robot
pomiaréw wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.

Nalezy stosowac¢ si¢ do norm i przepisow BHP w celu ograniczenia ryzyka dla ludzi i srodowiska.

Nie przewiduje si¢ konieczno$ci nadzoru archeologicznego.

Nie przewiduje si¢ potrzeby nadzoru przyrodniczego.

14.2. Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji
Przepisy nie przewiduja potrzeby monitoringu drog klasy nizszej niz wojewodzkie.

15. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB
LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wszelkie dostgpne dane archiwalne znajdujace si¢ w
zasobach jednostek administracyjnych, odpowiedzialnych za gromadzenie i udostgpnianie danych o
srodowisku.

Ponadto, rozpoznanie stanu srodowiska uzupetniono o:

» Publikacje literaturowe,
» Dostgpne materiaty archiwalne publikowane, w tym
- Mapa hydrograficzna,
- Mapa geologiczna,
- Informacje publikowane przez Wojewodzki Urzad Statystyczny,

» Inwentaryzacje terenowe wykonano na uzytek opracowania.
Pozyskane dla potrzeb dokumentacji dane na tym etapie dla wszystkich opisanych oddziatywan byty
wystarczajace.
Utrudnieniem byt brak miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla przedmiotowego
odcinka drogowego.
Ograniczenia w opracowaniu doktadnych prognozowanych oddzialywan i zagrozen $rodowiska
wynikaty z trudno$ci okres$lenia przewidywanego natg¢zenia ruchu na przedmiotowym odcinku drogi.
Dane o prognozowanym nat¢zeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze ruchu w istotny sposéb
rzutuja na wielko$¢ oddzialywania (w tym na powietrze atmosferyczne, klimat akustyczny i stopien
zanieczyszczenia $rodowiska wodnego), a co za tym idzie na okre$lenie niezbgdnych dziatan
zapobiegajacych oddziatywaniu, ograniczajacych i eliminujacych oddziatywanie.

15.1. Powietrze atmosferyczne

Podstawowa przyczyna faktu, ze prognoza wielko$ci emisji drogowych zostala opracowana w

wigkszej mierze na zatozeniach niz na sprawdzanych danych statystycznych jest brak jednolitego

systemu rejestracji pojazdéow samochodowych i ograniczone mozliwosci uzyskania informacji z

ewidencji juz prowadzone;.

Stad praktycznie nie ma mozliwos$ci oszacowania wielkosci btedu, jakim moga by¢ obarczone wyniki

sporzadzonej prognozy.

Rozktad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu czynnikow. Mozna je

podzieli¢ na nastepujace grupy:

— Emisje¢ z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcja cech indywidualnych
emisji pojazdéow poruszajacych si¢ po drodze (rodzaj spalanego paliwa — benzyny otowiowe i
bezotowiowe, olej napgdowy oraz cechy charakterystyczne
dla pojazdéw wedlug kategorii jak rozwiazania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
pojemnos¢ silnika, moc 1 zwigzane z nim zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego —
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katalizator, stan techniczny silnika i innych podzespotow);

— Parametry ruchu odbywajacego si¢ na drodze ( predkos¢ jazdy, ptynnos¢ ruchu, udziat
w ruchu poszczegélnych kategorii pojazdow — cigzkie, lekkie cigzarowe, dostawcze, osobowe,
autobusy);

— Parametry meteorologiczne — wplywajace na rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen
(sita 1 kierunek wiatru);

— Parametry niepoliczalne — takie jak np. technika jazdy (majaca wptyw na ptynno$¢ ruchu, ilosé
spalonego paliwa);

Wobec tak duzej liczby parametrow, od ktorych zalezy emisja , jej doktadne oszacowanie iloSciowe

jest bardzo utrudnione a wszystkie stosowane metody obliczeniowe

moga by¢ obarczone bledami. Tym niemniej w procesie prognozowania przestrzennego rozktadu
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotozono wszelkich staran, aby w miar¢ mozliwosci
wykorzysta¢ mozliwie jak najwigcej parametrow. W zwiazku z powyzszym:

— parametry z grup 1 i 2 zostaly uwzglednione w prognozie emisji drogowych;

— parametry z grupy 3 zostaly uwzglednione poprzez okreslenie wlasciwej dla otoczenia
przedsigwzigcia rozy wiatrow (w tym przypadku — Lublin), cecha ta jest wymagana przez
zastosowany program, model matematyczny);

— pomini¢to natomiast parametry z grupy 4, ktorych wptywu na emisje nie mozna okresli¢ w sposob
matematyczny,

Do obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu zastosowano program ,,Operat 2000”.

Pozwala on wykorzysta¢ wigkszo$¢ z podstawowych danych, o ktérych wyzej wspominano. Program

ma jednak pewne ograniczenia, utrudniajace interpretacje uzyskiwanych wynikow.

W szczegdlnosci, program wykorzystuje stata, pozioma siatkg obliczeniowa. Pozwala wprawdzie

zaklada¢ siatke na dowolnej wysoko$ci oraz ustala¢ wysokos¢ poszczegdlnych odcinkéw drogi nad

poziomem terenu, ale w praktyce jednoczesne zasymulowanie zmienno$ci niwelety drogi, wysokosci
otaczajacego terenu i poziomu obserwacji wzgledem gruntu na jednej siatce nie jest mozliwe.

Liniowy model drogi przeksztalcany jest na zastgpcze zrodia punktowe, dajac przy odpowiedniej skali

analizy miejscowe, skupione zrodta emisji.

Analiza dokonywana jest w weztach siatki, co z kolei przy odpowiedniej skali analizy daje punktowy,

skoncentrowany rozklad stezen zanieczyszczen.

Raster zastgpczych zrodetl punktowych i weztow siatki sa od siebie niezalezne i moga wzajemnie

interferowa¢, dajac charakterystyczny, powtarzalny, paciorkowy wzoér rozprzestrzeniania, bedacy

tylko przyblizeniem stanu faktycznego.

Wreszcie ograniczona ilo$¢ wegziow siatki nie pozwala w dowolny sposob zwigksza¢ doktadnosci

obliczen, badz wymaga zaktadania wigkszej ilo§ci matych siatek czastkowych.

Wszystkie te okolicznosci sprawiaja, ze interpretacja wynikéw pracy programu bywa uciazliwa i nie

jednoznaczna.

Ponadto program ,,Operat 2000” przy obliczaniu rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu nie

uwzgledniaja efektu ekranéw, co rowniez wymaga od operatora uwaznej interpretacji wynikow.

Pomimo tych kilku drobnych niedogodnosci, program ,,Operat 2000”) zostat opracowany zgodnie z

metodyka referencyjna zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w

sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12), posiada

atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie i jest rekomendowany do prognozowania
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

Uzyskiwane wyniki mozna uzna¢ za wiarygodne i dajace, przy wtasciwej interpretacji, warto§ciowy

obraz sposobu rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym.

15.2. Klimat akustyczny

Do obliczen pozioméw hatasu w $rodowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna/a. Program
opiera si¢ o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuska metoda obliczeniowa ,,NMPB-Routes-96,
do ktorej odnosi sig francuska formuta »XPS 31-133”. Metodyka
ta jest zalecana w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach cztonkowskich UE jako
metodyka modelowania hatasu drogowego.
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Oceng oddziatywania hatasu na tereny wokot drogi przeprowadzono przyjmujac nizej wymienione
zalozenia:

- model obliczeniowy — zrodto liniowe,
- teren analizy — uwzgledniajacy przebieg niwelety drogi,
- dane eksploatacyjne drogi (tak jak w p. 2.1.1 niniejszego opracowania),
- normatywny czas odniesienia:
- pora dzienna T = 16 godzin w godz. 6°° —22%,

- poranocna T = 8 godzin w godz. 22 — 6%.
Program ,,Cadna/a” podobnie jak inne tego typu aplikacje ma okreslona doktadno$¢ obliczen. Jest to
zwiazane z faktem, iz na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie zachowania fal
dzwigkowych ~w  100%  zgodnych z  rzeczywistoscia, jednak  dostgpne  $rodki
sa wystarczajaco doktadne i zgodne z obowiazujacymi normami i rozporzadzeniami.
Warto$¢ btedu zalezy réwniez od stanu nawierzchni drogi, stanu technicznego pojazdow, a takze od
doktadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

15.3. Prognozowanie drogowych Zrédel zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenie sptywow opadowych z drog zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw oraz ma
charakter losowy. Sa to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natezenie i rodzaj pojazdow,
rodzaj nawierzchni drogi, zagospodarowanie drogi, uksztaltowanie poboczy i uzytkowanie terendw
przylegtych, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jako$ciowa opadu i wiele innych.

Dotychczas nie zostala opracowana metoda uwzgledniajaca oddzielny ilosciowy wplyw
poszczegdlnych czynnikdw na stopien zanieczyszczenia sptywow z drdg. Najczesciej stosuje sig
catosciowe proste metody oceny tadunkow zanieczyszczen transportowanych w sptywach opadowych
z powierzchni drog. Metody te uogdlniaja wyniki badan terenowych zanieczyszczenia sptywow z drog
oraz pomiary parametrow opadow i natgzenia ruchu.

Problematyczne jest pordwnywanie wynikéw obliczonych wg punktu 4.3.3 PN-S-02204 z wynikami
otrzymanymi obliczen wykonanych wedtug dziatu 07 ,,Ochrona wod w otoczeniu drog”, gdyz
pozwalaja one jedynie na okreslenie nie normowanych w obowiazujacych przepisach prawa stgzen
ekstraktow eterowych lub stezenia weglowodoréw aromatycznych.

W zwiazku z tym, ze weglowodory ropopochodne stanowia jedynie cze$¢ ekstraktow eterowych
otrzymane wyniki sa zawyzone (niestety, ze wzgledu na brak badan w tym zakresie nie sa dokladnie
znane proporcje: weglowodory ropopochodne/ekstrakty eterowe).

16. ANALIZA POREALIZACYJNA
Na chwilg obecna nie dostrzega si¢ potrzeby wykonania analizy porealizacyjnej.

17. FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA

17.1. Ustawy

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr. 199, poz. 1227 z pdzniejszymi zmianami),

2. Ustawa z dnia 27  kwietnia 2001 r. Prawo  ochrony  $rodowiska
(tekst jednolity Dz. U. Nr. 25, poz. 150, z 23 stycznia 2008 r. z p6zniejszymi zmianami),

3. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku 0 ochronie przyrody
(Dz. U. Nr 92 poz.880, z 2004 1., z pdzniejszymi zmianami),

4. Ustawa Prawo Wodne z dnia 29 grudnia 2001 (Dz. U. Nr 239, poz. 2019, 2005 r.
tekst jednolity, z p6zniejszymi zmianami),

5. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 1. o ochronie gruntow rolnych 1 lesnych
(Dz. U. Nr 121. poz. 1266, z 2004 1. tekst jednolity z p6zniejszymi zmianami),

6. Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo  geologiczne 1  gornicze
(Dz. U. Nr 228, poz, 1947, z p6Zniejszymi zmianami),
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10.

11.

12.

13.

17.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr
80, poz. 717 z 2003 r. z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdbw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. 162, poz. 1568, z 2003 r. z p6zniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. 0 drogach publicznych
(Dz. U. Nr 19, poz. 115, 22007 r., tekst jednolity, z p6zniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz. U. nr 80, poz. 721, z 2003 r. z pdzniejszymi
zmianami),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. Nr 39, poz.251, z 2007
r),

Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz.
U. Nr 199. poz. 1671, z 2002 r. z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(Dz.U. Nr 75, poz. 493, 22007 r.),

2. Rozporzadzenia

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na §rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. z p6zniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826, z 2007 r.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43, poz. 430,z 1999 r.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795, z 2005 r.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313, z 2004 r. z p6zniejszymi zmianami),
Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakow
(Dyrektywa ptasia) (Dz.U.UE.L.79.103.1).

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r, w sprawie ochrony siedlisk naturalnych
dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystegpujacych zwierzat objgtych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237, z 2004 r.),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie okreslenia
rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029),
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan,
jakim powinny odpowiada¢ wody $rodladowe bedace srodowiskiem zycia ryb w warunkach
naturalnych (Dz. U. Nr 176, poz. 1455, z 2002 r.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984, z 2006 r.),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1. poz. 12,z 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaré6w poziomow w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392, z 2007r.).
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M 0 STY ,,Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin - Str.
przedhuzenie ulicy Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego "Melgiew"
KATOWICE w ciagu drog ekspresowych S12, S17 , S19” 47



Streszczenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko

28. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359, z 2002 r.)

29. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. Nr 112. poz.1206 z 2001).

18. Wykaz materialéw wyjsciowych i archiwalnych

1.

kW

<000 o

*®

9.

10.

11.
12.

Mapa topograficzna 1:25 000,

Tracz M., Bohatkiewicz J. i inni. Oceny oddziatywania drég na srodowisko. GDDP.
Warszawa. 1997 1 wydanie, 1999 — Il wydanie, 2001 — III wydanie (wersja robocza),
cz. I i II — Wytyczne zalecone do stosowania przez MOSZNiL oraz Generalnego
Dyrektora Drog Publicznych.

Propozycja optymalnej sieci obszarow Natura 2000 w Polsce — ,,Shadow List”

Mapa hydrogeologiczna 1:50 000

Mapa obszarow Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych w Polsce wymagajacych
szczegolnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski,

Informacje z Internetu

WWW.mos.gov.pl

www.natura2000.org.pl

www.sejm.gov.pl

J.Kondracki. Geografia regionalna Polski. Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2002 r.

Pigkos-Mirkowa H., Mirek Z.: Rosliny Chronione; Multico Oficyna Wydawnicza,
Warszawa 2006.

Dolatowski J., Seneta W.: Dendrologia; Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2006.

Lippert W., Polech D.: Kwiaty — encyklopedia kieszonkowa; Muza SA,Warszawa
1994, 1995.

Podlech D.: Rosliny lecznicze; Muza SA, Warszawa 1994,

Matuszkiewicz W.; Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roslinnych Polski;

Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2007.

13.

Stichmann-Marny U., Kretzschmar E.: Przewodnik rosliny i zwierzeta; Mulico

Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2006.

14.

Wysocki Cz., Sikorski P,: Fitosocjologia stosowana; Wydawnictwo SGGW,

Warszawa 2002.

15.

Wojcik H.: Porosty, mszaki, paprotniki; Mulico Oficyna Wydawnicza,

Warszawa 2003, 2007.

16.

BegemannW., Schiechtl M.H.: Inzynieria ekologiczna w budownictwie wodnym i

ziemnym; Wydawnictwo Arkady, Warszawa 1999.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.

25.

Zarska B.: Ochrona krajobrazu; Wydawnictwo SGGW, Warszawa 2005.
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Tabela 23 SKROTY STOSOWANE W RAPORCIE

OZNACZENIE WYJASNIENIE
S-12 Droga ekspresowa
SMA Warstwa $cieralna (nawierzchnia mastyksowo — grysowa i
bitumiczna)
Gat. Gatunek
GDDKiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

p-p-t Pod poziomem terenu
n.p.t Nad poziomem terenu
SDR Sredni dobowy ruch

GZWP Gloéwny Zbiornik Wéd Podziemnych

WIOS Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
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