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1. WPROWADZENIE 

1.1. Przedmiot opracowania 
Przedmiotem opracowania jest raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko wykonywany w 
ramach postępowania w sprawie uzyskania decyzji o uwarunkowaniach środowiskowych dla 
przedsięwzięcia pn.: „Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin – przedłużenie ulicy 
Mełgiewskiej w kierunku węzła drogowego "Mełgiew" w ciągu dróg ekspresowych S12, S17, 
S19”. 
Cały „ciąg Mełgiewska” usytuowany jest na terenie województwa lubelskiego. Będzie to droga 
główna, długości około 2,8 km, oparta na obecnych ulicach Mełgiewskiej i Metalurgicznej. 
Przebudowie ulegnie również boczny odcinek ulicy Mełgiewskiej, wchodzący w skład projektowanej 
drogi dojazdowej o całkowitej długości około 1600 m oraz ulica A. Grygowej na odcinku około 680 
m. 
Projektowana ulica Mełgiewska przeznaczona będzie dla ruchu pojazdów samochodowych z funkcją 
ograniczonej obsługi przyległego terenu. 

1.2. Kwalifikacja przedsięwzięcia 
Na podstawie Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 09 listopada 2004 r. (Dz. U. z 2004 r Nr 257, 
poz. 2573 z późniejszymi zmianami) w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z 
kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko inwestycję 
zakwalifikowano do kategorii, dla której raport o oddziaływaniu na środowisko może być wymagany 
(tzw. grupy II – § 3 ust. 1 pkt 56 rozporządzenia) – drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, 
niewymienione wcześniej [...]. 
Dla planowanej inwestycji stwierdzono obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania na 
środowisko i sporządzenia raportu. 
Dokumentacja stanowić będzie załącznik do wniosku o wydanie decyzji o uwarunkowaniach 
środowiskowych. 

1.3. Zakres opracowania 
Opracowanie raportu jest zgodne z wymogami ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 
informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie późniejszymi zmianami). 
W opracowaniu określono uwarunkowania środowiskowe, wskazano miejsca newralgiczne, związane 
z projektowanym przedsięwzięciem, a także wskazano: 
− charakterystykę planowanego przedsięwzięcia oraz warunki wykorzystania terenu na etapie 

realizacji i etapie eksploatacji inwestycji, 
− przewidywane wielkości emisji w trakcie eksploatacji obiektu, 
− opis elementów przyrodniczych objętych przewidywanym zakresem oddziaływania 

przedsięwzięcia,  
− charakterystykę istniejącego zagospodarowania terenu objętego przewidywanym oddziaływaniem 

przedsięwzięcia, 
− wymagania w zakresie prowadzenia monitoringu, 
− wytyczne w zakresie przeprowadzenia analizy porealizacyjnej, 
− wnioski w zakresie obszaru ograniczonego użytkowania, 
− określono stopień i sposób uwzględnienia wymagań dotyczący ochrony środowiska wynikający z 

decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach i decyzji lokalizacyjnej drogi krajowej.  
 
Zakres prac projektowych obejmuje konieczność wykonania następujących robót: 
− budowę przedłużenia ulicy Mełgiewskiej w śladzie ulicy Metalurgicznej do granicy miasta Lublin 

i miasta Świdnik z dobudową drugiej jezdni po stronie północnej, 
− przebudowę i wydłużenie ulicy A. Grygowej, 
− budowę węzła drogowego z ulicą A. Grygowej, 
− przebudowę istniejących dróg lokalnych (powiatowych i gminnych), 
− przebudowę istniejących zjazdów, 
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− przebudowę istniejących i budowę nowych chodników, 
− budowę ścieżek rowerowych, 
− budowę obiektów inżynierskich i przebudowę obiektów istniejących, 
− wykonanie elementów odwodnienia dróg, 
− wykonanie elementów bezpieczeństwa i organizacji ruchu drogowego. 

1.4. Cel zadania inwestycyjnego 
Projektowana ulica Mełgiewska przeznaczona będzie dla ruchu pojazdów samochodowych z funkcją 
ograniczonej obsługi przyległego terenu. Prowadzić będzie ruch lokalny i tranzytowy we wschodniej 
części miasta wyprowadzając go w kierunku węzła „Mełgiew” na skrzyżowaniu z planowaną 
obwodnicą Lublina. Wyposażoną będzie w dwie jezdnie, obustronne ciągi piesze (chodniki) oraz 
dwukierunkowe ścieżki rowerowe. 
Dokumentacja stanowić będzie załącznik do wniosku o wydanie decyzji o uwarunkowaniach 
środowiskowych, składanego do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Lublinie. 

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA 
Ulica Mełgiewska położona jest we wschodniej części miasta Lublin. Rozpoczyna się na węźle z 
Aleją Tysiąclecia, kończy zaś na granicy administracyjnej Lublina i Świdnika. Na odcinku objętym 
opracowaniem pełni zasadniczo funkcję drogi uzupełniającej podstawowy układ komunikacyjny 
miasta umożliwiając wyjazd w kierunku Mełgwi i Świdnika. Ponadto stanowi również dojazd do 
terenów przemysłowych, na których położone są istniejące bądź będące w stanie likwidacji zakłady 
przemysłowe, hurtownie, magazyny, centra logistyczne i inne. 
Planowane przedłużenie ulicy Mełgiewskiej po śladzie ulicy Metalurgicznej, po bezkolizyjnym 
przejściu przez tory linii kolejowej nr 7 stanowić będzie dojazd do projektowanego węzła „Mełgiew” 
w ciągu planowanej obwodnicy miasta. 
Na odcinku objętym opracowaniem ulica Mełgiewska oraz ulica Metalurgiczna stanowiąca w 
przyszłości jej przedłużenie łączą się z innymi drogami publicznymi. 
Projektowana ulica Mełgiewska przeznaczona będzie dla ruchu pojazdów samochodowych z funkcją 
ograniczonej obsługi przyległego terenu. Wyposażoną będzie w dwie jezdnie, obustronne ciągi piesze 
(chodniki) oraz dwukierunkowe ścieżki rowerowe. 

2.1. CHARAKTERYSTYKA CAŁEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA I WARUNKI 
UŻYTKOWANIA TERENU W FAZIE BUDOWY I EKSPLOATACJI 

• Projektowany „ciąg główny” ulice Mełgiewska - Metalurgiczna 
klasa drogi - G, 
przekrój zasadniczy - 2/2 uliczny, 
prędkość projektowa - Vp = 60 km/h, 
prędkość miarodajna - Vm = 70 km/h, 
szerokość pasa ruchu - 3,50 m, 
szerokość pasa dzielącego - od 5,0 m do 13,0 m, 
szerokość pasów włączania i wyłączania - 3,50 m, 
szerokość chodnika - 1,70 m; 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
• Projektowana ulica A. Grygowej 
klasa drogi - G, 
przekrój zasadniczy - 2/2 uliczny, 
prędkość projektowa - Vp = 60 km/h, 
prędkość miarodajna - Vm = 70 km/h, 
szerokość pasa ruchu - 3,50 m, 
szerokość pasa dzielącego - od 6,50 m do 10,0 m, 
szerokość pasów dla relacji skrętnych - 3,50 m, 
szerokość chodnika - 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
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• Projektowana droga zbiorcza nr 1 (dojazd do „DOMOSYSTEMU”) 
klasa drogi - Z, 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość pasa ruchu - 4,50 m, 
szerokość chodnika - 2,00 m, 
• Projektowana droga zbiorcza nr 2 (dojazd do stacji paliw „BLISKA”) 
klasa drogi - Z, 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość pasa ruchu - 3,25 m, 
szerokość chodnika - 2,00 m, 
• Projektowana droga zbiorcza nr 3 (ulica Tyszowiecka) 
klasa drogi - Z, 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość pasa ruchu - 3,25 m, 
szerokość chodnika - 2,00 m, 
• Projektowane łącznice na węźle WB z ulicą A. Grygowej 
łącznice bezpośrednie 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
szerokość pasa ruchu na łącznicy - 3,50 m, 
szerokość opasek na łącznicy - 0,50 m, 
• Projektowana droga dla obsługi nr 1 (stary ślad ul. Mełgiewskiej) 
klasa drogi - L (dwukierunkowa), 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość jezdni - 6,50 m 
szerokość pasa ruchu - 3,25 m 
szerokość chodnika - 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
• Projektowana droga dla obsługi nr 2 (boczna ulicy Tyszowieckiej) 
klasa drogi - L (dwukierunkowa), 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość jezdni - 6,0 m 
szerokość pasa ruchu - 3,0 m 
szerokość chodnika - 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
• Projektowana droga dla obsługi nr 3  
klasa drogi - L (jednokierunkowa), 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
przekrój zasadniczy - 1/1 uliczny, 
szerokość jezdni - 6,0 m 
szerokość chodnika - 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
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• Projektowana droga dla obsługi nr 4 
klasa drogi - L (jednokierunkowa), 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość jezdni - 7,0 m, 
szerokość pasa ruchu - 3,50 m 
szerokość chodnika - 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
• Projektowana droga dla obsługi nr 5 (wzdłuż torów PKP) 
klasa drogi - L (dwukierunkowa), 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość jezdni - 7,0 m, 
szerokość pasa ruchu - 3,50 m 
szerokość chodnika - 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
• Projektowana droga dla obsługi nr 6 
klasa drogi - L (jednokierunkowa), 
prędkość projektowa - Vp = 40 km/h, 
przekrój zasadniczy - 1/2 uliczny, 
szerokość jezdni - 7,0 m, 
szerokość pasa ruchu - 3,50 m 
szerokość chodnika - 2,0 m, 
szerokość ścieżki rowerowej - 2,50 m, 
KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI 
• Projektowany „ciąg główny” ulice Mełgiewska - Metalurgiczna 
• Projektowana ulica A. Grygowej 
• Projektowane łącznice nr 1, nr 2, nr 3 
• Projektowana droga dla obsługi nr 6 na odcinku od km 0+240,00 do km 1+012,64 
KATEGORIA OBCIĄŻENIA RUCHEM – KR5 
− 4 cm - warstwa ścieralna, 
− 8 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego, 
− 14 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego, 
− 20 cm - podbudowa z kruszywa łamanego, 
− 10 cm - warstwa technologiczna z kruszywa łamanego, 
− 15 cm - ulepszone podłoże, kruszywo łamane, 
• Projektowana droga zbiorcza nr 1 (dojazd do „DOMOSYSTEMU”) 
• Projektowana droga zbiorcza nr 2 (dojazd do stacji paliw „BLISKA”) 
• Projektowana droga zbiorcza nr 3 (ulica Tyszowiecka) 
• Przebudowywany odcinek ulicy Tokarskiej 
• Projektowane drogi dla obsługi nr 1, nr 2, nr 3, nr 4, nr 5 
• Projektowane drogi dla obsługi nr 6 na odcinku od km 0+000,00 do km 0+240,00 
KATEGORIA OBCIĄŻENIA RUCHEM – KR3 
− 4 cm - warstwa ścieralna, 
− 6 cm - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego, 
− 8 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego, 
− 20 cm - podbudowa z kruszywa łamanego, 
− 22 cm - ulepszone podłoże, kruszywo łamane, 
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• Projektowane zatoki autobusowe 
− 15 cm - kostka granitowa regularna, 
− 3 cm - podsypka z grysu kamiennego, 
− 3 cm - warstwa izolacyjna z asfaltu lanego, 
− 20 cm - podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego, 
− 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego, 
− 15 cm - ulepszone podłoże, kruszywo łamane, 
• Projektowane ścieżki rowerowe 
− 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (barwiona , koloru czerwonego), 
− 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa, 
− 15 cm - podbudowa z kruszywa łamanego, 
• Projektowane chodniki i perony na przystankach 
− 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (niebarwiona), 
− 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa, 
− 15 cm - podbudowa z kruszywa łamanego, 
• Projektowane zjazdy indywidualne 
− 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (niebarwiona), 
− 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa, 
− 15 cm - podbudowa z kruszywa łamanego, 
• Projektowane zjazdy publiczne 
− 8 cm - wibroprasowana kostka betonowa (niebarwiona) 
− 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa, 
− 20 cm - podbudowa z kruszywa łamanego, 
− 15 cm - ulepszone podłoże, kruszywo łamane, 
ODWODNIENIE DROGI 
W projekcie przyjęto, że jezdnia projektowanego „ciągu głównego” i jezdnie pozostałych dróg oraz 
powierzchnie skrzyżowań będą otoczone krawężnikami i odwadniane do wbudowanego w drogę 
kanału deszczowego. 
Wody opadowe i roztopowe spływające z powierzchni jezdni, przejmowane będą przez projektowane 
wpusty uliczne do projektowanej kanalizacji deszczowej. Odbiornikiem wód spływających z jezdni 
będzie miejska kanalizacja deszczowa. 
URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 
W projekcie przewiduje się wykonanie w miejscach niebezpiecznych nowych odcinków barier 
energochłonnych stalowych skrajnych i dzielących. 
URZĄDZENIA OCHRONY ŚRODOWISKA 
W celu wyeliminowania negatywnego oddziaływania akustycznego, związanego z przedmiotową 
inwestycją zaprojektowano urządzenia ochronne w postaci ekranów akustycznych. 
OBIEKTY INŻYNIERSKIE 
WIADUKT drogowy WD-1 w ciągu ul. Grygowej 
Na całość obiektu składają się z kładka pieszo-rowerowa oraz wiadukt drogowy. 
• Szerokość całkowita 14,615 + 0,100 + 14,845 = 29,56 m – wiadukt 

5,50 m – kładka pieszo-rowerowa 
• Długość obiektu Lt = 2 x 25,0 m = 50,0 m 
• Elementy bezpieczeństwa ruchu na zewnętrznych krawędziach kładki zastosowano 

balustrady stalowe;  
na zewnętrznej krawędzi jezdni lewej wiaduktu 
drogowego zaprojektowano balustradę stalową i barierę 
ochronną SP-06, na wewnętrznej  krawędzi jezdni lewej 
zastosowano barierę ochronną SP-07, na zewnętrznej 
krawędzi jezdni prawej barieroporęcz typu sztywnego. 
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WIADUKT drogowy WD-2 W CIĄGU UL. METALURGICZNEJ 
Konstrukcję nośną jednoprzęsłowego wiaduktu stanowią prefabrykowane belki. 
• Szerokość całkowita 11,06 + 1,80 + 11,06 = 23,92 m 
• Długość obiektu Lt=16,95 m 
• Elementy bezpieczeństwa ruchu na wewnętrznych krawędziach obiektu zastosowano 

berieroporęcze typu sztywnego, na zewnętrznych 
krawędziach bariery ochronne SP-06 oraz balustrady 
stalowe. 

 
WIADUKT WD-3 nad koleją 
Konstrukcję nośną wiaduktu stanowi jednoprzęsłowy zespolony ustrój płytowo-belkowy, dla każdej 
jezdni zaprojektowano oddzielną konstrukcję. 
• Szerokość całkowita 11,11 + 1,70 + 11,11 = 23,92 m 
• Długość obiektu Lt=55,0 m 
• Elementy bezpieczeństwa ruchu na wewnętrznych krawędziach obiektu zastosowano 

berieroporęcze typu sztywnego, na zewnętrznych 
krawędziach bariery ochronne SP-06 oraz balustrady 
stalowe; na każdej krawędzi obiektu zastosowano 
osłony przeciwporażeniowe 

2.1.1. Prognoza ruchu 
Ruch istniejący 
Dla analizowanego odcinka ulicy Mełgiewskiej brak jest danych z generalnego pomiaru ruchu z roku 
2005. 
W celu uzyskania danych o natężeniu ruchu drogowego w stanie istniejącym w obszarze analizowanej 
trasy drogowej przeprowadzono pomiar ruchu. Pomiary przeprowadzono w dzień roboczy tj. w 
czwartek 25.09.2008 r. w godzinach 6:00 – 18:00. 
Ruch prognozowany 
Ze względu na fakt, że ulica Mełgiewska oraz analizowany układ ulic podlegający przebudowie w 
ramach przedmiotowej inwestycji stanowi element układu drogowego miasta Lublina, problem 
rozkładu potoków ruchu przez nowe, „wprowadzane” do układu elementy został rozpatrzony przy 
pomocy modelowania. 
Poniżej przedstawiono odcinki projektowanego układu drogowego, dla których określono 
indywidualne wartości SDR. Układ ten był modelowany w analizach rozprzestrzeniania 
zanieczyszczeń powietrza i hałasu. 
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Rysunek 1 Podział projektowanego układu drogowego na odcinki o indywidualnych wartościach SDR 

 
W związku z przewidywanym terminem oddania drogi do eksploatacji analizy emisji i 
rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń powietrza i hałasu przeprowadzono na rok 2012 i 2027. 
Odpowiadające im natężenia ruchu wynoszą: 
 
Tabela 1 Prognozowany SDR w roku 2012 na projektowanym układzie komunikacyjnym 

Odcinek sam. 
osobowe 

sam. 
dostawcze 

sam. 
ciężarowe 

bez przyczep

sam. 
ciężarowe z 
przyczepami 

autobusy SUMA 

A. Mełgiewska 9172 1493 578 541 278 12062 

C Metalurgiczna 2815 598 253 76 51 3793 

D Dojazdowa 2709 1149 374 377 139 9248 

E Grygowej S 5709 1158 312 124 221 7524 

F Grygowej N — — — — — — 
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Tabela 2 Prognozowany SDR w roku 2027 na projektowanym układzie komunikacyjnym 

Odcinek sam. 
osobowe 

sam. 
dostawcze 

sam. 
ciężarowe 

bez przyczep

sam. 
ciężarowe z 
przyczepami 

autobusy SUMA 

A. Mełgiewska 8223 687 234 421 203 9768 

C Metalurgiczna 11747 763 180 467 145 13302 

D Dojazdowa 2471 286 95 145 83 3080 

E Grygowej S 6849 1009 275 169 265 8567 

F Grygowej N 3707 343 76 87 42 4255 

 

2.2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji całego przedsięwzięcia 
Inwestycja zrealizowana będzie na terenach podmiejskich, śródprzemysłowych, z wykorzystaniem 
śladu istniejących dróg. Poszerzenie drogi spowoduje konieczność zajęcia dodatkowego terenu. 
Jezdnia i droga dojazdowa będą wybudowane na północ od istniejących ulic. Zagrożenia powierzchni 
ziemi mogące wystąpić na terenie planowanego przedsięwzięcia będą wynikiem prowadzonych prac 
ziemnych. Płaskie ukształtowanie terenu nie stwarza zagrożeń osuwania się mas ziemnych. Jedna z 
jezdni i droga dojazdowa będą nowymi elementami infrastruktury. Ich budowa wymagać będzie 
trwałego przekształcenia terenu. 
Tereny przewidziane do zajęcia pod drogę stanowią obecnie nieużytki lub tereny prostej zieleni 
miejskiej i przemysłowej (izolacyjnej). 
Po zakończeniu budowy tereny przydrożne, zajęte czasowo, zostaną zrekultywowane, a ich 
dostępność odtworzona lub nawet poprawiona dzięki nowej drodze dojazdowej. 
Inwestycja po zrealizowaniu będzie zlokalizowana w liniach rozgraniczających swojego pasa 
drogowego i nie będzie korzystała, ani znacząco wpływała na tereny sąsiednie. Układ drogowy nie 
korzysta z zasobów środowiska, poza niewielkimi ilościami energii elektrycznej na potrzeby 
oświetlenia i sygnalizacji – szacunkowo około 543 MWh/rok. Gospodarka wodami opadowymi będzie 
całkowicie zorganizowana, a ich przepływ skanalizowany. Odbiornikiem wód opadowych będzie 
kanalizacja miejska. Emisje do powietrza nie będą stanowiły uciążliwości dla terenów sąsiednich. 
Emisje hałasu, w przypadku prognozowanych przekroczeń, zostanie technicznie ograniczona za 
pomocą ekranów. Projektowany układ drogowy przyczyni się do poprawy warunków komunikacji 
samochodowej na terenie miasta nie obciążając ponadnormatywnie środowiska. 

2.2.1. Likwidacja istniejących obiektów budowlanych lub sieci 
Przewiduje się konieczność wyburzenia pojedynczych obiektów kubaturowych (2 budynki 
jednorodzinne, 15 gospodarczych i 4 wiaty). Ponadto rozbiórki i przełożenia dotyczyć będą 
elementów istniejącego układu drogowego i sieci kolidujących z projektem. Sieci zostaną 
zabezpieczone i przełożone w uzgodnieniu i na warunkach ich zarządców. 

2.2.2. Wycinka drzew i krzewów 
Gospodarka istniejącym drzewostanem zmierza do usunięcia z terenu opracowania jedynie drzew i 
krzewów kolidujących z robotami budowlanymi, czyli w zakresie niezbędnym do wykonania zadania. 
W projekcie budowlanym wycinkę drzew i krzewów ograniczono do niezbędnego minimum: 
− ilość drzew do wycięcia: 1715 szt; 
− powierzchnia krzewów do wycięcia: 991 m2; 
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2.2.3. Zajęcie obszarów przyrodniczych 
Inwestycja zlokalizowana jest na przemysłowych, przedmieściach Lublina, w sąsiedztwie i z 
wykorzystaniem istniejących dróg. W ramach realizacji przedsięwzięcia zostanie zajęty pas przydroża, 
na północ od istniejących ulic. Nie ma tam wartościowych lub naturalnych siedlisk i zbiorowisk. 
Projektowana droga nie będzie kolidowała z naturalnymi obszarami przyrodniczymi. 

2.3. PRZEWIDYWANE RODZAJE I ILOŚCI ZANIECZYSZCZEŃ WYNIKAJĄCE Z 
FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA 

2.3.1. Zanieczyszczenia powietrza 
Wielkość rocznej emisji zanieczyszczeń, wyrażoną w tonach, w latach perspektywicznych 2012 oraz 
2027, z podziałem na odcinki obliczeniowe przedstawiono w poniższych tabelach. Odcinki 
obliczeniowe odpowiadają fragmentom drogi o różnych natężeniach ruchu – zgodnie z prognozą 
ruchu zawartą w Rozdziale 2.1.1 (Rysunek 1 oraz Tabele 1 i 2). 
 
Tabela 3 Prognozowana wielkość emisji zanieczyszczeń powietrza w roku 2012 [tony/rok] 

Odcinek A C D E F Suma 

CO 4,48 1,013 4,17 0,631 — 10,294

Pył ogółem 0,0769 0,01711 0,0624 0,01027 — 0,16668

SO2 0,038 0,0086 0,0328 0,00516 — 0,08456

NO2 0,499 0,1096 0,391 0,0628 — 1,0624

Węglowodory alifatyczne 1,123 0,2838 0,968 0,332 — 2,7068

Węglowodory aromatyczne 0,326 0,0798 0,3042 0,0821 — 0,7921

Benzen 0,02542 0,00613 0,02577 0,00566 — 0,06298
 
Tabela 4 Prognozowana wielkość emisji zanieczyszczeń powietrza w roku 2027 [tony/rok] 

Odcinek A C D E F Suma 

CO 1,657 1,699 0,482 0,326 0,1455 4,3095 

Pył ogółem 0,0184 0,0162 0,00799 0,00382 0,001362 0,047772 

SO2 0,02898 0,02713 0,01118 0,00585 0,002287 0,075427 

NO2 0,1905 0,1546 0,0836 0,0401 0,01275 0,48155 

Węglowodory alifatyczne 0,368 0,453 0,1151 0,2007 0,1027 1,2395 

Węglowodory aromatyczne 0,0923 0,1103 0,02831 0,0449 0,02275 0,29856 

Benzen 0,00658 0,00765 0,001981 0,002796 0,001404 0,020411 
 
Emisje wszystkich analizowanych zanieczyszczeń są niewielkie i jak wykazała przeprowadzona w 
dalszej części raportu analiza nie powodują ponadnormatywnych stężeń zanieczyszczeń w 
środowisku. 
 

2.3.2. Hałas 
Wartości przekroczeń prognozowanego poziomu hałasu drogowego dla najbliższej zabudowy 
mieszkaniowej bez ekranów i z ekranami przedstawiono w poniższych tabelach : 
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Tabela 5 Receptory wariant bezinwestycyjny - stan istniejący rok 2009 

RECEPTORY WARIANT BEZINWESTYCYJNY - STAN ISTNIEJĄCY ROK 2009 

POZIOM HAŁASU 
STAN ISTNIEJĄCY 

ROK 2009 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 57,4 51,1 60 50  ─ 1,1 

2 61,8 55,3 60 50 1,8 5,3 

3 65,4 58,5 60 50 5,4 8,5 

4 65,3 58,4 60 50 5,3 8,4 

5 60,8 53,9 55 50 5,8 3,9 
 

Tabela 6 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 bez ekranów 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2012 BEZ EKRANÓW 
POZIOM HAŁASU 

ROK 2012 BEZ 
EKRANÓW 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 57,9 51,1 60 50 ─ 1,1 

2 63 55,9 60 50 3 5,9 

3 61,4 54,4 60 50 1,4 4,4 

4 61,6 54,8 60 50 1,6 4,8 

5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2 
 

Tabela 7 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 z ekranami 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2012 Z EKRANAMI 

POZIOM HAŁASU 
ROK 2012 Z 
EKRANAMI 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 57,3 51,1 60 50 ─ 1,1 

2 62,6 55,9 60 50 2,6 5,9 

3 60,7 53,8 60 50 0,7 3,8 

4 61,4 54,6 60 50 1,4 4,6 

5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2 
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Tabela 8 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 bez ekranów 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2027 BEZ EKRANÓW 

POZIOM HAŁASU 
ROK 2027 BEZ 

EKRANÓW 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 54,7 48,5 60 50 ─ ─ 

2 59,5 52,9 60 50 ─ 2,9 

3 57,8 51,3 60 50 ─ 1,3 

4 58,4 51,9 60 50 ─ 1,9 

5 53,9 47,1 55 50 ─ ─ 
 

Tabela 9 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 z ekranami 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2027 Z EKRANAMI 

POZIOM HAŁASU 
ROK 2027 Z 
EKRANAMI 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 

NUMER RECEPTORA 
  
  

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 54,7 48,5 60 50 ─ ─ 

2 59,5 52,9 60 50 ─ 2,9 

3 56,9 50,4 60 50 ─ 0,4 

4 58,1 51,4 60 50 ─ 1,4 

5 53,6 46,9 55 50 ─ ─ 
 

2.3.3. Ścieki deszczowe 
W celu ochrony wód powierzchniowych i środowiska gruntowo-wodnego przed ściekami 
deszczowymi niosącymi zanieczyszczenia spływające razem z wodami opadowymi i roztopowymi z 
nawierzchni drogi, zaprojektowano kanalizację deszczową i urządzenia podczyszczające. 
Odwodnienie drogi zapewnią właściwie wykształcone spadki jezdni. Wody opadowe i roztopowe 
spływające z jezdni będą odprowadzane za pośrednictwem projektowanych wpustów i studzienek 
ściekowych do projektowanej w korpusie drogi kanalizacji deszczowej, a dalej do istniejącej miejskiej 
kanalizacji deszczowej. 
W przypadku przedmiotowej inwestycji wody opadowe nie będą odprowadzane do środowiska tylko 
do miejskiego kolektora deszczowego. Włączenie i zrzut wód będzie się odbywał na zasadach 
określonych przez Miejskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji w Lublinie. 

2.3.4. Odpady 
Ustawa o odpadach nakłada na wytwórcę odpadów obowiązek stosowania takich sposobów produkcji 
lub form usług oraz surowców i materiałów, które zapobiegają powstawaniu odpadów, albo 
minimalizują ich ilość o oddziaływanie na środowisko. 
W czasie normalnej eksploatacji drogi powstawać będą następujące rodzaje odpadów: 
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Z bieżącego utrzymania drogi i przydroża: 
Ślady awarii, kolizji lub wypadków: 
16 01 03 – zużyte opony; 
16 01 19 – tworzywa sztuczne; 
16 01 20 – szkło; 
Zużyte urządzenia elektryczne: 
16 02 13* – zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż wymienione w 16 02 09 
do 16 02 12; 
16 02 14 – zużyte urządzenia inne niż wymienione w 16 02 09 do 16 02 13; 
16 02 16 – elementy usunięte z zużytych urządzeń inne niż wymienione w 16 02 15; 
Odpady komunalne, inne: 
20 03 01 – niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne; 
20 03 03 – odpady z czyszczenia ulic i placów; 
20 03 06 – odpady ze studzienek kanalizacyjnych; 
Okresowo: 
Odpady z urządzeń oczyszczających spływy opadowe: 
13 05 01* – odpady stałe z piaskowników; 
13 05 08* – mieszanina odpadów z piaskowników; 
W wyniku kolizji, wypadków lub katastrof drogowych może dojść do rozszczelnienia zbiorników i 
instalacji samochodowych, z których mogą zostać uwolnione i trafić do środowiska: płyny 
eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13 01*, 13 02*, 13 03*, 13 07*). Oprócz tego, jeżeli w katastrofie 
uczestniczyć będą pojazdy przewożące towary niebezpieczne, może dojść do awaryjnych wycieków 
tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach sorbenty są również odpadem 
niebezpiecznym (grupa 15 02 02*). 
Eksploatacja drogi nie będzie powodować powstawania znaczących ilości odpadów. Służby 
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarządzanie drogą krajową, winny zapewnić 
możliwość odbioru wszystkich powstających odpadów, w tym również powstających w wyniku 
zdarzeń losowych. 

3. OPIS ELEMENTÓW PRZYRODNICZYCH ŚRODOWISKA, OBJĘTYCH ZAKRESEM 
PRZEWIDYWANEGO ODDZIAŁYWANIA PRZEDSIĘWZIĘCIA NA ŚRODOWISKO 

3.1. Położenie geograficzno - przyrodnicze 
Zgodnie z regionalizacją fizyczno - geograficzną J. Kondrackiego analizowana inwestycja położona 
jest na Płaskowyżu Świdnickim (343.16). 
Płaskowyż Świdnicki jest płaską równiną, pozbawioną pokrywy lessowej, pokrytą warstwą utworów 
czwartorzędowych o małej miąższości odsłaniającą górnokredowe margle. Powierzchnia płaskowyżu 
pochyla się ku północy. Kierunek ten określa również układ większych dolin. 

3.2. Warunki klimatyczne 
Powiat lubelski i rejon opracowania, wg regionalizacji klimatycznej (W. i A. Zinkiewicz, 1975 r.), 
zalicza się w większości do lubelsko-chełmskiej dziedziny klimatycznej. Jest to strefa klimatu 
umiarkowanego o widocznych wpływach klimatu kontynentalnego. 
Na terenie opracowania przeważają wiatry o kierunkach zachodnich. Średnia roczna temperatura 
wynosi 7,2°C. Średnia wilgotność względna powietrza wynosi 69%. Suma rocznych opadów wynosi 
od 550 mm na północy powiatu do powyżej 700 mm na Roztoczu. W okresie wegetacyjnym 
występuje 360-450 mm opadu. Opady śniegu notowane są przez 40 dni w roku. Trwała pokrywa 
śnieżna pojawia się w połowie grudnia i utrzymuje się średnio 80-90 dni do połowy marca, na 
przemian z odwilżami, dochodząc do grubości 15-40 cm. 

3.3. Sieć hydrograficzna 
Cały obszar opracowania leży w dorzeczu Wisły, a więc należy do zlewiska Morza Bałtyckiego. 
Najbliższą rzeką i odbiornikiem wód jest Bystrzyca. Obszar powiatu lubelskiego należy do regionów 
mało zasobnych w wody powierzchniowe, co jest głównie wynikiem obecności węglanowych skał w 
podłożu. 
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3.4. Warunki hydrogeologiczne 
Zwierciadło wód podziemnych w zależności od morfologii terenu występuje na głębokości kilku 
metrów w dolinach rzecznych do 20 – 40 m na wierzchowinach. Na przeważających obszarach ma 
ono charakter swobodny lub lekko napięty. 
W obrębie Płaskowyżu Świdnickiego, na wschód od doliny Bystrzycy. Wody podziemne kredy i 
paleocenu występują tu na głębokości 5-10 m. 
Pod terenem opracowania znajduje się główny zbiornik wód podziemnych nr 406 Cr3. Jest to 
szczelinowo-porowy zbiornik zlokalizowany w skałach górnej kredy. 

3.5. Budowa geologiczna 
Teren badań znajduje się na obszarze Płaskowyżu Świdnickiego. Płaskowyż budują margle, opoki i 
gezy. Na terenie opracowania dominują margle. 
Margle są to skały budowane ze szczątków organizmów (głównie otwornic), które cementuje i 
wypełnia masa węglanowo – ilasta. 

3.6. Surowce mineralne 
W rejonie planowanej inwestycji nie ma rejestrowanych złóż surowców naturalnych. 

3.7. Warunki glebowo -rolnicze 
Pokrywa glebowa powiatu lubelskiego jest słabo zróżnicowana. 
Najbardziej typowymi glebami rejonu opracowania są: gleby brunatne właściwe, gleby brunatne 
wyługowane oraz gleby antropogeniczne. Te ostatnie tworzą się w wyniku działalności człowieka i są 
glebami przeobrażonymi. Mogą być one wzbogacone (gleby kulturoziemne) lub zdegradowane (gleby 
industrioziemne i urbanoziemne). 
W bezpośrednim sąsiedztwie planowanej inwestycji ten typ gleb jest najbardziej charakterystyczny. 

3.8. Warunki przyrodnicze – rośliny, zwierzęta i grzyby 
Teren opracowania z przyrodniczego punktu widzenia, to podmiejskie nieużytki, zieleń przyuliczna, w 
obrębie zabudowań mieszkalnych zieleń ogrodów i obejść gospodarskich oraz przemysłowa zieleń 
izolacyjna. Obok terenów przemysłowych i produkcyjnych, na obszarach nie zainwestowanych 
technicznie, występują nadal łąki i pola uprawne. W rejonie projektowanej drogi dominuje jednak 
zieleń przyuliczna i przemysłowa. Zieleń ma niewielką wartość przyrodniczą, ale stanowi ważną 
przeciwwagę dla zabudowanych i zagospodarowanych terenów miejskich. 
Tereny otwarte porastają wysokie trawy i pospolite byliny. W sąsiedztwie zakładów i linii kolejowej 
murawy trawiaste są okresowo koszone. Lokalny drzewostan to głównie brzoza, wierzba, topola, 
akacja, klon jesionolistny, niekiedy lipa, jesion lub jawor. Wśród krzewów spotyka się bez czarny, 
głóg i ozdobne tawuły. 
W projektowanym pasie drogowym i jego sąsiedztwie nie ma lasów, rzek lub zbiorników wodnych. 
Nie ma tu miejsc o znaczeniu ostoi roślin lub zwierząt lub korytarzy ekologicznych. 
Na obszarze planowanej inwestycji nie ma i nie planuje się obiektów ani obszarów chronionych. 
W ramach realizacji planowanego przedsięwzięcia, na trasie całego projektowanego przedsięwzięcia, 
zgodnie z projektem wycinki zieleni, usunięcia wymagało będzie 1715 kolidujących z inwestycją 
drzew. Ponadto usuniętych zostanie 991 m2 krzewów. 

3.9. Walory krajobrazowe 
Projektowana droga będzie przebiegać po śladzie dróg istniejących i w ścisłym nawiązaniu do nich. 
Droga biegnie w terenie i krajobrazie podmiejskim przemysłowym z elementami krajobrazów 
przedmiejskich osiedli jednorodzinnych lub zagrodowych. Tereny niezainwestowane technicznie to 
głównie nieużytki zielone, a we wschodniej części pola uprawne. 
Najbliższe drodze krajobrazy tworzone są przez obiekty przemysłowe w różnym wieku i stanie 
technicznym. Część jest zdewastowana lub w stadium rozbiórki. Potencjalnie powstaną tu nowe 
zakłady produkcyjne lub składy, czyli charakter terenu w przyszłości nie ulegnie zmianie, chociaż 
polepszy się jego walor estetyczny. Infrastruktura przemysłowa stanowi pierwszy plan lub dominujące 
tło dla innych sposobów zagospodarowania terenu. W zasięgu wzroku znajdują się również elementy 
napowietrznych sieci elektroenergetycznych, a w części wschodniej także linia kolejowa z siecią 
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trakcyjną. 
Krajobrazy rolnicze (porolne) pojawiają się tylko miejscami, głównie na wschodzie, natomiast 
obszarów o cechach naturalnych w sąsiedztwie projektowanej drogi nie ma. 
Teren jest stosunkowo płaski i nie posiada naturalnych dominant krajobrazowych. W zasięgu 
pierwszego i średniego planu nie ma również interesujących (atrakcyjnych, zabytkowych) obiektów 
kulturowych. 
Teren nie pełni znaczącej funkcji przyrodniczej. 

3.10. Obszary i obiekty prawnie chronione 
Zgodnie z informacjami uzyskanymi w Urzędzie Miasta Lublin, Urzędzie Miasta Świdnik oraz w 
Lubelskim Urzędzie Wojewódzkim planowana inwestycja znajduje się poza obszarami chronionymi 
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 roku, nr 92, 
poz. 880 z późniejszymi zmianami). Inwestycja nie wchodzi w kolizje z obiektami chronionymi ani im 
nie zagraża. 
W bezpośrednim sąsiedztwie lub zasięgu oddziaływania planowanej inwestycji nie ma obszarów 
należących do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. 
Najbliżej planowanej inwestycji znajdują się: w odległości 2,3 km PLH 060021 Świdnik, 3,8 km 
potencjalny obszar PLH 06_52 Bystrzyca Jakubowicka. 
PLH 060021 Świdnik znajduje się w odległości około 2,3 km od przedsięwzięcia. Obiekt położony 
jest na Wyżynie Lubelskiej, na płaskowyżu Świdnickim. Jest to trawiasta płyta lotniska. Wymiary 
lotniska są następujące: długość 1240 m (północ-południe), szerokość 1000 m (wschód-zachód). 
Teren lotniska jest minimalnie nachylony w kierunku północnym. Trawiasta powierzchnia lotniska 
jest w sposób ciągły konserwowana (wyrównywane są nierówności i podsiewana jest trawa). Całość 
lotniska koszona jest dwukrotnie, natomiast pasy startowe 6-krotnie w ciągu roku. Zamieszkuje tu 
najliczniejsza z 7 zwartych kolonii susła perełkowanego w Polsce. 
Zagrożeniem dla obszaru są: zaniechanie kośno-pastwiskowego użytkowania terenu, wałęsające się 
psy i koty z pobliskich gospodarstw, zmiana sposobu użytkowania terenu. 
Przedmiotowa droga i sposób jej oddziaływania nie stwarza zagrożenia dla obszaru i celów jego 
powołania. 
Potencjalny obszar PLH 06_52 Bystrzyca Jakubowicka znajduje się w odległości około 3,8 km od 
planowanej inwestycji. Obszar o powierzchni 456,2 ha obejmuje siedliska łąkowe i zaroślowe oraz 
rolnicze. Ostoja położona jest na Wyżynie Lubelskiej, na północny wschód od miasta Lublina. 
Obejmuje fragment doliny Bystrzycy, przyujściowy odcinek doliny Ciemięgi wraz z widłami obu 
rzek, a także fragmenty stoków dolin. 
Rzeka Bystrzyca, dopływ rzeki Wieprz, drenuje centralną część Wyżyny Lubelskiej. Powierzchnia jej 
zlewni wynosi 1315,5 km2, a całkowita długość 70,3 km. Na obszarze ostoi tworzy dosyć szeroką 
dolinę wysłaną cienkimi pokładami torfów, ograniczoną stromymi skarpami. W północnej części 
występują utwory lessowe, w których wytworzyły się głębokie wąwozy, w południowej natomiast, 
margle kredowe. 
Lewobrzeżne zbocza Bystrzycy i Ciemięgi porośnięte są murawami kserotermicznymi. Rzeki tworzą 
liczne meandry. Płaskie dno doliny pokryte jest siecią kanałów melioracyjnych, o różnym stopniu 
drożności. Zachowały się tu też pojedyncze starorzecza. Obszar ostoi pokryty jest przeważnie łąkami. 
Gdzieniegdzie występują ponadto kępy zakrzaczeń oraz płaty zbiorowisk łęgowych. Przy ujściu 
Ciemięgi, w powiązaniu z kompleksem stawów hodowlanych, znajduje się jaz. W tym rejonie 
obserwuje się znaczne poniesienie poziomu wód gruntowych, pozytywnie wpływające na obszar i 
przyległy płat łąk zmiennowilgotnych. 
Dolina Bystrzycy w rejonie ostoi przecięta jest w poprzek trzema drogami na nasypach, z czego jedna 
z nich biegnie przez ostoję, a druga stanowi jej północno-wschodnią granicę. Obszar doliny niemal 
pozbawiony jest zabudowy, jednak otaczające dolinę rejony zajęte są przez nią w znacznej części. 
Tworzą je wsie: Bystrzyca, Sobianowice, Zawadów, Łysaków, Turka oraz Osiedle Borek. Narasta 
presja budownictwa mieszkaniowego, zwłaszcza ze strony dynamicznie rozwijających się przedmieści 
miasta Lublina. 
Bystrzyca Jakubowicka jest ważną ostoją staroduba łąkowego z wysoką liczebnością, jedną z 
najwyższych w województwie. Ponadto obszar jest ważnym siedliskiem dla populacji czterech 
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gatunków motyli z Załącznika II Dyrektywy Siedliskowej. Liczebność ich populacji również należy 
do największych w województwie lubelskim. Na terenie obszaru znajduje się ponadto stanowisko 
kumaka nizinnego. Obszar ostoi pokryty jest przez sześć rodzajów siedlisk z Załącznika II Dyrektywy 
Siedliskowej. Największe znaczenie mają tu łąki zmiennowilgotne i niżowe łąki użytkowane 
ekstensywnie, będące siedliskiem staroduba łąkowego, a ponadto murawy kserotermiczne. 
Na terenie Bystrzycy Jakubowickiej znajdują się również niewielkie populacje chronionych gatunków 
roślin: miłka wiosennego, kosaćca bezlistnego oraz goździka pysznego. 
Teren ostoi przedstawia ponadto wysokie wartości krajobrazowe. Otwarte przestrzenie i ekstensywne 
użytkowanie sprawiają, iż obszar stanowić może potencjalny obszar wypoczynkowy dla miasta 
Lublina. 
Zagrożeniem dla ostoi jest przede wszystkim ograniczanie ekstensywnego użytkowania obszaru. 
Zaprzestaje się koszenia oraz wypasu. W związku z tym postępuje sukcesja w kierunku zaroślowym i 
leśnym. Powoduje to kurczenie się potencjalnych siedlisk dla chronionych gatunków motyli oraz 
roślin muraw kserotermicznych. Dodatkowo teren ten jest miejscem składowania odpadów przez 
okolicznych mieszkańców. Zaśmiecany jest prawy brzeg rzeki Bystrzycy. Dwa niewielkie dzikie 
wysypiska (po około 10 m2 każde) lokalizowane są bezpośrednio na terenie ostoi. Kolejnym 
zagrożeniem jest zanieczyszczenie rzeki Bystrzycy. Do cieku zrzucane są ścieki z oczyszczalni 
"Hajdów" obsługującej miasto Lublin. Pomimo oczyszczenia ładunek substancji odprowadzonych jest 
stosunkowo duży. 
Projektowana droga ze względu na odległość i rodzaj oddziaływania nie stanowi zagrożenia dla 
obszaru chronionego i celów jego powołania. 
 
Realizacja inwestycji, ze względu na rozmiary i zakres przedsięwzięcia oraz odległości dzielące 
ją od ww. obszarów nie będzie stanowić zagrożenia dla ich walorów przyrodniczych oraz 
spójności obszaru. 
 

4. OPIS ISTNIEJĄCYCH W SĄSIEDZTWIE LUB BEZPOŚREDNIM ZASIĘGU 
ODDZIAŁYWANIA PRZEDSIĘWZIĘCIA ZABYTKÓW CHRONIONYCH 

4.1. ZABYTKI 
Na obszarze objętym zakresem projektu budowlanego oraz w przewidywanej strefie oddziaływania 
planowanego przedsięwzięcia nie ma obiektów wpisanych do rejestru zabytków ani objętych ochroną 
konserwatorską poprzez ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego. 

4.2. STANOWISKA ARCHEOLOGICZNE 
W granicach projektowanego układu drogowego nie ma rejestrowanych stanowisk archeologicznych. 

5. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKÓW DLA ŚRODOWISKA W PRZYPADKU 
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIĘWZIĘCIA 

Wariant polegający na niepodejmowaniu przedsięwzięcia spowoduje, że układ komunikacyjny 
wschodniej części miasta i jego powiązania ze Świdnikiem nie zostaną zmodernizowane. W ciągu 
drogi pozostanie jednopoziomowy, kolizyjny przejazd kolejowy, ruch samochodowy odbywać się 
będzie po istniejącej sieci dróg, w tej części miasta jednojezdniowych, dwupasowych. Zaniechanie 
realizacji przedsięwzięcia sprawi, że zjazdy na posesje indywidualne będą odbywały się bezpośrednio 
z głównego potoku pojazdów. Uwzględniając tendencje wzrostu ilości pojazdów należy się liczyć, że 
zaniechanie realizacji przedsięwzięcia spowoduje postępującą degradację środowiska w szczególności 
klimatu akustycznego przy drogach, po których obecnie odbywa się ruch. Spadnie również drożność i 
bezpieczeństwo na istniejącej drodze przy zwiększonym natężeniu ruchu. 

6. OPIS ANALIZOWANEGO WARIANTU WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCĘ 
JAKO NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA ŚRODOWISKA 

Wariant 1 preferowany (podstawowy) – opracowany wariant przebudowy układu ulic Mełgiewska, 
Metalurgiczna, Antoniny Grygowej na odcinku od fabryki samochodów do granic administracyjnych 
miasta Lublina i miasta Świdnik jest wariantem preferowanym. Projektowany "układ podstawowy" 
ciągu ulic Mełgiewska - Metalurgiczna na całym odcinku objętym opracowaniem stanowi 
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przedłużenie dwujezdniowego odcinka ul. Mełgiewskiej klasy G w śladzie istniejącej ul. 
Metalurgicznej. Istniejąca poprzeczna ulica A. Grygowej zostanie przedłużona w kierunku północnym 
(do ul. Turystycznej). W miejscu skrzyżowania przedłużenia ulicy A. Grygowej z projektowanym 
ciągiem podstawowym ulic Mełgiewska - Metalurgiczna powstanie bezkolizyjny węzeł drogowy typu 
WB pozwalający na realizację wszystkich relacji ruchowych na skrzyżowaniu w/w dróg. W końcu 
opracowania na granicy miasta Lublin i miasta Świdnik projektowany "ciąg główny" będzie 
bezkolizyjnie krzyżował się z linią kolejową wielotorową PKP i biegł w kierunku węzła "Mełgiewska" 
w śladzie planowanej obwodnicy Lublina. 
Teren po obu stronach projektowanego ciągu głównego Mełgiewska - Metalurgiczna będzie 
obsługiwany przez projektowane, równoległe drogi dojazdowe (obsługujące) klasy L, powiązane z 
drogą główną, z których wykonane będą bezpośrednie zjazdy (indywidualne i publiczne) do 
zainwestowanych terenów wzdłuż drogi, w tym zakładów pracy, firm oraz prywatnych posesji 
sąsiadujących z drogą. 
 

 
Rysunek 2 Schemat Wariantu 1 

 
Wariant 2 (dodatkowy) – jest modyfikacją wariantu podstawowego, z zachowaniem podstawowych 
założeń tego wariantu. Zakładają jednak "wyprowadzenie" projektowanego "ciągu głównego" ulic 
Mełgiewska - Metalurgiczna bezkolizyjnie nad torami PKP w kierunku "starego śladu" ulicy 
Mełgiewskiej na terenie Świdnika oraz ewentualną dalszą modernizację i rozbudowę ulicy 
Mełgiewskiej na terenie miasta Świdnik. 
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Rysunek 3 Schemat Wariantu 2 
 
Wariant 3 (dodatkowy) - zakłada rozbudowę ulicy Mełgiewskiej w śladzie istniejącym z dobudową 
drugiej, północnej jezdni na odcinku do skrzyżowania z ulicami Tyszowiecką i Metalurgiczną, 
budowę średniego ronda kompaktowego, dwupasowego na skrzyżowaniu w/w ulic, a na dalszym 
odcinku ulicy Mełgiewskiej do granicy z miastem Świdnik przebudowę jednojezdniowej ulicy 
Mełgiewskiej po "starym śladzie". 
Wariant zakłada również przedłużenie ulicy A. Grygowej i budowę jezdnojezdniowej drogi w 
kierunku północnym do ulicy Turystycznej oraz przebudowę po "starym śladzie" ulicy 
Metalurgicznej. Wszystkie projektowane skrzyżowania w tym wariancie będą skrzyżowaniami 
"kolizyjnymi" w jednym poziomie, nie przewiduje się budowy węzłów drogowych. Wariant nie 
przewiduje budowy równoległych dróg dojazdowych (obsługujących) zatem obsługa terenu wzdłuż 
drogi realizowana będzie na zasadzie zjazdów (indywidualnych i publicznych) z projektowanych dróg 
układu głównego ulica Mełgiewska, ulica Metalurgiczna, ulica A. Grygowej. 
 

 
Rysunek 4 Schemat Wariantu 3 
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7. OKREŚLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 
PLANOWANEJ INWESTYCJI, W TYM RÓWNIEŻ W PRZYPADKU WYSTAPIENIA 
POWAŻNEJ AWARII PRZEMYSŁOWEJ, A TAKŻE MOŻLIWEGO 
TRANSGRANICZNEGO ODDZIAŁWANIA NA ŚRODOWISKO 

7.1. Wpływ na środowisko akustyczne 
Na etapie realizacji inwestycji zmiana klimatu akustycznego będzie miała charakter czasowy (na czas 
prowadzenia robót budowlanych), niekumulujący się w środowisku i lokalizujący się wokół raczej 
skupionego frontu robót. Inwestor powinien zadbać, by maszyny i sprzęt budowlany używane przez 
Wykonawcę robót były technicznie sprawne (przez co hałas mechanizmów jest zminimalizowany). 
Prace emitujące największy hałas w obszarach chronionych akustycznie wykonywać należy w 
godzinach od 6:00 do 22:00. 
Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku, na terenach podlegających ochronie akustycznej, 
określono w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie 
dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). 
Tabela 10 Dopuszczalne poziomy hałasu 

Dopuszczalny poziom hałasu w [dB] 

Drogi lub linie kolejowe1) Pozostałe obiekty i działalność będąca 
źródłem hałasu 

Lp. Rodzaj terenu 
LAeq D 

przedział 
czasu 

odniesienia 
równy 16 
godzinom 

LAeq N 
przedział 

czasu 
odniesienia 

równy 8 
godzinom 

LAeq D 
przedział czasu 

odniesienia równy 8 
najmniej korzystnym 

godzinom dnia kolejno 
po sobie następującym

LAeq N 
przedział czasu 

odniesienia 
równy 1 najmniej 

korzystnej 
godzinie nocy 

1 

a) Strefa ochronna "A" 
uzdrowiska 
b) Tereny szpitali poza 
miastem 

50 45 45 40 

2 

a) Tereny zabudowy 
mieszkaniowej 
jednorodzinnej 
b) Tereny zabudowy 
związanej ze stałym lub 
czasowym pobytem 
dzieci i młodzieży2) 
c) Tereny domów 
opieki społecznej 
d) Tereny szpitali w 
miastach 

55 50 50 40 

3 

a) Tereny zabudowy 
mieszkaniowej 
wielorodzinnej i 
zamieszkania 
zbiorowego 
b) Tereny zabudowy 
zagrodowej 
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe2) 
d) Tereny 
mieszkaniowo-
usługowe 

60 50 55 45 

4 

Tereny w strefie 
śródmiejskiej miast 
powyżej 100 tys. 
mieszkańców3) 

65 55 55 45 
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Projektowany ciąg ulic Mełgiewska-Metalurgiczna, ulica A. Grygowej przebiegać będą po terenach 
już zabudowanych (rozproszona zabudowa mieszkalna) i zainwestowanych lub w przyszłości 
przeznaczonych pod usługi publiczne oraz tereny przeznaczone pod działalność produkcyjno - 
wytwórczą i składowo – magazynową określoną w miejscowym planie zagospodarowania 
przestrzennego miasta Lublin. Dla zapewnienia dotrzymania obowiązujących poziomów hałasu na 
tych terenach zaprojektowane zostaną ekrany akustyczne oraz zieleń izolacyjna wzdłuż drogi. 

7.1.1. Faza budowy 
Na etapie prowadzenia prac budowlanych przy realizacji należy spodziewać się emisji hałasu i emisji 
drgań mechanicznych w związku z pracą ciężkiego sprzętu wykonującego prace budowlane:  
− rozbiórkowe, 
− dowozu materiałów budowlanych, 
− spowodowane pracą ciężkiego sprzętu (np. walce wibracyjne, kafary, ciężkie samochody 

ciężarowe).  
Na obecnym etapie nie jest możliwe wykonanie dokładnych analiz zwiększenia emisji hałasu.  
Uciążliwości związane ze zwiększeniem hałasu podczas prowadzenia robót będą uciążliwościami 
okresowymi przemijającymi i po wykonaniu prac budowlanych ustaną. 
W związku z tym, że prace budowlane prowadzone będą w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej na 
odcinkach sąsiadujących z tą zabudową prace powinny być prowadzone jedynie w porze dziennej 
(6:00 – 22:00). 

7.1.2. Faza eksploatacji 
Analizę zagrożenia klimatu akustycznego środowiska wykonano w oparciu o obliczenia poziomów 
hałasu osiąganych przy założeniu prognozowanego natężenia i struktury ruchu  
w 2012 i 2027 roku. 
Średniodobowa prognoza została wykonana dla dwóch horyzontów czasowych: rok 2012 i rok 2027.  
Analizowany odcinek drogi przebiegać będzie przez tereny administrowane przez miasto Lublin w 
województwie Lubelskim. 
Analizowana droga przebiega wzdłuż terenów o różnorodnym stopniu zurbanizowania  
i funkcji użytkowania, na granicy których powinny być zachowane warunki normatywne zgodne z 
Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku [Dz. U. nr 120, poz.826] na poziomie: 

a) pora dzienna: 60 dB,  
b) pora dzienna: 55 dB (zabudowa jednorodzinna), 
c) pora nocna: 50 dB (dla terenów zabudowy mieszkaniowo usługowej). 

dla terenów zabudowy mieszkaniowo usługowej . 
Jako wskaźniki oceny uciążliwości hałasu z odcinka drogowego przyjęto: 
− Równoważny poziom hałasu dziennego LAeqd, określony dla pory dziennej w czasie  

od 6oo do 22oo dla T = 16 godzin, 
− Równoważny poziom hałasu nocnego LAeqn określony dla pory nocnej w czasie  
 od 22oo do 6oo dla okresu T = 8 godzin 

Wartości przekroczeń prognozowanego poziomu hałasu drogowego wybranych budynków dla 
najbliższej zabudowy mieszkaniowej bez ekranów i z ekranami przedstawiono w poniższych tabelach 
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Tabela 11 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 bez ekranów 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2012 BEZ EKRANÓW 

POZIOM HAŁASU 
ROK 2012 BEZ 

EKRANÓW 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 57,9 51,1 60 50 ─ 1,1 

2 63 55,9 60 50 3 5,9 

3 61,4 54,4 60 50 1,4 4,4 

4 61,6 54,8 60 50 1,6 4,8 

5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2 

 
Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu bez 
zastosowania urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 2012 r. 
przekroczenia sięgają do 5.9 dB dla nocy natomiast dla dnia do 3,1 dB. 
 
Tabela 12 Receptory wariant inwestycyjny rok 2012 z ekranami 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2012 Z EKRANAMI 

POZIOM HAŁASU 
ROK 2012 Z 
EKRANAMI 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 57,3 51,1 60 50 ─ 1,1 

2 62,6 55,9 60 50 2,6 5,9 

3 60,7 53,8 60 50 0,7 3,8 

4 61,4 54,6 60 50 1,4 4,6 

5 58,1 51,2 55 50 3,1 1,2 

Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu  
z zastosowania urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym  
2012 r przekroczenia sięgają do 5.9 dB dla nocy natomiast dla dnia do 3,1 dB. 
 



Streszczenie raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko 
 

 

 
„Drogi dojazdowe do obwodnicy miasta Lublin - 

przedłużenie ulicy Mełgiewskiej w kierunku węzła drogowego "Mełgiew" 
w ciągu dróg ekspresowych S12 , S17 , S19” 

Str. 
25 

 

Tabela 13 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 bez ekranów 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2027 BEZ EKRANÓW 

POZIOM HAŁASU 
ROK 2027 BEZ 

EKRANÓW 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 
NUMER RECEPTORA 

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 54,7 48,5 60 50 ─ ─ 

2 59,5 52,9 60 50 ─ 2,9 

3 57,8 51,3 60 50 ─ 1,3 

4 58,4 51,9 60 50 ─ 1,9 

5 53,9 47,1 55 50 ─ ─ 

 
Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu  
bez zastosowania urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 
2027 r. przekroczenia sięgają do 2.9 dB dla nocy natomiast dla dnia nie ma przekroczeń.  
 
Tabela 14 Receptory wariant inwestycyjny rok 2027 z ekranami 

RECEPTORY WARIANT INWESTYCYJNY ROK 2027 Z EKRANAMI 

POZIOM HAŁASU 
ROK 2027 Z 
EKRANAMI 

DOPUSZCZALNY 
POZIOM HAŁASU PRZEKROCZENIA 

DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC DZIEŃ NOC 

NUMER RECEPTORA 
  
  

(dB) (dB) (dB) (dB) (dB) (dB) 

1 54,7 48,5 60 50 ─ ─ 

2 59,5 52,9 60 50 ─ 2,9 

3 56,9 50,4 60 50 ─ 0,4 

4 58,1 51,4 60 50 ─ 1,4 

5 53,6 46,9 55 50 ─ ─ 

 
Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu  
z zastosowania urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym  
2027 r. przekroczenia sięgają do 2,9 dB dla nocy natomiast w dzień nie ma przekroczeń. 

7.2. Zagrożenie wibroakustyczne 

7.2.1. Faza budowy 
Na etapie budowy emisja drgań mechanicznych może być powodowana pracą ciężkiego sprzętu 
wykonującego roboty budowlane. Pracujące maszyny drogowe (frezarki, młoty wyburzeniowe, walce 
wibracyjne, kafary) mogą wywoływać drgania przenoszone w podłożu na niewielkie odległości. 
Krótki okres oddziaływania, punktowa i zmienna lokalizacja źródła oraz przemijające oddziaływanie 
sprawiają, że drgania te nie będą stanowiły znacznego obciążenia dla środowiska społecznego lub 
zagrożenia dla obiektów technicznych.  
W celu obniżenia uciążliwości związanej z oddziaływaniem wibroakustycznym na środowisko 
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społeczne zaleca się prowadzenia robót budowlanych w sąsiedztwie istniejącej zabudowy jedynie w 
porze dziennej (600 – 2200). Wizja w terenie nie wykazała w pobliżu projektowanej drogi budynków o 
szczególnej wrażliwości na wibracje. 

7.2.2. Faza eksploatacji 
Literatura przedmiotu wskazuje, że decydujący wpływ na stopień narażenia budynków na wibracje 
mają: 
− Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogowej; 
− Rodzaj podłoża pomiędzy trasa drogową a obiektem budowlanym; 
− Ukształtowanie powierzchni pomiędzy drogą, a obiektem budowlanym; 
− Zagospodarowanie terenu pomiędzy drogą, a obiektem budowlanym; 
− Odległość obiektu budowlanego od drogi;  
Najbardziej narażone są budynki do 3 kondygnacji w konstrukcji drewnianej. Przy ruchu o natężeniu 
od 10 000 do 20 000 pojazdów/dobę, przy niekorzystnych warunkach podłoża i braku elementów 
ekranujących (naturalnych i sztucznych) oddziaływanie wibroakustyczne może występować do 25 m 
od granicy jezdni. 
Analiza mapy wskazuje, że przy projektowanym „ciągu głównym” nie będzie budynków 
zlokalizowanych bliżej niż 25 m. Nowa konstrukcja drogi i jej dostosowanie do przewidywanego 
obciążenia stanowią dodatkowe zabezpieczenie przed powstawaniem i przenoszeniem drgań. 

7.3. Zagrożenia jakości powietrza atmosferycznego 

7.3.1. Faza budowy 
Prace związane z budową drogi wiążą się z powstawaniem zanieczyszczeń emitowanych do powietrza 
atmosferycznego. W trakcie robót budowlanych emisja zanieczyszczeń ma charakter tymczasowy i 
lokalny – zmienia się w zależności od miejsca i fazy realizacji prac budowlanych, znika wraz z 
zakończeniem prac. 
Podczas budowy drogi będzie miała miejsce emisja niezorganizowana: gazów spalinowych z silników 
maszyn drogowych i środków transportu, pyłu podczas prac ziemnych i w wyniku ruchu pojazdów po 
nieutwardzonych nawierzchniach oraz w czasie układania i utwardzania nawierzchni bitumicznych. 
W związku z tym, że emisja zanieczyszczeń do powietrza na etapie budowy ma charakter okresowy, a 
uciążliwości z tym związane ustaną wraz z zakończeniem budowy, nie przeprowadzano obliczeń 
rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń dla tej fazy. 

7.3.2. Faza eksploatacji 
Wymagania jakości sanitarnej powietrza atmosferycznego określono na podstawie załącznika nr 1 
rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku wartości odniesienia dla niektórych 
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 roku, Nr 1, poz.12) oraz rozporządzenia Ministra Środowiska z 
dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 roku, 
Nr 47, poz. 281). 
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Tabela 15 Wartości odniesienia zanieczyszczeń powietrza 

Wartości odniesienia [μg/m3] 
Nazwa substancji 

Oznaczenie 
numeryczne 

substancji (numer 
CAS) 

Wartości tła 
w roku 2008

[μg/m3] 1 godzina Rok 

Benzen 71-43-2 1,62 — 51 

Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 28 200 401 
302 

Ditlenek siarki (dwutlenek siarki) 7446-09-5 — 350 301 
202 

Pył zawieszony PM10 — 27,8 280 40 
Tlenek węgla 630-08-0 — 30000 - 
Węglowodory alifatyczne — — 30000 1000 
Węglowodory aromatyczne — — 1000 43 
1 –  dopuszczalne stężenia substancji według kryterium ochrony zdrowia (rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 3 
marca 2008 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.), 
2 – dopuszczalne stężenie substancji według kryterium ochrony roślin (rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 3 
marca 2008 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.), 
 
Ilość emitowanych do powietrza zanieczyszczeń zależy od natężenia ruchu pojazdów i warunków 
przejazdu. Obliczenia wielkości emisji wykonano dla całego analizowanego układu drogowego, 
uwzględniając zmienność parametrów ruchu na poszczególnych odcinkach. Symulację wykonano dla 
dwóch okresów kontrolnych: rok 2012 i 2027. Do analizy wykorzystano siatkę prostokątną o skoku 20 
m w każdym z kierunków. 
Podsumowanie analizy rozprzestrzeniania zestawiono w poniższych tabelach. 
 
Tabela 16 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń. Stan na rok 2012 

 Maksym. częstość przekroczeń D1, % Maksymalne stężenie średnioroczne, 
µg/m3 

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne 

benzen 0,00 < 0,2 0,1399 < 4,5 

dwutlenek azotu 0,00 < 0,2 17,3864 < 36 

dwutlenek siarki 0,00 < 0,274 0,1839 < 18 

pył zawieszony PM10 0,00 < 0,2 0,3546 < 36 

tlenek węgla 0,00 < 0,2 23,0146 — 

węglowodory alifatyczne 0,00 < 0,2 5,4331 < 900 

węglowodory aromatyczne 0,00 < 0,2 17,3864 < 36 
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Tabela 17 Zestawienie maksymalnych wartości stężeń. Stan na rok 2027 

 Maksym. częstość przekroczeń D1, % Maksymalne stężenie średnioroczne, 
µg/m3 

Nazwa zanieczyszczenia Obliczona Dopuszczalna Obliczone Dyspozycyjne 

benzen 0,00 < 0,2 0,0451 < 4,5 

dwutlenek azotu 0,00 < 0,2 5,7774 < 36 

dwutlenek siarki 0,00 < 0,274 0,1374 < 18 

pył zawieszony PM10 0,00 < 0,2 0,0824 < 36 

tlenek węgla 0,00 < 0,2 8,5576 — 

węglowodory alifatyczne 0,00 < 0,2 3,2137 < 900 

węglowodory aromatyczne 0,00 < 0,2 0,7209 < 38,7 
 
Obliczenia wykazały, że układ drogowy w całym prognozowanym okresie analizy nie będzie 
powodował obniżenia standardów jakości środowiska. Stężenia żadnego z zanieczyszczeń nie 
przekroczą wartości dopuszczalnych. 
W związku z tym, że żadna z krytycznych izolinii nie może zostać wykreślona – analiza 
rozprzestrzeniania zanieczyszczeń nie zawiera części graficznej. 
 

7.4. Wody powierzchniowe 

7.4.1. Faza budowy 
W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego budowy powstawać będą głównie ścieki 
socjalno-bytowe (przenośne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza socjalnego). Obsługa urządzeń 
sanitarnych w zakresie ścieków musi być prowadzona przez wyspecjalizowane firmy. Przy takim 
użytkowaniu zaplecze socjalne nie będzie stanowiło zagrożenia dla środowiska. 
Wody z odwodnienia wykopów budowlanych mogą być kierowane do miejskiej sieci 
kanalizacyjnej po uzgodnieniu z administratorem. 
Inwestycja zaprojektowana została na terenie pozbawionym wód powierzchniowych i poza zasięgiem 
użytkowych poziomów wód gruntowych. Nie przewiduje się wystąpienia niekorzystnego 
oddziaływania na środowisko wodne lub gruntowo-wodne realizowanej inwestycji. 

7.4.2. Faza eksploatacji 
W celu ochrony wód powierzchniowych i środowiska gruntowo-wodnego przed ujętymi z drogi 
ściekami deszczowymi, całość wód opadowych będzie ujęta w szczelny system kanalizacji 
deszczowej i odprowadzany do systemu kanalizacji miejskiej. 
Wody ujmowane z drogi nie będą odprowadzane bezpośrednio do środowiska. Gospodarowanie tymi 
wodami nie będzie stanowiło zagrożenia dla środowiska wodnego. 

7.5. Oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne 

7.5.1. Faza budowy  
Budowa omawianego odcinka drogi wymagać będzie wykonania nasypów lub wykopów dla ustalenia 
wysokości drogi, wykonania odwodnienia korpusu drogowego oraz przebudowy lub zabezpieczenia 
urządzeń kolidujących z drogą, w większości będą to sieci podziemne (np. energetyka, 
telekomunikacja, wodociągi, kanalizacja, itp.). Prace te spowodują w szczególności przekształcenie 
powierzchni terenu, usunięcie gleby i części podłoża rodzimego, zaburzenie poziomów wód 
gruntowych. 
W fazie realizacji inwestycji na terenie zaplecza technicznego budowy powstawać będą głównie ścieki 
socjalno-bytowe (przenośne sanitariaty chemiczne, kontenery zaplecza socjalnego). Obsługa urządzeń 
sanitarnych w zakresie ścieków musi być prowadzona przez wyspecjalizowane firmy. Przy takim 
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użytkowaniu zaplecze socjalne nie będzie stanowiło zagrożenia dla środowiska. 
Odwodnienie wykopów budowlanych powinno być realizowane w oparciu o miejski system 
kanalizacji, po uzgodnieniu z jego administratorem. Rodzaj wód i sposób gospodarowania nimi nie 
będzie stanowił zagrożenia dla środowiska gruntowo-wodnego. 
Teren opracowania jest jednak pozbawiony sieci wodnej, a wody podziemne zalegają na znacznej 
głębokości. Zagrożenie istotnego zaburzenia stosunków gruntowo-wodnych jest niewielkie. 
Prawidłowe gospodarowanie ściekami i odpadami stanowi skuteczne zabezpieczenie przed 
zanieczyszczeniem wód z tego źródła. 

7.5.2. Faza eksploatacji 
Dla zapewnienia ochrony wód podziemnych projektuje się system kanalizacji deszczowej. Wody 
deszczowe poprzez spadki podłużne i poprzeczne nawierzchni drogi wprowadzane będą do wpustów 
deszczowych zaopatrzonych w osadniki, skąd trafiać będą do systemu kanalizacji deszczowej drogi. 
Kanał deszczowy drogi włączony będzie na zasadach określonych przez Miejskie Przedsiębiorstwo 
Wodociągów i Kanalizacji w Lublinie do systemu kanalizacji miejskiej. 
Tak rozwiązany sposób odprowadzania wód opadowych zapewni bezpieczeństwo środowisku 
gruntowo-wodnemu. 

7.6. Wpływ na środowisko przyrodnicze 

7.6.1. Oddziaływanie na obszary przyrodnicze 
Droga powstanie w przemysłowej części miasta Lublina. Jej trasa będzie oparta na istniejących 
drogach, a realizacja będzie polegała na przebudowie istniejących ulic. Na odcinkach, na których ma 
powstać ciąg dwujezdniowy dobudowana zostanie druga jezdnia. Zajęcie terenu będzie stosunkowo 
niewielkie, a teren wykorzystany pod budowę to obecne tereny przydrożne o niewielkim znaczeniu 
przyrodniczym. 
W przewidywanym pasie drogowym ani zasięgu oddziaływania nowej drogi nie ma istniejących ani 
planowanych obiektów chronionych z mocy ustawy o ochronie przyrody. 

7.6.2. Oddziaływanie na florę i grzyby 
Projektowana droga zajmie niewielką część tutejszych nieużytków, zieleńców lub pól uprawnych. 
Gatunki w chwili obecnej zasiedlające przyszły pas drogowy należą do pospolitych roślin 
podmiejskich i są licznie reprezentowane na terenach sąsiednich. Rośliny i grzyby mają warunki do 
utrzymania populacji i nie są zagrożone wyginięciem w związku z planowaną inwestycją. 
W ramach realizacji planowanego przedsięwzięcia, na całej trasie projektowanej drogi ekspresowej 
zgodnie z projektem wycinki zieleni, usunięcia wymagało będzie 1715 szt. drzew i 991 m2 krzewów 
kolidujących z pasem drogowym. 

7.6.3. Oddziaływanie na faunę 
Przemysłowe otoczenie planowanej inwestycji i sąsiedztwo istniejących dróg nie tworzy dobrych 
warunków dla bytowania wrażliwszych i bardziej wymagających gatunków zwierząt. Brak lasów, 
cieków i zbiorników wodnych sprawia, że nie występują tu nawet pospolite zwierzęta leśne, polne i 
nadwodne. Lasy Państwowe ani Związek Łowiecki nie potwierdzają z tego obszaru obecności 
zwierzyny łownej lub szlaków migracji zwierząt. 
Gatunkami zamieszkującymi międzyzakładowe zieleńce są głównie bezkręgowce (owady i pajęczaki). 
Bliżej pól lub nieużytków zielonych mogą występować pospolite gryzonie (myszy, darniówki, 
karczowniki). Przelotnie na terenach przemysłowych i zieleni przemysłowej mogą pojawiać się 
pospolite ptaki (jaskółki, jerzyki, gołębie, drobne ptaki śpiewające i pospolite krukowate). 
Teren nie stanowi ostoi zwierząt ani korytarza ekologicznego. 
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7.7. Powstawanie odpadów 

7.7.1. Faza budowy 
W czasie prowadzenia robót budowlanych, związanych z budową ulicy Mełgiewskiej podstawowym 
źródłem odpadów będą: 

− prace rozbiórkowe: rozbieranie i demontowanie istniejących obiektów budowlanych 
(budynków mieszkalnych, gospodarczych i innych budynków) – znajdujących się w granicach 
linii rozgraniczających każdy z wariantów, 

− wycinka drzew i krzewów kolidujących z projektowaną drogą, 
− roboty ziemne – wykopy, w tym nadmiar wierzchniej warstwy ziemi, 
− ułożenie nawierzchni dróg, 
− roboty konstrukcyjno – budowlane obiektów inżynierskich, 
− usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecią wodną, telefoniczną, oświetleniową, trakcyjną 

itp. 
 
Powstawanie odpadów w fazie budowy może być także związane z: 
− eksploatacją maszyn i urządzeń drogowych i budowlanych, 
− pobytem ludzi w pasie roboczym (odpady komunalne). 

Powstające w trakcie prac budowlanych odpady komunalne winny być magazynowane w 
wyznaczonym przez wykonawcę miejscu, i przekazywane odbiorcom posiadającym zezwolenie na ich 
odbiór – zgodnie z obowiązującym na terenie systemem gospodarowania odpadów. 
Po zakończeniu prac budowlanych wykonawca winien uporządkować teren baz zaplecza i przekazać 
Inwestorowi teren zaplecza bez odpadów, które przekaże wcześniej odbiorcom posiadającym 
zezwolenia na odbiór odpadów. 
 
Ilości powstających na etapie budowy odpadów można oszacować następująco. 
 
Tabela 18 Szacunkowe ilości odpadów powstających na etapie budowy 

Lp Kod klasyfikacji 
Ilość 

powstających 
odpadów  

Sposób czasowego 
gromadzenia odpadów Sposób wykorzystania 

1 17 01 81 odpady z remontów 
i przebudowy dróg. ok. 4 000 m3 na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 
składowisko odpadów 

komunalnych (pod warunkiem, 
że nie będą zawierały azbestu) 
przez uprawnionych odbiorców

2 17 04 02 aluminium ok. 1 m3 na placach budowy w 
uporządkowany sposób Sprzedaż do punktów odzysku 

3 17 04 05 żelazo i stal ok. 30 m3 na placach budowy w 
uporządkowany sposób Sprzedaż do punktów odzysku 

4 
17 06 05* materiały 

konstrukcyjne zawierające 
azbest 

ok. 10 m3 na placach budowy w 
uporządkowany sposób 

Wywóz z terenu budowy przez 
podmioty, które uzyskały 

zezwolenie właściwego organu na 
prowadzenie działalności w 

zakresie gospodarki odpadami na 
składowisko odpadów 

niebezpiecznych lub wydzieloną 
część na terenie składowiska 

odpadów innych niż niebezpieczne 
i obojętne przeznaczoną do 

wyłącznego składowania odpadów 
niebezpiecznych pochodzących z 

infrastruktury drogowej 
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Lp Kod klasyfikacji 
Ilość 

powstających 
odpadów  

Sposób czasowego 
gromadzenia odpadów Sposób wykorzystania 

5 17 04 11 kable inne niż 
wymienione w 17 04 10 ok. 8 m3 na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Sprzedaż do punktów odzysku  
lub wywóz na składowisko 

odpadów komunalnych przez 
uprawnionych odbiorców 

6 17 03 80 odpadowa papa ok. 10 m3 na placach budowy w 
uporządkowany sposób 

Przekazanie firmom 
posiadającym koncesje na 

transport i unieszkodliwianie 
odpadów niebezpiecznych 

7 
17 01 01 odpady betonu oraz 
gruz betonowy z rozbiórek i 

remontów 
ok. 1 000 m3 na placach budowy w 

uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 

składowisko odpadów innych niż 
niebezpieczne lub obojętnych, w 
tym przypadku należy rozważyć 
możliwość przekruszenia tych 

odpadów i ich wykorzystanie jako 
kruszywa do utwardzenia dróg i 
placów - przez uprawnionych 

odbiorców 

8 17 01 02 gruz ceglany ok. 2 000 m3 na placach budowy w 
uporządkowany sposób 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenów lub wywóz na 

składowisko odpadów innych niż 
niebezpieczne lub obojętnych, w 
tym przypadku należy rozważyć 
możliwość przekruszenia tych 

odpadów i ich wykorzystanie jako 
kruszywa do utwardzenia dróg i 
placów - przez uprawnionych 

odbiorców 

9 17 02 01 Drewno ok. 500 m3 Na placach budowy w 
uporządkowany sposób 

Wykorzystanie przez 
Wykonawcę  

do robót budowlanych lub 
sprzedaż 

10 17 02 02 Szkło ok. 1 m3 Na placach budowy w 
uporządkowany sposób 

Wywóz na składowisko 
odpadów komunalnych przez 

uprawnionych odbiorców 

11 17 02 03 Tworzywa sztuczne ok. 5 m3 

Magazynowanie 
odpadów: drobnych w 

pojemnikach, większych 
luzem na placu budowy 

Wywóz na składowisko 
odpadów komunalnych przez 

uprawnionych odbiorców 

12 

17 05 04 Gleba i ziemia, w 
tym kamienie, inne niż 

wymienione w 17 05 03, 
17 05 06 urobek z 

pogłębiania inny niż 
wymieniony w  

17 05 05 

ok. 5 000 m3 

Czasowe 
magazynowanie (do 3 
lat) w wyznaczonych 

miejscach 

Wykorzystanie do rekultywacji 
terenu po zakończeniu robót 
budowlanych lub wywóz na 

składowisko odpadów innych 
niż niebezpieczne i 

wykorzystanie jako warstw 
izolacyjnych. 

Istnieje także możliwość 
wykorzystania tychże odpadów 

do rekultywacji terenów 
zdegradowanych lub 

niekorzystnie przekształconych. 
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Lp Kod klasyfikacji 
Ilość 

powstających 
odpadów  

Sposób czasowego 
gromadzenia odpadów Sposób wykorzystania 

13 17 03 02 Asfalt inny niż 
wymieniony w 17 03 01 ok. 4 000 m3 Na placach budowy 

w uporządkowany sposób
Wykorzystanie w trakcie 

budowy 

14 

17 09 04 Zmieszane odpady z 
budowy, remontu i 
demontażu inne niż 

wymienione w 17 09 01, 17 
09 02, 17 09 03 

ok. 1000 m3 Na placach budowy w 
uporządkowany sposób 

Wywóz na składowisko 
odpadów komunalnych przez 

uprawnionych odbiorców 

15 20 02 01 Odpady ulegające 
biodegradacji  ok. 100 m3 Na placach budowy 

w uporządkowany sposób

Wykorzystanie przez 
Wykonawcę  

do robót budowlanych lub 
sprzedaż 

16 
20 03 01 Niesegregowane 

(zmieszane) odpady 
komunalne 

ok. 100 m3 

Na placach budowy i w 
obrębie zaplecza 

socjalnego budowy w 
uporządkowany sposób 

Wywóz na składowisko 
odpadów komunalnych przez 

uprawnionych odbiorców 

17 20 03 03 Odpady z 
czyszczenia ulic i placów ok. 100 m3 

Na placach budowy i w 
obrębie zaplecza 

socjalnego budowy w 
uporządkowany sposób 

Wywóz na składowisko 
odpadów komunalnych przez 

uprawnionych odbiorców 

18 20 03 07 odpady 
wielkogabarytowe ok. 4 m3 

Na placach budowy i w 
obrębie zaplecza 

socjalnego budowy w 
uporządkowany sposób 

Wywóz na składowisko 
odpadów komunalnych przez 

uprawnionych odbiorców 

 

7.7.2. Faza eksploatacji 
W czasie normalnej eksploatacji drogi powstawać będą następujące rodzaje odpadów: 
Z bieżącego utrzymania drogi i przydroża: 
Ślady awarii, kolizji lub wypadków (niewielkie, przypadkowe ilości): 
16 01 03 – zużyte opony; 
16 01 19 – tworzywa sztuczne; 
16 01 20 – szkło; 
Zużyte urządzenia elektryczne (pojedyncze sztuki w roku): 
16 02 13* – zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż wymienione w 16 02 09 
do 16 02 12; 
16 02 14 – zużyte urządzenia inne niż wymienione w 16 02 09 do 16 02 13; 
16 02 16 – elementy usunięte z zużytych urządzeń inne niż wymienione w 16 02 15; 
Odpady komunalne, inne (kilkadziesiąt m3 w roku): 
20 03 01 – niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne; 
20 03 03 – odpady z czyszczenia ulic i placów; 
20 03 06 – odpady ze studzienek kanalizacyjnych; 
Okresowo: 
Odpady z urządzeń oczyszczających spływy opadowe (wytwarzane raz na kilka lat w ilości kilku m3 
na operację): 
13 05 01* – odpady stałe z piaskowników; 
13 05 08* – mieszanina odpadów z piaskowników; 
 
W wyniku kolizji, wypadków lub katastrof drogowych może dojść do rozszczelnienia zbiorników i 
instalacji samochodowych, z których mogą zostać uwolnione i trafić do środowiska: płyny 
eksploatacyjne lub paliwa (grupa 13.01*, 13.02*, 13.03*, 13.07*). Oprócz tego, jeżeli w katastrofie 
uczestniczyć będą pojazdy przewożące towary niebezpieczne, może dojść do awaryjnych wycieków 
tych substancji (grupa 16 81). Stosowane w takich sytuacjach sorbenty są również odpadem 
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wymagającym szczególnego traktowania (grupa 15 02 02*). 
Eksploatacja drogi nie będzie powodować powstawania znaczących ilości odpadów. Służby 
utrzymania drogi podmiotu odpowiedzialnego za zarządzanie drogą krajową, winny zapewnić 
możliwość odbioru wszystkich powstających odpadów, w tym również powstających w wyniku 
zdarzeń losowych. 

7.8. Walory krajobrazowe, kulturowe i turystyczne 

7.8.1. Faza budowy 
Projektowany układ drogowy na etapie budowy będzie oddziaływała na krajobraz w sposób 
bezpośredni, poprzez wycinkę zieleni, zakładanie placów budowy, zapleczy socjalnych, prace ziemne, 
roboty inżynieryjne itp. Są to jednak zjawiska niedające się wyeliminować przy realizacji tego rodzaju 
przedsięwzięcia, a zakres i czas ich trwania i oddziaływania na krajobraz  jest ograniczony. 
Rejon planowanej inwestycji ma niskie walory kulturowe i turystyczne. Realizacja zadania nie 
przyniesie uszczerbku tym aspektom funkcjonowania miasta. 

7.8.2. Faza eksploatacji 
Droga jest elementem liniowym, o jednoznacznych rysach antropogenicznych, zatem sztucznym w 
krajobrazie naturalnym. Obiekty inżynierskie, takie jak węzły i wiadukty podkreślają techniczny 
charakter układu drogowego. 
W przedmiotowym przypadku droga przebiega przez tereny przemysłowe i zabudowane i służy ich 
bezpośredniej obsłudze. Jest to więc urbanistycznie i krajobrazowo element naturalny dla rodzaju 
zagospodarowania sąsiednich terenów i niezbędny dla ich obsługi. Duże obiekty inżynierskie ułatwią 
korzystanie z drogi i przyczynią się do obniżenia ryzyka wypadku. 
We wschodniej części Lublina projektowany układ drogowy będzie harmonijnym elementem 
miejskiego krajobrazu przemysłowego. 
Nowe ciągi piesze i rowerowe ułatwią turystyczne wykorzystanie drogi i terenów sąsiednich, leżących 
głównie poza terenem opracowania. 

7.9. Dobra materialne 
Na etapie realizacji będą miały miejsce następujące rodzaje oddziaływani na dobra materialne nie 
należące do inwestora. Zostanie zajęty teren będący do tego czasu własnością lub pozostający w 
użytkowaniu innych jednostek i podmiotów – częściowo osób prywatnych. Zmieniony zostanie 
dotychczasowy sposób użytkowania zajętego terenu – w większości nieużytki, fragmenty gruntów 
rolnych lub działek prywatnych. Wyburzone zostaną obiekty znajdujące się w kolizji z 
projektowanym pasem drogowym (2 budynki mieszkalne, 15 gospodarczych, 4 wiaty). Nastąpią 
przekroczenia sieci innych administratorów – sieci zostaną zabezpieczone i zachowane lub 
odtworzone, na zasadach określonych przez ich właścicieli. 
Zajęcia gruntów i wyburzenia zostaną wykonane zgodnie z obowiązującym prawem, za 
odszkodowaniem. Kolizje z obcymi sieciami zostaną rozwiązane w uzgodnieniu z ich zarządzającymi 
i pod nadzorem ich przedstawicieli. 
W czasie eksploatacji droga będzie miała pozytywny wpływ na obsługę terenów przyległych. 
Wydzielenie ruchu lokalnego od dalszych przejazdów, dzięki drodze serwisowej, upłynni ruch „ciągu 
głównego” i zwiększy jego bezpieczeństwo. 

7.10. Przewidywane oddziaływanie na środowisko w przypadku wystąpienia poważnej 
awarii 

Sytuacje awaryjne, w wyniku, których mogą wystąpić zdarzenia kwalifikowane jako poważne awarie 
mogą mieć miejsce zarówno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. 
Najważniejszym i najbardziej krytycznym ośrodkiem rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń jest woda. 
Właściwie zaprojektowane urządzenia służące odwodnieniu całej drogi oraz podczyszczenia wód 
opadowych spływających z drogi, zapewni duży stopień bezpieczeństwa środowiska. 
Poważne awarie zalicza się do tzw. zdarzeń przypadkowych. Ocenia się, że prawdopodobieństwo ich 
wystąpienia jest rzędu raz na kilkadziesiąt lat lub rzadziej. Prawdopodobieństwo wystąpienia 
pojedynczego zdarzenia o cechach poważnej katastrofy dla przedmiotowego układu drogowego jest 
mniejsze od jednej stutysięcznej (pożar). 
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Trasy i sposób przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami. 
Służbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych są Służby Ratownictwa 
Chemicznego Państwowej Straży Pożarnej. 

7.11. Określenie możliwego transgranicznego oddziaływania przedsięwzięcia  
na środowisko 

Planowana inwestycja nie zbliża się do granicy państwa. W związku z powyższym nie przewiduje się 
tzw. transgranicznego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. 

8. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCĘ WARIANTU ZE 
WSKAZANIEM JEGO ODDZIAŁYWANIA 

8.1. Ludzi, rośliny, zwierzęta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wodę i powietrze 
Krótki odcinek przedmiotowej drogi i jego oparcie na istniejących ulicach sprawia, że warianty 
lokalizacyjne praktycznie nie wchodzą w rachubę. Wariantowano natomiast sposób wykorzystania 
istniejących ulic i ich docelową rangę w układzie komunikacyjnym oraz sposób powiązania ulic 
Mełgiewskiej, Metalurgicznej i Grygowej (lub Tyszowieckiej). 
Warianty przedsięwzięcia nie wykazują znaczących różnic w oddziaływaniu na środowisko 
przyrodnicze. Przebiegają w jednorodnym terenie o niewielkich wartościach przyrodniczych. 
Poszczególne warianty nie kolidują z odmiennymi wartościami przyrodniczymi i nie wykazują 
odmiennego oddziaływania na środowisko. Przyjęte rozwiązania nie stanowią zagrożenia dla wód i 
gleb oraz roślin, zwierząt i grzybów. 
Różnice oddziaływania dotyczą głównie wpływu na środowisko społeczne. Należy przyjąć, że 
Wariant 3 wykorzystując do realizacji zamierzenia inwestycyjnego cały ślad ulicy Mełgiewskiej, 
będzie najmniej korzystny pod wpływam emisji zanieczyszczeń powietrza i hałasu, bowiem wschodni 
odcinek tej ulicy przebiega przy zabudowaniach mieszkalnych, a ulica Metalurgiczna takiego 
sąsiedztwa nie ma. Wariant 2 omija co prawda zabudowania Lublina, natomiast na terenie Świdnika 
włącza się w stary ślad ulicy Mełgiewskiej, która przechodzi wśród tamtejszych zabudowań. Wariant 
1 omija zabudowania Lublina i wyprowadza projektowaną trasę na nowy ślad również po stronie 
Świdnika. Obciążenie środowiska społecznego będzie w tym wariancie najniższe na terenie obu miast. 
Również proponowane w 3 wariancie rondo można uznać za rozwiązanie nieco mniej korzystne niż 
węzeł wariantu podstawowego. Na rondzie będzie następowała redukcja prędkości z możliwością 
zatrzymania pojazdu oraz przyspieszanie po włączeniu się do ruchu. Zjawiska te będą powodowały 
większe emisje zanieczyszczeń i hałasu niż płynny przejazd z wykorzystaniem węzła drogowego. 
Ze względu na oddziaływanie społeczne wariant pierwszy jest najkorzystniejszy. Natomiast 
oddziaływanie na środowisko przyrodnicze nie wskazuje w sposób zdecydowany na któryś z 
wariantów, ani żadnego z nich nie wyklucza. 

8.2. Powierzchnię ziemi, z uwzględnieniem ruchów masowych ziemi, klimat i krajobraz 
Teren wyznaczony pod projektowaną drogę nie jest zagrożony osuwaniem się gruntu, a realizacja 
przedsięwzięcia takiego zagrożenia również nie wprowadzi. Nasypy i skarpy będą wykonane z 
wymaganą statecznością, a w miejscach tego wymagających będą dodatkowo umocnione elementami 
betonowymi lub wręcz murami oporowymi. 
Cały układ drogowy ma obecnie odpowiednik w ulicach tej części miasta, nie będzie więc elementem 
całkowicie nowym w lokalnym środowisku. Zwiększy się tylko wielkość obiektu i jego znaczenie w 
sieci drogowej. 
Projektowana droga w krajobrazie miejskim nie będzie miała znaczącego wpływu na klimat. Nie 
zmieni warunków życia w pobliskich osiedlach mieszkalnych ani ekosystemach przyrodniczych. 
Forma projektu i jakość wykonania stanowi o wartości obiektów drogowych i mostowych dla 
środowiska krajobrazowego. W krajobrazie przemysłowym droga będzie harmonijnym elementem 
infrastruktury miasta. 

8.3. Dobra materialne 
Realizacja drogi ekspresowej wymaga przejęcia terenu i obiektów od dotychczasowych właścicieli. 
Przewiduje się konieczność wyburzenia 2 budynków mieszkalnych i 15 budynków gospodarczych 
oraz 4 wiaty. Wykupy i wyburzenia nastąpią zgodnie z prawem i za odszkodowaniem. Projektowana 
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droga wejdzie w kolizje z istniejącymi drogami i sieciami innych zarządzających. Kolizje zostaną 
usunięte na zasadach określonych przez administratorów właściwych sieci. 

8.4. Zabytki i krajobraz kulturowy, objęte istniejącą dokumentacją, w szczególności 
rejestrem lub ewidencją zabytków 

Droga nie koliduje i nie zagraża zabytkom architektonicznym. W przyjętym pasie drogowym nie ma 
rejestrowanych stanowisk archeologicznych. 

8.5. Wzajemne oddziaływanie między elementami, o których mowa wyżej 
Proste środowisko o ograniczonej liczbie elementów i niewielkiej wrażliwości nie wskazuje na 
możliwość istnienia istotnych oddziaływań wielokierunkowych. 

9. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ WNIOSKODAWCĘ 
I PRZEWIDYWANYCH ZNACZĄCYCH ODDZIAŁYWAŃ 

9.1. Założenia i metodyka analizy oddziaływania akustycznego 
Do obliczeń poziomów hałasu w środowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna/a. Program 
opiera się o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuską metodą obliczeniową „NMPB-Routes-96”, 
do której odnosi się francuska formuła „XPS 31-133”. Metodyka  
ta jest zalecaną w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach członkowskich UE jako 
metodyka modelowania hałasu drogowego. 
 
Prace podzielono na następujące zasadnicze etapy: 

1. przygotowanie danych wejściowych do programu Cadna/a - obróbka mapy cyfrowej do 
programu Cadna/a w tym: podział na poszczególne warstwy - oddzielnie budynki  
w zależności od liczby kondygnacji oraz drogi w zależności od ich typu,   

2. opracowanie parametrów wejściowych terenu: 

• Numeryczny model terenu, 

• Wprowadzenie parametrów wejściowych do programu Cadna/a, 

• Określenie parametrów receptorów i źródeł - moc akustyczną lub poziom emisji, 
charakterystykę oddziaływania danego źródła w zależności od pory dziennej i nocnej, 

• Wprowadzenie liczby pasów, ich szerokości oraz rodzaj nawierzchni. 

3. opracowanie bazy danych pojazdów samochodowych; 

4. opracowanie modeli akustycznych źródeł hałasu. 

 
Tabela 19 Założenia obliczeniowe 

ZAŁOŻENIA OBLICZENIOWE 

OPIS ZADANIA 

TYTPUŁ PROJEKTU RAPORT ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

INWESTOR GMINA MIASTO LUBLIN  

OPIS 

"DROGI DOJAZDOWE DO OBWODNICY MIASTA LUBLIN - 
PRZEDŁUŻENIE ULICY MEŁGIEWSKIEJ W KIERUNKU 

WĘZŁA DROGOWEGO "MEŁGIEW W CIĄGU DRÓG 
EKSPRESOWYCH S12, S17, S19" 

OGÓLNE 

KRAJ: EU Interim (Polska) 
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ZAŁOŻENIA OBLICZENIOWE 

OPIS ZADANIA 

MAX. PROMIEŃ POSZUKIWANIA 2000 [m] 

PODZIAŁ 

WSPÓŁCZYNNIK RASTRU 0.50 

MAX. DŁUGOŚĆ ODCINKA 1000 [m] 

MIN. DŁUGOŚĆ ODCINKA 1 [m] 

DTM 

MODEL TERENU TRIANGULACJA 

MAX. RZĄD ODBIC 1 

MAX. ODLEGŁOŚĆ OD ŹRÓDŁA DO 
PUNKTU RECEPTORA  1000 

MIN. ODLEGŁOŚĆ RECEPTORA OD 
OBIEKTU ODBIJAJĄCEGO 1 

MIN. ODLEGŁOŚĆ ŹRÓDŁA OD 
OBIEKTU ODBIJAJĄCEGO  0.10 

STANDARDY 

DROGI NMPB-ROUTES-96 

WARUNKI OCENY Laeqh 6-22 / Laeqn 22-6 

SIATKA 

OBSZAR SIATKI  10 [m] 

WYSOKOŚĆ RASTRU 4 [m] 

ŚRODOWISKO 

ABSORPCJA GRUNTU TEREN ZABUDOWANY - 0 

 

9.1.1. Znaczące oddziaływania 
Analizowana droga przebiega przez tereny o różnorodnym stopniu zurbanizowania i sposobie 
użytkowania, na granicy terenów mieszkalnych powinny być zachowane warunki normatywne zgodne 
z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. nr 120, poz.826). 
Wartości przekroczeń prognozowanego poziomu hałasu drogowego wybranych budynków dla 
najbliższej zabudowy mieszkaniowej bez ekranów i z ekranami przedstawiono w Tabelach 5 do 9. 
Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu bez 
zastosowania urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 
2012 r. przekroczenia sięgają do 5,9 dB dla nocy, natomiast dla dnia do 3,1 dB. 
Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu bez 
zastosowania urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 
2027 r. przekroczenia sięgają do 2,9 dB dla nocy, natomiast w dzień nie ma przekroczeń. 
Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu z 
zastosowaniem urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 
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2012 r część budynków pozostaje pod wpływem hałasu z przekroczeniami do 5,9 dB dla 
nocy, natomiast dla dnia do 3,1 dB. 
Dla budynków znajdujących się w strefie ponadnormatywnego oddziaływania hałasu z 
zastosowania urządzeń ochronnych dla wariantu w rozpatrywanym horyzoncie czasowym 
2027 r. część budynków pozostaje pod wpływem hałasu z przekroczeniami do 2,9 dB dla 
nocy, natomiast w dzień nie ma przekroczeń. 

9.2. Założenia i metodyka analizy jakości powietrza atmosferycznego 
Do obliczeń zanieczyszczenia powietrza przyjęto model złożony z pięciu odcinków drogowych, 
odpowiadających podziałowi przedmiotowego układu komunikacyjnego, wynikającego z prognozy 
ruchu i parametrów technicznych dróg (Rozdział 2.1.1). 
Odcinkom A, C, E, F przypisano średnią prędkość 70 km/h. 
Odcinek D (droga serwisowa) ma średnią prędkość 40 km/h. 
Uwzględniając zagospodarowanie terenu do obliczeń przyjęto uśrednioną wartość współczynnika 
szorstkości terenu z0 = 1,13 m, a obliczenia prowadzono dla róży wiatrów „Lublin”. Ze względu na 
perspektywę czasową dla jakiej prowadzono obliczenia w parametrze tła zanieczyszczeń przyjęto 10% 
wartości dopuszczalnej. 
Obliczenia emisji substancji zanieczyszczających powietrze atmosferyczne powstających podczas 
przejazdu pojazdów poruszających się po analizowanych drogach wykonano z wykorzystaniem 
wskaźników, zalecanych do stosowania przez Ministerstwo Środowiska, opracowanych przez zespół 
pod kierunkiem prof. dr hab. inż. Zdzisława Chłopka. 
Do obliczeń dyspersji zanieczyszczeń emitowanych z samochodów zastosowano pakiet OPERAT 
2000, zgodny z metodyką referencyjną według Załącznika 4 Rozporządzeniem Ministra Środowiska z 
dnia 5 grudnia 2002 roku wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 
1/2003, poz.12). Moduł SAMOCHODY uwzględnia zmiany wielkości emisji wynikające z 
modernizacji taboru samochodowego w kolejnych latach. 
Jakość sanitarną powietrza atmosferycznego oceniono na podstawie rozporządzenia Ministra 
Środowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu 
(Dz. U. nr 1/2003, poz.12) oraz rozporządzenia Ministra Środowiska 
 z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu  
(Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.). Pierwsze z rozporządzeń określa również referencyjną metodykę 
obliczeń. 
Poniższa tabela podaje za Wojewódzkim Inspektoratem Ochrony Środowiska w Lublinie stan 
zanieczyszczenia powietrza w rejonie inwestycji w roku 2008 oraz wartości odniesienia dla 
analizowanych substancji. Ze względu na to, że dla lat 2012 i 2027 nie jest znany aktualny dla nich 
stan jakości powietrza, do obliczeń przyjęto, zgodnie z metodyką referencyjną, wartość 10% poziomu 
odniesienia. 
 
Tabela 20 Wartości odniesienia substancji zanieczyszczających powietrze atmosferyczne 

Wartości odniesienia [μg/m3] 
Nazwa substancji 

Oznaczenie 
numeryczne 

substancji (numer 
CAS) 

Wartości tła 
w roku 2008

[μg/m3] 1 godzina Rok 

Benzen 71-43-2 1,62 — 51 

Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 28 200 401 
302 

Ditlenek siarki (dwutlenek siarki) 7446-09-5 — 350 301 
202 

Pył zawieszony PM10 — 27,8 280 40 
Tlenek węgla 630-08-0 — 30000 — 
Węglowodory alifatyczne — — 30000 1000 
Węglowodory aromatyczne — — 1000 43 
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1 –  dopuszczalne stężenia substancji według kryterium ochrony zdrowia (rozporządzenia Ministra Środowiska 
 z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008r.), 

2 - dopuszczalne stężenie substancji według kryterium ochrony roślin (rozporządzenia Ministra Środowiska  
z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008r.), 

 
Wielkość emisji dla analizowanych odcinków drogi dla prognozowanego natężenia ruchu obliczono 
według następującego wzoru: 

Es = ΣWis × L × Ni × k 
 
gdzie: 

Es - emisja substancji s [g/h]; 

Wi
s - wskaźnik emisji substancji s kategorii pojazdu i [g/km]; 

L - długość odcinka drogi [km]; 

Ni
   - natężenie ruchu pojazdów i [pojazdy rzeczywiste/godzinę]; 

K – 0,95 dla 2010 roku, k=0,8 dla 2025 roku. 
 

9.2.1. Znaczące oddziaływania 
Obliczenia wykazały, że układ drogowy w całym prognozowanym okresie analizy nie będzie 
powodował obniżenia standardów jakości środowiska. Stężenia żadnego z zanieczyszczeń nie 
przekroczą wartości dopuszczalnych. Szczegółowe wyniki zawarte są w Rozdziale 7.3.2. 
W związku z tym, że żadna z krytycznych izolinii nie może zostać wykreślona analiza 
rozprzestrzeniania zanieczyszczeń nie zawiera części graficznej. 

 

9.3. Założenia i metodyka analizy dla wód opadowych 
Stężenie zanieczyszczeń w spływach opadowych zależy od różnorodnych czynników, 
m.in. od: 
− natężenia ruchu samochodowego, 
− stanu technicznego pojazdów, 
− zagospodarowania terenu, 
− warunków klimatycznych, 
− szerokości odwadnianej korony drogi. 
Analizę jakości i ilości wód opadowych powstających w związku z eksploatacją dróg prowadzi się w 
oparciu o: 
− Prognozowany ruch na przedmiotowej drodze, wg pkt. 2.1.1. „Prognozowane natężenie ruchu”; 
− Normę PN-S-02204 oraz dział nr 07 Ochrona wód w otoczeniu dróg (GDDP Warszawa 1993); 
− Literaturę branżowa Sawicka-Siarkiewicz Halina; „Ograniczenie zanieczyszczeń w spływach 

powierzchniowych z dróg. Ocena technologii i zasady wyboru’; Instytut Ochrony Środowiska, 
Warszawa 2003 r.; 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunków, 
jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji 
szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. z 2006 roku, Nr 137, poz. 984), w ściekach 
opadowych i roztopowych normowana jest: 
− zawartość zawiesiny ogólnej – w ściekach z odwodnienia dróg nie może przekraczać  

100 mg/l.; 
− zawartość węglowodorów ropopochodnych – w ściekach z odwodnienia dróg  

nie może przekraczać wartości 15 mg/l. 
Badania kontrolne prowadzone współcześnie w zakresie wód opadowych na drogach istniejących 
wykazują niskie poziomy zanieczyszczeń – nie przekraczające wartości dopuszczalnych. 
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9.3.1. Znaczące oddziaływania 
Wszystkie wody opadowe ujęte ze szczelnej nawierzchni drogi będą odprowadzane systemem 
kanalizacji deszczowej drogi do systemu kanalizacji miejskiej. Nie przewiduje się znaczącego 
oddziaływania drogi na środowisko wodne i gruntowo-wodne. 

9.4. Założenia i metodyka analizy wpływu na gleby 
W raporcie zastosowano metodę, polegającą na ocenie przedsięwzięcia i analizie możliwego wpływu 
omawianego obiektu na otaczające środowisko, z uwzględnieniem jego położenia w terenie i 
uwarunkowań przyrodniczych terenu. 

9.4.1. Znaczące oddziaływania 
Droga na etapie eksploatacji nie będzie oddziaływać znacząco na gleby. 

9.5. Założenia i metodyka analizy na środowisko przyrodnicze 
W raporcie zastosowano metodę prognozowania wynikowego, polegającego na ocenie 
przedsięwzięcia i analizie możliwego wpływu omawianego obiektu na otaczające środowisko, z 
uwzględnieniem jego położenia w terenie i uwarunkowań przyrodniczych terenu. Prace podzielono na 
prace kameralne polegające na analizie dostępnych materiałów źródłowych, prace terenowe w trakcie 
których zweryfikowano informacje literaturowe i prace końcowe – wnioskowe. 

9.5.1. Znaczące oddziaływania 
Analiza literatury, inwentaryzacja zieleni i wizja lokalna nie wskazują na występowanie w 
projektowanym pasie drogowym i w zasięgu przewidywanego znaczącego oddziaływania drogi 
siedlisk, ekosystemów, gatunków roślin, zwierząt lub grzybów chronionych albo rzadkich. 
Realizacja drogi po śladzie istniejących ulic nie naruszy żadnych ostoi roślin, grzybów lub zwierząt, 
ani nie przetnie ważnych korytarzy ekologicznych. Droga nie będzie miała wpływu na obszary 
chroniące zasoby przyrodnicze w tym na obszary sieci Natura 2000. 

9.6. Założenia i metodyka analizy powstawania odpadów 
Analizę powstawania odpadów przeprowadzono w oparciu o szacunki przedmiarowe, oparte o skalę 
przedsięwzięcia i obecne zagospodarowanie pasa drogowego. 
Podstawą klasyfikacji odpadów jest rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w 
sprawie katalogu odpadów (Dz. U. z 2001 roku, Nr 112, poz. 1206). 

9.6.1. Znaczące oddziaływania 
Gospodarka odpadami jest prosta i dobrze uregulowana przepisami. Nie są spodziewane znaczące 
oddziaływania na środowisko wynikające z gospodarowania odpadami wytwarzanymi w związku z 
budową lub eksploatacją układu drogowego Mełgiewska. 

9.7. Założenia i metodyka analizy walorów krajobrazowych, kulturowych  
i turystycznych 

Charakterystykę i ocenę krajobrazu wykonano na podstawie przeprowadzonej wizji terenowej, na 
podstawie analizy dokumentacji fotograficznej oraz analizy map. Przy ocenie uwzględniono teren 
pozostający w polu widzenia użytkowników drogi z uwzględnieniem form terenu i zagospodarowania 
tworzących pierwszy i drugi plan oraz tło panoramy. 
W raporcie zastosowano metodę prognozowania wynikowego, polegającego na ocenie 
przedsięwzięcia i analizie możliwego wpływu omawianego obiektu na krajobraz i dobra kultury. 

9.7.1. Znaczące oddziaływania 
Projektowana droga nie stanowi nowego elementu lokalnego krajobrazu, zwiększy się jednak skala 
obiektu drogowego. Biorąc pod uwagę nowoczesną konstrukcje i rozwiązania architektoniczne, 
pomimo zwiększenia zajętości terenu i skali obiektu krajobraz może na tym zyskać dzięki 
uporządkowaniu terenu i zieleni. Dla krajobrazu podmiejskiego, przemysłowego inwestycja nie 
stanowi zagrożenia ani źródła degradacji. 
Realizacja inwestycji nie zagrozi środowisku kulturowemu. W granicach pasa drogowego ani 
przewidywanego oddziaływania nie ma infrastruktury turystycznej ani obiektów zabytkowych. 
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W projekcie drogi przewidziano ścieżki rowerowe. Spowoduje to korzystny rozwój infrastruktury 
rekreacyjno-turystycznej i ułatwi korzystanie z terenów sąsiednich również w celach rekreacyjnych. 

9.8. Założenia i metodyka analizy prawdopodobieństwa wystąpienia poważnej awarii 
Analizę przeprowadzono zgodnie z „Praktycznymi algorytmami ocen ryzyka dla człowieka i 
środowiska od szlaków transportu niebezpiecznych substancji”. 
Zastosowana metoda sprowadza się do wyznaczenia prawdopodobieństwa wystąpienia poważnej 
katastrofy transportowej. Przez poważną katastrofę rozumie się zdarzenie, które może wywołać jeden 
z następujących skutków: 
− utratę życia co najmniej 10 osób, lub 
− zanieczyszczenie wód powierzchniowych (ładunek > 15 g/cm2 w przypadku ropopochodnych i >5 

g/cm2 w przypadku substancji mogących zmienić istotnie jakość wód) na odległości co najmniej 
10 km, w przypadku wód bieżących lub na obszarze co najmniej 1 km2 w przypadku jezior i 
zbiorników wodnych, lub 

− zagrożenie wód podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujęcia - wyznaczone poprzez 
współczynniki przepuszczalności gleby i głębokość warstwy piezometrycznej. 

Prawdopodobieństwo wystąpienia wypadku transportowego o poważnych skutkach jest: 
− W przypadku ludności, sumą prawdopodobieństw scenariuszy o poważnych skutkach, związanych 

z pożarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych; 
− W przypadku wód powierzchniowych i podziemnych, sumą prawdopodobieństw obliczonych dla 

scenariuszy o poważnych skutkach, związanych z uwolnieniem związków węglowodorowych i 
innych ciekłych związków chemicznych mogących znacznie zmienić jakość tych wód. 

Oddzielnie oblicza się prawdopodobieństwo wystąpienia poważnych awarii ze skutkami: 
− dla ludności, 
− dla środowiska – wody powierzchniowe i wody poziemne. 
Prawdopodobieństwo wystąpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza się stosując następującą 
zależność: 

HS = TJM24 ×365 × ASV × UR ×AGS ×ASK × ARS × RFZ × ASS 
gdzie: 
HS - prawdopodobieństwo wystąpienia scenariusza reprezentatywnego o poważnych skutkach, 
[(km·rok)-1];  
TJM24 × 365 - wartość natężenia ruchu ekstrapolowana na okres 1 roku, [pojazd/rok]; 
ASV - udział przewozów ciężkich w TJM bez wymiaru, [-];  
UR - częstość wypadków w transporcie ciężkim, [(pojazd·km)-1];  
AGS - udział transportu materiałów niebezpiecznych w transporcie materiałów ciężkich, [-];  
ASK - udział określonej klasy ADR determinującej scenariusz reprezentatywny, [-];  
ARS - udział substancji wyznaczającej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do której ta 
substancja należy, [-];  
RFZ - prawdopodobieństwo uwolnienia decydującego substancji a przypadku pożarów i wybuchów 
prawdopodobieństwo zapłonu, [-];  
ASS - prawdopodobieństwo tego, że po zajściu rozważanego scenariusza reprezentatywnego wystąpią 
poważne skutki, [-]; 

9.8.1. Znaczące oddziaływania 
Wykonana analiza prawdopodobieństwa powstania poważnego wypadku drogowego wykazała, że 
droga ekspresowa, na każdym z charakterystycznych odcinków wykazuje niskie (akceptowalne) 
ryzyko zaistnienia dowolnego z rozważanych zdarzeń. Prawdopodobieństwo pojedynczego zdarzenia 
jest rzędu od 10-5 do 10-8. 
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9.9. Zestawienie oddziaływań pod kątem czasu trwania i skutków 
 
Tabela 21 Zestawienie wyników oceny oddziaływań na środowisko pod kątem czasu trwania i skutków 

Oddziaływania 
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1 Zmniejszenie powierzchni  
biologicznie czynnej   x  x  x x  x 

2 Uszczelnienie powierzchni  x  x x x x   

3 Hałas  x x   x x  x 

4 Wytwarzanie odpadów  x x   x x   

5 Emisja do powietrza  x x  x x x  x 

6 Ryzyko wystąpienia wypadków x  x  x x  x x 
 
Dwa rodzaje oddziaływań mają szczególne znaczenie: kumulujące i skumulowne. 
Oddziaływania kumulujące powodują zwiększanie stopnia oddziaływania danego przedsięwzięcia lub 
przedsięwzięcia w kontekście całej infrastruktury na jakiś element środowiska. Najbardziej typowym 
przykładam jest zajęcie terenu i jego wyłączenie z aktywności biologicznej. Budowa nowej drogi 
powoduje zajęcie nowego terenu. Stare drogi i elementy dawnego układu komunikacyjnego zwykle 
nie są likwidowane. Powoduje to sukcesywne, kumulatywne zajmowanie terenów przyrodniczych, 
rolniczych lub gospodarczych. Projektowana droga spowoduje w sumie zajęcie około 36 ha. 
Oddziaływaniem kumulatywnym o niewielkim zasięgu jest gromadzenie w przydrożnym pasie terenu 
trudnodegradowalnych lub trwałych substancji zanieczyszczających, na przykład przenoszonych w 
pyle metali ciężkich. Substancje takie uwalniane są w bardzo niewielkich ilościach, w praktyce 
obecnie nie prowadzi się nawet obliczeń dla ich emisji z ruchu drogowego – wynika to zarówno z 
poprawy jakości paliw (redukcja emisji ołowiu) jak i z rezygnacji ze stosowania pewnych materiałów 
do konstruowania samochodów (azbest). W długiej perspektywie czasu, na terenach przydrożnych, 
mogą się pojawić różnice w zawartości pewnych rzadkich substancji (chrom, nikiel) w stosunku do 
terenów położonych z dala od drogi. Obciążone takimi substancjami grunty mogą stracić część swoich 
walorów użytkowych. Na przykład grunty rolne będzie trzeba wyłączyć z uprawy niektórych roślin 
jadalnych. 
Zbliżony charakter ma oddziaływanie w zakresie emisji zanieczyszczeń do powietrza lub emisji 
hałasu. Wraz z nową drogą pojawiają się nowe miejsca emisji i nowe obszary na które droga 
oddziałuje – drogi istniejące nie są oczywiście likwidowane. W takim przypadku suma emisji rozkłada 
się na cały układ drogowy, bowiem przesunięcie ruchu samochodowego na nową drogę znacząco 
obniża oddziaływania w rejonie starego układu komunikacyjnego (w granicach funkcjonalnego 
powiązania). 
 
Ideą rozważania oddziaływań skumulowanych jest założenie, że efekt dwóch lub więcej oddziaływań 
nie jest prostą sumą efektów składowych. Analiza takich oddziaływań jest bardzo trudna, gdyż 
wymaga dokładnej znajomości wrażliwości różnych składników środowiska lub organizmów na 
czynniki o różnym natężeniu i ich kombinację. Dokładne dane można uzyskać dla konkretnego 
przypadku w efekcie testów laboratoryjnych lub kontrolowanych badań (eksperymentów) terenowych. 
W praktyce można wskazać ogólne zasady powiązanych oddziaływań w typowych warunkach i 
typowe reakcje środowiska lub organizmów żywych na takie wielokierunkowe oddziaływania. 
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Najważniejsze oddziaływania skumulowane związane z eksploatacją drogi ekspresowej wynikają z 
oddziaływania hałasu i zanieczyszczeń powietrza na ludzi. Podwyższony poziom hałasu może 
powodować zmęczenie lub utrudniać wypoczynek, a osłabiony organizm będzie wrażliwszy na 
podrażnienia wywoływane podwyższonym stężeniem tlenków azotu. 
Podobnie zmiana stosunków wodnych w gruncie, spowodowana ustaleniem niwelety drogi oraz 
sposobem odwodnienia jezdni, może zmienić warunki życiowe roślin w pobliżu pasa drogowego. 
Zmieniona dostępność do wody może wpłynąć na zwiększoną wrażliwość roślin na inne czynniki, w 
tym zanieczyszczenia powietrza. Kolejnym etapem reakcji roślin może być zwiększona podatność na 
czynniki chorobotwórcze lub szkodniki. 
Odwadnianie korpusu drogowego może powodować szybszy odpływ wód powierzchniowych i 
płytkich wód gruntowych. Na efekt lokalnego przesuszenia hydrologicznego może nakładać się efekt 
suszy fizjologicznej wywołanej stosowaniem osmotycznie czynnych substancji zapobiegających 
śliskości drogi. Dodatkowo w pogodne dni jezdnie nagrzewają się silniej od terenów sąsiednich. W 
efekcie pas zieleni przydrożnej może być zbiorowiskiem odmiennym, bardziej stepowym i 
halofilnym, od naturalnej roślinności obszaru, przez który droga przebiega. 
Wrażliwość środowiska i organizmów żywych jest zmienna i zależy od ogólnego stanu siedliska, 
populacji i indywidualnych cech środowiska. Można wskazać spodziewany kierunek reakcji lecz 
trudno jednoznacznie określić jej wielkość. 
 

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAŁAŃ MAJĄCYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, 
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJĘ PRZYRODNICZĄ NEGATYWNYCH 
ODDZIAŁYWAŃ PRZEDSIĘWZIĘCIA NA ŚRODOWISKO 

Prace ziemne związane z przebudową układu drogowego oraz przekładki i zabezpieczenia instalacji 
uzbrojenia podziemnego będą wykonywane prawidłowo, zgodnie z Polskimi Normami oraz 
przepisami BHP z dostosowaniem do istniejących warunków gruntowo-wodnych. 
Przy realizacji robót używane będą materiały spełniające normy i wymagania dopuszczające do 
stosowania w budownictwie wymagane odrębnymi przepisami oraz sprawny sprzęt budowlany. 
Na terenach chronionych akustycznie, a szczególnie w sąsiedztwie istniejącej zabudowy mieszkalnej i 
budynków przeznaczonych na stały lub czasowy pobyt ludzi, prace wykonywać należy w godzinach 
od 6:00 do 22:00. 
Wzdłuż drogi należy zaprojektować zieleń izolacyjną oraz ekrany akustyczne gwarantujące 
dotrzymanie dopuszczalnych norm hałasu na terenach wymagających ochrony. 
Minimalizacja niekorzystnych oddziaływań w fazie eksploatacji nowej drogi to również: 
− dążenie do utrzymywania w najwyższym stanie technicznym eksploatowanych ciągów 

komunikacyjnych, 
− dążenie do minimalizacji ilości odpadów oraz do ich maksymalnego gospodarczego 

wykorzystywania. 
W celu wyeliminowania negatywnego oddziaływania akustycznego, związanego z przedmiotową 
inwestycją zaprojektowano urządzenia ochronne w postaci ekranów akustycznych. Lokalizację 
ekranów pokazano na mapach hałasu (04.02 oraz 04.03) 
Zestawienie ekranów przewidzianych do realizacji przedstawiono w tabeli poniżej. 
Tabela 22 Zestawienie projektowanych ekranów akustycznych 

PROJEKTOWANE EKRANY AKUSTYCZNE 

Lp. KILOMETRAŻ DŁUGOŚĆ 
[m] 

WYSOKOŚĆ 
[m] 

POWIERZCHNIA 
[m²] LOKALIZACJA 

1 0+424 - 0+653 541 5 2705 UL.GRYGOWEJ 
(strona zachodnia) 
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2 0+025 - 0+322 5 

WZDŁUŻ ŁĄCZNICY 
UL. GRYGOWEJ – UL. 

METALURGICZNA 
(strona północna) ORAZ 

WZDŁUŻ 
PROJEKTOWANEGO 
SAMODZIELNEGO 

CHODNIKA 
(strona wschodnia) 

 

Dla całej inwestycji przewidziano jeden, ciągły system ekranów opasający od zachodu, południa i 
wschodu teren pomiędzy ulicami Mełgiewską, Metalurgiczną i Grygowej. Ekrany zaprojektowano 
przy granicy pasa drogowego, pozostawiając chodniki i ścieżki rowerowe w funkcjonalnym 
powiązaniu z jezdniami projektowanego układu drogowego. 
Izolacyjność akustyczna nie mniejsza niż Rw=32 dB. 
 

11. OKREŚLENIE ZAŁOŻEŃ DO RATOWNICZYCH BADAŃ ZIDENTYFIKOWANYCH 
ZABYTKÓW ZNAJDUJĄCYCH  
SIĘ NA OBSZARZE PRZEDSIĘWZIĘCIA 

11.1. Zabytki 
Projektowana inwestycja nie koliduje z zabytkami architektury. 

11.2. Stanowiska archeologiczne 
W granicach projektowanego układu drogowego nie ma rejestrowanych stanowisk archeologicznych. 
Należy stosować się do przepisu mówiącego, że: kto, w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub 
ziemnych, odkrył przedmiot, co do którego istnieje przypuszczenie, iż jest on zabytkiem, jest 
obowiązany: 
− wstrzymać wszelkie roboty mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot; 
− zabezpieczyć, przy użyciu dostępnych środków, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia; 
− niezwłocznie zawiadomić o tym wojewódzkiego konserwatora zabytków, a jeśli nie jest to 

możliwe, właściwego wójta (prezydenta miasta). 

11.3. Program zabezpieczenia istniejących zabytków przed negatywnym oddziaływaniem 
planowanego przedsięwzięcia 

Nie przewiduje się kolizji z obiektami zabytkowymi. W przypadku natrafienia na obiekty, znajdujące 
się w ziemi zawiadomienie odpowiednich służb archeologicznych i zastosowanie się do procedury 
wskazanej w Rozporządzeniu Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 roku w sprawie prowadzenie 
prac konserwatorskich, restauratorskich, robót budowlanych, badań konserwatorskich i 
architektonicznych, a także innych działań przy zabytku wpisanym do rejestru zabytków oraz badań 
archeologicznych i poszukiwań ukrytych lub porzuconych zabytków ruchomych (Dz. U. z 2004 roku, 
Nr 150, poz.1579). 

12. OBSZAR OGRANICZONEGO UŻYTKOWANIA 
Na etapie sporządzania raportu nie stwierdza się konieczności ustanowienia obszarów ograniczonego 
użytkowania, a ewentualną ich konieczność proponuje się rozpatrzyć po wykonaniu analizy 
porealizacyjnej, która wykaże rzeczywistą efektywność zastosowanych zabezpieczeń i będzie 
stanowiła podstawę do wydania decyzji, co do ewentualnego podjęcia działań zmierzających w 
kierunku ograniczeń w zakresie przeznaczenia terenu i sposobu z nich korzystania. 

13. ANALIZA KONFLIKTÓW SPOŁECZNYCH 
Nie przewiduje się wystąpienia nie dających się rozwiązać konfliktów społecznych w związku z 
realizacją przedmiotowej inwestycji. 
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14. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU 

14.1. Propozycje monitoringu w fazie budowy 
Budowa drogi powodować będzie powstawanie hałasu i emisji niezorganizowanej, których źródłem 
będą prace budowlane (praca sprzętu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposób, 
zanieczyszczenia i energie nie są objęte pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony środowiska. 
Nie ma, zatem podstaw formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawcę tych robót 
pomiarów wielkości emitowanych zanieczyszczeń do środowiska. 
Należy stosować się do norm i przepisów BHP w celu ograniczenia ryzyka dla ludzi i środowiska. 
Nie przewiduje się konieczności nadzoru archeologicznego. 
Nie przewiduje się potrzeby nadzoru przyrodniczego. 

14.2. Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji 
Przepisy nie przewidują potrzeby monitoringu dróg klasy niższej niż wojewódzkie. 

15. WSKAZANIE TRUDNOŚCI WYNIKAJĄCYCH Z NIEDOSTATKÓW TECHNIKI LUB 
LUK WE WSPÓŁCZESNEJ WIEDZY 

Przy opracowaniu raportu wykorzystano wszelkie dostępne dane archiwalne znajdujące się w 
zasobach jednostek administracyjnych, odpowiedzialnych za gromadzenie i udostępnianie danych o 
środowisku. 
Ponadto, rozpoznanie stanu środowiska uzupełniono o: 

 Publikacje literaturowe, 

 Dostępne materiały archiwalne publikowane, w tym 

- Mapa hydrograficzna, 

- Mapa geologiczna, 

- Informacje publikowane przez Wojewódzki Urząd Statystyczny, 

 Inwentaryzacje terenowe wykonano na użytek opracowania. 
Pozyskane dla potrzeb dokumentacji dane na tym etapie dla wszystkich opisanych oddziaływań były 
wystarczające. 
Utrudnieniem był brak miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla przedmiotowego 
odcinka drogowego.  
Ograniczenia w opracowaniu dokładnych prognozowanych oddziaływań i zagrożeń środowiska 
wynikały z trudności określenia przewidywanego natężenia ruchu na przedmiotowym odcinku drogi. 
Dane o prognozowanym natężeniu ruchu oraz przewidywanej strukturze ruchu w istotny sposób 
rzutują na wielkość oddziaływania (w tym na powietrze atmosferyczne, klimat akustyczny i stopień 
zanieczyszczenia środowiska wodnego), a co za tym idzie na określenie niezbędnych działań 
zapobiegających oddziaływaniu, ograniczających i eliminujących oddziaływanie. 

15.1. Powietrze atmosferyczne 
Podstawową przyczyną faktu, że prognoza wielkości emisji drogowych została opracowana w 
większej mierze na założeniach niż na sprawdzanych danych statystycznych jest brak jednolitego 
systemu rejestracji pojazdów samochodowych i ograniczone możliwości uzyskania informacji z 
ewidencji już prowadzonej. 
Stąd praktycznie nie ma możliwości oszacowania wielkości błędu, jakim mogą być obarczone wyniki 
sporządzonej prognozy. 
Rozkład przestrzenny imisji zanieczyszczeń powietrza z drogi zależy od szeregu czynników. Można je 
podzielić na następujące grupy: 
− Emisję z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy będącej funkcją cech indywidualnych 

emisji pojazdów poruszających się po drodze (rodzaj spalanego paliwa – benzyny ołowiowe i 
bezołowiowe, olej napędowy oraz cechy charakterystyczne  
dla pojazdów według kategorii jak rozwiązania konstrukcyjne silnika i układu paliwowego, 
pojemność silnika, moc i związane z nim zużycie paliwa, konstrukcja układu wydechowego – 
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katalizator, stan techniczny silnika i innych podzespołów); 
− Parametry ruchu odbywającego się na drodze ( prędkość jazdy, płynność ruchu, udział  

w ruchu poszczególnych kategorii pojazdów – ciężkie, lekkie ciężarowe, dostawcze, osobowe, 
autobusy); 

− Parametry meteorologiczne – wpływające na rozprzestrzenianie się zanieczyszczeń  
(siła i kierunek wiatru); 

− Parametry niepoliczalne – takie jak np. technika jazdy (mająca wpływ na płynność ruchu, ilość 
spalonego paliwa); 

Wobec tak dużej liczby parametrów, od których zależy emisja , jej dokładne oszacowanie ilościowe 
jest bardzo utrudnione a wszystkie stosowane metody obliczeniowe  
mogą być obarczone błędami. Tym niemniej w procesie prognozowania przestrzennego rozkładu 
zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego dołożono wszelkich starań, aby w miarę możliwości 
wykorzystać możliwie jak najwięcej parametrów. W związku z powyższym: 
− parametry z grup 1 i 2 zostały uwzględnione w prognozie emisji drogowych; 
− parametry z grupy 3 zostały uwzględnione poprzez określenie właściwej dla otoczenia 

przedsięwzięcia róży wiatrów (w tym przypadku – Lublin), cecha ta jest wymagana przez 
zastosowany program, model matematyczny); 

− pominięto natomiast parametry z grupy 4, których wpływu na emisje nie można określić w sposób 
matematyczny; 

Do obliczeń rozprzestrzeniania zanieczyszczeń w powietrzu zastosowano program „Operat 2000”. 
Pozwala on wykorzystać większość z podstawowych danych, o których wyżej wspominano. Program 
ma jednak pewne ograniczenia, utrudniające interpretację uzyskiwanych wyników. 
W szczególności, program wykorzystuje stałą, poziomą siatkę obliczeniową. Pozwala wprawdzie 
zakładać siatkę na dowolnej wysokości oraz ustalać wysokość poszczególnych odcinków drogi nad 
poziomem terenu, ale w praktyce jednoczesne zasymulowanie zmienności niwelety drogi, wysokości 
otaczającego terenu i poziomu obserwacji względem gruntu na jednej siatce nie jest możliwe. 
Liniowy model drogi przekształcany jest na zastępcze źródła punktowe, dając przy odpowiedniej skali 
analizy miejscowe, skupione źródła emisji. 
Analiza dokonywana jest w węzłach siatki, co z kolei przy odpowiedniej skali analizy daje punktowy, 
skoncentrowany rozkład stężeń zanieczyszczeń. 
Raster zastępczych źródeł punktowych i węzłów siatki są od siebie niezależne i mogą wzajemnie 
interferować, dając charakterystyczny, powtarzalny, paciorkowy wzór rozprzestrzeniania, będący 
tylko przybliżeniem stanu faktycznego. 
Wreszcie ograniczona ilość węzłów siatki nie pozwala w dowolny sposób zwiększać dokładności 
obliczeń, bądź wymaga zakładania większej ilości małych siatek cząstkowych. 
Wszystkie te okoliczności sprawiają, że interpretacja wyników pracy programu bywa uciążliwa i nie 
jednoznaczna. 
Ponadto program „Operat 2000” przy obliczaniu rozprzestrzeniania zanieczyszczeń w powietrzu nie 
uwzględniają efektu ekranów, co również wymaga od operatora uważnej interpretacji wyników. 
Pomimo tych kilku drobnych niedogodności, program „Operat 2000”) został opracowany zgodnie z 
metodyką referencyjną zawartą w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w 
sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12), posiada 
atest Instytutu Ochrony Środowiska w Warszawie i jest rekomendowany do prognozowania 
zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego. 
Uzyskiwane wyniki można uznać za wiarygodne i dające, przy właściwej interpretacji, wartościowy 
obraz sposobu rozprzestrzeniania się zanieczyszczeń w powietrzu atmosferycznym. 

15.2. Klimat akustyczny 
Do obliczeń poziomów hałasu w środowisku zastosowano pakiet obliczeniowy Cadna/a. Program 
opiera się o tzw. model obliczeniowy zgodny z francuską metodą obliczeniową „NMPB-Routes-96”, 
do której odnosi się francuska formuła „XPS 31-133”. Metodyka  
ta jest zalecaną w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach członkowskich UE jako 
metodyka modelowania hałasu drogowego. 
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Ocenę oddziaływania hałasu na tereny wokół drogi przeprowadzono przyjmując niżej wymienione 
założenia: 

- model obliczeniowy – źródło liniowe, 

- teren analizy – uwzględniający przebieg niwelety drogi, 

- dane eksploatacyjne drogi (tak jak w p. 2.1.1 niniejszego opracowania), 

- normatywny czas odniesienia: 

- pora dzienna T = 16 godzin w godz. 600 – 2200, 

- pora nocna T = 8 godzin w godz. 2200 – 600. 
Program „Cadna/a” podobnie jak inne tego typu aplikacje ma określoną dokładność obliczeń. Jest to 
związane z faktem, iż na dzień dzisiejszy nie jest możliwe zasymulowanie zachowania fal 
dźwiękowych w 100% zgodnych z rzeczywistością, jednak dostępne środki  
są wystarczająco dokładne i zgodne z obowiązującymi normami i rozporządzeniami. 
Wartość błędu zależy również od stanu nawierzchni drogi, stanu technicznego pojazdów, a także od 
dokładności wykonania zabezpieczeń akustycznych. 

15.3. Prognozowanie drogowych źródeł zanieczyszczenia wód 
Zanieczyszczenie spływów opadowych z dróg zależy od wielu różnorodnych czynników oraz ma 
charakter losowy. Są to miedzy innymi: zanieczyszczenie powietrza, natężenie i rodzaj pojazdów, 
rodzaj nawierzchni drogi, zagospodarowanie drogi, ukształtowanie poboczy i użytkowanie terenów 
przyległych, pora roku, charakterystyka ilościowa i jakościowa opadu i wiele innych. 
Dotychczas nie została opracowana metoda uwzględniająca oddzielny ilościowy wpływ 
poszczególnych czynników na stopień zanieczyszczenia spływów z dróg. Najczęściej stosuje się 
całościowe proste metody oceny ładunków zanieczyszczeń transportowanych w spływach opadowych 
z powierzchni dróg. Metody te uogólniają wyniki badań terenowych zanieczyszczenia spływów z dróg 
oraz pomiary parametrów opadów i natężenia ruchu. 
Problematyczne jest porównywanie wyników obliczonych wg punktu 4.3.3 PN-S-02204 z wynikami 
otrzymanymi obliczeń wykonanych według działu 07 „Ochrona wód w otoczeniu dróg”, gdyż 
pozwalają one jedynie na określenie nie normowanych w obowiązujących przepisach prawa stężeń 
ekstraktów eterowych lub stężenia węglowodorów aromatycznych. 
W związku z tym, że węglowodory ropopochodne stanowią jedynie część ekstraktów eterowych 
otrzymane wyniki są zawyżone (niestety, ze względu na brak badań w tym zakresie nie są dokładnie 
znane proporcje: węglowodory ropopochodne/ekstrakty eterowe). 

16. ANALIZA POREALIZACYJNA 
Na chwilę obecną nie dostrzega się potrzeby wykonania analizy porealizacyjnej. 
 

17. FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA 

17.1. Ustawy 
1. Ustawa z dnia 3 października 2008 roku o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na 
środowisko (Dz. U. Nr. 199, poz. 1227 z późniejszymi zmianami), 

2. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska  
(tekst jednolity Dz. U. Nr. 25, poz. 150, z 23 stycznia 2008 r. z późniejszymi zmianami), 

3. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody  
(Dz. U. Nr 92 poz.880, z 2004 r., z późniejszymi zmianami), 

4. Ustawa Prawo Wodne z dnia 29 grudnia 2001 (Dz. U. Nr 239, poz. 2019, 2005 r.  
tekst jednolity, z późniejszymi zmianami), 

5. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntów rolnych i leśnych  
(Dz. U. Nr 121. poz. 1266, z 2004 r. tekst jednolity z późniejszymi zmianami), 

6. Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i górnicze  
(Dz. U. Nr 228, poz, 1947, z późniejszymi zmianami), 
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7. Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr 
80, poz. 717 z 2003 r. z późniejszymi zmianami), 

8. Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami  
(Dz. U. 162, poz. 1568, z 2003 r. z późniejszymi zmianami), 

9. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych  
(Dz. U. Nr 19, poz. 115, z 2007 r., tekst jednolity, z późniejszymi zmianami), 

10. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 
inwestycji w zakresie dróg krajowych (Dz. U. nr 80, poz. 721, z 2003 r. z późniejszymi 
zmianami), 

11. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz. U. Nr 39, poz.251, z 2007 
r.), 

12. Ustawa z dnia 28 października 2002 r. o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych (Dz. 
U. Nr 199. poz. 1671, z  2002 r. z późniejszymi zmianami), 

13. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich naprawie 
(Dz.U. Nr 75, poz. 493, z 2007 r.), 

 

17.2. Rozporządzenia 
14. Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych 
uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o 
oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004 r. z późniejszymi zmianami). 

15. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826, z 2007 r.) 

16. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 
(Dz.U. nr 43, poz. 430, z 1999 r.), 

17. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typów siedlisk 
przyrodniczych oraz gatunków roślin i zwierząt, wymagających ochrony w formie 
wyznaczenia obszarów natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795, z 2005 r.). 

18. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszarów specjalnej 
ochrony ptaków Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313, z 2004 r. z późniejszymi zmianami), 

19. Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptaków 
(Dyrektywa ptasia) (Dz.U.UE.L.79.103.1). 

20. Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r, w sprawie ochrony siedlisk naturalnych 
dzikiej fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7). 

21. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 28 września 2004 r. w sprawie gatunków dziko 
występujących zwierząt objętych ochroną (Dz. U. Nr 220, poz. 2237, z 2004 r.), 

22. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie określenia 
rodzajów siedlisk przyrodniczych podlegających ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029), 

23. Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 4 października 2002 r. w sprawie wymagań, 
jakim powinny odpowiadać wody śródlądowe będące środowiskiem życia ryb w warunkach 
naturalnych (Dz. U. Nr 176, poz. 1455, z 2002 r.) 

24. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie 
należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji 
szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984, z 2006 r.), 

25. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartości odniesienia 
dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1. poz. 12, z 2003 r.) 

26. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 3 marca 2008 w sprawie poziomów niektórych 
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281, z 2008 r.), 

27. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 2 października 2007 r. w sprawie wymagań 
w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w środowisku substancji lub energii przez 
zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, 
poz. 1392, z 2007r.). 
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28. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 września 2002 r. w sprawie standardów jakości 
gleby oraz standardów jakości ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359, z 2002 r.) 

29. Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów 
(Dz. U. Nr 112. poz.1206 z 2001). 

 

18. Wykaz materiałów wyjściowych i archiwalnych 
 

1. Mapa topograficzna 1:25 000, 
2. Tracz M., Bohatkiewicz J. i inni. Oceny oddziaływania dróg na środowisko. GDDP. 

Warszawa. 1997 I wydanie, 1999 – II wydanie, 2001 – III wydanie (wersja robocza), 
cz. I i II – Wytyczne zalecone do stosowania przez MOŚZNiL oraz Generalnego 
Dyrektora Dróg Publicznych. 

3. Propozycja optymalnej sieci obszarów Natura 2000 w Polsce – „Shadow List” 
4. Mapa hydrogeologiczna 1:50 000 
5. Mapa obszarów Głównych Zbiorników Wód Podziemnych w Polsce wymagających 

szczególnej ochrony, w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski, 
6. Informacje z Internetu 
o www.mos.gov.pl 
o www.natura2000.org.pl 
o www.sejm.gov.pl 
7. J.Kondracki. Geografia regionalna Polski. Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 

2002 r. 
8. Piękoś-Mirkowa H., Mirek Z.: Rośliny Chronione; Multico Oficyna Wydawnicza, 

Warszawa 2006. 
9. Dolatowski J., Seneta W.: Dendrologia; Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 

2006. 
10. Lippert W., Polech D.: Kwiaty – encyklopedia kieszonkowa; Muza SA,Warszawa 

1994, 1995. 
11. Podlech D.: Rośliny lecznicze; Muza SA, Warszawa 1994. 
12. Matuszkiewicz W.; Przewodnik do oznaczania zbiorowisk roślinnych Polski;  

Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2007. 
13. Stichmann-Marny U., Kretzschmar E.: Przewodnik rośliny i zwierzęta; Mulico  

Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2006. 
14. Wysocki Cz., Sikorski P,: Fitosocjologia stosowana; Wydawnictwo SGGW,  

Warszawa 2002. 
15. Wójcik H.: Porosty, mszaki, paprotniki; Mulico Oficyna Wydawnicza,  

Warszawa 2003, 2007. 
16. BegemannW., Schiechtl M.H.: Inżynieria ekologiczna w budownictwie wodnym i  

ziemnym; Wydawnictwo Arkady, Warszawa 1999. 
17. Żarska B.: Ochrona krajobrazu; Wydawnictwo SGGW, Warszawa 2005. 
18. Pokorski J., Siwiec A.: Kształtowanie terenów zieleni; Wydawnictwo Szkolne i 

Pedagogiczne, Warszawa 1998. 
19. Rup K.: Procesy przenoszenia zanieczyszczeń w środowisku naturalnym; 

Wydawnictwo Naukowo-Techniczne, Warszawa 2006. 
20. Górzyński J.: Podstawy analizy środowiskowej wyrobów i obiektów; Wydawnictwo 

Naukowo-Techniczne, Warszawa 2007. 
21. Nicolai J., Singer D., Wothe K.: Ptaki; Muza SA, Warszawa 1994, 2006. 
22. Gerstmeier R.: Owady i inne stawonogi lądowe; Muza SA, Warszawa 1998. 
23. Hellmann H.: Owady; Mulico Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2007. 
24. Pruszewicz A.G.: Ptaki Polski – encyklopedia ilustrowana; Mulico Oficyna 

Wydawnicza, Warszawa 2007. 
25. Piękoś –Mirkowa H., Mirek Z.: Rośliny Górskie; Mulico Oficyna Wydawnicza, 

Warszawa 2007. 
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26. Praca zbiorowa: Konferencja Naukowo-Techniczna – Inwestycje na obszarach 
chronionych; Stowarzyszenie inżynierów i Techników Komunikacji Rzeczpospolitej 
Polskiej Oddział w Poznaniu, 13-14 listopada 2007, Słubice, Garbicz. 

27. Gruszecki K.: Prawo ochrony środowiska – komentarz; Wolters Kluwer. 
28. Borysewicz M., Potempski S. – Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla człowieka i 

środowiska od szlaków transportu niebezpiecznych substancji; Instytut Energii 
Atomowej, Świerk 2001. 

29. Blab J. Vogel H., Płazy i Gady Europy Środkowej, MULTICO Oficyna Wydawnicza, 
Warszawa 1999 r. 

30. Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla człowieka i środowiska od szlaków transportu 
niebezpiecznych substancji – Instytut Energii Atomowej, Świerk 2001; 

31. Geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych ulicy Mełgiewskiej i 
ulicy Metalurgicznej w Lublinie, na odcinku od fabryki samochodów do granic miasta 
województwo lubelskie – GEOTECH Zakład Usług Geologicznych i Projektowych 
Budownictwa i Ochrony Środowiska, Rzeszów 

 
Tabela 23 SKRÓTY STOSOWANE W RAPORCIE 

OZNACZENIE WYJAŚNIENIE 
S-12 Droga ekspresowa 
SMA Warstwa ścieralna (nawierzchnia mastyksowo – grysowa i 

bitumiczna) 
Gat. Gatunek 

GDDKiA Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 
p.p.t Pod poziomem terenu 
n.p.t Nad poziomem terenu 
SDR Średni dobowy ruch 

GZWP Główny Zbiornik Wód Podziemnych 
WIOŚ Wojewódzki Inspektorat Ochrony Środowiska 

 


