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1. WSTEP
1.1. IDENTYFIKACJA PRZEDSI EWZIECIA

Przedsiewzieciem jest budowa ptatnej autostrady Al na odcinku od Torunia do Strykowa wraz z
urzadzeniami i obiektami towarzyszacymi (miejsca obstugi podréznych, obwod utrzymania autostrady,

miejsca poboru optat).

W zwigzku z budowg autostrady zajdzie potrzeba przebudowy istniejgcych urzadzeh tworzacych
uzbrojenie terenu: sieci wodociggowych, linii elektroenergetycznych (niskiego napiecia, sredniego i
110 kV oraz 220 kV), linii telekomunikacyjnych napowietrznych i kablowych, linii gazociggu i urzadzen

melioracyjnych. Przedsiewziecie zostato podzielone na 2 zadania

Przedmiotem zamowienia i opracowania jest zadanie 2 na odcinku od granicy wojewddztwa
kujawsko — pomorskiego/ t6dzkiego do wezta Strykéw (od km 230+817 do km 295+850) obejmujace

autostrade w granicach wojewddztw t6dzkiego (62 km) i mazowieckiego (3 km).
1.2. CEL REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

Celem realizacji przedsiewziecia jest budowa autostrady Al na odcinku od Torunia do Strykowa
(od km 151+900 do km 295+850).

Cele nadrzedne:

e realizacja programu budowy autostrad w Polsce w latach 2007 — 2013 wynikajaca z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko przyjetego przez Rade Ministréw w dniu 29.08.2006 r.
Program zostat zaakceptowany przez Komisje Europejska w pazdzierniku 2007 r.

« poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i potaczen migedzyregionalnych poprzez rozwdj sieci
drogowej

e poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu, nosnosci i jakosci drég sieci TEN-T w ruchu

tranzytowym, potgczeniach miedzy duzymi miastami kraju oraz przejazdach przez miasta.
1.3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania raportu jest analiza wielko$ci i zasiegu prognozowanego oddziatywania na
srodowisko planowanej autostrady Al na odcinku od granicy wojewddztwa kujawsko-

pomorskiego/tddzkiego do wezta Strykow.

W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji. Nie analizuje sie fazy likwidacji ze

wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia (nie planuje sie likwidacji drogi).
Opracowanie sporzadza sie wedlug stanu prawnego na dzier 31.10.2007 r.

1.4. KWALIFIKACJA FORMALNA
PRZEDSIEWIECIA

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony srodowiska i procedury postepowania przy udzielaniu

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach istotna jest kwalifikacja formalna przedsiewziecia
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ustalana na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz
szczego6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu

0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573 z p6zn. zmianami) — zwanego dalej RM.

Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia:
e drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29 (tj. autostrady)
zaliczane sa do przedsiewzie¢ (tzw. grupy 1), dla ktérych obowigzek sporzadzenia raportu o

oddziatywaniu na $rodowisko wynika z ustawy.

W zwiazku z budowg autostrady zajdzie konieczno$¢ przebudowy istniejgcych obiektdéw uzbrojenia
terenu: linii elektroenergetycznych, wodociggowych, gazowych, telekomunikacyjnych, melioracji
szczeg6towych. Przebudowa niektérych z tych obiektéw roéwniez zaliczana jest do inwestycji
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (grupa Il). Sa to:

e napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie nizszym niz
110 kV (w tym o napieciu znamionowym 220 kV i dlugosci mniejszej niz 15 km)- § 3 pk. 7 RM,

« drogi publiczne (przecinajace sie z trasg autostrady) - § 3 pkt 56,

« sieci gazociagowe (8 3 pkt 33 RM).

1.5. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadza sie na podstawie umowy oznaczonej Projekt 2005-PL-92604-S-
S07.54634-2 zawartej pomiedzy inwestorem: Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad w
Warszawie i Konsorcjum utworzonym przez biura projektowe: ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w
Warszawie, DHV Polska Sp. z 0.0. w Warszawie, Mosty Katowice Sp. z 0.0. w Katowicach i Biuro
Projektowo — Badawcze Drég i Mostéw Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. w Warszawie. Liderem
Konsorcjum jest ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie. Zgodnie z podziatem zadan pomiedzy
cztonkéw Konsorcjum, raport o oddziatywaniu na srodowisko jest wykonywany przez ARCADIS Profil

Sp. z 0.0. w Warszawie.

Przedmiotem umowy jest ,Opracowanie materiatbw do decyzji $rodowiskowej, PB (projekt
budowlany) +PW (projekt wykonawczy) oraz dokumentacji przetargowej dla autostrady A-1 na odc.

Torun- Strykéw od km 151+900 do km 295+850 oraz petnienie nadzoru autorskiego. Zadanie II”.

Podstawg merytoryczng raportu sg rozwigzania techniczne planowanej autostrady zawarte w
projekcie wstepnym ,Autostrada A-1 odcinek: ,Kowal’-,Strykéw I” km 215+850+295+850"

opracowanym przez Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. w 1998 r.

Podstawg analiz ucigzliwosci autostrady jest prognoza ruchu — wg opracowania DHV Polska
Sp. z 0.0. w Warszawie ,Prognoza ruchu dla planowanej autostrady Al na odcinku Kro$niewice —
todz” — 2007.

Zakres raportu o oddziatywaniu na $rodowisko — zgodnie z art. 52 ustawy POS.
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1.6. PRZYJETE METODY OCENY,
WSKAZANIE TRUDNO SCI

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko na potrzeby oceny wplywu planowanego

przedsiewziecia na srodowisko wykorzystano materiaty zrédtowe wg wykazu (pkt. 13).

Metodyke oceny w poszczegdlnych obszarach tematycznych oméwiono szczegdtowo w pkt. 5

dotyczacych poszczegélnych komponentéw srodowiska.

Podstawg oszacowania wielkosci emisji i skali oddziatywania planowanej autostrady jest prognoza
ruchu. Do obliczen przyjeto prognoze ruchu wg wariantu ptatnego — 2, tj. 15 gr/km dla samochodow

osobowych i dostawczych oraz 34,5 gr/km dla pozostatych typéw pojazdéw.

2. OPIS PRZEDSIEWZIECIA | WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU

Autostrada Al jest elementem miedzynarodowej trasy E75 od Vardo w potnocnej czesci Norwegii
przez Finlandie (Rovaniemi - Helsinki), Polske (Gdansk- Torun - £6dz - Katowice), Czechy, Stowacje,
Wegry, Serbie i Czarnogoére (Belgrad), Macedonie (Skopje), do Grecji (Saloniki - Ateny). Znajduje sie
w ciggu VI korytarza transeuropejskiego w ramach sieci TEN —T (The Trans-European Transport

Networks).

O randze autostrady swiadczy fakt, ze jest jedng z kluczowych inwestycji i znajduje sie (jako jedyna
inwestycja drogowa na terytorium Polski) na liscie 30 priorytetowych przedsiewzie¢ sieci TEN
obejmujacej linie kolejowe, drogi i porty oraz lotniska. A1 w Polsce taczyé bedzie porty morskie
Tréjmiasta z Gérnym Slgskiem. W wezle Strykéw na péinoc od todzi przetnie budowang autostrade

A2, natomiast w wezle So$nica na Gérnym Slasku czynna juz A4.

Planuje sie budowe autostrady ptatnej. Przedmiotem raportu jest autostrada A-1 na odcinku od
Torunia do Strykowa, zadanie Il od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do wezta ,Strykéw I1”
(od km 230+817 do km 295+850).

Dlugos¢ planowanej drogi wynosi 65,033 km. Planowany odcinek autostrady A-1 potozony jest w:

Wojewddztwo Powiat Miasto / Gmina
gm. Lanieta
gm. Strzelce
kutnowski gm. Kutno
gm. Oporéw
todzkie gm. Krzyzanow
teczycki gm. Piagtek
towicki gm. Bielawy
. . gm. Glowno
zgierski
m. i gm. Strykéw
mazowieckie gostyninski gm. Gostynin
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Ze wzgledu na przewidywane obcigzenia ruchu na calym odcinku zaprojektowano ukfad
dwupasmowy. Planuje sie budowe docelowego przekroju drogi w 2 etapach:
e etapl - 2 jezdnie po 2 pasy ruchu,

e etapll - 2 jezdnie po 3 pasy ruchu.
Na trasie autostrady przewidziano 4 wezty drogowe: ,Sojki", ,Kotliska”, ,Piatek” i ,Strykéw II”.

Planowana autostrada przecina: 4 drogi krajowe (lacznie z autostradg A2), 7 drég wojewodzkich,

10 drég powiatowych i 17 drég gminnych.
Ponadto autostrada przecina 3 istniejace sieci kolejowe.

Na projektowanym odcinku autostrady zlokalizowanych jest 6 miejsc obstugi podréznych (MOP)

typu I, 11 111,

W obecnym etapie projektem objete sg miejsca dla wszystkich MOP natomiast ich program
uzytkowy jest ograniczony jedynie do funkcji parkingu wyposazonego w toalety. Docelowo bedg

rozwijane funkcje na MOP w Krzyzanowie.

Przy wezle ,Piatek” zaprojektowano Obwod Utrzymania Autostrady (OUA). Obwod utrzymania
autostrady pelni¢ bedzie funkcje zapewnienia calorocznego biezacego utrzymania drogi oraz

urzadzen obstugi, organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na rozpatrywanym odcinku autostrady zaprojektowano trzy stacje poboru optat (SPO), tj. na wezle

»S0jki”, ,Kotliska” i ,Pigtek”. W rejonie wezita ,Strykdw 1” ruch nie bedzie zatrzymywany.

Ponadto na projektowanym odcinku autostrady przewiduje sie nastepujace urzadzenia organizacji
i zabezpieczenia ruchu: oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome, bariery ochronne, ostony

przeciwol$nieniowe, urzadzenia tgcznosci oraz ogrodzenia.
2.1. CHARAKTERYSTYKA KORYTARZA DROGI

Planowany odcinek autostrady przebiega w przewazajacej czesci przez wojewodztwo tddzkie
(96,4% diugosci trasy) oraz w niewielkim fragmencie przez wojewodztwo mazowieckie (4,6% dtugosci
trasy). Generalnie autostrada przebiega na catym odcinku w terenie ptaskim. Najwyzej teren wznosi

sie w rejonie miejscowosci Sojki i Strykéw, najnizej w dolinach rzek Ochni i Bzury.

Planowana autostrada przebiega w przewazajgcej czesci przez tereny rolne, igki, pola oraz
obszary zadrzewien. W sasiedztwie trasy wystepuje zabudowa mieszkaniowo — zagrodowa silnie

rozproszona.
Planowana autostrada przecina wiele rzek i ciekéw wodnych.
2.2. PARAMETRY TECHNICZNE

Planowana autostrada bedzie posiada¢ nastepujace parametry techniczne:
» klasa techniczna - autostrada

* szerokos$¢ pasa ruchu -3,75m
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e liczba pas6w ruchu - 2x2

e liczba docelowa paséw ruchu - 2x3

e szerokosc¢ pasa dzielagcego - 4,0 m docelowo (w | etapie 11,5 m)
* szerokos¢ pasa awaryjnego -30m

e szerokos$c¢ pobocza gruntowego w | etapie - 1,25 m (2,9 m z ekranami akustycznymi na
koronie drogi)
e szerokos$c¢ pobocza gruntowego docelowo - 1,25 m (2,9 m z ekranami akustycznymi na

koronie drogi)

Po obu stronach korpusu drogowego autostrady zlokalizowane sg pasy technologiczne szerokosci

50m.

2.3. PROGNOZOWANE NATE ZENIE RUCHU

W opracowaniu analizowano prognoze ruchu w czterech wariantach, tj. w wariancie bezptatnym
oraz w 3 wariantach ptatnych. Prognoze ruchu dla lat 2010 i 2030 wg poszczegélnych taryf zawiera
zalgcznik 1. Do analiz ucigzliwosci trasy przyjeto prognoze ruchu na analizowanym odcinku
autostrady dla roku 2010 i 2030 w wariancie ptatnym-2 (15 gr/km dla samochodéw osobowych i

dostawczych oraz 34,5 gr/km dla pozostatych typéw pojazdéw) wg ponizszej tabeli.

Tabela 2.2. Prognoza ruchu na analizowanym odcinku autostrady dla roku 2010 i 2030

rok 2010 rok 2030
Odcinek poj. ogétem poj. ci ezkie | poj. ogétem poj. ci ezkie
[poj./dob e} [%] [poj./dob e] [%]
pocz. analiz. autostrady — wezet ,Sojki” 19.660 29,6 42.320 27,9
wezet ,Sojki” - wezet ,Kotliska” 23.680 27,8 52.100 26,5
wezet Kotliska” — wezet ,Pigtek” 20.200 23,2 54.630 20,0
wezel ,Pigtek” — wezet ,Strykow II” 20.070 23,9 51.110 21,5
wezet ,Strykéw 11" — koniec analiz. autostrady 19.010 30,3 61.540 22,7
2.4. LOKALIZACJA | CHARAKTERYSTYKA OBIEKTOW POWI AZANYCH

Z AUTOSTRAD A

Obiekty powigzane z autostradg to: miejsca obstugi podréznych (MOP), obwdd utrzymania

autostrady (OUA) oraz stacje poboru optat (SPO).

Na projektowanym odcinku autostrady zlokalizowanych jest 6 miejsc obstugi podréznych (MOP):

Lp. Nazwa Kilometra z au?(:rs?p::jy Typ Pom{e;zc]hnla
1 ~Strzelce Pin.” 238+350 lewa | 25
2 JStrzelce Pid.” 238+450 prawa | 2,5
3 .Krzyzanéw Wsch.” 258+500 lewa 1 52
4 .Krzyzanéw Zach.” 258+500 prawa 1 4.5
5 ,,Gtowno Wsch.” 279+300 lewa | 2,8
6 ,Gtowno Zach.” 279+300 prawa | 2,0
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Przy wezle ,Piatek” zaprojektowano Obwod Utrzymania Autostrady (OUA). Obwod utrzymania
autostrady pelni¢ bedzie funkcje zapewnienia calorocznego biezacego utrzymania drogi oraz

urzadzen obstugi, organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na rozpatrywanym odcinku autostrady zaprojektowano trzy stacje poboru optat (SPO), tj. na wezle

»S0jki”, ,Kotliska” i ,,Pigtek”. W rejonie wezita ,Strykdw 1” ruch nie bedzie zatrzymywany.
Szczegotowy opis w/w obiektéw oraz funkcje jakie beda petni¢ zawarty jest w pkt 2.4. Raportu.
2.5. BUDOWLE INZYNIERYJINE

Na planowanym odcinku autostrady A-1 przewiduje sie 83 obiekty inzynierskie, tj. mosty, wiadukty

autostradowe, drogowe i kolejowe, estakada, kiadka dla pieszych, przejscia dla zwierzat.
2.6. FAzA BUDOWY

W fazie budowy autostrady — po przekazaniu placu budowy wykonawcy i geodezyjnym wytyczeniu
rozpocznie sie etap prac przygotowawczych, po nim wykonane zostang roboty ziemne a nastepnie
roboty budowlane korpusu drogi wraz z obiektami inzynierskimi (mosty, wiadukty etc). W pkt 2.6
Raportu zalgczono tabele z przykladowymi czynnosciami oraz zastosowanymi urzgdzeniami i

sprzetem wykorzystanym w fazie budowy.
3. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA
W Raporcie przedstawiono wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia (wariant ,0").

Obecnie przedstawia sie wariant wg rozwigzan technicznych projektu wstepnego
i wynikajacy z prawomocnej decyzji o ustaleniu lokalizacji oraz rozwigzan zaproponowanych na
obecnym etapie projektowania na terenie obszaréw Natura 2000 jako najbardziej korzystny dla

Srodowiska.

Kolizja autostrady Al z obszarem Natura 2000 znajduje sie na odcinku objetym decyzjg Wojewody
Ptockiego z dnia 29 grudnia 1998 r. o ustaleniu lokalizacji autostrady Nr 1/98 (znak: GP.lI-
2/7331/54/98). W czasie wydawania decyzji (1998 r.) nie byta znana sie¢ obszaréw Natura 2000.
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie obszaréw Natura 2000 (chronionych wg Dyrektywy

Siedliskowej) weszto w zycie z dniem 5.11.2004 r.

Na obecnym etapie prac projektowych w zwigzku z przejSciem autostrady przez obszary Natura
2000 zaproponowano rozwigzanie, ktére bedzie bardziej korzystne dla srodowiska i zmniejszy
oddziatywanie autostrady na obszary Natura 2000 w stosunku do rozwigzan planowanych wg projektu
wstepnego, poprzez: zmniejszenie zajecia terenu w obszarze chronionym (zdjecie wierzchniej
warstwy ziemi), zapewnienie swobodnego sptyw wdod powierzchniowych na terenach zalewanych

i zachowanie ciggtosci korytarza ekologicznego.
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3.1. WARIANT POLEGAJ ACY NA
NIEPODEJMOWANIU
PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajacy na zaniechaniu budowy autostrady lokalnie (w miejscu jej realizacji) z
pewnoscig z punktu widzenia ochrony $rodowiska bylby rozwigzaniem najkorzystniejszym:
oszczedzitby 900 ha ziemi, zachowatby dotychczasowy komfort akustyczny ok. 1600 mieszkancom,

pozwolit na spokojne bytowanie gatunkom fauny.

Jednakze spojrzenie na zagadnienie z wiekszej perspektywy pozwala na dostrzezenie korzysci z
budowy autostrady — réwniez z punktu widzenia ochrony srodowiska:
* zmniejszy sie ucigzliwos¢ najbardziej obcigzonych ruchem drég,
e poprawi sie klimat akustyczny w miastach, mieszkancy odczujg wyrazng poprawe,
e autostrada — poprzez wybudowanie urzadzen ochrony srodowiska (ekrany, przejscia dla zwierzat,
uszczelnienie) bedzie mniejszym zagrozeniem dla srodowiska niz obecnie eksploatowane drogi,

ktore nie posiadajg zadnych zabezpieczenh.

Szczegotowa analize wptywu na srodowisko w przypadku niepodjecia realizacji przedsiewziecia

zawiera pkt 3.1. Raportu.

4. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W REJONIE LOKALIZACJI
PRZEDSIEWZIECIA

4.1. ZABUDOWA MIESZKALNA

Na terenach przylegtych do planowanej autostrady A-1 wystepuje gtdwnie zabudowa zagrodowa
rozproszona. Dokladny wykaz budynkéw mieszkalnych w odlegtosci do 100 m i od 100 do 500 m

zawiera Zatgcznik 3.
4.2. LUDNOSC

Rejon lokalizacji drogi nalezy do terendw o niskim i $rednim wskazniku gestosci zaludnienia.
Analizowana trasa przechodzi przez tereny rolne, tereny zabudowy jednorodzinnej zagrodowej oraz w

niewielkiej czesci przez tereny lesne.

W najblizszym otoczeniu planowanej autostrady w pasie do 100 m od osi drogi zamieszkuje

obecnie nastepujaca liczba ludzi:

pas od osi drogi rok 2007 rok 2010
0-50m 43 42
50 — 100 m 95 92
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4.3. KLIMAT

Srednia temperatura roczna na analizowanym terenie wynosi od 7,6 do 7,8 °C, w okresie zimowym
od -2,2 do -1,9 °C, natomiast w okresie letnim — 17,3-17,8 °C. Sredni roczny opad atmosferyczny

waha sie od 522 do 585 mm.

Szczegotowy opis warunkow klimatycznych na analizowanym obszarze zamieszczono w pkt 4.3.

Raportu.

4.4, WARUNKI TOPOGRAFICZNE

Wedtug podziatu J. Kondrackiego i A. Richlinga omawiany teren lezy w:

Prowincja Niz Srodkowoeuropejski 31
Podprowincja | Niziny Srodkowopolskie 318
f Nizina Nizina W2zniesienia
ML Potudniowowielkopolska 3181 Srodkowomazowiecka 318.7 Potudniowomazowieckie 3188
Roéwnina Kutnowska 318.71
Mezoregion Wysoczyzna Klodawska 318.15 | Rgwnina 318.72 Wzniesienia £6dzkie 318.82

towicko-Btonska

Trasa planowanej autostrady generalnie przebiega po terenie ptaskim i ksztaltuje sie od 93,0 do

191 m npm. Caly teren pokryty jest gestq siecig matych ciekoéw i kanatéw melioracyjnych.

Zgodnie z zapisem w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, do obliczen rozprzestrzeniania
zanieczyszczen z terenu projektowanej autostrady, przyjeto wartosci wspoéiczynnikow

aerodynamicznej szorstkosci terenu dla poszczegélnych odcinkéw w wysokosci z,=0,5 m

5. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEJ AUTOSTRADY Al
5.1. HALAS
5.1.1.Stan obecny

Dla okreslenia klimatu terenéw $cisle przylegtych do planowanej autostrady A-1 wykonano pomiary
réwnowaznego poziomu dzwieku A w trzech punktach. Dokladne lokalizacje punktéw pomiarowych
oraz wyniki zamieszczono w zatgczniku 13. Analizujgc otrzymane wyniki mozna stwierdzi¢, ze klimat
akustyczny terenow przylegtych do planowanej autostrady A-1 jest dobry. Wystepuja lokalne
przekroczenia dopuszczalnych rownowaznych pozioméw dzwieku A gidwnie w okolicach drég

krajowych (punkt pomiarowy nr 1).

Rozpatrujgc klimat akustyczny catego regionu, budowa autostrady A-1 poprawi globalnie stan
akustyczny zwlaszcza w pobliskich miastach. Przez przejecie nadmiernego natezenia ruchu z
nieprzystosowanych do tego celu ulic miejskich (a zwilaszcza poprzez wyprowadzenie ruchu
tranzytowego i ciezarowego) zmniejszy sie hatas w centrum miast, a wlasciwe zaprojektowanie
urzadzen ochrony srodowiska (w tym ekranéw akustycznych) na autostradzie umozliwi utrzymanie

normatywnego réwnowaznego poziomu dzwieku A na terenach przylegtych do planowanej inwestycji.
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5.1.2.Przewidywane emisje i ich wielko sci

Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprécz czynnikbw zwigzanych z rodzajem pojazdu,

wptyw majg takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametrow drogi oraz jej otoczenia.

Wartosci mocy akustycznej obliczone za pomocg programu SoundPlan od projektowanej

autostrady A-1 ksztaitujg sie na poziomie:

Poziom mocy akustycznej L w [dB] - prognoza ruchu na rok 2010

Odcinek Pora dzienna Pora nocna
Kowal — S¢jki 92,2 87,0
Sojki — Kotliska 92,9 87,7
Kotliska — Pigtek 91,9 86,7
Piatek — Strykéw 91,9 86,7
Strykéw — Brzeziny 92,1 86,9
Poziom mocy akustycznej L w [dB] - prognoza ruchu na rok 2030

Odcinek Pora dzienna Pora nocna
Kowal — Sojki 95,5 92,0
Sojki — Kotliska 96,3 91,0
Kotliska — Pigtek 96,0 90,8
Piatek — Strykéw 95,8 90,6
Strykéw — Brzeziny 96,7 91,5

Oprocz powyzszych odcinkéw gltéwnych planowanej drogi okreslono takze poziomy mocy
akustycznej na autostradzie A-2 odcinek Pigtek — Lyszkowice. Otrzymano tam nastepujace warto$ci
poziomu mocy akustycznej dla roku 2010 L,(6-22h)=94,7[dB], L,(22-6h)=89,4[dB], a dla roku 2030
Lw(6-22h)=98,4[dB], L,(22-6h)=93,2[dB].

5.1.3.Prognozowane oddziatywania

5.1.3.1. Faza budowy

Halas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwigzany z pracg
maszyn drogowych oraz ruchem pojazdéw ciezarowych.

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw gtdwnie jednoczesnosé pracy wielu
maszyn i urzadzen oraz czas procesu inwestycyjnego.

Dla odpowiednich grup maszyn okreslono czas statej pracy na miejscu budowy, oraz poziom mocy

akustycznej L, [dB]:

e samochody ciezarowe - 4 godziny pracy L,=88 [dB]
e lekkie maszyny budowlane - 6 godzin pracy L,=98 [dB]
» ciezkie mioty i kruszarki - 2 godziny pracy L,=111 [dB]
e koparki, spycharki - 4 godziny pracy L,=108 [dB]
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Na podstawie obliczern wyznaczono takze warto$¢ zasiegu ponadnormatywnego halasu. Zasieg
ucigzliwosci akustycznej dla terendw zabudowy wynosi ok. 230m, a dla terenéw otwartych wynosi

nawet 550m.

5.1.3.2. Faza eksploataciji

Wyniki obliczen hatasu w postaci map akustycznych przedstawiaja;:
e zasieg halasu — prognoza ruchu na rok 2010 (rysunek 13),

e zasieg hatasu — prognoza ruchu na rok 2030 (rysunek 14).

Obliczenia wykonano dla w dwéch pér nocnej i dziennej dla prognozy ruchu na rok 2010 i 2030.
Obliczenia przeprowadzono dla wszystkich kondygnacji budynkéw uwzgledniajgc zastosowanie

ekranow akustycznych i ich brak. Otrzymane wyniki zostaty zamieszczone w Zatgczniku 13.
5.1.4.Zalecenia ochronne

W fazie eksploatacji jednym ze sposob6w minimalizacji niekorzystnego oddziatywania
akustycznego planowanej autostrady A-1 jest zastosowanie ekrandw akustycznych wzdluz trasy.
Rozwigzanie to w znaczacy sposéb ogranicza propagacje hatasu. Budowa ekranow akustycznych dla
pojedynczej zabudowy nie ma czesto uzasadnienia ze wzgledu ekonomicznych (koszt budowy ekranu
wyzszy od wartosci chronionej nieruchomosci). W takich przypadkach nalezy spodziewac sie

przekroczen dopuszczalnych norm hatasu.
Szczegotowa lokalizacje i parametry ekranéw akustycznych okreslono w pkt 5.1.4. Raportu.

Wysokosci ekrandw akustycznych mierzone sg od najwyzszego punktu jezdni do gérnej krawedzi
ekranu. Mozliwa jest zamiana paneli akustycznych na waly ziemne, pod warunkiem zachowania ich
efektywnej wysokosci oraz odpowiedniej lokalizacji — zgodnej z lokalizacjg ekranu wzgledem
autostrady. Ponadto w analizowanym terenie wystepuja budynki potozone w bezposredniej blisko$ci

linii rozgraniczajacych autostrady w zabudowie rozproszonej.

Istniejg dwie mozliwosci rozwigzania problemu ochrony tych budynkow:
1. ostona za pomoca ekrandéw akustycznych (z tym, ze przy docelowym ruchu istnieje
prawdopodobienstwo braku wystarczajacej skutecznosci tych ekranéw),

2. zmiana funkciji tych budynkéw na niemieszkalne.

Budynki znajduj ace sie najbli zej autostrady A-1

Odlegio $¢ | Odleglo § '%*Ef’a%ﬁc
L.p. Miejscowo $¢ Gmina Kilometra z kravc\)lotlg dzi r‘(:)zog?rg:il:: dz!\r;ki 2k_u\sl\tly>/lgzréer?]
jezdni zajacych m]
1. Sojki Strzelce 245+000(L) 45 12 2/1 550
2. Kotliska Kutno 252+200(L) 56 19 713 440
3. Kaszewy kolonia Krzyzanow 256+250(P) 50 30 60 550
4. Stefanow Krzyzanow 262+060(P) 52 20 a7 310
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5.1.5.Podsumowanie

Zaprojektowane ekrany akustyczne chronig obiekty zabudowy mieszkalnej. Wystepujg jednak
miejsca, gdzie nalezy spodziewac sie niewielkich przekroczen dopuszczalnych réwnowaznych
pozioméw dzwieku A. Przekroczenia wystapig przy zabudowie rozproszonej gdzie ze wzgleddw
ekonomicznych nie proponuje sie ustawienia ekranéw akustycznych. Dla obiektow tych sugeruje sie,
w miare potrzeb, wykonanie indywidualnych zabezpieczen akustycznych polegajacych na wymianie
stolarki okiennej oraz zastosowanie odpowiedniej izolacji sciennej. Decyzja w sprawie wymiany
stolarki budowlanej moze by¢ podjeta po spetnieniu nastepujacych warunkéw i zaistnieniu ponizej
wymienionych okolicznos$ci:

e oddania trasy do uzytku na catym projektowanym odcinku (Torun - Strykéw),

e przeprowadzenia pomiarébw hatasu, zgodnie z wymaganiami prawa w ramach analizy
porealizacyjnej,

* wystepowania przekroczen wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w rejonie wskazanych
terendw,

e utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania,

e zgtoszonego do zarzadzajacego drogg zadania wiascicieli budynkéw mieszkalnych potozonych w
granicach obszaru ograniczonego uzytkowania izolacji $cian budynku lub/iwymiany okien jezeli

okna, ktére sg w tym budynku nie zapewniajg odpowiedniej izolacyjnosci akustyczne;.

Na rysunku 13 i 14 pokazano planowane zasiegi hatasu w postaci map akustycznych. Ekrany
akustyczne zostaly projektowane na podstawie wynikéw otrzymanych w punktach obliczeniowych

zawartych w Zatgczniku 13.

5.2. POWIETRZE
5.2.1.Stan zanieczyszczenia powietrza

Na obszarze przebiegu projektowanej autostrady Al poziom stezen zanieczyszczen powietrza
utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm osiggajac wartosci nizsze od dopuszczalnych tj. od
10 — 50%. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostat okreslony na podstawie danych
pochodzacych z najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie danych o
zrédlach emisji zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalnosci WIOS. Analiza

wynikéw prowadzi do wniosku, ze stan powietrza generalnie jest dobry.
5.2.2.Przewidywane emisje i ich wielko $ci

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg: tlenki azotu, tlenki
wegla, oraz kilkanascie innych substancji, z ktérych normuje sie zwigzki otowiu i wegiel elementarny
(czastki state), rozpuszczalniki: benzen, toluen, ksylen (rozpatrywane w niektorych krajach pod

wspoélng nazwg BTX), dwutlenek siarki, formaldehyd, aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.

Obliczenia emisji rocznej z analizowanej autostrady wynosi¢ bedzie:
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Emisja roczna [Mg/rok] Wzrost emisiji [%]
Substancja w r. 2030
2010 2030 w stosunku do 2010
CO 693,4 1576,1 127,3
NO2 175,3 200,7 14,5
NOXx 438,1 501,8 14,5
weglowodory aromatyczne. 10,3 14,8 43,7
weglowodory alifatyczne 37,5 86,7 131,2
pyt zawieszony 29,0 48,3 66,6
benzen 1,6 3,0 87,5

5.2.3.Prognozowane oddziatywania

5.2.3.1. Faza budowy

W fazie budowy, ktérej czas trwania szacuje sie na ok. 2 — 3 lata, bedg wystepowa¢ emisje
bezposrednio z placu budowy oraz z drog dojazdowych. Intensywnos¢ i rodzaje emisji sg zwigzane z
etapem prac: podczas robdt ziemnych — dominowa¢ bedzie niezorganizowana emisja pytow, podczas
budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu, lotnych zwigzkéw organicznych (VOC). Jak
wynika z obliczeh, wielko$¢ emisji z maszyn roboczych nie powinna powodowac przekroczen

dopuszczalnych stezen w powietrzu.

5.2.3.2. Faza eksploataciji

W celu oszacowania wptywu eksploatacji projektowanej drogi na jakos¢ powietrza wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z emitowanych z pojazdéw poruszajacych sie

projektowang droga.

Dla odcinkéw obliczeniowych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen i wartosci

odniesienia poza liniami rozgraniczajgcymi drogi.
5.2.4.Zalecenia ochronne

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza na etapie budowy

nalezy:

e stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwOrniach, aby ograniczy¢ do
minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

e masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze (plandeki) ograniczajace
emisje oparow asfaltow,

e roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze
by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji odorotwdrczych,

» stosowac technologie minimalizujace ilo$¢ lepiszcza,

» drogi dojazdowe utrzymywaé w stanie ograniczajgcym pylenie.
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W fazie eksploatacji jednym ze sposobéw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi w
takim stanie aby emisja wtérna pytéw byta minimalna. Zarzadzajacy droga nie ma mozliwosci innego
wptywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Zarzadzajacy drogg moze minimalizowaé oddziatywanie
drogi poprzez dziatania wtérne — utrzymanie drogi w czystosci.

Dziataniem minimalizujacym, ktére mozna podjaé na etapie projektowania sg nasadzenia roslin
wysokich odpornych na dziatanie zanieczyszczen komunikacyjnych oraz beda absorbowaé czesé
powstajacych zanieczyszczen i stanowi¢ beda bariere utrudniajacg przemieszczanie sie
zanieczyszczen na tereny sasiednie. Nasadzenia te powinny by¢ realizowane tam, gdzie jest to

mozliwe i nie wptywa na bezpieczenstwo ruchu (brak widoczno$ci).
5.2.5.Podsumowanie

Za analizy wynikéw obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen emitowanych w trakcie budowy
drogi wynika, ze nie powinny wystepowaé przekroczenia stezen dopuszczalnych i wartosci

odniesienia substancji emitowanych z urzadzen pracujgcych na placu budowy.

W takcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie wystepowania emisji, ktére powodowatyby

przekroczenia stezen dopuszczalnych czy wartosci odniesienia w powietrzu na poziomie terenu.
5.3. WODY POWIERZCHNIOWE
5.3.1.Stan obecny

Projektowana autostrada przecina istniejacq sie¢ ciekéw podstawowych: Skrwa Lewa, Doptyw
spod Jastrzebi, Glogowianka, Doptyw z Debiny, Doptyw spod Séjek Nowych, Doptyw spod Ztotnik
Kutnowskich, Ochnia, Bzura, Kanal Potudniowy, Moszczenica, Malina, Doptyw spod Wiadystawowa,
Doptyw spod Feliksowa, Doptyw spod Gozdowa oraz Doptyw z Kozla. Szczegdtowy wykaz kolizji z

ekosystemem wodnym przedstawiono w Zatgczniku 6.

Wody powierzchniowe w rejonie analizowanego przedsiewziecia (monitorowane przez WIOS w
todzi) wg klasyfikacji ogdlnej w latach 2004-2006 zaliczaly sie w znacznej wiekszosci do IV i V klasy

czystosci, czyli wody niezadowalajgcej jakosci oraz wody zlej jakosci.

Teren, przez ktory przebiegac¢ bedzie planowana autostrada stanowig tereny rolne, taki oraz tereny
lesne. Sptyw powierzchniowy z w/w terenéw jest stosunkowo niski (wspotczynnik sptywu s=2).
Natezenie sptywu wod opadowych z terenu odpowiadajgcemu odcinkowi o diugosci 100 m trasy

wynosi obecnie:

Szeroko $¢ pasa Natezenie przeptywu dla odcinka
rozgraniczaj acego 100 m trasy
[m] [ls]
80 34,9
90 39,3
95 41,4
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Roczna ilos¢ wod opadowych sptywajacych z terenu, ktory zostanie zajety na budowe autostrady
wynosi 611.640 m>/rok .

5.3.2.Przewidywane sptywy wod opadowych

Roczna ilos¢ wdd opadowych sptywajgcych z analizowanego terenu po wybudowaniu drogi

wyniesie 1.435.620 m3/rok w | etapie oraz 1.614.000 m3/rok w etapie docelowym.

Natezenie przeptywu wéd opadowych obliczone dla opadu o prawdopodobienstwie wystepowania

p=10% i czasie trwania 10 min. dla odcinka o dtugosci 100 m trasy wynosi¢ bedzie:

Natezenie przeptywu dla odcinka 100 m trasy
Odcinek charakterystyczny [Is]
autostrady
etap | etap docelowy
odcinek bez drog lokalnych 79,9 91,4
odcinek z jedng droga lokalng, 92,1 103,6
odcinek z dwiema drogami lokalnymi 102,2 113,6

W przypadku gdzie odwodnienie drogi bedzie sie odbywato poprzez rowy trawiaste, maksymailne
natezenia odptywu wéd bedg redukowane w wyniku zmniejszonych predkosci przeptywu i infiltraciji.

Zgodnie z ,Projektem wstepnym...” nastepnie uszczego6towionym w ramach pracy realizowanej
przez ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie, przyjeto odprowadzenie wéd z jezdni autostrady
kanalizacjg deszczowg oraz rowami trawiastymi a dalej poprzez zbiorniki retencyjne i retencyjno-

infiltracyjne odprowadzenie ich do $rodowiska.

Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych na rozpatrywanych odcinkach drogi,

przewidywane (szacunkowe) stezenia zanieczyszczen wéd opadowych przedstawia ponizsza tabela.

rok 2010 rok 2030
Odcinek zawiesina weglowodory zawiesina weglowodory
ogdlna ropopochodne ogdina ropopochodne
[gm?] [gim?] [g/m®] [gm®]
pocz. analiz. autostrady — wezet ,Sojki” 190 4.5 290 6,9
wezet ,Sojki” - wezet ,Kotliska” 205 4,9 305 7,3
wezet Kotliska” — wezet ,Pigtek” 205 4.9 305 7,3
wezet ,Pigtek” — wezet ,Strykow I1” 205 4,9 305 7,3
wezet ,Strykéw II"— koniec analiz. autostrady 190 4,5 315 7,6

5.3.3.Prognozowane oddziatywania

5.3.3.1. Faza budowy

Budowa analizowanego odcinka autostrady stanowi potencjalne zrédto niekorzystnego
oddziatywania na srodowisko wodne — stosunki wodne oraz zanieczyszczenie wéd powierzchniowych.
Moze ona spowodowac zaburzenia splywu powierzchniowego w obszarze sasiadujgcym oraz

pogorszenie jakosci wod powierzchniowych.
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Mozliwosé zmiany stosunkéw wodnych stwarzajg prace zwiazane z realizacja obiektow i urzadzen
infrastruktury technicznej, palowaniem w czasie budowy obiektéw inzynierskich, regulacjg stosunkow

wodnych w rejonie trasy (regulacjg ciekéw, ich przetozeniem, budowg przepustéw, mostow, itp.).

Najbardziej podatne na zmiany stosunkéw wodnych sg zlokalizowane w rejonie trasy male cieki i

obszary zmeliorowane.

5.3.3.2. Faza eksploataciji

Budowa drogi spowoduje, ze tereny, z ktérych spltyw powierzchniowy wdéd opadowych byt
ograniczony, po wybudowaniu drogi stang sie powierzchniami szczelnymi. Wéwczas z danej zlewni
wystapig znaczne odptywy wod opadowych w krétkim okresie czasu. Odbiorniki narazone bedag na
znaczny punktowy doptyw wod opadowych, szczegdlnie w przypadku odwadniania jezdni do matych
ciekow.

W zwigzku z powyzszym konieczne sa przedsiewziecia, ktdére zminimalizujg negatywne
oddziatywanie drogi na stosunki wodne sieci hydrograficznej. Sprowadzajg sie one do przebudowy

urzadzen melioracyjnych, budowy przepustéw wodnych oraz robét przystosowujgcych odbiorniki do

przyjecia punktowych doptywoéw wod opadowych z drogi, tzn. retencjonowania wod.

Przewiduje sie budowe zbiornikdw retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych dla zlagodzenia
znacznych punktowych doptywéw wod opadowych do odbiornikow.
Wptyw na jako $¢ wéd w odbiornikach
Przepisy prawa stawiajg wymagania dla wéd opadowych i roztopowych tylko dla:
«  zawiesiny ogélnej 100 g/m®
« weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m3

Prognozowane stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych z analizowanej drogi wynosza
dla:

rok 2010 rok 2030
zawiesiny ogoélnej 190 — 205 g/m* 290 — 315 g/m*
weglowodoréw ropopochodnych 45-4,9g/m?® 6,9—7,6 g/m®

Wyzszych wartosci stezen nalezy sie spodziewa¢ w okresach roztopowych w wyniku akumulaciji

zanieczyszczen w $niegu zalegajgcym na poboczach. Wéwczas rowniez mogg wystepowac chlorki.

Zgodnie ze sposobem obliczania stezen zanieczyszczeh wprowadzonym Zarzgdzeniem nr 29
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 roku oraz z
badaniami Instytutu Ochrony Srodowiska oraz badan wykonanych w roku 2005 na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad - stezenie zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych

odprowadzanych z analizowanej drogi poprzez rowy trawiaste bedzie ksztattowato sie nastepujaco:
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Odcinek Zawiesina ogolna
[mg/l]
rok 2010 rok 2030
pocz. analiz. autostrady — wezet ,Sojki” 92 116
wezet ,Sojki” - wezet ,Kotliska” 102 122
wezet Kotliska” — wezet ,Pigtek” 93 122
wezet ,Pigtek” — wezet ,Strykow 117 93 122
wezel ,Strykow 11" — koniec analiz. autostrady 90 126

Efekt oczyszczania w rowach trawiastych, w zaleznosci od pory roku, uzyskuje sie w stosunku do
zawiesin od 40 do 90%, a substancji ropopochodnych — od 20 do 98%, co potwierdzajg badania
Instytutu Ochrony Srodowiska prowadzone na trasie szybkiego ruchu. Srednig redukcje

zanieczyszczen mozna przyja¢ na poziomie 60%.

Stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w spltywach deszczowych z planowanej
autostrady poprzez rowy trawiaste bedg spetniaty wymagania prawa i wahajg sie na poziomie 1,8 —
2,0 mg/l (2010r.)i 2,8 — 3,0 mg/l (20307r.).

5.3.4. Scieki sanitarne z MOP i OUA
> MOP

Scieki sanitarne powstawaé beda na terenie miejsc obstugi podréznych (MOP). Szacuje sie, ze ich
ilo$¢ w | etapie bedzie wynosié 3,5 — 5,0 m?/d.

Scieki z miejsc obstugi podréznych powinny by¢ oczyszczane na miejscu. Wobec powyzszego
nalezy zaprojektowa¢ mechaniczno-biologiczne oczyszczalnie $ciekéw sanitarnych. Scieki sanitarne

powinny by¢ odprowadzone do istniejacych ciekow.

Przewidywany sktad sciekdéw oczyszczonych odprowadzanych do srodowiska wynosi:

BZTs 400 x (1- 0,92) = 32 g/m?
MOP | | ChzT 700 x (1- 0,82) = 126 g/m®
zawiesina ogoélna 367 x (1- 0,92) = 29,4 g/m3
BZTs 400 x (1- 0,94) = 24 g/m®
MOP Il | ChzT 700 x (1- 0,87) = 91 g/m®
zawiesina ogélna 367 x (1- 0,94) = 22 g/m?
BZTs 400 x (1- 0,94) = 24 g/m®
MOP Il | ChzT 700 x (1- 0,86) = 98 g/m>
zawiesina ogoélna 367 x (1- 0,94) = 22 g/m3

Skiad odprowadzanych $ciekéw sanitarnych odpowiada wymogom zawartym w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy speié przy
wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).
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> OUA

Na terenie Obwodu Utrzymania Autostrady ,Pigtek” powstawa¢ bedag $cieki sanitarne oraz
technologiczne. Szacuje sie, ze ilos¢ w/w $ciekéw wynosi¢ bedzie ok. 20 m®/d, w tym udziat Sciekow

sanitarnych szacuje sie na ok. 3,5 — 5,0 m%/d.

Scieki z OUA powinny byé oczyszczane na miejscu. Wobec powyzszego nalezy zaprojektowaé
mechaniczno-biologiczng oczyszczalnie $ciekéw sanitarnych. Scieki sanitarne oraz technologiczne

powinny by¢ odprowadzone do istniejacych ciekdw.

Przewidywany skfad sciekdéw oczyszczonych odprowadzanych do srodowiska wynosi:
- BZTs =400 x (1-0,92) = 32 g/m®
- ChzT =700 x (1-0,82) = 126 g/m®
- Zawiesina og. = 367 x (1-0,92) = 29,4 g/m®

Skiad odprowadzanych $ciekdw sanitarnych odpowiada wymogom zawartym w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy speié przy
wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

Scieki technologiczne powstawaé beda m.in. z mycia pojazdéw oraz z warsztatdw mechanicznych.
Dla oczyszczenia sciekow technologicznych sugeruje sie zastosowanie osadnikéw oraz separatoréw
substancji ropopochodnych. Skilad i ilos¢ w/w $ciekdw uzalezniona bedzie m.in. od sytuacji

meteorologicznej oraz od sytuacji awaryjnych powstatych na analizowanej autostradzie.

Skiad odprowadzanych s$ciekéw technologicznych powinien odpowiada¢ wymogom zawartym w

w/w rozporzadzeniu.
5.3.5.Zalecenia ochronne

Wody opadowe sptywajace z analizowanej autostrady odprowadzane bedg poprzez rowy trawiaste
oraz kanalizacje deszczowag do zbiornikdw retencyjnych lub retencyjno-infiltracyjnych a dalej do

istniejacych ciekéw wodnych.

W celu intensyfikacji procesow retencji i infiltracji w rowach trawiastych oraz dla zabezpieczenia
odbiornikébw na wylotach wod opadowych nalezy rozwazy¢ wykonanie przegrod pietrzacych na

rowach.

W fazie eksploatacji drogi nalezy prowadzi¢ nastepujace dziatania przegladu i konserwacji systemu
odwadniajgcego:
e wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;
e usuwanie osadow i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, separatoréw,
zbiornikoéw retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych;
« kontrole stanu technicznego rowéw odwadniajgcych, wylotow do odbiornikéw, przepustéw,

studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, separatoréw, zbiornikéw retencyjnych i retencyjno-
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infiltracyjnych.

Scieki sanitarne pochodzace z MOP oraz OUA proponuje sie oczyszczaé w mechaniczno-

biologicznych oczyszczalniach sciekow.
5.3.6.Podsumowanie

Wody opadowe splywajgce z analizowanej drogi odprowadzane beda poprzez rowy trawiaste oraz
kanalizacje deszczowg do zbiornikéw retencyjnych a dalej do istniejacych ciekéw wodnych lub do

zbiornikéw infiltracyjnych.

Przedstawione prognozowane wartosci zanieczyszczen wod opadowych splywajacych z
powierzchni planowanej autostrady A-1 wskazujg na przekroczone wartoéci wskaznika - zawiesina
ogoblna. W zwigzku z powyzszym nalezy zaprojektowa¢ rozwigzania i urzagdzenia podczyszczajace
(osadniki, zbiorniki retencyjne) przed zrzutem wod do $rodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji

procesow retencji i infiltracji w rowach trawiastych, nalezy zaprojektowac¢ przegrody na rowach.

Szacowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych oznaczane w splywach deszczowych z
analizowanej drogi spetniajg wymagania prawa. Nie stwierdza sie potrzeby zastosowania separatorow
ze wzgledu na jako$é odprowadzanych wod opadowych. Jedynie w miejscu, gdzie planowana trasa
przecina obszar Natura 2000 Pradolina Warszawsko-Berlinska (PLB100001) oraz Pradolina Bzury i
Neru (PLH100006) proponuje sie na odcinku od km 259+600 do km 270+700 oczyszczanie wod

splywajacych za pomocg zestawu — osadnik + separator.

Scieki sanitarne odprowadzane z MOP oraz OUA powinny byé oczyszczane na miejscu. Wobec
powyzszego niezbedne jest zaprojektowanie oczyszczalni mechaniczno-biologicznych do ich

oczyszczania.
5.4. SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

5.4.1.Stan obecny

5.4.1.1. Budowa geologiczna

Na budowe geologiczng analizowanego terenu skfadajg sie osady jury, trzeciorzedu oraz
czwartorzedu. Szczego6towag charakterystyke budowy geologicznej zamieszczono w pkt 5.4.1.1.

Raportu.

5.4.1.2. Warunki hydrogeologiczne

Wody podziemne wzdluz projektowanego odcinka autostrady wystepujg w osadach
czwartorzedowych, trzeciorzedowych i goérnojurajskich, ktére miejscami tworzg wspollne systemy

wodonosne.

Trasa omawianego odcinka autostrady potozona jest na obszarze pieciu gtéwnych zbiornikéw wéd
podziemnych:

«  zbiornik czwartorzedowy - GZWP nr 225 Chodcza-tanieta,
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«  zbiornik gornojurajski - GZWP nr 226 Krosniewice-Kutno,
«  zbiornik gérnojurajski - GZWP nr 402 Strykow,
+  zbiornik czwartorzedowy - GZWP nr 403 Brzeziny-Lipce Reymontowskie,
«  zbiornik trzeciorzedowy GZWP nr 215 Subniecka Warszawska Wody tego zbiornika izolowane sg

od poziomu czwartorzedowego ponad. 100 m. migzszosci warstwa itéw pstrych pliocenu.
Szczegotowa charakterystyke warunkéw hydrogeologicznych zamieszczono w pkt 5.4.1.2.

Raportu.

5.4.1.3. Uzytkowanie wod
podziemnych

W analizowanym pasie terenu (2 km od osi drogi w kazdym kierunku) zlokalizowanych jest ok. 100
ujeé wody. Najwieksza ich koncentracja wystepuje w rejonie Kutna i Strykowa. Zadne ujecie

zlokalizowane w rozpatrywanym pasie terenu nie ma wyznaczonej strefy ochrony posrednie;.

5.4.2.Prognozowane oddziatywania

5.4.2.1. Faza budowy

Budowa omawianego odcinka autostrady wymagaé¢ bedzie przebudowy lub zabezpieczenia
urzadzen kolidujacych z droga (np. przepusty, ujecia wody, itp.), wykonania odwodnienia korpusu

drogowego przy pomocy rowéw szczelnych lub kanalizacji deszczowej, wykonania jezdni.

Roboty zwigzane z budowg autostrady spowoduja:

e wytworzenie nieokreslonej ilosci réznego rodzaju odpadow i sciekow

e naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi i
konstrukcji np.: nasypow, wykopéw, estakad i mostow

« ewentualne, krétkotrwate i przemijajgce obnizenia zwierciadta wod podziemnych powstale na

skutek koniecznosci wykonania niezbednych odwodnien.

Ewentualne prace odwodnieniowe powinny by¢ wykonywane zgodnie z projektem odwodnienia
wykopéw na okres budowy, uwzgledniajgcym: warunki gruntowo-wodne, gtebokos¢ posadowienia

poszczegolnych obiektoéw i urzadzen. Projekt nalezy opracowac przed rozpoczeciem budowy.

Whplyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowo-wodne bedzie krétkotrwaty i przemijajacy (z
wyjatkiem trwalego zajecia pasa terenu pod autostradg) i nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych

W opiniowanym rejonie.

Podczas ulepszania podtoza i wykonywania warstw nawierzchni autostrady, moze nastgpi¢
zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-wodnego: spoiwami uzywanymi do ulepszania podioza,
rozlanymi paliwami oraz na skutek awarii sprzetu technicznego. Zanieczyszczenia te powinny byc¢

natychmiast usuniete i zdeponowane na specjalnie przygotowanym skfadowisku.
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- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

W zwigzku z obecnoscig w podiozu autostrady gruntow o stabych parametrach geotechnicznych,
moze zaistnie¢ koniecznos¢ stosowania fundamentéw posrednich dla podpor, estakad i mostow.
Zastosowane mogq byc¢ takze pale. Budowa estakady na palach bylaby szczego6lnie wskazana przy
przekraczaniu doliny Bzury, gdzie znajduje sie obszar NATURA 2000. Przy zastosowaniu technologii

palowania nie zachodzi koniecznos$¢ odwadniania terenu.

W przypadku takiej metody ewentualne prace odwodnieniowe prowadzone powinny by¢ zgodnie z
opracowang dokumentacjg okreslajgcg warunki hydrogeologiczne w zwigzku wykonywaniem
odwodnies budowlanych otworami wiertniczymi oraz operatem wodnoprawnym i udzielonym

pozwoleniem wodnoprawnym.

Oddziatywanie pompowania odwadniajgcego bedzie krotkotrwate i przemijajace ze wzgledu szybki

powro6t zwierciadta wody do warunkéw naturalnych i nie spowoduje zagrozenia dla srodowiska.

Odprowadzenie woéd z pompowan nalezy uzgodni¢ z wiascicielem odbiornika, a w przypadku

odprowadzania wod z pompowania do wéd powierzchniowych uzyskac¢ pozwolenie wodnoprawne.

5.4.2.2. Faza eksploataciji

Eksploatacja autostrady moze wywota¢ niekorzystne zmiany w $rodowisku wod podziemnych.

Zrédtami zanieczyszczenia wod podziemnych w trakcie eksploatacji drég sa;
e niezorganizowane sptywy deszczowe i roztopowe z drog (substancje rozmrazajace, produkty
Scierania nawierzchni i opon),
e Zle funkcjonujgca kanalizacja odwadniajgca droge,
« substancje niebezpieczne, ktére w sytuacjach wywotanych katastrofami pojazdéw moga
zanieczysci¢ warstwe wodono$na, awarie instalacji paliwowych na stacjach paliw,
e emisja toksycznych substancji m. in. weglowodoréw, metali ciezkich, CO, tlenkéw azotu i siarki,
«  Scieki bytowo-gospodarcze i technologiczne z baz utrzymania drog, itp.,

« odpady powstajgce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem drogi.

Szczegodlnie wrazliwe na zanieczyszczenia sg wody podziemne wystepujace bez izolacji od
powierzchni terenu. Szybkos$¢ migracji zanieczyszczen zalezy od rodzaju osrodka wodonosnego.

Najwieksza jest w osrodkach szczelinowych i szczelinowo-porowych.
Obszerny opis prognozowanego oddziatywania zawarto w pkt 5.4.2.2. Raportu.
5.4.3.Zalecenia ochronne

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie
realizacji inwestycji, nalezy:
» zorganizowac¢ zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczego6lnosci zapewnic:
— uszczelni¢ nawierzchnie placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikow itp.

- gromadzi¢ w sposob selektywny odpady,
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- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
- zadaszy¢ i uszczelni¢ powierzchnie, na ktorych sktadowane bedg materiaty budowlane i
odpady niebezpieczne np.: zanieczyszczone grunty,
— zorganizowa¢ odbidr odpadow i sciekéw przez koncesjonowane firmy
e ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntow,
* masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywac na terenie inwestycji,
» stosowac sprawny technicznie sprzet,
e w maksymalny sposOb ograniczy¢é czas prowadzonych odwodnien i stosowa¢ metody
ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody
* w trakcie budowy bazy budowlane i transportowe powinny byé lokalizowane poza obszarami

konfliktowymi.

5.4.4.Podsumowanie

Budowa estakady na palach bytaby szczegdlnie wskazana przy przekraczaniu doliny Bzury, gdzie
znajduje sie obszar NATURA 2000. Przy zastosowaniu technologii palowania nie zachodzi

koniecznos¢ odwadniania terenu.

Przeprowadzona waloryzacja pozwolita na ustalenie odcinkéw o silnych konfliktach ze
srodowiskiem wéd podziemnych. Sa to odcinki od km 256+100 do km 257+000, od km 259+200 do
km 260+200 i od km 263+000 do km 267+400.

W rozpatrywanym pasie o szerokosci 4 km zlokalizowanych jest ok. 100 uje¢. Dla wiekszosci z

nich stopien konfliktowosci z autostrada jest niski i bardzo niski.

W przypadku zaistnienia powaznej awarii mogg by¢ zagrozone jedynie ujecia zlokalizowane na
kierunku splywu wod od autostrady i ujmujace do eksploatacji osady wodonosne wystepujace bez
izolacji. S to studnie zlokalizowane w Krzyzanoéwku (st. nr 34 — wodociag wiejski), Wojszycach (st. nr
38 — Dom Opieki Spotecznej), Szewcach Nagornych (st. nr 39 — Ferma Kréw) i Krzyzanowie (st. nr 32

— szkota).

W celu podjecia ostatecznej decyzji dotyczacej sposoboéw odprowadzenia wod opadowych i
roztopowych oraz zakresu ochrony wo6d podziemnych nalezy opracowa¢ dokumentacje

hydrogeologiczna.
5.5. GLEBY
5.5.1.Stan obecny

W liniach rozgraniczajgcych projektowanej autostrady wystepuje najwiecej gleb klas Ill, IV i V.

I I \Y v VI
19,39 [ha] 222,32 [ha] 257,72 [ha] 235,58 [ha] 67,50 [ha]
2,4% 27,7% 32,1% 29,4% 8,4%

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadzit w 2005 roku badania
zanieczyszczenia gleb w punktach badawczych znajdujgcych sie w rejonie planowanych autostrad i

drég. Oznaczone stezenia metali, w rejonie planowanej autostrady, ksztattowaly sie znacznie ponizej
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- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
obowigzujacych norm dla gruntow grupy B. Wartos¢ WWA przekraczata stezenie nominalne dla gleb

grupy B ale nie przekraczata warto$ci dopuszczalnej dla gleb grupy C.

5.5.2.Prognozowane oddziatywania

5.5.2.1. Faza budowy

Realizacja autostrady spowoduje zajecie na cele infrastrukturalne powierzchni terenu obecnie
uzytkowanego najczesciej w sposoéb rolniczy. W pasie drogowym i jego sasiedztwie (do 100 m od osi

drogi) znajda sie gleby klas II, 1lI, IV, Vi VI, z czego gleby klas IlI, IV i V stanowig 89,2%.

Roboty zwigzane z budowg trasy spowoduja;

e usuniecie wierzchniej warstwy gleby urodzajnej;

e naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami ziemnymi przy budowie drogi i
konstrukcji np.: nasypow, wykopoéw, wiaduktéw;

« ewentualne, krétkotrwate i przemijajgce obnizenia zwierciadta wod podziemnych powstale na
skutek konieczno$ci wykonania niezbednych odwodnien w przypadkach koniecznoéci wymiany
gruntéw nienosnych;

e wytworzenie odpadéw i sciekow.

Wptyw prac budowlanych na srodowisko gruntowe bedzie krotkotrwaly i przemijajacy (z wyjatkiem
trwatego zajecia pasa terenu pod autostrade i obiekty inzynierskie). Bezposrednie oddziatywanie w
czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie lokalne. Catkowite zniszczenie gleb w fazie
budowy wystgpi w nowo zajetych pod droge miejscach, w szerszym zakresie w rejonie weztow oraz
powierzchniach zajetych pod urzadzenia odwodnienia drogi. W efekcie prac budowlanych nieznacznie
zmniejszy sie powierzchnia upraw rolnych. Podczas prowadzenia rob6t ziemnych powstang szkody w
srodowisku naturalnym w miejscach wykopéw i odktadéw, w obrebie pasa drogowego i w jego

sgsiedztwie, spowodowane koniecznoscig wykonania np. korpusu drogi.

5.5.2.2. Faza eksploataciji

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtownie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi
czgsteczek substancji zanieczyszczajacych, ktore trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdéw
samochodowych poruszajacych sie po drodze. Oprécz emisji spalin z motoryzacjg zwigzane jest
réwniez zanieczyszczenie srodowiska pytami czerni weglanowej powstajacej ze $cierania opon

samochodowych. Scierane sa takze same nawierzchnie drogowe zbudowane z ré6znych materiatéw.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby
szacowany jest na okoto 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Pas o takiej
szerokosci miesci sie praktycznie w liniach rozgraniczajacych drogi. Natomiast bezposrednie
oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci

kilkudziesieciu metréw (najczesciej szacuje sie wartos¢ zasiegu rzedu 50 m).
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- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania
drogi. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypow oraz na skarpach i dnie

rowow odwadniajgcych.
5.5.3.Zalecenia ochronne

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska glebowego na etapie realizacji
inwestycji, nalezy:
e zorganizowac zaplecze budowy zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegdlnosci zapewnic:
0 uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, srodkéw transportu, parkingdw
dla pracownikow itp.;
0 uszczelnienie nawierzchni, gdzie skltadowane beda odpady niebezpieczne np.:
zanieczyszczone grunty;
o0 wilasciwe gromadzenie odpadow, a szczegdlnie:
— zadaszenie i szczelne powierzchnie, na ktérych sktadowane bedg materiaty budowlane,
- odbieranie odpadoéw i $ciekdw przez koncesjonowane firmy;
e ograniczyé¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntow;
e masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu zagospodarowywaé na terenie inwestyciji;
« w maksymalny spos6b ograniczy¢ czas prowadzonych odwodnien i stosowa¢ metody
ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody.
e stosowac sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu,
jego prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

+ sprawowac staly nadzor nad wykonawcami rob6t i ich pracownikami.

W fazie eksploatacji — ochrona powierzchni ziemi polega¢ bedzie na utrzymaniu w sprawnosci
technicznej urzadzen do oczyszczania $ciekdw, usuwania odpaddw, usuwania ewentualnych skutkéw
awarii. Szczego6lng uwage nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek
wycieku paliw, czy olejéw. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany i zastgpiony
gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zosta¢ zdeponowany na specjalnie

przygotowanym placu sktadowym i nastepnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy.
5.5.4.Podsumowanie

Obliczenia rozktadu stezen zanieczyszczen fazy eksploataciji wykazaly, ze emisja zanieczyszczen
z drogi nie bedzie powodowaé¢ przekroczenia stezen dopuszczalnych. Mozna wiec przewidywaé, ze
wplyw tych zanieczyszczen na gleby nie bedzie wptywat w sposéb istotny na pogorszenie ich stanu. Z

tego tez wzgledu nie proponowano minimalizowania skutkow emisji, jedynie monitoring stanu gleb.

Prowadzenie prac wykonawczych zgodnie z obowigzujgcymi normami i przy poszanowaniu zasad
ochrony srodowiska (uzywanie sprawnego technicznie sprzetu, ograniczenie terenu placu budowy do
niezbednego minimum, wiadciwa organizacja prac) powinno zminimalizowa¢ negatywny wptyw

inwestycji na srodowisko glebowe.

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie 25



Autostrada Al na odcinku od granicy wojewédztwa kujawsko — pomorskiego do wezta ,Strykow”,
tj. od km 230+817 do km 295+850

Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

5.6. KRAJOBRAZ
5.6.1.Stan obecny

Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
zblizonego do naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego oraz kulturowego.
Stanowig je przede wszystkim tereny pél i tgk z grupami naturalnych zadrzewien poprzecinane rowami
melioracyjnymi, tereny pdl z niewielkimi powierzchniami lesnymi i pojedynczg zabudowg zagrodowg

oraz tereny lesne.

Planowana inwestycja w minimalnej czesci przebiega w okolicy terenéw krajobrazu kulturowego
zdegradowanego. Ma to miejsce w bezposredniej bliskosci miejscowosci Strykéw — wytwornia betonu

i kopalnia kruszyw.
5.6.2.Prognozowane oddziatywania

Wptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krétkoterminowy i zwigzany bedzie z:

— budowag autostrady po nowym $ladzie na terenach o innym dotychczas uzytkowaniu (las, pole
uprawne, zabudowa),

— usunigciem fragmentow powierzchni lesnych oraz drzew i krzewdw wpisanych w krajobraz
otoczenia,

— czasowym zajeciem sgsiadujgcych terendw pod drogi dojazdowe i place budoéw,

— wzmozonym ruchem pojazdow i ciezkiego sprzetu budowlanego.
Wptyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie diugotrwaly i bezposredni.

Analizowana autostrada zostata wyznaczona nowym korytarzem drogi, dlatego budowa bedzie

stanowi¢ catkiem nowy element przestrzenny w okolicach.

5.6.3.Podsumowanie

Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce typ krajobrazu
naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego. Stanowig je przede wszystkim tereny

rolne, pdl i tak z grupami naturalnych zadrzewien.
5.7. ODPADY
5.7.1.Przewidywane rodzaje i ilo $ci odpadéw

Podstawowym zrédiem odpadéw w fazie budowy beda;:

e prace rozbiérkowe: rozbieranie i demontowanie istniejacych obiektéw budowlanych (budynkéw
mieszkalnych, gospodarczych i innych budynkdéw) — znajdujacych sie w granicach linii
rozgraniczajgcych autostrady A-1,

« wycinka drzew i krzewow kolidujacych z autostrada,

e roboty ziemne — wykopy, w tym nadmiar wierzchniej warstwy ziemi,

e ulozenie nawierzchni drég,
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« roboty konstrukcyjno — budowlane obiektow inzynierskich,
e« odpady z przebudowy istniejacych drdég: zrywanie nawierzchni betonowej i asfaltowej z
istniejacych jezdni,
e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: siecig wodng, telefoniczna, trakcyjng, oswietleniowa,
trakcyjna itp.

W sumie na terenie ustalonego pasa drogowego autostrady Al ,liczba obiektéw do rozbiorki
wynosi 63, w tym: 16 budynkéw mieszkalnych i, 47 budynkéw gospodarczych a opcjonalnie (z
uwzglednieniem poz.5 powyzszej tabeli) 68 obiektéw, w tym: 17 budynkéw mieszkalnych i, 51

budynkéw gospodarczych,.

Rozbidérka istniejacych obiektéw budowlanych nie wymaga (zgodnie z przepisami) pozwolenia
wydawanego w trybie przepisow prawa budowlanego. Nie wykonywano projektu budowlanego

rozbiérek ani szczeg6towej budowlanej inwentaryzacji budynkow przewidzianych do rozbiorki.

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéow odpaddéw. Beda
powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajacych sprawne
funkcjonowanie drogi (oswietlenie, urzadzenia odwadniajace) oraz obiektéw powigzanych

technologicznie z droga.

Szacunkowg ilos¢ odpadéw powstajgcych w fazie budowy oraz eksploatacji analizowanej

autostrady A-1 przedstawiono w pkt 5.7. Raportu.
5.7.2.Zalecenia ochronne

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy planowanej autostrady A-1 powinny by¢ wstepnie
segregowane i gromadzone w miejscu powstawania (na placu budowy) a nastepnie przekazane do
wtérnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadéw.
Odpady powinny byé skitadowane w wyznaczonym do tego miejscu. Miejsce skladowania odpaddéw
powinno by¢ izolowane od srodowiska. Nie nalezy dopuszczaé¢ do wyciekOw powstajgcych z miejsca
skladowania odpadéw. Nalezy zachowaé szczeg6lna uwage z postepowaniem z odpadami
niebezpiecznymi a zwlaszcza z materiatlem izolacyjnym zawierajgcym azbest. Nie nalezy dopuszczaé
do mieszania sie odpadow niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne oraz z odpadami
obojetnymi. Nie nalezy wyznacza¢ miejsc sktadowania odpaddw na terenie obszaréw chronionych
Natura 2000.

5.7.3.Podsumowanie

Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowaé sie bedzie powstawaniem odpadéw.
Wytwarzajagcym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktory
przed rozpoczeciem robdt winien uregulowaé stan formalno — prawny w zakresie gospodarowania
odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposob selektywny przed
ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania. Przekazanie

odpaddw nalezy dokumentowac¢ przy uzyciu obowigzujacych formularzy.
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Faza eksploatacji autostrady A-1 nie bedzie powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadow.
Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwo$é
odbioru wszystkich powstajacych odpadéw, w tym réwniez odpadéw powstatych w wyniku zdarzen

losowych.
5.8. ZABYTKI, DOBRA KULTURY
5.8.1.Stan obecny

Na analizowanym terenie zostalo zachowanych wiele historycznych pamiatek, miedzy innymi

koscioly, zespoty patacowo — parkowe i dworsko parkowe.

Na trasie autostrady zlokalizowane jest 5 stanowisk archeologicznych przeznaczonych lub w

trakcie wyprzedzajacych badan ratowniczych.

W pasie drogowym planowanej autostrady zlokalizowanych jest 27 stanowisk archeologicznych,

dla ktérych wyznaczono nadzor archeologiczny podczas prac ziemnych w rejonie kolizji z autostrada.

Szczegotowy wykaz zabytkdw oraz stanowisk archeologicznych w rejonie analizowanej autostrady

przedstawiono w pkt 5.8.2. Raportu.
5.8.2.Analiza mo zliwych zagro zen i szkdd dla chronionych zabytkow

Pas terenu przeznaczony na lokalizacje analizowanej autostrady A-1 jest wolny od obiektow

architektury i budownictwa wpisanych do rejestru zabytkow.

Ze wzgledu na to ze planowana droga nie koliduje z obiektami architektury i budownictwa
wpisanymi do rejestru zabytkéw, zaden z obiektow zabytkowych nie bedzie narazony na uszkodzenia
powodowane przez budowe drogi. Nie przewiduje sie rowniez negatywnego oddziatywania w fazie

eksploatacji autostrady.

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig wytgcznie prace ziemne zwigzane z budowag
autostrady. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujace w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub
wspotczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajac na zabytkowe obiekty niszcza je bezpowrotnie. Dlatego

niezbedny jest nadzér archeologiczny w trakcie odhumusowywania terenu podczas budowy dla

calego odcinka autostrady A-1. A w sytuacji ujawnienia materiatu zabytkowego nalezy podja¢ prace

ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajace.
5.8.3.Zalecenia ochronne

Wszelkie dziatania ingerujace w strukture gruntu (ponizej warstwy ornej lub wspétczesnej warstwy
uzytkowej) natrafiajac na zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Dlatego trakcie zdejmowania
humusu podczas budowy na trasie planowanej autostrady A-1 wymagany jest dla calego odcinka

nadzér archeologiczny.

W fazie eksploatacji nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujacych oddziatywania w

zakresie débr kultury.
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5.8.4.Podsumowanie

Na analizowanym terenie zostalo zachowane wiele historycznych pamiatek, miedzy innymi
koscioty, zespoty patacowo — parkowe i dworsko parkowe. Trasa drogi nie koliduje z zadnym

zabytkiem architektonicznym.

Na trasie autostrady zlokalizowane jest 5 stanowisk archeologicznych przeznaczonych lub w

trakcie wyprzedzajacych badan ratowniczych.

W pasie drogowym planowanej autostrady zlokalizowanych jest 27 stanowisk archeologicznych,

dla ktérych wyznaczono nadzor archeologiczny podczas prac ziemnych w rejonie kolizji z autostrada.

Prace budowlane na calym odcinku autostrady powinny by¢ prowadzone pod nadzorem
archeologicznym. A w przypadku odkrycia obiektow archeologicznych, nalezy podja¢ prace

dokumentacyjne i zabezpieczajgce.
5.9. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Planowana autostrada przecina¢ bedzie istniejacg sie¢ drég krajowych (3 + autostrada A2),
wojewodzkich (7 szt.), powiatowych (10 szt.), gminnych (17 szt.) oraz istniejgce linie kolejowe:
e Kutno — Plock (nr 33) — wiadukt autostradowy nad ling kolejowg (w km 241+321),
e Poznah-Warszawa (nr 03) — wiadukt autostradowy nad ling kolejowg (w km 252+942),

e Zgierz-towicz (nr 15) — wiadukt kolejowy nad autostradg w km 290+332).

Kazdy z tych obiektow wptywa obecnie na $rodowisko poprzez: emisje zanieczyszczen do
powietrza (drogi), hatas (kolej i drogi), stanowigc bariere dla zwierzat (kolej i drogi), wpltywajac na

gleby i wody gruntowe.

Budowa autostrady — drogi zapewniajgcej wysoki komfort przemieszczania sie — spowoduje nowe
emisje. Niektére z dotychczasowych drég zostang odcigzone w wyniku budowy autostrady (np.

istniejgca droga krajowa nr 2 ), inne — takie na ktérych ruch zwiekszy sie (np. istniejgca droga nr 60).
Oddziatywania tych obiektéw moga sie kumulowac.

Faza budowy autostrady nie bedzie znaczgcym oddzialywaniem na $rodowisko jezeli
przestrzegane bedg pewne warunki, m.in.:
e prace budowlane beda wykonywane w godzinach 620-22%° w rejonie zabudowy mieszkaniowej,
e stosowane beda odpowiednie technologie budowy,
e do budowy stosowane beda nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje
hatasu do $rodowiska oraz w dobrym stanie technicznym bez wyciekéw paliw i smaréw,
« zaplecze budowy zostanie zorganizowane zgodnie z wymogami srodowiska, a w szczegdlnosci:
0 zostanie uszczelniona nawierzchnia placow postojowych dla maszyn, srodkéw transportu,
parkingdéw dla pracownikéw itp.;
0 zostanie uszczelniona nawierzchnia, gdzie skltadowane bedg odpady niebezpieczne np.:

zanieczyszczone grunty;
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o prowadzone bedzie wlasciwe gromadzenie odpaddéw, a szczegdlnie:
— zadaszenie i szczelne powierzchnie, na ktérych sktadowane beda materiaty budowlane,
— odbieranie odpadéw i sciekbéw przez koncesjonowane firmy;
e ograniczone zostang do niezbednego minimum zasiegi wymiany gruntow;
e masy ziemne, w jak najwiekszym stopniu bedg zagospodarowane na terenie inwestyciji;
« w maksymalny sposéb zostanie ograniczony czas prowadzonych odwodnien i stosowane metody

ograniczajace ilos¢ odpompowywanej wody.

W fazie eksploatacji najwiekszy wptyw na srodowisko bedzie miala emisja hatasu oraz efekt
przecigcia. Przyczyni¢ sie to moze do usunigecia sie z siedlisk niektérych gatunkéw zwierzat
wystepujacych w poblizu planowanej autostrady, np. ptakdéw wolnych przestrzeni, ptazéw, niektérych
ssakow. Autostrada przyczyni sie w znaczacym stopniu do zmiany krajobrazu, gdyz bedzie tworzyé
jego staty element. Autostrada A-1 przebiegac bedzie na znacznej czesci analizowanego obszaru na
nasypach. Istniejace drogi oraz linie kolejowe na przecieciu z planowang autostradg réwniez wplyng

na zmiane krajobrazu z uwagi na budowe wiaduktéw.

W fazie eksploatacji w/w inwestycji wzmocnhi sie takze efekt barierowy (przeciecia) generowany
przede wszystkim przez autostrade. Autostrada ograniczy tgcznos$é miedzy populacjami a takze
spowoduje zmiany jakosciowe siedlisk gatunkéw. Efekt przeciecia stanowi¢ bedzie takze

niedogodnosci dla spotecznosci lokalnej.

Na przecieciu autostrady z istniejacymi drogami zwiekszy sie takze zanieczyszczenie powietrza,
poniewaz do istniejacych zrédet emisji (dotychczasowe drogi) dodana zostanie emisja z
nowoprojektowanej autostrady. W wiekszosci przypadkéw nie bedzie to jednak znaczny wzrost, gdyz
planowana autostrada ma zapewni¢ ptynny ruch, skrzyzowania beda bezkolizyjne a wiec bedg
warunki nie powodujgce wzrostu emisji. Jedynie tam, gdzie planowane sg wezly na autostradzie

przewiduje sie wyzsze stezenia zanieczyszczen.

Oddzialywanie na pozostate elementy srodowiska bedg mate lub nieistotne.

6. WPLYW NA ZDROWIE LUDZI
6.1. FAzZABUDOWY

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robét ziemnych i rob6t budowlanych przy obiektach drogi.
Oddziatywanie fazy budowy na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow terenéw
sgsiadujacych z placem budowy i nie dotyczy ta analiza pracownikéw zatrudnianych przy
wykonywaniu robét budowlanych lub oséb postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie
na placu budowy. Oddziatywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkdbw zastosowania maszyn i
urzadzen koniecznych do sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu rob6t budowlanych
(gtéwnie hatas, pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w

rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu etc).
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Wykonanie rob6t nawierzchniowych (ukiadarki, walce) powodowa¢ bedzie emisje hatasu o
poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki transportu (samochody cigzarowe i
dostawcze) wytwarzac bedg hatas rzedu 80 — 88 dB(A). W trakcie wykonania robét nawierzchniowych
wystepujg zrédia hatasu zmieniajace swoje potozenie wraz z postepem rob6t. Na dziatanie hatasu

narazeni bedg mieszkancy terenéw sasiednich.

Faza budowy — zaktada sie, ze bedzie trwa¢ okoto 3 lat. Zatem niekorzystne oddziatywanie hatasu

na zdrowie ludzi beda stosunkowo krotkie (front robét bedzie prowadzony odcinkami).
6.2. FAZAEKSPLOATACJI

Jezeli rozpatrywac skale oddziatywania na zdrowie — to mozna wyrdznié:

e Oddzialywanie negatywne na zdrowie - uznaje sie za takie, gdy poziom zanieczyszczenia na
terenach zabudowy mieszkaniowej przekracza wartosci dopuszczalne (standard srodowiska);

e Oddzialywanie umiarkowanie negatywne — gdy wprawdzie dopuszczalne normy nie sg
przekraczane ale nastepuje pogorszenie parametrow stanu $rodowiska (np. warunkow
akustycznych, stanu powietrza) w czasie po uruchomieniu drogi w poréwnaniu z okresem przed
jej budowa; mozna w takim przypadku méwi¢ o pogorszeniu komfortu warunkow zycia,

e Oddzialywanie pozytywne — gdy w wyniku realizacji przedsiewziecia poprawi sie na pewnym

obszarze stan srodowiska.

Tabela 6.2.1. Zestawienie analizy oddziatywa 1 na zdrowie

Oddziatywanie negatywne Oddziatywanie umiarkowanie Oddziatywanie pozytywne
* ze wzgledu na hatas — obszar ¢ ze wzgledu na emisje e posrednio - udziat w poprawie
wystepowania zanieczyszczen do powietrza w warunkéw akustycznych dla
ponadnormatywnego poziomu pasie o szerokosci 300 m w prognozy ruchu na rok 2030 —
hatasu na terenie o powierzchni odniesieniu do aktualnego stanu — zmniejszenie mocy
ok. 40,4 ha dla prognozy ruchu na bez wystepowania przekroczen akustycznej oraz zasiegow
rok 2010 i 150,7ha dla prognozy stezen dopuszczalnych ponadnormatywnego hatasu o
ruchu na rok 2030 (wg obliczen « zmiana warunkéw akustycznych — ok. 100% na istniejgcych
hatasu na wysokoéci h=4 m) bez wystepowania przekroczen dro.gac'h krajowychi
245 gospodarstw domowych - ok. wartosci dopuszczalnych - na wojewodzkich spowoduje
584 osoby (w 2030 roku) obszarze ok. 5162,3 ha dla zdecydowang poprawe
narazonych na ponadnormatywny prognozy ruchu na rok 2030 (wg komfortu akustycznego dla
poziom dzwigku obliczen hatasu na wysokosci h=4 mieszkancow miast Kowal,
m), Lubien Kujawski, Krosniewice,
teczyca, Ozorkoéw, Gostynin

6.2.1.Halas

Na podstawie prognozy ruchu na 2010 i 2030 rok obliczono zasieg ucigzliwosci akustycznej oraz
zaproponowano lokalizacje zabezpieczen akustycznych. Przez zasieg ucigzliwosci rozumie sie
odlegtos¢, w ktorej przewiduje sie wystepowanie izofony 50[dB] - pora nocna. Maksymalny zasieg
wystepuje na odcinku Strykéw — Brzeziny (Lw(6-22h)=96,7[dB], Lw(22-6h)=91,5[dB]) jednak réznice w
mocach akustycznych na poszczegoélnych odcinkach miedzyweziowych nie sg duze (maksymalnie

wynosza 1,3 [dB]), dlatego mozna przyja¢, ze na calej trasie sredni zasieg 50dB dla pory nocnej
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wynosi ok. 500m od osi planowanej autostrady (teren otwarty gdy trasa biegnie na niewielkim nasypie
ok. 1-2m).

W celu utrzymania wymaganych standardéw jakosci srodowiska na terenach chronionych
akustycznie zaproponowano wybudowanie ekranéw akustycznych o tgcznej diugosci 18780 m. Ich
celem jest zapewnienie ochrony mieszkancéw przed hatasem na poziomie nie wyzszym od

dopuszczalnego.

Niezaleznie jednak od zastosowania tych srodkéw technicznych nalezy spodziewaé sie zmiany
klimatu akustycznego, ktéry bedzie miat charakter trwaly, a wartosci poziomu dzwieku moga

wykazywac tendencje wzrostowa.

Z obliczen prognozowanego zasiegu hatasu od planowanej drogi wynika, ze w roku 2030 liczba
budynkéw mieszkalnych narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie (znajdujacych sie w
zasiegu izolinii 50 dB dla pory nocnej) moze wyniesé:

* bez ekranéw — 419 szt.

* z ekranami — 245 szt.
6.2.2.Powietrze

Przyjeto, ze negatywny wplyw na zdrowie ludzi ze wzgledu na stan zanieczyszczenia powietrza
moze wystgpi¢ w przypadku ponadnormatywnego stezenia zanieczyszczen w powietrzu.
Przeprowadzone obliczenia rozktadu stezen zanieczyszczeh w wyniku emisji substancji do powietrza
wykazaty, ze nie bedzie wystepowa¢ ponadnormatywne oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza
w zwigzku z tym budowa drogi nie spowoduje negatywnych skutkow dla zdrowia ludzi w aspekcie

emisji substancji do powietrza atmosferycznego.
6.2.3.Wody powierzchniowe

Gospodarka $ciekowa (odwodnienie drogi) nie bedzie wywieraé szkodliwego wptywu na zdrowie
ludzi. Przedstawione propozycje koniecznych do uwzglednienia w projekcie dziatan minimalizujacych
negatywne oddziatywanie sg zgodne z wymaganiami odpowiednich przepiséw oraz uwzgledniajg

stanowisko wyrazone przez zarzadzajacego urzgdzeniami melioracji wodnych podstawowych.
6.2.4.Wody podziemne

Przy zatozeniu, ze wszystkie obiekty zwigzane z planowanym przedsiewzieciem zostang
zaprojektowane zgodnie z wymogami ochrony $rodowiska, bedg na biezgco konserwowane i
utrzymywane w sprawnosci technicznej — projektowana autostrada A-1 nie bedzie oddziatywaé na

srodowisko gruntowo-wodne.

Potencjalne zagrozenie dla zdrowia ludzi moze zaistnie¢ jedynie w przypadku przedostania sie do
srodowiska gruntowo-wodnego znaczacych ilosci substancji szkodliwych, co byloby mozliwe w

przypadku powaznej awarii.

Zagrozone bylyby studnie zlokalizowane w:
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e Krzyzanéwku (st. nr 34 — wodociag wiejski)
e Wojszycach (st. nr 37 i 38 — Dom Opieki Spoteczne)j)
e Szewcach Nagdrnych (st. nr 39 — Ferma Kréw)

e Krzyzanowie (st. nr 32 — szkota).

Studnie te ujmujg do eksploatacji osady wodonosne wystepujace bez izolacji od powierzchni
terenu i sg zlokalizowane na kierunku sptywu wéd od autostrady.

6.2.5.0dpady

Gospodarka odpadami nie bedzie wywierata wptywu na zdrowie ludzi. Faza eksploatacji nie wigze
sie z powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Winny by¢ one zagospodarowywane w sposob
zgodny z wymaganiami prawa, w tym w szczeg6lnosci odpady niebezpieczne (zuzyte zrédia Swiatta
zawierajgce rte¢). Nie zachodzi koniecznos¢ planowania i podejmowania $rodkéw technicznych
minimalizujgcych oddziatywanie gospodarki odpadami na stan $rodowiska poza realizacjg

obowigzujacych przepiséw (przekazywanie uprawnionym podmiotom).
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7. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE
7.1. PROGNOZOWANE ODDZIALYWANIA
7.1.1.Faza budowy
Obiekty i obszary chronione

Autostrada nie koliduje z rezerwatami przyrody, najblizszy potozony jest w odlegtosci ok. 1,5 km.
Nie zachodzi rowniez kolizja z pomnikami przyrody. Natomiast autostrada przetnie obszary Natura

2000 OSO (ptasi) i SOO (siedliskowy). Ocena wptywu na obszary jest przedmiotem aneksu (tom 4).

Autostrada przetnie obszary chronionego krajobrazu:
e Obszar Chronionego Krajobrazu Ochni Glogowianki (rejon km 258+700 do km 260+200),
e Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Bzury — Neru (od km 263+200 do km 268+400)
e Sokolniczo — Pigtkowski Obszar Chronionego Krajobrazu (rejon km 268+400 do km 269+800) a

od km 274+100 do km 283+100 autostrada bedzie graniczy¢ z obszarem chronionym.
Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi — Mrozycy sasiaduje z terenem planowanej autostrady.
Wzajemne potozenie obszaréw chronionych i autostrady ilustruje rysunek 6.

W wyniku realizacji inwestycji nastgpi zajecie terenu, usunieta zostanie warstwa gleby, zostang
dowiezione masy ziemi, zageszczone. Faza budowy stanowi¢ bedzie szpecgcy element krajobrazu, w

tym terendw, w ktérych krajobraz podlega ochronie.
Gatunki chronione
Ptazy i gady

Faza budowy moze czasowo wplyngé¢ na wielkos¢ populacji ptazéw, ale raczej nie bedzie to wptyw
staly. Taki wptywy czasowy polega na przypadkowym zabijaniu osobnikéw, ktére moga przebywac¢ w
poblizu planowanej budowy. Budowa nie spowoduje utraty siedlisk rozrodczych gatunku, moze jednak

spowodowac utrate czesdciowa siedlisk zerowania i ich znaczne pogorszenie.
Ryby

Prowadzenie prac budowlanych w okresie tarta (kwiecien - czerwiec) moze doprowadzi¢ do
pogorszenia warunkow tarta, odrostu narybku i utrudnienia migracji. Ingerencja w strukture brzegéw i

koryta rzek spowoduje pogorszenie siedlisk ryb.
Ptaki

Faza budowy spowoduje wycofanie sie ptakéw z pasa terenu przewidzianej lokalizacji trasy.
Ssaki

Gtoéwne dla ssakdw chronionych (wydra, bébr) zagrozenia to: zmiany stosunkéw wodnych

(odwodnienie), zanieczyszczenie wod oraz wyptoszenie.
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Spodziewany efekt: obnizenie liczebno$ci populacji na rzekach w poblizu drogi.

Bezkr egowce

W rejonie km 238 — 240 (wilgotne tgki w dolinie Glogowianki) oraz w rejonie objetym granicami obszaru
Natura 2000 stwierdzono wystepowanie czerwonczyka nieparka. W Polsce jest gatunkiem dosyé

pospolitym, podlegajgcym scistej ochronie gatunkowej.

Na badanym obszarze czerwonczyk nieparek zostat stwierdzony w liczbie zaledwie Kkilku
osobnikéw dorostych, w pierwszej potowie lipca. Mimo, ze liczba ta nie jest duza obserwacje
prowadzone w innych czesciach Pradoliny Warszawsko-Berlinskiej pozwalajg szacowac, ze motyl ten
jest stalym elementem tutejszej fauny a jego lokalna populacja nie jest zanikajgca. Gatunek ten
znajduje tu odpowiednie warunki do rozwoju, zaréwno pod wzgledem wymagan srodowiskowych, jak i

roslin zywicielskim gasienic.
7.1.2.Faza eksploatacji
Szata ro $linna

Emisja zanieczyszczen do powietrza — zgodnie z wynikami obliczeh — nie bedzie powodowaé
przekroczen wartosci dopuszczalnych. Tym nie mniej ze wzgledu na nowe zrédio emisji — jej wpltyw na

rosliny bedzie nieunikniony.

Obecnos¢ drogi moze spowodowac niekorzystne zmiany dla drzewostanow, ktérych zwarte
kompleksy zostang przeciete. Pozbawione strefy buforowej drzewa moga by¢ bardziej narazone na

wiatrotomy, rozwéj szkodnikéw.
Ptazy i gady

Droga stanowi bariere dla ptazéw. Barierowe oddziatywanie zwieksza $miertelnos¢ i powoduje
fragmentacje i izolacje populacji i uniemozliwia lub utrudnia migracje osobnikéw. Dla ptazéw istnienie
bariery ekologicznej moze takze spowodowaé odciecie od siebie terenéw bytowania, miejsc
zimowania i miejsc reprodukcyjnych, co moze spowodowac¢ zmniejszenie a nawet wyginiecie

populacji w danym rejonie.

Ryzyko wplywu autostrady na etapie eksploatacji jest zwigzane ze sptywem zanieczyszczonych
woOd opadowych z powierzchni jezdni, zwtaszcza w przypadku duzej koncentracji zawiesin, metali
ciezkich i produktow ropopochodnych, a takze sptyw zasolonych wod roztopowych. Dodatkowe

zagrozenie zwigzane jest z mozliwoscig wystapienia wypadkéw drogowych.

Drgania podioza i wibracje generowane przez ruch na drodze mogg zaburzyé migracje ptazéw.
Zahamowanie migracji moze z kolei powodowa¢ masowg $miertelnos¢ migrujacych osobnikéw w
wyniku wydtuzonej ekspozycji na herbicydy i inne $rodki chemiczne stosowane do utrzymania drogi

lub w wyniku przediuzenia przebywania w strefie nastonecznionej.
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Ryby

Gatunkiem chronionym, ktérego obecnos$¢ stwierdzono w wodach doptywu spod Wiadystawowa (w
zlewni rzeki Maliny) - rejon km 277+930 - jest piskorz. Mozna przewidywa¢ potencjalnie negatywny

wystepujacy okresowo wptyw autostrady na populacje piskorza.

Ryzyko wptywu inwestycji zwigzane z zanieczyszczeniami wéd powierzchniowych, mogacymi
powstaé na skutek sptywu zanieczyszczonych wod opadowych z powierzchni jezdni, katastrof
drogowych, stosowania s$rodkéw odchwaszczajgcych i chemicznych do utrzymania drég jest
niewielkie. Oddzialywanie zanieczyszczen na ryby bedzie mialo charakter posredni z uwagi na

rozcienczenie tych zanieczyszczen w wodzie.
Ptaki

Zajecie terenu pod inwestycje, zagrozenie zmiany stosunkéw wodnych i stworzona zwlaszcza w
fazie eksploatacji przez wzmozony ruch pojazdéw bariera zdegraduje i ograniczy dostep do zerowisk.
Na skutek niepokojenia ptakéw w okresie legowym i zabudowania niektérych fragmentow tak
siedliska gatunku mogg zostaé zdegradowane zwlaszcza w | okresie eksploataciji dopdki — dzieki
mozliwosciom adaptacyjnym — ptaki nie dostosujg sie do obecnosci nowego elementu w $rodowisku
jakim bedzie autostrada. W efekcie realizacji przedsiewziecia moze spowodowa¢ wycofanie sie

niektorych osobnikow z terytorium przylegajacego do autostrady (bocian, gasiorek).
Ssaki

Otoczenie lokalizacji planowanej autostrady stanowi biotop, w ktérym istniejg warunki do zycia
chronionych gatunkéw ssakoéw: bobra, wydry. Mozliwe jest réwniez wystepowanie wilka chociaz nie

potwierdzono tego podczas badan terenowych

Gtéwne dla ssakéw chronionych (wydra, bobr) zagrozenia to: zmiany stosunkéw wodnych

(odwodnienie); zanieczyszczenie wéd oraz fragmentacja populacji.
Spodziewany efekt: obnizenie liczebnosci populacji na rzekach w poblizu drogi.
Bezkr egowce

Pewnym zagrozeniem dla gatunku mogg by¢é melioracje i osuszanie terenéw podmoklych, gdzie
wystepuje najliczniej. W chwili obecnej najlepszym sposobem ochrony gatunku jest utrzymywanie w
odpowiednim stanie $srodowiska legowego gatunku. Najlepszg tego gwarancjg jest ekstensywnie

prowadzona gospodarka rolna i lesna. Nie ma potrzeby ochrony czynnej gatunku.
7.2. ZALECENIA OCHRONNE

W celu zmniejszenia negatywnego wptywu autostrady na chronione gatunki zaleca sie:
* uwzglednienie w projekcie budowlanym srodkéw technicznych, ktére umozliwig ochrone gatunkéw
m.in. poprzez zachowanie ciggtosci korytarzy migracyjnych;
e zastosowanie w fazie budowy rozwigzan organizacyjnych graniczacych negatywny wptyw tej fazy

na chronione gatunki i siedliska,
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» zaprojektowanie zieleni dogeszczajacej, ostonowej i drogowe;.

Dla ochrony zwierzat (ptazy, gady i ssaki) w projekcie budowlanym nalezy zaprojektowaé przejscia

dla zwierzat. Proponowana lokalizacje oraz wymiary przejs¢ przedstawiono w pkt 7.4. Raportu.
Proponuje sie takze zaprojektowaé pasy zieleni dogeszczajacej i ostonowej dla ochrony laséw.
7.3. PODSUMOWANIE

Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wskazujg, ze opisywany obszar posiada znaczne wartosci
zaroéwno pod wzgledem rozwijajacych sie tu siedlisk przyrodniczych jak i wystepujacych gatunkow
ptakéw, ptazéw, ssakéw jak i owadow. W szerszym kontekscie, tacznie z obszarami chronionymi lub
planowanymi do objecia ochrong wyréznia sie on duzym nagromadzeniem gatunkéw i siedlisk

chronionych.

Inwestycja polegajagca na budowie autostrady o projektowanym przebiegu bedzie negatywnie
oddziatywata na gatunki i siedliska chronione z Zalgcznikbw do Dyrektyw Rady 79/409 EWG i
92/43/EWG. Nie bedzie to jednak znaczace negatywnie oddziatywanie pod warunkiem zastosowania

technicznych i organizacyjnych srodkéw tagodzacych (minimalizujacych).

8. POWAZNE AWARIE

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojs¢ do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu
do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy przewozace substancje niebezpieczne

przewidywa¢ mozna wydostanie sie tych substancji do srodowiska.

Obliczone prawdopodobienstwo zagrozenia, dla poszczeg6lnych odcinkéw autostrady A-1,

ksztattuje sie nastepujaco:

Zagrozenie pglftz(;satlrn:c;i;. Lzt "Séj!(i" " Lins "KOt.I iska’,” WIS ,,Piatgk" " Wei?);’igtt:rﬁg‘?ilzl.ln -
— wezet ,SGjki" — wezet ,Kotliska — wezet ,Pigtek — wezet Strykow Il autostrady
rok 2010
ludnosci 1,20x10° 1,05x10°
wod podziemnych 4,31x10°
(dolina Ochni i Bzury)
wod powierzchniowych 1,19x10™ 1,07x10™ 9,48x10° 9,71x10°
rok 2030
ludnosci 3,24x10° 3,79x10° 3,00x107 3,02x10° 3,84x107
wod podziemnych 1,00x10™*

(dolina Ochni i Bzury)

wod powierzchniowych 2,41x10™ 2,24x10™ 2,21x10* 2,22x10™
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A zatem kwalifikacja analizowanej trasy na obszary ryzyka przedstawia sie nastepujaco:

Zagro zenie Kwalifikacja
rok 2010
ludnosci 1l 1]

wod podziemnych [ I

wod powierzchniowych |

rok 2030
ludnosci Il
wod podziemnych 1 |
wod powierzchniowych |
Jak wynika z powyzszego zagrozenie ludno $ci ksztattuje sie w obszarze Il i lll. W roku 2010
analizowany odcinek autostrady kwalifikuje sie do obszaru Il i lll, tj. warunkowej akceptacji ryzyka (ll)

oraz akceptacji ryzyka (lll) natomiast w roku 2030 cata trasa kwalifikuje sie do obszaru Il (warunkowej
akceptacji ryzyka). Na kwalifikacje drogi do obszaru Il ma wplyw przede wszystkim natezenie ruchu

oraz udziat w nim pojazdéw ciezkich.

Zagrozenie dla wéd powierzchniowych analizowano dla rzek: Skrwa Lewa, Doptyw spod
Jastrzebi, Glogowianka, Doptyw z Debiny, Doptyw spod Sdéjek Nowych, Doptyw spod Ztotnik
Kutnowskich, Ochnia, Bzura, Kanal Potudniowy, Moszczenica, Malina, Doptyw spod Wiadystawowa,
Doptyw spod Feliksowa, Doptyw spod Gozdowa oraz Doptyw z Kozla. Zagrozenie powaznymi
awariami dla w/w rzek kwalifikuje sie zaréwno w roku 2010 jak i w 2030 do obszaru | czyli do
nieakceptowalnego poziomu ryzyka, dla ktérego muszg by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
poziomu ryzyka. Na wynik kwalifikacji ma wptyw przede wszystkim liczba samochodéw poruszajacych
sie analizowang trasg, w tym samochodbéw ciezarowych oraz maty potencjatl tego ekosystemu
wodnego do samooczyszczania. Dla ochrony wod powierzchniowych przed skutkami powaznych
awarii proponuje sie zastosowanie srodkéw minimalizujgcych (zbiorniki retencyjne). Ponadto na
wylotach do odbiornikéw (w urzadzeniach oczyszczajgcych) nalezy zastosowa¢ zamkniecia odptywu

(zasuwy), ktdre stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Zagro zenie wod podziemnych ksztaltuje sie w przewazajgcej czesci w obszarze Il (akceptacja
ryzyka). Na wynik kwalifikacji ma wptyw korzystny przekréj geologiczny oraz gtebokos¢ wystepowania
wod podziemnych. Jedynie w dolinie rzeki Bzury i Ochni zagrozenie wéd podziemnych ksztattuje sie w
obszarze | (nieakceptowalny poziom ryzyka). Na wynik kwalifikacji tego odcinka autostrady ma wptyw
przede wszystkim wysoki poziom wod podziemnych oraz brak izolacji tego poziomu wodonos$nego.
Jako zabezpieczenie przewiduje sie ujecie wod opadowych w tym rejonie (estakada w dolinie Bzury
oraz most na rzece Ochni) w kanalizacje deszczowa. Nalezy przewidzie¢ réwniez uszczelnienie

rowow trawiastych zlokalizowanych w dolinach w/w rzek.

9. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Wedlug stanu prawnego na dzieh sporzgdzania raportu (31.10.2007 r.) brzmienie art. 135 ustawy

Prawo ochrony $rodowiska jest nastepujgce ,Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego
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uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko, dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi krajowej, obszar ograniczonego uzytkowania
wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe (drogi krajowej) naktada
sie obowigzek sporzgdzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do

uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania”.

Uwzgledniajac powyzsze wnioskuje sie o zawarcie zapisu w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach o obowigzku sporzadzenia analizy porealizacyjnej i jej przedstawienia w terminie 18
miesiecy od daty przekazania autostrady A-1 na odcinku od granicy wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego do wezta ,Strykéw 11" do uzytkowania. Proponowany zakres analizy porealizacyjnej

opisano w rozdziale 13.

Po wykonaniu analizy porealizacyjnej moze zaistnie¢ koniecznos¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania dla autostrady Al na niektérych terenach wystepujacej zabudowy

mieszkaniowej.

10. POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Zgodnie z art. 52 ust. 1 d ustawy z dnia 27.04.2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62,
poz. 627 z pozn. zmianami) dla przedsiewzie¢ polegajacych na budowie drogi, dla ktérej zostata
wydana decyzja o ustaleniu lokalizacji — nie obowigzuje wymdg przedstawiania analizowanych

wariantow lokalizacyjnych.

Na potrzeby niniejszego opracowania przedstawia sie wariant polegajgcy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia (wariant ,,0") oraz wariant inwestycyjny wg zatozen wynikajacych z przeprowadzenia

ruchu o natezeniu przewidywanym na rok 2030 oraz wg ustalen projektu wstepnego.

Realizacja planowanej autostrady A-1 spowoduje zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania

akustycznego istniejgcych drég: drogi krajowej nr 1 oraz drogi wojewodzkiej nr 265 i 702.

Nowo projektowana droga przejmie ruch samochoddéw ciezarowych, ktéry decyduje o mocy
akustycznej poszczegoélnych odcinkéw trasy. Dzieki przejeciu ruchu i oddaleniu go o znaczng
odlegto$¢ od zabudowy miast: Kowal, Lubien Kujawski, Krosniewice, teczyca, Ozorkow, Gostynin

zmaleje ilo$¢ 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas.

Wzrosty mocy akustycznych przewiduje sie na drodze krajowej nr 60 oraz na autostradzie A-2. Na
drogach tych nie zaobserwowano spadku udziatu pojazdéw ciezarowych w strukturze ruchu w latach

oddania do uzytku planowanej autostrady A-1.

Jako wariantowe mozna réwniez ocenia¢ rozwigzania techniczne zastosowane w rejonie od km

262+400 do km 265+300, tj. w obejmujacym obydwa obszary Natura 2000.

W projekcie wstepnym (1998 r.) dla przeprawy przez rzeke Bzure, kanat potudniowy, rzeke
Pectawke i rowy przewidywano w tym rejonie 3 mosty (MA 221, MA 222, MA 223) oraz 2 przepusty.
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11. PROPOZYCJE MONITORINGU

W zwigzku z aktualnymi wymaganiami prawa, wnioski w zakresie monitoringu sg nastepujace:

1) przepisy prawa stanowig o obowigzku prowadzenia okresowego pomiaru hatasu w srodowisku dla
autostrady dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczgwszy od roku
oddania do eksploatacji, a pozniej z czestotliwoscia co 5 lat w okresie wykonywania generalnego
pomiaru ruchu;

2) pomiary hatasu nalezy wykonywa¢ zgodnie z normg PN-ISO 1996 ,Opis i pomiary hatasu
$rodowiskowego” oraz procedur opisanych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 23 stycznia
2003 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w S$rodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem,
portem — Dz. U. Nr 35, poz. 308;

3) wyniki pomiaréw nalezy dokumentowac¢ i przechowywaé przez okres 5 lat od konca roku, ktérego
dotycza;

4) proponuje sie dodatkowo  prowadzenie oznaczania zawiesiny ogoélnej i weglowodoréw
ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych na wylocie do odbiornika wéd opadowych i
roztopowych z urzgdzen odwadniajgcych droge w fazie eksploatacij;

5) po przekazaniu do uzytkowania projektowanej autostrady wraz z infrastrukturg towarzyszaca
nalezy wykona¢ wstepne pomiary $ciekow odprowadzanych z oczyszczalni $ciekow
zlokalizowanych na MOP ach i OUA;

6) sugeruje sie monitoring powierzchniowych warstw gleb w rejonie przysziego odcinka autostrady
A-1 w miejscowosciach Wola Makolska i Kazimierzow.

7) zaleca sie prowadzenie monitoringu przyrodniczego w granicach obszaru Natura 2000;

8) w przypadku przyjecia rozwigzan budowlanych wymagajacych prowadzenia odwodnien, zaleca
sie w okresie budowy stworzenie sieci monitoringowej stuzacej do obserwacji poziomu zwierciadta
wody. Poniewaz w niniejszym opracowaniu, na odcinkach szczegélnie narazonych na
zanieczyszczenie zaleca sie zastosowanie $rodkow zabezpieczajacych, w zwigzku tym

dodatkowe organizowanie monitoringu wod podziemnych jest niecelowe.

12. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH

Budowa autostrady Al jest jednym z zadan priorytetowych wskazanych przez rzad. Mozliwe
protesty spoteczne moga dotyczy¢ sposobow minimalizowania oddziatywania akustycznego tak fazy
budowy jak i fazy eksploatacji. Mozna przewidywa¢ niezadowolenia z powodu wydluzenia drdg
dojazdu na trasie zroédio — cel dla niektorych mieszkancéw rejonu lokalizacji autostrady. Kolizja z

obszarem Natura 2000 moze byé powodem niezadowolenia organizacji ekologicznych.

13. ANALIZA POREALIZACYJNA

W analizie porealizacyjnej (art. 56 ustawy Prawo ochrony srodowiska) dokonuje sie poréwnania

ustalenn zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko i w decyzji o
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Srodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i

dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika, iz dla przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania, do analizy powinna by¢ zataczona poswiadczona przez wlasciwy organ
kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym konieczne jest

utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Badania wykonywane w ramach analizy porealizacyjnej powinny obejmowac:
e pomiary hatasu;
* badanie odprowadzanych wod opadowych i roztopowych;
* badanie gleb;
« wystepowania chronionych siedlisk i chronionych gatunkéw w granicach obszaru Natura 2000:
— ssakéw (wydra, bobr europejski),
- ptakéw (bocian biaty, bocian czarny, blotniak stawowy, btotniak tgkowy, bielik, zuraw, derkacz,
jarzebatka, gasiorek),
- ptazow (traszka grzebieniasta, kumak nizinny),
e $miertelnosé chronionych gatunkéw ptakéw (rozbicia o konstrukcje oraz rozbicia o samochody) w

granicach obszaru Natura 2000.

14. PODSUMOWANIE

1) Przedmiotem raportu o oddziatlywaniu na srodowisko jest planowana autostrada A-1 na odcinku
od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do wezla ,Strykow”, tj. od km 230+817 do km
295+850.

2) Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w todzi, ul. Roosevelta 9, 90-056 L6dz.

3) Droga ta zostata przewidziana w dokumentach strategicznych i planistycznych na szczeblu
krajowym, wojewddzkim i lokalnym. Jej budowa wynika tez z ustalen i zobowigzan

miedzynarodowych Polski.

4) Jako nowy obiekt liniowy wprowadzi znaczne zmiany w istniejgcym srodowisku. Utrudnienia i
ucigzliwosci towarzyszace fazie budowy beda relatywnie krétkie (2 — 3 lata — na catym odcinku).

Natomiast faza eksploatacji spowoduje state w czasie oddziatywania.

5) Omawiana autostrada A-1 kwalifikuje sie jako przedsiewziecie, dla ktdrego sporzadzenie raportu
0 oddziatywaniu na Srodowisko jest obligatoryjne. Raport sporzadza sie na potrzeby uzyskania

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

6) Realizacja autostrady A-1 spowoduje znaczny spadek niekorzystnego oddziatywania istniejgcej
drogi krajowej nr 1. Nowo projektowana droga przejmie ruch samochoddéw ciezarowych, ktory

decyduje 0 mocy akustycznej poszczegoélnych odcinkéw trasy. Dzieki przejeciu ruchu i oddaleniu
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go o znaczng odlegtos¢ od gestej zabudowy miast Kro$niewice i teczyca zmaleje iloS¢ os6b
narazonych na ponadnormatywny hatas. Przyktadowo na odcinku drogi krajowej nr 1 Daszyna-
teczyca zasieg hatasu dla wariantu ,0” jest wiekszy o ponad 100% w poréwnaniu z wariantem

inwestycyjnym.

7) W przypadku istotnych zmian niwelety drogi gtéwnej w wyniku np. szczeg6lowego rozpoznania
warunkow geotechnicznych, w fazie prac nad projektem budowlanym nalezy zweryfikowa¢ projekt
akustyczny dla odcinkéw, w ktérych zaszly zmiany niwelety w celu weryfikacji dtugosci

i wysokosci potrzebnych ekrandw.

8) Analize skali i zasiegu oddzialywania autostrady prowadzono dla prognozy ruchu na rok 2010 i
2030.

9) Analizie poddano sposdb zagospodarowania terenu, s$rodowisko przyrodnicze, warunki

hydrogeologiczne i hydrograficzne w pasie terenu o szerokosci 2 km (po 1 km po obu stronach).

» HALAS

10) W raporcie zastosowano:
a) obliczenia rozprzestrzenia hatasu — pakiet obliczeniowy SoundPlan wer. 6.3. i 6.4. wg modelu
obliczeniowego NMPB- Routes — 96;
b) obliczenia rozktadu zanieczyszczeh powietrza — Operat 4.6.7 — zgodny z metodykg

obliczeniowa okreslong rozporzadzeniem Ministra Srodowiska.

11) Realizacja planowanej drogi wptynie na zmiane klimatu akustycznego w rejonie lokalizacji w pasie
0 szerokosci od ok. 100m do ok. 500m (wartosci wyzsze dotyczg terendéw otwartych bez

zabezpieczen akustycznych nie podlegajgcych ochronie akustycznej).

12) W celu obnizenia poziomu hatasu, w projekcie budowlanym nalezy zaprojektowaé
Srodki/urzadzenia minimalizujgce wplyw hatasu drogowego. Weditug obecnego rozpoznania

niezbedne jest zaprojektowanie ekrandéw o dtugosci 18780m i wysokosci od 3m do 7m.

13) SzczegOtowg lokalizacje i usytuowanie ekrandéw w przekroju drogi nalezy okresli¢ w projekcie
budowlanym. Proponuje sie budowe ekrandéw charakteryzujacych sie izolacyjnoscig akustyczng
whadciwg R,= 25[dB] oraz pochtanialnoscig akustyczng DL=8[dB]. Na obiektach dopuszcza sie
zastosowanie ekranow akustycznych przezroczystych wykonanych np. z ptyt akrylowych. Ekrany
przezroczyste nie posiadajg wiasciwosci pochfaniajacych dzwieku, dlatego powinny one
wystepowac, w miare mozliwo$ci, w potaczeniu z ekranami pochtaniajgcymi.

14) W kilku przypadkach wystepujg budynki poza liniami rozgraniczajacymi ale w niewielkiej (12 — 30
m) od nich odlegtosci. Wariantowe rozwigzania jakie moga by¢ rozpatrywane to budowa ekrandw,

ktére docelowo prawdopodobnie nie beda wystarczajgco chroni¢ przed hatasem lub podjecie

decyzji 0 zmiane przeznaczenia tych budynkéw na cele niemieszkalne .

15) W celu obnizenia hatasu powstatego w fazie budowy nalezy:
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* wykonywa¢ prace budowlane w godzinach 620-22%,

» stosowac odpowiednie technologie budowy,

» stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce emisje hatasu do
srodowiska,

» odpowiednie usytuowanie maszyn na placu budowy

» POWIETRZE

16) Budowa drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
budowy drogi emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny - zmienia sie w zaleznosci

od miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakonczeniem budowy okreslonego odcinka drogi.

17) Emisje z odcinkdw projektowanej autostrady zostaly okreslone dla sredniej predkosci ruchu 130
km/h dla pojazdéw lekkich oraz 90 km/h dla pojazdéw ciezkich, emisje ze zjazdéw, tacznic na

wezle okreslono dla predkosci 60 km/h dla poj. lekkich oraz 50 km/h dla pojazdéw ciezkich.

18) Do obliczen przyjeto zmodyfikowang réze wiatréw ze stacji meteorologicznej Plock (dla odcinka
Al przebiegajgcego przez powiat Gostynin) oraz todz. Modyfikacja r6z wiatréw polega na
podzieleniu rocznej rézy wiatréw na dwie: dla pory nocnej i dziennej. Standardowa r6za wiatréw
nie uwzglednia podziatu na obserwacje dzienne i nocne. Réwnowagi chwiejne moga wystapi¢ w
zasadzie w porze dziennej, a rownowagi stale w porze nocnej, przeliczono umownie standardowag
.roczng” statystyke na dwie réze (dzienng i nocng). Obserwacje o réwnowadze obojetnej
rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak by byly one réwnoliczne. Podziat danych meteorologicznych

na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia stezen zanieczyszczen.

19) W roku 2006 tereny powiatéw: zgierskiego, teczyckiego, kutnowskiego i towickiego zostaly
zakwalifikowane do strefy C. Klasa C oznacza, ze na terenie tych powiatow zanotowane stezenia
wymienionych w tabelach substancji przekraczaly dopuszczalne stezenia okreslone w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektdrych substancji w powietrzu, alarmowych poziomoéw niektérych
substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych
substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796).. Powiaty kutnowski i zgierski zostaly zakwalifikowane do strefy
C ze wzgledu na przekroczenia stezen pylu oraz ozonu. Natomiast powiaty teczycki i towicki
znalazly sie w strefie C ze wzgledu na przekroczenia ozonu. Powiat gostyninski ze wzgledu na
ochrone zdrowia zostatl zakwalifikowany do strefy A, co oznacza brak przekroczen stezen

mierzonych substancji w powietrzu.

20) W fazie budowy, ktérej czas trwania szacuje sie na ok. 2 — 3 lata, bedg wystepowaé¢ emisje
bezposrednio z placu budowy oraz z drég dojazdowych. Intensywno$¢ i rodzaje emisji sg
zwigzane z etapem prac: podczas rob6t ziemnych — dominowaé bedzie niezorganizowana emisja

pytéw, podczas budowy konstrukcji nawierzchni — emisja tlenkéw azotu, lotnych zwigzkéw
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organicznych (VOC). Jak wynika z obliczen, wielko$¢ emisji z maszyn roboczych nie powinna

powodowaé przekroczer dopuszczalnych stezen w powietrzu.

21) W poblizu projektowanej autostrady w trakcie jej budowy powstang wytwornie mas bitumicznych.
Ich dziatalnos¢ wymagata bedzie oddzielnego pozwolenia (decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, pozwolenia na emisje, etc). W raporcie okreslono rodzaje i wielkosci emisji do

powietrza przyktadowej wytwdérni mas bitumicznych.

22) W fazie eksploatacji - dla odcinkéw obliczeniowych nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych

stezen i wartosci odniesienia poza liniami rozgraniczajacymi drogi.

23) W fazie eksploatacji jednym ze sposobdw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi
w takim stanie aby emisja wtorna pytdw byta minimalna. Zarzadzajacy drogg nie ma mozliwosci
innego wpltywu na minimalizowanie emisji z drogi — nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom
0 starszej konstrukcji emitujgcym wiecej substancji. Zarzadzajacy drogg moze minimalizowac

oddziatywanie drogi poprzez dziatania wtérne — utrzymanie drogi w czystosci.

» SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

24) W zwigzku z obecnoscig w podtozu autostrady gruntdw o stabych parametrach geotechnicznych,
moze zaistnie¢ koniecznosé stosowania fundamentoéw posrednich dla podpér estakady i mostow.

Zastosowane moga by¢ takze pale.

25) Zaleca sie przekroczenie doliny Bzury estakadg posadowiong na palach. Zastosowanie
technologii palowania nie wymaga prowadzenia odwodnien. Brak koniecznosci odwodnieh stuzy

ochronie stosunkéw wodnych i bytoby korzystne dla zlokalizowanych tu obszaréw Natura 2000.

26) Okreslenie zakresu wymiany gruntéw i potrzeb prowadzenia odwodnien wykopéw budowlanych,
bedzie mozliwe po wykonaniu dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i projektowej. W celu
ograniczenia wptywu projektowanych prac na $rodowisko gruntowo-wodne, nalezy wykonaé
projekty organizacji i technologii prowadzenia robét ziemnych i fundamentowych, ktére zawiera¢

powinny bilans mas ziemnych i sposéb ich zagospodarowania.

27) Na dokumentowanym obszarze gtownym zrodiem zaopatrzenia w wode do picia i na potrzeby
gospodarcze oraz przemystowe sa wody podziemne. Gléwne uzytkowe pietra wodonosne to:
pietra czwartorzedowe, trzeciorzedowe i goérnojurajskie. Lokalnie wystepujg pietra:

czwartorzedowo-gérnojurajskie i trzeciorzedowo-gornojurajskie.

28) Zidentyfikowano obszary (odcinki autostrady) o duzym stopniu konfliktowo$ci pod wzgledem
ochrony wéd podziemnych. Sg to: 256+100 — 257+000 km, 259+200 - 260+200 km i 262+400 —
267+400 km.

29) Na w/w odcinkach o duzym stopniu konfliktowo$ci gdzie trasa autostrady prowadzi przez tereny
chronione, zaleca sie indywidualne projektowanie systeméw odwadniania dla poszczegdéinych

odcinkow trasy i obiektow inzynierskich. W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego
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powinien by¢ zastosowany szczelny system kanalizacji deszczowej. Wody opadowe
odprowadzane kanatami szczelnymi, przed wprowadzeniem do odbiornika powinny byé
podczyszczane. Na pozostatych odcinkach wody opadowe moga by¢ odprowadzane do rowow

trawiastych.

30) W celu zatrzymania jak najwiekszej ilosci wody na danym terenie i ochrony wéd podziemnych
przed zanieczyszczeniem poza rowami nalezy takze zastosowaé nastepujace urzadzenia:
« zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne,
* naobszarach, gdzie jest to mozliwe zaleca sie stosowanie systemow rozsgczajacych wode w
gruncie,
» studzienki osadnikowe,
* progiiprzegrody w rowach trawiastych,
e urzadzenia odcinajace odptyw do odbiornika substancji niebezpiecznych w sytuacjach

awaryjnych.

31) Wszystkie obiekty wchodzace w skiad infrastruktury autostrady takie jak : MOP, stacje paliw,
restauracje, miejsca postojowe, stanowiska obstugi pojazdéw, itp. powinny by¢ lokalizowane poza
obszarami konfliktowymi i powinny by¢ wyposazone w infrastrukture uniemozliwiajgcq przenikanie

zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego.

32) W pasie terenu o szerokosci 4 km (2 km z kazdej strony osi autostrady) zlokalizowanych jest ok.
100 uje¢ wody. Najwieksza ich koncentracja wystepuje w rejonie Kutna i Strykowa. Zadne ujecie

zlokalizowane w rozpatrywanym pasie terenu nie ma wyznaczonej strefy ochrony posrednie;.

33) Stopien konfliktowosci wiekszosci uje¢ z autostradg jest niski i bardzo niski. W przypadku
zaistnienia powaznej awarii potencjalne zagrozone mogg by¢ ujecia zlokalizowane na kierunku
splywu wdd od autostrady, ujmujace do eksploatacji osady wodonosne wystepujace bez izolacji.
Sa to ujecia zlokalizowane w: Krzyzanowku (st. nr 34 — wodocigg wiejski), Wojszycach (st. nr 37 i
38 — Dom Opieki Spotecznej), Szewcach Nagornych (st. nr 39 — Ferma Krow) i Krzyzanowie (st.

nr 32 — szkota).

34) Na odcinku od 262+400 do 265+300 km projektowana autostrada przecina obszary NATURA
2200. Poniewaz sg to tereny wrazliwe (ptytkie wystepowanie zwierciadta wod gruntowych oraz
brak izolacji osadéw wodonosnych), w przypadku przyjecia rozwigzan budowlanych
wymagajacych prowadzenia odwodnien, zaleca sie w okresie budowy opracowanie projektu sieci
monitoringowej stuzacej do obserwacji poziomu zwierciadta wody. Prowadzenie obserwacji
pozwoli na wczesne zaobserwowanie zmian potozenia zwierciadta wody i podjecie stosownych

srodkow zapobiegawczych.

35) Poniewaz na odcinkach szczegélnie narazonych na zanieczyszczenie wod podziemnych zaleca
sie zastosowanie $rodkéw zabezpieczajgcych, dodatkowe organizowanie monitoringu waod

podziemnych wzdluz projektowanego odcinka autostrady jest malo celowe. Analiza warunkéw
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hydrogeologicznych w dokumentowanym terenie wskazuje takze na maftg skutecznos¢ tego typu

dziatan.

» WODY POWIERZCHNIOWE

36) Wybudowanie drogi, uszczelnienie znacznej powierzchni spowoduje wzrost sptywu woéd
opadowych w poréwnaniu ze stanem obecnym. Splywy te zwlaszcza w pierwszej fazie deszczu
mogg by¢ zanieczyszczone. Ze wzgledu na wielko$¢ sptywow jednostkowych ($rednio z odcinka o
dtugosci drogi ok. 100 m) ok. 92,1 I/s (w | etapie) i 103,6 I/s (w etapie docelowym) niezbedne jest
zaprojektowanie systemu zbiornikdw retencyjnych przyjmujacych pierwszg fale deszczu przed

wprowadzeniem tych wod do srodowiska.

37) Prognozowane wartosci zanieczyszczeh wod opadowych sptywajacych z powierzchni planowanej
autostrady wskazujg na przekroczone wartosci wskaznika - zawiesina ogélna. W zwigzku z
powyzszym niezbedne jest zaprojektowanie i wybudowanie urzadzen oczyszczajacych (osadniki,
zbiorniki retencyjne) przed zrzutem wod do srodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji proceséw

retencji i infiltracji w rowach trawiastych, nalezy zaprojektowa¢ przegrody na rowach.

38) Jak wynika z obliczen oraz wynikow badan wéd opadowych pochodzacych z drég wody te
spelniajg wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy speic przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984) w zakresie
— weglowodory ropopochodne. Wobec powyzszego nie stwierdza sie potrzeby stosowania
separatorow.

Jedynie w miejscu, gdzie planowana trasa przecina obszar Natura 2000 Pradolina Warszawsko-
Berlinska (PLB100001) oraz Pradolina Bzury i Neru (PLH100006) proponuje sie na odcinku od km
259+600 do km 270+700 oczyszczanie wod spltywajgcych za pomocag zestawu — osadnik +

separator do usuwania zanieczyszczen ropopochodnych.

39) Zbiorniki retencyjne winny zapewnia¢ mozliwos¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia

powaznej awarii z udzialem pojazdow przewozacych substancje niebezpieczne.

40) Pojemnos¢ zbiornikéw retencyjnych powinna zapewniaé ochrone ciekéw, tak aby w czasie
deszczéw nawalnych odptyw do srodowiska byt zachowany jak dla zlewni naturalnej przed jej

zabudowag planowanym przedsiewzieciem.

41) Wprowadzanie wéd opadowych i roztopowych z trasy do $rodowiska winno nastepowac na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystgpienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna byé sporzadzona zgodnie
Z wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

pdzn. zmianami).

42) W projekcie nalezy uwzgledni¢ przebudowe urzadzen melioracji wodnych podstawowych

i szczegOtowych wystepujacych w rejonie planowanej lokalizacji autostrady dla zapewnienia
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ciggtosci tych urzadzen oraz w sposéb umozliwiajgcy migracje gatunkow zwierzat bytujgcych w

rejonie ciekow.

43) Planowana trasa koliduje z obszarami, na ktérych wystepuje sie¢ drenarska. Wobec powyzszego

niezbedna bedzie przebudowa tej sieci na odcinku jej kolizji z projektowana autostrada.

44) Niezbedne jest  zaprojektowanie = mechaniczno-biologicznych  oczyszczalni  Sciekéw
oczyszczajacych scieki sanitarne z miejsc obstugi podréznych (MOP) oraz z obwodu utrzymania
autostrady (OUA).

45) Na wykonanie urzgdzeh wodnych (wyloty urzadzen kanalizacyjnych stuzace do wprowadzania
Sciekéw do wod lub urzadzen wodnych) oraz na szczegdlne korzystanie z wod, tj. wprowadzanie
$ciekéw do wod lub do ziemi (odprowadzanie $ciekéw z MOP-6w i OUA oraz wprowadzanie do
srodowiska oczyszczonych woéd opadowych) wymagane jest uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego.

» ODPADY

46) Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepisOw ustawy o odpadach bedzie

wytwaércg odpadow.

47) Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej autostrady odpady, nie bedg wywieraty
negatywnego wplywu na otoczenie, o ile beda usuwane i zagospodarowywane zgodnie z
wymaganiami ochrony srodowiska.

48) Faza eksploatacji autostrady A-1 nie bedzie powodowaé powstawania znaczgcych ilosci
odpadow. Stuzby eksploatacyjne podmiotu odpowiedzialnego za zarzgadzanie droga winny
zapewni¢ mozliwos¢ odbioru wszystkich powstajacych odpaddéw, w tym réwniez odpadéw

powstatych w wyniku zdarzen losowych.

» SRODOWISKO PRZYRODNICZE

49) Autostrada nie koliduje z rezerwatami przyrody, najblizszy potozony jest w odlegtosci ok. 1,5 km.

Nie zachodzi réwniez kolizja z pomnikami przyrody.

50) Projektowana autostrada przetnie obszary Natura 2000 OSO (ptasi) Pradolina Warszawsko —

Berlinska i SOO (siedliskowy) Pradolina Bzury - Neru.

51) Autostrada przetnie obszary chronionego krajobrazu:
e Obszar Chronionego Krajobrazu Ochni Glogowianki (rejon km 258+700 do km 260+200),
e Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Bzury (od km 263+200 do km 268+400)
»  Sokolniczo — Pigtkowski Obszar Chronionego Krajobrazu (rejon km 268+400 do km 269+800)

a od km 274+100 do km 283+100 autostrada bedzie graniczy¢ z obszarem chronionym.

52) Obszar Chronionego Krajobrazu Mrogi — Mrozycy sasiaduje z terenem planowanej autostrady.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko

- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

53) Rejon lokalizacji autostrady jest miejscem bytowania ptazéw: zaba moczarowa, zaba jeziorowa,
rzekotka drzewna, kumak nizinny, traszka grzebieniasta.. Wystepujg chronione gatunki ptakow:
bocian bialy, (potencjalnie) bocian czarny, biotniak stawowy, btotniak tgkowy, bielik, zuraw,

derkacz, jarzebatka, gasiorek, lerka, ortolan, dzieciot czarny, swiergotek polny.

54) W rejonie planowanego odcinka autostrady zidentyfikowano 4 miejsca wystepowania bobra: 2 w
granicach obszaru Natura 2000 w odlegtosci ok. 300 — 400 m od autostrady i 2 poza granicami
obszaru Natura 2000: rejon km 256+740 i rejon km 266+750. Te 2 stanowiska mogg zostac
opuszczone przez zwierzeta ze wzgledu na bezposrednie zajecie terenu (1 stanowisko) i bliskos¢

autostrady (1 stanowisko)

55) Stwierdzono 1 stanowisko wydry — w rejonie obszaru Natura 2000 w bezposrednim sasiedztwie

autostrady.

56) Trasa autostrada przetnie siedliska chronione w granicach obszaru Natura 2000: tegi olszowo-
jesionowy (kod 91EO0-3) zaliczanych do priorytetowych siedlisk przyrodniczych oraz nizowe,

nadrzeczne zbiorowiska okrajkowe (kod 6430-3).

» KRAJOBRAZ

57) Analizowana autostrada zostala wyznaczona nowym korytarzem drogi, dlatego budowa bedzie

stanowi¢ catkiem nowy element przestrzenny.

58) Odbidér autostrady w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu oraz od charakteru
zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej drogi, zar6wno istniejacego jak i
projektowanego.

59) Planowana inwestycja przebiega w przewazajgcym stopniu przez tereny stanowigce typ

krajobrazu naturalno - kulturowego i krajobrazu zblizonego do naturalnego. Stanowig je przede

wszystkim tereny rolne, pdl i tak z grupami naturalnych zadrzewien

15. WNIOSKI

Z analizy oddziatywania na srodowisko planowanej autostrady Al wynikaja uwarunkowania do
uwzglednienia w projekcie budowlanym, fazie realizacji i eksploatacji w celu zminimalizowania

oddziatywania autostrady na $rodowisko.

» DOTYCZACE PROJEKTU BUDOWLANEGO :

1) Projekt budowlany autostrady A-1 na odcinku od granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do
wezla ,Strykdéw” nalezy sporzadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami ochrony srodowiska w
sposbb zapewniajacy ograniczenie oddziatywania drogi na srodowisko, w tym:

a) dazenie do zachowania dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych

akustycznie — zabudowy mieszkalnej,
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2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
b) ochrone $rodowiska gruntowo — wodnego przed: gwattownym odptywem wod,
zanieczyszczeniami, zmiang stosunkéw wodnych,
¢) ochrone waloréw krajobrazowych,

d) mozliwos¢ przemieszczania sie dziko zyjacych zwierzat;

Poniewaz trasa projektowanej autostrady prowadzi przez obszary chronione lub przebiega w ich
sgsiedztwie, na etapie projektowania nalezy wykona¢ dokumentacje hydrogeologiczng
okreslajgcg warunki hydrogeologiczne w rejonie projektowanych prac. Szczegétowe rozpoznanie
warunkéw hydrogeologicznych pozwoli na wlasciwe zaprojektowanie poszczegoélnych obiektoéw, w
tym rozwigzan technicznych i organizacyjnych eliminujgcych zagrozenia dla srodowiska gruntowo-

wodnego, zaréwno na etapie eksploatacji jak i budowy drogi;

W celu obnizenia poziomu hatasu, w projekcie budowlanym nalezy zaprojektowaé¢ ekrany
akustyczne. Mozliwa jest lokalnie zamiana ekranéw akustycznych na waly ziemne, pod
warunkiem zachowania ich efektywnej wysokosci oraz odpowiedniej lokalizacji — zgodnej z

lokalizacjg ekranu wzgledem autostrady

Konstrukcja drogi i obiektéw powinna umozliwia¢ posadowienie ekrandw o wysokosci 9 m (w celu

umozliwienia ewentualnego podwyzszenia ekranéw w przysztosci);

Ekrany akustyczne zaprojektowaé zapewniajgc im estetyczny wyglad, wkomponowa¢ w krajobraz,

zapewni¢ zielen ostaniajaca od strony zewnetrznej;

Zaleca sie stosowanie ekrandw o wysokiej pochtanialnosci akustycznej DL, = 8[dB], dopuszcza
sie zastosowanie ekranéw odbijajacych (np. na obiektach) o izolacyjnosci akustycznej wiasciwej
Ry 2 30[dB];

Dla oczyszczenia wod opadowych odprowadzanych do $rodowiska nalezy zaprojektowaé
rozwigzania i urzgdzenia podczyszczajace (osadniki, zbiorniki retencyjne) przed zrzutem woéd do
srodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji procesow retencji i infiltracji w rowach trawiastych,

nalezy zaprojektowac przegrody na rowach;

Zbiorniki retencyjne winny zapewnia¢ mozliwo$¢ zamkniecia odptywu na wypadek wystgpienia
powaznej awarii z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne;

Zaleca sie — w miare mozliwosci - nadawanie zbiornikom retencyjnym ksztattéw nieregularnych,

obsadzanie roslinnoscig odpowiednig do siedliska w celu ich wkomponowania w krajobraz. Nalezy

unika¢ stosowania elementéw z betonu, zwtaszcza z betonu lanego;

10) Kanalizacje deszczowg proponuje sie wykonywaé tylko wtedy, gdy nie ma mozliwosci

odprowadzenia wod opadowych do gruntu lub woéd powierzchniowych lub gdy wymagaja tego
wzgledy ochrony srodowiska np. na terenach chronionych, gdzie ptytko wystepujg wody gruntowe

i nie moga by¢ zastosowane naturalne sposoby oczyszczania sptywOw z powierzchni drogi;
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

11) Wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi przed wprowadzeniem do ziemi muszg byc¢

oczyszczone do wymaganych standardéw. Na wprowadzenie wod opadowych do ziemi

wymagane jest uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego;

12) W celu zmniejszenia negatywnego wptywu autostrady na chronione gatunki zaleca sie:

a) uwzglednienie w projekcie budowlanym $rodkéw technicznych, ktére umozliwig ochrone

gatunkéw m.in. poprzez zachowanie ciggtosci korytarzy migracyjnych, tj. przejscia dla ptazow,

przejscia dla zwierzat (ssakéw);

b) zastosowanie w fazie budowy rozwigzah organizacyjnych ograniczajgcych negatywny wplyw

tej fazy na chronione gatunki i siedliska;

c) zaprojektowanie zieleni dogeszczajacej, ostonowej i drogowej;

13) Jako przejscia dla ptazéw zastosowac przepusty betonowe o przekroju prostokatnym i o wym.

min. szerokos¢ - 1,5 m i wysokos¢ - 1,0 m;

14) W rejonie przejs¢ dla ptazéw pomiedzy ogrodzeniem autostrady i przepustem zastosowac

szczelne, state ptotki zabezpieczajagce plazy przed wejsciem na autostrade i kierujgce do

przepustow;

15) Jako ogrodzenie dla ptazéw wykorzysta¢ ogrodzenie autostrady poprzez zageszczenie oczek

siatki (ok. 2,5 x 2,5 cm) na wysokos¢ do 60 cm od ziemi;

16) Zalecenia dot. urzadzenia przejsé:

pokrycie powierzchni przejs¢ gérnych grubg warstwg gleby (ok. 1 m) gwarantujgcg rozwoj
systemow korzeniowych krzewdw i mniejszych drzew,

do obsadzania powierzchni przejs¢ i ich sasiedztwa nalezy wykorzystywac tylko rodzime
i zgodne z naturalnym siedliskiem wystepujace w sasiedztwie gatunki drzew i krzewéw,
powierzchnia przejs¢ dolnych i gérnych nie moze by¢ sztucznie utwardzona ani wysypana
ttuczniem, ktéry moégtby kaleczy¢ lub utrudnia¢ zwierzetom przechodzenie,

po obu stronach przejs¢ nie nalezy lokalizowaé¢ utwardzonych drég dojazdowych, gtebokich
rowéw odwadniajacych oraz innych urzadzen (np. osadnikow zbiornikow retencyjnych), ktére
mogtyby utrudnia¢ zwierzetom dostep do przejscia,

po obu stronach przej$s¢ nalezy zaprojektowac i wykona¢ strefy roslinnosci naprowadzajacej
zwierzeta na przejscia. Strefa naprowadzajaca powinna tagodnie przechodzi¢ w podejscie i
przejscie bez widocznych zataman pionowych. Skarpy naprowadzajgce zwierzeta na przejscia
gorne powinny by¢ tagodne ze wszystkich stron, a nie tylko z kierunku prostopadiego do

przebiegu drogi;

17) W projekcie budowlanym nalezy rozwigza¢ spos6b realizacji drogi w miare mozliwosci z

zachowaniem ochrony stosunkéw wodnych;

18) W projekcie przewidzie¢ nalezy nasadzenia zieleni z uwzglednieniem w doborze gatunkow

rodzimych wystepujacych w danym zbiorowisku, biorgc takze pod uwage uwarunkowania
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane =z architekturg krajobrazu oraz wymogi

bezpieczenstwa;

19) Nasadzenia nalezy projektowaé i zrealizowa¢ na poziomie terenu, tzn. nie wprowadza¢ nasadzen
na skarpy nasypéw aby unikng¢ gniazdowania ptakéw w tych miejscach, co mogtoby narazi¢ je na
zderzenia z samochodami;

20) W projekcie przewidzie¢, ze wykonywane rowy trawiaste nalezy obsia¢ gatunkami traw

wykazujgcymi odpornosé na zasolenie;

21) Na etapie projektowania trasy nalezy wykona¢ dokumentacje geologiczno-inzynierska, co pozwoli
na sprecyzowanie warunkOw posadowienia trasy i poszczegolnych obiektoéw, okreslenie zakresu
wymiany gruntéw i potrzeby prowadzenia odwodnien wykopéw zwigzanych z ich wymiana.

Ponadto utatwi wykonanie bilansu mas ziemnych i sposobu ich zagospodarowania;

22) Projekt budowlany powinien okresla¢ potrzebe i sposéb prowadzenia tymczasowego odwodnienia

w fazie budowy obiektow;

23) W celu ograniczenia wptywu projektowanych prac m.in. na srodowisko gruntowo-wodne, nalezy

wykonac projekty organizacji i technologii prowadzenia rob6t ziemnych i fundamentowych;

24) Prowadzenie odwodnien budowlanych, wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na
obnizenie zwierciadta wody, ktérego uzyskanie w zaleznosci od przyjetej metody odwadniania
wymaga wykonania: dokumentacji okreslajacej warunki hydrogeologiczne w zwigzku

wykonywaniem odwodnien budowlanych otworami wiertniczymi i operatu wodnoprawnego;

25) W projekcie budowlanym nalezy przedstawi¢ bilans mas ziemnych i sposéb ich
zagospodarowania. W przeciwnym razie do tych mas nie majg zastosowania przepisy ustawy o
odpadach;

26) Podlegajace przebudowie przewody linie elektroenergetyczne wyposazy¢é w znaczniki

ostrzegawcze;

27) W przypadku koniecznosci budowy uje¢ wody na obiektach zwigzanych z obstugg autostrady

(MOP, OUA) - nalezy uzyskac pozwolenie wodnoprawne.

« wojewdédztwo todzkie

28) Zaprojektowac przejscia dla ptazéw w lokalizacjach:

- od km 232+160 do km 232+400
- rejon km 237+400
- od km 238+500 do km 238+780
- od km 239+100 do km 239+220
- rejon km 240+600
— rejon km 242+400
- od km 246+320 do km 246+500
- od km 270+000 do km 270+300
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

- rejon km 274+800
- rejon km 275+300
- od km 287+200 do km 287+300;

29) Przepusty nalezy zaprojektowac na w/w odcinkach w odlegtosciach co 100 m;

30) Lokalizacja ogrodzen — po 150 m od strefy przejsc, tj. (przyktadowo) dla strefy przejsé od km
232+160 do km 232+400 - ogrodzenia: od km 232+010 do km 232+160 i od km 232+400 do km
232+550, itd.;

31) Zaprojektowac przejscia dla zwierzat (ssakéw) w lokalizacjach i wymiarach w miare mozliwosci:

Nr Rodzaj Kilometra z orier[llt(?rt]:]yjny autostrady
1 P-wym.3,0m x 1,5m 231+100
2 P-wym.3,0m x 1,5m 232+430
3 P-wym.3,0m x 1,5m 233+770
4 P-wym.3,0m x 1,5m 234+620
5 P-wym.3,0m x 1,5m 235+500
6 P-wym.3,0m x 1,5m 237+320
7 PG-szer.50m / PD 20m x 4m 237+650
8 P-wym.3,0m x 1,5m 240+505
9 most poszerzony — wys. 4m 240+880
10 P-wym.3,0m x 1,5m 241+980
11 P-wym.3,0m x 1,5m 245+630
12 P-wym.3,0m x 1,5m 247+750
13 P-wym.3,0m x 1,5m 249+330
14 P-wym.3,0m x 1,5m 250+175
15 P-wym.3,0m x 1,5m 251+850
16 P-wym.3,0m x 1,5m 256+255
17 P-wym.3,0m x 1,5m 256+610
18 P-wym.3,0m x 1,5m 259+450
19 Most poszerzony -wys.3,5m 259+730
20 P- wym. 3,0m x 1,5m 259+955
21 P-wym.3,0m x 1,5m 261+320
22 Estakada- wys. min. 5-6m 263+315 — 265+330
23 P-wym.3,0m x 1,5m 266+150
24 Most poszerzony- wys.4,5m 268+820
25 P-wym.3,0m x 1,5m 271+770
26 P-wym.3,0m x 1,5m 274+125
27 Most poszerzony —wys.4,5m 276+830
28 P-wym.3,0m x 1,5m 280+280
29 P-wym.3,0m x 1,5m 281+230
30 P-wym.3,0m x 1,5m 283+540
31 P-wym.3,0m x 1,5m 283+845
32 P-wym.3,0m x 1,5m 284+405
33 P-wym.3,0m x 1,5m 284+940
34 P-wym.3,0m x 1,5m 285+350
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Nr Rodzaj Kilometra z orierflt(?:]:])/jny autostrady
35 P-wym.3,0m x 1,5m 286+230
36 P-wym.3,0m x 1,5m 286+600
37 PD- wym.20m x 3m 286+950
38 PD- wym.20m x 4,5m 288+140
Oznaczenia:

PD — przejscie dolne
PG — przejscie gorne
P — przepust

32) Zaprojektowac pasy zieleni dogeszczajacej i ostonowej w miare dostepnego terenu dla ochrony

laséw w lokalizacjach:

237+400 — 237+930 — prawa strona
237+360 — 238+200 — lewa strona
239+600 — 239 + 930 _prawa strona
240+500 — 240+ 630 — lewa strona
242+780 — 244+280 — prawa strona
242+760 — 244+230 - lewa strona

33) Dla ochrony obszaréw Natura 2000:

zastosowanie estakady o dlugosci ok. 2 km (zamiast 3 mostéw i przepustow przewidywanych
w projekcie wstepnym) dla przekroczenia obszaru Natura 2000, tj. od km 263+300 do km
265+300;

estakada powinna mie¢ min. 4,5 m wolnej przestrzeni nad terenem (poza fragmentami
krancowymi). Podpory estakady powinny by¢ rozstawione nie gesciej, niz co 15-20 metrow.
Preferowane jest umieszczenie podpér co 40 — 50 m.

wyniesieniu spodu konstrukcji estakady powinno zapewni¢ wolng przestrzeh na wysokosc¢ co
najmniej 5 — 6 m (w pasie o szerokosci co najmniej 50 m).

zakaz obnizania poziomu wod gruntowych na terenie obszaréw Natura 2000 w fazie budowy i
w fazie eksploatacij;

wykonanie ptaskiej konstrukcji estakady;

jezdnie na estakadzie powinny by¢é wygrodzone od zewnatrz ostonami na catej diugosci
przebiegu przez doline Bzury wykonanymi z nieprzezroczystego materialu w celu
zabezpieczenia ptaki przed rozbiciem o samochody ;

spos6b odprowadzenia wdd nalezy zaprojektowac w taki sposéb aby nie wprowadzac¢ sciekéw
do ziemi na terenie obszaru Natura 2000 i minimalizowa¢ zapotrzebowanie na teren w
granicach obszaru;

wykluczenie iluminacji estakady;

34) Dla oczyszczenia $ciekOw sanitarnych z miejsc obstugi podréznych nalezy zaprojektowac

mechaniczno-biologiczng oczyszczalnie Sciekow;
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko

- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

35) Na odcinkach o duzym stopniu konfliktowo$ci, tj. od km 256+100 do km 257+000, od km 259+200
do km 260+200 i od km 262+400 do km 267+400, gdzie trasa autostrady prowadzi przez tereny
chronione, zaleca sie indywidualne projektowanie systeméw odwadniania dla poszczegdéinych
odcinkoéw trasy i obiektéw inzynierskich. Przy projektowaniu systemow odwadniania, nalezy
przyja¢ zasade zatrzymania jak najwiekszej ilosci wody na danym terenie, co wptynie korzystnie
na bilans wody i zminimalizuje naruszenie stosunkéw wodnych. W tym celu nalezy stosowac
(poza obszarem natura 2000) zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne, systemy rozsaczajgce
wode w gruncie lub inne rozwigzania. W celu zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-wodnego
przed zanieczyszczeniem na ww. odcinkach powinien by¢ zastosowany szczelny system

kanalizacji deszczowej;

36) W przypadku przyjecia rozwigzan budowlanych wymagajacych prowadzenia odwodnien, na
obszarach Natura 2000 zaleca sie w okresie budowy stworzenie sieci monitoringowej stuzacej do
obserwacji poziomu zwierciadta wody. Monitoring nalezy utworzyé w oparciu o opracowany
projekt. Prowadzenie monitoringu pozwoli na wczesne zaobserwowanie zmian potozenia

zwierciadta wody i podjecie stosownych srodkéw zapobiegawczych;

37) MOP Il powinien mie¢ nie mniej niz 2 stanowiska postojowe dla pojazdow przewozacych
materiaty niebezpieczne. Stanowiska te nie mogg by¢ lokalizowane w zagtebieniach terenu, w
terenie podmoklym oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m od rowow, studzienek i urzadzen
melioracyjnych. Powinny mie¢ odrebny system odwodnienia, zaopatrzony w urzadzenia do
przejmowania i neutralizacji wyciekéw substancji niebezpiecznych. Nawierzchnia stanowiska
postojowego powinna by¢ utwardzona, nienasigkliwa oraz zapobiegajgca przenikaniu materiatéw
niebezpiecznych do gruntu i urzgdzen melioracyjnych, za$ uksztattowanie stanowisk postojowych

powinno uniemozliwia¢ rozprzestrzenianie sie ewentualnego rozlewiska;

* wojewddztwo mazowieckie

38) Zaprojektowac przejscie dla ptazéw od km 236+500 do km 236+850;

39) Lokalizacja ogrodzen — po 150 m od strefy przejsc, tj. (przyktadowo) dla strefy przejsé od km
236+500 do km 236+850 - ogrodzenia: od km 236+350 do km 236+500 i od km 236+850 do km
237+000;

40) Dla zachowania ciggdéw migracji ssakéw zaprojektowac przejscie dla zwierzat (przepust) w km ok.
233+770;

» ZALECENIADOTYCZ ACE FAZY BUDOWY :

41) W trakcie realizacji inwestycji nalezy podejmowac¢ niezbedne dziatania majgce na celu
zminimalizowanie ucigzliwosci wynikajacych z nadmiernego hatasu, wibracji i zanieczyszczen

oraz ochrone gleby i wéd podziemnych;

ARCADIS Profil Sp. z 0.0. w Warszawie 54
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
42) Prace budowlane w sasiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem prowadzi¢ wytacznie w

porze dziennej (w godzinach od 6.00 do 22.00);

43) Plac budowy i jego zaplecza nalezy lokalizowac¢ z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztatlcania jego powierzchni, a po zakonczeniu prac nalezy przeprowadzi¢ jego
rekultywacje. Tereny zaplecza budowy powinny byé lokalizowane w mozliwie najwiekszej

odlegtosci od dolin rzek;

44) Nalezy zabezpieczyé wody powierzchniowe i podziemne przed przenikaniem zanieczyszczen
pochodzacych z wyptukiwania materiatdbw stosowanych do budowy, wyciekbw z maszyn oraz

przed $ciekami z terenu baz budowy i zaplecza technicznego;

45) Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym nalezy poprzedzié usunigciem warstwy ziemi
préchnicznej, gromadzac jg poza obszarem rob6t ziemnych i zapewni¢ mozliwos¢ jej ponownego
wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej w pozniejszych etapach budowy lub mozliwosé

wykorzystania przez inne podmioty;

46) Zapewni¢ wilasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym
minimalizowac ich ilo$¢, skiadowac je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach,
w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sie do srodowiska substancji szkodliwych

oraz zapewni¢ sprawny odbidr lub ponowne wykorzystanie;
47) Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed wpadnieciem ludzi i zwierzat;

48) Prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym:;

« wojewddztwo todzkie

49) Zaleca sie zaniechanie wycinki drzew i krzewéw oraz nie rozpoczynanie prac ziemnych w okresie

od 15 marca do 31 sierpnia (sezon legowy) w obszarze Natura 2000;

50) Proponuje sie wprowadzenie zakazu organizacji zaplecza budowy (bazy materiatowe,
transportowe, sprzetowe, zaplecze socjalne) na terenie obszaréw Natura 2000 i w odlegtosci do
300 m od ich granic (od ok.km 262+100 do ok. km 265+600). Zakaz ten nie dotyczy bazy

nadawczej do nasuwania przeset estakady (wytwérni ustroju nosnego estakady);

51) Plac budowy na obszarze Natura 2000 powinien zosta¢ ograniczony do niezbednego

minimum.

52) Podczas budowy estakady w granicach obszaru chronionego Natura 2000 pas inwestycji
powinien by¢ tymczasowo wygrodzony tak aby minimalizowa¢ zajecie chronionego terenu. Po
zakonczeniu prac budowlanych ogrodzenie to powinno by¢ rozebrane, usunigte tez powinny
zosta¢ wszystkie tymczasowe utwardzone drogi powstate podczas budowy autostrady. Odstonieta
gleba umozliwi w procesie naturalnej sukcesji odtworzenie  wystepujacej tam wczesnigj

roslinnosé.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
53) Wymiane gruntéw w rejonie doliny Bzury nalezy zaplanowa¢ w taki spos6b aby nie zaktécié

istniejgcych stosunkéw wodnych terenu objetego ochronag;

54) Na etapie prowadzenia prac budowlanych w przypadku odkrycia stanowisk archeologicznych lub
historycznych nalezy wstrzymaé prace, powiadomi¢ tddzkiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw w todzi i uzgodni¢ z nim dalszy przebieg i zakres prac (art. 32 ust. 1, 4, 9 ustawy z dnia
23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami - Dz. U. Nr 162, poz. 1568, z

pdzn. zmianami);

55) W przypadku odkrycia kopalnych szczatkdw roslin lub zwierzat nalezy powiadomi¢ Wojewode
todzkiego albo wlasciwego terytorialnie: Wéjta Gminy tanieta, Woéjta Gminy Strzelce, Wajta
Gminy Kutno, Wojta Gminy Oporow, Wéjta Gminy Krzyzanéw, Wéjta Gminy Pigtek, Wéjta Gminy
Bielawy, Wojta Gminy Glowno lub Burmistrza Miasta i Gminy Strykéw (art. 122 ust. 1 ustawy z

dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z pézn. zmianami);

* wojewddztwo mazowieckie

56) Na etapie prowadzenia prac budowlanych w przypadku odkrycia stanowisk archeologicznych lub
historycznych nalezy wstrzyma¢ prace, powiadomi¢ Mazowieckiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w Warszawie i uzgodni¢ z nim dalszy przebieg i zakres prac (art. 32 ust.
1, 4, 9 ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami - Dz. U. Nr

162, poz. 1568, z p6zn. zmianami);

57) W przypadku odkrycia kopalnych szczatkéw roslin lub zwierzat nalezy powiadomié¢ Wojewode
Mazowieckiego albo Wojta Gminy Gostynin (art. 122 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o

ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zmianami);

> INNE ZALECENIA

58) Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do s$rodowiska winno nastepowaé na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystapienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie z
wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

pdzn. zmianami);

59) W pozwoleniu na budowe nalezy wprowadzi¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej w
ciggu 12 miesiecy i jej przedstawienie w terminie 18 miesiecy od dnia oddania planowanej

autostrady A-1 do uzytkowania;

60) Eksploatacja trasy — jak wynika z raportu o oddziatywaniu na $rodowisko — wymaga¢ moze

utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
- streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

> INNE ZALECENIA

61) Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z trasy do srodowiska winno nastepowaé na
warunkach okreslonych w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedaca przedmiotem
wystapienia w sprawie udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna by¢ sporzadzona zgodnie z
wymaganiami art.132 ustawy z dnia 18 lipca 2001 — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z

pdzn. zmianami);

62) W pozwoleniu na budowe nalezy wprowadzi¢ obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej w
ciggu 12 miesiecy i jej przedstawienie w terminie 18 miesiecy od dnia oddania planowanej

autostrady A-1 do uzytkowania;

63) Eksploatacja trasy — jak wynika z raportu o oddziatywaniu na $rodowisko — wymaga¢ moze

utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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