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XIII. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
1. Cel i zakres Raportu. Charakterystyka i warianty inwestycji

Niniejszy Raport Opracowywany jest na etapie wystegpowania o decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje¢ przedsiewziecia, uzyskiwanej zgodnie
Z art. 46 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62,
poz. 627 z pézn. zm.).

Zgodnie z ww. ustawg Raport obejmuje:

-) oceng wplywu projektowane;j inwestycji na wszystkie komponenty srodowi-
ska, informacje o sposobach ich ochrony oraz rozwiazaniach technicznych,

-) analiz¢ zagadnien kulturowych i spotecznych,

-) oméwienie zagadnien posrednio zwiazanych z wplywem inwestycji na
srodowisko przyrodnicze oraz tematyke spoleczna.

Oceniana droga nr 5 obejmuje odcinek o diugosci ca 12,5 km i przebiega przez tereny
gmin Trzebnica i Wisznia Mata. Odcinek rozpoczyna si¢ w Bedkowie, gdzie konczy sie
obwodnica Trzebnicy. Dalej droga przebiega po istniejacym ukladzie przez wsie Machnice,
Wysoki Kosciél, Wisznia Mata, Ligota Pigkna, Kryniczno i koriczy si¢ we wsi Psary na
granicy administracyjnej miasta Wroctawia,

Otoczenie drogi stanowia na calej jej dlugoéci, po obu stronach drogi, tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (siedliskowej), tereny ustug, tereny rolne oraz ciagi
ekologiczne.

Nawierzchnia obecnej jezdni jest bardzo zniszczona, z licznymi peknieciami i
koleinami.

Objety przebudowa odcinek drogi krajowej nr 5 bedzie posiadat Jedna jezdnie z
jednym pasem ruchu w kazdym kierunku. Szerokosé pojedynczego pasa ruchu wyniesie 3,5 m
z poboczem utwardzonym o szerokosci 2.5 m. W rejonach skrzyzowan przewiduje si¢
dodatkowe pasy ruchu dla samochodéw skrecajacych.

Predkosé¢ poza obszarami zabudowanymi wyniesie 90 km/h, natomiast na obszarach
zabudowanych ograniczona bedzie do 50 kmv/h (w dzien) i 60 km/h (w nocy).

Warianty projektu przebudowy drogi nr 5 moga dotyczy¢ jedynie szczegéléw
rozwigzan technicznych, takich jak wielkosé, ksztalt, dokladna lokalizacja zatok (miejsc)
parkingowych, przystankéw autobusowych, przejs¢ dla pieszych itp.
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W praktyce nie bedzie to mialo znaczenia dla oceny oddzialywania drogi nr 5 na
srodowisko przyrodnicze w jej sasiedztwie.

Niepodjecie przebudowy bedzie stanowié akceptacj¢ zagrozenia bezpieczenstwa ludzi
(w rejonie wsi Wisznia Mala znajduje sie jeden z najbardziej niebezpiecznych ,.czarnych

punktéw” w Polsce: 11 os6b zabitych i 23 osoby ranne) oraz niskiego komfortu podrézy.

2. Ochrona wéd podziemnych
Migdzy Trzebnicag i Wroclawiem w ciagu drogi krajowej nr 5 planowana jest
przebudowa odcinka dtugosci okoto 12,5 km.

Droga ta na pewnych odcinkach przebiega przez tereny, gdzie wystepuja wody
podziemne poziomu gruntowego nie posiadajace naturalnej izolacji chroniacej je przed
- przedostawaniem si¢ zanieczyszczen z powierzchni jezdni.

Stad tez droga ta stanowi potencjalne zagrozenie dla jakosci wéd tego poziomu.

Badania wody w ujeciach zlokalizowanych w sasiedztwie drogi nie wykazaly zmian
w skladzie fizyczno - chemicznym, ktére mozna byloby wiaza¢ z dotychczasowa eksploatacja
drogi. Droga ta nie przebiega przez strefy ochronne ujgé wéd zaopatrujacych okolicznag
ludnosé w wodg do picia. Z zebranych informacji wynika, ze nie ma przeciwwskazan do
wykonania zaplanowanych prac zwiazanych z przebudowa drogi. Niemniej jednak dla
ochrony jakosci wéd podziemnych poziomu gruntowego oraz wéd powierzchniowych
wystepujacych w obrebie dolin rzecznych nalezy zaprojektowac tak sposéb odprowadzenia
wod opadowych i roztopowych z tych odcinkéw drogi, kt6ry uniemozliwi przedostawanie sig
do srodowiska gruntowo - wodnego niepozadanych substancji, mogacych zdegradowaé wody

omawianych pozioméw oraz wody powierzchniowe.

3. Ochrona wéd powierzchniowych

Nawierzchnia drogi nachylona jest w strone istniejagcych rowéw przydroznych, od-
prowadzajacych wody opadowe i roztopowe, sptywajace z drogi.

Dotychczasowa wicloletnia eksploatacja drogi nie spowodowala pogorszenia stanu
wod podziemnych w rejonie uje¢ wéd podziemnych w sasiadujacych wsiach. Mozna z tego
wnioskowaé, ze stan fizyczny i chemiczny wéd deszczowych, sptywajacych z powierzchni
drogi giéwnej i drég zbiorczych nie spowoduje pogorszenia stanu odbiornikéw wéd po-
wierzchniowych, tym bardziej, ze znaczna cze$é zanieczyszczen zostanie zatrzymana przez

dar, wyscielajaca rowy przydrozne.
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Ewentualne zmiany systemu odwodnienia mozna potaczyé z etapem uzyskania

pozwolenia wodnoprawnego.

4. Ochrona przed hatasem

Dokonujac analizy uciazliwosci akustycznej moderizowanego odcinka drogi krajowej
5 od km 340+485 do km 3524900 (od Trzebnicy do Wroclawia) sformutowano ponizsze
wnioski:
modernizowany fragment drogi krajowej nr 5 na analizowanym odcinku przebiega przez
tereny wymagajace ochrony akustycznej (tereny zabudowy mieszkaniowej),
» halas generowany przez ruch drogowy powoduje przekroczenie wartoéci dopuszczalnych
na granicy terenéw zabudowy mieszkaniowej usytuowanych w bezposrednim sasiedztwie
modernizowanego odcinka drogi, |
dla zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej w strefie oddziatywania modernizowanego
odcinka drogi proponuje si¢ wymiane stolarki okiennej na okna o podwyzszonej
izolacyjnosci akustycznej,
 kilka budynkéw mieszkalnych znajduje si¢ na terenie szczegélnie zagrozonym hatasem,
na odcinkach zabudowanych proponuje si¢ zastosowanie ,,cichego™ asfaltu,
| sugeruje sig, aby w planach zagospodarowania przestrzennego oraz Studium, dokonaé
zmiany przeznaczenia terenéw, dla ktérych obowiazuja ,,0ostrzejsze” kryteria akustyczne na
tagodniejsze, z uwagi na wysoka uciazliwo$¢ akustyczna analizowanego odcinka drogi
krajowe;.
Nalezy stwierdzi¢, ze analizowany odcinek drogi juz istnieje i powoduje degradacje
imatu akustycznego w tym rejonie. Przeprowadzona przebudowa drogi, zwiazana gléwnie z
zebudows skrzyzowan oraz zmiang nawierzchni drogi wplynie na poprawe ptynnosci ruchu,
tyr samym nie pogorszy juz panujacych warunkéw akustycznych, lecz je polepszy.

' 5. Ochrona powietrza

Zadaniem ,Oceny zagrozen dla powietrza atmosferycznego™ jest ocena wplywu
ialywania ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i
jznaczenie szerokodci strefy stezen ponadnormatywnych dla modernizowanego odcinka
)gi krajowej nr 5 na odcinku Trzebnica -Wroctaw od km 340+485 do km 352+900.
Do oceny uciazliwosci drogi jako zrédta zanieczyszczen postuzono si¢ obliczeniami

lisji zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych.
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Stgzenia maksymalne i szerokosci obszaru stezen ponadnormatywnych obliczono
odnie z obowiazujaca metodyka.

Szerokosci obszaru wystgpowania stezen wigkszych od norm dopuszczalnych
ierzone od osi jezdni wyniosa:

Szeroko$¢ obszaru przekroczen stgiel': dopuszczalnych w [m]

llczona od osi |ezdm
l= 1‘?3:\_ 7 e S —— ,’Qkﬂzoos s '}v";_ et
strona strona calkowita szerokosé Czy obszar przekroczen
zachodni | wschodnia obszaru przekroczen wykracza poza granice
R ~ pasa drogowego?

calkowna szerokosc Czy obszar przekroczen
zachodni | wschodnia obszaru przekroczen wykracza poza granice
a pasa drogowego?
17 17 34 nie

Ze wzgledu na brak wystepowania obszaréw  stezen ponadnormatywnych,
vykraczajacych poza szeroko$é pasa drogowego, nie jest konieczne wprowadzanie pasow

leni izolacyjnej.

6. Biosfera i walory krajobrazowe

Przebudowa drogi dokonywana jest dla poprawy bezpieczenstwa i komfortu ruchu i
zych.

Niewielka zmiana powierzchni pasa drogowego nie wplynie na uprawy rolne —

W wyniku przebudowy zwigkszy si¢ powierzchnia pasa, zajetego facznie przez jezdnie
chodniki. W niewielkim stopniu zniszczona zostanie warstwa gleby w pasach
widzianych pod poszerzenie jezdni i budowe chodnikéw oraz przebudowe odcinkéw
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DwOW  przydroznych. Warstwa glebowo-préchniczna zostanie wykorzystana przy

Droga przebiega poza obszarami lesnymi.

W sasiedztwie drogi nie stwierdzono szczegblnie cennych (pojedynczych lub
grupowych) elementéw przyrodniczych, podlegajacych ochronie (drzew pomnikowych,
glazéw narzutowych, stanowisk roslin rzadkich i chronionych, gniazd ptakéw drapieznych itp.
W ramach przebudowy drogi nastapi wycinka pojedynczych drzew.

Inwestycja nie ma wplywu na obszary sieci Natura 2000.

Przebudowa drogi nie spowoduje zmiany postaci krajobrazu, a teren poza pasem

rogowym pozostanie bez zmian.

7. Ochrona débr kultury
W bezposrednim sasiedztwie modemizowanej drogi znajduja si¢ obiekty i obszary
bjete ochrong konserwatorska. Czg$é z nich jest réwniez wpisana na liste zabytkéw,

rowadzona przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytk6w.

8. Gospodarka odpadami

Podczas realizacji inwestycji powstawa¢ beda odpady budowlane. Zostana one w
jzesci zagospodarowane na terenie budowy (masy ziemne, gruz, asfalt). Na terenie budowy
)stanie wydzielone miejsce do magazynowania cz¢sci odpadéw oraz mas ziemnych. Odpady
: beda w wigkszosci przekazywane do odzysku. Szczegély dotyczace zagospodarowania
pszczegOlnych rodzajéw odpadéw zostang omGwione na etapie pozwolenia na budowe. Za
worce odpadéw zostanie uznany wykonawca przebudowy.

W fazie eksploatacji powstawa¢ beda giéwnie odpady komunalne zwiazane z
ymaniem czystosci i porzadku na terenie drogi i terenéw przylegtych. Odpady te beda
zekazywane podmiotowi uprawnionemu do odbioru odpadéw komunalnych.

Zapewnienie warunkéw wymaganych przy transporcie odpadéw, a przede wszystkim
posGb zagospodarowania odpadéw zapewni pelng gwarancje bezpieczenstwa i nie spowoduje
gatywnego wplywu na stan srodowiska.

9. Obszar ograniczonego uzytkowania
Przeprowadzone dla potrzeb opracowania niniejszego raportu oddzialywania
Zedsigwzigcia na srodowisko obliczenia oraz rozpoznanie $rodowiska przyrodniczego

kazuja, ze dla ocenianego odcinka drogi nr 5 istnieje uzasadnienie ustanawiania obszaru
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sraniczonego uzytkowania. Wynika to z faktu zasiegu oddziatywania akustycznego, gdyz dla
tniejacej zabudowy praktycznie nie ma mozliwoéci — glownie lokalizacyjnych — budowy
cran6w akustycznych.

Uwzglednienie w planach zagospodarowania przestrzennego gmin Trzebnica i
Jisznia Mata zasiegu oddziatywania drogi pozwoli na uniknigcie lokalizacji nowych terenéw
budowy mieszkaniowej, ktéra ~moglaby powstaé w zasiegu oddziatywania
zebudowywanej drogi.

Nalezy tez zaznaczy¢, ze tylko niewielkie odcinki aktualnego przebiegu drogi nr 5
a w przysziosci wykorzystywane przez droge S — 5, ktéra przejmie ruch tranzytowy.

Dla tych odcinkéw Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
zestrzennego gminy Wisznia Mala przewiduje docelowo budowe (cytat wedtug Studium)
zolacji drogi ekspresowe;j”. '

10. Konflikty spoleczne

Nie przewiduje si¢ konfliktéw spotecznych wynikajacych z planowanej przebudowy.
pgi nr 5, poniewaz ona juz funkcjonuje na analizowanym odcinku powodujac uciazliwosci
2 jej mieszkancéw. Przewidywana przebudowa drogi nie pogorszy wplywu na stan
bdowiska, a jedynie przyczyni si¢ do zmniejszenia wystepujacych zagrozen. Poprawa stanu
thnicznego nawierzchni, skrzyzowan, przejsc dla pieszych, itp. wplynie na zwigkszenie
onieczenstwa ruchu oraz ludzi. W zwiazku z planowana przebudowa w budynkach
€ zkalnych usytuowanych w bezposrednim sasiedztwie drogi rozwazona zostanie wymiana
ki na okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej, co moze spowodowac znaczaca
awe klimatu akustycznego wewnatrz pomieszczen mieszkalnych w odniesieniu do
ie panujacych.

11. Powaine awarie

W zwiazku z mozliwoscia wystapienia awarii przewozonych droga zbiornikow
psportujacych substancje niebezpieczne istnieje tez ryzyko zaistnienia tak zwanych
pwaznych awarii” (PA).
Podstawowymi jednostkami organizacyjnymi, powotanymi do zwalczania skutkéw PA
iednostki Panstwowej Strazy Pozamnej, posiadajace stosowne instrukcje postgpowania na
padek wystapienia PA.

R ——— L T Do (R L L A T .
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12. Kompensacja negatywnych oddziatywan
Oméwione w Raporcie oddziatywania zwiazane z przebudows i eksploatacji drogi nr
5 moga stanowi¢ uciazliwos¢ dla warunkéw zycia i zdrowia ludzi.
W ramach kompensacji negatywnych oddziatywan na srodowisko rozwazona zostanie
mozliwosé podczyszczania $ciekéw deszczowych oraz czgsciowa wymiana okien i

zastosowanie ,,cichego™ asfaltu, a takze nasadzenia drzew.



