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10.- DOCUMENT DE SINTES|

10.1 INTRODUCCIO

Es redacta el present Estudi d'Impacte Ambiental pel “Perllongament dels
Ferrocarrils Catalans de la Generalitat en el municipi de Sabadell” amb clau IA-
TF-02676, per encarrec exprés de Gestid d'Infrastructures S.A. (GISA) a
'Empresa Técnica y Proyectos S.A. (TYPSA), firmant-se el corresponent
contracte amb data de 10 d'octubre de 2002.

El projecte s'ubica completament en la zona urbana de Sabadell, en els Districtes
1,2, 3i5. El tracat del present projecte va des de I'actual estacio dels Ferrocarrils
Catalans de Sabadell Estacio, fins el Parc del Nord.

El perllongament preveu ampliar 'actual recorregut de la linia dels FGC a
Sabadell en uns 4.400 metres, al llarg dels quals es preveuen mantenir I'actual
estacio “Sabadell Estaci¢”, i construir 4 noves estacions: Placa Major, Estacio Eix
Macia, Estacio de Plagca Espanya i Estacio de Ca n'Oriac (on es situaran les
cotxeres i la cua de maniobres).

L'actual tracat de la linia entre les estacions de Sabadell Estacié i Sabadell
Rambla queda anul-lat.

10.2 MARC LEGAL DE L’ESTUDI D'IMPACTE AMBIENTAL

L'estructura d’aquest treball s'adapta al que determina la legislacié estatal segons
la Ley 6/2001, de 8 de maig i el Real Decreto — Ley 9/2000, de 6 d’'octubre, que
modifiquen el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de juny, d’Avaluacio de
I'Impacte Ambiental i al seu Reglament de 30 de setembre de 1988 (Real Decreto
1131/1988).

D'aquesta manera, la Llei 6/2001, de 8 de maig, estableix que els projectes,
publics o privats, consistents en la realitzacio de les obres, instal-lacions o de
qualsevol altra activitat compresa a l'annex Il del present Reial Decret Legislatiu
sols s'’hauran de sotmetre a una avaluacié dimpacte ambiental quan aixi ho
decideixi I'organ ambiental.

Al citat annex Il, i en |'apartat corresponent al Grup 7 (Projectes d'infrastructures),
apareix:
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“Construccion de lineas de ferrocarril, de instalaciones de transbordo
intermodal y de terminales intermodales (proyectos no incluidos en el anexo 1)”

També s'ajusta a la llei autonomica catalana establerta a través del Decret
114/88, de 7 d'abril, d’Avaluacio d’lmpacte Ambiental, DOGC nim. 1000 de la
Generalitat de Catalunya, segons el qual s’han de sotmetre al procediment
d’'avaluacié d'impacte ambiental els projectes publics o privats consistents en la
realitzacio d'obres, d'instal-lacions o de qualsevol altra activitat inclosa a I'annex
del Decret, la realitzaci6 o autoritzacié dels quals correspongui a I'’Administracid
de la Generalitat de Catalunya.

10.3 ALTRES PROJECTES ASSOCIATS: Projecte Constructiu d’Excavacions
arqueologiques a I'estacio Placa Major de Sabadell dels FGC.

Durant la redaccio del present Estudi d'Impacte Ambiental, en el Centre Historic
de Sabadell, es va detectar la presencia de restes arqueologiques situades
principalment a I'estacio de Placa Major i al seu entorn.

La Plaga Major de Sabadell, es troba dins el centre historic de la ciutat, que esta
catalogat com a Zona d'Interés Arqueologic i d’Alt Valor historic per I'Ajuntament
de Sabadell. A més a més, aquesta placa esta inventariada com a Espai d'amplia
expectativa arqueologica dins de I'Actualitzacio de I'Avanc del Pla Parcial de
Protecci6 del Patrimoni Arqueologic de Sabadell, Espais de Proteccio
Arqueologica.

Degut a que el metode constructiu a les estacions s mitjancant pantalles a cel
obert, es va prevere una afeccié a les possibles restes arqueologiques.

Per analitzar la viabilitat d'ubicacio de I'Estacio de Placa Major degut a la
presencia de les restes arqueologiques, i seguint les directrius de la Direccio
General del Patrimoni Cultural del Departament de Cultura de la Generalitat de
Catalunya, es va realitzar en paral-lel el “Projecte constructiu d’Excavacions
arqueologiques a l'estacio Placa Major de Sabadell dels FGC" , amb clau TF-
04305, per encarrec de Gestio d'Infrastructures S.A. (GISA) a TECNOMA S.A.

L'execuci0 d'aquest projecte va ser duta a terme per 'empresa arqueologica
CODEX, de juliol del 2004 fins a octubre del 2004. Es van excavar 640 m? dels
2.040 m? que contemplava tot el projecte constructiu. No es va continuar
excavant, ja que els resultats arqueologics van concloure que les restes no tenien
gaire valor patrimonial, i que la resta de superficie a excavar ja es realitzaria en
fase d'obres.
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Les restes arqueologiques trobades es poden classificar en 3 periodes concrets:
Epoca medieval (on es poden diferenciar entre Alt Medieval (segles XII-XIll) i Baix
Medieval (segles XIV i XV); Epoca Moderna (amb restes dels segles XVII i XVIII);
Epoca contemporania (amb estructures amortitzades en el segle XIX i les
estructures amortitzades fins I'any 1948).

La valoracid de les restes trobades conclou que la majoria d'estructures trobades
son bastant modernes (pous, retalls circulars, fosses séptiques, habitacions,...)
que estan arrasades i que tenen poc valor arqueologic.

10.4. DESCRIPCIO DEL MEDI FiSIC

L'ambit d'estudi es desenvolupa en el casc urba de Sabadell, concretament en els
districtes ler, 2on, 3er, 4art i 5€ de la ciutat. ES una zona urbana consolidada, que
engloba el nucli antic de Sabadell.

Com a zona urbana, es caracteritza pel seu grau d'antropitzacid, destacant
especialment els aspectes relacionats amb el medi socio-economic, urbanisme,
soroll, patrimoni arqueologic, patrimoni arquitectonic i zones verdes. A més a més,
degut a les caracteristiques del projecte, també destaquen el medi hidrogeologic i
el geologic.

Acusticament és una zona on s’hi registren puntualment valors sonics elevats, ja
que €és una zona on hi conflueixen importants eixos viaris, amb un elevat transit
de vehicles.

Un altre dels aspectes rellevants és la presencia de patrimoni cultural (arqueologic
| arquitectonic).

Pel que fa al patrimoni arquitectonic de la zona d'estudi existeixen diferents
edificis catalogats com a edificacions d'interes per al Patrimoni Arquitectonic.
Algunes d'aquestes construccions catalogades arquitectonicament, es troben
incloses en el PEPPAS (Pla Especial de Proteccio del Patrimoni Arqueologic de
Sabadell), que son la gran majoria de les inventariades, i entre les que s’ha de fer
una mencio especial a la casa Duran, donada la seva qualificacio de BCIN (Bé
Cultural d’Interes Nacional).

Degut a que I'elevat risc d'afeccié al patrimoni arqueologic de la Placa Major de
Sabadell, es va realitzar en paral-lel a la redaccié del present Estudi d'Impacte
Ambiental unes prospeccions arqueologiques. Les restes arqueologiques que es
van trobar es poden classificar en 3 periodes concrets: Epoca medieval (on es
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poden diferenciar entre Alt Medieval (segles XII-XIII) i Baix Medieval (segles XIV i
XV); Epoca Moderna (amb restes dels segles XVII i XVIIl); Epoca contemporania
(amb estructures amortitzades en el segle XIX i les estructures amortitzades fins
I'any 1948).

La valoracio de les restes trobades conclou que la majoria d'estructures trobades
son bastant modernes (pous, retalls circulars, fosses septiques, habitacions,...)
que estan arrasades i que tenen poc valor arqueologic.

Pel que fa al medi geologic, Sabadell es troba sobre un substrat de conglomerats,
argiles, gresos, sorres i margues sorrenques del mioceé. També s’hi poden trobar
arees amb formacions superficials de diposits al-luvials amb graves amb cantells
poc rodats englobats a una matriu sorra-argilosa que lateralment poden passar a
llims, sorres i argiles.

El substrat terciari, de naturalesa majoritariament lutitica, es considera poc
permeable i es caracteritza per ser la unitat més impermeable de les existents a la
zona d'estudi, a excepcio de les intercalacions sorrenques i gravoses, sense gran
continuitat lateral, que poden donar lloc a petites unitats aquiferes
desconnectades.

Els materials quaternaris, de naturalesa argilosa més superficialment i sorrenca,
presenten una permeabilitat superior, pero hidrogeologicament son de poca
importancia donat que el nivell piezométric es troba principalment en la unitat
terciaria.

Els materials que apareixen es poden agrupar en dues grans formacions:

- Materials terciaris neogens, formats principalment per bretxes i lutites,
amb intercalacions de nivells de graves i sorres cimentats.

- Materials quaternaris: codols, graves subarrodonides, sorres, llims amb
carbonatacions, graves parcialment cimentades i argiles vermelles.

Hidrogeologicament, cal destacar la preséncia d'aquifer a la zona d’estudi, encara
(ue aguest no esta protegit.

Pel que respecta a les zones verdes, en I'ambit d’estudi hi ha preséncia de places
dures, que es troben pavimentades i compten amb alguns arbres i parterres i
jardineres variades. Tot i aix0 també existeixen algunes places mixtes, també
pavimentades pero en aquest cas combinades amb zones de sorra 0 gespa.

Destaquen especialment tres zones verdes no pavimentades de dimensions
notables, les més grans de I'ambit, com son la Plaga d’Espanya, una rotonda de
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grans dimensions i que esta enjardinada practicament en la seva totalitat, i de
manera especial, el parc de la zona esportiva de Ca n'Oriac, que te una gran
superficie sense pavimentar i una zona de passeig amb arbres, i el Parc del Nord,
un gran parc urba situat a la zona de Sant Julia i que té una superficie
practicament lliure de pavimentacio coberta per prat i vegetacio arboria diversa.

En aquestes zones verdes hi ha plantades diferents especies arbories i varietat
d'arbustos, que corresponen principalment a espécies ornamentals entre els que
destaquen les seglients principalment pel seu nombre:

- Platanus x hispanica Platan

- Sophora japonica Acacia de Japo

- Robinia pseudoacacia Falsa acacia

- Ulmus resista Om

- Gleditsia triacanthos Acacia de tres espines
- Melia azedarach Meélia

- Brachychiton populneus  Brachychiton

- Ligustrum japonicum Troana

- Cotoneaster integerrimus ~ Cotoneaster

A banda d’'aquestes especies tipiques en zones verdes urbanes, en certs espais
s'observa la presencia d’espécies arbories més propies d'ambients naturals, com
és el cas de pi blanc (Pinus halepensis) o de alzina (Quercus ilex).

10.5. ALTERNATIVES ESTUDIADES

Les alternatives estudiades en el present estudi d'impacte ambiental sén 3, i s6n
les seglients:

A continuacio es descriuen els diferents impactes ambientals en funcio de cada
alternativa plantejada:

- Alternativa 1:Suposa la construccié del perllongament dels FCG des
de Sabadell Estacié fins a Ca N'Orca. El métode constructiu proposat
és mitjancant la perforacio de 2 tunels, un per via.

- Alternativa 2: Suposa la construccié del perllongament dels FCG des

de Sabadell Estacid fins a Ca N'Oriac. EI metode constructiu proposat
és mitjangant un Unic tanel.
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10.6 ANALISI DE LES ALTERNATIVES TECNICAMENT VIABLES

En funcio dels impactes que s’han identificat i avaluat per a cadascuna de les
alternatives projectades, es poden extreure les segiients consideracions:

- Les alternatives 1 i 2 presenten uns impactes ambientals similars en relacio al
medi atmosferic. No obstant, cal assenyalar que en l'alternativa 1, al realitzar-
se més longitud del tracat mitjancant pantalles a cel obert, 'impacte en fase
d'obra sera superior. En global, i en ambdos casos, aquesta afectacié s’ha
considerat com a severa en la fase d'obres, tot i que podria convertir-se en
moderada si durant I'execucidé de les obres es segueixen i s'apliquen el
conjunt de mesures correctores que s’han fixat. Quan el perllongament sigui
operatiu i els trens comencin a circular, s'estima que l'actuacio tindra un
impacte positiu per a la ciutat de Sabadell, especialment per la reduccié de la
mobilitat motoritzada i els seus efectes contaminants.

- L'afectaci6 sobre la vegetacid present en els espais verds urbans i en els
carrers de Sabadell sera forca important en les dues alternatives, sent
superior en l'alternativa 1 on s'afecten 1196 arbres, mentre que en l'alternativa
2 se n'afecten 878. En ambdds casos s’ha considerat aquest impacte com a
sever, que podria esdevenir moderat en cas que s'executessin amb exit les
mesures correctores proposades, principalment la plantacio de nous arbres i
el trasplantament d'aquells exemplars que s’han considerat com a mes
singulars.

- En relacié al vector soroll, s'estima que I'afectacié de les dues alternatives
sera rellevant durant les obres, principalment com a conseqliéncia de les
excavacions que es practicaran, del funcionament de la tuneladora i del transit
de camions pesats. Les mesures correctores atenuaran els efectes de les
obres, pero no podran reduir el soroll ja existent a la zona. D'altra banda, les
emissions acustiques generades durant la fase d’explotacio de la linia han
estat considerades com a moderades, sempre que S'apliquin les mesures
correctores proposades.

- Tant en la fase d’obres com en la fase d’explotacio de la linia s’han identificat
probables efectes vinculats a la generacio de vibracions, ja sigui per I'operacio
de la tuneladora (fase d'obres) o ja sigui per la circulacio dels trens (fase de
funcionament). Durant les obres, I'afectacié s’ha avaluat com a critica per a
les alternatives 1 i 2, podent-se convertir en moderada en el cas que s'apliquin
les mesures correctores plantejades. Per a I'explotacio, I'afectacié també s’ha
considerat severa en ambdues alternatives, sent factible la seva avaluacio
com a moderada en el cas de I'aplicacio de les mesures correctores. Val a dir
que hi ha una lleu diferencia entre alternatives, ja que l'alternativa 1 genera
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una mica mes de vibracions degut a que amb 2 tunels, el focus emissor esta
una mica mes a prop del receptor.

- A nivell hidrogeologic, es produeix I'efecte dren i I'efecte barrera en ambdues
alternatives; per tal de minimitzar I'efecte dren es realitzen les segients
mesures: revestiment del tunel, injeccions i en cas que aquest I'efecte sigui
rellevant, bombament de les aigiies drenades. Respecte I'efecte barrera en el
projecte constructiu es realitzara un estudi hidrogeologic de detall per
determinar en major grau els efectes, i determinar en cas de ser necessari les
mesures a adoptar. En aquest cas, Iimpacte sobre el medi hidrogeologic és
una mica major en l'alternativa 1 que en la 2, ja que la superficie efectiva de
I'alternativa 1, en discorre en dos tinels, és superior a la 2, augmentat aixi
I'efecte dren.

- Les dues alternatives coincideixen forca en els volums de terres que es
generaran durant les obres, d’'una magnitud molt significativa, en el cas de
I'alternativa 1 el volum de terres és d'uns 870.000 m3, mentre que en
I'alternativa 2 és de 892.000 m3. De manera que I'afectacié sobre la geologia i
la geomorfologia s’ha considerat en global com a critica. En funcié del desti
final que rebin aquestes terres, una decisio que caldra que prengui el
contractista en base a les directrius ambientals plantejades en aquest Estudi
d’Impacte, es podra o no modificar aquesta avaluacié inicial.

- Les dues alternatives son també coincidents en relacié als impactes sobre la
fauna, que estaran acotats a la fase d’'obres i que en conjunt s’han considerat
com a moderats sense aplicacid de mesures i compatibles en el cas que
s'apliquin amb éxit.

- Les dues alternatives tenen una afeccid paisatgistica severa en la fase
d'obres i moderada a partir de I'entrada en funcionament de la linia. En fase
d'obra l'alternativa 1 tindra un impacte lleugerament superior en discorre més
part del tracat mitjancant pantalles a cel obert, i la major ocupacié de zones
verdes. Mitjancant I'adopcié de les mesures proposades aquest impacte es
minimitzara, i posteriorment una vegada finalitzades les obres, aquests espais
es restauraran, recuperant els usos anteriors, excepte en les zones de les
estacions A més, les dues alternatives tindran un impacte paisatgistic degut a
I'enderroc d'alguns edificis existents, part d’'un col-legi, i en el cas de
l'alternativa 1 també d’'una marquesina; aquest impacte sera sever, com a
mesura caldra indemnitzar correctament als propietaris i reconstruir la part del
col-legi afectada i la marquesina.
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- En ambdues alternatives I'impacte inicial sobre el patrimoni arqueologic és
critic, ja que hi ha la possibilitat d'afectar restes arqueologiques ubicades en la
futura estacié de Placa Major (pantalles a cel obert). Durant les obres, i
préviament a la construccié de l'estacio, es finalitzaran les excavacions
arqueologiques per constatar la necessitat d’adoptar 0 no mesures correctores
pertinents. En el cas de l'alternativa 2 també caldra contemplar el seguiment
arqueologic dels moviments de terres que es realitzin en la placa del Raco del
Campanar on es preveu ubicar-hi una sortida d’emergencia i bombament.

- L'execucio de les obres del perllongament dels FGC tindra impactes moderats
des del punt de vista dels usos del sol i de la planificacio urbanistica, tant per
a l'alternativa 1 com per a l'alternativa 2. Aquest impacte sera lleugerament
superior en el cas de l'alternativa 1 a I'executar-se en major longitud del seu
tracat mitjangant pantalles a cel obert.

- Des del punt de vista de la poblacio i de les activitats economiques, les obres
del perllongament poden tenir impactes negatius de caracter moderat, per les
molésties que puguin comportar i també pels riscos potencials que
introdueixin. En tot cas, pero, cal destacar com a severa |'afectacio sobre part
de I'estructura del CEIP Creu Alta i els edificis de I'entorn de Sabadell-Estacio,
que hauran de ser enderrocats. D'altra banda, el funcionament d'aquesta linia
s'avalua com a molt positiva per als sectors afectats i també per al conjunt de
|la ciutat de Sabadell.

10.7 JUSTIFICACIO DE LA SOLUCIO ADOPTADA

Avaluat l'impacte ambiental de [I'Estudi Informatiu de Perllongament dels
Ferrocarrils Catalans de la Generalitat en el municipi de Sabadell, es pot
concloure que les dues alternatives plantejades suposen un impacte MODERAT
si es realitzen les mesures correctores proposades.

Els impactes de les dues alternatives son molt similars, tant en fase d’obra com
en fase d’explotaci6. Malgrat aixo, I'alternativa 2 és lleugerament millor des del
punt de vista ambiental, ja que els impactes en fase d’obra deguts a I'ocupacio del
sol son lleugerament inferiors, i per altra banda, els impactes en el medi
hidrogeologic i en la generacio de vibracions també sén una mica inferiors als de
I'alternativa 1.
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