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sobrants. Quedaran així palesos els volums de terres gestionats i la gestió realitzada. En 
el moment de la restauració de les zones d’abocament el constructor haurà de presentar 
les mesures per a la realització de l’estesa de terra vegetal i replantació d’espècies 
vegetals. 

⎯ L’adjudicatari haurà de presentar abans de l’inici de les obres el pla d’accessos a utilitzar i 
el programa de restauració dels mateixos, aixa com la restauració del Parc de Maquinària, 
per tal de ser aprovats per l’òrgan competent al respecte. 

⎯ Es realitzarà un seguiment de l'ocupació de les caixes-niu instal·lades abans de les obres. 
Es determinarà l’efectivitat d’aquesta mesura i la possible necessitat d’instal·lar nous 
abreujadors i menjadors. 

⎯ L’adjudicatari de les obres de restauració paisatgística i plantacions detallarà la 
procedència dels materials a emprar. 

⎯ Durant els dos primers anys posteriors a la realització de les plantacions, i al finalitzar els 
corresponents estius, es tramitarà un informe sobre l’estat de les mateixes, especificant el 
programa de manteniment seguit i la supervivència de les mateixes. Aquest informe serà 
tramès a Departament de Medi Ambient i Habitatge. 

⎯ Caldrà informe preceptiu de la Comissió de Patrimoni Cultural de Catalunya d’acord amb 
la llei 9/93 de Patrimoni Cultural de Catalunya, pels elements arquitectònics afectats, de 
manera que quedi assegurada la restitució al seu estat i reurbanització amb una 
adequació paisatgística acurada en els trams a cel obert i/o que incideixen sobre les 
conques visuals d’elements arquitectònics inventariats. 

⎯ Es realitzarà, en coordinació con la Comissió Territorial del Patrimoni Cultural de 
Barcelona, un seguiment paleontològic de Cal Guardiola en el tramo per on passa el túnel 
sota el torrent de Monner. 

⎯ Durant la construcció es realitzarà un seguiment de nivells de soroll i vibracions assolits 
en els indrets sensibles pròxims a les obres. En tot cas es compliran les Normes 
contingudes al Reial Decret 212/2002, de 22 de febrer, pel qual es regulen les emissions 
sonores en l’entorn degudes a determinades màquines d’ús a l’aire lliure. Per a realitzar el 
control dels nivells vibratoris durant la fase d’execució i explotació s’haurien d’emplaçar 
punts de mesures de vibracions en edificis d’habitatges situats a menys de 10 metres en 
planta dels laterals del túnel i a menys de 15 metres sobre la clau del túnel. 

⎯ Es realitzarà un control exhaustiu de la correcta instal·lació de la superestructura en placa 
de via sobre llosa flotant destinada a minimitzar les vibracions produïdes per la circulació 
de trens, actuant sobre el focus emissor. 

⎯ Durant els tres primers anys posteriors a la posada en funcionament del projecte en 
estudi, i amb la periodicitat semestral, es mesuraran els nivells de soroll i vibracions 
assolits en els indrets sensibles inclosos en la isòfona 60 dB(A) (soroll) i 75 dB(A) 
(vibracions), avaluant la necessitat de mesures correctores complementàries. També es 
realitzarà el seguiment anàleg, per les vibracions, a les zones d’habitatges on es preveu 
un nivell vibratori proper a 70 dB. S’enviaran al departament de Medi Ambient i Habitatge 
els informes que resultin del seguiment i vigilància realitzats. 

⎯ Redacció d’un informe mediambiental periòdic, de la fase de construcció, on es recullin els 
avanços quant a la implantació de les mesures correctores finals per a l’explotació, així 
com les transitòries per a la fase de construcció. També es faran figurar en aquests 

informes els incidents de tipus mediambiental que poguessin haver esdevingut, queixes 
rebudes, etc., les quals en qualsevol cas hauran de ser ateses i estudiades de forma 
immediata. Dit informe es remetrà als responsables de la direcció de la fase de 
construcció i als responsables de medi ambient de l’empresa promotora, i estarà a la 
disposició de les autoritats competents. 

 
 
11. DOCUMENT DE SÍNTESI 
 
11.1. Introducció 
 
L’objectiu d’aquest estudi d’impacte ambiental és analitzar les afeccions que es deriven de les 
modificacions de traçat introduïdes en els projectes constructius i de traçat anteriorment aprovats 
amb clau TF-99457.1 (tram Rambla/UPC Vallparadís) i TA-TF-03474 (tram UPC/Vallparadís-Can 
Roca), actualitzant el traçat del projecte de Perllongació del FGC a Terrassa en el tram comprès 
entre Terrassa-Rambla i Can Roca. 
 
Els principals condicionants que han causat les modificacions de traçat sobre els projectes 
aprovats amb anterioritat, són els següents: 
 

⎯ El mètode per construir els túnels mitjançant la utilització d’una TBM ((Tunnel Boring 
Machine). 

 
⎯ Modificacions necessàries en el disseny d’algunes estructures definides en el projecte 

constructiu anterior. 
 

⎯ En el tram Rambla/UPC Vallparadís, reduir l’afecció a la Basílica del Sant Esperit i 
possibilitar el pas per sota dels aparcaments soterranis existents en el carrer Raval 
Montserrat i a la Plaça Vella al costat de la Basílica. 

 
⎯ Ampliar cap al Sud l’andana central de l’estació UPC/Vallparadís en 20 metres de 

longitud. 
 

⎯ En el tram UPC/Vallparadís-Can Roca, allunyar el traçat del túnel de les esglésies i del 
museu històric de Terrassa, creuar el torrent de Les Bruixes amb una major muntera, 
eliminar zona en túnel a construir a cel obert, i evitar afeccions a plans especials 
urbanístics aprovats, o en tràmit d’aprovació, per l’Ajuntament de Terrassa, com és el 
Pla Especial del Parc de Vallparadís. 

 
⎯ Canviar el sistema de ventilació d’estacions i túnel amb equips de ventilació d’andanes 

formades per silenciadors i ventiladors d’impulsió, i per altres, igualment formats per 
bateries de silenciadors i ventiladors per al túnel, col·locats en les testeres d’estacions 
en comptes de pous intermedis, cosa que implica millores a l’hora de direccions els 
fums d’un possible incendi en sentit contrari al d’evacuació d’emergència, al ser 
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aquests ventiladors reversibles, cosa que implica una menor ocupació en superfície i 
una reducció del soroll cap a l’exterior. 

 
⎯ Proposar per a  tot el traçat el mateix sistema de superestructura de via, que consisteix 

en un sistema de via en placa flotant. El sistema és el de plaques prefabricades de 
formigó armat fixades sobre el formigó de base amb ajut de soles elastomèriques i 
peça metàl·lica fixa (stopper), les quals tenen uns buits regularment distribuïts amb 
objecte de posteriorment poder disposar en ells els blocs extraibles que constitueixen 
els punts de sustentació dels carrils. El sistema garanteix la dissipació de les 
vibracions i evita les afeccions als edificis més pròxims. 

 
Amb aquestes modificacions de traçat s’aconsegueix reduir alguns dels impactes previstos per a 
les alternatives Cartoixa Alta i Cartoixa intermèdia ja aprovades i s’incorporen les condicions 
establertes en les corresponents declaracions d’impacte ambiental formulades pel Departament 
de Medi Ambient i Habitatge amb dates 23 de maig de 2003 i 5 de juliol de 2005, respectivament. 
 
A fi d’identificar i valorar els impactes generats pel nou traçat actualitzat s’ha realitzat una anàlisi 
dels paràmetres ambientals susceptibles de ser afectats per la construcció i posada en marxa de 
la nova línia del FGC a Terrassa, s’han identificat i valorat els impactes que les modificacions de 
traçat generen sobre el medi receptor i les noves mesures correctores que seria necessari 
implementar, en el seu cas. Finalment, s’ha definit el programa de vigilància ambiental que haurà 
de dur-se a terme per al seguiment i control dels impactes previstos i del correcte 
desenvolupament de les mesures establertes. 
 
Donat que els projectes de traçat per als trams Rambla-UPC/ Vallparadís y UPC/Vallparadís-Can 
Roca disposen de les respectives declaracions d’impacte ambiental formulades pel Departament 
de Medi Ambient i Habitatge, per al desenvolupament d’aquest estudi d’impacte actualitzat s’ha 
tingut en compte i s’ha actualitzat la informació que conté l’estudi d’impacte ambiental amb clau 
IA-TA-TF-99457, realitzat el mes de novembre de2000 per la U.T.E. GPO INGENIERÍA S.A.-
PROINTEC per al Projecte de Traçat de Perllongació de la línia FGC a Terrassa, i l’estudi d’ 
impacte ambiental revisat amb clau IA-TF-03474 que va redactar l’empresa GPO INGENIERÍA 
S.A. durant el mes novembre de 2004 per al tram UPC/Vallparadís-Can Roca. 
 
11.2.  Anàlisis del projecte 
 
11.2.1  Projecte de traçat entre Rambla i UPC Vallparadís 
 
El nou Projecte de traçat es desenvolupa amb el criteri d’executar els túnels de la infraestructura 
mitjançant la utilització d’una TBM tipus EPB. Amb aquest motiu, el traçat que en el projecte 
anterior del tram Rambla UPC/Vallparadís s’havia definit amb un túnel d’execució a destrossa, de 
secció única per a dues vies, s’ha de refer a fi de contemplar un doble túnel de via simple 
mantenint una separació variable per trams entre ambdós. 
 
Per a aquest tram, també s’han considerat altres condicionants, com la conveniència de retirar el 
traçat de la zona d’afecció a la Basílica del Sant Esperit, la possibilitat de pas al costat, o per 

sota, els aparcaments soterranis existents en el carrer Raval Montserrat i a la Plaça Vella al 
costat de la Basílica, i la modificació que implica l’ampliació cap al Sud de l’andana central de 
l’estació UPC/Vallparadís en 20 metres de longitud, que es troba en fase de construcció, havent-
se realitzat part de les pantalles del recinte exterior de la mateixa, d’acord amb el projecte 
anterior. 
 
Per al tram Rambla-UPC/Vallparadís, a fi de tenir present els criteris i consideracions anteriors 
s’han estudiat tres possibles alternatives de traçat. Les tres alternatives estudiades parteixen 
d’una infraestructura a construir mitjançant pantalles o cortina de pilotes per la a connexió dels 
túnels al mànec de maniobres existent al Nord de l’estació de Terrassa-Rambla, virant cap a la 
dreta i intentant passar pel Nord de la Basílica del Sant Esperit, allunyant-se al màxim d’aquesta 
per a posteriorment, tornar a girar cap a l’esquerra descrivint un traçat en S fins a desembocar en 
el torrent de Vallparadís. L'encreuament d’aquest es proposa a través d’unes caixes de formigó 
armat, similars als del projecte constructiu anterior, fins a connectar en l’altre marge amb l’extrem 
Sud de l’estació UPC/Vallparadís, en construcció, de manera que la tangent d’entrada permeti un 
allargament de l’andana central d’aquesta estació en 20 metres cap a l’esmentat extrem. 
 
S’ha escollit l’alternativa 1 com la solució que més s’ajusta als criteris anteriorment indicats. 
Aquesta alternativa té major longitud perquè s’allunya del casc antic de la ciutat a fi de reduir els 
riscos d’afecció a edificacions més sensibles, però millora les condicions d’explotació si es 
compara amb les altres alternatives, perquè conserva el doble escapament entre vies. 
Embroquetar amb major cobertura, de 12 a 20 m, en les zones on existeixen edificacions més 
sensibles, incloses en el Catàleg de Béns Protegits del POUM, com el Cinema La Rambla, la 
Casa del Bunyoler, Museu Alegre i l’Ajuntament entre d’altres. 
 
Un traçat més exterior al casc antic permet tractaments previs del terreny perquè la tuneladora 
treballi amb més seguretat. 
 
L’alçat manté pràcticament la mateixa rasant del projecte de construcció aprovat, tot i que es 
modifica parcialment pels ajustaments que requereix la modificació en planta, i en algunes zones 
la rasant es baixa obtenint un recobriment més gran per a minimitzar els riscos d’afecció per 
vibracions a les edificacions. 
 
La resta del traçat fins a l’estació UPC/Vallparadís en construcció s’ajusta en alçat al traçat 
aprovat, i en planta se separa uns 10 m en el punt més allunyat cap al sud, com a conseqüència 
del tram anterior, allunyant-se dels edificis catalogats. 
 
Les característiques de l’Alternativa 1, són les següents: El traçat en alçat pot mantenir-se similar 
al del túnel únic del projecte constructiu anterior, és a dir, amb un petit pendent d’ascens continu 
al llarg del tram fins a arribar a la zona d'embroquetat del torrent de Vallparadís. El traçat en alçat 
de la zona a realitzar mitjançant caixes per al pas de l’esmentat torrent ha de ser similar al del 
projecte anterior, és a dir, amb un pendent de l’1.5 ‰, a fi d’evitar una major afecció al col·lector 
existent en aquesta zona, recentment canviat. El projecte de traçat defineix la reposició del 
col·lector de Vallparadís, afectat per aquestes caixes.  Finalment, el traçat enllaça entorn al PQ. 
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11+800 en l’àmbit del Pla Especial del Parc de Vallparadís, amb la futura estació de rodalies 
UPC-Vallparadís, actualment en construcció. 
 
A continuació de l’estació de Rambla, a la zona final del mànec de maniobres existent, es 
construeix mitjançant pantalles o cortines de pilons el recinte d’arribada i desmuntatge de la 
tuneladora. 
 
11.2.2 Projecte de traçat entre UPC/Vallparadís i Can Roca 
 
Per al tram UPC/Vallparadís-Can Roca es van analitzar certes alternatives al traçat contemplant 
modificacions fent referència al Projecte de traçat anterior, particularitzades pel tram 
UPC/Vallparadís-Intercanviador i pel tram final de línia entre l’estació Can Roca i el Dipòsit de 
trens i als mètodes constructius i esquema funcional de vies i aparells de maniobra, així com 
també un nou sistema de ventilació de les estacions i túnels. 
 
Tram UPC/Vallparadís-Intercanviador 
 
La nova alternativa de traçat creua el torrent de Les Bruixes per una zona més al Nord que la que 
contemplava el Projecte de Traçat. Aquesta solució ha permès un desenvolupament menor de la 
corba de sortida de l’estació UPC/Vallparadís, eliminar la següent corba anterior a l’arribada a 
l’estació Intercanviador RENFE, allunyar el túnel del conjunt històric de les esglésies de Sant 
Pere d’Egara i museu històric de Terrassa, creuar el torrent esmentat amb una major muntera i 
eliminant zona en túnel a construir a cel obert en el mateix, i evitar afeccions a plans especials 
urbanístics aprovats, o en tràmit d’aprovació, per l’Ajuntament de Terrassa, minimitzant fins i tot 
l’afecció al Pla Especial del Parc de Vallparadís. 
 
El traçat del projecte de referència, comença en el P.Q. 20+000, després de l’Estació de 
Vallparadís. En sortir de l’estació el traçat gira a l’esquerra en una corba de 214 metres de radi, 
entre els PP.QQ. 20+055 i 20+202, finalitzant en el P.Q. 20+202 on enllaça amb una recta de 520 
metres de longitud aproximada, situada entre els PP.QQ. 20+256 i 20+774. Aquesta recta 
finalitza en sortir de l’estació Intercanviador.  
 
La resta del traçat fins a l’estació de Can Roca es manté com en el Projecte anterior, de manera 
que desprès la sortida de l’estació de l'Intercanviador el traçat gira cap a la dreta mitjançant una 
corba de 200 metres de radi entre els PP.QQ. 20+827 i 20+870, enllaçant entorn al P.Q. 20+920 
amb una recta de 225 m de longitud, entorn als PP.QQ. 20+923 i 21+150, que discorre sota el 
Carrer Independència. A continuació, gira a la dreta amb un radi 993, entre els PP.QQ. 21+235 i 
21+269, per continuar amb una altra recta, sota el Carrer de L’Ancianitat, fins al final del projecte, 
en el P.Q. 22+475,012. En aquesta última recta estarà situada tant l’estació de Can Roca com el 
recinte de dipòsit de trens. 
 
11.2.3 Altres condicionants del nou traçat 
 
En la nova alternativa proposada per al Perllongament dels FGC a Terrassa. Tram: Terrassa-
Rambla/Can Roca, per al sistema de ventilació d’estacions i túnel es proposen equips de 

ventilació d’andanes formades per silenciadors i ventiladors d’impulsió, i per altres formats per 
bateries de silenciadors i ventiladors per al túnel, col·locats en les testeres d’estacions en 
comptes d’en pous intermedis, propiciant amb això un millor rendiment i una actuació més segura 
a l’hora de direccionar els fums d’un possible incendi en el sentit contrari al d’evacuació 
d’emergència, donat que aquests ventiladors són reversibles. Procurant que aquests ventiladors 
siguin de doble potència, es podran utilitzar tant per a emergència com per a confort o renovació 
normal de l’aire dels túnels i estacions. 
 
El sistema de superestructura de via que es disposa en aquesta alternativa és el de via en placa 
flotant, en tot el seu traçat, cosa que modifica la solució prevista entre els PP. QQ  10+200 i 
10+380 en el projecte de construcció del tram Rambla-UPC/Vallparadís. 
 
Es tracta d’una via d’amplada europea, 1.435 mm, amb carril UIC-54 sobre blocs extraïbles o 
travessa tipus Stedef, units mitjançant subjecció Nabla o SKL-1, disposats sobre una llosa flotant i 
amb tres nivells de dissipació de les vibracions: 
 

⎯ El primer entre el carril i el bloc o travessa degut a la naturalesa elàstica de la subjecció 
anomenada. 

 
⎯ El segon en el recolzament dels esmentats blocs o travesses mitjançant soles o 

matalassos microcel·lulars formant les cassoletes elàstiques de recolzament sobre la llosa 
de formigó d’assentament. 

 
⎯ El tercer en la disposició de mantes o soles elastomèriques de recolzament sobre la 

plataforma inferior de la llosa de formigó. 
 
El sistema és el de plaques prefabricades de formigó armat fixades sobre el formigó de base amb 
ajut de soles elastomèriques i peça metàl·lica fixa (stopper), les quals tenen uns buits regularment 
distribuïts amb objecte de posteriorment poder disposar en ells els blocs extraibles que 
constitueixen els punts de sustentació dels carrils. El sistema garanteix la dissipació de les 
vibracions i evita les afeccions als edificis més pròxims 
 
Per a la construcción del túnel amb la tuneladora serà necessari escometre en primer lloc la 
construcció del recinte final de Can Roca y des d'allí s’executarà en primer lloc el túnel nº1 fins 
Rambla de Egara, on serà desmuntada i transportada de nou al recinte de recolzament de final 
de línia en Can Roca, des d'on s’iniciarà la construcció del túnel nº 2, paral·lel a l’anterior. 
 
11.3 Síntesi ambiental. vulnerabilitat ambiental 
 
Amb els mateixos criteris utilitzats en els estudis d’impacte ambiental de clau IA-TA-TF-99457 i 
IA-TF-03474, s’estableixen tres categories de vulnerabilitat per a l’àmbit d’afecció del projecte: 
 

⎯ Zones de vulnerabilitat alta: inclou les restes i vestigis arqueològics (Necròpolis 
romana de la Font-Vella, Jaciment als voltants del Castell-Cartoixa de Vallparadís, 
Nucli Primitiu del Poble de Sant Pere, Dipòsit de Material Arqueològic de Vallparadís), 
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els jaciments paleontològics de Cal Guardiola i els edificis i altres elements catalogats 
en les zones ocupades per habitatges i edificis catalogats en el POUM de Terrassa de 
juliol de 2003. També s’han considerat el conjunt arqueològic de Sant Pere d’Egara, 
Plaça Rector Homs i Carrer Rectoria. 

⎯ Zones de vulnerabilitat mitja: són aquelles que formen part del Parc de Vallparadís i no 
contenen jaciments arqueològics ni paleontològics. 

⎯ Zones de vulnerabilitat baixa: inclou la resta de zones del projecte, que en general 
integren el medi urbà. 

 
11.4.  Anàlisi ambiental de les alternatives i solució adoptada 
 
El nou traçat proposat no genera majors impactes ambientals, sinó que minimitza alguns dels 
impactes generats per l’alternativa aprovada. 
 
L’execució de túnels en terres mitjançant tuneladora és un mètode més segur que la construcció 
a destrossa. Per aquest motiu, el traçat del projecte aprovat s’ha de modificar per contemplar en 
tot el traçat un doble túnel de via simple mantenint una separació variable segons trams, entre 
ambdós. 
 
Una qüestió que pot resultar desfavorable per a la nova solució proposada és la major longitud de 
traçat, que en aquest cas es justifica perquè el tram Rambla-UPC/Vallparadís s’allunya del casc 
antic de la ciutat per reduir els riscos d’afecció a edificacions més sensible, a més a més, aquest 
allunyament millora les condicions d’explotació perquè conserva el doble escapament entre vies i 
permet tractaments previs del terreny perquè la tuneladora treballi amb més seguretat. 
 
Encara que la longitud total de la nova alternativa proposada és major que en l’alternativa 
aprovada, el recorregut sota edificacions té la mateixa proporció i per tant, els mateixos riscos 
potencials d’efectes per vibracions, encara que en la nova solució seria menor aquest risc donat 
que el recobriment del túnel és major en algunes zones en les que la rasant s’ha baixat i, a més a 
més, el sistema de superestructura de via que es proposa per a tot el traçat consisteix en un 
sistema de via en placa flotant. 
 
L’efecte barrera en els aqüífers superficials que amb l’alternativa aprovada es crearia en el 
Torrent de Les Bruixes, per l’escàs recobriment que existeix entre la superfície del terreny i 
l’estructura en caixa projectada (2 m), es corregeix en el nou traçat amb un doble túnel rasant del 
qual se situa a 20 m de profunditat, cosa que evita la seva construcció a cel obert i es minimitza, 
a més a més, l’impacte per ocupació al Parc de Vallparadís. 
 
En la nova alternativa proposada, per al sistema de ventilació d’estacions i túnel es proposen 
equips de ventilació d’andanes formats per silenciadors i ventiladors d’impulsió i bateries de 
silenciadors i ventiladors per al túnel que es disposaran en les testeres d’estacions en comptes 
de fer-ho en pous intermedis, cosa que implica una menor ocupació en superfície, una reducció 
en les emissions de soroll a l’exterior i una actuació més segura a l’hora de direccionar els fums 
d’un possible incendi en el sentit contrari al d’evacuació d’emergència, per ser aquests 
ventiladors reversibles. 

Existeixen altres aspectes que no impliquen millores significatives des del punt de vista 
ambiental, però que tampoc suposen un increment en el número i la magnitud dels impactes 
generats per l’alternativa aprovada. Les afeccions per ocupació en superfície degut a les obres a 
cel obert són les mateixes (pas sota el Parc Vallparadís, estacions, connexions de túnels amb 
estacions i dipòsit de trens). El número d’elements catalogats pel POUM que se situen en el 
costat de risc d’afecció és pràcticament el mateix i l’impacte per l’efecte barrera sobre els 
recursos hidrogeològics també té el mateix ordre de magnitud en les dues alternatives 
estudiades. 
 
El grau d’afecció al jaciment paleontològic Castell-Cartoixa Vallparadís al pas del torrent de 
Monner, és menor en la nova alternativa. 
 
El volum d’excavació en la nova alternativa és menor que en l’alternativa aprovada i, en 
conseqüència, el volum de terres restants amb destí a l’abocador serà menor. 
 
En resum, el nou traçat en referència a l’alternativa aprovada resol alguns dels problemes 
ambientals previstos en l’alternativa aprovada. S’allunya del casc antic de la ciutat per reduir els 
riscos d’afecció a les edificacions més sensibles (Basílica de Sant Esperit, Cinema la Rambla, 
conjunt arqueològic de Sant Pere d’Egara, Plaça Rector Homs i Carrer Rectoria). S’evita l’afecció 
al jaciment paleontològic Castell-Cartoixa Vallparadís al pas del torrent de Monner i l’impacte 
produït per les vibracions es redueix degut a la major profunditat d’aquesta alternativa en alguns 
trams i a la solució adoptada per a la superestructura de la via, amb un sistema de via en placa 
flotant per a tot el traçat. 
 
Aquesta alternativa travessa per sota del Parc de Vallparadís, els torrents de Monner i Les 
Bruixes amb major recobriment, fins a 20 m de profunditat en l’encreuament sota el torrent de Les 
Bruixes, cosa que permet la construcció del túnel amb TBM i es redueix l’afecció en superfície al 
Parc de Vallparadís i es redueix l’efecte barrera sobre els aqüífers superficials. 
 
En la nova alternativa no s’ha pogut evitar la construcció del túnel a cel obert amb caixes de 
formigó armat en el primer encreuament amb el Parc per la situació del col·lector Hortes dels 
Frades, on l’escàs recobriment (màxim de 3 m de profunditat en el PQ 11+684) fa inviable la seva 
construcció amb tuneladora. 
 
A continuació, seguint els criteris utilitzats en els estudis d’impacte ambiental de la solució 
aprovada, s’inclou un quadre-resum amb els principals impactes de les variants analitzades: 
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Afecció Parc 
Vallparadís 

Efecte 
barrera 
aqüífers 
superficials 

Vibracions 
Elements 
Catalogats en 
el POUM 

Afecció al 
jaciment 
paleontològic 
de Cal 
Guardiola 

Alternativa aprovada 
(Cartoixa intermèdia) 

Moderat Moderat Moderat Compatible Sever 

Nou traçat  Compatible Compatible Compatible Compatible Compatible 
 
10.5.  Avaluació d’impactes del nou traçat 
 
Després de l’aplicació de les mesures correctores tots els impactes han estat considerats 
COMPATIBLE o MODERAT/COMPATIBLE 
 
De forma sintètica els diferents impactes detectats es poden resumir com a continuació: 
 

⎯ Qualitat atmosfèrica: Impactes per generació de pols en les obres a cel obert i el transport 
de materials o moviment de maquinària i augment de les emissions de gasos per la 
circulació de la maquinària de l’obra. 

 
⎯ Soroll: Es produeix un augment de soroll a les zones de construcció a cel obert  i risc de 

vibracions per les obres amb tuneladora.  
 
⎯ Hidrologia: El túnel es dissenyen en doble túnel de via simple el que minimitza la seva 

secció i per tant l’efecte barrera a l’escolament d’aigües subterrànies, tal y com 
demostrava la modalització realitzada en l'alternativa aprovada. 
 
En els trams que es construeixen a cel obert (primer encreuament del Torrent de 
Vallparadís), així com en la restitució de col·lectors, es disposarà a l’exterior dels calaixos 
una capa de graves que posi en contacte els diferents estrats permeables i permeti la 
circulació de les aigües subterrànies que poguessin veure’s retingudes per les parets dels 
túnels. 
 
El cabal de filtració pels trams excavats amb tuneladora i revestits amb dovelles 
prefabricades s’estima en 0,1 l/s.km. En els recintes executats amb pantalles (Estació 
d’Intercanviador FGC-RENFE, Estació de Can Roca, i Dipòsit de trens), l’aportació de 
cabal serà degut principalment a filtracions en les juntes i possibles fissures longitudinals, 
y seran respectivament de 0,006 l/s, 0.01 l/s y 0,01 l/s. Aquests valors son totalment 
assumible tenint en compte que les oscil·lacions estacionàries de l’aqüífer són molt 
superiors 
 

⎯ Geologia i geomorfologia: Els impactes principals queden adscrits al moviment de terres i 
abocaments de terres. 

 

⎯ Pèrdua de recursos i erosió del sòl: Relacionat amb la circulació de maquinària i 
l'ocupació del sòl per part de zones d’abagassament, abocadors o parc de maquinària. 

 
⎯ Avifauna: Els impactes detectats es centren exclusivament en la zona del primer 

encreuament del traçat amb el Parc de Vallparadís (PP.QQ. 11+600 a 11+760), on els 
túnels es construiran a cel obert. 
 
Es preveu la  instal·lació de caixes-niu abans de les obres, especialment a les zones 
afectades, per afavorir el trasllat progressiu dels ocells de la zona d’obres a altres zones. 
Aquest procés es pot afavorir amb la instal·lació, molt mesurada, de menjadors i 
abreujadors. 

 
⎯ Vegetació: Impactes relacionats amb les zones de construcció a cel obert (primer 

encreuament Parc Vallparadís, Intercanviador de RENFE i estació de Can Roca), on es 
produeix l’excavació de la terra vegetal que haurà de ser conservada de manera 
convenient i es durà a terme la  restauració de les àrees afectades amb vegetació 
corresponent a la tipologia existent. 

 
⎯ Paisatge: El caràcter subterrani de l’obra implica poques afeccions en el paisatge; 

únicament a les connexions Rambla-túnels, primer encreuament Parc Vallparadís, 
Intercanviador de RENFE i estació de Can Roca, cal fer atenció en la integració. 

 
⎯ Patrimoni: No hi ha impactes sobre el patrimoni arquitectònic, ni afeccions a jaciments 

arqueològics ni al jaciment paleontològic de Cal Guardiola, ja que l’Estació 
d’UPC/Vallparadís no és objecte d’aquest projecte i actualment està en construcció, i el 
segon encreuament de Vallparadís es realitza en doble túnel. La zona en què el traçat 
modificat afectaria l’àmbit delimitat com a jaciment paleontològic es correspon amb el pas 
dels túnels sota el Torrent de Monner. En aquesta zona, segons s’observa en el perfil 
geotècnic i els sondeigs realitzats, els sediments que allotgen les restes fòssils no 
apareixen en el perfil, ja que l’evolució del torrent els ha excavat i sobre els sediments del 
miocè s’han dipositat un al·luvial recent i dipòsits de farciment que no allotgen aquest tipus 
de restes fòssils. La cota de carril dels túnels en aquesta zona se situen a 10 m de 
profunditat, entre els dipòsits miocens i quaternaris recents per tant, no fa falta esperar 
afecció alguna a l’esmentat jaciment. 

 
⎯ Aspectes socioeconòmics: Els impactes socioeconòmics són positius. La construcció de la 

línia provoca un augment de la capacitat de transport ferroviari de la línia Catalunya-Sarrià 
dels FGC, amb una disminució potencial de l’ús de l’automòbil. Es millora l’accessibilitat 
de l’ús de FGC pels residents de l’àrea de Terrassa i es produeix un augment potencial 
residencial de la ciutat, a més d’afectar una zona econòmicament deprimida. 

 
⎯ Vibracions: els impactes per vibracions transmeses per la circulació de trens queden 

corregits per la implantació de la superestructura en llosa flotant. Geològicament en 
terreny està constituït per capes de materials diferents. Això provoca un esmorteïment de 
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les vibracions superior que en zones on la geologia està caracteritzada per un sol tipus de 
material. 

 
Es proposa para tot el traçat el mateix sistema de superestructura  de via que consisteix 
en un sistema de via en placa flotant. El sistema és el de plaques prefabricades de 
formigó armat fixades sobre el formigó de base amb ajut de soles elastomèriques i peça 
metàl·lica fixa (stopper), les quals tenen uns buits regularment distribuïts amb objecte de 
posteriorment poder disposar en ells els blocs extraibles que constitueixen els punts de 
sustentació dels carrils. El sistema garanteix la dissipació de les vibracions i evita les 
afeccions als edificis més pròxims 

 
Amb el tipus de superestructura de via projectada no es preveu en cap cas valors d’immissió 
de vibracions superiors als admissibles establerts a la Resolució de 30 d’octubre de 1995, 
per la qual s’aprova una ordenança municipal tipus, reguladora del soroll i les vibracions. 

 
L’estimació de les mesures correctores s’ha incorporat com a partida específica al pressupost 
general del Projecte de Traçat. 
 
Per a finalitzar l’estudi d’impacte ambiental s’ha d’incorporar un pla de recollida i actualització 
sistemàtica d’informació ambiental, necessària per a l’estudi de l’evolució dels impactes 
mediambientals, socials i econòmics. El seguiment i control, tant de l’obra realitzada com dels 
impactes generats, pot considerar-se com una component important de la planificació cíclica, i el 
disseny de programes de gestió ambiental. 
 
L’existència d’un Programa de Vigilància Ambiental que garanteixi l’adopció real i l’efectivitat de 
les mesures correctores descrites en aquest Estudi és un requisit obligat segons el Reial decret 
1131/88, que aprova el Reglament d’Avaluació d’Impacte Ambiental. 
 
Aquest Pla de seguiment i control té com finalitat comprovar la severitat i la distribució dels 
impactes negatius predits, i especialment, dels no predits quan es produeixin, per assegurar 
l’eficàcia de les mesures correctores o compensacions allà on siguin necessàries. 
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