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15. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym tresSci zawartych
W raporcie

Celem wykonania niniejszego raportu oddzialywania na srodowisko byto okreslenie wplywu
budowy drogi klasy ,,Z” (zbiorczej) na srodowisko, w fazie prac budowlanych oraz na etapie
jej pdzniejszej eksploatacji.

Lokalizacja i program inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w obrgbie Miasta Stotecznego Warszawy, na terenie Dzielnicy
Mokotoéw, potozonej w potudniowej czgsci miasta, w powiecie warszawskim, w centralnej
czesci wojewddztwa mazowieckiego.

Przedmiotem projektu jest budowa II etapu Al. Komisji Edukacji Narodowej na odcinku od
konca etapu I do granicy Dzielnicy Mokotow z Dzielnica Ursynow.

Inwestycje nalezy traktowac jako jednoetapowa.

Projekt jest przedsiewzigciem nowym — dotyczy budowy nowej drogi i obejmuje realizacje
IT etapu inwestycji. Etap Ila stanowi przedtuzenie etapu I, a jego pelne wykorzystanie rucho-
we nastapi po realizacji nastgpnego odcinka, okreslanego jako etap IIb i potaczenie go z ukta-
dem istniejacym Al. KEN poprzez wezet z ul. Rzymowskiego.

Calkowita dlugos¢ odcinka budowanej trasy na terenie Dzielnicy Mokotéw wynosi ok.
500 m.

Przyjete do opracowania parametry techniczne dla ulicy klasy zbiorczej wedtug
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadalé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 43, poz.430):

Cel i zakladany efekt inwestycji

Podstawowym celem inwestycji jest odcigZenie istniejgcego ukladu drogowego, obstuguja-
cego potudniowo-wschodnia cz¢s¢ Mokotowa 1 Ursynowa.

Prognozy ruchu wskazuja na napetienie przekroju ulicy juz w pierwszym okresie eksploata-

cji. Rowniez w przypadku wolniejszego rozwoju uktadu drogowego, niz zakltada plan, moze

nastapi¢ wzrost nat¢zenia ruchu do poziomu zdolno$ci przepustowej projektowanej

inwestycji.

Realizacja inwestycji przyczyni sig¢ do:

— polepszenia dostgpnosci komunikacyjnej wewnatrz miasta stotecznego Warszawy

— umozliwienie szybszego 1 bezpieczniejszego podrézowania pomigdzy dzielnicami
miasta

— poprawa warunkow spoteczno-ekonomicznych w obrebie dzielnic

— zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na otoczenie, w tym na warunki
zycia mieszkancoéw oraz na srodowisko naturalne.

Ruch pojazdéw w obrebie projektowanego skrzyzowania odbywac si¢ bedzie z maksymalna
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predkoscia do 50 km/h. Natezenie ruchu pojazdow ustalono w oparciu o prognoze zawarta
w opracowaniu ,,Prognozy Ruchu Komunikacji Indywidualnej dla Al. Komisji Edukacji
Narodowej”, sporzadzonym w 2000 roku przez BPRW S.A.

Prognozy ruchu

Poréwnanie wynikéw prognoz ruchu na rok 2005 z prognozami na rok 2015 wykazato, ze
prognozowany ruch w roku 2015 jest zblizony na poziomie (a nawet w niektorych
przypadkach mniejszy) do prognozy ruchu na rok 2005. Wynika to przede wszystkim ze
znacznego rozwoju uktadu ulic szybkiego ruchu (autostrad, drég ekspresowych,
wspomaganych przez bezkolizyjne ulice GP), ktory przejmuje duza czes$¢ ruchu, zwlaszcza
zewngtrznego 1 migdzydzielnicowego z pominigciem centrum, powodujac odciazenie uktadu
ulic gléwnych i1 zbiorczych. Drugim czynnikiem wptywajacym na taki rezultat, jest
wyczerpanie przepustowos$ci niektorych ciagdw juz w stanie istniejacym, co powoduje, ze nie
nastapi juz na nich wzrost nat¢zenia ruchu.

Emisja zanieczyszczen powietrza atmosferycznego

Realizacja tej inwestycji bedzie miata korzystny wplyw na jako$¢ powietrza rejonu
przylegtego do ulic Pulawskiej, Rzymowskiego, Al. Niepodlegtosci i Wilanowskie;j.
W rejonie tym rejestrowane sa przekroczenia rocznych dopuszczalnych ilo$ci zanieczyszczen
zanieczyszczen, nawet juz po czterech miesiacach roku kalendarzowego. Z tego punktu
widzenia realizowanie inwestycji takich jak opisywana, jest jak najbardziej pozadane.

Zrealizowanie inwestycji moze spowodowaé pogorszenie si¢ jakosci powietrza na terenach
bezposrednio przylegtych do planowanej drogi. Pogorszenie jakoSci powietrza jest
obserwowane w kazdym przypadku realizacji nowej inwestycji drogowej. Po zrealizowaniu
inwestycji moga wystgpowa¢ ponad dwukrotne przekroczenia dopuszczalnego poziomu
stezen dwutlenku azotu — w odleglosci okoto 50 m od jezdni. Szacunkowa granica
przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen zanieczyszczen dwutlenku wegla znajduje sig¢ w
odlegtos$ci okoto 100 m od osi jezdni. Moga wystepowaé przekroczenia dopuszczalnych
stezen tlenku wegla 1 weglowodorow aromatycznych w bezposrednim sasiedztwie drogi. Przy
zastosowaniu szerokich na minimum 10 m szpalerow zwartej zieleni, mozna przyjac
zatozenie, ze dopuszczalne poziomy zanieczyszczen powietrza nie bgda wykraczaé poza
obszar inwestycji.

W trakcie budowy nie zostana przekroczone dopuszczalne poziomy zanieczyszczen
powietrza.

Zasadnym jest zminimalizowa¢ wplyw wybudowanej drogi na okoliczne §rodowisko poprzez
nasadzenie zieleni na terenach bezposrednio sasiadujacych z droga i zastosowanie sztucznych
oston — np. ekrandw akustycznych. Ograniczy to znacznie rozprzestrzenianie si¢
zanieczyszczen na tereny sasiadujace z terenem inwestycji.

Emisja halasu

Eksploatacja projektowanej inwestycji — odcinek Al. Komisji Edukacji Narodowej
w Warszawie — moze powodowaé przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu
okreSlonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z dnia 5 lipca 2007 r. Nr 120, poz. 826),
zardwno w porze dziennej, jak i w porze nocnej+.
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W fazie eksploatacji w 2010 r. spodziewane wartosci rownowaznego poziomu dzwigku
A Laeqp 1 Laegn na terenach chronionych moga by¢ wyzsze od dopuszczalnych poziomoéw
hatasu, okreslonych w ww. rozporzadzeniu, dla pory dnia o wartosci od 0,1 dB do 4,1 dB, dla
pory nocy o wartosci od 0,2 dB do 6,5 dB. Nieznaczne przekroczenia poziomoéw
dopuszczalnych moga wystgpowa w porze dziennej przy budynkach wysokich (XI
kondygnacji), potozonych najblizej planowanej trasy Al. KEN: ul. Batuty 1, 7 i ul. Sonaty 6.
Najwigksze przekroczenia poziomow dopuszczalnych w porze dziennej moga wystepowac
przy budynku Szkoly nr 46. W porze nocnej przekroczenia moga wystgpowaé przy
budynkach potozonych najblizej planowanej trasy Al. KEN.

W fazie eksploatacji w 2030 r. spodziewane warto$ci rownowaznego poziomu dzwigku
A Laegp 1 Laegny na terenach chronionych moga by¢ wyzsze od dopuszczalnych pozioméw
hatasu, okreslonych w ww. rozporzadzeniu dla pory dnia o warto$ci od 0,1 dB do 5,6 dB, dla
pory nocy o wartosci od 0,1 dB do 8 dB. Nieznaczne przekroczenia poziomow
dopuszczalnych moga wystgpowaé w porze dziennej przy budynkach polozonych najblizej
planowanej trasy Al. KEN: ul. Batuty 1, 3, 7, ul. Sonaty 6 i ul. W.A. Mozarta 10, zwtaszcza
na ich najwyzszych kondygnacjach. Najwigksze przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych
w porze dziennej] moga wystgpowaé przy budynku Szkoty nr 46. W porze nocnej
przekroczenia moga wystgpowaé przy wszystkich budynkach potozonych najblizej
planowanej trasy Al. KEN.

W zwiazku z mozliwoscia wystapienia przekroczen poziomdéw dopuszczalnych w fazie
eksploatacji w 2010 i 2030 r. konieczne jest zastosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych.
Ze wzgledu jednak na bliska lokalizacje XI kondygnacyjnych budynkow mieszkalnych
wprowadzenie zabezpieczen w postaci ekrandw akustycznych nie spowoduje rozwigzania
problemu nadmiernego hatasu na wyzszych kondygnacjach.

Z cala pewnos$cia ekran akustyczny moglby poprawi¢ sytuacje akustyczna przy budynku
Szkoly nr 46. Stosowanie ekrandéw akustycznych moze tez mie¢ ujemny wplyw na
bezpieczenstwo przez ograniczenie widocznosci (nawet przy ekranach przezroczystych
wystepuja elementy konstrukcyjne).

W celu poprawienia warunkéw akustycznych mieszkancOw mozna poprawi¢ warunki
wewnatrz, w mieszkaniach (dostosowanie do wymagan Polskiej Normy PN-87/B-02151/02
02 ,,Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne
wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach”.), poprzez zastosowanie odpowiedniej
stolarki okiennej tj. okien o zwigkszonej izolacyjnosci akustycznej — zgodnie z wymaganiami
zawartymi w Polskiej Normie PN-B-02151-3 , Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
w budynkach. Izolacyjnos$¢ akustyczna przegrod w budynkach oraz izolacyjnos¢ akustyczna
elementow budowlanych. Wymagania”. W zwiazku z powyzszym po wybudowaniu
projektowanego odcinka AL.KEN proponuje si¢ wykonanie analizy porealizacyjnej i na jej
podstawie wymiany stolarki okiennej w tych lokalach, w ktorych nie beda speinione
wymagania powyzszych norm.

W celu zmniejszenia emisji hatasu nalezy réwniez dba¢ o dobry stan nawierzchni drogowej
oraz przestrzeganie dopuszczalnej predkosci np. poprzez stosowanie urzadzen kontrolujaco -
rejestrujacych (fotoradaréw).

Emisje odpadow

Zaréwno w trakcie budowy Al. KEN, jak i po zrealizowaniu inwestycji, w trakcie jej
eksploatacji i zwiazanej z nig infrastruktury, przewiduje si¢ powstawanie odpadow.
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Rozwiazania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowaé juz na etapie
projektowania, a pézniej na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji.

W celu minimalizowania ilo$ci odpadow, wtasciwym jest na biezaco usuwac je z miejsc ich
powstawania oraz selektywnie gromadzi¢ wedlug rodzajow 1 wlasciwosci do
systematycznego wykorzystania na terenie inwestycji lub w innych obiektach, badz przekazac
odbiorcom.

W momencie przestrzegania zasad prawidtowego gospodarowania odpadami, bezpieczenstwa
pracy oraz wlasciwego postgpowania z odpadami niebezpiecznymi, zgodnego
z obowiazujacymi przepisami, nie powinno wystapi¢ zagrozenie dla srodowiska.

Emisje Sciekow

W chwili obecnej nieoczyszczone wody opadowe z terenu objgtego inwestycja spltywaja do
istniejacego kanalu deszczowego, a ich odbiornikiem jest Potok Stuzewiecki.

Projekt etapu II Al. KEN przewiduje, ze wody opadowe sptywac bgda do ulicznych wpustow
sciekowych nowoprojektowanymi odcinkami sieci kanalizacji deszczowej, a nast¢pnie
kierowane bgda do istniejacego kanatu deszczowego. W przypadku estakady, wody opadowe
po podtnocnej stronie Potoku Stuzewieckiego, zbierane za pomoca wpustow typu mostowego,
kierowane beda odcinkami sieci kanalizacji deszczowej do istniejacego kanatu deszczowego.

Wykonana prognoza jakosci wod opadowych odprowadzanych z projektowanej drogi
wykazata 2,5-krotne przekroczenia najwyzszych dopuszczalnych stezen zawiesin ogodlnych
w $ciekach deszczowych. Natomiast warto$ci stgzen SEEN spetnialy wymagania regulowane
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r.

System odwadniajacy projektowana Al. KEN wyposazony bedzie w urzadzenia
podczyszczajace Scieki opadowe, czyli separatory koalescencyjne 1 osadniki szlamowe.

W $ciekach deszczowych pochodzacych ze splywu powierzchniowego z przedmiotowej
drogi, po ich podczyszczeniu w separatorach, nie wystgpowaly przekroczenia maksymalnych
stezen dopuszczalnych zawiesiny ogolnej i substancji ekstrahujacych si¢ eterem naftowym,
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr
137, poz. 984).

Obecnos¢ cieku wodnego — Potoku Stuzewieckiego, w obrgbie planowanej inwestycji
sprawia, ze moze Wwystapi¢ bezposredni wplyw budowy drogi na ekosystem wod
powierzchniowych. Natomiast odprowadzanie wod opadowych z Al. KEN szczelnym
systemem do sieci kanalizacyjnej przyczyni si¢ do zmiany rezimu wodnego na danym terenie.

Wprowadzenie $ciekow opadowych z planowanej inwestycji bezposrednio do Potoku
Stuzewieckiego bedzie zwigkszaé zagrozenie powodziowe wzdtuz przebiegu w/w odbiornika.

Rozwiazaniem minimalizujacym negatywny wplyw planowanej inwestycji na odbiornik
w zakresie powodziowym, bedzie zastosowanie zbiornika retencyjnego, o objgtosci okoto 284
m3.

W trakcie budowy mozliwe beda sytuacje wymagajace odwodnienia wykopoéw budowlanych,
dlatego tez, w celu ochrony Potoku Stuzewieckiego przed przeciazeniem zasadnym jest
wykonanie zbiornika retencyjnego przejmujacego wody z odwodnienia wykopoéw. Mozliwe
jest wczesniejsze wykonanie docelowego zbiornika retencyjnego, ktéry zostanie
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wykorzystany po zrealizowaniu inwestycji jako zbiornik retencyjny $ciekdw opadowych.
W przypadku budowy, zasadnym jest zastosowanie urzadzenia podczyszczajacego w zakresie
redukcji zawiesin ogélnych.

W przypadku rezygnacji z budowy etapu II Al. KEN nie wystapia niekorzystne
oddzialywania na ekosystem wodny.

W trakcie budowy i eksploatacji Al. KEN zastosowane zostana rozwiazania majace na celu
ograniczenie niekorzystnego wpltywu odwodnienia opisywanego terenu.

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia

W przypadku odstapienia od realizacji inwestycji, stan srodowiska i sytuacja komunikacyjna
ulegnie pogorszeniu w skali dzielnic Mokotowa i Ursynowa. Ruch bedzie si¢ odbywatl
istniejacym uktadem drogowym. Natezenie ruchu bedzie wzrasta¢ corocznie, niezaleznie od
istniejacej przepustowosci drog. Ruch odbywac sig¢ bgdzie obecnie przeciazonymi ulicami
Putawska, Rzymowskiego, Doling Stuzewiecka, Al. Niepodleglosci, Walbrzyska
i Wilanowska. Nie istnieje koncepcja alternatywnego rozwiazania komunikacyjnego
umozliwiajacego skierowanie planowanego ruchu z projektowanej drogi innymi drogami.

W zwiazku z stale wzrastajacym nat¢zeniem ruchu spowodowanym zwigkszajaca si¢ liczba
uzytkowanych pojazdow, niepodejmowanie przedsigwzigcia doprowadzi wkrétce do
znacznego pogorszenia i tak juz zlego stanu sgsiadujacych droég. Czas przejazdu
pojazdow ulegnie wydluzeniu, co wplynie niekorzystnie na emisj¢ zanieczyszczen do
powietrza i ich deponowaniu w S$rodowisku. Pogorszeniu ulegnie rowniez klimat
akustyczny wokotl sasiednich drog.

Stosunki wodne na terenach przyleglych nie ulegna zmianie. Zachowany zostanie obecny
uktad krazenia wod podziemnych i powierzchniowych oraz nie ulegnie - zasadniczej zmianie
wzajemne oddziatywanie srodowisk: ladowego i wodnego.

Scieki opadowe nie beda powstawa¢, co nie bedzie powodowaé degradacji istniejacych
odbiornikow wod opadowych. Projekt modernizacji przewiduje budowe systemu
odwodnienia wraz z systemem podczyszczajacym $cieki opadowe i zbiornikami retencyjnymi
kanatow odwadniajacych. Planowany odbiornik $ciekéw opadowych, na obecna chwile nie
bedzie w stanie przeja¢ dodatkowych ilosci §ciekow w okresie wzmozonych opaddw.
Zasadnym jest spowodowaé jego przebudowe na catej dlugosci, niezaleznie od opisywanej
inwestycji.

Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

Biorac pod uwagg istniejace i prognozowane nat¢zenie ruchu na drogach sasiadujacych
z inwestycja /ul. Putawska, ul. Rzymowskiego, Dolina Shuzewiecka, Al. Wilanowska, Al
Niepodlegtosci/ zrealizowanie inwestycji moze si¢ okaza¢ zbawcze dla otaczajacych te drogi
zabudowan wielorodzinnych. Zrealizowanie inwestycji ograniczy kumulowanie sig
zanieczyszczen powietrza we wszystkich elementach $rodowiska naturalnego. Kierowcy
korzystajacy z istniejacych ulic, przemieszczajacy si¢ pomigdzy dzielnicami Ursynow
1 Mokotow, dzigki zrealizowaniu inwestycji znacznie skroca czas przejazdu, dzigki skroceniu
odleglosci 1 korzystnej organizacji ruchu. Wody opadowe zostana ujg¢te w system kanalizacji,
odprowadzajacy $cieki opadowe po oczyszczeniu do Potoku Stuzewieckiego, nie pogarszajac
jego stanu czystosci.
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Zrealizowanie inwestycji poprawi si¢ klimat akustyczny w okolicy drog, z ktorych zostanie
przejeta duza czg$¢ ruchu, pogorszy natomiast klimat akustyczny w okolicy realizacji
inwestycji. Przy budynkach znajdujacych si¢ w bezposrednim oddziatywaniu akustycznym
planowanej inwestycji, zainstalowane zostana ekrany dzwigkochtonne i dzwigkochtonna
stolarka okienna. Wprowadzenie nowoczesnego ukladu ruchu na skrzyzowaniach wptynie
korzystnie na popraweg bezpieczenstwa korzystajacych z drogi.

Zrealizowanie inwestycji, w rozumieniu globalnym — z perspektywy rozwoju Dzielnic
Mokotow 1 Ursyndw nie bgdzie miato negatywnego wpltywu na §rodowisko, a nawet poprawi
istniejacy stan oddziatywania na srodowisko w kazdym z zakresoOw badanych i opisywanych
W niniejszym raporcie, ze szczegdlnym uwzglednieniem zanieczyszczenia powietrza. Poprawi
si¢ jakos¢ odprowadzanych $ciekow wod opadowych, zmniejszy si¢ ilos¢ deponowanych
w srodowisku zanieczyszczen powietrza dzigki skroceniu czasu przejazdu. Jezeli zastosowana
zostanie stolarka okienna dzwigkochtonna oraz ekrany dzwigkochtonne, nie pogorszy sig
klimat akustyczny w sasiadujacych z droga budynkach mieszkaniowych.

Uzasadnienie wyboru wariantow

W przypadku rozwigzan komunikacyjnych na terenie Warszawy, nie istnieje obecnie wariant
umozliwiajacy skierowanie istniejacego strumienia pojazdow na inne drogi sasiadujace
z Al. KEN. Stale wzrastajace natgzenie ruchu na drogach sasiednich spowodowato obecnie
komunikacyjny paraliz w godzinach szczytu. Kierowcy godzinami tkwia w korkach. Wartosci
roczne dopuszczalnych stgzen zanieczyszczen w omawianym regionie sg przekraczane juz po
kilku miesiacach. Dlatego tez konieczne jest realizowanie rozwiazan komunikacyjnych
umozliwiajacych rozwiazanie istniejacej sytuacji. Takim rozwigzaniem jest budowa Al.
Komisji Edukacji Narodowe;.

Niniejsza inwestycja jest rozwigzaniem, umozliwiajacym poprawienie jakosci podrézowania
ulicami Warszawy, zwigkszajacym bezpieczenstwo i dostosowujacym istniejacy uktad
drogowy do ekologicznych wymogow z zakresu projektowania drog.

Zrealizowanie inwestycji spowoduje poprawg oddzialywania na $rodowisko uktadu
komunikacyjnego Warszawy — pogorszy stan srodowiska w miejscu zrealizowania inwestycji
— poprawi stan srodowiska na terenie Dzielnic Ursynow i Mokotow.

Oddzialywanie planowanego przedsi¢wzigcia na zabytki chronione, na podstawie prze-
pisow o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Teren przeznaczony pod projektowana inwestycje¢ znajduje si¢ poza strefa ochrony
konserwatorskiej 1 archeologicznej w zwiazku z czym nie podlega przepisom ustawy
o0 ochronie dobr kultury.

Oddzialywanie przedsigwzigcia na Srodowisko

Dla Dzielnic Mokotéw i Ursyndéw zrealizowanie inwestycji oraz zastosowanie najnowocze-
$niejszych rozwiazan technologicznych wprowadzi korzystne zmiany w zmianie
oddziatywania istniejacego natg¢zania ruchu pojazdow na ludzi, zwierzeta, rosliny, wode
1 powietrze. Zmniejszona zostanie ilo$¢ fadunkéw szkodliwych w odprowadzanych $ciekach,
poprawiajac oddziatywanie na srodowisko wodne. Skrocony czas przejazdu droga, spowoduje
zmniejszenie ilo$ci emitowanych zanieczyszczen powietrza. Zmniejszenie nat¢zenia ruchu na
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gtownych ulicach obu dzielnic poprawi klimat akustyczny. Lokalnie, w bezposrednim
otoczeniu planowanej drogi, pojawi si¢ negatywne oddziatywanie inwestycji w zakresie
emisji zanieczyszczen, emisji halasu, emisji Sciekow opadowych i powstawania odpadow.
Planowany odbiornik $ciekow opadowych, na obecna chwile nie bedzie w stanie przejac
dodatkowych ilosci $ciekdw w okresie wzmozonych opaddéw. Zasadnym jest spowodowac
jego przebudowg na calej dtugosci, niezaleznie od opisywanej inwestycji. Dorazny sposobem
ograniczenia wplywu na odbiornik jest retencjonowanie wod opadowych i ich kontrolowany
zrzut w okresie wzmozonych odpadow.

Powierzchnia terenu pod pas drogowy wynosi 1,4578 ha.

Teren jest aktualnie przeznaczony pod komunikacjg. Zaktada si¢ budowe drogi w obrgbie
terenu przeznaczonego pod budowe decyzja lokalizacyjna. Nie jest przewidywana zmiana
sposobu wykorzystania przedmiotowego terenu.

Budowa drogi obejmuje zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego wraz z terenem
przylegtym. Calkowita powierzchnia inwestycji obejmuje swoim zasig¢giem 6,07 ha.

Zagospodarowanie terenu w otoczeniu drogi stanowig tereny zielone oraz zabudowa domow
wielorodzinnych.

Nie przewiduje si¢ negatywnych zmian, w zakresie oddzialywania ruchu drogowego po
zrealizowaniu inwestycji na klimat i krajobraz.
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